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Туристическая энциклопедия (маршруты по СНГ)




Туристическая энциклопедия (маршруты по СНГ) 
Одна из радостей путешествия 
это возможность посетить новые города, 
и познакомиться с новыми людьми. 
Чингисхан. КОМПАКТНОЕ ОГЛАВЛЕНИЕ ДЛЯ ЭТОГО РАЗДЕЛА ? .dir_StripDir.html Нужны отчеты, дневники, лоции по водному туризму. ()? needed.txt Конкурс "Эмблема туриста водника" ()? EMBLEMA/ 
ХУДОЖЕСТВЕННО ПУБЛИЦИСТИЧЕСКИЕ ДНЕВНИКИ Аннотации на наиболее интересные материалы раздела()? nik.dir Тумча-95. Дневник. 1995 картинки ()? tumcha95.txt Сказка про белого дубка Д-6 1995 картинки ()? parachute.txt На каяке с Эвереста. Майк Джонс. 1977 ()? jons.txt Куземка-94 Дневник. 1994 картинки ()? kuzema.txt Охта-94. Дневник. 1994 ()? ohta94let.txt Тумча-92. Дневник. 1992 ()? tumcha.txt Ундикса-94. Дневник.Детский поход.1994 ()? undiksa.txt Чулышман. Дневник. Каяк. 1994 ()? chulysh.txt Чулышман-Башкаус Дневник А.Васильева 1995 ()? chulbash.txt Чулышман-Башкаус Дневник А.Ершова 1995 ()? chulbas2.txt Кубань-Лаба. Дневник. 1994 ()? kuban-laba.txt Белая. Дневник. 1995 ()? belaq95.html Пшеха. Дневник. 1995 ()? psheha95.html Пьяное эссе по Катуни. 19xx ()? katunby.txt Урсул-Катунь Лоция 1996 картинки ()? ursul.txt Лыжный поход за здоровьем на Бедуй 1995 картинки ()?../ALPINISM/beduj.txt МКК. Учебник - Жуткие туристские истории. ()? mkk.txt Путь по из Петербурга в греки 1996 картинки ()? wgreki.txt Шавла-Аргут-Катунь. Дневник 1995 ()? shawla95.txt Охта-96. Дневник. 1996 картинки ()? ohta96.txt Малая Суна-Сяпся-Шуя. Дневник 1996 картинки ()? msunash.txt Зилим. Дневник 1993 ()? zilim.txt Советы бывалого туриста ()? bywalogo.txt Рецепты Русской национальной туристской готовки ()? eda.txt Сарыджаз-96 Дневник А.Ершова 1996 картинки ()? sarydg96.txt Перетна. Описание. 1997 картинки ()? peretna97.txt Сонрека. Дневник 1996 ()? sonreka.txt Михаил Поляков. Фотогалерея русской природы. ()? kartinki/russian_nature/ Чусовая-95 Дневник 1995 ()? chusov95.txt Двина-96 Дневник, киносценарий 1996 ()? dvina96.txt Дмитрий Кинкулькин. Возвращение в Непал 1997 ()? nepal97.txt А.Завалишин,Д.Воробьев. Гашиш и Карлсон ()? gashish.txt Керженец. Дневник 1997 ()? kervenec2.txt Кутсайоки-97 в картинках 1997 картинки ()? kutsajo5.txt Игорь Архипов. Родео в Англии 1997 ()? engl1.txt Крис Бонингтон. Голубой Нил на каяках 1972 г. ()? jones1.txt Крис Бонингтон. Голубой Нил (на рафтах 1968 г.) ()? bluenil1.txt Снежная. Отчет. 1997 ()? sneg97.txt Сарыджаз-97 Дневник А.Ершова 1997 ()? sarydg97.txt Гиперборея-98 Отчет об экспедиции картинки()? ../DEMIN/giperborea.txt Михаил Шевченко. Вести из Поднебесной ()? ../EMIGRATION/china.txt Тимур Валетов. Охтинский дневник ()? ohta4.txt Янин,Дещеревский.Великая-96.Рассказы о путешествии()? welikaq3.txt В.Кудин. В одиночку через плато Путорано ()? kudin.txt Гид Команды Горький. Дневник гида ()? fundiary.txt Лопасня. Ледовый поход Спрингиса. 1998 ()? lopasnq2.txt А.Тилипман. Поньгома. HTML-ный дневник. 1994 ()? ponxgoma94.txt А.Балабанов. Мясники (Мемуар) ()? kerzhenec3.txt Поньгома. Техотчет 1996 картинки()? ponxgoma2.txt Суна со всех сторон ()? suna3.txt Уса-Лемва-Пага Кокпела-Войкар-Обь. 1996 картинки ()? kokpela.txt Охота за километрами (записки дикого туриста) ()? kmohota.txt Чая 1997 картинки()? chaya97.txt Кереть - Кузема 1994 картинки()? kuzema94.txt Льняная(Два описания одного похода)1997 картинки()? lnqnaq97.txt Хара-Маталоу - Бур-Хойла 1995 картинки()? polar95.txt Изъяю - Косью - Саръюга, Шарью - Уса 1990 картинки()? sharyu90.txt Фотогалерея: Кольский п-ов 1996 ()? varzug96.txt 
ПОДМОСКОВЬЕ Паводковые реки Подмосковья и Валдая ()? moskwa.txt Лопасня. Впечатления ()? lopasnq.txt Лопасня. Ледовый поход Спрингиса. 1998 ()? lopasnq2.txt Волгуша. Очень подробная лоция. Д. Кувалин ()? wolgusha.txt Волгуша. Дневник 1997 ()? wolgusha2.txt Яхрома. Техотчет 1998 ()? qhroma.txt Гусь. Описание 1997 ()? gusx.txt Большая Ушма. Заброска 1997 ()? ushma.txt Большая Сестра. Лоция, описание 1998 ()? sestrabol.txt Малая Истра, дневник Савватеева 1998 ()? istram.txt Реклама: грузовик для каякеров 1997 ()? mskgruz.txt Бяки, декабрь. Катакомбы у д.Бякино 1995 ()? biaki.txt Интересные места Подмосковья и соседних областей ()? msk/ Веля. Отчет 1998 ()? welya.txt Сережа Тверская.Описание 1998 картинки ()? serezha.txt Городенка. Описание 1998 ()? gorodenka.txt Воря. Описание 1998 ()? worya.txt 
ВАЛДАЙ Льняная. Дневник. 1995-98 ()? lxnqnaq.txt Льняная, Мста. Дневник Савватеева 1998 ()? lxnqnaq2.txt Льняная. Техописание 1998 ()? lxnqnaq3.txt Льняная. Отчет 1987 ()? lxnqnaq4.txt Льняная(описание Глушкова Митяя) 1997 картинки()? lnqna971.txt Льняная(описание Мельниковой Алки) 1997 картинки()? lnqna972.txt Хоринка. Пара слов 1991 ()? horinka.txt Селигер ()? seliger.txt Торопа. Описание ()? toropa.txt Веребушка-Торботка. Дневник ()? werebush.txt Веребушка-Волма Отчет 1998 ()? volma2.txt Волма Отчет 1997 ()? volma.txt 
Сплавные притоки реки Мста. Описание. ()? mstaprit.txt Мста. Описание ()? msta.txt Мста, Вышний Волочок-Мстинский мост. Описание. ()? o_msta.txt Березайка-Мста Описание ()? msta1.txt Березайка-Мста. Описание ()? msta2.txt Березайка-Мста. Дневник ()? msta3.txt Граничная, Шлина.Описание ()? schlina.txt Граничная, Шлина.Тех.описание 1994 ()? granich.txt Щегринка. Описание ()? shegrink.txt Щегринка. Техописание. 1998 ()? shegrinka.txt Рагуша ()? ragusha.txt Ragusha river Report 1997 ()? ragusha2.txt Явонь. Отчет, Описание ()? jawon.txt Явонь. Техническое описание 1997 ()? jawon2.txt Шеребеиха, Кунянка, Явонь. Описания В.Юрина ()? sherebei.txt Нерль. Отчет. 1995 ()? nerlx.txt Перетна. Описание. 1997 картинки ()? peretna97.txt Полометь. Отчет. 1998 ()? polometx.txt Дощаница. Техописание 1998 ()? doshan.txt Истоки Волги 1998 ()? wolga2.txt 
СРЕДНЯЯ РОССИЯ (Ивановская, Владимирская, Нижегородская обл.) Ландех-Лух Лоция. 1 к/с 1995 ()? luh.txt Лух-Клязьма Дневник 1 к/с 1996 ()? luh-klq2.txt Лух-Клязьма Лоция 1 к/с 1995 ()? luh-klqz.txt Ландех и Лух Дневник 1990 ()? land-luh.txt Керженец Заброска 1 к/с 1995 ()? kervenec.txt Керженец. Дневник 1997 ()? kervenec2.txt Керженец. Дневник 1997 ()? kerzhenec3.txt 
Уста. Лоция, описание 1997 ()? usta.txt Волга Советы, описание 1995 ()? wolga.txt Сережа Нижегородская. Отчет 1996 ()? sereva.txt 
КАРПАТЫ Черный Черемош, Черемош и Прут. Описание ()? cheremos.txt Прут. Краткая лоция ()? prut.txt Черный Черемош. Дневник 1996 ()? cherem96.txt Черный Черемош, Белый Черемош. 1991 Отчет ()? cherembc.txt Черный и Белый Черемош. Отчет 1996 Картинки ()? cheremosh2.txt Южный Буг. Отчет. "e-burg" 1995 Отчет ()? u-bug.html Южный Буг от Винницы до Ладыжина. Описание. ()? bug1.txt Южный Буг от Гайворона до Вознесенска. Описание. ()? bug2.txt Смотрич и Днестр. Описание. ()? smotrich.txt Случь. Описание. ()? sluch.txt Стрый. Описание. ()? stryi.txt 
КАРЕЛИЯ Л.А.Плечко. Старинные водные пути (М.1985) Обзор 100 рек()? oldways/ Краткий словарь Угро-Финских топонимов ()? fintopo.txt Чирка-Кемь. Лоция ()? chirkake.txt Чирка-Кемь и Кемь. Описание. ()? chir-kem.txt Чирка-Кемь и Кемь. Отчет 1997 ()? chir-kem2.txt Муезерка-Чирко-Кемь. Дневник 1995 ()? chirkem3.txt Муезерка-Чирко-Кемь. Отчет 1994 ()? chirkem4.txt Муезерка-Чирко-Кемь-Кепа.Дневник 1992 ()? chirkem5.txt Чирка - Охта Воспоминания 1998 ()? chirkoohta.txt Охта. Отчет 1990, 1997 ()? ohta3.txt Охта. Лоция ()? ohta.txt Охта. Описание ()? ohta1.txt Охта-94. Лоция-описание 1994 ()? ohta94.txt Охта-94. Дневник. 1994 ()? ohta94let.txt Охта-96. Дневник. 1996 картинки ()? ohta96.txt Охта-96. Альтернативный дневник.1996 ()? ohta96al.txt Охта-97. Дневник. 1997 ()? ohta97.txt Алексей Данилов. Охтинский дневник ()? ohta4.txt Грузовики в Беломорске, Кеми ()? gruzbel.txt 
Северная Шуя для каяка Описание ()? sewshhu.txt Северная Шуя. Лоция ()? sewshuya.txt Северная Шуя. Лоция ()? sevshuya.txt Северная Шуя. Технический отчет 1997 ()? sewshu2.txt Сиг - Белое море. Описание 1997 ()? sig.txt 
Сяпся-Шуя. Лоция. 1991 ()? sqpsq.txt Южная Шуя. Лоция. 1991 ()? yushuq.txt Южная Шуя. Описание. ()? shuia.txt Южная Шуя. Отчет. 1992 ()? shuq4.txt Южная Шуя. Впечатления. 1997 ()? shuq5.txt Малая Суна-Сяпся-Шуя. Дневник 1996 картинки ()? msunash.txt Сума. Краткая лоция 1996 ()? suma.txt Суна. Краткая лоция 1996 ()? suna.txt Суна. Технический отчет 1993 ()? suna2.txt Суна со всех сторон ()? suna3.txt 
Ундикса. Дневник.Детский поход.1994 ()? undiksa.txt 
По озерам и рекам Заонежья. Обзор 1997 ()? zaonezhe.txt Лижма. Описание ()? lizhma.txt Тунгуда. Описание ()? tunguda.txt Тунгуда. Лоция 1997 картинки ()? tunguda1.txt Тунгуда. Дневник 1997 ()? tunguda2.txt Оз.Вуокса. Описание ()? vuoksa.txt Воньга. Лоция ()? vonga.txt Воньга. Впечатления 1998 ()? wonxga.txt Впечатления начинающего катамаранщика или Воньга и Укса 1998 ()? wonxga2.txt Воньга-98 Дневник 1998 ()? wonxga3.txt Кепа. Описание. ()? kepa.txt Сума. Пара слов ()? suma.txt Сума. Описание ()? suma1.txt Бассейн реки Кереть. Описание. ()? o_keret.txt Куземка. Дневник. Картинки 1994 ()? kuzema.txt Боярское-Энгозеро. Дневник 1997 ()? boyarsk.txt Кузема. Отчет 1997 ()? kuzema2.txt Кереть-Кузема. Описание. ()? o_kuzema.txt Кереть-Кузема. Отчет. 1995 ()? keret6.txt Кереть-Кузема. Дневник. 1997 ()? keret8.txt Кереть - Кузема 1994 картинки()? kuzema94.txt Кереть. Лоция ()? keret.txt Кереть. Подробная лоция. 1996 ()? keretx.txt Кереть. Впечатления 1994 ()? keret3.txt Кереть. Дневник 1996 ()? keret4.txt Кереть. Отчет 1996 ()? keret5.txt Кереть. Дневник 1996 ()? keret7.txt Кереть. Отчет 1994 ()? keret9.txt Сонрека. Дневник 1996 ()? sonreka.txt Калга. Дневник 1996 ()? kalga.txt Калга. Отчет 1997 ()? kalga97.txt Ивина-Свирь Описание. ()? ivina.txt Лая. Описание. ()? laya.txt Поньгома. Отчет-Дневник 1994 ()? ponxgoma94.txt Поньгома. Лоция. ()? pongoma.txt Поньгома. Впечатления ()? ponxgoma.txt Поньгома. Техотчет 1996 картинки ()? ponxgoma2.txt На Сывтугу. Описание. ()? syvtuga.txt Тунгудский. Описание. ()? o_tungud.txt Сегозеро. Описание. ()? segozero.txt 
Лаймола, Укса. Впечатления ()? lajmola.txt Лоймола, Уукса Лоция ()? lojmola.txt Уксун-Йоки. Описание ()? uksunjoki.txt Уускун,Лоймала. Отчет ()? uksunjoki2.txt Уксун. Описание ()? uksun.txt Уукса Лоция ()? uuksa.txt Уксунъйоки Техотчет 1997 ()? uuksa2.txt Волома. Отчет 1996 ()? woloma.txt Волома. Дневник-Отчет 1996 ()? woloma2.txt Волома. Впечатления 1995 ()? woloma3.txt Веселый поезд Петербург-Мурманск ()? spbpb.txt Реки Средней Карелии (Тумба, Лужма., Елма, Онда ()? karzap.txt Винча. Техническое описание 1997 ()? vincha.txt Лоймоланйоки - Тулемайоки 1998 ()? loimola.txt 
ФИНЛЯНДИЯ, ЭСТОНИЯ Хаапайоки-Лиекса-Шуя. Отчет. 1995 ()? hapajok.txt Горячие эстонские речки. Обзор 1998 ()? eesti.txt 
КОЛЬСКИЙ ПОЛУОСТРОВ Тумча. Дневник. 1992 ()? tumcha.txt Тумча. Лоция. 1994 ()? tumcha94.txt Тумча-95. Дневник Ани Самаровой 1995 ()? tumcha95.txt Кутсайоки-98.Отчет (Сплав на "Скаутах" и "Палавах"()? kutsajo9.txt Кутсайоки-98. Анонс похода ()? kutsajo8.txt Кутсайоки. Отчет 1996 ()? kutsajo3.txt Кутсайоки. Технический отчет 1996 ()? kutsajo2.txt Кутсайоки. Краткая лоция 1996 ()? kutsajok.txt Кутсайоки. Дневник 1996 ()? kutsajo4.txt Кутсайоки-97 в картинках 1997 картинки ()? kutsajo5.txt Кутсайоки-97 дневник 1997 картинки ()? kutsajo6.txt Кутсайоки отчет 1997 ()? kutsajo7.txt Ловозеро,Саранчозеро,Умбозеро и Умба. Описание ()? umba.txt С Ловозера на Харловку. Описание ()? harlovka.txt С Ловозера на Иокангу. Описание ()? iokanga.txt оз.Кукос. Отчет 1987 ()? kukas.txt Цага, Пана и Варзуга. Описание ()? varzuga.txt Цага, Пана и Варзуга. 1996 Заброска ()? warzuga2.txt Пана, Варзуга Описание ()? pana.txt Умба-Колвица. Отчет М.Шнырина ()? ymba.txt Умба-Колвица. Лоция Д.Кувалина ()? umbad.txt Умба-Колвица. Отчет А.Климшина 1995 ()? umba1.txt Умба. Описание ()? umba2.txt Умба. Дневник 1997 ()? umba3.txt Умба-97, очерк рейда королевского флота ()? umba4.txt Умба-98, Каникулы в Заполярье. Дневник 1998 ()? umba5.txt Колвица. Описание ()? kolvitsa.txt Колвица. Комментарии Д.Постнова ()? kolvicp.txt Колвица. Отчет М.Орлова 1992 ()? kolvic5.txt Большая и Колвица. 1997 Описание ()? kolvica.txt Белое море. Описание ()? belomorxe.txt Белое море-95. Обзор 1995 ()? belomor95.txt По озерам Приполярья к Белому морю. Описание ()? belomor1.txt Правила посещения погранзон ()? pogranzo.txt Погранзоны Кольского полуострова. Карта. board.gif()? kartinki/karty/board.gif Транспорт Кольского полуострова ()? koltepl.txt Гирвас - Печа. 1998 Картинки ()? pecha.txt 
ВОСТОЧНАЯ КАРЕЛИЯ и АРХАНГЕЛЬСКАЯ ОБЛ. Вама-Водла. Коротенькая лоция. 1992 ()? wama.txt Кожа. Отчет-лоция. 1993 ()? kova.txt Кожа-Илекса-Водла. Отчет-лоция. 1993 ()? kozha-vodla.txt Нюхча-Илекса. Описание ()? ileksa.txt Нюхча. Описание ()? nuhcha.txt Пукшеньга. Впечатления 1996 ()? puksheng.txt Ундоша-Кена-Онега. Дневник 1998 ()? undosha.txt 
ЛЕНИНГРАДСКАЯ и ПСКОВСКАЯ ОБЛ. 
Андома. Описание. ()? andoma.txt Капша. Описание ()? kapsha.txt Капша и Паша. Описание. ()? o_kapsha.txt Тутока. Описание ()? tutoka.txt Тутока, Явосьма и Паша Описание. ()? o_tutoka.txt Оять. Описание. ()? oyat.txt Сясь от станции Неболчи. Описание. ()? syas.txt Сясь. Техописание 1997 ()? syas97.txt Несколько рек Ленинградской обл. ()? leningr.txt Великая, Псковская обл. Лоция 1997 ()? welikaq.txt Явонь, Новгородская обл.Отчет 1997 ()? qwonx.txt Исса, Великая, Сороть. Лоция 1994 ()? welikaq2.txt Великая-96. Рассказы о путешествии. 1996 ()? welikaq3.txt Угра. Лоция ()? ugra.txt Вуокса. Дневник 1997 ()? wuoksa.txt По Ладоге на байдарочке 1998 ()? ladoga.txt 
БЕЛОРУСИЯ Ислочь. Отчет ()? isloch.txt Двина-96 Дневник, киносценарий 1996 ()? dvina96.txt Западная Двина. Дневник 1997 ()? dvina2.txt 
ВОЛОГОДСКАЯ ОБЛ. Кубена. Описание. ()? kubena.txt Лежа, Васильевка, Монза и Кострома. Описание. ()? monza.txt Ножема и Суда. Описание. ()? nogema.txt Сухона. Описание. ()? suhona.txt Сухона. Дневник 1998 ()? suhona2.txt Медведица. Описание ()? medvediz.txt 
КОМИ Кедва. Лоция ()? kedwa.txt 
УРАЛ О весеннем паводке на уральских речках ()? uralmaj.txt 
Инзер. Отчет 1998 ()? inzer2.txt Инзер-Лемеза. Отчет 1997 ()? inzer97.txt Инзер-Лемеза. 1989 Докачать ()? Inzer_lemeza_May.txt Большой Инзер Дневник. 1995 ()? inzer.txt Большой Инзер Дневник. 1996 ()? inzer96.txt Лобва. Лоция. 1994 ? ()? lobva_ru.html Уса. Описание ()? usa.txt Сакмара. Описание. ()? o_sakmar.txt Сакмара. Описание ()? sakmar.txt Сакмара. Описание ()? sakmara.txt Усьва. Описание. ()? usva.txt Усьва. Техотчет. 1998 ()? usva2.txt Койва. Описание ()? kojwa.txt Зилим. Дневник 1993 ()? zilim.txt Зилим-97. Отчет и Исследование Дещеревского()? zilim1.txt Зилим. Дневник 1998 ()? zilim2.txt Чусовая. Дневник 1994 ()? chusowaq.txt Чусовая-95 Дневник 1995 ()? chusov95.txt Чусовая Отчет 1995 ()? chusowaq2.txt Агидель. Лоция ()? urbelaya.txt Вижай. Отчет 1996 ()? wizhaj.txt Усьва. Отчет 1997 ()? usxwa.txt Уса-Лемва-Пага Кокпела-Войкар-Обь. 1996 картинки ()? kokpela.txt Хара-Маталоу - Бур-Хойла 1995 картинки()? polar95.txt Изъяю - Косью - Саръюга, Шарью - Уса 1990 картинки()? sharyu90.txt 
АЛТАЙ Каячные реки 4 к/с Сибири и Алтая ()? kayaksib.txt Водные маршруты Алтая и Саян. Обзор 1994 ()? altasay.txt Водные маршруты Алтая и Саян. Обзор 1994. HTML ()? altasay.html 
Белая Уба-Уба. Отчет ()? karmanov.txt Уба. Лоция. 1990 ()? uba.txt Уба. Описание ()? uba1.txt Чулышман-Башкаус Дневник А.Васильева 1995 ()? chulbash.txt Чулышман-Башкаус Дневник А.Ершова 1995 ()? chulbas2.txt Чулышман Отчет 1994 ()? chulyshman.html Чулышман на каноэ.Дневник. Плеханов,Головкин 1994 ()? chulysh.txt 
Катунь. Описание. ()? o_katun.txt Катунь. Отчет. 1989 ()? katun.txt Катунь. Отчет. 1989 ()? katun3.txt Катунь. Технический отчет 1995 ()? katun4.txt Чуя-Катунь. Отчет. 1990 ()? chyia.txt Чуя-Катунь. Дневник. 1996 ()? chuya2.txt Кара-Алаха-Ак-Алаха-Аргут. Отчет 1997 ()? karalaha.txt Шавла-Аргут-Катунь. Отчет 1993 ()? shawla93.txt Шавла-Аргут-Катунь. Отчет 1995 ()? shawla.txt Шавла-Аргут-Катунь. Дневник 1995 ()? shawla95.txt Шавла-Аргут-Катунь. Отчет 1996 ()? shawla96.txt Шавла-Аргут-Катунь. Дневник 1997 ()? shawla97.txt Урсул-Катунь Лоция 1996 картинки ()? ursul.txt Карагем-Аргут-Катунь. Впечатления 1996 ()? karagema.txt Карагем-Аргут-Чуя на каяке. Н.Плеханов 1996 ()? karagemp.txt Сумульта-Аргут-Катунь. Отчет 1992 ()? sumulta.txt Нижний-Кураган -- Катунь. Отчет 1997 ()? kuragan.txt Самульта. Впечатления 1996 ()? samulta.txt Пыжа - Бия Отчет 1997 ()? pyzha.txt Бия. Описание ()? biya.txt Чарыш. Описание. Каяк ()? charysh.txt Кумир, Коргон, Чарыш. Отчет, лоция ()? kumir.txt Песчаная ()? peschan.txt Песчаная. Описание. ()? o_pescha.txt Песчаная. Лоция ()? peschan2.txt Тентек. Пара слов ()? tentek.txt 
СИБИРЬ Диби. Технический отчет. 1994 ()? dibi.txt Кантегир. Описание ()? kantegir.txt Мрас-су Описание ()? mrassu.txt Хойто-Ока. Описание. Каяк ()? hojtooka.txt Хойто-Ока. Лоция 1997 ()? hojtooka2.txt Ока Краткий отчет ()? oka2.txt Ока саянская Отчет 1996 ()? oka.txt Она. Описание. Каяк ()? ona.txt Она. Технический отчет. 1990 ()? ona90.txt Она. Лоция ()? ona2.txt Каратош-Она. Технический отчет ()? onakar.txt Реклама: грузовик для туристов 1997 ()? sibgruz.txt 
ПРИБАЙКАЛЬЕ Зун-Мурин. Описание. ()? zunmurin.txt Худу - Зун-Мурин Отчет . ()? zunmurin2.txt Иркут. Краткая лоция. 1989 ()? l_irkut.txt Китой-Онот. Отчет. 1990 ()? onot.txt Китой-Онот. Впечатления 1981 ()? kitojono.txt Река Китой и окрестности (Д.Кувалин) картинки ()? kitoj.txt Водопад на Эхе-Гол. Замечание Дмитрия Кувалина ()? poprawka.txt Сюльбан. Не ходить ()? sulban.txt Машины в Слюдянке ()? sludanka.txt Хангарул, Зун-Мурин. Тех.отчет. 1990 ()? hangarul2.txt Хангарул, Зун-Мурин. Тех.отчет. 1990 ()? hangarul.txt Карты-кроки Хангарула в PCX-формате. hang.arj ()? kartinki/karty/hang.arj Утулик -- Хара-Мурин. Отчет 1997 ()? utulik.txt Хара-Мурин Описание ()? haramuri.txt Снежная. Отчет. 1989 ()? sneg.txt Снежная. Отчет. 1997 ()? sneg97.txt Снежная. Отчет. 1995 ()? sneg95.txt Кара-Холь - Алаш Впечатления 1981 ()? alash.txt Жом-Болок. Отчет 1996 ()? zhombol.txt Жом-Болок. Заброска 1997 ()? zhombol2.txt Жом-Болок. Хит сезона (Статья Юрина) 1997 ()? zhomb-st.txt Сисим. Отчет-Лоция 1981 ()? sisim81.txt Урик Отчет 1986 ()? urik86.txt Урик Отчет 1997 ()? urik97.txt Эгийнгол. Рыбалка в Монголии. 1997 ()? egijngol.txt Чая. Технический отчет. 1989 ()? chaya_aug.txt Чая 1997 картинки()? chaya97.txt Рыбная-Кан. Отчет 1993 ()? rybnaya.txt 
ЯКУТИЯ ЮЖНАЯ ЯКУТИЯ Токко. Отчет ()? tokko.txt Гонам Описание ()? gonam.txt Большой Патом. Описание ()? potom.txt Алдан. Описание. ()? aldan.txt Алгама. Описание. ()? algama.txt Чульман. Описание. ()? chulman.txt Тимптон. Описание. ()? timpton.txt Тимптон. Описание. ()? timpton2.txt Учур. Описание. ()? uchur.txt Чуга. Описание. ()? chuga.txt СЕВЕРО-ВОСТОЧНАЯ ЯКУТИЯ Дянышка. Описание. ()? dyanyshk.txt Ляписке. Описание. ()? lyapiske.txt Саганджа. Описание. ()? sagand.txt САХАЛИН Итуруп. Впечатления. 1996 ()? iturup.txt 
СЕВЕРНЫЙ-КАВКАЗ Кубань-Лаба. Дневник. 1994 ()? kuban-laba.txt Кубань. Описание ()? kuban.txt Кубань Техописание ()? kuban4.txt Белая. Дневник. 1995 ()? belaq95.html Пшеха. Дневник. 1995 ()? psheha95.html Пшеха. Лоция. 1995 ()? psheha.txt Пшеха. Отчет 1998 ()? psheha98.txt Большая Лаба. Описание ()? biglaba.txt Большой Зеленчук.Описание ()? zelenchu.txt Большой Зеленчук.Отчет 1989 ()? zelenchuk.txt Андийское Койсу. Описание ()? andkojsu.txt Урух. Описание ()? uruh.txt Мзымта, Березовая-Белая. Описание 1996 ()? mzymta.txt Мзымта, верховья. Впечатления. Олег Головкин 1996 ()? mzymta1.txt Мзымта Отчет 1997 ()? mzymta2.txt Чегем. Описание 1997 ()? chegem.txt Цхенисцкали. Дневник 1988 ()? chenis.txt Аксаут Техописание 1997 ()? aksaut.txt Кодори-88, или печальная повесть... 1988 ()? kodori88.txt 
КИРГИЗИЯ О восточном гостеприимстве ()? bishkek.txt О восточной валюте ()? iastmon.txt Каячные реки Киргизии и Узбекистана ()? uzbek.txt Пансионаты Иссык-Куля. Реклама ()? bilik.txt Чандалаш-Чаткал. Отчет ()? chatkal.txt Чаткал. Дневник. 1996 ()? polchat.txt Чаткал Отчет 1997 ()? chatkal4.txt Сарыджаз-96 Впечатления Дм.Кинкулькина 1996 ()? sarydgas.txt Сарыджаз-96 Дневник А.Ершова 1996 картинки ()? sarydg96.txt Сарыджаз-97 Дневник А.Ершова 1997 ()? sarydg97.txt Сарыджаз Отчет 1997 ()? sarudj.txt Чу - Чон-Кемин Отчет 1997 ()? chon.txt 
УЗБЕКИСТАН Ойгаинг Технический отчет. 197? ()? ojgaing.txt Ойгаинг Дневник 1996 ()? ojgaing1.txt Пскем. Пара слов ()? pskem.txt 
ТАЙМЫР Таймыр. Фотофильм "Команды Горький" ()? kartinki/tajmyr/ 
НЕПАЛ Тамур ()? tamur.txt На каяке с Эвереста. Майк Джонс. 1977 ()? jons.txt Непал (путевые заметки Валентина Юрина) ()? nepalio.txt "Команда Горький о Непале" ()? gorky.txt Основные достопримечательности долины Катманду ()? nepal2.txt Александр Давыдов. Русские идут! ()? dawydow3.txt Дмитрий Кинкулькин. Возвращение в Непал. 1997 ()? nepal97.txt Игорь Архипов. Родео в Англии 1997 ()? engl1.txt Аруна (Тибет) Отчет 1997 ()? arun.txt Александр Горелов. Верхний Арун. Статья 1997 ()? arun2.txt Владимир Лысенко. Рафтинг в Гималаях ()? lisenko1.txt Моди-Кхола 1997 ()? modi1.txt 
ТУРЦИЯ Каякинг Анталии. Впечатления Валентина Юрина ()? antalia.txt Сплавные реки Турции ()? kayakant.txt 
АРАБСКИЕ ЭМИРАТЫ Подводное ныряние в ОАЭ ()? oaescub.txt 
АФРИКА, АМЕРИКА Замбези-96 ()? zambezy96.txt Олег Головкин. Чили-96. ()? chili.txt Голубой Нил. Отчет 1997 ()? nil97.txt Голубой Нил. Впечатления 1997 ()? afr.txt Крис Бонингтон. Голубой Нил (на рафтах 1968 г.) ()? bluenil1.txt Крис Бонингтон. Голубой Нил на каяках 1972 г. ()? jones1.txt 
КУРОРТЫ, КРЫМ Реклама. Стб кард ()? reklama2.txt Дикий отдых с палаткой в Крыму. 95, 96 ()? krymceny.txt Геленджик. Лето 95 ()? gelendv.txt Крым. Лето 95 ()? krym.txt Сочи. Лето 95 ! ()? sochi.txt Крымская туристская фирма ()? krym-firm.txt Телефоны крымских турбаз и санаториев ()? kym-tel.txt Василев.Как я отдыхал на Восточном побережье Крыма()? kym_y.txt О многолетнем беспроблемном диком отдыхе в Крыму ()? krym_g.txt 
СТАТЬИ И ОБСУЖДЕНИЯ Дмитрий Кинкулькин.Вернувшись из Непала ()? nepalkin.txt В.Клестов. Записки спасателя ()? vv28spas.txt Владимир Сазонов. Истории про снежного человека ()? snezhn.txt С.Папуш. На байдарках по Башкаусу ()? splav.txt О выборе реки ()? vubor.txt О международной классификации туристских маршрутов()? classif_ru.html Сергей Лагода. Огонь и пепел водного маршрута()? lagoda1.txt Петр Стригунов. Советы робинзонам ()? robinz1.txt Сплавсредства 4-х баллонный тяжелый туристский каяк. Выкройки. ()? knk4io.txt Байдарка надувная "Щука" ()? shyuka.txt Обсуждения различных типов байдарок (кнб) ()? piterknb.txt Как из Тайменя сделать кнб ()? tajm2knb.txt Таймень или кнб? ()? tajmenx.txt FAQ о байдарке для чайника ()? chajnik.txt Еда Варианты раскладки ()? rasklad_ru.html Завхозу: таблица для составления раскладки ()? rasktab.txt Юмор Гид Команды Горький. Дневник гида ()? fundiary.txt Водные стишки садюшки ()? wwsadush.txt Походные стихи ()? luk.txt Советы бывалого туриста ()? bywalogo.txt Туристские поговорки ()? pogoworki.txt Рецепты Русской национальной туристской готовки ()? eda.txt Лесная кухня, или зеленый завтрак туриста ()? eda2.txt Туристские приколы ()? prikols.txt Снаряга Комплект снаряжения для водного похода ()? baydsnar.txt Комплект снаряжения для пешего похода ()? snarpesh.txt Анатомические рюкзаки ()? rukzak.txt Владимир Богданов. Ликбез по пуху ()? puh.txt Пуховки и горный туризм ()? puhmount.txt Палатка "Сьерра" (почти реклама) ()? tents.txt Андрей Рыбак. FAQ про палатки ()? palatki.txt Андрей Рыбак. FAQ про спальные мешки ()? spalnik.txt Выкройки чертежи и описания снаряжения ()? chertezhi/ О ножах ()? knifes.txt Словарь туристских терминов ()? turslowar.txt Туристские советы ()? tursowety.txt 
БЕЗОПАСНОСТЬ И СПАСЕНИЕ Кильнувшись в бурной воде ()? sos.txt Техника эскимосского переворота ()? eskimos.txt Д.Ватолин. Турики и туристы ()? vatolin.txt Спасжилет и каска ()? lifejaket.txt А.Дмитриенко. Советы по страховке/самостраховке ()? strahowka.txt Д.Кувалин.Немного о безопасности на Западе ()? kuv_av.txt#2 Каты и каяки. Страховка ()? shnkat.txt 
О восточном гостеприимстве ()? bishkek.txt Аборигены и туристы ()? aborigeny.txt Воньга-98: местные воруют ()? wonxga.txt Бандитоопасная обстановка в Сванетии и на Кавказе ()? ../ALPINISM/swanetia.txt Туристский черный список населенных пунктов ()? blacklog.txt 
Валентин Юрин "Сольфеджио бурной воды" книга молодого каякера ()? iourine/index.htm Анонс, книга напечатана, выходит 20 Jan 96 ()? solanons.txt Типы каяков ()? iukayaks.txt Упоры каяка ()? braces.txt Отправка пластиковых каяков в багажном вагоне ()? bagazh.txt Рафт глазами каякера ()? kayakvsraft.txt Другие типы каяков (sea kayaks) ()? seakayak.txt Упаковка груза в каяке ()? kayakpack.txt 
СТРОГИНО Крок ()? krok.txt Электрички Радищево-Снигири ()? radishewo.txt 
КАЯКИ Россиийские каякеры - объединяйтесь ()? tokayakers.txt Александр Давыдов. РОДЕО на бурной воде ()? dawydow2.txt Бассейн для каякеров ()? bassejn.txt Крис Бонингтон. Хронология путешествий по рекам ()? hrono50.txt В.Кудин. В одиночку через плато Путорано ()? kudin.txt Д.Кувалин.Немного о сплаве на Западе(и о безопасности)()? kuv_av.txt А.Белов. Дополнения к "Сольфеджио белой воды" ()? tulen.txt Малая Истра, дневник Савватеева 1998 ()? istram.txt Каякинг-FAQ ()? kayak-faq.html Kayaking WWW-sites. ()? kayak.txt Whitewater outfitter/dealer address list ()? wwoutfitter.txt И.Н.Жуков. Особенности водных походов на каяках ()? zhukayak.txt Основные водные препятствия ()? prepqtstwiq.txt Каты и каяки. Страховка ()? shnkat.txt Основы слаломной техники ()? techniqu.txt Конкурс "Эмблема туриста водника" ()? EMBLEMA/ 
СОБЫТИЯ В ВОДНОМ ТУРИЗМЕ События в водном туризме ()? sobytiq/ Туристские-школы города Москвы ()? mskstpsh.txt 
РАЗНОЕ Карты погоды в московской области ? http://www.intellicast.com/weather/svo/ Прогноз погоды в кодировке windows ? http://meteo.infospace.ru/r_main.htm Цены на гостиницы в Петербурге ()? spbhotel.txt Река. Отчет. 1988 ()? otchet.txt Сказка про белого дубка, Д-6, Д-1-5у и синее крыло()? parachute.txt Картинки ()? kartinki/ 
МЕДИЦИНА Медицинские аптечки: комплектация ()? aptechka.txt Ю.Шимановский. Опасные животные и растения Крыма ()? krymmed.txt О клещах в Башкирии, мошке в Карелии ()? klesch-z.txt О змеях ()? zmei.txt 
ЛЮДИ, КОНТАКТЫ Email адреса туристов ()? tourists.txt Куда я уже сходил ()? bylo.txt Списки походов российских туристов ()? pohody/ Походы Михаила Афанасенкова ()? afanas.txt Походы Артема Мошкова ()? tmm.txt 
ТРАНСПОРТ НАКОНЕЦ-ТО: ПОЛНОЕ РАСПИСАНИЕ ВСЕХ ПОЕЗДОВ ?http://gamayun.physics.sunysb.edu:8080/ Express-2 информация о билетах, разписаниях и вообще обо всем ж/д ? http://www.msk.tsi.ru/express/ Расписания электричек и поездов ()? trains.dir СПб. Авиарасписание Пулково-1. 1996 ()? spbpulk1.txt Расписание Иркутского аэропорта. 1996 ()? irkaero.txt Кассы Аэрофлота в Москве ()? aeroflot.txt 
АВТОСТОП И ВОЛЬНЫЕ ПУТЕШЕСТВИЯ А.Кротов,Д.Петров. Практика вольных путешествий ()? praktika.txt 
Анонс книги. Практика вольных путешествий: автостоп и еще... ()? su-hitch.txt 
Обзор для "автостоперов" в республиках Союза ()? hickeview.txt Советы hitch-hicker'а по Европе ()? hitchhick.txt Роман Романыч Запатрин. Клуб "Unis Anus" ()? unisis_a.txt Путь по из Петербурга в греки ()? wgreki.txt (... - Калининград - Гданьск - Будапешт - Болгария - Афины...) Роман Романыч Запатрин. FYI: по Болгарии ()? hitbolga.txt Роман Романыч Запатрин. Афинские урывки ()? afiny.txt Роман Романыч Запатрин. Югославия:вольнопутешеств.()? yugosl.txt А.Завалишин, Д. Воробьев. Гашиш и Карлсон ()? gashish.txt Юрий Моссоковский. По Европе на велосипедах ()? vejourney.txt Роман Холонивский. По Польше на велосипеде ()? kurica.txt Филипп Леонтьев. Трансафрика-96.Гонки по автостопу()? transafr96.txt Михаил Шевченко. Вести из Поднебесной ()? ../EMIGRATION/china.txt Александр Рубин. Записки Автостопщика: Галопом по Европам ()? ../EMIGRATION/autostop.txt Владимир Сазонов "Страница безумного странника"(Кения, Непал, Бутан, Таджикиста)? http://www.snafu.de/~vladimir/ 
ЗАГРАНИЦА Home page Аэрофлота. www.aeroflot.org ? http://www.aeroflot.org/Aeroflot.html Home-pages некоторых авиакомпаний ()? awiakomp.dir Визы, наши консульства и консульства у нас ()? withoutvisa.txt Новый визовый режим в посольстве США ()? us-embassy-30dec1994.txt Получение неимм. визы в московском посольстве США ()? us-embassy-27feb1995.txt Советы отъезжающим в турпоездку ()? gorkytips.txt Получение вкладыша гражданина РФ в паспорт ()? wkladysh.txt Высококлассная серия путеводителей Lonely Planet ? http://www.lonelyplanet.com/ 
ЗАКОНЫ И ПОЛОЖЕНИЯ О ТУРИЗМЕ, КСС, МКК Закон РФ об аварийно-спасательных службах ()? spas_s.txt Положение о взаимодействии АСС на море и воде ()? spas_v.txt Закон РФ об основах туристской деятельности ()? turlaw.txt 
КАРТЫ GPS (Спутниковыe определители координат) ()? GPS/ Карта загрязнения от космодрома "Плесецк" ()? pleseck.txt 
ПРОИЗВОДИТЕЛИ ТУРИСТИЧЕСКГО СНАРЯЖЕНИЯ 
"Какими бы ни могли быть товары или услуги 
их можно найти еще где-нибудь, подешевле". 
Э. Скрудж Адреса московских туристических магазинов ()? magaziny.txt Не забыть - закупить снаряжение ()? moshkowneeds.txt Доска туристских объявлений о снаряжении "куплю/продам" (исчезла) http://www.glasnet.ru/~lavrov/doska/doska.html Туристские магазины прекратившие существование ? magdead.txt Адреса ленинградских туристических магазинов ()? mag-spb.txt Адреса нижегородских туристических магазинов ()? magnnovg.txt Фирмы, работающие в области туристического бизнеса()? turfirm.txt Изготовители туристских карт ()? ../ALPINISM/karty.txt 
Доска объявлений магазина "Турин" ()? turin-ob.txt Туристические фирмы в азиатском регионе СССР ()? reklama.txt Ленинградская фирма Тритон. Производство байдарок.()? triton.txt Московская фирма Баск. Пуховое снаряжение ()? bask.txt фирма Октопус. Палатки, рюкзаки, водное снаряжение()? oktopus.txt Давыдов(C). Пластиковые каяки Prijon по каталогу ()? dawydow.txt Андрей Рыбак и "Три туриста" ()? rybak.txt "Нова-Тур". Одежда, рюкзаки,... ()? novatur.txt "Простор-2000". Турснаряжение... ()? prostor2000.txt 
ЕЩЕ ПРО ТУРИЗМ. ПРОЧИЕ ВИДЫ Туристские архивы на Интернете ()? wwwtur.dir СТРАНИЦА АЛЬПИНИЗМА И ГОРНОГО ТУРИЗМА ()? ../ALPINISM/ СТРАНИЦА ПАРАЩЮТИЗМА ()? ../PARACHUTE/ СТРАНИЦА ВЕЛОТУРИЗМА ()? BIKE/ Лыжный поход. Северный Урал. Февраль 1995. Поиграем? ? sew-ural.game О побережье Байкала ()? bajkal.txt По Азову на парусном капамаране "Простор" ()? azov.txt По Азову на парусном капамаране "Простор" 1997 ()? azov97.txt Баренцево море под парусом. Дневник ()? sewer95.txt Белое море под парусом. Дневник ()? sewer96.txt Господа WEB-мастера-туристы сказывали ()? turwwwservers.txt Visitors: 1996 May: 216,230,320,190,310,410 1997: 460,540,300,300,320,430,200,200,200,340,400,570 1998: 750,500,700,,550,1440 
=============================================================== 
FILE: needed.txt 
Не ленитесь присылать в библиотеку водные отчеты! 
To: news@kiae.su Newsgroups: relcom.rec.tourism Subject: Сдавайте в библиотеку отчеты, дневники, лоции по водному туризму. --text follows this line-
Предыдущий запрос был 2-сентября-98 
Hi, туристы водники! Я собираю водно-туристскую библиотеку отчетов и лоций, буду рад, если вы поделитесь тем, что у вас есть. В обмен могу предложить свою коллекцию более 550 отчетов (11 Mb), лежащую у меня на WWW. 
http://moshkow.relline.ru:5000/koi/TURIZM/ ? http://kulichki-koi.rambler.ru/moshkow/TURIZM/ ? 
-Максим Мошков. http://www.ras.ru/~moshkow/ 
mailto: moshkow@ipsun.ras.ru ? mailto:moshkow@ipsun.ras.ru 
-------------------------- cut here ----------? cat needed.txt .dir | KOI | egrep -v ' =============================================================== 
FILE: moskwa.txt 
Паводковые реки Подмосковья и Валдая 
Date: Mon, 18 Mar 96 13:10:55 +0300 From: "Valentine E. Iourine" {iourine@iourine.msk.su} Поправки: Rudnev Aleksei {alex@kiae.su} Поправки: Bondarev Oleg {prost@capral.net.kiae.su} 
Предлагаемая вашему вниманию статья первоначально предназначалась для очередного номера журнала "Спортивный Туризм". Однако поскольку весна в этом году обещает быть необыкновенно ранней, а упомянутый журнал выходит, по обыкновению, с опозданием, к моменту фактического выхода номера она рискует утратить свою актуальность. Поэтому я решил опубликовать ее другими возможными способами. 
Большинство маршрутов описано в этой статье в сослагательном наклонении либо из-за недостатка достоверной информации, либо из-за возможных изменений за последние годы. Если вы решитесь воспользоваться этим материалом, либо располагаете другой информацией о паводковом сплаве в этих районах, просьба сообщить в эху или мне лично по адресу: "iourine@iourine.msk.su". Буду благодарен за любую информацию. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! 
--------------------------------------------------------------
КУДА ПОЙТИ НА ПАВОДОК? 
информация к размышлению 
Валентин Юрин, Владимир Васильев 
Потихонечку наползает новый сезон, а с ним - старая проблема: куда пойти? Увы, для каякера, живущего где-то посередине Восточно-Европеской равнины, выбор более чем скуден. Настоящих сплавных рек в этом районе меньше, чем лопастей у каячного весла. Единственное, что остается - это весенний паводок, и неспроста из года в год толпы туристов устремляются в апреле-мае на Щегринку, Мсту и еще несколько популярных речек. 
Если же вам хочется рискнуть и поискать чего-то менее стандартное, то у вас есть более широкий выбор. Прежде всего, однако, следует оговориться: новых речек вы не найдете. Новое это хорошо забытое старое. При той массовости и том фанатизме, которые были характерны для советского туризма 70-80-х, все маршруты, которые можно было придумать, уже были кем-нибудь пройдены и опробованы, и если оно не стали популярными и общеизвестными - значит, на то есть серьезные причины. Поэтому, выбирая маршрут для "повторного первопрохождения", необходимо обращать внимание, прежде всего, на два обстоятельства: почему этот маршрут не стал популярным, какие у него были объективные недостатки? И второе: что изменилось сейчас (и изменилось ли вообще), отчего бы эти недостатки стали менее существенными? 
Итак, куда деваться бедному каякеру? Ниже приводится обзор некоторых рек, которые представляют или могут представлять интерес для сплава во время паводка. Некоторые из них известны достаточно хорошо, и следует обратить внимание только на изменения, произошедшие в последнее время. Для других можно предложить нетрадиционные варианты построения маршрута. Наконец, некоторые из перечисленных речек могли бы заинтересовать тех, кто хочет найти для себя новые маршруты. 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Авторы не несут ответственности за соответствие указанных маршрутов ожиданиям конкретных читателей. Данный обзор является не описанием конкретных маршрутов, а скорее информацией к размышлению для выбора маршрутов. Проходимость и спортивная ценность описанных маршрутов сильно зависит от уровня воды и ряда случайных факторов (наличие непостоянных завалов и т.п.). Отдельные сведения о населенных пунктах, транспорте и других антропогенных факторах могут быть устаревшими. 
* БЛИЖНЕЕ ПОДМОСКОВЬЕ * 
Увы, этот район наиболее пострадал от близости огромного мегаполиса. Необузданное строительство заборов, дач, коттеджей и т.п. привело к тому, что многие некогда популярные речки стали практически непригодными для сплава. Среди них можно назвать, например, Каширку и Ворю . На тех же речках, которые еще остались, стало труднее найти хорошую стоянку, да и общая обстановка мало располагает к выходам с ночевкой. Поэтому, очевидно, основное внимание целесообразно обратить на однодневные маршруты. Для повышения эффективности таких маршрутов в большинстве случаев рекомендуется использовать автотранспорт и неразборные лодки. 
Кстати, пресловутый Егерь тут тоже подходит - из за быстроты сборки-разборки и небольшого места в рюкзаке. 
Писал явно каякер. Какая там общая обстановка, мало располагающая? На Каширке всегда было не очень много мест, где к реке подходит густой лес, но мест для стоянки все равно хватало. Кстати, по ней довольно интересно выплывать на Оку и плыть до Белопесоцкой - можно увидеть ледоход на Оке, разливы там просто замечательные, в среднюю воду под последним мостом (шоссе на Озеры) даже порог образуется (там плиты лежат, в паводок их затопляет водой с Оки). 
Хоть убейся, что стало непригодным на Каширке и на Воре? Появление там пары дачных поселков ничего особенно не изменило, стало только проще выбираться из за наличия автобусов, да Солнечную Поляну на Воре изгадили. Так что реки как были пригодными, так и остались. 
На Воре 2 хороших участка - от Голыгино до К-Армейска (если точнее - до автобуса, не надо плыть там до моста), проходим до конца июня, и от Царево (точнее, Лепешек) до конца - проходим все лето. А кусок от ж/д до Голыгино плавать не надо. По К-Армейску тоже плавать не надо. 
Я бы добавил еще реку Торгошу. Она проходима до середины июня, и имеет довольно живописные берега, особенно в средней части. Автобус от Загорска, приплываешь в Красноармейск. 
Волгуша 
К счастью, пока относительно несильно пострадала Волгуша . Огромный дачный массив оседлал ее излучину в районе д.Горки, поэтому стартовать теперь лучше не у моста выше этой деревни, как ранее, а у следующего моста, расположенного за деревней. Это несколько сократило маршрут, поэтому можно за день без особого труда доплыть до д.Парамоново или ст.Турист. 
Не верьте, а идите от моста - ничего там особо страшного, небольшой шанхай садовый (дач там и в помине нет в этом месте) после плотины, в большую воду проходится за час. А следующий мост расположен неудобно, да и тогда приходится стартовать ниже порога под этим мостом, а там чайников полегло - немеряно, да и необычно видеть такой порог под Москвой. Кстати, совет - не ходите от кольцевой дороги, ничего интересного там нет (точнее - получается на треть длиннее, а ничего нового там не встречается). 
См. так же: Дмитрий Кувалин. Очень подробная лоция Волгуши ? wolgusha.txt 
Малая Истра 
По-прежнему популярной остается Малая Истра . Сплавляться по ней можно, начиная от моста Рижского шоссе или от п/л "Электрон" в районе д.Леоново. Последний участок наиболее интересен и живописен. Можно стартовать и выше, вплоть до д.Мансурово, но в этом случае есть риск не уложиться в один день. Обычно маршрут заканчивается у д/о "Истра", где на прудах может быть лед. 
Незнайка 
Самая крутая речка ближнего Подмосковья - это, вероятно, Незнайка , левый приток Десны. Слово "крутая" употреблено здесь в самом прямом смысле: ее средний уклон составляет 1,5 м/км, что очень много для этого района. Речка эта небольшая, проходится только в пик половодья. Начинать сплав можно от моста Киевского шоссе, а при очень высокой воде - даже от Киевской ж.д. Но начальный участок представляет собой, по существу, один непрерывный завал; часто речка течет напрямую через лес. Разумнее начинать сплав от д/о "Зорька" в нескольких километрах ниже Киевского шоссе. Здесь есть пруд и проходимая плотина. Заканчивается маршрут в с.Марьино, где есть сложная плотина, или в пос.Десна. 
Моча 
Необходимо упомянуть два давно известных правых притока Пахры: Мочу и Рожайку . Сплав по Моче можно начинать от моста Киевского шоссе, но целесообразнее, видимо, объехать поля и деревни, тяготеющие к с.Вороново, и стартовать ниже них, где река входит в лес. Некогда по ней можно было сплавляться до самого Подольска, но теперь, вероятно, придется ограничиться участком до моста окружного шоссе. Ниже берега безлесные, дороги близко, и сейчас там, вероятнее всего, можно ожидать сплошные дачи. 
Рожайка 
Рожайка (Рожая) проходима в половодье от д.Тургенево (мост кольцевого шоссе), течет в высоких лесистых берегах. На реке несколько плотин, требующих обноса. Заканчивать сплав можно в д.Никитское или г.Домодедово. 
Пахра 
Любителям более спокойного и живописного сплава можно порекомендовать верховья р.Пахра от пгт Яковлевское до д.Плесково, Секерино или Михайловское. На этом участке, между зонами притяжения Кивского и Калужского шоссе, она течет в лесистых берегах и на удивление мало застроена. 
Длинная, но красивая речка - Ушма. начинается в озерах за Шатурой (ехать до Кервы), с водосборных канав, кончается в Клязьме. Очень красиво и безлюдно, проходима до середины паводка (без обносов - до мая, в очень большую воду мы ее проходили с детьми на праздники). Спорта там, правда, немного. 
Рогожка 
В последние годы большую популярность в Москве приобрели сверхкороткие каяки. Специально для них можно рекомендовать, помимо уже упомянутой Незнайки, еще одну маленькую речку, проходимую только в пик паводка. Это Сторожка , она же Рогожка, она же Разварня - левый приток Москвы-реки, впадающий в нее выше Звенигорода. Начинать сплав можно от ст.Сурмино (ж/д Манихино-Кубинка). До выхода в долину Москвы-реки Сторожка течет в высоких лесистых берегах, необычайно красивых для окрестностей мегаполиса; когда-то эти места назывались "Подмосковной Швейцарией". Оборотной стороной этой красоты являются, как всегда, узкое русло и многочисленные завалы. Заканчивается маршрут у д/о "Дюдьково", но при желании можно доплыть по Москве-реке до Звенигорода. 
Возможно, для сверхкоротких каяков в пик половодья могут быть проходимы и правые притоки Москвы-реки в этом районе: Сетунь, Островня, Нахавня, Вяземка , но достоверных сведений по ним нет. 
Лутосня. 
По тому страшному каталогу, составленному группой Камышева (C)., от д.Глухово (3 км. от Рогачевского шоссе) до устья 70 км, падение - 20 м, средний уклон 0.3 м/км (очень мало; Волгуша от Сокольников до Туриста - 1.5 м/км). Ширина в паводок 5-8 м. Маловодная, извилистая, обилие завалов, лес. Степень сложности - 1, наинизшая (даже по понятиям этой группы, которая пользуется своей собственной шкалой). Степень засоренности препятствиями - средняя (увеличивает ходовое время на 20-50%). Чистое ходовое время в паводок 16 ч. Пик паводка, как правило, в пределах 5-12 апреля, продолжительность - средняя (1 неделя), переход в межень - в середине мая. По уму, вероятно, следовало бы плыть до моста шоссе Клин-Рогачев, что несколько короче. В любом случае, для физкультуры неинтересно, потому что уклон маленький, а для семейных походов - узковата для Тайменей и Егерей. Хотя на первый взгляд кажется, что она должна быть похожа на Волгушу, но есть большая разница: Волгуша питается из озера, которое в свою очередь подпитывается большим болотом. Поэтому бассейн у нее больше, а к обычному месту старта у д.Горки она и вовсе набирает много воды. По Лутосне же приходится стартовать недалеко от истока, и площадь бассейна выше этой точки невелика. И потом - для 2 дней явно длинновата, а выбрасываться с середины проблематично. 
* ДАЛЬНЕЕ ПОДМОСКОВЬЕ * 
Ближе к границам Московской области можно найти еще ряд речек, интересных в том или ином отношении. Прохождение большинства из них занимает 2-3 дня. 
Москва-река 
Прежде всего это сама Москва-река выше Можайского вдхр. Начинать сплав можно ниже пос.Дурыкино; здесь река входит в лес и течет в весьма живописных ненаселенных берегах до шоссе Шаховская-Уваровка. Достоин внимания и ее левый приток Иночь , впадающий ниже указанного моста. Сплав по ней, по некоторым данным, возможен от д.Панюково. 
Искова 
Следующий левый приток Москвы-реки - Искона - отличается несколько более быстрым течением. Начинать сплав можно в районе д.Болычево, но добираться сюда приходится, как правило, через Волоколамск. Проселочные дороги со стороны Можайска весной легко могут оказаться непроезжими. Берега мало населены и в основном покрыты лесом до д.Перещапово. Встречаются остатки старых плотин и мостов. 
Большая Сестра 
Большая Сестра, приток Ламы, находится в районе Волоколамска. На участке от д.Золево (дорога Чисмена-Теряево) до с.Теряево уклон достигает 2 м/км. Этот маршрут проходится за 1 день. Наиболее красив и интересен участок до устья левого притока р.Каменки. Интересная для сплава часть около 15 км, средняя скорость течения - около 0.8 м/с, деревни и дачи отстоят довольно далеко от берега, во всяком случае из-за высоких лесистых берегов их почти не видно. До впадения Каменки (слева) и даже еще километра 2-4 ниже - замечательное каменистое русло и резкие повороты. После река становится немного шире и спокойнее, но скорость практически не падает до самого Теряева (конечный пункт). Стоянки есть и на левом и на правом берегу. Подьезд автобусом от ст. Чисмена до д. Золево 6-7 км. Из с.Теряево можно уехать обратно на ст.Чисмена, в г.Волоколамск или Клин. По очень высокой воде возможен также сплав по Каменке и другим притокам. 
Притоки Протвы 
Наконец, наиболее крутопадающие (если это понятие уместно на равнине) речки Подмосковья находятся, как это ни кажется странно, в Калужской области. Это притоки Протвы: правый Руть (от д.Егорье), и левые - Боринка (от д.Башкардово), Истерьма (от д.Редкино), Угодка (от д.Терняки до д.Жуково), Аложа (от д.Буриново или д.Тростье). Их уклон достигает 3 м/км. Достоверной информации по ним нет, но все эти речки маленькие, сплав возможен только в пик паводка. 
Среди более крупных притоков Протвы выделяется Исьма . Сплав по ней целесообразно начинать от с.Симбухово. На речке есть несколько плотин, прохождение которых зависит от уровня воды. Берега в основном лесистые. После с.Спас-Косицы течение замедляется, и здесь можно закончить сплав. Можно также сплавиться до г.Боровска; перед впадением в Протву по берегам снова появляется лес, на реке - перекаты. 
Нара 


Река Нара в паводок имеет среднюю скорость 4-5км/час, завалов нет, вскрывается ото льда рано. По берегам частым слоем идут дачи и поселки, вода очень грязная, приходится снег топить, а леса по берегам загажены местным населением. Противная речка, зато халявная и без напрягов. Начинается от моста у ж/д в Наро-Фоминске, отход - (через 48 км, 5 часов сплава) Калужское шоссе: автобус 18:20 до Обнинска, 18:10 в сторону Подольска, или (через 150 км, 15 часов сплава) Серпухов. 
Правые притоки Оки 
Вашану, Скнигу и другие правые притоки Оки я не упомянул, потому что мне эти маршруты кажутся не очень логичными. Идти туда надо на неделю раньше, чем проходит паводок в ближнем Подмосковье, в это время еще холодно, погода неустойчивая, ехать далеко, ланшафт противный - поля, посередине овраг, заросший кустами, в овраге и есть речка. Плюс первый выход в сезоне. Все по отдельности вроде бы ничего, но вместе... что-то я не слышал ни об одном походе на эти речки, который был бы полностью удачным. Сколько туда ни ходило моего знакомого народу (в общем-то, далеко не чайников) - или перекиляются, или под снег попадут, или не дойдут до конца и с трудом снимаются откуда-то с полдороги. В общем, напряженно для первого выхода и для 2 дней на все вместе с дорогой. Но речки веселые, и достаточно крутые. Накиляться там можно от души. 
* ВАЛДАЙ (Бассейн Мсты) * 
Мста 
Р.Мста - основная сплавная река средней полосы, и подробно описывать ее вряд ли требуется. Основные пороги расположены на участке от с.Опеченский посад до г.Боровичи. Остановимся только на возможных вариантах построения похода. Классический маршрут от ст.Мста или Березайка - это лишние 2 дня гладкой гребли, и для каякера он мало интересен. Поэтому второй распространенный вариант - это стационар на порогах "Большой" или "Лестница". Но хорошей системы уловов, по которым можно было бы подниматься против течения, в этих порогах нет, а каждый раз относить лодки к началу порога - весьма изнурительно. 
Вместе с тем пороги Мсты не ограничиваются двумя названными. На всем участке до г.Боровичи каякер может найти для себя немало интересных мест. Поэтому целесообразнее организовать не стационар, а челночный сплав: от начала Большого порога до нового моста выше г.Боровичи, уделяя должное внимание всем валам и другим препятствиям. Оттуда можно, не разбирая лодки, автомашиной вернуться в базовый лагерь. На такое катание стоит отвести 2-3 дня, а затем переехать, например, на Щегринку или Льняную. Попутную машину для такого переезда можно ловить прямо у старого моста в г.Боровичи, поскольку шоссе Боровичи-Окуловка проходит именно через него. Наконец, возможен и вариант однодневного блиц-похода: ночным поездом до Боровичей, автомашиной до Опеченского посада, сплав до Боровичей и в ту же ночь поездом обратно. Второй выходной в таком случае как раз уйдет на то, чтобы прийти в себя после столь напряженного отдыха. 
Щегринка 
Не менее, чем сама Мста, популярен ее приток Щегринка прежде всего, благодаря удобным подъездам. Традиционный вариант начала сплава по ней - от ст.Угловка. Вначале течение довольно быстрое, но после д.Щегринка речка успокаивается. Основное же препятствие - шивера, которая начинается ниже моста на шоссе Окуловка-Боровичи и тянется до д.Щегрино. Далее остается несколько часов спокойного сплава до г.Топорок. Можно начать сплав от этого моста; это особенно целесообразно, если связывать Мсту и Щегринку. Можно закончить сплав в д.Щегрино, но найти там попутную машину не очень просто, особенно в прадничные дни. Если же ехать на своих машинах, то можно организовать катание по шивере от моста до д.Щегрино. 
При подготовке к походу следует учесть, что на популярных стоянках - у порогов "Большой" и "Лестница", у моста на Щегринке - совершенно нет дров, поэтому необходимы газовые горелки или примуса. 
Ну уж не знаю, как это там нет дров. В принципе дров на ней полно, хотя если ехать кататься - видимо, лучше иметь примус на всякий случай или (что проще) просто напилить дрова на обеде и привезти с собой на стоянку (мы это практикуем практически всегда - дрова берутся там, где они есть, а стоянки делаются там, где удобно). 
Льняная 
Следующий по популярности приток Мсты - р.Льняная . При ? lxnqnaq.txt желании сплав можно начинать от пл.220 км железной дороги С.-Петербург-Москва, но верхний участок большого интереса не представляет. На озерах может быть лед. Большинство групп начинает сплав ниже д.Коржава, куда можно доехать автобусом или автомашиной от ст.Окуловка или Боровенка. Наиболее интересные шиверы расположены на участке от д.Коржава до устья р.Мшанка. Отъезд с маршрута - из г.Топорок. 
Хоринка 
Поход по Щегринке или Льняной можно связать с еще одной речкой - Хоринкой . Сплав можно начать от моста ниже ст.Боровенка. Порог и каскад наиболее сложных шивер расположены ниже второго моста, ближе к ст.Окуловка. Закончить маршрут можно на ст.Кулотино, где Хоринка впадает в Перетну. Можно продолжить сплав по Перетне до Мсты, хотя этот участок сильно населен. 
Перетна 
Интересный участок - от моста через Октябрьскую Ж.Д. (проезд электричкой от Окуловки, или от нее же 5 км по шоссе) - подряд несколько серьезных порогов (один - 4к/с - прямо на территории завода). Вся река до Топорка проходится за 2 - 3 дня, в принципе, уехать можно почти отовсюду - она течет практически вдоль шоссе и железной дороги Окуловка - Неболчи. Весьма основательно заселена. 
Волма 
Еще одну перспективную группу образуют р.Волма и ее притоки. Волма вытекает из озер, расположенных к западу от ст.Боровенка. Но начальный участок сильно засорен и мало пригоден для сплава. Начинать сплав рекомендуется от моста на дороге Боровенка-Заручевье. Практически сразу за мостом начинается каскад шивер, который достигает своей кульминации в районе д.Заполек. На этом участке много завалов. Далее шиверы, перемежаемые более простыми участками, тянутся до дер.Волма. У дер.Низовка - еще одна шивера. Ниже река в основном спокойная, но ниже д.Вороново - локальный порог на остатках плотины. Закончить маршрут можно в д.Усть-Волма или у моста перед ней. Из Усть-Волмы ходит автобус до ст.Крестцы, а оттуда - поезд до ст.Бологое (1 раз в сутки). Другой вариант отъезда - плыть по Мсте до д.Кленино, откуда ходит автобус до ст.Малая Вишера. 
Колпинка 
В пик половодья весьма интересен небольшой приток Волмы р.Колпинка , впадающая в районе д.Заполек. На последних 2-3 км перед впадением она протекает в каньонообразном русле, образуя шиверу и довольно сложный порог. Целесообразно поставить базовый лагерь в на стрелке или в районе подвесного моста у д.Заполек, и отсюда обкатать как шиверу на Волме, так и нижнюю часть Колпинки. В принципе, можно попытаться начать сплав по Колпинке от дер.Заречье, но на этом участке она очень узкая, много завалов. 
Веребья 
Крупный правый приток Волмы - р.Веребушка (Веребья) пригоден для сплава от ст.Оксочи (или платформы непосредственно у моста). Перед устьем р.Торбинка (д.Голышкино) расположены два порожка. Еще один каскад шивер - после д.Виниха. Заканчивается маршрут в Усть-Волме или Кленино. 
Торобытенка 
Представляет интерес и самый крупный приток Веребушки р.Торбинка (Торобытенка) . В верховьях (от ст.Торбино) он малопроходим из-за обилия завалов, но от д.Воронково начинается участок интересных шивер, постепенно усложняющихся по мере приближения к устью. Попасть на этот участок можно пешком по проселочной дороге от д.Знаменка на Веребушке (около 3 км). Хотя при таком варианте теряются упомянутые 2 порога на Веребушке, нижний участок р.Торбинка представляется более интересным. 
* ВАЛДАЙ (Бассейн Полы) * 
Этот район менее освоен туристами, в основном из-за неудобных подъездов. 
Щебериха 
Р.Щебериха вытекает из одноименного озера. Добраться сюда можно от г.Осташков (автобусом до с.Свапуще, далее попуткой до д.Рвеницы). После моста на дороге Молвотицы-Мамоновщина начинается каньонообразный участок с большим уклоном, обилием камней. Основные шиверы заканчиваются после дер.Горки. Выезд с маршрута - от с.Молвотицы, через г.Демянск, на ст.Лычково или Валдай. 
Явонь 
Поход по р.Явонь можно начинать от оз.Хвошно. Добраться сюда можно автотранспортом по дороге Валдай-Демянск. У д.Гористицы начинается первый каскад шивер, который заканчивается у моста на дороге Демянск-Истошно. Далее эта дорога идет параллельно реке по правому берегу, но в основном далеко от воды. Немного ниже моста впадает крупный приток, и отсюда можно сплавляться и на исходе паводка, в начале мая. Второй каскад - от д.Зарапачево до д.Каменка. В районе д.Малиновка разрушенная плотина. Еще несколько шивер расположены в самом Демянске, перед мостом. По некоторым сведениям, шиверы продолжаются и ниже Демянска. 
Кунянка 
Пригоден для сплава также левый приток Явони - р.Кунянка . Сплавляться по ней можно от с.Вотолино. На участке от Вотолино до устья правого притока р.Гариченка, протяженность которого не превосходит 12-15 км, она быстро врезается в глубокий овраг и в общей сложности падает на 100 м! Из-за высокой скорости течения сплошных завалов на ней немного, зато они очень опасны, равно как и многочисленные заломы. Далее уклон уменьшается, но все равно остается значительным. Этот участок малонаселен, поэтому, вероятно, имеет смысл продолжить сплав до впадения в Явонь. 
Полометь 
Самый крупный приток Полы - р.Полометь - представляет интерес для сплава на участке от ст.Дворец (линия Бологое-Старая Русса). Можно начинать сплав и выше, вплоть до оз.Русское, или по притоку Поломети - р.Сосенке. Подъезд в этом случае автомашиной или автобусом по дорогам Валдай-Ивантеево-Соснино-Моисеевичи-Дворец. Участок шивер начинается от д.Ельники. Наиболее сложные шиверы расположены ниже ст.Дворец. Шиверы заканчиваются в районе устья р.Гремячая. Далее препятствий нет, а перед ст.Лычково русло реки вообще теряется в болоте. Поэтому целесообразно закончить маршрут в большом селе Яжелбицы, расположенном на шоссе Москва-С.-Петербург. Отсюда можно уехать на ст.Валдай. 
Лужонка 
Наконец, возвращаясь из этого района и имея небольшой запас времени, можно сделать остановку на р.Лужонка . Основные препятствия на ней расположены рядом с шоссе Любница-Демянск на участке от д.Сухая Нива до д.Каменная Гора, и переехать на нее можно, не разбирая судов. Возможен также сплав с верховьев, начиная от оз.Лужа (д.Большое Замошье), но там она течет относительно спокойно. 
* ВАЛДАЙ (Бассейн Ловати) * 
Юго-западный конец Валдайской возвышенности более низкий и пологий. Тем не менее, здесь есть, по крайней мере, одна достойная внимания речка: Сережа , приток р.Куньи. Она вытекает из крупного озера Наговье. Подъезд до с.Наговье автотранспортом от Торопца. На озере возможен лед, в этом случае подход к истоку реки - около 4 км по проселочной дороге вдоль южной оконечности озера. Речка достаточно крупная, не уступающая по расходу Щегринке. Встречаются довольно мощные шиверы. Если озеро вскрылось, то возможен сплав и выше озера по истоку Сережи - р.Сергасьма (Сермяженка) , но на ней много завалов. Закончить сплав можно в д.Головково. Сведений о характере реки ниже д.Головково нет, поэтому о целесообразности сплава до следующего крупного населенного пункта - с.Плоскошь можно только догадываться. Но если карты не обманывают, в начале этого участка можно ожидать уклонов до 5 м/км. Правда, здесь существенно меньше лесов, больше полей и деревень. 
=============================================================== 
FILE: lopasnq.txt 
Лопастня 
From Bondarev Oleg {bon@aquarius.ripn.net} Date Fri, 19 Jul 1996 17:34:06 +0400 
Может быть кому и пригодиться это описание, хотя понимаю что интересно в основном тем, кто участвовал. 
Итак участники: Илюха, Олег, Леха, Влад и еще Олег Лодки: байдарки "Таймень-3", "Салют-3", КНК (тип описать не берусь) 
Начало: р. Лопастня за деревней Антипино Серпуховского уезда. ! Плыть от Хатуни (если ехать на два дня) вряд ли нужно, так как ! именно за д.Лапино - Антипино кончается плотина 
Окончание: левый берег р.Оки у ст. Белопесоцкая 
Протяженность: р. Лопастня - 20 км, р. Ока - 20 км. 
Время - 22-23 июня 1996 
Подьезд - ст. Михнево Павелецкой ж/д, автобус до д. Хатунь, или машиной - до д. Антинипо 
Отьезд - ст. Белопесоцкая 
Слегка опьяневшие от встречи с дикой подмосковной природой и выпитого в электричке пива - мы принялись собирать лодки, расположившись на потоптанном коровами берегу у излучины реки. Быстрее всего собрался "Таймень", старик "Салют" очень скрипел и не хотел принимать нужную форму, но мы навалились ... и старые деревянные кильсоны сломались. После фиксирования переломанных конечностей, предприняли вторую попытку - и удачно ! Однако с Лехиным каяком пришлось повозиться, так как в ключевом этапе сборки должно быть задействовано не менее 3-х человек (желательно с высшим техническим образованием); но и с этим мы справились. Спуск на воду не был отмечен шампанским, но тем не менее было весело. Леха сел в лодку, завязал юбку, выехал на середину, гребанул веслом и в следующую секунду лодка плыла вверх дном. Оказалось, что собрали не так - 2 больших из имеющихся 4-х баллонов надо было крепить выше. После устранения недостатков и легкого перекуса, мы наконец стартовали. 
По пути встретились пара завалов с обносом всего барахла по берегу, состоялось еще одно купание Лехи, в основном же отдых проходил спокойно и размеренно. Берега радовали отсутствием людей и причудливыми деревьями. Проплыв около 10 км - за автодорожным мостом, встали на ночлег - в небольшой заводи. Лагерь решено было разбить на дороге, на краю леса, так как узнав о нашем появлении на ужин стали слетаться стаи комаров. 
Первые лучи солнца совсем даже нас не разбудили, тем не менее затягивать выезд больше чем до полудня не решились и вот уже сосновый лесок и тихая гавань остались позади. Леха решил более не испытывать судьбу и разобрал каяк, надо сказать он быстро набирался воды к тому же, так что поплыли к Оке "Таймень" и "Салют". До впадения в Оку пришлось продираться сквозь заторы из деревьев и всякого мусора, преодолеть несколько перекатов, но в целом река хороша - по большей части умеренное течение и нескушные берега. 
Ока показалась необычайно широкой (все же около 150 м в тех местах), но тревожило нас не это. По рассказам бывавших здесь сильное течение большой реки подхватит наши суденышки и враз доставит к электричке ( 20 км), оказалось грести пришлось еще 3.5 часа в бодром темпе. Конечно просторная долина реки, холмистые берега и привлекательные песчанные пляжи скрашивали наш заплыв. Почти у конечного пункта нас настигла гроза дождь гнался за нами прямо вдоль реки и поливал потом минут сорок. На реке поднялолсь волнение и было справедливо замечено, что может прибить молнией, поэтому мы спешно причалили до станции, собрались и побежали на последнюю электричку. 
! А разбираться надо, как справедливо советовал Руднев за ! *железнодорожным мостом* в бухте - там до станции ближе всего ! (наверное 15 - 20 мин. ходу), мы вылезли раньше, ориентируясь ! на карту (200 метровка), а там ст. Белопесоцкая смещена по ! сравнению с той что на местности в сторону Москвы :( 
Олег 
Date: 07 Apr 98 From: Dmitry.Tarakanov@p88.f931.n5020.z2.fidonet.org 
Друзья, внимание! 
_HЕ_ХОДИТЕ_ПО_ЛОПАСHЕ_ дальше. У-у-ух, какие проблемы. 
В общем дело было так. Забрасывались после ж/д моста. Пока шли до воды, привязались туземцы. Все норовили подраться и выпить _всю_ нашу водку. Hарывались и провоцировали. Собирали толпу своих, но неорганизованно, что собственно, вкупе с потраченными нервами и парой бутылок и спасло от побоища. 
Отмазались вроде как. 
Hа финише, там где плотина нас уже ждала компания. Те были намного более организованы. Собрались за двадцать минут. Пришли значит. Мы за весла. Они пушку показали - весла бросайте. Дальше было тупое избиение с элементами грабежа. 
Описывать его не буду, до сих пор тОшно. Побили нас крепко. Отнять было нечего(двое часов, деньги и последний пузырь). 
Спустя уже какое-то время узнал, что мы не одни такие. =============================================================== 
FILE: lopasnq2.txt 
Лопасня - 98 (Дневник мазохиста) 
From: Nikolay.Springis@p39.f423.n5020.z2.fidonet.org Date: 10 Apr 1998 
- Все вы тут - водяные крысы чучундрии 
Из вас делают шубы и шапки! 
... Для меня. 
Ленка АКА Зеленый Зверь 
Выхожу из дома с каяком на спине. Спать хочется до одури (вчера потратил вечер на безуспешную агитацию, а полночи - на сборы). Под ногами хрустит ледок, но день обещает быть ясным. Вроде, все, как обычно. Наивный, если б знал... 
Собираемся у фонтана на Курской. Тимка - в крутом прикиде, Борька - чуть ли не в телаге, каяк - отдельно, рюкзак отдельно. Рожи решительные, и это радует. Электричку штурмуем с ходу (повезло - могли заторчать часа на полтора). Курский, однако... 
Выбираемся в Чехове, бодренько шлепаем к реке - сначала по шоссейке, потом - по шпалам, доходим всего за 40 минут, по карте - километра 4... Пойма. Поля наполовину в снегу. В глаза бросаются следы жуткого паводка, схваченного прошлым похолоданием. Забереги висят в воздухе на высоте полуметра. Обидно, но воды и сейчас - как в средней Малой Истре, пешеходный мостик лежит на воде. Значит, должны просочиться. 
Пока собираемся (и халявим), погода заметно портится. Определенно холодает. У берега потихонечку наростает новый припай. Весь берег покрыт паводковым льдом толщиной с полпальца, он стеклянно ломается под ногами - лишний шанс порезать шкуру. Нужно будет учесть... 
Фирменный Тимка падает в воду первым и крутится на струйке. Шмотки под цвет каяка смотрятся красиво. У Борьки сложности - не может вписаться в арендованный каяк, даром, что двухбаллонка. Проблемы и у меня - новая рефлексовская юбка принципиально не налезает на очко ( а дома ведь налезала, подлая!) Замерзшие пальцы слушаются погано, а кондовый эспандер по периметру юбки злобно издевается и вырывается из рук. Народ висит под берегами и нетерпеливо смотрит на это безобразие. Ладно, поехали. 
Шлепают весла. Звенит вода под форштевнем. Но вот и новые странные звуки - шелест и звон... Это отрывается от берега свежая шуга. Вдруг - плюх! Оторвался от обрывчика старый заберег, потом еще... Плюююх! Воду на приличной скорости рассекает острая морда. Ондатра, привет... Общаться она не хочет и быстро сматывается куда-то под берег. 
Через 500 м идилия кончается. Борька, идущий первым, предпринимает странные маневры, потом ретируется и объявляет, что приехали - обнос. Пытаемся вылезти на берег в ледяной скорлупе. Получается не сразу - у берега довольно глубоко, на ровном месте - чистый лед. Тащим лодки через бревна, сбрасываемся опять. 200 метров - и снова обнос. Хорошо, где есть снег - можно волоком... Где-то я уже такое видел конечно, в среднем течении Льняной! Там бобры, помнится, всю реку завалили... Всматриваюсь повнимательнее - вот и характерные конические пеньки. А вот и сам виновник неторопливо чешет по стволу упавшей вдоль берега столетней осины. У, шапка брежневская, какую речку нам испортил... 
Проходим село Люторецкое. Перед капитальным мостом - шумы и явно видимая ступенька. Чалимся - и правильно. Старый мост, обрушившись в реку, создал там классный порог с двумя сливами 0.7 и 0.5, между ними - бетонные глыбы и плиты. Порог достойный, но одно _но_ - из обломков конструкций, плит, даже из глинистых береговых откосов торчат ряды арматуры любой длины и сечения. Думаю, что и для полиэтиленовой машины тут найдется достойный двутавр. Вяло, для порядка, подначиваем друг друга на проход и обносим каяки по колено в глине. 
Впала речка Люторка, воды прибавилось. Местами попадается очень интересная струйка. На какое-то время завалы уменьшаются, скорость сразу возрастает. Появляется надежда, что до цели нашего плавания - поселка Новый Быт - мы все-таки доберемся... Мечтая подобным образом, вплываем в Крюково. Мужики поют _Стеньку Разина_. Борька жутко травит одним бортом, но уверенно возглавляет колонну. На береговом припае он обнаруживает двух гусей и вступает с ними в переговоры. Судя по итогам, на вертел они не хотят. А вот за деревней - началось! 
Обнос, обнос - ну когда же они кончатся, проклятые? Лавируем среди древесины, ищем чалку - а это ой, непросто... Влезаем в какой-то заливчик - ванночку с полуметровыми бортами. Тимка каким-то образом вылезает, Борька при попытке вылезти киляет каяк, но сам приводняется на ноги. Слышится русское слово - окажется, гидрик течет по развилке. Пользуясь тем, что оба орла рядом, предпринимаю тюлений финиш (c) (Стас Шлык), и меня извлекают на берег вместе с каяком. 
Вечереет, откровенно холодает. Юбка застывает, как кусок фанеры, и не надевается уже ни на что. Флис под гидрой выручает немеряно, но на неопреновых перчатках начинает нарастать лед, и отогреть его становится все проблемнее. В какой-то момент правая рука отключается вовсе, но тут - слава Богу! - приключается очередной обнос. Сдираю с руки проклятую перчатку и сую руку в шапку из поларки. Понемногу отходит. До следующего завала можно жить. 
Солнце неумолимо клонится к закату. Ясно, что отваливать придется от моста автострады. Находим перед мостом ровную полку, втаскиваем корабли. Искупавшемуся Борьке особенно хорошо. Вылетаем из полумокрых доспехов, их тут же схватывает морозом. Рукава флисовой куртки гремят, как пергаментная бумага. В принципе, можно бы и водочки, но ее нужно приберечь на водилу. Тяжело вздыхаем и начинаем разбираться. 
Процесс тяжелый. Лодки со всех сторон покрылись пленкой льда, баллоны примерзли к шкурам. Гайки, правда, еще выкручиваются, стыки - тоже. Руки прилипают к каркасу. Рядом Тимка хвастается, что залил стыки своей лодки машинным маслом. Самый тяжкий процесс - снятие шкуры. Долго обстукиваем задубевший полихлорвинил, прежде чем он отпускает каркас. Вода внутри лодки тоже давно замерзла и высыпается в виде кристаллов. 
Рюкзаки пакуем уже в сумерках. Наскоро перекусываем у символического костерка и выползаем на дорогу. Сразу становится ясно, что попутка не светит - по дороге летят одни трейлера и иномарки. Делаем вид, что не очень и хотелось, и начинаем 10-километровую пешку к Шараповой Охоте. 
Становится довольно погано. Лямки перехватывают дыхалку, яростно жмут новые ботинки (зато хоть разносятся...), гнусное ощущение холода и жары одновременно. Да, старость - не радость, а точнее - мало пешком последнее время ходил, вот и схлопотал. Мужики хорохорятся - мол, поход должен быть с пешкой, - но после поворота к переезду впадают в пофигизм. Тимка, знаток здешних мест, вещает, как по курсу должен появиться сначала прожектор на мачте, потом - светофор, а после - огни переезда. Да, все так, но как медленно... а домик путевого обходчика натыкаемся внезапно - неужели настолько наелись? Последний переход по шпалам - и мы вылезаем к каким-то пакгаузам на задворках станции. 
На часах - полночь. Последняя электричка отвалила в десять. Пустынно, холодно, лают собаки. Борька натягивает подмоченную куртку - на рукавах натеки льда. Связь с Москвой на нуле. О том, что происходит дома - лучше не думать. Вариантов поведения два - совершить еще один пеший переход до Тимкиной дачи и задрыхнуть там, или доехать на последней электричке до Серпухова, позвонить оттуда и переночевать на вокзале. Решили ехать в Серпухов. Борька остался при особом мнении. 
В электричке узнаем, что вокзал могут и закрыть на ночь это подбавляет оптимизма. Ползем по виадуку к вокзалу, и тут на нас набрасывается толпа частников. Везти в Москву готовы все но за такие бабки можно нанять и вертолет... Я согласен априори, а народ (странно - видать, крепко наломался) безмолвствует. Пока я звоню по межгороду, Тимофей уламывает водилу развести всех по домам. 
Вваливаюсь в "универсал" - наконец-то, хоть где-то на этом свете может быть тепло... Обратная дорога перемежается периодами отключки. Вылезаю у подъезда, а меня напяливают рюкзак. Долго пытаюсь попасть ключом в скважину. Ленка не спит. 
- у, и где же тебя носило?!... 
- Я сегодня весь день за жизнь боролся... 
- С самим собой?! 
Привет. Николай. =============================================================== 
FILE: wolgusha.txt 
Дмитрий Кувалин. Очень подробная лоция Волгуши 
С комментариями и приложениями. Исправленная 
-------------------------------------------------------------- Date: 27 Mar 1998 From: "D.Kuvalin" (kuvalin@unix.ecfor.rssi.ru) ? mailto:kuvalin@unix.ecfor.rssi.ru --------------------------------------------------------------
Сверившись со своими записями, убедился, что с 1981г. по Волгуше я сплавлялся 21 раз. Это много. Пожалуй, пора писать лоцию. 
* ЛОЦИЯ * 
Самая верхняя транспортно доступная точка сплава по Волгуше - железнодорожный мостик возле станции "120-й км" кольцевой железной дороги на участке Икша (Савеловская ж/д) Поварово-II (станция кольцевой дороги вблизи Ленинградской ж/д). 
Этот мостик находится примерно в 1км от места, где Волгуша вытекает из Нерского озера, то есть практически у самого истока реки. Тем не менее, сплав от этой точки вполне возможен. 
На станцию "120-й км" можно приехать электричкой, которая 4-5 раз в день проходит по этой ветке со стороны Икши и столько же раз со стороны Поварово-II (см.приложения). 
На всем отрезке от ж/д моста до впадения крупного левого притока Косой Овраг речка течет по прокопанному руслу (длина отрезка 3-3,5км). Уклона на этом участке почти нет, берега низкие и топкие. Если бы не мелиоративные работы, русло Волгуши здесь наверняка бы заросло и затерялось в болотистой низине. 
Из-под мостика Волгуша вытекает потоком 2,5-3 метра шириной. Через 50-70м русло раздваивается. 
Более чистая канава уходит под прямым углом влево и впадает в пруд, выкопанный на окраине дер.Овсянниково. Пруд тянется параллельно основному руслу и через 100-150м кончается тупиком. Из этого тупика направо вытекает очень мелкий заросший ручеек. Через 30-40м этот ручеек соединяется с основным руслом. Правда, плыть по этому ручейку можно только при очень высокой воде. В остальное время придется проводиться. 
Более заросшая канава идет прямо. Именно она и есть основное русло. Сперва по ней плыть довольно трудно - мешают кусты и всякая болотная растительность. Но через 150-200м русло становится чище. 
В высокую воду, если нет ледяных заторов (см.комментарии), плыть мешают только отдельные бревна, лежащие поперек. Впрочем, таких бревен на начальном отрезке относительно немного - не более 2-3 на километр. 
Кстати, в высокую воду, когда речка широко растекается среди окружающих деревьев, можно просто потерять русло. Для того чтобы этого не произошло, надо помнить, что прокопанное русло идет строго по прямой, образуя своеобразную просеку в ольшанике. На первых километрах есть всего лишь 3-4 плавных поворота, после которых русло продолжает оставаться таким же прямым. 
В низкую воду дополнительную сложность представляют мелководные места, которые образуются там, где канава сужается из-за осыпавшегося грунта. 
В 400-500м от ж/д моста Волгушу пересекает высоковольтная линия. Еще примерно через километр берега начинают слегка повышаться, но течение остается таким же медленным. 
В 2,5км от ж/д моста речку пересекает еще одна мощная ЛЭП. Вскоре за ней находится место, где бобры или какие другие грызуны положили поперек речки десятка полтора деревьев, которые в общем и целом придется обнести. Длина отрезка с бобровыми засеками - метров 200. 
Сразу после этого с правой стороны к речке выходит поле, а русло раздваивается. Плыть можно по любой из канав, тем более что метров через 200-300м они снова соединяются. Чуть ниже места соединения в Волгушу слева впадает большой приток. (Судя по "Гидрографической карте Московской губернии 1926г.", приток носит название "ручей Косой Овраг" или "Черная речка". Однако, эта карта содержит некоторые странности и несуразности. В том числе и касательно Волгуши. Так что за стопроцентную точность ее сведений поручиться нельзя. А пока я обзову приток Косым Оврагом). 
(Ручей Косой Овраг пересекает Рогачевское шоссе в деревне Дмитровка, затем протекает под кольцевой шоссейной дорогой и впалает в Волгушу. Между прочим, приток обладает безусловными сплавными достоинствами (для каяков). Узкий и достаточно глубокий поток довольно стремительно мчится по лесу, образуя частые крутые повороты. Уклон весьма приличен для Подмосковья 3-4 м/км, поэтому в поворотах нередко стоят небольшие вальчики. 
Минусов у Косого Оврага три. Первый - многовато завалов. Второй = к нему неудобно подъезжать на общественном транспорте. Третий - воды для нормального сплава хватает лишь в течение трех-пяти дней в году. Сам я, к сожалению, сплавился только по нижним 400-500 метрам Косого Оврага. Кроме того, я посмотрел ее около Рогачевского шоссе и около кольцевого шоссе. Везде я видел описанную выше картину. Думаю, что какой-нибудь упорный экспериментатор, поймав воду, мог бы получить много удовольствия, сплавившись по этому притоку, скажем, от кольцевого шоссе до Волгуши.) 
После впадения Косого Оврага Волгуша входит в естественное русло. У реки появляется более-менее выраженная долина. Воды в Волгуше становится заметно больше, течение чуть убыстряется. 
В 800-1000м ниже устья Косого Оврага (10 мин. сплава) река выходит к мостику кольцевого шоссе (участок между Дмитровским и Рогачевским шоссе). 
Этот мостик представляет собой высокую бетонную трубу, которая образует первое, так сказать, препятствие на реке. Наиболее интересно оно выглядит при среднем уровне воды. На заходе в трубу валяется кусок бетона, сильно сужающий проход. При надлежащем уровне воды струя ускоряется и, огибая кусок бетона, под некоторым углом входит в трубу. Внутри трубы тоже стоит какая-то бетонная бяка, которую также приходится огибать. В общем, есть коротенький кусочек для легкого слалома. 
После моста кольцевого шоссе Волгуша снова входит в сплошной лес и продолжает не особенно быстро течь, закладывая крутые петли. Ширина русла на этом отрезке 4-8 метров. Сперва завалов или какой-то другой муры на реке почти нет. 
В 2-3км после шоссе с левой стороны на реку выходит небольшая деревня. Где-то в 1-2км ниже деревни (совсем в лесу) году в 92 поперек Волгуши зачем-то насыпали сплошную земляную дамбу. От этой дамбы на реке произошло две пакости. Во-первых, на отрезке в 500-700м выше дамбы довольно долго держатся ледяные заторы, преодоление которых занимает много времени. Во-вторых, чуть ниже дамбы образовалось несколько капитальных завалов, которые ввиду малочисленности сплавляющихся здесь групп разбирать некому. 
Саму дамбу Волгуша в первый же год размыла во многих местах. Главный проран в высокую воду представляет собой весьма бурный водоскат с перепадом более метра. В этот водоскат вполне можно было бы прыгнуть, да только забит он неимоверным количеством бревен. Остальные сливы через дамбу очень мелководные. Думаю, однако, что довольно скоро Волгуша размоет дамбу напрочь, и тогда в этом месте появится достаточно чистый проход. 
На протяжении следующих 3-4км Волгуша течет в высоких лесистых берегах. Может быть поэтому на этом отрезке есть несколько заметных завалов и расчесок. Через некоторые из них вполне можно пробраться, не вылезая из лодки, другие же, возможно, придется обнести. При более высоком уровне воды труднопроходимых завалов становится меньше. 
Течение в реке на этом отрезке становится чуть сильнее, на реке начинают встречаться отдельные быстринки и легкие навалы на кусты и наклонные деревья. Впрочем, даже для тяжелых лодок тут нет особых проблем. 
В районе деревни Удино (саму деревню с воды не видно) по берегам начинают встречаться луговины, и через 1,5-2км Волгуша поворачивает направо, выходя к дер.Гульнево (на левом берегу) и садовым участкам (на правом берегу). 
Напротив садовых участков через реку перекинут невысокий металлический мост. Когда воды в реке много, высоты пролета не хватает, и мост тогда приходится обносить. 
Сразу за мостом Волгуша выписывает загогулину длиной метров в 100. В конце загогулины расположен короткий (5-7м), но бурный перекатик. В очень высокую воду его заливает совсем. В просто высокую воду над ним стоят небольшие вальчики. А в не очень высокую воду обнажает- ся мелкосидящий строительный мусор, который, собственно, и образует перекат. При этом проходы через перекат узкие, во все стороны торчат острые края плит и кирпичей, и с наплыва все это толком не просматривается. Так что при низкой воде я рекомендую всем идущим на непрочных лодках поглядеть проходы заранее. А то на этом перекате немало лодок порвало шкуры. 
После переката Волгуша снова небыстро течет среди полей, лугов и садовых участков. Примерно через 1,5-2км после переката, реку пересекает очередная земляная дамба с грунтовой автодорогой поверху. Сквозь дамбу проложены 3 круглых бетонных трубы примерно метрового диаметра. При низкой воде, если мусора перед дамбой не слишком много, на небольших лодках вполне можно просочиться через правую или центральную трубу. Когда вода чуть повыше, лодки через дамбу надо перетаскивать. 
После дамбы Волгуша течет побыстрее, хотя особых сложностей для сплава по-прежнему нет. Разве что уже много лет в одном месте лежит береза поперек реки, образуя противную расческу. Проплыть над этой расческой можно лишь в очень высокую воду. 
Примерно через километр после дамбы реку пересекает тонкая металлическая труба, сразу за ней пешеходный мостик, а за ним в реку с левого берега снова свешивается металлическая труба. При надлежащем уровне воды здесь приходится сильно покрутиться. Большие лодки даже порвать себе что-нибудь могут. 
Еще через несколько сотен метров в Волгушу слева впадает Каменка. 
(Нижний отрезок Каменки тоже вполне пригоден для сплава. Нормальный сплав по этой речке можно начать в месте слияния Каменки с большим левым притоком Кузнамовкой (1км к востоку от автобусной остановки "Каменка", подъезд на автобусе N50 от Лобни, к месту старта идти перпендикулярно от шоссе примерно вдоль речки Каменки). Выше этого места Каменка слишком заросла кустами и для сплава непригодна. 
Внешне сплавной кусок Каменки напоминет Волгушу на отрезке выше Удино. Только течение побыстрее, и завалов побольше (ходят здесь сейчас очень редко и речку не чистят). Есть даже, где лодку опрокинуть. 
От места старта до впадения в Волгушу - километра три. Пройти их можно за 1-2 часа). 
После впадения Каменки воды в Волгуше становится заметно больше. Течение тоже убыстряется. В общем, чувствуется приближение более интересного участка реки. От устья Каменки до автомобильного моста у санатория "Горки" - отрезок 1-1,5км, где Волгуша течет среди лесов и лугов. 
Под мостом начинается довольно длинный (метров 100-120) каменистый перекат. В высокую воду это не более чем быстрина с микровальчиками. В низкую воду перекат становится довольно шкуродерным для тяжелых лодок местом. Более глубокий проход находится под правым берегом. 
Сразу за перекатом Волгуша поворачивает направо и через 100м втекает в небольшое (длиной метров 300-400) водохранилище, образованное бетонной плотиной около санатория (которая существует с лета 1992 года). Весь период половодья перед плотиной стоит ледяное поле, которое приходится обносить. Средняя длина обноса - 200-300м. 
После обноса лодки можно спустить на воду как после плотины, так и до нее. Если спускаться в реку до плотины, то, значит, потом надо прыгать со слива. 
Высота слива колеблется от 2м в низкую воду до 0,5м в очень высокую воду. Расстояние от кромки льда до слива обычно не более 5-10 метров, так что места для разгона очень мало. 
В низком уровне вода очень тонким слоем переливается через бетонные оголовки всех 4 пролетов плотины (а при совсем низком уровне вода вообще может не литься сверху, проходя только через подводные отверстия). Крутизна слива при этом равна 50-60 градусам. Глубина за сливом достаточно большая (хотя раз я все-таки достал дно носом каяка). В этих условиях прыгать с плотины можно только на прочных лодках типа полиэтиленовых каяков. Прочие просто подломятся на изгибе слива. 
Плотина у санатория "Горки". 4.4.93г. Малая вода. 
В высокую воду, когда слой воды над оголовком плотины достаточно велик, можно прыгать и на менее прочных лодках. Надо только учитывать, что вода при этом падает менее круто, и за плотиной образуется бочка с классическим обратным свалом воды под слив. Так что при прохождении имеет смысл выставить страховку со спасконцом. Впрочем, длина противотока невелика метра 1,5-2. Поэтому достаточно лишь чуть-чуть разогнаться, чтобы уверенно прострелить бочку. 
Надо также помнить, что за любым из пролетов в бочке может болтаться бревно или груда битого льда (при этом битый лед обычно концентрируется почему-то в левом пролете, а бревна в правом). Поэтому перед прыжком слив надо обязательно просмотреть. 
За плотиной Волгуша втекает в весьма неприглядный садово-огородный шанхай, который какая-то собака разрешила разместить прямо у реки. Впрочем, весной народу в этом месте мало, и сплав протекает во вполне нормальной обстановке. Длина этого "шанхайного" отрезка - 3-4км по воде. 
Течение продолжает оставаться быстрым. Основными препятствиями являются с полдюжины низких мостиков и кусты в крутых поворотах. Зазевавшиеся экипажи быстрая струя вполне может на них навалить и опрокинуть. Кроме того, в реке возможно наличие всяких техногенных пакостей вроде колючей проволоки или бревен с гвоздями (хотя обычно такой гадости здесь мало). 
Капитальных завалов на этом отрезке обычно нет, так как народу здесь сплавляется очень много, и все завалы быстренько разбираются. Если что и придется обносить, то только некоторые мостики. 
В конце шанхая течение замедляется - сказывается подпор очередной плотины-моста. Через 200-300м после последних сараюшек этот мост и находится (напротив деревни Сокольниково, виднеющейся на высоком правом берегу). 
Мост представляет собой бетонную конструкцию в виде положенной набок цифры 8. Оба пролета образуют наклонные бетонные лотки, по которым вода разгоняется и врезается в приличных размеров бочку, стоящую сразу за водоскатом. Естественно, что чем выше уровень воды, тем больше бочка. Особенно мощна бочка, когда одна из "ноздрей" моста забита плавающим мусором, и вся вода идет в другой пролет (впрочем, в последние годы этого не было). 
При этом бочка за мостом проносная и не представляет собой проблем для любых судов. Разве что в лодки без фартуков нальет много воды. Опасность этого места в другом. При низкой воде в конце бетонного лотка становится очень мелко. Вода тонким слоем переливается через окончание лотка и сразу попадает в более глубокое место. Лодки здесь могут не только зацепить днищем за бетон, но и встать на излом. Во всяком случае, здесь порвало и подломило немало лодок. Поэтому всем сплавляющимся на разборных лодках рекомендуется перед прохождением просмотреть слив и оценить глубину в конце лотка. 
А на самой бочке в теплую погоду можно неплохо покататься. Немного только мешает арматура у берегов, а так это вполне учебное место. 
За мостом имеется плесик длиной 20-30м, а сразу за ним расположено, может быть, самое технически сложное место на Волгуше. Длина этого отрезка - 70-80м. 
Быстрая струя круто поворачивает направо, слегка наваливает на кусты левого берега, а затем еще ускоряется и ныряет в узкий проход у правого берега. В этом проходе струя очень интенсивно прижимает суда к крутому правому берегу, у которого в воде стоят наклонные деревья и кусты - очень хорошее место для опрокидывания. 
Уйти от навала, конечно, не сверхтрудно, но для этого надо все же проявить некоторые слаломные навыки и хорошую реакцию. Так что новичкам рекомендуется просмотреть этот отрезок перед прохождением. 
Далее Волгуша снова входит в лес и продолжает течь весьма бойко. Быстрины следуют одна за другой, делая сплав достаточно интересным. Суммарная длина ненаселенного куска от плотины-моста до дер.Языково - 6-7км. 
Принципиальных сложностей здесь нет, но кое-где быстрая струя вполне может навалить на поперечные бревна, береговые деревья и кусты. Во всяком случае серийные байдарки тут опрокидываются довольно часто. Особенно много быстрин и перекатов имеется в районе ЛЭП, которая пересекает Волгушу примерно в середине описанного отрезка. Еще на этом отрезке может встретиться 3-4 завала, которые придется обнести. При высокой воде завалов и расчесок меньше. 
Перед Языково (ориентир - красная колокольня на высоком правом берегу) Волгуша выходит в поля. Течение на этом отрезке несколько замедляется. Напротив деревни расположен низкий автомобильный мост. При высокой воде под мостом проплыть невозможно и его приходится обносить. 
(Прямо перед мостом в реку впадает ручеек, который круто спускается к Волгуше по узкому оврагу. При очень благоприятном стечении обстоятельств (за последние 6 лет я встретил такое лишь однажды), овраг наполняется водой в количестве, достаточном для сплава на каяке. Кто все-таки поймает воду получит много удовольствия. Последние 150м ручья - чистая бобслейная трасса. Уклон здесь - эдак, метров 15 на километр). 
За мостом течение по-прежнему спокойное. Единственная сложность = пешеходный мостик через 300-400м, который в высокую воду залит, а низкую обносится. Менее чем в километре ниже Языковского моста находится еще один автомост. Он очень похож на мост у Сокольникова - такая же лежащая на боку бетонная "восьмерка". И эта "восьмерка" также образует искусственный порожек. 
Длина водоската под мостом раза в 2 длиннее, чем на первой "восьмерке" (хотя сам водоскат несколько более пологий). Из-за этого водоскат образует две бочки - одну внутри трубы, другую на выходном сливе. Бочки проносные и проходятся легко, только захлестывают сильно. А вот излом слива на выходе из трубы чуть менее противен, чем в первой "восьмерке". Здесь струя идет как-то более концентрировано и образует более толстую водяную подушку над бетоном. Поэтому при не особенно низкой воде под мост можно идти без просмотра и на разборных лодках. 
Обычно мост проходят по левой "ноздре", так как она почище. Следует только помнить, что на заходе в эту "ноздрю" лодку сильно бросает на правую стенку. 
После этого моста Волгуша спокойно течет еще примерно километр, а затем резко поворачивает направо. В месте поворота расположена быстрина, утыканная залитыми деревьями и частично забитая плавающим древесным мусором. Чтобы пройти это место длиной 50-70м, приходится изрядно покрутиться. 
Далее течение начинает ускоряться - Волгуша постепенно втягивается в Парамоновский овраг. В 2-3км ниже Языкова на левом берегу расположена д.Малые Муханки (и рядом садовые участки), а после деревни река снова входит в сплошные леса. Можно считать, что это уже и есть Парамоновский овраг. 
Русло здесь заметно шире, чем на отрезке выше Языкова, поэтому завалов практически нет, лишь изредка попадаются расчески. Течение быстрое, часто встречаются перекаты с микровалами, иногда в русле можно увидеть небольшие валуны. Кое-где есть навалы на бревна и кусты. 
Каких-то примечательных препятствий вплоть до дер.Горки-Шиболово (высоко на правом берегу) нет. Напротив Горок, которые находятся в 56км ниже Малых Муханок, с правого берега в Волгушу лет 7 назад съехал оползень. Несколько лет здесь стоял сверхкапитальный завал, который всегда приходилось обносить. Но не то в 95, не то в 96 году какие-то мужественные энтузиасты его подраспили и подрастащили. Так что теперь сквозь бывший завал вполне можно проплыть. Однако, струя там по-прежнему быстрая, а проходы между бревен узкие, так что зевать в этом месте не следует. 
Ниже характер реки не меняется - перекаты, быстрины, крутые повороты, навалы на бревна, деревья и кусты. Еще через 3-4км Волгуша подходит к Парамонову. Незадолго до Парамонова на крутом левом берегу есть характерный обрыв - обнажение горных пород. Сюда для практических занятий иногда привозят студентов-геологов. Напротив села, которое с воды практически не видно, с правого берега к реке выходит целая серия горнолыжных подъемников. 
Под подъемниками Волгуша описывает дугу, поворачивая налево. В этой дуге расположено несколько быстрин и перекатов. А заканчивается все еще одним завалом, образованным оползнем с правого берега. Когда-то этот завал тоже был совсем непроходимым. А сейчас его подразобрали, и на каяке в высокую воду сквозь него можно продраться. Основная проблема тут очень быстрая струя, которая так и норовит запихать лодку под какое-нибудь бревно. 
После завала можно зачалиться к правому берегу и окончить сплав, так как из Парамонова ходит автобус до станции Турист (см.приложения). А можно и продолжить путешествие. 
Ниже завала Волгуша поворачивает направо и через 300м подходит к остаткам санной трассы. Когда вода низкая, проплыть под трассой легко. Но когда вода высокая, все это превращается в нетривиальное место. 
Санная трасса нависает над рекой, образуя 2 стоящих рядом наклонных моста. Проблему представляет собой первый, высота которого гораздо ниже. 
Даже в очень высокую воду у правого берега хватает высоты, чтобы пройти под трассой. Туда народ и устремляется. Однако, струя очень сильно сбрасывает влево на подтопленные конструкции. Более того, заход осложняется деревьями, которые стоят в воде справа и мешают прижаться к самому берегу. В общем, при таких обстоятельствах здесь полегло немало лодок. 
После санной трассы Волгуша сохраняет свой характер еще на протяжении 1,5-2км. На этом отрезке есть деревянный мост, построенный горнолыжниками. В высокую воду под этим мостом проплыть нельзя. 


Потом течение замедляется. Река постепенно выходит из леса в поля и поворачивает на восток. По правому берегу продолжаются подъемники. Препятствий практически нет. Только завалов и расчесок здесь побольше, поскольку по этому участку сплавляется существенно меньше народу. Поэтому на этом отрезке 3-4 раза, возможно, придется обнестись. 
Расстояние от санной трассы до устья Икшанки - 7-8км. В устье Икшанки можно закончить сплав. Отсюда до платформы "Турист" примерно 2км пешком. 
В принципе, можно плыть и дальше. Скажем, до станции "Яхрома". Однако никакого смысла в этом нет. Волгуша, которая через несколько сот метров сливается с Яхромой (точнее, с почти сухим руслом Яхромы), медленно течет среди голых полей. Точно также выглядит и Яхрома после слияния. Так что дальнейший сплав будет просто неинтересным. 
* КОММЕНТАРИИ К ЛОЦИИ * 
1. Сроки сплава. 
Сплав по Волгуше интересен только в половодье. Весной высокая вода здесь держится 2-3 недели. Обычно сплав по реке можно начинать в конце марта. При ранней весне сплавной сезон может начаться 15-20 марта. При поздней весне - в начале апреля. После 20 апреля воды в Волгуше уже, как правило, мало. 
Особо надо сказать о верховьях. Чтобы не напороться на льды, сплав на этом отрезке лучше начинать не раньше 5-10 апреля. 
В принципе, можно отправиться на Волгушу и летом. После сильных дождей вода в реке вполне может подняться до среднего весеннего уровня. Такой уровень держится 1-2 дня, чего вполне хватит для сплава. 
2. Верховья Волгуши. 
Конечно, при любой воде наилучшим судном для верховий является каяк. Лучше всего полиэтиленовый. Пластиковый и разборный тоже вполне сойдут. На серийных лодках вверху будет идти очень утомительно. Все-таки речка здесь еще очень невелика. Хотя я сам видел энтузиастов, которые вполне успешно пробивались от 120-го километра на груженых "Тайменях". Правда, при таком способе передвижения и двух дней для сплава по Волгуше может оказаться недостаточно. 
Другая неприятная особенность верховий - это наличие ледяных заторов. Весной верховья освобождаются ото льда гораздо позже, чем остальная река. Иногда разница составляет 2-3 недели. 
Если приехать на "120-й км" слишком рано, то обязательно столкнешься со следующей картиной. Под железнодорожным мостиком бежит чистый поток, но через 100 или 200 метров, а иногда через километр, речка упирается в сплошные ледовые заторы или просто исчезает где-то под сугробами. Пробираться сквозь эти заторы, как правило, невозможно, а обносить их очень утомительно приходится идти через густой лес чуть не по пояс в снегу. 
Как образцовый бледнолицый, наступающий на грабли неограниченное количество раз, я уже трижды попадал "во льды". Каждый раз, барахтаясь в снегу и волоча за собой каяк, я часа по два пробирался до открытой воды, вспоминая то подвиги летчика Маресьева, то жалких триатлонистов, которым и не снились такие нагрузки. 
Ледовые заторы в верховьях могут тянуться километра на 3 вниз - как раз до устья Косого Оврага. После впадения Косого Оврага обычно начинается открытая воды. Вообще говоря, ледяные заторы на Волгуше могут встретиться и ниже, но в целом это бывает крайне редко и только на участках стоячей воды. При этом ниже бетонной плотины в Горках ледяных заторов я не встречал ни разу. 
3. Подъезды к реке. 
Лучше всего, конечно, привезти лодки к реке на машине. В любую погоду машина сможет без проблем подъехать к Волгуше в следующих местах: 
- мост у села Никольское (кольцевое шоссе на участке Икша - Рогачевское шоссе); 
- мост у санатория "Горки". К этому мосту можно подъехать, свернув с кольцевого шоссе у села Никольское, либо свернув с Рогачевского шоссе у поселка Каменка (около автобусной остановки "Больница"); 
- мост у пионерского лагеря в селе Языково. К этому мосту подъезжают, свернув с дороги Яхрома - Федоровка (деревня на Рогачевском шоссе) у села Ольгово. 
В других местах (например, в Гульнево и Сокольниково) возможность подъезда сильно зависит от погоды и состояния дорог. 
В Парамоново и Горки-Шиболово машина проедет спокойно, но к реке спуститься не сможет. В устье Икшанки тоже проехать нельзя, а до ближайшей автодороги - Дмитровского шоссе примерно 1км. 
Если добираться на Волгушу общественным транспортом, то для этого есть 3 основных способа: 
1) На электричке до платформы "120-й км". 
Электрички до этой платформы ходят со станций Икша (20 мин. езды) и Поварово-II (20 мин.езды). Удобнее ехать от Икши, так как для того чтобы сменить московскую электричку на кольцевую, надо только перейти с платформы на платформу. 
По кольцевой линии ходят всегда полупустые 4-6 вагонные электрички. На Икше они обычно отправляются с низкой платформы, которая расположена у кассового здания (расписание электричек и автобусов смотри в приложениях). Билеты продаются в самой электричке. 
Расстояние от платформы "120-й км" до Волгуши - 150м. 
2) На автобусе N50 от станции Лобня. 
Автобус едет по Рогачевскому шоссе, которое на участке от Нерского озера до моста у д.Гульнево идет параллельно Волгуше. Поэтому, чтобы попасть на реку, можно выходить на остановках "Нижнее ГАБО" (сие странное для средней России название всего лишь аббревиатура из наименований четырех окрестных деревень Глазово, Аксеново, Бабаиха и Овсянниково), "Верхнее ГАБО", "Кольцевое шоссе", "Дмитровка", "Удино", "Детский городок Удино", "пионерлагерь Березки" и двигаться на восток. Расстояние от шоссе до реки - 1-3км. 3 последние остановки расположены ближе всего к реке. 
Время в пути от Лобни до самой дальней остановки ("пионерлагерь") - 40-50 минут. От этой остановки можно за 15 мин. выйти к мосту у садовых участков вблизи д.Гульнево. 
От остановки "пионерлагерь" можно проехать до пос.Каменка (еще 5 мин. езды) и выйти к реке Каменка. 
50-й автобус обычно сильно заполнен и, несмотря на то, что в Лобне конечная остановка, в выходные с погрузкой могут быть определенные проблемы. 
3) На автобусе "Икша - сан.Горки" (N32, но помните, что автобус под этим номером имеет и другое плечо маршрута: Икша Ассаурово. Так что не перепутайте, а то уедете к верховьям Яхромы). 
Автобус идет от станции Икша. Сперва автобус направляется по Дмитровскому шоссе в сторону Москвы, затем у поста ГАИ сворачивает на кольцевое шоссе, а потом у с.Никольское - на Горки. 
Выходить можно у Никольского, откуда до реки 500-600м на запад. Но логичнее всего попросить водителя, чтобы он остановил автобус на мосту через Волгушу у Горок. До Горок автобус идет 25-30 минут. 
Степень загрузки автобуса непредсказуема, но все же обычно он более пустой, чем 50-й в Лобне. 
4. Выходы с реки. 
Логичнее всего маршрут заканчивать в Парамонове или в устье Икшанки. Зачалившись на правом берегу перед санной трассой, нужно подняться наверх в Парамоново. Из села до станции "Турист" ходит автобус. Расстояние до станции 5-6км, время в пути - 15 минут. Автобус в Парамоново приходит пустой и погрузиться в него обычно нетрудно. В крайнем случае, опоздав на автобус, можно дойти до станции и пешком. 
Снимаясь с реки в устье Икшанки, надо пройти 2км до все той же станции "Турист". Тропа идет вдоль правого (орографически) берега Икшанки. Сперва лугами, потом мимо огородов, потом мимо какой-то фабричонки, потом снова мимо огородов. Затем тропа пересекает Икшанку, потом идет вдоль домов, снова пересекает Икшанку, а там уже и железная дорога, вдоль которой надо пройти еще метров 250. 
В случае экстренных уходов с Волгуши можно, естественно, уехать из всех тех же мест, куда приезжают для старта. Кроме того, от первого бетонного моста-"восьмерки" можно вернуться к санаторию "Горки". Дорога к санаторию идет вдоль левого (орографически) берега Волгуши. 
У Языкова или у второй "восьмерки" можно высадиться на левый берег и пройти 3-4км по дороге до с.Ольгово, где останавливается автобус N23 "Подъячево-Дмитров". До Ольгова можно дойти и от Малых Муханок. 
23-й автобус идет от Ольгова до Дмитрова 25-30 минут, народу в нем обычно не очень много. 
От деревни Горки-Шиболово можно по дороге пройти к Парамоново. 
Ну, а если придется сниматься с реки на лесных участках, мороки будет много. На отрезках от Сокольникова до Языкова, а также от Малых Муханок до Горок-Шиболово вдоль Волгуши нормальных дорог нет. Так что придется пробиваться (часто по щиколотку в грязи или по колено в снегу) к ближайшей деревне. 
(В 1981 году, во время своего первого выхода на Волгушу, мы с моим другом Алексеем Некрасовым заломали свой "Салют-2" на одном из лесных поворотов ниже первой бетонной "восьмерки". Потом мы 4 часа шли 3 километра до Языкова, проваливаясь по колено в снег. Да еще с трудом сумели перелезть по бревну через разлившийся Клубиш (правый приток Волгуши). Конечно, на все электрички и автобусы мы опоздали и вынуждены были ночевать в деревне, которая тогда была полузаброшенной). 
5. Некоторые исторические подробности. 
Начнем с того, что на карте 1880 года речка носит название Волкушъ. На этой карте видно, что помимо названия, река имела и другие отличия. Например, тогда на ней существовали водяные мельницы. В частности, на карте обозначена бумагоделательная мельница чуть ниже Малых Муханок. Перед мельницей находился небольшой пруд, образованный мельничной плотиной. Следов всего этого сейчас почти не видно - все заросло и осыпалось. Также трудно угадать, где находились "суконные" мельницы у Шиболова и Стрекова, обозначенные на той же карте. 
Впрочем, в наше время детали пейзажа тоже менялись довольно интенсивно. В частности, до лета 1992г. бетонной плотины у санатория "Горки" не существовало. Перед тем как построить эту плотину, местное начальство лет десять пыталось перекрыть Волгушу земляными дамбами. Однако река, имевшая в этом месте приличный уклон, каждую весну успешно размывала все насыпанное в предыдущем году, несмотря на наличие водопропускных труб. 
Каждый раз в этом месте образовывались бурные прораны. Особенно эффектный порожек существовал здесь как раз весною 92 года. Вода очень узкой струей круто падала в проран и почти вся налетала на крупный валун, сваливаясь вбок от него еще одним сливом. Это был пятиметровый кусок настоящей горной речки, требовавший аккуратности даже от опытных каякеров. 
Вторая бетонная "восьмерка" тоже появилась относительно недавно - где-то во второй половине 80-ых годов. В это же время появился и "шанхай" у Горок. Впрочем, и до "шанхая" эта пойма была достаточно сильно застроена спортивными площадками санатория (был здесь даже свой горнолыжный подъемник). Мусор и низкие мостки тут и раньше встречались, хотя сейчас, конечно, народ ведет себя здесь совсем уж по-свински. 
Кроме этого, за последние 5-7 лет на берегах Волгуши появились новые садовые массивы (выше кольцевого шоссе, у Гульнево и Малых Муханок) и многочисленные новые дома в ряде деревень. Чистоты и уюта это не добавило, хотя справедливости ради надо сказать, что все упомянутые строения расположены, в отличие от "шанхая", на некотором расстоянии от реки и непосредственного вреда не приносят. 
С другой стороны, перестали функционировать фермы в Удино и Языково. Для реки это хорошо, потому что раньше навозная жижа с этих ферм стекала в сторону Волгуши и частично просачивалась в реку. Местные жители говорят также, что, благодаря резкому сокращению использования минеральных удобрений на полях, вода за последние годы стала значительно чище, и Волгуше сейчас водится заметно больше рыбы. 
(Кстати, о животном мире. В лесах вокруг Волгуши пока еще сохранилось много зверья. Своими глазами я видел у реки ласку, хорька (или горностая), лис, а ондатр и зайцев здесь просто очень много. Водятся здесь и лоси. Местные говорят также про многочисленных енотов, хотя сам я их не видел. Совершенно очевидно, что в речке водятся бобры, так как вблизи реки есть, по крайней мере, две бобровые хатки. Да и некоторые аккуратно срезанные толстенные стволы ондатры, пожалуй, не могли свалить. 
К сожалению, в последние годы браконьеров стало больше. Поэтому будущее волгушинского зверья под вопросом). 
Отмечу также, что за последние 5 лет на берегах Волгуши заметно уменьшилось число горолыжных подъемников. 
6. Возможности для ночлега. 
Вообще говоря, неленивая команда проходит Волгушу за световой день (см.приложения). Есть, однако, немало людей, которые ходят на Волгушу с ночевкой. 
Надо сказать, что в целом Волгуша относительно мало заселенная река, поэтому мест для спокойного ночлега тут много. Наиболее подходят для ночлега лесные участки. Довольно много хороших стоянок (с дровами и далеко от жилья) имеется на отрезках "кольцевое шоссе - Удино", "Сокольниково - Языково", "Малые Муханки - Парамоново". При желании можно найти приемлемые стоянки и в других местах. 
7. Некоторые общие рекомендации. 
Хотя Волгуша и является едва ли не самой интересной речкой Подмосковья (о чем справедливо писало уже немало авторов), для серьезных людей она спортивной ценности не представляет. Тем не менее сплав по Волгуше весьма полезен для новичков, поскольку помогает им весьма много понять в науке управления лодкой в текущей воде. Совсем грубых ошибок Волгуша не прощает, и подтверждением тому десятки поломанных и перевернутых лодок каждую весну. Я даже наблюдал однажды, как одни веселые ребятишки перевернули под Языковским мостом катамаран-двойку (был он, правда, совсем маленький). 
Думаю, однако, что опытным людям сплав по Волгуше тоже доставит удовольствие. Длинные лесные участки, живописные берега, не совсем стоячая вода. Все это вполне может привести туриста-водника в состояние душевного комфорта. 
Оптимальным участком для весеннего сплава является отрезок от моста у санатория "Горки" до Парамонова. Его длина 30-35км, и он без особого напряжения проходится за день. Кроме того, это самый сложный участок реки. А все, что находится выше и ниже по течению, в целом заметно скучнее. 
Более длинный сплав можно порекомендовать прежде всего тем, кто хочет растянуть поход по Волгуше на подольше и устроить ночлег где-то на реке. Сплав "сверху донизу", то есть от "120-го км" до устья Икшанки, я мог бы порекомендовть владельцам неразборных лодок, не имеющих собственных машин для заброски. Во-первых, в этом случае удается плыть от железной дороги и до железной дороги, что существенно упрощает транспортные проблемы (как известно, каяк длиной 3,75м входит в любую электричку без проблем). Во-вторых, прохождение более чем 50-ти километров за день с преодолением завалов, льдов, снегов и т.п. вызывает либо прилив огромного уважения к себе, либо столь же большую самокритику ("делать мне, идиоту, больше нечего. Да чтоб я еще раз..." и т.д.). В любом случае большой эмоциональный заряд обеспечен. 
Допускаю, что какой-нибудь энтузиаст мог бы пройти по Волгуше и от Нерского озера (а может уже и проходил). Для этого надо только пролезть к озеру через заболоченные берега, а потом как-то найти исток Волгуши. 
8. В заключение 
мне хочется упомянуть своих друзей-водников, с которыми я много раз хорошо и весело сплавлялся по Волгуше. Это Александр Беляков, Сергей Кондрашев, Владимир Кузнецов, Алексей и Никита Некрасовы, Андрей Нешин, Григорий Гаврилов. Все они прошли помногу сложных водных маршрутов, но сохранили к Волгуше особую симпатию. 
По Волгуше я сплавлялся и со многими другими ребятами. А встречался и общался на реке, наверное, более чем с сотней людей. Всех просто не упомнишь. Во всяком случае я всем благодарен за компанию и надеюсь еще много раз встретить их как на Волгуше, так и на более крутых речках. 
* ПРИЛОЖЕНИЯ * 
Литература: 
1. "На байдарках по Подмосковью". М.-1967г. и более позднее издание. 
2. Ю.Б.Воронов. "100 избранных маршрутов для путешествий на байдарке". М.-1993г. 
3. В.Юрин. "Паводковые реки Подмосковья и Валдая". Адрес электронной версии этого текста в Интернете http://www.moshkow. orc.ru 
Какими картами можно пользоваться: 
Сойдет стандартная подмосковная двухкилометровка. На ней все обозначено довольно точно. Нет только второго моста-"восьмерки" и нескольких ЛЭП, пересекающих реку. Плотина в Горках тоже еще не обозначена. 
Хронометраж некоторых походов по Волгуше: 
18 апреля 1993г., 9 апреля 1994г. 16 апреля 1994г. полиэтиленовый каяк полиэтиленовый каяк "Таймень-2" + (Prijon-Slalom), (Prijon-Slalom), + каяк, вода низкая: вода средняя вода высокая 
Платформа 7.35 7.30 120-й км (2,5 часа на обнос Мост кольцевого 8.45 10.35 шоссе участка подо льдом) Мост у садов 10.13 12.07 (д.Гульнево) Плотина 11.00 13.20 10.35 у Горок Первый мост- 11.50 13.53 ... ="восьмерка" (Перекус) 12.10-12.25 
Мост у 12.45 14.45 ... Языкова Санная трасса 14.30 16.35 ... (д.Парамоново) Устье 15.40 17.40 17.30 р.Икшанка 
Примечание: при планировании похода следует учесть, что полиэтиленовый каяк сплавляется по Волгуше в 1,5-2 раза быстрее, чем серийная лодка. В верховьях это соотношение доходит до 3-4 раз. 
В то же время мой рекорд для сплава на "Таймене" - 4 часа от Гульнева до Парамонова по высокой воде с минимумом завалов (апрель 1984г.). 
Расписание электричек Савеловского направления (1997-98г.). 
Утренние электрички из Москвы до Икши: Конечный Отправление с Прибытие в Лобню Прибытие на Икшу пункт Савеловского вокзала 
Икша 4.11 4.54 5.13 Дубна 4.43 5.21 5.36 Икша(от Бел.вок) 4.52 5.33 5.55 Дмитров 5.28 6.07 6.28 Дмитров 5.52 6.33 6.52 Икша(из Одинцово)6.09 6.48 7.10 Савелово(летом) 6.18 6.55 7.14 Савелово(по вых.)6.37 7.12 7.28 Икша (из Звенигорода по рабочим дням) 6.45 7.26 7.41 Дубна 6.56 7.31 7.51 Талдом(по вых.) 7.01 7.40 8.01 Икша (по раб.) 7.10 7.50 8.10 Костино(по вых.) 7.10 7.50 8.11 Б.Волга(по вых.) 7.23 8.00 8.19 Дмитров (из Одинцово по рабочим дням) 7.28 8.05 8.24 Икша 7.36 8.15 8.37 Дмитров 8.02 8.39 9.01 Савелово 8.27 9.04 9.22 Орудьево 8.31 9.10 9.32 Дубна 8.55 9.31 9.49 Икша (по выходным из Усова) 9.11 9.52 10.14 Дмитров 9.22 9.58 10.20 Икша 9.42 10.21 10.43 Савелово 10.16 10.51 11.09 Икша 10.30 11.10 11.32 Дмитров 11.01 11.38 12.00 Дмитров(по вых.)11.25 12.06 12.28 Дмитров(по вых.)11.48 12.29 12.51 Икша (по вых.) 12.06 12.46 13.08 
Вечерние электрички из Туриста: 
Пункт Турист Савеловский вокзал отправления Дмитров 15.34 16.46 Дмитров (по пятницам) 16.09 17.17 Дубна 16.14 17.22 Дмитров 16.47 17.53 Дмитров (по рабочим) 17.44 18.49 Дмитров (кроме пятниц) 18.01 19.09 Дубна 18.23 19.33 Дмитров (до Голицыно) 18.43 19.54 Желтиково (по выходным) 19.04 20.14 Орудьево (по выходным) 19.30 20.40 Савелово (по выходным) 19.46 20.49 Дмитров (по рабочим) 19.46 20.49 Дмитров 20.15 21.22 Дмитров 20.51 21.58 Дмитров 21.48 23.00 Дубна (последняя) 23.10 00.21 
Есть довольно много электричек на Москву, которые не останавливаются в Туристе. Поэтому, если пауза между электричками в Туристе слишком велика, то отъезд можно попробовать ускорить следующим путем: проехать 2 остановки до Дмитрова и сесть на московскую электричку, не останавливающуюся в Туристе. 
Расписание электричек кольцевой дороги (1997-98г.) 
Конечный Отправление от Икши Прибытие на 120-й км пункт 
Поварово-3 7.00 7.20 Кубинка-1 13.04 13.23 Кубинка-1 15.33 15.52 Поварово-3 18.37 18.57 
Пункт Отправление от Поварово-2 Прибытие на 120-й км отправления 
Поварово-3 8.28 8.48 Кубинка-1 14.38 14.58 Кубинка-1 17.40 17.59 Поварово-3 20.33 20.52 
Расписание автобуса N50 из Лобни, 1998г. (если ехать из Москвы, то посадка на автобус - на привокзальной площади слева от железной дороги): 
7.15 9.20 11.00 12.50 13.30 15.20 16.10 
16.40 17.10 17.40 19.40 21.10 
Расписание автобуса Икша - санаторий "Горки" (если ехать из Москвы, то посадка на автобус - слева от железной дороги, у павильона авт. остановки на противоположной стороне Дмитровского шоссе, 1998г.): 
5.10 5.50 7.00 7.35 9.35 10.25 11.10 11.45 12.25 
13.18 13.55 15.40 16.25 16.55 17.30 18.30 19.55 21.20 
Расписание автобуса N23 из Ольгова (до Дмитрова, 1997г.): 
6.35 7.35 8.40 9.35 10.55 11.50 13.40 
14.35 15.55 17.15 18.20 19.35 
Расписания автобуса от Парамонова до станции Турист у меня нет. Есть только расписание от Туриста до Парамонова (1998г.). 
7.40 8.30 13.15 14.40 17.45 
Вероятнее всего, в обратную сторону автобус идет 30-45 минут спустя. То есть, последний автобус из Парамонова уходит где-то в 18.15-18.30. 
В целом электричек и автобусов по сравнению с 1997 годом, не говоря уж про какой-нибудь 1990-й, стало заметно меньше. Общероссийский финансовый стабилизец чувствуется, однако. 
=============================================================== 
FILE: wolgusha2.txt 
Волгуша 4-6 апреля 1997г 
Date: 21 Aug 1997 02:03:04 +0400 From: Stas Shlyk (sgreen@aha.ru) 
"Эй! Гражданина, ты сюда не ходи - ты туда ходи ! 
Снег башка попадет - совсем мертвый будешь!" (с) 
Давно, однако, это было... ;-))) Подал г. Юрин идею пройтись по Волгуше на каячках, при этом заброситься на машине. И пошел я искать такого дурака, что отвез бы кучу пластиковых корыт в тьму-таракань и обратно, Будто мне больше всех надо было! В итоге в дураках и оказался - минимальная цена за такую прогулку оказалась 450 тыров ... Да и Валентин чем-то озадачился и посему поводу скис и не захотел куда-либо всплывать. И вот сижу я дома, как дурак с чистой шеей, размышляю о бренности бытия и прочих мелочах, вдруг раздается вопль телефона! И, о чудо! Народ собрался плыть по той самой Волгуше, но на самовывозе ( и самопривозе )! Забрасываемся с пятницы и идем от самых верховий. Какое-то время чешу репу, при этом осматривая и заваривая шкуру, потом перезваниваю и объявляю о желании присоединиться, но с условием, что появляюсь в пятницу вечером, а не днем как намечено. И как говорится хорошие люди всегда договорятся! 
Пятница. Часа четыре вечера. Вокзал. Покупаем с гордостью билеты и пытаемся упрямо пройти к поезду, нас так же упрямо тормозят и что-то пытаются говорить о размерах багажа, сумок, колясок и прочей непереносимо объемистой гадости! Вежливо улыбаясь объясняем непонятливым контролерам, что во-первых мы туристы и вообще должны ездить бесплатно, во вторых рюкзаки к багажу не относятся - они неотделимые съемные девайсы и входят в стандартную поставку туристов-водников, а в третьих размеры и количество весел, которые по слепости разума некоторые называют лопатами, никого, кроме нас, не касаются! Полностью офигевшие мужики косятся на нас с уважением и пропускают на перрон. Чего нам и нужно! 
Доезжаем до Икши и по мосту переползаем до автобусной остановки. И хоть слышны радостные вопли о подходящем автобусе - на горизонте, изредка виднеющимся из-за нехилой толпы пассажиров, ничего не видать. Пытаемся отловить попутку, но как говорят ехидные буржуи Unmazable :-( . В общем, дожидаемся автобуса. Дождались! Даже влезли, образовав фальшпол и пару довольно высоких сидений для себя хороших и любимых! Обозвав себя школьниками, бродящими по историческим путям ( А скажи нет!) Родины, выторговываем халявные билеты. Спустя минут сорок нам вежливо намекают о необходимости выйти - типа того, что приехали. Высаживаем треть автобуса и вылезаем сами. Благодать! И снег вокруг грязными шмотами, а из под него вода струячит, да по канавкам, да с пригорка вниз. "Значит нам туда дорога"! 
Рюкзаки рассадили по туристам и потопали по шоссейке, звонко распевая охрипшими голосами всяки песенки. Дошли, однако. Мосток, под которым чагой-то течет, пока течет еще жидкое, дальше...Кусты вмерзшие в лед, снег по самые пенсна, и тоненькая струйка воды меж толстыми слоями льда! Как тут все запущено! Ну, в общем, чего делать ( А кому нынче легко? ) начинаем стапелиться, чтоб хоть от деревни на малость отойти. 
Управились за час, время около 9 вечера и с освещением уже видимые напряги. Проходим минут 20 и наступает полная тьма. Паршиво, однако! Пытаемся вылезти на бережок, а там снег, понимаешь, на припайном льду, да кусты прибрежные... В итоге первая проверка гидр - из каяка плюхаешься почти по пояс в ледово-снежную кашу! Первые помогают последующим, в итоге последние вываливаются в воду только по щиколотку. Перетаскиваем каяки и байду подальше от воды и начинаем ставить лагерь. 
С громкими воплями отвоевал место под елкой и попытался вбить первый колышек...Сквозь хвою прошел почти без труда, а вот дальше пошло что-то типа наглядного пособия по вечной мерзлоте. За отсутствием топора пришлось тащиться к каяку и разгермивать вибрамы. Ботинок стал пользоваться большой популярностью и у соседней палатки - в данном отношении ни кроссовки ни кирзачи не потянули, как говориться сильный, но легкий! 
Через минут сорок поспела еда, да и палатки уже забились шмотками и всяким мусором. Рассаживаемся у костра и быстро изничтожаем сготовленное - дюже жрать хочется. Первое и второе в один присест! Не забываем запивать и закусывать - сезон открыт, хоть метров пятьсот, да отплыли! Спустя какое-то время напоминаем кадавров, удовлетворенных желудочно. ;-))) Картинка еще та - вокруг костра валяются пять человек в неопрене каякеры и двое в цивильном - байдарочники. Все довольны и ждем пока поспеет глинтвейн - не везти же с собой еще и тару! Ну что такое 4 литра вина на 7 человек? - мелочь, на разминку только. После глинта достаются заначки - фляжка водки и фляга коньяка. Не ради пьянства окаянного, а просто чтобы не отвыкнуть! Часам к трем, убедившись, что еще не отвыкли, что есть порох в пороховницах и ягоды в ягодицах, расползаемся по палаткам. 
А вот и утро... Точнее хмутро - по небу плотной толпой тусуются хмурые облака из которых частенько чагой-то толи сыплется, то ли капает. С наслаждением заползаем в гидры и облачаемся в спасики - становиться значительно теплее и уютнее. Завтрак уже съеден и почти переварен, настроение боевое - то ли воды прибавилось, то ли при свете ее больше видно. В общем , столкнули тяжеловоз-"Салют" и сами по тюленьи попрыгали в воду. По снегу как по горке! 
Продираемся сквозь кусты и заторы, почти постоянно поджидая "Салют" - ребята там с минимальным опытом, да и нагружен он достаточно. Со стороны смотрится словно пять муравьев вокруг таракана бегают - только, что на спину не залезают! Тем временем малость распогодилось - уже с час по каске ничего не шуршит и почти не капает, да и река пошире становиться. А водичка поднимается вполне ощутимо. С улучшением погоды и количеством воду улучшается и ледовая обстановка - исчезли заторы! Впереди чистая, не замутненная ничем гладь снега и льда! И лишь где-то в дали виднеется полынья в которой чего-то булькает ... 
Под ударами весел откалывается шматок льда толщиной сантиметров десять... Как самый прочный и тяжелый, да и подходящий для подобной работы ( трехметровый каяк с хорошей подрезкой и шкурой из беговой дорожки) малость отхожу назад и с разбегу пытаюсь выскочить на лед! Аки тюлень вылетаю из воды и почти весь остаюсь на льдине. За мной вылетает на лед еще кто-то, раздается хруст, и мера три ледяного крошева медленно утягивает под лед! А мы остаемся на плаву! Слава нам великим и могучим! 
Примерно за час с хвостиком проходим весь участок и проводим байду. Ребятам в ней тяжелее всего - проходик поучается узкий, вертлявый как пьяный удав, да еще весла водой вырывает. Продрались, в смысле, проползли! 
После парочки таких ледовых полей ощущаем себя волками ледокольного флота, и уже без всяких раздумий ломаем мелкие заторы собственным брюхом. Точнее брюхом каяка, а у нас основная ударная часть оказывается ...ну, в общем, то чем в каяк садятся ;))) Хорошо, хоть банки крепкие! А как местное население-то радовалось такому цирку! Правда, мы их иногда озадачивали своим лексиконом: Каякер вылетает на льдину, с минуту там возиться, потом сползает с нее со словами "Откат транзакции..." Подошедший чуть позже, смотрит на толщину льда и мрачно заявляет "Аксесс денайд, блин!" и чуть помолчав издает пронзительный вопль сожаления о потерянной где-то БФГешке ;-))) Прибрежный мужик издает легко узнаваемый хрюкающий звук и медленно уползает в кусты... Так и живем, точнее идем медленно и с хрустом . 
Постепенно русло расширяется, водички прибавляется, а сплошные ледовые поля переходят в просто ледово-дровянные завалы. Под одним таким завалом и ложится доблестный "Салют"... Быстро разворачиваем спасы - кто-то ловит тонущие шмотки, кто-то вытягивает и перегоняет байду, а кто-то помогает на берегу. На вопрос о сменной одежке кильнувшиеся мрачно отвечают - "Есть ... Джинса..."! Мысленно чертыхнувшись лезу в недра баклажана и достаю бутылку водки - килевые. Разводим костер и пытаемся согреть купальщиков, да и сами не прочь погреться минут двадцать вылавливали и отливали затопший "Салют", слава неопрену! Заодно делаем чаек и перекус. Спустя часок залезаем в суда и уже менее резво, но весьма упрямо двигаемся дальше. На потяжелевшей байде ребята выкладываются почти в полную силу, да и адреналину в крови у них поболе, хоть и пополам с водкой, но им теплее. А пока они огибают коряги и лавируют промеж льдов, каяки, проделывающие сей маршрут значительно быстрее, гоняются друг за другом в поисках тепла. А тем временем с неба начинает сыпать мелкий прошлогодний снежок. В какой-то момент собираемся вместе и дружно заявляем о своем желании поставить лагерь и отогреться. Что и проделываем минут через сорок! 
Встаем на невысоком бережке, свободном от снега. Лес, в основном, хвойный, посему с дровами проблем не возникает ломаем поленья могучими ударами скорченных от упоров ног, а мелкие стволы крутим для сугрева как весла. Развлекаемся , в общем. Отогревшись у костра и пожравши от пуза, начинаем травить байки и спивать песни - оттягиваемся и релаксируем. Постепенно темнеет и мы заваливаемся дрыхнуть - усталость берет свое. 
А вот и утречко наступило и скудное солнышко осветило картину из кошмара водника - ночной мороз по утру не подобрел и мерзлый пейзаж приводит в трепет. Река с обледеневшими берегами, примерзшие к земле шмотки, спасжилеты, напоминающие броню, оставленные на улице неопреновые костюмы могут стоять без посторонней помощи...Душераздирающие зрелище. Загидриваемся, пытаясь согреться прыгаем как идиоты на полянке - вроде легчает. Быстро собираем шмотки, завтракаем, отдираем каяки от земли и опять в путь. 
Спустя какое-то время начинает проглядывать солнышко местами становится даже тепло. Начинаем даже постепенно раздеваться - снимать каски ;-). Я вырываюсь малость вперед и даже задремываю в лодке, ожидая остальных. За что и получаю, чтоб не расслаблялся - течением заносит в кусты и сначала выбивает весло, а потом банально кладет на бок. Опора рукой на загруженном каяке спасает плохо, и я оказываюсь полностью под водой. Киль, однако, зато уже спать не хочется! Отстреливаюсь, вылезаю на берег и ощущаю всю прелесть холодной струйки воды пробирающейся под гидрой по спине. О чем тут же громкогласно заявляю всему миру! Сна ни в одном глазу! Запрыгиваю в каяк и на полной скорости догоняю ушедшую группу. 
Подходим к какой-то переправе. Точнее к тому, что от нее осталось - пролет с хорошим падением, торчащими арматуринами и прочей ерунде. В остальных местах вода уходит в трубы. Народ с разбегу выскакивает на заснеженный бережок, как тюлени, и начинает просматривать поход. Хотя не дождавшись всеобщего решения кто-то уже засовывает нос каяка в проход и скребя веслом продирается под настилом, стукаясь бортами и матюгаясь. Подхожу посмотреть, слишком близко подхожу (или лениво отгребаюсь) и течение меня тащит в ту же дыру, да еще и кормой вперед! Ну что ж, памятуя известное правило "В задницу задницей", начинаю работать веслами и уйдя на траверсе от прижимчика , ныряю под пролет! Усе чисто! Даже не задел! Следом просачивается остальной народ, кроме байды и поигравшись на струйке уходим дальше. 
Почти без приключений доходим до автомоста, после которого устраиваем антистапель и шоу со стриптизом и благополучно добираемся на автобусе до стартовой точки платформы "Истра". По пути соображаем, что наш двухдневный путь автобус покрыл минут за сорок ... Но по асфальту, но за сорок... Ничего, эту проблему мы решили обсудить за рюмочкой чая на гусятнике ;-)))) 
----------Whith best regards Stas ( AKA Green ) mailto:sgreen@aha.ru ? mailto:sgreen@aha.ru 
=============================================================== 
FILE: qhroma.txt 
Яхрома 
Автор: Дима Шварц (dima@shvarts.mccme.rssi.ru) Date: 14 May 1998 
Текст сей содержит описание моего похода по реке Яхроме 3 мая 1998 года. Возможно, лучше это читать, смотря на карту Московской Области, стр. 12-13 в стандартной книжке. 
Предыстория 
Первого мая я пошел в поход с учениками и преподавателями 9 класса 57 школы на три дня. Второго мы встали около шести на реке Яхрома в километрах трех выше по течению моста у Ильинского. И решил я устроить себе небольшое приключение, а именно сплавиться от моста в деревне Шадрино до места стоянки на Ласточке-11, для чего немедленно отправился в Москву за снарягой. В Ильинском застопил машину до Москвы, причем водитель без всякой просьбы с моей стороны заехал в Яхрому, чтобы я переписал расписание автобусов Яхрома-Ильинское. После всех перипетий с доставанием лодки, шитьем спасжилета из подсобных материалов (чехла от канов, стропы и всей пенки, какая в доме нашлась) даже удалось поспать два часа перед подъемом к первому поезду метро и электричке 6.26 с Тимирязевской. 
История 
Итак, в семь с мелочью я в Морозках. Автобусы Икша-Ассаурово ходят с утра раз в час, но я ехал автостопом и в сем преуспел, за 40 минут доехав до Шадрино на трех видах транспорта. Желающим повторить мой путь, видимо стоит ехать на автобусе до Ассаурово, "а дальше как получится". Идти там 2,5 км. В расписании никаких автобусов до Шадрино нет, но, пока я стапелился, один по мосту проехал. У моста можно замечательно стапелиться со всех четырех сторон, река себе течет. Быстро и никаких непроходов не видно. Пока. Теперь собственно река. 
Ширина 5-15м, глубина около 2м. Скорость течения близка к метру в секунду, но отнюдь не везде. Препятствия в начале бывают такие: 
- упавшие деревья, оставляющие небольшой проход или возможность пройти, прорвавшись через нависающие ветки. 
- низко висящие деревья. 
- лежащие на воде деревья, закрывающие проход, но проходимые методом плюх-плюх-плюх, то есть надо пристать бортом к дереву, вылезти на него, перекинуть лодку через дерево, сесть и перейти либо к продолжению сплава, либо к пункту 1. 
- слабые прижимчики к-под деревья и кусты. 
- зачатки перекатов, вызванные притопленными деревьями. 
- упомянутые притопленные деревья, проходимые залезанием на них и верчением задом. 
Наиболее часто встречаются препятствия первого и третьего вида, последних на всем маршруте было порядка 50. Вообще, везде, где можно пройти, проходится легко, иногда необходимо работать на отрицаловке. Однако имеются препятствия и поинтересней. Незадолго до пересечения с ЛЭП шивера с валами 0.3м, двумя поворотами длиной 50м. В конце остров, в левую протоку попасть тяжело, но я решил не бояться трудностей, за что и поплатился: там выносит на систему из стоящих и лежащих деревьев, проход есть, но с краю (правого). Поскольку я ничего не смотрел, то вариантов было два: застрять в деревьях и понемногу протиснуться на руках или попытаться попасть в ворота с большой вероятностью киля. Я выбрал второе и кильнулся. Впрочем, мне пофиг, гидра - вещь хорошая. 
Непосредственно перед ЛЭП слабая, но приятная шивера длиной 50м. 
После ЛЭП воды больше, отрицаловка становится полезна редко, препятствий первого и третьего типа меньше, но появляются ворота шириной около метра и длиной метров 5, где грести невозможно (негде) и приходится проходить на руках. Часто возникают валы 10-15см, плещущиеся о дно лодки. Из менее обычных препятствий имеются (в порядке поступления): 
- 50-метровая шивера с двумя поворотами, проходится легко; 
- такая же шивера с выносом в конце на правый берег на полузатопленное бревно. Проход слева. Я туда угребся чудом, поскольку бревна с воды почти не видно. Осмотр очень полезен. 
- порог у острова. В левой протоке завал, в правой два слива сантиметров по 30-40 в узком желобе. Проходится легко, так как там деваться больше некуда, но для желающих пройти чисто развлечение неплохое. 
- два завала подряд, каждый приходится обносить. Странно, что они встретились только в конце. 
- шивера перед самым лагерем моей группы. Ничего сложного. 
Общее ходовое время - 4.15, но можно пройти быстрее: я никуда не спешил. 
Остальную часть реки до моста в Ильинском я наблюдал с берега, идя по нему вместе со своей группой. За 3 оставшихся километра встретились: 
- 3-4 завала, проходимых методом плюх-плюх-плюх; 
- столько же шивер, одна кончается 30-сантиметровым сливом в узких воротах. Осмотр ее, видимо, полезен. 
- перегораживающий реку прямоугольный бетонный столб. Летом, видимо, выполняет роль моста. Возможно, стоит провести, поскольку несет на него неслабо и лодку может повредить. 
С моста у Ильинского виден небольшой слив метрах в ста впереди, так что, возможно, имеет смысл сплавляться и ниже него. 
Теперь, собственно, главное. На реке очень красиво: хвойный или смешанный лес по берегам, много разных птиц (увы, в них я не разбираюсь, но все равно классно), а еще видел выдру! Ну, или бобра: рыже-коричневая крыса длиной сантиметров 50 сиганула в воду при моем появлении. Вообще на реке видны следы бобров. Местность холмистая, иногда появляются красивые обрывы, говорят, что похоже на Тверцу. 
Сойти можно так: 
- от моста пойти в Ильинское, там автобусная остановка на первом перекрестке внутри деревни. Автобусы до Яхромы ходят каждые полтора часа. Автостоп на этой дороге вполне реален. Так мы и уезжали (на автобусе). 
- пойти от моста в другую сторону, там, наверное, тоже ходит автобус. (В Морозки.) На мосту, когда я там был, клали асфальт, поэтому на следующий год, наверное, со стопом будет лучше, хотя и сейчас в сторону Морозок машин ездит много. 
- сплавиться до канала, а там выбраться к железке как-нибудь. 
Рекомендации последователям 
Касаемо экипировки: поскольку в воду надо лезть постоянно, гидрокостюм или просто гидроштаны полезны, болотных сапог недостаточно. Спасжилет нужен, но небольшого объема и не выдающийся над плечами, чтобы было удобно пролезать под деревьями и ветками. Мне удавалось пролезть всюду, где пролезала Ласточка. Каска бесполезна, хотя кепка, наверное, нужна. (Я шел в каске.) Весло чем короче, тем лучше. 
Идти по реке можно почти только в пик паводка. У меня воды было сантиметров на 30 меньше максимума. Прохождение Яхромы на каркасных байдах - занятие для больших любителей. В пик можно пройти без особых проблем на КН*, но лучше, по моему мнению, на чем-нибудь надувном. Забавно было бы пройти Яхрому в связке с Волгушей. 
=============================================================== 
FILE: gusx.txt 
р.Гусь от Гусь-Хрустальный до Гусь-Железный 
Date: 28 Апр 1997 From: "Gennady P. Unigovsky" (G.Unigovsky@multicom.pienet.ru) 
Я ходил на Гусь дважды ( на Май в 94 и 95 году ). Шли мы от моста железной дороги ( добирались эл-кои до Черусти и потом местным поездом ). Оба раза народа тьма и чуть нас всех с лодками не подавили. За бутылку поезд останавливается прямо на мосту! 
Теперь о реке. Река спокоиная, даже в большуу воды прижимов и навалов на кусты нет. Число завалов весьма не велико - в низкую воду ( как в этом году ) проблем будет больше, так-как обоити завал по разливу не получится. Всу первуи половину маршрута проблем со стоянками нет - много удобних подходов к полянам в сосновом лесу ( вторуу половину ми ни разу не ходили - из за погоди ). 
Может нас преследовал злои рок - но оба раза ми попадали в резкое ухудшеную погоди - дождь, мокрый снег у холод. Отдиху ето не очень способствует - и по-етому ми шодили на большом автомосту ( название деревни не помну - но ето первии большои мост после длин- ного и петлучего разлива ). 
Я думаю Гусь - это хорошая река для отдиха с детьми в лесу ( но не более того ). И если вам повезет с погодои. И также - население в этом раионе бриблатненное ( 101 км все таки ), бедное и нелюбезное. Советую это учитивать и женьщин с детьми одних в селения не пускать. 
From: Alexander.Fetisov@p24.f406.n5020.z2.fidonet.org 
Насчет водного маршрута - посмотри на карту, там все есть, а насчет транспорта - подскажу. 
До Гуся-Хрустального удобнее всего добиратся автобусами с центрального автовокзала (ст.м.Щелковская). Отправление рейсов: 09.15,10.55,14.05,15.15, 16.15,18.00 в пути - 5 часов, тариф примерно 35 т.п. 
Второй вариант - поездами с пересадками по Петушкам и Владимиру: 
Москва кур Петушки Владимир Гусь-Хрустальный 
10.06 - - - 12.38 
13.10 - - --15.05 
17.10 - - - -18.55 
(поезд Владимир - Тумская) 
Начать также можешь не от Гуся-Хрустального, а от ст.Вековка (на линии Москва - Муром - Казань). К ней с Казанского вокзала начиная с 13.21 и до 1 часа ночи примерно каждые 30 - 90 минут идут проходящие дальние поезда. 
До Вековки доехать можно и на электричках с пересадками: 
Москва каз Черусти Вековка 
ежед: 08.39 - - - --11.28 
вых: 10.35 - - - --13.18 
14.00 - - --15.10 
Выход с маршута - еще проще: 
От Гуся-Железного автобусами Касимов - Москва, отпр 6.00,9.30,11.00,14.00, 22.00 В пути - 6-7 часов. Тариф примерно 40 т.п. 
Предупреждаю - автобусы проходящие! Приходят они все на тот-же автовокзал у ст.м.Щелковская =============================================================== 
FILE: ushma.txt 
Большая Ушма 
From: Dmitry.Shamshin@p39.f1530.n5020.z2.fidonet.org 
До поселка Северная Грива несколько лет назад ходила узкоколейка с частотой раз в два часа от Шатуры. Правда от элекртички до узкоколейки прийдется совершить марш через всю Шатуpy по главной улице почти до Кевры. Поезд ускоколейный на дизельной тяге, два вагончика по размеру сравнимы с автобусом ПАЗ. Ходит ли теперь - не знаю. Но велика вероятность что ходит, т.к. Северная Грива - поселок большой и через бывшие торфоразработки к нему по-другому можно добраться только через Мишеронский (местные часто называют Мишеронь). В Мишеронь же из той же самой Шатуры ходят автобусы и довольно часто. Так что если узкоколейка приказала долго жить - это вариант. Еще, раз уж заговорили о районе, от Шатурторфа ходит автобус до Дорофеево, от туда ходил через Филиппово по дороге через канавы на насыпь разобранной узкоколейки до мощной боковой канавы, но то было сухим летом. Сейчас так наверно не пройти. 
Вдоль самой Ушмы ходил только от окрестностей Верхнего озера. Начиная с этого места река углубляется в узкую, местами искуственно углубленную долину и течет довольно резво (для плоской сильно заболоченной местности). Первый мост через Ушму (Божановская дорога) был несколько лет назад раздавлен военной инженерной машиной. Вместо него положили трубу и сделали насыпь. Второй мост (новая дорога из Костерево) я не видел, но местный егерь (живет на оз. Светец) рассказывал, что он существует. Мест комфортных для стоянок мало, но найти можно (ослжнено тем, что с реки берегов почти не видно). 
Верховья Ушмы - канавы торфоразработок. Местность сильно изуродована человеком, заболочена. Мне бы там было неприятно. А идти ради только второй половины, еще не так испорченной, стоит ли? =============================================================== 
FILE: sestrabol.txt 
Большая Сестра 
-------------------------------------------------------------- Date: 6 May 1998 From: Антон Тилипман http://www.user.cityline.ru/~vokati/ ? http://www.user.cityline.ru/~vokati/ --------------------------------------------------------------
Три Сестры: Большая. 


Хотя это и противоречит моим жизненным принципам, сперва я решил познакомиться со старшой. Вот, для тех кто не знает, и адресок - Московская область, Волоколамский район. Первую встречу удобно назначать под мостом шоссе Чисмена - Теряева Слобода. Место вполне романтичное и располагающее к продолжению знакомства. Характер, доложу я Вам, у сестрички крутой - для наших-то краев. Но, сами понимаете, многим именно таких и подавай! Шустра, резва, в меру непредсказуема, немного шумна - но ведь и без этого совсем не тот кайф! Но, хватит лирики. Решил я сходить на эту речку, пока еще не до конца прошло половодье - и не пожалел. Итак, уровень воды = (maximum-30) см, ширина = 4-8м, уклон = 2.5м/км, средняя скорость = 3-4 км/ч. Русло глинистое, местами каменистое. Долина реки узкая и глубокая - берега местами высотой до 40-50м! Глубина самой речки изрядная - не килялся, но осмелюсь предположить, что головой до дна не достанете. Эти сведения приведены для участка реки, представляющего наибольший спортивный интерес. Теперь о деталях. Вылез я из попутки на мосту и спустился к речке. Первая мысль - и где она всю эту воду набрала? Гляньте на карту и поймете мое недоумение - речка сливается из 4 небольших лесных ручейков длиной километров по 10, в верховьях которых нет ни озер, ни болот. По мере сплава недоумение нарастало - и почему же на речку эту почти никто не ходит? Подумайте сами - в 100км от Москвы речка типа Шегринки образца участка Шуя - шоссе Боровичи - Окуловка. Минут через пять - в реке трактор. Водичка слегка журчит. Больше я не видел никакого(!) мусора человеческого происхождения. Даже пластиковой бутылки! Речка петляет, ветки свисают. Где же завалы-то? Ага, вот деревце - спасибо бобрам. Быстрый обнос. Приятные каменистые перекатики, местами под водой угадываются довольно крупные валуны. Поворот - и речка выскакивает на поле слева мелкий приток и симпатичная деревушка Никиты (ударение на последнем слоге), немного на отшибе. Ходу до сюда 25 минут. Идем дальше. Через какое-то время справа обалденный обрыв. По карте около 40 метров! Обнажившаяся красноватая глина осыпается прямо в реку, делающую здесь очень крутой поворот налево. Все что на этом склоне росло, упало, вероятно, еще в доисторические времена. Так что, к счастью, залом отсутствует и ничто не мешает в полной мере наслаждаться пейзажем. Только на самом выходе немного кустов, но это ерунда по сравнению с тем, что здесь могло бы быть! Постоянные шустрые перекатики. Вдруг - слева отличная лужайка, а за ней через всю реку капитальный завал. Обносить неудобно с обеих сторон. Но высаживаться лучше слева. Гм-гм - а садиться лучше справа. Но это мелочи. Через какое-то время река вдруг расширяется метров до 12, спереди виден здоровый завал и откуда-то доносится приятный грохот падающих водяных масс. Что бы это значило? Рекомендация: перед тем как идти - посмотрите куда Вы собственно идете! Если коротко, то перед нами следующая бяка: сначала Ступенька номер 1 - вход справа под углом направо около 30 градусов, высота около 70см, внизу махонькая бочка, которая, спасибо ей огромное, слегка Вас притормаживает. Спасибо ей потому, что прямо по курсу премерзкая еловая расческа! Внимание: при уровне воды выше сантиметров на 10 - полный непроход - бревном снесет башку. При очень высоком паводке, который, по всей видимости, в этом году не наблюдался, то есть если нальют еще сантиметров 50 воды - можно будет пройти поверху у самого правого берега. Но это еще не все! Причесались/обезглавились/перепрыгнули? Теперь еще одна Ступенька номер 2 - идти можно всюду, высота около 50см. Неплохо, а? Лично я получил большое удовольствие. Около часа пути от моста. Далее опять перекатики, пара мелких уступчиков по 30-40см, кое-где ветки, течение быстрое. Затем маленький приятный порожек, кажется слева приятная стоянка и тут случается завал. Гадость длиной метров 400 наступила примерно через 1ч25мин после отплытия от моста. Нет, завал не сплошной - при моей воде обнести надо 3 участка, между которыми можно метров по 150 проплыть. В частности нужно переплыть какую-ту слепую кишку, примыкающую к реке справа. На все мероприятие в неторопливом темпе ушел ровно час. Затем река выбегает на открытое пространство. Справа опять потрясающий берег, но менее крутой и далеко от воды. Вверх взбирается тропинка - я еще не знаю, что скоро по ней буду взбираться я. Река входит в лес и снова до меня доносится сильный шум воды. Вылезаю на правый берег поглядеть. Впечатляет! Сплошной завал, посреди - проход шириной чуть меньше метра, повернутый налево. Вода падает с уступа высотой около 80-90 сантиметров. Все бы ничего, но потом струя бьет в нагромождение из еловых стволов и откидывается на 90 градусов направо. Увы, однозначный непроход, если только Вы не на сверх-коротком каяке не более 220см! Впрочем, если налить еще с полметра воды, то, вероятно, можно будет прыгать правее, через бревно. Если у кого случится подобный experience - ! (Папа писатель - он жизнь изучает.) Перспектива обноса не радует - во-первых, пропал такой чудесный участок! Во-вторых, судя по карте, около 30 из интересных 40 метров падения реки уже позади. В-третьих, удобное место для финиша - местных нет, приятная тропинка (см. выше) ведет наверх в цивилизацию, место сухое и чистое. Словом облом. Собираю вещи. Слышится хруст - на полянку выходит полный дядя с золотым крестом на шее, правда не очень большим. Следом - семейство. Стандартный расклад: Ты что здесь, плаваешь? Ага. А ведь летом здесь - курице по колено! Угу. Сошлись, как обычно, на том, что жить в Москве нельзя. Приятно, что некоторые люди с большими золотыми крестами, не являющиеся при этом служителями культа, уже тоже так думают. И даже не ленятся спускаться со здешних горок, особенно в шлепанцах. Детский восторг - я рассказал мужику о водопадике прямо по курсу. С энтузиазмом двинулся по завалу проверять. Убедился - зовет семейство. Жена с дочкой, глубоко оскорбившись, ушли. Сынишка, лет десяти, полез за отцом. Бросают в воду щепочки (мой двухлетний тоже страсть любит это дело!). Оказывается, нахожусь на дороге Еднево Татищево. Летом может проехать мотоцикл. Еще минут десять беседуем о том, о сем. Жалеем об отсутствии спиртного. Дорожка наверх очень живописна, склон крутой, высота 50+ метров! Закачаешься. Река внизу - как на ладони. С редкой вышки такое видать. В деревне Еднево отменный колодец. До самой деревни от реки около 1км. Далее до шоссе - еще километра полтора, справа разрушенная церковь при кладбище. Забыл сказать - на старте посеял хорошую веревку и сейчас, на обратном пути, намеревался ее подобрать, благо по шоссе до моста оставалось около 2км. Пошел пешком - не дали. Вылез из машины, забрал веревку, вернулся на трассу и - пешком в 12% горку. Ну что я им сделал? ЗИЛ подобрал меня прямо на подъеме. И не лень ему потом заводиться было! Дядя Юра, спасибо! Но сам грузовик попался неважнецкий - за полтора часа до кольцевой меня немного растрясло. 
Выводы. 
Речка хороша! Чистая, быстрая, с приличным уклоном. Если идти до из завалов у Еднево (ориентир - здоровенная свежеупавшая ель, перегородившая почти всю реку), то обносов почти нет - в моем случае их было два. Длина участка - около 12 км, перепад высот - около 30 м, т.е. около 2.5м/км. Время хода, учитывая обносы - менее 1.5 часов. Местность потрясающе живописна. Даже застрявший в реке ржавый трактор неплохо вписывается в пейзаж. Минимум следов человеческого воздействия на природу. Лужайки и дрова - в ассортименте. Судя по количеству воды у моста шоссе Чисмена - Теряево сплав можно начинать и выше. Кто-нибудь знает подробности? Пишите! Что ниже Еднева - мне неизвестно. Ясно одно - речка успокаивается и постепенно выходит на поля. Ниже Теряевой Слободы сплав, вероятно, абсолютно неинтересен. В Слободе очень красивый монастырь (Иосифо-Волоколамский), кто не был - выходите из интернета и на вокзал! Недавно отреставрирован. 
Как доехать. До Чисмены (ударение на последнем слоге) на электричке по Рижскому направлению (100км по Волоколамскому шоссе). Далее около 5км на Теряевском автобусе до деревни Золево и еще 0.5 км вниз пешком до моста. Как ходит автобус не знаю - давно я в области за номером 50 не видал столь радушных и, что тоже немаловажно, миролюбивых аборигенов! Люди, если будете в тех местах - не портите, пожалуйста, местных жителей, а равно и природу! Про автобусы знаю только то, что в день их проходит 6 штук. Тот же маршрут проходит и мимо Еднево. От реки до остановки около 2.5км, но все время вверх, так что, скажем, для чего-нибудь типа Салютов такой вариант не очень рекомендуется. На чем плыть. На чем угодно, кроме рафта и катамарана и что потом сможете сами втащить в 50-метровую горку. Оптимально - что-нибудь типа Ласточки. 
Искренне Ваш, Антон Тилипман 
tel.: (095) 596-0-695, 
212-0-246 =============================================================== 
FILE: istram.txt 
Малая Истра, дневник Савватеева 
-------------------------------------------------------------- Публикатор предупреждает: детям до 16 читать не рекомендуется --------------------------------------------------------------
Date: 30 Apr 1998 From: Alexei Savvateev (asavvate@nes.cemi.rssi.ru) 
Примерное описание похода 29 апреля 1998 года по реке Малая Истра 
Из песни слова не выкинешь... 
Ходили мы втроем - я (Савватеев Алексей), Саша Тонис и Надя Фрейдберг (для справки - все пятидесятисемиты). Началось все с того, что за несколько дней до этого мне позвонила Надя и сказала, что ее знакомый дает ей на пробу каяк. Неразборный, пластиковый, длиной 3 метра 30 сантиметров. Влезает только в электричку. Хозяин каяка проживает недалеко от станции Дегунино. Мы решили пойти по Малой Истре. 
Договорились, что я встречу Надю на станции Тимирязевская, и понесем каяк на Дмитровскую. В самом деле, в 9:30 утра на Тимирязевскую подъезжает электричка, и из нее вылезает каяк красивый, голубенький. С ним - Надя и Ваня, хозяин каяка, ее провожает. Понесли мы с Ваней каяк за ручки, и вдруг я понимаю - весла-то не видно!! Говорю - весло где?? А Надя - Аааа!! Забыли! До электрички 30 минут, дальше до нужной станции только после перерыва. Надя берет деньги, бежит за машиной, мы несем каяк дальше. 
Приносим на Дмитровскую, встречаем Сашу Тониса и решаем, что мы с Сашей несем 2 наших байды - Ласточки 11 плюс каяк на место, а Надя уж как-нибудь доберется, потому как ясно, что она не успевает на электричку. 
Садимся в поезд - он до Шаховской, мимо кучи всего - в том числе даже Дедовска, Истры и Моих Снегирей (вот это наглость...). Почему-то весь народ пьян в жопу, будто уже первое мая. Какой-то мужичок что-то напевает про пизду (прошу прощения!) и еще про что-то между ног. Весело, в общем. Ходит еще мужик с газетами да говорит, мол, "специально для людей, едущих на пластмассовой лодке, газета "Отдохни"...", и т. д. 
Ладно. Доехали до Холщевиков, собираемся выгружаться, а тут сосед говорит, что эта дверь не открывается. Мы, блядь, с этим каяком, мать его перетак, хреначим через весь вагон к той двери. 
Выгрузились. Жара. Повинуясь внезапному порыву, я громко восклицаю: "Пиздоблядомудохуй!!!!!!!" Поход начат.... (мой друг, коллега и оппонент по многим вопросам Костя Сонин называет это "савватеевщина в ее ненаучном проявлении". Впрочем, тем, кто не знает, что подразумевается под савватеевщиной в ее научном проявлении, понять аромат этого эпизода сложно.) 
Прем этот каяк по дороге, потом через деревни. Всего до Малой Истры километров 6-7. Находим мост, где забили стрелку с Надей. Тут минут через 15 и она подъезжает, на этот раз с веслом! Успела на последнюю электричку до Дедовска, потом мужика застопила - он ее довез (правда, за денежки). 
Ладно, собрались, поплыли... Не прошло и 300 метров как Надя на своем каяке переворачивается. Дело в том, что у нее хуевое весло (в дальнейшем - кодовое название) - оно перекручено не в ту сторону, в которую Надя привыкла и не разбирается. Вытаскиваем каяк, выливаем воду. Местные ребятишки смотрят. Плывем дальше, через 10 метров Надя переворачивается снова. Опять та же ебля с пляской - каяк застрял, тяжелый, хуй вытащишь! 
В дальнейшем в каяк сел я, посадив Надю в свою Ласточку. Устаканилось. Но тут дети стали в нас кидаться палками, а и без того идти непросто! Я пару раз их попросил, потом обещал всех выебать - затихли... Плывем, потом решили пожрать и подклеить Сашину Ласточку - она подтекала по заплатке. Развели костер. Начала гореть трава. Ничего сделать не смогли - все полыхает! Я, конечно, мудак - как я не сообразил?? Съебались оттудова, наскоро заклеив Ласточку изолентой. 
Но она все равно течет! А тут Надя перевернулась в Ласточке! Говорит, у нее в этот день плохая звезда была. Вытащили, пожрали без костра. Уже 5 вечера, а нихуя не проплыли! Саша заклеил Ласточку. Мат стоит, хоть топор вешай. 
Все же поплыли, и плыли на этот раз долго - часа полтора. Какой-то санаторий, плотина. Наде пора в Москву. Она забирает мою Ласточку, а мы плывем дальше. Без приключений доплыли до Истры, проплыли вверх до моста, собираемся... 
Вдруг я понимаю, что каяк, который мы по договоренности должны доставить на место, неясно куда нести - Надя не оставила адрес и телефон!! И мы забыли. Стали махать подряд всем электричкам - мол, слезайте живо, бегите к нам, в надежде, что Надежда поймет. Хуй! Как выяснилось, нихуя она не поняла! Но это выяснилось лишь днем позже. 
Потом несколько электричек подряд идут, думаю, пиздец, ждать нам потом не дождаться. Слышим, очередная - уже к мосту подъезжает. Говорю - бежим!!! Хватаю каяк, бегу с ним в гору, за мной Саша с охуенным рюкзаком! Я чуть не сунул каяк под поезд, но успел перебежать, а Саша не успел.. Я имею в виду, он не стал перебегать, но я каяком держал дверь электрички - и Саша вскочил в нее. Заебись!!! 
На Дмитровской звоню Наде, а ее еще нет! Мама говорит, нужна платформа Бескудниково, едем туда, предварительно неся каяк обратно на Савелку. Звоню оттуда, оказывается, нужно Дегунино! Ебать весь мир!!! Уже ближе к 23:00, электрички почти не ходят. Но повезло, доехали, там Ваня встретил и забрал каяк. 
Вот такой походец вышел. Как вам? Нам - понравилось! =============================================================== 
FILE: mskgruz.txt 
Реклама: Перевозка лодок по Подмосковью 
Date: 30 Apr 1997 
Комфортабельный микроавтобус "Мерседес" с багажником для перевозки лодок и/или прицепом готов доставить вас в любую точку ближнего, дальнего и очень дальнего Подмосковья. 1700 руб/км, кругосуточно, без выходных. 
Тел. дом. 182-84-48 Александр Пейджер 234-96-96 аб.22221 
=============================================================== 
FILE: biaki.txt 
Бяки, катакомбы у д.Бякино на р.Осетр (Тульская обл.) декабрь 1995 
впечатления о походе (А.Дещеревский, 254-90-35, звонить по вторникам 18-24ч) 
Состав участников похода: 
1. Свистунов Боря. 
2. Дубовские: Леня, Лена, Игорь (10), Дима (12). 
3. Дещеревские: Оля (7), Олег(5), Леша, Лена. 
4. Два примуса, 6 фонарей, плекс, свечи, гитара, шахматы. 
Шахматы, плекс и свечи обратно не вернулись. 
Хотя данный поход был далеко не первым, в котором разбросанные по городам и весям участники съезжались к началу маршрута самыми своеобразными путями, он был первым, где это было сделано столь неудачным образом. Возможно, мы слишком привыкли к тому, что все идет гладко, и чересчур расслабились. 
Первый опыт раздельного приезда к месту старта мы имели еще в 1984г., когда из восьмерых участников горного похода по Тянь-Шаню двое ехали с Урала, а еще двое - хотя и из Москвы, но в отличие от нас самолетом, причем один из этих двоих прилетел на месяц раньше другого. Но тот случай был едва ли не первым опытом самостоятельной организации столь далекой от ПМЖ авантюры, и может быть именно поэтому встреча на вокзале в Алма-Ате прошла строго по графику. 
С тех пор подобный способ начала маршрута испытывался не раз. Можно вспомнить, например, встречу в далеком Ляхше (назначая которую, далеко не все договаривающиеся стороны предполагали, что из кишлака Ляхш в аэропорт Ляхш лучше всего добираться вертолетом), или встречу с Игорем Леоновым перед началом байдарочного похода по Лопасне, когда мы увешали весь лес между речкой и станцией туалетной бумагой, чтобы нас было легче найти. 
На этот раз (более тривиальные варианты нас уже не интересовали) встреча была назначена в пригородном дизеле, отправляющемся в 20.40 из Ожерелья на ст.Узловая. Из Москвы к этому дизелю идет специальная электричка (отпр. с Павелецкого вокзала 17.32), а вот из Пущино добраться туда заметно труднее. Самый простой и короткий маршрут лежит через ст.Пчеловодное Павелецкой ж/д, до которой от Пущино по прямой всего 30 км. Однако ровно посередине этого участка находится неширокая полоса местности, по странной прихоти какого-то самодержца отданная во владения Тульской губернии. Таким образом, двигаясь по прямой, мы вынуждены были бы дважды преодолевать границу Тульской и Московской областей, а как известно, через подобные границы никакой пассажирский транспорт обычно не ходит. Нам пришлось бы, проехав первые 10 км на местном автобусе Пущино-Прончищево, идти затем лесами, полями и огородами около 8 км до села Есуково Тульской губернии. Несмотря на то, что большинство жителей этого забытого богом поселка предпочли бы ездить в Каширу, автобус из Есуково ходит исключительно в Ясногорск (отпр. 8.10, 14.50), до которого втрое дальше, зато весь маршрут идет только по Тульской территории. Все же на этом автобусе мы могли бы, с пересадкой в Иваньково, добраться до Каширы, а затем и до Ожерелья (второй вариант - ехать из Есуково сразу в Мордвес с пересадкой в Оленьково, но там еще надо было бы пройти около 8 км. по шоссе). 
Однако судьба решила иначе. В среду, возвращаясь домой с работы, я как обычно увез в кармане единственный ключ от комнаты, где расположена наша лаборатория, и когда после 30 часов непрерывных поисков завлаб наконец позвонил мне и сказал, что им всем тоже очень хочется хотя бы иногда уходить домой, стало ясно, что Лене придется ехать в Ожерелье через Москву, с промежуточным посещением института. 
Оставшись без Лены и без Олега, который так хотел покататься в метро, что даже согласился отправиться в поход без Оли и папы, я решил не искушать судьбу (не на кого будет свалить, если опоздаем на автобус) и избрать более длинный, но менее сложный маршрут. Исходя из принципа минимизации числа пересечений межобластных границ, я сразу отбросил явно неоптимальные варианты. Из оставшихся примерно равноценных (в смысле стоимости проезда) маршрутов через Тулу-Узловую, Столбовую-Михнево, Подольск-Домодедово, Бутово-Расторгуево и т.п. чуть более предпочтительным показался вариант окружной железной дороги. Прямой электрички из Столбовой на Михнево в удобное время не было, но оказалось, что можно электричкой 17.10 доехать со Столбовой до ст.Детково (представляющей из себя расположенную посреди глухого леса холодную будку типа автобусной остановки), а уж оттуда буквально через 5 минут пойдет другая электричка до Михнево. 
Выгрузившись на ст.Столбовая, мы с Олей стали ждать детковскую электричку. На платформе оказалось, что на долгом пути то ли из Акулово, не то из Бекасово эта электричка подзадержалась минут этак на 15, и прибудет на ст.Детково заметно позже того срока, когда нам бы хотелось оттуда уехать. Опаздывающие вместе с нами пассажиры рассказали, что следующая электричка из Детково на Михнево пойдет то ли завтра утром, то ли сегодня, но очень поздно вечером. 
Вопреки опасениям, Михневская электричка покорно дожидалась нашего прибытия. Пройдя по составу в единственный теплый вагон, мы увидели там бригаду путейцев, возвращающихся с работы в компании литровой фляжки со спиртом, и еще двух-трех случайных пассажиров. Мы с Олей достали шахматы и начали партию, как вдруг путейцы вскочили и начали бегать по вагону, страшно размахивая руками и нецензурно ругаясь матом. От того места, где они только что сидели, валил густой дым, сквозь который с трудом пробивались языки пламени. 
Довольно быстро я понял, что спокойно доиграть нам все равно не удастся, и пошел к машинисту (благо мы ехали в первом вагоне), чтобы попросить у него огнетушитель. Какое еще огнетушитель? - последовал удивленный ответ. Остановив состав возле ближайшего сугроба, машинист с помощником бросились наружу и начали кидать в электричку охапки снега, куски льда и все остальное, что попадалось под руку. Пассажиры, как могли, помогали носить все это в вагон. Наконец, весь пролитый на печку спирт выгорел, и пламя удалось сбить. Машинист вытер обугленное сиденье какой-то ветошью, и поезд двинулся дальше. 
Выйдя на ст.Михнево, мы записали расписание обратных кукушек Михнево-Столбовая (6.58, 9.12, 11.27 Бекасово, 15.13 Детково, 16.48 Акулово, 21.27 Бекасово) и пошли в зал ожидания, чтобы воспользоваться предусмотрительно захваченным из дома перекусом. Вокзал в Михнево небольшой, но теплый, и мы даже нашли свободное сидячее место, но поесть нам все равно не удалось. Едва я сунул руку в рюкзак, стало ясно, что взятый Олей из дома чай за время дороги рассредоточился по всему спальному мешку, и что пить его теперь проблематично. 
Чтобы хоть немного подсушить спальник, мы поехали в Ожерелье, не дожидаясь основной компании. Действительно, условия для сушки вещей (теплая открытая батарея) на вокзале ст.Ожерелье оказались гораздо лучше, чем в Михнево. 
Наконец, из Москвы прибыла электричка с отставшими от нас участниками экспедиции. Увы, среди них не было ни Янина, ни Иренки, ни Тани с детьми. Как выяснилось позже, Леня почти было уже собрался, но в два часа дня узнал от Иренки, что время выезда - 15 часов, и не дозвонившись до Бори (как раз в эти дни в его районе случилась крупная авария с телефонами), решил, что все уехали без него и остался. 
Неприятности на этом не кончились. Спустя четверть часа мы едва не упустили свой дизель, ушедший на полчаса раньше расписания. Оказалось, что по прибытии в Ожерелье из Узловой этот дизель не стоит все 40 минут на платформе в ожидании обратного рейса, а уезжает постоять в тупик. Знавшие об этом заранее заняли места в вагонах, так что к моменту второго пришествия состава на платформу сесть было уже почти некуда. Пришлось садиться куда придется, порознь, и ехать так всю дорогу до 168 км. 
Дорога от пл.168 км до входа в Бяки прошла без приключений, если не считать того, что пытаясь срезать угол, мы сделали приличный крюк и забрели во двор к какому-то местному мафиози, где страшно перепугали дворнягу-охранника, а также того, что большинство членов группы все время отставали и под конец вообще потерялись. Найти нас они смогли только по жуткому запаху. Лена решила, что это воняет плекс из пещеры; на самом же деле запах распространялся от котельной пос.Метростроевский, где топят какой-то ужасной смесью, в простонародье называемой вонючка . 
Внутри оказалось полно народу. Уже около журнала нам повезло встретить команду ребят из Венева, стоявших, по их словам, на Брежневе, которые после краткого разговора предложили нас поставить . Спасибо этим ребятам, протащившимся с нами и нашими не слишком адаптированными к подземным коридорам вещами от входа до самой Безымянки. Без них мы бы здорово поплутали, пытаясь найти более-менее удобное место для стоянки, и встали бы наверняка хуже и намного позже. 
Едва устроив место лагеря, мы с Леней пошли на улицу за водой. Дорога оказалась на удивление простой и заняла менее получаса: 2 минуты от Безымянки до перелаза на централ, еще 6 до глюкала (на полдороге отмеченный установленной на куче камней посудиной поворот на Кошкин дом), потом 16 минут до журнала, 30 минут выход на улицу с забором воды и возвращением к журналу, наконец, обратно по централу и т.д. Основной ориентир в пути по централу от глюкала до выхода - пикеты Таксиста. Надписи и значки на стенах означают: точка, кружочек с точкой, кружочек со стрелочкой - выход, человечек - ход внутрь в пещеру. Еще есть значок для тупика, но какой именно - не помню. Из особых примет запомнились табличка нагрузка на ось - 4т. и большой обвальный зал с нарисованным прямо на стене непонятным круглым знаком... 
Вернувшись, мы попили чай и легли спать. Это было самое спокойное время за весь поход, поскольку с утра наш лагерь превратился в проходной двор. Группы и отдельные любители поглазеть на нас шли непрерывной чередой с 11 утра до четырех часов вечера. В основном, это были местные (разумеется, не жители пещеры, а пацаны из окрестных поселков). Сначала они просто сидели молча, ближе к обеду начали говорить, что кто-то завалил вход (кажется, его действительно заваливали, но на прошлой неделе). Лично я так и не понял, чего же все-таки они ждали. 
Около четырех часов вечера мы, наконец, избавились от гостей , сварили обед и младшие дети повели меня прогуляться. Сходили к глюкалу и обратно, посмотрели на табличку переход на 3-й путь (перелаз с централа в Безымянку находится как раз перед ней). По пути туда мы расставляли пикеты, ориентируясь по которым, Олег потом вел нас обратно. Глядя на брата, Оля, сначала ни за что не соглашавшаяся повторить этот трюк, наконец, осмелела и тоже нашла несколько пикетов. 
Вернувшись в лагерь, мы немного передохнули, а затем Дима, Игорь, Боря и я отправились на большую экскурсию, с посещением музея , штанов , метро и т.д. Вода в озере оказалась намного чище, чем в водокапе, и утром я еще раз сбегал на озеро - специально за водой. Самые приятные впечатления остались у нас от посещения грота Елочка вот уж действительно, произведение искусства! Судя по интерьеру, в этом гроте принято встречать Новый год, а возможно и остальные праздники. 
Еще мы побродили немного по переулкам, идущим из штанин. Большинство из них кончаются тупиками или маленькими, но очень уютными гротами. Несколько переулков соединяют левую и правую штанины. Говорят, что из правой штанины можно выйти в основную систему, минуя служебный вход , и мы вроде бы даже нашли такое место, где стрелочка к выходу указывала уже не в штанину, а из нее. Однако времени на эксперименты, а главное - желания бродить (особенно у Бори) уже не было. Пришлось возвращаться, откуда пришли. Обратно бежали так быстро, что едва успевали собирать свои пикеты. Вернулись на полчаса раньше намеченного срока, попили чай, затем, не дождавшись Таксиста (обещавшего заглянуть в гости), легли спать. 
День отъезда начался крайне неудачно: меня разбудили. Правда, потом покормили. Пришлось вставать и идти за водой. Кое-как собрали часть вещей, понесли их к выходу, где оставили Борю с примусом варить чай. Дима, Игорь, Леня и я вернулись в лагерь за женщинами, детьми и остальными вещами. К нашему приходу еще не все было собрано. Наспех запихали остатки недоеденного завтрака в рюкзаки и двинулись к выходу. 
С трудом, но успели выбраться наверх за несколько минут до команды Таксиста. Эта орава из 40 человек шутя сметает со своего пути все, что на нем окажется. На всякий случай, решил подарить Таксисту схему Никит. В ответ получил карту Красных Собак, их собственную съемку. Никогда не полезу в это гнусное место! Начав работу с этой самой низкой и опасной части пещеры, таксистики надеются отснять когда-нибудь все Бяки. 
После недолгих сборов, когда все уже совершенно замерзли и были готовы идти куда угодно, например на станцию, неожиданно обнаружилась пропажа шахмат. Оставлять их в этой противной и грязной пещере очень не хотелось. Вспомнилась примета: если бросишь в море монетку, обязательно вернешься туда же опять. Для надежности некоторые бросают сразу две, а то и три монетки, и потом ездят на море каждый год. Напомню, в шахматах 32 фигуры... 
Боря, Леня и все остальные еще не поняли, сколь серьезна угроза, а я уже переоделся в подземное и полез внутрь. Нарушив при этом все мыслимые правила ТБ, на вдумчивое и проникновенное разъяснение которых нашему коллективу я потратил предыдущие дни. Во-первых, я не оставил ни планового времени возвращения, ни контрольного срока. И то, и другое было бы совершенно бесполезно не только потому, что у меня не было часов, но и потому, что ждать, а тем более спасать меня в случае чего никто, разумеется, не собирался. Во-вторых, я полез в дыру один, не имея ни карты, ни компаса (и абсолютно не представляя себе, что же я буду там делать). Наконец, и это самое существенное, я не взял с собой не только запасного, но и вообще никакого света. Это выяснилось, как только глаза адаптировались к темноте: и без того уже прилично севшие батарейки в блоке после пребывания на морозе вовсе отказались давать ток. В результате для того, чтобы проверить выключатель на фаре, пришлось снять каску и направить налобник прямо в глаза. В ответ я сумел разглядеть теряющееся в глубине отражателя слабое красноватое мерцание... Но возвращаться было уже поздно. 
Полностью севший фонарик, прихваченный за неимением лучшего, светил еще хуже. Боря, чей фонарь в момент выхода на поверхность еще пытался изображать из себя осветительный прибор, благоразумно и быстро запрятал его в самую середину своего бездонного рюкзака. По-видимому, он уже в тот момент не без оснований полагал мое возвращение крайне маловероятным и не хотел зря рисковать фонарем, в котором и так уже не было стекла. Пришлось зажечь огарок свечи, заначенный во время одного из перекусов, и первые несколько десятков метров иди на свечке. Миновав самые неприятные, низкие и крутые повороты (предусмотрительно сконцентрированные вблизи входа), я понял, что расходовать свечу больше нельзя, и помчался дальше в полной темноте, прорезываемой только редкими искрами, обильно сыпавшимися из глаз после каждого неожиданного понижения потолка или крутого поворота централа. Не знаю, что бы я делал без каски! Кажется, это была моя единственная дань ТБ в тот вечер... 
На месте бывшего лагеря, которое легко можно было отыскать и в полной темноте по запаху, я вновь зажег остаток свечи. Увы, никаких следов шахмат не было... Особенно много времени на поиски было тратить некогда: свеча догорала, да и наш дизель уже вышел со ст.Узловая и неумолимо приближался к месту встречи на пл.168км... 
Обратная дорога оказалась легче, чем путь туда . То ли прогревшимся батарейкам стало стыдно за свою скупость, то ли третий глаз адаптировался наконец к условиям гонки, а может просто по дороге в лагерь я посшибал все заготовленные природой на этом пути препятствия, но вскорости я уже бежал по полю в сторону станции, сжимая в одной руке фонарик с так и не выброшенными батарейками, а в другой - пакет с мусором, заботливо собранным общими усилиями на месте подземного лагеря. Оставлять его около входа в пещеру мне показалось неудобным, а урны или на худой конец мусорного бака все не попадалось и не попадалось. 
Наконец, впереди послышался долгожданный гудок дизеля-кукушки, а вслед за ним и быстро затихающий шум удаляющегося состава. Это ушел дизель на Узловую, к которому так торопилась команда Таксиста. По расчетам, до нашего дизеля оставалось еще около получаса . 
На станцию я вбежал даже раньше, чем ожидал. Правда, немного смущало абсолютное запустение: нигде не было ни одного человека. Поскольку я бежал по самому короткому пути вдоль лесополосы, идущей между Осетром и шоссе от деревни Бякино до самого пристанционного поселка, я мог обогнать остальных, тем более что им пришлось тащить мой рюкзак. Кругом лежал свежий снег, и я начал искать следы в том районе, где по моим предположениям должен был останавливаться дизель на Ожерелье. Но не нашел ни людей, ни следов, ни самой платформы. Все это начинало становиться подозрительным, и я пошел на юг, чтобы посмотреть, не взорван ли мост через Осетр, а заодно и немного согреться. 
Пройдя с полкилометра, я неожиданно увидел перед самым мостом толпу народа, среди которой выделялись небритые физиономии в грязной и рваной одежде, с которой время от времени отваливались покрытые сажей куски глины. Конечно, это были наши! Какой чудак придумал расположить платформы туда ровно посередине между платформами обратно ? - начал приходить мне в голову риторический вопрос, но окончательно прийти не успел, так как из-за реки показалось долгожданное чудо. Только забравшись вместе со всеми внутрь, я понял, что в таком расположении станций есть глубокий смысл, ибо при неизменном общем количестве все остановки оказываются ровно вдвое ближе друг к другу, а это очень удобно пассажирам. 
В Ожерелье мы едва успели выйти из кукушки, как на платформу пришла переполненная электричка Узуново-Москва. Не зная точно, скоро ли пойдет ожерельевская электричка (у нас было прошлогоднее расписание Павелецкого вокзала, но за год оно так сильно поменялось, что смотреть туда не было смысла), мы влезли в вагон и стали прощаться. В отличие от москвичей, для которых маршрут был практически окончен, для нас самая сложная его часть только начиналась. Мы стали прикидывать, какой из каналов перехода на Серпуховскую ветку электричек наиболее вероятен в данной ситуации. 
Проще всего было бы ехать по окружной ж/д через Михнево-Столбовую, но к электричке 16.48 мы заведомо не успевали, а с электрички 21.27 мы попадали в Серпухов только в одиннадцать вечера (и то без гарантии, поскольку оставался риск опоздать на серпуховскую электричку на Столбовой), а домой - в час ночи. Нам очень хотелось приехать пораньше, часов в десять, что было вполне реально, успей мы на предыдущую серпуховскую электричку. Но как это сделать? 
Вариант Расторгуево-Бутово казался самым надежным (известно, что там автобусы ходят допоздна), но чтобы успеть к нужной электричке, мы должны были бы добраться от Расторгуево до Бутово за полчаса, что могло и не получиться. Еще меньше шансов успеть к ней было бы при пересадке в Москве, где от Бирюлево до Покровской нам опять-таки пришлось бы ехать на автобусе. 
Выйдя в тамбур, я стал спрашивать у всех входящих и выходящих, как отсюда добираются до Подольска. Оказалось, что из Белых Столбов туда ходит автобус, но только днем. Про Домодедово ничего определенного никто сказать не мог, но казалось весьма вероятным, что два столь близких и больших города должны быть связаны автобусным сообщением. 
Высадившись в Домодедово, мы сразу нашли остановку подольского автобуса. До отправления последнего рейса (19.20) оставалось еще почти полчаса, и Лена с детьми пошла в вокзал греться, а я пристроился на остановке караулить вещи и автобус и заодно подсчитывать, успеет ли он проехать 10 км до Подольска быстрее, чем за 40 минут (наша электричка должна была уйти из Подольска в 20.01). 
Наконец, подали автобус. Он почему-то оказался мягким Туристом , и видимо из-за этого с нас взяли за проезд аж 18 тысяч (больше, чем стоили все остальные билеты в этом походе). Ровно в 19.20 автобус плавно тронулся с места, но отправился почему-то не в Подольск, а куда-то в сторону от шоссе, и стал там петлять по занесенным снегом проселкам, заезжая в одну деревню за другой. После этого он возвращался на шоссе, но не проехав и двухсот метров, тут же сворачивал в следующий колхоз и так без конца. 
Подойдя к водителю, я как бы невзначай спросил у него, не будет ли он так любезен заехать заодно и в Подольск и если да, то когда примерно это может случиться. По расписанию - в 20.02, но если мы опаздываем на электричку, то можно и чуть пораньше, - был его ответ. Действительно, на станции мы были без семи минут восемь, на платформе без пяти восемь. И только здесь мы узнали, что со вчерашнего дня электричка, к которой мы так стремились, по случаю внезапно наступившей зимы стала ходить на час позже. 
Просидев час в Подольске, потом еще полтора в Серпухове, без десяти двенадцать мы, наконец, увидели родной пущинский автобус. Точно по расписанию и всего за 7 тысяч (ни за детей, ни за багаж денег с нас тут, естественно, не взяли) мы приехали домой и легли спать. Перед сном (а может, мне это приснилось) Лена взяла на себя повышенные обязательства постирать все вещи и рюкзаки еще до весеннего байдарочного похода, но это уже совсем другая история... Пущино, 17-29.12.95. 
Расписание участка Ожерелье-Узловая, действовавшее в 1994 и 1995 гг.: 8.15 13.57 17.12 20.43 Ожерелье 7.35 10.13 16.59 20.05 9.29 15.12 18.27 21.56 168 км. 6.21 8.50 15.36 18.43 10.41 16.25 19.42 23.10 Узловая 5.10 7.35 14.25 17.30 
Летом по субботам электричка 8.15 идет на 80 минут позже, в 9.35 (в этом году лето длилось до середины ноября). Электричку 17.12 и одну из обратных зимой, вроде бы, отменяют. 
=============================================================== 
FILE: welya.txt 
Веля (Московская область) 
From: Бочаров Михаил (mbocha@chat.ru) Date: 1 Jun 1998 
Спешу представить в Вашу базу данных отчет-описание по р. Веля (Московская обл., Дмитровский р-н), пройденной нами на майских праздниках. 
ВЕЛЯ-98 
Река стекает с отрогов Клинско-Дмитровской гряды примерно в 30 км восточнее г. Дмитрова и далее течет на север , до впадения в р. Дубну немного выше г. Вербилки. Маршрут можно закончить у ж.д. моста на р. Дубне в 300 м от ж.д. ст. "Вербилки" Савеловской ж.д. (3-4 км ниже города), а можно продолжить до следующего большого моста у ст. Темпы, до устья р. Сестры (пл. Карманово) или Александровского моста (г. Дубна, далее автобусом до вокзала "Дубна"). По р. Дубне идется легко, но вторая половина маршрута (примерно от Темпов) практически без течения и, как правило, против ветра. 
Маршрут был пройден группой туристов средней степени подготовленности (опыт II-III к.с.) в количестве 9+1 чел (1 реб. - 4 года) на 4 байдарках "Т-2", "Т-3", "Салют". 
Время прохождения 1-3 мая, уровень воды высокий. 
От г. Дмитрова 30 мин. на Загорском автобусе до моста у дер. Каменка. Сборку байдарок лучше осуществлять на правом берегу реки. 
Течение довольно быстрое. Русло реки извилистое. Основным препятствием на протяжение всего маршрута являются завалы (бобровые плотины). Берега невысокие, заросшие кустарником. 
Обманчивое спокойствие реки на первом же километре сыграло с нами злую шутку - киль в несложном завале и старенький "Салют" никак не желает расставаться с бревном. После вынужденных водных процедур наши вещи, а затем и байдарка снова с нами. Потом еще один киль и опять купание. Байда совсем ушла под воду и мы уже перестали надеяться на встречу с ней. Но мудрое провидение просто дало нам знак, что не так уж все здесь просто. Примерно в 10 м ниже по течению лодка - о чудо! - вновь показалась на поверхности. Дальше было, как говорится, дело техники. Воду температуры свежерастаявшего снега попробовали многие, но при достаточном литраже "аптечки" обошлось без осложнений. В итоге встали на стоянку в 200 м от старта. Вообще то, когда вернулись домой, никто не верил, что в лесу еще полно снега, да мы и сами с утра удивились, когда увидели сугробы вокруг палаток. 
Далее тактика была следующей: впереди идет "ледокол" лодка с топором наготове - и расчищает путь, затем остальные. Раза 2-3 приходилось делать коротенький обнос или проводку. 
Во второй день река стала казаться более родной, т. к. вернулось забытое за зиму чувство воды под "пятой точкой". Старый "Салют" прорубал дорогу "Тайменям", и к вечеру второго дня было пройдено более половины маршрута. На стоянку удобно встать либо на озере (длина его около 8 км, ширина 500 м) или после обноса плотины на правом берегу. Сразу после плотины в 80 м есть небольшой порог; ступень перегораживает всю реку, под левым берегом косой слив (хоть какое-то развлечение после обноса и стоячей воды на озере). 
На третий день продолжалась эпопея со штурмом кустарника. Постепенно русло реки из извилистого стало прямым, но бобрам и ондатрам до этого похоже нет дела: объеденные осины попадаются каждые 10 м. В устье р. Вели, перед впадением ее в р. Дубну, довольно сложно найти русло, по которому следует идти, т.к. река весной , выйдя из берегов, выбирает себе наиболее короткий путь и течет прямо через лес. Для байдарок такой вариант может и подойдет, но мы решили не рисковать. 
По полноводной Дубне до г. Вербилки 7-8 км. Через 2-3 км после города - железнодорожный мост. Под ним на левом берегу реки удобное место для сбора лодок. 
Далее путь лежит вдоль путей на станцию и домой. 
Веля оказалась ничуть не хуже Волгуши, а подъезд и сход с маршрута даже удобнее. Река, судя по всему, паводковая, и на майские праздники достаточно интересная. К тому же для нас было открытием, что практически рядом с домом еще можно найти такое недорогое и удобное развлечение. =============================================================== 
FILE: serezha.txt 
Река Сережа Тверской области 
--------------------------------------------------------------Если вы используете Netscape и имеете большую скорость связи, то можете получить более красивые версии этого же документа: 
С БОЛЬШИМИ иллюстрациями. 300 Kb?serezha.txt_with-big-pictures.html -------------------------------------------------------------- From: Alexander Malyshev (malysh@malysh.gamma.ru) Date: 1 Jun 1998 --------------------------------------------------------------
1 - 4 мая 1998 года 
Маршрут: 
Озеро Наговье - д. Головково - д. Плоскошь 
Лодки: 
3 полиэтиленовых каяка, каркасный каяк, КНБ "Нерпа", "Таймень". 
Забрасывались на машинах до озера Наговье. На северной его оконечности есть хорошее место для сборки/стапеля. Грунтовая дорога проходит совсем рядом с озером, от дороги вправо уходит в сторону озера хорошо заметная дубовая (?) аллея (практически единственное, что осталось от усадьбы, которая находилась на берегу озера), проехать по ней можно в сухую погоду. 
Но не всегда. ? kartinki/serezha/niva.jpg 
Если этот участок успешно преодолен, то можно смело спускаться к самой воде. 
Озеро Наговье. ? kartinki/serezha/nagove.jpg 
Сережа вытекает из юго-восточной оконечности озера. Первые метров 100-200 течение не заметно, речка достаточно широкая. Затем становится слышен шум первого (и, собственно, единственного на реке) порога. 
Первая его ступенька заметна с воды. ? kartinki/serezha/porog_z.jpg 
Просмотр/обнос/обход - по правому берегу, заход в порог по левой протоке. 
Самое узкое место - между опорами бывшего моста (или плотины) ? kartinki/serezha/porog_2.jpg 
Около левой опоры лежит остов деревянного катера. Проходить лучше ближе к катеру. За опорами река разбивается на несколько проток. Самая крупная - левая. Порог даже в большую весеннюю воду особой сложности не представляет. Линия движения очевидна. Правда хватает камней в струе, но при слаженной работе экипажа можно пройти не цепляя даже на груженом "Таймене". Хотя особо талантливые умельцы умудряются ломать это судно пополам на обливных камнях, справа от левой протоки. (Впервые видел "Таймень" с пробитой кильсоном шкурой, сломанными фальшбортами и стрингерами/привальниками.) После порога большой широкий плес. На нем удобно собирать урожай потерянных в пороге вещей. Стоянки есть на самом пороге (на правом берегу) чуть пониже порога и на левом берегу под ельником. 
После плеса речка уходит влево небольшой приятной шиверкой. ? kartinki/serezha/shivera.jpg 
Далее после автомобильного моста речка течет в неглубоком овраге. Лес по берегам весьма живописен. Основные препятствия на этом участке - одиночные (и не очень) деревья, лежащие/торчащие/упавшие в реку ("расчески"). Струя везде достаточно мощная, речка постоянно петляет. Приблизительно через час после моста первый завал. Далее завалы и "расчески" будут основными препятствиями практически до самого Головково. Преодоление завалов меньше всего проблем доставляет полиэтиленовым лодкам (еще один плюс в их пользу) - короткие завалы можно "перепрыгивать с разбега", на небольшие можно запрыгивать и переползать их, руками отталкиваясь от бревен. Совсем уж глухих завалов (непроходимых даже для полиэтилена) мало - не более 3-4. 
Когда постепенно начинают попадаться открытые места справа и короткие шиверки/перекаты - это значит вы подходите к Головково. Начинаются самые интересные места. Чем ближе к Головково, тем шиверки становятся все более протяженными и мощными. Течение достаточно быстрое даже на спокойных участках. После линии связи - автомобильный мост и на правом берегу собственно Головково. Зачалиться и вылезти на берег можно за мостом. В деревне нет магазина, но местные жители могут показать дом, в котором можно купить яйца, картошку, огурцы и спирт (для желающих). 
Шиверы продолжаются и после Головково. Здесь речка имеет, видимо, наибольшее падение - оно хорошо заметно даже на глаз. Глухие завалы больше не встречаются, речка меньше петляет, становится шире. Этот участок, примерно до Бельково, наверное самый интересный на реке. Шиверы будут попадаться и дальше, но таких протяженных уже не будет. После Красноселья идет уже абсолютно спокойный участок до самой Плоскоши. 
В целом Сережа производит хорошее впечатление. Река не очень посещаемая, поэтому еще достаточно чистая. 
Транспорт: 
(Поскольку весь путь от дома до речки был проделан на автомобилях, то подробной информации о близлежащих станциях и автобусном сообщении нет.) 
Ближайшая станция - Торопец. Ветка Бологое - Великие Луки. 
Южнее Торопца находится Старая Торопа. Рижская ж/д. 
Карты: 
5ти километровка ? kartinki/serezha/5km.jpg portret 
2х километровка ? kartinki/serezha/2km.jpg ======== 
FILE: gorodenka.txt 
Городенка 
Date: 03 Jun 1998 From: Alexander_Tonis (atonis@nes.cemi.rssi.ru) 


Твоем сервере уже имеются два отчета с моим участием (так называемые "дневники Савватеева", что по сути означает жанр, а не авторство). Нынче же и я поборол наконец свою лень и хочу рассказать об одном маленьком путешествии. Насколько понимаю, про Городенку знают очень немногие любители воды, хотя речка того достойна. Что касается жанра, не хотелось бы заниматься плагиатом. 
Городенка-98. 
А. Тонис, 3.06.98 по мотивам 21.04.98. 
1. Несколько слов. 
Это не лоция: речку прошел всего раз, а память плохая. Скорее, данный текст носит характер рекламы. Впоследствии, роясь в разделе "туризм", я наткнулся на этот гидроним (почему-то в комментарии к таблице притоков Мсты), других же упоминаний не видел. Поэтому кое-кому мой рассказ, может быть, покажется интересным. 
О составе группы и судах: шел один на Ласточке. 3.5 "грязных" часа, 1 киль, 1 ремонт, порядка 20-25 обносов (большинство - одиноколежащие бревна, проводимые пузом по ним). Около 10 км. КС - видимо, между 2 и 3, здесь я не специалист. Основной тип препятствий - быстроток+ветки. Рекомендуемое сплавное средство: каяк или на чем я шел, чтобы крутилось хорошо и обносилось легко. Время сплава: пик паводка. 
Заброска: 
Электричкой от Москвы-Павелецкой (или Нижних Котлов, м. Нагатинская) до Михнево (73 км, инт. движ. ~полчаса), далее автобусом или электричкой до Малино. Автобус - каждые 40 мин., электричка в апреле 1999 года отправится из Михнева в 9.58 (другие - слишком рано или поздно), подходящая к ней из Москвы - 8.10 с вокзала. Далее варианты: 
(i) Если вы уже сидите в электричке, то нет смысла вылезать из нее в Малино - следующая остановка, 341км, - прямо у моста. Автостанция же далеко от железнодорожной. 
(ii) Если хочется начать сразу с самого лакомого участка, то нужно сесть в Малино на автобус до Мещерина или любой в сторону Воскресенска (вряд ли кого устроит 9.05, что было в моем случае, расписания же не имею), или стопить в ту же сторону - до следующей после Карпова остановки, там какой-то дом отдыха. Далее направо, вниз 500 м - и будет плотина. 
(iii) В крайнем случае, Городенка протекает и через поселок Малино. 
Собственно, здесь можно прекращать чтение: далее идет беллетристика. 
2. Небольшое отступление: 
как я искал самую крутую речку в подмосковье. 
...А началось все с памятной поездки в Ярославль, где делают "Ласточку". Привез ее на себе, и, конечно, первый вопрос - где бы обкатать. Слышал я от кого-то, что есть один приток Северки, и он круче всех других речек. Взял атлас, открыл на стр. 30-31. И тут же заметил два близко расположенных кружочка уреза воды с разницей 25 м. На горизонтали, впрочем, как-то не посмотрел. 
Все было ясно: это она. Речица, приток Северки, старт от платф. Привалово. Короче, 8 апреля я был там. 
Разлилась здорово, но, все же, еще рано: кругом льдины, заторы. Шел 4 км по берегу, пока было очевидно, что придется обносить все. После впадения маленького ручейка решил надувать лодку. 
Скоро стало ясно, что надули меня: река не выказывала признаков 25-метрового падения на .less. 10 км. В следующий раз карту внимательней смотри. Кроме того, все мало-мальски интересные места прерывались заторами. Так, ближе к концу пробитая плотина, слив перегорожен льдами. С горя забрался я на насыпь - и "по-тюленьи" с трехметровой снежной горки в воду. Хоть так... 
Потом мне объяснили, что на самом деле нужный приток Северки называется Городенкой. Объяснил Денис Будяк, он же пригласил сплавать. Выход назначили на понедельник. Где-то Денис услышал, что будто бы на нас идет охрененно теплый фронт, который вызовет бурное таяние. 
Что было дальше - общеизвестно: такого снегопада, как 13 апреля 1998 года, Москва еще не видела. Все отменили... 
Следующая попытка сорвалась из-за того, что я уже уезжал на Мсту. Денис пошел с Лешей Савватеевым. 
И, все же, я попал на Городенку! Изобилующий эмоциями рассказ Леши плюс предупреждение, что вода может упасть, решили дело. На следующий же день после возвращения из Боровичей я уже осуществлял новый стапель. 
3. И вот я ее нашел. 
21 апреля, вторник, 10 утра - суть момент моего отплытия. Рано, конечно, но что делать - живу близко. Начал от плотины, однако прыгать не стал. Слив при той воде 0.7-0.8 м, но мало ли, какая там железяка торчит... 
Кстати, о воде. Действительно, уже начала падать, но именно начала - местные утверждали, что самый пик был вчера. На воду жаловаться не буду - ее было много. 
Поплыл - и за поворотом первая быстринка. Это был Леша, кто порекомендовал мне стартовать от плотины - выше ничего интересного. 
Речка петляет, течение быстрое, лес, много завалов который уже раз, о, терпеливый читатель отчетов, слышишь ты это! Первый "серьезный" участок - запорот: уже набравшее силу течение со всей дури упирается в пару стволов. Нет бы оставить хоть по метру, причем с разных сторон! 
Остров, направо и налево - по небольшому сливчику. К сожалению, правый слишком мал, левый же перегорожен мелкосидящим бревном - пришлось елозить на заднице. 
Высоковольтка - и сверхкапитальный завал из поваленных антропогенным способом деревьев. Обнос по левому берегу. 
Ни с того, ни с сего, понеслось. Берега стали круче, течение еще усилилось. В духе Льняной, только падение, естественно, меньше. Вообще, речка больше похожа на "дикую" Льняную, чем на "классическую" Шегринку. 
Впереди коряга с острым концом. Дергаюсь влево - и П-ШШШ! Резко чалиться! Дырочка, надо сказать, 4 см, а, пока пристал, баллон уже наполовину пуст. 
Что можно сказать? Ремонт Ласточки, в отличие от всего остального, касающегося этой лодки, - дело столь же длительное, как и для прочих судов. О дальнейшей судьбе этой поставленной на 20-градусном склоне заплатки - см. "дневник Савватеева" по Малой Истре. 
И сразу после ремонта - поворо налево и каньон с шиверой. Я знаю, эти два термина нужно применять осмотрительно. Хорошо, зверское течение в каменистом русле с вертикальным левым берегом, на котором видна "основная порода". 
Шивера повернула. Прямо пойдешь - мордой в ветки, налево - надо убегать от прижима. Решай скорее, осел Буриданов! 
Пошел слева - и просчитался. Пока пытался увести нос за "шлагбаум", меня уже здорово к нему прижало. После секунды борьбы я в воде. Обидно. Пригнал байду к мелкому месту, перевернул обратно, сел - весь киль занял считанные секунды. 
Река, ненадолго выходя в поле, поворачивает налево. Пара островков - куда? Иду между... Ой, что я делаю? 
С этой мыслью - уже крепко сижу на "невидимом" подводном бревне. В следующий раз - обязательно идти слева! 
Несколько большая неприятность постигла меня еще через километр. Пока продирался через "расческу", подлая ветка выкрутила из рук весло. Через несколько секунд оно уже было за поворотом. 
С грехом пополам чалюсь не без помощи рук - и в погоню за беглецом. По известному закону беглеца прибило к противоположному берегу. Опять пришлось купаться - не зря ж я неопреном члены свои сдавливаю... 
А вот и вертикальный ствол, об который полегли Леша с Денисом - так что у нас ничья. Резко вправо... Нормально. 
Вскоре после этого река успокаивается. Еще пара расчесок - и появляется необозначенный на карте мост. Это - конец моего сплава. Вовсю сияет солнце - первое весеннее солнце. Собираюсь и бреду налево, вверх по шоссе - к трассе А108. ~1 км. Впервые, не мерзнув, иду в майке. 
Меня подбирает камаз - еще есть время заброситься на нижнюю часть Каширки. После Городенки - это отдых моим нервам. 
4. Заключение. 
Не был на правых притоках Оки, а так - действительно круче всего перепробованного в Подмосковье (второе место занимает Большая Сестра, о которой см. описание А. Тилипмана).? sestrabol.txt Очень хороша для подготовки к Льняной. 
Только вот пройти бы ее как-нибудь с бензопилой! =============================================================== 
FILE: worya.txt 
Воря (Московская обл.) 
-------------------------------------------------------------- From: Dima Shvarts (dima@shvarts.mccme.rssi.ru) Date: 13 Aug 1998 Описание речки Воря, что в Московской области. --------------------------------------------------------------
Река Воря 
6-7.06.98, высокая вода. 
Транспорт: заброска до Софрино на электричке, далее автобусом 21 или 21а до моста через Ворю в Красноармейске. Место для сборки есть, правда стремноватое: люди ходят, интересуются, просят покатать. Наверное, лучше выходить на мосту через Талицу 5км ранее. Речка на вид проходима, да и идти по ней всего ничего. Стоит автобус 5.70 + 4.00 за багаж (весь). Ходит он 3-4 раза в час. Время в пути 40м. 
Выброска: от моста через Клязьму в двух километрах ниже устья Вори 200м по дороге на З до дороги Р109. На перекрестке остановка автобусов Монино - Щелково. Ходят 3 раза в час. До Монино 5м езды, стоимость 1.50. От Монино электричкой до Москвы. 
Общие впечатления 
Неплохой маршрут выходного дня. Чистая вода, удобный подъезд-выезд, отсутствие обносов, красивые места, пляжи в нижнем течении, достаточно мест для стоянок. 
Недостатки: населенка; цивилизация чувствуется постоянно. У завалов куча разного дерьма, часто с реки видны постройки, не Карелия, словом. Но что Вы еще хотите за полуторачасовую заброску-выброску? Берега почти везде глинистые, крутые, вылезать неудобно. 
Описание. 
У моста в Красноармейске ширина реки 10-20м, скорость течения 0.5м/с, глубина не менее метра. Встречаются легкие прижимчики. Берега глинистые, крутые, выбраться на берег тяжело. По берегу сначала поселок, потом поля, а километров через 8 (после пересечения с ЛЭП) начинается лес. После моста А107 - завал, проходится, скребясь по дереву, слева. После Каблуково река расширяется до 25м, течение слабеет. Народ связывал сие с описанной у Воронова плотиной в Мишнево. Пришли. Сначала остатки моста. Все проходы завалены, кроме крайнего справа, которого в низкую воду явно нет. Сразу затем остатки плотины. Спада нет, течение чуть-чуть убыстряется. Все. Течение после Мишнево убыстряеется. На участке Мишнево-Авдотьино мест для стоянки хватает. Собственно, они есть и ниже, если не влом идти за дровами 300м до леса. Мы стояли напротив СВХ Орловский незадолго перед мостом. Хорошая, но близкая населенке стоянка. (СВХ Орловский - нечто среднее между СВХ и ВЧ; информация для нелюбителей последних) Монастырь в Авдотьино долго и хорошо виден с реки. Наверное, стоит сходить, посмотреть на него. У нас было не лень только одному человеку и то недолго. После завал. Мы протащили лодки прямо по стволу. Ниже начинаются острова. В левой протоке у первого из них комбинация двух прижимов, требующая прохождения на отрицаловке. (Всего на реке около 10 мест, небезынтересных для прохождения на Таймене-Салюте). После пересечения двух линий ЛЭП - остров, левая протока в котором перегорожена тросом. Пройти можно, подтопив или приподняв трос. (Похожие конструкции и тросов или веревок, не полностью перегораживающие реку, есть еще в 4-5 местах. Зачем бы это?) Клязьма у впадения Вори уже последней и напоминает старицу, но опознается по мосту, видному выше по течению, которое, кстати, вполне ничего. До моста плыть 2км. 
Наконец, касаемо общего километража: Воронов пишет, что 45км и на то очень похоже. Мы (на Салюте-2, Таймене-2 и Ласточке-11) шли 6 часов до стоянки и 3 после, считая перекусы на воде (2шт) и технические перерывы. Да и не спешили мы никуда. 
На вопросы отвечу по mail'у: dima@shvarts.mccme.ru 
Дима Шварц 
=============================================================== 
FILE: lxnqnaq.txt 
Льняная. 1995-98 
Пл. 225 км. - р.Льняная - дер.Коржава. - р.Мста - Топорок Валдайская 2+, 100 км, 4 дня, 19 человек, 29.04-03.05.1995 р. Льняная 100 км, 8 м, 10 кубов, 1-5 м/км 
Максим Мошков. moshkow@ipsun.ras.ru ? /~moshkow/ 
ПОДЪЕЗДЫ 
Поездом до станции Окуловка Ленинградской ж/д. 6 часов Далее электричкой Окуловка-Малая Вишера до платформы 225 км. 30 мин. (7-я(8?) по счету : ..."220 км", "Вялка", "225 км") Вперед по ходу поезда 1 км до моста через Льняную. 
Поезда Москва - ст.Окуловка ? train.txt 
NN Пункт назначения отпр. приб. 42 Новгород 22:16 3:50 182 19:28 1:30 
Электрички Окуловка-"пл 225 км" ? train.txt Окуловка-М.Вишера 
5:20 
7:15 
Автобусы 
Иногда ходят, но обычно переполненные 
Такси 
В 1997 году в свете новой экономической ситуации оживилось местное население. В Окуловке напротив вокзала справа через пути туристов на майские праздники встречают частники на легковушках и везут куда хотите за 2 рубля километр, даже ночью (наша группа в 1:30 ночи загрузилась в 4 жигуленка и через пол часа уже была в деревне Коржава, у начала порожистого участка Льняной.) 
ОТЪЕЗДЫ. 
Льняная впадает во Мсту 2 км ниже Топорка. Подняться вверх по течению до ж/д моста. Станция на левом берегу, 1км по шпалам. 
Лучше выбраться на 2 км выше Мсты на п/б, и выходить по асфальтовой дороге в Топорок пешком - ок. 3км) 
Кукушка с 1998 года ходит раз в сутки, имеет только один вагон. Небольчичи - (Топорок) - Окуловка (выброска с Щегринки) ? train.txt 
19:20 - 20:30 
Электричка Окуловка - Бологое (1998) 
20:55 - 22:50 
это были данные за 1992 и уже устарели ?? ?? 8:18 ?? 18:30 - 19:30 
Характеристика реки. 
Узкая река, с заболоченными лесистыми берегами. Местами заметное течение. Ветки, бревна в русле. Местами локальные завалы, усложненные течением. Падение 0-1 м/км. Первые 50 километров - незаселенка, много дров, со стоянками проблем нет. После деревни Коржава - 30 км участок с быстрым течением (3-6км/ч) - валы, прижимы, основное препятствие - навал на бревна и завалы. На всю реку 7-10 обносов. Падение 5 м/км. Для "Тайменя" с новичками вероятность заломаться на завал не менее 50%. После впадения Мшанки слева опять 20 км (2 часа) пологий участок - ветки в русле, течение 1-3 км/ч, и Льняная впадает во Мсту. 
* Верхняя Льняная. Дневник маршрута 1995 * 
29 апреля. Суббота 
Выплыли в 11:00. И ждали, ждали, ждали отстающих. Лена (судовладелица и матрос по совместительству) - как стойкий оловянный солдатик, не мерзнет, не устает и всегда молчит. Тренируем зацеп с носа, авось пригодится. У соседей - группы Коссовского - один киль. Утонул завтрак. Наши кадеты потеряли пол весла, чуть не навернулись, его спасая. В 20:00 к нашей стоянке доплыл Коссовский, но своего отделения у нас не нашел, хмуро побродил по берегу, и поплыл дальше. Похоже, что наши жлобы - так ему и не налилили. 
2 часа. Болотистые берега, слабое течение. Ветки. 1 час. Озеро. Хорошая стоянка на левом высоком берегу. 
Река вытекает вперед-справа. 
30 апреля. Воскресенье 
С утра шел снег, но почти весь потаял. Выплыли в 14:00. Вплыли в реку - и сразу обнос. Заодно и пообедали. Наклонное дерево это классика. 2 киля - под один и тот-же ствол. Один - мой, спасибо, Марина. На следующий день у Коссовского туда же легли еще две байдарки. Дальше началась широкая река без течения вылитая Мста - это озеро Льняное. Гребли 2 часа. Холодно. Лед перегородил дорогу, обносить неудобно - 20 минут кололи лед веслами. Острова. Правый поворот. На берегу прыгают люди. Ну до чего же холодно... 
1 час. Быстрое течение, застые завалы. Несколько обносов. 
Показательный участок. 1 час. Ветки в русле 1 час. Течение. Деревья в русле. Остров, и справа - два киля. 2 часа. Озеро Льняное. Река разлилась, ширина метров 60, 
течения нет. Деревня на правом берегу. Острова. Резкий 
правый поворот. 
1 мая. Понедельник 
На берегу якорь, аллея, а на горке - развалившаяся баня. На дереве табличка: "Мыза Утешение. 1879-1979. Здесь в 1879 году в августе месяце жил Лев Толстой с сыном." Умел ведь время выбрать. Вот бы его сюда в мае ... 
Выплыли в 13:00. Надо заплыть за остров, и завернуть влево. Влево мы завернули, однако немного дальше, чем нужно было. В итоге загребли в тупик, и выдали крюк в 3 километра. Речка опять узкая. Пошли "ветки в русле". Классические упражнения: "Велосипед" - байдарка под бревном, экипаж над бревном. "Прыжки" - влетаем с разбегу на ствол, и собираемся на нем втроем... 
Красивый участок: наклонное бревно, обливное бревно, наклонное бревно, и далее завал с обносом. И каждый считает своим долгом с этим бревном побниматься. Лешенька потом попомнил мне мои слова: "Матроса на дерево, а сам киляйся..." 
К берегу пристала целая стая "Тайменей", и всем приплывающим кричат дикими голосами: "Чалка, чалка!.." Кто чалится, получает конфету. Адмирал вместо чалки на полном газу умотал за поворот. Злодей - он подслушивал, как мы тренируемся. За это конфет он не получил. 
Левый пологий берег, к нему пристали 5 байдарок и наблюдают представление, как в театральном партере. Явление первое: дерево над водой, "наташина" байдарка киляется под него лагом. Матрос долго шевелит ногами из под байды, но потом они уплывают. Явление второе. Капитан остался один на дереве посреди реки. Явление третье. Спасатель, добрая душа - весло он уже спас, а теперь пришел с топором рубить дерево. Сперва он срубает нижнюю ветку, на которой стоял, затем, вершину, которой дерево держится за берег. Полный успех. Зрители отправляются в буфет: артистов надо сушить. 
2 часа. Ветки в русле. 
2 мая. Вторник 
Отплыли в 13:00. Через два часа пришли в Коржаву: начало порожистого участка. Здесь разобрались, и на следующее утро на УАЗике уехали в Боровенку - все 23 человека. 
2 часа. Плесы. Слабое течение. 
Из Коржавы в Акуловку автобус ходит 3 раза: в среду, пятницу и субботу. Проходит он (приблизительно) в 9 утра и 18 вечера. 
?? ?? 8:18 
* Нижняя Льняная. Дневник маршрута 1998 * 
1 мая. Пятница 
Обещанные таксисты в час ночи в Окуловке действительно нашлись - у вокзала через пути, за дырой в заборе - 6 или 7 легковушек, но все без багажников, пришлось брать 4 тачки на 9 человек. В Коржаву ехали полчаса, через Боровенку. Обошлось это удовольствие по 70 руб за машину - 30 руб на человека. 
Проснулись в 8:00, обнаружив, что за ночь приехало еще 4 группы. Отплыли в 11:00. Каяк, два "Егеря", Кнб "Джина" и наши "смертники" на "Таймень-2". 
Течение 4 км/ч хорошо загоняет под наклонные бревна, для каяка - халява, остальным приходится уворачиться. Экипаж тайменя, как оказалось, не умеет ходить реверсом, боится ходить на положительной скорости, и не умеет делать ни зацепов, ни подтягов, ни отбросов. В арсенале - ровно два гребка: вперед и назад. Но первый в группе киль исполняет кнб - сразу, как отплыли от берега. Ловим, сушим, идем дальше. 500 метров после старта - обносной мост. За мостом поймал весло, хозяева не нашлись. 
2-й час сплава, на 3-м километре в кустах посреди реки упал таймень, спаслись сами. Вынимаем, выливаем, плывем. 
Хорошие валы, поворот, протаскиваем под бревном лодки, сверху известие: таймень набрал воды на валах, кильнулся и лежит в завале. С одного берега тянем на гранате, Коля на другом берегу толкает. Затем на гранате забираем Колю. Итого одно весло уплыло, срезало два заклепки, фальшборт сломан. 
За бревном перечалка, пошли смотреть ключевой участок. 6км/час, надо попасть между двух наклонных веток в полутораметровый проход, за ним шиверится дюжина неплохих валов. Северинский егерь ложится под ветки, спаслись самостоятельно. Скучаю под шиверой на страховке тайменя. Через полчаса таймень, пройдя ветки, киляется в валах. Чалим, вынимаем из под бревна, и идем обедать. 
На обеде все сходили просмотреть полузавал за правым поворотом. Егеря с кнб ушли вперед, вслед сплыл таймень, иду последним. Отпустил их из виду на 50 метров и пропустил все интересное. Первым обнаружился афанасовский егерь, намотаный (sic!) на камень. Когда егерь вытащили, мешка с канами, таганками, кольями, и посудой на нем уже не было. С канами вместе уплыла моя походная миска "килька" 1990 года производства. Привязывать надо было лучше. Как оказалось, Афанасы в погоне за кильнутым тайменем залетели на камень. Таймень нашелся еще через 500 метров ниже. Раскидали завал, уперлись ногами и руками и вытащили репку. Удивительно - у репки кильсон все еще цел, стрингера тоже, а дырку в борту заткнули сидушкой - как раз под размер. Перечалка на п/б, стоянка. 
2 часа. Сильное течение, ветки. 6 обносов. 7 килей, из них 4 у тайменя. 
2 мая. Суббота 
Сплыли в 10:40. Самый стремный участок уже позади, скорости чуть-чуть по меньше, но все равно весьма весело. Пролезая сквозь очередной завал кильнулся таймень. 
Обносим мост у разрушенного завода. Неплохой слив, но до настила всего 40см, а за сливом в воде натянута проволка, не пролезть. Пейзаж индустриального разрушения. В прошлом году цех еще не успел просохнуть, и тогда вид в нем был прямо как в Зоне у Тарковского. 
Левый приток - Мшанка, на чалке киль кнб. Обед на л/б. На этом весь стрем окончен, осталось течение 2-3 км, по которому мы за 40 минут доходим до места ночевки. 
1 час. Сильное течение, ветки. 3 обноса. 2 киля. 1 час. Течение, ветки. 
3 мая. Воскресенье 
Сплыли в 11:00. Вода совсем успокоилась, течение 1-2 км. 50 мин и мы у цели. Напрощанье маленький быстроток, неплохие валы, поворот, высокий правый берег, и еще поворот направо. На получившейся высокой косе п/б - антистапель. И о погоде. Дождь пошел в тот момент, когда мы упаковались и встали под рюкзаки. 
1 час. Течение 2 км/час. 
Выброска 
До Топорка осталось пройти 3 км по асфальту. 
Кукушка до Окуловки ходит раз в день, в 19:20, вагон в ней остался один, и 4-го мая в Топорке случился час пик - ведь сходили группы сразу с нескольких рек - Щегринка, Льняная, Хоринка-Перетна, Мста. В 54-хместный плацкартный вагон в дополнение к 30 уже сидевшим пассажирам влезло еще 80 человек в полной боевой выкладке. 
В 20:30 прибытие в Окуловку, где чуть вперед по путям уже ждет электричка в Бологое (20:55-22:30). Из Бологое выезжали в купейном вагоне 23:18. Прибытие в Москву 4:00 на Курский вокзал. 
Если захочется переброситься на Мсту - автобус в Боровичи в 21:00 (10р.) =============================================================== 
FILE: lxnqnaq2.txt 
Алексей Савватеев. Покорение Льняной 
--------------------------------------------------------------
From: Максим Мошков. 
Попытался выправить в отчете ненормативную лексику, но после первой страницы махнул рукой - это не лечится. Черт с ним, с Савватеевым, читайте "как есть". 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Детям до 16 не рекомендуется 
В тексте дневника присутствует мат, описание пьянства и неприглядного поведения участников, а так же сцены сексуального насилия над сплавным средством (кнб). Слабонервные могут покинуть эту страницу нажав на кнопку 
-------------------------------------------------------------- From: Алексей Савватеев (asavvate@nes.cemi.rssi.ru) Date: 13 May 1998 
Итак, 
Примерный отчет похода 9-11 мая 1998 года 
по рекам Льняная (9-10 мая) и Мста (11 мая). 
Эпиграф: К, Н, Б сидели на трубе. 
К упало, Н пропало. Кто остался на трубе? 
(Ответ: Б....!) 
Сначала - формальные данные. 
Нас ходило трое: автор этих строк (Савватеев Алексей, asavvate@nes.cemi.rssi.ru, 24 года), Александр Тонис (24 года) и Карен Исаакян (19 лет). Все - выпускники школы номер 57. 
Плавсредства - КНБ и Ласточка-1. Мы с Кареном - в КНБ, Саша - в Ласточке. 
Маршруты: 1. р. Льняная, дер. Коржава - ст. Топорок. 0 (ноль) килей, 7 обносов, 3 стремных проводки (по-хорошему это тоже обносы). 
2. р. Мста, дер. Жадины (6 км. выше Опеч. Посада) - г. Боровичи. Ноль килей, ноль обносов (естественно). 
А теперь - подробнее. Получилось очень много страниц, так что все читать - можно заебаться. У кого нет времени, отсылаю сразу к "резюме", в конец отчета. Однако вы тогда пропустите, возможно, много смешного и интересного! 
--------------------------------------------------------------
Идея похода возникла спонтанно. Один из участников мероприятия узнал о нем вечером предыдущего дня, то есть 7 мая, от лица, не участвующего в походе, типа: Знаешь, Карен, ты идешь с Савватеевым и Тонисом на Льняную! Карен: Да? Первый раз слышу! Ну хорошо, иду! 
Ну хорошо, пошли. За день собрались, достали недостающую снарягу и закупились жратвой. Возник вопрос: на чем плыть? У Карена есть Т2, но после отчета Максима Мошкова о только что пройденной Льняной как-то неохота... Нужно что-то надувное или поддувное. Летом этого года мы ходили по реке Большая Кольского полуострова (было хуево - не было воды; это так, к слову), и была там КНБ-шка, вся разъебаная, баллоны рваные, перекручиваются относительно байды, каркас посередине саморазбирается, но на порогах вроде идет лучше тайменей. Вот и решили взять эту КНБ, да починить заодно. 
Билеты брали на месте, в Новгородский поезд (отправление 21:20), за 20 минут до отъезда, взяли общие, в детской кассе. Я пока брал билеты, динамик издавал какое-то противное мычание, и кассирша говорит: голову-то в динамик не суйте, это касса для детей, на рост 190 не рассчитана! Вообще рекомендую: обычно всюду очередь, а в разные там детские, военные, ветеранные кассы - нет, и обычно соглашаются продать. 
Ладно, погрузились. Попутчики - на тайменях да салютах, 7 человек, говорю: куда идете-то? а они: на Льняную! Ну я охуел, вы чо, говорю, жить надоело? А они: а что? Мы им, ни слова ни говоря, показали Мошковское описание похода на Льняную. Немая сцена. Бардак в объединенном королевстве, руководителя у ребят нет, начинается всеобщий спор, сопровождаемый распитием несметного количества Балтики-9. Одну из бутылок ебнули об пол, по вагону распространился чарующий, столь знакомый аромат..... 
Вскоре пошли спать - мест полно, даром что общага. У нас сортирные места. В соседнем отсеке, блядь, едет баба с двумя собаками, и всю ночь, до Бологого, кому-то медленно, с удовольствием повествует, какие они замечательные, как их кормят, как за ними ухаживать и т.п. Ну, бля, думаю, сука, спать не дает, ебал я твоих собак, пизда! Но ничего этого вслух не сказал, а молча лежал и мучился. 
В Окуловке, как и обещали, такси - до Коржавы за 80 рублей. Торговаться не стали, очень спать хотелось. Приятная ночная дорога, лето - красота! На берегу поставили палатку и часика два поспали. 
Утром смотрим - ну, бля, воды дохуища! Похоже, прошедшие дожди подбавили. Начинает сосать под ложечкой - как-никак, ничего серьезней Льняной у меня еще не было, особенно если верить описаниям и рассказам! Ветер охуенный, все к ебеням срывает и несет, все наскоро брошенные пакеты и т.п. Апофеозом был баллон КНБ, который мы надули, чтобы клеить, и положили сушиться. Жрем, вдруг смотрим, подобно "перекати-поле" по земле летит, подпрыгивая, этот пятиметровый баллон КНБ. Чуть со смеху не померли, воистину 
"Как на Киевском вокзале 
Хуй у дяди оторвали. 
Дядя плачет и орет, 
Хуй по воздуху плывет!" 
Мимо проплыли два "егеря", первый раз в жизни я их увидел - ничего, понравились! Но наша КНБ - это просто пиздец! Мы с ней ебались 4 часа, все что-то было не так. Выплыли лишь в 14:30. 
Теперь - о самой речке. Сразу, за первым же поворотом, стало ясно, что противник сильнее. Это как футбольный матч сборная 57 школы - сборная мира. Объективно мы должны были киляться, но дух своеобразного спортивного интереса заставлял собраться с силами, не расслабляться, не пропускать ни одного гола в свои ворота как можно дольше! А еще эта КНБ - все время расстегивается, баллоны-таки спускают, съезжают куда-то... В общем, борьба не на жизнь, а на смерть! Река и впрямь злая, серьезная, сложная - то завалы, под них охуенной силы струя, то нетривиальные даже по Карельским меркам пороги с поворотами, камнями в русле (правда, в основном, залитыми - вода высокая). Один раз порог просмотрели, но это занятие заебывает, да и не в Савватеевском это духе - просматривать! Ебашили все подряд, перед каждым поворотом сердце замирало, 
"Вот, Новый поворот", и так далее.... 
Один раз было очень опасное место - поваленная елка с ветками, упирающимися в дно - если под нее занесет, можно и не выплыть... Еле увернулись. Проводка - справа, над стволом елки (или обнос - в чуть более низкую воду). Другой раз два слива с поворотом - тоже смотрите, аккуратно будьте, последователи! В общем, глаз да глаз и хорошая реакция совершенно необходимы! Прижимы, шиверы, завалы, поваленные деревья с очень узким проходом, причем струя - под завал, короче, всего не упомнишь. Обедали около слива под ветки только что упавшей березы, да пока жрали, ее отнесло, проход освободился! Вообще на всей реке со времени похода Максима, то есть, за неделю, попадало дохрена новых деревьев - уже с листочками! 
Помню отчетливо "сталкер" - см. дневник Максима Мошкова. По этому месту, сравнивая с отчетом Мошкова, мы установили, что уровень воды - такой же, как был у них. Обнести лучше все сразу - через весь промышленный пейзаж, ибо только там начинается более-менее проходимый участок. До этого - какая-то проволока, деревья поперек реки и т.п. Правда, почти сразу вслед за тем еще обнос. 
Встали ночевать "по-Коссовски", на очередном обносе, впрочем, это вполне естественно. Там полно групп явно ночевало, кострище, сожженный спальник валяется - случаем, не твой, Максим? [Что ты, как можно. Мой пуховый спальник всегда сухой, и на костре не сушится. М.] Классное место. Дернули по 30 грамм сплавных (это называется "предпринимательство" - когда принимают до общей, официальной попойки, термин, кажется, принадлежит не то Брему, не то Тотку, не помню), двинули на гору, сфотографировались. Действительно очень красиво. 
Потом добавили, повеселело. А после и все допили - не вышел план "каждый день по чуть-чуть"! Ебнули, как я и обещал, за тебя, Максим, что опубликовал мой труд по Малой Истре! Появилась первая мошка, и точная формулировка тоста была следующая: пьем за Мошкова, но не за мошку! Саша прикалывался, мол, ну как не повезло мужику, такая фамилия! Если мы чего лишнего сказали, то не со зла, ты, Максим, не обижайся. Еще ебнули за успех мероприятия и пошли спать. 
Наутро решили починить КНБ не на шутку. Саша Тонис срубил хуй и вставил его ей посредине мостика, выебал на славу, да еще закрепил его всякими там веревочками. Выплыли около 11-ти (все КНБ, мать ее ети, иначе мы бы в 9 выплывали, мы совсем не тормоза!), и сразу же вломило. Пороги с крутейшим уклоном, опять завалы, крутые повороты и т.д. Запомнилась проводка КНБ под двумя последовательными деревьями, с расстоянием в 2 метра, пиздец, будьте аккуратны, не упустите байду, течение дикой силы! 
Вообще уже на Льняной стало ясно, что мы - мудаки. А именно, нехуя без фартука ходить!!! Водищи за несколько минут становится выше крыши, а, чтобы вылить, надо разгружать КНБ, что весьма непросто. Но тут случилась удача - сейчас расскажу. Знакомтесь - классическая история в духе Савватеева. 
Пора выливать воду. А тут еще завал. Вроде ясно - обнос. Саша обносит Ласточку, а обносить КНБ лень - Карен говорит, давай как-нибудь протащим! Карен переходит на ту сторону, я сажусь в КНБ, продгоняю к месту первой проводки - надо притопить лодку и протащить под деревом. Вылезаю на дерево, орудую, и тут теряю контроль, байду уносит под ветку - и оверкиль (я его не считаю, ибо нас в это время там нет). Блядь! Саша кричит с берега, что нечего на свою жопу приключений искать. Да поздно. Она подплывает ко второму препятствию огромное упавшее дерево, над водой на 5 сантиметров. И тут я говорю - давай ее одновременно перетащим и перевернем обратно! Так и сделали, удалось - заодно и воду вылили! Дальше так и выливали воду, не разгружаясь. Вот так, неисповедимы Твои пути, и все, что ни случается, - к лучшему! 
Еще немного бочек, валов, последний крутой участок - и все. Река вбирает левый приток - Мшанку, кажется - и становится равнинной, берега низкие, луга, совсем другой ландшафт. Ура! Мы победили!! Всухую сделали сборную мира. Вот что значит воля к победе!! Настроение - заебись, хуй на весь мир стоит столбом, мат на всю округу, совершенно не обремененный каким-либо смыслом. 
Доплыли до Топорка, точнее, до шоссе на него, он сам еще в 3.5 километрах. Антистапель, жратва. Сашины часы накрылись пиздой, но мое внутреннее чувство времени подсказывает, что как раз 14:30, то есть прошли Льняную за полные календарные сутки. 
Однако, ребята, еще в запасе полтора дня! Что будем делать? Может, Перетна? Но там главный порог, говорят, на территории завода, это противно. Шегринка? Сашу уже заебала, он там дважды побывал. Мста? Саша там был, но в апреле, толком порогов еще не было. Пока не решили. Идем на станцию, там в 19:21 едет "кукушка" - поезд с одним вагоном, из Неблочей в Окуловку. Билет стоит 3 рубля, а для студентов полтора, дешевле нашего метро! Проводница - очень хорошая тетя, сразу видно. 
В Окуловке выясняется, что через 40 минут - автобус на Боровичи. Выбор сделан. Мста! На самом деле "я так решил давным-давно, и пусть меняет моду мода" - Мста была с детства моей голубой мечтой. И чем больше мама с папой говорили, как она опасна и как там много народу тонет, тем яснее я понимал, что жизнь без Мсты продолжаться не может. Вам не передать того настроения, какое было у меня, пока мы мчались в этом автобусе (отправление в 21:00 из Окуловки, цена около 10 рублей, с багажом, льгот студентам нет). Душа пела, подъем был охуенный, да еще пиво подлило масла в огонь. Впереди - моя судьба! 
Пролетели мост через Шегринку, вода вроде уже спадает. В Боровичах невероятный - весенний, майский, теплый вечер, цветет черемуха, гуляет молодежь. Так здорово... Вспоминается Европа, Чехия с Польшей, где мы тусовались в 1996-м. Как истинные пилигримы, двинулись мы пешком в сторону Опеченского Посада прямо на луну! Стопим машины, но их мало и не выходит ни черта. Заночевали в пятидесяти метрах от трассы, поставив палатку за елочками. 
Мста 
С утра, нихуя не жрамши ни пивши выходим на дорогу. И сразу - автобус! Едем до Жадин, это еще выше Посада, Саша говорит, Воронов указывает на наличие порога между Жадинами и Посадом. Билеты - по 6 рублей с носу. Проходит где-то около 9 утра, точнее не помню. Стапель. Напротив, через реку катамаранщики, как потом выяснилось, группа Немытова (тесен мир наш!). И, Еб Твою Мать, опять трехчасовая ебля с КНБ! Выплыли снова только около двух. 
Никакого порога до Опеченского Посада не обнаружили - то был пиздеж чистой воды (да простит меня за эти слова Воронов!). Зато "ветер в харю - я хуярю", как сказал Карен. Ласточка проявляет слабость - против ветра ни-ни. Хорошо, что течение изрядное. Анонс: с берегов местные дети бросают камнями! Будте к этому готовы. Не советую приставать к берегу и бить морду, ибо пристать сложно, течение быстрое, а пока пристанешь, тебе в темечко ебнут камешком, да и съебаться потом наверняка успеют. Так-то вот, при всем моем врожденном человеколюбии не мог не послать их в пизду, в ответ на обвинение в мужеложестве. Ну да хуй с ними, Бог им судья. 
Опеченский Посад. На мостиках - плакаты, написано: впереди - искусственный порог "Максим", уж не знаю, в честь тебя или нет. [Нет. См "Мста-98". М.] И впрямь, слева у порога Малый что-то "лишнее" шиверится. Мы пошли слева - хуй его знает, может, там - железяка. Дальше - порог Большой. Вы знаете, друзья, я вообще-то человек бывалый, много повидал на своем веку, но мало что впечатлило меня больше, чем Мста в экстремально высокую воду. Это - пиздец, и это еще мягко сказано! Справа, у скалы, разъяренные океанические валы скалят свои зубы, течение - 20-25 км в час, и я не преувеличиваю, прошу поверить! Валы на порядок выше роста, ощущение полной беззащитности, только и можешь чуть уклоняться от валов. Все равно они захлестывают обоих с головой, и заливают КНБ так, что внутри уровень становится выше, чем снаружи. Но потом в силу закона о сообщающихся сосудах уровни становятся одинаковыми (в байде - охуенные дыры, да еще после первого же вала она почти распадается на каркасную и надувную части). Ребята, не будьте мудаками, не ходите на Мсту без фартука!!! При первой возможности - швартуемся, выливаем воду и ремонтируем. 
Потом придумали фартук - из ковриков, стало легче. Однако тем временем баллон совсем порвался, и я надуваю его, одновременно с греблей. Ебал я ее в жопу, эту КНБ (по крайней мере, конкретную особь)! И каном вычерпываю из нее воду. Умора, короче - надо видеть своими глазами! Два мудака проходят Мсту на дырявом корыте. Так мы всем встречающимся водникам и объясняем. "Лестницу" на нашей КНБ пошли по центру, под пристальным взором кучи бездельников на берегу. Окунулись с головой, но спаслись из бочки, поплыли дальше. Тут и "Егла" вскоре, Саша все говорил, просматривать ее, просматривать - на хуй надо? Так и ломанулись, без просмотра. Похуям, все ОК, только опять чинить и вычерпывать... 
Вот так. Уже в Боровичах поровнялись с группой Немытова, но тогда я это еще не осознавал, только вижу - рожа знакомая, а чья - не помню, я его один раз видел, год назад, когда я водил класс его брата по Западной Двине, и он провожал нас. Поболтали, поплыли дальше. За вторым автодорожным мостом антистапель, но, как выяснилось, лучше еще полкило проплыть, там ближе. Антистапелимся вместе с еще одной группой, те уже слегка бухие, и чем дальше, тем сильнее. 
Вот, собственно, и все. Я пошел за билетами, они, к моему удивлению, были, поезд Боровичи-Москва, отправление 0:20. Заодно "затарился" (понимаете, конечно, чем!), и пошел обратно. Собрались и уехали. 
Но это - вкратце. Теперь - для желающих - пикантные подробности. Нежелающих отсылаю к резюме, в конец повести. А у кого хватит терпения, слушайте дальше. 
Вернувшись с билетами, я для начала раздал всем по джину с грейпфрутом - классная вещь, такая голубенькая, рекомендую! Ебнули за наш поход, за удачу. Потом собрали шмотки и приступили к пиву - Балтика-9. До поезда все равно дохуя времени остается. 
Надо сказать, что в городе Боровичи мы нарушили чуть ли не все Правила Кого-то (не помню фамилию) - как себя вести, чтобы не получить по морде от местных. Кстати, я имею здесь довольно резкое мнение - это хуйня, насчет того, что 90% русских с удовольствием швырнут камень или изобьют, это какая-то параноя. Я знаю наш народ, все его недостатки и достоинства, и говорю прямо - взгляд этот попросту поверхностный. Ну да не об этом речь - по морде и впрямь можно схлопотать, и Правила те во многом разумны. Мы же поступали в Боровичах следующим образом. 
Во-первых, устроили антистапель на хорошо просматриваемом месте. Во-вторых, собирались не торопясь, одновременно бухая и "жря", введем это слово в обиход. В третьих, выпивши, вели себя нескромно, громко матерясь и хохоча. Хмель девятой Балтики глубоко внедрился в мой мозг, и чувство опасности полностью атрофировалось. Восприятие реальности стало сильно искаженным, и во всем был какой-то "сюр": железные крылья моста, зеленая ночь... Было дико клево, и я ежеминутно повторял: "бля..Пиздец... Ну, пиздец! Еб твою мать..." и так далее. Друзья мои тоже не очень отставали. Короче, я уже в то время был изрядно пьян. 
На наши крики вскоре пришли местные - двое парней примерно нашего возраста, тоже слегка окосевших. Впрочем, они были вполне дружелюбны, рассказали, как проходили Мсту на автомобильных камерах - высший пилотаж! Мы, кстати, видели, как местные ребятки "тренировались" на таких камерах в небольшом заливчике Мсты. Мы, в свою очередь, посвятили их в историю сплава по Мсте на дырявом корыте (= КНБ). Назрела необходимость выпить вместе. 
Мы пришли все впятером в местный кабак. Пива нет, ебаный в рот, заначки тоже, продавщица клянется. "Странно. Вымя есть, а хересу нет. Ну я подожду, пока будет" - такой вариант нас не устраивал, ибо были уже билеты на поезд. Посему мы купили на пятерых бутылку водяры "Новгородское Вече" - не Кристалл, конечно, но пить можно, рекомендую. Ебнули для заначки по 50 грамм. Ребята стали угадывать наш возраст - и угадали, как оно получилось, ума не приложу! Я, в отместку, угадал, что одному из них 22, а второй сам признался, что ему - 25. 
Допили. Ребята оказались слабы, пришлось допивать и за них тоже. Я изрядно подналег. Пошли на поезд, шатаясь и горланя песню "Повремени, певец разлук" Никитиных, на слова Самойлова знаете, наверное, такая красивая? Но менты рядом на платформе были, оборвали ("ты что, в лесу, что ли???"). Туряг дохуища. Платформа, к слову, деревянная, вспомнился Городницкий, снова запели. Станция, кстати, такая чистая, западная. Висит объява "Туристы! Нехуя вносить вещи внутрь вокзала, за это дают по яйцам!" или что-то похожее. Я уже плохо воспринимал окружающее. Ребята решили ехать с нами в Москву, прикинулись провожающими, пошли прятаться в тамбур. Жаль, их менты сняли, но что поделаешь... Больше мы их не видели. 
Честно говоря, я вообще не понимаю, как нас в таком состоянии посадили в поезд. Дай Бог здоровья проводнице! Хоть она потом и пиздила дохуя, но все же повезла нас... Сев в вагон, я начал орать, что, бля, я поеду в августе на Памир и должен тренироваться - закидывать рюкзаки на верхнюю полку. По вагону идут менты, а я хуярю на весь вагон матом! Спрашивают: у вас все в порядке? Я и говорю: все, мол, в порядке, не извольте беспокоиться. Однако выяснилось, что вопрос был адресован нашим попутчицам - двум почтенным тетенькам. Они засмеялись, объяснили ментам, что, действительно, все в порядке. Те ушли (слава Богу!) и более не появлялись (я, по крайней мере, не засек). 
Здесь мои воспоминания дают течь. Кажется, мне в голову ударила моча и я пошел по вагонам, держась за Сашу, в поисках гитары. Всюду свой приход я оповещал громкими восклицаниями не всегда цензурного характера, прося гитару. Но не дали. А ведь она была - в соседнем вагоне, в группе Немытова! Ух, я бы забацал... Но не судьба. На месте хозяина гитары я бы тоже 3 раза подумал, давать ли ее на растерзание какой-то пьяной роже. 
Гитары нет. Хуйня! Возвращаемся, беру матрас и подушку. Саша говорит, не надо, нельзя, если не берешь белье. Хуйня! отвечаю ему. Хуйня! - в ответ на предложение не ругаться матом на весь вагон. Хуйня! - в ответ на идею, что нас ссадят с поезда. Хуйня! - я достиг того исключительного состояния, когда весь мир у твоих ног и у тебя нет никаких перед ним обязательств. Короче говоря, я напился до положения риз. Хуйня! все хуйня! - думал я, засыпая. Однако, в последний момент перед сном я увидел далекие, любящие глаза.. Мне стало стыдно. Я замолк. Извините меня Люди, я перед вами виноват, подумал я, и окончательно заснул. 
Проснулся между Спирово и Лихославлем. Оказывается, Саша с Кареном ходили гулять в Угловке, где поезд стоит 163 (!!) минуты. Их не выпускали, и они пролезли сквозь резину между вагонами, по-Кротовски (как жаль, что меня там не было, но что делать - всего не ухватишь, одним хуем три пизды не проебешь, как говорится...) 
Поход удался! Просто на славу. Ноль килей, под нами Льняная и Мста безропотно раздвинули ноги (прошу прщения за грубость) и отдались, без стыда и сопротивления. 
Резюме. 
1. Льняная. 
Не так страшен черт, как его малюют. Не бойтесь, идите на Льняную. Не скрою, это - очень сложный маршрут. Но он стоит того - помимо всего прочего, там безумно красиво! Правды ради скажу, что у меня было 2 реальных шанса кильнуться, и Т2 бы их, конечно, не упустил. Но звезды были за нас, и солнце тоже, оно просто не уходило с неба все три дня (за исключением очень кратковременного дождика). 
Но будьте крайне внимательны и аккуратны, там ДЕЙСТВИТЕЛЬНО заносит под бревна, и много где! Полезен фартук, совершенно необходим спасжилет, не помешает и каска - если лоб не чугунный! 
2. Мста. 
Там я абсолютно не контролировал ситуацию. Мста в высокую воду страшна, просто захватывающе. Без спасжилета и фартука могут идти лишь просто самоубийцы или мудаки, соответственно. Мы - мудаки, но не самоубийцы, спасы у всех были. Переворот в валах более чем реален. Но ради ТАКОГО зрелища, ради того разъяренного чудовища, коим является половодная Мста, можно и нужно рискнуть и пойти на нее. 
Короче, вот вам мой совет: 
Поезжайте на Льняную 
Сделайте ее всухую; 
Вслед за тем - пройдите Мсту, 
И ПОШЛИТЕ ВСЕХ В ПИЗДУ!!!! 
Леша Савватеев, 13 мая 1998 года =============================================================== 
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Заброска. 
Поездом No30 М-Спб отъезд в час с копейками прибытие на станцию Окуловка. Поездов много, возможны варианты. Плацкарта стоит около 70 рублей (1$=6.1 руб.). Особенность при взятии билетов заранее - дают только коммерческие купе по 150 руб., за пару дней выбрасывают плацкарту, а за пару часов - вообще все, что осталось. Общих вагонов нет вообще. Заброска на электричках дает тот же эффект по времени, если ночевать в Твери. Об удобствах этого варианта умолчу. 
От Окуловки на местной электричке (идет 6-7 раз в день) нужно добраться до Боровенки, и потом на автобусе до деревни Коржава, в которой находится мост через Льняную, на поляне перед мостом - хорошее место для сборов. На мой взгляд лучше серьезно подумать и доехать до этого моста на машине. 
[Думать тут нечего. Однозначно удобнейшая заброска от Окуловки до Коржавы на такси. Круглосуточно. 30 минут, 35 км, 70 руб за машину. М.М.] 
Есть вариант прохождения от верхнего озера, но он требует минимум двух дней из-за большого количества бобровых завалов, и оставлять только два дня для не очень сильной группы на техническую часть на мой взгляд нецелесообразно. Хотя возможен вариант начала маршрута с озера и его окончания на мосту. Я его не рассматриваю как некатегорийный. Для очень сильной и мобильной группы вообще возможно прохождение всей Льняной от моста за один день, не считая выброски. 


Воду в нашем случае я бы охарактеризовал как конец половодья, т.е. малая. Уровень ниже максимума половодья на 1.5 - 2 метра. Основную сложность на всем техническом участке представляет мощная струя, характерная для горных рек, и как следствие, очень высокая скорость течения и хорошие прижимы практически на каждом повороте. Времени для раздумий и маневра практически не остается. В большую воду сложность реки существенно возрастает. Завалы не менее опасны, чем прижимы, особенно своим внезапным появлением из-за крутых поворотов. Благодаря мощной струе практически любая хорошая ветка в русле - весьма вероятный киль для каркасной байдарки. Для групп на каркасных байдарках, особенно в большую воду я бы рекомендовал предварительный просмотр всего технического участка. Скорость прохождения при этом замедлится в 2-3 раза, берега труднопроходимы, троп просмотра почти нигде нет. Структура и наличие завалов меняется с каждым половодьем, давать рецепты априори бессмысленно, в нашем случае на всем маршруте было порядка 10 обносов длиной 20-200 метров и несколько большее число проводок. 
Реку можно условно разделить на три участка. Первый - от моста до заброшенного завода около деревни Дерняки. Этот участок несколько менее сложен, чем следующий, но дает практически полное представление о характере реки. На участке несколько низких мостов и деревьев, перегораживающих всю реку. После широкого полуразмытого моста, за резким правым поворотом - опасный завал, просмотр обязателен. Шиверы с хорошим падением и на этом участке, и по всей реке практически непрерывны и держат в постоянном напряжении. Характер местности - река течет вокруг и через деревни Коржава и Дерняки, по берегам чернолесье, ближе к концу участка появляются то справа, то слева отвесные глинистые берега, подмываемые рекой. Участок по сложности примерно однородный, но по описанию выделяют порог у деревни Дерняки. Его просмотр начинается после четко выраженного брода, где проселок пересекает реку. Порог начинается за левым поворотом, а его просмотр - по тропе с левого берега. Порог отличается от шивер только тем, что камни в русле здесь крупнее, за ними - небольшие бочки. По сложности он несильно отличается от общей сложности реки. Плотина у заброшенного завода у Дерняков - самый длинный и противный обнос. Он проходит по огромной свалке, в русле сразу за плотиной - арматура и завал, приходится нести дальше. Для отчаявшихся с правого берега через Дерняки около 1,5 км. по дороге до моста, где начинался маршрут. 
Здесь условно начинается собственно техническая часть маршрута. На ближайшие 20-30 километров идет непрерывная шивера с горным падением, бесчисленными прижимами и завалами. Характер местности - суровый, псевдоканьонный, то есть один берег отвесный, глинистый, с упавшими деревьями, пологие участки на поворотах захламлены вековым буреломом. Мест для стоянок у реки нет вообще на всем протяжении участка, они, возможно, есть наверху, но для этого надо подняться на 50-100 метров по склону, мы не пробовали. Выход с этого участка сильно затруднен - до единственной деревни Горинка на правом берегу около двух километров через лес, без дорог. 
[Обычно, самый сложный учаток реки ДО завода. Все, что ниже - это либо так же, либо заметно слабее. Шивер в прямом смысле этого слова на реке нет НИ ОДНОЙ. Просто быстрое течение и ветки с завалами. Что сложности реки не умаляет, естественно. М.М.] 
{Комментарий на комментарий: В нашу воду после завода было однозначно сложнее. Шивер - полно, поскольку камни обнажены, в большую воду их нет, только быстроток. А.К.} 
Незадолго до впадения слева притока Мшанка шириной в устье около 10 метров река успокаивается. После впадения Мшанки характер берегов меняется, крутые склоны исчезают, появляются поля и перелески, но берега крутые высотой 2-3 метра, стоянок по-прежнему нет. Ориентируясь по двухкилометровке, при необходимости лучше стоять почти сразу после впадения Мшанки, по левому берегу, или в любом месте на поле, без дров. Затем идет несколько деревень, и после шоссейного моста в последней деревне судя по карте по правому берегу начинается лес, а по левому - лес и в лесу дорога. Вновь появляются отвесные склоны, но река спокойна. Есть завалы. Здесь можно искать стоянку практически в любом месте, наверху - отличный сосняк, но в лесу стоит вода, почва глинистая. Лучше вставать на полянах, а за дровами сходить в лес. Этот участок проходится за 3-5 часов и после последней деревни начинается заключительный участок, где необходимо правильно найти место для заключительной стоянки и сбора судов. 
Описание предлагает плыть до впадения в Мсту, затем два километра вверх по течению до ж/д моста и выброску со станции Топорок. На самом деле впадать в Мсту - полная глупость, поскольку течение Мсты здесь очень сильное, на каркасных байдарках против течения при очень интенсивной гребле скорость 0,5 - 1 км/ч, а на надувных судах и катамаранах вообще отрицательная. На двухкилометровке все повороты реки обозначены достаточно точно, и при правильном ориентировании можно точно определить место стоянки по правому берегу перед последним левым поворотом реки перед ее впадением в Мсту. Ориентир большая поляна справа с характерными деревянными мостками на склоне, и прямо по курсу - высокий глинистый откос. Наверху сосновый бор, идущий до самой Мсты и правее в лес входит шоссе, до этого идущее по полю. По поляне протекают два лесных ручья, местами ее заболачивая. Собрав лодки, следует выйти на шоссе по мосткам наверх и правее еще метров 100, затем по шоссе в сторону станции пройти метров 500. Как только шоссе начнет плавный поворот налево и впереди покажутся дома, нужно свернуть вправо на натоптанную тропу и идти по ней до пешеходного моста через р. Перетна еще около 500 метров. Этот мост неточно обозначен на карте выше по реке чем на самом деле. От моста по деревне налево на другое шоссе, по нему налево. До станции от моста по деревне еще около 500 метров. 
[повороты и приметы можно не запоминать. Просто выйти на шоссе и идти по нему никуда не сворачивая. М.М.] 
{Эти хитрые приметы хотя и сложновато запоминать, позволяют срезать метров 500 пути. А.К.} 
Станция Топорок. 
Касса упразднена, в 19:15 идет один вагон до Окуловки (час езды), билеты в продаются в вагоне и стоят три рубля, целесообразнее уезжать вечером. Автобус до Окуловки ходит нерегулярно, надо узнавать на месте. От Окуловки можно доехать на электричке до Бологого, сэкономив деньги, но потеряв час сна, Лучше всего сесть на Новогородский поезд в 1:15 и прибыть в Москву в 6:15, более ранние поезда приходят в Москву глубокой ночью. 
=============================================================== 
FILE: lxnqnaq4.txt 
Льняная'87 (Выдержки из отчета) 
-------------------------------------------------------------- Date: 30 Aug 1998 From: Николай Спрингис (springis_ne@hotmail.com) --------------------------------------------------------------
ЛЬНЯНАЯ'87. Выдержки из отчета 
ВСТУПЛЕНИЕ, написанное перед публикацией материалов на 1-ed BBS и не потерявшее актуальность. 
После долгих колебаний решил загнать в компьютер дело давно минувших дней - отчет 1987 года о прохождении р.Льняная. Тогда эта речка была открытием, мы попали на нее одними из первых и искренне верили в ценность написанного нами отчета, как выяснилось, не зря. По этому отчету успешно сходили несколько групп, и, помыслив и посмотрев на данные по Льняной, живущие на 1-ed BBS, я решил внести свою долю в замусоривание ее диска. Может, кому пригодится... 
Заранее вынужден предупредить, что это была неоформленная официально водная школа начальной подготовки, поэтому отдельные препятствия маршрута могут показаться завышенными, а дневной переход заниженным. Этим и объясняется выбор в качестве средства сплава катамаранов-четверок, для данной реки совсем не подходящих. 
ПАСПОРТ МАРШРУТА 
- Средство сплава - катамаран-4 
- Район путешествия - Hовгородская область 
- Категория сложности - 2 (засчитали, как 1 с эл.3 - от 
автора) 
- Время проведения - с 27 апреля по 4 мая 1987г. 
- Протяженность путешествия - 7 дней Москва 
Москва 
ЗАБРОСКА 
Производится любым ночным поездом Москва-Ленинград. Задача - попасть на местную электричку, идущую в сторону Малой Вишеры, в первой половине дня, иначе светлый день будет потерян. В те времена расписание электричек выглядело следующим образом: 
5.25 8.07 8.49 14.25 16.37 
17.53 20.23 
В нынешние времена расписание могла измениться только в хучшую сторону. Станция назначения - пл.220 км, 40 мин от Окуловки,до реки - около 1 км вперед по ходу поезда, лес для постройки - на левом берегу. Стоять пришлось у самого моста, лес по весне заболочен. 
ГРАФИК ДВИЖЕHИЯ НА МАРШРУТЕ 
ТАБЛИЦА: 
* Дни пути 
* Дата 
* Перемещение за день 
* Средство передвижения 
* 1 
* 28.04.87 
* Москва - ОкуловкаОкуловка - пл. 220 км Постройка 
* ПоездЭлектричка 
* 2 
* 29.04.87 
* Мост - сплав по р. Вялка и оз.Островенок 
до выхода из озера 
* Катамараны 
* 3 
* 30.04.87 
* Оз.Островенок - д.Мельница 
* Катамараны 
* 4 
* 1.05.87 
* Д.Мельница - оз.Льняное - исток р.Льняной 
* Катамараны 
* 5 
* 2.05.87 
* Исток р.Льняной - д.Коржава 
* Катамараны 
* 6 
* 3.05.87 
* Д.Коржава - р.Мста 
* Катамараны 
* 7 
* 4.05.87 
* Устье Льняной - пос.ТопорокТопорок 
Окуловка 
Окуловка - Москва 
* пешкомместный поезд 
три электрички 
ОТЪЕЗД 
До Топорка идет грунтовая дорога, около 40 мин. ходу, по дороге мост через Перетну. Через Топорок проходит местная линия Акуловка - Hеболчи, по которой утром и вечером ходит кукушка до Акуловки. Утренняя проходит Топорок около 6.30, вечерняя - около 18.00. более точное расписание необходимо уточнить в Oкуловке по дороге туда (В 1996 году вечерняя кукушка отправлялась в 21.50, причем с 20 апреля по 10 мая! Специально для турья, что ли? - прим.авт.). Если пользоваться вечерней кукушкой, то возникает некоторый шанс попасть на один из поездов Ленинград - Москва, проходящий через Oкуловку вечером-ночью. но поездов в Окуловке останавливатся мало,турья же скапливатся немеряно, и возникают определенные сомнения в том, что ты завтра утром выйдешь на работу.Если уж вы попали вечером в Акуловку, то пробуйте любой ценой добраться до Бологого! Там останавливается все, кроме ЭР-200.После утренней кукушки легче добираться электричками с пересадкой в Бологом и Твери. 
ТЕХHИЧЕСКОЕ ОПИСАHИЕ РЕК ВЯЛКА И ЛЬHАHАЯ 
При использовании этой лоции необходимо учитывать, что ее хронометраж дан для спокойно идущего катамарана. Опущены также описания всех проблематичных завалов и расчесок - со временем они меняются, да и прохождение их на Льняной является более чем рядовым явлением. 
В течение первого часа сплава Вялка извивается в низких, заболоченных берегах. После этого начинается разлив, идти по которому около часа. Далее река снова сужается и входит в возвышенные берега. Скорость течения - 4-5 км/ч, небольшие прижимы, расчески и отдельные деревья в русле. Через 3 часа сплава - маленькая шивера, ширина реки здесь - 6-7 м, часом позже ориентир, ЛЭП. Вскоре берега понижаются, скорость падает, река очень сильно петляет. Это - дельта р.Вялки. В дельте - мост/гать на уровне воды. Через 5 часов сплава - выход на оз.Островенок. Чтобы снова попасть в реку, надо около получаса идти вдоль правого берега. 
В истоке нижней Вялки остатки старого моста. После этого река в течение 3.5 часов сплава представляет из себя сплошной завал. Течение - порядка 6 км/ч, берега высокие. Далее около часа тянется широкий, спокойный разлив, неожиданно переходящий в узкий овраг. Ширина русла - 6-7 м, скорость течения - около 8 км/ч. Шивера с заметным падением воды, улов через всю реку, затем быстроток и снова шивера. Маневр осложняется узостью реки и изгибами русла порядка длины катамарана, встречаются расчески. Чалка сильно затруднена - по берегам крутые склоны и ледяные козырьки. В последней трети шиверы река расходится на два рукава, на остров лобовой навал. В левой протоке - габаритный непроход, в правой - мелкий каменистый перекат на правом повороте. Далее продолжается такая же мелкая шивера, с расческами и отдельными 0.5-метровыми валами, но река постепенно расширяется. на правом берегу - деревня Мельница. Прохождение всего каньончика длится около получаса. Мост в конце шиверы проходится спокойно. 
После моста около часа спокойного сплава до выхода в озеро Льняное. Длина его около 15 км. Двигаться необходимо вдолб левого берега. Через 5 км - большой залив с цепочкой островов по краю, потом - насыпная дамба через озеро с низким мостом посередине - обнос. на правом берегу озера - дер. Горка. Дальше озеро постепенно сужается. на возвышении левого берега - полуразрушенный завод, за ним - глухая деревянная плотина. Перед заводом - неплохая рощица, дальше - лес плохой. 
Около часа пути от плотины Льняная течет, по сути, под завалом. Завалы кончаются около деревни на правом берегу, начинаются расчески. После этого - 5 часов спокойного сплава в широкой долине, заросшей ольхой и осиной, потом - широкий разлив по луговине. Течения почти нет, ориентироваться трудно. 
У дер. Коржава река собирается в узкую долину. До большого автомобильного моста - течение быстрое, но спокойное. Сразу за этим мостом - старый деревянный, обнос. После моста падение реки усиливается, начинаются локальные шиверы с отдельными обливными камнями, потом - короткий порог с прижимом к расческе и изломанной линией небольшого слива. Скорость течения постепенно растет. 
Три низких пешеходных моста проходятся под берегом. Перед третьим мостом начинается шивера. Стенки долины, часто обрывистые, повышаются где-то до 15 м, чалка затруднена. 
За мостом - самая эффектная шивера с хорошим падением, тугой струей и валами 0.5-0.8 м. Ее пересекают несколько больших расчесок, в конце - поворот с прижимом и опасный завал, необходима экстренная чалка на струе. 
В полукилометре от завала - автобаза, мост, перед ним через реку переброшена стальная балка на уровне 1м от воды. После автобазы около двух ходовых часов продолжается шивера того же типа. Описывать каждое препятствие в отдельности бесполезно. Это прижимы, как правило, с затопленными деревьями и корягами, завалы с габаритным проходом, обливные стволы. Скорость течения достигает 12-14 км/ч, река сильно петляет в высоких берегах - часты повороты более, чем на 90 градусов. надо быть всегда готовым к чалке и работать очень оперативно. 
Каньон обрывается резко и неожиданно, препятствия исчезают. Река течет в живописных берегах. До впадения в Мсту - 4 ходовых часа и 3 слабых шиверы с пологими валами. Перед впадением в Мсту на правом берегу - высокий крутой обрыв, под которым противно разбирать суда. Выше по течению Мсты есть хорошая лужайка, но необходимо пройти метров 100 против течения. 
ДНЕВНИК ПОХОДА 
28.04.87 , день нолевой. 
До 9.30 кукуем в поезде. Поезд не спешит, вежливо пропуская всех желающих. Результат - 5 часов отсидки в Окуловке. Это отнюдь не центр мира, но народ рьяно взялся ее исследовать. В результате закуплены торт, хоккейный шлем неизвестной конструкции и... флог РСФСР. 
Электричка оказалась такой же сонной. Через 45 минут высадились на 220 км и по шпалам тронулись к заветной Вялке. Первое впечатление - Щегринка шире. По берегам местами лежит снег, всюду стекают ручейки. Разбили базовый лагерь, водрузили флаг на длинном шесте. Проходящие поезда салютуют гудками. До вечера ркбим ставы. Лес - сплошное болото, привередничать не приходится. Ставы получились разномастные - от ели до осины - зато относительно прямые. 
29.04.87, день первый. 
Тронулись в путь по ласковому солнышку. Через полчаса - экстренная чалка на болото: у Олега хрустнул став, слишком длинные продолины. Поставили бандаж, но вечером придется укорачивать. 
Едем дальше. Повсюду живописные, яркие краски небо, вода, снег. Начался разлив, и вот - первая ледовая пробка, подтопленное ледяное поле на глубине от 5 до 30 см. Где скребемся поверху, где проводим, где идем по разводьям. Без гидрокостюма (отдал дуре-женщине, не успевшей купить, хотя обещала - прим.авт.) ноги отнимаются напрочь. Солнце исчезло, стало неуютно. На ум приходят два озера впереди - что ждет нас там? Народ устает сидеть в упорах, чалимся и десять минут отдыхаем. 
Постепенно берега поднялись, долина сузилась. Появились прижимчики и коряги, река очень похожа на паводковую Каширку. Несколько деревьев в русле пришлось обнести. По берегам лежит снег, и это хорошо - груженые суда можно тащить волоком. В одном месте, правда, пришлось разгрузить и волочь на ребре. 
В одном месте возникла микрошивера. Река очень узкая, единственный эффективный маневр параллельное смещение. Расчесок много, каждое судно получило свою порцию. 
Вскоре ощутили подпор, река очень сильно запетляла. По течению поплыли разных размеров 'айсберги'. Иногда перретаскиваем суда через них - развлечение не из самых приятных. В устье - старый мост на уровне воды, перед ним ледяной залом. При перетаскивании судрв обе дамы с флагмана искупались. Иришкина обувка осталась на дне Вялки. 
Поворот, другой - и под заходящим солнышком сверкает ледяное поле. Озеро Островенок. Вдоль берега - узкий дискретный канал.Идем в ледяной каше, иногда проводим. Вот, наконец, и вход в реку. Чалимся налево к высокому обрыву. Странно, но на сегодня план выполнен. 
30.04.87, день второй. 
Утром Олег свирепо пилит продолины. Сбрасываемся на воду... и через 5 минут уже обносим. Подлые бобры стараются вовсю и перегрызают даже вековые сосны. Обнос, обнос, еще обнос! Река петляет, т при обносах мы часто срезаем петли. Затопленные деревья проходим поверху. Одно, другое... Змеиное шипение, и правая гондола флагмана сморщивается, как соленый помидор. В надувашке - 30см дырки. Чалимся, чинимся, кушаем, обносим. Еще одна серия завалов. При скорости струи 6-7 км/ч это не очень приятно. 
...Широкий, живописный разлив. Течение ослабевает - и рвение народа тоже. Петляем среди кустиков. Внезапно перед нами стеной поднимается поросший лесом 'материковый берег'. Вялка входит в ущелье. Начинается 'верхний прорыв'. 
Темно, сумрачно. Река забурлила. Вдоль берегов ледяные козырьки. В русле неправдоподобно тесно, это как-то не укладывается в голове. После первой шиверы и быстротока впереди ледяной мост, под ним - глухой ледяной затор. Экстренно чалимся направо, под чальщиком ломается ледяной козырек. Принимаем чалку второго ката, осматриваемся. В это время подходят какие-то каяк и КНБ, легко обносят затор и сбрасываются в ближайшей бухточке. Мы же с трудом втаскиваем корабли на террасу, заросшую вековыми елями, и обносим их на ребре. Спускаем на воду - и началось... 
Река немыслимо петляет, бурлит, из берегов лезут коварные расчески. С обеих берегов нависают отвесные 'ледники' до 1.5 м высотой. Ситуация меняется ежесекундно. Вдруг расширение, река делится на протоки, к острову лобовой навал. Уходим в правую протоку и садимся на перекат. Хорошо, что садимся - река полностью уходит под лед. 
Бежим предупредить Олега. Мимо нас проносится ЛАС, отскакивая от стенок каньона, как мячик. У экипажа очень круглые глаза. За ними идут два 'Тайменя', им тоже хорошо. Вот и Олег. Идет сравнительно чисто, но в протоку не попадает и вркбается в прижим. Вылезает, докладывает сломана продолина, но до вечера терпеть можно. 
Тащить каты по ледовым мостам опасно - они проваливаются под ногами, а там хорошее течение и довольно глубоко. Рубим просеку через островок, перетаскиваем оба корабля. 
Последние метры. Те же повороты, расчески, в паре мест - настоящие валы. Две расчески пробиваем в лоб, через третью прыгаем, кат проходит снизу. На мгновение над обрывом возникают домики. Чалимся на левый берег, как водится, на козырек. На этот раз он выдерживает и людей, и кат. Вовочка бежит принимать чалку от Олега, но тот опять задерживается - решил не рисковать и перепилил самую большую расческу. 
Денек получился жаркий. Река показала коготки, и эмоций хватило всем. 
1.05.87, день третий. 
Как-то сразу пришла весна. Снег стаял почти весь, воды в реке прибыло, из земли полезли цветочки. Проходим для начала остаток шиверы, потом - низкий мостик, народ при этом растекся по ставу. Высоченный крейсер Олега обносим поверху. Около часа спокойного сплава, и снова тяжелые льды - озеро Льняное, извилистое, узкое, с островами. Канал у берега очень узкий, проводим суда. 
Впереди по курсу - огромный залив, по его границе - цепочка островов. Петлять не хочется, начинаем ледовое плавание. К первому острову пробились довольно легко, потом ледовая обстановка заметно ухудшилась. Сколько могли, рубились веслами, потм выбросились на лед и сделали волок до второго острова. Второй катамаран последовал нашему примеру, но провалился в кольцевую полынью. По грудь в воде вернулись к кромке льдов и веслами пробили ему канал. 
После обеда начинаем волок на материк. Выбрасываемся с разгону на лед. Держит. Напяливаем спасы, спрыгиваем и бегом гоним кат вперед. КАМАЗная шкура скользит великолепно. Рысью, марш-марш! Прошли 50 м - стоп, отдых. Лед потрескивает и прогибается под ногами. Дотянули до воды, на кромке льдов торжественно перекурили. 
Испытывать судьбу ледовым волоком больше не захотелось, опять пошли вдоль берега. Перетащились через мост - и увидели открытую воду! Вспомнили, что сегодня 1 мая, подняли штандарт. Где по открытой воде, где по ледяной каше дохромали до развалин завода, по местной легенде принадлежащего Родзянко. От неприветливой каячно-байдарочной группы узнаем, что 'Гана' (дружественная маевская группа с бурным прошлым, вышедшая на маршрут несколко позже нас - прим.авт.) стартовала. Интересно, когда она нас догонит? 
2.05.87, день четвертый. 
Утром обносим полуразрушенную плотину в истоке Льняной. От самого завода остался только здоровенный каменный барак и поросшие травой фундаменты. На берегу лежит несколько морских якорей. 
Собственно Льняная несколько шире и быстрей Вялки, но завалов на ней никак не меньше. Одну систему завалов и расчесок ковыряем около часа разгребаем, пилим, протаскиваем. 
Течение ускоряется, завалы сменяются расческами, берега по-прежнему высокие. На правом берегу мелькает какая-то деревня - решили было, что Коржава, но ориентиры не сходятся. Потом река запетляла, 'материковые' склоны расходятся на километр. Всюту текут шумные ручьи. В лоции об этом не было... 
Во время пережора нас обгоняют два каяка и кат, на котором кайфуют шестеро друзей с магнитофоном. В обеих каяках - женщины. На контакт они не идут, но мы рады тому, что теперь они будут пилить нам расчески. 
Вышли на широкий разлив на луговине. 'Материка' не видно, течения тоже почти нет. В воде стоят стога. Сзади слышны какие-то далекие крики - похоже на голоса Фельтгейма и Макароны (наиболее крикучие члены группы 'Гана' прим.авт.), но народ единогласно утверждает, что это глюк. Но тут нас догоняет одинокий каяк. Мужик сообщает, что 'Гана' в начале разлива. Итак, у кого глюки? 
Под вечер подходим к Коржаве. Берега опять повышаются, но ничего интересного пока нет. Чалимся перед бетонным мостом. Раздается гиканье, свист и вопли - из-за поворота вылетает 'Гана' в полном составе. На реке становится тесно. Дальше идем в куче. Несколько шивер a-la Щегринка, прижим с изломанным сливом, сразу за ним - дерево в русле. Зачалиться можно в единственном месте. Чалимся и сразу выдергиваем кат, уступая место Олегу. Сумерки сгущаются, становится холодно и мокро. Очередное обливное дерево добило всех. На берегу строем стоят каты. Вовочка по колено в струе лихо принимает чалку Олега в двух метрах от бревна. 'Орлы,'-цедит Фельтгейм. Народ косо на него смотрит. 
3.06.87, день пятый и последний. 
Присутствие 'Ганы' подхлестнуло народ зашевелились быстрее. Стартуем смешанным строем. Сразу после бревна - шивера, потом - низкий мост. Слишком высокий крейсер Олега суровым мужским экипажем вписываем в крохотную бухточку перед мостом и обносим. Низко сидящий флагман нормально проходит под левым берегом. 
Улов, на выходе - гигантская еловая расческа, за ней - шивера с неплохими валами и прижимом в конце. Флагман уходит первым, проносится по шивере и чалится перед большим завалом. Там уже скопилось множество судов, на стенке оврага 'Гана' прорубает дорогу для обноса. Прилетает ганское судно, Фельтгейм стоит на ставе, как колясочник (живой балласт, перебежками управляющий креном деревянного плота в древние времена - прим.авт.). Сообщают, что Олег застрял под расческой. Бегу на помощь, но он уже выпутался своими силами. К завалу приезжаю на кате Олега. Перетаскиваемся, чалимся у автобазы. Теперь вперед уходит Олег - в случае чего, мы его вытащим. 
Выжидаем 5 минут, стартуем. Поворот, прижим, расческа, поворот, прижим .. С неожиданной легкостью перелетаем через обливные деревья. Цепляем бортом за какой-то выворотень, нас основательно подтапливает. Реверсируем в улов, пытаемся выскочить на струю. Наваливает опять. Подрабатываем кормой и вылетаем из улова 'телемарком'. 
На высоком левом берегу обедает 'Гана'. Олега нет. Кто же все это снимать будет? Ладно, пилим дальше. Дамам плохеет, даем им пять минут подышать - и снова в бой. 
Очередной поворот, затопленная дрына. Рвемся влево, корма не угребается. Короткий писк - и Инна уже висит на коряге в 3 метрах от берега, киногенично расклинившись животом в развилке. Чалимся ниже, уговариваем ее идти на берег на спасе, благо ниже улов. Идет - с 'Зенитом' на брюхе. Эх... 
Впереди по курсу - неприятный завал с сомнительным проходом справа. Идем на прорыв. Навал бортом, корму вправо, скрежет по шкуре - фу, прошли! Сразу же поворот с прижимом, на стенке каньона сидит экипаж Олега. Сохнут, загорают. Катамаран стоит в маленьком распадке. Олег вежливо объясняет, что у них был киль. Смотрю на его кат - поперечины поломаны по центру и торчат вверх домиком. Немая сцена. Пробито две гермы, с Натальи сорвало каску, намочили второй фотоаппарат. Весла целы, кат поймали сами. 
Обедаем и наблюдаем за цирком у завала. Вот подходит 'Гана'. 'Двойки как четверки' обносят, Васьков на большом крейсере пытается пробиться, но верхней дрыной у него срезает экипаж. Чалятся к нам, отжимаются. Следом появляются старые знакомые - каяк и КНБ. КНБ затаскивает носом под обливное бревно, разворачивает и выплевывает на ребре. Капитан вылетает из щчка и цепляется за ахтерштевень, весла уходят. Вовочка геройски их ловит. КНБ кое-как чалится, мужики сноровисто откачивают воду кружками. 
Чиним Олега, заодно простукиваем флагман. Пять ушей вырвало с мясом, а мы этого даже не заметили! Стартуем. Русло немного расширилось, коряг стало поменьше, но стенки каньона стали еще выше и круче. Остаток каньона проходим вполне слаженно и даже со вкусом - народ, кажется, понял, как здесь нужно работать. И тут каньон внезапно кончается. У всех - какое-то чувство обиды, будто отнялм любимую игрушку. Так быстро декорации менялись разве что на Кавказе, когда река стремительно вылетает из гор на равнину. 
Река стала мирной и дружелюбной, под стать ей и берега. По таким пейзажам,наверно, хорошо водить пионеров. Проходим два каких-то села. Дома большие, северные, вдоль реки - баньки. Кусочек Карелии здесь выглядит странно. 
Наступает предфинишный кайф. Вылезаем из упоров, травим байки. Местные жители на вопрос 'Где Мста?' отвечают невразумительно. Когда на высоком обрыве замелькали люди в штормовках, поняли, что остались какие-то метры. В Мсту впали честно, но против течения прошли метров десять течение здесь доброе. Разобрали корабли по колено в грязи, вытащили суда на обрыв. Народ наломался и передвигается в замедленном темпе, а ведь завтра - ранний подъем. 
4.05.87, день минус первый. 
Утром вылезаем из палаток, стуча зубами. На надувашках лежит иней. Холодный завтрак, кое-как пакуем вещи - и вперед. По лесной грунтовке тянется длиный караван жертв туризма начинающих и со стажем. Сусаниным работает Фельтгейм. До станции доходим неожиданно быстро, да и турья там оказалось для иайских праздников немного. Должно быть, основная толпа отвалила вечерней кукушкой. 
Обошлось почти без штурма. А дальше - как всегда, три электрички до Москвы и совсем ничего интересного. 
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Путевые заметки 1 - 4 мая 1997 г. 
+ Поезд n16 (на Мурманск) прибыл с опозданием на ст. Окуловка (по расписанию в 5.45, стоянка 5 мин). Электричка до М. Вишеры - в 8.07 (вторая электричка, первая около 5.30). В поезде слегка выпили водочки и слегка закусили. + Окуловка - достаточно опрятный поселок городского типа. Основные улицы - 1 мая и Ленина. Дома по преимуществу деревянные. По правую сторону от железной дороги расположились: церковь Александра Невского, фабрика мебельной фурнитуры, универмаг, библиотека, отделение связи и несколько ларьков. По левую сторону от железной дороги можно выделить улицы со старыми домами, дровами и собаками и депо (?). Встречались нерастаявшие сугробы снега. (Этот абзац написан Кириллом, орфография и пунктуация мои) 
1 мая + Остановка пл. 220 км - восьмая по счету ( а не седьмая по Мошковскому описанию ), от Окуловки - 25 - 30 мин. От 220 км вперед по ходу поезда около 1 км до моста через реку. По одним данным это р. Льняная, по другим - р. Льняная начинается после оз. Льняного, а до него речка называется Вялка. + Байдарки собирали прямо под мостом, так как пошел дождь. Приготовили завтрак ( овсянку ) . Сбор мокрых байдарок под дождем - веселое занятие. + Когда ехали на электричке, увидели, что в лесу еще лежит очень много снега , а на близлежащих озерах стоит лед. + Отплыли примерно в 13.30. Речка узкая, ветки близлежащих деревьев в русле, встречаются завалы. Воды очень много, на начальном отрезке реки вода залила весь лес, так как берега низкие, заболоченные. + В какой-то момент Стас потерял основное течение и ушел куда-то в бок. В результате - сначала они продирались сквозь кусты, а затем через ледяное поле, используя байдарку как ледокол (с разгона ). + Появились следы бобровой деятельности - спиленные деревья в русле, завалы, хатки, норы. + Речка то ускоряется, то замедляется, разливаясь по низким заболоченным берегам.Дождь то идет, то перестает. В воздухе над рекой изморось, над снежными и ледяными полями - туман. + Через 2 часа хода случился первый киль. Здесь через всю реку лежит слегка притопленное бревно, есть небольшой проход справа, и сразу за проходом стоит чудненькое наклонное дерево ( не далее 10 м ). Прямо перед нами здесь кильнулась байдарка из другой группы, а за ними, зазевавшись, и Стас с Галиной. Причем их затащило под это притопленное бревно (с водой шутки плохи !). + Берега в этом месте высотой 4-5 метров, стоит темный елово-березовый лес и лежит до полуметра снега без проталин. + Костер разожгли прямо на снегу ребята из предыдущей группы. Мы с ними тут-же познакомились и стали сушить Галку и Стаса. Через некоторое время стало ясно, что придется ночевать здесь. В снегу вырыли ямы под палатки, заложили их лапником. Вечером приготовили чудненький шашлык (с помощью ребят ) и запили его водкой. Погода к вечеру улучшилась, дождь прекратился, но ночью было очень холодно. После шашлыка Кирилл, слегка перебрав, немного искупался вместе с телогрейкой. 
2 мая + С утра на следующий день досушили мокрые вещи и отплыли в 15.30. Речка сначала течет по лесу, берега низкие, сильно петляет. Много завалов, образованных в частности с помощью бобров. Именно в этот день мы окончательно утвердились в мысли, что бобров надо душить! + Мы отплыли немного раньше ребят из соседней группы, но они обещали нас догнать, чтобы угостить своим шашлыком. Через час ходового времени река расширилась и успокоилась. Стал чувствоваться подпор от озера Островенского. Некоторое время плыли по спокойной широкой воде. Стас пытался подстрелить утку, но безрезультатно. + Остановились на перекус, поели сала с хлебом. Почти сразу после перекуса выплыли на озеро Островенское. Плыть по нему надо по правому краю, не более километра. Но к самому правому берегу ветер согнал оставшийся лед и он там лежал сплошным полем. Обошли лед левее, ближе к центру озера, нашли вытекающую из озера речку и пошли дальше. + Река опять стала изобиловать завалами и сильно петлять. Не более, чем через полчаса хода вышли к первому перекату и прошли его без приключений. После переката через всю реку лежала поваленная береза, которую обвели справа. Около березы стояла одинокая байдарка без людей, и Галина сказала, что это не к добру. + Пока проводили байдарки девчонки сходили вперед по реке и увидели там следующий перекат. Поэтому мы поплыли на байдарках без них ( две КНБ по одному, а в "Таймене" - двое ребят ). И тут началось. Сказать, что воды в реке было много, значит ничего не сказать о количестве воды. Перекат оказался сплошным потоком с частыми поворотами, завалами, навалами, прижимами, деревьями по берегам и в русле и прочей дрянью. Войдя в перекат, мы увидели еще одну группу туристов ( 5 байдарок ). Кто-то из них уже перевернулся, кто-то рубил следующий завал. Стас подождал в улове, когда ребята пробьют очередной завал, и пошел. Но тут же был перевернут. Классическая ситуация: река поворачивает влево, струя наваливает на стоящее впереди дерево, справа улово, где стоял Стас. Вместо того, чтобы отплыть чуть выше по течению и поперек струи уходить влево, он стал просто выходить на струю. Его сразу же навалило на дерево, он попытался сбалансировать байдарку, но : поплыл рядом с ней. Его пронесло по реке метров 200 - 300, только после этого прибило к правому берегу. + Я поплыл за ним, пристал в 50-ти метрах выше по течению, отвязал свою веревку от байдарки ( ! ), чтобы помочь ему выйти, а байдарку вытащил на берег ( на снег ). Мне показалось, что она закреплена надежно. Пока я подбегал к Стасу, из-за поворота показалась перевернутая байдарка Шуры. Они кильнулись Чуть ниже того места, где это произошло со Стасом, там над рекой очень низко нависали ветки и пришлось через них продираться. Шура сидел верхом на байдарке, спиной по направлению движения. Кирилл плыл метрах в двадцати за байдаркой. В результате Шуру с байдаркой прибило к тому-же дереву, что и Стаса, причем "Таймень" сильно ( очень ) ударил по Галкиной байдарке. Кирилл вылез чуть раньше и на противоположном берегу. + В месте, куда прибило Стаса и Шуру с байдарками, был достаточно крутой берег высотой метров 25. От удара "Тайменем" по КНБшке ( как потом выяснилось ) у нее сильно погнуло кильсон в двух плоскостях. "Таймень" и Галкина байдарка были привязаны к берегу, Стас и Шура пошли немного назад по течению, где у ребят из другой группы был костер. Кирилл остался на противоположном берегу, где у тех же ребят также был костер. + Пока ребята сушились, девчонки мужественно вытащили все вещи из двух байдарок наверх (!), я бегал между костром и местом стоянки байдарок с сухими вещами для ребят, а моя байдарка тихо сползла с берега и отправилась поплавать. В конце концов ее прибило к завалу ниже по течению метров через 700. Когда я пришел к этому месту вместе с Галкой и попытался вытащить байдарку, у меня ничего не получилось ( около 40 минут ). Она была прижата к завалу, развернута набок. Один баллон был пробит. Позже выяснилось, что сломан кильсон и погнут стрингер ( не восстанавливается, его необходимо заменить ). + Подошел Стас ( мокрый ). Вдвоем мы 2 часа вытаскивали байдарку, вытащили все вещи, почти вытащили и саму байдарку, и тут под нами oneu`k завал. Стас, Галка и я слегка искупались, а завала в этом месте на реке уже не было. После этого стало ясно, что мы остаемся на этом месте, и я на этот поход отплавался. Байдарку мы оставили на ночь там, где вытащили ( прямо под последним домом деревни ), а вещи отнесли к месту, где были две другие байдарки, и поэтому мы там разбили лагерь. 
+ В результате киляний и купаний мы понесли следующие потери: 
- Шура искупал камеру и она перестала работать, утопил одно весло, один сапог и что-то еще по мелочи. - Стас потерял любимую миску и шляпу. Я - кепку, кружку и весло. - Кирилл - оба сапога. 
Так и не искупалась только одна Алка. + До деревни Мельница мы не дошли около 2 км. Поздне кто-то из ребят другой группы встретил местного жителя, и он сказал, что на оз.Льняном стоит лед. 
3 мая + Ночью пошел дождь, похолодало. С утра долго спали, опять-же из-за дождя. Я встал первым и развел костер из мокрых дров. Приготовили завтрак. Стали потихоньку думать, что делать и как выбираться из этой жопы домой. В это время на реке показались две байдарки из дружественной нам группы. Ни у кого из нас не было сомнений, что они кильнутся, весь вопрос был в том, где это произойдет. + Это произошло чуть ниже по течению от нашей стоянки ( около 200 метров ), где лежало чудненькое бревно через всю реку чуть выше уровня воды. Мы с Кириллом побежали сразу их вытаскивать, Кирилл в кроссовках влез в воду (зачем ?). Оказалось накануне ребята не дошли до нас около 700 метров. + Ребята стали сушиться, вторая их байдарка ( "Таймень - 3" ) и двое ребят из третьей группы, которая остановилась на противоположном берегу, переправились через реку ниже того самого бревна. Обсудив ситуацию, мы решили выходить пешком через д. Мельница - д. Песчанка д. Торбино - ст. Торбино ( по карте около 24 км ) со слабой надеждой на попутный транспорт ( которая как и ожидалось не оправдалась ). Этот путь оказался чуть короче предложенного нами вначале вдоль оз. Льняное до ст. Боровенка. Уходить решили на следующий день, встреча на мосту через речку в д. Мельница в 12 часов. + А в этот день мы стояли на месте, сушились и собирали вещи. Дождя не было, но дул сильный и холодный ветер. На Галининой байдарке было написано название "Арктика" и поставлены 2 звезды ( 2 киля ). Вечером мы опять ели шашлык и выпили всю водку ( какое горе ). Шашлык теперь делали ребята, накануне они не стали его есть, хотели догнать нас ( молодцы ). В этот день мы также разведали дорогу до моста. Оказалось, что идти туда не более 20 минут. 
4 мая + Встали довольно рано ( около восьми ), стали собирать оставшиеся вещи и готовить завтрак. Утром временами стал идти снег, который ближе к середине дня превратился в заряды града, идущие с перерывами. + Вышли со стоянки в 11.35, на мосту были до 12. Ребят из третьей группы там не оказалось, подождали минут 20 и пошли дальше. Режим хода - 45 минут, далее отдых. Реально почти всегда шли более 45 минут: то место для остановки неудобно, то до станции оставалось совсем немного ( последний переход - 1час 05 минут ). После третьего перехода ребята соседи сильно отстали от нас, они попросили их не ждать, так как у них было менее напряженно со временем. + У д. Торбино началось одноименное озеро. Оно сильно вытянуто с запада на восток, и далее ло станции мы шли вдоль него. На озере лежал лед, причем местами не было даже закраин, и лишь местами были полыньи. + Судя по всему такой-же лед был и на оз. Льняном, пройти через него на байдарках, отыскивая чистую воду, а местами прорубаясь, невозможно, на это уйдет слишком много сил, а главное времени: большую часть пути придется обносить. + Около половины шестого пришли на ст. Торбино. Здесь есть 3 - 4 магазина, но по случаю праздничных выходных они были закрыты. Касса здесь работает с 9 до 17, поэтому на электричке в 18.36 в сторону Окуловки мы ехали без билетов. Когда мы уже стояли на перроне и ждали сильно запаздывающую электричку, на дороге показались люди с рюкзаками. Оказалось, что это часть третьей группы во главе с адмиралом. Они очень точно успели на электричку. + На ст. Окуловка было столпотворение. Кучи туристов стояли у кассы, рассеялись по залам ожидания, буфету. Сразу стало понятно, что если нам и удастся взять билеты, то с боем. Часть народа сразу уехала на электричке на Бологое ( без чего-то девять ). Кто - то взял билеты на проходящие поезда ( до Севастополя и по-моему до Адлера, они проходят между 21 и 22 часами ) до Твери. Следующий поезд до Москвы - 0.04 (?) из Питера. Около 22 часов объявили, что еа него билетов не будет. К этому времени мы уже стояли в очереди первые. Следующий поезд 1.13 из Новгорода. Около десяти также подъехали ребята из дружественной группы. + Без чего-то двенадцать стали продавать билеты на Москву на Новгородский поезд. Бедная кассирша! К этому времени туристов на станции было уже 200 - 300 человек. Кассирша продала билетов на поезд столько, сколько она успела выписать ( физически ), купейные места в поезде были. Билеты мы взяли почти с дракой, мне очень помог Иван из дружественной группы. + Пока мы ждали, Кирилл выяснил, что в Окуловке есть автоста нция и можно заказать автобус до Москвы ( типа "Турист" ). Но мы приехали слишком поздно. Диспетчерская работает с 5.30 до 18.00. Следующий поезд на Москву - Мурманский, в 6 с чем-то. + Купейный билет до Москвы стоит 87.100, СВ - около 170.000 ( мы были готовы взять даже СВ ). Также во время ожидания мы выпили водки ( 2 бутылки ). + Подошел поезд, мы побежали к своему вагону n13, по дороге Кирилл сбил какую-то женщину с тележкой и очень сильно ее напугал. Сели в поезд, тут же опять захотелось выпить. Пришлось идти по вагонам, у нашей проводницы водки не было. Купили "Великий Новгород" от Довганя за 50.000. + Поезд прибыл в Москву рано утром, чуть позже 6 часов. 
* Дмитрий Глушков * Москва 1997 
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+ Далее следуют впечатления от похода Мельниковой Алки + (орфография и пунктуация ее же, некоторые купюры мои) + Стас Вяжлинский 
Описание похода. + Вела себя скромно, тихо, пыталась никому не мешать. Очень боялась, что не хватит сил, но потом выяснилось что их некуда девать. 
+ Совсем краткое описание: 
+ Туда ехали - конечно выпили, в первый день плыли - потом пили, во второй день чуть-чуть плыли - потом все пили, я - нет. На третий день не плыли - но пили. На четвертый день шли, потом не было водки и это издевательство на стене "Тетки - выпьем водки", потом на вокзале водка была, и в поезде тоже была. А с утра в Москве все пили пиво, эх, жаль я по утрам не пью. 
+ Что понравилось: Все! Потрясающе красивая местность, снег и подснежники, озеро и лед, мужики все подряд. Плыть и грести, и даже ходить по 24 км. Березовый сок, а еще люди с костром и водкой. 
+ Потрясло и впечатлило: Шашлык на третий день, мужики в трехградусной воде. Ваня у кассы. Митька, мужественно перенесший потерю байдарки. 
+ Удивило: Оказывается на костре мужики готовят лучше чем я у себя дома. 
+ Добило: Наличие в походе консервированной кукурузы, шампуров, мангала, шоколадной пасты ( и это при том что я, например, позволила взять себе только купальник ). 
+ Не понравилось: Драить котелки. А еще утренний холод и этот сраный моросящий дождь. + Бобры, хотя без них было бы скучновато. 
+ Стыдно: Ну на хрена мне сдался этот мост!!! 
+ Обидно: За Митькину байдарку. Мало поплавали. Ниразу не искупалась. 
+ Приметы: + Если с тобой в поезде едут лыжники, то что-то не так. + Если чужая байдарка стоит на приколе и вокруг ни души - то явно что-то не так. + Если с девушкой никто не соглашается идти на мост, то она обязательно попрется одна, даже если сама еще об этом не знает. + Если народ в пешем походе отстает - то это не значит что они мало едят, а значит что мало пьют и уж конечно не курят. + Если к тебе плывет друг верхом на перевернутой байдарке, не стоит радоваться, сейчас ты опять окажешься в воде и спасать будешь уже 2 байдарки. + Если тебя в палатку зовут два мужика, то это совсем не значит что они тебя хотят, это значит что им холодно спать одним. 
+ Подснежники. + Первый раз в своей жизни увидела подснежники - три маленьких нежных цветка на довольно крутом склоне. + Кайф был обломан Митькой - "Какие на фиг подснежники - байдарку крепи - сносит". 
+ Бобры. + Бобры!!!!! - мать их... 
+ Серьезные потери. + Синенькая, легенькая, изящная как венецианская гондола - она уходила от меня вдаль по кавказской тройке. + Почему?, почему? Не нырнула я вслед за ней? + И вот теперь она лежит растерзанная, несчастная, будто-бы и сама не может понять, - чего это ее понесло? + Зловещая плотина, построенная беспощадными бобрами оборвала ее путь (здесь я вынужден прокоментировать - это был самый обычный завал, который под нами разлетелся). + Трое отважных людей выковыривали ее из пасти ненасытной плотины. Она сдавалась медленно и неохотно. Они победили. Но коварная нанесла умирая свой последний удар: рухнув она опустила героев в пучину по самое все, нацелив бревно в голову одного из них. + И была среди этих людей девушка, которая не задумываясь подставила свое хрупкое плечико под бревно. И треснуло (плечико), и была спасена голова. + И была великая скорбь потом, ибо наша легкомысленная красотка ( лодка в смысле ) изрядно переломала ребра и двигаться дальше могла только на плечах хозяина. + О хозяин! Я снимаю шляпу! С каким достоинством ты перенес потерю! В этот день я, как и он, не смогла выпить ни глотка водки. + В этот день была еще потеря - сильно намокла видеокамера. 


+ Березовый сок. + От бьющей через край энергии я решила избавиться набрав березовый сок. Долго ковырялась в березе, долго укрепляла бутылочку, соорудив целый сугроб. + Ночью в пьяных мозгах зазудела мысль проверить творение. Видимо я сказала вслух, потому что Митька пошел со мной. + Сообщение о том что сок замерз было встречено странно: "Рас сказывай... говорили бы сразу правду". Обидно - сок ведь действительно замерз. 
+ Относительность. + В изящной позе, воспетой поэтами, серьезно думая что занимаюсь нужным делом, вот уже час я вычерпывала байдарку. А с того берега Кирюша в одних трусах, но как всегда внимательный и заботливый громко проорал: "Аллочка, брось ерундой заниматься - ручки замерзнут". 
+ Джафар. + "Джафар, тебе будет удобнее мыть посуду здесь, да не там, вот тут. А почему ты не взял мочалку и вот средство для мытья посуды" - радостно суетилась я. И только потом я заметила, что глаза гордого горца вопят: + "МОЛЧИ, ЖЕНЩИНА! СЛЫШИШЬ ДА?" 
+ Еще Джафар. + Последний пеший грандиозный переход. На второй остановке Джафар роздал всем сушки, которые нес в руках. Все довольны, он тоже и тихо так в сторону, для себя но гордо: "Ну вот, а хотели у костра оставить. Жалко было понести да?" 
+ Ваня Эдику: + "Серьезным делом занят - банку с сухим молоком двумя руками держишь..." и сквозь зубы "А ну марш палатку собирать!" 
+ Стас Галке: + "Где там наша кофточка?" 
+ Еще Стас и Галка: + Легко, изящно и непринужденно прогнулась Галочка, чтобы избежать столкновения с нависшим деревом. Следом за ней так же легко прогнулся Стас, и конечно получил этим деревом по морде. + Ох мужики, как часто вы забываете что вас отличает от нас. 
+ Купания. + Купание в ледяной воде отнюдь не делает людей бодрыми и энергичными. 
+ Кили. + Ну килялись, мне правда не довелось и я искренне сожалею об этом. + Что интересно: я думала - мы будем выбирать место стоянки, а оказалось - река. Ну что же, это еще раз доказывает, что человек совсем не царь природы. + Первыми перевернулись Стас и Галочка. И у нас случилась первая стоянка. + Нам повезло (нам вообще везло): нас уже ждал костер, водка, еда. Добрые люди кильнулись там же и раньше нас. Так мы познакомились с первой группой. + Мужики хорошие, пьют только мало. + Но шашлыки удались, гитара начала строить (еще бы - столько выпить) - пикник получился ничего себе. Опять же Кирюха с носками, в общем повеселились. + На следующий день уже 2 киля: Стас (Галка заранее поняла чем пахнут эти пороги) и Саня с Кириллом на своей "Таймени". И опять нам не дали замерзнуть (3-я группа). Сане со Стасом пришлось тяжелее - костер был метров за 500 (и зачем я вообще про него ляпнула). + А вот Кирюха сразу был встречен водкой, накормлен жвачкой и отогрет у костра. + Мы смотрели на Кирюху со своего берега и вспоминали древнюю песню "Ты живешь на одном, ну а я на другом, на высоком берегу на крутом". А босиком по снегу так полезно. + Больше килей не было (плыть нам собственно больше и не привелось). 
+ Но черт возьми! Как классно смотрятся мужики, ведь ей богу мужиками, когда по пояс в воде они достают байдарки и всякую хрень. 
+ Мысли при киле. + Мужиков: Спасать Галку или байдарку, о, всплыла, значит байдарку. + Саня сказал просто: п-ц (вообще я думаю это первая мысль у всех). + Мужиков висящих на ветках: хрен с ними с сапогами, пусть достаются бобрам. + Галки: Не потерять весло, сапоги и черт возьми, разве все плохо, я ведь всплыла и есть шанс добраться до берега. 
+ Кирюша и носки. + День первый: Кирюша встречается с носками, дстав их из рюкзака: "Здравствуйте мои хорошие! Соскучились? Как вы тут? Какие же из вас одеть? Пожалуй вас мои сисненькие. Ну хорошо родные не скучайте, до скорой встречи." + Эх, не знал он какой на самом деле долгой будет разлука. Ничто не могло изменить ход событий, ибо водка уже была разлита. + Ночью того же дня: На неверных ногах Кирюша отходит, привлеченный журчанием реки помочиться. + Помочился. Весь. По грудь. Пришлось потревожить рюкзак и видимо в этот момент носки пошли погулять. + Саня был разбужен двумя ударами в ухо, к тому же сверху еще рухнула палатка (потом объясняя свое поведение Кирюша признался что не выносит говорящих тряпок). + Сонный, растерянный, но в шляпе, Саня грустно увел Кирилла спать. + День второй: Холод собачий, дождь. Появляется почти голый Кирюша, помятый и тревожный, а вместо "здрасти": "Где мои носки?" + Народ кинулся искать, поискал 5 минут и забыл об этом. Но до обеда то там, то сям раздавался Кирюшин полный тоски голос: "Где мои носки", пока его же радстный голос не сообщил, что страданиям конец - они нашлись. + "Лапочки мои, вот вы где, а я то весь извелся, не промокли? Не замерзли?" - нежно шептал он пряча находку в рюкзак. 
+ Люди в лодках. + Два кильнутых мужика плывут по реке. Мы с Галкой орем с берега: "Мужики - у нас байдарку унесло - увидите, достаньте." + Стиснув зубы от холода, собрав последние силы они не посылают нас на хрен. + Нам мало. Мы не удовлетворены: "Пожалуйста выньте нашу байдарку на берег." Мужество не изменяет им и они молча проплывают мимо. 
+ Бля. + "Скажите, Стас перевернулся?" - "Да, там дальше по течению." + "Бля, ой простите." - "Ничего, все правильно, действительно БЛЯ!!!" 
+ На станции Торбино почти весь зал ожидания исписан одним словом - "говно". Я смотрела, дрожа от холода, и думала: "Какие испытания выпали на долю тех людей? Что заставило их так неистово повторять одно и то же слово?" + А надпись "Тетки выпьем водки" звучала как издевательство - НЕТУ ТАМ ВОДКИ. 
+ Шашлыки. + А мой шашлык все равно был лучше. Хотя меня все равно заплевали тем, что хранили его 3 дня ради того, чтобы съесть всем вместе. Как человеку восторженному и жизнерадостному, позвольте поставить памятник тому человеку, который изобрел походы и байдарки. Сколько потеряли бы мы, если б не знали этого. Это выправляет твой дух и лечит душу. 
+ Кайф. + Мы лежим-сидим перед костром: О - у меня носки высохли - кайф." Все соглашаются. + "Ой сейчас другим боком к костру перевернусь, вот так - кайф," - все опять соглашаются. + "Зачерпни чайку, тепленький - кайф" - опять все молча соглашаются. + "А перцовочка-то как - кайф." Всем лениво так, устало, всем кайф. 
+ И все-таки скажите нам спасибо мужики. Две женщины, смотрящие на вас снизу вверх (я даже слово "вас" чуть не написала с большой буквы). 
+ Кто и когда еще подарит вам такой кайф - чувство собственной значимости, превосходства и достоинства, ощущение нужности, полезности и незаменимости... 
* * Мельникова Алла 
* * Москва 1997 
Все комментарии присылайте на stasv@aha.ru 
=============================================================== 
FILE: horinka.txt 
Хоринка 
From: Максим Мошков Date: май 1991 
Воды на ней маловато, много завалов, на ключевом участке чуть ли не каждые 300-500 метров. Тайменям там будет _очень_ тяжело, а я там был на каяке, и мне было в кайф, хотя ни на одной реке я так не боялся, как на ней. Острых ощущений хватило надолго. Там километров 10 быстротока, иногда с веселыми шиверами, и все насквозь деревьями поросло. Представь выходишь на очередной поворот, а там - внизу валы, а сверху кусты, и надо _очень быстро рулить_. В моей группе было 6 килей - под лед, под деревья. 
IMHO из валдайских рек одна из самых веселых. Но это именно валдайская река. Лови паводок. Не жди от нее кавказских порогов. Я бы на пластике еще раз бы на нее сходил, но мне его везти не на чем, а на поезде - немного ломает. 
Заброска 
Позабыл все. Ехать на поезде до ?Окуловка ? (нет, но по соседству, см. карту). А далее 2 км. пешком до моста. 
Выброска 
В середине пути можно сняться на плотине, далее автобус до ?Боровичей?. Хоринка впадает в Перетну, Перетна - во Мсту. В этом случае можно сниматься на Топорковском мосту. =============================================================== 
FILE: seliger.txt 
Селигер 
Посоветуйте хорошие места в Карелии, на Селигере, на Волге. 
Существует два способа заезда автотранспортом: 
1. Ленинградское шоссе до Торжка далее на Осташков. 2. Рижское шоссе до Ржева далее на Осташков. 
Оба пути по километражу абсолютно одинаковы ~ 380 километров, отличаются количеством постов ГАИ и заправок, и тех и других ЗНАЧИтельно меньше по 2 варианту. Бензин там в дефиците, особенно Аи-93. Общественным транспортом: 
1. Поездом Москва-Осташков с Ленинградского вокзала, 2. Автобусом из Твери или Торжка(раньше каждые 2 часа), 3. Автобусом из Москвы (раньше 2 автобуса в день). 
От Осташково до тур/базы "Сокол" автобусом в сторону Волговерховья. Цен этого года я не знаю, места есть практически всегда. Можно поговорить с администраторами, они посоветуют где разместиться в частном секторе. Жилье в пятиэтажном корпусе и в деревянных домиках на несколько комнат с туалетом и душем. Экскурсии, пляж, лодочная станция, гидросамолет, ночной бар и т. д. Рядом расположена еще одна тур/база там цены ниже и условия хуже. Можно пройти, проехать 2-3 километра вдоль озера и жить на берегу в палатке, можно взять лодку и уехать жить на острова. Вариантов много. Легко найти достаточно безлюдные места особенно на прилегающих озерах, за неделю мы видели только старика с внучкой собиравших ягоды и дваж- ды приплывал рыбак привозил рыбу: угрей, лещей, язей. 
Васильев Александр 
vasal@vasal.msk.ru 
Заезд на Селигер 
From: Николай Семин (nick@ibrae.ac.ru) Date: 15 May 96 
На Селигер можно поехать самостоятельно - это будет несколько дешевле. Лодки можно взять на месте. Мы обычно используем два пути. 
1. Приезжаем в Осташков. Рядом с ж.д. вокзалом - автовокзал. Через час после прихода поезда автобус до дер.Новые Ельцы . На автобусе едим до т.б. Сокол. На т.б. берется лодка (стоимость ~1.5$ в сутки). Рядом с т.б. Сокол есть частная турбаза - лодки можно взять и там. Стоимость проживания на т.б. в прошлом году была 30-60 тыс.рублей. 
2. Автобус от ж.д. вокзала до пристани. Далее 1.5 часа на катере до дер.Заплавье. В деревне пункт по прокату лодок (около 200 лодок) .Следует учитывать, что теперь навигация открывается только в конце мая и катера ходят не каждый день. 
3. Лучшие варианты маршрута вокруг остр.Хачин с посещением внутренних озер (Белое, Щучье и др.), р. Полоновка, р.Княжа, р.Серемуха. Проблем со стоянками обычно не бывает за исключением середины лета. В Москве либо в Осташкове на ж.д. вокзале можно купить туристическую карту, где обычно описано несколько наиболее популярных маршрутов. 
4. Лучшее время - май- начало июня, вторая половина августа сентябрь. В июле очень могут возникнуть трудности с лодками и стоянками. 
5. Палатки и спальные мешки лучше брать с собой. Их дают на прокат, но все они не очень хорошего качества. 
Серфинг-клуб на Селигере 
From "Andrey A. Holodov" {holod@khola.msk.ru} Organization Club of funboarding 'Style of Life' Date Wed, 15 May 96 01:00:54 +0400 
Hарод, помогите советом! }} Кто-то в нашей компашке разузнал координаты фирмы (я их, к сожалению, не знаю ), которая организует отдых на Селигере. Условия > следующие: выдается палатка, коврики; вроде как обепечивается 3-х > разовое питание ( насколько я понимаю, они там сами в котелках что-то > варят и разносят ); обещают бесплатное пользование ( и даже обучение ) > серфингами и др. спортивным инвентарем. Также, вроде как, обещают т.н. > "трансфер", т.е. перевозка от ж/д станции до места. > Все это планируется в первой половине августа. Имеется два > заезда, в общей сложности - это где-то 2-3 недели. Самое странное, что > стоит сие мероприятие от $ 6.5 до $ 8 в сутки ( в зависимости от > заезда ). Пардон! От $ 6.5 до 11 в сутки в зависимости от заезда. > > Итак, вопросы: > 1. Кто знает, что за фирмачи этим занимаются? Может, кто видел > подобное объявление. Я и мои друзья. Мы не фирмачи. Поясняю: на сегодня даже старый комплект виндсерфинга стоит $300-700. А их в лагере 25. А лагерь расчитан на 30 (максимум 40 в пиковые заезды человек). Лагерь существует с 1990г. > 2. Может ли подобное обслуживание стоить столь малые "бабки"? Может. Если свяжетесь со мной, я Вам бизнес-план покажу. Но не окупается сам виндсерфинг, но мы фанаты этого дела и с точки зрения виндсерфинга программа является некоммерческой. (Мы с друзьями на свои деньги спонсировали закупку серфов не планируя /и не получив/ никакого возмещения) А. Никто не получает зарплаты (никакой). Работаем на себя: Нам нравиться 
так отдыхать, хочется иметь возможность приехать и отдохнуть в любой 
момент. Б. Никто ни за кем не бегает, готовим сами (назначаются дежурные), дрова, 
т.е. обычные походные условия. Народ приезжает самый разный, но в 
основном молодежь и люди соскучившиеся по природе, ну и естественно 
любители виндсерфинга (самого лучшего вида спорта) В. Расчетная себестоимость в прошлом году составляла ок.$7 в день, и 
лагерь окупается за счет пиковых заездов (15-30 июля), в которые, 
кстати не лучше всего ехать. > 3. Расскажите, как сейчас обстоят дела на Селигере вообще. На самом деле этот лагерь не на самолм Селигере а рядом на озере Волго (самое низшее из верхневолжских озер). 18 мая (в субботу) в 14 часов в Строгино состоиться открытие сезона по виндсерфингу (проводимый Российской Ассоциацией Фанбординга RFA). Мы там будем, будут и наши туристы, приезжайте поговорите с людьми. Проезд: м.Щукинская, 1-й из центра, направо, любой автобус до Строгино, Остановка после моста через Москва-реку, через дорогу, до берега (ок 100м), налево до ближайшего контейнера. > 4. И наконец, если идти все-таки по этому пути, что необходимо > учесть. Hужно ли заключить с фирмой какой-нибудь контракт, что вообще > стоит предусмотреть в подобной ситуации. > Сам я придерживаюсь такого мнения, что если ехать на Селигер, то > уж самостоятельно, но друзья придерживаются иного мнения :((( > Помогите, я в ужасе. Ребят вроде бы уже поздно убеждать > в чем-либо... :( Они загорелись идеей. А вы поговорите с теми кто у нас уже был!!! :))) 
Виндсерфинг - стиль жизни. 
Андрей Холодов д.т.: 338-0128 
e-mail: holod@khola.msk.ru 
Дополнительне сведения на май 1996 
From: Николай Семин (nick@ibrae.ac.ru) 
Сведения о ценах на лодки (~1.5$ в день) на Селигере несколько устарели. В этом году (23-30 мая 1996) цены были 25-35 тыс.руб в день. Билет на поезд стоит 37 тыс. руб Автобус до т.б. Сокол 4 тыс. руб. Код Осташкова 08-235 тел. пристани 2-15-68 (можно узнать расписание катеров, цены и наличие мест и лодок) тел. лодочной станции на т.б. Сокол 1-38-23 Навигация открывается в этом году с 1 июня. Из-за низкого уровня воды р. Полоновка для катеров закрыта (следуют только до д.Заплавье). Это следует учесть тем кто собрался начать маршрут от Полоново. 
=============================================================== 
FILE: toropa.txt 
ЛЮБОТКА - ТОРОПА - ЗАП. ДВИНА - ЖИЖИЦА 
Протяженность - 220 км. Число ходовых дней - 7. Категория сложности - 2. Подъезд - от станции Андреаполь железнодорожной линии Бологое - Великие Луки 30 км на рейсовом автобусе до села Хотилицы, точнее на 1. 5 км дальше, до Гостилицкого озера, красиво расположенного в котловине между высокими берегами. Из западного угла озера вытекает Люботка (длина примерно 27 км) левый приток Торопы. Речка течет через озера Долгое, Высокое, Низкое, Ореховка, Савкино, Велье. У истока ширина Люботки - 8 10 м, русло каменистое, течение быстрое. Речка очень мелкая, красивая, берега высокие, извилистые. На отдельных участках долина расширяется и по берегам тянутся полосы заливных лугов. 
Озеро Велье (Воскресенское) разделено посредине полуостровом, идти нужно в левую часть. В конце озера - село Воскресенское с магазином и почтой. На истоке из озера - мост и небольшая плотина. Ниже моста на протяжении 4 - 5 км Люботка очень мелкая, часты завалы. Через 2 км - разрушенный мост, через 2 - 3 км долина становится шире, берега - ниже. Сделав ряд петель по пойме, река впадает в Торопу (длина 170 км) правый приток Западной Двины. 
Приняв Люботку, Торопа течет в низких берегах, но от деревни Шитино берега повышаются, поля чередуются с холмами, а перед Шитино - низкогабарит- ный мост скрашивает унылый пейзаж. дальше на пути - три несложных каменистых переката. Затем река суживается, берега повышаются, впереди - разрушеннаю деревянная плотина. Некоторое время Торопа течет в живописных берегах, поросших сосновым лесом. Потом берега понижаются, но не надолго, очередное сужение до- лины и следует быстрая S-образная шивера, после нее через один-два километра - старая разрушенная плотина, которую требуется обнести по правому берегу. Сразу же за плотиной - 500-метровая мелкая шивера, проходимая только в высо- кую воду. Дальше берега понижаются, долина расширяется и Торопа, сделав не- сколько изгибов по болотистой пойме, впадает в мелководное озеро Яссы. Озеро окаймлено узкой редкой полоской камыша. Берега холмистые, в значительной час- ти покрытые сосновым лесом, дно песчаное, твердое. 
Выйдя в озеро, повернуть налево, на юго-восток. Здесь расположен по- селок Ново-Троицкое (магазин, столовая и медпункт), связанный регулярным автобусным сообщением с городом Торопец. Исток Торопы - правее поселка, в юж- ной части озера. Между озерами Яссы и Кудинским Торопу пересекают шоссейный и железнодорожный мосты. Проходить их надо осторожно: под поверхностью воды остатки старых свай. В озере Кудинское идти на восток - на противоположный берег. Озеро широкой длиной около километра протокой разделено на две части. Нужно все время держаться правого по ходу (южного) берега. Исток Торопы в юго-восточном заливе озера. 
Выйдя из Кудинского, Торопа течет в песчаных обрывистых берегах. По мере приближения к озеру Знаменское (Соломенное), берега понижаются, лес отс- тупает далеко в сторону. Выйдя в озеро, идти на северо-запад, на силуэты дом- ов и церквей Торопца. Справа, на северном берегу, видны здания бывшего Знаменского монастыря. В Торопце лучше остановиться у моста через Торопу: отсюда недалеко центр города, почта, магазин, базар, древнее городище. В летописи Торопец упоминается впервые в 1074 году. Археологические раскопки последних лет показали, что город возник очень рано как укрепленное поселение, хотя са- ми валы относятся к XII веку и насыпаны были, вероятно, первым торопецким князем Мстиславом Ростиславовичем Храбрым. Торопецкие купцы с середины XVII века основывают конторы в Кенигсберге, Данциге, Франкфурте-на-Майне, а также в Персии и Китае. Петр I в 1696 году обязал торопецких купцов платить пошлину одинаковую с иностранными купцами - событие по тем временам неслыханИное. 
По выходе из Торопца Торопа впадает в озеро Заликовье. Участок до озера - наименее интересный: берега голые, подходы неудобные. До конца озера держать направление на юг, а затем, выйдя в реку, повернуть на востоИк. У де- ревни Речане в русле остатки моста: часть пакетов свай расположена под поверхностью воды, и проходить это место надо осторожно. За деревней берега высокие, лесистые: особенно хорош левый берег, перед озером Сельским, покры- тый сосновым лесом. Само озеро очень живописное. Исток Торопы следует искать в юго-западном краю озера. 
Перед поселком Старая Торопа долина суживается, река быстро течет в высоких берегах, в русле попадаются камни. Поселок и станция Старая Торопа в 2 км от реки. Останвливатся надо не доходя до железнодорожного моста вет- ки Великие Луки Ржев - на правом берегу. Характер берегов сохраняется до Полютино. Дальше они понижаются и Торопа делится на два рукава: идти нужно левым, а на втором разветлении - правым. Потом путь идет по зарастающему озе- ру на юго-восток. На выходе справа виден массив соснового леса. После озера берега опять высокие, лесистые. Много мест для стоянок. 
У Аверкиево наплавной мостик. Подобные мостики могут встретится и в других деревнях. Перед деревней Устье 100-метровый каменистый перекат, проходимый по главной струе. По мере приближения к Западной Двине берега по- нижаются, обрамлены кустами ольхи и ивы, лес исчезает. Выйдя в Западную Дви- ну повернуть направо, вниз по течению. Через 300 метров устье правого прито- ка Жижицы, по которой продолжаем маршрут. Отличным ориентиром служат столбы, вдоль которых петляя течет река, почти до самого Жижицкого озера. Если ширина Западной Двины здесь 40 м, то у Жижицы ширина берегов 5-10 м. 
Подниматся против течения не так сложно, но встречаются требующие обносов завалы. По берегам смешанный лес. Перед деревни Прилуки берега пони- жаются. Дно реки песчаное, местами илистое. Дальше деревня Ямище с почтой и магазином. Выше в километре деревне Устянье, расположенная на берегу озера Жакто. Озеро следует пересечь в северо-западном направлении, искать протоку в озеро Жижицкое. Озеро довольно большое ( длина 11 км, ширина 7 км ), мелкое, при ветре на нем быстро поднимается крутая, захлестывающая волна. Берега не- высокие, местами поросшие смешанным лесом. Много островов со стоянками. 
Двигатся следует на север, минуя два мыса справа, к месту впадения маленькой речки, шириной 3-4 м, и глубиной 1-1, 5 м. Плыть следует до моста, от которого до станции Жижица железнодорожной ветки Ржев-Великие Луки 1 км. =============================================================== 
FILE: werebush.txt 
Веребушка - Торботка 
30.04.96-05.06.96 
=============================================================== * Отфорваржено от Boris Gordon (2:5020/701.1) * Area : ALADDIN.TALK (!Эхоконференция ALADDIN) * From : Stas Shlyk, 2:5020/701.7 (30 Jul 96 22:26) =============================================================== 
Опосля долгих пересудов и прений был выбран маршрут по Веребушке с возможным заходом на Торботку. Состав группы подобрался весьма разношерстный и разноумелый: от опытных почитателей катамаранов с опытом шестерок до бесхозных матросов, видевших байдарку лишь в кино и мечтах. Среди последних нашлась, даже, девушка с _абсолютно_ новым Тайменем и _без_ капитана ! Общий состав был таков: Салют-2, два Тайменя, две кнбешки и два каяка, всего 13 человек /на одном Таймене шла мачтой хозяйка судна/. 
Благополучно стартовав 30-го в 19:28 на Мурманском поезде, добрались до Окуловки порядка 1:30. Пока основная часть группы изображала цыганов шумною толпой, разузнали насчет расписания, необходимая лепестричка, до Веребья, подавалась в 5:25. Немного погодя прибыла группа знакомых из МГУ, в принципе, почти вся наша группа имеет отношение к этому благородному учреждению, а именно к ТП-СТП МГУ. Помотавшись по платформе и потрындив с новоприбывшими и отъев у них с полкило пряников (ни грамма из экипажа! ) пошли досыпать. Опосля тщетных попыток уснуть (эх кто-же мне в палатке на морду наступил!)флегматично перебрали рюкзаки и стали дожидаться поезда. Это было странно, но дождались, правда поезд пришел вместе с моросявником, но это уже мелочи. Забившись в электричку вмести с несколькими группами и порадовавшись наличию пластикового каяка блаженно заснули. 
Проснувшись, помогли выкинуть пластик через окошко и приступили к подготовке выброски - поезд стоит меньше минуты. Теоретически, реально выйти не доезжая Веребья одну станцию, но тогда предстоит довольно крутой спуск к воде и захламленный берег. Доехав до Веребья, выкинулись за 0.5 мин - норма. Вокзал представляет собой довольно приличное строение с каменным перроном и залом ожидания. В самом поселке есть три магазина и собственная пекарня, выпекающая отменный хлеб! От станции до реки ведет грунтовка, а если позволяет погода и дорога можно малость сократить путь - пересечь сразу ж.д. и по внутренней (весьма разбитой) дорожке выйти на основную грунтовку, вперед и направо по ходу поезда. По дороге дошли до моста через Веребушку и облюбовав левый бережок занялись стапелем, от станции до моста около 3 км. И понеслась забава! 
Народ впервые увидевший байдарки в живую, пытается понять каким макаром эти кучка железок и тряпок не даст им утонуть и сгинуть в страшных водопадах и многометровых валах местной речушки. А переведя взгляд с Тайменя и Салюта на пару каяков, начинает тихонько подвывать в ожиданиии страшной участи. Вопросы инструкторов на счет способов искуственного дыхания и назначения англицких булавок на спасе проиводят к нервному шоку - девушки не могут одеть юбки, а гидрокостюмы одеваются поверх спасов ... В качестве нервной разрядке посылаем людей за дровами - полегчало! у вот, кажется, все суда собраны, обед-завтрак готов, можно трогаться! Он сказал "Поехали !" и взмахнул веслом! 
Через метров двести страшный порог - слив почти метровой величины, IMHO, старый мостик. Проход широкий чистый, но по берегам, с боков, остатки подпорок, проходить лучше посередке, ближе к левому берегу. За сливом что-то вроде бочечки, дальше гладкая вода и поворот с кустами метров через 50. По правому берегу, за сливом, четкий уловешник. Самым критичным прохождением отличился Таймень с тройным экипажем - переднему бойцу замочило юбку. а каяках заливало покруче, да и мелко там - я умудрился носом в землю тыкнуться! Для разминки и для интересу потраверсировали струйку, постояли в бочечке и пошли далее. 
А дальше, как в песне - все перекаты, да перекаты, изредка встречались мелкие шиверки. Сплошных завалов не было, но те что были, заставили наш доблестный флот покорячится, выгребая на струйке. Посему, вначале шли каяки и указывали путь, а при прохождении вставали на страховку. Километров через несколько, образовалось следующее препятствие - крутенький слив высотой с метр. Проход около правого берега, по большой воде, возможно, и у левого. А посередине живет бульник - я по дурости сиганул посередке, да без просмотра - так скулу левую каячку-то и замял ... Народ приветствовал сие развлечение (порог, в смысле) весело повизгивая - видать пообвыклись. Покрутились на струйке и пошли дальше. 
Речушка постепенно набирала водичку, да и уклончик иногда появлялся - шиверки да перекаты становились все больше и интереснее. а одном из таких мест и произошел первый киль - на сходе со струи народ расслабился и отправился плавать на спасах. Спасенных и мокрых вытащили на бережок и отправили сушиться и выжиматься. А после сушки преподнесли по букету молдавскому (вермут такой). Понюхав букетика решился тут мужик (Дмитрий Михайлов - "Миха") на каячок взлесть, и взлез и поплыл и даже на струйке удержался, да вот заметили мы одну неправильность - мужик-то без каски и спаса вышел! Непорядок! Исправить! По сему и заорали "Миха! Иди сюда да касочку одень с паникерчиком! ". Испугали человека, он к бережку и подошел, а я ему касочку и протягиваю... Попытался Миха сей предмет ухватить, да и забыл, что не на кнбешке родимой находится качнулся и пытаясь выправиться лег в другую сторону! Вот и примерил касочку! Пришлось опять за букетом лезть, но для хорошего человека не жалко! 
Оставив всю компанию сушится я взгромоздился в свой баклажан - короткий (3м) и округлый сине-белый каяк по другому и не назовешь, и отправился искать стоянку. Следом потянулся второй каяк и кнб. Примерно через километр послышался совершенно конкретный басовитый рев. Идея пройти сходу помелькав, удалилась, да и остатки молдавского букета быстро выветрились при виде слива под два метра, усеянного камнями и корягами. Посему, вылезши на бережок, стали ожидать остальную братию. 
Поосмотрев окрестности, поняли , что вывалились к бывшему леспромхозу, и то, что на карте обозначалось как брод, явилось в виде основательного деревянного мостика. Поскучав на бережку, (я по лености своей, умудрился даже уснуть) решили отправиться на поиски пропавшего остатка группы. Остаток нашли в плачевном состоянии - в многострадальном Таймене было две дыры метра на полтора-два в сумме. В результате группа разбилась на два лагеря - нам было весьма лениво подниматься вверх почти километр, а остальным невозможно доплыть до нашей стоянки. Разобравшись со снаряжением и договорившись о встрече, пошли вниз, попутно прихватив гитару (нефига песни петь ремонтироваться надо !) и несколько человек. 
Приплыв на захваченной лодке, в лагерь и поимев не большой совет в Филях, решили, что оба каякера идут смотреть Торбинку, а остальные ставят лагерь. Сбросив гидрики, потопали на разведку. Судя по карте, от леспромхоза шла грунтовка до деревни Шабаново, около которой и протекала Торбинка. Грунтовка оказалась разбитой глиняной колеей, по которой могли проползти лишь лягушки да туристы. До Шабаново добрались за час с копейкой, по ходу дела узнав, что речка называется Тороботня, что на нее никто не ходит, а приезжавшие мастера из Питера посмотрели, плюнули и убрались восвояси. Дойдя до самой реки, порадовались - на протяжении километров двух сплошные быстротоки и шиверки. Малость поблуждав по окружающему лесу, дошли до ЛВЭП и пошли обратно. Возвращаясь назад, решили пойти малость другим путем - от Шабаново тянулась нитка трехфазки, и как оказалось, путь был полегче, только выводил на километр ниже. Если идти от моста леспромхоза, то сначала будет прямой прогонный участок, потом резкий поворот направо, с возможным завалом, чуть дальше локальный порожек. Дорога с реки видна, но плохо - более конкретный ориентир - реку пересекает местная ЛЭП, по которой можно выйти на дорогу. При подходе к лагерю произошел интересный случай - бухой местный гай попытался выяснить отношения, а другой, менее бухой, отговорил со словами "Это-же туристы, они просто плавают!" вот так-то! Дошли до лагеря около 11 вечера, поели и начали обсуждать увиденное. 
После долгих пересудов решили, что каякеры с утра идут на Торбинку, а потом встречаемся в устье с основной группой. а прохождение положили около 6 часов, выход в 7 утра, оставшиеся должна были дождаться ремонтирующихся, и после обеда встать на воду. Легли спать. После звонка будильника, в голове осталась всего одна фраза - "Нас утро встречает обломом!" - на улице шел проливной дождь... Помыслив, "Ежели Серега встанет - пойдем ", как оказалось, Серега, лежа в соседней палатке, думал также. В итоге подъем около 11! Часа в 4 дня подтянулись отставшие. Очередное совещание - расширенное. Порешили, что каякеры вдвоем уходят и возвращаются обратно в лагерь, где их дожидается экипаж Салюта, остальные идут до Мсты. Из разговора с местными, выяснили, что с Веребушки сняться проблематично - автобусы не ходют, а в такси(попутки) не содют, за неимением таковых дороги, понимаете-ли... Сход с маршрута оптимален лишь после выхода во Мсту. Попели, попили и завалились спать. а этот раз все вышло удачно - подъем, костер, вопль "Лагерь подъем!", и в путь! 
Пообсуждав наши каякерские дела, взяли малость-малость еды и ремнабор с рюкзаком, принарядились в юбчонки и полезли в свои коробчонки. Доплыли до пересечения с нужной дорожкой, взвалили каяки на плечи и рванули вперед. Дорожка хоть и была получше чем в первый раз, но после дождя луж, грязи и лягушек значительно прибавилось. По дороге обогнали местных, переносящих увязший трактор(!), которые утверждали, что несут части кровли (кровля ржаво поскрипывала и имела вид коленвала)! До реки дошли за 50 минут! Загидрились, утопили бутыль с чаем, и тронулись в путь. Речушка после дождя значительно вздулась водичка ощутимо поднялась. Километра два весело сплавлялись, пытаясь не упускать друг друга из вида - количество мостиков, мосточков и переметов в пределах деревни и ее окрестностях изумляло. За это время приключился один ремонт и осуществлена поимка бешеного каяка, который сплыл, оставив хозяина висеть на дереве. 
Потом начались завалы, много завалов, ну просто очень много. Некоторые перепрыгивали и переползали, под некоторыми продирались, большинство обносили. Брежки довольно крутые, посему часто приходилось искать места для чалки и спуска на воду. Ситуация как в известной песне "Ходят кони над рекою...". Правда, со спуском было легче - находили приемлемый обрывчик и с него падали в воду уже в лодках - "Вот и прыгнул конь буланый". Со временем наловчились и вылезать и падать на автомате. В часов шесть вечера остановились перекусить и зализать мелкие раны - Серега схлопотал очередную дырочку. Упали на воду, пошли дальше. Около восьми вечера услышали равномерный шум - дошли! Участок с долгожданными десятью метрами на километр перед нами! 
Солнце в глаза, поворотов куча, сучков да деревьев хватает, уловов почти нет - рулеззз. Пробежались с километр вдоль потока - картина довольно однообразная, но интересная мощная струя в русле шириной 3 - 5 метров, изобилующем камнями, берега каменистые. Местами попадались завалы. На всем протяжении просмотра струя скорости не теряла, уклон был отчетливо виден на глаз. Вернулись к каякам, перекусили, к тому времени и солнышко перестало по глазам бить. Договорились зачалиться около первого завала. Поехали! Я первый, Серега следом с дистанцией в метров десять. До завала не дошли долетели! Встал за камнем вплотную к поваленному дереву. Струя проходит под деревом и бьет в лежащую дальше березу, завалившуюся с другого берега. Дальше крутой поворот с прижимом и остатки какого-то мостика, времен Столыпина. Сергей появляется как черт из коробки и тыкается носом мне в борт. Одной рукой нахожу зацепку в береговом булыжнике, другой пытаюсь притянуть Серегин каяк к своему. Последний подставляет борт под струю и ложиться, упуская весло! После хитрых манипуляций двуми каяками, веслом и какой-то матерью оба оказываемся под первым бревном, причем Сергей прижат к берегу. Совместными усилиями вытаскиваем подтопленный каяк, хозяин вылезает сам. 
Пытаюсь проползти под бревнышком и траверснуть к дырке под вторым... Блажен, кто верует - бревно, выдержавшее до этого обоих, с хрустом подламывается и трескает мне по кумполу, погружая меня гораздо ниже уровня воды. Блин! Струя довольно шустро вымывает меня из под сей уютной коряги и запихивает под следующую - тяжела ты, участь каякера! Но нет худа без добра! Из под березы Серега вытащил не только меня но и свое весло! Мокрые и довольные влезли в лодки. Вздрогнули. Мир привычно сузился до намеченного прохода и ощущения звенящего в струе весла. 
Уклон все меньше, русло все шире, скорость все меньше. Да и с освещением уже видимые проблемы, точнее не видимые, но ощущаемые. Из-за очередного поворота появляется очередной завал - перепрыгиваем. Следующий перепрыгнуть не удается - приходится вылезать прямо на деревья. Каяк, видать почуствовав свободу, проходит под бревнами. Обыдна, да! С воплем "Стоять, Зорька!" бросаюсь рыбкой вдогонку - под следующим деревом продираемся уже в обнимку. 
Большое желание приделать фонарь на каску... Поворот, за поворотом шум воды и шикарный ночной пейзаж из ветвей и стволов... Решаем плюнуть на желание дойти до Веребушки и вылезаем на берег. Уж полночь скоро (одинадцать с хорошим гаком!), а устья еще нет... Все кусты и кусты, а за ними вода. Вода? Вода!!! Дошли! Как оказалось, что шумела Веребушка. Дойти-то дошли, да вот бережок ... метра полтора, а нам надо на другой - там дорога проходит. "Вот и прыгнул конь буланый с этой кручи окаянной..." Течение довольно плотное, сносит лихо. Вот и попробуй в таких условиях сделать точный траверс при свете фонаря. Попробовали - получилось! 
Вылезли на бережок, расположились прямо на дороге и начали разборку судов. В "баклажане" дыра с ладонь и винт на кильсоне градусов под 30 погнут! Собрали рюкзаки, доели остатки колбасы и халвы. Сил стоять или сидеть не было, да и руки под весло отрихтовались. Последний полуторачасовой рывок - 7 км и мы в лагере. Взглянули на часы - 4 утра! Стянув мокрые гидры залезли в спальники с радостной мыслью о предстоящей дороге на станцию. И о мокром Салюте-2, который надо дотащить туда-же - домой. 
=============================================================== 
FILE: volma2.txt 
Веребушка - Волма 
Date: 11 May 98 From: Stas.Kolenikov@p41.f636.n5020.z2.fidonet.org 
На первомайские выходные прошли такое вот дело. Группа из десяти человек (3 Тайменя-2, один Таймень-3, одна жуковка). 
Туда: мурманский поезд (Москва 0:30 - Окуловка 5:40), электричка из Окуловки (~8:10, но была на путях чуть ли не за полтора часа до погрузки) до Веребье, оттуда чуть меньше часа пешком до речки (под дождем, который шел как по расписанию часов в десять-одиннадцать утра каждый день). Уже от дороги был слышен шум порога, который проскочили через десять метров после стапеля (по центру, справа по сливу все дном ширкались). После этого было пара километров завалов, под которые кильнулся неопытный экипаж (в т.ч. в моем мокром лице ;). Через какое-то время критичные завалы поперек всей реки кончились -- видимо, в нее что-то не особенно заметно повпадало, пошире она стала. Ночевали, видимо, невдалеке от дер. Веребушка (шли мы по двухкилометровой карте, которая лежала надежно упакованной в герм в рюкзаке на дне чьей-то байды ;). 
Второй день -- собственно, сплав, проскочили большую часть маршрута, т.е. километров 35, при том, что вышли чуть ли не в два часа дня. Из серьезных препятствий -- упомянутый в описании из ALADDIN.TALKS двухметровый слив (который на самом деле метра полтора, не больше, и проход там весьма понятен. Хотя в половодье там, может быть, и есть эти два метра -- льдины на берегу мы еще застали) перед каким-то мостом. Его обнесли все, кроме мужика на жуковке, который вполне технично проскочил все камни. Недаром у производителя эта лодка называется "двухместный каяк" ;). Обносили еще один мост, к бетонным тумбам которого всяких бревн дофигищи прибито было. Все остальное ходится, правда, один еще завал поперек речки был, точнее, два бревна повалено, видимо, местными жителями на правах моста, но их форсировали поверху. Сама речка -- в основном шиверы метров до ста длиной (бурлит себе чего-то, а чего -- бог его знает. Иногда, впрочем, булыжники тоже видны), коих на протяжении маршрута было десятка полтора, и протоки/завалы на поворотах. Никто больше не килялся и даже на камни не особенно садился. Ночевали при впадении в Волму, на лужайке, где группа из двадцати человек вполне может играть в футбол ;). 
Третий день -- сплошная гребля по Волме (после шиверы, слышной при впадении Веребушки) до Мсты и по Мсте до Кленино, общей сложностью меньше трех часов: неторопливо вышли мы в районе часа, а около этого Кленино (первая большая деревня на правом берегу Мсты, вылезать надо в конце деревни, перед заворотом Мсты направо -- там к автобусу ближе всего) были в районе трех. Автобус оттуда идет в Малую Вишеру три раза в день, около 11, 15 и 18. Вот на последний мы и сели, помокнув еще часик под дождем. Доехали до Бурги, сели на лепестричку в Окуловку, откуда уехали в час с копейками (на Москву идут два поезда подряд с интервалом в пять минут). 
Ночевки, надо сказать, в плане блек-логов не самые удачные, особенно вторая, от которой слышались петухи в ближайших деревнях и виделись проезжающие мимо "Жигули" аборигенов. Не хватило одного-двух килей, чтобы встать пораньше на более удачные места ;). По Волме же вообще одни деревни, так что последний раз вставать надо на Веребушке. Осталось, впрочем, впечатление, что по-спортивному весь маршрут проходится за два дня, без килей и с ранним подъемом. 
На сем закругляюсь, 
Stas aka 2:5020/(468,603,636,871).41, 
skolenik@nes.cemi.rssi.ru =============================================================== 
FILE: volma.txt 
Волма 
--------------------------------------------------------------Оригинал этого текста расположен на Рязанской странице водного туризма http://www.rcs.ru/win/public/water/index.htm ? http://www.rcs.ru/win/public/water/index.htm --------------------------------------------------------------
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1 . СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О ПУТЕШЕСТВИИ 
1 .1 . КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА МАРШРУТА. 
Вид туризма: водный 
Категория сложности: 2 
Время проведения: с 30 апреля по 6 мам 1997 г. 
Район: Валдайская возвышенность 
Маршрут: д. Малое Боротно р. Волма - д. Корпово - р. Калпинка - р. Волма - д. Жерновка 
Протяженность активной части: 
Способ передвижения: сплав на 2-х каркасно-надувных каяках и 2-х катамаранах-2 
Количество ходовых дней: 5 
Количество дневок: 0 
Тренировочный радиальный выход на р. Колпинка со сплавом до р. Волма, дней: 1 Основные препятствия на маршруте: р. Волма: 
'Западня' (N2), 'Застава' (N3), 'Сальто' (N4) 
р. Колпинка: 'Стикс' + нижний шиверисто-порожистый каскад (порядковые NN неизвестны) 
Количество участников путешествия: 6 
2. СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ ПУТЕШЕСТВИЯ 
2.1. ОБЩЕГЕОГРАФИЧЕСКАЯ И ТУРИСТИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
Маршрут нашего путешествия проходил по территории Новгородской области. Местность, по которой проложена основная часть маршрута относится к северной части Валдайской возвышенности, а точнее, к ее северо-западным склонам. Местоположение определяет природные особенности района: 
- влажный климат с частой сменой циклонов и антициклонов, обусловленной близостью бассейна Балтики и свободным перемещением воздушных масс по открытой равнине: 
- постоянное беспорядочное изменение погоды в течение суток с преобладанием дождей в ночное время. Растительность северного Валдая относится к южно-таежному типу влажных лесов (ель, осина, черная ольха. Типичные для большей части Валдая сосновые боры встречаются здесь только на водораздельных холмах и вблизи озер, питающих многие малые реки. Местность сильно пересеченная, густо прорезанная глубокими оврагами. Перепад высот по сравнению с западной, низинной частью района путешествия, составляет около 120 м, примерно такой же перепад имеют и реки бассейна Мсты, сходящие со склонов Валдая, в частности, Волма от истока до устья. 
Русла рек сложены моренными отложениями ледникового периода (глина, гранитные валуны), а также выходами коренных пород, в частности, слоистого известняка. Реки щиверисты, встречаются отдельные пороги. Очень развита гидрографическая сеть: множество лесных ручьев и озер, а в низинной части - болот и каналов, образующих спожнопереплетенные системы. Реки описанного района малорасходны и пригодны для полноценного спортивного сплава только весной, в период снегового паводка. На реках, питающихся исключительно лесными ручьями, паводок бурный и короткий, и пик его (ПП) приходится на 10-15 апреля при отсутствии природных коллизий (реки Колпинка, Хоринка, Торбинка). Реки, берущие свое начало из относительно крупных озер водораздельных областей, либо зарегулированные озерами в верхнем течении (Перетна, Волма, Льняная, Шегринка, Холова) имеют затяжной и относительно высокий паводок (ЗП), пик которого приходится на 20 - 25 апреля, в то время как на многих озерах в это время еще держится лед. 
Если не принимать в расчет техногенные пороги р. Перетны, лишь несколько лет назад переставшей быть районом экологического бедствия, самым технически сложным можно по праву считать порог 'Стикс' на р. Колпинке, который вкупе с протяженным шиверисто-порожистым участком 'кавказского' типа представляет собой уникальный и красивейший природный объект Валдая, соперничающий по красоте и спортивной сложности, пожалуй, только с 'каньонами' на реках Хоринке и Торбинке. 
2.2. ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РЕК 
р. Волма берет свое начало из озер Большого Борового и Нездринского. Протяженность ок. 80 км. Общий перепад от истока до устья ок.120 м. Судя по расходу воды и количеству завалов, сплав от истока возможен только для каяка и не представляет спортивного интереса. Приблизительно через 2 км после оз. Белого, при впадении ручья Радуга (не пригодного для сплава), р. Волма представляет собой тихую лесную речку, шириной до 10 м, протекающую в узком глубоком овраге. Встречаются участки быстротока, отдельные поваленные деревья. Стоянок нет, берега неприступные. Расход воды в ПП ок. 15 м'/с. Реку условно можно разделить на 3 участка: 
- верхний участок (от моста до устья р. Колпинки, в картографическом измерении ок. 6 км, по реке - минимум на 20%, больше) является наиболее сложным и динамичным на реке и требует в ПП около 1,5 ходовых дней для прохождения слаженной малой группой (6-8 человек), имеющей опыт не ниже III к-с. (в М), либо опыт прохождения (в П) левых притоков р. Меты - Шегринки, Хоринки, Льняной, Ходовы, Веребьи, Торбинки, либо таких подмосковных рек как Скнига. Вашана, Беспута. Уклон до 3 м/км; 
- средний участок (от устья р. Колпинки до впадения рек Черной и Олешонки) Уклон до 2 м/км. Основное падение приходится на системы шивер выше д. Волна и в районе д. Низовка (в ПП притоплены); 
- нижний участок (от впадения рек Черной и Олешонки до впадения Волмы во Мсту). Уклон около 1 м/км, основное падение приходится на препятствие N5 перед впадением р. Воробушки. 
-р. Колпинка собирается из множества лесных ручьев и малых речек. Протяженность ок. 20 км. Общий перепад ок. 95 м. Расход воды в ПП 25 м3/с. В НП и М Колпинка сильно мелеет (до 1/2-1/3 расхода Волмы). Реку условно можно разделить на 2 участка: 
- верхний участок (от истока до слияния с р. Клочухой, что на 6-7 км выше д. Карпово) - узкая лесная речка, перекаты, завалы, уклон неизвестен; 


- нижний участок (от слияния с р. Клочухой до впадения в р. Волму) - спортивная сплавная река 'кавказского' типа. Средний уклон 5-6 м/км, основное падение приходится на порог 'Стикс' (до 15 м/км). 
2.3. ЗАБРОСКА НА МАРШРУТ И ВЫХОД С МАРШРУТА. 
Район путешествия населен относительно равномерно, однако большинство мелких поселений заброшены, либо не имеют нормального транспортного сообщения. В целом, плотность населения невелика. Рейсовый автотранспорт до отдаленных деревень ходит 3-4 раза в неделю. Ликвидировано пассажирское ж/д сообщение по ветке Крестцы Бологое. 
Поселок Окуловка является в настоящее время транспортным узлом северной части Валдая (расписание движения авто- и железнодорожного транспорта через п. Окуловка по состоянию на 1 мая 1997 г. см. в приложении 3). Заброска на маршрут. 
г. Рязань - г. Москва электричка. г. Москва - п. Окуловка пас. поезд. п. Окуловка - п. Боровенка - электричка. 
п. Боровенка - д. Мал. Воротно - мост через р. Волма попутный транспорт. 
Выход с маршрута. 
д. Жерновка - п. Крестцы автобус. л. Крестцы - п. Окуловка автобус. п. Окуловка - г. Москва - пас, поезд. г. Москва - г. Рязань электричка. Возможный экстренный выход с маршрута. 
Вариант 1. 
д. Бол. Запол?к - п. Боровенка - автобус (3 раза в неделю-попутный транспорт/пешком 18 км. п. Боровенка - п. Окуловка электричка. п. Окуловка - г. Москва пас, поезд. г. Москва - г. Рязань электричка. 
Вариант 2. 
д. Волма - п. Крестцы автобус. п. Крестцы - п. Окуловка автобус. п. Окуловка - г. Москва - пас, поезд. г. Москва - г. Рязань электричка. 
Начало маршрута (п. Борованка). 
Прибыли в п. Боровенка около 8.30. В электричке познакомились с группой московских туристов (14 человек с байдарками 'Таймень'). Отправили открытку о выходе на маршрут. Почта находится в первом этаже двухэтажного жилого дома (от ж/д станции по ходу поезда, затем направо и вверх на высокий холм, на котором расположен поселок). По поиску транспорта решили скооперироваться с москвичами. Грузовиков в поселке довольно много, однако крайне де фицитен бензин (другим группам стоит это учесть). Наконец подходящий грузовик был найден и нанят за 200 тыс. руб. (на 20 человек) на заброску от п. Боровенка до места начала сплава (14 км). Дорога в основном с асфальтовым покрытием, около 20%щебенка. Местность сильно пересеченная, преимущественно лесная. Озера, встреченные по пути, были почти полностью во льду, в лесу виднелся снег, шел дождь с градом. Всем пришлось залечь в кузов для защиты от сильного ветра. Окончание маршрута (д. Жерновка). 
Погода в день отъезда менялась по несколько раз в течение часа: дождь, град, ветер, солнце, кучевые облака. Рейсовым автобусом доехали от д. Жерновка до п. Крестцы, откуда отправили открытку о завершении похода. Далее - рейсовым автобусом до п. Окуловка. Поскольку все пассажирские поезда по ст. Окуловка - проходящие, билеты можно купить только за 1 час до прибытия поезда. Проводников поезда не успевают оповестить о проданных билетах, и нужный вагон может оказаться закрытым. Проводники открытых вагонов не горят желанием впускать 'чужих' пассажиров, поэтому приходится проявлять деликатность и одновременно настойчивость. В любом случае, к месту стоянки нужного вагона стоит подойти заранее - поезда стоят в Окуловке 1-2 минуты. 
3. ОРГАНИЗАЦИЯ ПУТЕШЕСТВИЯ. 
Малые сплавные реки Валдая интересны в первую очередь как тренировочные маршруты, не требующие больших временных и финансовых затрат, но сочетающие в себе спортивную ценность, динамичность прохождения, мало затронутую цивилизацией природу, а в межсезонье относящиеся к условной категории 'экстремального' туризма, требующего от участников хорошей спортивной подготовки, выносливости, освоения 'школы выживания'. 
Более или менее подробная информация о малых реках Валдая и бассейна р. Меты (кроме Шегринки) отсутствует в туристических библиотеках г.г. Москвы и Рязани. Начальную информацию о пройденных в 1996 г. реках Хоринке и Льняной, а также описанных в данном отчете 1997 года Волме и Колпинке мы почерпнули из так называемого буклета 'Сплавные притоки р. Меты' (11), содержащего весьма приблизительную и очень краткую информацию о маршрутах, характере основных препятствий и категорийности. Большим подспорьем стали 2-х километровые карты этого района, а также устная информация, полученная от Сергея Стрыгина из г. Москвы туриста-водника с огромным стажем, воспитанника, а ныне наставника турклуба МАИ. 
Наибольший интерес для нашей группы представлял порог 'Стикс'. Однако сроки для ПП на р. Колпинке миновали (поход проходил в первых числах мая). Кроме того, информация о верхнем ее участке отсутствовала полностью, кроме большой вероятности завалов и трудности заброски. Поэтому было решено сплавиться по р. Волме от истока до устья, сделав попутно тренировочный выход на нижний участок р. Колпинки с минимальными временными затратами. Несмотря на то, что описание порога 'Стикс' было неправдоподобно искажено в сторону усложнения в [11), он оказался несомненно заслуживающим внимания, о чем уже было сказано. Благодаря необычно затяжной весне 1996 года, нашей группе удалось застать одновременно ПП на р. Колпинке и ПП на р. Волме, что дало возможность увидеть обе реки в апогее их спортивных характеристик, а также провести ревизию изложенных в [1] предположений. Для тренировки и преодоления узких препятствий наша группа была укомплектована двумя каркасно-надувными каяками. 
4. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ (для ПП) 
4.1. р. Волма - верхний участок. 
Суда собрали на левом берегу перед мостом. Чуть раньше нас стартовали еще 2 группы (14 человек с 'Тайменями' и 10 человек с катамараном-2, катамараном-4 и 2-мя 'Катранами'. 
Река уходит под дамбу автодороги через 3 трубы большого диаметра (затоплены). Из под дамбы высокий слив с пенным котлом, 'блюдце', далее - шивера на крутом правом повороте. На всем протяжении шиверы (около 100 м сплава) арками нависают деревья, что сильно затрудняет работу гребцов на судах с высокой осадкой. Далее следует серия коротких завалов через каждые 30-50 м. Характер реки на этом участке - сплошные притопленные шиверы, ощущается постоянный уклон. На шиверистом фоне много завалов (через каждые 100-200 м, преимущественно на поворотах). Больше половины из них требуют обноса. Излучины мелкие (радиусом 50-70 м). Местность заболоченная, крайне много снега для этого времени года (по северным склонам глубина сне га достигает 1 м). Средняя ширина разработанной долины между коренными берегами 150-200 м. Лес - смешанный, очень глухой и заваленный. Стоянки не удобные. На описанном участке - 2-3 потенциально возможных стоянки (с воды практически не различимы). Возможность маневра на реке сильно ограни чена. Рекомендуется идти с интервалом в 30 секунд, т. к, места зачаливания не могут вместить одновременно более 1-2 судов и строго локализованы. Груп па в 14 человек оказалась не подготовлена ни технически, ни тактически, и после 2-х часов сплава, изобилующего оверкилями байдарок, сошла с дистации. 
Препятствие N1 . 
Через 3 часа сплава и обносов на левом повороте реки выделяется шивера с сильным прижимом к завалу в первой трети русла справа. Правый берег обрывистый. Бревно с левого берега образует с завалом косые ворота. Наблюдались неоднократные кили судов следующей группы в 10 человек (в т.ч. катамарана водоизмещением до 2 м3). Рекомендуется страховка с левого берега. 
Далее, до Лагеря 2. характер реки прежний. Мелкие петли на реке. Ходовое время ок.1 часа. В этом месте - наиболее спокойная струя. Встать можно толь ко на слегка заболоченном плесе левого берега. Следующий участок начинается прямым участком быстротока 150-200 м. далее уклон увеличивается и становится ощутимым. Сплошной шиверистый фон, русло петляет в узком коридоре зарослей. Торчащие на 1/2 - 2/3 ширины и нависающие арками деревья требуют высокоманевренного прохождения. Рекомендуется выдерживать интервал движения. Попадаются отдельные крупные валуны, островки и большие бревна на уровне уреза воды. Катамараны достаточного водоизмещения и высокой осадки возможно перевалить с наплава, выйдя на бревно. 
Препятствие N2. 'Западня'. 
Шиверистая петля с валунами на входе и уклоном 5-7 м/км. Сложная чалка справа перед завалом (обязательна). Одно место для зачаливания. Рекомендуется страховка. Секундное промедление шедших впереди наших каякеров привело к совместному оверкилю. Одно из весел ушло в завал. Следует отметить, что обозначенные на рис. 2 'завал' и 'бревно' опасны для жизни. Русло узкое, глубина большая. Справа - хорошее место для стоянки или короткой остановки невысокий плоский берег с ельником. Слева - обрыв. 
Перед преп. N2 мы встретили еще одну группу из Москвы на спортивных 2-х местных байдарках. Они успешно преодолели описанный участок, хотя он отнял у них на сутки больше времени, чем у нас. Эта группа была на Волме в предыдущем 1996 году, в ЗП, характерный для типичной весны, и в этот раз со вершенно не узнавала реку, ставшую гораздо труднее для прохождения. 
Следующий за препятствием N2 участок имеет характер предыдущего. Перед отметкой N3 по карте, слева впадает ручей шириной 2-3 м, круто падающий со склона и выполаживающийся при впадении (с воды почти не виден). 
Препятствие N3. 'Застава'. 
Сразу за местом впадения ручья - плоская терраса левого берега, высотой около 5 м . Река делает петлеобразный правый поворот, заваленный в 2-х местах (было найдено потерянное в прел. N2 весло), и через 30-40 м от последнего завала - широкий мощный метровый слив через гигантское бревно, лежащее целиком под водой через все русло. Зачаливание в левый улов через 50 м после слива. Каяки донесли по правому берегу через овраг с валунами до места старта, обозначенного на рис. 3. Катамаранам этот путь проделать не удалось из-за сильнопересеченной местности и отвесного спуска к воде. При шлось пропиливать проход через верх 'террасы' левого берега (обозначено: 'обнос' на рис. 3). Далее характер реки - шиверистый без завалов. Правый коренной берег отступает на 100-150 м. 
Препятствие N4. Порог 'Сальто'. 
Струя внезапно выносит под правый берег. Слева на 1/3 русла на повороте торчит бревно в полуметре над водой. Поворот - менее 90 градусов. Нависающее справа в метре над водой разветвленное дерево требует очень быстрого и сильного маневра телемарком влево под берег. Под висящим деревом - 3 мощных (1м) бочки без промежутков, через все русло. Препятствие возникает неожиданно. Бочки видны только после обхода бревна левого берега, когда маневр телемарком становится невозможен. 
Результат недостаточного маневра: оверкиль каяка-разведчика и катамарана-2 (водоизмещение 1,2 м3) через борт полулагом (зацеп правого гребца за дерево над первой бочкой). Страховка с левого берега после порога. Струя мощная, глубина по центру русла - 2-2,5 м. Порог опасен для жизни (в ПП). В шедшей за нами группе москвичей на спортивных байдарках также произошел оверкиль, не обошлось без легких ранений. 
Далее, за несколькими поворотами - серия завалов. Среди них - препятствие N5, аналогичное порогу 'Сальто', но послабее. Река делает относительно широкую и плавную излучину вправо. По правому берегу - пологие полукруглые террасы в 4 яруса: 2 верхних - лесные. 2-й нижний удобен для стоянки (Лагерь 3). Очень красивое место. Сразу после Лагеря 3 река меандром уходит в обрывистую теснину.. Течение сильное, ощутимый уклон. В З-м повороте меандра - завал. Далее, на 0,5 км участке - 2 завала и одно наплавное бревно, еще через 50 м брод и низкий мостик из двух бревен с поручнем. Брод образует глубокие улова - единственно возможные места чалки перед мостом . Просвет под мостом в высокую воду составляет 50-70 см. После моста справа впадает ручей шириной 1,5 м. От брода и моста до впадения р. Колпинки около 3 км (1 час хода). На этом участке быстроток, кое-где на поворотах змейки, 3 завала (обнос). Недалеко перед впадением Колпинки - торчащее справа бревно, оставляющее проход не более 3 м. 
4.2. р. КОЛПИНКА НИЖНИЙ УЧАСТОК 
Заброска. 
Дорога, ведущая через брод, соединяет деревни Бол. Заполек и Карпово. Подъезд к броду с обеих сторон - сильно размытые колеи, не пригодные для легкового транспорта. Объездов нет. Дорога до Карпово (1-1.5 км) идет все время вверх, чередуя крутые (до 30?) подъемы с пологими, и переходит вброд ручей, впадающий в Колпинку в районе нижней шиверы. 
Деревня Карпово расположена в живописном месте на нескольких высоких плоских холмах, доминирующих над окружающей местностью. Отсюда видны все окрестности в радиусе 5-10 км. Д. Карпово основана в 1732 г., как значится на придорожной вешке. На подходе к деревне стоят идолы, странно сочетающие в себе языческие и христианские символы. В деревне 4 двора (когда-то было в 2-3 раза больше). Быт крайне беден и архаичен. Цивилизация принесла сюда только электричество. Чисто натуральное хозяйство, встречаются с/х орудия 70-ВО-летней давности на конной тяге, нет ни одного бензинового двигателя и ни одного резинового колеса. Жители умышленно скрылись при нашем приближении. Наша группа за 1.5 часа не увидела ни одного человека, хотя все дома были открыты. В связи с вышеописанным, туристам не рекомендуется навязывать свое общение жителям Карпово, прикасаться к каким-либо предметам, пить воду из колодцев и т.п. 
Дорога, идущая прямо через деревню, теряется на спуске с холма. Далее - заболоченный овраг, перелески. Дорога к р. Колпинка сворачивает направо за крайними домами (наезжена 2-3 года), на спуске к реке превращается в сильно разбитую заболоченную тропу и уходит в лесной овраг, круто падающий к реке . Мост снесло, вывернув береговые крепежи (тем не менее, далее обозначается 'мост'). На противоположной стороне признаков дороги больше нет (предположительно вела к д. Давыдовичи, согласно старых карт и схем). 
Техническое описание нижнего участка р. Колпинки. 
Подходы к началу просматриваемого участка (на 200 м выше моста) затруднены. Правый берег - обрыв. У моста - единственно возможное место старта. Справа и слева высокие стены узкого оврага. 
Участок N1 прямая разгонная шивера (-200 м) с заметным уклоном, невысокие валы. В конце - небольшой обливняк и бочка. Затем река делает пово рот влево и образует островок. 
Участок N2 плохо просматривается с высокого правого берега, однако серьезных препятствий нет - несколько мелких бочек. Относительно спокойная из лучина огибает болотистую заваленную низину. Левый берег очень крутой, подступает вплотную. 
Участок N3 змейка перед порогом. Виден высокий, вдающийся клином выступ правого берега - ориентир возможной чалки справа и слева. Перед самым порогом - завал в виде противотанкового ежа из трех бревен. 
Участок N4. Собственно порог 'Стикс'. Сразу за завалом русло резко сужается до 6-8 м и через гряду валунов наподобие турникета в метро река сливается в пенную шиверу с беспорядочным разбросом камней и бочек. В ПП почти все камни скрыты под водой и пеной, уклон на локальном участке 4 до 15м/км (визуально). В нижней трети участка 4 справа вдается в реку большой (до 2 м) камень, сужая русло на четверть. От линии этого камня вдоль левого берега начинается ступенчатая гряда полуобливных камней, образуя завершающий перепад участка 4. Основная струя справа, прижим. 
Участок N5 - более пологий. Слева - крупные полуобливные камни. Плавный левый поворот. Струя разделяется надвое крестообразно лежащим топля ком. На повороте - расширение русла до 30 м. 
Участок N6 Равноценные ступенчатые сливы справа и слева переходят в мощный пологий язык справа. Над ним - низко нависающее дерево. Далее на прямом участке перекат, серия обливных камней слева и косых бочек справа. На плавном правом повороте - бочка. Ориентир - высокий, вдающийся острым клином крутояр правого берега. За ним - серия обливных камней. 
Участок N7 Островок в первой трети русла слева. В левой протоке - завал. В правой протоке - 2 пары косых ворот, под ними - бочки, на выходе - обливняк с бочками до и после, выполаживание, слева подступает постепенно понижающийся до 2-3 м обрыв. Участок N6 - слаломная змейка. Непростая траектория между обливных камней, валы. Участок N9 - змейка. Река вспучена, прижимы. Встречаются неопасные завалы. Слева - невысокий обрыв, справа открывается долина ручья, видна до рога, соединяющая деревни Бол. Запол?к и Корпово. 
Далее сплав по р. Колпинка до слияния с Волмой не представляет трудностей. Характер реки быстроток, перекаты. Оба каяка успешно дошли до стрел ки и встретились с катамаранами, подошедшими по Волме. 
4.3. р. ВОЛМА - СРЕДНИЙ И НИЖНИЙ УЧАСТКИ 
После впадения Колпинки русло Волмы становится шире, просматривается 200-300 м быстротока. Завалы встречаются до д. Волма, но крайне редко. В описанный ПП шиверы притоплены. Характер реки быстроток, змейки. Через 2 часа сплава показалась д. Волма, где сделали двухчасовую остановку. Еще 1 час сплава до д. Низовка. Самая красивая природа - на участке от д. Волма до впадения р. Черной. Завалов практически нет. От ручья Огородик до д. Вороново течение спокойное, быстроток только на отдельных участках. Возможно, по малой воде это перекаты. Через 3 часа 45 мин сплава - стоянка в 3 км до д. Вороново. Перед стоянкой последний сплошной завал. От д. Вороново до д. Заволонье ок. 50 мин сплава. После д. Заволонье, перед впадением р. Воробушки препятствие N6 - порожек с высотой слива 0.7 м и 150-200 м шивера с крупными валунами. От д. Заволонье до д. Жерновка приблизительно 30 мин сплава. Река широкая, течение спокойное, препятствий нет. 
5. ИТОГИ ПУТЕШЕСТВИЯ, ВЫВОДЫ, РЕКОМЕНДАЦИИ 
Большинство препятствий (в ПП) можно охарактеризовать II - III к.с. в техническом смысле, однако следует учитывать их специфику, связанную с повышенным риском для жизни, необходимостью четкой и слаженной работы всех членов группы и высоким физическим напряжением, характерным для спор тивных походов более высокой категорийности. 
Типичные для малых сплавных рек Валдая дополнительные препятствия на общем шиверисто-порожистом фоне - завалы, 'арки' и 'косые ворота'. Описывать завалы нет необходимости, поскольку это явление распространенное. 
'Арка' представляет собой разновидность завала упавшее с берега на берег большое дерево, зачастую впившееся в дно реки мощными сучьями, между которыми остаются проходы, которые могут быть негабаритными ни по ширине, ни по высоте, и размеры которых приходится оценивать с наплава, поскольку общий фон шивера в узком коридоре зарослей. При прохождении 'арок' многие технические моменты приходится отрабатывать из положения лежа (для катамарана). Наиболее увлекательна в этом плане р. Льняная. 
'Косыми воротами' условно названо препятствие, образованное упавшими с противоположных берегов до уровня уреза воды стволами деревьев, образующими с некоторым интервалом друг за другом как бы горловину рыболовной снасти типа верши. Наиболее опасны тонкие упругие стволы, диаметром 8- 10 см, которые от столкновения с идущим судном подсаживаются на полметра и на сильной струе создают неприятный килевой момент, подобный прижиму. Поэтому при прохождении 'косых ворот' необходимо ставить катамаран кормой к дальнему (выпускающему) их створу для обеспечения дальнейшего маневра, а если общая ширина створа не позволяет этого сделать - точно отрабатывать траекторию движения. Наиболее 'урожайны' такими препятствиями р. Волма и р. Хоринка. 
Поскольку Волма и Колпинка, как и многие другие реки этого района, протекают в глубоких лесных оврагах, куда проникает мало солнечного света, а зимы на Валдае снежные, в ПП возможно сохранение существенного снежного покрова. Так, на северных склонах, глубина мокрого снега может достигать 1 м. Валежник или болота, скрытые под снегом, затрудняют преодоление таких участков в случае осмотра или обноса завалов на реке. Поэтому настоятельно рекомендуется использовать неопреновые гидрокостюмы и плотную защитную капроновую одежду. 
Катамараны-2 продемонстрировали свои неоценимые достоинства на малых реках с точки зрения высокой проходимости, водоизмещения, остойчивости. обеспечения надежной страховки, подготовительных и аварийных работ с наплава. 
К сожалению, не обошлось без нескольких оверкилей, однако все участники действовали правильно и их последствия не принесли ущерба ни людям, ни судам. 
Наша группа взяла на себя смелость присвоить названия 'арка' и 'косые ворота' типично валдайским препятствиям, которым ранее нигде не было уде лено внимания, а также трем препятствиям на р. Волме: 'Западня', 'Застава' и 'Сальто', что полностью соответствовало их характеру и настроению участников похода в тот момент. Собственно порогом может считаться только последний ('Сальто'). 
На наш взгляд, правильным было бы считать описанный нижний участок р. Колпинки сплошным шиверисто-порожистым каскадом, а собственно порогом 'Стикс' только участок N4, начинающийся каменистым гребнем и имеющий максимальный ярко выраженный уклон. Видеоприложение можно переписать у Корабельникова Игоря (тел. 728569). 
8. ПРИЛОЖЕНИЕ N3. 
Расписание движения транспорта через п. Окуловка по состоянию на 1 мая 1997 г. 
Автобусы: 
Новгород-Москва (транзит, через Крестцы): 15.35, (17.35), 19.30. (19.45). 
Новгород-Боровичи (транзит):7.30,9.10,10.30, 10.55, 17.10, 18.45, 19.30. дополнительные 12.40, 15.10, 16.05, 21.05. 
Окуловка-Боровичи: (7.00), 7.50, (12.00), 14.00, 18.00 
Окуловка-Нароново: 6.00, 15.30 (пн., пт.) 
Окуловка-Завод: 6.00, 15.30 (пн., пт., ВС.). 
Окуловка-В.Остров: 6.10, 15.30 (пн., пт.). 
Окуловка-Горы: 8.30, 17.00 (пн., пт., ВС.). 
Окуловка-Топорок: 6.10, 16.45 (пн., ср., пт.) 
Окуловка-Угловка: 13.00 
Маршрутные такси: 
Окуловка-Горы (6000 руб., в пути 2 часа): 8.00, 17.00 (Вт.. ср., чт., сб.). 
Окуловка- В.Остров (15000 руб., в пути 2 часа): 6.10, 15.30 (вт., ср.. чт., сб., ВС.). 
Окуловка-'ЦРБ' (2000 руб., в пути 30 мин.): 8.00, 9.10, 10.10, 11.10, 15.00, 16.00, 17.00. 
Электрички (отправление): 
Окуловка-Бологое (ежедн.): 7.32, 9.56, 16.21, 19.04 
Окуловка-М.Вишера (ежедн.): 5.35, 8.07, 10.00, 14.25, 17.21, 20.56 
Электрички (прибытие): 
из Бологого (ежедн.): 7.32, 9.56, 16.21, 19.04, 21.44 
из М.Вишеры (ежедн.): 7.53, 9.46, 16.53, 19.28, 22.34 
Проходящие пасс. поезда по ст. Окуловка: 
N29 СПБ-М /0.02-0.16/ежедн. 
N41 Новгород-М/1.12-1.13/ежедн. 
N37 Выборг-М /1.08-1.10/ по четным 
N181 Мурманск-М /6.17-6.18/ ежедн . 
N247 СПБ-Самара /приб.15.35/ вт., чт., сб. 
N941 СПБ-М - п/б /15.50-16.20/ ежедн. 
N23 СПБ-М /16.03-16.04/ вт., чт., сб., ВС. 
N49 СПБ-Кисловодск /приб. 17.25/ вт., чт., пт., ВС. 
N43 СПБ-Новороссийск /приб. 18.28/ по нечетным 
N35 СПБ-Адлер /приб. 20.41/ пн., ср., пт., сб. 
N7 СПБ-Севастополь /приб. 21.33/ по четным. 
9. ИСТОЧНИКИ ИНФОРМАЦИИ. 
[1] Буклет 'Сплавные притоки р. Мсты' 11 Рукописный. Копия 11 авторы: А. Камышев тел. (095) 1673060, М. Кульков тел. (095) 5340246, С. Литманович тел. (095) 1320412. 
Буду признателен за отзывы (тел. 728569). Игорь Корабельников. 
=============================================================== 
FILE: mstaprit.txt 
СПЛАВНЫЕ ПРИТОКИ РЕКИ МСТА. 
+--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |N | Река |П|ВСплава| Дополнения |ОМС|ПрС|ТребОпыт +--+-----------+родолж-----------------------------------------------------------------------------------------------+ | 1|Вельма |С| 2|Слабые перекаты, редкие завалы. Быстрое течение. Возможны 1-2 каменистые прегра-| П|1,5|2М | | | | | |ды и несколько труднопроходимых (непроходимых) завалов. | | | | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ | 2|Белая |С| 2|Редкие перекаты, завалов немного (в основном проходимы). | П|1,5|1М | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ | 3|Отня |К| Н|Маловодный ручей | - | - |- | | 4| |К| 1|Русло мелиорировано. Обилие завалов. | ПП|1,5|2М | | 5| |С| 3|Завалов мало. Слабые перекаты между устьем Куренки и д.Хотилово. | НП|1,5|1 | | 6| |С| 2|Первые 3 км - пороги, далее - перекаты. | П|0,5|2К | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ | 7|Радуля |С| 1|Много завалов. | ПП|1 |1 | | 8| |С| 2|Вначале - завалы, перед устьем - слабые перекаты и плотина со сливом. | П|1 |1К | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ | 9|Холщица |С| 1|Обилие завалов. | ПП|1,5|1М | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |10|Одринка |К| 1|Много завалов, перед устьем - шивера. Сложная заброска. | ПП|1,5|1М | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |11|Куренка |К| Н|Маловодна. | - | - |- | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |12|Мда |К| Н|Маловодна. | - | - |- | |13| |З| М|Встречаются завалы. Течение слабое. | НП|2,5|1 | |14| |З| М|Перекаты, быстрины. | М|2,5|1 | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |15| - |С| 2|Сплав несложен. | П|0,5|1 | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |16|Ольха |З| Н|Много завалов. | ПП|2 |1 | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |17|Крута |К| 1|Узкая, быстрая, маловодная. Течет в глубоком овраге. Берега открытые, плотно за-| ПП|2 |2М | | | | | |селенные. | | | | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |18|Шилониха |К| Н|Маловодна. | - | - |- | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |19|Щегринка |З| 3|Течение медленное, завалы. | П|3 |1 | |20| |З| 3|Чередование плесов и перекатов. Ниже Лунина - система шивер и перекатов, протя-| П|2 |2К | | | | | |женностью 15 км. | | | | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |21|Кринична |К| 2|Слабые перекаты у д.Котово. | П|1 |1К | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |22|Боровна |З| М|Спокойная; завалы. | НП|2 |1 | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |23|Перетна |З| 3|Ниже моста у бумажной фабрики - порог. Слив с бочкой. Ниже - узкие проходы между| П|0,5|3-4ВК | | | | | |камнями, навалы, валы, сбой струй. Струя мощная. В 1990 г. фабрика закрыта. | | | | |24| |З| М|Несложные перекаты, прижимы. Перед Топорком - шиверка. | М|1,5|1-2К | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |25|Хорянка |С| 2|Быстроток, завалы. Ниже д.Моняшково луга. | ПП|1 |2М | |26| |С| 2|Порог за мостом. Далее каньон с камнями, прижимами, сбоем струй. Отдельные зава-| ПП|1 |3ВК | | | | | |лы. | | | | |27| |С| 2|Высокая скорость течения, сбой струй, прижимы. | ПП|0,5|3В | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |28|Старка |К| Н|Маловодна. | - | - |- | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |29|Мологжа |К| Н|Маловодна. | - | - |- | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |30|Льняная |З| 3|Завалы. На оз.Льняное долго стоит лед и плохие стоянки. У д.Мельница простые пе-| П|2 |1КМ | | | | | |рекаты, шиверка. | | | | |31| |З| 3|В д.Коржала - порог. На окраине д.Дерняки шивера. Весь участок - сплошная систе-| П|1 |3К | | | | | |ма шивер, перекатов и прижимов. В русле много камней. | | | | |32| |З| 3|Быстроток, перекаты. | П|1 |1К | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |33|Мощенка |К| 1|Камней нет, мелководна, мелиорирована. | ПП|1 |1В | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |34|Веребья |З| 3|Перекаты, шиверы, 2 порога со сливом 0,5 - 0,8 м. | П|1,5|2(3)ВК | |35|(Воробушка)|З| 3|Перекаты, шиверки. | НП|2,5|2К | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |36|Торобытенка|С| Н|Завалы. | - | - |- | |37|(Торопенка)|С| 3|Каньонообразный участок с шиверой. Возможен сплав с базовым лагерем на Веребье. | П|0,5|3(4)ВК | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |38|Волма |З| 3|Завалы. | П|1 |1 | |39| |З| 3|Перекаты, шиверы. В ПП ТО - 3ВМ (1-я система преград). | П|2 |3ВКМ(4)| |40| |З| М|2 системы перекатов и шивер. 1-я перед д.Волма (2 к.с.), 2-я ниже д.Низовка (3| НП|1 |3ВК(2) | | | | | |к.с.) - 2-я и 3-я системы преград. | | | | |41| |З| М|Перекаты. | М|1 |1 | |41|* |З| М|Шиверки, плесы. Порожек-плотина (4-я система преград). | НП|0,5|2 | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |42|Колпинка |К| Н|Очень короткий паводок. Завалы. | ПП|2-4|1 | |43| |К| 1|Перекаты, завалы. | ПП|1,5|1М | |44| |К| 1|Порог "Стикс". В П ТО 3-4. В НП - непроходим. | ПП|1 |4-5ВК | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |45| - |К| Н|Маловодна. | - | - |- | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |46|Кисса |К| 1|Шивера с завалами. | ПП|1,5|3(2)КМ | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |47|Олешня |К| 1|Шиверы, перекаты, завалы. | ПП|2 |2(3)КМ | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |48|Канечага |К| 1|Шиверы, перекаты, завалы. | ПП|2 |3КМ | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |49|Холова |С| 2|Сплошная система шивер. Ниже Литаново преграды локальные. | П|2,5|3ВКМ | |50| |С| 3|Спокойная река. | М|2 |1 | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |51|Каменка |К| 1|Завалы, перекаты. | ПП|2 |2КМ | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |52|Олешенка |К| 1|Завалы, перекаты. | ПП|2,5|2КМ | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ |53|Яймля |С| 1|Спокойная, завалы. | ПП|1 |1 | |54| |С| 2|Преград нет. | П|0,5|1 | |55| |С| 3|Перекаты. | НП|2 |1 | +--+-----------+-+--+------------------------------------------------------------------------------------------------+ 
ПОЯСНЕНИЯ К ТАБЛИЦЕ. 
1. N - номер характеризуемого участка реки. 2. Река - название притока. 3. П - продолжительность весеннего пика и среднего паводка: К - короткий (до 7-10 дней), С - средний (до 15 
дней), З - затяжной (до 20-25 дней). Пик паводка обычно составляет 20-40% от указанных сроков. На 
реках с питанием из болот и озер паводок более растянут во времени, а пик паводка менее ярко выражен. 
Низкий паводок продолжается 10-20 дней. В период дождей летом и осенью могут наблюдаться паводки, 
притом в октябре не редко такие же и даже мощнее весенних. После бесснежной зимы и в сухое лето 
(осень) паводки могут практически отсутствовать. 4. ВС - возможность сплава. Н - участок непроходим (из-за завалов и мелководья к непроходимым отнесены и 
участки, на которых средняя скорость байдарки не превышает 2,5 км/ч); 1 - короткий сплав возможен в 
течение 6-10 дней; 2 - сплав возможен в течение 10-15 дней; 3 - сплав возможен в течение 15-25 дней; М 
- участок проходим в межень (средний летний уровень воды). Следует учитывать, что на озерах лед 
сохраняется до 25 апреля - 1 мая. 5. Дополнения - дополнительная информация об участке. 6. ОМС - оптимальный момент весеннего сплава. ПП - пик паводка (обычно на притоках максимум его наблюдается 
12-15 апреля); П - средний паводок (с 18-25 апреля по 1 мая); НП - низкий паводок (с 25 апреля по 
10-15 мая); М - межень. 7. ПС - продолжительность сплава в днях по участку в оптимальный момент. Принято, что среднее ходовое время 
8 часов. 8. ТО - требуемый опыт: 1-5 - имеются преграды, требующие опыта соответствующей (1-5) категории сложности. 
Причем, если со знаком В, то на многоводных реках с валами и бочками; а со знаком К - на маловодных, 
каменистых реках. Категорийный опыт до 3К может заменить успешное прохождение в паводок в Подмосковье 
рек Городенка и Сукуша, а в Тульской области рек Вашана и Скнига. Знак М требует уверенного 
прохождения Подмосковных рек типа Каширки (Северки с верховий, Незнайки, Вели с верховий и т.п.). ====================================================================================================================== 
-----------------------------------------
| СХЕМА РАСПОЛОЖЕНИЯ ПРИТОКОВ РЕКИ МСТЫ. | 
-----------------------------------------
3 Отня 
12 Мда | 7 Радуля 
| 4 | 
13===16 Ольха | 1=======|==9 Холщица 
| 5 Одринка | 
15===| 11======| | 2 Белая 1 Вельма 
- 14 Куренка 6==========8 | | 
| | | Топорковые | Опеченские МСТА v Мда v Отня v пороги v пороги ====================================================================================================================== ^ Холова ^ Волма ^ Льняная ^ Перетна ^ Щегринка ^ ^ | | | | | | | |===55 |================35==\ 33======32 29=======\ | | | | | | | ^ | Мощенка | Мологожа | | 21=======| | 19 Крута 50 54 41====47 Олешня | | 31 V | Кринична | | | | | ^ 37 34 Веребья | 28=====| | 18 Шилониха | 53 Яймля | | | | Старка | 20 | | 48 Канечага 36 Торобытенка | | | | {===52 Олешенка | 30 Льняная | 19 Щегринка | ^ ==================+{===46 Кисса ===>| | | | 27 24 | 51 Каменка 44=========>40 | | | | | 25=====26 23 Перетна 49 Холова 44 39 Хоринка ^ 
45==>| | | 
- 43 38 Волма 22 Боровна 
| 
42 Колпинка =============================================================== 
FILE: msta.txt 
Мста 
Новости 1998-го года 
Date: May 1998 
В Большом пороге прямо в валах установлено несколько бетонных тумб, а перед ними - стальные трубы для крепления волнорезов. С воды практически незаметны. За майские праздники на них заломалось несколько байдарок. Несколько человек покалечилось, один из них чуть не утонул. Предположительно там пытаются построить исскуственный порог для стационарного катания с системой уловов. 
Координаты коммерсанта, который врыл эти тумбы: 
Николаев Влад. Александрович. тел. в Боровичах: 2-1384 
From: Artem B. Krestinine razv@sistema.ru 
9. Мужики сами признают, что наворотили, что-то не то и очень этому не рады. Одна из целей их приезда была проконсультироваться: что же дальше со всем этим делать ? Возможные варианты: 
а) удалить все к чертям собачьим; 
б) таки залить железяки бетоном, чтобы сделать более безопасными эти искусственные камни в случае навала на них лодки/ката/плота; 
в) удалить тумбы и продолжить строительство по плану, который после долгого обсуждения предложит общественность (вроде бы все склонялись к идее строительства системы уловов под левым берегом) - за подробностями к Бегемоту, т.к. с ним данный вопрос они подробно обсуждали и хотят продолжать обсуждение при ближайшем визите в Москву. 
10. По словам мужиков, то что сейчас торчит в "Большом" даже еще не "цветочки" по сравнению с тем, что осталось от плотогонов петровских времен. Когда они летом лазали с маской в районе "Лестницы", то наткнулись на старые, острые, толстые металлические колья, вбитые в дно вдоль берегов. Колья торчат остриями против течения, причем длинна их весьма различна (мужики пытались объснить мне предназначение кольев, но я нечего не сумел понять - ИМХО они еще сами в этом не разобрались). А в районе Опеченского Посада они наткнулись на остатки ряжевых стенок. Кроме того кучу всякого весьма небезопасного антропогенного хлама более позднего происхождения. 
Выброска, транспорт 
Date: 24 Apr 1998 From: Michael Poliakov (polk@inforis.ru) 
Не подскажет ли уважаемый Олл, как обычно добираются >до ст. Мста из Питера? >Есть ли подкид со ст. Бологое? 
Любым поездом до Бологого (мы ехали в обратном направлении, на поезде Н.Новгород - СПб, но он шибко фирменный, дорогой и единственный от нас), далее: 
SA> Кто-нть знает pасписание электpичек / поездов по ветке SA> Бологое- Мста- Удомля- Максатиха. 
Есть из ПВП Кротова, но за 7.1996 :-( могло устареть 
Бологое 8.29 12.54 17.41 20.26 Удомля 10.32 14.42 19.23 22.01 Максатиха 11.50 не идет не идет 23.20 
Кто-нть знает pасписание электpичек / поездов по ветке >Бологое- Мста- Удомля- Максатиха. 
Весной 1996 было: 
Б. - Сонково 8:30 Б. - Удомля 12:54, 14:31 Б. - Максатиха 20:26, 23:12 
И еще может кто в курсе, как часто ходят поезда из Боровичей? 
Редко. 
Весной 1996 г. было: 
Боровичи - Угловка Угловка - Боровичи 8:15 9:15 9:47 10:47 17:10 18:10 18:57 19:57 
Боровичи - СПб СПб - Боровичи 13:10 19:25 м.б. через день 1:25 7:09 
Боровичи - Москва Москва - Боровичи 23:40 10:17 м.б. через день 20:45 4:33 
Боровичи - Новгород Новгород - Боровичи 21:50 5:00 22:55 7:09 
Subject: Дорога до Мсты и Питера... From: Evgenij.Karpel@p58.f871.n5020.z2.fidonet.org Date: Tue, 13 May 97 22:34:27 +0400 
SA Хреново уезжать из Боровичей, Московский поезд SA через день, а влезть на Питерский или какой другой SA в Окуловке, Бологом или Угловке ОЧЕHЬ сложно. Hint: По октябрьской дороге еще идут поезда до Петрозаводска, Мурманска и еще куда-то. Сходят они с нее после Hовооктябрькой, т.е. после Малой Вишеры. Есть такой 182 пассажирский, так там есть общий вагон, и идет он imho по всем полустанкам. Мы на нем летом в Хибиня ехали. До Hефелиновых Песков билет в общий стоил ~85 тыров. Делайте выводы... 
NS> Кстати, плацкартные вагоны на Питер почти исчезли, как класс. А в NS> купейных дыр немного :( А на дальних, если брать не скорый а пассажирский, даже общий сохранился... 
Описание 
Мста, полноводная, наиболее сложная в дальнем Подмосковье река. На участке между Опеченским Посадом и Боровичами прорезает твердые породы и в половодье превращается в стремительную горную реку. Летом здешние пороги менее опасны, но прохождение их требует от водников определенного опыта. Туристы используют Мсту для тренировок перед дальними походами для отработки техники и проверки снаряжения. 
Протяженность участков маршрута: Вышний Волочек - ст. Мста - 50 км; ст. Мста - Опеченский Посад - 85 км; Опеченский Посад - Боровичи - 30 км; Боровичи Любытино - 100 км; Любытино - ст. Мстинский мост - 70 км; Мстинский мост - Новгород - 150 км. 
Оз.Мстино 
Поход по Мсте можно начать от оз. Мстино (около 1.5 км от Вышнего Волочка). Ранней весной, когда у выхода из озера скопляются льды, или в непогоду лучше, миновав его, доехать до автовокзала, а оттуда автобусом до д. Подол. Длина оз. Мстино 12 км, ширина 2 км, глубина до 10 м. Много островов и заливов, берега высоки и живописны. Лес подходит к воде лишь в северном конце озера. На западном берегу, в светлом сосновом лесу, Дом творчества Художественного фонда СССР. Сюда, на бывшую дачу Академии художеств, приезжали на этюды И.Е.Репин, И.И.Левитан, В.А.Серов. Озеро замыкает плотина. Во времена рассцвета Вышневолоцкого водного пути она поддерживала уровень воды в верховьях Мсты. Обнос плотины по левому берегу. 
Ниже плотины Мста имеет ширину 25-30 м, довольно высокие (10 15 м) и крутые берега. Но от источника до пересечения с железной дорогой лесов мало и они далеко от воды. Весной от плотины и до ст. Мста течение быстрое, но спокойное. Препятствий практически нет. Летом река сильно мелеет, появляются небольшие перекаты, обнажаются мели. В сухое лето возможна проводка судов. 
Ст.Мста 
Ст. Мста связана со ст. Бологое (линия Москва - Ленинград) и может служить одним из вариантов начала маршрута. От станции до воды 500 м. 
Участок реки от ст. Мста и до впадения Березайки вначале похож на предыдущий. Затем лиственные леса подступают к воде и с перерывами тянутся почти до Березовского Рядка. Летом обнажаются каменистые перекаты, но при высокой воде они закрыты. У Березовского Рядка, недалеко от впадения в Мсту Березайки, в малую воду обнажаются каменные гряды, разделяющие реку на несколько узких сливов. В межень байдарки лучше проводить по левому берегу (в половодье вода скрывает камни и место порога трудно определить). 
Устье Березайки 
В 3 км ниже устья Березайки, на левом берегу Мсты, хорошее место для ночевки. Ниже д. Васютино леса отступают, только у Семерицы и Полонаи сохранились небольшие массивы. От Семерицы возможен лесосплав до льнозавода. До впадения справа Увери течение Мсты сильное, но в большую воду серьезных препятствий нет. Ниже Увери река покидает ложе древнего ледника и пропиливает русло среди коренных пород. Затем долина Мсты сужается, берега становятся крутыми, течение ускоряется. До Бол. Чернеца препятствий на реке нет. В большую воду около этой деревни быстринка с невысокими стоякми, а в малую перекаты. Ниже Бол. Чернеца берега поросли сосновыми лесами, тянущимися до пос. Жадино, о приближении которого возвещают на правом берегу трубы льнозавода. За Жадино начинается 3-километровый порог, прохождение которого в малую воду служит неплохой тренировкой перед Опеченскими порогами. Однако в высокую воду Жадинский порог становится проще, а Опеченские - сложнее и опаснее. За поселком река делится на два рукава. Плыть лучше левым, у выхода из него расположены два острова. Потом нужно обогнуть три гряды, которые в половодье скрываются под водой. Этот порог можно пройти с ходу, но лучше предварительно просмотреть с правого берега. От Жадино до Опеченского Посада течение быстрое, но порогов больше нет. Перед Опеченским Посадом, на правом берегу, сосновый лесок, но берег высокий, крутой, и не везде удобен для причаливания. 
Опеченский посад 
До поселка ходят автобуусы и грузовики из Боровичей. Отсюда обычно и начинается короткий весенний сплав по Мсте. 
В 2 км от лесочка начинаются строения Опеченского Посада. Низкий подвесной мост в поселке в высокую весеннюю воду может доставить несколько веселых приключений катамаранам и "тайменям". Поселок возник в начале 18 века как лоцманская слобода. Описан в романе Н. А. Некрасова и А. Я. Панаевой "Три страны света". 
С давних времен дурной славой пользуются пороги между Опеченским Посадом и Боровичами. Здесь Мста, встретив твердые породы, пропиливает в них русло с крутыми, а кое-где и с отвесными скалистыми берегами. Местами плиты из известняков и доломитов перегораживают ее во всю 150-метровую ширину, и река скачет со ступеньки на ступеньку метровыми прыжками. Вода продолжает свою разрушительную работу и сейчас: за последние 40 лет отдельные ступеньки, разрушаясь, отступили на 5-10 м. В половодье скорость течения достигает 20 км/час. В высокую воду главное препятствие этой группы порогов - крутые валы высотой 1-1.5 м, а во время сильного половодья высота валов на Большом пороге достигает 2-2.5 м. В этом случае судно рекомендуется держать по оси мощной струи, не давая ему зарыться. Тогда Большой порог будет пройден. При средней воде, при обязательном наличии спассредств, прохождение Мстинских порогов вполне безопасно. 
Малый порог начинается у одноименной деревни, в 3 км от Опеченского Посада. Малый и следующий сразу за ним Большой пороги надо обязательно просмотреть, для чего пристать у мостков одного из последних домов. Осмотр возможен и с левого берега. Длина Малого порога около 500 м. Главная струя идет по середине русла. Почти вплотную к левому берегу подходит длинная плита. В половодье с реки она плохо видна. Вода падает с плиты почти отвесно, вздымаясь валом 1-1.5 м. С берега в середине плиты виден треугольник слива. У правого берега есть несколько плит со стоячей волной за ними высотой до 1 м. В середине реки высота волн не превышает 0.5 м. 
Большой порог начинается через 300 - 400 м. Мста здесь относительно спокойна. Затем она поворачивает вправо и на участке 500 м пересекает несколько подводных плит, расположенных как у левого, так и у правого берега. За плитами волны до 1-1.5 м. По середине русла плит нет, высота волн около 0.5 м. Затем река резко поворачивает влево и бьет в отвесную скалу. В начале участка плит больше у левого берега, ниже - у правого, а дальше, на повороте, валы до 1.5 м. Напротив, у вогнутого берега, подводная гряда, за которой также высокие волны. На этом участке линия движения - по серелине реки. Через 1 км Мста поворачивает вправо и несколько успокаивается. Правый берег спускается к воде узкой площадкой, на ней можно передохнуть. 


Ниже на протяжении 1 км Мста пересекает еще несколько плит, но валы не превышают 0.7 м. За островом на левом берегу видны две низкие пещеры, откуда небольшим водопадом низвергается подземная речка Понеретка. За поворотом левый берег понижается. За устьем Понеретки по берегам имеется несколько плит, плыть лучше по середине реки. Далее до д. Ровное она хотя и быстра, но спокойна. В конце деревни русло делится на три протоки двумя узкими островами, заросшими осокорем - редким для этих мест деревом. 
Левая протока наиболее широкая - около 50 м. В начале ее один из самых красивых на Мсте порогов - "Лестница". Русло почти целиком перекрывается дугообразной плитой. Вода ровным слоем падает с высоты 1.5 м, а потом вздымается белым кружевным валом. За первой плитой по правому берегу на расстоянии 10-15 м следует вторая. Она перегораживает протоку больше чем на половину. Высота падения и вал примерно такие же, как и у первой. Плиты не доходят до левого берега, и вдоль него можно пройти без затруднений. Летом все протоки сильно мелеют. Средняя протока наиболее узкая, в конце ее в воде много камней. В правой протоке островок с отмелями по бокам, имеется несколько небольших плит. Пройти по ней в большую воду несложно. 
После д. Ровное Мста поворачивает налево. Здесь от левого берега идет гряда, на треть перегораживающая реку. Слив около 0.7 м. Дальше до с. Егла серьезных препятствий нет. Напротив Еглы у левого берега почти половину русла перегораживает плита со сливом 0.7 м. За селом порог Егла. В пороге 4 острова: 2 небольших у левого берега и 2 побольше - ближе к середине. Проходить порог можно по гланой струе, ближе к двум последним островам. Сразу после четвертого надо свернуть и выйти к левому берегу. При достаточном количестве воды вполне возможно пройти на байдарке с левой стороны под самым берегом. После порога Егла до д. Углино плавание несложно. Углино расположено на высоком крутом правом берегу. В середине деревни у правого берега плита. За плитой валы до 1 м. Затем через 500 м начинается последний серьезный порог протяженностью около 1 км. Линия движения на нем - посередине реки, по основной струе. На последних километрах до Боровичей есть несколько порожков, которые в половодье закрываются водой. Берега на всем участке Опеченского Посада до Боровичей густо заселены, в удобных для высадки местах лес почти везде вырублен. Наиболее приемлемы места на левом берегу между Еглой и Углино, где берег порос кустарником, а также мелким лиственным лесом. 
Боровичи 
Старинный город Боровичи (известен с 15 века) стоит на месте древнего волока. Некогда торговый центр, ныне центр производства огнеупоров. Поход по верховьям Мсты обычно заканчивают у моста, на лб, от которого до железной дороги около 500 м. Из Боровичей можно выехать в Москву, Ленинград, Новгород. 
Сразу за Боровичами Мста вырывается на широкий простор бывшей ледниковой котловины. Течение ее становится ровным и спокойным. Низкие, пологие берега с каемкой ивняка чередуются с высокими глинистыми и песчаными крутоярами. До с. Волок лесов нет, а далее вдоль левого берега тянутся поросшие лесом холмы. Селений почти не видно. Ниже ст. Топорок (линия Окуловка - Неболчи) Мста врезается в твердые породы, долина ее сужается, высота берегов до 30 м, но мощь порогов значительно меньше, хотя в малую воду и они представляют определенную сложность (в половодье их закрывает вода). Неподалеку от Любытино берега расступаются, становятся ниже. Любытино - крупный поселок, от которого до ст. Окуловка Октябрьской ж. д. можно доехать поездом, а до Боровичейавтобусом. Открыт краеведческий музей; сохранился памятник архитектуры - церковь в стиле ампир (19 век). Неподалеку от поселка, на кременицкой горе, залежи минеральных красок. За Любытино следует примерно таке же гряда, как и у Топорка, берега высокие, из красног камня. После Любытино берега становятся безлесными. Ближе к железной дороге они постепенно повышаются, одеваются лесами. Временами попадаются небольшие несложные гряды. 
В половодье Мста судоходна до пос. Подгорное, летом - от пристани Мстинский мост, расположенной в 18 км ниже, у станции того же названия (Октябрьской ж. д. ). Вскоре за мостом железной дороги начинаются несложные пороги: Пожаровские, Медведь, Голубец, Воронья гора. Скорость течения не превышает здесь 8-10 км/час. Порог Медведь можно обойти узкой протокой, где скорость течения меньше. После с. Усть-Волма, окруженного сосновыми лесами, Мста вырывается на широкий простор Приильменской низменности и сразу становится спокойнее, берега понижаются. В мае они в кружеве цветущей черемухи и сирени, во многих местах обрамлены великолепными пляжами. В с. Рышево архитектурный памятник - деревянная пятиглавая церковь (17 век). За 30 км до устья Мсты по берегам кончаются последние лесочки и начинаются луга. Выходить в оз. Ильмень, чтобы попасть в Новгород не стоит: из Мсты можно пройти в город по Сиверсовому каналу. Берега озера плоские, безлесные, ветер быстро разгоняет крутую высокую волну. Знакомством с патриархом северных русских городов - Великим Новгородом завершается путешествие по Мсте. =============================================================== 
FILE: o_msta.txt 
По реке Мсте, от Вышнего Волочка до Мстинского Моста. 
Протяженность - 285 км. Число ходовых дней - 14. Сезонность - июнь - август. Категория сложности - II. 
Маршрут проходит по Калининской и Новгородской областям. Мста вытекает из озера Мстино и впадает в озеро Ильмень. Длина реки 445 км, падение на этом пути 133 м. В верховье Мста течет в высоких лесистых берегах, ширина ее 25-30 м. От села Березовый Рядок начинаются пороги и перекаты, наиболее порожистый участок от Опеченского Посада до Боровичей. Здесь на протяжении 30 км Мста прорывается через Валдайскую возвышенность и, протекая в обрывистых берегах, падает на 62 м. Ниже Боровичей есть еще два несложных порожистых участка - от Топорка до Больших Светиц и от Любытина до Маркониц. В верхнем и среднем течении ширина реки от 20 до 70 м. В районе Любытина леса мало, берега большей частью низкие. После устья правого притока - Хубы Мста течет по Ильменской низине и разливается до 300 м. Берега низкие, луговые, леса нет. 
В межень судоходство имеется только в инзовье, от устья до Новоселиц, Рышева, а в высокую воду и в половодбе - до Мстинского Моста. В XVIII веке Мста была составной частью Вышневолоцкого водного пути, соединяющего центр России с новой столицей Петербургом. Кроме шлюзов в верховье в ее устье было построено два канала - Вишерский и Сиверсов, позволявших попадать в Волхов в обход бурного Ильмень-озера. С открытием судоходства по Мариинской системе этот путь потерял свое значение и использовался только для сплава. 
Начало маршрута - город и станция Вышний Волочек железнодорожной линии Москва - Ленинград. Становиться на воду надо на реке Цне, в 1,5-2 км от вокзала. Цна - тихая, извилистая, с загрязненной водой (ниже текстильного комбината), в 6 км от города впадает в озеро Мстино (ходят катера). Озеро довольно большое (длина 14 км, ширина 3,5 км). Есть острова. Берега холмистые, изрезанные, покрытые сосновыми лесами, встречаются песчанные пляжи. По берегам много деревень и пионерлагерей. 
Мста вытекает из северного конца озера. Здесь короткий обнос по левому берегу, так как исток реки перекрыт плотиной. Ниже в районе деревень, попадаются наплавные мостики. От железнодорожного моста у станции Мста и до Сеглино несложные перекаты. Эта часть пути проходит по густонаселенной местности. Интересны старинные церкви в деревнях Сеглино и Сельцо. 
Возле села Березовый Рядок в Мсту впадает левый приток Березайка. Здесь же первый сложный порог из нескольких каменных гряд. При низкой воде суда можно провести у левого берега. Ниже Березайки Мста заметно полноводнее. Появляются глубокие, быстрые плесы, песчанные отмели. В 3 км ниже устья на левом берегу сосновый бор. 
Уверь, крупный правый приток Мсты, ненадолго мутит ее чистую воду. Тут, как почти по всей реке, неплохо ловится рыба. В нескольких стах метров ниже устья Увери, у правого берега, остров с минеральным источником, бьющим из ямы в наиболее возвышенной точке острова. Вода холодная, чистая, с запахом сереводорода. 
Ниже лес постепенно исчезает, встречаются только отдельные небольшие рощи. Долина суживается, течение ускоряется. Начиная от деревни Большой Чернец, снова перекаты, а за деревней Жадино река делится на два рукава. У выхода из левого два острова, идти надо между ними. Затем следуют 3 гряды (просмотр с правого берега). 
Отсюда уже видна водонапорная башня Опеченского Посада. Скорость течения заметно увеличивается, и сразу за селом начинаются пороги, идущие почти без перерыва один за другим. Пороги сложные, а в высокую воду опасные, и, если у группы нет соответствующего опыта, их лучше объехать на попутном транспорте: вдоль правого берега идет шоссе на Боровичи. В межень (при малой воде) течение в Мсте значительно медленнее, сокращается высота стоячих волн, зато в русле больше камней, грозящих проколами оболочкам байдарок. 
Проходить пороги - по частям, с обязательным предварительным осмотром с берега. на особо сложных отрезках выставлять сигнальщиков и организовывать страховку. Первая опасная группа порогов, протянувшихся на 7 км, начинается Малым Порогом, у одноименной деревни. Затем идет Большой Порог, после чего реку пересекает еще несколько плит, образующих сливы и стоячие волны. В конце участка, за островом, на левом берегу две низкие пещеры, из которых небольшим водопадом вытекает карстовая речка Понеретка. за поворотом берег ниже, здесь можно пристать и провести 2-километровую экскурсию к месту, где речка уходит под землю. Через 1 км после впадения Понеретки на пути еще несколько порогов; затем каньонообразный участок заканчивается, но берега по-прежнему высокие. 
Возле деревни Ровное (селение с белой церковью) Мста становится шире, русло ее делится двумя узкими островами на три протоки. Идти следует левой. В начале протоки красивый порог Лестница с рядом ступеней и стоячими волнами ниже. После Ровного река поворачивает налево, на повороте - очередной порог. Сливы чередуются с высокими стоячими волнами, на выходе ряд каммней. Последний серьезный порог, длиной около 1 км, перегораживает реку несколькими грядами ниже деревни Углино. 
Миновав пороги, надо сразу идти до Боровичей, так как берега безлесные и удобных площадок для бивуака нет. Единственное подходящее место - между Еглой и Углино на левом берегу, в редком лиственном леске. В Боровичах следует остановиться у моста. При необходимости здесь удобно прервать маршрут: от берега до вокзала 500 м. 
Боровичи - районный центр Новгородской области, известный своими заводами по производству огнеупоров. В городе имеется краеведческий музей. 
От Боровичей до Любытино берега в основном высокие, с крутыми глинистыми обрывами; течение быстрое. До села Волок леса нет, ниже появляются поросшие лесом холмы. За селом Топорок в русле Мсты каменистые перекаты и порожки. Такой же участок между Любытино и Марконицами. В Любытино краеведческий музей и памятник архитектуры - церковь 1833 года, в окрестностях много курганов славянских захоронений X-XII веков. На этом участке леса мало, берега низкие. Ниже по течению берега повышаются, но леса по-прежнему мало. 
Маршрут заканчивается на станции Мстинский Мост железнодорожной линии Москва-Ленинград. Если группа не проходит Боровичские пороги, категория сложности снижается до I. 
Для групп, не имеющих опыта прохождения порогов, целесообразнее начать маршрут от Боровичей. Путь до Мстинского Моста составит 160 км и займет 7-8 дней. Категория сложности I. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. 
FILE: msta1.txt 
РЕКА МСТА ОТ ВЫШНЕГО ВОЛОЧКА. 
Мста берет начало из оз. Мстино на территории Калининской области. Уже на 57-м километре (от истока) река входит в Новгородскую область и на 445-м километре впадает в озеро Ильмень. Мста протекает над 30-метровой толщей известняков, представляющих собой массу отложений вымерших морских животных - кораллов, иглокожих и т. д. На участке Опеченский Посад - Боровичи река глубоко врезается в эту толщу и несется с огромной скоростью ( до 16 км/час в межень ) среди высоких ( до 20 м ), обрывистых известняковых берегов. Здесь ложе реки падает с пласта на пласт порогами-водопадами. Из 133 м падения Мсты ( от истока до устья ) на 30-километровый участок Опеченский Посад - Боровичи приходится 62 м ( уклон 0, 002 ). Протяженность участков маршрута: Вышний Волочек - ст. Мста, 50 км; - Опеченский Посад, 85 км; - Боровичи, 30 км. Итого - 165 км. Поход по Мсте можно начать от оз. Мстино ( около 1, 5 км от Вышнего Волочка ). Ранней весной, когда у выхода из озера скапливаются льдины, или в непогоду, лучше, миновав его, доехать до автовокзала, а оттуда автобусом до д. Подол. Длина оз. Мстино 12 км, ширина 2 км, глубина до 10 м. Много островов и заливов, берега высоки и живописны. Лес подходит к воде лишь в северном конце озера. Озеро замыкает плотина. Во времена расцвета Вышневолоцкого водного пути она поддерживала уровень воды в верховьях Мсты. Обнос плотины по левому берегу. Ниже плотины Мста имеет ширину 25-30 м, довольно высокие ( 10-15 м) и крутые берега. Но истока до ж. д. моста лесов мало и они далеко от воды. Весной от плотины и до ст. Мста течение быстрое, но спокойное. Препятствий практически нет. Летом река сильно мелеет, появляются небольшие перекаты, обнажаются мели. В сухое лето возможна проводка судов. Ст. Мста связана со ст. Бологое и может служить одним из вариантов начала маршрута. От станции до воды 500 м. Участок реки от ст. Мста до впадения Березайки вначале похож на предыдущий. Затем лиственные леса подступают к воде и с перерывами тянутся почти до Березовского Рядка. Летом обнажаются каменистые перекаты, но при высокой воде они закрыты. У Березовского Рядка, недалеко от впадения в Мсту Березайки, в малую воду обнажаются каменные гряды, разделяющие реку на несколько узких сливов. В межень байдарки лучше проводить по левему берегу ( в половодье вода скрывает камни и место порога даже трудно определить ). В 3 км ниже устья Березайки, на левом берегу Мсты, хорошее место для ночевки. Ниже д. Васютино леса отступают, только у Семерицы и Полонаи сохранились небольшие массивы. От Семерицы возможен лесосплав до льнозавода До впадения справа Увери течение Мсты сильное, но в большую воду серьезных препятствий нет. Ниже Увери река покидает ложе древнего ледника и пропиливает русло среди коренных пород. Затем долина Мсты сужается, берега становятся крутыми, течение ускоряется. До Бол. Чернеца препятствий на реке нет. В большую воду около этой деревни быстринка с невысокими стояками, а в малую перекаты. Ниже Бол. Чернеца берега поросли сосновыми лесами, тянущимися до пос. Жадино, о приближении которого возвещают на правом берегу трубы льнозавода. За Жадино начинается 3-километровый порог, прохождение которого в малую воду служит неплохой тренировкой перед Опеченскими порогами. Однако в большую воду Жадинский порог становится проще, а Опеченские - сложнее и опаснее. За поселком река делится на два рукава. Плыть лучше левым, у выхода из него расположены два острова. Потом нужно обогнуть три гряды, которые в большую воду скрываются под водой. Этот порог можно пройти сходу, но лучше предварительно просмотреть с правого берега. От Жадино до Опеченского Посада течение быстрое, но порогов больше нет. Перед Опеченским Посадом, на правом берегу, сосновый лесок, но берег высокий, крутой, и не везде удобен для причаливания. В 2 км от лесочка начинаются строения Опеченского Посада. Поселок возник в начале XVIII века как лоцманская слобода. С давних времен дурной славой пользуются пороги между Опеченским Посадом и Боровичами. Здесь Мста, встретив твердые породы, пропиливает в них русло с крутыми, а кое-где и с отвесными скалистыми берегами. Местами плиты из известняков и доломитов перегораживают реку во всю ее 150-метровую ширину, и она скачет со ступеньки на ступеньку метровыми прыжками. Вода продолжает свою разрушительную работу и сейчас: за последние 40 лет отдельные ступеньки, разрушаясь, отступили на 5-10 м. В половодье скорость течения достигает 20 км/час. В высокую воду главные препятствия этой группы порогов - крутые валы 1-1, 5 м, а во время сильного половодья высота валов на Большом пороге достигает 2-2, 5 м. В этом случае судно следует держать по основной струе, не давая ему зарытся. Тогда Большой порог будет пройден. При средней воде, при обязательном наличии спассредств прохождение Мстинских порогов вполне безопасно. Малый порог начинается у одноименной деревни, в 3 км от Опеченского Посада. Малый и следующий за ним сразу Большой пороги надо обязательно просмотреть, для чего пристать у мостков одного из последних домов. Осмотр возможен и с левого берега. Длина Малого порога около 500 м. Главная струя идет по середине русла. Почти вплотную к левому берегу подходит длинная плита. В половодье с реки она плохо видна. Вода падает с плиты почти отвесно, вздымаяст валом 1-1, 5 м. С берега в середине плиты виден треугольник слива. У правого берега есть несколько плит со стоячей волной за ними высотой до 1 м. В середине реки высота волн не превышает 0, 5 м. Большой порог начинается через 300-400 м. Мста здесь относительно спокойна. Затем она поворачивает вправо и на участке 500 м пересекает несколько подводных плит, расположенных как у левого, так и у правого берега. За плитами волны до 1-1, 5 м. По середине русла плит нет, высота волн около 0, 5 м. Затем река резко поворачивает влево и бьет в отвесную скалу. В начале участка плит больше у левого берега, ниже - у правого, а дальше, на повороте валы до 1, 5 м. Напротив, у вогнутого берега, подводная гряда, за которой тоже стояки. На этом участке линия движения - по середине реки. Через 1 км Мста поворачивает вправо и несколько успокаивается. Правый берег спускается к воде узкой площадкой, на ней можно передохнуть. Ниже на протяжении 1 км Мста пересекает еще несколько плит, плыть лучше по середине реки. Далее до д. Ровное она хотя и быстра, но спокойна. В конце деревни русло делится на три протоки двумя узкими островами, заросшими осокорем - редким для этих мест деревом. Левая протока наиболее широкая - около 50 м. Вначале ее один из наиболее красивых на Мсте порогов. Русло почти целиком перекрывается дугообразной плитой. Вода ровным слоем падает с высоты 1, 5 м, а потом вздымается белым кружевным валом. За первой плитой по правому берегу на расстоянии 10-15 м следует вторая. Она перегораживает протоку больше чем на половину. Высота падения и вал примерно такие же, как и у первой. Плиты не доходят до левого берега, и вдоль него можно пройти без затруднений. Летом все протоки сильно мелеют. Средняя протока наиболее узкая, в конце ее в воде много камней. В правой протоке островок с отмелями по бокам, имеется несколько небольших плит. Пройти по ней в большую воду несложно. После д. Ровное Мста поворачивает налево. Здесь от левого берега идет гряда, на треть перегораживающая реку. Слив около 0, 7 м. Дальше до с. Елга серьозных препятствий нет. Напротив Еглы у левого берега почти половину русла перегораживает плита со сливом 0, 7 м. За селом порог Егла. В пороге 4 острова: 2 небольших у левого берега и 2 побольше - ближе к середине. Проходить порог можно по главной струе, ближе к двум последним островам. Сразу за четвертым надо уйти к левому берегу. При достаточном количестве воды вполне возможно пройти на байдарке с левой стороны под самым берегом. После порога Егла до д. Углино плавание не сложно. Углино расположено на высоком крутом правом берегу. В середине деревни у правого берега плита. За плитой валы 1 м. Затем через 500 м начинается последний серьезный порог протяженностью около 1 км. Линия движения в нем посередине реки, по основной струе. На последних километрах до Боровичей есть несколько порожков, которые в половодье закрываются водой. Берега на всем участке от Опеченского Посада до Боровичей густо заселены, в удобных для высадки местах лес почти везде вырублен. Наиболее приемлемы места на левом берегу между Еглой и Углино, где берег порос кустарником, а также мелким лиственным лесом. Старинный город Боровичи ( известен с 15 века ) стоит на месте древнего волока. Некогда торговый городок, ныне центр производства огнеупоров. Поход по верховьям Мсты обычно заканчивают у моста, от которого до ж. д. около 500 м. =============================================================== 
FILE: msta2.txt 
ПО РЕКАМ БЕРЕЗАЙКЕ И МСТЕ. 
Березайка - неширокая, извилистая и быстрая речка с высокими крутыми берегами, поросшими смешанным и чисто сосновым лесом. С крутых обрывов над водой свисают наклонившиеся деревья, а подмытые паводками берега нередко сползают в воду и заставляют реку делать петли. Здесь немало перекатов, не опасных, но требующих внимания. Мста берет начало из оз. Мстино на территории Калининской области. Уже на 57-м километре (от истока) река входит в Новгородскую область и на 445-м километре впадает в озеро Ильмень. Мста протекает над 30-метровой толщей известняков, представляющих собой массу отложений вымерших морских животных - кораллов, иглокожих и т. д. На участке Опеченский Посад - Боровичи река глубоко врезается в эту толщу и несется с огромной скоростью ( до 16 км/час в межень ) среди высоких ( до 20 м ), обрывистых известняковых берегов. Здесь ложе реки падает с пласта на пласт порогами-водопадами. Из 133 м падения Мсты ( от истока до устья ) на 30-километровый участок Опеченский Посад - Боровичи приходится 62 м ( уклон 0, 002 ). Протяженность участков маршрута: ст. Березайка - с. Рютино ( оз. Пирос ), 45 км; - с. Березовый Рядок, 80 км; - Опеченский Посад, 61 км; - Боровичи, 30 км. Итого - 216 км. Маршрут начинается у станции Березайка ( на ж. д. линии Ленинград Москва ) и сперва проходит по левому притоку Мсты - Березайке. Примерно через 40-50 км от станции река протекает через юго-восточный "угол" оз. Пирос ( длина 12 км ). На северном его берегу, напротив впадения Березайки, широкий пляж, а над ним, на песчаном обрыве, прекрасный сосновый бор. Выход из Пироса нужно искать в юго-восточной части озера у с. Рютино. Здесь плотина электростанции, обнос ( 30 м ). Между Рютином и следующей деревней - Совино три переката. Далее еще перекаты и наплавные мосты ( обносы ). Берега сохраняют живописный вид. После д. Любитово еще два переката, а в устье реки у пос. Березовый Рядок - порог длиной около 1 км, который следует проходить вдоль левого берега. У Березовского Рядка, недалеко от впадения в Мсту Березайки, в малую воду обнажаются каменные гряды, разделяющие реку на несколько узких сливов. В межень байдарки лучше проводить по левему берегу ( в половодье вода скрывает камни и место порога даже трудно определить ). В 3 км ниже устья Березайки, на левом берегу Мсты, хорошее место для ночевки. Ниже д. Васютино леса отступают, только у Семерицы и Полонаи сохранились небольшие массивы. От Семерицы возможен лесосплав до льнозавода До впадения справа Увери течение Мсты сильное, но в большую воду серьезных препятствий нет. Ниже Увери река покидает ложе древнего ледника и пропиливает русло среди коренных пород. Затем долина Мсты сужается, берега становятся крутыми, течение ускоряется. До Бол. Чернеца препятствий на реке нет. В большую воду около этой деревни быстринка с невысокими стояками, а в малую перекаты. Ниже Бол. Чернеца берега поросли сосновыми лесами, тянущимися до пос. Жадино, о приближении которого возвещают на правом берегу трубы льнозавода. За Жадино начинается 3-километровый порог, прохождение которого в малую воду служит неплохой тренировкой перед Опеченскими порогами. Однако в большую воду Жадинский порог становится проще, а Опеченские - сложнее и опаснее. За поселком река делится на два рукава. Плыть лучше левым, у выхода из него расположены два острова. Потом нужно обогнуть три гряды, которые в большую воду скрываются под водой. Этот порог можно пройти сходу, но лучше предварительно просмотреть с правого берега. От Жадино до Опеченского Посада течение быстрое, но порогов больше нет. Перед Опеченским Посадом, на правом берегу, сосновый лесок, но берег высокий, крутой, и не везде удобен для причаливания. В 2 км от лесочка начинаются строения Опеченского Посада. Поселок возник в начале XVIII века как лоцманская слобода. С давних времен дурной славой пользуются пороги между Опеченским Посадом и Боровичами. Здесь Мста, встретив твердые породы, пропиливает в них русло с крутыми, а кое-где и с отвесными скалистыми берегами. Местами плиты из известняков и доломитов перегораживают реку во всю ее 150-метровую ширину, и она скачет со ступеньки на ступеньку метровыми прыжками. Вода продолжает свою разрушительную работу и сейчас: за последние 40 лет отдельные ступеньки, разрушаясь, отступили на 5-10 м. В половодье скорость течения достигает 20 км/час. В высокую воду главные препятствия этой группы порогов - крутые валы 1-1, 5 м, а во время сильного половодья высота валов на Большом пороге достигает 2-2, 5 м. В этом случае судно следует держать по основной струе, не давая ему зарытся. Тогда Большой порог будет пройден. При средней воде, при обязательном наличии спассредств прохождение Мстинских порогов вполне безопасно. Малый порог начинается у одноименной деревни, в 3 км от Опеченского Посада. Малый и следующий за ним сразу Большой пороги надо обязательно просмотреть, для чего пристать у мостков одного из последних домов. Осмотр возможен и с левого берега. Длина Малого порога около 500 м. Главная струя идет по середине русла. Почти вплотную к левому берегу подходит длинная плита. В половодье с реки она плохо видна. Вода падает с плиты почти отвесно, вздымаяст валом 1-1, 5 м. С берега в середине плиты виден треугольник слива. У правого берега есть несколько плит со стоячей волной за ними высотой до 1 м. В середине реки высота волн не превышает 0, 5 м. Большой порог начинается через 300-400 м. Мста здесь относительно спокойна. Затем она поворачивает вправо и на участке 500 м пересекает несколько подводных плит, расположенных как у левого, так и у правого берега. За плитами волны до 1-1, 5 м. По середине русла плит нет, высота волн около 0, 5 м. Затем река резко поворачивает влево и бьет в отвесную скалу. В начале участка плит больше у левого берега, ниже - у правого, а дальше, на повороте валы до 1, 5 м. Напротив, у вогнутого берега, подводная гряда, за которой тоже стояки. На этом участке линия движения - по середине реки. Через 1 км Мста поворачивает вправо и несколько успокаивается. Правый берег спускается к воде узкой площадкой, на ней можно передохнуть. Ниже на протяжении 1 км Мста пересекает еще несколько плит, плыть лучше по середине реки. Далее до д. Ровное она хотя и быстра, но спокойна. В конце деревни русло делится на три протоки двумя узкими островами, заросшими осокорем - редким для этих мест деревом. Левая протока наиболее широкая - около 50 м. Вначале ее один из наиболее красивых на Мсте порогов. Русло почти целиком перекрывается дугообразной плитой. Вода ровным слоем падает с высоты 1, 5 м, а потом вздымается белым кружевным валом. За первой плитой по правому берегу на расстоянии 10-15 м следует вторая. Она перегораживает протоку больше чем на половину. Высота падения и вал примерно такие же, как и у первой. Плиты не доходят до левого берега, и вдоль него можно пройти без затруднений. Летом все протоки сильно мелеют. Средняя протока наиболее узкая, в конце ее в воде много камней. В правой протоке островок с отмелями по бокам, имеется несколько небольших плит. Пройти по ней в большую воду несложно. После д. Ровное Мста поворачивает налево. Здесь от левого берега идет гряда, на треть перегораживающая реку. Слив около 0, 7 м. Дальше до с. Елга серьозных препятствий нет. Напротив Еглы у левого берега почти половину русла перегораживает плита со сливом 0, 7 м. За селом порог Егла. В пороге 4 острова: 2 небольших у левого берега и 2 побольше - ближе к середине. Проходить порог можно по главной струе, ближе к двум последним островам. Сразу за четвертым надо уйти к левому берегу. При достаточном количестве воды вполне возможно пройти на байдарке с левой стороны под самым берегом. После порога Егла до д. Углино плавание не сложно. Углино расположено на высоком крутом правом берегу. В середине деревни у правого берега плита. За плитой валы 1 м. Затем через 500 м начинается последний серьезный порог протяженностью около 1 км. Линия движения в нем посередине реки, по основной струе. На последних километрах до Боровичей есть несколько порожков, которые в половодье закрываются водой. Берега на всем участке от Опеченского Посада до Боровичей густо заселены, в удобных для высадки местах лес почти везде вырублен. Наиболее приемлемы места на левом берегу между Еглой и Углино, где берег порос кустарником, а также мелким лиственным лесом. Старинный город Боровичи ( известен с 15 века ) стоит на месте древнего волока. Некогда торговый городок, ныне центр производства огнеупоров. Поход по верховьям Мсты обычно заканчивают у моста, от которого до ж. д. около 500 м. =============================================================== 
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Как всегда, поход у нас начался с приколов. За четыре дня до похода Тема сказал, что он не идет в поход. Срочно стали искать пятого. Им оказался Шурик с 4-го курса. 30-го апреля в 16 часов я оказался у Ромика. Хоть на мне был только рюкзак и пенал (пенал взял для Ромика), дойдя от станции до дома, порядком упыхался. До 18.30 сплошные звонки от Димона (который дошивал свой фартук). Но вот наконец наступило время отъезда. До вокзала добрались без проблем - отец Ромика довез нас на машине. На вокзале долго ждали двух червяков (Димон и Серега) (ну это еще надо посмотреть, кто на самом деле является червяком! - C.M.). Прибыли они за 50 мин. до отхода поезда и побежали покупать хлеб. В поезд мы погрузились минут за пять до отхода и обнаружили там полсотни туристов, и все они ехали на Мсту (да это все в одном вагоне, а поезд состоял из 7...8 вагонов, причем 3 вагона общие, остальные плацкартные). Путем несложных математических операций получим, что в поезле ехало около 400 туристов. 
В поезде до станции Березайка мы ехали ровно пять часов (с 20.45 до 1.45). Поспать нам так и не удалось. И как только мы вышли из поезда в Березайке, пошел дождь. К реке шли под проливным дождем. Вместо ожидаемых 250..500 метров нам пришлось оттопать 2,5...3,5 км. И у реки обнаружили огромный палаточный городок. Но место все-таки нашли и свалили все вещи в одну кучу. Естесственно, дров мы там не нашли и оставалось жечь только щепочки. Дождь кончился, и мы решили палатку не ставить. Но краткая передышка дождя закончилась и мы оказались под ливнем. Вещи накрыли одной палаткой и оставили там же Димона в качестве сторожа, а сами пошли под мост. Там мы протусовались до рассвета. Ромик каждые 10 минут выбегал под дождь в надежде, что он кончился и с криками, что небо светлеет, возвращался назад. В конце концов дождь соизволил кончиться. Мы вышли из-под моста и обнаружили стоящие на воде байды. Первое, что мы сделали - это поставили полог от палатки на случай очередного дождя. После этого начали ускоренную сборку байдарок. А народ все прибывал и прибывал. И вскоре на берегу не осталось места. При свете дня мы обнаружили некоторое кол-во дров и решили сделать чаю (кстати сказать чаю мы так и не дождались). Собрали байдарки, спустили их на воду и пошли по извилистой реке вниз по течению. И вскоре выплыли на поле. Русло слабо просматривалось и мы много петляли. Несколько раз проплыли под ЛЭП. По так называемым берегам встречались непонятные вертикальные палки (как потом выяснилось, это были каркасы для стогов). Но вот наконец это чертово поле закончилось и началась лесистая местность. Здесь мы стали встречать отличные стоянки, но к сожалению все занятые. Река все-таки не перестала сильно петлять. Но от этого хороших стоянок не уменьшалось и народа на них тоже. 
Так мы плыли довольно-таки долго. Но нас обогнала одна кампания из 2-х байдарок, Димону захотелось посмотреть ихний фартук и Димон с Ромиком пошли их догонять. Они ушли далеко вперед. Впереди они нашли клевую стоянку дождались нас. А мы заметили эту стоянку еще давно и хотели давать Димону с Ромиком втык. Но они обломили нас с этим делом. Встали мы на стоянку в 13.00, а на воде были ровно 3 часа. Не много, но если учесть, что мы не спали ночь, то это вполне неплохо. Выгрузились и начали сушить на солнце то, что успело промокнуть под дождем. Ромик с Димоном сразу уснули, хотя именно они больше всех выступали по поводу того, что мы рано встаем. Поели и послеобеденный сон разморил меня и Серегу. Шурик порешил, что он спать не хочет. 


Но вот все проснулись. Заделали себе ужин и начали пить водку. Выпили мало, но окосели быстро. Потом поползли к палаткам. Кстати о палатках: Димон взял такую палатку, которая состоит из многих дыр с маленькими перемычками. Короче, это не палатка, а решето. И туда положили меня и серегу. Это сущий ад. Но Димону повезло больше - он забыл (а может специально не взял) спальник. С утра выяснилось, что шел дождь и мы с Серегой промокли. Правда, понятие "с утра" это загнуто. Встали мы в 10.30. Зато поставили рекорд по самому позднему выходу - 15.30. Мы поставили байды на воду и пошли догонять впередиидущих. Если честно, это получалось не очень хорошо. Да, и еще пару слов о снаряге: при сборке байды выяснилось что я забыл пару лопастей и у нас в трешке есть два полных весла и одна трубка, зато еще есть лишняя седуха которую нашли под хорошо известным мостом. А теперь самое главное : я забыл дома карту маршрута и описание. Но все это ерунда - главное мы уже плывем. Река стала шире и спокойней. Но это продолжалось недолго, а всего лишь до "старой разрушенной ГЭС". До плотины я сидел в байде и писал дневник. В оз. Пирос мы вплыли в 16.15. Подплыли к ГЭС и стали обноситься. Первыми байду понесли Димон с Ромиком. И когда мы пришли к ним, то увидели, что Димон сидит на мостике и машет ногами. Сначала мы подумали, что он решил заняться аккробатикой, а выяснилось, что он провалился в дерьмо по самое немогу. С горем пополам нам удалось оттуда выбраться. Стоя там, мы наблюдали очень интересную картину: идут четыре мужика и несут катамаран. первый заходит в это дерьмо в кроссовках и проваливается по самые ... (уши). Мы запаковались и поплыли. И тут пошел дождь. И так он шел до самой ночи с маленькими передышками. Так мы плыли и плыли, плыли и плыли ... Река стала уже, берега стали болотистыми у воды и резко поднимающимися. Зато стали встречаться перекаты, шиверы и деревни с родниками, а также родники без деревень. Стоянок почти нет, а на тех жалких клочках хороших берегов уже всенепременно кто-то стоял. Так мы плыли до 20.00 и в конце концов нашли более менее приемлемую стоянку. Правда за хорошими дровами пришлось идти далеко но одного полена хватило с остатком. И это полено росло аккурат посредине муравейника. А муравейник здоровый, с большими рыжими муравьями. Все покусанные и утомленные дальней дорогой, мы с Димоном приволокли это бревно. Обратно шли на запах вареных макаронов. И если бы не этот спасительный дух мы всенепременно заблудились бы. Итак, мы поели попили выпили (правда совсем мало) и начали петь. Это необходимый атрибут вечерней посиделки (но и не только вечерней). Но весь кайф обломал злостный, противный, мелкий, вредный, никому не нужный, мерзкий и холодный дождь. Залезши в свое брезентовое однослойное решето, мы с Серегой обнаружили, что на улице было бы спать намного безопасней - меньше бы намокли. Пришлось принимать экстренные меры - всю палатку обложили плащами, мешками и т. д. Течь немного уменьшилась. Однако утром проснулись все равно мокрыми. Собрались довольно быстро (2 ч. 50 мин.) и вышли в 10.30. И полыли. Камней в русле не прибавилось, но и не убавилось. Проплыли очередную деревню и в конце нее река перегорожена частоколом и слева проход. Сначала рыпнулись через частокол, но там пройти вообще невозможно. Стали отгребать, но корму занесло и пришлось идти кормой. Однако на выходе из этой протоки сели на камень. Развернуться не удалось. Минут пять слезали с камня и после титанических усилий нам это удалось. Все расслабились и впередсмотрящий прошляпил камень. Мы со всего размаху налетели на него, но тут же слезли. Правда легче нам от этого не стало: "Олорин" начал прямо на глазах превращаться в "Наутилус". Пришлось чалиться. Вытащили байду на берег и обнаружили "маленькую" дырочку в которую без напрягов проходит рука (уголок 8..10 на 3..4 см). Около двух часов клеились. С погодой в тот день повезло катастрофически. Светило солнце, дул небольшой ветерок, температура что-то около 20..25 градусов по цельсию. Пока мы куковали на берегу, нас обогнали все, кто мог обогнать и все, кто этого сделать не мог. Но это продолжалось недолго. Мы перекусили, сделав модные бутерброды (хлеб белый, масло, сыр, масло, сыр, паштет, колбаса и сверху черный хлеб) и уже с новыми силами "сделали" почти всех, кто нас обгонял. Где-то в районе шести часов нашли классную стоянку. Там даже не пришлось ходить за дровами - они там были напилены и нарублены. Стояли классные бревна-сидухи, кострище и воще место красивое. Я с Ромиком решил открыть купальный сезон (это даже засвидетельствовано фотографиями). Там же обпились березовым соком, но на водку нас уже не хватило. Спать легли в 0 ч. 40 мин. А до этого времени орали песни и занимались астрономией. Ночь выдалась сухая и теплая. Проснулись в 10.00, хотя Ромик и лег в 23.00. Сборка проходила очень лениво. Может из-за того, что светило яркое солнце и было очень жарко, а может и оттого, что не выспались. На воду встали в 12.50 и поплыли доплывать последние километры р. Березайка. На пути нам встретилось еще несколько шивер, перегораживающий всю реку частокол, множество одиночных камней и т. д. И вот наконец в 14.15 закончилась Березайка и мы вплыли во Мсту. До впадания Березайки она была такой же по ширине. И как только мы попали во Мсту, то обнаружили очень странное зрелище. Огромное кол-во байдарок катранов и каяков стояли на берегу. Народ отдыхал. Вот только непонятно, зачем все остановились в одном месте (хотя и разные кампании) и к тому же не очень привлекательном. Димон с Ромиком решили тоже причалить и у нас появился целый час чтобы не грести, а просто сплавляться по течению. Когда они нас догнали, мы все пошли дальше. Димон с Ромиком пошли вперед по традиции они более мощная команда, а мы (я Серега и Шурик) начали их догонять (так сказать власть переменилась). Таким образом, мы шли очень долго обгоняя много кампаний. Народ просто прикалывался: одни ели на воде, собираясь в одну большую кучу, состоящую из катранов и байдарок (три байдарки - два "салюта-2" и "Таймень-2"), соединились в тримаран и поставили на веслах парус из тента (ветер был попутный) и таким образом плыли, кстати скорость у них была порядочная. Немного раньше (километра за три до них) мы тоже пробовали сделать что-то аналогичное. Правда вместо паруса из тента мы использовали коврик (при сильном порыве ветра он почти вылетал из рук Шурика) . Хоть "парус" был и невелик, но в сочетании с веслами скорость была порядочная и просто байдарки на веслах от нас отставали, хотя гребли намного лучше нас. В конце концов мы догнали Димона с Ромиком. Впереди была классная стоянка, но она была уже занята - пришлось немного вернуться и встать там, где Бог послал. С воды стоянка эта кажется довольно-таки неплохой, но когда вылезли посмотреть, то оказалось, что весь берег покрыт кочками, дров хороших нет - одна осина, подпиленная бобрами (там оказываетя есть еще и бобры - это видно только по подгрызенным деревьям). Однако делать нечего, время подпирает ведь уже 6 часов с хвостиком - надо вставать. Все мы причалили и начали выгружаться. А в это время ... В это время Ромик с Димоном немного углубились в недра леса и там, там ... Там они обнаружили классную стоянку, т.е. ветра нет, дров сколько хочешь, палатку ставь где хочешь (почти). И т. к. мы уже выгрузились, пришлось здесь остаться с одним лишь условием, что надо перенести вещи перенести подальше в лес. И мы это сделали, т. е. перенесли все вещи. Там мы уже поставили палатки, развели костер и т. д. И после того, как мы сделали суп с макаронами и чаем и поели все это, я с Ромиком поплыли к соседям узнавать описание порогов. И поплыли. Серега бухнулся спать, Димон дошивал фартук, Шурик ничего не делал. Приплыли туда и оказалось, что у них нет описания и, если грубо сказать, то они нас послали. И мы пошли на берег покурить, а потом плыть обратно. Но подошел мужик - он собирался ловить рыбу. С ним то мы и разговорились. Оказалось, что он уже идет по Мсте тринадцатыый раз, но такой низкой воды еще не видел ни разу. И этот мужик рассказал (и даже нарисовал), как проходятся все боровичевские пороги с одной лишь оговоркой в связи с низкой водой. Сами они идут большой кампанией на 4-х катранах и каяк. Разговор близился к концу и тут появилась еще одна байдарка это были Димон и Шурик. Димон дошил фартук и они решили немного покататься. Подплыли к нам. А мы уже собирались уплывать. Шурик сел один в байдарку-двойку, а я, Ромик и Димон - в трешку. Это был кайф: скорость против течения была километра четыре (а скорость течения 5..6 км). Но хорошего понемножку - высадились, посидели немного у костра и полезли по палаткам где-то в районе часу ночи. Однако встали рано - в 7.30. А на воду встали только в 12.00. У нас появилась куча неотложных дел. Так например нарубить дров для будущей, стоянки доделать фартуки и юбки, сделать обвязку, снять рули и т. д. Но в 12.00 мы все-таки отплыли. Плыть без руля стало намного труднее. Без привычкм байду мотало из стороны в сторону и к тому же встречный ветер. Одно только радует, что плыть всего порядка трех часов до начала порогов. И за это время мы встретили огромную кучу байдарок и катранов. Но вот наконец впереди что-то зашумело. Мы быстро причалили, оставили Шурика сторожить байды, а сами отправились осматривать возникшее препятствие. Прошли довольно много, но ничего страшного не обнаружили, и решили, что дальше поплывем неглядя, пока не увидим действительно что-то серьезное. И мы поплыли. Зашли там в самые волны, нас покачало, побрызгало, но ничего страшного не случилось. Поплыли дальше. Увидев бетонный мост, мы порешили, что это начало Малого порога и опять пошли смотреть и опять же ничего страшного не нашли. Поплыли дальше и доплыли до деревни Порог. Тут-то все и началось. Там обнаружили кучу стоячек и простые волны. Складывалось впечатление, что вся река бурлит. Чуть подальше увидели собирающуюся общественность - они должно быть подрались капитально, а может испугались того, что бурлило впереди. Но это их дело. Полезли наверх, чтобы осмотреть реку оттуда. Вышли на дорогу. А по этой самой дороге шли туристы и несли вверх по реке байды "Тритон" (это очень классные байды - посадка низкая, шкура крепкая, и сама собой очень спортивная). Шли они с тренером. Мы быстренько посмотрели сам порог и побежали за "Тритонами" смотреть как они пойдут. Но тут мы жестоко обломались - они чисто тренировались, отрабатывая технику и плавали от берега к берегу. Поняв, что так мы сделать не сможем даже при большом желании, т.к. у нас "Таймени". Да и нам это незачем. Пошли обратно - увидели двух гадюк и группуы туристов из Твери. Остались посмотреть как они будут проходить порог. И все они прошли его чисто. Под левым берегом. И мы тоже решили пойти там же. Сели в байды и пошли по этой пучине. Самое начало Димон с Ромиком пошли слева и зацепились за камень. Мы же пошли справа, далее - центр и уход налево - трясло там гораздо больше. Серега, являясь впередглядящим, оказался сырее всех волны разбивались прямо об него. Даже фартук не особо спасал к концу порога у нас в байде было воды по первый стрингер. Но еще немного о прохождении порога. Димон с Ромиком пошли первыми, но они почти не гребли, а только выравнивали байду. Нам же приходилось вкалывать во всю, т.к. нужно было от правого берега перейти под левый и при начале самой страшной хрени мы их догнали. Это была большая ошибка. Но все обошлось. По левому берегу был палаточный городок на большой поляне. Здесь-то мы и причалили. Там же стояла кампания из Твери и те, у которых мы брали описания порогов. Нашли более или менее ровное место и поставили там палатки. Димон с Ромиком заброли два топора и пошли за дровами с одновременным просмотром реки дальше. Их небыло около полутора часов, но дровину они все-таки приволокли. Они дошли почти до следующего порога - Лестницы. Из этого следует, что мы за раз прошли и и Малый порог и Большой. Там же они обнаружили устье подземной речки Панеретки. Пока их не было мы попытались развести костер. Но что можно сделать одним ножом с поленом в 10 см диаметром. Что-то конечно получилось. Но тут пришли гулены и дело приобрело совсем другой оборот. Быстро сделали хавчик и решили съесть все, что можно было: почти два килограмма лука, кило сала, 300 граммов сала(?) и допить водовку. Но мы не резиновые - что могли, то съели. Стемнело. Мы попытались громко орать песни, Чтобы весь берег пришел к нам. Однако шум падающей воды заглушал все. Потом соседи бросили нам вызов - у кого мощней фонарь. Мы пересвечивались, но потом выяснилось, что фонари абсолютно одинаковые (Energiser на две батарейки). А в это время в деревне Гадюкино шел дождь и с соседней стоянки по правому берегу летали ракеты. Они также пускались и нашими соперниками в фонарном соревновании. Мы решили посмотреть кто это есть и пошли, мигая фонарем. В ответ у них включился также мигающий маяк и шли мы прямо на него. Это оказались мужики лет 40 - 45 на катране. 
--------------------------------------------------------------
Примечание: Все, что написано до этого места, писалось непосредственнов походе. А написанное далее было восстановлено 29-30.09.96г. --------------------------------------------------------------
Мы предложили им водки и теплую кампанию. Они же сказали, что у них водка свовя и кампания у них тоже своя (по типу нам с ними будет скучно). Но они указали нам дорогу к соседям. А оттуда доносились крики и песни. И мы всем скопом в количестве пяти человек, бутылки водки и гитары пошли на огонек и шум. Придя туда мы обнаружили тверскую кампанию, которую мы не раз уже обгоняли. С ними мы выпили то, что принесли с собой, а потом еще принесли и опять выпили. Орали песни и т.д. Короче отрывались на полную катушку. Кампания их оказалась разношерстной и большой: от детей 12..16 лет до 45-50-летних мужиков. А их количество было порядка 13-17 человек. (Можно сказать убойное количество народу на одну кампанию). Повеселившись с Тверской кампанией, я откололся первым и ушел в палатку. За мной ушел Ромик. Потом к палаткам пополз Шурик. А Димон с Серегой остались там до четырех часов. И когда они пришли, то обнаружили меня и Ромика, а Шурика не было. Димон с Серегой долшо искали Шурика по берегу и в палатке, но так и не нашли. В конце концов решили поиски отложить до утра и Димон пошел в свою палатку и обнаружил у Ромика две головы. Димон подумал сначала, что напился до чертиков. Но потом выяснилось, что Ромик имеет одну голову, а вторая - это голова Шурика. Он бедняга обернулся вокруг кола палатки и в таком положении спал. А с утра он очень страдал - у него болела шея. Да, это положение не очень-то и удобное, чтобы спать. С утра выяснилось, что мы забыли убрать паспорта и деньги. Но паспорта просто упали с байды, а вот деньги разлетелись по всему берегу и мы ходили и собирали их по берегу, как грибы. Поначалу мы подумали, что это просто "Поле чудес". А когда поняли, что это наши деньги, на их поиски мобилизоиались все впятером. Кстати собрали все деньги. Потом мы поели и поплыли дальше. Впереди нас ждали еще два порога: Лестница и Егла. Плывя к Лестнице, нас еще изрядно покачало на стоячках и перекатах. Но вот наконец и Лестница. Мы причалили и пошли осматривать порог. Там оказалось проходили отборочные соровнования Питерского тур. клуба водников. В их задачу входило пройти под левым берегом немного, перевернуться и попасть в подвесные ворота вместе с байдой. Это получалось не у всех. Вместе с тур. клубом там стояли и многие наши старые знакомые. Они просто остановились там и катались по порогам. Мы посмотрели немного на Лестницу получили некоторые рекомендации от инструктора тур. клуба и пошли дальше - искать Еглу. Прошли мы много, но последнего порога не обнаружили и приняли решение идти обратно. Вернувшись мы увидели, что нас догнали и перегнали ребята из Твери. И они пошли первыми. А мы за ними. С Лестницей проблемм не было - мы прошли по самому безопасному пути и пошли качаться на стоячках. Но нам не повезло: мы в них попали только краешком, а вот Димон с Ромиком прошли по центру. После этого пошло все довольно-таки спокойно. Однако мы думали, что Еглу мы прошли. Но это было не так. Выйдя из-за поворота, мы услышали зверский шум. И это был Егла. Чалиться было уже поздно. И мы пошли прямо на порог. С правой стороны было совсем страшно - все бурлило, ревело и чавкало. А вот слева показалось спокойным. Там-то мы и пошли. За порогом оказался остров. Чтобы обойти его, нам нужно было встать бортом к течению и въеживать со всех сил, чтобы нас не снесло на остров и не постегало ветками. И это мы сделали. Правда пришлось поработать. После Еглы было еще много камней в русле, перекатов и стоячек, но это уже был детский лепет по сравнению с порогами. Однако был один стремный перекат. Вроде бы ничего страшного, но посередине русла лежал камень, которого не дыло видно. На него-то "Олорин" и налетел. Облизали его, но ничего с байдой не случилось. Далее было все спокойно. Мы без проблемм дошли до Боровичей и увидели на берегу, возле моста, Тверскую кампанию. Она разделилась на две части: первые пошли еще и на Щегринку, а остальные решили уезжать. У них мы посмотрели карту Боровичей и где нам лучше высаживаться. Мы сняли спасики и фартуки с юбками в надежле, что впереди уже нисего страшного не будет. Однако мы обломались: впереди нас ждал еще один перекат и мы немного подмокли. Вылезли на берег в 100 метрах от станции ж/д. Посмотрели расписание и выяснилось, что поезд в Москву из Боровичей уходит часов через восемнадцать, а поезд в Окуловку уходит через час. Пришлось мобилизовать все силы и рвать когти на поезд в Окуловку. Собраться-то мы собрались. Но вот просушить байды нормально не получилось. С паковки байды просто-напросто текла вода. Короче, время ушедшее на сборы было равно 50 мин. Пока это рекорд. Вместе с нами в вагоне ехало еще две кампании туристов. Одни молодые ребята и кстати отличные гитаристы, а вторавя кампания - люди примерно 40-45 лет. Да, кстати, совсем забыл сказать о тверской кампании: они решили ждать поезда Боровичи - Тверь и с нами ехать не захотели. Но не захотели по одной простой причине: они бы не успели собраться, т. к. прибыли они значительно позже нас. В поезде народ писал пулю, а я писал это жизнеописание. Пока ехали видели одну корку - помреди леса стояли два светофора по обе стороны железной дороги. Вот только интересно для кого они там стояли: для медведей или для зайцев. Выгрузка в Окуловке происходила секунд 15-20, не больше. Все вещи перетащили в вокзал и пошли смотреть расписание. Ближайший поезд шел из Новгорода в Москву через два часа, но он коммерческий и там одни купе. А через семь или восемь часов шел поезд из Мурманска и там были плацкарты. (Для сведения купе в первом поезде стоило 65.000 руб., а плацкарт во втором - 20.000 руб.) Но у нас выискались мажоры (вернее люди, которым очень надо было быть в Москве как можно раньше) и мы поехали в купе, т.е. как белые люди. Нам досталось целое купе и одно место в соседнем "номере". Все вещи свалили в отдельном купе и сами тоже там же осели. Все почти сразу отрубились. Ну конечно после того, ка поели и попили. Ну и вот: все спят, а я как идиот не сплю, ну не спится мне. А так как другого развлечения я не смог себе найти (фотоаппарат убрали неизвестно куда, а оное жизнеописание было похоронено под грудой тел), я начал пить куриный бульон и кофе, и курить. Очень жалко, что не было фотоаппарата. Всвязи с этим я провафлил один очень классный кадр: ж/д станция Вышний Волочок (?) ночью. Это было что-то феноменальное - железная арка усыпанная лампами дневного света (белые); желтые огни на станции; красные, синие и зеленые огни светофоров в кромешной тьме. Это было здорово. Но наконец-то и меня сморил сон и я успел поспать где-то около часа. В семь часов мы были в Москве. 
Походное время: 6 суток 11 часов. 
Текст был набит Мурашовым Сергеем Сергеевичем. =============================================================== 
FILE: schlina.txt 
Граничная и Шлина 
Шлина, впадающая в Вышневолоцкое водохранилище, довольно быстрая и живописная река. Дно и берега в верховьях песчаные и глинистые, местами каменистые, в низовьях-преимущественно песчаные. По берегам немало смешанных и хвойных лесов. Селений немного. Граничная, правый приток Шлины, быстрая маловодная река, идти по которой возможно только при высокой воде. В русле нередки камни, гряды, на отдельных участках бурное течение. Для сплава по Граничной туристы должны обладать достаточным опытом, иметь спасательное снаряжение, оборудовать суда фартуками и емкостями непотопляемости, проклеить днища. Протяженность участков маршрута: Горшково-Рождество-30км; Рождество-Шлина-40км; Шлина-Красномайский-40км; КрасномайскийОсеченка-20км. Поход обычно начинают от станции Фирово (линия БологоеОсташков). От станции до д. Горшково, расположенной на Граничной, попутным автотранспортом. Можно идти и от озера Тихмень, но берега озера и начального участка реки болотистые. От Королево берега становятся суше, течение быстрее, попадаюеся каменистые перекаты, гряды, отдельные валуны. Весной проезд до Королево зависит от состояния дороги. Ниже Горшково река по прежнему быстрая, в русле обилие камней, встречаются гряды. В половодье некоторые камни затапливаются, при этом нередко с воды они не видны, и чтобы избежать столкновения с ними, в ряде мест приходится притабанивать. В районе пос. Лесной кроме многочисленных камней в русле имеются бетонные плиты с торчащей арматурой. В некоторых местах может потребоваться проводка. В 7 км ниже Лесного - д. Скоково. За ней шоссейный мост с нагромождением камней под ним, течение бурное, желателен просмотр. Село Рождество с воды не видно. В начале него, на повороте гряда, требующая просмотра. У бетонного моста вновь бурное течение, а за мостом обилие камней. В низовьях Граничная извилиста, встречаются гряды, камни. Лес по берегам смешанный, но выбор стоянки затруднен. Шлина, куда впадает Граничная, значительно полноводней и глубже. Камней в русле меньше, однако попадаются топляки, особенно в пос. Шлина (5 км от устья Граничной) у деревообделочного завода. За поселком мост, пролеты которого весной могут быть захламлены корягами. При необходимости в пос. Шлина можно прервать поход и выехать поездом в Бологое. В низовьях Шлины селения не выходят к реке до пос. Красномайский. Течение довольно быстрое, русло извилистое, дно и берега большей частью песчаные. Много лесов, в основном сосновых. Перед Красномайским течение замедляется, река делается шире, появляются заводи. Поселок расположен на правом берегу и связан рейсовым автобусным сообщением с Вышним Волочком. =============================================================== 
FILE: granich.txt 
Граничная - Шлина 
--------------------------------------------------------------Date: 8 May 1998 From: А. Родионов и Е. Комаров 1994 год rodionov@yahoo.com ? mailto:rodionov@yahoo.com --------------------------------------------------------------
Р.ГРАНИЧНАЯ - Р.ШЛИНА - ВЫШНЕВОЛОЦКОЕ ВДХР. - Р.ЦНА ТВЕРЕЦКИЙ КАНАЛ - Р.ТВЕРЦА 
Категория сложности - 2, сезонность - май (р.Граничная), май- июль, протяженность маршрута - 135 км, число ходовых дней - 5. 
Маршрут начинается на станции Фирово или разъезде 48 км. линии Бологое - Великие Луки Октябрьской ж.д. От раз. 48 км. к реке идет небольшая, мощенная досками дорога. Дорога выходит к реке и заканчивается в деревне. На берегу реки - удобная для сборки байдарки поляна. Оттуда начинается водный маршрут. Ширина реки 5-30 м; скорость течения 5-7 км/ч. В начале мая река сильно разливается, течение бурное. 
Первое препятствие - перекат на разрушенном мосту за дер. Скоково - проход по левому сливу. 
За деревней тянутся безлесные заливные луга, река сильно извивается. Через 5 км после Скоково на левом берегу с.Рождество. Перед ней проходимый деревянный мост. В селе железобетонный автомобильный мост. За с.Рождество 2 навесных моста (при высокой воде соблюдать осторожность!). За вторым мостом течение заносит под поваленное дерево. 
Вдоль левого берега реки проходит автомобильная дорога, на берегу домики Барыкинского санатория. За санаторием железобетонный мост с легко проходимым перекатом (проход по центральному сливу). 
Через 7 км после села на правом берегу песчаный карьер. Около него каменистый брод с лежащим понтоном образуют перекат, при низкой воде непроходимый (обнос 30 м. по правому берегу), при высокой воде возможна проводка с частичной разгрузкой байдарки. 
Ниже Граничная сильно извилиста, в русле много поваленных деревьев - необходимо соблюдать осторожность. При низкой воде необходимы просмотр и проводка. Течение замедляется, через 12-15 км. после переката Граничная впадает в Шлину. 
Ширина Шлины до 60 м. в верхнем течении и до 300 м на разливах и в устье; скорость течения 3-5 км/ч. Через 5 км. от устья - пос Комсомольский. Перед поселком а/м мост, в поселке навесной, за поселком железнодорожный мост ж/д линии Бологое Великие Луки (ст.Шлина). 
Через 5 км. река сильно разливается. Расстояние между коренными берегами 500-1500 м. Русло определяется по максимальной глубине и течению. При сильном разливе возможны трудности с ориентированием. 
Ниже по течению низкий мост, проемы забиты плавником. Обнос 5 м. по правому берегу. 
Через 25 км. от начала заливных лугов на правом берегу появляются кирпичные пятиэтажные строения военной части. За в/ч река входит в русло и течет в живописном каньоне. Через 1,5 км. после входа в русло - мост в/ч со шлагбаумом, а еще через 2 км.- а/м мост Борисовский - шоссе Москва-Санкт-Петербург. Перед новым железобетонным мостом остатки старого деревянного. Проход через правый проем. 
Течение постепенно замедляется, река снова разливается. Русло пересекает ориентировочная полоса военного аэродрома. 
Через 25 км. река входит в русло, расширяется, течение почти исчезает. По обоим берегам появляются удобные для стоянок поляны. За поворотом появляются одноэтажные дома пос. Красномайский. В поселке можно закончить маршрут. Место для сборки байдарки сразу за мостом. В 100 м. от моста останавливается рейсовый автобус до вокзала в Вышнем Волочке. За поселком Шлина впадает в Вышневолоцкое водохранилище. 
Дальнейшая часть маршрута проходит вдоль левого берега Вышневолоцкого вдхр - старейшей русской гидросистемы кон.ХVIII в. В штиль возможен проход по водохранилищу по направлению на левый край архипелага островов. Через 5 км. на левом берегу на мысу виден дом М.И.Сердюкова - строителя гидросистемы. В заливе перед домом в восточном углу водохранилища - старая дамба с надстройкой на р.Цна (обнос 50 м.слева от надстройки). (При высокой волне держаться вдоль левого берега. По берегу проходит шоссе Москва - Санкт-Петербург и железная дорога.) 
После обноса р.Цна практически не имеет течения, по берегам располагаются жилые кварталы Вышнего Волочка. Через реку перекинуто несколько мостов. Через 2-3 км. Цна выходит в центр города, на правом берегу находятся церковь, торговые ряды, на левом - пожарная каланча. 
Река отдает несколько каналов: налево уходит Цна, в середине - Цнинский канал (сильное течение), направо Тверецкий (слабое обратное течение). 
Тверецкий канал проходит в живописных массивах окраинной части города. Протяженность канала - около 2 км, из воды местами торчат колья, перекинуты многочисленные мосты (осторожно, сваи!). Канал заканчивается старым шлюзом (обнос 50 м. по правому берегу). На берегах реки по сторонам от шлюза памятные знаки (кон.ХVIII в.) 
Сразу за шлюзом начинается Тверца. Течение слабое (1.5-2 км/ч), ширина - 40-60 м. Река сильно извилиста, проходит в лесистых берегах. Через 10 км. на левом берегу село Белый Омут. За селом а/м мост. Ниже река извивается еще сильнее, разливается, в высокую воду возможны трудности с нахождением основного русла. Через 10 км. после Белого Омута на левом берегу дер. Осеченка, а еще через 3 км. - дер Елизаветино. После деревни река близко подходит к ж/д полотну. На открытом берегу за деревней удобно собирать байдарки. Отсюда 800 м. до станции Осеченка ж/д линии Бологое - Тверь. Из Осеченки можно выехать электричкой на Тверь или пассажирским поездом на Москву. 
При желании, маршрут можно продолжить, и закончить его в городе Торжок. =============================================================== 
FILE: shegrink.txt 
Щегринка 
От станции Угловка до реки 2,5 км вперед по ходу поезда. В 1,5 км от моста в деревне Шуя - препятствие (желательно просмотреть). Через 400 м 3-е препятствие - водоскат после улова. Оба препятствия были пройдены на отрицательной скорости. 
Если проехать на машине километра три до Шуи то сократите 1 день занудного пути по завалам и петлям. 
Вообще на участке до деревни Щегринка - грамотные завалы с прижимами. Один хороший ходовой день. 
Крупный автомобильный мост у деревни Жидобужи. 
За деревней Жидобужи (через 1 км) качественная Щегринская шивера 2,5 км, в конце ее - остров (обычно проходят слева, справа - сложный выход). Это ключевой и самое самый интересный участок на реке. 
После деревни Шуя протяжный заболоченный плес, мало хороших стоянок. Около 3 ходовых часов. Впадение во Мсту и 2 часа по Мсте до ж/д моста. 
Антистапель на п/б. Станция Топорок на л/б в 1 км. 
Щегринка проходима во второй-третьей декаде апреля. 
ПРИЛОЖЕНИЕ: 
График движения. 
1. г.Москва -ст.Угловка - поезд, 380 км, 4 ч 30 мин. 2. ст.Угловка-д.Шуя - 15 км, 2 ч 15 мин. Река извилистая, 
много поваленных и наклоненных деревь
ев. Три водослива, течение 4-5 км/ч. 3. д.Шуя -д.Щегринка - 30 км, 5 ч 45 мин, встречаются завалы 
и протоки. Препятствий нет. Скорость 
4-5 км/ч. 4. д.Щегринка-д.Жидобужи - 20 км, 4 ч 20 мин. Быстротоки, камни в 
русле, шиверы. Три водослива. Скорость 
течения 5-8 км/ч. 5. д.Жидобужи-д.Щегрино - 15 км, 4 ч 45 мин. Шивера с большим 
уклоном и скоростью 6-8 км/ч. 6. д.Щегрино -г.Топорок - 35 км, 4 ч 35 мин. Шивнры, завалы, 
низкие деревья. Река извилиста, тече
ние 4-6 км/ч. 
Литература: 
1) Отчет ЦБМГТК N 3600. 
Поезда (выброска с Щегринки) 
Электрички Окуловка - Топорок - Небольчичи 
7:58 ?? ?? 
19:58 ?? ?? Небольчичи - (Топорок) - Окуловка ?? 7:00? 8:18 ?? 18:30 - 19:30 
Еще очень удобно ехать на автобусе в 2 часа - попадаешь в Окуловку как раз к дневному сидячему поезду. Раньше были еще 2 автобуса утром и вечером, сейчас не знаю. 
Окуловка. Проходящие поезда на Москву. 1991 год 
0:44 41 Новгород-М (пр 5:40) 1:15 611 Л-Невель (нечет) 3:31 679 Новгород-Боровичи 5:05 635 Л-Боровичи 5:42 эл Окуловка-Бологое (7:29) 5:45 181 Никель-М (пр 11:11) 6:03 651 Л-М (пр 14:50) 7:00 67 Таллин-М (пр 11:53) 8:30 эл Окуловка-Бологое (9:49) 15:19 941 Л-М почтовый 15:54 23 Л-М (пр 21:02) 16:13 247 Л-Куйбышев (четн) 16:51 199 Л-Брянск (нечетн) 17:46 эл Окуловка-Бологое (19:04) 19:44 195 Л-Иваново 20:28 11 Л-Адлер 20:32 эл Окуловка-Бологое (22:59) 21:06 43 Л-Новоросийск 21:10 21 Л-Кисловодск 23:11 7 Л-Севастополь 
Аборигены 
Date: Apr 1997 From: Nikolay.Springis@p39.f423.n5020.z2.fidonet.org> wrote: 
Если не ошибаюсь, посреди дер. Шуя (хотя, м/быть, и в следующей - в Талицах) есть деревянный мост, просевший до уровня воды, совершенно однозначный обнос. Вот у этого моста местная мОлодежь повадилась вымогать деньги с турья: мол, по нашей реке катаетесь - платите за удовольствие! На такое дело нарвалась пару лет назад передовая байдарка команды из МИТХТ, нокогда подвалило еще лодок пять - местные отступили, пообещав, понятно, что вечером к ним 50 человек с кольями придут (так и не пришли). Впрочем, был случай, когда действительно к одной группе в тех же местах подвалила толпа на тракторе с прицепом, набила морды, загрузила в прицеп лодки и барахло и отвалила. Это - разговоры. 
Я лично проехал два года назад по Щегринке абсолютно спокойно (4 человека на двух байдах), но пресловутую дер.Шуя проходил 2 мая около полудня, когда местный народ еще отходил от вчерашнего. Правда, надо сказать, что на первую ночевку мы пристроились к здоровой группе из МИРЭА. Второй раз мы ночевали посередине шиверы (по тем оврагам сам черт ногу сломит), и держали наготове ружье. 
=============================================================== 
FILE: shegrinka.txt 
Щегринка. Общее описание маршрута. 
-------------------------------------------------------------- From: Антон Каменецкий (nhpfond7@cityline.ru) Date: 9-11 Май 1998 --------------------------------------------------------------
Заброска. 
Поездом No30 М-Спб отъезд в час с копейками прибытие в районе 7 утра на станцию Угловка. Поездов много, возможны варианты. Плацкарта стоит около 70 рублей (1$=6.1 руб.). Особенность при взятии билетов заранее - дают только коммерческие купе по 150 руб., за пару дней выбрасывают плацкарту, а за пару часов - вообще все, что осталось. Общих вагонов нет вообще. Заброска на электричках дает тот же эффект по времени, если ночевать в Твери. Об удобствах этого варианта умолчу. От станции Угловка вперед по ходу поезда примерно 2,5 километра по плохой тропе вдоль путей, можно пройти и по шоссе, но не знаю как. Стапель около ж/д моста. С одной стороны все разрыто, стройка, а если перейти реку по ж/д мосту, то там есть удобные поляны как около моста, так и дальше в лесу вдоль реки место идеальное для стапеля. Дрова есть, но придется поискать. 
Описание реки 
Воду в нашем случае я бы охарактеризовал как конец половодья, т.е. малая. Уровень ниже максимума половодья на 1.5 - 2 метра. За два дня вода упала на 20 см. Река вначале мелкая, с каменистым руслом, шириной 3-20 метров, умеренным течением и большим количеством упавших деревьев разной толщины. Структура и наличие завалов меняется с каждым половодьем, давать рецепты априори бессмысленно, но в среднем следует рассчитывать на один обнос на 3-5 км. пути, и одну проводку на километр пути. Завалы и острые камни в русле представляют основную опасность на этом участке, но сила течения позволяет легко с ними справиться. В большую воду этот участок для каркасных байдарок представляет наибольшую сложность, т.к. требует четкого маневра и возможно, предварительного просмотра сложных участков. 
Берега реки на всем ее протяжении высокие, но много и прекрасных полян для обеда или стоянки. Лес - сосна, ель, по берегам - чернолесье. Но в приближении к деревням характер берегов меняется - высота берегов 2-3 метра (крутой склон) затем преимущественно поля и перелески. При удалении от деревни река снова входит в лес. В качестве карты лучше всего подойдет двухкилометровка, которую сейчас легко купить в Москве, абрис малоценен. 
Лоция 
Самый сложный участок начинается после первого шоссейного моста и заканчивается незадолго до второго (и последнего, выделенного на карте как шоссейный мост), и приходится примерно на второй день похода, что дает возможность экипажам привыкнуть к реке. На этом участке река прорезает твердые породы того же кряжа что и Мста в районе Опеченского Посада и образует практически непрерывную шиверу при хорошем падении на всем протяжении участка. Зато завалов здесь не в пример меньше, чем вначале. На мой взгляд в большую воду этот участок проще первого, так как камни залиты водой и можно почти везде идти по чистой струе, а в малую воду шкуродер просто отвратительный. Следует выделить сложное место около единственного большого острова (примерно в половине расстояния между мостами), разрезанного протоками, идти следует в малую воду по более мощной правой, а в большую - по левой. В правой протоке мощная струя забита камнями. Рекомендую просмотр, хотя чалка на входной шивере усложнена. Главная сложность, на мой взгляд, усталость экипажей при непрерывном и длительном прохождении шивер, необходим отдых. Без отдыха в нашей группе этот участок занял примерно 1/2 .. 2/3 ходового дня. Стоянки на этом участке хуже, чем на предыдущем, лучше всего заночевать перед первым мостом. 
После второго моста река успокаивается и практически никакой сложности не представляет, за 2-3 часа можно доплыть при желании до впадения в Мсту, ландшафт хуже, чем вначале, много полей, чернолесья, но места для стоянок есть. Берега отвесные высотой около 3 метров. Здесь лучше не полениться и доплыть до Мсты, которая на этом участке течет между великолепных хвойных лесов еще на протяжении 5-7 км. От впадения до ж/д моста по описанию 16 км, но Мста несмотря на свою ширину (100-150м) течет достаточно быстро для того, чтобы проплыть ее за 2-3 часа при хорошей гребле. Через 5-7 км. по обоим берегам появляются поселения, и ночевать лучше заранее. Обратный стапель - по правому берегу у моста, идеальная сушка, но илистый берег и почти полное отсутствие дров, рекомендую привезти дрова с собой. 
Выброска. 
Перейти Мсту по мосту. Через километр пути по путям - ст. Топорок. Касса упразднена, в 19:15 идет один вагон до Окуловки (час езды), билеты в продаются в вагоне и стоят три рубля, целесообразнее уезжать вечером. Автобус до Окуловки ходит нерегулярно, надо узнавать на месте. От Окуловки можно доехать на электричке до Бологого, сэкономив деньги, но потеряв час сна, Лучше всего сесть на Новогородский поезд в 1:15 и прибыть в Москву в 6:15, более ранние поезда приходят в Москву глубокой ночью. =============================================================== 
FILE: ragusha.txt 
Рагуша 
Date: Thu, 28 Mar 1996 18:19:51 From: "Konstantin I Kupetsky" {kostya@cherry-soft.msk.ru} 
Часть 1. 
То, что удалось почерпнуть из литературы ("Ветер странствий", вып. 17, за какой год не помню). 
Географический район - северо-восток Валдайской возв. Протяженность - около 30 км. Начинается из оз. Никулинское. Приток р. Воложба. Первая треть - спокойный участок, далее река поворачивает на север, начинаются пороги (2-я треть). На этом уч-ке - брошенная дер. Березино. Через 3 км от нее - также брошенная дер. Захожи. Напротив нее по правому берегу - заводь ~20м с крутыми выгнутыми берегами. В ней - заборная карстовая воронка. В р-не Захожи их есть еще несколько. Через 5 км от Захожи - мост, шоссе. В р-не моста, метров за 150 до него, по правому берегу - цепь карстовых воронок, слившихся в единую котловину. Вода частично уходит в нее, частично идет к мосту. За мостом река опять делится пополам. Слева - поверхностное русло,справа - еще одно скопление воронок. От моста начинается Рагушский каньон (~ 4 км). Но берега не всюду отвесны, четко выражена речная пойма. Река в каньоне бьет влево, затем резко вправо. Сильные прижимы. На этом участке можно найти отпечатки моллюсков и кораллов. Участок каньона ~2км, с водопадными "фрагментами". Проходит по известковым породам. В конце участка из левого берега каньона бьют мощные струи подземной части русла. На этом месте (или чуть ниже) - скальный гребень, русло загромождено камнями. За гребнем, опять же слева, на пологом участке расположено еще 20 "вытеков". Ниже по каньону - мощный поток с 2-мя заломами из бревен. Поток заканчивается в устье Рагуши при впадении в Воложбу. Примерно в 1.5 км до устья слева, с отвесного уступа террасы стекают 6 -7 ручьев-водопадов. Это урочище "Белые ключи". В 2-х км от моста на восток (вправо относительно течения Рагуши) по шоссе - пос. Рудная Горка. 
Часть 2. Замечания и дополнения по результатам прохождения 
Заброска на Рагушу возможна от ст. Теребутинец или от ст. Неболчи Савеловско-Питерской ветки ж.д. . Весной от ст. Теребутинец дорога непроезжая (как только оттает верхний слой почвы). Поэтому надежнее ехать до ст. Неболчи, где искать попутку до села Звонец, а лучше - до оз. Никулинское (~40 км).Машину легче найти в центре поселка, где вокзал и почта. Там бывают машины, приехавшие из с. Звонец. Поезд из Москвы приходит в Неболчи часов в 9 утра. Рагуша проходима для байдарок только в период паводка. Река имеет коэффициент извилистости 2 - 2.5 . Истинное расстояние от истока до моста - ~60 - 70 км. Река в верхнем течении весьма узка - 3 - 4 м, в нижнем - 10 15 м, и очень извилиста. Кроме того, на всем протяжении населена бобрами. Все это обуславливает большое количество завалов врусле по всей реке, и, соответственно, обносов или проделывания проходов. Часто при обносах метров в 100 можно сэкономить до 500 м по реке. По выходе из озера река представляет собой лесной ручей, разлившийся от талой воды и подтопивший низкие лесистые и болотистые берега. Этот участок ~6км. Далее берега повышаются, русло очерчивается и появляются первые завалы. Очень живописен участок среднего течения (~12 км от истока), с которого начинается цепь длинных (до 1 - 2 км) каменистых шивер, с заметным уклоном и небольшими камнями. Эти шиверы встречаются (с перерывами) вплоть до моста. Участок начинается с извилистого течения по довольно широкой долине, которая заканчивается крутой горой по правому берегу. Здесь - слив небольшого порожка, затем - прямолинейная шивера ~500 м, перегороженная в конце нависающим бревном с пропилом по правому берегу. За ним на повороте примерно в 30 м - завал. Ниже шивера проходима. Этот участок оканчивается бобровой плотиной (обнос по левому берегу). Ниже плотины ~1км - мост от брошенного лесовозного зимника. За ним - несколько завалов, котрые преодолеваются проводкой байдарок по залитой пойме Рагуши левым берегом. По левому берегу метрах в 300 ниже подтопленного участка - хорошая стоянка (однако, недалеко видели медведя). Примерно на середине пути от истока до моста Рагушу пересекает брошенная узкоколейная дорога. Возможно, здесь был пос. Березино (следов брошенных деревень с воды не видно). Далее до моста в извилистом русле постоянные завалы, везде, кроме шиверных участков. Перед мостом - небольшой порожек, заканчивающий ~1 - километровую шиверу. В 100 м ниже по обоим берегам - заметные обжитые стоянки. Около них - маленькие водовороты карстовых воронок (как в ванной). В этом месте ответвление русла в карстовую ванну. Ниже стоянок вода почти совсем ушла под землю. За мостом обнаженное русло с крупныим валунами и лужами, в которых плавают полусонные окуни. За мостом - зигзаг русла влево, затем вправо. Из левого берега бьют вытеки - водопады. Каньон представляет собой глубокий овраг, в котором, в русле Рагуши каша из камней и бревен. Поскольку лень было обносить сухой участок и вода уже упала, мы его не пошли. В устье Рагуши местное население ловит на удочку форель. Выезд с Рагуши - лучше всего попутной машиной или рейсовым автобусом, остановка которого - за мостом по левому берегу, до села Колбеки, ~15 мин езды. Через Колбеки проходит автобус Бокситогорск - Неболчи (ост. - за мостом через Воложбу). Последний автобус - ~ в 18.00 . Приходит в Неболчи за 15 мин. до прибытия туда поезда Лениград - Москва (около 19.00). Поезд стоит минут 10 или 15. Время в пути до Москвы - 16.5 часов. 
=============================================================== 
FILE: ragusha2.txt 
Ragusha River 26.04.97 - 4.05.97 
Date: 24 Jul 1997 From: Andreev Nikita {ats21@infopro.spb.su} 
A story about the trip down to the Ragusha River 26.04.97 - 4.05.97 
Dear friends, hopefully modern technology will develop fast and we'll have an opportunity to find more information about good hiking and rafting not only in old reports but on World Wide Web also. 
We've wrote the report in English in order to be sure that you will not have any problem with encoding. You can get any additional info from Nikita Andreev at +7 812 3266509 or from Mikhail Melnikov at +7 812 5289117. Our e-mail is ats21@infopro.spb.su ? mailto:ats21@infopro.spb.su 
Attempting to give support to kayakers looking for interesting Spring trips we present you: 
REPORT ABOUT THE TRIP DOWN THE RAGUSHA RIVER 26.04.97 - 4.05.97 
St. Petersburg 20-June-97 --------------------------------------------------------------
General information 
Ragusha river is located in the south-east of St. Petersburg Region, about 300 km from St. Petersburg. You need 10 11 days including one day to get to the river and one day to get out of there. We did it in 9 days (7 of them were active). 
Seasonning - it is interesting if you catch a high water level otherwise you may have difficulties in the canyon. (It's very possible to get in trouble there at a high water level also but it's just what you are looking for!). We estimated the 5-km canyon as a IV-V cat. River. Mainly - due to a number of hazardous trees' trunks in the fast stream. The situation was aggravated by the lack of edges that make mooring rather problematic even for an experienced kayaker. Other parts of Ragusha do not represent any problem or danger. Generally speaking the river is rather amazing. 
Most convenient way of transportation for a small group (we were 6) - mini-van or another kind of motorvehicule but please keep in mind that you will need a tractor for the last 15 - 20 km if you are to start from the lake. The tractor can be hired easily in Dregly village. If you are going to use your own car you probably can leave it for a week in Boksitogorsk. 
If you are still interested in more details you can read our own story in the attached file c:/ragusha/ragusha.txt 
Start 
We hired a mini-van Ford Transit in St. Petersburg. It costed us approx. $300,00 for the round trip. The bus dropped us at Dregly village on 26.03.97 and picked us up from the road near the Ragusha's confluence into the Vologeba river in the morning of 4.06.97. 


Dregly village is located on the way from Boksitogorsk to Nebolchy. Last 20 km it was a pretty dirty road. It was impossible to get to Lake Nikulinskoye from this village by any transport except for the tractor or helicopter. We chose the first one due to availability and reasonable cost (USD 10). A guy who drove the "Belarus" tractor picked us up about 3 a.m. (!) 27.06.97. and we've rushed up to the lake through the Snow Land that was lighted up by cool and bright moonlight. It was a real fun to keep your body and a number of kayaks, bags and rucksacks on the frozen steel-upholstered platform that was hauled by the tractor. Night temperature was about minus five and our kayaks and the platform were covered by hoar-frost. We were dropped 5 km before the lake and after a short sleep we started our 5-km work towards the issue of Ragusha. 
Polyethylene kayaks were leaded by rope as a sledge. The lake was covered with ice and we crossed it by foot. Frankly speaking this weather situation made us a little bit nervous. Fortunately the issue of the river was clear from ice, the weather was beautiful and next morning we slipped down into the river in our boats and started to paddle along the winding corridor. I consider this river as a very good spring drill. It's upper part (app. 40 km) runs through the beautiful wild forest. For all that there were not so many fallen trees that can block your way completely. We had several opportunities to jump down from the dams created by beavers and it delighted us up to certain extent. Even this part of the trip ensured us that polyethylene kayaks have a lot of advantages even on small calm rivers. For instance it was no problem to cross a wooden trunk that was coming out of the water for 20 cm using HTP kayak. And it was rather problematic to do it in a collapsible one. I'm not talking about damages that may occur with collapsible boat after such exercises! Besides this it's rather convenient to sit down in your boat on the bank and than slip down into the water. In most cases it's possible only for HTP kayaks. 
It's no doubt that the most interesting place for kayakers is the 5- km canyon after the road to Rudnaya Gorka crosses the river. In several km before the bridge the river becomes wide and fast and please be careful after you have passed the bridge! The banks come closer to each other and the canyon begins immediately. The first rapid is on the first (right) band. Here we stayed overnight. 
After reconnaissance of the next two rapids has been made, the two participants decided to carry their boats over to the end of canyon (it means to the confluence of Ragusha and Vologeba) next day. It was right decision - it's downright - but no one thought at that moment that we would meet them tomorrow evening only! 
Our trouble was that we absolutely underestimated this canyon. We have never expected real 4 - 5 cat. water in St. Petersburg region. It was a flood, there were quite a few edges along these 4-5 km, a lot of unexpected fallen trees and rather fast current. There were three rapids where the reconnaissance has been required to find the best way on the water (in fact I remember one or two significant holes only). In all other parts of the canyon the reconnaissance has been strictly required to find a way between (or over) the fallen trees. We are not going to give a detailed description of the rapids because the picture is quite dependent on the water level. In Summer there is no water at all - just a plain and firm ground (in Summer the water in the canyon goes under the ground. It's amazing!). Due to the lack of edges in many cases we were forced to arrange emergency mooring for the kayaks(!!). 
Usually one or two participants took a position at the place where the mooring was planned and they were caching kayaks there. 
As I've told previously we underestimated the canyon and we had been still there by 9 p.m. I remind you that two of our friends have been waiting for us at the confluence of Ragusha and Vologeba, i.e. about 2 km ahead. We started for the new piece of the canyon trying to reach the confluence and at that moment it happened just what it should happen - Irina turned over, left her boat and I saw her pass me. She screamed when swimming in the stream. Michael explained her briefly and vigorously that it's a time to let the boat swim down on it's own! In twenty seconds after this well-timed explanation Irina has reached the bank and her kayak reached a tree blockage at one island just in the middle of the stream. Just at that time Kolja turned over also but the difference was that he came across another blockage together with his boat. Kolja is a strong man and that blockage does not exist any more. 
Me and Michael we tried to release Iranus kayak from the blockage but we could do nothing with it. 
The time was about 10 p.m. and we tired the kayak to the blockage just to secure that it would stay there in the morning. It was about 10:30 p.m. when the depleted group was in one place on the bank. It's worth mentioning that our pots, one tent and some of our dry suits were in that kayak at the middle of the river. Just to complete the picture: our two friends Vanja and Natalja had been waiting for us and they did know nothing about what happened. Neither did we about our friends. We placed one tent on a steep slope and fixed a big wooden trunk across this slope in order to prevent ourselves from rolling down into the river. Fortunately no sleeping bags were in the flooded kayak. 
Morning! It rained cats and dogs! Michael told his brilliant sentence when slipping in a moist clay: "High skills and technology do not perform in a dung". We've told Iran to go to our friends because she did not have a kayak any more and she could not be a help for us to get her kayak out of the blockage. She reached our friends by 6 p.m. only but we would learn it much later. Fortunately it took two hours only to release the kayak from the blockage successfully. 
Kolja Kapranov (he rafted successfully down the Chulyshman river previous Summer!) told that he did not have any intention to continue paddling. Frankly speaking we did not either. More than that we have now 4 kayaks for 3 persons. So we started our long way up the slope to get out the canyon . We reached the forest road in 500 meters from the canyon but it took about one hour because of the steep slope and a very dense forest on a top of the canyon. We worked 3 times up and down to carry all our staff including boats to the road. Finally we met all together including Vanja and Natalja on this road in the evening. It was really pleasant meeting! 
Next morning we were surprised that our mini-van came right in time and we were back in St. Petersburg about 5 p.m. 
Basing on our experience we can recommend this river at the pick of the water. We strongly recommend to reserve at least 2 full days for the canyon. It may be rather enjoyable for an experienced group if you are not in a hurry. 
We wish you a good trip and a good season!! 
=============================================================== 
FILE: jawon.txt 
Явонь 
On Wed, 24 Apr 96 09:01:42 GMT, tim@gw.cronyx.msk.su (Tim V.Shaporev) wrote: 
На прошедших выходных группой из пяти человек под руководством Сергея Алтунжи спавились по р. Явонь (Валдай) 
Odd number людей в группе объясняется не менее изумительным подбором судов: кат-2, байдарка и каяк. (Что характерно никаких конфликтов не было). При этом матрос на кате впервые был в водном походе, а я впервые сел в байдарку (матросом, естественно). 
Забрасывались - поездом с Ленинградского в 01:52 (так сказать утро) в субботу до Бологого, оттуда местным поездом в 07:38 до Валдая и автобусом в 10:00 от автостанции до моста между Истошино и Филипповой горой. 
Полдвенадцатого мы оказались на небольшом пупыре посреди болота перед мостом на правом берегу (такого количества ошалевших лягушек, как в этом болоте, я еще не видел). Каяк и байдарку пришлось чинить на месте, так что был установлен своеобразный рекорд - стапель занял восемь часов. Снег по берегам местами остался, вода прибывала, и по оценкам наиболее опытных участников нашей группы, пик паводка должен был прийтись на середину следующей недели. 
Примерно через два километра от моста начинается шивера, которая так и тянется с перерывами до середины маршрута. Камни почти все были залиты водой. Наиболее частое препятствие "расческа", наиболее серьезные препятствия - завалы. Через первый завал пришлось перетаскивать кат (байдарка перепрыгнула), следующий завал пришлось обносить всем. Ближе к Демянску река часто разбивается на протоки. Самое любопытное препятствие - разрушенная плотина на подходах к Демянску. Слева в центральном пролете проход шириной около трех метров. Несмотря на эффектный внешний вид - мощный слив и большой пенный вал (меня накрыло если и не с каской, так уж по уши точно) - препятствие тем не менее проходится сравнительно просто: нацелились в центр прохода, разогнались, БУЛТЫХ! Потом остановиться и вылить воду. Посторонних предметов :-) в сливе не обнаружено. 
Финишировали мы на третий день в Демянске. На правом берегу метров за десять до моста есть травянистая "полочка" вполне подходящая для антистапеля (но не для стоянки - центр города все-таки, да и места мало). Кстати сказать, снег в районе Демянска отсутствовал напрочь. Если перейти по мосту на левый берег и пройти по прямой метров двести, то справа обнаруживается автостанция. Автобус до ближайшей Ж/Д станции уходит в 21:30. По слухам есть также автобус на Валдай в 6 утра. Уезжали мы московским поездом в 23:52 
В общей сложности длина маршрута составила 40-50 км, и, если чиниться дома (или просто спать поменьше, а грести побольше), двух дней на него вполне достаточно. Общая оценка - достаточно интересная речка 2кс подходящая для "похода выходного дня". Картину чуть портят берега "удовлетворительного качества": на левом берегу мест для стоянки практически нет, на правом приходится выбирать. По слухам можно сплавляться и вниз от Демянска, но там препятствия практически отсутствуют. 
P.S. Палатка "Заурус-2", активно обруганная Федотовым при покупке, 
была злобно раскритикована при первой уставновке как конструкция 
эклектичная и внутренне противоречивая, однако на следующий 
день критика стала несколько абстрактной (а вот сбоку она не так 
ветроустойчива, как с торца... а вот в горах оттяжки крепить не 
к чему), и менять ее на запасной "домик" обитатели не захотели 
ни первый раз, ни потом. 
Bye 
Tim 
-------------------------------------------------------------
Явонь - Оз. Велье - Либья - Оз. Шлино - Шлина 
Маршрут проходит по Калининской и Новгородской обл. по системе озер и р. Шлине, впадающей в Вышневолоцкое водохранилище. Оз. Велье имеет пло- щадь 20 кв. км, оз. Шлино - 20-23 кв. км. Реки Шлина, Граничная относятся к Балтийскому бассейну. Шлина имеет длину 111 км. Основные притоки: справа - Граничная, слева Шлинка. Волок: Полнево - р. Явонь, 11 км; Явонь - оз. Велье, 6 км; оз. Велье - 19 км; Либья - 21 км, оз. Шлино - 11 км; Шлина: д. Яблонька - устье Гранич- ной, 47 км, - устье, 64 км. Итого всего 179 км ( из них 11 пешком ). По озеру Селигер от Осташкова до Полново можно доплыть на рейсовом катере. Расстояние по озеру 75 км. В Полнове есть магазин и почта. Волок от Полново на Явонь можно сделать по песчанному проселку, идущему на С через Крупицы левее оз. Полонец и далее через Филипповцы на СЗ к Дубровке и оттуда на С к р. Явонь. У моста Явонь неширокая ( 10 - 12 м ), мелкая речка с каменистым дном и сильным течением. Сразу ниже моста мелкая шивера с сильным течени- ем и камнями. По мере приближения к оз. Велье река становится шире и глуб- же, течение замедляется, в русле попадаются топляки и коряги. На оз. Велье есть небольшие острова, правый берег озера покрыт лесом, левый неболь- шими перелесками. Идем по озеру на СВ, а за островом Панов - на С. Прохо- дим мимо Бураково на левом берегу, к узкому проходу близ д. Велье в север- ную часть озера. Поворачиваем теперь вдоль берега на В и ЮВ и по заливу мимо Балуево к истокам Либьи. К правому берегу вплотную подходит лес. Идем вначале по каналу, стараясь оставить затопленный лес справа. Через 2, 5 км после входа в старый канал XVII в. путь преграждает плотина. Обнос по правому берегу. Вскоре открывается река Либья. Ширина канала и реки 8-12 м, течение сильное ( около 3 км/час ), берега укреплены старыми ду- бовыми сваями. На реке много поворотов, топляков, коряг, поваленных и склонившихся низко над водой деревьев. Перед впадением в оз. Шлино Либья разделяется на несколько рукавов, сильно заросших камышом. У устья Либьи расположена д. Семенова Гора, а в 3 км западнее на северном берегу озера - Красилово. По берегам озера растет хвойный лес. К истокам Шлины у д. Кош- кина идем на В, ориентируясь на три больших острова. Дальнейший путь по Шлине. Через 700-800 м от истока - плотина. Об- нос. Еще через 2-3 км шумит небольшая шивера. Ниже течение быстрое, глу- бина 1, 5-2 м, каменистое дно, прозрачная вода. В 8 км ниже шиверы изда- лека слышен шум порога, который проходим по центру. Через 2 км деревянный мост, а за ним еще - км до двух шивер длиной по 250-300 и 300-400 м. Близ д. Городок по левому берегу тянется поросшая соснами гряда. Мест для привалов много. Ниже река сильно петляет, у берегов заросли камыша, ширина свободной воды 8-12 м, на крутых высоких берегах хвойный лес. Шлина извивается по долине, то приближаясь к высоким берегам, по- росшим сосновым лесом, то удаляясь от них. Около 10 км отделяет устье Граничной от ж. д. линии Бологое - Осташков, пересекающей реку у ст. Шлина. Живописный участок реки у ее впадения в Вышневолоцкое водохранилище у пос. Красноармейского, где река делает несколько крутых поворотов. Транспорт: ж. -д. до ст. Осташков и от Вышнего Волочка. =============================================================== 
FILE: jawon2.txt 
Явонь'97: Общие впечатления, рекомендации, техническое описание 
Весной 1997 года, соблазнившись описанием Юрина, наша команда отправилась на р. Явонь, протекающую в дальнем углу Валдая - неподалеку от г.Демянск (Новгородская обл.). Впечатления остались самые яркие, речка оказалась очень нетривиальной для Новогородской области и ее прохождение запомнилось нам надолго с самых разных сторон. 
Спортивность речки - выше всяких похвал. Большая ее часть (от собственно Филипповой горы до деревни Каменка ) представляет собой шиверу, иногда дополненную разбоями. Падение достаточно стабильно, скорость велика, хотя это не очень ощущается из-за того, что русло очень сильно петляет. Ближайший аналог - порожистый участок Льняной, но - что существенно практически отсутствуют глухие завалы. Расчесок и выворотней весьма немного. Все препятствия по отдельности не превышают 2-й категории сложности по отечественной классификации, но их количество просто восхищает. Лучше всего на Явони чувствуют себя каяки, байдам не всегда может хватить маневра и места для оперативной чалки, но это уже вопрос квалификации экипажа. Так как падение довольно стабильное, то можно задействовать и катамараны-двойки, хотя впечатления будут явно слабее. Воспитывать чайников, на наш взгляд, на Явони не стоит. 
Эстетика реки весьма своеобразна. На всем своем протяжении Явонь течет в здоровенных оврагах, вызывающих полную иллюзию сибирской речки, текущей в горной долине. Дорога, проходящая по правому берегу, в принципе не видна и слышна лишь изредка. Более того, выбраться на нее в случае аварийного схода с маршрута будет занятием довольно непростым. На берегах преобладают лиственные деревья, но восприятие это не портит. Место для стоянки найти несложно, с дровами - тоже никаких проблем. 
Местное население (вдоль реки) не успело озвереть от наплыва туристов (как, допустим, на Щегринке) и относится в целом положительно. В переполненном "ПАЗике" мы не слышали ни единого комментария по поводу упаковок, валяющихся в проходе, хотя мешались они здорово, а на сплаве мы регулярно отправляли гонца в деревни за молочными продуктами. Ни одного визита местных на сплаве не произошло (впрочем, какой дурак будет ломать ноги в ночи по оврагам? ) , но нам сильно не понравились бухие рожи на автовокзале в Демянске, а на станции Лычково на нас наехали гопники из местного ПТУ. Город Валдай - очень колоритный уездный городок, Демянск ничем не примечателен, Лычково - вообще дыра. 
Несмотря на кажущуюся сложность заброски (Мурманским поездом до Бологого, кукушонком до Валдая и автобусом до моста перед Филипповой горой, мы к часу дня уже оказались на месте. Надо учитывать, что в Демянск автобусы ходят двумя путями, и только один из них годится для вас. Обратная выброска содержит в себе нюансы. Конечно, очень логичным кажется ехать из Демянска на Лычково, и там попытаться сесть на таллинский или псковской поезда прямо до Москвы, или на кукушонок до Бологого. Однако - кукушата ходят часто через 2 дня на третий по очень сложному закону, а дальние поезда - через день, и в конце праздников сложно попасть даже в тамбур до Бологого - все забито возвращающимися дачниками. Мораль - необходимо заранее твердо знать расписание кукушат (его могут сообщить даже в справочной на Ленинградском вокзале). Если время раскладывается для вас неудачно, имеет смысл добраться до Демянска и любым проходящим автобусом (их там изрядно) отвалить в сторону Валдая, может быть, с пересадкой в Яжелбицах. (Валдай стоит несколько в стороне от местной трассы). Из Валдая на Бологое ходит несколько большее число электричек и кукушат, нежели из Лычкова. Добраться из Валдая в Бологое можно и автобусом, но это обойдется дороже и по деньгам, и по нервам. При выброске нас подстерегла еще одна напасть - приказом областного начальства было закрыто движение грузовых автомобилей по области (!) и на дорогах стояли рогатки с ментами. Местные матерились, но ничего толкового рассказать не смогли. Знающие люди уверяют, что так делается во время эпидемии ящура. Поймать какую ни есть попутку было просто нереально - их не было вовсе! Владельцам полиэтиленовой посуды следует намотать это на ус. В общем, речка нам понравилась. Если бы не транспортные проблемы, она была бы просто идеальной для весенних тренировочных походов. Ниже приводится техописание пройденного нами участка Явони. 
У моста Явонь - узкая речка с быстрым течением и корягами, аналог Каширки. Через 100м впадает левый вполне равнозначный приток. После часа такого сплава (у нас было 3 обноса обливных деревьев) началась шивера, которая с незначительными перерывами тянется весь сплавной участок. Через 0.5 часа сплава - разбой, основная протока - левая. За слиянием проток на левом берегу - луговина, возможна чалка. В конце луговины - тракторный брод, за ним в русле - столетнее полуобливное бревно, по нашей воде - однозначный обнос. После брода начинается участок разбоев. Оптимальный проход - левой протокой. 
После слияния рукавов распадок (приток?) на правом берегу, через него - мост. Деревня видна на обеих берегах. Река делает зигзаг, после него - плес и разрушенный железный мост, проход чистый. В 20 м за ним - деревянный мост: проход - в правый пролет. Под мостом - горка с бочкой, за ней - обливной камень. За мостом - длинная шивера, в конце - двойной разбой, проход слева. Сразу после слияния рукавов - новый разбой, ориентир - куст посреди реки. Оптимальный проход - в левую протоку, в ней стоит хорошая бочка. Довольно крутая шивера продолжается примерно 200 метров. Далее идет новый разбой с кустом посреди реки, проход слева. После этого река собирается в одно русло и несколько успокаивается, хотя скорость не падает. Ориентир конца шиверы - большой гранитный валун у самого правого берега, за ним - хорошая стоянка. После валуна 500 метров ровной струи, один проходимый завал. Устье правого притока - Чересицы мы идентифицировать не смогли. Внезапно, без определенных ориентиров, начинается двухкилометровая шивера с большим количеством обливных камней, в конце, в трековом прижиме к глинистой осыпи - зажатая между камней столетняя береза поперек реки, проход справа. Далее - быстроток с зигзагом в конце, в зигзаге - несильный правый прижим с корягами в нем. После этого следует мелкая двухступенчатая шивера, за которой - участок разбоев, берега несколько понижаются, видны следы цивилизации. Воды здесь несколько больше, чем у Филипповой горы (похоже, стекают верховые болота), скорость течения ниже, разбои проходятся без проблем любой протокой. После бань на левом берегу (предположительно, дер. Залесье) начинается спортивный участок. Несколько средних шивер в черте деревни Березник, гнусные разбои - проход правым рукавом, затем низкий мост. За мостом тянется почти беспрерывная цепь шивер разной сложности, но между ними почти всегда есть место для чалки. Примерно в 5 км ниже д.Березники порог-горка, единственное более менее четко выраженное препятствие на маршруте. Предварительный ориентир - глинистая осыпь на правом повороте, после него - две шиверы. После первой из них лучше зачалиться на правый берег, после второй чалка затруднена. Непосредственный ориентир - отходящая влево мелкая непроходимая протока. Перед ней рекомендуется пристать для детального просмотра (если необходимо). Порог представляет собой длинную горку с хаотическими бочками и "петухами". На выходе - обливная гряда, обходится с любой стороны. После порога продолжается цепь шивер с весьма большим количеством камней; некоторые из них имеют черты перекатов. В часе сплава ниже порога речная долина расширяется, через реку переброшен автомобильный мост, ведущий из Каменки в дер.Пески. Находясь уже в "отрицательном" времени, решил окончить сплав здесь, тем более что по описанию Юрина спортивный участок был практически закончен. Разобрались перед мостом на левом берегу, срезав по полю, вышли на верхний конец деревни Пески, откуда вечерним автобусом уехали в Демянск. =============================================================== 
FILE: sherebei.txt 
Щебериха, Кунянка, Явонь 
В.Юрин. По рекам Алаунских гор. 
Маленькая модель большого похода. 
Казалось бы, что может быть проще: течет речка по горному плато, доходит до его края и начинает сыпаться вниз. Тысячелетиями она вгрызается в край плато, образуя глубокий каньон. Так устроены, например, все реки Памира. Реки Алаунских гор тоже устроены именно так. 
Не торопитесь искать эти горы на карте: сейчас они называются Валдайской возвышенностью. Если говорить точнее, речь пойдет о Валдайской гряде, которая на старинных картах именуется Ревеницкими горами. Теперь вы можете взять большой и толстый географический атлас и найти деревню Рвеницы на границе Новгородской и Тверской губерний. Горы?.. Да, горы - почти как настоящие. И реки здесь вполне похожи на горные. 
Валдайская гряда образует северо-западный край Валдайской возвышенности, и реки, стекающие с нее на равнину, относятся к бассейну Полы. С точки зрения каякера, из них наиболее интересны Полометь на севере, Сережа на юге и три реки Щебериха, Кунянка, Явонь - в центральной части гряды. Конечно, это небольшие реки, проходимые, в основном, во время половодья; однако не исключено, что некоторые их участки могут быть пригодны для сплава или стационарных тренировок в течение всего лета. Проходить их можно как по отдельности, так и в рамках одного похода. 
Первая из этих рек - Щебериха (на местном наречии Щебергха) начинается из одноименного озера, расположенного к северо-западу от оз.Селигер. Попасть в этот район можно из г.Осташков рейсовым автобусом (автобус на Сосницы отправляется в 8.40, после прибытия московского поезда), либо автомашиной. Первые километры она петляет по плато, принимая в себя ряд примерно равновеликих притоков и быстро набирая воду. Начинать сплав целесообразно от дер.Рвеницы (по-местному - с ударением на "и"). Для этого нужно сойти в дер.Свапуще на второй остановке (у магазина), откуда начинается дорога на Рвеницы. До Свапуще около 60 км по хорошему шоссе, 1 час езды. Дорога на Рвеницы грунтовая, но вполне удовлетворительного качества, проходимая для легковых автомашин. До Рвениц около 10 км. Можно надеяться на попутную автомашину, но не исключено, что придется пройти весь этот путь пешком, особенно в выходной день. Найти машину в дер.Свапуще сложно; если средства позволяют, то целесообразнее взять такси в Осташкове. 
Перед самой деревней дорогу пересекает небольшой левый приток Щеберихи. От моста следует пройти вдоль этого притока насколько можно дальше вниз, поскольку концентрация завалов на нем быстро уменьшается, и только тогда начинать сплав. Приток течет в овраге с густым кустарником, по левому берегу - поля, на правом вскоре начинается лес с густым подлеском. Через 1,5 км приток впадает в Щебериху. 
В паводок Щебериха здесь - уже достаточно крупная река, шириной до 20-25 м. Вначале она течет спокойно, хотя и довольно быстро. Первые шиверы появляются примерно через 40 минут сплава; они постепенно сгущаются и усложняются, а после моста дороги Молвотицы-Мамоновщина (на правом берегу карьер) начинается основной каскад. Точнее, мостов здесь два: старый и высокий новый. Никаких проблем для сплава они не создают, однако под новым мостом - слив 0,3 м через всю реку, явно антропогенного происхождения, который может представлять некоторую сложность при меньшей воде. За мостами река входит в глубокую узкую долину, напоминающую ключевое место в хорошо известной Щегринской шивере. Расход воды и характер препятствий примерно такой же, как на Щегринке, однако если там такой участок ограничивается 300-400 метрами, то здесь он тянется практически без перерывов около 7 км. На этом участке река падает на 50 м. 
Характерная особенность Щеберихи - обилие поворотов на 135-180 градусов как на относительно простых участках, так и на шиверах. Учитывая, что за каждым поворотом может оказаться завал, это делает сплав весьма напряженным и предъявляет высокие требования к технической подготовке участников. Однако большинство завалов и бобровых плотин при высокой воде преодолеваются с ходу: можно либо перепрыгнуть через бревно, либо пролезть под ним, либо пройти напролом через тонкие ветки, либо пробраться на руках возле берега. Безусловного обноса требуют только два капитальных сплошных завала ниже шиверы. 
После шиверы река делает глобальный поворот на запад, но отследить его среди множества локальных излучин весьма сложно. В дер.Горки реку пересекает дорога, и начинается еще один короткий каскад шивер, из которых наиболее сложна первая. После этого каскада река успокаивается окончательно. У с.Молвотицы реку пересекают две дороги: первая местная, вторая - трасса Демянск-Марево. У этого второго моста и заканчивается сплав. Отсюда можно уехать в Демянск (32 км) и далее - домой или на другую реку. Поскольку подъезды к началу сплава на Щеберихе находятся в стороне от остальных рек этого района, то при связке нескольких рек целесообразно начинать маршрут именно с нее. 
Для сплава по Щеберихе желательно планировать три дня. В первый день - подъезды и подходы к началу сплава, сборка судов и сплав до первой хорошей стоянки на Щеберихе - на правом берегу, через 10-15 минут сплава. Лес на Щеберихе и Кунянке, в основном, невысокого качества: ольховое чернолесье, густой подлесок и очень мало сухостоя. Здесь же можно найти уютный еловый лесок в излучине реки. Во второй день пройти основную часть реки и заночевать ниже дер.Горки, в третий - закончить сплав. Если сплавляться исключительно на неразборных каяках, а для их транспортировки использовать такси, то можно уложиться в 2 дня. 
Оптимальный момент для сплава - пик половодья, который проходит в этом районе, как правило, 15-20 апреля, однако сплав, вероятно, целесообразен в пределах недели до и недели после этого пика. В случае поздней весны или очень высокого паводка река проходима до начала мая включительно. 
Общее время сплава очень сильно зависит от уровня воды, наличия и характера завалов, численности, технической подготовки и тактики движения группы. Для небольшой, хорошо подготовленной группы ходовое время составляет около 6 часов. 
Попасть на вторую реку - Кунянку - можно двумя способами. Первый вариант - из Демянска рейсовым автобусом или автомашиной до с.Вотолино (24 км). Большая часть дороги (до дер.Щеглово) асфальт, дальше - проселок удовлетворительного качества. Вторая дорога отходит от трассы Валдай-Демянск между дер.Истошно и Филиппова Гора и через дер.Ползуны, Остерешно приводит в то же с.Вотолино. Этой дорогой целесообразно воспользоваться, если ехать на специально нанятой машине от Валдая. Местные жители называют ее "военной"; по их словам, часть этой дороги имеет сильно разбитое покрытие из бетонных плит, остальное проселок, так что проходимость ее для легковых автомашин внушает определенные сомнения. Тем не менее, в расписании Демянской автостанции значится один маршрут, проходящий по этой дороге. При таком варианте подъездов целесообразно начинать сплав, не доезжая до дер.Усадьба, где река подходит близко к дороге. 
От моста в с.Вотолино начинается заболоченный пруд длиной около 300 м; в конце его непроходимая плотина - частокол из железобетонных свай. Ниже плотины река имеет ширину 5-10 м и значительный уклон, заметный на глаз. Много завалов, но они не сплошные и, как правило, преодолеваются с ходу. В деревне возможны тросы и заборы из колючей проволоки. Через 2-3 км река временно успокаивается, но ненадолго. Вскоре на ней снова появляются шиверы, и река входит в свой основной каньон, который тянется до устья правого притока р.Гариченки. Здесь она падает на 80 м на участке длиной не более 7-8 км, причем основное падение приходится на два значительно более коротких отрезка. Таким образом, уклон на этом участке составляет 10-11 м/км - вполне приличная величина даже для средней саянской речки! Вероятно, это самая крутопадающая сплавная река Восточно-европейской равнины. 
Необходимое дополнение: Июнь месяц 
Через 300 м слева впадает протока из оз.Истошно, и расход удваивается. }} Речка достигает ширины 8-10 метров, средняя глубина - 20 см. Расход > воды - 1-2 куба в секунду. :(( > > Низ бревен находится > в 80-90 сантиметрах над водой. Вообще уровень воды на 60-70 сантиметров > ниже самых высоких отметок на камнях. > > В целом речка выглядит как восьмиметровая дорога мощеная > разногабаритными камнями, между которыми 20-30 сантиметровыми струйками > течет вода. Практически везде по камням можно перейти с берега > на берег не замочив ног. По здравому размышлению в таком состоянии > реки нет ничего неожиданного: речка на мой взгляд паводковая и > только паводковая, так как течет по открытой местности (где леса то? > пятиметровая полоса олешника по берегам не в счет) среди холмов. Откуда > ей летом взять воды? 
Кунянка 
В целом сплав по Кунянке достаточно сложен и опасен. Как и на Щеберихе, здесь много крутых поворотов, но расход воды меньше, русло уже, а скорость течения значительно выше. Много завалов и бобровых плотин; некоторые из них требуют обноса. Особенно опасны остатки колючей проволоки, вросшей в деревья по обоим берегам (во время второй мировой войны здесь три года стоял фронт) и немногочисленные, к счастью, участки, где и без того узкое русло дробится на 2-3 протоки. Сплав требует хорошей технической подготовки и опыта преодоления препятствий, осложненных завалами. Работа веслом здесь представляет нечто среднее между греблей и фехтованием: закрыться, отбить, перебросить через себя. В качестве предварительной тренировки для сплава по Кунянке можно рекомендовать р.Незнайку - одну из самых крутопадающих речек Подмосковья, также изобилующую завалами. 
Наиболее сложен первый участок шивер. После него река успокаивается, и на протяжении 2-3 км препятствия отсутствуют, хотя течение остается быстрым. Есть хорошие стоянки, но среди деревьев по-прежнему преобладает ольха. Второй участок шивер менее засорен завалами. Он неплохо смотрелся бы даже в Саянах на реке 3 к.с.; окажись же эта речка где-нибудь в Карелии - не один "Таймень" нашел бы в ней свою смерть. 
Незадолго до устья р.Гариченки по берегам появляются хорошие стоянки в ельниках и сосняках. Перед устьем реку пересекает дорога, ниже моста возможен сплошной завал, в 2 местах через реку натянута стальная проволока. Гариченка - довольно крупный приток, уступающий по размерам самой Кунянке примерно в полтора раза; вероятно, в пик половодья по нему также возможен сплав. Расход воды резко увеличивается, и шивера за устьем Гариченки, вероятно, самая мощная на всей реке. Вскоре после нее шиверы кончаются. После дер.Кузнецово, Хозюпино следует еще один короткий каскад шивер (первая из которых наиболее сложная), и река успокаивается окончательно. 
В районе дер.Подгорье русло становится глубже и уже, кусты по берегам почти смыкаются, оставляя посередине узкий коридор. Часто приходится продираться напролом через концы веток. По обоим берегам расположены подряд несколько деревень, берега изобилуют отходами человеческой жизнедеятельности. Далее по левому берегу вниз идет дорога с достаточно интенсивным движением, которой можно воспользоваться для отъезда с маршрута. 
Наконец, Кунянка впадает в Явонь, которая в этом месте еще грязнее и не представляет уже никакого спортивного интереса. Поэтому целесообразно закончить маршрут, пройдя по Явони 300-400 м до моста упомянутой дороги, и уехать либо вверх по Явони, либо домой. В целом сплав по Кунянке занимает у хорошо подготовленной группы около 5 ходовых часов и требует около десятка обносов. Независимо от типа каяков (разборные или цельные), на прохождение маршрута целесообразно отвести 3 дня, включая подъезд и отъезд. Основная часть препятствий при этом проходится во второй день. 
В отличие от Щеберихи, Кунянка течет в твердых берегах, поросших травой или кустарником до самого уреза воды; типичных для Щеберихи глинистых и песчаных наносов, оставленных половодьем, здесь нет, а вода до впадения Гариченки весьма чистая и прозрачная даже весной, хотя и имеет характерный коричневый цвет из-за торфяников. Вероятно, расход воды в Кунянке сильно зарегулирован озерами и болотами в верховьях ее самой и ее притоков, а также плотиной в с.Вотолино. Поэтому паводок на ней должен быть достаточно растянутым, и можно предположить, что даже при нормальных сроках паводка она вполне проходима в начале мая. 
Третья река - Явонь - самая крупная в этом районе. Вдоль нее проходит автодорога Валдай-Демянск, по которой и можно попасть в ее верховья с одной или с другой стороны. Однако следует отметить, что дорога эта, вопреки ожиданиям, не очень оживленная. Сплав начинается, как правило, от моста между дер.Филиппова Гора и Истошно. В 200 м ниже этого моста в Явонь впадает протока из оз.Истошно, увеличивающая расход воды вдвое. После их слияния ширина реки увеличивается до 15-20 м, завалы исчезают, за исключением искусственной запруды у дер.Филиппова Гора. Если в этом месте планируется стоянка, то можно рекомендовать сплавиться до стрелки и встать в еловом лесу на левом берегу протоки, либо свернуть на автодорогу в направлении с.Вотолино и высадиться у моста через протоку. Вода в протоке более чистая. 
В пик паводка можно начинать сплав и выше, от оз.Хвошно. В этом случае маршрут захватывает еще один участок шивер между дер.Гористицы и указанным мостом. Однако при невысоком паводке или на его исходе ширина реки у моста не превосходит 8-10 м, и возможность начинать сплав значительно выше него становится сомнительной. 
Шиверы на Явони начинаются перед дер.Филиппова Гора. В начале деревни запруда, которая может потребовать обноса. Постепенно шиверы усложняются; наиболее сложная крутопадающая горка расположена в конце деревни. Вскоре после нее река успокаивается, но ненадолго. Перед устьем правого притока р.Чересицы начинается новый каскад шивер. Р.Чересица достаточно крупная и заметно увеличивает расход воды. За ее устьем расположена одна из самых мощных шивер на всем маршруте. 
До дер.Березник следует еще один спокойный участок, и от моста в конце этой деревни начинается последний каскад шивер, который продолжается практически без перерывов до дер.Каменка. На этом участке в паводок Явонь - уже весьма крупная река, с расходом порядка 25-30 м3/с. Шиверы по своему уровню вполне соответствуют 2 к.с. и могли бы украсить любую карельскую речку. Некоторые валы и небольшие бочки достигают полуметра, причем многие из них достаточно жесткие и способны удерживать каяк. Завалы отсутствуют, и каякер чувствует себя на Явони просторно и вольготно, особенно после тесных лабиринтов Кунянки. Дорога проходит в стороне от реки, по обоим берегам имеются хорошие стоянки. 
После моста между дер.Пески и Каменка начинаются разбои, уклон уменьшается, и к устью Кунянки река успокаивается окончательно. Общее падение на 10-километровом участке от дер.Филиппова Гора до дер.Каменка составляет 80 м - тоже неплохой результат для рек средней полосы! Далее до пос.Демянск река спокойная, и сплав не представляет спортивного интереса. Остается только разрушенная плотина в дер.Малиновка, проходимая в паводок; высота слива около 1 м. В зависимости от интересов группы, погоды и многих других факторов может быть целесообразно либо продолжить сплав до Демянска, где можно финишировать прямо у моста в центре поселка, либо пожертвовать прохождением этой плотины и окончить сплав в районе дер.Пески. Эта деревня, как и дер.Каменка на правом берегу, расположена в стороне от реки и плохо видна с воды. Поэтому можно спокойно разобрать суда, не страдая от чрезмерного внимания местных жителей, а затем подняться на высокую террасу правого берега и выйти на дорогу. От дер.Пески до Демянска по дороге 9 км. 
Поскольку расход воды в Явони достаточно велик и в значительной степени зарегулирован озерами Велье, Глыбоцко, Хвошно, Истошенское и Горшевец, паводок на ней весьма продолжителен, и сплав возможен, как минимум, до первой половины мая включительно. На прохождение содержательной части маршрута (от моста между дер.Филиппова Гора и Истошно до дер.Пески) требуется около 3 часов ходового времени. На маршрут по одной только Явони целесообразно отвести 2 дня, включая подъезды, отъезды и сборку судов. При использовании неразборных каяков можно уложиться и в 1 день, однако при этом могут возникнуть проблемы с отправкой лодок багажом с маленьких станций поздно вечером. 
Пос.Демянск связан автобусным сообщением со станциями Валдай, Любница и Лычково. В частности, для подъездов к началу сплава удобно воспользоваться автобусом из Валдая, который отправляется в 10.00. На него как раз попадают пассажиры местного поезда, отходящего из Бологого в 7.38. Для отъезда с маршрута наиболее удобен автобус на Лычково в 21.30, с которого можно попасть на поезд Псков-Москва в 23.54. Такие варианты местных подъездов позволяют рационально спланировать поход и, несмотря на значительные расстояния, не приводят к потере дополнительного дня. 
Если группа располагает достаточным количеством времени, то целесообразно связать две или все три реки в один маршрут, переезжая с одной реки на другую на попутных или специально нанятых автомашинах без разборки лодок. Маршрут по всем трем рекам занимает 6 дней и 7 ночей, включая дорогу из Москвы (или С.-Петербурга) и обратно. Однако это относится только к чисто каячным группам. При использовании любых других судов, кроме каяков и каноэ-одиночек, время прохождения маршрута резко увеличивается. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! 
=============================================================== 
FILE: nerlx.txt 
Нерль 
Краткая информация о себе: 1967 г.р. 
Активно водным туризмом начал заниматься с 1984 года. В основном хожу на каяке: Средняя Азия, Кавказ, Алтай. Вместе с Д.Кувалиным был в Австрии (Восточные Альпы). 
Помимо своей основной работы веду кружок юных туристов. Мечта - чтобы не я их водил, а они меня. 
Игорь Архипов. arkhipov@yts.yartelecom.ru ? arhipow.txt 
По поводу маршрута. 1995 год. 
Оптимальное время прохождения маршрута: вторая половина мая первая половина июня. Позже Нерль заростает еще сильнее. В районе Плещеева озера и в верхней части р.Нерль мало хороших стоянок, т.к.берега сильно заболочены и много мошек и комаров (в описании я постарался указать все приемлимые места). Наверное единственная хорошая стоянка в верховьях р.Нерль находится за первым автомобильным мостом. Основное направление маршрута на север. В нашем случае господствовали северные ветры и мы 4 дня из 5 шли против ветра. 
Маршрут проходился группой школьников и поэтому при расчете ходового врмени и пройденного расстояния надо делать скидку. Несмотря на все трудности маршрут поражает своим разнообразием. Ну и для любителей рыбалки сулит много приятных неожиданностей (в верхней части маршрута). Орентировались мы по карте Ярославской области 1:200000. Хотелось бы узнать ходил ли кто по притоку Нерли - р.Кубрь от Ярославского шоссе? Судя по карте она может представлять интерес. Мне можно написать по e-meil адресу arkhipov@yts.yartelecom.ru. 
Нитка маршрута. 
Маршрут первой категории сложности проходит в районе Ярославской и Тверской областей. Маршрут проходит по: р.Трубеж-Плещеево оз.-р.Векса-оз.Сомино-р.Нерль. Общая длинна маршрута около 115 км. 
Подъезд: 
Место начала маршрута г. Перславль, который стоит на оживленном Ярославском шоссе. Добраться до Переславля можно на автобусе из Ярославля или с Москвы или Загорска. Другой вариант заезд до станции Берендеево со ст.Александров или ст.Ярославль Главный. От ст.Берендеево до Переславля ходит автобус. Отход автобуса согласован с приходом электрички на станцию. Информацию можно получить в справочной автовокзала г.Переславля. При желании маршрут можно начать не доезжая до города на р.Трубеж. Из Ярославля на Переславль утром автобусы уходят в 7 и в 9.40, есть и проходящие в сторону Москвы. Электричка на Александров, кот. остонавливается на ст.Берендеево, отходит от Ярославль Главный около 6 часов утра и днем. 
В Переславле от автовокзала отходит местный поезд по узкоколейке. На нем можно доехать до музея Ботик Петра 1, до впадения р.Векса в Плещеево оз. и до с.Купанское. Раньше был маршрут вдоль озера до урочища Кухмарь и ст.Беклемишево, но сейчас он кажется не ходит. 
Отъезд: 
Проходящие автобусы от с.Нерль отходят в сторону Калязина в 6.50 и в 10.30. В будние дни есть еще дополнительный автобус в 8.30. В сторону Загорска автобус проходит с.Нерль в 6.30 утра. 
Из г.Калязин автобусы ходят до Загорска, этот тот который проходит через с.Нерль, и до Твери. До Загорска автобус отходит в 5.45 и в 19.30. До Твери в 5.40, 9.00 и в 16.40. 
С ж/д станции Калязин ходят следующие поезда: 
N поезда Направление Прибытие Отправл. 
601 Рыбинск-Москва 2.15 2.40 ежедн. 602 Москва-Рыбинск 2.32 2.54 ежедн. 622 Москва-Углич 4.35 4.42 суб. 621 Углич-Москва 8.52 8.57 вос. 673 Санково-Савелово 9.22 9.47 ежедн. 623 Савелово-Углич 13.14 13.19 ежедн. 197 С.Петербург-Москва 8.03 8.23 нечет. 624 Углич-Савелово 17.16 17.29 ежедн. 84 Углич-С.Петербург 17.21 18.59 чет. 
(прицепные вагоны) 674 Савелово-Сонково 18.39 18.59 ежедн. 198 Москва-С.Петербург 21.27 21.47 нечет. 
Автобусы с автовокзала г.Углича отходят в сторону Ярославля вечером в 16.10, 17.40, 19.10. Из Углича автобусы ходят также до г.Рыбинска и г.Ростова. 
* Дневник * 
4 июня 


Заезд нашей группы на маршрут проходил из г.Ярославля на рейсовом автобусе. Для перевозки байдарок использовали багажники автобуса. Нам на 6 байдарок "Таймень-2" и одно каноэ "Тритон" хватило трех багажников. До Преславля ехали примерно 2 с половиной часа. Прямо на автовокзале договорились с водителем автобуса, чтобы он нас довез до Ботика Петра 1, это нам стоило еще 50 тыс. руб. К сожалению Ботик с воскресения находился на ремонте. Походили там посмотрели на памятник Петру 1, дети полазали по военной технике, которая непонятным образом оказалась на родине потешной флотилии. Собирались на берегу озера напротив Ботика. С питьевой водой там проблемы, в Ботике воды нет, а в озере брать не хотелось. Хороший источник под названием Гремячий есть в 500 метрах по автодороге вдоль оз. в сторону Вексы. В Плещеевом оз. шел нерест уклейки. Рыба ходила косяками, а оз. прямо блестела от выпрыгивающей рыбы. Несмотря на запрет рыбной ловли на берегах очень много рыбаков. Я там первый раз увидел способ ловли рыбы с помощью ящика размером 50*100 см., у которого вместо дна железная сетка. Мужик шел вдоль берега и черпал ящиком в прибрежных водорослях. Когда он попадал на косяк, то доставал из своего ящичка по 5-10 рыбешек размером по 10-15 см. Раньше у оз.напротив Ботика были мостки, сейчас мостков нет и нам пришлось выходить к чистой воде метров 10 по илу с водорослями, чем-то напоминающему обычную грязь. Плещеево оз. удлинненной формы. В южном конце находится г.Переславль , а напротив в северном конце исток р.Векса. Вода в озере теплая. Длина озера около 10 километров, ширина порядка 6. По берегам озеро очень мелкое - не более 1 метра, а в середине глубина где-то 45 метров. Дно понижается вначале очень медленно, можно пройти 200 метров, а все будет по пояс. Дальше не ходили, но скорее всего там идет резкое увеличение глубины. Пресекать озеро напрямик не рекомендуется, т.к. из-за малой глубины и внезапного ветра там может разгоняться большая волна, а доплыть до мелкого места может быть проблематично. Месные жители любят рассказывать про то как утонули в середине озера чемпионы то-ли по плаванью то-ли по гребле. (Утонули чемпионы страны на двойке распашной. Фамилии я забыл, случай действительно известный. М.) Сели на воду в 16.10. и пошли в сторону Переславля. Нам надо было отметить маршрутку и отправить телеграмму. По правому берегу проплывали мимо живописного Горицкого монастыря. Где-то в 17.10 подошли к месту впадения реки Трубеж(можно орентироваться по старой церкви из красного кирпича). При входе в реку надобыть осторожными, т.к. там есть старая разрушенная плотина и в русле торчат остатки свай. Чтобы поднятся по Трубежу до центра города , это порядка 2 километра, нам понадобилось 30 минут. Трубеж в черте города имеет ширину порядка 20 метров и глубину 1,5 метра. В связи с массовым ходом рыбы на нерест на реке наблюдается массовый выход местных жителей на рыбалку. В среднем на каждые 3 метра приходилось по одному рыбаку. Причем ловят рыбу как мужчины так и женщины, дети и пожилые. Ловят на удочки, телевизорами, сетями. Центр города находится в районе железного автомобильного моста. Сразу же за мостом слева на ходится местный почтампт и дорога на Берендеево. Это по моему мнению лучшее место для стапеля. В центр прибыли в 17.30. Здесь сделали небольшой перекус. Вышли в обратный путь по Трубежу в 18.10. После выхода в Плещеево оз. шли вдоль правого берега. Вначале справа показался какой-то монастырь. Затем стало видно село Городище. На месте этого села, до основания Переславля, находился древний город Клещин. Сейчас там можно увидеть только старые насыпные крепостные валы. Дальше на берегу озера за селом, там где начинаются лесистые холмы находится знаменитый Синий камень. По преданию этому камню долгое время поклонялись язычники-словяне. После принятия христианства церковь пыталась с ним бороться: камень закопали в землю, но через некоторое время он показался из под земли. Тогда его решили положить в основание строящейся в Переславле церкви и повезли на санях через озеро. Лед треснул и камень ушел на дно озера. Через какое-то время он опять показался на берегу. Все это только способствовало еще большему поклонению этому камню. Целью нашей стоянки было урочище Кухмарь. Здесь в сосновом бору находится международный детский компьютерный лагерь. Правее соснового бора, если смотреть с озера, есть хорошее место с протекающим чистым ручьем.Правда берег озера здесь болотистый и до места стоянки надо пройти порядка 200 метров. К Кухмарю мы подошли в 21.30. Могли бы и раньше но лодка девочек стала отставать и их приходилось дожидаться. В самом сосновом бору костры жечь не разрешается. Желательно иметь средство от комаров, т.к. берега озера болотистые, а комар говорят чуствует запах туриста за 3 километра. После ужина устроили разбор полетов и по койкам. Всего за день пройдено 16 км. Из них по озеру - 12 км. По р.Трубеж - 4 км. 
5 апреля 
Утром после завтрака был сделан радиальный выход на "Варварин источник" который находится налево вдоль по дороге за озеро, где-то в 5 километрах от нашего лагеря. Все деревья вокруг источника завешены кусочками материи. Легенда говорит, что здесь была убита молодая девушка и на месте ее могилы забил источник. Люди же с древних времен оставляют здесь кусочки своей одежды, как частички своей души. С источника группа вернулась в 13.20. Пообедали и вышли на воду в 14.40. Наш путь лежал к реке Вексе вытекающей из Плещеева озера. Шли вдоль берега. По пути начала портится погода, сначала поднялся довольно сильный встречный ветер, потом начал накрапывать дождь. В 16.20 добрались к истоку. Сам исток можно узнать по разрыву леса и отдельно стоящему дереву и небольшому сколоченному навесу. Почти сразу в истоке высокий пешеходный мостик. Одним из вариантов заброски на маршрут может быть заброска по узкоколейке от автовокзала на ст.Векса или до с.Купанское. Узкоколейка пока работает. Раньше один из ее маршрутов ходил и до Кухмаря, сейчас у меня нет по нему информамции. Здесь неплохое место стоянки. Мы тут сделали небольшой перекус и пошли дальше. Векса вначале идет в болотистых берегах и сильно петляет. Ширина реки около 15 метров глубина порядка 1-1.5 м. Через 1км. показался ж/д мост. На Вексе мы попали под сильный дождь. В Купанском за пешеходным мостиком и за водонапорной башней на правом берегу находится небольшая плотина. Прямо по плотине проходит автодорога. Здесь необходим обнос. Недалеко от плотины и чуть не доезжая до ж/д моста в 19.10 встали на ночевку на правом берегу. Дождь к тому времени прекратился и проблем с разжиганием костра и установкой лагеря почти небыло. 
Всего за день прошли 22 км. Радиальный выход на Варварин источник - 10 км. По Плещееву оз. - 4 км. По р.Векса - 8 км. 
6 июня 
Встали в 9 утра. Дежурные к этому времени уже приготовили завтрак. После завтрака неспеша собирали лагерь, ремонтировали лодку девушек, ловили рыбу. Вышли в 11.10 утра. Погода была солнечная, но позднее опять поднялся сильный встречный ветер. До оз. Сомино дошли к 11.55. Озеро Сомино имеет удлиненную форму и очень нехорошее(мягко сказано). Средняя глубина озера около 1 м., но на дне лежит вязкий ил и глубина этого ила около 45 метров, кажется здесь сосредоточены очень большие запасы сапропеля. Так что вставать на дно в озере я бы никому не рекомендовал. Само озеро очень сильно заростает водорослями, которые напоминают зеленые длинные влосы русалок. На самом озере есть окна чистой воды. Нам еще не повезло с сильным встречным ветром. После короткого обсуждения решились идти вначале через центр, через самое большое окно, потом пробиваться вдоль левого берега. Сильный ветер иногда сдувал нас с "окон" на водоросли и лодки начинали буксовать. Вышли из озера в 12.30. Мне кажется, что это самое сложное препятствие на всей реке и к нему надо отнестись со всей серьезностью. За озером дали отдохнуть ребятам и устроили небольшой перекус. Нерль, которая вытекает из озера вначале сильно петляет. Берега низкие, болотистые. Ширина реки около 15 метров глубина около 1.5 м. Рыбы видели очень много, но к сожалению заядлых рыбаков в нашем составе не было. На обед встали за каменным стоением на левом берегу в сосновом лесу в 14.30. Обедали только первым и по времени уложились в 1.5 часа. С обеда вышли в 16.00. Где-то в 18.30 прошли автомобильный мост. Сразу за мостом слева хорошие места для стоянок. Нам тут следовало всать, но решили выполнить план, пройти до 19.00, а уж потом искать место. В полутора километрах от моста на реке появилось много водорослей, и это в начале июня месяца. Что же здесь творится позже? По закону подлости все хорошие места для стоянок к 19.00 пропали, не смотря на то что вдоль правого берега растет хвойный лес. Берега заболочены и очень много кровососущих. Днем мошка, вечером комары. На воде правда их почти нет. Все устали, но мы с Андреем еще полтора часа пытались найти место поприличней. В конце концов плюнули на это дело и встали на бывшем колхозком поле напротив д.Мериново в 20.30 в надежде, что ветерок будет сдувать всю эту нечить. Но ветер к вечеру прекратился. Я правда предпологал такой разворот событий, основываясь на опыте прошлогоднего путешествия, и запасся жидкостью от комаров. После того как мы ей все намазались, съели ужин, оказалось, что жизнь не так уж и плоха. Ужин у нас был поздновато в 10.30. Вечером устроили разбор дня. Всего за день пройдено - 26 км. По р.Векса - 2 км. По оз Сомино - 3 км. По р.Нерль - 21 км. 
7 июля 
Встали чуть позже, сказался вчерашний день, в 9.30. С утра вышло солнце и мошки, которые ускоряли наши сборы. Если бы мы задержались там чуть подольше, они бы нас наверное загрызли. Выплыли в 11.20. Русло так и оставалось сильно заросшим. По берегам реки леса. Где-то через 25 минут увидели на берегу лосиху с лосенком. К сожалению камера была убрана, а когда доставали ее они убежали в лес. В 12.20 дошли до бывшей плотины и слева увидели заросли белых лилий. Желтые кувшинки попадались и до этого. За д. Камышево, само название за себя говорит, зарослей в русле стало чуть меньше и река стала чуть пошире, около 20 м., глубина где-то 1.5-2 м. В 13.00 дошли до моста у д.Святово. После Камышева лесов по берегам реки не стало пошли поля и деревни. У самой воды заросли ольхи. На обед встали в 15.00 за д.Мясоедово в 2 км на высоком правом берегу. После обеда , ввиду того что лодка девочек сильно тормозила движение всей группы, рассадил наших девушек по парням. Дело сразу же пошло веселее и общая скорость группы увеличилась. Больше девушки не отставали. С обеда вышли в 16.30. К 17.05 подошли к крупному левому притоку р.Кубрь. Река сразу же стала шире, порядка 40 м., и в русле почти пропала растительность. Глубина раки после притока наоборот уменьшилась до 1м. В 17.30 дошли до моста в с.Андрианово. Там задержались на 15-20 минут. После моста река еще более обмелела, один раз даже пришлось вылезать и проводить лодки. Характер берегов - смешанные леса. Берега высокие, сухие. Мошек и комаров в пределах нормы. Встретили браконьеров. Они приехали на рыбалку на грузовой машине и перегородили всю реку в трех местах сетями. Судя по размерам машины рыбы они собрались здесь взять много. Встали на ночлег на высоком правом берегу, перед поворотом реки на север в районе деревень Пылаиха и Михальцево. Вечером устроили купание и праздник желудка: картошка с тушенкой и кисель. После сидели и пели песни. Уже поздно вечером поднялся ветер и начал накрапывать дождь. Всего за день прошли по р.Нерль 26 км. 
8 июня 
Встали поздно. На улице накрапывал дождь и дежурным видете ли не хотелось мочиться. Пришлось встать и не выгнать всех из палаток. После проведенной профилактической работы завтрак был приготовлен в рекордные сроки и на воду вышли как всегда в 11 часов. Погода плохая: встречный ветер и временами моросящий дождь. За Елпатьево в 13.20 устроили небольшой перекус и чуть-чуть отдохнули. У д.Луки находится старая разрушенная плотина. Ее можно обойти под правым берегом. К самой деревне подошли в 14.30. В районе поселка находится небольшой перекат. На обед встали на живописном правом берегу за турбазой на излучине реки в 15.10. Хорошие места стоянок идут по правому берегу вплоть до п.Сужа. С обеда вышли в 17.10. Погода немного изменилась в лучшую сторону. Дождь прекратился, но сильный встречный ветер остался. На длинных прямых участках ветер поднимал волну до 20 см. Ребятам это даже понравилось. Остановились на перекус у д.Губино,т.к. перед этим был пройдено порядка 3 километров против сильного встречного ветра. После небольшого отдыха поехали дальше. Перед впадением реки Сабля с правой стороны к реке подходит сосновый бор - хорошее место для стоянки. Приток прошли в 19.20. После питока река еще больше расширяется, порядка 100 метров, ширина около 1.5м. Здесь уже начинает ощущаться подпор Углического водохранилища. Вода стала мутной. Пропали белые лилии, да и кувшинки здесь какие-то заморенные. Вдоль берегов поля. К с.Нерль подошли в 20.30. Повернули от моста налево в приток Нерли реку Вьюлка. На стоянку встали перед мостом, который стоит на притоке, на левом берегу на поле у прибрежных деревьев. Отсюда до автобусной остановки 7 минут ходу налегке. Занялись разборкой судов, приготовлением ужина и упаковкиой вещей. Дежурили в этот вечер девушки. Им еще надо учиться и учиться. Ужин был приготовлен в 23.30. Правда лодки к этому времени уже были упакованы. 
Всего за день было пройдено по р.Нерль - 37 км. 
9 июня 
Встали в 5 утра. Некоторые ребята не спали совсем. Я им в этом не препятствывал, пускай посидят у костра, будет что дома вспомнить. Сварили завтрак, перекусили в 6 утра пошли на автостанцию. В 6.30 мимо нас прошел автобус на Загорск, отсюда до Загорска 90 км. Нам же надо ехать в г.Калязин. Автобус до Калязина пришел в 6.50. Так как остановка неходится недалеко от конечной станции, то народу, несмотря на воскресение, было немного. Багажники у автобуса не открываются и нам пришлось забросать все вещи в автобус. За проезд, за багаж, за занятые вещами места мы отдали за все 60 тыс. рублей (по 4 тыс.на человека), что нас очень устроило. Если бы мы решили выезжать из с.Поречье, то столкнулись бы с большими проблемами, т.к. к этой остановке он уже подходит битком набитый (может быть потому, что было воскресение и многие ехали на рынок). До Калязина ехали около 1 часа. Автостанция находится прямо на ж/д вокзале. Ближайший нужный нам поезд на Углич отходил в 13.14. За то время, что сидели на вокзале мы просушили лодки и сварили в перелеске обед. Питьевой воды на самом вокзале нет. Ближайший колодец находится если смотреть от вокзала налево вдоль перона до конца и слева от ж/д будет виден старый сруб типа баньки. В 13.14 выехали в Углич. Когда проезжали через Калязин увидели на Волге красивую колокольню, которая стоит на маленьком островке посередине широкого притока. К сожалению мы поздно это увидели, а то обязательно сходили бы на нее посмотреть. До Углича ехали около 2 часов. Автовокзал, который раньше размещался рядом в ж/д вокзалом перенесли в центр города. Дождаться автобуса до центра показалось нереальным и мы пошли пешком. Вот здесь то и пригодились тележки, которые ребята взяли с собой. Если бы не они, нам пришлось бы делать по две ходки с вещами. Прямая дорога идет через сосновый бор, потом мимо желтых домов на ул.Ростовскую, там до светофора и налево по улице еще около 300 м. Дорога под рюкзаками у нас заняла около 40 мин. На автовокзале мы взяли билеты до Ярославля на 17.40. Стоимость билетов 15.5 тыс на одного человека и + 4 тыс. багаж. 
За тот час что оставался в нашем распоряжении мы сходили на экскурсию на набережную. От автовокзала идти около 10 мин. На набережной находится знаменитая церкови Дмитрия на крови и еще несколько красивых соборов. Если пройти выше по набережной, то можно увидеть плотину Углической ГРЭС. В 17.40 выехали в Ярослаль. До Ярославля ехали около двух часов. 
Ну вот и все дети ушли по домам - поход закончен. 
Всего было пройдено ативным способом 130 км. =============================================================== 
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Данный отчет составлен после весеннего сплава по р.Перетна и обсуждения в конференции relcom.rec.tourism. Лоция маршрута написана Д.Кувалиным, дополнения Алексея Руднева, а текст, выделенный курсивом принадлежит мне. Буду очень благодарен за дополнения и пожелания. 
Архипов Игорь (24.05.97г.) 
Перетна 
(приток Мсты ) от ст.Окуловка до п.Кулотино 
(Архипов Игорь) В начале мая 1997 года мы , поддавшись уговорам Д.Кувалина, осуществили сплав по р.Перетна (приток Мсты). Заброску осуществляли на машине до ст.Окуловка. Сплавлялись в основном на поэлетиленовых каяках. 
(Дмитрий Кувалин) Начало интересного отрезка - после плотины в Окуловке. (Справа от плотины завод, через гребень плотины проходит автодорога). Сама плотина опасный непроход. Она представляет собою отвесный 4-метровый слив, падающий на мелкосидящую бетонную плиту. Заход в слив прекрыт железной решеткой с ячейками около 1 метра. Орентиром плотины служит фабричная труба на правом берегу и мост. (Кстати, здесь же ,рядом с мостом есть магазин и аптека. А.И.) 
(А.И.) Мы начинали старт сразу за плотиной. Течение здесь очень быстрое, суводей мало. Правда полиэтиленовая лодка многое прощает и я стартовал прямо с берега. 
(Д.К.) На протяжении 2-3км ниже плотины река состоит из шивер 2-3 категории сложности (международной). Основные особенности участка - высокие (до 1м) валы, крутые повороты, прижимы к деревьям и кустам, некоторое (небольшое) количество техногенных гадостей в русле - кусков бетона с арматурой, мотков колючей проволоки и т.д. (Мне эти километры напоминают отрезок Зеленчука выше взрывных порогов в высокую воду). 
(А.И.) Река требовала постоянного внимания, т.к. по описанию недалеко от старта должен быть порог 4 к.с. , да и всяких железок в русле и по берегам валялось порядочно. Мы шли группой в 3 каяка. Один из участников впервые сидел на такой воде, это тоже заставляло относиться к реке серьезнее. 
(Д.К.) Примерно в 1км ниже плотины после мощной S-образной шиверы в старом бетонном створе находится слив высотой 0,5-0,7м. За сливом - мощная рваная бочка, которая вполне способна поднять на кормовую свечку даже разогнавшийся каяк (особенно в левой части слива). Видимо это и был тот порог 4 к.с. 
( Все верно. Он был 4 к. с., когда за ним вплотную стоял железный низководный мост. Сейчас там от него осталисть только пара бетонных быков. Правда, я подозреваю, что в совсем большую воду тут все таки будет круто.. Rudnev Aleksei) 
(А.И.) Прохождение этого порога доставило удовольствие, мы даже занеслись вверх еще раз и сняли на видео прохождение слива. Каяки после слива выпрыгивали из бочки на кормовой свечке (небольшой правда). Если бы не опасность зацепиться об арматуру, то можно было бы попытаться поиграть здесь. 
(Д.К.) Конец интересного отрезка - у низкого пешеходного мостика, который расположен вблизи проходной завода, стоящего на левом берегу. Именно этот отрезок и стоит обкатывать. 
Ниже пешеходного моста река проще 1-2 к.с. Шиверы тянутся еще 3-5км, но только одна из них сопоставима по мощи с верхними. При этом река выходит из поселка и пейзаж становится гораздо приятнее для глаза. Далее до пос.Кулотино на реке гладкая вода. 
(А.И.) После пешеходного мостика река успокоилась и мы любуясь природой поплыли до Кулотино, там нас ждала машина. 
(Д.К.) В Кулотино в 100м за 2-м автомостом расположена плотина с 2,5-метровым двойным сливом. Слив в принципе проходим, но очень опасен.Главная проблема многочисленные бревна, застрявшие внизу слива. Узкие проходы между ними есть, но в результате промаха можно либо нанизаться на бревна, как на шампур, либо намертво заклиниться прямо в сливе. 
По словам местных жителей, ниже Кулотина есть еще какие-то шиверы (проще, чем верхние). 
Описание составлено для высокой воды. 
(Нда... Значит, вы не доплыли до третьего завода, с плотиной, которую надо обносить, сняв кусок забора у первого дома, так как в калитку в другом заборе катамаран как то не пролезает по ширине... А зря, За этим местом это вполне приличная и красивая речка...И приплываешь в Топорок. Rudnev Aleksei) 
(А.И.)На следующий день Дима захватив с собой еще несколько человек сплавился еще раз по Перетне и Хоренке. С собой они взяли еще 2-х местный катамаран. 
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Ниже вашему вниманию предлагается некое подобие отчета по р.Полометь от ст. Дворец до с.Яжелбицы, пройденной нами 9-11 мая 1998г. Маршрут очень короткий (порядка 40 км), но очень спортивный (на мой взгляд, это самая техничная река в овгородской области) и очень эстетичный. Полометь на этом участке - речка с очень высокой средней скоростью течения, даже на равнинных участках, протекает она в очень глубоком многоступенчатом овраге, непрерывный порожистый участок порядка 20 км. Первые десять - настоящий каньон с осыпными песчаными и глинистыми стенками и практически полным отсутствием уловов и плесов. Типичное препятствие - шивера с большим количеством обливных камней и неявно выраженной линией движения. Завалы практически отсутствуют, имеются несколько проходимых расчесок, которые могут стать проблемными по большой воде (конец апреля-начало мая). Идеальное судно для прохождения - каяк, но скорость струи позволяет использовать и катамаран-двойку. Чистое ходовое время - порядка 7 часов, и более-менее подготовленный человек спокойно пройдет ее за один день (мы не надрывались, и шли по 3 часа в день, пока не становилось лениво). Долина реки очень эстетична, и, хотя вокруг находится множество живых и мертвых воинских частей, их с реки не видно и почти не слышно, если не вылезать из могучего оврага. Еще года 3 назад эта территория была полностью закрытой зоной, но наш личный опыт и данные за последние 2 года говорят - идти можно спокойно. 
ЗАБРОСКА 
Оптимальный, и не раз опробованный вариант - Мурманским поездом 0.30 до Бологого, а там пересадка на кукушонок Бологое - Дно. К этому кукушонку есть прямые вагоны из Москвы, которые прицепляют к Боровичскому поезду, но это менее удобно, так как он выходит из Москвы в 20.30, и, если время на сборы ограничено работой, пропадает ценный вечер. Кукушонок выходит из Бологого в 6.00 и в 7.50 приходит на станцию Дворец. Чтобы попасть к реке, нужно выйти на левую по ходу сторону полотна и от переезда пройти через деревню к тракторному броду сразу за околицей. Это существенно, так как речка течет в обрывистых берегах и подходов к ней не так много. Экипаж "Катрана" из Сельскохозяйственной академии (единственные, кроме нас, туристы на Поломети), который собирался у железнодорожного моста перед станцией, спускался к воде с элементами горной техники. 
ТЕХИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 
(Хронометраж дается для спокойно идущего груженого каяка.) 
На старте - ровная струя, река неширокая, но глубокая, крутые травянистые берега. 
Через 10 мин сплава - железнодорожный мост, вскоре за ним - автомобильный. После моста берега существенно повышаются, начинаются отдельные перекаты. а обеих берегах - огороженные пастбища. 
Примерно через 0.5 часа сплава, вскоре после большого ( с пятиэтажку!) песчаного обрыва на левом берегу внезапно начинаются шиверы с большим количеством обливных камней и высокой скоростью течения. Чалка практически невозможна уловов нет, берег - подмытая "ступенька" высотой 1.5 м или обрыв. Через 45 минут спортивного сплава над рекой натянут высокий трос, около него - возможная чалка на правый берег, несколько плохих стоянок (вероятно, по аварийному завершению сплава). Трос/провод ведет к явно действующему сооружению неизвестного назначения на правом берегу - поэтому лучше остановится на левом. Через шиверу можно зачалиться к галечной отмели левого берега, еще ниже, возле характерного улова-воронки под отвесным обрывом правого берега - идеальная, но похоже популярная у местных стоянка. Впадает два левых притока, воды несколько прибавляется. 
Через полчаса сплава от провода - мост. Перед мостом, на правом берегу - остатки каких-то строений. В виду мостанеплохая шивера, в которую свисают тросы - остатки тросового мостика (по нашей воде - обходятся без проблем). Под мостом небольшой правый навал на опору. 
После моста берега понижаются, по берегам видны следы деятельности военных. Ровная, чистая струя. Почти сразу - еще один мост, потом - остатки старой плотины. Плесовый участок с локальными быстринами тянется примерно 2 км. 
После серебристой трубы над рекой - мощная шивера с валами около 0.7 м, потом - разбои с береговыми заломами. После капитального острова (мы проходили левой протокой) - млщный лобовой навал на следующий островок. Обойти его можно с любой стороны, важно вовремя среагировать. 
Вскоре ниже островов река расширяется, начинаются шиверы-перекаты с мощной и равномерной струей - мечта слаломиста. Спортивный участок обрывается довольно резко, а после моста кончается вообще. Долина потихоньку расширяется. Через 2 с небольшим часа сплава (от все того же троса) к реке слева выходит капитальный тракторный брод. Становится слышна дорога, идущая по правому берегу. Так как после впадения крупного правого притока река резко выйдет из лесного оврага, то ночевать лучше где-нибудь здесь, желательно - на левом берегу. 
От притока до моста в Яжелбицах - 40 минут сплава. Река выходит к Яжелбицам через 15 мин, в принципе, если запланировано ловить попутку на трассе Москва-Питер, то можно разобраться и раньше. 
ОТЪЕЗД 
Самая неопределенная составляющая отъезда - отрезок от Яжелбиц до Валдая. Остановка автобуса - на правом берегу реки, в 200 м от моста. В течение дня в сторону Валдая идет несколько местных автобусов, но по весьма свободному графику. Можно попытаться поголосовать на трассе или подсесть в дальний автобус, как мы пытались делать в прошлом году. Задача попасть в Валдай к кукушонку на Бологое, отходящему в 15.20. Он приходит в Бологое где-то в 16.45, как раз под тверскую электричку, но с расписанием электричек ж/д начальство обращается весьма вольно. Есть еще кукушонок Дно-Бологое, проходящий Валдай около 20.00 и прибывающий в Бологое в 22.10 тогда остается шанс попасть в Москву ночными питерскими поездами. а псковский и таллиннский ночные поезда рассчитывать особенно не стоит, так как в конце праздников на них валит толпа дачников со всей области, а билеты берутся не в кассе, в в трансагенстве ( интересно, где оно там?), где стоит компьютер системы "Экспресс", очередное извращение местных железнодорожников. Легче попробовать выбраться на Бологое автобусным транспортом. 
ЭМОЦИОАЛЬЫЙ ОЧЕРК, НАПИСАЫЙ ПО ГОРЯЧИМ СЛЕДАМ 
Начало было печальным - в последний момент мы с Тимофеем остались вдвоем, и только в силу инерции притащились на Ленинградский вокзал, сгибаясь под тяжестью каяков и прочих доспехов. Подошли к вагону и ахнули - в него грузился цыганский табор! Пока цыгане пробивали погрузку совершенно немерянного количества тюков,за которые они не заплатили принципиально, мы успели проскочить в дальний конец вагона и вместе с прочим турьем занять круговую оборону. О номерах мест разговора уже не шло... Проклятые цыгане устаканивались до самого Клина. Решили поберечься и спать посменно: Тимофей - до Твери, я - до Бологого. Досыпали уже в полупустом кукушонке, на деревянных скамейках. 
Выгрузились на станции Дворец, прошли через пустынную деревню к тракторному броду, где и собрали лодки. На солнышке, после бесшумной ночи провозились довольно долго. Решили, что дойдем до начала порогов и там отоспимся - головыопределенно трещали, и надевать каски не хотелось. 
Тронулись. Речка - зеленый коридор в крутых берегах течет весьма резво и компактно, в метре от берега уже глубоко. После автомобильного моста начался глубокий живописный овраг, поросший смешанным лесом. Легкий ветерок доносил ароматы хвои и цветущей черемухи - одним словом, парадиз! А уклончик знай себе увеличивался, появились шуршунчики и перекатики... Так, в состоянии некоторой эйфории, миновали мы огромный глинистый обрыв - а за ним началось... 
В шиверу ухнули с ощущением - будто в прорубь. Первый вывод - что на другой речке смотрится, как стоячий вал, здесь скорее всего обливной камень! Ударился кильсоном раз, два, потом стал обходить... Урок второй - хорошо груженый каяк разгоняется паршиво. Сновать челноком поперек реки не получалось ну никак - всегда не хватало полуметра и пары секунд. Впрочем, уворачиваться успевал - чаще всего по какому-то наитию. 
Очередной обливной шар. Свалился с него, опять ударился днищем так, что подпрыгнул на седушке, проломил бочку. В лодке резко прибавилось воды - похоже, посадил серьезную дырку. Огляделся в поисках чалки, и вот новое открытие - уловов нет в принципе! Крутые глинистые откосы падают прямо в струю. Прошел одну шиверу, вторую... Вода в корпусе прибывает. Боковым зрением рассмотрел, что с левого борта соскочила юбка. Сейчас это для меня не лучше дырки... Борясь за жизнь, пролетел еще двести метров и наконец выскочил на низкий галечный островок. 
Перевернул лодку. На первый взгляд дырок нет, но на проклейке - глубокие и какие-то оплавленные борозды. Значит, все проблемы в юбке, и это уже хорошо, но соваться в порог уже не хочется. Оглядели островок и ближайший берег. На нем несколько кострищ и размокшие продукты явно туристского происхождения. Одна из стоянок нас было устроила, но над рекой в этом месте тянется подозрительный кабель... Неугомонный Тимка на поленился залезть на стенку оврага и нашел там непонятное, но явно действующее сооружение. Решили пройти еще немножко и зачалиться на другой берег, тем более что хороший улов там был. 
Перечалились, нашли не идеальное, но вполне культурное место. Вернувшись на берег, обнаружили там "Катран" с парнем и девушкой (первые и последние туристы, которых мы видели на реке). Мысленно посочувствовали, каково плясать среди булдыганов на такой колбасе, но ребята очень грамотно поехали дальше на отрицательной скорости. Кажется, на реке им было даже комфортнее, чем нам... 
Разгрузили лодки, пару раз прокатились для фотохроники. Да, пустй каяк - это здорово. Вот где чувствуешь пользу от "грузовой платформы", да где ж ее взять? 
Спать легли часов в восемь, и пол-ночи не могли заснуть под шум реки. 
x x x 
Такое же ясное, праздничное утро. Сквозь молодую листву просвечивает солнце.Покопался в памяти - с удивлением обнаружил, что это все напоминает мне Северный Кавказ - нет только горных цепей на краях долины. И еще - нет здесь цветущих диких слив, зато есть черемуха... 
Стали на воду - и почти сразу вышли к автомобильному мосту. По счислению, до него было километров пять. Ай да речка - выходит, что нас несет со скоростью 7-8 километров в час. Вокруг моста - явные следы военной зоны, какие-то столбы, тросы, непонятные постройки. 
Стенки оврага снизились, появились длинные участки быстротока, но зато - расчески и береговые заломы. Возникло впечатление, что спортивный сплав кончается, но нет - ниже переброшенной через реку серебристой трубы влетаем в тугую шиверу с пирамидальными валами - почти метр! Впрочем, груженые лодки честно протаранили их у основания - пару раз и в физиономию хлестнуло. Началась серия вторая. 
Река здесь шире, но камней явно больше. В какой-то момент пришло понимание, как нужно идти по этой реке - очень быстро прикинуть пологую траекторию, и - вперед! Получилось раз, два вот он, ритм реки, неужели поймал? И тут же расплатился за такое самомнение, каякер доморощенный... 
Острова, разбои, камни и подтопленные деревья, пара расчесок от берега до берега. Вот ведь пакость - а выше моста ни одного выворотня не встретилось. Вылетел из-за острова - и тут же попал в лобовой прижим к следующему. Попытался прострелить влево - не удалось, прижало к здоровенному бревну и тут же закусило борт. Понял, что открениться не смогу, лег на опору, ушел с головой под воду. Отстрелился, поймал ногами дно. Лодка, похоже, засела очень прочно. Прибежал Тимофей, помог вылезти на завал. Несколькими пинками поставили лодку на ровный киль, прыгая по бревнам, затащили в ближайший заливчик. 
Потерь, кроме ссадин на руках, нет. Что с гермухами будем смотреть потом. Минут десять ловил ртом воздух, потом с удивлением понял, что вполне могу идти дальше. Великое преимущество каяка - небольшие моральные издержки оверкиля. 
Снова разбои, потом - уже знакомые "каменные поля". И вдруг препятствия как отрезало. Речка бесшумно летит в глубоком овраге. По камням снуют трясогузки, в одном месте спугнули журавля - он величаво пролетел над рекой и ушел куда-то за береговые кусты. 
Пол-часа сплава - и мы услышали шум большой дороги. Ясно, что это уже трасса Москва-Петербург. Река снова нас обманула и снова "в плюс". Решили определиться более четко, вылезли на стенку долины. На грунтовке - километровый столб, до Яжелбиц 2 км. На часах - 15.00. Пока доедем, пока разберемся - время уйдет, и автобус, скорее всего, тоже, а ночевать в большом селе может быть весьма неуютно. Решили остановиться здесь, а утром встать пораньше и по возможности успеть к первому автобусу. Пол-дня травили байки, доедали продукты, слушали соловьев. Кстати, как они нам мешали спать! 
x x x 
Утром без будильника поднялись в семь. По-прежнему пели совершенно сумасшедшие соловьи. Отчалили, и - через 15 минут были уже на задворках Яжелбиц. Овраг резко отступил, речка зазмеилась среди полей. Еще минут через 15 дошли до автомоста, разобрались, высушили лодки на ветерке. До остановки - метров 200. Потрепались с местными - утреннего автобуса не было, говорят, сломался... Следующий - в три, что грозило опозданием на валдайский кукушонок и лотереей с поездами в Бологом. Но тут - о радость! - местный парень, с которым мы только что разговаривали за жизнь, предложил подбросить до Валдая на своих "Жигулях". Так, на мажорной ноте, и закончился наш микро-поход. Впрочем, он во всех отношениях был удачен... До свидания, Полометь, сюда мы непременно вернемся! 
ВЫВОДЫ 
1. Ходить на Полометь на 9 мая можно и нужно. Как было сказано выше, она вполне идется за ходовой день и маленький кусочек следующего, чтобы не ночевать в Яжелбицах. а 1 мая (судя по следам паводка и рассказам местных) там творится что-то очень крутое, по априорной оценке - между 3 и 4 к.с. 
2. Речка великолепная, но не для чайников. По нашей воде препятствия двоечные, но их количество и расположение вполне тянет на слаломную "тройку". По реке встречаются рваные шкуры и остатки каркасов. ИМХО реки спортивнее в овогородской области я не видел. Круче - разве что Льняная, да и то исключительно в силу немеряного количества завалов и прочих баобабов, представляющих опасность для жизни. 
3. По данным дружественных групп, сплавляться как от верховьев до Дворца, так и на участке Яжелбицы-Лычково нерационально. В верховьях - завалы и довольно ровная вода, ниже Яжелбиц - сплошные луга, а перед Лычковым - разлив по болотистому лесу, результат неудачной мелиорации. Лично знаю народ, занимавшийся там проводкой каяков по болоту. Ниже Лычково - обычная шустренькая "единица". =============================================================== 
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Тех. описание р. Дощаница 
р. Дощаница 
(местное название Дощанка) 
Краткий отчет-сообщение с претензией на первопрохождение 
(С) 1998 А.М. Афиногенов. 
Химический факультет МГУ им.М.В.Ломоносова, (095)9393223, Е-mail: afin@radio.chem.msu.ru. 
Административный район: Любытинский район, Новгородская область, РФ. 
Географический район: Шереховецкие высоты. 
Река: р. Дощаница (Дощанка), правый приток р. Ольха. 
Суда: 2 "Катрана", 2 "Егеря" 
Команда: 8 человек 
Сроки: 25.04.-04.05.1998 
Наш первоначальный замысел состоял в следующем: узкоколейкой и просеками добраться до р. Ольха (см. карты района [1, 2]), сплавиться по ней, затем по Мде (которая начинается после слияния Ольхи и Мдички) и Мсте до ст. Мстинский Мост. Хотелось исследовать не пройденный нами участок рр. Ольха -- Мда выше д. Веснино, покататься по мдинским шиверам и подневать на живописных мдинских берегах. 
Но судьба распорядилась иначе. 
Узкоколейка после моста через р. Дощаница (Дощанка) оказалась непроходимой (снег по колено и выше). Местные охотники, возвращавшиеся в Теребутенец на лыжах, были весьма озадачены нашей навьюченной процессией. Мы решили рискнуть и пойти по этой самой Дощанице-Дощанке. 
Транспорт (весна 1998 г.) 
Туда: пассажирский поезд #198 М. -- СПб., отправление с Савеловского вокзала в 20.01 по вторникам и субботам. Прибытие на ст. Теребутенец в 10.31. 
Обратно: поезд местного сообщения (один общий вагон) #6757 Неболчи -- Окуловка, отправление в 17.05, прибытие около 20.20 (ежедневно). Электропоезд Окуловка -- Бологое, отправление в 20.49, прибытие около 22.20. Бологое -- Москва -- как получится (последние годы получается Курский вокзал около 3-х часов ночи). 
Возможен выход у д. Веснино до ст. Теребутенец (5.5-6.0 км) (описан у Плечко [3] как классический путь заброски на р. Мда), а также в д. Верхняя Лука (Ваган) (автотранспорт до Неболчей). 
Заброска: картам [1, 2] можно доверять. На ст. Теребутенец слева от ж.-д. полотна (если смотреть в сторону СПб.) -- остатки лесобиржи, металлические фермы. Мимо них в южном направлении уходит узкоколейка, по которой 1.2-1.3 км (30-40 минут) до моста через р. Дощаница. Тропа вполне хорошая, но метров за 100 до моста начался глубокий снег. 
Выброска: правый берег р. Мда у пос. Неболчи (у реки -покатая поляна, выше -- крутой подъем в гору 200-250 м мимо сельских домов, затем по дороге направо, к станции (всего около 1.2 км, 25 минут)). 
Краткое техническое описание р. Дощаница (11 км, 18.5 техн. х. ч., III кат. сл.) 
Простой участок (около 7 км, 5 технических ходовых часов (с учетом времени обносов и проводок)). 
Место стапеля -- правый берег реки чуть ниже моста узкоколейки. 
Река течет сквозь лес. Течение умеренное. Основное русло определить трудно, его ширина летом, по-видимому, вряд ли больше 1-2 метров. Несмотря на обилие древесных препятствий и подтапливаемых ледяных плит, проход всегда можно найти, тогда как свободный от снега берег, пригодный для стоянки, найти затруднительно. 
Лишь через два с четвертью часа сплава появляется высокий правый берег, пригодный для стоянки (похоже на старую вырубку, поросшую подлеском). Еще через полчаса сплава -- капитальный завал, требующий короткого (5-10 м) обноса по левому берегу. 
Характер реки не меняется, однако основное русло становится более очевидным. 
Примерно через 10-15 минут -- два удобных для стоянки места подряд: сначала высокий левый берег и в 100-150 м ниже -- высокий правый берег. 
Ниже река опять теряется в сыром лесу с низкими заболоченными берегами. В течение получаса встречаются несколько низких бревен, через которые приходится проволакиваться. 
В течение следующего часа берега постепенно повышаются, течение ускоряется, встречается небольшая шиверка. 
Отрезок заканчивается короткой проводкой возле бревна, перегородившего русло (по левому берегу ). Рядом -- крутой левый берег, почти полностью заснеженный. 
Сложный участок (около 4 км, 13.5 техн. х. ч. (с учетом времени обносов, проводок, осмотров и расчистки)). 
Начиная с этого места характер реки резко меняется. По-видимому, где-то здесь пересекается 180-я горизонталь. 
Русло реки прослеживается предельно четко. Ширина от 5 до 7 метров. Мощный петляющий быстроток, практически одна сплошная шивера, с более-менее равномерным падением на всем 4-х километровом участке. Высокие каньонообразные берега. Солнце появляется поздно и заходит рано. Температура воздуха на дне каньона существенно отличается от температуры наверху. Ночью видно лишь Большую Медведицу в зените. Шум падающей воды, местами переходящий в грохот, сопровождает до самого устья. 
Нижеследующее описание полезно лишь для создания общего представления о реке, поскольку, очевидно, с каждой новой весной расположение древесных препятствий будет меняться, что повлечет за собой необходимость новой расчистки. Следует также иметь в виду, что в среднем на каждые 30-40 м трассы приходится как минимум одно древесное препятствие: либо нависающая ветка, либо полузатопленная коряга в фарватере, обливное бревно и т. д. Все эти препятствия вполне проходимы, но требуют аккуратной работы. В описании упоминаются далеко не все, а лишь особо выдающиеся "засады". 
Рекомендуется осмотр по берегу участка реки длиной от 300 до 800 метров с целью поиска места "логического завершения" отрезка (затона, улова, очередного завала) с сопутствующей ликвидацией захламляющих трассу дров. Следует заметить, что перемещение вдоль русла в девственных зарослях связано с большим физическим напряжением, а прохождение подготовленного этапа, хотя и занимает считанные секунды, вызывает значительные нервные перегрузки. 
1-ый отрезок (300 м, 1 техн. х. ч.) 
Начало -- плавная дуга слева направо, несколько валов 0.6-0.8 м, резкий поворот на 90о вправо, обливной камень левее центра, затем разворот на 180о влево вокруг "языка" низкого левого берега. На развороте у высокого правого берега -- улов, где можно причалить. Здесь -- неплохое место стоянки в брусничнике, рядом -- заброшенная дорога, резко поднимающаяся в гору и уходящая поверху в северном направлении (проехать здесь может лишь что-нибудь гусеничное). 
2-ой отрезок (150-200 м) (На преодоление 2, 3 и 4 отрезков в сумме ушло 3 техн. х. ч.) 
30 м после улова по прямой, поворот вправо на 90о, мощный слив до 1 м, шивера с валами 0.6-0.8 м. На полпути шиверу аккуратно перегораживало сухое "звенящее" бревно диаметром 20 см с зазором 20-30 см над уровнем воды (убрали). 
Далее разгон несколько уменьшается и река упирается в бобровую плотину. Плотину расчистили до "полупроходимого" состояния. "Катраны" и "Егеря" с ходу влетали на полузатопленные бревна и с помощью двух страховщиков, стоящих на плотине, сползали дальше. 
3-й отрезок (500 м) 
Ниже бобрятника -- мощный отрезок без резких поворотов около 500 м. Валы 0.8-1 м, древесные препятствия. Причалить можно только в конце участка -- в районе резкого поворота направо у подножия высокого заснеженного склона левого берега. 
4-ый отрезок (250-300 м) 
Далее -- несколько поспокойнее (все относительно: поленились нацепить фартуки, потом долго себя ругали), поворот 90о вправо, несколько сливов, поворот 90о влево -- и непроходимый завал (обнос справа). 
5-ый отрезок (800 м, 1 техн. х. ч.) 
800-метровый извивающийся отрезок, изобилующий обливными камнями, низкими ветками. Ближе к концу -- резкий поворот вправо. Заканчивается завалом (проводка вдоль правого берега). При необходимости на склоне правого берега (свободен от снега) можно найти место стоянки. 
6-ой отрезок (600 м, 2.5 техн. х. ч.) 
Начинается разгоном на изгибе реки, далее следуют два слива подряд через обливные бревна 0.5 м и 1 м, несколько поворотов шиверы, резкий поворот вправо на 90о и выход на 200 м прямой быстроток с валами 0.4-0.6 м. 
Участок заканчивается резким поворотом на 90о влево (в этом месте с горы правого берега в Дощанку падает ручей). На повороте два косых бревна поперек реки (можно использовать как надежную переправу), прижимает в правый берег. Ниже бревен (2-3 м) -- еще одно полузатопленное бревно. 
В принципе зазор у левого берега достаточен для прохождения, но пригибая голову под косые бревна, необходимо одновременно заводить нос лодки за нижеследующее полузатопленное бревно. Возможно, это под силу многоопытным умелым каякерам. 
Обнос по левому берегу (зачалиться нужно за 10-15 м до начала поворота). 
7-ой отрезок (300 м, 1 техн. х. ч.) 
Более-менее прямое начало, много веток. Две "арки" на быстротоке, сразу за второй -- полуобливной валун левее центра. Чалиться в затоне справа, перед небольшой горушкой. 
Далее следуют два ската через бревна и толстое негабаритное бревно сразу за ними. Обнесли по правому берегу (30-40 м). 
8-ой отрезок (300 м, 2 техн. х. ч.) 
Далее следует на прямом участке обливное бревно, проходимый бобрятник с 1 м падением, резкий S-образный изгиб-быстроток (прижимы), проходимый полузавал-коряга и мощный 1.2 м слив через упавшую елку. Перед сливом в 5-10 м можно зачалиться на каменистой отмели правого берега. 
9-ый отрезок (350 м, 1.5 техн.х. ч.) 
После слива следует каскад из 3-х полуобливных бревен (валы 0.8-1 м) и еще один S-образный быстроток, изобилующий неприятными полузатопленными корягами. Река упирается в обширный непроходимый завал. Метрах в 30-40 перед завалом нужно чалиться к правому берегу для обноса (около 50 м). Желательна страховка. 
10-ый отрезок (250 м, 1.5 техн. х. ч.) 
После завала -- разгон на повороте влево, выход на каменистую отмель, где нужно подсесть и провести резкий поворот вправо, почти полностью перекрытый длинным низким бревном, оставившим проход лишь у правого берега под кустами. Следующие 100 м -- прямой скоростной участок с немилосердным прижимом в кусты правого берега. После прижима -- резкий поворот влево по двум обливными бревнам, которые проходятся с подстраховкой с этих самых бревен. Через 50 м поворота вправо Дощанка впадает в просторную, залитую солнцем Ольху. 


Устье р. Дощаница (Дощанка) -- пос. Неболчи (57-58 км, около 6 техн. х. ч., II кат. сл.) 
По Ольхе -- Мде 7-8 км (45 минут) до д. Веснино. Левые притоки (р. Мдичка и р. Гусинка с воды не видны). Хорошо видна р. Теребутенец (на карте -безымянный правый приток перед д. Веснино). После Дощаницы Ольха -- Мда кажется похожей на Волгу перед Дубной. 
Первые 10 минут после устья Дощаницы -- хороший шиверистый петляющий участок (валы 0.6-0.8 м), далее -- спокойный быстроток (течение 8-10 км/ч). За р. Теребутенец -- небольшая шивера, один слив 0.4-0.5 м. Ориентиры д. Веснино (сезонно-жилая деревня, с воды не видна) -- р. Теребутенец, слив, высокий правый берег (прямой участок реки вдоль него метров 200-250). 
До пос. Неболчи остается около 50 км и 5 часов сплава (этот участок неоднократно пройден нами ранее и его описание будет представлено в Библиотеку в ближайшее время). 
ОБСУЖДЕНИЕ РЕЗУЛЬТАТОВ 
1. Отрезки шиверы ## 1, 3, 7 и 9 можно отнести как минимум к III-ей категории сложности. Среди 4-х членов команды, которые были на р. Льняная, двое определили Дощаницу "сложнее и опаснее Льняной", двое -"не проще". В среднем уклон на описанном сложном 4-х километровом отрезке составляет 7-8 м/км. По моим непросвещенным представлениям, Дощаница -- типичная каячная река. Если бы не завалы, она вполне подошла бы под слаломную соревновательную трассу, типа тех искусственных, которые иногда показывают по телевизору. 
2. Специфика маршрута такова, что время заброски должно совпадать с изобилием снега на подходах к реке. Нам говорили, что более опытные группы берут с собой в таких случаях лыжи. Если снег уже сошел, то, скорее всего, на Дощанице делать нечего. Судя по всему, в благоприятный год высокая вода держится в Дощанице 4-5 дней. 
В этом году нам повезло трижды: вода была на редкость большая; мы попали в самый пик половодья (26-27 апреля вода поднималась, 28-29-го был максимум, 30-го - заметное снижение уровня к вечеру, 1 мая -- резкий спад (20-30 см) воды в Дощанице. Во Мде, тем не менее, 1 мая воды было еще очень много. Резкий спад произошел несколько позже -- за ночь с 1 на 2 мая (на 30-40 см) и в дальнейшем снижение продолжалось); всю дорогу стояла теплая солнечная погода, почти без дождей. 
3. Согласно В. Юрину и В. Васильеву [4] "...новых речек вы не найдете... Все маршруты, которые можно было придумать, уже были кем-нибудь пройдены и опробованы, и если они не стали популярными и общеизвестными -- значит, на то есть серьезные причины". Еще несколько недель назад это положение не вызывало у нас никаких сомнений. Однако, на Дощанице мы не встретили ни одного признака туристической деятельности, хотя оба берега реки были нами исхожены неоднократно. Лишь на стрелке Дощаницы и Ольхи было обнаружено кострище 2-3-х летней давности, по-видимому, охотничье. Вряд ли четыре предустьевых километра Дощаницы претендуют на популярность, хотя бы в силу необходимости "ловить" паводок, но на известность -- обязательно (трудно представить, чтобы турист, побывавший здесь, не поделился своими впечатлениями с общественностью). Так, может быть, нет правил без исключений, и все-таки можно оказаться первопроходцем в наше время? Или где-нибудь, в малогабаритной квартирке усталого 60-летнего ветерана водного туризма валяется пыльная записная книжка с надписью "р. Дощанка. Весна 1958 г."? 
Более того, весьма перспективным кажется соседний правый приток Ольхи р. Погорелица (просим считать эту идею условно-бесплатной), до которой около 2.5 км по той же узкоколейке от моста через Дощаницу. По водосбору Погорелица аналогична Дощанице, но вытекает из небольшого (400х700 м) озерка. Длина Погорелицы от моста узкоколейки до устья -- порядка 6-7 км, падение -- до 9 м/км. Если звезды расположатся удачно, то на будущий год, похоже, больших проблем с выбором маршрута не будет. Главное -- не забыть лыжи :). 
Что касается других малых притоков Ольхи и верховьев ее самой, то уклоны там поменьше. 
4. Местные жители первым делом предупредили нас о здешнем изобилии медведей. И действительно, следы их жизнедеятельности (метки когтями на деревьях на высоте до 2.5 м, шерсть на деревьях, экскременты) видны повсюду. Один раз даже прозвучал предупреждающий рев. Соседство с весенним медведем не всем нравится, поэтому, отправляясь в эти края, может быть, окажется полезным захватить с собой ружье (хотя бы для самоуспокоения). 
Лосей, кабанов (по следам), бобров и дичи немеряно. 
ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ЗАМЕЧАНИЕ 
Каково же было наше удивление, когда после нескольких дней неспешного, но тем не менее весьма утомительного ковыряния в каньоне, вечером 30 апреля нас нагнала большая команда на 7-ми "Тайменях"(!). Их продвижение по реке, с учетом класса судов и гораздо более позднего старта, иначе как героическим назвать нельзя. Эта московская команда, попавшая на Дощаницу еще более случайно чем мы, начала сплав от моста ж.-д. обычной колеи. По их словам, верхний участок Дощаницы между ж.-д. мостом и мостом узкоколейки (около 5 км) представляет собой ухудшенный вариант нашего начала (ниже моста узкоколейки): с завалами, требующими пилы и топора. 
Краткие рабочие эпизоды общения с этой командой оставили у нас самые теплые воспоминания. 
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FILE: wolga2.txt 
Верховья Волги 
From: Veselov A. (mkzf@glasnet.ru) Оригинал этого файла расположен на странице http://www.chat.ru/~vs259/ ? http://www.chat.ru/~vs259/ 
Как и на чем добраться 
Из Москвы - поезд до Осташкова. 
Расписание http://www.msk.tsi.ru/express/ ? http://www.msk.tsi.ru/express/ 
Выйти в Пено. Осташковский поезд прибывает рано утром, поэтому нужно подготовиться к высадке: перенести тяжелую кладь в тамбур. Перед остановкой состав пересечет Волгу (ширина ее в этом месте 15-20 метров). Если Вам повезло и у Вас были билеты в последний вагон, то идти придется меньше. Идти нужно в сторону, противоположную движению поезда до переезда. Перейти через переезд и свернуть направо по ближайшей улице. Если Вы случайно заблудились, то спросите как пройти к памятнику Лизе Чайкиной. Здесь на травке, недалеко от ж/д моста удобнее всего собирать лодки. Есть смысл во время сбора лодок отрядить ходоков в магазин для закупки хлеба и сигарет. До "центральной площади" Пено можно дойти по той улице, по которой Вы шли к воде. Желающие, могут посетить местную столовую (еда там общепитовского качества, но грести на сытый желудок веселее). 
Старт 
Многие туристы совершают поломничество к истоку Волги (красная стрелка на схеме). Я же предлагаю отправиться в противоположную сторону (по течению). В этом и заключается нетрадиционность маршрута. Итак, Вы двигаетесь в сторону моста. Чуть меньше километра за мостом начинается лабиринт. Волга здесь разливается на несколько рукавов. Некоторые из них просто тупики. Для прохождения лучше узнать у аборигенов о состоянии плотины в Селищах. Это очень важно ! Если плотина прикрыта, то воды в озерах много и Ваши лодки легко пройдут через плавни, а, может быть, Вы не заметите их совсем. Если плотина открыта, то низкий уровень воды заставит вас искать русло и петлять вместе с ним. Не стесняйтесь в этом случае спрашивать "дорогу" у рыбаков. Со своей стороны, могу посоветовать в этом случае поискать "копанку" слева (как только кончатся дома на левом берегу). Это узкая канава, прорытая вероятнее всего марсианами в зарослях осоки и камыша. Она позволит Вам значительно сократить время движения до первой стоянки. Правда, работать веслом придется как шестом, отталкиваясь от дна и берегов. Берега здесь топкие и остановки невозможны. Перед выходом в озеро Малое Волго ("Малым" называется часть озера до поселка Лохово) река делает левый поворот. Здесь на правом берегу стоят несколько домов (их даже нет на схеме) - это место для разминки. Вообще-то на большой воде после полудня, как правило, поднимается большая волна, поэтому, мой Вам совет: не расслабляйтесь. Сделали свое маленькое дело - и в лодки. Если ветер в спину и у Вас есть парусное вооружение - это место для его установки. В Малом Волго держитесь левого берега, река сделает поворот влево. Перед входом в русло на левом берегу нужно остановиться и убрать мачту. При высокой воде Вы рискуете зацепить провисшие провода, по которым подается электричество в Выселок-Ильинское. Да и до первой стоянки (цифра 1 на схеме) уже недалеко. Место это видно издалека - песчаный плесик. Если вдруг уже стоят палатки недалеко от воды, пройдите дальше вглубь берега по направлению к Занепречью. 
Занепречье 
Сосновый бор. Берите с собой двуручную пилу типа "Дружба 2" - здесь трудности с топливом. Если встать к воде лицом - справа брусничник (помните - ягода мочегонная). За спиной в 20 минутах ходьбы - поселок Занепречье. В поселке постоянно работает магазин. В былые годы на прилавке были только спички и лавровый лист, потом положение улучшилось до сникерсов. Узнайте дни поставок, пригодится. Не спешите покупать в дорогу хлеб и тушенку и таскать на себе все это. К магазину можно подойти по воде и .отдуши набить "трюмы". На схеме не нарисован ручей, протекающий через этот поселок, но на самом деле этот полезный ручей есть. 
Второй переход 
Дальнейший путь будет проходить по довольно просторному пространству с "подводными камнями". Здесь до Лохово при низкой воде очень монго топляка, который угрожающе торчит ветками вверх. Вперед смотрящему зевать нельзя, особенно, если ветер дует в парус. И, хотя озерам этим уже не один десяток лет, и затопленные деревья изрядно подгнили, столкновение с какой-нибудь корягой на крейсерской скорости - удовольствие мало приятное, скажу я Вам. Тем более, что для высадки с целью ремонта здешние берега непригодны. В левом повороте при входе в русло от мачты также нужно избавиться. В Лохово натянут стальной трос паромной переправы. Пройдите на неспешном ходу еще минут 20. До места, где справа впадает Леменка. Место возможной стоянки обозначено цифрой 2. 
Лохово 
Место это рыбацкое. С ними лучше дружить, тогда рыбы свежей, копченой, вяленой и раков будет много по доступной цене (раки бесплатно), а если повезет, то Вас угостят деликатесом - жареными рыбными потрошками. Сколько ни пытались ловить здесь рыбу (судака), ничего не получалось. Незря рыбаки неделями кормят свою будущую добычу. Глубже в лес - полно грибов. Если хочется черники - нужно с воды зайти в залив (в сторону Леменки) и справа ткнуться в берег под одиноко стоящим у воды деревом. Здесь черничник. Если хочется брусники - ниже по течению Волги на левом берегу (только пересечь залив по диагонали). В Лохово иногда приходит автолавка. Если ее ждешь до полудня, а ее все нет, лучше вспомнить о Занепреченском магазине. До него всего 8 км по суше. Зато, там - макароны. Дорога всего одна - не заблудитесь. Два раза из шести мы проскакивали это место, пообедав, двигали дальше. 
Дальше 
При подходе к Большому Волго река живописна, но этими пейзажами любуются в основном рыбаки. Закачало на волнах - крутите направо. Под ивами на песчаной отмели можно искупаться и сделать сами знаете чего. Впереди справа будет песчаная коса. При большой воде, можно не обходить, а найти протоку. Если ветер сильный и попутный - не приближайтесь к отмели, намучаетесь сниматься. Обогнув косу, вдалеке справа Вы увидите (где Колобово) зовущий песчаный берег. Это место для отдыха и купания. Можно, конечно, и остановиться для стоянки. Можно также перейти на левую сторону под Польки, но это место непригодно для стоянки - огромные полчища муравьев. Обогните мыс со стороны Польков и идите вдоль левого берега к месту стоянки *3 (На схеме оно совпадает с положением буквы "и" в названии деревни). Почему здесь лучше? Правый берег высокий и доступен автолюбителям. Остров (аборигены называют его "Белый Плав") продувается всеми ветрами. Неуютно там. Рыбаки спят, не ставя палаток, заворачиваются в тулупы с головой и не жгут костров. Пламя стелится - все-равно ничего не вскипит. 
Польки 
Однажды Польковские лошади, неизвестно зачем проходившие мимо, сожрали весь запас лука-репки. Не разбрасывайте продукты по берегу !!! В вашем распоряжении песчаный пляж 2,5 километра длиной, за грибами топайте на север, в сторону залива, там всякие: и белые и лисички и сыроеги. Дров здесь навалом. Здесь применим новый способ рыбной ловли. Лицензия при этом не нужна, но понадобятся удочки, бинокль и небольшая коллекция монет второй половины 20 века (в былые времена конвертируемой валютой было спиртное. Попробуйте...). Вечерком (до заката) садитесь на бережок и закидываете удочки в сторону леса, они Вам больше не понадобятся. Берете бинокль и обозреваете водный простор (4 х 4 км). Лодки, из которых ловят на спининг не берите. Не берите и тех, кто только ставит сети. Ваша добыча у тех, кто сети вестит. Берете свою коллекцию, весло, байду и туда. Уверяю, цены Вас приятно удивят. Если планируете застрять здесь на 2-3 ночевки, то можно попробовать договориться о доставке (добавив немного к договорной цене). По ту сторону озера находится большой поселок Селище. До него в 2 мужские силы в пустой лодке ходу 1 час 15 минут. Там магазин. 
Через Большое Волго 
Выходите пораньше, так как этот переход самый длинный. Остров лучше обойти слева. Остановитесь у турбазы "Чайка". В лучшие времена на насыпи работало кафе. Затем к Селищам. Аккуратней под мостом. За ним - правый поворот и плотина. Зайдите в заводь слева, чтобы меньше таскать на себе. Дайте своим спутникам команду "на плечо" и идите осматривать местные достопримечательности: обелиск, развалины старой плотины и новое бетонное сооружение. А когда они все перетащут за Бейшлот, не торопитесь навалиться на весло. Здесь также очень важно состояние заслонок на плотине. Когда идет активный сброс воды - река ниже плотины проходима для моторных лодок. Если в Самаре воды в Волге достаточно, то плотину прикрывают и протиснуться среди камней проблематично даже на байдарке. Вода здесь хорошо несет, а камней на всех хватит. Заплатки, клей и свечка для просушки должны быть под рукой. Смена ландшафта действует завораживающе. Река здесь шириной не более 30 метров. 
Последняя стоянка 
Ориентиры для того, чтобы ее отыскать - мосток над водой (мы с Василичем строили), если его еще не смыло и столик на полянке. Все это слева. Отсюда уже слышен лай Селижаровских собак. Вообще-то, мест для остановки много и на правом, более высоком берегу, но там дорога и лежа в палатке Вы будете чувствовать себя на Арбате в часы пик. Прежде, чем ставить палатки, соберите землянику. На это может уйти часа полтора. За дровами лучше переправиться на другую сторону - там валежник. Там же и огромный брусничник. На следующий день можно сгонять в Селижарово и купить билеты на автобус до Твери на следующий день. Касса автовокзала находится в здании ж/д вокзала. Не скупитесь и оплатите багаж, иначе при посадке могут возникнуть проблемы. 
Последний переход 
Время подъема будет зависеть от того, на какой автобус у Вас билеты. Более удобный рейс дневной. До Твери всего 4,5 часа и в Москву можно доехать электричкой до наступления темноты. В Селижарово под деревянным мостом есть будьте внимательны. Постарайтесь не проскочить впадающую слева Селижаровку. Бойкая речка. И Вам придется поработать веслами, чтобы подняться по ней до каменного пирса (справа). Здесь удобно разобрать, промыть и даже просушить лодки. Поднимаетесь на пригорок и направо. Метров 100-200 и Вы на вокзале. 
И последнее 
Протяженность маршрута около 60 км. Он будет интересен не "ходакам", а любителям уютных стоянок, ягод, грибов и купания. В случае аварийного схода с маршрута можно уехать автобусом в Осташков или Селижарово практически из любого поселка. Семь футов под килем ! 
Карта маршрута 
Карта маршрута (120Kb) ? kartinki/karty/seliger1.jpg 
=============================================================== 
FILE: luh.txt 
Байдарочный маршрут Ландех-Лух-Клюзьма, ~80 км 
From: Михаил Поляков polk@inforis.nnov.sи?мailto:polk@inforis.nnov.su 
Маршрут: пос.Нижний Ландех - р.Лух (15-20 км) - пос.Талицы (~10 км) 
пос.Фролищи (50 км). н/к - р.Клязьма 
Время: 29 апреля - 1 мая 1995 г. 
Транспортные условия и расписания соответствуют вышеозначенному периоду. Уровень воды высокий, характерен для описанного времени года. Сведения о километраже частично взяты из книги Ю.Б.Воронова "Сто избранных маршрутов для путешествий на байдарке", частично базируются на предположении о скорости моего "Тайменя-2" на данном маршруте 7 км/ч. 
Общая характеристика 
Лух - совершенно замечательная и абсолютно неспортивная река на стыке Ивановской, Владимирской и Нижегородской областей. Очень живописные места, чистые и малонаселенные. Хорошие сосновые и смешанные леса. В среднем течении Луха (то есть на описываемом участке) много удобных стоянок, где абсолютно нет проблем с дровами. Река достаточно популярна среди туристов, чтобы не чувствовать себя одиноким, но проблем с выбором места не будет. Один из лучших маршрутов для средней полосы России. 
Заброска - до ст.Ильино Горьк.ж.д. любым поездом Москва-Нижний Новгород, часов 6 от Москвы, лучше, разумеется, ехать ночью. Билет сейчас (после повышения) примерно 70 тыс., 100 тыс. если скорым поездом в купе. От Ильино по боковой ветке трижды в день ходит тепловоз, 3 общих вагона, к которым в сезон (для грибников, которых бывает _очень много_, но они сходят на полпути) цепляют 3-4 теплушки. Отправление - (примерно) 6:50, 14:10 и 19:20, идет примерно час до Фролищ (конечная), час стоит там и обратно (если кому понадобится) в 9:00, 16:10 и 21:10. 
От остановки во Фролищах перпендикулярно ж.д. налево, мимо футбольного поля или чего-то подобного местной воинской части, до реки меньше километра. 
По Луху километров 50-55 до Клязьмы, места отличные, очень много мест для стоянок. Мост, который примерно на полпути упорно изображают на картах, развалился лет 15-20 назад. 
Заброска 
Традиционный путь подъезда со стороны Москвы - от ст.Вичуга (поезд Москва-Кинешма) автобусом до села Лух (35 км, асфальт). Со стороны Нижнего Новгорода можно добраться "кукушкой" от Балахны до пос.Талицы либо доехать по автодороге до села Мыт (километров 150-200) через Балахну - Заволжье - пос.Пурех пос. Пестяки. 
Если ограничиться нижним течением Луха и Клязьмой, которая в этом районе довольно широка, можно заезжать от ст.Ильино Горьковской ж.д., где останавливаются 7-8 поездов из Москвы, Санкт-Петербурга, Ярославля и Самары и, разумеется, электрички из Нижнего Новгорода (примерно каждый час; ехать 1,5 часа), Гороховца (ехать минут 15-20), Вязников (3-4 в сутки; ехать 1 час 15 мин). От Ильино до пос.Фролищи 3 раза в сутки ходит тепловоз с тремя общими вагонами. См. расписания в конце. 
В нашем случае заброска производилась заказным автобусом, но не до Мыта, а до села Нижний Ландех на притоке Луха. Дорога вполне приличная, но километра за 3 до села асфальт кончается. По грунтовой насыпи (видимо, дорога строится) доехали до околицы. Въезд в село был, как водится, разбит, ехать дальше не рискнули. К счастью, до реки Ландех осталось метров 300, дотащили байды до моста, собрались и поплыли. 
Ландех 
Приток Луха, очень приятная для байдарки река, шириной метров 10-15, петляет среди лесов и лугов. Коряги (немного, жизнь не отравят), могут быть завалы и "расчески" - весной берега подмывает. В паре мест - навесные мосты с разрушенным настилом и провисшими до воды тросами. Километрах в десяти ниже села мост узкоколейки, за которым, как водится, торчит из воды пара небольших труб с острыми краями. Вечером на фоне закатной дорожки не видно! 
Хотя местами берега подболочены, стоянку найти просто. Если дело к вечеру, лучше встать до моста - ниже больше болот и река "дремучей". 
Лух 
Примерно через час (7 км) после моста Ландех впадает в Лух. Справа, выше по Луху, остается деревня, кажется, Мугреево-Никольское. После лесного Ландеха Лух кажется необъятным, весной широко разливается по лугам. Сразу после устья очень живописные "аллеи", где река делится на рукава меж островков с выстроившимися вдоль реки березами. 
Минут через сорок ходу на правом высоком берегу деревня. Река входит в знаменитые гороховецкие сосновые и дубовые леса, которые тянутся от холмистого побережья Клязьмы около Гороховца до поселка Мулино, не случайно облюбованного военными. Конечно, в хорошем сухом лесу приятно рыть окопы и кататься на танках, и вокруг Мулино полным-полно полигонов, военных городков и лагерей. 
Через полтора часа (километров 10) после устья Ландеха Талицы, довольно крупный поселок. Возле моста ж/д можно остановиться и пройти в поселок пополнить продукты (даже в праздники работали 2-3 магазина). Ходит местный поезд (не чаще раза в сутки) в Балахну, город в Нижегородской области, немного выше Нижнего по Волге; оттуда можно уехать электричкой или автобусом. Правда, рекомендуется делать это, только если внезапно замерзнет река, или группу поразит массовое умопомешательство - не самый удобный способ эвакуации, а самое приятное еще впереди. Правда, обратный путь через Балахну используется гораздо чаще, для заброски. 
От Талиц на протяжении 50 км до Фролищ населенных пунктов не будет. Места классные. Если нет причин упираться, разумно отойти километров на 20-30 и сделать дневку. 
Километров через 35 от Талиц на правом берегу - так называемый Крутой яр. На Крутом яру часто проводятся турслеты и звездочки. Река делает поворот, и в излучине расположены островки, протоки, затоны. На одном из островов - бревенчатый навес-теремок. Ориентир - незадолго до места на левом берегу у воды хижина из жести, плакатов и прочего хлама. 
От Крутого яра до Фролищ - часа 3-3,5. 
Незадолго до Фролищ, километров за 7, ж/д мост (узкоколейка?). Если ближе к вечеру, разумно вскоре встать, мест подходящих много, а до Фролищ от моста доплыть можно за час. Примерно посередине - на левом берегу какое-то странное сооружение, здоровый "форт" из красного кирпича, из которого торчат к реке полые трубы. Каких-либо коммуникаций поблизости я не заметил. 
Фролищи 
На подходе к поселку на левом берегу памятник, затем мыс, поросший соснами, крутой левый поворот, и открывается вид на Фролищи и постройки известного в прошлом монастыря, Флорищевой пустыни. Далее мост. Если вы решили сойти во Фролищах, не следует обманываться близостью цивилизации и вставать у моста до станции там километра 2,5-3 через военный лесопильный завод размером с Бельгию и Голландию вместе взятые, либо по дороге между этим заводом и прибрежными болотами через свалки и топи. Нужно проплыть еще километра 4 (минут 40) и встать в строго определенном месте, откуда до станции около 0,5 км и не мешают болота. Ориентиры: незадолго до того реку пересекает просека с опорами ЛЭП (пока без проводов), само место - на левом берегу, скамейка у самой воды, какая-то некрупная железная рама рядом. На противоположном берегу напротив пара столбов высотой метр-полтора, сбитых перекладиной. Вперед по реке метрах в двухстах видна еще опора ЛЭП. 
Станция представляет собой избушку с дежурной, сараи рядом и бетонные блоки, у которых, собственно, и останавливается поезд. Фролищи - конечная, поезд приходит из Ильино, стоит около часа и идет обратно. Может быть довольно много народу, туристов или грибников, и имеет смысл подойти к приходу поезда (3 обычных общих вагона). 
Далее 
Если вы решили продолжить маршрут (что очень стоит сделать летом, когда тепло и вода спала), до впадения Луха в Клязьму 53 км и еще 20-25 км до Гороховца, где можно собрать байдарки практически на центральной площади, откуда автобусом до станции километров восемь. На станции Гороховец останавливаются пассажирские поезда на Москву, Питер и электрички на Нижний Новгород. 
Если есть время до вечера, можно посмотреть этот старинный купеческий городок, расположенный на шоссе Москва-Нижний Новгород и входящий номинально в Золотое Кольцо России. 
Расписания электричек 
ОТ СТ.ИЛЬИНО Остановочные 954 956 958 
пункты Е Е Е Ильино 6.50 14.10 19.20 Фролищи 7.42 15.02 20.12 
955 957 959 Фролищи 9.00 16.10 21.10 Ильино 9.55 17.03 22.04 ------------------------------
Нижний Новгород - Гороховец - Вязники 
6301 6303 6305 6349 6307 Остановочные 6309 6311 6313 6315 Е Е Е Е Е пункты Е Е В Е 5.05 5.35 5.45 -- 7.20 Горький-Моск. 8.15 8.30 9.25 10.10 5.54 6.25 6.33 7.05 8.12 Дзержинск 9.09 9.20 10.15 11.01 6.34 7.06 -- -- 8.54 Ильино 9.49 10.00 -- 11.41 6.51 7.25 -- -- 10.10 Гороховец 10.08 10.32 -- 12.00 7.40 -- -- -- -- Вязники -- 11.25 -- -----------------------------------------------------------------------6317 6417 6319 6321 6323 Остановочные 6325 6327 6329 6331 В Е Е Е Е пункты Е Е Е Е 11.10 -- 12.20 13.20 14.25 Горький-Моск. 14.50 15.15 15.30 16.10 12.01 -- 13.12 14.12 15.19 Дзержинск 15.42 16.07 16.22 17.02 -- -- 13.52 14.52 16.02 Ильино -- 16.48 17.02 17.42 -- 13.15 14.10 15.10 16.21 Гороховец -- 17.05 17.20 18.00 -- 14.00 -- -- 17.20 Вязники -- -- -- -
Владимир -------------------------------------------------------------------------6333 6335 6337 6339 6341 Остановочные 6343 6345 6347 Е Е Е Е Е пункты Е Е Е 16.30 17.12 17.30 18.25 19.20 Горький-Моск. 20.35 21.30 23.10 17.20 18.04 18.20 19.15 20.10 Дзержинск 21.22 22.15 23.57 18.01 18.44 19.00 -- 20.51 Ильино 22.03 22.55 0.37 18.20 19.01 19.15 -- 21.10 Гороховец 22.42 23.13 0.55 -- 19.46 -- -- -- Вязники 23.35 -- -==================================================================== 
Вязники - Гороховец - Нижний Новгород 
6302 6304 6306 6308 6310 Остановочные 6312 6314 6358 6316 6318 Е Р Р Е Е пункты Е Е Е Е Е -- -- -- -- -- Вязники 4.30 -- -- -- -4.10 -- -- 5.10 -- Гороховец 5.30 5.58 -- -- 6.52 4.22 -- -- 5.22 -- Ильино 5.42 6.10 -- -- 7.04 5.03 5.40 5.48 6.02 6.13 Дзержинск 6.23 6.50 7.15 7.28 7.45 5.55 6.35 6.43 -- 7.10 Горький-Моск. 7.18 7.44 8.10 8.23 8.32 --------------------------------------------------------------------6322 6322 6324 6326 Остановочные 6328 6408 6330 6332 6336 В Е В Е пункты В Е Е В Е 
Ковров -- 7.50 -- -- Вязники -- 9.52 -- -- - -- 8.41 -- 9.50 Гороховец 10.26 10.50 11.40 -- 13.00 -- 8.53 -- 10.02 Ильино 11.38 -- 11.53 -- 13.12 -- 9.34 10.33 11.00 Дзержинск 11.17 -- 12.33 13.23 13.52 9.23 10.25 11.25 11.53 Горький-Моск. 12.10 -- 13.28 14.18 14.48 ----------------------------------------------------------------------6334 6338 6340 6342 Остановочные 6344 6346 6350 6352 6354 6348 Е Е Е Е пункты Е Е Е Е Е Е -- -- 15.33 -- Вязники -- -- -- 18.33 -- 19.56 14.20 15.20 16.27 -- Гороховец -- 17.17 -- 19.37 20.35 20.56 14.32 15.32 16.38 -- Ильино -- 17.29 -- 19.49 20.47 21.08 15.12 16.12 17.17 17.34 Дзержинск -- 18.06 19.45 20.29 21.27 22.03 15.08 17.05 18.10 18.25 Горький-Моск. 18.24 19.00 20.35 21.20 22.20 22.55 ----------------------------------------------------------------------------=============================================================== 
FILE: luh-klq2.txt 
Лух-Клязьма 
Date: 25 Dec 1996 From: Глеб Байда (gbaida@utmem1.utmem.edu, baida@iname.com) ? mailto:baida@iname.com 
Я с компанией этим летом плавал по Луху и Клязьме, очень впечатлился и кое-что записал. У тебя в библиотеке уже есть про Лух, но, на мой взгляд, суховато и не про весь. Неправильно плавают. Об этом в моих "впечатлениях" в резюме сказано. -------------------------------------------------------------- Гладкая красивая речка для семейного сплава. Категорийность 1. --------------------------------------------------------------
Как мы плавали по Луху и Клязме: 215 км от Луха до Гороховца. Впечатления Байды Г. (baida@iname.com) 
Действующие лица и плавсредства. Экипаж "Салюта-4,7": Романов В. и Чернышев С. Экипаж "Тайменя-2" (семейный): Байда Г., Белова Л., Байда Ж (5,5 лет). 
Подъезд 
Выехали 6 июля 1996 поездом Москва-Кинешма до ст. Вичуга, на которую прибыли до полудня на следующий день, проведя в вагоне часов 10. От станции автобусом до с. Лух, которое и стоит на левом берегу речки Лух. 
Впечатления первого дня. Наскоро осмотрев-обегав сельский парк с валами да пару церквей, собрав лодки да уложившись, мы отплыли в пятом часу вечера. В этот день пришлось пройти километров 15, ибо не было возможности встать на ночлег из-за заболоченности берегов. Поразила чистота воды, обилие водной растительности, цветов. В прозрачной толще хорошо виднелись стайки мелких серебристых рыбешек. Мы продирались через немыслимо узкие водные протоки, изгибающиеся порой по столь крутой дуге, что пятиметровый "Таймень" заметно проигрывал в проходимости перед "Салютом", который короче на 30 см да еще был пока без руля. Когда ж долгожданный ориентир и твердь земная - с. Худынское?! Вот, наконец, и оно - как раз через два часа от старта, как обещал Рыжавский. Вдоль берега стоят серые бревенчатые баньки - попарился - и в речку! А меж банькой да речкой - столик со скамеечкой - можно и перекусить, глядя на красу земную, что мы и сделали. Лариса вынула хлеб, купленный в Лухе, начала резать. Слышу, шепчет мне: "В хлебе-то жучки-червячки! Что делать?". А что делать - супермаркетов здесь нет - мажь толще шоколадной пастой, да ешь! Так и сделали, и не пожалели. Я так и не глянул, что там запечено в хлебе для вкуса. После Худынского плыли - по открытой воде в прикрытых тростниками берегах - часа полтора или больше. Еще сельцо миновали. Увидишь кого - спросишь, когда, мол, земля? Скоро да скоро. Уже почти темнело, когда, наконец, показался единственный и без преувеличения удобный выход на берег, который к тому же был хорош и для ночлега. 
Мыт 
Мытарства на пути к Мыту. На следующий день отправились очень поздно - в час дня. Несколько часов убегали от непогоды, но где-то в 5-6 часов она нас таки настигла и как! Натянутый струной фронт клубящихся облаков догнал нас на маленьком острове, куда мы, к счастью, догадались высадиться. Никто из нас еще не попадал под такой дождь в средней полосе России. Сбились в кучку, накрывшись нашим старым "керженским" тентом, заволокли туда же кое-что из снаряжения. Жутко было от молний и раскатов грома. Фронт прошел, и дождь почти прекратился. Каково же было наше удивление, когда все повторилось: и бешеные потоки воды с небес, и вырывающий тент ветер, и устрашающий блеск молний... Непогода прошла, и надо было двигаться дальше. Вылив из "Тайменя" ведра два воды ("Салют" был накрыт), мы стали собираться. Мы сами, наше снаряжение и фототехника были сухими. На берегу супротив нашего островка возникла долговязая фигура аборигена, который, кажется, пас коров неподалеку и пережил как-то вышеописанное явление природы. Затеяв обсуждение совместно пережитой непогоды и дав нам "ценные указания" относительно продолжения маршрута, с особенным акцентом на поджидающие нас препятствия, пастух предложил нам подкрепить свои тела и души банкой молока и караваем самопеченого хлеба. Живописуя размеры хлеба, пастырь закруглил руки у пуза, чем и сразил нас всех. Коекак передали деньги - 5 тысяч - с острова на берег. Благодетель исчез, обещав явиться через минут 25-30. Это время как раз ушло на сборы: выливание воды из лодки, укладку вещей. К обещанному сроку "благодетель" не явился, а ждать более мы не могли, так как надо было успеть добраться до места ночлега, а сколько до него еще предстояло добираться было не ясно. Итак, мы отправились, не дождавшись припасов и перешучиваясь на этот счет. Это не оказалось неожиданностью, ибо некий другой абориген сообщил нам, что личность "благодетеля" весьма ненадежна. Однако ж, может он и явился позже и вовсе не имел намерения помошенничать, а просто по сельской привычке "не наблюдал часов". По описанию маршрута, встать можно было в 5-7 км ниже села Мыт, однако, мы и до самого села никак не могли добраться. Наконец, увидали купол. Вечерело. Надо было становиться на ночлег, ибо за село плыть уже не было времени. Река предложила два варианта подхода к селу и, как мы надеялись, к долгожданной тверди. Выбрали тот, что был прямо по курсу и более широкий и, как оказалось, верный - прямо напротив села выглянуло небольшое место удобное для выхода. Вышли. Да, вполне пригодное: и ровно, и высоко над водой, и недостижимо из села, хоть и вот оно, напротив, и сушняк есть. Стали выгружаться на бережок. Удобный пятачок был занят местной лодкой, поэтому причалить можно было только носом к берегу, а не бортом. Так и причалили: двумя байдарками по бортам этой лодки. Вот тут и произошло некоторое приключение. Володя был в "Салюте" и передавал мне вещи, а я принимал их, сидя или стоя в центральной лодке, и придерживал "Салют". Володя от усталости потерял бдительность, и встал, видимо, на край байдарки. В одно мгновение борт "Салюта", что я придерживал, взметнулся вверх и встал почти вертикально. Я увидел володькины руки, вцепившиеся в поднявшийся фальшборт, тогда как сам он, как мне показалось, был по шорты в воде. Две-три мысли мелькнули в моем сознании: "Не удержу!", "Ишь, как крепко держится!" (с досадой), "Нет, удержу!" К своему удивлению, я успел среагировать на случившееся и, навалившись на подскочивший борт, удержал байдарку от переворота, а затем с усилием выровнял ее. Никто из наших ничего не заметил. Володя, как оказалось, не был в воде с ногами - ноги были лодке, а вот пятую точку он макнул. В сумерках установили палатки и развели костер. К моему удивлению, сухие сучья и ветки не промокли насквозь под ливнем, а были сыры только снаружи. Возвышенное место, на котором мы встали, было окончанием старой дороги в Мыт, продолжавшейся мостом через реку. Несколько рядов свай этого моста перегораживали реку как раз перед нашими палатками. Справа виднелась еще не в конец доломанная церковь, точнее, довольно большой храм, по колокольне которого мы ориентировались, подбираясь к Мыту. 
От Мыта до "Зоны покоя": в поисках стоянки. В двух мытовских продуктовых хлеба не оказалось, а Лух за Мытом был все таким же тростниковым. Проплывая ниже, мы не увидели явно обещанной картой стоянки в 5-7 км от села. Большое впечатление - на фоне слабого беспокойства - произвели разливы Луха. Один из них был настоящим озером. Простор глазу, мелководная - с метр или несколько больше гладь прозрачной воды, проросшей изнутри и поросшей поверху растительностью. Практически отсутствующее течение, в лучшем случае едва угадываемое по невразумительному наклону трав. Выбравшись из разливов и безбережья, мы причалили к деревеньке Гоголи, как нам сказали местные жители. Маленькое тихое милое местечко на берегу тихой чистой речки. Полюбовались на колодецжуравль, купили три литра молока, перекусили и сфотографировались на причале и отправились дальше... Воронов обещал еще стоянку километрах в 20 от предыдущей - не замеченной нами. И в этот раз мы ничем не прельстились, хотя пару раз где-то в указанном районе можно было выбраться и встать. Невольно пренебрегая рекомендацией плыть левой протокой, а правую оставить в покое - в соответствии с надписью на щите "Зона покоя", - мы встали сразу вскорости за этим щитом на правом берегу, поскольку левую протоку мы проворонили, а место стоянки уже было обжито и удобно и уединено. Ночь оказалась, говоря мягко, волнительной. Женька впервые за все наши походы вполне внезапно оказался простывшим, что произвело - не могло не произвести - большой переполох в нашем стане. Нагрели питье, дали аспирин. За ночь было два аврала. Как это было ни неуместно, я сделал два чудных кадра раннего - на исходе зари - утра над рекой: блекнущее розовато-желтое солнце, отраженное в глади воды на фоне мягко-молочного тумана. Вообще же вставал вопрос о прекращении похода. Утром, однако, оказалось и мудренее, и веселее ночи: Женька заметно повеселел. Сетенка наша, поставленная накануне вечером и единожды за весь поход, никого не поймала. На пути к Мугреево-Никольскому. Плывем дальше. Впереди - Мугреево-Дмитриевское и Мугреево-Никольское. В первом Никольском мы наконец-то купили десяток яиц - раньше везде был отказ. Видать, в июле куры на Лухе в отпуске. Прикупив еще и творога - больше килограмма за 4 тысячи! - и молока, от души подкрепились на бережку. Правда, во время этого блаженного занятия к нам очень некстати подсел местный очень общительный, бывалый и интеллектуальный пастух и немилосердно отвлекал от этого серьезного дела. 
Приключения в Мугреево-Никольском. Вот и Мугреево-НикольскоеЖ пляжик, плещущиеся дети. Тут же река раздваивается: часть воды уходит в более узкую левую протоку, частично перегороженую заборчиком. Вышли, искупались, набрали весьма мутной воды из колодца, тщательно испросили как лучше плыть. Сказали, налево и предупредили, что пониже будут проблемы. И как правы они оказались! Левая протока вскорости, как мы убедились, соединялась с правой, образуя некое расширение, где виднелось буйное шевеление детворы. В этой протоке оказались какие-то незначительные деревяшки и колья, потребовавшие от нас предварительного осмотра и проводки. Это, наверное, заняло минут 20, учитывая наши основательность и трусоватость. Радоваться, однако, было рано. Упомянутое расширение как-то неожиданно сужалось, вода заметно ускорялась, прорывалась через неплотный деревянный заборчик, образуя маленький перекатик, и, еще более сужаясь, уже довольно стремительно ныряла под узкий деревянный безопорный мост и сразу же за ним круто - под прямым углом сворачивала налево, минуя вымытое на повороте углубление в правом берегу и ощетинившееся качающимися в потоке сучьями и корнями дерево. Сразу после поворота на левом берегу был маленький пляжик, а река вскорости уходила вправо. Все это мы подробно осмотрели, повздыхали и стали разгружать наши суда, вынося все тонущее, непринайтовленное и оптико-механическое. Ну и Женьку, разумеется. Первыми пошли мы с Ларисой - как более крутые по части передряг. Подплыли к окошечку в заборчике - шириной с метр или чуть больше -, сложили весла вдоль бортов, проскочили, прошли под мостом и сразу же резко, орудуя изо всех сил, вырулили веслами и рулем налево, выбрались на пляжик. То же самое мне пришлось повторить на "Салюте" с Сергеем, только в этот раз я уже сидел спереди - впервые за все мои плавания! И в этот раз прошли хорошо, только на повороте наш не вмеру могучий Сережа, вспомощенствуемый мною, не ожидающим такой его прыти, так крутанул лодку, что мы чуть не развернулись в обратном напрвлении. И чуть ли не пристали к левобережному пляжику правым бортом. На этом пляжике мы развернули наши припасы, вытащили кашку и, довольные собой, поели. Ну кто ж знал, что самое впечатляющее на сегодня нас еще поджидало - и в непосредственной близости. Поплыли дальше. Речка раздвоилась, предложив два варианта пути. Сунулись вправо, так как вход в левую протоку венчали деревянные воротца-заборчик, выглядевший негостеприимно. В правой протоке, однако, сели на мель да и вид вперед как-то не понравился: так же мелко и быстровато. Наш семейный экипаж развернулся и пошел в левую протоку.Ворота оказались вполне проходимыми, как мы оценили на глаз предварительно и на практике. Дальше же нам ни думать, ни выбирать не пришлось. Мы даже не успели предупредить Сергея с Володей. За воротами речка довольно стремительно продолжала бег, а в русле "елочкой" отдыхали огромные тесаные брусы от снесенного раньше моста. Здесь нам пришлось изобразить наконец-то водный слалом, увертываясь от брусьев, упираясь веслом, спрыгивая с мели. Причалив к пляжику, мы смогли увидеть прохождение второго экипажа. Миновали удачно. 
На ночевку встали вскорости - виднелись серые крыши деревеньки, ныне уже считающейся "пригородом" Мугреева-Никольского. Ровное открытое место на сухом и довольно высоком правом берегу. За дровами надо идти в недалекий лес. Пошел. Срубил что-то и скорее назад. Вылез весь облепленный комарами. Но коряжку не выпустил. Экипировался: поднял капюшон анорака, под ним - кепка с длинным козырьком, сверху на все - цилиндрический капроновый накомарник, влез в непробиваемые комариными носами штаны, натянул разноцветные перчатки. Вот теперь можно было работать. Жарковато, однако. Лес молодой, частый, гнилой. Под ногами мягко, подпружинивает, влага. Запах сырости. Вместо сушняка - трухлявая гниль: рубишь ствол внизу, а он ломится посредине сам. Выволочь добычу нелегко. Сделал несколько ходок. Закончил с облегчением - жутковато в этом леске, хоть и свои рядом... А на биваке - ни комарика! Всех выдувает. К темноте все ж появились немного. А мы с Сергеем затеяли ночное купание, за которым последовало бегание нагишом по берегу с целью высыхания, удирания от комариков - хоть не комарищ! - и морального удовлетворения. Завтра - после Лукино, а особенно после Талиц, Лух, наконец-то, должны одеться в сухие лесные берега. Лукино, кажется, прошли, не заметив. А вот во Взвозе и искупались, и перекусили, и отдохнули. Собирались даже в магазин заглянуть, но нам сказали, что не стоит - скоро Талицы, а в Талицах есть все. 
Талицы. Пришвартовались у понтонного причала, где бабы стирают белье и драют ковры. Володя остался стеречь корабли, а остальные отправились в город. Босиком. Едва идем - солнце раскалило и дорожную пыль, и асфальт. Приличное местечко: есть и многоэтажки, и даже зона. Заключенные в форме ходят по улицам. Купили буханки четыре хлеба. И - не удержавшись - бутылку холодного пива. Мы с Сергеем отправились на деревянный узкоколеечный мост - посмотреть как его проходить. Глубже всего слева, два хороших прохода, а ниже моста какие-то минимальные проблемы: тут завернуть, там сваи обойти. Однако, все же шевельнуься надо. Обдумали. Донесли до остальных. Посмотрели от причала. Ребята пошли первыми. Идем на расстоянии сзади. Что такое: передние что-то замедлились-зависли перед мостом. Выбирают в какой пролет идти? Довыбирались: на довольно слабом течении прилипли левой "скулой" прямо к опоре. Замешкались. Мы подходим, правый пролет занят, значит, что ж выгребаем в левый. Под мостом оказываемся одновременно - каждый в своем пролете, а замостные пустяки требуют прохода по-очереди. Резко прибавляем ходу, из под моста выходим первыми, проходим меж рядом свай и левым берегом. Мужики сзади. Впереди купается толпа детей и взрослых. Народ наглый, городской, тертый - норовит удаль показать, то поднырнуть, то лодку догнать да зацепиться, а дальше - бог его знает, чего хочет. Прибавляем ходу, лавируем, угрожающе разговариваем с местным населением. Прошли и этих. От Талиц до Фролищ. Талицы остались позади. И - все верно! река оделась лесом. Минутах в двадцати ниже Талиц - высокий белопесочный обрывистый левобережный яр, покрытый сосной. Так неожидан и красив, что так и проплыли, не сфотографировав. Плыли, наверное, не больше часа - хотелось наконец-то встать на стоянку пораньше. Как только шум Талиц стал не слышен, выбрали левобережный пляжик, наверх наискось - тропка, выше - ровная площадка с костровищем среди сосен. Комаров нет. Как выяснилось, они "выходят на работу" к 10.30-11. Сергей образцово-показательно натянул палатку, потом взялся одной рукой за колышек, в другой руке - топор, приложил обух к колышку и попросил себя запечатлеть. Некоторых остальных которые по-вреднее - это весьма позабавило. Запечатлели, однако, предложив предварительно все ж постучать по колышку для большей правды жизни. Фото вышло вполне замечательное: серегины мускулы играли, палатка была высока и туга. 


На следующее утро порешили немного проплыть и встать совсем рано - на "полудневку". Погребли часа два и встали часа в два. Очень уютная рыбацкая стоянка: стол со скамьями, бревна и дрова вокруг костра. В дальнейшем все наши стоянки на Лухе были так же комфортабельны. И при этом - весьма опрятными. Я наконец-то наладил снасти: две донки-закидушки, а потом и примитивную удочку без поплавка и грузил. Подходящий хлыст был здесь же на стоянке. В качестве наживки для донок использовал ракушечье мясо. Рыба, кажется, насадку объедала, но не ловилась. В речке недалеко от берега суетилась какая-то рыбья мелкота, вот я и взялся за нее. Самый маленький крючок был якобы четверочка, но и этот едва умещался во рту у этой мелкоты. А клевала она очень настырно. Поймал аж семь штук. Серебристые, с желтовато-серыми плавникпми они очень фотогенично смотрелись в белой прямоугольной пластиковой тарелке на фоне медно-сосновых брусьев скамьи. Только месяца через два, после основательной работы со специальной литературой, мне наконец удалось идентифицировать улов. Уклейка! Первый улов рыболова-"чайника". Уху мы из нее сделали, но она горчила, ибо мы, не побрезгамши, не потрудились ее выпотрошить. Природа располагает гребца к антропоморфизму и одушевлению ее тварей. Пьем какао. На краю кружки капелька питья. Прилетает мушка полосатая с тонкой талией и принимается пить. Да как - за обе щеки! Выпила всю каплю. Мы ей еще. Увидала, подбежала - и прям с глазами туда голову макнула, только видно как ходит брюшко-насосик. Отошла покачиваясь, едва переставляя ноги. С видимым усилием взлетела и кое-как добралась до висящей над столом сосновой ветки. Мы все пятеро смотрели этот спектакль. Перед Фролищами - одно из красивейших мест на Лухе. Забравшись на высокий левый берег любуешься чудесным видом мелководной "красной" реки, обрамленной нежно-дымчатой зеленью леса. Под тонким слоем воды четко просматривается характерный сетчатый рисунок песчаных волн-намывов, исчезающий в темноте более глубоких вод левого берега. Впадающий тут же ручей - цвета крепчайшего чая. Впечатление памяти превосходит по яркости выверенно-сдержанный пейзаж, запечатленный технологическим совершенством Fujichrom'а. Фролищи. Фролищи обозначились колокольней и усеченными главами своего собора. Впечатляет, хотя и не столь ошеломительно, как чудный град Макарьевского монастыря, когда под свинцовым низким небом вливаешься в Волгу с располневшими от многодневных дождей и подпертыми волжской плотиной водами Керженца. Да, в этот раз погода, отбесновавшись в самом начале, баловала нас. Останки Фролищевой пустыни мы облазали в две смены. Это самое высокое место в здешней плоской округе. А забравшись до середины башни колокольни, можно полюбоваться видом лесов, скрывающих только что принесший нас Лух. Очень неплохо смотрится фотография - вертикальный кадр - сделанная через узкую бойницу башни. Вид в другие стороны, к сожалению, испорчен лесопилкой и тому подобными памятниками современности. Говорю "башня", "бойница", потому как колокольня сделана в очень оборонном стиле. 
Фролищи занимают оба берега: слева "город" и обитель, а справа "деревня" в несколько домов, очень ухоженных и добротных. Здесь можно купить молоко, что мы и сделали, но только в этой деревне цены вполне городские - 2 тыщи литр. Обе части соединяет автодорожный деревянный мост. Но "деревянный" - не то слово: он "очень деревянный". До сих пор жалею, что не запечатлел его. Толстенные ноги-быки с бревенчатыми обтекателями, сам старый-престарый. Аборигенка сказала, что детишки в хорошую воду сигают сверху. Не успел я удивиться, как вижу-слышу - точно - сигают. Так ведь та же аборигенка сказала, что такой низкой воды в Лухе отродясь не видали, как в этот раз. Вниз от Фролищ. Река за Фролищами все так же хороша. Мелководна, песчана, коряжиста, ржавокрасна, лесиста. Если хотите, однообразно красива. Однако,покупаться вдоволь не хватает простора. Вскоре после Фролищ - большой левобережный завал, оставляющий совсем немного читой воды для прохода, которая в этом месте круто сворачивает вправо, полушутливо угрожая навалить челнок на хаотично нагроможденные стволы. Прошли без проблем, но при участии почемуто довольно многочисленных добровольных лоцманов, скопившихся на левом берегу, которые нам громкими воплями советовали как пройти. Слава Богу, не споткнулись. 
На последней стоянке на Лухе - 15 июля - устроили маленький пикник по поводу дня рождения Володи: с распитием белого вина и поеданим мармелада, кои были закуплены виновником во Фролищах. Торжество пришлось как раз кстати: наше благодушное единодушие дало трещинку, так как Сергей заторопился домой, лишая нас заслуженной надежды на дневку, а я довольно болезненно среагировал на это покушение, поскольку река - святое. Плывем, плывем и чувствуем приближение Клязьмы: лес начал редеть и мельчать, берега понизились, появился ивняк, речка стала уже и глубже. А вот показался вдали высокий синий берег Клязьмы. Скоро. Вышли на бережок и дальше на просторный луг. Цветение трав, копешки сена вдали, небо, клязьминские правобережные "горы". Бегали бегали с фотоаппаратами - красота, а в кадр не кладется! Оказалось, что люди нужны на пееднем плане. Ну, мы за них и сошли. Клязьма. Лух вошел в Клязьму как то неприметно, неожиданно, не предупредив ничем. Я был рад увидеть старую знакомую. Как и в прошлый раз, она легко уносила нас вниз. Мы вздохнули свободно: ни коряг, ни мелей! Объявившийся после тесного Луха простор внес приятное разнообразие в завершение нашего путешествия. Вот и последняя наша - десятая - стоянка. Завтра Гороховец, сборы и - прощайте, Лух и Клязьма! Грустновато. Пытаюсь забрасывать донки, но вытягиваю только травы речные. Уметь надо, теоретик. Чуть выше рыбаки на резинках что-то умело предпринимают и явно без рыбы не останутся. Не сплавал не спросил. Просторные быстрые воды Клязьмы и скорое расставание навеяли на нас мысль проверить скорость-легкость хода "Тайменя-двоечки" ежели на нем - в три гребца. Усадили Серегу заместо Женьки-пассажира, вооружили третьим гибридным веслом (одна лопасть от "Салюта", другая от "Тайменя") и пустились сначала вниз по Клязьме, а затем назад. Володя, наблюдавший с берега, сказал что скорость очень впечатляюща. И нам гребущим очень понравилось. Особенно вниз: Клязьма-то несет усердного гребца километров 7-8 в час. Порешили, что плавать так вполне можно, ежели с рулем да приноровиться. Но не на Лухе. Мы итак пол-Луха на пузе проскребли, на мелях посидели да стукнулись несчетное количество раз о стволы. Правда, не порвались и крепко не поцарапались. 
До Гороховца дошли, наверное, за час. Сфотографировались на воде экипажами "в три четверти". Прошли под понтонным мостом и стали на городском пляже. Собрались-уложились. Мелкий дождик и суетное торопление домой не дали нам осмотреть городок. А там есть что посмотреть и сфотографировать. Городок очень компактный и своеобразный. Доехали до станции Гороховец (странно, багажный билет гораздо дороже пассажирского), оттуда до Вязников. Подремали-помучились ночью часов 6 в сидячем нижегородском вагоне до Москвы. А в обед были дома - в Пущино. 
Резюме 
Лух - классная река, а в сочетании с Клязьмой - и того лучше. По Луху плавать необходимо. Только не от Фролищ! И даже не от Талиц. Как минимум - от Мыта. А лучше всего - от самого Луха-села. И по меньшей мере до Гороховца - 215 км. Вот тогда это будет однозначно не хуже Керженца, пожалуй, даже лучше, хотя превосходные степени сравнивать трудно. Тот кто не видел верхний Лух, получает очень неполное, обедненное представление о реке и ее своеобразии и разнообразии. Протоки, заводи, разливы, тростники и цветущие водные травы верховьев надо увидеть. Стараясь, чтобы непогода или ночь не застали вдали от годного для выхода места. На первой половине пути, до Мугреево-Никольского, нередко путь преграждают деревянные заборчики. Выглядят они довольно неприятно, но практически все они имеют дыры, достаточные для прохода лодки, и расположены в местах с очень слабым течением (за исключением заборчика в Мугрееве-Никольском). Прорубаться или дырявиться нам не пришлось. =============================================================== 
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Лух-Клязьма 
Вопросы - Михаилу Полякову {polk@inforis.nnov.su}? mailto:polk@inforis.nnov.su 
Редакция вторая, доработанная. Данные актуальны на лето 1995г. 
По Луху, одной из лучших рек средней полосы России, есть два маршрута, с принципиально разной заброской и сезонностью. Первый - Ландех-Лух, апрель-май (после, по малой воде, по Ландеху не пройдешь), Ивановская область. Второй - Лух-Клязьма, лето (в апреле-мае на Клязьме берегов не найдешь), Владимирская область, заброска через Нижегородскую. 
Алекс Руднев {alex@kiae.su} рекомендовал более известный Керженец: 
Для любителей пляжей - Керженец, под Нижним Новгородом. Очень красиво, песчаные берега, сосновые леса, в общем, отличнейшая > семейная речка. 
Лух (с выходом в Клязьму) - все то же, но несколько короче. Мы как-то махнули за 2 дня, а лучше идти на недельку с остановками, дневками, грибами и т.п. Ненаселенка первые 50 км полная, одни туристы бывают, затем (по Клязьме) километров 25 попадаются деревни по правому высокому берегу. Очень живописно, в сезон - грибы, и вообще здорово. Идти лучше в июле, комаров почти нет. В августе в дубовых лесах ближе к Клязьме разводится неприятное насекомое, известное как "лосиная вошь", по наблюдениям, безвредное, но крайне отталкивающее и норовящее забраться в волосы. 
Лух - самый популярный и удобный маршрут у нижегородских туристов. Для тех, кто с туризмом "не на ты", турфирма "Команда Горький" (adv@team-gorky.nnov.ru, http://www.inforis.ru/team-gorky/) ?http://www.inforis.ru/team-gorky/) организует 3-дневный маршрут на рафте и байдарках. Они идут грамотно, с заброской автобусом, кучей детей на оном рафте, шашлыками, сервировочными столиками и переносными американскими холодильниками. Довольно дешево, $60 все удовольствие (летом 1995 г.) 
Заброска 
До ст.Ильино Горьк.ж.д. любым поездом Москва-Нижний Новгород, часов 6 от Москвы, лучше, разумеется, ехать ночью. Билет сейчас (после повышения) примерно 70 тыс., 100 тыс. - если скорым поездом в купе. От Ильино по боковой ветке трижды в день ходит тепловоз, 3 общих вагона, к которым в сезон (для грибников, которых бывает _очень много_, но они сходят на полпути) цепляют 3-4 теплушки. Отправление - (примерно) 6:50, 14:10 и 19:20, идет примерно час до Фролищ (конечная), час стоит там и обратно (если кому понадобится) в 9:00, 16:10 и 21:10. 
От остановки во Фролищах перпендикулярно ж.д. налево, мимо футбольного поля или чего-то подобного местной воинской части, до реки меньше километра. 
По Луху 
километров 50-55 до Клязьмы, места отличные, очень много мест для стоянок. Мост, который примерно на полпути упорно изображают на картах, развалился лет 15-20 назад. 
Кстати, та двухкилометровка Нижегордской области в 30 листах, о которой спрашивал 2 года назад Алекс Руднев, теперь без проблем продается в Нижнем, около 30 тыс.; по Луху можно идти и по атласу-двухкилометровке Владимирской области, купил прошлой весной в Москве в картографическом магазинчике в переулке напротив "Спартака" на Ленинском проспекте. 
Напротив впадения Луха несколько деревень, откуда недалеко до Московского шоссе и, если что, можно уехать. Традиционно туристы плывут дальше, хотя "Команда Горький" грузится на автобус - и в Нижний. 
От устья Луха по Клязьме до Гороховца примерно 22-25 км. Правый берег выше левого на несколько десятков метров и очень живописен (и, увы, несколько населен). Первый раз там я все восклицал: "Карпаты, а?! Швейцария, а?!" Явно стоит остановиться и залезть на холм, весьма впечатляющая панорама. 
Встать можно на левом (но не обязательно) берегу. Мы это делали часа через 2 после впадения Луха, примерно на полпути до Гороховца, напротив шумящего леса на крутом склоне правого берега. Со склона стекают и шумят ручьи, наверху на холме (с реки не видно) колодец, куда плавали за водой, и, чуть дальше, деревня. 
Хорошее место также - на правом берегу, через 200 м после тросовой паромной переправы, за довольно широким, метров 5, ручьем. Высадившись на отлогий берег, чуть подняться на кручу, под елки. Ровное просторное место с костровищем, хотя несколько сумрачно, но красиво. Мы тут же набрали грибов. 
Гороховец 
- еще один из возможных пунктов прекращения похода. Встать нужно около домов и лодок на правом берегу, не доходя 100 метров до понтонного моста. До площади, откуда примерно каждый час или чуть чаще идут автобусы до станции Гороховец, менее 5 минут хода. Автобус идет минут 20 или около получаса, хотя вроде бы до станции километров 8-12. На ст.Гороховец останавливаются некоторые пассажирские поезда, можно электричкой уехать в сторону Нижнего Новгорода (1,5-2 часа) до ст.Ильино (10-15 мин.) или до Дзержинска (50-60 мин.), где таких поездов больше. Электрички последнее время стали ходить пореже, днем раз в 1,5-2 часа. 
Гороховец - один из самых старых славянских городов в этом регионе, впервые упоминается в 1239 году, когда его сожгли монголы. Потом его жгли еще несколько раз, в том числе мятежные мордовские князьки и (последний раз, в начале 17 века) украинские казаки-"черкасы" (вот гады-то :-). После падения Казани и Астрахани в середине 16-го и прекращения смуты в начале 17 века, татары, черемисы и мордва перестали проникать в бассейн Оки и беспокоить эти края, по Волге активизировалась торговля, и с середины 17 века Гороховец начинает процветать. В городе несколько церквей и монастырей характерной "гороховецкой" архитектуры (купцы грехи замаливали :-) и купеческих палат, относящихся к концу 17 века. Гороховец, хотя и относится номинально к Золотому кольцу России, совсем небольшой город. Церкви расположены кучно вокруг центральной площади, и их можно посмотреть. Если вы еще не поднимались на высокий правый берег, стоит подняться в Гороховце к одному из монастырей. По пути из холма бьют ключи, можно набрать родниковой воды. 
Галицкая 
Чтобы не связываться с автобусом, можно пройти еще около 20 км по Клязьме до железной дороги, станция Галицкая на правом берегу недалеко от реки, оттуда электричкой до вышеназванных станций. 
Честно говоря, ниже Гороховца по Клязьме идти уже несколько скучно. Под понтонным мостом в Гороховце пройти запросто. Покидая Гороховец, справа можно видеть умирающий судоремонтный завод и ржавеющие баржи, что наводит на грустные мысли. Вскоре параллельно реке выходит шоссе Москва - Нижний Новгород, временами сквозь деревья на крутом правом берегу видны проносящиеся машины. Берег местами укреплен ряжевыми стенками. Хотя правый берег выглядит соблазнительнее поросшего ивняком левого, на ночевку там лучше не вставать ввиду близости шоссе. Часто туда заворачивают (как раз на ночевку) КаМАЗы и отдыхающие на легковушках (на шашлыки и т.п.). 
Примерно на полпути к Галицкой в очень длинной петле с узким перешейком и крутым, почти на 180 градусов, поворотом, реку пересекает шоссе. Непосредственно перед началом поворота у левого берега обычно намывает песчаные пляжики-островки. Углубиться в лес проблематично, поскольку отсекают заросшие протоки (я всегда думаю: "Было бы в тропиках - водились бы крокодилы"). Лишь метров за 200 до моста слева, под кручей, впадает лесной Люлих, шириной 5-6 метров. На этом месте, довольно живописном (дубы, высокий берег) я обычно высаживаюсь, поскольку в километре оттуда у меня дача. 
Если пройти от моста по шоссе налево 1-1,5 км, будет деревня Мячково, откуда раза 3 в день (примерно в 8:00, 14:30 и 17:30) ходят автобусы на ст.Ильино (14 км), и почти так же - из Гороховца в Дзержинск, что существенно дороже (50 км). Летом в выходные (особенно вечером) народу, естественно, много. Впрочем, шоссе есть шоссе, легко поймать машину. 
Все же лучше идти по реке до ст.Галицкой. 
Михаил Поляков. http://www.inforis.nnov.su/? http://www.inforis.nnov.su/ Компания ИНФОРИС - узел EUnet/Relcom. Тел. (8312) 397562 603082 Нижний Новгород, Кремль, корпус 1, к.108 =============================================================== 
FILE: land-luh.txt 
Ландех и Лух-90 
Отчет написан А.Шишкиным. 
За справками можно обращаться к А.Дещеревскому (254-90-35, вторник 18.00-24.00). 
Примечание. Михаил Поляков, (polk@inforis.nnov.su): 
Надо заметить, что Ландех без проблем проходим весной. В 1995 году на майские праздники мы шли по Ландеху и Луху от села Нижний Ландех до Фролищ. Ужасов с камышовыми джунглями не наблюдали. Слепней и прочих опасных зверей еще не было. В Ландехе воды было вполне достаточно, завалов было немного, нам всюду удалось протиснуться. В Лухе воды весной достаточно для небольшого парохода :-) Летом картина меняется - проход по Ландеху, скорее всего, проблематичен, по Луху - нормальный, хотя в сухое лето встречаются мели. 
Собственно, моя лоция этого похода давно лежит на сервере Максима Мошкова. 
Этому походу предшествовали кой-какие организационные сложности. В частности, срок выезда менялся аж три раза; затем он изменился в четвертый (и последний) раз из-за неурядицы с автобусом. Другая сложность была связана с недостатком нормальных плавсредств, т.б. в первую очередь нормальных байдарок (кроме того, не было приготовлено спассредств для младших Шишкиных, но об этом я еще упомяну попозже). Проблему с байдарками каждая семья решила по-своему: кто-то взял родительскую, кто-то - у знакомых... Одна семья решилась плыть на резиновой лодке. Ну, а для нас пообещали раздобыть байдарку Бражники. Они ее действительно раздобыли - взяли напрокат в профкоме своего института; только она оказалась, мягко говоря, немножко мокрой и рваной. Потом уже я сделал прикидку, что для ее нормального ремонта потребовалось бы две "нормальные" (т.е. почти с полной выкладкой) человеко-ночи. Лично меня хватило на одну "ненормальную" ночь, и хотя мне помогал Паша Бражник, сделали мы в общей сложности меньше половины того, что требовалось. 
Уже на берегу с помощью моих попутчиков удалось частично устранить еще кой-какие неисправности, и вскоре моя байдарка была готова к отплытию. Правда, не рекомендовалось слишком внимательно ее рассматривать, дабы не впасть в глубокую депрессию. 
Однако при отплытии вышла еще одна заминка - потерялся Бражниковский кот Кеша. Поскольку Бражники считали его членом своей семьи, они послали всех подальше вниз по течению, а сами героически оставались на берегу до тех пор, пока кот не соблаговолил выползти из-под чьей-то лодки. 
Впрочем, судьба распорядилась так, что им не пришлось наверстывать за веслами упущенные два часа, потому что остальная часть нашей команды уперлась в жуткую камышовую непроходимость и после безуспешных попыток преодолеть ее повернула назад. 
Пришлось остановиться на ночлег досрочно, на приболотном лугу, который из-за огромного количества слепней (ночью они, как полагается, сдали свою вахту комарам) напоминал аэродром с очень плотным расписанием. Выяснилось, кстати, что Олеська совершенно не умеет (или не желает?) отбиваться от пожирающих ее кровососов. Когда же я в отчаянии призывал ее хлопать по ним, она добросовестно хлопала, но только по тем участкам тела, где в данный момент мух с комарами не было. 
В тот вечер к нам подъехали местные жители, от которых мы узнали, что Ландех на протяжении ближайших километров практически непроходим; основная причина жутких камышовых зарослей - огромное количество попадающих в речку удобрений. Эти же товарищи предупредили нас, что среди камышей торчит много заостренных кольев - следы деятельности бобров. 
Пришлось пожертвовать заначенной бутылкой водки (по нынешним временам это "жидкая валюта"), чтобы оплатить перевозку нас и нашего снаряжения с Ландеха на Лух. 
Таким образом, до слияния этих двух речек нам предстояло проплыть примерно то же самое расстояние, как если бы мы продолжали плыть по Ландеху. И плывя по Луху, мы еще напарывались на густые камыши, но они, по крайней мере, были вполне преодолимы (в одном из случаев нам пришлось вернуться примерно на километр, чтобы попасть в нужную протоку). 
В среднем темп нашего похода можно было назвать довольно-таки вялым - при достаточном желании вполне можно было проплыть в два-три раза больше. Однако мы не ставили перед собой такой цели, поход был не спортивный, а скорее все-таки развлекательный, тем более что с нами была целая орава детей. 
Тем не менее было немало приключений, связанных с прохождением различных препятствий, и о них стоит хотя бы кратко упомянуть. 
Пожалуй, наиболее интересным было приключение, начавшееся с аварии у Кудюркиных. Не было ничего странного в том, что они пропоролись в таком месте, странным мне показалось то, что не пропоролись остальные, так как препятствие представляло собой буквально серию нагромождений из бревен и кольев. Кудюркины плыли предпоследними, мы - в арьергарде. Поскольку все остальные байдарки были уже гораздо ниже по течению, я решил на всякий случай остаться с потерпевшими на то время, пока они будут латать свое дырявое плавсредство. Однако очень скоро началась гроза, и довольно-таки сильная. Через час-полтора пришлось для промокшей и замерзшей части нашей команды просить приюта на чьем-то крыльце (благо берег, на котором мы высадились, был деревенским пляжем). Еще через какое-то время мы с Вадимом загрузили байдарки своим барахлом; забравшись в воду, провели каждую из них вдвоем до безопасного места (гроза еще не совсем утихла, и один или два раза во время вспышек молнии волосы на наших головах в буквальном смысле вставали дыбом); затем посадили слабую часть своей команды и помчались искать остальных. 
Уже вечерело, а мы даже совершенно на представляли, сколько нам еще придется проплыть до лагеря. Надо было торопиться, и в то же время ужасно не хотелось еще на что-нибудь напороться, кроме того, мы боялись, не заметив место лагеря, проплыть мимо него. Из этих соображений мы гребли что было сил, огибая все сколько-нибудь подозрительные места и периодически издавая вопли типа "Бражники!" или еще что-нибудь в этом духе. Издав в очередной раз такой вопль, я вдруг обнаружил, что плыву на браконьерские сети, расставленные на всю ширину реки. Хозяева этих сетей, должно быть, как раз в этот момент пьянствовали, поскольку они откликнулись на обращение "бражники" и, спустившись к реке, пропустили нас через свои "орудия труда". Ну, а вскоре мы доплыли до своего лагеря, где нас уже давно ждали. 
(Остается только добавить к этому эпизоду маленькое лирическое отступление. Еще в Горьком, во время предварительного обсуждения нашего маршрута, прозвучала фраза о том, что на один из участков реки следует проплыть по возможности быстрее, практически не останавливаясь, поскольку местное население там относится к туристам очень уж, мягко говоря, недружелюбно. 
Через пару дней после истории с пропоротой байдаркой я как-то ненароком полюбопытствовал у Паши, где же этот самый хулиганский участок, проплыли мы его или еще нет. Оказалось, что Кудюркины пропоролись как раз в том самом месте!) =============================================================== 
FILE: kervenec.txt 
Керженец 
From: Михаил Поляков 
Алекс Руднев рекомендовал более известный Керженец: -} Для любителей пляжей - Керженец, под Нижним Новгородом. Очень > > красиво, песчаные берега, сосновые леса, в общем, отличнейшая > > семейная речка. 
Река приятная, малонаселенка, леса, песчаные пляжи в изобилии. Препятствий, за исключением возможных коряг и мелей, нет. В книге Ю.Воронова "100 маршрутов для байдарки" река названа одной из лучших в средней полосе России. В среднем и нижнем течении два заказника. 
Имеет смысл идти с детьми недели на две, не спеша, с дневками и купаниями. Июль-начало августа оптимальное время, как почти и везде. 
Заброска 
Поездом до Нижнего Новгорода (6-8 часов от Москвы), далее электричкой по направлению на Шахунью - Киров до станции Керженец либо Озеро, примерно 1 ч. 40 мин. Электрички ходят не очень часто, "с углублением процесса реформ" множество электричек сократили. Годятся электрички, идущие до Ветлужской и Шахуньи, последние до Семенова иду без остановок и потому удобнее. Расписание уточнил только что. 
Расписание электричек 
от Нижнего Новгорода на Шахунью-Киров (на северо-восток) Состояние на 20.06.1996 
Порядок станций: Киселиха, Тарасиха, Семенов, Керженец, Озеро, Ветлужская, Шеманиха, Шахунья ^^^^^^^^^^^^^^^ 
Горький Прибытие Конечная ст. Примечания ------- -------- ------------ ------------------------ 6-10 7-20 Семенов ежедневно 6-40 8-47 Ветлужская ежедневно 7-30 8-20 Тарасиха сб.вс.пр. кр. Рекшино 7-50 9-20 Керженец сб.вс.пр. 7-50 8-43 Тарасиха пн.-пт. 8-25 9-53 Керженец сб.вс.пр. 8-40 9-55 Семенов сб.вс.пр. 8-55 11-35 Шеманиха ежедневно 9-25 13-20 Шахунья ежедневно до Семенова б/о, Озеро, 
Берез.Овраг, Перехватка 9-40 11-10 Керженец сб.вс.пр. 11-25 12-40 Семенов сб.вс.пр. 20 вагонов 12-15 13-27 Семенов ежедневно 13-00 16-55 Шахунья ежедневно до Семенова б/о 13-30 14-45 Семенов ежедневно 14-15 15-28 Семенов сб.вс.пр. 14-55 16-25 Керженец сб.вс.пр. 15-25 16-35 Семенов ежедневно 16-10 18-25 Ветлужская ежедневно 16-35 17-50 Семенов ежедневно 17-18 18-26 Семенов ежедневно 17-45 18-07 Киселиха пт-вс.пр. 17-55 21-50 Шахунья ежедневно до Семенова б/о 18-17 20-27 Ветлужская ежедневно 18-35 19-25 Тарасиха сб.вс.пр. 19-20 20-35 Семенов ежедневно 20-45 22-49 Ветлужская ежедневно 23-10 0-35 Керженец ежедневно 
От электрички пешком километр-полтора. 
Отходы 
Сплав до впадения в Волгу, по устью (широко!) вдоль левого берега до Макарьева. Макарьево знаменито монастырем и (исторически) ярмаркой. "Ракетой" до Нижнего, либо переправиться через Волгу в Лысково, "Ракетой" или автобусом (часа 3-4). Через Лысково проходит оживленная трасса Нижний Новгород - Чебоксары, автобусов много. 
Можно также сняться из поселка Рустай с полпути, там есть узкоколейка, но надо уточнить, ходит ли сейчас что (может быть, раз-два в неделю). 
Небольшое дополнение 
From: sizif@botik.ru (Юрий Шевчук) 
1. В поселке Хахалы большой автомобильный мост. Магазин на правом берегу в 50м от моста. По воскресеньям (или после обеда?) хлеба нет, но шоколад пожалуйста. Такая ситуация не только в Хахалах, но и в Макарьеве, и, я подозреваю, в других населенных пунктах по реке - Быдреевке (в начале маршрута, автотрасса) 
2. Ориентир конца реки -- крупная ЛЭП. После нее сосны на берегах практически нет, стоянок мало, а те, что есть, сильно избитые. Через 30 мин после ЛЭП а/мост, похоже оттуда можно сняться на попутке -- на берегу виден народ, разбирающий лодки. От ЛЭП до Макарьево 5 часов, правда при попутном ветре+волне на Волге. 
3. Расписание "Метеоров" из Макарьево на 960726: 
вверх (к Н.Новгороду) вниз 8:00 13:25 16:50 Н.Новгород--В.Сурск 8:15 12:15 17:45 7:25 Н.Новгород--Каменка 18:45 14:30 Н.Новгород--Великовское 12:05 
то есть последний "Метеор" в Н.Новгород в 16:50. Приходит в Н.Новгород около 19:30. 
Что касается теплоходов, для них расписания не обнаружено; ходят как хотят? Местные говорят "с утра был уже, может вечером будет...", в общем, "Метеор" is the way to go. 
Некогда свежие впечатления от похода по Керженцу в августе 1996 
Сходили неплохо, но "без женщин и молодежи" скучновато, че там - 4 мужика, пробежали за 6 дней километров 200-250, не особо напрягаясь. Видели мы там еще таких же, у них байды глубоко-о сидели ("ящик водки везут, не иначе!"), а когда около полудня проходили мимо их стоянки, у них, видимо, еще конь не валялся, водочники, одно слово. Больше народ там с детьми тусуется, человек по двадцать враз. Видели толпу москвичей ("банда на 7 байдах"), коим мы великодушно подарили прекрасную, но несколько затоптанную стоянку со столом. Видели еще безумную картину из 12 лежащих на пляже байд, судя по обтесанным стрингерам с разношерстными заплатами, турклубовская плановая группа. 
Маршрут неспортивный, хотя некие навигацкие навыки нужны, бо коряг дюже много и мелей. Речка прекрасная и заслуженно популярная. Особенность - множество типичных "хороших стоянок" (высокий песчаный берег, сосны, плях за поворотом, стол со скамьями, костровище), хотя и изрядно затоптанных. А от стоянки 50 метров отойдешь (во многих местах, особенно между Хахалами и Рустаем) - и все, бурелом, не продерешься, тайга, блин. 
Грибов было немного в этом году, хотя без грибного супа не ужинали. Ягоды в нашей полосе уже over, малина, разве что. Рыбу у нас никто ловить не умел, стыд. 
Забавно - плывем, вдруг на повороте на поваленное дерево из воды выползает нечто длинное и белое. Меня аж пот холодный прошиб, а оказалось - рука, а затем показалась и голова в маске. Мужик с подводным ружьем охотился на язей! 
Michael Poliakov 
=============================================================== 
FILE: kervenec2.txt 
Керженец. Дневник похода (Антон Балабанов) 
--------------------------------------------------------------
Date: 09 Sep 1997 
From: Антон Балабанов, Н.Новгород (balhome@unn.ac.ru) ? mailto:balhome@unn.ac.ru 
Шлю два Вордовских файла: дневник и описание похода по реке Керженец. --------------------------------------------------------------
* Антон Балабанов. ТРУД (утопия). ТРЕТЬЯ АТЛАНТИДА * 
Глава 1. (22 августа) Претензии. 
Бессонница. Гомер. Тугие паруса. 
Я список кораблей прочел наполовину... 
О.Мандельштам 
22 числа летнего месяца августа шаркающей кавалерийской походкой щедро навьюченных ослов в район Московского вокзала вползли четыре человека с немногочисленными провожающими. Никто вокруг не знал, что это были последние четыре у кого осталось желание и возможность прокатиться-таки нынешним летом по Керженцу. Действительно, стоит отметить, что первоначальный план предусматривал участие в мероприятии сием девятерых людей на трех байдарках. Со временем, однако, проект претерпел значительные изменения в масштабе своем - на 55,6% сократилось число участников и на 33,3% количество судов. Вот такой сухой язык статистики. 
В соответствии с глубоко продуманным планом отплытие наше намечалось на 22 число, а всплытие, то есть, прошу прощения прибытие, на 27. Таким образом, расстояние от деревни Керженец до Макарьевского монастыря мы самонадеянно намеревались преодолеть по воде за пять неполных дней. 
Почти секунда в секунду все участники регаты собрались в одном месте... Оценив обстановку и поздоровавшись, я пробежался по окрестным магазинам в поисках хлеба. Самый свежий хлеб, который я смог найти, был, к сожалению, безнадежно черств в ближайшем будущем обещал зачерстветь еще больше. 
Папа Сережа тоже времени даром не терял и по сходной цене отоварился на Рынке Центральном чудесным топором. Это изделие заслуживает того, чтобы посвятить ему несколько строк. 
Топор "Фантазия" не имел с виду никаких отличий от обычных топоров каких тысячи, если б не маленькая, но замечательная особенность собственно сама рукоятка и ее законное топорище не были связаны между собой никакими узами. Сей скромный факт открывал полную свободу действий владельцу этой вещицы. Вскоре читатель узнает, что сделали наши пионеры с данным инструментом. 
А пока, купив билеты до станции Керженец мы начали погрузку, которая прошла спокойно и без эксцессов. Сергей ... (не будем называть фамилий). Так вот, Сергей Захаров как старый демократ устроилс вдали от коллектива-на другой скамейке, смакуя кроссворд. Так что при отходе электрички все увещевания вагона типа "Сережа, помаши маме" остались без ответа. Немногочисленная же группа провожающих достойно помахала платками и не менее достойно удалилась с платформы. А тем временем, поезд, набирая обороты, шел на север... 
x x x 
Вот и знакомая платформа. Приготовились. 
- Готов-пошел, готов-пошел, готов-пошел, - со свистом вылетали из вагона байдарки и рюкзаки. 
Еще задолго до прибытия электрички на станцию мы прошлись по вагону, собирая со всех полок свои шмотки. Наконец, тамбур был пуст, и Гоша последний спрыгнул на землю, где был тут же заботливо нагружен багажем с головы до пят. Настроение было чрезвычайно бодрым. Нетерпелось поскорее спустить байдарки на воду. 
Перейдя через пути, мы взяли курс на берег. 
Полуторакилометровый марш-бросок с отягощением сильно подорвал наш боевой дух, пришлось пару раз останавливаться отдохнуть. Наконец вещи были доставлены на берег, где мы искупались и приступили к монтажу судов. 
За четыре часа, что собирались байдарки, Сергей со Стасом успели сделать массу полезных вещей. Нет, они, конечно, принимали участие в процессе, но, за редким исключением, участие платоническое. Так, раз в десять минут мы с Гошей получали заявления о том, что все делаем неправильно, и что, как следствие, у нас ничего не получится. Впрочем, эти товарищи приняли довольно активное участие в доламывании одной из байдарок (так мастерски мы ее собирали) и на заключительной стадии сборки довольно резво натянули чехол другой байдарки. 
А еще они устраивали топор. Дело было так. Сначала Скаут вооружился ножом и очень мило обточил топорище. Начало неплохое, если учесть, что раньше топор на топорище не насаживался. Однако, конечный результат был еще более обескураживающий... 
Да, Скаут перестарался. Мрачный, всовывал он в дужку топора разные щепочки, надеясь хоть как-то закрепить его. Стас смело отмел эти дедовские методы и смачно заколотил в центр топорища 2 (два) гвоздя. 
-Скоро, - ходил он меж разложенных вещей, донося до каждого суть своего деяния, - когда эти два гвоздя вырастут, они разопрут дерево и топор надежно закрепится на топорище. 
Все это сопровождалось большим количеством анекдотов и в целом обширной культурно-массовой программой. 
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Стоит заметить, что Сергей к мероприятию очень основательно подготовилс. Это был просто неисчерпаемый кладезь последних политических новостей и вместе с тем могучий аналитик макроэкономических процессов и взаимоотношений между исполнительной и законодательной ветвями власти. Кроме того, его громадный интеллект не раз прикладывался к анализу крупного шоубизнеса и кинематографа. И, наконец, но не в последнюю очередь, важным номером его показательной программы являлось цитирование отрывков и диалогов, а иногда - близкий к тексту пересказ целых выпусков кукольного шоу НТВ. Таким образом, к концу путешествия, мы знали наизусть почти весь репертуар подопечных Виктора Шендеровича. 
Когда на нашей импровизированной верфи уже заканчивались отделочные работы, к реке подкатил мотоцикл с которого через некоторое время слезло трое очень пьяных мужчин (мотоцикл был с коляской). Они грациозно разложились на травке около реки и продолжили свой неизвестно где начатый ленч. Через некоторое время закуска кончилась, и те за помощью отправились к соседям - к нам то есть. Мне, откровенно говоря, стало жаль того хлеба, который они попросили. Еще бы: в десяти метрах отсюда Гоша своей большой удочкой вытаскивал на этот хлеб одну рыбину за другой. Поэтому я отыскал яблочко, какое погнилее, мысленно разделил его на три части и отдал им, поинтересовавшись заодно, не раздобудут ли они где картошки. Короткое их совещание закончилось положительным ответом, двое из этой троицы тотчас завели драндулет на котором прибыли и "Ночные Волки" скрылись в клубах пыли. 
От третьего же мы узнали, что, оказывается, те двое - ребята очень хорошие - это раз, и что картошки они нам обязательно привезут - это два. Справедливость пункта 1 так и осталась неясной, а вот в пункте втором мы через полчаса начали сомневаться. Прошло еще некоторое время, а байкеры так и не появлялись. 
Байдарки мы спустили на воду хоть и без шампанского, но с душой. Вволю накупались, проверили плавсредства. 
Наконец тот третий, видя, что к отплытию у нас кроме картошки готово все, проявил сознательность, пошел и накопал ведро, которое мы у него купили по сходной цене. То есть, купили мы картошку - ведро оставили. Еще мы от него узнали на что здесь ловят рыбу, куда течет река и некоторую другую полезную информацию. 
Когда снялись со стоянки, было уже начало шестого. 
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Надо отметить, как только мы подошли к реке, Гоша опытным глазом сразу усек, что уровень воды в реке гораздо ниже обычного. Мне он показался нормальным и только когда по реке было пройдено несколько километров, стало чувствоваться слишком большое количество коряг, которые были особенно опасны на отмелях, также ставших теперь обычным явлением. Чаще стали встречаться завалы на реке, обходить которые было очень неприятно, иногда долго и всегда трудно. Первые два дня эти препятствия преодолевались молча, без плевков и брани. Я говорил себе, что главное - дойти до Хахал, там река будет глубже и менее запруженной, затем это стремление трансформировалось в "дойти до Рустая" - дальше будет легче, но по-настоящему чистым Керженец оказался лишь в устье. По гладкой воде мы шли лишь последние два-три часа нашего путешествия. Впрочем, там почти отсутствовало течение, которое играет немаловажную роль в скорости перемещения по воде. 
Как бы то ни было, к началу следующего часа мы перенесли байдарки через наплавной мостик и уже проходили под большим и красивым висячим мостом близ турбазы "Орбита". Последнее нам любезно сообщил Сергей, т.к. катался здесь раньше на лыжах и, по его собственным словам, "чертовски хорошо здесь ориентировался". 
Остаток времени до ночной стоянки мы провели наслаждаясь красотами здешней природы и поиском этой самой стоянки. Остановились на высоком левом берегу, где были кострище, столик, спуск к воде и много консервных банок. Невдалеке проходила проселочная дорога, что не очень огорчало, ибо начало смеркаться и надо было поскорее разбить лагерь да поужинать. 
За трапезой моим спутникам пришлось впервые вкусить от моих кулинарных искусств. Ужин показался всем сносным, хотя коронное блюдо "Манная каша а ля Balabanoff" было еще далеко впереди. 
Помидоры, картошка с тушенкой, чай и хлеб пошли несомненно на пользу нашим истощенным организмам. Ужин завершался в полной темноте. Кое-как были разобраны вещи и, когда мы посчитали, что анекдотов и "Кукол" уже достаточно, улеглись спать чтоб завтра с новыми силами продолжить поход на юг. 
Глава 2. (23 августа) Главное - чтобы сухо было. 
В общем, утро 23 августа не предвещало ничего плохого. Можно сказать, что утро было морозное, так как зуб у меня не попадал на зуб примерно полчаса после пробуждения. Угли остались теплыми, костер разгорелся без спичек. Котелок с водой уже стоял на огне, когда из палатки выползли три человека, в чьих заспанных безмолвных лицах я с трудом узнал моих вчерашних спутников. Один за другим они плавно подошли к костру и заняли места у огня, свесивши к нему руки словно плети. Так они, казалось, продолжили свой ненадолго прерванный сон. 
За завтраком немного согрелись и уже гораздо веселее пошла подготовка к снятию со стоянки. На завтрак, кроме "кофе с удовольствием" была еще овсяная каша на сухом молоке. 
Жаль, что не могу теперь точно вспомнить и описать красоты здешнего пейзажа - их надо описывать прямо на месте, иначе рассказ терет всю сочность красок и прелесть сравнений. Иногда здесь охватывает чувство, что ты просто обязан надышаться этим лесным воздухом, проникнуться этим пейзажем: сосны, ивы, темная от торфа, но прозрачная вода, солнце, песчаные отмели, перистые легкие облака и так далее. Жаль, что человеческий мозг не может запомнить, прочувствовать всю эту красоту в целом, восхититься ею. И только теперь понимаешь искусство художников-пейзажистов, писателей, которые посвящают описаниям природы страницы, главы. 
Сделав такое лирическое отступление, можно сказать, что до Быдреевки мы дошли в два приема - с одним отдыхом. Отдыхали почти всегда одинаково: завидя подходящий бережок, подгребали к нему, с удовольствием отрывали ягодицы от сиденья и прогуливались по бережку, разминая затекшие ноги и справляя малую нужду. А Гоша тем временем, стоя, как бы это сказать, по бедра в воде, вычерпывал кружкой воду из байдарки - она совсем слегка протекала. Иногда еще и купались. 
Кстати, незадолго до деревни мы проезжали мимо одного пикника на левом берегу реки. Один из пирующих пригласил нас присоединиться к ним, отдохнуть, шашлычком, знаете ли, закусить. Но мы тогда бездумно отказались. Тем не менее, ход сбавили и этот человек поведал нам, что сам является байдарочником, а кроме того попросил нас, когда будем проезжать мимо Пенякши, передать "привет из Семенова" некоему Дяде Саше. Описал нам, как он выглядит, добавив, что кроме него и дачников в деревне никто не живет. Дело не сложное - отчего не передать - мы согласились и тепло попрощались. 
Позже, когда люди скрылись из виду, мы очень пожалели, что не приняли их предложения покушать с ними - все же свои, байдарочники. Но возвращаться со словами "А, ладно, давайте сюда ваши шашлыки" не стали. 
Показался мост перед Быдреевкой. 
Тихо, крадучись как самые заправские десантники, мы высадились на берег в самом неподходящем для этого месте. Стас с Сергеем остались сторожить байдарки в осоке, а мы с Гошей, уже слегка отвыкшие от цивилизации, пошли в деревню, пугая своим видом граждан, приехавших сюда культурно отдохнуть на своих БМВ и Хондах. Само собой, мне, конечно вспомнился наш весенний приезд в эту деревню. Все было очень знакомым. И зашли мы в тот же самый магазин, в который заходили весной (другого, понятное дело, не было). 
Вообще, когда заходишь или заезжаешь в деревенский магазин с деньгами, все время охватывает желание скупить полмагазина, так как здесь масса вещей, совершенно не типичных для обыкновенно посещаемых городских магазинов. Хозтовары тут органично уживаются с продуктами и орудиями сельхозтруда. И поскольку торговая площадь маленькая, а завозы товара очень редкие и выборочные, то внимание привлекают отдельные уникальные товары. На этой неделе ассортимент был широко представлен оцинкованными корытами, трубами для печекпрачек и свечами. Я, конечно же утрирую - с душком ветра демократических перемен ассортимент увеличился до печенья lker и некоторых других продуктов, на которых было написано по-другому. Но, поскольку покупательная способность сельского населения при загнивающем капитализме современной России невелика, нам кроме свечки досталось еще развесное печенье и спички. Я уже было присматривался к трубе для печки-прачки - денег то все равно было на неделю путешествия, но Гоша сказал, что неплохо было бы осмотреть содержимое киоска, который органично вписывался в пейзаж береговой полосы. Тут мы отоварились шоколадками - по спецзаказу, сделанному Сергеем и Стасом и несколькими бутылочками пива для души. 
Так вот, обремененные покупками, мы подошли к месту нашей стоянки, где нашли наших спутников праздно болтающими и похотливо разглядывающими коров, что паслись невдалеке. Внизу от берега самопроизвольно отплывала одна из байдарок, оставленных им на попечение. Прослушав с должным вниманием излияния гнева старших товарищей, дети получили свои шоколадки. 
Нет все же на земле зрелища более умилительного, чем дети, жующие кондитерскую продукцию: перемазанные мордашки, капающие слюни, чавкающие рты. 
Итак, "песня звала в даль". 
Пакет с печеньем быстро стал переходящим, таким образом, покушивая сладости, мы неуклюже прошли Гавриловку, зацепив бортами левый берег. 
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А впереди нас ждало Препятствие. Плотина. Но, увидев ее, мы все равно обрадовались, так как это знак того, что мы двигаемся, а не стоим на месте. Сооружение это являло собой бетонные быки, меж которыми были проложены гнилые бревна. То есть, когда их клали, они, скорее всего были не гнилые, но сейчас вода и время сделали свое гнусное дело. Таким образом, прыгая с бревна на бревно, через плотину мог пройти человек. Понятно, возникал соблазн перетащить за этим человеком байдарки. Надо сказать, весной, когда и вода была повыше и байдарок поменьше, мы этому соблазну не поддались и перетащили байдарку на себе и без особых трудов. В этот раз мы искупались и появилось свежее решение: Гоша и я кое-как проводили байдарку по бревнам, изрядно царапая днище, затем он спрыгивал в воду, а я спихивал судно ему на голову. А когда Гоша всплывал, то отбуксировывал байдарку к берегу. Процедура повторилась два раза по числу байдарок. 
Затем, уже после похода, мы имели лицезреть подробную фотохронику этого события, автором которой явился Сергей Захаров. Было сделано 11 (одиннадцать!) снимков практически с одной точки. Странно, что г-н Фотограф не попросил нас попозировать ему еще. По его собственным словам - тогда он погорячился. 
А вот во второй половине дня над нами начали сгущаться тучи. За Покровским всухомятку пообедали. По всем расчетам выходило, что сегодня мы должны встать за Взвозом: так было весной. Сейчас же нам оставалось еще несколько часов хода до Мериново. Положение было не завидным: к назначенному сроку мы домой не поспевали - это стало ясно на второй день пути. Оба экипажа изрядно подустали, но мы все же планировали остановиться за Взвозом. 
В половине пятого ненадолго остановились у Мериново. Солнце уже окончательно скрылось за тучами, становилось темно. Женщины, что стирали белье на реке, предупредили нас о надвигающейся грозе. Если б они знали, как были тогда правы. В деревне, конечно же, магазин уже не работал, и пришлось ограничиться водой из колодца. Впрочем, через полчаса у нас было столько воды... Гроза - таки началась. 


До девяти часов вечера мы совершенно глупо простояли под раскидистым деревом у левого берега, накрывшись пленками. Сидеть, скрючившись в три погибели было противно, но еще противней было двигаться, ощущая на себе мокрую одежду. А дождь, к сожалению, не кончался. Наконец, когда затекли все суставы и начало смеркаться, мы с Сергеем поехали поискать что-нибудь, похожее на стоянку. Далеко ехать не пришлось. В пятидесяти метрах был найден пологий берег, покрытый травой, за которым начинался лес. При других обстоятельствах никогда бы здесь не высадились, но в данном случае особо выбирать не приходилось. Окликнув спутников, принялись вытаскивать вещи. 
Довольно отвратные ощущения, должен вам сказать. 
После трехчасового стояния под дождем на их сухость особо претендовать не приходилось, да и раскидистые дубы, под которые эти вещи были перетасканы, уже не защищали от дождя. Темнота все наступала, а дождь не унимался. Сперва мы соорудили из пленки жалкое подобие навеса (над вещами). Это был ни дать ни взять героический поступок. Но еще более героическим казалось то, что после этого была поставлена палатка, вещи были перетасканы туда (главным образом - продукты, одежда, ценные вещи). 
Затем навес сняли и пленкой покрыли палатку. О костре и не помышляли. Зажгли в палатке свечку, переоделись во что-то более сухое (такое, как ни странно, еще осталось). Последний процесс и был запечатлен на двух кадрах, которые мы сделали, отыскав фотоаппарат. Освещение происходило только от вспышки, таким образом, у всех получились неестественно красные глаза. 
Потом был ужин. Мы открыли маленькую банку тушенки, нарезали хлеба, и каждый вкусил от трудов праведных кому сколько досталось. Далее кое-как разместились на ночлег. По палатке стучал дождь, оставалось надеятся, что ночью ее совсем не затопит. Исходя из специфики размещения колышков палатки и мокрых рюкзаков, не представлялось возможным лечь всем четверым вдоль палатки. Надули матрац, уложили рюкзаки и мы с Гошей легли вдоль по разным сторонам палатки, Стас и Сергей разместились поперек, положив, таким образом, головы на Гошу, а ноги - на меня. То есть, как сидели, так и заснули. Мне спать было удобно, Гоше, надо полагать, тоже, а вот те двое, что спали поперек потом ходили, разминая шеи, т.к., согласно Гошиной комплекции, их головы всю ночь находились почти под прямым углом к туловищу. 
Было сыро, дождь все шел и шел, но вырубились мы быстро. 
Глава 3. (24 августа) Мы опаздываем 
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В.Маяковский 
Утром душа отдыхала. Было правда очень холодно, но душа отдыхала. С деревьев постоянно что-то капало, но по сравнению со вчерашним нынешний лес казался просто раем. И душа отдыхала. Мы поочереди скрючившись вылезали из палатки и ругались, что очень холодно, но радовались, что нет дождя. Впрочем, когда солнца нет, не знаешь, что можно ожидать с неба. Надеялись, конечно на лучшее. 
Если бы сегодня была такая же погода, как и вчера, то, уверен, исход нашего мероприятия надолго отбил бы у нас любовь к природе. 
Скоро разожгли костер без особых проблем, так как в отношении сухого горючего и всяческих зажигалок экипированы были отменно. Сырая древесина много дымила - сырая древесина всегда много дымит. Сушились долго и тщательно. Байдарки лежали на месте - вечером мы их оставили на пологой части берега, не затаскивали в лес к палаткам, против традиции. Это было Их решение, я не стал уговаривать. 
Приготовили завтрак, затем решили и пообедать. 
Все время подозрительно поглядывали на небо - оно не очищалось, но и черных туч не было. 
Сушка проходила очень эффективно - вокруг и сверху костер был полностью обложен нашими вещами, ото всех шел пар. Противнее всего было разбирать вещи, которые остались под дождем. Они были такие сырые и на данный момент казались такими ненужными, что хотелось их оставить там, где лежали. К таким относились пакеты от байдарочной арматуры, куски брезента, гошин фотоаппарат, разнообразные пленки, некоторые продукты питания и др. У многих, наверное, возникало такое ощущение: берешь какой-то предмет, знаешь, что он пригодится, но не знаешь, куда его положить. Причем окружающим абсолютно наплевать куда ты эту вещь денешь. Впрочем, даже с такими вещами разобрались и после полудня начали собираться. 
Отплыть же мы смогли только в начале четвертого. К этому времени состояние багажа было уже удовлетворительное, да и погода прояснилась: начали пробиваться первые лучи солнца сквозь расступающиеся тучи. В последний раз осмотрев место стоянки на предмет мелких вещей, я спустился на берег, где мои спутники заканчивали погрузку на байдарки. В осоке у воды кто-то нашел рыболовные сети. Должен сказать, я в глубине души ненавижу браконьеров, из каких бы побуждений оно ни производилось. И скауты их, понятное дело, тоже ненавидят. А посему мое высказывание о необходимости "пресечь подобные безобразия" нашло глубокую поддержку у Сереги, который достал ножик и порешил орудие незаконного труда самым решительным образом. Частная собственность - это, конечно, свято, но что сделано, то сделано. 
С воспоминаниями о перенесенных страданиях и чувством выполненного гражданского долга покидали мы гостеприимный берег. Буквально за двумя-тремя кривулями на правом берегу обнаружился Взвоз. Проскочили его на всех парах. А дальше по берегам пошли турбазы. Сначала одна - с мостками, затем другая - с берегом, густо выложенным автомобильными протекторами - очень своеобразная декорация. Потом - "Лесная сказка". Мы с Гошей никак не угадали где точно стояли весной с 8 на 9 мая - весь берег напротив турбазы был какой-то одинаковый. 
Изредка надо было останавливаться - вычерпывать воду из байдарки Стаса и Гоши. На оду из таких остановок в судовом журнале (блокноте "Делегату XXI Городецкой городской отчетно-выборной партийной конференции 1983 г.") приходится запись "массоны". Не могу точно сказать, что это означало, но наверняка у нас была какая-то светская беседа на тему Российского массонства. Вообще, светских бесед и политики хватало. В яростных беседах проходили некоторые вечера - столкнулись два сторонника демократии Б.Ельцина и два приверженца командно-административной тоталитарной однопартийной ультрапатриотической деспотичной гадкой и просто во всех отношениях мерзкой системы социального равенства Г.Зюганова. И хотя выборы состоялись и на них худо-бедно победил представитель партии власти, никакая из сторон не желала сдавать свои позиции. 
Ну да не будем омрачать повествование о нашем аристократическом отдыхе рассказами о грязных делах политиков. 
Примерно через полтора часа ходу наши суда подошли к месту, где Керженец растекался на два русла, чтобы потом заново слиться в единое целое. Эту развилку я помню еще с весны, и как и весной мы выбрали правый путь, а через четверть часа увидели бурную протоку, которая впадала в основное русло - видимо это и был другой рукав реки. 
Было тихо, под убаюкивающе-равномерное хлюпанье весел хотелось спать, если ты, конечно, не греб в этот момент. У меня-таки сохранялась мечта встать сегодня за Кофейной речкой ниже Хахал. А до нее оставалось еще много. 
Наконец, на берегу показались люди - грибники. Какой-никакой, а признак близости жилья. Действительно, вскоре появилось Лещево. Перед ним река аккуратно перегорожена мостками. Убрав частично доски, мы провезли байдарки по мели, не вытаскивая из них вещи. И еще немного повиляв вместе с рекой возле деревни, вышли на широкую и чистую прямую, длиной километра в три. Заканчивалась она дачными участками, где весной одна добродушная женщина заявила нам о том, что Хахалы находятся за следующим кривулем. Теперь понятно, что, не ограничивая общности, по отношению к каждому следующему кривулю каждый следующий кривуль является следующим, то такое заявление ни к чему не обязывает. Тогда же нам троим пришлось заключить, что кривуль - понятие относительное. 
Кроме этого, здесь с завидным постоянством происходит еще одно замечательное событие. Как раз тут начинается отрезок реки, который я могу видеть на карте "БОР". Сейчас я взял только эту карту и потому до сего момента мы плыли, ориентируясь на время. Теперь же можно было посмотреть где мы находимся. 
Итак, начиная с этого момента мы, затая дыхание, стали заглядывать за каждый кривуль в надежде увидеть там Хахалы. 
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Где то в половине седьмого или чуть позже село наконец открылось нашим взорам. Смакуя каждый гребок вдоль знакомого берега мы подплываем к мосту. Под ним стояла лодка с двумя рыбаками. Стараясь не задеть их удочки мы обплывали их и уже почти обплыли, как один из них окликнул меня по имени. Я, конечно, не первый раз в Хахалах, но все же приезжаю сюда не настолько часто, чтоб узнавали со спины. Рыбаком оказался бывший партнер по тренировкам, могучий легкоатлет, Саня Давыдов. Сейчас он продолжает тренировки у того же тренера и уже достиг известных высот в прыжках в длину. Когда мы встречаемся на различных соревнованиях типа Первенства вузов, он рассказывает о своих спортивных успехах и я ему завидую необыкновенно. Но дело не в этом. Оказывается в Хахалы он часто приезжает на каникулы и в свободное время любит посидеть с удочкой, порыбачить что ли. Улов был не богат, делиться было не чем, и, поболтав еще немного, мы отправились за молоком. Когда продукт был успешно куплен, Гоша было начал возникать насчет творожка, сметанки и прочих кисломолочных продуктов. 
-Знаешь, - мечтал он, какая замечательная вещь настоящий домашний творог со сметаной. 
-Да под пивко!, - добавлял Сергей. 
Так или иначе, их мечты остались невоплощенными, так как мы не прошли еще и половины пути и деньги могли понадобиться в будущем. 
Попрощавшись с рыбаками, на берегу мы попили молока с черным хлебом и приготовились к финишному рывку до ночной стоянки. Предстояло проплыть еще километров четыре-пять. Было уже половина девятого, когда мы отправились, и темнота начала медленно окутывать реку и лес. Уже в сумерках высадились на берег, втащили байдарки, поставили палатку и развели костер. 
По ставшей доброй традиции ужин был приготовлен в полной темноте. Затем Стас с Сергеем иждивенно завалились спать а мы с Гошей, быть может, не очень вежливо пожелав им спокойной ночи, нашли в себе силы рассовать вещи по рюкзакам, спрятать их от росы и разобраться с продуктами. Вообще очень сильно ощущалось отсутствие взрослых, которые обычно и еду приготовят, и о вещах позаботятся: они всегда знали где и что лежит, а ты мог достойно, по-человечески, отдохнуть от суровых школьных будней. 
Костер переложили бревнами, чтобы тлел всю ночь, но почему-то кроме первого утра на реке мы не могли развести его без спичек. То ли земля остыла, то ли мы делали что-то неправильно. 
Глава 4. (25 августа) Чудо голодания 
"Мороз и солнце, день чудесный...", - так бы, наверное описал Пушкин это утро. И не только это. Как только мы выползали из палатки, холод сковывал на до самого мозга. Особенно холодными были стоянки на пляжах, которыми изобиловала река дальше. После завтрака состояние окоченения проходило и в этот раз мы даже искупались. На этой стоянке я ночевал уже в четвертый раз, все было таким знакомым, что даже не хотелось уезжать. Были и изменения: столик, за которым трапезничали весной оказался сломанным, пришлось кушать на земле. 
Позавтракав, неспешно собрались (мы все делали неспешно) и отправились дальше, изредка останавливаясь чтобы вычерпать воду из байдарки и, возможно, искупаться. 
В час дня проплыли мимо поселка Пионерского о чем для пущей важности поинтересовались у сидящих на берегу. 
За неспешными разговорами проходили километры, кривули и время. 
В 15-00 встали в Лыково. Молоко из Хахал закончилось, как все хорошее, очень быстро, и все участники похода, хотя и очень скептически, все же надеялись раздобыть здесь что-нибудь съедобное. 
В этой деревне всегда очень трудно купить молока, так как коров тут мало, а дачников много. 
Ознакомившись с местными достопримечательностями и убедившись, что молока не достать, мы удовлетворились тем, что набрали из колодца воды. Вернулись на берег и отобедали тем, чем Бог послал. В этот раз Бог послал нам кетчуп, черный хлеб, остатки овощей и воду. К такому меню все отнеслись очень прохладно, но никто не выпендривался и каждый съел свою порцию без звука. Обед долго вспоминали - видимо все же понравился. Обедали под аккомпанемент. Где-то выше надрывался маленький магнитофон. Громкость, на которую он был включен явно не соответствовала мощности динамиков и потому оттуда вырывались всяческие свистящие и хрипящие звуки, за которыми смутно узнавалась мелодия. 
Выехали в 16-00, а в 19 встали на пляже на правом берегу, не доехав то Рустая каких-нибудь 20 минут. Это было сделано нарочно, ибо мы очень рассчитывали на магазин в Рустае, а вечером воскресенья 25 августа, мы подумали, там мало что работает, а подниматься на следующий день вверх не хотелось. Кроме того, мы бы потеряли уйму времени, пока перетаскивали бы байдарки через плотину и на стоянку пришлось бы вставать в темноте. А тут мы запасли дров, параллельно поставили палатку, разожгли костер - все при свете. Все при свете - кроме ужина, а ужин опять в темноте. 
Незадолго до этого к берегу причалила лодка с рыбаками из Рустая, которых мы обогнали чуть выше по течению. Один из них вышел и направился к нам. Обитатели лагеря с интересом за ним наблюдали, и по его приближении стало наблюдаться, что смотрит он не на нас, а куда-то за палатку. 
-Что ж вы ребят здесь-то встали, а не дальше - там замечательная полянка, - поинтересовался он. 
-Спасибо, нам и здесь не плохо, - были вежливы мы. 
Подойдя еще ближе, человек, казалось, нашел то, что искал - в кустах был спрятан пустой садок, за который тот видимо очень переживал. Хорошо еще, Скаут его не нашел, а то неизвестно, что бы обнаружил на месте своего садка рыбак. Все-таки мир тесен - нам надо было встать именно там, где человек спрятал свою вещь. Забрав собственность, он попрощался. 
На этом пляже мы, по-моему стояли на дневке последний день перед тем, как отправить представителей российского скаутства защищать честь Родины. Вид открывался живописный. Я даже сделал два снимка сосны на другом берегу - кадры получились очень красивыми. На противоположном берегу в лесу всю ночь шарахались коровы - видимо, в целях повышения надоев, этих животных заставляют есть ночью. На утро мы увидели это стадо, которое паслось вполне самостоятельно. 
Глава 5. (26 августа) Экватор 
Утро, как всегда, обещало много интересного. Тем более сегодня мы должны будем перебраться через плотину в Рустае и сходить в сам поселок. 
Закончив утренний моцион и вымыв посуду, снялись со стоянки. Кстати, котелок мы мыли всегда поочереди, и утро казалось вдвойне прекрасным от ощущения того, что за завтраком не твоя очередь мыть эту грязную и большую емкость. 
Итак, отплыли мы в 11-00, а уже через 15 минут показалась плотина. Прошли под ЛЭП и встали в маленьком заливчике перед высоким берегом. Только я приготовился покинуть байдарку, как в соседней началось какое-то движение - кто-то особо зоркий разглядел по дурости заплывшего на мелководье леща. Участь несчастной рыбы была предрешена. С голодной проворностью народ замахали веслами - жизнь леща оборвалась. Самое интересное, эта рыба нам была не нужна. Правда Стас - гигантский мастер в приготовлении рыбных блюд - очень хотел зажарить ее на костре, но ему дружно представили кучу более или менее убедительных доводов, что делать этого не стоит. Наконец, он сдался. Решили отдать леща двум маленьким рыбакам, что сидели на плотине. По их улову было ясно, что нам в это утро повезло больше: ребята располагали только червями. 
Гоша, с добрым лицом мецената, уже вручил им рыбину и возвращался назад, когда остальные посчитали необходимым использовать задобренных аборигенов в своих интересах. Таким образом, с продуктами у нас проблем не возникло: бабушка того пацана, которому досталась рыбина безвозмездно одарила нас огурцами и помидорами, а у бабушки другого мы приобрели молока и картошки. По пути узнали у наших провожатых где находился магазин, работает ли узкоколейка, для чего был сооружен завал из бревен и другую крайне полезную информацию. 
Потом мы с Гошей зашли в магазин. Кстати, село оказалось довольно большим, я даже и забыл насколько. Строения стояли широко и просторно. Кроме того, само село находится примерно в 600 метрах от реки. 
В магазине Гоша раскатил губу на половину ассортимента. Мы довольно долго совещались и в итоге купили 8 баночек детского питания - по паре на брата, чаю и печенья. Особенно Гоше понравилось детское питание: он хоть и демократ, но ностальгия по некоторым советским продуктам питания еще прослеживается. Я тоже давно не видел в наших магазинах обычного детского пюре из яблок, слив и т.п. 
Потом решили зайти в пекарню. По пути Гоша ткнулся было в хозяйственный магазин, который к счастью оказался закрыт. В пекарне мы, как и положено, купили хлеба: как белого, так и черного. 
Короче, с богатой добычей вернулись на берег, где полным ходом шло перетаскивание вещей на другую сторону плотины. Тут, должен сказать, мои коллеги проявили себя должным образом: такая тяжелая и длительная операция была выполнена без всяких указаний и, что, разумеется, самое ценное в этом мероприятии - без всякого участия автора. 
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Когда вернулись к реке, солнце уже миновало высшую точку своей траектории и начинало медленно снижаться. 
Основные продукты питания уже были куплены, однако, требовалось еще раз сходить в Рустай чтобы дать телеграмму домой о том, что задерживаемся. Затягивалось наше путешествие отчасти из-за плохой погоды позавчера, отчасти - из-за недорасчета наших сил и низкой воды. 
В результате нехитрых комбинаций с байдарками, на берегу рядом со мной вместо Гоши оказался Стас, также изъявивший желание осмотреть поселок. Гоше тоже надо было дать телеграмму, но он, как и я почти не испытывал надежды на успешный исход затеи с телеграфом. 
Сначала мы со Стасом сунулись на почту. Тут нам указали ориентировочно направление в котором следует искать коммутатор. 
Телеграф почему-то оказался в помещении под вывеской фельдшерскоакушерского пункта. Я быстренько накатал текст о том, что задерживаемся из-за непогоды и дал ориентировочное время нашего прибытия (со сроками я опять просчитался). Заплатили за передачу три тысячи, и когда за нами закрывалась дверь, телефонистка уже передавала мое сообщение Куда Надо. 
Потом зашли еще раз в пекарню, купили еще немного хлеба и такой гадости как вареного сахара. С тем и вернулись к остальным. 
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Но на этом мы с поселком не расстались: воодушевленный нашим успехом Гоша жаждал послать телеграмму к себе домой. Человека можно понять: он должон был позвонить домой завтра и сообщить, что путешествие завершилось успешно. И что-то ему подсказывало, что завтра он этого сделать не сможет. 
И в третий раз отправились мы в Рустай. 
Но тети-телефонистки почему-то не прониклись его стремлениями и лишь пробормотали какую-то невнятную аргументацию своего отказа. Просьба отправить телеграмму хотя бы завтра тоже не увенчалась успехом. Почему - загадка. Вот ведь как бывает. 
В несколько угнетенном состоянии духа вернулись мы к реке. 
Приготовили обед, Стас с Гошей успели порыбачить. После обеда был тихий час. С такой неспешной дневной программой мы отправились от Рустая только в половине седьмого вечера. Почти целый день простояли на одном месте. 
Кстати, оказалось, плотина из бревен нужна для того, чтоб те не сносили по весне старый деревянный мост на месте которого сейчас стоит бетонный и по которому ходит, или ходила узкоколейка. 
На стоянку мы прибыли в восемь часов, предварительно остановившись у столика, стоявшего посередине реки, чтобы сделать изрядное количество снимков. Фотографии вышли не очень удачные. 
Героически в наступающей темноте мы успели собрать дрова для костра и приготовить ужин. 
Завтрашний день готовил нам немало впечатлений. 
Глава 6. (27 августа) Откуда есть пошли наши неприятности. 
Утром был завтрак. На завтрак была каша, что довольно естественно и не должно вызывать лишних эмоций. Однако блюдо это было достойно того, чтоб описать его во всех подробностях. 
Это была манная каша. Ее, как и почти все остальное в этом походе, варил я. Должен сказать, на стряпню моего приготовления и раньше поступали жалобы, но громких протестов не случалось. И это понятно: всем хотелось есть. Сегодня же был повод. Каша удалась как никогда: я никогда раньше не готовил манную кашу. Что конкретно было не так, я сказать не могу: то ли сухое молоко подвело, то ли манки я много положил, но в итоге получилась очень компактная и питательная смесь, которая опасно быстро густела на воздухе. Видя такой поворот событий, туристы, морщась, съели почти всю кашу и отправили меня мыть котелок. А потом пошли отзывы. 
Сидя в байдарке и, наконец, очухавшись от завтрака, Сергей счел нужным увековечить память об этой трапезе в следующих незатейливых строках: "Хочу сказать по поводу завтрака. Цвет манной каши был такой: смесь песка, битона, цемента, сухово малока, кары дубовой, болотной тины, масла и т.д. Сергей" (он вообще все свои вступления заканчивал подписью - думал, я не отличу его корявый почерк от своей каллиграфии). 
Я готов поклясться, что ни бетона, ни коры, ни тины, ни масла туда не клал. И вообще ничем не могу объяснить тот коричневозеленоватый оттенок, который был присущ этому блюду. Кроме того, вкус у каши был вполне сносный, если не считать, что манка немного не доварилась из за того, что котелок был поспешно снят с огня, как только содержимое начало стремительно густеть. 
А насчет цемента он был прав: через некоторое время кашу можно было использовать для каменной кладки. По такому поводу котелок долго не отмывался, но вышли мы в этот день достаточно рано - в четверть одиннадцатого. 
Главным стратегическим объектом, который мы сегодня должны были проехать, являлась Пенякша. 
Блокнот со времени последней записи остался у Сергея и я, потому, не могу объяснить смысл некоторых заметок. Скажем, непонятно, что он имел в виду под заметкой "12-30 12-40 - отлив воды". Если дело касается байдарки, то нынче соседское судно действительно сильно протекало, а потому в начале второго мы встали перекусить, а заодно и подклеить байдарку скотчем, который Гоша взял в избытке. Он щедро обмотал корму - та, из-за гошиного веса, всегда была в воде, и наложил несколько полос вдоль днища. Байдарка почти перестала протекать. Я еще радовался тогда - какая у нас хорошая байдарка, не протекает совсем. На обед покушали детского питания с черным хлебом и кетчупом. Из-за стола встали, как и положено, с чувством легкого голода. 
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Выше уже было сказано, что из-за низкой воды вся наша флотилия продвигалась довольно медленно. Иногда приходилось преодолевать целые пороги из коряг и бревен. Иногда топляки проходили по самому днищу байдарки и становились заметными только тогда, когда плавсредство испытывало характерный толчок. Так случилось и на этот раз: толчок, а затем - что-то менее характерное - треск разрываемой материи. Вот это было некстати. Поскольку изначально судно имело некоторую скорость, коряга сделала разрез длиной почти в метр слева от меня и ниже ватерлинии. Впечатляющее зрелище. При порезах можно наблюдать - в первый момент на коже только белая полоса, которая через мгновение начинает заполняться кровью. Так и здесь: разрез и еще сухой пол, а затем в байдарку хлынуло столько воды, что я поспешил спрыгнуть с корабля и отбуксировать его к берегу, пока тот еще держался на плаву. Благо, река в этом месте была только по пояс. Сергей очень элегантно работал веслами в том же направлении. Стас позже признался мне, что это было эффектное и динамичное, ...но непонятное зрелище: было не очень ясно, зачем вдруг так быстро понадобилось бежать к берегу впереди байдарки. 
Потом, уже ругаясь, мы повыкидывали вещи из байдарки на песок. 
-Круто, - лаконично оценили повреждения подоспевшие соседи. 
Корма байдарки уже затонула, но нос стоял на берегу. Кое-как ее перевернули и вытащили на берег. Стало ясно, что даже если жертвовать еще днем пути и заклеивать дно, у нас не найдется подходящего по длине куска резины. А мы и так уже опаздывали. 
-Надо было в телеграмме говорить, чтоб на этой неделе не ждали, - сказал Гоша. Но в общем-то было не до смеха. В коллективе возникли упаднические настроения. 
Первой мыслью было выбраться отсюда любым способом. Но по карте вокруг были только леса, а до Пенякши оставалось еще километров пять-шесть, но и там, доберись мы до туда, нельзя было бы нанять транспорт, чтоб довезти нас до города. Для пущей важности Гоша переплыл на другую сторону реки, забрался на дерево, и на сколько мог оглядел окрестности. Не видно было даже вышки у Пенякши. Сергей сходил в лес на этом берегу, но не нашел ничего кроме малины и квартального столба, на котором было написано "кв 71, уч No1 проруб 1987". Кроме того, он понаписал в блокнот всяких бемолей, диезов и прочих музыкальных знаков, многих из которых даже нет на клавиатуре компьютера. Видимо, так музыкально он ругался. 
Ситуация становилась оригинальной. Прямо не знали чего делать. Вещи были разложены на солнышке и сушились. Дно у байдарки уже высохло, но дыра от этого меньше не стала. Поскольку больше реальных перспектив не было, всплыл вариант заклеить днище с помощью широкого скотча. 
Скептически настроенное младшее поколение отошло сторону травить анекдоты, а мы с Гошей стали оперировать. Первым делом скрепили разные стороны разреза короткими кусками ленты, затем проложили вдоль длинный кусок. Затем отрезали немного полиэтиленовой пленки и тоже наложили на пробоину. Эту пленку скрепили по границам изрядным количеством скотча вдоль и поперек, а для верности наложили еще несколько отрезков поперек байдарки. Сколько слоев получилось, я не считал, но нам все время казалось мало. 
Пока сидели на берегу, разработали очень стройную систему, которую можно было бы назвать как и данную главу - "Откуда есть пошли наши неприятности". Суть ее заключалась в том, что строилась иерархическая последовательность всех неприятностей (и неприятных случаев вообще), которые имели хоть какое-то отношение к данному походу. 
Сначала наши пионеры, которым в силу возраста свойственна некоторая поспешность и нелогичность в выводах было склонно взвалить всю ответственность за разрыв байдарки на меня: неприятностью, которая случилась перед этим являлся завтрак с манной кашей. Я, немного подумав в свое оправдание, привел аргумент, что еще вчера тетителефонистки показали свою жлобскую сущность и не дали Гоше отправить на родину телеграмму. Так пошло по восходящей. Когда кончились неприятности непосредственно из похода, мы пошли по людям, которые отказались принять в нем участие. А таких было много. В итоге эта цепочка завершилась на неком ничего не подозревающем Диме Пыжике, уговор с которым о байдарочном походе существовал еще в мае месяце. И, волею судьбы, он первый от этого отказался. Все наши неприятности были с легким сердцем свалены на его голову. 
Спускали байдарку на воду, затая дыхание, ожидая, что вот-вот откуданибудь с краю потечет жидкость. Но, "благодаря уникальной системе, исключающей протекание", жидкость не потекла. 
По такому поводу переложили большинство вещей в байдарку Гоши и Стаса, Сергей уселся в середину байдарки, а я сел впереди. Наверное, интересное зрелище мы тогда представляли собой. Судно с глубоко опущенным носом и сильно приподнятой кормой, в котором сидят два человека и пытаются грести, все время задевая друг за друга веслами. Но ведь байдарка не протекала! В первые минуты мы старались не дышать лишнего, чтобы не волновать понапрасну воду за бортом. Жалко не удалось запечатлеть на пленку это зрелище: на обоих фотоаппаратах кончилась пленка, а на моем еще и батарейки. 
Сидеть было очень неудобно - решительно не куда было девать ноги. Посему все тело ныло, но надо было грести вперед, мы итак потеряли очень много времени. 
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Немногим больше десяти минут ходу такими темпами увидели вышку в Пенякше. Деревня оказалась совсем рядом. Хоть какое-то разнообразие, отличное от неприятностей. 
Свято помня об обещанном привете, мы в полном составе поднялись на высокий берег из красной глины и камней. Рядом стояло несколько строений. Мы проперли через чью-то картошку к домам. Там сидела женщина, к которой обратились с просьбой показать нам дядю Сашу. Ожидали увидеть почтенного старца с окладистой седой бородой, но обманулись, так как нам явился мужчина в самом расцвете сил, правда тоже не без бороды. Объяснив причину нашего визита и поприветствовав его вторично от лица того мужика из Семенова, который просил нас это сделать, мы поболтали еще совсем чуть-чуть, так как очень торопились. Да и хозяин не спешил звать нас к столу с угощениями. Но был рад, что заехали - было видно, что дядя Саша любит байдарочников. Как он нам позже сказал - сам из таких. 
Хозяин спустился с к байдаркам, закурил и приготовился помахать рукой. В прощальной речи наша команда не стала скрывать, что нам поскорее хочется к Макарию. 
- Что ж, сказал он, задумчиво выпуская клубы дыма (на какой-то момент он напомнил мне отца всех народов), - как то заезжала группа, которая очень торопилась. Я с ними на следующий год разговаривал - они тогда, оказывается, домахали до монастыря за двенадцать часов крейсерского хода. Работали как волы. 
Учитывая нашу усталость, техническое состояние и время суток (половина девятого вечера), такой рывок нам совершать совсем не хотелось. Все же поблагодарили, очень тепло попрощались, пожелали счастья и, услышав в ответ "счастливого пути", отвалили от знакомого берега. Это была последняя деревня, в которую мы должны были заехать на пути к Макарию. 
Вечерело. Легкий ветерок уже не казался таким теплым, как днем. Весла стали очень холодными, а каждое попадание водяных брызг от гребков Сзадисидящего добавляло неприятных ощущений. Кроме того, после продолжительной здоровой работы на свежем воздухе организм хотел есть. 
Еще час не совсем удобного ходу и встали на стоянку. Да на какую! Стас, и я полагали, что где-то ориентировочно в этом месте у нас была последняя дневка в позапрошлом году, только тогда мы стояли на пляже, а здесь - на противоположном высоком сосновом берегу. Где-то здесь должен был быть домик лесника из серых плит, но мы его так и не увидели. Было очень много похожих пейзажей и изгибов реки, чтобы точно вспомнить наше тогдашнее местоположение. 
Но стоянка нам попалась шикарная - словно в награду за все сегодняшние страдания. Видимо недавно ее покинула большая стационарная группа, так что все технические сооружения были на месте и в полном порядке. Одних только столов было три штуки. Байдарки затащили на высокий берег и были за них спокойны. 
С дровами проблем не возникало и вечер нынешнего и утро следующего дня мы провели в сравнительно комфортных условиях. Кострище было со всех сторон обложено толстыми бревнами: в этом районе производились какие-то вырубки, так что было на чем сидеть у огня. Поужинали уже затемно. 
Палатку поставили под сосной с прибитой на ней табличкой "Володя ты с нами". Что бы она значила? 
За едой я немного пофилософствовал на эту тему и заключил следующее. Если этот Володя с Ними, а Они были Здесь на протяжении длительного времени, то совершенно очевидно, что Володя до сих пор лежит где-нибудь здесь, на расстоянии аккурат полутора метров от нас. Ведь многих людей хоронят не на кладбище, а там, где они пожелают. Остальным от таких рассуждений оказалось не по себе и переставлять в темноте палатку на другое место никто не собирался. Гоша выдвинул более реалистичную идею о том, что здесь, может быть, поминали воина-афганца, или воина-чеченца. Поэтому и написали памятную табличку. 
- А может отдыхали поклонники таланта Владимира Высоцкого, подумав, ответил тот. 
-Или товарища Ульянова-Ленина, - заключил автор и пошел спать. 
Вскоре его примеру последовали остальные. 
Глава 7. (28 августа) Из лесов - на волжские просторы. 
"Чувствую - приближаемся..." 
"Куклы", Г.А. Зюганов. 
Поутру мы чем-то замечательно позавтракали. Столики стояли с видом на реку, открывался живописнейший вид, и пища, казалось, сама шла, пережеванная зубами, по пищепроводу и ниже - в желудок. 
После завтрака выдалась свободная минутка и, кому-что, а Гоша решил посвятить это время полезнейшему занятию. Столики, на которых мы ели, уже до нас были исписаны названиями всяческих городов (преимущественно, Нижегородской области). И когда Гоша тщательно вывел на дереве буквы "НИЖН...", я подумал, что он решил увековечить на этом столе память областного центра. Но не тут-то было - на самом деле Гоша вывел патриотичную надпись "Нижневартовск 28.08.96." Как говориться, теперь Нижневартовск может спать спокойно. 
Со стоянки снялись в бодром расположении духа. Как показал вчерашний день, байдарка совсем не протекала и члены экипажа заняли свои обычные места. Погода стояла хорошая - наши мысли были омрачены лишь одним - через три дня лето заканчивалось и начинался долгий учебный процесс - кто-то об этом вспомнил и не преминул напомнить остальным. 
Шел предпоследний день нашего путешествия. Он был не так насыщен событиями, как предыдущий и запомнилось оттуда немного. 
Плыли неспеша, грести было лень, все высматривали различные объекты, по которым можно было ориентироваться в пространстве. Где-то после полудня не так далеко показалась пожарная вышка - наподобие той, которая стоит в Пенякше и в Валках. Самое замечательное - на карте в этой местности не было никаких деревень и домиков - такое впечатление, что вышка стоит посреди леса для обозрения туристами красот природы. Непонятно, но то, что она там стоит - это факт, проверенный временем. 
Почти тут же проехали мимо опор ЛЭП, на которых на 1(одном) изоляторе болталась пара проводов. 
Через некоторое время проехали мимо большого пляжа, где, по моему мнению, за ивами должен был находиться домик лесника. Раньше тут еще стояла табличка "Макарий 30 км." 30 км... Тьфу для настоящего марафонца! 
На берег решили не высаживаться. В конце песчаной косы увидели человека в велосипедках и с банданом на голове, который стоял в нерешительности посередине реки. Чтоб не проезжать мимо в безмолвии, спросили у него действительно ли там за ивами есть кордон. 
-Да-а, там есть кордон, - подтвердил он. 
На берегу лежали рюкзак и велосипед этого человека. Как сюда можно было забраться с этим агрегатом, а главное - зачем, нам неизвестно. Такое впечатление, что этот велосипедист отбился от какого-нибудь "Необычайного путешествия Marlboro". 
-А вы тоже в Макарий? - поинтересовался человек, не выходя из воды. 
-Да и мы туда же. 
-И когда рассчитываете там быть? 
-Завтра, мы не спешим. 
-Чего ж как медленно, я к вечеру там буду. 
-И ведь будет же, гад, - подумали мы, но виду не подали. Потом, впрочем, засомневались. Как, интересно, он со своим бициклом по лесу доберется до Макария. На карте поблизости нет даже проселочных дорог. Да еще, если он так долго будет стоять в воде, он скорее геморрой заработает, нежели прибудет к месту назначения. Как выяснилось позже, этот человек искал брод. 
Оставив его посередь реки, мы завернули за угол и решили пообедать. Не помню, что ели, но кому-то в голову во время трапезы пришла блестящая мысль начистить картошку сейчас, чтоб потом не чистить ее в темноте. За этим занятием нас и застал новый попутчик, который к этому времени благополучно перетащил велосипед на другой берег и теперь хотел обратно. Весь экипаж двух байдарок сидел на противоположном берегу и лениво наблюдал за происходящим. Если ктонибудь из нас купался, человек просил сообщить ему можно ли в этом месте перейти реку. Мои сомнения в том, что он вовремя доберется до монастыря только усилились. Согласитесь, странный способ путешествия - блуждать с велосипедом вдоль реки, переходя с берега на берег. Через полчаса, видимо отчаявшись найти брод, велосипедист удалился в лес и больше не показывался. 
Пока он ходил перед нами, мне все время казалось, что он чего-то хочет от наших байдарок, но сказать не решается. Может, ждал, что мы перевезем его на другой берег - не знаю. 
Через три часа пути вниз по реке, проехали три ЛЭП из 12, 7 и 1 изолятора. А еще через сорок минут подъехали к месту, где строится новый бетонный мост через Керженец. Он пока присутствует лишь в виде деревянной модели. Не могу сказать, чтобы стройка шла полным ходом, но то здесь, то там по берегам реки показывались люди, что должно было означать присутствие некоторого интереса к данному объекту. Перед местом предполагаемого гидротехнического сооружения мы как-то останавливались на последнюю стоянку лет пять назад. 
Начиная с этой точки, леса вдоль реки редеют и постепенно местность переходит в поля, а на самом Керженеце то здесь, то там появляются заливчики, озерца и, так сказать, болотца. 
Скоро показалась пожарная вышка - наверное в деревне Валки. 
Еще немного, и появились первые моторки - на правом берегу имели пикник группа товарищей, прибывших сюда на катере. Река стала объективно глубже. Я так и не помню, увидели ли мы в тот вечер высокий берег Волги, или нет, но должны были увидеть. 
На стоянку встали на левом берегу. Место выбрали так, что не совсем в поле, но и не совсем в болоте. Палатка раскинулась под ивами. На ужин была заранее начищенная картошка. Настроение было чемоданное, а если выйти на берег, то в стороне Волги можно было увидеть электрическое освещение. Места дикой природы заканчивались и начиналась цивилизация. Чувство возникало двойственное: с одной стороны жалко было расставаться с природой - читай - до следующего лета, а с другой стороны мало что могло устоять от предвосхищения теплого душа и ярко освещенной кухни с Едой. 
Глава 8. (29 августа) В родные пенаты! 
Разведши поутру костер и усевшись подле него мы могли слышать, как гдето невдалеке от нас паслось стадо коров. Впрочем, самих коров мы не слышали. Гораздо более интересной представлялась речь пастуха. Она непременно заслуживает описания. Такое даже на российских просторах редко можно услышать. Если кратко, то речь его состояла из междометий и мата. Прямо-таки страшно становилось за его лексикон. Фразы были короткими и четкими. Каждая из них заканчивалась совсем коротким словечком (что-то вроде "Конец связи" или "Прием" в радиопередачах). Видимо, коровы уже достаточно адаптировались к манере разговора пастуха, а потому последнему приходилось повторять одно и тоже по многу раз, что помогало и нам глубже вникнуть в суть сказанного. 
Впрочем, все его излияния не могли отвлечь нас от приготовлений к отплытию. И экипажи, уже успевшие позавтракать, были готовы сняться со стоянки уже в 9 часов. Хотели проснуться в этот день часов в шесть, но скромное попискивание электронных часов Сергея не могло пробудить нас от глубокого и здорового сна раньше времени. 
Через полчаса среднего хода нашим взорам открылся конечный пункт регаты: Макарьев Желтоводский монастырь на Волге. Сначала мы по ошибке приняли за монастырь церковь на другом берегу Волги - так случается каждый раз, но вскоре исправились - монастырь оказался гораздо ближе. 
Однако, как бы рядом он не стоял, последние полчаса оказались самыми трудными. Каждый гребок, казалось, нисколько не приближал обитель. Однако общая тенденция была налицо. На пляж мы высадились в 10 часов 17 минут московского времени. 
x x x 
Официальная цель путешествия была достигнута! 
x x x 
Впрочем, предстояло сделать еще одно усилие: вымыть байдарки, высушить их и сложить, упаковать вещи. В фургончике, который стоял на берегу, купили молока и хлеба, а в магазине две пачки печенья и, вымыв байдарки, перекинулись в дурака. Тут я без ложной скромности должен сказать, что в этот момент Стаса, Сергея и Гошу обуяла такая лень, что я начал сомневаться в возможности подвигнуть их к такому неприятному мероприятию, как сбор вещей, которые валялись вокруг, производя удручающее впечатление. А тут еще свежий ветер, норовящий сдуть то, что полегше, да КРС, что бродил здесь вообще без цели, пасомый монашкой из монастыря. 
Наконец, молоко и хлеб закончились и, к чести этих троих, они нашли в себе силы подняться и заняться собиранием рюкзаков. Упаковывать старались так, чтоб было как можно меньше мест ручной клади. Когда в общем и целом рюкзаки были собраны, Сергей со Стасом потихоньку стали оттаскивать их на дебаркадер, а нам с Гошей предстояла очень неприятная миссия сложить подсохнувшие байдарки. 
Кое как мы их уложили и, проверив оставляемый пляж, понесли их на пристань, к которой в это время подходила "Ракета". Я рассчитывал, что поедем на следующей, и думал воспользоваться остающимся временем для переупаковки байдарок и некоторых вещей, которые были упакованы особенно плохо. В общем, очень хотелось обойтись без спешки и суеты. Гоша же придерживался иной точки зрения по данному вопросу и его можно было понять - стремление поскорее известить родителей о запропавшей в керженских лесах кровинушке. Потому, он бросился к капитану отплывающего судна и, договорившись с ним о билетах, объявил экстренную погрузку. Заходили, вернее - забегали на борт вслед за большой группой туристов (не то испанцев, не то итальянцев, не то и вовсе арабов). Они заняли почти всю корму и мы с вещами на верхней палубе чувствовали себя вполне уютно. Я и не подозревал, что здесь наверху так дует: сопротивление воздуха такое, что если не держаться за поручни, тебя вполне может сдуть на волжские речные просторы. 
И ведь сдуло же! Ох, уж эти скауты... Ничего им доверить нельзя. Вы представляете такое душераздирающее зрелище: с бездумной головы Сергея сдувает неизвестно как там очутившуюся мою старенькую кепочку, которой уже пошел второй десяток лет, бейсболку, некогда черную, но теперь выгоревшую на солнце с загадочной надписью "Hook хр with Daiwa" на ней. Что она означает, я, видно, уже никогда не узнаю. Конечно же, это была тяжелая потеря, которая , несомненно, омрачила конец нашего путешествия. 
А "Ракета" еще только разгонялась. Можно было серьезно опасаться за наш багаж, который стоял здесь же и ни за что не держался. Так что пришлось все-таки спустить рюкзаки и байдарки вниз по головам иностранных товарищей, что беспечно сидели на ступеньках, ведущих на верхнюю палубу. 
Стас с Сергеем в это время присмотрели очень уютное и хорошо проветриваемое место на правом борту теплохода. Проветриваемое, пожалуй, черезчур, так что я, опасаясь за свое слабое здоровье, вынужден был постоянно есть печенье, чтоб не простудиться. Надо сказать, еда была рассчитана верно и крекеры кончились как раз в то время, как в поле нашего зрения показалась Чкаловская лестница. Я успел облачиться в более цивильную , читай - чистую, майку и даже причесаться. Чего не скажешь о спутниках, которые целеустремленно смотрели в сторону Бора и оживились лишь по подплытии к причалу. Мы необыкновенно сильно приблизились к дому, но предстояло преодолеть еще несколько километров по городу, что являлось довольно искусным занятием (в плане поездки в общественном транспорте). К последнему наш багаж не очень располагал. А потому на нас нашло необыкновенное уныние, когда мы вытащили вещи на Нижневолжскую набережную. 
После непродолжительного совещания меня заставили махать ручками проезжающим мимо легковушкам и полуторкам, заставляя их остановиться. Надо сказать, я уже вошел во вкус этого занятия, когда около нас тормознул мужик на "Жигулях" и за 25000 руб. согласился доставить всех к университету. Машина была такая маленькая, а багажа и нас так много, что при полной загрузке мы были похожи на повозку со скарбом человека, приехавшего на Дикий Запад из Старого Света искать счастья. 
Добрались быстро. Дома встретили с распростертыми объятьями. Сергей остался у нас слегка передохнуть, замочить десяток - другой компьютерных негодяев, а Гоша, прямо с порога, выпив пару кружек воды, позвонил в Нижневартовск, сообщая об успешном окончании нашего мероприятия. А затем прихватил свой рюкзак и умчался домой. 
Вот так совсем обыкновенно закончилось такое в сущности обыкновенное, но запоминающееся путешествие. Остались лишь фотографии, воспоминания и сей скромный опус, который я представляю на, быть может, снисходительный и не слишком строгий суд читателя, дабы показать ему все прелести водного туризма и туризма вообще. 
15/02/97 А.Балабанов. 
* Краткий дневник похода * 
Глава 1. (22 августа) ст. Керженец 17-10 Отплытие 18-02 Проходим возле т/б Орбита - висячий красивый мост 18 45 Стоянка на левом берегу 
Глава 2. (23 августа) 
6-20 проснулся я. 
6-40 проснулись остальные. 
9-50 выплыли. 
10-58 - 11-28 стоянка 
11-55 - 12-20 стоянка в Быдреевке 
12-30 прошли Гавриловку 
12-40 - 13-20 перетаскиваем байдарки ч/з плотину. 
13-45 мостики, домики на правом берегу. 
13-53 Покровское на правом берегу 
14-02 - 14-42 стоянка - имитация обеда. 
16-22 встали возле Мериново 
16-35 выплыли 
17-05 стоим под сенью дерева на правом берегу-укрываемся от дождя. 
Глава 3. (24 августа) 
15-15 Вышли 
Сразу на правом берегу турбаза. 
15-27 Взвоз 
15-33 На п.б турбаза 
15-45 Турбаза на п.б. Аавтошины) 
15-58 Т.лагерь "Лесная сказка" 
16-22 16-32 Стоянка (вычерпываем воду), массоны. 
16-47 Раздвоение личности реки 
17-01 Справа, кажется, та бурная протока втекает в осн. русло . Может, по ней было бы лучше 
18-15 18-25 Перетаскиваем байдарку через мостки. 
18-40 Лещево 
19-45 20-20 стоянка в Хахалах 
21 -05 Стоянка за кофейной речкой. 
Глава 4. (25 августа) 
11-25 Выплыли. 
12-20 12-40 Стоянка 
13-05 пос. Пионерский на п/б. 
13-25 13-50 Стоянка, купались 


15-00 15-55 Стоянка в Лыково 
19-00 Стоянка, п/б 
Глава 5. (26 августа) 
11-00 Выехали 
11-20 Встали перед плотиной в Рустае 
18-30 Отправились 
20-00 Стоянка 
Глава 6. (27 августа) 
10-15 вышли 
11-15 11-20 стоянка 
12-30 12-40 отлив воды 
13-05 14-37 Заклеивали байдарку 
15-15-17-55 Стоим - заклеиваем - прорвали днище 
18-07 Вышка в Пенякше 
18-17 18-26 Стоянка в ПенякшеПередали преивет 
19-27 стоянка 
Глава 7. (28 августа) 
11-00 Вышли 
Скоро в школу 
12-25 -12-35 Стоянка 
13-46 показалась неизвестная вышка 
13-47 ЛЭП 1 изолятор 
14-23 Домик лесника (за ивами) 
16 - 55 Две ЛЭП (одна 12 изоляторов, другая - 7 изоляторов) 
17-02 ЛЭП 1 изолятор 
17-40 Проехали под мостом. Стройка кипит 
17-55 Показалась вышка (Валки?) 
19-20 Встали 
29 августа 
9-00 вышли 
9-36 увидели монастырь 
10-17 причалили. Ура!!! 
Макарьевский-Желтоводский монастырь на Волге. 
FILE: kerzhenec3.txt 
Поход на байдарках по реке Керженец 
From: Mr. Balabanoff {balhome@unn.ac.ru} Date: 1 мая 1998 
А. Балабанов. МЯСНИКИ (мемуар) 
Жизнеописание 8 человек за период с 14 по 19 августа 1997 
года, совершавших в это время сплав на байдарках по реке 
Керженец (Нижегородская область) 
Нет любви к жизни без отчаяния в ней. 
А.Камю 
Нижний Новгород, 1998 
От автора 
К написанию этого "мемуара" меня сподвиг просмотр документального видеофильма "Месть синоптиков", копия которого доступна к просмотру пока что очень узкому кругу ограниченных людей. Данная картина была снята по горячим следам бесславного похода 1997 года по реке Керженец, протекающей в Нижегородской области и содержит массу динамичных и заразительных моментов. В настоящем произведении автор постарался с присущей ему непоследовательностью изложить наиболее запомнившиеся моменты прошедшего путешествия, а также привнести в него нечто новое и свежее. В написании "Мясников" большую помощь оказали мои друзья -- Захаров Сергей, одновременно являющийся одним из главных героев мемуара и Игорь Мышаев, не сумевший в тот раз поехать с нами, но оказавший неоценимую моральную поддержку всему коллективу. Разумеется, ничего не получилось бы без главных действующих лиц произведения: Игоря и Ирины Сорокиных, давно являющихся мужем и женой, но с детской непосредственностью принимающих участие во всех перпендикулярных мероприятиях типа этого; Екатерины Колотилиной, которая по совместительству является сестрой Ирины Сорокиной и обожающей Пепси-колу. Сергея и Ирины Захаровых, являющихся, кажется, братом и сестрой, соответственно. Стаса, Евгении и Антона Балабановых, являющихся братом, сестрой и снова братом. Участие последнего мне, как автору, наиболее приятно. И еще одно: название "Мясники" никак не должно ассоциироваться у читателя с сюжетом произведения, а тем более, с действующими лицами. Просто я давно хотел назвать что-нибудь этим словом. 
Глава 1. Последний вагон на север. (14 августа) 
8-40 Все на вокзале 9-20 Электричка. Ищем машину. 12-30 Погрузились, поехали в Хахалы. 13-30 Мы на месте. Собираем байдарки. Пошел дождь. Покушали. 17-21 Отчалили самые нетерпеливые 17-27 Отчалили профессионалы 18-10 Доплыли до стоянки за Кофейной речкой и встали на стоянку 
День начинался неплохо. Все происходило словно по расписанию -- четко и вовремя. Проснулся я под бодрый гимн "Русского Радио" над ухом. Даже сделал зарядку. Нам предстояли великие свершения. Это чувствовалось сразу. Все было распихано по рюкзакам еще с вечера. Суетиться не приходилось. Скоро приехали наши спутники, притащив с собой авто. Последнее было особенно ценно. Около восьми часов утра мы закончили погрузку багажа на машину. После этого "Москвич" стал выглядеть куда более весомо. Особенно живописно смотрелась арматура и два чехла от байдарок на крыше машины - словно это была не гражданская легковушка, а неизвестная доселе мобильная ЗРС{1} с зачехленной пусковой установкой. Тут я, конечно, преувеличиваю. Пожелали остающимся удачи и услышали от них то же самое. Посидели на дорожку на асфальте возле дома. Все формальности, кажется, были соблюдены. После этого основная живая масса двинулась к остановке, а мы с Геннадий Викторычем поехали по проспекту в сторону Мызинского моста, давая, таким образом, фору нашим преследователям чтобы те, не дай бог, не почувствовали себя опоздавшими. Тихо, стараясь не выделяться из общего потока машин, мы подкатили к вокзалу со стороны Московского шоссе. Но здесь нас уже ждали. Кроме наших спутников, с которыми мы расстались около получаса назад, мы могли лицезреть почти целиком семью господ Захаровых (кроме самого младшего отпрыска). Десятки сильных рук взялись за разгрузку вновь прибывшего транспортного средства, и скоро все было кончено. В процессе разгрузки Геннадий Викторович подошел ко мне и заговорщицки кивнул в сторону Анатолия Захарова: - Я его знаю, это парень из ЭМКи{2}... Точно... Я подтвердил его опасения. "Парень из ЭМКи" звучало устрашающе. Почти сразу же вещи (или весчи - в оригинальной транскрипции одной из участниц похода) были доставлены на платформу. Катин отец спешил на работу и потому, пожелав нам всего наилучшего, сразу же уехал. Итак, через некоторое время на платформе лежал весь наш скарб, и вокруг него стояли люди - участники похода и провожающие. Участников, конечно, было намного больше. Время, которое оставалось до электрички, каждый проводил как ему вздумается. Часть товарищей отправились на поиски периодики, содержащей анекдоты, эротику и порнографию (далее -- ЭР и ПР). Кто-то побеспокоился о семечках, дабы все желающие смогли хорошенько проплевать ими платформу округ вещей (весчей, опять же). Кто-то просто стоял и в пятый раз судорожно пересчитывал багажные места. В среднем получалось 19. Такие результаты, по видимому, не могли удовлетворить этих ревизоров, и они считали снова и снова, стараясь получить абсолютно устойчивое значение. О погоде... В общем-то, было вполне приличное летнее утро, когда в воздухе, наряду с разнообразными СДЯВами{3}, пылью вечно грязных переходов и платформ, запахом дегтя и гниющих банановых очисток, табачным дымом, держались еще остатки ночной прохлады, которые, смешиваясь с несколько чемоданным настроением, переполнявшим нас, давали ощущение чего-то нового и неповторимого. Нельзя сказать, что небо было безоблачным, но и ничего безобразного на тот момент там не наблюдалось. Это и усыпило нашу бдительность, так что к моменту, когда подошла электричка, на платформе находились уже не бывалые туристы, а группа пенсионеров-язвенников, которые ехали отдыхать, только отдыхать и ничего кроме как отдыхать (это я, естественно, сгущаю краски). Электричка подошла, как всегда, неожиданно, хотя и сделала это по расписанию. После погрузки и скоропостижной процедуры прощания все прилипли к окнам вагона. Соответственно, кто прилип к стеклу изнутри вагона, тот ехал на Керженец, а кто прилип снаружи -- тот оставался. В 9 часов 20 минут утра наша электричка тронулась, а вагон, в котором мы сидели, тронулся вместе с электричкой. Ну а мы, соответственно -- вместе с вагоном. Когда провожающих пап и мам стало не видно, я поднялся и произнес речь. - Господа, - начал я, раскачиваясь в такт движению состава, - я безмерно рад тому, что вы нашли интересным провести несколько дней на прекрасной речке, протекающей на севере нашей области, а также изыскали организационные и финансовые возможности осуществить данную акцию. Я искренне надеюсь, что эти дни запомнятся вам надолго, и вы захотите повторить это вновь и вновь. Желаю Вам хорошенько отдохнуть, вдоволь накупаться и позагорать на золотых песках Керженца. Сказавши это, я как-то нехорошо улыбнулся и сел к окну, закрывшись газетой. Как только наш вагон скрылся из виду провожающих, те прекратили махать руками и, тоже как-то нехорошо улыбнувшись, чинно удалились с платформы, а затем растворились в будничной суете большого города. Наш состав двигался параллельно улице Акимова, приближаясь к волжскому мосту. И вот, за окном проплыл последний городской пункт ГАИ. Большая надпись "Счастливого пути". Как-то все было слишком хорошо... Первые полчаса наши купе были похожи на залы английского клуба - все присутствующие как один сидели, положив ногу на ногу, закрывшись газетами. Сергею первому надоело это занятие -- его утонченный вкус, привыкший к цветным разворотам и постерам "Плэйбоя" не мог найти удовлетворения в бедной офсетной печати газеты "Петрович". Он закрыл ее и, хлопнув себя по коленям, привычно воскликнул: - А может -- по пивку!? Разносили только мороженое и, опять же, газеты. По такому случаю решили расписать пульку: - Ваша очередь мадмуазель. - Вист. - Пас. - Тогда половина... - Ну-ну... Слышится шлепанье карт по скамейке и вздохи играющих. Через пять минут Сергей заключает: - Двое сверху, ваших нет! - Позвольте, - поднимается Игорь, - господа, как же так!? У меня было восемь козырей! - Расклад, батенька, расклад, - безразлично говорит Сергей, загребая взятки в свою сторону. - Да он шельмует! -- продолжал Игорь, засучивая рукава. Дальнейший ход событий легко представить, если бы не Игорева жена Ярославн... Ирина, простите, которая, потянув его за штаны, усадила на скамейку. Сергей и Игорь познакомились буквально на платформе, и сразу бить морду было бы попросту неэтично. Отвлекаясь от сюжета, добавим, что сегодня на платформе познакомились не только эти двое. Игорь также познакомился с Ирой, только не со своей женой, а с сестрой Сергея. В свою очередь, Ирина, которая ранее уже была знакома с Сергеем, поскольку он является ее братом, познакомилась с Ириной, которая является женой Игоря и не является сестрой Сергея, но, пользуясь случаем, познакомилась и с ним. И, наконец, Катя, которая является сестрой Ирины, но не является сестрой Сергея, познакомилась с ним и с его сестрой одновременно. Были представлены друг другу и старшие представители этих кланов. Вот такая мыльная опера. Как бы то ни было, а игра была совершенно испорчена. Некоторое время все сидели молча с расстроенными лицами. Лучше всех чувствовал себя Сергей, который распихал по карманам выигрыш, несколько ударивший по бюджету молодой семьи Сорокиных и теперь сидел около окошка, наблюдая за быстро пробегавшими там березками, полустанками и людьми. Солнце светило в лицо Игорю и его жене, что несколько спасало господина Захарова от укоризненных взглядов последних. Его сестре - Ире было ужасно стыдно за него, но она понимала, что Серж неисправим и не предпринимала никаких действий. Когда принесли десерт, к нему никто не притронулся. Впрочем, было видно, что Сергей не против попробовать, но поднос стоял слишком далеко от него, а он не хотел лишний раз обращать на себя внимание присутствующих. Наконец, я, единственный, кто следил за остановками, объявил, что скоро нам выходить. Это обстоятельство несколько разрядило обстановку. Народ зашевелился. Как всегда вещей было много -- 19. Разгружаться предстояло долго, но быстро, чтобы электричка не уехала. Двери раскрылись, гражданские, словно грязная пена, схлынули, и тут из вагона повалили Мы. Стас спрыгнул первым, по привычке дернув за лямку своего рюкзака. Свою ошибку он понял, но среагировать не успел. Рюкзак с консервами больно упал на него сверху, но тот виду не подал и, поднявшись с земли, деловито поставил ногу на рельсу около колеса, чтобы состав, не дай бог, не уехал раньше времени. За ним пошли остальные. Женшчины спрыгнули первыми, а потом и мы с Сергеем. Игорь остался наверху и несколько предвзято стал сбрасывать вещи на Сергея. Тот старался этого не замечать, чтобы не обострять отношений. После разгрузки Серж снова забрался в вагон посмотреть, не забыли ли что из вещей. Сердобольная старушка, узрев его блуждающий взгляд, указала ему на рюкзак, лежащий на одной из полок: - Милок, это не ваш? - Щас, бабуль, посмотрим, - ответил тот, протягивая руки к рюкзаку. - Я тебе посмотрю, я тебе посмотрю! -- неожиданно вмешался в диалог здоровенный детина со скамейки напротив, - иди отсюда! - по всему было видно, что вещь принадлежит ему. Сергей, рисковавший в течение получаса дважды получить пинков, предпочел ретироваться. Он вышел в тамбур и со словами "Alles gemacht!{4}" спрыгнул на платформу. Электричка поехала дальше. Игорь, помахав из открытого окна, пообещал вернуться на обратной... "Только бы не забыл, где выходить", - подумалось мне. Теперь предстояло перенести шмотки на противоположную платформу через пути с очень оживленным движением. Эта операция была проведена блестяще -- практически без потерь в живой силе и технике. Вообще это была одна из самых удачных операций в данном походе, если не единственная в своем роде. Кто-то достал камеру и, поднеся ее дрожащими руками к мигающему глазу, начал снимать. Камеру скоро отняли, а самого снимающего заставили таскать вещи вглубь города Семенова -- на автовокзал. Багаж сложили в кучу прямо посреди площади и стали чего-то ждать. Воспользовавшись минутной паузой, Ира с Катей выпросили денег и отлучились на минутку за хлебом. Подойдя к ларьку, они ознакомились с прейскурантом и, заглянув в окошечко, вполне резонно поинтересовались: - А у Вас хлеб свежий? Ответ был просто поражающий своей прямотой и глубиной мысли: - А у Вас что, зубов нет?!!! Что сказать, аргумент прямо-таки убойный. Девочки переглянулись и кивнули друг другу: - Да, навешайте нам, please, отборных сухариков, так чтобы постарее да позаплесневее и чтоб с душком. На все! Последняя просьба была исполнена с охотой. Теперь в нашем распоряжении были даже хлебобулочные изделия -- все, словом, кроме транспорта. Теперь предстояло каким-то родом добраться до точки отправления. Местонахождение этой точки я до сих пор для себя не определил. Существовало три варианта. 1-й: Мы едем в Быдреевку -- самый северный пункт на реке, до которого можно добраться по асфальту из Семенова. Мне, разумеется, хотелось именно туда. Я вообще склонен переоценивать свои силы. Все остальные участники похода были ограничены во времени и хотели быть уверенными, что прибудут в город самое позднее во вторник 19 числа. Я, наверное, плавал по Керженца больше, чем любой из присутствующих здесь, а потому ответственность за планирование похода ложилась на меня. В этом смысле Я был агентом, а Они -- принципалами (микроэкономика, в сучности. В сущности, простите). 2-й: Промежуточный. Мы едем в Мериново. Это ниже Быдреевки, но выше Хахал. 3-й: Мы едем в Хахалы. Это совсем по-детски, как мне думалось. Там плыть-то нечего -- два взмаха весла и все -- у Макария. Но жизнь внесла свои коррективы. Итак, предстояло найти транспорт. Вообще, идеально для наших целей подходил вертолет (Ми-8, желательно). Я начал издалека: - Ребята, нам нужен вертолет. Игорь достал из кармана портативную ГЗМ {5}, объяснил как пользоваться и протянул ее мне. Чувствуя себя непонятым, я взял Стаса, и мы отправились искать какую-нибудь би-бику. С этим оказались проблемы. Всем хорош город Семенов, одно плохо -- мало там хороших шоферов. Не в смысле мастерства, так сказать, а в смысле сговорчивости. Мы напрасно тыкались в стоящие транспортные средства и даже пытались останавливать движущиеся. Никто не хотел нас везти. И не то, чтобы им не нужны были деньги, или надоели туристы. Причина, кажется, крылась в их менталитете. Наконец я увидел около одного из магазинов фургон "Вахта" и бесцельно слоняющееся рядом с ним создание мужского пола. "Это судьба", - подумалось мне. Окрыленный этим открытием, я полетел через площадь к автомобилю. - Товарищ, мужик, блин, до Меринова (до Быдреевки я уже не просил), восемьдесят штук даю, довези, там, на вокзале... Я вкратце описал всю серьезность и безвыходность ситуации. Но это его не тронуло. - В другой раз -- пожалуйста, а сейчас -- не могу. За начальницей в 12 часов должен заехать. Не могу. Мы долго с ним торговались, но консенсуса не достигли. Совсем никакие мы со Стасом приплелись на вокзал. Прошло уже много времени по приезду, а нам хотелось поскорей на воду, в родную стихию, так сказать. Впрочем, здесь нас ждали новости -- Ира-младшая, будем ее так называть, кажется, успела переговорить с водителем одного рейсового автобуса и тот согласился довезти нас до Быдреевки, только не сейчас, а попозже -- через пару часов. Ждать было, во-первых, долго, а во-вторых -- я малость покумекал и до меня, кажется, начало доходить, что так далеко забираться не следует. Таперича к нам присоединилась Ира, и мы снова отправились в город искать транспорт. На площади опять увидели мужика с фургоном "Вахта". "Нет, и все же это судьба", - подумалось мне. В надежде, что присутствие очаровательной спутницы поможет уговорить водителя довезти нас Куда Надо, я решил попытать счастья еще раз. Но он оставался непреклонен и тогда, когда в разговор вмешалась Ира. - Понимаете, сейчас не могу, я бы рад, но... Нет. Посмотрите -- у меня там несколько человек в фургоне -- бабы с яйцами... Не могу. В общем, не знаю, как сказать... Но во мне проснулось любопытство. Я несколько раз, как бы невзначай, высоко подпрыгнул и заглянул в фургон. Там действительно сидело несколько женщин, которые, надо полагать, недавно отхватили крупную партию куриных яиц и теперь делили их, громко ругаясь. Больше ничего. - В общем, - начал доказывать я, осознавая всю серьезность последнего аргумента, - они могут м-м-м ...и подождать-с... Но противный дядька и слушать не хотел, а тут еще из фургона стали доноситься неприятные голоса -- тоже не в нашу пользу. Отстали мы от него и пошли дальше. Тут на дороге показался газик с наполовину прикрытым кузовом, который ехал, плавно съезжая со своей полосы на встречную и назад. Я почти наперерез кинулся к нему как к последней надежде выбраться отсюда. Машина остановилась, практически упершись мне в нос решеткой радиатора. - До Хахал - восемь человек с байдарками -- семьдесят штук и бутылка водки! -- прокричал я. - Хорошо, через пятнадцать минут буду на вокзале, - сказал он и уехал. Я сел на землю и стал медитировать. Вечерело... На вокзал мы вернулись в состоянии некоторой нирваны. Наши спутники стояли в тех же позах и на том же месте, где мы их оставили. И делали они то же самое -- ничего. Теперь надлежало подумать об оплате. Деньги у нас были, водка -- тоже. Вот только, как мне казалось, слишком хорошая. Я решил сбегать в магазин и купить что-нибудь попроще. Сказал бы мне кто-нибудь пару лет назад, что я буду бегать по улицам города в спортивном костюме, сжимая бутылку водки неизвестной марки -- не поверил бы. Забегая вперед, скажу, что экономическая целесообразность этого проекта вызывает сомнения, ибо разница в стоимости составила совсем незначительную сумму, а водку мы все равно все не выпили -- пришлось везти обратно. Так уж получилось. Приехал мужик, видимо, со своим сыном, у которого почему-то один глаз заплыл кровью. Видимо, полопались сосуды. Первым, что они попросили было15 (Пятнадцать) тысяч рублей поехать заправиться. Так мы открыли им кредит. В общем, отпускать их просто так неизвестно куда было глупо с нашей стороны, но мне казалось, что они вернутся. Через десять минут действительно приехали. Не знаю уж, чем эти друзья заправились, но мне они показались гораздо веселее, чем были до сих пор. Наконец погрузились и поехали. Кузов был сам по себе достаточно грязным, а большую часть его занимал какой-то хлам и канистры то ли с простоквашей, то ли с испорченной простоквашей -- лучше это было не есть. Разместились очень компактно, плечом к плечу, так сказать. Кто-то достал камеру и, поднеся ее дрожащими руками к мигающему глазу, начал снимать. Было весело и свежо. Солнце изредка показывалось, давая понять, что мы еще не совсем забыты. Проехав километров десять, машина вдруг остановилась, с обеих сторон кабины хлопнули дверцы, и перед нами явилось два вопрошающих лица. - Слышь, что-то меня как-то, в общем, поташнивает... У вас водка с собой? Врать не стали: - С собой, - говорим. Евгения Сергевна для убедительности потрясла у него перед носом пузырем. - Давайте сюда -- мы сейчас ее раздавим -- веселее ехать будет. В том, что ехать будет действительно веселее, мы ни минуты не сомневались. Я, если честно, не думал, что выпитая бутылка серьезно помешает ему вести машину и, признаться, готов был смалодушничать и отдать бутылку, но тетя Ира (ВОТ как я буду их различать!), взяв себе в адвокаты тетю Женю, отчаянно воспротивились этой акции. Поднялся гадеж... галдеж, простите. Обе стороны пустили в ход все свое красноречие и продемонстрировали просто чудеса риторики. Наконец я завизжал: - Послушайте, гражданин, мы договаривались, или что?! - Ой, какие Вы, ..., люди несговорчивые, - посетовал он, залезая в кабину. Поездка продолжилась. Больше никаких происшествий не было, и в половине второго дня мы уже были на реке. Знакомый мост через Керженец. Расплатившись с водителем, отдали и его законную бутыль. Завладев ею, он поинтересовался, не найдется ли у нас еще кружечек: - Мы б ее прям щас, здесь..., а? - Да что Вы, какие кружки в походе, да Вы что, как Вы могли подумать такое... Короче говоря, они уехали. А мы принялись собираться. В общем, сначала все немного побездельничали. Я уже начал бояться, что с моими нынешними спутниками получиться так же, как это было в прошлом году с Гошей (не путать с Игорем -- это разные вещи!), Стасом и Сергеем -- их тогда нужно было пинками подвигать к каким-либо созидательным поступкам, а когда нога уставала, приходилось созидать самому. Ответственность, тем более, когда за нее не платят -- отвратительнейшая вещь. Но, к счастью, мои опасения не оправдались -- все были в меру ленивыми, однако не более чем я. Потом стали собирать байдарки. Это действие я бы условно разделил на две части: до дождя и во время дождя. Как я уже сказал, сначала все немножко порадовались жизни, походили по берегу, спустились к воде, справедливо предвкушая приятную и интересную прогулку. Раздеваться и загорать, правда, никто не спешил -- погода не располагала. Было не жарко, а солнце уже успело скрыться за тучами. Как мы потом поняли - навсегда. Вытряхнули из мешков арматуру и стали ей драться. То есть, простите, что это я... Вот. Вытряхнули из мешков арматуру и раскатали чехлы байдарок. Их было три. Это хороший знак. Монтаж байдарок проводили параллельным методом, т.е. всех сразу. При монтаже были использованы "лучшие западные технологии: 
- сварка взрывом - клепка газом - сборка трезвым"{6}. 
Стас, Тетя Женя и Дядя Сережа отошли в сторонку и стали ассемблировать свое будущее судно -- трехместную байдарку типа "Таймень". Мы с Игорем занялись собирательством двух других - типа "Салют", одна из которых была трехместная, а другая - переломанная пополам. Т.е. такой она была, когда я видел ее в последний раз -- мы с Игорем решили испытать ее в тазе... в тазу, простите, у него дома. Комизм заключался в том, что разломана байдарка была не поперек, как обычно, а вдоль. Но, справедливости ради надо заметить, что гений Геннадия Викторовича помог преодолеть это препятствие и на данный момент Игорь располагал вполне приличной двухместной байдаркой со шпангоутами, прочности которых мог позавидовать маленький военный катер береговой охраны. Это, меня, конечно, занесло... Так вот. К нам в глубине души присоединились Катя с тетей Ирой, а Ира принялась за компиляцию весел. Теперь она уже очень хорошо умеет это делать и порой так их компилирует, что декомпилировать позже почти невозможно. Кто знает, тот поймет. Кто-то достал камеру и, поднеся ее дрожащими руками к мигающему глазу, начал снимать. Деталей, в основном, хватало, так что сборка шла весело и плодотворно. Уже собрали скелеты будущих судов, и оставалось зачехлить их. Тут в наш технологический процесс вмешалась природа. Пошел дождь. Не то, чтобы очень большой, но и не маленький. Если подумать, то можно согласиться с тем, что такой дождь самый неприятный. Сильный дождь проходит, как правило, быстро и через десять минут ты уже радуешься обновленной природе, повышенной влажности и тому подобным вещам. А на маленький дождик можно попросту наплевать. А вот если ни то, ни другое -- тогда совсем плохо. Господа туристы быстро перевернули свои рюкзаки и достали-таки сапоги, которые (стоит ли говорить?) оказались на самом дне, полные консервных банок, спичек и цветных металлов. Кроме того, вытащили на свет божий куртки и плащи, напялили на себя все это и стали пережидать дождь. Но дождь они не переждали -- скорее дождь переждал их. Тогда мужественные женшчины решили приготовить пятичасовой чай под сенью старой раскидистой ели. А мужественные мужчины сели в круг и стали ожидать чаепития. Один я надел дедушкину плащ-палатку и ходил меж недособранных байдарок с суровым лицом, делая вид, что мне все нипочем. Потом я промок и решил присоединиться к отдыхающим. Насчет чая, конечно, была шутка -- зато нас ожидали несколько чудно (ударение на последнем слоге) намазанных бутербродов, огурчики, яички, помидорка, знаете ли... Знаете ли такой рецепт приготовления томатов -- с вечера кладете слегка переспевшую помидору в целлофановый пакет, туго его завязываете и помещаете в набитый рюкзак, перекладывая резиновыми сапогами и кроссовками. С утра вы делаете вид, что забыли о содержимом рюкзака, нещадно его кидаете, подкладываете под ягодицы, трясясь в машине и, наконец, к вечеру следующего дня подаете к столу, аккуратно раскладывая блюдо на прошлогоднюю газету "Нижегородский рабочий". Деликатес просто тает во рту, особенно, будучи пережеванным вместе с куском черного хлеба, который недавно, находясь еще в составе буханки, выпал из рук опытного хлебореза на мокрую траву. Еще долго после трапезы что-то приятно хрустит на зубах, несомненно, только укрепляя их кальций, которого нам всем так не хватает. Итак, кофе-брейк удался. Дождик, по умолчанию, шел, и мы решили перетащить стапеля нашей судоверфи под ель, чтобы продолжить сбор судов. Мокрая отвертка, мокрый винт и мокрая гайка, недавно упавшая в мокрый песок -- это ли не предел мечтаний заурядного горожанина, одиннадцать месяцев в году проводящего в своей знакомой до слез квартире, где изучил каждый уголок и каждый сантиметр полезной площади, а с каждым тараканом уже давно разговариваешь на ты! В силу таких обстоятельств байдарки закончили собирать быстро, хотя и без особого энтузиазма. Потом еще немножко постояли под деревом, выжидая какого-нибудь просвета на небе, чтобы хотя бы погрузиться и отплыть без дождя. Хотя совсем этого и не дождались, дождик несколько ослаб, и плавсредства были спущены на воду. Помешивая резиновыми сапогами прибрежную грязь и тину, рассовали багаж, стараясь не промочить то, чему не следовало промокать. Так, например, спальники следовало класть и не то, чтобы вниз, но и не наверх, завернув их при этом в целлофан. Задача, надо сказать, не из легких. Немного отвлекаясь, можно заметить, что весь остальной поход представлял из себя борьбу с сыростью наших вещей. Вдоль бортов протянули большие пленки. Первыми были готовы к отплытию наши, так сказать, "новички". Тетя Ира заняла свое место, а Игорь, развернув нос байдарки по течению, встал одной ногой внутрь, а другой оттолкнул ее от берега, щедро зачерпнув темной керженской воды в свои до неприличия короткие сапоги. Байдарка резко подсела и слегка изогнулась по ватерлинии, но в следующий момент снова поднялась и от нее пошла небольшая волна, всколыхнувшая наши байдарки. Игорь поправил свое сиденье и со звуком "чпок!" протиснулся в байдарку. Сзади он так хорошо там смотрелся, что казалось, будто байдарка вместе с ним выточена из цельного куска дерева. Чувствовалось, пассажиры этого судна ощущали себя достаточно свежо и бодро, несмотря на то, что на воде участились круги от капающего дождя, а в воздухе явно обозначилась вечерняя прохлада. Потом отчалили Евгения Сергевна, Стас и Сергей. Стас вперил глаза в одну ему ведомую точку где-то далеко впереди и энергично заработал веслами в том направлении, отбрасывая далеко назад потоки бурлящей и закручивающейся в воронки воды. Сергей тоже держал весло. Женя обнялась с гитарой (черт дернул взять...) (гитару) и закемарила.. Мой экипаж на две трети состоял из каких-то женщин... Я плюхнулся в кормовой отсек, поплевал на руки, достал ручку, блокнот и принялся конспектировать. Успел записать: "покушали, чем смогли 17-21 отчалили самые нетерпеливые 17-27 отчалили профессионалы{7}" За это время байдарка заплыла в прибрежные кусты и села на мель. Я вылез из нее, и заглянул в честные глаза моих спутниц. Невозмутимость и решительность сменялась на их лицах готовностью наступить на горло любой критике, особенно со стороны противоположного пола. Я снова столкнул байдарку и сел на свое место. Размеренными движениями пальцев правой руки натянул перчатку на левую руку, а потом повторил ту же операцию с правой рукой пальцами левой. Байдарка плыла. Потом, вежливо извиняясь, взял весло и Иры, она, в свою очередь у Кати, т.к. не при делах оставаться не любила, а Кате весла взять было уже не у кого, и она растянулась в своем кресле, бесцельно барабаня руками по мокрому брезенту. 
Итак, мы плывем... Пускай нам сыро и холодно, но мы добились того, ради чего ехали. Стали попадаться первые коряги. Меньше всего мне хотелось сесть на одну из них как в прошлом году и пропороть байдарку. Тем более -- Керженец около Хахал достаточно широк, а высушиться потом было бы решительно негде. Забегая вперед, скажу, что этого и не случилось. Игорь с тетей Ирой достаточно быстро освоились с греблей и теперь даже шли Игорь все время принимал водные процедуры, устраиваемые ему не естественными осадками, а верной спутницей жизни, техника гребли которой была, мягко говоря, не хрестоматийной. Но тот мужественно сносил эти удары судьбы, и когда очередная порция живительной влаги попадала ему на лицо и за шиворот, он впереди. лишь широко облизывался и с еще большим ожесточением налегал на весла. Стас с Сергеем, на которых, естественно, ложилась большая часть нагрузки по передвижению их утлого плавсредства, тоже выглядели достаточно бодро, но я был склонен рассматривать их как спринтеров, которые по ошибке встали в забег на 3000 метров и еще не поняли этого. В общем-то, примерно это расстояние или чуть большее прошли мы за тот вечер. Основная задача была отплыть немного от Хахал и оборудовать стоянку до наступления темноты. Из опыта прошлого года я выловил, что ставить палатку в темноте и под дождем, да еще на голодный желудок -- занятие неприятное. Остановились, как это часто водится за речкой Шумлевой (Кофейной). Наша байдарка характерно скрипнула, уткнувшись носом в берег, и экипаж покинул судно. Причалили и остальные. Сначала, по старинному обычаю, немного побездельничали. Но погода не шибко к этому располагала, и народ начал перетаскивать шмотки к месту предполагаемой стоянки. Временным укрытием для нашего скарба послужила большая пленка. Самые прогрессивные туристы стали ставить палатки. Их было две. Это вовсе не означает, что какому-то экипажу приходилось ночевать по-спартански или всю ночь нести караул. Товарищи Сорокины пригласили в свою палатку Катерину, а в той, в которой спал я, собралось все остальное население лагеря. Благодаря последнему факту наше бунгало по внутреннему содержанию стало напоминать автобус 26-го маршрута{8} в час пик. Кстати, ситуация с автобусом очень четко моделировалась еще и потому, что влезшие перед тобой внутрь палатки товарищи стремились закрыть за собой дверь и уехать без тебя. В соседнем же здании можно было играть в гольф. Такая вот социальная стратификация. Но мы отвлеклись -- все это будет позже, а пока все были озабочены приготовлением ужина и сушкой белья. За дровами пошло очень много людей. Найти их в темноте было очень сложно, а т.к. в районе этой очень популярной стоянки дров не было в принципе, задача бесконечно усложнялась. За дровами пошла даже Женя. Было слышно как она несколько раз громко упала в чаще, но через полчаса все-таки показалась (почему-то со стороны реки), таща за собой сильно измочаленный кусок древесины. Дерево оказалось зеленым, за что Стасик очень сильно ругал сестру. Позже пришла Катя и пожаловалась, что в лесу на нее кто-то набросился и в честной борьбе отнял ствол только что выломанного ею из земли дерева. Мы все насторожились и решили соблюдать осторожность при походах в лес. - Давайте договоримся отходить от лагеря только по двое или в туалет, - внес я рацпредложение. Все с шумом согласились. Впрочем, как оказалось позже, таинственный маньяк бесчинствует в непосредственной близости от нашей стоянки. Это открытие повергло в ужас всех присутствующих. По лесу долго разносился стук топоров -- то забивались колья от палаток в землю и рубились дрова для костра. Не сами, конечно, рубились, мы им помогали в меру наших возможностей. Ужин готовился очень долго. Дрова сгорали быстро, давая при этом катастрофически мало тепла. Новые дрова приходилось рубить, но это быстро надоедало. Игорь, правда, бывало, за один подход три плана нарубит, а потом стоит, щурится, да топориком в зубах ковыряет. Таким я его и запомнил. Ужин все-таки был. Готовили его сразу несколько хозяек, а Стас четко их контролировал, в зародыше убивая всякую инициативу. Кажется, кушали вермишель с тушенкой, но даже если это было и не так, я не очень ошибся. Помывку посуды оставили на завтра, чтобы за ночь она смогла хорошенько отмокнуть. Сидеть у костра и петь романтические туристические песни не стали, т.к. костер, едва выполнив свое предназначение, с шипением погас под напором воды с неба. Разбежались по палаткам. Сергей первым забрался в наш фигвам, походил, не снимая грязных сапог, взад-вперед, выбирая сухой спальник и, найдя его, забрался внутрь не разуваясь. За ним последовали остальные. Тут Сергей почувствовал, что в его спальнике собралось уже слишком много народу: - А ну марш отсюда, нахлебники! Насилуют пролетариат... - прокричал он и заснул. Мы нехотя разбрелись по палатке. Лежать было тесно, но тепло... Из соседней палатки долго доносилась музыка и запах жареной куропатки. Потом подали десерт и начались танцы... А может, впрочем, мне все это снилось. 
Глава 2. Сушняк. (15 августа) 
6-30 Проснулись все. Сушим вещи. 11-01 Мы все еще сушимся. 12-49 Отчалили 14-15 - 14-32 стоянка на п/б. Все хотят есть, особенно С.А.Захаров. 15-07 Пос. Яры (или Пионерский) 15-37 Пос. Пионерский (или Яры). 16-47 Лыково 17-38 Ночная стоянка. 


Привет ? сегодня дождь и скверно... "Секрет", муз. М.Леонидов, слова Д.Рубин Что можно сказать про это утро? В палатке было значительно лучше, чем там, наружи. Нет, дождя, к счастью не было. Зато было так холодно и сыро, что казалось, будто ночью были сильные заморозки, и только сейчас природа вспомнила, что на календаре еще лето. С деревьев продолжало капать, но на небе не было тех свинцовых туч, которые были там вчера. Это внушало определенную надежду. Так, например, я очень надеялся, что сейчас мы вкусно позавтракаем, хорошенько просушим одежду и отправимся в путь. Далее, мечтал я, погода совсем разгуляется, мы еще денек поработаем, а затем встанем на дневку, хорошо покупаемся, поиграем в волейбол (у нас и мячик был) и т.д. в таком же русле. Люди потихоньку стали вылезать из палаток, и, хотя было еще рано (половина седьмого утра), на ногах оказались все обыватели. Ночью никто не умер и не убежал в лес, а это хороший признак. Сходили за дровами, развели костер (в последнем нам все время оказывал неоценимую помощь Стас -- видимо ему стало лень ходить за дровами, а такое разделение труда вполне его устраивало). Поставили воду для каши и обвешали костер нашим барахлом, которое с удивительной быстротой и в больших количествах появлялось из палаток. За место у костра развернулась жесткая конкуренция, которая час от часу грозила перерасти в жестокую. Тепла не хватало. Люди стояли вокруг костра, протягивая к конфорке водолазки, носки, сапоги и даже руки. Завтрак готовился еще дольше, чем вчерашний ужин по двум причинам: во-первых, спать никто не хотел -- все чувствовали себя отдохнувшими и способными на новые подвиги, во-вторых -- если кто-то оставлял свое место у костра, чтобы поддержать в нем огонь или помешать кашу, то его место быстро занимал другой человек, потрясая своими вещами, и стараясь уловить тепло огня. Скоро появились первые жертвы такой практики. Игорь в очередной раз нарубил дров, забрался в палатку и снял с себя промокший еще с вечера спортивный костюм. Тетя Ира была тут как тут, ухватила его вещи и пошла сушить к костру. Игорь остался ждать, высунув из палатки голые волосатые ноги. Изредка ноги зябко поеживались и почесывали друг друга. Временами им на помощь высовывалась такая же голая и волосатая рука, которая, выполнив свою миссию, убиралась обратно. Тем временем, тетя Ира сушила его костюм собственным экспресс-методом (засунула штаны и куртку почти в огонь). Надо сказать, ее стремление угодить мужу иногда доходило просто до фанатизма. Синтетика скоро задымилась, и на ней появились очаги возгорания. Вещи в момент были вытащены из огня и втоптаны в грязь. Пламя было сбито. Через пять минут Игорь получил в палатку свой костюм и подивился результатам: такая же мокрая ткань, как и момент расставания с ней, теперь была в некоторых местах обгоревшей и съеженной, а кроме того - испачканной в свежей глине и золе. Обновка была потрясающей. Больше всех ругался Стас -- сушить ему было особо нечего -- он очень удачно предохранялся полиэтиленовым плащиком, а в рюкзак имел привычку заглядывать только в случае крайней необходимости. Но зато он часто хотел есть и стремился приготовить пищу как можно скорей. Тем временем по периферии костра стали появляться надувные матрасы и спальники. Зрелище стало напоминать лабиринт. Пленки сняли с палаток и расстелили на траве, давая шанс просохнуть и тем, и другим. Небо тем временем совсем просветлело и в какой-то момент даже показалось солнце, но, поняв всю поспешность своего появления, скрылось опять. Мытье посуды и чистка зубов в воде, от температуры которой ломит зубы, дает неповторимый заряд бодрости на весь день или на всю ночь. Наконец завтрак был съеден, стол убран, но уезжать не хотелось, т.к. все стремились посушиться поосновательней, пока нет дождя. Мои мечты насчет погоды не думали осуществляться. Пользуясь случаем, достал из рюкзака заранее заготовленные бумажки с наименованиями наших кораблей и окрестил их. Так, корабль Стас, Сергея и Жени стал назваться "Титаником", корабль четы Сорокиных -- "Челюскиным", а мы для нашего корабля взяли название "Му-Му". Судьба была предопределена. Ехать стало значительно легче. Погрузку начали только в первом часу. Дождя все еще не было, и мы имели возможность хорошенько все упаковать. Последними убрали палатки, взяли ноги в руки и без десяти минут час отчалили от ночной стоянки. Плаванье проходило ровно и гладко, так что запомнилось мало что. Захаровы взяли очень портативный приемник, и мы часто слушали "Радио Рандеву{9}". Может быть, мы бы слушали еще что-нибудь, но в результате того, что находились на приличном расстоянии от ближайшего ретранслятора, очень мало что ловилось из диапазона FM. Слушали в основном музыку и новости, а больше ничего и не передавали. Реклама не в счет. Прибор в основном переходил от Кати к Ире и обратно. Они должны были нужным образом ориентировать антенну в единственно верном направлении: на Юго-восток. Когда приемник был у Иры, относительно нее на Юго-востоке очень часто находился мой левый глаз. Несколько раз антенна для меня сливалась в одну точку, которая то росла, то уменьшалась. Но каждый раз все обходилось достаточно удачно. Тетя Ира время от времени подкидывала нам конфетки, чтобы ехать было веселее. К концу похода мы все довольно сносно ловили их зубами. Бывало, подкинет она карамельку, а Ира с Катей схватят ее, и давай тянуть каждая в свою сторону пока не перекусят. Все очень смеялись, а тетя Ира больше всех. До сих пор -- как вспомню, так и хохочу до коликов в животе. Иногда вспоминаю в автобусе или в университете на паре... Неловко становится, да что поделаешь. Шло время и деньги. Двигались и мы. Почти всегда хотелось есть. Больше всего от этого недуга страдал Сергей Анатольевич. Во время стоянок, в кулуарах он все время напоминал мне об этом. Болезнь, видимо, была заразна, и к концу рабочего дня весь персонал клацал зубами как голодные волки. До каннибализма, правда, не дошло, но предпосылки были налицо. Плыли без обеда -- слегка перекусывали бутербродами и чем-то еще. В четвертом часу дня проплыли два поселка. Один из них назывался Яры, другой -- Пионерский. Какой первый, какой второй -- затрудняюсь сказать. Без четверти пять в виду показалось Лыково. Это место знаменито сгоревшей в незапамятные времена церковью, козьим молоком и еще тем, что несколько лет здесь конкретно выпала из байдарки Ира. Она и теперь порывалась сделать то же самое, но сильные руки товарищей удержали ее от столь необдуманного поступка. Шел скромный дождик, и мы все были мокрыми и без купания. Прошли деревню, не останавливаясь. На завтра была запланирована переправка через плотину. Следовало подобраться поближе к Рустаю. Плыли ни быстро, ни медленно. Стас все время ругал свой экипаж (в состав которого, напомним, входили Евгения Сергевна и Сергей). Особенно остро звучала критика в адрес первой. Стасик с пеной у рта распекал сестру за неумение грести, поперечную качку, неправильные политические взгляды. В результате постоянных препирательств между ними образовалось напряженное электрическое поле, словно меж двух обильно заряженных электродов. Искры не было только потому, что Стас все время заземлял веслом свой потенциал о берега, которые неизменно облизывала их лодка на поворотах. У меня тоже были проблемы с управлением, но дело было уже не в личном составе, а в конструктивных особенностях байдарки. Иногда этот агрегат упорно забирал вправо, и вернуть его к прежнему курсу стоило больших трудов. Часто это так бесило, что я готов был перекусить весло и зашвырнуть его половинки далеко-далеко. Но в зубах были стомадентовые пломбы, которые надо было беречь. Я только громко и тяжело вздыхал, да грыз ногти. Проблем не было только на "Челюскине". Вечерело. Все стали понимать необходимость поиска хорошей стоянки. Тетя Женя доставала этим всех уже добрый час. Грести ей давали очень редко, сидеть под пленкой сильно надоело и шибко хотелось сменить вид деятельности. В половине шестого вечера мы нашли-таки подходящее место на левом берегу. С воды площадки не было видно -- она была несколько приподнята и спрятана за кустами. Был лишь спуск к воде. Место всех устроило. С дровами, правда, снова возникли проблемы. Видно, на этом месте не раз останавливались, и в плане топлива оно было вычищено достаточно основательно. В достатке было только шишек. Зато неоспоримым достоинством стоянки являлся чудный столик внушительных размеров, выполненный из естественных природных материалов и декорированный свежим мхом. Подняли к месту стоянки вещи и уже готовы были взяться за байдарки. Я вышел на берег и сладко потянулся, озирая окружающую местность, да так и замер: на берегу вместо положенных трех байдарок присутствовало только две, а третья, безвольно покачивающаяся на волнах, уже готова была скрыться за поворотом. Кто-то ее так умело пришвартовал. После секундной паузы мы с Сергеем уже спустили на воду одно из еще не уплывших судов и погнались за непрерывно удаляющимся плавсредством. Догнали достаточно быстро, взяли на абордаж. Вместо специальных крючьев Сергей привычно использовал свои замысловато изогнутые ноги. Сначала в байдарке оказались его острые коленки, а потом уж и он сам. Я кинул ему весло и развернулся назад. Вся операция была проведена столь оперативно, что никто ничего и не заметил. Это осталось между нами. Палатки расставили одна напротив другой так, чтобы, выбежав из одной, можно было гарантированно вбежать в другую, не меняя курса. Здесь я обратил внимание на ядовито-красный цвет игоревой палатки. Вечером за пивом он объяснил мне, что лично прокипятил ее в красителе -- от волков и диких обезьян -- по совету армейского друга. Оставалось лишь подивиться такой предусмотрительности. - Зато у меня зеленая, - не сдавал я позиций, - ее со спутника на траве не видно. Мы заключили, что лагерь надежно защищен как от нашествия хищников, так и от Средств Воздушно-Космического Нападения (далее -- СВКН) НАТО. Байдарки унесли от воды поближе к палаткам. После ужина на противоположном берегу образовалась тусовка -- подъехало несколько тракторов с мужиками внутри и вечер начался. Звучали громкие голоса и стройные туристические песни. Мы тоже не остались в стороне от культурного отдыха. Пользуясь тем, что не было дождя, открыли бутылку водки "Нижний Новгород" и приняли кто сколько смог - чисто для профилактики туберкулеза. Игорь, правда, в смысле выпивки оказался штрейкбрехером, Сергей предпочитал внутривенно, а кому-то и вовсе по званию не полагалось... Для сбережения остатков спирта я выточил из палочки затычечку и герметично закрыл сосудик. После этого присутствующие забрались в нашу палатку, взялись за руки и тоже принялись петь туристические песни. После того, как они все были спеты, Стас достал гитару и, аккомпанируя себе мелодией из к/ф "Жестокий романс", проорал песню группы "Браво" "Этот город". Дядя Сережа забрался в свой спальник и выл оттуда при начале каждого нового куплета. После этого дебюта гитара отошла ко мне, и я проделал с ней нечто похожее, время от времени не попадая в тональность. Сережин слух уже был надорван и он не возникал, Ира деликатно покашливала, а все остальные попросту ничего не замечали. И это хорошо. В конце концов, инструмент взял Сергей и рыдающе-хриплым исполнил "Про навоз" "Тайм-Аута". Всем шибко понравилось. После этого гитара больше не расчехлялась. Разбежались по палаткам. Спустилась ночь. Пошел дождь. На другом берегу продолжался фуршет. Это были не люди -- маньяки какие-то: ночью под дождем в лесу... Иногда голоса доносились столь четко, что казалось, будто человек их произнесший стоит у изголовья палатки. А может, и вправду так было. Одолеваемый такими мыслями я взял фонарик, предусмотрительно забытый Катей в кармашке палатки и вылез наружу. Кроме того, что было очень темно, и шел дождь, ничего определенного сказать было нельзя. Я по очереди осветил палатки, осмотрел стол, на котором уныло мокла посуда, убрал все колюще-режущее. Потом пошел к байдаркам и несколько раз резко направил фонарик в сторону реки. - Сигналит, гад, - подумали там - Ничего подобного, - подумал я. Весла, фанатично разбросанные возле палаток, я с грохотом уложил под байдарки, стараясь не разбудить никого из постояльцев. Теперь можно было быть спокойным - своим ходом суда от нас спящих не уйдут. Кто-нибудь да проснется. Наведя, таким образом, относительный порядок и почувствовав, что начинаю промокать, влез в палатку. Палатка встретила меня равномерным сопением присутствующих. Снял мокрую куртку, зашвырнул ее далеко в фонарь, вытянул из-под головы тети Жени свитер и улегся на свое место, повернувшись к Ире, которая еще не спала. Мы очень мило побеседовали. При этом я долго держал ее руку, а потом полез целоваться. Та моментально, тихо, но доходчиво произнесла: - Наши передачи окончены. Спокойной ночи, дорогие товарищи. Уяснив, что наши передачи действительно окончены, я также пожелал присутствующим спокойной ночи и закрыл глаза, не забыв выключить телевизор. Так закончился день 15 августа 1997 года. 
Глава 3. Зе везар из файн, изнт ит?{10} (16 августа) 
14-10 (!) Снялись со стоянки 17-23 Остановились на переправу перед Рустаем. 19-10 Вышли из Рустая. 20-45 Стоянка 
Переправа, переправа, Берег левый, берег правый... А.Твардовский, "Василий Теркин" Утром... Проснулись уже не так рано, как вчера -- процесс адаптации к третьему дню путешествия завершился. Кое-кто успел проснуться к тому времени, когда я высунул голову из палатки. Дождь по палатке не стучал, и были все основания полагать, что его и вовсе нет. Из палатки вылез зажмуренный, сначала осторожно открыл один глаз, затем другой, боясь увидеть успевшую изрядно надоесть пасмурную картину природы. Но все же увидел ее. Трава, насколько охватывал глаз, была до неприличия мокрой, а небо оставалось затянутым серой непроницаемой пеленой. Над рекой плавали остатки тумана. Я запрыгнул в холодные и сырые резиновые сапоги и пошел умываться. Там встретился с несколькими солагерниками также совершавшими утренний моцион. Вид их не вызывал никакого уважения. Впрочем, посмотревшись в воду, заключил про себя то же самое. Умывшись, поеживаясь от попавшей за шиворот воды, шел я от реки, вспоминая о былых временах, когда в походе день начинался с купания. Не те нынче погоды стоят... Пока не было дождя, организовали костер, поставили готовиться завтрак. Позавтракали как настоящие аристократы -- хоть и без шампанского, но очень поздно. Погода как будто разгуливалась. На небе облака пошли дискретные, т.е. не сплошной серостью, а разодранными клочьями, меж которых проступал свет. Это вселяло просто гигантские надежды. Игорь с Катей достали очаровательный волейбольный мячик (Игорь для пущей плавучести держал его в носу байдарки) и стали играть. На фоне перенесенных за последние дни страданий это казалось такой идиллией и выглядело так невинно, что у меня просто слезы на глаза навернулись. Я высморкался в прихват, попросил у Иры пару таблеточек анальгина, который она завсегда предусмотрительно носит в сумочке и, заглотив их, присоединился к играющим. Идиллия продолжалась недолго -- пошел все-таки дождь и оскорбил всех в лучших чувствах. Экипаж разбежался по палаткам. Достали было картишки, но, вспомнив происшествие в электричке, перетасовали колоду чтоб не заплесневела и уложили обратно. Игорь с Сергеем достаточно хорошо сдружились, и никому не хотелось портить их отношения. Игорь всегда с удовольствием слушал сергеевы анекдоты, а тот, ни к кому доселе не обращавшийся кроме как по фамилии -- имени -- отчеству, стал нежно называть его Шлазенгером -- по ключевому слову, написанному на кепке Игоря. Осадки то прекращались, то начинались вновь. Это привносило некоторую нервозность в настроение экипажа. Когда время перевалило за полдень, решили, что завтрак был вовсе не завтрак, а первое блюдо обеда. Решили закончить обед и поставили кипятиться воду. Просто укладывать байдарки под проливным дождем очень не хотелось, а в палатке было хоть и не совсем сухо, но надежно. Приготовление второго и третьего блюд потребовало от экипажей огромных моральных и физических усилий. Костер постоянно гас -- либо от нехватки дров, либо от сырости. Время от времени некоторые особы бросали в сторону кострища, увешанного, несмотря на дождь, нашей одеждой, такие испепеляющие взгляды, что, казалось, они должны были испепелить не только котелки, но и все, находящееся вокруг оных. Через полтора часа, аккуратно прожевывая пищу, съели заслуженный обед, состоящий, преимущественно, из посредственно проваренного риса. Дождик немножко перестал, и народ лихорадочно стал готовиться к отплытию. С утра мы с Игорем малость поколдовали со скотчем над шкурами байдарок, отчего те приобрели нарядный синтетический блеск клеящейся ленты. Суда были спущены на воду, на корму каждой водружен своеобразный флаг. Не следует думать, что флаги имели какое-то политическое значение, хоть у меня, к примеру, за спиной и развевался красный треугольник. Сергей примотал веревками к корме своей байдарки на кривом флагштоке такое... Этот кусок материи анархической расцветки и еще более анархической формы не каждая колхозница времен коллективизации согласилась бы повязать себе в качестве косынки. Порнография, словом. А Сергей вот, поди ж ты, приспособил его вместо флага. Комплексов -- ноль без палочки. Собрали палатки. Раздалось зычное: - По матрешкам! И люди рассортировались по байдаркам. Я последним осмотрел еще раз место преступления... стоянки, простите и мы двинулись вниз по Керженцу. Из воды живописнейшим образом торчали коряги. Иногда на каком-нибудь повороте открывалась такая вот картина -- песчаная коса плавно уходит в воду, река становится немного шире и течение замедляется. А впереди примерно метров на двести вода словно утыкана противотанковыми ежами различных моделей. Это, как правило, мелкие места, где все, что лежит на дне очень структурно проступает и создается впечатление присутствия на недавно прорубленной просеке -- из воды торчат сплошные пеньки и ветки. Понятно, для преодоления подобных участков требовалось мастерство венецианских гондольеров, которого у каждого из нас было -- хоть отбавляй. В такие минуты экипажи работали очень слаженно и вежливо -- не повышая голоса и не особо матерясь. После четырех часов у меня начались приступы "де-жа-вю". Все время казалось, что вот напротив этой большой сосны мы останавливались в прошлом или поза-позапрошлом году, и от этого места всего пятнадцать минут ходу до Рустая. Похожих пляжей было страсть как много - каждые пятнадцать минут мне приходилось обламываться. Все время ускоряя темп, наша байдарка оторвалась далеко от других -- нам думалось, что за каждым кривулем должен появиться поселок (или, как признак его -- высокая черная труба на левом берегу). Стас с Сергеем стали сдавать и сильно отстали -- теперь они оставались нам невидимыми даже на длинных прямых участках. Игорь с Ирой шли, не меняя темпа. Вот, полавировав очередной раз меж коряг, увидели впереди (о, счастье!) пересекавший реку по автомобильному броду "уазик". Так и знайте -- как увидите едущий по воде, аки посуху "уазик" -- верный признак того, что впереди Рустай. Еще несколько энергичных движений веслами и байдарки причалили в тихой бухте перед величаво возвышавшемся в своем беспорядке завалом. Дождика не было, чему были почти так же рады, как и тому, что добрались до Рустая. Через некоторое время подвалило и последнее судно с чуть не плачущим от досады капитаном: Стасик громко кричал и фыркал, что их оставили одних посреди бушующей реки без внимания, смены белья и средств к существованию. - А если б мы сели на корягу, а!? -- заливался он. "Подумаешь", рассуждал я -- "Сергей бы сбегал по-молодецки до Рустая, в точности повторив, таким образом, подвиг первого марафонца -- ему один фиг -- не впервой". Страсти немного поутихли, и все присутствующие принялись за разгрузку судов и вычерпывание из них скопившейся за время совершения броска воды. Вечерело. Предстояла обычная процедура перетаскивания вещей, байдарок и наших слабых мощей через завал, обратная процедура укладывания багажа и продолжения маршрута. Целый час мы, словно трудолюбивые муравьи, бегали взад-вперед с поклажей. Все барахло складывали на маленьком пятачке за завалом, откуда существовал более ли менее приемлемый спуск к воде. Казалось, одно неосторожное движение и вещи полетят в воду -- такой маленький был пятачок. Пятачки, они все такие, вообще, - маленькие... Когда вещи были переправлены, взялись за байдарки. Как и положено по инструкции, два человека брались за концы судна, и то с характерным звуком отрывалось от воды, обнажая при этом мокрую и блестящую черную шкуру ниже ватерлинии. Затем мы клали это себе на плечи и как заправские аргонавты шлепали через лес, стараясь не споткнуться о массивный железный трос, положивший начало завалу, и не свалиться под обрыв к реке. И то и другое удалось достаточно хорошо, благодаря чему через некоторое время мы уже сваливали на байдарки вещи, сажали туда нашего человека и отправляли в плавание. Когда таким образом поступили со всеми имеющимися байдарками и вещами, оставшиеся на берегу женщины и дети пошли берегом до моста, затем -- через мост -- на левый берег, где их уже встречали мы. Нашей задачей до сего момента являлось провести баржи со шмотками, в которых мы сидели, через остатки старого деревянного моста, который, в свою очередь, постепенно разрушался, образовывая, таким образом, второй завал. Байдарками управляли трое -- Стас, Игорь и Антон. Первым пошел угадайте кто? Правильно, иначе -- остальные никогда бы не пошли там, где пошли. Я к тому времени снял с себя мокрое, вытащил из рюкзака практически сухой свитер и натянул его на голое тело. Повсеместное терапевтическое покалывание выше пояса давало ясное ощущение того, что ты еще не умер и, вместе с тем, неповторимый заряд бодрости. Я выбрал самое неудобное место прохождения - между первой и второй опорой старого моста и ринулся туда с криком "За мной". Байдарка без экипажа стала такой легкой, что управлять ей было одно удовольствие. Я прилично разогнался и на полном ходу проскакал по бревнам, слегка погнув арматуру. Оглянулся на остальных. Они поступили тем же методом, приняв мой пример как должное. Проплыли под новым (бетонным) мостом. Целые и невредимые причалили к левому берегу. Скоро произошло воссоединение с остальными участниками экспедиции. Слезы радости, поцелуи, объятия -- обычные в таких случаях формальности... Пользуясь случаем, обратил внимание присутствующих на надпись, начертанную на одном из пролетов бетонного моста. "ННГУ Экономфак. 12.07.98" Это лаконичное сообщение оставили мы этим же летом, когда ходили в поход двумя семьями -- Балабановых и Ворониных{11}. Тогда все взрослые смылись в деревню, а я подбил Илью (старшего отпрыска семейства Ворониных) написать это безобразие. Чтобы надпись как-то выделялась от остальных, было решено написать ее на максимально высоком от земли уровне. Для таких целей Илья водрузился мне на плечи, я аккуратно распрямился, подал ему кусок угля и надиктовал текст сообщения. Получилось чудненько. Честь экономфака была спасена. Впрочем, теперь еще выше там красовалась надпись "РФ-СЛФ{12}". Надпись была очень жирной и выделялась гораздо ярче моей, за что стало очень обидно. Видимо, для начертания ее специальный человек спускался вниз с моста на веревке. Вот ведь додумались... В следующий раз надо будет их переплюнуть. Долго разочарованию не предавался, ибо никто мне не посочувствовал, а когда тебе никто не сочувствует, то и страдать как-то скучно. Стали лихорадочно перекладывать вещи. В самый неподходящий момент с неба снова закапало. Товарищи туристы запаниковали. Вот, например, у меня из сухих вещей оставался свитер, который я сразу же снял и убрал подальше в рюкзак, приберегая его для темного времени суток. В этом плане господа Захаровы находились в куда боле лучшем положении -- все необходимое для жизни было рассовано у них по водонепроницаемым пакетикам, мешочкам, тюбикам и т.д. Видя, что я обнажил свой геркулесовый торс, Сергей, обливаясь от жалости слезами, выудил из рюкзака свою майку, и дал мне потаскать. До сих пор помню этот жест доброй воли. Так и поплыли дальше. В восьмом (!) часу вечера вышли из Рустая. Настроение, прямо скажем, так себе. В половине девятого дождь немного перестал, давая возможность подыскать место для стоянки. Особо выбирать не приходилось: остановились на чудесном большом песчаном пляже. Чудный пейзаж, белый песок, воздух и вода. Для полного кайфа не хватало только пальм, денег, тепла и солнца. Кроме этого стоянка обладала следующими достоинствами: под каждую палатку на некотором возвышении была приспособлена площадка, к которой существовали ступеньки, сооруженные посредством кольев и песка, по пляжу были раскиданы бревна, которые при желании можно было собрать в кучу и использовать в качестве сидений. Развернули палатки, на них накинули пленки. Теперь было, где спрятаться от дождя. Потом готовили ужин. Параллельно производилась сушка вещей. Разумность последнего вызывала сомнение, т.к. с неба по-прежнему капало и достаточно сильно. К примеру, мы с Сергеем держим надувной матрас прямо над костром. Пока сушится одна сторона, другая с тем же успехом намокает. Просушив таким методом оба матраса, затолкали их в палатку и взялись за сушку вещей. К полуночи поспел ужин. Оттуда запомнился только кисель. О, что это был за кисель! Его готовил Стас. Рецепт с самого начала был очень подозрительный. Стас, не снимая упаковки, засунул два с половиной брикетика сухого киселя в большой котелок, набрал воды из Реки и поставил на чуть теплящийся костер, не размешивая. Тетя Ира, Ира, Катя и Женя, сплотившись полумесяцем вокруг костра, благоговейно наблюдали за действиями Мастера. Игорь по просьбе жены заснял волнующие моменты приготовления (позже в интересах следствия кадры были вырезаны). В процессе Стас несколько раз бегал доливать котелок к Реке и один раз в лес. На часах уже полчаса было воскресенье, а содержимое посудины так и не закипело. Ждать надоело. Наконец, Стас объявил, что кисель готов как никогда. Из пакета с шумом вывалили кружки и расставили на доске около костра. Повар вооружился деревянной ложкой и, шлепая, разложил по кружкам дымящееся вещество из котелка. Я поднес свою кружку к свету костра и понял, что лучше умру от жажды. Коротким энергичным движением кисель был выплеснут за плечо от греха подальше. - Я никого не обрызгал? Сзади кто-то поскользнулся. Остальные мои спутники не оказались столь же догадливыми как я и имели несчастье отхлебнуть. Было сделано несколько очень осторожных заявлений типа "Вкус специфис-с-ский..." В гробовой тишине раздавались втягивающиеся звуки. Наконец Сергей, с удивительной стойкостью переносящий удары судьбы, выдавил из себя афористичную фразу. Он медленно, обдумывая каждое слово, внятно произнес: - С каждым глотком этого... киселя... из меня уходит жизнь... Мы прополоскали рты и пошли спать. Перед этим, правда, создали пару культовых сооружений -- перекрестили напротив каждой палатки по три весла пирамидальным образом. По древнему преданию эти строения могут отгонять по ночам злых духов, а также волков и диких обезьян, опять же. А кто встанет внутрь этой пирамиды, может непосредственно на себе испытать всю ее магическую силу. У этого человека мгновенно нормализовывалось кровяное давление, успокаивались нервы, рассасывались швы от аппендицита и срастались ягодицы. Как водится, разыграли спальники. Это такие мешки, в которые при желании можно залезть и хорошенько там выспаться. В этот раз фортуна обошла Сергея (она всегда так с ним поступала). Принципиально спальник был не таким уж плохим - он даже не сильно промок. Но был в нем скрытый изъян. Конструкция мешка предполагала, по-видимому, использование его работниками морга для выполнения своих профессиональных обязанностей. Основания для таких предположений были следующими: 
- Отсутствие вентиляционного люка сверху - Вырез для проникания внутрь мешка был очень маленьким и находился сбоку спальника - Молнию этого выреза можно было открыть и закрыть, лишь находясь снаружи. 
Ночь была полнолунная, но мы этого не видели, т.к. на небе были сплошные тучи. Через полчаса из обеих палаток доносилось мерное сопение крепко спящих туристов. 
Глава 4. Бегущие по волнам. (17 августа) 
8-00 Подъем. Сушимся 14-40 Вышли 18-40 Пенякша 19-45 Стоянка "Володя, ты с нами". 
Bonne mine au mauvais jeu.{13} Сегодня, перед тем как сесть писать это, в очередной раз переинсталлировал в хлам разболтавшийся и бесчинствующий Windows 95. Setup вновь честно прочитал мне старую добрую сказку о том, что с этого момента уж точно все мои программы будут работать куда быстрее, надежнее, проще и эффективней. Уж не знаю, верить ли?.. *** Проснулись относительно рано -- в восемь часов утра. Несмотря на то, что легли достаточно поздно, все чувствовали себя отлично выспавшимися и готовыми к свершению новых подвигов. На выходе из палатки нас по-прежнему встречает та же пасмурная картина, дополняющаяся мокрым песком, который норовит залезть внутрь палатки. Вокруг мокрого кострища между раскиданными бревнами и байдарочными сиденьями четко просматривались остатки вчерашней вакханальной трапезы. Дождя не было, а раз так, мы повсеместно повтыкали в берег все имевшиеся у нас весла и аккуратненько расправили на них предметы верхней одежды. Кое-кто хотел расправить там и нижнее белье. Было ветрено, и вместе с ветром из наших одежд стремительно улетучивались молекулы воды. По крайней мере, нам так казалось. Сходили за дровами. Этого добра тут хватало. Хватало и песка. Он был повсюду. Характерно, мокрый речной песок, очень плохо очищается от вещей, не в пример сухому. Вокруг дымящего костра размеренными шагами дефилировал Сергей, пиная носком резинового сапога половинку несъеденного давеча брикета киселя, который за ночь изрядно оплыл от влаги и успел смешаться всей своей мокрой сущностью с оберткой. Сапоги Сергея были очень крупны с виду и тяжелы -- едва ли не тяжелее его самого. От этого он с трудом переставлял ноги, выдавливая из себя каждый шаг. Таким образом, его походка приобретала величавый, почти наполеоновский характер. Серж уже полчаса маялся от острого безделья. Из палатки выполз с осоловевшими глазами Стас. Сергей прервал свое занятие, поднял кусок киселя и вежливо предложил попробовать вчерашнему кулинару. Тот внимательно осмотрел продукт и положил его в кружку, чем черт не шутит - пригодится. Завтрак готовился неспеша. А после него пошел дождь. Достаточно сильный. Мы разбежались по палаткам и занялись каждый своим делом. Кто-то слушал радио, а кто-то радио слушать не хотел, но все равно слушал, т.к. сидел рядом. Сергей ремонтировал фонарик, который время от времени не хотел светить как положено. После того, как он растерял половину мелких деталей по палатке, а еще четверть надежно закопал в песок, конструкцию фонарика пришлось существенным образом пересмотреть. (Рис.4) Но цели своей он все-таки добился. После этого он взял гитару и, не снимая с нее матерчатого чехла, исполнил нам целый ряд блатных песен, среди которых встречались и матерные. Так как среди слушателей находились женщины, дети и, наконец, просто интеллигентные люди, то в самых пикантных местах исполнитель деликатно пищал. Примерно так: Эх, пи-пи, пи-пи-пи и пи-пи, пи-пи Пи, пи, пипи-и-и-и-и-и-и-и-и-и-и-и! И еще раз пи-пи, пи, пи, пи-пи, пи-пи И вообще, пи-пи, пи... Припев: Туру-ру-ру, пи, туру-ру-ру Парам-пам-пам, пи-пи Дыц-дыц, ды-дыц, пи-пи, пи-пи Тум-ту-дыщ-тум-ту-тыщ-тыщ-пшщшщш, - начал исполнять он партию ударных. 
В песнях была видна рука большого мастера, глубокая чувственность и лирическая направленность. Было видно, что стихи стали результатом ежедневного нелегкого труда за письменным столом с гусиным пером в руке. Песни - песнями, но надо и честь знать. Время было уже час, а мы и не думали уезжать. Если б не дождь, можно было бы подумать, что нам тут понравилось. Наскоро, почти всухомятку, перекусили и стали все-таки собираться. За этим неблагодарным занятием прошел еще час. Выехали без двадцати минут три. Так поздно с ночной стоянки мы не уходили. Это был абсолютный рекорд. На сегодня мы располагали большими стратегическими планами. Все они располагались в моей маленькой голове, где им было очень тесно. От этого они, надо полагать, принимали форму черепа и всячески просились наружу. В частности, необходимо надо было доплыть нынче до Пенякши -- скромненькой, кривенькой, почти нежилой деревушки, величественно раскинувшейся на левом берегу Kerzhenez river. Если бы это осуществилось, мы могли бы быть уверенны, что больше половины пути осталось за нашими широкими плечами. Последнее, в свою очередь, давало бы нам ощутимые шансы приплыть послезавтра под монастырь, в смысле -- под его белокаменные стены. Настроение у экипажей в массе своей было бодрым и где-то даже приподнятым. Но были, словно паразиты на теле рабочего народа, исключения. К примеру, Стас своей беспримерной руганью и вечно шуршащим целлофановым плащиком начал мне здорово надоедать. Впрочем, делает он это уже на протяжении последних шестнадцати лет, и я как-то обвыкся, что ли. Доставшаяся ему команда категорически не желала выполнять возложенные на них обязанности должным образом. Сергей все время смеялся и лишь изредка делал серьезное лицо, сурово хмурил брови и привычно махал усыхающей рукой в сторону видео-- и фото-камер. В случае с фотоаппаратом, правда, он все время опаздывал это сделать и на фото выходил таким же непосредственно и безоблачно смеющимся, как и в жизни. Евгении пока очень удачно удавалась роль балласта, и менять амплуа она тоже не собиралась. Иногда она все же добиралась до весла и начинала им работать, но, в целях сохранения подвижного состава, Стас прекращал это занятие. У его юнги наблюдалась слишком большая инерционность в действиях и если она начинала заворачивать влево, перестроить ее на другой режим стоило труда. Я же на свой экипаж нарадоваться не мог. Оттолкнув байдарку от берега, я садился на свое место и широко зевал. За это время Ира двумя-тремя гребками выводила судно на крейсерскую скорость. Потом они с Катей гребли по очереди, а мне оставалось только изредка корректировать курс, да время от времени притормаживать на виражах. Красота. Игорь продолжал принимать водные процедуры, устраиваемые тетей Ирой. Оба выглядели крайне свежо. В этот день погода приготовила нам небольшой подарок. Сначала нас немного помочило, а потом тучки над нашими челами начали понемногу рассеиваться. Тут, знаете ли, небо показалось, там показалось и так далее, пока нашему взору не открылось синева с сияющим диском солнца посредине и чуть слева (так как дело было к вечеру). Радость наша была искренна и неподдельна. Мы словно первый раз увидели это явление природы. Вода, бодро волнуемая веслами, выглядевшая до сих пор темной и мрачной, стала излучать сотни маленьких солнц, и в некоторых местах сквозь нее можно стало рассмотреть дно. Наши лица тоже посветлели, и мы увидели какие мы заросшие, грязные и нечесаные. Стало даже, не побоюсь этого слова, припекать. Все без исключения были одеты достаточно тепло, а сама одежда была достаточно влажной. Такое ощущение, будто зашел в теплом костюме в хорошо натопленную баню. Мы начали раздеваться... Кто-то нашел на приемнике подходящую музыку, и начали раздеваться. Игорю пришло в голову запечатлеть этот исторический момент. В результате у зрителя могло возникнуть ложное представление о том, что у нас де было солнце и хорошая погода, и мы даже загорали. Но такое впечатление пропадало, когда видели Стаса в его полиэтиленовом плащике, который тот не успел снять. Солнце, воздух, вода и Стас, завернутый в белый полиэтилен. Чудная картина. Прямо ядерная зима какая-то. Разнагишавшись таким образом, мы еще некоторое время плыли в полном комфорте, радуясь здоровому образу жизни. Мы даже вытащили на свет божий махровые полотенца, предварительно обильно намоченные дождем, и выложили их просушиться, чтобы было чем вытереться после купания. А между тем процесс принял обратный характер. В смысле небо опять стало заволакиваться тучами. Впереди появились такие свинцовые завесы, что становилось не по себе. Это очень специфический пейзаж -- солнце, освещающее такие безобразия. Мы добросовестно дождались окончания сеанса, небо окончательно закрылось и курточки, кофточки, плащики снова были натянуты на изможденные туристические мощи. Через полчаса по нехорошей традиции пошел дождик. Все ощутили себя в своей тарелке. Каждый в своей. Плывем далее. На левом берегу изредка показываются столбики с табличками, содержащими преамбулы "Запрещено...", "Запрещается...", "Категорически...", "Не разрешается...", "Внимание!". Вскоре заповедная зона, начавшаяся еще за Рустаем должна закончиться и таблички должны закончиться вместе с ней. Часа за полтора до Пенякши стали встречаться отмели с каменистыми перекатами, которые неприятно скребли по шкурам наших байдарок. Пришлось даже вылезть наружу - уменьшить осадку. Эта часть пути характеризуется практически полным отсутствием каких-либо ориентиров, чтобы по ним определить свое местоположение на карте. Разве что с левого берега где-то здесь должны находиться два притока-ручейка: Черная и Пугай. Мы напряженно вглядывались в заросли на левом берегу, но так и не смогли определить их устья. Плыть, не зная, сколько еще осталось, было очень тоскливо. В хорошую погоду от этих мыслей отвлекает возможность остановиться, искупаться, позагорать, устроить, наконец, дневку. В нашем положении возможность тоже была -- не было желания. Брошенная пожарная вышка в Пенякше появилась очень неожиданно -- мы уже перестали надеяться. Этому творению инженерной мысли немало поэтов посвятили свои оды, а знаменитейшие художники неоднократно переносили ее образ на холст с разных ракурсов. Вышка уже очень старая и забираться на нее рискованно, но с каждым разом сделать это хочется все больше. Когда-нибудь она совсем обветшает -- тут то мы и созреем. Проплываем саму деревню. На набережной очень безлюдно. Мостки, единственная лодка и тропинка наверх. Там виднеется пара потемневших от времени деревянных строений. Вот и весь населенный пункт. В другое время непременно надо сходить на экскурсию -- как-то там без нас поживает дядя Саша{14}... Пенякша осталась позади. Программа минимум была выполнена, и наши бездонные желудки все настойчивей стали просить заслуженного вознаграждения. Время было без двадцати семь. - Антон Сергеич, а ведь в тюрьме сейчас ужин, макароны дают..., - время от времени вспоминал Сергей годы стремительной бесшабашной юности. Появились сторонники идеи немедленно встать на стоянку. Подобный проект, в частности, лоббировался Евгенией Балабановой. Ей удалось частично переманить на свою сторону тетю Иру, которая также стала крайне скептически относиться к моему предложению еще малость поработать, но затем встать на приличную сухую чистую стоянку. Я имел в виду стоянку "Володя, ты с нами", где в прошлом году мы с соратниками (чисто мужской компанией) провели незабываемую ночь. Это действительно очень красивое и хорошо оборудованное место, которое таким сохранилось и в этом году. Я был здесь в июле и видел. Отвлекая наших оппонентов пустыми разговорами, мы продержались еще час и как-то незаметно достигли места назначения. Все были очень довольны таким благополучным исходом. Мы причалили к обрывистому левому берегу. Вверх шла изрядно исхоженная тропинка. Представители кондоминиумов первыми забрались туда и застолбили места для палаток. После короткого совещания с Сергеем и Стасом, решено было по старой памяти развернуть нашу палатку на прежнем месте -- под сосной с табличкой "Володя, ты с нами". Табличка сохранилась до сих пор. Затем подняли весь багаж и байдарки, произведя при этом на свет известное количество килоджоулей. Дождика не только не было, но и вообще стоял вполне приличный тихий летний вечер, характеризующийся легким ветерком и, соответственно, прохладой с подветренной стороны. Время было восемь часов вечера. Начали сгущаться сумерки. Мы резво натаскали дровишек, разнообразных палочек и веточек, развели костер, поставили палатки. Все как у людей. В наличии имелось три столика, пяток добротных бревен около костра и прекрасный вид на разгорающийся закат. Непременно надо будет как-нибудь устроить тут дневку: под боком имеется шикарный пляж. Рельеф местности очень разнообразен. Сосновый лес, тонир. круг, ГУР, магнитола, люк, все навороты... Ужин приготовили быстро, но без суеты. Посидели немножко у костра. Скоро совсем стемнело. Далеко между деревьями показалась луна. Видимо туч совсем не было. Луна была почти полной и хорошо освещала ивовые заросли на противоположном берегу и все что за ними. Изредка там предательски поблескивали маленькие стеклышки биноклей. Мы были не одни. Или мне все это снилось... 
Глава 5. Окончательный анализ. (18 августа) 
8-38 Подъем 13-30 Вышли. 16-10 - 16-36 Обед 16-50 Маненькая ЛЭП - 1 изолятор. 17-26 Кордон Кривель 18-47 2 ЛЭП (большие) 19-20 Стоянка. 


Мясо - вредно! И.Ильф, Е.Петров, "Двенадцать стульев" Ночь прошла как никогда шикарно. Гнус и комары почти не доставали -- их вообще в августе практически не бывает. Волки и дикие обезьяны тоже не очень беспокоили. По-утреннему хорошее настроение резко обламывала гора немытой посуды на столе. Я глубоко вздохнул, удачно совместив это с протяжным трехкратным зевком, сладко потянулся и влез в резиновые сапоги. Затем сложил миски, кружки и прочую мелочь в два котелка и, громко тряся всем этим хозяйством, зашагал к реке, стараясь добудиться до глубин душ моих соратников. Мыть пришлось в гордом одиночестве. Лишь под занавес сего действа ко мне спустился Сергей Захаров, достал из кармана кружку на золотой цепочке, деловито сполоснул ее и, зачерпнув из реки до краев, засосал ее в себя, энергично двигая при этом кадыком. - Сушняк, - поморщившись, пояснил он. (Керженская вода действительно достаточно невкусная, как в сыром, так и в кипяченом виде. Но на приготовление пищи вполне идет.) Я понимающе кивнул, а про себя еще подумал: "С чего бы это у него?" За сим к реке потянулись колонны отдыхающих, праздно размахивающих целлофановыми пакетиками в одной руке и полотенцами в другой. В пакетиках содержался примерно одинаковый набор типа "Завтрак туриста": зубная щетка, тюбик зубной пасты, мыло, мыльница, расческа, крем для бритья и крем после бритья. Во время совершения утреннего моциона у людей просыпается зверский аппетит. Вот они поднимаются наверх изрядно посвежевшие и не такие лохматые как раньше и начинают стремительно обнюхивать содержимое сумок и рюкзаков на предмет содержания каких-либо полуфабрикатов. Сергей наткнулся на остатки вчерашнего чая. За ночь тот крепко настоялся и имел (надо полагать) характерно горьковатый вкус. Серж нацедил его себе в кружку и уединился невдалеке, свесив ноги в обрыв, выходящий к реке. Остальные занялись приготовлением завтрака и сушкой барахла. Им было увешено практически все увешиваемое в радиусе ста метров вокруг лагеря. Также осмотрели байдарки. Вытерли их от росы и наклеили в некоторых местах новые полоски скотча. После этого я поинтересовался, осталась ли на одном из столиков надпись, сделанная в прошлом году Гошей (не путать с Игорем). На том столике, где он ее писал, надписи не было, но зато она оказалась на соседнем, куда, надо полагать, перекочевала вместе с доской. Но, изменив свое местоположение, содержание своего она не изменила. Завтрак прошел благополучно. Пересчитали личный состав и стали укладываться. Подход к реке был очень неудобным, мы решили поступить следующим образом. Ставили байдарку на край обрыва, полностью загружали ее вещами и людьми, а сзадисидящий перед тем, как сесть в байдарку сталкивал ее с обрыва по направлению к реке и тут же залезал на свое место. Такой вот бобслей, можно сказать. Шорох песка и женский визг через пару секунд сменялся громким всплеском, и через пять минут все три судна как ни в чем не бывало покачивались на рейде возле ночной стоянки. Затем была отдана команда "Вперед!", корабли были ориентированы в нужном направлении, а экипажи мерно заработали веслами. Начинался ненормированный рабочий день. Время -- 13 часов 30 минут. Это ничего -- раньше, чем вчера. День, в общем и целом, выдался достаточно скучным. Дождя было не слишком много, что собственно, выглядело очень непривычно. Солнца, впрочем, мы сегодня тоже не увидели. Пожалуй, одно было примечательно: нынче мы решили сделать стоянку на обед. Это, разумеется, громко сказано, но в общем... Дело в том, что к четырем часам вечера все уже порядочно устали от гребли и необходимо было сделать какую-либо паузу. Поэтому, на одном из поворотов мы причалили к левому берегу и повылазили из байдарок практически как грибы после дождя. После этого зачем-то сходили в лес мелкими группами по два-три человека -- мальчики направо, девочки -- нале-ВО! Кру-ГОМ! В лесу, кстати говоря, обнаружилась неплохая стояночка, где при более благоприятных условиях можно организовать приличную дневку. Возвратившись на берег, подумали как можно побыстрее и попитательнее осуществить трапезу. Посему исключили из меню все горячие блюда и закуски -- перешли сразу к десерту и соку со льдом. Живительный процесс прошел крайне скоропостижно. Обогатив наши прожорливые внутренности преимущественно углеводами, встали из-за стола крайне неудовлетворенными. Надежды теперь целиком и полностью возлагались на хороший плотный ужин. Предаваясь таким настроениям, разбежались по байдаркам и через пять минут наш караван (я бы его назвал, немного сплагиатничав, PQ-17) чухал дальше все теми же удручающими темпами. Через десять минут крейсерского хода (в 16-50) промчались мимо ЛЭП с одним изолятором. Это ровным счетом ничего не означает, кроме того, что через некоторое время должен остаться позади домик лесника (кордон Кривель) и еще две большие ЛЭП. Кстати, об изоляторах. Это, в сущности, потрясающая вещь. Вот так проживешь на свете и, бывает, не узнаешь ничего про изоляторы. А между тем количество изоляторов, на которых болтаются провода, может дать массу полезной стратегической информации знающему человеку. Помню, как-то на заре демократии мы плавали в этих местах с человеком, который, кроме всего прочего, является счастливым отцом Иры и Сережи -- папой Толей (не помню как по батюшке). Так вот, поглядев острым взглядом знатока-профессионала на эти инженерные объекты, он выложил нам прорву всякого такого, до чего я сам бы не в жизнь не додумался. Он сообщил не только точный вольтаж этих ЛЭП, но также куда и откуда они ведут, и когда их построили, и сколько им еще здесь стоять. Мое не сформировавшееся детское сознание было потрясено до глубины души и с тех пор так и не вернулось в свое нормальное состояние - в свой гомеостаз. Прошло еще полчаса -- плывем мимо места, где, предположительно, должен находиться Кривель. Весь вид прибрежной полосы прямо-таки кричит об этом. В прошлом году здесь нам повстречался дикий велосипедист{15}. После этого места еще примерно час резвого ходу перед нашими взорами не представало ничего кроме девственно, практически, чистой природы без всякого намека на цивилизацию. Это было хорошо. А вот в 18 часов 47 минут мы приблизились к двум большим ЛЭП. На них было куда больше изоляторов, чем на первой. Просто не сравнить. Они, казалось, даже жужжали от своей важности. Еще этот участок пути характеризуется некоторым мелководьем, где даже наши суда с очень маленьким водоизмещением и еще меньшей осадкой не могли пройти. Все экипажи застряли по очереди, поэтому ждать и догонять не пришлось. Прошло еще полчаса... Погода, прямо баловавшая нас сегодня своим вниманием начала от нас отворачиваться вместе с фортуной. Начали искать стоянку. День на воде прошел как-то совсем недостопримечательно. Первая попытка встать на стоянку оказалась неудачной. Мой интернациональный экипаж причалил к правому берегу Керженца и я, ковыляя в высоких резиновых сапогах на босу ногу, забрался на крутой, обрывистый, можно сказать, берег. Тут я повнимательнее рассмотрел кострище, которое мы увидели еще с воды. Вид был удовлетворительный. Правда, вблизи валялось слишком много консервных банок, а близлежащая почва не располагала к постановке на нее палаток. Место, в общем и целом, было так себе. Затем я спустился вниз по реке и осмотрел окрестности. Здесь небольшими группами по два-три человека кучковались елочки. Земля была ровная, поросшая сухим мхом. Почему-то я считал, что именно такой пейзаж должен быть на сопках Манчжурии (никогда там не был, но думаю, что там именно так). Это вроде ничего, но тут я увидел обилие металлолома (преимущественно металлических тросов), который ржавел здесь, по-видимому, еще со времен застоя. Это нас совсем не удовлетворяло. Просто абсолютно неэстетично. За сим спустился к судам и довел до личного состава результаты осмотра местности. Как это было не грустно, пришлось двигаться дальше. В окружающем нас пространстве началось легкое потемнение, как это обычно бывает вечерами. Это были еще не сумерки, но солнце, надо полагать, уже почти село. Плыть пришлось не совсем не долго. Буквально через три-четыре кривуля нашли на левом берегу подходящее место. Высадились на пляж, откуда тропинка сквозь ивовые заросли вела в лес под кроны вековых сосен. Я взглянул на свои часы, специально купленные для этого мероприятия, но выудил из них лишь информацию о том, что будильник установлен на семь часов утра. Эти цифры мигали сквозь запотевшее стекло уже второй день -- "водонепроницаемые" часики ASAHI оказались крайне неустойчивыми к суровым условиям севера Нижегородской области. Все кнопки запали глубоко в корпус, и теперь бывший инструмент для определения московского времени играл роль очень понтовой фенечки с батарейкой внутри. Сергеевы часы с "Космического марафона", проходившего в незапамятные времена в поселке городского типа Байконур давали боле точные сведения -- сейчас было семь часов двадцать минут вечера 18 августа 1997 года. Мы похрустели затекшими суставами, совершая туда-сюда вращательные движения тазами и взялись за весчи. Лагерь разбили в лесу, перетащили к нему байдарки. Из весел соорудили уже знакомые читателю триады. Дров было достаточно, но они все были сырые, поскольку, видите ли, пошел дождь. Сначала совсем маненький и мы предпочитали не обращать на него внимание. Решили устроить себе хороший плотный ужин, о котором мечтали еще с обеда. Руководствуясь этой целью, Стас эффективно развел костер, и мы поставили на него котелок с холодной водой, в которой, согласно рецепту, плавало содержимое пакетика с супом. Дождь усилился, но все продолжали выполнять свои обязанности. На стоянке был столик, и мы стали его расчищать, готовясь к предстоящей трапезе. Я, пуская слюни, открыл пару банок с тушенкой. Тетя Ира, подгоняемая Игорем, коловшим дрова, суетилась около котелка с супом, который вот-вот собирался закипеть. Рядом Стас повесил еще один котелок с водой, которую предполагалось вскипятить для второго блюда. Тут дождь стал совсем сильным. На лес опустилась ночь. Участники экспедиции убрали в палатки продукты питания и забрались туда сами. На улице остались только тети Женя и Ира, которым, надо полагать, (ха-ха) очень хотелось отведать горячих наваристых щец с голодухи. Остальные собрались в большой зеленой палатке, предохранявшей от дождя и вражеских спутников, около входа полукругом и смотрели на этих героинь дня. Скоро и у них кончилось терпение. Они тоже залезли к нам. Сквозь приоткрытую полу палатки было видно, как костер, лишенный нашего внимания, перестает сообщать тепло двум металлическим сосудам, болтавшимся на поперечине. Когда обнаружилось, что из одного плохо прикрытого котелка вытекает через край накапавшая в него вода, даже самые непонятливые догадались -- варево из пакетика сегодня не закипит. А ведь хотелось есть... Некоторое время сидели молча, соображая, что делать. Потом достали початую бутылку и при свете зажженной Серегой спички распределили ее содержимое по кружкам. Последнюю емкость я наливал очень медленно, наблюдая, как догорающее пламя медленно подбирается к музыкальным, не знавшим тяжелой работы, щупальцам Сергея. Наконец, тот конвульсивно дернулся и тихо выругался. Я уверенно опрокинул бутылку вверх дном. Раздали всем желающим кружки (не больше двух в одни руки) и чокнулись. Теперь надо было закусить. Тетя Ира, морщась и, то и дело закрывая и открывая рот ладонью, словно индеец, издавающий пронзительный боевой клич, вылезла из палатки под дождь. Через пару секунд она вернулась с большой миской и двумя вскрытыми банками тушенки. В одной банке тушенка была хорошая, в другой -- так себе. Чтоб никому не стало обидно, вывалили все мясо в миску и перемешали. При этом в темноте раздавались характерные чавкающие звуки перемешиваемого мяса и жира. Потом началась игра "Выбери кусок". Правила были - проще некуда. Участники садились в круг. Ведущий зажигал спичку и, пока она горела, водящий должен был выбрать большой ложкой в большой миске более или менее подходящий фрагмент блюда и затолкать его себе в рот, а затем хорошо прожевать и проглотить. Последние два пункта, как правило, совершались уже в темноте и о ходе процесса остальные участники могли судить по звукам, издаваемым водящим. Игра проходило весело, зажигательно и динамично. Изредка студия взрывалась хохотом. Так, к примеру, однажды Сергей сильно ошибся и чуть не съел здоровенный кусок жира, заботливо приготовленный для нас братьями-китайцами. Я услышал как он было начал бодро жевать, затем почему-то поперхнулся, тихо застонал и пополз к выходу. Потом до конца игры он все время причмокивал, покашливал и ковырялся в зубах длинным масонским ногтем на правой руке. Мы успели сыграть два кона, после чего в миске остались одни жилы и жир, не прошедшие селекцию. Не то, чтобы все наелись, но были уже достаточно сыты для того, чтобы не покуситься на эти жалкие останки наших несчастных четвероногих друзей (я имел в виду парнокопытных). Холодную закуску завершили кусочком хлеба. После этого удалили из палатки не прописанных здесь Игоря, тетю Иру и Катю и забрались в чуть влажные спальники. Я даже не пошел, как обыкновенно, чистить зубы перед сном. Погода испортилась окончательно. На улице над потухшим кострищем висел недоваренный суп, непрерывно меняющий свою консистенцию под струями дождя. Мы спали и снились нам времена, когда мы, наконец, хорошо поедим, вымоемся и выспимся. 
Глава 6 The Final Countdown{16}. (19 августа) 
11-08 Выход. 11-34 Мост 12-10 Старые опоры ЛЭП 14-25 Макарий 17-10 Домой! 
Под лежачий камень... мы всегда успеем. "Русское Радио" Наступило сырое сумрачное утро 19 августа. Я тоже проснулся и вылез на свет божий, зевая и с содроганием до мурашек по коже вспоминая вчерашний ужин. Около костра рубил дрова хмурый и крайне неразговорчивый Игорь в кепке "Шлазенгер" и прожженных штанах. Потом из нашей палатки вылез хмурый Стас, затем -- хмурая Ира, Джек и, наконец, хмурый Сергей. Зашевелились хмурые дамы в оранжевой палатке. Все они слонялись по лагерю как амебы в трехлитровой банке, но каждый из них при ближайшем рассмотрении осуществлял какую-то очень важную стратегическую задачу. Вместе все это представляло собой броуновское движение или хаос, по-научному. Я взял гигиенический пакет (пакет с гигиеническими принадлежностями) и отправился совершать утреннее омовение, захватив при этом ядреный, если не сказать ядерный, настой вчерашнего супа. Выйдя на берег, я выплеснул его в реку, облагодетельствовав керженских рыб, которые, ясен пень, жутко обрадовались такому количеству почти проваренного риса, моркови и прочих питательных веществ, обязательно принесущих пользу их здоровью и способствующих появлению у них здорового и своевременного потомства. Капающая зубная паста, соприкасаясь с водой, почему-то быстро разбегалась на маленькие кусочки с проворностью водомерок, беспрестанно ошивающихся около берега. Посоветовавшись, решили открыть остававшиеся две бутылки "Киндзмараули". Вино, разумеется, было поддельным, но, даже будучи таким, оно казалось гораздо вкуснее вчерашней водки. Последнюю кружку я отнес Ире, которая битых полчаса умывалась и причесывалась около реки. Вместе с выпивкой в нас влились новые силы, сподвигшие к более энергичным действиям по подготовке к отплытию. Просушили все, что можно. Завтрак несколько скомпенсировал наше вчерашнее разочарование в искусстве кулинарии. Ночью Сергея кто-то укусил в глаз. В тот момент по правую сторону от него находился Стас, по левую -- родная сестра. Так что пусть сами разбираются. Де факто, левое сережино веко сильно распухло, наполовину закрывая глазное яблоко. Именно в таком виде он запечатлен на фото, которая, несомненно, заняла бы заслуженное место на стенде "Их разыскивает милиция", реши я ее туда поместить. В этот раз вышли не в пример рано -- в десять минут двенадцатого. Последний день путешествия всегда бывает немножко грустным, т.к. никогда точно не знаешь когда сможешь все повторить еще раз. Если касаться конкретно Керженца, то по мере приближения к Волге места становятся все более обжитыми, очень часто по берегам появляются разные люди. Временами они даже плавают на лодках. Это аборигены. Кроме того места становятся совсем не лесными, а, скорее, наоборот. Керженец становится все шире и шире, доходя, постепенно до размеров реки, в которую вливается. А пока мы осмотрели место стоянки, не оставили ли чего, и отправились дальше, навстречу новым свершениям, осматривая окрестности. Наш пляж оказался очень длинным и ровным -- за поворотом он открывался во всей красе. Посередине этой массы песка торчат, словно засохшие эвкалипты, перевернутые вверх корнями деревья -- такое бурное было половодье. Эти три великана кажутся специально вкопанными -- так ровно и надежно они торчат из песка. Меньше чем через полчаса бодрого хода достигли строящегося моста. Строится он уже четвертый год, и знаете, прогресс налицо. Уже созданы мощные опоры и меду некоторыми из них даже проложены перекрытия. Через пару лет, я думаю, здесь реально можно ожидать появление такого хайвэя, которому будут завидовать гладкие и прямые как мои извилины дороги Техаса. Справедливо будет предположить наличие здесь же автолюбителей, любящих выпить и закусить на относительно свежем воздухе. Легко также представить степень загаженности этих берегов продуктами человеческой деятельности. Это, откровенно говоря, хреново... Керженец в этом месте очень умело перекрыли, пустив весь поток воды между двумя опорами. Скорость движения воды по закону Бернулли в этом месте шибко увеличивалась, и мы пролетали его как щепки в ручье. Собственно, для меня Керженец тут заканчивается -- я, наверное, повторюсь. Дальше начинается ожидание того, что вот-вот появится высокий берег Волги, затем -- белые стены Макарьево-Желтоводского монастыря и, наконец, пристань с которой мы имеем обыкновение отправляться домой. Метров через пятьсот река поворачивает налево и лес, как таковой, исчезает. Дальше -- поля, ивнячок, знаете ли. Далеко слева появилась и через некоторое время пропала пожарная вышка. Пропали и коряги с топляками (не путать с утопленниками), которые очень доставали нас в этом походе. По словам Сергея Анатолича, к данному моменту на реке осталось шесть... нет, уже пять коряг, по которым он не проехал пузом своей байдарки. Сергей плавал не в первый раз, и весь фарватер у него был нанесен в записную книжечку с точностью, присущей студенту Строительного Университета. Десять минут первого. Проплыли автомобильный брод. Здесь же проходит старенькая ЛЭП - ниоткуда и в никуда. Тут нам встретились двое молодых людей на мотоцикле. Сейчас уже не помню, но, вроде бы, им надо было добраться до моста. Я сказал, что это километров пять выше по течению и по-ленински махнул рукой в неизвестном направлении. Те газанули по пляжу, преисполненные решимости и целеустремленности. Вид старенькой "Явы" обещал, что к вечеру они ее доканают. По берегам стали появляться стада крупного рогатого скота. Видимо, психически ненормальной российской демократии еще не удалось окончательно сломить наше сельское хозяйство. Вот и высокий берег Волги показался в легкой дымке. Река стала шире, заболоченнее, появились легкие волны, создаваемые ветром, беспрепятственно гулявшим по просторам дельты Керженца. Открывшаяся панорама дополнялась видом разорванных свинцовых облаков, сквозь которые с минуты на минуту готово было показаться солнце. Мы шли, разрезая волны невысокими волнорезами, стройным строем, который в авиации называется "пеленгом". Это когда два или более самолета летят на постоянном расстоянии друг от друга и, при этом, каждый последующий самолет находится чуть позади и левее предыдущего (лесенкой). Кроме этого, в целях усложнения задачи для ПВО и улучшения обзора, они занимают разные высотные эшелоны. На наше счастье, мы находились примерно на одинаковой высоте относительно горизонта. Итак, картина была великая и ужасная. Через час-полтора после ЛЭП узрели Монастырь. Тетя Ира, отложив на время водные процедуры для своей половины, взялась за камеру и выжала из ее аккумулятора последние амперы. На пленке осталась покачивающаяся белая полоска почти у самого горизонта. Около левого берега увидели аиста (цаплю, журавля). Подплыли на максимально близкое расстояние. Тот не улетал. Я даже достал фотоаппарат. Он улетел. Это было совсем естественно, и мы нисколько не расстроились. Собрали все остатки нашей воли в кулак, покрепче сжали весла и стали стремительно сокращать расстояние, отделявшее нас от цели путешествия. Вот до монастыря остается километр, половина, сто метров. Игорь рвется вперед -- на пляж около монастыря. Стас -- за ним. А нас что-то оставили силы. Казалось бы, плыви и радуйся успехам своих товарищей. Но не тут то было. Прийти хотелось все-таки первыми. Нужна была какая-то хитрость. И выход был найден. Когда наши преследователи уже почти подошли к берегу, мы направили свою байдарку дальше -- по направлению к дебаркадеру, крикнув при этом остальным, что они-де сбились с курса и здорово заблуждаются относительно места предстоящего десанта. Те на удивление безропотно поплюхали за нами. А через две минуты мы врезались носом в каменистый причал под стенами монастыря и издали победный вой абсолютных победителей. Колокол на покосившейся колокольне отозвался протяжным гулом. Стас, подоспевший к финишу последним, начал высказывать догадки об абсолютной неудобности места высадки, но я утверждал обратное, впрочем, не тяготясь при этом представлением доказательств своей правоты. В последний раз в этом походе оторвали свои зады от сидений байдарок и ступили на твердую землю. Мы приплыли! Теперь -- выложить все вещи на бетонный откос, не подвернув при этом ноги на камнях, вымыть байдарки, высушить их и т.д. Нудное занятие. Девушки отправились в магазин, согласовав с нами будущие покупки. Я так думаю, они здорово проголодались, купили в деревне молочку с хлебом, дернули, скажем, первачка... А нам принесли, пардон, малокалорийное печенье и пару пакетиков сока. К этому времени мы уже вымыли байдарки, местами их высушили и приступили к частичной разборке. Конечно же, сходили на пристань -- выяснили расписание. "Метеор" должен быть без десяти пять. Должны успеть. Сначала, разумеется, перекусили, и уж потом приступили к окончательной упаковке шмоток. Некоторые даже оделись поприличнее. В 16-50 "Метеор" не пришел, не пришел он и в пять, и в десять минут шестого тоже не пришел. Пришел в одиннадцать минут. Это, кстати, было нам на руку -- иначе просто не успели бы собраться. В город нас доставил сильно переполненный живым грузом "Конструктор Алексеев{17}". 
--------------------------------------------------------------
Окончательная редакция: 5 апреля 1998 г. 
Сноски: 
{1} Зенитная Ракетная Система (Примеч. автора) {2} ЭМКа -- спортивный клуб любителей бега Горьковского Автозавода. Назван в честь первой модели, сошедшей с конвейера этого промышленного гиганта. Аббревиатура ЭМКа глубоко символична и, разумеется, чего-то да означает -- что-нибудь типа "Энтернациональный Марафонский Клуб". (Примеч. автора) {3} СДЯВ -- Сильно Действующее Ядовитое Вещество. Общепринятое сокращение (Примеч. автора) {4} "Все сделано" (нем.) {5} Губо-Закатывающая Машина (примеч. авт.) {6} Текст, взятый в кавычки был позаимствован мной из произведения "ЧАСЫ КОМАHДИРСКИЕ с зубонепрокусаемым ремешком и смертным боем", которое взято из российских компьютерных сетей и написано неким Sergi, за что ему большое спасибо. {7} Мы, то есть (Примеч. автора) {8} Автобусы 26-го маршрута курсируют в г. Н. Новгород по маршруту Кузнечиха -- пл. Советская -- ул. Бекетова -- пр. Гагарина -- пл. Горького -- пл. Ленина -- Московский вокзал -- ул. Долгополова. Отличаются (как и большинство транспорта города) чрезмерно большим количеством людей в салонах, особенно в критические дни и часы. (Примеч. автора) {9} "Радио Рандеву" -- нижегородская музыкальная радиостанция, вещающая в городе Н.Новгороде и области на частоте 103,4 FM. {10} The weather is fine, isn`t it? (Прекрасная погода, не так ли?) -- (англ.) {11} Глава этого семейства -- Геннадий Леонидович -- взял меня (вместе с папой и мамой) в поход впервые в 1991 году, если мне память не изменяет. Спасибо ему за это большое. {12} Очень распространенное выражение, означающее примерно следующее: Радиофак -- Самый Лучший Факультет. Позже от этой идиомы произошли выражения "ЭФ-СЛФ", "ЮФ-СЛФ" и т.д., различающиеся только названиями факультетов Нижегородского Ордена Трудового Красного Знамени Государственного Университета им. Н.И.Лобачевского. (Примеч. автора) {13} Веселое лицо при скверной игре, фр. {14} Дядя Саша -- реальный положительный персонаж из утопии А. Балабанова "Третья Атлантида". Является единственным представителем электората деревни Пенякша. Гордится тем, что во время выборов ему привозят персональную урну, чтоб он смог исполнить свой гражданский долг. Всегда голосует "Против всех". (Примеч. автора) {15} См. шедевр "Третья Атлантида" одноименного автора (Примеч. автора) {16} Последний отсчет. (англ.) {17} Ростислав Алексеев -- выдающийся советский ученый -- конструктор, нижегородец. Под его руководством были созданы такие суда на подводных крыльях как "Метеор", "Комета", "Ракета", "Восход =============================================================== 
FILE: usta.txt 
Уста 
From: Михаил Поляков (polk@inforis.nnov.su) Date: 23 апр 1998 
р.Уста (ст.Уста ж/д Н.Новгород-Шахунья-Киров - село Воскресенское). Примерно 170 км. 
Уста - приятная речка на севере Нижегородской области. Несколько уступает Керженцу или Луху (меньше пляжей, почти нет сосновых стоянок), но в ней есть своя прелесть. Рекомендуется, если снова на Керженец идти не хочется. Проходима даже в засушливое лето. 
Мы ходили вдвоем с приятелем на каноэ "Тритон", так что передвигались довольно динамично. 
Управились за 3 полных ходовых дня, с 10 утра до 7-8 вечера с часовым перекусом, упирались конкретно, особенно под вечер, все стоянки получше подбирали. Плюс день на заброску (прошли час и встали в 16:00 ввиду надвигающейся грозы), день на отъезд (час плыли до Воскресенского). Поход проходил 2-6 августа 1997 г. 
До ст.Уста ехать 2 часа 50 минут (до ст.Урень - чуть дольше) на экспресс-электричке Н.Новгород-Шахунья (другие не доходят, идут ближе), отправляющейся из НН в 9:25 (точно), 12:25 или 13:00 (не помню) и где-то в 17:55. Дополнительный плюс - до Семенова идут без остановок, на этом экономится полчаса, а дачники, забивающие прочие электрички, не садятся. 
От ст.Уста пройти чуть вперед вдоль железки, мимо заводика, до магазина, повернуть направо на проселок. Проселок прямо идет по насыпи среди подболоченных лугов и кустарника, напрямик от станции через луга не советую. Входите в сосновый лесок, пересекаете Кировскую трассу и мимо водозаборной станции выходите на берег. Всего километра два, за полчаса дошли. 
Плыть до впадения в Ветлугу (прекрасная река, хотя для байдарок там уже великовата) и еще 5 км вниз до села Воскресенское (райцентр, уехать легко), оттуда автобусом (5 рейсов в день, примерно в 7:40, 10:40, 12:40, 14:20 и 16:35 (?)) чуть меньше 1,5 часа до ст.Семенов (тоже райцентр, электрички на Нижний почти каждый час). Разбираться нужно у понтонного моста (выше строится огромный новый мост), затем по дороге поднимаетесь на берег и выходите в центр Воскресенского прямо к автостанции. 
Наиболее характерные участки: 
Первые пару километров, до сельца Красный Яр и моста трассы Нижний Новгород - Киров, Уста представляет собой речку метров десять и глубиной по колено. Для байдарки, впрочем, вполне достаточно. 
После моста по берегам встречаются луговины, сенокосные поляны, затем река постепенно углубляется в лес. Километра через 3-4 после моста на левом берегу хороший соснячок редкость для этой реки, по крайней мере, ее верхней части. В основном берега покрыты густым, часто непролазным лиственным лесом, место для стоянки приходится выбирать долго. 
В районе ж/д ст.Минеево на правом берегу снова появляются луговины, но не слишком надолго, затем опять лес. 
Особенность - населенных пунктов на реке на этом участке нет, но река течет между шоссе и железной дорогой, отстоящими от нее километров на пять-десять. Соответственно, сравнительно много рыбаков и очень много заколов. Заколы перегораживают все русло, но через центральные ворота по нашей воде (засушливое лето) проходимы почти все. Что с ними происходит весной, не имею понятия, но если их не сносит все ледоходом, при высокой воде через ворота не пройти, поверх/сквозь - тем более, а обнос будет затруднен (пляжики с краев затопит, а берег густозаросший). Исходя из этого, IMHO не стоит соваться туда весной. 
Туристов на реке крайне мало - встретили две группы по байдарке, да две побольше, и это примерно на 170 км. С Керженцем или Лухом не сравнить. 
После впадения _справа_ р.Черная (слева чуть раньше впадает другая Черная) в течение часа можно найти хорошую стоянку. Можно встать и в устье, но место довольно неровное. Чуть дальше на высоком ПБ большая сенокосная поляна, но мало дров. Еще чуть дальше, после ЛЭП, пересекающей реку, хорошее сосновое место на ЛБ с удобным подходом к воде. 
После деревни Заводь - мост того же Кировского шоссе. В случае нужды можно уехать по нему в Красные Баки (нет ж/д), или Семенов (далеко), или же по дороге на ст.Шеманиха. 
Далее берега более обжитые, но и более удобные для высадки/стоянки. Сосновых берегов, однако, по-прежнему почти нет. Остановиться можно либо на берегах над песчаными пляжами, либо на сенокосных лужайках. 
В деревне Кириллово разрушенная плотина. Промыта слева, проход чистый, "ворота" метра четыре шириной, выход по дуге из улова направо. Просмотр с ПБ и плотины. 
До дер.Драничное снова глуховатый участок. Между Драничным и Староустьем мы ночевали на сенокосном лугу среди березок на ЛБ. На ПБ был слышен шум мотоцикла. 
В дер.Бол.Отары - еще плотина со старой мельницей. Проход между топляков от центра наискосок к правому берегу. Просмотр с ПБ. 
После дер.Бол.Отары река по берегам несколько красивых лесистых гривок. После Белоусова, в районе деревеньки Красный Яр - очень высокий красивый глинистый правый берег. Стоит залезть и посмотреть окрест. 
Перед впадением в Ветлугу Уста разделяется на два рукава. На "стрелке" - место, в принципе годное для стоянки, но мне не понравившееся - вблизи осины, сколочена какая-то клетка из жердей, череп скотский на ветвях болтается. Следы цивилизации (бутылки и кострище). 
Правый рукав, меньший и более короткий, весело огибает остатки поваленной тележки от большого трактора. Левый, основной, вскоре вырождается в своеобразную "тропическую" протоку, дающую большую дугу. Правый берег протоки покрыт непролазным подболоченным ивняком, просто мангровые заросли какие-то. Левый берег - очень крутой, высотой метров десять. По карте там нежилые деревни, в действительности - дачи. Левый берег поэтому сильно заселен, встать там негде, как и на правом, впрочем. Протоку пересекает наплавной мост, по которому на остров, образованный рукавами, видимо, ездит всякая сенокосная техника (на острове шикарные луга). 
Мы, слегка ошибившись в ориентировке, свернули в левый рукав (видимо, стоило в правый), вышли в Ветлугу. Это красивая крупная река, по правому берегу - шикарные песчаные пляжи, но, увы, населенка. На ЛБ можно встать, в устье Усты или чуть ниже. Лучше, однако, чуть подняться по Ветлуге до впадения другого рукава Усты, подняться по нему и поискать стоянку там. Мы встали в шикарном березово-дубовом леске недалеко от большого сенокосного поля. Вечером, чуть пройдя вверх по рукаву (луга, трава по пояс, единственное подобие дороги - след от сенокосилки, окончившийся местом разворота оной), я залез в прибрежный кустарник, где обожрался крупнющей сладчайшей ежевикой. Очень своеобразное место этот остров, достаточно дикое, несмотря на близость большой реки (в рукав заходят иногда рыбачьи моторки) и поселков. 
Переночевав на острове и поднявшись с утра пораньше, за час по Ветлуге дошли до Воскресенского, разобрались, поднялись в гору и (повезло) тут же уехали на автобусе в Семенов. Автобус сначала набивается, но не сильно, почти все сходят вскоре. После границы Воскресенского района автобус шпарит без остановок, достаточно быстро, хорошая дорога, красивые пейзажи - леса и поля, мягкие сиденья в автобусе :). Все удовольствие стоило на двоих с багажом (каноэ и рюкзак мы положили в грузовой отсек) 36 тыс.р. (1997 г.). 
По пути в районе села Владимирское расположено легендарное озеро Светлояр (легенда о граде Китеже), правда, в стороне от дороги. Уже недалеко от Семенова пересекает Керженец - в принципе, если вы еще не насытились байдарочной экзотикой, можно попросить водителя остановиться и сделать связку. В Семенове автобус подходит прямо к ж/д вокзалу. Электричка идет до Нижнего примерно час-полтора. 
Забавно, что во время похода казалось, что Керженец все же предпочтительней Усты (ближе ехать и больше сосен). Сейчас, в апреле, когда я-таки сподобился дописать этот скромный отчет, сердце просто щемит от воспоминаний об Усте и ежевике :). Может, еще схожу туда с детьми. =============================================================== 
FILE: wolga.txt 
Текст о Волге 
Wed, 10 Jul 1996 19:24:19 +0300 From: "Kalachihin Vladimir" {STAGER@lib.msu.su} 
Может кто-нибудь знает каково сейчас пожить пару неделек в палатке где нибудь под Астраханью??? >Как там с политической (бьют морды???), экологической >и санитарной обстановкой???. И еще где там традиционные >палаточные городки??? И вообще кто бывал там в августе >если не лень поделитесь впечатлениями (очень хочется)... > +++++++++++++++++++++++++++++++++ > + (8312) 34-20-53 Andy Grafov + > + graf@estate.sci-nnov.ru + > + --------- Shtirlitz --------- + 
Ну что же, переборов лень, можно и рассказать. Имею я многолетний (5?) опыт пляжничания на Волге. Сперва это был тупой отдых на берегу под Ступино, что на пол-дороге между Волгоградом и Астраханью, близ Ахтубинска. Потом - то-же, но + километров 40 на байдарке при заезде и выезд на ней же в Ахтубинск. Просто так, для интереса. Потом то-же, но от Волгограда и байдарка с парусом. Потом то же, но до Астрахани. И наконец, в прошлом году, от Волгограда до Астрахани на парусном катамаране "Простор" совсем без стоянки в Ступино. Таким образом, участок Волгоград - Астрахань более - менее знаю, но ниже Астрахани никогда не был, тут уж извиняйте. 
* Теперь по порядку: * 
Политическая обстановка 
На упомянутой части реки имеются два участка с кардинально различной политической ситуацией. Первый - это ок. 600 км от Волгограда до Астрахани, исключая калмыкские земли. Проживает здесь русское население, в основном с древними казацкими корнями. Некоторые села - например, Никольское, сохранили местами облик начала века - большие дома на каменных и красного кирпича подклетях, резные наличники, кованые петли. Остатки каменной лестницы, спукающейся к реке ... Другие имеют вполне обычный советский облик. Но независимо от этого, люди там живут степенные, чинные. Нет злобы Московских пригородов, мелочного скотства рабочих поселков. Самые крутые местные парни не поведут себя вызывающе по отношению к незнакомому и странно одетому человеку, тем более не станут бить морду не стого не ссего. Не хулиганы они, в общем. И, IMHO, внутреннее благородство населения от Волгограда до Астрахани - их исконная черта, а не проявление материальной заинтересованности в отдыхающих. ( отдыхающие - это термин, так называют местные всех, кто приехал не по делу, будь то на турбазу в выходные, будь то в палатке на месяц, или просто мимо проплывал на пароходе или байдарке ) 
Другое дело - Калмыкия! Калмыцкие земли - это ровно 10 км. реки с селом Цаган-Аман посередине. Село никаких достопримечательностей не имеет. При советской власти оно было застроено с несколько эпическим размахом - парк, ресторан, набережная. Советская власть показывала заботу о малых народах. Теперь оный народ все чуждое и наносное отторгает - набережную смыло, арка при спуске рухнула, в парке - естественно - скот, гадят в кювет за отсутсвием арыка. Азия, в общем. Ну и менталитет населения вполне соответствующий. Дабы не впадать в великорусский шовинизм, предлагаю все остальное домыслить самостоятельно - тем, кто бывал в Средней Азии или на Кавказе с любой стороны - это будет нетрудно. Поскольку население демонстрирует самые типичные черты лиц азиатской и кавказской национальностей, есть тут и плюс - силы боятся, а потому белого человека уважают. Поэтому на противоположном от Цаган-Амана берегу Волги они вполне сносны в общении, если их менее 4-х на каждого русского мужчину. Тогда они проявляют трезвую деловую сметку и восхитительное, прямо-таки детское простодушие. В этом случае с ними реально договорится о покупке свежепойманной рыбы. Но лучше просто миновать эти десять км., не оглядываясь. 
Отдельная политическая проблема - это деятельность ОМОНа по охране рыбных богатств. ( Рыба - это тоже термин. Рыба обычно, в устах местных - это различные породы осетровых. Все остальное называется по имени - щука, сом.) В прошлом году ОМОН вел себя совершенно дико - со стрельбой и мордобитием, отлавливая все, что движется. Происходило это по весне, в операцию "Путина", и несколько напрягло местных, и, особенно, их отношения с калмыками. Все посчитали себя обиженными, калмыки, по обыкновению, благородства не проявили, ну и т.д. В любом случае, эти проблемы отдыхающих не касаются. 
Отдыхающему что нужно? Ему нужно хлеба, овощей, фруктов, водки, рыбы и икры. Получает он эти блага тремя принципиально разными способами. 
Способ первый - применяется для получения хлеба и водки. Для получения оных надо приехать в село, зайти в магазин, где и купить означенное. 
Способ второй - применяется для получения овощей (картошка, помидоры, огурцы, баклажаны, перец, лук, etc.), фруктов (яблоки, арбузы, дыни ), яиц и молока. Для получения таковых нужно приехать в село, зайти в ближайший дом и справится об означенном (вариант - спросить у продавщицы магазина - иногда дальнейшие телодвижения можно опустить). Возможны три варианта реакции - словесная - "У нас это не культивируют", словесная же - "В этом году воду поздно дали" и молчаливая - местный житель поворачивается и уходит. Последняя - самая благоприятная - он скоро вернется, принеся все требуемое, и возьмет умеренную плату. Или отдаст бесплатно. Таким человеком может быть как мужчина, так и женщина, это не важно. Размер села также значения не имеет. 
Словестной реакцией на тему воды отличаются женщины, которые хотят получить с вас больше обычной цены. Торговаться следует беспощадно, цена быстро падает до стандартной. Но возможны и варианты. 
Словесная реакция первого типа требует повторить процедуру в соседнем или любом другом доме. 
Способ третий - применяется для получения рыбы и икры. Если вы путешествуете по реке, то для получения означенного вам нужно остановится на ночевку неподалеку от (ввиду) села или большого стойбища отдыхающих, например, на другом берегу протоки. Если же вы сами себе стойбище - оно должно быть достаточно большим или находится - см. выше. Больше ничего делать не надо. С наступлением сумерек или рано поутру к вашему берегу подойдет моторка. Рекомендуется выйти ей навстречу. Загорелый человек в бейсбольной кепке - тот, что сидел на моторе, спросит вас, не нужна ли вам рыба. Здесь возможен небольшой торг и/или конкретизация заказа. Если рыба уже есть, ее привезут или отдадут немедленно, если нет - привезут, когда поймают. Или больше не приедут. Тогда приедут другие. Деньги, естественно, отдаются после получения рыбы. Одна проблема рыбу не режут и кусками не продают, а она меньше 10 - 15 кг живого веса бывает только у калмыков - те сетями ловят. Проблема решается покупкой рыбы вскладчину на несколько групп или солением, но это отдельно ... 
После или вместо покупки рыбы нужно поинтересоваться, имется ли у приехавших икра. Сами они икру обычно не предлагают. Если есть - вы торгуетесь и вам привозят - вы платите деньги. Или не привозят. Тогда ждите следующих. 
Люди на моторках весьма тактичны - если вы еще спите (обычное дело в 5 часов утра) - вас вежливо разбудят, а если они приехали с вечера, то могут и не подойти от воды к костру если вы не проявляете интереса, значит вам ничего не нужно. Но поднять задницу и подойти к приехавшим все же полезно - хоть из вежливости. Естественно, сказанное не относится к калмыкам - те развязны и назойливы. 
О ценах и торге. 
Цены на овощи численно соответствуют таковым в Москве. Только в Москве это за килограмм, а там - за ведро. Но это верхний предел цен, а нижний - где-то вдвое ниже. В цифрах за прошлый год помидоры - 5-9 кРуб, перец 7-10, и т.п. Цены на арбузы наоборот, за кг, но вес часто определяется на глаз. В общем, где-то 0.4 - 0.6 кРуб, примерно 3 кРуб за штуку. В селе все продают примерно по одинаковым ценам, но от села к селу цена заметно меняется, в том числе и в зависимости от подачи воды - где сильны коммунисты, там ждут, когда заработает государственная водокачка и все польет почти бесплатно. В таких селах цены выше. Где коммунистов не любят и водокачку выкупили - там цены сильно ниже. 
Самый лучший фруктовый рынок на всей нижней Волге - в Ахтубинске у дебаркадера. Он _самый_ дешевый и _самый_ разнообразный. 
Цены же на рыбу и икру абсолютно стандартны по всей Волге. Меньше никогда не предложат (тухлую не продают), а если хотят больше - значит, считают за лоха. Здесь следует продемонстрировать знание стандартной цены и перейти к деловому разговору. Правда, в окрестностях Волгограда и с рыбой хуже, и неместных браконьеров - любителей больше. Они предлагают рыбу заметно дороже. IMHO, их надо отсылать. В конце концов привезут по нормальной цене. Торг возможен при определении веса рыбы и о терминах - применять ли понятие стандартной цены к живому весу или к чистому мясу. Обычно около больших стойбищ отдыхающих речь идет о живом весе, а просто на реке или около села - о чистом. 
Икра продается в том виде, кот. называется "зернистая" (ниже Астрахани - исключительно "паюсная") - т.е. промытая и соленая в литровых закатанных банках. Ближе к Астрахани банки полуторолитровые. Обычно добавляют какие-то консерванты (антибиотики?), так что даже открытая банка в холодильнике не портится до Нового Года. Хорошо это или плохо - трудно сказать. С одной стороны, икра сама по себе весьма устойчива к протуханию (практика показала), с другой - эти консерванты ни на вкус, ни на здоровье вроде бы влияния не оказывают. 
Интересно, что цена на рыбу всегда соответствует цене вареной колбасы в Москве, а цена на икру - в 10 раз выше. В прошлом году это было 15 - 20 кРуб (брутто-нетто) за рыбу и 150 - 200 кРуб за литровую банку икры. 
Санитарная-экологическая обстановка_ 
Нормальная. Вода в реке чиста и прозрачна. Песок желт и прокален на солнце. Воду можно пить после кипячения в любых количествах - проверено на себе. Без кипячения, непосредственно из-за борта - в умеренных (сколько влезло) количествах проверено на себе, в неизвестных количествах, но долго проверено на местных жителях. Пластиковые бутылки, конечно, плавают. Но не массово. Отдыхающие на стойбищах ведут себя относительно прилично - сортиры строят иногда самых неожиданных конструкций. Пугавшей всех в прошлом году холеры на реке не наблюдалось и в населенных пунктах никаких мер не принималось, в том числе и в Астрахани. Массовой гибели рыбы за эти годы не видел и от местных не слышал. Вообще, на реке довольно людно села, отдыхающие, скот везде пасут, поэтому природа, нетронутая цивилизацией, к сожалению, неповсеместна. Ну а так, вроде все в порядке. Каждую весну вода поднимается метров на 5 -7 и затапливает и заносит песком все стойбища, смывая все дерьмо и большинство следов. Так что острова каждый год новые. Но, естественно, к августу загаженность возрастает, при этом места пикников окрестных горожан оказываются загажены, как все места пикников, а постоянные стойбища отдыхающих вполне пригодны к повторному употреблению ( как и стоянки местных браконьеров, кстати ). 
Климат 
Весь август тепло, числа до 22 - 24 днем 27-30, ночью 22-24, вода ок 22 градусов. После 24 холодает до 22-24, ночью 15-17, купаться ночью прохладно. Ближе к Астрахани климат похож на приморский, жара слабее, ночью теплее. 
Рыбная ловля 


Автор считает спортивную рыбную ловлю и охоту убийством ради удовольствия, и не компетентен в таковом. Однако он считает возможной охоту и рыболовство с целью пропитания. Касательно рассматриваемого - разной рыбы на Волге много. Поэтому вполне реально рассчитывать на нее в раскладке. Соответственно, нужно уделить время на ловлю и так спланировать стоянки, чтобы они находились около заливов, стариц, рукавов и т.п. - там, где ловить легче всего. IMHO, наиболее подходящим орудием лова является сеть. Я использую сеть, сделанную из обычного отечественного сетевого полотна из тонкой капроновой нитки с ячейкой 6x6 см. высотой 1.5 м. и длиной до 15 м. Реально никогда больше 10 м. не ставил. Сеть не имеет ни грузил, ни поплавков - только веревка по верху и по низу. Ставится на двух кольях, вырубаемых на месте, на глубине от 1.7 м. (по шею) до 0.5 м. (по колено) в протоке или заливе. Такая сеть без кольев мало весит, ее просто снарядить и легко использовать. С кольями она влезает в байдарку, и ей есть место на катамаране. Наличие сети минимизирует затраты времени на рыбную ловлю - ее ставят с вечера - пол-часа, снимают утром еще пол-часа, сушить не обязательно. Сеть указанных размеров обеспечивает поимку одной - двух рыб общим весом 1.5 - 2 кг. ежедневно, что достаточно для разового кормления 2 чел. Проблема только в том, что, если сеть стоит все время в одном месте, то и рыба поподается одинаковая - либо каждый день на завтрак щука, либо сом, либо линь. Нет разнообразия. 
С точки зрения местного рыбнадзора такая сеть (короткая, из тонкой нити, с большой ячеей, без поплавков и грузил) криминалом не является. 
--------------------------------------------------------------
Ух, устал писать. Если стало интересно, то продолжение следут. Если уважаемый Andy Grafov подтвердит свой интерес и задаст дополнительные вопросы, то отпишу и про места традиционных стоянок и все прочее. Но, IMHO, стоять скучно. Не лучше ли плавать? Посему обращаю внимание уважаемого Andy Grafov на запостенное в конференцию мое приглашение к путешествию под парусом. 
С наилучшими пожеланиями - Калачихин Владимир 
Огромное спасибо за столь подробный и красочный рассказ. Было очень полезно и интересно (и даже в некотором роде удивительно узнать например, >что вода чистая и прозрачная - у нас в Н.Новгороде она до >безобразия грязная >и мутная) познакомиться с интересующим объектом столь >детально... >Решимости посетить низовья Волги только прибавилось!!! 
Насчет воды - тут все естественно - водохранилища - это грандиозный отстойник, достаточно большой, чтобы в нем было сложно потравить всю фауну, очищающюю воду. IMHO, благодаря плану ГОЭЛРО Волгу не удалось сильно загадить в 60 - 70-е годы, а потом худо - бедно, но стоки и выбросы стали очищать, хотя бы частично. 
Для начала есть желание постоять в хорошем месте под Астраханью в палатке (а активный отдых на воде оставить на десерт) - хорошо бы >узнать подробнее >о традиционных палаточных городках и как к ним лучше >добраться! 
Как было сказано выше, исторически сложилось, что от Астрахани никогда не ездил, потому, как добираться - точно не знаю. Однако известно, что существует "Метеор" Астрахань Ахтубинск, ходит дважды в день, утром (в 7?) и в середине дня. Останавливается не везде, где именно - не знаю, за мзду капитану может остановится в любом месте или заехать куда либо в протоку - если капитан опытный и причал есть. Ходят автобусы как по правому берегу, так и по левом, какие именно не знаю. 
Еще о транспорте. Очень и очень полезно иметь свой водный транспорт - надувную лодку, байдарку, катер, пароход. Можно иметь только мотор, и арендовать лодку на месте. Полезно это потому, что традиционные стойбища находятся обычно на островах и через протоку от ближайшего села, а наведываться туда за кормом нужно. Стоять же на том берегу, где и село - плохо, потому как загажено обычно приезжающими на пикник на машинах, техногенно попорчено, ни зверей, ни птиц, ягод опять же нет (сады зато близко). Таким образом, добравшись до села, следует подойти к реке и спускать на воду свои суда или нанимать местных для перевоза. Нанаять - вполне реально, стоит 1 бут. водки. 
Дрова 
Есть повсеместно. Жгут плавник, когда сожгут весь - жгут сушняк. Но сушняк обычно валить лениво. 
Места 
Теперь о традиционных палаточных городках. Географические названия - по комплекту карт "Ахтуба" Саратовского клуба "Ориент" 
Каршевитое 
С прошлого года пристань Каршевитое - самый дальний пункт, до кот. ходят "Метеоры" из Волгограда. 
Стоят на острове, вдоль всего берега Харшевитой воложки напротив дебаркадера. Остров большой и хороший. Джунгли, озера, и т.п. 
За день - два можно дойти на байдарке на веслах до Ступино 
Ступино 
IMHO, лучшее место - это упомянутое Ступино. Гавриил Попов, например, тоже так считает. Основное преимущество безлюдие окрестностей. Основной недостаток - хрен ты туда доедешь. Раньше был "Метеор" Волгоград - Черный яр и соответствующая "Ракета" по выходным. "Ракета" заходила в Ступино по расписанию, "Метеор" заворачивал за деньги (небольшие) а иногда и сам по себе. Теперь едут автобусом по утрам (в 8?) Волгоград - Черный яр (?), выходят у поворота на Ступино, далее пешком или на попутке - 5км до воды. В автобус всегда много желающих, поэтому с билетами проблемы. На привокзальной площади Волгограда можно нанять транспорт до Ступино (достаточно просто), стоит 200 кРуб всего по ценам прошлого года. 
Стоят в Ступино на острове, что напротив села, по всему обращенному к селу побережью. Стоят и в рукавах в нижней части острова и иногда на Волжском побережье. По острову приятно гулять, он велик, дик и зарос джунглями. Есть ежевика, кабаны, гадюки, ужи, хорьки, коршуны и много других. В озерах и ериках - море рыбы разных пород.. 
Ахтубинск 
Большой город. Доехать можно разнообразными способами по воде, по шоссе, по железной дороге из Волгограда и из Астрахани. 
Стоят по берегам Кадышевской Воложки и на о. Вязниковский, на ближних к городу сторонах. IMHO, места неудачные. Оч. много народу, особенно в week-end, растительность не буйная. Зато близко город и много разнообразного корма - пиво в магазинах всегда есть трех видов, про рынок - см. выше. 
Дальше Волги долго нет на картах, стоянки там какие-то есть, но где - не помню. 
Никольское 
Понятия не имею, как доехать. Вроде бы "Метеором" из Астрахани, есть автобус, тоже из Астрахани. 
Стоят на коренном берегу (? Нет карты!!) на пойме ниже села, по берегу протоки. Большое постоянное стойбище. Хорошо с осетриной. 
Цаган-Аман 
Калмыки, однако. Ходит автобус из Элисты. "Метеоры" не останавливаются, хотя калмыки дебаркадер отремонтировали. 
Стоят на о. Верхнекопановский (довольно много народа), и, с машинами, на противоположном берегу Волги, в p-не Цаган-Буле, около места причаливания парома. 
Екатериновка 
Абсолютно загадочное место. Само село в свое время затопило, смыло все огороды. Оставшиеся избы были проданы московским дачникам. Соответственно, купить там ничего нельзя, ибо огородов как не было, так и нет. НО! Имеется один дом с псевдоместным населением. У них своя водокачка и потрясающий огород с помидорными деревьями, лианами из огурцов, цветниками и тыквами. Женщина с абсолютно литературным русским языком кормит бесплатно. Ботаник на пенсии? Никакой пристани в округе нет и вообще ничего нет, а дачники приезжают туда на машинах с помощью парома. 
При этом напротив села, на другом берегу Волги постоянное стойбище. Оч. хорошо с осетриной. 
Дальше опять нет карты, а потом - Астраханский вододелитель, за которым как бы пригороды Астрахани. Там весьма населенно, на островах много как постоянных стоянок, так и масса мест пикников. 
Удачных стоянок! 
Но, IMHO, стоять скучно. Не лучше ли плавать? Посему обращаю внимание уважаемого Andy Grafov на запостенное в конференцию мое приглашение к путешествию под парусом. 
Но при желании постоять - не очень, видимо, актуально. На сегодня план таков - путешествие вдоль берегов Азовского моря против часовой стрелки, от Таганрога до Новоросийска, это ок. 1000 км. Транспорт - катамаран "Простор", длительность 25 дней без дороги, начало - примерно 12 августа в Таганроге. Приглашаются самостоятельные подготовленные экипажи на судах сходных размеров. 
=============================================================== 
FILE: sereva.txt 
река Сережа Нижегородской обл 
Предисловие 
С проблемами обращайтесь To: Левин Дмитрий (LD). 
по адресу: resurs@mech.unn.runnet.ru ? mailto:resurs@mech.unn.runnet.ru 
Я был на Сереже (Нижегородская область) два раза (две весны) и предлагаю вам некоторый ремикс. Время поставлено по последнему маршруту (1996г), и если вы захотите ориентироваться на него, то учитывайте, что мы гребли довольно сильно. 
Итак, сам маршрут: ст. Сережа - село Пустынь (30 км) - оз Паровое (30 км) - село Лесуново (35 км) - деревня Румасово (30 км) - деревня Валтово (30 км) - устье Сережи - станция Родяково (30 км). 
День первый 
Добраться до Сережи проще простого. Для это нужно в Нижнем Новгороде на станции Мыза сесть на местную электричку в напралении станции Арзамас2. То же самое можно проделать и на станции Арзамас-2 в обратном направлении. Через несколько часов вам обеспечена выгрузка на станции Сережа (поселок Чернуха). Берите байдарки в руки и несите их в направлении Нижнего Новгорода метров 500. Вот она, Сережа! 
В 13-30 мы спустили на воду последнюю из байдарок и, погрузившись, отчалили. Речка на протяжении всего первого дня была замечательной. Быстрое течение в узких берегах. Лес на берегах чередуется с полем. Правда, встречались завалы, требующие обноса. Вообще то говоря в низкую воду верховья Сережи считаются непроходимыми из - за зтих самых завалов. Так что чем выше уровень воды, тем меньше вам придется применять грубой физической силы. 
В 15-40 мы дошли до небольшой галечной отмели (возможен обнос). Основная масса воды сбрасывается через три широкие трубы, а мы обошли ее возле левого берега. Выглядело это очень эффектно. В высокую воду, правда, вы можете и не заметить здесь ничего. 
В 16-10 дошли до деревни Пошатово. После него стоит автомобильный мост, а за ним начинается смешанный лес. Найти хорошую стоянку не составлят большого труда. 
В 18-00 встали по нашим расчетам перед селом Пустынь. 
Вечером: двое рубят дерево. Через десять минут работы они устало вздыхают принимаются непринужденно болтать. Через пять минут: 
- Ну что, давай дальше рубить или оно само упадет? 
- Может, упадет? 
И дерево, терпеливо дожидавшееся конца разговора, с треском падает на землю. 
День второй 
В 10-15 вышли. Берега достаточно высокие, ширина реки около двадцати метров. Прошли несколько хороших стоянок. 
В 13-15 дошли до села Пустынь, за которым раскинулись озера. 
В 14-45 мы вышли из Пустыни и продолжили свой путь по озерам. Занятие не из приятных. Сильный боковой ветер норовит развернуть байдарку, обдает брызгами, да и волны... Выход из первого озера ищется по ориентиру - желтый скос песчаного берега около турбазы. Во втором же озере нужно стараться держать курс прямо, а еще лучше - иметь хорошую карту. 
В 17-00 мы наконец - то вошли в устойчивое русло реки. Берегов не видно (затопленный лес). Ищем стоянку. Если вода еще выше а вы плывете до послнднего, то рискуете и вовсе ее не найти, а ночевать в лучшем случае на каком-нибудь дереве. 
В 18-30 нам все-таки удалось найти стоянку. 
День третий 
В 9-45 мы вышли. Кругом вода, встать негде. Это так называемые заливные луга. Кругом одна вода. Есть и лес, но и он в воде. Ориентироваться о ходе русла довольно трудно. Можно лишь угадать общее направление. Тростник стоит стеной. Поперек реки на всю длину стоят заколы. Несколько из них нам пришлось разбирать в течении довольно долгого времени. Рубке они как правило не поддаются, и утешаться вам придется лишь тем, что поставивший их рыбак будет ругаться не меньше вашего, раглядывая зияющие прорубы вашего производства. 
В 13-00 нашли неплохое для стоянки место и использовали его для обеда. 
В 16-50 появилась земля, но стоянок нет по-прежнему. 
В 18-00 мы всетаки решили встать. Стоянка хорошая, но далеко до дров. Недалеко Лесуново. 
День четвертый 
В 10-00 мы вышли. В этот день, как правило, ничего необычного не происходит. 
В 11-50 показалось село Лесуново. После него берега идут высокие, быстрое течение, много стоянок. 
В 18-30 мы встали, немного не дойдя до деревни Румасово. 
День пятый 
В 10-30 вышли. 
В 12-30 мы доплыли до полуразрушенного моста. Пред ним был небольшой перекат, который мы прошли под правым берегом. В высокую воду его (переката) вовсе не видно. 
В 16-15 мы проплыли Румасово. 
В 16-45 Костуново. 
В 17-15 Пустынь. 
В 18-30 встали под Валтово. 
День шестой 
В 13-00 вышли. 
В 14-30 Доплыли до Теши. Дальше нужно было двигаться против течения. Одна группа у нас решила нести байдарки на себе, а другая - где в проводку, а где и на веслах добиралась вплавь. 
В 16-30 после известных мучений мы дошли дожелезнодорожного моста Муром - Арзамас, и расположились на левом берегу Теши под мостом. Просушив и собрав байдарки, мы отнесли их на станцию Родяково. Там же и заночевали. Станция открыта всю ночь, и в ней никого нет. 
День седьмой 
В 5-00 мы выехали со станции Родяково в Арзамас, откуда переправились в Нижний Новгород. Электрички ходят достаточно часто, и вы можете не беспокоиться об этом. Вы также можете уехать в Муром со станции Родяково. =============================================================== 
FILE: cheremos.txt 
По рекам Черному Черемошу, Черемошу и Пруту. 
Коротко по Черемошу (последние изменения 1997) 
From: Оксана Лещенко (Командор) 
Нет порога Усть-Путила, так как река изменила русло. 
Перед п. "Ясеновский" образовался новый порог. Нужна разведка. 
После порога "Сокильский" появился новый порог "Амиго" за 3 км до Вижницы. 
В самые верхние пороги на байдах идти не стоит - "Таймень" просто не выдержит. 
Самое неприятное место - мост в Устериках, за которым в Черный Черемош впадает Белый. 
Нехороший мост есть в районе г. Верховина (на старых картах - Жабье / Zabie ). Косой навал воды на опоры. Были случаи, когда байдарки разбивало вдребезги и гибли люди. 
По-моему, с точки зрения безопасности, Черемош даже предпочтительнее Прута, если идти не от Буркута, а от впадения р. Дземброни. 
В связи с вышесказанным меня слегка возмутило выступление в конференции, что Прут, мол, простая река и "Все на Прут! ". Когда уляжется возмущение, попробую написать, что я думаю по поводу вот таких безответственных заявлений. Так что - думайте сами, решайте сами... кому отвечать за группу,: - ))), а мы всегда готовы помочь. Привет из Львова. Всем удачи. 
Общее описание Iвано-Франкiвська обл. Верховинський район. Село зелени ?Зеленое. Гаврилюку Юрiю Ю. 
Протяженность 90 км. Число ходовых дней 2. Сезонность май - июнь. 
Протяженность - 240 км. Число ходовых дней - 10. Сезонность - май - сентябрь. Категория сложности - III. 
Маршрут проходит по Ивано-Франковской и Черновицкой областям. Черемош - правый приток Прута - образуется от слияния Черного и Белого Черемоша. Собственная длина Черемоша - 80 км, Черного Черемоша - 87 км, Белого Черемоша - 50 км. Это типичные горные реки, с большим уклоном (Черемош - 3.3 м/км, Черный Черемош - 14 м/км и Белый Черемош - 9.7 м/км), быстрым течением (от 8 до 20 км/час и более). 
Для Черемоша и его притоков характерны короткие бурные паводки с быстрым подъемом и падением уровня воды. Черный черемош более полноводный, чем Белый Черемош. Главный источник питания снеговые воды и, в меньшей степени, атмосферные осадки. Река образует сильный поток с крутыми стоячими волнами, вызванными обилием подводных камней, поворотами и сужениями русла. Часты мощные сливы. 
Для создания устойчивого водного режима в межень на ряде участков реки, особенно в верховьях, построены плотины и созданы водохранилища. Это сделано для успешного проведения сплава по Черемошу и по его притокам. Берега реки высокие, лесистые; в долине лес лиственный, выше - елово-пихтовый. На вырубках и полянах много ежевики, малины, земляники. Бассейн реки густо заселен. Здесь сохранились старинные обычаи, красочная одежда. Широко развиты художественные промыслы - резьба по дереву, вышивки, инкрустации. 
Начало маршрута - в городе и железнодорожной станции Черновцы, откуда местным поездом доехать до станции Вижница города Куты и затем попутным автотранспортом до села Зеленое. В Черновцах музеи - краеведческий, писателей О.Ю.Кобылянской и О.Ю.Федьковича, памятники архитектуры - резиденция Буковинских митрополитов 1864-1882 годов, Николаевская церковь 1607 года, братские могилы советских воинов, погибших в Великую Отечественную войну. 
Заброска 
Поезд Москва-Черновцы. 21:40 - 4:30. Ни на каких электричках в Куты или Вижницу ехать не надо - там гораздо сложнее найти машину. У вокзала стоят автобусы, газики и рафики, которые за 10-15$ с носа повезут вас куда угодно. Ехать от Черновцов до села Верховина - около 100 км средненькой асфальтовой дороги. От Верховины начинается проселочная дорога с гравийным покрытием вверх вдоль Черного Черемоша. Колдобин конечно на ней много, но проехать можно даже на легковушке или перегруженном рафике без особых проблем (только медленно). От Верховин можно заехать вверх на 16 км до села Зеленое, но лучше - заехать выше километров на 30 - до плотины у села Баркут - приобретете еше 20 км сплава и три вполне терпимых порога. 
Характер препятствий 
У села Зеленое Черный Черемош - узкая, мелкая река, быстро текущая в каменистом русле. Берега высокие, лесистые. На поворотах и прижимах сделаны ряжевые стенки для лучшего прохождения сплава. Перекаты, небольшие пороги и прижимы следуют один за другим (здесь упоминаются только наиболее сложные пороги). 
По большому счету препятствий на реке нет. Полноводная река с мощным течением 10-15 км/час. Камней нет. Основные препятствия - стоячие валы 0.5-0.8м, прижимы. Редкие отдельностоящие бочки легко обходятся. В некоторых местах затруднена чалка. 
Пороги 
Верхний Дземброня. Стоячие валы. В конце порога подвесной мост. Перед началом порога левый приток с мостом через него. Для просмотра чалиться в приток на стрелку ЛБ. 
Средний Дземброня. Несколько прижимов, стоячие валы. Весело. Просмотр не требуется. 
Нижний Дземброня. Желательно успеть зачалиться и посмотреть. Сужение русла, высокая скорость, под ПБ на две трети ширины потока мощная бочка, и сразу за ней еще одна - киляет двойки. Бочки можно обойти под самым ЛБ. Затем правый поворот, прижим к ЛБ с двумя мощными бочками. В конце выходной шиверы подвесной мост, удобная чалка ЛБ над ним. На правом берегу удобная стоянка. 
Левый приток Быстрец. Черемош течет на восток в глубокой, узкой долине с крутыми скальными склонами. 
Верхний Гуки. Левый берег начинает подниматься, крутой левый поворот. Слева - шикарный обливной жандарм, специально приспособленный как постамент для вашего катамарана. Стоячие валы, отдельные бочки, прижим ЛБ, прижим ПБ. 
Через несколько сотен метров дом с пасекой ПБ, за поворотом 
Нижний Гуки. Косой слив в пол реки шириной, затем сужение, на выходе дорожка метровых стояков. 
Мост, за ним 
Остров и перед ним и во всех трех протоках мощная шивера с камнями и бочками. Проход по центральной протоке. На острове неплохая стоянка, хотя за пивом в деревню придется переправляться вплавь или на катамаране. 
На этом пороги на реке заканчиваются 
Через 40 минут сплава долина расширяется, по берегам раскинулся районный центр Верховина. Чалка ПБ - до автобусной станции около 30 м. Есть автобус в 9:30, 12:30, 13:40. При нас все они были отменены по причине размытия дороги. 
Ниже река становится шире, появляются галечные островки, порогов и перекатов несколько меньше. Далее на пути село Криворивня. От Криворивни до впадения в Черемош река более полноводная, скорость течения высокая, много перекатов и небольших порогов. Наиболее сложный порог - после села Верхний Ясенов. У начала порога высокая скала возле правого берега. 
От Верховин до стрелки Белого и Черного Черемошей около 2 часов сплава - 20 км. Над стрелкой автомобильный мост, на ПБ неплохая стоянка, на которой Всегда стоит много турья. 
На Черемоше сразу же идет ряд порогов. Через 7 км перед устьем правого притока - Путилы река делится на два рукава; идти надо правым. Ниже висячего мостика два сложных порога, один за другим. Затем следует еще два порога: первый - Кетлище в районе села Великий Рожев, второй - Сокильский близ плотины Тюдов. Дальше на правом берегу районный центр Вижница (музей художественно-промышленной школы народного творчества). 
От стрелки до Вижницы 33 км - около 4 часов сплава. Очень густая населенка, остановиться можно в считанных местах - м например выбросились на остров в 40 минутах ниже стрелки. 
Отход 
В Вижнице электричка до Черновцов уходит в 13:40, автобус до Львова (ха-ха) в 13:30 и приходит в 21:30. 
После Вижницы кончаются горы и исчезают пороги, скорость течения уменьшается до 8 км/час. Река очень извилиста; много галечных перекатов. Часты паромные переправы; проходить их лучше ближе к берегу, где трос выше поднят над водой. Войдя в Прут, повернуть вниз по течению. На этом участке берега невысокие, лес чередуется с лугами. 
Путешествие заканчивается в Черновцах. Маршрут по Черемошу и его притокам можно рекомндовать только группам, имеющим опыт походов по порожистым рекам не ниже III категории сложности. Прохождение Черемоша облегчается дорогой вдоль берега, позволяющей в любом месте прервать маршрут. 
Поскольку лесосплав по Черемошу должен быть прекращен, сезонность сократится с середины апреля до середины мая, так как не будет регулироваться уровень воды за счет водохранилищ. 
ПРИЛОЖЕНИЕ: 
Из аэропорта Быково рейсы: ------------------------------------------------------------
Аэропорт назна- Дни от- Время Время при- Прибытие 
чения правле- отпра- бытия в обратного 
ния из вления аэропорт рейса в 
Москвы начначения Москву ------------------------------------------------------------Ф-137 Черновцы Ежд. 9.00 13.50 19.25 Н-161 Черновцы по 30.04 1,3,6 13.00 17.45 14.25 
Тариф: 27 рублей 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. 
2) "Москва в кармане", справочник, М., 1989 г. =============================================================== 
FILE: prut.txt 
Прут 
Уровень воды в Пруте настолько резко колеблется, что ни одно описание не может претендовать на истину, при воде чуть выше средней могут быть большие проблемы. Время для похода это, все-таки, конец апреля - начало мая, в это время сходит снег с берегов, но возможны ночные заморозки, а возможен и снег по колено. К утру все мокрое просто замерзает. Весенний паводок сходит очень быстро. Председатель нашего клуба советует в Вашем случае идти от г. Яремче, начинать ниже водопада и быть готовыми к тому, что некоторые пороги придется обносить. От себя могу добавить, что в идеале руководитель похода должен иметь участие в походе по Пруту. На байдарки нужны фартуки, народу хорошо бы иметь гидры. И опыт страховки как с воды, так и с берега. 
Цит.: Средний расход воды около 80 кубов/сек, max > 5000 куб/сек, min - 15-20. 
Вкратце: 
Уч. Яремча-Делятин(20км): пор. "Сомнение", "Постовой", Черный Крокодил", "Спорный", "Яремча", "Парадный", Тушинский", "Эстакада". 
Уч. Делятин-Коломыя(70км): Шиверы, перекаты. 
Коломыя-Снятин(52км): Перекаты, раньше был обнос низкогабаритного моста, сейчас - ?, мели. 
Снятин-Бурдей(39км): мели, перекаты. 
Бурдей-Черновцы(31км): мели, перекаты, опять же - от воды. 
До Яремче от Ворохты - еще 24 порога. На байдах туда соваться не стоит, хотя ходили когда-то, но "... Байдарки не всегда удовлетворяли требованиям в порогах "Водопадный", "Зигзаг", "Прикарпатский". СЕЙЧАС ИХ ВООБЩЕ ЛУЧШЕ ОБНОСИТЬ! 
=============================================================== 
FILE: cherem96.txt 
Черный Черемош-96 
Дневник Ани Самаровой 
1 мая 
30-го апреля погрузилась в поезд наша "гоп-компания" под руководством Модеста Спартаковича. Аннушка наша (Анна Михайловна) появилась в последние минуты перед отъездом, без билета и без вкладыша. Но чудеса с ее стороны только начинались! Чуть позже началось "отмечание отъезда", плавно перешедшее в первомайскую пьянку. По-серьезному напились, правда, только Модест и ... Анна Михайловна., которая вдруг стала необычайно шумной и раскованной девушкой - хлопала по плечу почти незнакомых мужиков, чего-то громко требовала спеть (или выпить, не помню). Мы со Светой изумленно переглядывались. 
Три границы - российско-украиская, украино-молдавская и опять молдавско-украинская. Признаки жизни на таможнях проявляют только хохлы - остальных не видно - не слышно. Аннушка с испугу попыталась всучить на второй таможне свидетельство о рождении своей сестры - Марку удалось спасти ее от ссаживания с поезда скромным пожертвованием в $20. Обалденная экономия на билете - 100 тысяч - пропала впустую. 
2 мая 
Утром проспали ВСЕ! В полшестого проснулись уже в Черновцах. Наименее тормозные спрыгнули на ходу, рабросав рюкзаки по всему перрону, а я в числе (скажем так) _другой_ половины уехала на запасной путь - километра на два. Макс вскочил в один из последних вагонов - помочь нам поднести вещи. Тащились в полной тьме назад по шпалам. По дороге потеряли (кого?) - ну конечно, Анну Михайловну! Когда Модест нанял "рафик" везти нас до стапеля и все забились туда под завязку, оказалось, что ее не хватает. 3.5 часа девушка ехала на "вторым этажом" на рюкзаках под крышей салона. Черемош - здоровая мутнная река с валами и выской водой. "Первомайская демонстрация" - в среднем 1 группа на 1 километр. На месте нашего стапеля - немерянная команда хохлов - у них тут какие-то сборы. Все на четверках. 
"Стапель не под силу тормозам". Света с Марком на "UFO" (Двойка Кости Зыкова). Бедный Марк первый раз в жизни чего-то такое вяжет. Не менее несчастная Света жалуется на судьбу. "Беременная" четверка - славное воспоминнание о ХараМурине-Снежной. Дождь и солнце. Аня украла в поезде подушку, а ничего не подозревавшие проводники подарили ей букет молдавских тюльпанов. Одна из групп купила у местных барана. Аня и тут своего не упустила сдирала шкуру своими руками. Модест and Co ходили за пивом. Я ходила смотреть на заснеженую Говерлу - пришлось лезть через бесконечные ограды. - Частная собственность - кто понимает! 
3 мая 
Утром мерзкий дождь. Создает несплавное настроение. Выползаю последняя к костру - зиз моей миски уже едят. (Анна Михайловна среди прочего не взяла и КЛМН) Пока поели и начали лениво собираться, появились первые просветы голубого неба, а чуть позже наступило всамделишное лето! Мы с Максом собирались особенно лениво, наблюдая в промежутках мучения Марка со Светой (жутко спускающие баллоны) и учения экипажа "пятеки" - Модест построил их и засталлвил чалиться и вешать зацепы - сидя на берегу. Сам Модест прокатился с Леной на красивой Максовой двоечке по "прогонному" участку. Модест пронзительно что-то орал (может быть по делу?..) После обеда - ос частье! - сплыли. Марк матерится, Света обреченно поддувается каждые пять минут, когда ее баллон спускает на ноль. Перед первым порого чалились буквально везде, где это можно было сделать. Порог "Верхний Дзембронь" смотрели вдоль и поперек, сверху, снизу, с мосста... Заход - язык между рядами бочек, затем "тупо рубиться" по влам. Все идут правлильно, видимо потому, что по другому нневозможно. Вообще, не страшно. 
Дальше начались приключения. Модест сказал, что следующий порог (Средний Дзембронь) не представляет большой угрозы, а потом - внимание - _после_ острова и подвесного моста (цитирую лоцию) - страшный Нижний Дзембронь с ужасными огромными валами, на которые мы подивились еще из машины Ну так примерно 3 тумчинских "Ямы" подряд. Ну, идем. Кстати, вполне впечатляет - прижимы, валы, бочки, уплывания матросов. Где остров? Где подвесной мост? Вылетаем из-за поворота. На правом берегу - Модест - машет руками и кричит "Чалка налево!", слева сильная струя и крутой берег с булыжниками, впереди - те самые валы. Пытаясь зачалиться, пролетаем мимо безнадежно сдувшейся двоечки UFO, разворачиваемся против течения (Макс выдирает с корнем огромные каменья) и, очень грамотно и экспертно избежав пресловутых валов, чалимся таки справа напротив них в улов. ([пресловутые валы оказались двойной бочкой - каждая - метра по два в длину, и кнб с одинарным кильсоном искать в них было ну совершенно нечего. ЧАЛКА! Немного слишком громко. Надо было: "Чалка слева!" А насчет "справа" - на самом деле конечно слева просто кормой вперед проходили. Макс.]) В следующие несколько минут мимо несется "четверка" с округлившимися глазами и двумя погнутыми поперечинами и влетает в "самое не хочу" и штурмует валы с бочками - впрочем успешно. Модест обнаруживается на 200 м ниже под _мостом_ _перед_ островом, четверке удается зачалиться еще на 200 метров ниже. Мы "перечаливаемся чуть пониже" и цинично (?) несем байду по подвесному мосту - на том берегу чалки плохие. ([А вот каяк зачалился прямо на п.б.. Завидую. М.]) Стоянка на п.б. ниже моста. "Двойка" клеится. "Четверка" строится. У четверки переломано пол рамы, у двойки нашли уже 6(!) дыр ([Не 6 а 11. М.]) Коварый Зыков!.. Еще потери. Ладино весло со сломанной Т-шкой, и уплывший с четверки же ремнабор ([ ... skipped. М.]), у каяка при чалке три перелома на шпангоуте, дырка в шкуре и баллоне. Погода - класс. Полное ощущение летнего похода. Тетка опять предлагает барана ([ уже за 140 тыс.руб - в два раза дороже, чем на предыдущей стоянке. М.]). На какой-то день Модест "сломается"? 
4 мая 
В 7 утра были разбужены криком Модеста: "Макс, пошли смотреть Нижний Гуки!". Все возмущенно заснули. Через 2 минуты: "Аня, ну тогда дай хотя бы, ручку". Модест, Модест... Сегодня в плане закладывается поклейка 9 дыр в "UFO" и ремонт "четверочной" рамы. Мы с Максом, осознав, что дело долгое, пошли смотреть "Гуки" - верхние и нижние. (Модест вернулся к остывшему завтраку со страшными рассказами о порогах и выпрошенным уу соседей грппы резиновым клеем, в... в общем, в гидре для спичек сигарет и прочих мелких предметов. Одна попытка нна угадывание.) Идти оказалось по дороге - ужасно долго. Первый "Гук" - серия прижимов, в ключевом месте слева - чудесный постамент, который прочили "четверке" для конного бюста на родине героя. Второй - треугольный слив, окруженный косыми валами, за ним цепочка "прямых", но крутых валов, пугающих нас (кнб-шников). В промежутках - обычный "слалом" - уворачиваться от валов и бочек. Восхитительные виды. Игрушечные кубики на склонах - редко разбросанные домики. Сверкающие, крытые жестью крыши с остроконечными шпилями. Круглые лесистые горы с полонинами - лугами, разгоороженными на частные участки. Заборы непонятно как стоят даже на очень крутых склонах. ([Коровы там очень крутые - пасутся на склонах в 30-45'. М.]) Пришли обратно к обеду - никто еще и не чешется. Самое тормозное судно - "четверка". Пока все собирались (до 17:00) мимо с невозмутимым видом раз 20 проехали местный мужик с мальчиком - перевозили по нескольку чурбачков напиленныые в лесу дрова. Наверное про нас думали - вот тунеядцы, целый день дурью маются. Я и вправду очень маялась, даже прочитала страниц 40 из мудреной книжечки на английском. В общем, плыть куда-либо совершенно расхотелось. Делали это так, постольку-поскольку... надо же было до ужина дойти. Ну у нас, конечно, все Ok. От прижимов мы теперь уходим просто экспертно, а вало ва-а-ще не боимся. В том самом "сливе с валами" меня окатило прямо-таки с головой. За нами Нижние Гуки шли "четверка" + каяк. Причем в самом сливе каякер чуть не угодил под колеса катамарану к восторгу наблюдателей. Дальше "просматриваемые" препятствия кончились. Планы на вечер: чалка на острове, поездка на "четверке" в ресторан. Ударная группа: Модест, Лена Митя,.. естественно, Аня. Ее искреннему намерению - "хоть в походе протрезветь" не суждено было реализоваться. На утром местным теткам было заказано молоко. Гоп-команда вернулась в 22:30 - объелись вкусностями в ресторане, а нас оделили бутылкой шампанского и десятком яиц, которые Лада (дежурная) отказалась готовить. 
5 мая 
С сегодняшнего дня в группе началось состояние, которое можно наиболее прилично описать как " разброд и шатания". Тормозная четверка сплыла позже всех и .... пропала. Остальныые ждали отставших до умопомрачения на Верховинской автостанции (10 км от места стоянки - час расслабленного сплава). Выдвигались разныые версии того, что могло случиться с ними ( в любом случае каяк сопровождения мог бы прибежатрь, и все рассказать), но не учли того, что на этой реке основным видом препятствий являются всяческие рестораны, магазины и ларьки с пивом. Так и есть - чччетверка сломалась на первом попавшемся препятствии, и, пока не выпили все пиво, встретившееся им на пути, дальше не пошли. После пива Анечка (без гидры) залезла в текущий каяк, а Сергей с радостью на это согласился. =============================================================== 
FILE: cherembc.txt 
Черный Черемош, Белый Черемош 
ОТЧЕТ 
О ВОДНОМ ТУРИСТСКОМ ПУТЕШЕСТВИИ 
3 КАТЕГОРИИ СЛОЖНОСТИ ПО МАРШРУТУ 
р. Ч. ЧЕРЕМОШ-р. Б. ЧЕРЕМОШ-р. ЧЕРЕМОШ, 
СОВЕРШЕННОМ С 1 ПО 12 МАЯ 1991 г. 
ГРУППОЙ ТУРИСТОВ ЯРОСЛАВСКОГО 
ПОЛИТЕХНИЧЕСКОГО ИНСТИТУТА 
Маршрутная книжка No 8-91 
Руководитель группы Шапошников А. М. 
Маршрутно-квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает, что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю 3 категории сложности. 
Отчет использовать в ______________________________________ 
ЯРОСЛАВЛЬ 1991 
Состав группы: 
1. Шапошников Александр Михайлович, 1948 г. р. 
ул. Суздальская 
2. Воронкина Татьяна Николаевна, 1967 г. р. 
пер. Герцена 
3. Сажин Сергей Владимирович, 1966 г. р. 
пр. Фрунзе 
4. Кошевенко Николай Борисович, 1954 г. р. 
ул. Ньютона 
5. Смирнов-Мальцев Дмитрий Александрович, 1957 г. р. 
пер. Индустриальный 
6. Шмелева Надежда Александровна, 1960 г. р. 
пос. Октябрьский 
7. Сажина Татьяна Юрьевна, 1969 г. р. 
ул. Городской вал 
15. Яшутина Галина Юрьевна, 1960 г. р. 
ул. Саукова 
16. Смирнов Вячеслав Михайлович, 1959 г. р. 
ул. Свердлова 
17. Смирнова Елена Васильевна, 1957 г. р. 
ул. Свердлова 
18. Навицкий Андрей Борисович, 1970 г. р. 
ул. Труфанова 
ГЕОГРАФИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 
Восточные Карпаты являются частью Карпатской горной страны, которые простираются через территорию Чехословакии, Венгрии, Польши, Румынии. Эта горная система, состоящая из параллельных дуг, выгнутых на северо-восток и простирающихся с северо-запада на юго-восток. 
Здесь выделяют: 1. Предкарпатье 
2. Внешние или Скибовые Карпаты 
3. Центральные или Верховинские 
4. Внутренние или Полонинские 
5. Вулканические Карпаты 
Предкарпатье простирается широкой полосой вдоль горной дуги и охватывает реки Черемош и Прут в их нижнем течении. Поверхность Предкарпатья отличается сильной расчлененностью и колебанием высот до 450 м. В рельефе этой территории сочетаются междуречные холмисто-грядовые возвышенности, равнины, предгорные котловины и относительно широкие долины. 
Внешние или Скибовые Карпаты имеют в своем строении многочисленные надвиги и чешуи, которые принято называть скибами. Здесь расположены Покрутские горы с преобладающими высотами в интервале 500-900 м. Для них характерны поперечные и продольные долины, что способствовало их заселению. Хребты сложены преимущественно мягкими песчанниками и сланцами с прослойками конгломератов и мергелей. И только там, где залегают твердые песчанники, образуются острые вершины и гребни. Дальше к юго-востоку, между реками Черемошем и Сиретом, поднимаются до высоты 600-1400 м Буковинские горы. Их хребты одеты преимущественно еловыми и пихтовыми лесами, а плоские вершины заняты лугами. Населенные пункты этой области: Куты, Ясенов, Яблонов, Космон и др. 
Центральные или Верховинские Карпаты в районе рек Белого и Черного Черемоша и Прута характеризуются мягким низкогорным рельефом. Здесь расположен поселок Верховина, а недалеко от него село Криворивня. В нем жили, отдыхали и создавали свои произведения писатели Иван Франко и Михаил Коцюбинский. 
Южнее Пруто-Черемошской Верховины тянутся Полонинские 
- 4 Карпаты с типичным средне-горным рельефом. На северо-западе их вершины достигают 1300-1400 м, а на юго-востоке 1900-2061 м. Вершина Говерла 2061 м, Гринявские горы 1300-1400 м. Эти горы известны богатыми субальпийскими лугами, буковыми и елово-пихтовыми лесами. Хребты в этих лесах разрезаны долинами рек на отдельные массивы, так называемые полонины. Горно-ущельные местности характерны для верховий Черемоша и Прута. Сужение долины часто приобретает скальный вид. В русле образуются пороги. В этом районе большая увлажненность. 
К юго-западу от Полонинских Карпат встаю Вулканические Карпаты, которые имеют 10 параллельно складчатых хребтов, изрезаных поперечными долинами. Ширина хребтов от 20 до 50 км. В самых верховьях Белого и Черного Черемошей расположена наиболее труднодоступная часть Вулканических Карпат, известная под названием Чивчинских гор, максимальной высотой 1769 м. 
Верховья Черемошей врезаются в склоны гор на глубину 500-600 м, образуя горные ущелья. Течение рек порожистое, уклон велик. Здесь проходит граница с Румынией. 
Климат Восточных Карпат В целом умеренно-континентальный, хотя каждая рельефная зона отличается незначительными климатическими особенностями, территорию можно разделить на три климатические зоны: равнинную, предгорную и горную. Для климата равниной части характерны теплое лето и умеренно мягкая зима. Самый теплый месяц - июль, со средней температурой +18 С. Самый холодный - январь -4 - -6 С. Весна начинается с середины марта. Похолодание начинается в конце октября. Осадков Здесь выпадает в среднем 550 мм, причем наибольшее их количество приходится на июнь-июль. 
В предгорной и горной частях из-за значительной пересеченности местности климат отличается большой разнообразностью. Высокая влажность и рельеф стареющих гор обуславливают развитие речной сети. Реки Карпат отличаются большими уклонами (60-70 м на км) в верховьях и 5-10 м на км в предгорьях. Характерно повышение уровня воды весной и в начале лета во время таяния снегов в горах. Уровень вод при этом может повышаться до 2 м. 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 
До начальной точки маршрута добираться следующим образом. На поезде Москва - Ивано-Франковск (отправление с Киевского вокзала) до станции Коломыя. В Коломыю поезд прибывает в 14. 30. От вокзала - порядка 10 минут на рейсовых автобусах до автовокзала. Из Коломыи в Буркут два рейса. В городе есть интересный музей изделий гуцульских мастеров. 
Большая часть дороги, начиная с с. Вижницы и до Буркута, идет вдоль Ч. Черемоша, поэтому есть возможность визуально оценить реку. Вода в этом году малая, потому решили начать сплав в 2-х километрах выше порога Верхняя Дзембронь. 
B среднем падение реки составляет 8. 25 м/км, на отдельных участках 12-15 м/км. На маршруте очень много естественных и искусственных препятствий: прижимы на поворотах, сливы с камней и плит, множество навесных мостов. 
Собрав суда, после обеда начали сплав. При подходе к порогу Верхняя Дзембронь левый берег становится высоким(до 12 метров) и крутым. Верхняя Дзембронь начинается сразу после моста, у места впадения реки Дземброни. Характер порога сливы с подводных камней - стоячие валы. В конце порога мощный слив. Перед прохождением необходима разведка по левому берегу вдоль дороги. В центре порога - камни у левого берега, куда можно поставить сигнальщика, корректирующего путь прохождения экипажа. Оттуда же удобно проводить фотосъемку. Прохождение совершали с заходом у правого берега, дальнейшим прострелом к левому берегу и выходу на середину струи. В связи с малой водой прохождение в середине порога затруднено из-за наличия большого количества камней. Особенно сложен прострел от правого к левому берегу, здесь произошло 2 переворота. Возможна проводка. Страховка осуществляли катамараном на выходе из порога. 
Примерно через 1 км порог Средняя Дзембронь. Просмотр с левого берега. Мощные крутые сливы, крутой правый поворот. На повороте - остров, река разделяется на 2 протоки. Левая - пересохшая, правая шириной 25-30 метров, берега крутые. В малую воду необходима разведка из-за наличия большого количества камней. 300-400 метров ниже порог Нижняя Дзембронь (Белая лошадь). Крутой правый поворот, навал на ряжевую стенку, проход левой протокой. Вдоль ряжевой стенки - серия косых валов. На выходе довольно мощная бочка, которую лучше обойти, уйдя вправо. Правая протока узкая, непроходимая. Проходили с нижней страховкой по середине струи с уходом вправо. Просмотр порога по левому берегу. 
Ниже навесного моста через 500 метром начинается порог Верхний Гук. Начинается шиверой. На повороте левого берега мощный слив и бой в камень, А также мощные косые валы, у правого берега камни и также косые валы. За поворотом правый берег хорошо проходим. Перепад высоты порядка 2-2, 5 м на отрезке 100-150 м. Перед порогом необходим осмотр по правому берегу. 
Порог Нижний Гук - самый длинный и сложный. Начинается примерно через 800-1000 м после Нижнего Гука, после левого поворота почти на 90 градусов, с большим перепадом высоты, около 3 метров на отрезке 200-250 м. На выходе резкое сужение, начинается большим камнем у правого берега и несколькими поменьше у левого берега. Крупные валы, мощные сливы справа и слева от центра, косые валы и мощный слив с бочкой на выходе. Проход возможен по центру между сливами и уходом после выхода слева. Разведка производится по левому берегу. В большую воду камней меньше, но слив мощнее. 
Порог Криворивня. Рядом с селом Криворивня, 2-3 км после Верховины. Шивера, сливы с подводных камней, навал на правый берег. Проходятся без разведки по центру. Далее река становится шире и до устья Черного Черемоша имеются только небольшие шиверы и перекаты. Надо уделить внимание большому количеству камней и наличию непроходимых проток. 
Дойдя до устья Черного Черемоша собрали байдарку и, оставив в лагере половину команды, 9 человек на попутной машине выехало в верховья Белого Черемоша. Прохождение совершалось на байдарке и 2 катамаранах: 4-местном и 2-местном. 
Средний уклон Белого Черемоша 9. 7 м/км, от плотины Мариен до устья - 12 м/км. Плесов на Белом Черемоше нет. Сплав начали в 500 м ниже плотины Мариен. Из-за малой воды в устье большое количество камней. Прохождение рекомендуется опытным группам на судах малого водоизмещения. Удобных мест для причала и расположения на привал очень мало. Основные препятствия Белого Черемоша - пороги. Можно выделить 3 главных порога Белого Черемоша Горбы, Дудки и Воротца. 
В 1 пороге Горбы из-за малой воды пришлось проводить суда. Порог представляет несколько ступеней, высотой 1, 5-2 метра. После порога произошел прокол катамарана. 
Следующий порог Дудки - проходим для судов, но требуется высокая слаломная техника. В русле очень много камней. Основная часть порога состоит из нескольких 1. 5-2 метровых сливов. 
Самый сложным на Б. Черемоше является порог Воротца. Он состоит из 14 ступеней-порогов с метровыми стоячими валами. Сложность порога в том, что судно может прижать к скалистому выступу берега, так как ступени расположены в шахматном порядке. 
Дальнейшее прохождение не представляет большой сложности, но требует постоянного внимания и высокой слаломной техники. Прохождение всего Б. Черемоша, особенно по большой воде, занимает не более полутора ходовых дней. 
После слияния Белого и Черного Черемошей образуется река Черемош, длиною 57-58 км, перепад высот 280 м. В верховьях два несложных порога Кетлице и Сокильский, проходятся без просмотра. 
Порог Кетлице начинается за первым правым поворотом после слияния Черемошей. Ряд подводных камней у левой части русла, большие валы и бой в скальный выступ в конце порога. Проход вдоль правого берега. 
Порог Сокильский - через 2-3км ниже. Ряд сливов, валы. Проход вдоль правого берега. Далее порогов нет. Частые протоки, в большинстве проходимые как левые, так и правые. Маршрут закончили в городе Вижница, откуда можно добраться на электричке до Винницы и далее до Москвы. 
ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ 
Река Ч. Черемош является типичной горной рекой с мощными порогами и сильными шиверами. На реке в изобилии все виды препятствий, характерные для рек 3-4 категории сложности, что требует от экипажей байдарок и других судов довольно высокого технического уровня, способствует выработке четкого оперативного мышления, позволяет отработать навыки страховки и самостраховки, прививает навыки хождения по сложным маршрутам. 
Река Белый Черемош превышает по сложности Черный Черемош и в большую воду может характеризоваться как река 4 категории сложности, и даже с элементами пятой. Прохождение на байдарках, особенно в малую воду нецелесообразно. 
Для успешного прохождения маршрута необходима отработка приемов ТВТ в условиях городских и областных соревнований, местных рек, при наличии опыта прохождения маршрутов 2-3 категорий сложности. 
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Черемош - май 1996 г. 
27 апреля - 8 мая 1996 г. турклуб "Одиссей" г.Ярославль 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
День 1.27.04. 
+ Группа выехала из Ярославля в Москву на поезде # 121, отправление в 7.00 . В Москву прибыли в 11.25 В 16.37 поездом #171 Москва Иваново-Франковск выехали в Коломию. 
День 2.28.04. 


+ День в поезде. По ходу поезда можно закупить фрукты, орехи по очень низким ценам. 
День 3.29.04. 
+ В Коломию прибыли в 4.02, стоянка 12 минут. Поезд встречают такси микроавтобусы типа РАФ. От Коломии до пос. Буркут с нас запросили 400 т.р. До автовокзала 30 минут ходьбы. Автобус Коломия-Буркут отходит в 15.00,в пути он находится 5 часов. Автобус Коломия-Верховина отправляется в 6.00. Мы едем до Верховины. Билеты обошлись нам в 86 т.р. В 9.15 мы прибыли в Верховину. Верховина это небольшой курортный поселок. Есть телеграф и почта. Есть возможность закупить хлеба и других продуктов. 
+ В 13.00 автобусом Верховина-Шибены мы выехали в Шибены. Во время движения автобуса из окна хорошо видна река, первый осмотр препятствий. В 15.00 приехали в Шибены. Лагерь поставили в 500 метрах не доезжая с. Шибены. Сборка судов. 
День 4.30.04. 
+ Встали поздно. Продолжили сборку судов. 
+ Река. Скорость течения около 8-10 км/ч. Узкая и сильно извилистая. Обилие перекатов и соединяющие их шиверы заставляют все время находится в напряжении. 
+ Через 1км движения начинается селение, в конце которого мост. Обнос по левому берегу. В 0.5км после моста первый порог В.Берды. Порог представляет собой 4 слива. Наиболее мощные 2 и 3 по 0.7 м. 
+ Через 0.5км мост проходимый по правому берегу (здесь он разрушен). Встали на правом берегу напротив деревни Берды. 
День 5.1.05. 
+ Вышли в 12.00. Через 0.5 км после порога В.Берды порог Н.Берды. Порог - 4 слива, образующие косые бочки и сильный прижим к левому берегу. Осмотр по левому берегу. 
+ Через два км после порога с. Зеленое. На входе в село остров разделяет реку на два рукава, через каждый перекинут мост, левый из которых не проходим. От села Зеленого до порогов Дземброня река своего характера не меняет. Расстояние приблизительно 8 км. Ориентир мощная заходная шивера, в конце которой железобетонный мост и приток по левому берегу (река Дзембронь), чалка за притоком на левом берегу. Осмотр порога по левому берегу. Порог Дземброня одно из самых сложных препятствий на реке. Его разделяют на три порога (Верхняя, Средняя и Нижняя). 
+ Верхняя Дзембронь. Заходить в порог по центру. В русле много камней, в средней части порога поперек реки лежит плита. Слив с плиты приблизительно около 1 метра. В слив входить лучше по центру. Далее за сливом мощный прижим к правому берегу с отбойником. За ним валы 0.7 1 м, в конце порога мост. 
+ Средняя Дзембронь или Дедов локоть. Хорошо проходить на отрицательной скорости. У левого берега сильный прижим и мощные стояки. После крутого правого поворота (около 110 градусов) валы уменьшаются. Остров обходить по правой струе. За островом слив 0.7 м и мощные стоячие валы. На острове сделали ночевку. 
День 6.1.05 
+ Вышли на воду в 12.00. 
+ Нижняя Дзембронь. На входе мощные валы 0.7м. На правом повороте два мощных слива по центру, высота каждого 1.2 м, мощный прижим к левому берегу с отбойным косым валом до 1 м. Сразу за порогом навесной мост осмотр порога по левому берегу. 
+ Через 200 м остров обходим по правой струе. За островом приток по левому берегу - река Быстрец. Это ориентиры порога Верхний Гук. Дорога вдоль левого берега поднимается на высоту до 50м и осмотр порога длинной около 1км затруднен. Проходить порог по центру, постепенно смещаясь к правому берегу, тем самым, уходя от двух мощных обливников и прижимов по левому берегу. 
+ Далее через 0.2км Н.Гук. Заходить ближе к правому берегу. После поворота отработать к центру. Это самая сложная часть порога. Необходимо удержатся на мощном косом валу, ну а дальше два стояка по 0.7м. Сразу за z-образным поворотом проходить на отрицательной скорости, иначе прижимает к скале справа. Далее на левом повороте навесной мост и мощный прижим к левому берегу. 
+ Сразу за мостом встали на стоянку, на левом берегу. 
День 7.3.05. 
+ Вышли в 13.00 
+ Два острова разделяют реку на три рукава. Правый и левый непроходимы, нужно идти центром. Между островами небольшой порог со сливом 0.5 м и стоячими валами до 0.7 м. 
+ До поселка Верховины долина реки узкая, берега крутые, местами отвесные. Река делает крутые повороты, прорезая выходы коренных пород и образуя стремнины. Далее характер реки относительно не меняется. Выделить отдельные перекаты и быстрины не представляется возможным, но можно отметить наиболее порожистые участки: первый - выше устья реки Тарночка, второй у центральной части села Криворовня. Кроме этих участков имеются и другие, более короткие, но все они не сложны и их можно проходить без осмотров. 
+ В 16.30 подошли к с. Устье Рек. Ориентир железобетонный мост и за ним устье реки Белый Черемош. За мостом от слияния двух рек образуются мощные стоячие валы высотой до 1.5 м. 
+ Сразу за устьем реки Белый Черемош хорошая стоянка по правому берегу. 
День 8.4.05. 
+ В 8.15 выехали из села Устье Рек на автомашине, стоимость перевозки 100 тыс.р. В верховья Белого Черемоша ведут две дороги: одна по левому берегу, другая по правому, с переездом через Черный Черемош по железобетонному мосту. Ловить машину можно на обеих. 
+ 10.00.Прибыли в с.Мариен. В 0.5 км от села ниже по течению поставили лагерь на правом берегу. 
+ Дневка. Сборка судов. 
День 9.5.05. 
+ После 10 мин. сплава мост. Проходить по центру слива. В 0.5 км от моста порог Горбы. Ориентиры: крутой левый поворот и длинная - порядка 200 м, заходная шивера. На левом берегу начинается селение. Осмотр затруднен. Порог состоит из двух мощных сливов до 1 м. 
+ Сразу за порогом на правом повороте мост. Обнос по правому берегу. Далее небольшая шивера, за которой еще один мост, являющийся ориентиром, находящегося на правом повороте каменистого порога Каляла. Порог несложный, проходить по центру. Далее на крутом правом повороте порог Дудки. На входе каменистая шивера, за ней четыре небольших слива в косыми валами. Далее следует "лестница" - каскад из 7 ступеней. Наиболее мощные 1,3,4,7.Высота слива в отдельных ступенях достигает 1.5 м. В 1 км ниже порога Дудки русло Белого Черемоша перегораживает наиболее сложный порог Воротца. Осмотр с левого берега. Ориентир - навесной мост с правым поворотом. 
+ Река течет в узком скальном каньоне, поворачивая сначала влево, а затем вправо. Основную сложность представляет "лестница" перед правым поворотом. Каменные гряды наискось перегораживают реку и на участке около 100 м образуют перепад высот в 5 м. В конце весь поток бьет в ряжевую стенку, а затем устремляется к скалам противоположного берега. За последним поворотом каньон кончается, слева и справа появляются дома с.Яблоница. 
+ Через 20 минут сплава на правом повороте разрушенный железобетонный мост, обнос по правому берегу. Через 1 час сплава плотина, слив 1 м. Ориентир скальный выступ по правому берегу. 
+ Через 15 мин. встали на стоянку. 
День 10.6.05. 
+ Вышли на воду в 10.00. 
+ Далее до Устья Рек река не меняет своего характера, но уже можно различить отдельные перекаты, появляются плесы. 
+ В 12.30.Подошли к Устью Рек. Перекус. 
+ После слияния река получает название Черемош. Дно реки очень неровное, много отдельных валунов. На участке до г.Вижница очень много перекатов и быстрин. Все они проходятся с ходу, но держат в постоянном напряжении. Наиболее значительные препятствия - пороги Кетлищи и Сокильский. Проходить без разведки, особой сложности не представляют. 
+ В 17.00 подошли к г.Вижница. Остановились на галечном пляже, не доходя подвесного пешеходного моста. 
+ Автовокзал в 2 мин. ходьбы. Последний автобус до г.Черновцы отправляется в 17.40. 
+ Железнодорожный вокзал в 30 мин. ходьбы. Электричка приходит в 23.45,отправляется в 4.00,в ней можно переночевать. 
День 11.7.05. 
+ В 6.00 прибыли в г.Черновцы. 
+ В 10.35 поездом N 98 Черновцы - Москва выехали в Москву. 
День 12.8.05. 
+ В 16.30 прибыли в Москву. 
+ В 19.15 поездом N 34 Сосногорск - Москва выехали в Ярославль. 
+ В 23.40 прибыли в Ярославль. Маршрут окончен. 
Рекомендации. 1.Вследствие того, что температура воды 6-7аС, желательно иметь гидрокостюмы. 2.Необходимо иметь заверенные списки групп для таможни в количестве 1-2 экземпляров. 3.Рекомендации по заброске и выброске изложены в тексте. 
КРАТКИЙ ОБЩЕГЕОГРАФИЧЕСКИЙ ОБЗОР РАЙОНА ПУТЕШЕСТВИЯ 
+ Прикарпатье расположено на юго-западе Украины, к нему относят предгорную и горную часть северо-восточных склонов Восточных Карпат, а также долину верхнего течения Днестра. Оно объединяет большую часть Ивано-Франковской, часть Львовской и Черновицкой областей. 
+ Рельеф края самый разнообразный: горы, предгорья, низменности и речные равнины. На вершинах гор раскинулись субальпийские луга полонины. 
+ Особенно живописна природа массива Черногора - наивысшей части Восточных Карпат. Западная часть горных хребтов известна под названием Бескиды и Горганы. 
+ Юго-восточную часть называют Покутско-Буковинскими Карпатами. 
+ Главная водная артерия - это Днестр и его правые притоки - Стрый, Свича, Ломница, Быстрица, берущие начало в Карпатах и текущие в узких глубоких долинах. 
+ Вторая по величине река после Днестра Прут. Начинается она у подножия горы Говерлы узким каскадом водопадов, а на равнине разливается на ширину до ста метров. Справа Прут принимает самый большой приток Черемош, который образуется от слияния Черного и Белого Черемоша. 
+ Нет ни одного туриста-водника, который бы не был на Черемоше или не стремился его пройти. Туристы открыли его в 1965 году, и он сразу же привлек к себе внимание водников. Несложный подъезд, живописные Карпаты, возможность сплава с апреля-мая по октябрь-ноябрь, разнообразие водных препятствий вот те качества, которые обеспечили Черемошу популярность. 
+ Климатические условия Прикарпатья благоприятно для развития туризма и горнолыжного спорта. Климат здесь умеренно континентальный. Самый теплый месяц в горах - июль. Его средняя температура 16 - 18 градусов тепла. Самый холодный месяц январь, средняя температура которого -6 градусов. Наибольшее количество осадков в Карпатах выпадает в июне. Во второй половине лета и в начале осени в Прикарпатье стоит солнечная погода. С августа по октябрь - лучшее время года. В эти месяцы наблюдается наименьшие колебания температур и количества осадков. Заморозки и снегопад начинаются в конце октября, в ноябре. Зима мягкая, с большим количеством солнечных дней. Снег держится до апреля, а в горах до мая месяца. 
+ Каждый, кто путешествует по Карпатам, обращает внимание на богатство растительного и животного мира. 
+ В предгорьях преобладает смешанный лес, часто встречаются дубравы с примесью бука, граба, ели, а также таких редких пород, как тис, кедр, сосна вей, мутова, лиственница польская. 
+ Для следующей зоны характерны смешанные буково-еловые леса. На высотах от 900 до 1500 метров ель постепенно вытесняет другие породы деревьев. Выше (до 1700 м) тянется криволесье из стелющейся сосны и ольхи зеленой, еще выше начинаются субальпийские луга - полонины. Их используют для выпаса скота. Горные леса и полонины богаты черникой, брусникой. Места старых лесов и рубок изобилуют малиной, ежевикой. 
+ Разнообразен животный мир карпатских лесов. Здесь обитают заяц-русак, черная карпатская белка, лиса, горностай, выдра, рысь, дикий кот, барсук, волк, дикий кабан, бурый медведь и др. 
+ Во многих местах Восточных Карпат организованы заповедники и заказники, где сохраняются ценные представители флоры и фауны края. 
+ Для охраны горных и высокогорных ландшафтов Украинских Карпат, создания условий для отдыха, организации туризма, проведения экологических исследований и распространения знаний об охране природы в 1980 году образован первый на Украине Карпатский государственный природный национальный парк. 
Список группы 1 
ТАБЛИЦА: 
* 1. 
* ВОЛКОВ 
Андрей Валерьевич 
* руководитель 
* 2. 
* ГРУШЕНКОВ 
Андрей Николаевич 
* хоз-завхоз 
* 3. 
* БИРЮКОВА 
Анна Александровна 
* завхоз 
* 4. 
* ХАРАВИНИН 
Алексей Владимирович 
* лоцман 
байдарки 
* 5. 
* ПАПИЧЕВ 
Ярослав Викторович 
* лоцман 
байдарки 
* 6. 
* ГУБАНОВ 
Алексей Николаевич 
* летописец 
* 7. 
* САВИЦКИЙ 
Алексей 
* ремонтник 
* 8. 
* УСЕНКО 
Виталий Николаевич 
* фотограф 
Список группы 2 
ТАБЛИЦА: 
* 1. 
* МАТРОСОВ 
Леонид Вячеславович 
* руководитель 
* 2. 
* БОГАЧЕВ 
Сергей Александрович 
* завхоз 
* 3. 
* САСАРОВ 
Дмитрий Вячеславович 
* ремонтник 
* 4. 
* ФЕДОРОВ 
Андрей 
* санинструктор 
* 5. 
* ГУЛЯЕВ 
Михаил Валентинович 
* фотограф 
* 6. 
* ГУСЕВ Олег 
Александрович 
* летописец 
=============================================================== 
FILE: u-bug.html 
Tourism (U-Bug) 
Московский городской центральный туристский клуб 
Водная школа НТП 
МГТУ им Н.Э.Баумана 
ОТЧЕТ 
о водном путешествии (байдарки, катамараны) второй категории сложности в р-не Зап.Украины по маршруту: пос. Гнивань - р. Ю.Буг - пос. Райгород г. Винница, совершенном с 28.04.95 по 09.05.95 
Начальник школы: Климин С.В. Руководители отделений: Зимин А.В. Шишкина В.Н. 
1995 г. Краткая характеристика района путешествия 
Южный Буг - одна из значительных рек на юго-западе Украины. Длина реки 806 км, площадь бассейна - 63700 кв.км. Южный Буг берет свое начало из верховых болот Подольской возвышенности, неподалеку от села Холодец Волочисского района Хмельницкой области и впадает в Бугский лиман Черного моря. На пути от Подолии до Причерноморья река протекает по двум природным зонам - лесо-степной и степной и '%,+o, пяти областей Украины - Хмельницкой, Винницкой, Кировоградской, Одесской, Николаевской. Южный Буг принимает 63 притока, наибольшие из которых: + правые: Згар, Волк, Ров, Кодыма, Савранка; левые: Бужак, Соб, Синюха, Мертвовод, Ингул. 
Питание реки смешанное, большую часть воды дают осадки. Половодье продолжается с марта до середины апреля. В летнюю пору вода в Южном Буге мелеет не только от зноя, а еще и из-за интенсивного полива приречных угодий. 
В верхнем течении берега реки невысоки и заболочены. Здесь много запруд, мельничных плотин. Ниже по течению берега повышаются, за селом Меджибож к воде подступают откосы, появляются перекаты и пороги. Их особенно много там, где Южный Буг прорезает кристаллические породы среднего Побужья. Основные пороги сосредоточены на участке от Винницы до Александровки. При выходе на Причерноморскую низменность долина реки и русло расширяются, течение замедляется, берега, постепенно понижаясь, переходят в плавни. 
Кроме естественных препятствий на реке много разрушенных плотин, проходимость которых сильно зависит от уровня воды. 
Долина реки слабо залесена. Леса и рощи встречаются редко, главным образом в верхнем течении. Для среднего течения наиболее характерны узкие защитные лесополосы и небольшие посадки. Пейзажи причерноморских равнин составляют в основном силуэты агрогородов, промышленных строений да древних курганов. 
Этот район Украины славится своим благодатным климатом и плодородными землями. Здесь выращивают первосортную озимую пшеницу, кукурузу, фрукты, а на поливных землях - рис, виноград, бахчевые культуры и овощи. В реке водятся сом, судак, карп, лещ, щука. Много диких уток, аистов. Небольшие лесные массивы представлены в основном ольхой, ивой, осиной, изредка встречаются сосна и елка. Долина Южного Буга густо заселена, однако большинство сел и деревень находятся от реки на удалении 1 - 1.5 км. Хорошо развитая дорожная сеть облегчает подъезды к реке. 
Схемы маршрута 
- Общий вид - Участок 1 - Участок 2 - Участок 3 - Участок 4 - Участок 5 - Участок 6 - Участок 7 - Участок 8 - Участок 9 
Заброска и выход с маршрута 
До станции Гнивань, расположенной в 30 мин езды за Винницей, идут два поезда: Москва - Жмеринка и Москва - Ивано-Франковск. Наша группа ехала поездом N 171 Москва - Ивано-Франковск, отправленном в 16.07. Прибытие на ст.Гнивань в 14.50 по московскому времени. Жмеринский поезд прибывает туда около 8 - 9 утра. Кроме того, возможна заброска любым поездом до Винницы, а далее на электричках, следующих в Жмеринку (10 - 12 эл.поездов в сутки). Со станции вперед по ходу движения хорошо просматривается долина Южного Буга и мост через реку. Вдоль полотна идет хорошо заметная тропинка. Ближний берег реки сильно заболочен, хорошее место для стоянки слева за мостом на берегу большого залива. Переходить железнодорожный мост лучше по правой его части сразу за прошедшим поездом (о времени прохода поезда можно узнать у дежурного на мосту). Движение здесь достаточно интенсивное и сразу за мостом расположен крутой поворот, закрывающий встречные поезда. 
От станции Гнивань до места стоянки мы добрались за 25 мин. 
В пос. Райгород лучше чалиться на поляне левого берега перед подвесным мостом. Отсюда местный электропоезд два раза в сутки ходит до Винницы. Отправление в 4.00 и в 16.00 по московскому времени. Время отправления периодически изменяется, поэтому его лучше узнать заранее в ближайших деревнях. Кроме того, нередки задержки в отправлении поезда на 3 - 5 часов. Время в пути до Винницы около 3-х часов. Из Винницы идет много проходящих поездов до Москвы, однако, большой группой наиболее реально уехать на поезде N 90 Жмеринка - Москва, отправлением в 14.13 по московскому времени. 
Состав группы 
* N * Фамилия Имя Отчество * Год рождения * Туристский опыт * Обязанности в группе 
* * 1 отделение 
* 1 * Шишкина В.Н. * 1959 * Китой-Онот 5у ,Мста 2р * рук.отделения, капитан Тайменя-1 
* 2 * Прут М.В. * 1975 * н/к походы * отв.за снаряжение, матрос Тайменя-1 
* 3 * Климин С.В. * 1964 * Китой-Онот 5у * нач.школы, капитан КНБ-1 
* 4 * Чумаченко А.В. * 1975 * н/к походы * финансист, матрос КНБ-1 
* 5 * Кузичев В.А. * 1976 * р. Гауя, р.Песь 1y * завхоз, капитан Таймень-2 * 
* 6 * Ларионова Н.Ю. * 1976 * р. Мста 2у, р. Умба 3у * медсестра, матрос Тайменя-2 
* 7 * Вилинский Д.Б. * 1976 * р. Мста 2у, р. Умба 3у * рем.мастер, капитан Тайменя-3 
* 8 * Мягкова С.С. * 1974 * н/к походы * хронометрист матрос Тайменя-3 
* * 2 отделение 
* 1 * Зимин А.В. * 1970 * Китой-Онот 5у, Мста 2р * рук.отделения, капитан катамарана-2 
* 2 * Степанова Е.В. * 1970 * Катунь 4у * медсестра, матрос катамарана-2 
* 3 * Крутицкий А.А. * 1970 * Н.Кураган-Катунь 5у * капитан КНБ-2 
* 4 * Демская М.В. * 1978 * н/к походы * матрос КНБ-2 
* 5 * Самойлов В.В. * 1977 * н/к походы * капитан Салют-1 
* 6 * Еремеев А.Н. * 1973 * н/к походы * завхоз, матрос Салют-1 
* 7 * Антипов А.А. * 1977 * н/к походы * капитан Салют-2 
* 8 * Левина Н.Ю. * 1976 * н/к походы * матрос Салют-2 
График движения группы 
* День * Дата * Участок пути * км. * Способ передвижения 
* 1-2 * 28.04- * г.Москва - ст.Гнивань * - * ж/д 
* 2 * 29.04 * - р.Ю.Буг сборка судов, тренировка * - * пешком 
* 3 * 30.04 * место ночевки - авт.мост перед пос.Тывров * 21 * сплав 
* 4 * 1.05 * место ночевки - ур.Красилов за пос. Соколинцы - * 19 * сплав 
* 5 * 2.05 * место ночевки - с.Воробиевка * 16 * сплав 
* 6 * 3.05 * место ночевки - пос.Алексеевка * 9 * сплав 
* 7 * 4.05 * место ночевки - левый приток р.Яр за пос. Забужье * 16 * сплав 
* 8 * 5.05 * место ночевки - с. Сорокодубы * 23 * сплав 
* 9 * 6.05 * место ночевки - ур. Салинецкое за 1.5 км до пос Салинцы полудневка * 6 * сплав 
* 10 * 7.05 * место ночевки - пос.Райгород разборка, сушка * 8 * сплав 
* 11 * 8.05 * - пос.Райгород - * - * ж/д 
* 12 * 9.05 * г.Винница - г.Москва 
Итого : 118 км Паспорт маршрута 
* вид туризма * водный 
* категория сложности * вторая 
* район путешествия * Западная Украина 
* нитка маршрута * г.Москва - пос.Гнивань - р.Ю.Буг (сплав) - пос.Райгород - г.Винница - г.Москва 
* протяженность активной части маршрута * 118 км 
* количество участников * 16 чел. 
* средства сплава * байдарки, катамаран 
* сроки путешествия * с 28.04.95 по 9.05.95 
* уровень воды: 
* в начале похода * средний 
* с середины похода * ниже среднего 
* погодные условия: 
* температура днем * от 15 до 25 
* ночью * от -4 до 5 
* Маршрутные книжки * NN 1/4-201, 1/4-202 
Техническое описание маршрута 
Скорость движения, приведенную в данном описании, следует считать медленной. Это объясняется наличием в группе двухместного катамарана, который мы поджидали на длинных прогонных участках и перед каждым порогом для осуществления страховки. Сразу следует отметить, что на всех препятствиях, вне зависимости от их сложности, страховка проводилась с воды катамараном. Следом за ним проходили каркасно-надувные байдарки и далее каркасные байдарки в строго установленном порядке. Такие меры безопасности, на наш взгляд, вполне оправданы при проведении школы НТП. На длинных прогонных участках байдарки высылались вперед для приготовления обеда или ужина, что позволяло частично экономить время. 
В месте стапеля ширина реки достигает 40 - 50 м, течение слабое, берега низкие, в зарослях осоки и камыша. 
Через 50 мин после начала движения на левом берегу населенный пункт. Еще через 25 мин - автомобильный мост в пос. Ворошиловка. До плотины в пос. Сутиски - час сплава. Чалиться для обноса удобно перед самой плотиной на левом берегу. Длина обноса около 100 м. Сразу за плотиной с интервалом в 5 - 7 мин идут два низких мостика. Первый обнесли слева, длина обноса - 20 м, у второго моста провели байдарки правым, наиболее высоким пролетом. Катамаран обнесли слева, длина обноса - 20 м. За вторым мостом небольшой перекат, над водой видны сваи старого моста. Проходили ближе к правому берегу. Через час встали на ночевку в лесном массиве правого берега. 
Через 12 мин после выхода - автомобильный мост через реку, рядом с ним - остатки старого моста. 
Еще через 7 мин река делится островом на две протоки. В левой, более узкой, сразу начинается шивера, правая уходит за поворот и до конца не просматривается. Катамаран прошел левой протокой и встал на страховку, все байдарки шли левой протокой, на выходе - сложная лавировка между подводных камней. 
Через 25 мин после первой шиверы - разрушенная мельница в начале пос. Тывров. Ориентир - разрушенное строение на правом берегу. Для осмотра чалиться на правый берег. Река делится островом на две протоки, левая забита камнями. В правой у самого берега каменный желоб, в центре которого стоит металлическая труба. Чуть левее - каменистая горка, наиболее чистый проход - в правой ее части. Следует учесть опасность быть затянутым в желоб. На выходе струя упирается в каменную гряду и поворачивает влево, лавировка между подводных камней. Все суда проходили справа, вплотную к каменному желобу. Страховка осуществлялась снизу катамараном. В 100 м за препятствием - низкий мост, обнос - 30 м. 
В 50 мин сплава после моста начинаются перекаты у пос. Клещов. Один за другим следуют два мелководных переката, проходили по основной струе. Далее идут одиночные камни в русле и остатки старого парома. В 20 мин сплава от него цепочка из трех перекатов. Проходили по основной струе. На ночевку встали в конце лесного массива, на левом берегу. 
Через 7 мин после начала движения ЛЭП переходит на правый берег, а еще через 10 мин на левом берегу начинается пос. Потуш. Недалеко от поселка - разрушенное здание на левом берегу, в 10 мин сплава от которого - понтонный мост. Проход чистый. До паромной переправы в пос. Канава еще 25 мин сплава. Около парома низковисящий трос, проход возле обоих берегов. Через 5 мин после парома - шивера. В середине русла - остров с камышом. Проходили левее острова, по основной струе. В 20 мин сплава - небольшая шивера в пос. Стрельчинцы. Шли по основной струе. Еще через 12 мин русло делится на три протоки островами. Левая протока забита камнями. В центральной после небольшой водяной горки стоят три крупных камня, между которыми сложная лавировка. В правой, наиболее узкой, - слив с подводной плиты 0.5 м, далее отдельные камни. 
Для осмотра центральной протоки чалиться в голове левого острова. Правую протоку осматривали с правого берега. Первое отделение шло центральной протокой, второе - правой. Страховка с воды осуществлялась катамараном и КНБ. В 5 мин сплава от порога понтонный мост, обнос. Через 20 мин - очередной порог. Впереди видна труба газопровода, пересекающая реку. В середине порога большой остров и несколько каменных отмелей, катамаран и одна КНБ прошли правой протокой. Чистого прохода здесь нет, вся струя разбивается о подводную гряду камней, все остальные суда проходили крайней левой протокой, спрятанной в камышах. Через 2 мин после порога проплыли под трубой газопровода и еще через 5 мин встали на ночевку в устье левого притока. 
Через 15 мин после начала движения - понтонный мост у с. Воробиевка. Следом за ним с интервалом 5 мин идут три шиверы, шли по основной струе. От последней шиверы до порога Киевский - около 20 мин сплава. Ориентиром является высокая скала правого берега, подходящая близко к воде. Вначале русло разбито на многочисленные протоки, в которых слабые шиверы, шли центральной протокой. Перед самой скалой, у правого берега - большой улов, где можно спокойно зачалиться для осмотра порога. 
После короткого быстротока, река перегорожена подводной плитой образующей слив, высотой 0.7 м, с бочкой. Острыми надводными камнями этот слив делится на левый и правый (более широкий) языки. В 15 - 20 м за сливом вся река перегорожена каменистой грядой, требующей сложного маневра при прохождении. Одна из байдарок /`.e.$(+ слив по левому языку, все остальные - по правому. Экипаж Салюта-2 второго отделения зашел в слив под небольшим углом и перевернулся. Последствия аварии были ликвидированы с помощью катамарана и одной из КНБ. 
В 200 м за порогом на слабом правом повороте - очередной небольшой порожек, в котором несколько проток. Проходили самой правой протокой, огибая надводную плиту, выступающую из правого берега. 
Далее с интервалом 5 мин следуют две шиверы, шли по основной струе. В 15 мин сплава от последней шиверы - на правом берегу пос. Рагозна. Еще через 10 мин - начало длинной шиверы. Русло забито камнями. Необходима сложная лавировка. На выходе река перегорожена каменной грядой, основная струя сливается под левый берег. На правом берегу в карьере ведутся взрывные работы, поэтому проходить этот участок лучше в середине дня. Сразу за шиверой, после слабого правого поворота - короткий порожек с воротами из камней. Экапаж Салюта-1 второго отделения наскочил на камень и перевернулся. Последствия аварии были ликвидированы при помощи катамарана. Через 30 мин сплава от порога встали на высоком левом берегу, в районе пос. Алексеевка. 
Через 15 мин сплава - еще одна шивера, деревня справа. В 5 мин сплава за левым поворотом - короткая шивера у левого берега, за ней видно начало длинного острова и мост через левую протоку. В правой протоке начинается каскад Печерских порогов. Заход в правую протоку от начала острова показался нам весьма проблематичным. К тому же осмотр первых двух ступеней показал, что данное препятствие явно превосходит вторую категорию сложности. Узкие винтовые сливы высотой более 1 м через обливные камни, сильная засоренность русла крупными глыбами, мощная струя и сложная лавировка склонили нас к обносу. 
Все суда прошли левой протокой. Под мостом шли центральным пролетом, прижимаясь к правой опоре, т.к. по центру торчит арматура. За мостом - участок быстротока и камни в русле. Чалились перед вторым пешеходным мостом и переносили суда в правую протоку (50 м) к окончанию второй ступени Печерского каскада. 
Далее до автомобильного моста в Печорах прошли две оставшиеся ступени, представляющие собой мелководные шиверы. Сразу за мостом, в устье правого притока, - слабая шивера. Через 40 мин сплава от автомобильного моста - навесной мост в пос. Забужье. Еще через 20 мин, за правым поворотом, река делится островом на две протоки. Левая - широкая и очень мелководная, в правой - слив с бочкоя высотой около 0.5 м, за бочкой - серия подводных каменных гряд. Прокатились на порожке по нескольку раз, и встали на ночевку сразу за ним на левом берегу в устье левого притока р. Яр. 
Через 30 мин сплава - перекат, еще через 30 мин по левому берегу пос. Остапковцы. Сразу за поселком - разрушенная плотина и остров, много открытых камней. При прохождении экипаж Салюта-2 второго отделения сильно повредил оболочку. После 40 мин сплава на левом берегу - пос. Перепеличье. В начале поселка - разрушенная плотина. Проходили под правым берегом, левее небольшого островка. Еще через час спокойного плаванья прошли под автомобильным мостом в г. Брацлов. От моста до плотины в Брацлове - 20 мин сплава. Обнос плотины по правому берегу около 150 м. Сразу за плотиной - слабая шивера. Еще через 30 мин сплава встали в сосновых посадках на левом берегу перед началом левого поворота. 
На следующий день сразу после отплытия прошли под ЛЭП. Через 15 мин - первый порог. Ближе к правому берегу - остров. Шли левой протокой ближе к острову. Через 10 мин сплава - очередной порог, осмотр с правого берега. Шли по основной струе. Через 15 мин старая разрушенная плотина, несколько проток, но чистого прохода нет нигде, обливные камни либо на выходе, либо на входе. Заходили с правого берега, далее, огибая остров с камышом, уходили в центральную протоку. Через 15 мин - очередное препятствие, много проток, чистый проход не просматривается нигде. Часть группы шла центральной протокой, остальные заходили по центру, далее смещались под самый левый берег. 
Через 5 мин сплава от порога встали на полудневку на высоком правом берегу в еловых посадках. 
Сразу после начала движения - чистый короткий перекат. Через 20 мин на правом берегу пос. Салицы. В 10 мин хода от поселка первая шивера. Река перегорожена каменистой грядой. Проходили ближе к левому берегу. Через 8 мин - порожек. Перед ним - остров с камышом, далее - каменистые отмели разбивают русло на несколько проток. Проходили центральной, наиболее полноводной, на выходе лавировка между камней. 
Через 25 мин за правым поворотом причалили на левый берег перед навесным мостом для разборки и просушки судов. Отсюда до станции Райгород около 200 м. 
Итоги путешествия, выводы, рекомендации 
- Пройденный маршрут по р.Ю.Буг от ст.Гнивань до ст.Райгород в целом понравился всей группе. - По количеству препятствий и их сложности данный маршрут полностью соответствует второй категории сложности. - Некоторое сокращение протяженности маршрута по сравнению с эталонной объясняется обширной программой практических занятий и семинаров, проводимых в рамках школы. - Увеличение протяженности маршрута за счет плавания по Ладыжинскому вдхр., на наш взгляд, не имеет смысла из спортивного интереса. - Для опытных групп можно рекомендовать доехать автобусом от ст. Гнивань или ст. Винница сразу до пос. Сутиски, что позволит сохранить целый ходовой день и избежать трех обносов. В рамках же школы такой разминочный участок нам показался очень полезным. - На наш взгляд, данный участок Ю.Буга с его технической насыщенностью, удобными подъездами и отъездами представляет собой идеальный тренировочный полигон для проведения школ НТП. - Учитывая характер порогов Ю.Буга, каркасные суда должны быть проклеены по всем стрингерам, а каркасно-надувные - проложены пенополеуританом. 
Смета расходов на 1 человека 
1. Проезд г. Москва - ст. Гнивань 51 500 руб. 
2. Проезд ст. Райгород - г. Винница 3 000 руб. 
3. Проезд г. Винница - г. Москва 64 000 руб. 
4. Питание на маршруте и в поезде 50 000 руб. 
5. Прочие расходы (фото, телеграммы) 5 000 руб. 
_____________________ 
Итого 173 500 руб. 
Андрей Зимин horgi@rusind.msk.ru 
=============================================================== 
FILE: bug1.txt 
Южный Буг от Винницы до Ладыжина. 
Половодье на реке начинается с первой половины марта и заканчивается в середине апреля. Регулярное судоходство - от г. Вознесенск до г. Николаев. Пороги на реке слаломного типа, требуется умение маневрировать. На длинных плесах при сильном ветре возможны большие волны. Леса по берегам немного, но проблем с дровами нет. 
Начало сплава от г. Винница. Доехать до Винницы можно поездами Москва-Львов, Москва-Жмеринки. Данные на 1977 г.: поезд N 51 в 17:40 с Киевского вокзала прибывает в Винницу в 10:00. В городе можно доехать любым трамваем до остановки "Улица Нансена", от остановки 300 м до реки. Байдарки можно собрать у автомобильного моста на левом берегу. 
Отъезд из г. Ладыжин - до ст. Ладыжино на попутке, либо пешком (5 км.). Оттуда поездом местного назначения одехать до г. Вапнярка. Через Вапнярку идут поезда в Киев и Москву. Данные на 1977 г.: поезд N 86 (пассажирский) в 20:40 прибывает в Москву в 17:00; поезд N 24 (скорый). Также, от Ладыжинской ГЭС идет автобус на Киев (в 5:00 отходит от здания Ладыжинской ГРЭС). Можно уехать из с. Самчинцы. В селе ж/д станция, откуда местный поезд ходит до г. Винница. 
До Сабаровской ГЭС река широкая, течение медленное, высокие лесистые берега, препятствий на реке нет. Обнос плотины ГЭС по левому берегу (4 м). За плотиной, справа, два гранитных карьера. В 2-3 км ниже Сабаровской ГЭС - понтонный мост, который можно пройти между понтонами ближе к правому берегу. Далее на реке карьеры (возможно ходят буксиры с баржами). После д. Бухонки на правом берегу реки в роще родник. Вскоре в Юж. Буг впадает один из самых крупных притоков - Ров. За ним река течет в зарослях камыша (можно потерять основное русло). Через 400 м после впадения Рова - строящийся мост (данные 1977 г.). В районе поскелка и железнодорожной станции Гнивань река поворачивает на юг и пересекает кристаллический массив, протекая в каньонообразной долине. За д. Ворошиловка - обнос моста по левому берегу. Затем - Сутисская ГЭС. Ориентир ее - фабричное здание с высокой трубой на левом берегу. Обнос по левому берегу (50 м). В 150 м от ГЭС - обнос дамбы по правому берегу. Через 1 км обнос моста (50 м) по правому берегу. 
Перед г. Тывров - 2 острова (проход по центру). В Тыврове плотина ГЭС, за которой низкогабаритный мостик. Через 300 м порожистый участок у разрушенной мельницы. За мельницей в 500-х м дамба. Обнос по левому берегу (6 м). За Клещеевской мельницей - 2 гряды порогов. Наиболее сложная вторая. Просмотр порога с левого берега. 1-я гряда проходится под левым берегом, 2-я - по центру. У с. Канава - порог после паромной переправы. Проход справа или по центру (в зависимости от уровня воды). Порог можно просмотреть по правому берегу. Перед с.Стрельчинцы - каскад перекатов до с. Голубовки. За с. Голубовки - самый сложный порог на маршруте. Просмотр порога с правого берега. После порога - хорошее место для купания. Далее следуют еще 3 порога с интервалом в 1 км. 1-й и 3-й проходятся по центру, 2-й - под правым берегом. У с. Рогозна - порог, протяженностью 500 м. На выходе порога - слив. Просмотр с левого берега. Далее до с. Печера препятствий нет. Перед Печерой - шивера. Целесообразно остановиться на ночлег перед шиверой в сосновом лесу на левом берегу.Проход шиверы - под левым берегом. Первые 2 острова оставляют слева, третий - справа. Напротив села - Печерские пороги. 1-й Печерский порог проходится по центру, далее - либо влево (мимо плотины, за которой 30-метровый волок через остров), либо по основному руслу (если позволяет уровень воды) преодолеть 5 порогов. У с. Забужье паромная переправа. Через 3 км - перекат. В г. Брацлав Брацлавская ГЭС. Обнос по правому берегу (100 м). Затем река спокойно течет до поселка Гранит и около него пересекает 5 каменистых гряд. Далее до с. Самчинцы - 6 перекатов. 
ПРИЛОЖЕНИЕ: 
Отъезд 26.4.91 с Киевского вокзала 
Поезд N 89 "Винница" скорый Отправление : 15:48 Прибытие : 10:07 (в Жмеринку) 
Возвращение 4.5.91 из Винницы (или из Жмеринки) 
Поезд N 90 "Винница" скорый Отправление : 18:00 (из Жмеринки) Прибытие : 11:42 
Длина маршрута Винница-Ладыжин - 203 км. 
Винница-Селище - 20 км 1 плотина, 1 наплавной мост Селище-Гнивань - 9 км Гнивань-Сутиски - 16 км 1 плотина, 2 дамбы Сутиски-Тывров - 6 км 1 плотина, 2 дамбы, 1 порог Тывров-Стрельчинцы - 26 км 6 порогов Стрельчинцы-Рогозна - 14 км 7 порогов Рогозна-Печера - 9 км 6 порогов, 1 плотина Печера-Брацлав - 31 км 1 плотина, 2 дамбы, 1 порог Брацлав-Самчинцы - 14 км 9 порогов Самчинцы-Райгород - 2 км Райгород-Семенки - 16 км 1 порог Семенки-Ладыжин - 40 км 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. 
2) Отчет N , ЦБМГТК. 
1) "Южный Буг", карта-схема.
FILE: bug2.txt 
По Южному Бугу от Гайворона до Вознесенска. 
Протяженность - 204 км. Число ходовых дней - 10. Сезонность - май - сентябрь. Категория сложности - III. 
Маршрут проходит по Кировоградской и Николаевской областям. Начало его - в городе и станции Гайворон. Суда спускать на воду ниже плотины ГЭС, в будний день: в праздники и выходные дни щиты закрыты, а порожистый участок ниже плотины непроходим. Сразу после плотины порог, а слева карьер по добыче гранита и гнейса. От Гайворона до села Завалье Южный Буг течет в узкой долине, стиснутой высокими скалистыми берегами. Река вьется меж скал, образуя ряд порогов и перекатов. 
После Завалья берега понижаются - правый занят широкой поймой, а левый местами заболочен. В 5,5 км от села Саврвнь обнос плотины ГЭС. Ниже Дубинова река разветвляется на два рукава, идти нужно правым. От Каширо-Александровки до Онисково вдоль правого берега протянулся лес. До Первомайска Южный Буг быстро течет в глубокой, живописной долине. Небольшие рощи на отлогих участках берега чередуются с отвесными скалами. Часты каменные карьеры. У села Чаусово между высокими гранитными берегами - зеленый островок. От Гайворона до Первомайска 12 коротких обносов мельничных плотин, а в Первомайске обнос плотины ГЭС. 
За Первомайском, у села Мигея, один из самых красивых и сложных участков реки. В этом месте Южный Буг разбивается каменной грядой на рукава. Русло загромождено причудливыми скалами. Предстоит двойной обнос - плотины Мигейской ГЭС и плотины мельницы. За Мигейским островом большой каменный карьер и группа Мигейских порогов. Часть из них можно пройти после предварительного осмотра, а через некоторые суда надо проводить. Ниже долина расширяется, течение замедляется. В русле отдельные скалы и острова, а в устье левого притока - Корабельной мощная 40-метровая скала. От Семеновки до Константиновки на пути 6 коротких обносов плотин мельниц. 
В селе Константиновка 5 гряд порогов, из них первые две тянутся почти 1 км. Ниже реку делит на рукава гранитный остров, на правом - плотина ГЭС. Идти нужно правым, а обнос делать в левом углу плотины (500 м по тропе). Нижняя группа порогов протянулась на 1,3 км; в этом месте вода выточила в скалах большие каменные котлы. После Богдановки Буг течет в глубоком скалистом каньоне, в конце которого живописная 40-метровая скала "Пугач". У села Кременчуг русло перегораживает крупная скала, оставляя для реки узкий проход. Дальше долина расширяется, правый берег - высокий, левый - пологий. Кроме порогов на участке до Александровки - обнос 2 мельничных плотин, а в самом селе обнос плотины ГЭС, справа по краю дамбы. За плотиной берега заметно понижаются, течение слабое. Около села Бугское по левому берегу молодая сосновая роща. Долина реки становится шире, в отдельных местах пойма заболочена и заросла тростником. 
Маршрут заканчивается в городе и станции Вознесенск железнодорожной линии Одесса-Черкассы. Отсюда ходят рейсовые суда в Николаев. 
Все маршруты по Южному Бугу рассчитаны на физически сильную группу, имеющую опыт прохождения порогов. Надо помнить, что в расположенных вдоль реки каменных карьерах работы ведутся взрывным способом, и до окончания взрывов (они производятся обычно в конце смен - утром и вечером) в зону карьера входить нельзя. Плотины мельниц, упомянутых в описании, в большинстве недействующие; это каменные гати, обнос которых не труден. При высокой воде через некоторые из них можно пройти или провести суда у берега, противоположного мельнице. В связи со строительством плотины в районе Константиново обстановка на этом участке в корне изменится. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: smotrich.txt 
По Смотричу и Днестру. 
Протяженность - 235 км. Число ходовых дней - 10. Сезонность - апрель - май. Категория сложности - II. 
Маршрут проходит по Хмельницкой области. Смотрич (длина 169 км) берет начало в районе села Немирницы и впадает в Днестр в 795 км от его устья. Уклон 1,3 м/км. Прорезая Подольскую возвышенность, Смотрич образует глубокие каньоны с вычсокими скалистыми берегами. В русле на всем протяжении много порогов, перекатов, мелей. В межень река сильно мелеет, во многих местах предстоит обнос или проводка судов. От дождей уровень воды быстро меняется. 
Начало пути - в районном центре Городок, куда можно доехать автотранспортом от города и станции Хмельницкий железнодорожной линии Тернополь - Жмеринка. В Хмельницком - краеведческий музей и памятник героям Великой Отечественной войны, павшим в боях за освобождение области в 1944 году. В Городке Смотрич протекает в 800 м от автобусной станции, и доставка на берег судов и снаряжения не трудна. 
Вначале река очень мелкая, ниже глубина увеличивается. У села Лесогорка - мельничная плотина (обнос). В 3 км ниже Смотрич очень извилист, часты завалы и мели, течение быстрое. Перед селом Купин река делится на два рукава, идти нужно правым. В конце протоки обнос плотины мельницы, а в 3 км далее два коротких обноса - плотины и низкогабаритного моста. В Большом Карабчееве перекат 20 - 25 м, а затем порог, проходимый у левого берега. 
За селом река становится уже, извилистее, течение быстрее. Нужно быть внимательным, чтобы на повороте не прижало к берегу или не затянуло под нависшие кусты и деревья. Через 1,5 км за шоссейным мостом небольшой порог, а за ним низкогабаритный мост, который необходимо обнести. После моста 2-3 км тянется плес, а затем на пути живописный и довольно сложный порог "Деренив Яр". В Грицкове, за 150 - 200 м до мельницы, слева узкий вход в "Кривой порог" с тремя поворотами. За селом берега повышаются, скалистые участки чередуются с площадками, заваленными щебнем и валунами, чаще мели и перекаты. В русле много подводных камней. В 4 км ниже Грицкова самый сложный участок реки с мощным порогом. 
Далее впереди город Смотрич, связанный регулярным автобусным сообщением с Хмельницким и Каменец-Подольским. За городом вдоль берега расположен карьер по добыче известняка. В этом месте река течет 300 м по искусственному руслу, в конце обнос непроходимого порога. Еще 5-6 км - и впереди торчат из воды сваи моста. Перед селом Карачковцы рекомендуется совершить экскурсию на городище времен Киевской Руси у подножия горы Сокол. Ниже села в русле много мелей, подводных и надводных камней. 
В Залучье река делится на два рукава, проходимы оба. В Думанове - обнос плотины мельницы, а в Великозалесье - плотины ГЭС. Затем на пути мелкий участок, где предстоит частичная проводка судов. У Голоскова Смотрич становится полноводнее, сказывается подпор плотины ГЭС. В конце села приходится идти 2 км по обводному каналу, а затем обносить шлюз. 
Участок реки от Голоскова до Каменец-Подольского отличается наибольшим уклоном и быстрым течением. В русле несколько перекатов и порогов, проходимых у правого берега. В Каменец-Подольском река входит в глубокую долину, разделяющую старый и новый города. Это один из старейших городов Украины (основан в XII веке). Рекомендуется осмотреть исторический музей, крепость XIV века, городские укрепления XV - XVI веков, памятники архитектуры - Петропавловскую крепость и русские ворота XVI века, церковь Николая, Доминиканский монастырь XIV века, посетить памятник героям-танкистам, погибшим при освобождении города в 1944 году. Ниже на реке по-прежнему встречаются мели и плотины, требующие обноса. Берега лесистые, живописные. Вскоре долина расширяется, впереди водохранилище Цвиклевской ГЭС; здесь последний обнос на Смотриче. 
Дальше маршрут проходит по Днестру до села Старая Ушица, откуда можно рейсовым автобусом или попутным автотранспортом уехать в Каменец-Подольский. При окончании маршрутав Старой Ушице и возвращении в Каменец-Подольский осмотреть город удобнее на обратном пути. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: sluch.txt 
По реке Случь. 
Протяженность - 286 км. Число ходовых дней - 12. Сезонность - май- сентябрь. Категория сложности - II. 
Маршрут проходит по северо-западу УССР. Случь (Южная) берет начало на Волынском плоскогорье и впадает справа в Горынь в 100 км от ее устья. Длина реки 451 км, ширина 5 - 10 м в верховье, до 50 м в среднем течении и 100 - 110 м в низовье, уклон 0,4 м/км. 
Подъезд к началу маршрута - от станции Полонное железнодорожной линии Шепетовка-Бердичев автобусом или попутным автотранспортом до Мирополя, откуда осуществляется сплав по реке. В 4 км ниже поселка, на правом берегу Случи, удобное место для стоянки. До поселка Барановка встречаются небольшие перекаты и отдельные камни, идти нужно внимательно. В Барановке музей известного фарфорового завода. В поселке реку пересекает шоссейный мост (сильное прижимное течение). От Барановки до Новоград-Волынского препятствий, кроме нескольких незначительных перекатов, нет. 
Новоград-Волынский - районный центр Украины, родина поэтессы Леси Украинки. Город красиво расположен на высоком скалистом берегу. В черте города крупные валуны подчас перегораживают реку, образуя порожистые протоки. Наиболее безопасный проход - вдоль правого берега. У железнодорожного моста нужно остановиться и провести разведку. При низкой воде здесь предстоит обнос 600-700 м. В 7 км ниже моста, у села Александровка, непроходимый порог, обнос 200 м по правому берегу. Еще один короткий обнос отвесного водослива в селе Чижовка. 


Ниже почти 12 км Случь спокойно течет в живописных берегах. Местами к реке подходит лес с хорошими площадками для стоянок. У поселка Курчица - низкогабаритный мост, далее высокие стоячие волны.Очередное препятствие - сложная шивера в 4 км ниже, у плотины старой мельницы. Возле городка Городница островок и два несложных переката. От Городницы до села Бычеги препятствий нет. В Бычегах низкогабаритный мост проходится, в зависимости от уровня воды, только после разведки. Далее Случь протекает в узкой долине с крутыми скалистыми берегами. Перед поселком Сосновое долина расширяется, на высоком правом берегу видны развалины замка XIII- XIV веков. 
За Сосновым берег становится ниже, лес сменяют луга, скалистые участки редки, препятствий мало. У поселка Березно мост с сильным прижимным течением. В 5 - 6 км ниже река разветвляется на три рукава, наиболее удобный - левый. В Великую Отечественную войну по левому берегу Случи проходила линия обороны, встречаются взорванные доты, следы земляных укреплений. 
Маршрут заканчивается в Сарнах, городе и станции железнодорожной линии Ковель-Коростень. Путь можно прервать в Новограде-Волынском, в 83 км от начала маршрута, или в Сосновом, связанном регулярным автобусным сообщением с Ровно. В последнем случае протяженность маршрута составит 185 км. 
Желательно иметь с собой примус: на Случи, как и на большинстве южных маршрутов, на отдельных участках плохо с дровами. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: stryi.txt 
По реке Стрый. 
Протяженность - 150 км. Число ходовых дней - 8. Сезонность апрель - сентябрь. Категория сложности - I, усложненная. 
Маршрут проходит по Львовской области. Стрый (длина 230 км) берет начало на северных склонах Водораздельного хребта Украинских Карпат и впадает в Днестр справа в 1190 км от его устья, в 10 км от Жидачова. Стрый - горная река с уклоном 3,2 м/км. Уровень воды в ней во время паводка и дождей быстро нарастает и также быстро снижается. Во время наивысшего подъема воды скорость течения даже в низовье достигает 3-4 м/с, а в верхнем и среднем течении значительно больше. Берега покрыты хвойными и смешанными лесами, густо населены. 
К началу маршрута - станции Явора можно доехать из Львова поездом. От станции до реки 200 м. До села Новый Крапивник река петляет между крутыми лесистыми берегами. На пути много перекатов, в русле могут быть остатки свай от снесенных в половодье мостов, а в населенных пунктах - тросы, протянутые с одного берега на другой. От Нового Крапивника до Подгородцев Стрый делается полноводнее, ширина его достигает 40-60 м, препятствий меньше. 
У села Рыбник один из самых больших на Украине заповедников (олени, косули, рыси, медведи). Посещение только с разрешения администрации. Село Подгородцы связано автобусным сообщением с городом Стрый. Из Подгородцев рекомендуется совершить 6-километровую прогулку до села Урич, где среди высоких скал видны развалины крепости XII-XIV веков. В окрестностях села Крушельница в 1943 году действовало партизанское соединение С. А. Ковпака. Ниже Стрый подходит к старинному селению Верхнее-Синевидное (о нем упоминается в летописи за 1241 год). 
Через 7 км на правом притоке - реке Опор, в 4 км от устья, районный центр Сколе. Город очень живописен, в верхней его части красивое здание бывшего замка барона Гределя. Ниже Стрый становится еще многоводнее, долина реки расширяется. У села Розгирче заканчивается горная часть реки. Рекомендуется остановиться у подвесного моста и пройти вглубь около 1 км до скалистого горного склона, где сохранились вырубленные в скале пещеры монастыря XVII века. С вершины открывается вид на горы и прикарпатскую долину. От Розгирче до города Стрый река образует ряд проток (проходить наиболее полноводной). 
В городе Стрый удобнее всего остановиться после второго моста, на левом берегу. Рекомендуется посетить музеи В. И. Ленина и краеведческий. Ниже, на протяжении 20 км, река разливается на рукава, низкие берега которых покрыты пашнями и лугами. От Гнездычева до устья Стрый очень извилист, течет среди обрывистых берегов высотой до 4 м. Чтобы побывать в Жидачове, нужно сделать остановку на правом берегу, перед мостом шоссе на Жидачов. Это районный центр Львовской области, расположен на железнодорожной линии Стрый-Тернополь. Если маршрут заканчивать в устье Стрыя, то лучше остановиться на левом берегу Днестра, у моста шоссе. Отсюда легко доехать до Ходорова - станции железнодорожной линии Львов-Ивано-Франковск. Желательно не менее двух дней посвятить осмотру Львова. 
Группам, имеющим опыт прохождения горных рек, в высокую воду можно начать сплав от Верхне-Высоцкого, связанного регулярным автобусным сообщением с Туркой. Это удлиннит маршрут на 40 км. Чтобы он полностью соответствовал II категории сложнлсти, путь надо продлить до Журавно на Днестре. При этом общий километраж увеличится до 210 км. Журавно связан автобусным сообщением с Львовом и Стрыем. 
Следует помнить, что маршрут по Стрыю имеет препятствия II категории сложности, а в половодье - даже III. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: fintopo.txt 
Краткий словарь Угро-Финских топонимов (ver.2.0) 
Краткий словарь Угро-Финских топонимов 
Состав: Антон Тилипман. Версия 2.0 
Предуведомления. 
Представленный ниже словарик ни в коей мере не претендует на полноту, он призван лишь немного облегчить чтение карт соответствующих местностей. В ряде случаев топонимы несут в себе дополнительную, и часто полезную, информацию, кстати, не всегда отображенную на карте. Отвечаю на однажды заданный мне вопрос - этот словарик НЕ является выжимкой из известных трудов Алексея Львовича Шилова. Во-первых, я уважаю чужие копирайты, тем более на материалы, не являющиеся 'public domain'. Во-вторых, в ряде вопросов моя точка зрения расходится с точкой зрения этого автора. Наконец, должен предупредить, что слова в левой части списка никак не отсортированы по языковой принадлежности. Среди них - карельские, финские, вепсские, саамские (лопские), эстонские, а также их 'обрусевшие' вариации. 
Элементы рельефа. 
йок, йоки, йыги, йые, деги - река ойя, оя, уай - ручей соо, суо, суу, шуо - болото (мох) ярв, ярве, ярви, явр - озеро лампи, ламба - небольшое озерцо (ламбина, ламбушка) тунтури - обособленные горы (тундры) вара, варака - гора сельга, селькя - небольшой хребет, каменистая гряда каллио, каливо, калли - скала мяги, мяки - холм киви - камень, булыжник, валун чиуру, чивр, чуури - мелкий камень, галька коск, коски, кошки - порог кари, корга, корежка - риф, мелкий порог на крупных(!) реках хяме, хямех, хемег - короткий крутой порог (но не всегда) йюга, йоа - водопад (падун) саар, сарь, саари, шуари - остров луд, луда, луото - каменный островок лахт, лухт, лакша - залив (губа) салми, салма, чуолма - пролив ниска - буквально: зашеек (исток) нярк, ниеми - мыс (наволок) ранна, ранд, ранта, ранда - берег маа, моа - земля, земли похья - низина 
Эпитеты. 
аля, ала, алим, алинен - нижний юля, юлим, юлинен, иля - верхний суур, шури, шуури - большой кеск, кески - средний, серединный, центральный вяйке - малый исо - великий, большой куйва - сухой келло, келе, киело - лысый (безлесный) пюха, пюхя - святой риви - прямой питкя - длинный валкеа, валга - белый муста, мушта - черный рускеа - коричневый пала, пуло - горелый сювя - глубокий рая - граничный, удаленный вене - русский 
Антропогенные объекты. 
кюла, кюля - деревушка кунта, кундо - поселение пиртти, перти, перт - изба тало - дом, строение коти, коди, кода - жилье вески - мельница силт, силд, силла - мост калма - кладбище, смерть хаута, хауда - могила ристи - крест матка, матк - путь, дорога 
Флора, фауна 
руохо, руого, рог, руга - трава, камыш, рогоз вехка - вахта (водное растеньице) муурама, мурм - морошка кукка - цветок хейня - сено хаапа, хаб, габ - осина леппя - ольха койву - береза мянтю - сосна кууси, куужи, куз - ель хирви, хирвас, хирваш - олень, лось контио, конди - медведь сика - кабан койра - собака янис, яниш, янец - заяц орава, оаррев - белка мяюря, маура, мягря, мегри - барсук талья - шкура ханхи, ханга - гусь тедри - тетерев йоутсен, евчен - лебедь котка - орел каарне, карнис - ворон тикка - дятел кукка - дичь (птица) муна - яйцо кала - рыба лохи, логи - лосось ахвен - окунь 
Разное. 
талви - зима кевят - весна кеся - лето канса - люди, народ пяя - голова колви - колено корва - ухо хаммас - зуб харья, харью - щетка, грива раута, рауда - железо тухка - зола, угли 
Напоследок небольшое лирическое отступление, иллюстрирующее важность внимательного изучения карт. Прочитав в библиотеке Максима очередные добрые слова о количестве воды в реке Большая (Кольский п-ов, бассейн Колвицы), не могу не дать комментарий. Мне известно еще 4 реки с таким названием - в бассейнах Тикшозера, Пяозера, Онды и Водлы. Найдите их на карте, дамы и господа, (это, кстати, не всегда легко сделать) и вдумайтксь, почему рядом с ними никогда нет речек с парным названием 'Малая'. Не правда ли, странновато? А теперь обратитесь к словарику и сравните Карельские слова 'Мелкий камень' и 'Большой'. Все дело в том, что многие русские названия в Карелии и на Кольском возникали путем перевода местных топонимов. Подобные случаи ложных калек весьма нередки, так что будьте бдительны! 
Ещ? чуть-чуть непроверенной информации. Перевод мне (пока) неизвестен, но опыт подсказывает, что: 
Челозеро - узкое и длинное Нива (река) - протока без порогов Сенная (река) - мелкая (наверняка ложная калька) 
Все комментарии и дополнения будут приняты и обязательно рассмотрены. 
Антон Тилипман. 
e-mail: vokati@cityline.ru tel.: (095)596-0-695 
(095)212-02-46 
=============================================================== 
FILE: chirkake.txt 
ЧИРКА-КЕМЬ (конспект отч.#5020 и 2800) 
Маршрут: Тикша-пос.Андронова гора-р.Чирка-Кемь-Боровой. 
Длина около 100 км,падение около 50 м, 36 препятствий. 
ЛОЦИЯ # Название Сложность Просмотр Ориентиры и описание 
1 Карежка - - перед раздвоением 2 Карежка - - в левой протоке 3 Лоухи 1.5 - при слиянии проток 4 Чавго - - перед мостом 5 б/н - - за мостом 6 Хаудо 3 ПБ вскоре, длина ок.100,валы, 
проход под ПБ, точный заход 
в слив 7 Кривой 4 ПБ 2км от 6,ряжевая стенка,валы 
1.5м,идти левее центра,отгребаясь 
от сноса в валы,затем сразу чалка 8 Тахко-падун 4 ПБ,ЛБ 150м от 7,слева ряжевая стенка, 
мал.вода-под ЛБ,бол.вода-около острова 
под ПБ;часто вообще обносят по ПБ 9 Карежка - - 10 Лейдмозерский1 2 ПБ стояки и камни 11 Лейдмозерский2 2 ЛБ слив с валами 12 Кильбо 1.5 13 б/н 14 Омас 1.5 15 Никутный 3 ПБ после километрового плеса, 16 Железные ворота - 17 Ручей - 18 Битуш - 19 Раух - 20 Островной - 21 Елоха 2 - ряжевая стенка 22 Ракконнен 4 ПБ,ЛБ сразу после 21, слева остатки сруба 
длина более 500м, сигнальщики 23-25 Сосновые 1 26-30 Сотые - 31 Олений 3 ПБ,ЛБ мелко 32-33 б/н - 34 Горшок 3 ЛБ стояки,ряжевые стенки,проход ПБ 35-36 б/н - 
В Боровом ж/д мост. Оттуда можно и сниматься. Всего около 20 ходовых часов:Никутный на половине,Олений-3/4пути. =============================================================== 
FILE: chir-kem.txt 
По Чирка-Кеми и Кеми. 
Ст.Кочкома - пос.Тикша - реки Чирка-Кемь - Кемь пос.Авнепорог - ст.Кемь. Протяженность - 320 км. Продолжительность - 17 денй. Категория сложности - IV. 
Это один из наиболее трудных карельских маршрутов. Мощные реки, имеющие сложные пороги большой протяженности (до 6 км), требуют от туриста соответствующего опыта и обязательного участия в тренировочных походах по порожистым рекам. 
До начального пункта маршрута - поселка Тикши добираются от станции Кочкома, либо от станции Надвоицы, автомашиной (110 км). Лучше добираться и сниматься с маршрута в рабочие дни. Маршрут проходит в пограничной зоне (пос. Тикша, Андронова Гора, Боровой). 
Чирка-Кемь - река многоводная, глубина от 1 до 3 м, ширина на плесах до 100 м, длина 229 км, перепад 161 м. Пороги короткие, мощные, с крутым завершением - сливы до 1 м. Наиболее сложны Хавдапорог, Кривой, Тахкопадун, Никутный, Ракконен, Олений, Горшок. От поселка Андронова Гора до Юшкозера около 40 препятствий. Сразу же за мостом, в Андроновой Горе, перекат, далее до Чуйкозера река спокойная. На правом берегу - изба. Река выходит из озера по левому берегу. За озером 2 переката, а за ними Лоунгинпорог - двухступенчатый, не очень сложный; проход у правого берега. Затем еще несколько перекатов, и примерно через 4 км серьезный Хавдапорог (длина 70 м). Осматривать его лучше с правого берега, вдоль которого в 3 м и проходить. При выходе из порога прижим вправо. 
После 4-километрового плеса следующий сложный порог - Кривой (длина 150 - 170 м), с большой скоростью течения и стоячими волнами до 1,5 м. Входить в него рекомендуется по правому берегу, а выходить - несколько левее центра (в 5 м от левого берега). Сразу за Кривым (плес около 200 м) непроходимый Тахкопадун (длина 40 м). Это два слива на расстоянии 25 м. При высокой воде второй слив можно пройти у правого берега, если камни в месте слива будут надежно закрыты водой. Удобный обнос 30 м по правому берегу. Разведка - по левому. 
После большого спокойного участка Чирка-Кемь принимает приток Ледму, сразу за которым 2 Ледмозерских порога, не очень сложных, но требующих внимательного изучения с берега. За вторым порогом на правом берегу хорошее место для ночлега. Следующие на маршруте пороги - Кельба и Омос, а за ними - мощный порог Никутный (стоячие волны до 1 м), который лучше проходить по центру (длина 200 м, разведка по правому берегу). После 2-километрового плеса река сужается, начинается цепочка (около 10) небольших порогов. При определенном навыке их можно преодолевать без осмотра, но лучше все-таки разведать. 
Вскоре после избы на правом берегу (где можно занчевать) начинается Рокконипорог длиной около 500 м. В нем много мелкосидящих камней, необходим тщательный просмотр и разработка трассы движения. Полезно воспользоваться сигнальщиками. В пороге возможны застрявшие бревна. 
После 5-6 небольших порогов и перекатов начинается длинный (800 м) порог Олений. Его следует осмотреть (лучше с левого берега) и проходить справа. Пройдя 2 порога - Лоухи и Горшок (порог Горшок образован ряжевыми стенками, основная струяч проходит вдоль левой стенки, в двух местах пересекая груды камней; проход по струе с уходом вправо на выходе; валы до 2 м), а также 8 км спокойной реки, туристы попадают в поселок лесорубов Боровое. Далее после нескольких несложных порогов Чирка-Кемь впадает в Юшкозеро, из которого маршрут продолжается по Кеми. 
Кемь полноводнее, шире и спокойнее Чирка-Кеми. Ширина ее на плесах достигает 250 м. Длина реки 358 км, перепад - 220 м. Всего на реке около 20 порогов. Последовательность кемских порогов такова: Хеута, Куара-Кошки, Раппома, Мальвикия (перекат) или Лента в правой протоке, Пугань-Кошки или Шурипая (перекат) в правой протоке, Пьяный (1,5 км), Белый (6 км), Шомба (6 км), Юма Верхняя, Средняя и Нижняя (непроходимы), Ленивый, Сосновый, Кривой (2,5 км). Все пороги надо внимательно изучать с берега, а на длинных порогах целесообразно организовать спасательную группу у выхода из них. Особого внимания требуют пороги Куара-Кошки, Пьяный, Белый, Шомба, Юма и Кривой, а также подход к Юма-порогу в 1 км ниже поселка Юма. В обход Юмапорогов байдарки проводятся по левой узкой каменистой протоке. В пороге Куара-Кошки проход по центру с уходом вправо от валов. Вдоль правого берега (по которому удобнее производить разведку) - каменистая отмель. Возможна проводка. Порог Белый состоит из семи каскадов, расстояние между которыми примерно 350 м. В пороге могут быть застрявшие бревна. Юмапорог образован грядой камней на входе и большим валуном по центру на выходе. Проход слева или справа, вплотную к валуну. 
Два ледоломных быка посреди реки предупреждают о приближении к порогу Кривому - последнему на Кеми. В связи с сооружением Подужемской ГЭС на пороге Вуочаж все остальные кемские пороги затоплены. 
Большую опасность на Чирка-Кеми и на Кеми представляет лесосплав, точнее, заломы (застрявшие бревна) в береговых камнях и на камнях порогов. Поэтому лучшее время для движения по этим рекам - август, когда оканчивается зачистка сплавного леса. 
По отчету (для байдарок) - от поселка Тикша до поселка Авнепорог 9 ходовых дней (6 по Чирка-Кеми и 3 по Кеми). 
Заканчивается маршрут в Авнепороге, откуда по шоссе можно доехать до станции Кемь. Завершив поход, надо посетить Соловецкие острова (3-4 дня). 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. 
2) Отчет N 5020 библиотеки ЦБМГТК =============================================================== 
FILE: chir-kem2.txt 
Чирка-Кемь. Описание From: Александр Крайнов Email: shurton@glasnet.ru ? mailto:shurton@glasnet.ru Date: 27-sep-1997 
1997 г., август, уровень воды чуть ниже среднего. 
Маршрут 
Ст. Сонозеро (пос. Волома) - Андронова гора - пос. Боровой. 
III - категория сложности. 
Общая протяженность около 170 км. 
Общая информация 
Река Чирка-Кемь считается притоком Кеми, хотя на самом деле это одна и та же река (Чирка-Кемь меняет свое название на Кемь после Юшкозера). Чирка-Кемь - одна из самых многоводных рек Карелии. Этим и определяется характер основных препятствий. 
Весь маршрут примечателен отсутствием большого количества озер (что, учитывая значительную протяженность, является исключением для Карельских рек). 
По реке когда-то проходил лесосплав, что отразилось наличием завалов в начале маршрута и значительным числом порогов, образованных ряжевыми стенками. 
На маршруте практически нет проблем со стоянками (особенно на озерах). Хотя стоит отметить такой момент: далеко не всегда на этой реке стоянки сопутствуют порогам. 
Местное население встречается редко (за исключением участков, близких к населенным пунктам) и настроено вполне дружелюбно. 
Заброска 
До начала маршрута проезд поездом из Петрозаводска (отправление в 19.20) или из Питера до ст. Сонозеро. От станции до моста через реку 2 км по путям. У моста, на правом берегу, удобное место для стапеля. Поезд приходит на ст. Сонозеро в районе 5-и утра. 
Ценный опыт. На станции Суккозеро (стоянка поезда 40 мин.) мы подошли к машинисту с просьбой сделать остановку через два километра после Сонозера. Машинист сказал: "Знаю, знаю. Идите к дежурной по станции возьмите разрешение на высадку на 213 км". Что мы и сделали. Дежурная сидит в домике с названием станции. Разрешение дали без всяких проблем. Порадовала запись в графе обоснование: "Туристы". 
Описание 
Маршрут условно делится на две части: до Андроновой горы и после. 
На первой части маршрута река Чирка-Кемь представляет собой типичную Карельскую речку с характерными признаками: 
небольшой расход воды; 
ширина русла около 20 м; 
часто берега заболочены; 
пороги маловодны. 
На первой части маршрута встретятся несколько завалов, из них три придется обнести. Все обносы короткие, с хорошими тропами. 
Пороги в первой части несложные (есть только один порог претендующий на III к.сл.). При наличии опыта все пороги первой части проходятся без просмотра. 
От моста через реку около Андроновой горы 3 км до пос. Тикша. 
В Тикше 12(!) магазинчиков (впрочем, ассортимент во всех одинаковый), почти в каждом доме есть телефон (можно звонить куда угодно как через "8", так и по коду). 
После Андроновой Горы Чирка-Кемь некоторое время течет спокойно, затем 2 несложных порога, а через некоторое время после моста лесовозной дороги начинается связка из 3 интересных порогов. 
Хаудо (III к.сл.) - короткий, прямой, с метровыми валами. 
Кривой (III к.сл.) - расположен на левом повороте реки. До поворота основная струя (по ней и нужно идти) проходит под правым берегом, после поворота нужно проходить под левым берегом (т.к. справа мелко, много неприятных камней, есть застрявшие бревна). Кстати, на деле поворот оказался проще, чем выглядел с берега. 
Тахко-Падун (IV к.с.) - самый сложный и интересный порог на маршруте. Представляет собой двухметровый, V-образный слив. В большую воду (а каякам и в малую) его можно проходить под правым берегом (в нашем случае, один из участников, буквально прополз там на Ласточке). Второй (и основной) вариант прохождения - по левому краю котла. Аккуратно идти вдоль ряжевой стенки (сильный прижим), затем поворот на право (идущая прямо струя мешает не слишком сильно). И удачи вам в котле! 
? kartinki/chir-kem/Padun_1.jpg 
Padun_1.jpg ? kartinki/chir-kem/Padun_2.jpg 
Padun_2.jpg 
Стоянки около Падуна есть только на правом берегу т.к. на левом находится какая-то база отдыха. Есть два хороших места для стоянки: на самом верху горы (ровная площадка, красивый вид, но далековато от воды) и в конце порога. 
После Падуна река разливается и становится похожа на озеро. Течения почти нет. 
Затем река принимает слева 2 притока: Няугу (за ним несложные Лейдмозерские пороги) и Растас. Расход воды возрастает и течение заметно усиливается. Перед следующими на маршруте порогами Кильбо и Омас река изрядно сужается. Следующий порог, Никутный, имеет смысл посмотреть. Небольшие сливы, стояки, много воды, но в принципе, ничего сложного. 
Дальше на реке серия несложных порогов и перекатов, а затем порог Ракконен (III к.с.) - достаточно длинный, много камней, на выходе уход через струю влево (основная струя с валами переваливается через гряду камней). Примерно через 2 км. после порога, на правом берегу, есть много великолепных стоянок (высокий берег, песок, сосны, куча дров, готовые бани). 
Далее на реке множество не сложных, местами шкуродерных, порогов, а за ними следующий, из интересных, порог Олений (III к.с.), мы без проблем прошли с ходу. Но, по-хорошему, его имеет смысл смотреть (много практически незаметных с воды обливняков). 
И последний на маршруте порог- Ряжевый (III к.с.). Порог образован ряжевыми стенками. Проходить надо вдоль правого ряжа (но не прижимаясь к нему), на выходе уход влево. 
Вообще, лежащие на страничке лоции соответствуют действительности. К ним есть только несколько дополнений: 
1. четверка на маршруте только одна - Тахко-Падун, остальные пороги отмеченные IV к.сл. на деле оказались твердыми тройками; 
2. ориентир для порога Ракконен: после очередного порога на обломке скалы в русле висит дорожный знак " Уступи дорогу", после перекат, а за ним собственно Ракконен; 
3. порог Горшок (образованный ряжевыми стенками) утратил свою силу из-за прорыва левого ряжа. Валы там не более 1,5 м. Много камней на входе. 
В остальном, к имеющимся лоциям, добавить практически нечего. 
Антистапель 
На берегу реки, на траверсе деревни, есть лужайка, где можно собраться. Место очень людное т.к. от деревни сюда идет хорошая дорога. Если в планы входит ночевка, то встать имеет смысл 20 м. выше по течению, на удобном пятачке окруженном деревьями. С дровами проблем нет. От места высадки до станции 2 км. 
Отъезд 
От станции Боровой вагоны идут до Петрозаводска или до Питера. Если будут проблемы с билетами (как в нашем случае), надо взять билеты до ст. Ледмозеро а там уже до Питера или Петрозаводска. 
О погранцах 
Мы их не встречали. 
О себе 
До Андроновой горы шли вчетвером на двух Тайменях (2-ка и 3-ка). 
Потом двое с трешкой уехало (ох уж эти проблемы с отпусками!) и один приехал (с ласточкой М-11). 
Состав группы: 
Таймень (двушка) 
1. Александр Крайнов (руководитель). 
2. Ольга Листкова 
(шли весь маршрут) 
Таймень (трешка) 
1. Константин (Борода) Орлов 
2. Ольга (Ведьма) Бурканова 
(шли до Андроновой горы) 
Ласточка М-11 
1. Антон (Еж) Будковский 
(шел от Андроновой горы) 
Итог 
Маршрут очень понравился. Места красивые, не слишком людные. Для Карелии река весьма динамичная. Пороги эффектные и интересные (правда, на мой взгляд, недостаточно техничные). Грибов и ягод море. Рыбы тоже хватает. 
И еще! 
Относитесь с некоторым недоверием к советам идти пороги не глядя! 
Оценка сложности порога ВСЕГДА субъективна! 
(В том числе и моя). 
Ну вот вроде и все, пишите если что ... 
Семь футов под оверкилем! Александр Крайнов shurton@glasnet.ru =============================================================== 
FILE: chirkem3.txt 
Муезерка-Чирко-Кемь 
Отчет о многодневном водном походе 3-й кат. сложности 
по рекам Муезерка-Чирко-Кемь группы туристов школы 414 
руководители : Новик А.Б. 
Моднова М.А. 
Сроки проведения похода : 11.07.95 - 4.08.95 
Краткое описание района путешествия. 
Маршрут похода пролегает по территории Северной-Западной части Карелии недалеко от границы с Финляндией - данная местность является частью погранзоны. В связи с этим населенных пунктов встречается не много. Реки Муезерка и Чирка-Кемь различаются по сложности порогов, но похожи характером берегов и числом встречающихся разливов озерного типа. В основном берега рек болотистые, стоянки искать довольно трудно если заранее не знаешь где необходимо остановиться. В лесах встречается большое количество грибов, ягод (морошка,черника,голубика,клюква). Реки на протяжении всего маршрута богаты рыбой (много форели). В нескольких местах реки пересекаются с автодорогами, ЧТО ПОЗВОЛЯЕТ ОРГАНИЗОВАТЬ АВАРИЙНЫЙ УХОД С МАРШРУТА. На островах и на берегах рек можно встретить охотничьи домики, пригодные для жилья. Продукты на протяжении маршрута можно купить в поселках Муезерский, Тикша, Боровой. На протяжении всего маршрута на воде в дневное время бывают порывы ветра, что сильно затрудняет движение по разливам и по озерам. Вообще большая часть маршрута проходит по таким участкам, а между ними встречаются пороги плотинного типа. Плюсом маршрута является удобные заброска и уход с маршрута (не требуется автотранспорта). 
День первый. 
Сели на поезд ... Москва-Петрозаводск. Отметили начало пути поеданием торта пирожков и других вкусностей, а также пением под гитару до окончания терпения проводников и пассажиров. Дежурных в поезде не назначали - все ели домашние харчи. 
День второй. 
Утром были уже в Петрозаводске, где благополучно купили билеты на поезд 680 до Муезерска. За время пребывания в Петрозаводске осмотрели достопримечательности, посетили КСС, которая теперь подчиняется теперь Министерству по ЧС и поэтому находится на 4-м этаже общежития по адресу Комсомольский просп. д. 1 (Индекс 185030, тел. 6-96-09 (Болтикова) или 6-78-38 (оперативный дежурный) и произвели дозакупку продуктов: сыр, колбаса, приправы и т.д. (из Москвы тащить тяжело). На многие продукты в Петрозаводске цены ниже чем в Москве. В 7 вечера сели на поезд. 
День третий. 
Рано утром прибыли в поселок Муезерский. На станции нас встретил наряд пограничников, которые проверили у нас проверили документы и удалились. В 2 захода донесли вещи до моста, где посовещавшись с местными жителями решили поймать автобус (дойти до реки можно было пешком, но у поселка не было мест для стоянки). Водитель автобуса за небольшую мзду довез нас до чудесного места с песчаным пляжем на берегу разлива реки, где мы тут же стали собирать байдарки. Некоторые из них требовали ремонта и проверки на воде, кои и были проведены в этот же день. Параллельно дежурные готовили завтрак, а позже обед и ужин. Тут же были собраны первые грибы и ягоды, прочувствованы первые укусы комаров и мух. После обеда начались массовые обкатывания байдарок (недалеко находился небольшой перекат). Вечером пошел дождь, народ начал скисать, но лагерь уже стоял, тент был натянут - вечером все вспомнили, что в группе есть именинница. Поздравления начались после ужина, а окончились под утро. 
День четвертый. 
Несмотря на мелкий дождь решили сделать небольшой переход с целью проверки плавучести судов в нагруженном состоянии, и адаптации к водному образу жизни. Размахивая веслами со скоростью света преодолели 2 км. за 1 (один) час и увидев мелкий классный островок посреди озера затащились и решили, что на нем-то мы и встанем. Часть группы сопротивлялась и настаивала на продолжение пути. Но вопрос решился сам собой был замечен охотничий домик (с похмелья принятый за баню). Плюс ко всему пошел дождь и в домик были покиданы легконамокающие вещи и девочки. Группа быстрого реагирования поставила тент и развела костер, дежурные занялись приготовлением обеда. Дождь закончился и Химика осенила идея затопить баню. Но отсутствие камней все опошлило. Правда ненадолго - на континенте ... их тоже не нашли. Сначала. А потом нашли. Но не просто. И мало. С проблемами. Но нашли. Аж 3 ведра. Закидали их в костер, дождались раскаления и затащили в избу. Были и веники, и голые туристы - в итоге получилась баня, смывшая поездную пыль. (См. фото 1). 
День пятый. 
Все было гораздо хуже, чем казалось вчера. Остров оказался прямо таки невеликим, можно сказать даже маленьким - последствия не заставили себя ждать. Небольшое количество растительности на острове мешало скромному уединению участников похода для отправления естесственных потребностей. (См. фото 2) Несчастные люди, мучимые самой страшной мукой на свете вынуждены были изобрести новый способ. Нового превнести не смогли, но сортировка людей по пионерски ( Мальчики - налево, девочки направо ) дала себя знать. Правда плавать приходилось на соседний берег. Справившись с нуждой, на небо был брошен коллективный взгляд - западло - пасмурно. " Пойдем ? " - оптимизм Химика большинству был не понятен: " На фиг. Под дождем не пойдем ". А ведь пошли - за грибами и на починку байдарок, что было не менее приятно для души и тела. 
День шестой. 
Первый день хорошей погоды. Ветер стих, светило солнце. Проснулись рано, еще до завтрака некоторые начали собираться. Расставшись с островом быстро отыскали протоку (Муезерка) и резво пошли вперед. (См. фото 3) Путь группе преградил порог (старая плотина) - первый приличный порог (2 кс). Был сделан перекус, совмещенный с просмотром порога. По очереди экипажи проходили препятствие, но заснять порог не удалось техника не любит попадания в нее воды (купание оказалось роковым). Все экипажи прошли порог технически грамотно. Дальше все уперлись в мост, который хотели обнести, да призадумались и сделали проводку удачно (смыв руководителя не в счет). (См фото 4) Прошли еще несколько км. После разлива река повернула налево и начались пороги, обозначенные на карте. Их можно отнести к категории "шкуродер". (См фото 5) Штурман забеспокоился и в жутком крике донес до нас информацию о том, что самое время для поиска стоянки, т.к. следующая стоянка только через 30 км. Но на берегах кроме болота ничего видно не было, и тут неожиданно увидели брод через реку и позже поляну. Встали на этой поляне. 
День седьмой. 
Дневка. Погода хорошая. Выспаться смогли только руководители, т.к. предусмотрительно поставили палатку в тени - остальным не повезло, солнце палило нещадно, да еще слепни о них не забывали. Некоторые особо отчаянные попытались спастись от них в реке, но стоило вылезти из холодной воды на берег, как эти гады бросались на мокрую кожу. Было очень жарко, хотелось позагорать, но приходилось ходить в капроновой одежде. После обеда вся мужская часть группы активно занялась ловлей рыбы - практически на одном месте стояли 5 рыболовов, таская форель с частотой рыба/мин. Вечером форель пустили в расход - рыба была вкусной. Позже пойманная дюжина форелей не съелась и стала сухопутной. Слепни мягко перешли в комаров и мошку - вредные твари заползали всюду, да и кусались не меньше слепней - бандано спасало лучше всего (См. фото 6). На этой же стоянке многие замазываем царапин в байдарках после последней шиверы (воды в реке было довольно много - средний уровень). (См. фото 7) " Сопля " ложится на байдарку - коллаж с реммастером (р-р ПВХ в ТГФ). 
День восьмой. 
Ходовой день, однако. Стартовали с ( откуда Вы думаете? ) - правильно, с места стоянки. Как обычно первый руководитель шел ( каким ? ) - правильно, последним, между прочим вместе со штурманом ( ну о такой мелочи как карты не стоит упоминать). Вывод : второй руководитель шел ВПЕРЕДИ (!!!), ничего не подозревая ни о каких препятствиях. К счастью река Муезерка особых порогов не имеет. Как обычно Химик пытался подгонять экипаж Submarine (катран 2). Через несколько часов отставшие обнаружили впередсмотрящих на мысе, кушающих и поэтому довольных. (См. фото 8) Первый руководитель отругал второго за не соблюдение дистанции. В дальнейшем группа шла в обычном порядке. (См. фото 9) Через несколько км. река вышла в разлив, которым оказалась Чирка-Кемь. Здесь состоялся второй перекус и было пройдено еще около 10-и км. до озер без названия. Идти было трудно - течения почти не было и дул ветер в харю (лицо - словарь Даля), но ближе к вечеру стоянка была найдена. Может быть это была не самая хорошая стоянка, но это было первое приличное место на Чирке - остальное - болото. Руководитель предлагал идти дальше - по описанию самые красивые стоянки были дальше, однако сагитировать группу ему не удалось. 
День девятый. 
Все долго спали, кроме Лени и Маши (второго руководителя), которые рано утром отправились пешком в Тикшу за хлебом. Сухари у нас еще были, но планировалось использовать их позже. В это время все потихоньку проснулись, умылись, почистили зубы, а некоторые даже искупались и отправились изучать окресности. При ближайшем рассмотрении место на котором мы остановились было не таким уж плохим - это был мыс по которому шла грунтовая дорога. Со стороны реки мы видели остатки деревянного моста (мост был древний - во время финской войны по нему перебрасывали танки). Была предпринята попытка доплыть до моста для осмотра дороги - хитрая дорога шла через болото, что сводило ее ценность почти к нулю (на карте она обозначена и по ней пешком можно дойти почти до Тикши). Кроме того в тех местах было большое количество черники (а также кое-где есть брусника с клюквой). К 11-и вернулись гонцы, измотанные и усталые (автобусы там не ходят, а водители на шоссе А-34 не замечают туристов). 
День десятый. 
Странно - погода опять хорошая. Руководитель пытался поднять всех пораньше и порадовать переходом, ан нет - разложение группы достигло предела и выход был сорван. Как показало будущее - зря. Дров не хватало, но рядом с лагерем нашли здоровую сухую сосну, которую смогли повалить с помощью спасконцов и лебедки Архимеда. А сосна внутри была пустая - все круто обломились. Но смекалка вещь полезная - слепили примус (жарить блины) (См. фото 10). Примус получился на славу - блины делали в рукавицах и по очереди, демонстрируя попутно пассы шеф-повара. Отбой был рано. 
День одиннадцатый. 
Было решено пойти до Тикши и зайти в те магазины, которые были закрыты 2 дня назад, и послать телеграммы в КСС и МосГорСЮТур. Проход по озерам весьма утомительное занятие - перекус был устроен вскоре на песчаном берегу (См. фото 11 - левый берег Калмозера), наконец-то избавившись от одного из руководителей. Группа не хотела идти дальше и много времени было потрачено на получение хорошего загара, так что когда мы дошли до моста в 4-х км. от Тикши времени на магазины уже не осталось, плюс еще пошел дождь, а небо становилось все более хмурым и предвещало глобальное наступление непогоды. Поэтому группа отправилась к Челгозеру, где планировалась стоянка.Остановились на правом берегу, рядом с лесной дорогой - непогода не заставила себя ждать, нас накрыл ливень. Спасение от него выглядело в виде группового тента, под которым разместилась вся группа и проторчали там 2 часа. Позже были поставлены палатки, разведен костер и легли спать. 
День двенадцатый. 
Погода не менялась, шел дождь, люди сидели в палатках, завтрак и остальная пища были приготовлены под пинками и с опозданием. Однако в кратких перерывах между дождем кое-кто собирал ягоды, самой вкусной из которых была морошка, но ее сбор был сопряжен с неминуемым промоканием в болоте. После обеда группа энтузиастов хотела было отправиться в Тикшу, но была обломана в своих лучших намерениях - не успевали они в любом случае, что пешком - дорога в лесу заболочена, что по воде пешком от моста идти тоже долго. Настроение всем подняли позже праздничный обед по поводу дня рождения Лени превзошел все ожидания копченая колбаса шла за деликатес. 
День тринадцатый. 
Завтрак был вкусный и ранний. Погода вроде улучшилась. Вход в протоку находился чуть левее места впадения реки в озеро. Река оказалась узкой и имела небольшое течение. Тут начинались пороги Нахкопорог и далее после поворота Лоухипорог, которые особо не впечатляли были пройдены как шиверы (См. фото 11). Прошли ряд камней недалеко от строящегося моста. Аналогичное место было и ниже по течению, но там был старый развалившийся мост. Далее следовал порог, за резким поворотом влево. Просмотр был сделан с берега и в общем порог осложнений не вызвал. Далее следовал разлив. Километров через несколько опять порог - двухступенчатый, со сливом посередине и валами по бокам. При просмотре порога нашли классную поляну на правом берегу и остановились на ней. К поляне идет лесная дорога, которая дальше выходит на лесовозную. Вниз от поляны есть хороший спуск к разливу после порога, где была найдена турбаня. Позже она была использована по назначению. Где-то около 4-х утра. С плаванием в тумане и визгами. 
День четырнадцатый. 
День объявили тренировочным. Благо позволяли погода и наличие порога под боком. В полной экипировке братва двинула на подвиги. В это время руководитель мялся на берегу с фотоаппаратом и спасконцом. По очереди проходили порог в разных местах. (См. фото 12-14) Подвиги вызывали восторг и бурное желание сделать фотку для потомков, что привело к немереному перерасходу пленки. Вечером вторая порция героев, спавшая сутки назад, решила себя побаловать парком. Визг и крики их слышали далеко за полночь. 
День пятнадцатый. 
С утра узнали о том, что предстоит миновать 2 самых серьезных порога на маршруте - Кривой и Тахко (падун). Через 1.5 км после скальных образований начинался порог Кривой. Зачалились и сделали просмотр с берега, обеспечили страховку с воды и с берега (См фото 15). Жалко мало было пленки. Общая длина - 300 м. , вход - по центру, через 100 м. вправо, в конце - обычный слив. Порог смотрится очень красиво с правого скалистого берега, поперек реки - несколько мощных валов и бочек. Течение сильное, в конце прижим вправо, есть обливные камни, на которые можно сесть. При выходе по правому берегу сильное обратное течение (сбойка), впрочем по левому тоже. На наших глазах группа бородатых чайников на Тайменях (сперевшие у нас юбку) кильнулась на этих сбойках. Мы от них не отстали и кильнулись Субмарина и Руководящая посудина. Оба экипажа были отловлены и посажены на место (опыт майских соревнований пропить не удалось). Репутация руководитель была подмочена, несмотря на обвинения руководителем штурмана (плохому танцору сапоги мешают). После Пришлось зачалиться для просмотра - почти сразу же за Кривым начинался Тахко. Долго думали идти или не идти - порешили на обносе (против правил не попрешь). Обнесли все кроме руководителя, который восстанавливая утерянную репутацию без проблем прошел порог (4-5 кс). Далее вышли в разлив, на левом берегу которого есть ферма (ее обитатели видимо из разряда New Russians - имеют свой пароход, который нас неоднократно догонял - пассажирам была развлекуха в виде предложений взять нас на буксир, однако потом они были оскорблены в лучших чувствах - пароход в порог не входит). Через пару часов отыскали на левом берегу реки красивый мыс с песчаным пляжем. 
День шестнадцатый. 
Обилие ягод целиком компенсировалось обилием комаров. Опухшее от укусов лицо с фиолетовым от черники языком стало писком моды. В обед варили уху, а вечером были блины с грибами. В свободное время занимались мелким ремонтом лодок и игрой в волейбол и бадминтон. 
День семнадцатый. 
Несмотря на сильный встречный ветер группа ломанулась дальше, о чем сильно пожалела. Река становилась все шире и шире, течение почти не чувствовалось, пороги отсутствовали. В середине дня группа остановилась недалеко от горы Большая Чукури (331 м.) напротив островка и сделала полноценный обед. С новыми силами двинулись дальше и пройдя приток - реку Няогу, остановилась для просмотра порогов на левом берегу. Ледмопорог показался нам несложным после предыдущих и был пройден без проблем. После второй ступени начинается разлив и на нем есть несколько стоянок, но все были полны энтузиазма идти дальше и поэтому мы проплыли еще около часа до красивой стоянки на высоком правом берегу (на левом берегу стоянки были заняты). Все осознали свою ошибку и сделали вывод, что все надо делать вовремя. Лагерь и приготовление пищи в сумерках это Вам не в баню ходить. 
День восемнадцатый. 
На следующий день встали позже чем обычно и решили идти дальше (дураки учатся дважды). Вышли после обеда, хотели пройти немного. Разлив вскоре кончился и пред нами предстал очередной порог с обнадеживающим названием Килба (слава Богу название не оправдало себя - треклятый финский язык - "Река-а" ). При быстром течении реки не замечаешь пройденные километра - мы быстро оказались перед порогом Омос, порог был несложным. Далее присутствовал разлив километра на 1.5 и снова пороги Нкутт и др. Каждый из них интересен по своему, но особой сложности при прохождении не представляют. Так мы шли - порог за порогом (Железные ворота, Вигитус, Грядовый, Ручей), пока не стемнело и не пошел дождь. Догадка пришла сразу - а не поставить ли нам лагерь ? Нашли хорошее место на правом берегу перед порогом Рокк, но в сумерках оно выглядело большим болотом с отдельно стоящими камнями (но было кострище с дровами и было мягко спать). 
День девятнадцатый. 
Наградой первым проснувшимся была гигантская черника - чуть ли не с виноград (Мичурин жив!). Вместо сбора лагеря начался сбор ягод. Некто (не будем показывать пальцем, хотя это был Химик) достал прибор, сильно нарушающий экологию, зато эффективный в действии и за полчаса набрал 7-и литровый кан. К полудню чернику доели и тронулись в путь. Порог Рокк оправдал таки свое название - многие попортили на нем себе шкурку (а Химику нервы) (См фото 16). Через некоторое время проплыли мимо острова Ст. Сосно - течение было быстрым, пороги небольшими. Было решено идти по правому руслу (См. фото 17). Вскоре доплыли до островов Шалсари, на которых решили остановиться{ESC}. 
День двадцатый. 
Дневок решили больше не делать, т.к. была запланирована экскурсия в Кижи. Вышли не очень рано, около 11-и часов. Погода радовала. Пороги начались почти сразу и мы часто не видели границы между двумя порогами. По карте мы прошли 8 порогов на одном дыхании (Елисей, Олений, Лоухи). Самым сложным показался порог Горшок, который довольно трудно просмотреть, т.к. к нему нет подходов. Остальные пороги похожи на длинную 3-х километровую шиверу с мощными валами и отдельно стоящими в шахматном порядке бочками, которые можно легко обойти. Позже встречались отдельные небольшие пороги, которые и за пороги-то не считают. Просто по берегам реки стоят большие камни, а в центре ускоренное течение (См фото 18). Местные рыбаки предлагали нам остановиться не доходя до пос Боровой, но руководитель настоял на том, чтобы остановиться поближе к ж.д. станции. Вскоре после появления первых домов по левому берегу мы остановились в километре от моста (по карте напротив станции). Тут нашли чудную поляну, прямо таки созданную для просушки лодок и кострище в еловом лесу с валунами вокруг него. Сразу же начали разбирать лодки чтобы утреннее солнце просушило их. Дежурные приготовили вкусный ужин из остатков продуктов и большая часть группы отправилась спать. Некоторые остались охранять лагерь от хитрых местных жителей. Но опасения были напрасны - аборигены тут хорошо относятся к туристам и поэтому пришли к нам в гости с подарками и гитарой. 
День двадцать первый. 
Просушили лодки, собрались, на прощание искупались несколько раз и пошли на станцию. Купили билеты, сели на поезд в 4 часа и вскоре (через 16 часов) приехали в Петрозаводск. 
День двадцать второй. 
С утра по приезду в город заказали билеты, экскурсию в Кижи. Главный руководитель здесь насмерть был сражен вкусом местных плюшек с вареньем из клюквы и брусники и его любовь к ним выразилась в покупке 3-х кг. оных по цене 8000 руб./кг. - будьте внимательны, не пропустите ! Там же были отданы в проявку пленки, о чем позже пожалели, т.к. проявка пленки обошлась в те же 8 штук/пленку и были плохо просушены и проявлены. Заночевали в квартире, которой любезно с нами поделились знакомые руководителя. 
День двадцать третий. 
Заказанная вчера экскурсия состоялась. Вечером вновь пришлось потревожить знакомых Химика - и вновь у нас был ночлег (туризм на дому - весело, но уж больно душно). 
День двадцать четвертый. 
День ушел на подготовку к переезду - как то выкидывание пришедших в негодность вещей, укладка рюкзаков и закупка продовольствия на поезд. Кое-кто покатался на "ракете" по Онежскому озеру и погуляли по городу, который считаем вторым родным городом. Вечером благополучно сели на поезд 181. 4-го августа были в Москве. 
График похода. 
э Дня Дата Участок Маршрута Километраж Способ движения 


1 11.07 Москва-Петрозаводск -------- поезд 2 12.07 Петрозаводск-Муезерск -------- поезд 3 13.07 дневка -------- ----------- 4 14.07 Муезерск - Озеро 5 по воде 5 15.07 дневка -------- ----------- 6 16.07 Озеро - р. Муезерка 14 по воде 7 17.07 дневка -------- ----------- 8 18.07 Муезерка - Чирко-Кемь 34 по воде 9 19.07 дневка -------- -----------10 20.07 дневка -------- -----------11 21.07 Чирко-Кемь-Челгозеро 20 по воде 12 22.07 дневка -------- -----------13 23.07 Челгозеро-пор.Кривой 12 по воде 14 24.07 дневка -------- -----------15 25.07 пор.Кривой-р.Чирко-Кемь 12 по воде 16 26.07 дневка -------- -----------17 27.07 Чирко-Кемь-пор.Кельба 26 по воде 18 28.07 пор.Кельба-пор.Рокк 15 по воде 19 29.07 пор.Рокк-ов.Шалсари 11 по воде 20 30.07 Шалсари-пос.Боровой 15 по воде 21 31.07 Боровой-Петрозаводск --------- поезд 22 1.08 Петрозаводск --------- -----------23 2.08 Петрозаводск --------- -----------24 3.08 Петрозаводск-Москва --------- поезд 25 4.08 Москва --------- -----------
Итого : 10 ход. дней - 164 км. В качестве стоянок указаны ближайшие населенные пункты либо приметы. 
Заключение и рекомендации. 
В целом поход прошел удачно, т.к. все пороги, которые необходимо было пройти мы прошли успешно. Погода в общем была нормальная. Средняя температура воздуха - 20 градусов, а воды - 18 ( гидрокостюм не нужен ), т.е. если бы не обилие насекомых - там смело можно открывать курорт. Участники похода привезли с собой много сухой рыбы, грибов и перетертой с сахаром черники. Рекомендуем не спешить при прохождении маршрута - тут достаточно хороших мест для стоянок и отдыха, а так же большое количество порогов, где можно потренироваться ничем не рискуя. Не рекомендуем проходить порог Тахту, т.к. похоже, что в нем лежат либо куски арматуры либо острые камни - разрезы на дне чужих байдарок выглядели жутковато (иногда до 0.5 метра). Не пытайтесь заказать экскурсию на Соловецкие острова - засилье монахов там портит туристический бизнес. Если останется время - посетите Кижи - не пожалеете ( закажите экскурсию в ГорТурБюро в бывшем здании КСС). Удачи Вам ! =============================================================== 
FILE: chirkem4.txt 
Муезерка - Чирка-Кемь 
ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА ПУТЕШЕСТВИЯ 
Река Чирка-Кемь протекает в субмередианальном направлении в центральной части северной Карелии. В связи с особенностями геологического строения района, река изобилует многочисленными препятствиями (пороги, шиверы, перекаты и т.д.), обусловленными выходами скальных пород. 
Рельеф района путешествия моренно-ледниковый: гряды, межгрядовые долины рек и ручьев, многочисленные ледниковые озера, россыпи валунов. 
В прошлом район был повсеместно залесен (леса преимущественно еловые), ныне, в связи с недавними интенсивными лесоразработками, многие площади лесов сведены, заболочены. 
В связи с интенсивным лесосплавом по берегам местных рек часто встречаются ряжи, сейчас полуразрушенные; "расчески", завалы и т.д. 
В связи с тем, что сейчас лесозаготовка практически прекращена, район путешествия малонаселен. 
КРАТКИЕ СВЕДЕНИЯ О МАРШРУТЕ 
Реки Муезерка и Чирка-Кемь входят в бассейн р.Кеми, который является самым большим в Карелии. Р.Муезерка берет начало из Муйозера и впадает в Чирку-Кемь с левой стороны. Общая протяженность реки 52 км. Река Чирка-Кемь берет начало из оз.Кемаль и впадает в реку Кемь с правой стороны. Общая протяженность реки 180 км. Обе реки протекают по силно пересеченной местности, что особенно заметно в среднем течении Чирки у порогов Кривой и Тахко. Там скальные гряды, или сельги, как их называют в Карелии, поднимаются до 100м. Раньше обе реки были сплавными и поэтому тайга по берегам практически вырублена, хотя и встречаются еще нетронутые участки. По берегам раскиданы избушки сплавщиков, рыбаков, косарей. Прекрасно ловится рыба: и на удочку, и на спининг. Практически всюду в подлеске черника, голубика, брусника; на болотах встречается морошка. Населенных пунктов на маршруте нет. 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
Группа шла на шести байдарках "Таймень-2". 
Это описание сделано для очень низкой воды и очень жаркой погоды (случай для Карелии нечастый). Из-за того, что дождей не было около полутора месяцев, болота высохли основательно. Ягод было мало, грибов практически не было. Вода настолько низкая, что требовались частые проводки байдарок, что особенно осложнило прохождение Муезерки. Мест для ночлега там и так немного, с этого же года их количество сильно уменьшилось за счет частных сенокосных угодий, появившихся на берегах. Об этом извещали таблички почти на каждом километре. Поскольку в это время года по маршруту идет много групп, прохождение Муезерки превратилось в азартную гонку за главный приз - удобное место для стоянки. В первую ночь мы его нашли на десятом километре, зато во вторую (31-й км) мы, приплыв последними к единственно возможной стоянке перед выходом в Чирку, ютились "на птичьих правах". 
Общая протяженность маршрута по Муезерке и Чирке 150 км плюс радиальные выходы на озера. Населенных пунктов на маршруте нет, правда, у турбазы на озере Тахко теперь устроен рыборазвод, обслуживающий персонал которого обитает в новом домике на берегу. 
ПОДЪЕЗДЫ И ВЫЕЗДЫ 
Подъезжать к началу маршрута от г.Петрозаводска можно по местной линии на Костомукшу и Юшкозеро. В Муезерку поезд приходит около семи утра, пограничники встречают прямо на станции. Проверив документы, они отправили нас отмечаться в местное отделение милиции. До начала маршрута (мост через Муезерку) два километра. Вещи перевозили на взятой напрокат багажной тележке. Если в конце маршрута встать перед первыми строениями пос.Боровой, то до станции идти не более полутора километров. Поезд на Петрозаводск уходит в 14:00 и находится в пути 19 часов. Из них три часа стоит на станции Линдозеро. 
ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О ГРУППЕ 
N п/п: Фамилия,имя,: Место работы: Турподготовка:Обязанности 
: отчество : (учебы): : в группе 
------------------------------------------------------------
1. Коцот С.Я. шк.N728, р.Кожим,3к.с. рук. 
учитель участник 
2. Жуков В.Ю. шк.728, р.Суна,2к.с. зам.рук. 
учитель зам.рук. 
3. Моисеев С. шк.728, р.Суна,2к.с. командир 
11"А" участник 
4. Пилипчук А. шк.728, р.Суна,2к.с. зам.ком. 
10"А" участник 
5. Трифанов А. шк.728, р.Суна,2к.с. завпит 
11"А" участник 
6. Филиппов М. шк.728, р.Суна,2к.с. фотограф 
11"А" участник 
7. Тюрин А. шк.728, р.Суна,2к.с. реммастер 
10"А" участник 
8. Белых А. шк.728, р.Суна,2к.с. летописец 
11"А" участник 
9. Лагун И. шк.728, р.Суна,2к.с. медицина 
11"А" участник 
10. Федяйнов А. шк.728, р.Суна,2к.с. синоптик 
10"А" участник 
11. Стрий А. шк.728, р.Мста,2к.с. штурман 
9"В" участник 
12. Санталов А. шк.728, р.Мста,2к.с. завхоз 
9"Б" участник --------------------------------------------------------------
ЛОЦИЯ МАРШРУТА 
Река Муезерка 
2 км Шестипролетный низкий деревянный мост. В малую воду 
проходим легко, в большую может потребоваться проводка. 
3 км После небольшого озера каскад из трех маленьких порожков 
на крутых поворотах. На выходе из третьего порожка 
основная струя выносит на полуразрушенный деревянный 
мостик. Ширина русла 10-12м, россыпь камней. В малую воду 
необходима частичная проводка. Общая длина каскада около 
400м. {Схема N1} 
5 км Порог N4 перед пешеходным мостиком. Перед порогом по 
левому берегу завал, по обоим берегам россыпи камней. 
Проход по центру, ближе к левому берегу. {Схема N2} 
7 км Небольшое озеро с красивыми берегами, хорошее место для 
ночевок. 
8 км Порог N5 на резком сужении русла. Хорошо выражена главная 
струя проход по ней безопасен. 
9 км Порог N6. Ширина русла около 8 метров. Русло забито 
камнями. Косые валы. Проходили по основной струе. Порог 
состоит из двух каскадов. Общий перепад около 2 метров. 
{Схема N3}. 
11 км Красивое озеро с лесистыми островами, чтобы не заблудится 
в нем держались левого берега. 
13 км Сгоревшая догнивающая плотина, за ней шивера, множество 
камней по руслу. 
14 км Сразу за плотиной озеро. За выходом из него порог N7 
длиной приблизительно 30м; основная струя выходит на 
большую обливную платформу. {Схема N4}. 
16 км После небольшого озера каскад из трех порожков (N8,9,10) 
приблизительно по 30м каждый. Третий порожек в этом 
каскаде наиболее сложен из-за обилия камней у правого и 
отмелей у левого берега. {Схема N5}. 
17 км Ряж по левому берегу; очень мелкий участок с обилием 
камней в малую воду. Требуется проводка. 
18 км Сразу же за ряжем слева и справа в Муезерку впадают два 
небольших ручья с чистой и вкусной водой. 
20 км Порог N11 на крутом правом повороте. Проходим без 
просмотра. 22 км Порог N12. Перепад приблизительно 1м, камни по руслу. 
Проход с просмотром. Через приблизительно 100м порог N13. 
Проходим без просмотра по основной струе. 
23 км Слева остаток ряжевой стенки, справа камни гребня. Порог 
N14 из двух ступеней с общим перепадом около двух метров. 
В центре второй ступеньки небольшая бочка. Оптимальный 
вариант прохода - через нее. Просмотр с правого берега. 
{Схема N6}. 
24 км Порог N15 с бочкой посередине. Проход без просмотра по 
основной струе. Через 300м порог N16 в узкой левой 
протоке. Под правым берегом непроходимая каменная 
россыпь. Проход под левым берегом. {Схема N7}. 
25 км Порог N17, под мостом обливники на выходе. Проход без 
просмотра. 
27 км Порог N18, после него перекат. Проход без просмотра. 
28 км Два подряд несложных порожка (N19,20). Проход без 
просмотра. 
31 км Единственное пригодное место для ночлега на правом 
берегу. Поляна, хвойный лес. 
32 км Небольшой мелкий перекат. 
38 км Начало устьевой зоны Муезерки. На протяжении 2,5 км 
заливные луга - частные сенокосные владения, о чем 
извещают в табличке. 
41 км Впадение Муезерки в Чирку. Ширина Муезерки при впадении 
приблизительно 20м. Ширина Чирки около 40м. 
51 км Вплываем в Монс-озеро Множество песчаных пляжей. Хорошие 
места для дневок. 
53 км Красивая протока из Монс-озера в Калн-озеро. 
59 км Калн-озеро широкое и очень красивое. По берегам хвойный 
лес. Много песчаных отмелей. 
64 км Бетонный автомобильный мост. За ним разрушенная 
погранзастава Андронова гора. За мостом остатки свай 
старого деревянного моста и несложный перекат. 
66 км ЛЭП. 
68 км Начало Челг-озера. Хвойный лес, болота с большим 
количеством ягод. 
72 км Выход из Челг-озера в северном углу. 
73 км Через Чирку строится однопролетный жезнодорожный мост. 
Начали его строить в 1993 году для будущей 
железнодорожной ветки. Под мостом несложный перекат. 
Через 150м первый небольшой порожек на Чирке. Слева 
остатки ряжа. Проход под правым берегом. {Схема N8}. 
74 км Порог Лоухе. Просмотр с каменной россыпи у левого берега. 
Длина порога около 50м. Прямые валы, несколько небольших 
бочек. Проход под левым берегом. {Схема N9}. 
76 км Мост, под ним небольшой порожек. Проходится без 
просмотра. 
77 км По левому берегу ряж. Порог Хаудо. Длина приблизительно 
120м. Две ступени с перепадом около 1,5м. В русле камни, 
небольшие валы. После каждой ступени бочки. Удобный 
просмотр с каменистой россыпи на правом берегу. С нее же 
удобна страховка спасконцом. Сразу за порогом перекат 
около 50м длиной с множеством камней. При большой и даже 
средней воде совершенно безопасен. {Схема N10}. Через 
приблизительно 250м порог Кривой. Длина около 350м, две 
ступени на трех крутых поворотах реки. Бочки на каждом 
зигзаге. Течение сильное, приблизительно 1,5, в конце 
порога под левым берегом острый камень, на который и 
выносит основная струя. Первый зигзаг удобно идти под 
правым берегом, за тем по струе переходить под левый и 
идти второй зигзаг краями бочек с последующим выходом на 
основную струю. {Схема N11}. 
78 км Порог Тахко. Красивейшие места. Водопад приблизительно 
4м, после него валы до 1,5м. У правого берега жесткие 
бочки. Проводка байдарок по правой протоке шириной в 
весло, очень мелкой и очень быстрой. На входе в озеро 
Тахко устроен рыборазвод, для чего отгорожена левая часть 
озера. На левом берегу турбаза. На озере два островка 
удобных для стоянки. 
87 км Большой лесистый остров, на котором, судя по описанию и 
карте, должны быть остатки деревни Клерогоры, но никто из 
нас их не заметил. 
96 км Левый приток, река Ледма. 
98 км Первый ледмоозерский порог. Каменистый слив с двумя 
бочками, перед второй большой обливник. Улово под левым 
берегом перегорожено разрушенным ряжем. Просмотр с 
каменной гряды у левого берега. Проход под правым берегом 
краем бочки с последующим выходом в центр на основную 
струю. Страховка спасконцом с камней у правого берега. 
Общая длина порога приблизительно 150м. 
99 км Второй ледмозерский порог. По описанию для средней воды 
это чистый слив. Сейчас в русле много камней. Вначале 
порога - по центру, затем по обоим берегам. Общая длина 
порога около 100 м. 
113 км На крутом правом повороте реки порог Кильбо. Течение 
приблизительно 0.7, русло узкое, сплошное нагромождение 
камней. Первую часть порога (до поворота) прошли по 
центру по основной струе. Вторую часть и следующий за 
порогом перекат - проводка около 100м (мели, камни). 
Общий просмотр порога с левого берега. 
114 км По левому берегу две избы - старая и совсем новая, со 
службами и полным хозяйством. 
115 км Небольшой каменистый перекат - длиной приблизительно 300м. 
116 км Порог Осмос. Скорее даже не порог, а каменистый острый 
перекат. Проход по центру несложен. 
118 км Ряж по левому берегу - ориентир начала порога Никутный. 
Две ступени с перепадом около 2.5м, с валунами и бочками. 
За порогом по центру каменистый перекат, справа улово. 
Удобный просмотр с правого берега. Проход по центру между 
бочками первой ступени порога с выходом на основную 
струю, вторая ступень проходится под правым берегом. 
119 км Начало самого порожистого участка реки. Порог Железные 
ворота. Видимо, назван так по выходу железных руд. Пять 
ступеней: первая - собственно порог на входе в левый 
поворот. На выходе из него четыре ступени каменных 
перекатов.Проходится по основной струе. Через 700м порог 
Вирутус. Двухступенчатый на левом повороте, вторая 
ступень немного сложнее первой. По выходе из нее, 
приблизительно 150м гладкой воды. И улово слева. Затем 
100м мелкого каменистого переката. Проход слева по 
основной струе. Просмотр с левого берега. 
120 км Порог Островной. Большой лесистый остров по центру русла 
и множество мелких каменистых слева. По всем протокам 
порожки-перекаты с валами до 0,5м. Проход по центру 
основной струи любой из проток. {Схема N13}. 
Через приблизительно 300м порог Битуш около 100м чистых 
валов. На выходе по левому берегу очень красивая 
неправильной формы скала. 
121 км Небольшое озерцо около 0,5 на 1км затем резкое 
сужение русла, издалека слышен шум порога Грядовый. Вход 
в порог по центру преграждают остатки дамбы. По берегам 
каменистые островки делят реку на множество проток. Самый 
чистый от камней проход по центральной струе, но там 
самые большие валы, есть бочки. {Схема N14}. 
123 км Порог Раух. Проход по основной струе без просмотра. 
124 км Порог Елоха. Первая ступень - каменистый перекат. Затем 
приблизительно 150 км гладкой воды. Вторая ступень - слив 
с бочками по центру и обилием обливников. Проход по 
центру ближе к левому берегу, затем в правое улово для 
отдыха перед следующим порогом, который уже виден. 
125 км Порог Ручей. Скорость течений около 0.25, обливники в 
русле. Хорошо просматриваются. Общий просмотр порога с 
правого берега. Проход требует осторожности главным 
образом из-за того, что буквально в ста метрах от него 
порог Рокконен. По нашему мнению самый сложный на реке. 
По всему руслу большие валуны. На выходе под правым 
берегом гряда громадных обливников, под левым - россыпь 
мелких и средних. По центру - большая обливная платформа. 
Просмотр и страховка спасконцом с правого берега. Проход 
по центру между двумя бочками, затем в небольшое улово 
справа. {Схема N15}. 
129 км В протоке острова Старое Сосно (правой, левая 
непроходима, перекрыта каменной плитой). Начались 
Сосновые пороги. Их четыре на одном километре. N1 - слив 
с перепадом 0.7 и хорошо просматриваемыми камнями. Длина 
приблизительно 30 м. Проход по центру слива с последующим 
уходом вправо. N2 - сплошное нагромождение камней на, 
приблизительно 50м. Мелководье, очень быстрое течение. 
Потребовалась проводка. N3 - длина около 20м 
двухступенчатый слив с двумя бочками и обливниками по 
центру. Проход по основной струе требует внимания и очень 
быстрого маневрирования. {Схема N16}. N4 - небольшая 
шивера и мелкий каменистый перекат. Проход без просмотра. 
Общая ширина этой порожистой протоки колеблется от 7 до 
15м. По обоим берегам россыпи камней. 
132- Начинается участок Сотых островов. Их очень много: 134 км маленьких и больших, лесистых и каменных. В протоках - то 
завалы, то камни. Вода спокойная - течение слабое. Самый 
короткий путь - держаться левых проток. 
135 км Порог Елисей. Проходим без просмотра. Сразу за ним порог 
Олений. Практически это 2,5км сплошной шиверы: русло 
каменистое, валов почти нет. Местами по обоим берегам 
встречаются прилично сохранившиеся ряжи, "утюгом" 
выходящие на русло. Проход требует осторожности и 
ювелирного маневрирования. 
139 км Перекат Лоухи. Проходили без просмотра. 
140 км Порог Горшок. И в самом деле похож. Ориентир - ряж 
справа. Порог расположен на крутом правом повороте реки, 
очень много обливников особенно в "горловине". Вход в 
широкую часть Горшка по центру. Затем вправо; выход из 
горловины справа в притирку к ряжу. Общая протяженность 
порога около 200м. 
141 км Два небольших безымянных порожка с каменистым перекатом 
между ними. Из-за обилия обливников по всему руслу проход 
требует постоянного напряженного внимания. 
142- Порогов на этом участке нет. Река широкая, течение слабое. 150 км Лес по берегам реже и уже, низкий, почти лесотундра. 
150 км Поселок Боровой. Конец маршрута. Зачаливаться лучше на 
левом берегу у первых строений поселка. 
Хронометраж 
+----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ |Дата|День |Участок |Кило-|Ходовое|Метеоус- |Прохождение | | |пути |маршрута |метраж время |ловия | | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ |28.7| 4 |70-й км - |10 км| 6 ч. |t возд. |Выход из Челг- | | | |80-й км | | | +25 С |озера в Чирку | | | |(оз.Тахко)| | |t воды |под правым бере-| | | | | | | +17 С |гом(северный | | | | | | |С утра пас|угол).Порог Хау-| | | | | | |мурно,днем|да-первый по-нас| | | | | | |солнечно, |тоящему сложный | | | | | | |небольшой |на маршруте(77км) | | | | | |ветер |Страховка с бе- | | | | | | | |рега(правая ка- | | | | | | | |менная россыпь. | | | | | | | |Страховка не по-| | | | | | | |надобилась. Все | | | | | | | |прошли "чисто". | | | | | | | |2-й и 5-й экипа-| | | | | | | |жи-через бочку | | | | | | | |на 2-й ступени | | | | | | | |порога.Порог Кри| | | | | | | |вой-самый сложный | | | | | | |порог на этом | | | | | | | |участке маршрута. | | | | | | |Провод нерациона| | | | | | | |лен из-за жеских| | | | | | | |валов,проход за-| | | | | | | |труднен обилием | | | | | | | |камней,особенно | | | | | | | |на втором зигзаге | | | | | | |На самом удобном| | | | | | | |для прохождения | | | | | | | |участке-"зуб" - | | | | | | | |острый камень,вы| | | | | | | |ступающий из во-| | | | | | | |ды примерно на | | | | | | | |30см.На выходе | | | | | | | |из этого участка| | | | | | | |страховали с пра| | | | | | | |вого берега.Стра| | | | | | | |ховка не понадо-| | | | | | | |билась.Порог Тах| | | | | | | |ко.Длина 78м. | | | | | | | |Проводили по мел| | | | | | | |кой и быстрой | | | | | | | |протоке справа. | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ 
+----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ |Дата|День |Участок |Кило-|Ходовое|Метеоус- |Прохождение | | |пути |маршрута |метраж время |ловия | | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ |29.7| 5 |Дневка на | - | - |t возд. |Баня,купание, | | | |самом круп| | | +30 С |загорание,гри- | | | |ном остро-| | |t воды |бы,ягоды,рыбал- | | | |ве оз.Тах-| | | +20 С |ка.Клеили бай- | | | |ко | | | |дарки(мелкие | | | | | | | |пропоры были пра| | | | | | | |ктически у всех | | | | | | | |экипажей. | Ф====Ь=====Ь==========Ь=====Ь=======Ь==========Ь================? |30.7| 6 |Оз.Тахко- | 25 | 6:30 |t возд. |На 87-м км оста-| | | |105-й км | | | +22 С |тков д.Клерогоры| | | | | | |t воды |не нашли.96 км -| | | | | | | +17 С |левый приток - | | | | | | |Моросящий |Ледма.То,что это| | | | | | |дождь до |приток поняли | | | | | | |полудня |лишь сориентиро-| | | | | | | |вав карту,выгля | | | | | | | |дит заливом. 96 | | | | | | | |км.Первый Ледмо-| | | | | | | |зерский порог, | | | | | | | |страховали с пра| | | | | | | |вого берега,за | | | | | | | |бочкой.Страхов- | | | | | | | |ка не понадоби- | | | | | | | |лась. | | | | | | | |105-й км-прекрас| | | | | | | |ное место для но| | | | | | | |чевки на песчаном | | | | | | |берегу залива | | | | | | | |слева,чуть даль-| | | | | | | |ше нового охот- | | | | | | | |ничьего домика.В| | | | | | | |глубине местность | | | | | | |болотистая,но из| | | | | | | |за сухой погоды | | | | | | | |ходить можно | | | | | | | |хоть босиком, | | | | | | | |хоть в домашних | | | | | | | |тапочках. | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ |31.7| 7 |105-й км -| 23 | 5 ч. |t возд. |113-й км.Порог | | | |128-й км | | | +20 С |Кильбо;очень мел| | | |(За поро- | | |t воды |кий уч-к.Шедшей | | | |гом Рокко-| | | +16 С |перед нами груп-| | | |нен) | | | |пе пришлось про-| | | | | | | |водить катамара-| | | | | | | |на,поэтому,пройдя | | | | | | |первую часть по-| | | | | | | |рога по центру, | | | | | | | |на выходе и сле-| +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ 
+----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ |Дата|День |Участок |Кило-|Ходовое|Метеоус- |Прохождение | | |пути |маршрута |метраж время |ловия | | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ | | | | | | |дующем за поро- | | | | | | | |гом перекате про| | | | | | | |водили байдарки | | | | | | | |около 100м.Про- | | | | | | | |водка заняла око| | | | | | | |ло часа. | | | | | | | |118-й км.Порог | | | | | | | |Никутт.На выходе| | | | | | | |полностью вышел | | | | | | | |из воды,выскочив| | | | | | | |на два обливника| | | | | | | |,третий экипаж. | | | | | | | |Снялись сами. | | | | | | | |120-й км.Порог | | | | | | | |Островной.Его | | | | | | | |можно обойти по | | | | | | | |правой протоке, | | | | | | | |но этот путь до-| | | | | | | |лог и скучен,тем| | | | | | | |более,что проход| | | | | | | |по центру основ-| | | | | | | |ной струи неопа-| | | | | | | |сен и даже прия-| | | | | | | |тен. | | | | | | | |125-й км-порог | | | | | | | |Рокконен,самый | | | | | | | |сложный порог на| | | | | | | |маршруте.Сплошные | | | | | | |валуны.По центру| | | | | | | |большая обливная| | | | | | | |платформа.Ско- | | | | | | | |рость течения 1,5 | | | | | | |Просматривали | | | | | | | |больше часа.Мно-| | | | | | | |го спорили о на-| | | | | | | |иболее рациональ| | | | | | | |ном прохождении.| | | | | | | |Проходили по цен| | | | | | | |тру между двумя | | | | | | | |бочками с заходом | | | | | | |в улово справа. | | | | | | | |Страховали с пра| | | | | | | |вого берега, но | | | | | | | |страховка не по-| | | | | | | |надобилась. | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ 
+----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ |Дата|День |Участок |Кило-|Ходовое|Метеоус- |Прохождение | | |пути |маршрута |метраж время |ловия | | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ |1.08| 8 |128-й км- |20 км| 4 ч. |t возд. |129-й км. Сосно-| | | |пос.Боро- | | |с утра |вые пороги,на | | | |вой | | | +12 С |втором пороге | | | | | | |днем |потребовалась | | | | | | |до +20 С |из-за очень низ-| | | | | | |t воды |кой воды.Четвер-| | | | | | | +15 С |тый Сосновый по-| | | | | | |солнечно |рог-опять камен-| | | | | | | |ная россыпь и | | | | | | | |проводка около | | | | | | | |20м,на это ушло | | | | | | | |40мин. | | | | | | | |132-134-й км - | | | | | | | |петляем между Со| | | | | | | |тыми островами. | | | | | | | |На нашей карте | | | | | | | |(1:200000) они | | | | | | | |обозначены очень| | | | | | | |скупо,а их множе| | | | | | |ство,мелких и | | | | | | | |крупных,лесистых| | | | | | | |и каменистых. В | | | | | | | |протоках то зава| | | | | | | |лы,то камни.Са- | | | | | | | |мый короткий путь | | | | | | |- держаться ле- | | | | | | | |вых проток,но в | | | | | | | |них мелкие и быс| | | | | | | |трые каменистые | | | | | | | |перекаты. | | | | | | | |135-138-й км. | | | | | | | |Порог Олений-бо-| | | | | | | |льшая шивера на | | | | | | | |2,5км, русло ка-| | | | | | | |менистое,но по | | | | | | | |техописанию для | | | | | | | |средней воды там| | | | | | | |указаны большие | | | | | | | |валы,но у нас их| | | | | | | |практически нет,| | | | | | | |хотя течение си-| | | | | | | |льное,поэтому ос| | | | | | | |новную сложность| | | | | | | |представляет ма-| | | | | | | |неврирование меж| | | | | | | |ду валунами. | | | | | | | |141-й км - два | | | | | | | |безымянных порож| | | | | | | |ка,между ними на| | | | | | | |левом повороте | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ 
+----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ |Дата|День |Участок |Кило-|Ходовое|Метеоус- |Прохождение | | |пути |маршрута |метраж время |ловия | | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ | | | | | | |каменистый пере-| | | | | | | |кат.После этих | | | | | | | |порожков плавание | | | | | | |спокойное,тече- | | | | | | | |ние слабое.Лес | | | | | | | |по берегам реже | | | | | | | |и уже,низкий,поч| | | | | | | |ти лесотундра. | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ |2-3.|9-10 | дневка | - | - |t возд |Просушивались. | |08 | | | | |до +30 С |Собирались. Отды| | | | | | |t воды |хали,купались,за| | | | | | | +18 С |горали,общались | | | | | | |Безветрен-|с местными жите-| | | | | | |но |лями,отъедались.| | | | | | | |В Боровом неско-| | | | | | | |лько магазинов и| | | | | | | |изобилие продук-| | | | | | | |тов вплоть до ар| | | | | | | |бузов,дынь и ана| | | | | | | |насов.Свежие мо-| | | | | | | |лочные продукты,| | | | | | | |сыры,зато книж- | | | | | | | |ный магазин и да| | | | | | |же газетный киоск | | | | | | |не работают уже | | | | | | | |год.Жадно набро-| | | | | | | |сились на местную | | | | | | |газетку,купленную | | | | | | |на почве.Экзоти-| | | | | | | |ческие цены на | | | | | | | |хозтовары (Консе| | | | | | | |рвный нож 5 руб., | | | | | | |нитки х/б разных| | | | | | | |цветов 10р., | | | | | | | |шнурки 2р.) | +----+-----+----------+-----+-------+----------+----------------+ 
ЭКСКУРСИОННАЯ ЧАСТЬ МАРШРУТА 
В Петрозаводске можно посетить картинную галерею и съездить на остров Кижи. Экскурсионный билет стоит туда (на 94 год) 8 тыс.рублей. Сложностей с билетами не было, видимо из-за такой цены. Впрочем, можно плыть не на экскурсионной "Комете", а на рейсовой "Петрозаводск - Великая Губа". Это дольше по времени из-за множества промежуточных остановок, зато на Кижском погосте можно провести не два часа, как в экскурсионном варианте, а почти шесть. 
АПТЕЧКА +---------------------------------------+-----------------------+ | Наименование | Количество штук | +---------------------------------------+-----------------------+ | Бинты стерильные (широкие и средние) | 8 | | Бинт эластичный | 1 | | Вата стерильная | 1 | | Лейкопластырь обычный | 1 уп. | | Лейкопластырь бактерицидный | 12 шт. | | Термометр в чехле | 1шт. | | Ножницы в чехле | 1шт. | | Йод | 1 | | Марганцевокисл. калий | 1 | | Перекись водорода | 1уп.жидкий | | Спирт медецинский | 150гр. | | Сода питьевая | 1пачка | | Нашатырный спирт | 1 фл. | | Эмульсия синтомициновая | 1 | | Детский крем | 1 | | Анальгин | 3 | | Бесалол | 1 | | Аспирин | 2 | | Актив.уголь | 1 | | Кордиамин, валокардин | 1 | | Валерьянка | 1 | | Сульфадемитоксин | 3 | | Олететрин | 2 | | Энтеросептол (или фталазол) | 2 | | Ихтиоловая мазь | 1 | | Фурацилин | 3 | | Борная кислота | 2 | | Аллохол | 1 | | Но-шпа | 1 | | Аскорбиновая кислота | 3уп. | | Димедрол | 2уп. | | Спички | 1уп. | +---------------------------------------+-----------------------+ ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Чехлы для ножниц и термометра нужно делать прочными, фабричные чехлы из пластмассы и картона брать не следует. 2. Если маршрут группы проходит в местах, богатых ягодами, то концентрированные в таблетках витамины употреблять не обязательно. 3. Все фабричные стеклянные упаковки медикаментов следует заменить на полиэтиленовые. 6. Перечисленный состав аптечки считаем удовлетворительным. 
РЕМОНТНЫЙ НАБОР 
+-----------------------------------+---------------------------+ |Наименование |Количество штук | +-----------------------------------+---------------------------+ |Клей резиновый | 1 упаковка | |Заплаты резиновые | | |Пассатижи | 1 | |Шило | 1 | |Напильник трехгранный | 1 | |Шнурки | | |Веревки, тесьма | | |Капроновые нитки | | |Войлок | | |Изолента | | |Наперсток | | |Точильный брусок | | |Ножницы | | |Лоскуты брезента, капрона | | |Капроновая лента (стропа) | | | | | 
СПИСОК ГРУППОВОГО СНАРЯЖЕНИЯ: 
+---------------------+----------------------+------------------+ | наименование | вес | кол-во шт. | +---------------------+----------------------+------------------+ |палатка "Зима" | 6кг. 500гр. | 1 | |тент на палатку | 1,5 кг | 1 | |пленка в палатку | 1 кг | 1 | |коврики | 2 кг | 9 | |спальники синтепоновые 11 кг | 3 | |пленка под продукты | 100 гр | 1 | |дощечка для резки | 0,25 кг | 2 | |продуктов | | | |половник | 150 гр | 2 | |котлы | 1,5 кг | 2 | |каны | 2 кг | 2 | |мешки герметичные | 3 кг | 14 | |аптека | 2 кг 300 гр | 1 | |ремнабор | 2 кг | 1 | |ремнабор швейный | 0,2 кг | 1 | |фотонабор | 2 кг | 1 | |топографический набор| 200 гр | 1 | |синоптический набор | 100 гр | 1 | |аэрозоль от комаров | 300 гр | 8 пуз. | |Шампунь | 300 гр | 2 | |Мыло | 400 гр | 2 к. | |Спички | | 5 кор. | |Топор большой | 2 кг | 1 | |Топор малый | 1,5 кг | 1 | |Байдарка "Таймень-2" | 150 кг | 6 | |Непотопляемые емкости| 2 кг | 12 | |Пила | 1,5 кг | 1 | +---------------------+----------------------+------------------+ 
ИТОГО: ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Фонари на маршруте не использовались - т. к. в Карелии в это 
время белые ночи. 
СПИСОК ЛИЧНОГО СНАРЯЖЕНИЯ: +--------------------------------------+------------------------+ | наименование | количество штук | +--------------------------------------+------------------------+ |рюкзак | 1 | |вкладыш полиэтиленовый | 1 | |спасжилет | 1 | |сапоги | 1 | |кеды /кроссовки/ | 1 | |стельки войлочные | 2 пары | |каска | 3 | |носки шерстяные | 2 компл. | |носки простые | 2 компл. | |брюки непромокаемые | 1 | |брюки х/б | 1 | |плавки шерстяные | 2 | |рубашка с дл. рукавом | 1 | |футболка | 2 | |свитер тонкий | 1 | |анорак синтепоновый | 1 | |штормовка | 1 | |ветровка | 1 | |шапочка от солнца | 1 | |шапочка шерстяная | 1 | |умывальные принадлежности | 1 | |КЛМН | | |спички в непромокаемой упаковке | 1 | |купальный костюм | 1 | |спасконец | 2 | +--------------------------------------+------------------------+ =============================================================== 
FILE: chirkem5.txt 
Муезерка - Чирка-Кемь - Кепа 
From: Anton Kamenetsky (tosha000@usa.net) Date: 29 Jun 1998 
Отчет 1992-го года 
СОСТАВ ГРУППЫ 
+---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | # | ФИО, год | Место работы | Домашний адрес | Туристская | Обязанности | | | рождения | должность | | подготовка | в группе | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | 1 |Кац | с.н.с. |г. Москва, |Алаш-Она 4р.|Руководитель | | |Марк | ИТЭФ |пр-т Вернадского|Кантегир 4у.|Капитан 1 | | |Моисеевич | |д.97 | | | | | 1939 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | 2 |Минц | инженер |г. Москва, |Алаш-Она 4у.|Завхоз | | |Людмила | ИПМ |пр-т Вернадского|Кантегир 4у.|Матрос 1 | | |Алексеевна | |д.97 | | | | | 1952 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | 3 |Студицкий | |г. Москва | |Инструктор | | |Михаил | ЦМТК | | -- 6 -- |Капитан 2 | | |Борисович | | | | | | | 1939 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | 4 |Кац | студент |г. Москва, | Охта 3у.|Рыбак | | |Борис | МИРЭА |пр-т Вернадского| Воньга 3у.|Матрос 2 | | |Маркович | |д.97 | | | | | 1975 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | 5 |Здравомыслов| АО |г. Москва, |Кантегир 4у.|Капитан 3 | | |Олег | "Промприбор" |ул. Неждановой, |Бия-Абакан |Фотограф | | |Никандрович | |д. 2/14 | 4у.| | | | 1935 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | 6 |Здравомыслов| студент ГФА |г. Москва, |Гутара 3у.|Матрос 3 | | |Дмитрий | |ул. Неждановой, |Белая 2р.|Финансист | | |Олегович | |д. 2/14 | | | | | 1972 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | 7 |Андреев | студент ГФА |г. Москва, |Белая 2у.|Матрос 3 | | |Алексей | |ул. Катукова, |Мста 2у.|Рыбак | | |Борисович | |д. 22, кор 1, | | | | | 1972 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | 8 |Каменецкий | студент МИРЭА|г. Москва, |Белая 2у.|Матрос 3 | | |Антон | |ул. Кравченко, |Мста 2у.| | | |Анатольевич | |д. 8 | | | | | 1972 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | 9 |Володин | |г. Москва, |Катунь 5у.|Капитан 4 | | |Анатолий |"Здравэкспорт"|ул. Новгородская|Она 4р.|Инструктор | | |Сергеевич | |д. 19/1 | | | | | 1950 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ |10 |Володин | |г. Москва, |Мста 2у.|Матрос 4 | | |Олег |студент М Г У |ул. Новгородская| | | | |Анатольевич | |д. 19/1 | | | | | 1976 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ |11 |Плетников | |г. Москва |Воньга 3у.|Матрос 4 | | |Михаил |студент МВТУ | |Кожа 3у.| | | |Германович | им. Баумана | | | | | | 1970 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ 
+---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ | # | ФИО, год | Место работы | Домашний адрес | Туристская | Обязанности | | | рождения | должность | | подготовка | в группе | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ |12 |Шульман | |г. Москва, |Воньга 3у.|Матрос 4 | | |Антон |студент МВТУ |ул. Чертановская|Белая 2у.| | | |Валерьевич | им. Баумана |д. 58, корп. 2, | | | | | 1971 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ |13 |Беляев | с. н. с. |г. Москва, | | | | |Вячеслав | ИТЭФ |ул. Профсоюзная,| -- 6 -- | К а я к | | | | |д.136, корп. 1, | | | | | 1957 г.р. | | | | | +---+------------+--------------+----------------+------------+-------------+ 
ПОДХОДЫ И ПОДЪЕЗДЫ 
1. Подъезды к р. Чирка-Кемь. Отъезд из Москвы поездом #112 "Москва-Мурманск" в 01:20. Прибытие в Петрозаводск в 17:30, время в пути 15 часов. Отъезд из Петрозаводска поездом #680 "Петрозаводск-Юшкозеро" в 19:20 (один раз в сутки). Прибытие на ст. Муезеро в 05:30, стоянка 30 мин., время в пути 10 часов. На ст. Муезеро - пограничный контроль по паспортам, маршрутной книжке и списку группы, заверенному гербовой печатью. До моста через р. Муезерка 1 км., есть возможность договориться с пограничниками и доехать до реки на грузовике. 
2. Окончание маршрута по р. Чирка-Кемь. От реки до ст. Боровое 2 км. Поезд #680 до Петрозаводска отходит в 15:40. 
3. Подъезд к р. Кепа. От ст. Боровое поездом #680 до ст. Юшкозеро, время оправления 11:40, время в пути 20 мин. Автобусом "Юшкозеро-Калевала" до пос. Кепа, время в пути 1 час 20 мин. В пос. Кепа - погранконтроль. 4 км. до моста через реку доехали на погрангрузовике. 
4. Выезд с р. Кепа. 
4.1. От устья Кепы вверх по р. Кемь 10 км. От правого берега до ст. Юшкозеро 3 км. по дороге или 1.5 км. по железнодорожным путям. Течения на р. Кемь практически нет, большой разлив и множество островов. 
4.2. По правому берегу р. Кемь проходит автодорога до пос. Юшкозеро. Попутным автотранспортом до ст. Юшкозеро. 
Поезд #680 "Юшкозеро-Петрозаводск" отбывает в 15:20 и прибывает в Петрозаводск примерно в 10:30 следующего дня. На ст. Ледмозеро - погранконтроль, стоянка более часа. В Петрозаводске есть возможность перекомпостировать билеты на один из ближайших поездов на Москву. 
4.3. Вниз по р. Кемь 50 км. до пос. Панозеро или 70 км. до пос. Шомба. Далее автотранспортом по левому берегу р. Кемь до г. Кемь. 
ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА ПУТЕШЕСТВИЯ И МАРШРУТА 
Маршут проходит по Северо-Северо-Западной части Карелии по рекам Муезерка, Чирка-Кемь и Кепа бассейна р. Кемь. Большинсво рек этого бассейна в прошлом лесосплавные. Это накладывает отпечаток на характер растительности по берегам: есть значительное преобладание лиственных пород среди хвойных. 
Большие пространства по берегам полностью оголены и захламлены брошенными сплавными биржами. Кроме того, на порожистых участках стоят остатки руслостеснительных дамб "ряжей", остатки бонов, попадаются отдельные топляки. 
Р. Чирка-Кемь (180 км.) - правый приток р. Кемь, на 116 км. от устья принимает р. Муезерку (52 км.). От пос. Муезерский до устья 32 км. Р. Чирка-Кемь впадает в р. Кемь на 173 км. от устья Кеми при пересечении обеими оз. Юшкозеро. Р. Кепа (134 км.) - впадает в Кемь на 159 км. от ее устья. От пос. Кепа до устья р. Кепа около 80 км. 
Р. Муезерка - болотно-озерная река с резко меняющимся характером. Для нее характерен большой перепад высот с мощной струей в порогах, носящих общий характер "горки на повороте", с крупными камнями в русле и стоячими валами. 
Р. Чирка-Кемь - ленивая, с большими озерами и плесами, многоводная река в верховье и мощная река с большим количеством разнохарактерных порогов в среднем и нижнем течении. 
На р. Кепа 14 порогов от 1 до 6 к.с. Наиболее существенные из порогов имеют свой порядковый номер от 1 до 9. Девятый носит имя Юма - это бывший взорванный водопад с общим перепадом высот 12 метров. 
Наилучший с точки зрения погоды время путешествия июнь-июль, наиболее интересное - август (обилие грибов и ягод). В реках много рыбы - окунь, щука. 
ДНЕВНИК ПОХОДА И ОПИСАНИЕ ПОРОГОВ 
2 августа 
Поездом #112 прибыли в Петрозаводск в 17:30 (см. "Подходы и подъезды"). Билеты до ст. Муезеро продаются по предъявлении маршрутной книжки и разрешения на въезд в погранзону. В 19:20 отбыли из Петрозаводска поездом #680 "Петрозаводск-Юшкозеро". 
3 августа 
В 05:30 прибыли на ст. Муезеро, стоянка поезда около 30 мин. На станции - погранконтроль - проверка паспортов и разрешения на въезд. 
Примерно через час добрались до моста через р. Муезерка (примерно 1 - 1.5 км.), приступили к сборке катамаранов. Отплыли примерно в 2 часа дня. Днем начался моросящий дождик, который с небольшими перерывами продолжался до вечера. Сразу у моста - мелкий перекат с обилием камней в русле, проход справа под берегом. Примерно через час хода по спокойной реке (течение 1 - 2 км./час) с заболоченными берегами прошли первый порожек - крутая горка на повороте, затем снова плес, озеро и снова горка повыше, покруче, с Z-образным проходом и лавированием среди камней. Затем опять плесы, заболоченные озера, еще две небольших горки. 
В конце дня - хороший порожек с заходом справа и движением вправо по струе, выносящей на обливные камни у левого берега. Порог требует правильного захода и несложного маневра. Удобных мест для стоянок нет, встали прямо в лесу по левому берегу, на моховой подстилке. По берегам много голубики, попадается черника, в реке ловится щука и окунь. 
4 августа 
Утром порадовало солнце, а всю вторую половину дня снова моросило. Примерно за 10 км. до впадения в Чирку-Кемь река сильно разливается и течет по безлесной заболоченной низменности. Ближайший лес виден в 2 - 3 км., мест для стоянок нет, река сильно петляет, течение не ощущается. На ночевку удалось встать примерно в километре от устья Муезерки в глубоком заливе на относительно высоком берегу. Много голубики, есть черника, грибы, ловится щука. В целом такая ситуация с грибами, ягодами и рыбой сохранялась за редким исключением в течение всего похода. 
5 августа 
Не заметили, как вошли в Чирку-Кемь, плесы и озера незаметно переходят друг в друга, вода практически стоит. В 1 км. от Момсозера в реке сохранились сваи разрушенного моста. При впадении в озеро река разбилась на рукава. 
Усилился встечный ветер, он разорвал облачность, стало проглядывать солнце. 
При входе в озеро хочется пойти по левой протоке, т. к. левый берег озера высокий и кажется, что там идет река. Однако, идти надо направо, вдоль великолепного песчаного пляжа, общее направление для выхода из озера в Чирку-Кемь примерно 90 гр. Напротив входа в озеро (курс 0 гр.) - красивый высокий остров с обилием спелой брусники на вершине. При входе в протоку - "быки" для крепления лесосплавных оградительных бом. 
Попав в Колмозеро, необходимо держаться левым берегом для прохода в реку. Используем сильный попутный ветер, идем под импровизированным парусом. 
Вышли в Тикшозеро; слева, в заливе - пос. Тикша: три магазина, столовая, почта. Купили хлеба, продуктов, некоторые приятные мелочи в хозмаге. 
Заночевали на небольшом высоком лесистом островке. Вечером опять моросил дождь. 
6 августа 
За 3.5 ходовых часа прошли Човгозеро (Елгва-Горское озеро) при сильном встречно-боковом ветре и волне. Иногда все же удавалось использовать парус, но редко. Река широкая, вода практически стоит, трудно отличить озеро от реки. 
После обеда подошли к Лоухи-порогу, похожему на мощную шиверу из-за сравнительно низкой воды. Необходим маневр справа налево и затем резко направо. После двух перекатов, образующих Черный порог (через 1.5 км. после Лоухи-порога), мост, за ним Хаудо порог длиной менее 100 м. с общим сбросом по высоте 2 2.5 метра. Слева ряжевая стенка, 3/4 русла перекрыто плитой, за ней косой вал, переходящий справа в прямой. Рядом с правым берегом - чистая струя шириной примерно 3 м. 
На ночевку встали рядом с порогом, на высоком правом берегу. Почти весь день идет дождь. 
7 августа 
Всю ночь и утро идет дождь. Решили усроить дневку или полудневку по обстоятельствам. Пройдя около 1.5 км. вниз по течению по тропе, просмотрели пороги Кривой и Тахко-падун. Вид на падун с высокого (около 50 м.) правого берега великолепен, на него стоит посмотреть. Днем также несколько раз занесли по тропе катамараны выше порога и тренировались в его прохождении. 
Кривой порог - на S-образном повороте реки, с бурным выходом в небольшую чашу спокойной воды в скалах перед Тахко-падуном. Порог изобилует большими обливными грядообразными выходами камней, крупными валами. Просмотр Кривого в берега дает общее представление о пороге и линии движения в нем - куда не лезть. Ориентиры на воде или не видны или выглядят совсем иначе, чем с берега, особенно если учитывать, что просмотр ведется с высоты в 3 - 5 метров. В нижней ступени валы около 1.5 м. за счет сбоя прямой струи с отбойной от левого ряжа. При прохождении Кривого требуется внимание и четкая работа экипажа при маневрах. 
Тахко-падун - подковообразный сброс около 2.5 м. по центру, двугорбый сброс среди камней справа у скалы, слева мощные крутые косые валы до 2 м. высотой, усиленные ряжевой стенкой. Один из возможных вариантов прохода - справа с маневром среди камней в центр. Длина главной части порога - около 20 м. Вторая часть порога типа шиверы. 
Почти весь день дождь, но тепло. Рыбаки с уловом - мы с жареной рыбой. Вторая часть дневки - хозяйственные дела. 
8 августа 
Опять с утра моросит. Проходим Кривой и Тахко-падун. Кривой пройден успешно всеми экипажами. При прохождении Тахко-падуна через центр перед сливом необходимо пройти точно между мелкосидящими и невидимыми с воды камнями. Результаты для четырехместного катамарана: сломаны весло переднего гребца и задняя поперечина катамарана, легкая травма ноги (ушиб) у заднего гребца. Другой четырехместный катамаран шел по правому двугорбому скату вдоль берега, отсутствие места для маневра привело к посадке на огромный камень на выходе, который надо было оставить по правому борту. Двухместные катамараны прошли под правым берегом, немного левее и по касательной к "посадочному" камню под сбросом. Каяк прошел левым берегом вдоль ряжевой стенки, скрылся в косых валах под сбросом и победно вошел в центральную струю. 
Ориентиры, намеченные с берега, на воде не видны, издали видна только гладкая поверхность. Места слива с воды не видно, а видны только буруны на выходе за сливом. Сигнальщики помогают, но их команды резко расходятся с картиной порога, видимой с воды. 


За Тахко-падуном Тахко-озеро длиной около 2 км., на выходе которого небольшой перекат. Затем двенадцатикилометровый Колмогорский плес, напоминающий цепочку вытянутых озер без течения. Усилившийся днем встречный ветер разогнал на реке высокие валы. Движение вперед удавалось только при некотором спадении силы ветра, в остальное время катамараны или стояли на месте, несмотря на все усилия гребцов, или медленно двигались обратно. В результате встали на ночевку на большом острове среди реки, на черничных и голубичных кочках, рядом с рыбацкой избой. Примерно в 8 вечера ветер полностью стих, но мы уже поставили лагерь и поленились уходить, хотя такая мысль была. 
9 августа 
Утром ветер снова набрал прежнюю силу и было решено усилить четырехместный катамаран с баллонами большего диаметра пятым гребцом. Подвязали каяк под брюхо катамарана и впятером погребли против ветра, вновь весьма и весьма малоэффективно. Поэтому значительную часть пути в этот день все экипажи прошли с бечевой по берегу: всего около 5 км. до обеда и 3 км. после обеда. Дошли до двух Ледмозерских порогов сразу за притоком Ледма и примерно через два км. встали на ночевку на невысоком левом берегу. Пороги не сложные, но требуют внимания при прохождении. Всего за день прошли около 10 км., но, благодаря ветру, без дождя. 
10 августа 
С утра погода просто великолепная: солнышко, тепло и полное безветрие. Через пару километров спокойной воды начался один из самых интересных участков маршрута: река потекла шустро, один за другим пошли перекаты, порожки, пороги. Прошли порог Кильбо, течение в котором разбивается на две части - широкую, пересекающую гряду подводных и торчащих из воды камней, и узкую вдоль левого берега с резким поворотом влево за камни отмели. За Кильбо - Омос, несложный, длинный, с лавированием среди камней. Никутный порог длиной около 300 м., заход с маневром на плоской поверхности верхней части порога среди камней, а затем крутой и мощный слив. По центру под сбросом в середине горки три мощных вала более 1 м. высоты. От удара о вал лопнул передний шов на внешней обшивке одного из баллонов четырехместного катамарана. Пришлось здесь же по правому берегу устроить вынужденную полудневку с прекрасной баней в рыбацкой избе. 
11 августа 
Второй день порогов, переходящих один в другой и чередующихся с небольшим количеством коротких плесов. Пройдены пороги: Железные ворота, Батум, Ручей, Руох, Островной, Елоха все технически несложные для катамаранов. 
Порог Рокконен (или Рока-порог) - наиболее интересный и сложный на этом участке маршрута - много маневра с пересечением реки, на выходе река перегорожена несколькими каменными плитами, расположенными в шахматном порядке - необходим просмотр. Каяк на выходе сел на один из них в сливе. Для четырехместных катамаранов места для прохода в последнем сливе (около правого берега) маловато, правым баллоном пришлось "облизать" край обливного камня. 
Старо-сосновский - восьмисотметровый в длину порог с бурной водой, быстрым течением, хаотично расположенными камнями. Последний - S-образный Олений порог, с высокими валами, требует четкого маневра. 
К вечеру дошли до пос. Боровой и встали на ночевку по левому берегу примерно в 2 км. от железнодорожной станции. Конец маршрута по р. Чирка-Кемь был отмечен мощным ливнем. 
12 августа 
Часть группы уехала в Москву, а остальные приехали в пос. Юшкозеро около 12 дня. (см. Подходы и подъезды). Автобусом "Юшкозеро - Калевала" доехали до пос. Кепа. Стоимость билета 32 р. Затем мы прошли погранконтроль и на погрангрузовике нас довезли до моста через р. Кепа (около 4 км.). Примерно в 100 м. ниже по течению реки по левому берегу есть неплохое место для стоянки. Начало маршрута по Кепе находится в ее среднем течении, ниже озер. 
13 августа 
С утра под дождем собирали катамараны, а после обеда отплыли. Река по характеру очень мало похожа на Чирку-Кемь: Кепа узкая, шириной около 20 метров, сильно петляет (повороты часто свыше 180 градусов), длина прямых участков порядка 50 м. Уровень воды был достаточно высок, все прибрежные пляжи были затоплены. Одна из главных проблем Кепе - отсутствие стоянок. Еще для этой реки характерно почти полное отсутствие местных жителей (мы встречали их за все время всего 2 - 3 раза) и полнейшее отсутствие туристов (кроме нас, разумеется), в отличие от р. Чирка-Кемь, где мы каждый день встречали по нескольку групп. Также нас поразило обилие грибов: собрав без особого труда несколько ведер отборных подосиновиков, мы решили на следующий день устроить дневку, посвященную сушке грибов. Встали на краю вырубки, примерно в 5 км. от моста. Как оказалось впоследствии, это была единственная хорошая стоянка за ближайшие 20 км. 
14 августа 
Всю ночь и большую часть дня сушили с помощью нодьи и наконец отлично высушили грибы. Нам сильно повезло: это был практически единственный день без дождя на Кепе. 
15 августа 
За день прошли около 20 км. и 4 несложных порожка 2 категории сложности. Характер реки практически не изменился. Заночевали на единственной за последние 20 км. поляне по правому берегу у рыбацкой избы. Почти сразу за избой - деревянный мост через реку, а за ним несложный порожек. После 5 вечера дождь. 
16 августа 
За день прошли еще несколько несложных порогов, некоторые из которых напоминали шиверы. Всего мы насчитали порядка 8 порогов за день, хотя на самом деле на Кепе различают всего 9 порогов, последний из которых - Юма-порог 6 к. с. 
По берегам попадались небольшие, но совершенно не обобранные малинники с огромным количеством ягоды. На ночевку встали прямо в лесу, поскольку за весь день мы не встретили ни одного места, пригодного для хорошей стоянки. Поэтому катамараны пришлось разгружать и загружать прямо на воде, палатки втискивать между стоящими и поваленными деревьями рядом с берегом, а в 30 метрах от берега начиналось болото. Такой характер берегов наиболее типичен для этой реки. После 5 вечера дождь. 
17 августа 
Еще до обеда прошли несколько несложных порожков, последний из которых был посложнее: достаточно узкий прямой и мощный слив с многочисленными крупными камнями по краям струи. Порог требует внимания и правильного захода. Есть возможность просмотра по левому берегу. Это был 8 порог, 3 к. с. К вечеру характер реки изменился, она стала шире (около 80 м.), появились длинные (до 1 км.) прямые участки. В конце одного из таких участков по правому берегу стоит охотничья изба. Река резко сужается и видна первая ступень Юма-порога 6 к. с., свиду напоминающая один из тех порожков, которые часто встречаются на Кепе. Однако, мощный шум предупреждает об опасности. В самом пороге можно выделить четыре ступени, наиболее серьезными из которых представляются вторая и третья. Общая длина порога около 80 метров, ширина в самом узком месте 5 - 6 метров, среднее время прохождения 15 - 20 секунд, общий сброс по высоте примерно 12 метров. 
Было принято решение об обносе, он возможен по правому берегу. При обносе возникают трудности по преодолению небольших, но бурных ручьев, выделяющихся из основного русла реки. После обноса и ниже порога есть великолепное место для стоянки или дневки, с видом на порог и озеро-чашу после него. 
18 августа 
С утра решили попытаться пройти порог хотя бы частично: последнюю или предпоследнюю и последнюю ступени. В итоге двухместный катамаран был занесен в улов выше последней ступени. Несмотря на все усилия экипажа удачно войти в струю не удалось и катамаран чудом избежал переворота на косых валах последней ступени. Это можно объяснить отсутствием места для маневра, расстояние между концом одной ступени и началом следующей не превышает 5 метров, что сравнимо с длиной катамарана. 
Во второй половине дня мы вошли наконец в устье Кепы и встали на великолепной поляне по правому берегу реки. Изобилиие грибов и ягод продолжалось, остаток дна мы провели в сборах грибов и брусники, надеясь (не напрасно) довезти бруснику до Москвы. 
19 августа 
Первая половина дня - полудневка, сбор брусники. На болоте вдоль берега Кеми есть клюква, в это время, правда, еще зеленая. Днем удалось договориться с местным жителем и он отбуксировал нас на моторной лодке 10 км. вверх по Кеми до лодочной станции, которая находится недалеко от пос. Юшкозеро, по правому берегу Кеми. Разобрав на берегу катамараны и поднявшись вверх по дороге, мы обнаружили слева от дороги на бывшей лесной бирже неплохую стоянку, где и заночевали. 
20 августа 
От стоянки до станции 1.5 км. по железнодорожным путям или около 3 км. по дороге. Примерно в 15 часов сели на поезд "Юшкозеро-Петрозаводск" (см. Подходы и подъезды). 
21 августа 
Примерно в 10 утра приехали в Петрозаводск. Часть группы перекомпостировала билеты и уехала на Москву 12-часовым поездом, остальные взяли билеты на Москву на 19 часов следующего дня с целью поехать в Кижи. 
Отплыли в Кижи на катере в 17 часов из речного порта. Стоимость билета - 92 р. Возникли проблемы из-за рюкзаков, так как первоначально предполагалось остановиться на о. Кижи палаточным лагерем, что впоследствии оказалось невозможно - это запрещено правилами заповедника. Проблемы с рюкзаками были улажены с трудом, нас сначала не хотели брать на борт, а затем пытались взять дополнительную плату за багаж в размере 72 р. 
Мы познакомились с группой реставраторов, работающих на острове, и они приютили нас на ночлег и провели великолепную экскурсию по острову. 
22 августа 
С утра - экскурсия по о. Кижи и самостоятельный осмотр достопримечательностей острова. Прибыли в Петрозаводск в 17 часов. Посадка на катер была сопряжена с теми же трудностями, что и по дороге в Кижи, но они также были успешно преодолены. В 19 часов поездом "Петрозаводск-Москва" отбыли в Москву. 
=============================================================== 
FILE: chirkoohta.txt 
Транскарельский заплыв с Чирки на Охту, 97 г 
С Чирко-Кеми на Охту13 июля-5 августа 1997 
Воспоминание о походе (Томки Курочкиной, от 20.03.98): Пара слов про нас Про спорт Про все остальное Собственно отчет (составил Майк Усоскин, на основе лоции Чирко-Кеми и отчета уфимцев по Охте) 
Часть Первая: р.Чирко-Кемь - р.Кемь(Юшкозеро): Список препятствий Описание Часть Вторая:р.Сопа - р.Шоба - ВОЛОК - Воингозеро - р.Воинга - р.Чуруж Часть Третья: р.Охта. Замечения к Уфимскому отчету. Пара слов про нас Мы - это экипажи двух питерских катов-двоек,спонтанно решившие провести небывало сухое и жаркое лето не в снегах какого-нибудь Тянь-Шаня, как водится между нами, а в родной и близкой Карелии. Флагманский Тритон за год до описываемых событий прошел речку Тумчу, благополучно управляемый Командором. Командор (он же Агапов Юрий),надумал таким образом подтвердить правомерность кликухи,носимой с гордостью уже лет 15.Адмиральский дебют оказался, по слухам, удачным;правда, на этот раз контингент подобрался еще тот... Еще на Тритоне обитала я - Томка, она же - Курочкина Тамара. Это был мой первый выход "в мокрые люди" после отдыхательных походов по Ленобласти на том же катамаране и семеновской байде. Сразу скажу: мне понравилось настолько, что могу созреть и для каяка. Второй экипаж в составе Майка (в миру Майк Усоскин)и Пассионария (Кашпар Дмитрий Юрьевич)- впервые увидели свое судно за день до отъезда, чему немерено обрадовались. Оба ранее в пристрастии к текучей воде не замечались, однако были изрядно натасканы в Лосево перед походом. Про наши сухопутные похождения(лыжные и горные) можно узнать на родном сервере WWW.TOURISM.RU Пара слов про маршрут, не касаясь собственно техники сплава Насчет спортивности: Называлось это мероприятие четверкой; насчет спортивности оного скажу, что она определялась малой водой, обилием камней, жратвы и полной пофигистичностью всех участников(во главе с начальником). В результате на Чирке особых трудностей не встретили, кроме Тахко-падуна(красивый порог, требующий аккуратного захода). В остальном - легкий слалом меж камней по мелководью в верхнем течении, приятное катание на порогах с обязательным нырянием после них во избежание перегрева, красивые места от Тикши и до конца маршрута. На Охте - шли все, кроме Тютюрина (при нас москвичи слились по мху при 5 см воды, нам стало противно). На Охта-пороге попутные чехи (см.ниже)таки свой рафт кильнули и собирали барахло по всему берегу. На Кивиристи у народа были купания (при нас - без трупов, но со спасами), мы долго на эти катания смотрели и решали - круты мы или как. Решили, что "круто"- это такое ругательное слово и мы его употреблять не будем. Результатом стало последующее наше катание до полного нашего удовлетворения: прошли на двойке, на чешском рафте и угличском Куликечетвере. Про спорт больше писать не буду, на это у нас есть мужики, а я - так, погулять вышла. О сроках: 12 июля выехали из Питера; 4 августа днем прибыли в славный город Кемь и ночью 5 августа уехали домой. Теперь - что я помню про все это: По речке Чирка-Кемь прошли от ст.Сонозеро до упора, то есть до Юшкозера. Тут вспоминаются три (кажется)вещи: - Совершенно нетронутые песчаные пляжи с соснами - совсем наша Вуокса/Ладога, только ни людей, ни кострищ - это Чирка перед Тикшей. - Тахко-падун - грандиозная мраморная чаша со смотровым островкомбалкончиком, фотографировать только трудно - ракурс не подобрать. Пока наши резвые кони искали сложностей(пытались застрять в Кривом пороге в бочке), сидим, слышим - жуткий писк откуда-то с воды. Сначала подумали - птица. Потом присмотрелись - какой-то зверь отчаянно пытается траверснуть поток. Плывет, только башка торчит, и орет на всю реку. Выплыл, как раз к нам. Тут мы этого героя подсачником и накрыли для выяснения личности. Мгновенно на его вопли появляется мамаша - размером вдвое больше "нашего", и начинает его чехвостить. Мы сачок-то подняли, она на минутку заткнулась, дите непутевое за шкирку ухватила и ушмыгнула. Мы предполагаем, что это были норки (по крайней мере, не выдры - меньше, а масть похожая мокро-коричневая). - "Меандры", ... мать! Это уже ниже Борового, за полдня (для катов) до Юшкозера. Оно, может, и красиво, но - и к берегу не пристать (глинистые обрывы), и эти зюки выписывать! Там по прямой километров шесть, а грябать - часа четыре. Может, за давностью я в цифири не точна, но ощущение именно такое осталось. Удивительное поселение - Юшкозеро; самая что ни на есть Венеция. Жители передвигаются в основном посредством лодок, все Юшкозеро - множество крутобоких обжитых островов, соединенных ажурными подвесными деревянными мостами. Стоят мачты, к ним на тросах подвешены наборные из бруса мостики с широкими перилами. На мост ведут сходни, с середины такого инженерного сооружения до воды метров не меньше 15. Мы видели три моста, может, и еще есть. Это я к тому, что народ нынче пошел ленивый и дотуда не доплывает и всей этой красоты не видит; а там еще и магазины есть, и не во всех по-фински (по-карельски?) говорят, и товары в них питерские по питерским почти ценам. А после - громадное озеро, которое надо пересечь, чтобы попасть в реку Кемь. В качестве буйков на фарватере поднимаются из воды ряжи - такие засыпные башни сечением 2 на 2, частично размытые. Вода - как зеркало, солнце печет, тихо - слышно жилой берег. Узкие дощатые местные лодки с мотором, на каждой - целый стог сена, под ним лодку почти не видно. Это с островков и пойменных лугов везут сено на "материк". На этом цивилизация закончилась. После стали мы вверх по речкам Сопе и Шобе подниматься до Шобинских озер. Шклевотное это занятие осложняется приличным течением и бобровыми плотинками,но это самое Нижнее Шобинское озеро выплескивается таким прелестным водопадом, что не обидно волочить все имущество в обход по тропе над сливом. Волок с Шобинского озера на Воинг-озеро - это отдельный спорт, полный невзгод и опасностей. Успех предприятия, правда, во многом определяется наличием у всех участников врожденного пофигизма. Мы причалили к началу волока, оглядели окрестности, развязали шмотки и покидали в рюкзаки все, что туда влезло. (Часа три, кажется, уже было.) Бросив Майка наедине с судами, мы пошли... Сначала по проводам бывшей телефонки (местами по пояс в болоте), затем соблазнились вроде-попутной дорогой. Через некоторое время набрели на печальный табор: много больших камуфляжных палаток и тайменей на берегу крошечного лесного озерка, принятого этими бедолагами за Воинг-озеро. Эти московские монстры перли груженые таймени(НЕ РАЗОБРАННЫЕ,ВМЕСТЕ С ГЕРМАМИ) на плечах по этой самой дороге 13(!)часов, пока не уперлись. И уже второй день ищут путь к текучей воде. Мы им посочувствовали и пошли искать свой путь прямо азимутом через очередное болото и вырубку. Через час вышли на дорогу со следами медведя, а затем - и машины! Ну, и вышли, куда хотели. Бросили мужики меня в чернику и не пивши-не евши поскакали обратно. Времени натикало уже часов семь. Чай они уже у москвичей пили, принеся благую весть о реальности искомого озера, и уже в ночи вернулись с оставшимся барахлом и Майком. Причем последний, придавленный помойко-заготовками (а помойки там знатные,до сих пор тапочки ношу),чуть было совсем в болото не ушел; очень эротично также выглядело преодоление в полной выкладке вырубки, густо-густо проросшей елочками. Этот волок - такой естественный разделитель между двумя частями маршрута. Дальше все как бы "под горку": без магазинов, с кучей попутного народа, по известным местам. Речка Воинга - как наша Сестра - маленькая, вертлявая, болотистая, встать негде, обедали сидя на судне, вытащив его на очередную болотину. Мы всю дорогу пытались обнаружить Чуруж, а когда наконец обнаружили, до самой Охты лучше нам не стало (но стоянку нашли все-таки хорошую - на скальном выходе, полно черники, комаров и развлечений на разрушенной плотине). Про речку Охту скажу только, что воды мало,а народу много. Мы к тому времени уже как-то от людей отвыкли: на Чирке людей видели только около Муезерки (парочку местных на сенокосе и вереница тайменей),потом - некоторое оживление от Тикши и до Борового (команд 5 и несколько рыбаков), собственно Боровой и Юшкозеро со всеми дачниками, и напоследок блуждающие москвичи на волоке с Шобинских озер на Воингу. Первая фраза при впадении речки Чуруж в Охту (или Охты в Чуруж?), произнесенная экипажем немедленно встреченной таймешки: "Они (мы то есть)уже 18-й день идут!" Дальше только менялось число пройденных дней. И еще - Остров Духов, где мы были и за гидов для импортных, и за аборигенов. И еще одна ключевая для Охты фраза: "Как это - 20 дней жары? Мы тут на Охте ТАК мерзнем, и дожди все время..." Мы не поняли прикола и продолжали радоваться солнцу и дальше,до самой Кеми. Еще был на Охте бродячий цирк - очень цветные "импортные" на каноэ типа наших "Егерей" и на рафтах. Оказалось - это чехи, купили у себя в Брно путевку (тур) на Охту. "Хорошая река, мы до этого у нас дома сплавлялись, тур довольно дешевый, но ЧЕТЫРЕ ДНЯ ЕХАТЬ, и все время - лес за окном!" На третий день совместного плавания они приручились настолько, что вспомнили русский язык(литературную часть),а на четвертый день(когда мы катались на Кивиристи)даже пустили на свой рафт, и мы на этой лоханке чуть не влетели в правые камни, когда прыгали порог. Но мы же - Хитрые Русские(Crazy Russians), и у нас были не их полиэтиленовые лопатки,а наши, клееные на совесть ЛОПАТЫ,коими и отпихались. Потом они с поросячьим визгом пытались ровно выгребать на нашем Тритоне(все по очереди, и только на ровной воде). А еще мы пошли к ребятам из Углича и попросились на их Кулик-четверку. Они люди не жадные - дали, да еще с капитаном в придачу. Называется -"Почувствуйте разницу!". Нам оставалось только грамотно лопатами подработать и на выходе из каньона на камни не сесть, когда чалиться пошли. Первый раз в жизни сели в четверку - другого места для обучения, кроме Кивиристи, не нашлось. На рафт, правда, раньше тоже только издали смотрели. Как выяснилось, и правильно: только дурной силой движется, все ломят изо всех сил, куда и зачем неясно, главное, чтобы ломить по команде на раз-два. Может, это и круто, не знаю... Но кто расскажет - за что и чем в рафте держатся? (Г-да гусары Юрин и Давыдов - молчать!) Что еще хорошего?Пожалуй, заключительная банька на Охта-пороге. Времени было полно, погода так себе,а хорошая стоянка с банькой нам по наследству от питерцев досталась. Ну, мы и обрадовались. Сгоняли на кате на другой берег за дровами, укатались в пороге и выяснили, что москвичи за это время не поленились приволочь к "нашей" баньке - на пляжике ниже порога - из своего лагеря, (что выше порога), свою байду - дескать, застолбили. У них там 20 рыл народу, школьники из Зеленограда,- долгое дело их отмыть! Они еще на Кивиристи не поленились гонцов в магазин за 15 км заслать, зачем, как вы думаете? За бананами! Ну да мы тоже не ленивы - пока они свою баньку топили, мы сложили альтернативную на самом пороге - правда, в нижней его части. Протопили и поняли, что хорошо!!! И с доброго пару кидаться в порог будет несколько опрометчиво,хотя и круто. Позаботились о себе, любимых,и сделали страховочку - морковку на спасконце кинули полоскаться. Это было очень грамотное решение. Такой кайф - выпасть из парной и на бреющем полете (но на самостраховке!) внедриться в поток и полоскаться, как в стиральной машине! И обратно - по веревочке! Нет, конечно, были у нас и другие радости, но эти - сразу вспоминаются,несмотря на то,что воды с того лета утекло достаточно. И рыбку мы тоже ловили, невзирая на мошку, которая нас тоже ела, хотя и не так, как тех (опять же!) москвичей, чей дневник по прошлогодней Охте у Мошкова уже лежит. Однако червяков из дому для качественной рыбалки не тащили.Наверное, это специальная столичная забава. Так обходились. И неплохо,следует заметить. Язя, правда, только однажды коптили, обычно - щук; однако коптилка - это вам не мебель, а нужнейшая кухонная походная утварь! Ну вот, теперь вроде все. Дальнейший текст, составленный походным историографом Майком - есть результат применения на практике и пересеченной местности творческого наследия, почерпнутого из Мошкова. 
Часть Первая: Чирко-Кемь - Кемь(Юшкозеро) Маршрут: 
1-й участок: Пос. Волома (ст.Сонозеро) - р.Чирко-Кемь - Пос.Тикша. 
Длина около 100 км,падение около 42 м, 22 препятствия. 
2-й участок: Пос.Тикша - р.Чирко-Кемь - Пос.Боровой. 
Длина около 100 км,падение около 44 м, 25 препятствий. 
3-й участок: Пос.Боровой - р.Чирко-Кемь - р.Кемь - Пос.Юшкозеро. 
Длина около 40 км,падение около 5 м, 4 препятствия. 
Итого: 
Длина около 240 км, падение около 91 м, 51 препятствие. 
Список препятствий: 
1-й участок: 
Название Сложность Просмотр Ориентиры и описание 1 - - - в правой протоке 2 - - 3 - - 4 - - - сразу после завала 5 - 1 ПБ,ЛБ под мостом, возможен негабарит 6 - - - 1 час ниже оз. Шулгоярви 7 - - - на левом повороте 8 - 1 - за 3-м завалом, 3 ступени 9 - 2 - после километрового плеса 10 - - - после полукилометрового плеса 11 - 2.5 ВВ ЛБ сразу за 10 12 - - - сразу за перекатом, остров 13-17 - - - на выходе из озера 18 Сухой 1 - 5 ступеней, протоки 19 - - - вскоре после навеса на ПБ 20 - 1.5 - сразу за 19, ряж на ПБ, мощная струя 21 - - - после 2-километрового плеса 22 - - - сразу за 21 
2-й участок: 
Название Сложность Просмотр Ориентиры и описание 
1 Нахко - - под железнодорожным мостом 2 Карежка - - в левой протоке 3 Лоухи 1.5 ВВ - при слиянии проток 4 Чавго 1 - перед мостом 5 - - - за мостом 6 Хаудо 3 ПБ вскоре, длина ок.100,валы, точный заход в слив 7 Кривой 3.5 ВВ ПБ 2км от 6,ряжевая стенка,валы 1.5 м, 8 Тахко-падун 4.5 МВ ПБ,ЛБ 150 м от 7,слева ряжевая стенка, мал.вода-под ЛБ,бол.вода-около острова под ПБ;часто вообще обносят по ПБ 9 Лейдмозерский1 2 ПБ стояки и камни 10 Лейдмозерский2 1.5 ВВ - слив с валами 11 Кильбо 1.5 ВВ 12 Омас 1.5 ВВ 13 Никутный 3 ЛБ после километрового плеса, 14 Железные ворота - 15 Ручей 1 16 Битуш 1 17 Раух 2,5 18 Островной - 19 Елоха 1.5 ВВ - ряжевая стенка 20 Ракконнен 4 ПБ сразу после 21, длина более 500 м, сигнальщики 21 Сосновый 1 22 Елисей - 23 Олений 3 ПБ мелко 24 Лоухи - 25 Горшок 3 ПБ стояки,ряжевые стенки,проход ПБ 
3-й участок: 
Название Сложность Просмотр Ориентиры и описание 1 - 1 - под железнодорожным мостом 2 Ниласкоски 1 - 2 протоки 3 - - - на левом повороте 4 Куаракоски 2 - на правом повороте, ряж на ПБ 
(на р. Кемь) 
Описание.(Состояние воды - на середину июля 1997 г.) Участок 1: Маршрут начинается от поселка Волома (ст. Сонозеро железнодорожной ветки Суоярви-Костомукша), куда можно добраться на пассажирском поезде Санкт Петербург-Костомукша (кроме этого, есть поезд Петрозаводск-Костомукша), прибывающем на эту станцию в 7.05. Предыдущие станции: Брусничное, Пенинга, Сонозеро. Станция расположена справа по ходу поезда, здесь же дежурит пограничник. Река находится в 1,5 км от станции в сторону Костомукши (по ходу поезда). К ней идем по дороге, идущей от станции. Около кладбища сворачиваем влево, выходим к полотну ж/д и по нему, перейдя мост, выходим к хорошему месту для сборки судов на левом берегу реки ниже железнодорожного моста у останков моста автомобильного. В принципе, весь путь можно проделать по полотну железной дороги, что менее удобно. Говорят, от станции можно подъехать на машине (3 км) и оказаться на реке в 3 км ниже железнодорожного моста. Ширина Чирко-Кеми на участке до впадения в нее Муезерки составляет около 30 м, течение на плесах практически незаметно, вода темная, малопрозрачная. Пороги отличаются мелководьем. Берега всюду удобны для стоянок только до озера Шулгоярви, дальше они понижаются, хорошие стоянки есть в основном в специально оговоренных местах. Собрав суда, 30 минут идем по спокойной широкой реке до острова на правом повороте реки. Здесь находится 1-й порог, длиной 50 м, проходимый по правой протоке почти вплотную к правому берегу. Порог заканчивается плесом, по которому гребем еще 15 минут до следующего порога, проходимого по центру. Через 20 минут гребли еще один порог, через 30 минут после которого русло реки перегораживает многолетний завал. Завал обносим по левому берегу, 100 м, здесь же хорошая стоянка в конце волока, однако раздражает железная дорога - до нее несколько сот метров. Отсюда же можно просмотреть предстоящий порог, до которого 2 минуты по реке. Порог длиной около 150 м проходится лавированием между камнями около левого берега, довольно мелко. Через 20 минут после этого порога - автодорожный мост (откуда и куда?), под которым порог длиной 100 м, проходимый в малую воду в правом пролете, прижимаясь влево к столбу. Высота моста не позволяет сидеть в полный рост, под мостом есть камень + всякий опасный хлам, струя довольно мощная, за мостом валики, камни. В общем, очень неприятное препятствие, в высокую и среднюю воду нужно его просмотреть, и, возможно, обнести. За мостом берега постепенно понижаются, переходя в низкие болотистые, и через 20 минут гребли река впадает в озеро Верхнее Шулгоярви. Озеро Верхнее Шулгоярви имеет длину 3 км, берега высокие, с песчаными пляжами, удобными для стоянки. Однако в отчетах предыдущих групп говорится об обилии здесь автотуристов, которых мы не видели. Озеро пересекаем в направлении восток-юго-восток, и, обогнув мыс, на котором есть стоянка, входим в протоку, расположенную на севере залива. Протока имеет длину около 3 км, слабое течение, неудобные для стоянки берега и впадает в озеро Нижнее Шулгоярви. Берега этого озера мало удобны для ночлега, пересекаем его в северо восточном направлении (2 км) и входим в Чирко-Кемь, где наконец находим удобные для стоянки места на правом берегу. В 20 минутах гребли от озера через реку натянут трос, под которым проплываем у левого берега. Через 30 минут гребли по плесу за ним мелководный порог, сразу за которым еще 100 м очень мелкого быстротока. Следующий порожек расположен на повороте в 20 минутах гребли, проход вдоль левого берега. Через 20 минут после порога на правом берегу изба в заливе, здесь же удобная стоянка, стол со скамейками. Ниже по реке берега малопригодны для ночлега. Через 30 минут гребли за избой завал, обнос 100 м по тропе правого берега. Через 5 минут следующий завал, обнос 50 м по тропе правого берега. Еще через 10 минут завал, проходимый лавированием. Через 10 минут за последним завалом начинается длинная (более 2 км) мелководная шивера, начинающаяся порогом из трех длинных ступеней со 100-метровыми плесами с быстротоком между ними. На ступенях очень мелко, избежать частых посадок на камни сложно. После километрового плеса начинается довольно тяжелый порог со множеством камней и слаломом. После полукилометрового плеса простой порожек, сразу за которым длинный (200 м) и серьезный порог с наиболее сложным участком на выходе. На пороге река сужается до 10 м, струя мощная, на выходе центральный большой камень проходить слева через бочку. Сразу за порогом река разливается, здесь хорошая стоянка в конце озерца на левом берегу. За озерцом через 40 минут гребли по спокойной реке перекат, сразу же за которым простой порог с островом. Примерно через 40 минут гребли по реке без течения завал после левого поворота реки на участки с быстротоком. Обнос по правому берегу 30 м. Еще через 20 минут на левом берегу в заливе изба, удобное место для ночлега. Через 10 минут гребли по реке в низких берегах река впадает в небольшое озеро, заросшее и очень мелководное. Озеро пересекаем на север (2 км) и еще минут 10 идем по реке со все убыстряющимся течением. Далее начинается каскад из 5 несложных, но весьма противных мелководных порогов, разделенных плесами с быстротоком. На порогах много камней, воды едва хватает для прохода. Последний порог расположен в нескольких протоках, самый мелководный, заканчивающийся мостом лесовозной дороги на Муезерский, перед которым надо уходить в левую протоку. Под мостом проводка судов вдоль левого берега. Через 10 минут от моста по реке с ощутимым течением 2 перекатами, за которыми течение исчезает. Через 30 минут гребли на повороте реки на 180 градусов влево стоянка на правом берегу (до нее от избы стоянок нет), в 100 м от нее по тропе в лесу изба косарей, незаметная с воды. Через 20 минут от стоянки начинается порог Сухой, расположенный в нескольких протоках. Он имеет 5 ступеней, последнюю и наиболее сложную - на слиянии, во всех остальных воды очень мало,зато камней много. Проходить порог следует сначала по левой протоке, затем уходить в правую. Следует выбирать линию движения по наличию воды. Мы в среднем на каждой ступени по разу крепко садились на мель. Через 20 минут от порога река выходит на болота,а еще через 10 минут обнаружились удобные стоянки в заливе на левом берегу. Через 1 час петляний по болоту - навес на правом берегу, через 10 минут после него начинаются 2 порога, разделенные плесом 100 м с быстротоком. На втором пороге ряж на правом берегу, мощная струя, лавирование между каменей, проход ближе к левому берегу. Через 20 минут гребли по плесу еще 2 порога, разделенные плесом 200 м, проходятся слаломом между камней, сразу за порогами - перекат и среднего качества стоянка на левом берегу. Далее течение исчезает, препятствий нет. Через 30 минут гребли проходим остатки автомобидьного моста, а еще через 15 минут слева впадает Муезерка, на ее правом берегу - навес и изба косарей. Ниже впадения Муезерки Чирко-Кемь расширяется до 40 м, берега болотистые, стоянки можно организовать только на выходах высоких берегов. Через 15 минут гребли в заливе на левом берегу средняя стоянка, еще через 40 минут - разлив с островом, на правом берегу стоянка. Но для ночлега лучше доплыть до озера Коппалоярви, начинающегося через 5 минут пути за останками моста.Озеро идем вдоль правого берега к протоке правее острова. На правом берегу озера и острове - песчаные пляжи, отличное место для стоянки и дневки. Обогнув остров, по широкой протоке за 20 минут выходим в озеро Калмозеро. Берега этого озера малопригодны для ночлега. Сначала идем на восток вдоль левого берега, затем, переплыв через мелководную косу, на север к выходу из озера (3 км). Начинающие маршрут по Чирко-Кеми из Тикши собирают свои суда либо в заливе Калмозера в поселке или у моста в Андроновой горе. Через 20 минут от озера небольшая стоянка на правом берегу, довольно неудобная, но позволяющая прямо с нее сходить в Тикшу. Для этого, перейдя 2 болотца (1 км, 10 минут), выходим на дорогу в 2,5 км от моста. До Тикши отсюда около 2,5 км. От стоянки до моста 10 минут спокойной гребли. 
Участок 2: Начинается от моста в Андроновой Горе, отличается концентрацией наиболее сложных препятствий. Ширина Чирко-Кеми на участке составляет около 70-100 м, течение на плесах малозаметно, вода темния, малопрозрачная. Пороги отличают ся значительной мощностью струи. Сразу за мостом в Андроновой Горе перекат (на остатках старого моста), после чего более 1 часа гребли по широкой реке без течения в унылых берегах до озера Челгозера, в которое Чирко-Кемь впада ет болотистой дельтой с длинными петлями. Для стоянок удобен правый берег, но, чтоб не делать крюк, можно переплыть озеро (3 км) по диагонали, где на входе в реку хороша стоянка на живописном высоком правом берегу. От выхода из озера 20 минут гребли по широкой реке бер течения до железнодорожного моста (постройка 95 года) новой ветки. Отсюда начинается интереснейший учас ток реки с тремя сложными порогами. Сразу под автодорожным мостом расположен Нахкопорог длиной около 50 м, проходимый по центру по мощной струе с валами. После короткого плеса с течением в протоке правее острова порог Карежка с поворотом, длиной около 100 м, проходимый по центру. Сразу же за слиянием Лоухипорог длиной около 100 м, проходится по центру и правому берегу, у ле вого берега мелко, необходимо лавирование. За порогом река быстро течет в русле с островами, после слияния, в 10 минутах от Лоухипорога, изба на пра вом берегу. Сразу же за ней 2 переката, от которых 3 минуты по реке со сред ним течением до автомобильного моста. Под автомобильным мостом- порог Чавго, длина 100 м, проход во второй справа пролет моста, уходя затем влево от столкновения со старой опорой, струя в пороге мощная, на выходе валы. Далее в левой протоке несложный порожек, после которого и плеса с быстротоком рас положен серьезный порог Хаудо. Ориентир- резкое сужение реки. Просмотр с правого берега, здесь же на входе и выходе есть стоянки. Длина порога около 100 м. Первая ступень порога проходится у левого берега, затем траверс впра во и проход второй ступени у правого берега по краю бочки. На ступенях сливы по 0.5 м, на выходе валы. На выходе из порога на левом берегу высокие скаль ные выходы. За порогом участок быстротока с 2 перекатами, проходимый за 10 минут, и начинается сложный порог Кривой. Ориентир- сужение реки, шум воды. Просмотр с правого берега, здесь же в начале порога есть стоянка. Длина по рога 350 м. Первая часть порога до поворота влево проходится вдоль ряжа пра вого берега и сложности не представляет. За ряжем большая суводь. За поворо том влево идти вдоль правого берега с точным заходом в слив между камнями. За порогом река поворачивает вправо, струя идет вдоль левого берега, где на высоких скалах расположен дачный поселок, сооружен ряж и обводной канал. Высокие (20 м) красивые скалы и на левом берегу. Сразу после выхода из поро га Кривой необходимо идти к правому берегу, так как после короткого (150 м) плеса начинается Тахко-падун, изюминка маршрута, не слышимый и плохо видимый с наплыва. Чалиться к скалам сразу за порогом или, что лучше, на берег зали ва плеса непосредственно перед началом Тахко-падуна. Порог представляет со бой огромный котел, расположенный несколько левее центра реки, оставляя про ходы под берегами. Проход вдоль левого берега, рекомендуемый изучаемыми нами отчетами, с правого внушает мало доверия- слишком много камней. Правый про ход, значительно более широкий, на своей половине, ближней к центру, перего рожен грядой острых камней. Около острова есть еще несколько групп камней, между островом и берегом- протока, годная для проводки судов, через которую перекинута убираемая сосенка с веревочными перилами. Обносная тропа по ПБ малоудобна- берег довольно скалист. Единственный замененный нами вариант прохода- в правее котла между острыми камнями слева и острым валиком сбойки струй, стоящим вдоль течения, справа, заходя правой гандолой на этот валик. Сложность в том, что после первого слива на коротком участке расположены 2 бочки, мешающие точному заходу во второй слив, о котором сказано выше. За вторым сливом уход влево в суводь за камнем и далее - траверс через вал 1 м к правому берегу. Здесь есть довольно неудобная стоянка, однако на ней удоб но загружать суда. Отсюда через простую нижнюю часть струи порога выходим на обширный широкий плес. На левом берегу пристань поселка, здесь стоит даже речной теплоходик (!). И кому все это принадлежит? По плесу 10 минут до ост рова с отличной стоянкой, но это на виду у поселка, что раздражает. Через 20 минут гребли по широкой (300 м) реке без течения- перекат на сужении, далее река немного расширяется, течение исчезает. Через 40 минут река еще расширя ется, через 20 минут около острова - хорошие стоянки на левом берегу, в глу бине самого острова- полуразрушенная изба. Через 1,5 часа гребли по широкой реке, в последней части текущей в болотистых берегах, перекат на сужении. В 10 минутах от него начинается Верхний Ледмозерский порог, слева ряж, про смотр по правому берегу, проход около него же, валы 0.7 м. Через 10 минут Нижний Ледмозерский порог, проход по центру, валы до 0.7 м. Ниже порога- хо рошие стоянки на обоих берегах, но лучше пройти ниже еще 15 минут, где на повороте реки влево на скалах правого берега несколько отличных стоянок. От сюда уже видны устья рек Хяме и Растас. Через 1.5-2 часа унылой гребли под ходим к порогу Кильбо длиной около 200 м, проход по центру струи, валы до 0.7 м. Почти сразу за порогом на повороте- перекат, на левом берегу - дома на мысу. Далее еще 2 переката и за поворотом вправо - порог Омас длиной око ло 200 м, расположенный на левом повороте. Проход по центру, в струе в цент ре подводный камень, стоячие валы. После небольшого плеса начинается порог Никутный. Ориентир- ряж на левом берегу, по нему же и осмотр. Длина порога около 300 м, проходит его следует по центру, где в нижней части есть валы до 1 м. Сразу за порогом на плесе на правом берегу дом, на левом- приличная стоянка. После короткого плеса начинается простой порог Железные Ворота дли ной 1 км, состоящий из 5 ступеней, разделенных быстротоком. После короткого плеса на правом повороте начинается порог Ручей, 300 м, проходимый по цент ру, и сразу же за ним- порог Битуш, 200 м, расположенный около островов. Да лее после плеса на резком сужении расположен порог Раух длиной около 50 м. Ориентир- за порогом виден огромный камень на середине реки. Проходить порог следует по центру, на выходе валы до 2 м. После 400-метрового плеса располо жен порог Островной, длиной около 150 м и проходимый между двумя каменными насыпями (ряжа?). После короткого плеса на левом повороте начинается порог Елоха, длиной около 300 м, на выходе заварачивающий вправо, необходимо лави рование. После короткого плесе начинается длинный (550 м) и сложный порог Рокконнен, кажущийся с наплыва простым. Берега здесь болотистые, течение, затягивающее в порог, ощутимое. Просмотр всего порога по правому берегу обя зателен. Прохождение верхней части с лавированием между подводными камнями с дальнейшим уходом влево от струи. В нижней части порога валы до 1.5-1.7 м. Через 10 мин за порогом на правом берегу хорошие стоянки. Вскоре справа впа дает ручей, за которым начинается Сосновый порог длиной более 1 км, состоя щий из четырех ступеней, разделенный на несколько проток. На первой ступени идем в правую протоку, проход по центру, на правом берегу стоянка. Во второй ступени идем в левую протоку, проход около центра, лавирование, валы, на правом берегу есть стоянка. Две нижние ступени проходятся по центру. За по рогом плес с быстротоком, в русле много хлама, острова. Через 15 минут выхо дим к островам Шалсари, в протоках между которыми несколько перекатов. Между островов идти сначала по правой протоке, затем выходить к левому берегу. На одном из островов есть избушка. На выходе из лабиринта островов начинается простой порог Елисей длиной около 200 м. Проход по центру. После короткого плеса начинается порог Олений длиной 800 м. Первую часть порога можно прохо дить без осмотра около правого берега. В месте, где река поворачивает влево, необходимо причалить к правому берегу и осмотреть нижнюю и среднюю часть порога. На пороге несколько ряжевых стенок. Проход по центру, валы до 1 м, бочки. После короткого плеса- порог Лоухи длиной около 100 м, проход по центру. Через 10 минут, после плеса с перекатом начинается порог Горшок дли ной 200 м. Ориентир- ряж на правом берегу (всего их в пороге 3). Просмотр с правого берега. Проходить следует по центру правой (основной) части струи. В струе валы до 1.5 м, бочки. После короткого плеса перекат, за ним хорошие стоянки на правом берегу. Отсюда до Борового 1.5-2 часа хода, есть несколь ко перекатов, берега удобны для стоянок. В Боровом можно закончить маршрут. 
Участок 3: На этом участки ширина реки более 100 м, значительный расход воды. Течение заметно практически везде. В Боровом под автомобильным мостом перекат, далее длинный плес, по которому 30 минут до устья Оврии, около которого перекат, и после короткого плеса- порог длиной 100 м под железнодорожным мостом. Прохо дить его следует по левому сливу, на выходу валы до 1 м. За порогом еще 4 переката и длительный плес. Порог Ниласкоски, длиной около 100 м, начинается в 1 часе от железнодорожного моста. Ориентир- раздвоение реки. Проход по центру струи слева от острова, на выходе валы до 0.6 м. Через 20 минут- пе рекат и хорошая стоянка на левом берегу. Далее, после еще одного переката, на плесе на правом берегу изба. Следующие удобные стоянки есть в 2.5 часах хода от порога Ниласкоски в раздваивающемся заливе на правом берегу, на против выхода в реку. Если пройти от берега 200 м по тропе, то выйдешь к избушке. Отсюда идем далее вдоль левого берега. Через 30 минут- трос пере правы, справа будка, а еще через 1 час начинается поселок Юшкозеро (Старое). Здесь есть магазины. Отсюда идем по правой протоке и через 10 минут, проплыв под 2 мостами, выходим в озеро Юшкоярви. Путь по озеру отмечен каменными насыпями ряжа и занимает 30 минут. Через 20 минут на правом повороте реки порог, проходимый по центру, валы, почти сразу за которым автомобильный мост с перекатом под ним. перекат выводит в озеро Куроярви. Озеро проходим вдоль правого берега за 10 минут и входим в реку Кемь. Кемь примерно в 2 раза шире и мощнее Чирко-Кеми. Через 10 минут гребли по спокойной реке после правого поворота начинается двухступенчатый порог Куаракоски. Проходится он по цент ру струи, в первой ступени валы более 1 м, на второй ступени на левом берегу ряж. Порог заканчивается круглым плесом, на правом берегу видны строения Юшкозера (нового). Заканчивать маршрут можно здесь либо на мосту между озе рами Юшкоярви и Куроярви. Мы же прошли еще 1,5 часа вниз по широкой спокой ной, с многочисленными длинными островами, Кеми до места впадения в нее реки 
Часть Вторая:Р. СОПА - Р. ШОБА - ВОЛОК - ВОИНГОЗЕРО - Р. ВОИНГА - Р. ЧУРУЖ 
Участок 1: Залив Сопасальма - оз. Паукалиярви - р. Сопа до автомобильного моста. Длина участка 17 км, отличается отсутствием препятствий, ширина реки около 30 м. При описании подъема по реке берега указаны по ходу. 
Река Сопа, правый приток Кеми, впадает в нее напротив Кепы в залив Сопасаль ма. Пройдя вдоль правого берега, за 5 10 минут выходим к мосту. На правом берегу полуразрушенная изба, на мосту- бывший трактор. Пройдя под мостом, входим в озеро Паукалиярви. Озеро имеет длину 2.5 км, проходим его за 30 ми нут. Стоянки есть на левом берегу недоходя устья и на правом берегу около новой избы непосредственно в устье. В 10 минутах вверх по реке есть еще одна стоянка на левом берегу (более удачная), а еще в 25 минутах- на правом бере гу. На одной из этих стоянок необходимо устраивать ночлег перед дальнейшим подъемом. Через 5 минут хода от стоянки начинается болото, вскоре выходим к остаткам моста, сразу же выше которого в Сопу впадает приток Ноломайоки. На развилке сворачиваем вправо, здесь на правом берегу есть сруб. Через 5 минут на левом берегу стоит сарай, а еще через 20 минут появляется лес. Здесь на правом берегу на вырубке можно при желании организовать стоянку. Через 1 час плавания выходим к автомобильному мосту лесовозной дороги. На правом берегу удобное мосто для обеда. 


Участок 2: Р. Сопа выше 1-го моста - р. Шоба оз. Нижнее Шобинское - начало волока. Длина участка 35 км. Отличается большим количеством препятствий, малой шириной рек (в среднем около 5-8 м). Под автомобильным мостом начинается проводка судов по длинному (200 м), но еще относительно многоводному порогу. В верху порога слева впадает ручей. Далее еще 2 порога (200 м и 70 м), разделенные плесками по 100-200 м, также требующие проводки судов. За порогами около 20 минут подъема по спокойной широкой чистой реке. Далее начинается участок завалов, требующий усилий для пропихивания судов. Сразу же за окончанием завалов река уходит в болото и сужается до 4 м в протоках с круглыми плесами на поворотах. Течение в прото ках значительное. Здесь важно не уйти вправо в приток (реку Лотка), он не уступает здесь размерами Сопе. Выше по течению войти в приток не представля ется возможности. Прохождение узкого заболоченного петляющего участка зани мает 2 часа. За болотом река немного расширяется (до 6-7 м), местами встре чаются бобриные завалы-плотинки, которые приходится проводить, а также узкие проходы в нависающих кустах. Через 1 час подъема - короткий порог (60 м), проводка несложна, сразу за ним - мост, который следует обносить по правому берегу (20 м). Если пройти по дороге на правом берегу вглубь 100 м, то слева от дороги будет хорошая туристская стоянка. Большинство групп делают здесь вторую ночевку при подъеме. На левом берегу в 100 м по дороге от реки есть геологическая стоянка. Стоять на мосту или дороге не рекомендуется - дорога в принципе используется (1 машина в неделю, прошедшая при нас). Почти сразу же за мостом 2 порога, требующие проводки, за ними участок завалов. На этом участке Шоба впадает в Сопу, причем войти в Сопу трудно- она значительно меньше Шобы. Далее еще 2 учаска с 2 порогами в каждом, разделенные участком с завалами. По мере подъема проводки утежеляются. Сразу за последним порогом находятся остатки моста, обнос 30 м по правому берегу, здесь же есть стоян ка, однако малокомфортная. Мост располагается на дороге, обозначенной на картах просекой. За мостом расположены 2 длинных (по 800 м) порога с большим падением. В первом пороге в верхней части - каньон с водопадом 1 м, ширина 2 м, проводка разгруженных судов, обнос вещей по правому берегу, здесь же есть хорошая стоянка. Во втором пороге вверху остатки старой плотины шириной лотка чуть более 1.5 м. Проводка разгруженных судов. За плотиной начинается разлив Шобы, река широкая (40-100 м), достаточно глубокая, много болотистых островов - река неузнаваема. Разлив заканчивается вверху длинным (500 м), но с не очень больншим падением, порогом. Однако проводка требует много сил воды очень мало. В верху порога реку пересекает телефонная линия. За теле фонкой короткий плес с несколькими перекатиками, выше начинается длинный (около 1 км) порог с падением более 15 м, водопадами, завалами. Нижняя часть порога обносится по левому берегу. В 300 м волока по тропе хорошая стоянка, где большинство групп делают третью ночевку при подъеме. Отсюда 10 м до про секи и по ней 40 м волока до реки. Здесь следует спустить суда на воду и провести верхнюю часть порога (400 м), что относительно несложно. После ко роткого (50 м) плеса следует провести еще один простой короткий порог (70 м). Выше начинается широкий (50 м) глубокий плес. Через 20 минут подъема по пле су выходим к последнему на Шобе автомобильному мосту. Проходим в правом про лете и через 15 минут выходим к порожку длиной 70 м в красивом скальном су жении, проводка его проста. Далее за 10 минут по широкому заросшему плесу подплываем к плотине. Плотину и расположенный выше порог с завалом лучше всего обнести по левому берегу (300 м) по хорошей тропе, здесь есть стоянки, однако лучше подняться до Шобинских озер. Нижнее Шобинское озеро расположено сразу же выше порога, сюда же приводит волоковая тропа. Озеро очень живопис но, имеет высокие, местами скалистые, берега и является по-настоящему награ дой за тяжелый подъем по Шобе. Через 10 минут подъема по озеру его пересе кает телефонная линия, на левом берегу отличная стоянка, но начинать здесь волок нецелесообразно. Озеро Нижнее Шоба (длиной 3.5 км) следует пройти до верху, где в нее впадает протока с озера Средняя Шоба. На левом берегу в верхней части Нижней Шобы на левом берегу изба. Проведя простой порог в на чале протоки, выходим на широкий (30-40 м) плес. По нему поднимаемся практи чески до следующего порожка, пока не будут видны стоянки на левом берегу. Они значительно менее житвописны стоянок на Шобинском озере, но именно отсю да имеет смысл начинать волок на Воингозеро. 
Участок 3: Протока между озерами Нижнее и Средняя Шоба - Воингозеро. 10 км. Телефонка, по которой начинается волок, расположена в 100 м вглубь леса от стоянок. Через 100 м пути она поворачивает влево. По ней, пересекая 4 боло тистых участка с каменистыми сельгами между ними по довольно сносной тропе. Примерно в 2 км от стоянок телефонка выходит на дорогу. Можно и дальше про должать волок по телефонке (как рекомендует Север), однако она местами пова лена при лесозаготовках, а также передвижение по ней требует значительных усилий. На пересечении сворачиваем вправо на дорогу, на развилке сворачива ем влево и через 1.5-2 км выходим к избе на небольшом озерце. Продолжая дви жение по дороге, через 2-2.5 км подходим к месту, где она резко поворачивает вправо, к тому же на этом месте слева начинается лес. Здесь сворачиваем вле во с дороги и по азимуту с направлением на север, чуть к западу идем 2-2.5 км через болота и вырубки, ориентируясь на полоски леса. Выйдя на следующую лесовозную дорогу, сворачиваем вправо и идем по ней 1.2 км до входа ее в лес и еще 300 м до выхода. Здесь необходимо свернуть влево и между холмом справа (или через холм) и озером слева пройти 400 м до следующей полузаросшей лесо возки. Обход по дорогам значительно длиннее. Здесь сворачиваем влево и идем 1 км, на развилке свернув влево, до места, где будет видно Воингозеро. Здесь сворачиваем вправо и идем 400 м по кустам до берега. На этом волок заканчи вается. На легке этот путь проделывается за 2 часа, с рюкзаками в 30 кг - за 3.5-4 часа. 
Участок 4: Воингозеро - р. Воинга до устья. Длина около 32 км. Волок приводит примерно в середину узкого западного залива Воингозера. Про плыв 20 минут, выходим на основной простор озера. Воингозеро имеет каменис тое дно и берега, множество островов. Очень живописно - воистине награда за волок. На островах много удобных стоянок. Озеро пересекаем по диагонали, в направлении залива в северо-восточной оконечности озера. В этом заливе, ле вее входа в озеро, расположена деревня Воинга. Вход в озеро находится в ка мышах в конце залива, чтобы его найти, надо в него ткнуться. Следует заме тить, что Воинга очень мелководна на выходе из озера, не верится, что из такого большого озера вытекает такая маленькая река. При входе в реку пере cечение залива телефонной линией, вскоре после него- остатки моста. Идти надо осторожно - много мелководных камней. За мостом порожек (мало воды, провод ка) и разрушенная плотина, за которой участок быстротока. Вскоре выходим к мосту лесовозной дороги, за которым начинается мелководное озеро. Справа на гряде вышка. На правом же берегу в середине озера хорошее место для ночлега. От озера 40 минут. От озера идем по узкой (6-8 м), извилистой, мелкой, мес тами с камнями в русле и проходимыми завалами, реке с быстрым течением, об неся 2 моста по правому берегу (по 10 м), подходим к порожистому участку. На порогах много мелко сидящих камней, требуется четкий выбор линии движе ния. На одном из порогов необходимо провести суда через слив высотой около 0.5 м. Вскоре после окончания порожистого участка проходим под мостом авто дороги, на карте обозначенной зимником. За мостом (примерно через час) есть еще один порожистый короткий участок, за которым следует долгое петляние по болотам. Удобных стоянок на Воинге нет. Перед впадением в Чуруж видны следы человеческой деятельности, река увеличивается. Прохождение Воинги занимает около 6-7 часов на катамаранах. 
Участок 5: Р. Чуруж от устья Воинги до устья. Чуруж значительно (вдвое) больше Воинги. После впадения Воинги река увеличи вается, вскоре после впадения - короткий порог, проходимый по центру лавиро ванием. За порогом - стоянка на левом берегу, вскоре - на правом берегу на холме. Через 20 минут на правом берегу стоянка со скальными плитами в воде. На одной из этих стоянок следует организовывать ночлег - следующая более менее удобная стоянка находится на Охте. Через 1 минуту от стоянки - лоток плотина, проходимая по расчищенному сливу. Опасен прижим влево к бревнам лотка. После короткого плеса- порожек, за ним- длинный плес с петлянием по болоту. На выходе из болота река разходится на 3 рукава, а после слияния начинается порожистый участок из четырех порожков. Первый и третьий состоят трех каскадов, причем третий- наиболее тяжелый порог на реке. Проходятся по роги лавированием между камнями, на третьем пороге уже заметные валики. За четвертым порогом- устье ручья Собачьего, сразу же за которым на левом берегу расположена деревня Чуруж (брошенная). Через 15 минут от деревни по следний на реке порог, простой. Отсюда до Охты 2-2.5 часа унылой гребли. До устья есть еще всего 2 переката, причем последний- в 10 минутах от устья. Хорошая стоянка есть в 300 м ниже устья Чуружа на правом берегу, однако здесь очень много комаров- лучше плыть до Юляозера. Часть третья: Охта Р. ОХТА. Замечения к Уфимскому отчету. Для начала следует отметить, что отчет довольно хороший. Препятствие 22 - описание уфимцев полностью не соответствует действитель ности. Проход в плотине один, шириной 3 м, без опасностей, проходить по центру без осмотра. За плотиной прокоп с быстротоком, однако выход из струи сложностей не вызывает. 
Выход из Пебозера в озеро Воронье - от окончания лотка идти по правому берегу вдоль поселка Пебозеро (брошенного) пройдя резкое сужение (протоку между Пебозером и Хизиярви), на левом берегу видны здания - останки поселка Кангаш наволок. Проход правее домов - он и сам напрашивается быть там, так что поиск трудностей не вызывает. На выходе протоки в озеро Воронье отличные стоянки на обоих берегах. 
Конец Корнизозера- оно прежде всего заканчивается мелководной шиверкой с островом посередине, проходимой по правой протоке. Пичепорог - на следующем острове. 
По поводу второй ступени Кивиристи- балеринку делать не надо, все отлично проходится насквозь, если проходить слив косо и "бить" нижние бочки прямо и чуть влево. Заход должен быть для этого левее центра более пологого слива. =============================================================== 
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1. Справочные сведения о путешествии 
1.1. Паспорт маршрута 
Вид туризма водный 
Категория путешествия третья 
Район путешествия Северная Карелия 
Маршрут путешествия г.Уфа - самолет - г.Москва поезд - ст.Беломорск - за казная автомашина - автодо рожный мост за Кукумозеро сплав по рекам Охта, Ниж няя Охта, Кемь - Подужемс кая ГЭС - автобус - г.Кемь поезд - г.Ленинград - само лет-г.Уфа 
Время проведения 
путешествия с 7 по 23 июля 1990 г. 
Способ передвижения сплав на 2-х и 4-х местных 
катамаранах 
Продолжительность путешествия г.Уфа - г.Москва 2 : 00 г.Москва - г.Беломорск 22 : 00 г.Беломорск - р.Охта 4 : 00 сплав по рр. Охта, Ниж няя Охта, Кемь 61 : 15 Подужемская ГЭС - г.Кемь 0 : 40 г.Кемь - г.Ленинград 16 : 00 г.Ленинград - г.Уфа 2 : 30 
Продолжительность маршрута активной части 11 дней 
Когда и какой МКК 
разрешил выход на 
маршрут МКК при ДСО "Буревестник" 
шифр 106-00-5555403 
Маршрутная книжка N 21-90 
1.2. Состав группы 
Таблица 1.1. 
---------------------------------------------------------------I N I Ф. И. О. I Обязанности I Год I Место работы,I I I I в группе I рожд.I должность I ---------------------------------------------------------------I 1 I 2 I 3 I 4 I 5 I ---------------------------------------------------------------I I Экипаж катамарана N1 ( К-1 ) I ---------------------------------------------------------------I 1 I Перескоков Юрий I Руководитель I 1961 I НПО "Нефте- I I I Александрович I группы, ката-I I автотика", I I I I марана 1 I I инженер-ма- I I I I I I тематик I к. I ---------------------------------------------------------------I 2 I Перескокова Наталья I Фотограф, ки-I 1961 I УАИ, инженер-I I I Александровна I нооператор I I программист I I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 3 I Перескокова Екате- I Помошник при I 1984 I Ученица 1-го I I I рина Юрьевна I обустроистве I I класса I I I I лагеря I I I ---------------------------------------------------------------I I Экипаж катамарана N2 ( К-2 ) I ---------------------------------------------------------------I 4 I Любимов Сергей I Руководитель I 1961 I УАИ, научный I I I Васильевич I катамарана 2 I I сотрудник I I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 5 I Чайникова Галина I Фотограф I 1961 I НУНПЗ, опера-I I I Леонидовна I I I тор ЭВМ I I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 6 I Тиракьян Сергей I Фотограф, ки-I 1969 I УАИ, студент I I I Александрович I нооператор, I I I I I I ремонтник I I I ---------------------------------------------------------------I 7 I Любимова Роза I Фотограф, I 1959 I НГДУ " Уфа- I I I Гарифулмагановна I медик I I нефть", ин- I I I I I I женер I ---------------------------------------------------------------I 8 I Любимова Екатерина I Помошник при I 1982 I Ученица 2-го I I I Сергеевна I обустройстве I I класса I I I I лагеря I I I ---------------------------------------------------------------
Таблица 1.2. 
---------------------------------------------------------------I N I Туристский опыт (Р-руководство,У-участие)I Дом. адрес I ---------------------------------------------------------------I 1. I 1990 г. Алтай рр. Чуя-Катунь 4 к.сл. Р I 450083 г.Уфа I I I 1989 г. Алтай р. Катунь 4 к.сл. У I ул.Р.Зорге I I I 1989 г. В.Казахстан р.Уба 3 к.сл. Р I I I I 1988 г. Ср.Урал р.Усьва 2 к.сл. Р I I I I 1988 г. Карпаты рр.Б.Черемош- I I I I Черемош-Прут 3 к.сл. У I I I I 1987 г. Юж.Урал р.Нугуш 1 к.сл. Р I I I I 1987 г. Юж.Урал р.Сакмара 2 к.сл. У I I I I 1983 г. Юж.Урал рр.Б.Инзер- I I I I М.Инзер-Инзер-Сим(СТП)3 к.сл. У I I I I 1982 г. Юж.Урал р.Б.Инзер- I I I I Инзер 2 к.сл. У I I I I 1981 г. Юж.Урал р.Зилим 2 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 2. I 1989 г. В.Казахстан р.Уба 3 к.сл. У I г.Уфа I I I 1987 г. Юж.Урал р.Сакмара 2 к.сл. У I ул.Р.Зорге I I I 1987 г. Юж.Урал р.Нугуш 1 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 3. I 1986-1990 гг. Походы выходного I г.Уфа I I I дня по рр.М.Инзер, I ул.Р.Зорге I I I Инзер I I ---------------------------------------------------------------I 4. I 1990 г. Юж.Урал р.Нугуш 1 к.сл. У I г.Уфа I I I 1989 г. Юж.Урал рр.Б.Инзер- I ул.Айская I I I М.Инзер-Инзер 2 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 5. I 1988 г. Юж.Урал рр.Б.Инзер- I г.Уфа I I I М.Инзер-Инзер 2 к.сл. У I ул.Б.Хмель- I I I 1986 г. Забайкалье р.Баргузин 3 к.сл. У I ницкого I I I 1985 г. Юж.Урал р.Зилим 2 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 6. I 1988 г. Юж.Урал р.Б.Инзер- I г.Уфа I I I Инзер-Лемеза 1 к.сл. У I ул.К.Маркса I I I 1987 г. Юж.Урал р.Нугуш 1 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 7. I 1989 г. Юж.Урал р.Б.Инзер- I г.Уфа I I I М.Инзер-Лемеза 2 к.сл. У I ул.Айская I I I I I ---------------------------------------------------------------I 8. I 1986-1990 гг. Походы выходного I г.Уфа I I I дня по рр.М.Инзер, I ул.Айская I I I Инзер I I ---------------------------------------------------------------
2. Сведения о районе путешествия 
2.1. Общие сведения 
Карелия расположена на северо-западе Европейской части СССР в пределах Балтийского щита между 62 и 68 с.ш. и составляет отдельную административную единицу - Карельскую АССР. На востоке омывается Белым морем, на юге - Ладожским и Онежским озерами. На западе граничит с Финляндией. территории 172,4 тыс. кв. км. в Карелии расположены 23 района, 12 городов, 12 поселков городского типа. 
Население: карелы- 84 тыс., русские- 486 тыс., белорусы- 66 тыс., украинцы- 27 тыс., фины- 22 тыс., вепсы- 6 тыс., всего746 тыс. человек. Средняя плотность населения 4,1 чел. на 1 кв. км. 
Важнейшие и крупнейшие города - Петрозаводск, Сортавала, Кемь, Кондопога, Медвежьегорск, Беломорск, Сегежа. Столица республики г. Петрозаводск. 
Важнейшими отраслями промышленности являются: лесозаготовительная, деревообрабатывающая, целюлозно-бумажная, машиностроительная, металлообрабатывающая, производство стройматериалов и энергетика. 
Сельское хозяйство сосредоточено в крупных специализированных совхозах молочного животноводства, производства картофеля и овощей, птицеводства и звероводства. 
2.2. Рельеф 
Карелия расположена на южной части Скандинавско-Балтийского материкового щита, в той части, которая постепенно снижается, образуя переход к котловинам великих Европейских озер - Ладожского и Онежского. Поверхность рельефа характеризуется неоднократным наступлением ледников, шедших с района Скандинавских гор и принесших скальные обломки, которые изменили рельеф Карелии. Структура рельефа представляет систему глубоких борозд и морен, вытянутых с северо-запада на юго-восток. Долины перегорожены остатками языков древнего ледника. Несмотря на небольшие высоты, относительные уклоны и перепады высот достигают значительных величин. Некоторые районы Карелии носят почти горный характер. Сочетание поверхностных пород - моренных и коренных - определило характер долин и русел рек Карелии. 
2.3. Гидрография 
Своеобразна природа зтого края. Возвышенности и равнины. Нескончаемые гряды валунов. Гранитные скалы. Необозримые пространства лесов. Крупнейшие озера страны и тысячи мелких озер. Бурные реки и водопады. 
Карелия - край озер. Всего их около 40 тысяч. Территория, которую они занимают составляет 18% территории республики. Наиболее густая сеть озер на севере республики. Наиболее крупные озера Карелии - Ладожское, Онежское, Выгозеро, Топозеро. 
Около 18% площади занимают болота. 
Общее число рек и водотоков Карелии доходит до 11200, их общая длина - около 54,3 тыс.км. Однако крупных рек немного. Наиболее крупные реки: Выг, Кемь, Кереть - впадающие в Белое море, и Водла, Суна, Шуя - впадающие в Онежское озеро. 
Разница уровней рек в истоке и в устье часто составляет 200-300 метров. Средний уклон рек Охта, Кемь составляет 200-220 метров, что могло бы обусловить их спокойное течение. Но эти реки имеют другой характер. Там, где река прорезает морены, образуется порог со множеством камней в русле, а в местах обнажений коренных пород - пороги с мощными сливами. Между порогами - спокойные плесы с небыстрым течением и небольшими уклонами. Средний уклон составляет 5-7 м/км. Таким образом, реки Карелии имеют ступенчатый характер. 
Питание рек - смешанное. Примерно 50% годового стока приходится на весенний паводок. Летом основная доля питания рек приходится на сток многочисленных озер, болот, пополняемых в осенне-зимне-весенний период атмосферными осадками. Количество приносимой воды в реках снижается от мая к августу и снова увеличивается в сентябре. Бывают года, когда из-за обильных дождей все лето стоит высокая вода. Вода в реках довольно чистая, хорошо отстоявшаяся и отфильтрованная в многочисленных озерах и болотах, имеет малую жесткость. 
Многие реки используются для сплава древисины. 
Изменчивость русла и скорость течения - характерная особенность рек Карелии. 
2.4. Климат 
Карелия - это северный район нашей страны. Но климат здесь сравнительно мягкий, сочетает черты континентального и морского: мягкая и прохладная зима, короткое прохладное лето, высокая относительная влажность вохдуха, небольшая амплитуда температур. Климат Карелии обусловлен близостью океанского теплого течения Гольфстрим, наличием большого количества озер и лесов. Этот район стоит на пути Атлантических циклонов, приносящих зимой оттепели, а летом дожди. Годовое количество осадков на юге района до 600 мм.вд.ст., а на севере до 400 мм.вд.ст. Основная масса осадков выпадает летом. Самые дождливые месяцы - август, сентябрь. Средняя месячная температура февраля от -9 С до -13 С, июля от +14 С до +16 С. Максимальные летние температуры доходят до +30 С. Летом преобладают ветра переменных направлений: южные и юго-западные ветры приносят погоду теплую, северные и северо-восточные - прохладную, дождливую погоду. В районе маршрута похода в июне, июле стоят белые ночи. 
2.5. Растительный мир 
Растительность Карелии многообразием не отличается. Более всей половины площади республики покрыты лесами. Леса в основном хвойные с преобладанием сосны. Лиственные леса ( береза, ольха, осина ) занимают незначительную часть территории. Из ягод распостранены голубика, черника, брусника. Есть и грибы. 
2.6. Животный мир 
Животный мир Карелии богат и разнообразен. Водятся северный олень, бурый медведь, лось, рысь, куница, росомаха, барсук, выдра, волк, лисица, белка и др. По многим водоемам южной и средней Карелии расселилась ондатра. Из пресмыкающихся на юге Карелии (и в других районах тоже) распостранены ужи и гадюки. Много птиц, более 200 видов, большинство перелетные. Постоянно обитает глухарь, тетерев, рябчик, куропатка и др. Разнообразны водоплавающие: гагара, чомга, утки, гуси, лебеди. На островах Белого моря гнездится гага. В реках и озерах Карелии повсеместно встречаются окунь, щука, судак, кумжа, форель, сиг, ряпушна и др. 
2.7. Туристская характеристика района 
Природные условия, ландшафты и исторические памятники обусловили популярность Карелии как одного из крупных центров туризма, особенно водного, так как все озера и большинство рек Карелии пригодны для проведения путешествий на байдарках, катамаранах, плотах. По Ладожскому и Онежскому озерам проходят линии речного пароходства. 
В Карелии самой природой созданы уютные уголки, отвечающие требованиям туризма: питьевая вода, сухие поляны, покрытые толстым слоем мха и вереска и сухие дрова для костра. Здесь можно проводить походы: пешеходные до 3 категории сложности, водные и лыжные до 4 категории сложности. Наличие рыбы в водоемах, ягод и грибов в лесах делают летние походы еще более интересными. Однако, отправляясь в путешествие, необходимо знать об ограничениях и запретах ловли рыбы в ряде водоемов. 
Здесь интересно и тем туристам, которые желают ознакомится с памятниками истории и культуры. Мировую известность имеет, например, архитектурный ансамбль на острове Кижи (куда можно доехать на скоростном теплоходе из Петрозаводска), Спасо-Преображенский монастырь на острове Валаам и другие объекты. 
Хотя реки Карелии имеют частые и продолжительные плесы, многочисленные большие и малые озера на своем пути, но ярко выраженные перепады в рельефе создали пороги, интересные для водников в спортивно-техническом отношении. Наиболее популярные маршруты - по рекам Охта, Чирка-Кемь, Выг, Суна, Шуя, Кереть. 
Естественные препятствия на данном маршруте - пороги и озера. Искуственные препятствия - это лотки на выходах реки из озер и при впадении реки в озера. Лоток - деревянное сооружение плотины, построенный для поднятия воды при лесосплаве. Сейчас лотки сильно разрушены и продолжают разрушаться. Необходим просмотр всех плотин и лотков. Много порогов естественного характера, у которых перепад в рельефе не виден с воды, т.е. пороги имеют ступенчатый характер. 
Объекты осмотра на маршруте: музей туристических мыслей, ненужного сельскохозяйственного и спортивного инвентаря в заброшенной деревушке Лежево на правом берегу одноименного озера; "Остров добрых духов"- музей деревянного зодчества туристов под открытым небом на озере Вороньем. 
Природная достопримечательность - пороги "Кивиристи" и "Тютерин" - пороги водопадного типа. 
В г. Кемь через исполком (при наличии маршрутной книжки и паспортов) можно попробовать получить разрешение на поездку на Соловетские острова (30 км от Кеми). На городском автобусе можно проехать в г.Рабочеозерск в порт на Белом море ( погранзона и, соответственно, пропуска по месту жительства). 
3. Организация путешествия 
3.1. Цели путешествия 
А. Ознакомление с новым для всех членов группы туристическим районом страны. Краем бесчисленных озер и белых ночей. 
В. Повышение технического и тактического мастерства для большинства участников путешествия. 
В. Опровержение устоявшегося мнения о том, что Карелия край байдарочных маршрутов.(Цель максимум - прохождение всех порогов обоими судами при любой воде.) 
Г. Опробывание парусного вооружения для катамаранов различного типа. 
Д. Приобщение к водному туризму подрастающего поколения. 
3.2. Планирование и подготовка путешествия 
До недавнего времени туристы-водники Башкирии и особенно Уфы почти не организовывали путешествий в район Северной Карелии, незаслуженно обходя этот очень интересный район своим вниманием. Вообще замысел побывать в краю белых ночей был несколько иным хотелось пройти знаменитую русскую реку Онега с посещением окрестных соборов, церквей, монастырей и т.д. Но категорийность такого путешествия была бы не выше второй. В конце концов победило желание - если уж ехать так далеко, то пройти маршрут максимальной сложности в этом районе. Тем более, что на маршруте предполагалось посещение двух музеев туристского творчества под открытым небом, что несомненно украшает маршрут, особенно в глазах детей. Правильность выбранного нами маршрута в этом районе СССР подтвердили участники группы И.К. Дьяконовой (г.Октябрьский)[12] и Н. Ларюхина (г.Уфа), побывавшие там в 1986 и 1989 годах соответственно. 
Исходя из опыта предыдущих групп и желания пройти все пороги при любой воде был выбран тип судна - катамаран. Причем было желание взять катамаран и "четверку" и "двойку" с параллельной посадкой (прошедшие реки с большой водой, такие как Уба, Чуя, Катунь), "двойку" с последовательной посадкой, катамаран - "одиночку" и каяк. То есть пройти и гребную и спортивную части маршрута на наиболее популярных типах туристских судов, используемых в настоящее время при спортивных сплавах. Но в силу различных объективных и субъективных причин были выбраны наиболее крупные суда. Предполагалось оборудование обоих катамаранов парусным вооружением для прохождения озерной части маршрута. 
Кроме посещения музеев туристических мыслей и творчества и оставления там своих сувениров предполагалось посещение укрепленных рубежей времен Великой Отечественной войны в районе порога "Кивиристи". 
После окончания воднй части маршрута предполагалось совершить, при возможности, поездку на Соловецкие острова. 
Уже на маршруте созрело желание сделать фотосъемку солнечного затмения в Кеми 23 июля. 
Были запланированы поездки по Невскому проспекту, по Неве в г. Ленинграде. 
Время путешествия было выбрано с учетом максимума времени "белых ночей", наиболее теплого времени года (информация о том, что в это время там нет мошки [11] не верна). 
Подготовка путешествия включала: сбор материалов, разработка нитки маршрута и графика движения, подготовка снаряжения и продуктов питания, тренировка участников путешествия. 
Материалы были проработаны в библиотеке т/к "Орион", в центральной туристической библиотеке г. Москвы. Детали заброски, прохождения и отъезда были уточнены с членами групп, прошедших этот маршрут ранее. 
График движения предусматривал 2 дня (с запасом) на заброску группы из г. Беломорска на р. Охта, дневку на самом сложном участке маршрута, обкатку порога "Кивиристи". 
Подготовка снаряжения заключалась в изготовлении бахил женщинам и детям (спасжилеты были). 
При планировании продуктов питания учитывалось полное отсутствие возможности пополнения запасов продуктов на маршруте, за исключением рыбы. 
Почти все участники группы (правда в составе разных групп) прошли весенние маршруты 1-4 категории сложности, принимали участие в соревнованиях "Памяти Дымлера". Совместные теоретические занятия начались после выпуска группы на маршрут МКК. Практические занятия были запланированы на озерную часть маршрута, плотины, и наконец, "Кивиристи". 
3.3. Выполнение плана 
План основной, водной части маршрута, выполнен полностью. Накатались вволю на порогах "Кожанный", "Пиче-порог", "Кивиристи" (7 прохождений), "Тютерин", "Охта". 
В силу уважительных причин Сахаутдинов Ф.Г. в походе участия не принимал. Это было учтено при постановке группы на учет в КСС БАССР, при отправке сообщения в местную КСС, а также сообщено в телеграмме с начального пункта в адрес председателя МКК при ДСО "Буревестник" т. Шаяхметова Р.З. 
Парусное вооружение использовать не удалось, так как в группу не вошел наиболее заинтересованный в этом человек ( Степанкин П.В.). 
Музеи туристических мыслей на оз. Лежево и творчества на оз. Вороньем посетили с большим удовольствием, отдохнули, перекусили, сфотографировались. А лопасть с эмблемой спортклуба "Мустанг" и деревянную ложку, вырезанную, в 1988г. Тиракьяном С.А. на р.Большой Инзер, укрепили на дереве /фото 24/. 
Кроме того, во время вынужденной дневки на берегу Поп-озера в одноименной заброшенной деревушке были осмотрены многие дома, школа и другие деревянные построики времен сталинских репрессий. Во всем здесь чувствуется крепкая хозяйская рука, добротность и качество срубов, сохранившихся до сих пор. Там же была наидена азбука 1942 г., на карело-финском языке /фото 21/. 
Разведка, прохождение порога "Кивиристи", съемка, страховка КНБ группы Д.Нестеровского, /г.Москва/, общение с другими группами под постоянным дождем при отсутствии дров отняли так много сил и времени, что поискать укрепленные рубежи в райне порога "Кивиристи" не удалось. 
Соловецкие острова также пришлось отложить для будующих маршрутов, так как выяснилось, что в г.Рабочеозерск нужен пропуск в погранзону, плюс катер на Соловки ходит один раз в три дня и это доступно только плановым группам с билетами купленными заранее. 
Город Кемь показался нам не очень гостеприимным (визитные карточки, отсутствие гостинницы для нас, "напряженка" с билетами на проходящие поезда), поэтому мы сели в первый попавшийся проходящий поезд и предпочли прогулки по Ленинграду солнечному затмению. 
От Ленинграда у нас остались самые приятные впечатления, там мы были почти два дня. 
3.4. Обеспечение безопасности 
Безопасность водного путешествия зависит от следующих факторов: 
- совместимость группы, коллективизм, опыт и подготовка каждого члена группы; 
- дисциплина и сознательность членов группы; 
- сложность маршрута, насыщенность препятствий; 
- качество снаряжения и соответствие назначению. 
Группа была скомплектована из туристов знавших ранее друг друга, что обеспечило хорошую морально-психологическую подготовку на маршруте. Не было каких-либо стрессов, срывов. Дети же только подбодряли взрослых во многих ситуациях. Туристического опыта было достаточно для прохождения большинства препятствий, исключением стал лишь порог "Кивиристи", где руководитель группы участвовал во всех семи прохождениях. 
Участники путешествия проявили хорошую дисциплинированность, сознательность, достаточную физическую, техническую и моральную подготовку, что позволило завершить маршрут без каких либо происшествий. 
Сложность маршрута и насыщенность препятствий вполне соответствует маршруту третьей категории сложности. Причем пороги на реке - дело привычное, а вот преодоление озер, огибание различных мысов при сильном встречном ветре оказалось довольно трудным испытанием для всех. Причем грести иногда приходилось с полной выкладкой в течении часа, в противном случае все старания по передвижению вперед могли оказаться напрасными. На озерах для безопасности движения при большой волне экипажи старались не отдаляться, пережидали при необходимости шквальные ветры, при приближении грозы старались зачалиться в более надежных местах ( не на открытой местности ). 
Для страховки и проведения спасработ, что на Охте вполне возможно, в группе имелось три спасконца (типа "морковка"). Объем спасжилетов у взрослых был не менее 20 литров. При проведении разведки лотков, плотин и порогов дети самостоятельно, либо с помощью взрослых перемещались в безопасное место вниз по течению, и после прохождения препятствия сажались на борт. 
Основные препятствия на реке проходились с разведкой, обсуждением линии движения, с расстановкой страховки при необходимости точек фото- и киносъемки. Перед прохождением второго каскада порога "Кивиристи" группы, как правило, вешают репер для более точного входа в слив. При всех прохождениях мы обошлись без него. По просьбе руководителя группы из Москвы дважды страховали "двойкой" ихнюю КНБ. Причем в первый раз наша помощь оказалась необходимой. 
Надежность сплавсредств нареканий не вызвала. "Четверка" имела оболочку снизу из дублированного прорезиненного капрона, а нижняя часть "двойки" имеет бандаж из ткани БЦК. 
Коленная посадка оказалась совсем нелишней и на озерах и на порогах. 
Как показал проиденный маршрут, все меры безопасности, принятые группой, были достаточными для успешного прохождения маршрута. 
4. График прохождения техническое описание маршрута 
4.1. График движения 
Таблица 4.1. ---------------------------------------------------------------IДниIДаты I Участок IПротяIЧистоеIХарактер пуIМетео IПримечаI Iпу-I I пути IжененIходо- Iти, естестIусло Iния I Iти I I (от-до) IностьIвое Iвенные преIвия I I I I I I, км Iвремя Iпятствия I I I I I I I Iч.мин.I I I I ---------------------------------------------------------------I 1 I 2 I 3 I 4 I 5 I 6 I 7 I 8 I ---------------------------------------------------------------I 1.I 7.07Iг.Уфа- I I 2:00 I IЖарко,IСамолетI I I Iг.Москва I I I It=+35 I I ---------------------------------------------------------------I 2.I 8.07Iг.Москва- I I22:00 I IЛивеньI Поезд I I I Iг.Беломорск I I I It=+20 I I ---------------------------------------------------------------I 3.I 9.07Iг.Беломорск-I 95 I 4:00 IДо пос. ПушIЯсно IАвтома I I I Iр.Охта I I Iной-асфальтIt=+20 Iшина I I I I I I Iдалее гра I Iтранса I I I I I I Iвийная дороI IгенстваI I I I I I Iга I IП/дневкI ---------------------------------------------------------------I 4.I10.07IМост- I 20 I 5:50 IМусозеро, IПерем.IПолу I I I Iустье I I IРазрушеннаяIобл. Iдневка,I I I Iр.Чуруш I I Iплотина 2А,It=+25 IстроитеI I I I I I Iлоток - преI Iльство I I I I I I Iпятствие 9АI Iсудов, I I I I I I Iшивера с I Iсплав I I I I I I Iпроходом доI I I I I I I I I2,3 м - преI I I I I I I I Iпятствие 10I I I I I I I I Iплотина 3 I I I ---------------------------------------------------------------I 5.I11.07IУстье I 27 I11:10 I"Дурная проIМелкийI Сплав I I I Iр.Чуруш- I I Iтока", гниIдождь I I I I IЮлеозеро I I Iлые места, It=+22 I I I I I(начало) I I Iболота I I I ---------------------------------------------------------------I 6.I12.07IЮлеозеро I 28 I 9:25 IОзерная IСолнечI Сплав I I I I(начало)- I I Iчасть Iно I I I I Iоз.Лежево I I I(Юлеозеро).It=+25 I I I I I(начало) I I IПлотина 4, IСильн.I I I I I I I Iлоток - преIсевер.I I I I I I I Iпятствие 17Iветер I I ---------------------------------------------------------------
---------------------------------------------------------------I 7.I13.07IОз.Лежево I 25 I 6:15 IОзерная IСолнечI Сплав I I I I(начало) - I I Iчасть Iно I I I I IПопозеро I I I(Лежево). It=+25 I I I I I(начало) I I IПлотина 5, I I I I I I I I Iлотки - преI I I I I I I I Iпятствия I I I I I I I I I22а,22б I I I ---------------------------------------------------------------I 8.I14.07I I I I IШквальIДневка I I I I I I I Iный I(лежка)I I I I I I I Iветер.I I I I I I I I IПроливI I I I I I I I Iной I I I I I I I I Iдождь I I I I I I I I It=+15 I I ---------------------------------------------------------------I 9.I15.07IПопозеро I 33 I 8:15 IОзерная IС утраI Сплав I I I I(начало)- I I Iчасть Iдождь,I Дров I I I IПичипорог I I I(Попозеро, Iзатем I нет I I I I I I Iоз.Воронье)IсолнечI I I I I I I IПлотина 6, Iно I I I I I I I Iшиверы 25, It=+25 I I I I I I I I25а,25б IСильн.I I I I I I I I Iсевер.I I I I I I I I Iветер I I I I I I I I Iна ПопI I I I I I I I Iозере,I I I I I I I I Iвост. I I I I I I I I Iна оз.I I I I I I I I IВорон.I I ---------------------------------------------------------------I10.I16.07IПичипорог- I 7 I 3:10 IПичипорог, IСолнечI Полу- I I I Iпорог "Кожа-I I Iпорог Iно Iдневка.I I I Iный" I I I"Кожаный" It=+25 I Сплав.I I I I I I I I I Дров I I I I I I I I I нет I ---------------------------------------------------------------I11.I17.07IПорог "Кожа-I 8 I 3:50 IПороги: IМоросяI Сплав I I I Iный" - порогI I I"Ойнегайне"Iщий I Дров I I I I"Кивиристи" I I I"Лауна" Iдождь I нет I I I I I I I"Хемег" It=+18 I I I I I I I I"Кивиристи"I I I ---------------------------------------------------------------I12.I18.07IПорог I 32 I 7:20 IПороги: IПосто IОбкаткаI I I I"Кивиристи"-I I I"Черный" Iянный I"Киви- I I I Iпорог I I I"Белый" Iдождь Iристи",I I I I"Тютерин" I I I"Печка" It=+16 Iполу- I I I I I I I"Петрушка",IВече- Iдневка,I I I I I I Iшиверы Iром Iсплав I I I I I I I IсолнечI I I I I I I I Iно I I ---------------------------------------------------------------I13.I19.07I I I I IСолнечIПрохож-I I I I I I I Iно Iдение I I I I I I I It=+25 Iпорога I I I I I I I IВече- I"Тюте- I I I I I I I Iром Iрин", I I I I I I I Iдождь,Iдневка,I I I I I I I Iгроза Iбаня I ---------------------------------------------------------------I14.I20.07IПорог I 20 I 6:00 IПороги: It=+18 I Сплав,I I I I"Тютерин" - I I I"Курна" IМоросяI раз- I I I IПодужемская I I I"Охта" Iщий I борка I I I IГЭС I I I Iдождь,I судов I I I I I I I Iвече- I I I I I I I I Iром I I I I I I I I Iсильн.I I ---------------------------------------------------------------I15.I21.07IПодужемская I I I I IРазбор-I I I IГЭС - I I I I Iка суд.I I I Iг.Кемь - I I I I IавтобусI I I Iг.Ленинград I I I I I поезд I ---------------------------------------------------------------I16.I22.07Iг.Ленинград-I I I I IСамолетI I I Iг,Уфа I I I I I I ---------------------------------------------------------------I Итого: 200 I 61:15I (активная часть) I ---------------------------------------------------------------
4.2. Техническое описание маршрута 
При изложении за основу принят картографический материал, из отчета Н.А.Бабикова (560В), как более верный, чем материалы других отчетов (по нашему мнению). Сохраняя нумерацию препятствий на маршруте в целом, в нашем отчете приводится описание с некоторой коррекцией, что окажется полезным для других групп при путешествиях по р.Охте. 
Описание маршрута дается для условий средней воды. Маршрут можно разделить условно на два участка. 
4.2.1. Первый участок: Мост на 25-м км - препятствие 25. 
Протяженность участка - 133 км. 
Этот участок характеризуется преобладанием озерной части, проток со слабым течением, лотков, разрушенных плотин различного рода, рыбалкой, различными культурными достопримечательностями. Этот участок требует наибольших физических усилий, что связано, естественно, с пересечением множества озер самых различных размеров. 
Первая часть маршрута у нас началась от нового автодорожного деревянного моста на р.Охта, 21-й км,, куда мы приехали в середине дня из г.Беломорска на автомашине трансагенства через Сосновец, Пушной, Лехта, Летнее озеро /фото 1/. Мост, очевидно, построен недавно, в изученных нами отчетах о нем нет упоминаний Здесь в 1990 г. приняло старт 95% групп зтого маршрута. В день машины трансагенства г.Беломорска и кооператива " " (ст. Cосновец) привозят сюда по 3-7 групп. Заезжая сюда вместе многие группы так и идут параллельно. За мостом, на левом берегу, есть несколько полянок, где можно переночевать, но не более, т.к. здесь множество комаров, слепней, так как весь ветер идет как бы над лесом. Сбор судов все группы ведут, как правило, прямо на дороге, так как движение здесь не слишком интенсивное. Местные жители практически не встречаются, за исключением лесников, которые 1 раз в день проезжают эдесь на мотоцикле "Урал" и грозят чтобы не рубили молодой лес. Дров и строительного материала для каркаса катамарана достаточно. Но предпологая катание на пороге "Кивиристи" и других порогах мы привезли с собой дюралевый каркас, более легкий. Покатавшись выше моста отсюда мы начали активную часть нашего маршрута /фото 2,3/. 
Практически сразу за мостом препятствие 6, представляющее собой несложную шиверу в быстрой протоке шириной 7-8 метров. Прошли по центру, сходу, без осмотра. 
За препятствием 6 река расширяется, принимает вид озера. Течение исчезает, его направление угадывается только по наклону травы под водой. 
Это небольшое озеро без названия заканчивается старой плотиной 2а /фото 4/. Зачалившись слева от плотины, осмотрели ее. Ширина плотины - 2,8 метра, слив выложен бревнами по течению и несколько бревен поперек. Глубина воды в сливе - 10-15 см, гвозди - по течению. Решили рискнуть. Обоими судами прошли нормально. 
За плотиной, через 100-150 м легкой шиверы (сырое, неприятное место) /фото 5/ расположено препятствие 7 - искусственный лоток шириной в начале более 6м, сужающийся в конце до 2,8м. Течение в лотке сильное, стены, как и во всех других местах - деревянный полураэрушенный сруб. В некоторых местах из стен торчат бревна с гвоздями. Разведка - по правому берегу. Перед прохождением решили немного расчистить русло, что оказалось довольно тяжелым занятием, так как течение быстрое, а камни все большие /фото 6/. Остается только удивлятся, сколько труда вложено в строительство только одного такого лотка. А их на маршруте около десяти ! Прошли по центру струи, мягко придерживая суда при навале на стенки /фото 7/. Длина лотка 50-60 метров. Неприятное препятствие (как впрочем все остальные лотки и плотины). В случае аварии даже палатку поставить негде, кругом топь, болота, сырость и главное комары и мошка! 
Препятствия 8,9 - мелководные каменистые шиверы, по 100-200 метров, прошли сходу, без осмотра. 
Препятствие 10 - мелководная каменистая шивера длиной 150 м и шириной протоки 8-10 м. Расположено препятствие непосредственно перед выходом в Муеозеро. Препятствие характеризуется обилием камней в русле, постепенно заканчивается быстротоком с резким сужением до 2,4 метра. Уклон участка заметен на глаз. Оба судна едва втиснулись между каменистыми берегами. Прошли по центру c осмотром и предварительной разведкой по правому берегу. При неправильной линии движения повреждение судна гарантировано. Здесь терпят аварию многие байдарки. Вероятно поэтому в месте впадения реки в Муеозеро на правом берегу отличная оборудованная стоянка. Хорошее место для купания, мыс, песок, говорят, отличная рыбалка. 


Муеозеро - озеро внушительных размеров. Пересекать его следует решаться только при уверенности в том, что погода резко не изменится. В ветренную погоду на озере большая волна, байдарки ходят здесь только при тихой погоде. Выход из Муеозера находится на противоположной от места впадения Охты стороне озера, по азимуту 30-35 . Расстояние по озеру 6-8 км. Взяв курс 50 при довольно хорошем попутном юго-западном ветре мы пошли на западную часть второго по курсу острова, оставляя острова справа. В случае непредвиденных обстоятельств на обоих островах можно остановится на ночлег, есть стоянки. Многие здесь вынужденно останавливаются (в том числе и наши друзья из Кишинева с которыми мы начали маршрут). В восточной части первого по курсу острова находится церковь. Когда мы поравнялись с этими островами слева сквозь дымку едва просматривались дома заброшенной деревни Ушково. Проходя острова в бинокль заметили слабые контуры разрушенной плотины 3 (по понижению леса). Но как только мы вышли из-за второго острова, так ветер резко сменил направление на юго-восточное, поднялась метровая волна, на востоке небо начало синеть, приближалась гроза. Нас начало сносить на запад. С большим трудом мы дошли до мыса справа перед плотиной за которым ветра совсем не было. К нашему счастью гроза ушла южнее, в район Кукумозера, а мы, отдохнув полчаса, спокойно пересекли залив и подошли к плотине 3. С мыса плотина хорошо видна. 
Слева от плотины 3 есть хорошее место для стоянки, берег укреплен огромными валунами. Плотина имеет два прохода. Левый более разрушен. Правый проход с воды хорошо просматривается, ровная чистая струя 2,5-3 метра при глубине 15-20 см. Прошли нормально по центру, сходу. 
За плотиной 3 Охта много раз петляет в быстрых протоках шириной 2-3 метра, берега - заросли травы, камыши. Далее река расширяется до 20 метров. 
Препятствие 11 расположено в 1,4 км от плотины 3. Представляет собой легкую мелководную шиверу - перекат, прошли по центру без осмотра. 
На протяжении нескольких километров, то слева, то справа, попадаются протоки, соединяющие, очевидно, Охту с другими, более мелкими чем на карте озерами. Стоянок до устья р.Чуруш нет, берега топкие, дров нет. Шли долго в полнейшей тишине до устья р.Чуруш. Здесь на поляне слева в густой траве стояла уже знакомая нам группа из г.Орел на КНБ "Катран". Чуть ниже (300400 метров) на правом берегу отличная стоянка, где мы и встали. Орловчане уже не верили, что ниже могут быть стоянки. Мы же вынуждены были встать здесь (на правом берегу), о чем ничуть не пожалели. 
После впадения р.Чуруш р.Охта приобретает вид типично "лесной" реки. Течение слабо выражено, убыстряется только в местах выхода каменных глыб или сужений русла. Тишину нарушает только всплеск весел. Отдых прекрасный. Красиво, особенно на закате. Но нудно от постоянного жужжания комаров. Кусают через все, аж уши опухают. 
Препятствие 12-15 мало чем отличаются друг от друга, расположены примерно на одинаковом расстоянии и имеют аналогичный характер. Это короткие шиверы со средним течением, длина каждого препятствия не более 200 метров. Проход ясно виден с воды. Прошли все препятствия по центру без разведки. 
За препятствием 15 Охта принимает вид озера. Лентой извивается водная полоска среди низких топких берегов. Течения не чувствуется. Ширина русла 20-60 метров. Участок от нашей стоянки до Юлеозера нужно проходить без организации стоянок, их просто негде организовывать. Берега низкие, топкие - сплошные болота на много километров вокруг. У этого участка есть название - "Дурная протока". Прохождение этого участка связано с большой затратой физической энергии. Приходится постоянно идти на веслах. 
При входе в Юлеозеро справа - высокий скалистый мыс, хорошо продуваемый ветром. Хорошее место для стоянки. Здесь встали и мы. Правда с дровами опять же тяжело, есть только в глубине острова. Дети здесь повеселились, так как комаров здесь нет и впервые на маршруте появились прекрасные творения рук человеческих. Это деревянные идолы различной формы. Мы выбрали один из них и заснялись на его фоне /фото 8/. Этот же почерк мы обнаружили и на стоянке у Пиче-порога. 
Юлеозеро проходили держась правого берега. Берег вначале высокий, скалистый, покрыт хвойным лесом, постепенно понижается. До поворота берега на восток дул сильный встречный ветер. У некоторых членов группы возникло желание делать проводку по берегу. Но делать этого мы не стали, так как берег довольно скалистый, а потом - топкий. При повороте берега на восток далее можно идти тремя путями: прямо (практически на север), чуть правее (северовосток), направо (практически на восток).Дело в том, что в бинокль можно вполне разглядеть понижение леса и идти двумя первыми путями. Но делать это следует только при большом уровне воды и при наличии в группе только байдорок. Там есть полоски воды, Можно сделать волок 500-1000 метров. Но эти проходы постоянно зарастают. И даже в зтом году группа из г.Орла, разделившись на три подгруппы, исследовав все три пути, пришла к выводу о целесообразности прохождения при средней воде третьим, более длинным путем. Об этом мы уэнали, правда. несколько поздже, на совместной стоянке перед озером Лежево. Итак, там где берег поворачивает на восток, мы снова пошли вдоль правого берега. Слева же к нам все ближе становился низкий топкий длинный остров. Ветер, кстати, здесь снова встречный, теперь уже восточный. 
В месте огибания острова живописнейший каменный мыс, появляющийся справа, разделяет озеро Хизипоки и озеро Мусорное. На мысу отличное место для стоянки, говорят хорошая рыбалка. Если идти вдоль западной части мыса вглубь озера Хизипоки , то там много бухт, отличных мест для отдыха, бани. В одной из бухт отлично проводила время группа из Чехословакии под руководством И.Е. Шелудько из г.Днепродзержинска. Недалеко от них и мы встали на обед /фото 9/. Снимок сделан в направлении юго-запада, в сторону одного из островов, обозначенных на карте. 
Обогнув низкий остров далее двигались уже вдоль правого высокого скалистого берега озера. Здесь одно из немногих мест, где ветер попутный, южный. В 4-х километрах от каменного мыса на правом берегу находится заброшенная деревушка Ригорега . Придерживаясь правого берега вошли в Алоозеро. 
В 4-5 км от Ригореги находится выход из Алоозера - плотина 4 /фото 10/. Ее можно заметить сразу после входа в Алоозеро. В большую воду, говорят, при тихой погоде шум воды на плотине слышен на расстоянии 4-5 км. Плотина имеет два лотка-прохода, оба проходимы, но левый имеет меньше бревен и других неровностей на дне. Это и есть препятствие 16. Ширина обоих лотков по 4-4,5 м, течение сильное, глубина струи 10-20 см. Сразу за левым лотком от берега отходит гряда камней. Разведка по левому берегу. Прошли обоими судами по правой части левого лотка, прижимаясь левым баллоном к бревну лежащему вдоль лотка по центру /фото 11,12/. Но при прохождении "двойки" произошел зацеп снизу левого баллона одного из ремней. Ремень был поврежден, но баллон остался целым. Катамаран при зацепе развернуло влево. Мы были вынуждены сделать "балеринку" влево и слегка сев кормой на гряду камней ушли к центру и через несколько метров зачалились. После осмотра судна, поняв что ремонт не требуется, приняли решение проходить "четверке" также, тем более, что у нее нет ремней снизу. Это судно прошло гладко и рядом было зачалено. В зтом лотке важно выбрать наиболее наиболее глубокое место, точно войти в струю, в противном случае повреждение судов неизбежно. Практически все суда других групп - и лодки, и байдарки, и катамараны зто препятствие обнесли. Правда одна из "Тайменей" группы из Кишинева рискнула пройти левый лоток по левой стенке, но была тут же наказана. Ремонт дна байдарки, кильсона и шпангоута занял у них несколько часов. 
Сразу за плотиной 4 начинается препятствие 17 - змейкообразный порог со значительным уклоном и валами 0,5-0,7 метра. Ширина струи 8-15 метров. Гряды камней отходят то от левого, то от правого берега, длина порога 200 метров. Разведка и страховка по левому берегу. Прошли по центру основной струи, лавируя между камней, но все равно 4-5 раз крепко садились на камни. Байдарки особенно типовые это место также обносят. Кто-то из Кишинева рискнул идти и так же вынужден был заниматься ремонтом. 
За препятствием 17 река успокаивается, течение почти исчезает. Сделав левый поворот, Охта расширяется до 50-100 метров и принимает вид озера. 
Препятствие 18, расположено на правом повороте реки и представляет собой каменистую шиверу длиной около 100 метров. Проход хорошо виден с воды, ширина реки 40-50 метров, берега низкие, поросшие лесом. Прошли сходу по центральной струе, лавируя между камней. 
Препятствие 19 находится в 600-800 метрах от препятствия 18. Представляет собой каменную шиверу длиной около 100 метров. Ширина реки 30-60 метров, течение довольно быстрое. Прошли по основной струе сходу. 
Препятсвия 20,21 аналогичны двум предыдущим. 
Участок реки от препятствия 19 до озера Лежево представляет собой озерную часть со слабым течением. Все расстояние приходится идти на веслах. Берега снова низкие, топкие, чаще всего тальник, камыш. Стоянок и дров нет, но говорят отличная рыбалка ( у нас не было желания ). Довольно изнурительная гребля. В месте впадения Охты в озеро Лежево на правом берегу травянистый мыс, на котором мы с группой из Орла снова встали вместе. Дрова в глубине острова, но дневку здесь делать делать нецелесообразно, снова много комаров, мошки, слепней. В лес с поляны уводит набитая звериная тропа. 
Озеро Лежево - крупнейшее на маршруте. Оно вытянуто с юго-востока на северо-запад почти на 30 км. Озеро очень живописное, берега сплошь покрыты лесом. В ветренную погоду на озере крутая волна, причем в начале ветер у нас был западный, то где-то на середине стал практически встречным, северным. И если выходя на маршрут было желание пройти все озеро и попасть на порог "Кехень" (о нем не было и нет никакой информации), то увидев озеро во всю длинну и волну до 1 метра такое желание пропало. Итак, выйдя со стоянки через 1,5-2 км мы вошли в озеро и по азимуту примерно 30 пошли к противоположному берегу, где расположена заброшенная деревня. Напротив первой жк избы на берегу стоят складские весы с прикрепленной табличкой "Музей". По тропинке мы подошли к музею туристического хлама и творчества /фото 13/. Огромное количество надписей и сувениров, внутри - котел, камин, в принципе некоторые группы здесь топят баню. Хотя внутри тоже много сувениров. Многие экспонаты довольно тяжелы по весу и не совсем ясно как сюда попали. У нас сувенир был приготовлен только для "Острова добрых духов", а жаль. Ребята посетили и другие избы бывшего поселка. Добротные дома местами очень хорошо сохранились. После посещения музея обогнули мыс и, взяв курс 300 пошли на выход к плотине 5. 
Препятствие 22 - плотина 5 издали заметно по характерному каменному валу на берегу. Имеется два прохода - лотки шириной по 3 метра, с перепадом около 1,5 метра. Поскольку в правом лотке на дне лежала какая-то коряга, для прохождения выбрали левый лоток /фото 14/. Прошли обоими судами по центру слива, причем "четверка" в конце лотка повернула резко вправо и зачалилась для страховки. Фотосъемку "двойки" помогли провести ребята другой группы. Сразу за плотиной валы до 1 метра быстрая струя, дальше становится все глубже - идет коридор шириной 15-20 метров длиной около километра. Разведка плотины обязательна, лучше по левому берегу, страховку организовывать судном сразу за плотиной. Очень трудно выйти из струи коридора. Именно в этом коридоре ребята из Орла совместными усилиями на 4-х "Катранах" в течении 10 минут вытаскивали спинингом щуку 4,5 кг весом. Сачка у них не было, победили "зверя" они только после того, как забили его в воде веслами. Нам же на плотине удалось надергать на зимнюю удочку и спининг несколько килограммов окуней. 
После коридора Охта принимает вид озера с обильной растительностью. Ширина реки здесь до 200 метров. Расстояние до препятствия 22а - 5-6 километров. 
Препятствие 22а представляет собой лоток с деревянными стенками длиной 70-80 метров и общим перепадом до 2,5 метров. Ширина лотка в начале 5-6 метров. К концу он как всегда сужается до 3,5 метров. При такой ширине, длине и быстром течении это препятствие малоприятно для любого судна. Но обнос здесь очень тяжелый, так как берега низкие и заболоченные, Осмотр и разведку сначала провели по правому борту лотка. Затем пошла "двойка" /фото 15/ и сразу за лотком зачалилась на левый берег. Обнесли детей по левому берегу, засняли и подстраховали с воды "четверку" /фото 16/. 
Примерно через 1 км - препятствие 22б. Это так же лоток, с разрушенной правой стенкой / схема 2/. Вход осложнен торчащими слева бревнами со скобами и гвоздями. В месте разрушения стенки примерно половина массы воды уходит вправо и в этом месте очень сложно удержать судно строго по середине лотка ( вправо нельзя, т.к. там камни и бревна). На выходе из лотка по центру лежат несколько полуподводных камней, которые бьют "Тайменей" насквозь. Каждая вторая группа чинит здесь свои байдарки. Лоток перед прохождением осмотрели, обнесли детей и организовали фотосъемку и страховку с "морковкой" в конце лотка с левого берега. К-1 и К-2 прошли лоток удерживаясь вдоль левой стенки лотка, причем на входе пришлось прижиматься к торчащим слева бревнам почти вплотную / фото 17,18,19/. 
После препятствия 22б начинается Поп-озеро. Зачалились на мысе справа, в 500 м от лотка. Рядом в очередной раз встали группы из Кишинева и Орла. Поделились впечатлениями о рыбалке. Было и нам чем похвастаться /фото 20/. Зто результат рыбалки на озерной части перед препятствием 22а. Хотели сделать дневку, порыбачить, но почти целый день пролежали в палатках ввиду шквального ветра с проливным дождем. Правда и при такой погоде С.А. Тиракьян облазил все заброшенные места и нашел азбуку-букварь 1942 г. издания на финском языке /фото 21/. 
После заточения в палатках и потеряв один день, на следующий день вынуждены были при сильном встречном ветре начать движение вдоль правого берега озера. Северный ветер нес очень неприятные черные тучи, но дождя уже не было. Попасть сразу в проход к озеру Вороньему мы не сумели, искали лоток соединяющий Поп-озеро и оз.Воронье (см. схему отчета 560В). Ушли вправо, проверили несколько заливов, поняли что они глухие. Сделали обед, вернулись и прошли в проход шириной метров 50, соединяющий Поп-озеро и оз.Воронье. Последнее является одним из самых больших и красивых на Охте. Берега почти везде скалистые, покрыты смешанным лесом, много красивых островов. 
Одна из достопримечательностей оз. Вороньего - "Остров добрых духов". После входа в озеро курс на этот остров ориентировочно 30 . Но ввиду сильного северо-восточного ветра мы шли курсом 45 . Хорошим ориентиров служит далеко выдающийся слева в озеро мыс, где поставлен "триагуляционный" знак /см. отчет 560В/. Ввиду сильного бокового сноса нам пришлось подойти к острову с запада. 
"Остров добрых духов" это самодеятельный музей деревянной скульптуры, который организован туристами /фото 22/. Эдесь собрано около сотни деревянных скульптур и поделок /фото 23/. Посещение острова доставило всем огромное удовольствие. К сожалению дневку делать здесь у нас не было времени и поэтому мы решили оставить на память здесь лопасть с эмблемой спортклуба "Мустанг" /фото 24/. 
Для выхода из озера взяли курс 10-15 на плотину 6, которую с острова можно заметить в бинокль по характерному понижению леса на берегу. 
Препятствие 23 - плотина 6 - представляют собой остатки плотины с деревянным дном и торчащими из воды бревнами (вдоль потока). Слой воды практически по всей ширине плотины 10-20 см. Ширина плотины - метров 15. После осмотра и обноса детей по левому берегу прошли препятствие вдоль левого берега, где меньше бревен на дне /фото 25/. 
На расстоянии примерно 1 км от плотины 6 расположен порог "Олений". Он представляет собой каменистую шиверу длиной около 150 м. На входе - слив 0,6-0,7 м, образованный каменистыми плитами, перегораживающими реку. Прошли по основной струе без осмотра. 
Через 1 км от порога "Олений" начинается К...озеро. Оно узкое, длиной около 7км. Берега низкие, поросшие тростником. По берегам снова гнилой лес. Стоянок нет. Все озеро прошли на веслах. Озеро заканчивается Пиче-порогом. 
4.2.2. Второй участок : Препятствие 25 (Пиче-порог) - Подужемская ГЭС. 
Протяженность участка - 67 км. Характеризуется концентрацией наиболее сложных препятствий на маршруте. 
На Пиче-пороге мы сделали полудневку, несколько раз прошли порог, потренировались в плавании с веслом на плесе перед порогом /фото 26/. Здесь же вместе с родителями поплавали в спасжилетах и дети. Одно плохо - дров практически нет. Препятствие 25 - Пиче-порог представляет собой извилистую каменистую шиверу длиной около 400 м и прижимами под нависающие деревья, к завалам из бревен /фото 27/. Перед порогом плес. Разведку сделали по тропе на правом берегу. В середине порога поставили "морковку". Прошли поочередно К-1 и К-2 по центральной струе и уходя от прижимов /фото 28/. 
Препятствие 26 - порог "Кожаный". Находится через 3-4 км от Пиче-порога. Между порогами река спокойная, со слабым течением. Ширина местами до 150 м. Ориентир начала порога - завал на левом берегу. Река в зтом месте делает сначала крутой, около 90 левый поворот, потом правый. Длина порога - 60-70 м . И на входе , и на выходе множество камней. Осмотр по правому берегу. Хорошая стоянка , но дров снова нет. Порог прошли обоими судами по основной струе /фото 29/. Так как после порога участок спокойной воды, то здесь снова покатались на К-2, в том числе и с детьми, приняв все необходимые меры безопасности. 
Препятствие 27 - порог "Ойнегайне". Расположен в 1,5-2 км от порога "Кожанный". Представляет собой каменистую шиверу с каменными плитами в русле. Длина порога около 400 м. По отчету 560В выход из порога перегораживают две огромные каменные плиты, оставляя узкие проходы шириной до 1,5 м. Мы прошли порог без разведки по основной струе, лавируя между камнями, но таких непроходов, как 1,5 м, не заметили. Очевидно ошибка. 
Препятствие 28 - порог "Лауна" - находится примерно в 1,5 км от порога "Ойнегайне". Препятствие представляет собой довольно сложную шиверу со множеством камней в русле. Уклон заметно повышается по сравнению с предыдущими порогами. За 500 - 800 м слышен шум воды. Зачалившись за 50 м до порога по левому берегу обнесли детей и сделали разведку. Прошли по основной струе, стараясь не налететь на какой-либо камень. 
Препятствие 29 - порог "Хемег". Ориентир - струя круто уходит вправо, а слева огромные полузатопленные каменные плиты. На поляне - обжитая стоянка. С дровами опять напряженно. Длинна порога - около 900 м. В начале порога основная струя круто уходит вправо, потом поворот налево больше чем на 90 . Далее струя уходит вправо, где на левом повороте стоит косой вал до 1 м. На выходе из порога гряда камней почти польностью перегораживает реку, оставляя слева небольшой проход. Осмотрев порог по левому берегу, выставив фотографов и "морковку" в конце, прошли по основной струе, уходя от прижима справа и выполнив резкий траверс влево в конце порога /схема 2, фото 30,31/. 
После "Хемега" обширная лагуна. Левый берег обрывистый. На нем - хорошая стоянка. От стоянки перпендикулярно реке есть дорога, по которой в 1,5 - 2 км от реки можно войти на небольшую возвышенность, которая во время войны была укрепленным рубежом. 
Препятствие 31 - порог "Кивиристи" - изюминка маршрута. Состоит из трех каскадов. 
I каскад представляет собой резкое скальное сужение, гряды камней до него и после, т.е. извилистый вход и выход. Валы до 1 м /фото 32/. Далее спокойный участок метров 100, подпор воды. 
II каскад - слив водопадного типа. От левого берега и до середины реки отходят зубья, глыбы, камни, т.е. левая часть неп- роходима в любую воду. Причем зубья с воды не видно, можно на них и повиснуть. Справа - винтообразная ( с "левой резьбой") струя, пенная яма, диаметр чаши - метров 15. Причем вся струя бьет в стоящую поперек стенку, уходит вниз, под толщу воды, упирается в подмытую справа скалу, выходит вверх в виде водяного гриба и движется обратно с закруткой. В динамике все это еще дополняется движением верхней части влево под углом 90 и боем в левобережные глыбы. Далее по левому берегу - гряда камней, быстрая струя, уходящая влево и начало III каскада. 
III каскад представляет собой извилистый каньон с шириной русла 8-10 метров, и стенками высотой до 3,5 метров общей длиной 250-300 м. Вначале каньон поворачивает налево, затем направо. От стенок каньона стоят беспорядочные косые валы до 1,5 м. На выходе из каньона - гряда камней по центру, через которые несет все суда после оверкиля. Сразу за каньоном, метров через 50 на левом берегу стоянка. Вещи обнесли от начала I каскада до конца каньона. По левому берегу идет отличная тропа. Дров нет. 
Основная масса групп на входе во II каскад вешает репер, после слива делает принудительную чалку, страховку с воды, и ставит страховку с воды после каньона. Мы ограничились страховкой двумя "морковками" после водопада. Первым пошел К-2 в составе: Тиракьян С.А., Чайникова Г.Н., Любимов С.В., Перескоков Ю.А. При этом решили в случае нормального прохода II каскада сразу идти насквозь. Прохождение I каскада на "четверке" трудностей не вызывает. Во втором взяли курс точно на центр слива и, прижавшись вплотную левым ботом к зубьям, устремились вниз. Поскольку правый баллон шел по языку слива, его естественно несла вся масса воды и судно в пенную яму вошло с небольшим разворотом влево. Усилиями всех членов экипажа судно не встало вдоль пенной бочки, т.е. поперек слива ( иначе - оверкиль ). И благодаря положительной скорости, набранной перед сливом и на нем, нас вынесло из пенного котла /фото 33/. Поскольку далее вся масса воды идет на камни у левого берега, то от посадки на них нам уйти не удалось. Но это уже было нестрашно. Передохнув несколько секунд, мы сползли с камней и пошли на прохождение каньона. Шли по центру, по основной струе, постепенно набирая скорость, на последнем, правом повороте пробили косой вал справа и благополучно закончили прохождение /схема 3/. 
Учитывая 100 %-й разворот на 90 влево в пенном котле всех судов при прохождении II каскада и камни по левому берегу за выходом из котла, при всех последующих прохождениях мы ставили целью сделать "балеринку" влево сразу после выхода кормы из пенного котла. Как показала практика - это единственно верное решение. Далее, придерживаясь такой тактики на "двойке" было сделано 6 прохождений порога "Кивиристи" в нескольких составах: Перескоков Ю.А. - Перескокова Н.А. /фото 34/, Перескоков Ю.А. - Любимов С.В. /фото 35/, Перескоков Ю.А. - Тиракьян С.А. Последняя связка кроме того, выполняла страховку КНБ группы Д. Нестеровского (г. Москва) с правого берега за II каскадом. При зтом был курьез такого характера. КНБ войдя в слив, исчезла в пенном котле, но через мгновенье, к всеобщей радости, вышла из него, но тут же налетела на скрости на те камни, на которые садились мы. Несколько резких движений и - оверкиль. Наш К-1 пошел на сближение и в это время все страхующие с левого берега из г.Москвы ( 3 "морковки ) и прочие болельщики повернулись к аварийному судну, мягко выражаясь, спиной и, как нам показалось, занялись там непонятно чем. Мы же с КНБ благополучно зачалились на правый берег перед входом в каньон. Ребята вылили воду, поправили фартуки и пошли впереди нас в каньон. Тандемом мы благополучно закончили прохождение. И лишь потом мы узнали, что в момент оверкиля КНБ из под камней вылезла гадюка и начала делать резкие выпады на всех страхующих и фото-кино-репортеров. Поняв, что ребят мы спасем все все побросали и начали снимать гадюку. Любимов С.В. заснял несколько отличных слайдов, прыгая при этом на одной ноге. Потом, кстати, гадюку встречали и на левобережной стоянке ниже каньона, на той стоянке куда приводит тропа обноса. 
Самое обидное, что все съемки сделаны в условиях очень плохой погоды - постоянный дождь /особенно это видно на фото 36/. А когда мы уходили с "Кивиристи" вышло солнце и каньон снизу, от стоянки мы увидели совсем в других красках. Было впечатление, аналогичное тому, когда одни и те же кадры смотришь сначала в черно-белом изображении, а затем в цветном. 
Далее, препятствие 32 - порог "Черный" - расположен в 1,5-2 км ниже "Кивиристи". Представляет собой мощьную шиверу длиной около 250 м. Вошли в препятствие по центру, между двух камней. На выходе огромный камень по центру струи, обошли его с левой стороны. Прошли осторожно тандемом, сходу. 
Препятствие 33 - порог "Белый" - мощьная каменистая шивера длиной 200 м, образованная сужением реки. Вход опять же между двух камней по центру. Слив 0,8 м. Дальше шли по основной струе, избегая камней. На выходе справа - острый зуб. Обошли прижимаясь к правому берегу. 
Препятствие 34 - Печка-порог. Река здесь делает зигзаг, сначала левый поворот, потом правый, потом снова левый. Ориентир - огромная глыба в правой части реки на правом повороте. Метров за 50 до глыбы, зачалились, осмотрели препятствие по правому берегу. Река вся перегорожена наискось полуподводными камнями, проходы есть, но только по двум гладким сливам высотой 1-1,5 м. За каждым сливом - небольшая бочка и стоячие валы 0,5-0,8 м. Оба судна прошли по левому сливу /фото 37/. 
Препятсятвие 35 - порог "Петрушка" - шивера средней сложности на левом повороте реки, Прижим на камни у правого берега. На выходе множество камней. Прошли тандемом без осмотра, лавируя между камней. 
Препятствия 36 - 41 представляют собой шиверы, перекаты, иногда с валами до 0,5-0,9 м. Прохождение этих препятствий требует осторожности во избежании посадки на мель или на отдельные камни, которых очень много. Прошли тандемом без осмотра, как правило по центру струи, ориентируясь по обстановке. 
Далее, до препятствия 42 - долгая изнурительная гребля. Течение очень слабое, зато неплохая рыбалка. Тишина, только изредка уже слышен шум от автострады Кепа-Кемь. В целом, на участке препятствие 34 - препятствие 42 стоянок нет, берега низкие заболоченные. Комары, гнус. 
Препятствие 42 - порог "Тютерин". Его шум слышен "белой" ночью за 1,5-2 км. Ориентир - ровная поляна на косогоре на левом берегу и завал из бревен и камней на правом. Порог представляет собой дамбу, образованную естественными плитами, уложенными поперек реки. Общий перепад в сливе - около 2,5 м. Но если на выходе плиты лежат более менее ровно, то на входе края плит торчат, и на этих зубьях чаще всего бывают завалы /см. отчет 560В/. На выходе из слива несколько пенных "бочек" и валы до 1м. Порог заканчивается каменистой шиверой длинной около 50 м. Плиты в самой левой части порога - голые, воды 2-3 см. По центру - вода есть , но зубья в разных местах. Справа - воды много, но сплошные зубья /схема 4/. Прошли обоими судами исходя из критерия максимум воды при минимуме зубьев, т.е. лавируя между зубьями и стараясь не сесть намертво на плитах /фото 38,39/. Две "морковки" были поставлены ниже порога на левом берегу. После первого прохождения желания сделать второе не возникло, не хотелось рвать суда на этом наждаке. Но место в целом прекрасное и мы решили сделать здесь дневку. Дрова были напилены на правом берегу, а чуть выше основного слива непосредственно у воды, на плитах была сделана отличная баня. За день прошло несколько групп, и они были искренне рады за нас. Но только основная масса делает здесь обнос, все берегут "мат.часть". Проходили и чехи здесь при нас. К концу маршрута мы настолько сдружились, что они позволили сделать нам несколько прохождений порога на чешской надувной байдарке в чешских спасжилетах и касках. Качество, эстетичность и элегантность снаряжения группы из Чехословакии выше всяких похвал. 
Препятствие 43 - порог "Курна". Представляет собой довольно сложную узкую и каменистую шиверу длинной 100-150 м с сильным течением. На входе - сужение реки двумя огромными плитами, проход узкий - 3,5-4 м. Далее извилистая струя бьет в камни левого и потом правого берегов. На выходе из порога - плиты и камни у левого берега. Для короткого осмотра чалились на правый берег и затем тандемом прошли по основной струе, уходя от прижимов. 
Препятствие 44 - порог "Охта". Ориентиром входа служит поляна на правом берегу и то, что русло реки целиком перегорожено грядой камней и бревен. Есть несколько проходов, но они узкие. Войти можно только у левого берега через слив 1м. Дальше струя бьет в левобережные камни. Потом идет мощьная шивера длиной 450-500 м со множеством камней и беспорядочными косыми валами высотой до 1,5 м. Осмотр по правому берегу до конца порога обязателен. Прохождения начали на "четверке" в составе: Тиракьн С.А., Чайникова Г.Н., Любимов С.В., Перескоков Ю.А.. Зашли в слив, на входе удерживая курс чуть вправо /фото 41/, чем избежали навала на камни левого берега. Далее шли по основной струе, работая дружно, весело, с визгами и криками, понимая, что зто последний порог на реке. Прошли чисто, с удовольствием. "Двойка" прошла несколько хуже, так как избежать навала на левобережные камни после первого слива не удалось. Но вовремя сделав "балеринку" влево, сползли с камней и дальше все было нормально /схема 5, фото 40/. 
Через 3-4 км от порога "Охта" река Охта впадает в реку Кемь. Бревен на Кеми не было и мы вдоль правого берега дошли почти до ГЭС /фото 42/. Здесь есть несколько характерных полян, с которых все уходят. Дрова мы привезли с собой, но здесь было много каркасов, можно было и не брать. Последний снимок /фото 43/ сделан у автобуса маршрута "Подужемье - Кемь". 
5. Итоги путешествия, выводы, рекомендации 
Путешествие завершено успешно. План спортивной части маршрута выполнен полностью, по культурной части - не совсем (см. подраздел 3.3). Выбор типа судов оказался правильным. Это подтверждается окончанием маршрута на сутки раньше байдарочных групп из Орла (руководитель Есарев А.Б.) и Кишинева (руководитель Войцехович В.В.) с которыми мы начали маршрут. Причем в отличии от этих групп нами пройдены все препятствия и с большей безопасностью. 
Маршрут в целом оставил приятное впечатление. Причем, если увеличить его продолжительность на 2-5 дней, сделать дневки на крупных озерах, то он превращается из спортивно-развлекательного в прекрасный маршрут для семейного туризма с обширной культурной программой. 
Посещение Соловецкого монастыря нам не удалось, поэтому новой информации о нем, кроме той, что имеется в отчете 560В, у нас нет. 
Время и район путешествия тоже оказались удачными. Иногда нам приходилось идти "белыми ночами". Это необыкновенное время суток. 
Рекомендовать другим группам можно только одно - брать с собой накомарники и другие средства от комаров. Тогда путешествие будет более комфортным. 
Приложение 1 
П1. Список личного снаряжения ---------------------------------------------------------------I N I I I I I п/п I Наименование снаряжения I Количество I Общий вес I I I I I (кг) I I I I I I ---------------------------------------------------------------I I I I I I 1. I Рюкзак I 1 I 2.0 I I 2. I Вкладыш I 1 I 1.5 I I 3. I Спасжилет I 1 I 1.5 I I 4. I Каска I 1 I 0.3 I I 5. I Бахилы I 1 пара I 0.8 I I 6. I Кеды ("сырая обувь") I 1 пара I 1.0 I I 7. I Штормовой костюм I 1 ком. I 1.5 I I 8. I Лыжная шапочка I 1 I 0.2 I I 9. I Свитер I 1 I 0.8 I I 10. I Трико I 1 ком. I 0.3 I I 11. I Плавки (куп. кост.) I 1 ком. I 0.4 I I 12. I Белье нательное I 2 ком. I 0.5 I I 13. I Носки простые I 2 пары I 0.1 I I 14. I Носки шерстяные I 1 пара I 0.2 I I 15. I Туристические ботинки I 1 пара I 1.5 I I 16. I Столовые принадлежности I 1 ком. I 0.8 I I 17. I Нож I 1 I 0.3 I I 18. I Часы I 1 I 0.1 I I 19. I Туалетные принадлежности I 1 ком. I 0.3 I I 20. I Ручка, блокнот, документы, I I I I I деньги I 1 ком. I 0.4 I I I I I I ---------------------------------------------------------------I Итого 14.5 I ---------------------------------------------------------------
- 30 
Приложение 2 
П2. Список группового снаряжения ---------------------------------------------------------------I N I I I I I п/п I Наименование снаряжения I Количество I Общий вес I I I I I (кг) I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 1. I Гондолы К-1 I 2 шт I 9.5 I I 2. I Гондолы К-2 I 2 шт I 11.0 I I 3. I Чехлы К-2 I 2 шт I 8.0 I I 4. I Палатка 4-х местная I 2 ком. I 10.0 I I 5. I П/этилен на палатку I 2 шт I 3.0 I I 6. I Пила двуручная I 1 шт I 1.2 I I 7. I Топор I 2 шт I 2.0 I I 8. I Котел I 3 шт I 2.0 I I 9. I Ремнабор I 1 ком. I 2.5 I I 10. I Аптечка медицинская I 1 ком. I 1.5 I I 11. I Фото-,кино-аппаратура с I 5 ком. I 7.5 I I I принадлежностями I I I I 12. I Компас I 1 шт I 0.1 I I 13. I Картографический материал, I I 1.5 I I I заявочные документы I I I I 14. I Веревка основная, 25 м I 2 шт I 4.0 I I 15. I Веревка основная, 40 м I 1 шт I 3.0 I I 16. I Репшнур, 25 м I 2 шт I 3.5 I I 17. I Подколенники I 6 шт I 2.5 I I 18. I Ремни коленной посадки I 6 шт I 2.5 I I 19. I Веревка багажная I 30 м I 0.8 I I I ( на 44 вязки ) I I I I 20. I Скрутки из репшнура I 50 шт I 1.5 I I 21. I Весла I 8 шт I 8.0 I I 22. I Свечи I 3 шт I 0.7 I I 23. I Фонарь I 2 шт I 1.5 I I 24. I Спальные мешки (спарки) I 2 шт I 9.0 I I 25. I Коврик пенополиуретановый I 6 шт I 3.0 I I 26. I Спасконец ("морковка") I 2 шт I 3.0 I I 27. I Каркас К-1 I 1 ком. I 12.0 I I 28. I Каркас К-2 I 1 ком. I 16.0 I I I I I I ---------------------------------------------------------------I Итого: I 130.0 I ---------------------------------------------------------------
- 31 
Приложение 3 
П3. Содержание медицинской аптечки ---------------------------------------------------------------I N I I I I I п/п I Наименование I Количество I Примечание I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 1. I Амидопирин I 2 упак. I При простуде и I I I I I темп. I I 2. I Аспирин I 2 упак. I При темп. I I 3. I Анальгин I 1 упак. I При зубн. боли I I 4. I Спирт I 250 гр I Растир. и компр.I I 5. I Марганцовка I 1 флак. I При обеззар. ранI I 6. I Клей БФ-6 I 1 флак. I При ссадинах I I 7. I Вата I 2 пак. I I I 8. I Бинт I 3 пак. I I I 9. I Лейкопластырь I 1 мот. I I I 10. I Градусник I 1 шт I I I 11. I Бинт эластичный I 2 шт I I I 12. I Аэровит I 2 флак. I Поливитамин I I 13. I Витамин "С" I 5 упак. I I I 14. I Аскофен I 1 упак. I От головной болиI I 15. I Иод I 1 флак. I Для обеззар. ранI I 16. I 10% р-р нашат. спирта I 1 флак. I При угаре, поте-I I I I I ре созн. I I 17. I Мазь микосептиновая I 1 тюб. I При грибк. заболI I 18. I Натрия гидрокарбонат I 1 кор. I При изжоге I I 19. I Уголь активированный I 1 упак. I При отравлении I I 20. I Валидол I 1 кор. I При серд. болях I I 21. I Капли валерианы I 1 флак. I - " - I I 22. I Сульфадемизин I 1 упак. I При темп. I I 23. I Олеатетрин I 1 упак. I При простуде I I 24. I Мазь для рук I 2 тюб. I I I 25. I Энтеросептол I 1 упак. I I I 26. I Бисептол I 1 упак. I I I 27. I Эмульсия от комаров I 1 флак. I I I I I I I ---------------------------------------------------------------I Итого : 1,5 кг I ---------------------------------------------------------------
Приложение 4 
П4. Содержание ремонтного набора ---------------------------------------------------------------I N I I I I п/п I Наименование I Количество I I I I I ---------------------------------------------------------------I 1. I Клей резиновый I 1 банка I I I I 2 тюбика I I 2 I Бензин зажигалочный I 5 фл. I I 3. I Шкурка наждачная I 0.3 м.кв. I I 4. I Ветошь I 0.5 м.кв. I I 5. I Пассатижи I 1 шт I I 6. I Гвозди, 100 мм I 10 шт I I 7. I Брусок для точки I 1 шт I I 8. I Напильник I 1 шт I I 9. I Шило I 1 шт I I 10. I Брезентовая полоса, 10 см I 2 м I I 11. I Набор игл I 1 ком. I I 12. I Набор ниток I 1 ком. I I 13. I Ножницы I 1 шт I I 14. I Изолента I 1 рул. I I 15. I Карабин для весла (запас) I 3 шт I I 16. I Проволока стальная I 2 м I I 17. I Дюбель I 1 шт I I 18. I Лента проклеечная I 3 м I I 19. I Ткань прорезиненная I 0.6 м.кв. I I 20. I Сухое горючее I 1 упак. I I I I I ---------------------------------------------------------------I Итого: 2,5 кг I ---------------------------------------------------------------
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Приложение 5 
П5. Список продуктов питания ---------------------------------------------------------------I I I I I I N I Наименование I Вес на 1 чел. I Вес на группу I I п/п I продуктов I на 1 день,(г) I всего,(кг) I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 1. I Тушенка I I 6.0 I I 2. I Сало, шпиг I I 3.0 I I 3. I Мясная начинка, I I I I I сублимированное мясо I I 1.0 I I 4. I Молоко сухое I I 1.0 I I 5. I Сухари I I 8.0 I I 6. I Хлеб I I 10.0 I I 7. I Мука блинная I I 2.0 I I 8. I Масло сливочное I I 1.0 I I 9. I Масло подсолнечное I I 1.0 I I 10. I Сыр голландский I I 3.0 I I 11. I Колбаса п/копченая I I 2.0 I I 12. I Сахар I I 8.0 I I 13. I Конфеты I I 2.0 I I 14. I Шоколад I I 0.5 I I 15. I Какао I I 0.1 I I 16. I Чай I I 0.8 I I 17. I Кофе I I 0.1 I I 18. I Пшено I I 2.0 I I 19. I Гречка I I 2.0 I I 20. I Вермишель I I 4.0 I I 21. I Горох I I 1.0 I I 22. I Перловка I I 1.0 I I 23. I Манка I I 1.0 I I 24. I Картофель I I 2.0 I I 25. I Лук I I 1.0 I I 26. I Чеснок I I 0.5 I I 27. I Супы сухие I I 2.4 I I 28. I Изюм I I 2.0 I I 29. I Курага I I 2.0 I I 30. I Приправы I I 0.1 I I 31. I Соль I I 1.0 I I 32. I Яблоки сушеные I I 2.0 I I I I I I ---------------------------------------------------------------I Итого: I I 68.0 I ---------------------------------------------------------------
Приложение 6 
П6. Смета расходов на путешествие ---------------------------------------------------------------I I I I I I N I Наименование I На одного I Всего I I п/п I статьи расхода I участника I на группу I I I I (руб) I (руб) I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 1. I Уфа - аэропорт (плюс багаж) I 0.4 + 0.2 I 3.6 + 1.6 I I 2. I Уфа - Домодедово (самолет) I 27.5 I 165.0 I I 2.1 I - " - (детский) I 14.0 I 28.0 I I 3. I Доплата за багаж I - I 54.0 I I 4. I Домодедово - Москва (элктр.)I 0.35 I 2.1 I I 4.1 I - " - (детский) I 0.08 I 0.16 I I 5. I Метро в Москве I 0.05 * 3 I 1.2 I I 6. I Камера хранения в Москве I - I 3.2 I I 7. I Москва - Беломорск (поезд) I 15.0 I 90.0 I I 7.1 I - " - (детский) I 7.5 I 14.0 I I 8. I Постель (поезд) I 1.0 I 8.0 I I 9. I Питание (поезд) I - I 3.0 I I 10. I Телеграммы из Беломорска I - I 3.0 I I 11. I Беломорск - Машезеро I I I I I (автобус, часть группы) I - I 7.5 I I 12. I Беломорск - р.Охта I I 66.0 : 3 = I I I (заказная а/машина, на 3 гр)I - I 22.0 I I 12.1 I Доплата I - I 10.0 I I 13. I Питание на маршруте I I I I 14. I Подужемская ГЭС - г.Кемь I I I I I (плюс багаж) I 0.4 + 0.4 I 3.2 + 3.2 I I 15. I Телеграммы из Кеми I - I 3.0 I I 16. I Питание в Кеми и в поеэде I - I 13.0 I I 17. I Кемь - Ленинград (поезд) I 11.0 I 66.0 I I 17.1 I - " - (детский) I 5.0 I 10.0 I I 18. I Питание в Ленинграде I 5.0 I 40.0 I I 19. I Метро в Ленинграде I 0.05 * 3 I 1.2 I I 20. I Путешествие по Неве I 2.0 I 16.0 I I 21. I Кино в Ленинграде I 0.7 I 5.60 I I 22. I Комната матери и ребенка I - I 8.0 I I 23. I Ленинград - Пулково I - I 3.0 I I 24. I Пулково - Уфа (самолет) I 38.0 I 228.0 I I 24.1 I - " - (детский) I 20.0 I 40.0 I I 25. I Аэропорт - Уфа I I 5.0 I I 26. I Подготовка информации для I I I I I путешествия I - I 34.0 I I 27. I Оформление отчета I - I 27.0 I I 28. I Аптечка I - I 10.0 I I 29. I Кинофотоматериалы I - I 74.0 I I I I I I ---------------------------------------------------------------I Итого: I I I ---------------------------------------------------------------
Приложение 7 
П7. Вес снаряжения, предельный вес рюкзаков ---------------------------------------------------------------I I I I I I N I Наименование I Вес на 1 чел. I Вес на группу I I п/п I I (кг) I (кг) I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 1. I Продукты I 9.4 I 66.0 I I 2. I Личное снаряжение I 14.5 I 101.5 I I 3. I Групповое снаряжение I 22.0 I 130.0 I ---------------------------------------------------------------I Итого: I 45.9 I 297.5 I --------------------------------------------------------------- Вес на одного: мужчину: 50 кг женщину: 28 кг 
Приложение 8 
П8. Расписание движения транспорта ---------------------------------------------------------------I I I I I I I N I Пункт I Вид I Время I Время I I п/п I сообщения I транс- I отправ-I в пути I I I I порта I ления I (в I I I I I (мск) Iсреднем)I I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 1. I Уфа - Москва I самолет I 4:50 I 2:00 I I I I I *12:20 I I I I I I 19:50 I I I I I I 22:30 I I I I Уфа - Москва I поезд I 5:50 I 28:00 I I 2. I Москва - Беломорск I поезд I * 1:20 I 22:00 I I I (Сосновец) I I 4:00 I I I I I I 16:00 I I I 3. I Беломорск - р.Охта I заказн. I * 9:00 I 4:00 I I I (через трансагенство) I а/машинаI I I I I Сосновец - р.Охта I заказн. I - I 3:30 I I I (через кооператив) I а/машинаI I I I 4. I Подужемская ГЭС - г.Кемь I автобус I 7:00 I 0:40 I I I I I * 8:00 I I I I I I . . . I I I I I I 17:00 I I I 5. I Кемь - Ленинград I поезд I 7:34 I 16:00 I I I I I 10:46 I I I I I I 11:39 I I I I I I 15:30 I I I I I I *20:10 I I I 6. I Ленинград - Уфа I самолет I 0:40 I 2:30 I I I I I *16:00 I I I I I I 20:35 I I I I I I I I ---------------------------------------------------------------I Примечание: * - рейсы использованные нашей группой I I В Карелии время московское I ---------------------------------------------------------------
П8.1 Описание подъездов и отъездов 
Традиционно к началу сплава группы прибывали ранее через г.Беломорск, пос.Новомашезеро на Ковятозеро. К последнему идет автомобильная дорога из Беломорска: направление на Сосновец, Пушной, Лехту, Машозеро, Нов.Машозеро, Тугунду и т.д. 
Но в 1989-90 гг. проложена дорога от Летнего озера (заброшенный поселок) на Охту ниже Кукумозера и далее. Позтому с 1990г. 90% групп начинают маршрут ниже Кукумозера, не потеряв в общем-то ничего из спортивной части и сэкономив 1-1,5 дня ходового времени. 
Итак, мы приехали в г.Беломорск. Вокзал там маленький, но 3-4 группы на вокзале ночуют как минимум. Много нетрезвых личностей из местного населения. Почта находится примерно в 2 км от вокзала - обратно по направлению движения поезда, идти через ж/д полотно , мост через какую-то реку с небольшим порогом. Почта работает примерно до 20-00, но почтальон живет на втором этаже, из окна выглядывает. 
Перпендикулярно на восток от полотна ж/дороги (1 км) находится трансагенство города (Порт-шоссе - 10, тел. 2-16-03). Оно работает с 9-00 . Мы ночевали там, у подъезда. Сначала одни, потом пришли представители еще 2-х групп. Утром подъехала еще группа. При заказе грузовой автомашины до Охты снвчала обслуживаются группы по предварительным заявкам (у нас было послано ранее письмо, как оказалось, незря). Мы заказали одну машину на 3 группы. На автомашине едут 1-2 человека для выгрузки снаряжения, остальные - на рейсовом автобусе до пос. Нов. Машезеро. Автобус идет от ж/д вокзала в 9-15, из автобуса нужно вовремя выйти на развилке дороги на Летнее озеро. А дальше - все в грузовую, поверх рюкзаков! В отчете 580В говорится о необходимости отметки в маршрутной книжке в трансагенстве Беломорска. Тансагенство там вообще никаких отметок не делает, в том числе на почте штамп в маршрутку не ставят! 
При подъезде к Охте нужно посмотреть, сколько групп находятся около моста. Стоянку можно сделать и до моста и после него. Если р.Кемь свободна от бревен, то отъезд очень прост. С ГЭС ходят рейсовые автобусы в Кемь. Берут вместе с багажом. Если групп и снаряжения много, можно съездить в Кемь и в трансагенстве (ул. Пролетарская, 16) заказать грузовую автомашину. Билеты в Кеми на проходящие поезда нужно караулить, так как групп очень много. В Кеми у вокзала есть столовая. Билеты из Ленинграда (Москвы) нужно брать заранее. 
П9. Список использованной литературы 
1. Справочные сведения о Карелии из СЭС. Издание 3, М.: Советская знциклопедия, 1984. 
2. Водные маршруты СССР. Европейская часть. Плечко Л., Сабанеева Н.,М.: ФиС, 1973. 
3. Журнал "Турист" N8, 1984 г., стр 26,27 - "Северная Карелия". 
4. Журнал "Турист" N 
5. Краткий справочник туриста. Раздел "Составление отчета". Издание 3, М.: Профиздат,1985. 
6. Указания по составлению отчетов о самодеятельных туристских путешествиях от 20 мая 1975 г., утвержденные начальником управления самодеятельного туризма Г.В. Симаковым. 
7. Туристские спортивные маршруты: перечень классифицированных туристских спортивных маршрутов на 1989-1992 годы, М.,: Профиздат, 1989. 
8. Карелия. Туристская карта. М: Главное управление геодезии и картографии при Совете Министров СССР, 1986. 
9. Снаряжение туриста-водника, м.: Профиздат, 1986. 
10. С. Папуш. Слаломная техника при сплаве по горным рекам, с.114-119.,Ветер странствий, N20, М.: ФиС, 1985. 
11. Отчет по реке Охта. Н.А. Бабиков, г.Стерлитамак, 1985 (560В в библиотеке т/к "Орион"). 
12. Отчет по реке Охта. И.К. Дьяконова, г.Октябрьский, 1986 (581В в библиотеке т/к "Орион"). 
13. Отчеты по Северной Карелии в центральной туристской библиотеке в г. Москва. 
* Дополнения Алекса Тутубалина. Охта в малую воду * 
Date: 16 Aug 97 22:12:50 +0400 From: Alex Tutubalin (lexa@lexa.ru) http://www.lexa.ru ? http://www.lexa.ru 
Продолжу собственную традицию написания комментариев к чужим отчетам :). 


С 3 по 14 августа 1997 года я в компании жены (2:5020/96.1), двух коллег, катамарана-двойки и каноэ "Егерь" совершил путешествие по реке Охта, республика Карелия. 
Из многочисленных отчетов и дневников, найденных на сервере у Мошкова, наиболее подробным и интересным (для меня) явился отчет с таким заголовком: 
============== 
Спортклуб "Мустанг" 
Отчет 
о водном туристическом путешествии 3-ей категории 
сложности по реке Охта /Северная Карелия/, 
совершенном с 7 по 23 июля 1990 года ============== 
Все прочие были либо слишком поверхностными, либо сконцентрированными на второстепенных деталях (IMHO). Все нижеизложенное - именно комментарии к этому отчету, не заменяющие сам отчет. 
Теперь подробности. 
1. Заезд 
Несмотря на предупреждения в этой эхе, заезжали мы через Сосновец. Из 344-го поезда (приходит в ~16:15) выгрузилось групп 6, общей численностью человек 30-40. Местные жители отреагировали оперативно и подогнали ГАЗ-53 (который упоминается почти во всех отчетах) и Урал (? видел издалека, что-то 6-колесное и военное), которые забрали всех страждущих за одну ходку. Тарифы на мой взгляд весьма божеские - 50-75 тысяч с человека (мы без торговли согласились на 300 тыс с четверых, большие группы торговались до 50 тыс с человека). Езды там около 100 километров, на мой взгляд очень недорого. 
Водила обещал 3-3.5 часа езды, но у него был изрядный запас темного пива и доехали мы за 2.5 часа. 
Завозить могут и на мост через Охту выше Муезера и на само Муезеро (напротив острова с церковью) и к "финскому причалу" на Куккумозере. Впрочем, все заехали на мост. 
2. Дальнейший процесс путешествия по озерам я опишу вкратце т.к. подробное описание есть в любом отчете. 
Вода на Охте в этом году была весьма невысока. Все мои описания порогов нужно воспринимать с учетом этого факта. В многоводный год все может быть весьма иначе. 
На мой взгляд, ночевать около моста (места выброски) нецелесообразно. Место хреновое, народа /туристов/ много, комаров тоже. Гораздо приятнее собрать вещи и за ~часок доплыть до Муезера. Для катамарана и Егеря просмотр препятствий не требуется - течение даже в "стенках" не слишком быстрое, места для маневров достаточно. Стоянок около впадения Охты в Муезеро тоже вполне достаточно. Мы стояли метров за 300 направо от впадения на коренном берегу. 
Просмотр плотины на выходе из Муезера не требуется, все прекрасно видно с воды. 
Следует учесть, что последняя приличная стоянка на участке Муезеро-Юлеозеро находится метров через 300 после впадения Чуружа, кое-что менее приличное есть дальше (на трех шиверках), а потом около 20 километров сплошного болота. По Чуружу мы тоже поднялись километра на полтора и приличных мест не обнаружили (но пока плавали - освободилась та "приличная" стоянка. 
Плотину на выходе из Юлеозера просматривать крайне желательно, особенно плавающим на байдарках. Даже в низкую воду поток там достаточно мощный, чтобы ошибка кончилась килем. Мы проходили по левому лотку, правый показался менее приятным. Прошли без происшествий. 
Далее по реке некоторое количество шивер, после последней из них (кажется, порог "Немес") - последняя приличная стоянка. Если там не встать, то переход Юлеозеро-Лежево будет не менее утомительным, чем переход Чуруж-Юлеозеро. Километраж там даже и побольше будет. Стоянка на правом берегу перед выходом в Лежево мне откровенно не приглянулась - комарино, плохо с дровами, загажено (во всех смыслах). Однако около впадения Охты в Лежево приличных стоянок просто нет, нужно пилить дальше (либо пару километров влево вдоль берега, либо к выходу из озера, либо к группе островов, расположенных западнее дер. Лежево) 
На выходе из Лежево - опять плотина, желателен просмотр. Очень хорошая рыбалка. Далее до Пебозера все препятствия, включая пор. Пебозерский на катамаране и/или Егере можно идти без просмотра. Сам порог Пебозерский ничем не примечателен змейка, хорошо читаемая с воды. В конце она разделяется на две протоки. Правая - помельче, но сама по себе вполне проходима на катамаране, только вот вход в нее мелковат. Основная струя идет по более глубокой левой протоке, на выходе из которой расположен камень, прекрасно видимый с воды метров за 15. Однокорпусникам лучше уходить правее камня, мы на катамаране через этот камень просто перепрыгнули и гордо сели на обливники метрах в 5 ниже. Для байдарок - малоприятно, катамаран сняло течением. 
Стоять на Пебозере можно прямо около впадения Охты, но народа там весьма много всегда. Очень хороша и малопосещаема стоянка ровно напротив - дров много, продувается от комаров и т.п. А в месте впадения Охты хорошо половить окуней на блесну. Наши рыбаки поймали в два приема штук 35, пришлось коптить, еле съели. Вообще, рыбалка на Охте весьма неплоха. 
Оз. Воронье примечательно не только островом Добрых Духов, но и магазином-факторией, который там держат местные жители. Он расположен на мысу, который вдается в Воронье с запада на восток и рассекает озеро почти пополам. В магазине мы купили ящик пива, приличное количество водки, молоко и майонез, но вообще там много всего полезного. Как я понимаю, бизнес этот только начинается, было бы хорошо, чтобы он не загнулся. 
На выходе из оз. Воронье - опять плотина, все отчеты рекомендуют проход под правым берегом, но нам больше приглянулся левый. 
Про порожистый участок 
Ниже Вороньего озера начинается каскад порогов, который тянется практически до реки Кемь. 
Порог Олений ничего из себя не представляет. На мой взгляд, его можно смело идти на любых судах без просмотра. Пиче-порог - длиная и очень простая шивера, в середине есть здоровый улов, правда с остатками стенки. Я посмотрел первые 100 метров, плюнул и вернулся. "Егеря" шли без просмотра, который там не нужен в любую воду (байдарочники со мной могут не согласится). Да, почему-то во многих отчетах и на карте Пиче-порог нарисован/описан в _правой_ протоке. Это - неверно, правые протоки очень мелкие и проходимы только проводкой. Пиче-порог - в самой _левой_ протоке. Под Пиче-порогом на правом берегу замечательная стоянка. Стоянки чуть похуже - в правом берегу самого порога (т.е. на острове), выше и ниже него. Стоянка среднего качества с хреновым подходом (по траве) есть еще в полукилометре ниже. А вообще, стоянки на нижней Охте - некоторая проблема. 
Далее идет ничем не примечательный порог Кожаный (без просмотра), затем пор. Ойнегайне. Ойнегайне мы смотрели, но на мой взгляд его можно смело идти по струе без просмотра. Ну, надо знать что на выходе бочка, но ее опять-таки видно. С другой стороны, в процессе просмотра мы познакомились с замечательной группой Е.М. Литвина из Екатеринбурга, с которой замечательно развлеклись на Кивиристи (об этом ниже). 
Далее - Лоуна (Лауна?) - порог. В низкую воду - ничем не примечательная длинная шивера с двумя косыми сливами в конце. Вероятно, в высокую воду на этих сливах может легко положить байдарку. 
После двух небольших перекатов - пор. Хемег. Ничем не примечательная труба с небольшим прижимом в середине. Примечателен только выход - в имевшуюся низкую воду выход весьма мелок. Уходить нужно влево, но не под самый берег. Из-за этого выхода, плохо читаемого с воды, порог все-таки рекомендую просмотреть. Впрочем, это не всегда помогает - мы там наблюдали весьма примечательный киль "Тайменя" в начале мелкого выхода (видел издалека, IMHO, зацеп за камень), после чего налитый водой таймень был просто разломлен пополам об следующий камень. Два средних шпангоута образовали в общей сложности 7 обломков. Получилась типичная картина "дети хоронят коня". 
Порог "Кивиристи" действительно является "изюминкой маршрута" (цитата из отчета уфимцев). Впрочем, не так страшен чорт. Описывать вторую ступень - дело неблагодарное - из читанных многочисленных отчетов я не понял ничего. Но я таки попробую. 2-я ступень Кивиристи - это довольно высокий слив (около 2-х метров, возможно несколько меньше). Левая часть слива непроходима ни на чем ни в какую воду - вода просто стекает по каменным ступенькам довольно тонкими струйками. Правая часть, шириной метра 3-4, частично беспрепятственно уходит дальше, частично упирается в скалу (своей правой "четвертиной"). В результате имеется довольно большая бочка под левой непроходимой частью, пенный котел с мощным отбойником внутри - справа от слива и сбойка котла и бочки - примерно по центру всего слива, но в самой левой части проходимого участка. Однокорпусники могут пройти порог только по этой сбойке, шаг вправо или влево окончится килем. Однако такое прохождение вполне возможно - за 2.5 дня порог проходили - наши "Егеря" успешно, мужик на "Тритоновской" КНБ - 3 раза безуспешно (он шел один и не мог удержать байдарку ровно), Е.М. Литвин с какой-то женщиной на Таймене-2 - успешно, некий безымянный человек на Ласточке-1 - прошел с 3-ей попытки. Есть еще хинт метров 10-15 после слива турбулентность в потоке довольно сильная т.е. расслабляться на однокорпуснике нельзя. Катамараны там тоже кидает в разные стороны дай бог, причем 4-ки кидает больше (правда на 2-ке я ходил после 4-ки и может быть просто был морально готов к удержанию) 
При проходе байдарками и подобным страховка строго обязательна (как видите, за 2.5 дня счет 3:5 в пользу Кивиристи). При этом страховать очень желательно с воды катамараном т.к. страховка с берега весьма неудобна. Страховать с левого берега почти бессмысленно, а на правый можно попасть только на каком-то судне, при этом эвакуироваться оттуда с серьезно потерпевшим можно тоже только вплавь через 3-ю ступень. 
На первый взгляд, хорошее место для страховки - место впадения протоки справа, сразу за скалой в которую бъет слив. Это - заблуждение - выйти из этой протоки проблематично т.к. струя сильно прижимает к правому берегу. Выйти оттуда можно, лишь с серьезной потерей темпа (5-30 секунд), что недопустимо при страховке. Более того, подозреваю что если заниматься именно страховкой, то кат-двойку может запросто и положить об камень (на струю) - нас довольно долго держало под углом градусов 30. 
Правильное место - в выпуклости поворота перед 3-ей ступенью, куда как-раз сносит байдарки, пловцов и прочий мусор. Там есть 2-3 камня, за которые удобно завести катамаран и ждать. Серьезный недостаток самого удобного для этого места таков - главный слив виден только с места переднего гребца на четверке, а капитану видно плохо. Лечение - ставить сигнальщика-координатора на скале над сливом. 
Для катамарана вторая ступень не представляет серьезной проблемы, во всяком случае в имевшуюся воду. На 4-ке можно не делать почти ничего (только лагом не ставить) - отбойный вал вышвыривает нос из котла и все идет как надо (видели мы такое прохождение - матросами сидели девки, которые на сливе только визжали вцепившись в раму и побелев - ничего). На двойке все несколько серьезнее - среднеобъемная (~1000 литров) двойка проваливается в котел довольно глубоко и нужно достаточно четко отработать этот момент. BTW, ~3 недели назад тут писали о тяжелой аварии со смертным случаем и говорили, что не выгреб правый гребец. На мой взгляд, это не так - от правого в котле (при правильном заходе) зависит не так многое. Заходить нужно достаточно близко к сбойке котла и бочки, тогда левому достаточно сунуть (и удержать! см ниже) весло в сбойку и всю конструкцию вытащит из котла. Впрочем, это личные впечатления, хотя ходил я и справа и слева. За 12 прохождений двойки в первый день было ровно одно ЧП - левогребущий (btw, мастер спорта по водному туризму) не смог удержать весло сунутое в сбойку и его просто выбило из рук (причем, это было 10-е прохождение). Но мужики там были весьма опытные - сумели зачалиться с одним веслом до начала 3-ей ступени, а весло мы привезли им минут через 5-7 на кате 4-ке. 
Вообще, ситуация была невеселой - они катали окрестных девок :) и в тот момент катали _16_-летнюю девушку из питера, которая (со своим младшим братом) за день до этого жестоко разобрала таймень в 3-й ступени. Маму девушки в тот момент, когда она увидела плывущее по реке весло лучше было не видеть :(. К счастью, все сошло с рук. Но мораль простая - без легко снимаемой запаски (а лучше - запасок на всех членов экипажа) в 4-шный порог лучше не ходить. 
Впрочем, на малообъемном катамаране все может быть совсем не так хорошо - я так и не решился идти в порог с женой (это ее первый катамаранный поход), а лишь вдоволь накатался с Екатеринбургской группой - 4 раза на 4-ке и два раза на двойке. А двоечка у свердловцев была не самая тощая - около 1000 литров (у моего - 600 - меньше байдарки - потому и побоялся). 
На четверке в _такую_ воду - все-таки полная халява. Даже если ехать _прямо_ на камень (перед которым котел) носом, то удара не происходит - отбойник выкидывает. Провалиться в пену кат не успевает - инерция тоже выносит раньше. Самое смешное, что чем правильнее (левее скалы) проход, тем выше окатывает передних. Т.е. основной провал в пену происходит _не_ в котле, а левее. С головой меня захлестнуло только при последнем прохождении на 4-ке - прошли мы _абсолютно_ чисто т.е. линия движения не нарушалась никакими скалами. Сидел я передним правым. 
Всего же за два дня свердловцы сделали 28 прохождений на катамаране (16 в первый день и 14 во второй) и одно на байдарке. В 6-ти участвовал я. Повеселились неплохо, одним словом. 
Третья ступень Кивиристи - это многократно описанный в отчетах каньон с небольшими прижимами к обеим берегам и небольшой бочкой под правым берегом примерно посередине. На катамаране - никаких проблем нет, за весь каньон нужно сделать гребков 5-6. Проблемы могут начаться, если идти на корпусном судне залитом водой (например, во 2-й ступени) - если не отгрестись от берегов (что на залитой байде сделать будет трудно), то положит обязательно. Впрочем, байдарку может неплохо залить и в самом каньоне - в бочке, например. Финал может быть плачевным - выход перегорожен грядой камней, выходить можно под любым берегом, но нужны довольно активные действия. На залитой байдарке это трудно. Так "Тайменю" питерской группы буквально раздробило нос при вылете на эту гряду - живых железок почти не было. Даже наши "Егеря", неплохо залитые во второй ступени, были близки к килю как никогда (сели двумя оконечностями на два камня), но устояли. 
Попив водочки с Екатеринбуржцами мы двинулись дальше. Препятствия до Печкопорога проходимы без просмотра и каких-либо проблем. Печкопорог все рекомендуют осматривать - и правильно. Хотя с берега он и читается совершенно иначе чем с воды (поворот кажется не таким крутым), просмотр все-равно полезен. Окончательное решение "как проходить" рекомендую принимать все-таки с воды. 
Муравейные пороги проходимы без просмотра даже в низкую воду. У последнего (5-го ?) - нетривиальный выход (половина струи перегорожена камнем справа), но эта нетривиальщина хорошо видна с воды метров за 15 и места для маневра вполне достаточно. Впрочем, наши "Егеря" в момент прохождения порога пели песню "Валенки, валенки", она их так увлекла, что камня они не заметили и матом перепугали стоявшую на берегу группу. Но ничего фатального - Егерь все-таки танк, а не лодка. 
После остатков моста, метров через 100, на левом берегу отличная стоянка. Рекомендую. Она как-раз на правильном расстоянии от Кивиристи (хотя многие идут и дальше) - 4-5 часов тихим ходом. 
Порог Тютерин. Есть люди, которые его проходят. В спортивном смысле ничего из себя не представляет - пологая горка метра полтора высотой с наваленными острыми камнями. _Возможно_, там можно пройти на чем-то узком ничего не задев. _Точно_ можно пройти под левым берегом на "Ласточке" скатившись по гладкой плите (воды там было сантиметров 10). Возможно, при наезде на эти угловатые бульники баллоны и не порвутся. Желания проверять не было - обнос там метров 100 по поляне, дольше провозишься на выходе (после горки - очень мелкая шивера). Обнесли не разгружаясь. Особые эстеты на Тютерине ночуют. Для этого нужно нарубить дров _до_ порога, погрузить их на катамаран и привезти. Мне всегда было лень это делать. 
Порог Курна. Узкая труба, мелкий шиверистый выход. Без просмотра. Есть стоянки. 
Охтапорог. На мой взгляд, второй интересный порог на реке. Нетривиальный заход (узкий прямой слив и примыкающий слева широкий косой), потом резкий снос влево на гладкие камни (с берега величину этого сноса недооцениваешь), потом метров 200 довольно непростого слалома по шивере с хорошим уклоном. Жалко - погода была очень плохой и желания покататься не возникало. На пороге (выше и ниже) есть пристойные стоянки. Дальше их практически нет - только полянка под ЛЭП, а дальше уже около ГЭС. 
Выезд 
Нужно вылезать на правый берег p. Кемь в ~100 метрах от ГЭС. В 200-х метрах от реки - "магазин-столовая". Столовая вполне сносная и недорогая (~60 тыс на четверых). Автобусная остановка - в 100 метрах от столовой (300 от реки). Автобус ходит до 22-х часов с интервалом 1-1.5 часа, стоит недорого (~26 тыс. за 4 человека и 4 большиз рюкзака). Первый московский поезд - в 0:40, последний - около 10-ти утра. 
В Кеми же мы познакомились с водителем Зил-131, который предлагал домчать куда угодно. В том числе и к какому-то притоку Средней Охты (забыл название), т.е. практически ниже оз. Лежево. Телефон в Кеми - 2-25-77, Сергей. Я подумываю податься в те края в следующем июне (1998 г) именно коротким путем (на 4-5 ходовых дней + дневка на Кивиристи) - если есть желающие, то дайте знать. 
Резюме. В низкую воду и на катамаране - не так чтобы очень интересно. Т.е. два весьма выдающихся препятствия - Охтапорог и Кивиристи, а остальное - так себе. В высокую воду должно быть лучше, но не сильно - чисто "водных" препятствий не прибавится (ну, может Ойнегайне, Лоуна и Хемег), а шиверы зальет водой и станет совсем скучно. На мой взгляд, Северная Шуя куда более "спортивна", но это личное мнение. В среднюю воду и на байдарке - может быть очень мило. В высокую воду на байдарке нет смысла - два интересных порога будут плохо проходимы, а остальное опять-же неинтересно. 
Жаль. Я думал будет лучше. Впрочем, учебная река замечательная. Простое начало и вполне залихватское окончание. 
С уважением, Alex Tutubalin 
=============================================================== 
FILE: ohta.txt 
ОХТА, конспект отчета 4888. 
От ст. Сосновец - а/м до "финского вокзала" на Кевятозере. По озеру курс около 300, далее на два Л-образных столба ЛЭП. Разрушенный мост. Через 10км на ПБ - стоянка. Далее Пл1 - чистый проход. После четырех простых перекатов(П1-П4) - Куккомо-зеро. Перед безымянным озером в протоке - остатки Пл2 и простые перекаты(П5-П8). Через 2км - Пл2а - быстроток, три лотка, аккуратно. За лотками на ПБ - стоянка, далее Муеозеро. Курс 55 на мыс острова. Там церковь и прочие интересности. Далее курс 0 до мыса берега, затем курс 25 до Пл3 - простая. Через 3 км - левый приток Чуруж. Через 3км - перекат П12, шиверка П13 и перекат П14. Затем 14км плес без течения до Юлеозера. На озере и перед ним есть стоянки. После петляния между островами видны три ряжевые стенки - идти к левой - это Пл4, суровая, 2 лотка, проще правый, после него уходить влево, по струе левее острова(шивера П15). В протоке между озерами - перекат П16. Далее в правой протоке П17 - пор. Немес(перекат). Через 5км - лев. приток, затем через 2км - стоянка на ПБ, затем оз. Лежево. Курс 345, поселок, музей туристов. Пл5 - чистый слив, несложная. Через 400м - лоток с валами(П18), перекат П19 и сразу Пебозерский порог П20. Просмотр ЛБ! Валы более метра, реверс, камень на выходе обходить справа. Далее Пл6 - суровая, осмотр(или обнос) ПБ. Далее перекат П21 и порог Олений П22 по струе. Далее - после больших светлых валунов - Пиче-порог П23. Просмотр(или обнос) ПБ, стоянка. Через 1км - пор. Кожаный П24 - по струе. Далее - за крутым левым поворотом - ряжевая стенка под ЛБ с порогом в правой протоке - П25 пор. Ойнагайне - валы полтора метра с бочкой. Осмотр(или обнос) ПБ. Удобно кататься в бочке. Далее - локальный слив П26 - по струе, затем перекат. Через 500м - порог Лоуна П27(ориентир - ряжевая стенка ПБ). Слалом, валы, камни, осмотр затруднен. Желательны сигнальщики. Далее - два переката П28, 29. 
И через километр - П30 пор. Хемег. Чалка ЛБ перед плитами. Просмотр(или обнос) ЛБ. 
Затем плес, остров и в левой протоке - пор.Кивиристи. Обнос ЛБ. 
Далее - три шиверы П32-34. Через 500м - пор. Печко П35. Осмотр (или обнос) ПБ, стоянка. Далее шивера Петрушка(П36) и Муравейные шиверы(П37-44) - без просмотра. Затем - обнос моста(ЛБ). Через 5км - пор. Тютерин(П43) в левой протоке. Просмотр(или обнос) ЛБ. Через 4км - локальный слив Курна(П44), валы и через 1км порог Охта(П45). Страховка обязательна, просмотр(или обнос) ПБ. 
Далее от устья Охты - пешком 5км до пос Подужемье, далее автобус 15км до г. Кемь. 
=============================================================== 
FILE: ohta1.txt 
ПО РЕКЕ ОХТЕ. 
Протяженность - 245 км. Число ходовых дней - 14. Сезонность - июльавгуст. Категория сложности - III. Маршрут проходит по северной части Карельской АССР. Охта берет начало из озера Валтума на высоте 123 м над уровнем моря и впадает в Кемь справа выше поселка Подужемье. Охта отличается своеобразной структурой, характерной для многих рек Карелии. Это, по существу, озерно-речная система, состоящая из чередования озер с соединяющими их короткими речными участками. Охта протекает через 15 озер и пересекает значительное количество моренных гряд, образуя многочисленные пороги и перекаты. Благодаря большому количеству озер, питающих бассейн Охты, река многоводна, несмотря на небольшую длину - около 180 км. Средняя скорость течения 2-3 км/час, основной перепад приходится на пороги, где скорость резко увеличивается. Маршрут по Охте - один из наиболее живописных Карельских маршрутов. Кроме того, он служит хорошей школой преодаления порогов, сложность которых постепенно возрастает к концу похода. На Охте несколько плотин, построенных для регулирования проводившегося здесь лесосплава. Почти все они проходятся после предварительного просмотра. Подьезд к началу маршрута - от станции Сосновец железной дороги Ленинград - Мурманск до поселка Кевятозеро попутным автотранспортом: сесть с багажои на автобус, идущий в Тунгуду, трудно. Можно, что кстати увеличивает вероятность найти автотранспорт добираться от Беломорска. Там несколько автопредприятий, где есть сговорчивые водители. Тариф 10 рублей с человека. Выходить надо на берегу Кевятозера не доезжая 6 км до поселка. Двух километровая дорога сворачивает влево до Финской пристани. До выезда необходимо сделать все закупки, посколько до конца маршрута населенных пунктов нет. Все деревни, указанные на картах переселены, кроме Ушково на Муезере. К истоку Охты надо плыть на запад, придерживаясь правого по ходу северного берега. Ориентир - деревня Кевятозеро, за ней в заливе разрушенный деревянный мост через Охту. Вначале Охта - узкая, берега низкие, топкие, лес далеко. Перед Куккомозером - разрушенная плотина  1 и 4 несложных порога ( довольно мелких даже в высокую воду). Куккомозеро очень красиво. Его высокие берега покрыты хвойным лесом; изобилие черники, голубики и грибов. Особенно хороши стоянки на продуваемом мысу справа по ходу и 200 м ниже. В озере и в реке отлично ловится рыба ( как и на всем маршруте ). Сразу за Куккомозером новый мост ( дорога на Ушково). Перед Муезером - плотина  2 и три порога. Наиболее сложный - третий, на выходе из него необходим маневр в струе. При северном ветре на озере поднимается крупная волна, и лучше подождать до вечера, когда ветер стихнет. Муезеро следует пересекать прямо поперек, оставляя Ушково слева, а большой остров справа. На этом острове, с восточной стороны старая деревянная церковь. Исток Охта - в северо-восточном углу озера. На выходе из озера - плотина  3. Следующий, 20-ти километровый участок реки между Муезером и Юлеозером можно по характеру берегов разделить на два участка. На первом - берега низкие, покрыты смешанным лесом. Все 6 небольших порогов проходимы, а при низкой воде потребуется проводка судов. На втором участке берега болотистые, местами видны засохшие сосны ( мест для стоянок практически нет ). Затем Охта впадает в большое Юлеозеро. По его берегам выходы гранита "бараньи лбы". Здесь следует сразу держаться правого берега, на нем можно сразу найти несколько мест для стоянки. Поскольку основная протока в следующее - Алозеро пересохла, нужно идти более длинной протокой через озеро Ригрека. Для этого, войдя в Юлеозеро, держаться правого по ходу берега, а в протоке ( в юго-восточно углу озера ) придерживаться левого, северного, берега. Озеро Ригрека останется справа, здесь следует ориентироватся остатками деревни, которая появится слева, к ней и следует повернуть. На траверсе деревни - вход в озеро Алозеро. Оставив деревню справа, огибаем ее и прямо по ходу две плотины. Одна ( правая) потребует проводки, да и протока за ней слишком мелка, левая же ( в северном конце ) - плотина  4, проходится по левому сливу, следом за ней порог и расширение реки. На участке до озера Лежево 6 порогов. Все они проходимы по главной струе. После порога Островного Охта разливается и до выхода в озеро Лежево берега ее низкие, топкие. На выходе в озеро есть две стоянки на обеих берегах. На правом предпочтительней, там в лесу отличная деревянная баня. Озеро засорено бревнами. Выйдя в озеро, надо держать курс на северо-запад, на противоположныи берег ( на мыс). Здесь брошенная в 60-х годах деревня Лежево. Есть баня и музей утвари и сельхозорудий. Один дом в деревни застеклен и обжит рыбаками. Следует обогнуть деревню и придерживаться правого по ходу берега, чтобы не пропустить исток Охты. На выходе в реку - плотина  5, с крутым чистым сливом и стоячими волнами. Ниже плотины  5 река узкая, но глубокая и быстро вливается в очередное небольшое озеро. Держатся правого берега. Между ним и Пебозером три порога( Мельничный, Тергепорог и Пеборский), обрамленных ряжевыми стенками, пороги проходимы по главной струе. Наиболее сложный, третий, принизкой воде надо обносить. При высокой успеть сманеврировать на выходе, возможен навал на камень. В высокую воду маршрут можно удлинить на 20 км, пройдя из озера Лежево по Средней Охте с выходом в озеро Воронье. Исток Средней Охта в западном конце озера Лежево. На Средней Охте непроходимый порог - Кейхень ( обнос 200 м). На входе в Пебозеро справа хорошая стоянка с пляжем. Выйдя в Пебозеро, нужно идти вдоль правого, по ходу, берега и, обогнув мыс( с брошенной деревней Пебозеро ), пересечь озеро в северном направлении. Короткая протока соединяет его со следующим озером - Вороньим, с изрезанной береговой кромкой и большим количеством островов, поросших лесом, с удобными стоянками. Озеро надо проходить поперек ( на север). Это самое красивое озеро в системе Охты. Справа по курсу будет остров "идолов", который желательно осмотреть. На выходе из озера - последняя плотина,  6, которую желательно осмотреть ( проход справа), а ниже ее один за другим пороги безымянный и Олений. После порогов Охта впадает в мелкое, длинное Корнизозеро, последнее на маршруте, идти вдоль левого берега. За ним два небольших островка, которые нужно обходить слева. У первого острова нетрудный порог, а у второго - сложный Пичепорог длиной около 400 м, проходим по главной струе. На этом участке реки берега невысокие, сухии, поросшие смешанным лесом, стоянок очень мало. От Пичепорога до опасного Кивиристи встретятся 10 порогов. Из них наиболее сложны второй - Кожаный, третий - Ойнегайне и пятый - Лоунапорог. Около Ойнегайне хорошая стоянка на правом берегу. Нами (1989 г) была сложена деревянная баня. Порог удобен для тренировки желающим пройти Хэмег и Кивиристи. Лоунапорог в высокую воду имеет две одинаковые по мощности струи. За ним порог с приятным широким сливом. Хэмег начинается после крутого поворота реки вправо и потом на 180 градусов влево. Порог проходится по струе в красивом гранитном коридоре с несколькими уловами. Оканчивается круглым 100 метровым омутом с высоким левым берегом. Исключительно красиво сочетание ступеней в пороге Кивиристи. Сужение реки и I-ая ступень, после которой нужно успеть уйти в улов у левого берега. Здесь хорошая стоянка, пригодная к обстоятельной подготовке покорения II-ой очень серьезной ( IV категории сложности ) ступени порога. Нами пройдена в условиях довольно мощной струи справа, которая выбрасывала из пенного котла даже в случае оверкиля. Сразу за II-ой ступенью два улова справа, и один слева. Из них возможна страховка с воды. Через 20 - 30 метров вода устремляется в узкое ( до 8 м) ущелье со стенами до 20 м высотой. Это III ступень порога. Проходится по струе. Даже в случае обноса, следует ознакомиться с красотами каньона Кивиристи. Обнос по левому берегу 200 м, начало перед I-ой ступенью. На участке от Кивиристи до впадения в Кемь еще 17 порогов. Первые шесть особой трудности не представляют, а седьмой - Печкопорог, надо просмотреть, так как после крутого слива - шивера длиной около 500 м. Далее следует еще 6 порогов и разрушенный низкогабаритный мост, мест для стоянок очень мало. От моста на протяжении 5-6 км спокойный участок, а затем маловодный Тюттеринпорог, который можно обнести по левому берегу ( 100 м). Нами порог пройден при довольно высокой воде, струи над плитами были глубиной 20 - 30 см. Наиболее чистый слив был у левого берега. После Тюттерина примерно через 4 км несложный Курнапорог ( здесь справа место для ночевки) и еще через 1 км, за поворотом, последний сложный и очень красивый Охтапорог. Обнос 200 м по тропе, справа, или в высокую воду проход вдоль левого берега, с довольно крутым сливом. Ниже Охта спокойно течет и перед впадением в Кемь минует высоковольтную линию. Выйдя в Кемь, плыть вдоль правого берега 2-3 км к плотине Подужемской ГЭС. Раньше здесь находился крупнейший порог Карелии - Вуочаж. Около ГЭС маршрут заканчивается. Здесь конечная остановка автобуса до Кеми ( 20 км). Автобус отправляется раз в 40 минут. В Кеми рекомендуется осмотреть памятник архитектуры - Успенский собор 1714 - 1717 гг. Из Кеми можно выехать поездами 15, 111, 181, 343 и 373. Они проходят от 1. 36 до 11. 55. =============================================================== 
FILE: ohta94.txt 
Охта. Лоция-описание 
Эту лоцию прислал Сергей Кожевников, г.Рыбинск email: snk@topaz.yaroslavl.su ? mailto: snk@topaz.yaroslavl.su 
До станции Кочкома следует добираться поездом Санкт-Петербург - Мурманск. От станции до развилки на пос.Пертозеро идет хорошая асфальтированная дорога. До ос.Пертозеро можно добраться на попутной машине, которую можно взять на станции. Если сразу до места машину взять не удалось, то от развилки с Мурманским шоссе ходит рейсовый автобус. От станции до развилки примерно 10 км. В поселке Пертозеро есть магазин. Также в поселке есть почта откуда можно отправить телеграмму. От поселка до р.Бохта примерно 8 км по лесной дороге. Полную информацию о том, как добраться до реки, можно получить у местных жителей. Там же можно и договориться насчет машины. Сплав по р.Бохта лучше начать с места, где река делает петлю. В этом месте удобная полянка, где можно собрать плавсредства. Р.Бохта спокойная и широкая, ее берега в начале маршрута, в основном, заболочены. Первое озеро на маршруте - оз.Круглое, до которого от начала маршрута примерно 9 км. Озеро небольшое. На входе в него можно встать на ночевку. Для выхода из озера Круглого следует идти прямо (ориентир мост). Примерно 3 км разделяют оз.Круглое и оз.Келеварка. Последнее следует пересекать левым берегом. Примерно в 1,5 км за озером первый порог. Порог мелководный, сложности в прохождении не представляет. Примерно в километре за порогом - изба. У местных жителей можно попросить молока, там же можно и пообедать. Далее Бохта впадает в самое крупное из озер на маршруте оз.Тунгудское. При входе в озеро курс следует держать на самый дальний мыс по правому берегу. Далее следует идти вдоль берега. На озере много мест для стоянок, но предпочтение следует отдать стоянке на дальнем мысу. Озеро заканчивается лесосплавной плотиной, которую нужно осмотреть. В 70 м за плотиной порог на повороте реки. Порог несложный. Далее маршрут проходит по р.Тунгуде. Примерно в 5 км за плотиной есть прокоп в левом берегу реки. Пройти по нему можно в большую и среднюю воду, сократив около 2-х км. Следующие 3 км до входа в Косьмюсозеро без препятствий. При входе в озеро, справа видно поселок Тунгудское. Озеро следует пересекать прямо, держась левого берега (ориентир автодорога). На дальнем восточном берегу озера поселок Новое Машозеро. Зачалиться лучше всего рядом с автодорогой. Далее волок по хорошей дороге до моста через р.Козледеги (около 10 км). От озера можно сходить в поселок, где есть магазин и договориться насчет машины. До поселка не более 2 км. Далее сплав проходит по р.Козледеги. Первые 5 км река спокойная с широкими разливами. Однако дальше она становится очень мелкой с сильно каменистым руслом, а в некоторых местах практически непроходима. (Три завала: в начале, в середине, в конце. В малую и среднюю воду по р.Козледеги лучше не идти, а попытаться нанять машину и доехать до оз.Кевятозеро по дороге.) Затем р.Козледеги вновь становится шире, впадает в озера по которым через 8 км, можно попасть в оз.Кевятозеро. Оз.Кевятозеро средней величины, но довольно мелкое, сильно заросшее травой и со множеством островов. На противоположном берегу которого одноименный поселок с магазином. В 2-х км от поселка из Кевятозера вытекает р.Нижняя Охта. Далее сплав проходит по ней. Река в этом районе протекает по низменным, заболоченным местам. Мест для стоянки практически нет. На десятом километре - полуразрушенная плотина, перед которой глубокий омут с хорошей рыбалкой. Сразу за плотиной три мелководных порога, расположенные на участке около двух километров. Далее р.Охта разливается, образуя Куккомозеро, вытянутое на 7 км (длинное, узкое и заросшее травой). Берега высокие, скалистые и поросшие лесом. Есть места для стоянки. Сразу за Куккомозером мост с вполне хорошей автодорогой (ездят машины). Чуть дальше - вторая плотина, за которой (меньше 1 км) в протоке, стесненные ряжевыми стенками, 3 порога. Наиболее сложный - последний. Перед порогом навальная струя на левый берег. Левая стенка бревенчатого лотка разрушена, вдоль нее находится цепочка камней, самый крупный расположен на главной оси потока. Узость лотка (ширина не более 4 м) требует особого внимания и техники управления судами. Сразу за порогом начинаетсч большое озеро Муезеро, в центре которого находится большой остров Троица. На мысу этого острова хорошее место для стоянки. Длина острова около 2-х км. На противопроложном мысу острова отлично сохранилась деревянная церковь. Выход Охты из оз.Муезеро хорошо виден издали по ряжевой стенке плотины. Плотину следует проходить сходу. За ней на реке много перекатов. В 2,5 км за плотиной в р.Охта впадает р.Чуруж. Более 20 км разделяет оз.Муезеро и оз.Юлозеро. Первая половина этого участка имеет низкие, поросшие смешанным лесом берега и 6 мелководных порогов. Прохождение которых несложно, можно пройти сходу. Вторая половина - безлесые болота. Берега Юлозера покрыты крупными каменными плитами, много хороших мест для стоянок, ловится рыба. Озера Юлозеро и Алозеро разделяет огромный мыс с узкой горловиной. Через мыс проделаны два прокопа, но они сильно заилены и заросли . Прокопы непроходимы в любую воду. На берегу Алозера будут встречаться оставленные поселки. В северном конце озера, у выхода Охты сооружена плотина с протяженной дамбой. Плотину проходить следует в крайний левый слив. Правая протока непроходима. Плотину обязательно осмотреть. Сразу за плотиной короткий порог с сильным течением. За ним следуют еще два порога (частично мелководны), прохождение несложное. В 1,5 км ниже по течению - порог, к которому нужно отнестись внимательно. За ним на участке более 1 км серия коротких порогов с интервалом 30-50 м образует один стремительный порог. Последние километры перед оз.Лежево без препятствий. Берега поросшие травой, изредка попадается подлесок. Расстояние между озерами Алозеро и оз.Лежево примерно 12 км. Озеро Лежево целесообразно пересекать поперек, ориентируясь на дальний мыс дальнего (правого) берега. Протяженность озера - 6 км. В конце его северного залива - плотина, которую следует осмотреть. За плотиной прокоп, русло которого чистое. Далее начинается двухкилометровое озеро Терос. Озеро сильно заросшее. За озером длинный прокоп в котором два порога. Первый - лесосплавный лоток в обрамлении ряжевых стенок очень узкий и поток воды в нем стремительный. Второй - осложнен тем, что в конце узкого потока, зажатого ряжевыми стенками, выступают обломки скал, последний из которых значительно перегораживает русло. Рядом с порогом, на правом берегу хорошее место для стоянки. Сразу за порогом начинается Пебозеро, на правом берегу которого одноименный оставленный поселок. За Пебозером следует озеро Воронье с большим количеством островов, поросших лесом, удобных для стоянки. Длина озера около 4 км. На выходе из озера плотина - последняя, с двухступенчатым водосливом. Сразу за плотиной - 2 порога. Пороги несложные. За порогами начинается, последнее на маршруте, оз.Корнизозеро. За ним два острова, которые надо огибать слева. У первого острова несложный порог, а у второго - Пичепорог длинной 400 м. В пороге есть несколько сложных участков, на правом берегу удобное место для стоянки. Охта сужается и пороги сменяют друг друга. Следующий после Пичепорога - п.Кожанный, порог несложный, можно пройти сходу. За ним п.Ойпагайне, есть сложные участки. На расстоянии 1 км от него п.Лоупапорог (в пороге много камней). Проходить порог следует держась левого берега. 
Следующий - п.Хемег. Порог оставляет хорошее впечатление, незначительный, но достаточно сложный, расположен в огромных камнях, имеет мощную струю. Выход из порога преграждает каменная россыпь, обойти которую можно слева. 
Сразу за Хемегом следует п.Кивиристи - самый мощный и сложный порог на маршруте. Порог начинается водопадным сливом высотой 3-4 м. Вода, разбиваясь о скалу правого берега, образует пенный котел, после чего устремляется в тесное ущелье между скалами. Это красивейшее место р.Охта, здесь рекомендуется сделать дневку и обкатать порог. 
После п.Кивиристи следуют пороги: п.Белый - порог несложный, проходится сходу; п.Темный; п.Печка - есть сложные места. В середине реки стоит скальный островок, разбивающий ее на два рукава. Проходить нужно в правый. После порога продолжительный 8-10 километровый плес. В этом районе очень мало мест для стоянки.Следующий порог Муравейный, перед ним встретятся два несложных порога. За Муравейным еще один короткий порог, после которого - 5-6 километровый плес. Плес заканчивается сложным и мощным Тютеринпорогом. Порог необходимо разведать. Порог короткий, по правому берегу выстроена ряжевая стенка. Вода в пороге сливается по пологим плитам широким потоком, в конце образуя две косые бочки, на выходе каменистая россыпь.Проходить порог следует ближе к левому берегу. 
За порогом снова пятикилометровый плес и Курпапорог спокойный, сложных мест нет. На расстоянии 1 км за ним расположен Охтапорог - последний порог на маршруте. Порог сложный, требует тщательной разведки. Наиболее сложное место порога - слив в начале. 
На расстоянии 3 км от него р.Охта впадает в р.Кемь. Еще через 3 км Подужемская ГЭС. Здесь и рекомендуется заканчивать маршрут. На автомашине добраться в г.Кемь, откуда можно уехать на поезде. 
=============================================================== 
FILE: ohta94let.txt 
Охта-94. Дневник. 
Этот дневник прислал Сергей Кожевников, г.Рыбинск email: snk@topaz.yaroslavl.su ? mailto:snk@topaz.yaroslavl.su 
ДЕНЬ ПЕРВЫЙ 
Перед станцией Кочкома народ проснулся заранее, чтобы успеть умыться и собраться. Но поезд остановился, как всегда, неожиданно и высадка произошла не совсем так, как ожидалось: лично я ловил вылетающие из двери тронувшегося поезда рюкзаки и палатки, а у стоп-крана стояла толпа и все кричали: "Дергай!" Но почему-то никто не дергал, пока, наконец, Женя не совершил этот ответственный шаг. Хотя с утра было немного прохладно, небо было чистое и у всех было хорошее настроение. Саня Соколов (СА) раздел половину группы и ушел в вокзал заряжать пленку в фотоаппарат. Т. к. машину на станции найти нигде не удалось, решили выйти на дорогу за деревней и ловить все, что поедет. Это была первая и самая тяжелая пешка на маршруте. За деревней, прямо у дороги развели костер и приготовили завтрак. Саня Колесов (СК) вошел в роль медика и раскритиковал воду, взятую из проточного болота рядом, пошел искать колодец. Попутно узнали, что скоро должна ехать бортовая машина, которая смогла бы подвезти нас. Обрадованные, мы поделились этой радостной новостью с группой москвичей, которые стояли поближе к деревне. Когда же эта группа на этой машине проехала мимо нас, все ошарашенно смотрели им вслед, а потом каждый посчитал своим долгом выразить свое мнение об этой группе, об их родственниках, о Москве и т. д. и т. п. Запомнился случай: СК радостно так подбегает к Мише Моисееву (ММ): "Миша, дай ножичка! " А потом с опаской отходит: "Ой, блин... " 
СА. Мы с успехом покушали макароны с тушенкой и запили их чайком. Сделали это быстро т. к. торопились выйти на Мурманское шоссе. Я взгромоздил на себя рюкзак, которым затем поменялся с Лесниковым - взял его рюкзак с колесиками, который покатил за собой. Не прокатил я этот рюкзак и 500 метров, как у него отлетели колеса (дерьмовые колеса). Вадик шел впереди группы на предмет снять машину. Которую удалось зацепить после двух километровой пешки. Машина была: ГАЗ 66 с прицепом. Когда загрузили в нее вещи, мест осталось для того, чтобы только влезть самим. Довезли нас до места быстро, в машине пели песни. Разгрузившись, стали ждать транспорт, чтобы доехать до Пертозера. Пока тусовались на дороге, опять пели песни и глумились на все подряд. Попутно тормозили все, что движется. Транспорт вывернул неожиданно. Вадик побежал тормозить ГАЗ-он с Фургоном. Как оказалось позднее, мужик вез полный кузов яиц (куринных). Грузились быстро и опять заняли все свободное пространство. Во время дороги замполит ММ отпустил остроту: "Мужики, берегите яица! " Ехали с час. Дорога проходила по красивым местам и я все время вынужден был "считать столбы" для отсчета скорости движения машины. Довезли нас до развилки дорог. Мы разгрузились и пошли пешком с вещами. Нам снова повезло, т. к. в Пертозере работали шабашники из Мурманска на "татрах". Они строили ЖД - возили грунт. Снова погрузка, 8 км на машине в кузове самосвала в пыли. В поселке разгрузились и сели на вещах для выяснения ситуации и, чтобы подать телеграмму и сходить в магазин. Попутно выясняли, как доехать до р. Бохта. Все это мы выяснили и вместе с этим удалось зафрахтовать машину из тех же Мурманских. Ехали мы на ней довольно прилично по отвратительной и пыльной дороге. И вот, наконец, мы на месте. Река спокойная и широкая. Стали готовить обед и собирать суда. Погода была отличная солнечно и тепло. Пообедали и собрались, вышли около 19:00. Для начала следовало искупаться, что мы и сделали. Шли примерно 2 часа. Встали на ночевку у Круглого озера. Что мне очень понравилось как лоцману, так это то, что карты полностью совпадали с местностью. 
Кто писал - неизвестно. 
Стоянка у Круглого озера была ознаменована грандиозной пьянкой, в результате которой во время ночной рыбалки Саня Моисеев (СМ) сошел с катамарана раньше, чем доплыл до берега, в результате чего основательно промок. СА решил спать на улице и наутро представлял собой безжизненное бревно, которое пришлось долго тормошить, придавая разнообразные позы, чтобы оно проснулось. С утра в группе преобладал китайский тип лица. Пока команда нашего катамарана тренировалась в надувании-раздувании и связке-развязке гондолы, остальные успели отплыть в озеро и устроили купание с элементами нудизма. А так как ММ с утра на радостях разрешил "разврат", то вскоре вся компания присоединилась к этому процессу. Пока плыли, СМ очень хотел найти телку, в смысле попить свежего молока. Его мечты сбылись к обеду, когда мы приплыли к избушке и добрая тетенька отлила нам по кружечке молока. Потом к нам вышли корова, теленок и свинья, причем Марик и теленок очень понравились друг другу. Почти сразу выплыли в Тунгудское озеро, где опять начался, вернее продолжился "нудизм". Озеро было большое и плыли мы по нему долго, но все-таки мы его "сделали" и нашли прекрасную стоянку с огромными каменными плитами. Под вечер устроили на берегу большой "пионерский" костер. Вадик с Мариком и бутылью втроем долго еще сидели у костра, а наутро тоже стали "китаезами". Наутро вышли в Тунгуду (до этого была Бохта). 


СА. При входе в Тунгудское озеро начали купание. Я купался в спасе (плавал как на стуле). Озеро было огромным, шли его около 4-х часов при ветре, дувшем спереди в бок правой гондоле. С утра ветер зашел в спину и мы пошли быстро и легко. И за 1.5 часа дошли до первой плотины, открывающей нам вход в реку Тунгуда. Зачалились выше по течению и ушли на ее осмотр. Водослив через нее осуществлялся через два рукава. Третий был закрыт. Перепад высот не был значительным, но все равно плотина впечетляла. Решили идти в крайнюю левую протоку (там нам казалось глубже). Катамаран-двойка пошел вперед и зачалился сразу за плотиной. Мы встали на фотосъемку попутно обкатывая "бочку" траверсом. Шедшая второй четверка (командирская) делала то же самое. Плотину прошли свободно и легко. Далее был порог, который можно было бы идти с закрытыми глазами. Далее сплав проходил по плесовым участкам р. Тунгуда и к обеду мы пересекли Косьмюс озеро и встали обедать на его противоположном берегу. Озеро оказалось мелким, но мы все равно купались, ползая руками по дну. После обеда нам предстояло серьезное испытание - волок 10 км. Разгружаем катамараны (их не разбираем) и выходим на дорогу (Предворительно ребята сходили в поселок Н. Машезеро и, якобы, договорились на счет машины). Сидим и ждем ее. Жара. Не выдержали и пошли купаться, из воды увидели, как подошел ЗИЛ 131 фургон. Ребята начали грузить вещи, а мы одеваться. Вещи загрузили, попытались загрузить катамаран-двойку, но это не удалось. С зеленой четверки сняли гондолы, сдули и тоже загрузили. Я поехал с грузом на место - р. Козледеги, а ребята понесли оставшиеся катамараны по дороге пешком. Ехали мы на машине по грунтовой дороге примерно 25 мин. Вещи разгрузили у моста через реку (как оказалось, это не река, а ручей в камнях). Пошли посмотреть насколько далеко он такой. Со мной были Серега и Миша. Оказалось, что параллельно с ним течет спокойная река без завалов и камней. Решили идти по ней. Миша остался у вещей, а я и Серега пошли навстречу ребятам. Было жарко, а комары и мошки доставали нас везде и поэтому мы были одеты в накомарниках. "Смычка" была примерно минут через 25-30. Это шли Вадик с Мариком, несли Говоровский катамаран и вели задушевную беседу. Мы взяли кат на себя и быстрым шагом пошли к месту с вещами. Вадик с Мариком пришли сразу за нами и тот час упали в речку - купаться. Хотя время было под 7 часов вечера, решили идти дальше, т. к. встать там было совершенно невозможно - нас бы съели комары. Суда собрали через час, встали на воду и пошли. Река спокойная, вода в ней чистейшая, ничто не предвещало серьезной мужской работы. Вплыли в озеро. Штиль. Солнце садилось за горизонт ярко алым шаром. Сделали стоянку на высоком скалистом берегу - рядом с зимовьем лесорубов. 
СЕРК. После ужина полуголодная команда стала устраиваться на ночлег, предварительно основательно повыев чернику в близлежащих районах. Я с Вадиком и Лехой Лесниковым (Лесик) сходили искупаться, дружно согласившись с тезисом, что это рай на земле. Учитывая опыт двух предыдущих ночей и количество комаров, я решил перехитрить всех и лечь спать на улице, сидя, прислонившись спиной к избушке. Хитрость состояла в следующем: когда спишь лежа, накомарник прислоняется к лицу, а когда сидишь, он свободно свисает и комары не могут добраться до лица. Однако фокус не удался, т. к. просидеть я смог лишь 2 часа, а затем стал потихоньку сползать и седушка (которую я одел чтобы не мерзла пятая точка) глубоко ушла в оную. Остаток ночи был напрочь испорчен и к 5 утра я поднялся и приступил к своим обязанностям дежурного, выслушивая рассказ Вадика, о том как он провел ночь. Как они с СК купались ночью и как он решил спать посередине озера. Тут же неподалеку спал СМ, таким образом, в палатке из шестерых осталось только двое. Вскоре завтрак был готов и в 6:30 прозвучал свисток общего подъема. Так команда подготовилась к самому тяжелому дню похода (еще не зная об этом). Капитан строил планы поспать спокойно под дневным солнышком. Итак, наскоро позавтракав и собравшись, к 9-ти мы встали на воду. 
ЖК. Начался (на мой взгляд) самый трудный и неудавшийся день. А началось все с очень раннего подъема, чем вся команда была явно недовольна и выражала свое недовольство крепкими словами и жестами, направленными к командиру, который всех успокаивал отдыхом на воде. Дежурными в этот день были СЕРК и СА (который, кстати, был недоволен больше всех, т. к. его разбудили в 6:00). Мы позавтракали и сели на катамараны. Наша четверка и двойка сразу загеморили, а вторая четверка ушла вперед. Но Я и СК не дали командам долго геморить и мы пошли дальше. Идти пришлось недолго, буквально через 5 мин мы увидели вторую четверку, перед ней был завал, а высота воды была около 20 см и из реки повсюду торчали камни. Все хорошо стали обсерать (авторский текст) лоцмана. Несколько человек ушли по берегу вперед, посмотреть протяженность этой гадости. Протяженность оказалась около 400-х метров. Мы протащили всей командой сначала одну четверку, потом другую, а потом двойку. После этого мы с облегчением вздохнули и на глубоководном месте стали купаться (прямо в одежде). 
СА. Погода опять была прекрасной и каждый надеялся что река дальше будет спокойной и глубокой. Все купались и радовались, как мы сделали этот перекат. Выкупавшись, сели по судам и поплыли дальше. В русле встречались упавшие поперек реки деревья, но это нас волновало мало, т. к. по сравнению с тем что мы сделали раньше - это была мелочь. Но! Но через километр или чуть больше мы вновь увидели это. Камни, едва прикрытые водой и поваленные деревья перекрывали русло реки почти полностью. Вода жиденьким ручейком струилась между ними. Решили проводить катамараны экипажами плюс один - два человека в помощь. Действовали следующим образом: сначала повели зеленую четверку, т. к. она самая тяжелая. Пять или шесть человек брались за один борт, поднимали и одним баллоном проводили по ручью шириной не более одного метра. То же сделали с остальными судами. Перекат (это был именно он, если бы мы шли в большую воду), был несколько короче, или мне это показалось? Перед нами вновь была чистая вода. Опять купались и надеялись что все! Но характер местности и течения реки не предвещали ничего хорошего. Все "дергали меня за руку" и требовали карту, надеясь узнать сколько до впадения этой проклятой Козледеги в озеро. Взяв ее в руки, тщетно пытались определить наше местоположение на местности, но безуспешно. Никакого ориентира на местности, совпадавшего с картой, не было. Идем дальше, а река все мелеет. Скребем дном катамарана камни. И, вот, снова, ОП! все то же. Камни. Бревна. Никакой возможности двигаться своим ходом. Получалось так, что минут 20-30 мы идем на катах, а час или дольше - больше они на нас. У нас опускаются руки, мы устали, но решаем не делать остановки и тащить. СК и ММ ушли в разведку. Мы отдыхаем. Пришли быстро, а это радует. Но ходить пешком быстрее, чем носить катамараны с грузом на себе. Решаем тащить катамараны в несколько другой последовательности. Проводим одной гондолой Говоровский катамаран - он легкий, за тем проводим двойку - это мы сделали вдвоем с Серегой. С трудом, но провели пару судов. Проводя, максимум внимания уделялось обшивкам (старались как можно меньше скоблить их по камням). Последний рывок - зеленая четверка с грузом. Тащим все. И через час перед нами вновь чистая река. Хотя чистой ее назвать сложно, камни едва прикрыты водой. Двигаемся как по слаломной трассе, лавируя между камнями. И к полудню перед нами появляется открытое пространство озера. Все кричали: "Мы сделали это! " Однако, ветер зашел на встречный и усилился - "мордотык"! Идем с трудом, но по сравнению с тем что было - это мелочь. Около трех часов встали на обед. Мы с Серегой в этот день дежурили. Все буквально падали с катамарана и расположились на отдых кто - где. Мы развели костер и стали медленно чистить картошку. Спасибо СК - помог, а то бы чистили еще дольше. 
СК. После Козледег народ просто падал от бессилия. Кто спал прямо на кате, кто все-таки успел сойти на берег и улегся под ближайшим кустом. Леха Соловьев (ЛС) решил пополнить силы ягодами и все два часа, пока готовился обед он "пасся". После плотного обеда (не знаю как на него хватило сил у дежурных СЕРК и СА) все долго лежали около костра и слушали рассказ Вадика о его приключениях на Черной речке. Отдохнув с часик после обеда, мы опять опустили свои зады на сидушки ката и взяли в руки весла. Идти было трудно, обед и встречный ветер делали свое дело. Но мы постепенно шли вперед, как вдруг все обнаружили, что водоросли под катом стелются в сторону, противоположную нашему движению. Настала минута замешательства, но капитан не долго сомневался и решил продолжать спор с ветром, течением и обедом. О, как он был прав. Под вечер мы все-таки вышли в заветное Кевятозеро из которого и начинается р. Охта. 
СЕРК. После обеда, когда сытая команда снялась и ушла вперед, мы задержались т. к. паковали продуктовые мешки. Прыгаем в спешке на кат, чтобы догнать остальных. Естественно, в спешке все элементы снаряги валяются на катамаране, а не одеты на нас. И вот - результат. Шурик с разворота наносит мне удар веслом по голове. Тенденция, однако! Лужа крови и несколько забот медику. 
СА. Озеро большое, мелкое и заросшее тростником. На нем довольно много островов как больших, так и маленьких. Перегребли его и остановились в одноименном поселке, на предмет - раздобыть хлеба и узнать, как плыть дальше. Еды мы, конечно, не раздобыли - хлеб у них привозной (в неделю два раза), а на счет выхода из озера узнали. На ночевку встали в десятом часу. Пока разгружались и готовили обед, нас посетил местный "абориген" - он был "с бодуна"! Попросил его опахнуть (авторский текст), а взамен обещал принести хлеба. В итоге, выпил у нас изрядное количество "лекарств". Ждали мы этого Толяна (так его звали) до 13:00 следующего дня, появлялся он набегами, принес буханку полусухого хлеба и 2 банки каши. Дальше ждать хлеба не имело смысла - время дорого. 
ДЕНЬ 5. 
Р. Нижняя Охта начиналась старым деревянным мостом под которым воды было по щиколотку. С утра погода начала портиться. Небо затянуло тучами и стал накрапывать дождик. Река в этом районе протекала по низменным местам. От нее до леса примерно 100-150 м, может больше, а к самой воде подсту-пает тростник. Одним словом - река течет в болоте. До обеда характер реки и местности менялся мало. Погода портилась. Дождь усиливался. Однако, место для обеда пришлось поискать. Шли ориентируясь по карте, ожидая высокий лесистый берег. Вскоре по берегам стал появляться лес и мы с "третьей попытки" (чалились на разведку места) встали обедать. Место оказалось удачным: высокий берег, много ягод и, даже, (ко всему) стало проглядывать солнце. Дежурные "упали" на обед, а у остальных членов команды было свободное время, чтобы побродить по лесу и пособирать ягоды. Я шел вдоль берега, собирая ягоды в кружку (тогда все собирали их на компот) и случайно нашел два подосиновика - удача! Грибы сразу же ушли в суп. Вкусно пообедав, собрались и "встали на воду". Скоро должны пойти пороги, которые все ждали с нетерпением. Буквально за поворотом, связку из первых четырех открывала разрушенная плотина, за ней три порога, в которых шлифовали дном камни. Дальше Охта разливается и течет спокойно, образуя длинные и узкие озера. К вечеру погода улучшилась: тучи разнесло, а дождь кончился. Озера сменяли друг друга, а мы двигались к следующим порогам. Настроение у нас бодрое, мы шутим, но вдруг на нашем пути оказывается недавно отстроенный мост. Все лихорадочно дергают друг у друга карту, пытаясь разобраться в чем дело. На карте моста и дороги и близко не было, однако это не все. На мосту стояла группа туристов, которые, буквально, только что приеха-ли. Это была первая группа, которую мы встретили на маршруте. Удивились мы тогда изрядно. Расспросив их, что и как, двинулись дальше. Вечерело. До впадения в озеро Муезеро оставалось около часа ходу, а перед ним очередная связка порогов. Открывает их полуразрушенная плотина (проходили сходу). За ней, (стесненные ряжевыми стенками) сменяя друг друга, три порога. До нас погода стояла сухая, и река сильно обмелела, поэтому струя в порогах ослабла и обнажились подводные камни. Пришлось изрядно повозиться с управлением катамарана в порогах, но все равно на несколько камней налетели. После прохождения порогов я согласился с СЕРК, что в большую воду здесь было бы очень не-плохо. Перед нами озеро Муезеро - одно из крупнейших на маршру-те. Был уже десятый час вечера, однако, решаем пройти подальше (встать на входе в озеро негде) и дойти до крупного острова - Троица. По моим прикидкам на нем должна быть церковь. Зачалились на самом западном мысу острова. Стоянка неплохая. Т. к. встали на ночевку поздно, то поужинали только к полуночи. После ужина я предложил ребятам осмотреть церковь, что на противоположном конце острова. Половина команды осталась в лагере, а половина пошла ее (церковь) смотреть. Вышли мы около 24:00, но т. к. ночи белые, было довольно светло. Шли мы быстрым шагом по узкой тропе, около часа. Остров оказался большим! Но наша дорога была вознаграждена увиденным нами: в лесу, на краю острова, стоял храмовый ансамбль, состо-ящий из церкви, часовни, склепа и кладбища поселенцев. После осмотра церкви (дело происходило в первом часу ночи! ), мы сделали для себя вывод, что церковь старообрядческая. Чистота и порядок в которой были поразительны. Как будто монахи ее только что оставили. Пытались фотографировать, но было слишком темно. Попутно осмотрели часовню и склеп в котором стоял гроб, но он был разрушен. По дороге домой делились впечатлениями от увиденного. Пришли в лагерь когда было уже темно, но мне кажется, что сходившие вместе со мной туда не пожалели об этом - масса впечатлений. 
ДЕНЬ 6. 
Позавтракали, собрались и "встали на воду" около 11:00. Погода прекрасная. Солнечно, тепло, но несколько ветрено и ветер встречный. По озеру Муезеро шли около двух часов, встретили группу ярославцев на "куликах" (они стояли на том же острове, но на другом мысу). К 13:00 подошли к плотине "закрывающей" озеро Муезеро. Плотину шли без разведки. За плотиной характер местности и реки меняется. Река течет узким извилистым руслом вдоль берегов поросших травой. В русле встречаются крупные камни, которые еле прикрыты водой или торчат из нее. К часам 16:00 решили отобедать. Мест для стоянки в этом районе реки практически нет, поэтому зачалились в чахлом лесочке на луговине. Однако, мы не пожалели, что встали именно здесь, морошки в этом лесочке было видимо-невидимо. Сами пас-лись, да еще и на компот собрали. Пока мыли посуду и паковали вещи, нас снова обогнали ярославцы, и оставшийся участок реки до озера Юлозеро шли практически вместе. Характер местности не менялся до впадения Охты в озеро Юлозеро. В Юлозеро вышли под вечер, ветер встречный, умеренный. Берега озера "выложены" каменными плитами. Сразу, на правом берегу хорошее место для стоянки, но мы идем дальше. Навстречу нам попалась байдарка, которая шла в противоположную сторону маршрута (видимо шли из разведки) и посоветовала нам забирать правее, чтобы обогнуть огромный мыс. Озера Юлозеро и Алозеро поделены практически надвое мысом и, чтобы выйти в Алозеро нужно обогнуть этот мыс справа. Но, видимо, для сокращения времени на сплав леса по озерам, в узких местах мыса были сделаны прокопы, которые были помечены на карте еле заметной пунктирной линией. Но мы решаем идти прямо-прямо на мыс в надежде воспользоваться обозначенными на карте прокопами. Зачалились у красивого утеса под которым плескалось озеро. Разгрузив катамаран, вынесли вещи на утес, на котором разбили лагерь. Солнце ослабло, его красный диск закатывался за макушки деревьев. Ветер затих и на берег опустились сумерки. Поужинав и попив компотика, сваренного (со второго раза т. к. у меня была непруха ) из морошки, которую собрали в обед, расселись вокруг костра слушать песни под гитару. Марика посетила шиза, и он представил нам лучший "хит сезона" - песню "... Козледеги Козледеги... ". 
ДЕНЬ 7. 
С утра, совершив все те процедуры, которые предшествуют началу сплава, сели в упоры. Решили идти прокопом, выбрав крайний прокоп, находящийся у начала мыса. Шли вдоль берега мыса и увидели, что... Никакого судоходного прокопа здесь нет и в помине! Но возвращаться и огибать мыс не хотелось. Решили высадиться на берег и посмотреть, далеко ли до Алозера. Сойдя на берег первым, я обнаружил широкий коридор, проходящий сквозь лес. Это и был прокоп, он зарос дерном и по нему можно было идти пешком. В этом месте мыс имел узкую горловину, причем заболоченную, и если бы было много воды, то идти пешком было бы невозможно. Но нам повезло, если это можно назвать везением, потому, что тащили мы катамараны до озера на своем "горбу". Да! В этот день утро началось трудно. К тому же поднялся сильный встречный ветер, который практически не давал двигаться вперед. Но, вот, трудности позади и перед нами вновь плотина, которая "закрывает" Алозеро, после него Охта становится узкой и быстрой. Плотина эта узкая, но имеется длинная полуразрушенная дамба, водосброс через которую осуществляется в два русла по разные ее стороны. Но из-за малого количества воды в озерах, правая протока обмелела полностью. Я прошел по бревнам, выстилающим дно слива плотины, не замочив кед, вода там полностью отсутствовала. Ко мне подключился СЕРК с Вадиком и мы пошли вниз по протоке, прыгая с камня на камень, чтобы осмотреться и выйти к основному руслу реки. То, что мы увидели ниже, показало, что соваться сюда даже в самую большую воду смертельно. Сплошное нагромождение огромных камней и бревен полностью перекрывало русло. Где-то под ними журчал ручеек реки. Одолев эти дебри, вышли к главному руслу реки. Увидели порог, на другой стороне которого, на моих глазах, му-жики выдернули на спиннинг хариуса. Вдоль берега пошли к плотине и с трудом выбрались на нее (дебри вдоль берега ужасные). По пути я сумел окупаться по пояс. На плотине собрался совет, решавший, где ее идти. Решили идти под левым берегом - там больше воды. Плотину проскочили, в пороге за ней "обточив" несколько камней, выбрались в озерцо. После прохождения порога экипажем катамарана-двойки, СЕРК отругал Вадика за плохую работу сигнальщиком - усадил нас со всего маху на обливной. Десять минут передохнули и пошли дальше. По карте, через пару-тройку километров ожидался Пичепорог первый именной порог на маршруте. Все внутренне готовились увидеть хороший и мощный порог. Перед самым порогом командир искупался, вывалившись за борт катамарана. И вообще, складывается такое ощущение, что в этом походе катамаран (командирский) отказывался везти на себе экипаж. Ну, вот он, Пичепорог. Ушли в разведку. Порог оказался длинным, но уж очень обмелел, практически он превратился в перекат. Пока я болтался вдоль берега, успели проскочить оба ката и я чуть ли не бегом помчался садиться на свой катамаран. Прошли мы этот порог чистенько - практически не зацепили ни одного камня. За Пичепорогом - Лоупапорог. Его шли без разведки. Характер порога такой же - длинный, мелкий, кругом одни камни, которые обливает поток. В середине порога даже сумели зачалиться и пофотографировать. Перед обедом попадались еще порожки, но они были маломощны и маловодны. Но в порогах все же интересней, чем махать веслами по озерам. А перед нами одно из крупнейших озер на маршруте оз. Лежево. Пообедали, мотали километраж по ленте Охты и выбрались к оз. Лежево. Ветер продувал озеро вдоль, но нам надо было поперек. Вошли в озеро, развернулись к ветру полубоком и пошли. Ветер нам задувал в бок - сзади, при таком положении катамарана к ветру, вся нагрузка выпадает только на одного гребца, другой держит курс. Командирская четверка решила выйти из положения так: пересадили СК с левой гондолы на правую и, в три весла против одного весла СМ, рванули вперед. Я не знаю почему то же не сделала четверка ММ, ну, а мы это сделать не могли принципиально. Курс держали на дальний мыс, решив, что до него Серега гребет справа (то есть, пашет), а после него мы пересаживаемся и дальше пашу я. После мыса ветер стал боковым, а плотина на выходе из озера была еще очень далеко. Шли мы до нее довольно долго, даже не знаю сколько времени, и добрались до нее только под вечер. Плотина - дамба, в ней узкий проход, который сложности для прохождения не представлял, поэтому шли без разведки, а я даже не менялся местами с Серегой. За плотиной широкий и глубокий канал соединил нас с озером, полностью заросшим растительностью, которая тормозила ход и путалась на веслах. Команда была этим очень недовольна, а больше всех возмущался СМ, выражаясь: "Саргасы ... ". Время уже подходило к 20:00, но командир поставил перед командой малореальную задачу - дойти до озера Вороньего. И команда принялась выполнять поставленную задачу. Перед входом в озеро Воронье построен проход для молевого сплава леса, обрамленный с обеих сторон ряжевыми стенками. Проход начинается лотком и заканчивается ряжевым валом по правую сторону русла реки. Наш катамаран замыкал группу. Шли без разведки. Четверки лоток пролетели быстро и без эксцессов. Четверка ММ прошла и зачалилась в улове заснять наш проход. Далее мы ушли вперед, а они замыкали. На выходе в пороге все русло реки перегораживал огромный обливник, плохо видимый с воды. Я не знаю как прошла четверка Вадика это место, но мы про этот камушек знали. Нам сказал мужик, который ловил рыбу перед порогами. Поэтому прошли его неплохо, а вот четверка ММ влетела на него левой гондолой со всего маху - прощелкали семечки. Тряхнуло их так, что ЛС еле успел поймать гитару, которую сбросило и ударило об ряжевую стенку. А в общем все обошлось. Время было вечернее, но солнце еще висело довольно высоко над лесом, поэтому пошли дальше. Ветер в лицо, мы в кильватере у командирского ката, а Вадик дает сольные концерты классической музыки и песен. Так, с концертом, и добрались до ночевки довольно поздним вечером. 
ДЕНЬ 8. 
Утром, как обычно, позавтракали и пошли паковаться. Собрав и увязав вещи - вышли. Погода была прекрасная, но ветер дул в лицо, поэтому опять пошли также, как вечером, то есть двойка вплотную вжималась в хвост командирской четверке. Второй экипаж четверки поотстал. Шли намеченным курсом - на мыс, а затем - на плотину. Преодолели мы это озеро к полудню, а экипаж второй четверки куда-то запропал. Пока осматривали плотину, подошли и они, получив строгий выговор от командира за слишком сильное отставание. Оказывается, они болтались по озеру, пытаясь найти остров "Добрых духов" и в итоге его нашли. От увиденного на нем все были в восторге и делились впечатлениями. ЛС рассказал, что остров похож на сказочную страну, сделанную руками туристов. Там были: и избушка на курьих ножках, и сундук на цепях висел, и леший, и масса сувениров, оставленных разными группами туристов в разные годы. Леха так расхваливал остров, что я даже пожалел, что не сделал крюк и не увидел это все. Он в конце добавил, что обязательно надо сходить на Охту еще раз и привезти на этот остров сувенир из нашего города. Пока они отсутствовали, мы разведали проход через плотину. Воды на плотине было так мало, что бревна, выстилающие ее дно, в некоторых местах были сухими. Вадик с командой идет вперед, мы за ними. А вот экипаж ММ решил эту плотину обнести, т. к. (по его мнению) она превратила бы дно их катамарана в обрывки, а оно и так еле держится - заплата на заплате. За плотиной мелководный порожек - проходим слету. Дальше Охта разливается в длинное узкое озерцо, которое последнее на нашем маршруте. За ним она становится быстрее, попадаются порожки. Местность лесистая, берега в некоторых местах довольно крутые. Все усилия и помыслы команды были направлены на одно - дойти к обеду до п. Кивиристи. И команда старалась. По ходу купались. Решили искупаться и мы, купнулись и немного поотстали. Река текла спокойно, перелески сменялись проплешина- ми тростника и травы, поворот за поворотом. И вот, после одного из таких поворотов характер местности резко изменился. Огромные валуны и каменные плиты по левому берегу втискивались прямо в реку. Берега заросли густым еловым лесом. Так природа отделала порог Хемег. Зачалились рядом с нашими и пошли посмотреть порог. Порог красив, но по причине малого количества воды "работает" в пол силы. Реку обрамляют каменные стенки, образуя своеобразный желоб. В середине порога сужение реки скалами вызывает сильное течение воды, в результате чего образуется стоячий вал. За ним, по левому берегу улово. Выход из порога преграждает каменная россыпь, обливаемая потоком. С Хемега открывается отличный вид на п. Кивиристи, который отделен от него глубоким омутом. По правую сторону каменные утесы, обрывающиеся прямо в реку, и огромные камни, наполовину скрытые водой. С левой стороны высокие песчаные осыпи, поросшие сосновым лесом. В солнечную погоду вид этого места впечатляет. И вот, наконец, мы подходим к п. Кивиристи, ради которого мы превозмогли столько трудностей. Зачалились перед порогом, вышли на берег поразмять ноги. Время было к пяти часам вечера, а мы еще не обедали, поэтому решили отобедать на п. Кивиристи, а за одно разработать схему его прохода. С берега я увидел небольшой сливчик с маленькой бочечкой и подумал: "И это Кивиристи? " Дальше было улово со спокойной водой. Но по берегу шел Вадик из разведки. Глаза у него были квадратные и он сказал, что разведка показала ЗАДНИЦУ! Оставив катамаран, мы с Серегой пошли посмотреть на нее. Нашим глазам открылось зрелище, которое нас потрясло. Сразу за уловом вниз обрушивался самый настоящий водопад, грохот которого мы услышали чуть раньше. Вода низвергалась с двухметровой высоты крутым сливом, ширина которого не превышала пяти метров. Река с огромной силой ударялась в скалу за сливом, образуя пенный котел. Складывалось такое ощущение, что вода в нем кипит, из него вырывались мириады брызг. В них отражалось солнце и над водопадом стояла радуга. Порог захватывал и вместе с тем пугал, ведь через него нам идти! Сразу за ним начинался каньон Кивиристи - узкое ущелье с обрывистыми стенками высотой до 25 м, ширина в некоторых местах которого не превышала 10 м. Вода по нему проносилась с огромной скоростью, образуя бочки и стоячие валы. Выход из каньона преграждала каменистая россыпь, едва прикрытая водой. Так выглядел Кивиристи с берега, а как он выглядел с воды предстояло нам убедиться после обеда. За обедом никому ложка в глотку не лезла - сказывалось волнение. Ели без удовольствия и чем ближе был конец обеда, тем волнение усиливалось. Первый проход п. Кивиристи делал командирский экипаж на зеленом катамаране в составе: командир, АС, СЕРК, СМ. Готовились тщательно: подкачивались, подтягивали стремена, поправляли седушки. И вот настал тот долгожданный миг!!! Все по местам, включая: спасателей, фотографов, зрителей. Оттолкнули берег, налегли на весла, пошли... - Вывернули из-за скалы. - Прошли первую ступень. - Слив!.! Что было дальше, должны были написать первопроходцы, я лишь напишу то, что я видел. В слив зашли под самым краем правого берега в надежде развернуть на нем катамаран полулагом (под левым берегом была одна пена и "облизав" скалу, в которую бьет струя, правым бортом - уйти в каньон носом). Но на практике вышло все гораздо сложнее. На сливе катамаран развернуть не удалось (все происходило очень быстро) и он носом врезался в скалу. Произошел сильный удар, катамаран притопило в пенном котле и развернуло лагом к основной струе потока. НО главное - слив был пройден, а развернуть катамаран носом по струе, уже было делом техники. С этим маневром экипаж справился с легкостью. А ниже по течению каньон, в котором катамаран скакал по валам, а команда отгребалась от стенок каньона. На выходе снова сели на обливной, но ведь это такая мелочь по сравнению с пройденным. Затем порог прошла четверка ММ. В состав экипажа которой вошел и я. Порог прошли точно так же, как и предыдущая четверка, только при ударе о скалу сильно повело раму и отлетела резина, крепившая мою седушку. Но все обошлось и порог прошли удачно, даже умудрились не сесть на обливные в конце. Дальше ребята решили еще раз занести четверку Вадика, а мы с Серегой сплавились на двойке, минуя слив. За порогом спаковали катамараны и отчалили. Я подобрал камешки на память и попрощался с Кивиристи, но не навсегда. Мы с тобой еще поговорим, Кивиристи! 
Командир решил идти до Муравейного, а ведь до него по карте от п. Кивиристи порядка 15-20 км и времени было уже около девяти вечера. Но нас это в общем-то не смущало, ведь за Кивиристи Охта сужается до 20-25 метров и пороги меняют один другого. Следующий после Кивиристи - п. Темный. В общем не сложный, но в большую воду посмотреть его следует. Но мы идем его без разведки. А порог и правда темный - пологие склоны берегов поросли высокими елями, сквозь которые почти не пробивается солнце. К тому же шли мы этот порог вечером, практически в сумерках. 
За порогом - чалка. При прохождении порога командирским катамараном, СМ было потеряно перо весла с обломком ручки. Эту новость мы восприняли с сожалением, т. к. запасных весел у нас не было. Вадик сказал, чтобы мы шли вперед подыскивать место для ночевки, а Мосю он послал искать весло. Как в последствии оказалось, весло они все-таки выловили (спасибо СК - помог), но для этого им пришлось понырять и поплавать в Темном. Значит, вышли мы вперед, гребем, ищем стоянку. Но места, как назло, глухие - один лес стеной растет, даже высадиться негде. А между тем солнце село за лес и начало смеркаться. В итоге зачалились на высоком травянистом берегу, где можно было ходить только в сапогах - ноги вязли. Палатки поставили в поле, под одиноко стоящей березой. 
ДЕНЬ 9 - ПОСЛЕДНИЙ! 
На утро команда поднималась с трудом. Во-первых, была холодная ночь, а во-вторых, часть экипажа почти всю ночь отмечала день десантника и с утра их еле-еле растолкали к завтраку. Утро было удивительное: на небе ни облачка, с реки поднимается туман, в общем, день обещал быть жарким в прямом и переносном смысле. Ведь мы должны пройти еще несколько серьезных порогов. Команда отказалась от умывания, заменив его купанием. Вода была холодная - взбадривала здорово. Позавтракали. Спаковались. Распрощавшись со стоянкой, снова полезли в воду купаться. Двинулись вперед только после того, как все выкупались. До порога Муравейный гребли примерно час. Муравейный - это примерно 6-7 коротких порожков, растянувшихся на километр или чуть больше. Каждый порожек сменяется непродолжительным плесом, после которого начинается следующий. Пороги несложные, можно идти без разведки. Непосредственно сам п. Муравейный, который завершает эту цепочку, очень красив. Вода сливается по его ступеням, образуя каскад маленьких водопадиков, высотой не более 0.5м. Порог широкий, поэтому открывает возможность пройти его в любом месте. Подходит к концу наш поход. Также подходит к концу и наша карта, но до впадения р. Охта в р. Кемь еще далеко и, главное, неизвестно как далеко. Тут я немножко сплоховал как лоцман, сказав, что до Кеми дойдем к обеду. Поэтому за завтраком были "уничтожены" продукты, предполагаемые к нему. Вышли из карты. Дальше местность абсолютно неизвестная сориентироваться невозможно. По ходу попались один или два порожка. Дальше идем по обрису, согласно которому, впереди серьезный порог Тютеринпорог. Вышли на порог, зачалились, ушли на его разведку. Порог короткий. По правую сторону выстроена ряжевая дамба, порог похож на горку, по пологому скату которой, сливается вода, в конце образуя две косые бочки. Выход из порога также перегорожен каменистой россыпью преграждающей свободный выход из него. Осмотрев порог решили проходить его согласно штатного расписания, т. е. две четв?рки и двойка. Первым стартует командир. Мы на двойке перебираемся на противоположный берег, высаживаемся на ряжевой стенке и я иду выбирать место для фотосъемки. Пока ребята готовились к проходу порога я ползаю по скользким камням, пересекаю быстрые струи: в общем ищу места для фотосъемки. Все готовы. Пошли. Все четверки проскочили порог, как с горки на санках, а за ними и мы на двойке. За порогом стояла какая-то группа туристов и мы у нее спросили сколько километров до Кеми. Они ответили, что около 25. Что тут началось! Каждый пытался покрыть лоцмана матом (надо сказать, это им удавалось), а СЕРК наседал больше всех! В общем получил я выговор по полной программе и оставил команду без обеда. Впредь наука - имей под рукой полную карту маршрута от начала и до конца похода. Дальше некоторое время плыли молча, пока не добрались до порога, который не представлял ни какой проблемы для нас. На нем я решил воплотить свою идею в жизнь, то есть пройти этот порог без катамарана - на спасжилете, а заодно и выкупаться. Что я и сделал незамедлительно. Затем прошли этот порог на кате и стали догонять команду. Вскоре показался Охтапорог - последний на нашем маршруте. Чалимся, чтобы разведать его. Русло реки разрывают острые скалы, сквозь которые струится вода. Скалы почти полностью перегораживают русло, оставляя лишь узкий проход под левым берегом, в который еле-еле может втиснуться катамаран. В этом месте подводная скала образует непрямой уступ высотой чуть более метра, с которого и срывается поток. Это самое сложное место порога. Ниже по течению порог становится чуть шире, а река, прорываясь через каменистое русло, образует множество стоячих валов, бочек, прижимов и других препятствий. В целом протяженность порога около 400 м, он прямой, но в конце поворот вправо. Выход из порога ничем не осложнен. Охтапорог проходим в следующей последовательности: командирская четверка, двойка, вторая четверка. Вадик, по своей борзости, не стал осматривать слив с берега близко, а сказал: "Мне и с воды все хорошо видно". Для грамотного прохода слива следовало вплотную прижиматься правой гондолой к скале, выступающей из воды. Только тогда катамаран ровно входил в слив. Вадик же зарубил левее, в результате чего левая гондола еще ехала по плите в сливе, а правая уже валилась в слив. Катамаран повалился вправо, их чуть-чуть не завалило на бок, но все обошлось. Дальше их развернуло лагом и ударило в скалу левого берега. Так лагом и ушли в порог, но все-таки потом успели развернуться. Дальше все было без эксцессов. Этот крутой проход я видел буквально с одного метра, т. к. стоял на той скале, к которой надо было прижиматься. Должность фотографа к этому обязывает. Следующий проход - наш. Все ошибки, которые сделал Вадик, мы с Серегой постарались запом-нить, чтобы не повторить их. В итоге кое каких удалось избе-жать, а некоторых избежать не удалось. В слив зашли идеально - скалу "облизали" буквально вплотную, Сереге даже весло сунуть было некуда. Дальше ошибся я. Надо было сильно грести слева, что бы успеть развернуть нос от обливной скалы (видимо вторая ступень слива), но я не успел. В итоге, наехав на нее левой гондолой, нас крутануло вокруг своей оси на полный оборот. В принципе маневр эффектный, но командиру не понравилось, т. к. пришлось сделать много лишних движений. Дальше прошло все как по маслу - не поймали ни одного камня. Зачалились в конце порога и я побежал фотографировать проход четверки ММ. Слив они прошли, в принципе, идеально, но в самом пороге врезались носом левой гондолы в скалу под берегом видимо расслабились. Их тряхонуло так, что наверно рама погнулась. В этот момент проснулся Миша и начал орать на команду, почему проспали. В итоге, катамаран развернуло, но они сумели его выровнять и дальше порог шли без приключений. Так был пройден последний порог на р. Охта и в целом на маршруте. Через несколько километров Охта впадает в Кемь - самую широкую и полноводную реку Северной Карелии. Поход закончился. Вскоре мы увидели Кемь, но пока мы в нее не вошли, решили с Серегой напоследок искупаться в р. Охта, что и сделали незамедлительно. К вечеру добрались до Подужемской ГЭС - конечная точка маршрута. Дежурные стали готовить ужин, а это были мы с Серегой, вернее готовил он, а я занимался разборкой и просушкой катамарана. Остальная команда делала то же самое. Поужинали, спаковали рюкзаки и пошли к дороге ловить машину. Время было позднее, почти ночь, а как назло, в нашу сторону ни одной машины. Вдруг подкатывает частник на "жигулях" и предлагает довезти до места. Мы ему говорим: "Куда ж мы засунем нашу снарягу? " А он: "Да, я, мужики, три ходки сделаю, только садитесь." Обрадованные такому сервису, мы с удовольствием начали грузиться. С первой ходкой ушло "тяжелое снаряжение", то есть рамы и часть рюкзаков. С ними уехали двое. Машина ушла, а мы остались на дороге, разговаривая с местным, который приехал на этой машине. Ждали мы возвращения машины около часа. Все замерзли, но вскоре она все-таки появилась. Загрузили наши рюкзаки, но не все, хотя пытались засунуть все, но не получилось. С этой ходкой уехали я, Серега и ЛС. В машине было "комфортно", т. к. на мне лежал огромный рюкзак и мешал мне смотреть вперед - я задремал. Часа за 2 мы добрались до города Кемь. Ночью позавтракали, сели в поезд и отбыли домой. В поезде не было угля и поэтому предприимчивые Лесик и Марик на одной из станций заготовили дрова (береза), обеспечив тем самым весь вагон чаем. В вагоне было жарко, но как всегда, наше окно не открывалось. Поэтому мы решили его открыть и все тот же Лесик сделал это, разобрав для этого пол вагона. Окно он таки открыл. Домой мы в конце-концов приехали. 
КОНЕЦ. 
P. S. От себя хочется сказать следующее: В целом поход получился. Команда не считаясь с трудностями, дошла до цели - р. Кемь, Подужемская ГЭС. На порогах получили массу удовольствия и зарядились энергией до будущих походов. И пусть воды в реке было мало и пороги не показали нам всю свою мощь, это явится для нас символом побывать на Охте еще раз! Однако, нельзя не заметить тот факт, что такой длинный и сложный маршрут команда прошла за 9 ходовых дней, а ведь мы шли в Карелию чтобы отдохнуть! Получилось: там где надо было встать на ночевку или обед, обкатать порог, поставить дневку - мы неслись очертя голову, как будто некоторые члены команды оставили дома включенный утюг. И еще, по поводу дневника. Если команда решила вести дневник похода, то вписывает туда свои впечатления каждый участник. Делает он это на месте, сидя у костра, а не валит эти обязанности на одного. 
ВНИМАНИЕ. свои отзывы оставьте ниже. И если вам что-либо не понравилось - укажите на это! Все будет учтено при доработке данного текста. 
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Итак, добрались мы до Сосновца часам к четырем дня. Мы - это группа из тринадцати человек, большую часть которых составлял наш брат МИФИст с вкраплениями Менделеевки, Института Связи и Ветеринарной Академии. Шли мы на шести лодках - 2-х КНБшках, 2-х Тайменях двушках, одном Таймене трешке с двумя гребцами :-( ) и одном Салюте-двушке с двумя гребцами и девушкой в багаже :-( ))) . На одной из КНБ шел опытный байдарочник, ходивший на шестерку. Он же был фактическим руководителем группы и одновременно живой картой, поскольку обычной карты мы ухитрились не взять. Я шел на одном из Тайменей-двушек с моим старым приятелем, блестящим физиком-теоретиком из Дубны, но поначалу совершенно нулевым водником, в качестве матроса. Для меня этот поход оказался явным превышением категорийности - раньше я ходил не выше хилой двушки. 
Встали мы на воду на автомосту сразу перед порогом Лестница, до которого нас за 800 штук довез некий парень-студент на, вероятно, дедушкином ГАЗ-53, который успешно пережил и упомянутого дедушку, и батюшку оного студента. Правда, учитывая уровень мастерства внучка и его манеру резко бросать сцепление сразу после понижения передачи, шансов пережить его у грузовика-ветерана немного. Там, у автомоста, мы провели первую ночь, чтобы с утра следующего дня начать маршрут. 
День 1. 
Лестницу мы прошли слету, быстро и не глядя, просто не оценив сложности препятствия. Чудо, что никто из нашего христова воинства не кильнулся и даже не пропоролся на камнях. Таймень-трешка и Салют, правда, хорошо посидели в самом узком месте в конце порога - они просто воткнулись носом в левый берег и их развернуло поперек струи. Обоих по-очереди. 
На левом берегу Муезера у нас получилась полудневка для перекладки вещей и адаптации к местным условиям. Естественно, сплавали посмотреть Троицкую церковь, поупражнялись в вождении лодки лагом к волне и вцелом неплохо провели первый короткий ходовой день. 
День 2. 
Переход следующего дня до Юляозера запомнился несколькими шкуродерами на медленной воде, из-за чего камни совершенно не видны. На этих камнях я, изрядно матерясь, слегка поободрался, и вечером мне пришлось впервые подклеивать отошедшую кое-где проклейку. Еще запомнился совершенно изнуряющий переход, поскольку обеда в этот день у нас не было, если не считать нескольких сухарей. Наша живая карта оказался совершенно прав, что никаких мест, пригодных для стоянок, на этом участке нет. О том же, кстати, говорят и все лоции, читанные мною уже после похода. Выползши на камни Юляозера, мы качались и оступались, словно хорошо приняли по дороге. Однако, поставили палатки, оклемались и вечером пошли ловить рыбу на блесну дорожкой. Для шести окуней этот наш поход закончился печально. 
День 3. 
Первое серьезное препятствие встретилось нам на следующий день. Это была плотина из Юляозера. Правда, день начался с навигационной ошибки - вместо того, чтобы пойти налево, мимо деревни, сразу к плотине, мы пошли направо. Это вылилось в четырехчасовую экскурсию по Ригореке, до конца которой мы, собственно, и дошли. Плотины там не оказалось, и нам пришлось вернуться. Места на Ригореке живописные, но время было потрачено совершенно впустую. Устроили обед за полкилометра до деревни, и после перекуса подошли собственно к плотине. 
С погодой в этот день, как, впрочем, и во всем походе, нам повезло. После просмотра группа разделилась на две части - те, кто идут плотину, и те, кто проводят лодки через нее. Я сначала склонялся ко второй группе, но затем какой-то чужой мужик лихо прошел плотину на Таймене в одиночку. Это поколебало мое решение идти проводкой. Окончательно чашу весов в пользу прохода склонило воспоминание об истории прошлогодней давности, когда мне не дали пройти на собственной байде слив в поселке им. Цурюпы на Нерской. Короче, мое уязвленное самолюбие заставило меня пойти на риск, который, к счастью, полностью оправдался. 
* Просмотр плотины на выходе из Юляозера. 
Плотина имеет два прохода, представляюших собой деревянные полуразрушенные лотки, использовавшиеся при сплаве леса. Правый лоток мелководен и в качестве варианта прохода не рассматривался. Левый лоток имеет мощный слив с валом в конце, который выносит прямо на приличных размеров камень, от которого нужно вовремя уйти вправо или влево. На Таймене уход вправо практически невозможен в силу веса и габаритов судна. Сразу после слива и камней за ним начинается шивера, вполне проходимая на любом судне. 
Первым плотину прошел наш руководитель на самодельной КНБ. Он пошел один, поскольку матросом с ним шел его тринадцатилетний сын, пользы от которого было бы немного. Сразу после слива он легко увалил вправо, миновав самый крупный камень. Шивера для него препятствием не была. Затем плотину прошел экипаж на Таймене-2. Его командир был человеком опытным, и, говорят, прошел чисто - я этого уже не видел, поскольку готовился к собственному проходу. Вторая КНБ тоже прошла легко. 
В порог я пошел на разгруженной байдарке (спасибо ребятям, взявшим наши рюкзаки в проводку!) и один. Сделал я это не из-за недоверия к своему матросу, который, правда, тогда еще иногда путал весла и направления, а из-за сознания того, что я сам не смогу в полной мере воспользоваться передним гребцом. Это было первое трешечное препятствие в моей жизни. 
Короче, я долго прицеливался и, наконец вошел в слив. Вошел я очень точно, пройдя левым бортом вплотную к опасному подводному бревну, зачем-то прибитому к деревянному дну параллельно струе. Слегка черпанув незакрытым передним очком, я нормально прошел вал-бочку, лишь слегка царапнув ахтерштевнем по деревянному краю слива. Оставив большой камень справа, я прошел между двумя камнями поменьше и вышел в шиверу. Слегка поободравшись и плотно посидев задницей секунд десять на одном из камешков, я с победным видом вышел на спокойную воду. 


Кстати, следует заметить, что Таймень-3 и Салют, проведенные вручную, кажется, понесли значительно больший урон от камней, чем лодки прошедшие плотину на ходу. 
После короткого озерца и довольно длинного шкуродера, мы встали на левом берегу. К тому времени наметилась следующая тенденция - на переходах группа сильно растягивалась, делясь на две подгруппы: в первую входили КНБшка нашего руководителя и все Таймени, а во вторую - Салют и вторая КНБшка, где матросом шла супруга командира лодки. Вторая группа постоянно отставала от первой, поэтому прохождение каждого препятствия занимало довольно длительное время- все прошедшие его считали своим долгом встать внизу и поглазеть на кульбиты остальных. Короче, в этот день мы здорово сорвали график, поскольку была мысль напрячься и дойти в этот день до Лежева. Разговор на берегу начался с выступления руководителя в смысле "Если мы каждый ... шкуродер ... по сорок минут ... можете забыть о дневках!.." Впрочем, страсти быстро улеглись, и мы провели хороший вечер с умеренным количеством комаров. Тогда же была поймана наша первая щука, которая была приготовлена на углях в фольге с фаршем из сопутствующих ей окуней-неудачников и черники. 
День 4. 
Следующий день начался с великолепного порога, кажется, Немес, представлявший собой длинный скальный каньон с сильным течением. Предшествующие ему шкуродеры в качестве препятствий нами уже не воспринимались. Наш руководитель сказал: "Порог длинный, поэтому смотреть не будем - все равно ничего не запомните". И пошли мы его без просмотра, с ходу. 
По берегам толпились зеваки, сбежавшиеся на бесплатное шоу. Впрочем, большинству из них, видимо, прохождение порога еще предстояло. Вода в этом году была большая, поэтому дно каньона представляло собою сплошной бурлящий поток с редкими обливными камнями и довольно высокими, до фальшборта, стоячими валами. Потрудиться, конечно, пришлось, но весь порог изрядно напоминал Диснейленд. Кульминацией увеселения для меня был момент, когда я, держа лодку левым лагом к препятствиям, почувствовал в нескольких метрах позади себя нос Салюта, направленный точно в наш правый борт. Кричать "Тормози!" было уже поздно, и тяжело груженый Салют на хорошем ходу протаранил нас. Мы резко отработали назад, давая возможность ребятам пройти вперед, снабдив это соответствующим комментарием, от которого зеваки едва не попадали в воду со скал каньона, а девушка, сидевшая в багажнике Салюта, временно изменила свое мнение о нашей интеллигентности. Пройдя вперед метров двадцать, Салют крепко сел на камни у левого берега, но места для нас оставалось достаточно, и второго столкновения не произошло. На спокойную воду мы вышли, сияя от восторга. 
Далее, после скучного перехода, было озеро Лежево, сильная волна в левый борт, обед у заброшенной деревни и сорокаминутные блуждания в поисках плотины на выходе. Слив этой плотины совершенно чист, и я пожалел, что мы, по моей осторожности, прошли его не на максимальной скорости. Впрочем, моя досада была вскоре компенсирована длинным, метров пятьдесят, и совершенно чистым лотком со стоячими валами и неслабой бочкой на выходе. Вот это уже был чистый Диснейленд, поскольку матрос просто сидел и ловил кайф, а мне приходилось лишь чуть-чуть подправлять лодку, чтобы не дерануться о борт лотка. На выходной бочке матрос получил причитающуюся ему порцию брызг в физиономию - это за все полученное на лотке удовольствие! 
И вот наш начальник спешно швартуется на быстром течении у левого берега. Впереди - порог "Лоток". "Лотком" его называли мы, и за официальность этого названия я никакой ответственности не несу. Повторяю, что карты маршрута я до сих пор не видел. Судя по лоциям, он именуется "Пебозерским". 
* Заход Тайменя-2 в порог Пебозерский 
Порог достаточно подробно описан в лоциях. Он начинается с шиверы, за которой следуют два прохода, представляющих собою лотки для лесосплава. Проходился он нами по левому лотку с сильным течением и огромным камнем слева на выходе, из-за которого образуется огромный вал. 
Этот порог прошли мы все. Я шел, кажется, третьим. Для моего матроса это была первая трешка, которую ему предстояло пройти. Шивера, которой порог начинается, была пройдена нами почти чисто. Это благодаря весьма популярной в нашей группе технике прохождения порога "лагом на реверсе". При этом можно управлять положением лодки в поперечном направлении, а скорость хода вычитается из скорости потока, а не складывается с ней. В результате остается больше времени на боковой маневр, да и удары о камни менее ощутимы. Правда, если вовремя не сменишь лаг или не успеешь выровнять лодку перед валом или бочкой, то обижаться будет не на кого. 
* КНБ на входе в порог Пебозерский 
Войдя в лоток ближе к его правому борту, мы были подхвачены быстрым течением, и я едва успел отвести нос лодки от здорового вала слева, под которым скрывался немеренного размера бульник. Вал навалил на лодку с левого борта так, что ее сильно откренило. Меня окатило до плеча. Если бы не фартук, Таймень был бы полон воды. Слегка деранувшись о камень, скрытый под водой справа, мы вышли из порога. 
Без малого через час мы встали на отличной стоянке на знаменитом острове Добрых Духов, на самой главной его стоянке, где деревянные фигуры во главе с "Miss Spirits Island" с корытом на голове, напоминающим каску фашистского захватчика, встречают морехода прямо на прибрежном песке. "Нам ... повезло!" - сказал руководитель, - "Здесь будет дневка!" Это говорило о том, график мы нагнали. 
День 5. 
* Стоянка на Острове Добрых Духов 
Дневка ознаменовалась поимкой трех или четырех здоровенных щук, всеобщей расслабухой, баней (баня была специально сшита заранее) с настоящей парилкой, питием спирта и залечиванием дыр. Дыра, собственно, была только одна - Таймень-3 посадил маленькую дырку точно на границе обклейки, из-за чего большая часть времени ушла на ее поиски. У первого Тайменя-2 открылись некоторые старые боевые раны. Мой Таймень ни разу не был ранее в опасных для шкуры местах, и потому старых дыр не имел. Зато заметно поободралась проклейка. Ее пришлось подремонтировать. Произошло и печальное событие - сын нашего руководителя, излазив весь остров вдоль и поперек, оступился и упал коленом на донышко разбитой бутылки. В результате на колене образовался разрез сантиметра три длиной и неизвестно какой глубины. Думали даже зашивать, но, опасаясь шока, крепко стянули края разреза пластырем, предварительно продезинфицировав рану. В результате до конца похода парень ходил на негнущейся ноге с костылем, как капитан Сильвер. 
Вообще же остров оказался чрезвычайно интересным, но небезопасным местом. Только через месяц после возвращения из похода я узнал, что матрос нашего Салюта, качаясь на тарзанке, сделанной из обрезка бревна, подвешенного на цепи, ударился ногой о скалу и получил трещину в кости. Тогда он не почувствовал сильной боли, и, лишь слегка прихрамывая, дошел до конца маршрута, а потом, с соответствующего веса рюкзаком, доехал до Москвы. 
День 6. 
Следующий день мне показался самым тяжелым за весь поход. Это, вероятно, объясняется сочетанием нескольких факторов: во-первых, это был первый ходовой день, наполненный прохождением действительно серьезных порогов; во- вторых, погода в этот день была гораздо гаже, чем в другие дни - пол-дня шел дождь; и в-третьих, что немаловажно, это был день дежурства нашего экипажа, надо сказать, самого собачьего из всех дежурств (по причине первых двух пунктов). 
Итак, боевой день начался с прохождения плотины с озера Воронье. Еще в прошлый день мы сплавали к ней и осмотрели возможные проходы. Идти решили справа по сливу в бочку, поскольку левая струя, по которой тоже можно было-бы ломануться, казалась очень неустойчивой и непредсказуемой внизу. Плотину вся группа прошла без потерь, хотя лично наше прохождение оставляло желать много лучшего - мы ободрались о какое-то бревно, параллельное сливу. Правда, несильно. Неприятность ждала нас в шивере ниже плотины - один из камушков я попытался обойти слева, хотя нас явно несло направо. В результате мы не выгребли и классически легли на него правым бортом, прямо самой серединой лодки. На более сильном течении это была бы явная заявка на повязывание галстука. Вовремя дав откренку на препятствие и подставив струе днище, мы избавились от опасности, а затем относительно легко снялись, замочившись чуть выше колена. Уже в Кеми я обнаружил, что этот камушек стоил нам подпружиненного стрингера, который оказался выгнут внутрь, наподобие лука, и доставил мне немало хлопот при разборке. 
Собственно, все последующие пороги до Ойнагайне, проходились достаточно легко, не вызвав жертв и разрушений. Сам Ойнагайне был нами осмотрен, после чего его чисто прошли обе КНБшки и первый Таймень-2. Я решил не рисковать, поскольку уже тогда у меня зародилась безумная идея довести лодку до Кеми без дырок. Как ни странно, мне это удалось. 
Обнос трех лодок по правому берегу, через болото и лес, плавно перешел в обед на каменных плитах правого берега. Там же стояла немногочисленная группа, лидирующая КНБ которой лежала кверху брюхом. Ее хозяин не удосужился перед походом ПРОклеить кильсон, поэтому теперь он ЗАклеивал изрядную дыру. 
Следующим заслуживающим внимания номером программы был Лоунапорог. К нему мы подошли под мерзко моросящим дождем. Погода и отвратительный, заросший и заболоченный берег заставили нас пойти порог после самого поверхностного просмотра с верховьев. Хотелось поскорее забраться в лодку, под фартуком которой образовался некий микроклимат, явно более благоприятный для здоровья, чем климат окружающей природы. 
В лоциях Лоунапорог описан как один из наиболее сложных порогов Охты. Рекомендуется даже выставлять сигнальщиков. Тем не менее, он произвел гораздо меньшее впечатление, чем мы ожидали, и на высокой воде оказался не слишком сложным - сильное течение, валы, обливные камни, необходимый слалом. 
Пока наш руководитель высаживал сына с его негнущейся ногой на берег, в порог пошел Таймень-2. За ним пошли мы. Еще издали мы видели, как первый Таймень неожиданно ухнул куда-то вниз. "Э, да там слив!" - подумал я. Но деваться было уже некуда, и мы благополучно повторили его прыжок. Нас понесло прямо на здоровенный камень, возвышавшийся посреди потока. Собственно, это был либо очень большой камень, либо очень небольшая скала. Ее созерцание ввело меня в какой-то ступор. Я спокойно смотрел, как нас несет бортом прямо на нее. Вероятно, я решал, с какой стороны нам ее обходить. Сообразив в последний момент, что при моем бездействии мы с матросом пройдем ее по разные стороны, я дал команду грести вперед, чтобы пройти слева. Мы успели - пройдя в каких-то тридцати сантиметрах от огромной глыбы, мы оказались на спокойной воде. 
Далее все напоминало известный эпизод из фильма "Волга-Волга". "Ну вот и все!" - довольно сказал я. Через мгновение лодка намертво села на камень. Я испугался, что нас развернет поперек струи, но этот камень, очевидно, был чем-то вроде монолитного основания для крейсера "Аврора" - лодку не только не могло развернуть течением, ее даже невозможно было раскачать, чтобы сняться! Сидели мы мертво. Я высунул ногу, но с изумлением обнаружил, что встать мне некуда - вокруг было глубоко с обоих бортов. Спереди подошел первый Таймень и встал на страховку. Попытка сдернуть нас буксиром успеха не имела. Наконец, обоим удалось вылезти на махонький кусок камня где-то на уровне второго шпангоута. Только избавившись, от обоих гребцов, лодка неохотно перевалилась на другой борт и снялась с камня, одиноко торчащего посреди глубины. Запрыгнув на свои места, мы, под смех всех присутствующих, отгребли подальше от зловредного камня и только там натянули юбки поверх своих намокших джинсов. 
Следующим препятствием после Лоунапорога был порог Хемег. Это был самый живописный порог из всех пройденных нами. Перед входом в порог река делает неестественный, но чрезвычайно красивый спокойный изгиб, изменяя направление на 180 градусов. Затем следуют скальные ворота небольшой ширины с перепадом высоты. В этом месте возникает огромной силы течение, на котором, после расширения ворот, образуются высокие валы. Течение несет прямо на каменную косу, которую нужно обойти. 
Каскад порогов, предшествующий Хемегу, собрал свою дань в виде приличной дыры в днище Салюта. Стоянка была уже явно близка, поэтому ребята встали на берегу, чтобы заклеиться пока хотя-бы изолентой; первый Таймень и вторая КНБ остались с ними. Случилось это ровно за один поворот до Хемега, к которому мы подошли без поддержки видеооператора, сидевшего в КНБ. Видя впереди швартующихся руководителя и Таймень-3, я решил, что мы встаем на ночевку, и немедленно расслабился. Рано! Едва увидев Хемег, я понял, что не пройти его немедленно я просто не могу. Зрелище это было величественное, причем при грамотном заходе в главный слив единственной опасностью оставалась каменная гряда посередине потока (потом, на Охтапороге, подмосковная группа рассказала нам, что одну лодку они на этой гряде переломили пополам). Увалить перед ней влево было вполне реально. Правый слив мы просмотрели в качестве аварийного варианта. И, как впоследствие выяснилось, не напрасно. 
* КНБ в пороге Хемег 
Первым легко прошел порог наш начальник один на своей КНБ, хотя в середине порога он как-то расслабился, и его унесло в правый слив. Командир Тайменя-трешки медлил, а у меня сдали нервы и я понял, что не могу дожидаться подхода остальных с видеокамерой. Мы пошли порог немедленно, с полной загрузкой. На память об этом проходе, я надеюсь, у нас останется лишь фотоснимок. 
С полминуты мы провертелись на реверсе у самого начала слива, прицеливаясь и собираясь с духом. Ведь я не видел, как Таймень поведет себя в пороге, на примере других, как это было раньше. В порог вошли левым лагом, вплотную к маленькому обливничку слева. Затем выравнивание и вход в основной слив. Мы миновали здоровую воронку справа, через мгновение оказались на валах и начали работать назад, как паровые машины. Груженый Таймень затормозил и замер на течении. Несколько секунд я пытался отвести корму влево для бокового маневра. Это мне с трудом удалось. После команды "Стоп" Таймень, подхваченный течением, спокойно вышел из порога точно в том месте, где мы и планировали. 
Чувствуя себя героями, вы выгрузились на крутом левом берегу, метрах в двухстах от первой ступени Кивиристи. Окрыленные победой над стихией, мы, позабыв о своих обязанностях дежурных, присоединились к толпе зевак, наблюдавших проход оставшихся членов нашей команды. Салют шел без груза, с изрядной дырой, заклеенной скотчем, но с девушкой в багажном отсеке :-( ) . Меньше всех повезло Тайменю-трешке, который шел последним. Его сразу прижало к отвесным камням справа, проскребло бортом через воронку за этими камнями, а потом, несмотря на все старания гребцов, утянуло в правый слив. Впрочем, никаких заметных повреждений лодка не получила. 
Потом, пока мы, как дежурные, разводили костер, снова пошел дождь. Проходив минут сорок в насквозь мокрых джинсах и сапогах, я обнаружил маленький, но приятный сюрприз - пакет, в котором ехала наша палатка за недостатком гермоупаковок, сильно прорвался, поэтому палатка была совершенно мокрой, а на ее непромокаемом днище образовались откровенные лужи. Лужи, мы, естественно, высушили тряпками, а вот просушить палатку раскаленным в костре камнем нам не удалось - возможно, штук пять таких камней нас бы и спасли. Факт тот, что эту ночь мы спали в абсолютно мокрой палатке. Спасли коврики и сухие, ехавшие в гермешке, спальники. Главным впечатлением той ночи была мысль о том, как все-таки здорово спать под шум _пройденного_ тобой порога. Благо, шум Кивиристи в том месте слышен не был. 
День 7. 
Следующий день для нас был последним ходовым днем. На воду встали ниже Кивиристи - мы, конечно, полюбовались его каньоном, но идеи проходить его ни у кого не возникло. Вторая ступень представляла собой конкретный водопад, причем разбивавшийся о каменную плиту. Никто из нас со своими лодками еще не поссорился. 
Этот день ознаменовался тем, что о камни мы поцарапали наш Таймень только в двух местах - при посадке нижи Кивиристи и опять же при посадке после обноса Печкопорога. Все остальное мы прошли (или обнесли ;) абсолютно чисто. 
Собственно, только два порога были серьезными препятствиями в этот день - это Печкопорог и порог Тютерин. 
После прохождения Хемега, который, по мнению нашего руководителя, тянул на четвертую категорию, я чувствовал себя вполне крутым, а потому решил не рисковать шкурой Тайменя и не идти Печку, хотя было ясно, что пройти ее можно. Да и сам порог мне показался каким-то неэстетичным. Таймень-3 и Салют пошли в проводку, причем первый - с помошью нашей чалки. Решив не дожидаться, когда нам ее вернут, мы перебрались на правый берег, лихо разгрузились, перетащили лодку по узкой, крутой и извилистой тропинке через каменную гряду, свалились, как китайский десант, на голову ничего не подозревавшей группе, клеящей свои лодки на прибрежных камешках, быстро загрузились и свалили вниз, опередив проводившийся Салют. 
На обносе Тютерина мы поставили маленький рекорд - 20 минут на шесть лодок! Просто мы тащили их по шесть-восемь человек за фальшборты, не разгружая. 
Интересное впечатление произвел последний перед Охтой порог - судя по лоциям - Курна. При подходе к нему кажется, что впереди только камни, дальше плыть некуда, река кончилась :-( . И только вблизи становится виден узкий бурлящий слив. Никаких сложностей этот порог не представлял, хотя камушки внизу были понатыканы со знанием дела. Пройти его чисто было особенно приятно, поскольку заранее было известно, что Охта-порог мы не пойдем, а потому Курна - последнее препятствие у нас на пути. 
Последняя стоянка была у нас перед входом в Охта-порог. Влажность была очень высока, поэтому эта ночь была единственной, в которую мы все слегка замерзли. А перед сном мы наблюдали прохождение Охты катамараном-двушкой, а затем Тайменем из группы подмосковных ребят, как раз тех, что обвязали камушек Тайменем на Хемеге. Командир нашего первого Тайменя хотел пройти порог, но затем махнул рукой из-за отсутствия у нас достаточного количества страховочных концов. 
День 8 
На следующий день мы разбирались в Кеми. В тот день выглянуло солнце, и мы даже почти успели просушить байдарки. 
Поскольку вероятность всем взять билеты в один вагон, или хотя-бы в один поезд, была невелика, а у нашего экипажа оставалось некоторое количество отпускных денег, мы решили, что не будет предательством общих интересов попытка добраться до Москвы самостоятельно. Поэтому мы взяли билеты на скорый поезд No. 21 до С. Петербурга, проходивший Кемь в 20.45, вместо того, чтобы ждать часа ночи в надежде сесть на прямой пассажирский до Москвы. Наша авантюра увенчалась полным успехом - проведя отличную ночку в купе скорого поезда с занавесочками и цветочками, отлично отоспавшись, мы на следующий день были в Питере. Помню, когда глубокой ночью в Петрозаводске перецепляли локомотив и состав сильно тряхнуло, я проснулся с мыслью: "Уж поезд то какой дурак на камни посадил?" 
Взяв билеты на "Аврору", мы провели два часа в городе, прошли через Дворцовую площадь, обошли Исаакиевский собор, выпили пива "Балтика" и вечером того же дня были в Москве, опередив основную группу, которой все-таки удалось оккупировать отдельный вагон, ровно на ночь. 
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Пустельникова Катя. Охта Сосновец - Подужемье 05.07 - 20.07 1996 года (альтернативный дневник) 
Предисловие: 
Этот дневник создавался постфактум, на основании воспоминаний и фотографий, в отличие от официального дневника группы, написанного официальный летописцем и дополненного участниками в рабочем порядке. 
От Олега Пустельникова: Мои комментарии в дальнейшем обозначаются ОП 
05.07.96 
В лучших традициях ленинградского туризма встреча состоялась у "лысого камня" на Московском вокзале. Число провожающих приблизилось к числу участников; более всего энтузиазма проявил, как и всегда, Васька, ухитрившийся явиться с веслом в руках и пораженный нескрываемой черной завистью. 
В 14.30 скорый поезд N55 СПб - Мурманск наконец отправился. Горы рюкзаков на третьих полках вызвали серьезные сомнения в прочности конструкции. Мы с Олегом, как последние чайники, не догадались оставить спальники сверху, а запихали их в недосягаемую глубину рюкзаков. Первый урок на будущее. 
Состоялось первое знакомство с "ритуальным блюдом" - салатом с экзотическим названием "рваный заяц". Туристы проповедуют жизненный принцип Брекекекса: "у вот, поели, можно и поспать... у вот, поспали, можно и поесть..." и далее до бесконечности. То может только есть, а Ню - только спать. Так что баланс в группе соблюден, они друг друга компенсируют. 
06.07.96 
Райская жизнь была грубо прервана в пять часов утра, когда нас бесцеремонно высадили на станции Сосновец, официальном начале нашего маршрута. Аборигены позаботились о том, чтобы проблем с фактическим началом у нас не было - 50 тысяч рублей с носа и ключик наш. Ехать к старой финской пристани они, правда, не возжелали, аргументировав это дурным состоянием дорог, но мост через Охту как место высадки устроил обе стороны. Формальное начало маршрута вызвало серьезные затруднения в виду отсутствия телеграфа; дать телеграммы в КСС и ТурКлуб можно было только в понедельник посредством телефона (дело происходило в субботу). :(( 
Получили первые ориентировочные сведения: туристов мало, комаров мало (явно по местным меркам), воды много. Нас Сосновец встретил ясной, но весьма холодной погодой. 
Произвели историческое фотографирование у вывески станции "Sosnovets Окт. ж. дор.". Некоторые несознательные личности (в лице Олега, Светика и Славы) это мероприятие засаботировали. Посему на отчетных кадрах нас присутствует всего 7 - вместо 10. 
Пора, пожалуй, представится: 
1. Легздайн Михаил (Александрович) - адмирал и врач экспедиции 
AKA 2:5030/283 2. Салтыкова Анна - адмиральша и летописец группы 
байдарка "Тритон-2" 96 года выпуска 
3. Яковлев Антон (он же То) - капитан спасательного судна 
AKA 2:5030/372.33 4. Грушко Анна (она же Ню) - завхоз группы и создатель 
командной эмблемы катамаран "Тритон-2" 
5. Захаров Слава (он же Петрович, он же Дядька) - претендует 
на неблагодарную должность начспаса 6. Светик (а не помню фамилию точно) 
байдарка "Тритон-2" старого образца 
7. Пилин Миша (он же Маэстро) 8. Паша Долгов 
байдарка-2 производства Жукова 96 года выпуска 
9. Пустельников Олег (он же Боцман) 
AKA 2:5030/372 
длинный каяк производства Жукова 96 года выпуска 
10. Пустельникова Катя (она же Кошка) - фотограф и автор этих строк 
AKA 2:5030/372.1 
длинный каяк производства Жукова 96 года выпуска 
Итого: - 10 участников, из них 4 дамы; - возраст участников между 19 и 34, руководителю - 28; - студентов - 4; - программистов и прочих, связанных с компьютерами - 6; - врач - 1; - 6 судов; - из них три байдарки-двойки, катамаран-двойка, два каяка; - из них три - производства фирмы "Тритон", 
три - производства Игоря Жукова. 
Отступление: Говорят, на свете есть правда, полуправда, полуложь, ложь, совершенная ложь и статистика. 
Вернемся, однако, к повествованию. 
В наше распоряжение был предоставлен ГАЗ-51 56 года выпуска. Это такой грузовичок, который дрожал и гремел на всех ухабах, но тем не менее доехал куда надо и (скорее всего) вернулся обратно. 
Погрузку произвели в ускоренном темпе и залезли в кузов сами. Тут оказалось, что всем в кузове ехать нельзя - слишком нас много, так что Адмиралу было предложено (в соответствии с его званием) добираться до места на "Жигулях", на коих он и укатил вместе со Славкой. 
ОП:> Прокатиться с комфортом им дали только до конца шоссейки, ОП:> после чего они угодили в наши распростертые объятия 
По пути до Охты мы имели возможность полюбоваться озерными пейзажами; озер было много, в лучшем Карельском исполнении. 
Когда же нас высадили и объявили конечный пункт, мы даже решили уточнить - а туда ли нас привезли. Этакая маленькая узенькая извилистая речка. Впереди, правда, шумит слегка... Аборигены нас заверили, что это - именно то, что мы хотели, и не обманули. Водитель даже взялся отправить за нас телеграммы до сих пор не знаем, отправил или нет. 
А что комаров мало - это правда, на фоне той мошки они кажутся редкими райскими птичками. Команда вырядилась в накомарники и приступила к следующей части - сборке судов и перепаковке имущества по гермам. 
ОП:> Бедный То собирал кат дважды - я забыл ему сказать, что поперечины ОП:> отличаются местами крепления сидушки :) 
Дежурил Адмирал; в качестве первой походной кормежки нам была предложена "каша с жуками" - рис с изюмом. Кто бы мог подумать, какой кайф! 
ОП:> 
Hеобходимо отметить забавную особенность - мелких дров в окрестностях моста практически нет. Видимо туристам, стапелюющимся здесь лень пилить большие сушины - все собирают мелочевку. Мы проявили молодецкую удаль и завалили сушину сантиметров 25 в диаметре, рассудив, что не мы, так наши последователи дожгут. Вообще с дровами особенных проблем не возникало, кроме Ойнагайне и Кивиристи. Надо, правда, отметить, что народу в этом году на Охте почти не было. По словам водителя - обычно он завозит по три группы в день, а в этом году - три за неделю. Стоит заметить, что упаковка вещей в каяк - мероприятие долгое, нудное и неблагодарное. Оно сродни плохой головоломке, где детали плохо пригнаны одна к другой, и занимает времени едва ли не больше, чем сборка самого каяка. В итоге наиболее плодотворным оказался следующий метод - суешь герму в каяк, потом шмотки в герму заталкиваешь ногами, потом влезаешь головой в каяк и там застегиваешь герму. Гитару отдали на катамаран, в нее контрабандой запихали тент от палатки - больше он никуда не лез (на первый взгляд). То сразу это дело рассекретил - ну какой он нУдный, - но возражать не стал. Что народ запихал в байдарки - так, что в Тритоне-2 места не хватило - осталось страшной тайной. Сколько ходили раньше все лезло плюс еще гитара. Мы с Олегом в удивлении. 
ОП:> Вообще-то перед походом мы рассчитывали запихать большую часть шмоток в ОП:> один каяк, а гитару и остатки - в другой. Эти бредовые мысли пришлось ОП:> оставить в самом начале загрузки. Урок всем последователям на будущее: ОП:> каякер способен везти исключительно свое барахло. Любые попытки разместить ОП:> в каяк гитару, котлы, командный тент etc. Заранее обречены на провал. У ОП:> нас к концу похода сложилась некоторая концепция по укладке вещей в каяк, ОП:> которую мы непременно испытаем в следующем году. Возможно, что при этом в ОП:> каяки влезет командный тент и котлы. Гитара на сегодняшний день создает ОП:> чрезвычайную проблему и похоже на то, что придется тащить с собой ОП:> катамаран сопровождения гитары. 
Упаковавшись и позавтракав, поехали. Переход первого дня ознаменовался несколькими безымянными порожками, которые вследствие высокой воды почти все залиты, здоровенным обливняком на выходе из одного порожка - этакая проверка на быстроту реакции, - и изумительно выполненным оверкилем Олега на тихой и абсолютно гладкой воде Куккомозера. Спасработы были проведены быстро и без всяких эмоций - вытащили, отлили, посадили обратно, а затем стали выяснять, что, собственно, случилось. Так и не выяснили, молчит, как партизан. 
ОП:> Ситуация смешная - на озерце ветер, он каяк приводит. Когда надоело ОП:> выправляться дуговыми гребками решил проявить крутость - подтяг носа. ОП:> Однако порыв ветра решил наказать меня за столь значительное самомнение и ОП:> уронил. Моей тогдашней подготовки не хватило, чтобы превратить подтяг в ОП:> опору. Совет начинающим каякерам - не выпендривайтесь. В целом, первое ОП:> время чувствовал себя в каяке очень неуверенно. Hо прогресс был заметен. 
Особенно его отмечали катамаранщики, наблюдавшие все наши прохождения. Первая стоянка - на Муезере. Стоянка так себе, бывает лучше. Погода тоже так себе. От запаха цветущего багульника легко можно одуреть, его здесь безумное количество. а завтра планируется дневка, что само по себе странно. Адмирал, будучи не в духе, после ужина отправился искать некую церковь, расположенную на этом же острове. Говорит, нашел. Вообще, все не в духе - наверное, не выспались. 
ОП:> В целом, на Муезере мало хороших стоянок. Искали долго. Стоянку на берегу ОП:> сразу у впадения Охты отвергли как комариноопасную. 
Hеакклиматизированные тела сильно страдали от гнуса. Острова же все исключительно каменистые, сложены крупными валунами, но недостаточно крупными, чтобы на них целиком ставилась палатка. В общем, неудобно. о нашли. Стоянка на обратной стороне последнего по направлению движения острова, смотрит на исток Охты из озера. Исток, правда в этом случае закрыт мысом берега. 
07.07.96 
Дневка. Всю ночь шел дождь, и утром дождь, и у нас с Олегом протекла палатка, и намокли спальники, и вообще начинать поход с дневки неправильно, хотя и удобно в свете промокших спальников. Сохнем, ловим рыбу, вяжем фенечки, зашиваем куртки, кеды и все, что не успели до похода. Постепенно веселеем, после обеда идем на экскурсию - к найденной-таки Адмиралом церкви (пешком идем, однако, нонсенс!). Церковь, часовня и древняя елка запечатлены на непомерном количестве фотоснимков - что тут поделаешь, экскурсия! а обратном пути Слава, Светик и мы с Олегом решили наплодить также фото с Муезером - получили удачно названное Олегом "зеркало". 
Предприняли попытку искупаться - с переменным успехом - кто искупался, а кто и передумал. Вечером ели первую в этом походе уху. Кайф. 
ОП:> Ловится на поплавок всякая мелюзга. Hа булку. Червей нет и не предвидится 
- населенка на Охте отсутствует, как и чернозем. Попытки забросить блесну приводят к купанию. Воблера, к сожалению, повесили гораздо позже. По словам знатоков именно на него и ловится щука на Охте. 
08.07.96 
Длинный, малоприятный переход - 30 км по Гнилой (Черной) Охте. Стоянок нет и быть не может, низкие, топкие берега, трава, мошка, одолевающая даже на воде (что уже совсем свинство). есколько шустрых перекатов - до начала собственно Гнилой Охты с мертвым лесом по берегам. Поганое зрелище, хотя для нас с Олегом и не новое. есколько раз начинался дождь, иногда с грозой. Первый перекус прямо на воде, почти под дождем - но всем понравилось. Еще бы, мы обедаем, а река нас везет, и довольно ощутимо. Главное - не въехать в кусты (нас против них предостерегали). 
ОП:> Здесь явно не хватает смайлика :) ! Приходящий на семинар Костя Галкин ОП:> всех яростно запугивал - пороги ерунда, а вот кусты =:-O !! 
Стоит также сказать, что наш поход пришелся на аномально высокую для Охты в это время воду. Поэтому мы никак не могли правильно сосчитать полагающиеся по лоции перекаты, а Славка пугал всех грядущим "первым именным порогом на маршруте "емец"". Мы его так и не заметили :) 
На входе в Юлеозеро нас встретил "черт с рогами" - деревянный идол. Когда, кем и для чего поставлен - история умалчивает. Адмирал отказался ставить стоянку по соседству, посему двигаемся дальше. 
ОП:> Да и надо сказать - стоянка не очень. Близость ГО насылает тучи комарья. ОП:> Для последователей рекомендуется пройти дальше. Миновать правое русло в ОП:> Ригореку и встать сразу за ним. 
По ходу возникли активные споры по поводу дальнейшего направления движения - никто толком не знает, куда нам надо; споры вылились в длительные прогулки по озеру и посиделки в "балдамаране". аконец, выбранная стоянка оказалась чрезвычайно комфортабельной - пляж, удобная тропа наверх, на хорошо продуваемую, малокомариную обширную поляну с кострищем, обилием места под палатки и даже со столом. Даже Сусаниным иногда везет! 
ОП:> Балдамараном обозвали сооружение из сцепленных лагом всех судов команды ОП:> зрелище феерическое. 
Мне здесь тоже немного повезло - выловила кусочек очень прозрачного кварца (Анна говорит, горный хрусталь низкого качества); не отходя от кассы приспособила его в фенечку, так Адмирал весь от зависти изошелся. 
Пляжик здесь приятный, вот только мелкий очень, поплавать так и не удалось. 
09.07.96 
Еще на стоянке выработали концепцию дальнейшего продвижения, решили заделать небольшого крюка, но весь путь проделать по реке. Сторонники второго варианта - включающего в себя волоки нашлись только среди катамаранщиков, и были подавлены большинством голосов. 
Видели памятный крест "Остановись на минутку..." 
Плотина на выходе из Алозера первой удостоилась чести быть нами просмотренной. Это разрушенное рукотворное препятствие мы предпочли преодолеть по левому сливу, так как при просмотре с левого берега правый был совершенно на виден. В конце левого слива располагается стоячий вал, некоторыми членами команды поименованный "бочкой" на неизвестных основаниях. Эта гадость сорвала у меня плохо натянутую юбку. Второй урок на будущее. Каяк с водой стал мало управляем, что закончилось небольшой дырой в шкуре от неудачно попавшегося на пути камушка. Дырки клеили скотчем. 
ОП:> Справа, судя по тому, что видно с воды и снизу, даже при нашей воде ОП:> довольно мелко. Слева - обратите внимание на бревна в сливе. 
Обедали на высоченной скале. Все бы хорошо, да комары одолевали. 
Отступление: Еще в городе кому-то пришла в голову идея, что каждый экипаж должен взять с собой бутылку водки. Не то в качестве валюты, не то лекарства, не то еще чего-то, нам не очень нужного. Этот кто-то донес идею до руководства и там ее согласовал. Однако команда подобралась такая, что вся эта водка осталась не у дел. 
Так вот, вскоре после обеда нам попались первые люди после Сосновца - двое рыбаков. Путем долгих дипломатических переговоров Адмирал выменял у них рыбу хариуса - на бутылку той самой пресловутой водки. Этот хариус был единственным, попавшимся нам за весь поход. Дополненный некоей мелкой рыбешкой, был одобрен всей командой. 
К вечеру дошли до озера Лежево, прошли и по нему изрядное расстояние. 
ОП:> Между Алозером и Лежево несколько незначительных перекатов. Далее еще один ОП:> заболоченный участок, похожий на Гнилую Охту - речка спокойно меандрирует ОП:> в тростниковых берегах. 
Ни размяться, ни в туалет сходить. Весь переход по озеру ветер дул в спину; волна, соответственно, тоже. Пусть мне никто не верит, но на каяке легче идти против ветра и против волны; его приводит носом к ветру только так. 
ОП:> Да, при длине волны, сравнимой с длиной каяка приходится учиться кататься ОП:> на валах. 
На острове, к которому мы пристали, обнаружился очередной деревянный идол. Идти искать другую стоянку никому не хотелось, поэтому на всякий случай Адмиралу идола не показали до тех пор, пока он не поставил палатку. 
ОП:> Стоянка очень приятная. 
На острове, который по ходу движения самый левый. Ближний (южный) край слегка заболоченный, зато дальний - заглядение !! За вечерней ухой Адмирал поделился с нами своими впечатлениями о местных леших. Списали на лешего и сожженную на Юлеозере ветровку Светика - а ведь так далеко от костра висела! :) 
10.07.96 
И как сглазили! Утром встали - унес лешак Адмиралову байдарку. Мы-то сначала по неопытности на рыбаков вчерашних грешили думали, приведут сейчас в обмен на оставшуюся водку. На всякий случай начали уже плот вязать - нового флагмана - да смотрим, вот она, байдарочка-то, лежит себе в сторонке. Тут мы и поняли - леший, приятель адмиральский, приходил. Далеко не понес - то ли пошутил, то ли тащить тяжело показалось. Дневка, в общем. Погода - дрянь. Все купаются, загорают, дописывают летопись, дочинивают-доклеивают лодки. После обеда началось повальное сумасшествие - народ вылез на воду и перевернул все, что можно. Эскимосский переворот у меня так и не вышел (зараза!); Пилин искупал Пашу во всей амуниции, потом поставил каяк, потом - в компании с Адмиралом - адмиральского "Тритона", потом - того же "Тритона" с задраенным первым очком. Крут! То и Ню дорвались наконец до экспериментов с каяками. Паша в каяке кильнулся ненароком, безо всякой каверзы со стороны Маэстро. Далее начался цирк с катамараном и Олегом в главной роли, к которому пожелал присоединиться и штатный экипаж катамарана. Адмирал в ужасе - и вот это команда называет отдыхом?? 
ОП:> "Погода - дрянь". Любимое заявление начспаса семинара Бершадского П.Л. Он ОП:> придерживался философии, что если погоду ругать - она будет улучшаться, ОП:> если же хвалить, то наоборот. Поэтому в особо ясные дни все восклицали про ОП:> дрянную погоду и мерзко лыбились в небеса. 
Лежево вполне способно поспорить с необдуманным заявлением Олега: "Воронье - самое красивое озеро Охты". 
ОП:> А тут и спорить нечего - как я сказал, так и есть !! 
Прекрасная стоянка, пляжи, скалы, сложены две бани (нас, правда, лень одолела). 
11.07.96 
Перед выходом вся флотилия была выстроена как на парад ровным слоем. Впечатляет. 
ОП:> Имеется в виду - выстроена на берегу. :) 
Следующий просмотренный и запечатленный порог - Пебозерский. Перед ним был еще занимательнейший слив по длинному узкому лотку со стенками из камней и бревен. На подходе у нему адмиральскому экипажу приспичило отправиться по левому рукаву, в то время как вся группа пошла по правому. Так и остался Адмирал без лотка. 
ОП:> Променял красивую горку на дурацкий шкуродер. Говорил я ему - вправо струя ОП:> уходит - не поверил :) 
На Пебозерском пороге индивидуальность проявил боцман пользуясь малой осадкой и поворотливостью каяка, он преодолел порог по правому сливу (мелкой шкуродерной шивере). 
ОП:> 
Надо же было посмотреть на ту бочку снизу - а нет ли там камня ? Прочие экипажи прошли по левому, более узкому сливу с более мощной струей, оканчивающемуся солидного размера "бочкой". Слив чистый, несколько обливняков на выходе, за "бочкой", по обеим сторонам главной струи. 
Встретили туристскую группу из Нижнего Новгорода - 18 человек, из них четверо взрослых, 3 катамарана "Тритон-4" и 2 "Таймени-2" с тремя седоками в каждой. Наши пути потом часто пересекались! 
Начиная с этого дня, наши переходы не отличались значительной протяженностью - спешить нам было некуда. 
На сей раз мы встали в самом начале озера Вороньего под вывеской "Мыс Уютный". Вывеска не обманула. Рыбалка успехом не увенчалась. Не все коту масленица, обошлись супами из пакетов согласно раскладке. 
ОП:> Сорвалась у нас с Пашей щука :-(. А еще очень тяжело на кате без якоря ОП:> рыбачить. Пока Паша кидал, я боковой подтяг отрабатывал - и к носу, и к ОП:> корме, и параллельный - разворачивает иначе, да и сносит - ветер был ОП:> приличный. 
12.07.96 
В отличие от предыдущих стоянок, на Вороньем можно реально плавать, не рискуя зацепиться коленями за дно, и даже нырять (местами). Накупавшись, мы отправились вперед с твердым намерением найти и оценить остров Добрых Духов, о коем много были наслышаны. Слава особо предвкушал экспозицию "Ноги, торчащие из колодца". ("Даже если ночью бредил, все про ноги говорил..."(С)) 
Идентифицировать искомый остров оказалось очень легко. Во-первых, благодаря четкому указанию Жени Пасынкова (говорят, он здесь был 6 раз...):"Как в Воронье выйдешь, так прямо и попрешь" (за точность цитаты не поручусь, но смысл был таков). Во-вторых, там на берегу столько всяческих сооружений, что мимо пройти практически невозможно. Уже в этом году московская группа выстроила "Маяк Духов" на острове Верного Пса (туда с острова Добрых Духов пешком по воде ходят) так, что сей маяк ориентирован на вход в Воронье со стороны Пебозера. Эта тренога и послужила нам основным ориентиром. 
Исторический фотоснимок - как без него! - на фоне указателя городов и направлений. Санкт-Петербург здесь был задолго до нас, так что нам оставалось только сфотографироваться. 
Основную массу посетителей этого музея туристского творчества составляют эти самые творцы, что, несомненно, способствует сохранности уникального места. И посмотреть есть на что. И самим можно бы добавить. Остановили нас следующие соображения оставить что-то безыдейно-примитивное не хотелось, а на большее не осталось времени. Мы ограничились записью в Летописи Острова (что лежит в шкатулке в сундуке на цепях). 
Здесь, наконец, было формализовано и зафиксировано название команды, совпавшее с наиболее любимым и часто употребляемым словом "Жопа". о поскольку наименование сие может показаться недостаточно благозвучным изысканному слуху непосвященных, то наш высоко ученый Адмирал перевел его на латынь (насколько я понимаю, не дословно) и получил вполне звучное и эстетически приятное "GLUTEUS". Однако в жизни походной остался исходный вариант, и бодрое "Жопа, подъем!" было первым, что мы слышали каждое утро. 
Отступление: Уже в поезде на обратном пути был произведен эксперимент: крепко спящего, замученного Светика не смогли разбудить никакие байки и разговоры, в том числе и о еде, но услышав заветное адмиральское "Жопа, подъем!" (сказанное, кстати, почти шепотом) Светик незамедлительно проявила признаки жизни и бодрого состояния духа. 
Полную цитату нашего сочинения в Летописи можно прочитать в официальном дневнике группы или в самой Летописи. Наше же намерение вырезать из дерева солидную задницу пришлось отложить до следующего посещения. На данный момент все участники уверены, что оно непременно состоится. 
ОП:> Вот наберем десяток начинающих каякеров и сводим туда. Для обучения ОП:> каякера Охта - рай. Все идет от простого к сложному, расход небольшой, ОП:> страховка удобная. Довольно разнообразные препятствия. 
Описание экспонатов острова Добрых Духов автору этих строк представляется нецелесообразным. Было сделано великое множество фотографий (несмотря на выявившийся дефицит пленки), а лучше всего увидеть самому. 
Собираясь уходить с острова, заметили вдалеке группу туристов. Оказалось - нижегородцы. У нас осталось ощущение, что, если бы не наши настоятельные (до неприличия) рекомендации, они прошли бы мимо. А судя по тому, когда они нас снова догнали, на острове они пробыли не больше получаса. А мы - часа три. А еще они шли совсем без карты. Без никакой. 
Выходя из Вороньего озера, преодолели очередную плотину, предварительно ее осмотрев. ачиная с этого момента, фотографирование велось в соответствии с Платоновыми рекомендациями - не совмещаясь со страховкой. 
На стоянку встали чуть-чуть не доходя Пичепорога. Нижегородцы решили пройти Пичепорог с вечера и встать за ним. И стоянки делить не пришлось - каждому свое. 
ОП:> Сразу за Пичепорогом приличная стоянка на правом берегу. Стоянок на ОП:> отрезке Воронье-Ойнагайне немного. 
Стоянка тесная, мест под палатки немного; получилась качественная коммунальная квартира - мы с Ню общались перед сном, не напрягая голоса и находясь каждая в своей палатке. А Миша Пилин и Паша оказались и вовсе на выселках - их палатку даже видно не было. 
Только у Маэстро хватило энтузиазма взять каяк и отправиться тренироваться на струе. Течение здесь уже вполне приличное, озера кончились, а с ними и мучения катамаранщиков. 
13.07.96 
Начали день с оставленного со вчера Пичепорога. Без просмотра. Длинный (около 400 м), извилистый, много камней, плохо видных с воды, мощная вода при небольшой ширине русла. Ощущение нескончаемости порога - за каждым поворотом ждешь завершения, а не тут-то было - выезжаешь, а до следующего поворота опять валы и камни... И так далее, как "бесконечно вкусный апельсин"(С). Поганцы на катамаране говорят, что они бы предпочли таким видеть весь маршрут. А по мне и так неплохо. 
ОП:> Сам Пичепорог - в левом русле. В правом мелкая шивера с кучей завалов. А ОП:> слева - кайфффф !!!! 
Прошли еще несколько порогов без просмотра, в том числе порог Кожаный. Его, между прочим, рекомендовали просмотреть - видимо, из-за здоровенной плиты в конце, в которую и упирается главная струя, - но мы его не опознали сверху и проскочили не глядя. Кто не успел, тот опоздал. Успели, правда, все, только Маэстро говорит, что зацепил-таки (сильно долго сомневался, с какой стороны обходить). Струя там уходит вправо, а слева остается слегка залитый водой "шкуродерчик". Справа тоже много обливных камней. 
А дальше был Ойнагайне. Его катамаран опять не опознал и прошел с ходу. Но ему все равно, а прочая флотилия, поглядев, как весело подскакивает катамаран, долго приценивалась, где и как идти. Всем хотелось пройти по-всякому (косая "бочка" умеренной силы в начале слива, стоячие валы, три прямые "бочки" в конце с "языками" и отбойными валами между ними), поэтому решили пройти в рабочем порядке как кому нравиться, и устроить дневку для развлечения и каталова. 
Байдарки-двойки предпочли обойти стоячий вал немелкого масштаба и пробить среднюю "бочку". У каякеров средняя "бочка" вызвала ряд сомнений, и они предпочли стоячий вал и "язык" между средней и правой "бочками". Все попали, куда хотели, и отправились обедать. Катамаран, пренебрегая обедом, совершил ряд заходов в "бочки" снизу. Видимо, они подозревали, что после обеда стоять им на страховке. 


Так оно и вышло. И работы для них оказалось предостаточно. Ибо после обеда началось великое каталово. Начало положили каякеры и адмиральский экипаж, решившие занестись и пройти Ойнагайне еще раз. Олег задался целью забрать влево и попасть в "язык" между левой и средней "бочками", преодолевая сопротивление отбойного вала - не попал, окунулся с головой в самую большую (среднюю) "бочку", выплыл на ровном киле страшно довольный. Я решила убедиться, что первое прохождение не было случайностью, и удачно повторила путь через стоячий вал. Что задумал Адмирал, осталось неизвестным, но порог он прошел. Тем временем у меня не вышел траверс под самым порогом. Третий урок на будущее как садятся в каяк с катамарана на воде. Далее Адмирал влез снизу в "бочку" и подсел на нее, но когда он решил из нее выйти, удача ему изменила. Его ловили очень долго (наверное, он упирался). Затем Адмирал повторил свои действия с тем же результатом. Таким образом, части первую (заход в "бочку") и вторую (катание) Мишка уже освоил, а вот третью (выход) - еще нет. Это ничего, какие его годы... :) 
Между тем каякеры надумали занестись еще раз. У меня родился новый план - пробить правую "бочку". В центральную показалось не в кайф, Олег этим путем уже воспользовался, да и отбойник там мне не приглянулся. До правой "бочки" на этой траектории предстояло пройти еще и косую "бочку" на первой трети слива. Она оказалась значительно веселее "бочки" на выходе, несмотря на сравнительно небольшие габариты. И еще под правым берегом оказалось мелко - весло неоднократно задело камни. Олег же решил совершить повторную попытку попасть на левый язык, и с этой целью забрал покруче влево с самого верха. Тут-то его и подстерег обливняк (как на него раньше никто не попал ?). амотало его изрядно. Каяк Олег спихнул, весло само уплыло (там внизу катамаран собирал добычу), самого боцмана Адмирал начал было спасконцом с булыжника снимать, да не удержал (неувязка вышла, Олег сиганул в воду раньше, чем Мишка успел спасконец за дерево завести), так что пришлось умельцу своим ходом до берега добираться. Каяк изрядно пострадал - шпангоут и некоторое количество продольного набора. Если мы еще сомневались, делать ли дневку, то вопрос решился сам собой. Ремонт нам обеспечен. 
ОП:> Обливняк солидный. 
Наезжая на него я думал, что проскочу - бочечка, как бочечка. Оказалось, что прямо в начале бочки треугольное навершие камня. И ведь угораздило сесть на него ровно серединой, и будучи под прямым углом к течению - состояние для каяка крайне редкое. Тут меня и прижало к камушку и намотало. Пришлось вылезать и удерживаясь под напором воды снимать останки посудины - вода не отпускала. Каяк я наконец спихнул. Поймал морковку, но почему-то мне не приглянулось болтаться на веревке среди этих камушков и я просто сплыл вниз. В бочечке нырнул, в остальном без проблем. Вместе с каяком пострадал и энтузиазм - великое каталово кончилось. 
Еще до обеда нас в очередной (и в последний) раз догнали нижегородцы (утром мы обошли их за Пичепорогом). Подарили нам солидную щуку, долго изучали карту, взяли напрокат адмиральскую байдарку - для пробы. Успешно прошли на ней Ойнагайне, сдержанно похвалили и отправились дальше. 15 июля они планировали быть в Подужемье. 
14.07.96 
Дневка на Ойнагайне. Стоянка высоко над водой, места много, комаров мало, погода - дрянь. Мужская часть населения ремонтирует каяк. Желающие покатались немного на катамаране, но энтузиазм умеренный. Проектировали эмблему команды в попытке совместить задницу и весла. Эскизы можно посмотреть в официальном дневнике. 
Ближе к вечеру на катамаран уселись То с боцманом. Обкатав слегка "бочки", проделали хитрый маневр - провелись наверх по левому непроходимому рукаву и для разнообразия забросили спиннинг. Картина, представленная обществу, была чрезвычайно занимательна. очь, хотя и белая, но видно мало; преодолевая шум порога, доносятся крики: "Спасконец!!! Спасконец давайте!!!", исполняемые на два голоса; появляется катамаран, экипаж которого продолжает оглашать окрестности воплями аналогичного содержания; выведший было на берег мечтательный Маэстро улетает в направлении стоянки со скоростью, близкой к реактивной; вылетает обратно со спасконцом; за ним летят Слава со спасжилетом и Адмирал с каской и в одних носках. К моменту их появления катамаран своим ходом прибывает к берегу. При ближайшем рассмотрении оказывается, что эти, пардон, рыбаки поймали щуку, но девать ее им было некуда - у них не оказалось даже ножа. Поэтому слегка оглушенную веслом рыбу То приволок в руках, возложив функции по управлению катамараном на Олега. В таком виде порог они преодолели, но не были уверены, что боцман сумеет лично вывести судно со струи. Сумел. Щука на вид была очень вкусная, иначе быть бы деятелям в речке. 
Есть щуку ночью, после ужина, никому уже не хотелось. Решили устроить кулинарный нонсенс - уху на завтрак. 
15.07.96 
Адмирал устроил кулинарный супернонсенс - мало того, что уха на завтрак, так еще и _после_ каши. Иначе, якобы, никто не стал бы кашу есть. Безосновательное подозрение, сожрали и то, и другое. Свежая щука - это вещь, это вам не что-нибудь. 
Собрали барахло и пошли дальше. Всем очень интересно, как поведет себя свежепочиненый Олегов каяк, и насколько процентов он теперь состоит из дерева. 
ОП:> Срастили деревяшками кильсон и четыре стрингера. 
На дереве, ручке от поварешки и заклепках собрали шпангоут. Вдоль кильсона и стрингеров пустили три березинки на полдлины лодки. Каяк стал гораздо крепче и жестче, чем был. Только вылезать неудобно - неопреновые тапочки цепляются за концы березин. Лоуна-порог остался незапечатленным - хотя его и просматривали, и сигнальщика ставили. В нем не обнаружилось ярко выраженной индивидуальности - не менее длинный, чем Пичепорог, но шире и более прямой, с несколькими небольшими "бочками" и обливными плитами. Маэстро сигнальщика проигнорировал и лихо подсел на одну их плит. Когда слез, обругал Пашу (как всегда), хотя грести ему в пороге принципиально не дает. Слава со Светиком обошлись без сигнальщика, замыкая флотилию. 
Уходя со стоянки на Ойнагайне, видели вдалеке неопознанную группу туристов. Задерживаться не стали, и догнали они нас уже за Лоуна-порогом, который, видимо, проходили без просмотра. Группа из Минска, с ними приблудный москвич (2 "Таймени-2", 5 седоков). На наш вопрос, собираются ли они пройти водопад Кивиристи, оптимистично ответили: "Да, конечно". Мы призадумались. 
До сих пор Кивиристи был байкой, поминаемой к месту и не к месту, с непочтительный названием "Туфта-порог", поскольку изначально предполагался торжественный обнос. А тут мы вдруг обнаружили, что до Кивиристи осталось совсем чуть-чуть. 
Но прежде нам предстояло пройти Хемег. Минчане нас заверили, что мимо не проскочишь - там висит деревянная вывеска с названием порога (висит, но уже на выходе). 
Хемег с берега понравился всем чрезвычайно; Петрович бегал по камням с ликующим выражением лица и криками: "Вот это да! Наконец-то!". Поставили сигнальщика и двух фотографов - первого на сливе, второго внизу. Проходить решили посередине, между камней на выходе, по главной струе. У меня вышло некоторое отсутствие взаимопонимания с Маэстро в качестве сигнальщика, окончившееся приложением носа каяка на левый камень "ворот" и дальнейшим оверкилем. Последовал повторный заход, завершившийся удачным выходом вдоль левого берега, минуя ворота. есколько позже возникло мнение, что Хемег, по идее, именно так и должен проходиться, поскольку центральные "ворота" в менее высокую воду могут оказаться непроходимыми. Вторая неудача за день постигла Славу со Светиком - они полегли, еще не дойдя до "ворот", были внесены лагом между камней, зацепились и носом, и кормой, вследствие чего оконечности байдарки приобрели слегка сплюснутые очертания. Пострадали крайние шпангоуты и "пауки", а также оба правые колена гребцов. Болезнь эта, два дня спустя настигшая и Маэстро на том же месте, получила название "хемегит". У меня против нее иммунитет. 
Встали на стоянку сразу за Хемегом, не дойдя до первой ступени Кивиристи. По соседству оказалась группа из Минска и подошедшая позже архангельская компания (10 человек на пяти "Тайменях-2"). 
После обеда отправились смотреть на очередное чудо света Кивиристи. Слов нет, кроме одного, наиболее любимого командой. 
Первая ступень сама по себе ничего особого не представляет чистый мощный слив, Хемег за счет выхода покруче будет. За ней небольшой омут, по обоим берегам доступные суводи - флаг бы в руки, но при нашей теперешней подготовке выловить случайно кильнувшуюся жертву в пределах омута шансов практически нет. Поэтому всем энтузиастам отвечалось: "Не сидится - пройди Хемег еще раз; тебе полезнее и нам спокойнее". 
Вторая ступень - слева многоступенчатый водопад, каждая ступень которого представляет собой несточенные водой и временем "зубы"; справа - струя, бьющая в здоровенный обливняк, покрывающая его целиком и образующая за ним и сбоку от него качественный пенный "котел". Всем туда сразу захотелось. Тут пришел мужик из Минска и добавил нам эмоций, сообщив, что он раньше дважды проходил Кивиристи полностью на "Таймене-2", но в такую высокую воду не полезет. Оказалось, тому обливняку полагается из воды полностью торчать. 
ОП:> К сожалению, фотографии ни в малейшей мере не дают представления об этом ОП:> препятствии. Снимать его надо снизу, из пенного котла, но попасть туда с ОП:> расчехленным фотоаппаратом и сфотографировать не представляется возможным. 
Третья ступень - скальный каньон с валами, косыми "бочками", прижимом и подобием "кармана" в нем. "Карман" не промыт в почве, он образован нависающей скалой. Ширина каньона невелика, и мощность потока превышает все, виденное нами до сих пор. 
Мнения разделились. Кое-кто хотел пройти весь Кивиристи на катамаране, кое-кто - на байдарке (!!!). Более осмотрительные предпочли преодоление только третьей ступени. Бурные споры так ни к чему и не привели. Вступил в действие принцип "Утро вечера мудренее". 
ОП:> Мужики созвали мужской совет. Долго ругались и били себя пятками в грудь. ОП:> о решили, что мы не умеем страховать от пребывания в котле. Практики ОП:> живцов у нас нет и в целом сие препятствие превышает на сегодняшний день ОП:> опыт команды. (По нашей воде) 
16.07.96 
Дневка на Кивиристи. Минчане ушли утром, архангельцы тоже отдыхают. Дядька с Маэстро чинят байдарку, остальные бродят вокруг Кивиристи и ведут все те же пустопорожние споры. Слава призывает "смирить гордыню". Извели массу фотопленки, несмотря на острый ее дефицит. 
Натащили странных дров - всем хороши, горят бойко и тепла дают много, но дым от них такой консистенции, что все, повешенное сушиться, мгновенно становится черным и махровым. 
ОП:> Дров на Кивиристи практически нет. Лучше всего идти от омута на север. Мы ОП:> завалили недосохшую, но явно умирающую сушину, больше метра в обхвате. ОП:> Сами унесли и сожгли только ветви. Очень смолистые. 
17.07.96 
Вторая дневка на Кивиристи. Наконец решились запустить катамаран в каньон. Экипаж первопроходимцев - Олег и То. В качестве страховки поставили адмиральскую лодку и двух мужиков со спасконцами на нижней трети каньона (зачем - не знаю). Один фотограф разместился наверху, на скалах, в первой трети каньона, второй - у самой воды на уровне сбивки косых "бочек". Катамаран прошел без видимых со стороны проблем и вывез мнение, что на каркасном судне нам там делать нечего. Чтобы убедить в этом Адмирала, Слава составил ему компанию во втором прохождении. Далее вся группа бодро преодолела третью ступень все на том же катамаране. Если и было у автора желание сунуться туда на каяке, то после двух сплавов на катамаране оно куда-то подевалось. 
ОП:> В целом, все не так уж страшно, но сбивка струй после косой бочки и ОП:> прижима создает там такую турбулентность, что на байде там должно быть ОП:> довольно кисло. Хуже всего, что полегшую байду там может разобрать так, ОП:> что ремонт обещает быть замысловатым. Думается, что мы пошли бы туда после ОП:> Охта-порога, но не в тот момент. 
Дочинили байдарку Петровича, и он решил Хемег все-таки одолеть; первым номером к нему сел Маэстро. Фокус сей не удался, Хемег одолел их еще раз. Положило их еще раньше, в косых валах сразу за сливом. Тут Мишка и заработал острый приступ хемегита. Весь вечер чинили байдарку Петровича. 
ОП:> Всю ночь !!!!!!!! 
18.07.96 
Смирив гордыню, обнесли Кивиристи. С мыслью, что сюда еще вернемся. 
Поставили рекорд позднего выхода - в пятом часу вечера. Пороги Темный и Светлый прошли без просмотра, гадая, а не был ли это Печкопорог. Добрались, наконец, и до него. 
Печкопорог состоит из трех ступеней, наиболее сложная из которых - вторая. 
Первая ступень - несколько беспорядочно разбросанных обливняков значительных размеров с образованными ими бочками; вариантов прохода бесчисленное множество. 
На второй ступени главная струя, набирая значительную силу, бьет прямо в обломок скалы и сливается с него вправо, образуя мощную "бочку". На правом краю этого слива - скальный выход с хорошо видными под водой "зубами". При просмотре с левого берега в конце слива видны две "бочки", левая более глубокая, и "язык" между ними. Слив вдоль левого берега представляет собой мелкую шиверу - "шкуродер", вход в которую с главной струи затруднен торчащими под водой бревнами. 
Третья ступень - длинная, набитая булыжниками шивера, просматривать которую нет ни возможности, ни надобности. Между ступенями имеются возможности для чалки. 
Слава со Светиком прошли порог по левой шивере, остальные участники - по главному сливу. а фотографиях едва видны каски байдарочников в "бочке", каякеров не видно вовсе. 
ОП:> Я не попал в язык и бочка постаралась положить каяк. 
Но накопленный к этому моменту опыт позволил мне автоматически поставить могучую опору на весло, на которой я и вылетел из бочки, с глазами по пять копеек, но очень довольный собой. На Печкопороге мы наблюдали занятное зрелище. Между второй и третьей ступенями ждали Славу, шедшего последним. И тут по главному сливу, без всякого просмотра и страховки, сливается каякер на пластиковом каяке. Мы еще не успели закрыть рты, как он развернулся, прокатился туда-сюда по "бочкам", проявил свою очевидную крутость и начал призывно махать веслами в воздухе. Подсознательно ожидали увидеть еще кучу таких же каякеров; свалившийся же сверху катамаран-4 вызвал наше непомерное изумление. Добавил нам эмоций левый задний персонаж - он ненавязчиво вывалился в воду, но, зацепившись за стремя, повис вниз головой и сумел забраться обратно. Замыкал странную флотилию катамаран-2. Как мы поняли, это такая разновидность страховки - катамаранов каяком. 
Позже мы обогнали эту группу - москвичи шли маршрут в рекордно короткие сроки, не то 5, не то 6 дней. 
До конца ходового дня прошли еще несколько порогов, в том числе серию Муравейных. Несмотря на кажущуюся простоту, пороги эти, проходимые без просмотра, требуют шустрой деятельности слаломного характера. 
Встали на стоянку сразу за последним Муравейным порогом разрушенным мостом. Похолодало, даже руки мерзнут. 
19.07.96 
Встали в пять утра! Кошмар, и холодно безмерно. А толку минимум, от стоянки отвалили уже в девять. 
Вскоре дошли до считающегося непроходимым Тютерин-порога. Наклонные плиты, стоящие под острым углов против течения и оснащенные беспорядочными "зубами", и впрямь к экспериментам не располагают. Изумительный порог, буйство воды способно поразить воображение. Обнесли мы его с чистой совестью. 
Последний и самый сложный на маршруте - Охта-порог, очень длинный, очень мощный, с нетривиальным заходом и обилием больших обливняков под берегами. Торная тропа по правому берегу откровенно намекала на обнос. 
Перед порогом дневала уже знакомая нам архангельская группа. Накануне у них один умелец разобрал в Охта-пороге "Таймень" до некондиционного состояния. Заходил он не как все (по левому сливу), а через небольшой центральный слив над булыжником, видным через воду даже с берега. В нашем присутствии он повторил попытку - с тем же результатом, посадило его днищем на камень, носом в дно, положило и поволокло через весь порог килем вверх. Гребцы вылезли на перевернутую байдарку, и увеличенная осадка поспособствовала разбору еще одной "Таймени". 
Под впечатлением увиденного боцман с Дядькой начали подговаривать народ втихаря порог обнести, но потом решили присоединиться к большинству. 
ОП:> Это был последний ходовой день и вечером мы должны были быть в Кеми. ОП:> Перспектива поискать неприятностей на свою Ж... нас мало привлекала. Тем ОП:> более, что в косых бочках правого берега явственно просматривались зубья. ОП:> Архангельцы нас однако успокоили тем, что тут уже и пешком дойти до шоссе ОП:> можно. 
Порог проходили по главной струе, в изобилии оснащенной косыми валами и косыми же "бочками". Валяет там здорово, но к стенкам приложить не старается. Не повезло только Олегу, первый раз на заходе, а второй раз - с юбкой, сорванной в самом начале прохождения. 
ОП:> Так до сих пор и не знаю, что же меня приложило в первый раз. Заход был ОП:> чистым, обливняки я объехал. А второй раз вообще обидно - шнурок на юбке ОП:> отдал концы. А плаванье на заполненном водой каяке подобно канадской ОП:> борьбе лесорубов на плавающем бревне. 
На залитом водой каяке он тем не менее добрался до последнего вала, которым и был опрокинут. Вопреки опасениям и гребец, и каяк остались невредимы. Фотографировали с двух точек - заход и последнюю треть прохождения. Страховку обеспечивал катамаран (внизу) и двое со спасконцами. 
Как бы мы не спешили, а чаю с архангельцами было грех не выпить. Посидели, пообщались, выразили надежду на будущую встречу и поехали дальше. 
Вскоре Охта кончилась, впала в Кемь. Точнее, в Подужемское водохранилище, незамедлительно удружившее нам ветром и волной в морду. 
Закончился наш маршрут в поселке Подужемье, до которого от Охты-порога примерно 7 км. 
Сборы заняли больше времени, чем мы предполагали, поэтому на семичасовой автобус мы не успели. Нас с Олегом постигло разочарование - вследствие его заплывов в Охта-пороге одна из герм основательно промокла. 
Уезжали в 10 вечера автобусом в Кемь вместе с архангельцами, прибывшими к месту сбора на четырех "Тайменях" вместо пяти. 
В Кеми выяснилось, что поезда к нам не благоволят - ближайший на СПб уходил около полудня следующего дня, да и тот почтово-багажный. Подобная перспектива нас не порадовала, и мы предпочли более сложный обходной путь. 
ОП:> Питерские поезда проходят там от 13 до 20 часов. Московские - ночью 
20.07.96 
В 00.54 мы совершили посадку в пассажирский поезд N343 Мурманск-Москва (удивив этим московскую группу, ранее встреченную нами на Печкопороге). 
Волхов встретил нас в 16.30 замечательно теплой погодой. И замечательным везением. Дизель до Волховстроя мы ждали минут 15, а электричку - и того меньше. 
На Московский вокзал прибыли около девяти часов вечера. 
"у вот и все, дружок,..."(С) 
P.S. 
Рановато мы там были, грибов и ягод еще не было. Пару-другую подберезовиков нашли, конечно, но этого для тех-то мест маловато будет. Черника еще вся зеленая, брусника и вовсе только цветет. Одна рыба нас утешала. 
Если бы Печкопорог и Охта-порог располагались до Кивиристи, то в каньон на байдарках и каяках полезли бы наверняка. Обнаглели вконец. 
Фотографий просто море - 360 штук, одурели мы от них. Жаль только, ни объема, ни движения они не передают, не видать на них порогов. Надо бы видеокамеру на нос каяка приспособить. Фотографу имеет смысл возить с собой два фотоаппарата широкоугольный автомат для документально-отчетной съемки и что-нибудь типа "Зенита" для художественных надобностей. И пленок побольше, побольше, побольше... Их все равно не хватит. 
Кажется мне, что летопись лучше создавать в городе, после похода. После "переработки", так сказать. А в походных условиях вести дневник краткого содержания, отмечая в нем основные "опорные точки" - пороги, стоянки, дневки, встречи, оверкили, технические подробности. =============================================================== 
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Участники похода 
- Вацлав Урбанаа (молодой каякер или просто Каякер) аааааааааа каяк 
- Евгений Крюков (адмирал) ааааа таймень-2 "Киви" 
- Алексей Закржевский (Леша) 
- Юрий Смирный (завхоз) ааааааааа таймень-2 "Танкер" 
- Илона Стабулнеце 
- Игорь Щукин ааааааааааааааааааааааа таймень-2 "Щит" 
- Эдуард Скроман 
- Генрих Олехноа(Геша) ааааааааа аакатран "МОкрель" 
- Александр Мачановский (Саня) 
- Светлана Красова аааааааааааааааа катамаран "Катерина" 
- Елена Андреева 
четверг 10 июля 
(солнечно, +20) 
23.20 - отправление из Даугавпилса на поезде Калининград - Санкт Питербург. Первые столкновения с бюрократической действительностью - большие проблемы с посадкой в поезд, ввиду превышения габаритов и веса багажа (нормы: 36кг на человека, 100x50x30 см). Посадка прошла в штурмовом порядке в течении 1 минуты после объявления отправления поезда и при явном недовольстве проводницы и начальника поезда. После длительных выяснений отношений и торгов (до часу ночи) с начальником поезда и проводницей (у которой "трое детей и муж-пьяница") сошлись на превышении груза в 56 кг на всех (по 4кг на человека). Пришлось заплатить 155200 рублей. Решили поездом Калининград-Санкт-Питербург больше никогда не ездить. 
пятница11 июля 
(солнечно, +23) 
10.20 - прибытие на Варшавский вокзал. Без проблем достали машину для перевозки вещей на Московский вокзал за 150 тысяч рублей. 
11.00 - 20.00 - свободный тур по городу. Дежурство у вещей на вокзале по 2-3 человека. 
22.00 - праздничный ужин, посвященный дню рождения Лены. Все как положено - шампанское, тосты, завистливые взгляды окружающих, ... 
суббота 12 июля 
(пасмурно, временами дождь, вечером прояснение, +17) 
0.30 - наши тревоги и опасения по поводу вещей не оправдались. Посадка на Мурманский поезд прошла без проблем - проводница не нашла в наших вещах ни лишнего веса, ни "негабаритов". Отправились с Московского вокзала по расписанию. 
10.00 - постепенный подьем. 
12.00 - завтрак, затем неторопливая работа по подготовке к сплаву: играли в кости, читали лоции, шили спинки и накомарники,... 
19.28 - прибытие на станцию Беломорск. Выгрузились за 1-1.5 минуты. Нас встречал шофер с машиной, с которым мы договорились заранее. Неожиданное изменение маршрута - везти на мост, с которого мы думали начать маршрут, шофер отказался (плохая дорога). Предложил забросить на "Финскую пристань" на Кевятозере. Для нас это лишних 2 дня шлепалки, но деваться некуда согласились. По этой же причине согласились с увеличением таксы до 600 тыс. рублей вместо 500 заранее оговоренных. После 2-3 часов тряски по Карельским дорогам пришлось еще тащить вещи километра 2 до озера т.к. шофер туда ехать не захотел (опять по причине плохой дороги). 
24.00 - ужин и сбор судов в краю (по определению Сани) "непуганных комаров и вечнозеленых помидоров". Стоянка более или менее оборудована, до озера метров 100 по топкому, но утоптанному берегу, дров достаточно, комаров немного (можно обойтись без средств защиты). Лечь спать так и не получилось... 
воскресение 13 июля 
(ясно, небольшой ветер, +20) дежурят адмирал и Леша. 
...на берегу Кевятозера нашли катамаран в стадии сборки - где-то собирается еще одна группа. Вскоре познакомились. Они из Северодвинска Архангельской области (за что сразу нами были перекрещены в Архангелов), почти все работники военного завода по ремонту подводных лодок. Архангелы принесли спирт, мы раскрутили завхоза на бальзам. Всю ночь Архангелы пели песни у нашего костра. 
7.00 - 10.00 - небольшой сон. Затем окончательный сбор судов и дележка общественных вещей. Много споров при решении вопроса об организации дежурства. Дебатировались два варианта - классический, с дежурством экипажами по суткам, и альтернативный, выполнение работ по лагерю всем вместе без назначения конкретных дежурных. Адмирал принял компромиссное решение, при котором часть группы дежурила классически, а часть альтернативно. 
17.00 - отплытие. Переход через Кевятозеро. Озеро довольно большое с заболоченными берегами. Сразу после отплытия на мысу нашли приличную стоянку, но стоять нам было еще рано. Довольно скоро из-за прибрежных деревьев стали заметны "мачты" в деревне Кевятозеро. Держа курс на них обогнули мыс и, свернув около деревни, вошли в Верхнюю Охту. В верхней части Охта мало чем отличается от озера. Она выписывает серпантин в заболоченных берегах. Пристать к берегу негде. Организовали перекус на воде. 
Река делает поворот на 180 градусов (на запад). В этом месте разрушенный мост, а затем подряд 4 порога. Пороги представляют собой мелководные шиверы длиной 50 - 100 метров. В русле много камней. Все пороги проходили без просмотра. Через 1.5 - 2 километра небольшое длинное озеро. На левом скалистом берегу, сразу при входе отличная стоянка. Проблем с дровами и комаров практически нет. 
Первая великолепная рыбалка. Эдик поймал щуку (приблизительно 500 г), на 2кг как всегда сорвалась. Пробовали рыбачить почти все. Благо для этого много сноровки не требовалось - насади червяка (бережно привезенного сюда из дома), забрось удочку, досчитай до 10 и вытягивай. 
понедельник 14 июля 
(ясно, +22) дежурят Лена и Светлана. 
13.20 - выход на воду. 
Обогнала группа из Москвы (8 человек на Тайменях). 
Прошли вторую плотину и 3 порога, которые особых беспокойств не доставили. Как и предыдущие пороги они представляли собой мелководные шиверы длиной около 50 метров, последний, более сложный - разрушенный лоток с неприятным камнем на выходе. Проходили без просмотра. После лотка перед выходом в Муеозеро на правом берегу ремонтировалась Московская группа. 
15.00 - 19.00 - стоянка на острове в Муеозере. Нашли моленную, построенной староверами в 1602 году. Дежурные жарили рыбу. 
19.00 - выход на воду. Сильный встречный ветер на озере. Пришлось одеть юбки и зачехлить фартуки. На выходе из озера лоток. Проходили без просмотра. Далее еще 4 порога прошли без просмотра. Это несложные и недлинные шиверы, которые опасности не представляют. По описаниям впереди стоянок нет - начинается Гнилая Охта. После впадения в Охту реки Чуруш на правом берегу была сносная стоянка, но в погоне за лучшим мы ее пропустили. В результате пришлось стать на болоте. 
23.00 - стали после очередного порожка. Стоянка среди болота, удалось поставить только 3 палатки, трудности с дровами (но проблем нет). Серость стоянки полностью скрасили два одновременно отпразднованных дня рождения (у Илоны и Леши). Выпили половину запасов спирта, пели песни, Саня ловил рыбу, правда, без особого успеха. Ночью был мороз - замерзли коврики и кульки. 
вторник 15 июля 
(ясно, +22) дежурят завхоз и Илона. 
13.30 - выход на воду. За 2 часа прошли Гнилую Охту. Река без течения, берега заболочены, мертвые деревья. Гнилая Охта закончилась неожиданно для всех - начитавшись описаний, все готовились к долгой и нудной гребле. Сделали привал на каменистом мысу сразу при входе на Юлеозеро. На скале множество надписей от всех прошедших за 4-5 лет групп. С трудом отыскали надпись о прохождении Охты группой из Даугавпилса в 1981 году. Обновили буквы и добавили 1997 год. аВ Юлеозере хорошая рыбалка. На выходе в озеро Ригорека ставили сеть. Азарта было много: рыба - вот она, по поверхности прыгает, но идти в сеть явно не хочет. После нескольких попыток поймали парочку вполне приличных окуней. Крупная рыба, как всегда сорвалась. 
Если судить по карте из озера Юлеозеро можно выйти прямо в Алоозеро. Но прямой проход судя по описаниям и отзывам сильно заболочен и непроходим. Мы не стали рисковать и огибали остров через Ригореку. 
20.00 - стали на ночевку на скалистом берегу озера Ригорека. Стоянка вполне приличная, дров достаточно, комары и мошка не доставали. Рыбаки наловили кучу рыбы большую часть из которой засолили - чтобы не чистить. 
среда 16 июля 
(ясно, +22) альтернативное дежурство. 
7.00 - вытащили сети, поставленные на ночь. Попались 6 вполне приличных окуня. 
12.00 - стали на воду. Прошли озеро Алоозеро. На выходе из озера два лотока. Правый мелководный и непроходимый. Левый находится от него метров через 100. Проходили с просмотром по очереди. Страховку обеспечивали фотографы. Лоток состоит из 2 сливов. Дно обоих сливов выложено бревнами. В правом сливе бревна расположенны мелко - можно задеть дном. Шли по левому сливу, прижимаясь к правой стенке лотка. Сразу за лотком небольшой вал. После слива идет несложная шивера длиной метров 70. Ее лучше посмотреть перед прохождением, если нет желания посидеть на камнях. Следующий порог шли без просмотра (это несложная шивера). После порога открылось небольшое длинное озеро, заросшее лилиями; на левом скалистом берегу прекрасная стоянка под скалой. Стали на обед. МОкрель после шиверы дала течь - Геша с Саней занялись ремонтом. После обеда прошли еще 4 порога. Все они были простыми шиверами. Проходили без просмотра и проишествий. Перед входом в озеро Лежево Охта опять превратилась в серпантин среди заболоченных берегов. Вышли в озеро Лежево. На озере небольшая, но неприятная в конце дня волна. Экипаж Катерины стал заметно уставать. Пересекли озеро в надежде найти музей туристического хлама, известный нам из описаний. Нашли деревню Лежево; складские весы на берегу служили доказательством того, что мы не ошиблись. Но осмотр всех изб деревни ни к чему не привел. После безуспешных поисков по окрестностям констатировали факт, что музей перестал существовать. Очевидно он находился в ближайшей, теперь полностью разрушенной, избе. 
19.00 - собравшись с последними силами, пересекли озеро еще раз и стали на ночевку на высоком скалистом берегу. Стоянка красивая, с шикарным видом на озеро, но обилие комаров не позволило нам насладиться этими видами в полной мере. 
четверг 17 июля 
(ясно, +25) второй день альтернативного дежурства. 
Из озера Лежево есть два выхода: один на западе через Среднюю Охту, но он подразумевает пересечение всего озера, второй, более короткий, через плотину на севере. Выбрали второй. Пересекли озеро и подошли к плотине. Лоток не опасен. Проходили без просмотра. После длинного и очень мелкого разлива порог Мельничный. По нашей воде мы его почти не заметили. Порог Пебозерский прошли без просмотра. Этот порог представляет собой длинный разрушенный лоток с поворотом влево. До поворота лоток узкий (около 7 метров), на всем протяжении валы. На повороте стенка лотка разрушена и часть струи уходит вправо в мелкое непроходимое русло. За поворотом, на выходе стоит "фаршированный вал" с камнем внутри. Его проходили по-разному: кто справа, кто через центр, но чисто, не задев камня, из тайменьщиков не прошел никто. За камнем большая бочка, но она не опасна, потому что за ней сразу же разлив. Прошли Пебозеро и Хизозеро. На мысу у входа в озеро Воронье, на правом берегу, указатель - назад "страна дураков", вперед "страна духов". На распутье сделали привал на обед. Место замечательное и достойное большего, но становиться на ночевку было рано, да и остров Добрых Духов хотелось посмотреть. Простояли 2 часа. 
17.00 - пришли на остров Добрых Духов. Замечательное место - здесь каждая проходящая группа стремится оставитьо себе память (по крайней мере, года на 3) в виде какого-нибудь скульптурного прикола. Осмотрели все достопримечательности. Хитом признан "Выход на Кивиристи" - неизвестно откуда притащенная дверь, установленная на самом краю обрыва, над ней надпись "на Кивиристи". На берегу острова между деревьями на цепях висит сундук, в котором, кроме обычных для этой части света приколов, лежит тетрадь "Guest book". В ней список групп, добравшихся до этого острова. Мы тоже сделали запись в тетради (заняли последнюю страницу): оставили свои координаты, визитку и групповой портрет нашей команды, нарисованный Лешей. На прощание сделали монументальную композицию в память о посещении острова. Для этого адмирал пожертвовал свою майку, а Леша - трусы. 
20.00 - стали на ночевку на острове по соседству с островом Духов. Обилие комаров воспринимается довольно равнодушно. Каякер несколько раз возвращался на остров Духов - оставил майку, переданную специально для этой цели из Даугавпилса, на двери сделал надпись "Latgales Alus" (сорт пива, которого нам очень не хватало) и перефотографировал техническое описание маршрута, оставленное кем-то в сундуке. Поставленные с вечера сети добавили к нашему рациону еще килограмма 3 рыбы. 
пятница 18 июля 
(ясно, +25) третий день альтернативного дежурства. 
14.00 - выход на воду. Пересекли озеро Воронье. Лоток на выходе не сложный. После осмотра прошли по очереди по левому берегу без страховки. Порог Олений по нашей воде прошли без просмотра. Порог представляет собой шиверу длиной около 50 метров. За порогом Длинное и узкое Карниозеро. На берегу несколько ничем не примечательных стоянок. 
16.00 - На выходе из озера короткая мелководная шивера. За ней на правом скалистом берегу острова сделали привал. Место очень красивое - отличная рыбалка, баня, пока немного комаров. По общему согласию решили сделать дневку. Рыбачили почти все. Для ускорения процесса организовывали конвейер - один надевает червяка, второй забрасывает и почти сразу вытаскивает удочку, третий снимает рыбу. За час наловили 5-6 килограммов. Часть жарили, часть, чтобы не чистить, солили. Самые азартные рыбаки не могли успокоиться до поздней ночи. Саня в 24.00 поимал щуку весом около 3 кг, длиной 72 см. В честь такого события открыли одну из двух бутылок "Zelta" (замечательный сорт пива, которого нам тоже очень не хватало). Впервые после ужина осталась недоеденной рыба. Наконец рыбой отъелись! 
суббота 19 июля 
(ясно, собирался дождь но собрался, +22) дежурят адмирал и Леша. дневка 
Катались смотреть Пичепорог. Перед порогом прекрасная стоянка - коптильня, баня, место для купания, да и сам порог чего-то стоит. Были даже предложения перебраться на новое место. Но лень взяла верх. Нас обогнали группы из Москвы (6 человек на Тайменях) и Вельска (10 человек на Тайменях). Вечером была баня, которая развеяла некоторые скептические настроения по поводу парилок в походных условиях. Саня нарезал можевеловых и березовых веников, Леша построил "стены", общими усилиями натаскали дров и нагрели камни. Получилось очень даже неплохо. После бани праздничный ужин - шоколад, спирт, изюм,... 
воскресенье 20 июля 
(ясно, переменная облачность, +22) дежурят Лена и Светлана. 
12.00 - выход на воду. Прошли Пичепорог. Это довольно длинная и сильная шивера с валами. Кое-где встречаются в русле камни, если нет желания на них посидеть, необходимо сделать 2-3 несложных маневра. Ближе к выходу валы усиливаются образуя что-то вроде второй ступени. На выходе мелководье, которое можно обойти по левому берегу, и разлив. Далее прошли несложную шиверу и подошли к порогу Кожанный, который прошли так-же без просмотра, приняв за безымянную шиверу. Порог не сложный, хотя может потребовать маневров на струе. Он начинается сразу за правым поворотом реки. На входе и выходе сильные шиверы. Слив широкий, без камней. Длина порога около 50 метров. 
Порог Ойнагайне приняли за Кожанный. Он также начинается сразу за правым поворотом реки. Этот порог решили осмотреть. Бывалые туристы авторитетно заявили, что это не порог Ойнагайне, на котором мы планировали делать стоянку. Струя на пороге более мощная, чем на Кожанном, но длина порога еще меньше. Сразу после входа прошиваешь несколько валов и, перескочив через большой выходной вал, попадаешь в бочку, Таймень в такой бочке не удерживало, и она беспрепятственно проходила в разлив. Проходили поочереди. Страховка "морковкой" и байдаркой в разливе. Очень хорошее место для катаний и тренировок. Впоследствии все очень жалели, что не сделали в этом месте стоянки. Следующий порог Лауна был для нас полной неожиданностью: на Ойнагайне он явно не похож, а для безымянной шиверы слишком сложный. Пройдя входную шиверу с небольшими беcпорядочными валами, решили стать перед главным сливом. И тут все открылось - "да это же Лауна ! Значит мы проскачили Ойнагайне!!!" - на Каякера жалко было смотреть. Главный слив не сложный, но посмотреть его стоит. Шли по очереди без страховки. За небольшим разливом и поворотом открылась довольно длинная шивера с безпорядочными валами. Обходя выступающие камни, приходилось пересекать струю от одного к другому берегу. 
16.00 - подошли к порогу Хемег. Ориентиром послужили камни на берегу при выходе из длинного озера. На камнях расположились лодки группы из Вельска - они готовились к прохождению. Осмотрели порог. Перед порогом река в каменных берегах делает сначала правый, а потом левый поворот, за которым открывается порог. На входе средние валы. Главный слив зажат в каменный лоток. аПроходили по правой части слива. За сливом серия высоких валов, несущих на каменные гряды на выходе. С воды видны 3 выхода. При просмотре стало ясно, что беспрепятственно можно выйти только через левый, если заранее "слезть" с валов влево. Незаметный камень на уровне воды грозил дыркой в шкуре. После выхода еще несколько валов и небольших бочек. Затем разлив. аПроходили поочереди со страховкой. Разлив за Хемегом отделял его от самого сложного и красивого порога Охты - Кивиристи. На живописном мысу разлива уже стояли 2 группы. Мы выбрали для стоянки менее живописное, но вполне приличное место. После разбивки лагеря катались по Хемегу. Проходили все по несколько раз. Испробовали правый и средний (безуспешно) выходы. Получили огромное удовольствие. Такие прохождения опасно расслабили. Ходили уже без страховки и по 3 человека. Один экипаж пришлось спасать - не вписались в правый выход. Обошлось, слава Богу, без проблем. Познакомились с соседями - группами из Москвы и Вельска. Экипаж из Вельска прошел все 3 ступени Кивиристи на "Таймень-3" без фартуков и страховки. Никому ненужный героизм. И поступали так инструкторы, которые вели по маршруту школьников. Сомнительный пример для подражания. 
22.30 - футбол: 
- Вельск - Моска 1:1 
- Вельск - Даугавпилс 1:3 
- Москва - Даугавпилс 0:3 
игра в мамбобол (Моска - Даугавпилс 2:1) завершилась по причине травмы игроков. Во время купания Леша из Москвы серьезно поранил ногу, Леша из Даугавпилса его спасал. 
понедельник 21 июля 
(облачно, ветер, +18) дежурят завхоз и Илона. дневка 
Ходили Кивиристи. Порог очень красивый и описать его на бумаге или на фотогафиях невозможно. Кивиристи состоит из 3-х ступеней: первая небольшая шивера, вторая - водопадный слив и третья каньон. На второй ступени основная струя падает справа на скалу, в этом месте струя бьет вертикально вверх безпорядочными протуберанцами. Говорят, что в скале вымыт карман, в существование которого мы вскоре поверили. За сливом огромная бочка. Далее через несколько огромных валов струя немного успокаивается. В этом месте надо ставить страховку с обоих берегов. Дальше струя уходит в каньон длиной около 100 метров. Стены каньона - отвесные скалы высотой до 10 метров. В каньоне страховка невозможна и безполезна. Струя состоит из безконечных валов и бочек. Речка делает некрутой поворот, но серьезного прижима в этом месте нет. За каньоном разлив, в котором во время прохождений обязательно держать страховочную лодку. Кивиристи ходили по очереди, обеспечив страховку после второй ступени морковкой и в разливе байдаркой. Кивиристи прошли: 
- Е.Крюков и Ю.Ергин (Вельск) - Таймень-2 - 1, 2, 3 ступени 
- А.Закржевский и Дима (Вельск) - Таймень-2 - переворот после 2-й ступени, страховка после второй ступени сработала нормально. Все обошлось. Лодку сильно помяло - нос, кильсон, стрингера, фальшборта, дырки в шкуре. 
- В.Урбан - каяк - 1,2,3 ступени 
- С.Красова и Е.Андреева - катамаран - 3 ступень, затем 1,2,3 ступени 
- С.Красова и А.Мачановский - катамаран - 1,2,3 ступени 
22.00 - игра в волейбол: 
- Даугавпилс - Нижний Новгород (2:1) 
- Даугавпилс - сборная Талин+Москва+Питербург (2:0) 
Вечером пришли гости из московской группы с гитарой. Всю ночь пели песни. Отбой происходил постепенно до 6 часов утра. 
вторник 22 июля 
(облачно, ветер, +17) альтернативное дежурство. вторая дневка 
12.30 - подьем. Все настроены на продолжение успешных покарений "жемчужены Охты". 
14.00 - пришла группа из Северодвинска с которой мы познакомились на Кевятозере. Каякера учили делать эскимосский переворот. 
17.00 - на Кивиристи произошел несчастный случай - погибла женщина из группы Таллин+Москва+Питербург. При прохождении второй ступени их катамаран двойку поставило лагом в главном сливе и удерживало в течении нескольких минут. Мужчина удержался за катамаран, а женщину затянуло под воду и держало там несколько минут. После того, как их выбросило из слива, Вацлав (он оказался там случайно с "морковкой") вытянул катамаран с мужчиной на "морковке", женщину унесло в каньон. На правом берегу небыло не одного человека страховки! Каску у женщины сорвало сразу после переворота!! Жилета на ней тоже не было!!! В разливе не было ни одной страховочной лодки!!!! Если хотя бы одно из условий было выполнено - исход мог быть другим. Ее искали в разливе минут 5. Когда нашли было поздно. Урок для всех, кто устраивает "народные катания" на пятерышных порогах. 
Все прохождения отменены. Настроение отвратительное - на Кивиристи смотреть не хочется. Кажется что никогда не сядешь в лодку. 
среда 23 июля 
(ясно, +22) второй день альтернативного дежурства. 
6.00 - подьем. Вацлав на каяке, Светлана и Леша на катамаране вместе с группой из Таллина отправились заканчивать маршрут до порога Охта. Москвичи, с которыми мы уже сдружились, тоже пошли вместе с ними. 
13.00 - обнос Кивиристи и выход на воду. Прошли пороги Черный и Белый без просмотра, приняв за безымянные пороги. Это недлинные шиверы средней сложности. В ожидании порога Черный, ввалились в Печкапорог. После входной шиверы за небольшим поворотом река делится на два русла - левое каменистое и мелкое, в правом мощный слив и сильная шивера. Без просмотра за адмиралом влетели в левый рукав. Завхоз, почуяв неладное, причалил перед поворотом и просмотрел слив. Он единственный прошел этот порог нормально. Остальные 3 лодки протянулись по камням и вошли в шиверу ниже главного слива. Мощная выходная шивера с валами потребовала маневров, чтобы не задеть беспорядочно торчащие камни. За Печкапорогом началась шлепалка, прерываемая небольшими и несложными шиверами. Серия порогов Муравейные также представляют собой шиверы расположенные на расстоянии нескольких километров друг от друга. Последний порог из этой серии - разрушенный мост. Его осмотрели, но серьезных опасений он не вызывал. Между Муравейными шиверами сделали привал на обед около вполне сносной деревянной бани. МОкрель дала течь - экипаж пытался залатать ей раны. 
По непрерывний шлепалке дошли до порога Тютерин. МОкрель продолжала пускать воду, один балон сильно травил и лодка шла под сильным креном на один борт. Решили заночевать на Тютерене, подлечить МОкрель да и место было довольно красивое. 
Порог Тютерин красивый, но по нашей воде непроходимый. Русло перегороженно каменными грядами из острых валунов от одного до другого берега. Их Острые макушки видны повсюду сквозь пену валов и бочек. Единственное место потенциально-возможного прохождения - плита у левого берега, но сейчас воды на ней было не больше двух сантиметров. Порог безусловно решили обносить. 
Стоянка на большой поляне на левом берегу. Мошка и комары доставали несильно. Дров немного, но развести костер и сварить обед можно. Догнала очередная группа из Москвы. Походив вокруг порога тоже решили обносить. Москвичи заночевали рядом на соседней стоянке. Вечером играли с нами в картошку. 
четверг 24 июля 
(ясно, вечером симптомы грозы, +25) третий день альтернативного дежурства. 
12.00 - выход на воду. После нескольких километров шлепалки прошли без просмотра порог Курна. Это несложный слив, с недлинной и несложной выходной шиверой. 
13.00 - пришли к порогу Охта, где нас ждали каякер, Светлана, Леша и москвичи. Ужасная жара окончательно расслабила всех. После разгрузки лодок вещи долго валялись по всему берегу. Лагерь ставили долго и бестолково. 
Порог Охта можно разделить на две ступени - первая слив и бочка за ним. Беспорядочные струи в бочке прижимают к камням на левом берегу. Вторая ступень - мощная шивера с большими валами и кое-где торчащими в пене острыми камнями. При прохождении возможно потребуются маневры для того, чтобы не задеть камни и не повредить лодку. Шивера длиной метров 100. За ней разлив. Охта - последний порог на маршруте. 
Каякер при нас ходил порог несколько раз и не разу чисто его не прошел. 2 раза его прижимало к камням после слива и бочки, и один раз он кильнулся на шивере. Адмирал с завхозом успешно прошли шиверу на катране, обнеся главный слив. Катерину после главного слива повернуло кормой вперед, но сделав балеринку после бочки, экипаж успешно завершил прохождение. Таймень москвичей после входа в бочку сразу провалилась в пену и кильнулась. Лодку и одного члена экипажа вытащили на морковке, второй прошел в спасжилете часть шиверы и выплыл сам. После этого москвичи завершили прохождение шиверы и больше никто порог не ходил. 
Эдик опять ловил рыбу. Поймал 2 щуки, но т.к. у нас никто их чистить не хотел, отдали москвичам. Вечером Леша, Светлана, Лена, Илона и завхоз играли в азартные игры. Вечер и часть ночи провели у костра с песнями под гитару. 
пятница 25 июля 
(облачно, погода заметно ухудшается, +18) дежурили адмирал и Леша. 


12.00 - обнос и выход на воду. Долго не могли найти свои весла - расплата за вчерашнюю несобранность. В конце концов все весла нашли и отчалили. 
13.00 - встретили группу из Москвы с которой расстались на Тютерине. И по их совету решили сниматься прямо около Подужемской ГЭС - там 20 метров до автобуса. Каякер был очень недоволен, что адмирал решил сниматься прямо в поселке (сказывается нервное напряжение скопившееся к концу похода и бессонные ночи у костра). Начали разбор и просушку лодок. 
14.00 - нас догнали москвичи, которые тоже решили сниматься рядом с нами. 
Расписание автобусов, отправляющихся из Подужемья в Кемь: 7.20, 9.00, 11.55, 13.35, 16.05, 17.45, 19.25, 21.55. Последний и первый рейс считаются таксобусами и стоят гораздо дороже. 
Игорь с адмиралом и Ирина из Москвы отправились в Кемь собирать информацию о Соловецких островах, на которые хотели устроить экскурсию, и о расписании поездов. Выяснили расписание поездов. Пытались договориться о поездке на Соловки, но от этой идеи пришлось отказаться т.к. во-первых рейсовый катер ходит 2 раза в неделю (суббота и среда), то есть если мы уедем туда в субботу вернуться сможем только в среду, а это нас никак не устраивало; и во-вторых поездка на остров очень дорого стоит, цены, которые нам удалось узнать колебались от 80 до 160 тысяч рублей с человека в один конец! 
19.25 - эмисары вернулись в Подужемье, где застали обе группы полностью упакованными на автобусной остановке. Москвичи уехали ночевать на вокзал - их поезд отходил в 6 часов утра. Мы решили переночевать в Подужемье и перебраться в Кемь на утро - наш поезд отходил после полудня. 
21.55 - нашли более или менее приличное место около автотрассы, где можно поставить палатки и переночевать. Оказалось, что недалеко открывается прекрасный вид на прибрежные скалы какого-то озера. Вполне сносно переночевали. 
суббота 26 июля 
(пасмурно, +18) 
8.00 - подьем и завтрак. Упаковка вещей для поезда. 
9.00 - погрузились на автобус. Заплатили 55 тысяч рублей за 11 человек и багаж. Вспоминая калининградскую проводницу оценили приличное отношение со стороны кондуктора и водителя - нас подвезли прямо к вокзалу. 
10.00 - каякер с Игорем покупали железнодорожные билеты до Питербурга и Даугавпилса. При этом не хватило рублей - надо было менять доллары, но подошедший милиционер авторитетно заявил, что "в Кеми валютные операции не поизводятся", чем поставил нас в затруднительное положение. Но оказалось, что все не так страшно - каякеру удалось обменять доллары на рубли у таксиста. 
12.15 - посадка на поезд Мурманск - Питербург. Никаких проблем с багажом. Очень приятная проводница даже сделала нам комплимент (или это мы расценили как комплимент), что у нас мало вещей. 
В поезде пол ночи шли ожесточенные дебаты в обсуждении похода - все сбрасывали накопившееся напряжение. 
воскресенье 27 июля 
(солнечно, +20) 
10.00 - прибытие в Питербург. Переезд на Варшавский вокзал без проблем. За $20 микроавтобус перевез вещи и несколько шерпов из наших рядов. Все остальные перебрались на метро. 
Дежурство на вокзале прошло с накладками - кто-то не вернулся вовремя, кто-то на кого-то понадеялся,... Но это не испортило послепоходного настроения. 
17.30 - посадка на Вильнюский поезд. Багаж был оценен как черезмерный, но за $10 были сняты все проблемы и получено прекрасное отношение со стороны проводницы. 
В поезде дебаты велись более сдержанно - народ отсыпался. 
понедельник 28 июля 
1.00 - пересечение границы. Оказывается фирма, отмечавшая нам визы в Питербурге, нас просто-напросто обманула - выданная ими бумажка не значила для пограничникив ровным счетом ничего. За умеренную мзду в $40 нас выпустили из России и впустили в Латвию. 
Что интерестно в этом же вагоне но с другого его конца возвращались туристы из Литвы. У них визы были оформлены еще хуже чем у нас, но проблем у них не было. 
3.00 - прибытие домой, где нас уже встречали. 
Ну наконец можно выпить замечательного пива, обсудить поход и воодушевленно строить новые планы!!! 
=============================================================== 
FILE: ohta4.txt 
Тимур Валетов. Документальный триллер "Охта-95" 
перевод Алексея Данилова 
Date: 27 Feb 1998 From: 
Алексей Данилов (leha@mo.msk.ru) ? mailto:leha@mo.msk.ru 
Тимур Валетов (tim@hist.msu.ru) ? mailto:tim@hist.msu.ru --------------------------------------------------------------
Предисловие к русскому изданию. 
Уважаемый читатель! Перед тобой лежит первый русский перевод нашумевшего документального триллера "Охта-95". 
Описываемые здесь события действительно имели место на территории Карелии летом 1995 года. Однако, в силу ряда причин (узости кругозора, врожденной неграмотности, недостатка образования и др.) автор отразил их не вполне объективно. 
Допущены ряд фактических ошибок (например, Данилов - не пельмень) и неописуемое число просто неточностей. 
Лексика, орфография и пунктуация оригинала приближены к боевой. Мы надеемся, что это не помешает Вам насладиться сим замечательным трудом. 
Уважаемая редакция. 
Примечание 
Приведенные фамилии возможно истинные, возможно - нет, какая Вам разница? Во всяком случае, принята следующая раскладка по экипажам: 
КНБ "Мурена"-1. Ченцов Алексей (кап) (зажимпрод) - Меньшикова Ксения (не кап) (матрос) 
"Таймень-2"-1. Лебедь Алексей (кап) - Савостьянова Наталья (не кап) (1й помощник) 
КНБ "Мурена"-2. Фионин Дмитрий (адмирал) - Рычагов Денис (не кап) (боцман) 
"Таймень-2"-2. Данилов Алексей (кап) - Валетов Тимур (тоже не кап) (балласт) 
--------------------------------------------------------------
Посвящается 
Алексею Николаевичу Данилову, 
Человеку и Пельменю. 
1 августа 
День был ничего, нормальный. Мы на поезде ехали. Ехали себе. Поезд, правда, был номер 112, а на станциях ходили личности унылые разнообразные да на нас смотрели неприветливо, но это не расстраивало, а только взбадривало (По древнему, хотя и узко локализованному поверью, существуют наиболее несчастливые предметы и понятия, именуемые Даупскими. В их числе несчастливые числа, важнейшие среди которых - 12 и 13 Прим. переводчика). Белье взяли для разнообразия. Продуктов, естественно, не считано было. Проводник был, опять же. В общем, вполне нормальный поезд. Накануне оказалось, что в нем едет группа из школы с Баталиной и Петровой на Воньгу. С байдарками у них откровенно плохо, и они в Петрозаводске пытались свистнуть у нас весло. Безуспешно, впрочем. Что неудивительно. Вообще в Петрозаводске была оч. хор. погода, и солнце, и тепло, и вообще. Баталина авторитетно сказала, что такая погода две недели простоит гарантированно. Вот так авторитеты и лопаются (Под этими фамилиями обозначены школьные учителя участников похода, причем Т.Н.Баталина - учитель географии. Прим. переводчика). Мороженое поели средней съедобности, и вообще все было нормально. Данилов, Ченцов, Фионин и Лебедь расписали пулю на дежурство - кто проиграет, тот дежурит первый. Финик проиграл за 350 вистов, и это значит, что ему дежурить из двадцати походных дней семнадцать. Остальные три дня дежурит Ченцов, с чем я его и поздравляю. Лебедь выиграл на два виста меньше, чем Данилов, поэтому мы помогаем дежурить два раза против лебедевских трех. Так что все исключительно благополучно. День был цивилизованный, жаркий и скучный. 
А вот вечер выдался ого. Даже огого. Не в пример другим вечерам, когда грустно, и нечем заняться. Нам было, чем заняться. Мы сидели и ждали станцию Сосновец. Было известно, что еще мы должны проехать несколько станций (кажется, пять). При этом на станции Тунгуда стоянка десять минут (В Москве оказалось, что единственный в тех местах город Тунгуда удален от железной дороги минимум на сорок километров).. И вот мы сидим и ждем, пока они пройдут, в смысле проедутся. Как называются проезжающие станции, никто не знает. Начальник поезда идентифицирует станцию как "станция Кусты". Бардак ужасный, темнеет, время выходит, облака на горизонте. Все сидят и ждут, когда же будет Тунгуда, и можно будет потихоньку вытаскивать вещи в тамбур. Наконец остановка. Конечно, это Сосновец и оказался, но мы-то об этом не знали. Данилов и Фионин отправились с проводником о жизни поговорить, на тот случай, если это вдруг Сосновец, а он и не знает. Двоечник, наверно. Неопытный. Или опытный, но конспиратор. Ну поезд постоял чуть-чуть, поехал себе. Мимо какая-то группа едет. "Эй, мужики, какая станция?" - "Да Сосновец!". Тогда началась беготня. Данилов дернул стоп-кран, а Фионин прибежал, взволнован крайне, сообщеньем нас потряс. Мы разгрузились, как на пожаре. Но конспиратор теперь из-за нас, по словам начальника поезда, будет писать объяснительную и лишится премии. Я вообще с трудом понимаю, зачем же тогда писать объяснительную. А хорошо бы еще, чтобы из-за Баталиной премию не дали и начальнику поезда, а это реально, так как станции Энгозеро вообще нет в расписании. Но в целом мы хорошо разгрузились, громко. Ну там, уголь развалили около печки в вагоне, чьи-то там пассажирские тапки по всему вагону разнесли, Лебедь браслет у часов сломал. Но разгрузились быстро. Мы молодцы. 
На дворе стоял туман коромыслом, и комары летали хатиевичи (Тоже древнее слово с невообразимо сложной этимологией. Основное значение - "плохой, злой, вредоносный". Может относиться ко всему Прим. переводчика Если у кого-то папу случайно зовут Хатий или как-нибудь вроде-того, то не хотелось бы, чтобы такой читатель принял это близко к сердцу Прим. автора). Они даже не летали, а гордо реяли. Нам бы туго пришлось, но тут пришел мужик из параллельной группы (четыре человека) и сказал, что нас могут подбросить к месту прямо сейчас, к утру. Пошли разговаривать с водителем. Он, старая хитрая русская лиса, хотел было везти нас не до конца и брать за это 500.000. Говорили-говорили с ним, сбросили цену до 360.000. Он укатил грузить еще группу (до Шуи), а мы еще подумали и решили, что нафиг он нужен. А он-то уже настроился ехать, и тут ему такой облом. Ну и мы ему сказали, чтобы он вез нас до места. Очень ему не хотелось, но уж пришлось. Такая злая судьба. Знай наших. Так началось 
2 августа 
Трясло, конечно, гадостно, так, что даже у Финика червячки (все, что нажиты непосильным трудом) загнулись. Они не выдержали тягот дороги. Правда, Финик говорит, что это они вымокли насмерть в какой-то там воде, но, по-моему, это сказки. Ну разве можно погибнуть от кружки воды? Тот грузовик был несравненно смертоноснее. Вообще червячки погибли как герои от руки маньяка. Но они, следует признать, отомстили за свой поучительный конец смертию смерть поправ, потому что Фионину не на что стало ловить рыбу. Вот такая получилась грустная притча. Загнулись, короче, червяки. 
Но вот там, куда нас привезли, едва не загнулись мы сами. Там было Очень много всякого поганого комарья и мошкары. Мы приехали еще до восхода, и эта мошкара, моментально проснувшись в своих безнадежно мерзких норах (или, возможно, дуплах), учуяла нас как новый завтрак и как слетелась на халявное угощенье! И ведь спасенья от них нет - ведь только приехали, отступать некуда, и палатки ведь тоже нет, и дымного костра нет, и вообще из укрытий вокруг - только болото со мхом и отдельными кустиками голубики. 
Усугубляет радость картины вид моста и речки. Нашей речки, на которую так рвались, идиоты. Ни одного нормального схода на воду. Ну как же так можно? К счастью, мы оказались умней и спустили байдарки с другой стороны, после поворота речки. Я, честно говоря, не знаю, кто этот спуск обнаружил. Ему, вообще-то, надо бы поставить памятник, но лучше мы объявим ему благодарность. Скромность украшает. 
Так что нашли спуск, и собрали байдарки, и разложили рюкзаки, и собрали из них гермы, и перетаскали их к этому чудесно обнаруженному спуску, умиленно обдирая ноги об седые валуны и проваливаясь по щиколотку в болото между этими козлиными седыми валунами, и все это не за один-то час, и все сплошь под пристальным вниманием мошки. В общем, мы уже совсем умирали, как вдруг оказалось, что ченцовская новая байдарка течет по швам, и настроение у большинства резко испортилось. И при этом оказалось, что места в Муренах еще меньше, чем подозревалось раньше, а раньше подозревалось, что в них, в общем-то, места нет, и это обстоятельство тоже не подбавило оптимизма. Ну все же вышли еще через часок, и плавание было счастьем, потому что скрашивалось отсутствием мошки и видом на плывущего в тесной Мурене Ченцова А.А., чьи длинные ноги не просто не помещались в байдарке, а, образно говоря, комично выпирали из нее. 
Но скоро и эта радость кончилась. То есть ноги-то так и остались, но это уже никого не радовало. Начались суровые будни. Собственно, все из-за того, что забросили нас вовсе не на Охту, а на ее приток - речку с гордым и метким названием Козледеги. Ну Козледеги - это та же Валдайка, но в Карелии. Сказать, что мы там тащили (проводили) байдарки вместо того, чтобы плыть на них - ничего не сказать. Посторонний человек скажет: "Ну тащили, эка невидаль", а бывалый скажет: "Козледеги - это огого, не миска каши" и заплачет скупыми слезами. И будет совершенно прав, кстати. Уж мы-то знаем. Нас совершенно задолбали перекаты, на девяносто процентов состоящие из скользких каменьев и только на десять - из воды. Если такое встречается раз-два, еще можно жить, жаль только намокших кед, но если такие перекаты сменяют друг друга километрами, то про кеды уже и не думаешь. Уже ни про что не думаешь. В общем, быстро дуреешь на таких речках, скажу я вам. 
Окончательно доконал нас древний недобитый мост. Его пришлось обносить, и там мы сделали первый наш перекус. А питались мы как-то все продуктами с поезда. Подмечено, что продукты с поезда - это великая штука, они трудно измеримы и долго съедаемы, их количество стремится в бесконечность при том, что каждый отдельно взятый член коллектива берет вроде бы ну чуть-чуть больше, чем на себя лично. Однако ведь и начало этого похода было по обыкновению ознаменовано их доеданием. Мистика, одним словом. На перекусе с горя посмотрели карту, сориентировались, и оказалось, что водила еще спаситель, поскольку если б ему вздумалось проехать по той же дороге дальше километров этак на семь, попали бы мы на другой приток Охты с еще более выразительным названием Хераноя. По карте вид у нее действительно даже более скорбный, я бы по ней идти не хотел. И не пошел. И это радует. 
После моста речка скоро стала менее запруженной всякой недвижимостью, берега раздались, поросли всякими водорослями, и через пару часов без особых приключений мы выплыли в озерцо вроде бы без названия. Берега озера также заболоченные, мошклявые. Слепни разлетались какие-то необычайно слонобойные. Так себе картина. Но оказалось, что у Фионина с Денисом полная Мурена воды, да и у Ченцова тоже насочилось порядком, так что решили искать место. Пока Финик отчерпывался, два наших ударных Пельменя сплавали и поискали место. Лучшее (за счет своей единственности) место обнаружилось метрах в двухстах от места аварийного выхода Мурен, на нем загружалась после обеда группа четырех, с которыми мы трясли костями в грузовике. Они поплыли дальше, а мы встали на их место. Наверно, это единственное место на том озере с каменным, а не болотистым выходом на берег. На скалах по солнцу неплохо сохли носки, мы искупнулись, подняв тем самым ископаемую муть на полозера. Вообще озерко несколько дрянное, в центре с байдарки видно дно, и поросло оно некой гадкой помесью ила с сине-зелеными водорослями. Фу. Бяки. 
Да, к прочим обломам прибавилось то, что уважаемый Дмитрий Александрович как-то плохо завязал свои гермы и промочил партию продуктов. Вымокла половина всего сахара группы, промокли с разной степенью тяжести упаковки вермишели, риса, баранок, бесславно умерли некоторые сухари и недобитые дорогой червячки. Короче, места у него стало побольше. Молодец. Данилов доставал слона - шоколадный крем, все вяло отбивались от мух, так, собственно, день и завершился. Насыщенный день получился, боевой. 
Moral level: 3 (Low). 
3 августа 
Кашу, между прочим, не доели. Ни с утра, ни вчера вечером. И суп. Просто беда. Выбрасывать пришлось. Там была уже вырыта яма для бывших фионинских продуктов, туда все и выбросили. 
Жара 3 августа стояла могучая, слепни, опять же, носились, а когда мы вышли из болотистого этого безымянного озерка в еще более болотистую по берегам и поросшую всякой гадостью в центре протоку (низовья реки Козледеги, надо полагать), там нас принялась раздражать некая болотно-речная моль, такие плюгавые безмозглые мотыльки, они всю жизнь только тем и заняты, что летают скорей-скорей с одного берега протоки на другой, и такое впечатление, что они, выбиваясь из сил, только и ждут, когда же наконец покажутся долгожданные байдарки. Наверно, отдыхать на берегу они считают делом зазорным, может, у них на высоком уровне поддерживается спортивная честь, я не знаю. Зато я знаю, что уж на байдарках посидеть они не дураки. Некоторые просто сидят и что-то замышляют, эти еще ничего, а то в основном попадаются такие деятельные, чуток передохнут и принимаются исследовать, и все-то им надо облазить, и досмотр личных ваших вещей тщательно произвести, и по гребцам поползать, и на деке байдарки попрыгать, на прочность ее проверить. Особо активные находят так свой безвременный конец, но от этого братство вонючих мотыльков только крепнет. Достали они, в общем. 
А погода прекрасная, солнце палит, вода тихая, тростники везде торчат, мест для стоянки боле-менее сносных там вообще нет. Собственно, Козледеги в нижнем своем течении также напоминает Валдайку - большое поле травы, которая пучками нависает над водой, лесок такой среднерусский, солнце, слепни эти безумные... Слепни, впрочем, даже в Фанах, помнится, были, они - предмет интернациональной фауны. Те же, что и на Валдайке, тростники, дно глинистое, коряжистое, упавшие стволы в воду воткнуты. К середине дня выплыли по таким стволам да тростникам в устье нашей тоскливой речки. 
Козледеги впадает, если про нее можно так выразиться, в Кевятозеро. Сюда, на озеро, привозят более счастливые группы. Кевятозеро вытянуто практически с запада на восток и достаточно длинно, так что лес на дальнем конце озера уже и не воспринимается как лес, но ширина Кевятозера оставляет желать лучшего, и переплыть его ничего не стоит. Но нам как раз и надо было его пересечь, а не плыть вдоль. Мы постояли минут десять в тростниках с видом на озеро, собрались с духом и, по сути, начали свой маршрут. Все предыдущее было безобразной прелюдией, а маршрут-то начинается из Кевятозера. А некоторые малосознательные начинают его даже дальше. 
Маршрут, естественно, начался по тростникам, опять же. Там, посреди озера, есть мыс, который группы, заботящиеся о том, чтобы свой маршрут закончить, должны обогнуть. Дотрюхали мы кое-как до этого мыса, а около него дно даже не мелкое, оно смешное просто. Не понимаю, как у приличного, уважающего себя и заботящегося о своей репутации озера, которое, кроме того, несет ответственность перед туристами за то, чтобы представить им озерный мир популярного маршрута, так вот, как у него может быть такое безответственное дно? Но нам, правда, повезло и мы не увязли там в глине, а потом мыс кончился, и началось опять приличное, глубокое дно. По огибании вышеописанного мыса любознательным предоставляется вид на деревню Кевятозеро. Там, собственно, и люди живут, на моторках по озеру шныряют. При нас один так шнырял. Моторка, на самом деле, быстрее байдарки, но вот как они огибают тот мелководный мыс, я не знаю. Впрочем, это их дело, пускай себе живут, я так думаю. 
Как показалась деревня, байдарка нашего друга Фионина немедленно рванула к деревне. Первое, что пришло на ум, - это что он соскучился по людям. Немедленно за этим пришла другая, наиболее трезвая мысль - Финику надо накопать червячков. Мало ему тех невинно убиенных червей - требуются новые жертвы. Порядочная рыба, способная понять чужие проблемы, по-моему, должна клевать и на кашу, например. Есть червяков вообще стыдно. И уж совсем неприлично подкармливать рыбу червяками это может разжечь межвидовую рознь. Но, как к нашему удивлению оказалось, байдарка нашего друга Фионина поплыла к деревне не за червями. Возможно, впрочем, что это он просто одумался, устыдился намерений своих и сказал нам, что хотел купить что-то поесть, молока там, что ли. Короче, в деревню-то мы не пошли, а поплыли дальше своим путем. Опять же Фионин чуть не сбился с пути, он хотел отрулить дальше по озеру (судя по карте, в направлении озера с подходящим названием Кондылампи), но мы непонятно почему уберегли его от этого. 
К выходу из Кевятозера в свое время подходила дорога, и от нее остался разрушенный мост. Это, собственно, уже и не мост, а так, надводное недоразумение неопределенного цвета. Еще вокруг этого, извините, моста беспорядочно стоят столбы старой ЛЭП. Можно допустить в первом приближении, что ЛЭП еще действует, и даже, напрягши воображение, можно допустить, что ЛЭП еще не старая, но производит она исключительно тоскливое впечатление. Ее столбы иначе как сиротливыми не назовешь, они наводят на мысли о тщетности человеческого бытия. Вот. 
Чтобы философское настроение, созданное осколками первобытных дороги и ЛЭП, не исчезло так скоро, мы встали на перекус сразу за мостом на больших каменных плитах. Интересен этот перекус лишь тем, что он был первый плановый, и ели там пищу походную - конфеты, например. Только хлеб был не походный, настоящий, но это взамен безвременно погибших сухарей. Ели, впрочем, не слишком-то активно, это, как уже подчеркивалось, откровенное безобразие, хотя лично мне от этого перепала дополнительная, даниловская, порция халвы. Жизнь зачастую уравновешивает минусы общественные плюсами личными. 
После перекуса мы вошли собственно в реку Охту, точнее, Нижнюю Охту. Это звучит гордо. Выглядит это, однако, далеко не так гордо. Весь интерес заключался в том, чтобы плыть себе по длинной полосе воды почти совсем без течения среди, между прочим, болота. Возможно, что то поле травы, которое окружило реку, и не было болотом, но лес определенно ушел куда-то вдаль и глаз не радовал. Радовали глаз только лопасти впереди идущих байдарок, которые (байдарки) ушли уже за два поворота от нас, но которые (лопасти) все равно видны. Ничего, кроме глаз, такая картина обрадовать не в состоянии. Уже спускался вечер, когда мы без всяких осложнений миновали этот скучный участок реки и подошли к плотине номер один. Какой дурак поставил там плотину, тоже неясно. Мне кажется, что она там совершенно лишняя. Плотина посреди реки. Номер один. 
На стоянку встали перед плотиной. С этого места, где мы встали, по традиции уходили те четверо, что составили нам компанию по подпрыгиванию в кузове грузовика, и мы еще минут десять кружили вокруг них, безмолвно поторапливая их суровыми взглядами и нервными переговорами - "Ну, как там?" - "Да ничего, встаем." - "Ну что, встаем?" - "Конечно, встаем". - "Вот сейчас эти уплывут, и встаем." - "Ну, поскорей бы..." Ничего не скажешь, мы их основательно деморализовали, они даже предложили нам черничного компота. Ясное дело, только они его и видели. Бедняги. Они там уже вволю постояли, пособирали черники, половили рыбки, покормили комаров, а тут и мы подоспели. Подарок второго рода. Они, чувствуется, так потом втопили, что уж больше мы их никогда не видели. А жалко. Черники там оказалось действительно порядочно, особенно поближе к плотине. И была эта черника крупная, как вишня, могучая такая, съедобная. Комаров тоже порядочно, дров так себе, но мы понатащили лапника и на нем варили ужин. Грибы еще жарили, от комаров спасались, одним словом, неплохо провели вечер. 
Moral level: 9 (High). 
4 августа 
Утро выдалось тоже хорошим, хотя небо уже было в облаках, и солнце светило явно неохотнее, чем вчера. Зато с утра Денис поймал офигенную щуку, толстую, как свинья, и длинную, как спасконец. Ну, может быть, как короткий спасконец. Она клюнула на живца, и у всех кроме нее был небольшой праздник. Ну, как полагается, всеобщее ликование там, удивление, вопросы типа "а еще такую же можешь?", опять всеобщее ликование, убежавшая каша, фотографирование с. Дмитрий Александрович тоже сфотографировался, да. Потом щуке сломали шею и принялись завтракать остатками каши. Ксеня, пока все спали, собрала черники, благодаря чему каша вышла с вареньем, и долго еще потом каша выходила с вареньем. Варенье облагораживает кашу. Так уж повелось. 
Первое препятствие на Охте - это плотина; она, честно говоря, нормальным препятствием не является, но все-таки как-никак развлечение, можно встать около нее и покричать: "Идите правей!..", можно еще пофотографировать кого попало. Романтика. Мы с Даниловым так и сделали - проплыли по-быстрому плотину, развернулись, причалились и стали всем кричать, как им идти, и еще стали фотографировать. Кого попало. Фионин плывет в панамке, вид у него геройский, сразу видно - это он промочил продукты. У него хорошее настроение, он загребает веслом мощно, с размаху, как ложкой. У Дениса тоже хорошее настроение, он выловил рыбу-подарок, и у него нет такой панамки, как у плывущего впереди Фионина. Лебедь плывет в панамко-бедуинке, вид у него чрезвычайно воинственный, не для слабых духом. Гениальный у него все-таки головной убор, в нем можно играть в привидения и плавать туда-сюда по рекам. Спасает от солнца, ветра, дождя, чужих любопытствующих групп и комаров. Я бы тоже носил такой, но мне будет в нем не по себе. Ченцов плывет в байдарке, вид у него озабоченный, значит, у него тоже хорошее настроение. Данилов в кепке, он прыгает с фотоаппаратом по разваливающимся бревнам плотины, ему хорошо. Капитаны, блин. 
Следующим номером программы были три каких-то совершенно убогих порожка, больше о них написать нечего. Не стоят они того, не заслужили. Чуть погодя начинается озеро Куккомозеро (ну и названия у этих озер). Оно сильно вытянуто и еще десять раз подумаешь, прежде чем сказать, что это не широкая река, а узкое озеро. Озеро, как водится, поросло травой, но это не раздражает, потому что среди всех этих водорослей довольно часто растут кувшинки. На озере есть несколько очень красивых выходов на берег, составленных в характерном для классических северных берегов стиле - большие серые камни, местами поросшие зеленым и светло-серым мхом, и чуть выше на них, там, где начинаются кустики низкорослой травы и ягод, стоят деревья. Как правило, это сосны, хвоя у сосен все больше наверху, и поэтому открыто пространство между серыми чешуйчатыми стволами, и это пространство на заднем плане незаметно уступает место молодым деревцам и другим камням, также с моховой бородой. Кроме того, Куккомозеро довольно удачно изгибается, в перспективе его лесистые берега сходятся, и это образует замечательные пейзажи. 
Периодически проглядывало солнце, настроение было прекрасным, и мы с Даниловым от нечего делать изрядно зашизели. Чтобы скрасить свое плавание, мы проорали несколько добрых старых песен, наибольшим интеллектом из которых блистала веселая песня про Портленд. Мало того, что мы этим распугали рыбу Денису и Финику, которые везли за собой рыбацкий хвост, мы распугали ее еще и каким-то незадачливым местным рыбакам, которые незаметно плавали на середине озера и пытались ее там ловить. Я подозреваю, что мы распугали еще и самих этих рыбаков. Мы люди приличные и не хотели этого делать, так уж вышло. Будем считать, что все, что ни делается - к лучшему, так спокойнее. На изгибе озера, а это где-то две трети пути, мы миновали мыс, просто кишащий еще и другими местными рыбаками. Там хорошее место для стоянок, коптильни какие-то, каркасы бань. Те рыбаки, которых мы распугали, тоже спешно причалили туда, наверно, они боялись, что мы сейчас вылезем там и будем воевать за землю. Этого, к сожалению, не случилось, мы поплыли дальше. 
К тому времени небо расслабилось, со всех сторон понаползли грозовые тучи, в них что-то загремело, забурчало, и вокруг нас, очевидно, пошли дожди. Напуганное нашим шизением небо непосредственно над нами изо всех сил крепилось и вело себя тихо, но тучи откровенно перли на нас. Мы счалились и встревоженно потормозили около выхода из Куккомозера. Откровенно гадкое зрелище являют собой неизвестно откуда вдруг взявшиеся темно-синие тучи над вашей головой, тем более, что за ними упорно ползут все ближе тучи уже даже не темно-синие, а уже чернильно-безобразного цвета, и все это быстро движется со всех сторон, и видно, как с некоторых туч совсем поблизости проливается серая пелена дождя. Конечно, мы сделали вид, что не испугались, но стали оглядываться в поисках просвета, натягивать фартуки, а также вспоминать Энгозеро и прочие страх наводящие грозы. Но делать особо нечего, бороться с таким раскладом столь же бесполезно, как и с любыми другими раскладами, и мы снова погребли себе. 
Представление началось. Я не знаю, как это нам удавалось, но очевидно, что мы всегда уходили из под всех туч в самый последний момент. Когда что-нибудь ужасное, грохоча как реактивная сверхзвуковая телега, неслось на нас издалека, сберегая дождь для нас, мы успевали проплыть через его путь прежде, чем оно туда приносилось. Если же точно такая туча, вся набухлая дождем, летела на нас с короткого расстояния, то река делала резкий поворот, направление движения облачных масс заметно менялось, и коварная туча проносилась мимо. Мы, однако, не расслаблялись. Поэтому мы не сделали перекус перед новой плотиной, как это планировалось, чтобы не стоять под дождем. Плотина была благополучно пройдена, и только здесь нас на пару минут поймала гроза. После этого небо, видимо поняв, что хорошо и это, и что большего вряд ли удастся добиться, начало постепенно приходить в себя и разводить свои тучи. 
В это время мы были заняты прохождением порогов. Пороги как пороги, с водой, с камнями, с основными струями, всякая такая дребедень, заканчиваются они порогом Лестница с выходом в озеро Муезеро. Как бы то ни было, а на этих порогах мне удалось покалечить весло. Я где-то отталкивался от камней, и лопасть попала в щель поперек течения. Все происходило на большой скорости, я его, конечно не вытащил, пришлось бросить так, еще и получив напоследок от него на орехи. А вот Данилов оказался на удивление проворен и увернуться от несущегося на него весла сумел. Хорошая реакция - всему голова. На этом пороге поэтому вышла задержка, и когда наш Пельмень подошел к Лестнице, остальные ее уже взяли. 
Лестницу надо было осматривать, готовились это сделать, но вышло по-другому. Вовремя отследить начало порога не удалось, только посередине, когда становится виден плес с выходом в озеро, некоторые (в частности, Ченцов, по его словам) просекают момент и радуются. В конце Лестницы стоят два больших камня, прямо и потом справа, соответственно там надо уйти от того камня, что лежит прямо, при этом струя выносит вправо, и надо тогда побыстрее уходить влево. Плывем. Где идти, ясно лишь примерно. На пороге народ высыпал, все смотрят, как мы пройдем там, где они уже прошли. Интересно им. Весело. Впереди всех Фионин стоит. А мы, значит, плывем, и быстро. Кричим ему: "Как идти?" Фионин, надо отдать должное, не растерялся, и его планы посмотреть, как мы вслепую проходим порог, крушения не потерпели. Он обрадовался, что может нам помочь, и стал махать руками на себя, что означает "плывите ко мне". Таким образом он и указывал нам путь, и в то же время никакой информации не давал. Когда же мы прошли первый камень и пошли прямо, он крикнул, чтобы мы уходили влево. Это было опять же предупреждение справедливое, но безнадежно опоздавшее. Ну, зато нам были обещаны фотографии, как мы сидим на камне посреди бурунов порога Лестница. 
Тучи, в большинстве своем, упилили куда-то вбок, поэтому мы честно устроили перекус на песочке сразу после порога. Там еще стояли чуть подальше некие киевляне, большое количество, с детьми, катамаранами и палатками. Мы там не стали долго задерживаться, а поплыли в озеро. Озеро Муезеро довольно большое, имеет форму кляксы и множество разных достопримечательностей, - устье реки Нижняя Охта, исток реки просто Охта, тростники, острова, деревню Ушково жилую (ее мы видели), деревню Афонино нежилую (ее мы не видели), тростники, тургруппы, черничники, триангуляционные знаки и др., и пр. Среди этого изобилия выгодно выделяется деревянная церковь на острове Троица. То есть вообще-то она церковь как церковь, но если принять во внимание необычность ее месторасположения и древность постройки, станет ясно, почему все туристы считают своим долгом на нее поглядеть. Туристы вообще народ пронырливый, и их не надо много упрашивать потолпиться в том или ином памятном месте. И мы не составляем исключения, мы геройски вылезли и церковь осмотрели. Потом несознательные разбрелись по чернику. 
Пока то да се, нас опять накрыло дождем. Погода снова разболталась, повела себя кое-как, очень быстро идущие тучи перемежались с просветами, и наконец нас накрыл один большой фронт серых облаков. К этому времени мы снова были в пути, посреди озера. На озере, плюс ко всему, поднялась ощутимая волна, идти приходилось почти боком к ней, но зато сразу было замечено (Даниловым) место для стоянки. Место это оказалось совершенно замечательным во всех отношениях, мы не без труда выгрузились на огромных черных каменных плитах и встали на плановую дневку. Рыбу жарили, суп грибной варили, на небо все время на пасмурное смотрели, ближе к ночи даже у костра попели, в целом очень неплохо провели вечер, тем более, что он получился длинный, - встали часов в пять, а солнце село уже после одиннадцати. Такие дела. 
Moral level: 8 (High). 
5 августа 
Дневали. Палатки мы разбили на мысу шириной метров семьдесят от силы и длиной метров в триста, прямо посередине озера, поэтому стоянка продувалась ветром, разгоняемым на озере, насквозь. Это счастливое обстоятельство привело к полному отсутствию на стоянке комаров. Бедные комары! Как, наверно, грустно им было видеть с того берега нашу цветущую стоянку, вход на которую был им закрыт. Вернее, задут. Сильный ветер дул весь день с завидным постоянством, волны шлепались на камни, вызывая у нас смутное беспокойство, а у палаток то и дело звенели растяжки. Было довольно холодно, во всяком случае, значительно холоднее, чем раньше. Костер же раздувать не приходилось вовсе, напротив, то и дело приходилось заливать землю около него, которая все время упорно дымилась, там весь день неприлично тлело непонятно что. Что это за земля, у которой вид пепельной пустыни, но которая постоянно гнусно тлеет? 
На другой стороне мыса, то есть через семьдесят метров, был очень неплохой вид, - там берег резко обрывался в озеро маленькими скалами высотой метра в четыре, на них, как водится, рос мох, а больше ничего не росло. В некоторых местах можно было и спуститься к воде. Денис с Фиником там ловили рыбу, можно было сделать баню, вид сильно напоминал место для бани на Воньге, но как-то спустили на тормозах эту полезную затею. Вообще расслабуха там была полнейшая, ничего делать не хотелось, все отдыхали, кто как мог, спали там, блины ели себе. 
Кстати, оказался там черничник тоже очень даже приличный, все как-то без проблем набрали по паре кружек ягод, варенье, разумеется, натерли. Получился целый кан, у него был весьма симпатичный вид, приятно посмотреть - стоит такой кан, полный варенья, он горд собой и уверенно смотрит в будущее, это неудивительно, ведь восемь человек не могут его сожрать быстро, в два-три дня, тем более, что открыта еще банка сгущенки; наш кан чувствует себя прекрасно, он полон сил, он долговечен, его не съедят. Теоретически. Но преимущество практики над теорией заключается в ее неожиданных ходах. Это нам блестяще продемонстрировала группа безответственных товарищей, в основном представленная Даниловым А.Н. и Фиониным Д.А. Ну кто мог предположить такой печальный конец кана с черникой? После блинов прошел-то всего какой-то часок, как уже нашлись убийцы всего светлого, которые сели со своими огромными ложками с двух сторон кана и прикончили его. Это, разумеется, безобразие, поступок, недостойный честного туриста и заслуживающий всяческого, и немедленного, общественного порицания. Однако, как отмечалось выше, в тот день была чудовищная расслабуха, и поражающей воображение иллюстрацией тому служит тот факт, что всем (ну, в крайнем случае, кроме Ксени) было все равно. Честное слово, никто ведь даже не отреагировал подобающим образом. Мы вели себя до смешного глупо. Вот ведь. Бывают такие странные дни. 
Еще стоянка интересна обилием муравьев. Муравейники там повсюду, они умело разбросаны по всему лесу и замаскированы. Из них по всем направлениям расползаются муравьи. Муравьи там крупные, толстые, деловитые. Они ползают везде. Создается впечатление, что многочисленные тропы, идущие, как правило, в никуда, протоптаны именно муравьями. 
Когда мы еще спали, где-то в районе половины десятого утра, на берег на мысу выбралась какая-то совершенно безумная группа членов Тайной Лиги Ранопросыпающихся, кажется, было у них два катамарана. Эти странные люди быстро выгрузились на берег, но, по счастью, их спугнули муравьи, катамараны немедленно сплыли. Это как привидение - только что было тут, как его уже нет. 
А тем временем дождь начинал подготовку к своему звездному часу. Он периодически приходил и наводил шороху. Но он всегда знал меру и умел вовремя закончиться. Таким образом, даже он не отравил нам дневки, и мы отдохнули, в общем, кто как мог. Ченцов вот дно байдарки резиной оклеивал. Некоторые способны найти себе удивительные развлечения, я просто поражаюсь. Кто спит, кто природой наслаждается, кто варенье ест, как свинья, все тихо-мирно отдыхают - и только Ченцов, весь измазанный клеем "Умелец", скачет, как последний умелец, среди муравейников и машет ножницами, резиной, обреченными тюбиками с клеем... Мало того, что он портит тем самым пейзаж, он еще постоянно просит всех ему помочь. Пожалуй, это единственное, что было плохим на дневке на озере Муезере. 
Moral level: 10 (Highest). 
6 августа 
План 6 августа диктовал нам необходимость добраться до следующего озера под кодовым названием Юляозеро. Необходимость эта была обусловлена записью в отчете, гласящей, что до Юляозера мест для стоянки нет. Сначала, правда, потребовалось добраться до этих мест, где мест для стоянки нет, иными словами, выбраться с Муезера. Это оказалось не таким уж простым делом. Ветер, который по морю гуляет, за ночь не стих, и волнение, поднятое им, почему-то не убавилось. 
Не слишком-то приятно выходить в такое волнение, особенно после дневки. Некоторые боязливые члены нашего храброго коллектива, то есть Фионин, перетащили свою байдарку на другую, подветренную, сторону мыса. Они грузились там. Это, стоит заметить, вряд ли так уж помогло им в труде, как-никак они вышли в море позже всех. Остальные, храбрые члены нашего храброго коллектива, составляющие, так сказать, его основу, грузились там, куда их позавчера принесла судьба. На камнях, на волнах, решительно и смело. Потом мы так же решительно и смело ждали, пока выйдут отстающие. Скучать не пришлось, пришлось из последних сил воевать с волнами и следить, как бы не повернуться к ним бортом да не набрать воды. А волны все норовили ударить именно вбок с тем, чтобы нагадить побольше. Это настоящее искусство - не черпнуть воды от какой-нибудь каверзной волны при том, что курс лежит перпендикулярно дутию ветра и плытию волн. Еще, между прочим, приходится в это же самое время не плыть вперед, а стоять на месте, поджидая тех, кто только выходит со стоянки. Тяжело. Забавно только смотреть на берег и представлять себе некого гипотетического туриста, который перевернулся и хочет выбраться. Бедный. Но мы проплыли, конечно, некуда деваться. Интересно оказалось повернуться кормой к волне; это удалось, когда после другого, большого, мыса направление ветра несколько поменялось, и можно было идти на волне скорее попутной, чем боковой. То раньше волна хлестала в основном в нос, и вся вода, естественно, попадала ко мне, то есть на меня, или же нам било в борт, и тогда мы оба хватали свою скромную порцию счастья, а тут вдруг, как в сказке, волны пошли в корму и только немножко вбок, и нас просто так понесло себе вперед, как будто и не штормит. Через некоторое время оказалось гораздо более интересно мне повернуться носом к волнам. Причем байдарка-то шла кормой к волне, нос был мой собственный. После нескольких минут спокойствия вид на волны, по которым нас несет, явил собой душераздирающее зрелище. Не девятый вал, конечно, но уж второй-то с половиной, видимо, был. 
Потом была плотина, потом тростнички, потом - пороги. Отчет гласит: "пороги несложные, всего их три". Он, по крупному счету, прав, но однако же к перекусу вода у нас в Пельмене была, и ее уровень наводил на мысли о вычерпывании. Я-то не люблю, когда меня наводят на мысли, а вот Данилов скоро на мысли навелся и запряг меня вычерпывать воду. 
Перекус был на левом берегу, в тростниках и в осоке преимущественно. Оказалось возможным, однако, развести костерок, и, воспользовавшись этим, известный обществу бандит Ченцов подстроил безобразную акцию уничтожения коробка моих спичек. Он их заблаговременно промочил (и то был уже второй раз за поход), а тут сделал вид, что пытается их "подсушить". Результат, насколько я понимаю, превзошел все его ожидания. Данилов с подачи Ченцова неловко повернулся, и мои любимые спички погибли. А Ченцов смеялся. Плохо, когда в поход с вами идут люди откровенно грубые, беспринципные, бессердечные, для которых нет ничего святого. А Фионин выложил на перекусе мокрые сухари. Так-то. 
После перекуса река пошла медленная и скучноватая; берег чем дальше, тем больше мрачнел за счет болотистости берегов, лес отодвинулся дальше и приобрел вид леса-манифестанта против атомной войны. Я уж не знаю, что с ним случилось, но смотреть на него было несколько неприятно - одни голые стволы среди бледненькой травы, кустов нет, зверей нет, полезных ископаемых нет. Потом лес одумался, похорошел, придвинулся, потом опять раздумался (подурнел, отодвинулся), короче, так и вел себя кое-как. Тоска одна. Болотная. Боевого настроения, однако, эта береговая тоска не испортила, потому что погода была хорошая, с облаками, и километры, которые обещали завершиться нормальным берегом, благополучно и без неприятностей проплывали мимо. Еще мимо проплыл некий дядька на резиновой лодке с бородой. В смысле, дядька с бородой. А лодка без бороды. Лодка с дядькой, понимаете, да? А дядька с бородой. И с удочками. Возможно, он рыбак. Бородатый. Да. 
К вечеру выплыли на Юляозеро и почти сразу встали на правом берегу. К воде там спускаются под хорошим углом гигантские черные плиты. Их поверхность можно условно поделить на две части. Первая, поменьше, покрыта печальным хиленьким мхом или вообще ничем не покрыта и честно являет собой часть неживой природы. Вторая, побольше, пестрит гордыми наскальными надписями типа "Москва 07.07.94" или "Тула Ксш "БОБрЫ" 7.7.1994" или там "КСППОГОуШ "Глупый пингвин" г. Зачуйск 1994". Еще сверху над всем этим безобразием стоит деревянный человек, выполненный достаточно прилично, если не обращать внимание на две кривые палки по сторонам от его головы и странную, несколько двусмысленную надпись снизу на камнях: "Рога наши. КПП (или, возможно, КПЗ) Vikings" Написано, кстати, масляной краской, которую, очевидно, славные vikings тащат с собой. Короче, на той стоянке, если поискать, можно найти немало занятных следов пребывания здесь первобытного человека. Стоянка первобытного человека, другими словами. 
Как выяснилось довольно скоро, стоянка эта не такая уж блестящая. Камни камнями, но вокруг-то сплошное болото. А в болоте живут, образно говоря, мошки. А едят-то они, собственно всех, кто подвернется. Мы подвернулись 6 августа. Мы еще не успели поставить палатки, как мошки этот момент прочухали и, стуча зубами, полетели к нам ужинать. Мошки побольше, мошки поменьше, плюс к этому комары, без которых вообще, видимо, никакое торжество не обходится, плюс к этому еще какие-то сумасшедшие, неясно где живущие в этом болоте, давно уже по идее обязанные загнуться без солнца слепни. Хатиевичи. 
Погода и тут решила помочь нам. Сделала она это, правда, несколько специфично - небо совсем закрылось тучками, похолодало, и пошел мелкий дождик. Слепни, действительно, отвалили. По крупному счету, дождик был нормальный - он и сам не испортил вечер, и не дал его испортить мошкам. Тогда Фионин второй раз поджарил рыбу. 
Где-то через час после нас к стоянке подплыли три каяка. Эти каякеры оказались людьми бывалыми и, кроме того, героическими. Они сделали за день полтора наших предыдущих, выгрузившись с утра на автомосту перед Лестницей. Соответственно, они прошли порожки до Лестницы, саму Лестницу, все Муезеро и еще всю длинную и скорбную протоку между озерами. Они встали там же, около нас. Совсем вечером мы еще посидели с ними около костра под дождем, попили их чай в пакетиках, хорошо, то есть, посидели. Мне понравилось. Приятно обуть кого-нибудь на чай в пакетиках среди дождя. 


И уж совсем-совсем вечером, когда половина населения уже ушла спать, дождик закончился, небо на горизонте снова дало просвет и показало нам весьма красивый закат. Данилов его снимал. Тоже достаточно забавное зрелище. Казалось бы, есть закат, есть фотоаппарат, взял и снял. Так нет, он долго ходил, что-то измерял (потом оказалось, что результаты долгих измерений первоначальным предположениям полностью соответствуют - зачем, спрашивается, тогда измерять?), что-то все настраивал, место на площадке искал, деревянного бедолагу этого с чужими рогами всего облазил, дрын себе нашел, чтобы с него, значит, фотографировать, долго строил установку... Это все, между прочим, под вновь воспрянувшей духом мошкой. Непростое это дело, а со стороны очень смешно выглядит. Смех сразу прошел, когда мы забрались в палатку и попробовали убить внутри мошек. Столько мошек в одной палатке я раньше не видел. Господи, как же спать-то теперь? 
Moral level: 6 (Normal). 
7 августа 
Проснувшись рано утром, я все же решил разобраться с мошками. Конечно, можно было просто сложить палатку и так всех их замучить, но я хотел отомстить им поодиночке. Сначала я не считал, скольких победил, но мне это быстро наскучило, и я стал считать. Лучше бы я этого не делал. Их оказалось 332 особи. Я до сих пор чувствую себя не очень комфортно. Не то, чтобы мне снились их предсмертные вопли, а просто я хорошо представляю, как они все вместе кусали меня ночью, и мне не по себе. 
Утро выдалось туманное, вечерний просвет снесло, но были надежды на новые просветы. Хорошо, что они так блестяще оправдались. Выходили мы уже, насколько я помню, по солнцу. 
Мы 7 августа праздновали Наташин день рождения, соответственно ходовой день был коротенький, по озерам, по хорошей погоде, неинтересный, но приятный. Волнения на озерах не было, берега то и дело попадались замечательные, все было нормально и моменту соответствовало. Особенно хороший вид открылся на озеро под названием Ригорека; само озеро вытянуто и имеет очень даже приличные, лесистые берега, а мы проплыли с краю от него и поперек, получив такую милую панораму озера. Из Юляозера в следующее, Алозеро, можно проплыть либо по реке, сделав порядочный крюк, либо по мелкой и неизвестно где находящейся протоке. Те каякеры, что стояли с нами, пошли искать ее, нашли, проводили даже каяки, и в итоге сбились с курса - их понесло по уже нашему пути обратно в Юляозеро. Только мы их спасли, мы дали им правильные рекомендации. 
Место, где мы хотели было встать, оказалось уже совсем болотом, и местная мафия мошек была там сильной и влиятельной, как нигде до того. В поисках лучшей жизни мы плавали еще час вперед, назад, на другой берег Алозера и обратно. В итоге мы выбрали место рядом с деревней, которая по странному стечению обстоятельств тоже называется Ригорека. Прямо как озеро. Бывают же такие удивительные совпадения! Палатки поставили на поляне немного не доходя до деревни и только тогда уже устроили праздничный, насколько позволяли ресурсы, обед. 
Потом сходили в деревню. Деревня Ригорека, очевидно, переживает не лучшие времена. Причем уже давно. В ней никто не живет. Уже тоже давно. В единственной избе, боле-менее пригодной для того, чтобы там переночевать, все стены давно изрезаны нетерпеливыми туристами; наиболее старые надписи, которые я видел, датированы 1974 годом, возможно, есть и древние надписи, но я их не видал. Деревня нежилая со времени прекращения сплава леса по Охте, а отчет говорит, что сплав прекратился в 1968 году. Я не представляю себе, как вообще можно сплавлять лес по Охте, - по озерам, по порогам, наверно, кто-то шибко грамотный это затеял, кто-нибудь типа Ченцова. Вот. Деревня вообще-то не деревня, три, от силы четыре избы. Крыши везде провалены. У нас около костра валялись старые доски, их какой-то доброхот безмозглый притащил, с ними все равно ничего нельзя сделать по той простой причине, что они гнилые насквозь. Вся деревня заросла травой в человеческий рост, но смелые туристы протоптали там свои дорожки. Вообще на маршруте очень много туристов, в любом нормальном месте стоянки, кострища, повсюду натоптаны дорожки, написаны памятные слова и набросаны разнообразные следы деятельности людей. А если стоять на одном месте в часы пик, все они проплывают мимо, весьма гордые собой. 
Там, у Ригореки, мимо проплыло просто несметное количество групп, и почти все были заметно горды собой. Ужасно надоели. Катамараны, байдарки, с детьми, с собаками, с шумными весело перекликающимися друзьями и родственниками, орут, суетятся, лают, веслами машут, кошмар какой-то. Все они, видно, считают себя бравыми туристами, которые вот не боятся плыть, когда кто-то другой стоит. Одни сплывут - другие немедленно приплывут, поплавают, покричат, сплывут. Приплывут следующие. И так весь день. Не речка у черта на рогах, а проспект Маркса. 
Мы же вечером в большинстве своем клеились. Фионин вот баллоны клеил. Как можно продрать баллоны? Фионин умеет. Поэтому он их клеил, а еще они с Ченцовым подрались баллонами. Откровенно безобразное зрелище. Мирная поляна, покрытая зеленой травкой, залитая солнечным светом, такая добрая идиллия, и вдруг она нарушается совершенно противоположной, леденящей душу картиной: по всей поляне скачут два... э... так скажем, друга, издают страшные крики, годящиеся в позывные любому ниндзя, и с трудом машут четырехметровыми толстыми резиновыми сосисками, стремясь поразить друг друга. Победила неожиданно дружба, и Фионин опять стал клеиться. 
Данилов тоже клеился, - вся наша байдарка безбожно текла непонятно сквозь что. На всякий случай Данилов проливал клеем каждый раз все, что плохо выглядит, на следующий день Пельмень тек по-прежнему, и Данилов снова клеился. Лебедь тем более клеился. Правда, настоящего повода для этого у него не было (у единственного за весь поход), но зато было желание (также у единственного за весь поход), а ведь это главное. Поэтому он клеился для профилактики. 
Ремонтные работы протекали в экстремальных условиях, поскольку основу всей стоянки составляла безграничная армия мошек. Имя им - даже не легион, скорее им имя - мерзкая туча мошкары. Питаются мошки, если кто не знает, нами, поэтому стоянка со временем сделалась совершенно невыносимой. Мошка была везде. Если кто шел к палатке, мошка вилась около палатки, если кто рубил дрова - дрова были с мошкой, если кто одевал накошмарник - мошка была уже там. Я точно знаю - самый последний, самый безнадежный Greenpeace там одурел бы, потерял бы человеческий вид и стал бы орать, ругаться и кидать в мошек сапогами. Мы одели накошмарники, завернулись в штормовки (по солнцу и жаре), намазались отравой, кто сколько мог, мы совершенно измотались нравственно, то есть разболтали себе все нервы, но мы не потеряли человеческий вид и не стали кидаться в мошек сапогами. 
Те, кто заклеивал свои плавсредства, ощутили присутствие мошки на стоянке более всех, им повезло не так сильно, как остальным, их покусало чуть больше мошек, ну, конечно, ненамного, так, тысячи на полторы. Этот сам по себе непримечательный факт, однако, привел к такому антиобщественному явлению, как крики при проклейке. Эти крики были ужасны. Просто безумны. То и дело кто-либо из работающих вдруг громко страшным голосом орал: "Уйди!!!" или еще "Уйдите!!!" или даже просто "А!!!! А-а!!" Все сидящие вокруг немедленно испуганно вздрагивали и на некоторое время отключались, чего нельзя сказать обо всех вокруг летающих. Те только веселились и продолжали немилосердно кусаться, вызывая новые крики. То и дело наивные ремонтники грустно приходили к костру и потерянно, без всякой надежды, совали туда кустики можжевельника. Бедный можжевельник трещал и слабо сопротивлялся, выпуская бледные облачка дыма. Потом кто-то проговорился сдуру, что можжевельник для дыма и сжигают, он это понял и совсем перестал выпускать свой чахленький дымок. Тем не менее его жгли в не меньших количествах, а потом с полученным дымом бежали, как дураки, к байдаркам. Пару раз Данилов не выдерживал и, издавая наиболее дикие вопли, вскакивал и быстро-быстро убегал в направлении конца маршрута. Тем не менее он всегда возвращался, видимо, чувство ответственности приводило его неизбежно к дальнейшему ремонту байдарки. 
Одновременно с проклейкой все занимались кто чем, так, Фионин ловил рыбу, а Ченцов с Даниловым умудрились еще час просидеть над описанием и картой в попытках подкроить маршрут, но так ничего и не добились. Скорее всего, они просто изначально бесполезно проводили время, спасаясь от мошки в дыму костра. А мошки между тем становилось все больше. У Финика от нее, видимо, чуток съехала крыша, и он полез в холодную воду купаться, после чего уже совсем сбрендил и стал всем настойчиво рассказывать, что вот чистого меньше кусают. Все роптали как могли, подтверждая правоту Лебедя, который еще в начале похода провозгласил "доктрину Лебедя", согласно которой все должны желать наступления ветров и морозов, и побыстрее, до полной победы. Весь вечер только об этом и мечтали. С заходом солнца мошки стало поменьше, а когда стали ложиться, у нас с Даниловым открылся второй за день, уже локальный, праздник. В палатке почти не было мошек. Все-таки так нельзя жить, это не отдых, это скорее бессмысленная и бесконечная борьба. Господи, пусть будет холодно! 
Moral level: 
Утром: 7 (Normal); 
Вечером: 2 (Low). 
8 августа (Утро) 
Сбылось. Блин. 
8 августа 
Что-то холодновато сегодня. Даже слишком, я бы сказал, холодновато. Мерзкая какая-то погода, гадкая. Небо все в тучах, ветер противный, волнение наблюдается явно недоброе, я уж про температуру и не говорю. На том самом месте, где вчера была солнечная совершенно ровная гладь, волны откуда-то серые, тучи тоже серые везде, все вокруг серое и везде. Ветер, опять же, холодный. Плохо, в общем. Ну, что ж делать, идти надо. Не хочется, а надо. Но, на самом деле, не хочется. Погода не фонтан потому что. Но надо. Дождя вроде пока нет, решили выходить. Кроме того, уже неоднократно получалось так, что непогоду проносило мимо нас, хотя положение вроде бы было и хуже. Так что и надежда на лучшее была, и не было особых причин не выходить. Собственно, чтобы не выходить, даже вопроса не возникало. Ну подумаешь, пасмурно. Ну неприятно, конечно. То все к утру просветы хоть были, а то вот нет. Да мерзкая погода, что там говорить. Но мошек и вправду нет. Совсем. Хоть это радует. 
Собрались довольно скоро. Вышли. К этому моменту как раз и дождик пошел. Да и ветер усилился. Волнение, соответственно, обрадованно усилилось также. И дождик, прямо скажем, мерзкий. Мелкий, зараза, но явно обложной. У нас уже были дожди, но этот-то обложной. И поэтому какой-то особенно мерзкий. Гадкий. И небо серое. Тут у нас появилась мысль, что неплохо бы было сегодня вообще не выходить. Но ведь надо. И все равно уже погрузились. 
Ну погребли себе, все озабоченные такие, настроения ни у кого особенного нет, и еще, между прочим, погода мерзкая. Дождик идет, волнение там, тучки сплошные, серые. Вчера эти места все хотелось на пленку заснять, да на цветную желательно, вид был прекрасный - солнце, вода гладкая-гладкая, лес в ней отражался. Сегодня снимать как-то не хочется. Я почему-то совсем этому не удивляюсь. Озеро Алозеро идет сначала на северо-запад, а потом резко поворачивает под прямым углом и продолжается на северо-восток. Когда мы за этот угол завернули, мы обнаружили там стоящую группу бездельников и еще значительно более сильное волнение. Бездельники ужасно обрадовались бесплатному развлечению и все, как тараканы, высыпали на берег. Что за интерес какой-то для недоразвитых, смотреть, как другим плохо. Паразиты они, вот и все. Смотрят. А мы плывем себе. А погода плохая, фу. Сыпется с неба морось какая-то малопривлекательная, и вообще. Ну то есть фу. 
Довольно скоро мы добрались до плотины. Ее вроде бы сразу видно. Она практически соединяет озера Алозеро и Щучье. Где, судя по всему, щуки водятся. В отчете написано: "...Плотина представляет из себя ряжевую стенку, перегораживающую выход из озера; в стенке два прохода: правый помельче, левый поглубже с бревенчатым дном. За левым сливом через 10-15 метров поперек струи каменная гряда. Шивера за плотиной глубокая, мелкосидящие камни только на выходе..." Грамматические ошибки здесь исправлены, а ошибки по существу вообще трудноисправимы, и за них надо убивать. Еще написано: "...Плотину и шиверу за ней осматривать лучше с левой стороны..." Хотел бы я взглянуть на того, кто скажет, что их можно осматривать с правой стороны! С левой, впрочем, это делать тоже приятного мало. Слишком даже мало. Плотина нам сразу не понравилась. После осмотра стало очевидно, что необходима проводка. Это по такой-то погоде, когда из фартука просто не хочется вылезать. И ничего нельзя сделать - в "ряжевой стенке" нет "проходов помельче и поглубже". Там даже нет проходов помельче и помельче. Их там вообще нет, понимаете? 
Пришлось проводить. Наиболее гордые залезли в струю по колено и потащили мимо себя байдарки, другие, поскромнее, кряхтя, ругаясь и брякая веслами потащились через высокие блиндажи по левому берегу на другую сторону плотины. Эти строители плотин такие кретины, они, наверно, чувствовали, что сплав кончится не сегодня-завтра, и по реке пойдут туристы. В предвкушении этого они понастроили на всех плотинах, сколько могли, на обоих берегах побольше ряжевых стенок, всяких баррикад и устрашающих срубов, напоминающих старые хорошо укрепленные форты, разве что без крыши. Да крыша - это лишнее, а нагадить-то им и без того удалось. А стены высокие, но гнилые, все ненадежное, да еще они туда камней острых понабросали, да больше, больше, да трава какая-то инициативная колючая растет, да гвозди отовсюду и штыри старые ржавые радостно торчат во все стороны, да весла еще эти, черт бы их подрал... А ну-ка перелезь, в общем. Ну перелезли. Для догадливых: как вы думаете, что там нам потом было? Правильно, каменная гряда поперек. А какой ширины? Да метров восемьдесят. Так-то. А перед ней и вправду 10-15 метров воды, но обходить по суше это надо по берегу залива, по скользким камням, теснимым болотом, так что там и мышь с трудом развернется. И не то, чтобы залив был очень большой, но такой нормальный, уверенный в себе заливчик, с камнями посередине (так, чтобы его было труднее переплыть), но глубокий и достаточно широкий, чуть-чуть подается назад, потом еще, насколько ему удается, влево, туда, сюда; возможно даже, что в других обстоятельствах на него приятно посмотреть. Ну что, бросили там байдарки, пошли по "левой стороне" смотреть. 
Было на что посмотреть. За каменной, извините, грядой началась шивера. Действительно, мелкосидящие камни у нее только на выходе. Но выход начинается сразу же после входа, а на входе у нее, как ни крути, получается каменная гряда. Влево уходит потайная протока, но в ней проблематично провести даже бумажный кораблик, поэтому она выпала из рассмотрения. По основной же протоке бумажный кораблик провести несложно, а вот байду несколько проблематично. В середине там есть живописный безобразный слив - вода входит в миниатюрное ущелье шириной в лучшем случае с ширину байдарки, там бурлит, пенится, и падает вниз на камни маленьким водопадом. Этого хватает для того, чтобы провалить дно протоки под сливом на ощутимую глубину, по пояс там ниже слива будет наверняка. И с берега там проводить нельзя, потому что берег там тоже безобразный - над водой нависают с обеих сторон полутораметровые стены, образованные огромными камнями. Не то, чтоб там негде было развернуться, но там негде нормально встать, чтобы проводить байдарку. Встать можно сверху по течению и снизу, под сливом. Там сначала Финик стоял, а потом и Дапнилов. Под бурлящим сливом. Не стоит им завидовать. Это нехорошо. Я не завидовал. Я также не завидовал и тем, кто поплыл через заливчик подгонять свою лодку к шивере. Они постоянно (плывя для облегчения байдарки в одиночестве) садились там на камни, и обрадованно прыгали на них, пытаясь сняться с них, но не слезая в воду. Еще для этой благородной цели они использовали весла. Они хватали весла, как в старину их предки хватали рогатины, размахивались, как в бою, и с ужасным грохотом и скрежетом что было сил долбали веслами в соседние камни. Камни, однако, держались молодцом и не сдавали своих позиций. По ним, как в шахте, долбали снова. Так что веслам я тоже не завидовал. 
Тем, кто ходил по берегу, тоже повезло относительно. В обнимку со вторыми веслами (вот кому и вправду повезло), постоянно оскальзываясь и натыкаясь на деревья и собственных бестолковых друзей, проклиная раздутый спасжилет и мокрую юбку на фартук, дрожа от холода, уже не обращая внимание на морось, которая упорно и постоянно сыпалась с неба, ругаясь просто так вообще ни о чем и думая, что жизнь прекрасна, если она жизнь, мы прыгали туда-сюда по камням в робкой надежде спастись. Спаслись мы только через два часа. 
Мы потратили на плотину два часа, собираясь пройти ее минут за двадцать в крайнем случае! А ходовой день только начался. Шансы дойти до озера Лежево (где планировалось встать) резко сократились. Однако настроение, начавшее было падать, незаметно перешло ту грань, за которой оно теряет право так называться, и мы начали неуклонно скатываться к зашизеванию. Погода испугалась и добавила нам дождичку. Это было неосмотрительно. На первых порах это охладило нам дух, настроение снова появилось, причем плохое. Но постоянная такая погода (мерзкая, как отмечалось выше) чревата полным зашизением группы. Это стоит крепко запомнить всем злопыхателям. 
До перекуса мы прошли озеро Щучье, интересное срубами невыясненного назначения, стоящими посередине озера в воде. Еще на том озере случилось непредвиденное: когда мы прошли дальше от плотины метров на триста, нас настиг один добрый сюрприз. Он имел вид шиверы, впадающей в озеро со стороны Алозера. Он немножко заинтересовал нас. Очень может быть, что настоящая, основная и лучшая, плотина находится именно там и что в таком случае мы, возможно, проходили черти-где. Мы не стали проверять. Не хватало нам еще вылезать в холод и дождь, чтобы лазить и смотреть на другую шиверу. Нет, мы уже достаточно насмотрелись на такое безобразие. Тем более был риск дополнительно испортить настроение в случае, если мы действительно ошиблись. И, наконец, из достопримечательностей на озере Щучьем нам довелось увидеть еще группу туристов. Ее представляли сумрачного вида дедушки, в накидках, мокрых шерстяных шапочках типа "мечта бомжа" и небритые. Они, правда, оказались довольно общительными гражданами и радостно обсудили с нами сложившуюся метеорологическую ситуацию (ну, то есть, погоду); мало того, они, несмотря на свой пиратский вид, оказались людьми также явно приличными и с плохо скрываемым удовольствием посочувствовали нам. С этого момента стоящие на берегу группы начали попадаться нам постоянно, как-то даже неприлично часто. Многие даже не выходили на берег, они все сидели себе в палатках, сухие и недовольные, и раздражали нас. 
После Щучьего начались перекаты, а после них открылся порог Немес. В отчете говорится, что он, мол, сложный, да плюс еще "очень красивый", да еще там хорошее место для тренировки, где якобы можно организовать надежную страховку. Впрочем, я не спорю, возможно, там и вправду можно организовать надежную страховку, только вряд ли кто этим занимается. Фионин пошел Немес без просмотра. Вообще, надо сказать, Мурена с Денисом и Фиником шла обычно далеко впереди остальных. Мурена сама по себе полегче, осадка у нее была достаточно маленькая, во всяком случае, по сравнению с Пельменями, и, главное, гребли они постоянно будь здоров. Боюсь, что темп задавал Финик, а он, известное дело, как начнет грести, так и уплывает себе вдаль. Лучше бы Ченцов все время уплывал, ну, спокойней бы было, приятней как-то. Так вот, Финик уплыл порядочно вперед и там увидел Немес. Основные препятствия там за углом, Дмитрий наш Александрович их поэтому, естественно, не увидел, решил, что порог простой и простодушно пошел себе вперед. Порог действительно оказался просто никакой (или я уже из-за дождя не мог объективно воспринимать действительность), так что ему здорово повезло. Он прошел без проблем. Мы, которые его задержать не успели, но которым было из-за дождя уже все равно, посмеялись и отправились за ним. Проблем Немес и для нас всех не составил. Только Лебедь и Наталья вошли в порог как-то не так, где-то там воткнулись в камни, их Пельмень развернуло и понесло кормой вперед. Но это устраняется, они быстро развернулись обратно и за поворот ушли уже как следует. 
Вскоре после Немеса у нас случился перекус. Мы даже не стали вылезать на берег, поскольку, во-первых, все боле-менее сносные места были уже заняты разнообразными бездельниками, считающими себя туристами, а во-вторых, не очень-то и хотелось вылезать по холоду из байдарок. Когда все вокруг мокрое и холодное, в байдарке странным образом создается некоторый микроклимат, так что сидишь не в холодной луже, а в теплой. И это хорошо. А когда оттуда приходится вылезать, оказывается, что ветер снаружи холодный, поэтому ничего не остается, как вконец замерзнуть, что неприятно и посему нежелательно. Тем более противно сознавать, что теплая, ставшая уже родной, можно сказать, сердцем согретая лужа на твоем посадочном месте в это время только что льдом не покрывается, иначе говоря, безбожно стынет. Кто же в таких условиях хочет выходить? Так вот и перекусывали, отрулили себе в какой-то заливчик, то ли это было устье притока, в общем, это неважно. Все счалились, зацепились за траву, Ксеня порезала сыр, и еще щербет, и конфеты тоже... Было мало. Мало было. Плохо. Поэтому еще мы с горя сожрали какую-то там заначенную на черный день кондитерскую соломку, еще одни конфеты, прочую гадость. 
Тут дождь решил, что это много, и что мы позволяем себе лишнего, и устроил себе праздник. От этого погода превратилась из мерзкой в мерзейшую, и стало неожиданно неуютно. А я предупреждал уже, что такая погода чревата неприятностями. Так и вышло. Полное зашизение группы состоялось вскоре после перекуса, когда съеденные продукты потеряли свою поддерживающую силу. Река стала спокойной, напрягаться на препятствия больше не потребовалось, и мы зашизели. Мы хорошо зашизели, профессионально. Мы плыли под проливным дождем, насквозь мокрые и уже не пытающиеся сохранить надежду на то, что мы не окоченеем, с отвращением глядя на свои мокрые фартуки, среди безобразных, как обычно, заболоченных берегов, мокрых, однако, больше обычного, заросших травой и опять же неприлично мокрыми деревьями, мы пробивались вперед неуклонно, как миноносные крейсера, без всяких мыслей вообще, и громко пели известную в определенных кругах маршевую песню, основной смысл которой заключается в словах из нее же: "Э, але, болюа-болюэ" Это, как известно, очень древняя песня для шизения, с хорошими традициями, и мы ее пели. 
А Фионин тем временем медленно уходил под воду. У него просто спустили баллоны, но уж зато они спустили хорошо. Поэтому постепенно вид у его байдарки становился все плачевнее. К вечеру на него было грустно смотреть - практически вся свободная поверхность Мурены была в воде. Мурена так коряво сделана, что 80 процентов ее площади поверхности может быть залита водой, но она плывет. Как крокодил. При этом она еще способна остаться относительно сухой внутри. Забавно, не правда ли? Вот так он и плыл. 
Также плачевнее становился вид еще и у берегов. В отчете, опять-таки, этим берегам уделено некоторое внимание - там написано, что стоянок после Немеса и до озера Лежево нет. Пожалуй, так оно и есть. А на Немесе, хоть об этом и не написано ни слова, все стоянки безбожно заняты. Особенно в дождливый день. Так что шли мы по таким вот тоскливым местам и радостно пели грустные песни. А вот у погоды вид плачевнее уже и не стал. Это, впрочем, не так уж и удивительно, трудно представить себе такое явление, как ухудшение той погоды. Воображение нужно иметь воспаленное. 
Тем временем солнце, которого видно не было, подкатилось к закату, захотелось уже вставать. Надежда вставать на озере сократилась до прямо смехотворно мизерных размеров. Особенно добивал ее тот факт, что должен быть еще приток слева, да приток справа, да еще там притоки, а после них еще километров пять-шесть такого вот дождливого праздника, и только тогда... Искали место для стоянки. Но не нашли и отправились дальше. Миновали притоки. После чего искали место Фионину поддуть баллоны. Но не нашли и такого места. И отправились дальше. Вскоре, в виде насмешки, мы узрели место стоянки, но традиционно занятое. Там стояли сразу несколько групп. Вообще, как утверждают очевидцы, место было так себе, дурное, но и это не прибавило нам счастья. Правда, там обе Мурены высадились, Ченцов дал Финику насос, и Финик поддул наконец свои борта. Угроза вылавливания потонувшей Мурены немного поникла. Это была наша первая в тот вечер, маленькая победа. 
Крупная победа состоялась чуть позже. Она получилась очень для нас неожиданно, сама собой. Заключалась она в том, что мы вдруг, явно не пройдя пресловутые 5-6 километров, вышли на финишную прямую, ведущую к озеру Лежево. Некоторые, боящиеся спугнуть неожиданно рухнувшее на нас счастье (как вообще мало надо для счастья), например, мы с Даниловым, еще не верили и говорили, что это мираж, дождливые глюки, но все оказалось точно - до озера мы доколупали. Как случилось это - такая задача по праву должна занимать одно из ведущих мест среди философских казуистических вопросов и великих неразгаданных тайн природы, по сложности решения и по своей нравственной сущности для нас эта проблема сопоставима разве что с явлением нашего удачного вылезания из поезда на станции Сосновец. 
За Крупной Победой последовала также Великая Удача. Такие удачи не все даже способны сразу прочувствовать, они понимаются только потом, в перспективе взгляда на весь поход. Скажем, Ченцов наверняка сразу не понял, что нам выпала Великая Удача, а вот уже в Москве я с ним разговаривал, и он признал, что да, повезло нам сильно, кто бы мог подумать. Короче, там оказалась стоянка. Пустая. Удобная. С сухими бревнами, дай Бог здоровья тому, кто их там набросал. Высокая, кроме того. Разве что подходы к воде там были дурные, мелкие и нездоровые. Но мы бы согласились на гораздо более плохие. Нам было уже абсолютно все равно. Лучше жить плохо, но жить. А эта стоянка была хорошая. Высокая, к тому же. А это оказалось очень важным, потому что снизу, у воды, было очень холодно даже по тем и без того неблагоприятным временам, дули бодрые холодные ветры сразу сзади, с реки, и спереди, с озера, и жизнь там, внизу, у воды, окончательно теряла свой смысл. А тем временем наверху, не у воды, мы боролись с природой. Все ходили туда-сюда, мокрые, лихорадочно трясущиеся и суетящиеся. Постепенно лагерь принимал нормальный вид, разгорелся дым, встали косые палатки, появились на зависть остальным переодевшиеся в сухое и намокающие заново друзья. Были и грустные исключения. Дикий Данилов, например, не стал переодеваться, а пошел за дровами мокрый, и еще ходил черти-сколько, лес оказался насчет дров плохой, вероломный. Так ведь ничего, пришел Данилов обратно, и даже с деревом. И как же он там не замерз? Потом, впрочем, он переоделся. 
Мы, разумеется, лечились в тот пасмурный вечер. Для профилактики. Наташа вытащила из памяти смертоносный рецепт зелья, которое должно спасти человечество от простуды. Чтобы его приготовить, пришлось погубить полкана кипятка, некоторую ощутимую часть чайной заварки и недопустимо много спирта и меда. Все это пропало. Все это было смешано вместе и пропало. Пить такую смесь откровенно не хотелось. Когда же я себя преодолел и, утешаясь надеждами на пользу данного снадобья, разом выпил свою порцию, я сообразил, что поступил удачно в том смысле, что это надо пить исключительно разом. Иначе остальное пропадет, потому что тот, кто его раз испробовал, больше никогда в ближайшие полгода такой досадной ошибки не совершит. Хотя очень может быть, что свое целебное действие эта штука и оказала, - во всяком случае, я потом не болел весь поход. Это, по большому счету, не так уж и удивительно, ведь следует учитывать, что простудные заболевания вызываются вирусами, а какой же вирус способен противостоять настолько тяжелым испытаниям? Они вымерли. 
Увидев, что нам не так уж и важно, какая происходит погода (еще бы, сколько же можно беспокоиться об одном и том же), наконец и небо позволило себе расслабиться и показало нам далеко-далеко на горизонте просвет, не прекратив, однако, дождя. Мы, по-прежнему заливаемые дождем, тихо радовались, пугая рыб и лесных зверей, и беспечно рассказывали друг другу, что жизнь прекрасна. 
А самым пиком дня стало наблюдавшееся нами где-то в десятом часу удивительное явление проплывания мимо группы, состоящей, видимо, из членов Тайной Лиги Поздно-Встающих-На-Стоянку. Я думаю, что они опаснее встреченных нами ранее членов Тайной Лиги Ранопросыпающихся, во всяком случае, вид у них был откровенно антисоциальный. Хотя мы их неплохо поняли, и если бы они решились встать рядом с нами, мы бы, мне кажется, не выгнали бы их. То есть мне кажется, что мы бы их и не стали бы выгонять, а что не выгнали бы, так это точно. Будь мы на их месте, нас бы никто не смог прогнать откуда бы то ни было. Они явно хотели встать там, долго плавали себе, тормозили. Но, по счастью, вставать так рано противоречит их Уставу, и они уплыли дальше. И быстро растворились в ночи. Странные какие-то. Вот таким забавным и одновременно поучительным случаем закончился день восьмого августа, который навеки останется в наших сердцах как День Подвига. 
Moral level: 3 (Low). 
9 августа 
А утро неожиданно выдалось солнечное. Просветы, наконец, пришли. И они принесли Солнце на своих, образно говоря, плечах. Где ж они вчера, свиньи, были?! Но хорошо, что они вообще удосужились прийти. После таких подвигов, как вчера, необходимо оправиться от потерь и восстановиться. Так что лучше поздно, чем никогда, и солнце пришло, и было хорошо. 
Сделали дневку. (Она все равно была запланирована). Это отличие гордых и независимых людей - они стоят, кусаемые всякой летучей гадостью, в хорошую погоду, когда все другие идут, даже не подозревая, насколько они неоригинальны, и, напротив, независимые люди идут, преодолевая дождь, и волны, и буран, честно упираясь в трудности и смеясь над всеми другими, которые стоят и пережидают непогоду. Им, гагарам, недоступно. Нам, не гагарам, тяжело. Но зато у нас дневки хорошие. 
Плюс к солнцу был ветер, и мы довольно быстро перегородили всю поляну веревками, сколько было, и понавешали на них мокрых вещей. Первую половину дня было совсем трудно продираться через них, так все было кругом завешано. Потом мы привыкли. Несмотря на солнце, жарко-то не было, особенно у воды. Но это не мешало, и все откровенно отдыхали и приводили себя в порядок. Фионин, скажем, промочил палатку, соответственно они с Денисом ночевали в мокрой палатке, а днем Финик ее сушил. Вид был потрясающий. Все вещи ровным слоем валялись перед палаткой - спальники, пустые гермы, традиционно мокрые продукты, они сушились, как могли, а сама палатка стояла поднятой над землей, как на курьих ножках. Финик спер для этих целей от костра четыре полена, которые, между прочим, ведь не он нарубил. И он пошел с этими крадеными дровами, поднял дно палатки и подставил поленья под углы. Классный вид получился. Первобытный. Не палатка, а гнездо. Так он сушил себе дно палатки. 
А Ченцов, разумеется, клеился. Да и Фионин тоже клеился. Они разобрали к чертовой бабушке свои Мурены и клеили, как обычно, баллоны. Ченцов, как кладоискатель, часами ползал по баллону и прислушивался к своим ощущениям. Он искал дырку. Ощущений, понятное дело, не было никаких. Разве Ченцов способен найти что-нибудь нужное? Но он, ко всеобщему удивлению, не сдавался и продолжал упорно исследовать поверхность баллона. Под вечер Ченцов, мне кажется, просто сроднился со своим поддувным бортом, но дырку так и не нашел. Ее нашел Денис, и за это Ченцов надувал ему борта. Финик же к этому времени решил, что высушил палатку, снял с нее костыли и пошел туда что-то клеить. Конечно же, он провонял себе резиновым клеем всю палатку, и если раньше они спали в мокрой палатке, то теперь им предстояло сомнительное во многих отношениях удовольствие спать в резиновой атмосфере. Наша байдарка тоже не без потерь перенесла предыдущие дни, у нее были дыры в шкуре, и в деке, и у нее совершенно вырвались из деки некоторые веревочки, за которые к ней цеплялся фартук. 
С фартуком у нас всегда были проблемы. Так, половина юбок (то есть одна юбка) была безобразно маленькая. Как раз к этой дневке Данилов заметил, что она совершенно не соответствует фартуку, и надумал ее поменять. На мою, которая была нормальная. И мы, как дураки, бегали вокруг фартука и производили примерочные эксперименты. Они закончились явно не в мою пользу, поскольку оказалось, что его юбка, хотя и очень плохо, но все же налезала на фартук спереди, и мы поменялись юбками. С тех пор я все время испытывал в пути некоторую неприязнь к хозяину байдарки. А конкретно в те моменты, когда я, выбиваясь из сил, пытался натянуть юбку, я испытывал скрытую неприязнь и к Данилову тоже. У него-то всегда была нормальная юбка. А заливало-то в основном меня. Но 9 августа я еще об этом не знал, поэтому мы поменялись. 
Глядя на всеобщую занятость, Лебедь тоже усердно принялся клеиться. Хотя, насколько я понимаю, ему это, как и прежде, было не слишком-то нужно. Но ведь есть еще туристская солидарность. 
Крайне важным всеобщим делом на дневке также была еда. Еда занимает весьма большое, едва ли не главное место среди прочих дел на дневке. Не стала грустным исключением и эта дневка. Запланированные завтраки и обеды бодро сменялись не менее привлекательными блинами и грибами, в целом, веселье шло на славу. Блинов было, так скажем, ограниченно много. Когда их пекли, противень ставился над углями не на камни, а на дрова, дрова же оказались сухими и нервными, и поэтому они постоянно вспыхивали и горели, мешая нормальной работе. Поэтому их приходилось постоянно заливать из кружки водой, основная часть которой попадала, разумеется, на угли. Угли по мере сил сопротивлялись, орали, шипели, плевались пеплом, но не выдерживали и гасли. Из этой ситуации естественным образом возникали новые геморрои, связанные с разведением нового огня и получением новых углей. И так постоянно. Забавно, но при этом еще надо было печь блины. Чудесная работа. Редко встретишь такую. Ее с честью выполнили Ксеня и Лебедь. Ура. Страна, что ни говори, должна бы знать своих героев. 
А чернику собирала Наталья. Это уж вообще был героизм. Я никогда бы не пошел в лес, чтобы набрать кан-другой черники на всех. Ну действительно, разве так можно - ползаешь по всему лесу, расталкивая комаров накомарником, и собираешь по одной несметные количества ягод, позабытый и брошенный всеми, а потом приносишь эту драгоценную чернику в лагерь, и ее съедает какой-нибудь Ченцов. Это же какой удар. Так можно и с ума сойти. Но Наталья на удивление стойко совершила подвиг собирания ягод и даже как будто не расстроилась, когда их съел Ченцов. Это удивительно, это достойно преклонения. 
Грибов тоже было много. Некоторые, кому не жалко лишней пленки, фотографировали их со всех сторон. Мне кажется, это идиотизм второго рода. Из каждого похода все привозят по нескольку фотографий, на которых увековечены их творческие успехи - на клеенках накиданы бесформенные горки благородных грибов, стоят в черных закопченных канах или в лучшем случае россыпями насыпаны кучки частично подавленных ягод, грустно вповалку лежат дохлые рыбы. Разумеется, каждый такой кадр - это победа человека над жадной природой. Встречаются на таких кадрах и раздражающие воображение кучи блинов, хотя вот фотографии канов с супом я еще ни разу почему-то не видел. Такая фотография - это тем более победа, но уже победа человека над собственными продуктами. В любом случае все эти кадры несомненные победы, они смотрятся гордо. Но это же не причина, чтобы снимать их повсюду, да побольше. Их полно в любом альбоме, и никогда нельзя сказать наверняка, если только это не написано рядом, где это снято и зачем. Где это снято, обычно написано. Зачем - остается загадкой. Нередко случается, что фотографируют продукты наловленные, но потом выброшенные. Это ведь, по большому счету, уже неважно. Обычно это относится к рыбе и к грибам. По счастью, наши грибы тогда избежали этой трагической судьбы. 
Но ведь трагическая судьба - это не такая простая штука, уж кого-нибудь она да обязательно постигнет, и она действительно постигла на этот раз баранки. Это вышло так. Наши, пельменьские, многочисленные баранки, жили без потерь в полиэтиленовых пакетиках, но от скуки некоторые из них изнутри запотели. Особенно хамски себя вел один недобитый пакетик. Капельки внутри него уже скооперировались и приняли вид больших капель, угрожающих сухому существованию сушек. Поэтому когда Ченцов сказал, чтобы мы достали на перекус сушки, я обрадовался и неосторожно сказал, что да, есть у нас один погибающий пакетик. Неожиданно эту мысль уловил Фионин, и оказалось, что и у него есть погибающий пакетик сушек. Пока я не опомнился, Финик побежал к своей палатке и принес этот пакетик. Всем сразу стало ясно, что сегодня сушек не предвидится. Они были не погибающие. Они были безнадежно и давно мертвые, причем не просто так погибшие, а безнадежно утонувшие. Они, как огурцы, состояли на 98 процентов из воды. Настроение у всех, однако, приподнялось. Фионин предложил их поджарить в масле. Настроение у всех поднялось еще больше. Тогда Фионин предложил их запечь с вареньем, и с сахаром, и с заварным кремом, и с этим, и с тем, да побольше. Настроение у всех совсем поднялось, так, что Фионину пришлось сдать позиции и вернуться к первому, настолько же бессмысленному, но зато безвредному для целых продуктов, варианту. Он сел жарить сушки. 
Зрелище было неплохое, но скоро оно почти всем наскучило, и толпа постепенно рассосалась с места события. Прошло полчаса. Сушки дымились, но не сдавались и были такими же мокрыми, как и прежде. Но только стали подгорать. Прошло еще пятнадцать минут. Сушки сгорели. Прошло еще минут пять, некоторые из горелых сушек просохли изнутри, и Финик пригласил всех принять участие в очищении противня. Герои. Мы съели больше половины. И никто не умер. Иногда случаются просто удивительные вещи. Так что сушки не доконали нас. 
К вечеру нас доконали мошки, но это уже было неоригинально. Но достаточно противно. С 7 августа не сравнить, конечно, но тоже много. Но пережили как-то. Но вот пока бегали от мошек, наткнулись вдруг на баню. Настоящая баня, хотя и плохонькая. Некоторые даже помылись. Но там даже спуска к воде не было, приходилось каны нагревать, а каны нужны на кухне, а еда гораздо важнее чистоты, так что помылись-то немногие. Зато многие поели. А вечером был замечательный закат. По дороге к бане располагался аккуратный соснячок, так солнце оранжевым светом било в эти сосны, и создавалась очень приятная картина. Ну, в общем, и весь день получился очень приятный, во всяком случае, мы полностью высушились. И это главное. 
Moral level: 6 (Normal). 
10 августа 
А сегодня Финик уничтожил рис. Это у него здорово так получилось, успешно. Ченцов завтрак варил. А мы только собирались вылезать из палатки. Вдруг Ченцов кричит: "Финик, ты что с рисом сделал!?" Все тогда уж сразу вылезли, пошли смотреть. Ну что, ничего особенно и не сделал, испортил только. Когда на первый день Мурена протекла, и все продукты промокли, рис не избежал общей участи. Но Фионин оказался хитрей и высушил его по мере возможности. Но рис, как выяснилось, был еще хитрей, и высох не до конца. А потом, когда он, будучи влажным, попал снова в родные свои молочные пакеты, он получил возможность портиться сколько душе угодно, потому что его уже никто не контролировал. И рис использовал эту редкую возможность полностью. Из четырех пакетов два совсем заплесневели и выглядели настолько неаппетитно, что их пришлось выбросить. Но это значит, что запас продуктов, о необъятности которого постоянно говорил Лебедь, сократился еще на две порции завтраков. Завтраков стало еще на два меньше. Все радовались. Ченцов тоже не унывал. Хотя это и странно, поскольку это ведь его будут бить, если продуктов не хватит. Фионин же и будет бить. Я ведь поэтому и радовался. Наверно, Ченцов до такого поворота темы просто не додумался. А надо бы. Наказания за глупость не заставляют себя ждать. 
Такое наказание настигло Ченцова в то же утро и заставило нас всех стоять на волнах и ждать, пока он, Ченцов А.А., подкачает свои борта. Вчера он, понимаете, бездельничал, причем так долго, что даже успел собрать и разобрать свою бестолковую байду, но когда дело дошло до того, чтобы сделать что-либо полезное, а именно поддуть баллоны, его разломало. Трудно было бы найти более неподходящий момент. Когда же все быстро погрузились, рассчитывая пройти озеро по как можно меньшей волне, и бодро (для быстроты) вышли на продуваемое всеми ветрами пространство, до этого тормоза неожиданно дошло, что на сдутых баллонах он может и не пройти озеро, тогда он десантировался на ближайшие камни и принялся надуваться. Волны между тем использовали дополнительное время и вышли на качественно иной уровень. 
Озеро Лежево - самое большое на маршруте. Его, конечно, с Энгозером не сравнить, но это все же не лужа вокруг дома, и волна там в благоприятные для этого момента может подняться весьма приличная. Дело усугубляется еще и тем, что озеро идеально подходит для разгона ветра - оно явно не замусорено островами и имеет простейшую форму вытянуто сверху вниз. То есть с северо-запада на юго-восток. Если плыть поперек, как делает большинство групп, озеро можно пересечь за пару часов, а вдоль, видимо, можно плыть годами, если ты тормоз типа того же Ченцова. Некоторые группы, далекие от сомнительного счастья нести в своем составе таких тормозов, все же идут туда, тогда в конце пути они выходят в Среднюю Охту, по которой сваливаются, испытав дополнительные трудности, в озеро Воронье. Нам это, очевидно, не грозило, и потому нам требовалось всего-то пересечь Лежево поперек. 
Как и следовало ожидать, волна, которая еще утром и не помышляла о работе, незадолго до нашего выхода спохватилась и стала резко усиливаться. С помощью Ченцова она успела разойтись к тому времени, как нас вынесло на большую воду. Так что нам осталось только ободрять себя размышлениями о том, что рассекание волн способствует увеличению чистоты байдарок и экипажей. Ладно еще погода была вполне сносная. 
Путь по Лежеву делится пополам мысом Всех Уезжающих с Маслозера. (Там можно свернуть на Маслозеро, где живут некие железные полумифические фермеры, которые способны транспортировать всяких нуждающихся, куда им надо). Это одна ходка. У мыса на устрашающего вида камнях можно постоять и отдохнуть, если это кому-то может понравиться. Дальше открывается вид на лес, среди которого имеет место вытекание из озера реки на озеро Воронье. Там я лишний раз убедился, что друзья мои богатым интеллектом, увы, не страдают. Я единственный сразу увидел исток реки. Ровная полоска леса там имела очевидный минимум, но все расплылись кто куда, только не прямо по курсу. Дмитрий Александрович вообще рванул резко влево и сильно отдалился от коллектива. И только потом, когда стало уж совсем очевидно, что я прав, все дружно скорее бросились туда и даже не поблагодарили меня. Впрочем, я на это особенно и не рассчитывал, от них нельзя ожидать слишком многого. Тем более, что мне стало как-то не до того. 
Дело в том, что по Лежеву мы шли по нормальной погоде, небо было по привычке засорено кучевыми облаками, но сквозь них изредка даже пробивалось солнце. А вот когда мы подплывали к плотине, - выходу из Лежева, - и уже не находились в зоне влияния волн, вдруг оказалось, что нас вот-вот накроет тучами настолько безобразного цвета, что жизнь сама собой как-то показалась откровенно печальной штукой. Это даже были не то чтобы тучи, а скорее единый антитуристический фронт густой серо-синей окраски, могучий и абсолютно непрошибаемый. Он недвусмысленно пер на нас спереди, так что не оставалось даже шансов уплыть от него. 
Следующим номером программы снизу было Торосозеро, удивительно мерзкое, мелкое, без стоянок, сплошь затянутое различной тиной, изъеденными листьями кувшинок и прочей гадостью, битком набитое мертвыми стволами сосен, на ветках которых было опять же понавешано на удивление много тех же отвратных водорослей и всякой другой дряни. Короче, Торосозеро оставляет откровенно гнусное впечатление, остается только радоваться, что оно такое маленькое. Однако часок-то точно мы скоротали развлекаясь предложенными нам отвратительными видами. Погодка тем временем подошла к концу, антитуристический фронт накрыл нас и мог раздражать уже не только спереди, но и со всех сторон сразу, стало холодно, неуютно и вообще поганенько. 


Торосозеро, к счастью, кончилось, и впереди нас ждал порог Пебозерский, обозначенный вместе с Немесом как один из наиболее сложных порогов похода. Перед ним по описанию живет средненькая шивера и ряжевая стенка. Сам порог, опять же по описанию, характеризуется относительно чистым сливом, правым плюгавеньким рукавом, забитым камнями, бревенчатыми стенками по бокам, быстрым течением и огромным бульником на выходе, который к тому же неясно, где и обходить. Гроза все никак не торопилась разразиться, и мы прошли пару черти-чего такого, что можно с натяжкой принять за шиверы, а также мы прошли мимо бревен, явно бывших когда-то стенкой. 
Наконец мы уткнулись в порог. Там было все по описанию, правый рукав, бревенчатые стены, быстрое течение и, как выяснилось вскоре, бульник на выходе. Он был единственным препятствием, но создавал устрашающего вида метровую волну над собой, и такая же по виду бочка дислоцировалась чуть ниже по течению, но справа. В итоге почти перекрывался весь выход из порога. Эта оптимистическая картина не видна от места зачаливания, так что ее первым увидел Данилов, который отважно пошел по скользким бревнам сбоку от порога осматривать его. За ним по ошибке пошел и я; мне очень надоело сидеть в луже, и я решил пройтись. Я моментально замерз до околоминусовой температуры, а на обратном пути еще поскользнулся и провалился в воду по колено, что тоже не прибавило бодрости. Еще мне очень не понравилось то, что я увидел, хотя Данилов и прокидал камнями второе бурление и сказал, что там, наверное, чисто. Я не был уверен, что нам так уж сильно повезло, но мы пошли первыми проверять даниловские теоретические выводы. Тут как раз и пошла гроза, и еще Лебедь обрадованно сказал, что все самые гадкие пороги мы всю жизнь проходили в проливной дождь. Я не протестовал. Для вида я тоже порадовался и сделал даже какое-то ценное замечание по этому поводу, но на самом деле мне уже ничего не хотелось, разве что согреться. Добрый Данилов недовольно заметил, что он против того, чтобы я так дрожал, потому что якобы Пельмень слишком раскачивается, Ченцов запоздало побежал смотреть, как проходится порог. (Он потом по своей врожденной неуклюжести упал там в воду). Жизнь продолжалась в привычном темпе. Порог проходится. Там и вправду чисто, и мы все под проливным дождем его успешно прошли. 
Дождь прекратился, и мы отправились себе дальше. Теперь мы шли в конце, было еще холоднее и мокрее, Фионин изредка бухтел, что порог Пебозерский должен выходить в Пебозеро, а следовательно, то был не он, жизнь все еще продолжалась. 
Финик оказался прав. Так всегда - кто-то постоянно бухтит о грядущих неприятностях, и все время хочется дать ему по башке, а потом он вдруг оказывается неожиданно прав. Наверное, это проявление некоего тайного диалектического закона Правоты Бухтящих о Неприятностях. Порог Пебозерский действительно выходит в озеро и интересен своим сходством с той поганой ряжевой стенкой, которую мы полчаса осматривали и под дождем проходили. Первые успели отрулить и свалили влево на коряги, а нам там уже было тесновато, и нам крикнули: "Идите так (читай: проваливайте), здесь негде встать!!!" Друзья, называется. Мы и пошли. И с ходу крепко сели на риф на самом входе в порог. А они там стояли на приколе на своих корягах и радовались при виде того, как нам по их милости тяжко приходится (потом еще Лебедю пришлось их с этих коряг снимать). Я не помню, как мы снялись, но все же снялись кое-как, соответственно тут же влетели на хорошей скорости в струю, беспомощно махая веслами, потом нас еще крепко тряхнуло где-то пару раз, шкрябнуло обо что-то, залило, качнуло, снова залило, и мы наконец вывалились в озеро Пебозеро. А все остальные остались грустить за поворотом. Нам было уже лучше всех, но все равно не слишком-то радостно, - мокрые, мерзнущие и свирепые, в мокрых раздутых спасах, как в уродливых скафандрах, мы злорадно прыгали по камням вокруг порога и смотрели, где там фарватер, по которому могут пойти наши недалекие друзья. Фарватер прослеживался не везде. 
Сложнее всего дело обстояло с камнем, с которого мы снимались на входе в порог. Это чудесный камень. Он так стоит в отдалении, будто бы вовсе и не имеет отношения ни к каким порогам, но однако он несомненно занимает весьма видное место в обществе наиболее коварных камней региона, поскольку стоит вроде еще и не в пороге, зато ловит почти все плавсредства, которые в порог идут. Когда-нибудь потом, разумеется, он доиграется, и лодки, байды и катамараны совместными усилиями сотрут его своими днищами в ноль, но этот чудесный камень от природы непроходимо, просто патологически глуп, (я бы назвал его Глупым камнем), понять такого грозного обстоятельства он просто не в состоянии и с дороги убираться, насколько мы заметили, не собирается. И мы там сидели, и Финик там тоже сидел, а когда на прорыв пошел Ченцов, всем было ясно, что ему мало что светит, разве что он по ошибке пойдет не туда, куда планирует, и тогда случайно пройдет порог. 
Чуда не случилось, и Ченцов застрял на Глупом камне гораздо крепче, чем все, так что было ясно - родственные души нашли друг друга. Эпопея прохождения Ченцовым порога Пебозерского весьма поучительна и интересна, она заслуживает отдельного описания и рассмотрения, но вот лично я не хотел бы этим подробно заниматься. Ченцовскую Мурену безнадежно развернуло на Глупом камне, потом Ченцов еще пару минут злобно скрежетал веслами, потом он вылез по пояс, потом поскрежетал зубами, потом сразу провалился еще глубже, и Ксеня взяла весла и пошла вниз по порогу пешком, а еще потом Ченцов схватил байдарку в охапку и уволок ее на запасные пути, то есть на практически непроходимый пресловутый правый рукав, а Финик пошел ему помогать, а Лебедь с Натальей в это время прошли порог практически чисто, а Данилов Алексей Николаич все подряд фотографировал, а Ченцов потом провалился в воду еще несколько раз, в общем, когда наконец насквозь мокрый злой Ченцов выбрался с любимой байдаркой в Пебозеро на большую воду, спускался вечер, слева радостно валила новая группа ультрафиолетовых туч, и все стояли и встречали его, безнадежно замерзшие, голодные и раздраженные. 
Спустя десять минут мы уже стояли на песчаном берегу, Финик с Денисом пытались развести костерок из абсолютно не предназначенных для этого полусырых, грязных и мокрых веток то ли тополей, то ли осин, которые накидал там какой-то горе-дровосек, из вконец разорванной перекусной сумки лихорадочно доставали жалкие крохи еды, которые еще сухой утром Ченцов соизволил выделить нам на поддержание сил, которое он с жестокой иронией назвал перекусом, Николаич зачем-то (видимо, от холода) бегал и разгружал нашу байду, все сосредоточенно и быстро хаотично двигались, отдаленно напоминая дурдом на прогулке. 
Еще через пять минут костер худо-бедно дымил, наш многострадальный Пельмень валялся на песке распотрошенный и брошеный, как большая дохлая рыба, и все, сгрудившись бесформенной толпой вокруг дыма, озабоченно глядели в небо и обсуждали сами с собой наши перспективы на погоду в редких перерывах между бесплодными поисками ножика, якобы нужного для нарезания перекуса, хотя очевидно было, что резать там по большому счету нечего. 
Еще через две минуты среди дыма мелькнул первый огонек, а среди людей произошло движение к своим накидкам, вызванное преимущественно тем, что перспективы стали всем очевидны. 
Еще через восемь секунд пошел дождь, и была буря, и был ветер, и был гром, ну просто ой, ой. Потом мы еще не меньше получаса сосредоточенно сушились, грелись, ругались и грызли свои приблизительно съедобные конфеты. Выдвигались идеи вставать прямо там, но тучи вновь ушли, пришли даже кусочки синего неба, и эти идеи были с негодованием отвергнуты всеми. Даже автором, хотя я и не помню точно, кто это был. Не я. Наверное, то была мысль народная. 
Когда тучи ушли, оказалось, что еще, собственно, и не вечер, и что можно еще плыть, и мы пошли снова с упорством маньяков вперед, через кляксообразные озера Пебозеро и Хизиярви (причем сложно точно сказать, где именно кончилось Пебозеро и началось, так сказать, Хизиярви), мимо многочисленных абсолютно покинутых (и одной не совсем покинутой) деревень, каждая из которых больше двух коробок домов как правило не содержала (все с замечательными названиями, к примеру, там был дом, который называется Кангашнаволок), и мимо снова под солнцем получивших цвет деревьев, кустов, травы, поганок, обломанных сучьев, мусора, коряг... 
Приключения продолжались. В итоге через часок мы подплыли вплотную к озеру Вороньему, так ни разу и не сбившись с московского графика, и стали искать там стоянку. Первые попытки позорно провалились. Мы облазили порядочные участки берега, но нашли лишь указатель, который самодовольно говорил, что справа - страна Духов, а слева - страна Дураков. Наверное, ее установил какой-нибудь дух или дурак. Пограничник. Общеизвестно, что на озере Вороньем находится так называемый остров Добрых Духов, там понатыкано множество деревянных скульптур и чего-то еще, оттуда-то и мог прийти дух. Дурак мог прийти с любой стороны, это естественно и тоже общеизвестно. Они встретились и поставили указатель. 
Но дураки отхватили себе неплохую территорию; именно слева мы нашли прекрасную стоянку, обезображенную надписью "Мыс Уютный", ровную, с дровами, с черникой, с благоустроенным очагом, даже с баней и коптильней, с хорошим причалом и видом на море. Пока мы искали стоянку, тут как тут приперлись новые тучи, стало опять неприятно, холодно, так что мы разгружались и разбивали лагерь быстро, не тормозя. Вот мы с Даниловым разгрузились тогда примерно за минуту, и больше никогда не разгружались быстрей, а поставились еще минут через десять. Не все, конечно, могут не тормозя сделать работу качественно, так что Ченцов расставил палатку прямо под наклонившимся стволом большой сосны, но это мелочи, ничего другого и не стоило ожидать. Стоянка была отличная, но решили, что дневка, запланированная еще в Москве, будет отменена по причине нецелесообразности. 
Ужин оказался отмечен новым слоном - Ксеня достала банку абрикосового джема, а Данилов ее съел. Я порой удивляюсь, до чего он прожорлив. Почти как Фионин. Он схватил эту банку, сел с ней подальше от всех и быстро-быстро начал поедать джем ложечкой. Когда кто-нибудь подходил, Данилов со стонами отдавал немножко джема, но когда этот кто-нибудь уходил, он снова с урчанием набрасывался на еду, и таким образом благодаря своей близости к банке он один съел процентов семьдесят джема. Сердце мое плакало, и мы с ним едва не подрались. Столько продукта пропало! Вечером погода совсем испортилась, скоро стемнело, и мы легли спать. Вот такие бывают боевые дни. 
Moral level: 5 (Satisfactory). 
Выдержки из некролога 
Дорогие товарищи! От имени и по поручению Правительства Страны Добрых Духов и всего Добро-душного Народа мы вынуждены с глубоким прискорбием огласить всем тягостную весть. Сегодня, одиннадцатого августа тысяча девятьсот девяносто пятого года, приблизительно в четыре часа утра по Вороньему времени, на озере Вороньем после тяжелой и продолжительной болезни скоропостижно скончалась Народная Утешительница всех угнетенных и вымокших Хорошая Погода. Добрые духи, непроходимые дураки, все прогрессивное человечество понесли тяжелую утрату. Хорошая Погода родилась в конце июля... отличалась наилучшими качествами... тепло и солнечный свет... всегда на самые ответственные посты... работа с туристами... болела почти с рождения... тяжелый приступ восьмого августа... почти полностью оправилась... надеялись... вновь ухудшение... надеялись... Удар. Непоправимой утратой... Безвременная кончина Хорошей Погоды потрясла... возмущенные туристы... некому заменить... тепло... моральные качества... солнечный свет... навсегда останутся в наших сердцах. 
11 августа 
Мы одними из первых узнали о смерти хорошей погоды. Это было немудрено. Весь день с утра и до вечера погода была смертельная, даже, скажем прямо, убийственная. Очень плохо. Ну очень плохо. Мама! Как нам плохо. А жить хочется. Безумные идеи идти в такую погоду погибли сами собой прямо утром. Весь день и холод собачий, и дождь идет не переставая, Лебедю вот к обеду залило палатку. Все ходят туда-сюда мокрые, злые, шурша накидками и проклиная судьбу. Все вещи вокруг тоже холодные и мокрые, и на них постоянно налипают грязные сосновые иголки. Костер с утра минут сорок никак не разводился, и это несмотря на то, что вокруг стоянки в достаточном количестве есть и береста, и лапник. И дров на этой стоянке сколько угодно, - просто редкостное изобилие. Но все настолько мокрое, что без оргстекла не обошлись. Солнца и света день совершенно не принес, - все было беспросветно серым, и вид на озеро только удручал своей тоскливостью. 
У всех весь день все нормальные мысли находились в кристаллическом состоянии по причине мороза (красного носа). Все же остальные мысли делились условно на две четко разделяемые категории. Первая (героическая) - в течение всего дня - "Если эта погода будет продолжаться и дальше, то что? И как нам жить? И кто вообще пойдет дальше? Я пойду дальше? Нет, я в такую погоду не пойду. Ищи дурака". Вторая (прозаическая) примерно после пяти часов дня - "А ведь сегодня мы уже ничего больше есть не будем". Эти мысли вызывали тоску и отчаяние. 
В пояснение к первой, героической, следует сказать, что впереди по московской раскладке оставалось еще в лучшем случае четыре ходовых дня (причем два ближайших - даупские числа), а денисов сволочной радиоприемник авторитетно заявил, что погода портится окончательно и, судя по всему, бесповоротно на всем европейском севере (будьте здоровы), и что таких могучих циклонов сюда уже давно не приходило, и что вообще по народным приметам какой сегодня день, таким и будет все оставшееся больное лето. Несложно было видеть, что день был отвратительным, а следовательно, и от будущего не стоило ждать ничего мало-мальски доброго. Общее настроение неплохо ассоциировалось с темой ободряющей песни "Дети юга". 
Комментарии же ко второй, прозаической категории всеобщих мыслей, вкратце таковы. Поскольку мы, руководствуясь инстинктом самосохранения, в море не вышли, была дневка. Дневка обычно характеризуется отдыхом и едой. И здесь еда была на должном уровне - мы ели грибной суп, делали блины, все, кажется, только кроме меня (потому что у меня, видимо, лучше, чем у всех, развит инстинкт самосохранения), собирали чернику, и к блинам было сделано не меньше обычного протертой черники, мы ели также всю плановую еду с завтраком и ужином (только халву Ченцов зажал из-за своего злобного нрава), Фионин даже ловил рыбу (!!) и поймал двух селедок (потом их пришлось выбросить), короче, питались мы хоть и плохо, но не хуже, чем обычно. А вот отдыхать там было невозможно, и потому свободное время никак не тратилось. Соответственно все время уходило на еду, и еда закончилась гораздо быстрее ожидаемого. Часов в пять был съеден ужин, и делать стало нечего. Навалилась тоска по еде, захотелось повыть на луну. 
Луны, к сожалению не было, ужин закончился непривычно рано, а если б и поздно, все равно на небе были только сплошь серые тучи и ничего более. Кто смог влезть в одну палатку отправились тихо петь тоскливые песни про дожди преимущественно. У меня оторвалась подошва от кроссовка, и я побрел его реанимировать. Наташа и Алексей Владимирович помогали мне морально, а также иногда заходил Ченцов, поэтому кроссовок мой приобрел вид несколько пугающий, - с него почти по всему периметру свисала разной длины бахрома от капроновых ниток. Такие кроссовки - мечта любого индейского шамана, и если я их когда-нибудь кому-то и продам, то только за большие деньги. 
Был в тот день и ужасный, зловещий момент - нам довелось наблюдать, как в дождь поплыл по озеру вдаль член уже совершенно дикой и внушающей рефлекторный ужас Тайной Лиги Безумных Пловцов На Резиновых Лодках. Или это был член партии соответствующих пловцов. Я подозреваю, что он в этой партии только один, иначе в мире было бы слишком много сумасшедших маньяков, следовательно, он Председатель этой партии. Он проплыл мимо нашего мыса, мыса Уютного, если так можно выразиться, он сурово и молча глянул на нас так, что у всех душа ушла в пятки, и уплыл в серый туман на своей резиновой неопределенного цвета лодке с каким-то непонятного происхождения спутником, свирепо глядящим из-под горы барахла. Мы были потрясены, и долго еще мы не могли забыть это ужасное видение. 
В общем, такой вот грустный день, бессмысленный, заполненный капающей со всех окрестных веток водой и раздражающий однообразным затянутым моросью серым пейзажем озера Вороньего. Единственное решение дня - уходить скорее с маршрута, так что двигаться завтра по любой погоде, если только не будет дождя. Остров Добрых Духов, видимо, пролетел, но уж тут не до жиру. Я хочу домой. 
Moral level: 1 (Hopeless). 
12 августа 
Господи, опять это озеро поганое прямо с утра, как же оно уже надоело! И когда же это прекратится! Впрочем, не исключено, что сегодня, но по большому счету погода сегодня тоже безобразная. И холодно, и мокрое все кругом, и ветер, и проч. Но дождя тем не менее нет. Такое обстоятельство превращает погоду в хорошую, можно во всяком случае уходить отсюда с минимальным риском. Вообще с утра были вопросы типа "а пойдем ли мы или все плохо", но тем не менее запланированный вечером на то, чтобы быть сэкономленным (две порции на три раза), и без того скудный паек пшенной крупы - "ченцовский паек" - не был урезан, а был съеден полностью. С радостью. Радость как-то сама собой уменьшилась, когда по озеру на нас понесло тучи серой измороси, которые неплохо задели наш мыс (уютный) и накрыли ко всем чертям остров Добрых Духов. 
Бедные духи! Как им несладко пришлось, тупицам. И поделом. Мне их не жаль. Я так понимаю, что если ты добрый дух, то уж будь любезен обеспечить на вверенной тебе территории хорошие условия для существования честных людей. Тем более, что там не один какой-нибудь захудалый добрый дух, а целый остров таковых. Чем же, спрашивается, эти бездельники там заняты? А еще навешали табличек дезориентирующего содержания, здесь, мол, страна Духов, а там якобы страна Дураков. Дураки дураками, а просветы-то пришли именно от них. Дело делают дураки. В то время как эти на первый взгляд добрые духи занимаются демагогией. Вот такая есть поучительная иллюстрация расхождения слов с делами. 
От страны, так сказать, дураков и вправду пришел просвет. Изморось накрыла нас по древнему закону в тот момент, когда лагерь был уже частично свернут, а байдарки только-только начинали паковаться, однако к тому времени, когда мы собрались выходить, ее окончательно унесло к добрым, если так можно выразиться, духам, а далеко слева (то есть на западе, в Финляндии то есть, а судя по табличкам, это и есть в стране дураков) среди ярко-серых туч появились просветы неопределенных оттенков. Развиднелось, в общем, в стране дураков, духи получили по заслугам, а мы запаковали свои истекающие водой байды и печально тронулись в путь, уповая на поддержку все тех же дураков (финнов), которые у себя погоду уже наладили и теперь неспешно улучшали ее в Карелии, в районе озера Вороньего. Вот. 
Тут еще ветер оказался на подхвате. То на него никто не обращал внимания, все больше интересовались состоянием атмосферы, а как дошло до дела, выяснилось, что ветер как был, так и есть, и он готов приятно холодить неготовых к этому туристов, и волны опять же просты как правда. Они заняты своим обычным делом. Они заливают. Причем они определенно достигли в этом деле профессионализма. Так что они заливают профессионально. Черт бы побрал эту юбку!!! Ненавижу всех. Достали меня все. 
Тут вдруг выяснилось, что дураки победили, и ближе к выходу из озера мы даже получили несколько секунд солнца. Это было прекрасно. Вода вокруг сверкала, Данилов сзади сиял, настроение просто лучилось радостью, и с умилением думалось, что самая прекрасная в мире реакция - термоядерная. Через эти несколько секунд солнце свалило за облака и больше не появлялось до вечера. Вместо него появилась в поле нашего зрения последняя из плотин - выход из озера Вороньего. 
Плотина была хороша. Ее явно построили злобные Добрые Духи. Слив был очень широкий, но почти весь загаженный направляющими бревнами, за счет чего очень мелкий и с сильным течением, соответственно и плохопроходимый, притом его почти невозможно нормально просмотреть благодаря его ширине. Единственное точно проходимое место выглядело весьма и весьма непривлекательно. Бревна лежали там глубже, но такая малина там недостаточно широка. Соответственно там надо идти очень осторожно, чтобы не нарваться ненароком на границы, опять-таки бревенчатые, этого прохода, а вероятность этого достаточная, потому что чуть только не так вошел в струю, начинает упорно сносить к краям. Но это полбеды, а вообще-то еще там есть такой забавный момент, как ступенька по окончании бревен. Там сразу, как водится, организована бочка. Данилов все ходил и боялся, как бы нам не сломало байдарку в тот ответственный момент, когда ее первая половина уже пройдет ступеньку и зависнет в воздухе, но еще не упадет в воду. Ведь наш доблестный Пельмень был в этом смысле наиболее уязвим. И вот Данилов долго ходил вокруг плотины, смотрел на нее и кидался в нее камнями, - очевидно, чтобы поднять таким образом уровень воды после ступеньки и тем самым уменьшить время зависания. Еще там ходил Ченцов А.А., и Фионин Д.А., и прочие официальные лица, и еще лица неофициальные, представленные группой катамаранщиков, только собирающихся выходить, и еще там ходил один сумасшедший рыбак из той же группы, он ничем не занимался, не обсуждал плотину, не переживал со всеми, не собирался в путь, а угрюмо бродил туда-сюда с удочкой и то и дело мрачно совал ее в воду. Он был исключительно тосклив и навел на некоторых упаднические настроения. Но мы прошли плотину нормально, без всяких проблем. Если не считать, конечно, таких мелочей, как долгое и бессмысленное, я бы сказал, просто покрытое маразмом натягивание юбки перед плотиной и соответствующее слетание этой же юбки во время прохождения, точно во время входа в бочку. Счастливым результатом такой мелочи явилось, естественно, мое абсолютное вымокание. Поход, прямо скажем, не то, чтобы только начался, так что, надо полагать, именно поэтому сие обстоятельство меня почти не тронуло. И мы поплыли дальше. Вперед. Вперед. Подальше от всяких ультрапессимистических рыбаков. И мы уплыли. 
Кстати, в протоке, уходящей из этой плотины, было очень приятно, - протока там неширокая, поэтому с быстрым течением, и при этом абсолютно чистая. Там так здорово плыть по прямой, тем более, что можно почти не грести, а двигаться тем не менее с заметной скоростью. "После плотины, - гласит отчет, - перекат, за ним порог Олений и Корнизозеро". Отчет прав, там и впрямь находится порог Олений. Но прошли мы его кто как. 
Первым по обыкновению срулил в неведомое Финик. За ним ушел в порог Ченцов, успев на всякий случай сказать Лебедю, что проходить Олений надо по центру. А сам ушел влево. Шутка удалась. Лебедь, который до того тоже думал идти влево и который до сих пор еще не научился правильно реагировать на злобные слова хитрого как бабуин Ченцова, простодушно поверил в то, что он что-то такое знает, и пошел по центру. Он быстро раскаялся в этом. Он уже точно видел, что основная струя уходит влево, но все еще думал, что это потом, а входить-то надо по центру. Скоро он сел на камни и тогда все понял, но было поздно. Сел он так здорово, что нос сидел на одном камне, а корма в то же самое время - на другом. Но это выяснилось не сразу, и он еще долго и безуспешно пытался сняться. Потом ему в сапогах пришлось вылезать по пояс, дергать байдарку и тихо ругать коварного Ченцова. Как только он снялся с камней и запрыгнул в байдарку, та села на следующий камень. Он снова вылез, вымок еще больше, помял обручи для юбки на фартуке и проклял все подряд. Так что в порог они вошли кое-как. Поэтому когда мы вышли в Корнизозеро, среди нас были потери, Лебедь вылез на берег, сел там под сосной и пока мы проплывали мимо, он сидел там, мокрый и злой, и перематывал свои мокрые портянки по принципу "переодень носки, Карлсончик". Я лично давно не видел его таким сердитым, его раздражало буквально все вокруг, а Наташа одиноко сидела в байдарке и думала, судя по всему, о смысле жизни. Однако потом они поплыли за нами дальше. Все-таки все потрясения можно пережить. Просто было очень холодно и мокро. 
Корнизозеро - последнее озеро на маршруте, и больше ничем оно не интересно. Маленькое это озеро и гнусное, мелкое и забитое камнями и разной дрянью. По плану за ним следует порог Пичепорог. Отчет взволнованно сообщает нам следующую удивительную деталь: "В дальнем конце озера уже слышен шум Пичепорога". Я подозреваю, они неправы, авторы этого отчета. Наверное, они слышали шум Кивиристи или даже шум самолета. Многие ориентируются по самолетам. Как бы то ни было, мы еще довольно долго пилили до тех мест, где стало небесполезно искать Пичепорог. 
Это занятие увлекательное и многотрудное. Река делится на несколько рукавов, и сложно сказать, где точно находится порог. Отчет всячески увиливал от прямого ответа, плел басни и в итоге ничего вразумительного не сказал. Карта, которой в принципе все равно, где туристы будут проходить порог, и которая знает, что военные-то пройдут по любому рукаву, а скорее всего, они там не пойдут, нарисовала черточку порога справа. В таких условиях мы, руководствуясь собственной интуицией, ушли сначала вправо, а потом влево, тем более, что ориентиры порога по отчету (валуны светлого цвета на входе) то и дело валялись тут и там сразу во многих местах. Порог, к которому нас принесла судьба, оказался на диво омерзителен. Широкая струя, густо заваленная камнями, продраться через которую тяжело даже вплавь, все это удовольствие опять же под серым небом и на холодном ветру. Пошли продираться. Потом уперлись в необходимость проводки. Потом Фионин ушел вниз по течению, а мы остались грустно проводить свои байдарки. 
Вдруг откуда ни возьмись приплыл давешний Председатель Партии Безумных Пловцов На Резиновых Лодках. Он как раз там прогуливался и выглядел он так же колоритно, как и прежде. Он мрачно и несколько сварливо осведомился, почему это мы не идем через Пичепорог, а идем здесь, и дал несколько неутешительных прогнозов по поводу реальности нашего благополучного прохождения здесь. Мы так испугались того, что он с нами заговорил, что немедленно развернулись, не сумев докричаться до Финика и надеясь, что он доберется до цели и без нас, и втопили с максимальной скоростью обратно. Правда, с учетом течения и наличия в воде бесконечных камней эта максимальная скорость оказалась близкой к нулю, но Председатель Партии Безумных Пловцов На Резиновых Лодках не погнался за нами, и спустя полчаса мы благополучно, если не считать неудачей потерю двух наших невезучих товарищей, вырулили к началу Пичепорога. 
Там очень приятное место, причал для нескольких лодок чуть ли не песчаный, и еще там стоит деревянный усатый дядька, не иначе, как поссорившийся с соплеменниками бывший Добрый Дух. Еще полчаса мы осматривали порог, а бедные Денис и Дмитрий Александрович тем временем прошли порог сбоку, по местам боевой славы Пловцов На Резиновых Лодках, и развлекались тем, что плавали внизу и беседовали со всеми подряд. В том числе им удалось побеседовать и с катамаранщиками с последней плотины, везущей с собой неуемного сумасшедшего рыбака, которые вышли значительно позднее нас, но коварно обогнали нас на этом пороге. Пичепорог, вообще говоря, несложный, и если бы не юбка, я бы прошел его без потерь. Разве что вот был момент - нас резко вынесло на отвратительного вида длинный камень, среагировали мы поздно, и хотя все же мы ушли от прямого столкновения, но пришлось неплохо задеть за него бортом. Ну это пустяки, лишней воды это не прибавило все равно, и соответственно настроения не испортило. А вот Фионину порог почему-то заметно не понравился, он ходил хмурый, как туча. Тучи составили ему компанию и ходили хмуро, как Фионин. Было опять же холодно, и сыро, и неуютно, и холодная вода, гнусно радуясь, постоянно капала с мокрой юбки. 
В таких уродливых условиях мы развели костерок и принялись греться. Начался перекус. Он подозрительно быстро закончился, и мы скоро действительно почувствовали, что вошли в такую фазу похода, где не озера сменяются плотинами, а пороги идут один за другим. В данном случае нам встретился порог Кожаный, а вообще потом постоянно то и дело встречались всякие пороги и перекаты. Они набросаны по реке достаточно равномерно, так что создается ошибочное впечатление, что их неприлично много. 
Непросто писать про все эти дурные пороги, потому что они, по сути, все одинаковы, и выделяются из них явно немногие. Ну вот, к примеру, порог Кожаный. Видим заводь, за которой река бурлит там и сям на камнях и, как правило, уходит за поворот. Все встали, потормозили, посмотрели, где идет главная струя. Первым туда пошел Фионин. Несколько взмахов веслами, и его байдарка быстро делается маленькой и уходит за поворот. Все стоят и думают о его печальной судьбе, ждут, пока он гарантированно снимется со всех камней, на которые успел сесть за поворотом. Потом обычно на маршрут уходит Ченцов. Мы вчетвером качаемся на волнах и насуплено смотрим ему вслед. Скоро он тоже исчезает вдали. Мы оживленно переглядываемся, но скоро вперед уходит Лебедь. Потом отправляемся и мы, нас быстро проносит по валам, в самых ответственных местах подлые волны сбивают с фартука мою юбку, меня моментально заливает, и нас выносит на спокойную воду, где иногда ждут нас все те же безрадостные лица. Лица друзей. И это повторяется каждый раз. Так что вспоминать о таких порогах отдельно совсем неинтересно и достаточно бессмысленно, и поэтому от многих порогов остается одно название. Обычно оно не делает чести тому, кто его дал, например я подозреваю, что только последний тупица может назвать порог Кожаным или Муравейным. 
Как бы то ни было, пороги приходится преодолевать, и вечернюю программу завершил порог, зовущийся в народе большой бочкой Ойнагайне. Произносить это по традиции почему-то нужно особенно, с благоговейным трепетом и завываниями, так, чтобы сразу становилось ясно, что это не большая, а просто огромная, гигантская бочка, и не бочка даже, а скорее небольшой контейнер Ойнагайне, причем само слово Ойнагайне должно звучать таинственно и мрачно. Фионин научился искусству произношения имени Ойнагайне, и несколько раз старательно и небезуспешно пугал нас этим. Порог Ойнагайне действительно представляет собой лишь одну большую бочку и больше ничего. Нормального места для осмотра порога нет, оба берега заболочены и в теплую погоду несомненно крайне мошконасыщены. В этот раз погода была не ах, но к вечеру сквозь облака, вызывая наше умиление, проглянуло синее небо, и несколько непонятно как прошедших естественный отбор предыдущих дней комаров попытались из-за угла подло напасть на нас. Попытки были пресечены, и все отправились осматривать порог. Надо сказать, что к этому времени почти все в нашей группе плыли в сапогах, и их не смутило, что на берегу ноги постоянно проваливаются на пять-десять сантиметров в воду, Поэтому все храбро вылезли и ушли, забыв, в частности, меня, который не пошел на то, чтобы пожертвовать сухими кедами ради какой-то большой бочки. Я остался сидеть в байдарке, но я же не ожидал, что вид Ойнагайне так напугает их всех, что они останутся там в шоке бродить целый час. Но именно так и случилось, и я настолько замерз, что уже собирался плюнуть на все и вылезать. Тут неожиданно вернулись первые исследователи. Ничего хорошего они не сказали, но общий смысл выразил Финик, сказав примерно в том смысле, что если мы усилием воли заставим себя пройти этот порог, то мы будем героями (как будто бы мы не сделались героями, пережив в полном составе вчерашнюю дневку). Потом вернулись и остальные. Они не были очень уж словоохотливы, и заметно мрачно смотрели в будущее. Потом наконец одним из последних появился бодрый и незамерзший Данилов, он радостно сказал мне, что не вымокнуть мне не светит, и я с ним с удовольствием немножко поругался. Финик все думал, как же идти Ойнагайне, я думал, как же согреться, а Ченцов думал, как же уйти с московского графика, который подвергался уточнениям и дополнениям уже много раз, но назло всем стойко держался. На 12 августа было запланировано встать на Ойнагайне, и было уже очевидно, что так все и получится. Остается только сказать, что большую бочку Ойнагайне все прошли абсолютно без потерь, а мы прошли даже не сквозь саму бочку, а сильно вправо от нее, что, однако, мало спасло от заливания. Лично я так и не почувствовал, чем же навел на всех такой страх этот коротенький порог. 
Стоянка была уже занята все теми же катамаранщиками, и их рыбак уже ловил рыбу. Однако поляна там большая, и мы сумели встать на порядочном расстоянии от них. Стоянка, по большому счету, оказалась козлиная, - сама по себе каменная, она окружена со всех сторон болотами, на которых непонятно как во мху среди кустиков голубики растут двухметровые сосенки, и в хорошую погоду нас бы там обязательно съели какие-нибудь летучие уроды. Но погода, по счастью, была оптимальной для этого места, - холодно и без дождя. Немедленно вся поляна была перегорожена веревками, завешана промокшей на проходе большой бочки одеждой, и мы удовлетворенно сели к костру. 
Ужин был отмечен распитием даниловской бутылки вина с названием Рошудехинчести, которое своей бессмысленностью напоминает название Ойнагайне, и прибытием еще одной группы на то же место. Мы назвали их панками. Наверное, потому что в пути они были похожи на панков. Это не значит, что сами мы были похожи на что-то более благородное. Сначала кто-то пустил слух, что они из Минска. Потом, два дня спустя, оказалось, что они из Москвы, причем узнали мы это потому только, что они как-то раз вслух зачитывали избранные отрывки из того же отчета, что был и у нас. Панки встали между нами и катамаранщиками, и потом долго суетились там. Ченцова волновали не они, а соблюдение графика, по этому поводу он ходил и бесился. День закончился надеждой на лучшее. 
Moral level: 4 (Satisfactory). 
13 августа 
С утра сегодня денек выдался заметно поганый. Поганый денек-то. Даупское число потому что. Вчера вечер был с подходящей погодой, кое-где мелькало синее небо. Сегодня утром халява кончилась, и небо снова было заложено тучами. После по обыкновению скудного завтрака, когда мы уже было начали собираться и даже свернули все содержимое палатки, вдруг пошел дождь, и все с радостью залезли под свои тенты и затаились. Минут через пять дождь унялся, и нам пришлось снова вылезать и паковаться дальше. Порядочно осточертевшая жизнь продолжилась, а это значило, что и сегодня нам светит ходовой день, наполненный холодом и промоканиями. Вдобавок к этим печалям наконец закончилось растительное масло, и мы слазили за второй бутылкой, а она оказалась хоть и пластиковой, но на редкость непрочной, поэтому она уже когда-то успела дать несколько трещин, и масло из нее наполовину вытекло. Так что мне пришлось его переливать в нормальную бутылку, и я весь испачкался маслом. Я подозреваю, что это все случилось из-за Ченцова. 
Проснулись мы, разумеется, поздно, но тем не менее вышли на маршрут раньше всех. Начало дня ознаменовалось всего-то перекатом, на нем, однако, мы крепко сели на мель, и в итоге у нас появилась дырка. Сначала мы только смутно догадывались об этом, но надеялись на лучшее. Примерно минут через сорок наша надежда окончательно исчезла, и в это время мы как раз подошли к Лоунапорогу. Небо было, как обычно, мрачным и серым, порог длинным, а берега - болотистыми. Сидеть в байдарках не захотелось никому, и все по болотистым берегам дружно отправились осматривать порог. 
Лоунапорог начинается большим количеством разных камней, накиданных по обыкновению без всякой системы, и эти камни создают небольшие, но многочисленные трудности при прохождении. Подлая сущность Лоунапорога в том и заключена, что честные люди отвлекаются на долгий слалом между препятствиями на протяжении не менее чем двухсот метров и забывают об основном сливе в конце порога, тем более, что с воды он очень плохо различим. Главный слив Лоунапорога очень эффектен. Там стоят под некоторым углом друг к другу и в целом вдоль течения, как раз так, что по течению образованный ими угол сходится к вершине, две гигантские плиты. Они, однако, не соединяются, так что образуются своеобразные ворота по ширине примерно двух байдарок, что, в общем-то, очень мало по сравнению с размерами и этих плит, и всего сооружения в целом. Туда, в слив, уходит с большой скоростью мощная струя воды, а кроме того, вода идет и поверх самих плит слоем в несколько сантиметров, так, что плиты очень хорошо видны, но при этом постоянно спрятаны под движущимся блестящим покрытием, что создает замечательный вид, который, как мне кажется, невозможно нормально передать ни словами, ни фотографиями. Такая картина сильно напоминает порог Собачий на Воньге, где одинаковым образом стоит под сливом черная плита, но там она одна, и она там больших размеров. За воротами, образованными двумя маленькими Собачьими, находится резкий перепад высоты, не то, чтобы очень большой, но ощутимо заметный, и хотя высоты не хватает, чтобы образовать что-то вроде небольшого водопада, зато ее хватает на активное красивое и шумное бурление. Еще несколькими метрами ниже по течению находится большая бочка, которая, однако, чистая, хотя через нее и не слишком приятно проходить. Сразу после бочки надо забирать вправо, и тогда гарантирован нормальный выход из порога. 
Мы долго бродили вокруг этих плит и вычисляли свой маршрут, между тем мимо нас на своих катамаранах проплыли бывшие соседи, и еще к месту действия подтянулись панки. Катамаранщикам не понять всей прелести Лоунапорога, их легко проносит над всеми камнями, и главный слив они прошли просто поверх плит, там, где байдарка неизбежно садится, разворачивается бортом к воде и переворачивается, и все это за несколько секунд. У панков же, напротив, как я понимаю, иногда возникали еще дополнительные по отношению к нам проблемы (с головой), поэтому они не тратили лишнего времени на осмотр, пришли, наскоро посмотрели и пошли порог всем скопом в перерыв между нашими стартами, то есть в тот момент, когда Финик порог уж прошел, а мы еще нет. В итоге они прошли Лоунапорог за полчаса вместо наших полутора, но у нас не было таких неловких ситуаций, как у них, когда одна байдарка сидела по итогам неудачного слалома среди камней, а другая уже с криками неслась на нее. 
Фионин проплыл порог первым из нас, они с Денисом взяли вправо не после бочки, а до нее, сразу после слива, их вынесло бортом на большой камень, и они как-то даже в один момент плохо накренились к воде, но сумели выправиться, снялись со своего камня и ушли из порога благополучно. Потом Финик вылез, забрался на плиту как раз напротив слива и принялся фотографировать всех проплывающих. Лебедь сел на камни где-то перед основным сливом и что-то около минуты нервничал, пытаясь сняться с них. Такие моменты сильно раздражают, поскольку вылезать из байдарки, чтобы снять ее практически невозможно, на сильном течении после этого не удастся залезть обратно, а сниматься не вылезая слишком тяжело, и никогда потом не понимаешь, как же это удалось. Кроме того, все время сильное течение угрожает так развернуть байдарку, что она либо затонет, либо встанет так, чтобы в случае успешного освобождения от камней пойти в порог бортом или кормой. Однако когда Лебедь снялся с камней, дальше он прошел нормально. У нас за полтора часа сквозь дырку от утреннего переката натекло еще больше воды, просадка была как у бывалого бегемота, иначе говоря, в воде все брюхо, поэтому мы, насколько заметил Данилов, сели везде, где только было можно. Однако, насколько заметил я, мы нигде слишком долго не засиживались, отовсюду нас сразу срывало течением и несло дальше. 
Мокрые, довольные и сфотографированные на очень красивом месте, мы последний раз поглядели на Лоунапорог и отправились дальше. Нам с Даниловым надо было бы вылить воду и заклеиться, но нас убедили идти до порога Хемег, где все равно был предусмотрен обнос, а следовательно, полное выгружение вещей и некоторое время. Никто еще не знал, что предстоит перед Хемегом. Позорный манускрипт, называемый в народе отчетом, пишет по этому поводу следующее: "Через 300м после порога Лоуна начинается каменистый перекат длиной 200м. В 500м ниже по течению - еще один каменистый перекат длиной 200м". Отчет неправ и глуп. Если то, что мы прошли, можно назвать всего-навсего каменистыми перекатами, то непонятно, почему бы не назвать порог Ойнагайне небольшим стоячим валом. Впрочем, пусть это остается на совести безымянных авторов такого дурацкого отчета. Свиньи, они добились того, что хотели, - мы промокли насквозь два раза в тех местах, где не ждали. Было неприятно, но смешно. 
Наконец, как сказали бы в подобном отчете, показался шум порога Хемег. Хемег - порог не длинный, но производит достаточно сильное впечатление. Хемег - могучий порог. Там очень много воды уходит сразу в одно русло, гораздо более узкое, чем раньше. К этому добавляется порядочный перепад высоты, в отчете говорится, что это полтора метра, и это реально. Правда, еще там говорится, что скорость в течении составляет 25-30 км/ч, так что относиться ко всем цифрам там надо с опаской. К такому отчету вообще всегда надо относиться с опаской. Естественно, струя такого порога давно унесла все обозримо большие камни, а необозримо большие камни там только по берегам, поэтому слив чистый, хотя и с большими неприятными валами. Зато там каменные берега, и небольшой поворот реки налево обеспечивает заметную боковую бочку от берега справа. В целом порог не слишком сложный, но приходится постоянно внимательно следить, куда плывешь. Я уж не говорю о том, что проплыть Хемег и остаться при этом сухим нечего и думать. 
Хемег находился у нас в прямых кандидатах на обнос. Мы даже не думали его идти, а непосредственно у нас с Даниловым были в основном проблемы иного свойства - насчет воды, залитой в Пельмень без всякой меры. Пока мы разгружались, и выливали воду, и вытаскивали байдарку сохнуть, некоторые товарищи поглядели на порог и выдвинули идею проходить его. Тропа осмотра, она же тропа обноса, там широка и удобна, есть много мест, с которых так приятно попялиться на порог. Мысль проходить Хемег была воспринята настороженно, но с интересом, и все принялись тормозить. Это продолжалось долго. Даже очень долго. Процесс отдаленно напоминал выращивание баобаба. Все ходили и кто во что горазд тратили время, даже не очень старательно делая вид, что принимают решение, идти нам или обносить. За это время не только Данилов проклеил байдарку (там оказалась замечательных размеров сквозная дыра), но также все просмотрели, как проходят Хемег панки, побродили, поели черники, пообсуждали наши перспективы. Вдруг наименее ответственная часть нашей группы неожиданно свалила посмотреть порог Кивиристи, начинающийся метров за сто ниже по реке, хотя непонятно было, зачем это делать. Обратно они пришли минут через сорок. Вообще достаточно сказать, что порог Хемег, который мы обносили бы ну никак не больше часа, проходился нами три с половиной часа. 
Разумеется, что в итоге мы его пошли. Главное в таком деле подбросить идею, а уж ее осуществление - дело десятое, оно несомненно происходит издевательски успешно, и единственно плохо то, что полный процесс сильно задалбывает всех непосредственных участников. Я лично к моменту принятия окончательного решения успел полностью высохнуть и сильно замерзнуть. Было откровенно не жарко. То есть стояла по обыкновению противная погода. И уж ни в коем случае не хотелось по новой промокать. Но это уж сущность водного похода. Ее однажды умело и точно выразил Денис, но я затруднился бы дословно повторить здесь его героическую фразу. В целом она сводится к тому, что неприятно вновь почувствовать себя сидящим в луже после того, как высохла промокшая на последнем пороге одежда, и проходится порог новый. В этом заключена поэтическая сущность жизни туриста-водника. 


Наконец решение было принято, но еще долго после того продолжался процесс прохождения порога. Прохождение каждой байдарки было событием, к которому готовились, как к долгожданному празднику. Зрители расходились по своим местам и налаживали свои фотоаппараты. Фотоаппаратов было четыре, соответственно четыре фотографа и один сочувствующий. Еще один вставал ниже основной, боковой, бочки по течению, цепко держась за спасконец и поджидая, пока еще двое, проплывающие мимо, вдруг перевернутся. Если бы это случилось, настал бы звездный час страхующего. Он бы тогда с радостью размахнулся и бросил бы со счастливым гиканьем в воду веревку, и принялся бы наблюдать, как спасаемые им друзья тщетно пытаются за нее ухватиться. А со всех сторон щелкали бы фотоаппараты, запечатлевая его звездный час. Надо сказать, что на первом прохождении у дерева со спасконцом стоял Ченцов, поэтому Финику вообще ничего не светило. После того, как все вокруг занимали исходные позиции и устраивались поудобнее, будущие герои-участники штурма сдержанно, но долго прощались со всеми и уходили по тропе обноса к своим байдаркам. Там они долго надевали спасы и каски, и влезали в байдарку, и одевали фартук, и привязывали его веревочками, и натягивали на обручи фартука юбку, и после этих трудов они еще некоторое время отдыхали. А в это время друзья наизготовку с фотоаппаратами уже не знали, куда себя деть, дубели от холода и настойчиво спрашивали друг у друга, не появилась ли заветная байдарка. Ее экипаж наконец-таки собирался отплыть, долго отталкивался от глинистого берега веслами, в итоге отчаливал и выходил на исходные позиции. Потом были небольшая шивера и десятисекундное прохождение собственно порога, сопровождающееся глубоким промоканием, многоразовым фотографированием, обиженным бухтением снова оставшегося в тени и основательно замерзшего спасателя с веревкой. На этом эпопея не завершалась, так как предстояли еще вылезание победителей, их оживленные комментарии, передача другим касок, обмен фотоаппаратами, смена спасателя. Теряется еще десять минут. Начинается новый цикл. Так все мокрые, но счастливые, потерявши три с лишним часа, мы прошли порог Хемег. 
Сразу же перед нами встала задача обноса порога Кивиристи. Идея проходить Кивиристи даже не выдвигалась. Хотя это было бы интересно. Порог Кивиристи имеет три ступени. Первая - сама по себе нормальный порог, но она бледнеет перед второй. Вторая замечательный настоящий водопад, вовсю бурлящий и наводящий на самые неожиданные мысли. После водопада река с шумом уходит в живописный каньон, образованный скалами высотой метров в пять-семь над рекой. Сверху эти скалы протоптаны туристами вдоль и поперек, и на них то и дело растут тоненькие сосны. Место очень красивое. Каньон продолжается метров пятьдесят, причем река так поворачивает, что сверху не видно ни входа, ни выхода из него, так что создается впечатление замкнутости картины. Фотографии, мне кажется, достаточно хорошо передают замечательный вид каньона Кивиристи, загаженный, однако, надписями на одной из скал о том, что ее столкнули в воду кретины такие-то и такие-то такого-то числа сего года. Ну это неудивительно. Порог Кивиристи реально проходится. И даже на байдарках, хотя это, наверное, средненькое удовольствие. Иллюстрацией тому служит прохождение некой группы сквозь Кивиристи, которое наблюдали те, кто пошел раньше времени осматривать Кивиристи. Говорят, что байдарка свалилась в главный слив так, что ушла в воду вместе с седоками, и что одному из них выбило весло, и он поймал его, когда байдарку вынесло обратно из воды. В целом, если байдарка грамотно вошла в слив, и если ее экипаж вовремя загребает в нужных местах, Кивиристи проходится без проблем, так как дно его опять же чистое. Но если, скажем, войти в порог боком, то можно перевернуться, покалечиться и даже потерять байдарку. Это не слишком желательно, и большинство групп Кивиристи обносят. 
Дорога обноса примечательна своей широтой и универсальностью, - там проедет любое транспортное средство, какое может придумать человеческий ум. Впрочем, самолет там не проедет. Узковато. К сожалению, на этой дороге в тот день было сыро и грязно, но мы прошли по лесным тропам, в больших количествах проложенных вдоль нее. Еще там есть порядочное количество стоянок, но туго с дровами, что неудивительно, если учитывать количество групп, встающих там на ночлег или перекус. Мы тоже устроили там перекус, причем даже нашли дрова, чтобы согреться, обсохнуть и приободриться. Приключения продолжались, солнце двигалось к закату. Но что интересно - в этот знаменательный момент стало ясно, что московский график наконец-таки нарушен, и что мы не будем сегодня стоять на Кивиристи, а пройдем дальше, хотя бы через пороги Бычий, Белый и Темный, которые предстояли впереди. Мы с сожалением оторвались от костра и пошли по высокому грязному склону вниз к воде паковаться. 
За пренебрежение к графику мы были наказаны. Кроме того, мы явно расслабились. За спиной были Лоунапорог и Хемег, и казалось пустяком прохождение всяких там мелких Бычьих и прочих. Действительно, эти пороги слабы по сравнению с Хемегом или там с Пичепорогом, но бдительность всегда должна быть на высоте, а были среди нас люди неорганизованные, поэтому на пороге Бычьем Финик кильнулся, а Ченцов пошел прямо на него, еле ушел от столкновения, и у Ксени утонула каска. Финику с Денисом пришлось туго. Финик еще успел ухватиться за байдарку, и его протащило сквозь весь порог, хотя и не слишком длинный, но неприятный, тем более, что он плыл в сапогах. Денис же вообще от байды отделился и промчался по порогу самостоятельно, после чего долго и, может быть, без особого повода благодарил свой спасжилет. Плюс ко всем несчастьям Финик утопил фотоаппарат. Как он сказал, это была единственная в байдарке непривязанная вещь. Погибли единственные фотографии с Лоунапорога. Вот такая грустная ситуация. Это грамотно, что мы съели уже весь рис и прочие продукты, которые Финик вез. Финик потом вылезал и ходил вокруг порога, но совершенно гиблым делом было искать фотоаппарат где-то в волнах весьма-таки глубокого порога, в вечерней черной воде, где было трудно разглядеть даже бревно в пяти сантиметрах под водой. 
Оба они, и Денис, и Дмитрий Александрович, промокли просто насквозь, в сапогах, шапках и шерстяных свитерах. Я неплохо понимал их. Я почему-то мерз весь день, но тут высох, а они вот промокли. Возникла непосредственная необходимость оперативно вставать на стоянку. Но стоянок уже не было, и нам пришлось пройти еще некоторое время, покоряя пороги Белый и Темный. 
За ними следует тяжелый Печкопорог, он тоже явный кандидат на обнос, и нам не светило сегодня идти его. Ориентир - большая плита на входе. Когда Ченцов пошел на порог Темный (естественно, без просмотра), мы вдруг увидели там на входе большую плиту и здорово испугались. Неизвестно было, не настал ли это уже Печкопорог, и не придется ли нам сегодня его идти. Потом, посоветовавшись, мы пошли его без просмотра, как и Ченцов. Нам повезло, это оказался не Печкопорог. Настоящий Печкопорог был вовремя отслежен, и оказалось, что на нем есть стоянка, метрах в десяти над рекой среди деревьев, идеально ровная. Там даже был деревянный серый стол и табличка, как-то эту стоянку именующая. Стоянка моментально была завешана мокрой одеждой. А погода вдруг разошлась, выглянуло синее небо, появились залетные мошки. 
Ставиться на стоянке пришлось на колышках, камней просто не было, и если нам с Даниловым это обстоятельство забот не прибавило, так как мы всегда ставились на колышках, то другие ходили и друг у друга стреляли все, что может сойти за колышки. Ужин был ударный, все праздновали уход с графика, сушились и ели, между прочим, сгущенку, хотя Лебедю она и не досталась. Когда стемнело, вышла луна, и ее бледные лучи окрасили в бессмысленный бледный цвет стволы завешанных мокрой одеждой деревьев. На этой лирической ноте мне бы очень хотелось закончить описание предпоследнего нашего полного дня пути даупского дня 13 августа. 
Moral level: 9 (High). 
14 августа 
А это последний нормальный день. Собственно, никто не думал, что он станет последним, и даже никто не подозревал этого. Планы строились совсем по-другому. Мы мечтали дойти поближе к выходу, а выход находится в реке Кемь, притоком которой является Охта. Мы хотели продвинуться так, чтобы в крайнем случае иметь возможность без особых проблем закончить маршрут, и сделать в этом месте заслуженную последнюю дневку. Отчет клятвенно заверял нас, что проблем со стоянками на участке Муравейные пороги - порог Охта нет. Поэтому мы рассчитывали на этом участке встать на хорошую стоянку, и достойно отметить там окончание похода, которое было теперь заметно более близко, чем окончание продуктов и нормальной погоды. 
Погода и впрямь решила хоть чуть-чуть реабилитироваться перед нами и разродилась солнцем и мошками. С самого утра погода была не сумрачной, как обычно, а облачной с большими и частыми прояснениями. Благодаря тому, что мы стояли над Печкопорогом, проходить его, а тем более обносить, не пришлось. Вообще Печкопорог проходится без таких уж офигенных трудностей. Основное его препятствие - столообразная скала посреди реки, и в нее с полной скорости ударяется основная струя. Чтобы вовремя уйти с этой струи и тем самым избегнуть столкновения со скалой, надо приложить значительные, но, уж конечно, не титанические усилия, и, в общем, вряд ли многие из тех, кто идет Печкопорог, получают на нем неожиданные и малоприятные сюрпризы. С другой стороны, особого удовольствия от прохождения такого порога тоже не получишь, потому что он какой-то невзрачный, и незрелищный, и даже мнимой особой опасности он из себя не представляет, и, я надеюсь, что его успешное прохождение не вызывает чувств борьбы и одновременного единения с природой, не то, что Хемег или же Лоунапорог. За скалой находится маленький тихий участок с неплохими местами для причала, а то, что идет дальше, даже сложно и назвать порогом, хотя официально это должно быть продолжение Печки. Там идут все. А мы наблюдали процесс прохождения Печкопорога панками. 
Панки были удивительной, просто чудесной группой. Они все значительные пороги проходили тогда, когда и мы находились на этих порогах, там панки нас обгоняли и уходили вперед. Но мы приходили на следующий порог, тормозили там по разным причинам, и вдруг из-за угла снова, как будто они нас и не обгоняли, выплывали они же. Мне представляется ужасная картина - группа панков, в своих коричневых болониевых куртках и бесформенных кепках, кусаемая всеми возможными погаными мошками, затаившись в болотной траве незаметного заливчика ниже порога и обгрызая от нетерпения последние ногти, нервно и настороженно следит за рекой. Они ждут, пока мимо радостно проплывем мы, чтобы, подвывая от чувства наконец удовлетворенного ожидания, незаметно отправиться вслед за нами, а в самый неожиданный момент вырваться из-за угла и лихо пройти порог на виду у нас в надежде спутать тем самым наши карты и испортить нам настроение. Эта картина, правда, несколько дебильная, но зато забавная. Панки прошли порог нормально. 
Мы тоже скорее всего прошли бы его нормально, но уже не хотелось, и, собственно, что бы мы себе ни говорили, сделать уже ничего нельзя - Печкопорог мы благополучно выбросили из своего маршрута. Ну и фиг с ним. Там, где панки причаливали, радуясь своим победам и отплевываясь от воды, мы тихо загружали байдарку, тоже радуясь, но тому, что нам отплевывться от воды совершенно не нужно. А еще мы ловили в байдарке у Натальи и Лехи малую мышку, которая накопилась там за ночь. Вообще, надо сказать, мышки там на Охте такие наглые, - ты на них идешь по тропе, а они только сидят и скалятся, и разве что на расстоянии метра они соизволят величественно свалить в траву. Впрочем, это лирическое отступление, а так я писал, как мы прошли Печкопорог. 
Дальше начались пороги и порожки просто один на другом. Из них имя достоин носить один порог Петрушка, да и тот, честно говоря, не порог, а черти-что, несколько стоячих валов в чистой струе и не более того, их даже можно пройти немного сбоку, иначе говоря, по сравнению с давешними "каменистыми перекатами" порог Петрушка и вовсе не порог. Солнце разошлось, оно светило вовсю и старательно высушивало одежду в перерывах между перекатами, да еще мы с Даниловым на всех порогах брали сильно вбок от всех, так что все стоячие валы проходились нами относительно без потерь. После нескольких дней постоянного холода это навело всех на полнейшую расслабуху, тем более, что впереди прохождения особо сложных порогов не ожидалось. После серии порогов наступило время долгого плеса, на солнце и без порогов было очень приятно, и настроение было отличным у всех, кроме Лебедя, у которого сильно болела голова. 
Наконец начались Муравейные пороги. Всего их пять, но только последний представляет из себя настоящий порог, а все остальные на столь громкое название тянут явно с трудом. Тем не менее на Третьем Муравейном Лебедю удалось сесть посередине реки прямо на плиту. Дело в том, что идти там посередине нельзя, а надо рулить вплотную к левому берегу, иначе выносит на необъятную плиту таких размеров, что навряд ли с нее реально сняться не вылезая из байдарки. Бедный Леха! Ему пришлось вылезать и мокнуть по пояс. Он снялся только через несколько минут. Мы с Даниловым в это время отдыхали около берега, наблюдали его печальную участь и просчитывали все варианты, как идти нам. Когда мы наконец по двадцать раз объяснили друг другу, что идти следует слева, Лебедь снялся с плиты, запрыгнул в байдарку и унесся вниз по течению, а мы вышли влево, зашли в порог и там резко повернули к середине, где и сели благополучно на ту же самую плиту. Естественно, все попытки сняться с нее оказались тщетными. Откуда ни возьмись вдруг из-за угла выплыли панки, мы печально сказали им, куда плыть, и они благополучно прошли. Бедный Данилов! Ему тоже пришлось вылезать и мокнуть по пояс. На берегу перед Муравейными порогами, как говорит отчет, "есть небольшая избушка". Эта явная неприкрытая ложь должна была насторожить нас, чтобы мы не так доверяли отчету, но мы совсем расслабились и все уверенней говорили о том, как мы организуем в районе порога Тютерин себе дневку. 
Мы честно прошли порог Еловый слева от руин древнего деревянного моста, и нам даже пришлось разобраться с панками, причем тогда и оказалось, что они из Москвы. Мы устроили долгий перекус, удивительно обильный из-за того, что от сэкономленных дней осталась прорва продуктов. Мы пропустили все боле-менее сносные места для стоянок, уповая на то, что уж дальше проблем со стоянками нет. Это Ченцов накаркал. Он еще в Москве сказал, что проблем со стоянками нет, так как нет самих стоянок. Стоянок действительно там нет. Мы шли вперед и вперед, как последние идиоты, высматривая сначала хорошие места для дневок, потом просто места для дневок, потом наконец и вообще хоть какие места, а вечер уже стал неумолимо приближаться. 
Скоро почувствовалось, что мы еще ни в один день не прошли столько, а впереди был порог Тютерин. Нас вынесло к нему, когда уже никто не хотел ничего обносить, и вообще никто уже не хотел работать. Тютерин пришлось обносить. Это объективно самый непроходимый порог на всем маршруте. Мощная струя воды сваливается вниз с большой скоростью под заметным углом по гигантским плоским плитам по всей ширине реки. При этом основной струи нет, вода валится вниз сплошной массой, все бурлит, и абсолютно невозможно точно сказать, где есть в воде камни, а где нет. Порог Тютерин берется не столько техникой, сколько везением, и проходить его неприятно. Никто его и не ходит. Дорога обноса Тютерина никак не меньше дороги обноса Кивиристи, причем проходит не в лесу, а по траве, так что там запросто проедет и самолет. Там сосредоточено трудновообразимое количество мошки, летучие гады нетерпеливо поджидают там очередную группу туристов и деловито набрасываются на них. Поэтому обнос порога Тютерин потребовал от нас большого нервного напряжения, и как только мы покидали вещи в байдарки, мы отгребли на середину реки на максимальной скорости, которую только из наших байдарок удалось выжать. 
В середине реки было больше ветра и меньше мошек. Из зарослей на другом берегу выбрался некий старичок и опасливо осведомился, не хотим ли мы там встать. Мы самоуверенно обрадовали его отказом и отправились дальше. Больше стоянок нам не попадалось. Уже совсем никому не хотелось идти последний на маршруте порог, называющий себя порогом Курна. Но пришлось. Благостная идея вставать как раз на пороге, как и в прошлую стоянку, с треском провалилась, точнее сказать, она утонула в том болоте, которое окружает порог. 
Курна-порог не слишком интересен, там чистый и бурлящий слив, но уж очень не хотелось снова мокнуть. Вдруг мы с Даниловым заинтересовались, нельзя ли пройти порог сбоку от всех валов, это выглядело очень реальным. Подслушав наши разговоры, так прошли, почти даже не намочив деку, и суровый Фионин, и грустный Лебедь, и по обыкновению замышляющий недоброе Ченцов. Мы шли последними. Пока мы всех ждали, да пока опять надевали спасы, да юбки, да натягивали фартук, нас так заели местные мошки, что мы уже не знали, как спастись от них. В итоге мы, как только смогли выйти, сразу рванули вперед не разбирая дороги. Наверно, не стоит объяснять, что мы, инициаторы идеи безболезненного прохождения последнего на маршруте порога, вошли почти в самую середину всех валов и только что не наглотались воды. Юбку, разумеется, сорвало, и я опять почувствовал, что сижу в луже. Так часто бывает выдвигают прекрасные идеи гении, а пользуются ими всякие тормоза. Жизнь так несовершенна, и я лишний раз ощутил это сидя в холодной луже на рюкзаке. 
День подходил к концу, а стоянка и не думала появляться. В воздухе принялись носиться озорные мысли пройти сегодня до Кеми, собраться и уехать домой. Это стало бы прохождением трех дней московского графика за один ходовой. Но судьба решила иначе. Следующим оказался порог Охта. Его тоже надо обносить, хотя можно и пройти, и это все, что о нем следует сказать. На Охта-пороге много мест для стоянок, но, естественно, дров там еще меньше, чем на Кивиристи. Около трех групп, и в том числе наши ненаглядные так же жестоко прокинутые отчетом панки, уже стояли на Охта-пороге, и ожидалось прибытие еще многих. Места так себе, главным образом потому, что там все лето постоянный проходной двор, и совершенно нет дров, и много опять же мошек. 
Мы долго ходили и прикидывали, что же делать дальше. Выходило, что надо вставать, так как идти дальше слишком рискованно, а здесь медлить нельзя, - будет совсем мало места и, главное, дров, которые так необходимы, чтобы посидеть у костра и проводить поход. Встали мы быстро, а вот дрова всем скопом искали еще очень долго. Но в итоге нашли сразу две сухие сосны, и стоянка удалась. 
Свободных продуктов за счет экономии сразу нескольких дней оказались целые горы, что-то здесь Ченцов не рассчитал. Ну да ладно, от него и не стоит многого ожидать. Зато было много разнообразной еды. Все наелись и сели вокруг костра петь песни и просто так, ничего не делая, не беспокоясь о завтрашнем дне и не экономя время наслаждаться мельканием рыжих всполохов костра, отдаленным шумом порога и мягким шорохом листвы и невозможным в городе чувством душевного спокойствия от того, что ты так сидишь среди чувствующих то же, что и ты, и просто греешься у костра под звездным небом, и ни о чем не заботишься. Это чувство почти не проявляется в течение всего похода, и только когда действительно остается последний такой вечер, последние несколько часов, оно вдруг остро ощущается всеми и от того только усиливается. Я так понимаю это, и, видимо, за этим мы идем в горы, на воду, в лес. И всегда хочется продлить это состояние, и всегда обидно, когда все разбредаются от костра, и оно уходит. Так заканчивается поход. Поэтому я думаю, что наш поход закончился в половине четвертого утра в ночь с четырнадцатого на пятнадцатое августа. Потом еще были свои замечательные моменты, и мы в ту же ночь, разойдясь от костра, веселились и хотели побродить вокруг палатки панков и попеть сдавленными голосами "Э, але, болюа-болюэ"; потом мы утром грузились, и вода то уходила от финиковской Мурены, то снова приходила, а Денис стоял и удивлялся; потом и Ченцов так же неумело, как Финик, использовал пакет с зеленой гадостью, которая якобы способна помочь самолетам найти на воде потерпевших крушение; потом еще мы топили на устье Охты в реке мелкие деньги и лебедевская байдарка с Наташей впереди, как первая вошедшая в Охту из Козледеги, первой же вышла из Охты в Кемь. А еще мы потешались над тем, как Данилов вылавливал с гневными криками ченцовскую байду, одиноко отплывающую в сторону ГЭС, и разбирали байдарки, и сжигали разное оставшееся барахло. А еще мы ждали под тучами мошки автобус, а потом ехали не без приключений в поезде. Но поход-то кончился уже тогда, ночью на Охта-пороге, когда погас костер. 
Moral level: 
Утром: 10 (Highest); 
Вечером: 4 (Satisfactory); 
Ночью: Уже никакой. 
Эпилог 
Это был хороший поход. Прекрасный поход, по которому даже в один безумный момент захотелось написать записки. И неважно, как они получились, они лишь кусочки памяти об удавшемся походе. Нам очень повезло с составом, при котором мы даже отлично обошлись без системы дежурств, так, что ни разу не возникло никаких претензий друг к другу, нам повезло с тем, что мы выбрались в поход все вместе, - единственный раз за семь лет, что мы вместе с восьмого класса, нам даже повезло с атмосферой, которая в равной мере навалила на нас плохую погоду без мошки и хорошую с мошкой, и, кстати говоря, пороги-то лучше проходить именно в пасмурную погоду, когда солнечные блики на воде не бьют в глаза, а мы только по пасмурной погоде пороги и проходили, в общем, нам повезло с тем, что поход удался. Отвечайте все быстро - когда еще мы пойдем в такой поход? 
Послесловие 
Представленная вниманию читателя повесть изначально не претендовала на то, чтобы быть лоцией по пройденному маршруту. Однако отдельные участки маршрута описаны настолько субъективно, что могут ввести этого самого читателя в заблуждение. Автору настоящей повести не хотелось бы уподобляться авторам того убогого отчета, по которому пришлось проходить маршрут, поэтому родилось данное послесловие. Кроме общего предупреждения о художественной интерпретации маршрута, здесь помещены некоторые замечания по отдельным участкам, которые, как строго указал автору его капитан (и все остальные капитаны), описаны чересчур вольно. 
На том автор выразил капитану признательность и с удовольствием перевалил на него составление нижеследующих замечаний. 
1. Маршрут проходился по высокой воде, так что некоторые его сложности, вполне возможно, прошли для нас незамеченными. Следите за такими местами внимательно. 
2. Как оказалось впоследствии, плотину при выходе из Алозера мы проходили действительно не в том месте, где ходят нормальные люди. Если Вы видите перед собой совсем никудышную плотину, лучше поищите, не сливается ли основной поток где-то сильно левее. 
3. Порог Ойнагайне на самом деле великолепно просматривается с правого берега, где и находится значительное число мест для стоянки. Мы высадились на берег немного не доходя до входа в порог, и там действительно был небольшой болотистый участок. Автор не заметил этого только потому, что просидел все время в байдарке. =============================================================== 
FILE: gruzbel.txt 
Заброска на Охту, и Шую 
Беломорск по тел.2-13-14 (кода города не знаю), Черемухин Леонид. Он как раз занимается только заброской групп на Шую и Охту на своей машине (грузовой ГАЗ, оборудованый для перевозки людей и снаряжения). В 1994 г заброска до Лехты была 50 т.р. независимо от коли- чества человек, так что вам лучше скооперироваться с кем-нибудь. До Лехты всего час езды. Если не дозвонишься, можешь зайти к нему на дом: ул.Воронина д.2 кв.62. Многие поезда он сам встречает. В прошлом году в 18.00 на Тунгуду был автобус, но обычно туристов не берет, отправляется автобус от вокзала. 
Грузовик в Кеми. "Урал" в вахтовом исполнении. Звонить : (8)15 - через телефонистку - 2-09-36. Воробьев Вячеслав Александрович. Адрес: Кемь, ул Гидростроителей, д.13 кв. 7 
В Кеми же мы познакомились с водителем Зил-131, который предлагал домчать куда угодно. В том числе и к какому-то притоку Средней Охты (забыл название), т.е. практически ниже оз. Лежево. Телефон в Кеми - 2-25-77, Сергей. =============================================================== 
FILE: sewshhu.txt 
Шуя Беломорская 
From "Valentine E. Iourine" {iourine@iourine.msk.su} Date Sun, 12 May 96 18:11:01 +0400 
МАРШРУТЫ ДЛЯ КАЯКОВ 
ШУЯ БЕЛОМОРСКАЯ 
Валентин Юрин 
Большинство рек Карелии вполне заслуженно не пользуются вниманием каякеров. Обилие озер, длинные перегоны по абсолютно гладкой воде и короткие локальные пороги лишь делают эти реки малоинтересными с точки зрения собственно сплава. Исключение составляют лишь несколько маршрутов, об одном из которых и пойдет речь. 
Официальное название этой реки - Шуя, но туристы, говоря о ней, обычно добавляют "Беломорская" или "Северная" для того, чтобы отличать ее от хорошо известной и ничем не примечательной "Южной" Шуи, протекающей в районе Петрозаводска. Она вытекает из оз.Шуезеро, расположенного неподалеку от г.Сосновца, и впадает в Белое Море у ст.Шуерецкая, севернее г.Беломорска. Это небольшая и недлинная речка, поэтому оптимальное время для сплава по ней - первая половина июня, когда питающие ее болота еще не успели отдать всю воду весеннего паводка. Однако в дождливые, многоводные годы она проходима в течение всего лета. 
Вероятно, именно из-за небольшой протяженности она сильно отличается от остальных карельских рек, таких, как расположенные рядом с ней Охта, Кемь или Тунгуда. Не петляя по озерам и болотам, она почти сразу же начинает падать с восточного склона Тунгудской возвышенности с достаточно большим уклоном. В то же время она не успевает набрать большое количество воды, и поэтому не разработала свое русло так сильно, как, например, Нижняя Охта, и не свела все свое падение к нескольким локальным порогам. Основная часть препятствий Шуи - многочисленные протяженные шиверы 2 и 2+ к.с., замечательные не столько своей сложностью, сколько количеством. Они предоставляют каякеру обширную практику в чтении препятствий с наплыва, маневрировании в тесных шиверах и других основных составляющих управления лодкой на бурной воде. Хотя все эти препятствия не очень мощные, они имеют хорошо выраженную структуру потока, улова и т.п. Опыт, который получает начинающий каякер на этой речке, вполне достаточен для успешного прохождения малорасходных саянских или алтайских рек 3-4 к.с., таких, как Хойто-Ока, Хангарул или притоки Чарыша. На реке имеются и небольшие озера, и прогонные участки, однако их доля в общем километраже значительно меньше, чем на других реках Карелии. Активная часть маршрута проходится за 4-5 ходовых дней, а весь поход легко укладывается в одну неделю. При этом он позволяет отработать не только техническое мастерство гребцов, но и тактику сплава, загрузку багажа и т.д. В целом такой поход является прекрасной репетицией перед большим летним походом. 
Начинать поход можно с оз.Шуезеро - либо от одноименной деревни, либо от более крупного пос.Лехта, куда можно доехать автобусом от Беломорска или Сосновца. Однако плавание по озеру и вялотекущему верхнему участку не представляет интереса. Озеро сильно заболочено, на нем имеются плавучие острова, которые время от времени, в зависимости от направления ветра, могут полностью закрывать исток Шуи. Поэтому более целесообразно начать сплав от дороги, ведущей на оз.Риговара. Чтобы попасть на нее, нужно попутным транспортом или рейсовым автобусом выехать на трассу С.-Петербург-Мурманск в районе пос.Пушной, и от развилки проехать 7 км в сторону Мурманска. Здесь влево (на запад) от трассы отходит лесная дорога. Качество дороги вполне удовлетворительное, она доступна даже для легковых автомобилей. Примерно через 6-7 км, после того, как дорога минует оз.Пертозеро, от нее вправо отходит еще одна дорога, ведущая на оз.Маслозеро. Всего от трассы до моста через Шую 10-12 км. У моста есть неплохое место для стоянки на песчаном пригорке. 
По второй дороге тоже можно также попасть на Шую (немного ниже), однако эта дорога существенно хуже и проходима только для полноприводных автомобилей. Специально искать такой автомобиль едва ли имеет смысл: сплав сокращается ненамного, к тому же у моста этой дороги место более закрытое и заболоченное, и собирать лодки, а тем более ночевать здесь намного менее приятно из-за обилия комаров. Возможно, имеет смысл проехать по этой дороге немного дальше, до оз.Кипозеро. Отметим попутно, что этой же дорогой можно воспользоваться для того, чтобы попасть на оз.Маслозеро и сплавиться по Нижней Охте, в основном минуя ее верхнюю озерную часть. 
Примерно в километре ниже моста дороги на оз.Риговара Шуя впадает в небольшое озеро Кузькозеро, частично заболоченное. Вытекает она из этого озера двумя протоками из северного и северо-западного заливов, однако найти эти протоки не очень просто, поскольку в начале их течение практически отсутствует. Возможно, северо-западная протока также может закрываться плавучими островами. Ниже озера Шуя спокойно течет по заболоченной местности, минует мост второй дороги и впадает в оз.Кипозеро; примерно напротив ее впадения, на северном берегу озера - хорошее место для стоянки на высоком берегу с редкими соснами. Здесь же стоит охотничья избушка. Комаров здесь немного, несмотря на самый комариный сезон, и это еще одно достоинство маршрута: большинство стоянок на нем расположены на сухих, хорошо продуваемых холмах, мысах или скальных выходах. 
Ходовое время до оз.Кипозеро 2-3 часа. Выход из этого озера простой - из длинного восточного залива, постепенно переходящего в русло реки. Отсюда начинается содержательная часть маршрута. 
Шиверы Шуи достаточно однотипны и имеют примерно одинаковую сложность: мелководье, сложная лавировка между камней. На этом фоне выделяются пять крупных локальных порогов. Первый из них носит название "Белая Лошадь". Это миниатюрный каньончик длиной около 200 м, в котором, однако, есть все, что должно быть в типичном саянском каньоне: входной порог со сливом высотой около 0,8 м, скальные стенки высотой до 2-3 м, крутые повороты с прижимами. Хотя все это выглядит игрушечным, из-за небольших размеров требуется весьма точно управлять лодкой, чтобы вписать ее в требуемую линию движения. Входной слив перегорожен крупным камнем, который по малой воде и делает его непроходимым. Однако в начале июня воды вполне достаточно, чтобы обойти этот камень справа или слева. 
Перед порогом река разделяется на две протоки, причем левая отходит практически под прямым углом; в начале этой протоки маленький островок. От правой протоки вскоре отделяется еще одна, центральная, и после их слияния начинается порог. Ориентиром может служить также предыдущий, весьма простой, порог "Чайник": сужение русла до 10 м, небольшой слив, за ним "труба" с небольшими валами. Перед этим порогом хорошая стоянка на левом берегу, но она, к сожалению, несколько неуместна. На самой "Белой лошади" также есть хорошие места для стоянки на левом берегу. Сплав от Кипозера до "Белой Лошади" занимает один день. 
Примерно через 2 км после этого порога река пересекает трассу С.-Петербург-Мурманск. Однако пройти по заболоченному берегу от моста до порога весьма сложно, поэтому такой вариант начала сплава нецелесообразен. Кроме того, при таком варианте терялся бы ряд интересных шивер выше этого порога. 
Следующий участок шивер также занимает около 1 дня сплава и заканчивается самым красивым и фотогеничным порогом на всем маршруте - "Сосновым" (иногда его почему-то называют "Еловый", хотя берег здесь порос именно соснами). Это крутопадающая горка с общим перепадом около 3,5 м, заканчивающаяся в озероподобном расширении русла. В озере, прямо напротив горки, лежит большая плоская плита, вероятно, специально предназначенная для того, чтобы водрузить на нее штатив с фотоаппаратом. По высокой воде пройти порог достаточно легко, последовательно отражаясь от отбойных валов, однако при малой воде он может оказаться непроходимым. 
Этому порогу предшествует длинный, запутанный порог "Слива", образованный несколькими каменными грядами. Через 200 м после него вправо отходит узкая протока, а в левой, основной, протоке - прямой участок быстротока с маленькими валами. Непосредственно после их слияния следует причалить к правому берегу (фактически - к берегу правой протоки) для обработки "Соснового". Здесь же, на правом берегу, хорошее место для стоянки. 
Несколько простых перекатов отделяют этот порог от следующего "Московского". Порог выдает себя скальными выходами в русле и сильным гулом и представляет слив-горку высотой около 1,4 м, расположенную ближе к левому берегу. Просмотр порога по этому берегу. За порогом река разливается по широкой мелководной шивере, некоторые удобные проходы в которой могут быть перекрыты бревнами после весеннего паводка. 
На правом повороте после этого порога расположена следующая шивера, а через 3-4 км спокойной воды - порог "Предбанник", который служит ориентиром самого серьезного препятствия "Пуло-порога". "Предбанник" также расположен на правом повороте и содержит 4 слива высотой около полуметра на участке длиной 300 м. За ним следует прямой участок длиной 300-400 м, на котором необходимо причалить к левому берегу; в конце этого участка, за крутым левым поворотом, и находится "Пуло-порог". С наплыва он не виден и плохо слышен. 
"Пуло-порог" расположен непосредственно за поворотом и состоит из двух ступеней. Первая - чистый слив высотой менее 1 м - сама по себе была бы, безусловно, проходима. Однако вторая ступень отвесный водопадный слив высотой несколько менее 2 м заканчивается падением на острые каменные зубья, а бассейн под сливом выглядит недостаточно глубоким. Именно поэтому для данного порога, в отличие от всех остальных, рекомендуется обнос при любом уровне воды. На пороге хорошая стоянка. Сплав от "Соснового" до "Пуло-порога", включая прохождение "Московского", занимает около полудня. 
После "Пуло-порога" Шуя успокаивается. На последующем участке длиной порядка 10 км имеется только одна шивера. В конце этого участка речку пересекает лесовозная дорога, слева впадает крупный приток Олонга, и в 1 км ниже него расположен последний порог - "Падун". Довольно широкое здесь русло реки перегорожено здесь почти от берега до берега широкими, отполированными водой скальными плитами. Проходы в этих плитах расположены у разных берегов, и поток причудливо петляет между ними. Сложность представляет только слив через вторую плиту - горка высотой около 1,4 м. 
За "Падуном" следует последний каскад шивер, после которого река успокаивается окончательно. Через несколько километров она пересекает железную дорогу, а затем входит в пос.Шуерецкое. Поселок довольно длинный, но местные жители охотно подскажут вам, где находится станция. В поселке река разливается по широкому руслу с крупными камнями, которое ниже поселка переходит в залив Белого Моря. Ходовое время от пор."Падун" до станции составляет около 2 часов. 
От ст.Шуерецкая начинается самая сложная часть маршрута дорога домой. В начале июня многие жители Кольского полуострова едут в отпуска, отправляют на юг детей, и поезда заполнены сверх всякого предела уже от самого Мурманска. К тому же скорые поезда на этой маленькой станции не останавливаются. Поэтому следует пользоваться любой возможностью, чтобы уехать каким-нибудь местным поездом до Петрозаводска, откуда поездов больше, либо до Санкт-Петербурга. (Знатоки железнодорожных расписаний могут предложить и другие варианты). Однако этот опыт также можно считать весьма полезным, если рассматривать поход на Шую как подготовку к большому походу. 
=============================================================== 
FILE: sewshuya.txt 
Северная Щуя. Конспект отчета 5043. 
Заброска. До ст. Сосновец поездами с Ленинградского вокзала (Мурманск, Никель, Апатиты; в пути около 26 часов). Далее попутка или автобус(9:45) до пос. Лехта (на берегу Шуеозера). 
Выезд. С ж/д станции в пос. Шуерецкое. От реки 0.5км, поезда ночные. Промежуточный выезд с автомоста посередине маршрута. 
Северная Шуя 
From Alex Tutubalin {lexa@lexa.ru} Date 2 Aug 1996 23:36:01 +0400 Сегодня вернулся с Сев. Шуи. Последние новости таковы: 
Заброска 
Мы заплатили водиле за заброску до Лехты 150 тыс. руб. Стандартная такса до Лехты или моста - 120-150 тыс, если ехать из Беломорска - 170-200 тыс. На Охту/Тунгуду -- соответсвенно (Охта - 350-400, Тунгуда -- не знаю точно). Если группа небольшая, то можно ехать автобусом Беломорск-Летний (отправление в 18:00 из Беломорска, в Сосновце он примерно в 18:30). Билет Сосновец-Лехта порядка 10 тыс. Есть автобус Беломорск-Тунгуда (из Беломорска в 18:15). 
На месте 
Я на Сев. Шуе впервые, но если сравнивать с описаниями, то воды _очень_ много. Хотя байдарки на первом порожистом участке (Кипозеро- мост Ленинград-Мурманск) сильно страдают (по рассказам. У нас был "Егерь" и катамаран-двойка). Грибов немного, хотя должно быть больше (погода с 20-го июля теплая), черника пока только на самых теплых местах, рыбы навалом (BTW, как в этих краях ловят хариуса ? Местные говорили что его очень много, но обычними хариусными методами не удалось поймать ничего, только щуки). 
Выброска В Шуерецком касса работает через день (по четным числам ???). 31-го июля и 1-го августа не работала. Мы выезжали через Беломорск, поездом Кемь-Маленга. В Шуерецком он в 18:13. Если хочется попасть в Беломорске в магазин, то лучше ехать на 185-м Ленинград-Мурманск (общий вагон - сразу за тепловозом). Выезд из Шуерецкого в 17:07, приезжает в Беломорск в 17:46. 
P.S. Речка забавная. Мне _очень_ понравилось, хотя воды могло быть и еще побольше. Мы пару раз садились прямо на гребне сливов (правда мой кат сидит _глубже_ байдарки). 
Лоция 
---------------------------------------------------------------
Участок |Длина|Падение|Ходовое|Пор. смотреть 
| км | м |время,ч| всего|>3кс ---------------------------------------------------------------Шуезеро - Кипозеро | 40 | 1.5 | 9 | 0 | 0 Кипозеро - автомост | 24 | 28 | 12 | 6 | 0 Автомост - пор. Сосновый | 21 | 38 | 7 | 3 | 0 Пор. Сосновый - пос.Шуерецкое| 37 | 37 | 11 | 6 | 4 ---------------------------------------------------------------
Маршрут. Номера препятствий по отчету 5043. Номера препятствий, требующих осмотра, выделены жирным шрифтом. Препятствия выше 3к.с. кроме этого выделены подчеркнутым курсивом. 
Стапель на берегу Шуеозера. По озеру курс СВ, затем по ПБ, всего около 2 часов. Далее плес (20 мин) с местами для стоянок. (После до самого Кипозера мест нет). Еще через 20 мин узкая протока, затем, через 15 мин - обнос низкого моста по ПБ. 
П1, П2 - перекаты. 
Через час заброшенный деревянный мост, еще через 20 мин Кускозеро. Обход острова справа, выход на севере с камнями. Через 40 мин 
П3 - проводка на мелком перекате. 
Через 1. 5 часа плеса - Кипозеро. Стоянка есть на острове. Выход - в узком ЮВ заливе в 15 мин от острова. В протоке между озерами 
П4 - шивера. Струя слева, осмотр справа. 
П5-П7 - перекаты. 
П8 - пор. "Бутылочное горло"(III). Просмотр по ПБ. Заход у ЛБ. Выход справа вдоль скалы, уходить от левых камней. Есть стоянка. Сажает на камни во втором сливе. Через 500м 
П9-П13 - перекаты. 
Через 4 км 
П14 - пор. "Темный", мелко. 
П15-П17 - перекаты. После последнего короткого сразу 
П18 - пор. "Софринский"(III). Проход первого слива у ПБ, чалка для просмотра, четкий заход из-под ПБ во 2ой слив и точный переход в 3ий. Через 100м 
П19 - шивера "Змея". 
П20-П22 - перекаты. 
П23 - пор. "Чайник"(III), осмотр ПБ. 
В левой протоке при раздвоении 
П24 - пор. "Белая лошадь"(III). В четвертом сливе надо вдоль правой скалы. Есть стоянка и возможность тренировки. 
Через 1. 5км - автомост. Еще 3км - плесы. 
П25-П40 - перекаты и шиверы. Начался горелый лес. 
П41 - пор. "Директор", осмотр слева, заход у ЛБ. 
Плес 4км, остров, справа от него 
П42 - перекат и через 10 мин 
П43 - пор. "Слива"(III) - двойной слив 1. 2м с обливняком на выходе. Заход и выход справа. 
П44 - шивера и пор. "Ремиз". На очередном левом повороте изгородь камней - проход у ПБ. 
П45 - шивера, 2 поворота, после правого чалка влево для осмотра 
П46 - пор. "Банзай(III). По струе. Кончается горелый лес. Через 200м чалка к острову для осмотра 
П47 - пор. "Сосновый" - обнос по ПБ. 
П48-П49 - перекаты. 
Плес 6км, затем гул от 
П50 - пор. "Московский" - обнос падуна слева, в выходной шивере успеть уйти справа налево, т. к. в центре камни. 
П51 - шивера. Через полчаса 
П52 - пор. "Предбанник"(III). Заход справа, справа от камня - бочка - идти по ее центру, уходя далее вправо от зуба. 
Через 300м - чалка слева для обноса 
П53 - "Пуло-порог". Есть стоянка. Через 20мин 
П54 - шивера "Гордеев порог" - по струе. 
Плес 8км, ЛЭП, затем 
П55 - пор. "Большой падун". Обнос справа по лесной дороге. 
Через пару км 
П56 - пор. "Зигзаг"(III). 
П57-П62 - перекаты и шиверы. Мост. Через 5км 
П63 - пор. "Морской" - прямо в поселке. 
Через 400м - чалка вправо в заводь за поссоветом и антистапель. =============================================================== 
FILE: sevshuya.txt 
Река Северная Шуя. 
Нитка маршрута: г. Москва - ст. Сосновец (Октябрьская железная дорога) - пос. Лехта - оз. Шуеозеро - р. Шуя - пос. Шуерецкое. 
Заброска: от станции Сосновец до поселка Лехта рейсовым автобусом или попуткой. 
Выброска: от реки до железнодорожной станции 500 м. 
Длина реки Шуи - 120 км; падение 104 м; скорость течения на плесах - 0,5-1 км/ч; ширина реки - 20-80 м. Большинство препятствий реки сосредоточено в среднем течении. 
ПРИЛОЖЕНИЕ: 
ЛОЦИЯ 
I. Оз. Шуеозеро - оз. Верхнее Кикозеро. Длина участка - 40 км, 
падение 1,5 м. Исток Шуи - в северной части Шуеозера. Озеро 
надо пересечь в северо-восточном направлении и двигаться 
вдоль правого берега. Путь по озеру до реки Шуи - 2 часа. В 
течение первых 20 минут сплава по реке можно найти стоянку, 
далее на участке хороших стоянок нет. Через 40 минут сплава 
от озера - плес. Еще через 15 минут - низкий мост (обнос по 
правому берегу). 
01 - 02. Несложные перекаты. Через 35 минут справа впадает 
протока из озера Гнилого (Грязного). После нее 
через 15 минут - заброшенный деревянный мост. Еще 
через 20 минут - озеро Кускозеро. Остров на 
Кускозере надо обойти справа. Выход из озера 
строго на севере. На выходе камни. 
03. Мелкий перекат через 40 минут после Кускозера. 
Через 1 час 30 минут - озеро Верхнее Кикозеро. Есть 
Хорошая стоянка на острове. На противоположном 
берегу - изба. Выход из озера - в узком 
юго-восточном заливе (15 минут сплава от острова). 
II. Оз. Верхнее Кикозеро - мост автодороги "Ленинград-Мурманск". 
Длина участка - 24 км, перепад - 28 м. 
04. Длинная шивера в протоке между Верхним и Нижним 
Кикозером. Осмотр по правому берегу. Основная струя 
- у левого берега. Далее - Нижнее Кикозеро, где 
надо свернуть в левый залив и выходить из него 
влево же. 
05. Перекат (300 м). 
06. Перекат (600 м). Бревна, камни, на выходе слив 0,3 
м. 
07. Перекат. 
08. Порог "Бутылочное горло". Просмотр по правому 
берегу. На заходе у левого берега бревна. Порог 
начинается на правом повороте и представляет собой 
2 слива (второй - со сложным заходом). 
09. Перекат через 500 м после 8. 
10. Остров. Проход справа. 
11. Крутой перекат (с поворотом направо). 
13. Перекат (50 м). Через 1 км хорошая стоянка. Через 3 
км после левого и правого поворотов - 14. 
14. Порог "Темный". Две протоки, порог в левой, 
начинается перекатом. 
15. Перекат (500 м). 
16. Перекат (300 м). 
17. Перекат и сразу за ним 18. 
18. Порог "Софринский". Четыре гряды образуют сливы по 
0,5 м. Осмотр с правого берега. Возможна чалка 
после первого слива. 
19. Через 100 м после 18 - шивера "Змея". 
20. Перекат (50 м). 
21. Перекат (100 м). 
22. Перекат (150 м) и сразу за ним - 23. 
23. Порог "Чайник". Длина 200 м. Осмотр по правому 
берегу. В пороге резкое сужение, слив. 
24. Порог "Белая Лошадь" - через несколько сот метров 
после 23. Расположен в левой протоке. Длина порога 
- 300 м. Четыре слива. Правая протока раздваивается 
еще раз и все три впадают в озеровидное расширение. 
Через 1,5 км - мост "Ленинград-Мурманск". 
III. Мост автодороги "Ленинград-Мурманск" - пор. Сосновый. Длина 
участка - 21 км, перепад - 38 м. За мостом плес 3 км, и 
далее до 41 все препятствия можно идти без просмотра. 
25 - 32. Перекаты различной сложности. 
33. Слив (0,3 м). 
34. Шивера (400 м). 
35. Перекат. С этого места на 15 км тянется горелый 
лес. 
36. Шивера (500 м). Мощнее 34. Через 300 м реку 
пересекает пологий водоскат. 
37 - 40. Перекаты. 
41. Порог "Директор". Перепад 1 м. Осмотр по левому 
берегу. Время сплава от моста (начало участка III) 
до порога - 1 час 50 минут. Далее 4 км плес, затем 
остров. В правой протоке - 42. 
42. Перекат. 
43. Через 5-10 минут после 42 - порог "Слива" и сразу 
за правым поворотом - 44. 
44. Порог "Ремиз". Длина порога - 200 м, проход у 
правого берега. 
45. Шивера (300 м). 
46. Порог "Банзай". Обязателен просмотр. За порогом 
кончается горелый лес. Через 200 м вправо уходит 
протока. 
IV. Пор. Сосновый - пос. Шуерецкое. Длина участка - 37 км, 
перепад - 37 м. 
47. Сразу после острова - порог "Сосновый". На 50 м 
река падает на 4-5 м крутой горкой с поворотом 
влево. Мощная струя, камни. 
48. Водоскат. 
49. Перекат и далее 6 км плес (40 минут сплава). 


50. Порог "Московский". Начинается на правом повороте. 
Осмлтр по левому берегу. Вначале падун высотой 2 м. 
Дальше шивера (400 м). 
51. Шивера (200 м). Без просмотра. В 25 минутах сплава 
от 50 - препятствие 52. 
52. Порог "Предбанник" (400 м). В пороге мощные валы, 
камни. Выход мелкий. Просмотр обязателен. Через 300 
м чалка к левому берегу для осмотра (и обноса) 53. 
53. Пуло-порог. Начало - слив 1 м. Далее река разбита 
на 2 протоки: слева водопад (2,5 м) и далее шивера; 
справа водопада нет. Через 3 км (20 минут сплава) 
препятствие 54. 
54. Шивера (200 м) - Гордеев порог. Без просмотра. За 
шиверой плес 8 км. Вскоре после моста лесовозной 
трассы слева впадает река Олонга. Недалеко от места 
впадения над рекой проходит ЛЭП. Через 1 км после 
Олонги - препятствие 55. 
55. Порог "Большой Падун". Обнос по правому берегу (400 
м). Через 15 минут - препятствие 56. 
56. Порог "Зигзаг" (по местному - Щелиный) - 150 м. 
Проход справа, осмотр и страховка по левому берегу. 
57 - 58. Перекаты. 
59 - 60. Шиверы с валами (Пустынные пороги). 
61 - 62. Шиверы (без разведки). 
63. Порог "Морской". Проход слева от островка, 
прижимаясь к нему. Через 300-400 м чалка вправо 
после здания сельсовета. До станции вверх по улице 
- 300 м. 
Литература: 
1) Отчет N 5043, ЦБМГТК. =============================================================== 
FILE: sewshu2.txt 
Шуя Беломорская. Технический отчет 
--------------------------------------------------------------------
*** О Т Ч Е Т *** --------------------------------------------------------------------
о водном путешествии III категории сложности по р.Северная Шуя 
(взято из материалов гр.Кириллова А.С., 1990 г., 22.07-5.08, откорректировано по материалам Коснырева Н.Н., 1993 г., 7.08-25.08; 
Баранова Б.Б.(2:5056/7.21), 1994 г., 6.08-25.08) 
МАРШРУТ 
МАРШРУТ: ст.Беломорск - пос.Лехта - оз.Шуеозеро - р.Шуя - ст.Шуерецкая. 
ПОДЪЕЗД 
ПОДЪЕЗД: до ст.Беломорск лучше всего и дешевле добираться через Вологду. На ст.Волховстрой - проблема с билетами на Мурманск. 
Поезд N 174 "Вологда-Мурманск" отправляется в 14.00. Все поезда, проходящие через Киров в сторону Вологды, прибывают туда после 14.00. Поэтому дешевле доехать на поезде N 193 "Нижний Тагил-Ленинград" (нечетные дни) или на поезде N 179 "Ижевск-Ленинград" (четные дни). Отправление из Кирова в 7.55; прибытие в Вологду в 20.45. Заночевать можно на вокзале - в зале ожидания места более чем достаточно. Билеты на поезд N 174 "Вологда-Мурманск" можно купить вечером, на ст.Беломорск поезд прибывает в 12.29. 
ст.Беломорск - пос.Лехта (машина). 
К вологодскому поезду всегда приходит машина (полукрытый грузовой ГАЗ). Водителя зовут Черемухин Леонид, если его нет - можно позвонить ему по тел.2-13-14, либо сходить домой по адресу: ул.Воронина д.2 кв.62. Заброска до Лехты - 50000 (1994 г.), до Охты - 150000 независимо от количества группы. Заброска до Лехты - 1 час. 
Рейсовый автобус "Беломорск-Н.Машозеро" отправляется от ж/д вокзала около 9 часов, но группой выехать на нем - проблема. 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА --------------------------------------------------------------------****** ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА ****** --------------------------------------------------------------------
Рекомендуется ознакомиться с отчетом N 5043 Московского клуба туристов. Замечания к нему: 
1) лоция почти точна, но на прилагаемой карте пороги указаны неточно; 
2) сухие места для ночевок от Шуеозера до В.Кипозера встречаются через 1-3 км; 
3) почти все перекаты есть на деле пороги II-III к.с. шиверистого типа; 
4) длина порогов указана неточно; 
5) ряд порогов пропущен (напр.41а). 
ВЕСЬ МАРШРУТ МОЖНО РАЗБИТЬ НА 4 УЧАСТКА: 
1 - озерный - 40 км, падение 1,5 м; 
2 - до моста трассы Ленинград-Мурманск - 24 км, падение 28,0 м; 
3 - до пор.N 47 "Сосновый" - 21 км, падение 38,0 м; 
4 - до ст.Шуерецкая - 37 км, падение 37,0 м. 
Таким образом, общая длина примерно 120 км. 
1 УЧАСТОК: Шуеозеро - В.Кипозеро 
Собираться лучше всего на лесной поляне по правую сторону от дороги в 200 м не доезжая пос.Лехта. Отсюда до истока Шуи в тихую погоду 2 часа ходу строго на север. Много островов. Исток является продолжением длинного сужающегося залива. Ориентир - высокий открытый берег, виден издали. В истоке и ниже есть сухие места, пригодные для ночевки. Далее отсчет времени с момента выхода в исток. 
40 мин -- озеровидное расширение русла. После него река несколь
ко сот метров "фильтруется" через болото (здесь можно 
встретить плавающие острова). Есть узкая, нечетко вид
ная протока шириной около 1 м и длиной 20-30 м. Далее 
ширина русла быстро восстанавливается. 
55 мин -- п.1 - низкий полуразрушенный мост. Обнос. 
п.2 - порог с узкой струей среди камней. 
1 ч.15 мин -- хорошее место для стоянки на правом берегу. На ле
вом - остатки моста. 
1 ч.30 мин -- справа протока из Гнилого озера. По малой воде 
возможен небольшой волок через болотистый участок. 
1 ч.45 мин -- высокий деревянный мост, дорога действующая на Бе
ломорск. Отсюда до В.Кипозера хороших стоянок нет, 
кругом одна болотина. 
2 ч.05 мин -- Кузькозеро. Остров лучше обходить справа, пересечь 
озеро и, повернув налево, идти к продолжению реки. 
Выход широк, найти легко. При обходе острова слева 
можно далеко уйти по узкому искусственному каналу, 
приняв его за русло реки. 
2 ч.45 мин -- п.3 - мелкий порог под полусгоревшим мостом. Мост 
надстроен, сделаны настилы для прохода транспорта, 
слева очень низко, проход только справа. Валуны 
около и после моста. Идти можно, но узко, а струя 
очень сильная, поэтому лучше сделать проводку под 
мостом. По большой воде нужна разведка ! Опасно ! 
3 ч.25 мин -- В.Кипозеро. Высокая гряда по правому берегу, кото
рую огибает река, начинается перед озером. На озе
ре останавливается много групп, поэтому могут быть 
трудности со стоянками. Чтобы не плутать, при вхо
де в озеро нужно идти вправо полукругом в сторону 
домика, т.е. не огибая остров. Вокруг избушки лес 
загажен, поэтому лучше идти дальше, можно до п.4 
на выходе из озера, где тоже есть высокие сухие 
места. На озере можно встать на острове или дальше 
домика у устья речки. Хорошая стоянка напротив из
бушки на правом берегу озера (обилие черники). 
2 УЧАСТОК: В.Кипозеро - мост Ленинград-Мурманск 
Краткая характеристика участка: обилие мелких порогов и проводки. Даже в сливах самых крупных п.п.8, 14, 23, 24 - мелко и чистые проходы очень узки. 
п.4 - мелкая шивера на выходе из В.Кипозера длиной около 50 м. Перед порогом на левом берегу отличная стоянка, есть хорошая баня. На правом берегу тоже неплохая стоянка. После порога проходим через Н. Кипозеро, идти вдоль левого берега (в озеро не заходить !). До п.5 1 час ходового времени. 
п.5 - мелкий порог длиной 200 м, заваленный бревнами. По малой воде - проводка. До п.6 5 минут хода. 
п.6 - длинный (до 500 м) мелкий порог с большими камнями. По малой воде - проводка. Сразу п.7. 
п.7 - серия коротких порожков (3 порожка). По малой воде местами проводка. До п.8 5 минут хода. 
п.8 - пор.Бутылочное Горло. Длина 50 м. Начинается на правом повороте реки. Справа - каменные плиты и сразу же слив с 1 м. В последнем сливе - зуб в струе. В конце порога - гряда камней. Весьма мелко. До п.9 5 минут хода. 
п.п.9-13 - порожки различной длины. п.10 - идти правой протокой, в левой - обилие камней. Через 1 км - красивые скалы по обоим берегам. Через 3 км - пор.Темный. 
п.14 - пор.Темный. Начинается короткой мелкой шиверой, затем река делится надвое: в основной струе (левой) после короткой мощной шиверы за правым поворотом - метровый слив, далее опять шивера; справа - узко, непроходимо. Осмотр возможен по обоим берегам. 
Далее короткий плес, за которым начинается каскад порогов, тянущихся почти подряд до моста Ленинград-Мурманск. 
п.п.15-17 - шиверы различной длины. 
п.18 - пор.Сооринский. Длина 150 м. Начинается за правым поворотом. Скальные ступени по 0,5 м с узкой струей и обильной каменной гадостью. Осмотр по правому берегу. 
п.19 - шивера Змея. Узкий фарватер в каменной каше. 
п.п.20-22 - различные порожки. 
п.23 - пор.Чайник. Длина 80 м. Начинается за левым поворотом реки. Вначале большой, но мелкий косой слив в сужении до 6 м, затем мелкий шиверистый выход. Осмотр по левому берегу. Отличная стоянка на левом берегу. 
Через несколько сот метров река разбивается на несколько проток. Проходима только левая с маленьким островом посередине. Очень живописна. В этой протоке п.24. Если в левую протоку не заходить, а идти дальше, то на пути встретится дерево с табличкой "Водопад". В среднюю воду эта протока непроходима. В конце протоки - валуны, с которых вода падает с 1,5 м, а далее много камней в русле. 
п.24 - пор.Белая Лошадь. Длина 300 м, перепад воды 7-10 м. Порог представляет собой 2 слива в неглубоком узком каменном каньоне, а на выходе шивера с обилием камней в русле. В средней части порога прижим в скалу. Порог красив, но в среднюю воду последний слив плохо проходим, да и остальные мелковаты. Осмотр порога и обнос возможен по обоим берегам. От порога до моста Ленинград-Мурманск около 1 км плеса. 
3 УЧАСТОК: мост Ленинград-Мурманск - пор.Сосновый 
На этом участке п.п.41 и 43 - классические пороги с мощными сливами. Их и п.46 следует просматривать ! Быть внимательными на шиверах п.п.34 и 36 ! Остальные препятствия можно идти сходу по главной струе. На участке лесоповала в 15 км трудно найти место для ночевки. 
За мостом плес 3 км, далее п.25. 
п.25 - порожек, 50 м. 
п.26 - порог, 80 м, хорошая стоянка. 
п.27 - порожек, 25 м. Далее плес 3-4 км. 
п.п.28-32 - пороги, 25-100 м. После п.30 - отличная стоянка на правом берегу, внизу неплохая баня. Напротив п.31 очень много черники. 
п.33 - одиночный слив, 0,5 м. Далее начинается так называемый "Горелый лес", в действительности - лесоповал, поросший молодняком. Плес 2-3 км. 
п.34 - шивера III к.с., 400 м. ВНИМАНИЕ !!! 
п.35 - порожек, 35 м. 
п.36 - шивера II к.с., 500 м. ВНИМАНИЕ !!! 
п.п.37-40 - пороги и порожки, 25-100 м. 
п.41 - пор.Директор, двойной слив с общим перепадом около 1 м. На правом берегу два вагончика. По порогу проходит брод автодороги. Ориентир: плита посреди реки. Проход порога слева от плиты. Далее плес 1-2 км. 
п.41а - короткий порожек. Далее плес 2-3 км. 
п.42 - порожек, в правой протоке остров с остатками моста. Далее плес около 1 км, а затем препятствия идут подряд с короткими плесами. 
п.43 - пор.Слива, короткий, с общим падением более 1 м. Начинается с разрушенной плотины (останки ее видны в малую воду). На выходе - шиверка. В последнем сливе лучше прижаться правым бортом к глыбе, лежащей в струе, иначе цепляешься за подводные камни. Осмотр порога по правому берегу. На правом берегу есть стоянка (лесоповал еще не кончился) - место плохое, но переночевать можно. 
п.44 - шивера Ремиз. Длина 200 м. Начинается сразу за правым поворотом реки. Максимальное падение на выходе. 
п.45 - простая шивера-зигзаг. Перед левым поворотом чалиться к левому берегу для осмотра шиверы. 
п.46 - пор.Банзай, два пологих слива в неглубоком каньоне с прижимом к правому берегу. Следует обратить внимание на выход, где струя сильно бьет в выступ правого берега. С правого берега острые камни, обращенные в струю, и сильный напор воды. 
4 УЧАСТОК: пор.Сосновый - ст.Шуерецкая 
п.47 - пор.Сосновый. Длина 50 м, падение 4-5 м ! Перед порогом короткий плес. Возможность пройти на фабричной байдарке очень проблематична ! Обнос по правому берегу. На катамаранах проход строго по середине по основной струе, на выходе встречает гряда камней. Отличная стоянка на правом берегу - островок сосен среди лесоповала, очень живописно. Напротив - большой залив. Можно делать дневку. 
п.п.48,49 - короткие порожки рядом с п.47. Далее плес 6 км. Гул задолго возвещает о приближении к п.50. 
п.50 - пор.Московский (падун с 2-х метров), за ним 400 м хорошей шиверы. Осмотр порога по левому берегу. Порог проходить ближе к левой стороне реки. При необходимости - обнос по левому берегу. На левом берегу при необходимости можно переночевать - место сухое, высокое. Дневку здесь делать не стоит, однако есть рядом клюквенное болото (информация к размышлению). Далее идет плес длиной 1км. 
п.51 - хорошая шивера ! Затем 1,5 км плеса. 
п.52 - пор.Предбанник. Длина 200 м. Осмотр порога по левому скалистому берегу. Порог представляет собой извилистую струю со множеством обливников, в начале порога несколько сливов, в конце - шивера. Сливы мелковаты, просвечивают подводные клыки. Идти порог, придерживаясь правого берега. На правом повороте реки - большой камень, пройти рядом с ним, иначе далее может выбросить на каменную отмель. Порог на пустых байдарках можно и пройти, и пропороться; как повезет ! На скальных выступах левого берега можно найти небольшие вкрапления граната, однако лучше пройти до п.53, где выходов граната гораздо больше. За порогом 300 м плеса (небольшое озеро), затем на левом повороте п.53. 
п.53 - пор.Пулопорог. Река разбивается на две протоки: в левой протоке водопад в 2,5 м, правая протока проходима для байдарок. Если порог проходить по водопаду, то идти по центру, так как у слива ближе к левому берегу имеется полуобливник, за который цепляется катамаран и потом его трудно выправить. На пороге нужны сигнальщики и искусственные яркие ориентиры, а также обязательна страховка с берега и с воды. При необходимости п.п.52-53 можно сразу обнести по левому берегу. На пороге имеется выход граната, но мелкого. Для сувениров вполне достаточно. Выходы граната на левом берегу до водопада и на острове. Дневку здесь делать не стоит, место очень низкое на левом берегу, дров нет, приходится их возить с правого берега с Предбанника. Грибов и ягод тоже нет поблизости. Далее идет плес 3 км. 
На всех мощных порогах (п.п.47, 50, 52, 53) есть высокие места для ночлега, но они изрядно загажены. 
п.54 - шивера 100 м. На входном сужении мощная струя с большим камнем в центре, далее несколько гряд камней. 
После 8 км плеса - высокий мост с остатками рельс УЖД, устье левого притока - р.Олонги. Если делать связку с р.Олонга - нужно останавливаться у моста на правом берегу и готовиться к основательной заброске, а именно, полностью разбирать катамараны и байдарки. Нужно все упаковывать, иначе группа выбьется из сил. Нужна карта двухкилометровка данного района. За устьем р.Олонги Шуя "удваивается". Ниже устья в 800 м - п.55. 
п.55 - пор.Большой Падун. Это красивейший и сложнейший порог. Проход по порогу возможен на всех видах судов, но нужна хорошая техническая подготовка. В начале порога у правого берега небольшой слив. Затем нужно уйти резко влево, но не увлекаться. На байдарках проходить порог лучше на отрицаловке, так как сразу же по окончании перегораживающей реку плиты нужно повернуть вправо на 90 градусов. Если здесь зазеваться, то катамаран и, особенно, байдарку выносит на высокие обливники. Здесь байдарку ожидает или оверкиль, или пропоротое днище. Ориентир: бревно около плиты, но с воды его плохо видно, да и вода имеет очень мощный напор. Сразу же встречают обливники и полузатонувшее бревно. Во вторую ступень порога заход ближе к левому берегу. На пороге нужны сигнальщики и искусственные яркие ориентиры, а также страховка с берега и с воды обязательна. При необходимости обнос по правому берегу 100 м. Затем озеро. Через 1,5 км - п.56. До ст.Шуерецкая - 6 км, если сниматься с этого порога, то можно сделать стоянку на правом берегу. Дневку делать не стоит, ягод нет. 
п.56 - пор.Зигзаг. Длина 150 м. За шиверистым входом следует слив высотой 0,7 м, далее крутой поворот налево в сильном сужении с большим прижимом, в конце которого струя бьет прямо в выступ правого берега ! Далее шивера 100 м, обнос удобнее по правому берегу, осмотр по левому берегу. Есть стоянка на левом берегу, но если сниматься с этого порога (до ст.Шуерецкая 4 км), то нужно останавливаться на правом берегу, где стоянка плохая. 
п.п.57-62 - шиверы различной сложности и длины, разделенные короткими плесами. Общая длина этого участка 4 км. 
От последней шиверы 4 км чистой воды до д.Шуерецкая. На этом участке ж/д мост, далее заброшенный поселок на левом берегу (это бывший кирпичный завод). Минуя ж/д мост и пройдя бывший кирпичный завод можно встать на высокой насыпи около деревянных быков бывшего моста. Ориентир этой насыпи: два деревянных дома на высоком правом берегу на повороте реки. Это окраина с.Шуерецкое. Отсюда до станции 2 км и место хорошее, но мало дров, поэтому дрова заготовить нужно после порога Зигзаг. В Шуерецком есть почта - работает с 9 часов кроме субботы и воскресенья. Выехать со ст.Шуерецкая можно без проблем - многие поезда из Мурманска здесь останавливаются. 
Если идти дальше - встретится высокий шоссейный мост. В деревне последний п.63. 
п.63 - набитый камнями порог длиной 100 м. 
Так же можно пройти до моря, до него 5 км. В районе дельты есть бывшее месторождение граната, но точное его расположение нужно узнать у местных жителей или в музее. 
ОТЪЕЗД 
Схема - станция Шуерецкая ? kartinki/karty/sewshu2.gif 
ОТЪЕЗД: касса на ст.Шуерецкая работает по нечетным дням. Вокзал на ночь запирается - переночевать нельзя, да собственно и негде, зала ожидания практически нет. В четный день можно уехать только до Беломорска поездом N 601 "Кемь-Маленга" (17.59; стоянка 6 мин; 18.05), билеты продают прямо в поезде. 
До ст.Волховстрой-I можно выехать поездом N 185 "Мурманск-Ленинград" (16.42; стоянка 2 мин; 16.44), прибытие в Волховстрой-I в 11.45. До Кирова удобнее всего и дешевле выехать поездом N 194 "Ленинград-Нижний Тагил" (отправление 18.07, прибытие в Киров в 17.44). 
При отсутствии билетов на поезд N 185 можно добраться до ст.Волховстрой-II поездами: N 343 "Мурманск-Москва" (0.54; стоянка 2 мин; 0.56); N 181 "Мурманск-Москва" (7.44; стоянка 2 мин; 7.46); N 373 "Апатиты-Москва" (11.41; стоянка 2 мин; 11.43). До ст.Волховстрой-I ходит рейсовый городской автобус. 
При необходимости можно выбраться и через Вологду поездом N 173 "Мурманск-Вологда" (6.50; стоянка 2 мин; 6.52), прибытие в Вологду в 5.50. Однако, все поезда на Киров проходят ночью - придется ждать сутки. На Киров удобнее всего и дешевле выехать поездом N 194 "Ленинград-Нижний Тагил" (отправление в 4.35, прибытие в Киров в 17.44). 
Волок на р.Олонга и сплав до устья 
В начале волока насыпь высокая, но через 1 км низкая и поросшая кустарником. По пути встречается множество мостов и мостиков, на 8 км не менее 7 мостов. Один из них взорван, он представляет собой труднопроходимое препятствие. Возможна заброска через автостраду ЛенинградМурманск, но тогда нужно исключить из маршрута Пулопорог и ряд других порогов, или через Шуерецкое, но сложная заброска по железной дороге до автострады Ленинград-Мурманск, а затем на р.Олонгу. 
п.64 - пор.Ступенька. Шум воды слышен с УЖД. Сделали просеку до реки, но порог проходить не стали, так как в малую воду порог непроходим даже для катамарана. После 3 км плеса - п.65. 
п.65 - пор.Подкова, представляет собой извилистое русло со сложнейшими препятствиями. Для прохождения порога нужна определенная тактическая и техническая подготовка, так как на среднем участке встречаются каменные плиты посреди реки, поэтому нужно уверенно маневрировать между ними. В конце порога встречает каменная плита-отбойник. Нужно проходить ближе к левому берегу, при этом резко на 90 градусов уходить влево, почти перед самым камнем. После этого камня вода более спокойная и через полтора часа - река Шуя. =============================================================== 
FILE: sig.txt 
Р. Сиг. Сев. Карелия 
Ходил в 1990 г. 
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Fidonet: 2:5030/395.10 AKA /254.10 
р. Сиг - Белое море 
=================== 
~II- к.с. 55+75=130 км 4+4=8 дней (без дневок) 
Сведения 1990 г (р. Сиг), 
1990-92, 96 гг (Белое море), 
1996 (Калкалакша и состояние автодорог) 
1990-91 (заброска) 
1. Общая информация 
Р. Сиг - маловодная речка в Северной Карелии, впадает в Калгалакшскую губу Белого моря. Протяженность речки - около 55 км, средний уклон - 0.85 м/км. Средняя ширина вне плесов в верхней части - 10-14 м, в нижней - 12-17 м. Протекает через 7 небольших озер. Дно илистое, под слоем ила - камни, на порогах и перекатах каменистое. Берега в основном низкие, сырые, но не топкие, на крупных порогах - валуны, в нескольких местах - скалы. По берегам растет смешанный сырой таежный лес, часто заболоченный, попадаются ельники. Много старых вырубок и гарей. 
Местность практически ненаселенная; кроме полужилй дер. Ундукса на железной дороге других населенных пунктов нет. Посещаемость речки и озер местными жителями невелика, можно лишь случайно встретить охотника или рыболова. Туристов практически нет (по следам не более 1 группы в сезон). Мест для стоянки вне озер очень мало (почти все стоянки указаны). Речку пересекают в двух местах проселочные дороги, доступные автотранспорту. По одной даже иногда ездят. 
Препятствия - завалы, пороги, перекаты и шкуродеры (всего порядка 55 препятствий). Перекаты и шкуродеры при низкой воде обычно требуют проводки, при высокой - проходимы. Пороги проводятся, при высокой воде можно попробовать некоторые из них пройти. Большинство завалов можно разобрать или провести байдарки у берега. Ниже в описании упомянуты лишь основные препятствия. 
На озерах и в нижней части речки - хорошая рыбалка (лещ, плотва, окунь, щука; про семгу - не знаю). На море можно пробовать ловить морскую рыбу (треска, сиг) на морского червя. 
Морской переход (75 км до ст. Кузема) требует подготовки и возможен только при устойчивой хорошей погоде, которая держится в этом районе с конца июня по ~25 июля. Маршрут на Кузему пролегает на юг сначала под прикрытием Оленьего острова, затем вдоль Карельского берега Белого моря. Стоянки на островах и берегу найти не проблема. Дров также достаточно (плавник). 
Значительная трудность может возникнуть при поиске пресной воды в сухое лето. Источники на берегу редки, заход за водой в устья рек требует времени и сил на подъем против течения. Реально пресную воду можно набрать в лужах или болотцах на камнях. Несмотря на темно-коричневый цвет, после фильтрования и кипячения такая вода вполне пригодна для питья и приготовления пищи. 
Приливы на Белом море правильные, с периодом 12 часов 25 минут. Высота прилива - 1-1.5 м 
Карта побережья необходима! Обычная "гражданская" двухкилометровка имеет много неточностей и искажений - следует это учитывать. 
2. Заброска 
Доехать до ст. Кузема или Кемь и пересесть на почтово-багажный поезд СПб-Мурманск ("Веселый"), на котором ехать до ст. Ундукса (не до станции Сиг, там речка Ундукса!). Это 39 км от Куземы в направлении Мурманска. Ст. Ундукса в справочниках нет, билеты брать до Энгозера. 
Остановка в Ундуксе - по требованию (предупредить машиниста). 
Чтобы избежать лишнего ожидания при пересадке, нужно оказаться в Куземе не позднее 9:00 (в Кеми - 7:00). Это обеспечивает скорый поезд СПб-Мурманск, отходящий из СПб около 15:00 (пересадка в Куземе примерно в 7 утра) 
Внимание! Расписание изменилось, сведения устарели! [И.К. 1996] 
Подъезд со стороны Энгозера на встречном почтово-багажном поезде неэффективен, т.к. поезда встречаются в Кеми или Куземе. 
От станции Ундукса идти назад по ж.д. полотну до моста через р. Сиг (~1.5 км). Осторожно - интенсивное движение поездов! Можно попытаться договориться с машинистом почтово-багажного поезда и сойти непосредственно у моста. В 1990 и 91 гг лишняя остановка обошлась в 0.5 кг вареной колбасы. 
Место для сборки байдарок - небольщая ровная поляна на правом берегу ниже ж.д. моста у самой насыпи (PIC1.GIF). При спуске на воду будьте осторожны - в воде у берега валяется железо. В случае необходимости встать можно на сереном берегу. 
Вероятно, от станции до речки есть более короткий путь через деревню, но мне от неизвестен. 
3. Речка Сиг 
Собравшись, плыть по озеру на восток, за мысом повернуть налево (на север). Через 1.5-2 км - первый шкуродер. За первый переход (9 препятствий, в основном шкуродеры) нужно дойти до небольшого озера. Берега озера низкие, болотистые. Практически единственное место стоянки - на восточном берегу, где посреди болота имеется более-менее сухая приподнятость (1.5 м выше уровня воды). Можно попробовать встать у истока речки из озера на правом берегу на холме. Ориентир - остатки какой-то странной конструкции типа веранды. 
Идти дальше рекомендуется утром, т.к. следующий участок изобилует препятствиями (18 шт). Выход из озера - в северном заливчике. 
Речку пересекает линия связи, за ней - деревянный мост. Дорога действующая на лесоразработки южнее Сигорецких озер. На север выводит к дороге Калгалакша/Гридино-Энгозеро. В 1996 г. лесозаготовки приостановлены и лесовозы не ходят. На карте дороги и моста нет. 
Двухступенчатый S-образный порог, правый берег образуют скалы высотой 10-15 м. При высокой воде порог можно пройти с просмотром. Сверху со скал - красивый вид. При необходимости на скале можно найти относительно ровное сухое место для лагеря на небольшую группу. 
Ниже - серия порожков, перекатов и шкуродеров. Далее красивый и сложный порог, начинающийся с мощных валунов, перегораживающих речку. Крутой слив с прижимом, за сливом много камней. При высокой воде это, скорее всего, IV или непроход. Короткий обнос прямо через валуны, ниже - слалом. При низкой воде можно попробовать рискнуть и провестись через слив. На правом берегу у порога - скалы высотой до 10 м. При необходимости на скале можно найти ровное место для 1-2 палаток. 
После порога - почти 3 км спокойной воды (мелкий перекат не считается). Перед впадением в озеро речка делится на 4-5 проток. В месте разветвления - мощный многолетний завал 50 м длины и до 3 м в высоту (PIC2.GIF). Обнос по левому берегу через заболоченную тайгу в левую протоку (120-150 м). До озера - всего около 300 м, однако загружать веши не следует, т.к. поперек протоки в нескольких местах лежат толстые бревна - еще 1-2 коротких обноса. 
Озеро (условное название Лещевое; на карте название не подписано, местные не знают) имеет в поперечнике около 1 км. Хорошая стоянка - на камне на противоположном (восточном) берегу. На северном берегу озера - триангуляционный знак. 
Выход из озера - в длинном узком заливе, отходящем от северовосточной части озера. Переход до следующего озера длинный, но нетрудный (7 препятствий). Под разрушенной деревянной переправой (бывший мост?) - узкий порог в окружении больших камней. Проводка. В высокую воду можно пройти после просмотра. 
Ниже каменных препятствий речка спокойно течет через темный еловый лес. Мне эти места очень понравились! Берега приподняты на 1-1.5 м, но в 5 -7 м от воды - сырая тайга. Путь перегораживает завал. Может потребоваться короткий обнос по левому берегу. В 1990 г нам удалось, вытащив несколько бревен, провести байдарки под берегом слева. Ниже до озера препятствий нет. 
Следующее озеро соединено протоками с тремя другими озерами. Все вместе озера называются Сигорецкими и очень интересны по очертаниям (PIC3.GIF). На карте озера показаны не совсем верно. 
Первое Сигорецкое озеро мелкое, глубина не больше 2 м, под поверхностью воды много камней. Мы стояли на северном берегу напротив двух небольших островов. Возможны и другие места стоянки. 
На протоке во второе Сигорецкое озеро - два порога, первый трехступенчатый, второй - двухступенчатый. Проход из второго в третье Сигорецкое озеро - в южном заливчике. Препятствий нет. 
Третье Сигорецкое озеро - самое большое, есть несколько островов. В северо-восточном углу - узкий песчаный пляж. 
От четвертого третье озеро отделено узкой каменистой грядой, по которой проходит лесовозная дорога (заброшена; в 1996 г. с севера она была здорово заросшая). В проливе - мелкий каменистый перекат. На правой половине гряды - небольшой сарай. Стоянка на четвертом Сигорецком озере - на восточном берегу. Место не самое лучшее, но другого мы не нашли. 
Сиг вытекает из нижнего озера двумя рукавами. Идти только северным - южный слишком мелок и на нем много завалов! Северный рукав начинается в заливе, примыкающем к гряде. Рукава сливаются вместе вскоре после линии связи. 
Речка стекает в Белое море ступенями, последняя серия перекатов уже фактически в море. Выходить в море рекомендуется в максимальную воду! 
4. Белое море 
а) Путь до Куземы. 
От устья речки идти вдоль правого берега до триангуляционного знака и далее за мыс на юг до следующего мыса (мыс Чапин, 5 км). Слева на расстоянии около 2 км от берега остается группа Черных островов. От мыса Чапин пеленг на южную оконечность Большого Черного острова (изба Хлебная) составляет 95Ь. 
После мыса шхерный район кончается и путь лежит вдоль открытого берега моря. При сильном волнении или плохой видимости дальше не ходить! Курс на мыс Парусница (6 км) составляет 180Ь. Идти напрямик можно лишь при абсолютном штиле; при более сильном волнении следует двигаться ближе к берегу, заходя глубже в Сельдяную губу (впадает речка Хлебная). На Паруснице стоит триангуляционный знак (хорошо виден). 
Курс на мыс Вышков (3 км, рыболовецкая изба) - 185Ь. В отлив могут обнажиться камни и мели. Следующий азимут 150Ь. Через Сеннушные острова (3 км, триангуляционный знак, метеостанция, причал) путь лежит к Каменному мысу (3 км). На мысу имеется изба и колодец. В 100 м. от мыса на островке находится репер. 
Далее путь лежит на мыс Моржовый (5 км, азимут 195Ь). Остров и мели, лежащие прямо по курсу, оставить слева. В глубине бухты хорошо заметная изба со светлой крышей. От Моржового начинается серия камней и мелей, поэтому здесь лучше оказаться в прилив. К острову Сыроватка следует двигаться вдоль берега (общее направление - 170Ь- 195Ь). На острове (6 км) - рыболовецкая изба, причал, триангуляционный знак. Все эти ориентиры расположены в южной части острова и с подходов не видны. В прилив можно пройти между берегом и островом, в отлив придется оставить остров справа. 
За Сыроваткой начинается глубокая Лебяжья губа. Идти предпочтительнее вдоль берега, срезая отдельные мелкие заливы от мыса к мысу. Азимуты 65Ь-30Ь-335Ь-325Ь. Остров Яичная Луда с репером остается слева. В глубине губы на берегу - изба. Остров Сугребный (11 км) в прилив можно обойти под берегом. От острова до мыса Хенной Наволок (3 км) движение вдоль берега. На остром мысу изба; видна плохо. Колодец у избы пересох. К мысу примыкают два истрова: Хенной, на котром стоит заметный за много километров триангуляционный знак, и Моисеев (1 км). В прилив можно пройти между мысом и Хенным островом; в отлив придется все обходить (+4 км). Для меня Хенной наволок имеет дурную славу: я плавал мимо 3 раза, и все время портилась погода. 
За Хенным наволоком начинается губа Воньга (впадают реки Ундукса, Лепручей и Воньга). Курс сперва вдоль берега (азимут от Хенного наволока 40Ь, от острова Моисеев - 70Ь). После рыболовецкой избы на одном из островов (3 км) следует пройти вдоль берега тем же курсом еще 1.5-2 км, после чего идти поперек губы к мысу Канчнаволок (азимут 50Ь-40Ь). 
Зайдя за мыс (5 км), через систему островов можно выйти в губу Нечаева. Следующие ориентиры - мыс Безымянный наволок (7 км) и деревня Поньгома (видна издали). Курс - 40Ь. При необходимости можно закончить в Поньгоме, достать машину и доехать до станции (8 км). 
За Безымянный наволок (виден плохо) следует завернуть и идти в Губу Домашняя. Длинный, низкий и голый Куземский остров (на его берегу створный знак) лучше оставить справа. Курс - 85Ь вглубь губы вдоль ее южного (левого) берега. 
На этом же берегу у хорошо заметного причала видны постройки биоцеха. Можно завершить плавание у причала и достать транспорт до Куземы (8 км). 
В прилив (!!) можно зайти в Березовый ручей и подняться по нему до ЛЭП (до станции около 2 км по хорошей тропе) или до железнодорожного моста (1 км по дороге). Чтобы попасть в ручей, следует взять курс 270Ь к впадению реки Куземы и найти подводное русло (PIC4.GIF). Остров у левого берега оставить слева. Вход в ручей - в мелководном заливе у левого берега. Вода в ручье загрязнена. 
б) Путь в Калгалакшу 
При плохой погоде на море от устья Сига пройти 8 км на север вдоль берега до деревни Калгалакша, откуда можно доехать до станции Энгозеро (40 км). Грузовик-вахтовка ходит 3 раза в неделю (пн, чт, сб). Можно договориться с местными жителями о катере до Куземы. 
В деревне рыболовецкий колхоз, магазин, почта (телефон, телеграф, радиосвязь). Местные к туристам относятся нормально. 
Если море понравилось, можно продлить удовольствие и пройти мелкими проливами дальше на север в Гридино (2 ходовых дня при хорошей погоде). В Гридино - все то же самое, что и в Калгалакше, но деревня беднее и народ спившийся. Можете застрять! Но это уже совсем другая история... 
(C) 1990-93 И.А.Кузнецов 
(C) 1997 Исправления и дополнения И.А.Кузнецов 
=============================================================== 
FILE: sqpsq.txt 
Сяпся - Шуя (II к.с.) 
Максим Мошков. moshkow@ipsun.ras.ru ? /~moshkow/ 
Заброска. Петрозаводск, далее станция Эссойла. 
Поезда Москва - Петрозаводск: (120+11 руб.) 
?? отпр. приб. No 16 Мурманск 0:35 - 15:56 No 112 Мурманск 1:20 - 14:55 No 344п Мурманск 16:05 - 5:54 No 18 Петрозаводск 18:22 - 10:43 No 182п Никель 19:29 - 10:57 No 374п Мурманск 22:20 - 12:44 
-------------------------------------------ст.Эссойла; от Петрозаводска около 2 часов на поезде. 2 руб 
Костомукша 19:20 
Ленинград 0:50 
Суоярви 7:15 (Примечание: На тех же самых поездах можно проехать подальше до станции "Застава" (до погранзоны), Хауттавара (после погранзоны) и выйти на маршрут по средней Шуе (III к.с.), или гораздо дальше - до "Суоярви" (5 часов на поезде) и иметь крутые пороги в верхнем течении Шуи в пограничной зоне.) 
От станции направо (по ходу поезда) до дороги, затем назад (по ходу поезда) до конца поселка - побережье Сям - Озера. Ночевать можно на мысе, за забором насосной станции. 
Сям - озеро - 2часа;Сначала на С - каменистый мыс,затем 
на СВ - полянистый мыс,затем вдоль ПБ. 
Сяпся: 
0.5 ч - плес,деревня, 
0.5 ч - 4 переката,последний(за двумя мостами)-по левой 
протоке; 
1 ч - плес,нет стоянок; 
0.5 ч - 4 переката,в первом(под ЛЭП) идти в правую про
току;есть стоянки; 
3.2 ч - плес,последние 2 часа - болотистые берега. 
5км Вагат-озеро. Плыть вдоль ЛБ. Один мыс можно срезать. 4км 4км Шиверы. 5 шт. 
Деревня Киндасово. Два моста 0.8 ч плес, затем перекат на правом повороте; 0.7 ч плес, впервые появляются радиомачты(5шт); 0.5 ч плес, снова мачты; 
р.Кутижма впадает слева 
п.Кутижмский. Мощный извилистый перекат, в большую воду 
- валы; 0.3 ч плес, 
перекат чуть поменьше,валы; 0.7 ч плес, 1км п.Питкакоски. Перекат. Валы, бочки в большую воду. 0.4 ч плес, затем 
п.БОЛЬШОЙ ТОЛЛИ (IIIк.с.). Просмотр, катание и стоянки 
на обоих берегах, 
на правом - дер. Матросы. До автобусной остановки 
2км(до первой 1, но на ней не останавливаются). 
Автобусы: 10-00(пустой, местный), 11, 15, 17, 18часов. Идет 50 
минут(1р40к) до Петрозаводска. 
дер.Половина на ЛБ. 
дер.Виданы на ПБ 8км ш."Виданский порог". Длинная, каменистая, слабое течение 
за Виданами вставать на ПБ. Потом стоянок не будет 
п.порожек, достаточно неожиданный. Вал через всю реку. 
дер. Вилга 
Мост 
Мост 
дер. ?????? в ней перед мостом налево уходит протока в 
????-озеро. Километра через 4 на ПБ хорошие стоянки и 
можно сниматься. 
Выброска. автобусом до Петрозаводска. 
В дер. Матросы до автобусной остановки 2км (до первой 1км, но на ней не останавливаются). Автобусы: 10:00 (пустой, местный), 11, 15, 17, 18 часов. Идет 50 минут (1р40к). 
Поезда из Петрозаводска в Москву: 
No отпр. приб. No 343п Мурманск 12:30 - 4:38 No 15 Мурманск 15:57 - 8:40 No 111 Мурманск 17:00 - 9:57 No 181п Никель 17:55 - 11:11 No 17 Петрозаводск 19:00 - 10:02 No 373п Мурманск 21:17 - 14:05 
=============================================================== 
FILE: yushuq.txt 
Южная Шуя (III к.с.) 
Максим Мошков. moshkow@ipsun.ras.ru ? mailto:moshkow@ipsun.ras.ru 
Заброска. 
Петрозаводск, далее станция Застава, или Хауттовара, или Суоярви 
Поезда Москва - Петрозаводск: (120+11 руб.) 
NN отпр. приб. No 16 Мурманск 0:35 - 15:56 No 112 Мурманск 1:20 - 14:55 No 344п Мурманск 16:05 - 5:54 No 18 Петрозаводск 18:22 - 10:43 No 182п Никель 19:29 - 10:57 No 374п Мурманск 22:20 - 12:44 
далее от Петрозаводска на поезде. ( Костомукша 19:20, Ленинград 0:50, Суоярви 7:15) 
Станция "Застава" (около 3 часов) 7км до плотины ГЭС, выше начинается погранзона. Станция Хауттовара (около 4 часов) 6км до моста. Суоярви ( около 5 часов) 300м до озера. Требуется оформ- ление погранзоны в маршрутке в отделениях милиции (при префек- туре). 
А лучше выйдите на ст. Суоярви, перейдите ж/д пути окажетесь на пляже озера, блок Беломора or 1 бут. - погранцам > и по озеру - протоке Суояки - - в Шую. В прот. Суояки > поаккуратнее - порожки есть неплохие - потренироваться 
Лоция. Шуя - Шот-озеро - Вагат - озеро - Шуя 
Мост ---------- 6 км ---------- от "Хауттавары" 
п.Сизовский. На правом повороте. 3км 
п.Островной. С хода 6к 
Плотина ГЭС. обнос по ЛБ. --- 7км -- от "Заставы" 3км 
п.Кеняйкоски. VI к.с. Обнос второй ступени. Щиты ОСВОД. 800м 
п.Малый Валойне. 500м 
п.Сарикоски. 5км 
п.Кумио. 10км 
Автомобильный мост 
Наплавной мост в пос. Соддер 1.5 км 
15км оз. Шот-озеро. В створ островов. Шуя - слева от дачного 
поселка у самого высокого холма. 8км Протока. Есть хорошие стоянки. 
дер. Нижняя Салма 
Бетонный мост. Шиверка. Выход в Вагат-озеро 
5км Вагат-озеро. Плыть чуть левее песочного пятна. 4км 4км Шиверы. 5 шт. 
Деревня Киндасово. Два моста 0.8 ч плес, затем перекат на правом повороте; 0.7 ч плес, впервые появляются радиомачты(5шт); 0.5 ч плес, снова мачты; 
р.Кутижма впадает слева 
п.Кутижмский. Мощный извилистый перекат, в большую воду 
- валы; 0.3 ч плес, 
перекат чуть поменьше,валы; 0.7 ч плес, 1км п.Питкакоски. Перекат. Валы, бочки в большую воду. 0.4 ч плес, затем 
п.БОЛЬШОЙ ТОЛЛИ (IIIк.с.). Просмотр, катание и стоянки 
на обоих берегах, 
на правом - дер.Матросы. Можно сниматься. 
дер.Половина на ЛБ. 
дер.Виданы на ПБ 8км ш."Виданский порог". Длинная, каменистая, слабое течение 
за Виданами вставать на ПБ. Потом стоянок не будет 
п.порожек, достаточно неожиданный. Вал через всю реку. 
дер. Вилга 
Мост 
Мост 
дер. ?????? в ней перед мостом налево уходит протока в 
????-озеро. Километра через 4 на ПБ хорошие стоянки и 
можно сниматься. 
Выброска. автобусом до Петрозаводска. 
В дер. Матросы до автобусной остановки 2км (до первой 1км, но на ней не останавливаются). Автобусы: 10:00 (пустой, местный), 11, 15, 17, 18 часов. Идет 50 минут. 
Между двух озер ???? и ???? по дороге ходят автобусы. 
Поезда из Петрозаводска в Москву: 
NN отпр. приб. No 343п Мурманск 12:30 - 4:38 No 15 Мурманск 15:57 - 8:40 No 111 Мурманск 17:00 - 9:57 No 181п Никель 17:55 - 11:11 No 17 Петрозаводск 19:00 - 10:02 No 373п Мурманск 21:17 - 14:05 =============================================================== 
FILE: shuia.txt 
Южная Шуя. 
Протяженность - 220 км. Число ходовых дней - 12. Сезонность - июль - август. Категория сложности - II. По отчету - 188,4 км на 9 ходовых дней. Месяц сентябрь, категория сложности - III. 
Маршрут проходит по южной части Карельской АССР. Шуя, третья по величине река Карелии, вытекает из озера Суоярви, на высоте 139 м над уровнем моря, и впадает в Петрозаводскую губу Онежского озера. Течет в низменной долине, когда-то бывшей местом древнего соединения Ладожского и Онежского озер. Благодаря наличию в верховьях крупного озера Суоярви река полноводна. Берега в основном низкие, покрытые еловыми и частично смешанными лесами. В верхнем и среднем течении Шуя почти не населена, за исключением озер, через которые протекает. На всем протяжении река порожиста. В прошлом Шуя была важной сплавной магистралью, но с 1963 года сплав по ней не производится, после него остались только вырубки да многочисленные топляки. 
Начало маршрута - станция Хаутавара железнодорожной линии Петрозаводск-Суоярви (в 3- 4 км от реки), либо следующий за ней разъезд "105 км". От станции Хаутавара до реки идти по направлению движения поезда, от разъезда "105 км" - 1 км назад. Параллельно железной дороге идет шоссе Петрозаводск-Суоярви, и подвезти снаряжение к мосту через Шую можно попутным автотранспортом. Здесь удобное место для сборки байдарок. У моста Шуя- широкая, спокойная речка. Ширина русла 80 м, течение слабо заметно. Сразу же в русле встретятся отдельные камни и перекаты. Берега приподняты на 2 - 3 м и покрыты лесом, но в 70 - 100 м от берега начинается болото. Через 3,5 км порог Цапфовский. Это несложный перекат длиной 70 м, расположенный на левом повороте реки. Через 2 км - 50-метровый перекат. Желателен просмотр, так как линия движения с воды плохо видна. Через 3 км на правом повороте порог Сизовский. Это один из наиболее сложных порогов маршрута. Начинается мощным крутым сливом (высотой 1 м), далее 100-метровая шивера с прижимом к правому берегу. В высокую воду валы до 1,2 м. Осмотр по левому берегу. Далее порог Островной. Река разделяется на три протоки. Левая непроходима, центральная проходится лишь в большую воду. Основная протока - справа. Для осмотра можно пристать к острову между центральной и правой протоками. В низкую воду можно идти без просмотра, в высокую обратить внимание на отбойный вал слева у острова. Длина порога 50 м. У деревни Игнойло плотина ГЭС (в прошлом здесь был падун Дюгу), обнос по левому берегу (100 м). До нее 15 км. Течение, почти незаметное раньше, исчезает совсем. Ниже на пути (через 2 км) порог Кеняйкоски длиной около 1 км. Первая ступень представляет собой широкий мелководный перекат (500 м). В русле много камней, сливы до 0,5 м. Далее по всей ширине реки 2-метровый слив. Преодоление возможно только в большую воду и весьма опасно. Не все языки слива просматриваются, крайне затруднено ориентирование с воды. Обнос 25 м возможен по любому берегу. Через 100 м быстротока - третья ступень порога: шивера 60 м с большим количеством камней. Осмотр слева. После километрового плеса короткий порог Малый Валойне с высокой стоячей волной. Проход либо у правого берега, либо в центре по отлогому водоскату с валами до 0,7 м, уходя под правый берег. Осмотр слева. Затем плес и после короткого порога Сарикоски живописный порог Кумиу длиной около 300 м. Начинается он быстротоком на правом повороте, затем Шуя сжимается выходами коренных пород до 10-12 м, скорость течения значительно увеличивается. Главная струя чистая, камней нет, валы до 0,7 м. Вторая часть порога - S-образная шивера с сильным прижимом к правому берегу и широким, мелким выходом. Река делает два поворота; в конце последнего скала делит русло на два рукава. Осмотр по правому берегу. За плесом порог протяженностью 200 м. Через 11 км - деревня Улялега, состоящая всего из нескольких домов. Перед впадением Шуи в Шотозеро (под мостом у деревни) последний несложный порог длиной 50 м. 
Через 0,5 км начинается поселок Соддер, который тянется по обоим берегам до Шотозера (бывший поселок сплавщиков). В поселке препятствие - наплавной мост. Под правым берегом есть проход для лодок не более 1,5 м шириной. В 300 м за мостом справа впадает протока. На ее правом берегу в 100 м от реки есть магазин, почта, столовая. В 2 км ниже моста Шуя впадает в Шотозеро. Дальше путь лежит через него (длина 15,6 км и ширина 4 км, по отчету - 17*8 км). Идти, придерживаясь северного берега. Каменистые мысы чередуются с песчаными пляжами. Немного выше вдоль берега тянется сосновый лес (грибы, ягоды). У мысов и островов успешная рыбалка. Выход Шуи находится на юго-восточном берегу озера. ориентиром может служить самый высокий холм. На выходе из Шотозера справа деревня Салменица, слева - спортлагерь ЛГУ. После Шотозера Шуя спокойно течет в живописных лесистых берегах (7 км). При впадении в Вагатозеро, сразу за мостом, порог 100 м (без осмотра). Здесь же деревня Нижняя Салма. 
Вагатозеро - овальной формы, размером 6,5*5 км (7*5 км по отчету), средняя глубина 2 м. Берега невысокие, окаймлены редкой лентой тростника. По западному берегу ряд песчаных пляжей. Вдоль тростника, особенно в устье левого притока - Сяпси, хорошо берет на блесну щука. Выход Шуи - на юго-восточном берегу озера. 
Входить в Шую желательно из Вагатозера утром, так как в русле сразу же попадаются отдельные камни, через 5 км переходящие в 8-километровую мелкую шиверу. При низкой воде на отдельных участках возможна проводка судов вброд. Шивера тянется до деревни Киндасово. При прохождении держаться левой стороны. Далее берега постепенно повышаются, становятся живописными. Затем следует плес 5- 6 км и короткий порог Хабановский с крутой стоячей волной. Ориентир порога - пять радиомачт на правом берегу. Порог начинается мелким перекатом на левом повороте, затем 500 м шиверы с быстрым течением. В низкую воду хорошо читается с наплыва. В районе впадения левого притока - Кутижмы (100 м от Хабановского) справа близко к реке подходит автодорога Пряжа-Петрозаводск с автобусным сообщением. Через 1 км начинается Кутижмский порог длиной более 1 км с двумя поворотами и множеством камней в русле (без осмотра). За ним после небольшого перерыва (2 км) несколько перекатов, порожков и порог Питкакоски длиной свыше 1,5 км. Это один из самых красивых порогов на маршруте. Река несется в высоких крутых берегах, много камней, крутые повороты. В высокую воду - прижимы, валы. Можно идти без просмотра. 


Через 2 км, в 500 м перед деревней Матросы реку перегораживает падун - порог Большой Толли, возможен обнос по левому берегу. Длина порога 70 м. Река делится на три протоки, проходимы все, правая проще. В правой протоке - перепад 1 м, слив с сильным отбойным валом. В двух других протоках сливы значительно более пологие, но заход в них осложнен плитой, перегораживающей левые две трети русла. Осмотр обязателен. Ниже, через 1 км, против деревни, порог Малый Толли длиной около 100 м с большой стоячей волной. На входе гладкий слив с валом. Проходить его ближе к левому берегу без осмотра. В конце деревни Матросы перекат. Через 1,5 - 3 км несложный порог протяженностью около 200 м. Ярко выраженных сливов нет. Далее река значительно сужается (до 20 - 25 м), течение 2 км/ч. На этом участке река течет в красивых, высоких берегах. Особенно хорош левый, поросший сосновым лесом. С него открывается обширный вид на долину Шуи. На вырубках масса брусники и малины. Около деревни Половина река сильно разливается, становится мелкой, в русле много камней. После 3 - 4-километрового плеса, у села Виданы, мелководный Виданский порог, растянувшийся на 3 км. Он начинается сливом с плиты, перегораживающей всю реку. Дальше идет шивера с сильно захламленным руслом. Затем плес и пороги Верхне-Бесовецкий и Нижне-Бесовецкий, разделенные плесом в 1,5 км. До порога Верхне-Бесовецкий 14 км. Порог начинается под железнодорожным мостом и тянется до автомоста. Длина порога - 500 м (без осмотра). По обеим берегам - поселок Бесовец. За автомостом Нижне-Бесовецкий порог. Оба этих порога мелкие, с обилием камней в русле и без ясно выраженной главной струи. Далее Шуя делится на два рукава, идти нужно левым. 
У села Плаксино свернуть налево, в протоку, чтобы ознакомиться с тремя живописными озерами Южной Карелии Укшозером, Кончозером и Пертозером. Все они вытянуты с юго-востока на северо-запад по движению отступавшего здесь ледника. Первое на пути - Укшозеро, размером 14,5*4 км, состоит из двух водоемов - собственно Укшозера и Сургубы - с чистой, прозрачной водой и высокими гранитными берегами, покрытыми смешанным лесом. Особенно хорош полуостров, отделяющий Сургубу. Идти надо вдоль правого , по ходу, берега и у села Косалма свернуть в узкую, мелкую протоку, вытекающую из Кончозера. Ориентир - мост на шоссе через протоку. Здесь проводка судов среди камней против течения. 
В Косалме турбаза, в которой можно получить необходимую консультацию. В поселке у дороги могила русского языковеда Ф. Ф. Фортунатова. Следующее на маршруте и самое красивое Кончозеро вытянулось узкой лентой на 22,5 км при наибольшей ширине около 3 км. На озере 108 скалистых островов, расположенных по его оси. Вода прозрачная, зеленоватая. 
Последнее из озер - Пертозеро расположено на 8 м выше уровня Кончозера. Обнос плотины до 150 м. На перешейке между озерами село Кончозеро. В 1707 году (при Петре I) тут был построен железоделательный завод. Руду добывали из озер и болот, а изготовленный чугун доставляли водой в Петрозаводск на Петровский завод. Стены каменного корпуса, построенного в 1793 году, сохранились до настоящего времени. Сейчас на бывшей территории завода Петровская МТС. 
Пертозеро - размером 15,9*1,9 км, одно из старейших водохранилищ России - было сооружено для нужд Кончозерского завода. На озере 10 небольших островов. Берега высокие, в основном скалистые, покрытые сосновым и смешанным лесом. Только южный берег низменный, болотистый. Наибольшая глубина 37 м. Вода редкой чистоты (видимость от 6 до 9 м). 
Дойдя до северо-западного конца озера, рекомендуется оставить суда у деревни Викшицы и провести экскурсию в заповедник Кивач (5 км). После экскурсии возвращаться из Викшицы в Укшозеро и той же протокой - в Шую (у Плаксино). Дальше повернуть влево, вниз по Шуе. У деревни Шуйское последний каменистый перекат. Чем ближе к устью, тем ниже берега, лес вырублен. Перед впадением в Логмозеро Шуя разделяется на два рукава, идти нужно правым. Войдя в Логмозеро, повернуть направо, вдоль бонов деревообделочного комбината, и узкой, короткой протокой выйти в Петрозаводскую губу Онежского озера. 
При тихой погоде можно пройти вдоль правого, по ходу, берега до пляжа и здесь закончить маршрут. Против пляжа остановка автобуса, идущего к вокзалу. 
Можно уйти из деревни Шуйское - 15 км до станции Шуя. 
Петрозаводск - столица, крупный промышленный и культурный центр Карельской АССР. Возник в 1703 году в связи со строительством железоделательного оружейного завода. В городе историкокраеведческий музей, картинная галерея, памятник Петру I. В поселке Соломенное ботанический сад. Можно совершить поездку на "метеоре" в заповедник Кижи. 
ПРИЛОЖЕНИЕ: 
Данные из отчета N 4248: ЗДДДДДДБДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДБДДДДДДДДДБДДДДДДДД? ? День ? Маршрут ? Ход.вр. ? Расст. ? ЦДДДДДДЕДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДЕДДДДДДДДДЕДДДДДДДД? ? 1 ? ж/д мост-пор.Цапфовский ? 0-45 ? 3,5 ? ? 2 ? пор.Цапфовский-пор.Сизовский ? 1-05 ? 7 ? ? ? пор.Сизовский ? 1-25 ? 0,1 ? ? ? пор.Сизовский-ГЭС ? 2-50 ? 17 ? ? ? ГЭС-пор.Кеняйкоски ? 0-20 ? 2 ? ? 3 ? пор.Кеняйкоски ? 1-50 ? 1,9 ? ? ? пор.Кеняйкоски-пор.Кумиу ? 1-20 ? 4 ? ? ? пор.Кумиу ? 1-10 ? 0,5 ? ? ? пор.Кумиу-стоянка ? 1-00 ? 6 ? ? 4 ? стоянка-пос.Соддер ? 1-30 ? 10 ? ? ? пос.Соддер-оз.Шотозеро ? 0-20 ? 2 ? ? ? оз.Шотозеро ? 3-40 ? 17 ? ? ? оз.Шотозеро-стоянка ? 0-30 ? 3 ? ? 5 ? стоянка-оз.Вагатозеро ? 0-40 ? 4 ? ? ? оз.Вагатозеро ? 2-10 ? 8 ? ? ? оз.Вагатозеро-стоянка ? 1-10 ? 8 ? ? 6 ? стоянка-дер.Киндасово ? 0-45 ? 6 ? ? ? дер.Киндасово-пор.Хабановский ? 2-40 ? 16 ? ? ? пор.Хабановский ? 1-00 ? 0,7 ? ? 7 ? пор.Хабановский-пор.Большой Толли ? 1-10 ? 7,5 ? ? ? пор.Большой Толли-пор.Виданский ? 1-50 ? 14 ? ? 8 ? пор.Виданский-дер.Бесовец ? 3-00 ? 19 ? ? ? дер.Бесовец-дер.Плаксино ? 3-30 ? 20 ? ? 9 ? дер.Плаксино-дер.Шуйское ? 2-10 ? 11 ? ЮДДДДДДАДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДАДДДДДДДДДАДДДДДДДДЫ 
ЛОЦИЯ (по отчету N 5248): 
20 Мосты у пос. Хаутовара. Слева над железнодорожным мостом 
пограничная вышка, могут проверить документы. 
21 Через 600 м - сваи старого моста. 
22 Через 5 км - 1-й Хаут-перекат. 
23 Через 2 км - 2-й Хаут-перекат (50 м). 
24 Порог Сизовский. Расположен на правом повороте реки. В большую 
воду можно идти с наплыва. 
25 Через 3 км - порог Островной (Безымянный). Без разведки. 
26 Через 6 км - мост и плотина ГЭС у дер. Игнойло. Обнос 100 м по 
левому берегу. Здесь кончается погранзона. 
27 Через 3 км после ГЭС на левом берегу щиты ОСВОДа (1989 г.) 
порог Кеняйкоски. Еще через 100-150 м входная шивера (150-200 
м), и далее порог. Обязателен просмотр (обнос) 2-й ступени. В 
большую воду возможен проход под берегом (проход по центру 
опасен). Через 100 м - выходная шивера. 
28 Через 800 м порог Малый Валойне с валами до 1,5 м. 
29 Через 500 м - порог Сарикоски. В большую воду - высокие валы, 
в малую - 2 слива (интеграл). 
30 Через 5 км - порог Кумиу. В большую воду - мощнейшая бочка на 
входе и сильный прижим к правому берегу. В бочку лучше не 
лезть ("Таймень" кинуло через корму). 
31 Через 2 часа хода - порожек под мостом. 
32 Наплавной мост в пос. Соддер (проход справа). 
33 Через 1,5 км Шотозеро. В штиль идти по азимуту 120-140 гр. в 
створ островов. Вход в Шую - слева от дачного поселка, 
расположенного у подножья самого высокого холма с восточной 
стороны озера. 
35 В конце протоки между озерами - бетонный мост и шивера. 
36 За Вагатозером - 8 км шивер. 
37 Дер. Киндасово - 2 моста. 
39 Через 1 км после антенны на правом берегу и сразу после 
впадения левого притока - Кутижмы - порог Кутижмский (150-200 
м). Шивера с валами. 
40 Через 1 км - шивера. 
41 Порог Питкакоски. Шивера, аналогичная препятствию 39, только в 
3-4 раза длиннее. 
42 Через 1 км порог Большой Толли. Представляет собой 3 протоки. 
Самая простая - левая; заход в среднюю сложнее, на выходе 
пульсирующий косой вал. Правая - самая мощная. (2 вала, 
слив-бочка). 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. 
2) Отчет N 4248, ЦБМГТК. 
3) Отчет N 5248, ЦБМГТК. =============================================================== 
FILE: shuq4.txt 
Южная Шуя. Отчет Алексея Лукацкого (1992) 
Date: 20 Mar 97 From: Alexey Lukatsky (lukich@extranet.ru) 
О Т Ч Е Т 
о водном походе в районе Южной Карелии (р. Шуя) 
Руководитель: Лукацкий Алексей Викторович 
Москва, ул. Гиляровского 
Маршрутно-квалификационная комис
сия рассмотрела отчет и считает, 
что поход имеет ____ категорию 
сложности и может быть зачтен всем 
участникам и руководителю.Отчет 
использовать в библиотеке _______ 
_______________________________ . 
1992 
СОДЕРЖАНИЕ 
Паспорт похода ............................. 
Состав и опыт группы ....................... 
Снаряжение ................................. 
Расходы .................................... 
Под'езды и от'езды ......................... 
Обеспечение ................................ 
Погранзона ................................. 
Описание реки .............................. 
График движения ............................ 
Лоция реки ................................. 
Карты ...................................... 
Схемы порогов .............................. 
Фотографии ................................. 
Выводы,рекомендации ........................ 
Список литературы .......................... 
ПАСПОРТ ПОХОДА 
1. Район похода: Южная Карелия 
2. Вид туризма: водный 
3. Тип судна: каркасные байдарки 
4. Нитка маршрута: Петразоводск - Суоярви I - оз.Суоярви 
р.Шуя - Игнойльская ГЭС - оз.Шотозеро 
оз.Вагатозеро - р.Шуя - пос.Матросы 
оз.Укшозеро - пос.Шуя 
5. Сроки похода : 3.08.92 - 24.08.92 
6. Продолжительность похода: 21 
7. Протяженность водной части: 204 км 
8. Категория сложности: 3 (третья) 
9. Количество участников: 14 
Маршрут утвержден МКК МГЦТК 
Маршрутная книжка N 1/4 - 306 
СОСТАВ И ОПЫТ УЧАСТНИКОВ ПОХОДА 
_______________________________________________________________ 
N | | опыт | обязанности 
п/п| Ф.И.О. | участников| в 
| | | походе _______________________________________________________________ 
| | | 
1. | Лукацкий Алексей Викторович | Шуя 2-У | руководитель 
| | Воньга 2-Р| 
| | | 
2. | Баранов Михаил Викторович | Воньга 2-У| картограф 
| | | 
3. | Оршанский Михаил Евгеньевич | Воньга 2-У| завхоз по 
| | | снаряжению 
4. | Захаров Виталий Евгеньевич | Воньга 2-У| 
| | | 
5. | Гаев Владимир Дмитриевич | Воньга 2-У| реммастер 
| | | 
6. | Чернышева Наталия Юрьевна | Воньга 2-У| завхоз по 
| | | продуктам 
7. | Лапшина Наталия Михайловна | Воньга 2-У| 
| | | 
8. | Забойкина Екатерина Михайловна | Воньга 2-У| медик 
| | | 
9. | Соколов Андрей Николаевич | Воньга 2-У| 
| | | 10. | Гирин Алексей Григорьевич | Воньга 2-У| 
| | Шуя 2-У | 
| | | 11. | Баранов Алексей Викторович | Воньга 2-У| фотограф 
| | | 12. | Карих Александр Юрьевич | Воньга 2-У| фотограф 
| | | 13. | Дубинин Дмитрий Георгиевич | Воньга 2-У| 
| | | 14. | Шрадер Наталья Игоревна | Воньга 2-У| 
| | | 
СНАРЯЖЕНИЕ 
Список группового и личного снаряжения, аптечки, ремнабора и раскладка питания типичен для похода третьей категории. В данном отчете эти списки не приводятся.При необходимости, полные списки находятся в отчете N 5248. 
Особенности снаряжения. 
Группа шла на следующих байдарках: 
- "Таймень-2" - 4; 
- "Салют-3" - 2. 
Данные байдарки зарекомендовали себя при прохождении порогов хорошо.Перед началом похода деревянные кильсоны "Салюта" были усилены деревянными планками. 
Особенности аптечки. 
Необходимо большое количество репеллента, т.к. наблюдалось огромное количество мошки и комаров. 
Особенности питания. 
Хлеб и другие необходимые продукты можно купить в магазинах, которые находятся в деревнях на реке (см. Обеспечение). 
РАСХОДЫ 
Смета на одного человека: 
- билет до Петразоводска ................ 132.00 
- билет до Суоярви ...................... 23.00 
- билет от Шуи до Петразоводска ......... 8.00 
- билет до Москвы ....................... 120.00 
- питание ............................... 900.00 
----------------------------------------------------
Итого: 1183.00 
ПОД'ЕЗДЫ И ОТ'ЕЗДЫ 
Москва - Петразоводск 
Наша группа выезжала из Москвы в 22.20 на Мурманском поезде N 374.В Петразоводск поезд прибывает около 2-х часов. 
Петразоводск - Москва 
Обратно наша группа уезжала на поеде N 17 Петразоводск Москва в 19.00.В Москву поезд прибывает в 10.02. 
Петразоводск - Суоярви I 
До Суоярви I можно добраться на поезде N 680 Петразоводск Костомукша, который отходит в 19.30.Прибывает поезд в Суоярви I в 22.45.Утром в 7.19 из Петразоводска отходит электричка до Суоярви I. 
Шуя - Петразоводск 
Автобусы до Петразоводска ходят каждые полчаса. 
ОБЕСПЕЧЕНИЕ 
ст. Суоярви Буфет. 
д. Суойоки Почта 
Продовольственный магазин 
Столовая 
Медпункт 
д. Улялега Продовольственный магазин 
Промтоварный магазин 
Столовая 
Почта 
д. Нов. Пески Продовольственный магазин 
Железнодорожный магазин 
Промтоварный магазин 
Столовая 
д. Ниж. Салма Товары повседневного спроса 
д. Матросы Продовольственный магазин 
Промтоварный магазин 
Столовая 
Почта 
Далее по реке во всех деревнях есть продовольственные магазины.Из всех деревень можно уехать на автобусе до Петразоводска. Из Новых Песков ходят поезда до Петразоводска. 
ПОГРАНЗОНА 
Погранзона распространяется на район от станции Суоярви I до Игнойльской ГЭС. 
Для оформления пропуска в погранзону необходимо в отделение милиции отнести просьбу от организации, направляющей группу в поход, в которой говорится, что данная организация просит разрешить группе туристов в количестве, столько-то, человек, под руководством такого-то, с такого-то по такое-то число, на в'езд в погранзону, в район Южной Карелии.Необходимо написать, что группа совершает поход третьей категории сложности по маршруту такому-то.Отдельно следует подавать список участников с паспортными данными.Подписывать данные документы должен руководитель организации и группы. 
Копия документов должна остаться у вас, а другая остается в милиции.На маршрутку ставится печать с допуском в погранзону. 
Данную маршрутку необходимо показывать в Петразоводске при покупке билетов до Суоярви I. 
На станции Суоярви I Находится пограничный пост, который может проверить документы.Как правило документы не проверяются. 
Всем участникам необходио с собой иметь паспорта или документы, удостоверяющие личность. 
ОПИСАНИЕ РЕКИ 
Река Шуя находится в Карелии на севере Европейской части России.Река относится к карельскому типу. 
Этот тип рек характеризуется короткими, часто мелкими, крутыми каменистыми порогами, разделенными глубокими и широкими, почти без течения, плесами.Пороги приурочены к выходам в русло коренных пород.На реке есть водопады (падуны).Питание реки смешанное, снего-дождевое.Река имеет высокое весеннее половодье, переходящее в устойчивую летнюю межень.В этом году уровень реки был очень низок. 
Река лежит в районе тайги и лесотундры.Леса в основном хвойные, но в нижнем течении реки преобладают смешанно-лиственные леса.В лесу, в верховьях реки, много ягод.В районе ведутся лесозаготовки. 
Около деревни Киндасово очень часто встречаются топляки. 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
______________________________________________________________ 
дата | день | маршрут | км | примечание 
______________________________________________________________ 
3.08 | 1 | Москва - Петразоводск | | поезд 
4.08 | 2 | Петразоводск - Суоярви I | | поезд 
5.08 | 3 | Суоярви I - исток р.Шуя | 13 | байдарка 
6.08 | 4 | дневка | | 
7.08 | 5 | исток р.Шуя - пор.Медве- | 12 | --"-
| | жий | | 
8.08 | 6 | пор.Медвежий - оз.Шуясал- | 17 | --"-
| | ми | | 
9.08 | 7 | оз.Шуясалми - пор.Сизов- | 19 | --"-
| | ский | | 
10.08 | 8 | дневка | | 
11.08 | 9 | пор.Сизовский - ГЭС | 15 | --"-
12.08 | 10 | ГЭС - левый берег р.Шуя | 17 | --"-
13.08 | 11 | левый берег р.Шуя - | 17 | --"-
| | - оз.Шотозеро | | 
14.08 | 12 | оз.Шотозеро - д.Киндасово | 25 | --"-
15.08 | 13 | д.Киндасово - д.Матросы | 19 | --"-
16.08 | 14 | дневка | | 
17.08 | 15 | дневка | | 
18.08 | 16 | д.Матросы - д.Ниж.Виданы | 22 | --"-
19.08 | 17 | д.Ниж.Виданы - оз.Укшозеро| 10 | --"-
20.08 | 18 | оз.Укшозеро | 8 | --"-
21.08 | 19 | дневка | | 
22.08 | 20 | дневка | | 
23.08 | 21 | оз.Укшозеро - пос.Шуя | 10 | --"-
24.08 | 22 | пос.Шуя - Петразоводск - | | автобус 
| | Москва | | поезд 
| | | | 
Л О Ц И Я р. Ш У Я 
км между км 
об'ектами 
ст. Суоярви 
От вокзала 200м по правой стороне железной дороги против движения поезда до будки 0 0 обходчиков.Далее перейти пути и бетонку и по грунтовой дороге подойти к берегу озера Суоярви.По деревянному мосту можно перейти на остров, где можно собрать байдарки. Остров обходится справа. 
оз.Суоярви 
Озеро проходится вдоль правого берега.Все берега каменистые и изрезанные. Стоянки 0.3 0.3 возможны на берегах и островах. 
Напротив станции Суоярви-2 есть остров на 1.7 2 котором оборудована удобная стоянка. 
исток р.Шуя 
Исток р.Шуя находится в С-В части озера.В 0.5 км от истока есть о. Муравьиный, 16 18 связанный с берегом 50-метровой косой, которая в малую воду непроходима.Перед истоком на правом берегу есть хорошая стоянка.На острове тоже есть стоянка, но как правило с озеро дует сильный ветер.На острове очень много муравейников. 
порог N 1 
В истоке реки находится разрушенная 0 18 плотина, за которой находится мелкий порог. 
деревянный мост 0.3 18.3 
порог N 2 (Устье) 
Находится за мостом после небольшого 0.3 18.6 плеса.Делится островами на 3 рукава.Левый и средний в камнях. 
озеро Еккилялампи 
порог N 3 (Куст) 
Находится после небольшого озера.Над 0.7 19.3 порогом ЛЭП.В русле много камней.Перед порогом в центре большой камень.Просмотр с правого берега. 
порог N 4 1 20.3 
порог N 5 
Справа от острова.Прижим к левому 4 24.3 берегу.Слив чистый. 
порог N 6 (Грива) 
Чистый небольшой падун (0.5м).Проход 0.7 25 по струе у правого края бочки.Просмотр с левого берега. 
ж/д мост 0.7 25.7 
Под мостом много свай и арматуры.Проход в правом пролете. 
порог N 7 (Дамба) 
Мелководный, много камней.Проход у 0.8 26.5 левого берега.Гряда поперек реки. 
Суойокский каскад (порог Рыжий) 
I ступень 1 27.5 
Струя явно выражена.Прижим к левому берегу. 
II ступень 
Начинается за 30м до деревянног мос- 0.5 28 том.Струя неявная.Много камней.Прижим к левому берегу.Проход вдоль правого берега под мостом (2-ой пролет справа),далее к центру, а затем вдоль левого берега.Стояки до 0.6м.Просмотр с левого берега. 
III ступень 
За небольшим плесом.Струя невыраже- 0.5 28.5 на.Проход вдоль левого берега. 
IV ступень 
После 25м чистой воды.Чистый слив.Далее много камней. 
приток р.Тарас'еки 
На левом берегу куча камней. 
порог N 12 (Медвежий) 
Слив чистый.Высокие волны.Проход в 1.5 30 центральный слив, а затем левее валов.За порогом на левом берегу стоянка.Стоянка также есть перед порогом на левом берегу.Просмотр с левого берега. 
порог N 13 (Древний мост) 5 35 
Разрушенный мост.Проход в любом пролете.Сразу за порогом на правом берегу стоянка.Просмотр с любой страны. 
порог N 14 (Луки) 
Посреди реки - остров.Правая протока 1 36 в камнях.На выходе левой - большой камень.Струя явно выражена.Проход по языку со смещением влево.Чуть левее струи зуб.За порогом справа - бухта. В бухте хорошая плановая стоянка.У берега глубоко и илистое дно.Просмотр порога с левого берега. 
порог N 15 
Струя неявно выражена.Проход вдоль пра- 2 38 вого берега.Много камней.Сразу за порогом остров. Просмотр с правого берега. 
оз.Шуясалми 8 46 
Перед озером на правом берегу хорошие стоянки.Сразу после выхода в озеро повернуть направо для входа в Шую.Через 300м после озера на правом берегу дома. 
перекат 4 50 
порог N 16 1 51 
Много камней.Струя неявная.На правом берегу стоянка. 
порог N 17 
Струя явно выражена.Мощный слив.Слева 0.5 51.5 от слива остров. 
Хаутаваарские мосты 
Сначала автомобильный, потом ж/д.Перед 1.5 53 автомобильным мостом хорошие стоянки.Слева от ж/д моста погранвышка.Возможна проверка документов. 
Разрушенный мост 0.5 53.5 
Разрушенный мост 0.5 54 
За и перед мостами есть хорошие стоянки. 
порог N 18 "Цапфовский" (I Хаут-перекат) 3 57 
На выходе остров.Левая протока вкамнях.Прижим к правому берегу.Проход по левому краю струи.Сразу за порогом ЛЭП. 
ЛЭП 0 57 
ЛЭП 1 58 
порог N 19 (II Хаут-перекат) 1 59 
Много камней.Проход вдоль левого берега.Сразу за порогом повернуть налево.Справа от поворота приток. 
порог N 20 (Сизовский) 3 62 
Перед порогом берег становится круче, видны скалы.Река поворачивается вправо образуя лагуну.Осмотр с обоих берегов. При входе мощный слив образует справа бочку, слева - косой вал.Стояки до 1.5м, прижим к правому берегу, где торчит зуб.Проход по языку в бочку, затем левее основной струи.На обоих берегах стоянки. 
порог N 21 "Собачий" (Островной, Безымянный) 2 64 
Перед порогом два больших острова.Левые протоки в камнях.После первого острова пристать ко второму для осмотра.Слив чистый.За порогом есть хорошая стоянка на левом берегу.Стоянок до ГЭС нет.За 3 км до ГЭС на правом берегу деревянный мост через приток. 
деревянный мост (на дер. Игнойла.ст.Застава) 12 76 
плотина Игнойльской ГЭС 
Обнос по левому берегу.За ГЭС на левом берегу не очень хорошая стоянка.Покосы. 
порог N 22 (Кеняйкоски) 2 78 
За 300-400м до порога слева поляна с памятной доской.На входе большой камень.Просмотр по левому берегу.Мелководный, много камней. Струя не выражена.Последняя ступень порога непроходимый падун.Обнос падуна по любому берегу. Проход с левого берега при большой воде.Дно илистое.Перед порогом на обеих берегах стоянки. 
порог N 23 (Валойне) 
Сразу за островом.Много камней.Проход 0.2 78.2 по центру, а затем левее.За порогом на правом берегу стоянка.Просмотр по левому берегу. 
порог N 24 (Сарикоски) 
Над порогом ЛЭП.Слив чистый.Просмотр 1.8 80 с правого берега.Стояки до 1.5м.Вход в слив.Далее левее валов. 
порог N 25 
Справа от порога - остров с ба- 0.5 80.5 ней.Просмотр слева.При малой воде - мощный,трехступенчатый порог.В первую ступень входить по диагонали (справа налево) в центральный слив.Затем левее.Проход второй ступени в левый язык,практически прижимаясь к камням.Далее быстро идти к берегу, а там вдоль него в левый слив у камня. 
порог N 26 (Кумио) 
За 200м до порога река поворачивает вправо и, упираясь в скалы образует плес.Затем узкой протокой уходит влево.Просмотр слева.Порог 2 82.5 двухкаскадный.Первый каскад - мощный слив,бочка, высокие валы.Второй каскад - прижим к правому берегу, высокие волны, сужение.Много камней.При маленькой воде - первый каскад - это обилие камней, а второй - чистый слив с прижимом к правому берегу.На левом берегу стоянки. 
порог N 27 
Порог под автомобильным мостом.Много 11 93.5 камней.Перед мостом (за 2 км) начинаются луга. 
д. Улялега 2 95.5 
На левом берегу реки. 
д. Соддер 
На правом берегу реки.Через реку пешеходный мост.Мост проходится справа,отодвигая мостки.Через 300м после моста справа приток, на левом берегу которого (поднявшись) стоит магазин. 
оз.Шотозеро 
Проход вдоль правого берега азимутом 2 97.5 120-140 в створ островов.Вход в реку слева от дачного поселка.Берега заболочены.Стоянок мало. На правом берегу озера много песчанных кос.Дно очень мелкое. 
д.Салменица 13 110.5 
порог N 28 5 115.5 
Под автомобильным мостом.Слив чистый. За порогом мель.Обход вдоль левого берега. 
д.Ниж. Салма 
оз.Вагатозеро 
Из деревни виден (в любую погоду) явно выдающийся мыс.Идти на него, а затем вдоль левого 8 123.5 берега.Через два мыса будет вход в Шую.На берегах озера есть стоянки, чего нельзя сказать о входе в Шую. 
перекат 4.5 128 
дер.Киндасово 5 133 
От д.Киндасово до д.Матросы много хороших стоянок на обоих берегах.Дно илистое и глубокое сразу у берега.Лес смешанный. 
порог N 29 (Киндасовский) 0 133 
Порог находится под автомобильным мостом.Проход по основной струе. 
порог N 30 
Через 5 км после д.Киндасово на суже- 5 138 нии реки.Слив чистый. 
порог N 31 (Хабаковский) 4 142 
Просмотр по правому берегу.За 1.5 км до порога видны мачты радиосвязи, которые будут появляться на правом берегу вплоть до Б.Толли. Стояки до 1м.На правом берегу перед порогом причалы для лодок.За порогом слева малый остров.Струя явная. 
приток р.Кутижма 3.5 145.5 
Приток втекает с левого берега. 
порог N 32 (Кутижмский) 0.5 146 
Струя явно выражена.Слив чистый.Стояки до 1м. 
порог N 33 (Питкакоски) 3 149 
Мощные прижимы на поворотах.Стояки до 1м. Струя явная.Перед порогом на левом берегу стоянка. Очень крутые и высокие левые берега.Длина около 2км. 
порог N 34 (Б.Толли) 1 150 
На правом берегу находится деревня Матросы.Русло перегорожено двумя каменными грядами.Порог делится на три слива.Средний - мощный слив с перепадом воды 2м на длине 2.5м.После слива бочка.Левый слив тоже проходим, как впрочем и правый.На выходе стояки до 1.5м. 
порог N 35 (М.Толли) 
Слив чистый.Струя явно выраже- 0.5 150.5 на.Просмотр справа.Проход по основной струе.Стояки до 1.5 м. 
перекат 1.5 152 
порог N 36 (Верхневиданский) 
Просмотр справа.Мелководен.При входе 11 163 перегораживается двумя каменными грядами.Проход в первой гряде по мощному сливу у правого берега.Далее проход по центру. 
дер.Кузьминское 2 165 
дер.Верх.Виданы 2 167 
порог N 37 (Нижневиданский) 1 168 
Проход по основной струе.Стояки до 1м. 
дер.Ниж.Виданы 2 170 
приток р.Вилга 11 181 
Приток втекает на правом берегу. 
порог N 38 (Верхнебессовецкий) 1 182 
Мелководный, каменистый.Проход по центру.Струя не выражена.Оканчивается под автомобильным мостом. 
ж/д мост 0 182 
автомобильный мост 0.5 182.5 
порог N 39 (Нижнебессовецкий) 
Мелководный.Проход по основной 2 184.5 струе.Стояки до 1м. 
протока в Укшозеро 8 192.5 
Находится справа по ходу движения. 
пос.Шуя 5 197.5 
ПОД'ЕЗДЫ 
Москва - Петразоводск 
N поезда | конеч. пункт | отправление | прибытие 
-----------+--------------+-------------+---------
344 | Мурманск | 16.00 | 5.54 
18 | Петразоводск| 18.17 | 9.10 
182 | Мурманск | 19.29 | 10.57 
374 | Мурманск | 22.20 | 13.50 
16 | Мурманск | 0.35 | 15.56 
| (через Питер)| | 
112 | Мурманск | 1.20 | 14.26 
| | | 
Петразоводск - Суоярви 
N поезда | конеч. пункт | отправление | прибытие 
-----------+--------------+-------------+---------
680 | Костомукша | 19.20 | 0.14 
| | | 
возможен поезд примерно в 9 часов утра 
РАЗНОЕ 
Информацию об уровне воды в р.Шуя, а также другую информацию о реке можно получить на Игнойльской ГЭС. 
В деревне Суойоки имеется почта, магазин. 
В деревне Соддер имеется столовая, магазин, почта и медпункт. 
ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ 
Поход в целом прошел успешно.Сомнений, что река Шуя является рекой III к.с. у нас не возникало.Все порги в верховьях реки технически сложны и интересны для прохождения.Особое внимание надо обратить на следующие пороги : Грива, Сизовский, порог N25, Большой Толли, Рыжий и Кеняйкоски.Особенности зтих порогов и правила их прохождения даны в лоции.Необходимо заметить, что при нашем прохождении была очень малая вода и многие пороги не показались нам сложными, как говорилось в других отчетах. 
При большой воде внимание следует уделить следующим порогам: Сизовский, Кумиу, Большой Толли. 
Данный отчет не блистает хорошим фотографическим материалом, но его достоинством является отличная карта р.Шуя (масштаб 1:100000) 
Данный отчет является дополнением к уже существующему отчету N 5248, находящемуся в библиотеке МГЦТК. 
Отсутствие фотографий по нижней части р.Шуя от Вагатозера об'ясняется несложностью порогов, а также их длиной (до 2 км).Эти пороги, не что иное, как мощные шиверы. 
СПИСОК ЛИТЕРАТУРЫ 
1. Отчет N 5248. 1988г. Рук-ль Бубнов В.Ю. и Петров А.С. 
2. Водный туризм. М.:Профиздат,1990 =============================================================== 
FILE: shuq5.txt 
Южная Шуя. Впечатления 1997 
Date: 05 Aug 97 From: Danila Shvetz {dan@glas.apc.org} 
Тут были вопросы про Ю. Шую - может, кому будет интересно. 
Уровень воды - средний. По отзывам тех, кто, по их словам, ходил в "малую" воду - воды существенно больше. По сравнению с тем что я видел в августе 1993 - меньше где-то на полметра. Например, порог Кумио по нынешней воде интереса не представляет - этакий зю-образный быстроток с очень небольшим прижимом на зуб на второй ступени. На Кеняйкоски при нас успешно каталась на катамаранах группа владимирцев. Более-менее интересны по этой воде Медвежий, Островной, Малый Валойне, в меньшей степени Грива и Сарикоски. 
Плотина ГЭС в Игнойле полностью открыта, подпора нет. Несколько километров перед плотиной поэтому местами каменистые отмели. По правому берегу строят обводной канал, плотину собираются взрывать и все строить по новой. Причем взрывать они, по их словам, должны "через неделю-две", а разговор происходил 27 июля. 
Билеты до Суоярви продали безо всяких вопросов - похоже, что погранзону там сняли официально, хотя по ветке Суоярви-Юшкозеро погранцы вроде бы ходят. Мы их не встретили ни разу (кроме одного - об этом ниже), на вышке у хаутаваарских мостов никого нет. В костомукшинском поезде (N 680) в этом году ТОЛЬКО ОДИН ОБЩИЙ ВАГОН, и притом СИДЯЧИЙ (данные на 16.07). Вагон был полон, и хотя билеты продаются с местами, было несколько человек, которым пришлось стоять. Две тургруппы по ~8 чел. размещаются с трудом (параллельно ехала группа на Чирку). Что было бы в случае трех групп, я не знаю... Да, еще в кассах было объявление, что в связи с тем, что на поезд N 680 местов мало, билеты на него на все станции до Суоярви продаются начиная с 17-00. 
В Суоярви ночью во время сборов дважды приезжали подвыпившие местные - похоже, народ оттягивался в каком-то баре, и периодически выезжал на озеро проветриться. Настроены, однако, были очень мирно и доброжелательно. Девицы у них в белых платьях и с сумочками прыгали со всей дури с моста в воду, а парни потом виновато просили сплавать за сумочкой. Еще с ними был подполковник- погранец (единственный встреченный нами представитель ФПС) - примерно в стадии свиньи. Когда деыушки у нас одевали спасжилеты, он заявил, что спасжилеты им не нужны - он их сам защищать будет... 
В поселке Соддер, что перед Шотозером, есть автобаза, так что если на озере сильный шторм, а нужно сниматься (как в нашем случае), можно в Соддере взять машину. После автомобильного моста перед поселком идти по правому берегу, у любого из местных спросить, где гараж. До ст. Новые пески довозят за 1-2 "банана" (бутылка водки). Та машина, на которой мы ехали, шла в Чалну (станция почти перед самым Петрозаводском), куда нас и предлагали за те же деньги отвезти. Есть там еще частный грузовик, владельца которого зовут Сергей - с ним лучше не договариваться. До Новых песков он хотел 50,000, пока дошли от гаража до его дома, он уже стал хотеть "50 за работу и 20 за бензин". Ехать там километров 5, так что в принципе можно и пешком дойти. 
Стоимость билетов: 
Москва-Петрозаводск (112 скорый, плацк) 105,500 круб Петрозаводск-Суоярви (680 пасс, общий) 21,300 круб Новые пески - Петрозаводск (пригородный) 11,300 круб Петрозаводск-Москва (17 фирм, плацк) 126,100 круб, 
Почтово-багажный поезд Мурманск-Питер (931/932) ходит через день, Петрозаводск проходит по нечетным числам. 
Питер-Петрозаводск через Сортавала (655/656) тоже ходит через день, в Петрозаводск прибывает по четным, в Питер уходит по нечетным. Поэтому пригородный поезд Суоярви-Петрозаводск по нечетным _рабочим_ дням ходит по расписанию 655-го (Суоярви-Петрозаводск ходит каждый день как обычно в 7-13). В принципе, есть полное расписание по ст. Петрозаводск - могу кинуть желающим (или сюда, если многим интересно и Инструктор не против), лучше наверно в uuencode. 
Best wishes, Dan dan@glas.apc.org =============================================================== 
FILE: msunash.txt 
Малая Суна - Сяпся - Шуя 
--------------------------------------------------------------Если вы используете Netscape и имеете большую скорость связи, то можете получить более красивые версии этого же документа: 
С небольшими Inline-картинками. 50 Kb?msunash.txt_with-icons.html 
С БОЛЬШИМИ иллюстрациями. 100 Kb?msunash.txt_with-big-pictures.html --------------------------------------------------------------
Date: 6 Dec 1996 From: Константин Зусманович (random@glasnet.ru) ? mailto:random@glasnet.ru 
Предлагаемое вашему вниманию повествование есть ни что иное, как описание маршрута 2-й к.с. оз. Нижнее Нелгомозеро р. Малая Суна - оз. Сямозеро - р. Сяпся - оз. Вагатозеро - р. Шуя - оз. Укшозеро в виде дневника одного чайника (Костика младшего) с дополнениями другого чайника же (Костик - старший, он же random@glasnet.ru). 
Общая протяженность маршрута около 175 км. Пройден в конце июля 1996г. за 10 дней (9 ходовых и 1 дневка). 
Состав группы: 10 человек, из них 2 женщины. Возраст участников 20 - 45 лет. Опыт: 1 чел - несколько походов 3-4 к.с., оба Костика и жена Костика - старшего - 1 поход 2-й к.с., "Бывалый" - несколько походов 2-й к.с., остальные без опыта водных походов или до сих пор ходили только по совсем спокойной воде. Байдарки - "Таймень-2", 5 шт. Ну, поехали: 
Вот так, весело, С шутками и прибаутками Наша психиатрическая лечебница Выезжает на природу. 
День 0. 
Выбросились на маршрут. Поездка на грузовике, в крытый кузов которого запихалось 5 байдарок (в сборе), все вещи и 9 человек туристов, доставила огромное удовольствие. Особенно последние 5 километров по проселочной дороге. Километра за три до места в кузове опрокинулась банка с бензином, и все присутствующие наслаждались его ароматом, громко и частично цензурно вспоминая инструктора, который эту банку не захотел оставить (особенно в этом деле отличилась Марина, так что я всерьез начал продумывать варианты действий в случае получения инструктором телесных повреждений - прим. Костика). Выгрузка снаряжения, установка палаток, приготовление и потребление ужина, а также праздничное возлияние по поводу начала похода и отход ко сну сопровождались дождиком, который с небольшими вариациями (от моросящего до проливного) продолжался до утра. 
День 1. 
Погрузились и вышли в Нелгомозеро при ощутимом встречном ветре. Настроение по случаю отсутствия дождя - выше среднего. Черпали часа полтора. Ветер стих. Скоро, скоро начнется долгожданная Малая Суна. 
Фиг Вам. 
В очередной заводи стало ясно - что-то не так. Проще говоря - заблудились. В течение часа, объехав раза три вокруг одного и того же островка, наконец-то нашли протоку и долгожданную Малую Суну. У самого истока встали на перекус. (Вместо сорока минут - часа переход по озеру занял что-то около 3-х часов - прим. Костика - старшего). 
Дополнения Костика - старшего: 
Нелгомозеро - небольшое озеро, довольно мелкое, с большим количеством островков и очень изрезанной береговой линией. При поиске выхода в Малую Суну следует идти очень близко к берегу, заходя в каждый, даже самый маленький заливчик, т.к. выход этот виден только с расстояния 10-15 м. 
Из собственных воспоминаний. 
В процессе приготовления еды чуть не свалился в костер, но успел схватиться за сук и отделался разодранной рукой и легким испугом. 
Дополнения Костика - старшего: 
Малая Суна - речка шириной 10-20м и общей длиной от Нелгомозера до Сямозера около 40-42 км. Множество мелких шивер и порожков, которые представляют опасность главным образом для шкуры байдарки (впрочем, у нас один экипаж умудрился дважды на ней кильнуться). По ней лучше идти при высокой воде, в противном случае - частые проводки. Есть две удобные стоянки одна в 9 км от Нелгомозера, другая - примерно в 17 км от первой. От этой стоянки до Сямозера около 16 км. Проходится за 1-2-3 дня (в зависимости от состава команды и уровня воды). 
После такого удачного начала дня (несколько часов бестолковой гребли по озеру), река казалась необходимым разнообразием. Это разнообразие не заставило себя долго ждать. С обеда и до вечера основную часть времени экипажи проводили в бесплодных попытках провести (каламбур) байдарки не задев камней. Прохождение всех порогов заключалось в сидении на камнях, нецензурных выражениях и шлепании по колено в холодной воде. Конец мучениям положил порог, ласково названный участниками "прохождения" "Спокойно, Козлодоев" (сядем усе). 
"Спокойно, Козлодоев" ? kartinki/msunash/stones01.jpg 
И действительно, сели усе. После него зачалились и стали на ночевку. Наиболее стойкие (и автор в их числе) занялись ремонтом основательно продранных шкур. Остальные оставили это на утро. 
Из собственных воспоминаний: 
В процессе прохождения порога "Спокойно, Козлодоев", когда моя байда села на камень, идущий следом экипаж, не успев затормозить, с такой силой въехал мне в борт, что отлетели заклепки на шпангоуте. На стоянке в срочном порядке пришлось заменять их гвоздями. 
Дополнения Костика - старшего: 
Этот порожек наш экипаж проходил последним. Подождали, пока все скроются за поворотом, затем еще немного на случай если кто-нибудь сядет (речка - то узкая, обойти ближнего не всегда можно) и тронулись. Проходим почти весь порожек нормально, выгребаем из-за последнего поворота, а там четыре предыдущие байды стоят поперек речки. Аккуратно так стоят, во всю ширину. Там не то что на байде не пройти - даже пешком их не обойдешь, на берег не вылезая. А их всех между камнями зажало и ломает помаленьку. Я, помню, сперва еще подумал: тормозить или не надо? В общем, классная получилась свалка, да к тому же был открыт новый метод установки плотин на небольших реках.. 
День 2. 
Утро и первая половина дня ушли на проклейку шкур и ожидание обеда. На реку вышли поздно и сразу же началось повторение дня 1. Гребем, сидим, гребем, сидим и т.д. Это начало входить в привычку. Народ расслабился, а зря! Как оказалось, эти небольшие порожки могут доставить большие неприятности. Это стало ясно, когда из очередного порожка экипаж Бывалого вышел кверху килем. Сразу надо сказать, что этот геройский экипаж умудрился кильнуться два раза за 10 минут, утопить спиннинг и мешок с луком и огурцами. Погода в этот день была, прямо скажем, не жаркой, а к вечеру вообще ударили заморозки, поэтому после второго киля решили встать на ночевку. 
Мокрые, замерзшие и злые турики, хлюпая носами, выползали на берег. Казалось, что в жизни каждого это самый черный день. Положение спас Серега, заявивший, что у него сегодня 10-я годовщина свадьбы и извлекший на свет божий емкость с адекватной жидкостью, после принятия которой мир вновь засиял радужными красками. а процесс установки палаток из тяжелой обязанности превратился в приятное развлечение. 
Дополнения Костика - старшего: 
Был еще один такой знаменательный момент: провожу я байду по одному из мелководных порожков в одиночку - высадив жену для облегчения. Порожек - то мелкий, но скорость приличная. впереди узкий проход между камнем и нависающим над водой на высоте сантиметров 40-50 деревом. Ну не вписался я в этот проход . . Впереди метрах в двух дерево параллельно воде как раз на уровне моего лица. Наклониться уже не успеваю, а скорость хорошая. Пришлось просто голову наклонить. Хорошо треснулся, аж байда остановилась. Однако, каска крепкая оказалась, но и дерево выдержало. 
День 3. 
Утро третьего дня тоже прошло за латанием дыр и войной с мошкой, которая выползла из своих укрытий и принялась поедать ни в чем не повинных туристов. Снова вышли на реку после обеда (около 4-х часов). План был следующий: закончить прохождение Малой Суны, дойти до Сямозера и в зависимости от погоды по возможности перейти озеро до истока Сяпси. Народ с энтузиазмом принялся претворять этот план в жизнь, и, что удивительно, преуспел. Не жалея сил, весел и шкур наша команда одолела последние препятствия на Малой Суне и вышла в Сямозеро. За это мать - природа вознаградила истосковавшихся по теплу водников видом чистого голубого неба, ласковыми лучами солнца и обалденным закатом. Ужин был уничтожен под вздохи облегчения. На следующий день планировали выйти в Сяпсю. 
Дополнения Костика - старшего: 
Сямозеро - самое большое на маршруте (намного больше всех остальных). Дальний берег еле виден, да и то в хорошую погоду. Переход по озеру около 8 км почти вдоль берега, однако ветер может разогнать довольно большую волну, так что рекомендуется иметь запас по времени хотя бы 1-2 дня. У истока реки Сяпся находится одноименный поселок - довольно большой, с несколькими магазинами. 
День 4. 
В Сяпсю никто не вышел. В связи с подавленным самочувствием капитана Костика была объявлена дневка, а пострадавший Костик накормлен таблетками, упакован в спальник и уложен в палатку под надзор жены Марины, которая, разрываясь между обязанностями завхоза и больным мужем, все-таки мужественно посетила магазин в поселке Сяпся. В магазине были куплены хлеб, шоколад и четыре бутылки "Онежской". На обратном пути "Бывалый" пытался приобрести лука и огурцов взамен утопленных. Вместо этого команда, ходившая в магазин, в содружестве с одним из местных жителей употребили одну "0.5" Онежской и благодарный местный житель подарил нам большой пакет морошки. 
Из собственных воспоминаний: 
По пути к стоянке нас обгоняет машина. Надо уйти с дороги. Марина мне говорит: "Костик, держи меня и давай левее". А я ей отвечаю: "Держу, но левее забор". 
Остаток дня был отмечен отличной погодой (как впоследствии выяснилось, это был единственный солнечный день за весь поход), роскошным борщом, который приготовил Бывалый и неумеренными возлияниями все той же "Онежской". Вечером часть группы совершила прогулку по окрестностям, насладилась видом Сямозера, а также был прослушан небольшой концерт гитарной музыки. Ведущее место в хит-параде, как всегда, заняла Марина. Назавтра решили выйти пораньше, и народ начал расползаться по палаткам, как говориться, беды не чуя. 
Закат на Сямозере ? kartinki/msunash/zakat.jpg 
День 5. 
Самый "Суворовский" переход (45 км за 8 ходовых часов). Некоторым эти цифры покажутся несерьезными - есть лоси, для которых пройти за день 60 км. - раз плюнуть. Но мы не из них. Впрочем, обо всем по порядку. Утром состояние больного Костика вселяло надежду на то, что грести он все-таки сможет. 
Из собственных воспоминаний: 
Утром прохожу мимо палатки Костика, вижу его вылезшего на свет и спрашиваю: "Костик, как твое здоровье". "Не дождетесь!" - радостно отвечает он. 
При сильном ветре с озера вышли в Сяпсю, и ее начало сразу же напомнило покинутую Малую Суну. несколько таких же мелководных порожков и шивер. Однако после "Двух мостов" они закончились и начались довольно быстрые и полноводные шиверы и перекаты, перемежавшиеся, впрочем, большими участками спокойной воды. Обедали на месте, называемом "Манин Мост". Это действительно старый мост, проход под которым сложен из-за быстрого течения, сносящего к правому берегу, на камни и сваи. Проход под мостом у левого берега. Мост решили не обносить, как в прошлом году, а для экономии времени проходить его, но в облегченном варианте, высадив матросов. 
Из собственных воспоминаний: 
Перед прохождением моста надеваю каску и отдаю кепарик Ирине, своему матросу: "Подержи, а то вдруг намокнет". Ирина говорит "Хорошо". Берет кепарик и тут же роняет его в воду. 
После Манина Моста до конца Сяпси самым острым, и, не побоюсь этого слова, болезненным воспоминанием являются ощущения, возникающие после 6-ти часов сидения в месте, любовно называемом "пятой точкой". То и дело тишину, нарушаемую лишь плесков весел, прорезал стон исстрадавшегося турика, меняющего положение сидушки. 
Из Сяпси вышли в Вагатозеро и в последнем усилии преодолели его. Этот вечер запомнился огромным количеством комаров, от которых нас не избавили даже начавшийся дождь и поднявшийся сильный ветер. Измотанный народ расползся по палаткам и залег в спячку. 
Дополнения Костика - старшего: 
Сяпся - река шириной 10-40 м. и длиной от Сямозера до Вагатозера около 42 км. Первые 25-30 км Сяпси - небольшие пороги и перекаты, далее - только плесы с редкими топляками. Ближе к Сямозеру Сяпси довольно мелководна, сразу же за поселком начинаются Каракульские пороги - мелководные каменистые россыпи, по которым, правда, в отличие от Малй Суны можно спокойно пройти даже в среднюю воду. Примерно через 10 км. находится место, называемое "два моста". Это действительно два моста - автомобильный и железнодорожный, расположенных на расстоянии 50-100 м. Там есть место для сборки - разборки байдарок и стоянки небольшой группы. В этом месте можно сойти с маршрута или начать его в не очень полноводные годы. Еще через 9-10 км есть удобное место для стоянки на левом берегу и почти сразу же после него за левым поворотом - место, именуемое "Манин Мост". Это действительно полуразрушенный мост, под которым можно пройти только в крайний левый пролет вплотную к левому берегу. Ситуация осложнена тем, что мост находится сразу же за левым поворотом и почти не виден, а струя выносит судно из-за поворота на середину реки, откуда попасть можно только на сваи, вокруг которых байду и обмотает. Поэтому идти нужно прижимаясь к камням у левого берега, а после поворота сразу же выходить из струи влево. Далее до Вагатозера остается около 23 км, из которых на первых 5-10 км попадаются несколько небольших порожков, из которых два имеют названия - пор. Горбач, расположенный почти вскоре после Манина Моста и Царь-порог, последний на Сяпсе. 
День 6. 
Наконец! Вышли в реку Шуя. Переход начался при синем небе. Но через полчаса погода опять пришла в свое обычное состояние. Все первые пороги на Шуе проходили под проливным дождем, который как по заказу переставал, стоило выйти на спокойную воду. Как бы в компенсацию за утопленный на малой Суне, выловили в речке спиннинг. Обедали в дер. Киндасово, где пополнили запасы хлеба. В общем, был обычный ходовой день, если не считать неприятных ощущений в изрядно пострадавшем за предыдущий день месте. 
Из собственных воспоминаний: 
Вечером на стоянке попробовал порыбачить. Кидал блесну вдоль берега, наловил травы (средней корове на зиму) и ничего. Все очень смеялись. С чего бы это они? 
Дополнения Костика - старшего: 


Через 1-2 км после выхода в р. Шую начинается серия порогов (Юлимяйне, Коскимяйне, Питкикоски, Пушкас, Отукоски), практически представляющая собой почти непрерывную шиверу длиной 6-8 км, которая тянется до дер. Киндасово и некоторое время после нее. Затем через некоторое время следую небольшие пороги Хайрянкоски и Сувенкари. Примерно в 26 км. от Вагатозера на правом берегу находится хорошая стоянка (впрочем, с местами для стоянок на этом участке маршрута сложностей не возникает). 
День 7. "ПРИВЯЗЫВАЙТЕ ВСЕ КАК СЛЕДУЕТ!" 
Сегодня предстоит испытание не для слабонервных - Кутижма и Юманишки. С самого утра все, кто побывал здесь в прошлом году, ходят с мрачными и сосредоточенными лицами. Вещи особо тщательно упаковываются в гермы, а сами гермы крепче обычного привязываются к байдарке. 
Выгребли на реку и примерно через полчаса спокойной воды началось. Сначала был небольшой, разминочный порог. А потом основные. Держим по главной струе, байда подскакивает на валах, вода перехлестывает через обвязку, затекает в щели. Постепенно образуется лужа, в которой придется сидеть до конца перехода. А что делать? "Юманишки - мокрые штанишки". Сами Юманишки обалденное по красоте и силе место. Отвесные берега, поросшие соснами, ревущая среди них река, метровые волны в главной струе, коварные камни (об один из них мою байду основательно "приложило"), и среди всего этого оживленно машущие веслами турики. 
Дополнения Костика - старшего: 
Считаю своим долгом отметить, что приведенное выше описание пор. Юманишки отражает скорее эмоции автора, чем реальное положение дел. Ориентиром приближения Кутижмских порогов (а именно про них пишет Костик - младший) являются большие антенны то ли ретрансляторов каких-то, то ли глушителей на левом берегу. Причем они должны то появляться, то исчезать из виду раза 2-3, прежде чем начнется первый из трех наиболее интересных порогов на маршруте - пор. Кутижмяйне. Его протяженность - 400-500 метров, ширина реки около 20 м., четко выраженная главная струя, валы высотой до 1 м, хорошая скорость течения. 
Примерно через 1-2 км начинается следующий порог - пор. Питкакоски. Похож на предыдущий, только валы чуть поменьше главная струя просматривается чуть хуже, а сам он несколько длиннее. И еще через 1-2 км. начинается тот самый пор. Юманишки (Юминпитка). Ширина реки 15-20 м, длина порога - 1,5 - 2 км. В начале - хорошо выраженный порожистый слив с валом, затем шивера с валами до 1м. и, может быть, несколько более. При всем этом река делает несколько поворотов в высоких и почти отвесных берегах высотой метров 20-30. 
Пройдя Юманишки, встали на Большом Толли. Этот порог по праву считается "гвоздем маршрута". Это единственный на нашем участке Шуи порог 3 к.с. Он состоит из 3-х сливов, самый сложный из которых - правый. Мы с Бывалым набили байду спасиками, надувными матрасами и прокатились по всем 3-м сливам, ни разу ни кильнувшись, за что и были награждены эпитетом "покорители порогов". 
3-й слив Большого Толли и Таймень-2 с Костиком - младшим и Бывалым ? kartinki/msunash/bigtolly.jpg 
Однако основное событие этого дня было впереди. Этим основным событием по праву считается отмечание дня рождения Костика, который (вот свинтус) умудряется уже второй год подряд праздновать его в походе ( и не где-нибудь, а на Большом Толли - прим. самого Костика). Был сколочен стол, приготовлен борщ, написана поздравительная открытка, на окрестных деревьях развешены надувные шарики, а Ирина испекла оригинальный тортик. Ну и, конечно, опять не обошлось без "Онежской". Народ развеселился, достали гитару и тут же было получено приглашение от соседней группы пожаловать к их костру и откушать грибного супчика, которого они наварили 3-х ведерный кан и никак не могли с ним управиться. Предлжение было принято, и прихватив тортик с гитарой, где продолжили праздник супчиком, тортиком и концертом в исполнении Марины. Обычно на Большом Толли все делают дневку, но нас поджимает время, и назавтра нам надо уходить, несмотря на уговоры соседних групп и собственное желание остаться. 
Дополнения Костика - старшего: 
От Юманишек до Большого Толли около 1-2 км. Большой Толли находится почти сразу же за крутым левым поворотом и не всегда хорошо слышен. Лучше идти поближе к левому берегу и пристать перед поворотом - наверху отличная стоянка. На правом берегу расположена деревня Матросы - довольно большая, от нее ходят автобусы до Петрозаводска, есть магазины, баня, и т.д. и т.п. Кстати, Костик - младший несколько поскромничал в описании своих подвигов - он еще и проходил левый слив в спасике самосплавом (без байды). Ну а я на этот раз воздержался самочувствие все еще оставляло желать лучшего, а погода была холодной. Хотя помня прошлогодние впечатления от Большого Толли, прокатиться хотелось. 
День 8. 
Ушли с Большого Толли и сразу же прошли Малый Толли короткий порог с большими валами. 
Из собственных воспоминаний: 
Перед Малым Толли я неплотно затянул обвязку, а в самом пороге неровно вошел в вал., волна захлестнула байдарку, и все время до обеда я, грязно ругаясь, сидел в холодной луже, а весь обед нависал над костром в "любимой позе туриста - водника". 
После Малого Толли прошли Виданские пороги и посетили магазины в дер. Виданы. На обед стали в живописном месте: на отвесном песчаном берегу растут сосны. Вторая половина дня, который начинался совсем непримечательно, была отмечена сильнейшей грозой, под которую мы попали посредине реки. Девать некуда, сидели в байдах и мокли под прямым ливнем, от которого начали протекать даже анораки. На ночевку стали под моросящим дождичком, долго пытались высушиться, плюнули на это дело и пошли за грибами. Нашли "3 поганки", пожарили их и к ужину было оригинальное блюдо "картошка с грибным запахом". 
Дополнения Костика - старшего: 
Малый Толли отделен от Большого только разливом длиной менее 1 км, и немного виден с места стоянки над Большим. Предствляет собой порог длиной около 50-70 м и довольно мощными валами высотой 1 м или чуть больше. Камней нет. За ним через несколько километров следует пор. Рантукямпи - типа Кутижмского, но поменьше, вскоре после него - пор. Шверская Луда и дер. Виданы с Виданскими порогами, скорее напоминающими длинные шиверы с небольшими порожками. После Виданских порогов большой разлив с отвесным обрывом на левом берегу. На него можно подняться и посмотреть на разрушенную линию обороны времен войны. 
День 9. 
Этот день можно назвать повторением дня предыдущего с небольшими вариациями. Пороги в этот день были Бесовецкие верхний и нижний. Грозу умудрились переждать, спрятавшись под нависающими над водой деревьями. Во 2-й половине дня вышли из реки Шуя и через короткую протоку с несильным встречным течением вышли в Укшозеро, последнее на маршруте. На стоянку встали на правом от протоки берегу между деревнями Царевичи и Косалма. 
Дополнения Костика - старшего: 
Через дер. Бесовец (или около нее, уже не помню) проходит автомобильный мост, на котором можно поймать машину, если есть желание закончить маршрут раньше. От кутижмских порогов до дер. Бесовец около 30км. Перед Бесовцом есть места для стоянок. Вскоре после Бесовецких порогов есть место, названное нами "Лососиный залив". Там вся река перегорожена сетями, сидят мужики и с этим лососем что - то делают: то ли ловят его, то ли выращивают, то ли считают . . . Но если идти вдоль левого берега и поросить их, то они откроют проход, за которым есть еще один неплохой порожек, из которого немного сложно выйти главная струя идет вдоль правого берега, а в конце из нее надо быстро выбираться на середину, чтобы не вынесло на камни. Ничего сложного, в общем-то, но интересно. Вскоре после лососиного залива - деревня, где слева в реку впадает короткая (1 км) протока из Укшозера. Идти по ней надо против течения, но оно там почти незаметно. При выходе в Укшозеро слева хорошо видна Сургуба - она возвышается над озером. На ее оконечности находится неплохая стоянка. На правом берегу на расстоянии 10-14 км. от протоки есть три варианта окончания маршрута, следующие один за другим: дер. Царевичи, далее через 2-3 км дер Косалма, а еще через 1-2 км - турбаза Косалма, на которой в рабочие дни, если придти не позднее 4-5 часов вечера, можно переночевать. Из всех трех пунктов ходят автобусы до Петрозаводска. Кстати, этот же маршрут можно пройти с этой турбазы в сопровождении инструктора, на казенных (!) Тайменях и при входящих в стоимость путевки палатках (плохих), продуктах, гермах (плохих), спасиках (хороших) и касках (тоже хороших). 
Из собственных воспоминаний: 
"И на камнях растут деревья". Костик, бродя по берегу, обнаружил такое глючное место, в котором просто должен быть проход на другие отражения (тот, кто читал Желязны, Толкиена, Кастанеду и т.п., меня поймет). Побродив поэтому "месту силы" и загрузившись почти до отъезда крыши, сделали несколько фотографий и пошли спать. Засыпали под шум прибоя, который вызвал поднявшийся ветер. 
День 10. 
Последний. В этот день ничего особенного не случилось. Те же бесконечные сборы, нудный дождик и т.д. и т.п. Вышли при спокойной погоде, но вскоре поднялся боковой ветрер. Хорошо, что идти было недалеко. Чем ближе база, тем выше настроение. И вот, наконец, нос байды ткнулся в камни причала и с воплем "Yes! Мы сделали это!", я выскакиваю на берег, размахивая изрядно покороеженным веслом, которое эа 10 дней до этого было совсем новым. 
Карелия, 1996 год. КЧПХ. =============================================================== 
FILE: suma.txt 
Сума 
Mon, 17 Jun 96 09:42:47 +0300 
Boris Baranov {Boris_Baranov@p22.f777.n50.z2.fidonet.org} 
Знаем-знаем, в прошлом году видел в районе Сумского Посада. Пороги впечатляют. Правда сами мы решили разведать параллельно ей текущую р.Колежму, что и осуществили. От Москвы вариантов заброски м.б.два: 
1.Через Беломорск, далее в ~8 часов поезд "Мурманск-Вологда" до Сумпосада, либо в ~ 19 "Кемь-Маленга", далее найти машину до пос.Хвойный, или если хотите, то и выше по течению. От Беломорска до Сумпосада поезд идет ~ 2,5 часа. Есть автобус "Беломорск-Хвойный" в 18.15 (маленький ПАЗик, но на него не стоит рассчитывать) 
2.Через Вологду. В 14.00 поезд ? 174 "Вологда-Мурманск" (с билетами проблем нет). В Сумпосаде он будет в 10.30. Далее как в 1. Лучше для заброски найти не местную машину (мы нашли Петрозаводский КАМАЗ 1500 руб/км, местные берут ~ в 3 раза больше, хотя как повезет). 
О наличии местных автобусов до Хвойного не знаю, на проходящий с Беломорска не рассчитывайте. 
Да, сам город ~ 1,5-2 км от станции, можно дойти пешком или на автобусе, на станции машин как правило нет. Выход проще простого - прибудете прямо в Сумпосад по воде. О самой реке пусть расскажет, кто там бывал, я по ней только описание читал. 
Борис Баранов 
From Alex Tutubalin {lexa@lexa.ru} Date 3 Aug 1996 21:12:04 +0400 
Катер от Сегежи не ходит уже три года. Есть такие варианты заброски: - автобус от Беломорска до Хвойного (отправление из Беломорска в ~9:00) потом поймать в Хвойном машину и заехать выше (на Хижозеро или Шунозеро, дело вкуса). - Автобус от Сегежи до Валдая, потом на машине. - Поездом Мурманск-Вологда или Кемь-Маленга от Беломорска до Сумпосада (или автобусом Беломорск-Сумпосад), потом на машине "вверх". Последний вариант наиболее удобен, IMHO. Машину в Сумпосаде найти куда проще чем в Хвойном -- сейчас Сумпосад очень большой поселок. Поезд Кемь-Маленга проходит через Беломорск в ~19:00, т.е. через ~2 часа после прибытия 344-го поезда (Москва-Мурманск). 
С уважением, Alex Tutubalin 
=============================================================== 
FILE: suna.txt 
Суна 
От: Konstantin K. Grishin (grishin@com2com.ru) Дата: 20 мая 1997 г. 23:57 
Проезд 
- ст. Брусничная. 267 км, КС-III. Озеро - за насыпью слева по ходу. 
Сборка байд - 150 м вперед по ходу поезда, 30 м влево поляна у воды. 
Лоция 
Суккозеро - 13х6 км, плыть восточным берегом. Стоянка возможна (далее ВС) - ч. час хода в заливе, скрыта мысом с пляжем + в сужении озера на левом берегу. 
Исток Суккозерки - ЮВ озера за двумя о-вами. Ширина 15 м, берега заболочены. На входе - П1-плотина. Далее П2 перекат, просмотр слева. 
5км - оз. Колми. ВС - округлая скала ЮВ берега. Выход из оз - правым берегом не доходя до нее 400м. 
П3 - перекат. 
П4 - порог , двойной чистый слив в скальном сужении, без просмотра. 
П5 - крутой перекат. 
П6 - перекат 100м. 
Оз. Сурилампи. 
П7 - порог Нежданный, КС-IV. Просмотр слева. В начале низкий мост, в русле - шахматка, сильное течение, обливняки в струе. Во второй части - крутой левый поворот. Падение 7 м. Возможный обнос слева от моста 200м. Далее до Торосозера возможны завалы. На входе в озеро - ВС справа. Выход - левым берегом 500м. 
Плес. 
П8-порог. Внимание, за ним низкий мост!!! Просмотр слева и с моста. 
Разлив 
П9 - перекат. 
Оз. Гимольское. 25 х 5,6 км, глуб макс. 3м. ВС - в скальном архипелаге или на о. Денга. 
Идти левым берегом. За Денгой на В - пляж, хорошее место для дневки. Недалеко геодезическая вышка - по лесной дороге 1,5 км до автодороги, по ней влево, отметка 204 м. Хороший вид. 
Если нет захода в Гимолы - вправл в обход островов. 
Исток Суны - в дальнем правом углу последнего плеса. 
Остров - обход справа. 
Оз. Кудамгубское. Берега заболочены. ВС - в истоке реки слева. 
Выход - в конце ЮВ губы озера. 
8 км. 
Чудозеро. 6х3 км. ВС - основание большого мыса слева по ходу. 
Поросозеро. 9х1км. В поселке почта, магазины. 
Конец озера - П10 - порог Пристанский, две ступени, 150 м. 
Плес. 
П11 - Валамзенский порог, осмотр справа. 
Плес с о-вами, проход в правую протоку. 
П12 - проход справа от острова. Сразу пристать влево для просмотра 
П13 - Мельничный порог. 
Пяльвозеро. Идти по левому берегу. ВС - охотничьи избушки на правом и левом берегах в середине озера. 
5км. 
Раздвоение. 
П14 - перекат Маркоткоски. 
П15 - порог. 
Перекат с островом в русле - П16 Коссаниски. 
П17 - длинный перекат, переходит в 
П18 - порог Корбикошки - два поворота, за порогом - мост проселка. 
Плес. 
П19 
П20 
П21 - порог Лебикоски, многоступенчатый, рек. проход в несколько приемов. 
Плес, с бол. к-вом островов. Идти левым берегом. 
Оз. Дяньгаслампи. 
Линдозеро. Левым берегом. ВС - слева перед устьем, на островах, в сужении на берегах. 
Дер. Линдозеро. Магазин. 
Плес, левым берегом. 
Мост, за ним - порог П22, КС-II. Осмотр слева. На входе слева шивера. После гряды справа - быстроток. Переход на пр. берег. У выхода остатки плотины и отмель слева - горка. В струе два обливняка! 
ВС - слева за порогом. Возможна дневка. 
Плес 4 км. 
П23 - Шильмяйтокоски - шивера 500 м с правым поворотом в конце, за ним - бочка за плитой. В низкую воду на входе слив с гяды. ВС - справа перед порогом. 
П24 - Ковеланлиете-Коски, КС-II. Прорсмотр слева. 200м. Вход - слив в узости, затем крутой левый поворот с грядой слева на выходе. 
П25 - 600 м перекат , 3 поворота в широком русле. 
П26 - Леполису, шивера 150м, проход правым краем струи. Осмотр затруднен. 
Два простых переката. 
П27 - бурный перекат. 
мелкий перекат. 
П28 - Сухой ,600м, КС-II. Проход левой протокой. 
Плес, много камней. 
Ламбина с островом. ВС - левый берег за устьем ручья. 
П29 - шивера. раздвоение. 
П30 - Каданлоама, КС-II. шивера 300м с правым поворотом, за ним горка с обливняками. 
П31 
П32 - Длинный. 1,2 км. Высокая вода: КС-III. Тщательный осмотр справа. Вход, плавный правый поворот, основная струя влево от плиты, за бочкой вправо между струей и отбоем. 500м быстротока, по центру. Перед островком у правого берега справа на центр свал воды с камней, плохо с воды читается. Крутой левый поворот, водоскат. Низкая вода: КС-II. Просмотр слева. В сужении у острова остается горка с обливняками. ВС-за порогом на высоком берегу 
П33 - Корбикошки-2 с островом в начале. 
П34 
П35 - Блин, КС-II. Просмотр слева. 
П36 - водоскат. 
П37 - Ледяной. Шивера 600м. Высокие скальные берега. 
6 км. 
Впадение р. Семчи. через 2 км - залив вправо, затем влево - залив Лавалампи. Справа - перспектива Викшеозеро. 
В начале Викшеозеро - ВС справа, на островке перед входом в пролив на Гирвас. 
Перед о-вом на разливе - налево. Перед мостом слева - вход в Пионерный канал, обонован. 
Суна кончилась 
В Гирвасе плотина, от Гирваса до Сундозера сухое русло. 
Подъем до ГЭС. Обнос плотины справа. Из поселка ходит автобус до Петрозваодска, 2 часа. Пальеозеро, по правому берегу. ВС - северная оконечность о. Большой. СЗ залив - выход в р. Нивка. П38. Кримозеро. р. Тивдийка. П39 - шивера, 1 км, падеие 7 м. Просмотр, при желании обнос - слева. Оз. Сандал. Много островов. Проход по восточному берегу, при выходе держать справа от Нигострова, дабы не спутать заливы. ЮЗ залив (Нигозеро) 
ст. Кондопога. =============================================================== 
FILE: suna2.txt 
Суна 
СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О МАРШРУТЕ 
Ст. Гимолы - Поросозеро - Пяльвозеро - Линдозеро - пос. Гирвас 
Протяженность........................ 160 км 
Сроки проведения..................... 26 июня - 9 июля 1993 г. 
Руководитель......................... Коцот С.Я. 
г.Москва, ул.Липецкая, 13, 
кв.187 
тел.дом. 328-68-54 
тел.служ. 312-62-38 
Маршрутная книжка N.................. 04/4-222 
Выдана............................... МКК МосГорСЮТур 
Маршрут оценен 2 кат. сложности 
Зачтен участникам и руководителю 
Использовать в библиотеке МосГорСЮТур 
3. ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
Река Суна протекает в западном районе Карелии, граничащем с Финляндией. Оптимальный вариант подъезда таков: поезд Москва-Петрозаводск, далее пересадка на поезд Петрозаводск-Костомукша, отправляющийся в 19.30 и прибывающий в поселок Гимолы в 03.03. До берега Суны ведет грунтовая дорога (4км). Участок реки от Гимольского озера до Поросозера спокойный; от Поросозера до Гирваского водохранилища - изобилует порогами. Берега иногда заболоченные, особенно часто между Пяльвоозером и Линдозером, а в основном покрытые лесами (хвойными и смешанными). На протяжении 160 км маршрута встречаются пять населенных пунктов: Гимолы, Поросозеро, Линдозеро, Каткары, Гирвасе; в Линдозеро и Койкары по пятницам приезжают автолавки. В Гимолах, Поросозере, Гирвасе есть магазины. 
На озерах много островов, некоторые лесистые. На островах и по берегам озер много охотничьих и рыбацких домиков. От поселка Гирвас есть прямой автобус до Петрозаводска, но твердого расписания нет, так как не хватает бензина и водителей. В тридцати километрах от Гирваса на реке Суна находится один из самых крупных водопадов Европы - водопад Кивач. Чтобы на него посмотреть нам удалось договориться с водителем автобуса, который возит рабочих для ремонта трассы. 
Водопад находится в восьми километрах от трассы на Петрозаводск, поэтому путь обратно не представлял сложности. В Петрозаводске всегда можно остановиться в СЮТуре: ул. Толстого, дом 4; тел. 5-91-18). Ехать до СЮТура на троллейбусе N1 (черный). Из Петрозаводска можно совершить экскурсию на остров Кижи. Удобнее и дешевле использовать для этого не экскурсионные катера, а рейсовую "Комету", отправляющуюся в 13.00 из Петрозаводска и в 20.30 с острова, тогда как экскурсионные катера приходят в Кижи всего на два часа. Отъезд из Петрозаводска в Москву сложности не представляет, проблем с билетами нет. 
4. ОТЧЕТ О ПРОХОЖДЕНИИ МАРШРУТА 
28.06.93 Облачность переменная, температура утром +5 С, днем 
до +15 С, ветер умеренный, холодный, вода спокойная. 
Пройден участок пути от озера Гимольское до озера 
Поросозеро. Чистое время на воде - 5ч. 30мин. Проис
шествий не было. 29.06.93 Облачно, дождь, температура около +10 С, умеренный 
северо-западный очень холодный ветер. 
Пройден участок реки от озера Поросозеро до Мель
ничного порога. Чистое время на воде - 3ч., пройде
но 16 км. Происшествий не было. 30.06.93 Утром - солнечно, днем дождь, температура воздуха 
около +10 С, ветер слабый. 
Пройден участок пути от Мельничьего порога до выхо
да из Пяльвозера. Происшествий не было. 
Чистое время на воде - 3ч.10мин. Пройдено 23 км. 01.07.93 Дождь с утра сильный, к полудню - слабеющий, темпе
ратура воздуха +8-10 С, ветер слабый. 
Пройден участок пути от порога N5 до озера Линдозе
ро. Чистое время на воде 2ч. 45мин., пройдено 30км. 
Пропоролся экипаж (топляк). 02.07.93 С утра - дождь, с 15.30 - ясно, ветер порывистый, 
но теплый. Температура воздуха +12-15 С. 
Пройден участок пути от порога N7 до порога N17. 
Чистое время на воде 4ч. 20мин., пройдено 24км. Овер
киль 4 экипажа на пороге N10. 03.07.93 Дневка. Первый день без дождя, солнечно. Температу
ра воздуха +18-20 С. 
Делали баню. Пропор 6 экипаж при выходе из порога N16. 04.07.93 С утра ясно, к вечеру - дождь. Ветер слабый, темпе
ратура воздуха около +10 С. Пройден участок пути от 
выхода из озера Линдозеро до деревни Койкары. Чис
тое время на воде - 5 час., пройдено 37км. Происшест
вий не было. 05.07.93 Пасмурно, моросящий дождь, ветра нет, температура 
воздуха +15 С. 
Пройден участок пути от деревни Койкары до поселка 
Гирвас. Чистое время на воде - 1 час, пройдено 4км. 
Происшествий не было. 
5. ЛОЦИЯ МАРШРУТА 
1-20км Озеро Кудамгубское - река Суна - озеро Чудское. На воде никаких препятствий. Береговая линия озер сильно изрезана; идти на юго-запад. По берегам смешанный лес. Сложности могут возникнуть только в ветреную погоду из-за большой воды. 21км Река Суна - железнодорожный мост - выход в Поросозеро. Поселок Поросозеро на левом берегу. Есть поселковый совет, погранзастава, магазины, пекарня. 26км Выход из озера в реку Суна. Ширина реки 100-150 м. Есть удобные стоянки по обоим берегам. 28км Порог N1. Перед порогом река резко сужается с 200 до 40м. Длина порога около 250 м. Буруны до 0,5 м. Течение около 0,7 м/с. Сразу за порогом мелкий перекат около 200м. По большой воде проход безопасен, по малой воде есть опасность для судов со значительной осадкой. На дне множество острых камней, топляк. Проходили с просмотром. Происшествий не было. 
Схема порога 
32км Порог N2 - Мельничий. По обеим сторонам реки остатки разрушенной мельницы. Перед порогом - шивера. Вход по главной струе безопасен. Протяженность порога около 100 метров. Обливных и подводных камней нет. Сразу за порогом перекат - около 100 метров. Большие валы, свал в левый берег. За перекатом под левым берегом улово, забитое бревнами. Затем русло опять резко сужается. В этой горловине небольшой островок под левым берегом и шивера. Проход несколько осложнен большими валами. Прошли без происшествий. 34км По выходе из горловины по руслу два больших лесистых острова, все протоки проходимы. 35км Перекаты в протоках между берегом и большим лесистым островом. По выходе на основном русле - два подряд переката около 100 метров каждый с расстоянием между ними по 100 метров. 36км Серьезный порог (N3). Протяженность около 300 метров, перед порогом и после него около 150 метров перекаты. По руслу множество подводных и обливных камней, на левом берегу завалы, топляк; сразу за большим обливником в центре основной струи торцащие из воды бревна и доски, что делает проход там невозможным. Оптимальный вариант прохода - под правым берегом, с выходом на основную струю после обливника и завала. Прошли без происшествий (под левым берегом шел 2 экипаж). 
Схема порога 
39км Вход в узкое, изобилующее островами Пяльвозеро. 39-48км Плыть по Пяльвозеру, ориентируясь на левый берег. Узкая (100-150м) протока делит озеро на две части. Проплывать по центру. На островах расположены рыбацкие домики с печками. В будни возможна остановка для просушки. Вход в Суну - мели, заросшие камышом и осокой. 48-60км Суна неширокая, много поросших лесом и кустарником островков, течение 0,5-0,7 м/с 60-62км Каскад порогов и перекатов, течение 1,0-1,2 м/с. Все пороги в протоках между островами, по основному руслу - перекат и небольшие шиверы. Пройдено без происшествий. 
Схема каскада порогов (N4) 
63-64км Небольшие перекаты, не представляющие опасности. 69-71км Порог N5 "Большой кипящий". До порога втечение около 1500м мелкие перекаты с обливниками и подводными камнями. Вход в порог скрыт островом посередине реки. Для входа в главную струю обходить остров левой протокой. Характерная особенность порога - нечетко выраженная основная струя, что затрудняет его проход. Течение 1,5-1,7 м/с. 
Схема порога 
72км Многопролетный деревянный мост. Проходить, держась правых проемов, так как струя выносит на плохо видные подводные камни. 73км Небольшой порожек почти сразу за мостом. Русло резко сужается. Проход опасности не представляет. (порог N6) 
Схема порога 
74-76км Каскад перекатов. Проход не сложен. 78-79км Порог N7 "Малый кипящий". Течение 1,2-1,3 м/с; множество обливных камней по всему руслу, заболоченные берега; в течение всего порога ни одного улова. Поскольку проход без просмотра сложен, особенно на участке, где на повороте резко сужается русло, рекомендуем начинать его по правому берегу сразу после окончания каскада перекатов. Проходили с просмотром. Происшествий не было. 
Схема порога 
80-81км Бесконечные камышовые острова, предваряющие вход в Линдозеро. 82-89км Береговая линия Линдозера сильно изрезана. Плыть лучше под левым берегом. Хорошие места для стоянок есть перед поселком по левому берегу. Справа множество мелких островов. Берега высокие, неровные. За поселком при выходе из озера в Суну многопролетный деревянный мост, проходить который надо с осторожностью: остались сваи от старого моста и, по отзыву местных жителей, туристы здесь часто пропарывают байдарки. 91км Порог N8 - каскад из двух порогов, протяженностью около 500 м, с перекатом на крутом повороте реки между ними. После перекатов во второй части порога много обливников от правого берега до самой середины русла, валы до 0,8 м. Прошли без происшествий. 
Схема порога 
94км ЛЭП. По берегам сосна, затем смешанный лес. 98км Порог N9, протяженностью около 800м, большой перепад, четко выраженная основная струя со сливом в правый берег. Прошли без происшествий. 
Схема порога 
99км Порог N10, протяженностью около 600м. Большой перепад, от середины русла до правого берега гряда обливников, за ними бочка. Россыпи камней по берегам. За бочкой ближе к правому берегу водоворот. Оверкиль 4 экипаж (на бочке). 
Схема порога 
101-103км Каскад из трех порогов (N11, N12, N13). На трех крутых поворотах реки, посередине порога N12 большой обливник, за ним бочка. Выход из порога N13 прикрыт травянистыми островками с непроходимой грядой обливников до левого берега. Проход без происшествий. 
Схема каскада 
104км Порог N14, протяженностью около 500 м, резкое сужение русла реки (со 130 до 40м), камни по всему руслу. Прошли без происшествий. 
Схема порога 
105км Небольшой порожек N15, за ним русло реки резко расширяется. Проход совершенно безопасен. 107км Перекат, протяженностью около 100м, с большим обливником по центру русла. Ширина реки за перекатом до 120м, берега заболоченные. 108км Порог N16. Русло широкое, много мелких островков, подводных и обливных камней во всех протоках. Наибольшую опасность представляет собой каменная обливная плита по центру русла сразу после первых валов порога, так как именно на нее ведет сильная основная струя. Пропороли 6 экипаж на камне за обливной плитой. Ремонт по выходе из порога. 
Схема порога 
112км Первое после Линдозера подходящее место для ночлега и даже дневки: удобная песчаная бухта по левому берегу, на берегу сосновый бор, основная растительность - черника и голубика, очень много грибов. 115км Каскад из двух порогов N17 и N18 по 300 м каждый; между ними около 500м. Основная струя проходит под левым берегом и выносит на россыпь обливных камней. Миновали благополучно. 
Схема каскада 
116км Правый приток - река Черенга. 118км Порог N19 на крутом изгибе реки, по всему руслу множество подводных и обливных камней. Оптимальный вариант прохода - под правым берегом. 
Схема порога 
119-120км За уловом справа на очень крутом повороте порог, (N20), на глаз перепад не менее трех метров. Протяженность порога около 1500м. На всем протяжении большие валы (до 1,5м). На самом узком месте реки (ширина 25-30м) - одна за другой две бочки; основная струя выносит именно на них. Между бочками и левым берегом россыпь обливных камней. Оптимальный вариант прохода: пересекая слив в бочке, пройти между ними и камнями у правого берега, а затем выход на середину реки, проход по основной струе. Так и проходили все экипажи. 
Схема порога 
121км Перекат с камнями по всему руслу. Проход безопасен. 123-126км Порог N21. Русло реки резко сужается, затем расширяется за счет каменистого улова под правым берегом. По центру русла два острова , от них к правому берегу идет сплошная россыпь камней. В правой протоке порог, в левой мелкий перекат. По выходе из порога резкий правый поворот, ширина русла до 45м, посередине большой лесистый остров, в обеих протоках перекаты и протяженный перекат за островом. Прошли без происшествий. 
Схема порога 
131км Большой лесистый остров, за ним порог N22 с четко выраженной основной струей и бочкой под правым берегом. Проход безопасен. Гораздо опаснее перекат за порогом: он очень мелкий, множество острых камней по всему руслу. Прошли без происшествий. 
Схема порога 
133км Порог N23 - каскад из двух небольших порогов с перекатом между ними. Сразу за этим порогом русло Суны расширяется до 300 м; течение спокойное. 139км На самом широком месте Суны из воды торчит старая свая, рядом бревна, камни. Пейзаж больше похож на уральский, чем на карельский: большие обливные платформы под берегами, скалы с соснами, скалистые островки. 142км Левый приток - река Семча. Суна в этом месте делает крутой правый поворот, на котором несколько маленьких островков, поросших елками. Течение незаметно, так что здесь легко сбится с курса: принять поворот за устье Семчи. 144км Суна втекает в озеро Сухое, на дальнем берегу его слева - деревня Койкары. Оптимальный вариант подхода к ней - идти по левой протоке между берегом и большим лесистым островом. 150км Деревня Койкары по левому берегу. 160км Суну перекрывает большая плотина. 
КОНЕЦ МАРШРУТА 
ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ 
Маршрут соответствует 2 категории сложности, вполне доступен подготовленным группам, не требует особого снаряжения. 
Наиболее сложны для прохождения пороги N3, N5, N10, N16, N21. Здесь обязательна страховка с берега (см. схемы в разделе "Лоция маршрута"). Особенно опасен порог N10. В центре его по основной струе прикрытая высокими бурунами "бочки" гряда обливников, один из которых очень высок - настоящая скала. 
Самое удобное время для прохождения маршрута, видимо, июль: вода еще не обнажает мелкие перекаты, уже достаточно тепло, много грибов и ягод. Правда, грибы мы и в июне собирали ежедневно, а вот черника была еще зеленая. 
Подъезд к месту старта очень удобен (см. раздел "Общее описание маршрута"). Заканчивать маршрут удобно у плотины в Гирвасе, но здесь надо учесть, что рейсовые автобусы ходят нерегулярно (нет бензина, нет водителей), поэтому, возможно, для выезда в Петрозаводск придется воспользоваться попутным транспортом. =============================================================== 
FILE: suna3.txt 
Василий Воробьев. Суна со всех сторон 
-------------------------------------------------------------- Date: 17 Jun 1998 From: Vasily Vorobyev (vvs@titan.sbor.ru) --------------------------------------------------------------
Взгляд с носа 
А нам было негде. Ну, знаете, как у интеллигентов бывает в Эрмитаже, конечно, диванчики удобные и картины можно эротичные подобрать, но уж больно бабки завистливые... Короче, до весны терпели, и он мне говорит: я тебя покатаю! Тот "форд" назывался "Таймень-... ". Я, в целом, лес и речку люблю, опять же в палатке хоть лечь надолго можно, но байду увидела вблизи (то есть под собой) впервые. Была еще мысль в сборах про тушь водостойкую... А на дворе - поздний май и второе половодье на Суне. То есть - случайное, в честь нашей встречи. Но- это я все теперь, - а тогда смотрю как он что-то на что-то натягивает( ну то есть шкуру на каркас ), курю "MORE" сухие, птички поют, и спрашиваю: " А зачем же на веслах на каждом по две лопасти? Так же тебе грести неудобно будет! (Лодки-то по ЦПКИО помню, не впервой кататься! ). Выясняю, что одно весло мне, и дуюсь катать же звали! 
Сноска1: не дуйтесь! Потом за это весло драться будете! 
Ну, короче, пытается он меня галантно за руку на нос усадить... Ничего подобного, даже фартуком самодельным накрыл и объяснил, как весло держат. Мне правда показалось тесновато и как-то очень близко вода, ну, думаю: "Не дурак ведь!. На пару первых порогов меня по берегу отправил. Дорога высоко, реки не видно, закат красивый. Поскольку я до этого порогов не видала, иду по берегу до указанного озерца, на воду не смотрю, а стоило бы... Но у меня все это чисто женское: "Ну не дурак ведь! ". Река шумит, воплей не слышно, только вижу, внизу порога весло у него над головой - торжествует то есть, что прошел. Ну, мужики есть мужики, опять же если ты - по берегу и его видишь. Подсаживаюсь - а под попой мокро. И прохладно, поскольку идем следом за льдом. Нет, думаю, этот спорт - не для меня - чисто женское, то есть. Но молчу интеллигентно. 
Ссылка2 - после 1-ого оверкиля мысль о мокрой попе внезапно покидает навсегда. 
Первая стоянка, осуществляются мечты, и рыбу я ловить умею, а он- готовить, даже мокрое над костром быстро высохло, красота кругом! Ладно, вроде катает. Только зачем весло-то второе таскаем? Я - это чисто женское - люблю порядок. Раз уж взяли - давай мне, говорю наутро, весло, и скажи, как им махать. Наутро я много чего могу ляпнуть из остаточных чувств. Помахала им, видно, удачно, потому как на берег меня он, смотрю, не высаживает, а тихо - так катает по порожкам и порогам. Я все о своем: "Не дурак же! ". Суну я потом такой большой не видала. Говорят, и не бывает ее такой большой. Но я - то, повторяю, впервые и, повторяю, катаюсь! 
Сноска3: когда катают, надо визжать. 
Мужики же любят, когда мы повизгиваем. А теперь-то уже и не пойму никогда, почему не визжала. Верила, наверно, очень. Мы к той бочке и подошли. Визжи я давно, мы бы в нее в тех фартуках, вернее, без тех фартуков не полезли. То есть, он хотел меня расшевелить до визга. Он на носу никогда не сидел. 
Сноска 4: загребной рулевому не товарищ. 
И вот стоим мы в бочке. Я жду, когда кончится вода над головой и опять мне приходит в голову мысль, что этот спорт не для меня, потому что я так долго не дышать не могу, но, понимая, что на меня смотрят сзади, интеллигентно пытаюсь поправить (пока все еще думая "Ну не дурак же! ) волосы - вода с головы схлынула. Но, оказалось, что в лодку. Остойчивость я писала раньше через "у", по сему пытаюсь изогнувшись в талии это чисто женское - поставить лодку как положено - к воде дном, к небу мной. А он мне говорит: "Выходим", и руку, прошу заметить не подает. Успела я еще ехидно намекая, что мол не долго мы нынче катались, спросить "Уже?!! ", 
ну и выныриваю себе как бы к берегу, хотя сносит. Барахло с лодкой, разумеется - не мои уж теперь проблемы - это чисто женское, ан мимо плывет весло. Только я за него... (см. Сноску1), а Он как - то не ласково так: "Это мое весло! " Я знаю, что он - не жадный, и говорю, что, мол, мое-таки! Вон говорит, твое плывет- ну то есть натурально еще метров несколько по порогу за веслом... Хоть я порядок и люблю, но повернула к берегу - все-таки катать собирался, мог бы второе и не брать. Не от страха, а просто рыболовные снасти у нас в биксе лежали. Такой блестящий, новый, стальной и красивый. Там ВСЕ снасти лежали. Поскольку я рыбу хорошо ловлю, на продуктах мы сэкономили - взяли червей, они, правда, тоже в биксе лежали. И он на биксе сидел. И пока он сидел, бикс, конечно, никуда деться не мог. А тут я в раздумьях за веслом плыть или к берегу вижу бикс. Он скачет на гребешках и сияет стальными боками, пуская зайчики над каждой бочкой. Я поняла, что буду выглядеть на этом отрезке гораздо бледнее бикса и повернула к берегу. Тем более, что Он байду уже оседлал и понесся следом за биксом и моим веслом. Ну, думаю, "Не дурак ведь! ". Так вот мысль о мокрой попе и проходит (см. Сноску3) - она сливается с фоном после киля. Он вернулся с байдой, частью (лучшей) барахла и слегка виноватым видом - не смог догнать бикс. Мы еще до конца похода смотрели в кустах - не блеснет ли? Не блеснул. Не блеснили больше и мы. 
Вывод1: биксы тонут. 
Я знаю травы, но они растут позднее, когда тепло. Молодые побеги рябины с "НЗ - шными" кубиками, и даже высохло все! Он сказал, что со мной лодка не такая, как без меня, потому все так вышло, а он раньше никогда и не килялся. И мне даже было приятно - это чисто женское - что я вот какая, что со мной все по-другому... Наутро как "Отче наш"-"Ну не дурак же ведь! ", сажусь кататься. Весло (свое) скотчем пометила, держу крепче и ближе к себе. И почему-то ну очень много очень быстро текущей и шумящей воды впереди, он говорит "Как - то я не узнаю порог" 
Сноска 5: не верьте, если говорят обратное выпендриваются. 
"Причаливаем". Я послушная - это чисто женское. Хватаюсь за торчащие из воды кусты, - но он же интеллигент! Он эстет и читал книги, там пишут, что причаливать надо задом к направлению течения реки. Я (последний раз на маршруте) думаю: "Ну не дурак же" и отпускаю кусты. В порог мы так задом и вошли. Говорят, есть такой способ прохождения, но у нас он не получился. 
Сноска6: с той Суны у меня так и не прошел комплекс: я спокойно иду в порог только, когда вижу конец. Это - чисто женское. И ненавижу что бы то ни было задом. 
Вынырнув под перевернутую байду я отдышалась и нырнула снова, незаметно для него, скорей от невозможности подать знак, чем из вредности. И как-то гетры начало смывать, я за них хваталась под водой, вобщем, замешкалась. Когда наконец, снова вынырнула, вижу - по манере торчания над водой - он не доволен. Тогда я закатила скандал и, обидевшись, шла по берегу довольно долго, так как кататься не получилось. Чем хороши реки, удаленные от населенных пунктов - бездорожьем по берегу - в смысле пришлось мириться, садиться в лодку и грести. И больше не было уже ничего интересного, то есть чисто женского. Он, правда, поскольку, уже не катал, пытался хоть командовать, ну типа "левым-правым" в порогах, как более опытный и Мужик. Или наоборот - как Мужик опытный. Наутро я, бывало, слушалась - еще что-то чисто женское осталось, но в порогах он всегда путал левое с правым (интеллигент же, знаете, нож ручкой вперед... ). Опять же на нос-то сам посадил - пока сообразит, я уже в бочке и само собой ориентируюсь быстрее. Притерлись, так и ходим. Бикс (новый) привязываем к стрингеру. Только Он, как и все мужики, любит оригинальные позы. Например, предлагает сделать траверс струи посреди порога. Я, хоть и без комплексов, не всегда соглашаюсь - ну чисто по-женски. Тогда скандалим, а в общем ничего получается. Вместо того, чтобы комнату снять, байду новую купили. Экипаж родился. Ой, девочки, не садитесь кататься в "Таймень" - засосет! 
Взгляд с кормы 
Автор не рекомендует 
использовать данное описание 
в качестве лоции. 
Как-то так получилось, что три года ходил я на двойке один. Даже правильнее сказать не три года, а всегда. Вообще-то на эту иглу я сел случайно, а сопротивлялся долго. А все первый "байдарочный поход". Собрался на работе народ расслабиться на природе. Я только поступил. Для антуража в профкоме байды есть. Не так далеко пара озер и между ними протока километра три. В общем маршрут. Для меня прогуляться пару десятков километров по лесу -- разминка. Однако привык, чтоб лыжи были легкие и с собой, ну пара упаковок аскорбинки максимум. Поэтому вид платформы, скрытой под горой рюкзаков, мне сразу не понравился. И дальше все суета -- быстрей забрось, еще быстрей скинь. А потом это слово... - волок. Мне взвалили тройку Таймень на спину и рюкзак на грудь. Сказали иди по шпалам, скоро поворот налево, а там и озеро недалеко. Может там и был поворот, да только у меня глаза не настолько вылезли, чтоб за габарит рюкзака перед мордой. В общем, когда они меня хватились, в догон послали и настигли, к водному туризму я относился крайне отрицательно. Настолько, что когда в процессе "освоения" горящих денег мне всучили двойку Таймень (это уже трудно представить, но больше ничего в магазинах в те годы не было), я ее года на два забыл на балконе. Но сами знаете -- много охочих до халявы: "Что у тебя лодка пропадает....., собака на сене...... ". Мне бы отдать ее и забыть. Так ведь жаба душит. Ладно, говорю, но только идем в Карелию, а не на местные сточные канавы. Ну, например, Суна. Красивая речка, рыбачил как-то. Идем двумя двойками. Сборы, барахло. рюкзаки, потаскунство. А змей искуситель в последний момент соскочил. Я первый раз и один. Ну а Суна в хорошую погоду..... сами знаете -- игла. Так с нее и не слезть. А как привык, так и ходил один. И ходить бы одному, помалкивать. Так ведь нет -- да отсохни мой язык -- ну как долгими зимними вечерами не замочить походную байку? И началось -- возьми да возьми. Бывают моменты, когда невозможно женщине отказать. Тут то нам и садятся на плечи. Короче, сломался и говорю в сердцах -- ладно, прокатимся по Суне, первая любовь все-таки. Эх плохо я Алису читал. А Кэррол ее не спроста написал: видно ему довелось с женщинами пообщаться. Уж если есть у слова хотя бы два значения, даже не значения, а возможности трактовки -- будьте уверены, вас не понимают. Это я сейчас соображаю, что "прокатимся" можно услышать как "покатаю". Врубись я тогда -- спустил бы на тормозах. Но ведь когда в мае абстинентный синдром ломает, башка только о речке. Недосчитал. А когда Она начала допытываться, зачем второе весло, было поздно. Под мостом в Поросозере не бросишь, а с реки уйти, когда вот она.... не смог. И весна как назло затяжная. В середине мая метр снега выпало и вместо высокой воды въезжаем в самый что ни на есть паводок. Сорикоски, Горикоски..... -- хорошо. И тут в эйфории фраернулся я второй раз. Чувствую, лодка не та. Да, думаю, невостребованные за зиму функции отмерли. Ослаб. Раньше то нос как поплавок взлетал, полкорпуса зависало и продавливало бочки (во всяком случае на карельских речках). А тут прет, как танк. В Ней всего-то полста, а все не так. Зарывается нос, Она волны грудью разгоняет. Чувствую, недоумевает. И тут я с удивлением выясняю, что рефлекторные навыки движения веслом есть не у всех. Она весло как штангу держит. А дискуссии на тему неоднозначности восприятия формулировок типа "налево" и "левым" затягиваются аккурат до конца порога. Так что основополагающей командой, выполняемой с четкостью, характерной для очень слаженного экипажа, стала "суши весло". На том первый ходовой день кончился. Тут выяснилось -- есть вещи, в которых Ей нет равных. Например, ловить рыбу. У меня в этом деле отработанный годами примитивизм. На ночь ставлю десяток рогаток и 2 -- 3 щуки за стоянку всегда беру. Но поймать для этой цели десяток живцов для меня просто мученье. Надо заготовить дрова, поставить палатку, приготовить ужин....., а вместо этого сидишь, как дурак и пялишься на воду. В общем, не умею я рыбачить. Зато она..... Бывало идет задумчиво с удочкой. Смотрит на воду проникновенно. Вдруг остановится, к берегу подкрадется, снасть закинет. Сразу оп.... Есть живец. Задумчиво посмотрит на небо, скажет: "Здесь больше нет..... " и пойдет дальше. А то и вовсе живца вытащит -- в котелок не влезает. Короче -- удалось мне спихнуть на нее всю тяжелую работу. Хотя иногда, задумавшись, я начинаю сомневаться. Может все дело в червях? Ведь я как -- считаю в такой глуши рыба должна брать из чистого любопытства. Ну хоть на сосновую шишку. А Она нет. Половину времени сборов я копал червей, холил их и лелеял. Им отводилось лучшее место в рюкзаке рядом с НЗ-ными орехами. Она знала их всех по имени. И они в благодарность не жалели живота своего. Так что может на рыбалке с червями, как со стоячим -любой дурак сможет. Короче -- кайфанули мы на первой стоянке. Разбор полетов я не сделал, поведение лодки не проанализировал. А на следующий день прямо с утреца и началось. Ну, утрецо это конечно условно, сами понимаете. 


Тот порог я хорошо помнил - длинная петляющая шивера, в конце, перед входом в длинное узкое озеро, подряд несколько бочек. Самая сильная -- первая. Основной слив вдоль левого берега. По лету вне слива камни и лучше не соваться. Ну и идем по главному. Хорошо идем. Она, четко так, весло сушит. А впереди бочка. Ну она там и должна была быть, чего удивляться. Я темп набрал перед бочкой, вхожу. А нос не взлетает!!! Зарывается нос в бочку, заходит треть корпуса, аккурат только верх каски Ее из пены торчит. И останавливаемся!!! И СТОИМ!!! Решительно стоим! А фартук, блин, рассчитан, что нос взлетает! И с треском "мы так не договаривались", исчезает фартук куда-то вниз. Ну и вода, тут как тут, за ним. Так что не удалось нам постоять долго. Я еще, помню, удивился -- ну прямо библейский сюжет какой-то -- "по морю аки посуху" -- лодка под водой в натуре, фальшборт сантиметров 10 под водой, ее со стороны и не видно вовсе, а мы непринужденно сидим на поверхности и машем веслами. Жаль. со стороны смотреть было некому. Впрочем там, внизу, лодка нашла струю и медленно пошла. Она наконец-то из пены вышла. Ну прямо Венера, только в каске и спасике. Тут настала моя очередь через бочку проходить. Помню очень сильно коленками в борта упирался -- казалось вот-вот вырвет. Но нет -- прошли. Дальше еще пара бочек, но те поменьше и мы вроде как привыкли уже. А тут и быстроток в разлив. Только чувствую, что-то лодка стала ну уж очень тяжелая. Ее (лодку) доводит лагом. Я упираюсь, а ей пофиг. И так медленно-медленно к течению кренить начинает. Ну я сразу начал вспоминать теорию остойчивости судов. Но все как-то безрадостно. Все отсеки, что можно было затопить, уже затопили, сидим по пояс в воде и ситуация экстраполируется неутешительно. Ну я ей ласково так говорю, мол давай выходим, пока на борту лежим, хоть пузырь воздуха в лодке оставим. А Она так удивленно, видно привыкла, понравилось и выходить не хочет -- "Уже? ". А может в том смысле, что до берега еще далеко, куда выходить-то? Однако обычную для выхода фразу: "Не могу, промочу ноги", сказать забыла. Диспут наш надолго не затянулся и теоретические выкладки по поводу остойчивости изложить я не успел. Процесс оверкиля набирал темп и выйти все-таки пришлось. Дальнейшее до сих пор удивляет меня неспешностью и отсутствием суеты, столь, казалось бы, естественных в данной ситуации. Во-первых я увидел разъяренные глаза сместившиеся куда-то на лоб и понял, что все в порядке. Ощутил весло и подумал, что вода намного теплее, чем я предполагал. Этой самой воды кругом было так много, что никакого риска быть притертыми к камням у нас не было и я спокойно осмотрел место нашего крушения. Оно являло собой классическое зрелище. Все затмевая собой, поблескивая на солнце, как шпиль Петропавловки, дрейфовал бикс со снастями. Рядом, в явно упадническом настроении еще виднелись пустые рюкзаки от лодки (прямо на биксе сидеть было жестко) и совсем рядом- бутылка с чаем. Большая такая, двухлитровая. А чая в ней всего литр, потому и не утонула. Я все обдумал очень логично -бикс плывет очень гордо и я его всегда найду по сиянию, тряпки плывут не гордо и я их все равно не найду. А вот сырую воду из реки глотать не престало, поэтому бутылку с чаем надо забрать. Тут я почувствовал какое-то новое движение, чем-то нарушающее общую гармонию ситуации. Сосредоточившись на нем, я понял, что у меня хотят вырвать из рук весло. Проследив взглядом направление, на другом конце весла я увидел уже не на лбу, а на своих местах, но все еще разъяренные глаза и объяснил, что это МОЕ ВЕСЛО! Пристыдил Ее и объяснил, что чем заниматься неприкрытым разбоем, следует приложить все усилия к спасению инвентаря, что потеря весла приравнивается к потере личного оружия, что спасение утопающих в сознании дело рук самих утопающих, пока они еще в сознании и что-то еще более назидательное. Все-таки в критической ситуации даже женщины становятся мудры и открываются с самой лучшей стороны. Она не стала спорить!!! А увидев проплывающее невдалеке весло, покраснела, вежливо извинилась и безропотно отплыла его ловить. Каждый раз. вспоминая об этом, мне хочется кильнуться. 
После двадцатиминутного купания и получасового барражирования стало ясно, что биксы тонут. Потом я выяснил, донышко у них не приварено по периметру, а только прихвачено. Зазор оставляет не так уж много времени на его спасение. Его гордое плавание -- не более чем бравада. После короткой паузы мы осознали, что единственный способ согреться -- махать веслами и мы пошли дальше. Если у вас матрос халявит, гребет от локоточка и только опускает в фазе весло -- промочите все и поставьте его перед фактом. Поверьте, результат превзойдет все ожидания. С Ней я провел всего три такие тренировки и по ходу нас еще никто не обходил. Тогда была постановка техники гребка, а мастерство пришло на следующий год в мае на Тунгуде, когда разгоряченные тела с вожделением ждали очередного залпового заряда дождя со снегом в морду и с шипением испаряли долгожданную прохладу. Короче -- в тот день мы прошли километров сорок с лишком, останавливаясь только чтобы пожевать клюквы прямо из лодки, заплывая на заливные болота. Она начала различать тонкие нюансы слов "покатать" и "покататься", а я сделал вывод о необходимости изготовить пуленепробиваемый фартук и герметичные юбки. Пока гром не грянет...... 
Вообще-то по жизни Она знает кайф физической нагрузки. А когда все просохло, брюхо набито (пусть даже и не рыбой) и на фоне величественной тишины идет весеннее буйство жизни -- Ее забрало. 
Следующий день был напоминанием о необходимости платить за кайф. Втягиваемся в порог. Он какой-то бесконечный. Широкий разлив. Наконец вспоминаю -- это тот, что перед мостом. Летом тут было море камней, полное отсутствие видимого слива, пробой в шкуре и т. д. и т. п. -- море негативных ассоциаций. Сейчас же вроде ничего. Порожек веселенький, вода журчит бодренько. Идти бы да идти. Так ведь нет. Дай, думаю зачалюсь и посмотрю. Это я думаю, а Ей ничего не говорю. Чего зря впадать в дискуссии. Разворачиваюсь и делаю траверс к берегу. Что тут началось. Прав Жванецкий -- женщине надо четко объяснять что мы с ней собираемся делать. До меня доносятся обрывки фраз типа: "предпочитаю.... смерти в глаза..... ". А мы уже у берега. Она была тогда еще не утопающая, а хватательные рефлексы уже активизировались. Соломы рядом не было, поэтому начала хвататься за кусты. А место, прямо скажем, ну совсем неподходящее для чалки -- нас наворачивает бортом на камень, да и на берег тут не вылезешь. А течение между тем сильное. Ну и в этой многопараметрической задаче кусты оказались лишними в силу своей новизны. От кустов я ее оторвал, но на это ушло слишком много сил и внимания, а главное пришлось отойти от берега, чтоб до этих самых кустов Она не дотягивалась. А тут еще лодка тяжелая -- полста всего, а какой эффект. Упираюсь на полную, а лодку все равно сносит. И тихонечко так в бочечку. Задом. И бочечка то небольшая совсем, и берег в двух метрах, а только пошла вода через негерметичную юбку и просела корма и уж не ручеек, а поток непреодолимый льется в лодку и даже про остойчивость подумать не успел. Легли. Я еще из под лодки выйти не успел, а чувствую -- злой как собака. Ну на ровном месте, ну вообще без причин и............................. Вышел. Бочка где-то посреди корпуса. Она, значит еще не там. Нос от берега заводит, значит не притерло под лодкой. Куда-то ногами упираюсь и подтягиваю корму к берегу. Считаю до 5. Ее нет. Начинаю сердиться и смотрю под ноги, не проплывают ли какие чужеродные для речки предметы. Проплывают -- гетры Ейные (сразу Блок вспомнился "Гетры белые носила.... "), еще какие-то детали нижнего белья. Начинаю нервничать. На всякий случай сосчитал еще до 5. Чувствую -- издевается надо мной. Потом чу -- каска и опять эти глаза. И вот очень меня этот момент пронял. Выразительные такие глаза. Как сказал бы Станиславский -"Верю!! ". И ведь даже не сказала ничего. А все понятно. Ну мужики вообще мудрее, поэтому я не сказал "сама виновата". И вообще ничего не сказал, а только корму к берегу подтащил, пока лодка еще лагом в бочке крутилась. 
И ведь место то ровное и берег рядом, а течение такое, что с Нее половину туалетов смыло, а у меня подметки от кроссовок куда-то исчезли. Сами кроссовки остались только потому, что шнурками вокруг ног были завязаны. Ну а ноги повыдергивать было конечно слабо, хотя и было за что. И вот стоим мы и не понимаем оба. Я -- не понимаю чего это вдруг и какие это выводы можно сделать. Про фартук я еще в тот раз сделал. Чего опять мордой возить? А насчет суетиться -- так вроде и не суетился особо. А Она что-то вроде "как с таким козлом...... ". Ну дальше ясно. А выглядит между тем ничего -- много всего с Нее смыло. Гетры между тем уплыли и подметки от кроссовок и еще чего-то. А ловить не хочется. Стоим молчим, думаем, остываем. Я все в уме до 5 считаю и потом холодным обливаюсь. Все-таки категорийность надо выбирать по квалификации матроса. С тех пор кошмар меня преследует -- ролик рекламный. Речка, бочка, хорошая такая, ложимся. А я как бы из камеры все это наблюдаю, так над самой водой. Пена, рев. Тут ее каска из пены появляется, вода сливается по лицу, долго так сливается. Наконец слилась. У Нее улыбка голивудская, взгляд игривый, абсолютно совершенный макияж. И воркует "Только Lancome! ". Это все от Ее взгляда. А потом во всей своей неприкрытой наготе встал вопрос "Что дальше? ". Она порывается превратить водный поход в пеший. Но я злой был все-таки. На ровном месте, кусты эти чертовы. Короче -- загнал я ее в лодку, весло сушить заставил и пошли. Хорошо пошли. Без иллюзий. Я себя мысленно успокаиваю -- мастерство растет. Во второй раз тряпками пожертвовала, а весло из рук не выпустила. 
Кстати, набрав с годами иллюстративного материала, я как-то задумался об особенностях психологии свежекильнувшихся. Первые слова и действия человека, легшего первый, второй, ну может быть третий раз являются самым совершенным психологическим тестом. Мне, например, казалось, что байдаркофобия является естественной реакцией и Она, вроде, это подтверждала. Однако, однажды на Хемеге наблюдал сцену и пришлось усомниться. Ситуация один в один. Матросом женщина, которую катают первый раз. Похоже действительно катали. Мы потом шли за ними через день, так фантики от конфет на воде через каждые сто метров. И так до конца Охты! А на вокзале в Кеми еще нас угощали из большого мешка! Но это так, к слову. В горловине там прижим вправо. Ну кэп отработал его так резко, что они простреливают слив, упираются носом в какой-то камень у берега (акурат у меня в ногах, как в первом ряду партера), корму по сливу сносит, становятся лагом и ложатся. Вода чистая, мелко. Ее и притерло к дну. Под лодкой лежит, видно недовольная. Ну нос скинули -- поднялась. Темперамент сразу видно -- другой, т. к. взгляд у нее какой-то отрешенный. Однако, вместо ожидаемого "я больше никогда..... ", она забирается в только что перевернутую и под борта залитую байду со словами "вези, я не могу идти..... ". А это середина порога! После третьего киля наступает автоматизм привычки, губящий индивидуальность. Так, в тот же год на Охтапороге ну очень яростная команда. Идут лодка за лодкой в кильватерном гордом строю и ложатся один за другим. Мы по неопытности метаться начали, а потом смотрим -- профи. Киль, спокойно выходят, матрос сразу отваливает, добро, что до берега 10 метров, а кэп сразу на корму и правит по сливу. Ну как по писанному. Никто не суетится, марковки не кидают, ну разве что матросу ручку подадут, чтоб приятней на берег вылезать. Руководительница на камеру летопись пишет. Я с восхищением, мол, наверно всю зиму в бассейне тренировались, уж больно киляетесь правильно. А они -"нет, мы просто все время киляемся". Но это все так, к слову. А к нашим баранам. На первых после киля порогах Она еще напрягалась, чувствую, а потом ничего. А куда денешься? Прошли мы в тот день остатки и стояли уже под Ледяным. Кто был -знает это место. Шило после предыдущего отходняка еще оставалось. И когда Она с грустью всплакнула, узнав, что шумящий наверху порог был последним, я понял -- на мне еще покатаются. 
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FILE: undiksa.txt 
Детский поход. Ундикса-94 
1994 год. 30 июля - августа. 
ЛЕТНИЙ (ДЕТСКИЙ) ПОХОД. 
Маршрут: Москва - Петрозаводск - ст.Сиг - р.Ундикса 
оз.Лещевое, оз.Магрено - р.Ундикса - Белое море 
р.Воньга - ст.Воньга - ст.Лоухи - Москва. 
Протяженность около 70 км. Расчетное количество 
ходовых дней - 3, фактически - 9. 
Состав 
команды: Нефедовы Лена, Антон, Таня (10 лет); 
Островские Ира, Сергей, Аня (7 лет); 
Бабкины Лариса, Сергей, Юля (10 лет); 
Сабуровы Оля, Миша; 
Князев Игорь. 
30.07. ДЕНЬ ПЕРВЫЙ 
Итак, позади метания последних недель. Сомнения в реальности похода отпали, и мы на вокзале, несмотря ни на что (даже на оставленные незакрытыми квартиры). Островских провожают Ирины родители, Нефедовых - Пашка, доставивший нефедовские вещи вместе с ними самими в шикарном белом лимузине, и всех чинный Алик с дипломатом, из которого он в нужный момент достал шампанское и водку, устроив шикарные проводы.В час ночи с хвостиком отбыли. Проснулись от духоты, казалось, едем в Севастополь, а никак не за полярный круг (почти). Дети бесились, заливали вагон лимонадом, взрослые вяло ели, энергично обмахивались и немного оживились, споря с Князем о нации и фнкционале. Энциклопедическими познаниями в любой области нас Князь забил, а небольшой пробел в мостостроении обещал восполнить. В Петрозаводске были в четыре часа. По графику на пересадку в другой поезд оставалось что-то около часа, но действительность преподнесла сюрприз - наш поезд опаздывал на 4 часа. На жаре побегали по ларечкам, выпили пива и съели мороженое, перетащили вещи к предполагаемому месту стоянки "4-го" вагона, куда билеты, перекусили. Дети без конца покупали жвачки, конфеты и булочки. Ира с Леной сокрушались по поводу полного отсутствия летней одежды. По непонятной причине не включалась камера у Сережи Б., и так же непонятно почему включилась. Пережили стресс и перевели дух. Лишь Островский Сережа ни о че не тревожился, уснув на центральном газоне привокзальной площади. Так и поезд "веселый" подошел. В "4-ом" вагоне духота и почти полное отсутствие мест. Застигнутые врасплох мужчины кинулись искать пустой вагон, он оказался в конце поезда, как раз на том месте, куда первоначально сгрузились. Пытались снять трактор с тележкой, но ввиду невменяемости водилы, отказались от этой затеи и принялись напряженно таскать вещи, наказав женщинам в случае чего дергать стоп-кран. Замученные и запыхавшиеся успели едва. "Счастливые отпускнички", - емко и не без юмора сказала Ира. В грязном, но менее душном вагоне отъехали. Душевно выпили и закусили и спать легли. 
31.07. ДЕНЬ ВТОРОЙ 
Проснулись от холода. Серый пейзаж за грязным окном . Около 10 часов долгожданная станция Сиг. Вдоль поезда бродят коровы, солнце слегка проглядывает. Поезд долго стоит и недовольная тетка из него выглядывает, строжит наших детей: "Ваши дети грязные камни в нашу чистую канаву бросают, а из нее коровы пьют". Речка осталась позади, а перед нами озеро, из которого ничего не вытекает. За бутылку водки договорились перевезти самые тяжелые вещи на допотопной маленькой тележке. Князь работал паровозом,и в два захода были у цели. Река шириной метра 2-3, как нам и обещали в поезде спортсмены-водники. Они ходили по этому маршруту и предупредили нас, что вместо реки - ручей, а единственный способ передвижения - сплошной волок. На вопрос, как там с рыбой, они пожали плечами и изрекли: "Может быть рыба в ручье и водится, но ловить ее некогда". Но мы не ищем легких путей и не имеем привычки отступать,поэтому стали собирать байдарки. Небо расчистилось, стало жарко. Решили искупаться в том месте, где до нас плескался краснолицый житель Беломорска. Он нам тоже поведал, что спускаться по речке будет трудно, тем более лето стоит сухое, но купаться порекомендовал. После полутора суток вагонной жизни освежиться было более чем приятно. Вода бодрящая. Женщины и дети купались два раза. Визгу было! Мужчины трудились в поте лица. Еще успели перекусить и немного жахнуть. Беспрерывно запечатлевали место первой стоянки тремя фотоаппаратами и видеокамерой, из-за которой в семье Бабкиных была борьба (за право поработать оператором). В половине седьмого решили сниматься с места весьма оригинальным способом - мужчины с вещами в байдарках, женщины с детьми вдоль берега пешком, т.к. первые сотни метров река узка и очень камениста. Миша продемонстрировал лихую загрузку в байдарку с классической растяжкой - растянулся живым мостиком между берегом и байдаркой.От неожиданности - всеобщее оцепенение и крик Антона: "Ну, теперь ныряй за ней! (т.е. за байдаркой)". Миша нырнул, Князь за ним, байдарку спасли. У Миши мокрые ноги (хорошо, что речка неглубока), а мы засчитали ему полукиль. Все-таки тронулись. Речка превзошла все ожидания. Каждые несколько метров проводились и обносились, прошли немного. Сережа Островский время от времени принимался раскидывать камни со словами: "Путь к Белому морю был кровавым", а, увидев женщин на берегу, поделился первыми впечатлениями "Речка хорошая, жаль только водки мало взяли". Местами байдарки тащили на плечах. Женщинам и детям выпала доля полегче всего лишь отбиваться от комаров. Берега болотистые в черничнике и брусничнике, но без ягод (почти) и без воды. Сушь и мох. Елки и сосны карельские, низенькие и узкие, меж ними тонкоствольные маленькие березы. Около восьми пристали на небольшой площадке среди сплошного леса и сухих кочек, где разместили 2 палатки и костер. Дым костра разогнал комаров, ужин и жахи подняли дух, уклончивая (т.е. уложенная под наклон) жаркая надья согрела. Князь достал контрабандную бутылку "Херши", припасенную специально для первого дня, вечер прошел хорошо. Антон, как настоящий генерал, сулил впереди только хорошее: и речка будет широка, и рыбы много, и грибов, а озера и море несравненны и безлюдны. Мы ему верили, тем более первые классные подосиновики уже были найдены Сергеями Владимировичами, и 2 князевских окуня съедены, значит, будет и все остальное. Улеглись в час, когда было еще светло. Как прекрасны белые ночи! 
01.08. ДЕНЬ ТРЕТИЙ 
Дежурный Антон встал рано (в половине десятого), надеясь удивить всех ранним завтраком, но народ за ним как посыпал, что пришлось и Лене вставать - побыстрей готовить завтрак. Безукоризненно голубое небо и солнце нас встречали. За завтраком молвила Аня: "Бедный папа, все у него изо рта валится". Смеялись. Потом паковали вещи на новый лад - все в рюкзаки, решив тащить их на себе, а байдарки проводить пустыми, т.к. характер реки прежний. Подхватили рюкзаки и мешки на плечи, двинулись. Женщины шли теперь не с пустыми руками, мужчины - тяжелогруженые. Идти по просеке было легко, поход превращался в пешеводный. Аня приставала к Оле с ехидным вопросом: "Тетя Оля, а в следующем году вы пойдете в водный поход?" (Тетя Оля впервые в байдарочном походе, но в байдарку сесть пока не довелось). Прошли ухоженное кладбище, за которым надеялись встретить более широкую реку (так говорил кто-то из местных), но увы... Через 10 минут встали. Мужчины вернулись за байдарками. Женщины произвели разведку и решили, что дальше можно плыть с вещами, но без экипажей. Пока они это решали, девчонки перебрались на другой берег к крошечному песчаному пляжику, и Аня с Таней самостоятельно искупались, вызвав гнев мам. Юля похвально воздержалась. Потом купались Оля, Лена и Лариса, забыв про купальники, как анахронизм. А потом было нечего делать, и созрел бабий бунт. К возвращению мужской половины (а они вернулись через 1.5 часа) был готов мешок претензий и предложений, которые женщины обрушили на мужчин. Все представители прекрасного пола дружно хотели плыть и хотя бы не тащить вещи. Я предложила, пока не поздно, вернуться на станцию и пойти другим маршрутом. Не приняли всерьез. Прогулявшись вперед вдоль берега, наши мужчины и вещи отказались везти, углядев везде сплошной шкуродер. Опять шли груженые, женщины отпускали шпильки в адрес доблестных капитанов, они обиженно-гордо отбивались. Встав через 10 минут, вновь разделились. На этот раз мужчины вернулись быстрее - прямо к готовому супу. Были настроены нанести ответный удар. Объективности ради следует отметить, что пройденный ими участок менее каменист, но больше поваленных деревьев. И вообще, оказалось, что самые шкуродерные места просто не лежали на женской тропе. Так что после перекуса двинулись дальше тем же макаром. Прошли 10-15 минут и устроились на стоянку. Вновь среди кустов морошки и черники в густом лесу, но с хорошим подходом к реке, где среди камней била струя, и легко переходилось с берега на берег. На одном берегу расположился лагерь, на другом - часть байдарок, бывших после последнего перехода в плачевном состоянии. Князь мужественно вылил полбайдарки воды, Сережа О. горестно смотрел на отлетевшие проклеенные заплатки, так красиво кусочно-непрерывным способом наклеенные когда-то, у Антона было просто что-то страшное, и даже Миша порвал свою новенькую байдарку. Остальные (т. е. С.Б.) уцелели. Вечером не очень важная надья, немножко спирта и противоречивое настроение. Женские напдки на стоящих на своем мужчин. Примиряющие Мишины песни и, в конце концов, поиск хорощшего в сложившейся ситуации. Ну и что, что речки нет и в байдарки пока не садились, зато: а) отличная погода, б) прекрасная компания, в) приятное журчание ручья по ночам, г) несомненная польза ходьбы и т.д. и т.п. До сих пор слышна железная дорога, зато на небе северное сияние, традиционно найденное Антоном (на мой взгляд, перистые облака, но тоже красивые). Не так уж плохо! 
P.S. Съели первую щучку Антоновскую и немножко жареных грибов. 
02.08. ДЕНЬ ЧЕТВЕРТЫЙ 
Вновь солнце золотое, небо голубое. Завтрак, а потом занятия по интересам. Девчонки ходят по камням и ловят головастиков, пострадавшие клеят байдарки, Сережа Б. все это снимает видеокамерой, остальные болтают, греются на солнышке и лениво собираются. В половине четвертого (!) выход. Антон всех инструктирует: "Жизнь у нас будет тяжелая. Делаем 6 переходов по 15 минут. Между ними отдыхаем. Потом встаем, мужчины приводят байдарки. Если выполним намеченное, завтра будем на озере". Вдохновленные, идем напролом. Срезаем петли и забираемся в болото, сухое, как везде. Обливаемся потом и гнемся под тяжестью. Аня отстает и движется зигзагом, Юля периодически падает навзничь в мох. Немного отдыхаем между 15-ти минутными бросками на берегу реки, опускаем ноги в холодную воду, Сергеи Владимировичи норовят туда сунуть головы. Выполняем намеченное. мужчины резко отказываются от перекуса и возвращаются к своим судам. Сережа О. на прощание хвалит выбранную стоянку. "Это просто Пицунда, дорогая", - говорит он Ирине. "Пицунда" представляет из себя небольшой песчаный пляжик и мелкую каменистую реку, где мы с трудом находим место, чтобы окунуться и помыться. Вода холодная, здорово бодрит. К женщинам возвращаются силы, и они разбивают лагерь, варят обед. Место для стоянки аховое (если, конечно, не считать "Пицунды") - все в плюще и кочках, которые Лена безжалостно срубает топором. Вспоминаем, что сало и пережорный мешок остались в байдарках, так что наши мужчины найдут, чем перекусить. Лена с Танюшкой уходят ловить рыбу, а возвращаются с полным пакетом спелой морошки, из которой варим кисель и так едим. Между тем холодает, и время близится к полуночи, а наших мужей все нет. Волнуемся. А они тем временем прорубаются к нам и мечтают: "Вот приплывем мы, порванные вдрызг, промокшие, а лагерь уже стоит, ужин готов, и ягод женщины набрали". Так все и было. Без четверти двенадцать воссоединение происходит. Антон кручинится о своей байдарке, которая готова потерять дно, но победно утверждает, что нами пройдено 15 км, и назавтра озеро обеспечено. Но чтото много неуверенных в таком исходе. Все еще слышны поезда, и Лена добивает информацией о подозрительной примете - 2-х притоках и просеке, которые есть на карте и означают, что мы от станции всего в 4-х(!) км. Видимо, очень петляла река, и тяжелы были вещи, так что хотелось принимать желаемое за действительность. А шли мы, если честно, мало. Антон отказывается верить в такой пессимистический прогноз. "Нет, это слишком жестоко и несправедливо", - говорит он. И два часа до сна мы говорим об одном и том же - невозможности пессимистического прогноза и суровой действительности, которая означает, что мы можем не дойти до Белого моря. Сережа О. вспоминает двух местных, узнавших наш маршрут и обменявшихся мнениями. "Не дойдут ребята до Белого моря", - сказал один из них. "А может, и дойдут", - отвечал другой. Теперь это не казалось шуткой. Пьем горькую. Миша сушит вещи. Он как начал падать в речку в первый день, так и продолжает. Говорит, что не плавал раньше по ручьям и оттого потерял бдительность. Решаем, наконец, пойти спать, а назавтра сделать дневку и попытьться произвести разведку в одну и другую стороны. Тогда будет видно - плыть ли нам дальше или капитулировать на станцию, чтобы успеть поплавать в каком-нибудь озере. Так и сделали. Утро вечера мудренее. 
03.08. ДЕНЬ ПЯТЫЙ 
Проснулись. День по-прежнему ясный, разговоры те же дойдем-не дойдем до Белого моря. По палатке редким дождичком стучит мошка. Нетерпеливый Антон со-товарищи сразу после завтрака идет на разведку. Проходят назад до приметных притоков и возвращаются обескураженные. Похоже, все сходится - нами пройдена четверть (!) пути. Все же уходят вперед искать озеро. Женщины купаются и моются, у Оли сводит череп при попытке вымыть голову, Лена усердно шьет и клеит байдарку, дети качаются в гамаке и строят шалаш по наущению Сережи Б. Внутренне готовимся к смене маршрута. Часам к четырем грустный-прегрустный разведотряд возвращается. Первым бредет Сережа О. Ира рубит с плеча: "Ну что, возвращаемся?" Отрицательно мотает головой Сережа и без энтузиазма, но твердо отвечает: "Вперед и только вперед". Антон добавляет: "Надо признать, что поход получился трудовым, но возвращаться назад - это вилы. Поэтому выход один - больше времени проводить на воде и в пути, тогда мы дойдем до цели".Роптание бесполезно. Готовимся к тяжелой жизни. А пока обедаем, едим много морошки, принесенной из лесу Ирой, Олей и девочками; Антон и 2 Сережи ловят рыбу (увы, ее нет), Князь с Леной клеятся, девчонки играют в построенном с помощью Сережи Б. шалаше. По крайней мере, достигнута определенность и всем спокойнее. Перед самым ужином пропадают Антон и Сережа О., стучим им в миску. Загадочные, ни возвращаются. И удовлетворенно говорят: "Оказывается, не мы одни такие дураки. В 100 метрах от нас стоит группа из Москвы, которые тоже купились на карту, предсказывающую отличный маршрут и так же, как мы, решившие, что прошли 2/3 пути". То, что мы не одиноки, почему-то радует. Все оживились, прекратив "поиск виноватых, наказание невиновных и награждение непричастных" (цитата Антона). Пошли душевные жахи. Вечер удался. После отхода основной группы ко сну, у костра остались ударники жахов - Князь, Миша с Олей и 2 Сережи, которые за полчаса успели допить литр спирта (почти целый), собрать и пожарить какие-то грибы, рассыпать их, отыскать в костре, съесть вперемежку с золой, попеть и сломать фишку. Лишь Лена, Ира и Лариса, не заснувшие при таком шуме, смогли загнать их в палатку. Сережу О. пришлось искать в лесу, где он безмолвно замер, а тезка его устроил разнос жене по поводу застегнутого спальника. Улеглись часа в 2 вместо намеченных 11. 
P.S. Ели жареных окуньков, пойманных Сережей О. 
04.08. ДЕНЬ ШЕСТОЙ 
Собирались встать в 8 часов, но после вчерашнего времяпровождения, подъем сместился к половине 10-го. Серега О.-гигант- встал дежурить, Сережа Б. опух, заплыли глаза, думаем, что это аллергия после жарки грибов в том же масле, где жарилась рыба. Погода совсем нетипична для Карелии - жарко и солнечно (как до сих пор). Собираемся и идем. План: до обеда 2 часа ходьбы и параллельного плавания (м.б. больше), цель - ручей, втекающий справа, и после обеда - столько же, максимальное приближение к озеру. Но идем без вещей, они едут в байдарках. Уже хорошо. Смиряемся с тем, что для дам и детей поход превратился в пеший, и довольно рано (в 12.30) отправляемся в путь. Движемся параллельным курсом с нашими мужчинами, обгоняя их и поджидая у шевер или поваленных деревьев, которых все еще хватает, но их плотность на кв.км уменьшается. Идти жарко, Ира обмахивается беспрерывно (чем не курорт!), девчонки то убегают вперед, то отстают. Появляется черника, некоторые кочки просто облеплены ею. Лакомимся. Берег болотистый, но очень сухой, сплошные кочки, торфяные ямы, завалы. Облегчает жизнь соседняя группа, у которой режим и ранний выход, так что они нас обгоняют и протаптывают тропинку. Девчонки молодчины - идут-не ноют и даже в ямы не проваливаются, а вот я несколько раз споткнулась о кочки, упала и чуть не скатилась в реку, передавая мужу бутылку с водой. У одной красивой шеверы с большими плоскими камнями купаемся. Снова идем. К пяти доходим до искомого ручья. После перекуса продвигаемся тем же порядком. Характер реки меняется в лучшую сторону - есть участки широкой спокойной воды, где вполне можно было бы плыть всем вместе или детей посадить. Но наши капитаны ссылаются на плохо уложенные вещи и продолжают плыть в одиночестве. Мы думаем, они выдерживают стиль - уж если поход пеший, пусть он таким для нас и останется. Мучаемся в завалах, но в конце концов доходим до пригодного для стоянки места. Там небольшой омуток и чистая струйка, в которой вода неожиданно теплая. Купаемся и моемся по очереди с мужчинами. Ставим палатку (метрах в 200-х от берега) и впервые растягиваем тент, т.к. Антон где-то на горизонте увидел страшную тучу. Тент похож на дельтоплан, впечатляет. Очень теплый вечер и ночь, тьма комаров. Сидим недолго, но душевно, с непременным жахом. Девчонки жгут автономно костер. Кажется, сломана фишка (не слышны поезда), и мы прорвемся к Белому морю - судя по карте, осталась треть пути (по извилистому берегу мы только сегодня прошли 15 км. В конце пути Аня всплакнула от усталости, но быстро успокоилась). Мы молодцы! Все будет как надо. 
P.S. Миша перестал падать в реку, это, должно быть, помогло ломанию фишки. 
05.08. ДЕНЬ СЕДЬМОЙ 
Невероятно душно в палатке. Просыпаемся. Слышим, как Антон рассылает персональные приглашения к завтраку. "Князя подъем! Ира, подъем! Оля, подъем!"- кричит он издалека, от костра. Так зовет каждого. Ира лежит и говорит тихо: "Антон, я как собака, все слышу и все понимаю, но ответить не могу. Везде болит и ломит". Уходились вчера! Во время завтрака мимо нас проходит соседняя группа, среди них девочка, чей возраст вызывает бурные споры (диапазон от 12 до 16 лет). Затем начинаются сборы. Тепло, но пасмурное небо. Участок реки впереди спокойный. Папы берут своих дочек в лодки. Женщины мажутся средствами от комаров и вперед! Ира гордо отказывается сесть в байдарку, Оля, наконец-то, садится. Все еще встречаются шеверистые места, но большей частью ровная река.Идем по ломью и смеемся: "Когда еще такое было, чтобы при такой воде мы шли по берегу?!" Где-то гремит гром. Лишь когда Ира увидела змею, нас посадили в байдарки. На воде сразу холодно, но плывем недолго - вновь шевера. Здесь утепляемся, Антон падает в реку и переодевается. Дальше плывем по 10 минут и обходим камни. Река напоминает бусинки, сцепленные камнями. В широких местах почти нет течения, вода цвета пива. Вдруг, как-то сразу широко, на пути несколько притоков, кувшинки по краям. Не сразу понимаем, что впали в озеро, которое все разрастается, и перед нами предстает просторная водная гладь с островками роскошных белых лилий и живописными берегами. Над головами летит дичь. У всех восторг. Меж тем темнеет как перед грозой, а первое хорошее место занято добросовестной соседней группой. Плывем дальше и видим дивный берег - плоские камни, песчаный пляж и светлые сосны. Причаливаем, вблизи все еще лучше. Под соснами крупная черника, в честь нашего прибытия выглядывает солнце, нет комаров! Антон изрекает: "Только ради этого пейзажа стоило сюда прорываться". Возразить ему нечего, похоже здесь нетронутые места, кроме дружественной группы никого нет, тропы нехоженные, следы дичи повсеместно. Вторую половину дня рыбаки проводят в море. Ничего сокрушающего воображение не ловят, лишь мелких окушков и плотвичек приносит Сережа О., и 4 таких же рыбешек его тезка (он их поймал на сало -!). Князь с Антоном бороздят озеро, меряют глубину и ставят сеть,телевизор,жерлицы и кружки. Один кружок уносит потом большая рыба. Ждем завтра улова. Антон торжественно обещает поймать дичь. Вечером на большом плоском камне, вдающемся в озеро, жгем классическую надью, жахаем в сторону соседей, звучит потрясное эхо. Время проводим здорово. Обсуждаем физику, математику и ботанику с зоологией. Ира рассказывает веселые байки. Много смеемся и расходимся спать в 3 часа. 
06.08. ДЕНЬ ВОСЬМОЙ 
Просыпаемся и из окна палатки видим хмурый пейзаж. Спать уже не хочется, но к завтраку еще не зовут. Дети выскакивают наружу и начинают бегать вокруг дежурных (Князя, Миши и Оли) с криками:"Есть хотим, есть хотим". В час девятнадцать нас кормят завтраком. У Ани сегодня день рождения, и она восторженно принимает подарки. Самой большой неожиданностью для нее является мешочек со сладостями и сюрпризами, подаренный мамой и папой, т.к. она считала, что родители уже сделали ей подарок, преподнеся лосиные рога. Их нашел и торжественно вручил дочери Сережа О. Он встал рано, обошел лес, потом наловил 59 (!) мелких и средних рыбешек. Такой улов надо было коптить. Решаем сделать коптерню. Антон вызывается осуществить затею, но его просят не отвлекаться по мелочам, а идти за дичью. Деваться ему некуда, уходит. Князь проверяет жерлицы, привозит 3 озерные щучки (на 1-1,5 кг). Опять плывет ловить. 2 Сергея Владимировича тоже пытают рыбацкого счастья, а мы женским составом отправляемся за ягодами, оставив детей на Мишу. За разговорами бысто набираем почти полное Ирино ведро черники и, когда возвращаемся, светит солнце, теплеет, наши девчонки хотят купаться и стоят раздетые уже. Таню один раз Сережа О. выловил из воды. Купаемся все вместе. Вода теплее, чем в реке. Небо вновь чистое, загораем на камнях. И слышим выстрел, один-единственный за 3 часа. Вскоре появляется Антон с глухарем (или тетеревом). Всеобщее ликование. Многие видят дичь впервые в жизни.Глухарь такой большой с пышным оперением и хвостом, его все вертят и с ним фотографируются. Антон горд. Подтягивается остальной народ. У Князя еще щучка в жерлицах и у Сережи Б. такая же, только со свернутой шеей. Попалась, бедняга, на сало. Устраиваем праздничный (в честь Ани) обед с черникой, к которой полагается сгущенка, и сладостями к чаю. Конечно же жахаем. А погода опять быстро меняется. Заволакивает небо, крутит ветер, вот-вот польет дождь. Тент растягивали в расчете на западный ветер, который должен здесь преобладать судя по закрученным в одну сторону соснам, а подул совсем другой и нагнал-таки грозу с ливнем и молниями. Дети спрятались в палатку, а мы под неправильный тент, вздувающийся парашютом и хлопающий по головам. При сильных порывах дождя нас немного мочит, но меньше, чем Лену, которая в плаще готовит дичь. Решаем ломать погоду (и фишку) жахами и тут же это выполняем. Получилось, стихла гроза, но, как сказала Ира: "Вместе с фишкой сломали и меня". До ужина Ира с Леной отдыхают в палатке, чтобы набраться сил перед новыми жахами, Антон коптит рыбу в построенной коптерне вместе с Сережей Б., я пишу дневник, Князь проверяет жерлицы, остальные - кто где. Ужин поздний, но отличный - в тарелках дичь! Жахаем. Но особого веселья не разгорается, видимо, много съели. Расходимся - кто спать, а кто купаться. Купается Оля, Князь с Мишей за ней наблюдают. В нашей палатке не могут уснуть все, кроме Сережи Б. и детей. Какая-то дрянь кусается, Антон с фонариком ходит по головам, пытается ловить комаров, а они здесь непричем, виноват гнус. Все-таки засыпаем. 
P.S. Обещанное сжигание рваных кед и треников Князем. 
07.08. ДЕНЬ ДЕВЯТЫЙ 
Всю ночь шел дождь, ветер рвал тент на палатке. Я встала дежурить и обнаружила Сережу с Князем, тщетно пытающихся развести костер. Резкий ветер, мокрые дрова и земля мешали это сделать. Часа через полтора-два огонь разгорелся. Завтракали в половине первого. Потом сборы, просушивание вещей (у Островских мокрый спальник). Соседняя группа снялась с места в 10 утра, мы же выплывали в четыре, сняв сеть с двумя большими лещами и телевизор со щучкой (его утянуло в сторону, Сережа О. не сразу нашел). Быстро переплыли озеро, пошли по реке, которая в основном широка, мало петляет и почти не течет. Есть шеверы, не очень частые и недлинные, иногда, если верить карте, встречаются пороги, но очень странные - торчат в реке 3 камня, и это порог! Берега в основном низкие, болотистые, елово-березовые, иногда встречаются соснячки, а местами сухой неживой лес. Безлюдно и дико. Низкое небо придает суровости этим краям. Кое-где встречаются брошенные плоты. Перекус отменяем, жуем всухомятку копченую рыбу. В широком месте за порогом Антон и Князь бросают спининг, у Антона клюет щука, но он ее отпускает, говорит, рыбы много и так. Сережа О. заводится и, отстав от всех, принимается за ловлю. Ему удается вытащить щуку. А мы тем временем выплываем во второе большое озеро и тут же видим знакомую группу. Хотим пристать рядом с ними, но решаем, что жестоко донимать их жахами на таком близком расстоянии (средний возраст членов группы - за 50 лет). Плывем дальше и встаем на хорошем сосновом берегу с длинным песчаным пляжем. На нем следы зверя, наверное, лося. Аппетитные, но несъедобные красные ягоды обрамляют пляж, дальше на кочках множество крупной черники. На ужин, помимо всего прочего, обилие жареной рыбы, которую даже не смогли доесть до конца. Под рыбу жахи. Эхо здесь хуже, чем на предыдущем озере. Не менее живописно, но, по мнению мужчин, более обжито. Они так решили, увидев мало следов дичи, хотя из людей, не считая привычных соседей, нет никого. Жгем надью, которая не разгорается вначале из-за нехватки третьего бревна, потом, когда бревно положено на место, горит жарко. На горизонте появляется светлая полоса, надеемся, она предвестник хорошей погоды. Повспоминав былые походы, уходим спать. 
08.08. ДЕНЬ ДЕСЯТЫЙ 
Утро - картинка. Яркое солнце, синее озеро и головокружительные облака, редкие, невесомые. С озера дует свежий ветер. У прогоревшей дотла надьи дежурный Сережа О. недоумевает по поводу непонятного расплавленного сгустка, из которого он с трудом достает костровой крюк. Рядом масляная лужица и кусок металла, похожий на клинок ножа. Еще какие-то обгорелые тряпочки валяются. Сопоставив все детали, догадываемся, что сгорел Князевский пластмассовый кан, две бутылки подсолнечного масла, костровые рукавицы и нож, тоже Князевский. Лена резюмирует: "Да, ребята, так пить нельзя". А мы разве пьем? Так ползучее пьянство - чуть-чуть каждый день. Команда тихих алкоголиков.(Все Алик виноват. Задал тон на вокзале и уехал в свою Германию:"Эй, Алик, сними установку!"). Подходит Князь, мы ему все выкладываем. Он переносит удар стойко, правда, потом весь день молчит. Начинаем собираться. Определенного плана нет. Плывем к морю, но, если встретятся рыбные места, будем вставать. Антон обещает нам впереди семгу, сига и треску. Говорит, на порогах в чистой струе может клюнуть и хариус. Выходим около двух часов. Озеро спокойное, отливает на солнце фольгой. Юле вода почему-то напоминает желе, когда она опускает туда руку и тянет ее за байдаркой. Сразу на выходе из озера шевера, идем по лесу, мужчины протаскивают лодки с вещами. Дальше шевер все больше и больше, и они все длиннее и каменистее. Попытки покидать спининг на порожках ничего не дают, идем без обеда к морю. Хмурится небо и холодает. Во время частых высадок на берег заедают комары. Одна отрада - крупная сладкая черника, которой облеплены все болотные кочки. Едим ее. Как-то, в очень черничном месте, ко мне подсесла Аня и спросила: "Тетя Лариса, вы здесь уже были?" "Нет, Анечка, не была, иначе съела бы всю чернику", - ответила я. Позднее Ира с Аней выбились из ягод, и Аня сделала вывод: "Здесь, наверное, тетя Лариса побывала". Наконец, Антон предупреждает: "Впереди последняя ступенька, и мы у моря". Последняя ступенька растягивается почти на километр. Из последних сил продираемся сквозь болото и завалы и выходим к морю! Девчонки визжат от восторга, пробуют воду на вкус, она соленая и абсолютно прозрачная. Сквозь нее, как через чистое стекло, видны кустики зеленой морской травы, напоминающей лук. "Мама, я знаю, почему это море называется Белым, в нем белая вода!" - говорит Юля. Она права. Оглядываемся вокруг - рядом группа, на той стороне реки видны следы стоянки. На горизонте - полоской берег с геодезической вышкой. Волн нет. Это губа Воньга. Здесь пристаем, переплыв реку. Стоянка обустроенная и чересчур цивилизованная, видно, здесь останавливались не раз. Удобное место - рядом пресная вода. На просторной поляне плоские камни, кострище, коптерня и банки, бутылки - следы людей.Немного спорим - оставаться ли здесь? Но уже семь часов, все устали и, если присмотреться, место вполне пригодное. Черники много, сосенки и березки красиво перемежаются, солнце в честь нашего приезда выглядывает. Танюшка лезет в воду, первая, как всегда. Юля за ней. Резвятся. Непонятно пока - отлив сейчас или прилив. Антон выходит в море, и мы видим, как он вытягивает над водой нанемного большую рыбу.Секунду это длится, и рыба, блеснув под солнцем, уходит в море. Антон говорит, семга была, но одному ее вытянуть не под силу. После этого все рыбаки бросаются ловить таких-же рыбин, только тщетно. На берегу донимает гнус. Желтые листочки, упавшие на камни, и пожелтевшая кое-где хвоя напоминают осень. И тут мы замечаем, как сходит вода - отливает быстро, и вот уже бухточка, куда вплывали, совершенно безводна, и до мыса, от которого плыли в байдарках, можно дойти пешком. Удивительное зрелище. Через два часа пейзаж совершенно неузнаваем. Сплошное нагромождение красноватых камней разной формы тянется широкой полосой вдоль берега. В этом есть что-то унылое, Лене напоминает рудники, а мне лунный рельеф. Насмотревшись на отлив и нафотографировавшись, идем ужинать и жахать. Повод отменный - "дошли ребята до Белого моря". Посидев у надьи, душевно попели, поставили сеть на камнях, умылись в ручье и уползли в палатки, где было очень жестко спать, но зато ровно, и никто друг на друга не скатывался. 
09.08. ДЕНЬ ОДИННАДЦАТЫЙ 
Погода нас балует. Опять тепло и солнце. Едва проснувшись, высыпали на берег смотреть прилив. А его как-будто бы и не было. По-прежнему болталась сеть на камнях. Сразу тема для разговора - о природе приливов и отливов, потом плавный переход к сопромату и заумные разговоры об эпюрах моментов, от которых все женщины разбежались. Лена с Ирой и Олей ушли в лес за ягодами, Сережа О. с Князем, закрыв ученую тему, отправились к глухому озеру с ружьем и спинингом, Сережа Б. - с удочкой вверх по реке, я - мыться, стираться и присматривать за детьми, а Антон в палатку спать. Через час с небольшим женщины вернулись с ведром крупной черники, позднее 2 Сережи подошли без улова и добычи, Антон выспался, лишь Княязь, как ушел, так и пропал. Потом купались в море, отойдя далеко от берега, Юля уколола о камень ногу и упустила надувную подушку, которую прибило к камням в 200-х метрах от места купания. В половине четвертого начался прилив, опять внезапно и мощно. Быстро вода заняла всю положенную ей территорию. Вновь подивились силе природы. Около шести часов обедаем, Князя все нет. Зато приплыла знакомая группа, стосковавшаяся по нам. "Мы их догнали!" - торжествующе сказал кто-то из группы. Довольные, они встали в 100 метрах от нас. Тем временем мужчины предпринимают безуспешные попытки половить рыбу - большую и маленькую, Лена стрижет всех мужчин подряд, и все потихоньку начинают волноваться о Князе, который не подает никаких признаков жизни. В девять вечера снаряжается поисковая группа - никто из мужчин не хочет пропустить такое увлекательное занятие. Они берут с собой ружье и бинокль, а женщинам велят идти на мыс вешать красные антоновские штаны в случае, если Князь вернется. Он так и делает через 15 минут после ухода мужчин. Возвращается, крайне довольный собой и своим уловом. Поймал ровно 12 щурят - по одному на брата, поэтому и задержался на каких-то девять часов. Удивляется общей панике и едет в байдарке вешать штаны на мыс. Через полтора часа возвращаются наши мужчины. Говорят, что сначала кляли Князя, а потом, вообразив себе его заброшенные косточки, стали вспоминать, какой хороший человек все-таки был. А красные штаны на красных камнях, оказывается, не видны даже в бинокль. (Мужчины нашли потерянную Князем 12-ю щуку.Их поход ненапрасен). Вечером надья и душевные жахи в честь того, что Князь нашелся. В соседней группе после "тихого" жаха кто-то кричит - то ли от страха, то ли наоборот. Зажаренные щурята очень даже недурны. Князь заводит длинный спор о раскладке. В сеть попадается камбала, которую кидают в кан, чтобы утром показать детям. На этом дневка заканчивается. 
P.S. Перед сном дети (Юля и Таня) уходят далеко-далеко, мы их едва находим в камнях. 
10.08. ДЕНЬ ДВЕНАДЦАТЫЙ 


Чудное утро, прежний пейзаж. Дежурный Миша утверждает, что с утра был прилив. Разве бывает двухразовый прилив? Не знаем. Весь день ленивый - купаемся, спим, смеемся. Антон признается, что для него критерий в выборе жены единственный главное, чтобы она была в своем уме. Трудно не согласиться. После расслабухи - интенсивные сборы, быстрое заклеивание байдарок и отплытие в шесть часов вместе с приливом. Море спокойное, исчезли барашки, кое-где видные с утра. Небо заволокло тяжелыми облаками, причудливо завитыми, грозящими слиться с тучами. Плывем быстро, с весел стекает бесцветная вода, кое-где видно дно в камнях и водорослях, медузы брусничного цвета. Наш путь лежит строго на запад по слепящей, искрящейся множеством мелких кристалликов солнечной дорожке, выбивающейся из туч. Потом вдруг темнеет, появляются мелкие студенообразные волны. Антон всех торопит, боится грозы. А мы уже и так проплыли положенные 4 км, и почти впали в Воньгу. Антон потерял в море Пашкин телевизор, говорит, Паха будет этим горд. Здесь нам повстречался катамаран с 4-мя туристами. Обменялись впечатлениями о маршрутах и уловах, отсоветовали им плыть к последнему порогу на Ундиксе, т.к. рыбы там нет. По пресной воде понимаем, что вплыли в Воньгу, поверхность ее зеркальная и немного выгнутая, чувствуется сопротивление при гребле. Наверное, есть все-таки течение, и начавшийся отлив мешает. Встречаем рыбнадзорный катер, который, нас завидев, тут же уплывает, а не штрафует за спининги, как обещали катамаранщики. Около большого порога останавливаемся. Воды в нем мало, но выходная шевера очень протяженная, шум ее слышен издалека. Большая часть команды уходит на разведку, у байдарок остаются Ира с Аней и я с Олей, отбиваемся от комаров и гнуса, жгем на камнях костер. Проходит час, мы слышим в лесу позади нас душераздирающие крики. Я по зову инстинкта бросаюсь в лес, там испуганная Юля, которую папа с полдороги отослал назад, а она заблудилась и теперь кричала истошно в 100 метрах от нас.Слава богу, все окончилось благополучно. Вскоре вернулись остальные. Решили здесь же вставать на ночь, место не самое лучшее, но время позднее (9 часов), проходить шеверу с целью отыскать другую стоянку некогда. Обустроились и, как всегда, стало уютнее. Надью разожгли такую яркую, что чуть не спалили лес, пришлось ее делать "сдвинутой". Жахали, на жахи прибежали два местных рыбака, которые предложили семгу за 35 тысяч кг или за спирт. Спирт у нас кончается, а денег жалко. Сидим болтаем. Потом поднимается ветер, и мы расходимся спать. 
11.08. ДЕНЬ ТРИНАДЦАТЫЙ 
Утро пасмурное и ветреное. Встаем дежурить в половине десятого. Дни пролетают быстро, дежурства подступают неожиданно. Очень плотно завтракаем - надо подчищать съестные запасы. В одиннадцать с хвостиком выходим. Женщины бредут по берегу, Лена собирает молоканы и ермаковики - грибы, которые Ира называет поганистыми. У меня почетная миссия - заснять путь Князя вверх по Воньге его фотоаппаратом. Есть, что снимать. Интересно смотрятся наши мужчины, когда ведут, как овечек за веревочку, свои байды, или с трудом перегребают струю. Почти двухкилометровую шеверу с порогом они проходят за 45 минут. Князь принципиально не обувает сапоги, весь поход проводит в кедах, мокрый до пояса. Вместе с шеверой почти кончается течение. Садимся в лодки экипажами и довольно быстро плывем вверх. Островские пытаются "сделать" Бабкиных. Слабо! Проще "сделать" Нефедовых, которые сзади. Вновь солнце. Встречаем две группы. Они все стремятся к Белому морю, а мы наоборот. Перед д.Воньгой начинается длинная шевера с порожками, раздельно с капитанами проходим ее. В самой деревне красивый порог, образованный разрушенной плотиной. В прошлом году его почему-то никто не заметил. Меняются берега. Теперь вдоль них частоколом высокие березы и елки, трепещущие осины, высокая трава с сиреневым иван-чаем.Народу, как и было обещано Антоном и Сережей О., - тьма. Встаем сразу за деревней в 50-ти метрах от другой группы. Красивая поляна, но обжитая до безобразия. Мужчины в помойках находят резиновые заплатки, остатки шпур, Сережа Б. отыскивает бутылочку не то с ацетоном, не то с ТГФом, который Сереже совсем не нужен, но вызывает обильное слюноотделение у Антона. Он хочет найти такое же. Детям здесь нравится. Они бегают по высокой траве в деревне, которая насчитывает две избушки, играют в карты. Нет комаров. Вечером традиционный жах, очень вкусно приготовленные Леной грибы, последняя сигарета, раскуренная как трубка мира двумя Сережами и Антоном и сильный холод. Замерзает вода в ведре, леденеет тент, над прямой рекой клубы тумана. Идем в палатку греть детей, постояв у надьи и немного поболтав. 
12.08. ДЕНЬ ЧЕТЫРНАДЦАТЫЙ 
Померзли ночью, Лена проснулась с насморнком. Светит солнце, но ветер холодный. Решаем после завтрака пойти за ягодами. К женщинам присоединяется Князь, только идет в другую сторону. Остальные мужчины собирают байдарки, дети играют. После трехчасовых поисков ягод набираем литровый ковшик черники на четверых. Этого едва хватит на кисель. Все обобрали другие туристы. Как мы теперь оценили маршрут и те безлюдные ягодные места, где побывали! Жаль только, что мало постояли на озерах или море. Но кто же предполагал такое быстрое прохождение последнего участка пути?! Учтем на будущее. Остаток дня ничем не примечателен, кроме того, что дети рассорились, и Аня написала в своем дневнике: "Юля и Таня плохо себя вели. Я тоже нехорошо". Самокритичная девочка! (Девчонки скоро помирились). Упорный Князь вернулся через семь часов с полным голубики семилитровым каном. И где он ее только нашел! Антону обломился пузыречек ТГФа после того, как он убедил Сережу Б. отказаться от находки. Все байдарки собрали, кроме князевской. Князь аккуратно разложил ее на составные части и сел вязать морские узлы, руководствуясь какой-то книжкой. Весь день никто не курил, но выпили по пиву, купленному на станции во время 2-х минутной стоянки поезда, исключительно для поддержания традиций. Опять холодный вечер, вкусный ужин - обилие оладушек со сгущенкой, которые испекли Ира с Леной из 2-х кг муки. Остатками муки устраивали фейерверк на надье. Потом ложились спать, усыпанные мучным пеплом. 
13.08. ДЕНЬ ПЯТНАДЦАТЫЙ 
Кошмарное утро. Ранний подъем, учиненный Сережей О., привел меня к головной боли, а Антона к испорченному настроению. И просили-то всего лишь 15 дополнительных минут для сна у Сереги. Не дал. Суровый. Как не задалось у меня утро, так и пошло. Выпал жребий идти с Олей на станцию в первых рядах и ждать поезда лишних два часа, сторожа вещи. Станция Воньга - тоскливое зрелище: два грязных дома, помойки кругом, разрушенные сараюшки и глупые собаки,лающие понапрасну.Всего там живет 10 че ловек. За второй заход подтащили все вещи. Шли по широкой просеке 2 км от деревни. Это было удобно, только бедный Антон страдал от происков коварной жены, положившей в рюкзак лишнюю бутылку с водой и Танюшкины брюки. Столько мучений от недоспанных утром 15-ти минут! Сережа О. пытается исправить ошибку, поспав по 15 минут за Ларису и Антона на пнях, но это не помогает. Выясняется еще, что мы пришли на станцию за 4 часа до отхода поезда (если считать от первого захода). Непонятная предусмотрительность, за которую женщины хотят Серегу побить, а он их в скрытой форме оскорбляет. Но зато потом, когда приходит поезд, все идет как по маслу. (Коллективная мудрость мужчин). Мы едем недолго на север до ст.Лоухи, там легко покупаем билеты, через час садимся в поезд (приблизительно 20.00.), где за дополнительную плату меняем вагон и заполучаем 2 купе, сидим душевно, едим, пьем, и с чувством превосходства смотрим на бедняг-туристов в Кеми, которые в час ночи только садятся в переполненные вагоны на узком перроне, зажатом с 2-х сторон поездами. Единственное маленькое неудобство - не работает тамбур, ведущий в голову поезда, где кипяток. Но мы и это преодолеваем. Сережа Б., подстрекаемый Князем, перелезает в разбитое окно двери между вагонами, приносит кипяток, Князь ему помогает (он бы и сам пролез - комплекция не позволяет). Ложимся спать и сквозь сон слышим, как какая-то группа прорывается в двенадцатый вагон через эту разбитую дверь.Тяжело им с лодками-то! 
14.08. ДЕНЬ ШЕСТНАДЦАТЫЙ 
Едем. Спим - едим - спим. Как всегда в конце немножко грустно. Но все кончается, а, это, надеюсь, не последний поход. У меня он оставит хорошие воспоминания, а другие за себя пусть сами скажут. Вести дневник старалась добросовестно, и это все. 
Лариса Бабкина. 
Определение притока реки по Князю: (def) Если надеть на себя рюкзак и прыгнуть вперед, то: если остается отпечаток ноги на почве - это приток, а если нет, то - увы нет. 
Сергей Бабкин. 
Этот чудный (от слова "чудной") поход вскрыл огромные резервы наших с Анютой организмов: в день проходили по 15-20 км, по болотам и кочкам, в сплошных комарах и редких змеях, и оставались живы и веселы. Спасибо хорошей компании! У Анюты после пройденного открылся писательский талант. Растет достойная смена тете Ларисе! 
Островская Ира. 
Мой первый в жизни водный поход. Удивительная Карелия: чистые леса, шум воды, обилие ягод, ночные костры, очень дружественное отношение ребят. Спасибо всем! 
Сабурова Оля. 
Процедура покупки пива с вологодского поезда на ст.Воньга заслуживает отдельного описания. 
Еще до прихода поезда выпытали у местных, где останавливается вагон-ресторан, но ошиблись на 2-3 вагона. Когда Серега Островский дошел до заветного вагона, двери его были плотно закрыты. Однако, вдруг дверь открылась, и появилась тетя в белом халате: 
- Вам чего? 
- Пиво есть? 
- 1200. 
В этот момент поезд трогается. 
- Ой! 
- Вам сколько? 
- Десять. 
- Ой! 
Тетя удаляется, мы отсчитываем деньги, поезд набирает скорость. Тетя возвращается с пятью бутылками, берет деньги и уходит за оставшимися пятью. Серега бежит за поездом, бросая на бегу бутылки в траву. Когда тетя принесла еще пять бутылок, поезд набрал приличную скорость, и Серега принял на бегу три бутылки из пяти. Ну, все. Руки у Сереги заняты, положить бутыл ки - потерять скорость, а я безнадежно отстал. Но в этот момент Островский замечает, что впереди по ходу поезда стоит Сергей Бабкин. "Ему отдайте", - кричит Островский вслед уезжающей в северную даль тете. В следующую секунду Бабкин каскадерским движением принимает последнюю пару бутылок. 
Еще не осознав удачи, мы собираем брошенные в траве бутылки. Все десять на месте! Впрочем, до лагеря мы донесли только девять. Командировочные расходы... 
Сабуров Миша. 
Поход длился один день, с 31.07. по 14.08. День был солнечный, ягодный, комариный, рыбный, костровой и запоминающийся. Было много женских упреков. Удалось пройти по ручью, реке, озерам, морю и опять по реке. День был удачным, но очень коротким! Хочется вернуться сюда снова! Островский Сергей. 
Замечательные были места: практически непосещаемые людьми. Мечта любого рыболова и охотника, грибника и ягодника. Правда, рыболовы забыли коптерню (а зря!), охотники посчитали, что 12 (двенадцать) человек можно накормить 1 (одним) глухарем (который тетерев) всего 1 (один) раз за поход (сомнительно!); а как не повезло грибникам с погодой (зато как повезло всем остальным!); ну а ягодники, думается, глядя в свои пустые каны и ведра, будут вспоминать те немерянные черничные поля, по которым прошел почти весь поход (ух, ты!). Выводы и коррективы в раскладке и снаряжении (коптерня, песок для ягод...), думается, очевидны. Да, кстати, о раскладке. На следующий год она видится примерно такой: 
1. Спирт - 2 л/чел. 
2. ... 
3. ... 
Князев Игорь. 
После дневника Ларисы любая добавка к жизнеописанию похода будет выглядеть жалко и бледно, как мне кажется. Поэтому хотелось бы сделать только некоторые выводы на будущее. 
Во-первых, безлюдные места с рыбой и дичью начинаются в Карелии примерно в пятнадцати километрах от железной дороги, при условии, что туда нельзя добраться на машине, мотоцикле или на лодке. При этом расстояние от моря тоже должно быть не менее десяти-пятнадцати километров. 
Во-вторых, для нас не страшен волок по ручьям, при условии, что байдарки хорошо проклеены. Однако, наверное, такому волоку может сильно мешать дождь, так как по берегу идти будет трудно из-за мокрой травы. 
Далее, надо брать с собой капроновую черную или коричневую сеть с толстой ниткой высотой один-полтора метра, длиной метров тридцать-сорок и ячейкой сорок-шестьдесят. Использовать такую сеть можно как брезент на озерах и для "прочесывания" порогов на реке. 
Наконец, полезно знать, что семга поднимается в реки из моря примерно в середине августа, но ловят ее в основном в крупных реках. 
Общее впечатление о походе. Похоже, у нашей группы выработался уверенный душевный стиль, и это хорошо. 
Антон Нефедов. 
Лена Нефедова. 
Таня Нефедова. 
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Интересный маршрут можно порекомендовать по району южной Карелии. 
Маршрут легко доступен для приезда и отъезда и в тоже время проходит по малонаселенной местности. Хотя в этом районе можно набрать маршрут до 3 категории сложности, но большинство препятствий находится в районе населенных пунктов, пороги засорены строительным и прочим мусором и по этой причине интереса не представляют. Для семейного же отдыха район представляет несомненный интерес. Маршрут проходит в районе одним из первых освоенных новгородцами: сведения о поселениях Шуньга, Толвуя, Кижи относятся к 14 веку, возникли же они еще раньше. Здесь много сохранившихся деревянных памятников архитектуры. К его достоинствам можно отнести живописность мест, удобство подъезда и отъезда, теплую воду (в конце июля начале августа), хорошую рыбалку, обилие грибов и ягод, относительную (по сравнению, например с Южной Шуей) малую посещаемость. Недостатки: встречаются змеи. 
Информацию о фрагментах маршрута можно найти: в "Водных маршрутах европейской части СССР", в журнале "Катера и яхты" (где-то 1974 год) в статье Л. А. Плечко "Из Лижмозера в Заонежье", в вышедшей недавно книге А. Л. Шилова "На байдарках по Карелии". Описание части маршрута по реке Лижма можно найти на сервере у Максима Мошкова. 
Варианты маршрута: 
1. ст. Кяппесельга - оз. Шайдомозеро - р. Шайдомка - оз. Лижмозеро - р. Лижма - оз. Кедрозеро - оз. Тарисмозеро - губа Бол. Лижемская (Черга-губа) - Уницкая губа - оз. Ладжмозеро Турастамозеро - оз. Ванчозеро - оз. Космозеро - губа Святуха пос. Великая губа - Петрозаводск. 250 км, число ходовых дней 10, кат. 1-2. 
2. ст. Кяппесельга - пос. Уница - Уницкая губа - далее по 1. 
3. ст. Медвежегорск - Повенецкий залив - Кефтенгуба - оз. Ванчозеро - далее по 1. 
4. ст. Новый Поселок - оз. Кедрозеро - далее по 1. 
5. ст. Лижма - губа Бол. Лижмская - далее по 1. 
Вариант 1 
Доезжаем поездом до ст. Кяппесельга. На станции нужно снять машину. С давних пор недалеко от станции находится автобус, который привозит рабочих из пос. Уница, который и можно арендовать. Про этот автобус мне рассказывали знакомые, которые ходили тут лет двадцать назад, мы тоже добирались этим автобусом, и каждый раз проезжая мимо вижу его недалеко от станции. Если автобуса не будет - найти машину не представляет большого труда. Шайдомское озеро небольшое, берега низкие песчаные и каменистые. Двигаемся на юг к противоположному берегу, где берет начало река Шайдомка. Длина реки около 8 км, стоянок нет, местами требуется проводка. 
оз. Лижмозеро довольно симпатичное с большим количеством островов, песчаных пляжей. Здесь легко найти стоянку. Вода в озере очень чистая - в озере по рассказам ловятся раки - нам поймать не удалось. На озере два селения - дачные поселки на острове Большой, раньше здесь находилась небольшая, симпатичная церквушка, но она сгорела. Магазинов нет. Можно совершить прогулку в пос. Тивдия и пос. Белая гора, очень красиво расположенного на берегу Тивдийки. Напротив бывшие мраморные разработки, здесь добывали мрамор для постройки Петербургских дворцов. 
Исток Лижмы находится в Восточной части Лижмозера за островом Серяк - здесь находится небольшой рыбацкий поселок. Длина Лижмы 15 км. 5 небольших перекатов (30-100 метров) - все кроме последнего можно проходить без просмотра. Прохождение последнего затруднено развалинами моста. Стоянок почти нет. При впадении в Кедрозеро река раздваивается - лучше выбрать правую протоку - здесь на высоком берегу стоянка. 
Кедрозеро длинное, узкое и довольно скучное. На протяжении первых 10 км стоянок нет - они появляются только после пос. Лижма. Из юго-восточной части оз. Кедрозеро вытекает Нижняя Лижма - здесь небольшой дачный поселок и мост. За которым начинается порог длиной 1 км. Мост придется обнести. Порог можно проходить в зависимости от уровня воды. Удобная дорога для обноса по левому берегу. Порог оканчивается в оз. Тарисмозере. Небольшое красивое озеро богатое рыбой, которую ловить запрещено. На берегу завод, построенный финнами по разведению форели. Вторая часть завода находится при впадении р. Лижма в губу Бол. Лижемскую. Именно сюда возили Б. Н. Ельцина и финского президента для ловли рыбы - насколько я помню Ельцин поймал 8 штук, а финн только 5. Форель, которую выращивают здесь, можно купить в рыбном магазине в Москве. После оз. Ламба еще небольшой порог (400 метров) под ж. д. мостом далее 2-3 км спокойной воды. Затем появляются дома дер. Лижма и начинается самый большой порог н! а р. Лижма. Порог довольно красивый, зажат высокими берегами и проходит прямо через деревню. Длина порога около 1 км. Возможен обнос порога через деревню. В деревне магазин, почта. За деревней начинается Лижемская губа (Черга-губа) - недалеко от берега цепочка островов - где можно найти стоянку. 
Отсюда начинается путешествие по губам Онежского озера. Здесь нужно соблюдать особую осторожность - волна подымается очень быстро, а на открытых участках Онежского озера может начаться настоящий шторм - по возможности нужно держаться ближе к берегу, пересекая большие плесы под прикрытием островов. 
При тихой погоде можно пересечь Лижемскую губу и продвигаться вдоль южного берега. Берег очень красивый, возвышенный, скалистый - множество симпатичных островочков, но стоянок немного. Доходим до Уницкой губы - здесь лучше тоже сразу пересечь ее и двигаться вдоль левого берега. Чудна погода в этих местах, когда мы плыли по Лижемской губе - вода была зеркально спокойной - Уницкая же губа встретила нас довольно сильной волной с барашками и шквальными порывами ветра. Когда находились в Уницкой губе - волнения почти не было, в Онежском озере начался шторм и несколько яхт принимавших участие в регате, довольно сильно пострадали. 
Попав в Уницкую губу обязательно нужно постараться посетить Вегорукскую губу. 
В южной части три брошенных деревни (около 200 домов) и небольшая симпатичная церковь. Поселение было основано еще во времена Петра 1. В то время здесь находился небольшой завод. 
Сейчас жители деревень переселились в Ламбасручей. Из поселка два раза в день ходит автобус до пос. Великая губа. Место для стоянки можно найти на небольших полянках около домов - особую осторожность следует соблюдать при разведении костров. Все поляны богаты земляникой - но тоже нужно быть осторожным часто встречаются гадюки 
Далее двигаемся по губе на север мимо острова Миж, ища небольшую протоку в Уницкую губу. Уницкая губа в этих местах очень красивая - скалистые утесы, небольшие острова, внутренние озера оставляют незабываемое впечатление. В конце июля в лесах много грибов - белые, подберезовики, подосиновики. Со стоянками проблем нет. 
Продвигаемся вдоль правого по ходу движения берега в поисках остатков пристани - начинается наиболее интересная часть маршрута, и начинается она с небольшого 3 км волока. Пристаем к развалинам пристани - здесь небольшая полянка, видны остатки фундаментов нескольких домов - возможна стоянка. Прямо к поляне подходит дорога, но волок можно сократить, если найти в дальней части стоянки заросшую тропинку, которая идет через лес, небольшое болотце и выходит к дороге. Дорога идет к Ладжмозеро. Волок еще раз можно сократить, если после триангуляционной вышки найти небольшую тропинку, уходящую влево, по ней до озера метров 400. На берегу небольшая полянка, напротив старинная деревня Черкассы (по рассказам местных жителей, основанная староверами). 
В деревне около десятка домов и два памятника - полу развалившийся дом купца Абакумова и в таком же состоянии часовенка 18-го века. Магазина нет, но у местных жителей можно купить зелень, яйца, молоко. 
Ладмозеро одно из красивейших озер этого района. Вода в озере исключительно чистая - прозрачность около 8 метров. Двигаемся вдоль западного берега вдоль узкого, но длинного мысочка (около 6 км) в конце мыса симпатичная стоянка на высоком скалистом берегу. В восточной части озера небольшая полянка с развалинами нескольких домов - здесь небольшая протока соединяющая Ланчозеро и Турастмозеро. Протока непроходима - небольшой волок (200 метров) через полянку - еще раз стоит напомнить о змеях. Во время нашего прохождения этого участка - косцы за день убили на этой поляне 4-х гадюк. 
Турастамозеро небольшое симпатичное озеро богатое рыбой. Если есть время, стоит постоять на небольшой полянке прямо напротив места обноса. Здесь небольшой холмик, под которым ямка глубиной 3-4 метра, на дне находится упавшая береза, при нашем отходе она как новогодняя елка была украшена блеснами. Очень хорошо брал крупный окунь и щука. 
Далее путь лежит по реке Кулома. Сразу нужно подготовить топор и пилу - наверняка встретится несколько небольших завалов. Почти сразу речка делится на два рукава - идем левым. Через 200 метров низко габаритный мост - обнос (30м). Далее встретятся два порога 150 и 300 метров, скорее всего, потребуется проводка или обнос. Далее идут плесы с берегами обрамленными тростником и осокой; на поворотах ивы. Местами русло сужается до 1-2 метров - здесь и пригодится пила и топор. Далее Кулома протекает через небольшое озерцо, полностью заросшее тростником, ориентация очень затруднена, после озера русло расширяется и скоро появляется Вангозеро. Среднее время прохождения Куломы 3 часа. При желании можно избежать прохождения реки, совершив волок (4. 5 км) по дороге. 
Вангозеро лучше сразу пересечь, так как восточный берег более удобен для стоянки. Отсюда предстоит совершить волок в Космозеро - сначала по тропинке до дороги и затем около 500 метров по хорошей дороге. Берега Космозера в этом месте низкие, малопривлекательные. Пересекаем его и ищем небольшую протоку в губу Святуху. По протоке плывем до деревни - отсюда лучше совершить небольшой волок (400-500м. ). В деревне река мелкая, завалена мусором - плавание по ней утомительно. 
Губа Святуха одно из удивительных мест Карелии. Длина около тридцати километров ширина 700-800 метров. Скалистые берега высотой до 80-100 метров, множество прекрасных стоянок. Недостаток один - много туристов - но стоянок все равно больше. Можно подняться в одно из прилегающих озер - Чужмозеро, Гагхозеро. Там мы не были, поэтому приведу отрывок из книги А. Л. Шилова "На байдарках по Карелии", описывающий этот участок маршрута: 
"Отдохнув на островах, полазив по скалам, половив рыбу, следует вернуться к устью Чужмуксы, чтобы посетить изюминку маршрута: оз. Чужмозеро и Гакхозеро. Вход в речку зарос тростником, и отыскать его не просто. Ширина реки 3-4 метра. Подниматься по ней предстоит всего около 300 метров, до покоса справа. На остальных 4 км река имеет перепад 22 метра, т. е. совершенно не проходима. В этом легко убедится, проплыв или пройдя берегом 300 метров до спрятанного в кустах и деревьях водопада с остатками мельницы. 
От покоса идет хорошо набитая тропа 700-метрового волока, спрямляющая петлю Чужмуксы. Тропа приводит к проходимому истоку реки (до озера осталось 300 метров). Из реки вы попадаете западный залив Чужмозера, имеющего длину 8 км при наибольшей ширине 1. 3 км. Озеро и его берега очень красивые. Берега сухие, скалистые, вода очень чистая. Еще живописнее виды на Гахкозере, на которое можно попасть недлинной протокой из ЮВ части Чужмозера" 
Путешествие заканчивается в южной части губы. Здесь идет дорога до дер. Космозеро (около 2 км), где можно найти машину до пос. Большая губа. В деревне Космозеро есть сохранившаяся шатровая церковь 18-го века. Отсюда 2-3 раза в день ходят кометы до Петрозаводска. По пути можно сделать остановку на острове Кижи. 
Вариант 2. От станции Кяппесельга доезжаем до дер. Уница. Шофер посоветовал нам побыстрее отъехать от деревни - очень своевременный совет. Буквально через полчаса после нашей высадки к берегу стали подтягиваться местные мужички, которые стали проявлять явный интерес к количеству запасов спиртного, находящегося в наших мешочках. Первые 7 км вдоль берега довольно скучные - берега низкие, заболоченные. Затем появляется череда длинных красивых песчаных пляжей с хорошими стоянками. Вдоль берега идет дорога, которая обрывается у разрушенного моста - здесь можно и поискать стоянку. Отсюда до развалин пристани, от которой начинается волок в Ладжозеро около 12 км. Далее следуем по маршруту 1. 
Вариант 3. Он описан в "Водных маршрутах европейской части СССР". Можно плыть 40 км по Повенецкому заливу до Кевтень губы (или сразу до губы Святухи). Либо нанять машину и проехать этот участок. Машины стоят прямо на станции - но народ весьма избалованный и обычно требует довольно много. 
Варианты 4, 5. От станции Новый Поселок до воды 200 метров. Нужно только узнать останавливается ли тут поезд. Когда мы выбрали этот маршрут - билеты нам продали, но в поезде выяснилось, что в этом году остановки там нет, правда, нашелся добрый человек, которому нужно было там выйти - он просто дернул стоп-кран, этим воспользовались и мы. В этом случае можно подняться по Лижме до Лижмозера - подъем не особенно труден. Либо спускаться вниз. От станции Лижма до Лижемской губы около 3 км. =============================================================== 
FILE: lizhma.txt 
Лижма 
From: Maykl Legzdayn 2:5030/114.3 05 Sep 94 
Итак, наш маршрутик в этом году был небольшой, но вот такой: 
- До Петрозаводска, от него местным до Кяппесельги. Там нашли самосвал, на котором (в кузове) были успешно доставлены на берег Шайдом (Чертово) озера. Собрались, загрузились и пошли на острова, имеющиеся на этом озере. - На следующий день ушли из озера по речке ШАйдомке (узкая и мелкая, местами проводка, но зато чернику собирали не вылезая из байд). По этой речушке вышли в Лижмозеро и встали, опять-таки на острове. - Лижмозеро. По левой стороне тянуться песчаные пляжи и рукой подать до p.Верхняя Лижма (продолжение пути), но нас понесло по правому берегу,- углядели мы на карте значок церкви и решили посмотреть. Шли мы и шли, но оказалось, что церковь два года назад сожгли, но осталась другая, на острове рядом с первой. Однако, тоже не действующая, хотя и в приличном состоянии (стены, конечно, не обстановка). Здесь же познакомились с местной пожилой парой, которая угостила нас разной "зеленью", и вообще, пообщались неплохо с ними. Дальше захватил нас небольшой такой ливень с волнишкой и мы вынужденно прибились к мысику, на котором сидели две дневки в связи с заболеванием одной из участниц. Потом пошли мы дальше и вошли в - р. Верхн. Лижма, прошли чуть и встали. Рыбы там жуть и на голый крючок кидается :). есть там простенькие перекаты (6-7 по 50 м) - Дальше Кедрозеро, длинное, узкое и неинтересное. Рыбалки не было, зато в сельмаг сходили (хлеба свежего, повидла да молока купили) - Из Кедрозера в Тарасозеро ведет маленькая, но противная речушка без названия, состоящая вся из одной мелкой и противной шиверы. Здесь нас постигла невосполнимая утрата: потонула моя любимая и единственная кружка (18 лет с ней ходил у-у-у-у-у-у--у). - Тарасозеро. Маленькое совсем и спокойное. На берегу чья-то дача с фонариками и черной "Волгой"... 
- р. ижн. Лижма, это так: 
шивера 1 км, мелкая, простая 
разлив 
перекат 
мосты ж/д, под ним первый порог (так себе на 2) 
авто и на выходе реки, сразу после моста поворот направо и вход во второй порог (500 м, с поворотами) энтот уже посерьезнее немного (3-4), но, зараза, сухое лето - воды мало, подрались немного, но ничего. - Дальше - Лижемская губа (Черга). Погода к моменту нашего выхода из порогов в нее испортилась окончательно, дождик сеет, усе мокрое и снизу и сверху, уставшие и ни одного места под стоянку. Пргреблись еще часа полтора и нашли маленькую поляночку. Не выгружаясь запалили костерок и тут на катере подвалили местные (лет по16) и "попросили" (с воды, правда) у!@#$#$$%^ь, пообещав вечером (дело происходило часов в 19) вернуться. Пришлось грябать еще 2 часа по "большой" воде против ветра, не видя берега куда из-за дождя. Поставились практически на скале на мысу. Но в кайф:) - А дальше с погодой и просто привет начался: дождь, волна от60 см и выше и все это, естественно, в морду, и температура днем 12-15, ночью 5-7. Три дня были вынуждены стоять на острове (на нем же застряли две московские группы) и ждать :((( И обломались наши Кижи (куда собирались), и пришлось нам сруливать домой :((((. Дошлепали до пос. Горка, поймали машину и из Кондопоги... =============================================================== 
FILE: tunguda.txt 
Тунгуда 
From: Mikel Zmurov 2:5020/68.30 
To: Eugene Pasynkov 25 Jun 95 
EP> Посидел я тут как-то над картой и увидел там речку под названием Тунгуда. EP> Это под Беломорском, начинается где-то километров на тридцать южнее начала EP> Охты, втекает в Беломоро-балтийский канал, протяженность навскидку около EP> 100-150 километров.. Но это не важно, а важно то, что она: 1) довольно EP> широкая 2) с легким подъездом (до Машозера, если кто знает) 3) !!! вся EP> утыкана порогами, многие из которых имеют имена EP> Так вот, может ли кто-нибудь сказать что-либо дельное на эту тему? 
Библиотека туриста, "Север", Москва, ФиС, 1975. ---------------------------------------------------------------------------Маршрут 16 Тунгудский (водный) Ст.Кочкома -- оз.Компаково -- реки Рува -- Куженга -- озера Березовое -Тунгудское -- p.Тунгуда -- ст.Тунгуда. Протяженность - 182км. КС - 3. 
IMHO, интересная речка. Крупных озер, правда, нет. Должна быть довольно мощная, площадь бассейна к Нов. Машозеру примерно как у Охты к Лежеву озеру. Перепад уровней примерно такой же (у Охты - ~50м, у Тунгуды- 58м). Уклон поменьше (~1.8 м/км и ~1.0 м/км) 
Маршрут проходит в одном из наиболее малонаселенных районов Карелии - всего три населенных пункта в верховьях Тунгуды. На маршруте 24 порога, 3 плотины и три обноса длиной до 100м. 
Маршрут начинается от бывшей деревни Компаково, на берегу одноименного озера. Подьезд к озеру сложен: от ст. Кочкома на попутке 85км по грунтовке в сторону поселка Тикша; на 57км поворот направо, на север, к поселку Пертозеро (8км); дальше на север по левой дороге 15км до очередной развилки, от которой (левая дорога) еще 5км очень плохой лесной дороги. Оз. Компаково 8км длиной, 2км шириной, берега заболочены. Из восточной части северного конца вытекает речка Рува (длина 10км, шир. не более 10м). Рува впадает в Куженгу, а та через 8 - 10км в оз. Березовое. На Куженге 2 несложных порога длиной по 50м. Размеры Березового 4 на 8км. Оз. Тунгудское отделено от Березового 4-х км косой. Река Тунгуда начинается в 6км на восток. Тунгуда (92км) начинается лесосплавной плотиной. В 70м за плотиной порог около 40м длиной. Следующие 9км без препятствий. У входа в Космюсозеро порог. Сразу за Космюсозером порог Мельничный длиной около 1,5км. Две ступени. Между ними мост 
Следующие 16км без препятствий. По карте - длинный порог (150-300м). Да и суммарный перепад между Космюсозером и Верх. Машозером 7 м - как раз для двух приличных порогов. 
Дальше плотина в конце Верхнего Машозера. Сразу за плотиной - 300-метровый порог Домашний, требующий просмотра. 
Через 1км - озеро Козеламбина (по книге - два озера, по карте - одно :-) 
Через 5км - короткий (100м) но опасный порог Столбовой. 
Вероятно, в районе пересечения просек - характерный изгиб русла 
Еще через 6км несложный порог Сухой. 
2км ! Ряжевые стенки. Ниже порога на левом берегу - сарай 
Из Нижнего Машозера - малозаметный выход сразу слева. 
За Нижнем Машозером на учаске 6км расположены пороги Лебяжий, Кривой (Все это в районе моста), 
и сложный Корбопорог. 
Длина 1 км, повороты, узкое многоводное место с ряжевыми стенками, опасные камни. Проход в два приема. 
На выходе из Корбозера - плотина. Пуск воды каждые 48 часов. Лучше всего сплавляться через 15-16 часов после полного открытия плотины. IMHO, пуск воды непрерывный, поскольку плотина разрушена. 
После плотины на 6-ти км участке будет 4-8 (в зависимости от уровня воды) порогов, наиболее опасны Черный (через 1км), Стоостровский (через 2км) и Медвежий (через 3км). 
Ниже Медвежьего - пара перекатов, затем - плес (оз. Луголамбина) 
После озера Нижняя Луголамбина начинается паралельная реке протока Мельничный ручей. 
По карте Деккалручей. Южнее реки. Длина 7 км. Практически непрерывные шкуродеры. Проводка. 
Идти лучше по реке. На следующих 10км 7 крупных порогов. Наиболее сложные последние два - Кривой (400м) и Падун (600м). 
Кривой - резкие повороты в разные стороны. 
Падун - 2 слива. Правый водопадный непроходимый (?); левый - узкий с большим уклоном и мощным потоком. 
После Падуна - порог Березовый (150м). Волны до 1,5м. Через 500м после порога шоссе Ленинград - Мурманск. Можно продолжить маршрут по реке Выг на станцию Тунгуда или Идель. На этом учаске еще три порога (сложный - последний, Банный, около 400м. На 7 км - суммарное падение 20 м ! =============================================================== 
FILE: tunguda1.txt 
Тунгуда 
--------------------------------------------------------------Если вы используете Netscape и имеете большую скорость связи, то можете получить более красивые версии этого же документа: 
С БОЛЬШИМИ иллюстрациями. 700 Kb?tunguda1.txt_with-big-pictures.html --------------------------------------------------------------
Date: 2 Aug 97 From: Alexey Slavnov (alexey@slavnov.msk.ru)? mailto:alexey@slavnov.msk.ru 
Москва-Надвойцы-Пертозеро-Тунгуда-Тунгудское озеро
-Тунгуда-Беломор канал-ст. Тунгуда-Москва. 
19.07.97 - 1.08.97. Руководитель Славнов Н. А. 
Река доволно болотистая. Все пороги не выше двойки. Правда много рыбы, в основном щуки. Хорошо подходит для детских походов и просто начинающих водников, также для человека первый раз севшего в каяк. На плотинах хорошо отрабатывать основные приемы. 
Заброска 
От ст. Надвойцы на машине до Пертозера(можно от Кочкомы, но там хуже с машинами) примерно 70км. Самый ранний, 344 поезд приезжает в Надвойцы около 15 час. Т.е. в Пертозере реально быть в 17-18 час. Лучше собраться и отплыть, встать можно через 10-30 мин. 
Лоция 
Дальше лучше в первый день не идти начинаются болота и встать негде. Река в начале очень мелкая, узкая и сильно петляет. До Кодярви идти 2-3 часа в зависимости от группы. Один каяк проходит это расстояние за 1.5 часа. Но прочие суда по узкому руслу идут существенно медленнее. 
После Кодярви река становится шире и практически не течет. Через 1.5-2 часа мост. Здесь болото отступает и есть место для стоянки. Далее ПБ становиться высоким и остается таким еще 30 мин., после чего опять болота. 
Через 3 часа озеро Круглое, есть стоянки на ЛБ. После Круглого до оз. Келеварака стоянок нет, идти около часа, чуть меньше. От озера до Тунгудского идти где-то 1.5 часа, есть одна очень мелкая шивера, возможна необходимость в проводке судов. 
фото. Тунгуд-озеро ? kartinki/tunguda/Tun_oz.jpg 
На Тунгудском озере много стоянок, лучшие на ЛБ. Песчаные пляжи, скалы и т.д. На выходе из озера старая плотина с чистым сливом. За которой маленькая шиверка. 
фото. Плотина ? kartinki/tunguda/Plot1.jpg 
До Косьмюсозера стоянки плохие, река течет слабо. В Новом Машозере есть магазин. Там же начинается порог Мельничный, около 1.5км длиной б/п. 
фото. Плотина ? kartinki/tunguda/Plot2.jpg 
Через час начинаются стоянки на ЛБ. На выходе из Машозера плотина, идти в центр. Сразу за плотиной порог, похож на Мельничный, но короче. Дальше опять болота. Встречаются перекаты, но ничего серьезного до пор. Корбо-Кошки. К-К можно идти сходу чуть правее центра. За порогом стоянка на ЛБ. Ориентир перед порогом - длинная плавующая ряжевая стенка вдоль ЛБ. 
фото. Корбо-Кошки ? kartinki/tunguda/K-kos1.jpg 
фото. Корбо-Кошки ? kartinki/tunguda/K-kos2.jpg 
После К-К болота, стоянок нет. На выходе из Корбоярви плотина, проход по левой протоке. 
За плотиной порог Тимонин, с воды виден плохо, можно б/п, но велика вероятность посадить дыру. После Тимонина перекатик, за которым стоянка на ЛБ. От этой стоянки до ответвления Деккалручья идти 3-4 часа. Все пороги можно идти сходу. Стоянки на этом участке редки и плохо видны с воды. 
После раздвоения реки начинаются пороги и перекаты, со стоянками по-прежнему туго. Через час высокий обрывистый ЛБ со стоянкой, после нее шивера, за которой начинается порог Кривой, можно сходу, но лучше посмотреть. После Кривого короткий порог с приличным уклоном, за которым начинается шивера перед Падуном. 
Шивера длинная и не понятно когда чалиться для просмотра. В большую воду на судах типа Таймень можно не успеть зачалиться. На Падуне посреди реки скала, делящая реку на две протоки, проходимая левая: чистый слив около 1 метра с недержащей бочкой. Если не успел зачалиться, то лучше идти сходу точно по центру левой протоки. 
фото. Падун ? kartinki/tunguda/Padun1.jpg 
фото. Падун ? kartinki/tunguda/Padun2.jpg 
фото. Падун ? kartinki/tunguda/Padun3.jpg 
За Падуном стоянка на ЛБ. После Падуна через 15 мин мост, на котором можно закончить маршрут, поймав маштну. От моста до канала чуть больше часа ходу с порогами, все б/п. Попадаются довольно интересные. По каналу можно идти на север до ст.Тунгуда около часа, можно на юг до Идели 3-4 часа. 
Выброска 
Идель станция побольше и там есть билетная касса и останавливаются почти все поезда, но возможны конфликты с местным населением. В Тунгуде ночных поездов в сторону Москвы нет, зато в 10-02 останавливается 181 поезд, куда можно сесть без проблем без билета. 
Alexey Slavnov {alexey@slavnov.msk.ru} 
=============================================================== 
FILE: tunguda2.txt 
ТунгудА ты моя ТунгудА 
From: BoKonsI {cuc@mbis.arcom.spb.su} Date: 16 апреля 1998 
Хоть оттуда плыви, хоть туда... 
--------------------------------------------------------------Самиздат палит ПРО свет 1997. Тунгудский дневник. --------------------------------------------------------------
Откуда взялась эта речка 
Речка эта взялась из описаний на туристском сервере Максима Мошкова в Интернете и того же самого на faq-сервере Жени Пасынкова в ФИДО. Отчеты, которые там были до настоящего времени, весьма скупы, строги и неоднозначны. Кроме того, их было всего два - за 1975 и 1994 годы. Собрались мы куда-нибудь и решили - туда. 
Правда, поначалу нас несколько шокировало начало маршрута, то есть, заброска: судя по описанию, надо было шариться по каким-то лесным дорогам, поворачивая направо и налево чуть ли не через каждый километр. Но карта дала свое и мы поняли, что не так страшно то, что написано как то, что на самом деле :). Сели мы и поехали. Но об этом дальше. 
Участники и руководители (или о том, кто и как ездил). 
Участники - 5 байдарок разных типов. 
Руководители: 
Коломенский Дима (по совместительству фотограф и штурман, он же лоцман, кацман и шкипер) Таймень-2 Румянцева Полина 
Лукин Леша (по профессии рем-мужик, к тому же рыбак) Борхвардт-2 Сербина Яна 
Смуров Дима (фотограф, неплохой рыбак поневоле, ставший впоследствии финансистом) Катран Смурова Таня (она же раскладчик и начпрод) 
Лукин Юра (рыбак как и всякий Таймень-2 Лукин (он же Каяк-2) 
Болтов Костя (просто рыбак и писатель) Тритон-2 Пушкарева Кира (доктор, она же лекарь) 
Описание того, что с нами было 
СБОРЫ 
подходят к концу, а в голове как всегда стучит... мысль:"Кто там?!" Да нет, конечно, не "кто там", а извечный риторический вопрос:"А все ли я забыл?"... То есть, "Ничего ли не взял?"... А! Вот:"Все ли я взял, чтобы ничего не забыть?"(Как оказалось, все. Кроме пляжных тапочек, дождевика и запасного спиннинга) 
ВОКЗАЛ 
Сели... усе.Правда, вместо намеченных 13:30 собрались около 14:00. Однако, это только подстегнуло нас, и после недолгих препирательств решили-таки взвесить наш багаж - на всякий случай, чтобы потом не носиться вдоль всего поезда, когда дотошный проводник захочет поднять и измерить наши баулы. Две тетушки, что обвешивали ;) багажи, скептически осмотрев наши тюки и осведомившись, сколько нас, выразили сомнение в наших способностях влезть в поезд с такими котомками, а также спросили тоном значительного (болезного) материнства: "сынки, а вы хоть раз ездили в поездах-то?". Ну, тут мы конечно скромно потупились, дабы дамы наконец-то могли взяться за дело. Когда контрольные замеры были подведены, оказалось, что едем мы не то чтобы путешествовать, а толлько чтобы успеть поесть все, что у нас с собой было - мужицкие рюкзаки потянули под 50 кил (и за, рекорд - 52кг), а дамские - около 30-ти. Короче, каждому носителю заплечного мешка было придано еще килограмм по 5-7 дополнительного груза. Хочется верить, что это были продукты в лице икры красной, черной, а также заморской баклажанной, а не какие-нибудь заурядные черствые баранки или сухари системы "кирпич". 
Совет дня - для тех, кому попадутся дотошные контромеры: (ПОМНИТЕ? НОРМА БАГАЖА НА Ж.Д. - 36кг НА НОС! :) на весах работает антигравитатор по типу аэрофлотовского, если поддерживать рюкзак (чтобы не падал с весов :) ручкой так нежно, немного вверх. Правда, если накануне был трудный и обильный вечер, это может сильно влиять на длительность поцедуры, периодически сбивая прицел то в +, то в незадачливому контромеру :). 
Взвесившись, побежали к начальнику вокзала ставить печать. Начальника, как водится, не оказалось, так что мы остались без штампов, зато с бумажками о том, что контрольный замер произведен и вес нашей тары соответствует норме, т.е. 36кг на нос ;). 
К поезду подошли (нет, не в темноте) за 10 минут до отправления. Так как наши мудрые товарищи взяли билеты в разные вагоны (количеством три), то основная толпа побежала заселять 3-й и 4-й, а одинокий я, дабы не ходить далеко, сел в первый попавшийся :) от Питера 16-й вагон, занял последнюю, около туалета, боковую полку, закинул с помощью подвернувшегося попутчика рюкзачо-О-к, и стал собираться с силами в трудный и нелегкий путь из вагона 16-го почти в самый нос поезда. Прошел ровно час, когда пришла пора есть и, собравшись с мысленными силами, я пошел разыскивать отбившихся от стаи товарищей. 
Мы ели. И пили тоже мы. Вначале даже больше пили. Правда, оказалось, что некоторые товарищи начали пить задолго до этого. Но тут пить было совсем не вредно - было душно и совсем не-чайно. Посему пили в основном из полуторалитрушек и прочих пластиковых емкостей. Где-то через час снова разбрелись по своим закуткам, якобы поспать, но спать не хотелось - душно. А надо. Ночь перед отъездом как всегда выдалась бурной, и сборы закончились только часам к четырем утра. Вроде, на 10 договорились "поужинать". 
Жуткое дело , если с вами в вагоне везут животных или мальньких детей. Над ними измываются как могут, мучают по-всякому, а они, по простоте душевной, терпят и покорно сносят все все эти издевательства, только иногда ка-ак взгавкнут, или взвизгнут, или заскулят жалобно так, а то и просто заплачут на худой конец... или на весь вагон... жалобно так, с надрывом... 
16-му вагону посвящается. 
Славлю билеты, которые есть, Но трижды - которые были! 
За окном мелькают ели, Ивы, сосны, провода. Я гляжу на них с постели, Видя их не без труда: 
В боковой зажатый полке, Нижней, первой от конца, Рядом с дверью без защелки, С чьей-то пяткой у лица, 
Вместе с лайкой-животинкой, В духоте, на сквозняке, Чувствуешь себя скотинкой В скоростном товарняке. 
В одиннадцатом часу опять ПОЕЛИ и ПОПИЛИ.Чуть раньше, еще в Волховстрое, был куплен березовый сок объемом 2 кубических дециметра вместе с сахаром. Видимо, и с мякотью, которая гроздьями (или кучами) плавала во всем предоставленном ей объеме. Сок оказался февраля 1995г., коррозионный, правда, на ходу, потому как все-таки был выпит и все разошлись. 
День пока первый, 3 августа. 
"А поутру они проснулись", когда часы в вагоне пробили 3 часа и 27 раз и сила неодолимой величины плюс чувство внезапно остановившегося поезда подняли невыспавшегося меня с постели. До выхода - полчаса. На сборы ушло 15 минут, 5 - на моцион; в 3:48 тамбур принял меня, рюкзак и еще один сверток килограмм на 10. Какая песня тащить в 3 часа ночи по проходу водяной рюкзак, кое-где не проходящий по габаритам и цепляющий всех и вся на своем пути :(. В 3:50 пришел сердобольный Юрик, мужественно пробившийся через все двери 12 вагонов и тайные кордоны ОМОНа. Через 5 минут на горизонте замаячили силуэты заводских труб с правого борта. Одначе, Юрик сумел посеять сомнение в том, что это наши долгожданные Надвоицы тем, что, дескать, говорят, будто не было СЕГЕЖИ. По этому случаю был разбужен проводник, который, как ни странно, "пошел на стук". Он довольно бодро вскочил, вышел, посмотрел, высунулся и крикнул соседнему вагону:"Вась, что это?!". После некоторой паузы изрек:"Точно, Сегежа!". Значит, опаздываем на полчаса. Пошли опять в вагон (на этот раз без рюкзака :). Посидели, напоследок приклеили в туалете табличку : 
Не закрывайте двери. 
Спасибо 


потерявшую ночью свою актуальность на двери в тамбур. Опять завидели трубы. Снова подъезжаем, на этот раз, будем надеяться, туда. Опять выскочил проводник, на этот раз сам. Стал открывать дверь. Правда, как оказалось, не с той стороны, но мы все равно вышли, пусть не туда, но там. На прощание поздравили бодрствующего проводника с его профессиональным праздником - Днем железнодорожника. На вокзале встретили еще одну питерскую группу, которая торчала здесь с 10 вечера вчерашнего дня. Оказалось, тоже на Тунгуду. Они нас сразу обрадовали тем, что автобус будет только вечером, и то может быть. Ис горя мы вышли на улицу и почти сразу пошли по лестнице, ведущей вверх. Лестница тут, видимо, одна. И ведет она от вокзала и до самого до дедушки до Ленина. Ведомый недюжинной силой мысли этого места, я тут же и сел записывать перипетии наших последних дорожных часов, а ребята пошли обозревать окрестности. У Ленина, несмотря на столь раний час, были комары... А, впрочем, кого только не было, но об этом ниже. Леша и Яна, что обозрели-таки изрядный кусок городка, принесли известие о том, что вчера тут были туристы, которые пытались найти машину ( судя по телам на вокзале - тщетно). Однако, стало доподлинно известно, что в городе есть МАЗ. Возможно, один, но есть (как впоследствии оказалось, он был тут давно и почти так же давно никуда самостоятельно не отлучался ). По этому случаю у Алексея родилась мысль повесить на этот самый МАЗ записку типа:"Мужик! Хотим дать денег. Мы на вокзале". 
-ВРЕЗКА
В парке, ведущем к Ленину, был обнаружен местный зверь редкостной, доселе невиданной породы: должный быть от рождения, видимо, оленем, при ближайшем рассмотрении оно оказалось собакой с копытами, которая в свою очередь была признана овчаркой с полным отсутствием рогов. А еще там есть бывшая карусель. 
-КОНЕЦ ВРЕЗКИ
Все, уже идут, чтобы вырвать листочек , этот драгоценный папирус, урвать от летописи страничку несбывшей прозы... Пусть идут! Я их не боюсь! Я посмотрю им прямо в глаза и... вырву целых 4 штуки... Ровно столько воззваний следующего плана: 
" Доброе утро! На вокзале сидит группа туристов, стремящихся попасть в Пертозеро. Не могли бы Вы нам помочь?" было оставлено под дворниками микроавтобусов этой ночью. 
Усталые, но довольные, в 6:20 мы было наконец пристроились поспать на вокзале, однако долго спать не пришлось. 
Летом, 3 августа 1997 года, ровно в 6 часов 45 минут по московскому времени на площади перед вокзалом раскатистым утренним басом кто-то пророкотал:" ЭЙ, ТУРЫСТЫ!". Как по команде"Подъем!" во время боевых действий советстких войск в дружественных Анголе, Намибии и еще десятке-другом развивающихся стран эпохи холодной войны, двое мужественных товарищей и товарищиц, принимавших деятельное и непосредственное участие в развешивании листовок, тут же вскочили и ринулись прочь. Их ожиданиям не суждено было обмануться. На площади перед вокзалом стояла почти сверкающая как новая, чуть-чуть не ревя всеми своими, скорее всего ненамного меньшими 1000 л.с., удивительно желтого цвета, вероятно еще на ходу, тойота HiAce. Около нее присутствовали двое аборигенов весьма несубтильного вида, судя по виду и речи уже изрядно отметившие столь интересно начинающееся утро Дня железнодорожника. Местные ковбои четырехколесных коней всем своим видом и словом выражали недюжинное желание нас куда-то везти, чему мы совсем не были прочь. Обговорив цифры и факты, мы тут же покидали все свое шмотье в машину, уложив его достаточно ровным слоем по дну салона. Наш "кадиллак" при этом подозрительно просел. Узнав, что тут нас, оказывается, целых 2 группы, аборигены выразили желание "взять усех". Однако, поскольку объемы зафрахтованного авто не позволяли осуществить эту затею (у коллег было 2 ката и почти столько же человек), колонна из тойоты с погруженными рюкзаками, двумя аборигенами и Алексеем Игоревичем тронулась за вторым "шевролетом", с коим (примерно того же пошиба) вскоре и возвернулась. Загрузив и вторую группу, наш конвой торжественно (или величественно?) отчалил от вокзала и, ведомый жаждой наживы, томительным превкушением начала и духом неувядающей "Формулы-1", бодро попылил по залатанному асфальту. 
- ВРЕЗКА 
Возможно, уехать отсюда можно и на транспорте завода, до которого топать обратно по дороге от станции 30-40 минут. Об этом нам сказали сами местные, они же подсказали и другой способ - сесть на местный автобус, который ходит где-то раз в час и проехать дальше (по ходу поезда :) до кольца, где есть какой-то автопарк, в котором и искать транспорт 
-ВРЕЗКЕ КОНЕЦ 
Изрядно попетляв и попрыгав, мы-таки наконец приговорили колесо нашей "телеги", пробив непонятно где и только случайно заметив это во время технической остановки. Тут меняли колесо при непосредственном участии Алексея, паслись на чернике и пробовали искать грибы (успешность последнего мероприятия не отложилась у меня в памяти, чего нельзя сказать о двух первых они удались). Проделав остальной путь без видимых происшествий, мы так и не смогли обогнать "болид" конкурентов, зато доехали до моста чрез вытекающую из Пертозера ту самую, близкую и далекую, родную и неведомую речку Тунгуду. Высадились за мостом на левом берегу, который, на сколько хватает взора, представляет из себя остатки бывшего леспромхоза с кучами заваленных деревьев и останками разных железных монстров. Кое-где видны уцелевшие постройки, напоминающие о безбренности сего момента, вто время как все остальное вопиет об обратном. Сразу же в месте высадки мы обнаружили целую ленту пробитых питерских талонов. Наши люди! Путь их, видимо, был тернист, хотя и более привычен городскому укладу жизни. Итак, мы начинаем стапель. Начинаем с самого главного - перееда, для которого на местных дровах уже кипятится вставка будущего чая. 
Если стапель наш начался около 10 часов то это вовсе не означает, что все сразу же бросились собирать свои посудины, чтобы побросать в них барахло и грести, грести и грести. Нет, мы чинно разложились на остатках цивилизации :), кое-кто стал неспешно вынимать изученный до последней заклепки скелет "Тайменя" и лишь в одном месте не заштопанную его же шкуру, а кому-то достался набор мелко нарезанных деталей не всегда понятного назначения (будущий спортивный самопал), собственность неведомого Борхвардта. 
Начав распаковывать рюкзаки, но так толком и не закончив, мы с радостью и нескрываемым наслаждением принялись за наскоро порезанный завтрак туристов, к которому подоспела ранее поставленная та самая вставка чая на цивильных дровах. Колбаса перемежалась с огурцами, которые в свою очередь уступали место сыру и помидорам с домашней (садовой :) зеленью. Всему это подмогой служила "Миринда" и прочие прохладительные напитки. 
Когда завтрак был съеден, мы с сытой медлительностию потащились собирать остовы наших плавучих кораблей. В это самое время наш стан был посещен местной шальной коровой, белой с пятнами и рогами. Видимо, это была доселе неведомая нам речная корова, потому как только она проскочила мимо нас, так тотчас же залезла в воду себе по пояс и принялась жевать хвощи. Поедала она их на редкость профессионально, оставляя после себя поле ровно пдстриженной водной растительности. До этого момента я скромно считал, что хвощ ядовит, однако корова та была бодра, весела и, по всей видимости, оставлять своего занятия не собиралась, о чем свидетельствовали изрядные площади ровно подкошенной растительности по обоим берегам речки и на прилегающих озерных плесах. 
Сборка судов шла своим чередом. Во время работ мимо монтажных стендов пропылила сильно редкая отара овец общим числом 5. Строительство байд и заполнение герм чередовались с игрой в волейбол на дороге и заплывом на мыс, торчащий в озере напротив нашего берега. В итоге, мимо нас проехал-таки тот самый автобус, на котором мы планировали сюда доехать, а мы наконец собрались. 
Около 15:30 мы отчалили от моста у Пертозера. Попрощавшись с коллегами-катамаранщиками, которые обещали нам рыбу за зафрахтованный транспорт (и которую они до исх пор мечтают нам отдать :), и у которых, судя по силуэтам почти готовых катов тоже не за горами был час заплыва, мы наконец двинулись проходить этот новый для нас маршрут. 
- ЛОЦИЯ 
Судя по карте, нам предстояло пройти километров 5 по довольно ровной реке, хотя местные нас почему-то предупреждали, что она тут может оказаться непроходимой для лодок. В разговоре заодно выяснили, что вода упала, как это и бывает к августу, но из-за недавно прошедших дождей есть надежда на не самую низкую воду. Так что, вроде пока ничто не предвещало беды. Однако, все оказалось так, как было на самом деле.Сразу же, метров через 400, река начала резко петлять, причем провороты на 180 были самым обычным явлением. Кроме этой напасти кое-где для прохода между берегом и довольно густыми кустами оставалось буквально полметра чистой воды. 
Глубина речки в этих местах оказалась довольно приличной около 1м, много косо стоящих в воде деревьев, поваленных и притопленных бревен, а также "прижимных" кустов. Довольно скоро мы встретили первый капитальный завал с красным октябрятским стягом на берегу и удобным обносом по грунтовке. Вскоре после этого дорогу преградил сколоченный из бревен небольшой мостик, который тоже пришлось обнести. Дальше особо страшного ничего не было, если не считать низко (каких-то полметра от воды) горизонтально висящей березы через всю реку. Под ней пришлось в буквальном мсысле слова проползать. Самое забавное на этом участке - обилие довольно длинных петель, где угол поворота нередко составляет больше 180 градусов и, проплывая впереди колонны, можно всего в 5 метрах от себя видеть плывущих в другую сторону своих коллег из арьергарда. В общем и целом, вместо положенных 5 километров до первого озера, мы прочапали по этой протоке около 2.5 часов, совершив попутно 2 обноса. Что касается стоянок, то в начале-середине этого куска попадаются участки с высоким берегом и сосной, где наверняка можно встать. По правому берегу реки в этом месте идет грунтовка. Дальше берега пониже, встречаются заливные луга и поляны со стогами сена (довольно сырые). 
Выплыли в озеро, на входе в которое и в оном самом растут белые лилиии кубышки. Поискав стоянку, решили встать сразу около входа на правом берегу. По всей видимости, это лучшая оборудованная стоянка в обозримом пространстве. 
Погода шепчет, солнышко, легкий ветерок, облачка величественно и неспешно продолжают свой небесный маршрут. Как всегда, ничто не предвещало беды. Полчаса после причаливания прошли тихо и спокойно в "мирной, дружественной обстановке". Байдарки, мирно покоящиеся на берегу, рабочий бардак из раскиданных герм и вещей придавали всему обыденность и несли обычное умиротворение после стль необычного ходового дня. "А здесь может быть не будет комаров...",- мечтательно сказал Дима (ДК).Несильный порыв ветра как бы подтвердил жизнеспособность его идеи. "Возможно, скоро и нас здесь не будет...",- не без сарказма замеитл КБ. Более сильный порыв ветра подтвердил и сему право на жизнь. Но того, что случилось в следующие несколько минут, не мог предположить никто из усталых речных волков, сновавших по берегу. 
Внезапно ветер задул с новой силой и начал еще больше усиливаться. За полминуты он достиг силы предштормового Разогнав нехилую волну, он всей грудью налег на наш берег. Вихрь! Настоящий вихрь, минисмерч обрушился на нас, чуть не сбив с ног автора этих строк, стоящего ближе всех к воде и чудом избежавшего купания, тотчас же поднял в воздух анорак и каску (!!!), довольно тяжелый хоккейный шлемак. Даже не помахав на прощанье ручкой, они поднялись по спирали метров на 15. Первой не выдержала каска, которую успело отнести метров на 30 в озеро, где она благополучно и приземлилась с характерным шлепком. А анорак вел себя как настоящий мужчина - он поднялся еще метров на 10, совершил круг почета над нашим лагерем и только тогда по расширяющей дуге тоже пошел в озеро. Глядя на парящий в небе анорак и обалдев от такой встречи, мы забились в припадке истерического хохота.Это продолжалось до самого падения крылатой одежды, когда хозяин (ДК) при виде уходящих вещей очнулся первым и стал собираться в погоню путем спихивания нашего и так натерпевшегося за сегодня "Тритона" в эту противную мокрую воду. Вместе с другим Димой (ДС), присоединившемся к нему на своем "Катране", причем оба в запале сели в первое очко лицом к корме, ринулись спасать потерпевших. Каска была выловлена капитаном "Катрана", а не успевший затонуть анорак - метрах в 20 дальше вторым капитаном.Когда охотники вернулись с добычей, мы бурно обсудили только что виданное диво и поняли , насколько нам повезло: хитрый фотоаппарат, прописанный в кармане анорака, видя такой поворот событий, успел выпрыгнуть в последний момент на берегу, где и был найден счастливым обладателем девайса. А в остальном день прошел без происшествий. Хотя... озеро это оказалось Кодьярви. 
КИРА: -----------------------------------------------------------------------------
Место, где мы высадились, почти остров, но с дровами и изобилием летающих, а главное - кусающихся тварей. 
Массовый заплыв к кусту в озере был воспринят с энтузиазмом, потасовка там же прошла успешно. Тучный ужин стал наградой за прожитый непростой день. Все молчат. Двое дорвались до "Глории" (это "Таймень" такой - КБ :) и отплыли "по рыбу". Наловивив кучу салата, усталые и голодные - это было до ужина двинулись в обратный путь. Юрик поймал сеть, а затем морское существо, пытавшееся откусить блесну 3 раза, после чего сдалось на милость победителя. В десятом часу показались коллеги на катамаранах. Мы их уже не ждали, они медленно и печально потянулись прочь и скрылись из виду. Народ рассосался по палаткам. Смешки, хрюки и общий сон. В лагере тишина. Около 24:00 по озеру прошли еще 2 "Тайменя". 
Понедельник, 4 августа. 
Сон прошел успешно, в теплой, дружественной обстановке. 
Жара... Хочется купаться. Смуров развел костер, мясо кинули в воду, и "группа в полосатых купальниках" поплыла. Какой кайф! Завтрак прошел хорошо. Съели желе из смородины Костика. Очень вкусно. Снова купались и начали собирать лагерь. ------------------------------------------------------------------------------
Лагерь мы все-таки собрали и пустились в путь. Было 12:16. На горизонте замаячили катамараны наших вчерашних попутчиков. Обгоняя их у самого хвоста озера выяснилось, что они совсем не гребут, а только хлещут воду спиннингами во всех направлениях. Если они всегда так плавают, то я снимаю перед ними шляпу, особенно за вчерашний день - настоящие мужчины и женщина! Пожелав им удачи, мы вошли в протоку, которая, по словам Лоцмана (а также Кацмана, Штурмана и Шкипера :) здесь из Тунгуды превратилась в Бохту. Загадка природы...Буквально сразу же за первым или вторым поворотом встретили москвичей (это те самые запоздалые 2 полночных "Тайменя"). Они, вроде, еще завтракали и только морально готовились к водным процедурам. Выяснилось, что они тоже идут до Беломора. "До звиденья, москали, т.е. москвичи!" :) (Кстати, в этом месте на левом берегу довольно приличная стоянка). 
-ЛОЦИЯ
Протока после озера довольно широка и глубока. Плавно петляя, она неспешно течет к следующему озерцу. В этой протоке есть совершенно удивительное целое поле белых лилий, заселивших ее по всей ширине, а также множество "белых" кучек. По берегам везде болото, кое-где вдали изредка темнеет "материковый" лес. Попили прямо на воде ( а не под :), через час после выхода. Еще минут через 10 дорогу преградил мост, под которым пришлось проводить байды. Вылезли и решили перекусить, место к этому располагает, совместив это с поеданием черники и голубики на окрестных полях. Здесь же, в круглом болотце, была обнаружена сохранившаяся морошка, чудом перетерпевшая жару в тенечке прибрежных кустов. Кроме морошки, в кустах как бы случайно оказался велосипед, на котором все с удовольствием и покатались. Спасибо безымянному местному герою, устроившему нам этот лесной аттракцион. В третьем часу двинулись дальше и через час болотистых берегов и унылых пейзажей вошли в Шурозеро. Когда мы на входе в озеро ждали наших задних товарищей, случайно был заброшен спиннинг, где сразу чуть не откусили блесну. Испугавшись такого поворота событий, наша армада ринулась из травы на ровное пространство Шурозера, уравнивая шансы. После такого тактического приема, чуда-юда насовсем отказалась от нашего преследования. 
Берега озера довольно высокие и сухие, можно найти места для стоянок. На левом берегу стоит одинокое ранчо с крупным и не очень рогатым скотом. 
На выходе из озера нас ждал сюрприз: из него вытекает 2 (две) протоки. Одна - направо, через дыру в береге, а вторая под старым мостом (прямо, в самом конце). 3 экипажа ломанулись направо и там попали в кишку, которая окольными путями выводит в конечном итоге обратно в русло реки. Возможно, они взывали о помощи (мы слышали довольно отдаленные и продолжительные голоса :), но наш экипаж, ушедший по инерции мышления под мост (доверившись людям, которые зря ничего не построят, а только сломают), ничего не слышал ;). Покричав с полчаса, потом закремнившись и , наверное, напевая "Эй. ухнем!" троица затащилась обратно в озеро, откуда благополучно ушла под мост. Для меня до сих пор представляют загадку действия экипажа "Борхвардта", который и направо не пошел, и под мостом появился только вместе со всеми, хитрый. 
А в это время в небесных весях спешно разрабатывался план грозовой бани для нашей группы: одна туча грозила нам своей чернотой справа, другая,серая и большая, наползала сзади, а в третью, маячившую н горизонте, мы смиренно плыли сами. Участь наша, казалось, была решена, но казалось так ажно всю часть пути до нашего Круглого озера, который пролегал по широкой протоке с болотистыми берегами. Несмотря ни на что, всю дорогу над нами была дыра в небесах, через которую изредка проглядывало солнце. 
Около 19:00 мы вошли в озеро. Поискав стоянку сразу на входе, проплыли чуть дальше, гже и нашли искомое на правом берегу. Атучи все круче... В 19:23 был живенько поставлен лагерь, горел костерок и под первые капли дождя мы уже натягивали тенты и вешали котлы. А дальше... Покапав немного, как бы разминаясь, дождь поддал газу, потом еще наддал, а спустя несколько минут мы увидели как по озеру, метрах в 300-х от нас, в нашу сторону движется белая стена воды. При усилившемся ветре она приближалась к нам грозно и неотвратимо. ОНО не заставило себя ждать, и через минуту-другую ливануло так, что все промокли до нитки всего за полминуты. При этом хитрых и запасливых не спасали даже прикупленные в городе жалкие приспособления цивилизации от дождя; единственным спасением могла стать только сухая гидра, но таковой не оказалось, поэтому досталось всем. Мы не хотели покидать поле без боя и, приняв причудливые космические позы, позволяя себе минимум движений, сварили ужин и тут же, не отходя от кассы, его поели.Лихой дождь шел уже около часа и не думал прекращаться, начиная действовать нам не нервы. Первые мокрушники потянулись переодеваться в палатку, в скором времени затащив туда большинство. Но кремни не унимались. Они пели всякие песни, выделывали разные ритуальные па народов Африки и Чукотки, чересчур громко смеялись над собственными шутками с надеждой, а потом и со скрытой угрозой посматривая на небо. Когда на плясунах остался минимум одежды и снимать уже было практически нечего, гроза начала утихать и , сменив гнев на милость, дождь начал плавно, но нудно, иногда снова заряжая, сбавлять обороты. Так продолжалось довольно долго. И вот в 22:45, когда казалось все кончено и для самих кремней, дождь, плюхнув последней порцией капель, совершенно иссяк. 
И тут нечеловеческие вопли сотрясли все, что еще оставалось: 
МЫ ЕГО СДЕЛАЛИ!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!! 
По поводу окончательной победы к ночи был устроен большой байский той с чаепитием и песнопениями, завершившийся отходом ко сну часов около двух. 
(Именно в этот день я замочил шаровары, которые потом не мог высушить целых 2 дня. Мораль - не стоит брать х/б-шные вещи с начесом, а тем более в них мокнуть) 
Вторник, 5 августа. 
Поутру традиционно первым встал ДС, успев к вылазу второго товаристча вскипятить целую вставку воды. Сварганив завтрак, где-то в 10:30, поели и, окончательно расслабившись стали сушиться и опять разбредаться по палаткам. У нас с Юриком намечается спиннинговая охота перед отходом. 
--------------------------------------------------------------------ДК: 
Небольшая врезка: охота продолжается за кадром. 
(БК: а зря. В тот день неведомый кит в первый раз сломал мне спиннинг, чем, сам того не ведая, положив начало традиции) 
Отошли от стоянки где-то в 13:30. На довольно обширном мысу правого берега, который делит озеро на два плеса, стоит группа из Люберец. Видимо, им хорошо: стоят на дневке. Стоянка хорошая. 
От мыса следует взять чуть левее, примерно в середину просматривающегося берегового контура. В начале речки мост. Деревянный, невысокий. Склоняем головы. Берега низкие, болото (как и везде). Примерно через 2.5 км - озерцо. Небольшое, круглое, безымянное. После где-то через 1 км травянистый остров. Правая протока завалена упавшей сосной. Отгадайте, по какой надо идти? Правильно, слева. После острова река делает поворот и уходит под небольшой высокий мостик. Далее до озера без приключений и без попутного ветра. Скорее, наоборот. 
Озеро Келеварака. Уходим вправо. На противоположном берегу виден дом и прочее деревенское хозяйство. Левее всего этого вход в реку. При желании можно встать справа (недалеко от дома). Речка несколько меняется. Берега не то чтобы поднимаются, но хотя бы появляется лес (хилый). Кое-где из воды выглядывают камни. Примерно 30 минут гребли и мы возле порога.Порожек несложный. Каменистый. Перепад незначителен. Проходим без потерь. 
После порога в группе возникает продовольственный заговор. Требуют перееда. Татьяна бросает клич:"Переед будет на первой сносной стоянке". Первая стоянка оказалась сразу за левым поворотом на довольно высоком правом берегу. Здесь наверху лесозаготовочная база. Домики, разобранный движок и, главное, пункт "МЖ". В лесу за 15 минут насобирали 2 каски грибов, немеренно черники. Но комаров там... --------------------------------------------------------------
Откормив комаров, двигаем дальше. Минут через 15 хода перед нами открылось самое большое озеро нашего маршрута Тунгудское-, встретившее нас, как всегда, встречным, чуть боковым ветром. Стартовали мы около 17:10 и пошли, взяв курс на самый длинный и дальний мыс правого берега, едва заметный вдали. Сразу на левом берегу была замечена походно-выходная баня из каркаса и каменки, песчаные пляжи и хорошие места для стоянок. Ветер и волна настойчиво пытались сбить нас с курса, постоянно силясь развернуть наш косяк к берегу, временами не без успеха. Прошли довольно заметный мыс по правому берегу, где место с виду тоже довольно приличное. Слева по курсу проступили классические маленькие и высокие островки как из сказки про Чудо-Юдо. Как это поется там - " из тумана вырастает...". Прошли еще один мыс, поменьше первого. Довольно отчетливо стал виден тот мыс, на который мы держим нос и чуть левее - остров, торчащий немного поодаль. Еще немного, еще слегка, и около 18:15 наш экипаж высадился в диком месте с большими-пребольшими карельскими валунами, изобилием поваленных деревьев на берегу и оборудованной стоянкой с камином и заготовкой под шалаш. Через какое-то время прибыла вся наша армада (хотя мне почему-то больше нравится слово "косяк" ;). Вечер прошел в постановке лагеря, массовом централизованном купании, при выловленной Лешей щуке, которая оказалась как всегда единственной в своем роде (хотя здесь водятся шитики, ловить на них так никто и не стал). Кроме того, этот день был ознаменован вторым, более глобальным переломом уже ранее пострадавшего моего спиннинга. Потом все ели, пили, говорили, ругали комаров, мошек и прочих "федоров" (на нашем наречии так называюся муравьи, которых тут великое множество), завершив все это традиционным отходом ко сну. 
Время сна прошло в коротких моментах последнего и во временами успешной борьбе с наседающими на нас полчищами носатых вампиров. 
Среда, 6 августа. 
Подняли нас рано - в 8:30. Завтрак начался состояться быть присутствовать в 8:56 - рекорд последних (возможно, последний, т.к. мы сильно выбились из графика в лучшую сторону :) дней. 
Ели, пили, опять расслаблялись, играли в волейбол, шили. Могли выйти в 10:30, в 11:00, а теперь можно попробовать и в 11:30. 
Первые попробовали в 11:20. Получилось! Пока попробовали все, наступило 11:40. 
Почапали в дальний речной конец. Сразу за первым поворотом - разрушенная плотина. Высадив фотографа, который к тому же оказался еще и сигнальщиком, мы сходу ;) пошли в средний пролет, многоводный и без всяких инородных вхождений в русле. Метровый пологий сливуспешно преодолен всеми и мы потекли дальше. За вторым поворотом начинается несложная небольшая шиверка. Дальше идет примерно 5 км спокойной воды. Затем мы прошли мост, на котором была замечена группа из Киева, собирающая катамараны. 
Проплыв через залив, мы зачалились у противоположного берега и пошли в поселок Тунгуда, где оказались магазин, сахар, drink, какао со сгущенкой. И все в одном флаконе. 
Отчалили от берега и по сложившейся традиции перекусили на воде. Перекусили мы на воде и пошли в следующий поселок - Новое Машозеро. 
Сразу после озера, при входе в поселок, начинается порог. Проходить можно просматривая с воды. Везде видна четко выраженная основная струя, иногда прохождение требует маневров от берега к берегу. Вход - по центру. Затем поближе к правому берегу на повороте. После первой ступени зачалились у правого берега. Пошли в магазин, который тут недалече, через мост. Затарились свежим хлебом ,который продают в пекарне (напротив магазина). Разжились 50 рублями у носатого жлоба в тельняшке, торгующего всяким барахлом тут же. 
С моста хорошо видна дальнейшая часть порога. Вход под мост в средний пролет, затем мы шли под правый берег, после чего почти отдались струе, за что и были вынесены на спокойную воду. После этого порога, в простонародье именуемом Мельничным, стали ждать запланированных на сегодня еще двух, километра через 3. 
Они оказались шиверками с выраженной струей и чистыми языками для захода. Дальше препятствий не ожидалось. Река спокойно и достаточно широко текла в низких болотистых берегах, иногда перемежаясь небольшими озерцами, на каждом из которых есть удобные рыбацкие стоянки, правда, на небольшую группу. Встали на стоянку на левом высоком берегу ламбушки, с удобным подходом к воде, массой черники и достаточным количеством комаров. Сделав вид, что лагерь поставлен, мы устроили тройственный заплыв на дружественный мыс, благо вода была на редкость теплой, спокойной и располагала к подобным процедурам. 
Приплыли мы прямо к ужину, который был приурочен и посвящен празднованию 4-х летней годовщины свадьбы четы Коломенских. 
Невеста вышла в свадебном прикиде, на женихе красовались те же самые кеды, что четырьмя годами раньше впервые переступили порог ЗАГСа. Свадьба "пела и плясала" под поздравления с разными вкусностями в виде шоколада "Тройка" и банки какао со сгущенкой. По этому же случаю ввечеру была выловлена торжественная щука и два не менее торжественных окуня (все - на блесну). Вечер прошел в чаепитии, песнопениях и побивании комаров в нашей палатке. Возможно, это принесет свои плоды, так как сегодня были зашиты все видимые глазуу отверстия в нашем жилище. Битва закончилась в нашу пользу и мы с чувством видимого удовлетворения на лице все отошли ко сну. 
Как ни странно, сон был именно сном. Правда, всю ночь около палатки жужжало нечто, иногда отлетая в неизвестном направлении, но с завидным постоянством возвращаясь обратно. 
Четверг, 7 августа. 
Поздний подъем осуществился около 10 с небольшим. Оправившись за ночь, отдохнувшие комары со свежими силами набросились на отдохнувших чуть менее нас. Завтрак стал продолжением праздничного ужина. Была торжественно запечена праздничная щука вместе с не менее праздничными окунями, к которым был подан специально заготовленный в окрестных лесах и весях хрен в банке. После завтрака подавляющая (почву :) часть расслабилась над подавляемой в палатке коллег по ночлегу. Остальные сидят у костра, разбившись на кучки по интересам: Юрик греет в соленом чаю свой многострадальный палец, группа товарищей без купальников но во всем остальном ведет беседы про жаркие страны и бесконечные сериалы. Все, пора пастись... 
...И-ик! Вроде, был порожек... 
После Козеламбины, на выходе из озера, S-образный порог. Вход - по струе, на выходе - косые валы с прижимом влево, лучше держаться центра. Следующим препятствием на пути будет разрушенная плотина с чистым сливом , за которым, на левом повороте есть приличный обливняк под правым берегом и бревна. Через некоторое время порог Сухой. Не зацепились ни за один камень, хотя при гребке весло все время стучит по дну. Глубина около полуметра. На выходе слева - чумчик с печкой, есть небольая стоянка. Ввиду массового непреодолимого хотения дневки расползаемся по озеру в поисках хорошего рыбного :) места, которое спустя некоторое время была обнаружена речными акулами на противоположном (чуть вправо по курсу) высоком берегу. При разведке там была обнаружена группа из славного из города Дзержинска (Н.Новгород), днюющая там уже третий день. При доплыве происходит братание, обмен рыбацкими байками, и завершается день песнопениями (довольно продолжительными) у костра соседей. Спим поздно. 
Пятница, 8 августа. 
Днюем. ДС поймал довольно жирного окуня, чем сделал всех нас вместе взятых, поймавших еще пару окуней и напугавших щуку, почему-то не пожелавшую залезать в нашу байду. Девушки насобирали почти полную (8л) вставку черники и немного морошки. 
К семи часам созревает баня, каркас которой здесь имеется, и чудный черничный компот, который остывает в воде, в то время как на костре мы греем камни для печки. 
Мужики открывают банный день двумя заходами в "парилку" и выходами в "открытое море". В парилке сквозит. И все-таки это лучшее сооружение из подручного полиэтилена, пены и весел которое мог придумать сапиенс в нашей ситуации. Почему-то к вечеру вдруг вспомнилось, что поутру уехали дзержинцы... Наверное потому, что в благостном расположении ддуха вспоминается все хорошее, что было за сегодняшний день, а прощание было добрым. Да и люди они хорошие. Да и мы ничего ;) Наша Медицина (в лице Пилюлькина нашей группы :) завтра окажет помощь аборигену, выдав таблетку от головы. Может быть он будет рассказывть после, что мы хорошие туристы и добрые. А может что мы всем таблетки даем. А если не помогло - то что от наших таблеток голова болит. Кто знает... ( а аборигены поделились с нами червяками). 
А пока... 
После бани пошла великая расслабуха и не хотелось уже ничего, посему от предложения рыбака (которому мы помогли поставить пару сеток) ехать на рыбалку пришлось отказаться. К тому же поспевал сытный ужин, от которого тоже отказываться не стоило. В целом дневка была хорошо и сон наш тоже был. На удивление крепок. 
Суббота, 9 августа. 
Все больше и больше аборигенов подтягивается на природу и на рыбалку. Сегодня все встали в самое разное время, с максимальным интервалом часа в два с половиной. Когда пожевали, стали готовиться к рыбалке. Местные подсказали, что окунь неплохо ловится на рыбца, и мы стали ловить мелких рыбешек на слепня. Потом, когда Юрику, видимо, надоели рыбешки, безнаказанно объедающие нашу наживку, он стал им скарливать мошек, которые хотели его укусить. Сходы практически прекратились,так что довольны остались все, включая мошек, которым все же удавалось кого-нибудь укусить. 
После такой подготовки просто нельзя было ничего не поймать. Посему два экипажа возвратились с довольно приличным уловом окуней и с воспоминаниями об очередной напуганной щуке, что схватила не ей предназначенную насадку. К нашему улову добавились два нехилых леща, которых благодарный местный рыбак подарил нам за помощь в сетном ставе. 
Грибники тоже вернулись с богатой добычей, так что ожидается тучный ужин с общим обилием и частой переменой блюд. В тот вечер Бог послал нам: вкусный грибной суп, печеных лещей и окуней, чудный черничный компотик, сухари и сахар по вкусу. 
Вечером, под непрерывными поползновениями комаров, мошек и прочей гадости на наши тела герои-труженики, активисты и мазохисты наших дней - ДС и я заделали из подручного материала и реквизированных и Юрика с Лешей тройников 7 жерлиц. Уже к ночи мы заловили нужное количество живцов общим числом 7, но один был почему-то отпущен (видимо, наказан нами за грехи свои рыбьи) и мы поплыми со всей этой ерундой ставить именно всю эту лабуду. 
Ставить жерлицы ночью, доложу я вам - это песня. Во-первых, между ног стоит вставка с живцами, которая так и хочет опрокинуться или раслескаться даже при незначительном крене. Во-вторых, ни черта не видно где и что ставить. В-третьих, дно везде такое непробиваемое, что воткнуть палку получается совсем не с первого раза. И в-последних, даже если получится воткнуть палку, при ветре ставить жерлицу невозможно в одиночку - нужно еще больше людей, чем для закручивания лампочек. Нам удалось совершить ЭТО вдвоем: Дима греб, рулил и светил в одном лице, а я держался за палку, доставал и насаживал живца в другом. И так 6 раз. Короче, мы всех их поставили. Вечор мы пели и гоняли чаи. А потом пошли спа-а-А-а-ть. 
Воскресенье, 10 августа. 
Проснулись и вылезли в начале 10-го. Погоды опять прекрасные, правда, ветрит. Поели. Поехали проверять жерлицы. Проверили. Чисто. Приехали. 
Продолжаем собираться, ка всегда, довольно расслабленно, так что время выхода остается тайной для всех. Завеса тайны была приоткрыта в 14:00, когда часть экипажей, гонимые ветром в выставленные ветрила, потекла через озеро навстречу сегодняшней реке. До мыса в таком режиме мы дорулии к 14:30. 
Через 1 км прошли несложный порог Лебяжий. Затем еще примерно через километр порог Кривой, с явно выраженной основной струей. Еще где-то через 1.5км - наиболее интересный из всех пройденных ранее именной порог Корбо-Кошки. Заход не совсем виден с наплыва, так как закрыт длинной грядой бревен по левому берегу. Идти ближе к правому, по струе, затем река делает поворот направо, слегка прижимая к левому берегу держаться ближе к центру. Это как бы конец первой ступени. Вторую можно просмотреть из большой суводи под левым берегом. Во второй ступени есть небольшие бочки, сливы с валунов, есть даже местный жандарм. В целом, струя хорошо видна, хотя иногда требуется маневр. Для экипажей без опыта 2 к.с. неплохо этот порог просмотреть. У выхода из порога есть стоянка на левом берегу. 
Зачалившись в левой суводи после прохода, мы начали игрища на воде, поднимаясь вверх и заходя на струю. Катались в небольшой бочке, траверсировали. И, наконец, наш экипаж был вознагражден килем при выходе из-под жирного камня. При киле была проверена глубина порога. Она есть, причем достаточная для безопасного самосплава. Камней в струе не обнаружено. Нас спасли. А мы и не сопротивлялись :). Высадились на левый берег переодеваться, сушиться и пастись. Ветер усиливался, солнце скрывалось, а нам надо было еще чапать дальше, в Корбозеро. (Корбо-Кошки мы прошли около 15:25.) 
Дойдя до Корбозера, устроили переед на ветру и тронулись дальше. Ветер крепчал, и даже очень мужественному человеку, окажись он один в двойке, паче того в "Таймене", будет несладко. У нас оказался такой Мужчина. И дабы не отдавать его в жертву богам воды и ветра, байду-каяк подцепили к двойке. Метод себя оправдал - так веселее. Сразу за Корбозером, на выходе, разрушенная плотина. Идти в левый пролет, ближе к правому быку. Слив чистый, На выходе слева - небольшая бочка. На левом берегу есть место для стоянки. 
Буквально за первым поворотом реки после плотины короткий порог Черный, который лучше просмотреть с левого берега. Слева в пороге лежит плита, образующая косую бочку почти до середины реки. Заходной язык с воды не виден - входить лучше почти по центру, чуть ближе к правому берегу, на выходе уйти влево, так как прямо в струе обливняки, на которых можно подсесть. 
После Черного прошли еще 2 порожка: один сразу за поворотом, второй немного подальше. За вторым слева удобная стоянка, на которой мы и устроились на ночлег. Вечер прошел в постановке лагеря, отцеплении блесны Юрика, которую он умудрился 2 раза посадить в пороге. ДС катался в пороге на "Катране". Дамы собирали чернику, которая водится здесь в изобилии. Увы, но порыбачить в тот вечер не довелось по причине начавшегося дождя, несильного, но продолжавшегося довольно долго. Всю ночь дул приличный ветер, так что спали мы без комаров, а в палатке по такому случаю весьма посвежело. 
Понедельник, 11 августа. 
Встали около десяти. Неспешно сварили завтрак, я разобрал свои часы, которые после вчерашнего киля вместо времени показывали уровень в виде перманентного пузыря. В один прекрасный момент пакетик с деталями все-таки был перевернут, несмотря на то, что продержался весь завтрак. Тройственный союз в лице двух почетных археологов прежних дней - Юрика и Яны и одного новоявленного меня в камнях и опилках сумел отыскать все 7 микроскопических винтов. Виват и Виктория! 
Юрик второй день подряд заматывает на катушку бороду из лески с выловленной еще вчера блесной. В конце концов он утомился мотать или разматывать и, намотав чуть поболе половины, остальное предал огню. 
Совершенно упустил из вида тот факт, что вчера в ближайших окрестностях приличных дров обнаружить не удалось и ребята ушли в верховья порога, где нашли хорошую сушину. А берег был не перец с медом - сплошные валуны с дырками между. Пытливые и опытные умы лесорубов, перетряхнув свою генетическую память, просто отпустили бревно вниз по течению. Они прибежали в лагерь как раз в тот момент, когда древо величественно протекало мимо. Схватив бухту веревки и первый подвернувшийся "Таймень", охотники за деревьями ринулись в бурные воды порога и после недолгой борьбы выволокли полено на берег. Это бревно мы оставляем потомкам как памятник гомо-разуму, тем паче что сами сожгли все оставленное нам предшественниками. Сейчас 13:40. А мы сидим у костерка и как будто не помышляем о порогах, которые ждут нас сегодня. 
Вышли в два. Через 20 минут неспешной гребли дошли до порога Стоостровский. Зашли в левую, самую широкую протоку. Входить лучше под самым правым берегом в язык, дальше по струе. Порог оказался и вправду многоостровским. Русло распадается на множество мелких рукавов. В нужный можно попасть, если дальше повернуть на 180 и дойти до противоположного берега. Там, на левом повороте, вторая ступень, которая проходится по струе около центра. Метров через 150 последняя, третья ступень - по струе слева от центра. 
Через 15 минут дошли до порога Медвежий. Он представляет собой слив высотой около полуметра, стесненный с двух сторон ряжевыми стенками. Самый безобидный язык - по центру. Справа полуметровая бочка, слева- косые валы, возможны камни. Выход ближе к левому берегу. Проходим порог поэкипажно, снимаем. При проходе обнаружилось довольно много обливных камней, которых с наплыва не очень-то и разглядишь. Прямо по центру на выходе лежат 2 камня, слева от них еще 1, побольше. Выходить лучше у самого левого берега. 
Как оказалось, в бочке тоже есть камень, который цапнули оба наших "Тайменя", оба хвостом. Одной лодке, типа КАЯК, это сошло, а вот вторая обзавелась тридцатисантиметровой поперечной(!) дырой от 2-го стрингера до кильсона. 
На правом берегу, куда м вылезли шиться и клеиться, обнаружились две небольшие стоянки в глубине леса. Мы уелись черникой и насобирали грибов. На берегу втречаются интересные и неожиданные вещи типа неначатой пачки сигарет "Fine 120". 
Подшились и подклеились, благодаря стараниям Леши и ДК к половине пятого. Решили переесть (но недоспать :) и двигать к Падуну. 
Вышли в 17:30. Через 10 минут подошли к очередному порогу. Порог несложный, вход ближе к правому берегу, выход - чуть левее центра. Слева - небольшая бочечка на выходе. 
Через 5 минут небольшая шиверка, проход по центру, на подходе и после втречаются высоко сидящие камни. 
Через 15 минут дошли до следующего порога. О его приближении свидетельствуют бревна по левому берегу: порог имеет S-образную форму, заход - под правым берегом, в середине - уход к левому и по струе, выход - в центре. 
Почти сразу за этим порогом, за островом, еще 1 порог, довольно несложный. Однако, за ним есть чуть скрытые под водой камни. На правом берегу какой-то добрый человек повесил 2 таблички из бересты. На верхней - знак 
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Скорее всего, это приятная правда, судя по истоптанности берега и заготовке под баню, которая стоит сразу за порогом. 
За этим порогом перекатик и длинный плесовый участок реки с порожком, в котором есть ряжи. Подошли к нему в 18:50, прошли у левого берега.За ним продолжается плес, оканчиваясь следующим порожком. Его мы прошли в 19:12. 
В 19:34 подошли к Луголамбине. Успешно ее прошли и вошли в левую протоку - русло самой Тунгуды, которая на этом участке буквально кишит порогами, перекатами и шиверами. 
После 3-го порога обнаружили стоянку на правом берегу наших старых знакомых - киевлян на трехбаллонном тримаране. 20:13. 
На следующем, 4-м пороге стоит какая-то группа - 2 ката и байда (оказавшаяся впоследствии каяком, но об этом позже). Какое-либо присутствие жизни в лагере отсутствовало напрочь. Группа признана спящей и в соответствии с Женевской Конвенцией была помилована. Мы ушли тихо, без призывных свистков и привычного гомона. 
И поплыли мы дальше. А дальше были пороги. И было их, по нашим подсчетам, еще 5, некоторые весьма быстры. Десятой оказалась достаточно продолжительная шивера, в конце которой на левом берегу стоит изба. После нее, через несколько сотен метров, начинается длинный, достаточно мощный и действительно кривой порог Кривой. Он требует точных заходов в сливы, следования основной струе и довольно многочисленных маневров. На этом пороге, в самом начале, сел на камень "Таймень". 
После Кривого будет короткий, но тоже сильный порог, который можно узнать по левому обрывистому песчаному берегу. 
После него, завидев и заслышав характерное шкворчание, если группа не чувтсвует в себе достаточно сил и опыта или просто не хочет купаться, лучше вылезти на левый берег и осмотреть этот 13-й по счету 400-метровый порог, в конце которого и находится метровый Падун - краса и гордость реки. 
Узнать сам падун можно по глыбе посреди реки, перегородившей последнюю на две части. Основная струя идет влево. Туда и надо идти. 
А там... Слева - обливные камни, косая бочка. Справа тоже косая бочка. Довольно ровный язык шириной всего около полуметра находится в центре струи, но попасть на него дано не каждому... 
Так как на Тунгуде раньше у нас еще никто не бывал, а в описании написано, что в этой части маршрута есть 2 порога Кривой и Падун, но не сказано где они есть и когда, мы, шли его, как и все предыдущие пороги, сходу. Первым шел "Катран". Мы - вторыми. Последнее, что я видел - это как первый экипаж вошел в левый поворот. Дальше было сложно следить за действиями кого-либо еще, ибо мы поняли, что вот перед нами ОНО. И произошло это метрах в 10 от самого слива. Было решено ЕГО брать :). Уйдя влево по струе и развернувшись, мы вошли левее основной струи и спрыгнули по самому ее краю между двумя обливняками. Благополучно съехали лишь слегка зацепив что-то внизу. Как оказалось, уже во главе колонны, потому что "Катран" в бочке остановило, зажевало и кильнуло там же, не отходя от кассы. Но это был только аванс Падуну. Вторым и последним был киль "Борхвардта" в косой бочке. 
Спасработы не заставили себя ждать, тем паче что нас уже ждали (как оказалось, второй день) с морковкой наши старые знакомые из Дзержинска. Их точно заброшенная снасть вынула довольную участницу второго киля, все остальные чуть позже доставлены к берегу. В общем, все отделались легким испугом, купанием и выловом немногих выплывших (и выпавших) из байдарок вещей. 
Оперативная часть действа была заснята оперативно сработавшим видеооператором береговой группы. Все было кончено около 21:15. Все веселы и мокры. 
Место на левом берегу, куда мы высадились, оказалось весьма пристойным. У воды стояли дзержинцы, они же предложили нам отличную стоянку чуть выше, метрах в 50 от берега. Поставить лагерь и отужинать мы все-таки успели до темноты. Ближе к ночи посетили соседей, которые стояли тут уже второй день и поведали нам о том, что вчера здесь проходила группа москвичей, ведомая дамой, бывавшей на Тунгуде уже седьмой раз. Шли они без фартуков. В одном из экипажей, уже сливавшемся в последнюю ступень Падуна, метрах в пяти от самой бочки в лодке поднялся во всеь рост мужик - посмотреть, что там ждет впереди. Логично, что его ждал однозначный и безвариантный киль. 
Сами дзержинцы, в составе которых оказался бывавший в этих местах человек, взяли Падун тоже весьма оригинальным способом. Все капитаны знали и препятствии впереди и посему в верховьях порога заблаговременно были оставлены видеоокамера и фотоаппараты, а ничего неподозревавшая группа без спасжилетов и касок (как всегда) смело рулила в стремнине. Я не сторонник таких мер, но думаю, что с тех пор они (нигде :) не снимают касок и спасаются жилетами. 


Еще у них есть интересная традиция. Когда вскипает вода под чай, у вставки собирается вся группа и громко кричит, чтобы испугать чай - тогда он лучше заваривается. Вероятно, это правда, особенно если во вставку добавить чай ( у них был преимущественно Dilmah). 
Ближе к часу мы пошли спать. Без песнопений, так как соседи собирались встать рано поутру и за переход оказаться уже в Идели. 
Похолодало. 
Комаров нет. 
Спим... 
Вторник, 12августа. 
Очнулись в одиннадцатом часу. Вкусно поели . Соседи уходят частями - одни да, другие остаютя. После завтрака мы отваливаемся и отсиживаемся, начинаются шишечные бои, окончившиеся со всеми окрестными шишками. Но это не останавливает горячих походных парней и они начинают запускать очко "Борхвардта"... 
Стенография сопутствующих бесед: 
Все не любят соленые бананы. В городе замечена тетка с козой, а у них живут петухи. Завод "Электросила" - непроходной и там держат кур . На балконе они тоже живут, каждый день причем, если хорошие. Но перед этим у них были две хрюши, которым кидают скорлупу от яиц, из которых вылезают страусы. 
Короче, днюем. 
Пришли соседи снимать нас на видео. Сняли. А мы спели. Душевно провожаем вторую партию коллег (их тройка ушла утром). 
Потом идем играть в крокодила. Самым непростым оказалось показать "который. Так мы играем, прерываемся, пасемся. Ивдруг неожиданно в середине дня гонец с берега приносит долгожданную весть для морковки, со вчерашнего дня заготовленной на берегу: "Идут". 
Оказалось, это немереная группа взрослых и детей тоже из Питера (та, которая была признана спящей). Они шли на катамаранах 8 и 4, каяке. Еще у них было безумное количество спиннингов, которые они переносили в 4 приема. Они долго ходили туда-сюда с вещами и без. Мы уже начали нервничать и томиться от ожидания: ну когда же, когда ?! 
Наконец, разоблачившись и оставив на себе истинно джентльменский набор - семейные трусы и болотные сапоги, речные волки ушли в верховья порога. Потекли томительные минуты ожидания... И вот, наконец, показался первый кат с 6 членаим экипажа на борту. Они неспешно текли по струе, как это и положено солидному чемодану. Перед порогом загребные напряглись, вспенили гребями воду и... цепляя баллонами камни, сползли по камням вниз слева от слива. Увидев такое коварство катамамранщиков, лишивших нас зрелища купания в бочке первых номеров, мы уже не ждали большего от этакой группы. 
Вторым шел каяк, который долго примеривался и наконец соскочил в суводь слева от бочки. Занесся еще раз и пошел в слив, где тут же и полег, за что и был выловлен точно брошенной Алексеем Игоревичем морковкой, точнехонько накрывшей кепку каякера. 
Следующий катамаран прошел более достойно, медленно слившись с бочку полулагом и притопив авангардного матроса. 
Они перекусили, поймали на спиннинг хариуса и вскорости отплыли. 
Теперь была наша очередь развлекаться, и мы двумя экипажами пошли в Падун. В одиночку он проходится довольно легко. При двух действующих гребцах был 2 раза перевернут "Борхвардт", 1 - "Тритон", последний к тому же поплатился сломанным шпангоутом на деке. Залитую водой посудину просто протащило по камням, которые на выходе из порога присутствуют в изобилии. 
И тогда в бой пошли совсем старики - по такому случаю был спущен в воды Падуна заслуженный "Катран". Двухбаллонный агрегат швырнуло сначала влево, затем вправо, но он устоял, хотя и был отнесен течением правее основной струи на камни. Экипаж, во имя спасения и в благодарность спешно покинул судно, плотно севшее серединой на камень (глубина там по колено :), чтобы мгновением позже чинно рулить к берегу с чувством удовлетворения от выполненного долга. Все-таки МЫ ЕГО СДЕЛАЛИ! 
Вечером мпробовали кидать спиннинг. Около самого порога были пойманы 2 (или 1 два раза?) щуренка, отпущенных по малолетству. И все, и боле ничего... 
Вечер прошел мирно и все заснули. Ночью пошел дождь, продолжавшийся до самого утра. 
13 августа, среда. 
Сегодня 10 лет со дня гибели человека в Падуне, о чем свидетельствует табличка на скале: 
1963-1987, 13.08. 
Встали около 10:30. На завтрак ели чернику со сгущенкой и усиленную дозу конфет. Сегодня решено встать не доходя Красной Горки, поэтому все расслаблены и совершенно не спешат выйти на воду. Учмтывая, что сейчас не меньше 12-ти (а было уже 12:50), то наша традиция выходить в 2 часа сегодня может быть нарушена. 
Впрочем, так оно и случилось. Вышли мы в 14:45. Пройдя 3 переката подошли к порогу - вход справа от центра, выход чуть левее, ближе к левому берегу. В пороге есть камни. 
В 15:12 были у моста. После километрового плеса перекат и еще порожек, дальше - продолжительный разлив реки. Слева от травянистого островка есть стоянка. Дальше, за большим островом, который мы обшли справа, через несколько сотен метров на левом повороте реки есть хорошая обжитая стоянка на правом берегу. Здесь же порог. Дальше серия мелких порожков. Затем посреди реки видны остатки ряжа, который огибает вода. Мы шли по правому рукаву, обогнув искусственный остров слева, дальше крутой поворот налево и уход вправо по основному руслу. После этого порога - порог Банный, который требует маневрирования, с довольно сильной струей и сужением русла. Есть небольшие бочки и валы. После порога следуют непрерывные шиверы, которые внезапно :) заканчиваются двумя рслостеснительными стенками по обоим берегам. Перед ряжами на левом берегу есть отличная стоянка, где мы и устроили наш последний лесной привал. Правда, у берега тут довольно мелко и много камней, так что чалка может доставить хлопот. 
Выгрузились, поставили лагерь и уже во всеоружии встретили мерзкий моросящий дождик, временами усиливающийся до довольно приличных осадков. Стойкие рыбари пошли на свой чешуйчатый промысел (так ничего и не поймав, зато посадив 2 блесны и испортив еще 1), а все нормальные люди ушли в лес пастись и грибы тарить. 
Грибалка здесь на удивление хороша: мелкие местные подберезовики перемежались красноголовыми красавцами из более приличных мест, венчали натюрмморт цари грибов - белые - коих было принесено общим числом 6. Из них вышел чудный грибной лапшово-мясной супчик, одобренный всеми участниками. Остальные грибы были сварены и на следующий день "разлиты" по бутылкам. 
Спали мы хорошо, без комаров, иногода под шорох дождя и всегда под экзотический запах сена, которое мы постелили под дно палатки, распотрошив небольшой и единственный в своем роде местный стожок. 
14 августа, четверг. 
Сегодня должен быть последний ходовой день. 
Проснулись мы рано. Первые встали в начале десятого. Сварганили завтрак и вышли уже в 11:50. 
При попутном ветре дошли до моста у выхода в Выг, он же Беломорканал. У самого моста ветер разогнал довольно крутую и длинную волну, по котрой было довольно приятно съезжать, попенивая носом волны. 
Вышли в Беломор, ветер почти попутный. Пошел дождь. Лучше бы он проходил мимо. Вначале мелкий моросящий, но потом перешедший в нормально противный обычный дождь при значительном ветре и приличной волне. Редкая удача, что мы пилим этот кусок при попутном ветре, иначе все могло бы быть намного грустнее. А пока несет даже если не грести, но не грести не хочется холодно и уж очень хочется наконец-то доплыть. 
Завидев дома поселка Идель народ приободрился и мы рванули вверх по Идели так, как давно не ходили. 
Мост ( а точнее два) явился нам долгожданным чудом цивилизации, не говоря уже об уютном зале ожидания на самой станции. 
Разобрав байды и собрав рюрзаки под дождливым ветром, мы дочапали до станции и, перепаковавшись, приятно расслабились. 
Местные сказали, что тут есть деповская столовая, работающая круглосуточно. Однако оказалось, что сейчас она не работает , ибо с электричеством эдесь бывают проблемы. В столовой сказали:"Будет свет - приходите". Но света у нас не было... 
Добрая кассирша тоже пообещала вскипятить чайку при свете, чак что остается только ждать его, электрического. 
Дима и Юрик сходили в магазин, принесли свежачка - хлеба с булкой. Мы сидим и и ждем света с переедом. 
ДА БУДЕТ СВЕТ! 
Света мы не дождались. Зато нам выписали билеты на свободные места по усмотрению контролера, то бишь проводника. Потом мы играли в контакт, бежали по платформе до вагона, особенно Кира, видели нашу проводницу и занимали приглянувшиеся места. 
Вагон оказался на редкость приличным (или это нам от дикости показалось :) и мы вечером попили горяченького чайку, расстелили спальники на казенных матрацах (кстати, в правилах проезда, которые были рассмотрены во время ожидания освобождения заведения OPEN-CLOSE черным по белому написано, что пассажир имеет право пользовать матрац со всеми атрибутами независимо от того, взял он постельное белье или нет, так что если вас будут сгонять с насиженного матраца - не поддавайтесь, напирая на защиту прав человака и Женевскую конвенцию) так вот, о чем этоя ... а! и с радостью отдались в лапы Морфея. 
15 августа, пятница. 
Проснулись мы кто где :). Я - у Волховстроя. Вылезли на платформу и закупили пирожков с черникой и капустой. Тут же их и потрескали. На перроне видели мужичка, которому мешал наш поезд, бабулю, отгонявшую клюкой покупателей от своих огурцов. Еще была толпа дачников, вывалившихся из электрички... Что было дальше не помню, но доехали мы. Хорошо. На том и абзац. 
Из речений участников о походе. 
- Поход удался! 
Все было здорово! 
Плющ да пороги, два порога водим. Хорошо, но коротко. 
Бывает немного грустно, когда едешь обратно, от того, что все так быстро закончилось, пролетев на одном дыхании. 
Это очень хорошо, что пока нам плохо. 
Раз упавши с Падуна, вдохновились мы сполна! 
Еще одной речкой стало меньше. 
Было славно, особенно в конце... Но Падун нам так и сдался... Обидно! 
Опять как всегда! 
Иными словами - мечты сбываются с завидным постоянством. 
Happy END! =============================================================== 
FILE: vuoksa.txt 
МАРШРУТ э1. ПО ОЗЕРУ ВУОКСА - РЕКЕ ВУОКСЕ - ОЗЕРАМ СУХОДОЛЬСКОМУ - ЛАДОЖСКОМУ - ОТРАДНОМУ - КОМСОМОЛЬСКОМУ - РЕКЕ ВУОКСЕ - ОЗЕРУ ВУОКСА. 
Начало и конец маршрута - город Приозерск. Протяженность - 250 километров. Число ходовых дней - 12. Сезонность - 15 мая - 1 сентября. Категория сложности - 2. Начало маршрута - город и железнодорожная станция Приозерск, расположенные на берегу озера Вуокса. Удобное место для сборки байдарок - на берегу озера, рядом с пристанью, в 150 метрах от железнодорожной платформы. От Приозерска следует идти на запад, придерживаясь створных знаков и бакенов теплоходной линии Приозерск - Яркое - Горы. Если не заходить в Яркое, то на большом плесе нужно взять курс на Зеленый мыс - на юго - запад и далее по судовой обстановке в устье Вуоксы. Река Вуокса берет свое начало из оз. Сайма на территории Финляндии и, пройдя 143 км, впадает в Ладожское озеро. Вуокса впадает в Ладогу тремя рукавами: юго - восточным через озеро Суходольское и реку Бурную (основной) и двумя северными - у Приозерска и у поселка Бригадного. После моста у поселка Горы первое препятствие - небольшой водоскат от плотины разрушенной мельницы. В низкую воду суда надо обносить по правому берегу, а в высокую проводить по бечеве против течения. Выше Вуокса расширяется, протекая через ряд озер. В русле много подводных камней, и идти нужно осторожно, особенно на участках поросших камышом, все время придерживаясь левого берега и срезая отдельные заливы. Вскоре на левом берегу покажуться дома поселка Мельниково. При необходимости нужно остановиться у небольшого пляжа на левом берегу, откуда недалеко до почты и магазинов. В центре поселка имеется обелиск. Следующий населенный пункт (на левом берегу) - Васильево. Назван поселок по имени Героя Сов. Союза разведчика А. М. Васильева, отличившегося в боях с белофиннами в 1939-1940 годах. Миновав Васильево, следует двигаться вдоль левого берега до моста на дороге, ведущей в Мельниково. На правом берегу за шоссе сохранились остатки старинной крепости - Тиверского городища, в 14 - 15 веках служившего форпостом Новгорода на Карельском перешейке. В 1414 году крепость была захвачена шведами и разрушена. В межень Вуокса в этом месте пересыхает, и отсюда начинаются так называемые Тиверские волоки: первый - от моста по левому (по ходу) берегу 130 метров, второй и третий - по пересохшему руслу 30 - 40 метров и четвертый - 100 метров по тропе. Закончив обнос, следует идти, придерживаясь восточного берега, и в следующем разливе подойти к мысу Дружбы, южная часть которого оканчивается огромной гранитной плитой. Дальше Вуокса протекает через озеро Балахановское, попасть в которое можно узким проходом среди тростника, начинающегося слева у острова. Войдя в озеро, взять курс на юг вдоль восточного берега к месту впадения Вуоксы. Озеро Балахановское вытянуто с северо - запада на юго - восток на 7 километров. Озеро мелководное. Средняя глубина - 2, 9 метра. В неустойчивую погоду необходимо держаться ближе к берегу, так как при ветре на озере быстро поднимается крутая, захлестывающая волна. За озером путь идет по Вуоксе мимо островов и гранитных скал. Кое - где старый фарватер отмечен гранитными столбами и металлическими шестами. Дойдя до слияния старого и нового русла Вуоксы, стоит сделать остановку на правом (по ходу) песчанном берегу, покрытом молодым сосновым лесом, а затем идти на восток вдоль левого берега по широкому разливу Вуоксы до поселка Лосева. Приблизившись к территории турбазы "Лосево" и не заходя за линию свай старого моста (за ними начинается сложный порог), надо высадиться на левом берегу и осмотреть порог. Группа, имеющая достаточный опыт прохождения порогов, может пройти порог, двигаясь сначала вдоль правого берега, а после шоссейного моста сразу перейти к левому берегу и, идя вдоль него, закончить прохождение за железнодорожным мостом. Малоопытным группам лучше делать обнос - один километр по левому берегу, через территорию Лосевской турбазы по дороге, а затем под виадук железной дороги к пристани. Далее маршрут проходит по Суходольскому озеру, вытянувшемуся узкой лентой с запада на восток на 40 километров. Берега озера высокие, поросшие у кромки воды смешанным лесом, а чуть ниже сосновым. Всречаются песчанные пляжи. Из юго - восточной оконечности озера вытекает небольшая (10 километров) порожистая речка - Бурная, впадающая в Ладожское озеро. Берега реки высокие, обрывистые, покрытые кустарником. Лес находиться далеко. Через один километр от истока начинается порог, и чтобы успеть высадиться на берег и провести разведку, надо, войдя в Бурную, идти близко от правого берега. По нему же удобно сделать обнос порога (600 метров). Опытная группа после просмотра может пройти порог по краю стоячих волн. Пройдя порог, следует перейти к левому берегу и идти вдоль него к устью. Ниже на Бурной препятьствий нет, а перед впадением в Ладогу она расширяется, образуя небольшую губу. На Бурной лов рыбы запрещен, так как сюда приходит на нерест ладожский лосось. В хорошую погоду можно выйти в Ладогу и, повернув налево, на север, идти вдоль берега. Через 1. 5 км в районе небольшого мыса, где лес близко подходит к воде, удобное место для бивуака. В случае, если захватит непогода и у группы нет времени переждать, надо подняться против течения до устья правого притока Бурной - р. Вьюн и пройти по нему до пос. Запорожского, откуда идут автобусы до ст. Сосоново ж. -д. линии Ленинград Приозерск. Дальше можно плыть, ориентируясь на большой мыс, обогнув который, войти в Черемухинский залив и идти вдоль берега до устья протоки (непроходимой) из оз. Гусиного. В этом месте надо высадиться на берег (отличный песчаный пляж) и делать волок к дороге, идущей вдоль залива. Отсюда можно предложить два варианта продолжения маршрута. Первый - делать волок по дороге ( или подъехать) 3-4 км до южной оконечности оз. Гусиного. Это одно из красивейших озер Карельского перешейка, с высокими берегами, покрытыми сосновым лесом. Озеро - заповедное, и для прохождения его надо иметь маршрутную книжку. Стоянки на его берегах и ловля рыбы запрещены. Идти надо в его с. -з. конец и делать второй волок в обход сооружений рыбозавода. Далее путь проходит по трехкилометровой протоке - Поганке - из оз. Отрадного в Гусиное. На ней предстоит обнос моста, плотины мельницы и ряд проводок. Второй вариант - выйти на дорогу и на попутном транспорте переехать на берег оз. Отрадного. Оз. Отрадное - второе по величине на Карельском перешейке. Изрезанность берегов незначительная. На юге несколько островов. На переход из Ладоги в оз. Отрадное нужно отвести целый день и заночевать на его берегу. Утром, если погода тихая, можно пересечь озеро в кратчайшем направлении, держа курс на с. -з. берег, на мыс, представляющий собой узкую полоску камней с редкими деревьями. Затем повернуть от мыса на с. -з. и идти вдоль берега до пос. Плодовое. В поселке расположена опытная база Ботанического института им. В. Л. Комарова. Здесь культивируются около 400 видов полезных растений и св. 100 сортов разнообразных цветов. По договоренности работники станции могут провести интересную экскурсию по лабораториям и плантациям. Дальше курс лежит на запад, на два небольших островка посередине плеса, а затем - на мыс, около которого находится поселок и ж. -д. станция Отрадное. Обогнув мыс, следует плыть в направлении ж. -д. моста, где среди тростника берет свое начало протока в оз. Комсомольское. Протока - река Пионерка - неглубокая, извилистая, шириной 8-9 метров, проходимая для байдарок. Течение слабое. Берега заросли лесом и кустами черемухи. На реке два препятствия - плотина (обнос 40-50 метров) и на выходе в озеро - мелкая шивера длиной 50 метров (проводка). Оз. Комсомольское вытянуто с юга на с. -з. на 14 км при максимальной ширине 2 км. Озеро очень живописное, берега покрыты сосновым лесом, много выходов гранита - "бараньих лбов". Из северо-западной части озера вытекает р. Веселая. Она шире и глубже Пионерки, течение быстрее. На ней также предстоит обнос разрушенной плотины (40 метров). Впадает Веселая в одно из озер системы Вуоксы. Выйдя в озеро, курс надо держать на север, придерживаясь восточного берега до разветвления, и дальше по правой протоке (Беличьей) - на северо - восток. Протока мелкая, каменистая, поэтому местами суда надо проводить. При повороте протоки на восток на левом берегу пос. Быково. Здесь есть больница. Дальше протока поворачивает на северо-запад и за пос. Беличье впадает в оз. Вуокса. Отсюда путь идет на север. Следует придерживаться островов на оз. Вуокса и западного берега острова Олений, после которого держать курс на Приозерск, где маршрут заканчивается. Приозерск (в прошлом - Корела) - один из древних русских городов на северо-западе нашей страны. Впервые упоминается в летописи XIII века. Входя в состав Новгородской Руси, он служил форпостом на границе со шведскими землями. Шведы, захватив Корелу, дали ей название Кексгольм. Окончательно город был освобожден от шведов войсками Петра I в 1710 году. В 1943 году получил название Приозерск. В городе сохранились старинные крепостные сооружения XIV и XVI веков. Во второй половине XVIII века они использовались как место заточения политических узников царизма. Первыми узниками были члены семьи Е. Пугачева, затем декабристы И. И. Горбачевский, Ф. Ф. Вадковский, М. К. Кюхельбекер, А. П. Барятинский, осужденный по делу петрашевцев Р. А. Черносвитов и многие другие. В настоящее время ведутся большие работы по реставрации крепостных сооружений. Восстановлено здание нового арсенала, где сейчас размещен краеведческий музей. 
МАРШРУТ э2. ПО ОЗЕРУ ВУОКСА - РЕКЕ ВУОКСЕ - ОЗЕРУ ЛЮБИМОВСКОМУ - БЕЛИЧЬЕЙ ПРОТОКЕ - ОЗЕРУ ВУОКСА - РЕКЕ ПЯРНЕ ЛАДОЖСКОМУ ОЗЕРУ. 
Начало и конец маршрута - г. Приозерск. Протяженность - 160 км. Число ходовых дней - 7. Категория сложности - 1. Немного не доходя до пос. Мельниково, справа по ходу надо повернуть под небольшой мост через узкую речку, впадающую в Вуоксу. Здесь предстоит короткая проводка судов среди камней против сильного течения. В километре от моста находится центр поселка, где расположены магазины, почта, столовая. После моста путь лежит по узкой извилистой речке с низкими заболоченными берегами, которая вскоре приводит в небольшое озеро Синее. Его надо пересечь в северо-западном направлении и войти в следующую протоку. Через 600 метров русло перекрыто разрушенной плотиной мельницы. Обнос по правому берегу 120 метров. Вскоре впереди покажется широкий тихий плес. Это начало озера Любимовского - узкого, длинного, изогнувшегося большой подковой на 22 километра. Берега озера высокие, скалистые, покрытые хвойным лесом. Удобных мест для стоянок мало. За небольшим островком слева открывается высокий берег, поросший соснами. Он террасами спускается к воде, вдоль которой протянулся песчаный пляж. Здесь хорошее место для бивуака. Далее путь лежит на северо-запад вдоль левого по ходу берега. После поворота на юго-восток озеро пересекает мост дороги Мельниково - Маслово. Пройдя под мостом, следует переходить к правому берегу и идти в конец озера, где в юго-западной части есть хорошее место для стоянки - песчаный пляж. Протока из озера, по которой проходит дальнейший маршрут, берет свое начало в бухте слева от пляжа. Отсюда начинается самый сложный и интересный участок пути. Когда-то в этом месте был проложен узкий канал со шлюзом для регулирования уровня воды в озерах. Протока настолько узка, что на лодках идти можно только на шестах. На отдельных участках русло вырублено в граните, а откосы укреплены камнями. В этом месте она представляет собой зеленый коридор. Берега высокие, крутые, поросшие у воды кустарником, а выше - хвойным лесом. Протока перемежается с тремя небольшими озерами. У моста на шоссе Балаханово-Мельниково обнос справа (20 м). После шоссе берега протоки укреплены деревянными сваями. Вскоре она расширяется и приводит в мелководное илистое озеро, обрамленное тростником, за ним мост на дороге на Васильево и дальше - оз. Тростниковое. Держаться надо северного (левого) берега, оставив справа остров, вытянувшийся на 5 км. Справа останется и мыс Дружбы. Дальнейший путь, включая Беличью протоку и оз. Вуокса, см. в маршр. э1. Выйдя в оз. Вуокса, необходимо взять курс на север, на Приозерский плес (оставляя Приозерск справа), к истоку р. Пярны. Ориентиром служит одиночный небольшой дом, стоящий на берегу левее видимого участка ж. д. на Сортавалу. В этом месте среди тростника начинается протока Пярна, или Тихая, впадающая в Ладожское озеро. Слева остается вход в Рыбачий залив озера Вуокса. Протока узкая, мелкая, в русле - камни. За ж. -д. мостом Пярна то широко разливается, то быстро бежит в узком каменистом русле. Идти следует, все время придерживаясь правого (восточного) берега. Сложные участки заканчиваются после моста на шоссе у пос. Бригалное. Ниже, кроме отдельных подводных камней и быстрин, препятствий нет. Перед впадением в Ладогу протока разветвляется, проходить нужно левой, более глубокой. Выйдя в Ладогу, идти следует налево (на запад) вдоль берега, не удаляясь от него более чем на 200 метров. Берег скалистый, поросший сосновым лесом. Замысом - бухта Туристов, представляющая собой песчаный пляж, окаймленный сосновым лесом. Миновав ее и подойдя к небольшому мысу, следует ориентироваться, взяв азимут 310-315 град. на вышку на южном берегу острова Кильпола. Путь к нему лежит среди многочисленных мелких островов самой причудливой формы. Невысокие гранитные гряды большей частью полого сходят в воду, а местами обрываются отвесными утесами. На этих островах множество гнездовий чаек. После того, как пройдены все островки и пересечен большой плес, надо идти налево (на запад) близко от берега, чтобы не пропустить вход в закрытую бухту, отгороженную от Ладоги гранитными скалами. В ней можно сделать дневку и провести несколько пешеходных прогулок вдоль берега. Все острова, кроме Кильпола, необитаемы, на них много черники, брусники, а на более крупных есть грибы. Почти всегда можно найти место для стоянки. 
Пересекая плесы, необходимо внимательно следить за всеми изменениями погоды и при малейшем ее ухудшении 
немедленно идти к ближайшему берегу. 
От острова Кильпола тем же путем следует возвращаться к устью Пярны, выходить по ней в озеро Вуокса и идти к Приозерску, где маршрут заканчивается. 
МАРШРУТ э3. ПО ОЗЕРУ ОТРАДНОМУ - РЕЧКЕ ПИОНЕРКЕ - ОЗЕРУ КОМСОМОЛЬСКОМУ - РЕКАМ ВЕСЕЛОЙ И ВУОКСЕ ОТ СТАНЦИИ ОТРАДНОЕ ДО ПОСЕЛКА ЛОСЕВО. 
Протяженность - 80 км. Число ходовых дней - 3 - 4. Подъезд к началу маршрута - от станции Отрадное. От платформы до берега озера около одного километра. Собрав бойдарки, идти вдоль берега на юг. Обогнув мыс, держать курс к истоку протоки в озеро Комсомольское. 
МАРШРУТ э4. ПО ОЗЕРУ ОТРАДНОМУ - РЕЧКЕ ПИОНЕРКЕ - ОЗЕРУ КОМСОМОЛЬСКОМУ - РЕКАМ ВЕСЕЛОЙ - ВУОКСЕ - БЕЛИЧЬЕЙ ПРОТОКЕ ОЗЕРУ ВУОКСА ДО ГОРОДА ПРИОЗЕРСКА. 
Протяженность - 110 км. Число ходовых дней - 4 - 5. Маршрут можно сократить на 20 км., закончив его в поселке Синево. 
МАРШРУТ э5. ПО ОЗЕРУ ВУОКСА ОТ СТАНЦИИ СИНЕВО ДО ГОРОДА ПРИОЗЕРСКА (КРУГОВОЙ). 
Протяженность - 40 км. Число ходовых дней - 2. От станции Синево до озера - 350 -400 метров. Собрав байдарки, идти на запад, обходя самый большой остров Олений. Озеро очень красивое, с изрезанной береговой линией, многочисленными островами и выходами гранита. На островах много мест для устройства лагеря и купания. 
МАРШРУТ э6. ПО ОЗЕРУ СУХОДОЛЬСКОМУ - РЕКАМ БУРНОЙ И ВЬЮНУ ОТ СТАНЦИИ ЛОСЕВО ДО ПОСЕЛКА ЗАПОРОЖСКОЕ. 
Протяженность - 48 км. Число ходовых дней - 2. Подъезд к началу маршрута - станция Лосево. От станции до берега озера Суходольского около 150 метров. В Лосеве внимание туристов привлекает Лосевский водоскат, а на южном берегу Вуоксы - остатки предмостного укрепления, построенного по плану фортификаторов Петра I. Оно находится между шоссе и железной дорогой. В лиственном лесу видны очертания валов и рвов, поросших кустарником, замыкающих небольшое четырехугольное пространство старинного укрепления. В Лосеве, собрав байдарки, следует держать курс на восток к истоку Бурной, войти в нее и, пройдя или обнеся порог, идти вдоль правого берега. Дойдя до устья реки Вьюн, нужно повернуть направо, войти в устье и идти вверх против течения до поселка Запорожского, где маршрут заканчивается. Разборка байдарок на правом берегу, не доходя моста. Затем нужно выйти на шоссе к остановке автобуса, идущего к ж. д. станции Сосново. =============================================================== 
FILE: vonga.txt 
Воньга 
From: Ivan Kuznetsov 2:5030/254.10 14 Sep 95 Поправки: Левин Дмитрий(LD) resurs@mech.unn.runnet.ru Nov 1996 
Северная Карелия 
Ст. Энгозеро - оз. Энгозеро - р. Воньга - Белое море - ст. Кузема 
Базовая длина - 200 км 
11-12 ходовых дней 
II к.с. с элементами III-IV для байдарок (зависит от уровня воды; тенденция к некоторому увеличению категорийности при повышении уровня воды) 
Населенные пункты: пос. Энгозеро (магазин, почта), дер. Воньга (ничего нет, 10-15 жителей) 
Посещаемость: Энгозеро, Пайозеро, Чогозеро - жители пос. Энгозеро на моторках; Пильдозеро - рыбаки (немного) и косцы во время заготовки сена, подъезд по грейдеру со стороны Энгозера; р-н ж.д. моста у ст. Воньга - рыбаки. В сезон много туристских групп (в основном, москвичи). 
Стоянок много, за исключением участка ниже дер. Воньга. 
Подъезд 
- до ст. Энгозеро (960 км. от Ленинграда). Останавливаются 4 поезда, в т. ч. 2 скорых. Наиболее удобен поезд, отходящий из Ленинграда днем (14:30) - прибывает в Энгозеро утром (10:30). 
Отъезд 
- со ст. Воньга (останавливаются п/б и пассажирские поезда, пассажирский отправляется в 14:10) или со ст. Кузема (останавливаются все поезда). 
(LD): ВАЖНО. Станция Воньга с 1996 года перестала существовать. Правда можно выехать на почтово-багажном (мы так и сделали). Он останавливается прямо перед мостом (в сторону Ленинграда) но для большей уверенности нужно позвонить в Кезу (телефон возле моста) или поговорить с местными рыбаками. 
В 1996 году я по Воньге не ходил, но был в том же районе и разговаривал с группами. 
Станция Воньга превратилась в путевой пост. Т.е., всякие стрелки сняты, диспетчерская заброшена и пассажирские поезда там не останавливаются. Останавливается почтово-багажный ("Веселый") поезд СПб-Мурманск. Останавливается в буквальном смысле, т.е. голосуется. Расписания я точно не помню, но поезд на север (в сторону Энгозера) проходил около 10-11 утра. По крайней мере, в Энгозере мы около полудня видели свежеприехавшую группу, возвращавшуюся с Воньги. На юг этот же поезд проходил раньше, и те ребята на него не успели. 
С уважением, И.А.Кузнецов 
Internet ivan@peipk.energo.ru 
Точки аварийного схода: 
1) Оз. Энгозеро - возврат в пос. Энгозеро 
2) Пильдозеро - выезд в пос. Энгозеро на а/м (ходят весьма 
нечасто !) 
3) Р-н ж.д. моста - пеший выход на ст. Воньга (ост. п/б и пассажирский поезда) 
Река Воньга имеет длину 135 км., впадает в губу Воньга Белого моря. Общее падение - 71 м., средний уклон - 1.10 м/км. Основное падение - на порогах в нижнем течении. Соответственно, Воньга делится на Верхнюю (озерно-речная система с крупными озерами) и ижнюю (небольшие озера, между ними протоки с серьезными порогами). Протекает через 12 озер. аиболее красивые - верхние озера (Энгозеро, Пильдозеро, Синдамозеро, Мурамозеро). Крупный правый приток - р. Верхняя Куземка (сток оз. Верхнее Кумозеро) - впадает в Пильдозеро. Заметная речка впадает в оз. Столбовое. 
Средняя ширина Воньги - 25-40 м., глубина вне порогов 0.7-2.5 м. Количество порогов и перекатов - 27. 2 разрушенные плотины. 
На реку (без Энгозера) нужно 6-7 ходовых дней. 
По Белому морю - ~25 км (2 перехода). Нужно иметь резервные 1-2 дня на случай непогоды. Заметное ее ухудшение наступает 15-18 августа. 24-26 июля тоже может быть небольшой шторм. ОБязателен аварийный запас пресной воды! 
Удлинения маршрута: 
1) По оз. Энгозеро (+ ххх км); 
2) По Белому морю - возможно движение на север к Калгалакше или на юг к устью Летней реки или в Кемь (+ 35, + 45 и + 80 км); 
3) Выход на Энгозеро не со ст. Энгозеро, а со ст. Амбарный или Боярская. Проходятся озера Боярское, Большое, Кулежма, Пиртозеро. Далее либо волок в Заячье озеро, либо проход через систему речек мимо пос. Амбарный в Заячье озеро (проходимость речек мне неизвестна). Из Заячьего озеро в оз. Овечье, откуда через р. Пулома в Энгозеро. (+43 км или +13 км, III к.с.) 
Оз.Энгозеро. 
-----------
Озеро имеет два стока: восточный - через р. Калга, западный - через р. Воньга (основной сток - через Калгу). 
От станции до воды - около 400 м. назад (на юг) вдоль путей до ручья. По ручью можно попасть в залив Энгозера (при низкой воде возможна проводка). Площадка для сбора - на правом берегу ручья ниже ж.д. (плоские каменные плиты). Много битых стекол (в т.ч. и в воде) :(. 
Озеро Энгозеро очень красивое, большое (36х8 км., площадь 136 кв. км). Много островов (144 шт). Берега каменистые, часто скалистые. Лес по берегам, в основном, хвойный (ель, сосна). Попадаются пляжи с белым песком (на берегу в этом месте неглубокое болото). Средняя глубина небольшая (4.5 м), вследствие чего вода хорошо прогревается (этим летом - до ~21ь). Прозрачность воды - до 2.5 м. Ближайший к поселку плес загрязнен. 
При ветрах соблюдать осторожность! При усилении ветра озеро заметно раскачивается за 5-7 мин. Волна высокая и крутая. 
До истока Воньги - минимально 40 км. (2.5 ходовых дня). 
Пайозеро - Чогозеро 
Выход в Пайозеро через разрушенную плотину (хорошо заметна с Энгозера). Перепад ~30 см. Левый слив, можно без просмотра. При необходимости - просмотр, лучше с левого берега. Бревенчатая переправа над правым сливом ненадежна! Несколько камней по бокам струи. 
После плотины слева - рыбацкий дом, причал. Летом постоянно живут рыбаки из Энгозера. 
Проход в Чогозеро спокойный. 
Верхняя Воньга до Пильдозера 
Начало Верхней Воньги - разрушенная плотина. Перепад на сливе ~0.5 м. Проход в правый слив. Просмотр с правого берега. иже плотины на протяжении ~0.5 км. фарватер узкий, по краям камни. Есть несколько камней прямо в струе. Разветвления русла. Возможны локальные завалы. Течение заметное. 
После озеровидного расширения - порог. Ориентир - высокий холм на левом берегу (перед ним болото). Осмотр с левого берега. 3 ступени, общая длина - ~200 м. Струя. Воды мало, а камней много :-( 
Пильдозеро 
Очень красивое озеро. Разделено большим островом на две части (Верхнее и ижнее Пильдозеро). На острове - остатки дер. Пильдозеро (сейчас - только заготовка сена). Проходит грейдер в пос. Энгозеро. 
Из Верхнего в ижнее Пильдозеро есть два прохода: через западный и через восточный мост. Основной поток идет под западным мостом. Этот путь длиннее, но более красив. Под мостом особенностей нет. Восточный мост обносится (10 м), за ним мелкий залив, поросший травой. В низкую воду - проводка. В хорошую - можно и не обносить. 
При наличии времени и желания можно осмотреть порог на Верхней Куземке перед впадением в нижнее Пильдозеро. Шум воды хорошо слышен от западного моста. Можно также прогуляться по заброшенной лесовозной дороге, проходящей вдоль южного берега ижнего Пильдозера. В этом году (вторая половина июля) _вся_ дорога поросла грибами :-О Вообще, такого количества грибов я еще нигде не видел - даже в Карелии... 
Верхняя Воньга до Синдамозера 
2 переката, разрушенный мост (без особенностей), перекат, порожек. Все идется с ходу. а перекатах мелко и много камней, В низкую воду возможна частичная проводка. Порожек имеет четкую струю. 
Синдамозеро - Мурамозеро 
Красивые озера. На Синдамозере берег сильно изрезан. Проход в Мурамозеро неочевиден. ужно внимательно считать мысы, чтобы в конце озера не уйти в длинный восточный залив. Геодезическая вышка, отмеченная на карте вблизи точки поворота, отсутствует! Для экономии времени можно волокнуться (~400 м) через гряду, отделяющую Синдамозеро от Мурамозера в районе точки поворота. а берегу в этом месте - заметная стоянка с песчаным пляжем. 
Протока в Мурамозеро - без особенностей. 
Нижняя Воньга до Гагаринских озер 
Начало зоны серьезных порогов. 
Порог на выходе из Мурамозера. ~80 м. IIа к.с. Осмотр с правого берега (приставать в болото). Заход по центру (при низкой воде возможна проводка), затем влево и сразу направо по струе, далее по центру. Обратить внимание на камни на выходе (по высокой воде их можно перепрыгивать на скорости). 
Два длинных извилистых переката (на карте помечены как пороги). Много камней. Движение по обстановке. 
Порог Кошка. а карте не отмечен, находится в районе моста на зимнике. Осмотр с правого берега и с моста. По берегам ряжевые стенки, оставшиеся со времен лесосплава. Вначале очень мелко (даже в высокую воду), проводка. Под мостом - сильный поток. Прохождение в левый пролет и сразу уход от нижних камней. Обратить внимание на прижим к центральной опоре моста! При высокой воде через камни в струе в 5-7 м. ниже моста можно перепрыгивать. 
Мелкий перекат, разделенный островами. Искать наиболее глубокую протоку. Местами проводка, даже в высокую воду. 
Гагаринский порог. 3 ступени. IIа-IIб к.с. Первую ступень можно идти сходу. Движение по обстановке. Переход струи от правого к левому берегу и обратно. Середина и низ - вдоль правого берега. При необходимости - осмотр с правого берега. Осторожно - не проскочить во вторую ступень! (в 1992 г. подобная ошибка закончилась погнутым кильсоном :( ) 
Начало второй ступени на повороте, после прямого и сравнительно спокойного участка. Приставать к правому берегу не ближе 50 м. до поворота. Полезно отметить точку причаливания. Осмотр с правого берега и снизу с воды. Четкой струи нет. Много обливных и подводных камней. Желательна нижняя страховка с воды или с камней. При необходимости - обнос по правому берегу. 
Третья ступень проходится без просмотра. Ступень короткая (30-40 м), есть струя. 
Гагаринские озера 
Озера неинтересные. Берега невысокие, заросшие, хороших стоянок нет. Можно встать около разрушенной деревни на южном берегу, но там плохо с дровами. 
На выходе из второго Гагаринского озера - короткий порог. По высокой воде можно идти сходу. Четкая струя. При низкой и средней воде обратить внимание на камни на выходе. Просмотр с правого берега. 
Нижняя Воньга до Столбового озера 
На выходе из озера - Прямой порог (в некоторых описаниях это первая ступень Кривого порога :-) ~200 м IIа к.с. Осмотр с любого берега (мы смотрели справа). Мощная струя по центру, в ней кое-где камни. Обратить внимание на две бочки внизу (проход между ними) и камни по центру на выходе. Внизу стоячие волны до 0.7 м. При необходимости - обнос непосредственно из озера через гряду (~200 м). 
Кривой порог - начинается почти сразу за Прямым. ~500 м IIб к.с. Струя петляет, много камней. Осмотр с левого берега, разметка. ужны сигнальщики. Обратить внимание на сливы в средней части и нижнюю шиверу (нетривиальный уход вправо). При нехватке опыта - частичная проводка вдоль левого берега. 
Нижняя Воньга от Столбового до Собачьего 
Выход из Столбового - без особенностей. Через ~1км расширение, после которого направо уходит Горбатый порог. ~700 м IIб-III к.с. ачало - после группы маленьких островков. Основная часть порога сверху не видна. При нас в порог влетела группа (2 "таймешка") - вылавливали внизу :( Осмотр с левого берега (приставать можно к стоянке). Разметка порога. Извилистая струя, много камней, сильное течение. При низкой воде - слалом. Обратить внимание на нижнюю шиверу. Особого внимания требует средняя часть. При нехватке опыта - проводка вдоль левого берега. 
Два безымянных порога. Короткие, есть четкая струя. Движение сходу. 
Озеро (на границе карты), на выходе из него - порог (названия не знаю). ~600 м. IIб-III к.с. Осмотр с левого берега (приставать в болото, до начала порога), разметка. Извилистая струя, много камней, сильное течение. При низкой воде - слалом. При нехватке опыта - проводка вдоль левого берега. 
Ниже - озерно-речная система. Течение слабое или отсутствует. Препятствий нет, кроме переката перед Собачьим озером (сходу). 
Пор. Собачий 
Порог - на выходе из Собачьего озера. Очень красивый. Средняя часть _непроходима_ при любом уровне воды - водопадный слив до 1.5 м на камни. Вероятно, опытный каякер может пройти его в половодье, но такие мне случаи неизвестны. Порог либо полностью обносится, либо обносится только средняя часть. 
(LD): Своими глазами наблюдал, как Собачий проходили на катамаране. Еще, говорят его пытались пройти на байде. (Шкуры ниже по течению тому подтверждение). 
В первом случае волок ~800 м из начала Собачьего озера напротив мыса по хорошей широкой сухой тропе в направлении ЮЮЗ. Тут же - отличные стоянки. 
Во втором случае проходится верхняя часть порога (IIб к.с.) до водопада. Перед самым водопадом посреди реки на камне стоит якорь. Осмотр с обоих берегов, разметка. Заход под левым берегом, затем в центр и направо, потом резкий (до 60ь к потоку) поворот в видимости якоря к левому берегу в обход камней. Точка причаливания - не ниже, чем за 25 м. до водопада! еобходима страховка с берега и/или камней в точке причаливания (желательна двойная). 
Обнос по левому берегу 50-150 м. по тропе. Далее - сплав по нижней части порога (III к.с.). Разметка. Слалом. При низком уровне воды длина обноса увеличивается до 250 м. 
До пор. Вяккер больше препятствий нет. 
Уманьгозеро - пор. Вяккер 
Переход между Уманьгозером и оз. Вяккер - без особенностей. а оз. Вяккер - остатки бонов, использовавшихся при лесосплаве. 
Сразу за озером начинается порог Вяккер. ~1200 м IIIб-IV к.с. Этот порог обычно обносят (мы прошли). Осмотр с обоих берегов. В начале - остатки плотины (простой прямой слив), далее по струе вдоль длинного острова (остров примыкает к правому берегу). иже острова - обход шиверы (петля влево-вправо, желательно отметить). 
В средней части порога - два мощных слива по плитам с интервалом ~10 м. Первый слив - прямой плоский, перепад ~0.7 м на 1.5 м. Второй слив - косой с мощной узкой косой бочкой и прижимом влево. Перепад ~1 м на 2 м. Попадание байдарки в косую бочку или в прижим аварийно (95%), поэтому нужно обойти по правому краю пены, для чего после первого слива уйти вправо на 1-1.5 м. из струи. е переборщить - справа слив с камней, контакт с ними авариен (50%)!. Обязательна надежная страховка после второго слива! Если не уверен - см. памятник на левом валуне +-С 
После сливов - еще около 600 м. серьезного слалома. IMHO, эта часть сложнее слива. Движение, в основном, по обстановке. Четкой струи нет, много камней, течение сильное. В камнях попадаются остатки байдарок :(. При низком уровне воды нижняя часть, IMHO, непроходима. 
Обнос порога - по правому берегу (причаливать лучше всего к маленькому песчаному пляжу в 50 м. выше остатков плотины). Длина тропы - около 1км, местами несколько сыро. Чтобы не блуждать, тропу лучше разметить, поскольку можно есть несколько путей, выводящих в середину и в конец порога. 
В 250 м. ниже Вяккера - небольшой порожек. Есть четкая струя по центру, по средней воде можно идти сходу. 
Порог Ассу (Железнодорожный) 
Начинается в ~2 км ниже Вяккера. Длина ~1.5 км. III к.с. Осмотр - с левого берега (при наличии опыта можно пристать к обрывистому правому берегу в конце верхней части порога). Верхняя часть простая, четкая струя, течение не сильное. Поворот реки сначала налево, потом направо (оба поворота ~90ь). 
В средней и нижней части - слалом, много камней. Идти по обстановке сначала вдоль левого берега, затем быстрый переход к правому. Участок перехода необходимо отметить. При низкой воде можно сильно продраться. Если нет опыта - проводка вдоль любого берега. Конец порога - непосредственно под ж.д. мостом (можно наехать на что-нибудь железное :( ). 
Если нет желания, времени или при аварии можно выйти к ст. Воньга и не проходя Ассу. По тропе с правого берега до станции около 3 км., вдоль ж.д. - почти столько же. 
Нижняя Воньга до Белого моря 
После ж.д. моста - пара несложных перекатов (первый идти правее островка), затем на правом берегу - деревня Воньга. Жилые лишь несколько домов. Для выхода на станцию остановится на правом берегу не доходя остатков моста. До станции ~2.5 км. по старой ж.д. насыпи (путь снят). Если нужна ночевка, то встать можно в 300 м. выше (найти выход к воде - он неочевиден). 
В ~0.5 км ниже моста - остатки лесосплавной плотины. Общий перепад ~1 м. Осмотр (с любого берега). Обратить внимание на железо в бревнах! При необходимости ночевки встать можно на левом берегу у плотины. иже на протяжении ~10 км. берег заболочен, хотя прибрежный вал (ширина 2-4 м.) местами достаточно сухой. 
Далее несколько перекатов (при низкой воде - проводка). До Морского порога препятствий нет. 
Морской порог мы проходили сходу по обстановке, поскольку тропы для осмотра нет. Много камней, четкой струи нет, течение умеренное. Перед входом в порог узнать у рыбаков время прилива/отлива. ижняя часть порога находится уже в море и проходима только в высокую воду. 
Белое море 
От устья Воньги идти на ЮВ вдоль правого по ходу берега до мыса Канчнаволок. 
Зайдя за мыс, через систему островов можно выйти в губу ечаева. Следующие ориентиры - мыс Безымянный наволок (виден плохо) и деревня Поньгома. Курс - ЮЗ (220ь). За Безымянный наволок следует завернуть и идти в Губу Домашняя. 
Можно закончить в Поньгоме и на а/м доехать до ст. Кузема (8 км.) 
Длинный, низкий и голый Куземский остров (на его берегу створный знак) лучше обойти слева. Курс - ЗСЗ (265ь) вглубь губы вдоль ее южного (левого) берега. а этом же берегу у хорошо заметного причала видны постройки биоцеха. Можно закончить поход здесь, собраться на причале и уехать в Кузему на а/м. 
В прилив (!!) можно зайти в Березовый ручей и подняться по нему до ЛЭП (до станции около 2.5 км.) или до железнодорожного моста (1 км.). Чтобы попасть в ручей, следует взять курс З (270ь) к впадению реки Куземы. Остров у левого берега обойти справа. Вход в ручей - в мелководном заливе у левого берега (найти подводное русло) 
Информация 1992, 1995 гг (Энгозеро, Верхняя и ижняя Воньги 
до района дер. Воньга) 
1992 г (р. Воньга до Белого моря) 
1990, 1991, 1992 (Белое море) 
В 1992 г (конец июля-начало августа) уровень воды в реке был средний, в 1995 г (вторая половина июля) - высокий. 
При движении по маршруту использовались карты M1:200000 (в 1 см. - 2 км.) Q-36-XXI,XXII изд. 1983 г и Q-36-XXIII,XXIV изд. 1985 г. 
(C) 1995 И.А.Кузнецов 
================================================================ 
Все это до ж.д. моста с 15 по 27 июля 1995 г. прошли: 
Соколов Модест (modest@parsy.spb.su) 
Соколов Ярослав (2:5030/81.48@fidonet) 
- байдарка-2 (Жуковская) 
Соловьев Андрей 
Соловьева Света 
Соловьев Максим (4 года) 
- катамаран-2 (системы "Тритон") 
Рогова Зоя 
и ваш покорный слуга Кузнецов Иван (2:5030/254.10@fidonet) 
- "Таймешек"-2 
С уважением, Иван =============================================================== 
FILE: wonxga.txt 
Воньга-98: местные воруют 
Date: 6 Aug 1998 From: Трушин Николай. (asaprofi@corbina.ru) 
Всем привет! 
Хочу накатать кляузу-предупреждение на местное население по маршруту Энгозеро-Воньга. Сразу оговорюсь, что сведения получены в основном от соседних групп, а мы вообще были предупреждены еще в Турклубе группой, ходившей по маршруту в прошлом году (ребята сказали, что могут даже байду увести). 
Мы : жена, я, "Таймень-2" он же "Lizard". 
Время похода: 26.07.98 (Энгозеро) - 04.08.98 (жд. мост около дер. Воньга) Итак: 


1. Энгозеро. Местная молодежь видимо вообще не спит, поджидая субботний 112 поезд (~4 утра). На ребят (3 парня на 2-х байдах), сошедших вместе с нами, накатили местные с требованием маршрутного листа :/, те их послали и просигналили нам. Когда мы подошли к месту сборки, туда подкатил дохлый оранжевый жигуль, полный датыми мальками. Двое вылезли и подкатили к нам, но, видимо узрев мою щетину, ограничились просьбой продать водку, или спирт, им тоже ничего не обломилось. Потом подошла еще одна группа (1 мужик и 2 здоровых парня - по-моему на "Таймень-3") и один из местных козырей, уже постарше, ограничился битием бутылки рядом с местом сборки (отсюда видимо и обилие там битого стекла). 
2. Озеро Собачье, порог Собачий и дальше. Прут все. На Ассу мы встали с группой у которой на правой стоянке после порога Собачий сперли всю (!!!) соль, манку, старые постиранные носки (новые, но грязные, оставили), зубную пасту, мыло. Народ оставил там записку, что мол прут все, даже "Блендамед". Несмотря на предупреждение у следующей группы в этом же месте сперли 5 банок тушенки, 2 батона колбасы и разрезали "поросенка" (кажется даже в обеденное время см. "12 Стульев"). Ребята из первой группы дошли по следам до избы, но лезть в нее и бодаться не стали, по всему там народ с ружьишком был. После таких наворотов, ребята на последней стоянке не оставили ничего из продуктов - в основном отдали группе, собиравшейся на Белое море, а остальное распылили. 
3. Как мы прошли без потерь. Наша последняя стоянка до порога Ассу была в заливчике перед Собачьим озером (хотя и там видели лодку с рыбаками). Уверенности придавал арсенал слезоточивых средств - "Удар" и немецкий перечный баллон против собак, медведей и охотников за чужим. Кроме того на всех стоянках в палатку убиралось все, кроме байды, которая приваливалась к оной и оборудовалась сигнализацией из котелков и грязных мисок (как оказалось это было правильно, т.к. у кого-то унесли чистый стакан, а с недопитым чаем - оставили). 
Трушин Николай. (пока есть адрес: asaprofi@corbina.ru) 
P.S. 
На ст. Воньга останавливается Московский 181-й в 5.40, чтобы загрузиться нужно показаться машинисту и громко стучать в дверь вагона (-ов), будя проводников. Билеты в поезде не продают, но можно договориться с проводником (плацкарт до Москвы 150р. место), или ехать до Кеми 15 р. с носа и там купить билет на этот же, или пересаживаться на 111-й скорый. Кроме того в 5.00 поезд Мурманск-Вологда и где-то днем Ленинградский (можно узнать в доме у станции - там живут 2 семьи). 
До станции ~40 мин. налегке и ~ 1.5 часа гружеными, чтобы не ломаться. С телегами хуже - приходится перетаскиваться по частям (лужи с камнями и корнями и рельсы со шпалами). 
P.P.S. 
Есть сосканированная карта маршрута (2 км.). Печатается на 2-х листах A4 на цветном струйнике в разрешении 720 dpi. Выглядит как настоящая. =============================================================== 
FILE: wonxga2.txt 
Впечатления начинающего катамаранщика или Воньга и Укса 1998 
-------------------------------------------------------------- From: Василий Воробьев (vvs@titan.sbor.ru) --------------------------------------------------------------
Вот и наступило время, когда непреодолимое желание речки покруче пришло в противоречие с имеющимся инвентарем. Инвентарь этот, в виде прошедшей не одну тысячу Таймешки, прошибает слезу и ностальгические воспоминания. Расстаться с ним - это как предательство. Так и жили. Он старел, обрастая заплатами и имплантированными костями, зато мы ходили все чище и этот динамический процесс мог бы длиться довольно долго. Если б не дети. В отличие от брака, они не усугубляют, а скорее радикально разрешают ситуацию. Их молодой порыв и не отягощенное опытом поведение в экстремальных ситуациях позволили быстро проводить старушку с почетом и навсегда сохранить о ней добрую память. Даже записывая эти строки я роняю на клаву слезу умиления Таймешечка моя... Все элементарно - довольно чисто пройдя Охту до Кивиристи дети заслужили право третьей ступени. Прижим влево, встали лагом, не отвесились и легли. Память наверно в этот момент отшибло, т.к. зачем-то стали ставить лодку на воде, загрузили ее под завязку, и при выходе из каньона поставили лагом - ну чтоб наверняка. Старушка еще на что-то надеялась , минут десять изображая из себя Поддужемскую плотину. Но кто же сможет смотреть на это равнодушно - помогли. Поддернули за еще целый шпангоут и сложилась она. Полезли стрингера свозь шкуру открытыми переломами. Кильсон и фальшборта свернуты винтом и мелко нашинкованы, шпангоуты - декоративным узлом, просто modern art какой-то. До сих пор на стене висит - любуюсь силой фантазии природы. И когда через сутки она восстала на воду из пепла наполовину деревянная, уже никто не сомневался, что это ее последний путь. 
Погиб король - да здравствует король! 
И встала проблема варягов - на чем пойти, кому доверить жизнь свою. 
Вышел на каяки и начал тренироваться. Дочка ничего, привыкла. Только ей под водой надо обязательно нос заткнуть, поэтому все время рук не хватало. Но на этот случай зажимы для носа есть. В общем, довел поведение при киле до автоматизма, получил отпускные, пошел в Тритон и взял кат двойку. А заодно с катом билеты до Энгозера на следующий день. Ну не сидел я на кате ни разу. Не с Кутсаньоки же начинать. 
И началась новая жизнь. 
А новая жизнь всегда начинается в муках. 
Ребята в Тритоне много работают над безопасностью судов. Фирменная разработка - интеллектуальный ценз. Уж если смог собрать - сможешь и ходить. Но я то уже болел их Вьюном. Лодка хорошая и инструкция по сборке понятная: собрать каркас и вставить в шкуру. А чтоб все не так тривиально было, у них в ходу сюжет маузера Папанина. Мне, например, лишнюю трубу вложили. Ну то, что это мидель я сразу разобрался, а вот дальше...2 и 5 шпангоуты под углом стоят, под каким не сказано и мидель любой подходит. По инструкции кормовой мидель короче носового на 2,5 см, а у меня ни в каком сочетании их нет. 2 с 5 и 3 с 4 шпангоуты местами поменять - без проблем. Стрингера стыкуются не по шпангоутам, соответственно и привязок никаких. Вариантов не счесть. Лодку я, как водится, по дороге на вокзал взял, а вникать в смысл конструктива стал на мосту через Козледеги (тоже символично) - на Охту шли. Тучи комаров и мошки полету мысли не способствуют, тайменьщики уже три часа над фраером смеются. Потом чисто из интереса сходил в Тритон, убедиться в правильности сборки, узнать чего такая инструкция понятная и почему детали не маркированы. Они загадочно улыбаются и говорят, мол зачем - если б каркас неправильно собрал - шкура не налезла бы. И вообще, они лодки с закрытыми глазами собирают и не поймут чего там сложного. 
Короче - проследил, чтоб при мне кат разобрали и ничего лишнего не клали. Инструкция как всегда: соберите каркас и не забудьте надуть баллоны. Чего тут не ясно? Я и не стал собирать под авторским надзором. А стал на бережке с комариками. Железяки на вид все одинаковые, как собирать ясно. Только что-то уж очень тяжело последние продолины вставляются. Натяг явно нештатный, тово и гляди трубки деформироваться начнут. Через час мучений словарный запас становится убого ограничен. Часто упоминаются слова Тритон и инструкция. Сколько ни тряси - не помогает. Пришлось остановиться и подумать. Тут выясняется - столь похожие на вид поперечины вообще говоря не тождественны. И если положение одной очевидно по прорезями под крепление подушки сидения, то первая и третья имеют разную ширину между креплениями продолин. Ну и уж конечно при случайной выборке ....Очередная разборка-сборка, процесс доводится до автоматизма В щелчке последнего супинатора слышится тема судьбы. Но оказалось - это не все. Лягушка или иное приспособление для надувания по дороге на вокзал мне не попались и я решил положиться на мощь легких. Однако когда промежутки между моментами потери сознания от апноэ сократились до нескольких вздохов в ускользающем сознании всплыли вскользь упомянутые тритоновцами слова о гермомешках. Мысль, до которой я никогда бы не додумался сам, оказалась на редкость продуктивной и минут через десять все было бы закончено, если б не новые неожиданности. Несмотря на все мои старания по ровному раскладыванию баллонов внутри шкуры, короткие надувные патрубки по мере приобретения катом радующей глаз формы начали уползать внутрь шкуры, оставляя затычку снаружи. Видимо на этот случай прикладывалась пара удлинительных шлангов, но переходная трубка была только одна! Потребовалась масса усилий, чтобы изобразить из подручных средств стопорящие хомута. На этом фоне дырка в баллоне подушки сидения была уже мелочью, потребовавшей не более получаса. (Забегая вперед - однажды патрубок таки уполз и произошло это, как водится, не в самый подходящий момент. Несмотря на наличие чего-то, отдаленно напоминающего клапан, баллон подо мной исчез почти мгновенно. На носовую секцию вползал уже из воды. Периодический поддув тоже не подарок. Чтобы добраться до кормовой секции надо поднять сиденье, спустив баллон подушки. А уж поза для надувания подушки...... Изрядно помучившись, уже дома я поставил переходники и удлинительные трубки на все секции и подушки, все вывел наружу из-под сиденья и впредь мог поддуваться даже в полете. Очень рекомендую). 
И вот долгожданный миг - мы на воде... 
Впечатления не заставили себя долго ждать. Из-за неспособности совершать целенаправленные перемещения начала закрадываться мысль о "не самом лучшем выборе плавсредства" Но это было недолго. Подул легкий встречный ветер и через полчаса бешенной пахоты в попытке хотя бы удержать кат на месте всякие мысли атрофировались. Только где-то глубоко в подсознании тяжелым камнем перекатывалась последняя - о сорока километрах по Энгозеру. Приложи столько усилий на Вьюне - был бы уже в конце маршрута. Я конечно предполагал, что асимметрия в силах гребцов может усугубить ситуацию, но не до такой же степени. Ну доводилось мне по жизни не выгребать против ветра и на байде, но это был штормяга северяк на бескрайнем Выгозере. А тут! Потом при случае спросил у ребят с четверки, как они ходят против ветра и получил исчерпывающий ответ - "а против ветра мы и не ходим". Если хотите изменить байде или каяку - помните об этом. Однако деться было некуда. В конце концов - даже Герасим привык к городскому жилью. Уже через полчаса я знал, что кат приводит к ветру и более сильный из гребцов должен сидеть со стороны ветра. Он же должен ровнять ход, а более слабый только равномерно грести. Дуговой гребок, отжим кормы без потери темпа..... Еще через час кат шел по струнке, но скорость хода все так же оставляла желать лучшего. И тут на первый план вышла новая проблема - НОГИ!!! От стояния на коленях они затекли, потеряли чувствительность, да просто исчезли, наконец. При попытке сбросить ремни и распрямиться - чуть не оказался в воде. Тяжелый, мучительный отходняк. А ветер, тем временем, сводит на нет все усилия последнего часа. Что я в тот момент думал о кате? 
Радовало одно - дочка, не зная о существовании лучшей доли, принимала ситуацию в высшей степени философски. И последний подарочек первого ходового дня - выход на берег. Список нарицательных терминов типа "поза байдарочника" надо пополнить еще одним - "походка катамаранщика". 
Ах, ох, очень не легки 
После ката первые шаги 
Видимо это был самый критический момент моего восприятия катамарана. Судьба сжалилась и начала открывать обратную сторону медали. Оказалось, что кат легко превращается в стол с удобными скамейками. На следующий день задул ветер в спину (бывает же такое!) и Котик понесся даже без паруса и особых усилий с нашей стороны. В отличие от байды высокая волна не вызывала никаких проблем. Скорость "свободного" хода соответствовала оптимальной для дорожки и скоро свободные емкости начали наполняться здоровенными окунями. Ноги окончательно смирились со своей незавидной участью. Тридцатник за день не показался слишком обременительным, а вечерняя банька окончательно сняла ностальгию по байде. Когда на следующий день в истоке Воньги состоялась встреча с вышедшими на маршрут позже байдами, в кильватерном гордом строю мы держались уже вполне уверенно. А дальше была Воньга. Маршрут красивый, но слишком много озер и мало порогов. Вода была необычайно высокой (как утверждали способные сравнивать), но несмотря на это ее было все равно очень мало. Котик с легкостью вертелся, как белка в колесе. От его способности идти по камням создавалось впечатление - еще немного и мы сможем идти даже по дороге. Если на байде ошибка - не просчитать камень, заглубленный менее полуметра, то на Котике - не заменить скалу торчащую более полуметра над водой. Комфортность на порогах - не передать. Заскочить для страховки в улово за любым камнем - без проблем. Шахматки камней, доставляющие столько волнений на байде, просматриваются издалека и обходятся с легкостью. Даже подвис на камне серединой корпуса с доворотом лагом к сливу, фатальный для байды и воспринятый с замиранием сердца прошел абсолютно без последствий уперлись и сползли. Короче - Котик позволяет и прощает очень много. Просмотр шивер просто терял смысл - с ката видно чуть ли не лучше, чем с берега и с расстояния, вполне достаточного для маневра. 
Ну и наконец Собачий. В первый момент очень впечатляет, особенно после слабых порожков. Однако, когда стали считать прохождение и схлынул первый адреналин, стало ясно, что основная опасность - пропороться. Силы воды для катоположения явно недостаточно. Впрочем, перспектива самосплава по щедро расставленным зубьям оптимизма тоже не вселяла. Даже по высокой воде вариант просматривался только один - по центру, чуть ближе к левому берегу, скала. От нее слив в котел. Правый баллон по сливу, левый уже не помещается и сходит в котел с метровой ступеньки. В котле надо довернуть направо и при входе в шиверу обойти две зубастые щетки, чуть скрытые водой. 
Теория суха, мой друг 
А мы в пороге вечно по уши в воде. 
Дочке явно не по квалификации, поэтому решили идти с напарницей по байде. Стаж на байде не один год, на кате - от силы час по ровной воде. Еще 20 минут тренировки, вход-выход в улово, зацеп за бочки и идем. Напротив скалы в невзрачной бочечке цепляем Ее баллоном камень и нас начинает доворачивать. Я уже предвкушал выход на ступеньку лагом, но Она снялась, отжала корму и выровняла кат. Дальше все по плану, только в радости от удачного сброса отработали вправо без должного энтузиазма и Она прошла, давя ноги и огревая веслом сидящих в первом ряду партера. Потом смотрел на фотографиях - в натуре по берегу шла. В довершение ко всему я последовательно переполз акурат по щеткам, стратегические планы обхода которых так долго строил. Дальше длинная шивера, но для Котика это не тема. Внизу с трепетом перевернул кат - ничего. Тут я окончательно осознал, насколько другие речки ему нужны. 
И чтобы испытать в более реальном деле - в конце августа пошел с Ней на Уксунь. Пошли от Райконкоски, чтобы успеть втянуться. Железнодорожный порог - как первая затяжка, а потом два тоскливых дня запила по совершенно тихой воде под непрерывным дождем. Проходя по сороковнику в день, достигли почти байдарочной скорости и к ночи второго дня подошли к Розовому Слону. Красавец! И сила воды соответствовала возможностям Котика. Прямо перед срезом водосброса косая бочка. Подзастрять в ней - свалиться лагом с последующим килем без вариантов. Справа более пологий слив, с него и решили начать. Разогрев от запила был такой, что и физически и психологически легче было прыгать сразу, не дожидаясь утра. Заход вышел не очень удачно - из-за слабого поворота реки перед водопадом направо нас отжало чуть к центру и я левым баллоном сползал вниз по желобу косой бочки. Рывок вперед и, несмотря на зажевывание кормы моего баллона, вылетаем из котла. Котик стоит как скала. Пока не стемнело заносимся и скатываемся в правое русло. Там гладкая наклонная плита с малым расходом, по правому краю довольно глубокий желоб. Внизу водопадик чуть меньше метра. Поток упирается прямо в бок Слону. Кат при входе взбрыкнул, пока правый баллон не встал в желоб, как в колею. Дальше словно на американских горках. Котик делает все! 
Наутро решили усложнить ему задачу и пройти через косую бочку в центр основного слива. Как и предполагали, нас довернуло направо, но на самом гребне, практически в точке, поставили Котика ровно и свалились без проблем. Несмотря на впечатляющий вид, котел без жесткой бочки и нас не придержало и не попыталось выставить на свечу. Это произошло на следующем пороге Мельнице. Там более заманчив проход справа - заход по язычку, чистый слив, но сразу было видно - бочка внизу очень жесткая. Так оно и оказалось. Несмотря на рывок вперед и гребок изо всех сил, Котик встал. Корма ушла вниз так, что мы оказались по пояс в воде. Но на большее Мельницы не хватило. Под углом 45 нас переплюнуло через бочку. Котик только чуть скрипнул. Занеслись и прошли еще раз слева. Там бурный вход, но более пологий слив и нет такой жесткой бочки внизу. Без проблем. Любые маневры прямо на сливе - как на ровной воде. Следующий порог - Каньон тоже красавец. Прошли по очевидному сливу слева. Технически особых сложностей там нет. Было бы интересно слиться справа по водопаду, но уже поджимал поезд. Заноситься не стали, хотя было очевидно - Котику это по силам. Сюжет повторился и на следующем пороге полуводопаде, с той лишь разницей, что Котик получил первую травму. Слив слева упирается в каменную гряду. Мы увлеклись, яростно выталкивая друг друга с центра слива и вовремя не заскочили вправо в улово между основными сливами. Уходя вдоль гряды, подсели на последнем камне, откуда нас смыло, протаскивая с разворотом. Камень, как оказалось, достал до наружной продолины, но уперся не в протектор, а под него. Результат десятисантиметровый порез шкуры на кармане продолины. Никаких функциональных последствий это не имело - даже обнаружилось только при разборке ката. Справа очень впечатляющий слив. Но по-моему проходится - при всей ярости первой бочки слив не ныряет глубоко и она не очень жесткая (мне так кажется). Впрочем, хорошего помаленьку - заноситься не стали. Напоследок , чтобы не портить впечатления волоками, спустились до моста, пройдя в черте поселка мощнейшую шиверу в правом русле. Вертеться среди камней в такой мощной воде нам еще не приходилось и если бы не уверенность, вселенная Котиком, переть бы его на горбу. Там был еще один замечательный момент. Просмотр порога очень тяжелый и мы прокачали его только на крутопадающем участке. Дальше просматривался разлив с относительно малым уклоном. Когда же вышли к нему после основного веселья, разлив оказался проходом между островами. Сплошные камни и не втиснуться. Можно сливаться только вдоль берега, образующего со следующим островком левый слепой поворот. Русло узкое, течение все еще сильное и обстановка располагает к завалам, а в завалы я не ходок. Но даже процесс выбрасывания на камни имел вид хорошо спланированной акции - метров за 10 высмотрели гладенькие, договорились и поставили кат как на постамент. Завала не оказалось, а возможности Котика в очередной раз порадовали. 
В левом русле, если обнести заваленные остатки плотины, есть еще один водопад, но его даже толком посмотреть не успели. Издалека впечатление проход на пределе габарита. Что там на самом деле, оставили до следующего раза. 
На этом катопознавательный сезон закончился. Выводы? Формально они были очевидны еще до первой затяжки ремней на ногах - байде байдово, кату катово. Речь не об этом. Что ближе и милее? Котик конечно хорош (надо сходить в Тритон и стрясти с них чего-нибудь за рекламу), но противоречивость чувств до сих пор не позволяет ответить на вопрос. Наверно надо попробовать еще и каячок. =============================================================== 
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-------------------------------------------------------------- From: Aleksei Gorpintshenko (aleksei@er. ee) Посылаю Вам копию моей статьи в газете "Нарвская неделя" о нашем походе по Воньге в 98г. С уважением, Алексей Горпинченко. Нарва. Эстония. --------------------------------------------------------------
Данный материал является отчетом о водном байдарочном походе 2У категории сложности совершенном группой г. Нарва по маршруту Энгозеро-р. Воньга-Белое море (Северная Карелия), с 7 по 21 августа 1998г. Все события, факты и действующие лица подлинные. Автор кратко, без никчемной лирики и эмоций пытается восстановить хронологию и картину данного предприятия. Форма дневниковых записей сохранена умышленно. 
Состав группы по экипажам. Байдарки "Samodelka-2"А. Варгунин-Е. Селиванов, В. Звездин-И. Бороухина. Байдарки "Таймень-2"А. Смирнов-С. Прибыславский, П. Прикуль-Д. Прибыславский, Н. Просветов-М. Антипин, Н. Филиппов-А. Горпинченко. Средний возраст группы ровно 40 лет (от 23 до 58 ). 
7. 08. 
Неужели позади сборы, упаковка вещей, продуктов (а их на две недели полной автономности) и ремонт байдарок, для кого-то обернувшийся их полным восстановленим. Неужели Командир ( А. Варгунин ) снова Командир и неужели это мы, навьюченные как племенные верблюды вереницей тянемся в Ивангород. Да это мы, вытирая первый пот в этом походе сидим у таможенного терминала и ждем, заранее, стараниями В. Звездина, зафрахтованного автобуса. Даже не верится, что мы снова туда, но накрапывающий дождик быстренко советует нам оставить замашки цивилизованного человека дома, напоминает где мы, куда мы, вот только не сообщает зачем. Поход Воньга-98 начался. Погрузка в автобус, посадка и полный вперед. Правда "полный вперед" это сильно сказано, так как этот "пожиратель пространства", дышащий на ладан ЕрАЗ, имел некоторый дефект радиатора и мы раз пять останавливались чтобы долить воду. Тем не менее до Московского вокзала мы благополучно добрались, выгрузились и перетаскав вещички поближе к платформам стали дожидаться поезда на Мурманск, до которого оставалось менее часа. Забросились в вагон без проблем и после отправления, произведя некоторую рокировку среди пассажиров (наши места были в разных частях вагона) и хитро (12 человек) забившись в один, последний отсек соорудили импровизированный ужин. Ехать нам 23 часа, так что не стану утомлять читателя описанием последующих суток в поезде дальнего следования, кто из вас не ездил на поезде, перейду сразу к делу. 
8. 08. 
Ближе к вечеру некоторое оживление в вагонную скуку внес живущий в этих местах родственник С. Прибыславского. Он заскочил в поезд на несколько перегонов и передал нам набор топографических карт Карелии, посулив вагон рыбы, кубометры грибов и тонны ягод. Посмотрим. Поезд прибыл на станцию Энгозеро, что в 900 км от Санкт-Петербурга, как ни странно, точно по расписанию, в 23. 30 и мы, переместившись на место стоянки, примерно в 600 метрах от перрона, разбили первый лагерь. Кто как, а экипаж Филиппов-Горпинченко ухитрились провозиться с палаткой больше часа. Темно-хоть глаз выколи. При переноске вещей не обошлось без травм. А. Варгунин рыболовным крючком (подарок от Жени Селиванова замаскированный в чехол с веслами) ухитрился проколоть себе кожу не где нибудь, а на голове. Поужинав, достали "ляльку"(гитару) и уселись у костра пить чай, курить, да горланить песенки. Бабушка в домике рядом наверное хорошо выспалась, так как многие, понимая, что таких, сравнительно беззаботных вечеров может статься больше и не будет, горлопанили до утра. Всем спать, кстати, и не рекомендовалось. Местное население подросткового возраста на устрашающего вида двухколесных агрегатах до утра вокруг так и шныряло. Разместились мы в десятке метров от ж. д. полотна и временами возникала иллюзия, что составы проезжают прямо через палатку. 
9. 08. 
Подъем не самый ранний, завтрак, и впереди у нас одна из самых нудных частей похода. Сборка байдарок, упаковка и распределение груза. Не обошлось и без комедии. Заботливейший Селиванов, еще на базе, в Нарве, втихаря приспособил в одну из байдарок самый настоящий пионерский горн. Все тут-же дружно принялись в него дудеть, правда с переменным успехом. Всех превзошел С. Прибыславский-Луи Армстронг может отдыхать. При осмотре места спуска на воду нашли разделочную доску, видимо забытую нашими предшественниками. Впервые за много лет сей предмет кухонной утвари оказался в костровом наборе, до этого пользовались только сидениями от байдарок. Аппараты собрали без особых проблем и около 16. 30 встали на воду. Отныне мы не люди, не туристы, мы "бакланы". 10 минут петляния по протоке и перед нами открылся выход в Энгозеро. На сегодня задача простая, уйти из населенной зоны, что примерно через 1, 5 часа усердной работы веслами с успехом и было сделано. Стоянка в замечательной бухте, комаров почти нет и даже светит солнце. Ужин праздничный. Павлу Константиновичу Прикулю 50 лет. Под гром петард ему вручили громадный нож, не нож а мачете какое-то, который юбиляр прослезившись, тут-же спрятал в рюкзак. Учитывая предыдущую, практически бессонную ночь, банкет был весьма недолгим. 
10. 08. 
Спуск на воду в 11. 30, впереди первый полноценный ходовой день. Солнце яркое и достаточно теплое откровенно нас порадовало, разделись практически все. Великолепие огромного ( 36х8 км ) Энгозера при полном штиле в ярких солнечных лучах неописуемо доступными перу приемами, тут даже видеозапись не поможет. Через три часа хода обед. Свободные от наряда впервые искупались. За обедом пристально наблюдали за одной весьма неприятной тучкой, которая все таки брызнула секундным дождем. После этого, с позволения сказать дождя, наблюдали двойную, практически горизонтальную радугу. Я лично такую видел впервые. Все на этом севере не как везде. После обеда, в ходе 3, 5 часового перехода, в буквальном смысле слова, догнали еще одну тучку и попали, сразу после легкого пекла, под 15-ти минутный освежающий душ. Курорт! А. Смирнов поймал первую рыбешку. Через разрушенную плотину попадаем в Пайозеро, на котором, уже под серьезным дождем ставим палатки. Грибов количество несметное, а вот рыбы нет. По приблизительным подсчетам прошли 40км. 
11. 08. 
С утра, еще до завтрака, рыбаки ушли на рыбалку, но безрезультатно. Вернулись ни с чем. В ходе трехчасового перехода, при входе в Чагозеро наблюдали последние признаки цивилизации-ЛЭП. На одном из первых перекатов в экипаже П. Прикуль-Д. Прибыславский миниЧП-сломали весло. Ради рыбалки, поддавшись на уговоры проходивших по этому маршруту два года назад Селиванова, Варгунина и Прибыславского-ст, сделали приличный крюк, зашли в длинную заводь, из которой завтра нужно будет выйти. Крюк как оказалось сделали не напрасно. В заводи, где и остановились на стоянку, рыбы действительно много. У Жени Селиванова сегодня день рождения посему праздничный ужин. Под все тот же гром петард Жене вручили нож, правда не такой внушительный как Прикулю, возвраст не тот, Жене всего 27. Праздничный ужин оказался отменным. Уха, рыба копченная, маринованные грибы. По части гитары оттянулись в полный рост.... Не до утра так не гулянка. 
12. 08. 
День ничем кроме позднего подъема не примечателен (рыбаки ушли на рыбалку). Встали на воду лишь в15 часов. После 20 минут работы выяснилось, что вчерашний именинник забыл на стоянке нож, к счастью не тот что подарили, а старый, и решил, непонятно как склонив к этому Командира вернуться за ним. Остальные 5 экипажей двинулись вперед и через 3 часа хода оказались непосредственно в реке Воньге. Короткий речной отрезок проскочили почти его не заметив и вновь вышли, на сей раз, в Пильдозеро. Воспользовавшись старым трюком туристов на этом участке маршрута, с помощью обноса(байдарки, вещи на плечи и вперед примерно 300 метров в гору и с горы) экономим по меньшей мере половину ходового дня по стоячей озерной воде. На тропе крест с надписью "Храни вас Бог на этом пути". Ужин получился многосерийным. Сначала макароны с тушенкой, затем, после всеобщего аврала по чистке рыбы, уха. Какая-то умная голова закинула в бак с чаем пару горстей морошки, которая, как оказалось, обладает действием весьма интерестного свойства. А именно мочегонным, прошу прощения за натуралистические подробности. Сами понимаете какая была ночка. 
13. 08. 
Переждав утренний дождь и отметившись у столба с указателями городов кто и откуда здесь побывал, выходим. Два коротких рывка по озерам и мы вновь в реке Воньге. Этот день принес с собой полный набор прелестей водного похода. Обед вне плана, на одной из шивер экипаж Смирнов-Прибыславский заработал первую в походе пробоину. Порог Кошка кто-то прошел, кто-то не желая калечить байдарки обнес. Далее, через длиную шиверу экипажи тяжелых и низкосидящих "Тайменей" были вынуждены байдарки "проводить", то есть пешком по колено, а то и выше, в далеко не самой теплой воде ведя их за собой. Легкие, плоскодонные, но несущие гораздо меньше полезной нагрузки самодельные байдарки (А. Варгунин-Е. Селиванов, В. Звездин-И. Бороухина) проскочили данное препятствие не особенно напрягаясь. Поиски места для плановой дневки (выходного) не увенчались успехом, пришлось встать на достаточно гнилом берегу. Последним подошел командирский экипаж, да не с пустыми руками. Привезли самого настоящего крокодила, щуку примерно на 3, 5 кг. Первый раз были вынуждены развести второй костер, для сушки одежды и обуви. На дневку решили не вставать-не уютно. 
14. 08. 
Встаем на воду сразу после завтрака. Весьма симпатичный порог примерно километр длиной, чистенький, без неудобных камней, проходим без подготовки, несмотря на то, что резкое сужение русла образует ряд неплохих бурлящих валов. Кто утром не умылся, не беда. Восполнено с лихвой, даже по пояс. Все экипажи проскочили данное препятствие благополучно кроме экипажа Просветов-Антипин. Сели на камни. За крутым поворотом долго их ждали, строя предположения. Оказывается они вздумали, сидя на камнях, прямо на воде сменить сапоги на ходовые тапочки. Этот порог вынес нас практически прямо к следующему, длинному, извилистому и гораздо более сложному. Перед порогом на стоянке группа с красным Советским флагом, мы их приветствуем разумеется звуками горна. Звездин-Бороухина на самоделке проскочили порог без просмотра. Остальные долго ходили вокруг да около примеряясь и рассчитывая траекторию движения, тем более, что по рассказам группы стоящей на этом пороге, вчера здесь кто-то на байдарке "Салют" перевернулся. Прошли порог относительно благополучно и после обеда, который был здесь же за порогом, начинаем искать место для дневки. Ближе к вечеру выяснилось, что командирская байдарка довольно сильно течет (поэтому и прошли порог "относительно" благополучно). Согласовав маршрут оставляем их ремонтироваться, а сами уходим дальше. Одна из встречных групп предлагает нам в обмен на сигареты женщин и соль, в шутку разумеется. На озере Собачьем натыкаемся на место которое можно условно назвать "мечта туриста". Высокий, ровный, сухой берег, с готовой баней, ровной площадкой, и массой сушняка. После ужина коптили и жарили рыбу, да под чай с морошкой ( ох ) вспоминали события ровно годичной давности-14. 08. 97., на реке Охте. По единодушному мнению то был один из самых тяжелых дней в нашей практике по ходовым и погодным условиям. Ваш покорный слуга сделал после того дня для себя немало полезных выводов. 
15. 08. 
Дневка. Кто отсыпался, кто ходил смотреть порог Собачий, кто в лесу, кто на рыбалке, а кто-то занимается и ремонтом байдарок. Заготовив дров принимаемся топить баню, коптить рыбу, варить уху и мариновать грибы. Баня ( каменка и каркас из жердей который впоследствии накрывается полиэтиленом и чехлами от байдарок) отменна. Вода в озере Собачьм тоже. Собак в нем морозить видимо замечательно. Вечером на огонек забрел местный житель, якобы предупредить, что нас ночью собираются ограбить. Оказывается некоторые аборигены этим лихим делом летом здесь и промышляют. Можно только догадываться об истинной цели его визита (разведка, нальют, добрые побуждения) но дежурство решено было установить. Ночь прошла спокойно, но по приезде домой в Интернете, на одной известной страничке посвященной водному туризму, обнаружили отчет группы которая прошла по тому-же маршруту что и мы месяцем раньше. Ребята предупреждают, что как-раз на озере Собачьем местные туристов "бомбят", да еще как. Вечером, в процессе уничтожения копченой рыбы родилась знатная хохма. Сидя на бревне и облизывая пальцы Саша Смирнов как бы невзначай и без перехода, спросил у Завхоза. " Стас, а нет ли у нас батончика". Прибыславский отреагировал мнгновенно, невозмутимо ответив-"А что? ". Занавес. Мы лежали на земле минут десять и, что интерестно, вопросов к завхозу больше не возникло. 
16. 08. 
Подьем, завтрак, и небольшой отход назад к месту обноса. Вчера долго решали проходить порг Собачий или нет. Спорили долго, доводов за и против было много, но Командир приняв во внимание сложность порога, а местами полную непроходимость для байдарок и небольшой запас времени волевым решением в порог идти запретил. Веселенький обнос, порядка километра по пересеченной местности хорошего настроения нам не добавил, но после тревожной ночи взбодрил основательно. Через полтора часа хода прибываем на порог Вяккер-красивый, длинный(примерно 800м. ), сложный и очень интерестный. На скале памятная табличка, 10 лет назад здесь погиб молодой парень. После долгой подготовки экипажи на самоделках порог проходят (Звездин прошел один). Из экипажей "Тайменей" рискнули только Смирнов-Прибыславский, да и то собрав на выходе днищем все камни и на один особо большой плотно сев. Закончили прохождение около 21 часа. Мы в одном броске от Белого моря. Очень холодно. Сколько было градусов судить не берусь, но поздно вечером изо рта шел пар. 
17. 08. 
Вскоре после выхода, за рядом небольших шивер, нас ожидал порог "Железнодорожный". Сунулись в него без просмотра (заход показался простым), кучей и едва не поплатились за опрометчивость. Экипажи Смирнов-Прибыславский-ст. и Прикуль-Прибыславский-мл. чудом не столкнулись. Кто виноват выяснить не удалось из-за скоротечности действия. Поработать и повертеться в пороге пришлось изрядно, а после прохождения обнаружилось, что "утлый челн" Звездина-Бороухиной необходимо ремонтировать, и чем быстрее тем лучше. Оставляем их клеиться и уходим вперед. Пробоины Звездина-Бороухиной, как оказалось, сущие цветочки. Через 15 минут хода, на захламленном сливе (резком падении уровня воды), Просветов-Антипин то-ли об гвоздь в бревне, то-ли об сучек, как бритвой распороли днище своей "ласточки", на глазах погружаясь в воду. К счастью до берега было недалеко и байдарка не успела затонуть. Дыру впоследствии замерили-1м. 15 см. - абсолютный рекорд. Нас догоняют Звездин-Бороухина, обедаем и уходим, оставив Просветова-Антипина шиться и клеиться. В буквальном смысле слова продираясь сквозь мели, приходилось даже выпрыгивать из байдарок, при хорошем ветре в лицо выходим в устье р. Воньги. Мы на Белом море. 
18. 08. 
Подъем в 4. 30. и предварительно рассчитав время прилива-отлива с помощью последнего выходим в Белое море, в губу Воньга. Весьма свежий встречный ветер, волна примерно метр высотой, что для речных байдарок более чем достаточно. Первым номерам (тем кто сидит впереди) невысоких, распластаных по воде самоделок приходится особенно туго, заливает. В довесок собирается дождь, к счастью не собрался. Четыре часа спустя, держа ориентир на телевышку поселка и станции Кузема, миновав губу Нечаевскуюи развернувшись на 180 градусов вошли в губу Домашнюю. В губе Домашней длинная высокая волна в корму и ветер туда-же, поэтому скорость временами развивали вполне приличную. Встав на ночлег на крутом каменном берегу отсыпаемся и отлеживаемся. На ночь рыбаки ставят сеть. Улов хороший-крупные сиги, камбала, треска, салака. Наблюдается некоторая напряженка с пресной водой. Ручей метрах в 300. До станции Кузема, конечной точки нашего маршрута, один получасовой переход. 
19. 08. 
Дневка. Отдыхаем, поминутно бегая на берег смотреть как прибывает-убывает вода. Грандиозное зрелище, особенно для тех кто впервые попал на Белое море. Непрерывно моросит дождь, под которым и собираем грибы для того что-бы их замариновав отвезти домой. Командир с завхозом "слетали" на байдарке в Кузему за солью (пойманная рыба нуждалась в срочной переработке, а соль почти закончилась) и хлебом, заодно разузнали про поезд. 
20. 08. 
Подъем в 4. 30, еще темно. Последние сборы, последний переход. Тишина неземная. Описать, что такое Белое море в штиль, ранним, пасмурным утром вряд ли взялся бы и Станюкович, один из самых замечательнх писателей-маринистов. Над губой Домашней наблюдали стаю гусей готовящихся к отлету, не рано ли. На берегу речушки Березовки, под моросящим дождем разбираем и упаковываем байдарки, даже не пытаясь просушить шкуры. Спасибо милые, в очередной раз вывезли, не подвели. Итого. Солнечных дней в общей сложности небыло и двух, дождливых впрочем тоже. Да, было холодно, но зато полностью отсутствовали комары, мошка и гнус. Видимо замерзли. До станции Кузема около двух километров. В два приема переносим рюкзаки и мокрые, почти неподъемные байдарки в здание вокзала. Маршрут закончен. Сам поселок Кузема поверг нас своей унылостью в легкий шок. Ивангород по сравнению с ним Лас-Вегас. Два полупустых магазина, удачно дополняют друг друга. Что есть в одном, того нет в другом. Ассортимент можно пересчитать по пальцам несмотря на то, что дело было до кризиса. Всех без сомнения просто убил одеколон "Шипр" стоящий на полках похоже с брежневских времен. Молодые читатели наверное даже не знают, что это такое. В смысле "Шипр". А еще говорят машины времени не бывает. Бывает. Российский поезд называется. Вечером, в вагоне познакомились с группой польских студентов-геологов из Кракова. Ехали они из экспедиции, из города Апатиты, немало удивляясь российскому бардаку. Эстонскому впрочем тоже. Увидев наши паспорта иностранцев отреагировали однозначно- " Не может быть". Вечер русско-эстонско-польской дружбы завершился под утро. 
21. 08. 
Мы вновь в Санкт-Петербурге. Заголовки газет просто пугают. Дело в том, что мы принципиально не берем с собой радиоприемник, а посему, как и чем жил мир эти две недели нам неведомо. Автобус из Ивангорода прибыл почти вовремя и через 6 часов мы дома. Всем спасибо, все свободны. До следующего года! Всем спасибо есть за что. Думаю не надо объяснять, что такое Группа, Коллектив в дальнем, да и не только дальнем, водном походе. Спасибо Командиру, Андрею Варгунину, за умелое и гибкое командование. Спасибо Завхозу, Станиславу Прибыславскому, за блестящее питание. Спасибо Главному рыбаку Жене Селиванову за рыбу и за то, что родился вовремя. Спасибо Фотографу, Николаю Филиппову, за фотографии. Спасибо Главному Дровосеку Павлу Прикулю, за маринованные грибы и за то, что опять же вовремя родился. Спасибо Младшему Помошнику Диме Прибыславскому за то, что вернулся к нам после долгого перерыва и за помощь во всем. Спасибо Видеооператору, Николаю Просветову, за крутейший фильм, который кстати уже посмотрели. Спасибо Главному грибнику, Михаилу Антипину, за грибы-ягоды и за шутки-прибаутки. Спасибо нашей единственной Даме ( это была ее главная должность), Старшей Медсестре, Ирине Бороухиной, за заботу и за то, что стерпела нас. Спасибо Старейшине и Начальнику КСС ( контрольно-спасательной службы), Вячеславу Звездину, за мудрость, опыт, рассказы и советы. Спасибо Начальнику ремонтной службы, Александру Смирнову, за копченую и соленую рыбу (языки глотали). Ну и не умирая от скромности спасибо Вашему покорному слуге за систематическое скрипение перышком на стоянках и недельное топтание клавиатуры компьютера в результате чего получился опус который Вы только что прочли. Если прочли конечно. 
Лирическое отступление. 
Зачем мы бросаем семьи, диваны, телевизоры, холидильники и прочие прелести цивилизаци? Почему мы добрую половину отпуска проводим в лесах, на реках и озерах, зачастую пожираемые гнусом и комарами, в сырости и холоде, сопровождаемые перманентным ремонтом байдарок и, чего греха таить иногда говоря себе- "... все, в последний раз... "? Если спросить у нас зачем нам ЭТО, мы вряд ли ответим потому, что сами не знаем. Видимо есть что-то такое, что выше и важнее дивана и телевизора, что манит и зовет, а заманив и зазвав отпускать не хочет. А может мы боимся чего-то неуспеть? Есть у нас пословица одна самопальная- " Баклан прилетающий поздно - пролетает мимо". 
=============================================================== 
FILE: kepa.txt 
Река Кепа. 
Маршрут начинается от пересечения дороги город Кемь поселок Калевала с левым рукавом реки Кепы (140 км от станции Кемь на автомашине). 
Собирать байдарки лучше на правом берегу Кепы, в 200 м ниже моста по течению (справа от моста табличка с надписью "Река Кепа"). На всем протяжении Кепы (80 км) удобные для стоянок берега, за исключением небольших заболоченных участков в середине реки и у впадения ее в Кемь. Скорость течения до 5 км/час. У берегов упавшие в воду деревья, опасные при такой скорости. 
Примерно в 10 км от моста 1-й порог на маршруте. Далее они повторяются в среднем через 2 км и так 13 раз, т.е. все пороги Кепы, кроме последнего, сосредоточены на участке примерно 30 км. 
Кепские пороги отличаются многоводностью, стремительным течением и сложными участками. Большинство порогов имеют заметный на глаз уклон и высокие стоячие волны. 
Каждый порог нужно тщательно осмотреть с берега, изучить сложные участки и наметить линию движения. Из=за малой протяженности порогов (до 150 м) и небольшого числа сложных участков в каждом из них сигнальщики здесь не нужны. Пороги лучше проходить "кильватерным строем": одна байдарка следует точно за другой, с интервалом 20-25 м. При аварии мощное течение немедленно вынесет судно и держащихся за него гребцов на спокойное место, где им тут же окажут помощь идущие сзади экипажи. Остановиться на кепских порогах практически невозможно. 
Наиболее яркое впечатление на Кепе оставляет 14-й порог, Юма, находящийся примерно в 60 км от начала маршрута. Он крайне опасен и непроходим из-за мощных водосливов в средней и нижней частях. Следует принять все меры, чтобы не допустить затягивания байдарки в порог. О приближении к нему предупреждает шум, слышный за полкилометра. По обе стороны порога огромные скальные выходы, отшлифованные вешними водами, солнцем и ветром. Общая длина порога около 150 м, разность уровней между верхним и нижним бьефами примерно 12 м. 
Правее основного русла имеются 2 малых рукава, также непроходимых для байдарок. Если левый, мелкий, рукав впадает в основной поток где-то в его середине, то правый, малый, рукав впадает непосредственно в нижний омут, точнее в узкий его залив, отделенный от основного русла каменной грядой. К заливу и ведет короткая волоковая тропа (не более 100 м) в обнос Юмы. Здесь хорошо организовать дневку. 
Оставшийся участок реки до ее впадения в Кемь не представляет особого интереса, если не считать попутной рыбалки (выше порога Юма рыба ловится плохо). 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. =============================================================== 
FILE: suma.txt 
Сума 
Mon, 17 Jun 96 09:42:47 +0300 
Boris Baranov {Boris_Baranov@p22.f777.n50.z2.fidonet.org} 
Знаем-знаем, в прошлом году видел в районе Сумского Посада. Пороги впечатляют. Правда сами мы решили разведать параллельно ей текущую р.Колежму, что и осуществили. От Москвы вариантов заброски м.б.два: 
1.Через Беломорск, далее в ~8 часов поезд "Мурманск-Вологда" до Сумпосада, либо в ~ 19 "Кемь-Маленга", далее найти машину до пос.Хвойный, или если хотите, то и выше по течению. От Беломорска до Сумпосада поезд идет ~ 2,5 часа. Есть автобус "Беломорск-Хвойный" в 18.15 (маленький ПАЗик, но на него не стоит рассчитывать) 
2.Через Вологду. В 14.00 поезд ? 174 "Вологда-Мурманск" (с билетами проблем нет). В Сумпосаде он будет в 10.30. Далее как в 1. Лучше для заброски найти не местную машину (мы нашли Петрозаводский КАМАЗ 1500 руб/км, местные берут ~ в 3 раза больше, хотя как повезет). 
О наличии местных автобусов до Хвойного не знаю, на проходящий с Беломорска не рассчитывайте. 
Да, сам город ~ 1,5-2 км от станции, можно дойти пешком или на автобусе, на станции машин как правило нет. Выход проще простого - прибудете прямо в Сумпосад по воде. О самой реке пусть расскажет, кто там бывал, я по ней только описание читал. 
Борис Баранов 
From Alex Tutubalin {lexa@lexa.ru} Date 3 Aug 1996 21:12:04 +0400 
Катер от Сегежи не ходит уже три года. Есть такие варианты заброски: - автобус от Беломорска до Хвойного (отправление из Беломорска в ~9:00) потом поймать в Хвойном машину и заехать выше (на Хижозеро или Шунозеро, дело вкуса). - Автобус от Сегежи до Валдая, потом на машине. - Поездом Мурманск-Вологда или Кемь-Маленга от Беломорска до Сумпосада (или автобусом Беломорск-Сумпосад), потом на машине "вверх". Последний вариант наиболее удобен, IMHO. Машину в Сумпосаде найти куда проще чем в Хвойном -- сейчас Сумпосад очень большой поселок. Поезд Кемь-Маленга проходит через Беломорск в ~19:00, т.е. через ~2 часа после прибытия 344-го поезда (Москва-Мурманск). 
С уважением, Alex Tutubalin 
=============================================================== 
FILE: suma1.txt 
Сума (Карелия) 
Date: 02 Mar 1998 From: "Alex V. Pershin" {apershin@hotmail.com} 
Мир путешествий, No 5, 1991, стр. 43--44. 


Группа туристов водников из брянского спортклуба "Десна" прошла летом по реке Сума, что впадает в Белое море. Этот район Поморья интересен тем, что здесь значительно теплее, чем в других местах побережья: юго-западный берег Белого моря надежно защищен от северных и северо-восточных ветров. Множество удобных мест для стоянок как на самой реке, так и на озерах, которые она соединяет, прекрасные песчаные пляжи -- на первый взгляд идеальное место для несложных "отдыхательных" походов, если бы ... Если бы не серьезные пороги, делающин реку доступой лишь хорощо подготовленным группам. Категория сложности маршрута -- не ниже II. 
Начало сплава -- в пос. Хвойный, куда можно добраться автобусом из Беломорска или Сумского Посада (последний связан с Беломорском железной дорогой). В поселке -- столовая, баня, несколько магазинов. Некоторые группы начинают маршрут значительно выше -- в пос. Валдай на Выгозере или непосредственно от Мурманской ж. д. На станции Сумеричи. В этом случае нитка маршрута выглядит так: Уросозеро -- р. Урокса -Выгозеро -- пос. Валдай -- волок на Шунозеро -- р. Сума и цепь озер. В этом случае категория сложности возрастает до третьей. 
Узкой и длинной губой выходим в открытое озеро. На Сумозере много островов, пригодных для стоянок, песчаные пляжи, декоративно усеянные валунами и корягами. Коряги выбелены холодами и ярким солнцем. Дерево удивительно прочное и красивое. Издали силуэты коряг похожи на вылезших из воды чудовищ или гигантских пауков. Просто сказка! 
На озере можно провести несколько дней. Исток реки найти нетрудно. Длина Сумы от озера до моря -- около 50 км, на которые приходится восемь порогов и столько же шивер, по-местному, карежек. Первый порог -- Веттоха -- находится прямо в пос. Хвойном. Протяженность его 800 м, очень много хааотично разбросанных камней. Вода стремительно мчится по руслу, камни скрываются в бурунах, и нужно быть очень внимательным, чтобы избежать столкновений. В завершении порога река круто поворачивает влево -- и тут же, чуть ближе к правому берегу, в воде лежит огромный валун. С берега он почти не виден, мы обнаружили его только тогда, когда одна из лодок налетела на него и была мгновенно перевернута и смята. Но экипаж вовремя покинул судно, а от "перелома позвоночника" байдарку спасла прочная жердь, заблаговременно проложенная вдоль кильсона. 
Через пятисотметровый плес -- порог Турья. Он невелик, всего около 50 м. Ярко выражена струя главного слива. Прохождение не представляет сложности, но сразу за ним начинается двухкилометровый порог Кривой. Река сужается здесь до 20 -- 30 метров, на поворотах (их два) установлены ряжевые стенки. Здесь лучше двигаться на отрицательной скорости. 
Небольшая шивера -- Крутая и река переходит в Герасимов плес. Здесь нередко отдыхают местные жители, их можно расспросить о состоянии порогов ниже по течению. Сказочное место -- этот плес! В тихой воде невероятной голубизны отражается замшелый северный лес, в тихих омутах хорошо клюет рыба. Плес заканчивается несложными шиверами и небольшим порожком (ориентир -- левый поворот реки). И сразу за порожком открывается на правом берегу строения поселка Лапино (есть магазин). 
После поселка река заметно расширяется и постепенно переходит в Пустовское озеро. Берега его низки, мест для стоянок, немного, так, что лучше выйти в озеро утром. Река вытекает из озера в северо-восточной его части, ориентир -просвет в лесу на левом берегу (там автодорога), а на пути к нему -- круглой формы островок метров пятидесяти в диаметре. Огибаем его справа -- и тут же начинаются пороги. Они следуют один за другим: небольшие -- два Щелкуна, два Костлявых, и более длинные, до полутора километров -- Пылекса, Низовый, Самбольский. 
Мы проходили пороги без просмотра, т. к. Впереди шел катамаран, экипаж которого прокладывал наиболее приемлемый путь. Однако чисто байдарочным группам рекомендуем просмотреть эти препятствия. В порогах могут неожиданно появиться бревна, потерянные при лесосплаве, возникнуть завалыю берега реки на этом участке просто усеяны брошенным лесом. 
Переед Сумским Посадом -- около 8 км спокойной воды. Но в самом поселке -- порог. Он начинается небольшой шиверой, затем стоячие валы понесут лодки к железнодорожному мосту. Тут следует быть особенно внимательным. Причалить можно на левом берегу среди камней. Здесь удобно закончить поход, разобрать и просушить байдарки, упаковать снаряжение. 
ЛИТЕРАТУРА: 
Плечко Л., Сабанеева И., Водные маршруты СССР. Европейская часть, М.: ФиС, 1973. 
Иванова Р., Иванов., К деду Мухе, Турист, No 6, 1975. 
=============================================================== 
FILE: o_keret.txt 
По водоемам бассейна реки Кереть. 
Ст.Лоухи - оз.Кереть - реки Кереть - Лоушка - оз.Лоухское ст.Лоухи. Последний этап маршрута можно осуществить в 3 вариантах: 
1) от самого юго-западного залива оз.Лоухского по хорошей проселочной дороге 8 км до станции Лоухи; это экономит соответственно 25 и 56 км по сравнению со вторым и третьим вариантами; протяженность - 170 км, продолжительность - 14 дней; 
2) средний по протяженности и продолжительности вариант заканчивается выходом через самый южный залив оз.Лоухского по небольшой протоке против течения к питающему ее озерку, расположенному в 3 км от ст.Лоухи; протяженность - 195 км, продолжительность - 16 дней; 
3) по оз.Лоухскому через юго-восточную его губу; далее движение против течения в Авехлозеро и выход из него через первую западную губу и мимо сел.Полубоярского по протоке против течения и 2 озерам к ст.Лоухи; волок от озера до станции в этом случае всего около 200 м; протяженность - 226 км, продолжительность - 18 дней. 
Категория сложности вариантов - соответственно II, II и III. 
Маршрут проходит в бассейне реки Кереть. Реки бассейна, особенно Лоушка и Кереть, порожисты и стремительны" только на этом маршруте около 30 порогов. В связи с прекращением в 1964 году лесосплава Лоушка стала труднопроходимой из-за малого количества воды. Весь район покрыт преимущественно хвойным лесом. 
Большие удобства для организации путешествий в бассейне Керети создают железная дорога (на участке между станциями Лоухи и Кереть) и шоссе от поселка Лоухи в сторону Кестеньги, расположенной на северном берегу Топозера. 
Все варианты маршрута начинаются и заканчиваются на станции Лоухи. 
Рекомендуется совершить экскурсию на слюдяной карьер на озере Лоухском и посетить метеостанцию в Лоухи. Можно также сделать 10-километровый пеший переход от устья Лоушки до устья Керети, откуда проплыть морем до мыса Красная Луда. Здесь один из древнейших памятников Беломорья - каменный лабиринт, по-видимому служивший первобытным жителям Беломорского побережья схемой расположения рыболовных сооружений, ловушек, устанавливаемых на морском мелководье. 
Кереть сравнительно многоводна и широка. Уровень ее меняется не так резко, как у других карельских рек, что объясняется таким огромным аккумулятором воды, как озеро Кереть, из которого она вытекает. 
Пороги на Керети (их около 30) отличаются многоводностью и большой шириной. Последнее делает их сложными и интересными: приходится часто маневрировать в пороге, что требует высоких спортивных навыков. Обязателен просмотр каждого порога с берега перед прохождением. 
От истока Керети до пересечения с автострадой Ленинград-Москва 8 порогов. Наиболее сложный из них - Мураш проходится только при наличии опыта плавания по порожистым рекам. Сразу за мостом порог Сухой; его лучше пересечь от левого берега к правому. Далее порог Кривой - идти левой протокой. Порог Долгий имеет несколько сливов. Наиболее сложный - первый (перепад 2 м) обносят. Остальные сливы проходимы. Порог Варакский - водослив около 1,5 м (обнос); остальная часть его мелководна и преодолевается одним гребцом. За простым порогом Карежкой идет порог Краснобыстрый - сложный, требующий четких маневров и выставления сигнальщиков. Еще 2 простых порога - и порог Масляный. В его середине ступенька 0,5 м, которую проходят у правого берега на большой скорости. 
Затем следуют пороги Матвеевский, Колупаевский и Павлова. Последний также требует высокой техники прохождения. 
Около автодорожного моста устье Лоушки, по которой предстоит подъем 13 км против течения. Река мелководна, камениста, почти на всем протяжении преодолевается впроводку. В качестве аварийного варианта можно продолжить движение по Керети, пройдя сложный порог Замостный (около 1 км) или Кривой (проход у правого берега одним гребцом), а также несколько нетрудных порожков, после которых река широко разливается. На правом берегу видны 2 избы рыболовецкой бригады, напротив хорошее место для стоянки. Далее очень сложный и частично непроходимый порог Запорный с перепадом около 15 м на 1,2 км. За порогом поселок Кереть (есть магазин) на берегу залива Белого моря. Здесь неудобно разбирать и сушить байдарки. Лучше это сделать до порога, от которого до пристани в поселке 1,5 км по хороешй тропе. Ежедневно отсюда отправляется катер до поселка Чупа, откуда до одноименной станции 4 км на автобусе. 
Дальнейшее движение по озеру Лоухскому и его плесам нетрудно, однако требует умения ориентироваться на большой воде. 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. =============================================================== 
FILE: kuzema.txt 
Оз.Боярское - Энг-озеро - Верх.Кум-озеро - Кузема 2 к.с. 
-------------------------------------------------------------Если вы используете Netscape и имеете большую скорость связи, то можете получить более красивые версии этого же документа: 
С небольшими Inline-картинками. 100 Kb? kuzema.txt_with-icons.html 
С БОЛЬШИМИ иллюстрациями. 500 Kb? kuzema.txt_with-big-pictures.html --------------------------------------------------------------
Комментарий к карте Сев. Карелии 1:200 000 
Составлено в авг. 1994 М.Н.Шумаковым 
Данное описание является скорее комментарием к 2-км карте Сев. Карелии, чем описанием маршрута. Карта (Аква ЛТД, 1993), хотя и "составлена по состоянию местности на 1975 г." достаточно точна, поэтому описывать очевидные места не стоит. На карте обозначены высоты с шагом 20 м, что позволяет вполне достоверно предсказать характер местности. Например: южный берег оз. Боярского имеет высоту 129 м при уровне озера 80 м. Вывод: имеется крутая горка, с которой открывается вид на плоскую равнину, видны соседние озера. Под горкой большая глубина и большая рыба. В целом - красиво и интересно. 
Для сравнения: уровень Энг-озера 71 м., большая часть берега - ниже 80 м., макс. высота берега - 85 м. Вывод: берега не очень интересны, места лова рыбы трудноопределимы, много морошки... 
Северная Карелия, 20 дней, 12 ходовых дней, семейный поход. Маршрут: 
Оз.Боярское - Кулемжа- Пирт-озеро-Пирт-озеро- волок в Княж-озеро - волок в оз. Ульманга - проводка в оз. Овечье Пулома - Энг-Озеро - Верх.Куземка - Верх. Кум-озеро - волок в Ниж. Кум-озеро - Кузема. 
Состав участников: 
Таймень -3: Шумаков М.Н. 1950 г.р. - руководитель Шумакова Л.М. 1949 Малик Е.А. 1975 (Таймень-3) Таймень-2: Шумаков С.М. 1976 Мухтаров Д.В. 1974 Горшенина А.М. 1975 Водный опыт: 1 год. 
Водный опыт остальных участников: с пеленок, но не выше 2 категории. Для 18-дневного похода 6 чел. на лодках T-3 + T-2 довольно необычно. Вес участников - достаточно средний: 90, 60, 80 кг - T-3, 67,65,55 - T-2.). 110 кг. продуктов (т.е. вволю). Легкое (для горного туризма) снаряжение. 10 кг. рыболовных снастей. 
18 дней, из них 10 - ходовых, Предельно хорошая погода, предельно малая вода, много пожаров, мало грибов, комары только в населенных пунктах, ягоды собирали в купальных костюмах, купались по разную сторону скал (это я о купальных костюмах, характере местности и количестве туристических групп). 
Маршрут от Боярского интересен тем, что позволяет в спокойной обстановке съесть наиболее тяжелую часть продуктов перед прохождением широко известного маршрута Энг-озеро - Воньга. Местность до Энг-озера красивее, чем после него, на Воньге похожая местность между Синдам-оз. и Муром-озером. Вода неспортивна. Рыбалка хорошая, ягод много, мест для стоянки немного, но людей еще меньше. 
Приезд: ст. Боярская, 50 м. от середины поезда до места сбора байдарок. От хвоста и головы, предположительно, столько же. Приехали на закате. 
Озеро красивое. На островах есть стоянки. Перевернутое "T" на карте - это камни. Почему-то не все в это верят, а потом долго из них вылезают, хорошо что в штиль, но плохо что поздно вечером. ? kartinki/kuzema/tour06.jpg 
Рижский 9:06, 11:20. 13:52, 17:18 ст. Румянцево вперед, направо, 100 м шоссе по шоссе до моста через речку, налево автобусная остановка, тропинка ближе к реке по тропинке до леса. 6 км. 
Входим в узость правее высоты 129. Высота напоминает уральские, "камни", фотографируемся на воде на ее фоне и, как ни странно, фотография получилась. В самом узком месте - перекат, перед ним две малоприметные стоянки. Морошка. В отвес, на глубине > 6 м. крупный окунь, на перекате - мелкий. На муху - хариус, но мух всего три. Хариусов - столько же. 
После переката слева - скалы, с них - вид на окрестности. Под скалами глубина, сверху видна крупная рыба. На островке слева днюет группа. Группа - большая, озеро - тоже Большое, но только по названию. Порожек с волной 40 см, прямой, 50 м. В малую воду - просмотр (остатки плотины). 
Картинка ? kartinki/kuzema/tour12.jpg portret Картинка ? kartinki/kuzema/tour01.jpg Картинка ? kartinki/kuzema/tour09.jpg Картинка ? kartinki/kuzema/tour04.jpg portret 
Остров посреди оз. Кулежма обходим справа, ближайшая стоянка выглядит сказочно (пляж, скалы, сосны, поляна, отмель, глубина, печка для бани). Есть и еще стоянки. 
Пирт-озеро менее интересно. Стоянок много. Из Амбарного приехали 2-3 моторки за морошкой. Следы свежепотушенных пожарчиков: одна моторка оставляет костерчик, другая - тушит пожарчик. История читается по следам на песке. 
В связи с большим пожаром на оз. Заячье принимаем решение идти волоком. Для справки: плыть было бы быстрее. Ручей из оз. Б.Княжево непроходим, в большую воду, наверное - тоже. Волок проходит почти по долготе 33 30, по западному краю малого озера. Некоторые (мы тоже) через малое озеро плывут, некоторые - волокут по берегу, по морошке и клюкве. Тропа хорошо натоптана. До малого озера - в сапогах, затем - в кроссовках. На малом озере наблюдали большие (сотни штук) стаи 50-100 г. окуньков на глубине 0.5 м. Парочку поймали на спининг. 
В оз. Княжево можно плохо стоять в конце волока. Следы костра, ? kartinki/kuzema/tour02.jpg почти на метр ушедшего вглубь торфа, готовим обед, потом очень долго заливаем свой костер. Находим стоянку на другом берегу, напротив конца волока, на вырубленном холме. Можно дневать, но не советуем, лучше освободите место для следующей группы, 3-4 группы в неделю здесь ходят. Есть еще маленькие стоянки на левом берегу и глухая лесная стоянка в начале следующего волока. 
Волок оз.Б.Княжево-оз.Ульманга начинается из самого южного (а ? kartinki/kuzema/tour08.jpg не самого юго-западного!) залива. Меньше 2 км., в кроссовках. В сырую погоду сапоги могут понадобиться в месте перехода через зимник. В конце волока - стоянка, годится для ночевки, но на озере - несколько стоянок для хорошей дневки. Ближайшая - на скальном мысочке северного берега узкого восточного залива. Есть стоянка слева от истока ручья. Морошка на южном берегу и по зимнику. Черника была зеленая, не отслеживали. Плотва, окуньки, щурята. В ручье (по слухам) форель. 
Ручей в Овечье. Падение воды - 6 м на 2 км, но основное паде- ? kartinki/kuzema/tour11.jpg ние, естественно, приходится на несколько сот метров. Таймень-2 про- ? kartinki/kuzema/tour03.jpg водится легко, Таймень-3 - с напряжением. Напрягались вчетвером и сделали дыру, причем выше ватерлинии. Где таскают катамараны - не поняли. 
Оз. Овечье ? kartinki/kuzema/tour05.jpg 
Оз. Овечье - привольно, красиво, множество стоянок. ? kartinki/kuzema/tour07.jpg 
Но дневать не надо, потому что Пулома еще красивее, острова, мысы, скалы, короткие перекаты, уютно и романтично. Правда, на Пуломе труднее приткнуться большой группе. Но нижняя часть Пуломы, примерно 6 км., - болото и осока. Многочисленные туристы с Энг-озера проходят эту осоку и встают в первом заливе направо перед первым (или вторым?) снизу перекатом, большое количество стоянок на небольшой площади, в не очень хорошем месте перед началом очень хороших мест. Мораль: если Вы идете по Пуломе сверху - днюйте пораньше. А если Вы идете по ней снизу - идите подальше. 
Энг-озеро . Пожары в местах сбора морошки. Подошли к одному чтобы потушить (остров южнее Домашнего). Туристской стоянки нет (негде). Следы костерка с низкими (не туристскими) рогульками. Пожар низовой, торфа мало, мыс узкий, отрезан мокрым болотом, деревья редкие, пожар - дотлевает, распространиться некуда. У морошки сгорают листья, но на стеблях - горячие печеные ягоды, довольно вкусно. Залили пару сосен и ушли. На юго-востоке - пожар чуть более мощный, на материке. 
Замечание по поводу рыбалки: Считается, что на Энг-озере рыбы нет. Но есть утверждение что просто ее надо ловить на мормышку на больших ( > 5 м) глубинах. Не проверяли, просто поплыли, пока нет встречного ветра, туда, где есть рыба попроще. 
Перед подъемом по В.Куземке удобно ночевать на длинном перешейке через Пильд-озеро. С севера есть пара стоянок, находящихся в стороне от основного потока туристов. Есть стоянка и в 100 м. к северу от южного моста автодороги. 
Благородную карельскую привычку ложиться утром, а вставать в полдень лучше оставить. Куземка узка, бурна, извилиста и красива. Стоянок немного, при движении вверх они ищутся медленно. До первого мостика удается идти в сапогах, затем лучше идти в плавках и кедах. Кеды или кроссовки можно найти у костров, где их сушили и прожгли те, кто шел по Куземке до Вас. Вам же сушить кроссовки до выхода в Кум-озеро советуем только на солнце. Мостиков больше, чем обозначено на карте, под нижним из них мы протолкнули лодки и пронырнули сами. Но можно было обнести. Остальные - проводятся или проходятся. 
Шли неспеша, 5 ходовых часов, ночевали на восточном из двух направленных друг навстречу другу мысов Чел - озера. В протоке слабое течение. Стоянка не очень удобная, но красивая. Еще есть стоянки восточнее на этом же мысу, и , естественно, возле шоссе. С 23.00 до 24.00 Л.М. поймала 3 кг. плотвы на глубине 10 см в 50 см от берега, на хлеб. Более опытные рыболовы узнали об этом, когда она вытащила плотву на 800 г. и закричала, что поймала леща. Но клев кончился. 
Наиболее мокрая проводка начинается под мостом автотрассы. Замерзнуть не бойтесь, работа согревает. А свежая вода смывает трудовой пот. Вода прозрачная, на дне видна различная туристская утварь. Это от тех, кто шел вверх "корабликом". В одном омутке под порожком решили понырять с маской. С глубины 1,5 - 2 м. достали сумку сгнила, один котелок - взяли, одно ведро - не понравилось - великовато - и мы его повесили на дерево. 
Внимание! На спокойной воде выше моста не надо плыть на восток слишком долго. Старица кажется "главнее" основного русла. 
На сев. Хоттом-озере стоянок много, например, на восточном берегу севернее мыса, где цифра "79" - был виден пляж, где дневала большая группа. Вдали проехала моторка. Наверное- завезена на машине. Впадение Куземки трудно увидеть даже с 20 метров, но в тихую погоду можно услышать. У нас был ветер и мы не услышали. На карте все изображено правильно, мы же заподозрили ошибку или изменение и потеряли 1.5 часа на поиски. Устье - в небольшом С - образном заливчике, за осокой, ширина потока всего 3 метра, впадает под острым углом к береговой линии озера, лес "черный", деревья нависают над речкой и она незаметна. Течение сильное. Идем в проводку. 
Следущее, безымянное озеро. Без особых удобств можно переночевать на южном берегу, в ста метрах от истока, что мы и сделали. Можно и на северном, но там - следы свежего пожара. 
Кок-озеро . В самой восточной части - камни, мель, за ними стоянка, за ней - щель торфяного озера с черной водой, черными окунями и черными щуками. Кажется, были и еще стоянки. На островке потушили маленький пожарчик. Черничник, оказывается, может ярко гореть. Незатушен костер на рыбацкой стоянке. 
От Кок-озера до Верх. Кум-озера - без затруднений. 
Резюме по В.Куземке: 
Речка узкая, относительно глубокая и извилистая с большими камнями. Пороги вверх проходятся проводкой, болотных сапог недостаточно. "Кораблик" рискован. Помогает подтягивание на длинной веревке, но в этом стиле скорость подъема вдвое ниже чем вброд. Поэтому надо или идти в хорошую погоду или иметь хотя бы нижнюю часть гидрокостюма. Однако домашний анализ фотографий показал, что максимум веселости на лицах пришелся именно на подъем по В.Куземке. Подъем можно сделать за два ходовых дня, если начинать движение пораньше, а кончать так, чтобы успеть посушиться на солнце. Рыбалка хорошая, особенно на удочку, ягоды есть. Вниз идет по 1-2 группы в день (с Керети), вверх, кроме нас, шла одна семейная пара. 
Верхнее Кум-озеро 
В истоке В.Куземки, на южном берегу стояла автомашина и моторная лодка. Больше людей на озере не видели. На спининг активно брал окунь, на удочки не ловили. Серия отличных стоянок на мысах южнее истока В.Куземки. Во время перекуса на одном из мысов, в отличную погоду, нас застал короткий шторм. От полного штиля до полного шторма прошло не более 5 минут. Приблишение дождя и первого шквала наблюдалось в течение 20 минут на глади озера, если бы шквал шел с более закрытого направления, обнаружить его не удалось бы. 
Лодки были заблаговременно заведены за скалу в бухте, но из-за непрямых волн их все равно пришлось вытащить на берег. Шторм длился менее 30 минут и шел, видимо, узкой полосой. Высота волн составила 60 см, крутые, с пеной. Через час снова был штиль. 
На южном берегу Кум-озера лес вырублен. Гравиевая лесовозная дорога продлена и идет с высоты 116 на запад, по касательной к южной части озера. Волок на Нижнее Кум-озеро начинается с точки, находящейся чуть северо-восточнее самой южной точки озера. Просеки, нарисованные на карте, есть. Нет леса в котором они проделаны. Машин и людей не видели. Стоять (неэстетично) можно в голой вырубке в начале волока, да и по всей длине волока на буграх (слабо выраженные моренные гряды). Эстетичная, но с неровным полом стоянка есть с северной стороны западного окончания большого острова. Столб в начале волока малозаметен среди окружающего вырубленного безобразия. Можно выйти на дорогу, и, пройдя по ней, обнаружить тропу. Тропа идет на юго-восток к западной оконечности узкого километрового озерца. Там, на гряде, место перекуса, а для некоторых - и ночевки. Есть стоянка и на восточном берегу озерца, за 10 минут перехода по озерцу на спининг несколько раз хватала мелкая щука. Восточный конец озерца упирается в гравиевую лесовозную дорогу. С нее видно Нижнее Кум-озеро, но короткой тропы мы не нашли и поволоклись по дороге влево, несколько сот метров. Дорога накатана, но машин не видели. Лодки ставили на том месте, где водители оставляют бутылки после отдыха на берегу озера. 
На Нижнем Кум-озеро можно сделать дневку, но еще лучше его пройти, пока не поднялся ветер. Опрошенные нами в Москве, на Воньге туристы как один говорили, что три дня ждали на нем погоды. То же самое говорили туристы, которых мы догнали на Куземе. Сами мы видели вечер штиля, день ровного крепкого ветра и утро штиля. День ветра мы провели на отличной стоянке на островке на входе в большой северный залив (65г31' с.ш. 33г5' в.д.). 
До оз. Кутно - один день. Вода ровная. Встречены туристы, неудачно (из-за малой воды) пытавшиеся идти по Ниж. Кум-озерке - волок на Кукш-ручей и Поньгому. Рассказывают, что Поньгома интереснее и красивее Воньги и Куземы. До Кутно со стоянками нет проблем, но, из-за близости трассы, неинтересно. Река широкая, течения нет. Порожки не запомнились. На Кутно, где слово "Изба" - стоянка. Терпимые стоянки слева в восточной части озера. Прячемся от ветра, дневка, рыбачим на первом перекате ниже озера - на хлеб идет крупный окунь. Самый крупный окунь, правда, бьет по поплавку. 
Мостик ниже Кутно обносится. После него - очень узкая, быстрая, красивая речка в крутых берегах, поросших редким сосняком. Жор. Щука хватает блесну, отпущенную от лодки на один - пять метров. По-нормальному спининг бросить некуда. К счастью, из-за того, что на спинингах стояли не нормальные щучьи колебалки, а хилые новомодные вращалочки, несколько щук уходят с крючками, а две наиболее крупные - с блеснами. Тем самым удалось удовлетворить охотничий азарт щук и молодых рыболовов, а также не слишком перегрузить лодки перед порогами. 
Причина жора неясна, погода стояла ровная, время - полдень, река имела ширину от 3 до 7 м глубину до 1.5 метров. Возможно, щука собралась из тихой воды в быструю. 
Затем начинается река шириной 10-15 м, глубиной до 2 м, практически без течения, берега часто торфяные. Периодически - порожки, которые проходятся скребя днище, берега на порожках, как и положено, покруче и посуше. Стоянок мало, четких примет нет, и мы быстро теряем представление о том, где находимся. Лес, до самого устья, молодой. Есть участки километров по 10 без единой приличной стоянки. Правда, много мест для аварийной стоянки. Первый переход от Кутно получается очень долгим, но относительно спокойным. Второй переход заканчивается тем, что начинается то, что остается от порогов в малую воду, скорость движения резко падает и мы становимся на ночлег километрах в 15 от станции Кузема. 
Общее падение воды в Куземе - 82 м. Но почти 50 из них приходятся на последние 20 км. И все эти двадцать километров русло завалено крупными камнями. Характерный размер этих камней подобран оптимально: диаметр близок к глубине воды. Поэтому на каждые несколько метров приходится хотя бы один камень, на который садится лодка. И на те же несколько метров приходится хотя бы один промежуток, который нельзя пройти, не зачерпнув болотные сапоги. Поэтому экипаж шел по берегу, а задачей капитана являлось посадить лодку на камень только после того, как сам капитан миновал глубокий промежуток. После чего лодка со скрипом перетаскивалась через тот камень, на котором сидела. 
Несколько раз реку зажимало скалами и нам удавалось прыгнуть в узкий глубокий метровый слив - желоб и затем проплыть несколько десятков метров по нижнему омуту. Молодежь на T2 делает это втроем, T3 - вдвоем. Затем опять экипаж идет по берегу. 
След впереди идущей лодки прекрасно прослеживался по запутавшимся в водорослях ярко-зеленых крошках лодочной резины. Физическая нагрузка на капитана заметно превышала ту, что приходилось испытывать при волоках и подъеме против течения. Все протекторы были протерты и после похода распались пополам по линии стрингеров. Камни были гладкие, поэтому в собственно лодочной резине пострадал только один слой. Редкие случаи, когда капитану удавалось проплыть более 20 м. сопровождались криками типа "я плыву". 
После 4 ходовых часов начались места, где капитану одному не удавалось перетащить лодку через камни. Сознание того, что вслед за нами идут минчане на плоту типа "Бублик", больше не утешает. Правильными решением было бы прекратить движение по воде, собрать лодки и добираться по тропе, которая тянется вдоль правого берега. Тропа отмечена на карте. Однако мы пошли по воде дальше и стали делать ошибки от усталости. В результате T3 получил дыру длиной 10 см, а на шестом ходовом часу T2 получил серию дыр общей длиной около метра. Первая дырка экипажа за 5 лет, третий поход 2 категории - и получена не на плаву. Капитан и матрос на пороге с 70-см. перепадом не удержались и ухнули в нижний омуток, придерживая одной рукой байдарку. До пос. Кузема мы не дошли 5-6 км. 
Остаток маршрута прошли по тропе. Тропа проходит в 100-500 м. от берега, не надо ее путать с теми мелкими рыбацкими тропками, которые обычно идут километров на семь вокруг деревень. Большая тропа утоптана и нигде не уже полутора метров. В 3 км. перед д. Кузема тропа переходит через топь, ходить следует только по гати, желатель- но - с палками. Шест, опущенный между бревнами гати, легко уходит на 2 метра. Через гать идем в две ходки. 
Резюме: 
Всего было сделано 3 дыры, все - при проводке. Кузему надо проходить на лодках, проклеенных автомобильными камерами, капитан должен иметь гидроштаны. В большую воду последние 15 км могут быть весьма интересны, и, похоже, потянут на 3 категорию. Всего на Куземе нам встретилось 5-6 групп и ни одного местного жителя. 
В большую воду следует идти до поселка, сбор байдарок или перед мостом, или - в губе, в устье Березовки, выше устья ручья, текущего с юга. Можно пройти по левому, лесному и красивому берегу губы и выйти в Белое море. Приливы/отливы, очень богатые черничники (микроклимат), рыбалка: треска и камбала.. Только захватите с собой пресную воду. Можно дневать на островках или скалах на левом, лесном берегу губы, напротив устья Поньгомы. Деревня в устье Поньгомы живописна и напоминает иллюстрации к "Коньку-горбунку" (деревня на спине кита). 
=============================================================== 
FILE: boyarsk.txt 
Оз.Боярское - оз.Энгозеро 
Date: 12 May 1998 From: "y.nikiforov" (y.nikiforov@global-one.ru) 
Неудачная разведка боем! 
Маршрут: Ст. Боярская - оз. Боярское - оз. Большое - оз. Кулежма - оз. Пиртозеро - п. Амбарный - оз. Заячье - оз. Овечье - р. Пулома - оз. Энгозеро - ст.Энгозеро. 
Время похода: 19 июля - 3 августа 1997 г. 
Состав участников: Экипаж No 1 (Таймень 2) Юрий - капитан 1-го судна, руководитель похода (адмирал); 
Галина - жена адмирала, завхоз; Наталья - дочь адмирала, юнга (11 лет); Экипаж No 2 (Таймень 2) Сергей - капитан 2-го судна, брат адмирала; Женя - дочь Сергея, юнга (11 лет). 
Проезд: Поезд Москва - Мурманск No344 (16.05) до станции Боярская (21.03). 
День первый - "Прибытие". 
От станции до оз. Боярского 70 м. от середины поезда, где расположено хорошее место для сбора байдарок. Озеро в этом месте мелкое, берега песчаные, да и паровозная грязь порядком надоела - поэтому, бросив все шмотки на берегу, мы бросились в озеро. Радости нет предела, визг и вопли нашей команды спугнули местных рыбаков, которые с недовольным видом удалились. Освежившись, стали собирать байдарки и упаковываться. После маленького перекуса отчалили (00.15) с превеликим чувством радости и душевного подъема. 
Обогнув встречный остров с правой стороны (можно и с левой) направляемся по азимуту 150о и плывем около сорока минут - ищем высокий скалистый правый берег с вышкой на макушке. Не доходя этого берега, поворачиваем направо и идем вглубь залива, который, сужаясь, переходит в речку. Левый берег высокий, скалистый, пейзаж напоминает реки Южного Урала. Перед перекатом, не доходя метров 200, есть отличная стоянка на высоком правом берегу, где мы и останавливаемся на ночевку. Быстренько поставили палатки и приготовили поесть (долго спорили - это ранний завтрак или поздний ужин) и конечно выпили по рюмочке - за приезд, за Карелию, в которую Сергей приехал после 17 летнего перерыва. Ночь стояла теплая, даже было жарко. Угомонились только к 4.00. Я (со слов жены храпел, как боров, а Наташка пихалась всю ночь и причитала, что толстым (маме и папе) не место в походе, а тем более в такой маленькой палаточке (2.20х2.00). 
День второй - "Ошибка No1" 
Проснулся довольно поздно - в начале одиннадцатого, от шуршания шагов Сергея, который собирался пойти половить рыбку. Пока вставал, пока умывался и разводил костер, Сергей пришел с первым уловом - две щучки грамм по 600. Всех это настолько взбодрило, что девчонки быстро схватили удочки и отправились на охоту. Буквально через 10 минут раздался истошный крик дочери и самые страшные из ее ругательств. - "У-у-у вонючка-а-а" пронеслось над скалами, и эхом, отраженным от противоположного берега докатилось до меня. "Клюет, кажется" - подумал я и пошел взглянуть на предмет, удостоенный такой чести - быть "обласканным" моей дочерью. Дочь стояла на берегу и смотрела на оборванную леску, которая свободно развевалась на тихом ветру, не отягощенная ни поплавком, ни грузилом, не говоря уже о крючке. Поплавок и то, что, как правило, находится ниже него, спокойно плавало в трех метрах от берега. "Что такое случилось?" - спросил я. 
"- Я..., я ловила рыбу, и стала выдергивать и показала на кучку мелких окуньков, - а она как прыгнет - и вот... Вонючка". Наташка протянула удочку. Насколько надо быть голодным, чтобы кинуться на поплавок. "Наверное, их здесь не кормят, подумалось мне, - Надо этим воспользоваться", - и побежал за спиннингом. С первого заброса вытянул 2-х килограммовую щуку. "Око за око, а щуку за поплавок". Наталья сказала, что ей тоже хочется расплатиться с карельскими крокодилами, и попросила спиннинг. После короткого инструктажа по пользованию инструментом для ловли крокодилов, состоялся заброс железной приманки метров на пять от берега. И, о чудо, еще один крокодил (грамм на 400) вылетел на берег, хищно раскрывая зубастую пасть. 
Завтракали все в приподнятом настроении - наконец то начался настоящий отдых, о котором мечтали всю зиму. На воду встали около двенадцати, прошли мелкий перекат, ближе к левому берегу и поспешили далее. А далее нас бес попутал. Каким образом опытный адмирал смог ошибиться и спутать маршрут (выходя в оз. Кулежма, я решил, что это Пиртозеро) одному богу известно. 
На входе в оз. Кулежма - порожек, начинающийся мелким сливом, в котором лежит затопленный то ли мостик, то ли плот, непонятно, но без гвоздей и сучков. По нему мы спустили байдарки, и затем прокатились по порожку - мелковато, правда, было. В озере Кулежма повсюду разбросаны камни, некоторые неглубоко скрыты под водой, поэтому есть возможность составить конкуренцию Церетелли и на минутку почувствовать себя памятником Петру в вашем собственном исполнении. Из-за ошибки мы пошли в СВ залив, думая, что мы в Пиртозере. Нашли залив и ручей и прошли около километра, пока не стало ясно, что не туда, ох не туда мы идем. Возвращались задом наперед, т.к. места для разворота в ручье не было. Жалко, потеряли около 4-х часов. 
Когда вышли в настоящее Пиртозеро, то долго не могли найти стоянку. Встали на песчаном мысе СВ окончания озера в 22.00. Плыть далее не имело смысла, так как в километрах 5-6 от места стоянки уже станция поселка Амбарный. Это была моя первая стоянка на песке за 20 лет походной жизни. Всегда старался избегать этого по причине..., да просто не люблю песок и все, а тут...ну негде встать. Вечер выдался очень тихий, со множеством летающих кровососов, красивым с зеркальной гладью заливом и маленькой живописной речушкой, выпадающей из соседнего озера. Тишина была такая, что слышно было, как летают в предвечерних сумерках стрекозы, охотясь на мошек и комаров, как рассекают воздух розовые от заходящего солнца чайки. Я достал камеру и, пытаясь оставить документальные материалы для потомков, снимал всю эту красоту, чем навлек на себя несправедливое (на мой взгляд) замечание завхоза по поводу моего ничегонеделания. День подходил к концу, устало, как и мы заваливался спать. 
День третий - "Обычный" 
Утром выяснилось, что действительно, стоянок до самого Амбарного, да и после него, на протяжении километров 6-7 нет. Проплывая мимо поселка, на бревнах, во множестве торчащих из воды, мы увидели толстых, здоровенных чаек, мирно сидевших и ничего не подозревавших о наших намерениях. Ну, как не гаркнуть и не пугнуть этих, мягко говоря, птичек. От нашего крика, по-моему, всполошились не только птички, но местные жители в лице пузатого мужика в майке, высунувшегося из соседнего сарая и неоднозначно покрутившего пальцем у виска, чем вызвал еще один шквал смеха. В поселке перекат, который проходится по главной струе. Далее порог с метровым сливом в главном русле и мелким правым рукавом, по которому мы и протащили байдарки. Река далее спокойная и глубокая. После впадения реки в маленькое озеро, надо свернуть направо и плыть вдоль высокого правого берега в речку, несущую свои воды в озеро Заячье. Недалеко от устья реки хорошая стоянка. Далее, войдя в узость озера надо держаться правого берега, а после двух островов левого, что бы не пропустить вход в озеро Овечье. В Овечьем встали на стоянке, расположенной недалеко от ручья выпадающего из озера Ульманга. Вечером заморосил мелкий дождик, который вместо колыбельной, мелко постукивая по тенту, складывался в убаюкивающую мелодию. 
День четвертый - "Карельские красоты". 
Стоянка понравилась всем, так как утром у косы окуни клевали, будто завтра озеро пересохнет. Девчонки вырыли аквариум для окуньков, а потом, вволю насмотревшись на полосатых, отпустили с миром. Солнце выглянувшее казалось на минутку, осталось на небосводе на радость нам. Тут же достали купальники и плавки и занялись водными процедурами. Поплавав вволю и помывшись, мы, наконец, выплыли в 14.00. 
Закинув головы вверх, мы как завороженные смотрели на небеса. Кучевые облака, такие облака я видел только в Карелии, словно громады сладкой ваты, любовно раскиданной по небесной глади каким то безызвестным, но, безусловно, талантливым художником, медленно меняя форму, строились в причудливые узоры. Озеро Овечье очень красивое с множеством стоянок, где можно хорошо отдохнуть и половить рыбу. Далее в узком месте Пуломы берега низкие и болотистые. Выплыв в Энгозеро, пообедали на первом же острове. Погода начала портиться, набежали серые тучки, и стало прохладнее. Маршрут далее лежал на юго-запад Энгозера. Вспоминая путь прошлых походов по озеру, словно путешествуя по боевым местам, мы проплыли остров Кобрак, оставили справа остров Домашний, обогнули два мыса большого полуострова, встали на стоянку на западном окончании небольшого, но очень карельского острова. Высокие скальные выходы, залив с раскиданными валунами, напоминающий японский сад камней, багряный закат и пойманный женой на удочку 1,5 кг язь - все это привело нас к душевной беседе у костра, и "теплому" ужину у весело потрескивавшего костра. 
День пятый - "Облом No1 и No2" 
Вплыли в 11.30, погода отличная - светит солнце и дует легкий ветерок. Проплываем мост, который соединяет Энгозеро и Пайозеро и, держась левого берега, выходим в СЗ залив озера. Ветер крепчает. Наша задача - попробовать подняться вверх по безымянному ручью до пересечения с автомобильной трассой Москва-Мурманск. Погода разыгралась, солнце жарит немилосердно. Если бы не ветерок, сжарились бы. В начале, ручей внушал полное доверие и надежду на успех нашего предприятия. Но вдруг ...стоп! Ручей перегораживают хаотически набросанные крупные валуны, за которыми с трудом проглядывается ручей. Пройдя вверх по ручью около 100 метров, убеждаюсь в постоянстве безымянного. Мы разворачиваем байдарки и идем обратно - к запасному варианту, который находится в Пайозере напротив пролива в Чегозеро. Волны в Пайозере поднялись довольно большие, но хорошо, что ветер дует почти в спину. Обшарив весь западный берег, так и не найдя ручья, доплыли до пролива. Несколько минут мы были в замешательстве. Адмирал принимает решение: проверить еще раз подозрительные заросли, которые проплыли мимо 15 минут назад. Но почему-то вслух его не высказывает, а как комиссар, крича, - "За мной, в атаку!", бросается во все весла обратно. (Надеюсь, что меня извинят за переход к описанию в третьем лице, но иногда сам удивляешься своим поступкам). Так оно и есть, ручей именно за этими "камышами". Радость, правда, недолгая вновь посетила нас. Ручей через 500 обмелел, и двигаться по нему стало невозможно. Пришлось созывать совет и выбирать дальнейшую судьбу нашего предприятия. Альтернативы было две: или попытаться все-таки прорваться на шоссе через ручей, вытекающий из губы Печной (мы знали, что он проходим, т.к. форсировали его год назад) и не иметь больше дневок на маршруте, или бесславно отдохнуть в заливах Энгозера. Победила лень. И мы направились искать стоянку на противоположный берег озера. Задача оказалось не из легких, так как мы находились на оживленной туристической трассе, и найти стоянку оказалось не так легко, как хотелось бы нам. Но, в конце концов, стоянка была найдена. К 22.00 ветер утих, и наступающий вечер грозился быть замечательным. Все женское население полуострова, взяв ножи и дневной улов, принялось чистить рыбу. И через пару часов мы наслаждались жарким, рюмочкой и великолепным закатом. 
День шестой - "Снова сад камней". 
Утром, посовещавшись, мы приняли решение возвратиться на "наш остров", где собирались сделать баньку. Сказано - сделано! Хорошая поговорка. Если бы так всегда в нашей жизни! Доплыли прекрасно, по пути ловили рыбу и пели. Но, подплыв к острову, увидели, что наша стоянка занята. Хорошо, что в прошлый раз мы обследовали остров, и поэтому полетели на запасной аэродром, который находился на высоком плато, закрытом скалами от вида с озера. Не торопясь, мы выгрузились, обустроили стоянку, и стали готовить ужин - щуку по латышски "Лудака-ун-ола" с картофельным пюре - для тех, кому не надоела рыба, и суп из концентратов для остальных (как не странно, рыба надоела только детям). Остаток вечера провели за ловлей рыбы, - но безрезультатно. 
День седьмой - "Перед бурей". 
Спали, пока не надоело. К 12.00 поднялись и к своей радости обнаружили, что соседи, которые дерзнули вчера занять стоянку, испугавшись нашего грозного присутствия, оставили стоянку. Перед нами дилемма - оставаться здесь или перебираться на пустеющую стоянку. Думали недолго, нагрузили байдарку и, посадив девчонок, направили их на старое место. День к тому времени стал портиться - небо заволокло, подул прохладный ветерок. К вечеру временами накрапывал мелкий дождик, а к утру... 
День восьмой - "В поиске затонувших ... сапог". 
Утром меня разбудил истошный крик супруги "Полундра, все наверх, тонем!". Действительно, с одного края палатка была огружена выше ватерлинии (вообще то палатка вся из капрона). Мы быстренько собрались в центре палатки, подоткнув под себя шмотки. 
- Ну, пошел окапываться! - сказал я, стягивая с себя всю одежду, и вылез на свет божий почти, в чем мать родила. Свет оказался холодным, мокрым и снизу и сверху, да еще и ветреным. Вооружившись топориком, стал окапывать палатку. Для отвода лужи в одном месте пришлось выкопать яму глубиной около 60 см. Весь грязный и замерзший, но с чувством выполненного долга, пошел разводить костер, что бы хоть немного согреться. Натянутый с вечера тент спас наши дрова, и костер скоро разгорелся, весело потрескивая. Зубы мои скоро перестали отбивать турецкий марш, и предложение брата о принятии внутрь согревающего было гордо отвергнуто - "По утрам не пью!". Еще часа два бушевала непогода: лил дождь, свистал ветер, нагоняя на озере высокие волны с пенными барашками. Потом как то все немного утихло, ветер стал не таким сильным, дождь превратился в мелко моросящую гадость, и мы, осмелев после завтрака, стали понемногу вылезать из под тента. Еще через час я забросил донку, и стал всматриваться в шевеленья колокольчика. Галя и Женя решили пойти за ягодами, а Сергей решил покататься на байдарке и поблеснить. Наташка сидела рядом со мной и ловила рыбу на удочку. Поклевки были редкими и, скорее всего случайными. Вдруг меня привлек еле слышимый голос брата, который почему-то без штанов, но в спасжилете бегал по соседнему острову и махал руками. Я с трудом разобрал, что он хочет теплой и сухой одежды, и чтобы я приплыл к нему. Одежду я нашел быстро, но минут пять уговаривал Наташку остаться одну на стоянке. 
Подплыв к Сергею, я увидел, что он трясется как осиновый лист, до того он замерз. 
Оказывается, на противоположной стороне этого острова, рядом с коренным берегом у него взяла крупная щука, а подсачек мы оставили еще на первой стоянке. Что делать? Вопрос, который мучает не только великих писателей и критиков. Высадиться на берег мешали водоросли, а точнее боязнь упустить щуку. Сергей, подмотав щуку поближе, перегнулся через борт, схватил окаянную под жабры, и собрался, было ловким движением руки закинуть щуку внутрь. Но у щуки планы, явно не совпадали с намерениями брата. Может, обнял ее не в том месте, где ей хотелось, или сказал что не так, но она махнула хвостиком и устремилась в родную стихию. В общем, Сергей вместе с пленницей полетел за борт. Байдарка изрядно начерпавшись воды, несколько раз недовольно булькнула, и погрузилась на дно. Всплыли только Сергей, спасжилет, и переднее сиденье. Сергей (молодец!) стянул с себя плащ (пластиковый плащ ярко желтого цвета) и привязал его к причальному концу веревки, которая была привязана к носу байдарки. Снял в воде с себя сапоги, одел спасжилет и поплыл к острову. Затем босиком сквозь остров на другой берег, где и докричался до меня. 
Мы сели в лодку и я ему дал весло для сугреву, обогнув остров, мы не сразу увидели привязанный плащ. Его немного притопило. Пристав к берегу, байдарка затонула метрах в пятнадцати от него, я разделся (сколько можно?) и стал нырять, выискивая затонувшие сокровища. Нашел сапоги и один спиннинг. Затем за причальную веревку подтащили байдарку к берегу, там, где помельче (затонула она на глубине 2,5 метров) перевернули и потихоньку вылили воду. Второй спиннинг, тот который со щукой и сиденье мы не нашли. После переодевания в сухое, дрожь у Сергея прошла, и мы погребли к стоянке, где уже у теплого костра брат поведал остальным, как царь-щука чуть не лишила нас байдарки. 


К вечеру ветер сменился на противоположный, и через полчаса совсем стих. Откуда-то вылез густой туман и скрыл окрестности. Воцарилось абсолютное безмолвие. Потрясающий эффект, после столь бурного и шумного дня. Мы сидели и смотрели на все это, как завороженные, вслушиваясь в звуки падающих капель воды с деревьев. Вдруг все вскочили, расхватали удочки и спиннинги, повскакивали в байдарки и поплыли щупать туман и слушать тишину. Но через двадцать минут ветерок быстро разогнал клочья тумана, и мы пожалели об этом, слишком было красиво. 
За вечерней трапезой решили завтра утром уплыть в СЗ залив Энгозера, где впадают две небольшие речки и постоять там немного. 
День девятый - "Окуневые места". 
Выплыли мы около часа дня, погода стояла прохладная, но почти без ветра, поэтому плыть было легко. Первый по плану заливчик с впадающей в него речушкой оказался занят. Обидно конечно, но у нас был запасной вариант - соседний залив, где на входе в него нас застал ливень. Быстро достав пленку, мы развернули ее над собой, и тихо покачиваясь на волнах, пережидали дождь. Ну, вот и дождь кончился. Тучки разогнались быстро, и выглянуло солнышко. Решили поискать место в устье реки, но не нашли и отправились на противоположный ЮЗ берег залива, он более высокий. Пересекая залив, наловили крупных окуней и встали на дневку. Вечером еще добавили окуньков и пару щучек. И стали готовить заливное на завтрашний день. 
День десятый - "Долгопрошенные блины и баня". 
С утра переменная облачность, с красивыми кучевыми облаками и желание побаловать себя любимых - банькой, блинами и заливным. С банькой было покончено к 16.00 - все намытые и довольные жизнью, завалились поспать. Блины поспели к 22.00 и в 23.00 мы приступили к чревоугодию. В этот день был день рождения у племянника, который, к сожалению, не пошел снами, и мы спели ему "Happy birthday to you", а Сергей "Многия лета", чем вызвал бурю восторга. Картофельное пюре с жареной рыбой, заливное под лимонную водочку, блины со сгущенкой и с черничным киселем, - что еще нужно для того, чтобы вечерочек стал прекрасным. 
День одиннадцатый - "Олень". 
Как хорошо, когда что-то остается с вечера на утро, особенно, когда это заливное. Завтрак, как и вчерашний ужин, отдавал роскошью, чему все были только рады. Встали мы на воду поздно около 14.00, сказали спасибо этому месту и двинулись на восток. Настроение, оттого, что поход заканчивается, немного грустное. Поэтому плывем молча, изредка перебрасываемся фразами, снимая с крючка очередного полосатого. Вдруг метрах в 150 от нас, я увидел проплывающего оленя, который косился в нашу сторону испуганными глазами. Мы перестали грести и просто смотрели на грацию дикого животного, находящегося у себя дома. Самец с крупными рогами, и гордо поднятой головой, вылез на берег, отряхнулся, окружив себя веером алмазных брызг, и не спеша, помахивая белым коротким хвостиком, побрел в лес. Вскоре мы пристали размяться на островок, где набрали кучу морошки и черники. Вечером, в поисках стоянки набрели на интересное место, там росла обыкновенная трава, а не багульник, кусты можжевельника, росли как английском парке замысловатыми узорами, ухоженные и как будто подстриженные. Колокольчики, зверобой и ромашки, радовали глаза, а подосиновики, толпой росшие вокруг, дополняли картину. Женский состав экипажей сказали в твердой форме, что они с этого места ни ногой. Твердая уверенность их поколебалась за 10 минут, такого количества комаров, ни я, никто другой не видели нигде. Пришлось быстренько перекинуться на остров, где была неплохая продуваемая ветерком стоянка. 
День двенадцатый - "Последний". 
Ну, вот и все. В 15.20 мы в поселке Энгозеро. Грустно. =============================================================== 
FILE: kuzema2.txt 
Кузема 
Date: 15 Jul 1997 From: Юрий Никифоров (y.nikiforov@global-one.ru) 
Оз.Энгозеро - р.Воньга - р.Верхняя Кузема - р.Кузема. 
17июля - 5 августа 1993г. 
(весна поздняя, лето прохладное, вода выше среднего 
уровня летней межени) 
Транспорт: Ленинградский вокзал, поезд Москва-Мурманск до станции Энгозеро. 
No поезда Время отправления Время в пути Прибытие 
16с 0.35 34.28 
112с 1.20 35.40 
182п 19.29 46.18 
344с 16.05 40.00 21.45 
374с 22.20 40.13 
После выхода из поезда направляемся по грунтовой дороге, которая проходит слева от ретрансляционной вышки, через поселок, к Энгозеру (около 1 км). Удобное место для сбора байдарок на левом берегу короткого заболоченного залива, через который можно перейти по мостику. 
После сбора байдарок берем курс 280о и движемся до мыса левого берега (около 1ч10мин). На мысу неплохая стоянка, которая как бы разбита на две части: с одной стороны мыса и с другой. В это время года на этой широте "белые ночи" и при желании можно отправится дальше или остаться здесь. 
Следующий курс по ходу 245о , плыть около 1ч30м до мыса на левом берегу. Затем короткий переход (около 20 минут) по азимуту 270 о. Затем на карте ошибка (карта 500 м с проложенным маршрутом): большое пространство пересекается по азимуту 245о, а не 255о. В результате ошибки оказались на острове, где и остановились на ночлег. Вечером поймали язя (1,3 кг) и натаскали окуней, которые ловились на все, что угодно. 
Утро вскрыло ошибку - это нам стоило лишних 2 часа времени. Затем до плотины плыли около 4 часов. Плотину обходим слева по сливу и попадаем в Пайозеро. По Пайозеру идем вдоль левого озера до противоположного берега. Стоянка была на левом высоком берегу с удобным столом и костровищем. Здесь натаскали плотвы и поймали пару щук. Далее путь по Нотоозеру до плотины (сход по правому сливу). Долее проходим несколько несложных порогов и перекатов и попадаем в Пильдозеро. Держась правого берега, проходим мост и после моста через 20 минут упираемся в мост на реке Верхняя Кузема. В основном все останавливаются на Пильдозере, но а мы движемся вперед. Низким непроходимым мостом заканчивается порог на реке, и поэтому мы обносим его по левому берегу (50-70 метров по болоту). Затем высадив экипажи на берег, где в проводку, а где верхом идем вверх по течению около 30 минут. Большое количество комаров, глубокие места по берегам (ямы) осложняют проводку. Течение на реке очень сильное, поэтому идти на веслах очень трудно. 
Выходим в озеро Кучеламбино. Есть ли здесь рыба не знаем, очень хочется кушать и спать (время около 2.30). идем к Майозеру, но путь преграждает низкий мост (обнос по правому берегу 30 м по сухой тропе). Затем встречается еще один мост, который проходится свободно. Входим в Майозеро и идем, придерживаясь левого берега - ищем стоянку. Стоянка на высоком левом берегу. Долгожданная двудневка с баней. Рыбалка - плотва, грибов мало. 
Затем идем к Челозеру, в которое сложно найти вход. Вход в первом левом заливе, заваленный деревьями. После завала - порог (проводка по берегу), затем мост (провод по бечеве). После этого начинаются щучно-грибные места. Еще один порог (проводка), и мы попадаем в Челозеро, где в правом заливе делаем дневку. 
На утро через 10 минут проходим ЛЭП и через 40 минут мост под трассой Мурманск-Питер с порогом. Приставать лучше к правому берегу, где есть место для разборки байдарок. Ждали попутного транспорта 3 часа для oepeapnqjh на Кузему (15 минут по трассе). 
Сбор байдарок на правой стороне дороги возле старого моста на Нижнем Кумозере. Мы огибаем мыс и разворачиваемся на лево - под автомобильный мост, где проходим несложный порог по центральной струе. 
Через 1 час останавливаемся на ночлег на левом высоком берегу реки. На реке небольшие перекатики, стоянка не ахти какая, к тому же неприятность - один из членов команды обварил ногу (разорвался трос для костра). Берег довольно странный потому, что при подъеме на верх берега обнаруживаем большое болото да и по берегу идет автомобильная дорога. Рыбалки пока нет. 
Далее идем узким озерком до большого завала, который переходит в порог. Перед завалом стоянка на левом берегу (лучше стоять здесь). Непосредственно перед завалом среди бревен на удочку ловится крупный окунь. Обнос завала - 40 метров по правому берегу. Порог длинный и переходит в шеверу 200 метров. Просмотр порога обязателен. Потом проплываем маленький левый приток из болота и на правом повороте реки - порог с мощным сливом под левым берегом. После порога - мост (проход по центру), после которого скоро попадаем в озеро Кутно. 
На входе в озеро на левом берегу большая стоянка, но мы идем дальше и встаем на дальнем конце большого острова. За островом расположен берег с заброшенными домами. Озеро буквально кишит щуками и окунями, которые держатся тихих мест рядом с травой. На этом месте рекомендуем сделать дневку. Правда с дровами могут быть проблемы т.к. это все таки остров. Далее путь к выходу из озера 
Восточная часть озера более заросшая и как следствие более рыбная. Кузема после озера буквально кишит крупными окунями. Через два часа после выхода из озера приплываем к плотине - обнос справа 30 м. Сразу за плотиной порог, который переходит в шиверу (100 м). Далее идет красивая лесная река с редко встречающимися не сложными порогами, которые проходятся без предварительного просмотра. Стоянок нет довольно долгое время. Единственная стоянка перед порогом (река делает правый поворот берег низкий подболоченный, но в 50 метрах от берега обросший лесом скальный выход - стоянка именно на нем). Далее река входит в заболоченные берега часа на 4 пути. Рыбалка прекрасная - в основном щуки, реже окуни. И это очень хорошо т.к. следующая стоянка оборудована коптильней. Перед стоянкой трехступенчатый порог на выходе из последней на правом берегу (чуть сзади) как раз стоянка. Далее по реке большие плесы перемежаются порожками и шиверами. Последние километров 10 река превращается в сплошную шиверу с редкими порогами. Плыть лучше по одному в байдарке. Приходится заниматься поиском на реке глубоких мест из-за этого трасса байдарки напоминает зигзаг. Как правило основную струю видно. 
Выход с реки можно осуществить тремя путями: 
1. Из деревни на правом берегу реки - откуда около 17.00 ходит автобус до ст. Кузема. 
2. От ж.д. моста до станции около 2.5 км направо вдоль ж.д путей. 3. Через Белое море направо вверх по реке Березовке (до станции 800 м) 
При среднем темпе движения маршрут по реке составляет 6 ходовых дней. 
=============================================================== 
FILE: o_kuzema.txt 
Озеро Кереть - река Кузема. 
Протяженность - 220 км. Число ходовых дней - 14. Сезонность - июль - август. Категория сложности - III. 
Кереть - одно из красивейших озер Северной Карелии принадлежит к бассейну Белого моря, в которое впадает вытекающая из озера река Кереть. Общая площадь с островами 298 кв. км, наибольшая длина 44 км, ширина 19 км. Имеет чрезвычайно изрезанную береговую линию и разделено сравнительно узкими протоками на ряд обособленных плесов, называемых озерами: Плотничное, Северное и т.д. На озере 140 островов; самый крупный из них - Винчаны. Кереть - мелководное озеро (средняя глубина 4,5 м), вследствие чего вода хорошо прогревается. В жаркое лето температура ее достигает 20-21 гр. Берега слабо холмистые, покрытые хвойными лесами. Возвышенности чередуются с болотами. По берегам выходы гранита, встречаются песчаные пляжи. Озеро богато рыбой, а лес - грибами и ягодами. 
Подъезд к началу маршрута от станции Лоухи железнодорожной линии Ленинград-Мурманск. В поселке Лоухи - почта, магазины, аптека, автотранспортная и сплавная конторы. 
От станции до озера можно добраться, заказав в автотранспортной конторе автомашину, до деревни Парфеево, расположенной на берегу Плотничного, в 9 км от станции; или, перевезя вещи в район водной станции, пройти по длинному, узкому и малоинтересному озеру до перешейка, отделяющего его от озера Кереть (Плотничного) у Парфеева. При последнем варианте в пути предстоят два обноса: первый (10 м) - у низкогабаритного мостика дороги на Парфеево, второй - через перешеек между озерами шириной около 250 м. От Парфеево осталось несколько домов, а на берегу много лодок рыбаков, проживающих в Лоухи. 
Первый плес озера Кереть (озеро Плотничное) вытянут с запада на восток и имеет большое количество островов. Его следует пересечь с севера на юг и по протоке Опорова Салма выйти в Северное озеро. Очень красив левый, по ходу, высокий берег протоки, изрезанный глубокими балками и покрытый сосновым лесом. Дальше путь лежит на мыс Крестовый Наволок со скалистым берегом. 
Северное озеро незаметно переходит в Серебряное, с большими открытыми плесами. Пройдя Серебряное, в юго-восточной его чпсти попадают узкой протокой в открытое Кукуреозеро. 
Очередная протока начинается в юго-восточном углу озера, между песчаным пляжем справа и островом слева. Войдя в мелководное безымянное озеро, повернуть на юг и идти влево, отыскивая протоку, огибающую остров Винчаны. Далее двигаться с востока на запад до входа в Пиртозеро, придерживаясь левого, по ходу, берега, покрытого сосновым лесом. В Пиртозере курс на юг к устью реки Нивы - 4-километровой узкой протоки со слабым течением, ведущей в Вингельозеро. Берега низкие, болотистые, лес метрах в 200 от воды. Единственно удобное для остановки место около избушки рыбаков на левом, по ходу, берегу. 
Войдя в Вингельозеро, взять курс на юго-восток, к небольшой бухте с полосой песка, где начинается волок в озеро Зимнее. Общая длина волока около 6 км. Первые 3 км тропа идет по сухому лесу с низкими болотистыми участками; путь отмечен зарубками на деревьях. Последние 200-300 м надо пересекать болото перед двумя озерами. Здесь встретится сухой участок, на котором удобно устроить бивуак. Далее следовать по ручью, вытекающему из правого, по ходу, озера. При среднем уровне воды по нему можно попасть в озеро Зимнее. Поскольку ручей узок и сильно петляет, загружать вещи лучше через 200 м, где он расширяется. На пути встретятся два мелких каменистых участка, в 350 и 100 м, которые придется обнести по левому берегу. При повороте ручья на запад есть прямая тропа (1600 м) на Зимнее, по которой можно осуществить волок, если воды мало. 
Озеро Зимнее очень живописно, с высокими изрезанными берегами, покрытыми лесом. Протоку в Верхнее Кумозеро следует искать в юго-западной части Зимнего. Выйдя в Верхнее Кумозеро, держать курс в его юго-восточный залив. Здесь волок 4 км в Нижнее Кумозеро. Высадившись на берег, отыскать тропу, идущую в юго-восточном направлении. Тропа приводит в северо-западный залив Нижнего Кумозера, раскинувшегося с запада на восток на 15 км при ширине около 5,6 км. 
Дальнейший путь по реке Куземе, вытекающей из северо-восточного, постепенно суживающегося залива озера. Чтобы скорее найти исток реки, нужно идти вдоль северного берега озера. Длина Куземы 61 км; она впадает в Поньгомскую губу Белого моря. Исток реки на высоте 80,2 м над уровнем моря, причем основное падение приходится на порожистые участки. На Куземе 26 порогов, и почти все нужно просматривать с берега до прохождения. На своем пути Кузема протекает через озеро Кутно длиной 5,5 км. 
Выйдя в Поньгомскую губу, следует остановиться в устье реки Березовой. Здесь удобное место для разборки байдарок и отсюда 1 км по тропе до станции. Нужно помнить, что два раза в сутки прилив сменяется отливом, и тогда устье Куземы мелеет. В этом случае следует остановиться, не доходя до железнодорожного моста, откуда до станции Кузема 2 км. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
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РЕЗЮМЕ 
Маршрут начинается от ст. Лоухи Окт. ж.д. 
Можно начинать как от станции (1 км до воды), так и доехать на машине до д. Парфеево, где иначе приходится делать волок 200м (можно обойти за 1 ход. день). 
Далее идет на юг по оз. Кереть (цепь озер). Из южной части озера (Пиртозера) есть легко проходимая протока (р. Нива) в расположенное южнее оз. Вингели (через оз. Рикка). Эта часть легко доступна и очень посещаема, как местными, так и туристами. 
Оз. Вигели, как поворотная точка назад для большинства групп, набито толпами туристов. Эту часть маршрута разумно пройти побыстрее, так как после волока места существенно менее посещаемы. Из оз. Вингели (наиболее удаленный юго-восточный залив, слева от устья ручья, сволочной столб) тяжелый волок (4 км, 7 часов протаскивания байд по ручью, и еще 1 км, мы шли 2.5 дня, ни одна из известных нам групп не прошла быстрее чем за 2 дня) на оз. Зимнее. Неплохая стоянка после 4 км волока у оз. Карасева. Не исключено, что легче сложить байдарки и сделать целиком пеший 8 км переход до конца волока. Оз. Зимнее крайне живописное, здесь стоит постоять. 
Из оз. Зимнего широкая протока в оз. Верхнее Кумозеро. На протоке два моста, один проходим, другой легко обносится. Мы проходили озеро ночью, и нам оно показалось весьма суровым, высокие берега, но по свидетельству И. Борщевской оно очень красиво, если по нему походить. Из наиболее южной точки озера (сволочной знак на берегу - треугольник из бревен острием вверх на столбе) относительно легкий волок через промежуточное озеро (2 км, 1км по озеру, 600м по грейдеру) на оз. Нижнее Кумозеро. Оглядется на озере не успели. На большом мысу есть несколько внешне сносных стоянок в районе 30 мин ходу от его оконечности. 
На реку надо примерно 3 ход. дня (без учета пропоров, возможных переворотов и т.д.). Пороги в верхней части реки лучше осматривать, они не очень длинные и более сложные, чем в нижней части реки. Длинные пороги в нижней части реки не сложные, и запомнить 2 км шкуродера все равно не реально, да и не поможет - просто мелко. 
Тем не менее время от времени встречаются сливчики, щекотяшие нервы. На мелких участках лучше байдарки проводить по одному, тогда как в верхнем течении реки проходить пороги вдвоем легче. Мы закончили маршрут у ж. д. моста, от которого 3.5 км по дороге вдоль путей до станции. Надо взять достаточно много резины, ниток и клея на речную часть маршрута. (у нас было 200гр клея, 300гр бензина и около 2м резины шириной 6-7см и рулон скотча - пришли на нуле и честном слове, успевая отчерпываться). 
В реке есть рыба, черничники по берегам реки тоже очень хорошие, часто не тронутые. Много грибов, но в основном червивые. 
Мест для стоянки достаточно, надо стараться выбирать наиболее продуваемые - меньше комаров и гнуса. 
Весь маршрут занимает около 10 ход. дней, однако сильные ветра (преобладающее направление от юго-западных до северо-западных) на озерах вызывает очень сильную волну, идти невозможно. Выходом могут быть ночные переходы, но "белые ночи" кончаются к 1 августа, после этого ночью темно. Иногда затишье наступало с 5 до 10 утра. 
Лучше постараться пройти побыстрее первую часть маршрута, наиболее посещаемую, и дневать начиная с оз. Зимнего. 
Нельзя сказать, чтобы мы очень страдали от комаров и гнуса - только ночуя на болоте на волоке на оз. Зимнее да уже у ж.д. моста в самом конце маршрута. 
ОПИСАНИЕ - ДНЕВНИК МАРШРУТА 
20 утром собрались в Азимуте и поехали. Том припахал каково-то мужика, и он помог нам перетащиться к "Зайчику". Купили сахар в канистры и поехали. Дождь, промокли насквозь. В Серпухове одну электричку отменили, а другую пустили на час раньше, что было нам удобно. В Москве перетащились с Каланчевки на Ленинградский вокзал, Том и я поехали на оптовый рынок, на м. Измайловская, покупать тушняк и тд. 
Поезд 19:28. Купили Даньке дайперсы. Очень удобно, сухо и тепло. 22 к 1 часу ночи приехали на ст. Лоухи. Маршрут начинается отсюда. 
В 100 метрах к западу от железной дороги параллельно ей идет асфальтовая. Примерно 1 км к югу, после автобусной остановки (напротив нее что-то вроде автобазы), направо 50 метровый грунтовый подъезд к пирсу, возле которого удобно собираться (надо пропустить первый поворот направо, хотя по краю болота вдоль забора первого дома в деревне к воде тоже можно подойти). Из этого небольшого озера есть протока в северо-западном углу через камыши в следуюшее озеро (примерно в 70 м левее есть еще одна протока в кустах, проходимая, но не туда куда надо). Вода в протоке зеленая, густоты киселя. Из второго озерка, держась левого берега, под мостом надо выйти в следующее оз. Паново, на правом берегу которого распложена д. Лоухи. 
Здесь мы на левом берегу остановились поесть и поспать, так как поезд пришел около 1 часа ночи (22), около 6 мы вышли и были полностью обессилены. Место было плохое, дров почти нет. Удобное для стоянки место (хорошо продуваемый лоб с сушинкой) есть на левом берегу на мысу сразу после узкого пролива. Пересекли озеро, в юго-западном углу которого вытекает протока, проходящяя под мостом (трасса Москва-Мурманск). примерно через 200м после окончания протоки на левом берегу волок (200м) у д. Парфеево в оз. Плотичное, начинающийся прямо напротив единственного видимого с северной стороны сарая. 
Однако местные советуют, и, как оказалось впоследствии, ряд групп сделали, нанять машину и доехать от станции до д. Парфеево (около 10км). От начальной точки маршрута до волока примерно 2.5 ходовых часа. После волока встали на ночевку на острове прямо напротив д.Парфево. Хорошая стоянка, с кострищем. На следующий день (23) прошли по узкому проходу в оз. Северное (1 х.ч.), но из-за сильной волны (захлестывало через фальшборт) за 30мин дошли до мыса и встали на обед. Примерно к 9 часам вечера ветер поутих, и мы попытались пойти дальше, но только обогнули мыс и встали снова, уже на ночевку. 
Весь следующий день (24) дул сильный ветер, ходили пешком к устью речки ловить рыбу, ничего не поймали. Много морошки и черники. Жарили грибы. Вышли около 12 ночи и к 2:30 (уже 25) встали на ночевку на мысу, ограничиваюшем с севера оз. Серебряное. Утром из-за сильного ветра и дождя простояли и ночевали еще ночь, и только 26 утром с попутным ветром ушли. Закатамаранились и под парусом дошли за два часа до пролива, встали на обед на о. Кукура (сначала с наветренной, а потом перешли на подветренную (южную) сторону. Очень хорошое место. Много грибов. Разговорились с местными мужиками (у них сломался мотор, и они встали там же, как на самом лучшем месте рядом), с их слов примерно в 0.5 км к юго-востоку у малеленького островка (30-40 м к северу от него) очень хорошо берет окунь на донку на маленькие блестны. Щуки много, берет только на белую блестну, лучше всего на дорожку (5-6 блесен на расст 1.5-2м). 
После обеда за 2 часа дошли до мыса на о. Вичаны к югу от о. Курман, где планировали ночевать. Мыс оказался болотистый и комариный, в 100 от берега бывший лесоповал, шикарный брусничник (жаль, зеленая). В результате встали на западном мысу о. Курман. В северной части острова при осмотре меня охватило чувство беспричинного ужаса и страха, не выходящее из под контроля, но ощутимое. В южной и западной части острова подобного чувства нет, в восточную не ходил. Вечером на блестну поймали первого окуня. 
На следующий день (27) пошли против ветра на запад по оз. Рухнаволок и за два с половиной часа дошли до северо-западной оконечности о. Вичаны, где встали на перекус. После перекуса пошли вдоль острова на юг, и через 40 мин решили встать на ночевку напротив маленького осторовка прямо перед узким проходом в следующее озеро, чтобы помыться и половить рыбу. С 10 до 12 вечера в проходе напротив стоянки поймали 25 окуней (200-300гр) на спиннинг, дорожку с 4 блестнами и блестну на леске (ловили с двух байдарок). На стоянке очень много черники и комаров. 
Весь следующий день (28) простояли, купались и в 22:45 вышли. За два часа прошли маленькое озеро и под парусами оз. Нален до западного прохода между о. Лусикон и мысом, там перекусили. На берегу (мысу) морошка и комары, перекусывали на плаву. Комары гнались за нами по всему Пиртозеру (еще около 1.5 часов). На Пиртозере можно встать на ночевку на островах, но около устья р. Нива (где мы планировали заночевать) берега болотистые и стоянок нет. В 2:45 (уже 29) подошли к р. Нива. В р. Нива очень слабое течение из оз. Вингели в оз. Пиртозеро, порог около устья реки, обозначенный на карте - просто несколько камней. По р. Нива мы прошли за 1:15 мин, к конце сделали плавучий перекус. Прошли оз. Рикка и в 5 утра встали на острове сразу после прохода из оз. Рикка в оз. Вингели. 
Проснулись в 2 часа дня, купались, мылись, ловили рыбу. Только Даня поймал два окушка на спининг прямо со стоянки. 
На следующий день (30) в 13:20 вышли и за 1:10 дошли до начала волока в юго-восточном углу озера, слева от устья ручья. Там стоит столб с вырезанной мордой, укрепленный камнями. У начала волока есть стоянка (и не одна). Волок 4 км (40 мин налегке) до оз. Карасева. Есть стоянка не доходя 500м до озера (где мы и заночевали, закончив волок к 9 вечера), и есть прямо на озере на мысу. Там тоже стоит столб с мордой. Орентир сосны нормальной высоты по сравнению с окружающими низкорослыми болотными соснами. Много морошки и голубики, грибов. Неплохая стоянка на другой стороне озера, у истоков ручья, по которому продолжается волок - протаскивание - проводка байдарок. Некоторой ошибкой было разведка волока налегке, несмотря на хорошую тропу. Это привело к холостой ходке. Байдарки носили не разбирая, на спинках (черепашкой, как выразился Даня). Во время волока мне сильно хлестнуло веткой по глазу, и я мучался несколько дней. В корму можно кинуть пару бортмешков, но не в нос (практически байдарку несет передний). Мужики сделали по 3 ходки с барахлом, женщины по две. Даня испугался посидеть один в конце волока, подхватил свой рюкзак и бегом со слезами по следам промчался обратно, мы его встретили уже идя вторую ходку. На волоке примерно пополам болотистые и сухие участки, тем не менее гораздо легче таскать в кроссовках, а не в сапогах. Вечером поймал на блестну щучку и двух окуней, запек в фольге на следующий день. На озере был сильный туман. 
На следующий день вышли около 17. Ручей на веслах не проходим. Наиболее эффективной тактикой оказалось вести байдарку на двух длинных чалках, идя по обоим сторонам ручья. У меня были примерно 6м чалки, и временами их не хватало. Приходилось скрестись по илу на веслах, что сильно замедляло движение. 2 обноса по 100-150 м. Жарко. Мочим волосы и одежду чтобы остыть. На перекусе все, кроме меня разделись и валялись в ручье как бегемоты. Группа люберов сказала нам что там, где ручей резко поворачивает на запад есть 2 км волок на оз. Зимнее, но я его не нашел. После этого поворота речка мелеет, начинает очень сильно петлять, иногда даже байдарка не вписывается в поворот. Так вымотались, что в 12 часов ночи встали, палатки поставили примерно в 300м от ручья на сухом месте, рядом с тропой идущей точно на юг. Я прошел по тропе 2.5 км на юг (25 мин), никакого озера не нашел и вернулся. Вдоль тропы есть затесы на деревьях, и местами повалены деревья, вроде как лесоразметка. Комарятник и гнусятник страшный. 
Утром оказалось, что мы не дошли 5 мин по прямой, 30 мин по ручью до начала 1 км волока на оз. Зимнее (0.5 по суху, 0.5 по болоту), направление примерно на юго-восток. У начала тропы два кострища (между ними 15м по прямой, пара петель по ручью). У начала волока сухо, можно встать на ночевку. К 18 часам 1 августа переволоклись. 
Очень красивое и приятное озеро, много хороших стоянок, мало народу (еще одна группа вышла на следущую ночь, были разбужены сумашедшими криками в 5 утра). Купались, мылись. Однако было немного гнуса. Вечером поплыли ловить рыбу и разведывать протоки дальше. Рыбы не поймали, зато сняли брошенную сеть (была сорвана, заросла водорослями и в ней было 2-3 почти сгнивших рыбы). На этом озере имеет смысл постоять подольше, рыба там явно есть. Щука бросилась на весло Тому. Чуть в сторону от стоянки много ягоды. Рядом с озером идет неплохой грейдер, по-видимому, туда приезжают и на машинах. Моя попытка поставиь сеть на следущий день кончилась ее основательным запутыванием, и только через несколько дней я еe распутал. 
2 хотели выйти около 20 вечера, но из-за дождя и сильного ветра задержались до 22:25. Из оз. Зимнего ведет короткая около 300 м протока в небольшое промежуточное озеро, в этом месте протоку пересекает грейдер. Под мостом можно пройти. Из этого озера выходит протока шириной как р. Нива, но прямо перед выходом в В. Кумозеро тоже мост, который надо обносить. В Кумозере мы были в 23:28. С местами для стоянки тут туго, высокий берег и неровно, нет места для палатки. Прошли все озеро до юго-восточного угла, большой остров, расположенный вдоль берега, обогнули с восточной стороны (поближе к предполагаемому волоку) и встали в 3 часа ночи (уже 3). 
Утром побежали разведать волок, сначала пошли на восток, где по описанию должна быть тропа. Встретили группу ленинградцев, они сказали что обошли все кругом и ничего хорошего не нашли, но им советовали волочиться западнее через промежуточное озеро. С западного края озера 2 км волок через болото, а с восточного - 600м по грейдеру. Весь перешеек бывший лесоповал. Безумное количество спелой голубики. И огромное количество грейдеров из ниоткуда в никуда, но хороших. И много лосиных следов. Вышли около 15, к 16 приплыли к началу волока, там на берегу стоит знак - треугольник острием вверх, на бревне, высотой метра 4. Это место примерно сооответствует самой южной точке озера, точно к югу от западной оконечности большого острова, вытянутого вдоль берега. В этом месте грейдер идет в 30м от берега, поворачивая на юго-запад. Примерно 50м к северо-востоку (налево) по грейдеру, и справа будет видна гать, начинающаяся пряпо от грейдера и тропа, уходящая на восток. Тропа хорошо набита, и в начале даже стоит несколько "указателей". 20мин по тропе налегке - озеро. Здесь после волока перекусываем. Болотистые и сухие участки на тропе 50/50. пройти по озеру около 1 км (оно длинное и узкое). В самом конце озера - песчаный пляжик размером на 2 байдарки. От него около 30м до грейдера, по которому еще 600м влево (примерно восток) до оз. Нижнего Кумозера (оно будет видно с дороги, которая проходит в одном месте в 10м от воды, где мы и спускались на воду). Волок закончили в 22:30. Примерно за 40 мин дошли до большого мыса вдоль северного берега озера и встали из-за сильного ветра (пошли барашки) и дождя на самой оконечности мыса. Место не очень хорошее, дрова - елка, развели костер с бензином. На следующий день (4) с утра и весь день шел дождь урывками. сильный ветер. Никуда не пошли. Зато я распутал наконец сеть (за 6 часов) и поставил. Ирина набрала 4 литра черники. Вечером ветер поменял направление с юго-западного на северо-западный. 
Решили выйти в 6 утра. Ветер дул прямо во вход палатки, тент надувался как парус. Было очень холодно, парашютный шелк палатки продувается как будто его нет. В 6 утра (5 августа) не выдержал, перевернул тент на 180о абсидой к ветру. Стало намного лучше, но уже пора вставать. Сняли сеть, одна шт. "селедки" (типа плотвички). В 10:25 вышли и за 2.5 часа частью на веслах, частью под парусами дошли под прикрытием берега до истоков Куземы. Под мостом первый порог, ничего серьезного. После порога встали на перекус. Длинное озеро в кувшиках, и примерно через 1 км после высоковольтки порог - завал из бревен, который надо обносить (100м), а потом метров 200-300 зигзага от берега до берега. Из воспитательных целей Даню отправили пешком по берегу. После этого еще один порог из двух ступенек: неплохой спуск на первой и один сливчик на второй, причет вторая ступень за поворотом после небольшого затончика. Этот порог стоит осмотреть. Татьяна после первой ступени потребовала спирту, а на второй сказала что не пойдет, и ее проходили мы с Томом двоем. После этого несложный порог под мостом. Том проходил один, сел на камень и упустил весло. Я поймал одного окуня на спининг. После этого прошли оз. Кутно под парусом и встали в 20:00 на мысу у слияния оз Узкое и р. Кузема. Видели двойную радугу, обалденную. Вечером сушились, сварили варенье, закинули сеть поперек реки. Белые ночи кончились, в котелок надо заглядывать с фонариком. На следующее утро (6) встали в 10, сняли сеть. Один окунь. Татьяна заявила. что они собираются и идут пешком, а на пороги - ни за какие коврижки. Вышли только в три, так как Том подклеивал вчерашние пробоины, а я сушил и чистил сеть (вся была в водорослях). На первом перекате я поймал щучку. 10 мин - и мост. который надо обносить по правому берегу (100м). У моста стоянка, неплохая. За мостом сразу начинается порог. Надо осмотреть. Прошли нормально, пока я проводил байдарку с Томом, Даня поймал неплохую щуку, раза в полтора больше моей, примерно на 900г. После этого порог продолжается, мы пошли без осмотра, но надо осмотреть. Порог состоит из нескольких спупенек, мы сели на самом последнем сливе, чуть не кильнуло. пришлось всем вылезать и вытягивать и проводить байдарку. Когда проводили байдарку с Томом, сели на предпоследней ступени на камень, едва не кильнулись, продрали дырку 15см, через фальшборт налило полбайдарки. Том упустил весло, его заклинило между камней в струе. Подошли к берегу, разгрузились, многое промокло, поплыли достали весло, и только с рюкзаками прошли последнюю ступень порога. Шмотки обнесли (30м). Начали грузить байдарку - не держит. Том на пустой байде дошел еще 100 м до удобной стоянки, и там шился-клеился, там и перекусили. Я перевез потихоньку все барахло. Шикарный черничник на правом берегу чуть ниже порогов. На последней ступени порога левый берег - каменная стенка, легко узнать, и после него не видно следующих порогом. Очень удобно вставать в байдарке во весь рост перед сливчиками и смотреть куда идти. Сиди почти ничего не видно. Вышли после перекуса-клейки около 21, прошли сливчик (плита поперек всей речки, и у правого берега струя), Татьяна пошла матросом со мной на своей байдарке. На левом берегу через 0.5 км - хорошая стоянка на высоком берегу. Идем дальше, но через 300м я напарываюсь на сучок на полной скорости (разрез около 60 см). Благодаря коврику не тону, решил вернуться к хорошей стоянке и встать на ночевку. Дошел до берега, высадил Ирину с Данькой, прошел еще 100м и разгрузился и еще 100 до стоянки стоя, так как вода подступала к фальшбортам. Кроме ковриков, у меня в носу и корме было привязано по детскому надувному мячу, что безусловно, тоже сыграло свою роль. Клея осталось мало, разбавил бензином, клейку оставил на утро. Закопал щук в костер, оставили до утра, не было сил. 
Утром (7) встали в 9:30. Дождь. Разобрал байдарку что бы можно было шить. Сделал навесик из полиэтилена. К 16:37 наконец вышли. Байдарка течет, но можно отчерпываться. мин через 20 порог. Осмотрели, надо осматривать, прошли. При первом прохождении мою байдарку заклинило на камнях и пощекотало нервы возможным оверкилем. С Томом прошли чисто (насколько это возможно, временами так мелко, что никуда не деться ). У параллельно идущей группы подсмотрели метод "одноногово бандита" (или самоката, кому как нравиться): одной ногой в байдарке, второй толкаешься. Следующий порог через 5 мин тоже стоит осмотреть. Оторвались от параллельно идущей группы: у них 4 байды, поэтому порог мы проходим вдвое быстрее. Целый час идем петлю, решили встать на перекус на первом пороге после петли. На петле порогов нет, просто перекатики. Первая черточка после петли тоже, по-видимому, соответствует перекату, а там где мы встали на перекус - развалины избы и воняет сортиром порог, который стоит осмотреть. При обоих прохождениях в нижней четверти порога байду наваливало на камень, и призрак оверкиля и обернутой вокруг камня байдарки маячил перед глазами. Оба раза пришлось выпрыгивать и выравнивать байду, что меня измотало в конец. Кроме того, мои заплатки сильно текут, байда идет очень тяжело, Том с Татьяной все время упахивают вперед по тихой воде. 
Утром (8) я встал в 8:19, подклеивался, Том в 10, тоже подклеивался. Вышли в начале первого. Пороги в основном не сложные, но вспомнить детали мы уже не в состоянии. Был один сливчик, между двух скал, грозно выглядящий, но легко проходимый. Я прошел его один, затем вместе с Томом. На перекус встали около 15:30 там, где река делает шпильку, так как замерзли и хотелось есть. Сварили суп, я подклеивался, Том сущился. Простояли 3 часа. Такое ощущение, что байдарка течет только больше. Пороги несложные, в основном просто перекаты. Встали посередине порога на левом берегу примерно в 21:50, хорошее место, запас дров, шепа, даже бензин под столом. 
Утром (9) встали около 8 и в 12 вышли. Сплошная шкуродерка, пороги несложные, но мелкие. Изредка встречается неплохой сливчик, чистых нет. Часто просто плита, и надо как то проскребываться. Удобнее всего проводить байдарки по одному, пуская матросов по берегу. Первый после стоянки порог - с островком посередине. Прошли с левой стороны. На острове жуткое количество черники. Даня предложил огородить забором с ключиком, что бы у нас там была "зосыпь" ягод. Развалин на левом берегу, обозначенных на карте, нет. После этого - длинная шкуродерка, где-то я опять пропоролся на сучке (15см), но не заметил. Успевал отчерпываться. Следующий порог - слева каменная скала, справа плита (две черточки на излучине). Около 15 перекусили и начали проходить. Довольно чистый слив у правого берега, но после слива в струе камень. Так как байда была полная воды, мы не успели отгрестись, нас навалило. Почти оверкиль, выпрыгнул и перетащил байду через камень. Встали сразу после порога, вторую байдарку решили провести (на чалке кормой вперед, отталкивая нос веслом, вдоль левого берега). Тем временем оказалось, что Ирина не успевает отчерпываться литровой кружкой. Порвались на камне, 12 см и еще пробоина. Встали клеиться, сварили суп. Когда я вынул нос, чтобы проклеится изнутри, обнаружил пропор от сучка. Коврик тоже был прорезан. Изнутри проклеивался скотчем, что бы сэкономить остатки резины. Вышли со стоянки только в 19:15. Следующие шкуродерки проходили по одному, матросы по берегу. Просто очень длинные, по нескольку км, но не сложные. было несколько сливчиков, но все либо проходимые, либо протаскиваемые. В самом конце семипалочного порога - красивый сливчик, желоб в плите. Я прыгнул, два ведра под задницу, вторую байду провели. Мелко. На берегу очень много черники. После длинного 8-палочного (8 черточек на карте) порога через 0.5 км видна деревня и последний порог, несложный. Опять шкуродерка (мелко). 
Первая полянка сбора - прямо перед порогом, но мы дошли до ж.д. моста и встали там на правом берегу. 3 км по шпалам, 3.5 по дороге, идушей параллельно путям до станции. В Белое море и затем в Березовку не пошли, не осталось времени. Местные говорят что прилив в 6 утра и 6 вечера, и какие-то страшные морские пороги, но они там ходят на моторе. Сбегали на станцию (32 мин налегке), в начале первого разбудили кассира и заказали билеты на 5:55 утра на No 181 поезд (No 111 пораньше, около 5, не успеваем). Собрались, я ободрал проклейку со шкуры, шкуру бросил. Больше ее клеить нет смысла. Бросил сапоги - оторвал каблук. Оставили ненужную еду: 200гр раст масла, на одну кашу топленого масла, пшеничную кашу на 1 раз. Просушиться не успели, накрапывал дождик. Кошмарное количество гнуса, такого не было нигде. Коровьи лепешки. 
На станции Том выпросил тележку, и мы с кайфом провезли наше барахло последние 200м по перрону. 2 вагон нашего поезда останавливается у 4 столба к югу от кассы. Как утверждали местные, у 181/182 поезда нумерация всегда с головы. Достучались до проводника, правда с трудом. Кроме нас, еще групп пять-шесть, кто откуда, одни с Поньгомы. 
11 августа около 13:00 были в Москве, и на Тульской электричке 14:31 уехали в Серпухов. Автобусов не было, отменили, решили искать машину, нашли ЗИЛ за 45000р, но только груз и двоих, а потом какой-то левый автобус, с грузом и всех впятером довез за 30000р. В 18:10 были в Пущино, закинули байды ко мне (в клубе никого), и по домам мыться. 
Д.Вепринцев ? mailto:dmitry@fluor.iteb.serpukhov.su 
СПИСОК ПРОДУКТОВ И ЗАМЕТКИ 
Еда на 4.5 (4 взрослых и один ребенок) человек на 21 день 20-21 июля поезд 10 ход дней 7 дневок 9-10 августа поезд 
Итого по дням: 4 дня поезда - 5 перекуса на обратный путь, пирожки из дома на дорогу туда. 10 ход дней - 10 перекусов 7 дневок - 7 обедов 17 завтраков 17 ужинов + 1 день НЗ 
--------------------------------------------------------
Всего взять еды на: 16 перекусов (сухих) 8 обедов (супов) 18 завтраков (мол. каши) 18 ужинов (с тушняком) 
Идея расчета: крупа 100гр/раз/нос сахар 100гр/нос/день --------------------------------------------------------
ПРОДУКТ 
Расчет Общее количество Комментарии о нехватке (-) избытке (+) 
Растительное масло1л +200гр, можно и побольше, 2 л, так как экономили, рыбу пекли, грибы жарили 3 раза, на блинчики уходило грамм по 300 на раз. 
Топленое масло. 0.94кг +50гр - как раз. 
Чай прим 3раза/день по 25гр 1.5 кг Взыли 15п по 90гр, крупнолистовой "Императорский" +5пач. Чай не очень шел. На волоке изобрели компот из ягод или чай с лимонной кислотой и сахаром, его и брали в бутылках. 
кисель 5раз 5пачек рассыпался, варили один раз весь, был развесной и плохой, может лучше брать просто крахмал? 
какао 8 раз 50гр пили с сух молоком 3 раза 
сухое молоко на 15завт 250гр/раз 2 кг допили в поезде с какао, примерно по 2/3 маленькой миски (250мл) на раз. 
кофе раствор. 1 банк (100гр) допили в клубе 4 порц 
Сахар. 10кг ост 2 кг, 3 свар варенье 
Соль. 2кг ост 1 кг, рыбу не солили 
мука. 2 кг ост 1 кг, были 2 раза блинчики и раз рыба 
сгущенка к какао и блинчикам 4бан 2 к блинчикам, 2 так 
Хлеб белый 
8 начал портиться на 12 день, хранить отдельно от черного, что бы не заражал, доставать просошуться хотя бы через день 
Хлеб черный (круглый серый). 12 прекрасно пролежал в гермике, доедали в клубе. 
Сухари 2бух/нос каждый всего 2 бух промочили на пороге и выкинули большей частью, выдавали сух пайком, по пара штук, начиная с реки 
конфеты 5шт/нос/день 6кг было по 4 шт/день 
колбаса перекус+обед 2кг (3 палки) 'Одесская', начала портиться сразу же, все время подкапчивали и подсушивали 
сыр перекус+обед 2.5кг 'Гауда', прекрасно пролежал в тряпке, доели в поезде, было по 1 бутерброду в день на завтрак 
сало перекус+обед 300гр/раз 2.5кг доели в клубе (100гр), по большому бутеру на перекус. нормально. 
сода к блинам, забыли, стрельнули 30 гр, хватило. 
кетчуп. 1.0кг не хватило, кончился на речке, но ели редко 
горчица. 2банк Импортная,примерно по 100гр пикантная лучше, можно взять и побольше- 3 банки. 
чеснок. 2кг осталось с полкило, но вначале было экономно. так что как раз. 
лук, 2.5кг Вначале было экономно, только на реке стали есть на перекус. доели в поезде. можно брать раза в 1.5 больше 
изюм 4раза к манке 0.5кр/раз 0.5кг 
супы, 32 пач Взяли 5 пакетиков и две банки, нормально, хорошо бы чуть больше. 
вермишель в суп на 8 обедов по 0.25кг 2кг Взяли спагетти. Размокла на пороге, 0.5 кг сварили на ужин. Длинные спагетти рвут пакеты. 
геркулес 3 завтрак 1.5кг можно брать меньше чем 100 гр/нос 
пшеничная каша 2уж 0.9кг один ужин остался, никто не любит ее. Лучше не брать. 
рис 5 завт 2.5кг 
рожки 9ужин 10кг Импортных брать больше, грамм 130/нос/раз. 
манка 4 завтраков 2кг 
пшено 3 завтр 1.5кг 
картошка на суп/уху 2.5кг ухи не варили, остатки кинули в суп в самом конце 
гречка 3 завт/7ужин 4.5кг 
тущонка, 20 банок по 400гр 4 банки остались на поезд 
Бульонные кубики. Хорошо идут на перекусе и с голодухи, можно в суп. 
спирт 100гр/нос/ день 3.5л +0.5 'Vana Tallin' облагораживатель Остатки Vana Tallin разбили на пороге в последний день (надо было перелить в пластик), последние 50гр спирта допивали в клубе, но на маршруте пили по чуть-чуть и не каждый день. 
Ели в общем и целом хорошо, хотя вместо пшеничной каши лучше взять пюре "Ancle Ben's". Сахара можно брать вдвое меньше. Крупы были расфасованы еще в клубе по пакетикам по дозам, что очень удобно, и в больших п/э мешках хранились в бортмешке. Проблем не было. Наверное, удобно крупы и рожки расфасовать в 2л пластиковые бутылки (видели у одной группы). Сахар брали в 5л канистрах из под кипрского вина, но 2л бутылки были бы удобнее и легче. 1 кг соли был в пласт банке из под реактивов, а 1 кг в пакете, и он отсырел. Все надо паковать еще дома. Спагетти хорошо пошли с тушняком и в суп, но прокололи все пакеты, надо поломать еще дома. Импортные рожки хороши, но их надо явно больше чем по 100 гр на нос. Тущенка была прибалтийская, в плоских банках по 340гр, хорошая. Брали на оптовом рынке м. Измайловская, там же супы, сгущенку, горчицу, кетчуп, чай, пиво в поезд, топленое масло, кофе. 
ОБЩЕСТВЕННОЕ БАРАХЛО И ЗАМЕТКИ 
Двуручная пила - без нее было бы грустно, даже такой маленькой группе. Пользовались в основном ей. 
Топор. Можно было бы взять полегче на более длинной рукояти. Пользовались в основном для колки чурок и забивания колышков палатки. 


Тросик для костра. Очень удобная вещь, на первой же стоянке сделали из найденной 5мм стальной проволки крючки разной длинны, такие чтобы не слетали с тросика, и привязали стропы (иногда его натягивали метров на 15). Скручивали и везли в канах когда шли. Единственное неудобство - на него все время натыкаешься, хотя есть на что повесить сушиться барахло. Многие стоянки, особенно на речке, были оборудованы обычными палками с перекладинами, и для удобства из той же проволки выгнули крючки для палки, съемные, разной длины. Они плавали в ремнаборе. 
Бортмешки: крупы ремнабор лук - чеснок хлеб тушняк тушняк - 2 банки (сух. мол, чай) конфеты сухари сыр - сало. Бортмешки были брезентовые, синтетичеккие были бы удобнее - легче и быстрее сохнут. Хорошо бы на бортмешках писать что внутри, но не очень ясно как это делать от похода к походу. 
РЕМНАБОР 
Отвертка универсальная, с шилом. 
Пассатижи 
Резина 2м полосы для проклейки 
Резиновый клей 200 гр 
Шкурка 
Нитки толстые капрон для байдарки 5м 
Нитки обычные - катушка 
Иголки для толстой нитки и обычные 2шт 
Пуговицы 
Гвозди 
Шурупы 
Винты с гайками 
Лампочка для фонаря 
Брусок для заточки. 
Замечания: 
Проволка стальная 5мм нашли на месте - пошла на ручку кана и крючки для них же. Проволка медная 1 мм - тоже нашли пригодилась когда отломился кронштейн крепления фальшборта на "Таймени". Заклепки 40x4мм - были нужны - но не было, использовал гвозди. 
Отвертка понадобилась один раз, просверлить дырку в фальшборте. Шило было нужно для шитья, но я его сломал еше в начале похода. Пришлось колоть маленким гвоздиком. Гвозди (70мм) потребовались 2 раза: один раз зацепить тросик для канов, другой раз развесить сеть сушиться. Также я сделал из них заклепки, когда у меня отвалилось от шпангоута гнездо стрингера. Маленькие гвозди были бы удобны для удочек (наматывать леску). Шурупы не понадобились. Шкурка была очень грубая, для циклевальной машины. лучше зерно поменьше. Брусок (осколок круга) очень нужная вещь, ножи точили часто. Зерно было крупновато, на мой взгляд. Винтов и гаек я взял явно мало: ходовые размеры М6x40 - для фальшбортов "Салюта" и вместо шпилек "Таймени", М5x40 для рулей (один срезали). Меньше или больше не требовались. Крючки на фальшборте таймени я заменил на кольца от ключей, по крайней мере не расстегиваются. Ниток для байды истратили половину (наматывали на кусок коврика), обычные пошли на пришивание полога. Пуговицы не понадобились. Проволку нашли на месте, 1мм медную хорошо бы иметь в ремнаборе, а ручки канов и крючки делать еще в клубе. 
КУХНЯ 
Два кана - 3.5 и 7 литров. В маленьком варили чай, в большом суп и кашу. Протвинь. Каны и протвинь сначала ехали в п/э сумке, но та не выдержала. Перекочевали в парашютную сумку из под продуктов, что оказалось удобным. Палки-мешалки (штук 5 за весь поход), палочки-лопаточки для переворачивания рыбы и блинчиков (2 шт), палка-лопатка для помешивания грибов (1). Губка для мытья посуды (поролон с шершавым покрытием) - очень удобно. Миски и ложки плыли в канах. Кружки в парашютке с перекусом, специями, чаем и т.д. Половник не брали, хотя зря. Суп наливали кружкой, кашу ложкой через край. 
АПТЕЧКА 
Бинты 
Пластырь (бактерицидный, импорт) 
Пинцет для вытаскивания заноз 
Иод 
Вата 
Марганцовка 
Стрептоцид - на раны 
(Валерианка) - для слабонервных 
(Синтомицин) - при нагноениях и ожегах 
Pan-the-nol spray (аэрозоль с антибиотиками и обезболивающими для ожогов) 
Аспирин 
Цитрамон - от головы 
Нафтизин - капли в нос 
(Альбуцид) - глазные капли пипетка 
(Градусник) 
Ибупрофен (амер обезболивотель) от простуды - типа coldrex 
Тавегил - от аллергий 
Нош-па - обезболивающее при спазмах 
Бикарбон - от желудка при отравлении 
Эритромицин - антибиотик 
Анальгин 
Валидол - от сердца 
Аллохол - от печени 
Настойка эвкалипта - полоскание горла. 
Бисептол - общеукрепляющее 
Ориприм - в начале простуды. 
(Фестал) - от расстройства желудка 
Звездочка (бальзам) 
(Феналгон) - растирание, от ушибов и простуд 
(Репеллент от комаров) 
* В скобках - надо бы, но не было. В ход пошел иод, пластырь (весь что был, 10 пластырей), бинт, аспирин и цитрамон. Раны довольно плохо зарастают, царапины и мозоли накапливались в концу похода. Был нужен альбуцид (капли для глаз), но его не было. 
СПИСОК ЛИЧНЫХ ВЕЩЕЙ И ЗАМЕТКИ 
Обувь: Болотные сапоги кроссовки 
Одежда: плавки кепарь джинсы 2шт шорты походные свитер толст жилетка шерст треники ветровка штормовка куртка хим. защиты (резинка) носки 4 пары носки шерст 1 пара трусы 4 шт майки 2 шт рубашки 2шт 
Умывалка Фонарь и зап. батарейки. 
Замечания: Фонарь - практически не пригодился, не говоря о запасном комплекте батареек. Хотелось бы полукеды для волоков, а то кроссовки долго сушить, а в сапогах на волоке тоска. Ветровка оказалась лишней, либо в майке, либо уж в резинке. Болотных сапог хватало по глубине на всех порогах, но когда гребешь и в дождь, а особенно на порогах вся задница мокрая, удобнее были бы непромокаемые штаны. Шорты и плавки пригодились пару раз. Туал. бумагу нужно брать из расчета 1 рулон на чел на 21 день. 125гр тюбик зуб. пасты - как раз на 2.5 чел на 21 день. Кусок мыла на 2.5 чел - пришлось экономить. 
РЫБАЛКА 
Ловили только на блестну: спиннинг и дорожка (4 блестны на расстоянии 1.5 м). Чем кидать спиннинг, удобнее медленно идти на байдарке. Когда идешь с нормальной ходовой скоростью, блестна идет по поверхности, и ничего поймать не удается, когда ловили шли очень медленно, просто макали весла. Ловля сетью была неудачной, но скорее от неумения. На поплавочку ничего ни разу не клюнуло, хотя пытались. Наверное, надо брать червей, так как местных (червей) там нет. Местный утверждает, что в оз. Кереть щука берет только на белую блестну. 
ДЕНЬГИ, ЦЕНЫ НА БИЛЕТЫ 
Курс доллара - примерно 4,500р. Билеты на поезд Москва-Лоухи и Кузема-Москва (пассажирский, 181/182) стоили по 70,000р взрослый и 24,500 детский. В Москве взяли по 3,000 за предварительную продажу. Билет Пущино-Серпухов стоил 2,500 туда и с нас содрали 5 багажей по 1,000 и 3,500 обратно. Но на обратном пути мы за 30,000 доехали с грузом на левом автобусе. Электричка стоила 4,400 взрослый и 1,100 детский. Багаж не брали. Весь поход с дорогой, едой и пивом в поезд обошелся примерно по 300,000 на взрослый нос + неучтенные дорожные расходы. 
РАСПИСАНИЕ ПОЕЗДОВ СО СТ. ЛОУХИ (КУЗЕМЫ) В СТОРОНЫ МОСКВЫ 
No поезда Откуда куда Время приб в Лоухи Время стоянки (мин) Примечания 
15 скор Мурм-Москва 14.06 23 еж, в Куземе не ост 
111 скор Мурм-Москва 5.04 20 еж, по 29 сент 
139 скор Мур-Симферополь 7.01 23 ср, пт,вскр по 3 сент 
181 пасс Мурм-Москва 3.39 20 еж 
393 пасс Мурм-Москва 20.19 20 еж 
345 Мурм-Адлер 9.21 20 пн, ср, пт, с 25.5 по 4.9 
363 Мурм-Новороссийск 2.30 20 четн, в Куземе не ост 
373 Мурм-Москва 6.30 20 по указ МПС 
В Куземе 181 по расписанию в 5.55, но он опоздал примерно на 30 мин. Симферопольский и Новороссийский поезда останавливаются в Серпухове, что удобно. 
РАСПИСАНИЕ ДВИЖЕНИЯ 181/182 ПОЕЗДА МОСКВА-МУРМАНСК 
НА УЧАСТКЕ ПЕТРОЗАВОДСК-КАНДАЛАКША. 
No 181 Мурманск-Москва Станция No 182 Москва-Мурманск 
12.17 Москва 19.29 
19.13 (27) Петрозаводск 12.03 (26) 
18.36 (1) Шуйская 12.56 (1) 
18.13 (11) Лучевой -----
17.19 (6) Кондопога 13.36 (5) 
17.08 (4) Нигозеро -----
16.40 (1) Кедрозеро 14.14 (1) 
16.04 (1) Викшеозеро 14.53 (1) 
------ Киппесельга 15.07 (1) 
15.28 (1) Пергуба 15.32 (1) 
15.15 (1) Предмедгорский 15.41 (1) 
14.40 (20) МедГора 15.55 (18) 
14.23 (1) Ламбушозеро Б.П. -----
14.09 (1) Малыга -----
13.58 (1) Ванозеро -----
13.47 (1) Масельская 17.10 (2) 
13.25 (2) Раменцы 17.32 (2) 
------ Сумеричи 17.45 (1) 
12.55 (1) Уросозеро -----
12.34 (1) Ригозеро -----
12.24 (1) Шпаловой -----
12.07 (3) Сегежа 18.36 (3) 
11.39 (14) Майгуба -----
11.22 (3) Надвоицы 19.01 (2) 
11.11 (1) Шавань -----
10.54 (1) Кочкама -----
10.40 (1) Идель 19.33 (1) 
10.23 (1) Тунгуда -----
10.05 (1) Летний 20.00 (1) 
9.50 (1) Кильбо -----
9.36 (1) Сосновец 20.24 (1) 
9.21 (1) Уда 20.41 (1) 
9.01 (5) Горелый мост -----
8.43 (5) Беломорск 21.03 (4) 
8.20 (1) Заливы -----
7.47 (13) Шуерецкая 21.32 (1) 
7.35 (2) Б.П. 813 -----
7.20 (1) Мягрека -----
6.43 (18) Кемь 22.10 (18) 
------ Ламбино -----
------ Поньгома -----
5.53 (2) Кузема 23.20 (1) 
5.42 (1) Воньга -----
5.25 (1) Сиг -----
4.57 (1) Энгозеро 0.11 (1) 
4.41 (1) Амбарный 0.29 (1) 
4.21 (1) Боярская -----
3.39 (20) Лоухи 1.09 (20) 
3.13 (1) Кереть 1.53 (1) 
2.57 (2) Чупа 2.09 (2) 
2.43 (1) Катозеро 2.26 (1) 
2.21 (1) Полярный круг 2.54 (1) 
1.54 (1) Пояконда 3.21 (1) 
1.30 (1) Ковда 3.45 (1) 
1.04 (2) Княжая 4.10 (2) 
0.42 (1) Жемчужная 4.34 (1) 
0.27 (1) Ручьи Карельские 4.46 (1) 
0.10 (1) Белое море 5.02 (1) 
23.32 (15) Кандалакша 5.26 (15) 
------ поезд не останавливается, 
в скобках - время стоянки. 
Расписание списано у проводника 21 июля 1995г. 
КАРТА МАРШРУТА МАСШТАБА 1:200,000 (1 СМ:2 КМ) 
Квадрат сетки соответствует 4 км. Карты выпущены фирмой "АКВА ЛТД", состояние местности на 1975г., куплены филиале Московского городского Турклуба на Таганке в магазинчике (Б. Коммунистическая, 17, ориентир- церковь, т. 911-2740 библ, 911-3871 маг) по цене 1700р за лист. 
(карты смотри дальше) 
19 
18 =============================================================== 
FILE: keret8.txt 
Кереть-Кузема 
Оригинал этой странички расположен на http://www.glasnet.ru/~lavrov/myhobby.html ? http://www.glasnet.ru/~lavrov/myhobby.html 
Я не писатель, я только учусь, так что если что не так, не судите строго. 
Пожалуй основным увлечением в свободное от работы и дел времени в моей жизни является водный туризм, в частности, на данный момент- байдарки, хотя в следующем году собираюсь пойти с друзьями на плотах по Алтайским рекам. 
С пяти лет, я каждый год, в компании от двух до шести человек разъезжаю по стране в поисках приключений. Что ни поездка, то что-нибудь неординарное, чего в обычной жизни не встретишь, обязательно происходит. В последний раз в середине августа 1997 года были в Карелии. Маршрут "Озеро Кереть - река Кузема" шли вдвоем. Весь путь от станции Лоухи до Куземы (реку пришлось не идти т. к. она значительно обмелела) занял семь дней, спешили, шли без дневок в авральном режиме- времени было мало. --------------------------------------------------------------
Итак. Приехали мы на станцию Лоухи железной дороги С. Петербург-Мурманск в четыре часа утра. Нам предстояло в этом поселке до отправки в плавание добрать некоторые продукты, которые не успели купить в Москве. Поэтому пришлось ждать девяти часов- до открытия магазинов. Набрав недостающие припасы мы поймали попутную машину и доехали до озера, на котором нам предстояло начать путешествие- самый тяжелый и самый интересный маршрут из всех мною пройденных. Температура воздуха рано утром была такой, что пришлось одеть все теплые вещи, которые были с собой, но часам к одиннадцати, вышедшее на пока безоблачное карельское небо солнышко, стало изрядно припекать и мы осмелели до того, что разделись до трусов, правда не надолго - выйдя из тихой бухточки, в которой собрали байдарку, на озеро, где во всю гулял ветер, пришлось в срочном порядке одеваться снова. Первую остановку сделали на небольшой песчаной косе, с левой по ходу стороны перегородившей проход в следующую часть озера, где стояли стол и две скамьи за которыми мы закрывшись от сильного ветра захваченным с собой целофаном спокойно перекусили хлебом и банкой консервов. В это время навстречу нам появились и прошли мимо пять байдарок, как потом выяснилось идущих к устью реки Кереть. А мы, передохнув, сели в свое суденышко и пошли отмерять километр за километром по этому огромному озеру, растянувшимся с севера на юг на шестьдясят километров, с десятками островов на своей глади. Погода выдалась в этот день удачной, ветер дул с северо-запада, начало похода было положено. Стоянку сделали около семи вечера, пройдя где-то треть озера на острове Гирвас, всем заросшем черникой. Дров было предостаточно, как и на всем дальнейшем пути, так-что костер запылал минут через десять. Байдарку вытащили на берег и положили вверх дном на просушку. Она еще не знала, что ее ждет через пару дней. Поужинав и полюбовавшись широкой серебрянной лунной дорожкой мы легли спать. 
День второй 
День второй в принципе по стилю не отличался от первого. Часам к восьми вечера, мы подошли почти что к самому южному берега Керети, но решили остановиться чуть раньше т. к. увидели удобную оборудованную стоянку на небольшом мысу с которого открывался живописный вид на заключительную часть озера. 
День третий 
Третий день плавания стал началом всех самых ярких и опасных событий которые приследовали нас до самого конца похода. Начало всех перипятий положила небольшая речка "Нива", соединяющая озеро Кереть с озером Рикка, заставившая проявить терпение чтобы найти ее исток, весь заросший тростником. Надо заметить, что на всех картах Карелии, на Ниве указан порог, который мы сколько не искали- не обнаружили, за исключением пары валунов, мирно лежащих в стоячей воде. Выйдя в озеро Рикка мы были изрядно поражены его видом- озеро представляло из себя четыре квадратных километра сплошь покрытых зеленым лесом тростника, где-то на метр возвышавшимся над поверхностью. Продравшись через зеленые дебри мы вышли в другое озеро побольше этого по размеру, на котором поднявшийся ветер нагонял уже довольно внушительные волны, временами седеющие белоснежными барашками. Из его юго-восточного залива предстоял первый волок, идущий на юго-юго-восток. Несмотря на ветер и наползавшие тучи, мы привязали все вещи, одели спас жилеты и решили идти дальше. После минут сорока ходовых, обогнув слева большой мыс мы вышли в нужный залив и когда до берега оставалось метров триста внезапно налетел шквал, который чуть ни перевернул лодку. Быстро развернувшись кормой к ветру мы на максимальной скорости понеслись к берегу. Волну нагнало к этому моменту чуть меньше метра высотой, так что иногда переливало через фальшборта. Когда до берега осталось метров пятьдесят пошел дождь. Подойдя к берегу, мы выскочили в вводу и начали стремительно выбрасывать на него все вещи из байдарки и вынимать рюкзаки, благо их предварительно засунули в целофановые мешки и они в последствии оказались сухими. В то же время приходилось держать байдарку, чтобы ее волной не разбило о камни, потом ее вынесли на сушу и положили вверх-дном. Как только мы закончили все дела так шквал затих и опять выглянуло солнце. Все вещи и обувь, что были на нас, были насквозь мокрыми. Но надо было искать начало волока, и мы, одев кое-какую сухую одежду, стали грузить байдарку обратно. Буквально через двадцать минут проход был найден и несмотря на шесть часов вечера решили идти дальше. Сначала, одев рюкзаки, подняли байдарку на плечи и пошли. Но пройдя метров сто и несколько раз застряв между деревьями решили ее разобрать. Тропинка шла по каменистой почве, но где- то через триста метров от начала волока началось болото, где пришлось идти, иногда утопая по колено в трясине, с остановками, метров через сто. Пройдя километра полтора дорога привела нас на небольшую каменистую возвышенность, посреди болота, где мы решили остановиться на ночевку и просушиться. Вокруг лежали обгорелые обломки деревьев, видимо это было самое высокое место в округе и туда часто били молнии. Палатку расположили прямо около тропинки. Ужинать в тот вечер нам не пришлось- не было воды. 
День четвертый 
На следующее утро- подъем в 8-30 и без особых проволочек пошли дальше. Где-то через километр пути, слева и справа вдалеке через деревья показались два небольших озера. Нам нужно было правое- озеро Карасево. Подойдя по тропинке ближе, мы вышли на достаточно утоптанную ногами байдарочников площадку и оставили на ней вещи, а сами пошли искать тропу, выводящую на озеро. Разведав нужный путь и вынеся вещи на топкий берег сразу собрали байдарку и загрузились. Небольшое озеро Карасево представляло собой необыкновенной красоты зрелище. Его нетронутый девственный вид просто завораживал. Сразу найдя крупный ручей, выпадавший из озера пошли по нему. Утоптанная трава по его берегам прибавляла бодрости- "Правильной дорогой идете товарищи". Метров через сто после начала, ручей настолько сузился, что "Таймень" пришлось протаскивать на руках. Потом ручей вошел в лес и долго петлял, выведя нас к месту, где дальнейший путь перегораживала гряда камней, через которые даже перетащить байдарку было невозможно. Решили ее разобрать. Собрав байдарку в пакеты решили переносить вещи в два этапасначала одну половину вещей, затем другую. Часам к трем дня вышли на заболоченную поляну, на которой, по маршрутке, должен был начинаться второй участок первого волока - радиальный выход на озеро, порядка двух километров. Но никаких тропинок, ведущих в нужном направлении мы не обнаружили и решили идти дальше по ручью. Он в этом месте опять расширился и мы решили спустить байдарку на воду. Это была уже третья сборка байдарки за поход. Воды в ручье было мало и пришлось тащить наше судно, груженое вещами, на веревке. Сергей шел по левому берегу, я по правому и мы время от времени перекидывали друг-другу веревку. Ручей извиваясь привел нас опять в лес. Но надежда о том, что мы на правильном пути подогревалась тем, что по берегу шла, правда не сильно утоптанная, тропа, а в русле встречались следы работы человека- давно спиленные куски деревьев, упавших поперек пути, подрубленные топором стволы деревьев, лежащих по водой и т. д. Идти по берегу стало невозможно, и мы спустились в воду, таща за собой байдарку. Ручей все больше извивался и Таймень начала застревать в поворотах. Приходилось поднимать и заносить то корму, то нос по берегу. Так мы шли до семи часов вечера. И когда уже все силы были на исходе, на правом берегу показалась утоптанная площадка. Сердце екнуло и что-то сказало мне пришли! Да действительно, участок который надо было идти по ручью закончился и как потом оказалось от туда до берега озера Зимнего осталось менее километра. Есть хотелось ужасно. И мы как только вытащили вещи на берег сразу принялись за костер. Место для палатки выбрали на сухой замшелой площадке, которая вся в округе была завалена сухими, горевшими как порох, сосновыми ветками. В ту ночь звездами было усыпано все небо а луна горела огромным белым фонарем, заливая своим мягким светом верхушки деревьев. 
День пятый 
Пятый день похода практически весь прошел на воде. Собрав вещи и позавтракав мы двинулись в путь. Какова же была наша радость, когда пройдя метров триста через лес и выйдя на очередное болото, через редкий лесок вдалеке показалась голубая гладь озера. Ускорив шаг мы уже минут через пятьнадцатьдвадцать были на берегу озера Зимнего, где выход к самой воде по топкому берегу был выложен тонкими сосенками. Собрав байдарку и загрузив вещи отчалили. Ветер дул попутный. Вытянутое чулком с запада на восток Зимнее было характерным карельским озером, окруженном со всех сторон сосновым лесом и местами болотистой местностью. Выйдя в его юго-восточный конец принялись искать протоку в Верхнее Кумозеро. Сначала немного поплутали, но в итоге все-таки нашли ее, довольно заросшую тростником, но зато глубокую и довольно широкую, по сравнению с тем ручьем, который мы штурмовали днем раньше. Практически сразу за первым поворотом показался первый деревянный мост какой-то местной, похоже тупиковой дороги. Его прошли легко, без проблем, пришлось только немного пригнуться, а вот второй такой же мост пришлось обнести, т. к. пройти под ним было невозможно. Кстати интересный факт- на картах двухкилометровках, какие были у нас была отмечена только одна дорога и мост, а на самом деле их оказалось два. Разгрузив и вынеся байдарку на берег решили заняться ее ремонтом. За час хода по Зимнему натекло воды столько, что покрыло с верхом кильсон. Протаскивая байдарку по ручью, ее "шкура" в некоторых местах продралась, (не смотря на то что по стрингерам она была хорошо проклеена) а во вчерашний вечер нам было не до нее. Для ремонта расположились прямо поперек дороги, остатки следов от шин говорили о том, что последняя машина прошла по ней уже наверное месяц назад. Заодно пока байдарка сохла, протерли ее, устроили на ней небольшой стол и перекусили. Где-то через час все дыры были залатаны и Таймень была спущена на воду. Двинулись дальше. Метров через двести, за мостом, появился залив Верхнего Кумозера, который мы достаточно быстро прошли и очутились в месте, где озеро просматривалось километра на тричетыре в длину. Кругом были хаотично разбросанные большие и маленькие острова, все заросшие зелеными шапками леса. Сориентировавшись, мы рванули в нужном направлении, но сразу попали в ловушку. Закопавшись в камышах, на выходе из залива, мы не углядели узкую полоску из редко разбросанных камней, распологавшуюся поперек нашего пути. Налетев на отмель пришлось вылезать из байдарки и протаскивать ее налегке. Далее на пути препятствия отсутствовали. Легко работая веслами, мы преодолели Верхнее буквально за пару часов. Ветер опять был в союзе с нами. Подойдя к южной оконечности озера мы натолкнулись на несколько облагоустроенных стоянок и вдалеке, справа по ходу, показалась крыша какого-то одинокого дома (хотя было далеко, могло и показаться). Подойдя еще ближе к южному берегу мы увидали желтую полоску дороги и большой крест, на котором была прибита деревянная табличка-указатель, с надписью "Кузема"место второго волока. Настроение было приподнятое. После первого волока, испытавшего нас на прочность, второй в два раза короче, (причем треть его составляло небольшое Среднее Кумозеро и его мы прошли на байдарке) казался детским лепетом. Волок решили делать на следующий день. И разгрузив байдарку, мы пошли разведывать начало тропы, на которую указывала стрелка на кресте. Поднявшись на пригорок мы вышли на дорогу, от которой метров через пятьдесят направо пошла набитая тропа, выложенная местами тонкими стволами деревьев. Не далеко пройдя по ней, слева показалась очень удобная площадка, на которой мы и решили расположиться на ночлег. Перенеся все вещи и приготовив ужин мы сели на пригорке, на котором сделали стоянку, и черпая ложками из мисок любовались на закат над озером. А чуть позднее Сергей сварил варенье из черники, которую он собрал перед ужином. Так закончился шестой день нашего похода. 
День седьмой 
День седьмой встретил нас чистым небом и ярким солнышком, устроившим в нашей палатке к утру просто баню. Приготовив завтрак собрались и двинулись дальше. Тропа перемежалась то болотами, но не такими топкими как на первом волоке, то возвышенностями. Путь давался легко. Где-то через пятьсот метров от начала волока слева показалось небольшое озеро, которое не было отмечено на карте. С редкими остановками мы быстро вышли на берег Среднего Кумозера, собрали байдарку, погрузились и отчалили. Среднее Кумозеро было очень похоже на Зимнее, только чуть-чуть поменьше по размеру. Четко идя по компасу мы сразу вышли на место, откуда оставалось перенести байдарку всего метров пятьсот до большого Нижнего Кумозера. Сначала сходили на разведку и убедившись, что грунтовая дорога проходившая рядом ведет в правильном направлении, перенесли вещи, а затем и байдарку. Очень поразили грибы. Подберезовики росли прямо на дорожной насыпи- в песке и чувствовали себя прекрасно. Все озеро в том месте, где мы вышли, просматривалось полностью- вдалеке тонкой синевато-зеленой полоской стоял лес. А мы без остановок опять погрузились и отправились дальшечерез озеро. Исток Куземы находился отсюда уже на расстоянии около десяти километров. Ветер все так же продолжал подгонять наше суденышко и мы без особых напряжений, без остановки, прошли наверное половину озера. Волна была наверное около полуметра высотой и идти было не сложно. Подойдя к острову Большому, Сергею пришла в голову мысль- сделать из целофана парус, и взяв большой кусок за края поймал ветер. Я тоже решил попробовать. И хотя скорость под импровизированными парусами была сравнима со скоростью на веслах мне все-таки показалось, что "не для того мы сюда приехали" и завязали с этим занятием. А в это время впереди показался очень красивый, с высоким каменистым берегом остров. Сергей решил на него сделать вылазку. Подошли с подветренной стороны. Мой напарник выскочил на берег, а я остался в лодке у берега поедать чернику, кусты которой распологались на берегу как раз на уровне лица. Минут через пятьнадцать прибежал Сергей и стал в красках описывать как там хорошо и красиво, но мне вылезать из байдарки совсем не хотелось и мы двинулись дальше. Проход был где-то рядом, но поплутать нам немного пришлось- чуть-чуть проскочили дальше чем надо и потом выгребали против ветра. Но вот впереди уже виден мост шоссе С. Петербург-Мурманск через выпадающую из озера Кузему. Когда подошли к мосту вплотную, появился небольшой порог, на котором мы сразу же получили две пробоины на носу. Воды в реке было мало. Пройдя еще метров сто пришлось срочно приставать к берегу, так как вода прибывала очень быстро. Остановились удачно, здась уже было костровище и готовые сухие дрова. Выбросили из байдарки вещи, вылили из нее воду и решили пройти пешком по берегу дальше, посмотреть, стоит-ли продолжать плавание. Но следующий порог оказался таким же как и предидущий- сплошной шкуродер и мы решили переночевать, а с утра идти на шоссе и ловить попутку. Остаток дня прошел довольно незаметно. Я готовил ужин, а Сергей занимался установкой палатки и заклеивал байдарку. Потом мы легли на надувные матрасы на огромном плоском камне рядом с берегом, поставили котелок с супом между них и любовались закатом солнца, черпая ложками. Чай у нас к этому моменту закончился, так-что заварили веточки и ягоды черники. Получился отличный компот. Так закончился этот день. 
День восьмой 
На следующее утро поднялись около девяти часов, позавтракали, собрались и поплыли обратно вверх по течению к мосту, т. к. по берегу пройти было невозможно. Остановились в небольшой заводи под насыпью. Подняли байдарку на дорогу и там ее разобрали. Затем взвалили на себя рюкзаки и байдарку и отошли немного от моста на то место, где дорога выходила на ровный участок. Там свалили все вещи в кучу и стали ждать попутку. Нам повезло. Буквально через двадцать минут я остановил одну фуру, которая направлялась как-раз в Москву. Мы побросали вещи в кунг, а сами сели в кабину. И так мы усталые, но счастливые и довольные к вечеру следующего дня уже были в Москве. 
Заключение 
Под конец моего повествования хочу сказать, что полюбил я байдарки потому, что находясь на природе и отдавая себя полностью и без остатка стихиям, имеешь возможность глубже понять себя, окружающих, и взглянуть на мир с точки зрения первобытного человека, который мог полагаться только на себя и поддержку товарищей, которые без минуты промедления готовы прийти на помощь и ты в свою очередь готов отдать последнее, чтобы помочь ему. 
Хотелось бы встретить таких же энтузиастов и навести мосты. E-mail: lavrov@glasnet.ru ? mailto:lavrov@glasnet.ru =============================================================== 
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Оригинал этого документа расположен: home page: http://www.aha.ru/~stasv/ mail: Стас Вяжлинский 
Дневник похода 
Маршрут: Москва (Ленинградский вокзал) - ст.Лоухи - оз.Плотичное - оз.Северное - оз.Кереть - оз .Харкин - Пиртозеро - оз.Вингели - оз . Зимнее - Верхнее Кумозеро - Нижнее Кумозеро - р.Кузема ст.Кузема - Москва (Ленинградский вокзал) ТАБЛИЦА: 
* Протяженность: Сроки похода: 
Продолжительность: 
* 280 км 21 июля (23:30 Ленинградский вокзал) 13 августа (4:30 Ленинградский вокзал) 18 дней на воде (2 из них в Лоухах) 
Состав: 
ТАБЛИЦА: 
* Байдарка "Салют - 2" 
1. Вяжлинский Стас 2. Ратников Кирилл 
Байдарка "Салют - 3" 
3. Глушков Дмитрий (Митяй) 4. Мазур Юра 5. Шишкина Галина 6. Бадемона (Дема) - кавказкая овчарка, 
сука 
* * 
* * Стас * Кирилл 
ТАБЛИЦА: 
* * * * 
* Митяй * Юра * Галя * Дема 
23 ИЮЛЯ 1994 г. 
+ Поезд пришел в Лоухи в 4:30. От станции до воды около 1.5 км влево по асфальтовой дороге. У станции поочередно слетали колеса на нашей со Стасом тележке. Начали собирать байдарки, и минут через 15 выяснилось, что на "трешке" не хватает одного шпангоута. Митяй с Юриком уже собрались было в Москву, когда Галина предложила "просто позвонить" и передать "железяку" с проводником. Целый день и около 10 тысяч рублей потратили на телефонные разговоры с Москвой. Лоухи - сравнительно приличный населенный пункт городского типа с тремя - четырьмя прод. магазинами, телефоном и телеграфом. + Магазины работают четко по расписанию (после 18:00 все закрыто). Есть сливочное и подсолнечное масло, тушенка, хлеб, крупа и водка. К слову, местное сливочное масло дожило до конца похода. По дороге от озера до зверосовхоза курсирует единственный автобус. Водитель - наш человек, узнав о случившемся, предложил провести 2 недели на его даче. День складывался неудачно. Для начала местные пацаны ради забавы сожгли в костре один из пакетов сливочного масла, охлаждавшегося в воде возле берега. Затем выяснилось, что встать на озере негде - везде болотина и комарье. В конце концов остановились на единственном на всем озере месте на левом берегу в 200 метрах от дороги. Вечером на удочку наловили рыбы на уху - подъязков и окуней. 
24 ИЮЛЯ + В 1:18 ночи изрядно поддавший проводник Вова 16-го вагона поезда no 116 передал нам два шпангоута из перегудовского набора, за что был отблагодарен бутылкой "Русской водки" за 3 тысячи рублей из местного магазина, чем остался доволен. 
Шпангоуты принесли в лагерь и там "это дело" отметили, правда довольно вяло. Тут надо сказать, что Митяй с первых часов на правах завхоза начал зажимать все продукты, начиная с сухарей и кончая спиртом, общий объем коего исчислялся 3 литрами. Спирт был американский и размещался в З-х пластиковых бутылках емкостью 1 литр. Особенно Митяй "перестарался" с подсолнечным маслом, так что последний день похода из двух взятых с собой осталась почти полная бутылка. Нет уверенности, что сейчас ее не везут в Москву. Несмотря на испорченное в самом начале настроение, Лоухи, в целом, понравились. 
25 ИЮЛЯ + Вышли из Лоухов, пересекли озеро, прошли по отвратительной, малозаметной с воды и заболоченной протоке в другое, так же заболоченное озеро, а из него, пройдя под деревянным мостом (указанным на карте), попали в озеро Паново. Пройдя по нему около часа, подошли к мосту трассы Мурманск - Москва. + На озере Лапово впервые стали попадаться места для стоянок, преимущественно во второй его половине, сразу за узким проходом. Под мостом протока обмелела и пришлось байдарки проводить. Минут через 10 на левом по ходу берегу показалась изба селения Парфеево, указанного на карте как нежилое. На самом деле здесь оказались гаражи для моторок со стороны озера Плотичное и встретились несколько человек на автомашинах. Стас с Юриком отправились в сторону кладбища, рядом с которым находились картофельные грядки, "насчет картошечки", однако ничего не принесли, т.к.. поблизости постоянно маячили люди, а картошка еще не созрела. 
+ В Парфеево был перенос метров 150-200, во время которого Дема облаяла очкастого мужика, выходившего из гаража. Мужик оказался нервным и, возможно, психически нездоровым, что следовало из его вопросов типа "Почему без намордника?" Посмеявшись между собой над психопатом, уложили вещи в байдарки, подзакусили сальцем и вышли в оз. Плотичное. После лоухского болота оз. Плотичное показалось громадным, очень живописными, со множеством больших лесистых островов. Пройдя между ними сначала на ЮВ, за островом Матюши повернули на ЮЗ и пошли по относительно узкому пространству на выход в оз. Северное, между двумя высокими берегами, поросшими редким лесом. Глядя на окрестности, почему-то вспоминали Истринскую рыболовную базу. Перед самым выходом в озеро была великолепная стоянка на правом по ходу берегу, с песком, на высоком месте. Однако она оказалась занятой. Выйдя в оз. Северное, сразу остановились по левому берегу на скалистом мысе. Стоянка была неплохая, но ближайший лес изрядно порублен туристами, поэтому за дровами приходилось таскаться далеко, к тому же в гору. + С первого дня, испытав на себе Митяйскую экономию "насчет этого дела", сидевшие у костра люди мечтали о далеком "озере Спирта" (Пиртозеро), добравшись до которого можно будет оторваться вволю. Собака молча спасалась в палатке от комаров. Пробовал ловить рыбу на удочку, ничего поймать не удалось, зато поутру набежавшая волна навсегда унесла зубную пасту и любимую расческу. Горевал. 
26 ИЮЛЯ + Чтобы нагнать время, решили пройти побольше и выйти пораньше, часа в 3 дня. Прошли держась левого по ходу берега из оз. Северного в оз. Кереть. Надобно заметить, что на всем маршруте это озеро, пожалуй, самое красивое и более всего подходит для расслабленного отдыха. Много мест для стоянок на скалистых высоких берегах и островах. Несколько раз видели байдарки под парусом. Судя по всему, многие приезжают отдохнуть на недельку на озеро, а затем возвращаются в Лоухи. + Под вечер погода начала портиться, пошел несильный дождь. Не доходя трех сотен метров до острова Лотенчан, нас догнала моторка того очкастого мужика. Он что-то кричал про собаку, грозил пальцем, обещал утопить. Юрик показал ему подводное ружье. Мужик отстал. Через несколько минут огневая мощь была усилена двухстволкой, с этих пор прочно обосновавшейся в "трешкином носу". + Пройдя острова Лотенчан и Курман, стали искать стоянку на южном берегу, но он оказался заболоченным. 
Пройдя вдоль берега и повернув на ЮВ прошли около получаса и заночевали на небольшом островке, расположенном слева по ходу. Накрапывал мелкий дождь, а лекарство было выдано только для "запаха", поэтому пришлось "изыскивать дополнительные возможности" и пойти на унизительный спор с Митяем. Необходимо было повалить за 40 сек сухую сосну около 30 см в диаметре. В случае победы была обещана дополнительная порция, в случае проигрыша - вводился сухой закон на целые сутки. Состязание происходило ночью при свете плексигласа. Сосна победила. Было назначено новое время, толщина ствола возросла и против природы вышел биться Стас. И на этот раз природа с Митяем взяли свое. + Стас наловил с утра рыбы, Юрик плавал в гидрокостюме, за что был облаян не узнавшей его Демкой. 
27 ИЮЛЯ + Решили искать место для дневки. Вышли как обычно, в 4-ом часу. Пройдя с километр, пребывая несколько в расслабленном состоянии, ошибся, повернул раньше времени вправо и вместо прохода в оз. Коти завел всех в какую-то заводь с островком. Описав вокруг него позорный круг и выслушав от Митяя краткий, но доходчивый рассказ о моей несостоятельности, вернулся на прежний курс и ужо глядел в оба. Потеряли минут 30-40. Прошли около 4 км и остановились на скалистом мысе, немного не доходя до протоки в оз. Харкин. Стоянка отличная. Купались, прыгали со скалы. Вечером выловили рыбы не менее 10 килограммов (6 сковородок "фигликов"). Щука, окунь. В основном рыба шла на спиннинг. 
28 ИЮЛЯ и 29 ИЮЛЯ + Стояли на том же месте, отдыхали. Перебравшись на левый берег ходили на озеро посреди болота за утками. Уток не было. 
Здесь появилась идея карательного отряда "green peace".Практически впервые появились морошка и черника. Немного испортила впечатление от стоянки загаженность дна с правой стороны остатками рыбы. Митяй снимал кувшинки. Вечером все отправились на рыбалку. Стас с Митяем кидали спиннинг с байдарок, а Юрик бороздил воды в гидрокостюме с подводным ружьем. Счастье улыбнулось ему щукой, до этого посаженной Митяем на кукан. Разнообразие в приготовление рыбы внесла Галина, потушив щучье филе с луком. Для похода с "тяготами и лишениями" это было круто. 
30 ИЮЛЯ + Пораньше, в 4-ом часу пополудни отправились с целью дойти до Пиртозера. Прошли живописное оз.Харкин, далее по протоке с достаточно сильным течением вышли в оз.Нален. Поднялся сильный ветер, небольшая, но неприятная волна. Держались правого берега. На достаточно большом оз.Нален не видели ни одного подходящего места для стоянки. Перед выходом в Пиртозеро - остров. На нем изба, что в соответствии с картой. Вечером вышли в Ниванозеро, граничащее с Пиртозером. Видели несколько подходящих стоянок на островах. Скалистые берега. Наконец вышли в Пиртозеро. Спирта в озере не оказалось, дегустировал Юрик. + Погода - погода испортилась - ветер, волна. На острове залезли на триангулятор (отметка "95"), сфотографировались. Озеро огромное. Стоянок практически нет. Решили идти дальше. На Пиртозере последний раз на маршруте встречались моторки. Пересекли озеро и около 1.5 часов шли по р. Нива, заболоченной, безобразной и извилистой. Стас утопил любимую блесну "Атом - 2". Горевал. Рыбы не поймали. В соответствии с картой видели полуразвалившуюся избу. Митяй хотел сфотографировать, но уже проехали. Около 9 часов вошли в оз. Рикка, почти сплошь заросшее рогозом. Держали курс на скалистый мыс на левом по ходу берегу. 
+ Стоянка отличная, загороженная от ветра скалами, оборудованная столиком. Наловили рыбы. На спиннинг - в основном окуней, хотя попались и две щуки. На удочку - подъязков. Митяй поймал большого язя. Устроили дневку, для подготовки к волоку. 
31 ИЮЛЯ + Ходили на болото за морошкой. Ловили рыбу. Юрик на болоте подстрелил 4-мя выстрелами утку. Бросили ее в суп и варили часов 8. (*Утка - птица размером с З-х воробьев). Залезал на сосну, снимал окрестности. + Вечером: рыба, морошка, голубика с сахаром и великолепные митяйские блины. Ночью принялись коптить рыбу и долго удивлялись тому, что дымящая ива пахнет жженой резиной. Оказалось, это прогорел мой правый сапог. Горевал. До утра ставили заплатку, накоптили кучу окуней, а также выпили три раза. Конструкция коптильни (Стас, Юрик). 
1 АВГУСТА + Позавтракали остатками копченой рыбы, пожарили щуку. Вышли с оз. Рикка на оз. Вингели. Митяй предложил обойти впереди стоящий остров в поисках протоки. За что все поплатились. Вернулись, потеряли около 40-50 минут. Вышли в оз. Вингели, очень красивое, с множеством скалистых берегов. Много мест для стоянок. Идя по левому по ходу берегу стали искать место волока, но ошиблись и зашли в бухту гораздо левее по ходу, около часа шли вдоль берега, пока не обнаружили утоптанную тропу. Распределили вещи по рюкзакам, подзакусили копченым окунем и начали волок. Первую часть волока до озера прошли без особого напряга за 2 часа и остановились в соснах, не доходя до озера метров 200. Дема гоняла подошедшего оленя. 
2 АВГУСТА + Вторая часть волока. Так как по сравнению с турклубовским описанием год был засушливый, ручей обмелел. Сделали ошибку. Вместо того, чтобы сразу опять распределить вещи по рюкзакам и собрать байдарки и, не сделав разведку, т.к. казалось, что чистая вода вот-вот появится, несколько часов волочили полуразгруженные байдарки по илу, а когда начались сплошные камни, тащили каждую байдарку вчетвером. Много сил потратили зря. + Пока мы занимались байдарками, Галина с Демкой, вооруженные ружьем, ушли вперед и в зарослях ивняка им удалось выследить, а затем незаметно напасть на живого кабана. Неожиданно продошедший Юрик испугал кабана и сорвал охоту. + Посередь ручья нас обогнала саратовская группа с 2-мя руководителями - женщинами. Ручей начинал петлять по полю. На тропе, идущей вдоль ручья, мы догнали одного из отставших саратовцев. В руке у него была огромная авоська с рыбными консервами. Стас и Митяй то и дело шли по илу. Мы с Юриком пошли по ручью в поисках тропы волока по турклубовской схеме. Опять обнаружили саратовца с консервами, который тщетно пытался подняться со спины на ноги, при этом делая смешные движения руками и ногами. От помощи гордо отказался. Сначала шли с рюкзаками, потом побросали их прямо в лесу. Дошли до просеки и, думая, что это зимник, свернули на нее, прошли около 1.5 км и заплутали. На обратном пути встретили саратовцев, "ломившихся" по ручью по пояс в воде и грязи. Второй раз пошли на разведку с Митяем и нашли тропу чуть дальше той злосчастной просеки. Идя по заболоченному лесу, возле ручья поднял 2-х тетеревов, но Пришвин не дал выстрелить. Стыдно. 
+ Около 11 часов устроили небольшой привал у местами полностью обмелевшего ручья. Саратовцы покидали свои байдарки чуть дальше. Развели костер на болотине в торфянике. Палаток не ставили. Слегка вздремнули у костра и часов в 8 начали волок. Попеременно заносили вещи и байдарки друг за друга. Самая сложная часть вдоль ручья по болоту. От ручья по тропе до оз. Зимнее меньше или около 1 км. Тропа утоптанная. В конце слегка заболоченная. Вторая часть волока заняла часа 2.5. В целом весь волок 8-9 км при желании и толковой организации проходится за 1 день. Возможно, со стоянки на волок был путь не вдоль ручья, а мимо озера - по прямой до зимника. Саратовцев, спавших пьяным сном, сделали утром, гордо пройдя по их беспорядочно разбросанным по траве кружкам и ложкам. 
3 АВГУСТА + В полусонном состоянии после волока и почти бессонной ночи вышли в оз. Зимнее. По описанию рекомендуется пройти его как можно быстрее из-за отсутствия мест для стоянок. Это недоразумение. Мест для стоянок полно, а особенно по левому берегу. Да и озеро красивое со скалистым берегом. Из оз. Зимнее пошли на Верхнее Кумозеро, пройдя вначале до небольшого озера по едва заметной с воды протоке. + Ошиблись, прошли гораздо дальше, пришлось возвращаться, внимательно осматривая берег. Перед выходом из протоки проплыли под деревянным мостом. 
+ Это озеро соединяется с Верхним Кумозером 1.5 - километровой протокой. Перед самым выходом в Кумозеро путь перегородил мост, лежащий прямо на воде. Стас здесь поймал на спиннинг щуку, но мост пришлось обносить. + Выйдя в Верхнее Кумозеро, остановились на острове, левее по ходу острова Потоки. Красивый скалистый берег, оборудованная, но загаженная стоянка. Купались. Кончилось сало (3.5 кг). Впервые открыли колбасу. На юге горели торфяники. Постоянно летал пожарный АН-2. 
4 АВГУСТА + Около часа шли по озеру к месту предполагаемого волока и не ошиблись. На ЮВ берегу, возле начала волока, стоит указатель, напоминающий северный крест. Тропа утоптанная. Волок прошел без приключений за 1.5 часа. Вышли в небольшое, узкое озеро, по карте соединяющееся с Нижним Кумозером протокой. Однако протока давно заросла и исчезла. Вещи и байдарки пришлось переносить около 200-300 метров по лесовозной дороге. Митяй безуспешно пытался подбить летящего в стратосфере селезня. Нижнее Кумозеро поразило своей "дикостью": по берегам и островам поваленные деревья, низкие берега, мрачноватые пейзажи. Мест для стоянки в первой части озера практически нет. Держали курс вдоль правого по ходу берега на видневшийся каменистый островок. Это оказалась первая и единственная в 1-ой половине озера приличная и оборудованная стоянка. Устроили здесь дневку. 
5 АВГУСТА 
+ Дневка. Купались. Погода стала меняться, поднялся ветер. Сел в байдарку и поехал в начало озера за морошкой и фотографиями "мрачных" пейзажей, о чем вскоре пожалел. Поднялась волна, и на обратном пути встречались пару раз волны больше полуметра. Шел галсами и под берегом. Встречать никто не вышел. У костра сидел злой Митяй, пек блины и грязно ругался на игравших в палатке в преферанс бездельников. Блины были изумительные. Вечером резко похолодало, ветер усилился и несколько раз менял направление. Изобрел прищепку. 
6 АВГУСТА + Ветер как-будто стих, вышли и пересекли озеро по диагонали по направлению к о. Большой, держались левого берега и идя под островами из-за внезапно поднявшейся волны. Места для стоянок начинаются с о. Большой и преимущественно на островах. + Прошли остров, волна временами поднималась выше 0.5 м и начала захлестывать через борт. Однако успели войти в р. Кузему. Под мостом на трассе Мурманск - Москва встретился первый перекат, застряли со Стасом на камне и, выскакивая из байдарки, я утопил очки. Был безутешен. Далее прошли ЛЭП и километра через 1.5 после нее остановились на мысу возле завала из бревен. Ночью поднялся сильнейший ветер и пошел дождь. Ветром сорвало целлофан с палатки и сушившиеся возле костра вещи. 
7 АВГУСТА + Обнесли завал по тропе на левом берегу около 200 м. Прошли 2-3 переката, деревянный мост и вышли в оз. Кутно. Озеро прошли за 40 минут, не останавливаясь, держась правого берега. Неплохие стоянки встречались в основном на левом берегу. Выйдя из оз. Кутно, прошли до оз. Узкого, где на приличной стоянке обнаружилась группа нагловатых туристов на "тайменях" и в синих касках, сморозивших что-то насчет троих в лодке. Минут через 10 за оз. Узким реку перегородила плотина, которую пришлось обнести по правому берегу, на что ушло около 1 часа. Сразу за плотиной начались пороги или по мелкоте - шиверы. Заночевали на небольшой высокой стоянке на левом берегу метрах в 700 от плотины. Стоит заметить, что это была одна из последних стоянок до начинающейся почти сразу за ней нудной и на много километров растянувшейся болотистой местности. 
8 АВГУСТА + С утра - ремонт байдарок. На нашей "двушке" лопнул шпангоут и пришлось его заменить на присланный из Москвы (вначале). Мимо проплыли "синекасочники". После того как Юрик вслух "случайно" заметил их крутизну, каски они сняли. Кстати через поворот одна из их байдарок перевернулась на пороге и им пришлось вылезать и сушиться. + Река бесконечно петляет по болотине. Шиверы. 


+ Через каждый километр вылезаем, частично разгружаем байдарки и 1.5 км тащим рюкзаки на себе. Байдарки продраны. У Стаса намок фотоаппарат. Часов в 7 вечера пришлось на полчаса остановиться, чтобы зашить и заклеить резаную дыру. На впадающем ручье была обнаружена сеть со щукой. Щука - приватизирована, сеть - обезврежена. Плывем и прямо из байдарки собираем растущие по берегам грибы. К вечеру нас настигли "синекасочники" , но тут же заночевали на подвернувшейся стоянке, а мы решили отплыть подальше. Через километр была найдена отличная, но загаженная стоянка. Стас с Митяем наловили под порогом щук. 
9 АВГУСТА + Весь день шли, как было сказано, вдоль болотистых берегов. Река сильно обмелела, пороги превратились в шиверы и приходилось периодически вылезать из байдарки вместе с рюкзаками, нагруженными самыми тяжелыми вещами. Стас и Митяй занимались проводкой байдарок в одиночку. Мест для стоянок нет, пройдя таким образом часов 7, вышли на первый настоящий порог. Здесь же была стоянка на высоком каменном мысе на левом берегу. 
+ Стас и Митяй решили прыгать, что, по моему мнению, в данной ситуации было рискованно из-за потери времени в случае повреждения байдарки, так как время было позднее, а вокруг были сплошные болота. Поругались. Около 10 часов вечера, в сумерках, пройдя еще несколько длинных шивер, нашли, наконец, подходящее место для стоянки по левому берегу в 300 метрах от выгоревшего на большой площади леса. 
10 АВГУСТА + Началось со стрельбы по консервным банкам, поставленным на камень посередине реки. Пулей никто не попал, и тогда Юра сбил банки картечью. Приняли решение нести вещи по берегу. Стас с Митяем вели байдарки по воде через постоянные перекаты. Идем по правому берегу по утоптанной тропе вдоль воды. Начинается приличный лес, хотя он продолжается от воды всего метров на сто, дальше болота. + Останавливаемся, не доходя до моста в Куземе 6-7 километров по реке, на высоком правом берегу, перед предсказанным по карте порогом. На загаженном туристами месте. Вокруг встречаются остатки окопов и обвалившиеся землянки. В этом месте река широкая и достаточно живописная. Вечером идем с Юриком на станцию вдоль реки, что занимает около 2.5 часов. Обратно возвращаемся затемно и, чтобы срезать, идем по лесовозной дороге, а дальше около 2 километров по топкому болоту, уже совсем ночь. В 2 часа приходим в лагерь, который определяем по дыму в совершенно темном лесу. 
11 АВГУСТА + По верхней тропе по правому берегу, существенно сократив время, доходим за 1.5 часа до деревни Куземы. Стас с Митяем ведут байдарки 2.5 часа. Около 6 часов все магазины в Куземе закрыты (их 3). Ловить нечего. Собираемся и к 22:20 проходим от реки к станции около 2.5-3 километров, на что уходит около часа. Тележки на этот раз ведут себя лучше и ломаются только у самой станции. На станции много туристических групп в основном с р. Воньги. Долго стоим за билетами. В 23.14 едва успеваем сесть в поезд no 343 до Москвы, т.к. проводник заснул, а поезд стоит в Куземе 2 минуты. Едем в полупустом вагоне. 
13 АВГУСТА + В 4:30 утра поезд прибывает на Ленинградский вокзал. 
Расписание поездов на Москву (ст.Кузема) 
ТАБЛИЦА: 
* Скорый Мурманск-Москва no 111 Мурманск-Москва no 181 Мурманск-Москва no 343 Апатиты- Москва no 373 Мурманск-Симферополь no 139(скорый) Мурманск-Адлер no 345 Мурманск-Новороссийск no 363 
* 07.48 - 3 мин. 05.55 - 2 мин. 23.14 - 2 мин. 09.58 - 5 мин, через день 09.24 - 2 мин. пн,ср,пт 12.35 - 3 мин. пн,ср,пт (из Мурманска) 04.37 - 2 мин, по нечетным 
ПРОДУКТЫ 1. Спирт - 3 литра (американский, пластиковые бутылки, 1л) 2. Сало - 3.3 кг (надо на 20 дней, на 5 чел. - 5 кг) 3. Колбаса - 2.5 кг 4. Сухари - 20 буханок (1 буханка на 5 чел. - на день) 5. Супы - 2 супа в день (в основном "Пикантный", 22 шт.) 6. Крупы: 
- манка - 2 кг 
- пшено - 1 кг (в уху, осталось) 
- гречка - 2 кг 
- рис - 3 кг 
- перловка - 2х400г 
- "Минутка" (1 пачка на 2 литра) 7. Картофель "Анкл Бенц" - 5 пачек 8. Тушенка - 5 банок на человека (25 банок) + 5 банок на собаку 9. Масло - 2 кг (с учетом Лоухов) 10. Масло подсолнечное - 2 бутылки по 1 литру 11. Чеснок, лук 12. Сахар - 3 кг 13. Сгущенка - 5 банок 14. Сухое молоко -1 кг 15. Конфеты - 1 кг 16. Мука - 2.5 кг (для блинов на 2 раза, жарки рыбы) 17. Соль - 2 кг 18. Чай - 200 г на человека (1 кг) 19. Лавровый лист, перец 20. Дрожжи сухие (хреновые) 21. Салат из морской капусты (1 банка на любителя) 22. Изюм - 200 гр 
РЕМНАБОР 1. Бензин - 200 мл 2. Резина 3. Шкурка 4. Изолента матерчатая 5. Клей "Момент" - 2 тюбика (мало) 6. Плоскогубцы и узкогубцы 7. Отвертка 8. Шурупы, винты, гвозди 9. Запасные шпангоуты (присланные из Москвы) 
ПРОЧЕЕ 1. "Дэта" - 2 шт. + 1 "Оксафтал" (не использовали до конца) 2. Рукавицы для костра 3. Плексиглас для света - 5 брусков 4. Сковородка с чапельником - 1 шт. 5. Топор - 2 шт. 6. Котелки - 3 + 1 ( для собаки) 7. Мыло - 3 куска (мало) 
Надо бы взять в следующий раз: 1. Больше нихромовых поводков для спининга 2. Несколько метров 1 мм проволоки для коптильни 
Все комментарии присылайте на stasv@aha.ru 
=============================================================== 
FILE: keret.txt 
Кереть 
Дополнения Александра Данилова 
Данилов Александр (alex@ogmts.nordlink.ru) ? mailto:alex@ogmts.nordlink.ru 
р. Кереть (6.07.- 20.07.96). 
2 байды Таймень, кат. 4-ка. 
Маршрут: Станция Лоухи - р. Кереть - станция Чупа. 
Мурманский поезд. Лоухи 18:58 плюс опоздание 15 минут. Все магазины закрыты, работают только некоторые коммерческие ларьки. 
При выходе в Лоухах есть два пути: либо идти сразу до озера, либо ехать на машине до моста. 
До озера 15 мин ходьбы с грузом (со станции до первой дороги, по ней налево пока не упретесь в озеро). У озера неплохая поляна для ночлега и сбора байдарок (лучше места для ночлега мы не нашли, проехав 5 километров по озеру; сплошная болотина). Катамаран здесь лучше не вязать - нет материала, да и многолюдно. Если идти на кате, то лучше ехать до моста, т.к. по озерам много плеса. В Лоухах есть : Универмаг (!), гостиница (!), магазины, кабак. 
На нашей карте, на острове оз. Долгое, была изображена изба. Все поиски не привели ни к чему - избу не нашли. Ниже, по озеру, на правом берегу есть баня. 
Снялись перед впадением Луоксы у автомобильного моста. 
Узнали, что машины здесь почти не ездят. Катер из Чкаловского не ходит уже год. Проходит автобус до Чупы раз в два дня (мы ехали в среду) в 16-17 часов. За автобус заплатили 75 тыс. (7 человек) без билета, зато нас довезли прямо до вокзала. Ехали до Чупы 1 час 10 минут. 
Мурманский поезд будет в 1:50. 
--------------------------------------------------------------
Итак, очень кратенько: 
From: Ivan Kuznetsov 2:5030/254.10 21 Jun 95 19:06:23 
оз. Энгозеро - оз. Кереть - р. Кереть - Белое Море III к.с. 
Северная Карелия 
Тут можно придумать самые разные варианты, поскольку существует 5 точек старта/схода, не считая всяких автомобильных подъездов 
1. ст. Энгозеро 
От станции до воды менее 500м 
ч Ст. Энгозеро - губа Печная (зап. конец Энгозера) 
41 км. 1 день + 2 + 1 дневка = 4 дня 
ч Губа Печная - оз. 2-е огтево - оз. 1-е огтево 
7 км. Весьма вломный подъем около 1.5 км. по мелкому. 
Суммарный перепад 3 м. Помечен 1 порог. =1 день 
ч Волок на оз. Кереть 
- вариант А: 4 км. по прямой, около 1 км - болото. 
Требуется разведка и разметка. 
- вариант Б: 5.5 км. (1 км. до шоссе, 2.5 км. по шоссе, 
2 км. по лесной дороге). 
=1 день 
ч Оз. Кереть - оз. Плотичное 
- вариант А (минимальный): 37 км. 2 дня 
- вариант Б: оз. ален - оз. Рухнаволок - оз. Кереть 61 км. 
дневка на о. Вичаны, подъем на г. Вичаны 
3 дня + 1 дневка = 4 дня 
Очень красивое озеро, вид с г. Вичаны 
2. ст. Лоухи 
ч Ст. Лоухи - ж.д. мост (от ст. до воды 1.5 км.) 
- вариант А: волок 300 м. у дер. Парфеево 22 км. 
- вариант Б: спуск по протоке, проходимость неизвестна 21 км. 
1-й день + 0.5 = 1.5 дня 
ч Оз. Плотичное - оз. юкки до ж.д. моста - 12 км. 0.5 дня 
ч Р. Кереть - ст. Кереть 46 км. (от воды до ст. 2 км.) =3 дня 
Пороги: 
- 1-й 300 м, 2 ступени; 
- порог Кривой 400 м., падение на двух порогах 8 м.; 
- пор. Керчуг 
- 4-й порог; 
- 5-й порог, длинный; 
- пор. Мураш, III к.с. (?), падение на четырех порогах 12 м; 
- пор. Сухой, траверс слева направо 
3. ст. Кереть 
ч д.ж. мост - дер. Кереть 42 км. = 3 дня 
- пор. Кривой, проход в лев. протоку; 
- пор. Долгий, частичный обнос; 
- пор. Варацкий, длинный, частичный обнос, падение на четырех 
порогах 24 м; 
- пор. Карежский, несложный; 
- пор. Красно-Быстрый, сложный, нужны сигнальщики; 
- пор. Масляный, слив; 
- пор. Матвеевский; 
- пор. Павловский; 
- пор. Колупаевский, сложный, длинный; 
- пор. Медвежий, сложный; 
- пор. Кривой; 
- пор. Керетский (Запорный), частичный обнос, перепад 15 
м. на 1.2 км., суммарное падение на 9 порогах 44 м. 
ч Дер. Кереть - пос. Чупа 32 км. морем, от воды до ст. 6...2 км. 
= 2 дня 
ч Дер. Кереть - ст. Пояконда 76 км. морем, 3 + 1 дневка = 4 дня 
Итого, возможны следующие варианты: 
1. Ст.Лоухи - р.Кереть - ст. Пояконда 
186 км. III к.с. 
Озеро - спортивный сплав - море, 19 порогов, 4 волока, 11 ходовых дней + 3 дневки + 1 резерв = 15 дней. Легко растягивается до 20 дней за счет радалки по оз. Кереть. 
Часть группы может подсоединиться на ст. Кереть или после радиалки 
2. Ст. Энгозеро - оз. Энгозеро - оз. Кереть - ст. Лоухи 
129 км. I к.с. для мазохистов :-) 
Озера, 1 волок 5,5 км. по дорогам, 9 ходовых дней + 2 дневки + 
1 резерв = 12 дней 
3. Ст. Энгозеро - оз. Энгозеро - оз Кереть - р. Кереть - море ст. Чупа (связка #1 и #2) 
247 км. III к.с. 
Озера - спортивный сплав - море. 19 порогов, 4 волока (1 волок 5.5 км по дорогам), 15 ходовых дней + 4 дневки + 1 резерв = 20 дней 
Подсоединяться можно со станции Лоухи на оз. Кереть 
4. Ст. Кереть - р. Кереть - море - ст. Пояконда 
118 км. II* к.с. (пороги III к.с.) 
Река (спортивный сплав) - море. 12 порогов, 3 волока, 8 ходовых дней + 2 дневки + 2 резерв = 12 дней. Растягивается за счет моря. В принципе, можно дойти и до Кандалакши. 
Сам я эти маршруты не ходил, но разрабатывал их на 1994 г. и по моим разработкам сходили знакомые (по варианту 3). Если интересует, пиши, есть описания, карты и ходившие люди. 
С уважением, Иван 
--- GoldED * Origin: Ivan Kuznetsov, St.Petersburg (2:5030/254.10) =============================================================================== =============================================================== 
FILE: keretx.txt 
Кереть. Лоция 
Отчет о водном походе III-й категории сложности по маршруту: 
ст.Лоухи-оз.Павлово-оз.Совхозное-оз.Парфеевское
-оз.Плотниное-оз.Нюкки-р.Кереть-Белое Море-ст.Чупа. 
03.08.96-19.08.96 
авторы: Седов Дима 
Пересецкая Ирина 
Пересецкий Виталий ? mailto:peresetsky@prtb.com.ru 
Состав группы 
Пересецкий Виталий Пересецкая Ирина 
Пересецкий Игорь Пересецкая Людмила 
Седов Дмитрий Булгакова Анна 
Сплавные суда: 
Соответственно "Таймень-2" - 3 штуки. 
Климатические условия, особенности рельефа, местные правила: 
Нам в этом году круто повезло и с погодой и с уровнем воды. Весь июль в Сев. Карелии выдался холодным и дождливым. Лето буквально началось с начала августа. А уровень воды местные жители оценивали "как в конце июня". t-воздуха днем: 20-25С, t-воздуха ночью: 10-15С, ясная погода стояла на всем протяжении нашего похода, поэтому вода на плесах прогрелась до 20С, но обратной стороной медали было резкое падение уровня воды- за 2 недели почти на 50см. В малую воду некоторые пороги возможно станут непроходимы(Кривой-3,Керетский). Хочу также обратить внимание на то, что Кереть пробивает себе путь сквозь твердые кварцевые породы, таким образом, практически все камни в русле имеют острые зубы ! р.Кереть считается семожной - всякая! рыбалка запрещена, штрафы не маленькие, т.ч. советуем не выставлять на показ любые рыболовные принадлежности, особенно после порога Сухой. А вообще на порогах ловится сиг, форель, семга, на плесах полно окуня и щуки. 
Хрусты: 
50$-поезд туда и обратно 
0 -заброска 
3$-катер о.Средний-пр.Чупа 
1$-автобус пр.Чупа-ст.Чупа 
Итого:транспорт-54$ на нос. 
А вообщем с раскладкой и пивом у нас получилось по 100$ . 
Описание маршрута. 
От ж/д станции Лоухи до оз. Павлово около 1 км, Возможна заброска попутным транспортом до на оз. Плотничное или до моста в конце оз. Нюкки. В Лоухах есть магазин, где можно купить крупы, масло, хлеб и т.д. Берега оз. Совхозного и Парфеевского низкие и неудобные для стоянки. 
Волок в оз. Плотничное в конце оз. Парфеевского в заливе напротив домов. Длина волока около 100 м. 
По оз. Плотничному идти по правому берегу 8 - 10 км до сильного сужения с оз.Нюкки. Стоянки удобны на всем протяжении оз.Плотничного. 
В оз. Нюкки берега низкие болотистые. От начала оз. Нюкки до реки около 10 км. В 5 км от начала реки Кереть шоссейный мост, за ним мост ж/д.Под мостами перекат. 
За железнодорожным мостом оз. Петри-Ярви. Ширина 500 м. Идти правым берегом, затем между островом и длинным мысом влево выходить к заметной просеке среди сплошного леса протока Керети. (Залив длиной 1 км идет параллельно основной протоке). 
В середине протоки порог 1. Проход по середине, струя чистая, по берегам лежат бревна и камни. За порогом плес длиной около 3 км. В конце плеса вилка. 
Идти по левому рукаву приблизительно 1 км до порога Щелевой (порог 2). Просмотр с правого берега. Порог состоит из двух ступеней. На первой ступени проход центром, у острова ближе к левому берегу. Между ступенями шивера 200 м и 200 м спокойная вода. на второй ступени слив 0.7 м, слив чистый. 
За порогом плес 500 м переходит в Кривой (3-ий и 4-ый пороги). Порог начинается шиверой, проход центром. За островом резко уходить вправо. По правому берегу проход свободный. В 100 м ниже Кривого 5-ый порог. 
За порогом оз. Кирчуг (два плеса, соедененные протокой). Первый плес проходится у правого борега вдоль островов. Протока идет на север. После протоки идти на восток вдоль равого берега до оз. Варфаломеевского. 
Между плесами порог Кирчуг (порог 6). Проход без осмотра по центральной струе, струя чистая. Протяженность оз. Кирчуг 10 - 12 км. Второй плес шириной до 2 км. Напротив протоки места, удобные для стоянки. Далее в начале оз. Травянистого тоже есть удобные стоянки. Выход из оз. Травянистое в северной части. 
В 2 км начинается группа порогов. 7-ой порог легкий, в 4-х км 8-ой и 9-ый пороги (каскад). 8-ой порог простой. Проход по центральной струе. 9-ый просмотр справа. Проход о середине ближе к правому берегу, потом к скале в середине порога, на выходе шкуродер. 
Через 500 м порог Мураш (порог 10). Просмотр слева обязателен! Мураш хорошо слышен. Возможен проход вдоль остатков стены по левому берегу или по основному сливу справа (в высокую и среднюю воду). 
Далее мощная шивера 400м с косыми бочками на выходе. Рекомендуется прохождение до 2-х часов (позже солнце светит вдоль порога). 
После порога оз. Новое. Высокие берега. На юго-западе за островом впадает река Черная, а на северо-западе река Елеть. Проходить правым берегом, не заходя в два залива: первый виден, у второго большие камни. Стоянки на выходе из озера. выход из озера в северной части. 
Через 2 км перекат порог Сухой (порог 11). Над порогом шоссейный мост дорога Санкт-Петербург Мурманск. Через 3 км. ж/д мост в 1.5 км от которого ст. Кереть, где есть магазин (работает до 16-00, завоз по вторникам). 
Через несколько км от ж/д моста перекат порог Кривой II (порог 12). В 4-х км от озера порог Долгий (порог 13). порог хорощо слышен. Заметно, что лес понижается по обоим берегам. Осмотр по левому берегу. Проход у левого берега в 3 - 4 метрах. Падение 1.75 м на 20 м. В сливе есть острые камни, которых может быть и не видно. 
В 100 м начинается длинная шивера, общей протяженностью 4 км пороги 14 - 15. После порога река идет на юг к порогу Варацкий (порог 16), который находится в 5 км вниз по реке. Ориентир порога высокие скалы на левом берегу. Осмотр по левому берегу обязателен! Порог начинается шиверой 150 м. Далее, по центру реки два острова один за другим. Проход возможен по правой протоке: слив у первого острова шириной 1 м, далее много камней и мелко. Либо по левой: максимально близко подойдя к первому острову, где чистый слив 1.2 м. При малой воде проход по левому берегу проще. 
Далее мощная шивера 400 м. В конце порога автомост дороги Чупа Плотина.( По шоссе до Чупы 15 км.,можно 2 км. срезать по лесной дороге, она есть на 2-х киломметровке. Чупа довольно большой поселок - есть магазины, штуки 2, пивной бар " Корсар" - пн - выходной!) 
Далее эта дорога идет по правому берегу реки. Дороги нет на известных 2-км картах, она относительно новая. За порогом в 2-х км оз. Варацкое. Много мест для стоянок. Проходить по диагонали. 
С озера слышен порог Карешка (порог 17), который находится на выходе из озера. Проходится без просмотра по центру. В 2-х км порог Красно-Быстрый (порог 18). Порог начинается с резкого поворота налево (прямо залив). Просмотр обязателен! (справа на повороте). Проход у левого берега, где косой слив, за которым стоит камень. Далее через 50 м три обливных плиты, расположенных в шахматном порядке. Проход сначала центром, потом левой протокой у самого острова через центральную плиту по стоякам, уходя направо от второй плиты, а затем резко налево от третьей. 
Далее мощная шивера 400 м. После порога плес. После плеса порог 19. Легко проходится по правому берегу. В конце уход по диагонали от переката. 
Через 1.5 км порог 20. Просмотр справа. Через 300 м резким поворотом вправо начинается порог Масляный. 
В 1.5 км порог Павловский (порог 22). Проход без просмотра. 
За Павловским ряд шивер и ворота, образованные двумя скалами на правом и левом берегах начало Колупаевского (порог 23). Проход без осмотра шивера длиной 1.2 км. В конце порога автомост дороги от Чкаловска до Плотины, в 200 м по правому берегу впадает река Лоушка (Луокса). После впадения Лоушки течение становится быстрее. 
Через 700 м после моста два переката. Далее порог Кривой III. просмотр по правому берегу. Порог двухступенчатый. Первая ступень (порог 24): слив 0.7 м далее мощная шивера 700 м. Вторая ступень(порог 25): мощная шивера 700 м . Рекомендуем на байдарке проходить без матроса. Между ступенями можно зачалиться. 
Следующие 4 км мелкие перекаты. 
Далее плес 2 км, на выходе из которого находится порог Керетский (Морской, порог 26). Перед порогом находится сеть рыболовецкого хозяйства, которая перекрывает всю реку. Обнос по левому берегу 15 м. Ориентир избы на правом берегу. Порог Морской очень мощная шивера протяженностью 1.5 км. Рекомендуем проходить во время прилива, на байдарке - без матроса. 
После порога река впадает в Белое море. В нежилой дер. Кереть можно закончить маршрут, добравшись оттуда до ст. Чупа попутным транспортом.( По пт. приезжает машина типа ГАЗ-66 из рыбсовхоза - едет в Чупу) Рекомендуем выйти в море (Красотища!!!). 
Удобны стоянки на островах Средний и Кереть, на о.Средний живут биологи из ЛГУ и КГУ. 
Далее можно своим ходом до пос. Чкаловский, пос. Ниж. Полунга, из них ходят рейсовые автобусы до Чупы или до пристани Чупа (Но это довольно утомительно - 30 км, да еще если заштормит ?!), либо катером с биостанции на о.Среднем (Ходит рейсовый катер до Чупы 2 раза в неделю - вт.,чт.,на него нужно записываться, но у биологов есть свои баркасы, с ними всегда можно договориться на нужное Вам время, а стоить это будет примерно столько же-2-3$ с носа). 
От пристани Чупа до ж/д станции около 5 км. Ходят рейсовые автобусы (ПАЗы). Их расписание привязано к расписанию поездов, что очень удобно. 
С вопросами предложениями и пожеланиями обращаться к Пересецкому Виталию :(e-mail:peresetsky@prtb.com.ru) ? mailto:peresetsky@prtb.com.ru =============================================================== 
FILE: keret3.txt 
Кереть 
From: igh@ashtech.msk.ru (Ilia G. Khazanov) 
Был я на Керети в 94-м году, то бишь давно, и всякие там подробности, названия порогов и проч. помню хреново. Но кое-что скажу. 
Мы ходили р.Кереть не то в конце июля, не то в начале августа. От ст.Лоухи (поезда на Мурманск) ехали на местном автобусе 18 км до моста через Кереть. Первый автобус около 7 утра, и еще есть неск. в день. Можно и договориться о машине. Мост как раз там, где река вытекает из оз. Кереть. Говорят, что по высокой воде можно встать на воду недалко от станции и потом озерами с волоком пройти в оз.Кереть. 
Во второй половине лета Кереть - типичная карельская 2-3 к.с. Я ее прошел на Таймене-2 почти без обносов (хотя я вовсе не крут). Правда, Таймень изрядно раздолбил, но больше по глупости. Есть несколько клевых порогов, но в целом, я думаю, Тумча покруче будет (Я там тоже ходил в 95-м, но на кате-четверке, тоже во второй половине лета, так что есть, что сравнивать). По Керети мы спустились до "самаго Белаго Моря". Кстати, в устье - классная шивера, камешки что надо, я на Таймени обносился. Дальше шли из губы в губу 2 дня. Заканчивали в пос. Чупа, оттуда 5 км до до станции Чупа, есть автобус, а также масса желающих подзаработать своим авто. 
Маршрут совсем безлюдный почти до самого низа. Один раз пересекает жел.дорогу в районе ст.Кереть. Там есть магазин, но работает до 17 и не всегда. Можно купить хлеб и проч. В июле-августе грибов и ягод в лесу полно. Ловится рыбка, в т.ч. и семга. У нас один счастливчик словил аж две штуки. Внизу появлялся рыбнадзор и пожарники, очень хотели ввыпить. Мы им дали - и нет проблем. Выдали пароли и посты. Перед устьем река перегорожена сетями, местные вылавливают рыбку. Уже в Чупской губе набрали по 2 ведра слегка неспелой брусники, довезли до Москвы в лучшем виде. 
=============================================================== 
FILE: keret4.txt 
Кереть 
Date: 19 Feb 1997 From: teacher@issep.msk.su (Michael V. Nikiforov) 
Ниже можно прочитать дневник 1995г. про Кереть. Стиль автора сохранен в неприкосновенности. В начале похода было 5 человек на 2 тайменя и Салют-3. Могу добавить, что этим летом я проходил мимо устья Керети - - народу оттуда вываливало жуткое количество. 
10 июля. Первый день. 
Наш штатный летописец променял карельскую тайгу на перуанские джунгли. Так что мне приходится выполнять эту трудную работу -вести дневник. Конечно, замена неравноценная, но, что поделаешь. Наше путешествие в поезде я не стану описывать, ведь эти записи могут попасть на глаза Ларисе Юрьевне. 
В пять часов утра мы приехали в Лоухи и вскоре были уже на берегу озера. По-видимому, в этом сезоне главной звездой в Лоухах является некая личность по кличке ''Сало''. Местная молодежь даже посвящает ему стихи и записывает их на автобусных остановках: 
Сало педик, сало ..., 
Сало просто соплежуй. 
Думаю, что и мы разовьем эту тему. Погода замечательная ни жарко, ни холодно, солнышко светит. Правда, довольно сильный ветер, и, конечно же, в рыло. Собирались до 12.30. Рыбаки успели сходить в рыбинспекцию, но лицензии в этом году не продают. Пришлось им вместо лицензии купить пива. 
День сегодня был не особенно интересным - в основном озера, да в самом начале узкая, извилистая кишка, заросшая кувшинками. Всем хочется спать и жрать. Часа через три дошли до деревни Парфеево и быстро переволоклись в озеро Плотичное. По озеру прошли еще около трех километров и в начале шестого встали на острове Реутошуари. Искупались и маленько приободрились. А потом мы стали жрать, жрать и жрать. После ужина Минька отправился в койку, а рыбаки решили попытать счастья, и в данный момент, наверное, пытаются вытащить щуку, кило эдак на 3-4. Пока мы еще бродили вокруг стоянки - кто дрова искал, кто объявлял импичмент - удалось набрать с десяток подосиновиков. Ближе к вечеру мы их пожарили. А вот рыбакам удача не сопутствовала. 
20 июля. Второй день. 
Ночью начался дождь. Часов в шесть я вылезал из палатки как говорится, здравствуй, бабушка. Самый натуральный каток да еще с северо-восточным ветром. Часов в восемь народ поднялся. Сборы наши протекали весьма вяло, поскольку вообще не было понятно, стоит ли по такой погоде выходить. В конце-концов решили плыть, хотя дождь не прекращается, да и ветер задувает. В 12.30 отчалили. Первые три километра по озеру ветер был в дупу. Это редкое явление было решено занести в анналы. На озере Нюкки встретили группу из семи лодок с кучей детей и огромным ньюфом. Они тоже шли в Чупу, но не слишком торопились и вскоре отстали. Озеро Петриярви пришлось идти против сильного встречного ветра (ну и, разумеется, все под тем же дождем). Тут уже в который раз добрым словом был помянут Сан Саныч. Ведь Минечке одному против ветра идти очень и очень несладко. В конце озера рыбаки обнаружили сеть и, конечно же, проверили ее. Единственный жалкий окунишка их не соблазнил. В 5 часов перекусили на озере Нижняя Ламба, после чего совершили последний рывок и прошли пороги безымянный и Кривой. На первом пороге матросы умылись. В начале седьмого встали на стоянку, чуть не доходя до озера Долгое. Насобирали подосиновиков, нашли также и залежи черники. Это приятный сюрприз, так как до сих пор нам попадались либо зеленая голубика, либо чуть красноватая морошка.Попытка наловить рыбы окончилась, как и вчера. Спать отправились уже заполночь. 
21 июля. Третий день. 
Я встал в восемь и славно подудел. В девять зашевелился Лев, а в десять из Пшишатничка стали доноситься гаденькие смешки. Небо сплошь серое, временами даже идет дождь, но очень мелкий, почти незаметный. Собирались опять неспешно, Минька клеился, так как вчера он малость порвался на Кривом, а Стас заменил себе "кильсон" на более тонкий. Вышли в 14.00 На выходе, воспользовавшись некоторой живописностью места, решили сфотографироваться. К этому времени погода немного получшала, ветер подутих, дождя нет. Сразу на входе в озеро Долгое наткнулись на группу из девяти лодок и очень долгое время шли в этой веселой компании, то мы их обгоняли, то они нас. Был там трехместный "Таймень", одному из пассажиров которого мы предложили занять место Сан Саныча. Но рыжеволосый пассажир отказалась. Сразу по выходе из озера Керчуг был пойман первый окунь. Где-то в середине озера Травяное наши попутчики встали на обед, и мы, наконец, избавились от их общества. На небе тем временем стали показываться голубые кусочки. После выхода из озера Травяное рыбаки вытащили одну за другой три щучки и еще окушка. Давно пора было перекусить, но кругом пошли болота и малосимпатичные леса, так что пришлось плыть, хоть и было уже около шести. Наконец, начались пороги, и, пройдя третий, в семь часов мы встали на левом берегу. Рыбаки тут же навострили удочки и, мало-помалу, в течение вечера наловили форели. Некоторые экземпляры были весьма крупны. В десять часов небо на западе расчистилось, и выглянуло солнце. Ветер совсем стих. Если б не обилие комаров, то была бы просто благодать. Примерно в то же время нас настигла та самая группа из девяти лодок. Первое же прохождение порога было отмечено килем, после чего вся эта шобла высыпала на противоположный берег и долго обсуждала перспективы прохождение этого порога. Потом они все-таки поплыли, но килей, к сожалению, мы больше не увидели. Встали они на противоположном берегу. 
22 июля. Четвертый день. 
Утро не сулило нам ничего плохого, как, впрочем, и ничего хорошего. Небо было опять сплошь затянуто тучами, дождь мог пойти в любую минуту. На завтрак у нас была вчерашняя щука (помимо манки и т. п.). Опять обожрались. В 12.40 сели в лодки, и тут же пошел дождь. За ближайшим поворотом начался порог Мураш, но я не узнал его, поэтому мы влетели в него без просмотра. Первую ступень мы прошли удачно и остановились в улове. Надо было бы вылезти и посмотреть, что там дальше, но мы поленились. И Бог нас за это наказал. Почти на самом выходе в этом пороге имеется пшиш, на который Стас с Митькой и наехали. Стас тут же вылетел из лодки и поплыл, Митька же остался на пшише вместе с байдаркой, уже успевшей сложиться пополам. Остальные лодки прошли удачно. Спасательная операция проходила очень весело. Сначала закинули Митьке конец. Это удалось сделать с певого раза. Потом попробовали стянуть байдарку с камня - Митька работал в реке, остальные тянули за веревку с берега. Не вышло. Пришлось мне отправиться к Митьке на помощь. Сам не знаю как, но, держась за веревочку, я добрался до цели. Вдвоем с Митькой нам удалось все-таки перекинуть лодку через камень. На этом спасательная операция завершилась, хотя мы еще немного побарахтались в пороге. Одного взгляда на лодку было достаточно, чтобы понять, что ремонту она не подлежит. В довершение ко всему утонул "Добжий Пшишатничек". Да и дождь, зараза, все сек и сек. Так что на берег мы выбрались в довольно скверном настроении. Но живительный напиток C2H5OH вернул нам бодрости. Мы решили, что еще не все потеряно, и можно попробовать пойти дальше. Посмотрим, что из этого выйдет. Сейчас, когда я все это пишу, уже почти двенадцать часов, варится очередная порция жратвы, кругом висят и накиданы мокрые шмотки. соорудили из полиэтилена тент, в которм, правда, одной стенки еще не достает. Ну, еще не вечер. Перечитал свои записи и вижу, что о многом забыл написать. Когда мы с Митькой еще барахтались в реке, мимо прошла лодка, одна из тех девяти. Их прохождение было тоже не очень удачным - они порвались и погнули пару стрингеров. Но самое главное - они сломали руль :). Посмотрев на такие разрушения, мужик из этой лодки сказал: "Ну, делать нечего, придется вставать". Еще две-три лодки из этой группы прошли порог более-менее нормально, остальные кто обнесся, кто провел. Мужик, который вчера кильнулся на предыдущем пороге умудрился сломать лодку на проводке. Он ее маленько отпустил, и ее обвязало вокруг камня. Были там и еще веселые случаи. Минька ездил вниз по реке в поисках Пшишатничка. Вместо этого нашел мешок с фотоаппаратом и консервами. Оказалось, что его потеряли вчерашние кильщики. Мы им возвратили потерю, лелея робкую надежду на то, что они сделают ответный жест вежливости- бабу дадут или, на худой конец, бутылку поднесут. Но, похоже, элементарные правила приличия этим гадам не знакомы. К вечеру выглянуло солнышко и небо совершенно разъяснилось. Не исключено, что завтра будет хорошая погода (тьфу-тьфу). 
23 июля. Пятый день. 
Утром светило солнце и было довольно тепло, так что я даже решил искупаться. Потом натянуло облака, но именно облака - а не тучи. Так что день сегодня был по большей части солнечным, хотя несколько кратковременных дождей все же прошло.Пшиши вполне сносно переночевали в самодельном Нью-Пшишатничке (получившим впоследствии название Дупляночка), так что эта архитектурная конструкция была признана годной. Собирались, как всегда, неспешно. На противоположном берегу невежливые гады чинят свой "Нептун". Они, как коршуны налетели на останки нашего "Салюта" и выклевали из него все здоровые кости. В 12.45 мы вышли. Митька сел к нам первым номером, Лев пересел в люк. Все тяжелые вещи отдали Миньке со Стасом. Один тюк у них едет привязанный сверху к фартуку. Все это сильно напоминает байдарку с бензобаком. Хотя у нас вещей немного, да и те легкие, все же осадка у нас почти предельная, и, когда мы гребем, корма целиком уходит в воду. Тем не менее на трех веслах мы идем довольно быстро. При сильном боковом ветре прошли озеро Новое. Волна не особенно большая, но несколько раз нас залило. Стало ясно, что на море нам лучше не соваться. Да и у Миньки в этом отношении дела ненамного лучше. Прощли порог Сухой - без проблем, хоть и затрахивает этот шкуродер. На этом участке река почти все время течет на восток, и сильный западный ветер нам здорово помогает. Если верить карте, то скорость у нас 7,5 км/ч. В седьмом часу подошли к порогу Долгий и прошли первую ступень. Минька со Стасом прошли почти чисто, а мы со Львом здорово поскреблись по камням, но не порвались. Митька стоял на берегу. Когда прохождение было закончено, часы показывали уже19.30, так что мы решили тут и заночевать. Рыбаки тут же смазали удочки и спининги, Минька поехал кататься на лодке и смотреть правую протоку. Я собрал маленько грибов. У Стаса рыбалка оказалась неудачной, зато Митька принес щуку и какого-то лосося, то ли кумжу, то ли маленькую семгу - грамм эдак на 800. После чего он сказал, что теперь вполне удовлетворен и можно ехать в Москву. А еще мы видели обалденную радугу --- яркую-яркую, в полную дугу. К полуночи небо полностью очистилось от туч, и стало весьма прохладно. 
24 июля. Шестой день. 
Погода сегодня была такая же как вчера - по большей части солнечно, но и дожди нас не забывали. В13.30, вышли. Ниже нас, метрах в трехстах стояла семейная группа из Питера. Когда мы проплывали мимо них, ихняя баба наговорила нам, что за поворотом начинаются всякие страсти, так что мы высадили даже Льва на берег, а Минька пошел смотреть. Ну, разумеется, все это оказалось провокацией, ничего там серьезного не было. Около трех часов подошли к Варацкому порогу. Проходили мы его, включая просмотр и обнос части вещей в общей сложности опять же около трех часов. Минька со Стасом прошли слив, ну а мы с Митькой прошли по правой протоке. Лев нас фотографировал. Подошла группа из Питера. Девочка у них ничего, глазастая. Как сказал Митька- самый сок. Сообщили они нам, что лосось, которого поймал Митька, называется горбушей. Сразу после порога мы наскоро перекусили и поплыли дальше. Переплыли озеро Варацкое и встали в том месте, где из него вытекает река. Поставили вариться горбушу, набрали довольно много грибов, правда, в основном старых. В результате ужин у нас был из подножного корма- уха и грибы. Ну и, конечно, "белые орлы" нас навестили. Вообще-то, сначала мы расчитывали съесть все это в качестве разминки и потом приняться за жор по-настоящему. Но получилось так, что все наелись. Да и "белые орлы" подняли нам настроение. Так что до полуночи мы просто дудели. Сейчас уже почти час ночи. Минька залез в Дупляночку, мы со Львом собираемся последовать его примеру. А рыбаки отправились на промысел. 
25 июля. Седьмой день. 
Промысел оказался удачным. На спининг попалась щука. Ночью обитателей Дупляночки одолевали комары, которые в этом месте действительно какие-то зловредные. Так что выспаться им как следует не удалось. Ну ничего, сегодня мы собирались дудеть, так что они еще наверстают. До завтрака я успел прогуляться за грибами и опять принес довольно много, причем несколько совсем молоденьких крепышей. Погода ничего себе довольно много облаков, но иногда и солнце проглядывает. Поели около 12 часов, и мы со Львом стали собираться на прогулку по озеру. Митька пошел на рыбалку, а Минька со Стасом залезли в нашу палатку поплющить хари. Мы же отправились назад к Варацкому порогу. Дело в том, что вчера мы никак не могли найти карту, и возникло подозрение, что ее забыли на месте перекуса. Карту мы там не нашли, но прокатились все же не зря. Оказывается, мы забыли там среднюю часть запасного весла. Кроме того набрали еще грибов, видели довольно много черники. Попалась также и морошка - почти спелая. А кроме того там была прорва диких комаров. На обратном пути мы посетили высокий скалистый остров. К сожалению, вид оттуда в основном загорожен деревьями, но кое-что все же просматривается. В начале четвертого мы вернулись. Митька только что пришел - принес окуня, проснулся и Минька. Стас все еще плющит. Приготовили обед и сожрали его. К этому времени небо нахмурилось и усилился ветер. Это не к добру. После обеда занялись приготовлением ужина. Почистили грибы и зажарили их. Наконец-то получилась полная сковородка. Но только это мы и успели сделать, ибо к нам приехал самый настоящий каток. Ветер стих, и полило. Шум дождя разбудил Стаса (было это около семи), и он перебрался к себе домой, где и продолжил свое благопристойное занятие. Каток был какой-то нестандартный - дождь то усиливался, то почти совсем прекращался. В одну из таких передышек Лев, Митька и я вылезли из палаток и продолжили приготовление пищи. Митька зажарил щуку, и мы закусили. Присоединились к нам и остальные. К одиннадцати часам дождь окончательно прекратился. Поужинали. Но все съесть не смогли. Потихоньку стали разбредаться по койкам, а Митька ушел со спинингом. Правда через пять минут он вернулся, небрежно швырнул на землю свежую щучку и снова удалился. 
26 июля. Восьмой день. 
Даже удивительно, как быстро здесь меняется погода. Еще вчера вечером сплошные серые тучи, а сегодня на небе ни облачка. Правда, дует сильный, холодный западный ветер, но зато всех комаров сдуло. 
Выплыли мы в 13.10 и вскоре подошли к порогу Краснобыстрый. Посмотрели на него и со свистом прошли. Удивительно, но первый слив оказался более серьезным, чем второй. Там косым валом и Миньку со Стасом шибануло, а нас с Митькой так вообще чуть не закиляло. После Краснобыстрого также с песнями прошли Масляный и Падун (последний я шел со Львом). Здесь и остановились на ночлег. Грибов здесь прорва - хороших и разных. Попались даже опята с рыжиками. Весь вечер с небольшими перерывами рыбаки пытались поймать хоть какую-то рыбку, но, вот уж полночь близится, а пока все без толку. Мы недавно поужинали. Стас собирается еще разок попытать счастья. Минька лежит в Дупляночке, ловит комаров и складывает Митьке на коврик. Лев шурует в продуктовой колбасе - Марье Ивановне. На костре отвариваются рыжики, которые я думаю посолить. Над рекой стелится туман. Вообще, сегодня погода была _просто блеск. Даже дождя не было. Правда в часов десять пришли мощные цируса. Что-то будет завтра? 
27 июля. Девятый день. 
Утро выдалось солнечным и просто жарким. Так что разнежились мы на солнышке, будто наш кот Васька на завалинке. Само собой, собирались неспешно и вышли только в два часа. А еще через часок подошли к Павловскому порогу. Здесь для Митьки водная часть похода завершилась, он взвалил на плечи вещички и пошел берегом. Ну а остальные прокатились в лодках и выгрузились на левом берегу. Здравствуй, бабушка! Кстати, нас здесь действительно встретила некая бабушка, поджидавшая тех самых питерцев, которых мы обогнали на Варацком пороге. Поначалу она нас даже спутала с ними.Рыбаки наши тут же занялись делом и так и рыбачили до позднего вечера. Но, хотя местные жители и говорили нам, что "прет горбуша", и хотя прямо на наших глазах она то и дело плещется, в невода попалось только пара щук и пара окуней (не считая нескольких плотвиц на живца). Мы со Львом прогулялись по лесу и набрали кучу грибов. Здесь также много черники пополам с комарами. Ближе к вечеру Лев задраился в накомарник и отправился на ягодные сборы. О транспорте на Чупу сведения противоречивые. Одни говорят, что автобус есть, другие, что его нет. Поживем-увидим. Комары и жара нас время от времени доставали, так что приходилось купаться. Купанье здесь отличное - сразу становится очень глубоко, можно даже нырять. Да и вода не слишком холодная. Вечером по случаю Стасова дня рождения и окончания водной части похода был праздничный ужин. Собранные грибы даже в жареном виде не уместились на сковородку, пришлось часть выкинуть. Соленые рыжики были признаны отменной закуской. В час ночи неуемные рыбаки отправились по делам. 
28 июля. Десятый день. 
Насчет окончания водной части похода я малость погорячился. Но обо всем по порядку. Утром и днем было солнечно и просто жарко. Все время, пока мы упаковывали вещи, двигались мы довольно медленно. не раз приходилось купаться. К двум часам мы, наконец, запаковались и двинулись к мосту. За час до этого нас навестил мужик из питерской группы, которая стояла чуть впереди нас, и подробно рассказал нам какой здесь есть транспорт, и куда он идет. По его словам выходило, что сначала надо ехать в Чкаловск, а оттуда будет либо автобус на Чупу, либо катер туда же. Так мы и сидели на дороге и ждали транспорта на Чкаловск. Подъехал автобус в сторону Плотины. Водитель притормозил сам, без нашего приглашения, поинтересовался, куда нам надо, узнал, что в Чкаловск, и обещал забрать нас минут через 40. Ну, не через сорок минут, а через час с лишним мы залезли в этот автобус, и тут выяснилось, что из Чкаловска никакого транспорта не будет до понедельника. Оказывается, нам надо было ехать на Плотину и оттуда рейсовым автобусом добираться до Чупы. В итоге нас довезли до места бывшей паромной переправы, откуда до Чупы по морю было 14 км. Правда километрах в двух впереди виднелась деревня Полунга, откуда наверняка должен был ходить автобус, но она была на другом берегу Чупской губы, а ветер дул в рожу и довольно сильный. Но выхода у нас не было, надо было распаковывать абсолютно сухие байдарки и плыть. А тут еще мимо нас прошел катер, который мы мельком видели в Чкаловске. Тут мы вторично обозвали себя "чудаками" - ведь могли же вылезти в Чкаловске и уехать на нем. В 20.15 мы отчалили. Лев категорически отказался ехать втроем, поэтому Митьку пришлось пересадить в другую лодку. За полчаса мы переплыли губу и приехали в Полунгу. Тут выяснилось, что автобус на Чупу будет через 20 минут, а переночевать можно у Пети Иванова. Посовещавшись, мы подплыли к автобусной остановке и выгрузились. Тут как раз подъехал и транспорт. Митька договорился с водителем, и через час с небольшим он специально за нами приехал. Стоило это 100 000. В итоге около 23 часов мы приехали на станцию Чупа. Стас отправился на разведку и вскоре принес нам вкусненького. Сейчас до поезда осталось уже меньше часа, билеты куплены, и остается только загрузиться. А комаров здесь, кстати, не меньше, чем на реке. 
=============================================================== 
FILE: keret5.txt 
Кереть-96 
Отчет составил Андрей Долматов, с его разрешения и кидаю. 
Андрей Долматов. Киров, 1996 --------------------------------------------------------------
1. Общая характеристика похода 
А. Район проведения маршрута. 
Маршрут проходил по северо-восточной части Карелии (восточная окраина Северного озерного края и Прибеломорская низменность). Климат: длинная, относительно мягкая зима, короткое - со средины июля по конец августа - лето с неустойчивой погодой(частые дожди, похолодания, сильные ветры). 
Средняяя температура летом - +15 +18. Реки - горнотаежного типа, весенний паводок проходит в конце апреля-начале мая. Растительность - характерная для хвойнолесной, таежной зоны, преобладают сосновые леса. 
Б. Общая характеристика маршрута. 
М-т: ст.Лоухи - р.Кереть(до устья) - пос.Кереть Керетьская губа Белого моря - мыс Красная Луда - Чупинская губа - пос.Чупа - ст.Чупа. Протяжен- ность маршрута - примерно 95 км. Категория сложности - III. Время прохож- дения - с 5 по 21 августа 1996г. 
В. Экипаж и средства сплава. В походе принимали участие: 1)Бояринцева С.Л. (сп) 
2)Долматов А.Ю. (3к.с.) - рук. 
3)Долматов В.Ю. (1к.с.) - фот. 
4)Долматова Л.И. (оп. 5к.с.) - вр. 
5)Зайцева О.О. (3к.с.) - завхоз 
6)Крюков А.В. (1к.с.) 
7)Ярунин М.Ю. (сп) Судно - катамаран-6; дл.-5,4м, ш.-2м, грузопод'емность примерно 3т.; камеры - из прорезиненного капрона, оболочка гондол - капрон, рама дюралюминиевые трубки диаметром 60мм, крепление - крючки и тросики. 
2. Характеристика маршрута 
А.Кереть относится к рекам горнотаежного типа, относительно многоводна и широка, уровень воды меняется не так резко, как у других карельских рек за счет большого аккумулятора воды, как озеро Кереть, из которого она вытекает. Маршрут представлен цепью озер и ламбин, соединенных между собой порожистыми участками реки. Берега болотистые, нередко встречаются скальные выходы. Растительность - сосна, ель, встречаются лиственные породы(береза, осина). Много грибов, морошки, черники, голубики. В реке есть щука, окунь, язь, лещ, сорога, плотва, семга [рыбная ловля запрещена!], в море треска, камбала . (необходим спиннинг, желательна сеть). Животный мир разнообразен, встречаются змеи. 
Маршрут пройден по относительно высокому уровню воды(исходя из отчетов других групп и предыдущего похода). Погода стояла солнечная, дождей немного, последние 4 дня (на море) - сильный западный ветер, пасмурно, временами мелкий дождь. 
При движении по морю следует учитывать приливные и отливные течения: 
1)прилив - с 3.00 до 9.00 и с 15.00 до 21.00, максимальная скорость прилива - с 3 до 6 и с 15 до 18ч. 
2)отлив - с 9.00 до 15.00 и с 21.00 до 3.00, максимальная скорость - с 9 до 12 и с 21 до 0ч. 
Б. Пути заезда на маршрут: 
1) Поездом до ст. Лоухи, с пересадкой в Волховстрое - а\м или автобус до 19 км по дороге на Сосновку 
2) "" - а\м до д. Парфеево - далее вдоль правого берега оз.Кереть 
Пути выезда с маршрута: 
1)Непосредственно из поселка Чупа - а\м или автобус до ст.Чупа - поезд 
2)от пос.Кереть в устье реки - а\м или катер до пос.Чупа или до пос. Чкаловский, а оттуда а\м или катер до Чупы 
Возможности экстренного окончания похода: 
1)От восточной оконечности оз.Варламовское - 0,3-0,5км до автострады Мурманск-С.Петербург - а\м до ст.Лоухи 
2)От лугов на правом берегу оз.Новодеревенское - 4км по проселочной дороге до автострады 
3)От автомобильного моста (в конце п."Сухой") - а\м до ст.Лоух 
4)От ж\д моста - ст.Кереть(1,5км) - пригородный поезд до ст.Лоухи или до ст.Чупа (ходит 1 раз в день) 
5)От автомобильного моста (в конце п."Варакский") - а\м до пос.Чупа; в противоположную сторону - пос.Плотина, где возможно приобретение продовольствия 
6)От автомобильного моста (в конце п."Кулановский") - а\м до пос.Чкаловский 
В. Пороги (всего - 25 порогов и шивер): 
1)небольшой глубокий перекат, просматривается насквозь с воды 
2)глубокая шивера, длиной около 150м с небольшим кол-вом камней в русле 
3)п."Щелевой" - слив 0,5м между двумя валунами, вход в порог от правого берега, сразу после слива - высокие стоячие волны 
4)п."Кривой"("Дрова") - S-образный, длиной около 300м, в двух местах на левом берегу навалены боны с прижимом к ним необходим маневр с пере- сечением основной струи и уходом от прижима 


5)короткий порог с С-образным проходом между камнями, вход в порог - от центра по направлению к правому берегу, затем резкий поворот налево - струя меняет направление под прямым углом 
6)п."Киргун" - длина - примерно 100м, перепад уровня воды - около 1м, просматривается с воды, движение по основной струе 
7)при выходе из Варламовского озера - мелкая изогнутая шивера с обилием камней 
8)короткая мелкая шивера, необходима хорошая маневренность 
9)п."Белый Зуб" - высокая скорость течения, обилие камней в русле, в самом конце порога - два неглубоких валуна в основной струе (обход справа) 
10)п."Мураш" - выделяются две ступени с отстойником между ними: 
а)1-ая ступень - короткий бурный участок с сильным течением (перепад уровня воды - 2м на протяжении 50м) 
б)2-ая - Г-образный участок с бурным течением, много крупных бочек, стоячих волн, в конце порога , по центру в основной струе - два "сухих" камня, замаскированные стоячими волнами, с воды не видны! Необходим просмотр порога и выставление сигнальщиков. 
11)п."Сухой" - длинная(до 1,5км), мелкая шивера с небольшим течением и обилием неглубоко сидящих камней 
12)п."Кривой" - длина - около 1км, река разделена на несколько проток островами, на протяжении порога много поворотов,требуется неоднократно пересекать основную струю, по большой воде возможно прохождение "сходу" 
13)п."Долгий" - длина - примерно 4км, начало порога водослив высотой до двух метров с неглубоким камнем внизу, далее - почти непрерывная шивера, местами мелководная, основная струя постоянно смещается от берега к берегу 
14)п."Варакский" - вход представляет собой прямой глубокий участок реки с быстрым течением и небольшим кол-вом камней в русле, далее река раз- бивается на два рукава, правый рукав мелководен, непроходим, левый раз- бивается большими валунами нв несколько небольших струй, проход - в основной слив около острова (косой слив высотой около 1,5-2м) 
- "сухой" камень 
- подводный камень 
- направление потока 
- линия движения 
Далее - неглубокий участок реки с большим кол-вом камней и быстрым течением В конце порога - автомобильный мост, просмотр порога с левого берега, байдарки обносятся(возможна обводка по правому рукаву) 
15)п."Карежка" - короткая шивера, просматривается насквозь, основная струя переходит от правого берега к левому 
16)п."Краснобыстрый"("Кривая Быстрица") - представляет собой два коротких крутых слива на расстоянии 30-40м, расположенных перпендикулярно друг другу, просмотр с левого берега 
17)короткая просматриваемая кривая шивера 
18)небольшая шивера, проход сходу 
19)п."Масляный" - вход - сильная струя со стоячими волнами и бочками, далее - неглубокая, относительно гладкая плита, есть проход около правого берега, сразу за ним - "шкуродер" 
20)небыстрая шивера, проход сходу 
21)п."Павловский" - по типу длинной шиверы с несильным течением 
22)п."Колупаевский"("Кулановский") - длина до 1,5км, вода быстрая, сильная проход - по основной струе 
23)п."Медвежий" - вода разбивается нагромождением камней на два слива: правый - неглубокий, с острыми камнями на дне, проходим при большом уровне воды; левый - узкий, достаточно глубокий, сразу после него основная струя резко уходит к правому берегу 
24)п."Кривой" - начинается почти сразу же после п."Медвежиий" , представляет собой длинный участок реки с сильным течением, большим кол-вом камней, с тремя-четырьмя поворотами русла, проходится по основной струе 
25)п."Запорный"("Морской") - длина - от 0,9 до 1,2 км(в зависимости от прилива\отлива) с перепадом уровня воды около 15м, представляет собой прямой участок реки с мощным течением, обилием камней в русле, просмотр с левого берега, возможно выставление сигнальщиков. Перед порогом реку перегораживают сети рыболовецкой бригады, обнос по левому берегу. 
Г. Стоянки: 
1)Место сбора - сразу направо за мостом через Кереть. Удобные подходы к воде, достаточно места для сборки средств сплава, постановки палаток (возможно поставить палатки выше на холме над основной стоянкой). Дров достаточно, но прямые лесины, пргодные для вязки каркасов, вырублены на несколько километров вокруг. 
2)Сразу после п.N5, на правом берегу - высокий скальник, подход к воде неудобен. Дров достаточно, есть морошка, черника. 
3!)На втором по счету мысу на правом берегу озера пологий скальник, поросший лесом. Много места для палаток, достаточно удобные подходы к воде, много дров, грибы, ягоды, хорошая рыбалка. 
4)На правом берегу того же озера, через залив от предыдущей стоянки, не доходя острова. Стоянка небольшая, рядом с болотом, дрова есть, под- ходы достаточно удобны. 
5!)На левом берегу оз.Киргун, на мысу, перед поворотом налево. Удобный подход к воде, места достаточно, много черники, комаров сдувает. Дров мало, возможна поездка за дровами на противоположный берег озера. 
6)На правом берегу после выхода из оз.Варламовское, перед п.N7 - цепь однотипных стоянок вдоль самой воды: неудобный выход на берег, мало места для палаток(из-за этого лагерь растягивается вдоль берега). Дров много, есть грибы. 
7)Небольшая стоянка на правом берегу отстойника после п."Мураш", подходы удобны, дрова есть. 
8)Напротив предыдущей стоянки, на левом берегу. Достаточно места, дров, подходы нормальные. Ниже по течению - хорошая рыбалка(язь). 
9!)На правом берегу оз.Новодеревенское, на третьем по счету мысу, перед поворотом направо. Стоянка обустроена, неплохие подходы, комаров сдувает. Дров очень мало, возможна поездка за дровами на противоположный берег залива. 
10!)На левом берегу оз.Круглое, сразу у выхода из п."Кривой". Удобный под- ход к воде, хорошее место для палаток, много дров, есть черника. 
11)Немного подальше предыдущей - на левом берегу озера. Подходы хуже, места мало. 
12)На острове в оз.Круглое, слева от выходной струи п."Кривой" - неудо- ные подходы, мало места, дров. 
13)На правом берегу, в глубине оз.Круглое. 
14)На левом берегу, перед входом в п."Варакский". Неплохие подходы к воде, есть дрова, мало места для палаток. 
15!)На острове в оз.Варакское(остров с большим скальником), через 3км после порога. Подходы достаточно удобные, дров мало(дрова - через протоку на южном берегу озера). Есть место для 3 - 5 палаток. На острове обору- дованы походные бани. !Скалолазание - только при наличии специального снаряжения и соответствующего опыта. 
16)На мысу на правом берегу оз.Варакское, напротив острова. Не очень хорошие подходы к воде, дрова, место для палаток есть. На озере хорошая рыбалка. Левый берег озера обжит аборигенами(сенокос, пикники). 
17)На верхнем мысу острова в протоке после п."Масляный". Подходы нормальные, дрова есть, места не очень много. 
18)На левом берегу, непосредсдственно перед п."Колупаевский". Подходы хорошие, дров много, места для палаток хватает. 
19)На левом берегу, сразу после п."Колупаевский". Хороший подход, есть дрова, место для палаток. Недалеко проходит дорога. 
20)На правом берегу, сразу после п."Кривой". Хорошие подходы, много дров, много места для палаток, но к самой стоянке подходит лесная дорога от карьера(забр.). 
21)На левом берегу, через 1 - 2км от стоянки N20 - две однотипные стоянки с плохими подходами. Дрова, место есть. 
22)Аналогичная - на правом берегу в одном километре ниже по течению. 
23)На м.Красная Луда. Подход неудобен, место для палаток есть, дров много. Вода - в озере, в глубине суши(1 - 2км от берега, озеро маленькое).Много черники, грибов. 
24!)На северном берегу о.Олений, на мысу. Очень удобные подходы - песчаная коса, хорошее место для палаток, оборудованная стоянка, комаров сдувает. Вода - в роднике в 300м западнее по берегу. 
25)По другую сторону от родника от предыдущей стоянки , на скальнике на сев. берегу острова. Выход к воде - на песчаной косе в 50м от стоянки. Суда необходимо поднимать наверх, на скальник(есть тропинка). Места для палаток не очень много, дров хватает. Очень много черники, грибов. 
3. Выводы по походу. 
А.Поход проводился с 5 по 21 агуста 1996г. - 17 дней, из них 13 на маршруте. По времени полностью уложились в график, составленный в Кирове. Было запланировано 5 дневок, сделано 5, а также 4 полудневки - за счет хорошей скорости движения. 
Б.Продукты были взяты по стандартной раскладке(уменьшена доля сухарей в 1,5 раза) на 12 дней, плюс сухпаек на 2 дня(консервы - на 4 дня) На обратную дорогу докупали хлеб в Лоухах(во время стоянки поезда). Рацион был расширен за счет грибов, ягод, рыбы, в результате остался избыток круп, конфет. Отмечена нехватка хлеба и сухарей(необходимо не занижать, а немного завышать кол-во хлеба относительно раскладочных норм, а также нормировать его потребление), сахара(было взято сахара и конфет в соотношении 1:1, необходимо выдерживать соотношение 2-3:1) и приправ. 
В.Из-за неопытности и несхоженности команды значительная часть порогов была пройдена неудовлетворительно. 
Г.Наличие хорошего снаряжения(металический костровой набор, пила, два топора, две палатки с готовыми стойками, колышками и тентами, по одному пенополиуритановому коврику на каждого участника, станковые рюкзаки у большинства участников похода) и средств сплава с хорошими ТТХ (полностью укомплектованный катамаран с металической рамой) обеспечило высокий уровень комфортности и безопасности путешествия. 
Д.Финансовые затраты составили по 520т.руб. на человека, из них - 175т.р. на приобретение продовольствия, 348т.р. на ж\д билеты, и по 27т.р. - накладные расходы(закупка хлеба на обратную дорогу, наем а\м в Лоухах и в Чупе. 
4. Приложения. 
А.Карта-схема. 
Б.Дневник похода. 
В.Фотографии. 
Киров. 1996г. 
ДНЕВНИК ПОХОДА (р.КЕРЕТЬ - 1996г.) 
I. Заброс. 
На вокзал доставка осуществлялась на трех легковых а\м, в поезд сели в 6.35 5 августа. Пересадка в Волховстрое в 3.20 6 авг., в Лоухи прибыли по расписанию в 22.30, поиски машины заняли около часа, а в полночь мы уже были на реке(за 105 т.р.). На месте сбора уже стояла группа из Витебска, расположились рядом, на холме. Лагерь разбили за час. Неподалеку резвилась группа молодых аборигенов, поэтому сначала было решено организовать дежур- ство,но к трем часам все затихло, и дальше дежурных выставлять не стали. 
II. Маршрут. 
1.7 авг. Подьем в 6.30, завтрак, сборка катамарана, сборы - до 13.30 Пообедали здесь же, Вышли в 15.15. Прошли два озера и пять порогов, на стоянку встали в 18.30. Чистых - 3 ходовых часа, проводили разведку порогов N2 и N5. Погода солнечная, днем до 20-25 градусов, ночью - холодно - 5-10 градусов тепла. Заход солнца - в 22.40, восход - 4.15, темное время - с полуночи до трех часов утра(но заря видна всю ночь). Стоянка N2. 
2.8 авг.Дневка. Рыбаки поднялись в 4.00, но прктически безрезультатно, остальные встали только к 10.00. После завтрака перебрали кат(сетка, ниппеля, тросики), купались. После обеда Мишка прямо с берега наловил немного рыбы, Долматовы собрали черники и морошки - вечером сделали суп с рыбой, блинчики с морошкой и черничный компот. На закате - безрезуль- татная рыбалка с ката, общий отбой в 01.30. 
3.9 авг. Подьем в 8.00(дежурные - в 6.30). Завтрак и сборы заняли четыре часа, вышли в 12.00. Прошли три озера и два порога, встали на стоянку в 19.00, чистого ходового времени 5ч. Вечером - грибовница. Стоянка N6. 
4.10 авг. Подьем в 8.30, вышли в 10.55, прошли озеро Новодеревенское и три порога, в т.ч. "Белый Зуб" и "Мураш"(неуд), на стоянку встали в 13.30. Чистого ходового времени - 1.5ч., остальное - разведка порогов и купание. Сделали полудневку, вечером - волейбол, немного капал дождь. Стоянка N9. 
5.11 авг. Вышли в 10.00, чистого ходового времени - 3ч., прошли пороги "Сухой" и "Кривой" сходу, встали на стоянку в 13.30, долго выби- рали место, кружили по озеру. Полудневка. Стоянка N10. 
6.12 авг. Подьем в 8.00, выход в 10.45. Порог "Долгий" прошли с просмотром первого слива(прошли плохо - не хватило четкого руководства, силы и слаженности действия), порог "Варакский" - на разгруженном ката- маране вчетвером с обносом вещей (неуд). Обедали сразу после порога, ниже моста, затем перебрались на остров. Встали в 17.00, чистого ходового времени - 1,5ч. Стоянка N15. 
7.13 авг. Сделали дневку: отсыпались, купались, фотографировались на скалах, ездили вверх на порог - ловить форель, результат - набрали грибов и черники(варенье). 
8.14 авг. Снова дневка: перебрали кат(тросики, сетка, проверили гондолы) сделали баню, при попытке сьездить за грибами утопили нож, насквозь про- мочили сапоги. Спать легли рано. 
9.15 авг. Вышли в 11.00, на стоянку встали в 16.00, чистого ходового времени - 3,5ч., остальное - разведка. Прошли десять порогов, в т.ч. "Кривая Быстрица", "Масляный", "Кулановский", "Медвежий"(неуд - ошибка капитана), "Кривой". На стоянке оперативно разбили лагерь, пообедоли(за 1,5ч.), сразу после обеда - гроза. Стоянка N20 
10.16 авг. Всю ночь лил дождь, но к утру распогодилось. Подьем в 6.30, вышли в 8.40, быстро прошли участок реки с приличным теченим и ламбину, обнесли сеть за 30', после просмотра прошли порог "Морской", затем за 40' по отливу дошли до мыса, где пообедали. Затем гребли 4,5ч. до острова против сильного западного ветра с тремя перерывами. Стоянка на мысу оказалась занята, поэтому остановились поодаль. Встали в 20.20, на ужин - полуторная норма. Стоянка N25. 
11. 17 авг. Дневка, подьем в 12.00. Конкуренты с мыса отбыли, и мы перетащили лагерь на более хорошую стоянку. На месте предыдущей стоянки - море черники, желающие наелись "от пуза", набрали полкотла и вечером варили варенье на карамели. Днем накопали морских червей, но вечерняя рыбалка опять безрезультатна - кат непрерывно сносило ветром. Погода испортилась: пасмурно, временами мелкий дождь. Стоянка N24. 
12. 18 авг. Подьем в 11.00. Сильный ветер, облачность. С утра устроили банный день, затем играли в волейбол. Поскольку назавтра решили выйти рано, завтрак сделали с вечера. Отбой рано. 
13. 19 авг. Подьем в 3.50, Вышли в 6.00, гребли против слабого ветра, пришли в Чупу в 12.00, чистого ходового - 4,5ч., делали три остановки для отдыха. Погода с утра пасмурная, дождь, но после полудня распогодилось, катамаран просушили полностью. Нашли автобус за 50т.р. и к 15.30 были на станции.Поезд - в 16.50, билеты были, правда в разных вагонах. 
III. Выезд. 
20 авг.в Волховстрое билеты - тоже без проблем, поезд в 16.00(ждали 5 часов). 
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Байды и их Экипажи: 
Салют-2 - "Плавучий Медведь" 
Макс Мартынов(МФТИ)- капитан, АДМИРАЛ Сергей Ивленков (МФТИ) - матрос, БОЦМАН 
Таймень-3 - "Марзской Аркестр" 
Дюха Манойло (МГУ) - капитан , ГЕНЕРАЛ-АНШЕФ Dime Ермаков (МФТИ) - ст. матрос , КАПЕЛЛАН Ира Бессчетнова (МГУ) - матрос , ????????????? 
--------------------------------------------------------------
Стартовали 19 июля с Ленинградского вокзала на всеми любимом поезде Москва-Мурманск в 16.05, причем я прибыл на точку прямо из Тольятти. Настроение = 5. 
Ночью подсел опытный и мрачный мужик и подробно рассказал, что Кереть -река закрытая и туристов с нее гоняют с милицией. Настроение = 4 -. 
С утра усадили Иру перерисовывать карту Энгозера (любезно предоставленную нам Димой , который ехал на Воньгу) на кальку в которую недавно был завернут яблочный пирог, чтобы иметь default. Однако предложение вообще не идти на Кереть с треском провалилось. До Лоухов доехали в угрюмом молчании. Настроеие = 3--. 
Выгрузились и пригнувшись тихо побежали к озеру Паново (к югу и направо от станции), где и собрались. Ругаясь шепотом, бесшумно отчалили ~12.00 ночи (или 00.00 утра). Сначала идет заросшее озеро, затем нужно сделать волок на озеро Кереть. Место для волока найти крайне сложно, поэтому надо перетаскиваться там где причалили - лучших путей нет (проверено). Настроение = 3. 
Встали на острове Реотушуари ?(лень было плыть на другую сторону, где виднелись отличные стоянки). Фартуки, оказывается, совершенно не подходят к байдам, все будем шить. Буквально за день дошли до первого порога (у некоторых первого в жизни). Настроение = 2 (или 1 - у адмирала). 
Пор. Щелевой долго осматривали, ходили по болоту, прощались и искали место для страховки (могилы). Прошли на удивление легко, как и следующий за ним пор. Кривой1. За которым встали. Настроение = 5. 
Затем идут такие же пороги. Начитавшись лоции, ищем камень (скалу, дерево, облако) в форме слона - за ним должен быть пор. Мураш (оч. страшный). Камня не нашли, но услышав шум и увидев белую пену вместо воды, осмотрели и поняли Мураш. Всем не по себе, адмирал хочет домой. Настроение = 3. 
Салют в пороге Мураш 
Выспавшись весело проходим, Дюха и Dime катают Иру с визгом. У нас с Максом дерьмовый фартук (приходится постоянно выливать воду - бывшие валы и бочки накрывают с головой). На пороге стоят дети - они катаются на катах (тавтология?), ихний руководитель объяснил почему мы прошли без потерь - оказывается большая вода. Видимо поэтому же не напоролись на ПШИШ в конце порога (не знаю что это такое :). 
Потом идут несложные пороги и озера (или несложные озера и пороги?). Красивейшие места и приятная река, хотя кое-где и мелкая. Из Тайменя-3, который сидел глубоко и цеплялся за все камни, получился отличнейший друшлаг (ПШИШ?). Встречаем легендарного дядю Борю {старик} 60 идет на кате вместе со своим внуком {12}, с которым далее постоянно пересекаемся. Не очень приятная получилась стоянка на озере Новое (озеро в виде креста), где уже стоят ~5 групп и сети контролируемые рыбнадзором на моторке. Пошлина со студентов = 1 водка. И еще совет дали, как проходить порог Кривой 2, очевидно не правильный. 
Стоянка перед порогом Варацкий дает возможность увидеть ВСЕ способы его прохождения по всем трем местам: 
- справа спокойная протока, 
- центр косая бочкa, 
- слева узкий слив. 
Идем с Максом через бочку и весело киляемся (в спасах приятней чем без них). Вовремя увернувшись от спасконца зачаливаем за мостом, где и считаем убытки. Весло я опять упустил, но его опять поймал Dime. Килевые 100 грамм в горло не лезут, так как обнаружилась потеря волнореза (сложное у-во для разрезания волн) на который натягивается дерьмовый фартук. Интеллект себя проявил ввиде безумной конструкции из цельного куска дерева. Сплавляясь дальше, около часу ночи проходим порог Красно-Быстрый, в котором байду затопило в бочках, и Макс придумал новый вид сплава -- это значит я вылез, столкнул байду с камня, а он взял и уплыл, заявив что садится с воды нельзя -- правило такое. Пришлось его догнать вручную и зацепиться за корму -- буксир понимаешь! 
Классические пороги Кривой3, Колупаевский, Павловский и т. д. приятно проходить рано утром, пока еще не слишком печет солнце. Вопрос: "Кто нибудь уже пытался рассчитать пороги в смысле поиска стационарных решений, их устойчивость к малым возмущениям (типа байды или весла) и к изменению расхода воды?" Я лично не взялся бы по причине того что сам видел невозможность параметризации мелких вихрей - их там завалом любых масштабов. К тому же раскидывание случ. образом мелких камней ни хрена не даст -- их надо расчетливо и подло расставить вручную -- то есть нарисовать карту заранее. Так что, привет слаломист, считай свои дыры сам! 
К концу дня подошли к порогу Керетский - морской, он же запорный. Перед ним стоит изба, а поперек натянуты сети, вследствие чего ни одна рыба на нерест не пройдет, как и байдарка. Порог представляет собой просто длинную крутую горку, какие раскатывают дети в пригородном лесу. Только вместо льда -- вода, вместо кочек -- валы, вместо санок -- байды. Дюха, Dime и Ира втроем лихо проходят, а мы с Максом опять лихо тонем. Так, к середине порога нас залило сверху настолько, что уже стало не понятно -- мы еще в байде или уже нет. В конце концов судно легло на дно, и экипаж его покинул. После этого байда всплыла и, мало того, полыла дальше, но уже без меня, а Макс лег на нее сверху и, нежно обняв, прошел бы порог, если бы не сел на самый последний камень, где и сложил Салют попалам. Как результат: сломан кильсон в двух местах, сломано 2 шпангоута, n стрингеров погнуто и в шкуре имеется несколько длинных дыр -- даже возник вопрос: "С какой стороны лучше зашивать?". Обеспечены 3 часа работ на свежем воздухе под различный аккомпанимент окружающих: 
свои -- Ну вы блин даете ! 
чужие -- Ну вы блин даете ! 
Ира -- Жалко, а я так и не перевернулась ни разу ! 
Первый раз на Белом море наблюдаем отлив, а затем прилив! А затем снова отлив. Периодичность установить не удалось -- одни часы утонули, а другие стоят, но высота ~1.5 метров. (Потом на лекции мне сказал Коля Яковлев, ткнув указкой на верх Кандалакшского залива, -- " Здесь самый большой прилив в мире ~15 метров " .И объяснил, что это происходит из-за резонанса волн в узком канале.)Так что плыли буквально по чуду света! 
Чупая по Чупской губе, причупали в город Чупу (опять какая-то тавтология). Погрузились на поезд и привет до дома. Вот собственно и все! 
Всем кто еще не крут советую туда пойти: 
- река -- не спокойная, но и не утонешь; - мест для стоянок - уйма; - народу практически не много (не то что на Воньге); - населенных пунктов по-моему (IMHO) нет вообще; - погода - кайф (по крайней мере была); - правда ягоды еще не поспели; - зато грибов - завалом; - а рыбу ловить - это просто уметь надо; - так-то; - привет дяде Боре. 
Сергей Ивленков 
Москва, ИВМ 1997 год. 
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ЦЕНТР ДЕТСКОГО ЮНОШЕСКОГО ТУРИЗМА и ЭКСКУРСИЙ 
ЮЖНОГО ОКРУЖНОГО УПРАВЛЕНИЯ ПО ОБРАЗОВАНИЮ г. МОСКВЫ 
О Т Ч Е Т 
О ТУРИСТСКОМ ВОДНОМ ПУТЕШЕСТВИИ ВТОРОЙ КАТЕГОРИИ СЛОЖНОСТИ 
ПО КАРЕЛИИ СОВЕРШЕННОМ С 3 по 28 ИЮЛЯ 1994 ГОДА 
ГРУППА "А" МАРШРУТНАЯ КНИЖКА N 04/4 - 258 
ПРОТЯЖЕННОСТЬ - 272 КМ. ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ - 26 ДНЕЙ 
Н И Т К А М А Р Ш Р У Т А 
Москва - ст.Лоухи - оз. Плотичное - оз.Северное - оз.Кереть - Пирт 
озеро - р.Нива - оз.Вингели - оз.Зимнее - Верхнее Кумозеро 
Сев.Хаттомозеро - Майозеро - р.Воньга - Пильдозеро - Синдомозеро 
- Муромозеро - р.Воньга - оз. Гагарина - оз.- Собачье - р. Воньга 
- ст. Воньга. 
РУКОВОДИТЕЛЬ ПОХОДА НИКОНОРОВ ЕВГЕНИЙ ВАСИЛЬЕВИЧ 
М О С К В А 1 9 9 4 ГОД. 
К Р А Е В Е Д Ч Е С К О Е З А Д А Н И Е 
Пожалуй нет такого туриста,который не слышал бы про СОЛОВКИ. 
Соловки стали словом нарицательным, синонимом тридевятых земель, расположенных на краю света. 
Соловецкий архипелаг, в состав которого входят острова Большой Соловецкий, Анзерский, Большая и Малая Муксолма, Большой и малый Заяцкие и другие ( общая плошадь островов - 800 кв*км. ). Находится архипелаг в Белом море у входа в Онежскую бухту. 
В первой половине ХV века на юго-западном берегу Большого Соловецкого острова был основан Соловецкий монастырь. Основателем монастыря считается игумен Филип Колычев. В 1552 - 1557 годах была построена Успенская церковь с трапезной и с келарской полатой, она всего лишь на 13 кв. метров меньше Грановитой палаты Московского Кремля. Здесь были хлебопекарня, мукосейка,квасоварня,просфорня. 
В 1566 году был построен Преображенский собор. Постепенно Соловецкий монастырь становится крупной пограничной крепостью. В 1584 году началось строительство крепостных сооружений. Возводил стены и башни монах Трифон. Через 10 лет строительство было закончено. 
В плане территории Соловецкий монастырь представляет из себя пятиугольник, вытянутый с севера на юг на перешейки между гаванью Благополучия и Святым озером. Длина стен с 8 башнями составляет 1084 метра. Крепостные стены выложены из валунов некоторые из которых составляют 9-11 тонн. Толщина башен у основания составляет 5-6 метров. Высота башен до деревянных шатров, появившихся только в ХV! веке, равна 13.5 15 метрам, высота стен - от 8 до 11 метров. 
Особенностью Соловецкого монастыря является то, что у него нет ни одной проезной башни. Асе ворота были зделаны в пряслах стен. Первоначально их было шесть. В настоящее время их двое: Святые и Никольские. 
Святые ворота во все времена были главным парадным подъездом в монастырь. В 1599-1601 гг. над ними была выстроена церковь Благовещения. Соорущение надвратной церкви и галереи, соединявшей в 1602 г. Успенскую церковь и Преображенский собор, было закончено грандиозное строительство ХV! века. 
В начале Х!Х века Соловецкая крепость была упразднена. но во время Крыиской войны она снова прославила непреступность и героизм своих защитников. 6 июня 1854 г. к островам подошли 5 английских корветов, пытавшиеся штурмом овладеть монастырем. Два дня небольшая инвалидная команда ( в ее составе было 50 пехотинцев и 5 артиллеристов ) отражали атаки в 10 раз превосходящих сил противника. Так и пришлось англичанам убраться , не солоно хлебавши. 
Природа Соловков удивительна и многообразна. Трудно поверить, что находишься недалеко от Полярного круга, когда видишь вековые сосны,ели, березы, а на горке бывшей летней резиденции настоятеля монастыря - целый ботанический сад. Здесь цветут вишни, шиповник, растут кедры, клены, орешник, калина, рябина. Местные школьники выращивают капусту, помидоры, огурцы, цветы. 
Самое популярное место на о. Анзере - гора ГОЛГОФА. Она стоит посреди острова и высота ее над уровнем моря 200 м. Это высшая точка архипелага. В 1828 - 1830 г. на горе воздвигли каменную церковь, вместо Голгофо - Распятского скита основанного в 1712 году. Интересен и Троицкий скит, расположенный в 2,5 км. от поселка Кеньку. Он основан в начале ХV!! века монахом Елизаром, а каменная Троицкая церковь построена в 1744 году. В 1803 году к ней пристроены двухэтажные братские кельи. Особенно впечатляющей осталась прогулка на лодках по монастырским каналам, соединяющим озера Большой Перг, Щучье, Волдай, Красное. Каналы добротно и красивейше выложены камнем и забутованы сваями. Много грибов и рыбы. Всего на большом Соловецком острове 500 озер. 
Жизнь монастыря ни когда не была в отрыве от жизни России, Соловки всегда были в гуще политических событий в стране. 
В прошлом на острове скрывались раскольники и вольнодумцы, монастырь ни раз выказывал неповиновение светским властям. Был он и тюрьмой для политических ссыльных. До Революции в монастыре за все время отбыло 145 заключенных, как правило, особо опасных. 
В наше время монастырь сыскал себе славу как одного из главных ла-герей для политзаключенных. До 1924 года суда ссылали белогвардейцев, затем до 1936 г. всех "контрреволюционеров", а затем и просто лагерь для заключенных. Монастырь являлся тюрьмой и был основательно разрушен. После войны 1941-45 гг. здесь была военно-морская база, которая занимала часть монастырской территории. Сейчас монастырь передандуховным властям, здесь идет буйное восстановление, монастырь уже освящен и в нем идет служба. Всего в монастыре сейчас 30 монахов и столько же послушников. Востановление монастыря производится на на его средства и своими силами. 
Все большую силу сейчас набирает духовная власть. Монастырь наметил прграмму - выселить к 2000 году всех жителей монастыря, вьезд на остров без разрешения монастыря не разрешен. И сейчас на архипелаге фактически две власти - Поссовет и Духовенство, которые конфликтуют меж собой. Краеведческий музей с духовными властями в терпимых отношениях - помогают в восстановление культуры на архепилаге. От светских властей помощи музею почти ни какой нет, сокращаются штаты сотрудников музея,нет денег на реконструкцию самого Краеведческого музея ( музей ютится в бывшей купеческой конторе построеной 200 лет назад, потом здесь был штаб ВМФ. И все-таки у Соловков есть будушее. Надеемся, что северная культура будет сохраняться и возраждаться. 
ПОСЕТИТЕ СОЛОВКИ ! ( предварительно,связавшись с Краеведческим музеем ). 
Х А Р А К Т Е Р Р А Й О Н А П У Т Е Ш Е С Т В И Я 
Неувядаемо очарование этого края с его неярким северным солнцем, холодным блеском голубых озер, дремучими лесами, первозданной тишиной и его удивительно приветливыми людбми с их былинами, сказками, рунами и песнями. 
Вечно-зеленые карельские леса прорезаны бесчисленными реками и озерами, которых здесь более 40000, в их числе крупнейшие озера Европы, Ладожское и Онежское - символ красоты Карелии. 
Озера Карелии то очень широкие с низкими заболоченными берегами, усыпанными валунами, то зажатые между скалами, иногда гладко обтесанными и носящими название "бараньих лбов". 
Большинство озер имеют вытянутую форму в направлении с севере-запада на юго-восток, тоесть в направлении движения древнего ледника. В этом же направление вытянуты моренные гряды и цепи холмов. 
Реки пересекают Карелию в различных направлениях-в основном они со спокойными плесами. Но там где на их пути лежат каменные гряды они образуют перекаты, пороги, а иногда водопады. Изменчивость русла и скорость течения-характерная особенность карельских рек. Бассейны рек создают сильную разветленность,что создает удобство для водных туристских путешествий. 
Климат почти на всей территории Карелии, несмотря на ее положение в северных широтах, сравнительно мягкий. Сказывается близость Гольфстрима , большое количество озер и большие площади лесов. В летнее время погода здесь мало отличается от подмосковной. С середины мая до середины августа стоит теплое лето, осадков летом столько же сколько в Москве. Холодные ночи бывают только со второй половины августа. 
Летом в Карелии много мошки и комаров, а также овода и слепни. 
Зима в Карелии мягкая, снеговой покров держится с ноября до апреля. 
В Карелии много рыбы и птицы, особенно рыбы, которой тургруппа может обеспечить себя полностью. Вода в озерах теплая, но из-за сильных ветров купаться пробдематично. 
Наш маршрут начинался от станции Лоухи с Ленинградского вокзала поездом Москва-Мурманск. Стоимость билета около 25000 рублей. Выгружаться удобнее из последнего вагона и еще 700 м, до озера Девичьего. 
В поселке Лоухи есть много продовольственных магазинов, где есть все необходимое для похода, почта, работающая с утра до 19 вечера,милиция, Поссовет, кинотеатр. Ставить печать на командировочном удостоверение отказываются все организации и власти. 
Продукты в магазине дорогие-дороже чем в Москве. По пути на всем маршруте больше негде запастись продуктами, так-что покупаем здесь. 
Цепь озер под общим названием озеро Кереть очень живописно, но сейчас пустынно ( бензин дорогой нет рвбаков, туристов тоже значитель меньше,чем раньше - но от этого природа только выиграла, да и интересней на маршруте. Ветры на озере Кереть были нам в основном попутные и слабые, так-что сложностей с погодой у нас не было. Даже немного скучно. Реки и волок были разнообразнее. 
На волоке хорошая тропа, но донимают мошка и комары. На протоках много работы по перетаскиванию через упавшие деревья, особенно через камни. Дров как на озерах, так и на реках много. 
Основной интерес представляют пороги на реках. Как правило, пороги многоступенчатые и запомнить весь порог невозможно. Поэтому, уходит много времени на маркировку порога турами и растановку сигнальщиков.Но и это бывает недостаточно- из-за сильного обмеления рек этим летом порог зачастую представлял сплошную шиверу. Вот здесь и проявилась индивидуальная техника. Тех кого больше ругали и гоняли на соревнованиях оказались на высоте. Ребята очень быстро поняли характер порогов и буквально, чувствовали , как их нужно проходить. 
Большие неприятности доставляли мосты, они нето,чтобы усложняли маршрут, а делали его опасным. Как правило мосты стоят на порогах , если на карте мост, то читай - порог. Мосты почти все низкие, часть мостов провалившиеся, но хуше всего зимние мосты(зимники),под ними не только проплыть трудно их, даже обнести представляеся делом трудоемким. 
На реках мало хороших стоянок, но зато на озерах всегда есть стоянки с песчаными косами и благоустроенными местами. 
В конце маршрута лучше всего разгружаться не под ж/д мостом, а дойти до д. Воньга. Отсюда идет дорога, это лучше чем по шпалам. Поезда на ст. Воньга останавливаются, но билетов недают в кассе и вообще, обратные билеты дают только из Мурманска, это на 400 рублей дороже, зато без проблем. 
Остановиться в г. Кемь проблематично - Слева город окружен базами ГСМ, справа, идет скальный массив. Лучше поставить палатки ближе к морю, в районе Рабочего поселка ( ехать N 1 АВТОБУС). 
Попасть на Соловки. тоже проблема при ограничение в деньгах. Ходят несколько частных катеров и яхт и даже моторок и просят в среднем20-30 тысяч в один конец, но можно договорится значительно дешевле.На Соловки просто так без разрешения Поссовета и монастыря ехать нельзя-выдворяют со штрафом 150000 руб. Но, если договориться с монастырем 1-2 дня поработать, то они отвезут на своем катере. Где искать монастырские власти - в любом монастыре в Кеми. С Краеведческим музеем тоже, лучше заранее списаться, за оказанную им услугу можно приехать на Соловки и они обеспечат приличным экскурсионным обслуживанием. 
На Соловках сейчас не работает гостиница и палатки в лесу ставить нельзя, лучше договариваться ночевать на привезших вас судах. 
Обратно вернутся проще , чем попасть на Соловки. В Москву мы сели без приключений, продукты в Кеми есть любые. 
Поход по даному маршруту нам очень понравился! 
Э К Л О Г И Ч Е С К О Е О П И С А Н И Е М А Р Ш Р У Т А 
Карелия частичнонаходится в заполярье и приполярье, этим в большей мере характеризуется его экология. 
С одной стороны район редко заселен, с другой большая экологическая уязвимость природы. 
Основное богатство Карелии - леса. Естественно, основной враг леспромхозы ведшие хищническую рубку леса и не восстанавливавшие порубки. Сейчас леспромхозы , почти все закрыты, лес же попрежнему не насаждают ( насаждается лесниками, только в местах пожаров, на большее лесничеств не хватает). 
Вторым фактором является - пожары. Так-как мох летом сухой, сосна хороший горючий материал, то пожары легко возникают, но не легко тушатся. Туристы - будьте осторожны с огнем! 
На собственном опыте мы убедились, как тяжело тушить лесной пожар. Мы 4 часа тушили клочек горевшего леса. И если бы небыло весел и лопат, то врядли мы его потушили. 
Следующим богатством Карелии является - вода. Ее чистая вода. 
В районе путешествия нет никакой промышленности, ни каких промышленных стоков, теперь еще не плавают моторки. Озера не зарастают и самоочищаются за счет множества впадающих и вытекающих рек. Но равновесие это в данном районе, хрупкое. 
Туристы - не загрязняйте реки и озера Карелии. Северо-западные ветры, господствуюшие в районе похода хорошо очищают воздух от дымов, от гнилостных испарений. Большим злом для Карелии стало , последнее время ,- лов рыбы при помощи хлорки. При этом гибнет рыба и растительность и затягивается хлоркой все берега. 
Туристы неуподобайтесь некоторым местным жителям, которые рубят сук на котором сидят!. Все отходы за собой или увозите , или закапывайте в грунт, грязную воду не сливайте в реки и озера, разводите костры только на каменистых местах, не ловите столько рыбы, сколько не можете съесть. 
Р Е К О М Е Н Д А Ц И И И П О Ж Е Л А Н И Я 
Водные маршруты по Карелии очень интересны и своеобразны. Здесь чистые озера , хорошие сосновые леса, порожистые реки, много ягод и грибов, но много и коморов и мошки. 
По данному маршруту можно плыть на любых типах судов (катамаранах.байдарках промышленных.КНБ, лодках надувных). 
В ветренную погоду на озерах и на порогах нужны фартуки и обвязки (видели как затонуло КНБ на пороге и без обвязки не могли достать). 
Хорошо иметь парус, хотя бы самодельный. Байдарки нужно проклеивать по всему металлическому каркасу - если это 3 мм. резина, то байдарка неуязвима. Спасжилеты нужны на озерах, из-за низкой воды на порогах они не очень помогают. Здесь лучше помогут каски штормовка и крепкая обувь. Для проводки байдарок обязатель нужно иметь две чалки. 
Одежда должна быть расчитана на прохладную погоду, дождь, сильный ветер- это, штормовка, плотная шапка, свитер, рыбацкие сапоги, особенно на мелких порогах. Палатки лучше всего брать, тентовые и не экономить в весе и размерах- площадок для постановки палаток хватает. 
Обязательно нужна пила двуручная и топоры. Готовить можно и на таганках и на тросе и любым другим способом, но обязательно костер должен обкладываться камнями ( от случаев возгорания мха) и от сильного ветра, который иначе, будет сдувать пламя. 
В обед лучше готовить пищу на газовых плитках. 
Раскладка для похода у нас была правильная, за исключением, мало было сахара и соли ( первый для варенья, второй для рыбы и грибов). 
Ночи в Карелии теплые, дневная температура, иногда, мало чем отличается от дневной. 
График движения здесь строится несколько по тругому и отличен от графика средней полосы. 
Самым важным фактором при этом является ветер. Ночью стоит безветренная погода, с утра поднимается ветер к 6 вечера стихает. Это важно особенно на озерах, чтобы не тратить лишних сил и в целях безопасности. Спать здесь все равно в какое время суток- круглые сутки солнце. Нитку маршрута менять не следует, она наиболее оптимальная и выверенная многими поколениями туристов ( для тех у кого мало время, или кто интересуется только порогами, можно начато маршрут от Энгозера. Можно удлинить маршрут сплавится в Белое море, тем самым пройти еще несколько порогов и затем плыть в Куземы (при хорошей погоде и наличия хорошей карты побережья). 
Обратные билеты обязательно лучше брать в Москве из Мурманска, если есть опасность, что места займут можно второго руководителя послать в Мурманск. 
А, вообще маршрут отличный и соответствует второй категории. 
Советуем всем водникам попробовать себя на этом маршруте. 
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|============================================================================+ |П/N | Ф. И. О. | ГОД | МЕСТО |ТУР.КВАЛ- |ОБЯЗАННОСТИ | | | |РОЖДЕНИЯ| УЧЕБЫ |ИФИКАЦИЯ |В ГРУППЕ | |====|===================|========|=======|=====================|============| | 1 | НИКОНОРОВ Е.В. | 1944 |ЦДЮТЭ |КАРЕЛИЯ-3к.с.-руков. |РУКОВОДИТЕЛ | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 2 | ТИМОШИН А.В. | 1973 |ЦДЮТЭ |МСТА - 1 к.с.- участ.|ЗАМ.РУКОВОД | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 3 | БУРОБИН ЕВГЕНИЙ | 1976 | 871 |МСТА - 1 к.с.- участ.|ШЕФ ПОВАР | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 4 | ТИМОШИН АНТОН | 1980 | 902 |МСТА - 1 к.с.- участ.|ФОТОГРАФ | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 5 | КУЗНЕЦОВА АНЯ | 1976 | 551 |МСТА - 1 к.с.- участ.|МЕДСЕСТРА | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 6 | ГЛЕМБОВЕЦКИЙ РОМАН| 1979 | 877 |МСТА - 1 к.с.- участ.|КОСТРОВОЙ | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 7 | ГОЛУБЕВ ДИМА | 1979 | 902 |МСТА - 1 к.с.- участ.|КАССИР | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 8 | КОСЕНКОВ ТОЛЯ | 1979 | 902 |МСТА - 1 к.с.- участ.|ОТВ.ЗА СНАР | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 9 | НИКОНОРОВ АЛЕША | 1980 | 871 |МСТА - 1 к.с.- участ.|ФОТОГРАФ | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 10 | ПЛАТОНОВ АНТОН | 1979 | 903 |МСТА - 1 к.с.- участ.|ШТУРМАН | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 11 | МЯКИШЕВ СЕРГЕЙ | 1979 | 903 |МСТА - 1 к.с.- участ.|ГИТАРИСТ | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 12 | НЕКРАСОВА КАТЯ | 1977 | 551 |МСТА - 1 к.с.- участ.|КОМАНДИР | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 13 | АТАМАНЕНКО АНДРЕЙ | 1980 | 902 |МСТА - 1 к.с.- участ.|КОСТРОВОЙ | |----|-------------------|--------|-------|---------------------|------------| | 14 | ВОРОБЬЕВ МИША | 1980 | 903 |МСТА - 1 к.с.- участ.|ЗАВХОЗ | |============================================================================| 
Т А Б Л И Ц А Д Н Е В Н Ы Х П Е Р Е Х О Д О В 


|=========================================================================== ===============================+ |ДНИ | ДАТА |УЧАСТОК МАРШРУТА | СПОСОБ |РАССТОЯНИЕ| Ч.Х.В. | ХАРАК ЕР 0  2|ЭКСКУРСИОННЫЕ|ПОГОДА 0  2| |ПУТИ | | |ПЕРЕДВИЖ.| КМ. | ЧАСЫ |ПРЕПЯТ СТВИЙ| ОБЪЕКТЫ |  0  2| |=====|=======|===================|=========|==========|=============|====== =====|=============|============| | 1 |3-4.07 |МОСКВА-ст.ЛОУХИ | ПОЕЗД | 2000 | 26 | ---- - | --- | ---  0  2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 2 | 4.07 |ст.ЛОУХИ-АВТОТРАССА|БАЙДАРКИ | 10 | 1.5 | --- - | п.г.т.ЛОУХИ |ДОЖДЬ  0+12гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 3 | 5.07 |АВТОТР.-оз СЕВЕРНОЕ|БАЙДАРКИ | 20 | 3 |ВОЛОК  00М.| оз.КЕРЕТЬ |СОЛНЦЕ 0+15гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 4 | 6.07 |оз.СЕВЕР.-ос.ГИРВАС|БАЙДАРКИ | 16 | 2 | --- - | оз.КЕРЕТЬ |СОЛНЦ  0+15гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 5 | 7.07 |-оз.РУХНАВОЛОК |БАЙДАРКИ | 18 | 4 | --- - | оз.КЕРЕТЬ |СОЛНЦЕ 0+17гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 6 | 8.07 |-оз.РУХНАВОЛОК-о.95|БАЙДАРКИ | 15 | 6 | ВЕТ ЕР | оз.КЕРЕТЬ |ДОЖДЬ  0+20гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 7 | 9.07 |О.95-оз.ВИНГЕЛИ |БАЙДАРКИ | 30 | 11 | ВЕТ ЕР | оз.КЕРЕТЬ |СОЛНЦЕ 0+20гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 8 | 10.07 |-оз.НА ВОЛОКЕ |БАЙДАРКИ | 8 | 11 |волок  - 3км| оз.КЕРЕТЬ |СОЛНЦ  0+25гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 9 |11.07 | Д Н Е В К А | --- | --- | --- | --- - | --- |СОЛНЦЕ 0+22гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 10 |12.07 |-оз.ЗИМНЕЕ |БАЙДАРКИ | 16 | 11 |волок- 1 км | --- |СОЛНЦЕ 0+18гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 11 |13.07 | Д Н Е В К А | --- | --- | --- | --- - | --- |СОЛНЦЕ 0+18гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 12 |14.07 |-оз.ХАТТОМОЗЕРО |БАЙДАРКИ | 30 | 8 |ВЕТЕР, ПОРОГ| --- |СОЛНЦЕ 0+15гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 13 |15.07 |-оз.МАЙОЗЕРО |БАЙДАРКИ | 26 | 9 | ПОР ОГИ | --- |СОЛНЦЕ 0+13гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 14 |16.07 |-оз.СИНДАМОЗЕРО |БАЙДАРКИ | 22 | 8 | ПОР ОГИ | --- |СОЛНЦЕ 0+13гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 15 |17.07 |-р.ВОНЬГА |БАЙДАРКИ | 20 | 11 | ПОР ОГИ | --- |СОЛНЦЕ 0+13гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 16 |18.07 | Д Н Е В К А | --- | --- | --- | -- - | --- |СОЛНЦЕ 0+11гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 17 |19.07 |-6 км.до оз.СОБАЧЬЕ|БАЙДАРКИ | 16 | 7 | ПОР ОГИ | --- |СОЛНЦЕ 0+12гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 18 |20.07 |-порог ВЬЯККЕР |БАЙДАРКИ | 15 | 5 | ПОР ОГИ | --- |СОЛНЦЕ 0+22гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 19 |21.07 | Д Н Е В К А | --- | --- | --- | - -- | --- |СОЛНЦЕ 0+20гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 20 |22.07 |-д.ВОНЬГА |БАЙДАРКИ | 10 | 11 | ПОР ОГИ | д.ВОНЬГА |СОЛНЦЕ 0+22гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 21 |23.07 | Д Н Е В К А | --- | --- | --- | - -- | ст.ВОНЬГА |СОЛНЦЕ 0+22гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| | 22 |24.07 |ст.ВОНЬГА-ст.КЕМЬ | ПОЕЗД | 56 | 4 | - -- | г.КЕМЬ | ---  0  2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| |22-24|25-26.7|-КЕМЬ - СОЛОВКИ | ЯХТА | 50 | 5 | - -- | СОЛОВКИ |СОЛНЦЕ 0+22гр. 2| |-----|-------|-------------------|---------|----------|-------------|------ -----|-------------|------------| |25-26|27-28.7|-КЕМЬ - МОСКВА | ПОЕЗД | 1500 | 22 | - -- | г.КЕМЬ | ---  0  2| |=====|=======|===================|=========|==========|=============|====== =====|=============|============| | | | И Т О Г О | | 272 | 106 |   | |  0  2| |=========================================================================== ================================= 
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О П И С А Н И Е П У Т Е Ш Е С Т В И Я 
3 ИЮЛЯ ДЕНЬ ПЕРВЫЙ 
------------------
3 июля 1994 года мы отправляемся в Карелию с Ленинградского вокзала в 1 час 14 минут на поезде N 112 Москва - Мурманск. Билеты берем в последний вагон, чтобы меньше таскать байдарки при погрузке и выгрузке с поезда. Посадка прошла без приключений. Весь день прошел в хлопотах: дошивали снаряжение,упаковывали и распределяли продукты,уточняли маршрут и т.д. 
4 ИЮЛЯ ДЕНЬ ВТОРОЙ 
------------------- Ст.Лоухи-Автотрасса 
Поезд пришел по расписанию в 4 часа 25 минут на ст. Лоухи. Разгружаемся и таскаем байдарки на оз.Девичье (700 метров от послед него вагона против хода поезда). 
В 7 часов 5 минут начинаем сбор и загрузку байдарок. Сборка проходит под сильным дождем. В 9 часов 30 минут выплываем в Девичье озеро. Небо все в черных тучах. Моросит. Ветер попутный 1 балл направление 70 градусов. Через 2 перехода по 40 минут доплыли до моста трассы 
С- Петербург - Мурманск, есть дрова, хорошие подходы к воде. Отсюда добираемся обратно в поселок отправлять теллеграмму и оформляем маршрутку. Печать никто не хочет ставить ни милиция,ни почта,ни поссовет. Всю ночь шел дождь. Температура воды-18гр.воздуха-15гр. 
Чистое ходовое время - 1.5 часов. СОСТАВИЛ ТОПОГРАФ 
Протяженность водной части - 10 км. БУРОБИН Е. 
5 ИЮЛЯ ДЕНЬ ТРЕТИЙ 
------------------
Автотрасса-оз.Северное 
С утра дождь. Медленно собираемся под дождем и в 15 часов выплываем (Время подъема и отплытия здесь устанавливается по погоде и другим обстоятельствам,т.к. обычно с утра погода неважная,а ночь светлая и можно плыть в любое время суток). Плывем азимутом 70 градусов. Через 15 минут в районе с. Парфеново- волок. Длина волока 200м.см.фото 1.2. Таскать приходится через горку. Весь спуск занят сараями для моторок и и мы используем их мостки. Перенос занял ровно 1 час. 
В 16часов 30 минут мы выплываем в Плотничье озеро. Плывем на ЮГ к группе озер обходя их слева. Острова очень красивые.Фотографируемся. До первого острова 2 км. Следующий через 400м. Много хороших стоянок. Время 17 часов 15 минут. За третьим маленьким островом поворачиваем на ЗАПАД и плывем вдоль полуострова. Через 1км.поворот на 180 градусов и мы выплываем на песчаную косу. Место красивое и мы обедаем с 18 до 19 часов 30 минут. Далее плывем азимутом 70 градусов и вплываем в зеро Северное. Через 4км. после обеда останавливаемся на ночевку на озере справа на песчаной косе. День был солнечный,температура воздуха-17 градусов. 
Чистое ходовое время - 3 часов. Составил топограф 
Протяженность водной части - 20 км. Никоноров А. 
6 ИЮЛЯ ДЕНЬ ЧЕТВЕРТЫЙ 
---------------------
Оз.Северное-о.Гирвас 
Подъем в 7 утра. Солнечно,но холодно. Поэтому выход в 11-30 час. Плывем азимутом 180 градусов на о.Большой.см. фото 3. 
Через 1 час дошли до острова, еще час и мы у о.Гирвас азимут тот же. Ветер слабый, вода- как стекло. Прошли 16км. и остановились в 14час. на обед на песчаной косе острова. Хорошая песчаная бухта позволила после обеда провести занятия по ТВТ. Дров много-сосна,ель. В основном отрабатывали "оверкиль," страховку и "подтяжку веслом". 
Перед ужином устроили баню, предварительно протопив ее как-следует. Вечером погода испортилась, пошел дождь, но было тепло. 
Чистое ходовое время - 2 часов. Составил топограф 
Протяженность водной части - 16 км. Тимошин А. 
7 ИЮЛЯ ДЕНЬ ПЯТЫЙ 
-----------------
Ос.Гирвас-оз.Рухнаволок 
С утра пасмурно и холодно, но ветра нет. В 11-30час. отплываем в ЮГО-ВОСТОЧНОМ направлении. В 13 час. остановились на обед на о. Кукура.В 15час. продолжили путь в том же направление. Пока обедали поднялся встречный ветер. Плывем в ЮГО-ВОСТОЧНОМ направление до острова Кукан. 
Затем, плывем азимутом 180 градусов до острова Эртен, огибаем его, поворачиваем на ЗАПАД ,и плывем вдоль берега еще 10 км. 
Останавливаемся на ночевку на оз. Рухнаволок справой стороны на западной оконечности полуострова. Вечер тихий и солнечный.Поляна хорошая дров много.Ель,сосна. 
Чистое ходовое время - 4 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 18 км. Глембовецкий Р. 
8 ИЮЛЯ ДЕНЬ ШЕСТОЙ 
------------------
Оз.Рухноволок-о.95 
С утра солнце и западный ветер 1 балл. Выплываем в 10часов. По берегам оз. Рухнаволок стоянок мало,чахлая растительность и топкие берега. В 11часов 50 минут поворот на ЮГ. И опять, все тоже встречный ветер,но теперь по берегам много хороших стоянок. На обед останавливаемся в 12часов 10 минут на месте, где карта помечена знаком "развалины". После обеда погода испортилась,накрапывает мелкий дождь,наплывают мелкие облачка. В 15часов 30 минут видим справа ослепительно яркую ветрозащитную стенку, сложенную из свежих бревен. Ветер встречный,берега красивые,много песчаных кос.В 17 часов поворот в озеро НАЛЕН,плывем вдоль острова ЛУСИКОН. Здесь ни одной песчаной отмели. В 17часов 40 минут поворот на ЮГ и вплываем в ПИРТОЗЕРО. Ветер. Пересекаем озеро азимутом 200 градусом носом на ветер. В 18 часов доплыли до острова с отметкой "95".Огибаем остров,за островом сильная бортовая волна 
Плывем азимутом 135 градусов 800 метров и останавливаемся на ночевку на безымянном острове. Здесь маленькая,песчаная идеально закрытая бухта. В 20 часов ветер стихает. Солнце. Дров много:ель,сосна. 
Чистое ходовое время - 6 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 15 км. Голубев Д. 
9 ИЮЛЯ ДЕНЬ СЕДЬМОЙ 
-------------------- о.95 -оз.Вингели 
С утра хорошая солнечная погода ветер слабый. Пересекаем озеро азимутом 228 градусов и входим в реку НИВА.см. фото 4. Вход хорошо виден. Ширина реки 8 метров, течение встречное 1-2 км/час. Порогов,обозначеных на карте нет, но камни стоят в русле густо. Берега реки низкие заболоченные, мест для стоянок нет. Длина реки около 4 км. Через полчаса выплываем в озеро РИККИ. Озеро поросло тростником, но он редкий и легко проходимый. Плывем азимутом 130 градусов.Проплываем мимо входа в озеро ВИНГЕЛИ и видим в отдалении за тростником сильный дым. Горит мох на одном из полуостровов. 4 часа боролись с огнем. Пожар был потушен. 
Затем плывем в оз. ВИНГЕЛИ и на выходе в озеро берем курс ЮГ. Ветер встречный,высота волн 1.5 балла время 21 час. Через час вплываем в залив обозначенный на карте" 88".Обследовав в подзорную трубу восточную часть, плывем в западную. Здесь тоже никаких признаков волока. Плывем далее по каналу шириной 5 метров. Через 1 км. при входе в лес канал разветляется. Сначала, обследуем левый приток,идущий азимутом 110 градусов. Через 500 метров приток становится узкой каменистой речкой. Возвращаемся и плывем правым притоком. Через 1км. канал переходит в глубокую лесную реку шириной 3-5 метров. Здесь на нас напали два лебедя с выводком. Река стала уже и мы поняли,что до озера мы не дойдем. Поворачиваем назад и в 2 часа 30 минут выплываем из залива и останавливаемся на выходе на широкой песчаной косе. День стоял жаркий, вода теплая.Дров много. 
Чистое ходовое время - 11 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 30 км. Косенков А. 
10 ИЮЛЯ ДЕНЬ ВОСЬМОЙ 
--------------------- оз.Вингели-оз.на Волоке 
С утра солнце и полный штиль. В 11 часов выплываем на поиск волока. В 12 часов 30 минут приплываем в залив азимутом 100 градусов. Здесь несколько хороших стоянок и идет тропа на озеро. Здесь стоит столб высотой 6 метров в виде истукана.В 15 часов начинаем волок байдарок.Тропа имеет направление в основном ЮЖНОЕ. До озер около 3 км. ; участки тропы заболочены метров по 500. Сильно донимают мошка и комары. Волок сделали за 3.5 ходки. В 21 час мы в лагере. В местных озерах много крупной рыбы. Начался рыбный ажиотаж.Апофеозом была щука длиной более метра.Площадки хорошие,дров много. 
Чистое ходовое время - 11 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 8 км. Никоноров А. 
Протяженность волока - 3 км. 
11 ИЮЛЯ ДЕНЬ ДЕВЯТЫЙ. ДНЕВКА 
----------------------------
Ищем тропу для дальнейшего волока. Исследуем протоки с озера. Прошли протокой 4 км. Решено идти протокой. После обеда ремонтировали байдарки,жарили и ловили рыбу. Ремонтировали гермоупаковки. 
12 ИЮЛЯ ДЕНЬ ДЕСЯТЫЙ 
--------------------- оз.на Волоке-оз.Зимнее 
Подьем в 7 часов пасмурно и ветер. Переплываем озеро и входим в протоку.См. фото 13,14. Первый километр до слияния с другой протокой проводка. Еще 300 м. и доплываем до каменистой гряды. Обнос 200м. по пправому берегу о хорошей тропе. См. фото 5,6. 
Через 300м. другой обнос-50м. справа. Через 1км. река выходит на поле и разливается до 4 х метров. Общее направление ЮГ.Через 1км. река поворачивает на ЗАПАД. и опять входит в лес. Здесь река сужается до 2х метров и плавно поворачивает на ВОСТОК. Время 14 часов.Далее река начинает сильно петлять по лесу. Длина петли иногда 305 метров.Река мелкая,в русле много камней и бревен. В 19 часов останавливаемся на обед на траверсе оз. ЗИМНЕЕ. Пока готовили обед,сходили до озера-20 минут хода налегке. Тропа хорошая, не заболочена. В 21 час выплываем и продолжаем исследовать реку. Плывем до часа ночи, река все хуже- мы поняли, что до озера сегодня не дойти. Разведка показала,что дальше река еще хуже. Русло сильно завалено камнями и бревнами. Мелко.Много комаров,мошки и оводов. 
Азимутом ЮГ начинаем перетаскивать байдарки на озеро ЗИМНЕЕ. В 2 часа 30 минут разбиваем лагерь. Перетаскиваем без тропы 1 км. На озере мало ровных стоянок с северной стороны. Дрова есть. 
Чистое ходовое время - 11 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 16 км. Платонов А. 
Протяженность волока - 1 км. 
13 ИЮЛЯ ДЕНЬ ОДИННАДЦАТЫЙ. ДНЕВКА 
---------------------------------
Солнце. Тепло.Ремонтируем байдарки, исследуем озеро. Сушим вещи. 
С вечера пошел сильный дождь со шквальным ветром. 
14 ИЮЛЯ ДЕНЬ ДВЕНАДЦАТЫЙ 
------------------------- оз.Зимнее-оз.Хаттомозеро 
Подьем в 7 утра. Пасмурно. Ветер СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ. В 10часов 30 минут выплываем с попутным ветром. В 11 часов 30 минут выплываем по протоке из ЗИМНЕГО озера и сразу- высокий автомост, а в конце протоки низкий.Обносим мост по левому берегу и в 13 часов выплываем в ВЕРХНЕЕ КУМОЗЕРО. Плывем при попутном СЕВЕРО-ЗАПАДНОМ ветре. В 14 часов 30 минут вошли в протоку из озера,и через полкилометра-первый серьезный порог длиной 300 метров. Порог начинается сразу за автомостом. См. фото 7,8. 
Порог проходится по главной струе. Через 100 м. поворот на 90 градусов влево, еще через 150 м.-поворот вправо. После порога вплываем в КОКОЗЕРО. Останавливаемся обедать на высоком скалистом берегу в 15 часов. Место высокое живописное В 18 часов плывем дальше на СЕВЕР. Сразу за небольшим озерком автомост ( зимник) и порог. Мост низкий непроходим. См. фото 11. Река разбивается на 2 струи. Правой струей проходим "зимник", далее 70 метров струя с несколькими грядами камней. Мелко. Поворот на 30 градусов влево и еще 50 метров идем вдоль левого берега, затем поворот вправо на 45 градусов и здесь улов, остановка для страховки. Собираемся все в улове, идем вторую часть порога. Осюда поворот на 90 градусов и проходим сразу первый слив,и через 70 метров второй, причем второй проходим под правым берегом.После второго слива-слева улов. Длинна порога 400 метров.После порога река разбивается на два русла:полукилометровый плесовый участок вправо и влево вначале еле заметная протока. Река идет влево,плес-вправо тупик. Сразу идет порог состоящий из трех каменистых гряд. Проходится по центру. После порога 100 метров плессового 
участка и затем вплываем в СЕВ.ХАТТОМОЗЕРО. В протоке большие камни на дне не видные из-за сильного ветра.На ночевку встаем в 22 часа сразу после выхода из озера на левой песчаной косе. Сильный ветер холодно. Дров много:ель. 
Чистое ходовое время - 8 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 30 км. Мякишев С. 
15 ИЮЛЯ ДЕНЬ ТРИНАДЦАТЫЙ 
------------------------- оз.Хаттомозеро 
оз.Майозеро В 7 утра подьем. Слабый СЕВЕРО-ВОСТОЧНЫЙ ВЕТЕР. В 10часов 30 мин. выплываем на ВОСТОК.ХАТТОМОЗЕРО прошли за 15 минут.На выходе из озеранизкий мост и сразу за мостом порог, где две нижние ступени непроход-мелко. Обнос по левому берегу 100 метров.За порогом небольшой плес и река уходит на ВОСТОК. На СЕВЕР-узкая протока, и река ныряет под мост. Мост высокий и на карте не обозначен.Плывем под мост и сразу за ним поворот на СЕВЕРО-ВОСТОК, через 300 метров еще поворот и плывем почти на СЕВЕР. В заливе шириной 200 метров начинается река ВЕРХНЯЯ КУЗЕМА. На входе в речку красивый 30 метровый порог. С изгибом по дуге стоят мощные стояки и большой расход воды. 
Далее 400 метров плессового участка, затем 300 метров сильно закоряженное русло, также много больших камней по всему руслу.После озерка 100 метров шириной река ныряет под мост автострады Санкт-Петербург - Мурманск. Под мостом порог. См. фото 15. Он начинается за 70 м. до моста и столько же после. Порог проходится по центральной струе и в конце проводка 10 метров. После порога река впадает в ЧАГООЗЕРО длиной 5 км. 
Пересекаем высоковольтную линию э/передач. В конце озера-высокий мост, а до него,за 30 метров,начинается порог. Через 20 метров за мостом гладкая мощная струя без стояков,затем переход вправо с главной струи,и после поворота влево вплываем в МАЙОЗЕРО. Останавливаемся на ночевку через два км. от впадения реки на правом мысе. Место хорошо оборудовано (после трассы много оборудованных мест). Солнечно,ветер слабый. Дров много. 
Чистое ходовое время - 9 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 26 км. Атаманенко А. 
16 ИЮЛЯ ДЕНЬ ЧЕТЫРНАДЦАТЫЙ 
--------------------------
оз.Майозеро-оз.Синдам
озеро 
Выход в 10 часов 30 минут ветер ВОСТОЧНЫЙ. Солнце весь день. На выходе 
из МАЙОЗЕРА низкий мост- обнос. За мостом простой порог -проход по главной струе. Перед ПИЛЬДОЗЕРОМ длинный 100 метровый порог с двумя поворотами, в конце порога мост с двумя рухнувшими в воду бревнами и с левой стороны лежит якорь. Час потратили на пропиливание прохода. Порог красивый, проходится по главной струе - далее плывем по ПИЛЬДОЗЕРУ.против встречного ветра 1 балл. Обедаем на правом берегу озера с 15 до 17 часов. На выходе из озера в протоку сразу порог - слив длиной 70 метров проходится по главной струе. После порога высокий мост, а за мостом опять порог с камнями,расставленными в шахматном порядке. Видимого прохода нет и каждая байдарка шла своим путем. 
Мелко. Перед впадением протоки в СИНДАМОЗЕРО-мощный слив проходится по главной струе. Далее плывем по озеру-ветер ВОСТОЧНЫЙ.На ночевКУ останавливаемся на мысе,выдвинувшимся в озеро. Время 20 часов 30 минут. Лес хороший чистый, но с дровами плохо. 
Чистое ходовое время - 8 часов. Составил топографы: 
Протяженность водной части - 22 км. Воробьев М. 
17 ИЮЛЯ ДЕНЬ ПЯТНАДЦАТЫЙ 
------------------------- оз.Синдамозеро 
- р.Ваньга 
Подьем в 7 часов.С утра пасмурно и тепло.В 11 часов 30 минут выплываем. Дует слабый встречный ветер азимутом 140 градусов. Через 30 минут проходим пролив и плывем на ЗАПАД при слабом ветре, затем ветер усиливается.После поворота азимутом 220 градусов ВЫПЛЫВАЕМ В МУРОМОЗЕРО. 
Далее по МУРОМОЗЕРУ на ВОСТОК при попутном ветре. В 15 км. перед нами проходит грозовой фронт и сзади в конце озера тоже идет дождь. 
Два часа плывем до конца озера,и в 15 часов подплываем к началу р. ВОНЬГА. Слева хороший песчанный берег. Через 300 м. порог. Проходим по главной струе. Далее русло реки забито камнями,почти не видимыми в воде. Скорость реки 6 км/час. Через 20 минут второй порог-мелкий,частично требующий проводки. За вторым сразу третий порог ,состоящий из трех самостоятельных частей. Вход в порог проходится по центральному сливу_вторая ступень-частичная проводка, далее самая сложная часть порога-проход под мостом. Идем под правым пролетом, прижимаясь к левой опоре, на выходе из-под моста поворот вправо на 30 градусов и через 3 метра-поворот влево опять на тридцать градусов-обход валуна. Последняя ступень мелкая,с хаотично расположенными камнями,проходится по главной струе. После порога-3 х км. плессовый участок реки, течения нет, берега заболочены. Следующий порог длиной 700 метров, а посреди остров. 
Идем в правую протоку, прижимаясь к самому правому берегу. Итак 500 метров. Самая сложная часть в конце порога- мощный слив проходим по главной струе. Сразу за порогом 4 хороших стоянки с правого берега и за ними следующий порог. Время 23 часа.Останавливаемся на ночевку перед следующим порогом и озером ГАГАРИНА. Погода пасмурная,накрапывает дождь. Дров не много. 
Чистое ходовое время - 11 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 20 км. Буробин Е. 
18 ИЮЛЯ ДЕНЬ ШЕСТНАДЦАТЫЙ. ДНЕВКА 
---------------------------------
В основном целый день клеемся и сушим вещи . 
Проверяем веревки ,спасжилеты и др. 
19 ИЮЛЯ ДЕНЬ СЕМНАДЦАТЫЙ 
------------------------- р.Ваньга -6км.до 
оз.Собачье 
Подьем в 7 часов и после завтрака выплываем при сильном ЮГО-ВОСТОЧНОМ ветре.Все небо в тучах. Температура воздуха-13 градусов,воды-14 градусов. Загружаемся под дождем. В 14 часов закончили прохождения порога ( порог простой и весь проходится по главной струе. 
Озеро ГАГАРИНО встретило нас сильным встречным ветром. После озера 700 метровый порог, состоящий из 4-х отдельных ярковыра женных слива. Порог глубокий с большим расходом воды. Весь порог вытянут в одну линию. Проходим порог в два этапа. В середине порога 50 метровый плесс и хорошая стоянка.Весь порог проходится по главной струе. Через 200 метров следующий порог.Порог мелкий и проходится по главной струе.После порога пересекаем озеро СТОЛБОВОЕ при сильном встречном ветре. На ЮГО-ВОСТОЧНОМ берегу озера хорошие стояки,много дров и есть грибы. Обедаем. После озера плессовый участок более 2 км. 
За ним следующий порог длиной более 1 км. Вход в порог по центру, через 100 м.уходим к правому берегу и плывем до хорошо заметной темной сосны, от сосны следующие 200 м. плывем по середине по главной струе, а у тура на левом берегу уходим под самый левый берег и так проходим до конца порога.Глубина достаточная. На выходе из порога слив с поворотом на 90 градусов. Проходится по центральной струе. 
Дальше,после небольшого плесса,небольшой порог в один слив-проходим по главной струе.За ним третий такой же порог и сразу 4 порог, состоящий из круглых валунов полностью перегоращивающих русло. Все валуны под водой и, благодаря слабому течению на пороге(5-6 км/час.), порог проходится без потерь. Далее 4-х км. плес,заканчивающийся резким 180 градусным поворотом направо. Через 1 км. поворот на ЮГ. И здесь порог,первая ступень которого легко проходима.Следующие 500 м. проходят в основном по главной струе. После порога-плес. Встаем на ночевку в 23 часа за 6 км. до озера СОБАЧЬЕ. Дров много: ель. 
Чистое ходовое время - 7 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 16 км. Тимошин А. 
20 ИЮЛЯ ДЕНЬ ВОСЕМНАДЦАТЫЙ 
--------------------------- оз.Собачье-порог 
Вьякер 
Подьем в 7 часов.Выходим на маршрут 10 часов. Через 1.5 часа доплываем до СОБАЧЬЕГО озера. На левом берегу много хороших стоянок. В 13 часов вплываем в реку и сразу начинается СОБАЧИЙ порог. Два часа ушло на составление тактики и просмотр порога. Выделено три этапа: первый этап - до основного слива идем по правому берегу ,затем по центру и перед сливом причаливаем к левому берегу. Второй этап - обнос 70 м. по левому берегу. Третий этап - более глубокая часть порога, проходится в основном по главной струе. После порога плесовая часть, озерцо и снова плес. В 19 часов подходим к порогу ВЬЯККЕР. Просматриваем и понимаем, что у нас уже нет сил его пройти. Встаем на ночевку на правом берегу. Очень хорошая площака много дров. День был без дождя. 
Чистое ходовое время - 5 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 15 км. Голубев Д. 
21 ИЮЛЯ ДЕНЬ ДЕВЯТНАДЦАТЫЙ.ДНЕВКА 
---------------------------------
Весь день ремонтируем снаряжение и байдарки. Ходили в КУЗЕМУ за продуктами. Просматривали порог. 
22 ИЮЛЯ ДЕНЬ ДВАДЦАТЫЙ 
----------------------- порог Вьякер-д.Воньга 
С утра еще раз просматриваем порог: расставляем туры, сигнальщиков, навешиваем страховку. Погода солнечная. Длина порога более 1 км. Порог состоит из четырех самостоятельных ступеней, 2 и 3 наиболее серьезные. Растояние между ними 15 метров и повернуты они относительно, друг друга на 45 градусов. 
Вход в порог по левому берегу ( см.фото 16) до острова, затем идем по центральной струе и так подходим к основной части порога.фото 25,27. Здесь налажена страховка и находятся все экипажи/для страховки и для опыта/. На левом берегу мемориальная табличка. Фото 24. 
Вторая ступень порога: заход с левого берега, вход в слив по кромке стояка( см. фото с 17 по 21) и через 5 метров после слива- сильная подтяжка байдарки вправо на3 метра, и через 3-4 метра ныряем в третий слив. В обоих случаях проходим бочку на максимальной скорости. Уход вправо на 3-4 метра позволяет на сливе не быть залитым правой и левой косыми стояками. Далее уходим под правый берег и 200 метров до поворота идем под ним. За поворотом справа хорошая стоянка. Здесь собирается вся группа, обедаем и в 18 часов плывем дальше. Через 100 м.- слив и,после- 3 км. плессового участка по красивой речке с березовыми берегами. См. фото 25,28. 
Последний порог на нашем маршруте начинается у ж/д моста перед ним и кончается. Длина порога 700 м. Порог отличен от всех предыдущих большим расходом воды. До поворота направо- порог проходим по правому берегу,через 100 м. идем по главной центральной струе ( порог разбит на три одинаково мощных струй). Через каждых 6-8 м.- сливы. В пороге много острых камней. На просмотр и маркировку порога потратили 1.5 часа. Порог лучше проходить всей группой сразу с интервалом 100 м.,кроме первой и последней байдарки, так можно эффективнее оказать помощь с воды. Прошли порог хорошо, но на пределе своих возможностей. Порог можно квалифицировать 2 категорией. Через 1.5 км. за ж/д мостом на правом берегу деревня ВОНЬГА. Здесь заканчивается водная часть нашего похода и начинается экскурсионная. Солнце. Разбиваем лагерь на верхней террасе реки на лугу. Лес в 200 м. Тепло и нет комаров. Отсюда идет дорожка до ст. ВОНЬГА. около 3 км. На станции билеты не продают, но ходит раз в сутки вагончик ( в16 часов) на котором можно доехать до КЕМИ. 
Магазина на станции и в деревне, тоже нет,но местные жители покупают продукты из вагонов-ресторанов, останавливающихся поездов. См. фото 29. 
Чистое ходовое время - 11 часов. Составил топограф: 
Протяженность водной части - 10 км. Косенков А. 
23 ИЮЛЯ ДЕНЬ ДВАДЦАТЬ ПЕРВЫЙ. ДНЕВКА 
-------------------------------------
Сушим байдарки,вещи, упаковываемся, проводим мелкий ремонт. 
24 ИЮЛЯ ДЕНЬ ДВАДЦАТЬ ВТОРОЙ 
----------------------------- ст.Воньга-ст.Кемь 
В 16 часов на рабочем поезде едем в Кемь. Через три часа мы на станциии Кемь. Билеты у нас на 27 июля и мы ищем возможности посмотреть запланированные экскурсионные объекты. Едем в Рабочий поселок и отсюда на яхте отплываем на Соловки в 23часа. 
25 ИЮЛЯ ДЕНЬ ДВАДЦАТЬ ТРЕТИЙ 
----------------------------- Кемь-Соловки 
В море ночью очень красиво. Половина первого ночи был красивейший заход солнца. Погода стояла отличная. На море ни ветерка. В 5 часов мы прибыли в Соловки. Спим до утра на яхте. Утром идем осматривать Соловки. Начинаем с краеведческого музея. Затем идем по острову, осматриваем Соловецкий Кремль, проплываем на лодках по каналам, осматриваем старые строения. Итак до ночи. См. фото 30. 
26 ИЮЛЯ ДЕНЬ ДВАДЦАТЬ ЧЕТВЕРТЫЙ 
-------------------------------
В 12 часов ночи мы выходим в море. Мы конечно спим. В 6 утра яхта прибывает на материк. Осматриваем Кемь, покупаем сувениры.Готовимся к отъезду. 
27 ИЮЛЯ ДЕНЬ ДВАДЦАТЬ ПЯТЫЙ 
---------------------------
В 0 часов 10 минут наш поезд отправляется в Москву. Готовим отчет, вспоминаем минувшие дни, строим планы на будущее. В 11 часов 30 минут поезд прибывает в Москву. 
Д О С В И Д А Н И Я Д О С Л Е Д У Ю Щ Е Г О П О Х О Д А 
А П Т Е Ч К А 
|==================================================================+ |П/N|НАИМЕНОВАНИЕ ЛЕКАРСТВА| КОЛИЧЕСТВО | ДЛЯ ЧЕГО СЛУЖИТ | |===|======================|============|==========================| | 1 |АНАЛЬГИН | 3 УПАК. | БОЛЕУТОЛЯЮЩЕЕ | | 2 |АСПИРИН | 2 УПАК. | ЖАРОПОНИЖАЮЩЕЕ | | 3 |СИНТОМИЦИН (ЛИНИМЕНТ) | 1 УПАК. | ОБРАБОТКА РАН | | 4 |СТРЕПТОЦИД | 1 УПАК. | ОБРАБОТКА РАН | | 5 |МАЗЬ ВИШНЕВСКОГО | 1 УПАК. | ОБРАБОТКА РАН | | 6 |ПЕРЕКИСЬ ВОДОРОДА | 1 УПАК. | ОБРАБОТКА РАН | |---|----------------------|------------|--------------------------| | 7 |МЕНОВАЗИН | 1 ШТ. | РАСТИРАНИЕ | | 8 |НАШАТЫРНЫЙ СПИРТ | 1 ШТ. | ОТ ОБМОРОКА | | 9 |НО - ШПА | 1 УПАК. | ОБЕЗБОЛИВАЮЩЕЕ | | 10|РИНГЕН - ЛОККА | 3 УПАК. | ПРИ ОТРАВЛЕНИЕ | | 11|МЕЗИН ФОРТЕ | 2 УПАК. | ОТ РАСТРОЙСТВА ЖЕЛУДКА | | 12|ВАЛЕРИАНКА | 1 УПАК. | УСПОКОИТЕЛЬНОЕ | |---|----------------------|------------|--------------------------| | 13|ЖИДКОСТЬ НОВИКОВА | 2 ШТ. | ОБРАБОТКА РАН | | 14|МОЗОЛЬНАЯ ЖИДКОСТЬ | 2 ШТ. | ОБРАБОТКА РАН | | 15|ТАВЕГИЛ | 2 УПАК. | СНОТВОРНОЕ | | 16|МАРГАНЦОВКА | 1 ШТ. | ОБЕЗЗАРАЖИВАЮЩЕЕ | | 17|ЙОД | 3 УПАК. | ОБРАБОТКА РАН | | 18|ПАНТОЦИД | 8 УПАК. | ОБЕЗЗАРАЖИВАНИЕ ВОДЫ | |---|----------------------|------------|--------------------------| | 19|ЛЕВОМИЦИТИН | 6 ШТ. | ОТ РАСТРОЙСТВА ЖЕЛУДКА | | 20|БРОМГЕКСИН | 2 УПАК. | ОТ КАШЛЯ | | 21|ТУСУПРУКС | 2 УПАК. | ОТ КАШЛЯ | | 22|СУЛЬФАДИМЕЗИН | 2 УПАК. | ПРИ ПРОСТУДЕ | | 23|ВАЛИДОЛ | 3 УПАК. | СЕРДЕЧНОЕ | | 24|НИТРОГЛИЦЕРИН | 3 УПАК. | СЕРДЕЧНОЕ | |---|----------------------|------------|--------------------------| | 25|АКТИВИРОВАННЫЙ УГОЛЬ | 4 УПАК. | ОТ РАСТРОЙСТВА ЖЕЛУДКА | | 26|ФУРАЗАДОН | 4 УПАК. | ОТ ВОСП.МОЧЕВОГО ПУЗЫРЯ | | 27|ПАРАЦЕТОМОН | 2 УПАК. | ПРИ ПРОСТУДЕ | | 28|СТРЕПТОЦИД | 2 УПАК. | ПРИ ПРОСТУДЕ | | 29|МАКСИГАН | 2 УПАК. | ПРИ БОЛИ В МЫШЦАХ | | 30|ЛИБЕКСИН | 2 УПАК. | ОТ КАШЛЯ | |---|----------------------|------------|--------------------------| | 31|ФУРАДОНИТ | 1 УПАК. | ОТ РАСТРОЙСТВА ЖЕЛУДКА | | 32|СПАЗМАЛГОН | 18 ШТ. | ОБЕЗБОЛИВАЮЩЕЕ | | 33|ФТАЛАЗОЛ | 20 ШТ. | ОТ РАСТРОЙСТВА ЖЕЛУДКА | | 34|БЕСАЛОЛ | 3 УПАК. | ОТ РАСТРОЙСТВА ЖЕЛУДКА | | 35|БАЛЬЗАМ | 3 ШТ. | РАСТИРАНИЕ | | 36|БИНТ - СЕТКА | 8 ШТ. | | |---|----------------------|------------|--------------------------| | 37|БИНТ ЭЛАСТИЧНЫЙ | 2 ШТ. | | | 38|БИНТ СТЕРИЛЬНЫЙ | 10 ШТ. | | | 39|ВАТА | 1 УПАК. | | | 40|САЛФЕТКИ СТЕРИЛЬНЫЕ | 5 ШТ. | | | 41|ПЛАСТЫРЬ В РУЛОНЕ | 5 ШТ. | | | 42|ПЛАСТЫРЬ БАКТЕРИЦИДНЫЙ| 25 ШТ. | | |---|----------------------|------------|--------------------------| | 43|НОЖНИЦЫ | 1 ШТ. | | | 44|ГРАДУСНИК | 2 ШТ. | | | 45|ТЕРМОМЕТР ДЛЯ ВОДЫ | 2 ШТ. | | | 46|ТЕРМОМЕТР ДЛЯ ВОЗДУХА | 1 ШТ. | | | 47| | | | | 48| | | | |==================================================================| | И Т О Г О | 3 КГ. | |==================================================================| 
СПИСОК ПРОДУКТОВ ЗАКУПЛЕННЫХ НА ПОХОД 
|=====================================================================+ |П/N|НАИМЕНОВАНИЕ ПРОДУКТОВ|КОЛИЧЕСТВО| ЦЕНА | СТОИМОСТЬ | | | | КГ. | РУБ. | РУБ. | |===|======================|==========|==========|====================| | 1 | СЫР | 15 | 9000 | 135000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 2 | МОЛОКО СГУЩЕНОЕ | 40 б. | 900 | 36000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 3 | КОНФЕТЫ | 28 | 12000 | 336000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 4 | МОЛОКО СУХОЕ | 4 | 3000 | 12000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 5 | САХАР | 35 | 800 | 28000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 6 | ТУШЕНКА | 120 б. | 2100 | 252000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 7 | КОНСЕРВЫ РЫБНЫЕ | 60 б. | 1200 | 72000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 8 | КОЛБАСНЫЙ ФАРШ | 40 б. | 1500 | 60000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 9 | КОЛБАСА | 15 | 19500 | 252500 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |10 | ГРЕЧКА | 10 | 950 | 9500 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |11 | РИС | 10 | 900 | 9000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |12 | ВЕРМИШЕЛЬ | 12 | 1200 | 14400 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |13 | ПШЕНО | 10 | 600 | 6000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |14 | ХЛЕБ | 120 | 900 | 108000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |15 | ЧАЙ | 2 | 11000 | 22000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |16 | СУХАРИ, СУШКИ | 20 | 2000 | 40000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |17 | ХАЛВА | 20 | 4000 | 80000 |  2-20 |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |18 | СУПЫ | 130 пак.| 800 | 104000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |19 | СОЛЬ | 2 | 200 | 400 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |20 | КАРТОФЕЛЬ | 20 пачек| 3500 | 70000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |21 | МАСЛО ТОПЛЕНОЕ | 3 | 5000 | 15000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |22 | КАПУСТА | 10 б. | 800 | 8000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |23 | МАСЛО СЛИВОЧНОЕ | 7 | 4000 | 28000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |24 | ЧЕСНОК | 2 | 2000 | 10000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |25 | ЛУК РЕПЧАТЫЙ | 5 | 2000 | 10000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |26 | МАСЛО ПОДСОЛНЕЧНОЕ | 3 | 3000 | 9000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |27 | ШОКОЛАД | 100 пл. | 1000 | 100000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | | И Т О Г О | | | 1826000 | |===|======================|==========|==========|====================| 
СПИСОК ВИТАМИНИЗИРОВАННЫХ ПРОДУКТОВ ЗАКУПЛЕННЫХ НА ПОХОД 
|=====================================================================+ |П/N|НАИМЕНОВАНИЕ ПРОДУКТОВ|КОЛИЧЕСТВО| ЦЕНА | СТОИМОСТЬ | | | | КГ. | РУБ. | РУБ. | |===|======================|==========|==========|====================| | 1 | КАПУСТА КВАШЕНАЯ | 3 | 2500 | 7500 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 2 | ЗЕЛЕНЫЙ ГОРОШЕК | 6 | 2000 | 12000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 3 | ЧЕРНИКА С САХАРОМ | 10 | 1000 | 10000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 4 | БРУСНИКА САХАРОМ | 10 | 1000 | 10000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 5 | ЛУК ЗЕЛЕНЫЙ | 5 | 1000 | 5000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 7 | ПОМИДОРЫ | 15 | 3000 | 45000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 8 | ОГУРЦЫ | 5 | 2200 | 11000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| | 9 | БАНАЫ | 5 | 3200 | 16000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |10 | ГРУШИ | 4 | 5000 | 20000 | |---|----------------------|----------|----------|--------------------| |11 | ИЗЮМ | 2 | 5000 | 10000 | |===|======================|==========|==========|====================| | | И Т О Г О | 64 | ---- | 146500 | |===|======================|==========|==========|====================| 
Р Е М Н А Б О Р 
|=======================================================+ |П/N | Н А И М Е Н О В А Н И Е | КОЛИЧЕСТВО | ВЕС, КГ. | |====|=========================|============|===========| | 1 | КЛЕЙ РЕЗИНОВЫЙ | 20 | 2 | | 2 | РЕЗИНА РАЗНАЯ | -- | 10 | | 3 | ПАССАТИЖИ | 2 | 1 | | 4 | ТИСКИ РУЧНЫЕ | 1 | 0.3 | | 5 | ОТВЕРТКИ,НАПИЛЬНИКИ | 5+5 | 2 | | 6 | СВЕРЛВ,ШИЛА | 5+2 | 1 | | 7 | ГВОЗДИ,ШУРУПЫ.ПРОВОЛОКА | НАБОР | 2 | | 8 | НИТКИ,ИГОЛКИ, МАТЕРИАЛ | НАБОР | 2 | | 9 | ИЗОЛЕНТА,СКОЧ,ПЛАСТЫРЬ | 2+2+5 | 1 | | 10 | БЕНЗИН | 1 | 1 | | 11 | КЛЮЧИ РАЗНЫЕ | НАБОР | 1 | | 12 | ШКУРКА | 3 | 0.2 | |==============================|============|===========| | И Т О Г О | | 23,5 | |=======================================================| Л И Ч Н О Е С Н А Р Я Ж Е Н И Е |=======================================================+ |П/N | Н А И М Е Н О В А Н И Е | КОЛИЧЕСТВО | ВЕС, КГ. | |====|=========================|============|===========| | 1 | РЮКЗАК | 1 | 1 | | 2 | СПАЛЬНИК | 1 | 2 | | 3 | К.Л.М.Н. | НАБОР | 1 | | 4 | ТУАЛЕТНЫЕ ПРИНАДЛЕЖНОСТИ| КОМПЛ. | 1 | | 5 | ШТОРМОЛВКА,БРЮКИ,ВЕТРОВКА 1+1+1 | 2 | | 6 | РУБАШКА,СВИТЕР,ФУТБОЛКА | 2+1+4 | 2 | | 7 | БЕЛЬЕ | 2 КОМПЛ. | 0.5 | | 8 | НОСКИ Х/Б,ШЕРСТЯНЫЕ | 4+2 | 2 | | 9 | БОТИНКИ,КРОССОВКИ | 1+2 | 3 | | 10 | САПОГИ РЫБАЦКИЕ | 1 | 1 | | 11 | КОВРИК | 1 | 0.6 | | 12 | ГОЛОВНОЙ УБОР | 3 | 0.6 | | 13 | ОЧКИ СОЛНЕЧНЫЕ | 1 | 0,1 | | 14 | ПЕНКА ДЛЯ СИДЕНИЯ | 1 | 0.3 | | 15 | КАСКА | 1 | 1 | | 16 | СПАСАТЕЛЬНЫЙ ЖИЛЕТ | 1 | 1 | | 17 | НОЖЬ НА ПОЯСЕ | 1 | 0,3 | |==============================|============|===========| | И Т О Г О | | 19.4 | |=======================================================| 
О Б Щ Е С Т В Е Н Н О Е С Н А Р Я Ж Е Н И Е 
|=======================================================+ |П/N | Н А И М Е Н О В А Н И Е | КОЛИЧЕСТВО | ВЕС, КГ. | |====|=========================|============|===========| | 1 | БАЙДАРКИ ДВУХМЕСТНЫЕ | 7 | 245 | | 2 | ПАЛАТКИ | 7 | 35 | | 3 | КУХОННЫЕ ПРИНАДЛЕЖНОСТИ | НАБОР | 6 | | 4 | ПИЛЫ, ТОПОРЫ | 2+7 | 7 | | 5 | ВЕРЕВКИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЕ | 100 м. | 5 | | 6 | ОБВЯЗКИ ДЛЯ БАЙДАРОК | 7 | 7 | | 7 | ФАРТУК | 1 | 1.5 | | 8 | СПАСКОНЕЦ | 1 | 2 | | 9 | ТЕНТ ОБЩЕСТВЕННЫЙ | 1 | 2 | | 10 | КОСТРОВЫЕ ПРИНАДЛЕЖНОСТИ| КОМПЛ. | 3 | | 11 | ФОТОАППАРАТ С ПЛЕНКОЙ | 4+30 | 7 | | 12 | АПТЕЧКА | 1 | 3 | | 13 | РЕМНАБОР | 1 | 23.5 | | 14 | ЛОПАТА | 1 | 1 | | 15 | ГЕРМОУПАКОВКИ | 35 | 10 | | 16 | ЕМКОСТИ НЕПОТОПЛЯЕМОСТИ | 20 | 2 | | 17 | КАРТЫ, ОПИСАНИЕ МАРШР. | 8+8 | 1.5 | |==============================|============|===========| | И Т О Г О | | 361.5 | |=======================================================| 
С М Е Т А П О Х О Д А 
==========================================================+ 
| П\N | НАИМЕНОВАНИЕ РАСХОДОВ | СТОИМОСТЬ В РУБЛЯХ | 
|=====|==========================|========================| 
| 1 | ПРОЕЗД : МОСКВА - ЛОУХИ | 350070 | 
| | | | 
| 2 | ПРОЕЗД: ст.КЕМЬ - МОСКВА | 278100 | 
| | | | 
| 3 | ПИТАНИЕ В ПОХОДЕ | 1820000 | 
| | | | 
| 4 | ВИТАМИННОЕ ПИТАНИЕ | 145600 | 
| | | | 
| 5 | ХОЗРАСХОДЫ | 800800 | 
|=====|==========================|========================| 
| | И Т О Г О | 3394570 | 
|=========================================================| 
=============================================================== 
FILE: sonreka.txt 
оз. Лоухское - р. Сонрека 
Date: 6 Jun 1997 From: nick@sk.ibrae.msk.su (Николай Семин) ? mailto:nick@sk.ibrae.msk.su 
ст.Лоухи-оз.Кенозеро-р.Домашняя-оз.Нижн. и Верхн. Вехкозерор.Каменная- оз.Бол.Каменное-оз.Сонозеро-оз.Юлозеро-ст.Амбарный протяженность - 100 км, 4.8.95-19.8.95 
? kartinki/karty/sonreka.gif 
Список участников 
Семин Н.Н. - далее командор Кутепов С.А. - далее Кутепыч или старик Ку Кабалевский С.А. - далее старик Ка Зимина Е.Н. - далее тетушка Ли Шатько Е.В. - далее Женька 
Женька только собирается в школу - это ее первый большой поход (до этого ходила в небольшие походы сроком от 2 до 7 дней). Остальные имеют 10-летний опыт походов 1-3 категории сложности. 2 тайменя - двойка и тройка 
Краткое описание маршрута 
Маршрут проходит восточнее ж.д. Петербург-Мурманск. В отличие от широко известных маршрутов по Энгозеру или оз. Кереть-р. Кереть, практически не посещается туристами. За две недели мы встретили только одну группу туристов. По этой причине не удалось обнаружить описание маршрута, и он разрабатывался нами самостоятельно. Первоначально планировалось по Сонреке выйти в Белое море и закончить маршрут в пос. Чупа, однако по ряду обстоятельств это сделать не удалось. 
Т.к. поезд (374 Москва - Мурманск) прибывает в Лоухи поздно ночью, когда трудно найти машину, первоначально планировали посвятить ночь разведке возможности начать маршрут прямо от станции. Из оз. Банного вытекает небольшой ручеек, который впадает в оз. Большое Травяное и далее в оз. Кенозеро. По карте, которую мы имели - после оз. Бол. Травяное сей ручей вполне проходим. Однако это оказалось не так. До оз. Лоухского добрались на машине (12 км. - 60 000 тыс. руб.). Хорошее место для сборки байдарок около пристани у дачного пос. Лоушки. Оз. Лоухское малоинтересно - берега скалистые затопленные, мест для стоянок практически нет. Более интересны многочисленные протоки между островами, соединяющие оз. Лоухское и Кенозеро. Хорошая стоянка в месте впадения р. Домашней в оз. Кенозеро. - красивый порог, зажатый между двумя скалами, перед порогом небольшое озерцо. Р. Домашнию (10км) - проходим против течения. Несколько перекатов (по 50-100 метров), два порога (500-800 метров). Первый порог - мелкий, завален бревнами. В этом месте река делает крутой поворот, и можно значительно сократить обнос, если срезать поворот. Второй порог находится в самом истоке реки из оз. Нижн. Вехкозеро. В начале порога развалины мощной плотины (шириной 300-400 метров). Берега сильно заболочены. На оз. Нижн. и Верхн. Векхозеро можно найти стоянку. На озерах остатки поселка геологов (буровая вышка, несколько бараков). В этом районе после войны активно велись разработки месторождения слюды. На местах разработок можно найти пластинки слюды и кварца, каждый из нас взял эти кусочки в качестве сувенира. Р. Каменная. 3-4 несложных порожка (по 100-200 метров), 2 разрушенных моста, один действующий - везде обнос мостов. Возможны завалы. Перед мостом через лесовозную дорогу - красивое лесное озеро с хорошей стоянкой. Особенно красивые места начинаются в истоке р. Каменной из оз. Каменного.Многочисленные заливы со скалистыми берегами. Есть места для стоянок. На север уходит протока в оз. Верхн. Каменное- 2.5 км. Лучшее место для обноса в Сонозеро находится в восточной части оз. Каменного. Если идти вдоль южного берега озера, то оно начинает сужаться, затем на берегу видны развалины барака и баркаса. Далее (метров 300) небольшой залив с болотистым берегом и небольшая горка. Наверху хорошее ровное место - возможна стоянка. За горкой (метров 200) небольшое лесное озеро - его нужно переплыть. Далее 1.5 км на юг через низкорослый лес до дороги. От дороги до Сонозера метров 150. 
Сонозеро и Юлозеро соединяются полуторакилометровым мелким порогом - в начале порога (при истоке из Юлозера) завал из бревен на месте разрушенного моста. Далее цепочка озер и километра через два Юлозеро. 
К западной части Юлозера подходит дорога до станции Амбарный. В этом месте большая поляна - возможна стоянка. 
В дневнике описан также способ обноса Юлозеро - оз. Бол. Воронское. Это позволяет разработать маршрут, начинающийся (оканчивающийся) на ст. Амбарный (ст. Амбарный - оз. Крестовое - оз. Масельга - оз. Бол. Воронское - оз. Юлозеро). 
Населенных пунктов на маршруте нет. Местных жителей мы встретили только на оз. Лоухском, когда собирали байдарки, и на оз. Юлозере, когда их разбирали. На маршруте встретилась только одна группа - правда в 35 человек. Они тоже собирались выйти в Белое море через р. Сонрека - однако дошли только до следующего после Сонозера озера и еще где-то 5-6 км. Их остановили большие завалы и многочисленные мелкие перекаты. Группа имела двуручную пилу. Мы видели пропиленный ими проход в 10-метровом завале, думаю, можно доверять их информации. По словам местного жителя за неделю до нашего окончания похода еще одна группа в 6 человек ушла в Сонреку - обратно не возвращалась - расстояние там небольшое (~30 км), поэтому для хорошо подготовленной группы этот вариант вполне по силам. 
Ниже приведен дневник похода с комментариями старика Ку. Дневник откорректирован и одобрен стариком Ка. 
Дневник похода 
Станция Лоухи. 4.08.95. 


Поезд No 374.(Москва-Мурманск) приходит сюда ночью. На станции много групп туристов, закончивших свои маршруты ожидают поезд на Москву. Холодно. Отправляемся с Кутепычем на разведку - все еще есть надежда, что речка, вытекающая из озера Банного, проходима и тогда можно начать маршрут прямо со станции. Долго петляем по железнодорожным путям и наконец доходим до озера Банного. Идем по дороге и через 1.5 км находим нечто напоминающее речку - русло 1.5-2 м, берега топкие. Болото начинается сразу же с началом речки. Дурные мысли однако не покидают нас и решаем идти с грузом до оз.Б.Травянного - там-то наверняка и речка будет пошире и берега посуше. Возвращаемся на станцию - народ (старик Ка, тетушка Ли и Женька) настолько промерз, что с радостью воспринимают эту идею. Начинаем первый волок. 
(Ку: Старик Ку ухитряется оступиться с мешочком на скользком месте, совместными усилиями удается вытащить его из лужи и снова поставить на ноги, после чего настроение старика заметно улучшается и продолжает улучшаться непрерывно вплоть до остановки. Присутствие женщин не позволяет Ку поделиться своим хорошим настроением с друзьями. Этот фактор будет преследовать его весь поход.) 
Через 2.5 км - большая поляна - бывший аэродром, а ныне местные огороды, через них еще 1.5 км и только тут тяжесть груза вызывает желание отдохнуть, а также произвести небольшую разведку - попробовать дойти пешком до озера Б.Травянное. Со стариком Ка отправляемся на разведку - идем более 3 км по лесной дороге и наконец справа виден просвет - это озеро. По тропинке выходим к озеру - берег заболочен, но на берегу рыбацкая стоянка - видны весьма крупные чешуинки, что вселяет большой оптимизм. На небольшой полянке (весьма болотистой) можно собрать байдарки, а далее оз. Каменное и там можно и отдохнуть. Слава богу, здравый смысл не до конца оставил нас, и мы решили все же пройти еще 2 км и посмотреть, во что превращается река. По карте здесь мост - 15 м. Река - это узкий ручеек шириной 1-1.5 м. - русло завалено камнями и деревьями. Пройти вдоль него трудно не только на байдарках, но и пешком. Возвращаемся назад. По дороге встречаем местных жителей, с интересом наблюдающих за странным явлением водного туриста с байдарками посреди леса в столь большом отдалении от водных просторов. 
(Ку: Ку постепенно приходит в себя и начинает бродить по лесу, прилегающему к дороге, рассматривая растущие повсюду грибы. Грибы есть, хотя и не сказать, что много.) 
Время упущено - народ уехал в лес либо отдыхает (не стоит приезжать в выходные дни - это лишние проблемы при поиске автотранспорта. Идем с Ку в Лоухи и пробуем поймать машину практически бесполезное занятие и лишь с большим трудом находим автобус, который и доставляет нас до пристани Лоушки. 
(Ку: Водитель - весьма прижимистый тип, который достает нас по дороге жалобами на тяжелую жизнь, утверждает, что его следует занести в Белую книгу, ибо он единственный в этих богом забытых местах чистопородный карел, остальных свели на нет большевики. Однако слушать эту чушь все же лучше, чем ишачить мешок на горбу). 
После долгих приключений добрались до озера Лоухского. Место называется Лоушки. На берегу небольшой дачный поселок и громадная радиоретрансляционная вышка, которая еще долго будет видна во время нашего путешествия. Недалеко от пристани удобное место для сборки байдарок. 
(Ку: При виде водички настроение становится совсем хорошим - скоро грести! Вода в озере чистая, но поражает какой-то стерильностью. В песочке блестят искорки слюды. В этом районе вообще много слюды.) 
Первая стоянка - оз. Лоухское (4.08.95-5.08.95) 
После приключений в поезде и на станции нет большого желания делать длительный переход. Отплываем 5-6 км и начинаем искать стоянку. К тому же временами накатывается дождь и сильные порывы ветра - волна поднимается буквально мгновенно. Со стоянками сложности - берег скалистый. Там же где низинка затопленный. После двух неудачных попыток наконец находим небольшой залив с полоской песка и здесь устанавливаем две палатки. Напротив поселок Плотина, который едва виднеется между островами. Вода в озере из-за строительства плотины поднялась на несколько метров. В воде гниют остатки деревьев. Пробуем ловить рыбу - но это бесполезно. Собираем грибы и ягоды. На холме небольшая триангуляционная вышка. С точностью до нескольких метров определяем свое положение на карте. Вечером обычный агидель и следующий день пакуем вещи. Готовимся к дальнейшему переходу. Ночью холодно 
Вторая стоянка - р. Домашняя 6.08-7.08 
Для перехода по оз. Лоухскому необходимо иметь хорошую карту. Сложная система островов и проток между ними весьма затрудняют ориентирование. Со стоянки снялись в 12-00. Погода неустойчивая - прошли несколько заливов и были настигнуты тучкой. Сначала начался небольшой дождик - затем стена дождя и наконец град. Едва успели прибиться к берегу. На берегу следы пожарища и брусника. Из-за дождя чуть было не пропустили протоку между островами. Погода после дождя - солнышко. Сама протока больше похожа на речку - ширина 50-100 метров - плыть по ней 7-8 км. Делаем небольшую остановку - берег покрыт мхом и зарослями черники. Двигаемся дальше и наконец подходим к реке Домашней. Река кончается (а для нас начинается) небольшим озером, за которым плотина и красивый порог с метровым сливом, зажатым между двумя скалами. Из-за разрушенной плотины порог непроходим - тем более нам нужно идти вверх. 
(Ку: На берегу Ку находит солдатскую пилотку со звездочкой, следует обычный треп - солдат по весне потоп и т.п. Однако трагический смысл этой приметы вскоре станет ясен). 
Старики Ку и Ка отправляются на разведку вверх по реке остальные готовят небольшой обед. В это время и случается событие, полностью изменившее наши планы на дальнейший поход. После дождя дрова мокрые, и при попытке их порубания топор соскочил и попал командору по ноге. Дальнейшее передвижение на сегодня пришлось прекратить. Половина бинтов и йода ушло на перевязку. Надежное средство в этом случае - сразу же принять столько агиделя, сколько вытекло крови - грамм 150. Устанавливаем палатки - вечером удачная рыбалка. Кутепыч поймал щуку килограмма на 3. 
(Ку: Мест для рыбалки здесь не много, зато много мест, где оторвать блесны.) 
Еще агидель и укладываемся спать. Место очень красивое вокруг небольшие горы. На правом берегу место обноса моторных лодок местных жителей - здесь удобно разбить лагерь. Следующий день командор лечится (пьет агидель), а остальные ловят рыбу, собирают грибы и ягоды. 
(Ку: Чтобы порадовать раненого командора, Ка и Ку решают установить купленные им жерлицы. Естественные наклонные палки, пригодные для установки снасти, - сухие деревья, разведаны заранее вверх от плотины. Основная проблема - наловить живца. Ка мобилизует свои необыкновенные способности и находит несколько аскаридоподобных червей в камнях. Ку ловит на них в суводи за перекатом окуньков и плотвичек. Глубина - 20см. Когда черви кончаются, Ку пробует забросить голый крючок, на который немедленно клюет мелкий окунек. Несчастные рыбки устанавливаются на жерлицы. При этом оказывается, что разведанные палки совсем неудобны для этой цели. Вдали от женщин Ку отводит душу, не стесняясь в выражениях). 
На следующий день решаем идти дальше 
(Ку: По ходу снимаем жерлицы. Ясно, что ничего не поймали, зато убили много времени. Далее эта глупая идея нас более не посещала.) 
ст. Оз. Нижн. Векхозеро 9.08-11.08 
Переход по реке Домашней дался очень тяжело. Поднимаемся вверх по течению. Сначала река спокойная - затем появляется первый небольшой перекат - вверх по течению проводим его в проводку. Далее уже перекат метров 100 - обносим байдарки. Обносят, правда, Кутепыч и Кабалевский. Раненый командор уныло плетется по берегу вместе с женщинами. Далее мерзкий перекат-порог около 700-800 метров - провести его сложно, нужно снова обносить. Здесь река делает резкий поворот - находим место, где можно срезать при обносе. 
(Ку: Обнос идет по таежным буеракам, ноги быстро устают. С сочувствием наблюдаем, как его преодолевает командор, напоминающий сейчас капитана Флинта (правда оба глаза еще целы)). 
Здесь обедаем. Плывем еще 2 км и снова порог - слава богу, последний. В этом месте река вытекает из озера - большая полуразвалившаяся плотина длиной 400-500 метров - все русло завалено бревнам - берег болотистый, по нему едва проходят раненые (это командор) женщины (это тетушка Ли) и дети (Женька). 
(Ку: В развалинах бегает какая-то зверушка, прячется при нашем приближении). 
Практически выбившиеся из сил Кабалевский с Кутепычем проводят байдарки, и мы в озере. 12 км вверх по реке за 5.5 часов - не густо. Решаем перекусить. В это время стягиваются тучи - к большому дождю - решаем искать место для стоянки. Проходим 2 км и видим высокий холмик (пройти бы еще 1.5 км и место было бы гораздо лучше), на котором и ставим палатки. Сплошной мох и камни. Готовим ужин. Дождь то начинается, то кончается - очень холодно. Немного полегчало после небольшой дозы агиделя. Кутепыч предлагает выйти на рыбалку, либо приступить к обследованию следов геологических разработок, указанных на карте. Настолько холодно и дождь - никто не поддерживает эту идею. 
Костер разводим у самого берега 
(Ку: топим плавником, которого очень много. Нет проблем с дровами, однако местность производит тяжелое впечатление повсюду гниющие затопленные стволы и следы варварских вырубок). 
Женщины идут спать - мужики совершают вечерний молебн под усиливающийся ветер и дождь, когда совсем темнеет, идем спать. Дождь идет всю ночь и весь следующий день, и всю следующую ночь. Утром лежим в палатках - мох впитывает влагу - в палатке между ковриками вода. Окапывать палатку бесполезно - слой мха 10-15 см, а далее каменная плита. Намокает одежда - потихоньку намокают спальники. 
(Ку: После гниения в палатке под дождем весь день и всю ночь Ка поддерживает идею побродить вокруг и мы идем с ним на осмотр местности. Находим много хорошо сохранившихся шурфов, как и показано на карте. Многие из них превратились в озерца, и зарастают молодым кустарником. По дороге набрали подосиновиков. В наше отсутствие командор тоже набрал подосиновиков прямо возле лагеря.) 
Часам к 15-00 выползаем из палаток - нужно приготовить что-нибудь горячее - каша с тушенкой и суп. Пробуем верный способ борьбы с дождем - тройной молебн - после молебна возникает ощущение окончания дождя - на горизонте появляется просвет, и даже вдали появляется силуэт ретрансляционной вышки (что на пристани в Лоушках) - но это иллюзия. Небо снова в тучах и снова дождь. Под утро дождь стихает - холодно (градусов 5). Собираемся и плывем дальше - в 2-х км от нас прекрасный мыс - напротив на острове охотничий домик. На берегу напротив видны остатки буровой вышки и развалины строений геологов. Они (развалины) нас сбивают с курса, и мы берем чуть правее и промахиваемся мимо протоки в следующее озеро. Ветер усиливается - поднимается волна и приходится плыть против ветра несколько лишних километров. Небольшая протока с заметным течением и мы в оз. Верхнее Вехкозеро. Держим курс к реке Каменной. Встречаем первых туристов за последнюю неделю (они же последние за весь поход). Правда эта группа численностью в 35 человек. Вести не очень веселые - они тоже собирались через Сонреку выйти в Белое море - но прошли только первое озеро и 5-6 км. Сплошные завалы, перекаты и пороги. Времени остается мало, и как-то само собой возникает желание посвятить оставшуюся часть похода отдыху. 
Стоянка на р. Каменной 12.08-13.08 95г 
Погода стала немного улучшаться. Река Каменная по характеру похожа на Домашнюю, но идти против течения по ней легче - так как нет мерзких перекатов с остатками плотин. В верхнем течении реки красивое лесное озеро с хорошей стоянкой в самом начале озера - погода за это время настолько улучшилась и место по сравнению с предыдущим показалось настолько хорошим, что решили устроить здесь стоянку. Озеро окружено болотами единственное место для стоянки высокий холм с большими красивыми соснами. 
(Ку: Пятачок с красивыми соснами чудом сохранился среди полностью сведенного на нет леса. Многие сосны с корнем вывернуты, при сильном ветре здесь может быть не безопасно). 
Хотя в этих местах людей практически нет, в любом самом глухом месте следы варварской вырубки леса (20-30 лет назад), но иногда попадаются небольшие холмики среди болот, к которым добраться очень тяжело, и на них чудом сохранились хорошие красивые сосны. Таким местом и оказалась наша стоянка. В 4-5 км. - лесовозная дорога - через болото проложена гать и иногда сюда видно приходят местные рыбаки или охотники - поэтому место весьма ухожено - есть места свободные ото мха и кострище. Очень много грибов. Грибы едим уже неделю и они стали немного надоедать. Место для рыбалки вроде великолепное, но 2-3 окуня, пойманные Кутепычем, весь наш улов. Встретившаяся нам группа тоже жаловалась на отсутствие клева. Стоим здесь еще день и трогаемся дальше. 
(Ку: Утром Ку встает рано, и чтобы не мучить остальных, отправляется на прогулку разведать путь к лесовозной дороге. Обнаруживает гать в лесу и много грибов вдоль дороги. По обилию порезанных грибов видно, что это место посещаемо местными, да это и не удивительно, ибо от Амбарного совсем не далеко доехать на чем угодно). 
Особых препятствий нет - мост на лесовозной дороге. Дорога идет к озеру Постельному. По следам на дороге - в день проходит одна-две машины и несколько мотоциклов. Позднее узнали, что на озере Постельном работают геологи - к ним и ходит машина. Далее несколько завалов из деревьев - но мощная группа, которую мы встретили, на корню перепилила все деревья. Затем полузатонувший мост от старой лесовозной дороги. Сама дорога уже утонула в болоте. Берега повышаются - близко озеро Каменное. Удивительно красивое типичное карельское озеро полностью в скалистых высоких берегах - напоминает губу Святуху. Отличие одно: нигде не видно даже присутствие туриста - только несколько старых охотничьих стоянок. Само озеро находится вдали от лесовозной дороги и поэтому редко посещается и местными жителями. На север уходит протока в озеро Верх. Каменное - на восток протока в оз. Каменное. 
Оз. Каменное.14.08-15.08 95 
Входим в озеро и поворачиваем на восток. Ширина озера 400-500 метров. Погода солнечная. Плывем ближе к южному берегу. Через 4-5 км появляются несколько островов - озеро сужается до 150-200 метров. На берегу развалины барака, небольшой залив и болотце, высокий берег - на нем следы стоянки предыдущей группы. Это лучшее место для обноса. За скалой небольшое болотце, далее (метров 150) , миниатюрное лесное озеро, его лучше переплыть, далее 1.5 км через лес - дорога и до Сонозера осталось метров 150. Когда путешествуешь по обычному маршруту, где бродят толпы двуногих, стоянки со столиками и прочими признаками цивилизации несколько надоедают. Но в этом случае это была первая оборудованная стоянка, и озеро столь нам понравилось, что мы решили здесь постоять. Тем более на берегу обильно была видна чешуя, что говорило об успешной рыбалке предыдущей группы. Планы наши в связи с задержкой на маршруте также изменились и, посмотрев карту, решаем пробираться к Амбарному через оз. Бол. Воронское. Погода хорошая - солнечно тихо. Пробуем ловить рыбу - но бесполезно. Отправляемся осматривать развалины барака. Сохранился только фундамент барака, развалины сортира и небольшой сарайчик, в котором аккуратно уложены кирпичи. На берегу сгнивший баркас. Это тоже геологи - видны остатки бурильной скважины. Вечером небольшой праздник с большой дозой агиделя. Долго сидим с Кутепычем у костра. Ложимся спать очень поздно. С утра настроение не столь веселое - отправляемся на разведку обноса. Предыдущая группа заметно облегчила нашу задачу. Тропа хорошо протоптана и прорублена. Выходим с Ку на лесовозную дорогу и идем по ней. По карте она разделяется на две и правая выходит на берег Сонозера. Находим эту дорогу - но она полностью утонула в болоте. Возвращаемся Устраиваем банный день - все моются. Женька неудачно бегает по скалам и как результат - калек теперь двое - правда быстро поправляющихся 
оз. Юлозеро. Остров 16.08.95 -19.08.95 
Обнос в целом прошел успешно. Входим в Сонозеро и идем к Юлозеру. Их соединяет небольшая 2-х км протока. При подходе к протоке - карьер. Выходим посмотреть. На месте выработки остались очень интересные озера совершенно правильной прямоугольной формы. 
(Ку: Берем на память большие куски черной слюды и розового кварца из отвалов). 
Сама протока довольна мерзкая и представляет из себя целиком мелкий заваленный камнями перекат, который начинается разрушенными остатками моста, заваленного деревьями. Единственная радость - упорный труд предыдущей группы - проход в 10 метровом завале пропилен. Входим в озеро и сразу идем к месту предполагаемого обноса. Несколько раз выходим на берег мох. На берегу протоптанная тропинка - иду по ней и натыкаюсь на развороченный муравейник. Дождь прошел минут двадцать назад - сам муравейник мокрый, а порушенные места сухие. Как-то само собой приходит решение поискать другое место для стоянки. Перебираемся на другой берег - здесь старый повалившийся рыбацкий навесик и наверху вроде ровное место, но со следами пребывания хозяина. Внимательно изучаем их - следы большие (килограмма по два), свежие. Хозяин питается брусникой и черникой. Как-то само собой приходит решение встать на острове. Тем более метрах в 300 от берега симпатичный островок - правда очень маленький - метров 60 в диаметре. Но дров много и есть вполне пригодные места для двух палаток. 
С утра Кабалевский с Кутепычем отправляются на разведку волока. Мы же остаемся на острове. Весь он завален деревьями. Начинаем немного его прибирать. Наблюдаются весьма неприятные явления в атмосфере. Усиливается ветер. Часам к 4 возвращаются мужички. 
(Ку: Разведка. Пристаем с Ка в вершине залива, выбираемся на пригорок, где должна проходить дорога. Первое разочарование: в горку ползти метров 150, везде болотный кустарник со мхом, под грузом будет не весело. По дороге озираемся по сторонам не выглядывает ли откуда хозяин? Наконец, дорога найдена: но это новое разочарование - это лишь следы дороги в болоте. Решаем все же двигаться по ней пока она проходима. Доходим до развилки, вполне приличная тропинка уходит куда-то вверх в сторону Сонозера. Но нам туда не надо. Выходим к левому берегу озера. Участок около 500м очень труден - настоящая болотина. Два раза вспугиваем выводки тетеревов, взлетают из под ног со страшным шумом. Обнаруживаем, что это не то, что нам надо озерцо совсем небольшое, дальше болото и берег нашего внутреннего озера. Выходим к нему, отдыхаем. Озеро очень живописное, повсюду зверьем пробиты тропинки к воде. По берегам следы охотничьих и рыбацких стоянок. Начинает припекать солнышко и одолевать всякая мошкара и мухи. Идем вдоль левого берега до речки, которая впадает в оз. Бол. Воронское. Наконец, речка найдена. Она течет в болотистом лесокустарнике, довольно глубокая, но ширина местами до 1 метра и резкие повороты. Найдя на первых 20м три перегораживающих ее поваленных дерева, решаем бросить эту затею и просмотреть обнос от противоположного берега по просеке, которая отмечена на карте. Выходим к месту, где должна бы начинаться просека. Лес разреженный, но просеки не видно. Взбираемся на пригорок и находим различимую тропу вдоль зарастающей просеки, отмеченную приметными заломами. Еще полтора км по достаточно сухому и прямому пути, и мы выходим к оз. Бол. Воронское. Озеро очень отличается от каменных озер, где мы были - песочек, пологий берег, тростник, снуют стаи рыбок. Отдыхаем, умываемся и идем обратно. Решаем обогнуть озеро слева. Вскоре приходим снова к другому обширному болоту с остатками морошки. Из последних сил пересекаем его и возвращаемся к утопке. Общий вывод участников разведки - в таком составе этот маршрут нам не по силам.) 
Обдумываем ситуацию. Волна тем временем усиливается. Решаем подождать до завтра. А пока на рыбалку. 
(Ку: По дороге находим ухоженную жилую избушку рыбаков-охотников на берегу. Издолбили блеснами буквально все никаких результатов) 
На остров возвращаемся с большим трудом. Сильный ветер волна. То же самое всю ночь, все утро, весь день и снова всю ночь. Остров, сначала показавшийся столь симпатичным, все более теряет свою привлекательность. На территории лишь небольшие кустики, и возникают обычные проблемы даже с туалетом, которые не решаются обычным способом мальчики налево, девочки направо, небольшой участок кустиков расположен только в одном участке островочка. Чтобы как-то убить время начинаем археологические раскопки, которые приводят к удивительным находкам - обнаружены останки кепки карела, 6 ржавых гвоздей, недалеко от берега якорь (в виде сгнившего куска проволки, привязанного к камню). Обследование корней деревьев позволило предположить, что за последние 50 лет на острове 3 раза возникал пожар. Всем интересующимся могу выслать полный отчет об археологических изысканиях на острове. Наконец пришло время применить верное средство для улучшения погоды - тройной вечерний молебн. До этого мы сдерживали себя, так как за время путешествия запасы целебного напитка сильно уменьшились и несвоевременное проведения столь ответственного мероприятия могло привести к его полному исчезновению, что помешало бы как следует отпраздновать окончание похода. Молебн дал свои результаты буквально через два часа - ветер стих окончательно - волны нет - но нет после такого мероприятия и никакого желания плыть в столь поздний час. Если тихо к вечеру, наверняка будет тихо и утром. Ложимся спать. Недоброе почувствовали часов в пять-шесть утра. Проснулись практический одновременно. Ветер бушевал с прежней силой, а волны стали еще больше - еще один день на чудо острове. Весь день - игра в карты за небольшим бугорком и время от времени наблюдение за переменами погоды. Если долго вглядываться вдаль, то всегда можно увидеть постепенное улучшение климатических условий. После обеда занялись совсем необычным делом - из полуразвалившегося пня вырезать идола. Пора уходить с острова. Ждем 8 вечера - ветер не стихает - в 9 собираем палатки. Грузимся за островом (там волна меньше) и где-то в 22:30 отплываем. Необходимо проплыть километра 2 до противоположного берега, и там уже под прикрытием берега двигаться дальше. В 24:00 окончательно темнеет, но правда стихает и ветер - плывем в полной темноте ближе к берегу. Весьма мешают береговые камни. В 2:00 видим небольшой просвет в деревьях - полянка, дорога метрах в 200. Добрались. Ставим палатки - костер - по такому случаю сразу открываем 3 банки тушенки и допиваем остатки агиделя. 
Путешествие по лесовозной дороге. 20.08.95 
(Ку: С утра встретили аборигена с лайкой. Собирает грибы и ловит рыбу. Рассказывает разные занимательные истории о ловле щуки необычайных размеров, поисках свежеутопшего, нырнувшего за пистолетом, страшные истории о размножившихся хозяевах, облюбовавших для прогулок с медвежатами лесовозную дорогу, о найденной в лесу полутуше лося и т.д. Становится не по себе.) 
(Командор: Из его рассказа также запомнилась поучительная история с туристами, которых снимали с острова на море, где их застал шторм. Наш небольшой опыт плавания по морю показывает, что, как и на озере, острова часто бывают более симпатичным местом для стоянки, чем суша. Но на море волна может быть больше и пресной воды не оказаться. Это всегда следует учитывать) 
До Амбарного 20 км. Решили идти и по дороге пытаться поймать машину. Вышли где-то в 13:00. 
(Ку: Испробован новый метод нести пенал вдвоем: привязан к длинной палке) Часа в 4 - дождь. Поставили тентик - заодно приготовили обед. Первая машина (Нива, правда до того встретили 3-4 мотоцикла, уже во время переезда встретилось две приличных машины) попалась часов в 8, когда до поселка оставалось километров 7 и мы уже подобрали вполне приличное место для ночлега - заброшенный карьер с развалинами триангуляционной вышки. Желание изучить столь замечательные объекты (а также отсутствие всякого желания двигаться дальше) было столь сильным, что мы уже даже начали разводить костер и успели набрать замечательной желтой болотной воды для приготовления ужина. Эта вода, а также Женька, вовремя оказавшаяся с командором на дороге, привели шофера, а главным образом его жену, в столь большое изумление, что они выразили желание забрать Женьку с тетушкой Ли на ночлег в Амбарный. Предложение это не привело Женьку в восторг, она заявила, что привыкла ночевать в лесу, и в результате столь замечательного дипломатического шага за три рейса мы все были доставлены в Амбарный. Дальнейшее все просто - поезд в 4 с чем-то утра. Минут за 10 до прихода поезда, конечно же, подошел товарный поезд, и пришлось с байдарками и рюкзаками преодолевать это препятствие. Поезд стоял 1 минуту, проводница спала, и с трудом удалось ее разбудить. Но в вагоне было тепло, а у проводницы был Афанасий, правда по безумно высокой цене, и мы привели ее в страшный восторг, скупив половину ее запасов, поэтому простив нас, она подошла и доверительно предложила нам водочки. От этого мы отказались. Впереди еще 1.5 дня пути до следующей, может быть не самой лучшей стоянки, на которой придется находиться до очередного похода. 
Небольшой словарик 
Агидель - натуральный продукт (лучше из пшеницы), в должной пропорции разведенный кристально чистой или любой другой водой. Термин родился у нас при путешествии по Уралу. Там сие (Агидель) означает белая вода. 
Молебнуть - произвести молебн. 
Молебн (от молебнуть) - действие по радикальному улучшению состояния погоды. Заключаеться в принятии А.. А. разливаеться в мерные стаканчики. Произносится тост - "за хорошую погоду". Все выпивают. Следует помнить, что нечетный молебн приводит к прекращению дождя, четный к его усилению. Наиболее эффективен тройной молебн. 
Утопка - средство, используемое участниками молебна и сопровождающими их лицами для перемещения от одного места проведения молебна к другому. 
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Предисловие 
Мы не очень долго думали, куда сходить. 
Как и многие другие, наша команда окончательно определилась лишь за несколько дней до старта. Собственно, сначала нас было 4, потом 6, потом 5, потом... 
В этих условиях особых альтернатив не было: нужен был какой-то быстро подготавливаемый маршрут-тройка, без дорогой заброски, недели на 2. Сговорились на Калгу с выходом в море. Следовательно, без катамарана. 
Немного позже в головы пришла идея начать не от Энгозера, а выше, из Амбарного или Боярской. Карта, косвенные сведения и разговоры обещали проходимость этого куска без волока. Поговорив с Димой Поляковым (2:5030/97.3), я утвердился в возможности старта из Боярской. 
Итак, нас шестеро: 
Андрей Соловьев AKA "Соловей" 
Модест Соколов 
- жуковская каркасная двойка ("Птицы") 
Марина Журба 
Володя Ляхов 
- семеновская двойка 
Зоя Рогова 
Иван Кузнецов AKA "Начальник" 
- "Таймень-2" ("Адмиралы") 
24-25 июля. Поезд. Боярская 
--------------------------
N 185/186 СПб-Мурманск. Единственный питерский, останавливающийся в Боярской. Старт в 0:30, приходит на место в 23:50 того же дня :) 
Посадка в темный полупустой вагон прошла без эксцессов, если не вспоминать, что Володя забыл свое весло и ездил за ним домой. Успел! Прибежал минуты за 3 до отхода. 
На наши негабаритные рюкзаки молоденькой проводнице наплевать - лишь бы не сверзились на редких пассажиров. К Петрозаводску вагон совсем пустеет - кроме нас остаются еще 3 или 4 человека. Володя точит пилу. 
К вечеру начинаются знакомые места: Беломорск, Кемь, Кузема. Смотрим с моста на порог Ассу на Воньге. Переезжаем через Калгу. Вспоминаем, как собирались год назад в Энгозере. Потихонечку вытаскиваемся в тамбур, заваливая его до потолка. Проводница, ушедшая в соседний вагон, вернуться уже не может. Открываем двери сами и думаем, на какую же сторону нам придется выкидываться. 
Поезд останавливается среди запасных путей и товарных вагонов. Никаких следов станции, платформы и прочих удобств. Выкидываемся прямо на пути. Озеро близко, но от него нас отделяет грузовой состав. Да будет благословен тот инженер, что придумал тормозные площадки! Только мы перетащили все рюкзаки на откос, как прошел встречный поезд, а на свободный путь встал еще один состав. На этот раз без тормозных площадок... Уфф, приехали... 
С насыпи видно озеро (до него метров сто), огород, пара домов и жиденький лесок. Времени - половина первого, уже достаточно темно. Совершаем разведку и перетаскиваем рюкзаки немного вперед: так дальше, но там есть вполне приличная поляна и сухо. Быстренько ставимся. Желающие купаются в темноте. 
? kartinki/karty/kalga.gif 
25 июля. Озера Боярское, Большое, Кулежма 
----------------------------------------
Утро встретило нас пасмурной погодой, а затем - мелким противным дождичком. Едим и собираемся под атмосферной влагой. Тент растягивать не на чем, да и лень. 
Стартуем часа в 3. Озеро затянуто туманом, сквозь дыры иногда видны ближайшие острова. Идем на юго-восток. В далеком проливе просматриваются 2-3 дома. 
Первая остановка на острове. Выясняется, что байда Володи заметно течет. Он черпается, а мы ходим по берегу. Народ призывает никуда дальше не ходить, а встать прямо здесь. Пресекаю эти безответственные желания и разгоняю всех по судам. 
Дождик кончился, но туман и сырость остались. Подходим к горе в Юго-восточной части озера. Обрывистый каменистый берег метров 40 в высоту, наверху торчит трига. В хорошую погоду на нее было бы интересно забраться, а так - какой смысл... Да и времени нет. Ограничиваемся фотосъемкой. 
Идем в узость правее горы. Впереди наблюдается первая встреченная группа: москвичи на надувном плоту. Обедают и пережидают дождь. Рядом видна еще какая-то палатка. Здороваемся и немного треплемся (а Володя черпается). Люди идут в Энгозеро. Хотят идти волоком через Княжозеро и Ульманга - говорят, что там красиво. Просят не занимать стоянку на острове в следующем озере. 
Идем в первый перекат. Мы идем первыми, и как это обычно и бывает, "первый блин комом". Идем по правой струе и капитально садимся. Здесь совсем мелко. Метров десять приходится толкать. Машу остальным, чтобы шли слева - там чисто. 
Озеро Большое. Оно совсем даже небольшое. В восточной части высокий каменистый остров. Стоянка отличная. Не занятая, но "уговор дороже денег"... Идем в следующее озеро. Наконец-то проглядывает солнце. 
На протоке - перекат (ничего особенного - совершенно его не помню) и плотина. Плотина неприятная. Перед сливом бревна, мелко сантиметров 15. За сливом - камни. Долго думаем: обносить или проводиться. Я даже съездил на другой берег. Пока глядел, народ уже начал таскать. Обнос (по левому берегу) неудобный: метров 80, но через деревья и кусты и в начале - по камням. Тропы почти нет. Таймешек пропихивается между деревьев с трудом. В конце волока довольно приличная стоянка. Начавшиеся было колебания: вставать или идти до озера прерываются налетевшей тучей голодных насекомых. Наскоро жуем перекус, прыгаем в байды и отмахиваемся веслами. 
Озеро Кулежма. Ищем стоянку. Вылезаем на каком-то мыске слева от протоки. В общем, терпимо, но безрадостно: низковато, нет дров и комары. В трубу углядели что-то на другом берегу - примерно в километре, напротив скалистого острова. Мы с Зоей туда плывем и находим очень приличное место: стоянка двухсветовая, т.е. в 150 м. другое озеро. Нам завтра туда. Комаров пока нет. Дров, впрочем, тоже. Связываюсь по радио с остальными и зову их сюда. Первое "боевое" использование раций - на таком расстоянии слышимость отличная. 
Ставимся. Сушину я нахожу довольно быстро. Зоя купается и потом долго дрожит. Остальные греются у костра - им и так хватило. На ночь гуляем с Зоей по берегу, рассчитывая дойти до мыса. Не дошли - далеко. Завтра мы сэкономим ~4 км, просто спустив байды с другой стороны. 
26 июля. Озера Пиртозеро и Заячье 
--------------------------------
С утра - солнышко, но довольно прохладно. Поставленный с вечера тент сделал свое дело: дождь так и не пошел. 
Выходим и идем к Амбарному. Ветра нет. Спустя полчаса становится жарковато. Пристаем к маленькому каменистому островку и переодеваемся. Володя, как обычно, отчерпывается, а прочие туристы занимаются фото- и киносъемкой. 
Идем дальше. Мужская часть команды мечтает о пиве, которое мы, может быть, купим в Амбарном. А я еще и интенсивно изучаю карту в надежде не упилиться в длинный залив на левом берегу. Но залива все нет - наверное, высох. Или ретивые топографы подвели. 
На горизонте появляется населенка: дома, железная дорога, лесосклад. Кажется, что вода кончается и сейчас будет антистапель. Лишь у самого берега видим, что еще не все: впереди что-то журчит. Мост. Полуразрушенный. Пролеты забиты бревнами. Протиснуться можно только слева, да и то ползком. Метрах в 50 еще один мост, на этот раз действующий, но столь же неприятный. Проходим оба этих безобразия по очереди. Каски оказываются совсем даже не лишними. 
Впереди опять что-то журчит. На этот раз - порожек. Мелкий и каменистый. Скребемся сходу и думаем: как же здесь люди идут в низкую воду? Под левым берегом какая-то группа заклеивает Салют-3. 
Опять журчит. Надоумленный Димой Поляковым, пристаю к берегу. Похоже, это оно. Так и есть: под левым берегом - полуметровый косой слив и бочка, справа - мелкая канализация. Долго ходим по берегу и камням, ругаемся по радио и думаем. Проблема в том, что слив мелкий и проходимая часть очень узкая - метра полтора. Сразу после слива, еще в бочке, нужно поворачивать резко налево, иначе въедешь в каменную гряду. Раздаются голоса обвести все это нафиг по канализации. Наконец, решаемся. Ставим страховку и идем. Все оказывается очень просто, хотя бочка и пытается кусать за борт. Наверное, это все же II. И непроход по низкой воде. 
Выплываем к железной дороге. На высоте метра полтора от воды из насыпи торчит край большой бетонной трубы. Зачем это ее туда закопали - подземный переход хотели сделать, что ли? Труба совершенно сухая. 
Маленькое зарастающее озеро. Высаживаемся на единственном сухом берегу перекусить. Отдельные туристы снова не хотят идти дальше. Но вставать здесь - это не уважать себя: единственное достоинство места - отсутствие комаров. Впрочем всего остального здесь тоже нет, кроме большого количества пробок и разбитых бутылок. 
Идем дальше. На карте помечено 4 протоки и три узких озера. На местности отличить протоки от озер довольно затруднительно: сплошная речка шириной 30-50 м. Берега заболочены, никаких стоянок нет. В месте, обозначенном на карте как порог, торчат камни и немного течет. Местные жители легко ходят это как вниз, так и вверх, не выключая мотора. В последнем расширении на уступе высокого левого берега - стоянка. Но место - только под одну палатку. Комары помогают мне загнать народ обратно в байды. 
Последняя протока (совсем неочевидная!) - и мы впадаем в Заячье озеро. Стоянка на огромной скале, присмотренная мной по карте заранее, очень красива, но - увы - уже занята... С полчаса ищем что-то более-менее пристойное. Снова используем радиосвязь. Находим место на острове. Сухо, красиво, высоко, есть дрова, стол, скамьи. Для привлечения хорошей погоды над столом вешается тент. Завтра дневка... 
27 июля. Дневка на Заячьем озере 
-------------------------------
Мерзкая погода - солнечно и тепло. Народ развлекается по-разному: мы с Зоей дежурим, Соловей распутывает выловленную сетку, Модест заперся в палатке и читает. Володя подвергает свою байду изощренным пыткам, в надежде, что она перестанет течь: подвешивает ее на веревках между деревьев, подпаливает ее сухим спиртом, натирает клеем. Но все тщетно: если взглянуть изнутри, видно множество мелких дырочек - ТЭЗовая шкура просто сыплется от старости. 
Вечером мы с Зоей берем байду и гуляем. Находим в другой части острова свежесрубленную избу, затем плывем на соседний остров. Связываемся с "базой" - для наших станций 1.5 км леса уже предел. На обратном пути подбираем Володю, прочесывающего спиннингом прибрежную воду. Щука ~700г и пара окуней. 
28 июля. Озера Заячье, Овечье, Пулома, Энгозеро 
----------------------------------------------
По-прежнему плохая погода, даже жарко. Плывем через лабиринт проливов, озер, островов. Ориентироваться довольно трудно - карта не дает представления о местности. Выход из Овечьего озера совсем неочевиден - выходной перекат закрыт маленьким островком. Даже со 100 метров кажется, что плывем в тупиковый залив, а потом неожиданно обнаруживается протока с течением и камешками. 
Много стоящих и плывущих групп - турье сюда добирается как из Энгозера, так и сверху - нашим путем. Но стоянок много - и на берегу, и на островах. В Пуломе вылезаем на скалистый берег и тратим фотопленку. 
Проход в Нижнюю Пулому отмечен очередным перекатом довольно любопытной конструкции: широко и мелко. После еще одного переката попадаем в небольшое расширение. У правого топкого берега стоит моторка - местные из Энгозера собирают морошку. Напротив стоянка, довольно приличная, но засиженная. Купаемся и устраиваем перекус для себя и для мошки. 
Сама речка Пулома неинтересная: берега топкие, течения нет. Перед выходом в Энгозеро наблюдаем тригу "86". Не полезем - мы там уже были в прошлом году. 
Энгозеро встречает небольшим ветром. Плывем напрямик в дырку южнее Елмангского острова. Стоянка. Да, на этот раз мы нашли нечто весьма неплохое! Огромный валун, уходящий в мелкий заливчик, вид на закат, закрытость от ветра и отсутствие комаров. Отличное купание, желающие загорают. 
29 июля. Энгозеро и начало Калги 
-------------------------------
Снова возвращаемся в населенку: сперва на горизонте появляется радирелейная мачта Энгозера, а после мыса видны дома и лесосклад. Погода начала портится: ветер в морду, иногда пытается идти дождь. Встречные группы удивляются: "чего это они возвращаются?" 
Заходим в Энгозеро. Нужно, во-первых узнать, как ходит транспорт из Калгалакши и Гридино, и во-вторых, чего-нибудь купить съестного. Мужская часть опять мечтает о пиве. Как оказалось, напрасно, хотя и были во всех трех магазинах... Правда, хлеб и чай мы все же купили. Из Калгалакши машина ходит трижды в неделю (пн, ср, сб) утром, из Гридино - тогда же. В Энгозере они около 11, и где-то в час дня едут назад. 
Пока ходили, погода улучшилась. Возвращаемся на берег и перекусываем. До начала Калги - километра два на юго-запад, за первый мыс. Если хорошей карты нет, лучше идти вдоль берега, т.к. проскочить пролив легко. 
Довольно узкий и сильно извилистый залив, кое-где заметно спокойное течение. На последнем повороте - неожиданный перекат почти в болоте. Все по очереди садятся на разные камни. В конце последнего плеса видны мелкие болотистые островки. Но не обольщайтесь, течение за ними уже отнюдь не спокойное! Виден первый порог, который пересекает разрушенный мост. Сразу за порогом - озеро Песчаное. Чалимся справа, в болотистом рукаве и идем смотреть. Порог был бы вполне проходим, если бы не бревна, лежащие поперек. Теоретически на байде можно проскочить, если вжаться в деку, но рисковать не хочется. Мешающее бревно можно, конечно, спилить, но мостом явно пользуются местные. 
Первую байду (володину) несем, остальные спускаем на веревке. Тут же бродит другая группа (москвичи, 5 тайменей) и смотрит на нас - они уже обнеслись и думают, где бы встать. Собственно, на Песчаном озере (как и на других озерах на Калге) стоянок очень немного. Я об этом знаю (ходил в 1991 году), а москвичи - нет. Поэтому они уплывают искать удачи к выходу из озера, а мы решаем: стоять ли прямо здесь (мало места и довольно загажено) или поискать чего-нибудь еще. Я помню, что есть стоянка перед выходом справа, но туда уже ушли москвичи. С юга надвигается большая и очень дождливая туча, так что времени на решение у нас немного. Расплываемся в разные стороны и ругаемся по радио. Наконец Птицы находят что-то в западной части озера. Быстро ставимся (в первую очередь, конечно, тент - для отпугивания небесной влаги), но не успеваем. Все-таки потекло... 
30 июля. Идем до Поригозера. Пороги 
----------------------------------
Ветрено и солнечно. Пока прохладно, но сегодня мы согреемся: хотя километров будет немного, но пороги приличные. Кстати, входной порог очень неплохо слышен - даже громче поездов. 
У выхода из озера справа видим вчерашнюю московскую группу. Подплываем. Группа довольно пестрая: женщины, дети, пара мощных бородатых мужиков. Один из них - адмирал - негромко разговаривает со мной. Собственно, он в легкой панике: мы вчера его немного напугали как снаряжением, так и разговорами. Кроме того, он, наверное, дошел до следующего порога по берегу. Байды у них совершенно неподготовленные: без фартуков, некоторые непроклеенные, а на одной сгнила дека. Крутовато им будет по такой воде... Идут они только по карте - никакой лоции нет. Дарю ему свое описание (я его помню почти наизусть), взамен получаю цветную карту (мы пользовались фотокопией). Больше мы их не видели... 
Сразу же за поворотом - пара простеньких перекатов, но по высокой воде они уже доставляют удовольствие. Сразу за вторым перекатом - поворот, справа впадает ручей, а дальше река делится на несколько проток, в которых немного течет и журчит. Но я то знаю, что это не просто перекат! Вообще, пороги Калги довольно коварны: сначала - простенький перекат между островов; а когда выскочишь из-за острова, понимаешь, что приставать уже поздно... 
Короче говоря, просмотр справа. Приставать можно в районе ручья, хотя там и грязно. Порог интересный, III, длиной метров 100. На карте он показан непосредственно перед автомостом - он и заканчивается прямо под ним. В начале остров и еще пара узких проток слева. В середине - неприятная каменная гряда с наваленными бревнами и прижимом к ним. Если вы еще не кильнулись, то вас ждет прижим к центральной опоре моста. В 1991 г. мы этот порог обносили, а сейчас все горят желанием пройти. Нужно только решить, как правильно зайти... 
В результате каждый идет своим путем: Птицы идут слева от острова, благополучно минуют прижимы и радостно вплывают под мост. Володя хочет пройти так же, но путает сосны и протоки и идет совсем справа. Я с Модестом уже собираемся их ловить, но они тоже проходят нормально. Я же решаю зайти через узкую левую протоку, выводящую в конец острова. Протока узкая и достаточно глубокая. Мы тоже проходим успешно, только перед мостом вал закрывает Зою по плечи. 
Ниже порога Володя пытается покидать спиннинг, но это ему не удается ввиду отсутствия. Видимо, снасть сорвало в пороге - первая жертва духам реки. 
Ниже течение быстрое, но камней нет. Перед ж/д мостом бревна, застрявшие на старых сваях, и проволока. Под мостом тоже торчат сваи. 
После моста Калга расходится по широкой пойме несколькими протоками. Все протоки довольно глубокие и с хорошим течением, на поворотах и развилках - прижимы к травянистому берегу. Желающие могут киляться. Некоторые протоки заканчиваются песчаными отмелями, поросшими реденькой травкой. Развлекаемся тем, что идем по разным протокам и высматриваем друг друга в этом лабиринте. На одном из плесов - целое поле белых лилий, неожиданных в Карелии. 
А дальше опять перекат, плавно переходящий в трешный порог. Перед порогом на берегу обедает группа - это на Калге уже вторая. Этот порог, как и 5 лет назад, мы пошли сходу, но лучше так не делать: есть пара неочевидных мест, а в конце - каменистый остров. Струя бьет точненько в его середину, основной проход справа. Один раз мы пытались перевернуться, но безуспешно - мне удалось открениться. В результате мы попали слева от острова, где капитально сели и оставшуюся часть порога шли кормой вперед. Ребята прошли более удачно, но несколько дырок все равно схватили. В случае чего можно встать после порога на правом берегу. 
Перекат - осложнен ожиданием следующего порога. 
Метров через 500 - следующий порог (~100 м), начинающийся опять с переката между островов. В него также лучше не пролетать, хоть он по высокой воде и II. Смотрится и идется он слева. 
До протоки из маленького озерка слева все чисто. Над стрелкой или над следующим порогом есть стоянки. На одной из них очередная группа - первая встреченная с нормальной экипировкой. 
На повороте - очередной порог, в виде исключения, без входного переката. Если вы - самоубийца или чрезмерно круты, можете идти правой протокой. Но лучше этого не делать, т.к. доставать ваше тело, застрявшее под бревнами, будет трудно. Лучше идите слева - там тоже приятно: прижим к "ежу" из бревен, застрявших в камнях. А еще лучше сначала посмотреть с левого берега, т.к. это явно III, хотя бы из-за мощности слива. Этот, как и оба предыдущих порога, на карте никак не обозначены. 
Последний перед Поригозером порог на карте помечен, но в высокую воду не очень интересен: все бочки "смыло". Остались лишь несколько высоких пирамидальных валов. Самый большой очень неплохо умывает Зою. II+, осмотр слева, проход под левым берегом. 
Разогнавшись на пороге, впадаем в Поригозеро. Озеро сравнительно большое и сильно изрезанное, но некрасивое из-за многочисленных топляков у берегов: течение и расход воды делают свое дело. Стоянок немного: одна на круглом острове против выхода, другая - на северном берегу у выхода. Есть еще одна менее приятная в западном плесе. 


Становимся на острове. Здесь все хорошо, кроме отсутствия дров: все, что можно было спилить, уже спилено. Осталось две здоровенные сушины в обхват, но они стоят на берегу и неминуемо упадут в воду. Топим пеньками - они смолистые и дают черный дым отличной консистенции. 
На небе намечается очередной дождь, но дело ограничивается только радугой. Из устья Калги последовательно выплывают обе встреченные на реке группы. Одна (катамаран, КНБ и что-то еще) идет сразу к выходу, вторая (вчетвером на одном "Таймене-3") проходит рядом и становится у истока. 
Володя пытается ловить рыбу; рыбе везет больше, чем рыбаку. Вернувшись, он сообщает, что озеро обитаемо: в глубине восточного залива стоит изба, явно жилая. А в другой части озера поставлена сетка. 
31 июля. Дневка на Поригозере 
----------------------------
Тент не помог - ночью потекло. Мелкий противный дождик. Народ сидит или по палаткам, или под тентом у костра. Злоупотребляющие последним потихонечку превращаются в мулатов: пеньки в костре делают свое дело. Тент из ПХВ пленки постепенно теряет прозрачность. 
Ремонтируем снаряжение. Володя в очередной раз проклеивает байду - результат не заметен. Сквозь дождь слышен шум моторки. Да, озеро действительно обитаемо. Вот только как люди сюда притащили большую лодку - непонятно. 
К вечеру дождь утих. Мы с Зоей плывем на берег в расчете найти старую лесовозную дорогу и выйти по ней к триге 65 (по моей карте это квадрат 92-52). Дорогу находим довольно быстро и выясняем, что она сильно заросла. Осталась лишь узкая тропа да пара гатей через болота. Мокрые кусты отдают нам свою влагу. Триги мы так и не нашли - видимо, развалилась от старости. Зато набрали маслят. Радио из леса работает неважно: иногда слышно, иногда нет. На обратном пути долго искали место, где оставили байдарку. Оставшиеся на острове мучают нас рассказами о вкусных блинах. На обратном пути находим еще одну группу, стоящую в западном заливе. Семья из трех человек отдыхает и ловит рыбу. Они регулярно ездят сюда уже несколько лет. 
Вечером приплывают наши соседи из группы N2. У них запланирована встреча с кем-то на нашем острове, поэтому они и спешат забить стояку на завтра. Треплемся о разных пустяках, пьем чай с блинами и слушаем гитару. 
1 августа. Поригозеро - Амбарные озера 
-------------------------------------
Дождик продолжает накрапывать. Стараясь сохранить гермы сухими, укладываемся в палатках. 
На выходе из Поргиозера - пара небольших порожков (первый на карте отмечен) - оба идутся сходу. Слева на крутом высоком берегу стоит давешняя группа с катамараном. Пожалуй, у них стояночка получше нашей, хотя бы в смысле дров... 
Перед следующим небольшим озером (без названия, на карте имеет форму судовой утки) - очередной простой перекат. После озера - еще пара перекатов, а вот затем рекомендуется собраться. Порог неприятный, внизу - камни в струе. Идти слева. Именно здесь мы 5 лет назад кракнули "Салют". Если вас постигла та же участь, или вам просто захотелось пообедать, встать можно сразу после порога на левом берегу. 
В паре сотен метров ниже - еще один порожек. Можно идти сходу слева. Чуть ниже - еще один, тоже простой. Дальше до Пиртозера чисто, Калга течет по болоту. Любопытен огромный валун, торчащий на несколько метров над травой посреди болота. 
На Пиртозере можно стоять в двух местах: на острове либо на гряде на южном берегу. Если не пугает соседство с действующей дорогой в северо-восточном конце озера, то встать можно и напротив гряды. Больше на озере ничего достойного внимания нет. 
На выходе из Пиртозера, сразу за грядой - перекат. Видимо, мост в этом месте когда-то все же был, поскольку на одном из островков валяется снесенный сруб. 
Маленькое озерцо, сразу за ним - пара перекатов. А дальше нужно быть очень осторожным, чтобы не втянуться в длинный и опасный порог (на карте его нет). С воды видны уклон и верхушки стояков. Я хорошо помнил место причаливания по 1991 г (сразу после поворота справа к лежащим на берегу бревнам) и проблем у нас не возникло. 
Порог состоит из двух ступеней, разделенных большим круглым омутом. Первая ступень - длинная (~400 м) и очень мощная шивера. По высокой воде есть несколько струй. Трудный участок примерно посередине, где струя наталкивается на выступ левого берега и делает два резких поворота влево-вправо. Очень неприятен выход. Там есть две альтернативы: либо уходить влево и неминуемо сесть на камни, либо идти правее острова в узкую, но глубокую протоку с сильным течением. Вход в протоку завален, ширина прохода - метра полтора. В нескольких метрах ниже в струе моется береза, но от нее уйти реально. И наконец на выходе протока делает резкий поворот налево с прижимом к берегу. Мощность струи, бьющей в островок, такова, что через 1-2 весны этот островок, скорее всего, смоет вместе с куском правого берега. 
Решение о выборе того или иного варианта прохождения нужно принять заранее, поскольку переходить справа налево можно лишь метров за 80 до острова. 
Вторая ступень вытекает из омута под прямым углом вправо. Она короткая, но тоже непростая, поскольку в середине стоит "жандарм", очень похожий на лосевский, только поменьше. От лосевского он отличается еще и тем, что струя несет прямо на него. Этот снос с берега и воды незаметен. Ниже есть еще пара камней, о которые можно ободрать каски. 
Берега обеих ступеней, кроме самого начала, высокие и обрывистые, песчаные. Спуститься к воде реально, но веревка не помешает. Страховать можно с воды в омуте и с правого берега ниже середины первой ступени. Вообще, чтобы обработать такой порог "по правилам" нужно минимум шестеро страхующих: трое "гранатометчиков" на берегу, двое в омуте и один для координации. 
Обнос - по правому берегу (есть набитая тропа). В конце волока на высоком берегу над второй ступенью есть стоянка. 
Я оцениваю эту штуковину в IV. По низкой воде первая ступень проходима, видимо, лишь на каяке. 
Решаем идти. Первыми летят Птицы. Страховка ставится только с берега, т.к. нести груженую байдарку в омут, а потом опять наверх ну совсем не хочется. Как они верхнюю часть, я не видел, но внизу они работали здорово. В конце первой ступени Птицы пошли налево и капитально сели несколько раз. В омут они вплыли кормой вперед, там развернулись, минуту передохнули и пошли во вторую ступень. К "Жандарму" их притянуло, но не прижало. 
Володя с Мариной идут так же, как и Андрей с Модестом и точно так же садится внизу слева. К "Жандарму" их почти прижало, но удалось уйти. Уже совсем после порога, при заходе в суводь у берега, они легли. Спасработы не потребовались, поскольку до берега было метра два и почти без течения. Почин, так сказать, состоялся... 
Посмотрев, как люди садились слева, я понимаю, что "Таймешек" там просто не пройдет. Решаю протиснуться справа от острова через протоку, хотя риск там и больше. 
Начало я не очень помню - помню, что там был некоторый слалом. Середину мы тоже прошли, хотя работать там пришлось нехило. Ниже я сразу увидел ориентир - сосну, и остров. В "дырку" попал, хотя работать опять пришлось. От березы мы ушли очень легко, а дальше мы не вписались - нос выбросило на берег и нас стало разворачивать боком к прижиму. Подоспевший Володя нос спихнул и мы отлично вплыли в омут кормой вперед. В омуте я перестоял, в результате байда попала в левую часть струи, и нас понесло прямо на "Жандарм". Оверкиля удалось избежать, но положение было уже закритическое... Страховавшим Птицам показалось, что я просто мягко оттолкнулся от "Жандарма" рукой, на деле же все было несколько интереснее. 
Выводы: (1) этот порог явно не для "Тайменей" и (2) в омуте полезно отдохнуть минут пять и собраться перед второй ступенью. 
До Первого Амбарного озера чисто. Сразу за выходом на камне слева стоит группа на двух катамаранах. Больше на этом озере стоять негде. По гряде между Первым и Вторым Амбарными озерами проходит действующая дорога. На карте ее нет. Мост низкий, но на байде проходимый. Жалеем катамаранщиков - это для них обнос. 
Второе Амбарное озеро - стоянок нет! Я помню, что в следующих озерах стоянок тоже нет, а ближайшая есть за выходной шиверой, но идти сегодня еще и ее уже не хочется. Находим сухой берег на северном берегу восточного залива. В общем, неплохо, даже грибы есть. Проглянувшее солнце и 50 грамм реактива окончательно улучшают впечатление. 
2 августа. Идем до Калгозера 
---------------------------
Повешенный накануне тент опять помог - солнечно. Солнце светит неправильно - навстречу, все пороги будут сверкать... Сегодня нам предстоит то, что на карте помечено как "лесенка" - километра 4 порогов почти без перерыва. 
Между Вторым и Третьим Амбарными озерами - перекат, протока в Четвертое Амбарное - спокойная. В Четвертом озере углядываю стоянку на южном берегу - странно, раньше я ее не видел. 
Поперек выхода из озера стоит сетка - уже знакомые нам катамаранщики ловят рыбу. Причаливаем к правому берегу и идем смотреть шиверу. Мдааа... Мерзость, даже по высокой воде - камни натыканы беспорядочно. Хорошо, хоть течение несильное. Идем все вместе. Пару раз садимся, но нефатально. В конце шиверы на правом берегу - та самая стоянка. Точнее, их тут даже несколько. До Калгозера будет еще лишь одна, да и та маленькая и неудобная. 
Через несколько сот метров (2 мин от шиверы) - завал и камешки с течением. Обход слева, затем направо. 
Еще через 3 мин - порог. Кривая струя под левым берегом, в конце - прижим к левому берегу и камни. II. Идем сходу. 
Серия из трех коротких порожков. II-II+ и довольно сильные струи. Если видно до конца, можно идти сходу. Если не видно лучше глянуть, чтобы не проскочить в порог Голяновского. Один раз экстренно чалимся прямо со струи, потому что мне показалось, что уже дошли. 
Порог Голяновского - я его так называю по фамилии погибшего здесь человека. Сам порог (относительно вчерашнего) несложный, но довольно опасный, если в него влететь без просмотра. Длина метров 250-300, плиты, бочки, валы, ворота. III. Есть довольно четкая струя; если держаться по ней, то вполне проходимо. В середине на правом берегу - красивый памятник. Пока ходим, смотрим, снимаем и страхуем, появляются катамараны. Да, для таких монстров эта речка не очень интересна. Сидят на них человек 12, с детьми и (sic!) в высоких и тяжелых болотных сапогах. Потенциальные самоубийцы... 
Быстро садимся в байды и идем вниз - на Калгозере не так много стоянок. Через ~1 км - завал, многолетний и непроходимый. Обнос (а точнее, обволок) слева, метров 10 по песку и траве. У нас на это уходит минут 10. Интересно, на сколько эта штучка задержит катамараны? До Калгозера еще примерно полчаса. Калга медленно течет в низких болотистых берегах. 
Калгозеро длинное, узкое и довольно красивое. Сразу идем в восточный конец, где есть очень хорошая стоянка на высоком камне. Собственно, вариантов практически нет, т.к. народу на Калгозере стоит много и все другие стоянки заняты. Я насчитал 4 группы. К счастью, примеченная стоянка свободна. Быстро ее занимаем и выглядываем катамаранщиков. Они появляются лишь часа через два. В трубу видно, как они тыкаются во все мало-мальски пригодные места. Безрезультатно - здесь можно встать лишь метров в 200 от нас, все остальное занято. 
После обеда идем гулять с Зоей и Модестом. Находим заброшенную лесовозную дорогу и доходим по ней до южной протоки. Протока мелкая и забита камнями - непроходима абсолютно. Впрочем, попасть сюда водой можно, лишь превратившись в рыбу: сток из озера в эту протоку завален капитально. Нет, мы сюда завтра не пойдем... 
3 августа. Хотим дойти до моря 
-----------------------------
Идем в северную протоку - она вполне проходимая. Первый километр - чисто, затем простой перекат, потом опять чисто довольно долго. 
Перед и после моста на старой лесовозной дороге (по которой мы вчера ходили) - порог. Довольно мощная струя, сразу перед мостом прижим к левому берегу. Чалимся справа и идем смотреть. Все было бы ничего, но мост частично обвалился и совсем над водой висит полуметровая балка. Ее уже пытались пилить посередине, но безуспешно. Собственно, вариантов два: или обноситься сразу, или сначала попытаться балку отпилить. Нестись как-то совсем грустно, поэтому Андрей идет за пилой. Балка подалась легче, чем мы думали: Андрей даже не успел достать фотоаппарат, как вторая половинка бревна поплыла вниз. После такой операции порог сложности не представлял. 
До следующего порога - 5 минут хода. Посредине - неприятные мелкие камни. По низкой воде можно сделать трюк и это место обойти через узкую протоку справа (заход в нее лучше просмотреть). У нас вода высокая, поэтому идем прямо и сходу. 
До следующего порога идти минут 15. Опять начинается система проток и островов - как в начале Калги. Лабиринтъ... Расходимся по разным протокам и подстерегаем друг друга из-за поворотов. 
Очередной порог, как обычно, начинается с переката, а потом затягивает. Я вдруг соображаю, что не помню, как эта штуковина устроена дальше после поворота. То есть помню, что ничего особенно жуткого не должно быть, но камушки и пенка впереди какие-то на вид неприятные... Аварийно чалимся к левому берегу прямо в пороге, при этом выскакиваем боком на каменную гряду. Ни туда, ни сюда... Короче говоря, приходится вылезать. А порог-то простенький (~II): всякие прочие байдарки идут по струе слева и проходят нормально. Посмотрев, мы тоже идем также, и с тем же результатом. 
Следующий порог - длинная прямая струя разгоняется и бьет в кучу камней внизу. По низкой и средней воде обход слева (идти под левый берег под косую березу). Мы по высокой воде идем прямо и перепрыгиваем через камни - несколько бочек и стояков. 
Мощный короткий порог с хорошим уклоном и почти чистым сливом. "Почти" - потому что в струе по центру сидит мощный обливник, точно вписывающийся в цепочку валов. Я про него помню, вижу бочку за ним, но полагаю, что нам над ним воды хватит. Оказываюсь неправ и очень хорошо чувствую это пятой точкой. Пожалуй, Зоя получает большее удовольствие - от бочки и стояков. На левом берегу на большом валуне - приличная стоянка, хорошо дополняющая порог. Любителям покататься рекомендую взять на заметку - это единственное место на Калге с таким сочетанием. 
Еще три "номерных" порожка. Не представляют ничего интересного и сложного, идутся по струе. Второй из них имеет внизу островок, который обходится слева. 
Дальше можно идти сразу до поперечной линии связи. Впрочем, это совсем недалеко. После того, как вы посчитаете изоляторы на столбе, чальтесь слева. Рекомендую делать это ДО поворота реки налево - после можете не успеть. Это тот порог, который на карте показан двумя засечками. Это верно, в нем действительно две ступени. 
Первая очень неприятна: после левого поворота струя несет на поперечную гряду камней и почти полностью о них разбивается. Проходы в гряде не шире 1 м. Каякеры могут попытаться обойти гряду справа, но на двойке (даже на жуковской) такой маневр практически нереален. Если вы все-таки решили идти и миновали гряду, постарайтесь не попасть на обливники посередке: самосплав удовольствия вам не доставит. Конец первой ступени отмечают пара здоровых валунов слева, с них удобно фотографировать спасработы. Между ступенями на правом берегу есть стоянка, оттуда идет тропа в Калгалакшу. 
Вторая ступень представляет из себя длинную (~400 м) шиверу, не лишенную, однако, намеков на струю. Страховать можно в конце с левого берега - все, что выплывает из порога, течение несет сюда. Эту вторую ступень я оцениваю в III по высокой и III+ по средней воде. 
Как это все идти? Да не знаю я! Чем дальше смотрю, тем меньше мне хочется лезть в первую ступень. А тут еще местные рыбаки между ступенями сетку поперек поставили - наверное, для улавливания всего, что выпадет из байдарок... 
Первым идет... "Луч". Да, я забыл, впервые мы увидели их еще на Калгозере - трое на одной байде. "Луч" как "Луч", только шкура из совтранса, хотя я про этот аппарат раньше лишь слышал. Короче говоря, когда мы к этому порогу подплыли, они ходили по берегу и смотрели. Самый бородатый из них сел на корму один и с нашей страховкой отлично все прошел. 
Посмотрев на "Луч", Володя, Андрей и Модест решили идти. Сперва идут Птицы. Вылетают на камень, разворачиваются боком и крепко садятся на гряду. Водичка, приятно журча, переливается через Модеста, но юбки пока держат. Вдвоем с Володей стаскиваем их с камней и направляем на путь истинный. Слегка потрепанные, они уходят в улово за "страховочные" валуны. 
Володя с Мариной идут в обход гряды, но теряют ориентацию и вылетают на большой обливник посередке. Их разворачивает, медленно кладет и начинает ломать. Вниз плывут весло и володина каска. Спасработы проводим быстро: я вытаскиваю Марину, Володя стягивает байду и его потом ловит Модест, Андрей догоняет уплывшее, а растерянная Зоя стоит на камне и - увы - все это не фотографирует. Кстати, если вы попадете в похожую ситуацию, учтите, что "страховочные" валуны здорово подмыты, и под них можно уйти целиком. Меня оттуда вытаскивают на спасконце. 
Володина байда отделалась сравнительно легко: сломаны только две трубы кильсона - его мы усиливаем запасным веслом, - остальное лишь погнуто. Ну и десятка полтора дырок в шкуре. На ремонт уходит часа три, хотя Володя и предлагал бросить все это нафиг и идти в Калгалакшу пешком. За это время рыбаки несколько раз выходят на берег и проверяют сеть, но впустую - больше никто не проплывает. Я своего таймешка с помощью Модеста провожу у берега: полторы аварии - этого на сегодня достаточно. 
Вторую ступень Птицы идут нормально. Володя киляется в самом начале при выходе из улова - перекренил. Опять спасработы, но без пострадавших. Зоя остаток порога идти отказывается, на Таймешке идем я и Модест. Добрый старый Таймень давит все, что встречается: струи, валы, бочки... Без проблем доходим до низа и делаем ручкой этому неприветливому порогу. Я так до сих пор и не понимаю, проходима ли первая ступень на чем-нибудь, кроме каяка... 
Через 1 км. видна ЛЭП 10 кВ, идущая вдоль дороги Калгалакша-Энгозеро. Можно пристать и лицезреть свежие следы машин. Перед мостом на повороте - порожек (ничего интересного). Мост лучше идти в правую протоку (их там две) и левый пролет. Течение не очень быстрое и сложностей нет. Дальше - ровная вода, опять острова и лабиринт проток. На левом берегу - приличная стоянка; занята москвичами. Немного болтаем с ними - они имели оверкиль под провалившимся мостом. Сообщают расписание машины из Калгалакши - мы его уже знаем. Я между тем думаю, где бы нам встать до Калгалакши - в море выйти сегодня мы уже не успеем. Хотя сколько сейчас времени - не знает никто: Володя свои часы размочил еще до Энгозера, а теперь при спасработах обнулились и мои. Больше часов в группе нет. По солнышку и методом экспертных оценок решаем, что сейчас 20:30. Отныне время будет условно-бортовое. 
Вплываем в большой и очень мелкий плес. Впереди, за мысом видны крыши Калгалакши. Долго плаваем по тростнику и ищем стоянку. Наконец что-то находим слева. Местечко не очень, но другого здесь просто нет. Долго ищем, куда приткнуть третью (то есть мою) палатку - снова оказались где-то на выселках. Завтра предстоит сделать окончательное решение, куда идти дальше: погулять по морю и вернуться в Калгалакшу, идти в Гридино или рискнуть и отправиться морем в Кузему. А сейчас - на горшок и в мешок: последний порог нас здорово вымотал. 
4 августа. Калгалакша - Яголомба - губа Попова 
---------------------------------------------
Настроение у всех какое-то дневочное: идти никуда не хочется, ничего делать - тоже. Тем более, здесь есть немного уже почти спелой черники. 
Днем пошли в Калгалакшу - до нее можно дойти пешком, если перебраться вброд через мелкий порожек. На переправе я попытался закинуть кроссовки на другой берег, но не добросил - пришлось быстро скакать по камням и догонять их. Лесная тропинка примерно через 1 км. выводит на восточный край деревни. В деревне - тихо, редкий народ ходит по дощатому помосту, заменяющему улицу. Слева в сотне метров - море. Посередине деревни - мост через один из стоков Калги. Под мостом очень мелко и много камней. Сюда легко доплыть из нашего болота, пройдя небольшой порожек. У правления колхоза стоит вахтовка на базе "Урала" - она и ходит на станцию. Зашли в радиостанцию и узнали, что машина ходит, как мы и рассчитывали (пн, ср, сб), но сесть на нее с рюкзаками может быть проблематично: вчера кто-то уже не уехал. 
Итак, до ближайшей машины у нас еще 2 полных дня. До Куземы идти - минимум 3 дня, это если повезет с погодой (прогноз хороший). Правда, есть возможность добраться до Куземы на моторке - местные предлагают сами, да так, что мы с трудом от них отделываемся. Решаю не рисковать и идти в Гридино: туда за 2.5 дня добраться реально, а если мы не успеем, есть резерв - суббота. Выход назначен на 8 вечера - максимум прилива в ~9 часов, а всякие морские пороги нужно идти только в высокую воду. 
Перед выходом Зоя пытается искупаться. Долго с ней плаваем на байде по плесу и пытаемся в этой луже найти место, где не было бы водорослей, и ноги не касались дна. Тщетно - максимальная глубина здесь - лишь по плечи! Но Зоя все равно купается. Я ей компанию не составил, а искупался у берега в одежде, когда вылезал из байды. 
Вышли мы, конечно, позже 20:00. Порожек (Коровий), через который мы шли днем пешком, идем и сейчас пешком тоже. Володя пытается, подпрыгивая на весле, проплыть хотя бы часть, но этого ему не удается. Нижний плес весь зарос тростником и прочей травой. Плыть приходится в лабиринте мелких островов и камней. Вообще, на карте этот кусок показан совсем неправильно: ориентироваться практически невозможно. Чтобы доплыть до Коровьего, пришлось продираться через стену тростника и хвоща. Я попытался нарисовать схему, как там плыть. Наверное, допустил много ошибок (рисовал по памяти); если кто-нибудь меня поправит - будет хорошо. 
Слева на невысоком скалистом берегу видим роскошную стоянку. Эх, вчера не доплыли до нее совсем чуть-чуть! 
Еще один мелкий порожек, и мы попадаем в море. Точнее, это то, что называется Лисьим озером, но вода здесь уже вполне соленая. Лисий порог можно только угадать - он весь затоплен. Плывем вдоль правого берега, провожаемые закатом. И здесь тоже есть хорошие стоянки. Коллеги! Если вы не собираетесь заканчивать в Калгалакше, выходите в море - совсем другие ощущения! 
Сворачиваем в нужный нам залив. Хмм... Странно, это явно тупик - мелко, везде каменистый берег. Никаких следов порога! Плывем все-таки вглубь - не может же карта (и люди!) врать до такой степени! 
Доплыли. Дааа... Такого я еще не видел... Среди россыпи сухих камней прямо уходит узенький (~1 метра) канал, явно искусственного происхождения. Можно только проводится - глубина сантиметров 20. Через полтораста метров попадаем в маленькое озеро. Из него такой же канал, немного поглубже и пошире - можно плыть, отталкиваясь веслами от камней. 
Озеро Большая Яголомба. Острова, камни, скалы, оранжевый закат, тихая погода - очень красиво. Между прочем, вода пресная. Полно мест для стоянки. Жалко, что мы не можем здесь устроить дневку! 
Два промежуточных прохода на северо-восток непроходимы. Идем в сторону избы. Изба в довольно плачевном состоянии, но внутри есть печка и полати. С трудом выгоняю народ и себя из тепла. Если бы знать, что нас ждет в Гридино, никуда бы сегодня дальше не пошли! 
Порог Рякко имеет тот же вид, что и предыдущие три: канал среди камней. Довольно глубоко, байды проходят свободно. 
Плывем в узком, почти прямом проливе. Левый берег скалистый. Морской порог определяется лишь по косвенным признакам - изгибу берега и нескольким торчащим камням. А вот сквозь порог Яичный приходится в буквальном смысле пролезать: беспорядочно стоящие камни и никакого фарватера нет. Вдобавок, уже начался отлив, и водица сквозь камни заметно течет. "Таймешек" проходит с трудом. 
Все! Теперь мы уже точно в море! Острова, камни, мели и прочая шхерность. Вдали видны маленькие кусочки горизонта. 
Темнеет, упиливших вперед ребят я вижу с трудом. Нужно где-то вставать - норму на сегодня мы уже выполнили. Стоять можно почти где угодно, но лучше найти место с минимальной приливной зоной. Высаживаемся справа на полуострове причудливой формы, не дойдя километра до триги "7". Всем хочется спать, поэтому вечерняя программа сегодня сильно сокращена. 
5 августа. Бросок в Гридино 
--------------------------
Ночью задул ветер. Палатка спрятана в яме, но деревья сильно шумят, и я думаю: что нам делать утром? Если такой ветер продержится днем, то о выходе из шхер и думать нечего. Придется разворачиваться и идти по своим следам в Калгалакшу. 
Утро встретило холодом, коротким дождиком (видимо, просто конденсация из остывшего воздуха) и не стихшим за ночь норд-норд-истом. За завтраком решаем пока погулять по суше, а потом видно будет. Отправляемся вдоль берега по направлению к триге, верхушка которой периодически видна из-за деревьев. Беда в том, что она не видна вблизи, а выдержать азимут на местности, состоящей из здоровенных плит довольно трудно. Продвижение вперед также осложняется черничными полянами. Народ разбрелся и потерял друг друга из виду. Мы с с Зоей дважды обошли вокруг полувысохшего болотца, набрали грибов, но зато потеряли карту. Мою, рабочую. Коллеги, если найдете - верните, я по ней ходил уже трижды! Теперь у нас на всех осталась лишь ксерокопия Андрея; Володя свою размочил еще в Энгозере. 
Вот и трига. Не очень высокая, но крепкая и стоит удачно - вид сверху хороший. Видим море (130? горизонта), буруны на камнях, избу на соседнем острове, тригу на мысу, куда нам нужно идти, залив причудливой формы в нашем полуострове. На востоке километрах в 15 наблюдается какой-то неопознанный маяк. Атмосфера удивительно чистая - в трубу видна полоса облаков над Терским берегом. Это уже Кольский, до него километров 70. 
Спускаемся - внизу намного теплее и солнечнее. Устраиваем военный совет и решаем попробовать пойти вперед после обеда. Ветер, вроде бы, стихает. 
Возвращаемся в лагерь и обнаруживаем, что устроили лесной пожар. Видимо, ветер раздул угли в костре, а вдрызг мокрый утром ягель на солнышке высох и загорелся. Огонь отошел метра на два и, на наше счастье, сдох сам. Пострадали: пластиковая миска, мешок с крупой, полупустая бутылка с пресной водой и флисовая куртка Андрея. 
Не торопясь обедаем, собираемся (очень не торопясь). Ветер выдохся окончательно. Я прикручиваю к "Тайменю" руль, вызывая зависть у других байдарок. Выходим на закате, около 20:30 по бортовому. Сразу начинается зыбь, заметно меня укачивающая. 
У Кабацких луд на берегу - целый поселок бараков - временный лагерь рыбаков. Заброшенный. Вообще, следов пребывания человека на побережье достаточно, но все эти избы, триги, реперы не уродуют пейзаж, а придают ему грустно-романтическое настроение. Высаживаемся на мысу Гордней. У самой воды - двухметровый скальный обрыв, обточенный волнами. Сразу за ним - плоское как стол плато, поросшее мхом и чахлыми кустиками. Трига находится в рабочем состоянии, но лестницы наверх нет, а трап на одной из опор заметно подгнил. Здесь пригодилась бы веревка, но развязывать володину байду никому не хочется. Лезем так. Трига как трига, вид как вид: море, острова, закатное солнце. 
Плывем через мели у мыса Толстик. Правильно рассчитали - вода высокая, и камни закрыты. Все равно садимся по несколько раз. На одном из островов - избы, лают собаки. Через полчаса проплываем мимо Сосновцов. Это метеостанция - видны дом, антенны, причал. При нас подплыла моторка. Вылезаем на какой-то совершенно голый остров - ни одного деревца. Народ мерзнет и кушает финики. У меня - своя задача: видимость портится, нужно взять азимут и как следует прицелится. Володя предлагает набрать плавника, соорудить нодью и встретить рассвет здесь. Но нам до финиша идти всего километра 4, и, если здесь дунет, будет совсем грустно. Спускаемся вниз и волочем байды обратно к ушедшей воде. 
Минут через 40 подходим к цели. Очень удачно: пологий песчаный берег, ровные мягкие места под палатки. О нодье никто уже и не думает - лишь бы поставиться, забраться, застегнуться и уснуть. Даже байды до конца разгружать не стали. Гридино видно невооруженным взглядом - до него не больше километра. Вероятно, можно дойти даже посуху, утром разведаем. 
6 августа. Попытка финиша 
------------------------
Утром завтракаем (дров для костра маловато) и разбредаемся по суше. Володя, правда, остается верен своей рыболовной привычке и тралит воду спиннингом. Погода отличная, солнечно, ветра почти нет. Забираемся с Зоей наверх и обнаруживаем, что мы на острове. Судя по остаткам карты, это Лесоватая Луда. На макушке острова торчит невысокая трига, с которой виден весь гридинский залив. Пейзаж некрасивый, берег напротив весь выгорел - торчат сухие стволы. Наш остров намного приятнее. 
Спускаемся к проливу, отделяющему от материка. Пролив - узкий и мелкий, в низкую воду можно перейти вброд. Нам раздеваться не хочется, поэтому мы вызываем по радио Володю на байде. Берег с той стороны тоже каменный, точнее, скалистый. Вся деревня стоит на этой скале, уходящей ступенями в море. Залезаем на вершину, здесь ровно, а вот сбросы слева и справа обрадовали бы любого скалолаза. Под ногами - улица, дома, колодец. Кое-как спускаемся вниз и узнаем, что машина пойдет завтра в 9 от гаража, магазин сегодня не работает, а местное время отличается от бортового на 12 минут. Возвращаемся, еще раз насладившись видом сверху. Пролив обмелел настолько, что вода доходит чуть выше колен. 
Как нам лучше всего оказаться завтра утром у гаража? Пристать можно к любому причалу внизу, но собираться там на виду у всех и переть тяжелые байды вверх по шатким мосткам как-то не прельщает. Решаем собраться здесь, переправиться на володиной байде на материк, переночевать где-нибудь на скале и выйти к гаражу пешком, благо дорога уже известна. 
Пока сохнем, обедаем (или ужинаем?), укладываемся, уже темнеет. Челнок в исполнении Володи получается не очень быстрым и каким-то ненадежным в смысле остойчивости. Очень не хочется утопить байды в Белом море в штиль, да еще в сложенном виде! Но все кончается благополучно. Володя разбирает байду и оставляет шкуру на берегу "на память". ТЭЗа совсем растрескалась... 
500 метров по скале при свете зеленой зари и редких звезд. Грустный временный лагерь. Куча рюкзаков, укрытая тентом под скрученной ветром северной сосной. Фотография бледного северного неба с взошедшей Венерой. Андрей, насмотря на комаров, укладывается снаружи и собирается хотя бы раз за поход встретить рассвет. Жаль, что все так быстро закончилось... 
Как же я был неправ! 
7 августа. Гридино. "Это не конец, это начало конца" 
---------------------------------------------------
Подъем в полшестого утра (при том, что легли в два). Все вялые и сонные. Мерзнем. Ничего, сейчас согреемся... 
Две ходки по скалам. "Таймень" за плечам норовит своротить своего носильщика в пропасть. Припасенную тележку здесь можно использовать лишь в качестве скальной закладки. 
К 8:30 и люди, и рюкзаки собираются у гаража. Около 9:00 появляются несколько местных. Ждем. Ждем. Снова ждем. Около 9:30 появляется женщина и сообщает, что рейса утром не будет: шофер на единственной заведшейся машине ночью повез больного на станцию и еще не вернулся. Местные расходятся и через некоторое время уезжают на "жигулях". Мы отходим за гараж, варим завтрак и снова ждем. Кое-кто ждет лежа с закрытыми глазами. 
По звуку - едет машина. Грузовик. У самой деревни она въезжает во что-то большое и твердое и глохнет на несколько минут. Затем заводится и с трудом заезжает во двор. Пожалуй, водила сегодня не в форме... Шансы уехать сегодня падают. 
Ждем. Сидим, лежим, идем в магазин (из съедобных для туриста предметов там только макароны и конфеты), обходим закрытую почту, смотрим на церковь, заходим в правление колхоза. Там подтверждают нулевые шансы уехать колхозной машиной, т.к. норма бензина на сегодня уже сожжена. И вообще, неизвестно, удастся ли уехать и в субботу - "колун" барахлит, а в самосвал все не влезут. Из самодвижущихся средств в колхозе имеется еще лишь трактор-трелевочник. 
Выехать попутной машиной отсюда также нелегко: сумасшедших ехать 55 км. по разбитой дороге за рыбой очень мало. Единственный, кто нас может взять, хочет 60 тыс. с человека и 20 тыс. за рюкзак. Делаем ему ручкой: при таких расценках из Энгозера в Питер нам придется идти пешком. 
Вариант с перемещением в Чупу морем на зашедшим за горючим рыболовном боте тоже как-то не прельщает: в Чупу придем, в лучшем случае, в субботу. И собраться нужно очень быстро, а у нас уже пол-лагеря стоит. 
В печали идем купаться в море. Находим спуск в залив, куда впадает речка Гридина. Вода прохладная, прозрачная и соленая. На скале можно загорать - ветер сдувает мошку. День теплый, даже жаркий, в тени ~25?. Морской курорт. 
Лагерь в 200 м. от деревни на скале в лесочке. Красиво и удобно: недалеко до колодца, близко от дороги, скрыто, а со скалы обзор хороший. Сперва я выскакиваю на дорогу при любом машинном шуме, но потом это надоедает и приходит апатия: ездят только 1-2 местных "жигуля". 
8 августа. Гридино - Энгозеро 
----------------------------
Полное расслабление и разложение. Ничего не хочется делать, никуда не хочется ни идти, ни ехать. Все уже морально смирились с тем, что нам отсюда не выбраться до субботы. А может быть, вообще никогда. 
Шляемся по деревне. На улице - пусто. У гаража двое с похмелья пытаются починить "колун". Пару раз он у них все-таки заводится. Предлагают за "жидкость" вечером отвезти нас до развилки. "А дальше? - Дальше не можем, бензина не хватит". Не верят, что у нас никакого напитка нет. И, вообще, правы - адмиральский НЗ в виде 0.5 спирта лежит в рюкзаке. 
Заходим в правление колхоза. Там удивляются: "Вы же вчера уехали!?". Предлагают позвонить в Калгалакшу и заказать машину оттуда. По телефону (работает!) узнаю запрашиваемую сумму и быстро прощаюсь. Блин, рыночная экономика... За такие деньги можно вызвать вертолет. 
Володя решает закрыть грудью амбразуру и сходить пешком до развилки на Калгалакшу (17 км). Может быть, удастся поймать машину там - все-таки вероятность больше. А нет - подберем его завтра. Может быть... 
Опять гуляем по деревне. Надежда умирает последней - где-то был человек, у которого есть вахтовка. Мы с ним вчера разговаривали - он не местный, и к предложению отвезти нас на станцию отнесся без восторга. Предложил поговорить утром. Ребята утром ходили, но его не нашли. А сейчас мы его встречаем на берегу. Он очень удивляется, чего мы не пришли утром. Договариваемся за 150 тыс, старт через 15 минут. 
Бегом в лагерь. На ходу связываюсь по радио с оставшимся там Андреем, говорю чтобы снимался. Встречаем двух утренних похмельщиков ("Ребята, давайте мы вас на тракторе отвезем...") - с трудом от них отделываемся. 
Кидаем шмотки в рюкзаки как попало - получаются большие бесформенные мешки, из которых торчат разноцветные предметы. Отправляю Зою с Мариной на дорогу сторожить машину. Через 25 минут от момента тревоги все лежит на обочине. Как мы в спешке ничего не забыли - не понимаю. 
А машины все нет. Хватаю рацию и бегу наверх на скалу. Ага, вон она внизу, заводится. Перехватил. Грузимся. Едем. Едем!!! 
Из кабины хорошо видны отпечатки володиных шиповок в дорожной пыли. Последние 2 часа здесь никто не ездил. Володю догоняем только через полчаса - здоров ходить. 
Водитель - начальник леспромхоза - живет в Кеми. Интересный человек, болтаем с ним всю дорогу. Дорога, мягко говоря, в неважном состоянии: трясет и болтает немилосердно. Как они тут на "жигулях" ездят? 
2 часа - и мы на станции. Магазины, пиво, свежий хлеб. Цивилизация! Даже поезд на Питер сегодня будет! На прощание купаемся в озере за станцией. Как неожиданно все кончилось... 
Ну и некоторые выводы и глупые советы 
------------------------------------
Маршрут, который мы прошли, состоит из трех частей: озерная система, Калга и море. 
На озерах очень красиво. Это лучшая часть маршрута с эстетической точки. Лучше было бы постоять где-нибудь пару дней. Народу много, но места всем хватает. 
Калга - речка очень своеобразная. Мягкий грунт по берегам податлив, и большой расход делает свое дело: река меняется очень быстро. По всей реке полно подмытых, упавших, снесенных деревьев. На порогах это может быть очень неприятным. Кстати, и пороги нехарактерные для северной Карелии: падунов и плит нет, но шиверы отменные. По средней воде техническая сложность большинства порогов возрастет, по сравнению с высокой. Шансы навернуться тоже достаточные. Особенно, если вспомнить, как начинаются большинство порогов на Калге. Памятник на пороге перед Калгозером - тому свидетельство. В качестве первой карельской речки не рекомендуется. 
В низкую воду река в спортивном плане будет малоинтересна. 
Стоянок на реке мало, почти все я упомянул. Если народу будет больше, то их перестанет хватать. Особенно это касается Калгозера. Характер берегов таков, что найти хорошее новое место шансов немного. Количество народу на речке за 5 лет (с 1991 г) увеличилось на порядок... 
"Морская" погода нас побаловала: жара и почти полный штиль. За четвертый мой морской маршрут такое впервые. В шторм кусок от бухты Попова до Гридино мне идти бы не хотелось. Если погода приличная, и у вас есть несколько дней в запасе - выйдете в шхеры - не пожалеете. Только пресной воды с собой наберите. 
Не рассчитывайте особенно на отъезд из Гридино: колхозная техника почти вся разбита, колхоз нищий, а попуток мало. 
В Калгалакше извоз туристов - дело привычное, сняться оттуда проще, но и дороже. Можно сниматься и морем, через Кузему или Чупу. 
Не показывайте местным спиртное: многие из них в таком состоянии, что готовы ради "жидкости" на все. Не отстанут, пока не убедятся, что выпили все, что было. 
Отдельный разговор о речке Гридине. Она явно проходима в высокую воду. В крайнем случае, на порогах потребуется проводка. Ау, ходил ли кто-нибудь по ней? 
Дороги. Всякая заброска через Ниженский (бывшая зона) малореальна - лагерь заброшен и дорогой не пользуются уже лет 5. Вообще, из Энгозера в сторону моря сейчас действует лишь дорога на Калгалакшу с ответвлениями на Сигорецкие озера и Гридино. Этих дорог (как и конца Калгалакшинской) на стандартной карте-двухкилометровке нет. Дороги здорово разбиты: как люди ездят там на "жигулях", я не понимаю. 
* Лоция: Энгозеро - Калга - Калгалакша * 
==================================== 
Категорийность для байдарок по высокой воде. 
Препятствия считаются от Энгозера. 
Выход из Энгозера: плыть вдоль левого (южного) берега и оглядываться назад. 
#1 Перекат на втором повороте залива после Энгозера. 
Ничего существенного, но неожиданно. 
#2 Порог с остатками моста и бревнами над водой. Непроход 
или, если бревен нет, II+. Просмотр справа, здесь же 
стоянка. 
Оз. Песчаное 
#3 Перекат 
#4 Перекат. До #5 - 200 м. 
#5 100 м порог перед а/м мостом. III. Чалиться справа. Осмотр 
слева и справа, заход слева или справа. Прижим к 
центральной опоре моста 
Автомобильный мост 
#6 Завал на сваях перед ж/д мостом. Проволока. Под мостом 
тоже сваи. Осторожно идти справа 
Железнодорожный мост 
ЛЭП 220 кВ 
#7 Порог. III. В середине плиты, внизу остров - обход справа. 
Осмотр слева. 
#8 Перекат. 
#9 Порог 100 м. II. Смотреть и идти слева. 
#10 Порог 30 м. III. Две протоки: в правой - бревна поперек, 
непроход; В левой - камень в струе, затем прижим к 
острову. Осмотр слева. 
#11 Порог 100 м. II+. Просмотр слева. Идти слева - 2 мощных 
обливника, бочки, валы. 
Поригозеро 
#12 Порожек н/к 
#13 Порожек н/к 
Небольшое озеро 
#14 Перекат 
Небольшое озеро 
#15 Перекат 
#16 Перекат 
#17 Порог II-. Мелко, много камней. Идти слева, лучше 
осмотреть. За порогом слева - стоянка. До #18 - 200 м. 
#18 Порог II-. До #19 - 150 м. 
#19 Порог н/к 
Пиртозеро 
#20 Перекат 
Маленькое круглое озеро 
#21 Перекат 
#22 Перекат 
#23 Порог. Две ступени (400+40 м), разделенные круглым омутом. 
III+ - IV. Первая ступень: длинная мощная шивера, 
трудности в середине и конце, высокие обрывистые берега. 
Вторая ступень: струя несет на большой камень. Просмотр 
справа. 
Первое Амбарное озеро 
#24 Низкий автомобильный мост. Течение несильное. 
Второе Амбарное озеро 
#25 Перекат 
Третье Амбарное озеро 
Четвертое Амбарное озеро 
#26 Шивера. Мелко, много камней, течение умеренное. 
До #27 200 м 
Справа - остатки съезда на лед (зимник?) 
#27 Завал у правого берега и камни в русле. Обход слева. 
До #28 300 м. 
#28 Порожек. Кривая струя на правом повороте, внизу - прижим 
налево и камни. II 
#29-31 Серия из трех порожков. Сильные струи, кое-где камни. 
II-II+. Не проскочить в #32! 
#32 Порог Голяновского 250-300 м. III. Мощная струя между 
камней, внизу могут быть заломы. Осмотр справа 
#33 Многолетний завал. Обнос по низкому берегу слева 10 м. 
Калгозеро Выход из Калгозера - в левую (северную) протоку. 
#34 Перекат 
#35 Порог 200 м. II+ перед и после моста на заброшенной 
дороге. Прижим к опоре моста слева. Под мостом могут быть 
бревна. До #36 - 5 минут хода 
#36 Порог II-II+. В средней части - неприятные камни, по 
низкой воде непроход, обход справа через канализацию. 
#37 Порог II. По струе слева. Смотреть тоже слева. 
#38 Порог 100 м, II+. Мощная прямая струя, внизу посередке 
камни. Обход слева. 
#39 Мощный короткий (30-40 м) порог. III. Камень в струе 
виден плохо. На левом берегу стоянка. 
#40 Порожек н/к 
#41 Порожек II-. Внизу - каменистый островок, обход слева. 
#42 Порожек н/к 
Линия связи поперек реки 
#43 Двухступенчатый порог (100+400 м). Первая ступень на 
байдарке почти непроходима: две гряды "в замок" и камни 
посередине. Между ступенями - 20-30 м. сравнительно чистой 
воды. Вторая ступень - длинная мощная шивера, III. Осмотр 
слева. Между ступенями справа стоянка, 2.5 км. по тропе до 
Калгалакши. 
#44 Порожек на повороте н/к 
Дорога в Калгалакшу, мост. Мост лучше идти в правую протоку. 
Далее смотри прилагаемую схему 
#45 Порог 20 м. II
#46 Порог под мостом - уже в Калгалакше. Мелко, много камней. 
Вход справа, выход слева. 
(C) 1996-97 И.А.Кузнецов 
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Фидошные дополнения 
From Alex.Korchmar@p100.f28.n5020.z2.fidonet.org Date: Fri, 20 Sep 96 
Из того же Энгозера вытекает кроме Воньги достаточно интересная река Калга. Минусы - неудобный от'езд (или рыбацкой посудиной из Калгалакши - если она в нужный момент болтается на рейде, или по дороге - если ее достроили и по ней что-нибудь ездит, или 70 км по Белому морю - на любителя.) и полное отсутствие отчетов/описаний. 
From Alex.Tutubalin@f96.n5020.z2.fidonet.org 
Доpогу достpоили и по ней ездят. Пpичем доpога хоpошая -- я видел выезжающий с этой доpоги Audi (пpошлого века) и мужики сказали, что едут пpямо из Калгалакши. Только вот коpоткая эта Калга и (по pассказам) наpоду на ней в этом году было много. 
Да, в Беломоpске сей год я встpетил наpод, возвpащающийся с Сумы. По их pассказам, забpасывались они из Сегежи (машиной до канала, пеpепpава и машиной до Хижозеpа). Они же говоpили, что машину до Хижозеpа (и выше пpи необходимости) легко найти в Сумпосаде. 
From Alex.Korchmar@p100.f28.n5020.z2.fidonet.org Sat Sep 21 20:02:28 1996 
Subject: Боярская-Калга-Белое море ч.4 
IK> стояков. Я хорошо помнил место причаливания по 1991 г (сразу после IK> поворота справа к лежащим на берегу бревнам) и проблем у нас не IK> возникло. IK> Порог состоит из двух ступеней, разделенных большим круглым IK> омутом. Первая ступень - длинная (~400 м) и очень мощная шивера. IK> По высокой воде есть несколько струй. Трудный участок примерно IK> посередине, где струя наталкивается на выступ левого берега и IK> делает два резких поворота влево-вправо. Очень неприятен выход. [...] IK> Вторая ступень вытекает из омута под прямым углом вправо. Она IK> короткая, но тоже непростая, поскольку в середине стоит жандарм, IK> очень похожий на лосевский, только поменьше. От лосевского он IK> отличается еще и тем, что струя несет прямо на него. Это снос с IK> берега и воды незаметен. Hиже есть еще пара камней, о которые IK> можно ободрать каски. IK> Берега обеих ступеней, кроме самого начала, высокие и IK> обрывистые, песчаные. Спуститься к воде реально, но веревка не IK> помешает. Страховать можно с воды в омуте и с правого берега ниже с воды - совершенно бесполезно. Смоет нафиг. 
IK> середины первой ступени. Вообще, чтобы обработать такой порог "по IK> правилам" нужно минимум шестеро страхующих: трое "гранатометчиков" IK> на берегу, двое в омуте и один для координации. IK> Обнос - по правому берегу (есть набитая тропа). В конце волока IK> на высоком берегу над второй ступенью есть стоянка. IK> Я оцениваю эту штуковину в IV. По низкой воде первая ступень IK> проходима, видимо, лишь на каяке. 


хм. Или оно за десяток лет сильно ухудшилось, или это не более чем III. Первая (равно и вторая) ступень заведомо "проходима" на развернутом "салюте-3"(есть мнение, что любое бревно маневреннее этого монстра :) Как раз этот порог у меня фигурирует в куче фотографий и в фильме (мы очень "удачно" утопили там байду, соответственно, пока ее вытаскивали, у меня была масса свободного времени). Hичего фатально сложного там нет, о скорости течения говорит то, что в пресловутом омуте мы купались, правда, соблюдая осторожность... при этом глупая собака, пренебрегшая техникой безопасности, была смыта как раз в нижнюю ступень, и тоже не пострадала. Как и все сложные места на Калге - технически ничего особенного не надо, последствия ошибок - чреваты. Пожалуй, действительно один из самых неприятных участков на этой реке (ну, если не воспользоваться тропой для обноса :) но никак не IV. Может, там еще один шмат берега отвалился? 
=============================================================== 
FILE: kalga97.txt 
Калга-97 
-------------------------------------------------------------- From: Efimov Andrew (efimov@ibch.siobc.ras.ru) Date: 17 May 1998 --------------------------------------------------------------
Собралось 8 человек (по байдам): Нос-Юл на Т-3, Валя-Настя на "Вьюне" (шестисотый), Ефимовы Андрей и Зоя на Т-2 и я с Воскобо на моей Т-3. 
Энгозеро 21.07.-22.07. 
Приехали где-то в 21 час. Как и в прошлом году нам предложили подбросить до озера за полтинник, мы отказались. Собрали лодки без проблем, Валя с Настей в первый раз увидели своего плавающего монстра. Выплыли в полночь. Проплыли не много на юго-запад встали на первой увиденной стоянке, как позже оказалось что это был мыс за котором начинается Калга. Утром народ съездил в Энгозеро, купили хлеб и еще какие-то продукты. Валя возле мостика поймал на спиннинг двух щурят и окуней, перед этим он в лагере с берега поймал хорошего окуня ~150 гр. Так с самого начала мы начали жалеть, что Валя выиграл в преф в поезде нечистку рыбы на весь поход. 
Энгозеро - исток Калги 23.07. 
Встали на воду в 12:00. Так как Валя и Настя первый раз в таком походе, мы их решили рассадить, я сел капитаном на Вьюн, а Валя матросом к Воскобо. Первый порог при входе в оз. Песчаное осматривали - плотина, левый проход завален, а средний и правый вполне проходимы. Заход по центру. Все без труда попадают в центральный проход (1.5-2 метра). Вьюн очень сильно крутится на воде, а в пороге еще больше я к этому не сразу привыкаю. В Песчаном сразу налево как следует из названия озера песчаный пляж. Вышло солнце, на пляжу купаемся и перекусываем. После озера два переката, шли сходу. В конце второго все цепляют один и тот же камень несмотря на сигналы прошедших брать правее. Ефимовы наехали точно на камень, их развернуло и накренило. Андрей и Зоя не долго думая вывалились из байды и продолжали свой путь держась за полузатопленную лодку. Повреждений никаких, разгрузили, вылили воду и поплыли дальше. Дальше был порог (трешка по описанию), который заканчивался под автодорожным мостом. На всякий случай ставим на страховку человека с "чулком". В правом сливе есть камушки между которыми надо попасть, после чего идет бочка около берега, в нее не угодить трудно, далее надо только хорошо вплыть в любые ворота под мостом. Левый проход в начале порога нам всем не понравился, там приличный камень и береза в струе, этим путем не пошел никто. Есть еще вариант идти совсем слева, проплыв по "канализации" за маленьким островом. Гордон после недолгого осмотра идет первым справа- без проблем, в бочку входит носом. Володя с Валей и Ефимовы идут через левую "канализацию", там им путь преграждало поваленное дерево, после все было нормально. Я с Настей проходим справа, все нормально. Сразу после моста на левом берегу находим железо от разломанной таймени, подбираем два почти нулевых стрингера толстый и тонкий с замками. Через метров 80 легкий перекатик, после чего река разливается вокруг многих островков. Вскоре замечаем впереди ж/д мост. Перед и под мостом торчат деревянные сваи, идем медленно и аккуратно. Через 1 километр, когда Калга стекается в одно русло, начинается порог. Прямо перед ним на левом берегу стоянка, там же начинается осмотр. Порог начинается с простой шиверы длиной метров 100, после хороших валов вдоль правого берега основной слив идет резко вправо перед островом по середине реки. Слева от острова мелко и много камней. Пока мы осматривали порог, Юлик с Носом, приплывшие первыми и уже осмотревшие порог идут его. Но не тут-то было зашли плохо садятся на первом же камне, с воды его плохо видно. Если бы вовремя выпрыгнули все кончилось хорошо, тяжелая трешка кренится и обворачивается вокруг камня. Ломаются по полной программе, как мы на Ассу в 91г. Вынужденно встаем перед порогом, а ремонте нет и речи. Позже вечером экипаж неудачников предлагает сняться с маршрута, мы не возражаем для нас это самое простое решение проблемы. 
Вечером кое-как поставили сеть вдоль травы одного из островков и сразу поймали в нее приличного сазана. 
24.07 
идем до Поригозера. Хорошая солнечная погода. Устроили мягко говоря полудневку. Купались, пытались ловить рыбу. Валю спустили по веревке в перекат отцепить мою блесну- успешно. После обеда и долгих прощаний Я, Юл и Нос поплыли вверх по течению к автомобильному мосту, где они должны были поймать машину до Энгозера. На груженой двойке пришлось нелегко. На мосту встретили группу с детьми, у них не было ни касок, ни спасжилетов и описания. Они тоже думали о снятии для них эта речка оказалась крутовата. Люди из этой группы сообщили нам, что здесь, неделю назад погибла девушка(1). Обратно я вернулся без проблем. 
--------------------------------------------------------------
1 Как оказалось позже она погибла на той единственной четверке (по описанию), которая есть на маршруте. --------------------------------------------------------------
Вышли в 18.30. Прошли порог, на котором сломали байду. Я иду первым и хочу пройти справа от острова, на "Вьюне" все проходит без проблем. Остальные, находясь все еще под впечатлением вчерашнего слома, плывут слева от острова, там как и предполагалось оказалось очень мелко, лодки пришлось проводить. 
Следующий порог всем понравился. Вначале порога большой бульник, который обходили справа. В конце порога основная струя бьет в гряду камней, но есть слив справа от нее, туда надо попасть. Все прошли хорошо. Только я все таки налетел задом на крайний камень гряды и пробил маленькую дырку выше ватерлинии. 
Дальше был не очень интересный порог. Заходили слева от входного камня, после чего выносило в валы у левого берега, там можно цепануть камень. 
Последний порог на сегодня был ничего. Перед входом в порог остров, так что в порог можно входить справа и слева от острова. Справа где все и пошли что-то журчит, мелковато. Все лодки входили в центральный вал слева от большого камня. После следует сильный прижим к левому берегу, где напротив пня на берегу камень, который все зацепили. Меня на легком "Вьюне", несмотря ни на что, сильно прижимает к берегу, и я с трудом проскакиваю между пнем и камнем. Сразу после порога вплываем в Поригозеро. Прямо по курсу на острове есть стоянка, но она уже занята. Становимся в 22.30 на полуострове справа при входе в озеро. Стоянка неплохая хотя вначале показалось, что будет много комаров. 
P.S. Все сегодняшние пороги осматривали. 
25.07. 
Выплыли в 14.30. Кошмар! Валя перед выходом из озера поймал щуренка ~600 гр. После озера сразу два переката, шли сходу. Затем еще перекат, его осматривает группа, стоявшая на острове в Поригозере. Женщина на берегу нам что-то сигнализирует руками. Мы, глядя на нее, спокойно проходим перекат. После переката я вытаскиваю первого и единственного в этом походе щуренка (такой же как Валин). Дальше озеро Безымянное. После озера еще какие-то простые перекаты. Затем порог, действительно, как сказано в описании, камни в струе, проходим слева без осложнений, предварительно осмотрев. Следующий небольшой порожек уже проскакиваем сходу. Ниже Калга снова разливается среди болотистых островков, делится на несколько проток. Огромный валун, торчащий посреди болота действительно красив, но можно его не заметить, если свернуть в правую протоку как сделали Ефимовы. Обедаем на Пиртозере на правом берегу, где заметили что-то вроде бани- несбывшаяся мечта похода. После обеда доходим до страшного, судя по описанию, четверочного порога. Определяем его по шуму и по белой майке, натянутой на кресте в месте для чалки. Идем смотреть. В общем все проходимо, только подводные камни с высокого берега кажутся зловещими, кстати часть правого берега уже обвалилась. Чтобы долго не терзать душу, начинаем обносить. Расстроенный обносом я так толком вторую ступень не разглядел. Разбиваем лагерь в конце обноса. Мы с Воскобо начинаем дежурить. 
26.07 
Идем до Калгозера. Вышли в 13.00, уже неплохо. Начались Амбарные озера. В конце первого Амбарного озера по правому берегу мост довольно низкий, приходиться сильно прижиматься к байде, чтобы не скребануть лицом по бревнам. Второе Амбарное больше первого. Искали выход из него довольно долго, расплывшись по всему озеру. Выход оказался за мысом в левом верхнем углу, относительно места входа. На выходе небольшой перекат или два. В третьем Амбарном выход вдоль левого берега. Четвертое все поперек перегорожено сетями, выход тоже по левому берегу. После последнего озера длинная шивера, по низкой воде нужен осмотр, так как камней довольно много, мы ее проскочили сходу, все получили удовольствие. Сразу после шиверы на правом берегу стоит группа с собакой, мы с ними начинали. Решаем встать на перекус напротив них. Пока готовился перекус Валя пошел кидать спиннинг. Один из забросов оказался удачным, блесна перелетела на другой берег, где ее уже поджидала собака. Она тут же запуталась в леске и подцепила блесну. Вокруг собаки собралась вся группа, как около хирургического стола, и провела успешно операцию по распутыванию лески и удалению блесны. Мы на эту картину без смеха смотреть не могли. После обеда были довольно длинные шиверы, которые мы осматривали, боясь влететь в порог Голяновского. Вскоре мы определяем его по шуму и валам. После первого слива напротив камня, именуемого Антоном, на правом берегу памятник Антону Голяновскому. Мы так поняли, что он разбился об тот камень. Осмотрев порог мы проходим его без особых проблем. Т-3 чуть не нанесло на "Антон". Дальше строго по описанию через минут двадцать доплываем до завала, обнос по левому берегу. Завершив волок (10м.), садимся в байды и доплываем до Калгоозера. Долго плаваем по озеру, решаем где встать сразу на левом берегу или плыть к пресловутой стоянке на высоком камне (из описания). В конце концов не захотев плыть дальше, возвращаемся к началу озера и встаем на левом берегу. 
27.08 
Дневка. Весь день идет дождь. Ходим по палаткам, играем в карты, поедаем продукты. К вечеру дождь практически прекращается, Валя с Зоей выходят на свою последнюю (в походе) рыбалку. Ловят с берега на удочку, рыбы на удивление получается приличное количество. День завершается жарехой. 
28.08 
Последний переход. С утра опять моросит дождь, кое-как собираемся и плывем. На воде дождь усиливается. Проплываем мимо стоянки на камне и сворачиваем на лево в Калгу. Река петляет среди болотистых берегов. Дальнейшее прохождение реки помнится смутно, были какие-то пороги, но ничего серьезного по сравнению с последним порогом не было. С начала мы доплыли до короткого и красивого порога. Мощная струя течет с хорошим уклоном, с воды порог вообще не видно. Слева высокий берег, на котором стоянка. Мы поднялись на нее там стоит группа. Дед, который там за главного, сказал нам что все предыдущие пороги ерунда (2-2+) и этот в том числе, а впереди нас ждет "офицерский" довольно серьезный порог. 
Вскоре мы доплыли до высоковольтной линии над рекой, сразу за которой должен был быть порог, и действительно за поворотом шумело очень хорошо, мы зачалились на левом берегу перед поворотом и пошли смотреть. Первое впечатление - надо обносить, после основного слива в основной струе много беспорядочно натыканных камней. Смотрели долго, обсуждали. Решили все-таки попробовать на разгруженных двойках. Решили не заниматься слаломом, а после основного слива уйти с основной струи под правый берег. На Т-2 и "шестисотом" прокатились мы с Андреем, оба раза садились на камень, но не фатально. Посмотрев на нас Валя и Воскобо тоже решили плыть на Т-3, в результате прошли чисто, лучше всех. Но это было еще не все, дальше за левым поворотом нас ждала вторая ступень в виде длинной шиверы. Ничего серьезного, можно лишь подумать над заходом. Валя с Вовой решили попробовать зайти ближе к правому берегу между двух камней, но не тут-то было между ними оказался третий, которого с берега не было видно. Валя выскочил на находившийся рядом камень, после чего лодка сошла с камня, и Воскобо продолжил путь один, больше мы его не видели (шутка). Вале пришлось несколько раз бросать спас-конец. Ефимовы зашли под левым берегом - удачно. Мы с Настей пошли так же, но на заходе лодку повело в сторону и уходя от одного камня мы сели на другой, на котором нас развернуло на 360?, дальше все хорошо шлось под левым берегом, в конце сместились в центр во избежании каких-то камней. На этом пороги закончились. Через некоторое время доплыли до моста и встали за ним на левом берегу. 
Вечером сходили в Калголакшу, попытались договориться о машине, поскольку автобус должен был быть только послезавтра. Какой-то пьяный мужик обещал взять нас, если проснется завтра утром. Поздно вечером мимо нас по дороге от поселка и сразу обратно проехала какая-то техника. Мы насторожились и решили ночью подежурить по очереди, а заодно собрать байды. 
29.08. 
День перед отъездом. Утром за нами никто конечно же не приехал. Днем погода как назло улучшилась отдыхали, купались, стреляли из пистолета. Валя с Андреем сходили в Калголакшу купили билеты на автобус, принесли от туда молока и сушек. В поселке они устроили небольшой бартер, поменяли литр спирта на два ведра малосольной рыбы сига и трески. Доедали ее аж в Черноголовке. 
30.08. 
The End. Встали рано. Собирали вещи, слегка позавтракали и стали ждать автобус. Когда он подъехал, все вещи были уже на мосту. Быстро грузимся и едем. =============================================================== 
FILE: ivina.txt 
По реке Ивине - Ивинскому разливу и реке Свири от поселка Ладва 
до города Подпорожья. 
Протяженность - 110 км. Число ходовых дней - 4 - 5. Сезонность - 10 мая - 15 июня. 
Ивина образуется от слияния двух речек - Шапши и Таржеполки и впадает в северную губу Ивинского разлива. Длина Ивины - 44 км, уклон - 1,49 м/км. Дно песчаное, на порогах каменистое, ширина до 16 м. Берега покрыты смешанным лесом, в районе деревень открытые. 
Подъезд к началу маршрута - от станции Ладва железнодорожной линии Ленинград-Петрозаводск, откуда попутным транспортом можно добраться до поселка Ладва (15 км). Он раскинулся по обоим берегам на 5 км. Собирать байдарки и становиться на воду следует ниже последних домов, после чего идти вниз по течению. Сразу после моста - первый порог (400 м). Ниже еще два, менее сложных, разделенных короткими плесами (100 и 150 м). Затем длинный плес, а в 5 км ниже устья правого притока реки Пай сложный порог Вороний (200 м), с крутым поворотом и косыми стоячими волнами. Берега Ивины то обрывистые, то пологие, лесистые. Местами река разливается. Посреди плеса встречаются небольшие островки, густо заросшие кустарником. До устья еще три несложных порога по 70 100 м. 
Ивинские пороги проходимы только в высокую воду. Опытная группа в половодье может начать маршрут непосредственно от станции Ладва, при этом длина пути увеличится на 13 км. Группы, желающие пройти этот маршрут в конце апреля - начале мая, должны до выезда уточнить, прошел ли ледоход по Ивине и очистился ли от льда Ивинский разлив. 
Выйдя в Ивинский разлив, образовавшийся после постройки плотины Верхнесврской ГЭС, нужно идти вдоль западного берега на юг. Условия плавания здесь озерные. Усложняются они оставшимися в зоне затопления деревьями у берегов. В устьях речек, впадающих в разлив, хорошо ловиться рыба. В юго-западной оконечности Ивинского разлива Свирь входит в коренные берега. 
Дальнейший путь следует держать по Свири, где идти лучше по краю фарватера, не заходя в него. Недалеко от плотины Верхнесврской ГЭС появятся грузовые причалы и рейды. Здесь маршрут заканчивается. Выходить надо на левый берег, где расположена основная часть города Подпорожья. 
Первое поселение у верхнесвирских порогов возникло в начале XVII века. По приказу Петра I сюда были переведены крестьяне из Новгородской губернии для проводки судов через пороги. 
В 1932 году здесь началось строительство Верхнесвирской ГЭС. Война прервала строительство, и станция вступила в строй только в 1951 году. Одновременно стал быстро расти поселок. В нем начали создавать крупные промышленные предприятия. В 1956 году поселок был преобразован в город. Теперь Подпорожье - крупный промышленный центр области. Город застроен новыми благоустроенными домами. 
Этот маршрут не может быть категорийным из-за недостаточности километража, хотя препятствия здесь довольно сложны. 
Маршрут можно изменить, если, выйдя в Ивинский разлив, повернуть на восток. Дойдя до большого залива, пересекать его можно только при устойчивой, тихой погоде. Разлившееся вдоль Свири водохранилище на 213-м км от устья заметно суживается, и река почти входит в свои прежние берега. На 214-м км на правом берегу расположена пристань Красный Бор, а нп противоположном деревня Карнаволок. Отсюда до Онежского озера остается всего 6 км. На прямом участке Свири вдоль обоих ее берегов находится Карнаволокский рейд для судов и гонок (составы из плотов леса для буксировки). Здесь переформировываются озерные гонки для дальнейшей отправки по реке. 
В истоке Свири расположен поселок Вознесенье, где маршрут заканчивается. В прошлом это был крупный перевалочный пункт с озерных судов на речные. После создания глубоководного Волго-Балтийского пути, по которому проходят суда типа "река-море", он частично потерял свое значение. Однако все же остается важным промежуточным портом. Вознесенье связано автобусным сообщением: с левого берега - с городами Вытегрой и Подпорожьем, а с правого - с Петрозаводском. 
Литература: 
1) Л. Плечко "Водные маршруты Ленинградской области", Л., Лениздат, 1987 г. =============================================================== 
FILE: laya.txt 
По реке Лае. 
Протяженность - 150 км. Число ходовых дней - 8 - 10. Сезонность - июль - август. Категория сложности - II. 
Маршрут проходит по северо-западу Архангельской области. Лая (длина 171 км) вытекает из Лайских озер и впадает в крайний левый рукав дельты Северной Двины. Русло реки извилистое, течение быстрое, на ряде участков пороги. Высокие берега, поросшие хвойным лесом, местами сменяются болотистыми низинами. Лес изобилует ягодами и грибами, в старицах, озерах и устьях притоков хорошо ловиться рыба. Лучший вид транспорта для спуска по Лае плот на камерах или, в крайнем случае, из бревен. Поскольку Лая временами мелка, узка и извилиста, плоты надо делать на 2 человека (салики). 
Подъезд к началу маршрута - от станции Ломовое железнодорожной линии Обозерская-Архангельск. От станции, предварительно расспросив местных жителей, идти на запад 20 - 23 км по заброшенной лесовозной дороге к бывшему Лайскому лесопункту. Дорога идет по пересеченной местности с моховыми болотами в низинах. Выйдя к бывшему поселку лесорубов на берегу Нижне-Лайского озера, надо остановиться на дневку. 
Нижне-Лайское озеро вытянуто с юга на запад на 2 км; берега приподнятые, холмистые, за исключением северной части - низкой, заболоченной. Между Нижне-Лайским и Средне-Лайским озерами 1,5 км. Средне-Лайское своими очертаниями напоминает полумесяц, обращенный выпуклой стороной к востоку. Длина озера 4 км. В конце его, в месте впадения Лаи, - разрушенные бараки. Отсюда до истока реки 16 км, но она узкая, изобилует завалами, и начинать поход выше не стоит. 
Первые 3 км от Нижне-Лайского озера Лая течет в широкой долине. Пойма заболочена, заросла осокой, встречаются старицы. После устья правого притока - Северки Лая подходит к высоким лесистым берегам. Здесь больше сухостоя и удобных мест для постройки плотов, чем в районе поселка, но это увеличит путь еще на 3 - 4 км. Ниже долина опять расширяется, берега понижаются, много болот. Пойма покрыта лесом и кустарником. В русле несложные порожки и перекаты. Удобное место для ночлега у второго брошенного поселка лесорубов - в 16 км от устья Северки. 
За поселком количество перекатов и порожков возрастает, они становятся сложнее. На этом участке Лая пересекает ряд каменных гряд, идущих одна за другой с небольшими разрывами. Трудность их преодоления в том, что проходы в камнях расположены у разных берегов и на коротком участке. Надо успеть перейти на другую сторону, избежав прижима. Наиболее сложный порог - возле устья правого притока - Крассы. Здесь начинается самый трудный и красивый участок реки. До впадения левого притока - Большой Урзуги Лая на протяжении 10 км течет в узком каньоне, среди высоких берегов из красноватого песчаника, покрытых хвойным лесом. Цепь порогов на этом отрезке реки проходится после просмотра. 
Приняв Большую Урзугу Лая делается шире, полноводнее. Меньше порогов, перекатов, и они проще. Узкая полоса лугов по берегам тянется с небольшими перерывами почти до устья. В 7 км ниже устья Большой Урзуги в Лаю впадает правый приток Шухта. Около ее устья длинный (1,5 км) перекат, а в 1 км от него - короткий порог. Далее идут длинные спокойные плесы, изредка попадаются острова. Проходить их надо придерживаясь правого берега. Здесь река извилистая, течет среди холмистой равнины, несколько раз меняя направление с северо-востока на северо-запад, и наконец поворачивает на север. В 20 км за устьем Шухты последний несложный порожистый участок протяженностью 5 км. Дальше Лая спокойно течет среди невысоких луговых берегов. 
Маршрут можно закончить у железнодорожного моста, откуда 1,5 км до станции Лайская железнодорожной линии Исакогорка-Северодвинск. Идти надо по полотну в сторону Северодвинска. На станции есть магазин. В 8 км ниже, на правом берегу, село Лайское, около него река мелкая, песчаными косами. После впадения правого притока - Литы в русле Лаи появляются острова, а в пойме - озера-старицы. По мере приближения к устью берега понижаются. В устье Лаи, в поселке Лайский Док, маршрут заканчивается. От поселка можно доехать на катере до Архангельска. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: ponxgoma94.txt 
Поньгома, 1994 
(c) А.Тилипман. Ver.1.0 
Оригинал приведенного ниже отчета хранится в библиотеке МГЦТК. В электронной версии фотографии пока недоступны. 
ОТЧЕТ О ПОХОДЕ [Маршрут][График движения][Статистика][Топозеро][р.Поньгома][Дневник][Резюме][Конкурс!] 
Район проведения: Северная Карелия; 
Время проведения: 1994 год, конец июля - август; 
Километраж: 237 км (на байдарках); 
Категория сложности: 2-ая (с элементами третьей); 
по маршруту: 
п.Кестеньга 
оз.Топозеро: 
(о.Жилой - о.Тараскин - Вахта) 
оз.Левицкое 
оз.Поньгома: 
(через урочище Трифон-Варака) 
р.Поньгома: 
(оз.Номоозеро - оз.Кокорино - оз.Вокшозеро 
дер.Вокшозеро (нежил.) - Мост Мурманского шоссе 
пор.Падун - пор.Стол - оз. Бол. и Мал. Рогозеро 
Роман-Порог - пор.Корней) 
Мост Мурманской Ж.Д. 
Группа: 1/4-205 Руководитель: Антон Тилипман 
Контактные телефоны (в Москве): 596-0-695 
212-0246 
1. ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ ПО МАРШРУТУ 
28.07 3км п.Кестеньга - п-ов Нячякка +25 Ясно 29.07 Дневка +20 Переменно 30.07 13км п-ов Нячякка - протока +18 Пасмурно, дождь 31.07 21км протока - волок (1км) - о.Ерасимшуарет +22 Переменно 1.08 9км о.Ерасимшуарет - о.Жилой (вода +17) +23 Ясно 2.08 Дневка поиски монастыря (5км) (вода +20) +28 Ясно 3.08 9км о.Жилой - о.Тараскин (вода +20) +29 Ясно 4.08 Дневка пешая рад. на вышку (3км) (вода +22) +31.5 Мелкие облака 5.08 10км о.Тараскин - о.Хирвашшари +27 Крупные кучевые 6.08 Дневка +23 Переменно., гроза 7.08 21км о.Хирвашшари - Юношгуба +21 Ясно 8.08 12км о.Алешари (проводка) - Вахта +25 Мелкие кучевые 9.08 15км Вахта - Шолопово - Волок (1км) +24 Мелкие кучевые 10.08 8км Волок - оз.Левицкое - оз.Поньгома +26 Мелкие кучевые 11.08 Дневка (в 4 утра +5) +18 Переменно 12.08 Дневка пешая радиалка в дер.Левицкое (6км) +21 Ясно 13.08 15км урочище Трифон-Варака +22 Переменно 14.08 Дневка +16 Пасмурно, дожди 15.08 Дневка проводы Светы с Денисом +16 Пасмурно, морось 16.08 Дневка встреча, день рождения Тимофея +16 Переменно, морось 17.08 13км Трифон-Варака - р.Поньгома (ночью +4) +20 Переменно 18.08 21км оз.Кокорино - оз.Вокшозеро (ночью +10) +17 Переменно 19.08 Дневка +17 Мелкие кучевые 20.08 11км оз.Вокшозеро - баня (перед трассой) +17 Мелкие кучевые 21.08 10км Трасса М-18 - оз. Бол.Рогозеро +17 Переменно 22.08 9км Бол. - Мал. Рогозеро - р. Поньгома +19 Ясно 23.08 13км Роман-Порог +22 Мелкие кучевые 24.08 7км Роман-Порог - устье р.Егут +19 Ясно 25.08 Дневка +19 Переменно 26.08 17км р.Егут - ж.д.мост +20 Переменно, дождь 27.08 Дневка пешая радиалка в Кузему (13км) +18 Ясно 28.08 Отъезд 
НЕМНОГО СТАТИСТИКИ: 
всего дней - 31 день (!!!) 
из них ходовых по маршруту - 19 дней 
пройдено по воде - 237 км 
из них: 
по Топозеру - 113 км 
по озерам Левицкому и Поньгоме - 32 км 
от истока реки до ж/д моста - 92 км 
по реке без озер (e.g. Номоозеро, 
Кокорино, Вокшозеро, Рогозеро) - 72 км 
волоки и пешие радиалки - 29 км 
перепад высот общий - 97 м 
между оз. Поньгома и ж/д мостом - 91 м 
Все сведения о метрах и километрах могут иметь известную погрешность. 
2. СПИСОК ГРУППЫ, ОПЫТ, СРЕДСТВА СПЛАВА, ОБЯЗАННОСТИ 
Все участники группы обладали необходимым опытом водных походов 
2-ой категории сложности. 
ДЕЙСТВУЮЩИЕ ЛИЦА: 
1. Антон Тилипман 1К, руководитель, ч/б фотограф, 
public relations, магистр метеорологии 2. Оля Головичер 1М, специалист по технике безопасности, 
департамент варений и конфитюров 3. Саша Тоток 2К, отдел кадров (слайдов), обладатель 
черного пояса по метанию топоров 4. Саня Яценко 2М, шеф-повар, мастер спортивной гребли, 
любитель тихой охоты 5. Андрей фон Бремзен 2М, массовик-затейник, дегустатор, 
отдел критики руководящих верхов 6. Саша Подставкин 3К, морж и плотник, дипломированный эксперт 
по вопросам спортивного лесоповала 7. Света Бунькова 3М, хирург-костоправ, непревзойденный 
мастер пшенных каш 8. Денис Шорин 3М, физик, смелый экспериментатор, 
характер нордический, стойкий 9. Тимофей Струнков 4К, инженер-рационализатор, основатель 
движения 'Женщины против инцеста' 10. Серега Тилипман 4М, юнга-пиротехник, чемпион России 
по сбору ягод на пересеченной местности 
Байдарки 1 и 4 - 'Таймень-2'; 2 и 3 - 'Салют-3'. 
3. ОТ РЕДАКЦИИ 
Уважаемые читатели! 
Мы постарались приложить максимум усилий для создания этого отчета. 
С одной стороны, мы попытались не лишать его известной эмоциальной 
окраски. Искренне надеемся, что тон нашего опуса не оскорбит лучшие чувства 
по-настоящему серьезных спортсменов, считающих любой порог, сложности проще 
чем V+, детской забавой, а дневной переход менее 30 километров - немыслимым 
разгильдяйством. 
С другой стороны, наш отчет богат информацией, максимально приближенной 
к достоверной. К сожалению, Вы можете встретить определенные неточности. 
Они могут быть связаны с погрешностью измерений, с дефектами зрения 
наблюдателей, с дефектами слуха слушателей и с некстати начинающимся 
склерозом записывающих. Как Вы, наверное, понимаете, после трудового дня 
бывает тяжело вспомнить сколько шиверок, например, Вы преодолели 
15 или же 16. В таких случаях мы старались не писать, что пройдено 
'порядка 40 порогов разной степени сложности'. 
К сожалению, никто из нас не владеет в достаточной степени навыками 
рыбной ловли. В связи с этим, мы почти ничего не можем сообщить публике 
о качестве рыбалки по маршруту. Немного утешает, однако, что встреченным 
нам группам, также не улыбнулась удача, в связи с погодными условиями. 
Надеемся, что никого не обидит отсутствие в отчете разного рода общей 
информации, типа количества озер в Карельском крае, или среднеянварской 
температуры воды. Все подобные сведения Вы сможете, при желании, отыскать 
в разнообразной печатной литературе. 
Мы считаем своим долгом извиниться перед мировой общественностью за 
явно недостаточный фотографический материал по реке. Как ни стыдно об этом 
писать, объясняется это, в основном, трагически погибшей пленкой. Надеемся 
в дальнейших наших отчетах восполнить этот пробел. 
Мы также приносим наши глубокие извинения МКК за самовольную задержку 
на маршруте почти на неделю по чисто эгоистическим причинам, связанным с 
исключительно благоприятными погодными условиями. 
Группа 1/4-205. 
4. ПУТИ ПОДЪЕЗДА И ОТЪЕЗДА 
1. ПОС. КЕСТЕНЬГА: чуть больше часа (63 км) на автобусе от ст. Лоухи 
Окт.ж.д. (останавливаются все поезда). Подходят автобусы, идущие до 
Кестеньги и Пяозерского. Когда на автобазе есть бензин, ходят 5 раз в 
день. Остановка прямо у воды. 
ВАЖНО: - Проводники багажных вагонов безбожно врут, утверждая, что 
на станции Лоухи нет багажного отделения. Это неправда 
вещи багажом посылать МОЖНО, взятки проводникам НЕ ДАВАТЬ! 
- Кестеньга с января 1994 года более не входит в приграничную 
зону, при въезде пропуска НЕ НУЖНЫ! 
2. Ж.Д. МОСТ ЧЕРЕЗ Р. ПОНЬГОМУ: ежедневно 931 п/б поезд Мурманск 
С.Петербург останавливается на левом берегу реки перед светофором 
в 11 с небольшим утра. Местные жители называют этот поезд 'веселым'. 
Кроме того, по рабочим дням ходит местный рабочий поезд до Кеми. Он 
проходит в 16 часов с копейками. Уехать из Кеми не представляет проблем. 
ВАЖНО: - Ни платформы, ни какого-либо знака на месте остановки этих 
поездов Вы НЕ НАЙДЕТЕ, поэтому внимательно прочтите все, 
что сказано выше. 
3. ПРОЧАЯ ВАЖНАЯ ИНФОРМАЦИЯ: 
- Существуют два места для схода с маршрута до начала реки: это Вахта 
лесорубов на Топозере и район урочища Трифон-Варака на озере Поньгома. 
В качестве аварийных эти пути отъезда вполне приемлемы. 
- Возможен сход с маршрута посередине его речной части по трассе 
Петербург - Мурманск. Транспорт - попутные машины до Кеми (около 90км). 
- Проблематичен некогда популярный способ завершения маршрута на 
Роман-Пороге в связи с разрушением моста через реку. Подробная 
информация - ниже в разделе 'О РЕКЕ'. 
- ОЧЕНЬЪВАЖНО! Своему злейшему врагу не пожелаю пробираться на станцию 
Кузема по одной из тех дорожек, что на карте ведут от берега реки выше 
ж.д. моста. Они есть, я по ним обеим ходил, но болота там, что 
называется 'глубже 2 метров'! 
5. КЛИМАТИЧЕСКИЕ И ПРОЧИЕ УСЛОВИЯ ПРОВЕДЕНИЯ ПОХОДА 
О ПОГОДЕ. 
Последние 3-4 года для севера Карелии были характерны жаркими и 
довольно сухими летними месяцами, особенно 2-й половиной июля и августом, 
как бы в опровержение стереотипа о Карельской погоде; но лето 1994 года 
было еще более жарким и еще более сухим. К сведению, максимальная 
температура, зафиксированная на Кестеньгском метеопункте, за время его 
существования была 32 градуса, что лишь на 1/2 градуса больше, чем мы 
измерили 4 августа. Более того, подобная погода стояла еще с июня, так 
что в начале похода у нас были серьезные опасения, что хорошая погода уже 
на исходе. Как Вы поняли, эти опасения не оправдались. Кроме того, что 
было жарко (а временами очень жарко), было еще и очень сухо. За 32 дня 
нашего пребывания в Карелии было всего лишь 6 дождливых дней, учитывая 
все, даже самые кратковременные дожди. И, еще раз повторюсь, лето было 
очень ранним. 
О ПОЖАРАХ. 
Разумеется, такая сушь вызвала большое количество пожаров. Неоднократно 
мы проплывали мимо участков сгоревшего или даже еще дымившегося леса. 
С вышки на острове Тараскин мы видели дым от нескольких очагов пожара. 
Пару раз за первые две недели нашего похода над нами пролетал вертолет, 
вероятно, следивший за обстановкой. Большинство из этих пожаров, по мнению 
представителей Кестеньгского лесничества, были инициированы незатушенными 
до конца кострищами, причем, как правило, виноватыми являлись не туристы 
(их здесь весьма немного), а местные рыбаки. 
О РЫБЕ. 
Кстати о рыбаках. Из-за жары на Топозере фактически прекратился клев 
рыбы. Двое повстречавшихся нам рыбаков сообщили, что за двое суток 
постоянной ловли они поймали лишь несколько хариусов. Чтобы окупить 
затраты на бензин им пришлось собирать ягоду. 
О ЯГОДЕ. 
Кстати о ягоде. В связи с ранним летом вся возможная ягода пошла 
невероятно рано. Так ко 2 августа уже почти сошла морошка, а черника пошла 
в промышленных масштабах. Далее, 4 августа мы уже объедались голубикой, 
12 августа начали находить зрелую клюкву, а с 15 августа мы уже варим 
варенье из брусники. К счастью, в районах ближе к морю начало лета было 
более холодным и дождливым, чем на Топозере, поэтому когда на Топозере 
черника уже почти сошла, на реке она еще сохранилась. 
О ГРИБАХ. 
О грибах. Если ягоде такая погода пошла на пользу, то грибам пришлось 
уйти в глубокое подполье. Грибы мы находили (в количестве, представляющем 
хоть какой-нибудь интерес) лишь на стоянке в урочище Трифон-Варака с 14 по 
16 августа, когда погода стояла холодная и сырая. 
О ТОПОЗЕРЕ. 
Про воду, которая сверху, сказано как будто все. Теперь про ту, которая 
снизу. Сначала о воде в Топозере. Практически всем большим озерам в 
Карелии была уготована тяжелая и незавидная участь - служить резервуарами 
для ГидроЭлектроСтанций. Уровень воды в некоторых из них поднимали на 20 
и более метров (как, например, на Ковдозере). При этом неузнаваемо 
менялась береговая линия, крупные острова дробились на более мелкие. 
Уходили под воду, присущие всем большим озерам, замечательные песчаные 
пляжи. Далеко не всегда вырубали лес на подлежащих затоплению территориях, 
и он так и оставался стоять в воде, наводя тоску и уныние (как, например, 
на Пяозере и, особенно, на Кундозере); а в некоторых местах лес с берегов 
'сползал' в воду, и это тоже совсем не радует глаз. 
Топозеро также является частью водохранилища (Кумского), но ему 
повезло. Воду в нем планировали поднять на 2 метра (лес, кстати, вырубать 
не собирались), но что-то почему-то не вышло и вода не поднялась (так что 
повезло, что лес не вырубили). Однако озеро все-таки было лишено 
невинности и сделано водохранилищем путем следующих хирургических 
вмешательств: 
а) была насыпана плотина, отрезавшая реку Поньгому от Топозера; 
б) было значительно углублено русло реки Софьянги, вытекавшей из 
Топозера и впадавшей в Пяозеро, чтобы между ними могли свободно ходить 
суда местного рыбозавода. 
Упомянутый выше рыбозавод ныне бездействует. Точную, конкретную причину 
выяснить не удалось. Впрочем, мало ли что сейчас пребывает в запустении. 
Из всех здешних судов на ходу находится лишь одно (названия не помню). 
Впрочем, на ходу мы его не видели. Спорадически совершает одно-двухдневные 
демарши по Топозеру. Временами навещает район плотины между озером и 
бассейном Поньгомы. С какой целью проводятся эти плавания нам никто толком 
объяснить не смог. Вероятно, это военная тайна, связанная с опасной 
близостью границы. 
Поздней осенью все Кумское водохранилище переводится в 'зимний' режим, 
в чем смысл не знаю, но выражается это в том, что воду спускают на 1-1.5 
метра. Так для чего затеян весь этот рассказ? А вот для чего - несмотря на 
то, что уровень воды в Топозере со строительством ГЭС не увеличился, во 
время 'зимнего' режима он УМЕНЬШАЕТСЯ. Теперь самое интересное - когда 
весной 1994 года закончился 'зимний' режим, оказалось, что шлюзовой 
механизм очень сильно проржавел и закрыть его оказалось просто невозможно. 
Таким образом, уровень воды и летом оказался в Топозере ниже нормы на 1.5 
метра со всеми вытекающими последствиями. (История основана на рассказе 
местных жителей.) 
Среди этих последствий необходимо отметить следующие: 
- образование большого количества песчаных отмелей и великолепных пляжей. 
Справедливости ради надо отметить, что и при нормальном уровне воды на 
Топозере немало превосходных песчаных и гранитных пляжей; 
- исчезновение или обмеление некоторых проливов между островами. Один раз 
нам пришлось делать километровый волок и дважды проводку; 
- отступ черты леса в среднем на 5-10 метров от берега, что позволяло 
удобно высаживаться на сушу практически в любом месте, разгружать вещи и 
разводить костры (кстати, без малейшего риска возникновения пожара). 
В целом, Топозеро очень красиво, особенно у ближнего к границе берега, 
вблизи которого расположена масса невероятно симпатичных островков. Для 
абсолютного большинства из них характерно наличие по крайней мере одной 
удобной бухточки с песчаным или пологим монолитным пляжем. Необходимо 
особо отметить тот факт, что на этом (западном) берегу Топозера 
практически не производятся лесозаготовки (кроме южной части озера) 
и многие участки леса являются девственными. 
О РЕКЕ. 
Теперь про воду в реке. Некогда, а именно до строительства плотины 
между Топозером и Левицким, Поньгома была весьма крупной по здешним меркам 
рекой. Нынче же, будучи отрезанной от Топозера, ее водосброс уменьшился 
более чем в два раза. О былых временах говорит гордое название порога 
Хямех на протоке из Левицкого в Поньгому, что в переводе значит 'короткий 
и крутой порог' (по А.Шилову). Теперь это узкий ручей прыгающий по камням, 
имеющий такую ширину, что 'Салюты' еще проходят, но уже с трудом. Под 
словом 'проходят' я подразумеваю 'проводятся'. Но, как вы понимаете, 
в самой реке Поньгоме (ниже одноименного озера) обычно достаточно для 
байдарочных походов воды. В этом году, благодаря жаркому лету и не очень 
снежной зиме, а к тому же в связи с поздними сроками проведения сплава 
по реке мы попали в очень малую воду. 
До Вокшозера для реки характерны перекаты и несложные шиверы, все из 
которых проходимы даже в такую малую воду как была у нас. При определенных 
навыках практически всюду на этом участке можно избежать проводок. 
Немного сложнее следующий маленький участок реки до автомобильного 
моста. Здесь река становится пошире, часты отмели и заметно осложняется 
выбор пути. 
Существенно сложнее следующий короткий, около 10 километров, участок 
реки до Большого Рогозера. Здесь уклон заметно превышает средний по реке. 
Украшением этих мест служат два классических порога - 'Падун' и 'Стол', 
требующие обязательного предварительного просмотра. В малую воду 'Стол' 
непроходим, а 'Падун' может быть пройден на свободных от груза байдарках. 
Остальные шиверы на этом участке пути также доставят удовольствие 
любителям этого жанра. Все они проходимы и в малую воду. 
От Малого Рогозера до моста перед Роман-порогом участок технически 
несложный, но весьма неприятный в малую воду. Практически все препятствия 
здесь представляют из себя мелкие шиверы и перекаты. Зачастую приходится 
прибегать к проводке. Неудивительно, что многие туристы предпочитают, при 
возможности, заканчивать свой поход именно перед Роман-Порогом, где по 
лесовозной дороге до станции Кузема около 20 километров. Ранее эта дорога 
пересекала реку по мосту, в данный же момент мост разрушен - его 
центральный пролет смыт (вероятно паводком) и валяется на отмели в 
километре ниже по течению; так что в настоящее время отъезд по этой 
дороге затруднен отсутствием какого-либо транспорта (хотя, конечно, можно 
дойти пешком до Куземы и договориться о машине там). 
(В 1996 году центральный пролет вышеозначенного моста переместился еще 
на 20 с лишним километров вниз по течению и теперь эффектно красуется на 
скале порога N75 - последнего перед ж.д. мостом.) 
Однако тем, кто не оказался до конца разочарован предыдущим куском 
маршрута, река приготовила еще немало приятных зрелищ. На следующем 
коротеньком участке, примерно до впадения Егута, река пробивает себе путь 
через коренную породу, образуя несколько симпатичных порогов и шивер. 
Первый из них - 'Роман-порог', в малую воду проходим лишь на пустых судах, 
следующие два небольших порога проходимы, а далее следует непроходимый 
(по крайней мере по такой воде) порог 'Корней' (от карельского 'каарнэ' 
'ворон'). Следом - несколько приятных шивер со вполне достаточным 
количеством воды. 
После впадения реки Егут Поньгома расширяется почти вдвое и следующие 
километров двенадцать течет довольно спокойно, встречая на своем пути лишь 
несколько довольно мелких шивер. 
Зато последние пять километров перед железнодорожным мостом весьма 
насыщены событиями. Начинается этот участок от островного порога, 
несложного, но очень красивого, далее сложность препятствий плавно 
нарастает и перед железкой следует заключительный аккорд - мощный красивый 
порог, заканчивающийся абсолютно непроходимой по малой воде шиверой, 
длиной с полкилометра, представляющей из себя густую кашу из крупных 
камней. 
На последние километры до моря мы не решились, поскольку, по словам 
рыбаков, с водой там становится только хуже. 
6. РЕКОМЕНДАЦИИ И ВЫВОДЫ 
Что касается общих достоинств, то этот маршрут можно смело рекомендовать 
всем. Хотя его в книге Ю.Б.Воронова и нет, но осмелюсь предположить, что на 
8.5 баллов он, безусловно, потянет. 
Большие просторы Топозера представляют для неопытных туристов известную 
опасность. После Ладожского и Онежского - Топозеро самое большое в Карелии. 
Его площадь лишь немногим меньше 1000 кв.км. Рекомендуем: 
- стараться плыть не далее чем в 500 метрах от берега; 
- переплывать большие водные пространства вечером, после 7-8 часов, при 
устоявшейся погоде; 
- не переплывать пространства шириной больше 6-7 километров - помните, что 
при сильном ветре шторм достигает опасной силы примерно за полчаса, а 
скорость груженой байдарки с физически сильным экипажем не превышает 
8 километров в час; 
- стараться не вставать на ночь и на обед в глубоких заливах, поскольку 
даже при несильном волнении выход из них может быть затруднен. Гораздо 
выгоднее вставать недалеко от мысов или в проливах; 
- планировать маршрут в обход узких далеко выдающихся мысов, так как в их 
районе очень часто явление перекрестной волны, предоставляющей байдарке 
неплохой шанс перевернуться; 
- воздерживаться от плавания при сильной боковой волне; 
- особую осторожность проявлять при сильной попутной волне, которая 
существенно опасней встречной. 
Топозеро, в совокупности, является, безусловно, самым красивым участком 
маршрута. Поэтому мы рекомендуем: 
- в случае хорошей погоды поплавать по озеру подольше; 
- не вставать на ночь на хороших стоянках - вставать только на очень 
хороших; 
- искать пляжи и побольше купаться; 
- иметь в виду, что хотя приятнее стоять на небольших островах, на них 
может быть недостаточное количество ягод. 
Река Поньгома может быть рекомендована любой туристской группе, 
желающей приобщиться к увлекательному развлечению - сплаву по порожистым 
рекам. От участников требуется лишь умение трезво оценивать сложность 
препятствий и свои собственные силы. В качестве ее плюсов мы отметили бы: 
- плавное нарастание сложности порогов; 
- четкое разделение реки по сложности на два почти равных по протяженности 
куска (ориентировочно 1-ой и 2-ой категории сложности в малую воду) 
соответственно до и после шоссе М-18 Петербург - Мурманск; 
- возможность отъезда в Кемь сразу перед началом 2-й, более сложной, части 
реки, что мы и рекомендуем всем недостаточно подготовленным группам. 
В качестве минусов мы отметили бы один, но очень важный: 
- исключительный шкуродерущий потенциал речки. 
При движении по реке рекомендуется: 
- тщательно просматривать все препятствия - хотя лишь немногие из них 
представляют реальную опасность для жизни, для шкуры байдарки представляют 
опасность почти все; 
- преодолевать серьезные препятствия не более чем по двое в одной байдарке. 
При необходимости освобождать ее от лишнего груза; 
- соблюдать строгую очередность при прохождении порогов. 
Теперь немного о картографическом материале. На настоящий момент есть 
ровно одна ясная и четкая рекомендация: пользоваться двухкилометровыми 
картами, выпущенными издательством 'Аква'. Данный маршрут полностью 
покрывают листы 2 и 3 комплекта 'Карельская АССР' и листы 7 и 8 комплекта 
'Северная Карелия'. Непосредственные окрестности станции Кузема, знание 
которых также может пригодиться, отображены на листе 9. Всякому человеку, 
не страдающему хроническим расстройством топографического чутья, данных 
карт будет достаточно для уверенного ориентирования на местности. 
Необходимо, однако, отметить, что этот материал предоставляет далеко не 
полную и не вполне точную информацию о наличии и расположении порогов на 
реках; хотя сами русла рек обозначены с похвальной дотошностью. Следует 
знать, что обозначены, как правило, наиболее выдающиеся препятствия или, 
напротив, одиноко расположенные, вне зависимости от их сложности и 
размеров. Так, в череде из нескольких сложных порогов могут быть опущены 
все, кроме двух-трех, хотя они и являются вполне крупными. В то же время, 
допустим, на ровном болотистом участке реки может быть отмечен любой 
самый мелкий перекатик. 
Есть также небольшая проблема с протяженными порогами, длина которых 
превышает 500 метров. Иногда они могут быть обозначены двумя черточками на 
карте, а иногда одной, расположенной в произвольном месте по длине порога. 
Отдельно подчеркну, что желательно использование оригиналов этих карт. 
Черно-белая ксерокопия, даже будучи в идеальном состоянии, может серьезно 
'спутать карты'; что уж говорить о подмоченной. В крайнем случае допустимо 
использование детально поднятых ксерокопий. 
Что касается оптимальных сроков проведения походов по данному маршруту, 


то можно сказать следующее: всякому желающему путешествовать по Северной 
Карелии приходится выбирать. Дело в том, что оптимальное по погоде время 
для посещения этих мест - это конец июля - начало августа. Кроме того, 
именно в начале августа начинается сезон черники и голубики. К тому же, 
именно в это время почти исчезает мошка и уменьшается количество комаров. 
Но, к сожалению, все эти положительные явления сопровождаются быстрым 
спадом воды в реках. Замечу также, что все маршруты в этих краях устроены 
так, что озера находятся в их начале, а рекой они заканчиваются. 
Таким образом, как я уже сказал, проблема выбора стоит. И желающим не 
только поплавать по карельским рекам в хорошую воду, но и понежиться под 
северным солнышком, неторопливо собирая грибы и ягоды, можно посоветовать 
лишь устроить в эти места два похода в течение лета! 
ПОДРОБНОЕ ОПИСАНИЕ ПОХОДА (базируется на дневнике А.Тотка) 
АКТ ПЕРВЫЙ - ОЗЕРНЫЙ 
28 июля. 
Вышли из автобуса на конечной остановке в 50 метрах от берега. Место для сборов удобное. Рядом мостки, на которые периодически приезжает водовозка. Маленькая семейная группа заканчивает свой поход. От погоды в восторге, но пришлось закончить поход раньше, потому что дочка не выдерживает такого солнца. Очень боимся, что теперь, после полумесяца жары, погода может испортиться. Пообщались с местной администрацией. В этом году впервые поплавать по Топозеру может любой желающий - поселок Кестеньга выведен из приграничной зоны. Разрешение милиции на посещение этих мест более не требуется. 
Кстати, местный мэр, очень видный мужчина, не без гордости сообщил в личной беседе о своей недавней победе: поселок Кестеньга получил официальный статус села! Как выяснилось, таковой статус дает ряд существенных льгот местным жителям по налогообложению, также возрастают зарплаты работников некоторых бюджетных организаций, например школ. Насчет школ добавлю от себя, что желающие уклониться от службы в армии могут найти себе убежище именно в сельской школе на тепленьком месте сельского учителя. 
Что касается армии, то напротив Кестеньги, на полуострове Нячякка, видны две прогалины. Как выяснилось, на каждой из них расположено по одному разрушенному доту. Между собой они соединены капитальной траншеей. Интересно, как копаются траншеи в подобном грунте? Правая прогалина сильно замусорена, от нее ведет широкая тропа на другую сторону полуострова к пляжику. Левая прогалина чистенькая (там мы и остановились, на пригорке есть хорошие места для палаток). Важно во время прогулок по полуострову не напороться на колючую проволоку. Местами ее можно встретить подо мхом, местами на уровне колен. Как правило натянута между сосенками. За время пути (как никак прошло более сорока лет) сосенки успели подрасти и противная ржавая 'колючка' глубоко вросла в стволы. Какой армии принадлежали укрепления установить не удалось. 
Температура доходит до +25. Ветер противный. Ясно. Антон заплатил в лесничестве 55 рублей за право сжечь 5 кубов дров. Переплыли на полуостров напротив. Вечером сходили на другую сторону полуострова и посмотрели на неслабый шторм, гуляющий по открытым просторам Топозера. Очень красиво. Тут же на песчаном пляжике и искупались. 
29 июля. 
+20. Переменная облачность. Ветер меняется с северного на противный. Тимофей сделал парус и треногу (для костра). Съели первый 'Picnic'. На открытом озере бушует шторм. Очень хочется отплыть подальше от всяких сел-поселков, поэтому неутомимо ждем погоды. Волнение как будто чуть-чуть уменьшилось и мы выходим в 0.15. 
Примечание: 'Picnic' - шоколадный батончик весом 57 г. фирмы Cadbury. Был взят в поход в количестве одного ящика с целью распределения среди участников из расчета 1 батон на человека в день. 
Важное примечание: Фирма 'Cadbury' нам ничего не платила за рекламу своей продукции, хотя, пожалуй, мы были бы и не против. 
30 июля. 
Плыли классно и круто (большие волны). Встали в 3.15 у волока (13 км). Раньше здесь была протока (Чуолмасалми). Поздно ночью +13. Спали. Днем шел дождь. +18. Пасмурно. Ветер неопределенный. Напротив встала группа. Сходили на небольшую горушку, откуда, тем не менее, неплохо видны окрестности. 
Вообще, Топозеро не может, к сожалению, похвастаться высокими горами в его непосредственной близости. На некоторых из горушек, правда, есть вышки, но, безусловно, любителям восхождений необходимо посоветовать побывать на Ковдозере и его окрестностях. 
31 июля. 
+22. Переменная облачность, вечером ясно. Переволоклись. Пообедали на острове Нергас. На отмели встретили ржавую авиационную мину. Слегка штормит. На полуострове Ваннениеми ждем, когда озеро успокоится, чтобы прорубаться на юг к острову Жилому. На самом мысу у воды, на пологом гранитном откосе, стоит громадный камень. Его подпирает, как железнодорожный башмак, сравнительно небольшой булыжник. Кажется, вытащи его и смотри что будет! 
...Обман зрения... 
Отличный, кстати, ориентир и, вообще, вид очень симпатичный. Отплыли в 23.15 и плыли до 0.15. Ветер попутный с намеком на противный. Закат встретили ровно в полночь на плаву. У архипелага Ерасим-Шуарет начало понемногу штормить и мы встали на одном из островов. Проплыли 21 км. 
Примечание: на всех крупных озерах действует 'Закон Противного Ветра', состоящий в том, что с вероятностью 90% при выбранном вами направлении движения ветер будет дуть вам прямо в лицо. Надо отметить, что для Топозера объективно Юго-Западное направление ветра является в июле и начале августа доминирующим. 
Кстати, именно благодаря этому обстоятельству климат этого района значительно более сухой, чем у Беломорского побережья. Он также заметно суше, чем в Москве. 
1 августа. 
Весь день солнечно, без единого облачка, +23. Ветер северо-восточный. Все купаются. Утром вода довольно холодная - +14, но к вечеру уже прогревается до +17. Тимофей, ныряя, увидел щуку. Страшно разволновался и попытался поймать ее с помощью вилки. Подлая щука все-таки улизнула. С горя Тимофей сделал классные деревянные крючья (в комплект к треноге) и новый клин для топора. Долго нежились на солнце, но вечером решили переплыть на остров Жилой. Вышли в 6 вечера. На юго-восточном мысе Жилого нашли неотмеченную на карте рыбацкую избушку. Был отмечен редкий случай попутного ветра. Встали, пройдя 9 километров, в не лучшем месте недалеко от устья маленького ручейка. 
Днем мимо нас прошла уже знакомая нам группа в сторону острова Тараскин. 
Замечание об избушках: на берегах Топозера расположено немалое количество маленьких рыбацких хижин. В прошлом году, и ранее, задача их обнаружения была практически невыполнима - хотя они стоят, в основном, очень близко от берега, но имеют очень малые размеры и невзрачный законспирированный вид. На новой 2-километровой карте, вышедшей в конце лета прошлого года, многие из них отмечены, что весьма облегчает их поиски. Эти избушки бывают очень полезны в непогоду, так как все они снабжены нарами и буржуйками. По теплоизоляционным свойствам они напоминают бани по-черному (то есть, не замерзнете). Надо упомянуть, что не все существующие избы обозначены на этой карте, так что ищите и найдете! 
2 августа. 
Первая нормальная дневка. Ясно. Воздух +28, вода +20, в прибое +26. Ветер юго-восточный. Искали монастырь (не нашли). На острове много морошки, объедались весь день и наварили варенья. Изучили берега двух маленьких ламбушек на предмет остатков монастыря. Не нашли ничего. Половина группы помылась и треть побрилась. За весь день никого не встретили. Открыли черничный сезон. 
Справка: по сведениям, сообщенным бывшим начальником одной из соседних погранзастав, остров Жилой называется таковым в связи с расположенным на нем довольно древним деревянным монастырем. 
3 августа. 
Третий день жары. Воздух +29, вода +20. Ветер юго-восточный. Собрали волю в кулак и героически проплыли аж 9 километров! Встали на юго-восточной оконечности острова Тараскина. Ну очень красивая бухточка (лучшая стоянка из всех предыдущих) - само совершенство! По пути над нами пролетал вертолет. Сходили на вышку (50 минут хода). Оттуда видели дым на материке за островом Окуневым. Вообще, вид с вышки классный! Видели вышки на острове Жилом, на горе Каугеваре и еще одну в том же направлении. На обратном пути обнаружили неотмеченную на карте избушку, в которую приехали мужики. Собственно, по шуму, ими производимому, мы эту избу и обнаружили. Ругаются, что нет рыбы. До одури купаемся. 'Пикники' постепенно заполняют парус Тимофея. 
И снова о 'Пикниках': сначала мы, как экологические туристы, обертки от 'Picnic'-ов попросту сжигали, но впоследствии к нашему языческому культу добавился еще один штрих - все аккуратно раскрытые (без разрывов) обертки бережно собирались и затем наклеивались скотчем на парус Тимофея. Как он блестит и сверкает на солнце! 
4 августа. 
Четвертый день жары (и, видимо, последний, так как вечером небо заволокло тучами). Воздух в тени +31.5 (ого-го). Вода +22 (неплохо). Ветер юго-западный. Легкие кучевые облака. Дневка (вы, наверное, и сами догадались). Все постоянно купаются и стираются (см. фото). Денис и Света попытались накликать плохую погоду - вечером при температуре всего-то +23.5 они надели свитера. Открылся голубичный сезон. Еще раз сходили на вышку и свиделись с мужиками из избы. Они оказались вполне интеллигентными и разговорчивыми - шофер и учитель труда в Кестеньгской 'школе дебилов'. Рассказали много интересного - о жизни и вообще. Например, выяснилось, что найденная нами неотмеченная изба на острове Жилом собрана как раз из остатков построек монастыря. Это был женский монастырь, а напротив, на материке, был еще и мужской. Зимой представители обоих поселений имели возможность встречаться. Нашим мужикам пришлось сегодня заняться сбором черники, чтобы окупить потраченный на дорогу от Кестеньги бензин. Мы также собирали чернику и вечером сбацали варенья. В 0.30 температура воздуха составила +20. Растаял 'Picnic'. У Дениса от жары отклеилась вся проклейка по стрингерам! 
Информация к размышлению: Кестеньгская 'школа дебилов' - районная школа-интернат для умственно-отсталых детей; 400 посадочных мест; самое крупное здание поселка (см. фото). (Задача: в Лоухском районе проживает около 20.000 человек. Сделайте свои выводы и объясните, какой товар в данной местности самый ходовой?) 
5 августа. 
Пятый (и последний) день жары. +27. Ветер весь день меняется. Переменная облачность. Кучевые облака. К вечеру поднимается очень сильный юго-восточный ветер. Прошли 10 км и встали на юге острова Хирвашшари - ну слишком уж симпатичный песчаный пляж. На берегу отличная ровная стоянка. Зато почти нет ягод. У края поляны стоит огромная сухая сосна с отвалившейся корой. Сделали мишень и весь вечер упражнялись в метании топоров ('Darts' по-русски). Аналогичная по размерам упавшая сосна (вернее ее многочисленные ветви) пошли на создание костра. Продолжаем купаться, хотя немного уже надоело. За день ни с кем не встретились. 
Света с Денисом смастерили к вечеру 'кораблик'. Попытки что-либо на него поймать не принесли успеха. 
6 августа. 
Температура воздуха +23. Ветер юго-восточный, меняется к вечеру на юго-западный. Утром и днем отмечалось солнце. Днем облака грозовые. Ветер порой ураганный. Нешуточно штормит. В 17.30 очень сильная и короткая (20 минут) гроза. После грозы наступает штиль и становится пасмурно. В 23.00 воздух +19. Дневка. Сходили к обозначенной на карте избе - она на месте. Правда не изба, а баня. ысота - чуть больше метра. Денис решил обойти остров по периметру и насладиться красотой шторма. Пришлось насладиться силой грозы. Дениса выжимали все вместе. Тимофеевская палатка успешно прошла испытание дождем. 'Picnic' замерз. Но проклейка обратно не приклеилась. Почти никто не купался. Днем хотели было устроить радиальный выход на материк - слазить на вышку на Каугеваре, но шторм заставил от этой идеи отказаться. 
7 августа. 
Днем воздух +21, вечером похолодало до +13. Утром пасмурно, вечером абсолютно ясно. Ночью немного покапал дождик. За день оперативно прошли 21 км. Ветер все время менялся, вначале был даже попутным. Волны временами ничего. Впервые 'Picnic' съели не за вечерним чаем - скатамаранились и закусили им прямо посреди озера. Встали в Юнош-губе. Тимофеевская и Антоновская байдарки устроили проводку при входе в губу. Остальные оплыли далеко выдающуюся косу (появившуюся при обмелении озера). Утром кто-то героически искупался. Вечером все утепляются. Напротив, на другой стороне озера, виднеется заброшенная деревня Карелакша. В подзорную трубу видать две избы, автобус и какого-то мужика. Как туда оказался заброшен мужик с автобусом абсолютно непонятно (дороги туда по карте нет)! 
8 августа. 
Утром температура воздуха быстро прогрелась до +25. Вечером +19. Ветер весь день был попутный и сильный. Штормит, местами недурственно. Практически ясно, лишь немного мелких кучевых облаков. Нежарко из-за сильного ветра. Девушки утром искупались. Переход - 12 км. Между островом Алешари и материком пришлось сделать проводку - широкая песчаная мель пересекает пролив. После проводки на санитарной стоянке за полчаса собрали котел черники, из которого вечером сварили отличное варенье. На стоянке было неожиданно много комаров - пришлось для разрядки искупаться. Отличный пляж, мощный прибой. 
Поплыли дальше. Крупные волны (амплитудой около 120 см), подгоняемые ветром, пытаются нас прибить к очень красивому скалистому правому берегу. Держать скорость волны довольно тяжело и время от времени некоторые из них захлестывают сидящих сзади. Трехкилометровый участок от пролива у острова Алешари до пролива у острова Нумушари пройден за 15 минут! Это был, безусловно, самый небезопасный участок пути по Топозеру. В проливе необходимо держаться правого берега, так как слева большая омываемая каменистая мель. В открывающемся заливе почти спокойно - крупный остров Нумушари прикрывает акваторию от ветра. В дальнем правом углу расположена вахта лесорубов. Мы плывем туда - их навестить. 
'Вахта' - это довольно благоустроенный летний поселок, человек на 50. В качестве жилищ - стандартные вагончики. Есть несколько срубов - в основном административные здания. Среди них клуб и столовая. При большом желании можно в клубе заночевать - места много, и лесорубы гостеприимны, если быть с ними вежливыми. По вахте разбросано с пяток очень опрятных туалетов с двумя отделениями (все как у людей). В столовой можно поесть, тоже по-человечески из тарелок, за столом и с удовольствием. Кроме того, с вахты ходит автобус один раз в день по будням до поселка Кривой Порог, откуда довольно много транспорта ходит до Кеми. Отходит он часа в четыре дня, но иногда желающих уехать на нем лесорубов много и подвезти он не в состоянии. До Кривого Порога около 100 километров. Автобус прибывает туда часов в 7 вечера. В обратную сторону он идет рано утром, отбывая из Кривого Порога раньше, чем туда приходит первый автобус из Кеми - где-то в 6.30. Так что нужно постараться, чтобы им воспользоваться. 
Но мы отвлеклись. Заехали мы на вахту, взяли хлеба и поговорили с мужиками. Мужики попросили у нас воспользоваться подзорной трубой и увидели в нее лося на противоположном берегу. Двое мужиков похватали ружья и умотали туда на моторке. Третий остался, прокомментировав: 'Надоела эта тушня!' Лося они, видимо, не убили, так как выстрелов не последовало. Что и немудрено - эта их моторка грохотала так, что самый глухой лось наверное бы испугался. По словам оставшегося с нами мужика, лоси выходят на продуваемый берег, чтобы немного отдохнуть от комаров. Надо сказать, что в предыдущие дни их (комаров) почти не было, а сегодня их довольно много. 
Встали недалеко от вахты на узком полуострове. Место довольно паршивое, но лучше в округе мы не отыскали. Берег представляет из себя узкий песчаный пляж, резко переходящий в довольно частый лес. Вся местность в кочках, покрытых багульником. Места для палаток нашли с трудом. Долго боролись с искушением поставить их прямо на песке, по крайней мере для костра здесь места лучше не найти. Вечером отбивались от излишне общительных мужиков. 
9 августа. 
Воздух днем +24, вечером +21. Ветер южный (то есть противный) и сильный. Легкие кучевые облака. Практически ясно. Переход - 15 км. Утром поехали на вахту завтракать, а Тимофей, по принципиальным соображениям, остался в лагере. Были рыбные котлеты - ну очень вкусные. Наш обед на девять персон, сытный, поскольку рассчитан на аппетит лесоруба, и даже с несколькими добавками стоил всего лишь 10 тысяч рублей. После трапезы минут 40 посидели на бережку - было необходимо дать еде как следует утрястись и лишь потом неспеша отправились назад к Тимофею. Обертки от Пикника стали клеить уже с обратной стороны паруса. На выходе со стоянки встретили 2 катамарана (4,2). Ребята из Обнинска, вышли 31 июля, видели байдарку с двумя мужиками у вышки на материке (у Каугевары), где срисовали у них карту. Итого, это уже 7-ая группа в этом году на данном маршруте, поскольку мы были четвертыми. 
Мы боялись, что узкая и грязная протока к волоку в озеро Левицкое (бывшее русло Поньгомы) в этом году из-за очень малой воды будет непроходима, и сразу поплыли в дальний конец Топозера искать волок там. Прогулялись там по окрестностям и убедились, что делать волок тут неразумно: первая часть пути через густо заросшую лесом гору, затем болото - проходимое, но ноги уходят в мох по колено. Поужинали и направились на стандартный волок. Кстати на ужине было неплохое эхо - мощное и со значительным отставанием. 
В полночь приплыли к протоке и обнаружили, что воды в ней хватает, так что претензии к этому пути имеют лишь чисто эстетический характер. Ориентиром при поиске протоки служит почти совершенно голая гора, послужившая карьером для добычи камня, из которого насыпали плотину между Топозером и Левицким. Протока, которую так и хочется назвать канавой, расположена слева от этой горы. Вход в нее может быть скрыт зарослями камыша. Вода в протоке грязная, мутная; левый берег топкий, а на правом карьер. В связи с этим рекомендуется разбивать лагерь уже на той стороне волока. Хотя группа из Обнинска все-таки встала на левом берегу перед входом в протоку. Доплыли до плотины, представляющей из себя невысокую насыпь, сплошь поросшую симпатичными маленькими сосенками. Далее идет приятная тропинка (метров 800), по которой мы резво перенесли все вещи и одну байдарку. Энтузиазма хватило даже на чай в 1.30 ночи. В 2.00 ночи легли спать. 
Да, забыл написать, утром вода +20 и опять-таки кто-то искупался. А на том месте, где хотели сделать волок в первый раз, мы обнаружили заброшенную лесную дорогу. Кое-где между ее колеями выросли метровые березки. Вдоль нее тянется маленькая линия электропередач. Она же пересекает протоку недалеко от плотины. У дороги валяются обломки от вышки, видимо разрушенной молнией. Из развалин с треском повылетали тетерева. А по болоту идет прямая, насыпанная из камня дорога, неизвестно откуда и неизвестно куда. Вот такая романтика. 
10 августа. 
Погода примерно та же. Температура воздуха +26. Мелкие кучевые облака, почти ясно. При свете дня место стоянки оказалось так себе: сыровато, низко и много кочек. От комаров спасает лишь сильный западный ветер (попутный). Очень много голубики. Быстро сходили за оставшимися тремя байдарками, собрались и вышли. Переплыли озеро Левицкое и с некоторым трудом нашли исток Поньгомы. Рекомендации просты - достаточно лишь плыть строго на восток, но сомнения в правильности выбранного курса остаются буквально до самого входа в протоку. Это узенький ручеек шириной с байдарку, сначала петляющий между крупными камнями, а затем по ним прыгающий. Общая его длина - метров 300, перепад высот - около полутора метров. Красиво. Ручеек пересекает дорога с полусгоревшим мостом. Красиво. Большая часть пути преодолевается проводкой. Вышли в озеро Поньгома. Проплыли немного и в узком выходе в основную часть озера встали на отличном месте - очень ровном, с большим количеством дров и уже сложенным таежным костром. Стандартная стоянка. Красивая. Вода, хотя ее и не замеряли, осмелюсь предположить, где-то +20, ну очень теплая. Вечером, не доезжая до нас, на противоположном берегу встали знакомые уже нам катамаранщики. Прошли 8 км. Вечером устроили крематорий для разнообразного мусора, найденного на стоянке (в основном, тушеночные банки и водочные бутылки). 
11 августа. 
Днем температура поднялась лишь до +18. В 10 вечера +9. В 4 ночи +5. Утром пасмурно, к вечеру становится абсолютно ясно. Весь день как-то ну очень холодно. Ветер круто переменился на восточный. На открытом озере большой шторм. Мы остались на дневку, а катамаранщики вышли, доплыли до самого выхода в озеро, но там все-таки остановились. Сергей начал изготавливать деревянную ложку. По установленной накануне традиции, устроили вечером 'мультинодью'. Без должным образом организованного костра вечерние посиделки становятся невозможными. 
12 августа. 
Воздух прогрелся до +21. В 23.00 +10. Абсолютно ясно. Ветер несильный. Но только на стоянке. Восточный. В целом не жарко. Сделали радиалку в деревню Левицкое (6 км). Шли долго - слишком много по дороге черники. Перед самой деревней нужно пересечь болото. Деревня оставила впечатление не населенного пункта, а стройбатовской части. Ни одного жилого дома, ни единой души. В пользу версии о стройбате говорят следующие факты: нет ни одной деревенской, срубленой из бревен, избы; найдены надписи 'ДМБ 79' и 'ДМБ 81' на стенах сараев; обнаружена книга 'Политические материалы для работы с военными строителями'; на опушке стоит туалет с вывеской 'Агитпункт'. Обнаружен также колодец, обнесенный домиком (по типу матрешки). А в общем, зрелище довольно унылое: много металлолома, разного техногенного хлама; провода смотаны, столбы срублены. Пропащее место, хотя вокруг по-настоящему красиво и романтично. Дорога в деревню ведет, по здешним меркам, неплохая. Прогулялись по ней немного в сторону давешнего сгоревшего моста и вернулись домой по берегу. По пути попадалась уже красная клюква. 
Денис, в качестве подготовки к предстоящим порогам, приклеил наконец-то обратно свою проклейку. Вечером, готовясь к ночным холодам, сделали очередной суперкостер из двух деревьев 27 и 20 см в диаметре у основания. Кремировали весь возможный мусор в радиусе 50 метров от стоянки. В 5 метрах от костра термометр, висящий на дереве, показывал +40. Жарко, а спина мерзнет: если термометр перевесить на другую сторону дерева, он показывает на тридцать градусов меньше. Костры раз от раза все увеличиваются, а этот готовился 1 час 45 минут (в основном усилиями Сашка и Сереги). Костер горел с 23.00 до 3.00. Затем он пошел спать. Мы тоже. 
13 августа. 
Днем температура достигала +22. Ночью в 0.30 температура +12.5. Ветер восточный, встречный, сильный. Но все-таки надо плыть. Вышли из пролива и встретились лицом к лицу с ветром немеряной силы и неслабой волной, самой крупной за весь поход. Километра два прошли и сломались - нет абсолютно ничего, что позволило бы спрятаться от шторма. Что ж - встали и пообедали. Потом поужинали. Кстати красивое место, отличный пляж, ценный прибой, чистый симпатичный лес с обилием каких-то, видимо звериных, троп. Тимофей мужественно помылся. Все остальные успели принять душ еще по пути. Дождались наконец-то относительного штиля и по-быстрому переплыли озеро наискосок, к обозначенному на карте сараю. По предположениям руководства, недалеко от этого места проходит дорога от Вахты на Кривой Порог. В качестве сарая выступал маленький зеленый вагончик. На берегу несколько моторок. От берега вверх ведет дорога. Прошлись по ней и, действительно, вышли метров через 300 на какую-то крупную грунтовую дорогу, скорее всего ведущую на Вахту. На ночь встали, переплыв, на другой стороне заливчика. Там высокая поляна, на которой ранее находился хутор Трифон-Варака, а теперь сенокосный луг (и такое здесь, оказывается, встречается). Нашли развалины избы, поросшие березами. Очень приятное место. Нашли ровно 10 чурбачков, которые с успехом послужили нам табуретками. За день прошли 15 км. У стоянки два минуса - плохой 'причал' и недостаток сосновых дров (растет, в основном, береза). 
Утром практически одновременно порвались веревочки на деревянных крючьях, что продемонстрировало исключительную надежность самих крючков. Вечером Тимофей сделал новые крючья, покруче, в замену старым. Облачность переменная. Чувствуется близкое ухудшение погоды. Где-то далеко пролетел вертолет... 
АНТРАКТ - ПРОЛИВНОЙ 
14 августа. 
Максимальная температура воздуха за день не превышала +16. Ветра нет. Весь день (с 9 утра до 8 вечера) идет дождь. Вот, наконец-то, 'Настоящая Карельская Погода'! Здесь у нас должна произойти частичная замена игроков Света с Денисом должны нас покинуть, а Андрей, Оля и Саша Подставкин, напротив, посетить. Весь день низкие сизые тучи. Такая погода явно надолго, так что совсем не жалко здесь постоять в ожилании народа. Приезд намечается на утро 16-го числа. 
Тимофей весь день оставался в лагере. Надо сказать, что улегшись спать вчера вечером, сегодня он вылез из спальника лишь в 19.00! Стойкий мужик. Мы его все аж зауважали. 
15 августа. 
Днем опять +16. Вечером температура опускается до +13. Все те же противные облака, хотя дождя практически нет. Днем несколько раз делал попытки начать моросить, но безуспешные. Снова поднялся восточный ветер. На открытом озере сильные волны. Вода +17. Кое-кто помылся. Пошли провожать народ на трассу. Выяснилось, что туда ведет прямая лесная дорога непосредственно от нашего заброшенного хутора (если идти на трассу - то всюду поворачмвать направо). В 16.30 посадили Свету с Денисом в вахтенный автобус. Загрузив, прогулялись до вагончика, дальше вернулись берегом. С дороги виднеется озеро Кивиярви, соединенное протоками с рекой Шомбой. Волок между Поньгомой и Кивиярви около километра. Прошли около 6км. Вечером впервые(!) сделали грибное блюдо. Раньше было так сухо и жарко, что грибы вообще не росли. Антон и Тимофей открыли брусничный сезон - собрали по большому пакету неплохой уже брусники. Антон, во время сбора ягод, увидел выдру в маленьком лесном ручейке, но не испугался! 
Ночи становятся заметно темнее, чем в начале похода. Закончились последние конфеты и лимоны. Удивительно, что по-английски слово 'лимон' пишется через букву 'е'. 
Вечером, на лесовозе, в бухту у вагончика приехали катамаранщики. Они сплавлялись по Чирке-Кеми, а затем и по Кеми до Шомбы, а дальше перебросились к нам наверх. Ранее большинство групп, сплавлявшихся по Кеми, заканчивали свой маршрут у Авнепорога и ниже. Недавно же построили Кривопорожскую ГЭС, водохранилище перед которой начинается километров за 40, чуточку выше деревни Шомба. Поднявшаяся вода 'съела' массу интересных порогов и даже крупный поселок Юму, до сих пор, однако, присутствующий на всех картах. Жители Юмы, правда, оказались не в накладе - всех их переселили гораздо ближе к Кеми (местный центр цивилизации) в поселок Кривой Порог. Одновременно со строительством новых домов в Кривом Пороге, пришлось строить заново большой участок шоссе Кемь-Калевала - многие километры старой дороги ушли под воду. 
Как выяснится чуть позже, Света с Денисом с успехом добрались до города Кеми, пересев в Кривом Пороге на обычный рейсовый автобус. Ночью на вокзале они повстречаются с нашим будущим пополнением и вместе ознакомятся, по этому случаю, с 6-й 'Балтикой'. Заодно будут куплены и некоторые другие продукты. 
Итак, завтра мы ожидаем подкрепление. 
16 августа. 
Температура днем +16, ночью +10. Ветер восточный, несущий обрывки дождевых облаков, из которых иногда моросит, когда они проплывают над нами. Облаков гораздо меньше, чем вчера, временами попадаются очень большие куски чистого неба. Выглядывает солнышко. В 10.30 нас разбудили голоса Оли и Брема. Они успешно добрались на вахтенном автобусе. Вещей было много и литром 'Рояля' пришлось пожертвовать. Туз остался с рюкзаками у вагончика, послав Олю и Андрея по берегу к нам за подмогой. Вскоре за вещами и за Тузом был выслан 'Салют'. Днем тормозили. К вечеру сподобились натянуть общественный тент (первый и последний раз за поход) и как следует отметили День Рождения Тимофея. У него в заначке оказалась бутылка Шампанского. Еще две привезли из Кеми. Сделали большой котел черничного варенья. Короче, ели вкусно и много. 
В походе мы уже 20 дней, завтра начнется все самое интересное! 
Примечание: Тузом зовут Сашу Подставкина, за его козырность. 
АКТ ВТОРОЙ - РЕЧНОЙ 
17 августа. 
Погода пошла на поправку. Днем воздух прогрелся до +20. Ветер восточный. К вечеру прогоняет последние облака. Утром пару раз покапал 'грибной' дождик. После вчерашнего долго спали и вышли поэтому поздно - в 16.00. Пройдя 9 километров по медленно сужающемуся заливу озера Поньгома, вошли в реку. Речка оказалась значительно уже, чем мы ожидали. Карта гарантирует ширину не менее 20 метров на всем ее протяжении, однако вход в реку был никак не шире метров 12, а далее попадались участки шириной метров по 10. Лишь отчасти это несоответствие можно объяснить малой водой. 
Всего по реке прошли 4 километра и 6 препятствий. Неплохо поскакали по камням. Встали в 19.00 на отличной стоянке с невероятным количеством брусники. Вечером забацали большой костер. К полуночи похолодало до +4(!). За день спустились примерно на 3.5 метра (озеро Поньгома - 103 м, наша стоянка, ориентировочно, 99.5 м над уровнем моря). Всего прошли 13 км. 
Теперь, конкретно о пройденных препятствиях. Во избежание путаницы при перекрестных ссылках мы вводим общую нумерацию всех препятствий, независимо от их сложности. Подчеркнем, что наш список несовершенен и наверняка содержит ряд небольших ошибок. Во-первых, как мы уже говорили, иногда про какой-нибудь перекатик мы могли попросту позабыть к концу ходового дня. Во-вторых, не всегда можно было с уверенностью сказать, являются ли, скажем, две шиверы на расстоянии 50 метров друг от друга двумя самостоятельными единицами или нет. В-третьих, небольшие препятствия могут попросту отсутствовать при большем уровне воды в реке, чем был у нас. Так что простите, если что. 
Итак, перекат N1 знаменует собой начало реки. Немного камушков. Далее следует шивера N2, начинающаяся от разрушенной плотины. Проход по главной струе, плавно поворачивающей направо. Параметры - порядка 100м на 70см. Затем плес, по окончании которого расположен перекат N3. Много подводных камней, течения почти нет. Далее следует небольшая, но веселая шивера N4, которую пересекает мост. При входе курс на крупный камень посреди главной струи, прямо перед ним резко повернуть направо, оставив по правому борту два подводных камушка. Важно избежать навала левым бортом на означенный выше валун. Разумно поставить туда сигнальщика. Далее поворот налево и проход по центру под мостом. Около 50м на 50см. Следующая шивера (N5) чуть посерьезней и предполагает у экипажей хорошую реакцию и умение маневрировать. Много камней, два крутых поворота, проход сначала у правого, затем у левого берега. Длина порога примерно 150м, сброс высоты - около 1 метра. Шивера N6 попроще, проход по главной струе. Река после нее на какое-то время успокаивается. Ширина реки на этом участке немногим более 10 метров, глубина - свыше 2 метров. На левом берегу несколько хороших мест для стоянок. 
При аккуратном предварительном просмотре все эти шиверы можно пройти чисто, в противном случае можно запросто вылететь на мель или поцарапаться. Лишь на шивере N5 одна из наших байдарок села на камни посреди порога. Ни одно из судов не получило повреждений. 
Наиболее сложное препятствие - шивера N5. 
18 августа. 
Температура утром +14, днем +17, ночью +10. Ветер восточный. Практически весь день небо затянуто облаками, изредка выглядывает солнце и становится жарко. Вышли в 12.50,встали в 20.00. Прошли 21 км, 13 препятствий. Спустились на 13 метров (уровень Вокшозера - 87 м). Прошли два озера (Номоозеро и Кокорино), встали на острове в водах третьего - Вокшозера. Все байдарки, кроме Денисовской, получили небольшие повреждения. Больше всего пострадал Тимофей: место соединения одной из верхних пар стрингеров среднего отсека уже было сломано в одном из прошлых походов. При сборке на место сломанной втулки была вставлена деревянная заглушка и сегодня на одном из порогов при ударе бортом о камень она сломалась. Острый край стрингера проделал в шкуре небольшую дырочку. Вставили новую заглушку - попрочнее и подлиннее. Дырку заклеили. 
При выходе в Вокшозеро на правом берегу стоит зажатый в скале большой деревянный крест. Высадились, но к сожалению, никаких объяснений его присутствия не обнаружили. Берег высокий, красивый, но сильно замусорен остатками как-то по-варварски проведенного лесоповала. Особенно странно, что валка леса производилась практически у реки - прибрежные леса Топозера и Поньгомы официально вырубке не подлежат. Один из островов на Вокшозере нам очень понравился и мы остановились на ночь на нем. 
Теперь о порогах. Шивера N7 проста, N8 также несложна, но существенно длиннее (около 300 метров). Далее следует еще одна шиверка (N9), проход по главной струе. Простая, в конце камни. Далее река вливается в длинное и узкое Номоозеро (чуть длиннее 4 километров, не шире 500 метров). На выходе из него - шивера N10 на месте разрушенной плотины. Короткая и прямая с четкой и мощной главной струей. Следом идет N11 - длинная шивера с сильным течением. Много камней. Вход слева в узкий коридор между валунами. Общий перепад высот у этих двух подряд идущих шивер - около 3 метров. 
Затем река выводит в озеро Кокорино. Через короткое время озеро раздваивается. Важно не повернуть направо. Общее направление - примерно на восток. Река вытекает из озера на север из дальнего восточного угла. На южном берегу озера - остатки нежилой деревни Кокорино. 
Сначала Поньгома течет строго на север, затем резко поворачивает на восток. На этом участке река широкая, местами до 30 метров, спокойная. В русле попадаются подводные камни. Байдарка Туза села прямо посреди реки на большой покатый валун. Глубина реки значительная и слезть с камня оказалось непросто. Было очень весело. Антон зазевался и также наехал на камень. 
Еще некоторое время все спокойно, а затем из-за поворота показывается довольно серьезная шивера (N12). Спад около 1.5 метров, сильное течение, обилие камней. Проход ближе к левому берегу. Желателен предварительный просмотр. Далее следует несложная шивера N13 с небольшим количеством камней. После нее река спокойно течет, сильно петляя, по болоту. На пути встречаются несложные перекаты (N14, N15). 
Далее Поньгома принимает довольно полноводный правый приток, что однако не сильно сказывается на параметрах самой реки. Высота над уровнем моря - 90м. Шивера N16 не представляет интереса - немного камней со средним течением. Спад около 70 см. Метров через 300 расположен довольно мощный, но несложный порожек N17. Сброс воды порядка 1 метра. Шивера N18 проста. Наконец, шивера N19 представляет известный интерес. В русле очень много камней, посредине остров. Русло расширяется и течения почти нет. Спад уровня - 70 см или около того. Проход возможен в притирку к левому берегу. Далее необходима довольно умелая лавировка. Байдарка Сашка, неточно выполнив поворот на последнем участке шиверы, была вынуждена пройти последний уступчик задом наперед. На данном препятствии этот маневр не представлял опасности для судна и его экипажа. Далее река еще некоторое время петляет в болотистых берегах и, наконец, вливается в относительно большое Вокшозеро. На всем (довольно длинном) участке от Кокорино до Вокшозера нет ни одного подходящего места для стоянки. Поэтому для прохождения этого участка пути необходимо обладать достаточным запасом времени. 
Препятствия N8, N10, N11, N12, N19 мы рекомендуем заранее просматривать, во избежание неприятных проводок. Большинство шивер требует достаточно точной лавировки, но на этом участке пути ошибки пока еще наказываются не очень жестоко. Потом будет хуже. 
Наиболее сложные препятствия: N8, N11, N12, N17, N19. 
19 августа. 
Температура воздуха утром +14, днем +17, ночью +8. Ветер неопределенный. Утром небо затянуто тучами, к вечеру становится ясно. Дневка. Собираем чернику и бруснику. Вечером Сашок и Туз плавали ловить рыбу. Полный ноль, даже не клюет. Тимофей мыл голову, хотя вода уже холодная (+14). Брем искупался. Вечером сделали большой костер. Наблюдали полнолуние в подзорную трубу. Звездное небо потрясающее. Количество видимых, даже невооруженным глазом, небесных объектов не поддается учету. Как-то незаметно ночи стали по-настоящему темными и в час ночи уже полная темень. 
20 августа. 
Температура днем - около +17. Ветер юго-восточный, переходит на южный. Утром и вечером ясно, днем легкие кучевые облака. Вышли в 13.10, оставив Тимофея заклеивать незамеченную дырочку. Пристали к нежилой деревне Вокшозеро на северном берегу. Все поросло гигантским цветущим иван-чаем высотой свыше полутора метров! Очень красиво, но легко заблудиться. Зарослей малины, характерных для большинства заброшенных деревней в этих краях, не обнаружили. Дома разрушены почти до основания, электричества нет. Поплыли дальше. Еще километра два идем по озеру на восток, далее ищем исток реки. С удивлением находим его ориентированным на северо-запад! Найденная нами протока в озеро Волина Ламбина широкая и очень мелкая. Местами заросла. Временами приходится всему экипажу вылезать из байдарки и делать проводку. Длина протоки около 500 метров. Пересекли озеро. Время от времени слышим шум машин на недалекой уже Мурманской трассе. 
Сразу на выходе из озера начинаются шиверы. Всего прошли их 7 штук (N20-N26). Идут практически без перерыва. Последняя из них расположена на месте старого моста. От моста остались лишь заросшие сосенками и березками опоры на берегу. Для шивер N20-N26 характерны частые разделения главной струи, обилие камней и отмелей, чередование бурных и почти спокойных участков. Общая длина этой группы препятствий около 2 километров, перепад высот - 8 метров. Несмотря на достаточно крутое падение все эти шиверы достаточно просты. Полностью избежать проводок при малой воде практически невозможно. По окончании этой полосы препятствий - плес. 
На левом высоком берегу реки в самом начале плеса расположена отличная обустроенная стоянка. Было решено остановиться здесь на обед, немного подклеиться и подождать Тимофея с Серегой. На часах - 16.00. Вышли на крутой берег поросший сосенками и принялись за дело. У Туза - одна маленькая дырочка, байдарка Сашка получила царапину длиной около 4 см. Клеимся. Оля и Саня готовят еду. Брем с Антоном заготавливают дрова. Буквально в десятке метров от стоянки обнаружена БАНЯ! Срублена 9 августа 1994 года, как явствует из надписи на притолоке (то есть всего 11 дней назад!). Постаралась группа из Воронежа в количестве 6 человек. Такую удачу, приплывшую прямо к нам в руки, мы упустить никак не могли. Было решено баньку эту после трапезы как следует протопить. 
Прямо к моменту готовности еды подоспел Тимофей. Поели все вместе. Вид со стоянки бесподобный! Внизу - река, с шумом выбегающая из-за крутого поворота, вокруг - отличный чистый соснячок, на противоположном (тоже крутом) берегу вьется тропинка, по ней топает какая-то загадочная пешая группа с большими рюкзаками, а сверху яркое голубое небо с небольшими кучевыми облачками. Плюс ко всему этому - удобные скамеечки, сидя на которых особенно приятно наблюдать всю эту лепоту. 
В 19.00 принялись готовиться к протопке. Хороший сосновый сухостой мы нашли у болота в 50 метрах вглубь от берега. Там же обнаружили неплохую лесную дорогу, по которой до трассы Петербург-Мурманск оказалось около километра. Распилив бревна и начав топить, прогулялись к мосту. В 1.00 приступили к развлечениям. Попарились как следует: баня сложена как надо, река под берегом весьма глубока, а кроме того, воронежцы устроили грамотную тарзанку. За что им отдельное спасибо. В 4 утра пошли баиньки. 
Итак, за сегодня прошли 11 км, спустились на 8 м (сейчас мы на высоте около 79 м). 
21 августа. 
Наутро проснулись уже днем. Слишком уж сладко спится после баньки. С байдарочными попонами ничего не произошло (мы ими прикрыли дымоход, когда кончили топить баню и выволокли все угли). Парус оставили у бани (он прикрывал ее вход, когда мы парились). Ритуально сожгли так и не прикленные к парусу обертки от Пикника, всего штук 30 (вся поверхность паруса давно уже была полностью инкрустирована). Может этот парус еще кому-нибудь послужит. 
Температура воздуха +17, днем пасмурно, к вечеру прояснилось. Очень много комаров и мошки. Особенно на порогах. Вышли очень поздно. Почти сразу после выхода на крутом повороте влево, а затем вправо перед автомобильным мостом расположена шивера N27. Несложная, но быстрая, проход по главной струе у самого левого берега. Под мостом река слегка замусорена металлоломом. Затем несложная шивера N28 прямо под ЛЭП. Потом - еще две, также не заслуживающие особого упоминания - N29 и N30. 
Однако вскоре, за резким поворотом налево, нас поджидал уже серьезный порог (N31), под названием 'Падун'. Это порог в классическом понимании этого слова. Антон и Сашок обнеслись по левому берегу, Туз, выгрузив народ, провел на чалке, случайно зайдя в воду по пояс, а Тимофей прошел порог на пустой байдарке. Однако воды очень мало и его 'Таймень' все-таки немного поцарапался дном о каменный уступ. Параметры порога: примерно 80м на 1.5м, главный уступ около 80см. На основном участке порога проход по центру, в русле отсутствуют острые камни; в конце - шивера. В более высокую воду - однозначно проходим. Рекомендуется высокая положительная скорость. 
Метров через 300 еще один серьезный порог (N32) - 'Стол'. В малую воду непроходим. Проходимость в более высокую - также весьма сомнительна. Расположен на очень крутом повороте налево. Уступы размещаются под углом друг к другу, немного напоминая винтовую лестницу. Длина порога - менее 50 метров, сброс - около 1 метра. Обнос по левому берегу, длина обноса метров 10 (настолько крутой поворот у реки). Место очень красивое. 
Далее следует шивера N33, переходящая в длинную и довольно трудную шиверу N34 с несколькими крупными уступами, один из которых, расположенный посредине порога, образует мощный косой слив. Длина порога - около 500 метров, перепад высот оценить тяжело, в связи с большой протяженностью препятствия. Здесь байдарка Сашка крупно продралась - длина царапины около 8 см. Далее с минимальными перерывами следуют шиверы N35 и N36, обе несложные, последняя очень мелкая. 
Затем река успокаивается, но удобного места для аварийной стоянки на берегу не видно - всюду болото. Впрочем, злополучную царапину удается заткнуть и мы продолжаем путь вперед. Правда, время от времени Сашок бросает грести и активно черпается маленьким тазиком (такая у него миска). Берега становятся все хуже. Наконец, мы через заросли выходим в озеро Большое Рогозеро. При выходе река дробится на рукава , но заблудиться невозможно. Примерно в километре прямо по курсу виднеется твердая земля на узком и длинном мысу, где мы и останавливаемся на ремонт и на ночь, в связи с поздним временем. Осмотрели байдарки: у Туза небольшая дырка на носу, у Антона две маленькие дырочки по второму стрингеру, у Тимофея маленькая царапина под кильсоном. Что у Сашка - напоминать не надо. По традиции развели большой костер, на котором и сушились. 
К нашему всеобщему сожалению, у Тимофея промок фотоаппарат с черно-белой пленкой. На ней было абсолютное большинство кадров, касающихся речной части нашего похода (Антон потратил почти всю пленку на Топозере). У Саньки промокли игральные карты. Сожгли. 
Прошли 10 км, 10 препятствий (из них 1 порог обнесен, 1 пройден не всеми), спустились на 15 метров (уровень Рогозера 64 метра). 
Наиболее сложные препятствия - N31, N32 и N34. 
22 августа. 
Отличная погода: температура воздуха +19, ясно, ветра почти нет. Короче, опять разморило. Многие купаются, хотя вода холодная, около +15. Пример показала всем Санька. Загораем, собираем чернику (остатки сладки) и бруснику. Очень ягодное место. Хотели сначала устроить дневку, но все-таки победила идея проплыть не торопясь чуточку вперед. 
Вышли в 16.30, проплыли Малое Рогозеро и вошли в реку. Прошли 6 препятствий, все несложные. Никто повреждений не получил. Встали в 19.00. Прошли 9 км, из них 5 км по озерам. Спустились на 3 метра (стоим на высоте 61м над уровнем моря). 
Наиболее сложное из сегодняшних препятствий - небольшой порог N37. Расположен прямо на выходе из Малого Рогозера, короткий и мощный. Две ступеньки. Река и главная струя (проход по ней) плавно поворачивают налево. Длина - метров 60, перепад высот - около метра. Далее следуют перекаты N38 и N39. Затем три несложные шиверки (NN40-42). Течение несильное, много камней. За маленькой шиверой (или даже перекатом) N42 на правом высоком берегу отличная стоянка (здесь мы и расположились). 
На Рогозере встретились с группой из Питера. На одном катамаране сидят пятеро взрослых (и двое детей). Вышли 8 августа из Княжой (на Ковдозере). Топозеро преодолели за один день на моторе (2 лошадиные силы, 20 литров на 100 км, висит сзади). Они встали на Малом Рогозере, а мы прошли дальше. Вообще, странные люди. Тимофей, правда, считает, что классные. 
Вечером сделали хороший костер из сосны диаметром 32 см у основания. 
23 августа. 


Воздух днем прогрелся до +22. Жарко. Поздно вечером +6. Утром и вечером ясно. Днем - легкие кучевые облака. Никто не клеился. Поначалу. Но потом Антон нашел в кустах кусок резины и решил приклеить его себе на нос. В 11.00 мимо нас проплыли, помахав ручкой, знакомые уже нам катамаранщики. Мы же выплыли в 12.30, оставив Антона сушиться. Через два часа он нас догнал. Доплыли до разрушенного моста лесовозной дороги на Кузему. У моста отсутствует центральный пролет. Перед мостом начинается длинный и бурный порог, известный как 'Роман-Порог'. Встали на левом берегу на стандартной стоянке у начала обносной тропы в 16.30. Катамаранщики же встали сразу после выхода из порога. 
Прошли 13 км, 13 препятствий, перепад высоты составил 12 метров (встали на высоте 49м). Все препятствия NN43-55 несложны. Все они представляют из себя мелкие шиверы с несильным течением, кроме N45 и N51, которые, скорее, являются перекатами. Зачастую приходилось прибегать к проводке. В большинстве случаев нет выраженной главной струи, она дробится на несколько более слабых. Наиболее серьезная шивера из вышеперечисленных - N55. Длина - несколько сот метров, перепад - метра полтора. 
Часто на мелководье мы ленились вылезать из байдарок. В результате, каждая байдарка, кроме Денисовской, получила по несколько мелких дырочек. Ничего страшного, но все-таки неприятно. У Денисовской же байдарки отклеилась проклейка по одному из стрингеров. Будем переклеивать. На стоянке нашли сломанный кильсон от 'Тайменя'. 
Вечером прогулялись по тропинке вдоль Роман-Порога - длинный оказался, однако. Обноситься далеко, а придется - очень много камней, прихотливое течение, один из уступов находится слишком неглубоко под струей. Кроме прочего, катамаранщики также предпочли обнестись. 
На обратном пути Туз с Антоном явно что-то задумали: внимательно просматривали, а Антон, к тому же, еще и фотографировал порог. На берегах реки очень много на редкость крупной черники. Над бурлящей на пороге водой роится мошка. 
Ночь опять ясная и холодная. От холода прячутся все насекомые. По-прежнему ярко светит почти полная луна. Повинуясь гигантомании Туза сделали суперкостер из восьмиметрового ствола, диаметр основания которого составил 45 см. 
Антон с Олей, когда догоняли основную группу, видели оленя прямо у воды. Кроме того, нам посчастливилось встретиться с парочкой тетеревов, вылетевших из прибрежных кустов на краю обширного пожарища по левому берегу. 
Поймали себя на мысли, что за 27 дней похода нам уже тоже немного 'надоела тушня'! 
24 августа. 
Температура воздуха днем чуть ниже, чем вчера +19. Ночью опять холодно. Абсолютно ясно. Поздно ночью небо заволокло тучами. 
Перетащили все вещи (обнос около километра). Сашок и Тимофей перенесли свои байдарки. Антон с Тузом, по одному, прошли Роман-Порог на скорости. Вроде без повреждений. Говорят, что понравилось. Вид у них действительно довольный. Вход в порог левее полузатопленного ледореза, далее надо быстро пройти наискосок к правому берегу, затем круто налево, чтобы пройти ровно под отсутствующей секцией моста. После моста - вторая, основная часть порога. Сначала нужно постепенно подходить к левому берегу. На этом участке все уступы проходятся на скорости, поскольку сидят они неглубоко. Разумеется, в случае высокой воды рекомендации по прохождению могут быть совершенно иными. Затем река поворачивает налево, здесь нужно уйти к правому берегу, а потом продолжить движение примерно по центру русла, беспрерывно маневрируя в каше из камней. Важно не принять это нагромождение из валунов за завершающую порог шиверу - в качестве последнего аккорда на пороге выступает скромный полуметровый слив. Главное не встать на нем боком, чтобы не испортить себе настроение. За порогом - обширная спокойная заводь. Место для погрузки вещей и людей удобное (налево за углом). Параметры порога - примерно 800м на 4м. Сложность порога - порядка 3-ей. 
Отчалили от нижнего плеса в 14.00. Следующий порог (N57) невероятно приятен в прохождении: река сужается и течет по прямой линии меж обрывистых берегов. Главная струя узкая, мощная; глубина всюду достаточная. Скорость высокая. Длина порога метров 300, перепад высот - около 3 метров. Порог проходили с налету, просматривали только с воды, поэтому цифры весьма приблизительны. 
Через короткое время - порожек N58, расположенный на повороте реки влево. Его прохождение нам также доставило громадное удовольствие. Перед порогом на левом берегу расположено отличное место для стоянки. Здесь удобно высадиться, чтобы осмотреть порог. Заодно можно оценить редкую красоту этого места. Очень(!) много очень крупной черники. Что касается порога, то вход в него расположен у самого левого берега, в узкую побочную струю. Каменное русло, в котором протекает эта струя, имеет в ширину не более полутора метров. Уровень воды - критический: еще чуть пониже и 'Салюты' бы не прошли. Скатываемся вниз. Длина порога - метров 80, сброс - чуть более 1 метра. Настроение отличное. Это объективно самый веселый участок на реке из тех, что мы уже видели. 
Не успеваем обменяться эмоциями по поводу последних событий, как понимаем, что прямо по курсу - водопадик. Это порог 'Корней', в переводе - 'Вороний', N59. Это, безусловно, самый мощный порог на Поньгоме. Длина его около 60 метров, а перепад высот - как минимум 4 метра. Основная масса воды скачет по 4 уступам с одного на другой у левого берега. Все бы ничего, но прямо посреди четкой и довольно прямой главной струи на уровне второй ступени из-под воды слегка высовывается острая макушка большого подводного камня. Возможность избежать встречи с ним кажется весьма сомнительной. Не поручусь, но, вероятно, в высокую воду этот порог проходим. Правда, опасностей при его прохождении явно не уменьшится. Короче, вид впечатляет! 
Стандартный обнос осуществляется по правому берегу. Сашок обнесся полностью, Тимофей провел груженую байдарку по побочной мелкой струе в обход водопада у правого берега, Антон поступил аналогично, но байдарку, все-таки, предварительно разгрузил, а Туз, фанат проводок, грамотно спустил Денисовскую по левой кромке водопада. Далее капитаны (кроме Сашка) единолично преодолели немного отстоящую от порога довольно мощную шиверу N60 (слив около 1 метра) и пристали к правому берегу грузить народ и вещи. Все мероприятия по обносу порога заняли ровно один час. 
Далее без задержек проходим несложную шиверу N61. Через короткое время входим в протяженную и бурную шиверу N62. Идем без просмотра. Все как обычно, но посреди шиверы расположен уступчик высотой сантиметров 60. Успешно преодолеваем препятствие. В общих чертах оно напомнило нам шиверу N34, также довольно веселую. 
Затем река начинает сильно петлять. На ее поворотах расположены еще две шиверы - N63 и N64. Обе они, безусловно, просты и не требуют особого описания, но последняя все-таки довольно симпатичная. Течение слабое. 
Встали в 17.00 сразу за шиверой N64. Здесь начинается длинный плес. Судя по карте, река в скором времени выйдет на обширное болото, поэтому решили удовольствоваться приемлемой стоянкой на левом берегу (чуть выше впадения небольшого ручейка). Самые приятные стоянки мы пропустили во время прохождения последних порогов, но чем-нибудь всегда приходится жертвовать. Прошли 7 км, 9 препятствий (из них 1 порог пройден не всеми, 1 обнесен), спустились на 17 метров (стоим на отметке 32 метра). 
Потери минимальны - у Сашка и у Туза отлетело по одной небольшой заплате. Сделали костер средних размеров. Доели последний кетчуп. Открыли последнюю коробку Пикника. 
Наиболее сложные за сегодня препятствия - N56, N59 и N62. Все остальные тоже были очень приятные. 
25 августа. 
По-прежнему тепло. Днем +19. Поздно вечером +7. Решили устроить дневку и посвятить ее активному сбору брусники. Ее в округе очень много, самое же ягодное место оказалось на правом берегу - на узкой стрелке между Поньгомой и рекой Егут, до впадения которого мы вчера не дошли около километра. Места симпатичные и нетронутые, мы не заметили ни одного кострища или поваленного человеком дерева. Не оставляет ощущение скорого конца (похода) и поэтому напоследок хочется чуть-чуть потормозить. Закончилось масло и последние конфеты. Облачность переменная. 
Легли спать пораньше, чтобы назавтра дойти по крайней мере до железки. 
26 августа. 
Температура днем +20. Встали небывало рано и в 11.00 уже вышли. Вскоре принимаем крупный правый приток - реку Егут. После его впадения Поньгома становится едва ли не вдвое шире. Спокойно идем по широкому плесу. По обоим берегам узкие, метров по 20, полоски леса. За ними обширные болота. У берега кое-где попадается черника невероятных размеров. Через некоторое время преодолеваем кривой перекат (N65). Вскоре за ним - две идущие подряд мелкие шиверы (N66 и N67). Много камней, маловато воды. После недлинного плеса опять шивера (N68). Несложная, но очень длинная. С большим количеством камней в русле. Много поворотов, течение несильное. Как только мы вошли в шиверу неожиданно разразился довольно мощный ливень. Шел он из маленькой тучки и за 15 минут полностью закончился. Это был первый дождь за поход, в который мы попали. Ощутили полное недоумение. Далее идем по очередному, довольно длинному и широкому плесу. Пересекаем трассу зимника. Моста, обозначенного на карте нет, вместо него в русле валяются широкие бетонные кольца. Сразу за этим местом попадаем в еще один сильный, но очень короткий дождь. Плес продолжается. 
После крутого поворота направо на левом берегу расположена приятная стоянка. Первая за сегодняшний день. Находится в 100 метрах от заброшенной лесобиржи. От стоянки ведет неплохая на вид тропа в сторону станции Кузема (идти около 4 километров, но неплохая она только поначалу) и лесная дорога, которая, как выяснилось, приводит к железнодорожному мосту через Поньгому (километра три, в очень хорошем состоянии, бывшая ж.д. ветка!). 
Плывем дальше. Метров через 50 река раздваивается. Здесь начинается заключительный участок реки, тяжелый и протяженный. Отсюда до моста железки около 4 километров, перепад же высот составляет около 15 метров. 
Итак, основная масса воды идет слева от острова. Крутой поворот налево и начинается порог N69. К стрелке острова, крупного и лесистого, можно удобно пристать, чтобы как следует просмотреть порог. Три небольших уступа, русло плавно поворачивает направо. Левый берег скалистый, на его верху - сенокосный луг. Очень симпатичное место. Воды в пороге достаточно. Проходим легко и с удовольствием. Сразу за порогом - шивера N70, в месте слияния двух русел. Несложная, но бурная. Следом еще одна - N71, просматриваем с воды, проходим уверенно. Уже слышна железка. 
Через короткое время - порог N72. Довольно мощный и крутой. Река красиво прыгает по уступам. Просматриваем с правого берега и аккуратно проходим по главной струе, вход также у правого берега. Особую осторожность следует соблюдать на нижнем уступе (косой слив). Далее несложная шивера N73. За ней небольшой симпатичный порожек N74. Посредине маленький, несильно выступающий из воды голый скалистый островок. Проход слева от него по мощной основной струе. Осмотр удобно осуществлять с островка. 
Еще метров сто - и мы подходим к развязке. Перед нами открывается вид на порог N75. Устроен он следующим образом: первые метров 300 - подряд идущие уступы: средних размеров, частые, в большом количестве; далее, еще метров 600 - хаотическое нагромождение камней: река разливается, местами мелко, местами глубоко, очень плохо видно, что впереди, к тому же на этом участке присутствуют два крупных уступа высотой свыше полуметра. Просмотр порога практически не имеет никакого смысла - запомнить предстоящую трассу не представляется возможным. Вход слева, далее - по струе вдоль самого левого берега, в месте сужения русла реки перейти к правому берегу, после расширения реки постепенно выбираться, лавируя между камнями, ближе к центру, не упуская из виду предстоящие ступеньки. Обе они ближе к правому берегу, после их прохождения разумнее приблизиться к левому берегу - там проход чище. После порога до самой железки широкий плес. В связи со значительной протяженностью порога точно определить перепад высот тяжело, но по приблизительным оценкам его величина превышает 4 метра. Первый участок порога все прошли чисто. Далее капитаны высадили на правом берегу в начале второго участка всех своих спутников и пошли преодолевать оставшуюся часть порога в одиночку. В двух местах пришлось сделать небольшую проводку. По правому берегу - недавнее пожарище. Кое-где еще дымится. После порога погрузили всех обратно в байдарки и перебрались на левый берег, где расположена стандартная стоянка. Прохождение порога N75 со всеми сопутствующими мероприятиями заняло один час. 
Встали в 18.00. Прошли 17 километров, 11 препятствий, спустились на 20 метров (по оценке уровень воды в Поньгоме у железнодорожного моста составляет 12 метров над уровнем моря). К вечеру прояснилось. Все очень устали. На берегу встретили рыбаков, которые сообщили, что ниже моста воды в Поньгоме очень мало и часты завалы, по типу пройденного нами только что. Все это склонило нас к мысли закончить поход здесь. Стоянка удобна для сборов, но маловато дров. До железки по тропе около 200 метров. На полянке стол и скамеечки. Кроме того, непонятно откуда взявшаяся кровать на пружинах. 
Весьма плотно поужинали и пошли спать. Байдарки теперь также могут передохнуть. 
Наиболее серьезные препятствия за сегодня - пороги N72 и N75. 
27 августа. 
Погода в очередной раз за последний месяц (сегодня 31-й день похода) делает нам подарок - жарко и солнечно. В тени около +18. Дует легкий приятный ветерок. Собираем потихоньку байдарки и вещички. Туз сделал новую скамейку и подправил остальные. Восемь человек пошли в Кузему - надо отметиться и послать телеграмму. И вообще - посмотреть что да как. Туз с Денисом остались в лагере - отдыхать и готовить обед. У моста стоит столбик 886/887, до Куземы по железке 4 км. Рыбаки, которые стоят за мостом, говорят, что в 11 утра с копейками можно уехать в сторону Кеми на почтово-багажном поезде. Они и сами поедут на нем. Остановка - прямо перед мостом. 
В Куземе поставили печать у диспетчера по станции и выяснили, что по причине выходного дня (субботы) почта не работает (телеграмму послать нельзя). Попытка дозвониться до Москвы также не принесла успеха - автоматической вязи нет, разговор нужно заказывать через телефонистку, за два часа нашего ожидания линия на Москву ни разу не была свободна. В Куземе 3 магазина, в которых есть только хлеб (привозят в 16.00 на Вологодском поезде) и всякая другая ерунда. Нам понравились литровые кружки за 1 тысячу рублей и мы их купили в количестве двух штук. Прогулялись до моря (к губе Домашней). Туда по хорошей тропе около километра. Открытого моря не видать - губа узкая, далеко вдается в материк. Пронаблюдали отлив. 
(В 1995 году в Куземе наконец-то была достроена собственная пекарня - очень рекомендую. Кружки продавались по 1997 год включительно, возможно и сейчас еще немного осталось. Но зато появилось много других товаров, даже бананы!) 
На обратном пути купили хлеба в магазине у станции. Все пошли по шпалам обратно на стоянку, а Антон на грузовике груженом хлебом умотал в деревню Старая Кузема, где по слухам имеется пустой дом на продажу. Он там толком никого не нашел и уехал оттуда, оставив свой адрес (продолжение истории о доме читайте в наших последующих отчетах). 
Вечером устроили прощальный ужин и прощальный костер - Туз все-таки отыскал где-то парочку хороших сосенок. Пошли спать. 
28 августа. 
Последний, 32-й день. Температуру не меряли, но по-прежнему тепло и очень ясно - хоть не уезжай! Сели без приключений в 'веселый' поезд в его первый (общий) вагон. В поезде имелся в наличии еще один пассажирский вагон - N2. Он шел пустым. Договорились с проводником, что поедем до Питера во втором вагоне совершенно одни. Взяли у него комплект ключей и, после Кеми, гордо уединились. Ехать в количестве 10 человек в пустом плацкартном вагоне достаточно комфортно. Этот поезд, правда, очень нетороплив и идет до Питера столько, сколько другие до Москвы; но потери времени не происходит, поскольку ближайший поезд на Москву из Кеми идет лишь поздно ночью. 
P.S. В Питере купили билеты до Москвы без проблем - в это время все едут в 
обратную сторону. 
СПИСОК ФОТОГРАФИЙ 
1. Берег Топозера напротив Кестеньги. Отступившая вода позволяет 
удобно расположить байдарки на берегу. 
2. Испытания Тимофеевского паруса. Напротив - поселок Кестеньга. 
3. Сборы на стоянке в Чуолмасалми. 
4. Общий вид на бывший пролив. Волок уже совершен. 
5. Готовимся к погрузке вещей после волока. Вещей много. 
6. Опять волок. Саня. 
7. Танец маленьких Тимофей (и Сергей). 
8. Сашок занимается математикой. 
9. Саня занимается математикой. 
10. Игра в преферанс - один из важнейших пляжных атрибутов. 
11. Один из островов архипелага Ерасимшуарет. 
12. Ламбушка на острове Жилом. Сашок ищет остатки монастыря в 
подзорную трубу. 
13. Тимофей. 
14. Хорошо сидим! 
15. Тимофей занимается математикой. 
16. Тимофей дозанимался математикой! 
17. 'Инсталляция'. 
18. Вышка на острове Тараскин. Вид с юга. 
19. Вышка на острове Тараскин. Вид снизу. 
20. Пляж на острове Хирвашшари. 
21. 'Мишки в сосновом бору'. 
22. Отмели при входе в Юнош-губу. 
23. Нередко удобнее разводить костер на берегу. 
24. '...Мыла Маруся белыя ноги.' 
25. Панорама Вахты (если приглядеться). 
26. Жрецы 'Пикника' осуществляют ритуал обклейки паруса обертками. 
На переднем плане прохлаждается емкость с топленым маслом. 
27. Жрецы 'Пикника' - крупным планом. 
28. Бывшая протока из Топозера в Левицкое. Вид с плотины. 
29. Волок. 
30. Подготовка к вечернему костру. 
31. Сам костер. 
32. Деревня Левицкое. Агитпункт. 
33. Возвращение из Левицкого. 
34. Сашок (Тоток). 
35. Трасса на Вахту. Грибник и Грибница. 
36. Вокшозеро. Возвращение с неудачной рыбалки. 
37. Гигиена - друг туриста. 
38. Тимофей. Сидят. Вид со стоянки у бани. 
39. Баня. Притолока. 
40. Вход в 'Роман-Порог' (N56). Вид с моста вверх по течению. Виден 
полузатопленный ледорез. 
41. Разрушенный мост лесовозной дороги на Кузему. 
42. Вид наверх со среднего участка порога. 
43. Средний участок порога. Вид вниз по течению. 
44. Заключительный этап 'Роман-порога'. Последний уступ не виден. 
45. Вид снизу на последний порог (N75). Поверьте, вода там тоже есть! 
46. Вокзал на станции Кузема. 
47. Здесь останавливаются поезда... 
ПРИЛОЖЕНИЕ. ТЕСТ НА НАБЛЮДАТЕЛЬНОСТЬ 
Известно, что на снимке N47 отображен некий участок железной дороги Петербург - Мурманск. Внимательно изучите снимок и ответьте на следующие 
вопросы (все остальные сведения содержатся на фотографии): 
1. В какой город ходят по данному пути поезда: 
а) в Мурманск; 
б) в Петербург; 
в) в Ленинград. 2. Каков ток в контактной сети: 
а) постоянный; 
б) переменный; 
в) и тот и другой попеременно. 3. Какой из двух путей был построен первым: 
а) левый; 
б) правый; 
в) оба одновременно. 4. Каково расстояние до ближайшего разъезда, если идти по правому пути 
(по ходу движения поездов): 
а) 3 км; 
б) 4 км; 
в) 10 км; 
г) 13 км; 
д) 17 км; 
е) 57 км. 
Желаем успехов! 
P.S. Первого правильно ответившего на все вопросы ожидает приз. 
Отзывы и вопросы направляйте по адресу vokati@cityline.ru 
...продолжение следует... =============================================================== 
FILE: pongoma.txt 
Поньгома 
From: Alexey Slavnov (alexey@slavnov.msk.ru) 
Москва-Кемь-автомобильный мост -- железнодорожный мост -Кузема-Москва 
Заброска от Кеми на машине(на счет машины можно договориться из Москвы по тел. 8-15-20936, спросить Вячеслава, ул. Гидростроителей 13-7). 
Фактически, это поход выходного дня, протяженностью ~80 км. 
Состав: 5 каяков(3 полиэтилена, 2 КНК), руководитель Малышев А.П. 
Длительность Москва-Москва 11.06.97-19.06.97 
Через 15-20 мин. после моста мелкая шивера (не путать с порогом "падун"), 
после шиверы 5-10 мин. порог "падун". Ничего особенного из себя не представляет, узкий пологий слив, проход слева от центра, достаточно мелко, особенно, на выходе. Просмотр по левому берегу, перед порогом хорошая стоянка на л.б. 
Далее через 20-30 мин. порог "стол", просмотр по л.б., в большую воду слева слив ~1м. с плоской бочкой, возможен проход по центру. В малую воду неинтересен и для судов типа "Таймень" непроходим без ущерба для шкуры. Сразу за порогом хорошая стоянка на л.б. 
После "стола" не сложная но интерес ная шивера, через 30-40 мин. озеро, перетекающее в следующее озеро, движение вдоль п.б. На выходе из озера порог, 
далее идут однотипные пороги, чередующиеся с плесами. 
Через 2-2.5 ч. порог "Роман" просмотр п л.б. Ориентир стоянка с баней на л.б. далее виден разрушенный мост. 
Через 20-30 мин. порог "Корней" с воды плохо виден и слышен. Просмотр по п.б. Порог расположен после плеса за правым поворотом реки, с воды видно падение реки. Состоит из 2 ступеней: 1-я мелкая, 2-я прямой слив без препятствий. 
Далее пороги, плесы и ничего интересного. 
Стоянки на маршруте есть в достаточном кол-ве, но на всех за дровами надо ходить в лес. Рыбы мало, если не сказать хуже. 
Поньгомский 
Ст.Лоухи - пос.Кестеньга - оз.Топозеро - волок на оз.Левицкое - озера Поньгома - Вокшоезро - р.Поньгома ст.Кузема. Протяженность - 260 км. Продолжительность - 18 дней. Категория сложности - III. 
Этот популярный маршрут еначинается от Топозера, имеющего площадь 986 кв км, длину 75,3 км, ширину 30,3 км, длину береговой линии 545 км и 144 острова площадью 63 кв км. Озеро освобождается от льда в мае, иногда в июне. Контраст между огромным и просторным Топозером и зажатой в лесных массивах порожистой рекой Поньгомой, вытьекающей из одноименного озера, делают маршрут особенно привлекательным. Следует иметь в виду, что на северо-восточном побережье Топозера и близлежащих островах могут сохраниться со времен Отечественной войны неразминированные участки, и двигаться придерживаясь юго-западного побережья, где, кстати, больше живописных островов. В районе амршрута много рыбы - хариус, сиг, елец, окунь, щука, плотва, а также северной ягоды - морошки, брусники, голубики и черники. На беергах Топозера и на островах легко найти место, удобное для ночлега. Серьезный недостаток озера - постоянное сильное волнение, обусловленное его большой площадью и северными ветрами. 
Из наиболее удаленной на юго-восток части Топозера начинается волок около 500 м на озеро Левицкое, соединенное с озером Поньгома, откуда вытекает одноименная река. Всего на ней до 56 порогов (в сухое лето, при малой воде). Первые 40 порогов сравнительно несложные, за исключением непроходимых Падуна (23-й от озера Поньгома) и Столпорога (24-й). Длина Падуна около 70 м, на сливе река сужается до 8 м. При надежной страховке байдарки здесь можно провести вдоль самого берега. Столпорог, находящийся в 500 м за Падуном, обносят левым берегом по хорошей тропе длиной 10 м. 
Последние 16-17 порогов наиболее сложны. Открывает эту цепочку 42-й по счету Романпорог. Отличительные признаки его мост над ним и ледорез на входе в порог. При длине 500 м перепад уровней достигает 8 м. При малом и даже среднем уровне воды порог непроходим и обносится левым берегом по тропе. Все следующие пороги требуют повышенного внимания и высокой техничности при прохождении. 
Среди них выделяется Корнейпорог, главный слив которого обракзованный наклонной каменной плитой поперек русла, достигает перепада 5 м при длине 20 м; общая длина порога около 90 м. При подходе порог почти не виден, видны только гребни первого слива и за ними низко стоящие деревья, да слышен сильный шум. Причаливать надо к правому берегу и проводить суда (большую часть порога) вдоль правого берега. Главный слив обносится, но при высокой воде можно и через него сплавить байдарки у самого правого берега, страхуя их на длинной веревке. 
Для большинства поньгомских порогов характерны один, чаще два слива и мелкое каменистое русло на выходе из порога. 
После впадения правого притока - реки Егут Поньгома становится значительно многоводней. 
Завершить маршрут можно при пересечении реки с железной дорогой, вдоль которой пройти на север около 3 км до станции Кузема. Можно также идти по Поньгоме щдо устья (10 км), затем по Белому морю добраться до устья Березовки (12 км). По ее правому берегу идет тропа длиной 800 м до станции Кузема. 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. =============================================================== 
FILE: ponxgoma.txt 
Поньгома 
Слабая двоечка, и то в хорошую воду. А так - шкуродер вульгарис. 1) Неудобная заброска. 2) громадное озеро в начале 3) слишком короткая. 
Date: 05 Aug 97 From: Alex.Korchmar@p100.f28.n5020.z2.fidonet.org ? mailto:Alex.Korchmar@p100.f28.n5020.z2.fidonet.org 
Итак, чорт меня занес именно туда, куда я ходить совершенно не собирался. Вкратце - мое мнение слегка изменилось: на эту реку есть смысл ходить - но _в_июне_ и не на каркасной байде. Прекрасная тренировочная речка на 3-4 ходовых дня получится (от автомоста). С "Тайменем" делать там совершенно нечего. (А уж на тройке я вообще больше никуда не пойду! :) 
Заброска 
Заброска: от Лоухов ходит автобус на Кестеньгу (в 7 утра, а 112-й поезд приходит туда аж полпятого). Дальше (до Софпорога) несколько сложнее и там погранзастава (со всеми вытекающими). В общем, доехать не проблема. IMHO, не проблема и обойтись без Топозера вовсе, забросившись от Куземы в любую точку на реке - по словам местных, в той же Куземе "60 водителей" и возить им совершенно нечего. 
Топозеро 
У нас на все Топозеро ушло четыре ходовых дня - при абсолютно штилевой погоде. Вообще - озеро здоровенное и спрятаться от ветра там негде - в менее удачное время можно надолго застрять. Кстати, на северо-восточном берегу наблюдался (17-18 июля) неслабый лесной пожар, не факт, что погас. Для любителей лазить на топ-знаки - на о-ве Тараскин вышка изрядно гнилая, лезть выше первой площадки нам не захотелось, с нее вид хреновый, т.е. никакого. Вышка на г. Ярушвара (всей "горы" - 20 метров), напротив о-ва Хамегеншари, растет под углом 25 градусов и тоже восторгов не вызвала. 
Так, что у нас дальше... дальше протока в оз. Левицкое. Нет ее. Совсем нет. Даже следов не осталось. Есть явно искусственный канал, экономящий метров 300, но часть его придется все едино обнести. Дальше он упирается в насыпь, где и кончается (впечатление такое, что строили дорогу, но именно на этом месте обломились :) с противоположной стороны этой псевдо-дороги идет тропа (болото, бурелом, кусты - метров 700-800). В сырую погоду стоит плюнуть на этот "канал" добавится еще крюк, но хоть по хорошей дороге... (справа, там видно, главное с нее вовремя влево свернуть) На той стороне волока есть стояночка, но комарятник там :( Из Левицкого в оз. Поньгома ручеек есть, узенький и с кучей кирпичей, но вполне проходибелен. Где стоять - там есть, с избытком. 
Село Левицкое (видимо, в качестве издевательства, на одной из наших карт обозваное "базой отдыха") выглядит примерно как после падения ядреной бомбы где-нибудь неподалеку. (По слухам, последней в нем жила воинская часть, и, видно, при отбытии оторвались... ) Естественно, никто там не живет. От места впадения ручья в озеро Поньгома до этой "достопримечательности" по дороге идти минут 20-30. 
До Номоозера река - сплошной шкуродер - штуки четыре шкуродерных переката, в том, что следующим за мостом, меня изрядно приложило бортом об камень посреди реки - девать там байду было совершенно некуда. (Мост, кстати, замечателен отсутствием соответствующей ему дороги. Просто вот сам по себе мост. Зимник там, что ли? Тогда зачем мост нужен? ;-) Со стоянками в Номоозере так: первый мыс справа - замечателен, но муравьев там - выше крыши (наши дамы дружно отказались там становиться), второй - без муравьев, и без стоянки, третий муравьев чуть поменьше, стоянка сильно похуже. Ах, да - кроме муравьев есть еще какие-то куницеобразные звери (горностаи?), тырят рыбу и чихать на людей хотели. 
За Номоозером (пилить - не перепилить :) несколько перекатиков (как обычно, шкуродерной консистенции), оз.Кокорино (пляжик там такой, справа, симпатичный), дальше река сильно петляет, снова целая куча перекатов, после впадения правого притока количество воды в реке увеличивается, но она все еще остается преимущественно шкуродерной. 
Вокшозеро - одно из наиболее красивых в этих местах. Стоянка есть сразу в месте впадения реки, справа, но нам она чем-то не приглянулась; стояли на южном берегу, за проливом в восточную часть озера (кстати, найти его без карты было бы непросто, он очень узкий. Ориентир - двуглавая горка на В., к северу от нее три залива (средний - меньше), самый северный "залив" и является проливом). Стояночки там очень симпатичные ("бараньи лбы" на этом берегу видны еще из пролива, в них и надо целиться). 
За крайним из этих камней начинается просека (обозначена на двухкилометровке), через ~3км и четыре болота выводящая к геодезической вышке весьма впечатляющих размеров - ярусов шесть. К сожалению, со второй площадки кто-то уже кувырнулся (судя по характерному отсутствию именно средней части этой площадки - мы вяло поискали у основания вышки скелет нашего предшественника, но не обнаружили) но и с первой панорама открывается неплохая, ее почти не портит даже безобразный лесоповал непосредственно вокруг вышки. 
Между Вокшозером и Волиналамбина - узкая протока (а не пролив, как изображено на карте), желательно успеть увидеть загораживающий ее мысочек до запиливания в глухой залив на В-Ю-В. Волиналамбина ничем не примечательна. 
Перекатики, затем левый поворот и первый приличный порожек на этой реке (и, кажется, единственный, где я сумел ни разу ни за что не зацепиться) - то ли недостроенный, то ли давно смытый мост(с двух сторон подходит дорога, а посередине ничего нет). Вход и прохождение - по л.б., на выходе надо успеть вправо, т.к. там предусмотрен "сюрприз" в виде каменной гряды поперек реки. Если знать о ее наличии, то можно ничего не осматривать. Следующий порожек (или вторая ступень этого?) - громадный камень-остров посреди реки, более ничем не замечателен. 
Далее за динным плесом перекатик, и еще один, в начале которого на л.б. валяются шкура и ржавые кости Салюта (Люди! ЧТО и ГДЕ можно было тут с ним такого сделать, чтоб пришлось выбросить?) За мостом автотрассы Питер-Мурманск довольно близко находится пресловутый пор.Падун. Мы его обнесли, и, кажется, зря. Верхняя часть представляет собой примерно полуметровый водопадный слив, а в том месте, где хотелось бы с него с'ехать, подложена еще одна здоровенная глыба. Но струя там столь слабая, что, наверное, можно было бы продраться через слив под л.б. без особого ущерба. 
Дальше небольшой плес и "непроходимый" Стол-порог. Слева водопадик, справа - небольшая ступенька и через 5 м - еще косая плита; посередине - торчат острые камни. Попытка спрыгнуть с его левой, водопадной части, привела к мертвому застреванию байды прямо посреди этого "водопада" - нос на камне уже под сливом, хвост наверху и никакого желания оттуда убраться. Без посторонней помощи сидел бы товарисч там до следующей весны :) В такую воду прекрасно проходится справа - почти по центру, на два-три метра правее места, где выступает куча булыжников; нижних камней бояться не стоит - течения под сливом практически нет. Попытка все же кильнуться в этом месте была сделана, но я слишком поздно увидел, что залез слишком влево от сбойки струй (в которой и хотел искупаться :) и она не удалась. В более приличную воду, вероятно, можно будет спокойно прыгать слева, а вот справа станет уже не так приятно. 
Дальше за левым поворотом еще один порог, на сей раз длинющий: шкуродерная шивера, слив в гранитных "воротах" (чью-то кружку под этим сливом я выловил, кому ее не хватает может забрать нашу, лежит на стоянке выше порога :) и еще раз шкуродер, на сей раз уже совершенно отвратный. Стоянки есть по п.б. на Падуне, на Столе, за Столом, перед следующим и в его конце (эта - самая симпатичная, но с воды впечатления не производит- кажется, что там болото); а вот дальше - сорок минут стоячей воды в болотных гадких берегах до Рогозера. (направо, пересечь большой залив, сразу за ним - точно на Ю пойдет протока во вторую часть озера) Исток реки - порог с кучей кирипичей на входе, левым поворотом и сливом ~40 см. Проходится под п.б., т.к. посреди слива торчит здоровый острый камень, собственно, к правому берегу в любом случае попадешь, главное, как раз, все же успеть повернуть :) 
Далее - тьма-тьмущая шкуродеров. 
Ориентиром Роман-порога служит мост" (А.Шилов, "На байдарках по карелии") Средняя часть моста теперь служит "ориентиром" посреди порога Мостовой (эк, удачненько :), километрах в пятнадцати ниже по течению. "На память" остался ледорез, возможно, пригодный и для резания байдарок, но не в эту воду (обходить справа, почти прижимаясь к нему). Дальше узость, оставшаяся от моста, затем ступенька, настолько мелкая, что байдарку пришлось сваливать с нее на руках (большая часть воды уходит в каменную кашу справа) Смотреть его желательно до конца, поскольку главная дрянь как раз дальше - естественно, мы это сделать не потрудились - я знал лишь о ее наличии, поскольку дошел только до ступеньки, остальные "узнали" в процессе прохождения, т.к. поленились дойти за мост, а река слегка поворачивает влево. Следующий порог - снова слив с гранитной плиты, изрядно разогнавшуюся там байду выносит прямо на острые камни (увы, но девать ее там некуда; большая часть прочих порогов будет такими же - сперва все очень прилично, а потом ты на большой скорости с треском влетаешь на совсем мелкое место, тянущееся еще метров 50-70) 
Далее - непременная куча шукродеров и Корней-порог. Этот явно не для каркасной байды (для катамаранов вопрос его прохождения решен окончательно, но вот как те мужики влезли со своим монстром в верхнюю часть реки, для меня - загадка). В его начале по п.б. стоянка, но сильно загаженная. Вообще, со стоянками на этом участке туговато, а дальше будет и совсем плохо. Мы стояли выше Корнея, слегка зайдя вверх по левому притоку. Следующий порог представляет собой здоровый слив с непременным финишем в куче мелких камней (дальше я уже не буду упоминать эту обязательную программу), заход на 2-3 м правее здоровенной глыбы. 
Через ~5км после впадения р.Егут начинается наиболее отвратная часть реки - Егут по ширине в этом месте равен Поньгоме, но она становится не вдвое глубже, а вчетверо шире. Воды, соответственно, нет совсем, стоянок - тоже. Стояли у "моста" из бетонных труб (слева, 70 м по тропе [болото] от реки и будет около зимника вполне приличное место - во всяком случае, лучше тут точно нет. Кстати, эта тропа ведет к дер. Кузема, всего километров 5.) Дальше по карте нарисовано нечто, подписанное скопом "пороги". Стоит ли их осматривать сомнительно. Все они представляют собой здоровые сливы, с "обязательной программой". Резко отличается пор.Мостовой (хмм.. надеюсь, это он. "Группам с недостаточным опытом рекомендуется обнос" - щасс... полкилометра сплошных болотных кустов :) ориентиром является тот самый мост, приехавший сверху и валяющийся посреди, на острове. Река переливается через огромный выход гранита. Увы - при немеряной ширине, большая часть этой штуковины сухая, вода пробивается по краям. Справа виднеется водопадик (острые зубья отбивают охоту знакомиться с ним поближе), слева - две ступеньки (между которыми еще надо увернуться от негостеприимного булыжника) сразу после второй надо резко отгрестись вправо (я предпочел не рисковать и затолкал своего бегемота в стоячую воду под левым берегом, чтобы зайти поакуратнее). А вот дальше - кажется, что дальше традиционный уходящий за поворот гадкий финиш. Поэтому, увидев за порогом линию ЛЭП - не поленитесь, дойдите до _самого_ конца. И посреди этого шкуродера обнаружится почти метровая ступень, сверху абсолютно невидимая, да еще и подходы к ней богато нафаршированы камнями. Я увидел куда влетел только тогда, когда вылез из байды, чтобы снять ее с этих камней. Оказалось, что назад утащить ее я уже не могу, вперед и справа - сплошные камни, а слева - оно. И развернуться в одиночку я уже не успеваю, влечу туда бортом. В результате перечень моих маразмов пополнился перлом "упал на байду" - оттащить ее куда надо я с помощью девушки-матроса сумел, а вот удержать там нет. 
Далее уже видно железнодорожный мост, (кто раскатал губы закатайте обратно, до станции Поньгома отсюда дальше, чем до Куземы, да еще и ничего там теперь не останавливается) под которым опять порожек (ура - не надо продираться по кустам, можно вылезти на мост и все с него увидеть. В частности, то, что можно было и не лазить). Оба сомнительных участка проходятся чуть левее центра, ну а дальше - как обычно... бэээ... 
[И вовсе он не "длинный", товарищ Шилов, метров 200]. "За ним - несколько перекатов" (все оттуда же). Один из этих "перекатов" - весьма хитрый порог, предусматривающий три способа прохождения: 
1) халявный - сползти на брюхе по абсолютно гладкому гранитному желобу, после чего впереди будет небольшой чистый сливчик, где воды вполне хватит, или 
2) совсем халявщики могут до сливчика свернуть вправо - в узенькую протоку, почти без течения, обходящую вообще почти весь порог (местные ее что-ли прорыли?). Где и будут наказаны оттуда очень неудобно заходить в "обязательную часть". :) 
3)... ну, по струе, конечно. Под п.б., ступень, обливники ниже ступени, треугольная глыба, на которую изрядно наваливает (одна из наших трех байдарок почти поздоровалась с этой штукой, другая смачно налетела на что-то из "подарков" ниже ступени) и которую надо оставить слева, чтобы правильно вписаться в здоровенный слив (если он покажется не вполне приятным, можно попробовать еще убраться резко вправо, в халявный вариант #1 ) 
Ну вот - почти и все. Перед носом - мост автодороги Поньгома-Кузема (выглядит так, как будто ему сто лет, и все сто лет он не ремонтировался). Чалиться лучше справа. Автобуса нет и не будет. Будет - Морской порог. Чрезвычайно фотогеничен из-за небольшой бочки посреди гранитной "трубы" с быстротоком. Проходить лучше в полный прилив - дальше предстоит еще продираться через "обязаловку" (держаться п.б.), причем с "техногенным мусором", метров 400 до самого моря. В отлив, скорее всего, там не пролезть вовсе. На сей раз двухкилометровки врут - дер.Поньгома + какие-то дачи тянется аж от предыдущего порога и до самого моря, т.е. не рассчитывайте тут стоять. 
Гмм... Вот и все. Как и не ходил никуда. Остается напомнить традиционное пожелание не лезть в Березовую губу в отлив, кстати, мы дошли по речке до автомоста и пока разбирались, поступило аж два предложения нас подвезти на станцию. Чего и всем желаю, чем таскаться полтора километра по болоту от всеобщего места разборки. 
Резюм: 
Все было бы хорошо, если бы налили еще сантиметров 20 воды. Т.е. речка для июньского похода, от моста Питер-Мурманск до Куземы (и забрасываться, видимо, лучше оттуда). Я бы не сильно рассчитывал пройти ее в "спортивном" темпе за два дня (если, конечно, идти на обычной байде), из-за того что "ступеньки" полностью закрывают обзор и по большой воде придется почти каждый порог осматривать с берега ("осмотр порогов после прохождения" для этой реки явно чреват глупыми неприятностями), но неделя с парой дневок - более чем достаточно. 
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Река ПОНЬГОМА 
от оз. Лулло до Белого моря. 
Краткое техническое описание. 
й А.М. Афиногенов. 1996. 
Химический факультет МГУ им.М.В.Ломоносова, (095) 9393223, Е-mail: afin@radio.chem.msu.ru 
Описываемый маршрут (110 км, около 2-х недель с дорогой и дневками) обладает целым рядом достоинств, которые делают его весьма подходящим для семейного сплава. Следует отметить простоту заброски, возможность аварийной эвакуации на полпути (по трассе Санкт-Петербург -- Мурманск), относительную 'незатоптанность' (народу на порядок меньше, чем на Воньге или Охте), практическое отсутствие местного населения (редкие рыбаки и охотники), отличные оборудованные места для дневок, надежную рыбалку и, наконец, грибы-ягоды. Кроме того, существенным представляется и разнообразие маршрута: здесь и уютные живописные озера, и речные порожистые отрезки, и короткие удобные волоки и даже небольшой переход по морю. К недостаткам маршрута можно отнести отсутствие порогов IV--V категории сложности; в спортивном отношении этот маршрут -- твердая 'двойка', к сожалению, не более того. Прежде чем сделать свой выбор, необходимо постараться узнать уровень воды текущего сезона в Карелии (что несложно сделать при нынешнем развитии информационного обеспечения) и, в случае маловодного года, отложить путешествие до лучших времен. 
ДОРОГА (от Москвы) 
Туда: Ленинградский вокзал, поезд No112 ск. Москва -- Мурманск, отправление 1.19 ежедневно. Ст. Кемь -- прибытие 1.13, стоянка 18 мин (1996 г.). Автотранспорт: звонить заранее (автоматической связи нет, нужно заказывать разговор) в г. Кемь 2-18-07 (Сазонкин Евгений) или 2-09-36 (Воробьев Вячеслав). Вас встретят у поезда и отвезут на вахтовом автобусе до оз. Лулло (около 90 км, 50 тыс. руб. с человека (1996 г.)). Существует более продолжительный (на 35--40 км, 3--4 дня) вариант маршрута, начинающийся от оз. Шомбозеро. До него от Кеми около 120--130 км, те же водители отвезут и туда, если у группы оформлено разрешение на въезд в погранзону. Стоимость заброски в этом случае, по-видимому, будет несколько выше. 
Обратно: ст. Кузема: поезд No343 пасс. Мурманск -- Москва, приб. 23.55 ежедневно, стоянка 2 мин. Прибытие в Москву -- 4.22 (1996 г.). 
ПОЯСНЕНИЯ 
Приведено техническое ходовое время для группы из 12 человек (6 байдарок), состоявшей из участников с разным опытом и двоих 11-летних детей. Техническое ходовое время включает в себя перекуры, ожидания, осмотр порогов, при общем неторопливом темпе сплава. Сохранена нумерация порогов отчета No1994 ЦМТБ, что вызвало необходимость присвоения некоторым порогам номеров с индексом 'а'. Приведенное описание относится к уровню воды 'выше среднего' (по мнению участников, подтвержденному местными жителями). 
КРАТКАЯ ЛОЦИЯ 
По Калевальской трассе -- около 1.5 часов и еще 0.5 часа по хорошей грунтовке (всего около 90 км) до так называемой 'Базы отдыха гидростроителей Белопорожской ГЭС' (несколько сарайчиков, легковых машин и мотоциклов под охраной сторожа) на ЮВ берегу оз. Лулло (на 2-х километровой карте на этом месте обозначен летний домик). 
Оз. Лулло -- плотина No1 (23 км, 9.5 х.ч.) (через оз. Варозеро маршрут удлиняется на 3.5--4 км (на 2.5 х.ч.) 
По оз. Лулло на СЗ 45 мин (3 км) до поворота за мыс, и еще 20 мин (1 км) на ССВ до начала протоки. Протока сильно замаскирована камышами и обнаруживается только за 50--70 м, можно рекомендовать прием 'упреждения азимута'. 
Подъем по протоке -- 40 мин (1--1.5 км). Ширина 4--6 м, глубина не более 40 см. До 1-ой и после 3-ей плотин -- на веслах. В середине проводка: мелкие перекаты и три плотины (точнее, остатки старых мельничных плотин). 
По оз. Вотани (Вотина) до протоки из оз.Цени (Цеппи) -- около часа (5 км). На полпути, на правом по ходу берегу озера (на траверзе мыса, разделяющего оз. Вотани и оз. Кайанперя) -- хорошая оборудованная стоянка. 
Вид со стоянки на оз. Вотани ? kartinki/ponxgoma2/sundown.jpg 
Протока из оз. Цени обнаруживается без труда. Подъем по ней -- 10 мин (500 м) на веслах (слабое встречное течение, глубоко, ширина 5--10 м). 
По оз. Цени -- около 30 мин (2--2.5 км) до траверза домика-дачи (на последнем слева по ходу мысу озера). В 500 м на СВ от мыса с домиком-дачей (и в 700--800 м правее протоки из оз. Кивиярви, находящейся в СЗ заливе) на северном берегу оз. Цени -- волок в оз. Кивиярви. Волок I: 300--400 м по тропе вверх и вниз через гору; около 2-х техн. часов. 
Другой вариант волока I: идти от мыса с домиком-дачей в СЗ угол озера Цени к обозначенной на карте протоке (500--600 м). По протоке можно подняться около 100 м (узко, кусты, но глубоко) до старой заросшей песчаной дороги (далее протока непроходима). Выгрузиться на правый по ходу берег, отойти от протоки по дороге на 50 м и повернуть налево на тропу, идущую вдоль протоки к озеру (300 м). Вариант по расстоянию и временным затратам аналогичен основному, в целом менее удобен, но без подъема и спуска. (От ред.: 100 м по протоке можно пройти только на КНБ или 'Егере'. Каркасную байдарку заклинивает уже на 50 м). 
По оз. Кивиярви около 1.5 км на ССЗ -- к северному берегу восточной (широкой) части озера. В ЮВ части озера -- хорошие стоянки, пляжи. 
Начало волока в оз. Поньгома обнаруживается без труда. Через 250--300 м сыроватая широкая тропа, плавно поднимающаяся в северном направлении, пересекает хорошую грунтовку, проходящую по водоразделу. После пересечения тропа становится грунтовой дорогой, которая через 500 м выводит мимо сарая (обозначенного на карте) на песчаный берег оз. Поньгома. Волок II: до 800 м; около 2-х техн. часов. 


Другой вариант волока II (через оз. Варозеро (Вуаръярви)): начало волока на северном берегу западной (узкой) части оз. Кивиярви. Вверх в гору около 150--200 м до новой лесовозной дороги. Далее -- еще столько же вверх по старой дороге до перевала. Отсюда -- вниз, напрямик к озеру (150 м). Всего около 500 м; 2 техн. часа. До протоки в оз. Поньгома -- 1.5 км. Начало протоки в заливе восточного берега, напротив гряды-отмели, которая является оконечностью полуострова западного берега. В северном заливе оз. Варозеро -- отличное место стоянки на каменном мысу. Длина протоки 1.5 км, ширина 2--3 м, глубина 1 м. Иногда затопленные коряги, камни. Один за другим -- два обноса (два моста и еще один). Береговые заросли внезапно заканчиваются и протока выходит в песчаную бухту оз. Поньгома, примерно в 1 км западнее окончания прямого волока из оз. Кивиярви. Всего по протоке -- 2 техн. часа. Оз. Варозеро редко посещается, на нем хорошая рыбалка. Если есть время, имеет смысл пройти через него. 
По озеру Поньгома -- около 1.5 часов (7 км) до плотины No1. Идти на С, затем повернуть на В вдоль правого по ходу берега. В районе поворота, на первом острове -- хорошая стоянка. После островов придерживаться правого берега. Курс -- ЮВ. 
Плотина No1 -- выход в оз. Вокшозеро (20 км, 8.5 х.ч.) 
Плотина No1. Простой невысокий слив. Сходу. Через 100 м после плотины -
Порог No1 (Кат. сл. -- Iа, длина -- 50--70 м). Обход камня в середине. Сходу. Через 15 мин плеса -
Порог No2 (Iа, 50 м). Мелкий. Сходу. Через 100 м -
Порог No3 (Iа, 50 м). Слив между камней, мелкий заход. Сходу. Через порог перекинут авт. мост. Через 100 м -
Порог No4 (Iб, 100--150 м). Небыстрый, неширокий. В середине -- ряж. Начало -- левее центра, перед поворотом реки влево уходить под правый берег, далее -- по основной струе. Можно осмотреть. Через 5 мин плеса -
Порог No5 (Iб, 100 м). Шиверистого типа, мелковатый. Можно осмотреть. Через 10 мин плеса -
Порог No6 (Iб, 200 м). Мелководная, небыстрая шивера-змея. Сходу. Сразу -
Порог No7 (Iб, 100 м). Помощнее и поглубже предыдущих. Зигзаги из стороны в сторону. Струи чистые. Сходу. Через 10 мин -- оз. Номозеро. На всем описанном отрезке реки есть стоянки. По оз. Номозеро до плотины No2 -- 50 мин (4.5 км) в ЮВВ направлении. В первой половине озера -- три мыса по правому берегу. На всех трех -- отличные оборудованные стоянки. 
Плотина No2. Простой глубокий слив. Сходу. Через 50 м -
Порог No8 (Iа, 50 м). Мелкая шиверка с грядками. Идти лучше по одному. Сходу. Через 200 м -
Порог No9 (Iб, 250 м). Шиверистого типа. Большую часть (прямую) идти вплотную к левому берегу (узкая струя), затем вираж вправо и выход влево. Можно осмотреть. 
Через 10 мин -- оз. Кокорино. По озеру 20 мин (2 км). Курс -- на стоянку (левый берег). Справа на мысу -- старообрядческое кладбище. Исток р. Поньгома -- сразу за стоянкой (поворот налево). В течение 15 мин (до 10-го порога): два переката, озеровидное расширение (на левом берегу стоянка), река уходит вправо. 
Порог No10 (Iб, 100 м). Мощнее предыдущих. Вход и средняя часть просты, выход -- вираж в струе с обходом трех камней (слева, справа и опять слева). Струя упирается в большой камень. Лучше осмотреть. Через 15 мин спокойной воды -
Порог No11 (Iа, 50 м). Ближе к перекату. Несложный, сходу. Через 15 мин (перекаты, острова) -
р. Кадиречка (крупный правый приток). Через 15 мин -
Порог No12 (Iа, 50 м). Несложный, небыстрый. Сходу. Через 10 мин (4 переката) -
Порог No13 (Iб, 70 м). Два поворота, камень на выходе. Лучше осмотреть. Через 5 мин (2 переката, шиверка) -
Порог No14 (Iб, 50 м). На выходе, поперек правой чистой струи -- срубленное дерево. Уход влево, места для маневра достаточно. Лучше осмотреть. Через 5 мин -
Порог No15 (Iб, 50 м). Заход слева, поворот вправо. Глубоко. Сходу. Через 5 мин -
Порог No16 (Iа, 70 м). Вдоль левого берега вплотную по дуге. Остров у порога. Через 5 мин сплава -- оз. Вокшозеро. На правом берегу у выхода в озеро -- хорошая стоянка. 
Выход в оз.Вокшозеро -- порог No17 (8 км, 1.5 х.ч.) 
По озеру -- 40 мин на СВВ до д. Вокшозеро (2 полуразрушенных дома), далее около 10 мин в том же направлении вдоль левого берега залива до протоки в оз. Волина Ламбина. По протоке -- 5 мин (широкий медленный мелкий перекат). По оз. Волина Ламбина -- 20 мин на СВ и В до порога No17 (на озере есть стоянки). 
Стоянка на острове на оз. Вокшозеро ? kartinki/ponxgoma2/sauna.jpg portret 
Вне всяких сомнений, красивейшее оз. Вокшозеро не следует проходить напрямик. Отличные оборудованные стоянки с банями и пляжами -- в СЗ части озера, как на материке, так и на островах. Прекрасная стоянка в западной части самого крупного острова озера (крюк по озеру 3.5--4 км). Несколько дальше -- редко посещаемые стоянки на каменных мысах оз. Сухое (крюк -- до 15 км). 
Порог No17 -- выход в оз. Бол. Рогозеро (10 км, 8.5 х.ч.) 
Порог No17 (IIа, 300 м). Длинная, глубокая шивера. Сначала по прямой, далее повороты влево и вправо. На выходе -- грядка (обход слева). Можно сходу. Через 3 мин -
Порог No18 (IIб, 400 м). Первая часть: поворот влево-вправо, далее по прямой. Длина 200--250 м, четыре гряды (стояки 0.5--0.7 м). Небольшая пауза у острова, расположенного у левого берега. Вторая часть (длина 150--200 м): после паузы -- резкий поворот вправо. На повороте -- уход из основной струи к правому берегу. После поворота реки влево -- возвращение в центр. 2-ую часть лучше осмотреть. Через 100--150 м -
Порог No19 ('У гранитной скалы') (IIа, 50 м). Поворот влево, мелкий заход. Слив 0.8--1 м правее центра. Через порог когда-то был переброшен мост. Лучше осмотреть, особенно заход. Через 100 м (омут) -
Порог No20 (Iб, 100 м). Первый слив у левого берега; остров-камень, расположенный ниже, тоже лучше обходить слева (глубже). Сходу. Через 5 мин -
Порог No21 (Iб, 200 м). Шиверистого типа, выход -- левее (мелковато). Сходу. Через 100 м -
Автомобильный мост трассы Санкт-Петербург -- Мурманск. Через 6 мин -
Порог No22 (Iб, 100--150 м). Шивера с поворотом налево. Выход мелковат, в струе -- камни. Сходу. За порогм -- ЛЭП. Через 5 мин плеса -
Порог No23 (п. Падун, п. Падун Верхний) (IIIа, 50 м). Двойной слив примерно по 1 м каждый. Первый -- вал через плиту, второй -- вал через зубья с 'лункой', ниже -- еще два слива (небольших). Все -- практически по прямой. Осмотр обязателен, желателен сигнальщик. Проходится чисто, без цепляния камней, полными экипажами (при упомянутом уровне воды). На левом берегу перед порогом -- хорошая стоянка. Через 10 мин плеса -
Порог Падун ? kartinki/ponxgoma2/padun.jpg 
Порог No24 (п. Стол) (IIIб, 20--25 м). В центре -- косой крученый вал между камней, через 5 м -- грядка, перед которой нужно успеть уйти влево. Бочка умеренная, есть время увернуть. Общий перепад -- под 2 м. Можно пройти по обливной плите у скалы левого берега с ударом кормой (КНБ, одному). Осмотр обязателен, желательна страховка. Сразу за порогом -- отличное место стоянки (Л). Через 5 мин плеса -
Порог Стол ? kartinki/ponxgoma2/stol.jpg 
Порог No25 (IIIа, 500 м). Первая часть -- глубокая шивера 200--250 м с отдельными малозаметными подводными камнями. Линия движения сложная. Осмотр по правому берегу. Вторая часть отделена от первой мелковатой паузой, в которой можно причалить и осмотреть продолжение (по правому берегу). Длина 150 м, глубоко. Линия движения проще, малозаметных камней в фарватере нет. Хорош косой слив у плиты на левом повороте в начале 2-ой части. После прижима к плите левого берега в конце -- уходить резко вправо для причаливания и осмотра 3-ей части порога. Третья часть (длина 150 м) мелковата, в струе камни. В основном -- вдоль правого берега. Весь порог можно идти сходу, но все же лучше осмотреть 2-ую часть. Через 150 м -
Порог No26 (Iб, 150 м). Глубокая шивера, хорошо просматриваемая с воды. Сходу. Через 150 м -
Порог No27 (Iа, 100 м). Мелковатая небыстрая шивера. Сходу. Через 30--40 мин спокойного сплава начинается дельта (острова, протоки). Еще через 5 мин -- выход в оз. Бол. Рогозеро. 
Выход в оз. Бол. Рогозеро -- порог No28 (4 км, 1 х.ч.) 
Для выхода в оз. Мал. Рогозеро -- держаться правого берега, островок в начале короткой протоки обходить справа. На оз. Бол. Рогозеро -- отличное место стоянки на песчаной косе напротив устья р. Поньгома (крюк -- до 2 км). Исток р. Поньгома (28-ой порог) -- в южной части оз. Мал. Рогозеро. 
Порог No28 -- устье р. Егут (20 км, 9.5 х.ч.) 
Порог No28 (Iб, 100 м). Поворот влево, прижим, камни в струе. Лучше осмотреть. Через 25 мин (2 переката) -
Порог No29 (Iб, 150 м). Левая протока у острова и продолжение на повороте налево. Сходу. Сразу -
Порог No30 (Iб, 100 м). Мощный слив, струя чистая. Сходу. Сразу -
Порог No30а (Iа, 100 м). Порожек-слив у правого берега и выходная грядка (обход слева). Сходу. За порожком -- отличная стоянка на высоком правом берегу. Сразу -
Порог No31 (Iа, 100 м). Левая протока у острова. Сходу. Через 10--15 мин -
Порог No32 (Iб, 100 м). Сходу. Через 5 мин -- мелковатый перекат и через 100--150 м после него -
Порог No33 (Iб, 150--200 м). Сходу. Через 100--150 м -
Порог No33а (Iб, 100 м). Мелковатый. Сходу. Через 10 мин (два переката, каменные 'лбы' справа, порожек-перекат) -
Порог No34 (Iа, 100 м). Сходу. После резкого поворота вправо -
Порог No35 (Iб, 150 м). В русле -- камни. Сходу. Через 150 м -
Порог No36 (Iб, 150 м). Поворот направо-налево. Сходу. Сразу -
Порог No37 (Iб, 100 м). Довольно мощный, особенно в конце. Сходу. Через 30 мин (2 переката) -
Порог No38 (Iб, 150 м). Резкий поворот влево. В основной струе кое-где камни. Желателен осмотр. Через 10 мин перекат и за ним -
Порог No39 (Iа, 100 м). Небыстрый, сходу. На левом берегу -- стоянки. Через 5 мин -
Порог No39а (Iб, 100 м). Довольно мощный. Сходу. Через 5 мин -
Порог No40 (Iб, 150 м). У двух островов. Средней мощности. Сходу. Через 15 мин (три небольших переката) -
Порог No41 (Iб, 250 м). Длинная мелковатая шивера. Много камней в струе. Сходу. Через 10 мин плеса -
Порог No42 (п. Роман-порог) (IIIб, 400 м). Перед порогом -- стоянка (Л), осмотр по этому же берегу. Первая часть Роман-порога (100--150 м) -- практически по прямой, с виражом возле ледолома (справа). Причаливание -- после остатков моста к левому берегу. Далее (200 м) -- 4--5 мелковатых сливов через гряды камней, поворот влево и две обходимые довольно мощные бочки (справа и слева). Перед бочками, на левом повороте -- узкий фарватер. Шаг в сторону -- посадка на камни. Необходимо хорошо осмотреть и запомнить линию движения. Далее (100 м) -- мелкая шивера и не менее мелкий выход-слив. Интересный в техническом отношении порог, хотя и мелковат для неразгруженных 'Тайменей'. Через 5--7 мин -
ВаРоман-пороге ? kartinki/ponxgoma2/roman.jpg 
Порог No43 (IIа, 300 м). Глубоко, прямые чистые струи. Стояки 0.6--0.7 м. Сходу. Сразу -- 2 переката, за ними -
Порог No44 (IIа, 100 м). Мощный слив на левом повороте. Сходу. Сразу -- 2 переката. Через 20 мин сплава после Роман-порога -
Порог No45 (п. Корней-порог) (Длина 90 м). В отчете No2800 ЦМТБ Корней-порог квалифицирован как IIIа, что, наверное, справедливо для высокой воды. При любом более низком уровне воды этот порог, по-видимому, непроходим для байдарок. Виной тому -- начальная часть (20--30 м), представляющая собой мощный поток через хаотическое нагромождение мелкосидящих валунов при полном отсутствии свободы маневра. После краткой паузы (5--10 м) -- мощный слив 1.5--2 м с камнями в струе. При желании можно провести по правой протоке до паузы и пройти только слив (КНБ). Обнос-проводка всего порога также вдоль правого берега. Сразу за порогом -- мелковатая выходная шивера (100--150 м). Через 10 мин -
Корней-порог ? kartinki/ponxgoma2/kornei.jpg 
Порог No46 (Iб, 300 м). Глубокая шивера. Сходу. Сразу, за поворотом начинается 
Порог No47 (IIб, 350 м). Первая часть -- шивера длиной около 100 м. Сходу. Дальше лучше осмотреть по левому берегу. Слив в середине порога и довольно мощная шивера (250 м). Сразу -
Порог No48 (Iб, 100 м). Короткая шивера-слив. Сходу. Через 5 мин -
Порог No49 (Iа, 100 м). Плита в центре. Похож на предыдущий. Сходу. Через 10--15 мин -- р. Егут (крупный правый приток). 
Устье р. Егут -- выход в Белое море (18 км, 10 х.ч.) 
За устьем -- 30-ти минутный плес (3--4 небольших переката), и -
Порог No50 (Iб, 70--80 м). Довольно мощный. Поворот вправо-влево. Глубокий. Сходу. Почти сразу -
Порог No51 (Iа, 100 м). Мелкая шивера. Сразу -
Порог No52 (Iб, 1000 м). Цепочка из 6--7 мелких шивер. Течение несильное. Сходу. Через 30 мин -- Полуразрушенная переправа через реку (бетонные кольца). Через 15--20 мин -
Порог No53 (IIа, 150 м). Левая протока у острова, прижим к левому скальному берегу на повороте, мелкий выходной перекат. Сходу. Правая протока -- проще, но мельче. Через 7 мин -- остатки лесобиржи (Л). Еще через 7 мин -
Порог No54 (IIа, 300 м). Первая часть (100 м) -- мелковатая шивера с крупными камнями. Вторая часть -- 100-метровая шивера с бочкой в конце. После паузы -- третья часть (100 м) -- крупные мелководные плиты, перегораживающие почти всю реку. Заход по центру или левее центра, выход -- правее мелководных плит. Лучше осмотреть. За порогом справа -- хорошее место стоянки. Сразу -
Порог No55 (Iб, 100 м). Струи между плитами, выход -- справа у каменного островка. Похож на 54-ый, но проще. Можно сходу. Через 5 мин сплава (остров, ЛЭП) -
Порог No56 (IIа, 150 м). Левая протока -- глубокая, правая -- мелкая. Косой слив, виражи в струе от камней. Довольно сложный. Можно сходу. Через 200--250 м -
Порог No57 ((В кн. А.Жукова 'На байдарках по Карелии' -- порог 'Мостовой'), IIб, 500 м). Осмотр -- по левому берегу, неплохая стоянка -- перед порогом на правом берегу. Первая часть (100--150 м) -- вираж по дуге вдоль левого берега (ширина струи 2--4 м), мелковато, приличное течение. На левом берегу в середине участка -- остатки моста, снесенного паводком откуда-то сверху. Вторая часть (350--400 м) -- длинная и мелкая шивера. Вначале -- правее центра, в середине лавировка в мелководье и уход под левый берег. Выход -- у левого берега. Осмотр второй части (шиверы) малополезен. За порогом -- ЛЭП. Через 200--300 м -- Железнодорожный мост и под ним -
Порог No57 (Мостовой) ? kartinki/ponxgoma2/most.jpg 
Порог No58 (IIа, 250-300 м). Шивера. Поначалу глубоко, чем дальше -- тем мельче. Все видно с воды. Сходу. В течение 20 мин -
Порог No59 (Iа, 100 м) и 
Порог No60 (Iа, 100 м) -- глубокие шиверы, хорошо просматриваемые с воды. Сходу. Сразу за 60-м порогом -
Порог No61 (IIа, 200--250 м). Справа -- остров. Глубокая входная часть, пауза. Бурный выход по струе: центр -- вправо -- влево. В конце мелко. Можно сходу. Через 20 мин (перекат, лодочная переправа (трос)) -
Порог No62 (Iа, 100 м). Глубокий, небыстрый. Сходу. Сразу -
Порог No63 (Iб, 100 м). Глубокий. Сложный фарватер (слева и справа). Сходу. Через 5 мин -
Порог No64 (IIа, 150 м). Первая часть: заход по струе, бочка на повороте вправо, у плиты. Выход вправо. Вторая часть: вираж мимо каменного 'лба' (П), выход -- в центре. Неглубоко. Лучше осмотреть. Через 3 минуты (ЛЭП, хлипкий деревянный авт. мост) -
Порог No65 (п. Падун, п. Падун Нижний, (В кн. А.Жукова 'На байдарках по Карелии' -- порог 'Морской')) (IIа, 100 м). Первая часть (длина 15 м) -- живописный пологий мощный слив из 2 частей в скальных берегах, падение 1.5 м. Вторая часть -- две мелковатые шиверы. По правому берегу -- большая д. Поньгома. 
Порог Падун Нижний ? kartinki/ponxgoma2/padun_n1.jpg 
Через 100--150 м перекатов (прохождение которых сильно зависит от фазы прилива-отлива) -- выход в Белое море. До выхода в море необходимо запастись пресной водой. 
Выход в Белое море -- устье р. Березовая (7 км, 1.5 х.ч.) 
Прохождение морской части маршрута сильно зависит от погоды, которая, как правило, в конце июля -- начале августа благоприятствует. Лучшее всего подгадать под вечерний прилив. 
При благоприятных условиях время максимума прилива несложно оценить заранее (например, за поздним ужином). Если появление Луны в кульминации (самой высокой точке над данным пунктом земной поверхности) было отмечено, скажем, в час ночи, то максимум прилива следует ожидать около 3 часов (1+2) и около 15 часов (1+2+12). 
Держаться левого по ходу берега губы Домашняя, длинный узкий скалистый остров обходить слева. Курс на СЗЗ и З. На море даже при отсутствии ветра -- зыбь. 
Упомянутый остров в губе Домашняя ? kartinki/ponxgoma2/whitesea.jpg 
На левом по ходу берегу, рядом с устьем р. Березовая, -- характерное грязноватое место сборов. В лес в южном направлении поднимается широкая тропа, через 400--500 м выводящая к 'старой дороге'. По ней -200--300 м направо, до 'новой дороги'. Здесь -- опять направо и около 1.2 км до перекрестка (справа магазин). От перекрестка -- налево около 600--700 м до станции. Всего до ст. Кузема -- около 2.5 км (1.5--2 х.ч.). 
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FILE: syvtuga.txt 
На Сывтугу. 
Пос.Наволок - р.Онега - р.Слмба - оз.Важозеро - оз.Долгое р.Сухая - р.Верх. Икса - оз.Шардозеро - оз.Сывтозеро - р.Сывтуга - ст.Вонгуда. Протяженность - 400 км. Продолжительность - 23-25 дней. Категория сложности - IV. 
Добравшись от станции Плесецкая до поселка Наволок, туристы за 2 дня спускаются на 50 км по Онеге. Это один из самых интересных участков реки: высокие берга, выходы красных глин, 3 порога (Большая и Малая Голова, Гусев). Ниже деревни Звоз надо искать устье Сомбы - реки узкой, порожистой, извилистой. Перекаты начинаются прямо от устья. С 7-8 км появляются плесы, где можно идти на веслах. На берегах высокие холмы, в русло спускаются выходы коренных пород. Наиболее красив участок у Падуна - порога в 30 км от устья. На 45-м км Сомба впадает в Сомбозеро. За несколько километров до него она становится полноводной. Выше мелкого, заболоченного Сомбозера, где неплохо ловятся окунь и плотва, река протекает в болотистых, но достаточно высоких берегах. Сильно петляя, она на 10 км пуит не имеет ни одного переката. Затем следует крутойц и каменистый участок, осложненный завалами. 
В 3-4 км перед устьем Важозерки Сомба опять становится полноводной и спокойной. При появлении на лавом берегу одинокой избы, а через 250-300 м луговго островка в русле нужно быть внимательным: здесь, на правом берегу, устье Важозерки - ручейка шириной 1,5-2 м. Вдоль ручья идет тропа, по которой (ручей вскоре оказывается непроходимым) совершается волок 6 км на юго-запад на Важозеро, где на северном берегу стоит просторная крепкая изба. 
На Важозере, состоящем из трех вытянутых плесов, остановиться ена дневку. За последним, западным, пелсом начинается цепь боле мелких водоемов, соединенных узкими протоками с Важозером. По ним или по идущей рядом просеке (с южной стороны озерной цепочки) за несколько часов перебираютяс на озеро Долгое, где также имеется изба. От него волок 0,5 км на реку Сухую. Река имеет песчаные косы, в русле полусгнившие завалы. Ниже они вырастают до размера двухэтажного дома, а отсутствие в межень на порожках воды дает понять, что свое имя река получила не зря. На 30 км перехода до Иксы нужно планировать 2,5-3 ходовых дня. Устье Сухой значительно шире, чем русло Иксы, и были случаи, когда туристы, поднимаясь по Иксе, ошибались руслами. Ближайший иксинский порог - Черневский, или Сухой (95 км от устья Иксы). Через препятствия лодки приходится протаскивать по покрытым водорослями камням. Вскоре за порогом, у избушки на правом берегу, надо сделать дневку и пополнить запас продуктов. Для этого нужно по тропе, уходящей от берега на юго-запад, сходить в деревню Скарлахту (13 км в один конец). За Черневским порогом по Иксе расположена цепь озер - Чернево, Гусельное, Плоское и несколько порожков - Гусельные, Подколокольные, Верхнеиксинские. Кое-где стоят избы, тропы от которых также ведут в Скарлахту. За озером Плоским, чуть выше правоо притока - реки Плотничьей, подъем кончается. Отсюда, от лесной избушки, начинается волок 9 км в бассейн Кожи. 
Перевльная тропа сначала идет по гряде, а затем спускается на болото. Путь на значительном протяжении выложен гатью, местами сгнившей. На второй половине волок более сух и приводит к далеко вдающемуся в озеро мысу со строениями оставленной деревни. 
Шардозеро имеет спокойные, широкие плесы, крутые островки, стройные сосняки над песчаными отмелями. Здесь нужно остановиться на 1-2 дня. В озере есть рыба, а в его окрестностях и на островах Еловом и Березовом много черники, голубики, морошки, грибов. 
Покидая водоем, следует пройти западным берегом мимо двух островков и после второго мыса, отмеченного сильно наклоненным деревом искать в заросшем тростником и осокой заливе исток Шарды. Этой короткой протокой выходят на Сывтозеро, с низменными сырыми берегами, и сразу плывут к истоку Сывтуги, находящемуся в северной части озера. 
Сывтуга - одна из самых бурных и порожистых рек Озерного Прионежья, требует большого опыта и осторожности. Разница уровней истоков и устья реки - около 150 м. Прорываясь сквозь отроги Синих гор, река образует ущелья и водопады. 
Полноводная река первые 3-4 км (до впадения в небольшое Павнозеро) петляет по болотам, поросшим карликовым сосняком. Сразу за выходом из Павнозера Сывтуга устремляется на северо-запад, а почти навстречу в нее впадает равный по ширине приток. Еще через 1 км на правом берегу виднеется изба "Печище". Ниже начинаются быстрины, шиверы, пороги. Первыми идут сравнительно несложные порожки "Три Брата". За последним "Братом" могут находится завалы. За ними следует чередование сравнительно тихих плесов с перекатами и Шиверами. В конце длинной (2,5 км) шиверы русло резко сужается и поворачивает направо. Каменные берега стискивают Сывтугу в узкое Чертово ущелье, которое обносится по 300-метровой тропе правого берега. 
После ущелья река еще долго несет суда с большой скоростью среди камней в непосредственной близости от нависающих над водой ветвей. Далее самое грозное препятствие на Сывтуге - порожистый участок Перелом с кульминацией на 7-м км (собственно порог Перелом) и бурным финалом на 10-м км (водопад Падун). Здесь можно выделить 5 ступеней, из которых наиболее эффектные 1, 2 и 4-я. Туристы первые 5-7 км идут по воде, но не дальше чем за Малый Падун - небольшой слив с поворотом русла налево. При его прохождении надо вплотную прижиматься к правому камню и затем немедленно причаливать к правому берегу. Ниже Сывтуга слегка успокаивается, чтобы, потом, "переломившись" через скрытую под водой скальную гряду, ворваться в узость и упасть каскадом струй. Только на последних каменных ступенях Перелома падение воды составляет более 3 м. Всего на 3 км от Перелома до Падуна перепад составляет 18 м. 
Пред Переломом на правом берегу начало тропы, по ней обносят порог (200 м) и спускают байдарки на воду, а у разрушенного моста перед брошенным поселком Падун снова обносят водопад (500-600 м). На воду байдарки спускают у старой мельницы. Отсюда до устья Сывтуги остается 100 км. Сперва следуют мелкие перекаты, которые через 4-5 км чередуются с плесами. В 100 м за устьем Талзанки порог, проходимый по главной струе с резким поворотом в любую сторону во избежание встречи с крупными камнями под сливом. 
Через 4 км за поселком оставленного лесоучастка - порог Железный. Еще через 26 км, сразу за устьем реки Порсты, неглубокий Пашпорог из 3 ступеней. Сливы преодолеваются под правым берегом; после первого слива надо резко уходить в левую заводь. 
В 10 км по воде от Пашпорога, за незаметными с воды строениями лесоучастка "Квадрат 64", на правом берегу стоит сарай. От него можно по тропе за 1,5-2 часа дойти пешком до деревни Хачела на Онеге. В том же направлении уводит тропа и от устья Попова ручья, впадающего в Сывтугу с правого борта долины через 1,5-2 км. Ниже на Сывтуге препятствий, за исключением нескольких перекатов за бывшим поселком Токовое да песчаной косы в устье, нет. Полноводная река выносит байдарки в населенные места. От деревни Усть-Кожа ежедневно ходят катера до пристани Порог, откуда недалеко до станции Вонгуда. 
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FILE: o_tungud.txt 
Тунгудский. 
Ст.Кочкома - оз.Компаково - Реки Рува - Куженга - озера Березовое - Тунгудское - р.Тунгуда - ст.Тунгуда. Протяженность 182 км. Продолжительность - 14 дней. Категория сложности - III. 
Маршрут проходит в одном из наиболее глухих, малонаселенных районов Карелии - всего три населенных пункта в верховьях Тунгуды встречается на пути. На маршруте 24 порога, 3 плотины и 3 обноса длиной до 100 м. 
Начинается путешествие от бывшей деревни Компаково, на берегу одноименного озера, сожженной в годы Великой Отечественной войны. Подъезд к озеру сложен: от станции Кочкома на попутной машине 85 км по грунтовому шоссе в сторону поселка Тикша; на 57-м км поворот направо, на север, к поселку Пертозеро (8 км); дальше на север по левой дороге 15 км до очередной развилки, от которой (левая дорога) еще 5 км очень плохой лесной дороги. Озеро КОмпаково имеет длину 8 км, ширину до 2 км; южная часть его интенсивно зарастает, а в районе деревни Компаково (где сохранился и используется косцами сена один дом) оно на большом участке мелководно (0,7-0,8 м). Много мест, удобных для разбивки лагеря. Подходы к воде у деревни заболочены, но имеются тропы, что создает достаточно удобные условия для сборки байдарок (на аренду местных лодок здесь рассчитывать нельзя). 
Из восточной части северного конца озера вытекает речка Рува (длина 10 км, ширина не более 10 м). Рува чистая, без завалов, но очень извилистая: на одном из участков за 10 минут движения туристы проходят 15 поворотов, из них 2 на 180 гр, что практически удваивает длину речки. Здесь ловятся щука, язь и окунь на дорожку и спиннингом. 
Рува впадает в Куженгу, а та через 8-10 км - в озеро Березовое. На Куженге (по-местному - Кужен) 2 несложных порога длиной по 50 м. Слева от устья реки узкая длинная коса, поросшая лесом, с отличным песчаным пляжем - удобное место для привала. В устье Куженги ловятся плотва, язь, окнь на поплавочную удочку. Размеры Березового 4*8 км, из-за чего при свежем ветре на нем возникает крутая волна. По озеру лучше двигаться под укрытием берега. 
Берега Березового неудобны для привала, поэтому рекомендуется его организовать на соседнем озере - Тунгудском, отделенном 4-километровой косой. Хорошее место с высоким открытым берегом и песчаным пляжем находится у основания граничной косы. От привала до начала реки Тунгуды около 6 км на восток. Тунгуда (общая длина 92 км) начинается лесосплавной плотиной, первой на маршруте. Проходить ее на байдарках можно не разгружая их, лучше с одним гребцом, через левый слив. Ниже плотины левый берег удобен для причала. 
В 70 км за плотиной порог около 40 м на повороте реки. Следующие 9 км без препятствий. На пути по левому берегу небольшое озеро Ширча-Лампи, по берегам которого идет заготовка леса. У входа в Космюсозеро порог. При высокой воде он полностью затоплен. Проходить его надо на малой скорости. На дальнем восточном берегу - поселок лесосплавщиков и лесорубов Новое Машозеро. 
Сразу за Космюсозером порог Мельничный длиной около 1,5 км. Он состоит из двух ступеней, между которыми небольшой омут справа от основного течения перед мостом через Тунгуду. Здесь можно сделать остановку и осмотреть с берега и с моста вторую ступень порога. В пороге соячие волны более 1 м, много опасных камней и несколько поворотов до 90 гр. Из-за необходимости интенсивно маневрировать в пороге его лучше проходить при двух гребцах на малой или отрицательной скорости. 
На следующих 16 км река спокойна, имеет много озеровидных уширений - ламбин. При необходимости посетить поселок Машозеро (Старое) удобно свернуть через 6 км в искуственную протоку копанку, прорытую на левом берегу реки. Длина ее около 120 м. В Машозере есть небольшой магазин, где можно пополнить заасы продовольствия. 
Очередное препятствие - лесосплавная плотина в конце Верхнего Машозера. Проходить ее нужно, как и первую, в левый слив. Разница в том, что сразу за плотиной начинается 300-метровый порог Домашний, требующий внимательного осмотра. 
В 1 км от порога начинаются Верхняя и Нижняя Козеламбины, образующие практически одно почти 2-километровое озеро. В его конце удобное место для привала - островок, отделенный от правого берега зарастающей протокой. В протоке ловятся плотва и окунь. В 5 км за Домашним порогом короткий (100 м), но опасный порог Столбовой. При его разведке надо быть осторожным: островок, по которому приходится пробираться, покрыт валунами, упавшими деревьями и залитыми водой выемками. 
В 2 км от Столбового многоводный несложный порог Сухой, имеющий 6 руслостеснительных ряжевых дамб (по три у каждого берега). 
На левом берегу за порогом - домик лесосплавщиков. Начиная от этого места легко попасть в тупик, если не придерживаться левого берега, - река узким заросшим руслом уходит влево, а широкая протока идет прямо в замкнутое Нижнее Машозеро. Кстати, на его берегах, особенно восточном и южном, можно остановиться на ночлег, так как, за исключением упомянутого выше острова в конце озера Нижняя Козеламбина, на Тунгуде мало мест, удобных для привала. 
За Нижним Машозером на участке 6 км расположены пороги Лебяжий, Кривой и наиболее сложный - Корбопорог. Растянувшись почти на 1 км, он имеет повороты, узкое многоводное место, стесненное ряжевой дамбой, ряд опасных камней. Проходить его лучше в два приема, сделав промежуточный привал для разведки в правой заводи сразу после прохождения мимо дамбы. 
На следующих 6 км широкий плес и Корбозеро, берега которого мало пригодны для лагеря. В конце озера - Корбозерская плотина, полностью перекрывающая русло Тунгуды. Пуск воды осуществляется подъемом массивных дубовых заслонок раз в 48 часов (через 24 часа их снова закрывают). В зависимости от состояния лесосплава эта периодичность может меняться. Через 2-3 часа после перекрытия плотины ниже по реке плыть нельзя: все пороги превращаются в сухие каменные перекаты, а нормальное русло - в мелководные пороги. Поэтому, двигаясь по плесу и далее по Корбозеру, нужно следить за уровнем воды. Корбозерскую плотину удобно обнести по деревянным причалам левого и правого берега. На последнем - дом лесосплавщиков. 
Лучшее время прохождения Тунгуды ниже плотины - через 15-16 часов после полного открытия последней: воды уже достаточно, и есть в запасе около 8 часов для движения по реке. О возможном изменении графика пуска воды справиться у лесосплавщиков, обслуживающих Корбозерскую плотину. 
Если придется идти вниз по реке сразу после закрытия плотины, то нужно помнить, что на первом 6-километровом участке будет 4-8 (в зависимости от уровня воды) серьезных порогов, среди которых наиболее опасны Черный (через 1 км), Стоостровский (через 2 км) и Медвежий (через 3 км после плотины). Их надо проходить при частично разгруженных байдарках и одном гребце. Но лучше преодолевать эти пороги при максимальной воде. 
За порогом Медвежий 2 карежки (мелкие пороги), полностью обсыхающие после ухода воды. За ними плесовый участок реки и озера Верхняя и Нижняя Луголамбина. На правом берегу последнего Оставленный лесорубами поселок с баней у самой воды. 
При выходе из Нижней Луголамбины справа начинается параллельная реке протока Мельничный ручей. Идти лучше по Тунгуде. Протокой следует воспользоваться лишь при скоплении в основном русле молевого леса. Из 7 км Мельничного ручья 5 км приходятся на мелководный порог с валунами и глубокими провалами между ними. Почти весь ручей преодолевается проводкой. По берегам протоки высокие скалы, порожистые участки сменяются маленькими уютными омутами и заводями. Последний порог требует повышенного внимания: течение здесь быстрое, глубина около 2 м, в русле отдельно стоящие камни. 
Параллельный участок по Тунгуде имет протяженность 10 км. Пороги и плесы ритмично сменяют друг друга. Крупных порогов здесь 7 (2 самых больших имеют длину 600 м, остальные - 200-300 м). 
Наиболее сложны последние пороги этого участка - Кривой (400 м) и Падун (600 м). Кривой (в 1,5 км выше устья Мельничного ручья) опасен крутыми поворотами в разные стороны: велика вероятность внезапного появления при лесосплаве застрявших бревен. Осматривая здешние пороги, следует особое внимание обращать на остатки лесосплава, застрявшие бревна и, обнаружив их, обносить это место берегом или проводить байдарки вдоль противоположного берега на веревках. Порог Падун имеет два слива: непроходимый правый, отвесно падающий с каменного уступа, и более пологий левый, но с большим уклоном и мощным потоком. При малейшем подозрении на застрявшие бревна в левом сливе порог необходимо обнести: малая ширина слива и мощный поток практически исключают возможность маневрирования. 
После Падуна Тунгуда течет в широком русле, имеются два крутых поворота реки, где надо внимательно следить за застрявшими по берегам бревнами. Порог Березовый - короткий (около 150 м) и, благодаря руслостеснительной ряжевой дамбе, многоводный. Опасны в нем стоячие волны высотой до 1,5 м и бревна, усложняющие обстановку на воде. 
Примерно в 500 м от Березового, на 11-м км от устья, Тунгуду пересекает автострада Ленинград-Мурманск. Отсюда начинаетс плесовый участок реки, используемый как молехранилище. Здесь и нужно завершить путешествие. По шоссе часто ходят автомашины, и добраться до ближайших станций Тунгуды, Идели и Кочкомы несложно. Если путешествие заканчивется в конце августа, когда лесосплав на Тунгуде полностью прошел, можно выйти в реку Выг и по ней на станцию Тунгуда или Идель. На этом последнем участке (окоо 10 км) встретятся еще 3 порога (наиболее значительный последний Банный, около 400 м). По сложности Банный аналогичен Березовому, но из-за отсутствия сплавного леса обстановка здесь проще. При разведке порога обратить внимание на чистоту ряжевых дамб, у которых могут еще остаться застрявшие бревна. 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. =============================================================== 
FILE: segozero.txt 
Сегозеро 
Ст.Медвежья гора - пос.Мяндусельга - оз.Семчезеро р.Поруста - озера Поруста - Эникозеро - Селецкое - р.Лужма пос.Паданы - оз.Сегозеро - р.Сегежа - оз.Линдозеро - ст.Сегежа. Протяженность - 216 км. Продолжительность - 16 дней. Категория сложности - III. 
Подъезд к началу маршрута - озеру Семчезеро от поселка Мяндусельга на автомашине (50 км)Ю 
Основные реки Лужма и Сегежа - сплавные, что существенно усложняет маршрут. Лесосплав по Лужме заканчивается в начале июля, по Сегеже - в начале августа. На маршруте ловятся хариус, щука, плотва, окунь, много грибов, черники, брусники. Подъезды удобные. Сегозеро освобождается ото льда в начале мая, замерзает в ноябре-декабре. 
Верхняя половина реки Лужмы представляет собой порожистый участок с редкими плесами. Здесь около 10 порогов (в зависимости от уровня воды): Оянишко, Кирпа, Котомка, Островские, Пушкари и др. Опасны ряжевые дамбы (их на Лужме 13), окоол которых могут быть малозаметные в потоке застрявшие бревна. На последнем километре Лужмы - стометровый Мельничный порог. На реке нередки молехранилища, сортировочные и сплоточные рейды; их в ряде случаев рекомендуется обнести. 
Сегозеро лучше обойти вдоль западного и северного берегов, где много островов. Интересно побывать в поселке Паданы. 
На реке Сегеже (длина около 35 км) пороги расположены в верховье - на протяжении 4 км и в низовье - примерно с 6-го по 11-й км (от устья реки). Особенно сложны пороги Попов и Кривой. 
В городе Сегеже обелиск в честь народных героев, павших в боях в 1919 году. 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. =============================================================== 
FILE: lajmola.txt 
Лаймола, Укса 
From: Алексей Ветрюк alexey@utsfond.spb.su ? mailto:alexey@utsfond.spb.su Newsgroups: relcom.rec.tourism 
Ходил в начале мая на Лаймолу (юг карелии, впадает в Ладогу). Ощущения незабываемые!!! Воды очень много, речка вскрылась 1-2 мая (мы были с 6 по 10), но на порогах остались наледи по краям !!!!!ОЧЕНЬ ОПАСНО!!!!!!! 
Вода и пороги. Могу порекомендовать Лаймолу и Уксу (параллельна речка) в мае для любителей очень острых ошушений и красивой природы, посмотреть есть что, убиться тоже есть где. Мы обнесли на Лаймоле в вернем течении 4 порога, а в нижнее так вообще не поехали, не смотря на значительный опыт и хорощее снаряжение( не хотелось зря рисковать байдарками и головами). 
Дополнительные комментарии - Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Я был на Уксу прошлым летом, в начале июня. К словам Алексея Ветрука могу добавить... 
1. Вообще 
Речки очень похожи по всем параметрам, но Лаймола сложнее 
2. Ледовая обстановка 
Лед сходит в первых числах мая, по многим описаниям и по нашему опыту т.е. стоит появляться на реках числа с 4-5 мая. Выехать до первомайских праздников - почти точно угодить во льды и ждать пока растаят. Наибольшей проблемой являются озера со слабым течением или вообше без оного. Можно пробираться вдоль берега, если есть дророжка воды, а она обычно есть, т.к. вода поднимается при таяньи. Если попадете в лед не отчаивайтесь, он может растаять дня за 2 (полностью). Ледовые наледи на порогах могут оставаться и дольше, это большая опасность, лед режет шкуру (даже совтранс с пеной) как бритва, течение имеет тенденцию затягивать под наледи байду, бр-р-р очень неприятно. 
3. Погода 
С погодой как обычно - т.е. как повезет. Нам повезло!!! Небо ни облачка все 6 дней. Днем +30С, чуть дальше от воды, уже жарко невыносимо, можно ходить голым, за пол дня сгореть и купаться с превеликим удовольствием. Ночью... Ночью очень холодно -10С -15С, точно не знаю, но очень холодно. За ночь горячий котелок с чаем промерзает до дна. Один раз встали в 6 утра, руки примерзали (буквально) к палочкам от юрты. 
4. Вода 
Воды много, очень много, так много, что можно даже испугаться, даже утонуть можно. Если вы видели эти речки летом, то можно умножать колличество воды на 4, а лучше на 8, ... Пороги становятся более сложными, на 1 точно, и количество их увеличивается. Летом эти речки и пороги не опасны, так шкуродер. Весной спасжилет и каска - норма жизни, вернее выживания. Можно неожиданно влететь в порог с самыми разными последствиями. Всего на Лаймоле весной - порогов 10, куда мы не пошли и не пойдем ни за что. А не Уксе - где то 6, но из них три и летом неходимы. Более подробная информация о порогах есть в описаниях, например в Питерском турклубе, только на самом деле, половину порогов там забыли, особенно в верхней части, куда торопились, что-ли? На Уксу есть один порог Сари-коски чуть выше автотрассы Питкяранта-Петрозаводск и 5 падунов на последних 15 км. 
From: Валентин Юрин: 
Мы заезжали на падуны снизу. 1-4 падуны высотой порядка 2 м, все проходятся. Пятый - в одной протоке маловодный водопадный слив 3 м, в другой крутопадающая шивера длиной около 200 м. Мы его не проходили исключительно потому, что он находится фактически в черте пос.Уксу, и ночевать нам там не хотелось, а чтобы успеть на сегодняшний поезд, надо было уже сматываться. 
За год до нас наши знакомые плыли сверху и Сари-Коски прошли тоже без проблем. Есть еще несколько простых шивер, все остальное - абсолютно гладкая гребля, по крайней мере, в июне. Встретили группу финнов, которые повадились кататься там на лодках для скоростного сплава и всю Уксу (около 100 км) пробегают за день. 
Одновременно с нами 1 байдарка ходила Лаймолу от автотрассы до низу и не нашла там абсолютно ничего. 
5. Заезд 
Заезд - ЖОПА!!! На речки можно попасть только из погранзоны или на половину маршрута с автомобильной дороги. Заезжать с дороги не советую, особенно в праздники. Автобусы там принципиально не ездят Местные мужики празднуют и их просто не уболтать, кого-то куда-то вести, даже за деньги, даже за большие.... Цены на перевозки - Питер/3, Москва/5 + водка (ну это святое) 
Проблемы возникают со стороны Питера. Если ехать из Москвы, то прямые вагоны Москва-Питкяранта не заходят ни в какую погранзону. Вечером садишься, утром приезжаешь - удобнее, чем в Лосево. 
С железной дорогой проще. Выписываете всем командировочные удостоверения ( не забудте поспорта.... 
И Вы !!!Экспедиция ларька МММ по закупке у местных медведей кроликов!!! 
или !!!New Васюки экологически-венерологическая бригада!!! 
Только Вам придеся обЪяснять тупому сержанту, что это значит. С Питера ездют паравозы с Финляндского вокзала. Или обратно из Петрозаводска. 
6. Отъезд 
Отъезд нормальный, но неприятный. Вы попадаете на железную дорогу до Питкяранты, поезд в цивилизацию ходил вечером, часов в 6. Но едет он долго, достает... 
Москвичам хуже с обратным отъездом. На маленьких станциях типа Уксу поезд хочет - останавливается, не хочет - не останавливается, поэтому надежнее сделать крюк до Питкяранты и садиться там. Автобусы ходят регулярно, в т.ч. и по выходным (насчет праздников не знаю), но машину поймать действительно немного сложновато. Там народ не жадный, и деньгами их соблазнить трудно. Но если по пути - подвезут. 
7. Снова вообще 
Всем желаю туда попасть, и весной тоже, если ни кто не пострадает, не пожалеете. Можно еэдить и с мальчиками и с девочками, только не менее двух двоек, а лучше еще и с катамораном, а еще лучше с двумя ( так для страховки) 
RGDS Алексей Ветрюк =============================================================== 
FILE: lojmola.txt 
Лоция реки Лоймола 
Вскоре за ст.Лоймола - чистый, широкий перекат, за ним - 3-4 км стоячей воды, потом - цепь из 10-12 шивер на протяжении 12км, особенно хороши третья и последняя, уже за мостом. Некоторые шиверы труднопроходимы из-за малой воды. 6 км ниже моста - небольшое озеро, там можно найти место для стоянки. 
От этого озера до оз. Кирпиярви - около 8 км. Ниже озера - 3 небольших переката, за третьим - порог Веер. - горка длиной порядка 2м, в середине - отвесный слив высотой 0.5м, правее него - зуб с характерным веером брызг. За порогом - неприятная мелкая шивера, потом - локальное озерцо, вскоре после него - вход в оз. Кирпиярви. 
Озеро Кирпиярви примерно 3 км в длину. Неплохая стоянка - на полуострове около входа в реку. 
Озеро Кирпиярви - оз. Сароярви, примерно 8 км. На выходе из озера - мостик; далее - два переката, шивера, еще 3 переката и пор. Ядрена Вошь (Кривая Бочка).. Порог представляет собой горку с большой бочкой. За порогом - 2 мелких, полунепроходимых переката, после - еще 2-4 переката, за ними - порог Раякоски.. Ориентир - в реке эффектные скалы с трехметровыми трещинами. Крутая шивера со стояком и одним непроходимым выходом. По правому берегу - остатки ряжевой стенки. От порога Раякоски до оз. Сароярви около 3км. 
Длина оз. Сароярви - около 3 км. На выходе из озера - мостик и перекат. 
Оз. Сароярви - оз. Орасоярви, 9 км. Вскоре после выхода - длинная шивера, переходящая в перекат с чистыми проходами. После плеса, примерно в 1.5 км ниже озера, на прямом участке реки - пор.Цис.. Шиверный заход с камнем в струе; слив порядка 0.5м рядом с огромным булыжником, с небольшой бочкой, далее - резкий поворот по крутой шивере. Ниже порога - примерно 4 переката, с более или менее чистыми проходами, за ними - короткий мощный порог, который сверху определяется как шивера. Вскоре за этим порогом, примерно в 3 км ниже пор. Цис - порог Табун., длина - 250 м, перепад - 8 м. Крутая шивера, далее - каньон, 2 мощных слива с бочками, потом - поворот, шивера, на выходе - два длинных булдыгана. Сразу за Табуном - озерцо и резкий поворот влево. На повороте - Пр.51, мощная шивера. Далее - Пр52 шивера длиной 300м под высокой скалой на пр/берегу, много камней. За шиверой - л/поворот, эффектные скалы по пр/берегу. Пр51-53 полноводные перекаты. Пр56 - сужение и небольшой слив. 
Оз. Орасоярви - длина порядка 10 км. После сужения и моста(?) лучше брать левее. 
Оз.Орасоярви - мост у с. Келатсельга, 16 км. После оз. Орасоярви - около 12 км стоячей воды, места плохие, болота, мелколесье. В 2 км ниже последнего озера - пр57, Осиновый каньон.. Длина - около 1 км. Начинается перекатом с ряжевой стенкой посередине, который перерастает в шиверу и входит в каньон. На левом повороте - прижим под скалу, слева - улов. Далее - пологий основной слив с прижимными бочками и 150 м выходной шиверы, далее - длинный выходной перекат. От порога до автомобильного моста - примерно 4 км. За порогом - средние шиверы Пр58 и Пр59, последняя - со сливом. Пр60 - шивера, начинающаяся перекатом, который за левым поворотом переходит в шиверу. За большим камнем на л/повороте - небольшой слив с валом. Под мостом - перекат Пр,61. 
Лоция нижней части реки Уукса 
ПОРОГ МОСТОВОЙ. Ориентиры : на крутом правом повороте реки внезапно начинается быстроток, впереди по левому берегу видна дорога. Чалка - к левому берегу. Порог начинается быстротоком с касательным прижимом к плите левого берега, за ним - большой левый карман с уловом, река делает зигзагообразный поворот и уходит под мост. За мостом - очень пологий слив с довольно мощной бочкой, за ней - стоячие валы и левый прижим в карман; после этого струя уходит вправо через перекат, река сильно расширяется. Проходится по центру, по возможности уходя от карманов. Чалка на левый берег после порога затруднена перекатом. 
Через 200 м после порога - длинная, около 300м, шивера ЛЕСТНИЦА. 
0ч 25 мин сплава от Мостового - впадение небольшого правого притока с быстрым течением, через 5 мин - локальная гряда через всю реку. 


0ч 45 мин сплава от Мостового - река разливается среди островов, поросших лиственным лесом, течения почти нет. 
1ч 35 мин сплава от Мостового - залитый водой перекат. 
2ч 20 мин сплава от Мостового - деревянный мост, пролеты забиты деревьями. Чалка - на левый берег у самого моста, обнос - по мосту на правый берег. 
ПОРОГ БЛЮДЦЕ - расположен в 50 м за мостом. Слив через всю реку, копия Лестницы на Мсте. После участка ровной воды по центру - пологий двухступенчатый слив, ограниченный обливными камнями, ближе к берегам - бочки. Высота слива примерно 1.3 - 1.5 м. 
0 ч 50 мин от пор.Блюдце - затопленный короткий перекат. 
2 ч 10 мин от пор.Блюдце - ЛОСОСЕВАЯ ШИВЕРА. Орнентир - на правом повороте виден песчаный обрыв на левом берегу с соснами на нем. Длина около 700 м, несколько поворотов в узком русле, на заходе - левый прижим на древесные стволы. Валы до 0.8м. На выходе - лобовой навал на маленький каменистый островок с двумя кустами, необходимо вовремя уйти вправо. 
2 ч 25 мин от пор.Блюдце - мелкая шивера над затопленным перекатом. 
2 ч 40 мин от пор.Блюдце - выход на пор. Розовый Слон. 
Пор. РОЗОВЫЙ СЛОН. Идентифицируется только по сильному шуму воды после левого поворота. Представляет собой очень мощный слив в левой трети реки между островом и левым берегом. В правой протоке - очень пологий мелководный слив по наклонной плите с последующим лобовым навалом на скалу из розового гранита, похожую на плывущего слона. Слева - слив высотой примерно 2.5 м, водопадный у левого берега и более пологий у острова; язык слива по диагонали разрезан винтообразным валом, отходящим от левого берега. В языке слива у острова - прижим в карман. После слива у левого берега - котел, улова под отвесной стенкой, несильный лобовой навал. В 10 м от слива стоит розовый камень - "слоненок", после него река успокаивается и сильно разливается. На обеих берегах - стоянки. Просмотр для прохождения - по левому берегу, обнос - по правому. 
Проходили слив в правой трети, там, где винтарь практически сливается с бочкой у подошвы слива, отгребаясь от правого кармана. 
Пор. МЕЛЬНИЦА. Расположен в 200 м от пор. Розовый Слон за большим плесом со стоячей водой. У правого берега видны остатки каменной плотины со срубом наверху. Чалка и просмотр - на правый берег перед плотиной. Порог представляет собой слив высотой 1.8 - 2 м, у левого берега непосредственно перед сливом - стоячие валы и левый прижим, по центру - подводный зуб, за ним, в сливе - обливной шар. Проходили порог под самым правым берегом. 
0 ч 30 мин от Мельницы - выход на пор. Каньон. 
Пор. КАНЬОН. Ориентиры : видна скала на правом берегу и заход в мелковдную правую протоку, слышен сильный шум. Чалка - на левый берег. Начинается стометровой мелкой шиверой в неглубоком каньоне, на выходе из него - слив 2м, изломанный тремя языками. В правом языке по диагонали лежит столетнее дерево, центральный - маловодный, с локальным уловом, довольно крутой. Между ними - пенный котел. Левый язык - пологий, у левого берега засорен обливными валунами, за ним клиновидная бочка. За сливом, у левого берега - плита, пригодная для страховки и зачалки. Проходил по центру левого языка. 
0 ч 10 мин от каньона - затопленный перекат. 
0 ч 20 мин от Каньона - выход на пор. Храмина. 
Пор. ХРАМИНА - самый сильный на реке. Шум слышен за ближайшим левым поворотом реки, впереди - прямой участок быстротока, переходящий в шиверу. Чалка возможна на любой берег. Порог назван по циклопической кладке бывшей ГЭС из гранитных блоков, расположенной на правом берегу. Просмотр и страховку лучше проводить по левому берегу, он невысокий и позволяет более реально оценить мощность порога, чем отвесный правый. 
Длина порога около 300м. Начинается стометровой разгонной шиверой, пересеченной мелководной грядой. Вода прявляет тенденцию к уходу вправо. В 10 м от гряды - метровый слив через всю реку, за ним стоячие валы. Справа начинается отвесная стенка, на которую идет длительный навал. На небольшом левом повороте - мощный слив высотой не менее 2 м, водопадный под правым берегом, за ним - мощный котел. По центру реки сразу за сливом - большой обливной шар с бочкой за ним, вода преимущественно сваливает с него вправо, левее шара - пологий язык с отходящей от него продольной бочкой. В 15 м за сливом - куча надводных камней по центру, от нее к отвесной скале правого берега отходит вилка из двух мощных бочек; через них устремляется основная струя. Слева от кучи - маловодная, но проходимая дорожка через слив высотой 0.8 м. Далее начинается шивера, русло делится вдоль цепочкой островов, попасть из одной части в другую довольно затруднительно. 
Проходили порог, прижимаясь к левому берегу, основной слив проходили по левому языку, уходя в проход левее центральной кучи камней. 
На правом берегу - множество кострищ, подходит дорога со станции Ууксу; с реки иногда слышен шум автомобилей. 
Сразу за порогом начинается шивера длиной около 1.5 км. 
0 ч 35 мин от пор. Храмина - затопленный перекат. 
0 ч 45 мин от пор. Храмина - шивера длиной 200 м, валы до 1 м. На выходе часть воды уходит в боковые протоки. Сразу за ней, после улова - вторая шивера, на заходе - каменистый перекат, проход справа. Над шиверой натянут высокий трос. На выходе - разлив, справа за деревьями видна мачта ЛЭП, через реку идут провода. 
На правом берегу видна наклонная плита, на которую можно зачалиться для разборки. Примерно здесь начинается пос. Ууксу, до станции - немного более 1 км по шоссе. Желающим сплавиться до Ладожского озера лучше держаться левого берега и заранее просмотреть обнос. Река делится на две равнозначные протоки: в левой, по сведениям предидущей группы - непроходимый водопад; в правой, возле остатков бывшей ГЭС - порог, в нашу воду оцениваемый 5 к.с., а в обычную воду непроходимый. Ориентир захода в порог - бетонный "дзот", торчащий из правого берега примерно в 200 м ниже плиты. Обнос по правому берегу вдоль реки очень труден, а шоссе вскоре несколько отходит от реки. Просмотр порога - по остаткам плотины ГЭС высотой 10-12м с дороги, идущей по правому берегу. Наша группа этот порог не шла. 
=============================================================== 
FILE: uksunjoki.txt 
Уксунйоки 
А так же Лаймоланйоки, Тулемайоки 
From: Woldemar Tyunkov 2:5030/168.5 06 Jul 95 
Это реки в Южной Карелии, впадающие в северо-восточную часть Ладоги. 
По Уксунйоки ходил два раза - на катамаране (половину реки начиная от моста на 43 км) и байде (всю реку от п.Райканкоски до п.Укса). Категория I-II с элементами V. Длина 100 км 3-4 дня. Населенка вдоль реки отсутствует полностью. Сезоность реки первая половина мая, в это время ее ширина от 15 до 50 метров. Завалов нет, только ~30-35 км остатки моста с набившимися между сваями бревнами и на ~55 км сломаный деревяный мост у начала порога (отличное место для стоянки). Сложность порогов возрастает равномерно, и кончается река 4 падунами, сложность которых тоже нарастает от 1 к 4. Есть 5 падун в п.Укса, но похоже еще не родился тот водник, который рискнет его пройти. Падуны естественно-исскуственые - скальные сбросы с разрушеными мельницами или плотинами. 1 падун - 2 слива по 1-1.5 м высотой разделенных островом, до и после слива река спокойная. 2 падун - разрушеная мельница в 150 м от первого, 1 слив высотой ~2 метра, после слива река опять же спокойная. 3 падун через 3 км после второго (самое красивое место на реке, стоянка на скале над падуном) 1 слив 2-2.5 метра высотой в скальных воротах, перед сливом порог 200 м, после слива мощнейшая бочка дальше спокойное течение. 4 падун через 3 км после третьего (разрущенная электростанция) 1 слив 4 м высотой после него "шивера" 2 км. На майских она представляет собой порог с метровыми валами на последних 500 метрах. Идя на байдах обнесли все 4 падуна, хотя первый ходим по левому сливу, но есть шанс сломать байду. Всего на реке около 17 порогов (включая падуны) длиной от 50 м до 2 км. Все пороги очень удобные в отношении организации страховки и зачаливания до и после порога. Из порогов внимательного осмотра требует 7 порог "Плиты" с тремя сливами (на майских его прошел только 1 экипаж (успешно) два остальных обнесли) и порог под мостом (действующим) на 43 км (был обнесен всеми, хотя за год до этого мы прошли его на катамаране). На катамаране мы прошли первые два падуна (при прохождении второго 3 из 4 человек команды были смыты, хотя катамаран не перевернулся), оставшиеся два благополучно обнесли. Я бы с удовольствием еще раз туда съездил. Про Лоймаланйоки ничего не знаю. По Тулемайоки ходил один знакомый каякер сказал что круто, из этого надо делать соответствующие выводы... 
From: Валентин Юрин. 1995 
Недавно (7 июня) вернулся с речки Уксун-Йоки. Это Юго-Западная Карелия - район, мало известный туристам; он популярен, насколько я знаю, только у туристов Санкт-Петербурга, поэтому стоит рассказать о нем подробнее. 
Уксун-Йоки (она же Ууксу) впадает в _Ладожское_ озеро с северо-востока. Маршрут начинается от станции Райконкоски (линия Петрозаводск - Суоярви - Санкт-Петербург) и заканчивается на ст.Ууксу (линия Лодейное Поле - Питкяранта Янисьярви). Вдоль обоих железных дорог идут автотрассы с автобусныым сообщением, еще одна пересекает речку посередине. 
По словам людей, которые были там в прошлом году и которым я вполне доверяю, на протяжении ~100 км препятствий нет: спокойная вода, болота, озероподобные разливы. Много капитально оборудованных стоянок, на которых летом подолгу стоят семейные туристы. 
Бурная вода - последние ~15 км. Здесь расположены 4 падуна, проходимых в мае-начале июня; высота каждого порядка 2 м, причем сливы типично карельского типа: вода падает прямо под огромное улово ниже порога и образует невзрачную на вид, но очень глубокую и жесткую бочку. После 4 падуна несколько шивер. В начале поселка Уксу - пятый падун: в одной протоке мощная крутопадающая шивера длиной ~200 м, в другой - слив 2,5-3 м, проходимый только по паводку. Но этот порог требует серьезной обработки и, как минимум, одной ночевки в черте поселка, чего не очень хочется. Поэтому мы его не проходили, а разобрались и уехали. Вообще же в правой протоке - той, в которой шивера можно поставить неслабую слаломную трассу, по крайней мере, в июне. Место весьма удобное. 
По некоторым сведениям, вдоль речки можно было заехать снизу по лесной дороге правого берега до первого падуна. Это часто делали туристы из СПб, и именно это мы намеревались сделать. Но сведения оказались устаревшими: хотя сами лесные дороги были проходимы, вероятно, даже для "Нивы", мостики через ручьи были размыты или разобраны. Поплутав по этим дорогам, мы в конце концов вылезли у ближайшего к реке мостика и пешком через ~0,5 км вышли к ней возле 4 падуна. Отсюда вверх до 1 падуна шли около 2 часов по хорошей дороге. 
Интересна и печальна (но для туристов, наоборот, отрадна) история этих мест. На падунах раньше стояли небольшие ГЭС, построенные, вероятно, еще до 1917 года. Они давали ток окрестным хуторам. В конце 50х - начале 60х годов в ходе компании по "ликвидации неперспективных населенных пунктов" и "укрупнению" хутора были уничтожены, а ГЭС взорваны специально для того, чтобы люди там больше не жили, а жили в больших поселках под надзором партийно-государственных чиновников. Глядя на огромные гранитные глыбы, из которых когда-то были построены плотины этих ГЭС, можно только удивляться и мастерству строителей, и целеустремленности саперов (точнее, тех, кто отдавал приказы): взрывали их, как и храм Христа Спасителя в Москве, не с первой попытки... Таким образом, весьма обширная территория Европейской России была искусственно децивилизована, и теперь там бывают только редкие рыбаки да туристы. 
До 1940 года по Уксуну проходила советско-финская граница, и на правом (бывшем финском) берегу видны остатки линии Маннергейма: окопы, доты, колючая проволока. Завалив ее трупами, советские войска все-таки сумели отнять у финнов эту землю. Отняли и разорили. 
Достоинство этого района - в его доступности. От Москвы до него одна ночь езды, от Петербурга - и того меньше. Из обоих городов ходят беспересадочные вагоны до Питкяранты. Московские перецепляются к местному поезду в Лодейном Поле. Можно ездить хоть на выходные. Из Петербурга ехать еще ближе, но ,увы, через погранзону. Развитая сеть хороших дорог, автобусное сообщение. Правда, начало маршрутов (участок Суоярви - Янисьярви) раньше попадало в погранзону и, возможно, попадает до сих пор (точно не знаю). В Питкяранте погранзоны нет. Уезжать обратно лучше не из пос.Уксун, а из Питкяранты, до которой около получаса автобусом, потому что в последнее время машинисты взяли в привычку проскакивать мелкие станции без остановки (да и кассы там нет). 
Существенных недостатков у маршрута два. Во-первых, все падуны сложны, опасны и не годятся для катания и тренировок. Во-вторых, очень много комаров. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! 
=============================================================== 
FILE: uksunjoki2.txt 
Ууксунйоки 
московская городская станция юных туристов 
ОТЧЕТ 
о водном (катамараны, каяки) походе по маршруту: Москва -- С.Петербург -- г.Приозерск -- ст.Райконкоски --р.УУКСУНЙОКИ (р.Ууксун) ст.Ууксу -- г.Питкяранта --р.ЛОЙМАЛАЙОКИ (р.Лоймала) - р.ТУЛЕЙМАЙОКИ (р.Тулема) --п.Салми -- г.Сортавала -- острова ВАЛААМ, ПУТСАРИ --г.Сортавала -- г.С.Петербург -- ст.Гаврилово - оз.Сиясари 
ст.Лейпясуе - г.Выборг -- г.С.Петербург -- г.Москва 
2 категория сложности (с элементами 3 кат.сл.) 
июнь - июль 1994 г. 
Клуб "АЗИМУТ" ДТДиМ Восточного округа г. Москвы 
Руководитель похода: Жиряков С.В. 
тел.: 167-98-55 
Отчет использовать: .................................................................. ........ 
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1. Справочные сведения о походе 
1.1. Паспорт маршрута 
Организация, проводящая поход - Детский турклуб "Азимут" ДТДиМ Восточного округа г. Москвы 
Вид туризма - водный 
Район путешествия - Южная Карелия 
Категория сложности - вторая с эл.третьей к.с. 
Нитка маршрута: Москва - С.Петербург - г.Приозерск 
ст.Райконкоски - р.Ууксунйоки (р.Ууксун) - ст.Ууксу 
г.Питкяранта - р.Лоймалайоки (р.Лоймала) - р. Тулеймайоки 
(р.Тулема) - п.Салми - г.Сортавала - острова Валаам, Путсари 
г.Сортавала - г.С.Петербург - ст.Гаврилово - оз.Сиясари 
ст.Лейпясуе - г.Выборг - г.С.Петербург - г.Москва. 
Средства сплава - Два четырехместных катамарана, каркасно-надувной 
каяк, пластиковый каяк 
Протяженность маршрута: 
сплав по р.Ууксун : 102 + 2П = 104 км 
сплав по рр. Лоймала, Тулема: 53 + 2П = 55 км 
посещение островов Валаам, Путсари 12 км 
пеший поход по линии Маннергейма 22 км 
Всего: 193 км 
Продолжительность похода: 27.6. - 12.7 1994 г. 16 дней 
Число участников 12 (10 + 2) 
Маршрут утвержден МКК МосГорСЮТур, шифр МКК 142-04-4323300 
Маршрутная книжка No 04/4-245 
Руководитель группы ЖИРЯКОВ Сергей Вячеславович 
Для прохождения маршрута необходимо оформить пропуск в погранзону 
1.2. Состав группы 
No ФИО г.рожд. м.учебы Турист.опыт 
Обязанности 
в группе 
1. Жиряков С.В. 1969р. Ока - 4у руководитель 
р.Песчанная - 3р 
2. Кузьмина Н.С. 1954 р.Ока - 4у зам.руководит. 
р.Ундоша - 1р 
3. Платицин Кирилл 1980 шк 1078 р.Ундоша 
1у лоцман 
р.Мста -2у 
4. Култыгин Александр 1980 шк 1078 р.Ундоша 
1у летописец 
р..Мста - 2у 
5. Глейзер Александра 1980 шк 1078 р.Ундоша 
1у завхоз 
р.Мста -2у 
6. Андреянов Алексей 1979 шк 218 р.Ундоша 
1у командир 
р.Мста 2у 
7. Кораблев Руслан 1980 шк 314 р.Ундоша 
1у ремонтник 
8. Курочкин Илья 1980 шк 767 р.Ундоша - 1у 
фотограф 
9. Жракова Наталья 1979 шк 767 р.Ундоша 
1у медик 
10. Чумаков Сергей 1981 шк 444 р.Ундоша 
1у хронометрист 
11. Лурье Евгений 1983 шк 1210 р.Ундоша 
1у 
12. Воронков Александр 1980 шк 344 р.Ундоша 
1у 
Распределение по судам: 
катамаран 1 - уч. 1,3,5,10,12 
катамаран 2 - уч. 2,4,7,8,9 
каяк 1 - уч. 6 
каяк 1 - уч. 11 
1.3. Некоторые замечания. 
Подготовка к походу осуществлялась по двум отчетам (2-289-р.Уксун, 2281-р.Уксун-Тулема) в клубе туристов г.С.Петербурга. 
Ленинградские туристы проходили эти реки весной (апрель-май), оценивая их: р.Ууксун - 3 с эл.5к.с., р.Лоймала-р.Тулема-3 с эл.4к.с. 
В Москве сведений о прохождении этих рек не было. 
По оценкам ленинградских туристов летом, из-за маловодности, препятствия 4-5к.с. труднопроходимы. Маршрут можно оценить 2к.с.с эл.3-4к.с. 
В данном отчете нумерация препятствий принята своя, названия препятствий сохранены. 
На весь маршрут даны карты масштаба 1:200000 и 1:100000. 
Перечень сокращений. 
ПП/ЛП - правый (левый) поворот 
ПБ/ЛБ/ - правый (левый) берег 
Прп. - препятствие 
Прг. - порог 
Швр. - шивера 
Прж. - прижим 
Прк. - перекат 
Ф. - фото 
Сх. - схема 
Ст. - место стоянки 
2. Цели и задачи похода. 
Выбор района путешествия определялся желанием познакомить данный состав детского клуба "Азимут" с достопримечательностями С.Петербурга, Выборга, Приозерска и особенно о.Валаам, побывать на линии Маннергейма. В то же время привлекала возможность сплава по рекам Ууксун, Лоймала, Тулема, так как эти реки московскими туристами-водниками еще не проходились. 
Близость района и удобные под'езды сочетались с полным отсутствием населенных пунктов при сплаве, создавая условия для автономного похода. Локальные прп.3-5к.с.в. в сочетании с шиверистым участками 2к.с. давали полное представление о характере прп. карельских рек. 
Многообразие прп. позволяло использовать различные тактические приемы для их прохождения (движение тандемами, с нижней страховкой, обносы, движение без просмотра), а маловодость и локальность прп. делали сплав более безопасным. 
Все перечисленное предполагало, что данный маршрут будет хорош в учебно-тренировочном и познавательном планах. 
Ориентировочная категория сложности маршрута: 2-3 для различных типов судов. 
3. Характеристика района похода. 
3.1. Район похода - юго-западный озерный край, восточное Приладожье. 
Этот район представляет всхолмленную заболоченную равнину с перепадом высот от 5м у Ладожского озера до 150-200 м. у оз.Янисьярви. Озерные побережья изрезаны фиордообразными заливами, много островов. 
Реки района: Ууксун, Лоймала, Тулема зарегулированы в верховьях озерами. В низовьях они прорываются к Ладожскому озеру сериями порогов-падунов; на некоторых из них были построены плотины (сейчас частично разрушены). 
До 1970 г. эти реки были лесо-сплавными. 
р.Ууксун: длина 134 км. Расход 30-35 куб. м/сек. Скорость течения - 0,2 м/сек. 
Ширина реки 10-15 м (верховья), 30-40 (низовья) 
Рр.Лоймала-Тулема. Длина 142 км. Расход 40-45 куб. м/сек. Скорость течения - 0,5 м./сек. 
Ширина реки 20-50 м. 
3.2. Погодные условия для проведения похода были идеальными. 
Солнечная погода, температура воздуха 20-25, попутный ветер на плесовых участках. Дождей не было. 
Весенний паводок на этих реках: начало мая. 
Сравнивая наш уровень воды, с уровнем воды по фотографиям из отчетов и описаниям прп, можно оценить его на 1-1,5 м. ниже весеннего. 
3.3. Под'езд к началу маршрута прост и удобен: 
п.249 С.Петербург - Костомукша опр. 13.25 с Финляндского вкз. 
Прибытие на с.Райконкоски 0.30. 
п.655 С.Петербург - Петрозаводск отпр. 0.55, приб. 11.30. 
Выезд из п.Ууксу: автобус до .Питкяранта каждые 30 мин. Далее поезда на Сортавалу или Лодейное Поле. 
Выезд из п.Салми сложнее: Поезд в 8.17 до г.Питкяранта и далее до Маткаселька. Или поезд: Петрозаводск - Питкяранта - Л.Поле Волхов - С.Петербург в 19.00. 
Ехали: туда - п.249, на ст.Райконкоски 0.30. 
обратно: поезд в 8.17 (от ст.Салми) до Маткаселька - 12.30 
Маткаселька - Сортавала отпр. 13.00, приб. 13.40 
п. Сортавала - С.Петербург отпр. 5.22, приб. 11.30 
Переезд от ст.Ууксу до моста через р.Лоймала на автодороге на Колатсельга (60 км) 
1. Средства сплава перевезли не разбирая на попутном КАМАЗе. 
2. Группа переехала на вахтовом автобусе кооператива "Гранит" 
Управляющий: Ольшанников Николай Степанович 
Кооператив расположен ближе к устью р.Ууксун рядом с пристанью. 
Населенные пункты расположены только в начале и конце маршрута: ст.Райконкоски, Ууксун, г.Питкяранта, п.Салми, где можно при необходимости пополнить запасы пр одуктов. Цены на продукты в среднем на 10-15% больше, чем в Москве. Во всех указанных населенных пунктах имеются почтовые отделения. В г. Питкяранта есть городская больница. 
Информация о работе музеев ост. Валааам и г. Выборг дана в соответствующих разделах. 
4. Техническое описание маршрута и лоция рек Ууксун, Лоймала, Тулема. 4.1. График движения (Таблица дневных переходов). 
Дни Дата Участки маршрута Способ Км. Время (час) Характер препятствийПогода Примеч. 
передви ходовое 
ж. чистое 1-2 27.6- Москва - С.Петербург поезд 650 поезд No30 
-28.6 отпр. 
1.52 
С.П.- поезд 300 прб.10.3 
ст.Райконнкоски 0 
поезд No249 
отпр. 
13.25 
приб.0.3 
0 2. 28.6. ст. - поселок пешком 2 1.00 - 0,5 мелк.дож 
сборка судов 2.00 дь 
до оз.Уксиярви сплав 8 9.30 - 1,5 мост, завал от Стоянка - ПБ 2 
16.00 ЛБ, перекаты, с утра км от 
17.00- затем по оз. ясн. - ст. 
19.00 среди островов солн. 
+22 3. 29.6 до озера на ЛБ сплав 19 10.30- 2 ширина реки 20-30 м,ясн.- Ст.-ЛБ 
(поворот долины на 13.00 2 отдельные прк солн. на 
юг) 15.00- проводка +22-24 перешейк 
17.30 завала у разр. е с 
моста озером 
4. 30.6 до разрушенного мостасплав 25 11.10- 2.40 шиверистый участок: шврясн.- Ст.-ЛБ у 
(завал) 14.00 3.20 до 100м, плесы солн. завала 
16.00- до 2 км. +22-24 
20.00 
5. 1.7 до прп. No16 сплав 22 10.45- 2.00 Прп No9, прп 10-ясн.- Ст.-ЛБ 
(прг.Каурокоски) 13.00 2.45 13 (швр)- прп. солн. на прп 
16.15- No14 (прг. под +22-24 No16 
19.15 мостом), прп 
15 (длиная 
швр). 
6. 2.7 до прп No21 /3 падун/ сплав 18 11.30- 2 Прп 16 ясн.- Ст.-ПБ 
13.30 2 (прг.Каурокоск солн. над прп 
15.00- и), прп. +22 21 
18.00 17(швр), Прп ( 3 
19-21, (1-2 падун) 
падуны) 
обнос 
7. 3.7 тренировки ниже прп No 21 до 10.30- ясн.- Ст.-ЛБ 
прп No22 (4 падун) сплав сплав3 14.00 0,5 прп 22 (4 падун)солн. р.Лоймал 
до п.Ууксу (плотина) 7 14.00- 1 - обнос, прп- +22 а у 
14.30 23(швр Лихая - моста 
17.30- 2 км) 
18.30 прп 24, 25 
(слабые швр) 
8. 4.7 до моста через машина, 60 00.00- пасмурно Ст.-ПБ 
р.Лоймала автобус 2.30 , дождь 
сплав 28 2,5 Прп 1(прг +20, 
за 3 км до устья 12.10- 3,5 Деревянный- с обеда 
ИсаКиви-йоки 15.00 несл швр), ясн.солн 
17.00- прп2(быки . 
21.00 моста), прп 3 + 20 
(уч.швр до 500 
м) 9. 5.7 до 1 ГЭС сплав 12.10- 2.00 Прп 5(прг ясно-солн.Ст.
обносГЭ 23 15.30 1.5 Кайтилакоски) +20, ПБ(100 м 
до 2 ГЭС С 16.00- 0,5 обнос 1 ГЭС - сильный выше ж/д 
сплав 17.30 0.5 ЛБ (300 м) ветер моста 
до п.Салми обносГЭ 17.30- 1 обнос 2 ГЭС- п.Салми) 
С 18.00 ПБ(300 м), 
сплав 18.00- прп8(пр 
18.30 Колхозный
18.30- мощная швр 700 
19.30 м) 10. 6.7 до ст.Салми пешком поезд2 6.30- по дороге в 2 ясно-солн.Ст.-в 
до ст.Маткаселька поезд 112 8.00 ходки +23 лесу в р
до ст. Сортавала т/х 35 8.15- не 
до о.Валаам пешком 40 12.00 поселка 
до Никольскоо скита 4 13.00- Никольск 
15.00 ий 
17.00- скит 
19.15 
20.00
21.00 11. 7.7 до Воскресенского пешком 6(6 10.00- 3 по хорошей ясно-солн.Воскресе 
скита и обратно ) 13.00 дороге +23 н-нский 
Валаам - о.Путсари т/х скит 
по острову пешком 25 14.00- 0.5 по тропе г.Елеон 
Путсари-Сортавала т/х 2 15.30 
35 16.00- Ночевка в 
17.00 здании 
17.00- вокзала 
19.00 12. 8.7 Сортавала - С.Петербург С.П.поезд 205 5.22- ясно-солн.Дот Милли
- ст.Гаврилово поезд пешком90 11.30 +27 онный 
до оз. Сиясари 12 16.17- 2,5 По хорошей Ст. на 
18.30 грейдерной бер.оз. 
19.00- дороге Сиясари 
23.00 Дни Дата Участки маршрута Способ Км. Время (час) Характер препятствийПогода Примеч. 
передви ходовое 
ж. чистое 13. 9.7 полудневка осмотр линии ясно-солн. 
Маннергейма +27 
до р.Перовка пешком 8 19.30- 1,5 по лесной дороге Ст.-ЛБ 
21.30 р.Перовк 
а 14. 10.7 до ст.Лейпясуе пешком 2 9.00- 0,5 по заболоченной ясно-солн. 
9.30 тропе +25 
до г.Выборга поезд 45 Ночевка в школе
10.00- интернат 
осмотр города Выборга 11.00 е 
г.Выборг 
15- 11- Выборг - С.П. поезд 110 15.20- ясно-солн. 16. 12.7 С.П. - Москва поезд 650 18.00 +25 поезд No 29 
отпр. 
20.20 
приб. 
4.56 
4.2. Сплав по р.Ууксун. 
Начало сплава ст. Райконкоски. 
От ж/д ст. идти вперед по ходу поезда по дороге до первых домов поселка по правой стороне. За ними направо к пешеходному мосту через р.Ууксун. За мостом на ЛБ - поляна. Здесь можно собирать суда (для ночевки место плохое - прямо в пос.). Идя по пос. по ПБ можно выйти к лесистому холму слева от дороги, за ним небольшой лесок. Здесь возможна стоянка с ночевкой. Основной пос. - по ЛБ. Река делает ПП, на повороте поляна. Ниже этого места в 50 м - автомост через реку. Расстояние от ж/д ст. 2 км. Сюда же можно выйти более коротким путем (1, 2 км): от станции назад до переезда, затем по дороге мимо гаражей к мосту. 
Прп No 1 - крутопадающая, мелководная швр. Длина 300 м. Начинается от ж/д моста, продолжается под пешеходным. На ЛП прижим к деревьям ПБ. Прп. не проходили, т.к. собирали суда ниже его. Сборка судов 50 м. выше автомоста (Ф1). Через 300 м. от моста на ПП завал с ЛБ. Проход у ПБ. Ширина реки 10-15 м. Сильно петляет. Ниже моста береа высокие, лесистые. Через 300 м. от завала на ПП - перекат (прп No2): небольшой островок. Проход правой протокой. Через 200 м. - прп. No 3 - завал от ЛБ. Ширина чистого прохода у ПБ 1,5 м. Проводка у ПБ. Ниже расширение: начинается оз. Солменярви (длина 5 км). Много островов. Идти ближе к ЛБ. В конце, озеро пересекает линия электропередач. В сужении автомост (здесь на ЛБ бывш. п.Майсула). За мостом оз.Уксиярви. В 1 км ниже моста на песчаном мысу справа хорошее место для стоянки, чуть ниже слева за песчаным мысом тоже. Отсюда 4 км до истока р.Ууксун. Ширина реки 20-30 м. (Ф2). Скорость течения 0,2 м/сек. Берега лесистые, невысокие. Два простых переката. Озерное расширение. Шли мимо вдоль ЛБ. Река сильно петляет, в русле отдельные упавшие деревья (проходятся у одного из берегов), топляки. Через 2 часа движения прп No 4 у старого разрушенного моста (Ф3). Длина 50 м. Проводили с перетаскиванием через деревья у ПБ. Через 2 км - остров - проход правой протокой. Через 4 км устье левого притока. Стоянка на ЛБ при повороте долины на юг (по ЛБ озеро). Через 1,5-2 км начинается шиверистый участок (Прп. No 5) (Ф4) это 5-6 мелководных швр протяженностью 70-150 м, разделенных плесами до 1,5 км. Некторые швр в протоках. Длина участка 5 км. Заканчивается участок шиверой в левой протоке. Правая протока перегорожена стенкой из камней. В конце швры, за ЛП, на высоком ЛБ хорошее место стоянки. Через 3 км небольшой однокилометровый участок мелководных швр прп. No 6 (прк длиной 50-100 м и плесы 200-300 -м (Ф5). Ниже прп нет, кое-где поваленные деревья в русле. В одном месте перетаскивали суда через ствол поваленного дерева у ПБ. За 2 км до разрушенного моста на ЛБ развалины избы. Прп No7 - остатки моста. Перед ним завал 50 м. Обнесли по ЛБ 60 м. Здесь же хорошее место для стоянки. 
Через 1,5 км от завала - четыре простые швр (прп No8) длиной до 70 м. Проход по основной струе. Через 300 м. за крутым ПП: 
прп No9 - прг "Безрадостный". Осмотр по ПБ. У ЛБ островок. Порог - в правой протоке. Расположен на прямом участке, длиной 200 м. Входная швр - 50 м. Ниже слив с плиты и через 30 м слив в воротах шириной 4 м между надводными камнями. На выходе мелко. Улово у ПБ. Прошли тандемами по основной струе (фактически это прп- шивера средней сложости (Ф7)). 
Ниже 4 мелководные швр (прп NoNo10-13) длиной до 100 м каждая, разделенные спокойными участками по 300-500 м. Последняя (прп No13) швр - в левой протоке (Длина 50 м). В конце ее чалка в улове у ЛБ или за ПП на ПБ у опор моста. Под мостом и ниже прп No14-прг. Длина 150 м (Ф8-11).На входе слив под мостом в сужении до 15 м, "бочка", ниже, на небольшом ПП прижим к камням ЛБ. Затем крутопадающий прямой участок, на выходе в центре и слева крупнокаменистая отмель. Основная струя справа. Осмотр с моста и ЛБ. Проходили тандемом двух катамаранов, затем по одному судну с нижней страховкой катамараном из улова за отмелью; на входе через слив, далее уходить вправо от прижима, на выходе правее центра. 
Через 300 м от моста прп No 15 - длинная (500 м) швр. Проходили по основной струе. Через 1 км справа крутопадающий приток, еще через 3-4 км слева навстречу Ууксуну впадает р.Пенсаниоки. Ууксун здесь поворачивает направо. Ниже прп нет до моста. Мост полуразрушен. Под мостом два низких бревна (в большую воду обнос по ЛБ 60 м. Сразу за мостом прп No 16 -прг. "Каурокоски" (Ф 12). Осмотр по ЛБ Здесь же хорошее место для стоянки. Длина прг.- 250 м. От моста: отдельные камни в центре русла и слева, через 50 м русло реки по всей ширине перегораживает гранитная плита. Через нее 3 слива разной мощности, "бочки". Ниже центральная и левая часть русла забита камнями на длине 200 м. Проходили прг. правее центра по основному сливу тандемом из двух катамаранов, затем остальные суда с нижней страховкой. 
До прп. No17 два часа сплава. В середине пути несложный перекат. 
Прп No17-шивера средней сложности длиной до 500 м. Ориентир: за крутым ПП по ЛБ песчаный обрыв 15 м. Шивера состоит из 2-х частей. Первая часть (длиной 200 м, затем быстроток 100 м. Вторая часть, более крутопадающая, начанается на ЛП, затем прямой участок. (Ф13-14). На выходе по ЛБ ряжевая стенка и небольшой островок. Правая протока мелкая. Проходили левой протокой по основной струе. 
Через 1,5 км - прп No18-швр.-длина 150 м. Проходили сходу. по основной струе. Через 40 мин. сплава сужение. За ПП чалка к ПБ. Справа хорошее место для лагеря. 
Прп No19 - Падун-1. (Ф 15-16) Длина 40 м. (Сх.1). Русло на всю ширину (15 м) перегорожено гранитной плитой. Крутой слив у ЛБ и в центре; справа более пологий. Перепад 2,5 м. За сливом пенный котел. Берега скалистые. В большую воду часть ПБ превращается в остров. Прохождение ближе к ПБ. В нашу воду, здесь на гребне слива мелко. Прг.4-5 к.с. Обнесли по гранитным плитам ПБ 20 м. 
Ниже плес 100 м и прп No20-Падун 2 (Ф17). Длина 40 м. Расположен в скальном сужении до 15 м. Здесь остатки плотины. В центре потока надводный камень. В правом сливе, за подводной плитой, пенный котел. В левом сливе, ближе к ЛБ, торчат прутья, но этот слив более пологий. На входе в падун еще один слив по центру. Слева и справа "бочки". Перепад 2 м. Ширина русла между камнем и ПБ - 5-6 м. Порог 4-5 к.с. В большую воду проход левым сливом. Обнесли по плитам ПБ-20 м. (Сх2) 
Через 2 км. после ПП в правой части русла остров. Чалка к ПБ перед островом. За островом начинается прп. No 21-Падун-3 (Ф 18). Длина 50 м. (Сх.3) Осмотр с правого скалистого берега. Можно зачалиться к ПБ сразу за островом. Здесь хорошее место для ночевки. На прямом участке два слива образованных надводным камнем в центре потока. Перепад 1,9 м. Левый слив более пологий. В сливе обливники, "бочка" за сливом проносная. У ЛБ улово. Правый слив круче, более узок, засорен обливниками. Прг 3 к.с. Прохождение возможно левым сливом. Ниже прг. плес. 300 м. За прг. возможны тренировки (Ф 19). Обнос прп. по дороге ПБ 200 м. От Падуна 1 до пос. Уукса по ПБ идет дорога. Прошли левым сливом одним катамараном. 
Через 3 км прп No 22-Падун 4. Длина 250 м (Сх. 4). Осмотр по ПБ. Входная мелководная швр - 100 м. Затем первая гряда обливных камней через русло. Более чистый слив у ПБ. Через 50 м. вторая косая гряда обливников. Более чисты сливы у ЛБ. За грядой (через 20 м) начинается скальный коридор. Увеличение уклона. Перепад 1,5 м. Мощный слив вдоль ПБ, за сливом котел. От стенки ПБ косой вал. В центре русла большой обливник. Слева, сливы среди мелких, надводных камней. Через 20 м. несильный прижим к скале ПБ. Валы, небольшие "бочки" через русло на выходе. У ЛБ улово. Хорошее место стоянки на высоком ПБ. У прг. на ПБ - искусственные сооружения (лоток, колодец, остатки каменной кладки). Возможно прохождение на разгруженных катамаранах: вход у ЛБ (1, 2 гряды), затем через центр в основной слив у ПБ. После "котла" уходить в центр от прижима к ПБ. Ниже чалка к ПБ. Пр. 4 к.с. Обнесли по дороге ПБ 300 м. 
Сразу за падуном начинается прп No23-шивера "Лихая" длиной 1,5-2 км. Первые 400 м мелко, затем за ПП, прп становится мощнее, возрастает уклон, большее количество обливников и надводных камней в русле. Последние 100 м опять мелко. Проходили по основной струе тандемами. 
После плеса и небольшого переката прп No24-прг. "Разгонный". - Это фактически шивера средней сложности. Длина 200 м. Ближе к ЛБ остров. Левая протока - мелко. В правой протоке на ЛП- шивера. Проходили без просмотра тандемами по основной струе. 
Через 700 м-прп No25-прг "Последний" - слабая швр. длиной 300 м. Ниже чувствуется подпор плотины. Чалка на ПБ в 100 м выше плотины у первых домов п.Ууксу. Место не очень хорошее, рядом дома, шоссе. Отсюда не разбирая судов переехали на р.Лоймала. Ниже плотины прп. No 26- Падун 5 - крутопадающий участок с обилием надводных камней (в нашу воду непроходим). 
4.3. Сплав по рр. Лоймала, Тулема. 
Начало сплава: от места через р.Лоймала на дороге Питкяранта- Петрозаводск (Ф20). Стоянка на ЛБ у моста. Перед мостом озерное расширение, под мостом прк. длиной 20 м. Ширина реки до 40 м. Через 20 мин сплава устье реки. Через 1 км- прп No1-"прг". "Деревянный" - (несложная швр. длиной 150 м.) Несколько больших надводных камней. Далее плесы, быстротоки. Через 2 часа сплава за ПП (после длинного прямого участка) прп No2. В русле остатки места (разрушенные быки). Их два. Ниже прж. к надводным камням у ЛБ. Проходили у ЛБ, затем по центру. Длина прп No2-30 м. (Ф21). Через 100 м. быстротока перекат, здесь по ЛБ остатки ряжевой стенки. Отсюда начинается шиверистый участок - (Прп No3.) Через 1 км-швр. Длина 100 м. Расположена на ПП с валами, обливников мало. Через 1- 1,5 км еще одна швр. с небольшими обливниками. Длина 70 м. Затем плес 1,5 км и более мощная и протяженная (до 300 м) швр. На входе крупные надводные камни, далее слалом среди обливников. 
На следующих двух км, выделяется еще одна швр. длиной 250 Шивера в сужениях на поворотах. Проходили по основной струе. Следующий участок несложных швр. - за деревянным мостом (Прп No4) Эти швр (здесь их две) проще (Ф22- 24). Длина каждой до 100 м. Характерных особенностей нет. Ниже прп нет, отдельные перекаты. Берега низкие, трудно найти место стоянки. Ширина реки до 50 м. Много топляков. Через 4 часа сплава справа приток, в устье мост. Расширение русла. Острова. ЛБ повышается. Через 2 мин. еще один приток справа. Затем впереди видны скальные выходы по ПБ. Прп No5-прг. Кайтилакоски. Длина 30 м. В центре русла скальный плоский остров. Левая протока непроходима. В правой, шириной 15 м, прг. Вдоль острова узкий слив, от ПБ до центр протоки гряда обливников через русло, "бочки" Улово за островом. Проход слева, осмотр с ПБ. Прошли тандемами по основной струе. Через 200 м, плотина 1ГЭС-прп No6 Обнесли по ЛБ через дорогу, затем по плитам и проводка в мелководной протоке 300 м (Ф25) 
Через 2,5 км за ПП плотина 2ГЭС.-прп No7. Основное русло перед плотиной перегорожено перемычкой. Вода идет по обводному каналу вдоль ЛБ. В канале длиной 500 м препятстивия 4-5 к.с. Летом они трудо проходимы - мало воды. Обнесли прп No8- прг по ПБ 300 м. 
За плотиной 3 км плес. Ширина реки до 70 м. В конце два переката, затем ЛП. "и и и прп. No8 прг.Колхозный" - мощная швр. длиной до 700 м. Входная швр (200 м), затем две гряды обливников: первая от ПБ, вторая от ЛБ до центра. Между ними 15- 20 м. Проходили центра, затем справа (Ф26-27). Улово у ПБ. Быстроток 50 м и за ПП остров. Основная протока левая. Далее на ЛП еще 200 м мелководной швр. Ниже по берегам начинаются дома п. Салми. Стоянка на ПБ в 50 м выше ж/д моста. Поляна рядом со складами. До ст. Салми 1,5 км. Через склад выйти на дорогу, налево через переезд к памятнику. Далее направо вдоль ж/д по дороге. 
4.4. Экскурсионно-познавательная часть маршрута. 
4.4.1 Посещение островов Валаам, Путсари. 
Т/х из г.Сортавала за 2 часа доставил нас на остров Валаам, причалив в Монастырской бухте. Осмотр острова включал в себя: посещение Спасо-Преображенского монастыря (1887-1896), Никольского скита (1853), экскурсию к Воскресенскому скиту на берегу Большой Никоновской бухты, посещение Гефсиманского скита, под'ем на гору Елеон. 
На обратном пути т/х сделал остановку на острове Путсари. Здесь посетили поклонный крест, монастырскую церковь. 
Общая протяженность пеших переходов по островам - 12 км. 
5.4.2 Пеший поход по линии Маннергейма. (Ф29-30) 
Ст. Гаврилово-дот "Миллионный" - оз.Сиясари - ст.Лейпясуе 
От ст.Гаврилово через переезд налево по хорошей грейдерной дороге (в сторону танкодрома) движение в течении 3 часов, через хвойный, а затем смешанный лес. Через 1 час движения сначала справа, затем слева от дороги в лесу видны старые макеты ракетных установок. Еще через 1 час дорога проходит через редколесье и постепенно поднимается на возвышенность. Здесь расположен бывший финский укрепрайон. Много дотов, дзотов, противотанковые рвы, траншеи, отсечные позиции. На возвышенности триангуляционный знак. Не доходя 500-700 м до знака направо отходит проселочная дорога. По ней выйти на дорогу параллельную основному грейдеру. По ней пройти налево 300400 м и свернуть направо. 
Эта дорога через 300 м делает плавный левый поворот и выходит в го-....... Дорога через 200 м начинает подниматься на высокий правый берег реки. Здесь расположена система укреплений дота "Миллионный". Если пройти по основной дороге еще 200 м, то за языком высокого леса справа видна линия надолбов, уходящая через лес направо. Вдоль нее тоже можно выйти к доту "Миллионный". От дота тропа спускается к реке, пересекает ее и выводит через 500 м к оз.Сиясари. Здесь хорошее место для ночевки. 
Назад движение той же дорогой до грейдера, по грейдеру до макетов установок (1,5 ч) и поворот на грунтовую дорогу направо. По дороге 1 час движения до р.Перовка. За 400 м до реки дорога пересекает ручей и поворачивает вправо. Здесь идти прямо по тропе. Тропа выводит к реке. Ширина реки 5 м, глубина до 1 м. Переход по бревнам выше по течению места выхода тропы 50 м. От реки через 600 м тропа выходит в редколесье. Здесь болото. Последние 300 м. Тропа идет по болоту к ст.Лейпясуо. 
5.4.3 Посещение г.Выборг. (Ф31-33) 
Ст. Лейпясуо-Выборг-э/поезд-45 мин. Посещение Выборга включало: осмотр старого города, Замкового острова, крепости, музея, парка Монрепо. 
6. Выводы, рекомендации. 
1. Поход по данному маршруту можно оценить 2 к.с. с элементами 3 к.с. при условии начала похода не ранее 15 июня и обноса прп No 
19-20, 22 р.Ууксун и прп. обводного канала 2ГЭС на р.Тулема. Сплав по р.Ууксун можно разделить на 2 части: 
1 - большая часть сплава характеризуется прп 2 к.с. с эл. 3 к.с. Это шиверы длиной 100-200 м разделенные большими плесовыми участками. Выделяются прп No14, 15, 17, 23-швр. "Лихая". 
2 - участок падунов - прп No19-22, разделенные плесами от 100 м до - 3 км. Наиболее опасны 1,2 падун (прп р.No19, 20), наиболее технически сложнее - 4 падун (прп 22). На струе ниже 3 падуна (прп No21) возможна организация тренировок. Здесь красивое место для стоянки. 
Участок падунов - прп. 4-5 к.с. В нашу воду прп No19 трудно проходим - мало воды на гребне слива. Прп. NoNo20-22 проходимы экипажами с соответствующим опытом. Р.Ууксун пройдена за 5,5 дня. 
Прп. рр. Леймала, Тулема: можно выделить шиверистый участок ниже разрушенного моста (прп.р.3) и прп.No8-прг. "Колхозный". Это прп. 3 к.с. Недостаток сплава по р. Тулема необходимость обноса прп.6, 7 - плотин ГЭС. Обос прп. обводного канала 2ГЭС обязателен - это прп. 4-5 к.с. 
Р.Лоймала, Тулема пройдены за 2 дня. 
2. При прохождении данного маршрута в июле, августе (при наличии ягод, грибов) целесообразнее закладывать на прохождение 10-12 дней. 
3. Возможны изменения и дополнения маршрута: сплав по р.Ууксунн до устья и далее вдоль берега Ладожского оз. до г.Питкяранта или начало сплава по р.Лоймала от ст.Лоймаа. 
4. Под'езд выезд с маршрута удобны, населенные пункты на маршруте только в начале и в конце сплава по каждой из рек. Здесь возможна закупка продуктов. 
5. Выбор мест стоянок на маршруте прост. Хорошие места: оз.Уксиярви 2 км ниже места (ПБ, ЛБ), прп 16 (ЛБ), прп 19 (ПБ) прп 21, 22 (ПБ). 
6. Направление рек - юго-западное: во второй половине дня прохождение прп. затруднено из-за солнца. Погода благоприятствовала прохождению маршрута (солнечно, безветренно). 
7. Маршрут логичен, позволяет познакомиться с новым районом, автономен, прп. разнообразны и интересны. Сочетание водной части с посещением острова Валаам и пешим - 2хдневным походом и осмотром г.Выборг делают его еще более увлекательным. 
7. Приложение 
7.1. Картографический материал. 
В отчете представлена общая карта района похода - М1:500000 и пять карт рек Ууксун, Лоймала, Туасла - М1:100000, 
4 схемы наиболее сложных порогов р.Ууксун. 
Условные обозначения на схемах: 
- плита 
- слив 
- "бочка" 
- котел 
- надводный камень (зуб) 
- подводный камень (зуб) 
- валы 
- косые валы 
- прижим 
- улово 
- направление течения 
- направление фотос'емки 
- место чалки 
- место лагеря 
- линия движения 
- страхующее судно 
7.2.1 Средства сплава. 
Один четырехместный катамарана грузопод'емностью 2 т. с металлической рамой. 
Один четырехместный катамаран грузопод'емностью 1,5 т. со встроенной металлической рамой. 
Разборный пластиковый каяк. 
Каркасно-надувной каяк. 
Экипажи катамаранов: 5 человек - 4 члена д/клуба школьники, один руководитуль с опытом походов - 4 к.с. 
На каяках сплавлялись наиболее технически подготовленные участники клуба. 
=============================================================== 
FILE: uksun.txt 
Уксун 
From: Woldemar Tyunkov 2:5030/168.5 06 Jul 95 
По Уксунйоки ходил два раза - на катамаране (половину реки начиная от моста на 43 км) и байде (всю реку от п.Райканкоски до п.Укса). Категория I-II с элементами V. Длина 100 км 3-4 дня. Населенка вдоль реки отсутствует полностью. 
Сезоность реки первая половина мая, в это время ее ширина от 15 до 50 метров. Завалов нет, только ~30-35 км остатки моста с набившимися между сваями бревнами и на ~55 км сломаный деревяный мост у начала порога (отличное место для стоянки). Сложность порогов возрастает равномерно, и кончается река 4 падунами, сложность которых тоже нарастает от 1 к 4. Есть 5 падун в п.Укса, но похоже еще не родился тот водник, который рискнет его пройти. Падуны естественно-исскуственые - скальные сбросы с разрушеными мельницами или плотинами. 
1 падун - 2 слива по 1-1.5 м высотой разделенных островом, до и после слива река спокойная. 2 падун - разрушеная мельница в 150 м от первого, 1 слив высотой ~2 метра, после слива река опять же спокойная. 3 падун через 3 км после второго (самое красивое место на реке, стоянка на скале над падуном) 1 слив 2-2.5 метра высотой в скальных воротах, перед сливом порог 200 м, после слива мощнейшая бочка дальше спокойное течение. 4 падун через 3 км после третьего (разрущенная электростанция) 1 слив 4 м высотой после него "шивера" 2 км. На майских она представляет собой порог с метровыми волами на последних 500 метрах.Идя на байдах обнесли все 4 падуна, хотя первый ходим по левому сливу, но есть шанс сломать байду. 
Всего на реке около 17 порогов (включая падуны) длиной от 50 м до 2 км. Все пороги очень удобные в отношении организации страховки и зачаливания до и после порога. 
Из порогов внимательного осмотра требует 7 порог "Плиты" с тремя сливами (на майских его прошел только 1 экипаж (успешно) два остальных обнесли) и порог под мостом (действующим) на 43 км (был обнесен всеми, хотя за год до этого мы прошли его на катамаране). На катамаране мы прошли первые два падуна (при прохождении второго 3 из 4 человек команды были смыты, хотя катамаран не перевернулся), оставшиеся два благополучно обнесли. =============================================================== 
FILE: uuksa.txt 
Уукса 
From: Nikolay Springis 
Список участников похода 
+--------------+----------+--------+------------------------+ | Фамилия,имя, | Год рож- | Место | Туристская подготовка | | отчество | дения | работы | | +--------------+----------+--------+------------------------+ | Спрингис | 1965 | НПО |Шавла-Аргут-Катунь - 5р,| | Николай | |"Антей" |Б.Лаба - 2 с эл.5р,Зун- | | Эдуардович | | |Мурин - 4р... | +--------------+----------+--------+------------------------+ | Костин | 1972 | РГУ, | Бужа-Пра-Ока -1у, Твер-| | Тимофей | | студент| ца - 1у | | Витальевич | | | | +--------------+----------+--------+------------------------+ | Мележкин | 1971 | МХТИ, | Бужа-Пра-Ока -1у, Твер-| | Петр | | студент| ца - 1у | | Юрьевич | | | | +--------------+----------+--------+------------------------+ | Спрингис | 1971 | РГУ, | Бужа-Пра-Ока -1у, Твер-| | Екатерина | |студент-| ца - 1у, Осетр - 1у | | Эдуардовна | | ка | | +--------------+----------+--------+------------------------+ | Швырев | 1971 | МИФИ, | Бужа-Пра-Ока -1у | | Андрей | | студент| | | Владимирович | | | | +--------------+----------+--------+------------------------+ 
Общая характеристика района путешествия 


Наше путешествие проходило в районе Южной Карелии, территории, ограниченной с востока Онежским озером, с юга Ладожским, с запада - финской границей. Административно этот район входит в Карельскую автономную республику. 
Как и другие районы Карелии, местность здесь испытала на себе воздействие ледника : сглаженный рельеф (панорамные точки - не выше 200м над уровнем моря), большая сеть ледниковых озер, часто связанных между собой, отдельные скальные выходы. 
Реки этого района относятся преимущественно к бассейну Ладожского Озера и текут в кардинально южном направлении. В отличие от остальной Карелии реки здесь не являются цепочками озер, соединенных порожистыми протоками, а длительное время неспешно текут в собственном русле. Питание рек в основном дождевое, их режим во многом определяется озерами, из которых они вытекают. Кроме озер, аккумуляторами влаги являются многочисленные торфяные болота. 
По природным условиям Южная Карелия скорее напоминает северные области Средней России: сосновые и еловые леса чередуются с лиственными рощами, ландшафт тоже тяготеет к среднерусскому. Погранзона внесла свою лепту в сохранении здешних лесов : зверей и птиц нам встретилось больше, чем в некоторых таежных районах. Мы видели следы лосей и косули, видели кабаньи лежки и водопои. Каждый день встречались дикие утки, различные хищные птицы, иногда - глухари. Вся река полна следами деятельности бобров - свежие погрызы, сваленные в реку вековые стволы, старые норы. Лес живой,и его очень хочется сохранить таким... 
Туристическая характеристика маршрута 
В спортивном отношении река Уукса весьма своеобразна. Она питается от озер и болот, и ее уровень сильно зависит от климатических условий этого сезона. В прошлом году, по сведениям побывавшей там байдарочной группы, река была вполне стандартной "двойкой", а в наше дождливое лето была переполнена водой и пороги даже для катамарана стали весьма спортивны. Перед прохождением некоторых из них группа должна трезво взвесить свои возможности. 
В отличие от большинства карельских рек, Уукса на всем своем протяжении, исключая первые 8 км, течет в своем русле, и не является цепочкой озер, соединенных порожистыми протоками. а равнинных участках теченне довольно слабое (около 3 км/ч), ближе к концу маршрута несколько убыстряется. Существенно, что сложность препятствий на реке возрастает постепенно. Сначала идут простые шиверы-перекаты, потом несложные пороги, сравнимые по характеру с Мстинскими, а в конце маршрута - довольно интересные и в большую воду серьезные падуны высотой 1.5 - 2.5 м. Типовое препятствие реки - слив различной высоты и мощности, шивера с отдельными камнями. Прижимы на реке отсутствуют, за исключением порогов Мостовой, Розовый Слон и Храмина. 
Заброска и отъезд 
Заброска на реку осуществляется двумя путями: через Санкт-Петербург или Петрозаводск. Дорога через Петербург существенно быстрее, если выехать из Москвы таким образом, чтобы попасть в Питер поздним вечером; тогда появляется шанс уехать в Райконкоски местным поездом N С.Петербург Петрозаводск(через Сортавалу), отходящим в первом часу ночи от Финляндского вокзала. По непроверенным данным, существует еще один поезд, С.Петербург - Костомукша, отходящий также ночью. Временная прикидка показывает, что на реку можно попасть менее чем за 20 часов после отъезда из Москвы. 
Наше разрешение на въезд в погранзону было весьма сомнительным, почему и пришлось забрасываться через Петрозаводск ( в случае, если бы нас не пропустили, можно было бы отправиться на р. Шуя(Южная). Прибыв в Петрозаводск на поезде N 373 Москва - Мурманск (отправление из Москвы - 22.20, прибытие в Петрозаводск - 14.30), мы до 00.50 сидели на вокзале, дожидаясь отправления все того же поезда N 000 Петрозаводск - С.Петербург(через Сортавала). Билеты купили без проблем, несколько труднее попасть в общем вагоне на подходящие места, так как умудренный опытом народ ретиво бежит на посадку. Железная дорога находится в крайне изношенном состянии, поезд идет очень медленно; в Райконкоски мы попали только около 7.30 утра. еобходимо сразу заметить, что поезд останавливается на станциях только тогда, когда его кто-то ждет, или по сигналу проводника. Проводник, как водится, дрыхнет, запершись в служебном купе, станции никак не объявляются, поэтому за этим екжно следить самим. Потеря бдительности обернулась для нас внезапным авралом: пришлось рвать стоп-кран и катапультироваться на ходу из вагона под вопли проснувшейся проводницы. 
Река пересекает железную дорогу в километре перед станцией, там она узкая и довольно быстрая, в русле - камни. Байдарочникам, вероятно, имеет смысл собираться прямо у моста. ам же, чтобы нарубить дерева на каркас, пришлось пройти через поселок на левой по ходу стороне железной дороги, спуститься за сельсоветом с "главной улицы" под горку и перейти через мост на правый берег Ууксы. Там, в хорошем лесу, мы построились быстро и без проблем. 
Отъезд со станции Ууксу ( линия Питкяранта - Лодейное Поле ) осуществляется двумя местными поездами Питкяранта Петрозаводск, проходящими станцию Ууксу примерно в 13.30 и 19.50 (впрочем, как говорят местные, возможны вариации в обе стороны ). Кукушка идет до Лодейного Поля, стоящего на железной Дороге Ленинград - Мурманск, около четырех часов. Уезжать предпочтительнее утренней кукушкой, так как она успевает к длинной серии поездов на Москву, проходящих в интервале от 18.00 до 24.00, кроме того, у нее имеется прицепной вагон на Москву. Вечерний поезд приходит в Лодейное Поле за полночь, и попасть можно только на поезда N 181, отправление 00.40 и N 374, отправление 00.50, после чего наступает перерыв до 18 часов следующего дня. Выбираться же через С.Петербург, вероятно, довольно затруднительно, хотя поезда в том направлении идут в среднем через час. Успешно загрузившись в поезд N 374, в 15.00 следующего дня мы были на Ленинградском вокзале. 
Суммируя вышесказанное, можно утверждать, что при разумной организации заброска и объезд будут занимать не более суток. 
Техическое описание маршрута 
Прежде, чем приступить к описанию маршрута, необходимо отметить, что сплав проходил в условиях сильного паводка и описание годится, скорее, для похода в сроки майских праздников. Сплавное время дается для катамарана, идущего по спокойной воде (скорость течения - 2-3 км/ч) с положительной скоростью. Отсчет сплавного времени идет от ближайшего существенного препятствия или ориентира, который каждый раз оговаривается специально. 
От нашей точки старта до выхода в озеро около 10 мин сплава по узкому, извилистому руслу. В озере необходимо держаться левого берега по направлению течения реки. До моста через озеро - полтора часа хода, от моста до входа в реку - 1ч 10 мин. Через 10мин река входит в небольшое озеро, выход из которого достаточно неочевиден и ищется вдоль левого берега озерца. 
1ч 45 мин от второго озера - большой остров, основная протока - правая. Течение несильное. За островом, на правом повороте - завал. Чалка на правый берег, довольно неудобный обнос по тропе. Вскоре после завала - еще один большой остров, основная(и более короткая) протока - левая. ачинают попадаться в большом количестве следы бобриной деятельности. 
3ч сплава от завала - мелкая шивера длиной 30м. 
3ч 20 мин сплава от завала - шивера на правом повороте, начинается у многолетнего закола на правом берегу. 
4ч 20 мин сплава от завала - длинная шивера с разгонным участком быстротока. За быстротоком отходит непроходимая левая протока. За ней, на правом повороте - ступенчатая шивера, на заходе - дерево в струе, далее - короткий левый прижим, потом ступеньки, валы до 0.5 м и трек под левым берегом. За шиверой большой участок стоячей воды, стоянки по обеим берегам. 
5ч 00 мин сплава от завала - шивера с непроходимой правой протокой; на выходе - правый прижим на дерево. 
5ч 10 мин сплава от завала - два трековых быстротока; между ними - правая протока, перекрытая искусственной каменной плотиной для установки сетей или вентеря. 
5ч 20 мин сплава от завала - короткая, около 30м, шивера с двумя выворотнями на струе. 
5ч 35 мин сплава от завала - короткая шивера, разделенная вдоль кокой с отдельными кустиками, сразу за ней - длинный перекат с чистым проходом по треку слева. 
5ч 45 мин сплава от завала - шивера, "лесной коридор" в левой протоке, нависают деревья; правая протока - очень мелководная, красивая. Далее река успокаивается, берега - торф, сфагнум, болота. 
6ч 20 мин сплава от завала - завал, сделанный бобрами. Проход слева по хитрой траектории. 
7ч 15 мин сплава от завала - многолетний завал на остатках быков моста. Ориентир - на высоком левом берегу среди больших деревьев - большой камень, похожий на дзот. Обнос - по левому берегу, там же обжитая стоянка. 
0ч 10 мин сплава от второго завала - шивера за островом на правом повороте, длиной около 100м. а заходе - каменистый перекат. 
0ч 20 мин сплава от второго завала - трековый быстроток за петлевидным левым поворотом, на правом берегу - закол. Через 100м - длинная шивера, за ней река разбивается на узкие протоки между островками. За ней, на левом повороте - порог Тюфяк. 
ПОРОГ ТЮФЯК. Заход под правым берегом, под левым очень большая обливная плита. Серия стоячих валов до 1 м, в середине порога - полуметровая бочка. Идется без просмотра. 
0ч 45 мин сплава от второго завала - мощная двухступенчатая шивера на правом повороте, разделенная продольными косами и локальными завалами. Ориентир - древесные стволы у правого берега. За длинным узким островом - короткая мощная шивера, валы до 1.2 м, после чего река успокаивается. 
1ч 35 мин сплава от второго завала - выход на пор. Мостовой. 
ПОРОГ МОСТОВОЙ. 0 Ориентиры : на крутом правом повороте реки внезапно начинается быстроток, впереди по левому берегу видна дорога. Чалка - к левому берегу. Порог начинается быстротоком с касательным прижимом к плите левого берега, за ним - большой левый карман с уловом, река делает зигзагообразный поворот и уходит под мост. За мостом - очень пологий слив с довольно мощной бочкой, за ней - стоячие валы и левый прижим в карман; после этого струя уходит вправо через перекат, река сильно расширяется. Проходится по центру, по возможности уходя от карманов. Чалка на левый берег после порога затруднена перекатом. 
Через 200 м после порога - длинная, около 300м, шивера ЛЕСТИЦА. 
0ч 25 мин сплава от Мостового - впадение небольшого правого притока с быстрым течением, через 5 мин - локальная гряда через всю реку. 
0ч 45 мин сплава от Мостового - река разливается среди островов, поросших лиственным лесом, течения почти нет. 
1ч 35 мин сплава от Мостового - залитый водой перекат. 
2ч 20 мин сплава от Мостового - деревянный мост, пролеты забиты деревьями. Чалка - на левый берег у самого моста, обнос - по мосту на правый берег. 
ПОРОГ БЛЮДЦЕ - расположен в 50 м за мостом. Слив через всю реку, копия Лестницы на Мсте. После участка ровной воды по центру - пологий двухступенчатый слив, ограниченный обливными камнями, ближе к берегам - бочки. Высота слива примерно 1.3 1.5 м. 
0 ч 50 мин от пор.Блюдце - затопленный короткий перекат. 
2 ч 10 мин от пор.Блюдце - ЛОСОСЕВАЯ ШИВЕРА. Орнентир на правом повороте виден песчаный обрыв на левом берегу с соснами на нем. Длина около 700 м, несколько поворотов в узком русле, на заходе - левый прижим на древесные стволы. Валы до 0.8м. а выходе - лобовой навал на маленький каменистый островок с двумя кустами, необходимо вовремя уйти вправо. 
2 ч 25 мин от пор.Блюдце - мелкая шивера над затопленным перекатом. 
2 ч 40 мин от пор.Блюдце - выход на пор. Розовый Слон. 
Пор. РОЗОВЫЙ СЛОН. Идентифицируется только по сильному шуму воды после левого поворота. Представляет собой очень мощный слив в левой трети реки между островом и левым берегом. В правой протоке - очень пологий мелководный слив по наклонной плите с последующим лобовым навалом на скалу из розового гранита, похожую на плывущего слона. Слева - слив высотой примерно 2.5 м, водопадный у левого берега и более пологий у острова; язык слива по диагонали разрезан винтообразным валом, отходящим от левого берега. В языке слива у острова - прижим в карман. После слива у левого берега - котел, улова под отвесной стенкой, несильный лобовой навал. В 10 м от слива стоит розовый камень - "слоненок", после него река успокаивается и сильно разливается. а обеих берегах - стоянки. Просмотр для прохождения - по левому берегу, обнос - по правому. 
Проходили слив в правой трети, там, где винтарь практически сливается с бочкой у подошвы слива, отгребаясь от правого кармана. 
Пор. МЕЛЬНИЦА. Расположен в 200 м от пор. Розовый Слон за большим плесом со стоячей водой. У правого берега видны остатки каменной плотины со срубом наверху. Чалка и просмотр на правый берег перед плотиной. Порог представляет собой слив высотой 1.8 - 2 м, у левого берега непосредственно перед сливом - стоячие валы и левый прижим, по центру - подводный зуб, за ним, в сливе - обливной шар. Проходили порог под самым правым берегом. 
0 ч 30 мин от Мельницы - выход на пор. Каньон. 
Пор. КАЬОН. Ориентиры : видна скала на правом берегу и заход в мелковдную правую протоку, слышен сильный шум. Чалка на левый берег. ачинается стометровой мелкой шиверой в неглубоком каньоне, на выходе из него - слив 2м, изломанный тремя языками. В правом языке по диагонали лежит столетнее дерево, центральный - маловодный, с локальным уловом, довольно крутой. Между ними - пенный котел. Левый язык - пологий, у левого берега засорен обливными валунами, за ним - клиновидная бочка. За сливом, у левого берега - плита, пригодная для страховки и зачалки. Проходил по центру левого языка. 
0 ч 10 мин от каньона - затопленный перекат. 
0 ч 20 мин от Каньона - выход на пор. Храмина. 
Пор. ХРАМИНА - самый сильный на реке. Шум слышен за ближайшим левым поворотом реки, впереди - прямой участок быстротока, переходящий в шиверу. Чалка возможна на любой берег. Порог назван по циклопической кладке бывшей ГЭС из гранитных блоков, расположенной на правом берегу. Просмотр и страховку лучше проводить по левому берегу, он невысокий и позволяет более реально оценить мощность порога, чем отвесный правый. 
Длина порога около 300м. ачинается стометровой разгонной шиверой, пересеченной мелководной грядой. Вода прявляет тенденцию к уходу вправо. В 10 м от гряды метровый слив через всю реку, за ним - стоячие валы. Справа начинается отвесная стенка, на которую идет длительный навал. а небольшом левом повороте - мощный слив высотой не менее 2 м, водопадный под правым берегом, за ним - мощный котел. По центру реки сразу за сливом - большой обливной шар с бочкой за ним, вода преимущественно сваливает с него вправо, левее шара - пологий язык с отходящей от него продольной бочкой. В 15 м за сливом - куча надводных камней по центру, от нее к отвесной скале правого берега отходит вилка из двух мощных бочек; через них устремляется основная струя. Слева от кучи - маловодная, но проходимая дорожка через слив высотой 0.8 м. Далее начинается шивера, русло делится вдоль цепочкой островов, попасть из одной части в другую довольно затруднительно. 
Проходили порог, прижимаясь к левому берегу, основной слив проходили по левому языку, уходя в проход левее центральной кучи камней. 
а правом берегу - множество кострищ, подходит дорога со станции Ууксу; с реки иногда слышен шум автомобилей. 
Сразу за порогом начинается шивера длиной около 1.5 км. 
0 ч 35 мин от пор. Храмина - затопленный перекат. 
0 ч 45 мин от пор. Храмина - шивера длиной 200 м, валы до 1 м. а выходе часть воды уходит в боковые протоки. Сразу за ней, после улова - вторая шивера, на заходе каменистый перекат, проход справа. ад шиверой натянут высокий трос. а выходе - разлив, справа за деревьями видна мачта ЛЭП, через реку идут провода. 
а правом берегу видна наклонная плита, на которую можно зачалиться для разборки. Примерно здесь начинается пос. Ууксу, до станции - немного более 1 км по шоссе. Желающим сплавиться до Ладожского озера лучше держаться левого берега и заранее просмотреть обнос. Река делится на две равнозначные протоки: в левой, по сведениям предидущей группы - непроходимый водопад; в правой, возле остатков бывшей ГЭС - 2порог, в нашу воду оцениваемый 5 к.с., а в 2обычную воду непроходимый.0 Ориентир захода в порог бетонный "дзот", торчащий из правого берега примерно в 200 м ниже плиты. Обнос по правому берегу вдоль реки очень труден, а шоссе вскоре несколько отходит от реки. Просмотр порога по остаткам плотины ГЭС высотой 10-12м с дороги, идущей по правому берегу. аша группа этот порог не шла. 
Выводы и рекомедации по походу 
1. Большие участки стоячей воды делают сплав на катамаранах 
недостаточно спортивным, особенно в условиях средней и 
малой воды. Вместе с этим при большой воде пороги-падуны 
нижней Ууксы становятся труднопроходимыми на байдарках. 2. Постепенный рост сложности препятствий и достаточно 
равномерное распределение их по длине реки способствуют 
проведению учебно - тренировочных походов. 3. Простота и дешевизна заброски, прекрасные пейзажи, 
отсутствие местных жителей, грибы, ягоды и рыба могут 
способствовать проведению детских и отдыхательных 
походов. 4. Червей для рыбалки необходимо везти из Москвы. 5. еобходимо быть готовым к внезапному изменению погоды, 
иметь наготове непромокаемые куртки. Очень желателен 
кухонный тент. 6. Торфяные пласты из старых болот часто подступают к самому 
берегу реки, поэтому при разведении костров необходимо 
тщательно приглядывать за тем, чтобы не поджечь торфяной 
пласт и не вызвать подземный пожар. В ряде мест мы видели 
следы такой гари, они занимали квадратные километры. 6. Кровососущие насекомые здесь весьма активны, поэтому для 
постройки и ремонтных работ желательно иметь с собой 
реппелент. 7. Желающим повысить спортивность маршрута можно предложить 
связку Верхняя Лоймола - Нижняя Уукса с перезабросом по 
шоссе(около 40 км), пересекающем эти реки в середине 
маршрута ( сведения приводятся по данным дружественной 
группы, прошедшей независимо обе эти реки). 
Примечание: расписание местных поездов с тех пор вполне могло измениться. Все оценки, разумеется, ИМХО ! 
Всего хорошего, Николай. 
=============================================================== 
FILE: uuksa2.txt 
Уксунъйоки 1997 
"Ууксун - заброска-98" 
В этом году ПОГРАНКОНТРОЛЯ НЕТ. Берете паспорта и в 19-10 из Петрозаводска на поезде Петрозаводск-Костомукша прямо до Райконкоски (прибытие в 3-20 ночи). --------------------------------------------------------------
Date: 22 May 1998 From: "P. Shadrin" (psh@mail.cplire.ru 
Группа туристов в составе 3 человек на каяках совершила водный поход 2 категории сложности (с элементами 5 к. с. ) по маршруту 
ст. Райконкоски-р. Муаннонйоки-р. Уксунйоки-ст. Уукса с 1 по 8 июня 1997 года. 
Протяженность пешей части 10 км, протяженность водной части 7 км по реке Муаннонйоки и 88 км по реке Уксунъйоки. 
Список участников группы 
1. Соколов Виктор Васильевич, 1952 г. рождения, НИК ФИ, снс, адрес--Москва, Филевский б-р, 15-57, тур. подготовка-(р. Тумча, р. Онот, р. Урик)-руководитель группы. 
2. Васильев Владимир Иванович, 1963 г. рождения, НИИ Дельфин, адрес--Москва, Олимпийская дер. 12-148, тур. подготовка-(р. Шавла, р. Онот, р. Урик) 
3. Волков Олег Юрьевич, 1965 г. рождения, ИРЭ РАН, мнс, адрес--Московская обл. пос. Ильинский, Опаринская 72-б. - 70, тур. подготовка-(р. Тумча, р. Колвица, р. Кожа) 
Общая характеристика маршрута. 
Путешествие проходило в районе Южной Карелии. Реки этого района относятся преимущественно к бассейну Ладожского озера и текут в южном направлении. Питание рек преимущественно дождевое, их режим в основном определяется озерами, из которых они вытекают и болотами, которые их питают. На этих реках бывает высокий весенний паводок, связанный с таянием снега и возможны летние подъемы воды, обусловленные длительными дождями. 
Маршрут проходит по ненаселенной местности. Населенные пункты находятся только в начале и в конце маршрута. В первой половине маршрута его два раза пересекает автотрасса (между озерами Солменъярви и Уксиярви и перед пор "Мостовой-2". где можно начать или завершить маршрут. 
Река Уксунъйоки питается из озер (в верхнем и среднем течении ) и болот(в среднем течении) и ее уровень сильно зависит от погодных условий сезона. 
Р. Муаннонйоки и верхний участок р. Уксунъйоки от р. Муаннонйоки до ст. Райконкоски содержит несколько интересных порогов и шивер. На р. Муаннонйоки есть большой многолетний завал в начале порожистого участка, от которого мы и начали сплав. На отдельных участках в русле встречаются свежие упавшие деревья. Ширина реки не больше 6--10 метров. На реке есть длинная извилистая, крутопадающая шивера(шивера "Снежная"). 
При впадении реки Муаннонйоки Уксунъйоки представляет собой вытянутое вялотекущее озеро с красивыми берегами, поросшими сосной. На реке Уксунъйоки до ст. Райконкоски пороги короткие, разделенные озеровидными плесами с остатками лесосплава. Есть несколько многолетних завалов из топляка. Они, как правило, находятся в начале заваленных бревнами порогов. Под мостом железной дороги у ст. Райконкоски начинается довольно сложный порог на уровне 4 к. с. с длинной выходной шиверой. Порог ослажнен застрявшими в камнях бревнами. Расположен он полностью в черте поселка. 
Далее река протекает через два живописных озера (Солменъярви и Уксиярви), разделенных мостом автодороги. Берега первого озера (Солменъярви) холмистые, а у второго (Уксиярви) более пологие,, поросшие сосновым лесом. После озер река течет в русле до завершения маршрута. В среднем течении берега реки сильно заболочены, на большом расстоянии берега поднимаются над уровнем воды (реки и окружающих ее болот) не более одного метра. Здесь сложно найти хорошее, ровное место для ночевки. Постепенно начинаются несложные шиверы, перекаты и порожки, разделенные плесами. Берега становятся более сухими и пригодными для стоянок. Постепенно плесы уменьшаются, а сложность порожков немного возростает. За мостом автодороги порог 3 к. с. с легкообходимой небольшой бочкой на входе. Далее следует длинный прогонный участок в районе впадения реки Пенсанйоки, который завершается порогом "Блюдце", расположенном ниже остатков развалившегося моста. Ниже по течению находится шивера "Лососевая", представляющая собой змейку с несколькими поворотами. После нее до первого падуна плес. Далее следуют четыре падуна на уровне 5 к. с. Первый падун (порог "Розовый слон") расположен на правом повороте реки, его ориентир остров с сосной ближе к правому берегу, красные гранитные скалы и заметное падение уровня воды. Второй падун (порог "Мельница") расположен в трехстах метрах ниже первого(отделен от него разливом). Третий (порог "Каньон") и четвертый (порог "Храмина") падуны разделены небольшими плесами от первых двух. Четвертый осложнен заходной шиверой. Сразу за ним следует длинная шивера, потом река успокаивается. В черте поселка находится завершающий порог (в левой части-пятый падун с зависшими в его главном сливе остатками плота, а в правой части-крутопадающая шивера, осложненная острыми камнями и остатками лесосплава в русле. В целом на реке ниже озер, расположенных в среднем течении, бревна встречаются редко и чаще на плесах, хотя на некоторых порогах встречаются бревна, застрявшие в камнях. Участок реки до этих озер больше засорен остатками лесосплава(особенно верхние пороги и порог под мостом железной дороги). 
Мы попали в спадающую воду(около недели стояла теплая погода, до этого было холодно), но в верховьях реки Муаннонйоки лежали по левому берегу большие снежно-ледовые пластины. После прохождения озер в среднем течении реки было два дождливых дня с температурой около 5-8 градусов. К концу маршрута наступила солнечная летняя погода, появились комары и вода прогрелась градусов до 18, что очень удобно при тренировке на падунах. Особенно удобен для тренировок третий падун с отличной стоянкой над ним. Хорошая стоянка есть и на первом падуне, но за дровами надо ходить далеко в лес. Четвертый падун для ночевки не очень удобен, по правому берегу около него встречаются куски колючей проволоки(колючка встречается и на других падунах и иногда даже в воде-в заливчике у правого берега после третьего падуна). Перед прохождением падунов следует просмотреть улова ниже основных сливов--часто там стоят сети, расставляемые рыбаками. На дороге, идущей вдоль правого берега видели свежие медвежьи следы. 
ЛОЦИЯ 
Пешеходная часть. 
Пешеходная часть маршрута проходила по красивому лесу, поросшему сосной и елью. 
От станции Райконкоски на восток вдоль железной дороги около 700 метров до моста через Уксунъйоки. Перешли на левый (по течению) берег реки и стали подниматься к верховьям реки по тропе, идущей вдоль берега. Время отсчитывается от момента пересечения железнодорожного моста через реку. 
Через 20-25 минут - развилка: пошли по левой тропе. 
35 минут от моста-перешли ручей. 
1 час 20 минут перешли второй ручей. 
1 час 40 минут - развилка-пошли по правой тропе (левая тропа через 1 км выходит к реке у пор 2). 
1 час 47 минут сошли с основной дороги на тропу, идущую влево. 
1 час 57 минут дошли до реки Муаннонйоки у большого завала. 
У завала собрались. От завала против течения до озера Ала-Сулкиоярви 2 км спокойной воды (по сведениям местных рыбаков). 
Длина пешей части составила около 10 км. 
Водная часть. 
Пр1 - перекат, начинается от завала(L=200метров, перепад около 1 метра). Далее плес 20 минут. 
Пр2 - шивера"СНЕЖНАЯ", L=400 метров, перепад около 8 метров. Через 100 м после ее начала дерево в сливе. Ночевка на правом берегу после дерева в сливе. Шивера узкая с выраженной струей, змейкой идущая вниз. Далее 10 минут плеса и завал. 
Пр3-5-шиверы, разделенные плесами по 100-200 м. Две из них с заметным уклоном и перепадом около 2м. Через 10 минут впали в р. Уксунъйоки (Уксунъйоки-узкое озеро с красивыми берегами, поросшими сосняком). 20 минут хода до выхода из озера. 
Пр6-шивера. Начинается после трубы (остатки старого моста). Далее два завала, разделенных небольшим плесом (второй на месте переката). Завалы очень солидные. 
Пр7-шивера-порог в небольшом скальном корридорчике. L=100м. Далее завал. 
Пр8-Шивера L=100м. Отсюда видна вышка лесобиржи. Через 10 минут хода мост железной дороги. 
Пр9-"МОСТОВОЙ-1", L= 1-1. 2 км(вместе с выходной шиверой). Перепад около10-15 метров., Много камней. Есть застрявшие в камнях бревна у берегов. Порог начинается под железнодорожным мостом, проходит под шоссейным мостом и заканчивается под пешеходным мостом. Далее небольшой плес и начинается озеро Солменъярви. Много стоянок, очень красивые высокие берега. Через 1 час 5 минут после его начала проход под автодорожным мостом и выход в озеро Уксиярви. Берега которого немного ниже и менее живописные. Через 40 минут стали на ночевку на острове в конце озера. 
Через 25 минут после выхода из озера на реке справа-разлив. Через 50 минут остатки старого моста на завале. Изредка встречаются завалы. Много следов деятельности бобров, но река достаточно широкая и полностью перегородить ее бобрам сложно. Ширина реки 20-30 метров. Через 1 час 20 минут обед на левом берегу. Мест для стоянки мало, совсем нет удобных выходов на берег. Через 30 минут 
Пр10-шивера. Через 30 минут 
Пр11 и 12-две шиверы подряд. Еще через 30 минут 
Пр13-шивера. Через 10 минут 
Пр14-порог на правом повороте с мощной струей и валами. Перепад около 2 м. Через 13 минут 
Пр15-короткий порог. Через 5 минут 
Пр16 и 17-два переката подряд. Через 1 час 5 минут 
Пр18-перекат и за ним 
Пр19-перекат, который переходит в 
Пр20-порожек с маленьким сливчиком. Здесь на левом берегу под елками и заночевали. Через 5 минут 
Пр21-перекат. Через5 минут 
Пр22-шивера. L=100 м. Через 45 минут развалины избы на левом берегу. За ней две быстрины и через 5 минут старый разрушенный мост с остатками каменных опор и завал перед ним. По берегам выходы здоровенных каменных плит и остатки старой дороги, проходящей по ним. Через 5 минут 
Пр23-перекат. Через 5 минут 
Пр24 - шивера. L=200 м Далее, разделенные короткими плесами 
Пр25-перекат 
Пр26-шивера L=400 м с выраженной струей и перепадом около 2 метров. 
Пр27-перекат 
Пр28-порог "ТЮФЯК" с небольшой бочкой. Достаточно мощный с перепадом около 3 м. 
Пр29-перекат. Далее плес 6 минут 
Пр30-порог достаточно мощный с перепадом около 2-3 метров. Обед на левом берегу. 
От разрушенного моста до обеда шли около 30 минут. Сразу после обеда 
Пр31-шивера, L=200 м. Далее через 5 минут 
Пр32-перекат, который заканчивается перед мостом шоссейной дороги. За мостом сразу начинается 
Пр33-порог "МОСТОВОЙ - 2". L=200 м. Перепад около 3 метров. Через 5 минут справа впадает бурный приток. До него от обеда шли 55 минут. Через 20 минут влево ушли две протоки и через 200 метров влились снова. После 10 минут гребли слева впадение реки Пенсанйоки. 
Здесь заночевали на правом берегу рядом с сосновой грядой, поросшей ягелем. До ночевки шли 2 часа 15 минут после обеда. 
Через 5 минут 
Пр34 - перекат. Через 20 минут развалины моста (чистый проход слева) и сразу за ним 
Пр35-порог "БЛЮДЦЕ", L=100 м. Сначала слив по центру высотой около полуметра, а через 30 метров два слива под берегами высотой менее метра с небольшими бочечками за ними. Через 5 минут справа впал приток. 
Через 30 минут 
Пр36-перекат, за ним к реке с двух сторон подходит дорога. Через 25 минут справа из болота вытекает ручеек. Через 5 минут остров с очень короткой левой и длинной правой протоками. 
Через 5-10 минут 
Пр37-шивера "ЛОСОСЕВАЯ"-повороты и заметный уклон L=700-800м, перепад 6-8 метров, валы по основной струе, проход чистый. 
Через 20 минут 
Пр38- перекатик 
Через 10 минут 
Пр39-падун 1-Порог " РОЗОВЫЙ СЛОН". Порог красивый, находится в скальном сужении, где река прорывается через гранитную плиту. Чалка перед самым порогом к правому берегу. Хорошая стоянка. Ночевка на правом берегу перед сливом. Слив высотой 2-2. 5 метра. Река разделена островом на две протоки: основная масса воды идет левее острова, через слив проходит отбойный вал от левого берега. Правее острова пологий слив по желобу гранитной плиты, но воды правее острова идет мало. 
300 метров ниже по течению расположен 
Пр40-падун 2--порог "МЕЛЬНИЦА". Очень мощный слив с перепадом 2. 5-3 метра. За сливом мощные бочки, справа бочка помощнее и подпирается свалом воды из улова, слева послабее. Ниже бочек несколько больших поганок. Справа от слива остатки искуственного сооружения, достаточно хорошо вписывающегося в гранитные плиты. 
В 5 минутах ниже по течению справа впадает ручей. На тропе, идущей по правому берегу видели следы медведя. 
Через 25 минут островок и начало 
Пр41-падун 3-"КАНЬОН". Начинается он от острова несложной заходной шиверкой, плавно переходящей в двухметровый пологий слив у левого берега. Под правым берегом слив крутой и непосредственно под сливом камни, близко расположенные к поверхности воды. Вдоль левого берега достаточно простой пологий слив. Чалка для осмотра порога перед островом к правому берегу или после острова к левому берегу. Порог очень удобен для тренировок. Сделали полудневку с тренировкой на пороге. Ночевка над сливом на правом берегу. 
Через 5 минут 
Пр42-перекат. 
Через 15 минут 
Пр43-падун 4-"ХРАМИНА". Начинается он входной шиверой L=300 метров с небольшими сливчиками. В скальном сужении слив около 2. 5 метров высотой, более пологий слева и более крутой справа. На выходе пара бочек. Сразу за порогом начинается 
Пр44-шивера. L=2-3 км. На ее прохождение затрачено 15 минут ходового времени. Далее идет плес 25 минут, после него 
Пр45-шиверка, далее плес 10 минут и 
Пр46 и 47-две шиверы подряд длиной 200-300 метров. Через 5 минут после щивер начинается поселок и по берегам появляются сооружения из камней это 
Пр48. В левой протоке после плотины - падун 5 с выходной шиверой, а в правой протоке крутопадающая шивера с большим колличеством камней и застрявших среди них бревен( много острых каменных обломков от моста). Воды маловато. Через некоторое время протоки сливаются. Если выйти на правый берег перед пр48 и собраться, то до станции Уксунъйоки можно дойти за 40 минут. 
Группа прошла все препятствия до пр No48 
Ходовое время за 1 день (до шиверы "Снежная"-пр No2) -около 45 минут 
2 день (до выхода из озера Уксиярви)--4часа-30 минут 
3 день (до пр No21)--5 часов-40 минут 
4 день (до пр No34)--3 часа- 45 минут 
5 день (до порога "Розовый слон" - пр No39)--2 часа-20 минут 
6 день (до порога "Каньон"-пр No41)--50 минут 
7 день (до ст Уукса-конец маршрута)--2 часа-20 минут 
Общее ходовое время--20 часов-10 минут 
Заброска и выброска 
Добраться до ст. Райконкоски можно двумя путями 
1. Сначала до Петрозаводска, потом на поезде No 656 в сторону С. Петербурга до ст. Райконкоски. Поезд прибывает на ст. Райконкоски в 6-46 по нечетным 
2. Сначала до С. Петербурга, потом на поезде No 655 С. Петербург-Петрозаводск до ст. Райконкоски. Поезд отходит из С. Петербурга с Финляндского вокзала в 1-15 по четным числам и прибывает на ст. Райконкоски в 11-07. Есть еще поезд No 249 С. Петербург-Костомукша, который отправляется с Фин. вокзала в 14-25 по нечетным и прибывает на ст. Райконкоски в 23-33. 
Мы добирались через С. Петербург (билет от Москвы до С. Петербурга в сидячем вагоне - 60 тыс. рублей). Нам повезло--: было два нечетных числа подряд (31 мая и 1 июня)бпоэтому поезд 655 отправлялся 1 июня. Плацкартный билет до ст. Райконкоски-60 тыс. рублей. 
Поезд из Питкяранты до Лодейного поля выходит около 17-30. На станцию Уукса он приходит около 17-50. Билет в сидячий вагон 20 тысяч рублей. В Лодейном поле пересадка на поезд 182(он отправляется через 20 минут после прибытия в Лодейное поле поезда из Питкяранты). 
Расписание поездов в Лодейном поле к Москве: 343 Мурманск-Москва 14-40 ежедн. 107 Мурманск-Новороссийск 17-48 четные 15 Мурманск-Адлер 19-44 пн. ср. пт 181 Мурманск-Москва 22-31 ежедн. 17 Петрозаводск-Москва 21-46 ежедн. 139 Мурманск-Симферополь 23-46 ср. сб. 
Лодейное поле-Питкяранта 4-50 ежедн. (отправление) 
Питкяранта-Лодейное поле 22-07 ежедн. (прибытие) 
ВЫВОДЫ 
Маршрут удобен как небольшой весенний тренировочный поход. Удобна заброска и выброска. Наиболее сложные мощные препятствия находятся в конце маршрута. Поэтому к ним подходит группа, уже достаточно подготовленная на порогах верхнего участка реки. Маршрут подходит для каяков и байдарок, на катамаранах имеет смысл заходить только на падуны со ст Уукса. По правому (по течению) берегу до первого падуна идет хорошая дорога. 
Препятствия No2(шивера "Снежная"), No 9 (пор. "Мостовой-1"), No33(пор. "Мостовой-2") желательно осмотреть 
Пр No39(пор. "Розовый слон"), No40 ("Мельница"), No41 ("Каньон"), No43 ("Храмина")-пороги с мощными бочками, требующие правильного захода. Они требуют просмотра и страховки. При нашем прохождении ниже пор "Каньон" под левым берегом и ниже пор "Храмина" под правым берегом стояли сети. =============================================================== 
FILE: woloma.txt 
Волома, Елма, Онда (96 г) 
From: "Alexey Vetruk" {alexey@utsfond.spb.su} Очень дикий маршрут от одной железной дороги до другой. Если состав участников сильный то можно сделать волок на Елму и Онду (рекомендую) 
Пороги 2-3 категории в верхнем течении. Проходится с волоком за 12 дней, но спортивным составом. 2 дневки, 2 дня на волок, 8 ходовых дней по 35 - 40 км Больше рыбы, чем там не было никогда ( 2 кг соли кончилось) 
Отчет предоставил 
Жуков zhukov@cat.icp.ac.ru ? mailto:zhukov@cat.icp.ac.ru 
Я думаю, не одного меня заинтересовало сообщение, промелькнувшее в "конфе" о рыбной речке Волома. Я плохо представлял себе этот район, хотя лет 15 назад был на Шуе. (Ранее Карельские реки в спортивном отношении меня мало интересовали, а для того чтобы "оттянуться" с семьей обычно ходил на пару недель значительно севернее или в Архангельскую обл.. Однако, нищета последних лет заставила искать новые дешевые варианты, исключающие автобусные (автомобильные, вертолетные и т.п.) заброски. По этой причине я взял на заметку это письмо и когда появилась возможность прихватив карты, катамаран, жену и ребенка поехал в Петрозаводск. 
То что представлено ниже это не описание маршрута в строгом понимании (я считаю, что для 2-ки-3-ки это вообще излишне), а некие впечатления и сведения, которые, как мне кажется, могут быть полезны тем, кто собирается в этот район. 
Бассейн Воломы 
В бассейне Воломы можно проложить достаточно много маршрутов, начиная с простейших - р.Волома - Сегозеро р.Сегежа с выходом через Сегежу или через любую жд станцию ниже. Развитая сеть автомобильных дорог позволяет сделать заброску или выброску практически в (из) любую(ой) точку(и) маршрута. например, возможен вариант окончания маршрута в Маслозере, которое, по слухам, славиться красотой своего западного побережья и чистотой воды, якобы, позволяющей рассматривать дно на глубинах свыше 5 м. Возможны более спортивные варианты, включающие волок на Елмозеро с последующим сплавом р.Елма - оз.Ондозеро - Онда - жд.ст. Сегежа. Именно этот маршрут я и планировал к прохождению. 
Погранзона 
Ближайшая станция к началу маршрута - Пенинга, находящаяся на ветки Петрозаводск - Костамукша, от которой до реки км 10-15 или в половину меньше до Воломозера из которого и берет начало Волома. Первая неожиданность меня подстерегала в кассах. Выяснилось, что билет в границах старой погранзоны (отмененных где-то в 90-м году) без разрешения милиции не продают. Так как я приехал на поезде 18 ("Карелия", отправление из Москвы 18.10, прибытие - 9.30), то время было достаточно, чтобы что-то предпринять. В жд отделении милиции мне подсказали,что надо обратиться в паспортно- визовый отдел или, если не поможет, в МВД. Оба учреждения находятся в одном здании по адресу ул. Кирова, 1. Как оказалось, это неподалеку от оперного театра, напротив универмага и драмтеатра. От жд вокзала - минут 15-20 пешком. В первом же кабинете (N 10 начальник паспортного стола) секретарша сдалась практически без боя и я получил заветную печать (наличие паспортов обязательно). При этом было подчеркнуто, что это делается в порядке исключения и вообще-то говоря должно было быть сделано по месту жительства. От нее же я узнал, что пропуска в погранзону отменены уже давно, но вместо них введено "разрешение на въезд в пз". (Разница как между пропиской и регистрацией. Как я уже отмечал, границы погранзоны были изменены давно, погранзаставы сняты, однако, для жд и милиции на удивление все осталось как и прежде.) Вся операция получения разрешения заняла минут 15-20, однако, уже на маршруте я встретил группу, которой в прошлом году этого сделать не удалось и теперь они пользуются другим приемом - выписывают фиктивные командировки в Пенингу, что с их слов, также является основанием для продажи билетов. 
Поезд 
Поезд Петрозаводск-Костамукша N 680 отправляется из Петрозаводска в 19.10 с третьего пути. Примерно за час до этого с него же отходит пригородный на Токари, а первый путь занимается 18-м на Москву. По этой причине, если нет желания таскаться по подземным переходам - можно перетащится заранее по верху. 
Проводницы очень придирчиво проверяли разрешение и документы, но т.к. погранцы теперь поезд НЕ ПРОВЕРЯЮТ, а на станциях тем более никого нет, то у меня сложилось впечатление, что взяв билет до границы погранзоны можно легко договориться с проводниками, доплатив им разницу. (Через час после отправления они уже вполне милые и нормальные девушки). 
Последний раз паровоз меняют в Суккозере. На этой станции состав частично расформировывается, поэтому стоянка там 40 мин. Попытка договориться напрямую с машинистом, насчет остановки на мосту была неудачной (их график движения контролируют), но он подсказал законный путь - обратиться к дежурной по станции и она, запросив разрешение у диспетчера, выписывает предписание на остановку. Ворчание дежурной и диспетчера были скорее для порядка и я легко получил нужную бумажку. Единственная сложность заключалась в том, что никто, включая машиниста, не знал какой это км (номер следует указывать в предписании на остановку). Так вот, прямо у моста стоит столб 199 км. 
По расписанию в Пенингу поезд прибывает в 4.40. Поселок от станции довольно далеко (км 2-3), поэтому его встречал автобус и несколько частников. Так ли это всегда - не знаю, но часов в 7.30 и затем в 9 этот (или подобный) автобус проезжал через автомобильный мост, под которым мы собирались. Отсюда делаю заключение, что существует вариант с автобусной заброской от Пенинги до моста, а небольшое расстояние не сделает ее слишком дорогой. Для справки: из Петрозаводска нам предлагали "рафиком" заброситься куда угодно по цене 1500-2000 р/км. 
Собираться лучше у автомобильного моста, который находиться в 50 м правее от жд. Проблем с материалом для рамы нет. 
В верхнем течении Волома 
В верхнем течении Волома - узка, мелка и извилиста. По моим оценкам коэф.извилистости по отношению к карте примерно 2.5. Расход - менее 5 м3/с. Рыбы мало, часто встречаются мелкие, чрезвычайно замусоренные камнями порожки. Шкуродер. Чуть ниже, за порогами начинаю брать небольшие щучки. Стоянок мало и они плохие. 
Ко второму мосту расход увеличивается мало, однако река становиться значительно шире. После двух шивер достаточно интересный порожек - четко выраженный слив с хорошо сформированной струей на камни. Может представлять серьезную опасность для байдарки. По нашей воде я бы сказал, что это непроход для "Тайменей". Как потом мы узнали, случайно влетевший в него Таймень развернуло и поломало все, что может быть поломано. Опасность для экипажа - незначительная, т.к. слишком мелко. К слову сказать, на всем маршруте опасных для жизни экипажей порогов нет. На участке оз.Шуонъярви до следующего озера Куранъярви стоянок нет. Сложности даже с обеденными. 
Самые красивые места и самые шикарные стоянки на Воломе в районе оз. Куранъярви, как при подходе к нему, так и на самом озере. 
На участке до Елозера по-прежнему встречаются порожки. Некоторые из них ничего, но т.к. воды становиться больше, то все они проходимые и особых сложностей не представляют. 
Выход из первой части Елозера находиться на противоположенном берегу от места впадения Воломы, чуть правее, почти сразу же за новым домиком. Выход очень узкий и виден только в непосредственной близости. 
Выход из самого озера виден издалека. Он находится на участке берега с сравнительно свежими порубками и балком на левом берегу. 
Участок бывшего молевого сплава 
С этого места начинается участок бывшего молевого сплава. Сплошная рубка леса вдоль берегов и его молевой сплав начинался с устья Воломы с Сегозера и перемещался вверх по реке. Закончился он на берегах Елозера. Издалека его берега выглядят так, как будто это деяние окончилось неделю назад, однако уже порядком сгнившие бревна и развалины сплавных изб опровергают это. Уже через 1.5 км сплава берега покрываются молодым лесом. Постепенно следы порубок становятся менее заметными, однако, и в дальнейшем легко угадываются по всей длине реки по остаткам боновых заграждений, ряжевых стенок, домиков сплавщиков и обилию леса на дне. 
Как ни странно это прозвучит после всего сказанного, именно с этого участка начинаются самые рыбные места Воломы. На протяжении последующих 10-15 км множество стариц и заливов в которых хорошо ловиться щука и крупный окунь. Последний строго по расписанию утреннего вечернего и дневного клева и с учетом одному ему известных погодных условий. 
Километрах в двух-трех, после впадения левого притока Аминдомаоя прекрасная стоянок между каскадами порога на левом берегу, напротив сплавной избы. В левой протоке (если повезет с погодой) великолепный клев. 
Волок на Елмозеро 
Волок на Елмозеро проходит вначале по обозначенному на карте зимнику через болото, а затем по просеке, идущей почти на восток. Место волока определить достаточно сложно. Поворот реки на юг не может служить ориентиром,т.к. река по-прежнему сильно петляет, и чуть ли не после каждого поворота временно течет на юг. Так же не следует верить рассказам, что в этом месте хорошо утоптанный берег и явные следы тропы. Нам эта вера стоила 1.5 дней и 25 километровой экскурсии, включающий подъем по реке через два порога. 


Для его отыскания можно посоветовать почаще выходить на левый берег, особенно в местах рыбацких сходов к воде. По левому берегу идет старая заросшая лесовозная дорога. В месте волока она заканчивается небольшой поляной от которой через болото начинается зимник и с которой хорошо видно болото простирающееся до хребта с отметками высот 256 и 238. Первые 500-700 м следует придерживаться зимника, затем слева появятся остатки гати, которая проложена до самого хребта. После подъема на первый перевал вновь начинается болото, влево по которому уходит зимник ведущий к просеке, выходящей почти к месту впадения Верхней Елмы, а вправо, остатки гати, которая и выводит к нужной просеке. Левый зимник даже по нашей сухой погоде производил впечатление малопроходимого и вызывал желание попробовать плыть по нему. Мы выбрали правую просеку, которая является кратчайшим путем на Елмозеро. В начале она густо заросла молодым осинником через который ведет еле заметная тропа (по ней изредка ходят охотники и рыбаки). Вскоре после подъема на перевал тропа становиться очевидной и в ней легко угадываются признаки строй лесовозной дороге. По пути встретятся два почти полностью разрушенных моста через ручей. После последнего через 500-700 м слева к просеке подходит старая, прекрасно сохранившаяся дорога на Кузнаволок. (Следует учитывать, что дороги, обозначенные на карте и реально существующие - не совпадают) Однако, я бы посоветовал не идти по ней, а продолжить движение по просеке до ее конца (еще 150-200 м) - она упирается в хорошую рабочую дорогу, на которой, если повезет, можно встретить даже попутку: машины возят сено и косцев в Кузнаволок. (Продолжение просеки до озера не нашел. Видимо заросла.) В противном случае, следует продолжить движение влево по дороге и через 35-40 мин Вы окажетесь в Кузнаволоке от которого осталось лишь несколько разваливающихся каменных домов, так называемые, "казармы" когда-то в них жили военные связисты. 
Если пойти от развилки вправо, то через 150-200 м справа от дороги откроется озеро, которое местные называют ламбиной "Светлой" с исключительно прозрачной водой. Зрелище настолько поразительное, и нехарактерное для Карелии, что очень рекомендую дойти до него и убедиться в этом самим. 
С 20-ти кг рюкзаком разведывательную ходку до развилки я сумел сделать за 1 час 20 мин. Обратная дорога налегке заняла ровно час. (Ввиду надвигающейся темноты темп движения был максимально возможный). На следующий день под полной нагрузкой волок занял около 7 часов, но надо учесть физически слабый состав команды, для членов которой эта дорога оказалась очень тяжелой и потребовала в дальнейшем 2-х дневной дневки с баней. 
В Кузнаволоке с мая по октябрь живет гостеприимный отставной военный врач Валерий Алексеевич из Питера. Он приезжает туда уже 12 лет и прекрасно знает озеро и окрестности. С его слов, мы вторая команда, которая за последние три года прошла этим путем. Обычно для выхода в Елмозеро туристы предпочитают пользоваться транспортом, забрасываясь в самую восточную часть озера из Шалговаар. 
Елмозеро красивое озеро с высокими красивыми берегами. Вода чистая, прозрачная. Неплохо ловиться рыба. Самый большой окунь, который мы видели пойманным на удочку - 1.5 кг, плотва около 1 кг. За устьем Верхней Елмы множество прекрасных оборудованных стоянок. Великолепные места для бани. 
Нижняя Елма 
Нижняя Елма начинается неплохим порогом (естественно, относительно тех, что были на Воломе) в середине которого мощный многолетний завал. Остальных отмеченных на карте порогов не заметили. Расход при выходе из озера около 7 м3/с. 
До первого озера (Кодарви) вода в Елме чистая и прозрачная. Неплохо ловиться рыба. Озеро Кодарви мелкое с болотистыми берегами. На первый взгляд стоянок нет. На участке до следующего озера хорошо берут щуки. Стоянок нет. На озере Маръярви справа нашли хорошую но маленькую стоянку. Вообще же они начинаются в 40 мин. ниже по реке и в дальнейшем с ними нет проблем до Онды. 
Д. Каргуба хорошо видна, а после выхода в Ондозеро появляется другой мощный ориентир г. Хаговара, хорошо видная со всего восточного побережья. На оконечности косы Хордюкорда прекрасная стоянка и место для бани. 
На Ондозере все время, что мы там были дул сильный северо-западный ветер. У восточного берега волны были до метра высотой. Весь этот берег скальный, стоянки отыскать трудно, но они очень живописны. 
Ондозеро самое рыбное место, которое мы встретили на маршруте. Клев был практически в любом месте, в любое время и ловились неплохие окуни. На наших глазах местный рыбак с берега на удочку вытащил 1.5 кг леща !!! 
Онда единственная река, где ловиться хариус. Со слов местных лучшее место для ловли в р-не плотины. Мы узнали об этом уже в конце маршрута, но все равно поймали на спиннинг 40-ка см экземпляр. 
Расход при выходу из Ондозера около 10 м3/с. До слияния Быстрицей есть хорошая струйка, после - болота, почти стоячая вода, сплошные петли (меандры, то бишь), коэффициент извилистости по отношении к карте - больше 2-х. Стоянок нет до V-образного поворота с озером в основании V (Мы нашли там одну, но если постараться, я уверен, найдутся еще). Нормальные места для стоянок начинаются после Куросозера. Пороги более многоводны, чем были до этого. Особенно хороши 2-й и 3-й пороги после Куросозера. (Экипажам со опытом 2-к и 3-к обязательно осмотреть 2-й.) 
На Курасозере и Панозере необозначенные на карте дачные поселки. 
Участок Панозеро-Ондское водохранилище - малоинтересен, особенно после моста с магистральным шоссе М-18. 
Ондское водохранилище было бы одним из самых красивых мест на Онде, если бы не трубы алюминиевого комбината на левом берегу. Тем не менее отмечу, что на нем множество красивых высоких островов с прекрасными стоянками и туристскими банями. Местного населения практически нет. 
Пересекая широкую часть водохранилища и уходя в нижнюю его часть, следует обойти последний остров слева и в дальнейшем придерживаться левого берега. (Вдоль правого множество островов). 
Мы заканчивали маршрут 
Мы заканчивали маршрут примерно в км перед автомобильным мостом у последнего знака на левом берегу, запрещающего стоянку на якорь. В этом месте хорошая стоянка максимально долго освещаемая солнцем. Дорога проходит в 50 м левее и прикрыта лесом.Вообще место для стоянки и разборки судов можно выбирать еще до км ранее, т.к. дорога везде идет вдоль берега. Мы рассчитывали остановит рейсовый автобус Надвоицы-Сегежи (частота движения примерно раз в час), однако уехали на попутке через 30 мин ожидания. Большим группам возможно есть смысл плыть прямо до вокзала, тем более что вода заканчивается от него примерно в 15 м, однако в этом случае придется ночевать практически в Сегеже (на островах?). На вокзале достаточно хороший, даже по московским меркам супермаркет, лучше чем магазины в городе. Минутах в 20-25 ходьбы два базара и магазины. Напротив первого базара, через жд линию - хлебозавод у которого есть лавка и всегда можно купить свежий хлеб. 
Билет до Москвы в плацкартном вагоне пассажирского поезда стоит 78 тыс. На вокзале висит объявление, что по пятницам в 8.00 и вск. 8.00 и 12.00 в Петрозаводск идет автобус. Время в пути - 4 часа, стоимость - 40 тыс. 
Справочные данные 
Все ссылки даны на карту "Карелия" масштаба 1:200 000, листы 8 и 9. Издание 1993 г. по заказу АО "AQUA". 
Общее ходовое время - около 60 часов. Из них: Волома - 22 часа Волок - 7 часов Елмозеро+Елма - 10 час Ондозеро + Онда - 21 час 
Для желающих посетить Кижи 
Первый Метеор отходит в 7.45, затем около 11 и 13. Билет туда-обратно - 40 тыс., вход -10 тыс. 
Отправление поездов из Сегежи: 
15 ск. Мурманск - 11.35 181 пас. Мурманск - 12.10 111 ск. Мурманск - 13.35 Все приходят в Москву в 12.00 +(-) 30 мин. 
Выводы и рекомендации 
1. Маршрут по походной сложности соответствует примерно 3 к.с. (байдарка). 
2. Волок достаточно сложный и "ломовой" и может быть рекомендован только подготовленным группам. 
3. В спортивном отношении пороги особого интереса не представляют. Самые сложные на Онде. 2-й после Куросозера оценивается в 3-б - 4-а (в зависимости от воды), 3-й - 3-б (оценка для байдарок) 
4. На карте обозначены далеко не все пороги, и далеко не самые крупные. 
5. Для отдыхающих можно рекомендовать спуститься в Маслозеро, ос- мотреть его и подняться к месту волока. Подъем от оз. Лазоревско- го занимает 6-7 часов. 
6. Я бы рекомендовал идти не не байдарках, а на небольшом катамаране. Меньше проблем на порогах и на волоке. 
01.09.1996 zhukov@cat.icp.ac.ru Черноголовка, Московская обл. ИХФЧ РАН =============================================================== 
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МАРШРУТ "р.ВОЛОМА - оз.СЕГОЗЕРО" (II категория сложности) 
Сроки (с дорогой): 28 июля - 19 августа 1992 г. Вода - низкая. См. так же ? woloma3.txt 
1. Идея. Информация. Ее отсутствие. Сборы. Оформление. А может, не надо?.. Надо!! 
Мысль о Воломе зародилась у нас, стыдно сказать, при взгляде на халтурную "туристскую" 10-километровку Карелии. А в самом деле! Начало маршрута находится прямехонько на железной дороге (ветка на Костомукшу - Юшкозеро), далее километров 160-170 по реке в безлюдной местности, потом обширное Сегозеро и наконец село Попов Порог, от которого недалеко до железной дороги на Мурманск и можно доехать автотранспортом до ст.Уросозеро, а нет - продолжить сплав по р.Сегежа до одноименного городка. Перед самым Сегозером проложена шоссейка с автобусным сообщением до Медвежьегорска - резервный (аварийный) вариант окончания маршрута. Выглядит заманчиво. Едем, а? 
Группа: 8 человек взрослых и трое детей от 4 до 9 лет. У троих взрослых никакого водного опыта, у остальных (кроме адмирала) - в прошлом всего лишь байдарочные "двоечки". Суда: одна КНБ и три "тайменя" без фартуков. В городской турбиблиотеке огромное количество отчетов по Охте, Воньге, Чирке-Кемь, Нюхче - Илексе и Шуе. По Воломе нет ничего. Ясно, что по этой реке ходят мало. Почему так? Рабочая гипотеза: потому что маршрут не шибко спортивный и вдобавок начинается в погранзоне, а не всем это нравится. За неимением другой гипотезы принимаем эту. 
Река Волома вытекает из северной оконечности озера Волома, расположенного на Западно-Карельской возвышенности, течет на восток, кое-где разливаясь в незначительные озера, принимает справа большой приток Талвиесдеги, затем, свернув на север, пробирается через Средне-Карельскую возвышенность, снова течет на восток и уже в нижнем течении сворачивает на юг юго-восток, образует довольно-таки значительное Сонозеро и вскоре впадает в Сегозеро. Из 90 метров перепада высот наибольшая часть приходится на верхнее и среднее течение реки. Берега кое-где, особенно в среднем течении, по-настоящему круты, горизонтали на карте толпятся возле самой воды. Отмечены пороги, около десятка. Вот и вся информация, которой мы располагали до похода. Мало? Разумеется, мало, да тут еще эта погранзона... Может, не ехать? Спонтанные дискуссии вокруг этого вопроса возникали не раз. То да се, да не зря, наверно, туристы там не ходят... Решено: сомнения пресечь, оформить въезд в погранзону и ехать. 
В Петрозаводске, простояв час в очереди, взяли билеты до ст.Пенинга. Из Петрозаводска в том направлении ходит ежедневный поезд, который сначала заезжает в Костомукшу, а потом идет на Юшкозеро. А может, и наоборот, нам это не важно. В кассе нужно предъявить пропуск в погранзону, иначе билеты могут не продать. (Может быть, хватило бы просто маршрутной книжки? Не знаем.) И это был первый и единственный случай, когда мы предъявляли пропуск. Ни на станции Пенинга, ни где-либо еще никто не поинтересовался, кто мы такие и куда движемся. Ленивы и нелюбопытны, Пушкин прав. 
Кстати, о Пенинге. Не вздумайте ехать до станции Волома она дальше и совсем не на этой реке. 
Загружаемся в поезд. Проводница, увидев байдарки и сделав очень круглые глаза, лопочет что-то о багажной квитанции. Не обращаем внимания. Закипает титан. Обращаем внимание. За окном начинается классический карельский пейзаж, и это приятно, а то по дороге из Москвы до самого Петрозаводска было ни то, ни се. Просыпаться нам рано, еще до 5 часов. Чепуха, главное - едем! 
2. Пенинга. Куда податься? Разведка. Нас пугают. Новые сведения. Река 
Проспали. Оказалось, изменилось расписание, и в Пенингу поезд прибывает примерно в 4ч.30м. утра. Поезд стоит одну минуту, сонная проводница держит флажок, а мы, кто в чем был, выбрасываем вещи. Приехали. 
Белые ночи уже на последнем издыхании. На самом последнем. Пасмурно, сыро и нежарко. Накрапывает. Нами завтракают комары. Вокруг ни души. Стоят какие-то жилые домишки, но людей нет никого. Затаскиваем вещи в деревянное зданьице станции. 
Ура, здесь есть печка! И даже дрова. И еще скамьи, на которые можно лечь и доспать. 
Заниматься этим делом оставляем женщин и детей. Сами идем на разведку местности. Мы знаем (из карты), что южнее оз.Волома есть цепочка маленьких озер, соединенных речкой или ручьем, и надеемся, что по ним можно добраться до озера. Надежды напрасны. Первое озерко расположено совсем рядом со станцией, вправо по ходу движения поезда, но берега заболочены и из озерка вытекает столь тощий ручеек, что пройти по нему на байдарках невозможно. Идем по шпалам к следующему озерку - там та же картина. 
Что делать? Идти в село Пенинга - вот что. От станции туда проложена широкая грунтовка. Идем по ней и километра через три находим автохозяйство. Само село расположено чуть дальше. Слева от дороги - озеро. За ним стоит гора Лысая, которая, во-первых, не лысая, а во-вторых, не гора. А выглядит как очень длинный и довольно высокий (409 м) холм. Говорят, что Лысой эта возвышенность называется из-за карликовых сосен на вершине. Ну, может быть. Не видели. От сильного западного ветра гора не защищает, и вокруг весьма прохладно. Капает дождик. В 7 часов в автохозяйстве начинают появляться люди. Самое время брать "языка". 
Аборигены настроены доброжелательно, на вопросы отвечают охотно. Еще одно подтверждение малой исхоженности маршрута. Уверяют, что до нас с самого мая погода стояла жаркая и почти не было дождей. Спрашиваем, как добраться до Воломы показывают на ближайшее к автобазе озеро. Из него, по их словам, по протокам можно попасть еще в одно озеро, оттуда в следующее, а уже из него - в озеро Волома. С сомнением крутим головами: на нашей карте никаких проток нет. Впрочем, местным виднее. 
Ветер очень сильный. На наблюдаемом нами озере, несмотря на его малые размеры, он поднимает неплохую волну. Стоит ли начинать маршрут с перехода по озеру в такую погоду? Совещаемся. Решаем, что не стоит. Тем более что тащить весь наш багаж под дождем и ветром 3-4 километра от станции до озера нет никакого желания, будем нанимать машину, а раз так, то не лучше ли доехать сразу до реки? Решаем, что лучше. 
Местные слегка озадачены нашим решением плыть непременно по Воломе (они делают ударение на первом слоге). Шоферы иногда возят туристов на Тумбу, реже - на Чиас, а на Волому идти не советуют. Река, говорят они, в низовьях сплавная, а еще недавно была сплавная и в среднем течении, так что будут вам, ребята, завалы, а рыбы будет мало, да и лес по берегам местами вырублен, а в каком-то пятом квартале - целиком. Еще говорят, что за все лето до нас по Воломе прошла всего одна группа. И вообще всячески нас пугают. Тем не менее вопрос об изменении маршрута у нас не встает. Раз собрались на Волому - пойдем по Воломе. А Тумба не волк и в лес до следующего сезона не убежит. 
Довольно быстро находится шофер, согласный довезти нас до реки и даже не ставящий никаких предварительных условий оплаты. Через полчаса мы уже у деревянного моста через реку, которая вытекает из озера не более чем в километре от этого места. На правом берегу в 50 метрах ниже моста есть место, где может с удобством встать небольшая группа. Есть ровные места для палаток и для сборки байдарок, вокруг достаточно дров. Ягод немного, зато жареных грибов - каждому по миске. Волома здесь шириной около 10 метров и неглубокая. Течение незначительное. На другом берегу реки низина, мягкий и глубокий мох, много голубики, а еще стоят сушины, пригодные для нодьи. 
Вообще, о дровах лучше сказать сразу: проблем с ними на маршруте не было нигде. Только на двух стоянках с топливом было "удовлетворительно", на остальных - "хорошо" и "отлично". Группа брала с собой стандартную двуручную пилу, но могла бы обойтись и без нее. Сухостоя везде навалом. В сравнении, например, с Воньгой - просто сказочное место в смысле дров. 
Дождь то перестает, то начинается снова. В этот день не плывем, а готовим к походу матчасть. И, черт возьми, просто наслаждаемся общением с карельской природой. Хорошо-о! 
3. Волома. Верховья. Пороги и озера. Природа много себе позволяет. Вампиры и упыри. "Лучше я разобьюсь о камни." Рыба. 
Река Волома условно разделена нами на 3 части: верхнее, среднее и нижнее течение. Среднее начинается после впадения крупного правого притока Талвиесдеги. Это мы так считаем. Талвиесдеги - это то, во что превращается река Чиас после озера Чиасъярви. Но местные жители все равно называют реку Чиасом, и мы их очень понимаем. Два слога в названии всегда лучше пяти. 
Жрут насекомые. От комаров помогает крем, купленный в Петрозаводске. От мошки не помогает ничего. Любимое ее занятие - заползти за ухо и уже там покушать вволю. Кровососущих значительно больше, чем было в предыдущих наших походах по Карелии. Полагаем, что это не является характеристикой маршрута, а просто лето нынче такое. 
Отплываем. Через полчаса первое препятствие: слабенький порожек из двух ступеней. Верхняя ступень мелковата. Над второй ступенью висит упавшее поперек реки дерево. Возможно, в очень высокую воду его заливает водой. При невысокой воде можно пройти "под". Для облегчения байдарок перед препятствием высаживаем женщин и детей на левый берег. Пусть идут пешком. Здесь растут грибы и ягоды, высится округлая живописная горка. Красиво. 
Далее река некоторое время течет параллельно железной дороге. Из-за леса слышен шум поездов. В конце этого участка, перед тем как река уходит от железной дороги, находится остров. В конце острова мелкие перекаты в обеих протоках. 
Мало-помалу уклон реки увеличивается. Препятствий становится больше. Перекаты и порожки идут, чередуясь со сравнительно небольшими участками спокойной воды. Порожки преимущественно мелкие, хотя некоторые бурлят довольно сильно. Не раз и не два приходится вылезать из байдарки и снимать ее с камней. И первый ходовой день весь такой. Начали было считать препятствия для отчета, но сбились и плюнули. Кто был на Щегринке, поймет почему. В первый день очень уж серьезных препятствий мы не видели. Большинство порожков можно проходить без осмотра. Так и делаем. Материальные потери: сломанное весло (у адмирала). Иногда на особенно мелких местах приходилось высаживать на берег "лишних" людей и преодолевать пороги по одному в байдарке. Берега живописны и поросли ягодой, есть черника, голубика и морошка, но идти по ним (берегам) несладко. Тропинок вдоль порогов здесь нет и в помине. Тайга. Под ногами то камень, то мох по колено, то ямы с водой, то поваленные стихией деревья. Реплика Иры на второй день сплава: "Хватит! Лучше разобьюсь в пороге о камни, но по берегу больше не пойду!" И не пошла. И не разбилась. 
Погода ведет себя нехорошо. Хамски. На воде пришлось переждать сначала просто дождик, потом сильнейший ливень с грозой, потом опять дождь и уже на стоянке - град. В дальнейшем стало полегче и установилась нормальная карельская погода с 15-20 градусами тепла (чаще 15, чем 20). Правда, из 20 дней похода только один был совсем без дождя. (Любопытно, что на маршруте "Поруста - Лужма", как мы узнали от одной группы уже в обратном поезде, в это самое время практически не было дождей и стояла теплая погода. Судьба-с...) 
До устья Талвиесдеги мы планировали дойти за 2 ходовых дня, по 5-6 часов ежедневной гребли. И не уложились в график, благодаря чему пришлось ликвидировать запланированную дневку на цепочке озер. Очень легко путешествовать в Москве пальцем по карте. Три дня на верхнее течение Воломы - это то, что нужно. 
Первый день сплава кончился у порога под очень низким деревянным мостом. Пройти его можно, только если лечь на дно байдарки так, чтобы ничего не торчало. Но опасно, так как порог бурлит довольно сильно. И время уже позднее. Решаем встать на ночлег на левом берегу в 20 метрах от моста. Здесь по левому берегу есть тропа обноса! Первая! Она длиной метров 70. Местечко для стоянки так себе. Впрочем, во время дождя с градом любое место выглядит гадко. Транквилизатор в запотевшей бутылке оказывает свое обычное действие. Ночью кто-то хрустел валежником вокруг нашей стоянки и временами взрыкивал. Разошлись по палаткам с ощущением чьего-то взгляда из темноты. Поглядели в ответ. Ни черта не видно. Зато с утра - яркое солнце. Ура. 
Продолжительный вопль, донесшийся с реки, известил о событии: на спиннинг Олега поймалась первая щука. Неплохая, килограмма на полтора-два. Солим рыбину, чтобы вечером закоптить. Хозяин сломанного весла в окружении помощников и сочувствующих совершает над сим орудием ручного туристского труда разные шаманские манипуляции. 
До первого озера всего километров пять, но пройти их отнюдь не просто. По идее, река уже приняла в себя несколько небольших притоков, но что-то не заметно, чтобы воды стало больше. И все же примерно половину порожков удается пройти без облегчения байдарок. Это больше, чем в первый день. Один Г-образный порог длиной метров 200 более серьезный, чем прочие, и требует просмотра по правому берегу. Порог начинается на крутом левом повороте реки. Короткий участок до правого поворота хорошо виден от начала порога, где на ПБ есть места для зачаливания. Перепад уровня воды в пороге значителен, перед самым поворотом слив с небольшой пенной бочкой, а дальше слалом. На повороте прижим к левому берегу. В большую воду порог, возможно, троечный. В нашу воду приходится проводить "таймени" на бечеве вдоль правого берега. Мелкосидящая КНБ проходит порог неплохо. 
Неожиданно берега раздвигаются - впереди Сонозеро. Это первое озеро в цепочке озер верхнего течения Воломы и первое озеро с таким названием. В нижнем течении будет еще одно Сонозеро, значительно бОльших размеров. Идем прямо поперек озера, обходим островок и причаливаем к противоположному берегу. Здесь удобное место для остановки на обед. В лесу много крупной черники. И много облаков на небе, а в результате дождик. 
Выход из озера находится в заливе прямо напротив острова. Залив густо порос водной растительностью, нужно плыть прямо по ней. Порожки в протоке между Сонозером и озером Пертиярви можно идти без осмотра. Озеро Пертиярви нужно проходить вдоль левого (северного) берега и грести на маленькую избушку, находящуюся в конце озера. Собственно, в избушке ничего нет, кроме печки и пары грязных лежанок, но это ориентир. Левее избушки - выход из озера, накрытый низким деревянным мостом. Под мостом быстрое течение и прижим к левому берегу. После моста нужно плыть налево, а впереди небольшой заливчик, где мы останавливаемся на ночлег. Долго и нудно ищем места для палаток. Берега заливчика слегка заболочены, и от воды до возвышенности, где мы облюбовали место для лагеря, тащить вещи довольно далеко. В заливчике можно половить щук. Клюет. Но, вообще говоря, место для стоянки далеко не лучшее. Лучше было проплыть дальше. 
Утром плывем по протоке, соединяющей озера Пертиярви и Шуонъярви. Протока короткая, в конце ее порожек. Ничего особенного, проходим без осмотра. И плывем по Шуонъярви, держась правого берега. В конце озера сворачиваем направо, в протоку в следующее озеро. На левом берегу изба, а в воде мостки. Протока тоже короткая. В конце ее на левом повороте шумит порожек. Мелковат, скребем днищем по камням. В порожке прижим вправо. 
Далее идет следующее озеро, уже четвертое и самое маленькое из четырех. Даже без названия. На выходе из озера перекат и вскоре за ним длинный порог. Желателен просмотр по правому берегу. В ключевом месте порога остров, правая протока более мощная. В нашу воду часть порога требует проводки байдарок. Особенно нижняя часть, где вода красиво ниспадает с камней, пенится и бурлит. Красиво-то красиво, но "ниспадать" с камней по малой воде нам приходится пешком. Вброд. 
Через 4-5 км от реки ответвляется вправо маленькое и загнутое крючком озерко. Метрах в 100-150 правее выхода реки из озерка удобное место для остановки на обед. Можно, если необходимо, встать и на ночлег, но ровных мест для палаток мало. А место живописное. У самого берега подковообразная возвышенность, поросшая соснами. Вдоль правого берега реки тянется длинная, поросшая лесом гряда высотой 20-30 метров. Есть черника и подосиновики. Сразу после озера несложный порожек. И метров через 600 порог посложнее. Просмотр по левому берегу. Среднюю часть порога можно пройти только в высокую воду. Проводим байдарки на бечеве. И далее опять идут пороги и перекаты. Кажется, река все же стала немного полноводнее. Значительную часть порогов проходим сегодня на плаву. Не то что в первый день. 
На карте обозначена просека, пересекающая реку. И точно, через реку переброшен пешеходный мостик из трех бревен. А на левом берегу стоит деревянный дом. Жилой! Люди! Но вряд ли это постоянное жилище, больше похоже на летнюю загородную резиденцию. 
Почти сразу после дома, пройдя простенький порожек, останавливаемся на ночлег на правом берегу. До устья Талвиесдеги отсюда не больше двух километров. Разгружать байдарки не очень удобно: мешает прибрежный подлесок и невысокая, но крутая горка, на которую нужно втащить вещи. Зато наверху, на склоне очень пологого холма всего в 15-20 метрах от воды можно встать с комфортом. Есть ровные места для палаток и толстый слой пружинящего мха, так что спали, как на перине. 
Все на этой стоянке хорошо. Кроме комаров и мошки. Стоянка защищена от ветра, ну и вот... К комарам мы уже привыкли, и они стали для нас почти что своими ребятами. К мошке привыкнуть не можем. Крема от комаров хватает на пять минут, после чего мошка осваивается и начинает грызть нас снова, заедая кремом. 
4. Волома. Среднее течение 
Шершавая лапа человечества. Порог Дяврума-Кошки. Баня. 
Хотели было устроить дневку, но мошка заела окончательно. Поэтому плывем дальше. И вот - впереди большой мост. Действующий. И находящийся на действующей грунтовой дороге. А перед самым мостом справа в Волому втекает долгожданная Талвиесдеги. С воды просматривается долина притока. 
После притока в реке становится заметно больше воды, река на протяжении полутора-двух километров широкая и спокойная. Правый берег не крутой, но высокий. Что-то вроде горы. На ее пологой вершине стоит очень высокая триангуляционная вышка. С воды ее не видно. К западу от вышки склоны возвышенности поросли лесом. Судя по попорченной коре сосен и разбросанным конусообразным жестянкам, тут собирали живицу. Много черники. К востоку лес вырублен. Лазить на верхнюю площадку вышки не рекомендуем. Верхняя лестница очень высокая, тонкая и ненадежная. Вдобавок над головой висит и поскрипывает полуоторвавшееся и каким-то чудом зацепившееся бревно. Может упасть на маковку. Тем не менее даже с нижней площадки вышки открывается неплохой вид на Средне-Карельскую возвышенность. Один этот пейзаж оправдывает все наши мучения со шкуродерами. 
Менее чем через километр после вышки начинается довольно протяженный порог. Первая его ступень - просто длинный перекат с поворотом влево. Между ступенями можно зачалиться у любого берега, но у правого предпочтительнее, имея в виду дальнейшее движение. Вторая ступень неприятна. Река разливается чересчур широко и, как следствие, мелеет, обнажая свою шкуродерную сущность. На выходе из порога крутое падение воды по всей ширине реки, прерывающееся островком у правого берега. Похоже, в большую воду слив можно пройти по основной струе левее островка. В нашу воду - никак. Струя слишком слаба для прохода на плаву и слишком сильна для проводки на бечеве. Приходится проводить байдарки вброд по узкой, извилистой и неудобной протоке между островком и правым берегом. Узкие проходы и крутые повороты, где байдарке негде развернуться, добавляют как экзотики, так и негативных эмоций. Плес за порогом дает возможность подавить в себе непечатные слова и сравнить впечатления от живописного вида порога и его препоганого прохождения. 
Через километр-полтора после этого порога, сразу после левого поворота, несложный порог длиной около 150 метров. Встретили рыбака на надувной лодке. Он довольно лихо прошел порог на своем корыте. Сказал нам, что это так, ерунда, а настоящие, мощные пороги будут дальше. Что ж, ждем и надеемся. 
До маленького безымянного озера, что перед оз.Куранъярви, проходим еще 3-4 порожка. Без осмотра и каких-либо неприятностей. 
На маленьком озере устраиваем стоянку с дневкой. Тут две хорошо оборудованные стоянки, берегвозле обеих - песчаный. 
Дневка! Как много в этом звуке чего-то там куда-то там слилось! Место отличное. И вообще, в среднем течении Воломы хорошие стоянки не редкость. И туристских групп здесь, вероятно, проходит больше, т.к. некоторые выходят в Волому через Чиас-Талвиесдеги. 
Наши палатки стоят близко от воды, и ветер сдувает комаров и мошку. А в 50 метрах от озера начинается крутой склон горы Мандувара. Есть скальные обнажения, не гранитные или диабазовые, как обычно, а из белого кварцита с плитчатой отдельностью. Под горой и на горе очень много черники. Ловим и коптим рыбу. На вершину горы не поднимались: и высоко, и далеко. По ночам на горе деревья, раскачиваемые ветром, жутко скрипят, а иногда издают страшный крик, напоминающий человеческий в момент интимной встречи с медведем. Шутки природы. 
Озеро маленькое, на нем легко ориентироваться визуально. Выход в реку находится в заливе на северо-восточном берегу озера. Почти сразу после выхода в реку - порог. Кстати, его можно просмотреть, прогулявшись пешком от озерной стоянки. Опытным водникам достаточно просмотреть порог с воды. Он не слишком сложный. Но все же требует маневров и наказал новичков за самонадеянность. На выходе из порога их байдарку навалило лагом на обширный обливняк камень справа от основной струи и перебросило через него. Судно застряло на задней стороне камня и начало валиться набок. Решительный Олег самоотверженно выпал в воду и дал байдарке возможность выправиться. 
После порога маленький плес, а за ним бурлит более серьезный порог. Здесь река сужается. В начале порога слева лежит наклонная гранитная плита, правый берег порос лесом, но вдоль самой воды идет полоса камней и валунов. С них удобнее всего просмотреть порог. Заход у ЛБ. В пороге мощная короткая струя с несколькими подводными камнями, которые нужно отследить при осмотре. При прохождении необходимы несложные, но точные маневры. Чтобы не вылавливать пассажиров, лучше их высадить. Пусть идут по правому берегу и едят морошку. В конце порога на берегу есть большой камень, с которого удобно фотографировать прохождение. В общем и целом, порог нам понравился. 
По идее, как раз сейчас мы проходим Средне-Карельскую возвышенность и идем между горами Мандувара и Муштавара. Но гор не видно - мешает лес. Горы становятся хорошо видны только в озере Куранъярви, и вдобавок по правому (восточному) берегу озера тянется гора Нестерова, длинная, как и все здешние горы. Вообще-то горы невысокие и поднимаются над уровнем озера всего метров на 200, если верить отметкам высот. Но все равно, ландшафт хорош. В Куранъярви Волома входит после моста, за которым следует короткий перекат. По озеру, вытянувшемуся с юга на север, следует идти, держа в виду правый берег и оставляя слева острова, а то на левом берегу есть залив, куда можно по ошибке заскочить. 
На выходе из озера река снова поворачивает в соответствии со своим генеральным направлением: нах остен. И сразу же короткий порог с мощной струей. Просмотр по левому берегу. Дальше идет мелкий перекат и еще один короткий и мощный порог. Просмотр по правому берегу. Не слишком удобно, но по левому еще хуже. За этим порогом шумит более длинный порог протяженностью метров 200. Просмотр опять по правому берегу. Мощная длинная струя, и в ней кое-где обливняки. 
Далее река втекает в небольшое озеро Лайгаярви. Берега озера живописны, там и сям желтеют узкие песчаные пляжи. Остановиться на обед или на ночлег можно практически в любом месте. Делаем и то, и другое. Стоим на полуострове между выходом в реку и заливом. Вдоль берега идет полоса леса, а немного дальше от воды - старая вырубка, уже заросшая молодыми сосенками. Зато на южном берегу озера вырубка более свежая. Шершавая лапа человечества прошлась там куда более основательно. Как ни странно, это не портит ландшафт, а наоборот, усиливает впечатление. Крутые холмы на южном берегу, будучи покрыты лесом, "не смотрелись" бы. 
Над нами летят журавли. Две пары. Летят и орут. Крик страшно скрипучий, как у трамвая на повороте. 
Волома выходит из озера величественно и спокойно. Ширина реки достигает 30-40 метров. Как канал. Только через километр-полтора первый порожек. И на протяжении километров пяти до Елозера еще несколько порожков и перекатов, которые мы проходим легко и без осмотра. Еще есть деревянный мост в том месте, где к реке выходит просека. Вот и все. На этом участке мы ожидали чего-то более существенного. 
За полкилометра до впадения Воломы в Елозеро реку пересекает еще один мост. Перед ним нахально лежит многолетний завал. Не пройти никак. Делаем обнос по ЛБ, причем длина обноса меньше 10 метров, и проходим под левым пролетом моста. Мост старенький, он функционировал тогда, когда в округе валили лес. Самое главное в Елозере - не "запилить" в левый и правый заливы в начале озера. Правого мы вообще не заметили - судя по всему, проход в него очень узок и закрыт островом,- зато ушли в левый больше чем на километр, пока поняли, что идем не туда. А надо вот как: выходить в озеро из реки по левой протоке, сразу поворачивать направо и идти в открывающийся впереди узкий проход. Через сотню метров после прохода на низком правом берегу стоит избушка. Поблизости от нее руины сарая и даже туалета. Есть и колодец, неизвестно зачем. Место вполне подходящее для остановки на обед. О еде напоминает и название озера. 
Елозеро далеко не так красиво, как Лайгаярви. Лес по берегам преимущественно вырублен. Берега невысокие: Средне-Карельская возвышенность уже кончилась. Ориентироваться в озере несложно, несмотря на острова. На левом берегу, непо-средственно у выхода реки из озера, на недавней вырубке скучает забытый лесорубами вагончик-бытовка. Вскоре после него на правом берегу реки виден деревянный дом, в котором, очевидно, обитали лесорубы. Людей не видно нигде. И слава богу. 
А сама река претерпевает существенные изменения. И не в лучшую сторону. Она спокойная, лишь кое-где встречаются каменистые быстрины. Берега во многих местах песчаные, и река похожа на подмосковную. По берегам растет не черника и не багульник, как обычно, а просто трава. Мы от нее сильно отвыкли. Попадается топляк. И этот малоприятный участок тянется километров на 10. Кое-где река разветвляется на протоки. Правые протоки везде лучше левых. 
На ПБ стоит убогий домишко, явно нежилой, а через несколько километров - барак. На том же берегу. Все в соответствии с картой. За пару километров до барака в устье речки Пелкулы, правого притока Воломы, отметка высоты: 141. Стало быть, до Сегозера нам нужно "упасть" еще на 21 метр. 
Без осмотра и без приключений проходим порог, потом еще один. Пороги "читаются" с ходу. С трепетом ждем порога Дяврума-Кошки - единственного "именного" порога на маршруте. Мысль: раз ему дали имя, значит, на то были какие-то основания. В ожидании мощного и сложного порога родилась гипотеза насчет названия: не исключено, что некогда в этом пороге утопла кошка Дяврума, каковое имя в переводе с финского означает Муму. Реальность на этот раз оказалась беднее вымысла. Порог не хилый (тут все они уже не хилые), но один из самых простых технически. Нужно просто держаться струи, вот и вся Муму. 
А если серьезно о названии, то финское "коски" означает всего-навсего порог. И только. Но это чересчур прозаично. Кошки - лучше. 
Сразу после Кошек слева в Волому впадает крупный приток Аминдомаоя. Это река шириной 15-20 метров. А нам уже пора вставать на ночлег. Однако после притока все мало-мальски пригодные стоянки напрочь исчезают. Поочередно выскакиваем на берег и рыщем. Напрасно: берега низкие и болотистые. Это дальние щупальца большого болота Двухишуо, лежащего ниже по течению. Никаких гипотез по поводу названия мы уже не выдвигаем, а вовсю работаем веслами. И вот - удача! Впереди виден порог из двух коротких ступеней, а на правом берегу стоит изба. Возникает надежда на приличную стоянку. 
Вдоль первой ступени порога по правому берегу тянется ряжевая стенка. Заходить лучше ближе к ПБ. В пороге струя рассыпается, можно идти прямо, но лучше уйти левее и выйти из первой ступени посередине реки. Между ступенями порога нетрудно зачалиться у ПБ. В этом месте от реки ответвляется правая протока, узкая и мелкая. Таким образом, изба стоит на острове. А еще можно пройти вторую ступень по главной струе (ближе к ЛБ) и разгрузиться в крохотной бухточке сразу за порогом. До избы недалеко и протоптана тропинка. 
Собственно, тут не одна изба, а две. Очевидно, их строили для сплавщиков. Но вторая изба, которую не видно с воды, для жилья непригодна. Зато первая что надо. Есть печка, стол, железная кровать и широкие полати, на которые при желании могут улечься человек пятнадцать. Правда, женщины уж-ж-жасно почему-то не хотят ночевать в избе. Сентенции о мышах, крысах, тараканах и клопах, якобы так здесь и кишащих, продолжаются до ночи. Мышки есть, точно. А больше в избе нет никакой живности, кроме нас. 
Дневка! Двух мнений быть не может. Место очень хорошее: порог, лес с фантастическим изобилием крупной черники, прекрасная рыбалка. И баня! Не какой-нибудь обтянутый пленкой хилый каркас, а настоящее бревенчатое сооружение с каменкой, полатями и всем прочим. Баня стоит на правом, слегка заболоченном берегу. Расслабились так, что решили: завтра делаем здесь вторую дневку. Вот. Заодно вернемся в график, а то вчера вырвались вперед почти на целый переход. 
Отдых активный. Сидеть и бездельничать мы в этом походе разучились (временно, конечно). Добываем дрова. Это как раз первая из двух стоянок, где с дровами всего лишь "удовлетворительно". Валим и пилим на поленья сушины. Поймали много рыбы: щуки и окуни. Пробовали ловить хариуса, но безуспешно. Может быть, его здесь и нет, а может быть, его просто не привлекают самодельные мушки из Сашиной прокуренной бороды. А окунь средних размеров держится прямо в струе за второй ступенью порога. Но главное на этой стоянке - черника. Количество и качество ягоды умопомрачительное, еще лучше, чем на горе Мандувара. 
На второй день врезал ливень. Дощатая крыша потекла сразу во многих местах, и женщины опять покатили баллон на наше жилище. Пленка же под рукой! А что им? Им хочется в палатку, чтобы мокнуть вместе с ней. Без нее неинтересно. 
5. Волома. Еще не нижнее течение, но уже не среднее. Опять пороги. Где причалить? Тоже водоплавающие. Бяккер. Венгигора. 
Дальше начинается довольно интересный 10-километровый кусок Воломы. В реке периодически встречаются пороги, вдоль некоторых из них построены ряжевые стенки. Пороги короткие, мощные и не сложные, доставляющие удовольствие при прохождении. Мало-мальски опытные группы могут идти без осмотра. У последнего порога на этом участке на правом берегу стоит изба, поменьше и похуже, чем на нашей предыдущей стоянке. Вдоль порога по правому берегу - ряж. Здесь останавливаемся на обед, причалив к песчаному берегу ниже порога. Место хорошее, пригодное для стоянки. Но в наших планах только обед и починка одного "тайменя": две сквозные протертости, сантиметров по 15 каждая. 
Через километр после этого порога река делает два крутых поворота, первый влево, второй вправо. Препятствий на реке нет. Стоянок тоже нет! Ни одной на протяжении по крайней мере 15-20 км. Берега низкие, не выше метра, но круто обрываются к воде. Как набережная. 
Развиваем узлы, стремясь найти место для ночлега. С ходу и без осмотра проходим два порожка. Без осмотра же идем в заурядно начинающийся третий - и влетаем в непростой порог длиной метров 400. Он состоит из 5-6 ступеней, вдоль которых стоят ряжи. Колотимся о камни. По высокой воде, пожалуй, средняя тройка. Все 4 байдарки прошли порог без особых повреждений. Впечатлений масса, главным образом положительных. Никто не застрял и не кильнулся. А странно. Нужно было, конечно, просмотреть. Во избежание. 
А дальше - опять спокойная Волома. Вечереет. Плывем, и конца этому не видно. Для моральной разрядки оглашаем берега песнями. Тоже занятие. Про перекаты и про сладострастную отраву. В общем, ишак угодил в полынью. На Камчатке. Туда ему и дорога. А мы плывем дальше. На правом берегу неожиданно возникает изба. Начинаем грести энергичнее. Но место занято, на берегу стоят люди. Туристы! Водоплавающие! Первая встреченная нами группа с самого начала маршрута! Подплываем. Куча вопросов с обеих сторон. Почти братание. Выясняется, что эта группа из турклуба МЭИ, куда двое из нас ходили в свое время. То-то один в очках кажется нам знакомым. Жалобный вопль, вырвавшийся у другого: "Стоило забираться в такую глухомань, чтобы напороться на своих!" 
До приличной стоянки у следующего порога плывем еще с час. Мало-помалу начинает темнеть. Но всему приходит конец, и вот на крутом левом повороте реки виден вход в порог. Справа в Волому впадает протока из оз.Лазаревского с крайне ленивым течением, в устье через нее переброшен мост. 
В начале порога в березняке на правом берегу есть неплохая стоянка. Лучше всего причаливать перед самым входом в порог и разгружать байдарки на гранитных плитах. Для 3-4 байдарок места достаточно. 
Стоянка посещаемая, и дров не шибко много. Раньше валили сушины главным образом для того, чтобы сделать нодью для обогрева и просушки, теперь еще и просто на костер (нодья, конечно, само собой). А в остальном стоянка хорошая, разве что неожиданный ночной холод мешает спать и заставляет бренное тело свернуться листом Мебиуса. На дневке просматриваем порог и изучаем окрестности. Рядом с нашей стоянкой на возвышенности карта сулит триангуляционную вышку. Поднялись посмотреть. Вышка действительно на месте. Лежит на боку. Нам такие вышки не нужны. 
Этот порог, пожалуй, самый мощный из всех, что нам встречались. Явная тройка. На более популярном маршруте такой порог имел бы собственное название. Просмотр необходим. По правому берегу идет удобная для осмотра тропинка. Немного дальше от реки проложена старая автодорожная колея, по которой удобно выйти сразу к концу порога. 
Порог имеет около 250 метров длины и состоит из четырех ступеней. Первые две не вызывают трудностей, нужно просто держаться в главной струе. Вдоль второй ступени по правому берегу идет ряжевая стенка. Третья ступень - слив с подводной гранитной гряды, даже с двух гряд, очень близко расположенных. Проходы посередине малы и сомнительны. Есть достаточный для байдарки проход у ПБ. Необходимо в конце второй ступени порога, сразу, как справа кончится ряж, выходить из струи и энергично уходить вправо. Есть опасность сесть на обливняк. Перед третьей ступенью можно зачалиться на правом берегу. Тут бухточка со слабым уловным течением. 
Четвертая ступень - просто мощный прямой слив с пенной бочкой и валами. Река здесь стиснута между высоким правым берегом и еще более высокой отвесной скалой на ЛБ. Место на редкость живописное и фотогеничное. Кстати, на ПБ в 60 метрах от конца порога тоже есть отвесная скала, но она не выходит к воде. 
Прохождение порога оставляет впечатление. Можно и покататься в удовольствие. Но новичков все-таки кильнуло на 4-й ступени. Результат: один утопленный плащ, один утопленный кед и одна опухшая от ушиба о камень нога. После этой неприятности дети дали порогу имя Бяккер - от слова "бяка" и по аналогии с Вяккером на Воньге. Название клеветническое порог-то хороший. 
От порога до деревни Венгигора плыть немногим более часа. Препятствий нет. Берега постепенно повышаются. Перед самой деревней реку пересекает грунтовка. Мостов два, один старый, другой действующий. На ПБ высится полуосыпавшаяся насыпь. Похоже, здесь когда-то начали прокладывать дорогу, но потом бросили эту затею. Останавливаемся на правом берегу, в полусотне метров перед мостом. Левый берег, с виду более симпатичный, на поверку оказался заболоченным. У нас местечко тоже так себе, ставим палатки в старой колее между рекой и холмом. На холме встать негде. А сразу за мостами открывается живописный вид на местное кладбище. Оно на левом берегу, крутом и обрывистом на правом повороте реки. Волома подмывает ЛБ, и если так пойдет дальше, то рано или поздно в реку посыпятся гробы. 
Гор вокруг нет. Есть поросшие лесом холмы, но который из них называется Венгигорой, сказать трудно. Деревня стоит на берегу небольшого озера. В деревне домов двадцать, вытянутых в две цепочки вдоль единственной улицы. Людей видно мало. По улице слоняются овцы и шустрые худые свиньи. В конце деревни что-то вроде фермы, где урчит какой-то мотор и мычат крупные рогатые скоты. 


Момент безрадостный: завтра группа теряет один экипаж. У людей кончилось время. Через деревню в 8ч.20м. проходит маленький автобус, на нем до Медвежьегорска ехать более 4-х часов. Говорят, правда, что на попутном лесовозе можно до-ехать до Сегежи, получится вдвое быстрее. 
Кстати, отъезжающие раньше нас увидят Сегозеро. Они это заслуживают. Четыре с половиной часа в маленьком тряском автобусе - бр-р... Не каждому это дано. Да. 
6. Пока еще Волома. Низовья Как спится на Сонозере. Женщины счастливы. Молевой сплав с бревнами. Опять приплыли. Главная бяка. 
Перед озером, на берегу которого стоит Венгигора, река разветвляется на протоки. Ближайший выход в озеро забит лесом. Но в озеро выходить вообще не нужно, а нужно каждый раз выбирать правую протоку. После Венгигоры река широкая, глубокая и неинтересная. Течет на юг. Тут возможны две тактики движения: либо плыть быстро, чтобы поскорее проскочить этот кусок, либо напротив, не торопиться и собирать на берегах подберезовики, которые кое-где видны прямо с воды. Выбираем первую тактику и плывем, теперь уже тремя экипажами. Через час двадцать минут влево ответвляется озеро Петрогорское. Пейзаж неплох, но при хмуром небе выглядит излишне суровым. Плывем дальше и через полчаса входим в Сонозеро. 
На входе в озеро берега заболочены. Река делится на две протоки и омывает остров, тоже заболоченный. Левый берег озера выглядит симпатичнее правого. К нему и идем, преодолевая волну. И делаем ошибку. Нужно было двигаться вдоль правого (западного) берега, закрываясь им от ветра. Сонозеро - водоем протяженностью километров семь и вдобавок неглубокий, так что ветер нагоняет высокую и крутую волну. "Таймень" на такую волну всходит плохо, зарывается в пенные валы не только носом, но и матросом. Прошли всего километр и вынуждены были причалить, точнее, выброситься на левый берег. Кто где. Женщины совершенно счастливы, почувствовав под ногами твердую землю. Так они говорят. Тут длинный песчаный пляж и валяется много плавника. Топливо есть. Находим недавнее кострище, делаем большой костер для просушки. 
А ветер все усиливается. На берег накатываются солидные волны. Решаем, что плыть сейчас нецелесообразно, лучше подождать погоды. 
Так бездарно теряем всю вторую половину ходового дня, которую могли бы с пользой употребить на греблю. Получается вынужденная "полудневка". Утешаемся сбором маслят. Ночью стихия жутко завывает, мешая спать, а надутая ветром палатка похожа на цепеллин и вовсю старается продемонстрировать свои летные качества. 
Утром волнение не такое сильное. Плывем против ветра к западному берегу озера. И выясняем, что на том берегу не так плохо, как мы думали. Хороших мест нет только первый километр после впадения Воломы. Дальше - лучше. И еще стоит изба. Ею пользуются сплавщики, чья задача плавать по озеру на катере и гонять бревна. 
Идем к выходу из Сонозера. Попадаются песчаные пляжи. На восточном берегу виден проход в Сяргозеро. Пейзаж, открывающийся слева, довольно живописен. 
Километра за полтора-два до конца озера по правому берегу наблюдаются все признаки функционирующего лесосплава. В озеро впадает ручей, забранный в деревянный лоток, по нему скользят бревна и с размаху шлепаются в Сонозеро. Возможно, так осуществляется сплав из Маслозера. Полные дурных предчувствий, обходим боновое заграждение из связанных цепями мощных бревен. На выходе из озера - опять-таки боновые заграждения и плотина. H-да-а... Приплыли. 
Обед и обнос длиной 60-70 метров. На ПБ удобно причалить к мосткам. Из-под бревен цепляем на спиннинг щуку с недожеванным щуренком в зубах. Вообще-то плотина на байдарке проходится. Слив короткий и мощный, в нем видны утонувшие бревна, но проход есть. За сливом стоят 7-8 неплохих валов. Дальше - участок с быстрым течением. И везде бревна. Бревна устраивают заторы перед сливом, бревна валяются по берегам, бревна кружатся в уловной струе. Если бы не эти дрова, пройти такой слив было бы заманчиво. А так - идет только адмирал на КНБ и после слива уходит от валов влево. "Таймени" обносим по правому берегу и ставим на воду сразу за избой, стоящей рядом с плотиной. Тут небольшой улов, и после отчаливания необходимо строго соблюдать правила выхода на струю. 
За плотиной, воткнув в берег нос катера, скучают три лесосплавщика. Говорят, что накануне один экипаж тут кильнулся. Еще говорят, что "мы тут спустили немного бревен, но это ничего, а вот километров через восемь будет вам, ребята, хороший затор и пойдете по берегу". 
За плотиной на левом повороте реки несложный порожек. Потом спокойная вода. Ширина реки достигает 60 метров. Вдоль берегов протянуты боновые заграждения. Плывем вместе с бревнами. Их сначала немного, но чем дальше, тем больше. Через 4-5 км на берегу нечто вроде лесосклада. Он обозначен и на нашей карте. Здесь отнюдь не вылавливают дрова из реки, а совсем наоборот. Гребем. До впадения Воломы в Сегозеро остается километра три. Река выписывает пологие петли. Вот тут-то и начинается главная бяка. Перед нами сплошной затор из бревен. Опять приплыли. 
Причаливаем к ЛБ и идем на разведку, взяв палки для шугания предполагаемых змей (не встретилось ни одной). Левый берег слегка заболочен. Правый, кажется, тоже. Выясняем, что длина затора не меньше километра. Кое-где бревна выперло наверх, лежат в несколько ярусов. За первым затором после небольшого участка чистой воды - второй затор. Этот маленький, метров на двести. Чешем затылки в поисках решения. 
Если верить карте, до Сегозера отсюда километр-полтора по прямой. Не поискать ли пути обноса? Мнения разделяются. Адмирал предлагает тащить, оппозиционеры - расталкивать бревна. Соглашаемся на компромисс: до колеи идем по воде через затор, а там посмотрим. Оппозиция тихо злорадствует: идти нужно вдоль правого берега, поскольку западный ветер прижимает бревна к левому, и есть надежда, что перебраться в заторе с правого берега на левый не удастся (река глубокая) и тем самым черный замысел обноса по болоту будет сорван. Так оно и получается. 
После ужина штурмуем затор. Тактика следующая: мужчины бредут по колено в воде и веслами отжимают бревна от берега, причем во многих местах требуются общие согласованные усилия, а женщины, сидя в байдарках, ловят момент, чтобы проскочить в открывающийся узкий проход, после чего отпущенные бревна с неприличной быстротой возвращаются в исходное положение. Начинает темнеть. Вдобавок наступает штиль, и тут на охоту вылетают тучи мошки. Охота у нее нынче удачна. Крем не спасает. Диметилфталат немного лучше, но только немного. Отплевываясь от насекомых, работаем в полную силу. И проходим первый затор часа за полтора. Покусанные дети, как ни странно, притихли, осознали и не пищат. Второго затора уже нет. Его снесло. Плывем вперед, отпихивая лениво кружащиеся в реке бревна, и не радуемся: чувствуем, что сюрпризы еще будут. 
И точно: еще один затор полукилометровой длины. На правом берегу стоит маленькая избушка. Быстро темнеет. Над рекой стелется туман. В небе висит огромная ржавая луна. Зато впереди виден мост, находящийся метрах в 600 от устья реки! Ура! Даешь! Банзай! В последнем порыве преодолеваем затор минут за двадцать. Уже набрались опыта. И причаливаем к левому берегу сразу за мостом. За ним - развалины старого моста с куском песчаной насыпи. Мы видели эти развалины, когда ходили на разведку, и не могли понять, что это такое. Насыпь издалека кажется крышей какого-то здания. 
Второй час ночи. Рыщем в поисках приличной стоянки. Стоянок нет. Никаких. Вообще-то места есть, но в темноте мы их не находим. Тогда ставим палатки возле старой насыпи, в трех метрах от действующей дороги. Водители редких по позднему времени лесовозов удивленно притормаживают возле нашего лагеря. А мост через реку не шибко надежный, и возле него щит с надписью: "Водитель! Высади пассажиров!" Гм. Лучше бы написали: "Строитель! Почини мост!" 
Но никто не чинит. И не высаживает. 
По десять капель для восстановления сил - и спать. Устали. Руки ничего не держат. Роняем в песок бутерброды с салом и наступаем на них. Выбросить жалко, поэтому чистим и едим. Если не очень жевать, то и на зубах скрипит не очень. Глотаем, как удавы,- пусть кишки работают. А мы снимаем с себя всякую ответственность. 
7. Сегозеро Волна и спина. "Море Лаптевых". О пользе ранней побудки. Гриданошари и Попов Порог. Срочная эвакуация. 
Утро начинается с поимки щуки. Поймал адмирал. И чего это нам говорили, будто рыбы в Воломе нет? Есть рыба. Плотвы, правда, мало, зато щук хватает. До Сегозера идем без приключений. На выходе реки в озеро - перекат. Последний и прощальный. Больше их не будет. 
Выход в озеро не совсем тривиален. Справа стоят какие-то развалюхи и в воде тянутся мостки, слева - боновое заграждение. По идее, здесь должны вылавливать бревна из воды, но никаких механизмов для вылавливания что-то не видно. Подтапливаем цепь между последним мостком и первым бревном и проходим без повреждений. 
Ветер восточный! Как назло: все время был западный, а теперь в морду. Движемся наискосок к северному берегу, до него километра три. И идем вдоль берега от мыса к мысу. Ветер усиливается. Волнение тоже. Все равно плывем. Результат жалок: за четыре часа прошли всего километров семь. На открытом берегу острова Сондальский видели издалека нежилую деревню Сондалы, но плыть туда было просто опасно. Волнение все усиливается, поэтому ищем место для стоянки и выбрасываемся на берег в открытой песчаной бухточке на очередном мысу. Байдарка, подхваченная волной, вылетает на песок, а следующая волна тут же бьет капитана по спине и заливает судно. Олег кричит неразборчивое. Ему не нравится, когда по спине. Вдобавок идет заунывный послеобеденный дождик. Мокро отовсюду. Очень прохладно. Южного берега, естественно, не видно. Женщины ужасаются: куда мы приплыли? Ледовитый океан! Море Лаптевых! Обидно будет, если волнение не даст пройти Сегозеро. Тогда один выход: возвращаться в Волому, к дороге. 
Стоим перед тем местом, где в северный берег вклиниваются два глубоких залива, разделенных длинным полуостровом. Местечко так себе. Памятуя, что некоторые группы идут из Паданов и должны выходить к северному берегу где-то здесь, искали старые стоянки, но не нашли. Уже потом выяснили, что многие предпочитают не пилить вдоль берега, а нанять в Паданах катер. Напрямик же через Сегозеро идти на байдарке, безусловно, не стоит. Есть менее мучительные способы утонуть. Местные уверяют, что открытое водное пространство Сегозера опасно даже для катамаранов. Вроде бы на озере бывают четырехметровые волны. Похоже на правду: мы видели плавник, закинутый на берег довольно далеко. 
Часам к пяти-шести дня ветер достигает максимальной силы. Плыть нельзя. Решаем сидеть и ждать погоды. Ужинаем, коптим щук и засыпаем под рев набегающих волн. Спим чутко: может быть, ранним утром погода станет лучше? 
В два часа ночи потрясающая картина: луна, облака, а ветер западный! Догадываемся, в чем дело: Сегозеро - столь обширный водоем, что формирует собственный бриз. И неслабый! И сейчас дует ночной бриз, с берега на озеро. Но слишком темно, чтобы плыть. Что будет утром? 
А утром - полный штиль. Вообще никакого ветра. И никаких волн. Ночной бриз уже кончился, дневной пока не начался. Адмирал в половине шестого кричит побудку. Еще темновато. Завтрак? Пресечь! Есть натощак вредно. Кто там копается? Впер-ред! В половине седьмого отчаливаем. Жрет мошка, которая в безветрие всегда тут как тут. Зеркальная гладь воды благотворно действует на центральную нервную. Мошка, преследующая байдарки,- неблаготворно. Кровососы отстают только в километре от места отчаливания, и мы мысленно желаем им не дотянуть до берега. 
Идем на северо-восток, к мысу, разделяющему два залива. В принципе, могли бы пойти по компасу прямо на восток, но терять из виду землю не хочется. Мало ли что. Проходим мимо острова перед мысом, затем мимо самого мыса и поворачиваем на юго-восток. Некоторое время идем в виду берега, затем уходим в архипелаг. Главное сделано: открытая вода пройдена и теперь, если поднимется волна, мы прикроемся от нее островами. 
Ландшафт стал интереснее. Берега более высоки и круты, чем в начале озера, острова зачастую имеют скальное основание и очень живописны. Встречаются скалы и камни самых неожиданных оттенков, от розового до зеленого. Жаль, что уровень воды в озере в конце 50-х годов подняли метров на 5, иначе было бы еще красивее. Кое-где вблизи берегов наблюдаются участки затопленного леса, при проходе по ним требуется известная осторожность. Некоторые деревья еще стоят, но большинство уже повалены волнами. Видели рыбацкие сети, прикрепленные к заякоренным железным бочкам. Пробовали блеснить сами, но неудачно. Говорят, тут есть и семга, и сиг, и палья черноротая сегозерская - вид хотя и эндемичный, но вкусный. Но на озерах у рыбы свои правила поведения, и, соответственно, нужны иные методы лова. Как мы понимаем, в основном сетью. 
Солнце разгоняет туман, поднимается легкий ветерок. Заплываем в залив-губу самого большого в архипелаге острова Макконшари и лезем в гору к триангуляционной вышке, рассчитывая, что с вышки удастся наконец разглядеть южный берег озера. Не удается, потому что вышка низкая, многие деревья ее переросли и закрывают обзор. 
В наших планах дневка на Сегозере, где-нибудь в ягодном месте. На Макконшари ягод немного. Поэтому плывем дальше, обходим этот остров с запада и попадаем в пролив между Макконшари и Шаноншари. На острове Шаноншари есть хорошо оборудованная стоянка: столик со скамьями, жерди для навеса, требующие только пленки, и вообще место красивое. Но ягод опять мало, поэтому, повздыхав, продолжаем путь и проходим пролив между Макконшари и каким-то еще "шари". Впереди большой остров Гриданошари, на нем возвышается над лесом еще одна вышка. Стоянку с дневкой устраиваем на юго-западном мысу острова. И пора бы: ветер опять усиливается. Волны тоже. Пока они еще не очень велики, разгружаем и вытаскиваем байдарки. 
Место неплохое. На острове изобилие черники и брусники. Сходили на вышку. Эта повыше, чем на Макконшари, и достаточно прочная. Сверху великолепный вид на восточную часть Сегозера. Много живописных островов и хорошо видны берега. По пути спугнули трех здоровенных тетеревов. Потекли слюнки, но мясо уже улетело. Зато на ужин два раза подряд каша, в которой грибов больше, чем гречки. 
И правильно сделали, что решили устроить дневку: весь день погода солнечная, но хороший ветер с юго-запада и солидные волны. Сильный прибой. Набрать воды у наветренного берега проблема. Плещет в морду. С утра волны немного поменьше. Решаем плыть и перетаскиваем байдарки на другую сторону мыса, где тихо и можно загрузиться без помех со стороны стихии. 
Борясь с боковой волной, проходим в проливе между островами и выходим на последний серьезный участок: открытый трехкилометровый плес. Метровая волна в правый борт. Когда судно соскальзывает с гребня во впадину, остальные байдарки пропадают из виду. По счастью, волны на Сегозере не крутые, и байдарка всходит на них вполне прилично. Даже бортом. А все потому, что Сегозеро - глубокий водоем, пишут даже, что оно, подобно Ладожскому и Онежскому озерам, являет собой тектоническую впадину, лишь кое-где осложненную воздействием ледника, и имеет глубину более 90м. Но, по словам аборигенов, где-то в северной части озера на дне прячется узкая расщелина 200-метровой глубины. Ну, не знаем, не ныряли. И не хочется. Плыть при такой волне не очень опасно, нужно только держаться кучно и следить, чтобы не вынесло на каменистую отмель, где "баргузин" пошевеливает такой вал, что становится страшненько. 
Последний участок Сегозера при нормальном дневном бризе прост: ветер и волна в спину, а если есть желание, можно прикрыться от волны островами. Тут они не слишком далеко друг от друга. Мы идем между островами и берегом. Напротив последнего, длинного острова есть хорошо оборудованная стоянка, но с воды ее не видно. 
Огибаем последний береговой мыс и видим плотину - длинную насыпь с регулируемым спуском воды в левой части. За плотиной начинается река Сегежа. На левом берегу этой реки стоит большое село Попов Порог, куда нам и надо. Несколько домов села выходят к озеру. У берега обширное лежбище моторных лодок. На периферии лежбища, в 50 метрах перед плотиной удобно причалить. Здесь начинается дорога, ведущая в село. 
Маленький автобус, возящий народ на станцию Уросозеро, ходит дважды в день, утром и вечером, к ленинградским поездам. Вечером - в половине девятого. Но на улицах стоит много другого автотранспорта, и уехать не проблема. 
Ищем возле села стоянку, но ничего приличного не находим. В результате договариваемся с водителем рейсового автобуса и в крайней спешке, всего за полтора часа разбираем байдарки и заталкиваем вещи в рюкзаки. Можем ехать. Недовольное ворчание дам: "Это больше похоже на бегство!" Когда на следующий день выясняется, что во всей Карелии неожиданно и резко испортилась погода, они уже не ворчат. Вовремя уехать - тут нужен особый нюх. Маршрут пройден, и это главное. По нашей просьбе водитель перед очередным рейсом подгоняет автобус к плотине. Грузимся и едем. До Уросозера не более 25 минут езды. Строго говоря, при избытке времени можно было бы спуститься по Сегеже километров на пятнадцать до третьего по счету правого притока, а потом попробовать подняться по нему, хотя бы и на бечеве, до самой станции Уросозеро или, в крайнем случае, до озера, выходящего своим южным берегом к дороге. Оставляем этот вариант в резерве на следующий раз. 
В Уросозере останавливаются 2 поезда на Москву: один в 5.52 утра, другой в 11 с чем-то. Само зданьице станции маленькое и деревянное, вдобавок объединенное с жилым домом. Рядом колодец с водой средней паршивости, а около путей страшная надпись: "Отравлено!" Что отравлено, не ясно. Не вода, поскольку все остались живы. А щебень с путей мы не пробовали. Касса закрыта. В зале ожидания всего одна скамья о 4-х сиденьях, на нее кладем спать детей, запихнув их под подлокотники. Остальные всю ночь жгут костер перед путями. Здесь же был изготовлен ужин и отмечен случившийся сегодня день рождения - техническим спиртом под рисовую кашу. Ночь совершенно черная. Белых ночей мы не застали, серые ночи были в начале похода, но и они давно кончились. Часа в 4 утра начинается медленный скудный рассвет. Поезд подходит к станции точно по расписанию. Колотимся в первый вагон, прорываемся в четвертый. 
Туристов в поезде тьма. Храпят вповалку, а иные сушат грибы на веревочках. Только в 16-м вагоне находим достаточное жизненное пространство и тащим туда вещи, цепляясь ими за все торчащие с полок пятки. Чтобы не торчали. Через пару часов в Медвежьегорске бежим за билетами, пугая народ своим внешним видом, и оказываемся у кассы первыми. Попробуй таким откажи: один с фиолетовым задом (адмирал, сидел в чернике), у другого одна нога обута в сапог, а другая, шибко распухшая, в драный кед, третий освещает окрестности огромной радужной гулей под глазом (приложило об угол уже в поезде). В таком виде и в Москву приехали. 
8. Вместо эпилога. Подбивание бабок. И дедок. 
Итак, пора сгруппировать все выводы и дать последователям какие-никакие рекомендации. Начнем с того, что заброска и эвакуация сравнительно удобны и недороги. Дешевле, чем та же Поруста-Лужма. 
Маршрут имеет протяженность 210 км (или 224 км, если идти через оз.Волома). На эти километры у нас ушло 13 ходовых дней, но некоторые дни сознательно или вынуждено получились неполными. На реке в самом деле оказалось 50-60 препятствий, из них около 20 "двоек", две условных "тройки" и одна "тройка" безусловная. Весь маршрут - чистая "двойка". 
Наиболее живописные и технически интересные участки маршрута - среднее течение Воломы (от впадения Талвиесдеги до Венгигоры, исключая несколько спокойных равнинных участков) и Сегозеро. Особенно живописны места в районе Средне-Карельской возвышенности и около мощного порога при впадении протоки из оз.Лазаревского. Рекомендуем запланировать в этих местах дневки. В среднем течении Воломы расположены и самые мощные на маршруте пороги, некоторые из них вполне пригодны для учебно-тренировочных целей. Что же касается берегов, то горы и холмы, густо поросшие ягодой, а также встречающиеся местами отвесные скалы выгодно отличают этот маршрут, скажем, от Воньги. 
Верховья Воломы также живописны. Однако в спортивном отношении они могут представлять большой интерес только при высокой воде. Зато здесь начинаются и продолжаются до самого озера Лайгаярви места, практически нетронутые человеком. В верхнем течении реки - сплошь бесчеловечная (в смысле, людей нет :-)) природа, лишь изредка нарушаемая просекой или пустующей избушкой. Издержки очевидны: практически нет ни оборудованных стоянок, ни тропинок вдоль порогов, что изрядно увеличивает трудоемкость прохождения. Вообще, маршрут можно рекомендовать в первую очередь тем, кто из всех преимуществ туристского образа жизни ценит прежде всего безлюдье. 
Маршрут можно рекомендовать и для туристов с детьми. Наши дети остались довольны путешествием и хотят еще. Новое поколение чего только не выберет... 
Вопрос о желательности прохождения нижнего течения Воломы мы предоставляем решать каждой группе самостоятельно. На наш взгляд, ничего особенно привлекательного в нижнем течении нет. Вдобавок мы отдаем себе отчет в том, что сплавная в низовьях река с неизбежными заторами из бревен вряд ли вызовет всплеск энтузиазма. Однако в нашей группе в конце концов возобладало мнение, что раз в жизни попробовать это все-таки надо. Правда, возобладало оно уже ПОСЛЕ прохождения заторов... Впрочем, при желании низовья реки можно вообще не проходить. Для этого достаточно подъехать на автобусе или попутной машине от Венгигоры до моста через Волому, откуда до Сегозера рукой подать. При необходимости можно эвакуироваться и в Медвежьегорск. 
Прохождение байдарочниками Сегозера - вопрос скорее не техники, а тактики. Наша группа затратила на его преодоление 4 дня (включая одну дневку), из них всего лишь 12-13 часов ходового времени. Пожалуй, наиболее разумная тактика на Сегозере - выжидать благоприятной погоды в каком-нибудь защищенном от стихии месте и максимально использовать ночные и утренние часы, когда ветер слабеет. Поскольку и утром он может не ослабеть, на прохождение Сегозера разумно запланировать хотя бы один резервный день, а лучше два. Если эти дни не уйдут без толку на ожидание погоды в начале озера, их следует употребить на дневку в архипелаге. Острова того стОят. И еще: оптимальная линия движения по Сегозеру (мы надеемся, что были к ней близки) проходит так, что сплошь и рядом до ближайшего берега оказывается не менее одного-полутора километров, так что спасжилеты на участниках похода и емкости непотопляемости в байдарках крайне желательны. То же, кстати, относится и к прохождению некоторых порогов Воломы. Что касается касок, то они, возможно, окажутся не лишними на некоторых порогах при ОЧЕНЬ высокой воде. И только. 
Вот, кажется, и все. Спасибо за внимание. 
С уважением, Alexander Gromov 
=============================================================== 
FILE: woloma3.txt 
Волома-95 
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люблю писать гадкие комментарии. Как увижу хорошее письмо - так удержаться не могу, дабы не сказать пакость. 
AG> П.В.Струков, А.H.Громов AG> МАРШРУТ "р.ВОЛОМА - оз.СЕГОЗЕРО"(II категория сложности) ? woloma2.txt 
[люди напряглись, это чуствуется] 
а я, халявщик, решил, пользуясь этой рыбой, родить свою точку зрения. Вся полезная информация вынесена в этот абзац, поэтому те, кто не переваривает мои опусы, может смело им и ограничиться. Так, о чем это я... мы ходили на Волому в августе 95-го. Водички маловато, но у меня сложилось впечатление, что на этой реке _всегда_ маловато. Народу, сравнительно с этим отчетом, там _заметно_ поприбавилось, но это, конечно, еще не Воньга. 
Шли мы только до середины реки, уйдя потом по притоку в Лазаревское и дальше (повторять этот маразм с фабричными байдами не стоит :) хотя... это лучше, чем по Воломе вниз, судя по этому отчету) . 
Вариант с прохождением верховьев был послан подальше сразу - т.е. наш вариант начинался от Чиас-ярви. Что выше Волома представляет собой сплошной шкуродер, ясно было с самого начала, непонятно, чего народ там потерял. 
AG> Сроки (с дорогой): 28 июля - 19 августа 1992 г. AG> Вода - низкая. 
наши сроки - от Чиаса до притока - три ходовых дня. 
AG> Мысль о Воломе зародилась у нас, стыдно сказать, при взгляде AG> на халтурную "туристскую" 10-километровку Карелии. А в самом 
надо же... и у нас, правда, на двухкилометровку. Больше так делать не будем - ногами ходить приходится по местности, а не по карте. ;-) 
AG> Ясно, что по этой реке ходят мало. Почему так? Рабочая гипотеза: AG> потому что маршрут не шибко спортивный и вдобавок начинается в 
абсолютно неспортивный и с неудобным от'ездом. Нечего там делать. 
AG> погранзоне, а не всем это нравится. За неимением другой гипотезы 
угу. 
AG> поезд, который сначала заезжает в Костомукшу, а потом идет на AG> Юшкозеро. А может, и наоборот, нам это не важно. В кассе нужно AG> предъявить пропуск в погранзону, иначе билеты могут не продать. 
иначе и не продадут. (hint: но продадут до "Заставы", а потом можно договориться с проводником) 
AG> (Может быть, хватило бы просто маршрутной книжки? Не знаем.) И нет, не хватило бы. Может сейчас, с новыми веяниями, иначе? 
AG> Кстати, о Пенинге. Не вздумайте ехать до станции Волома - она AG> дальше и совсем не на этой реке. 
кстати о станциях/поселках/озерах - озеро Пенинга тоже есть, но на двадцать километров южнее :) видимо, все это для введения в заблуждение вероятного противника. 
AG> Загружаемся в поезд. Проводница, увидев байдарки и сделав AG> очень круглые глаза, лопочет что-то о багажной квитанции. Не 
очень странно. Поезд _битком_ набит турьем, чего уж там. 
AG> 2. Пенинга. Куда податься? Разведка. Нас пугают. Новые сведения. AG> Река. 
как это делают "нормальные" люди, то есть мы: к поезду подходит "автобус" (во всяком случае, эта штука ездит. И возит.) Который и везет до деревни Пенинга (см. выше про вероятного противника - деревня совсем не близко от станции). Не забудьте поговорить с водителем - иначе окажетесь не в том конце деревни. Дальше - через пару часов на Чиас идет автобус с лесорубами, который и доставит в исходную точку - все это с нулевыми усилиями по перетаскиванию шмоток. Я не люблю напрягаться в первый же день. Заодно оставляется в стороне шкуродерная часть Воломы и посещается симпатичное озеро Чиас (надеюсь, там еще не вырубили все берега) 
AG> Воломе (они делают ударение на первом слоге). Шоферы иногда возят AG> туристов на Тумбу, реже - на Чиас, а на Волому идти не советуют. 
надо было слушать. Местные еще никому плохого не посоветовали ;) 
AG> 3. Волома. Верховья. Пороги и озера. Природа много себе AG> позволяет. Вампиры и упыри. "Лучше я разобьюсь о камни." Рыба. 
соответственно, этого у нас не было. Был Чиас-ярви, Талвиесдеги (мелкая гадость, кстати, местные назвают ее Чиас) Все это, до моста через Волому (поганый) - часа три. Успело осточертеть. Как народ три дня в почти такой же верхней Воломе ковырялся - не знаю. 
AG> 4. Волома. Среднее течение. Шершавая лапа человечества. Порог AG> Дяврума-Кошки. Баня. 
AG> Хотели было устроить дневку, но мошка заела окончательно. AG> Поэтому плывем дальше. И вот - впереди большой мост. Действующий. И под мостом - дерьмо. В смысле, бревна. 
AG> находящийся на действующей грунтовой дороге. А перед самым мостом AG> справа в Волому втекает долгожданная Талвиесдеги. С воды AG> просматривается долина притока. [беллетристика] AG> возвышенность. Один этот пейзаж оправдывает все наши мучения со AG> шкуродерами. 
см. выше - вовсе незачем было обдирать бока в этой канализации. 
AG> Менее чем через километр после вышки начинается довольно протяженный AG> порог. Первая его ступень - просто длинный перекат с поворотом влево. если не ошибаюсь, третий после моста. AG> Между ступенями можно зачалиться у любого берега, но у правого AG> предпочтительнее, имея в виду дальнейшее движение. Вторая ступень AG> неприятна. Река разливается чересчур широко и, как следствие, мелеет, AG> обнажая свою шкуродерную сущность. На выходе из порога крутое падение AG> воды по всей ширине реки, прерывающееся островком у правого берега. примерно полуметровый сливчик, не видный от входа и слишком мелкий, чтобы его пройти AG> Похоже, в большую воду слив можно пройти по основной струе левее AG> островка. В нашу воду - никак. Струя слишком слаба для прохода на AG> плаву и слишком сильна для проводки на бечеве. Приходится разумеется, влетели. Как это проходят? А вот так - бум, хрясь, байда застревает "на самом интересном месте" как памятник героям речной флотилии (ну, постамент, где какой-нибудь катер прицеплен за хвост, а половина корпуса висит в воздухе :) - нас почему-то это всегда очень веселило. Но мне и вовсе не повезло - когда я туда влетел, поперек слива торчала намертво застрявшая предыдущая байдарка - так что клювом щелкать не следует. 
AG> Через километр-полтора после этого порога, сразу после левого AG> поворота, несложный порог длиной около 150 метров. Встретили рыбака на совершенно его не помню (не рыбака, естественно). AG> До маленького безымянного озера, что перед оз.Куранъярви, AG> проходим еще 3-4 порожка. Без осмотра и каких-либо неприятностей. и этих тоже. То, что дальше, у меня в записках нечитабельно. Однако слово "шкуродер" разобрать можно. :) Видимо, матросам пришлось изображать "девушек с веслом", продираясь по кустам. Стоять мы предпочли в третьем озере, побольше [Елозеро] совсем не так красиво, зато продувается. Кроме того, все последующее на карте обозвано по п.б. - бол.Деухишуо, а по л.б. - три болота с еще более языколомными названиями. Короче, стоять там особо негде, и этой радости - километров на 30 хотелось пройти ее за день. 
Ничего особенного - может быть потому, что мне осточертело обдирать морду о ветки, продираясь вдоль порожков, только чтобы убедиться в отсутствии "водопадика" из предыдущей части (нет его там, все идется сходу), девушка-матрос пропорола ногу о какую-то железку под мостом, и вообще - бэээ... не хочу туда. 
AG> За полкилометра до впадения Воломы в Елозеро реку пересекает AG> еще один мост. Перед ним нахально лежит многолетний завал. Не он разбирабелен, но нам чем-то не понравился (глубоко там что ли? не помню). Обносится. 
AG> Без осмотра и без приключений проходим порог, потом еще один. AG> Пороги "читаются" с ходу. С трепетом ждем порога Дяврума-Кошки AG> единственного "именного" порога на маршруте. Мысль: раз ему дали совершенно его не помню. Помню только приколы над его названием. (наши - еще глупее ваших) AG> оказалась беднее вымысла. Порог не хилый (тут все они уже не AG> хилые), но один из самых простых технически. Нужно просто сомневаюсь, чтобы мы были в состоянии его оценить под дождем. Непонятно, чего ради его осчастливили таким имячком. 
AG> работаем веслами. И вот - удача! Впереди виден порог из двух AG> коротких ступеней, а на правом берегу стоит изба. Возникает AG> надежда на приличную стоянку. AG> Вдоль первой ступени порога по правому берегу тянется ряжевая AG> стенка. Заходить лучше ближе к ПБ. В пороге струя рассыпается, насколь я помню, мне он был существенно неприятен (может быть из-за остатков ряжевой стенки, не люблю я порогов с гвоздями, может потому, что три часа уже шел проливной дождь, а еще пришлось эту гадость осматривать по мерзким мокрым кустам), но в общем, не бог весть что. 
у нас было уже 18:00, дождь продолжался, так что если б не эта изба, мы бы там и околели. В общем, "кавалерийская" попытка пройти все за день не удалась, и слава Аллаху - дальше еще болотнее. 
AG> непригодна. Зато первая что надо. Есть печка, стол, железная AG> кровать и широкие полати, на которые при желании могут улечься дверь, кто украл дверь? Руки бы оторвал. 
в общем, место не райское - болото, сухого места почти нет, комарятник :( 
Больше до самого притока из Лазаревского ничего серьезного нет, а есть мерзопакостнейшее болото. Кстати, подальше на безымянном притоке действительно есть еще одна изба, на этот раз дверь на месте, но печка похуже. 
AG> реки виден вход в порог. Справа в Волому впадает протока из AG> оз.Лазаревского с крайне ленивым течением, в устье через нее AG> переброшен мост. между прочим, под тем мостом глубина больше двух метров, и "крайне ленивое течение" не позволяет даже близко подойти к пролету. ММать. 
если кому-то приспичит искать этот приток, приметы - река резко поворачивает на 90, как будто упираясь в здоровую горку, мост видно с реки, видно что он чистый и проходимый (ага, только не в эту сторону), ну а полных тормозов ждет нехилый порог, который уж точно ни с чем не перепутаешь. 
AG> Этот порог, пожалуй, самый мощный из всех, что нам встречались. AG> Явная тройка. На более популярном маршруте такой порог имел бы AG> собственное название. Просмотр необходим. По правому берегу идет 
пожалуй, это и единственный стоящий порог на Воломе. (я думал, может там дальше такие же, но ваш отчет меня разочаровал в этой реке окончательно). И воды налито, и скучать не придется. Как и положено по закону подлости, нам туда не надо - посмотрели и сделали этой реке ручкой. Похоже, правильно сделали. 
Дальнейшее, соответственно, чисто умозрительно (наш запасной вариант): чтобы не иметь дело с "дровами" в Сонозере и далее не пилить громадное Сегозеро, можно сделать связку с Елмозером (до него около 6 км, правда, сильно пересеченной местности, мы там бродили пехом), теоретически от Венгигоры можно и доехать туда, если кто-нибудь согластися довезти - дорога есть. Нижняя Елма - сплошная дрянь(все подтоплено), но это лучше, чем дрова. А дальше будет Ондозеро и Онда - сама по себе слишком короткая, но в такой связке вполне симпатичная. H.Елма - день (у нас не вышло, получилось полтора), Онда - день, Ондозеро - как повезет (здоровенный открытый водоем). 
Alex 
Дополнение Громова 
Date: 26 May 98 From: Alexander.Gromov@p17.f185.n5020.z2.fidonet.org 
Двойка. Всего около 50 препятствий, из них порядка 15 двоечных. Троечных и выше нет. Местами крутые берега, горушки. Интересен порог перед Венгигорой, сразу за протокой из оз.Лазаревское. Верховья - шкуродеры. Оборудованных стоянок мало. Глушь. В низовьях (от Сонозера) возможен лесосплав. В 93-м мы там намаялись, преодолевая километровые заторы. Сегозеро скорее понравилось, чем нет. Уехать можно как из Венгигоры, так и из Попова Порога. Автобусом. Из Паданов хуже. 
Что еще сказать о Воломе? Второй раз туда не пойду. А вот на Поньгому пошел бы еще раз. 
=============================================================== 
FILE: spbpb.txt 
Почтово-багажный поезд Петербург-Мурманск 
Date: 8 Oct 96 From: "Sergey V. Sorokin" {sorokin@beam.ioffe.rssi.ru} 
Известно, что заметную долю в походе составляют транспортные расходы. Я хочу предложить всем надежный опробированный способ решения транспортно-финансовых проблем при походах на Кольский п-ов или в Северную Карелию. А именно: порекомендовать п/б поезд 931/932 Петербург-Мурманск. 
Достоинства 
1. Дешево, например, плацкартный билет от Питера до Хибин (Неф. пески) этим летом стоил чуть более 90тыс.руб. А на данном поезде мы уехали из Апатитов за 33т.р./чел (из Воньги за 27т.р./чел.). 
2.Удобен при водных марщрутах - никаких проблем с грузом (байдарками, катамаранами и пр.), при перегрузе нет необходимости покупать багажный билет - стоимость проезда остается прежней. 
3.В вагоне очень свободно, лишь на крупных станциях входит народ, но все едут не далее нескольких остановок. 
4. Никаких проблем с кипятком: круглосуточно или по заявкам трудящихся. 
5. Долго стоит на крупных станциях (в Петрозаводске более 1 часа) можно успеть сбегать затариться продомольствием, пивом и пр. вдали от вокзала по боее умеренным ценам). 
Недостатки 
1. При поездке туда не удачное время отправления. 
2. Идет достаточно медленно. 
Теперь техническая информация 
1. При посадке не следует покупать билет - всегда можно договориться значительно дешевле (особенно при группе более 6 чел.). Сбосить более указанных выше цен маловероятно. Угроза купить билет помогает при торговле с несговорчивыми проводниками. 
2. Отправление из Питера в 3.53 ежедневно. Сесть без билета в Питере проблематично, поэтому следует на последней электричке (23.25) добраться до Волховстроя (прибытие около 1.50, можно ехать опять же без билетов), где и дождаться 932 п/б 
В Энгозеро прибывает около 11 утра следующего дня, что очень удобно. В Апатиты - вечером того же дня. 
Обратная дорога 
Из Апатитов уходит в 23.58 (остальные Питерские поезда в 4-5 утра). Ночь в поезде лежа на полке приятнее ночи на вокзале) Прибытие в Питер в 17.00 (для сравнения 185-ый лишь на 3 часа ранее). тяжело садиться в апатитах в пятницу вечером оба вагона штурмуются рыбаками, но через час-два, если прощелкали посадку, уже можно занять лежачие места, а после Кандалакши поезд уже пустой. 
931 - очень удобен при возвращении с Воньги: останавливается у моста около 10.20 утра (в это же время 10.00 поезд в сторону Энгозера) 
P.S. кому интересны подробности - пишите могу поделиться подробностями, как в прошлом году добиралтсь на перекладных на Приполярный Урал. =============================================================== 
FILE: karzap.txt 
Реки Средней Карелии 
"Вольный Ветер" 28 
Оригинал этого документа расположен на http://www.glasnet.ru/~lavrov/veter/midkar.html ? http://www.glasnet.ru/~lavrov/veter/midkar.html 
С недавних пор благодаря некоторому смягчению пограничного режима упростились подъезды по железнодорожной ветке С.-Петербург -- Костомукша к верховьям рек Средней Карелии. Они берут начало на склонах Западно-Карельской возвышенности и отличаются сравнительно большими уклонами русла. Возможны два маршрута, позволяющие пересечь Карелию с запада на восток: 
ст. Пенинга -- р. Тумба -- р. Сонго -- р. Лужма -- оз. Сегозеро -- р. Сегежа -- г. Сегежа; ст. Пенинга -- р. Волома -волок на Елмозеро -- р. Елма -- р. Онда -- пос. Май-Губа (или Надвоицы). 
Оба маршрута соответствуют 3 к.с. 
Наиболее пригодные для сплава суда -- разборные байдарки и каяки, а наилучшее время для путешествий -- конец мая -- июнь, пока много воды, или август, когда в изобилии грибы и ягоды. Возможно сочетание обоих маршрутов: р. Волома -- оз. Маслозеро -- волок на оз. Унутозеро -- р. Сонго -- р. Лужма -- пос. Паданы. 
Для заброски в истоки р. Тумба надо договориться с машинистом об остановке поезда у моста. Разговаривать удобнее всего во время длительной стоянки на ст. Суккозеро (тут отцепляют вагоны). Можно также доехать до моста через Тумбу попутной машиной от ст. Пенинга. 
Вначале Тумба -- мелкая и узкая таежная речка с многочисленными перекатами, встречаются завалы. Через несколько часов сплава -- оз. Елеярви, здесь есть песчаные пляжи, хорошие стоянки. После озера река становится более многоводной, но в сухое лето неизбежна проводка судов. До впадения справа ручья Нурмис встречается много завалов, и это основная неприятность на маршруте. Места вокруг -- одни из самых глухих в Карелии: нет ни дорог, ни деревень. Порогов на реке много, их сложность сильно зависит от уровня воды. В очень малую воду некоторые препятствия приходится обносить прямо по обмелевшему руслу. В большую воду -- пороги до 4 к.т. 
Тумба впадает в оз. Кердано, плавно переходящее в Унутозеро. Западный берег последнего образован высокой скалистой грядой. Из Унутозера вытекает короткая, но бурная р. Сонго, на ней несколько порогов, наиболее серьезный из которых Тушели с большим падением русла. Отличительный ориентир -ряжевая дамба слева по ходу. Берега реки высокие, весьма живописные. Впадает Сонго в Селецкое озеро, откуда вытекает р. Лужма. 
Лужма короткая, полноводная и очень порожистая. По сути, это водоскат в оз. Сегозеро с перепадом уровней в два десятка метров. На порогах -- значительные валы, иногда приходится совершать замысловатые маневры. В устье реки находится пос. Паданы, связанный автобусным сообщением с Медвежьегорском (1 рейс в сутки). Можно продолжить путь по обширному Сегозеру и, обнеся плотину на Поповом пороге, сплавиться по р. Сегеже до одноименной станции. 
Маршрут по рекам Волома -- Елма -- Онда проходит чуть севернее описанного выше. Опять-таки надо договориться с машинистом о высадке на мосту или подъехать на машине от станции Пенинга. Собирать суда удобно на правом берегу ниже деревянного моста. Волома шире Тумбы, и завалы здесь практически отсутствуют. В 1 км от старта начинаются шиверы и несложные порожки, а через 1 час хода -- первый серьезный порог длиной 300 м. Ниже потребуется обнос старого моста, затем до впадения реки в Сонозеро встретятся один сложный и несколько простых порогов. Далее река протекает через еще 7 озер, все они небольшие по размерам, очень уютные. В районе оз. Куранъярви р. Волома прорезает Западно-Карельскую гряду, холмы возвышаются над водой на 200 м. Препятствий на реке много, наиболее значительные встречаются после оз. Шуонъярви и перед впадением в оз. Лайгаярви. В этих прекрасных местах сосредоточено все лучшее, что есть в Карелии. 
Покидаем Волому и перебираемся на р. Елму. Волок на Елмозеро удобнее всего совершить в районе резкого поворота Воломы на юг. Ориентиром служит изба на правом берегу. Через 250 м от нее надо высадиться на левый берег и искать начало заросшего зимника, ведущего на восток через болота и холмы. На болоте старая гать, бревна трухлявые. Протяженность волока до заброшенной деревни Кузнаволок около 7 км, лодки придется разобрать. 
Длина следующей реки маршрута, Елмы, всего 20 км. В истоке -- старая проходимая плотина (на ее поросшей лесом насыпи удобно заночевать), а ниже два порога, первый из которых требует обязательного просмотра. Между порогами на правом берегу -- мраморные скалы. Ниже Типингянозера река неспешно течет по болотам. 
Ондозеро, куда впадает Елма, подпружено плотиной в истоке р. Онда, и его уровень поднят на 1 м. Поэтому по берегам много коряг, полузатопленных пней. На обширном озере часты штормы. На Онде в среднем 20 порогов, некоторые из них с собственными именами. Наиболее значительны Кривой (6-й по счету, ориентир -изба на левом берегу при входе в порог) и Буй, состоящий из 4 ступеней. Буй расположен на участке между Кирасозером и Панозером; все ступени, кроме первой, требуют обязательного просмотра. 
Онда впадает в водохранилище, связанное с системой Беломорканала. Удобно закончить маршрут на ст. Май-Губа, хотя здесь останавливаются далеко не все поезда и стоянка не больше минуты. Можно плыть по Выгозеру в Надвоицы или Сегежу, это удлинит путь на 10--15 км. 
К.БЕКЕТОВ 
С.-Петербург =============================================================== 
FILE: vincha.txt 
Винча --------------------------------------------------------------Описание взято со страницы Максима Бузулукова http://www.chat.ru/~buz/vinchi.html ? http://www.chat.ru/~buz/vinchi.html --------------------------------------------------------------"В краю водопадов и озер" 
Маршрут сочетает в себе прохождение горно-таежной р. Винча, вытекающей из оз. Тикшезеро, и путешествие по живописному Княжегубскому водохранилищу, представляющему собой разветвленную систему озер. Опытные туристы-водники несомненно получат удовольствие от прохождения порогов, число которых на р. Винча протяженностью примерно 20 км. составляет 20 шт. Туристы, не обладающие достаточным опытом прохождения порогов, могут обнести препятствия, т.к. везде по берегу есть тропы, удобные для обноса. 
Любители озерных маршрутов оценят красоту озера Челозеро и оз. Лопское, а так же оз. Кукас. На всем маршруте хорошая рыбалка. При выборе маршрута нас привлекало то, что на протяжении ~20 км. перепад уровней воды составляет ~ 74 метра. Это обещало наличие порогов и водопадов и мы не ошиблись в этом. Кроме того к озеру Челозеро примыкает глубоководное горное озеро Кукас. Эти озера соединяются протокой длиной 2 км. , а разность высот 54 метра! 
Для справки приводится информация об уровнях озер, взятая из карт Карелии, изданных в 1993 году: 
Тикшеозеро - 111 м. 
Пайозеро - 49 м. 
Челозеро - 39 м. 
оз. Кукас - 93 м. 
Княжегубское водохр. - 37 м. 
До начала маршрута - истока р. Винча добираются машиной, которую нанимают в п. Чупа. Расстояние ~40 км. Из Тикшеозера р. Винча вытекает двумя рукавами. Наиболее удобен для прохождения правый рукав (в левом рукаве - 3 плотины и очень неудобные обносы). 
В правом рукаве сначала два проходимых порога, далее рукава сливаются. Следующее препятствие Акапорог легко узнается по двум скалам в воде перед ним. Перед порогом плотина со сливом, струя выносит на низкий мост, расположенный за плотиной. Прохождение слива плотины невозможно, т.к. байдарка неизбежно будет затянута под полузатопленый мост. В случае прохождения нижней части порога, плотину обносят по левому берегу. Далее река делает крутой поворот вправо и на участке ~350-400 метров теряет около 4-х меров высоты. Участок проходим, но необходимо произвести разведку. Желательно применение фартука, т.к. высокие валы заливают байдарку. Ниже порога обязательна страховка. Если порог не проходится, то обнос делается по правому берегу ~60 м. 
После Акапорога расположен порог Перекат (проходим). 
Далее следуют 3 Верхних Еловых порога (все они проходимы после разведки) и 5 Нижних Еловых порогов (4 первых их них вполне проходимы после разведки, а пятый проходим только при высоком уровне воды, как было в 1996 году, при низком уровне воды - обнос по левому берегу). 


После небольшого участка спокойной воды следует несомненное украшение маршрута - порог Собачий, представляющий собой водослив около 5 метров (общий перепад ~8 м. на длине 300 м.). Очень красивый, мощный и несомненно непроходимый, обносится по левому берегу. Здесь же хорошее место для стоянки. Ориентиром порога Собачий служит низкий мост перед порогом, здесь проходит лесная дорога и иногда проходят лесовозы. Дорога ведет в лесопункт Нольозеро и далее на ст. Полярный Круг. 
За Собачим в пределах прямой видимости находится небольшой порог, после прохождения которого необходимо быстро причалить к левому берегу - впереди самый мощный на маршруте порог Падун (водослив около 10 метров и еще падение уровня 8 метров на участке 300 метров). Падун обносится по левому берегу. Здесь так же хорошее место для стоянки. 
Далее следуют пороги Хариус и Домашний, которые частично проходимы, а нижние участки приходится обносить из-за отвесных непроходимых сливов. Но лучше эти пороги обнести одновременно с Падуном по хорошей тропе примерно 1,5 км. в Пайозеро. 
На Пайозере на крупном острове хорошая стоянка, есть даже туристская баня. 
На выходе из Пайозера порог Тюрипорог (проходим у левого берега), здесь река впадает в озеро Каменное. Озеро красивое, хорошая рыбалка. 
На выходе из озера Каменное расположен порог Каменный, перед которым находится мост. В высокую воду мост следует обнести, так как сразу после моста глубокая пенная яма (бочка). Участок ниже "бочки" проходим. Здесь река поворачивает вправо и на протяжении 400 метров теряет несколько метров высоты после чего впадает в Челозеро. В пороге высокие стоячие волны и много камней. По правому берегу есть очень короткий обнос с хорошей тропой, которым следует воспользоваться при отказе от прохождения порога. 
На Челозере имеет смысл посетить его западную часть, в которую водопадом впадает протока из озера Кукас. С этого места можно сделать пеший переход на озеро Кукас. Длина протоки около 2 километров при перепаде уровней 54 метра. Здесь можно поймать форель. 
Озеро Кукас расположено в высоких берегах, глубокое, очень красивое и видимо заслуживает отдельного описания, мы его не исследовали. 
Если следовать на восток от порога Каменный то, после прохождения несложного Винчапорога на выходе из Челозера, попадаем в Нотозеро, являющееся частью Княжегубского водохранилища. 
Интересно посетить озеро Пудос, на берегу которого находится гора Иванова (343 м.). С вершины горы открывается великолепный вид на систему озер Княжегубского водхранилища. 
Далее маршрут следует на север к озеру Лопское. Озеро богато рыбой и очень красивое. В западной части озера Лопское в него водопадом впадает протока из озера Нижние Кичаны. 
Из озера Лопское далее по системе озер двигаясь на север с заходом в многочисленные заливы (в зависимости от имеющегося времени) можно дойти до железнодорожной станции Княжая (пос. Затон и Лесобиржа). По пути много живописных островов и хорошая рыбалка. 
Заканчивать маршрут лучше в восточной части залива, там где расположены лодочные гаражи. По мосткам байдарки выносятся наверх к дороге. Отсюда примерно 300 метров до остановки автобуса, которым можно доехать до железнодорожного вокзала. Поезд ?373 на Москву отправляется в 19-23 (стоянка 10 минут) и прибывает в Москву утром в 4-20. 
Присылайте Ваши предложения и замечания. buz@chat.ru ? mailto:buz@chat.ru =============================================================== 
FILE: loimola.txt 
р. Лоймоланйоки - р. Тулемайоки 
Южная Карелия. р. Лоймоланйоки (Лоймола) - р. Тулемайоки (Тулема), 3 (эл. 4) к.с. Сроки: 6 июня - 12 июня 1998 г. Сведения о маршруте, которые могут быть интересны публике. Текст Алексея Скрипко с комментариями Hиколая Спрингиса. Заброска. Из Москвы нужно ехать на поезде N 344 Москва-Мурманск (отправляется в 16:05 с Ленинградского вокзала). Hа ст. Лодейное Поле один вагон от этого поезда цепляют к местному дизелю Лодейное Поле - Питкяранта. Следовательно, из Москвы можно купить билет сразу до Питкяранты. Проблема в том, что вагон этот - купейный и билеты в него дорогие (180р - с ума сойти. - H.C.). Если вам не хочется тратить лишние деньги, то лучше взять плацкартный билет до Лодейного Поля (ок. 100 р.) и уже там купить билет на дизель до Питкяранты (ок. 25 р.). Для сравнения, купейный билет Москва - Питкяранта стоит ок. 180 р. Можно еще сэкономить, заплатив прямо проводнику в дизеле. (Когда мы, купив билеты, влезли в этот дизель, проводница сделала круглые глаза и сказала: "Вы что, сдурели, что ли? Кто же здесь в кассе билеты-то берет? У проводников ведь дешевле получается".) Дизель отправляется с Лодейного Поля в 5:00 и в Питкяранту приходит в 9:45 - умеющие спать сидя успевают отоспаться. Hа вокзале в Питкяранте присутствуют таксисты, которые сами предлагают довести до пос. Лоймола (исходная точка маршрута). Легковая машина, куда помещаются четыре человека с вещами, стоит 200 р. (цена, которую запросил водитель, а мы не торговались, ибо и так коммунизм). В Питкяранте есть магазины, где можно купить необходимые или недостающие продукты. В итоге около полудня вы оказываетесь в пос. Лоймола, откуда и начинается сплав по р. Лоймоланйоки. Место для стапеля - на л. б. реки, до или после автомобильного моста. Сплав. Довольно точная и очень подробная лоция Лоймолы имеется в коллекции М. Мошкова. Поэтому опишу лишь ключевые препятствия маршрута. Порог "Веер" (3 с половиной к.с. - H.C.) - весьма крутая горка с общим перепадом ок. 2 м.; вход засорен камнями, у правого берега перед сливом - большая обливная плита. После слива - проносная бочка, за ней - в центре, чуть ближе к п. б., - зуб. Проход возможен как слева от зуба, так и справа от него (сразу оговорюсь, что все рекомендации относятся только к каяку). Примерно в 5 м. ниже зуба - бочка, которую можно при желании обойти слева. Далее короткая и слабая шивера. В июле - августе порог, по-видимому, непроходим. Порог "Ядрена вошь" - горка (по сравнению с "Веером", менее крутая) с характерным сливом и двумя последовательными косыми бочками. После слива примерно 150 м. выходной шиверы. Основная струя угадывается с воды, поэтому те, кто уверенно чувствует себя в бочке, могут идти порог без просмотра. Порог "Раякоски" - обычная шивера. Много обливных камней, многовариантная линия движения. Идется без просмотра. Порог "Цис" (вариант порога "Ядрена Вошь") - короткая входная шивера, затем прямой слив с несложной бочкой, далее выходная шивера с многовариантной линией движения. Требует просмотра, поскольку во входной шивере находится обливной камень, который достаточно сложно угадать с воды, в остальном никаких сложностей нет. Порог "Табун" - наиболее сложное препятствие р. Лоймола, 4 к.с. (Hеплохо смотрелся бы где-нибудь на Хангаруле. - H.C.) Hачинается на крутом левом повороте после довольно мощной шиверы (посередине реки - остров). Обе протоки проходимы, но зачалиться можно только в правой. Мощная входная шивера, два пологих слива (0,5 - 0,7 м) с косыми бочками и мощный слив высотой 1,2 - 1,5 м с довольно сложной пульсирующей бочкой. В правой части слива бочка проще, однако сам слив в этом месте очень крутой, в результате чего возникает опасность заклинить каяк (особенно по невысокой воде. - H.C.); слева слив более пологий, однако имеется сильный отбойный вал от расположенного слева валуна. В 10 м после основного слива - более простой слив (0,5 м) с достаточно мощной бочкой. Далее ок. 150 м. выходной шиверы с большим падением и обилием обливных камней - требуется хорошая слаломная техника. (Комментарий Hиколая Спрингиса. Как я увидел порог: короткая, но мощная входная шивера, затем в правой трети струи - пологий слив-горка порядка 1.2 - 1.5 м с проносной бочкой. Правая часть горки засорена камнями. За ней, на небольшом повороте - означенный слив с мощной пульсирующей бочкой слева. При попытке объехать бочку слева есть опасность вылететь на обливную плиту, от которой идет боковая струя. Метров через 10 - чистый слив 0.8 - 1 м, после чего струя переходит в правую треть русла и падает в косой слив, перелетая своей левой частью через обливной "шар". Далее -150 м продолжается мощная шивера-горка, на выходе - небольшой слив с большим обливным булдыганом по центру, который читается с воды, как вал. За порогом - небольшое красивое озерцо.) Общая длина порога "Табун" - ок. 250 м.; падение - ок. 8 м. Осмотр и возможный обнос по п. б. Порог "Осиновый каньон" - очень приятная шивера длиной ок. 1 км. с несколькими несложными сливами и бочками, есть удобные улова. В середине каньона, на левом повороте, - несильный прижим под скалу правого берега. Слева улово, где можно зачалиться и просмотреть основной слив. Прекрасное место для катания. Hа мой взгляд, "Осиновый каньон" намного интереснее "Белой лошади", что на Сев. Шуе. Осмотр по правому берегу. Сплав можно закончить у автомобильного моста через Лоймолу, в 3-х км. после "Осинового каньона". Мы же решили доплыть по р. Тулема до ст. Салми. Все препятствия Тулемы идутся без просмотра, есть довольно много приятных шивер и порожков, где на каяке можно покататься в свое удовольствие. Основную трудность представляет мошка, которая скапливается над порогами в немерянных количествах (водяной пылью питается, что ли?). Она попадает в нос, в рот, в глаза, в уши - словом, всюду. В нижнем течении Тулемы есть две плотины ГЭС. Первая обносится по левому берегу, вторая - по левому и по правому (похоже, одинаково неудобно. - H.C.). В пороге после первой плотины есть мощный слив (2,5 м.) с весьма нетривиальным заходом и с пенным котлом в скальной щели слева, мы туда не полезли. Вторая плотина интересна тем, что часть воды уходит в искусственный канал (справа), где расположены гидротурбины, а остальная вода идет по основному руслу (слева), где расположен довольно сложный порог. В середине мая, когда очень много воды, это, наверное, нормальная пятерка. Основная сложность - выходная бочка, образованная мощной правой струей, бьющей в расположенной справа камень (сильный отбойный вал) и менее мощной левой струей. Бочка неоднородная и пульсирующая; за ней большой обливной камень, с которого вода падает на плиту длиной ок. 10 м., заканчивается все это еще одной бочкой поменьше. Определенную трудность представляет и заход в основной слив. Чтобы попасть на прямую правую струю, необходимо либо переносить лодки через один пролет плотины и спускать их у правого берега, либо, при старте с левого берега, прыгать с наклонной плиты (примерно 60 гр. к горизонту) высотой ок. 2 м. Hа полиэтиленовом каяке это оптимальный вариант; для каркасной лодки лучше выбрать левую струю, менее полноводную, но с более равномерным падением. Описывать выходной участок порога не имеет смысла, поскольку те, кто пойдет основную часть, легко сориентируются на местности. Судя по описаниям, этот порог всегда обносят вместе с плотиной, а зря: для опытных групп он мог бы стать кульминационной точкой маршрута. Отъезд. Разбирать лодки удобнее в 100 м. выше по течению от ж/д моста, на правом берегу Тулемы. С поляны следует выйти на железную дорогу, по которой до станции 1,5 км. Можно пройти через переезд и дойти до станции по асфальтированной дороге (заодно зайти в магазин). Поезд Питкяранта - Лодейное Поле прибывает на ст. Салми в 18:43, а в Лодейное Поле - примерно в 22:45. Здесь варианты те же, что и при заброске: можно купить билет прямо до Москвы, но в купейный вагон, а можно сделать пересадку в Лодейном Поле. Поезд N 181 Мурманск - Москва прибывает в Лодейное Поле в 23:06 и стоит там 20 минут. Билеты в кассе Лодейного Поля выписываются вручную, так что, если вздумаете делать пересадку, советую не терять времени, особенно если у вас большая группа. 181-й поезд приходит в Москву около полудня. Рекомендации. Очень хороший тренировочный маршрут перед большим летним походом. Лично мне эта связка понравилась больше, чем Сев. Шуя, столь популярная среди каякеров. Существенным недостатком маршрута является большое количество довольно длинных плесов между определяющим порогами. Еще один минус - количество стоянок ограничено, так как изрядную часть берегов составляют торфяные болота. Оптимальное время проведения похода - первая половина июня; для экстремальщиков - вторая половина мая. Hадо учитывать, что в течение июня вода уже ощутимо падает. Да, владельцам полиэтиленовых лодок, видимо, придется раскошелиться на автомобильную заброску от Лодейного Поля (хи-хи). P.S. Иллюстрации к данному тексту (а возможно, и html-версия с иллюстрациями) будут через некоторое время выложены на http://www.translations.psec.ru/Photo. 
=============================================================== 
FILE: hapajok.txt 
Хаапайоки - Лиекса (Финляндия) - Северная Шуя 
1: начало 
ЦЕНТР ДОСУГА И ТВОРЧЕСТВА МОЛОДЕЖИ "ВИКТОРИЯ" ЮЖНОГО ОКРУГА г.МОСКВЫ 
ОТЧЕТ 
о водном (байдарка) походе по маршруту: 
г.Москва - г.Петрозаводск - таможенный пункт Вяртсиля р.Хаапайоки - г.Лиекса - р.Лиекса - г.Йоэнсуу - таможенный пункт Вяртсиля - р.Шуя - г.Петрозаводск - г.Москва 
Категория сложности III 
июль-август 1995 года 
ЦДТМ "Виктория" Южного округа г. Москвы 
Школа N 728 
Руководители похода: Коцот С.Я. тел.: 328-68-54 
Жуков В.Ю. тел.: 388-34-54 
Отчет использовать: _________________________________________ 
_____________________________________________________________ 
Москва, 1995 
1. СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О ПОХОДЕ 
1.1 Паспорт маршрута 
Организации, проводящие поход: ЦДТМ "Виктория" Южного округа г.Москвы. 
Район путешествия: Республика Карелия (в составе РФ), Финляндия 
Категория сложности: III (третья) 
Протяженность маршрута: 
сплав по р.Хапайоки 25 км 
сплав по р.Лиекса 105 км 
тренировки на порогах 15 км 
радиальные выходы 12 км 
Всего 157 км 
Вид туризма: водный 
Нитка маршрута: г.Москва - г.Петрозаводск (ж/д) - оз.Ладожское (р-н г.Сортавала, автобус) - таможенный пункт Вяртсиля (автобус) - г.Йоэнсуу (автобус) - р.Хапайоки (сплав) - р.Лиекса (сплав) заповедник Руунаа (радиальный выход) - р.Лиекса (сплав) д.Панкаярви (сплав) - система озер Панкаярви (оз. Лонта оз.Лехтоселкя - оз.Панкаярви, сплав) - г. Панкакоски (сплав) г.Лиекса (автобус) - таможенный пункт Вяртсиля (автобус) - р.Шуя (с.Половина, тренировки на порогах)(автобус) - г.Петрозаводск г.Москва (ж/д) 
Продолжительность похода: 25.07 - 09.08.95 (16 дней) 
Средства сплава: Семь байдарок "Таймень-2" 
Число участников: 14 (12+2) 
Маршрут утвержден МКК МосГорСЮТур, шифр МКК 142-04-4323300 
Маршрутная книжка N 04/4-317 
Руководитель группы: Коцот Софья Яковлевна 
Зам. руководителя группы: Жуков Владимир Юрьевич 
1.3 ПОДЪЕЗДНЫЕ ПУТИ И НАСЕЛЕННЫЕ ПУНКТЫ НА МАРШРУТЕ 
Поездом N17 Москва-Петрозаводск группа добралась до г.Петрозаводска. Там нас встретили сотрудники фирмы "Спутник-Плюс". У вокзала группу поджидал автобус,в который мы погрузились. 
Фирма "Спутник плюс" организовала все разъезды на территории России (от Петрозаводска) и Финляндии, а также предоставила нам гида-проводника и переводчика. Выпускала группу на маршрут петрозаводская КСС. Медицинскую страховку (на 2 млн. р. каждый участник) оршанизовала фирма "Спутник-Плюс" в Карельской Государственной Страховой компании. 
Поездом N18 Петрозаводск-Москва группа вернулась в Москву. 
При разработке маршрута следующими группами советуем обращаться в фирму "Спутник плюс". 
Адрес фирмы: г. Петрозаводск, ул. Льва Толстого, д.4, СЮТур, ф. "Спутник плюс", тел. 5-56-60 - Кучеренко Владимир, Сергин Андрей, Панов Александр. 
На маршруте два населенных пункта - д. Панкаярви (600 жителей) и г. Панкакоски (1700 жителей). 
8: 3.1 ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ (ТАБЛИЦА ДНЕВНЫХ ПЕРЕХОДОВ) 
+----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ |День|Дата | Участок| КМ| Время|Способ передвижения| Погода | Примеч.| |Марш| | пути | | |Естеств.препятствия| | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 2 |26.7 |г.Петро- | |16.00-| Автобус | +21 1  0 | - | | | |заводск -| |20.00 | | ясно | | | | |оз.Ладож-| | | | | | | | |ское | | | | | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 3 |27.7 |оз.Ладож-| |7.00- | Автобус | +20 |Экскурсия| | | |ское - | |19.00 | |перемен-|в Дом ве-| | | |Финляндия| | | |ная обл.|теранов | | | |- р.Хаа- | | | | |русско- | | | |пайоки | | | | |финской | | | | | | | | |войны и | | | | | | | | |на линию | | | | | | | | |Маннер- | | | | | | | | |гейма | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 4 |28.7 |р.Хаапа- |25 |11.00-|Сплав - байдарка |8.00 - |15 мая на| | | |йоки - | |16.00 |Порог Лоухи. Очень |+14 , |пор.Лоухи| | | |оз.Наа- | |Чистое|низкая вода. Прохо-|16.00 - |оверкиль | | | |ранярви | |на во-|дили капитаны на |+22 , |судов | | | | | |де 4ч.|груженых байдарках.|солнечно|финских | | | | | | |Из-под моста по ос-|ветра |инструк- | | | | | | |новной струе по це-|нет |торов | | | | | | |нтру между первыми | |водного | | | | | | |бочками, затем тра-| |туризма, | | | | | | |верс под правый бе-| |развозив-| | | | | | |рег через бочку и | |ших по | | | | | | |вновь выход на | |базам | | | | | | |центр по валам меж-| |продукты | | | | | | |ду обливниками. | |и радио- | | | | | | |Порог N8. Проводка | |телефоны.| | | | | | |байдарок ~100 м че-| |А мы про-| | | | | | |рез нагромождение | |шли без | | | | | | |камней, перекрыва- | |потерь!! | | | | | | |ющих русло, затем | | | | | | | | |проход по центру на| | | | | | | | |отрицательной ско- | | | | | | | | |рости. При проводке| | | | | | | | |- пропоры у 4 и 6 | | | | | | | | |экипажей; ремонт | | | | | | | | |20 минут. | | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ 
5: 2. ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА ПОХОДА 
Поход проходил по территории республики Финляндия; губернии Северная Карелия и Лапландия. 
Эта территория находится в пределах Балтийского щита, сложенного твердыми кристаллическими породами: гранитами, мраморами, кварцитами, гнейсами, амфиболитами и т.д. За сотни миллионов лет существования все крупные неровности на ее поверхности разрушились и она превратилась в холмисто-увалистую равнину. 
Климат практически ничем не отличается от климата северных континентальных районов Карелии: холодный, с продолжительной и суровой зимой, коротким безморозным периодом. Средняя температура января составляет -12 С, июля +15 С. Нам повезло: мы были на маршруте в теплое время (см. сведения о погоде в таблице дневных переходов). 
Рельеф района путешествия сформировался в результате деятельности ледников, покрывавших эту территорию в течение последнего миллиона лет. Следами ледниковой эпохи являются скопления глыб, валунов и причудливых скал, которые неоднократно встречались нам на маршруте. Почти все озера также имеют ледниковое происхождение. Зарастание некоторых озер, начавшееся после отступления последнего ледника, привело к образованию многочисленных болот, покрытых мелколесьем. 
Озера и болота соединены обычно небольшими и непротяженными, но порожистыми и извилистыми реками. 
Неоднородность горных пород, одни из которых легче поддаются размыванию, другие труднее, является причиной образования порогов на реках. 
Большая часть района похода покрыта сосновыми лесами, реже встречаются еловые. Своеобразное сочетание этих лесов с озерами и рельефом придает особую красоту пейзажу. Интересен животный мир этого района Финляндии. В реках и озерах много рыбы, что мы знаем на собственном опыте, т.к. ловили щуку и хариуса. Водятся в реках и озерах также форель, семга, лосось. В лесах сохранились даже медведи; если повезет, можно встретить лося и северного оленя, зайцев и куниц. Нам повезло только на зайцев и белок. Очень много водоплавающей и боровой дичи: утки, дикие гуси, рябчики, тетерева, глухари. Их мы встречали на каждом переходе, на каждой стоянке. 
Этот район Финляндии практически не имеет природных различий с Карелией, граница между ними оправдана лишь политически. 
Население этих губерний Финляндии достаточно пестро в национальном отношении: здесь проживают финны, лапландцы, карелы, ингерманландцы, а в городе Йоэнсуу есть большая колония беженцев из Сомали. 
Крупных промышленных предприятий в этом регионе нет, а все имеющиеся связаны главным образом с традиционными занятиями населения: лесозаготовки и лесосплав, мясное и молочное животноводство, овощеводство, народные промыслы (резьба по дереву, плетение из бересты, то есть то же самое, что и в Карелии). 
На активной части маршрута два населенных пункта - д.Панкаярви и г.Панкакоски, познавательная часть маршрута включает в себя также экскурсии по городам Лиекса и Йоэнсуу. Пополнить запас продуктов при необходимости можно в любом магазине при бензозаправочных станциях, но дешевле всего это сделать в г.Лиекса. Цены в Йоэнсуу гораздо выше. Ближайшие медицинские пункты есть не только во всех населенных пунктах маршрута, но и в кемпинге недалеко от порога Неитикоски и в дирекции заповедника Руунаа. 
В дирекции заповедника есть и очень интересный краеведческий музей, с библиотекой и видеозалом, который мы обязательно советуем посетить. Фирма "Спутник-Плюс" организует также экскурсии в этнографический музей под г.Лиекса и в музей русско-финской войны, расположенный между городами Йоэнсуу и Иломантси. 
Кроме нашего маршрута, фирма "Спутник-Плюс" организует также в этом районе Финляндии маршрут I к.с. по р.Йонгунйоки и маршрут II к.с. по рекам Йонгунйоки и Лиекса. Самостоятельное путешествие по этим маршрутам вряд ли возможно, т.к. губернии Северной Карелии и Лапландии не охвачены сетью общественного транспорта (кроме железной дороги, соединяющей Йоэнсуу с Хельсинки). 
Подъездные пути и населенные пункты на маршруте 
Поездом N17 Москва-Петрозаводск группа добралась до г.Петрозаводска. Там нас встретили сотрудники фирмы "Спутник-Плюс". У вокзала группу поджидал автобус,в который мы погрузились. 
Фирма "Спутник плюс" организовала все разъезды на территории России (от Петрозаводска) и Финляндии, а также предоставила нам гида-проводника и переводчика. Выпускала группу на маршрут петрозаводская КСС. Медицинскую страховку (на 2 млн. р. каждый участник) оршанизовала фирма "Спутник-Плюс" в Карельской Государственной Страховой компании. 
Поездом N18 Петрозаводск-Москва группа вернулась в Москву. 
При разработке маршрута следующими группами советуем обращаться в фирму "Спутник плюс". 
Адрес фирмы: г. Петрозаводск, ул. Льва Толстого, д.4, СЮТур, ф. "Спутник плюс", тел. 5-56-60 - Кучеренко Владимир, Сергин Андрей, Панов Александр. 
На активной части маршрута два населенных пункта - д. Панкаярви (600 жителей) и г. Панкакоски (1700 жителей). 
Составил 
Трифанов Ал-др 
Консультант 
Пилипчук Владимир, 
студ. IVк. геогр. 
ф-та МГУ. 
8: TAB0 ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
(ТАБЛИЦА ДНЕВНЫХ ПЕРЕХОДОВ) 
+----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ |День|Дата | Участок| КМ| Время|Способ передвижения| Погода | Примеч.| |Марш| | пути | | |Естеств.препятствия| | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 1 |25.7 |г.Москва | |с18:30|Железная дорога, |Весь | - | | | |- г.Пет- | | |поезд 18 Москва- |день яс-| | | | |розаводск| | |Петрозаводск |но, +21 | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ 
10: TAB2 
+----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ |День|Дата | Участок| КМ| Время|Способ передвижения| Погода | Примеч.| |Марш| | пути | | |Естеств.препятствия| | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 5 |29.7 |р.Хаапа- | | 9.00-| Автобус | +30 1  0 |Экскурсия| | | |йоки - г.| |20.00 | | ясно |по г.Лие-| | | |Лиекса - | | | | |кса, по- | | | |р.Лиекса | | | | |сещение | | | | | | | | |концерта | | | | | | | | |духовой | | | | | | | | |музыки, | | | | | | | | |экскурсия| | | | | | | | |в этно- | | | | | | | | |графичес-| | | | | | | | |кий музей| +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 6 |30.7 |Место |21 |12.30-|Сплав - байдарка |8.00 - |Порог Не-| | | |старта на| + |16.50 |Порог Хаапавитья. |+16 , |итикоски-| | | |р.Лиекса-|4 |Чистое|Просмотр с висячего|солнечно|- место | | | |- пор.Не-| |на во-|моста, проход по |слабый |трениро- | | | |итикоски | |де 3ч.|основной струе по |северный|вок фин- | | | | | | |валам. |ветер, |ской На- | | | | | | |Порог Неитикоски. |16.00 - |циональ- | | | | | | |Просмотр со смотро-|+22 , |ной сбор-| | | | | | |вой площадки и с |ветра |ной кая- | | | | | | |каменной россыпи |нет |керов. Мы| | | | | | |перед ней. | |одновре- | | | | | | |Проход под левым | |менно с | | | | | | |берегом по краю бо-| |ними тоже| | | | | | |чки с последующим | |трениро- | | | | | | |выходом на валы | |вались | | | | | | |(все экипажи кроме | |после ус-| | | | | | |второго). Проход | |тановки | | | | | | |краями правой боч- | |лагеря в | | | | | | |ки через обливную | |течение | | | | | | |платформу (второй | |1.5 часов| | | | | | |экипаж, оверкиль). | |(все эки-| | | | | | |Проход в язык между| |пажи про-| | | | | | |бочками с последую-| |ходили | | | | | | |щим выходом на ко- | |порог на | | | | | | |сые валы "косы" | |негруже- | | | | | | |(сборный экипаж Мо-| |ных бай- | | | | | | |исеев С.-Прудников | |дарках | | | | | | |А., сигнальщик на | |всеми во-| | | | | | |каменной россыпи | |зможными | | | | | | |перед смотровой | |способами| | | | | | |площадкой, т.к. | | | | | | | | |язык между бочка- | | | | | | | | |ми лучше читается | | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ 
11: TAB3 
+----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ |День|Дата | Участок| КМ| Время|Способ передвижения| Погода | Примеч.| |Марш| | пути | | |Естеств.препятствия| | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | | | | | |с берега, чем с во-|  1  0 | | | | | | | |ды). Страховка во | | | | | | | | |всех случаях осу- | | | | | | | | |ществлялась с воды | | | | | | | | |из "мертвой точки" | | | | | | | | |за обливной плат- | | | | | | | | |формой под правым | | | | | | | | |берегом и с берега | | | | | | | | |с каменной россыпи | | | | | | | | |перед смотровой | | | | | | | | |площадкой. | | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 7 |31.7 |Порог |10 |12.30-|Сплав - байдарка. |8.00 - |Удачная | | | |Неитикос-| |15.10 |Порог Каттикоски - |+20 , |рыбалка! | | | |ки - пор.| |Чистое|проход по основной |16.00 - | | | | |Муорокос-| |на во-|струе без просмотра|+25 , | | | | |ки | |де 1ч.| |солнечно| | | | | | |10мин.| |слабый | | | | | | | | |северный| | | | | | | | |ветер. | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 8 | 1.8 |Порог |13 |12.00-|Сплав - байдарка.|8.00 - |По озерам| | | |Муурокос-| + |16.50 |Порог Муурокоски.|+18 , |Рекусен- | | | |ки - гра-|12 |Чистое|Просмотр первой|16.00 - |ярви и | | | |ница зап.| |на во-|ступени с левого|+26 , |Наураярви| | | |Руунаа | |де - |берега, вторую сту-|солнечно|делали | | | | | |3ч.30м|пень проходили без|неболь- |радиаль- | | | | | | |просмотра. Первую|шой СВ |ные выхо-| | | | | | |ступень проходили|ветер. |ды для | | | | | | |левым краем бочки| |осмотра | | | | | | |впритык к береговой| |заповед- | | | | | | |каменной россыпи,| |ника Руу-| | | | | | |Затем улово под ле-| |наа и му-| | | | | | |вым берегом,с даль-| |зея. | | | | | | |нейшим выходом на| | | | | | | | |центр и проходом| | | | | | | | |второй ступени по| | | | | | | | |основной струе. | | | | | | | | |Страховка с воды из| | | | | | | | |улова под левым бе-| | | | | | | | |регом после первой| | | | | | | | |ступени и дальше с| | | | | | | | |правого берега пос-| | | | | | | | |ле всего порога. | | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ 
13: TAB4 
+----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ |День|Дата | Участок| КМ| Время|Сложные участки и | Погода | Примеч.| |Марш| | пути | | |способ прохождения | | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | | | | | |рального острова в | | | | | | | | |первой ступени по- | | | | | | | | |рога с дальнейшим | | | | | | | | |проходом на скоро- | | | | | | | | |сти на участок гла-| | | | | | | | |дкой воды. Сделать | | | | | | | | |это пытались все | | | | | | | | |экипажи, но по-нас-| | | | | | | | |тоящему удалось это| | | | | | | | |только шестому эки-| | | | | | | | |пажу, всех осталь- | | | | | | | | |ных сносило в боч- | | | | | | | | |ки. Впрочем, все | | | | | | | | |вышли без потерь. | | | | | | | | |Страховка осуществ-| | | | | | | | |лялась с воды из | | | | | | | | |"мертвой точки" за | | | | | | | | |каменной россыпью | | | | | | | | |после центральных | | | | | | | | |бочек. | | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 9 | 3.8 |80 км |14 |11:00-| ---- |8:00 - |Первый | | | |маршрута | |15:00,| |+15, пе-|населен- | | | |по р.Лие-| |чистое| |ременная|ный пункт| | | |кса - д. | |на во-| |облач- |на марш- | | | |Панкаярви| |де - | |ность, |руте. Мы | | | | | |1ч.50м| |безвет- |стали ме-| | | | | | | |ренно, |стной эк-| | | | | | | |16:00 - |зотикой: | | | | | | | |+19 С, |посмот- | | | | | | | |морося- |рев, что | | | | | | | |щий |мы гото- | | | | | | | |дождь, |вим на | | | | | | | |времена-|ужин, жи-| | | | | | | |ми силь-|тели ок- | | | | | | | |ный. |рестных | | | | | | | | |домов | | | | | | | | |принесли | | | | | | | | |нам све- | | | | | | | | |жих ово- | | | | | | | | |щей с ог-| | | | | | | | |ородов и | | | | | | | | |даже при-| | | | | | | | |гласили в| | | | | | | | |сауну. | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ 
12: TAB4.1 
+----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ |День|Дата | Участок| КМ| Время|Способ передвижения| Погода | Примеч.| |Марш| | пути | | |Естеств.препятствия| | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 9 | 2.8 |Граница |28 |12.00-|Порог Кяпикоски |8.00 1  0 |Ночевали | | | |зап.Руу- | |17.15 |(Еловая шишка) - |+15 , |на одной | | | |наа - | |Чистое|самый сложный порог|16.00 |стоянке с| | | |80 км | |на во-|на этом участке ма-|+22 , |финскими | | | |маршрута | |де 3ч.|ршрута. Протяжен- |слабый |рыбаками,| | | |по р.Лие-| |15мин.|ность 700 м, пере- |СВ ветер|приехав- | | | |кса | | |пад 3.5 м. Состоит | |шими ры- | | | | | | |из двух ступеней, | |бачить на| | | | | | |первая из которых -| |"Фордах".| | | | | | |большие валы с боч-| |Вполне | | | | | | |ками, ширина русла | |нашли об-| | | | | | |40 м, под правым | |щий язык | | | | | | |берегом улово, от | |- англий-| | | | | | |которого идет спло-| |ский, пе-| | | | | | |шная каменистая | |ли песни,| | | | | | |гряда к одному из | |вместе | | | | | | |островков на левом | |фотогра- | | | | | | |повороте, с которо-| |фирова- | | | | | | |го удобно просмот- | |лись. | | | | | | |реть вторую ступень| | | | | | | | |порога - две мощных| | | | | | | | |жестких бочки почти| | | | | | | | |посередине русла. С| | | | | | | | |правым берегом они | | | | | | | | |соединены каменис- | | | | | | | | |той россыпью, про- | | | | | | | | |ход по которой не- | | | | | | | | |возможен, под левым| | | | | | | | |берегом - довольно | | | | | | | | |широкий участок | | | | | | | | |гладкой воды, по- | | | | | | | | |пасть на который | | | | | | | | |очень сложно, т.к. | | | | | | | | |это требует пересе-| | | | | | | | |чения сильной осно-| | | | | | | | |вной струи, идущей | | | | | | | | |в бочки, на доволь-| | | | | | | | |но коротком (не бо-| | | | | | | | |лее 20 м) участке. | | | | | | | | |Для осуществления | | | | | | | | |этого маневра тре- | | | | | | | | |буется ювелирно | | | | | | | | |точное прохождение | | | | | | | | |бортом (!) правого | | | | | | | | |края бочки у цент- | | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ 
14: TAB6 
+----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ |День|Дата | Участок| КМ| Время|Способ передвижения| Погода | Примеч.| |Марш| | пути | | |Естеств.препятствия| | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 11 | 4.8 |Д.Панка- |19 |13.00-| - |Весь |Последний| | | |ярви - г.| |-17.40| |день яс-|день вод-| | | |Панкакос-| |Чистое| |но, +21 |ного мар-| | | |ки | |на во-| | |шрута, | | | | | |де - | | |нудное | | | | | |3ч.05м| | |плавание | | | | | | | | |по озерам| +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 12 | 5.8 |Г.Панка- | |7.00- | Автобус |Перемен-|Экскурсия| | | |коски - | |23.50 | |ная об- |в г.Йоэн-| | | |г.Йоэнсуу| | | |лачность|суу, по- | | | |- граница| | | |+22 С |сещение | | | |- г.Сор- | | | | |оздорови-| | | |тавала - | | | | |тельного | | | |оз.Ладож-| | | | |центра | | | |ское | | | | | | +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 13 | 6.8 |Оз.Ладож-| |10.30-| Автобус |Весь |Стали ла-| | | |ское - | |18.00 | |день +20|герем на | | | |р.Шуя | | | |ясно |большой | | | |(с.Поло- | | | | |поляне на| | | |вина) | | | | |высоком | | | | | | | | |берегу р.| | | | | | | | |Шуя у по-| | | | | | | | |рога По- | | | | | | | | |ловина. | | | | | | | | |Здесь | | | | | | | | |проводят-| | | | | | | | |ся каре- | | | | | | | | |льские | | | | | | | | |республи-| | | | | | | | |канские | | | | | | | | |турслеты.| +----+-----+---------+---+------+-------------------+--------+---------+ | 14 | 7.8 | р.Шуя |11 |12:00-|Тренировки на поро-|Перемен-|Днем 8.08| | - | - | | |16:30,|ге Половина. Вода |ная об- |на рейсо-| | 16 | 9.8 | | |Чистое|на Шуе очень низкая|лачность|вом авто-| | | | | |на во-| |+18-20 |бусе уе- | | | | | |де 4ч.| | |хали в г.| | | | | |30 мин| | |Петроза- | | | | | | | | |водск, а | | | | | | | | |в 19:25 | +----+-----+---------+---+------+-------------------+ |поездом N| |Общая протяженность активной части маршрута-157 км | |17 отбыли| |Чистое ходовое время - 24 ч. 20 мин. | |в Москву.| |Таблицу составил Прудников Андрей | | | +---------------------------------------------------+--------+---------+ 
15: 4. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
4.1 Техническое описание 
26 июля 
Поезд N18 прибыл в Петрозаводск точно по расписанию - в 10:30 утра. Сразу у вагона нас встретили представители фирмы "Спутник Плюс", помогли погрузится в автобус и привезли в петрозаводский СЮТур (в его помещении и расположена контора фирмы). Представитель фирмы с казначеем отправились обменивать валюту, а мы, дожидаясь их, рассматривали впечатляющие фотографии порогов на реках Хаапайоки и Лиекса, по которым нам предстоит плыть. Затем перекусили и, вновь погрузившись в автобус, поехали в направлении города Сортавала к финской границе. Сотрудники фирмы заранее предупредили нас, что первая ночевка будет еще на нашей территории. После утомительного шестичасового переезда мы остановились в красивейшем месте на берегу Ладожского озера. Большая поляна, прекрасный спуск к воде и даже специально оборудованная купальня с трамплином - все это взбодрило нас после тряской езды в автобусе. Оказалось, что уже созрела черника и очень много грибов. За ужином познакомились ближе с теми, кто выводит нас на маршрут: проводник Андрей, мастер спорта по водному туризму, зам. председателя МКК Петрозаводской СЮТур, стажер Ольга и переводчица Света. Друг другу мы понравились, с первого вечера установился хороший контакт. Пели песни - Андрей оказался прекрасным гитаристом и певцом, да и у нас было кому поддержать традиции. Андрей много рассказывал нам о реках, по которым предстоит идти, и о других маршрутах по Финляндии, Швеции и Словакии, которые фирма сейчас осваивает. Спать легли рано, т.к. в 7:00 на следующий день необходимо было выехать, чтобы быть на границе к 11 утра. Погода весь день была хорошей, теплой, солнечной, дождя не было. 
27 июля 
Подъем в 5:00, завтрак в 5:40, отъезд в 7:00. В 11:00, как и предполагалось, подъехали к таможенному пункту Вяртсиля. Прохождение таможенного контроля не обошлось без эксцессов: оказалось, что, если верить загранпаспорту, Леша Федяйнов родился 124 июня 1978 года. И наши, и финские пограничники верить в это почему-то отказались, и Лешка надолго "завис" на нейтральной полосе, пока высшее таможенное начальство двух стран придирчиво изучало его свидетельство о рождении и выносило вердикт. 
В итоге все закончилось благополучно, и вот мы в Финляндии. Первый день прошел в суете: экскурсия в музей русско-финской войны (см. раздел "Краеведческие материалы") и в город Йоэнсуу (фото N13). 
По финским масштабам это очень большой (60000 жителей) четвертый в Финляндии город. Здесь есть университет, именно он определяет жизнь города. Есть здесь и свои национальные проблемы: в Йоэнсуу в последние годы обосновались беженцы из Сомали и выехавшие на постоянное жительство в Финляндию из Карелии карелы и ингерманландцы. Отношения и с той, и с другой колонией у жителей города (не у всех, а в основном у студентов) довольно натянутые, с сомалийцами дело доходило и до открытых столкновений. 
В Йоэнсуу нас возили в один из оздоровительных центров с прекрасным бассейном, в котором был даже зал с гидромассажем, залами для спортивной и атлетической гимнастики, бильярдными и сауной (фото N16). 
Потом нам дали возможность побегать по магазинам и местному "блошиному рынку". К вечеру, уставшие и голодные, мы добрались до того места, которое наш проводник называл "базой". Это оказался очаровательный деревянный коттедж с камином, газовым освещением и сауной. К нашему приезду уже все было готово позаботились финские партнеры фирмы "Спутник-Плюс". Эта база расположена на р.Хаапайоки всего в трех километрах от российской границы. Отсюда завтра нам предстояло выйти на маршрут. 
28 июля 
Подъем в 8:00 по финскому времени (оно запаздывает на час по сравнению с московским). Погода превосходная - жарко, много солнца и ... комаров (фото N1). Отплытие 11:00. Сразу у старта небольшой крутой порожек. Ширина русла около 15 метров, язык хорошо читается. Первое приключение - сел на камни... экипаж проводника. Затем на протяжении 200 м еще один такой же порожек и мелкий каменистый перепад. Вообще вода очень низкая, по всему руслу множество камней, приходится отчаяно маневрировать. На втором километре опять два мелких каменистых порога с заметным на глаз перепадом. Проходили по основной струе, прекрасно выраженной. На третьем километре русло резко сужается (до 8м) и одна за другой следую две каменистые шиверы. На пятом километре на зигзагообразном повороте опять два небольших, но очень крутых порога с камнями по всему руслу. Проходим без просмотра по основной струе, местами на отрицательной скорости. С 6 по 10 км мы имели возможность немного передохнуть, течение на этом участке быстрое, есть перекаты, но нет ни одного порога и значительно меньше камней. Берега низкие, лес смешанный, причем на левом берегу преимущественно сосна, на правом - ель, и там, и там березы. Река сильно петляет. Лес ухоженный, чистый, есть даже скворечники на березах. На 11 км двухпролетный бетонный автомобильный мост. Здесь начинается очень неприятный порог Лоухи (Ведьминский): полукилометровая мелкая гребенка с обилием камней и бочек и перепадом более 7 м (фото N2;5;6). На разведку отправились проводник и руководитель, группа же готовила обед на прекрасно оборудованной стоянке на правом берегу. Здесь тоже очень много ягод, но особенно поразило нас обилие грибов. Переводчица разъяснила, что финны очень любят есть грибы, но собирать их не принято. Этим занимаются профессионалы в определенных местах. До чего же непривычно и обидно для российского глаза видеть сгнившие на корню превосходные белые грибы! 
После обеда пошли на штурм порога, было решено, что идут только капитаны на груженых байдарках. Все капитаны с руководителем и проводником придирчиво осмотрели порог с моста и со скалы на левом берегу, приблизительно в 150 м от моста, и наметили оптимальный вариант прохождения: под мостом в левый пролет, далее по основной струе в язык между двумя бочками, затем траверс под правый берег и в бочку и валы за ней. Все прошли хорошо, к удивлению и удовольствию проводника. Именно тогда он в первый раз сказал нам, что с такой группой приятно иметь дело. 
На 12 км нас поджидал еще один такой же сложный и еще более неприятный порог, к тому же очень трудно просматриваемый с берега, заболоченного и плотно заросшего ивняком. Порог такой же длины, что и Лоухи и с таким же приблизительно перепадом, но перед ним сплошь усыпанный камнями участок русла длиной до 150 м. Матросы проводили байдарки между камнями. Как правило, вода не доходила и до колен, часто - только до щикотолок, и тогда приходилось выходить и капитанам. Потом после двух-трех метрового участка свободной от камней воды с очень сильным течением начинался собственно порог - сплошное нагромождение камней, между которыми и через которые несется вода, образуя множество бурунов и коротких бочек. Очень неприятен большой камень посередине русла, как раз в центре основной струи: вода перекатывается через него и сваливает небольшим крутым водопадом. Проходившие по этой струе капитаны экипажей N6 и 7 таким образом оказывались на какой-то момент в воде и над водой одновременно, ибо под сваливающей с этого камня струей была почти полуметровая воздушная подушка. Выход из порога в улово под правым берегом прегражден практически сплошной грядой плотно стоящих больших валунов, чист от которых только небольшой участок между правой границей валунов и россыпью камней под левым берегом. Попасть в этот проход очень трудно, так как для этого необходимо пересечь мощный слив на очень коротком, не более 8 м длиной, участке. Это удалось только капитану шестого экипажа, все остальные "впечатывались" между валунами и уже через них переправляли байдарки в улово. Два экипажа пропоролись при преодолении этого порога, мы даже удивились, что только два, уж очень много было коварных острых камней. Ремонт не занял много времени. Зато тут мы впервые испугались, когда оглянулись назад на порог, который только что прошли: было полное впечатление, что мы спустились с кипящего и бурлящего водопада. На воде этот семиметровый перепад не чувствовался из-за протяженности порога, зато из улова смотрелся ох как впечатляюще! 
Небольшой отдых в улове - и снова в путь. Участок с 13 по 18 км - сплошной каскад из 12 порожков и порогов, длиной от 50 до 80 м и с перепадом от 1 м до 1.5 м. И опять - обилие камней, сильная струя, быстрое течение и очень узкие участки для прохода. Здесь чуть было не случилась неприятность: пятый экипаж вылетел на обливник, байдарку развернуло, и она загородила единственно возможный участок для прохода, а уже приближались шестой и седьмой экипажи. Отход в сторону, торможение и тем более зачалка в этом месте невозможны из-за сильного течения и обилия камней в русле и по берегам. Спас положение шестой экипаж: они смогли очень мягко и без потерь для себя и товарищей с ходу развернуть байдарку четвертого экипажа. За шестым в освободившийся проход прошел седьмой и уже за ними снялся с обливника четвертый. Рекомендуем тем, кто пойдет после нас по этому маршруту, на участке с 13 по 18 км Хаапайоки держать интервал между экипажами не менее, чем 150 м, а собираться группой в уловах после 12 и 16 порогов. 
Плавание с 19 по 25 км было малоинтересным: гладкая вода, широкое и почти свободное от камней русло, заход в одно небольшое озерко и пересечение другого. У конечной точки маршрута по Хаапайоки нас уже ждал автобус, и мы, просушив байдарки и собравшись, погрузились в него и узнали, что нас везут ночевать в международный лагерь - кемпинг. Этот лагерь оказался большой живописной поляной, на которой уже стояли группы автотуристов и туристов-пешеходников из Германии, Голландии и Бельгии. Общий костер, небольшая кухня и печка под навесом и обязательная сауна. Общий язык - английский и универсальный язык жестов и музыки. До полуночи пели у костра, передавая гитару по кругу. 
Чистое время на воде 4 часа. 
Пройдено 25 км. 
29 июля 
Подъем в 8:00, завтрак в 8:45, отъезд в 9:30. Очень напряженная экскурсионная программа. Сначала - экскурсия в г.Лиекса. 
ЛИЕКСА - небольшой (7000 жителей) и очень чистый городок, главные достопримечательности которого - водонапорная башня XIX в., на которую теперь водят экскурсии, и новое здание костела, построенное в этом году на месте сгоревшего. Жители города гордятся этим костелом, т.к. его проектировал тот же архитектор, по проекту которого построен Президентский дворец в Хельсинки. В этом костеле прекрасный орган. 
С прошлого года жители городка устраивают у себя неделю духовой музыки для любительских оркестров Европы. На один из таких концертов попали и мы. Его давал любительский оркестр из Нидерландов, по случаю хорошей погоды - на открытом воздухе, на ступенях универмага "Остерман" - самого большого в Лиексе. 
Потом у нас было свободное время для прогулок по городу, главным результатом которых было то, что вся группы выучила четыре "самых главных" финских слова: Haja, kiitos, olkohuve, vasa (здравствуйте, спасибо, пожалуйста, туалет) и с успехом пользовалась ими при общении. 
Затем была очень интересная, но выматывающая из-за жары (+30 ) экскурсия по этнографическому музею под открытым небом. 
Финляндия - страна молодая, ее история не насчитывает и века, однако ко всему, что имеет к ней отношение, финны относятся столь бережно. 


Этнографический музей - это большая площадка под открытым небом, на которую свозят со всей Финляндии деревянные дома, мельницы, сараи и старые костровища лесорубов, сауны и все, что жители страны хотят сохранить. Внутри воссозданы соответствующие интерьеры, служители и служительницы в национальных костюмах по вашей просьбе показывают, как ткут на старинном ткацком станке или как мелют вручную зерно. 
Собраны в музее экспонаты, связанные как с главными занятиями жителей края (а они прежде всего лесорубы и лесосплавщики), так и с тем, что можно назвать внедрением технического прогресса в этот патриархальный край: первые типографии, красильные мастерские, даже первый паровоз, который появился в этих краях только в двадцатых годах нашего столетия. 
Затем подъезд к месту старта и ночевка. 
Место старта - в заповеднике Руунаа, одном из самых больших в Финляндии. Здесь практикуется для посетителей сплав на деревянных лодках с моторами и на рафтах по порогам. Кроме того, есть очень интересный национальный вид спорта - сплав на бревнах с шестом по порогам. Мечтаем посмотреть. 
30 июля 
Подъем 8.00, завтрак 9.10, сбор байдарок. В 10.30 мы уже готовы к отплытию, но отплыть удается только через два часа: сегодня воскресенье постоянно приезжают и уезжают международные туристические группы, путешествующие на рафтах и моторках по Лиексе. На 35 километре маршрута - первый порог Паасикоски (Бараний). Порог действительно похож на баранью шкуру: мелкие завитки с барашками пены по всему руслу. Они невысокие, не выше полуметра, но острые и злые. Основная струя читается плохо, но порог проходится нами без просмотра вполне успешно. 
На 37 километре маршрута порог Хаапавитья (Осиновый). Он тоже оправдывает свое название: по берегам растет осина, что необычно для этого района Финляндии, да и в Корелии она встречается нечасто. Над порогом через реку перекинут висячий мост, с него удобно просматривать обе части порога. Он начинается перед мостом, на широком месте русла. Левый берег чист от камней, под правым и по центру - обливная платформа и валуны. Между ними и проходит основная струя. Все экипажи хорошо вошли в порог , в центр языка между платформой и каменной россыпью. Сразу за мостом начинаются высокие (до 1 метра) валы и тянутся на протяжении 800 метров. По берегам россыпи камней, но центр русла чистый. При желании валы можно обойти впритирку к камням у левого берега, что и сделал 7 экипаж. Остальные прошли по валам (фото N3). Сразу за порогом - протяженная "ленивая" шивера, затем русло широкое, течение спокойное. 
На 47 километре маршрута - порог Неитикоски (Девичий). На самом широком месте русла, посередине остров сложной конфигурации, которая соединяется каменной грядой с правым берегом, над этой грядой и через остров проложена дощатая дорожка со смотровой площадкой, находящаяся над самым порогом, занимающим всю левую протоку. По центру расположены две косые бочки, между которыми с трудом, но читается язык основной струи, причем с берега значительно лучше, чем с воды. Левая бочка больше, но вал ее мягче, правая короткая, но крутая, с жестким валом. Под левым берегом каменистая гряда практически впритык к краю бочки (до камней не более полувесла), под правым - обрывающаяся крутой ступенью, обливная платформа и далее гряда обливняков, преграждающая вход в улово по правому берегу. Просмотр порога и совещание руководителя с проводником заняли не менее часа, с каждым капитаном оговорили вариант прохода порога. Экипаж проводника и первый экипаж группы решают идти правой частью порога через обливную платформу, причем проводник, не зачаливаясь, остается в "мертвой точке" для страховки. Остальные экипажи выбирают вариант прохода под левым берегом между камнями и правым краем бочки. Этот вариант прохода проще первого, так как не требует преодоления крутой ступени, зато после прохода мимо бочки основная струя выносит на длинный ряд вначале высоких, но постепенно затухающих валов, очень похожий на девичью косу (видимо, он и дал название порогу). Образовался у нас и сборный экипаж, решивший выходить на эту косу через язык между бочками, Моисеев Сергей и Прудников Андрей (фото N4). 
Экипаж проводника прошел почти благополучно, немного все же зацепив край платформы, и встал на страховку. Первый экипаж группы, шедший следом, не сумел вовремя сманеврировать и вошел в ступень, развернувшись боком. Результат - оверкиль. Спасработы были проведены быстро и умело, обошлось без потерь. Экипажи, шедшие слева, прошли прекрасно. Долго готовился к штурму бочек сборный экипаж. Были оговорены все варианты, на камнях перед смотровой площадкой поставлен сигнальщик. Сам же проход был осуществлен так быстро и качественно, что заслужил шумное одобрение нашей группы и тренировавшихся на пороге финских каякеров. 
Зачалились на ночлег на стоянке сразу за порогом по правому берегу. Потом тренировались на пороге. 
Чистое время на воде - 3 часа. 
Пройдено - 21км + 4км (тренировка на пороге) 
31 июля 
Подъем 9.00, завтрак 10.00, отплытие 12.30. В течении 7 километров плывем по озеру по спокойной, почти стоячей воде. На 53 километре - порог Каттикоски (Котел). Расположен на левом повороте реки, где русло расширяется, камней нет. На входе и выходе небольшие шиверы по 150 метров каждая; сам порог такой-же длины, перепад небольшой. Валы высокие (до 2 метров) и острые, с барашками пены. Очень похожи на кипящую в котле воду. Самые высокие валы обходятся (большинство экипажей так и поступало) без труда, как справа так и слева; по валам шли второй и шестой экипажи. На 54 километре по правому берегу очень красивая обеденная стоянка с лапландскими чумами, но она частная, поэтому переночевать здесь нам не удалось. Зачалились на ночлег на 57 километре на левом берегу. Прекрасное место, удачная рыбалка. Погода весь день была солнечная, теплая. Собирали грибы и ягоды. Ходили просматривать следующий порог - Муурокоски (Дробный) один из самых сложных порогов на реке, который нам предстоит преодолевать завтра. 
Чистое время на воде - 1 час 10 минут 
Пройдено - 10 километров. 
1 августа 
Подъем в 8:00, завтрак в 9:30, отплытие в 12:00. 
Солнечно, тепло. На 58 км начинается просмотренный нами накануне порог Муурокоски (Дробный) - самый сложный порог на реке, по мнению финских лоций. Наш же проводник считает, что самым сложным будет порог Кяпикоски. Длина этого порога 300 м, на входе и выходе небольшие шиверы. Сам порог с мощной бочкой посередине и длинным рядом валов за ней. Экипажи проводника и руководителя прошли первыми и встали на страховку в улово под левым берегом. Все экипажи шли так, как было намечено накануне при просмотре - впритык к левому краю бочки и обливникам под левым берегом. Все экипажи прошли грамотно, без потерь. 
На 60 км порог Сиикакоски (Сиговый). Это мощная шивера с валами до 1.5 м и очень быстрым течением. Над серединой порога висячий мост, перед ним есть улово, из которого и проводилась страховка, но она не понадобилась - все экипажи прошли благополучно. 
Затем многокилометровый гладкий участок, на котором мы отдохнули перед порогом Нааракоски. 
На 70 км мы зачалились на ночлег на правом берегу перед большим бетонным мостом. Место для стоянки выбрано превосходно: вековой сосновый бор, очень много черники и брусники, грибов. Стоянка оформлена с присущей финнам аккуратностью: дровник с запасами дров и топором, два прекрасно оборудованных кострища, туалет с туалетной бумагой. Именно здесь расплогаются основные территории заповедника Руунаа. Чтобы осмотреть их, мы делали радиальные выходы по озерам Рекусинярви и Науроярви (см. карту N2). 
Заповедник Руунаа, основаннный в 1987 году, расположен к востоку от г.Лиекса и включает в себя часть порогов на р.Лиекса. Работает он в режиме национального парка, поэтому на его территории разрешен сплав, а также пешие экскурсии. Территория заповедника занимает 3158 га, значительную часть ее (610 га) занимают водные объекты - р.Лиекса и озера. 
Во время экскурсии мы узнали, что р.Лиекса, по которой мы сплавлялись, издавна известна как место ловли форели, а также как водный путь, соединявший Финляндию с Россией. В ХIХ веке река стала использоваться для сплава древесины, поэтому ее русло неоднократно чистили, а берега укрепляли. Сплав леса был прекращен в 1984 году, но еще очень многое напоминает об этом традиционном для живущих вдоль реки финнов занятии. 
На территории Руунаа есть несколько заказников, где разрешены охота и рыболовство. В этих местах рыбу специально разводят. Основные виды: форель, лосось, нерка. Рыболовы получают в заповеднике специальное разрешение на вылов определенного количества рыбы. 
В заповеднике есть музей с кинозалом и видеозалом, где показывают фильмы о заповеднике. В музее можно посмотреть аквариум, где представлены местные виды рыб и чучела животных. 
Чистое время на воде 2:30 
Пройдено 13 км маршрута + 12 км радиальных выходов 
2 августа 
Подъем 8:00, завтрак 9:00, отплытие 11:30. До 80 км участок чистой, гладкой воды перед порогом Нааракоски. Название этого порога наша переводчица не сумела перевести, хотя объяснила, что корень у него имеет двойное значение: сватовство и кружево. Ни один из этих корней соотнести с внешним видом порога мы не смогли. Четыре небольших острова делят русло реки надвое, камней практически нет, справа от первого острова небольшая бочка, правым краем которой проходит основная струя. Валы невысокие. Мы просмотрели порог с правого берега и убедились, что основная струя выражена хорошо и проход по ней несложен. Все экипажи прошли без потерь. 
На 82 км - порог Кяпикоски (Еловая шишка) - самый сложный порог на реке. Так считал наш проводник, и после прохождения порога мы убедились в справедливости его мнения (см. схему N5, фото N8). Порог расположен на резком зигзаге. В русле множество каменистых островков, каменная гряда соединяет один из островков второй части порога с правым берегом. Первая часть порога (правый поворот) - множество мелких бочек и валов во всех протоках между островами. Она проходится без просмотра по основной струе. Вторую часть порога мы просмотрели с каменистого островка, соединенного грядой валунов с правым берегом. Эта ступень представляет собой две мощных жестких бочки почти посередине русла. С правым берегом они соединены с упомянутой грядой, поэтому проход там невозможен, под левым берегом довольно широкий участок гладкой воды, попасть на который очень сложно, т.к. это требует пересечения сильной основной струи на коротком участке (не более 20 м). Для осуществления этого прохождения требуется ювелирно точный маневр: прохождение бортом (!) правого края бочки у центрального острова, завершающего первую ступень порога, с дальнейшим проходом на скорости через основную струю через участок гладкой воды. Прохождение бочки бортом - необходимое условие, т.к. байдарка после этого оказывается сразу развернутой поперек основной струи и, таким образом, не требуется ни времени, ни силы на ее разворот. Показал и блестяще осуществил этот маневр наш проводник, все остальные экипажи, включая руководительские, пытались его осуществить, но по-настоящему это удалось только экипажам N3 и N6, остальные же экипажи разворачивало в первой бочке, и они, не успев пересечь основную струю, шли основную ступень порога между двумя бочками. Впрочем, ни один экипаж не кильнулся и не пропоролся, и мы заслужили вторую шумную похвалу нашего проводника. Справедливости ради скажем, что в шуме мы ему не уступали: за то время, что он показывал нам, как надо проходить этот порог, мы кричали и аплодировали не переставая, и это того стоило: ни один учебник по технике водного туризма не дал бы нам столько опыта, сколько мы получили за эти секунды. 
Сразу после прохождения экипаж проводника встал на страховку в "мертвой точке", а экипаж руководителя страховал с каменистого островка. Страховка не понадобилась. Зачалились на ночлег в 1 км от порога Саарикоски. 
Чистое время - 3:15 
Пройдено - 28 км 
3 августа 
Подъем -8:30, завтрак - 9:30, отплытие - 11:00. Тепло, переменная облачность. 
Практически сразу после выхода на воду на 99 км маршрута мы встрерили порог Саарикоски (Островной). Посередине русла большой лесистый остров, левая протока сплошь забита камнями. По большой воде проход там был бы возможен, если маневрировать между ними на отрицательной скорости, но вода была средняя, и поэтому все экипажи пошли правой протокой. Она свободна от камней и представляет собой череду валов менее одного метра высотой с одной небольшой бочкой в центре. Все экипажи пошли по валам, т.к. нам просто надоело плавание по гладкой воде, хотя все валы можно было обойти, если идти впритык к левому берегу острова. 
Нам остался последний порог на реке - Кокосенкоски (Поплавок), он же самый легкий. До него плывем 12 км по абсолютно гладкой воде, течение слабое. Просмотра порог не требует. Это череда невысоких валов в обеих протоках, образованных большим лесистым островом посередине русла. Проходим без труда и сразу за порогом встречаем финских рыбаков на лодке - верный признак того, что скоро населенный пункт. Через 2 км зачаливаемся на ночлег на правом берегу у деревни Панкаярви. Деревенька небольшая, вытянутая вдоль автомобильной трассы, здесь есть автозаправочная станция с магазином, несколько фермерских хозяйств. Мы стали местной экзотикой: посмотрев, что мы готовим ужин из концентраров, жители окрестных домов принесли нам свежих овощей с огородов и даже приготовили для нас сауну. 
Чистое время на воде - 1:50 
Пройдено - 14 км 
4 августа 
Подъем - 8:30, завтрак - 9:30, отплытие - 10:50. 
Сегодня предстоит утомительное плавание по озерам, никаких препятствий, судя по карте, нет. Плывем по озеру Лонтта. Оно не глубокое, вытянутое с С-З на Ю-В, с ровной береговой линией, берега местами заболочены. Плывем, придерживаясь правого берега. 
Вплываем в озеро Лехтосеке. Оно значительно отличается от предыдущего: сильно изрезана береговая линия, множество мелких и крупных островков, каменистых и лесистых. По-прежнему придерживаемся правого берега. 
На 122 км маршрута вплываем в систему озер Панкаярви Нисканселкя. И здесь сильно изрезана береговая линия, много островов, плавни. На 100 км маршрута делаем траверс под левый берег и вскоре, выплыв из озер, попадаем в устьевую зону реки Лиекса. Перед городком Панкакоски (здесь такие поселения называют коммунаии) заканчиваем маршрут. Нас уже поджидает автобус, и завтра нам предстоит еще раз посетить город Йоэнсуу и оздоровительный центр, а затем покинуть Финляндию. 
Чистое время на воде - 3:05 
Пройдено - 19 км 
5 августа 
Активная часть маршрута закончена, но поспать по дольше не удается, потому как в 7:00 нам уже предстоит загрузиться в автобус. Вставать пришлось в 5 утра, и поэтому всю дорогу до Йоэнсуу мы спали. В городе - посещение оздоровительного центра и беготня по магазинам за сувенирами. Потом опять утомительная многокилометровая езда в автобусе до границы, с остановками у бензозаправочных станций, потому что там есть магазины, в которых мы тратили последние финские марки, в основном на кофе и мороженое. В 18:00 мы у томожни с финской стороны. Опять возникают сложности с Лешой Федяйновым и его уникальным днем рождения, но все вновь разрешается благополучно, и мы возвращаемся в Россию. 
До нашего старого места стоянки на берегу Ладожского озера добираемся к полуночи, ставим лагерь и мечтаем об одном выспаться и отдохнуть. Многочасовая автобусная езда оказалась утомительнее самых сложных ходовых дней. 
6 августа 
Опять ранний подъем, и 10:30 мы уже в автобусе. Сегодня предстоит переезд до реки Шуя, где нам стоять лагерем до 8 августа. До села Половина добрались к 18:00, здесь мы простились с сопровождавшими нас сотрудниками фирмы, которым уже завтра предстоит "обратный вариант" - вести международную группу по реке Охта. Очень жаль расставаться со всеми, особенно с проводником Андреем, с которым мы подружились по-настоящему. А с главой фирмы Володей Кучеренко, который встречал нас на финише активной части маршрута и вместе с нами вернулся в Россию нам еще предстоит увидеться перед отъездом в Москву в петрозаводском СЮТуре, чтобы отметить маршрутку. 
В километре от трассы на берегу Шуи есть большая поляна; именно здесь, у порога Половина, проводятся карельсгие республиканские слеты туристов-водников, здесь мы и расположились, чтобы провести оставшиеся два дня, отдыхая и тренируясь на пороге. Ставим лагерь и отправляемся на сбор грибов и ягод. Очень непривычно, что никуда не надо торопиться. 
7 августа 
Наконец-то можно подольше поспать! Что мы и делаем. Весь день мы тренируемся на пороге, приводим в порядок записи по маршруту, "пасемся" в грибных и ягодных местах. Вода на Шуе очень низкая, поэтому тренировки не получились очень интересными. Уже с вечера начали укладывать снаряжение, готовясь к отправки в Москву. 
8 августа 
Подъем - 8:00, завтрак - 9:00, 10:00-12:30 - сборы лагеря. По грунтовой дороге возвращаемся на трассу и садимся в рейсовый автобус село Мотросы - г. Петрозаводск (автобусы ходят каждый час). Через 40 минут мы в Петрозаводске. Направляемся в СЮТур, отмечаем маршрутку и опять прощаемся с Володей Кучеренко. Теперь наш путь на вокзал, где в 19:30 нас ждет поезд N17 и дорога в Москву. Маршрут завершен. 
Техническое описание состовляли 
Санталов Алексей, 
Айбатулин Равиль, 
Трифанов Ал-др. 
30: 4.2 Лоция реки Хаапайоки 
Лоция составлена для низкого уровня воды. Протяженность участка реки, годного для сплава на байдарках - 36 км. Общий перепад на этом участке - 41 м (188 - 147 м). Ширина реки колеблется от 5.5 до 20 м. По берегам хвойный и смешанный лес. Населенных пунктов нет. 
1 км ПОРОГ N1. Длина 60 м, перепад 1 м, категория сложности I. 
По правому берегу небольшой завал, по левому 
россыпь камней. Основная струя хорошо выражена. 
Невысокие (менее 0.5 м) валы. Проход по центру в 
язык, хорошо читаемый и с воды, и с берега. 
ПОРОГ N2. Длина 50 м, перепад 0.7 м, категория сложности I. 
Участок очень мелкий, скорость течения 1.0. Валов 
нет, но по всему руслу множество камней. Проход 
по основной струе. 
2 км ПОРОГ N3. Длина 50 м, перепад 0.5 м, категория сложности I. 
Прямой участок реки, камни по всему руслу, не
большие валы. Проход в язык по основной струе. 
ПОРОГ N4 на правом повороте. Длина 70 м, перепад 0.5, кате
гория сложности I. По центру и под левым берегом 
камни. Проход под правым берегом. 
3 км Русло узкое (5-8 м), две подряд шиверы - 30 м и 200 м, меж
ду ними мелкий каменистый перекат 150 м. 
5 км ПОРОГ N5 в начале зигзагообразного поворота русла. Длина 
100 м, перепад 1.5 м, категория сложности II. По 
берегам и по центру русла множество камней, ско
рость течения 1.2; основная струя сбита. Лавиро
вание между камнями требует осторожности и пре
дельного внимания. 
ПОРОГ N6 в конце зигзагообразного поворота реки. Длина 80 
м, перепад 2 м, скорость течения 1.2 - 1.3, кате
гория сложности II. Очень мелкий участок, по все
му руслу подводные и обливные камни. Основная 
струя выражена хорошо. Проходить по ней, вплотную 
прижимаясь к правому берегу. 
6 км- Река очень сильно петляет, повороты буквально через каждые -10 км 20-30 метров. Берега низкие, лес смешанный, причем на пра
вом берегу преимущественно сосна, на левом - ель; на обоих 
берегах береза. 
11 км Двухпролетный бетонный автомобильный мост. Правый берег 
место для стоянки. 
ПОРОГ N7 Лоухи. Длина 500 м, перепад 7 м, категория слож
ности IV. Мелкая гребенка с обилием обливников и 
бочек. По обоим берегам россыпи камней. Проход 
под мостом в левый пролет, далее по основной 
струе в язык между двумя бочками, затем траверс 
под правый берег и проход в бочку и валы за ней 
(единственное место, свободное от камней). На вы
ходе из порога - очень мелкий каменистый перекат. 
Просмотр с моста и небольшой скалы на левом бере
гу в 150 м от моста (см. схему N1; фото N2;5;6). 
12 км ПОРОГ N8 Длина 350 м, перепад 7.3 м, категория сложности 
IV. Просмотр порога практически невозможен из-за 
изрезанности и заболоченности низких берегов. 
Первые 100 м порога - сплошное нагромождение кам
ней, иногда целиком перекрывающих русло. Здесь 
проводка байдарок - единственно возможный способ. 
Ширина русла на этом участке до 20 м. Затем русло 
резко сужается до 10-12 м, скорость течения воз
растает до 1.4. Основная струя сбита. В русле 
камни, есть несколько небольших жестких бочек бли
же к правому берегу. Проход по центру. Очень сло
жен выход из порога: русло от правого берега на 
2/3 перегорожено каменной россыпью, по левому бе
регу также множество камней. Чист только неболь
шой участок (не шире 1.5-2 м) ближе к левому бе
регу, но, чтобы попасть в него, надо, лавируя 
между обливниками, пересечь основную струю. После 
порога удобное улово под правым берегом. 
13 км- Фактически весь этот участок реки - сплошной каскад из од -18 км нотипных порогов длиной от 50 до 80 м с перепадом от 1.5 до 
2.5 м, I-II категории сложности. Общий перепад на этом ПОРОГИ участке 22 м. Каждый порог здесь - одна или несколько каме
N9-21 нистых ступеней с небольшими бочками и валами до 2 м (и это 
в низкую воду!). Основная струя хорошо выражена, но она ко
варна - выводит на камни, как подводные, так и обливные. 
Русло на этом участке реки очень узкое (не более 10 м). 
20 км Озеро Хукярви. Берега поросли камышом и осокой. Плыть южным 
берегом на ЮЗ, затем поворот на С и вновь в русло реки. 
22 км Большой лесистый остров. Одинаково свободны от препятствий 
и годны для прохода обе протоки. 
24 км Озеро Наарданярви с сильно изрезанной береговой линией. От 
места впадения реки в озеро пересекать его на северо-запад 
до дороги. 
Дальнейшее плавание по р.Хаапайоки и финскими, и российскими авторитетами в области водного туризма признано нецелесообразным, т.к. через 10 км после озера Наарданярви на реке построена электростанция, и подпор образовавшегося водохранилища делает участок совершенно неинтересным для сплава. Поэтому дальнейший маршрут продолжается по реке Лиекса, куда фирма "Спутник-Плюс" доставляет туристов на автобусе. 
Лоцию составляли: 
Прудников Андрей, 
Моисеев Сергей. 
31: 4.3 Лоция реки Лиекса 
Лоция составлена для среднего уровня воды. Общая протяженность участка, годного для сплава на байдарках - 105 км. Перепад на этом участке 26 м. 
Наиболее интересен для сплава участок реки от порога N2 до порога N8 протяженностью 52 км. 45 из них - территория заповедника Руунаа. По берегам - хвойный и смешанный лес. Обилие черники и брусники. Ширина реки колеблется от 20 до 60 м. Населенные пункты - д.Панкаярви и г.Панкакоски. 
1 км Широкое (60 м) русло, лесистые островки. Течение спокойное. 
10 км ПОРОГ N1 Паасикоски (Бараний). Протяженность 500 м, перепад 
0.4 м., категория сложности I. Порог действительно 
похож на баранью шкуру - все русло в мелких 
"завитках" валов высотой не более 0.3 0.5 м, острых 
и очень злых. Камней нет. Проход без просмотра. 12 км ПОРОГ N2 Хаапавиитья (Осиновый). Протяженность 1200 м, пере
пад 6.1 м, категория сложности - III. Над первой 
ступенью порога очень красивый висячий мост. Перед 
мостом под правым берегом камни, левый чистый. По 
центру - хорошо выраженный язык основной струи. 
Сразу после моста начинаются жесткие косые валы 
высотой до 1.5 м по всему центру русла. По берегам 
вода гладкая, но сплошные каменные россыпи. Проход 
по валам. Просмотр удобней с моста. 
13 км Шивера протяженностью не менее 1000 м. Ширина русла на этом 
участке 25-30 м. 
24 км ПОРОГ N3 Неитикоски (Девичий). Протяженность 200 м, перепад 
1 м, категория III. Правый берег - место для 
стоянки. На самом широком месте русла посередине 
остров сложной конфигурации, который соединяется 
каменистой грядой с правым берегом. Над этой грядой 
построена дорожка из досок со смотровой площадкой, 
находящейся над самим порогом, занимающем всю левую 
протоку. По центру расположены две косые бочки, 
между которыми с трудом, но читается язык основной 
струи (с берега он виднее, чем с воды). Левая бочка 
шире и выше, но вал ее мягче. Правая бочка 
короткая, но вал очень жесткий. Обе бочки по ширине 
занимают почти всю реку. Под левым берегом идет 
каменистая гряда, практически впритык к бочке 
гладкой воды между ними не больше пол-весла. Под 
правым берегом обливная платформа и россыпь камней 
за ней. От края левой бочки за ней на протяжении 
100 м гряда стыкующихся косых валов высотой до 1 м. 
Если смотреть на них сверху, гряда напоминает 
девичью косу - отсюда и название порога. 
Три варианта преодоления порога. Самый простой 
идти под левым берегом по краю бочки с последующим 
выходом на валы. Несколько более сложен проход в 
язык между бочками и дальнейшим движением по краю 
"косы". В этом случае на смотровой площадке или на 
камнях под ней необходим сигнальщик. Самый сложный 
вариант прохода - краями правой бочки через 
обливную платформу, но его преимущество в том, что 
судно после лавирования в россыпи камней сразу 
выходит в улово и к месту стоянки. Страховка во 
всех вариантах осуществляется из мертвой точки за 
правой бочкой. Этот порог - место тренировок 
национальной сборной каякеров. 
30 км ПОРОГ N4 Каттилакоски ("Котел"). Протяженность 150 м, 
перепад 1.4 м, категория сложности II. Порог 
расположен на левом повороте реки в широком месте 
русла (отсюда и название). Перед порогом и после 
него шиверы по 150 м каждая. Пороги очень высокие 
(до 2 м) и острые валы с барашками пены - полное 
впечатление кипящей в котле воды. Проход без 
просмотра по хорошо видной основной струе. 
31 км Место для стоянки по правому берегу. 
34 км Место для стоянки по левому берегу. 
35 км ПОРОГ N5 Мурроокоски (Дробный). Протяженность 300 м, перепад 
2.6, категория сложности III. Порог состоит из трех 
ступеней. Первая и третья - чистый слив с валами от 
1 до 1.5 м. Центральная часть порога - мощная бочка 
ближе к левому берегу, почти вплотную примыкающая к 
левому берегу. За бочкой под правым берегом валы до 
2 м. Оптимальный проход этой ступени левым краем 
бочки впритык к камням. Страховка с воды из улова 
под левым берегом после второй ступени и дальше - с 
правого берега после всего порога. 
37 км ПОРОГ N6 Синкакоски (Сиговый). Длина 1300 м, перепад 4.1 м, 
категория сложности II. Порог представляет собой 
мощную шиверу с валами до 1.5 м и очень быстрым 
течением (до 2.0). Посередине порога висячий мост, 
перед ним по левому берегу есть улово, откуда и 
производится страховка. 
38 км Участок гладкой спокойной воды. 
50 км Ширина русла 45-60 м. По берегам преимущественно хвойные леса. 
На 50 км есть хорошо оборудованное место для стоянки на 
правом берегу. 
51 км Большой однопролетный бетонный автомобильный мост. 
52-60 км Участок гладкой воды. Течение 0.4. Есть небольшие островки. 
61 км ПОРОГ N7 Нааракоски. Протяженность 300 м, перепад 1 м, 
категория сложности II. Порог удобно просматривать 
с правого берега. Четыре небольших островка делят 
русло надвое. Во всех протоках невысокие (до 0.8 м) 
валы. Камней мало, в основном под берегами. 
Основная струя проходит у правого берега. Проход по 
ней несложен. Единственный сложный элемент здесь 
небольшая, но жесткая бочка в правой протоке. 
64 км ПОРОГ N8 Кяпикоски (Еловая шишка). Протяженность 700 м, 
перепад 3.5 м, категория сложности IV. 
Самый сложный порог на Лиексе. Расположен на резком 
зигзагообразном (право-лево) повороте реки. Ширина 
русла ~40 м. По всему порогу - множество камней и 
каменистых островков. Скорость течения до 1.8. 
Первая часть порога - множество мелких бочек, валы 
до 1.5 м. 
После нее небольшой участок гладкой воды с уловом 
под правым берегом. От улова идет сплошная 
каменистая гряда к одному из островков на левом 
повороте. С этого островка удобно просмотреть 
вторую часть порога. Это две мощных жестких бочки. 
Их можно миновать, обойдя слева, но этот маневр 
крайне сложен, так как требует пересечения основной 
струи на очень коротком участке. Оптимальнее идти 
через бочки и далее через валы за ними на гладкую 
воду. 
65-73 км Русло расширяется, течение становится все спокойнее. Все чаще 
появляются в русле острова. 
74 км ПОРОГ N9 Саарикоски (Островной). Протяженность 420 м, 
перепад 0.8, категория сложности II. Посередине 
русла большой лесистый остров, левая протока забита 
камнями. Проход этой протокой возможен при 
лавировании на отрицательной скорости. Правая 
протока шире, свободна от камней и представляет 
собой череду валов высотой до 1 м; посередине 
порога есть небольшая бочка. Проход без просмотра 
несложен. 
75-85 км Русло становится все шире - почти постоянно не менее 60 м. 
Река петляет. Берега низкие, леса главным образом смешанные. 
На 79 км есть хорошее место для стоянки на высоком правом 
берегу. 
86 км ПОРОГ N10 Кокосенкоски (Поплавок). Протяженность 200 м, 
перепад 0.4, категория сложности I. Череда 
невысоких валов в обеих протоках, образованных 
большим лесистым островом посередине русла. Проход 
без просмотра. 
88 км Деревня Панкаярви по правому берегу. 
89-92 км Плывем по озеру Лонтта. Озеро неглубокое, вытянутое с СЗ на 
ЮВ. Береговая линия ровная, местами берега заболочены. Плыть 
придерживаясь правого берега. 
93-96 км Плывем по озеру Лехтоселке, береговая линия сильно изрезана, 
множество мелких и крупных островов - каменистых и лесистых. 
По-прежнему придерживаемся правого берега. 
97-105км Система озер Панкаярви - Нисканселкя. По-прежнему сильно 
изрезана береговая линия, острова, плавни. На 100 км траверс 
под левый берег. На 104 км вплываем в устье реки Лиекса. 
Перед г. Панкакоски заканчиваем маршрут. 
Лоцию составили 
Прудников Андрей, 
Айбатулин Равиль. 
42: ПОРОГИ НА РЕКЕ ЛИЕКСА 
+----------+-----------------------+---------------+----------+-------+ |N порога | Название порога | Протяженность | Перепад | КС | | | | в метрах | в метрах | | +----------+-----------------------+---------------+----------+-------+ | 1. | Паасикоски | 500 | 0.4 | I | | 2. | Хаапавитья | 1200 | 6.1 | III | | 3. | Неитикоски | 200 | 1.0 | III | | 4. | Каттилакоски | 150 | 1.4 | II | | 5. | Мурроокоски | 300 | 2.6 | III | | 6. | Сиикакоски | 1300 | 4.1 | II | | 7. | Нааракоски | 300 | 1.0 | II | | 8. | Кяпикоски | 700 | 3.5 | IV | | 9. | Саарикоски | 420 | 0.8 | II | | 10. | Кокосенкоски | 200 | 0.4 | I | +----------+-----------------------+---------------+----------+-------+ 
4 ПОЗНАВАТЕЛЬНАЯ ЧАСТЬ МАРШРУТА 
ЭКСКУРСИЯ ПО ГОРОДАМ ЙОЭНСУУ И ЛИЕКСА 
Фирма "Спутник Плюс" организовала для нашей группы автобусные экскурсии по городам Лиекса и Йоэнсуу. 
ЛИЕКСА - небольшой (7000 жителей) и очень чистый городок, главные достопримечательности которого - водонапорная башня XIX в., на которую теперь водят экскурсии, и новое здание костела, построенное в этом году на месте сгоревшего. Жители города гордятся этим костелом, т.к. его проектировал тот же архитектор, по проекту которого построен Президентский дворец в Хельсинки. В этом костеле прекрасный орган. 
С прошлого года жители городка устраивают у себя неделю духовой музыки для любительских оркестров Европы. На один из таких концертов попали и мы. Его давал любительский оркестр из Нидерландов, по случаю хорошей погоды - на открытом воздухе, на ступенях универмага "Остерман" - самого большого в Лиексе. 
ЙОЭНСУУ. По финским масштабам очень большой (60000 жителей) четвертый в Финляндии город. Здесь есть университет, именно он определяет жизнь города. Есть здесь и свои национальные проблемы: в Йоэнсуу в последние годы обосновались беженцы из Сомали и выехавшие на постоянное жительство в Финляндию из Карелии карелы и ингерманландцы. Отношения и с той, и с другой колонией у жителей города (не у всех, а в основном у студентов) довольно натянутые, с сомалийцами дело доходило и до открытых столкновений. 
В Йоэнсуу нас возили в один из оздоровительных центров с прекрасным бассейном, в котором был даже зал с гидромассажем, залами для спортивной и атлетической гимнастики, бильярдными и сауной. 
5.2 ЭКСКУРСИЯ В ЭТНОГРАФИЧЕСКИЙ МУЗЕЙ 
Финляндия - страна молодая, ее история не насчитывает и века, однако ко всему, что имеет к ней отношение, финны относятся очень бережно. 
Этнографический музей, который мы осматривали в течение двух часов и никак не хотели уходить оттуда, - это большая (около 100 га) площадка под открытым небом, на которую в последние годы свозят со всей Финляндии деревянные дома, мельницы, даже старые сараи и костровища лесорубов и лесосплавщиков, словом, все, что жители страны хотят сохранить как историческую ценность для потомков. Осматривая музей, мы часто встречали там финские семьи с маленькими детьми. Наверное, именно так и воспитывается любовь к своей стране. Внутри всех помещений воссозданы соответствующие интерьеры, а служители и служительницы в национальных костюмах показывают, например, как ткут на старинном ткацком станке или мелют вручную зерно. 
В музее собраны экспонаты, связанные как с главным занятием жителей края (а они прежде всего лесорубы и лесосплавщики), так и с тем, что можно назвать с историей внедрения научно-технического прогресса в этот патриархальный уголок: первые типографии, швейные и красильные мастерские, даже первый паровоз, который появился в этих краях только в 20-х годах нашего столетия. 
50: 7. ЗАКЛЮЧЕНИЯ И РЕКОМЕНДАЦИИ 
1.При сплаве по р.Хаапайоки в июле вода низкая, и на некоторых порогах целесообразно плыть только капитанам на груженых байдарках. Первая часть реки характеризуется наличием порогов длиной от 50 до 80 м, при ширине русла от 7 до 20 м и перепаде воды 0.7-1.5 м. 
Вторая часть реки включает в себя пороги N 7 Лоухи, N8 - более сложные для прохождения. Длина порогов составляет 350-500 м, перепад воды на каждом пороге более 7 м. Пороги N 7,8 целесообразно использовать для тренировок экипажей, одиночных прохождений, проводки и самосплава. При наличии времени у порога Лоухи можно сделать дневку, т.к. там имеется прекрасно оборудованная стоянка (дровник, костровище с мангалом, туалет), много грибов и ягод. 
Третья часть реки представляет собой систему порогов NN 9-21, расположенных на протяжении 6 км. Длина каждого порога всего 50-60 м, но общий перепад на этом участке реки составляет 22 м. Русло на этом участке имеет ширину не более 10 м, берега поросли кустарником и мало удобны для просмотра порогов. Поскольку течение очень быстрое, а участки, годные для прохождения, слишком узки, рекомендуемое расстояние между экипажами на сплаве - не менее 100-150 м. На этом участке есть два довольно удобных улова (после порога N 12 под правым берегом и после порога N 16 под левым берегом), где группа может собраться вместе. 
2. Река Лиекса - очень популярный в северной и центральной Европе рафтовый маршрут. За день мы встречали не менее 5-6 групп, идущих на рафтах и даже специальных моторных лодках, каждая из которых рассчитана на 10-12 человек. Такие группы формирует дирекция заповедника Руунаа, один день маршрута стоит около 70$. Для байдарочников эти моторки могут быть помехой, особенно перед порогами, т.к. они создают очень большую волну. По счастью, шум моторок слышен издалека, поэтому всегда можно зачалиться и переждать. Кроме того, на этой реке популярен финский национальный вид спорта - сплав стоя на бревне с шестом-балансиром. Нам этого увидеть не удалось, но, по отзывам проводников, зрелище захватывающее. На пороге Неитикоски тренируется Национальная финская сборная каякеров. 
На годном для сплава на байдарках участке реки 10 порогов от 1 до 4 категории сложности. Наиболее сложны пороги Неитикоски (Девичий), Муурокоски (Дробный) и Кяпискоски (Еловая шишка). Наиболее удобен для тренировок порог Неитикоски: сложный, небольшой по протяженности, с хорошим уловом под правым берегом и удобными для проноса байдарок берегами. Есть на правом берегу удобная стоянка, а в 0.5 км от нее база для участников международных маршрутов с сауной. Самый сложный порог на реке - Кяпикоски - к сожалению, для тренировок малоудобен из-за высоких берегов с густым подлеском, который не дает возможности возвращать байдарки. 
Общая протяженность годного для сплава участка 105 км, перепад воды 26 м. При низкой воде особенно сложен для прохождения из-за обилия камней в русле будет порог Кяпикоски. Высокая вода сделает очень сложным порог Муурокоски с мощной бочкой и большими даже при средней воде валами. 
3. На активной части маршрута группа пользовалась промышленными байдарками "Таймень-2", несколько усовершенствованными нами. Для проклейки днища мы использовали не стандартные жгуты, а полосы резины шириной 70 мм и толщиной 1.5 мм. Всячески рекомендуем именно такую проклейку - она выручала нас на каменистых порогах на р.Хаапайоки. 
Часть фартуков мы шили из брезента, а часть - из ткани "серебрянка" производства Южной Кореи. И тот и другой вариант себя оправдали, хотя оба имеют и плюсы, и минусы. Брезентовый фартук тяжелее и менее компактен, зато удобнее крепится, меньше протирается и рвется в местах крепления; фартук из "серебрянки" легче и компактнее, но в местах крепления к фальшбортам его необходимо дублировать кусками резины, кожи или брезента, иначе он рвется. Юбки мы изготовляли из "серебрянки" и плотного технического капрона. Юбки из "серебрянки" более себя оправдали: они легче и плотнее крепятся к обручу и легче отстреливаются при оверкиле. 
Для изготовления группового снаряжения (тент на палатку "зима", групповой тент) мы пользовались услугами фирмы "Синто" и вполне довольны и внешним видом, и качеством, и функциональностью ее изделий. Фирма находится в р-не м.Бабушкинская и принимает заказы как за наличный, так и за безналичный расчет. 
4. Выбор района путешествия мы предоставили фирме "Спутник Плюс" (г.Петрозаводск, ул. Льва Толстого, д.4, СЮТур, тел.: 5-56-60). Маршрут Хаапайоки-Лиекса МКК Петрозаводского СЮТур (председатель Панов А.) оценивает III к.с. Мы имеем возможность сравнить его со стандартной карельской "тройкой" по рекам Муезерка и Чирка-Кемь. Протяженность активной части маршрута примерно одинакова, причем, к нашему изумлению, карельский маршрут оказался более "населенным", чем финский: на реке Хаапайоки населенных пунктов нет вообще, а на Лиексе - д.Панкаярви и г.Панкакоски лишь на заключительной части маршрута. По количеству порогов вполне сравнимы Хаапайоки и Муезерка, но на Муезерке все пороги короткие и не выше 1-2 к.с., в то время, как на Хаапайоки есть пороги и III, и IV к.с. Километраж обеих рек менее 40 км. По количеству порогов Чирка-Кемь и Лиекса примерно равны. Конечно, на Лиексе нет порогов, похожих на Тахко-Падун и, пожалуй, Рокконен, но зато очень интересны и сложны для прохождения пороги Неитикоски, Муррокоски и Кяпикоски. Поэтому мы вполне согласны с оценкой маршрута III к.с. Для желающих воспользоваться услугами фирмы "Спутник-Плюс" добавляем, что по территории Финляндии фирма предоставляет маршрут I-II к.с. по реке Йонгунйоки (I) и рекам Йонгунйоки-Лиекса (II). 
Для маршрута по рекам Хаапайоки и Лиекса (наш вариант) все участники должны иметь опыт прохождения как минимум "двойки". Возраст - от 15 лет. 
Сезонность маршрута очень широка - с мая по октябрь для взрослых групп. Для детских предпочтительнее июль-август: стабильный уровень воды, лучшие по многолетним наблюдениям погодные условия, обилие грибов и ягод. 
Познавательная часть маршрута составляет следующие экскурсии: 
1. Музей Зимний (русско-финской войны). 
Специального режима работы музей не имеет, так как он же 
клуб ветеранов, поэтому экскурсии возможны в любой день недели 
и в любое светлое время суток. 
2. Этнографический музей под городом Лиекса. 
Расположен под открытым небом (музей типа острова Кижи, дерев
ни Малые Карелы и т.д.). Его можно посещать в любой день неде
ли, но экскурсоводы предоставляются только группам, пришедшим 
в музей до 18:00 по финскому времени. 
3. Экскурсии по городам Йоэнсуу и Лиекса. 
Входят в общий план маршрута, разработанный фирмой "Спут
ник-Плюс" и проводятся на их автобусе. 
Авторы: 
Коцот С.Я. 
Айбатулин Р. 
53: КРАЕВЕДЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ 
"... на той войне незнаменитой" (А.Т. Твардовский) 
Советско-финская война глазами финнов 
Русские называют эту войну финской, финны - зимней, а историки говорят о ней как о войне, которой могло бы и не быть. 
Финляндия - одно из самых молодых государств Европы, вышедшее из состава Российской империи и получившее независимость в 1918 году. Отношения Советского Союза с Финляндией были мирными до 1939 года, когда для военных стратегов стало очевидным, что в случае войны остаются совершенно незащищенными Ленинград и Мурманск, расположенные менее чем в 40 км от финской границы, т.е. на расстоянии дальности прицельной стрельбы артиллерии крупного калибра. Советское правительство стало предлагать Финляндии отодвинуть границу, отдав Советскому Союзу уже обжитые финнами территории и предлагало взамен земли севернее Ладожского озера, большие по территории, но совершенно неосвоенные. Это предложение финны сочли неприемлемым и согласились отдать Советскому Союзу лишь один небольшой участок границы (передвинуть линию границы с 35 до 45 км от Ленинграда). Это не устраивало советских правителей и 16 ноября 1939 года на военном совете Сталин заявил: "Нам придется воевать с Финляндией". 30 ноября 1939 года войска Ленинградского военного округа перешли финскую границу. 
Война, рассчитанная Сталиным на две-три недели, продлилась 105 дней. Уже в декабре 1939 года СССР как агрессор был исключен из Лиги наций. 
Основа укреплений финско-советской гранцы - линия Маннергейма, названная так по линии ее создателя, одного из самых талантливых военачальников и военных инженеров Европы. 
Кроме того, тактика финской армии была приспособлена к вооруженной борьбе именно на такой территоррии: дикие леса, озера, бездорожье; имели финны и многочисленные прекрасно выученные лыжные отряды. Красная армия, наступавшая крупными соединениями, утяжеленными к тому же боевой техникой, была менее мобильна и не имела хорошо обученных лыжников, поэтому наши потери в финской войне были неоправданно высокими - более 72 тыс. человек (для сравнения: вооруженные силы Германии, оккупировав почти всю Западную и Центральную Европу, потеряли убитыми 40,5 человек). Но высоки были и потери финнов, поэтому они начали мирные переговоры, и 12 марта 1940 года война была закончена и к СССР отошли Карельский перешеек, Выборг и все побережье Ладожского озера, а также часть полуостровов Рыбачий и Средний на Баренцевом море. 
Все это было для нас только строками из трудов историков, пока нам не довелось увидеть эту же войну глазами финнов в музее русско-финской войны, расположенном на территории, включающей в себя небольшой участок сохранившихся укреплений линии Маннергейма. 
Комплекс музея занимает площадь 60 га, на его территории воссоздан участок русско-финской границы 30-х годов ХХ в. 
Музей организован на средства ветеранов и спонсоров, государственной поддержкой не пользуется. При нем существует клуб ветеранов с кафе, библиотекой и кружками. 
Интерес для российских туристов состоит в том, что они попадают как бы по другую сторону линии фронта - Советский Союз в контексте экспозиции музея представлен агрессором, против которого отчаянно сражались финские патриоты. 
В музее бережно сохраняются даже самые незначительные реликвии, относящиеся к периоду Зимней войны: это фотографии, карты, личные вещи бойцов, снаряды, каски, кружки... В отдельных залах воссозданы интерьеры финских землянок с прекрасно выполненными муляжами. Это было нам особенно интересно, потому что на нашей территории недалеко от старой дороги, идущей левым берегом Пяльвозера (участок маршрута II к.с. по р.Суна) мы нашли такую же финскую землянку. В музее нам показали видеофильм, составленный из воспоминаний ветеранов этой войны. 
Через переводчика мы общались с некоторыми из ветеранов, бывшими в это время в музее. Из их рассказов мы узнали, как отходили следом за своими войсками целые деревни в глубь территории Финляндии, как принимали участие в партизанской войне и женщины, и маленькие дети, как лечили и выхаживали они раненных бойцов. Странное чувство испытывали при этом мы: наверное, так же неуютно и смущенно чувствуют себя граждане Германии в мемориальных комплексах Освенцима или Сталинграда. Но наших финских собеседников это нисколько не смущало. 
Для финнов эти события - не более чем исторические факты, поэтому к группе российских школьников отношение было доброжелательным, без предубеждения. При прощании мы сошлись на том, что война - недопустимый способ решения конфликтов между двумя странами. 
Использованные материалы: 1. Вторая мировая война. Итоги и 
уроки. М:Военное изд-во, 1984 
2. Материалы музея русско-финской 
войны (Финляндия) 
3. Видеофильм "Зимняя война". 
(Собственность музея русско
финской войны - Финляндия) 
Над составлением работали: 
Санталов Алексей, 
Пилипчук Алексей 
=============================================================== 
FILE: eesti.txt 
Горячие Эстонские Речки 
Обзор Антона Тилипмана. 
Предуведомление 
Я не Юрин, а Северное побережье Эстонии это Вам не Южное побережье Турции, однако для адекватного восприятия местных названий настоятельно рекомендую использовать именно Турецкую кодировку. 
"Эстонские сплавные речки? А такие вообще бывают?" - спросите Вы, а я совсем и не обижусь, потому что даже эстонцы не знают, что они в их стране есть. Из водных видов спорта у них популярен лишь виндсерфинг, да еще катание на бревнах по болотам - это такая возрождающаяся традиция. Поэтому информации - полный ноль, что и побудило меня написать пару слов. 
Общая информация 


Ниже перечислены реки Эстонии, впадающие в Финский залив Балтийского моря и пригодные для сплава в половодье и после него. Для указанных рек характерно крутое падение - до 12 м/км включительно. Это связано с тем, что северный берег Эстонии приподнят над уровнем моря на высоту 25-30 метров и достаточно резко обрывается в оное. Речки пропиливают глубокие и узкие долины, часты выходы твердых пород - в основном известняков. Отсюда и порожистый характер этих рек. Часты водопады, высота которых достигает порой 10-15 метров. Это водопады в прямом смысле этого слова - вода не прыгает по камням, а именно падает. Русла рек каменистые, в обилии валуны всевозможных размеров и, что хуже, обломки известняковых плит с довольно острыми краями. Завалы практически отсутствуют, что связано с исключительно чутким отношением местного населения к своей природе - часто лес можно принять за хорошо ухоженный парк. Минимально количество техногенного мусора. В связи с близостью теплого Балтийского моря половодье проходит достаточно рано примерно в те же сроки, что и в Московской области и существенно раньше, чем на Валдае; но довольно сильно растянуто по времени, поскольку реки имеют не только снеговое, но и озерно-болотное питание. 
Ночевки 
Мест для стоянок, по разным причинам, совсем немного. Две из рассматриваемых рек протекают по территории национального парка, берега остальных довольно плотно заселены. Но сплавные участки рек невелики и во многих деревушках и хуторах можно вписаться на "фермы". Это не значит что Вам придется спать на сеновале или чистить конюшни - ферма это обычный (по тамошним меркам) деревенский дом со всеми удобствами (или с большинством из них). Часто с сауной, а иногда и с русской банькой. В целом, ферма - это деревенский вариант хостела, но немного покомфортней. Хостелы также есть, как правило в городах или пригородах. Должен предупредить, что два хостела в Таллинне на поверку оказались самыми натуральными Борделями, впрочем если место есть, то Вас впишут и без предоставления дополнительных услуг. Цены на ночлег колеблются от 4 до 16$. Адреса борделей приводить не буду, чтобы избежать обвинений в рекламе заведений ;) 
Теперь о речках. 
Пуртсе (Purtse) 
- заброска от ж.д. станции Пюсси (Pьssi) или от моста шоссе СПб-Таллинн (М11) (в Эстонии имеет номер 1). Полноводная речка с уклоном до 7 м/км. На указанном участке протекает, в основном, по открытой местности. Крутые высокие берега. Справа от устья пляж. Длина сплавного участка реки 15 и 4 км соответственно. 
Пада (Pada) 
заброска от моста шоссе М11 близ одноименной деревни. Проходима лишь в половодье. До моря около 20 км, средний уклон около 2.5 м/км. Берега, в основном, покрыты лесом. 
Кунда (Kunda) 
одна из самых полноводных в Эстонии речек. Заброска опять-таки от соответствующего моста. Длина участка реки от моста до моря около 25 км, перепад высот - 50 метров, из которых половина приходится на последние 2 км. К сожалению, в устье находится довольно крупный одноименный город с большим цементным заводом. Условия сплава по городу мне неизвестны. Долина реки глубокая. Местность по берегам ближе к морю становится открытой. 
Лобу (Loobu) 
проходима лишь в половодье. Заброска от моста шоссе М11. До моря около 25 км, перепад высот - 60 метров. Протекает по территории национального парка Lahemaa, отличные сосновые леса по берегам. Уклон до 5 м/км. 
Валгейыги (Valgejхgi) 
(в переводе Белая река) - довольно большая речка. В очередной раз упоминая про мост и про шоссе чувствую себя Якубовичем, объявляющим рекламную паузу в "Поле Чудес". На 25-километровом отрезке до впадения в море падает примерно на 60 метров. Как и Лобу протекает по территории национального парка. В отличие от прочих речек участок основного падения приходится не на последние километры перед морем, а напротив, расположен неподалеку от моста. Не влетите случайно в водопад Ныммевески (Nхmmeveski) километрах в 7 от начала пути! Он небольшой - чуть больше метра. Главное не вляпаться в узкий котел по центру реки. Русло загромождено валунами и здоровыми глыбами известняка. По берегам отличный лесок. 
Ягала (Jдgala) 
- заброска от станции Аэгвийду (Aegviidu) до моста неподалеку от плотины на реке Содла (Soodla). По Содле идти до Ягалы около 12 км. Далее по Ягале до моря еще около 25 км. Берега, в целом, лесистые, относительно ненаселенные. Внимание: 2 водопада! Один - в каньоне у деревни Ягала, другой незадолго до устья, высотой 8 метров. Будьте бдительны! Впадающий за несколько километров до второго водопада крупный левый приток Йыеляхтме (Jхelдhtme) на протяжении 2 км течет под землей. От устья притока до места его выхода из под земли около 3км. Перепад высот на рассматриваемом участке - 50 метров. Уклон до 5 м/км. 
Пирита (Pirita) 
- течет по плотно заселенной местности, впадает в море в черте Таллинна. Условия сплава неизвестны. Интерес может представлять участок от моста Старо-Нарвского шоссе до лодочной станции у моря (6 км), находящийся целиком в черте города, перепад высот 25 метров. Средний уклон, соответственно, 4 м/км. 
Кейла (Keila) 
- заброска через деревушку Кейла-Йоа (Keila-Joa), в переводе Кейла-водопад. Водопад высотой 6 метров расположен чуть ниже автомобильного моста. Пожалуйста, не влетайте в него - костей точно не соберете! Сплавной участок - от подножия водопада (старт у левого берега) до моря. Длина около 1.5 км, перепад высот около 14 метров, то есть уклон до 10 м/км. Речка весьма полноводна. Водопад, мягко говоря, внушителен. В русле валуны и здоровые обломки известняковых плит. В устье заброшенный погранпост (сейчас не стремно), вышка и окопы. Песчаный пляж. 
The end! 
P.S. О забросках. 
Писанина надоела, поэтому буду предельно короток. Речки недлинные. Места для стоянок редкие. С общественным транспортом напряги (любой ленивый там имеет машину, в связи с отсутствием собственной автоиндустрии). Автостопщики вызывают неприятие (даже если мыть голову под водопадом ;) Аренда автомобилей дороже чем в Москве. Если ехать на своем - нужен экологический сертификат. Поэтому ставку надо делать все же на общественный транспорт, но заблаговременно переписывать ВСЕ расписания во ВСЕХ местах, через которые проезжаете. Для сплавного средства, соответственно, критично время сборки/разборки. 
С удовольствием приму Ваши отзывы, 
А.Т. 
http://www.user.cityline.ru/~vokati =============================================================== 
FILE: tumcha.txt 
Тумча-92 
26 ИЮЛЯ, ВОСКРЕСЕНЬЕ. 1992 год 
Встреча на вокзале: Илья Ларин, Петя, Юра, Андей + Стелла с Володей Староверовым. Недокупленный раскладочный чай восполнили в тройном количестве. Вместо некупленного 1 kg шоколада купили 3.30 kg халвы и сгущеного кофе. Поезд Петрозаводскн Кандалакша в 15:58 скорый. Шитье катамарана мной, Ильей и Юрой. Володя режет ухи, а Стелла их прижигает. Зануда проводница. Время в пути 15 часов. 
27 ИЮЛЯ, ПОНЕДЕЛЬНИК. 
Кандалакша в 6:30. Уезжаем поездом 9:25 до Ковдора (вместо 18:40 в Алакурти). Так можно заброситься выше по течению. По дороге в поезде переписываю лоцию параллельной группы. Ковдор 12:30. Илюша, Петя и Юра пошли в комендатуру оформлять документы, так в группе появляются два Староверовых - Володя и Илья. Все остальные ждут примерно до 12:40 на автобусной остановке у вокзала. Пыльно и холодно. Зато ребята заказали отдельный автобус до самой речки по 35 р. Выехали в 16:30. Все сидят! Доехали до КП. Пограничник позвонил начальству, выяснилось, что за КП Тумчи нет, а где она, никто не знает (байка про бывшего начальника гарнизона, не отдавшего единственную точную карту окрестностей). Едем больше часа вдоль следовой полосы. Две речки, текущие в Финляндию. Наконец, Тумча. Разворот автобуса на следовой полосе. Начало стапеля. Из-за дождя пришлось ночевать. Раз семь приходили пограничники, проверяли, не случилось ли с нами чего. 
28 ИЮЛЯ, ВТОРНИК. 
Проснулись в 12:00. Дежурные Петя и Андрей. Манка. Продолжение степеля. Обед с жутким количеством грибов, в 18:45 вышли. Крокодил - Стелла и Володя, рама вровень с водой - плывут по жуткой траектории, зависимость движения от гребли они за время сплава понять не смогли. Муравей спускает, но держится лучше: иногда нам с Юрой удавалось проплыть метров 50 по прямой. В 19:30 байдарка и Тима уплыли вперед. Илюша захотел посидеть на Муравье и меня без юбки выгнали в каяк. Стало холодно, пришлось грести. В результате я оторвалась от катов, встретила каяк и двушку группы, стоявшей перед нами, и тут впереди что-то зашумело. Просмотрела: маленький перекат. После уговоров каякера, который согласился меня подстраховать, поплыла, перед перекатом налетела на зуб - в каяке вода. "Каяк - не женская забава." Две дыры по 3 см и штук 5 мелких пробоин. Хорошо, что с собой аптечка с лейкопластырем. При дальнейшем сплаве перед каждым шумящим перекатом чалилась и просматривала, параллельно собирая грибы. В 21:40 меня догнали Стелла с Володей. В 22:10 доплыла до стоянки с костром и канами над ним. Петя, Андрей и Тима приплыли в 9:00. Чистка грибов (два кана, так как в один все не помещается). Спор, надо ли портить вермишель засыпанием в кан с грибами. Пока варились первые два кана, Илья с Юрой набрали грибов еще. Общественное порицание. Блины с черничным вареньем. 
29 ИЮЛЯ, СРЕДА. 
Подъем дежурных (Стелла и Володя) то ли в 9:00, то ли в 10:00. Дождь. Перенос костра. Подъем в 12:00. Артек с черникой. Пытаюсь сделать сметану. 
Дождь. Стелла начала сушить грибы. Илюша захотел поиграть в медведей, но стал играть на гитаре. 
4 АВГУСТА, ВТОРНИК. 
Дежурные Эля, Илья. Подъем их в 11:45. Манка, творог, щербет. От добавки каши Юра и Стелла отказались. Шили наш кат. Мимо прошла группа из Владимира, 17 человек. Маленькая стремная двоечка - объемная рама на болтах, выступающая на 10 см за баллон. 
Муравей превратился в "тройку": правый баллон: средний - Андрей, левый баллон: носовой - Юра, кормовой - я. Надули, связали упоры и стремена и нашли дырку по шву. Первая реакция "да ладно", но Илья напомнил Сардай-Миену и мне пришлось дырку зашивать. В это время разгруженный Крокодил прошел справа Падун кормой вперед. Все по заветам Петра, только чуть при заходе не удержали угол и в первую бочку зашли полулагом. Пошел Илья. Справа киль на сливе без видимой на то причины, в прижим не затянуло. Прошел две бочки рядом с каяком, выбрался на камушек, сел в каяк и прошел вторую ступень. Вопрос после прохода: "Так прошел или нет?" 
Кат готов - пошел дождь. Перекус под общественным тентом, дождь не кончается. Я: "Может еще что-нибудь съедим?" Общество милостливо согласилось. После второго перекуса постановили, что дождь кончился и пошли примерно в 20:00. 
Муравей хотел перечалиться на другой берег и просмотреть проход слева, но не смог сделать траверс, пришлось идти направо. Свалились по центру, в прижим не вошли. Илья после прохода: "Впечатление такое, что вы с катом ничего не можете сделать." Нагруженный Крокодил опять пошел справа, носом вперед, но в бочку опять въехал лагом, три телемарка за порог. 
Пошел дождь. Капли на очках, видимость min, сняла лучше не стало. Двойной просмотр по лоции, но чалиться было лень. Мы прошли, а Стелла с Володей сели на плиту, пока снимались, вырвали ухо. Ищем стоянку. "Каменистый". На правом берегу сразу за порогом пляж с песочком. Дежурные Андрей, Эля. Дождь практически не кончается. Вермишель с тушенкой. От супа отказался Илья, Стелла съела 1/2, остальные доели с большим трудом. Решено впредь уменьшать порцию лишь за особые заслуги. На вопрос: "Кто хочет блинов?" ответа не последовало, но через некоторое время блины все-таки съели, давясь халвой. Общий отбой примерно в 2:00. 
5 АВГУСТА, СРЕДА. 
Подъем в 11:30. Дежурные я и Андрей. "Артек" (успела посолить, пока Андрей отвернулся). Омлет - первый блин комом. Стелла с Володей зашились еще до завтрака, но собирались безобразно долго, тянулись мы с Илюшей. Юра поймал первую рыбку форель. Андрей в это время катался в каяке, кильнулся: "На этом каяке невозможно встать!" Вышли в 17:00. Доплыли до "Водопадного". Мы пошли по центру в косой высокий вал (ребята уговорили), постраховали в улове Илюшу (хорошо прошел справа). Во второй ступени по моему недосмотру недоработали на входе, вошли не туда, сели на камень. Результат - дырка в баллоне от рамы 1 см. Обед и заклейка (19:00). Когда все было готово, выяснилось, что существует еще одна дыра. опять клейка. Вышли в 21:30. В 22:20 подошли к порогу "Кривой". Красивая ступень во всю реку меньше метра высотой, воды достаточно. Мы решили идти справа - довольно крутой чистый слив, правда, камни слева и справа - почти габарит. Удачно. Илюша хотел за нами, но ошибся на заходе. Киль. За катамаран встать не дали и очень долго (примерно метров 300) тащили Илью за катом по выходной шивере. Полная неудовлетворенность спасработами, хотя вроде бы и не чайники, все все понимают. 
Илью с каяком довели до замечательной стоянки сразу за ступенью порога, а сами пошли вытягивать кат против течения: я на кате толкалась от берегов, ребята тянули. Когда пришли (применно в 2:00), уже над костром висели каны. Стелла и Володя хорошо прошли где-то по центру. Рядом (перед порогом) группа из Москвы, руководитель - Миша из МИТХТ. Угостил вяленным мясом, дал рецепт. Вечером болтали. Вермишель и бутерброды с мясом, вермишель с грибами, которой никто кроме меня и Ильи не дождались. Очень хочется спать. 
6 АВГУСТА, ЧЕТВЕРГ. 
Проснулась в 11:00 от ударов топора, в 11:30 посмотрела на часы и с ужасом подумала, что через полчаса дежурные Стелла и Володя объявят подъем. Полвторого долгожданный звук прозвучал. Манка с мятой черникой. Мы с Илюшей в 15:00 решили сегодня быстро собраться и через два часа, в 17:00, мы выплыли. Выходная шивера "Кривого" без приключений. В желанную большую бочку мы попали левым баллоном (перегребли), а "Крокодил" - правым (недоработали). Дальше - километра четыре плеса (по лоции пять). На плесе обнаружили на внешнем шве на "Крокодиле" две дырки - 12 см и 3 см. Разошелся шов, прошитый один раз. Идем до первого порога. 
Перекат, затем порог ("Распошенка"?). Просмотр с воды. Через два километра порог "Юрьев день". 
Грибы, баня, стол со скамейками и половина моста дров сделали порог непроходимым. Полудневка с баней. К вечеру подплыли четыре киевлянина на двух двушках. Большая из них - больше Муравья - примерно 2 тонны, зато трубы - 3 мм - прыжковые палки. В Падуне от удара о бочку груз, лежащий по центру, их поломал. У ребят рация, приемник, магнитофон, аккумуляторы к ним. Решено ужинать вместе. Вермишель с тушенкой киевлян, их сало, водка. Наши грибы со сметаной из сухого молока, которая так и не успела окончательно скиснуть. 
Весь вечер возилась с пирогами с грибами. 10 пирогов съели сразу же, еще 49 были готовы к 5 часам утра. В это время Юра с Андреем делали баню. Часа в четыре они и Илюша помылись. Все довольны собой. 
7 АВГУСТА, ПЯТНИЦА. 
Я проснулась в 12:00, вылезла из палатки, дала уже вылезшему недежурному Володе ЦУ о завтраке. (Юра где-то в лагере, Стелла в лесу собирает грибы). Съела 13 таблеток и легла спать. В 14:15 мне в палатку подали рисовую кашу с сыром. В 17:30 Илюша начал меня будить. Часам к шести удалось вытащить меня из палатки и заставить заниматься обедом. Потом искала дыру в баллоне. 
Рядом встала группа (9 человек). Мимо проплывала еще одна группа. Их двоечка хотела посмотреть на нашем берегу стоянку, но неудачно. При чалке напоролись на бревна с гвоздями метрах в пяти от берега. Продрали баллон. Минут пятнадцать бросали спасконцы - наш и с двоечки. Девятая их попытка оказалась удачной, правда застрял наш конец и его потом долго вытаскивали. Этой группе тоже пришлось встать рядом с нами. Удивительно, но на три группы гитары не оказалось. 
Мойка моей головы. Шитье гондолы баллона. Гречка с тушенкой на ужин. В это время Стелла жарит блины. К ним сгущеное кофе. 
Весь день Стелла сушила грибы, точнее собирала их, чистила и мелко резала, а Володя, чертыхаясь, рубил дрова, нанизывал грибы на нитки и пытался их сушить на вчерашней бане. Стелла становилась все более радостней - грибы начали сушиться!!! Шитье гондолы до и после блинов (примерно 1,5 метра шва). 9 таблеток. 
К блинам пришли продравшиеся ребята с огненной водой к радости Юры и Андрея. Приятные люди, байки всю ночь. Постепенно ушли Стелла, Володя, Андрей. Осталось нас трое и двое ребят. 
4:25 утра. Еще не расходимся. 
8 АВГУСТА, СУББОТА. 
Дежурные Эля и Илья. Наш подъем в 10:30, общий в 11:30. Манка, омлет. Часов в 12 встал Юра с птичей болезнью. Долго вязали наш катамаран, часа в три он был в основном готов. Дождь, перекус. Отплытие в 16:30. 
Сбились с лоции: сразу же за "Юрьевым днем" была шивера, которую мы приняли за выходную, потом еще одна. "Скалистый глаз" не заметили, было два порога с островами посередине, шли слева, правые протоки более мелкие, по низкой воде, видимо, непроход. Потом были плесы, перемежающиеся порогами и порожками, река разбивалась на протоки, затем опять сходилась. Много островов. Один из порогов мы посчитали "Надеждой" и, как я и обещала, сделали перекус на воде. Доедали, плывя по протокам и шиверкам, ожидая очередной просматриваемый с ходу порог. Объезжаем одну шиверу по узенькой канализации между островами справа и вдруг въезжаем в шиверу мощную. Ребята не в упорах. Юра сел сразу, Андрей махнул рукой, но тут за шиверой показался мощный слив с валами и бочкой. Андрей в упоры еле-еле успел впрыгнуть. Прошли почти все, чальнулись в улове и я с удивлением увидела каяк, идущий килем вниз и кормой вперед. Но тут его развернуло о камень и лагом внесло в маленькую бочку. Киль. Спасработы "Крокодила". Костер и перекус в 20:00. Илюша, Юра и Андрей очень замерзли. У ребят на другом берегу Володя спросил, что за порог. "Кра-си-вый!"- был ответ. Выглянуло вечернее солнышко, и порог действительно стал очень красивым. Илья сломался: каяк погрузили на "Муравья", Илью - на каяк и поплыли (21:15). "Вечерний". Заметили один растрескавшийся валун вместо трех перед "Узким", а сам порог не заметили. Зачалились через примерно 300 метров перед "Ямой". Там стояли Толик and Co. Толик рассказывал страсти про жесткий второй вал, где кильнулась двоечка и про пенный котел в "Котле", где с четверки смыло двух человек. Сначала "Муравей", чтобы не мокнуть, хотел пойти слева по сливу, но Толик уговорил, и мы пошли справа через бочку и два вала, там, где полет. 22:30. Стоянка сразу за порогом, слева в бухточке, там меньше ветер. Сильно пересоленый суп из пакетиков и пригоревшая вермишель с тушенкой. Вечером ужастно хололдно. Отбой в 1:00. 
9 АВГУСТА, ВОСКРЕСЕНИЕ. 
В 10:30 Володя словами "Вода в канах закипела" разбудил дежурных меня и Андрея. Никакие мои вопли, что еще очень рано, не помогли, пришлось вылезать из палатки и готовить молочную гречку. Володя со Стеллой зашились (Илюша, вылезая после "Красивого" на катамаран, вырвал ему очередное ухо). Выплыли на удивление рано - в 15:30. Я заболела и сломалась, поэтому плыла на каяке: каяк погрузили на "Муравей", а меня на него. Греб вместо меня Илюша. Холодно, поэтому в "Котле" сам котел у левого берега "Муравей" очень аккуратно объехал еще левее. "Крокодил" повторил его маневр, правда в маленькой бочке их немного подержало. Примерно через час ходу по плесу прошли "Ночной" и зачалились перед "Карнизом". Группа с замечательно странными судами: двоечка длиной 4 метра, а диаметром баллонов 30-40 см из тонкого рыжего авизента и тримаран из трех подобных баллонов, ширина рамы 3 метра (две гондолы из матраса шились на руках в поезде, баллоны из полиэтиленовой трубы, трубочки с затычками из палочек). "Карниз" они обнесли. Это хороший катамаранный порог, действительно самый сложный на речке. Каменная глыба-остров стоит ближе к левому берегу. Мощного водопада-непрохода, предсказанного в лоции слева, мы не нашли, в нашу воду справа слив с бочкой на выходе, слева бочка, несколько сильный валов - моща, киляло четверки. Большинство катов шло справа, остальные суда обносили. "Муравей" справа слился, его притопило и немного подержало в бочке. "Крокодилу" пришлось совсем плохо. Неправильно привязанные рюкзаки помешали Стелле влезть в упоры, в бочке ее смыло. Володю с катом подержало в бочке, кильнуло, еще подержало (он все это время пытался из упоров выбраться). Наконец, его выплюнуло. "Муравей" в это время спасал Стеллу, потом погнался за "Крокодилом". Зачалились на островке за порогом (остров напротив второй ступени - ряды довольно сильных валов). Костер. Экипажу кильнувшегося судна адмиральская благодарность за сохраненные весла. Перекус. Дождь. Выплыли часов в восемь. Час сплава до "Каньонного". Хотели идти без просмотра, но я замерзла, причалили и меня высадили. В каньоне не было даже больших валов, зато в следующем безымянном порожке была и бочка, и валы. Залило по пояс даже меня, сидящую на каяке. Порог "Шляпа". Его Илюша назвал самым красивым для сплава порогом на речке: слева гладкий слив, изогнутый объемным $, причем по нему идешь не со струей, а скатываешься, обгоняя воду. Сразу за ним слева улов, где мы и зачалились для антистапеля. Вторая ступень порога (метров через 40 после первой) - падение воды с каменной ступени с несколькими сливами, посередине разбивается на две протоки каменным островом. 
Собираемся уезжать завтра утром на катере до поселка Зареченский. =============================================================== 
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Введение. Краткое описание маршрута. 
Тумча является наиболее сложной и интересной рекой европейского Севера. На пятидесятикилометровом участке от г.Алакурти расположено 30 (!) порогов, из которых 11 - 3-ей категории, 9 - 4-ой и 5-ой (здесь и далее все категории для байдарок). Все пороги 4-5 категории локальны и при недостаточной подготовленности легко обносятся. 
Общая длина маршрута 180 км. Можно выделить три участка: 1) граница-г.Алакурти - 75км; 2) Алакурти пор."Шляпа"(включительно) - 50 км; 3) Йовское водохранилище 55км. 
Первый участок включает большое количество перекатов и порогов- перекатов не выше 2-ой категории. Очень красивые берега (сопки, приток-водопад). Можно ради экономии трех дней его опустить и начинать от Алакурти, но, во-первых, стапель и ночевка посреди города не очень удобны (есть место и даже дрова, но много народу) и, во- вторых, прохождение сложных порогов с первых минут похода опасно. 
Второй участок - "спортивный". Большое число локальных порогов, разделенных короткими спокойными плесами. 
Третий участок - озерный. Большое количество островов и изрезанная береговая линия. Желательно иметь карту ("Северная Карелия", 1см=2км, листы 1 и 4). 
Всего с учетом осмотров, обносов и прохождений - около 50 ходовых часов (45-60, в зависимости от группы), т.е. 10 ходовых дней плюс 2 запасных (они же - дневки). 
Заброска. 
В поезде 182 (отправление 19:30 из Москвы) есть Ковдорский вагон (обычно последний), его отцепляют в Кандалакше в 5:30 утра и прицепляют к Ковдорскому поезду в 9 утра. Мы с билетами до Кандалакши просто доплатили проводнику и не вылезали. Прибытие в Ковдор в 12-30. В вагоне проверяют паспорта, желательно иметь маршрутку. 
В Ковдоре необходимо зарегистрироваться у пограничников. Удобно заранее подготовить на отдельном листе полный список группы с паспортными данными. Пограничники подскажут, где можно взять машину и куда ехать (номер заставы). 
Адрес погранпоста в г. Ковдоре: ул. Горняков, 28, авт. 24. 
На машине нужно ехать на запад до границы, далее налево вдоль КСП до моста, перед мостом - налево 200м. Всего около полутора часов с учетом дополнительной проверки на заставе, у шлагбаума. У реки удобное место для ночевки и сборки судов. Полярный день облегчает "ночной" стапель. 
Выброска. 
Антистапель - на дамбе. От нее до поселка около 3км, возможна попутка. От поселка в 6:00 уходит автобус до Кандалакши. Раньше утра малой группе там лучше не появляться из-за ночной "активности" местной молодежи. В Кандалакше днем, поезд на Москву - около 17:00, билеты без проблем, в Москве в 5 утра через день. 
Лоция. 
В лоции время на просмотры и обносы не учтено. Для длинных препятствий время от НАЧАЛА прохождения. 
NN Название К Расст Время отОриентир Описание и Примечания 
С . от пред. прохождени 
нача- (мин) е 
ла, 
км. 1 Перекатик - 3.5 50 - Плесы, 
низкие 
берега 2 Перекат 1 7.1 45 Остров Справа, по Мелко 
струе 3 Перекат 1 7.9 10 Остров Слева от 
острова 4 Перекат 1 8.1 5 Через 5мин - 3 
провода 5 Перекатики 1 9.7 20 Левый малень-Справа от 
кий приток островов - Стоянка ЛБ - 13.7 50 Шум правого Плоский берег, 
притока из поросший 
кустов ягелем 6 Перекат 1 16.1 30 - Валы 7- Перекаты (2шт)1 16.9 10 - - 8 9- Перекаты (2шт)1 17.7 10 Глыбы на ЛБ Валы 10 11- Перекаты (4шт)1 18.5 10 За большим Длина более У 14 островом километра последнего 
- скальные 
выходы 15 Перекатик - 22.5 45 - - Стоянка на ЛБ за 
перекатом 
(желтое 
пятно) 16 Порог 2 29.0 75 Глыбы на ЛБ,Обливняки, Есть 2 пере
правый валы. С катика до 
поворот ходу. него 17- Перекат, 1 31.5 30 - - 18 шиверы 19 Перекат 1 36.5 65 Маленький правыйДлинный, За 45мин до 
приток мелкий, него 
стоянка на крупный 
ПБ. леый 
приток 20- Перекаты (5шт)1 37.0 5 После первого -2 Посередине есть 24 правый последних стоянки 
приток - солидные 25 Порог 2 41.0 50 Валы, Валы, 
падение. камни, с 
ходу по 
струе 26 Перекаты (5шт)1 42.0 15 - - 3-ий 
шиверка 27 Перекат, 1 44.5 30 Разлив, Перекат после 
за ним - ручей слияния 
мель справа, 2 проток; 
про-токи мель идти 
впереди у ПБ. 28 Порог 2 46.2 20 Каменистый остров,Правая протока. 
слева - Валы, 
мелко. камни, по 
струе с 
ходу. 29 Перекат 1 46.4 3 Развалины на ПБ 30 "Каньон" с 1 46.6 сразу - перекаты Перекатов так 
перекатами , 45 мин(от мощный перекатмного, что 
2 нач) порог (2КС), сони не 
100мин(от ходу, слив упоминаютс 
нач) ближе к ЛБ я отдельно 30А Конец "каньона"- 66.0 240 Хорошие стоянкиПеред песчанымЭта стоянка 
на ЛБ обрывом на последняя 
ЛБ еть до 
неприметна Алакурти, 
я стоянка а на ЛБ 
на ПБ, у очень 
заросшей много 
колеи народу из 
города(дор 
ога) - Мост, - 72.0 90 Плес 
Алакурти 
NN Название К Расст Время отОриентир Описание и Примечания 
С . от пред. прохождени 
. нача- (мин) е 
ла, 
км. 31 "Первенец" 4 72.5 5 Сразу за мостомТри протоки.Осмотр с ПБ. 
Правая - Интересно 
обнос пос
главного мотреть 
слива среднюю (с 
байдарками острова) 
, далее не 
выходная исключено, 
шивера. что она 
проходима. 32 "Падун" 4 73.3 10 Сразу за левымОстровок. Просмотр для катов 
поворотом Слева две - по ЛБ, 
мощные для байд 
бочки. по ПБ. На 
Справа - ПБ над 
несколько порогом 
слив-чиков погранзаст 
с правым ава 
прижимом нужно 
после зайти 
первого. отметиться 
Проход 
байд 
справа, 
катов 
слева 33 Перекат 2 74.0 5 По правой Валы С ходу 
протоке 34 "Двойной" 3 74.3 5 Сразу, на Валы, Желательно 
пра-вом камни, просмотрет 
повороте косые ь с ПБ 
бочки. С 
ходу 35 "Каменисты 3 75.3 10 На левом Камни, Желателен посмотр с 
й" повороте маневр, с ЛБ. 
ходу. 36 Порожек 1 75.6 5 Две протоки Сливчик в обеихСправа(гов 
орят)
стоянка на 
ПБ. 37 "Водопадны 4 76.6 15 Валы, шум. 2 ступени, Перед порогом
й" проход стояночка 
первой - у на ПБ. 
ПБ. Осмотр Осмотр 
для только с 
байдарок ПБ. Обнос 
обязателен удобен по 
. ЛБ (левая 
протока) 38 "Кривой" 4 85.0 110 Остров. Чалка ЛБ. Про-Стоянка на ЛБ 
Слева - ход катов сразу за 
входная в ле-вый сливом. 
шивера. слив водо- Для прохода 
Главный падного справа 
слив - за типа. нужно 
крутым Байдарки - пройти 
левым про-ход по входную 
поворотом правому шиверу и 
языку или зачалиться 
обнос по на ПБ для 
ЛБ. просмотра. 39 Перекат 1 90.0 55 - - 40 Перекат 1 91.0 15 Ветвление Слева мощнееШли справа. 41 "Юрьев 3 92.0 15 Скала на ПБ,Входная шивера,Просмотр. 
день" разрушенны затем слив За сливом 
е быки с плит с на ЛБ 
моста на бочкой. неплохая 
берегах стоянка. 42 Шиверы 2 92.2 сразу - - 43 "Скалистый 3 93.5 5 Последняя шивера -Мощные валы,Можно с ходу. 
глаз" справа от просмотр 
островка слева. 44 "Надежда" 3 94.0 5 Остров. Слева - мелкаяПосле бочки и 
шивера- слияния 
канали- проток 
зация. еще один 
Справа - небольшой 
бочка. слив около 
Просмотр с ПБ. 
острова. 45 "Подкова" 1 95.0 15 - Перекат Хорошая стоянка в 
конце. NN Название К Расст Время отОриентир Описание и Примечания 
С . от пред. прохождени 
нача- (мин) е 
ла, 
км. 46 "Марч" 3 96.5 15 Остров, Слив с косой 
+ большие бочкой. 
камни. С Просмотр 
воды слив слева. 
не виден. 47 Перекат 1 96.8 15 Остров, - Вскоре после 
слева - него 
мелко, правый 
справа - приток, 
перекат при этом 
впереди на 
го-ризонте 
- сопка 48 "Кошмарики 3 101.0 45 Каменный островСлева - шивера,Неплохие стоянки 
" справа - над 
два порогом на 
сливчика. обоих 
Про- берегах 
смотреть 
заход у 
обеих 
проток. 49 Перекат 1 102.4 10 Ветвление Везде справа 50 Слив с плит 1 103.9 25 Слияние всехС ходу Перед поворотом 
проток, - стоянка 
правый на ПБ 
поворот 51 "Красивый" 5 104.0 сразу Нагроможде Входную шиве-руПросмотр по ПБ. 
ния камней. нужно прой- Для байдарок 
ти и - возможен 
встать в у- обнос 
лове у ПБ. главного 
Далее - слива по 
сужение ПБ. 
реки, 
мощный 
слив, 
бочки. 52 "Вечерний" 3 108.0 45 Остров, Заход справа сПросмотр с воды. 
камни. уходом к 
центру. 
Валы. 53 "Узкий" 2 108.7 10 Чистый сливчик.С ходу. 54 "Яма" 5 109.0 5 Сужение реки.Мощный слив сКотел хорошо 
пенным тормозит. 
котлом в Байды 
треугольни лучше 
ке из обнести. 
мощных от- За порогом 
бойников,п на ПБ 
отом еще хорошая 
бочка и стоянка. 
валы. Просмотр с 
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В графе КС указана примерная категория сложности для байдарок. 
Примечания. 
Откровенных болот немного, поэтому слово "стоянка" в лоции означает хорошо заметную или проверенную на собственном опыте (т.е. другие стоянки тоже есть). 
На участок до Алакурти нет карты, поэтому ориентиры описаны более подробно, чем далее. 
В Алакурти населенка от пп. 30А до 35-36 (см. таблицу). 
Примерно в 9 км от "Шляпы" река делает левый поворот на выходе в безымянное озеро. После поворота нужно держаться левого заболоченного берега. Господствующая асимметричная сопка долго будет видна за спиной (до середины Тумчозера она должна быть видна сзади). Вход в озеро четко не выражен. 
Примечания от Алексея Руднева 
1) Какие документы желательно иметь, чтобы погранцы в Ковдоре пропустили? Мы ехали из Аллакурти. У нас был пропуск в погранку, но у меня осталось впечатление, что можно было бы просто иметь паспорта и список группы. Там не погран зона, а зона _как то там сказано хитро, в смысле что зона контролируется погранвойсками_, а табличка про необходимость пропуска завалена в кювет (на месте старой заставы). 
поезд из Ковдора в Кандалакшу уходит примерно 15:00 В Аллакурти сильно быстрее машиной, поезд ходит 2 раза в неделю и идет с 17 до 23 часов. Машина едет часа 2. В этом году ходил во вторник и среду. 
Обойдется примерно в 1 Млн с группы. 
4) Не осталось ли у кого-нибудь из вас расписания движения поездов из кандалакши до Ковдора и Алакурти? Позвонить туда надо. Заказываешь по телефону справочную Кандалакши (они дадут), в ней узнаешь телефон вокзала, заказываешь вокзал. У нас заняло около 1 часа по заказу Молния (за 10 минут). 
5) Если идем от Ковдора, то разве нужно отмечаться у погранцов в Алакуртти? отмечается "выход" из погранзоны. По идее нужно. Хотя когда > отмечались мы, было видно, что если б мы и не отметились, никто > бы этого не заметил. По моему, не нужно. Хотя и не вредно. 
группой официально не оформит :( > путей таких мне неведомо. Что посоветовать, не знаю. Пишешь письмо от ЛЮБОЙ конторы, с печатью - просьба разрешить СПИСОК посещение района г. Аллакурти для туристского похода по реке Тумча (список_пунктов). По идее в милиции пропечатают. 
Кстати, в наших двух группах на Тумче кнб и кнк имели 1-3 обноса, а "таймени" - 6-8 А галоша у fsi - ни одного (у нас байда КНБ - 1 обнос, каты естественно - 0), и воды было больше чем у fsi. 
ему не классно получиться:) ) С уважением, Пасынков Евгений. Это какой же Пасынков? Не сын igp? 
Ох, везде Пасынковы (Вадимы, Юли, Игори, ... -:)). 
Да, мы обратно автобус заказали заранее (в Кандалакше), так как в группе было много детей - и выбирались вообще роскошно До 13 отдыхали. В 14 пригнали автобус. Прямо к лагерю перед плотиной. В 15 поехали. В 17 приехали. В 23 сели на поезд в хорошие купе (билеты через групповую заявку брали, там обычно очень хорошие места дают). 
Обошелся автобус почти в лимон, что для 15 рыл не особо много... Рейсовый уходит в 6:30 утра, машину в выходной там не найти. Лесоучасток закрыт, 
Схемы. 
Примерная схема участка Ковдор-граница-Алакурти. 
В 1см - 2км. 
Схема участка Алакурти-пор."Шляпа". 
В 1см - 2км. 
Схема озерного участка. 
В 1см - 2км. 
Фотографии. 
=============================================================== 
FILE: tumcha95.txt 
Тумча 95. Если вы используете Netscape и имеете большую скорость связи, то можете получить более красивые версии этого же документа: 
С небольшими Inline-картинками. 300 Kb?tumcha95.txt_with-icons.html 
С БОЛЬШИМИ иллюстрациями. 1300 Kb?tumcha95.txt_with-big-pictures.html --------------------------------------------------------------
Тех, кому требуется техническое описание реки и препятствий, заброски, выброски и пр., я отсылаю к документу, который в 94-м году подготовил Михаил Афанасенков: 
ЛОЦИЯ РЕКИ ТУМЧА ? tumcha94.txt 
--------------------------------------------------------------
КАК Я ПРОВЕЛА ЛЕТО. Дневник Ани Самаровой. 
Список участников и транспортных средств 
КНБ "Зорька" ? kartinki/tumcha/knb_zorka.jpg 
Михаил Афанасенков, ? kartinki/tumcha/mihail_afanasenkov.jpg portret 
он же адмирал, он же завхоз, он же финансист, он же 
видеооператор, он же видеомонтажер... Аня Самарова ? kartinki/tumcha/anya_samarova.jpg portret 
старшая "сестра Uppsala" 
"Егеря"-каноисты 
Сергей Федотов, ? kartinki/tumcha/sergei_fedotov.jpg portret 
он же fsi, он же прибивал дискеты с надписью Релком 
ко всем заметным деревьям на стоянках Настя Самарова ? kartinki/tumcha/nastya_samarova.jpg portret 
младшая "сестра Uppsala" 
см. "Сестры Uppsala" ? kartinki/tumcha/sisters_uppsala.jpg 
"Моя старушка Таймень" 
Андрей Смирнов, ? kartinki/tumcha/andrej_smirnow.jpg portret 
главный рыбак Лада Денисова. ? kartinki/tumcha/lada_denisova.jpg portret 
"Ласточки" Ровинские. ? kartinki/tumcha/lastochka.jpg 
Андрей Ровинский. Наташа Ровинская. 
Каяк одиночка "Соло" ? kartinki/tumcha/kayak_solo.jpg 
Максим Мошков ? kartinki/tumcha/maksim_moshkow.jpg portret 
он же - Макс 
17 июня 
17-го числа мы, наконец-то сели на поезд, идущий в Ковдор! Поезд был 182 - похоже, "я приговорен пожизненно к нему" (ББС-93, Льняная-94 и вот теперь - Тумча-95, а следом Варзуга-95). По мере нашего продвижения на север температура неуклонно понижалась, погода портилась, а лето сменялось самой настоящей весной. Шортики и футболочки постепенно заменялись на тельняшки и камуфляжные штаны (% и того и другого необычайно высок). 
19 июня 
13:00. Ковдор. В Ковдоре было безнадежно пасмурно. Мы загрузились в поразительно чистый и пустой вокзал, и стали ждать Мишу и Андрея Смирнова, которые, лишив нас паспортов, пошли отмечать погранзону и искать машину ( до реки ~30 км ). Так прошел час, два, три (далее везде). Макс периодически разгонял облака особенно вызывающими песнями про погоду, но в общем-то фон оставался серым. Он хорошо дополнялся безрадостным индустриальным пейзажем, открывающимся из окна вокзального зала ожидания. Часа в 4 ввалилась куча местного народа, но вскоре уехала на электричке в цивилизацию, т.е. в Кандалакшу. Ковдор боковая ветка, от московского поезда сюда приехала только пара вагонов. Вспоминается уральский поход этой зимой (см. выше): "И что это мы тащились в такую глушь? Поехали бы на Кольский!" Оказывается, и здесь такая же глушь. К 18:00 мы почти сошли с ума от безделья, но тут нас выгнали из зала ожидания - приятное разнообразие! И стоило нам вытащить шмотки на улицу, как к вокзалу подьехала машина системы "вахтовка" с Афанасом и Андреем в ней. Оказалось, что в связи с с упоминаемыми событиями в Буденовске, расположенном в 3000 км отсюда, местное начальство испугалось, что туристы косяками побегут через границу, и в погранзону их пускать никак нельзя. Если бы не сила убеждения, пришлось бы нам идти на С.Шую. Некоторые сложности возникли так же и с машиной. Однако в шесть с чем-то ехали по ужасной дороге ( ничего ужасного - только и делов, что временами уклон до 15 градусов. Макс ) мимо уранового рудника и других местных достопримечательностей. С нами до реки ехал местный (ковдорский) турист Слава, который был здесь на Тумче в этом мае. Паводок был +2.5м, у них разобрало в пороге кат, утопило видеокамеру, а сам Слава сломал себе на каяке 2 ребра. Дорога пошла вдоль колючей проволоки. Финландия всего в 6 км. Погранзастава с толстыми и жизнерадостными неслужебными собаками. И, наконец, река! Вода чистая и холодная. Комары вьются стадами, но мы их морально превосходили диким количеством разных буржуйских мазей, лосьонов, карандашей, аэрозолей, присыпок и притирок. Вечерний стапель. Мишина КНБ - как кубик Рубика. Кругом бродят пьяные рыбаки и пограничные собаки. ( Рыбак то был один, но он действительно был кругом и повсюду. М. ). Расселение по палаткам окончательно оформилось: Барак No 1 и Барак No 2 он же "Порхалище". ? kartinki/tumcha/barak_no_2.jpg 
20 июня 
Сегодня встали в 8:00. Сборы продолжаются. Удивительное дело, но сплыли всего в одинадцать, это рано, если учесть, что укладка вещей была непростым делом. В конце-концов все лишнее запихали в каное-Егерь к Насте и Сереже. "Егерь", похоже, будет грузовым судном. Плесы, плесы, плесы... Кругом расстилаются болота, на горизонте - сопки с заметными нерасстаявшими снежниками. Разнообразие судов: КНБ, Таймень, вышеупомянутый "Егерь", каякер одиночка (на одиноком каяке) и две птички "Ласточки" ("Кто они, первые ласточки, в небе твоем?"). Почти из той же песни Ященко: "Там, за кремлем, в огородах, течет река Тумча". Плесы слабо разбавлены перекатами и перекатиками. В прошлом году Миша писал очень подробную лоцию с ориентирами в минутах. Теперь вот сверяли. На плесах - явное преимущество каркасных судов над надувными. "Егерь" и "Ласточки" гребли не покладая весел, а остальные разлагались, лениво сплывая и подставляя солнцу открытые части тела. Обедали на отметке 3:00 (там в прошлом году Марч and Co уже ночевали - халява!) Встали на стоянку после "порога-переката II к.с" (6:00) на чудесном пригорке прямо над ним. Барак No 2 проявил удивительное единодушие и мужественно искупался в речке в полном составе и дезабилье. Дежурим мы с Мишей. Готовился извечный "Дядя Бэнс". Погода идеально, даже эталонно хорошая. Вода холодная, камни на дне скользкие, комары кусают, но не очень. 
21 июня 
Сегодня во чтобы-то ни стало мы должны были дойти до условленной стоянки в 1 часе гребли (именно гребли по плесу) от Алакурти. Это встало нам в 10 часов сплава "грязными" ( 8 часов "чистыми"). Ох, ноги мои, ноги! ( А мои!.. М. ). Афанас загнал нас до такой степени, что не только есть, а даже купаться не хочется, однако же дошли же как-никак! Все с обгоревшими физиономиями. Хочется лечь и расслабиться. Подробности позже. 
День был испытанием на прочность. На самом деле ярких воспоминаний нет, кроме, пожалуй, каньона. Точнее не каньона, а довольно узкого ущелья между сопок, иногда со скальными "каньонистыми" стенками. Все очень красиво, хотя вода очень простая и гладкая. Даже скучно - перекаты, перекаты,... А под конец дня, на закуску - 2.5 часа чистого плеса. На последнем "пороге 2 к.с." (выше него) Миша забыл свою "революционную кепочку"-бейсболку и возвращался за ней пешком, преодолевая заросли и бурный приток вброд. Вообще, забывчивость в этом походе уникальная: к настоящему времени уже посеян один из двух топоров, мишина анорачка и фляжка с коньяком. 
Шедевр дня. "Егерь" отныне называть "Авианосец класса Сникерс" ? kartinki/tumcha/eger.jpg - полон мешками, сел - и порядок! А "Ласточки" таком случае "Milky Way" - не тонут даже в молоке. На тему сникерсов продолжаются непрерывные приколы: вчера вечером снимали на видеокамеру, как нам якобы раздают к чаю по два "сникерса" на человека, а мы возмущаемся - надоело, опять эти сникерсы! 
22 июня 
Сегодня, после уже вошедшей в привычку гребли (не 1 час, а целых полтора) мы наконец-то вьехали в город Алакурти, что означает начало сплошных порогов. И действительно, первый из них (тавтология, но уж извините) - "Первенец" производит с непривычки даже жутковатое впечатление. 3 протоки. В правой и левой при нашей малой воде - непроход. "Егеря" плюхают по средней, на зависть всем остальным, которые обносятся. Миша отмечается у пограничников. "Падун" (4 к.с.) - тоже две условные протоки - все кроме "Егеря" и "Тайменя", идут по правой (Таймень идет еще правее.), и все, кроме Наташи, благополучно. Праздник первого киля: и "ласточку" и ее хозяйку успешно вылавливают в плесе за порогом. "Егерь" шел собственно "падун", - т.е. "водопад" - то самое страшное место, где у ПАЮ погиб человек. Настю все зауважали, а капитан (Сережа) вообще хвалит все время. Но и справа на КНБ ощущений хватает. Мерзкая цивилизация - по реке плавают трупы собак в мешках, а в сам "Падун" сливается натуральная канализация. (не "канализация", а именно та самая серая гадостная жижа). Еще два порога - 3 к.с. ("Двойной" и "Каменистый") - в черте города. Запомнились тем, что я проходила их с видеокамерой, привинченной к голове (т.е. на каску) и среди других команд Миши было: "Ниже голову, смотреть прямо перед собой!.." А вы не пробовали ходить по порогам с кувшином на голове?.. Встали перед порогом "Водопадный". Прощай, Алакурти! Все таки цивилизация, это зло. Купались между двумя ступенями "Водопадного". Солнце палит, как в Сочи (22:35). Сегодня самый длинный день в году. ? kartinki/tumcha/posidelki.jpg 
23 июня 
В прошлом году Миша с Леной Афанасенковой пошли "Водопадный" без просмотра и кильнулись в I ступени. Вчера, во время купания, Макс изрек что-то типа того, что сегодня купание будет "техногенным", т.е. результатом технических причин. Сегодня я сказала сакраментальную фразу "Мы сегодня не киляемся!" Эти 3 роковых события суммировались, и мы кильнулись в примитивно простой (при правильном заходе) II ступени "Водопадного". Нас положило в бочке, причем не в ту сторону, куда велит гидродинамика (уж не обошлось ли тут без злых сил?) Дальше мы выбрались на мелкое место, Миша титаническими усилиями перевернул байду обратно, и мы дочапали до плеса на полной водой байдарке, впрыгнув в нее на ходу. Вот так! Было жарко и солнечно, и "техногенное купание" не (о)казалось катастрофой. После длинного плеса располагался страшный порог "Кривой", где в прошлом году лег Северин на "двоечке" и его долго "варило в бочке", и т.д. и т.п. Этот самый жуткий слив был пройден вначале смелыми "ласточками", а затем каяком и КНБ (правда с 
"Зорька" в Кривом ? kartinki/tumcha/knb_w_kriwom.jpg 
Максом вместо меня. Мне что-то не захотелось прыгать с вертикального 1.5 метрового слива). "Егерю" же, поскольку ему все по фигу, пришлось идти под правым берегом - по основной воде. Северину эти кадры на в/фильме будут как острый нож в его самолюбивую душу (или сердце?). Там и пообедали. Хочется пить, а не есть (жара!), поэтому чая перерасход, а на сахар и сухари - "коммунизм". Еще один здоровый плес до порога "Юрьев день". Товарищи! Настойчиво овладевайте техникой гребли на гладкой воде! (А уж пороги как-нибудь прошлепаем). В "Юрьевом дне" у меня опять на голове была камера. Сняли небо и брызги при прохождении центрального слива с бочкой. Потери продолжаются: Миша потерял солнечные очки, Макс ксивник с часами и лоцией, а я - гидроштаны! Как? Очень просто - они были засунуты под обвязку и не привязаны. В бочке такую "халяву" смыло в два счета. Встали мы на том же пороге. 
24 июня 


Продолжим по порядку. День был богат порогами. Сразу после выходной шиверы "Юрьева дня", (на котором мы стояли, и были зверски покусаны мошкой и разбужены ночью ревом трактора и мотоцикла) начинался несложный порог с красивым названием "Скалистый глаз", про кототрый кроме названия ничего не запомнилось. Далее подряд шли "Надежда" и безымянный до прошлого года "Марч" (с нынешнего года - "Март"). Удивительно похожие "симметричные" пороги. Ключевое место - косой слив с бочкой. На "Надежде" она косила вправо, а на "Марче" - влево (или наоборот, не помню?). В пороге "Марч" в прошлом году кильнулся Марч на КНБ, а в этом году очень пытался это сделать Макс... "Но что-то его держало. Может быть хвост каяка?.." Все тоже неубиенное солнце, с лиц некоторых участников кожа слезает, как старая шкурка у змеи, и вырастает новая, которая тут же опять обгорает. "Группа туристов доставлена из заполярья в больницу с тяжелыми солнечными ожогами". Долго ли еще продержится эта благодать?.. В этот день Зыков выехал из Москвы, а ему всегда, говорят, с погодой не везет. Ну, ничего, ему до Ковдора еще 2 дня ехать, да день стапелиться, а пока погода на НАШЕЙ стороне. Очередной часовой плес - и мы у порога "Кошмарики". Там мы обедали (я нашла умирающий от жары подосиновик), а потом шли все по левой протоке, а "Таймень" по правой. Везде было не страшно, никаких кошмариков, а тем более кошмаров. Порог "Красивый". И вправду очень красиво, но для байдарок и "ласточек" - лотерея: влететь в огромную бочку на сливе слева, бульники через несколько метров справа, или валы в центре. Миша прошел с Максом, ничего из вышеперечисленных призов не выиграв, а у меня уже второй прогул. Андрей на "ласточке" кильнулся, соскользнув с одного из валов прямо в бочку, и уплыл дальше на спасжилете, а "ласточку" затащило в улов посреди порога, и ее спасали на КНБ-шке, что оказалось нетривиально. Потом все стояли на берегу и со злорадством наблюдали, как Андрей Смирнов протаскивает "старушку Таймень" слева по канализации, проваливаясь в воду по грудь, а местами раскидывая в стороны огромные камни. После плеса с несколькими небольшими порогами (в т.ч. "Вечерний", где все кроме нас вползли в канализацию, и "Узкий", в котором мы - халявщики - нырнули в бочку без юбок и касок) добрались до "страшного ужастного" порога "Яма". М-да... Треугольный слив метров 5 шириной, через который устремляется вся река - горка с падением 2 метра на десять метров. А ведь на плесах Тумча шириной с Оку в Пущино. Слив окружен косыми валами, но самая гадость чуть дальше - все это дело "ухает" в этакую огромную бочку, благодаря которой, видимо, порог и назвали "Яма". Все поужасались, заглянув туда, в глубину, а "Егерь" взял да и прошел прямо по бочке, причем его там ? kartinki/tumcha/bochka_na_egere.jpg остановило, развернуло на 180 градусов, наплескало внутрь воды "по самые уши", постояли они там, подумали, и поплыли дальше. Ни забот, ни хлопот. Потом под бурные аплодисменты прошел Макс, проскочив сквозь страшную бочку с правого края. ? kartinki/tumcha/kayak_w_yame.jpg Кстати, он до сих пор утверждает, что пошел туда сразу, только потому, что ему было лень тащить вещи до стоянки. Стоянка на левом берегу очень живописная, с пляжем из белого песка и здоровенными бульниками на берегу, где дуют ветра и нет комаров. Там, (то есть здесь, где мы сейчас сидим) народ вьет гнезда и отягивается. ? kartinki/tumcha/uzhin_na_yame.jpg 
25 июня 
Сегодня дневка! Поздний подъем, хорошая погода, вымытые головы, и, конечно же, "поедем, красотка, кататься!" Сразу после завтрака народ начал нервно переглядываться: кто, мол, первым пойдет? У Миши, похоже, бронхит, вчера была высокая температура, а сегодня просто канонический бронхитный кашель. Он решил поправить свое здоровье хорошей дозой адреналина и стал с целеустремленным видом загидриваться, поддувать спасжилет - в общем, мне ничего не оставалось, как к нему присоединиться. Затем были долгие томительные обсуждения с почесыванием в затылках и осмотром порога с разных ракурсов. Как лучше - делать маневр, но терять скорость, или тупо "рубиться" через бочку? Порешили на втором. Мы разогнались, "рубанулись" ... я уже увидела за сплошной пеной чистое небо..., но тут нас все же положило. Видимо не хватило какого-нибудь одного гребка. Обидно, да! Первый Мишин вопрос, когда нас вымывает из бочки и я показываюсь из под байды: "Весло есть?". Хозяйственный, бережет снаряжение! В магическом составе "Макс+Афанас" зловредная бочка была наконец побеждена. Но спортивный пыл нашей группы еще не угас. Андрей Смирнов все с тем же Максом удачно прогнали "старушку Таймень", а Сережу с трудом отговорили идти на "ласточке". Наконец, апогеем катания стало повторное прохождение героического "Егеря". На него уселись: впереди Макс, далее Андреи Ровинский и Смирнов с половинками весел и Сережа на своем месте. Уже с самого начала все было прекрасно: когда они стали выгребать на слив, оказалось, что у Сережи не подтянуты упоры и он стал их перевязывать. Чуть позже Андрей Ровинский заметил что у него упоров совсем нет, и ему не за что держаться. На что Макс ответил: "Держись за мои кеды!" - и добавил,- "только когда будем киляться, не забудь их отпустить." Когда эта посудина, груженная 4-мя мужиками, показалась над сливом, все уже корчились от смеха. А когда их (само собой) положило в бочке, и трое поплыли дальше, чуть не передравшись ? kartinki/tumcha/overkill_na_egere.jpg из-за того, кому грести "целым" веслом, а Макс выполз в улов на перевернутом "егере", лениво подгребая веслом - тут на берегу народ так хохотал, что даже если бы надо было кого-нибудь спасать, никто не смог бы. Макс у нас сегодня герой дня прошел порог на 4-х видах судов. 
Мыли головы и ходили смотреть следующий порог ("Котел") - он в 500 метрах ниже. Красота обалденная! Наши горячие головы задались идеей прыгнуть в самую "чучу" и с этой целью вяжут сейчас кат-двоечку. Ну, флаг им в руки! На обратном пути наш "барак" купался - конечно же, опять в голом виде. Возможно, наши белые тела приманили рыбу со всей рек: Смирнов поймал огромную щуку и форелей (тоже здоровых). ? kartinki/tumcha/smirnov_s_ryboj.jpg Сейчас ругаются, кому их жарить (никто не хочет). Интересно, а будут ли так же спорить, кому их есть?.. 
P.S. Рыбу ели все (кроме самого А.Смирнова). Было очень вкусно, особенно форель и кумжа. 
27 июня 
Стоим на пороге "Карниз". Вчера утром все же погода испортилась. Ну и кто после этого будет отрицать, что Зыков несет с собой плохую погоду? По этому поводу все загрустили, впали в тоскливое состояние, и не смотря на ранний подъем в 7:30, барак No 1 бессовестно проспал в палатке часа два после завтрака. Потом, наконец, Сережа и Макс, преодолев хандру и апатию, вызваную плохой погодой и недосыпом (вязали двоечку до двух часов ночи) "прокатили" ее по порогу "Яма" и остались, естественно, недовольны. Я подписалась на добровольное самоистязание - перегнать катамаран вместе с Максом чрез плес от "Котла" до "Карниза" (~5км). Поэтому в виде тренировки я села на двоечку и на участке между порогами с похожими названиями "Яма"-"Котел". Бедную двоечку то и дело заносило из стороны в сторону, и вообще, 500 метров показались очень длинными ( Позор на мою седую голову. Заносило нас в основном налево, как раз на тот борт, на котором сидел я. М. ). 
"Котел". Сережа с Максом дорвались таки до самой "задницы", где их благополучно кильнуло под проливным дождем и сильным ветром. После этого Макс на каяке и мы на КНБ "всосались в дырочку" под левым берегом, обойдя все ужасы. ( Я бы сказал, обойдя их частично по этому самому берегу. М. ) Погоду бросало из крайности в крайность - наше прохождение было встречено ярким солнцем. Мучительно (причем страдали не только мы, но и Миша, оставшийся на байде один) преодолели плес, обнаружив непосредственно перед ним простой порог "Ночной", который на кате вообще не показался. 
"Карниз - самый сложный порог на Тумче" (цитирую лоцию). Падение в главном сливе метра два, слева все падает по камням ступеньками градусов под 45, ? kartinki/tumcha/lewyj_karniz.jpg и внизу большая бочка. Под правым берегом - сливы типа водопадных - 1.5-2м, и только в центре чистый трек, но в который очень извилистый заход. Макс бесшабашно прыгнул на каяке слева и закономерно кильнулся, ? kartinki/tumcha/overkill_na_kayake.jpg изобразив внизу безуспешную попытку "эскимоса", за что был обозван "Mad Max". После этого решили, что килей на сегодня хватит, тем более, что кругом холод, ветер, и (временами) дождь, и остаток дня был проведен в основном в горизонтальном положении тела у источников тепла (костер, теплые соседи по палатке). Вечером опять с наслаждением ели рыбу. 
Принята новая классификацция (водных препятствий в частности и всех жизненных явлений вообще) - все делится на "фенечки" и "задницы". Первое обозначает положительное явление (например чистый слив, хороший проход или радикальное средство от комаров), второе - отрицательнные (в основном в пороге). Используются эти термины почти всеми и постоянно. 
Сегодня утром был ветер и жуткий "дубильник". Я держалась в палатке до последнего, (т.е. до остывания каши и угроз вылить "кофе в постель") Следующую пару часов "спустили на тормозах". Потом из палатки вылез Афанас и стал уговаривать броситься в "Карниз" с ним на КНБ-шке. (Вчера они с Сергеем ходили и слева, и справа на кате, и Миша со жлобским видом говорил "Фи! Что Северин тут делал на двоечке? Это даже не халява, это просто скучно") Для начала мы с Максом "прыгнули" слева на двоечке. Мне было очень в кайф: никакой борьбы за жизнь, но "горка" довольно крутая, и я не пожалела о подтянутых упорах. Здорово! Андрей Смирнов и Макс прошли сразу после этого все на той же двоечке справа. Ну а дальше пошли приключения с элементами драмы. Афанас (как вы думаете, с кем?) пошел вправо на КНБ, но они перегребли и врубились в правую "задницу", где судьба их решилась мгновенно. Интересная картина наблюдалась, когда байда еще стояла на боку, а из-за нее уже синхронно показалось две головы и две руки, хватающиеся за днище. Далее была борьба со стихией и друг с другом - кому плыть дальше с байдой, а кому без, благополучно закончившаяся для Макса в ближайшем улове, а для Миши вылившаяся в самосплав по 1.5-2 ступеням с байдой в обнимку, и затем попытками подгрести к берегу на плесе против ветра. Макс победил таки правый проход на каяке, а у Миши энтузиазма на вторую попытку не хватило. И, наконец, заключительным номером были "егеря". Сережа (вероятно уверовав в то, что "егерь" - это тот же катамаран, только лучше) решил прыгнуть слева, ничего радикального при этом не предпринимая. Ну что же, под сливом их развернуло, сложило под острым углом почти пополам (так что Сережа оказался совсем близко к Насте), медленно и постепенно завернуло винтом, начиная с носа, и кильнуло. Настя каким-то образом потеряла и каску и весло. Поплыла догонять именно каску (наверно, Лени боится больше, чем Сережи). Самым драматическим в этой истории было спасение весла Андреем Смирновым на "ласточке", на которую он сел впервые в жизни. Еще чуть-чуть, и пришлось бы спасать его самого. А самым обидным было то, что это не снимали на камеру. "Егерь" прошел со второй попытки, дубль киля сделать почему-то не захотели. 
Потом все лениво валялись под вновь возникшим солнцем, и только часов в шесть вечера наконец сплыли. После длительного изнурительного перехода в 45 минут по плесу доплыли до классного места - порога "Каньонный", где встали над ущельем с 
"Каньонный" ? kartinki/tumcha/kanionnyj.jpg 
абсолютно отвесными каменными стенами метров на 20-30. Далеко внизу бурлит река, а наверху дует ветер и нет комаров. Ночью надо будет пристраховываться к дереву, чтобы по ошибке в приступе лунатизма не упасть в пропасть. 
P.S. Эти пернатые твари все же прилетели. 
28 июня 
Сегодняшнее утро началось с того, что дежурный А.Смирнов пытался выманить нас из палатки, громко чавкая перед входом кашей, подкапывая веслом под дно и, наконец свалив палатку на нас. Но даже это не сработало! В конце концов, лениво выползли к остывшей каше. Когда уже собрались сплывать, появился Андрей Смирнов и, потрясая огромной щукой, радостно заявил: "Все таки победил я ее, гадину!" Погрузили зверюгу под фартук "егеря". Пороги "Каньонный" и "Змея" - не очень сложные, но безумно красивые. В первом из них Миша вертел головой с привинченной на каску камерой, снимая скальные виды (но так до самого верха и не достал). К полудню зачалились на последнем пороге Тумчи "Шляпа". Это такой шляпообразный изгиб реки, где надо сначала прыгнуть в "задницу", потом убежать от прижима и от следующей бочки за почти 180 градусным поворотом струи. "Егеря" прошли "Ok", хотя и слились лагом в первую ступень. Сережа все технические недостатки прохождения списал на то, что в самый ответсвеннный момент щука выпрыгивала из под фартука и "мешала спокойнно работать". Макс кильнулся на каяке (5 килей на 4-х разных судах - это не каждому дано!). Мы прошли. Ласточки прошли ("всосавшись в дырочку" второй ступени). Макс прошел. "Таймень", как обычно, избрал свой собственный путь, и поехал обноситься на противоположный скальный берег. Пороги кончились, ах! Раньше отсюда ходил катер до Зареченска, а теперь халява кончилась, и 60 километров плеса предстоит плестись своими силами. 
Озеро - не озеро, а лабиринт проток и островов. ? kartinki/tumcha/tumch_ozero1.jpg Обедали на том же самом месте, где в прошлом году у группы Марча был поздний ужин в 2 часа ночи, и вперед, заре навстречу! Мы на КНБ делаем всех, кроме, пожалуй, Макса. Долго и придирчиво выбираем место для ночевки на островах. В итоге встали на "Сникерсном острове" - не то чтобы совсем уж хорошее место, зато это "веха" - здесь в прошлом году стояли после ночного перехода (2 ночи - 8 утра). (Кстати, эти крутые люди шли сюда сразу от "Ямы", а Северин с Корнетом, как самые "крутые", на этом не остановились, и погнали свой катамаран дальше - до самого Зареченска.) Кроме того, на пригорках здесь наблюдались месторождения прошлогодней брусники и черники, которой мы радостно объедались под прицелом видеокамеры, и пока не расчистили от ягод площадку, палатку не ставили. Теперь еще жарят рыбу. В еде "коммунизьм" почти на все, кроме чая. Макс оттягивается на сахаре. 
29 июня 
С утра проснулись от мерзкого мелкого дождика, который пропитался насквозь через нашу обвисшую палатку и прилепил к ней тент. Лениво позавтракав, опять обнаружили, что хитроумный Барак No 1 залез в палатку, и там релаксирует. Но как только мы во главе с Максом и гитарой последовали их примеру, они вдруг решили, что срочно надо собираться и стали наводить шухер. Мы держались стойко ( Мы держались вместо стоек. М. ), однако, сопротивление было сломлено, и мы все же сплыли в 14:10 Ну как не вспомнить наши выходы выше Алакурти в пол-десятого! Проплыв где-то час по пасмурному озеру, решили провести смелый эксперимент: что будет, если посадить нас с Настей в КНБ, а Мишу к Сереже в "егерь"? Результат превзошел все ожидания. Следующий час мы, несчастные, корячились, пытаясь обеспечить прямолинейное движение; но байда никак не могла понять, куда нам надо, и ее носило по озеру в лучшем случае зигзагами, а то и вовсе телемарками. "Большая земля" была где-то далеко впереди, а на крики "Help! Trouble!" никто не отзывался. Когда мы поменялись обратно, то счастью всех 4-х участников эксперимента не было предела. Обедали на очередном мысу ЛБ в 16:30-17:30, с ужасом наблюдая, как прямо на нас надвигается грозовая туча. Сплыли уже под дождем в новом варианте: Макс на "егере", Настя на КНБ, Наташина "ласточка" на буксире у КНБшки. Дождь, радуга, солнце и несильный (слава тебе господи) ветер "мордевинд". Я на каяке ловила кайф, в последний час войдя в состояние, близкое к медитации, и возглавив флотилию. Встали в 19 часов на мысу. Поставили палатки, и тут же хлынул дождище. Ну и погода! А в нескольких км светит солнце, и голубое небо. ? kartinki/tumcha/tumch_ozero2.jpg Сейчас (после ужина) ловим минуты солнца и тепла. ? kartinki/tumcha/zakat_na_tumche.jpg Витают мысли о купании. По берегам валяются деревяшки очень нетривиальной формы, оббитые водой, похожия на рога, кости, колья и весла. Завтра - последний день. 
30 июня 
Проснулись солнечным утром, хотя еще вчера по всем признакам ожидался дождь. Впрочем, на этом самом Иовском водохранилище "очаги" хорошей и плохой погоды очень локальные, и бродят в непредсказуемых направлениях. С точки нашей ночевки просматривались и далекие бархатистые сопки, освещенные солнцем, и страшного вида грозовые тучи с косыми "занавесками" дождя, и облака, облака... кучевые, пухлые, как куски ваты; подсвеченные по контуру; похожие на маленькие летающие тарелки, на КНБшку с двумя "очками", на нас с вами, и на все, что только можно придумать. 15-километровый переход до дамбы (перед Зареченском) показался очень коротким; возможно, это субьективное ощущение человека, который прошел их на КНБ и каяке. (Макса мучали сначала "ласточкой", а потом - "егерем"). Перед дамбой, куда мы приплыли абсолютно мокрые от дождя, но освещенные солнцем, берега завалены сплавными бревнами, "растут" какие-то разваливающиеся строения. На ЛБ валяется ( иначе не скажешь) куча старых кораблей, которые ходили раньше отсюда до поселка лесорубов на "Шляпе". Было очень грустно, и хотелось оттянуть момент "финиша". Однако, зачалились на ПБ среди бревен, и поволокли суда и шмотки наверх, по глинистому грязному крутому берегу. 
Антистапель. As usual ? kartinki/tumcha/antistapel.jpg - многие метры веревок с мокрыми шмотками, жуткий бардак, дохлые шкурки разделанных судов и эротическая выставка разнокалиберных баллонов. В этом месте не было даже ягеля, чтобы разжечь костер. Пришлось впервые за весь поход достать плекс (или гекс?) (Плекс.) После каяка почему-то подгибаются ноги (вероятно, по форме упоров). А все же вирус "каякерства", по-моему, проник в мою душу. Кто знает... Вяло отбивались от настойчивых приглашений местных пьяноватых "оперуполномоченных" выпить с ними водки. Удалось отбиться почти всем, лишь Андреем Ровинским пришлось пожертвовать. Миша нашел укромное местечко чуть в стороне от дороги, где мы встали на последнюю "полуночевку". Удивительно ровная каменистая площадка. Выключите шум проносящихся по дороге мотоциклов, не поднимайте взгляд, чтобы не видеть ЛЭП - и лучшей стоянки не найти. Установили систему систему дежурств (only for men) около костра. ( Пошедший в час ночи проливной дождь смыл эту систему спать по палаткам. М. ) 
1 июля 
Началось очень рано - для дежурного Макса в пол-четвертого. Все встали в начале пятого, проглотили по кружке чая с куском сыра и целым (!) "сникерсом". Природа прощалась с нами слезами беспробудного дождя. Дочапали до автобусной остановки. Путь в Кандалакшу начался точно по расписанию, в 6:00. Ехали туда 3 часа, сперва по грунтовой дороге, потом по асфальту. Мокро и ужасно холодно. Речки выглядят очень неприветливо. Бедные Зыков and Co!.. В Кандалакше дожидаясь поезда No 343 (16:45) шатались в верхних гидрах под дождем, изредка отогреваясь в многочисленных здесь продуктовых магазинах. Похоже, кроме еды, в "промозглой Кандалакше" ничего не продается. Тепло посидели в кафе за кофе, мороженным и "Монастырской избой", обсуждая судьбу, в основном нашу с Настей, на ближайшие 2-3 года. Мне напророчили диссер, а Насте семью. Похоже, не меня, ни ее, такой прогноз не устраивает. На вокзале неожиданно встретили Галкина Есаловича, возвращающихся с ББС. Мир тесен! Надо сказать, что в последние 2 суток не радует почти ничего. Пожалуй, кроме того, что в такую погоду лучше ехать в поезде, чем плавать по порогам. 
Эпилог 
Ваши милые чумазо-облупленные лица выделяют вас в толпе серых пассажиров, дорогие "согруппники". Лучше думать не о том, что будет через сутки, а о том, что через год, иначе легко впасть в депрессию. 
P.S. Пора начинать избавляться от паталогической привязанности к "Сникерсам". До следующего похода в этой кампании. 
Приложение 1. Кили. 
1. "Падун". Наташа на "ласточке" 2. "Водопадный-II". Мы с Афанасом на КНБ 3. "Красивый". Андрей Ровинский на "ласточке" 4. "Яма". Мы с Афанасом на КНБ 5. "Яма". Макс, оба Андрея, Сергей на "егере" ? kartinki/tumcha/overkill_na_egere.jpg 6. "Котел". Макс с Сергеем на катамаране 7. "Карниз". Макс на каяке ? kartinki/tumcha/overkill_na_kayake.jpg 8. "Карниз". Афанас с Максом на КНБ 9. "Карниз". Настя с Сережей на "егере" 10. "Шляпа". Макс на каяке 
Итого килей: 
Макс - 5 (2 каяка, 1 КНБ, 1 "егерь", 1 кат) Сережа - 3 (2 "егеря", 1 кат) Афанас - 3 (3 КНБ) Аня - 2 (2 КНБ) А.Ровинский - 2 (1 "ласточка", 1 "егерь") А.Смирнов - 1 (1 "егерь") Настя - 1 (1 "егерь") Наташа - 1 (1 "ласточка") 
Приложение 2. Список утерянных вещей 
1 день, обед. Топор. 
2 день, утром. Анорачка Афанаса осталась на берегу. 
днем была забыта кепочка Афанаса, но ее спасли. 
3 день забыта на берегу фляжка с коньяком, которую, впрочем, 
почти никто не видел. 
пропала Большая Наташина Иголка. 
4 день. п. "Ю.День". Афанасовы солнечные очки, ксивник Макса с 
заржавевшими часами и оберткой от "Сникерса", 
в бочке уплыли навсегда мои гидроштаны и пояс от них 
8 день. Потеряна для общества Ксюхина каска - сломалась под 
весом груженого каяка (35 кг) 
неизвестно где потеряна чудесная жидкость для мытья посуды и 
сопровождающие ее тряпочки. 
Лада потеряла капюшон от своей анорачки 
Еще один эпилог. Год прошел 
Все кончилось. По Тумче с тех пор прошли десятки групп, многие - прочитав этот отчет. Думаю, всем понравилось, хотя, было ли у них так хорошо, как у нас? Who knows? Ах, как хочется вернуть это лето и вернуться в него самому... 
"Так чтож так грустно, слышишь?.." Максим Мошков. --------------------------------------------------------------
Тумча, Егерь, впечатления и рекомендации 
From: fsi@kiae.su [ Sergey Fedotov ] Subject: [News] Тумча, Егерь, впечатления и рекомендации Date: Thu, 06 Jul 95 11:00:41 GMT 
Приветствую Всех ! 
Только-что вернулся с Тумчи (Кольский полуостров) и хочу поделится некоторыми наблюдениями. Не буду останавливатся на техническом описании, поскольку в архиве есть отличная лоция. По моим личным впечатления речка очень интесна для легких судов, но в мае она превращается в ОЧЕНЬ серьезную катамаранную реку. Со слов местных туристов и по личным наблюдениям в паводок вода поднимается на 2-3 метра и пороги становятся ничуть не слабее Кавказских 4-6 КС. Впрочем сейчас там группы Зыкова и Руднева (последний с детьми) рубятся на четверках и мне их искренне жаль. Обилие плесов и около 60-и км. по озеру превращают их заплыв в героизм. Следует еще отметить наличие элитарных сортов рыбы (форель, кумжа) и обычной щуки. Много хороших стоянок, особенно на порогах. Достаточно несложная заброска через Алакурти (поездом от Кандалакши), хотя мы ехали до Ковдора, а уже там после долгого препирательства с пограничниками забрасывались на границу 8-ми километровой приграничной полосы. Оказывается в Заполярье может быть очень жарко - первые полторы недели мы обгарали на солнце, зато последние дни было мокро, промозгло и противно. Комаров на удивление немного, в подмосковье больше. Впрочем их колличество сильно зависит от погоды и места стоянки. 
Теперь о судах. 
В группе был Таймень, Егерь, каяк, КНБ и две Ласточки-11. Еще на Яме и Котле (см. лоцию в архиве) собирали кат-двойку и устраивали катания. Сравнительный анализ показал, что оптимальное судно все-же КНБ. У Егеря обносов вообще не было, прошли все почти по максимуму. На плесах вперед вырывался Таймень, каяк и КНБ. Ласточки плелись в хвосте. Таймень как водидится отлично вел себя на озере и плесах, но на шиверах и каменистых порогах дело часто доходило до обносов и регулярных пробоях. Каяк везде каяк и коментариев не требует. Легко прошел везде, но из осторожности имел несколько обносов. КНБ имела несколько обносов в местах, где перед и после интересного слива во множестве торчали обливники. Ласточка - вообще скорее похожа на огромный гребной спасжилет. Из деки выступает только грудь и голова, почти не управляема, но абсолютно нечувствительна к камням и феноменально устойчива. Боится в основном силных косых струй, которые вызывают немедленный киль. В перевернутую Ласточку залезть на воде практически невозможно. Егерь в целом показал себя очень неплохо. Совершенно пофигистичен к камням и может пройти практически везде. Обносов мы не делали и прошли практически все пороги в самых стремных местах. Особенно рекомендую использовать Егерь на реках, где много мелких каменистых шивер и перекатов, которые для обычных судов опасны пробоями и повреждениями шкуры. При наличии упоров исключительно удобной оказалась коленная посадка. Грузоподьемность практически на порядок превосходит Таймень, причем лишний вес только увеличивает устойчивость в порогах. Много проблем принес родной фартук - его однозначно надо переделывать и сажать юбки на кольца. Без фартука можно обойтись, но валы выше 1.5 метров заливают судно, и оно становится почти не управляемм. Но если всю внутренюю поверхность забить вещами или поддувными емкостями, то для воды практически не остается места. На плесах приходится много работать, но угнатся за Тайменем практически невозможно. Есть некий пороговый предел, за которым любые усили не приводят к заметному увеличению скорости. Хотя в общем идется не так-уж и медленно. На удивление очень легко крутится сзади, причем гораздо легче КНБ и тем-более Тайменя. В коленной посадке вообще очень хорошо управляется. В общем Егерь вовсе не спортивное судно и валы до 2-х метров просто давит, а бочки на удивление легко проскакивает. Без особых проблем вытаскивается из бочки усилиями одного матроса. В общем ведет себя иногда лучше ката-двойки. В качестве судна сопровождения это идеальный вариант. Вообще известно всего два киля на Егере. Один был вызван искуственно, путем сажания в судно четырех человек и усиленного дураковаляния в пороге. Второй раз я поленился поддуть балоны, после солнца в холодной воде они здорово осели. В итоге когда мы свалились с двухметрового слива в бочку, нас сложило пости пополам, капитана нагло разложило "загарать" верхом на деке, а матросу (нежное и беззащитное создание) не хватило сил в одиночку вытащить судно из бочки. Потом нас месило лагом в бочке, матроса смыло, капитан некоторое время (пока не надоело) удерживал судно от киля, упершись веслом в какой-то камень на дне, а потом все. Собственно от обычного молниеносного киля КНБ-шки это отличалось величествнной медленностью и сосикообразным извиванием. Кстати когда мы поддули судно и попробовали сделать дубль-2 перед камерой, ничего не получилось. Крепко подкачаный Егерь со свистом выкинул нас из бочки. В общем это судно из категории "задавим массой", но многое выигрывает за счет своих хитрых обводов. Пожалуй идеальный вариант для каменистых рек, ленивого экипажа или как судно поддержки. Что касается самой реки, то мне она очень и очень понравилась. 
Fsi. - Serge 
From moshkow Fri Jul 7 01:53:15 +0400 1995 
To: fsi@kiae.su Newsgroups: relcom.rec.tourism Subject: Re: Тумча, Егерь, впечатления и рекомендации 
катания. Сравнительный анализ показал, что оптимальное судно все-же КНБ. У Егеря обносов вообще не было, прошли все почти по максимуму. 
еще бы - груженый "егерь" - 100 кг - попробуй, обнеси 
На плесах вперед вырывался Таймень, каяк и КНБ. Ласточки плелись в хвосте. 
Пожалуй, справедливей было написать так: кнб, каяк, таймень, егерь, ласточки. Многие удивятся, но факт остается фактом - именно так мы и шли все время - Такая у нас в команде кнб была. а что еще примечательней - когда Аня Uppsala пересела из кнб в каяк, то каяк стал САМЫМ быстрым судном в группе. 
Скажем так - обычно вперед вырывалось судно, на котором сидела Аня. 
Впрочем и Настя кажется на каяке шустро плыла. 
Мда - UUUpsala однако. Уважаю. 
Правда при попытке пройти Яму матросом на Егере сыграла отбой, но 
как выяснилось полноценным матросом на Егере может быть только 
Настя. Никто из мужиков не сравнился, по крайней мере с точки 
зрения капитана ;) 
Каяк везде каяк и коментариев не требует. Легко прошел везде, но > из осторожности имел несколько обносов. чтоб быть точным каяк обнес 2, а сам каякер - 1 порог (посчитав, что ему достаточно прохождения "Красивого" в адмиральской кнб 
КНБ имела несколько обносов в местах, где перед и после интересного > слива во множестве торчали обливники. 
один там был у кнб обнос - "Первенец" - два перекошенных метровых слива подряд. 
Ласточка - вообще скорее похожа на огромный гребной спасжилет. > Из деки выступает только грудь и голова, почти не управляема, но > абсолютно нечувствительна к камням и феноменально устойчива. > Боится в основном силных косых струй, которые вызывают немедленный > киль. В перевернутую Ласточку залезть на воде практически невозможно. 
согласен, окромя того что залезть в воде каякеры могут на что угодно, а по поводу феноменальной устойчивости - это резко выраженное егерестическое заблуждение. 
Егерь в целом показал себя очень неплохо. Совершенно пофигистичен к > камням и может пройти практически везде. Обносов мы не делали и прошли > практически все пороги в самых стремных местах. Особенно рекомендую > использовать Егерь на реках, где много мелких каменистых шивер и > перекатов, которые для обычных судов опасны пробоями и повреждениями 
и при условии наличия матроса, который не знает, что такое каяк или кнб, и потому не сбежит туда при первой возможности. 
Ну тут еще многое зависит от личности капитана. 
Вот от меня Настя в итоге кажется убежала :[ 
Или от Егеря ? 
шкуры. При наличии упоров исключительно удобной оказалась коленная 
маленькое уточнение: посадка коленная, но весла - ОБЯЗАТЕЛЬНО - байдарочные, причем неукороченные. 
посадка. Грузоподьемность практически на порядок превосходит Таймень, 
где порядок равен 20 кг 
На удивление очень легко крутится сзади, причем гораздо легче 
на удивление ВООБЩЕ не крутится с носа 
управляется. В общем Егерь вовсе не спортивное судно и валы до 2-х > метров просто давит, а бочки на удивление легко проскакивает. Без > особых проблем вытаскивается из бочки усилиями одного матроса. 
при том, что на всей Тумче не было НИ ОДНОГО вала выше 0.5 м, утверждение это оставим на совести автора. 
Со своей стороны замечу, что "Егерь" действительно запросто взял на Тумче все катамаранные пороги 4-й категории, и категорически не в состоянии пройти НИ ОДНОГО 5-й и выше. 
поленился поддуть балоны, после солнца в холодной воде они здорово > осели. В итоге когда мы свалились с двухметрового слива в бочку, нас > сложило пости пополам, капитана нагло разложило "загарать" верхом на > деке, а матросу (нежное и беззащитное создание) не хватило сил в > одиночку вытащить судно из бочки. 
Как в известной истории: "... было тому 9 причин, 1-я - не было пороха..." 
Грести надо! До бочки, да и в ней тоже не мешало бы :) 
Потом нас месило лагом в бочке, 
А какое было зрелище - "егерь" скрученный винтом, матрос "уже", капитан "только начал". Черт бы побрал этого видеооператора - все пропустил... 
не получилось. Крепко подкачаный Егерь со свистом выкинул нас из 
Значит гребли :^ 
бочки. В общем это судно из категории "задавим массой", но многое > выигрывает за счет своих хитрых обводов. Пожалуй идеальный вариант > для каменистых рек, ленивого экипажа или как судно поддержки. 
Классная баржа, что и говорить, но все равно: "Только каякеры не тонут!" 
------------------------------------------
"... мы сегодня ме киляемся ..." 
----------------. 
Mad Max. "Третий киль" 
Что касается самой реки, то мне она очень и очень понравилась. 
P.P.S. fsi, а какие там были девушки ;) 
Золото - а не девушки ! Я давно теоретически верил в 
существование таких, но живьем встретил в первый раз. 
Ничего. Скоро - скоро настанет 20-е. ? parachute.txt 
P.P.S. Леша Красноперов рассказал свой сон, который приснился ему по дороге домой - про доставку сплавных кедов Юрию Алексеевичу Гагарину из Ижевска в Москву самосплавом по крутой равнинной реке, я его попозже обязательно запишу. =============================================================== 
FILE: kutsajo9.txt 
Кутсайоки'98 
--------------------------------------------------------------
Карпович Сергей 
skarpovi@alfabank.ru --------------------------------------------------------------
ОТЧЕТ о походе группы туристов из городов Дзержинска Нижегородской области, Нижнего Новгорода и Москвы по рекам Кутсайоки, Тумча 
ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О МАРШРУТЕ 
Категория сложности - IV. 
Нитка маршрута : оз.Юрхямяярви (Чертов мост) - р.Кутсайоки - р.Тумча - Иовское водохранилище - пос.Зареченск. 
Средства сплава : надувная лодка "Палава" - 1, надувная лодка "Скаут" - 2. 
Число участников : 6 человек. 
Сроки проведения : 26 июля - 3 августа 1998 года. 
СОСТАВ ГРУППЫ 
1. Иванчук Остап (1969, Москва) - капитан 1-го "Скаута", руководитель. 
2. Ефимов Дмитрий (1969, Дзержинск) - матрос 1-го "Скаута". 
3. Пронченко Андрей (1968, Дзержинск) - капитан 2-го "Скаута", повар. 
4. Ежов Александр (1968, Дзержинск) - матрос 2-го "Скаута". 
5. Курносов Илья (1968, Дзержинск) - капитан "Палавы", интендант. 
6. Карпович Сергей (1961, Н.Новгород) - матрос "Палавы", штурман. 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
26.07.98 - заезд на оз.Юрхямяярви, сплав до каньона "Короткий"; 
27.07.98 - сплав до оз.Пюхяярви; 
28.07.98 - сплав до порога "Муравей"; 
29.07.98 - сплав до водопадов, обнос, сплав до порога "Ступенька"; 
30.07.98 - сплав до порога "Водопадный"; 
31.07.98 - сплав до порога "Карниз" на реке Тумча; 
1.08.98 - сплав до Иовского водохранилища и 2-часовой переход по нему; 
2.08.98 - переход по Иовскому водохранилищу, стоянка в 2 км от пос.Зареченск; 
3.08.98 - переход до пос.Зареченск, выезд в г.Кандалакша. 
ЗАБРОСКА - ВЫБРОСКА 
1. 24 июля - 18.15 поезд No63 "Нижний Новгород Санкт-Петербург". Прибытие в Санкт-Петербург 25.07.98 в 10.20. Цена билета 120 руб. 
2. 25 июля - 14.35 поезд No11 "Санкт-Петербург Мурманск". Прибытие в г.Кандалакша 26.07.98 в 12.50. Цена билета 150 руб. 
3. Проезд "Кандалакша - оз.Юрхямяярви" сначала двух легковых автомобилях, затем на ЗИЛ-130, общая стоимость наема 900 руб. 
4. Проезд "пос.Зареченск - г.Кандалакша" на двух легковых автомобилях, общая стоимость наема - 560 руб. 
5. 3 августа - отъезд из г.Кандалакша в 17.57 поезд No343 "Мурманск - Москва". Прибытие 5.08.97 в 4.15. Цена билета 170 руб. 
6. 5 августа - 14.05 поезд No46 "Москва - Нижний Новгород". Цена билета 65 руб. 
Билеты Нижний Новгород - Санкт-Петербург - Кандалакша (поезд No63 "Нижний Новгород - Санкт-Петербург" идет через Дзержинск - Москву) приобрели за 45 суток. 
Поезда по ж.д. ветке Кандалакша - Алакуртти не ходят из-за ремонта пути. 
Относительно заброски из на оз.Юрхямяярви договаривались заранее с водителем Валерой (телефон в г.Кандалакша 3-21-82). Утром он забрасывал группу с московского поезда, поэтому нас встретил его сын с двумя легковыми автомобилями. В районе КПП г.Алакуртти, где у нас проверили паспорта, мы встретили возвращавшегося Валеру и перегрузились в его ЗИЛ-130. Очень желательно иметь маршрутный лист. Общее время заброски до оз.Юрхямяярви - 4,5 часа. Дорога грунтовая, но неплохая. 
Выброска из пос.Зареченск прошла без проблем. При швартовке около лодочной станции (правый берег) нас ожидала вереница легковых машин. Аборигены сказали, что ждали нас еще вечером - они осматривают окресности водохранилища на предмет приближающихся туристов при помощи техсредств, и готовы везти в Кандалакшу и в 9-10 вечера. За две машины запросили 600 рублей, но быстро сторговались на 560. 
В Кандалакше легко купили билеты на ближайший поезд до Москвы и (приятный сюрприз !) из Москва до Дзержинска - Нижнего Новгорода. 
* ДНЕВНИК ПОХОДА * 
26 июля 
Собрали суда на правом берегу р.Кутсайоки (оз.Юрхяямярви), где встретили еще одну группу, прибывшую на ГАЗ-53 немного раньше нас. Вода средняя. Начали сплав чуть ниже моста около 19.00. До каньона "Короткий" шли без просмотра. Погода начала портиться, пошел дождь. Поэтому после осмотра встали на стоянку на высоком правом берегу в конце каньона. Стоянка - не очень, но возвращаться утром назад для прохождения каньона не хотелось. 
27 июля 
Утром начали прохождение каньона. Входные сливы и гребенка в середине нам показались непроходимыми из-за малой воды и острых камней, поэтому стартовали с плоской плиты у правого берега чуть ниже гребенки и проходили оставшуюся часть каньона (2 слива). Все экипажи шли на "Скаутах" и прошли нормально. "Палаву" обнесли до конца каньона. Далее - плес. 
Выход из разлива по правому берегу перед мысом с хорошей стоянкой. Река сразу входит в порог, разбитый на две протоки скальным островом. Шли сходу левой протокой. Через 200 м плеса на левом повороте шивера, длиной около 300 м. Шли сходу по валам. После короткого плеса порог, представляющий собой горку высотой около 1,5 м. Осмотр (по большой воде можно сходу) и возможный обнос по левому берегу. Воды маловато, но решили идти. При прохождении все экипажи садились в разных местах на камни, но снимались собственными силами. 
Далее до порога, ориентир которого - очень большой камень в середине русла, несколько простых шивер, идущихся сходу. Порог осмотрели с левого берега. Правая протока труднопроходима из-за большого количества камней и представляет интерес только для проводки крупногабаритных судов. В левой протоке ближе к камню почти отвесный водосброс высотой около 1,5 м, а у левого берега довольно крутой язык шириной не более 1,5 м. Все экипажи успешно прошли его и выходную шиверу. 
Река постепенно входит в каньон "Крутой", скальные берега становятся выше и круче. После непродолжительного сплава видно резкое сужение русла, бом слева, нагромождение камней справа ориентир порога "Прыжок". Осмотр, обнос вещей и страховка "морковками" по правому берегу. По нашей воде зуб в сливе полуобливной. Порог проходим как слева, так и справа от него. Первый "Скаут" успешно прошел правым сливом, который при высоте чуть больше 2 м довольно крут, но бочка слабая, проносная. Левый слив положе, но косой с отбойкой от скалы левого берега. Второй "Скаут" шел слева и был на грани от переворота, но все же устоял. Учитывая, что устойчивость "Палавы" хуже чем у "Скаута", на ней успешно прошли правым сливом. 
Через 100 м сплава начало шиверы, переходящая в порог "Щечки". Ориентиры : на правом повороте при ширине русла около 7 м первый слив небольшой с слабым прижимом к отвесному левому берегу, через 10 м на левом повороте сужение русла до 2 м с косым сливом влево около 1 м. В центре слива подводный "зуб", под скалой левого берега с отрицательным наклоном слив более крутой и мощный. Осмотр и обнос вещей (очень неудобный) по правому берегу. На выходе спокойный плес. Первым прохождение порога начал экипаж 1-го "Скаута". После первого слива, уходя от левого прижима, они взяли слишком вправо и сели на камни. Пока они снимались с камней, их обогнала "Палава", успешно прошедшая весь порог. После этого экипаж "Палавы" в плесе страховал с воды и выловил несколько мелких вещей, смытых с первого "Скаута", который после снятия с камней благополучно завершил прохождение порога. Экипаж второго "Скаута" успешно прошел порог, однако, уходя от прижима во втором сливе, сильно помял оба весла. 
За коротким плесом начало порога "Кавказский". Осмотр и обнос (сложный и неудобный) по правому берегу. В центре два обливных камня, служащие началом короткой шиверы перед порогом, который состоит из четырех ступеней со сливами водопадного типа. Прохождение третьей ступени на наших судах сомнительно, а четвертая ступень в нашу воду просто непроходима для любого судна из-за обилия острых камней. Было намечено прохождение шиверы и двух первых сливов, однако осуществить это не удалось. Первый "Скаут" неудачно вошел в шиверу, был прижат к левому обливняку и притоплен. Был вытащен на берег ценой пятиминутного купания команды. На втором "Скауте" решили пройти только шиверу (меньше обносить), но даже с учетом предыдущего опыта его постигла такая же участь, с той разницей, что его затопило полностью. С большим трудом он был вытащен на берег усилиями 4 человек (2 - в реке, 2 - со спасконцом на берегу). При этом смыло матроса "Скаута", который был спасен "морковкой" в конце шиверы до первого слива. После этого, учитывая непрекращающийся с утра дождь, отрицательный психологический настрой и сильную усталость экипажей, было принято решение обнести пороги "Кавказский" и "Горку" с выходной шиверой и встать на стоянку на озере Пюхяярви. Место было выбрано на противоположном берегу озера напротив впадения реки (с воды не просматривается). Место для данного маршрута неплохое, но довольно много комаров. 
28 июля 
Утром дождь прекратился, и мы на "Палаве" подплыли к выходной шивере для осмотра и фотографирования. При этом на каком-то предмете явно искуственного происхождения продрали дно судна (разрезало как бритвой при движении против течения) и были вынуждены вернуться для ремонта. Из-за этого вышли только в 12.30 и приняли решение не возвращаться на порог "Горка". В целом, этот порог выглядит проходимым с некоторой долей риска на наших судах, проходимость же выходной шиверы сомнений не вызывает. 
На выходе из Пюхяярви короткая шивера и далее разлив, уходящий вправо с двумя простыми шиверами посередине. Сплав до порога "Сомнительный" около 15 минут. 
Следует отметить, что во всех описаниях, которые мы читали, время сплава между препятствиями (до водопада "Маманя" включительно), видимо, указано для катамарана с неторопливыми гребцами, так как мы проходили их в 1,5-2 раза быстрее. После водопада время в описании соответствует действительному времени сплава. 
На "Сомнительном" было много туристов. По нашей воде чистый проход первой ступени по языку у левого берега (косой слив около 2 м), перед второй ступенью -сильный прижим к правому берегу, а перед третьей - к левому. Страховали после каждого слива "морковками". Сначала в порог пошел второй "Скаут". Легли в первом же сливе через правый борт. Матрос был спасен после второго слива, капитан и лодка - после третьего. Затем на "Скауте" пошли Иванчук (капитан) и Курносов (матрос). Первый слив прошли успешно, взяв в языке чуть правее и занеся весло в отбойную от левого берега струю, однако были прижаты к правому берегу и во второй слив вошли кормой. Киля удалось избежать, но при развороте лодка села на камни у правого берега. При снятии с камней матрос не удержался в стременах и пошел в третий слив самосплавом, держась за лодку. Был спасен после слива "морковкой", капитан и судно прошли третий слив успешно. Вещи и "Палаву" обнесли по левому берегу. 
Через 5 минут сплава по плесу на резком повороте влево лесистый скальный остров - ориентир порога "Муравей". Правая протока - мелкая, в левой - после S-образного захода язык у левого берега и далее крутая горка с "бочками", в конце прижим к скале правого берега. При прохождении "Палава" в конце горки была прижата к правому берегу и развернута на 180 градусов, но выправила ситуацию усилиями экипажа и благополучно завершила прохождение. Первый "Скаут" прошел чисто. Второй "Скаут" из-за пассивных действий матроса "кильнулся" в середине порога, команда была спасена "морковками" в плесе на выходе. 
После этого, учитывая непрерывное "купание" экипажей и приближение водопадов, около которых стоянки могли быть заняты, встали на ночлег на левом берегу. Стоянка небольшая (не более 2 палаток), с воды просматривантся плохо, пришлось поискать. Поздно вечером произошел курьез : встретили сильно уставшую группу из 10 девчонок (!) и 2 парней, идущую на 4 "Тайменях" (!), 1 КНБ и 1 "Егере". Сказали, что замучились с обносами (можно понять!). На вопрос о соответствии характера реки и класса судна сказали, что пошли на том, что есть. Мы их вспоминали до конца маршрута. 
29 июля 
Утром погода опять испортилась, и к порогу "БСТ" подошли под хорошим дождем. После просмотра решили сплавиться на "Палаве" по правой протоке и высадиться на гряду камней в центре русла для страховки около "жандарма". Прошли почти чисто, лишь несколько раз задели камни. Затем первый "Скаут" пошел левой протокой. Порог требует большого количества сложных маневров, не всегда очевидных заранее. Например, после выхода из S-образной шиверы судно оказалось развернутым почти на 180 градусов, но успело совершить маневр до захода в слив. Уход от "жандарма" также очень непрост, и в полной мере его осуществить не удалось : примерно третья часть корпуса судна сзади "шаркнулась" об него. Второй "Скаут" и вещи обнесли по правому берегу. На наш взгляд при кажущейся простоте порог очень серьезный и опасный. Не забудьте внимательно просмотреть входную шиверу - там много камней! 
После небольшого плеса за правым поворотом начинается водопад "Оба-на". Обнос, учитывая вес наших судов (пустое ~20 кг), прошел легко. Следует предупредить идущих на маломерных судах : будьте осторожны, выходя из залива под водопадом через бочку. Груженый "Скаут", проходя через нее, погрузился в воду на полборта, из автоосушки кокпита в лодку полезла пена, и он едва избежал киля. 
После короткого плеса за левым поворотом водопад "Маманя". Обнос осуществляли по скалам левого берега. Лодки и вещи спустили на спасконцах прямо с плиты около слива, а мимо бочки под водопадом перенесли на руках. Обнос обоих водопадов занял около 2 часов. На водопадах погода улучшилась, и удалось сделать фотографии и видеозапись. На обносе встретили большую катамаранную группу из Москвы. По их словам, они прошли "Оба-на" на кате-2. На обносе "Мамани" у них чуть не уплыл в слив кат-4, плохо привязанный к камню. Мы успели его поймать. 


Далее 20 минут движения по красивому плесу, в конце которого галечная отмель у правого берега и скальное сужение русла. Это ориентир порога "Тесный". Воды в пороге оказалось достаточно для прохождения. Вещи и один "Скаут" обнесли по тропе правого берега. Два входных слива наметили проходить правыми протоками, а на выходе - левой (в правом сливе острые камни). Страховали в середине порога с правого берега "морковками", а в плесе на выходе стоял катамаран туристов из Москвы. При выходе из слива около второго камня из-за сильного прижима к правому берегу "Палаве" не удалось избежать столкновения со скалой, в результате последовал молниеносный киль. Матрос ушел самосплавом в правую протоку, где сумел выбраться на один из небольших камней до слива. Его переправили через протоку и вытащили на берег спасконцом. Капитан и судно по отдельности пошли в левую протоку. Капитан выбрался на мель левого берега после слива самостоятельно, а судно было поймано страхующим катамараном. Весло, утеряное матросом, сначала попало в "мышеловку", а затем было выброшено потоком в левую протоку и после слива застряло в камнях. Вытаскивали его при помощи "живца" на спасконце. С учетом этого опыта "Скаут" не набирал на входе большой скорости и прижимался ко второму камню левым бортом, что помогло избежать столкновения с правым берегом и успешно пройти порог. Стоянка на пороге плохая из-за большого количества комаров и мошки. 
За порогом характер реки сильно меняется : горы постепенно отступают, берега становятся низкими, сильно заросшими лесом и травой. Появляется большое количество простых шивер. Река становится типично карельской. 
Остров через час сплава мы обошли левой протокой. Далее река разделяется на три рукава, из которых группа опять выбрала левый. Затем река снова становится единой, и на пути встречается полностью разрушенный деревянный мост. Минут через 20-25 после моста довольно серьезная для маломерных судов шивера с большим островом посредине. "Палава" шла правой протокой и сильно поцарапала дно на камнях. "Скауты" легко прошли левой. С воды выбор протоки неочевиден. Далее в течение 1,5 часов идет движение по плесу с отдельными шиверками, берега низкие, заросшие травой, русло петляет, стоянок нет. В конце этого участка простой порог на левом повороте, ступенчатая структура, перепад 1,5 м, длина 20 м. Шли сходу. Через 150 м начало порога "Ступенька". Ориентиры : сужение русла, скальные образования у правого берега. При чалке несет. Стоянка в начале порога была занята, встали в середине, напротив основного слива. Место терпимое (но не более того), но очень плохо с дровами. Время 22.00. Похолодало. 
30 июля 
К утру погода окончательно испортилась, пошел дождь, который не прекращался весь день. Порог серьезный, протяженный, с большим количеством камней. Несколько прямых и косых сливчиков во входной S-образной шивере (немного похож на "БСТ", но сложнее). Далее в правой части хаотично разбросанные камни без выраженного русла. На наш взгляд непроход. Основной поток вдоль левого берега. Слив косой с "зубом" посредине (вписаться можно). На выходе мелкая стоячая бочка. Далее выходная шивера, слаломная, с камнями и хорошими валами. Решили попробовать пройти порог одним гребцом. Капитан первого "Скаута" после основного слива выпал из лодки в бочку. Ему удалось снова сесть в лодку и продолжить прохождение порога. Глядя на это безобразие, было решено остальные суда и вещи обнести, несмотря на то, что обнос длинный и тяжелый. 
После "Ступеньки" около 2 часов сплава по плесам до порога "Малый Каньонный". Ориентиры : скальное сужение русла реки, характерный шум воды. После беглого осмотра по тропе левого берега прошли по валам, на выходе уходя под правый берег. За порогом на левом берегу хорошая стоянка (была занята). 
Далее на протяжении 1 часа цепь несложных шивер и перекатов, затем - полностью разрушенный мост, шивера и вскоре на правом повороте порог. Возможный просмотр по правому берегу. Река делится островами на протоки, в правой и центральной - по сливу не более 1 м, после их соединения еще один некрутой слив около 1,5 м. "Палава" шла правой протокой (более мелкой), "Скауты" - центральной. Через 150 м движения по плесу за поворотом вправо начинается порог "Водопадный". Чалились к правому берегу. Слышен мощный шум воды. На пороге стояло несколько групп. Мы встали на стоянку ближе к третьему сливу. Место очень болотистое - вблизи впадают несколько ручьев. С дровами проблем нет. Есть баня. До конца дня погода так и не улучшилась. 
31 июля 
Утром дождь прекратился. После просмотра решили, что порог слишким мощный для наших судов (особенно бочка после первого слива) и не пошли. За порогом русло разворачивается резко влево. Далее несколько шиверок и примерно через 1 час последний на Кутсайоки порог, расположенный на правом повороте. Русло разбивается островами на протоки. Правая, мелкая с камнями, непроходима. Основная - левая, в ней слив около 1 м, слева косой, пологий, в центре и справа - ступенька. Через 10 м после слива крутой поворот вправо. Один "Скаут" прошел косым сливом, другой и "Палава" - через ступеньку. На катах можно идти без осмотра. 
До слияния рек Кутсайоки и Тунтсайоки 1 часа сплава без препятствий. Далее по Тумче 30 минут до порога "Ночной", который можно идти сходу. От него после небольшого плеса на правом повороте видны скальные образования - порог "Карниз". Чалились к левому берегу. После просмотра многократно проходили левый слив высотой 3-3,5 м на всех судах различными составами. Заход справа ближе к острову. Проблемы были только у одного экипажа, не привязавшего стопорные петли и в бочке выпавшего из "Скаута". Спасали "морковками". Вещи обнесли. Выходную шиверу с валами высотой около 1,5 м шли вместе с вещами. На высоком левом берегу в конце порога отличная стоянка, где и остановились. Чалились в плесе слева. Сделали баню. 
1 августа 
Через час сплава по плесам - каскад препятствий, которые называются порог "Каньонный". Ориентиры : большой лесистый остров (обходили левой протокой), после короткого плеса видны высокие скалы по обоим берегам. Причалили к левому берегу и осмотрели прямой участок, посчитав, что это все. На самом деле, смотреть не нужно : несколько прямых сливов высотой до 1 м, в конце небольшой уход под правый берег. Пройдя, обнаружили, что впереди еще S-образный участок и опять причалили к левому берегу. Идущим на маломерных судах советуем просмотреть : довольно крутой вираж и высокие валы. В общем, ничего сложного, но требуется определенная аккуратность. Все экипажи прошли благополучно. 
Через 200 м плеса порог "Шляпа". Чалились к левому берегу. Вещи и один "Скаут" обнесли до конца порога. После осмотра в порог пошел экипаж первого "Скаута". Заходили по центру чуть ближе к правому берегу, оставляя бочку слева. Далее интенсивно уходили от прижима влево. Выходной слив прошли также успешно. Курносов (капитан) и Пронченко (матрос) сделали попытку прохождения порога на "Палаве" у левого берега по косому сливу. Однако, при заходе течением корму вынесло вперед, в слив вошли бортом и в бочке сразу кильнулись. После мероприятий по спасению лодку опять занесли, и Курносов с Иванчуком успешно прошли порог маршрутом первого "Скаута". Как сказали туристы, стоявшие на пороге, в этой бочке у них едва избежал киля кат-2. 
Через 1 час после порога "Шляпа" встретился небольшой остров - последняя возможность для стоянки. Далее на Тумче и первые 10 км на Иовском водохранилище стоянок нет. Чтобы найти выход в озеро, необходимо держаться широкого русла, которое сначала постепенно поворачивает вправо, затем делает поворот влево почти на 360 градусов и опять постепенно поворачивает вправо. Встали на стоянку в узкой протоке длинного мыса в 22.00, пройдя по озеру больше 2 часов. Место плохое. 
2 августа 
Ветер был попутный, волна - небольшая. За 8 ходовых часов мы пересекли Иовское водохранилище и встали на стоянку в заливе у левого берега, не дойдя до Зареченска около 3 км. Место посредственное. Сделали баню. 
3 августа 
Выброска с маршрута прошла под унылым моросящим дождем. 
ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ 
1. Маршрут проходит по территории, контролируемой пограничными войсками, поэтому всем членам группы необходимо иметь паспорта с Российским гражданством. Очень желательно наличие маршрутного листа. 
2. При сплаве на маломерных судах все препятствия 3 категории сложности и выше требуют обязательного осмотра и страховки. 
3. Ввиду того, что надувные лодки "Скаут" и "Палава" имеют недостаточную бортовую устойчивость, следует тщательно оценивать возможность прохождения порогов с косыми сливами ("Горка", "Сомнительный", "Тесный" и т.п.). 
4. Хорошие стоянки на маршруте есть только на порогах, причем, не на всех (на "Тесном" много гнуса, на "Ступеньке" нет дров, на "Водопадном" - болотисто). 
5. Прохождение верхнего участка от оз.Юрхямяярви до оз.Пюхяярви, особенно по низкой воде, целесообразно только на маломерных судах (даже на кате-2 не все препятствия по габаритам проходимы), ввиду особой сложности и трудоемкости обноса на этом участке реки. =============================================================== 
FILE: kutsajo8.txt 
Кутсайоки-98, приглашение в поход 
Date: 3 Jun 98 From: Mikhail A.Afanasenkov (afanas@richart.msk.su) ? mailto:afanas@richart.msk.su 
Хотелось бы сходить на Кутсайоки на "егерях". Сроки 20июня-4июля. Кроме Ровинских пока никого нет. В связи с этим: 
2) не положишь ли на свою страничку приглашение от меня к Егеристам Москвы - пусть пишут письма на afanas@richart.msk.su И приписку вроде "Тайменьщиков и КНБстов прошу не беспокоить" Это все, возможно, имеет смысл cунуть еще и в район отчетов по Кутсайоки - типа - вот вам отчет, а вот и компания. 
Отчеты здесь Кутсайоки. Отчет 1996 ()? kutsajo3.txt Кутсайоки. Технический отчет 1996 ()? kutsajo2.txt Кутсайоки. Краткая лоция 1996 ()? kutsajok.txt Кутсайоки. Дневник 1996 ()? kutsajo4.txt Кутсайоки-97 в картинках 1997 картинки ()? kutsajo5.txt Кутсайоки-97 дневник 1997 картинки ()? kutsajo6.txt Кутсайоки отчет 1997 ()? kutsajo7.txt =============================================================== 
FILE: kutsajo3.txt 
Кутсайоки 
--------------------------------------------------------------
Вместо предисловия. Алексей Руднев 
Date: 21 Jul 1997 From: alex@newcom.kiae.su (Rudnev Aleksei) 
Так вот, вернулся я из детского похода по Кутсайоки (не думайте, что это _детская_ речка, просто она действительно пригодна для спортивных походов с детьми - когда дети пороги по берегу проходят). Ну, что сказать? Достойная река для Карелии - пороги действительно 4-ка для ката или 5 для каяка, а водопад если не 20 метров по вертикали, так 20 по наклонной точно будет. 
Если серьезно - очень все хорошо, но нужно иметь в виду следующее: 
- (1) из отчетов у Мошкова пользуйтесь двумя - тем, в котором табличка с временем сплава (вот этот файл) kutsajo3.txt ? kutsajo3.txt и тем, в котором есть верховья. kutsajo2.txt ? kutsajo2.txt 
Кстати, они там правы - меньший вариант реки начинается с притока, а _Карельский Башкаус_, кажется, и есть сама Кутсайоки (точно не скажу - у меня не было точной карты на самое начало реки). 
- (2) пороги нужно смотреть все, кроме разве что шивер в низовьях. ПРичина - в двух порогах - БСТ и Тесный - имеются хорошие мышеловки для каякеров и само- сплавщиков - слив под / вокруг камня и вревно в нем. 
- (3) воды в конце похода уже было мало - на Карнизе через карниз вода не текла совсем, дождя не было минимум 2 недели (у нас всего 1 дождь прошел в самый первый день похода), и начали гореть леса. Если так пойдет, въезд туда могут закрыть по пожароопасности. 
- (4) по отзывам егеря на озере, многие идут туда в конце лета или начале осени. Так вот, в это время на озерах все время дует ветер и стоят большие волны, так что на них надо закладывать не 2 - 3 дня, как обычно (мы дошли за 3, как и планировали, на 2 катах-4, на самом деле там по тихой воде ходу - на одни сутки с небольшим, но если будет вморду-винд, мало не покажется), а на 2 - 3 дня больше. 
- (5) не ошибитесь с подъездами. Перед нами группу из парня с девчонкой на каяках забросили по ошибке на мост ниже порога Тесный, и они оттуда поднимались до верхнего озера на своих каяках. У меня есть телефон мужиков в Кандалакше, завтра опубликую тут - мы просто позвонили из Москвы и нас встретили прямо на вокзале. 
- (6) это не погран-зона, а приграничный район - требуются паспорта, но не требуется отдельных пропусков. 
В общем, не поход получился, а почти что КРЫМ! 27 градусов тепла в тени в день отъезда, дети из воды на озерах почти не вылезали. --------------------------------------------------------------
Date: 19 feb 1997 From: A. Ovchinnikov (postar@dol.ru) ? mailto:postar@dol.ru 
О Т Ч Е Т 
о совершенном водном путешествии 
III ( с эл. V ) категории сложности 
по маршруту : г.Кандалакша - г.Ала
курти - п.Вуорвиярви - мост через 
р.Кутсайоки - р.Кутсайоки - р.Тумча 
- г.Зареченск - г.Кандалакша. 
( 2.08.96г. - 24.08.96г. ) 
Средства сплава : катамараны, 
каяк 
М О С К В А 1 9 9 6 г о д 
1. Общая часть 
1.1 Состав группы 
+----------------------------------------------------------+ | N | Фамилия Имя Отчество | Год |Подготовка|Обязанности| | | |рождения|Опыт |в группе | +----------------------------------------------------------+ | 1.|Офицеров С.А. | 1961 |Катунь V |руководи- | | | | |Ока-Ия IV | тель | | | | |Оять рук. | | | | | | | | | 2.|Ксензенко С.А. | 1974 |Катунь V |фотограф | | | | | | | | 3.|Кулясова С.И. | 1967 |Катунь V |завхоз | | | | | | | | 4.|Сиротина И.В. | 1974 |Оять II |ремонтник | | | | | | | | 5.|Федин С.В. | 1935 |Инструктор|штурман | | | | | | | | 6.|Федина Н.Н. | 1937 |Инструктор|пом.завхоза| | | | | | | | 7.|Бейлин С.И. | 1937 |II разряд |фотограф | | | | | | | | 8.|Балесков А.А. | 1934 |II разряд |ремонтник | | | | | | | | 9.|Курашкина Н.И. | 1951 |III разряд|санинструк-| | | | | |тор | |10.|Нечаева Г.И. | 1951 |II разряд |дневник | +----------------------------------------------------------+ 
Путешествие проводилось совместными силами клуба туристов " Фортис " Московской Государственной академии автомобильного и тракторного машиностроения и командой " Сплав " Таганского клуба туристов. 
Средства сплава: катамаран 4-ка ( 1,9 м.куб. ) 
катамаран 2-ка ( 1,2 м.куб. ) - 2 шт. 
каяк каркасно-надувной 
Цель путешествия: 
1. Повышение спортивно - туристской квалификации 
2. Составление отчета для МГЦКТ 
1.2 Общая характеристика района путешествия 
Поход по р.Кутсайоки ( река " Смерти " в переводе с финского ) и реки Тумче доставит удовольствие самому искушенному путешественнику. Сочетание высоких гор, узких каньенов, мощьных и очень красивых порогов с обилием ягод, грибов, хорошей рыбалкой давно привлекает туристов России. 
Маршрут мало известен, так как проходит в паграничной зоне с Финляндией. 
Путешествие дает прекрасное представление о природе юга Мурманской области. 
Горная страна, богатая реками, озерами, трудными порогами и величественными водопадами напоминает о близости Финской Лапландии и Норвежских горах. 
Климат этих мест, расположенных у полярного круга, показался нам приятным во всех отношениях. 
Маршрут достаточно сложен технически ( пять порогов V категории сложности ) и имеет удбные варианты подьезда и выезда. 
Маршрут можно квалифицировать III с элементами V категории сложности в зависимости от сроков и способов преодаления препятствий. 
1.3 Общая характеристика водной части 
По водному маршруту реки Тумча открытому для посещения туристами несколько лет назад уже написаны отчеты, правда храняться они в районных клубах г.Москвы и Подмосковья и для использования широкими массами туристов закрыты. 
Те, кто ходил на р.Тумча рассказывали нам, что существует правый полноводный приток с интересными порогами. И вот в 1995 году в журнале " Спортивный туризм " N1 появилась статья " Неизвестная Карелия ". В ней в очень сжатой форме была описана р.Кутсайоки приток р.Тумча. 
Протяженность р.Кутсайоки от автомобильного деревянного мостика до впадения в р.Тумча 79 километров. 
Река первоначально узкая и мелкая постепенно переходит в узкое и длинное озеро с величественными скалами по берегам. После правого бурного притока " Карельского Башкауса " начинается самая интересная часть маршрута. Пороги следуют один за другим: 
порог " Сомнительный " - V к.с. 
порог " Муравей " - IV к.с. 
порог " Б.С.Т. " - III к.с. Вслед за последним порогом открывается вид на жемчужину реки Кутсайоки - водопады " Оба-на " и " Маманя ". Река зажатая 
с обеих сторон между скалами низвергает свои воды сначала с 10-ти метровой, а затем с 30-ти метровой высоты. 
Через час сплава после водопада " Маманя " порог " Тесный " - V к.с. ( для байдарок и каяков ). 
После порога " Тесный " река несет свои воды более размеренно. Иногда встречаются перекаты и шиверы. Так продолжается до порога " Ступенька " - V к.с. 
Через 1,5 километра в узком каньене порог " Безымянный " - II к.с. После него начинаются плесы. После порогов такое движение утомительно. 
С порога " Безымянный 2 " - II к.с. начинается 3-ий каскад порогов: 
порог " Водопадный " - V к.с. 
порог " Безымянный 3 " - II к.с. 
порог " Безымянный 4 " - II к.с. 
Затем впадение в р.Тумсайоки после которого река носит название р.Тумча. 
Препятсвия р.Тумча уже известны многим туристам: 
порог " Ночной " - II к.с. 
порог " Карниз " - IV - V к.с. в зависи
мости от выбранного 
пути движения 
порог " Каньенный " - II к.с. 
порог " Шляпа " - III - IV к.с. в зави
симости от выбранного 
пути движения 
После порога " Шляпа " препятствий на реке нет. 
1.4 Подходы и сходы с маршрута. 
1.4.1 Подьезд 
Время в пути от г.Москвы до г.Кандалакши 30 часов для скорого поезда N 112. Отправление из Москвы в 1 час 19 минут. Прибытие в Кандалакшу в 7 часов 40 минут. 
Внимание !!! Маршрут проходит в пагранзоне. Необходимо иметь маршрутные документы и паспорта - обязательно. 
На вокзальной площади можно договориться с автобусом или крытой машиной, или добираться до Алакуртти на рейсовом автобусе ( летом 1996 года он не функционировал ). Мы наняли автобус " ПАЗ " за 600 тысяч рублей и в 10.00 были в Аллакуртти ( перед вьездом проверели документы ). В Алакуртти слева от ж/д станции стандартные пятиэтажки. Возле них оранжевые " Уралы " в вахтовом исполнении. Могут взять человек 20 с грузом. Они довозят до моста через р.Кутсайоки, либо до погранотряда для заброски на " Карельский Башкаус ". 
1.4.2 Отьезд 
Не доходя 500 метров до плотины в г.Зареченске можно собраться на шоссе идущем вдоль реки, до автобусной остановки 1 час хода, или подплыть к дамбе ( слив плотины находится у самого правого берега ), обнести по левому берегу 800 метров и плыть 2 километра до автомоста ( при открытой плотине за ней порог V к.с. ). Перед мостом справа есть удобная поляна для сборки, на ней же можно переночевать. 
Варианты отьезда: 1. На рейсовом автобусе до Кандалакши. Необходимо перехва
тить водителя автобуса прямо на мосту при прибытии авто
буса в г.Зареченск около 22.00 часов и договориться с 
ним о посадке ( цена билета на 1996 год 36 тысяч рублей) 2. Наш вариант: У паромной переправы, пока мы сушились, нес
колько раз останавливались и предлагали услуги грузовики, 
автобус, легковые машины с прицепами. В 22.00 за нами 
приехали два " Жигуля " с большим прицепом. Они довезли 
к 24.00 в Кандалакшу всего за 400 тысяч рублей. 
Ночью идут два поезда отправлением в 1 час 50 минут и 
3 час 25 минут. Билеты продают за 1 час до прихода поезда. 
1.4.3 Аварийный сход с маршрута. 
Несмотря на то, что с левого берега иногда подходят старые лесовозные дороги ( на карте их нет совсем или они неточны ). Выход по ним труден. Движение по лесу еще более трудоемко. 
Реальный выход с реки находится в 2 часах сплава после порога " Тесного ". Ориентир: широкий перекат и лесовозный мост. По дороге слева от моста до п.Вуорвиярви 1,5 часа пешком. 
2. Техническое описание и график прохождения маршрута. 
2.1 День первый - подьезд, стапель. ( 3.08.96 ) 
7 часов 40 минут наш поезд прибывает к вокзалу г.Кан
далакша. Идет сильный дождь нередко переходя в ливень. 
Прохладно. 
На вокзале выяснили, что в этом году автобус до Ала
куртти не ходит. К 8 часам нам удалось нанять автобус 
" ПАЗ " и в 10.00 наша группа прибыла в Алакуртти. Неза
долго до нас суда же приехала еще одна группа. При вьезде 
в город погранпост проверил у нас паспорта и маршрутные 
документы. 
Водители уже знают где можно нанять автомобиль до 
п.Вуорвиярви и дальше к реке Кутсайоки. В 10.40 наша и 
соседняя группа загрузилась в вахтовку. 
Необходимо отметить, что дорога на Вуорвиярви прохо
дит через танковый полигон, который судя по свежим следам 
гусенец действующий. 
У деревянного моста через р.Кутсайоки мы выгрузились в 
12.45. Далее дорога идет левее вверх через гряду и приводит 
к погранотряду. Это направление для заброски на " Карель
ский Башкаус ". 
К вечеру несмотря на активный жор финских комаров ( ко
торые гораздо злее наших и по своему телу поджарые словно 
гончие ) лагерь стоял, сплавсредства собраны. 
Вообще же стоит упомянуть, что снег в 1996 году сошел 
в этих местах в середине июня. После этого целый месяц стоя
ли холода +6 - +8 градусов и только перед нашим приездом по
года стала налаживаться. В связи с этим комаров в этом похо
де было неестественно мало, гнуса и мошки небыло совсем. 
2.2 День второй - сплав. ( 4.08.96 ) 
От стапеля до озера ( 1 час 30 минут ) река мелкая, мно
го каменистых перекатов, местами проводка. 
Постепенно река переходит в длинное и узкое озеро с ве
личественными карельскими скалами по берегам. Околдованные 
этой красотой мы рано встали на ночлег на правом берегу за
лива слева. Кроме нашей относительно ровной площадки места 
для стоянки расположены высоко и далеко от воды. 
2.3 День третий - сплав. ( 5.08.96 ) 
Солнечный день. Озеро напоминает каньен. Мы даже и не 
смогли понять когда изменилась погода. Налетел шквал, небо 
заволокло тучами, начался дождь. 
При выходе из озера ( справа приток " Карельский Башка
ус" ) перекат. 
Стоянка на стрелке справа неудобная, затапливается при 
подьеме воды. Наша группа прошла перекат и остановилась мет
ров через 150 - 200 на левом берегу. 
2.4 День четвертый - дневка. ( 6.08.96 ) 
Солнечное утро. Часть группы начала подготовку к бане, 
другая же часть провела разведку реки " Карельский Башкаус " 
Реку можно осмотреть ее правого берега. Здесь есть какое-то 
подобие тропы. 
Выходной каскад тянется на 300 - 350 метров. Заход в не
го через ворота. Это две глыбы между которыми устремляется 
река. Далее следует каскад сливов, бочек в перемешку с мно
гочисленными камнями в русле. 
Из разговоров с водителями мы выяснили, что сплав по 
" Карельскому Башкаусу " на катамаранах лутше проводить на 
спаде "большой воды" в середине июля. 
В нашу же воду техническое прохождение реки не была оче
видна. Буквально перед нами туристская группа обнесла ката
мараны, а нижний каскад был пройден только одним каяком. 
2.5 День пятый - сплав. ( 7.08.96 ) 
После небольшого озера шивера и " Каменные ворота ", а 
за ними на березе предупредительный знак ! . Порог " Сом
нительный " - V к.с. - осмотр левому берегу. После 2-х глав
ных сливов струя бьет в острую скалу и поворачивает направо 
на 90 градусов. Избежать столкновения со скалой можно только 
прижавшись к левому берегу, зайти в " карман ", развернуться 
и зацепившись справа зайти на последнюю ступень. 
Организация страховки: 
1. С берега - " морковками " в районе " кармана ". 
2. С воды - после последней ступени справа улов. 
Через 500 метров порог " Муравей " - IV к.с. Осмотр по 
левому берегу. При входе в первый слив нужно точно попасть 
в струю в двух метрах от левого берега, иначе слева посадит 
на " барьер ", а справа на " зубья ". Далее проход по струе, 
подтягиваясь влево. 
Организация страховки: 
1. С берега - " морковками " после последнего слива 
справа. 
2. С воды - после последнего слива справа за обливня
ком " тень ". 
Через 500 метров порог " Б.С.Т. " - III к.с. Осмотр по 
правому берегу. Заход зигзагом на слив под левым берегом. 
После слива " бочка ", в которой нужно развернуться и уйти 
поперек реки под правый берег - на выходе камни. Если после 
слива продолжать идти по струе вдоль левого берега, то обя
зательно навалит на камень " убийца ". Это громадная глыба 
в струе с подводным гротом, в котором зажато поперек реки 
громадное бревно под поверхностью. С берега его не видно. 
В 1995 году здесь произошел несчастный случай с группой из 
Рязани. 
Организация страховки: 
1. С берега - " морковками " и подручными средствами 
у камня " убийца ". 
2. С воды - после слива справа от бочки. 
- на выходе в озеро. 
Сразу после окончания порога на правом берегу удобное 
место стоянки. В этот же день провели разведку обноса водо
падов. 
2.6 День шестой - сплав,обнос. ( 8.08.96 ) 
Через 300 метров водопад " Оба-на ". Перед ним неболь
шое озеро. При подходе на левом берегу виден предупредитель
ный знак - " кирпич ". Водопад с воды не виден и не слышен. 
Нужно прижаться к правому берегу перед сужением скал и выса
диться на четко видимою тропу обноса. Обнос по правому бере
гу короткий и удобный. Высота слива 10 метров. 
Под водопадом озеро длинною 500 метров и заканчивается 
оно вторым водопадом " Маманя ". С воды он тоже не виден и 
не слышен. Надо прижаться к левому берегу и дойти до неболь
шой площадки в 15 метрах от уреза воды. Обнос можно совер
шить двумя способами: 
1. по веревочным перилам вниз вдоль слива. 
2. по осыпной тропе верхом, с последующим спуском по ве
ревочным перилам прямо на площадку для стоянки. 
Мы использовали оба способа. Первый - хорош в сухую по
году. Второй - требует больших физических затрат и времени. 
Высота слива - 30 метров. 
У подножия водопада на левом берегу красивейшая стоянка, 
Здесь у нас стала ловиться рыба. В основном хариус, реже фо
рель. 
2.7 День седьмой - дневка. ( 9.08.96 ) 
Не смогли мы устоять перед искушением остановиться на 
дневку в этом райском уголке. 
Высокие скалы, брызги и шум водопада. Солнечный свет при
ламляясь к капелькам воды образует радугу. 
2.8 День восьмой - сплав. ( 10.08.96 ) 
Через 1 час порог " Тесный ". Осмотр и обнос по правому 
берегу. Катамаранам здесь не пролезть. Каяк прошел без ослож
нений. 
Организация страховки: 
1. С берега - " морковками " после 1-го слива 
2. С воды - катамараном на выходе из порога. 
До моста лесовозной дороги много мелких перекатов. Недо
ходя 100 метров до моста удобное место для стоянки. Здесь мы 
прощаемся с частью нашей группы. Из-за нехватки отпускного 
времени члены экипажа 4-х местного катамарана сходят с мар
шрута. 
2.9 День девятый - дневка. ( 11.08.96 ) 
Разборка и просушка 4-х местного катамарана. Поход в 
Вуорвиярви за автотранспортом. 
2.10 День десятый - дневка. ( 12.08.96 ) 

Сегодня у одного из членов нашей группы день рождения. 
Было решено не сходить с этого вообщем-то удобного места, 
тем более, что здесь очень хорошо ловится рыба, есть грибы 
и ягоды. 
2.11 День одиннадцатый - сплав. ( 13.08.96 ) 
За мостом цепь озер ( около часа ), а затем шивера 
" Длинная ". Она начинается коротким и узким каньеном с чет
кой струей. Затем река разбивается островом на два рукова. 
Нужно идти справа. В русле много камней. Шивера тянется око
ло одного километра. Осмотр по правому берегу. 
После шиверы река успокаивается, неся неспеша свои воды 
вдоль невысоких, по большей части, берегов. Мест для стоя
нок не было. На ночевку встали за 70-100 метров перед малень
ким порожком с левого берега. 
2.12 День двенадцатый - сплав. ( 14.08.96 ) 
Порог " Ступенька " - V к.с. После продолжительного плеса 
маленький порожек с четкой струей, а через 300 метров главный 
слив. Осмотр по правому берегу. 
При заходе на первую ступень необходимо подтянуться влево, 
иначе сбросит на камни в середине реки. До острова идти по ле
вой струе, а затем повернуть вправо на 90 градусов. Струя раз
бивается камнем " Топор ". Нужно обойти его справа и посторать
ся ослабить удар судна, так как на " Топор " все равно навалит. 
Далее лавировка под правым берегом. На выходе много камней. 
Организация страховки: 
1. С левого берега - сразу после слива " морковками ". 
С правого берега - напротив камня " Топор " " морков
ками ". 
Через 1,5 километра порог " Безымянный " - II к.с. в узком 
каньене. Мощьная извилистая струя ступеньками падает вниз. 
Просмотр обязателен по левому берегу. После порога стоянка с баней на левом берегу. Течение становится спокойнее. Начинаются плесы. По правому 
берегу открывается вид на господствующую высоту - гору Пязи
вара ( 488 метров ). Встали на ночевку у впадения справа безы
мянной речки. Из-за отсутствия дождей река заметно " села ". 
2.13 День тринадцатый - сплав. ( 15.08.96 ) 
После плесов перекат длинною 500 метров в узком ущелье. В 
русле слева остатки разрушенного моста. 
После нескольких несложных перекатов порог без названия 
- II к.с. Просмотр обязателен. После основного слива вправо 
уходит хорошая струя под 90 градусов. Можно идти и прямо, но 
тогда предстоит преодалеть еще одну ступень после каменного 
подпора. Проход справа от острова предпочтительней. 
Через 300 метров река делает резкий поворот направо и слы
шен рокот водопада. Это порог " Водопадный " - V к.с. Он сос
тоит из трех ступеней. 
Первая ступень - V к.с. 
Нужно держаться правого берега. Есть тропа для обноса и 
просмотра. Можно сделать проводку вдоль правого берега и 
и тогда обнос будет легче по камням, а не по тропе. . 
Ступень высотой 6 метров. Вода падает на крупные зубья 
На длинном судне можно попытаться прыгнуть вдоль левого 
берега. Внизу после ступени хороший слив и бочка. После 
обноса есть смысл их пройти. 
Справа после главной ступени отличная стоянка на пра
вом берегу. 
2.14 День четырнадцатый - дневка. ( 16.08.96 ) 
Погода остается солнечной. Есть грибы и ягоды. После 3-ей 
ступени порога хорошо ловится рыба. Осмотрели все ступени " Во
допадного ". Подготовка к бане. 
2.15 День пятнадцатый - сплав. ( 17.08.96 ) 
По озеру 100 метров и за ним вторая ступень порога " Водо
падный ". 
Вторая ступень - III к.с. 
Заход с правого берега, затем пересечь струю к левому 
берегу. 
Третья ступень - III к.с. 
Заход в слив ступени ближе к левому берегу оставляя 
остров справа. На выходе много камней. 
Организация страховки: 
Первая ступень. 
Из-за отсутствия дождей прохождение не было очевидно. 
Вторая и третья ступень. 
1. С острова - " морковками ". 
2. С воды - катамараном после острова. 
Повстречались с группой туристов из г.Электростали на 4-х 
местном катамаране. Они поднялись с р.Тумчи для разведки. 
Перед слиянием с р.Тумсайоки три несложных порога, но ос
мотр их обязателен. 
Река Тумча ( после слияния ) 
После слияния поворот направо, начинается плес. В километре 
от стрелки порог " Ночной " - II к.с. преодалевается без про
смотра по основной струе. 
Через 300 метров порог " Карниз " - V к.с. Осмотр по ле
вому берегу. Два варианта прохода: 
1. Прямой слив у левого берега, затем через каменную гре
бенку и поворот на 90 градусов направо на центральную 
струю к последнему сливу ( стояк 1,5 метра ). 
2. Заход за островом по правому берегу и зигзагом на цен
тральную струю. В середине ступенька, за которой хоро
шая " бочка " и далее на последний слив. 
Организация страховки: 
Слив у левого берега. 
1. С левого берега - " морковками ". 
2. С воды - катамараном после слива слева. 
После плеса ( 1 час ) порог " Каньен " - II к.с. Четкая 
струя с виражами длинной 300 метров. Осмотр по левому берегу. 
Сразу за " Каньеном " короткая шивера, разделенная остро
вом. Проход по левой протоке. 
В начале шиверы по левому берегу на пригорке приемлемое 
место для стоянки. Здесь мы и заночевали. 
Для любителей " орлиных гнезд " с шикарным видом на окрест
ности предлагаем стоянку недоходя до порога " Каньен " метров 
20. Вверх по тропе на скалу. 
2.16 День шестьнадцатый - сплав. ( 18.08.96 ) 
Через 15 минут порог " Шляпа ". Два варианта прохода спра
ва и слева от острова: 
1. Справа узкий каньен с одной ступенькой ( 1 метр ) на 
выходе камни. Проход - III к.с. 
2. Слева зигзаг вокруг скалы, перегораживающей реку 
- IV к.с. Заход ближе к левой скале, иначе размажет по 
стенке ( можно повредить судно ). После главного слива 
" бочки " слева и в центре. 
Это последний порог на маршруте. Есть смысл покататься. 
При левом проходе - короткий обнос через скалу. При правом про
ходе обнос по острову. 
Организация страховки: 
Правый проход. 
1. С воды - катамараном на выходе из каньена. 
Левый проход. 
1. С левого берега - " морковками " сразу после глав
ного слива. 
2. С воды - после главного слива. 
- после конца стенки. 
Далее препятствий на реке, озере, водохранилище нет. 
2.17 День семнадцатый - дневка. ( 19.08.96 ) 
Порог " Шляпа " последнее препятствие на реке. Недоходя 
100 метров до порога на левом повороте прекрасное место для 
стоянки. Песчаный пляж. Отлично ловится хариус и фарель ( даль
ше мы их не встречали ). В километрах трех ниже по течению 
перекат. Хорошо берет окунь, плотва. 
Члены группы загорали, отрабатывали различные варианты 
прохождения порога. 
2.18 День восемьнадцатый - сплав. ( 20.08.96 ) 
Через час после " Шляпы " скалистый остров - последнее 
место для стоянки до островов на озере. 
При входе в озеро посередине реки скала, а слева мысок 
с молодыми березами. Нужно повернуть направо, придерживаясь 
левого берега после поворота. Огибая затопленный лес, пос
тепенно повернуть налево ( 1 час хода ) и взять генеральное 
направление на восток. Дойдя до кладбища деревьев, обгнуть 
его справа, продолжая идти на восток до выхода на широкую 
акваторию с разбросанными островами. По акватории надо идти 
вдоль левого берега ( в 500-800 метрах от него ). Генераль
ное направление юго-восток. 
После пяти часов гребли наша группа была прижата ветром 
к большому острову. Приняли решение встать на ночевку. 
2.19 День девятнадцатый - дневка. ( 21.08.96 ) 
Неожиданно для нас остров оказался на редкость богатым 
грибами и ягодами. День ушел на их заготовку. 
2.20 День двадцатый - сплав. ( 22.08.96 ) 
Выход с акватории в протоку обозначен разрушенным сараем 
и предупредительным знаком слева. 
Из протоки поворот налево по водохранилищу. Отсюда начи
нается наш поход под парусом. До конца водохранилища необхо
димо идти ввиду левого берега. 
Ах, как хотелось именно в этот день дойти до г.Зареченска. 
В итоге в надвигающихся сумерках приходится искать место сто
янки. 
2.21 День двадцать первый - сплав. ( 23.08.96 ) 
Оказывается мы недошли до г.Зареченска километра четыре
пять. Ветер немного изменился. Импровизированными прямыми 
парусами становиться все труднее управлять. Но это уже не 
важно, последние сотни метров можно дойти и на веслах. 
Остановились у паромной переправы. Антистапель. Этим же 
вечером уезжаем в г.Кандалакшу. 
Расчет времени. +--------------------------------------------------------------+ | N | Пункты назначения | Прохождение| Время | +--------------------------------------------------------------+ | 1.| г.Москва - г.Кандалакша | поезд |30 час.| | 2.| г.Кандалакша - г.Алакуртти | автобус |2 часа | | 3.| г.Алакуртти - мост через р.Кутсайоки| УРАЛ |2 часа | | 4.| Стапель - " Карельский Башкаус " | сплав |4,5 час| | 5.| " Карельский Башкаус " - пор.Сомни- | | | | | тельный | сплав |0,5 час| | | Просмотр пор.Сомнительный | сплав или | | | | | обнос |1 час | | 6.| Пор.Сомнительный - пор.Муравей | сплав |0,5 час| | | Просмотр пор.Муравей | сплав |0,5 час| | 7.| Пор.Муравей - пор.Б.С.Т. | сплав |0,5 час| | | Просмотр пор.Б.С.Т. | сплав |0,5 час| | 8.| Пор.Б.С.Т. - водопад " Оба-на " | сплав |0,1 час| | | Просмотр водопада " Оба-на " | обнос |0,5 час| | 9.| Водопад " Оба-на " - водопад " Ма- | | | | | маня " | сплав |0,1 час| | | Водопад " Маманя " без просмотра | обнос |1 час | |10.| Водопад " Маманя " - пор.Тесный | сплав |1 час | | | Пор.Тесный | обнос |1 час | |11.| Пор.Тесный - лесовозный мост | сплав |2 часа | |12.| Лесовозный мост - шивера | сплав |1 час | | | Просмотр шиверы | сплав |1 час | |13.| Шивера - пор.Ступенька | сплав |2 часа | | | Просмотр пор.Ступенька | сплав |1 час | |14.| Пор.Ступенька - пор.Безымянный | сплав |0,5 час| |15.| Пор.Безымянный - разрушенный мост | сплав |4 часа | |16.| Разрушенный мост - пор.Безымянный 2 | сплав |1,5 час| |17.| Пор.Безымянный - пор.Водопадный | сплав |0,1 час| | | Пор.Водопадный - просмотр верхнего | | | | | слива | обнос |0,5 час| | | Пор.Водопадный - просмотр нижних | | | | | двух сливов | сплав или | | | | | обнос |1 час | |18.| Пор.Водопадный - приток Тумсайоки- | | | | | пор. Карниз ( на р.Тумча ) | сплав |1,5 час| | | Просмотр пор.Карниз | сплав |1,5 час| |19.| Пор.Карниз - пор.Каньен | сплав |1 час | | | Просмотр пор.Каньен | сплав |0,5 час| |20.| Пор.Каньен - шивера - пор.Шляпа | сплав |0,5 час| | | Просмотр пор.Шляпа | сплав |1 час | |21.| Пор.Шляпа - озеро | сплав |1,5 час| |22.| Озеро от устья р.Тумча до входа в | | | | | протоку | сплав |4 часа | |23.| По протоке от озера до водохранилища| сплав |1 час | |24.| По водохранилищу до паромной пере- | | | | | правы ( антистапель ) в 3 километрах| | | | | от г.Зареченска | сплав |6,5 час| |25.| Антистапель - г.Кандалакша | легковой | | | | | автомобиль|2 часа | |26.| г.Кандалакша - г.Москва | поезд |30 час | | | | | | +--------------------------------------------------------------+ 
Удобные места для стоянок. 
1. Стапель - поляна в 100 метрах слева от дороги, 50 мет ров не доезжая до моста через р.Кутсайоки ( хороший подьезд и удобный спуск на воду ). 
2. После правого притока " Карельский Башкаус " - пере кат - 150 - 200 метров ниже переката на левом берегу. 
3. Порог Б.С.Т. - на правом берегу в конце порога ( при чал в улово ). 
4. У подножия водопада " Маманя " на левом берегу. 
5. На левом берегу не доходя 100 метров до лесовозного моста. 
6. Порог " Ступенька " - на правом берегу ( причал в улово после порога ). 
7. Порог " Водопадный " - на правом берегу после главного слива. 
8. Порог " Карниз " - на левом берегу перед порогом. 
9. Порог " Шляпа " - на левом берегу не доходя 100 метров. 
10. На островах в озере. 
11. У выхода из озера в протоку на левом берегу. 
12. У выхода из протоки в водохранилище на правом берегу. 
13. На островах водохранилища. 
14. Антистапель на правом берегу у паромной переправы - подходит дорога из г.Зареченска. 
Примечание: Кроме указанных в перечне имеется много мест 
для стоянок. 
Выводы и рекомендации. 
Это путешествие можно рекомендовать только туристам, имеющим опыт сплава по горным рекам. 
Необходим самый тщательный просмотр всех препятствий и организация двойной страховки - особенно в высокую воду. 
Маршрут катамаранный. Для байдарок он возможен при условии многочисленных обносов основных препятствий. Ширина реки на порогах позволяет организовать кино - видео - фотосьемку. После каждого порога есть возможность зачалиться. Протяженность порогов небольшая. 
На маршруте нет ни одного населенного пункта, но к левому берегу подходит лесовозная дорога, по которой, в случае необходимости, можно добраться до п.Вуорвиярви ( от лесовозного моста 1,5 часа пешком ) и договориться с машиной до г.Алакуртти. 
Как любой северный маршрут, этот также богат комарами. Необходимо это предусмотреть при подготовке похода. Могут понадобиться и репшнуры для преодаления скальных участтков при пеших выходах. 
В конце порога Б.С.Т. на правом берегу на отвесной скале есть вход в ледяную пещеру. Ее можно осмотреть, соблюдая страховку при наличии фонарей. 
Рыба в основном начинает ловиться после водопада " Маманя " - хариус и фарель. На старых вырубках хорошие черничники. Заготовка леса в этом районе сейчас не ведется. Зареченский леспромхоз прекратил свою деятельность. 
Возле порога " Шляпа " заброшенный поселок сплавщиков. По всему маршруту на удобных стоянках стоят каркасы и каменки для бани. 
При прохождении по озеру и водохранилищу надо опасаться топляков. Желательно предусмотреть резервные дни на случай встречного ветра. 
Продукты можно закупить в г.Алакуртти. 
Смета расходов 
+--------------------------------------------------------------+ | N | Наименование | На 1 чел.| Кол-во | Итого | | | | тыс.руб. | чел. | тыс.руб. | +--------------------------------------------------------------+ | 1.| Проезд поездом в г.Кан- | | | | | | далакшу | 191,5 | 10 | 1915 | | | | | | | | 2.| Автобус до г.Алакуртти | 60 | 10 | 600 | | | | | | | | 3.| Урал до реки ( стапеля )| 10 | 10 | 100 | | | | | | | | 4.| Урал от лесовозной доро-| | | | | | ги до г.Алакуртти | 25 | 4 | 100 | | | | | | | | 5.| Проезд на легковых авто-| | | | | | мобилях до г.Кандалакша | 66,67 | 6 | 400 | | | | | | | | 6.| Проезд части группы от | | | | | | г.Алакуртти до г.Канда- | | | | | | лакша | 50 | 4 | 200 | | | | | | | | 7.| Проезд поездом в г.Моск-| | | | | | ву | 191,5 | 6 | 1149 | | | | | | | +--------------------------------------------------------------+ 
И Т О Г О : 
При маршруте - г.Москва - г.Кандалакша - г.Алакуртти - р.Кутсай
-йоки - р.Тумча - г.Зареченск - г.Кандалакша - г.Москва затраты на проезд составляют 503 000 руб. на 1 человека. 
При маршруте - г.Москва - г.Кандалакша - г.Алакуртти - р.Кутсай
-йоки - лесовозная дорога - п.Вуорвиарви - г.Алакур
тти - г.Кандалакша - г.Москва затраты на проезд составляют 528 000 руб. на 1 человека. 
Примечание: Снижение затрат возможно при 
- проезде в плацкартных вагонах 
- при проезде из г.Зареченска в г.Кандалак
шу на рейсовом автобусе 
Литература и источники информации исполь
зованные при подготовке путешествия. 
1. Журнал " Спортивный туризм " N 1 за 1995 год 
2. Рассказы туристов-водников г.Мытищи побы
вавших на реке в 1995 году. 
Группа под руководством В.Мельникова 
ПРИМЕЧАНИЕ: 
По итогам путешествия были созданы: 
- фотоальбомы 
- видеофильм 
- три песни автором и исполнителем 
А.А.Болесковым 
Контактные телефоны: 
Руководитель похода 
Офицеров Сергей Альбертович 
тел. 144-1044 
Штурман похода 
Федин Сергей Владимирович 
тел. 455-6290 
=============================================================== 
FILE: kutsajo2.txt 
Кутсайоки 
1. СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О ПУТЕШЕСТВИИ 
Маршрут проходит по рекам Кутсайоки и Тумча, протекающих по нагорью Манселькя Кольского полуострова. 
Нитка маршрута: оз.Юрхямяярви - р.Кутсайоки р.Тумча Тумчаозеро. Протяженность маршрута - 182 км. 
Средства сплава: каяк, четырехместный и три двухместных катамарана. Число участников 10 человек. 
Заявочные материалы были рассмотрены Днепропетровской областной МКК, шифр 20400-5254401. 
Группе была выдана маршрутная книжка No 595. Автор отчета Б.И.Шульман. Компьютерное обеспечение В.В.Горячий, 0.Н..Гужва. Список группы 
2. СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ Путешествия 
Общегеографическая и туристская характеристика 
Маршрут нашего путешествия проходил по территории Мурманской обл. и Карельской автономной республики России (на границе Карелии и Кольского полуострова). Нагорье Манселькя, по которому проложена основная часть маршрута, находится за полярным кругом и относится к южной части Кольского полуострова. Отсюда - природные особенности района: продолжительная зима, поздний ледоход (середина мая), половодье в конце мая - начале июня, короткое лето . Растительность типично таежная (ель, сосна, береза), сопки невысокие, покатые, до вершин поросшие тайгой. 
Реки юга Кольского полуострова имеют преимущественно осадочное питание. Очень развита гидрографическая сеть множество болот, марей, озер, замкнутых и соединенных протоками в огромные системы . Сток рек зарегулирован озерами, из-за чего дождевые паводки слабо выражены и растянуты во времени. 
Нагорье Манселькя посещается туристами гораздо меньше, чем Хибины и другие районы Кольского полуострова. Для пешеходников район не представляет интереса в связи с невысокой сложностью и небольшим разнообразием препятствий (почти дет категорийных перевалов и тундровых участков). Водникам же до недавнего времени была известна лишь река Тумча - классическая четверка Для байдарок (не отраженная в классификаторе туристских спортивных маршрутов 1989 г.). По отзывам многих туристов Тумча является одной из самых сложных рек Севера Европейской части России. 
С нашей точки зрения незаслуженно забытыми остались притоки Тумчи: р. Кутсайоки, р. Эньяньйоки и др. По разным причинам информация об этих реках отсутствует в туристских библиотеках Днепропетровской области, городов Киева и Москвы. Сведения о р.Кутсайоки мы почерпнули из статьи московских туристов "Неизвестная Карелия" в журнале "Спортивный туризм" No 1 за 1995 год, а также из картографического материала и устной информации, полученной от туристов, путешествовавших по р. Тумче, а также в КСС г. Кандалакши. 
Общая характеристика реки 
Река Кутсайоки вытекает из озера Юрхямяярви, имеет длину около 84 километров, расход воды в истоке около 8 куб. м/с, при впадении в Тумчу - 25 куб./с. Реку можно условно разделить на три участка- верхний, средний и нижний; 
- верхний участок - исток - оз. Пюхяярви - имеет уклон до 10 м./км. (в каньонах - до 20 м./км.). 
- средний участок - оз, Пюхяярви (левый приток Вуориярви имеет уклон до 5 м/км (основное падение Приходится на пороги и водопады "Оба-на" и "Маманя"); препятствия разделены плесами). 
- нижний участок имеет уклон 2-3 м/км и состоит из отдельных порогов, разделенных многокилометровыми плесами). 
Оставшийся участок маршрута, проходящий в нижнем течении Тумчи, имеет уклон и распределение перепадов, аналогичные нижнему участку Кутсайоки. 
Расход Тумчи в устье 50-40 куб. м, длина участка от впадения Кутсайоки до Тумча-озера - 35 км, длина маршрута по озеру 60 км. 
3. ОРГАНИЗАЦИЯ ПУТЕШЕСТВИЯ 


Было разработано несколько вариантов маршрута. Основной вариант предполагал прохождение реки Тумча от Ковдора до Тумча-озера и далее до Зареченска. Трудности со въездом в погранзону (машина пограничников могла забросить нас лишь до Алаккурти) и большой наплыв туристов на Тумчу (около десяти)? групп только с нашего поезда) заставили нас обратиться к запасным вариантам. 
После получения информации в Кандалакшинском КСС (карты, устное описание, рекомендации) мы выбрали вариант, предполагающий прохождение реки Кутсайоки от истока (озеро Юрхямяярви), включая сложный 15-километровый участок до озера Пюхяярви (техническое описание которого, вероятно, будет дано впервые), ошибочно названный московскими туристами в статье "Неизвестная Карелия" притоком Кутсайоки. Небольшая речка, по которой они начинали сплав, впадает в северную оконечность оз. Пюхяярви. Кутсайоки же впадает в Юго-Западную часть озера. Далее предполагался сплав по описанному в "Неизвестной Карелии" участку Кутсайоки от озера Пюхяярви до впадения в реку Тумча, сплав по Тумче и Тумча-озеру до поселка Зареченск. 
Все суда и большая часть участников прошли проверку в апреле - мае во время выезда на соревнования "Интерралли Прут-95" . 
4.ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
Заезд, постройка судов, глубокая разведка участка реки - 1 день 
Сплав до первого каньона, обнос 300 м., сплав до второго каньона, прохождение первых. порогов. Разбивка лагеря перед основными препятствиями каньона, разведка до конца каньона. 2,3 день 
Обнос груза к выходу из каньона, прохождение каньона, пересечение юго-восточной части озера Пюхяярви, сплав до порога "Сомнительный" -4 день. 
Разведка участка реки до водопадов "Оба-на"" и "Маманя" Обнос груза за водопад "Маманя", прохождение верхнего участка до водопадов. - 5 день 
Обнос водопадов. 6 день 
Сплав до порога "Ступенька", Дневка. 7, 8 день 
Прохождение порога "Ступенька", сплав до порога "Водопадный". - 9 день 
Прохождение порога"Водопадный", сплав до р, Тумча и по ней на 5-7 км. ниже порога "Шляпа". - 10 день 
Сплав (на веслах и под парусами) до Тумча-озера и по озеру. Ночевка на острове. 11 день 
Переход по озеру (под парусами), ночевка на восточном берегу озера. 12 день. 
Переход (на веслах) до поселка Зареченск. 13 день 
ИТОГО 13 дней, 250 ? км 
5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
Суда собрали в истоке р. Кутсайоки (оз. Юрхямяярви). Вода малая, расход около 8 куб. м/с. Сплав начали от моста. 
Через 300 а простой порог No 1, перепад 1 м, Проходили сходу. За ним разлив длиной 1,5 км - подпор перед препятствием No 2-й (каньон "Короткий"). Вход в каньон в дальней левой части разлива. Длина препятствия - 350 м. Структура сложная, уклон около 20 м/км, в связи с малой водой - несколько сомнительных для прохождения мест и один бесспорный негабарит: полуобливной "зуб" в узком сливе (в середине каньона). При большой воде порог проходим, предполагаемая категория сложности - 5 . Мы обнесли каньон по правому берегу. 
За каньоном разлив. Шли, держась правого берега. Через 1-1,5 км река уходит вправо, через 30 м. препятствие No 3. Река разбита на две протоки скальным островом. В левой, короткой, прыжок не более 1 м, в правой - мелкий быстроток с камнями. Сложность 2 к.с.. Проходили обеими протоками. Через 20 минут сплава - порог No 4 аналогичной структуры и степени сложности. Между порогами несколько простых шивер и перекатов. Вес экипажи прошли с ходу. За препятствием No 4 цепь мелких перекатов. Река постепенно Входит в каньон "Крутой" - слева появляются скальные бомы. Стояли перед "Прыжком", но место отвратительное. 
Препятствие No 5 - порог "Прыжок" - можно считать первым в ряду сложных препятствий каньона. Ориентиры: короткий подпор перед порогом, за ним - резкое сужение русла, бом слева, нагромождение камней справа, крупный "жандарм" в середине русла перед сливом. Порог водопадного типа, длина 20 м., падение крутое, высотой около 2 м, "бочка" слабая. Посередине перегиба - "зуб". Входили в порог справа от "жандарма" (в левой части мелко), "зуб" обходили слева. За "Прыжком" хорошие места для чалки, Сложность (по нашей воде) - 3-4 к.с., каяк обнесли. Первый экипаж страховали с берега спас-концом, остальные - с воды катамараном. 
Дальше плес длиной 100 м, переходящий в шиверу. За ней начинается порог "Щечки". Ориентиры: скальное сужение русла в узкую щель вперед. Первый слив порога небольшой при ширине русла ок, 7 м, через 10 м сужение до 1,8 м со сливом 1 м. Слева очень высокий бом, справа пониже - 5-7 м. Общая длина порога 25-30 м, на выходе спокойная вода. Пробовали проходить "двойкой" с береговой страховкой спасконцами. Первый экипаж при чистом заходе "затерло" прямо в сливе. Снялись усилиями экипажа. Остальные суда провели на чалках и обнести по скалам правого берега. Обнес и проводка затруднены рельефом. Сложность порога -3 к.с. 
Далее плес 100 м. За ним шивера начало препятствия 4 7, Чалка в конце шиверы справа. Препятствие No 7 порог с двумя основными водопадными ступенями, имеющими сложную структуру. Разделены коротким участком с камнями и сливами. Длина порога 150-200 м, Перепад около 8 м. Назвали "Кавказский" (напоминает участок сложного каньона на реке Маруха (Северный Кавказ)). Из-за малой воды непроходим. Проводку комбинировали с обносом вдоль правого берега. Порог "Кавказский" - один из сложнейших на маршруте (при больной воде предполагаемая сложность 5-6). 
После короткого Плеса снова сужение реки под левый бом ориентир препятствия No 8 - порога "Горка". На входе мелко, далее бурный водоскат наискосок слева направо, угол падения около 45 % заканчивается небольшим прижимом к скале правого берега. Длина порога 20 м., перепад около 4 м.. Проходили на прямой скорости, уходя от прижима влево. Сложность порога для катамаранов - 4 к.с. Каяк обнесли по правому берегу. Страховали за сливом спасконцами и с воды. 
За порогом - препятствие No 9 - довольно сложная шивера, забитая крупными камнями, с пологим выходным сливом по центру русла. Мелко. 
Страховали друг друга с воды, проходя тандемом. Судовой ход ход - смещение вправо, затем влево и к центру, на слив, лавируя между камнями. Каяк страховали спасконцами и катамаранами. Сложность препятствия 3 к.с. катамаранов, 4 к.с. для каяка (при большой воде может возрасти на 1). 
выходной слив шиверы впадает и озеро Пюхяярви. Это конец каньона "Крутой", и с ним заканчивается до сих пор не описанный участок Кутсайоки. Длина каньона от порога "Прыжок" до озера Пюхяярви около 2,5 км. Прохождение этого участка, включая предварительный обнес груза (до озера), осмотр, проводки и обносы судов занял около 6 часов (без обноса груза 3 часа). При большой воде все пороги каньона проходимы, в этом случае интегральная сложность его прохождения не менее 5 к.с. Сложность пройденного нами комплекса препятствий каньона "Крутой" - 4 к.с. Проходили На разгруженных судах, обносы, осмотры и страховки - по правому берегу. 
Через 30 минут сплава - следующее препятствие, начало нового каньона, порог No10 "Сомнительный". Ориентиры: сужение русла, скальный бом справа, более пологие и низкие скалы и лежащие в воде большие камни слева. Было видно большое дерево поперек входа в порог. Чалка слева. Порог имеет три ступени, расположенных примерно на равном расстоянии друг от друга. Первая и вторая ступени, соответственно 2 и 1,5 м, расположены на одной линии третья (1м) после крутого поворота вправо. Первая ступенью разделена надвое полуобливной плитой на линии перегиба (на ней и застряло дерево, диаметром не менее 40 см , перегородившее почти всю реку, оставшиеся справа и слева проходы по нашей воде очень сомнительны. Перед третей ступенью слабый прижим к левому берегу. Вторую и третью ступень пройти возможно, но без первой, на наш взгляд, не имеет смысла. Порог обнесли по левому берегу. Длина порога 50 м, сложность - 4-5. До и после порога плес. 
Через 10-15 мин сплава по плесу - резкий поворот влево. На повороте лесистый островок - ориентир препятствия No 1 1 порога "Муравей". Правая протока мелкая, в левой - бурная крутая горка длиной 70 м с "бочками" на входе и выходе, очень узко, по нашей воде проход сомнителен. После осмотра обнесли по левому берегут Сложность - 3-4 к.с. 
После полутора километров сплава порог No12 "БСТ". Ориентир- скальный полуостров по правому берегу, оставляющий в русле узкий проход слева. Это вход в порог. 
Возможны несколько вариантой прохождения. Линии движения сложны, необходимо лавировать между надводными плитами. Наш выбор - наиболее полноводный проход под левым берегом - сложный слалом с применением телемарка при выходе (уход от прижима к "жандарму" на выходе). "Четверка" проходила правее - не обошлось без перетаскивания через мель. Длина порога около 120 м, Уклон и скорость невелики. Сложность - не выше 3 к.с., хотя недооценивать порог нельзя - за день до нашего прохождения в пороге погиб рязанский байдарочник. 
Через 200 м плеса - препятствие No 13 - водопад "Оба-на". Представляет собой наклонную плиту длиной 30 м и перепадом 10 м. Основная масса воды падает по плите вдоль левого бома, на выходе мощная бочка. Часть воды сваливает с рваного отвесного правого края плиты и разбивается о лежащие внизу камни. Обнос по правому берегу. При большой воде есть вероятность прохождения слева по плите. Предполагаемая категория сложности - 6. 
После 400 м плеса - препятствие No 14 водопад "Маманя" высотой 20 м., угол падения - около 70 градусов, мощный "котел" под левым берегом в нижней четверти. Безусловно непроходим! Обнос по скалам левого берега. Скалы крутые, внизу, возле водопада, мокрые и скользкие от водной пыли, в районе "котла" узко. Необходимо наведение страховки. Нами были навешены перила, длиной 30 м. 
Сразу за водопадом на левом берегу хорошая стоянка для небольшой группы (не более 3 палаток). 
Через 20 минут хода по плесу скальное сужение русла, перед ним по правому берегу галечная отмель. Это ориентиры порога No 15 "Тесный". Порог вполне соответствует названию: большие скальные обломки перегораживают и без того узкое русло . Длина порога 50 м, по нашей воде есть негабариты. Обнос по правому берегу по тропе вдоль порога или по сухой Протоке, идущей от галечное отмели на входе. Обнос по тропе более короткий, но затруднен густо растущими деревьями, по сухой протоке - мелкая поросль и крупные камни под ногами. Использовали оба варианта, потратили 30-40 мин. По большой воде предполагаемая сложность 4-5 к.с. 
"Тесный" - последнее препятствие 3-го каньона. Длина каньона около 11 км. 
За порогом плесы, разделенные небольшими шиверами, перекатами. Берега понижаются. 
Через час сплава встречается островок, Обходим по правой протоке, за ним - разбой на 3 протоки. Проходили левой. Через 100 метров протоки сливаются. За слиянием - деревянный автомобильный мост на заброшенной дороге. Перед мостом мелко, проходы между ряжами забиты мусором. Высота достаточная для похождения, катамараны проводили. 
За мостом плес, длиной около 1 км. 0 конце - узкая протока с перекатом. На перекате была отличная рыбалка на хариуса, попадалась и форель. После переката - плес с поворотом вправо, за ним простая шивера . Далее 3,5 часа плесов. Берега низкие, река петляет, по левому берегу недалеко от реки проходит дорога. Места посещаются рыбаками, по их словам здесь ловится кумжа и двухкилограммовые окуни. Мы ловили форель. 
В конце участка по левому берегу перпендикулярно к реке подходит грунтовка. Здесь есть место для стоянки. Отсюда до порога No 16 150 м. 
Порог No16 расположен на левом повороте, имеет ступенчатую структуру, перепад 1,5 м, длина 20 м. Для катамаранов 2 к.с., для каяка 3 к.с. Шли сходу, страховали с воды катамаранами. Можно осматривать с любого берега. 
За порогом поворот вправо, 500 м плеса и сужение русла ориентиры порога No 17 "Ступенька". За сужением входная шивера, длиной 100 м. Основной слив около 2 м. сложной структуры через всю реку (слева более крутой, справа - более пологий, но с обливняками и "бочками" .Далее выходная шивера по всей ширине забитая камнями, длиной 350 м. Общая 
длина порога около 500 м, перепад - 5м. Проходили в два этапа с чалкой в удобном улове справа перед основным сливом. Основной слив проходили ближе к правому берегу, выходную шиверу - сначала вправо, потом влево, выход по центру, Каякер основную ступень обнес. В этом случае сложность для всех судов - 4 (при большей воде возрастает на 1). Страховали спасконцами ниже основного слива. Осмотры возможны по обоим берегам. 
За "Ступенькой" около 2 часов сплава по плесам до препятствия No 18 порожка "Малый каньонный". Ориентир: скальное сужение, характерный шум. Порог каньонного типа, в скальном каньончике - валы, "бочки" не более 0,6 м, слабый прижим к левой скале, на выходе надводные камни. Ширина 100 м, для катамарана - 2 к.с., для каяка - 2-3. Осмотр по тропе левого берега. Каяк страховали с воды катамаранами. 
После 4,5 часов сплава несложный порог No 19, состоящий из одного слива высотой около 1 метра и нескольких камней за ним. Длина 20 м, сложность - не выше 2. Шли без осмотра, сначала катамараны, затем каяк. 
В ста метрах за порогом No 19 река "упирается" в скалу левого берега - это крутой поворот вправо - ориентир порога No 20 "Водопадный. Чалка к мысу правого берега. С наплыва слышен мощный шум. "Водопадный" - один из сложнейших порогов маршрута. За поворотом большая плоская надводная плита ближе к левому берегу, далее сужение к скале слева, слив 0,8 м., м, разделенный надвое полуобливным "зубом", за ним водопадный слив высотой ок. 3,5 м с мощным валом на входе. Через 15 метров быстротока еще один слив с бочкой более 1м, за ней бочка послабее. Общая длина до 100 м. Общий перепад около 8 м. Заходили справа, обходя по широкой дуге плиту, первый слив проходили и справа и слева от зуба, вал обошли слева под скалой, выравнивая курс перед водопадом. Далее перпендикулярно бочкам, за порогом чалка справа. Каяк обнесли. Проходили на разгруженных судах. Страховали с правого берега спасконцами и катамаранами за порогом. Обносы и осмотры по правому берегу, здесь же вдоль всего порога и за ним несколько отлично оборудованных стоянок. Для катамарана сложность порога - 4-5, для каяка - 5 (при подъеме воды сложность может возрастать на категорию). 
Через 120 м порог No 21. Состоит из двух ступеней через все русло (Шириной 50 м). 
Обе ступени имеют перепад около 1 ,5 м и разделены по ширине на несколько сливов валунами и плитами. Основные сливы по центру, расстояние между ступенями 50 м. Вода спокойная. 
За второй ступенью короткая выходная шивера. Длина порога 100 м. Категория сложности 2-З. Проходили, страхуя каяк катамаранами. За порогами "Водопадный" и No 21 хорошо ловится хариус. 
За препятствиями резкий поворот влево. До впадения в Тумчу около 2 часов сплава без заметных препятствий. Кутсайоки впадает в Тумчу широким плесом . Расход в устье около 25 куб. м. Расход Тумчи после слияния около 60 Куб. м. 
Тумча 
От стрелки 40 минут сплава по плесу со слабым течением до порога No 22. Порог "Несложный". Ориентиры: выступающие с обоих берегов плоские плиты. Перепад 1,5 м, длина 20 м, 2 категории сложности. Проходили, страхуя каяк катамаранами. 
Через 400 метров порог "Карниз" - препятствие No 23. Ориентир: плоский Каменистый остров ближе к левому берегу. Правее острова большой валун. В узкой левой протоке водопад до 3 м. От правого берега чуть ниже линии остров-валун реку до середины перегораживает перпендикулярный берегу "карниз" высотой 2 м., с которого вода падает в пенный котел. Узкий проносной слив по левому краю "карниза". Далее скальное сужение с валами высотой 1 м. Длина порога -100 м, общий перепад - 5 м. Осмотр возможен по любому берегу (целесообразнее справа) и с острова. Сложность порога для катамарана - 4 к.с., для каяка 4-5. Катамараны проходили справа от валуна с заходом в улова за ним из улова выходили на струю влево и до ней в слив мимо котла, дальше - по струе. Каяк заходил между островом и валуном прямо в слив мимо котла. Страховали за пенным котлом с катамаранов и с берега спасконцами. 
От порога 1 час сплава по плесу до несложного "каньонного" каскада порогов. Ориентиры: скальное сужение, за 100 м до первого порога (No 23) - большой остров. Проходили слева. Следующий порог No 24 " несложный; No 25 - каньонного типа, No 26 - зигзаг. Пороги следуют один за одним, разделены очень короткими плесами. Характерны небольшими (до 0,5 м) валами и бочками, слабыми прижимами, отдельно стоящими обливными и надводными камнями. Сложность для катамаранов - 2, для каяка Зк.с. Проходили все сходу, страхуя друг друга с воды, чалясь для страховки в удобных местах. Длина каскада до 1 км, Уклон около 10 м/км. 
После 1 часа сплава по плесу - последний порог на Тумче No27 "Шляпа". (ориентиры: сужение русла, пологие скалы с обоих берегов, лесистый остров по центру. Правая протока мелкая и узкая, пригодна для байдарок. Левая протока круто поворачивает влево, а затем вправо, петлей огибая остров. На входе по центру "жандарм". Справа от него струя поворачивает и уходит в мощный прижим к левым скалам, на выходе слив, валы до 0,5 м, длина пирога 80 м, перепад 4 м. Катамараны проходили используя два варианта: справа, уходя от прижима в тень "жандарма", с траверсом струи влево и по левому водопадному сливу с прохождением бочки. В обоих случаям чалились сразу в улове за водопадным сливом для страховки последующих экипажей. Каяк проходил первым вариантом. Дальше - по струе. За порогом слева вагончики, которые изредка посещаются рыбаками. 
После порога "Шляпа" около 15 километров до устья Тумчи. Препятствий нет, течения нет, места для стоянки найти трудно, если встречается хоть немного подходящее - нужно становиться (дальше будет только хуже). Участок 7-8 километров после"Шляпы" прошли в тот же день по штилю. На следующий день остаток Тумчи проходили при встречном ветре. 
На скорость передвижения от последнего порога до конца маршрута влияют сила и направление ветра и качество ориентирования. После поворота на Восток (генеральное направление движения по озеру) ветер оказался практически попутным. Благодаря этому озеро (2,5 дневных перехода по плану) пересекли за один ходовой день под парусом. Конец маршрута - пос. Зареченск. От устья Тумчи до него по озеру было пройдено около 60 км, учитывая отклонения из-за ветра. 
6. ИТОГИ ПУТЕШЕСТВИЯ, ВЫВОДЫ, РЕКОМЕНДАЦИИ. 
Маршрут был пройден всеми участниками в установленные сроки безаварийно на условиях полной автономии. 
После прохождения маршрута в группе сложилось единодушное мнение, что река Кутсайоки насыщенней и интересней традиционной Тумчи и многих известных нам рек Кольского полуострова (Умба, Колвица, Поной, Йоканга и др.), за исключением, быть может, рек северной части полуострова, которые могли бы доставить радость первопрохождения опытным туристам, наиболее подготовленным технически, тактически, имеющим современное снаряжение. Однако планирование таких маршрутов было осложнено в этом году отменой морского сообщения между городами Кандалакшей и Мурманском. 
Можно предположить наличие подобных участков на соседнем притоке (к нашим сведениям - нехоженном); кроме того представляет интерес верхний участок Тумчи - Тунтсайоки, около 60 километров от верховьев до п. Алакуртти. 
Препятствия там не сложны, но места дикие, малохоженные. Участок Тумчи от п.Алакуртти до Тумча-озера в последнее время довольно активно используется туристами при выборе маршрутов, поэтому хорошая рыбалка здесь маловероятна, на обилие грибов и ягод также рассчитывать не стоит, зато река содержит 38 порогов) многие из которых оцениваются 4 к.с для надувных судов и 5 к.с. для байдарок. Учитывая это, есть перспектива освоения рек данного района, и, может быть, удастся связать (с использованием пешеходных переходов) некоторые из них в "пятерку". И все это с относительной дешевизной и простотой заброски. 
Сплав по рекам Кутсайоки, Тумче и Тумча-озеру (система Иовского водохранилища) проходил в первой половине августа (с по) по малой воде. В качестве средств сплава использовались катамаран-4 - 1 шт.., катамаран-2 - 3 шт.., каяк 1 шт. 
7.ТРАНСПОРТ И НАСЕЛЕННЫЕ ПУНКТЫ 
В верховья Тунтсайоки можно попасть, пройдя пешком 20-25 км от станции Ковдор, конечной на ж/д ветке. Сюда ходят электрички из Кандалакши. Таким же образом или автобусом можно попасть в Алакуртти. Расписание движения автобусов лучше узнать перед выездом в Кандалакшинской КСС. При заброске могут возникнуть трудности с въездом в погранзону (в ней находятся и Ковдор, и Алакуртти), поэтому нербходимо иметь маршрутную книжку и сопроводительные письма от КСС или федерации туризма. 
Имея эти бумаги, мы обратились в ФСБ (Кандалакшинское отделение находится в здании УВД), где нам помогли решить этот вопрос. Из Алакуртти до Юрхямяярви доехали на УАЗике по грунтовой, но вполне сносной дороге. Кроме Ковдора, Алакуртти и Зареченска населенных пунктов практически нет. Реку один раз пересекает заброшенная грунтовая дорога и один раз дорога подходит к реке в районе порога "Ступенька". В низовьях реки Тумча, в районе последнего порога ("Шляпа") находятся изредка посещаемые рыбаками вагончики. Западнее линии Ковдор Алакуртти - Зареченск расположены только заброшенные селения, грунтовками пользуются в основном рыбаки. 
Из конечного пункта Зареченска раз в день ходит автобус в Кандалакшу, мы же доехали на машине, нанятой в местной школе. 
Примечания Аникина Д.Л.: 
Этот отчет был составлен группой Днепропетровских туристов, с которой я как-то ходил на Чхалту (Ацгару)-Кодори осенью 1991, а может быть 1992 года. К сожалению, я не смог связаться с разработчиками этого отчета, но я думаю, они простят меня за публикацию данного материала. Материалы данного отчета послужили при подготовке маршрута Кутсайоки-Тумча, пройденного группой под моим руководством. Следует отметить, что руководством это можно было только называть, т.к. многие члены группы имели опыт значительно больший, нежели мой. Отчет составлен довольно точно, почти никаких замечаний к нему у нас не возникло. 
Однако хочется отметить, что порог "БСТ", который авторы отчета охарактеризовали как "тройку" на самом деле кажется значительно более сложным. Во всяком случае, у нас все катамараны с завидной регулярностью вставали на "свечку" только в этом пороге. Он очень коварен и опасен именно из-за кажущейся простоты. 
Хорошие стоянки на самом деле на Кутсайоки почти не встречаются, да и те только на порогах. На плесах встать почти нигде нельзя, очень болотисто. Правда, находятся любители стоять в болоте, но я к ним не отношусь. Б-р-р! 
Выброска с маршрута в последнее время представляет собой определенные трудности, т.к. по Тумче ходит очень много народу, а вот уехать из Зареченска можно только на школьной машине или автобусе. В ценах 1996 года машина из Зареченска стоила 400 тыс. рублей безотносительно от количества перевозимых в ней туристов. Машина - "Газон" с фурой (не армейский). 
Если кто-то хочет получить более подробную информацию связывайтесь со мной по e-mail: dla@alex.mbrd.ru ? mailto:dla@alex.mbrd.ru или по телефону 382-6193 (вечером). 
Аникин Дмитрий =============================================================== 
FILE: kutsajok.txt 
Кутсайоки 
Техническое описание водного маршрута г.Москва - г.Алакурти р.Кутсайоки - р.Тумча-Йовское вдхр. - пос.Зареченск ст.Кандалакша - г.Москва, пройденного группой под руководством Д.Марчука (байдарки, каяки, катамараны-2) с 5/07/96 по 16/07/96г. 
From: Сергей Федотов fsi@relcom.eu.net 
Речка очень интересная, можно идти практически на любом судне, плесов мало. Для байдарок как минимум четыре обноса. У нас в группе был ребенок - шли без проблем. Правда народ в группе был в основном с опытом суровых горных рек 5-6, но в основном на легких судах. Вообще все они к концу имели побитости и погнутости каркаса средней тяжести, но мы активно катались в порогах. Пороги либо серьезные с мощными сливами и бочками, либо сильные шиверы, требующие активного маневра. Вообще речка очень красивая, в верхней части после озера течет фактически в ущелье, как класическая Кавказская речка. Если первый водопад слышен и виден издалека, то с подходом ко второму стоит быть очень осторожным. Если идти на кате-четверке, то можно пройти слева даже первый водопад, но это занятие для одержимых. Во второй соватся не советую, хотя теоретически катамараном он проходим. Кстати стоять под ним красиво, но очень сыро. Комаров и мошки в меру, до Тумчи ловится только форель и кумжа. Удобная заброска из Кандалакши вышла на трех легковушках с одним прицепом. На 13-человек обошлось в 800-тыщ р. Они-же нас ждали в условленое время в Зареченске. 
From: Elvira O Kamenskaya elya@mic.phys.msu.su 
Сокращения: "Т" байдарка "Таймень" КНБ каркасно - надувная байдарка К-2 катамаран - двойка 
Примерно 20 мин. речка петляет по лесу. Крутые повороты, струя ("Волгуша весной"). Голубое озеро - узкое озеро, по берегам - грациозные скалы. Нет места для стоянки. Далее несколько последовательных озер, между ними - два переката. На левом повороте крупный правый приток (примерно через 3 часа от начала сплава), падающий по лестнице из крупных камней, частично проходим на каяке (?). За правым поворотом перекат, после него река входит в скальные ворота перед порогом "Сомнительный". Порог "Сомнительный". Падение 5м на 50 м. Киль 2 КНБ, каяка. Обнос "Т" и каяка по левому берегу примерно 100 м. Стоянка плохая. 500 м плеса Порог "Муравей". Горка h~1м, через 20 м слив h~1м в сужении. Киль КНБ. Проводка "Т" по протоке левого берега примерно 60 м. Сразу за ним порог "БСТ" - мощная шивера. Просмотр правым берегом. В большую воду малые суда шли справа (два киля каяка), в малую воду этого прохода может не быть. Слева 3 слива h~0.7-1м. На левом берегу рама от катамарана-4 и остатки стоянки группы из Ростова (?), 1995 - гибель каякера. 100м плеса. Водопад "Оба - На". Падение 7 м. Проход К-2. Обнос правым берегом. Очень плохая стоянка. 300 м плеса. Водопад "Маманя". (Возможно обозначен штрихом на карте двушке) Падение 15-18 м. С воды не виден и не слышен. Осторожная чалка на левый берег (место чалки в 3м от уреза воды). Обнос по левому берегу по камням у воды (100м) или по верхней тропе. Плохая стоянка. Час сплава по плесу. (Примерно посередине крупный правый приток). Порог "Тесный". (Возможно обозначен ущельем на карте). По малой воде габариты шириной менее 1м. По нашей воде три последовательных слива между камнями, общее падение h~3-4м на 50 м. Киль К-2 и двух каяков. Обнос байдарок по правому берегу ~50м. Два часа плесов, перемежающихся мелкими шиверами и перекатами, до моста (обозначен "зимником" на карте). Хорошие стоянки. После моста два "озера" с перекатом между ними (примерно 30 мин сплава). Порог - шивера с правым поворотом посередине. Просмотр по высокому правому берегу. Два слива на заходе, далее - шивера 100м. Прошли все суда. 30 мин плеса. Небольшой порожек 20 м длиной, просмотр по правому берегу. Сразу за ним порог "Ступенька". I ступень - короткая заходная шивера, несколько сливов подряд ("Васильевский спуск в крупный дождь"), высота основного слива h~1.5м, обнос байдарок по правому берегу, киль каяка, с К-2 смыло человека. II ступень - шивера, шли все суда, киль "Т". 10 мин плеса, перекат, 10 мин плеса. Небольшой порожек. Горка с камнями на выходе. Просмотр с воды или по правому берегу. 20 мин плеса. Порог "Струя". Красивый порог в каньоне. Мощные бочки и валы (по высокой воде). Просмотр по левому берегу. Шли все суда, киль "Т". Плес 1.5 часа. Перекат "У старого моста". Обрушившийся мост с левого берега. 20 мин плеса. Перекат. 20 мин плеса. Перекат. 50 мин плеса. Порог "В трех протоках". Сливы h менее 1м в протоках между островами. По нашей воде лучшие проходы по правым протокам. Просмотр с правого берега. Стоянки (стоянка на левом берегу лучше). 400м плеса. Порог "Водопадный". Четыре ступени по h~2м, общее падение h~10м. Обнос байдарок по правому берегу 150м. Обнос каяками I ступени, киль двух каяков в III ступени. Оборудованные стоянки на правом берегу. 35 мин плеса. Перекат. Небольшой порожек "Лесенка", просмотр с воды или по правому берегу. Оборудованная стоянка с лесенкой на правом берегу сразу после порога. 20 мин плеса. Порог "Два острова". Основная струя течет по левой протоке. Просмотр по правому берегу. Байдарки проходили правой канализацией. 15 мин плеса. Река впадает в Тумчу справа. 30 мин плеса. Порог "Ночной". Порог "Карниз". 
См. техотчет Михаила Афанасенкова по реке Тумча ? tumcha94.txt 
Примечания 
1. Данная лоция по очень высокой воде. 
2. До порога "Тесный" включительно хороших стоянок на реке мало. После него найти стоянку не составляет проблемы. У больших порогов стоянки оборудованы, вдоль берега идут тропы. 
=============================================================== 
FILE: kutsajo4.txt 
Кутсайоки 
Вера Хвостова. 1996. 
Папа, хочу, чтобы кораблики покилялись! 
- А еще в походе были дети? 
- Ну что вы! Разве на такую речку можно брать детей! 
(Из разговора с участником похода Димой, 6 лет) 
Мы говорили всем, что едем на Кольский "половить рыбки и размяться перед летним походом". Правда, Корнет был твердо намерен пройти оба водопада. 
Состав группы удивлял своим разнообразием еще в Москве: два катамарана-двойки (большая и поменьше), две каркасно-надувные байдарки (КНБ), три каяка и "Таймень-3". 12 как бы взрослых и один ребенок. В начале июля на Кутсайоки мы застали бурное цветение черемухи и брусники и невероятно высокую воду. Голубые Озера, из которых вытекает река, - узкие, в скалистых берегах, соединенные еще более узкими протоками. Возможно, в хорошую погоду озера на самом деле голубые, но у нас было пасмурно, иногда накрапывал дождь. В конце цепочки озер справа впала вполне сплавная протока с большим падением и множеством камней. Детально исследовать ее не удалось передовые лодки уже зачалились перед первым порогом. 
Порог - три слива примерно 1.5м, 2м и 1м - смотрелся убедительно. Решено было здесь же и ночевать. Большая двойка первые два слива прошла успешно, но потом раскрутилась и сделала телемарк. Однако крик восторга, изданный одним из участников прохождения, тем не менее слегка заглушил шум реки. Скорость воды в пороге позволяет с наслаждением, как полагается, отклониться назад на заходе в слив и вывеситься вперед на выходе. Мы на второй двойке проехали следом и пошли ставить палатку, не разгидриваясь, ибо собирался дождь. 
Первым из каякеров полез в порог Женя. В первом же сливе он перевернулся, у него выбило весло, и дальше он плыл под каяком, вниз головой. На ровной воде он вылез из-под каяка и оказалось, что он вполне ничего. Мы опять пошли ставить палатку. Однако тут же прибежала каякерша Марина и попросила ее постраховать, "раз вы еще в гидре". "Уж если Женя вниз головой прошел,- сказала она, - то вверх-то головой я пройду!" После второго слива она изобразила потрясающую кормовую свечку, отдышалась в улове у левого берега и чисто прошла третий слив. Мы опять взялись было за палатку, но тут воодушевленная Марина и капитан одной из КНБ Серега решили прыгнуть в порог на байдарке, "а раз вы еще в гидре...". Они проехали первый слив, а во втором все-таки залегли, причем Марина с лодкой уехала вниз, а Серега завис на камне посреди реки и тут же ему с берега стали давать какие-то советы. После того, как их всех внизу собрали, мы немедленно переоделись. Прохождение порога прервалось - до завтра. 
Утром в порог выехали Марч и Корнет. На страхующем катамаране с энтузиазмом ловили рыбу, изредка равнодушно поглядывая на порог. КНБ легла в первом же сливе, а после второго все разъехались в разные стороны: лодка вниз, Корнет к левому берегу, а Марч вовсе непонятно куда. Больше желающих не было. Мы привязали к каждому судну по воздушному шарику Дима отмечал в этот день шестилетие - и всей компанией переместились на 500 метров вниз. 
Второй порог на фоне первого впечатляет не особенно: слив на заходе, горка и в сужении второй слив и мощная сбойка струй. Поэтому туда и поехали все лодки, кроме "Тайменя". Первым кильнулся Корнет - на сбойке струй, затем там же легла КНБ с Марчом и Элечкой. С остальными как-то обошлось. На этих двух порогах определилась основная тактика прохождений: пороги шли в основном катамараны и каяки. Пока каякеры бегали вдоль порога с озабоченными лицами и оценивали прохождения других, пытаясь понять, что будет здесь с ними самими, экипажи лодок сновали туда-сюда по тропе, обнося вещи и сами лодки. Наш местный юмор: глядя на штормовку руководителя, кто- то произнес:"Что-то ты, Марч, пообносился". Реакция была мгновенная:"Так ведь обношу все время". Особенно жалко было женский экипаж КНБ - Сашу с Элечкой, они-то собирались идти на катамаране, но Марч сказал, что женской двойки на озере он не потерпит... 
Третий порог почему-то называется "БСТ". Названия порогов на Кутсайоки - это отдельная тема. Что такое это "БСТ", мы так и не догадались. Надеемся, что это - что-нибудь хорошее, к примеру, инициалы. Составители лоции, опубликованной в журнале "Спортивный туризм", дали названия даже водопадам: первому досталось имя "Оба-На", а второму - "Маманя". Первый порог называется "Сомнительный". Следуя логике авторов, так можно назвать все пороги на этой реке. 
Итак, "БСТ" - скорее, мощная шивера, чем порог. Это было первое препятствие, пройденное на всех судах штатными, а не штурмовыми экипажами. Здесь дебютировали женский экипаж КНБ и смешанный экипаж другой КНБ. 
На левом берегу в конце порога мы обнаружили кучу вещей снаряжение, продукты, одежда. Все это явно пролежало здесь зиму. Мы строили разные предположения, и, к сожалению, они подтвердились, когда Митя нашел спрятанную в каску записку. КСС Санкт-Петербурга сообщала о гибели туриста из Рязани и просила ничего не трогать. Было ли это воспринято как предупреждение, особенно в преддверии водопадов - не знаю. В основном всех интересовало, что могло случиться в таком простом пороге. Конец дурацкой дискуссии положила мрачно сказанная фраза, что вовсе не обязательно нужен порог, для того, чтобы что-то случилось. 
Чем дальше вниз, тем ближе водопады. Каякеры говорили:"Ну, мы посмотрим, какой там заход. И какая струя." Первый водопад мы оценили в 8 метров. Каякеров дружно уговаривали прыгнуть по правой, отвесной струе. Они вежливо отвечали: "В другой раз, знаете ли...". Корнет последовательно обходил участников мужского пола и настойчиво предлагал место правого на большой двойке. Хвост с Корнетом прыгать отказался, но стал уговаривать меня. Стало ясно, что если он поднажмет, то никуда мне не деться, но почему-то нажимать он не стал. Зато усилия Корнета увенчались успехом - Серега уже подгонял упоры. 
Дальше все произошло захватывающе быстро: я вышла на камень - присмотреть точку съемки, и вдруг наверху, над водопадом, показалась двойка! Я успела сделать несколько кадров совершенно случайно. И тут сзади раздались горестные крики Саша даже не успела достать камеру! На самом деле, просмотры, как правило, занимают столько времени, что зрители успевают соскучиться. Но Корнет не любит долгих раздумий - с одной стороны, а с другой - Дима заприметил наверху среди вещей мешок с сухарями и потянул туда маму. Возвращаясь, Саша случайно глянула вверх и увидела катящуюся с водопада двойку. 
Неудача со съемкой очень расстроила экипаж двойки. Корнет с Серегой уже оценивали высоту водопада в 9 метров (к концу дня водопад возрос еще на метр). А через 300 метров, в конце широкого плеса, виднелось облако водяной пыли - единственная примета второго водопада. Правда, с левого берега добрые люди привязали к дереву красную тряпочку. На нее мы и ориентировались. Но по ходу нашего приближения к водопаду стало ясно, что это дерево растет метра на три ниже (!) уреза воды. Добрые люди оказались еще и шутниками. 
Второй водопад (его высоту мы оценили метров в 20) впечатляет еще пуще первого. И все это на каких-то пятистах метрах одной реки! Мысль о прохождении может прийти в голову только на теплой кухне. 
Под водопадом, на озере, мы и заночевали. Экзотика давала себя чувствовать непрерывно. Дождя, как ни странно, не было, но от брызг тут же намокла палатка, поставленная на ровном месте, но слишком близко к водопаду, не говоря уже о спальнике, который любители комфорта вывесили "просушиться". Вечером спиннинги были нарасхват - под водопадом самая ловля! К этому моменту мы уже поняли, что при таком паводке с рыбой будет плохо. Однако все надеялись! Повезло Марине - она вытащила кумжу. За ужином Марч, обалдевший от всего увиденного, поднял тост за сына: "Мало кому довелось встречать свое шестилетие в ТАКОМ месте...". 
Нам повезло - мы провели под водопадом еще полдня. Туман и дождь были такие, что плыть никому не хотелось. Но после обеда Марч все-таки вспомнил, что он руководитель, и пинками выгнал группу на реку. Мы ехали по плесу и смотрели назад, пока водопад не исчез в тумане. 
Через час река резко сузилась и впереди что-то заплескалось. В тумане просматривались три слива, последний около двух метров, общее падение - метра четыре на 50 метров. Все вроде было ясно - идем по центру, после второго слива уходим вправо. Примерно так же подумали и на берегу, по слухам, была сказана фраза: "Да что тут снимать, разве Хвосты тут кильнутся". После второго слива мы с удивлением почувствовали, что вправо не очень-то и уходится. Катамаран перед порогом мы не разгружали, а рюкзаков на нем было, между прочим, три такова участь катамарана в лодочной группе. Мы успели развернуть нос вправо и оказались почти лагом в самом крутом месте слива. Последовал классический киль через левый борт - "а сейчас Хвост покажет, как не надо проходить пороги". Первая реакция была - удивление. Ничего себе, карельская речка! Хотя к этому времени мы уже поняли, что река эта совсем не карельская. Большая двойка проехала третий слив кормой, а из каякеров не кильнулась только Марина. Зато у нее на каяке полетел шпангоут (к концу похода это станет нормой). Байдарки традиционно обнесли. На мягких мхах над порогом состоялся даже не разбор полетов - выброс эмоций. 
Часа два мы плыли по плесам, мелким шиверам и перекатам. Где-то впереди, судя по карте, должен был быть мост. Стоять у моста никто не хотел, однако именно у моста мы в этот день и ночевали, потому что перед ним оказался длинный участок быстротока, и наши лодки просто не смогли пристать там к берегу. Естественно, что вокруг моста в радиусе 100 метров сильно ощущалась военная специфика края. Недалеко от лагеря мы обнаружили старый блиндаж и почему-то огромную гору кирзовых сапог. Все очень оживились и мне тут же предложили выбрать себе подходящий экземпляр вместо утерянного при киле кеда. Зато на мосту нашли банку с червями и наловили форели (правда, мелкой). 
Главным развлечением следующего дня оказался порог "Ступенька" - горка с хорошим сливом под левым берегом и косыми бочками на заходе. Осталось загадкой, почему мы смотрели порог с правого берега. С большой двойки смыло Митю, вторую двойку задержало в бочке, а Марина перевернулась в заходной косой бочке и ее протащило весь порог вместе с каяком по камням. Собственно, больше никто туда и не сунулся. Все остальные суда спустили на воду у выходной шиверы. Первым пошел Марч на "Таймене" и, естественно, перевернулся. С круглыми от ужаса глазами экипажи КНБ благополучно эту шиверу преодолели, хотя страхующие уже потирали руки и отпускали безобразные шуточки. Но после этого подвига наши байдарочники расхрабрились настолько, что прошли оба следующих порога. Во втором из них пор. "Струя" - на выходе стояла мощная бочка, туда съехал "Таймень", лег на бок и долго думал - перевернуться или нет. Зрители, как всегда, махали руками и кричали. Подумав, "Таймень" все-таки кильнулся и был внизу подобран нашей двойкой. Это место запомнилось еще и потому, что здесь мы, чуть ли не впервые за поход, увидели солнце и радугу. Это существенно украсило следующие полдня, которые мы провели в поисках порога "В трех протоках". По меньшей мере, три места очень подходили к описанию. Наконец, мы плюнули и поехали просто так. Очередное сужение реки в невероятно красивом месте, где река разделяется не на три, а на гораздо большее количество проток, было выбрано для ночевки. В этот вечер Женя приготовил изумительный плов, так что на некоторое время пороги были забыты. 
Вариантов прохождения "Трех проток" очень много. Просмотреть можно либо с островов, либо крайние протоки - с берега. Слева виден был водяной горб, оказавшийся сливом с хорошей бочкой. Место фантастически красивое и очень необычное, жаль, не было времени проехаться по всем протокам. 
"Водопадный" - последний мощный порог Кутсайоки оказался за поворотом. Первая ступень - горка с общим падением в несколько метров. Когда несешься вниз, ощущения бешеной скорости не возникает, хотя все ориентиры, которые мы наметили, пролетели мимо мгновенно. 
Вторая ступень - очень мощная бочка. Сюда принесли каяки. Место идеальное для катания, обнос - 10 метров. Но чтобы заехать близко к центру бочки, надо сделать хороший траверс струи. Несколько экипажей прокатилось на нашей двойке, а потом, осторожно, по краешку, проехали каяки. 3 и 4 ступени представляют из себя горки с кашей из камней и воды. Найти проходы очень непросто. А сверху, с воды, каякеры вообще ничего не видели, им подавали знаки с берега. Только Корнет умудрился как-то проскочить обе ступени, а Женю с Мариной и с их каяками подобрали внизу. Оба катамарана сплавились по более чистому боковому проходу справа. 
Дальше до самой Тумчи порогов не ожидалось. Все расслабились и были удивлены, когда влетели в несложный, но требующий маневра порог. Большой катамаран так тряхнуло в бочке, что оторвало от рамы каску, набитую разным добром. Каску спасти удалось, а вот добро - куртка, телеобъектив и отснятая только что пленка - утонули. Шура Северин, хозяин добра, был безутешен. Мы тоже. Прыжок с водопада, таким образом, остался зафиксированным только на моей пленке - самые последние кадры. Серегу с Корнетом уже поддразнивали - "а ведь никто не поверит!". 
Когда мы впали в Тумчу... Почти все на Тумче бывали, и по большой воде. Когда мы увидели эту "великую русскую реку", мы конечно поняли, что внизу будет весело. Основной ориентир самого сложного на Тумче порога "Карниз" ушел под воду почти полностью. Но даже когда мы увидели, как вода прет через камни, на которых в прошлом году стояли фото- и видеооператоры, каякеры еще обсуждали, идти или все-таки обнести. И тем не менее, только когда большая двойка (прошедшая без единого киля весь Чулышман) перевернулась почти мгновенно, основная часть группы поняла, что местечко очень неслабое. Первыми сориентировались каякеры - Корнет с Мариной, глядя на застрявший в бочке катамаран, кинулись наверх за каяками. Хвост рванул к своему катамарану. Когда каяки были спущены на воду, экипаж двойки уже благополучно подплывал к берегу, а катамаран выкинуло из бочки и тихо несло вниз. Каякеры бросились его догонять. Тем временем в бочке залегла и вторая двойка. 
Большую двойку каякеры заарканили только в конце шиверы, идущей за "Карнизом" - таким образом, вопрос о прохождении "Карниза" был закрыт. Вторую двойку экипаж зачалил чуть ниже основного слива. Было около 9 часов вечера - самое время для обеда. Разбор полетов за обедом был настолько эмоциональным, что Корнет не выдержал и закричал: "Вы что, думаете, этот порог непроходим, да?" И они с Хвостом понесли двойку наверх. Борьба продолжалась 13 секунд, несколько раз катамаран съезжал назад и казалось, что киль неминуем. Однако выползли под восторженные крики зрителей. Ночевали мы на высоком обрыве над порогом "Каньонный". Часа в 2 ночи энтузиасты сбегали к "Шляпе", последнему порогу Тумчи. Вернувшись, рассказали, что две ступени "Шляпы" слились в одну, а через огромную скалу посередине порога хлещет вода. Почти все поверили - это было нетрудно при нашем уровне воды. В действительности оказалось не совсем так, но бочки в "Шляпе" стояли мощнейшие. 
Мы выбрали правую, каньонную протоку, а вслед за нами туда доверчиво поехала КНБ с Серегой и Ирой. Ира на всякий случай спросила: "Хвост, а мы тут не кильнемся?" Хвост ответил что-то уклончивое. Легли они в первом же сливе, Ира шустро выбралась на берег, а за Серегой мы сплавали на озеро. Ира была уверена, что киль ей подстроили, поскольку к этому моменту только они с Сашей не переворачивались ни разу. 
Отчаянные наши каякеры тем временем полезли в "Шляпу" и показали представление из большого количества килей, эскимосских переворотов, лихих чалок и хитрых маневров. Всех, кто не смог зачалиться сам, собрали Шура Северин и Митя на большой двойке. Отряхнувшись и прийдя в себя, мы проехали час по спокойной воде и остановились на обед на острове посреди реки. Спортивная часть была завершена. Можно было подвести итоги. Итак, на 54 боевых вылета - 17 килей, не считая тех, после которых каякер вставал. Например, Корнет в "Шляпе" лег 4 раза и 3 раза встал. Плюс 3 киля катамаранов. 
Одним словом, "половили рыбки и размялись". 
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С БОЛЬШИМИ иллюстрациями. 400 Kb?kutsajo5.txt_with-big-pictures.html -------------------------------------------------------------- From: Дмитрий Каган, kagan@landau.ac.ru ? mailto:kagan@landau.ac.ru Date: 26 Sep 1997 
Воспоминания о "страшной" речке Кутсайоки, которой я долго и упорно боялся. 


P.S. Смысл слова "боялся" выяснится ниже. 
Август, 1997г. 
Каким словом назвать это "писание" - я не знаю. В любом случае это не дневник, поскольку написан(а,о) сильно после приезда обратно. Скорее просто отрывочные впечатления о вполне приятной речке с цветными картинками. 
Наверное с точки зрения большинства участников наше похождение (а точнее поплавание) было организовано сумбурно и в спешке. Дело в том, что за месяц до отъезда откололся капитан нашей "женской" четверки (кроме него на ней должны были плыть три дамы - весь наш женский состав). Поэтому перспектива была мерзопакостная в первую очередь для меня - вместо каяка плыть по маловодной речке на тяжелом катамаране, на котором я до этого сидел полтора раза (хотя и на каяке я сижу всего третий год). К счастью нашелся мой спаситель Федор, который меня и нас всех выручил и, надеюсь, получил удовольствие. 
Все это, как я уже сказал, - за месяц до похода. А обсуждаться он начал за полгода. Такие темпы - для меня большая новость. Я привык, что поход планируется за неделю, а билеты покупаются за день. Что ж поделать, чайник - он (то бишь я) и в Африке чайник. А сейчас я иду в поход с "серьезными людьми на больших катамаранах". 
Итого, состав: две двойки совершенно одинаковой конструкции (хвала "начальнику"), четверка, груженая большим количеством рюкзаков и женщин и управляемая Федором (ох съедят меня наши дамы) и я с каяком (точнее каяк со мной, он здоровый, а я мелкий). 
Первое яркое впечатление после дороги (спасибо Алексею Рудневу за телефон водителя в Кандалашке) и стапеля - это конечно "голубые озера". Несмотря на все описания на такое в Карелии (ну конечно не совсем в Карелии) мы не рассчитывали. Дальнейшие километров 15 реки только усугубили ощущение того, что нас надули и привезли совсем не на север европейской части. Со стоянками хреновато, везде скалы (я где-то с большим трудом вылезал из каяка "за кустик"). Только где-то под конец озера скалы ненадолго расступаются. Как раз в этом месте в озеро справа впадает ни то приток, ни то исток Кутсайоки, названый в некоторых описаниях (видимо в порыве ажиотажа) "Карельским Башкаусом". Хотя он, конечно - это второе яркое впечатление. Прежде всего потому, что падает откуда-то с недосягаемой высоты. Люди идущие оттуда, говорили, что этот последний кусок - это "семечки", и повыше - гораздо круче во всех смыслах. Правда при выполнении одного малюсенького условия - воды бы не мешало налить. Это впрочем относится (хотя и в меньшей степени) ко всей остальной речке. Однако судя по всему воду тамошний Илья-пророк наливает в достаточном количестве только в начале июня. А у нас ее и для начала августа маловато, насколько можно было судить по Тумче. Видимо плохо себя ведем :-). 
В общем, начитавшись описаний, долго-долго лопатили и доплыли до порога "Сомнительный" в надежде на хорошую стоянку. На чем наши надежды благополучно рухнули: стоянка препоршивейшая, с трудом нашли места для трех палаток. По поводу названий уже проезжались все кому не лень, но я не удержусь. Порог свое название оправдывает на все сто. Сомневались вплоть до середины следующего дня. Правда у нас это обычно называлось другим словом. Например, подходит вечером, скажем, Шурик Фаддеев, и говорит: "Пошли на порог. Боятся. Туалетной бумаги не забудь." (К слову сказать, эта часть снаряжения туриста-водника под конец стала дефицитом). Я раньше по наивности считал, что боятся - это состояние души. А оказалось, что это еще и вполне конкретное действие. 
Порог "Сомнительный" ? kartinki/kutsajo5/porog31.jpg 
В конце-концов "добоялись" до обноса двух катов (это все естественные страхи первого порога) якобы по причине негабарита: на заходе прямо посередине лежит обливняк. Решились я и Шурик с Федором на новоиспеченной двойке ("Мои сомненья рваной тенью..."). Я со страху лег в первом же сливе (да-да, ваши реплики совершенно правильные, тот самый, с носиком), и чтобы не угодить в таком виде во второй долго тягал прижатый к скале правого берега каяк, на чем сломал шпангоут (говорят для данной речки это норма). 
1-я ступень ... ? kartinki/kutsajo5/somnit1.jpg 
Боевое крещение новой двойки закончилось сломанной рамой в третьей ступени, на которую никто особого внимания не обратил. То ли заход в нее оказался сложным, то ли рама слабая, то ли экипаж проявил излишнюю ретивость... 
Шурик с Федором во II-м сливе "Сомнительного" ? kartinki/kutsajo5/somnit3.jpg 
Для специалистов (я таковым не являюсь): на "встать" после первого слива времени очень мало, так что проделать это может только тот самый "специалист". Правда он и не ляжет... 
Выход из 3-й ступени "Сомнительного" ? kartinki/kutsajo5/porog35.jpg 
Только доплыли до второго порога "Муравей", Саня Колдаев (он же "начальник") прибегает и говорит: "Идем!!! Сначала на четверке!!!" Я пошел смотреть - тут ведь точно негабарит, по крайней мере на заходе, не то что в "Сомнительном". Куда его несет... Видимо сильно заел его предыдущий обнос. В результате скрежет был устрашающий, но прошли все без приключений. 
Основная бяка для каяка - это сбойка на выходе (она почему-то очень напоминает плохо заткнутый унитаз). Плюхаешься в нее с крутой горки высотой около метра. Но зато потом гладь. Катамаранам же это дело не страшно, но надо, чтобы не заклинило по дороге. 
Заход в "Муравей" ? kartinki/kutsajo5/muravei.jpg 
Следующий порог "БСТ" не запомнился практически ничем кроме обилия камней и отсутствия воды над и между ними. Постепенно растет спрос на театральный бинокль, который Шурик зачем-то прихватил в качестве "ненужной" вещи (в прошлом году на Тумче таковой являлась тяжеленная железная мясорубка, что существенно хуже). Бинокль используется в основном для разглядывания собратьев-туристов на другом берегу. Федор таким способом на БСТ заприметил какую-то "рыжую" и разглядывал ее еще несколько дней подряд, над чем все почему-то дружно потешались. Человек с театральным биноклем на пороге смотрится потрясающе: у всех проплывающих создается ощущение, что они сюда приехали давать спектакль специально для данного субъекта. 
Кстати, туристы - это третье яркое впечатление. Видимо отсутствие воды здешнее начальство (вместе с вышеупомянутым Ильей) решило компенсировать явным избытком этих странных людей (вроде нас). Их число явно превосходило количество комаров (ох, предупреждал же Алексей Руднев), что конечно сказалось на трудностях и приключениях обратной дороги. 
Дневка у первого водопада на левом берегу ("Оба-на"). Со стоянками постепенно становится лучше, кроме того погода потрясная, купаемся непрерывно (ну я же говорю, нас надули). По поводу дневки некоторые особо ретивые индивиды решили устроить лазание по скалам, а чтобы ощущения были поострее, скалу выбрали прямо над водопадом (и из-за этой дешевой хохмы я пер с собой кучу железа!). Так что "лазальщики" свешивались на веревке почти в самую струю и вылезали обратно, страшно довольные мокрой задницей. 
"Оба-на" ? kartinki/kutsajo5/vdp1.jpg 
Сам водопад - вовсе и не водопад и представляет собой наклонную горку типа "шкурка" с общим перепадом метров до десяти (до десяти, как известно, - это любое число меньше десяти). Она (горка) вполне проходимая, в чем мы убедились на примере какой-то группы с "Куликами", но это порог из серии "до батареи одни уши доедут". Хотя "Кулики" утверждали, что не просадили ни одной дыры. 
Портрет "Мамани" ? kartinki/kutsajo5/vdp2.jpg 
Половина следующего дня ушла на обнос двух водопадов. Описывать второй ("Маманя") смысла не имеет, все равно ничего не получится (да подтвердят мои слова очевидцы). Обнос всех умучал, поэтому в этот день уже никуда не плыли. Все разбрелись на ловлю рыбы, разведку пор. "Тесный", катание и т.д. В общем все оттягивались. 
Последний порог каньона - "Тесный" - не пошел никто. Катамараны вообще сюда не лезут, а я не захотел и не жалею. Заклинить там может сразу три предмета: каяк, каякера и весло, если им пытаться грести (по берегу). 
Из следующих нескольких дней запомнились какие-то сильно каменистые шиверы, а также порог "Ступенька", где я лег, поскользнувшись (в буквальном смысле слова) практически на ровном месте прямо перед этой ступенькой, и чудом успел вылезти на берег. На ступеньке одни камни. Шурик опять насиловал новый катамаран и съезжал со "ступенчатых" камней, но больше его подвиги никто не повторял. "Ступенька" заканчивается шиверой с большим уклоном и без воды. Похоже к ее отсутствию постепенно привыкаем. Большой популярностью пользуется песня про то, что "от чего же, от чего нет воды в фарватере". 
"Водопадный" ? kartinki/kutsajo5/porog5.jpg 
К концу следующего ходового дня - порог "Водопадный". По описанию последний серьезный до впадения в Тумчу. Стоит уже четыре группы :-(. Поэтому ужин довольно поздний (долго место искали), после чего все дружно идем боятся на первую ступень. Даже в надвигающихся сумерках нетрудно разглядеть круглые глаза потенциальных клиентов этого порога. Этому правда изрядно способствовала темнота, а также столб пара и водяной пыли над основной пеной. 
Он же... ? kartinki/kutsajo5/porog56.jpg 
По утру порог смотрелся уже не так страшно и все больше нарастало удивление, чего это мы вчера так испугались. По случаю дневки есть даже идея сделать баню после катания, но совместить приятное с полезным не получилось, поскольку прокатались весь день. Порог действительно чрезвычайно приятный. Воды по сравнению со всей предшествующей развлекухой довольно много. И практически безопасно, унести в перевернутом состоянии может разве что в следующий метров через 20 чистый слив, за которым спокойно. Бочка очень мягкая несмотря на грандиозное падение (больше двух метров) в основном сливе перед ней. Видимо вода разбрызгивается на каком-то трамплине, перед тем как упасть, так что и каяк и катамаран уходит в пену по самые уши и не спешит всплывать. 
"Быстрей тикать из этой бочки..." ? kartinki/kutsajo5/porog53.jpg 
В результате порог - самый что ни на есть катальный. Хотя, надо сказать, дух захватывает. Я с такой высоты еще не летал. Из двух прохождений один раз прошел (со страху), другой раз лег (наверное тоже со страху). Не знаю насчет сложности, но "Водопадный" - наверное самый красивый на всей речке. 
"Я плыву на катере..." ? kartinki/kutsajo5/porog52.jpg 
Наши катамаранщики тем временем дорвались до долгожданной воды. Сначала осторожненько шли носом, что правда не всегда получалось (при нашей малой воде весьма нетривиальный заход откуда-то с правого берега с хорошим траверсом). 
"Начальники" (Колдаев с Ромахиным) купаются ? kartinki/kutsajo5/porog51.jpg 
Потом начались запланированные проходы задом и лагом. Кончилось все это дружным катанием во втором сливе, в котором стоит бочка с хорошим противотоком, но очень узкая. Так что практически все попытки остановить там катамаран и поставить его на свечку не удались, неумолимо сносит боковыми струями (хотя немного адреналина кое-кто все-таки получил). 
Говоря о полной безопасности основного слива я немного слукавил: под самый конец дня обнаружилось, что в левой его части прямо в бочке сидят не слишком глубокие зубья, увидеть которые ну никак нельзя. Некоторые особо резвые "проходимцы" их даже основательно прощупали рамой от ката (а так же остальными частями тела), свалившись слишком влево. Так что ложиться (или вылетать из катамарана) до бочки не рекомендуется, а дальше - сколько душе угодно. 
На следующий день около 2-х часов ленивой гребли до Тумчи и запланированный подъем вверх до "Ямы" c обносом "Котла". Кстати, сплавляясь по Тумче, очень даже имеет смысл потратить день и подняться до "Водопадного", Там надо обнести (или провести) только пару коротких порожков, так что подъем займет максимум часа 2-3. Таких порогов на Тумче нет, и огромное удовольствие можно получить даже от простого разглядывания, не говоря уж о прохождении. Собирался дождь, поэтому обнос "Котла" прошел в рекордные сроки. Вообще погода все чаще напоминает о том, что мы все-таки за полярным кругом, не смотря на неделю "миража". На дневке опять есть идея совместить баню с катанием, но на этот раз дилемма решается в пользу бани. 
Заход в "Яму" (по кочкам, по кочкам...) ? kartinki/kutsajo5/yama1.jpg 
В "Ямку" бух! ? kartinki/kutsajo5/yama2.jpg 
Катание на "Яме" отложилось на следующий день и совместилось с прохождением "Котла" и "Карниза". На Кутсайоках все поднабрались не столько опыта, сколько наглости, поэтому, пройдя по разу носом, все решили сунуться лагом в самую бяку. Но вода здесь заметно пожестче и помощнее, и каты вставали на хорошие свечки даже при нормальном проходе. В общем, две наши дамы, обнаглевшие после прохождения "Водопадного" задом, решили "показать класс" и восхитить зрителей мастерством "зацепов". В результате одна из них (Алька) уехала на этом зацепе вместе с катамараном, а вторую (Светку) забыла в бочке. Светку прополоскало там весьма продолжительное время, после чего она, потеряв весло с кедом (которые я потом вылавливал), была вынесена к поджидавшей ее в улове подруге с катамараном. 
Перед Ямой ? kartinki/kutsajo5/yama3.jpg 
Я тоже время даром не терял и благополучно лег, застряв в бочке, постояв там некоторое время, получив пинок под зад и встав на свечу. Все-таки не пробивается эта бочка, ни в прошлом году по большой воде, ни в этом по маленькой. Интересно, что в малую воду она прилично больше засасывает и выход из нее требует заметных усилий. 
"Меня засосало опасное сосало..." ? kartinki/kutsajo5/yama4.jpg 
Второй раз я решил не испытывать судьбу и ушел в суводь сразу после захода, обойдя все неприятности. Вообще, я заметил, что на Тумче при желании можно миновать практически все основные бяки (на каяке), на Кутсайоках же нельзя обойти ни одну. 
Киль немного охладил мой пыл (холодно было, а вы что подумали?), и "Котел" с "Карнизом" я уже шел, старательно обходя основные водные гадости, что особого труда не составило. Про пыл остальных ничего подобного сказать было нельзя, поэтому все шли в самую пену и некоторые не по одному разу (Шурик с Серегой в один из разов съехали с собственно Карниза) 
"Котел" ? kartinki/kutsajo5/kotel.jpg 
"Карниз" ? kartinki/kutsajo5/karniz.jpg 
Из оставшихся дней запомнились "Шляпа", которую прошли на удивление легко и быстро, а также длинный пилеж по озеру. На чем впечатления с картинками кончаются и начинаются впечатления без картинок о дороге домой. Но это уже не интересно. 
Как оказалось, чрезвычайно полезно и приятно потратить лишний день (точнее чуть больше часа) на подъем по Тумче. Это позволяет захватить на ней лишних два хороших порога (коих там и так немного) и всласть "покушать" ее более мощную и страшную, но значительно менее злобную воду. 
Дмитрий Каган, kagan@landau.ac.ru ? mailto:kagan@landau.ac.ru =============================================================== 
FILE: kutsajo6.txt 
Путешествие по Кутсайоки Сергея Кондрашкина 
Создано: 20 ноября 1997 г. Сергей Кондрашкин ksa@inist.ru Оригинал этого отчета расположен на http://www.inist.ru/~ksa/ ? http://www.inist.ru/~ksa/ 
--------------------------------------------------------------Если вы используете Netscape и имеете большую скорость связи, то можете получить более красивые версии этого же документа: 
С небольшими Inline-картинками. 300 Kb?kutsajo6.txt_with-icons.html 
С БОЛЬШИМИ иллюстрациями. 1300 Kb?kutsajo6.txt_with-big-pictures.html --------------------------------------------------------------
Пролог 
Наконец-то, после долгого перерыва мне удалось пойти в серъезный водный поход. Это было путешествие по рекам Кутсайоки и Тумча в августе этого, 1997 года, где были пороги III-V категории сложности. Группа состояла из семи человек: наш заслуженный руководитель Гаврилов Григорий с отроком Кириллом пятнадцати лет на большой каркасно-надувной байдарке (КНБ); завхоз Рыжов Костя с Сысоевым Алешей (круглым чайником) на КНБ поменьше; Андреев Борис с Монаховым Димой (бывалые чайники), которые впервые пересели с байдарки "Таймень" на катамаран-двойку; ну и я, Кондрашкин Сергей на приобретенном этой весной каяке с каячным опытом, гораздо меньшим, чем мой катамаранный опыт сплава. 
Итак, "олитературенный" с помощью Костика дневник. 
30 июля, среда 
В Кандалакшу наш поезд прибыл в 9 часов утра, слегка отстав от расписания. Как только выгрузились на перрон, появились таксисты и милиционер. Первые, узнав цель нашего путешествия, предложили довезти группу до Алакуртти, представителя власти же интересовали маршрутная книжка и отдельный список группы. Через несколько минут после удовлетворения любопытства представителя власти, мы уже грузились в машины. Три жигуленка "отдались" за 700 тысяч рублей, хотя, как выяснилось, приложив усилия для поиска, можно было бы найти транспорт дешевле. В Алакуртти мы приехали около одиннадцати часов, по дороге останавливались на пограничном посту, где у всех проверили документы. 
Группа высадилась у моста, а таксист повез Борю и Диму для поиска машины для дальнейшей загрузки. Пока ожидали, специально подъезжали два "КаМАЗа", предлагая свои услуги. Впору было открывать аукцион. В итоге за 200 тысяч поехали на "ГАЗе". Водитель спрашивал карту для уточнения места заброски, хотя таксисты говорили, что водителям достаточно сказать пароль: "Голубые озера". Наш водитель этот пароль не знал, и около Вуорвиярви, как оказалось, повернул не в ту сторону. В итоге, мы оказались у моста лесовозной дороги, ниже порога "Тесный". Навстречу выскочила рассерженная дама и сообщила, что нас обманули, также как и их, забросив ниже водопадов, что водопады здесь недалеко, указав при этом на поросшую травой дорогу вверх по реке. Вновь погрузившись в машину, тронулись. Через 45 минут прыжков по камням и сквозь кусты газик взобрался на бугор, и мы поняли, что дальше пройдет только танк. Слегка исследовав окружающую местность, продолжили испытания машины и своего вестибулярного аппарата в обратном направлении. А водитель при этом все вспоминал пословицу про курицу, которая не птица. 
У моста приключения решили закончить: у водителя бензина было уже немного, а Гриша из-за малоопытности группы был даже рад такому исходу. 
"Первый лагерь" ? kartinki/kutsajo6/1_lager.jpg 
Поставив лагерь, большинство группы "рвануло" со спиннингами к реке. Вечером мы смаковали кусочки четырех рыбешек - одна форель и хариусы - целое море восторга. Видели выдру. При сборке каяка я обнаружил, что забыл коврики для прокладки в каяк. Следствием этого стал большее количество дырок в его оболочке в течение похода, чем могло бы быть, хотя я восспользовался пожертвованным Борей ковриком для обматывания кильсона. После постройки кораблей Костя провел учебный оверкиль с Алексеем в байдарке; интересно, что, наверное, точное определение всех впервые "киляющихся" - это большие круглые глаза после того, как "жертва" появляется из воды. 
31 июля, четверг 
В 9 часов - завтрак. А старт - лишь в 12-35. Вообще, эта раздражающая особенность похода - поздний выход на воду - стала чуть ли не правилом. 
Прошли два небольших озера за полчаса и хотели пройти шиверу сходу, но вовремя одумались. Шивера представляет собой два небольших слива вначале, а потом, собственно, сама шивера. Байдарки и каяк проводили через сливы, а я дальше, погорячившись, сел в каяк и прополз до конца шиверы. Итог парочка дырок и потертости. Обе байдарки проводили до конца, умудрившись при этом их по разу залить до верху водой. Катамаран же - это просто песня. Поползав по камням, новоявленные катамаранщики решили обнести вещи. Поупражнявшись в свободном скалолазании с гермоупаковками, обнесли всего лишь 50 метров за какие-то полчаса, загрузили катамаран и дальше пошли просто, как и все остальные (нормальные), обгонявшие нас, катамараны других групп. 
Через полчаса хода по плесам и перекатам, на которых иногда приходилось выскакивать из байдарок, дабы не подрать шкуры кораблей, подошли к маленькому порожку. За ним, примерно в двухстах метрах, начиналась "Ступенька". На ней и остановились. Я невзначай растревожил осиное гнездо, за что осы меня пару раз укусили, Лехе тоже досталось. Вечером устроили катание на катамаране. Обкатали всевозможные варианты. Наиболее эффектным посчитали тот, где после первого слива уходили влево и почти натурально прыгали на полтора метра вниз. По нашей низкой воде для катамарана порог не представляет никаких проблем, для остальных судов существовала возможность слегка (или не слегка) "порваться". Дима вошел во вкус катания на порогах. 
Нашли немного морошки, поймали одну небольшую форель. 
1 августа, пятница 
С утра пошли разведывать тропу для обноса, но выяснили, что освобождается хорошее место для стоянки. Решили перебазироваться и отдохнуть денек. Жаль только, что не было камней для бани. До обеда вновь катались на пороге на катамаране. Наконец-то у нас получился "чистый" проход со сложным маневром по правому сливу. Дима видел сломанную четверку в центре главного слива, вечером ее принесли в наш лагерь, и мы поняли важность нормального каркаса для катамарана. После обеда расслаблялись на плесе: некоторые купались в реке, некоторые катались на каяке. Началось продуктовое изобилие. 
2 августа, суббота 
"П.Безымянный" ? kartinki/kutsajo6/besymyan.jpg 
Мое дежурство с Гришей продолжается, встал в 7-45. Небо было чистое, ночь холодная. Полдевятого утра - позавтракали геркулесовой кашей с изюмом. Отчалили в 11. Километра через полтора прошли три перекатика, а полпервого были на пороге Безымянный, он же Малый Каньонный, он же Струя. Увидев порог, а за ним хорошую стоянку с баней, решили - бане быть! 
Порог - по-настоящему учебный. Катались на катамаране, байдарке и каяке. Мои попытки освоить эскимосский переворот рычагом не увенчались успехом, хотя при демонстрации этого фокуса Григорием возникало ощущение необычайной простоты. Я слегка "потянул" плечо. Алексея учили искусству вылезать из каяка при оверкиле. Алексей ободрал ногу. 
Баня же удалась на славу. Распарившись, дипломированные физики и химик за ужином разработали целую теорию исчезновения порций опоздавших со стола, которая сопровождается громким схлопыванием воздуха на месте пропавшего продукта (теория Большого Хлопка). 
3 августа, воскресенье 
Подъем в 10 часов, неторопливый завтрак и выход на воду в 12-30. До первого переката у разрушенного моста шли около двух часов, до второго - минут десять. Примерно столько же до третьего, а там и "Три протоки". Самая правая была почти полностью перекрыта упавшим деревом, поэтому пошли сначала в левую протоку, а потом ушли вправо. Здесь не обошлось без небольших дырок в байдарках. Ну и через 400 метров - порог Водопадный, главный слив которого около 5 метров. Зрелище приятное, особенно когда в него, словно утята, ныряют ребятишки лет десяти на полиэтиленовых каяках. Ниже слива наблюдаются ремонтные работы по починке катамаранов. Выбрали место для лагеря и, слегка поспорив с другой группой, заняли его. Обнесли первую ступень. Объяснив конструктивные недостатки нашего катамарана, Гриша не рекомендовал проходить главный слив порога. Народ же катался. Минимум еще два ката там же и хорошо порвались из-за хитрой особенности первой ступени - острого и почти незаметного зуба внизу слива. Мы же катались ниже на катамаране и каяке аж до полпервого ночи. Прервали катание наступившие сумерки и усталость. 
4 августа, понедельник 
Подъем в 9. Пасмурно. Все ходят хмурые и уставшие после ночных катаний. Лишь Дима по-прежнему проявляет горячий энтузиазм к катанию. Отчалили, как обычно, полпервого. Перед этим я пару раз кильнулся. Через час спокойной воды "Лесенка". Затем порожек Два острова. Дальше - сплошные плесы, вышли на слияние с рекой Тумсайока, дальнейшее неторопливое путешествие идет уже по реке Тумча. Без просмотра прошли порог "Ночной" (псевдоним - Несложный), и примерно в 14-45 увидели порог "Карниз". Порыскав по обоим берегам в поисках свободной стоянки, нашли единственное свободное место ниже порога на мысе левого берега. Оно оказалось самым лучшим - высоко, красиво, с видом на порог и, что немаловажно, с баней. 
"Начало Карниза" ? kartinki/kutsajo6/totop.jpg 
Как водится, байдарки проводили, а катамаран с вещами прошел по порогу. Обустроившись, народ принялся за катания и рыбалку. Рыбалка - неудачная, катания - блестящие. Варили сгущенку. 
6 августа, вторник 
Дневка. Напилив немеряно дров для бани, все, кроме Гриши и Кирилла с легкой совестью продолжили катания. Гриша, как настоящий полководец, внимательно наблюдал за этим с высокой скалы. Первую ступень справа на кате прошли все и всеми возможными способами. Костя ниже осваивал каяк, всего три переворота. Боря закончил водные процедуры самосплавом, хотя бы раз стоит это сделать для тренировки духа. Я же, обнаглев, пошел на каяке по левому 
"После бани" ? kartinki/kutsajo6/banya.jpg 
сливу. Задницей понял, что он чрезвычайно каменист, но прошел чисто, заработав при этом несколько пробоин. Со стороны, говорят, вид был, словно это была поездка по стиральной доске. 
Разомлевший шеф разбил очки. Дима поделился с ним очками, благо были запасные. 
Обед. Баня. Ежечасные купания в реке. Рыбалка. Щука, увы, сорвалась. Поймали и выпустили хариуса. Поздно вечером - блины во фритюре со сгущенкой. Раздавались громкие хлопки. 
6 августа, среда 
"Вид сверху" ? kartinki/kutsajo6/peysag.jpg 
Подъем в 9-20. Было чрезвычайно томительно ждать загрузки ката. Старт, как обычно, поздно. Час плеса, и перед нами порог Каньонный. Вид сверху, с нависающих над рекой скал, просто изумительный. 
"Киль ката" ? kartinki/kutsajo6/kil_kat.jpg 
Потом еще чуток - и последний порог на реке "Шляпа". Обосновались на левом берегу перед порогом, вскоре к нам присоседилась группа из Пскова. От обустройства лагеря нас отвлекло громкое скандирование юных зрителей: "Лагом! Лагом!". Вскоре мы присоединились к болельщикам, которые наблюдали за попытками катамарана-двойки перевернуться в пороге. Это им удалось с большим трудом, лишь после того, как оба спортсмена устроились на одном баллоне. 
Воодушевленные этим зрелищем, я с Костиком составили заговор с целью искупать Диму и Борю, благо, получили на это добро босса. После обеда, запасшись "морковкой", пошли воплощать задуманное. После нескольких попыток катамаран со мной и Димой, наконец-то, рухнул в бочку через диагональ. Всплыв, я обнаружил Диму крепко вцепившимся в палубу без каски, без весла и без очков. Лишь с третьего раза его удалось убедить отцепиться от катамарана. Дальше было просто. Ему бросили "морковку" и вытащили на берег, а я занялся спасением катамарана и упущенного весла. 
"Правая протока" ? kartinki/kutsajo6/shlapa_r.jpg 
Потом пару раз прошли по правой протоке, где довольно мощная струя проносится по узкому небольшому каньону. 
"Свечка" ? kartinki/kutsajo6/svecha.jpg 
Дальше было еще веселей. Делали кормовые и носовые "свечи". Ощущение такое, как будто скачешь на диком мустанге. Псковские, заразившись, тоже занимались "упражнениями в бочке": ловлей каякеров на "живца", всевозможными киляниями ката, спусканием желающих в бочку на спасконце. В качестве нашего "живца" использовали Кирюху. 
"Мой киль" ? kartinki/kutsajo6/my_kil.jpg 
Я, как самый хитрый, пропустил вперед Костю покататься на каяке и имел удовольствие видеть его киль. Учитывая его опыт, я дважды прошел порог. После второго прохода я решил испытать себя в бочке. Испытание закончилось неудачно. При выныривании из каяка спасатель из Пскова умудрился набросить мне петлю на шею, наверное, для надежности. Пришлось отпустить каяк на произвол судьбы и выпутываться. Судьба оказалась немилосердной к нему. Поболтавшись в бочке и сделав свечку, каяк вышел из нее полным воды и изрядно помятым. Хорошо, что перед этим мы приняли решение разобрать мой каяк, а мне пересесть на байдарку и стать тягачом для катамарана. После этого я и занялся разборкой. 
За ужином приключилась хохма: подошел к столу рыжий парень и спросил, далеко ли до "Шляпы". На что псковские ответили, что он стоит на ней. И лишь после повторной просьбы отойти он посмотрел под ноги и действительно обнаружил, что стоит на чьем-то головном уборе. Совсем поздно, я и Дима, раззадоренные примером соседей, сходили на противоположный берег по грибы. Кстати, днем видели на одном из катамаранов-четверок небольшой подвесной мотор, наверное, для преодоления озера. 
7 августа, четверг 
После вчерашнего Гришиного внушения экипаж собрался в рекордные сроки и в 11 часов с небольшим мы покинули "Шляпу". Взяв вскоре катамаран на буксир, пошли по речным плесам, плавно перешедшим в озеро. Из-за отсутствия компаса ориентировались по солнцу и с помощью фотокопии карты. Через пару часов вдалеке увидели блеск весел и дальше дело пошло веселее. Немного напрягшись, дальше ориентировались по обгоняемым группам и лагерям на берегах островов. В течение ходового дня было два перекуса, первый - минут на пятнадцать, второй, с горячим чаем - минут 45. Остановились в шесть часов вечера на небольшом островке. Рыбачили. С катамарана Боря при участии Кости и Димы поймали спиннингом щуренка весом примерно на один килограмм, и корягу, которую вываживали также осторожно, как и щуку, весом поболее. Кирилл поймал три окунька. Я же, поспав после ужина, после полуночи на щучьи потроха ловил на простой крючок мелочь: плотву, окуня. 
8 августа, пятница 
"На катере" ? kartinki/kutsajo6/kater.jpg 
С утра опять рыбачил мелочь. Мимо прошел катамаран с подвесным моторчиком. А вскоре, пол-одиннадцатого неожиданно услышали шум катера, и с Гришей смогли договориться о том, что нас заберут на обратном пути сразу в Зареченск. Мы были рады беспредельно. Расслаблялись на острове почти до трех часов, почти доварили знатную уху, как услышали шум идущего обратно катера. Погрузились за три минуты и обедали уже на катере. Прямо на катере разобрали катамаран, и через два с половиной часа хода, преодолев свыше тридцати километров озерных просторов, оказались на причале перед Зареченском. Это неожиданное удовольствие обошлось нам в 120 тысяч рублей. Меня отрядили на поиски транспорта, и по дороге навстречу попался ГАЗ, который нашла еще одна московская группа, прибывшая к причалу пораньше нас. Антистапель занял у нас всего 45 минут. В седьмом часу загрузились в грузовик и веселой компанией домчались до Кандалакши меньше чем за два часа, видимо, водитель очень торопился домой, так как умудрились даже обогнать на узкой дороге легковую машину. Ну а в пол-двенадцатого вечера уже загрузились в "туристский" вагон No16 "веселого" поезда No181 Мурманск - Москва. 
Итоги 
"Вокзал" ? kartinki/kutsajo6/voksal.jpg "Вокзал" ? kartinki/kutsajo6/ 
Замечательная речка, но лично мне достаточно было побывать на ней один раз, хотя, кто знает... Слишком много плесов, да в конце маршрута еще и озеро, по которому нужно немало лопатить, или надеяться на попутный ветер или, как в нашем чрезвычайно счастливом случае, на катер. Возможности для совершенствования есть немалые, страховка в большинстве случаев удобная. Погода, не считая парочки дождей сначала, была просто великолепная, в озере купались с удовольствием. Правда, обратная сторона медали - это очень низкий уровень воды в реке. Рыбалка для умеющих рыбачить очень хороша. В этом году было очень много туристов, мы обогнали, наверное, всего около пятнадцати групп. Общая стоимость похода (без стоимости продуктов) вышла в 540 тысяч рублей с носа. Есть возможность сэкономить на заброске и выброске. Лоции и описания маршрута взяли на сервере у Мошкова, в целом они оказались верны, были лишь небольшие разночтения. Для прохождения погранконтроля не помешает маршрутная книжка и отдельный список членов команды в нескольких экземплярах. Для ориентировки по озеру весьма полезен компас. 
--------------------------------------------------------------Пишите: ksa@inist.ru 
Создано: 20 ноября 1997 г. Сергей Кондрашкин =============================================================== 
FILE: kutsajo7.txt 
Кутсайоки 
--------------------------------------------------------------Оригинал этого текста расположен на Рязанской странице водного туризма http://www.rcs.ru/win/public/water/index.htm ? http://www.rcs.ru/win/public/water/index.htm --------------------------------------------------------------
О Т Ч Е Т 
о походе по рекам Кутсайоки, Тунтсайоки, Тумча, 
совершенного группой туристов т/к "Альтаир" и т/к "Вибр" 
Вид туризма - водный 
Категория сложности - IV 
Сроки проведения - с 3 по 16 августа 1997 года 
1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О МАРШРУТЕ 
Маршрут проходил по рекам Кутсайоки, Тунтсайоки, Тумча, протекающих по нагорью Манселькя южной части Кольского полуострова. 
Нитка маршрута: оз.Юрхямяярви (Чертов мост) - р.Кутсайоки р.Тунтсайоки (пор. Котел) - р.Тумча - Иовское водохранилище Тумчаозеро. 
Средства сплава: катамаран-"четверка" и два катамарана "двойки". 
Число участников: 8 человек. 
Маршрутная книжка: 26/4 - Туристская маршрутно-квалификационная комиссия 154-00-4335200 
2. СОСТАВ ГРУППЫ 
1. Губарев Игорь Владимирович - руководитель 
2. Губарева Надежда Васильевна - завхоз 
3. Скрябин Александр Викторович - участник 
4. Скрябина Елена Анатольевна - врач 
5. Лукин Сергей Константинович - ком.кат.2 
6. Кабро Анжелика Андреевна - фотограф 
7. Гущаков Андрей Юрьевич - зав.рем-набор 
8. Марков Александр Иванович - ком.кат.4 
СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ ПУТЕШЕСТВИЯ 
Маршрут путешествия проходил по территории Мурманской области и Карельской автономной республики России. Нагорье Манселькя, по которому проложена основная часть маршрута находится за полярным кругом на южной части Кольского полуострова. Отсюда, природные особенности района: продолжительная зима, поздний ледоход, половодье в начале лета, белые ночи. Рельеф сложный, сопки невысокие, растительность: ель, сосна, береза, осина. Реки юга Кольского полуострова имеют преимущественно осадочное питание. Очень развита гидрографическая сеть: множество болот, озер, замкнутых или соединенных протоками в единую систему (страна тысячи озер). Сток рек зарегулирован озерами, из-за чего дождевые паводки слабо выражены. 
Нагорье Манселькя посещается последнее время массой туристских групп. С точки зрения нашей группы маршрут является самым сложным из известных в данном направлении. Категория сложности 4, во время паводка или большой воды возможно - 5. 
ОБЩАЯ ХАРАКТАРИСТИКА РЕКИ 
Река Кутсайоки вытекает из озера Юрхямяярви, имеет длину около 84 километров, расход воды в истоке около 8 куб.м в сек., при впадении в Тумчу - 25 куб.м в сек. Реку можно условно разделить на три участка: первый - каньон короткий, второй - каньон, третий - плесы от порога N 14 до порога N 20. 
Первый участок уклон до 10 м/км (в каньонах до 20 м/км) 
Второй участок уклон 5 м/км, водопады Оба-на, Маманя. 
Третий участок уклон 2-3 м/км. 
Далее маршрут лучше продлить за счет реки Тунтсайоки (пороги "Котел", "Яма"). От слияния р.Кутсайоки и р.Тунтсайоки до порога "Котел" около 1 км вверх по течению. От порога "Котел" до порога "Яма" меньше одного километра вверх по течению. У порога "Котел" отличные стоянки, места под дневки и баню. Далее путешествие продолжается по р.Тумча и Иовскому водохранилищу. Расход воды в устье р.Тумча 40-50 куб.м в сек.. Длина участка от впадения Кутсайоки до водохранилища 35 км, длина маршрута от порога "Шляпа" до пос.Зареченск - 80 км, в том числе чисто по озеру - 60 км. 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
5.08.97г.- заезд, постройка судов, прохождение порога N2 "Короткий", сплав до порога N3; 6.08.97г.- сплав от порога N3 до озера Пюхяярви; 7.08.97г.- сплав от оз.Пюхяярви до водопада "Оба-на"; 8.08.97г.- дневка: осмотр водопада, ремонт средств сплава; 9.08.97г.- сплав, обнос водопадов, сплав до порога N20 "Водопадный"; 10.08.97г.- дневка: ремонт средств сплава; 11.08.97г.- дневка: ремонт средств сплава, тренировка на пороге "Водопадный"; 12.08.97г.- сплав: порог N20 "Водопадный" - р.Кутсайоки, р.Тунтсайоки - порог "Падун"; 13.08.97г.- сплав: порог "Падун" - порог "Шляпа" - остров в 3км выше поселка Зареченск; 14.08.97г.- дневка: сушка судов, подготовка к выезду в г.Кандалакша. 15.08.97г.- выезд: сплав до пос.Зареченск, пос.Зареченск - г.Кандалакша. 
Итого: 11 дней чистого сплава. 
ОРГАНИЗАЦИЯ ПУТЕШЕСТВИЯ 
При разработке маршрута учитывалось все по максимуму. 
1. Набор группы: пятеро из группы проходили маршрут по р.Тумча. Один человек принимал участие в попытке сплава по р.Кутсайоки в 1995 году, которая закончилась трагически. 
Опыт участников соответствовал маршруту. 
2. Нитка маршрута была разработана по отчету группы туристов из г.Днепропетровск и статье "Неизвестная Карелия". 
ПОДЪЕЗД - ОТЪЕЗД 
1. 3.08.97г. - 10.37 электропоезд "Рязань-Москва". Цена 20 тыс.руб. на каждого; общая сумма - 160 тыс.руб. 
2. 3.08.97г. - 18ч.29 мин.поезд N 182 "Москва-Мурманск". Прибытие в г.Кандалакша 5.08.97г. в 5ч.04мин. Цена одного билета 127 тыс.руб.; общая сумма - 1 016 000руб. 
3. Проезд "Кандалакша-Алакуртти" на двух частных автомобилях "Жигули", стоимость наема каждого - 300 тыс.руб. 
4. Проезд "Алакуртти-Чертов Мост" на машине ГАЗ-53, оплата 400 тыс.руб. 
5. Проезд "Зареченск-Кандалакша" на двух частных автомобилях, стоимость наема каждого - 250 тыс.руб. 
6. 15.08.97г. - отъезд из г.Кандалакша в 5ч.30мин. поезд N 373 "Мурманск-Москва". Прибытие 16.08.97г.в 14ч.43мин. Цена одного билета 162 тыс.руб.; общая сумма 1 296 000руб. 
7. 16.08.97г. - 19ч.14мин. электропоезд "Москва-Рязань". Цена одного билета 20 тыс.руб.; общая сумма - 160 тчс.руб. 
По прибытии в г.Алакуртти мы столкнулись с проблемой, как попасть именно в то место реки, куда нам нужно. Дело в том, что местное население, как правило, довозит к реке в местечке "Голубые озера", которое находится на оз.Пюхяярви. В таком случае наш маршрут начинался бы с порога "Сомнительный". Нам же необходимо было добраться до места "Чертов мост", что гораздо дальше. Время движения от г.Алакуртти до ост."Чертов Мост" 1час 45мин. Дорога проложена для лесовозов и напоминает "Американские горки". 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 
Суда были собраны на правом берегу р.Кутсайоки (оз.Юрхяямярви). Вода малая, расход около 8 куб.м в сек. Сплав начался из-за моста. Здесь же была проведена первая тренировка на слаженность экитажей. 
Через 100м сплава пройден простой порог N1, перепад приблизительно 1м. Далее следует разлив длиной 1,5 км с цепью несложных перекатов. В конце разлива пройден порог (нигде не указанный) на правом повороте, перепад 1,5м, длина 15 м., далее - вход в каньон. Структура сложная, уклон 20м/км, длина - 350м, предполагаемая категория сложности - 4. Первый слив провели, из-за малой воды, кругом острые камни и полный непроход. Далее стартовали из-под правого берега и проходили оставшуюся часть каньона. Препятствие очень слаломное и требует большой слаженности экипажей. Далее - разлив. Продолжение реки по правому берегу в середине разлива. Первый день сплава закончился стоянкой в разливе на мысу. 
Сразу из разлива река переходит в порог N3, разбитый на две протоки скальным островом. Обе протоки представляют из себя слаломные треки. Левый слив не более 1,5м, сложность приблизительно второй категории. Группа шла левой протокой. Через 20минут движения - порог N4 аналогичной структуры и степени сложности. Между порогами несложные шиверы. За препятствием N4 слдедует цепь мелких порожков и шивер , река постепенно входит в каньон "Крутой", слева и справа появляются скальные бомы. Первое серьезное препятствие каньона - порог "Прыжок" третьей-четвертой катогории сложности, который имеет следующие ориентиры: короткий подпор перед порогом, за ним следует резкое сужение русла реки, скальный бом слева и нагромождение камней справа, средний "Жандарм" в середине русла перед сливом. Порог водопадного типа, длина - 20м, падение крутое высотой около 2 - 2,5м, бочка проносная. На верхнем срезе слива посередине располагается "Зуб", который из-за больших размеров нельзя пропустить между гондол. Проходили порог справа от "Жандарма" и "Зуба", страховку осуществляли с берега спас.концами. 
Далее через 100м сплава шивера, переходящая в порог "Щечки" третьей категории сложности по малой воде. Порог имеет следующие ориентиры: при ширине русла 5-7м первый слив порога небольшой, через 10-15м сужение русла до 1,8м с косым сливом около 1м. Слив зажат отвесными скалами. Длина порога 25м, на выходе спокойные уловы. Прохождение первого катамарана-двойки страховали туристы из г. Москвы с берега спас.концами, прохождение двух остальных экипажей страховал экипаж первого с воды. Четырехместный катамаран застрял, но снялся усилиями экипажа. 
За коротким плесом шивера начало порога N7 "Кавказский". Порог пройден всеми судами целиком за исключением последнего слива водопадного типа. Перед сливом чалились к левому берегу на камни и обносили его. Порог очень слаломный, общий перепад 5-6м на 100м реки, по нашему мнению 4 категории сложности по малой воде и 5-6 по большой. 
Далее после небольшого плеса снова сужение реки и короткий подпор перед порогом N8 "Горка". На входе мелко, затем бурный крутой водоскат слева направо, заканчивающийся прижимом к скале (мысу) правого берега. Длина порога около 20м, перепад приблизительно 4м. Первый катамаран-двойку, прямо прошедший слив прижало к скале правого берега, левую гондолу подтопило, снялись с помощью участника похода, стоявшего на страховке. Остальные два экипажа, учитывая опыт первого, прошли более удачно, хотя их и разворачивало кормой вперед после слива. Группой был сделан вывод, что после слива нос катамаранов надо разворачивать на 60 градусов влево относительно основной продольной оси порога. Порог заканчивается сложной слаломной шиверой пр.N9, впадающей в озеро Пюхяярви. Это окончание каньона "Крутой". Общая протяженность каньона 2,5км, средняя сложность прохождения - 4, при наличии большой воды - 5. 
Сразу за каньоном "Крутой" разлив, уходящий вправо и разделенный посередине двумя шиверами. Сплав до порога N10 "Сомнительный" приблизительно 30 минут. Между шиверами на левом берегу неплохие места для стоянок. Порог N10 "Сомнительный имеет следующие ориентиры: русло реки сужается под правый берег, слева - скальный бом, на березе прибит автомобильный знак "Внимание", чалка слева. Порог имеет три ступени, расположенных примерно на равном расстоянии друг от друга. Первые две ступени соответственно 2м и 1,5м расположены на одной прямой, третья ступень высотой 1м после поворота на 90 градусов вправо. Кроме того, первая ступень разделена надвое полуобливной плитой на линии перегиба. По нашей воде проход первой ступени слева от обливника, перед второй ступенью прижим к правому берегу, а перед третьей - к левому. Проходили всеми судами, второй катамаран-двойку после первого слива прижало вправо, выйти из прижима составило для экипажа большую проблему. Длина порога - 50м, категория сложности - 4 - 5. До порога и после - плес. 
Через 10-15 минут сплава по плесу резкий поворот влево, на котором лесистый скальный остров - ориентир препятствия N11, порог "Муравей". Правая протока от острова - мелкая, в левой - бурная крутая горка длиной 50м с "бочками" на входе и выходе, слаломным треком, последняя выходная "бочка" прижата к скате правого берега. Общий перепад - 6м. Препятствие 4 категории сложности. 
После плеса длиной около 1 километра препятствие N12, порог "БСТ", ориентиром которого является скальный полуостров по правому берегу. Вход в порог лучше осуществлять вдоль левого берега. Очень сложна линия движения, поэтому успех прохождения порога определяется в основном слаженностью работы экипажей. В нашей группе ощущалось внутреннее психологическое напряжение, поскольку в 1995 году здесь погибла Татьяна Дубинина и нам предстояло установить табличку на месте ее гибели. Что и было сделано на левом берегу, на скале среди берез, в пяти метрах от вещей и "катрана", оставленных группой, в которой произошла эта трагедия. 
Все суда прошли без особых замечаний. Порог можно определить как третьей категории сложности, хотя , учитывая наличие скалы на выходе из него, от которой очень сложный уход вправо (в левой протоке пройти нельзя), можно считать и 4. Длина препятствия 120м, перепад 4м. 
Далее через 400м сплава по плесу сделали стоянку-дневку в 15м от начала водопада "Оба-на". Туристская группа из г.Твери прошла водопад на наших глазах. Мы рисковать не стали, не наш уровень подготовки. Предполагаемая категория сложности - 6. 
Следующий день группа встала в 6ч.30мин., в 8ч.30мин. начали движение. Обнос водопада "Оба-на" провели по правому берегу. Далее - плес 200м. Водопад "Маманя" с реки практически не видно. Обнос водопада осуществляли по скалам левого берега. В общей сложности обнос обоих водопадов занял 90 минут времени. Сразу за водопадом "Маманя" на левом берегу отличное место для стоянки. 
Примечание: Руководитель группы "Тверчан" сообщил, что в водопаде "Маманя" погибла каякерша, не заметившая верхнего среза слива. 
Через 20 минут движения по плесу наблюдается галечная отмель у правого берега, затем скальное сужение русла. Это можно считать ориентирами препятствия N15 порога "Тесный". Порог полностью оправдывает свое название: большие скальные обломки перегораживают и без того узкое русло реки. Длина порога 50м. Из-за малого количества воды, учитывая габариты наших судов, пришлось препятствие обносить по тропе правого берега. По "большой воде" порог можно считать 4 категории сложности. Порог "Тесный" - последнее препятствие третьего каньона, длина которого около 11км. 
За порогом идут плесы, шиверы, перекаты, берега становятся ниже. Шиверы довольно интересны. 


Через час сплава встречается остров, который мы обошли по правой протоке. Далее река разделяется на три рукава, из которых группа выбрала левый. Через 100м река становится снова единой и на пути встречается деревянный мост. За мостом - плес длиной около 1км, в конце которого узкая протока с перекатом, затем снова плес, поворачивающий направо и простая шивера. Далее в течение 3,5 часов движение идет по плесу, берега низкие, заболоченные, русло реки петляет, вдоль левого берега - дорога. В конце этого участка пути по левому берегу перпендикулярно к реке подходит дорога, отсюда до препятствия N16 - 150м. Порог расположен на левом повороте реки, имеет ступенчатую структуру, перепад 1,5м длина 20м. Проходили сходу, страховали с воды. Через 500м пути - препятствие N17 порог "Ступенька". Его ориентиры: русло реки сужается, разгонная шивера, S-образный заход в основной слив, высота которого 2м,. Слив косой с обливными камнями и пенной бочкой, за ним выходная шивера длиной 350м, слаломная с хорошими валами. Общая длина порога 500м, перепад - 5-6м. 
Поскольку из-за малой воды в основном сливе была видна гребенка острых камней, и группа, которая шла впереди нас, порвала все суда, приняли решение основной слив обнести. Но даже без него препятствие можно считать 4 категории сложности. 
За порогом "Ступенька" около 2 часов сплав идет по плесам до препятствия N18 порог "Малый Каньонный". Его ориентиры: скальное сужение русла реки, характерный шум воды. Порог каньонного типа, в скальном каньончике - валы, "бочки" не более 1м, на выходе надводные камни. Для катамарана сложность этого препятствия 3 категории, хотя и требует слаженной работы экипажей. 
Прошли сходу, страховали друг друга с воды. 
Примечание: Стоянки близ порогов "Ступеньки" и "Малый Каньонный" были заняты. От порога "Малый Каньонный" до препятствия N20 порог "Водопадный" 4,5 часа сплава по плесам, но мест для стоянок нет. Таким образом, общее время сплава и этот день составило 12 часов, включая обносы. На стоянку встали в 22.30. 
За 7км до порога "Водопадный" проявляется цепь несложных шивер и переков, далее - разрушенный мост, шивера и вы упираетесь в порог N19. Река делится на протоки островами, в большой протоке слив около 1,5м по высоте, сложность порога - не более 3 категории. Через 200м движения по плесу поворот направо и препятствие N20 порог "Водопадный"- один из сложнейших на реке Кутсайоки. Чалиться нужно у правого поворота к скальной плите. Здесь слышен мощный шум воды. Порог состоит из трех ступеней: соответственно: 6м - 2м - 4м. За поворотом располагается большая плоская надводная плита ближе к левому берегу и сужение русла к скале слева. Слив 0,8м, разделенный надвое полуобливным "зубом", за которым идет слив водопадного характера высотой около 4,5м - 5м с мощным пенным валом на выходе. Через 10м быстротока - еще один слив с "бочкой" более 1м. Общая длина ступени до 100м. 
Заходили в порог справа, обходя широкой дугой скальную плиту. Далее траверсили под левый берег, выравнивая каты носами на основной слив. Страховали с берега спас.концами. Вторую и третью ступени проходили, выставив сигнальщиков и страховку. Особо надо отметить третью ступень: слив косой влево, поэтому каты надо разворачивать носами влево уже в сливе. На выходе хорошая "бочка" глубиной более 1м. 
После порога "Водопадный" русло реки разворачивает резко влево. До места слияния рек Кутсайоки и Тунтсайоки 2 часа сплава, где на пути встречается один порог не более 3 категории сложности длиной приблизительно 30м и перепадом около 2м. 
Расход воды в устье реки Кутсайоки около 25куб.м в сек.; расход воды в реке Тумча после слияния с р.Кутсайоки - 60куб.м в сек. После слияния рек поднялись вверх по течению реки Тунтсайоки. Через 800м - разлив и порог "Котел". Порог "Котел" - один из интереснейших на реке Тунтсайоки: косой слив, косая бочка, длина - 10м, перепад воды - 2,5м. Проходили на разгруженных катамаранах, страховали как с правого берега, так и с воды спасс.концами. Катамараны-двойки прошли успешно, у катамарана-четверки переднего левого участника выбило из дуг. 
Через 40 минут сплава на пути встречается порог "Несложный", который можно считать 2-3 категории сложности в зависимовти от количества воды. Его длина 20м, перепад 1,5м. 
Далее на расстоянии 400м находится порог "Карниз"- один из сложнейших на реке Тумча. Его ориентиры: правый поворот, валуны перегораживают все русло, в узкой протоке вдоль левого берега водопад около 3м. От правого берега к валуну посередине реки идет карниз высотой 2м, с которого вода падает в пенный котел. Далее выходная шивера, на выходе валы и бочки около 1м, общий перепад приблизительно 5м. Сложность порога 4 категории. Катамараны-двойки прошли препятствие нормально, из катамарана-четверки левого кормового участника выбило из дуг. 
Через час сплава по плесам - каскад препятствий, которые называются порог "Каньонный". Его ориентиры: разгонная шивера и S-образный порог между больших валунов. Проходили сходу, страхуя друг друга с воды. Общий перепад воды 6 метров при длине каскада - 600м, порог третьей категории сложности. 
Сразу за порогом "Каньонный" через 200м плеса начало порога "Шляпа", сложность которого зависит от количества воды. Его ориентиры: русло реки перегорожено лесистым островом с отличным местом для стоянки на противоположной его стороне. Правая протока представляет собой узкий каньон с бочкой около 1м посередине. Особого интереса для сплава не представляет. Левая протока - это сложный трек с огромным прижимом. Струя после ряда мелких сливов бьет перпендикулярно в скальную стенку и поворачивает на 90 градусов влево, затем разворот вправо на 180 градусов Порог требует хорошей слаженности экипажей при выходе из прижима. Страховали с острова. Прошли все суда благополучно. Сложность препятствия 4 категории. 
После порога "Шляпа" около 15км пути по реке Тумча до Тумча-озеро. По нему и Иовскому водохранилищу до г.Зареченск около 70км. 
Поскольку третий день шли дожди, дул сильный северо-восточный ветер, и на Иовском водохранилище нам встретился буксир, группой было принято решение добираться до г.Зареченск на нем. На большой воде озера мы поняли, что решение принято правильно: ветер сильный встречный, дождь, волны более 1м. Стоимость буксира 30тыс.руб. с человека. Высадили нас за 3км от плотины на мысу левого берега. Один день сушки, и в 23час.40мин. четверо из группы вышли к плотине пешком, остальные на катамаране-четверке туда же доставили вещи. Встав у последних лодочных гаражей, мы наняли две легковые машины до г.Кандалакша. На вокзал прибыли 15.08.97г. в 4часа. 
ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ 
1. Маршрут проходит по территории, контролируемой пограничными войсками, поэтому всем членам группы необходимо иметь паспорта с обозначением Российского гражданства. 
2. Пороги: "Короткий", "Прыжок", "Щечки", "Кавказский", "Сомнительный", "Муравей", "БСТ", "Ступенька", "Водопадный", "Котел", "Карниз", "Шляпа", - требуют обязательного осмотра и страховки. 
3. Особую осторожность следует проявлять в районах водопадов "Оба-на" и "Маманя". 
4. В связи с тем, что по данному маршруту ходит все большее количество групп, каждую свободную стоянку следует использовать для остановки. =============================================================== 
FILE: umba.txt 
По Ловозеру, Саранчозеру, Умбозеру и реке Умбе. 
Протяженность - 250 км. Число ходовых дней - 14. Сезонность - июль - август. Категория сложности - IV. 
Маршрут проходит по юго-западной части Кольского полуострова. 
Подъезд к началу маршрута - от станции Оленья (Оленегорск) железнодорожной линии Ленинград-Мурманск рейсовым автобусом или попутным автотранспортом до села Ловозеро (3 часа езды), на окраине которого протекает река Вирма. Удобное место для сборки судов в 500 м от стадиона. Вначале Вирма мелкая, с камнями в русле, но вполне проходима для байдарок. После моста она становится глубже, шире и впадает в небольшое, мелководное озеро Поповское, с низкими берегами, соединенное широкой протокой с Ловозером. Идти надо на юго-восток, придерживаясь середины озера, так как у берегов очень мелко. Далее путь на юг, по Ловозеру третьему по величине озеру Кольского полуострова. 
Ловозеро (площадь 208,5 кв. км) вытянуто с севера на юг, имеет сильно изрезанную береговую линию и много островов. Делится на северную, среднюю и южную части, соединенные узкими проливами. На Ловозере нередки сильные затяжные ветры, поднимающие крупную волну. Направление ветров - с севера на юг или наоборот; возникают они внезапно. 
От устья речки, вытекающей из Сейдозера, идти вдоль западного берега Ловозера в юго-западный залив, куда впадает безымянная речка. По ней подняться до начала волока в Саранчозеро. Устье речки появиться через 1 км после того, как пройден гористый участок берега. Перед впадением ее в Ловозеро каменистый перекат. Выше короткие плесы чередуются с перекатами и порожками. Плесы проходятся на веслах и бечеве, а на перекатах и порожках суда придется проводить вброд. 
Примерно через 7 км - небольшое озеро, в западный конец которого впадает узкая, быстрая, порожистая речка, скорее протока длиной 0,6 км, вытекающая из очередного озера. Во второе озеро впадает речка такого же характера, как и предыдущая. По ней подняться 2 км до впадения справа протоки шириной 2 - 3 м, протекающей в болотистых берегах. Протока ведет в третье озеро, значительно больше предыдущих. Из его юго-западного конца надо делать 5-километровый волок в Саранчозеро. До выхода нужно разведать наиболее удобный путь, так как волок проходит частично по хорошему лесу, а местами по болоту. Из западного конца Саранчозера вытекает Понга - извилистая, мелкая речка с множеством перекатов. В ее устье небольшой поселок, а против него остров, пригодный для остановки. 
Умбозеро - второе по величине на Кольском полуострове (площадь 419,4 кв. км, длина 45 км, ширина 12 км). Кроме того, оно самое глубокое - до 110 м. Опасно внезапно налетающими северными и южными ветрами. 
Войдя в Умбозеро, лучше перейти на другую сторону и двигаться вдоль берега в юго-западный залив, откуда вытекает река Умба. Вход в реку и поселок Зашеек (несколько домов) видны только после того, как обогнешь мыс. Справа, по ходу, остаются два больших залива. Дальнейший путь лежит по Умбе. Ширина ее (в истоке) от 50 до 100 м, глубина около 1 м, дно каменистое, в русле много валунов. Первый серьезный порог - Островной в 8 км от истока реки. В этом месте Умба разделена островом на две протоки: левая - широкая, мелкая, правая - с поворотом и ступенькой, за которой имеется косой отбойный вал. На выходе высокие стоячие волны. 
Через 1 км после Островного два моста - железнодорожный и шоссейный (проходить по центру). Ниже ряд перекатов и порожков со стоячей волной до 0,5 м. Через 7 - 8 км большой плес, в конце его река суживается и резко идет под уклон влево. Впереди непроходимый порог Падун длиной около 1 км. Первые 200 м идут ступеньки с косыми отбойными и стоячими волнами, затем русло расширяется и впереди мелкий участок длиной 0,8 км с быстрым течением и большим количеством камней. По обоим берегам имеются тропы, по которым можно сделать обнос полностью или частично. 
После Падуна до озера Верхне-Капустного порогов нет. Озеро мелкое, в узких местах заметно течение. Двигаться нужно на юг, придерживаясь правого по ходу берега. В протоке между озерами Верхне-Капустным и Средне-Капустным расположен остров более 1 км длины и 500 м ширины, покрытый лесом. Правый рукав мелкий, имеет постепенный спад и проходим без разведки. Левая протока более многоводная и короткая, с довольно сложными ступенями. Нижне-Капустное озеро - очень мелкое, встречаются песчаные мели, протянувшиеся поперек русла на 100 - 200 м. 
На южном берегу Средне-Капустного видна возвышенность Лысая гора, на которую и надо держать курс. Еще через 2 км опасный порог Разбойник длиной 1,5 км. Первая часть порога - 4 невысокие ступеньки - сливы и очень трудный выход с большим количеством камней и ступеней, расположенных в шахматном порядке, с высокими стоячими волнами. Порог проходим только для опытных экипажей. При недостатке квалификации его нужно обнести. После Разбойника плес 1 км, небольшой порог и далее до поселка леспромхоза Дедко-Ламбина 3 - 4-километровый плес. Перед поселком невысокий мост, пересекающий залив. В Дедко-Ламбине есть магазин, телефон, в случае необходимости отсюда можно уехать на машине леспромхоза. 
В 1 км за поселком трудный Семиверстный порог. Он начинается 2 несложными ступенями по 0,5 м каждая, затем главная струя идет вдоль высокого правого берега, в русле ряд крупных валунов. Ниже на протяжении 3 - 4 км серия несложных порожков и перекатов. Дальше основная струя уходит влево и после короткого плеса делает резкий зигзаг. Надо быть внимательным, чтобы на повороте течение не выбросило судно на мелкий, каменистый перекат, захватывающий большую часть реки. 
За порогом на 3 - 4 км вытянулся жемчужный плес с высоким правым берегом, покрытым сосновым бором. В конце плеса Умба делится на два рукава, идти лучше правым, в нем два несложных порога (Карежки - 100 и 300 м). Через 3 км впереди шумит очень трудный, красивый Карельский порог (1 км) с множеством камней, высокими стоячими волнами и сливами. 
Через 3 км после поворота реки вправо путь преграждает непроходимый Канозерский порог. Водяной поток разбивается на ряд мощных струй между камнями, разбросанными в шахматном порядке, и двумя мелкими рукавами впадает в Канозеро, вытянувшееся на 20 км с севера на юг. Здесь следует обнести верхнюю часть порога по левому берегу, а затем проводить суда по основному левому рукаву. 
Выйдя в озеро, держать курс на юг, мимо двух красивых скалистых островов. Против второго острова несколько домов сплавщиков. Указанный на картах на берегу озера поселок Муна фактически находится в 28 км от берега. Ближайший поселок, где имеется магазин и почта, - Инга (в 9 км от берега, вверх по реке Муне). В 4 км южнее островов, на том же восточном берегу, метеостанция Канозеро, а в южном конце озера - поселок Зашеек, состоящий из нескольких домов. 
Имеется три варианта пути вниз по Умбе. Первый вариант вдоль восточного берега Канозера с выходом в залив, из которого вытекает река Кица, и по ней в Пончозеро. В юго-западном заливе озера находится исток Умбы. (По этому варианту точных описаний нет). 
По второму варианту - от поселка Зашеек идти вниз по реке Родвинге (Умбе), вытекающей из южного конца Канозера. Вначале 500-метровый плес, переходящий в короткий, бурный Нижне-Канозерский порог. Потом река течет в низких, заболоченных берегах, и от нее отделяется правый рукав - Низьма, идущий в обход Пончозера. На стрелке, образованной ими, стоит изба сплавщиков, а ниже реку перекрывает плотина. Если щиты закрыты и основная масса воды идет в Низьму, то нужно идти по ней. Через небольшую бурную протоку Низьма уходит направо, затем поворачивает налево. На ней два порожка. За ними она течет в низких, болотистых берегах, которые дальше повышаются, и река пересекает холмистую гряду. В этом месте сложный порог Кривец, длиной 0,5 км, с пологим сливом и двумя поворотами. За ним Низьма петляем меж живописных холмов. В русле попадаются порожки и перекаты. 
Перед слиянием Низьмы с Умбой непроходимый порог Падун (0,7 км). В этом месте река суживается до 8 м и падает с 1,5-метровой ступени. Ниже - высокие стоячие волны и шивера с множеством камней, идущая вдоль вогнутого обрывистого левого берега. В конце несколько крупных подводных камней, за которыми большие суводи. Падуен нужно обносить по левому берегу. 
Третий, основной, вариант - обнос плдотины и спуск по Родвинге (Умбе) в Пончозеро. На этом участке всего несколько несложных порогов и перекатов. Выйдя в Пончозеро, пройти в его юго-западный край, откуда вытекает Умба. До слияния с Низьмой встретятся два сложных порога - Пончозерский и Подкривец. 
После слияния Умбы с Низьмой 2-километровый плес, заканчивающийся несложной шиверой Малый Кривец (0,5 км). Затем еще один плес и небольшой порог Варакозеро. От него уже видны строения села Погост, где маршрут обычно заканчивается. Из Погоста ежедневно ходит автобус в поселок Лесной. 
Отсюда начинается Приморская зона - самый красивый участок Умбы: высокие скалы, покрытые сосновым лесом, подходят к воде. От Погоста рекомендуется пройти на байдарках до рыбзавода и высадиться на левый берег, не доходя до непроходимого порога Падун. Получив разрешение, можно осмотреть завод и затем отправиться попутной автомашиной в Лесной (7 км). Проще совершить экскурсию на рыбзавод пешком, а из Погоста уехать на автобусе или попутной автомашине. В Лесном можно выгрузиться около пристани, от которой ежедневно идет катер в Кандалакшу. Необходимо помнить, что сплав по Умбе проводиться по мере накапливания леса и в период сплава пороги проходить нельзя. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: harlovka.txt 
С Ловозера на Харловку. 
Ст.Оленья - с.Ловозеро - исток р.Вороньей - р.Воронья р.Уйма и р.Собачья - волок - р.Няльмйок - р.Харловка. Протяженность - 220 км. Продолжительность - 20 дней. Категория сложности - IV. 
Этот сложный маршрут требует немалых физических усилий из-за подъема против течения, волока по болотистым участкам и сплава по опасной реке. 
Маршрут начинается в селе Ловозеро. По Ловозеру движутся на север через Ловозерскую салму (пролив, соединяющий северную и центральную части озера) и совершают переход до устья Вороньей, что занимает один день. По Вороньей также за день добираются до устья Уймы, впадающей справа. Воронья в верховье довольно спокойная, ширина ее 60-70 м. В 10 км от истока на ней несложные перекаты. 
Уйма, правый приток Вороньей, имеет среднее падение 2,3 м/км, плесы чередуются с порожистыми участками. Длина порогов 100-150 м, плесов 300-400 м, идти на веслах трудно, байдарку приходится вести бечевой. Путь до впадения правого притока - реки Собачьей (около 22 км) обычно проходят за 2 дня. 
Подъем по Собачьей труден, так как пороги на ней идут почти непрерывно, в маловодное лето река мелеет: приходится разгружать байдарки, чтобы провести их без повреждений. На прохождение Собачьей затрачивают в среднем 3 дня (подъем к району волока). Последние километры пути даются легче, так как камней становится меньше, течение слабее. 
Волок из верховья Собачьей (от места слияния двх ее истоков) в верховье реки Няльмйок можно совершить двумя путями. В первом случае (длина волока 8 км) подниамются по левому истоку Собачьей до пересечения с грейдерной дорогой и отсюда движутся на северо-восток к Няльмйоку. Здесь долина его суше, чем к югу, однако в сухое лето подъем по истоку невозможен. Можно делать волок и на восток через болотиситую местность с выходом на возвышенную часть водораздела Собачьей и Няльмйока. В 3-4 км на юго-восток после пересечения грейдерной дороги берет начало ручей - приток Няльмйока. Двигаясь параллельно ему, выходят к месту, где можно спустить байдарки на воду. Из-за обилия заболоченных участков маршрут волока (около 12 км) тщательно разведывают, чтобы выбрать сухой путь. 
На Няльмйок выходят в 25 км от его устья (второй вариант волока). Общая длина реки 32 км, падение 68 м. Первые 10-12 км сплошные перекаты (необходима проводка судов), ширина русла 10-12 м. Далее длинные плесы (до 1 км) перрываются порогами, нередко с большим падением. Няльмйок проходят за 2-3 дня. 
Берега Няльмозера, через которое протекает река Харловка и куда впадает Няльмйок, сильно заболочены, место для стоянки найти трудно. Длина Няльмозера около 12 км. От него до Пагозера 7 км. Харловка на этом участке падает на 10 м. Ширина ее на плесах 80-100 м, на порогах 25-30 м. Здесь много порожистых мест, на последнем километре - сложный длинный порог с большим падением. Между Пагозером и озером Вунтасъявр (3 км) несложные перекаты. На последнем участке (47 км) Харловка имеет падение около 190 м. На нем значительное количество порогов и несколько водопадов. Есть каньонные участки, пороги протяженностью до 1 км с высокой стоячей волной. Там, где река резко поворачивает на северо-восток (36 км от устья), расположены два водопада (падуна) высотой около 2 м каждый. Расстояние между ними 250 м. В 8 км еще один водопад высотой 4 м. Далее каньон длиной около 10 км. Примерно в 6 км за каньоном, где река падает почтьи на 40 м, самый крупный водопад на Харловке - Большой Падун, высотой 5 м. Сразу за ним после порога длиной 100 м три падуна. 
На последнем участке Харловки еще несколько порогов. Все пороги реки нуждаются в тщательной разведке. В зависимости от уровня воды может потребоваться обнос опасных мест или проводка судов. Особенно сложно прохождение каньона из-за отвесных скал по берегам, трудностей разведки и страховки. 
В устье Харловки самый северный в нашей стране заповедник "Семь островов", входящий в состав Кандалакшского заповедника. Здесь расположены птичьи базары, где гнездятся десятки тысяч птиц (к августу их число снижается). 
Из Харловки в Мурманск добираются пароходом. Следует заранее узнать расписание, так как судно приходит раз в несколько дней. 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. =============================================================== 
FILE: iokanga.txt 
С Ловозера на Иокангу. 
Ст. Оленья - с. Ловозеро - р. Вирма - оз. Поповское - оз. Ловозеро - р. Курга - оз. Ефимозеро - р. Ленъявр - волок (1-й вариант - на р. Рову, 2-й вариант - на Поросозеро) - р. Рова (до Кальмозера) - Поросозеро - оз. Кальмозеро - р. Иоканга Иокангское озеро. Протяженность - 300 - 320 км. Продолжительность - 27 дней. Категория сложности - V. 
Один из самых сложных маршрутов на Кольском: туристы пересекают обширные лесотундровые и тундровые пространства северной части полуострова, преодолевают трудные препятствия на одной из крупнейших рек района. 
Путешествие начинается в селе Ловозеро. Первый участок пути - пересечение Ловозера и переход в залив на его севеер. Залив, отделенный от озера большим островом (Курга), называется озером Зимняя Курга (или озеро Круглое) и связан с Ловозером двумя протоками. 
По Курге движение против течения. На большинстве порогов проводка байдарок бечевой. Общий уклон реки 0,8 м/км, длина (с учетом озер) около 40 км. От устья до озера Ялового ширина русла 60-80 м. Пороги и перекаты на Курге начинаются в 3-4 км от устья, первый значительный участок имеет длину около 1 км. Следующий сложный участок (около 3 км) расположен в 10 км от устья. В 18 км от устья затяжной порог (около 1,5 км) перед озером Яичным. Здесь падение реки местами до 1 м на 10-20 м расстояния. Через порог суда проводят бечевой. Озеро Яловое (около 6 км в длину) окружено лесами, за ним река спокойна на протяжении 1 км. Длина протоки между озерами Яловым и Яичным 5 км. Небольшое красивое озеро Яичное соединено с Ефимозером (Сейявр) мелкой порожистой протокой. Ефимозеро вытянуто с запада на восток, с сильно изрезанными, заболоченными, каменистыми, кое-где песчаными берегами. Подъем до Ефимозера занимает 3-4 дня. 
Дальнейший путь - по Ленъявру, впадающему в Ефимозеро с востока. По этой прожистой реке (падение до 6 м/км) поднимаются на 12-14 км выше второго по ходу озера - Средний Ленъявр (озеро Нижний Ленъявр соединено с Ефимозером протокой около 300 м). 
Есть два варианта перехода в бассейн Иоканги: волок на реку Рову и волок в систему Поросозер (оба пути примерно равноценны, после Кальмозера маршруты совпадают). 
Волок на Рову начинается в 2-3 км выше озера Средний Ленъявр. В 2,5 км от реки (на юго-восток) есть возвышенность, с которой хорошо просматривается путь до водораздела между бассейнами Ровы и Ефимозера. Продолжая движение в том же направлении, после переправы через левый приток реки Ленъявр, пологим подъемом выходят на плато водораздела, откуда до истоков Ровы 2-3 км. Рова етчет по широкой, открытой равнине шириной 1,5-2 км. Сплавляться по реке целесообразно после устья первого крупного правого притока. Весь волок составляет около 12 км, ориентировка не сложна. 
Рова имеет длину 75 км (падение 87 м). На байдарках ее проходят за 2-3 дня. Ширина ерки в верховье - 3-10 м, в среднем и нижнем течении 15-20 м. В Кальмозеро она впадает широким рукавом (200 м). В верховье Рова мелкая, в русле много камней, есть порожистый участок длиной около 7 км, ниже его лишь изредка встречаются отдельные камни. Берега в верхнем и среднем течении сухие, удобные для стоянки, в нижнем - болотистые. Рова впадает в Кальмозеро, через которое проходит Иоканга - самая длинная река северного стока. 
Второй вариант волока начинается несколько выше по реке Ленъявр, с берега озера Верхний Ленъявр. Подъем по реке Ленъявр труден: она мелкая, изобилует порожистыми участками и камнями. Почти все время приходится проводить и протаскивать байдарки между камнями. Особенно сложен последний участок перед озером Средний Леъявр. Волок можно осуществить с северного берега Верхнего Ленъявра, из залива в его северо-восточном углу. Волок проходит в северном направлении через несколько гряд возвышенностей, протянувшихся с запада на восток параллельно друг другу . На водоразделе между реками Ленъявр и Иокангой в многочисленных неглбоких котловинах разбросаны мелкие озера с топкими берегами. Общая протяженность волока около 8 км. С середины пути просмтриваетс второе озеро из системы Поросозер, на которое выходит маршрут волока. 
Поросозера (преодоелваются 5 из 6) соединены короткими бурными протоками. Далее по мелким протокам попадают в неглубокие Колмозеро и Кетьозеро, соединенные с таким же мелким Кальмозером. 
На участке Иоканги от Кальмозера до Иокангского озера (около 170 км) туристские описания обычно отмечают 34 сложных порога, падение русла 137 м (наибольшее падение - перед Иокангским озером - 9 м/км, а среднее - по всей реке - 1,2 м/км). 
Первый участок Иоканги (от Кальмозера до озера Юпечкесты) имеет длину около 60 км (падение 16 м). Здесь пороги встречаются лишь на последней трети пути (два порога в 5 км ниже устья притока Чунсайок). В основном река спокойная (ширина 40-80 м, глубина 1-2 м). Второй участок (длина около 70 км, падение 57 м) в районе характерного излома Иоканги: сначала она течет на юго-восток, затем в районе впадения притоков Сухой и Пуйвы поворачивает на север, а чеерз 40 км снова отклоняется к востоку. Здесь насчитывают 23 порога и несколько перекатов. Река тут имеет ступенчатый профиль: широкие плесы сменяются порогами. Начало порогов мелкое, струя формируется в средней их части, сложные отерзки завершаются сливами, иногда ступенчатыми (до 1-1,5 м). Все пороги на Иоканге нуждаются в тщательной разведке. Особо сложны следующие пороги (отсчет от озера Юпечкесты): 3-й (3,5 км от озера), имеющий сложные вход и выход; 5-й (в 1 км ниже) с большими стоячими волнами; 10-й и 11-й (перед впадением реки Сухой); 17-й (в 3 км ниже устья реки Поккруэй) - длиной около 2 км (четыре слива, из которых особенно опасен третий). 
На последнем участке реки (перед Иокангским озером, протяженность 25 км) 10 порогов и несколько перекатов. Здесь река широкая (80-100 м), скорость течения высокая даже на плесах, пороги в основном длинные, разведка их затруднена, страховку во время движения также трудно организовать. Следует соблюдать большую осторожность и местами, избегая риска, проводить байдарки или обносить по берегу. Длинный порог (800 м) расположен после впадения реки Лыльйок. Ниже Иокангского озера река непроходима. 
На озере путешествие оканчивают. Отсюда по дороге до села Гремихи 11 км. От Гермихи до Мурманска курсирует пароход. 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. =============================================================== 
FILE: kukas.txt 
оз. Кукас (Мурманская обл.) 
From: Sergey.Marevsky@f1084.n5020.z2.fidonet.org Date: Jun 1997 
Был ~10 лет назад, так что многое могло измениться. 
Доставка 
Поездом Москва-Мурманск до станции "Княжая" Это километров в 50-ти за полярным кругом. 
В том месте начинается система озер: Ковдозеро, Нотозеро и масса разных других. Сразу скажу, что там масса комаров и мошки, которая гораздо неприятней первых - и в накомарники пролезает, и укусы сильнее. 
Озера эти большие: и широкие и длинные, со множеством больших заливов. В ветренную погоду на байдарке там весьма опасно - волны могут быть больше метра. 
От Княжной ходит (тогда ходил) буксир до поселка Моша, который находится на Нотозере. Плыть до него довольно долго несколько часов, так как растоние километров 100 будет точно. На буксире плыло тогда довольно много туристов - весь забит был. 
Поселок Моша был тогда заброшенным. Масса домов, но все практически разрушены - одни стены, а в некоторых даже и стен нет. Однако тогда было 3 дома, в которых жили люди. И найти дом для ночлега было делом не сложным - там даже посуда имеется. 
Противоположный берег Нотозера оттуда еле виден. 
Маршрут 
Мы поплыли на запад. В нескольких местах были острова, причем некоторые были затоплены, так что из воды торчали бревна. Где-то в километре от берега мы натолкнулись на мель (как минимум так казалось). Был солнечный день, и дно было хорошо видно (вода чистая, не то что в Москва-реке;-). 
Очень неплохая стоянка была на западе Нотозера. Надо сказать, что стоянку мы тогда искали долго. Тогда поднялся сильный ветер и пристать к берегу из-за больших волн было весьма сложно - во многих местах в доль берега огромные камни. Стоянка эта представляла из себя 2 острова, причем довольно больших. С первого взгляда казалось, что это вовсе не остров, а просто впадает река или какая-либо протока. Мы плыли вдоль берега, с северна на юг. В этой протоке берег был практичечки непригоден для стоянки - весь порос ельником. Но зато сам остров был зорош: стоянка была высокой и продуваемой. Как затем оказалось, за этим островом находится еще один, где была еще лучшая стоянка, но была уже занаята. В протокой между двумя островами было масса небольших окуней - минут за 30 штук 10-20 вылавливалось запросто. Однако острова эти все-таки невелики, и с наплывом туристов вполне могли превратиться в общественный туалет;-( 
Затем мы плыли дальше на юг, к южному берегу Нотозера, где нам пришлось сделать волок в Челозеро. Волок был небольшим, по крайней мере управились быстро. 
Челозеро - это уже длинное, довольно узкое озеро, на котором нет таких волн, каких мы насмотрелись на Нотозере. В западном краю озера есть водопад (он как раз выходит из оз. Кукас), величина водопада кажется около 50-ти метров. Вообще зрелище красивое. 
В восточном берегу озера есть протока, которая соединяет Челозеро и Нотозеро. Но эта протока в виде небольшого порога, так что подниматься по нему сложно, но можно так как порог небольшой и не сложный (порог в сторону Нотозера). 
Единственная неприятность - это то, что из этого озера сплавляют лес. Бревна сковывают цепями и тд, так что могут быть запруды. Между бревнами правда хватает расстояния чтобы прошла Таймень, но мой Салют уже не пролезал. 
На южном Берегу Челозера впадает небольшая речка (ну с километр), которая вытекает из другого озера. Речка эта также в виде порога, но уже довольно сложного. Стоянка неплохая в устье этой речки, с правой стороны. Именно на этом пороге один экипаж спортменов-дилетантов сложил пополам байдарку. Озеро, из которого вытекает эта речка довольно небольшое, в противоположном конце в него пвадает река Винча (кажется так зовется) - это довольно порожестая река, вытекающая из Тикшозера. Там же находится лесопилка. 
На Челозере, в более западном конце есть также очень неплохая стоянка. Там можно как раз и сделать волок на оз. Кукас. Волок этот большой - примерно 3-4 километра. Дорога там есть, но по ней ходили только лесовозы. 
Само озеро Кукас крайне красивое. Там мало туристов, так как доставка туда оных дело нелегкое. Из озера вытекает порожестая речка, которая и будет переходить в водопад, падающий в Челозеро. Красота обалденная. 
Назад же добираться довольно просто: через порожек из Челозера в Нотозера, и практически сразу, на южном берегу будет типа пристани (напротив Моши). Там масса туристов и иногда приходит буксир. (буксир мы ждали 4 дня, так как были огромные волны). Есть однако смельчаки, которые до Княжной добираются на байдарках. 
Рыбы в тех местах было много, даже очень. Туристов тоже. 
Если кто собирается - могу дать карту (довольно хорошую). Сам я чувствую что уже многое забыл, а потому рассказ такой однобокий. 
=============================================================== 
FILE: varzuga.txt 
По Цаге, Пане и Варзуге. 
Ст.Оленья - с.Ловозеро - оз.Ловозеро - р.Цага - волок р.Пана - р.Варзуга. Протяженность - 270 км. Продолжительность 18 дней. Категория сложности - III. 
Этот самый популярный маршрут на Кольском полуострове начинается в селе Ловозеро. Подъезд к началу маршрута - от станции Оленья (Оленегорск) железнодорожной линии Ленинград-Мурманск рейсовым автобусом или попутным автотранспортом (3 часа). На окраине села протекает река Вирма. Удобное место для сборки судов в 500 м от стадиона. Вначале Вирма мелкая, с камнями в русле, но вполне проходима для байдарок. После моста она становится глубже, шире и впадает в небольшое озеро Поповское, с низкими берегами, соединенное широкой протокой с Ловозером. Ловозеро (площадб 208,5 кв. км) вытянуто с севера на юг, имеет сильно изрезанную береговую линию и много островов. Делится на северную, среднюю и южную части, соединенные узкими проливами. На Ловозере нередки затяжные ветры, поднимающие крупную волну. Направление ветров с севера на юг или наоборот; возникают они внезапно. По озеру Ловозеро переходят в южную его часть. Можно сделать пеший выход на Сейдозеро. До Мотка-Губы, куда впадает река Сейдйок, при хорошей погоде 4-6 часов на байдарке. При выходе на озеро с байдарками надо отводить больше времени, так как при возвращении спуститься по реке Сейдйок на байдарках сложно (падение 30 м на 4 км) и есть риск повредить судно. 
К устью Цаги обычно идут вдоль правого берега Ловозера (на юг): Цага впадает в его юго-восточный угол. На последнем участке пересекают самую южную оконечность озера, держа курс на лесистый мыс, за которым слева виден песчаный берег, поросший деревьями: там и расположено устье Цаги. Участок окружен старой гарью. Вдали по курсу заметна возвышенность - Панские горы. От Мотка-Губы до устья Цаги около 4 часов. 
В устье ширина Цаги около 25 м, глубина 0,3-0,5 м. На начальном участке подъема река петляет, много перекатов, чередующихся с плесами, в русле отдельные камни. На плесах можно идти на веслах, на перекатах требуется проводка судов. Берега здесь высокие, с песчаными откосами, покрыты хвойным и смешанным лесом. По мере удаления от устья Цаги берега постепенно понижаются, становятся заболоченными. После первого левого притока, впадающего за большим лесистым островом, на Цаге появляются длинные плесы, перемежающиеся короткими бурными порожками. Выше притока берега неудобны для стоянки, хороший лес начинается лишь за 2,5-3 км до первого (по ходу вверх) озера, называемого Большим Цагским; до него 7-8 ходовых часов. На участке реки до озера свыше 30 перекатов и порожков. 
Озеро (3*0,5-0,8 км) неглубокое, с мелями, сухими берегами, просшими еловым лесом. Вытянуто с севера на юг. Южный берег (правый по ходу) высокий. На южной оконечности неиспользуемые постройки бывшего поселка геологов. Сразу за озером через Цагу переброшен старый автодорожный мост (дорога от станции Титан; дорогой этой пользуютсмя редко и обычно только до моста, так как он в плохом состоянии). За мостом справа по ходу небольшое озеро, соединенное с Цагой заросшей протокой. Исток Цаги сразу за мостом, слева по ходу (на восток), выход узкий, зарос водорослями. 
Примерно через 10 км после Большого Цагского озера (около 2,5 часа хода) река меняет направление течения (с северо-востока на юго-восток). До этого места от устья Цаги около 13 часов. Почти в самом переломе реки, примерно на 500 м ниже по течению, в Цагу впадает приток, иногда называемый Южной Цагой, по которому продолжают путь. В месте слияния ширина Цаги и притока примерно одинакова (4-5 м). Берега притока сильно заросли кустарником, нависающим над водой. Река исключительно извилиста. Постепенно приток сужается до 1,5 м, иногда приходится продираться сквозь кусты. Русло, однако, достаточно глубокое. Через 0,5 часа хода берега становятся чище, хорошо просматриваются Панские тундры (на восток). 
Приток через 4 км выше впадения в Цагу раздваивается, дальше продолжают путь левым (по ходу) ручьем. Иногда эти сливающиеся ручьи называют Левой и Правой Южными Цагами. Примерно в 100 м от развилки этих ручьев установлена тренога. Правая Южная Цага узкий ручей, на заболоченном берегу редкий сосновый лес. Через 1,5 ходовых часа показывается небольшое озеро, соединенное протокой со следующим озером (Малое Цагское, или Сиговое). За ним река петляет в заболоченной низине среди кустов и травы (ширина ее 1,5-2 м), проводка байдарок затруднена. 
Через 2 часа движения от Сигового озера слева по ходу на берегу заметен сухой холм (отсюда в маловодное лето можно начинать волок через болота на Пану). Можно пройти дальше по реке до небольшого озера (около 0,5 часа хода), от южной оконечности которого начинать волок по заметной тропе, петляющей по болотам и сухим возвышенностям. Чтобы от устья Цаги добраться до этого места, обычно затрачивают 20-25 часов. Указателей начала волока несколько. Они установлены туристами и выводят к третьему Панскому озеру. Один из них отмечен столбом, стоящем слева по ходу на сухом бугре, с надписью "Пана - 6 км". Общая длина пути по Цаге до волока около 55 км. 
Между Цагой и Паной лежит заболоченная равнина с невысокими лесистыми холмами - отрогами Федоровой и Панской Тундр, с северо-востока и с юго-запада примвкающих к этому району. На равнине много мелких озер, большинство из них сильно заросло. Попадаются участки топкой коричневой трясины - при волоке их надо обходить. На возвышенных местах сухо, растет ягель: здесь легко идти. 
Расстояние между реками по прямой около 4 км. В дождливое лето лучше совершать волок по границе леса, стоящего на юго-западной окраине болота. Тропа ведет к основной лесной гряде, где можно двигаться к востоку, следуя по просеке (теодолитный ход) или обращая внимание на затесы на деревьях. Гряда постепенно понижается (на юго-восток), слева старая гарь. По тропе волок с грузом занимает 2,5-3 часа. В сухое лето можно начать волок ниже по течению Цаги. Двигаться в этом случае строго на юг, мимо небольшого озера (0,3 км от реки), через проходимое в это время болото до лесной гряды, тянущейся с запада на восток. Старая гарь здесь заросла молодым лесом, далее путь совпадает с описанным выше (по просеке). Волок оканчивают на озере, через которое протекает Пана. Это третье по счету Верхне-Панское озеро (от исотков реки). 
Пана вытекает из сложной системы озер и болот южнее Ловозера. Местность сильно заболочена, покрыта смешанным лесом. В самых верховьях, от истоков, двигаться на байдарке нельзя. В местах, где по Пане уже может пройти байдарка, ширина реки 2-5 м. Встречаются каменистые перекаты и небольшие плесы. Река течет в лесу, поэтому здесь часты завалы. По обеим сторонам поймы поднимаются сухие берега. В верхнем течении Пана проходит через четыре озера. На них всегда можно найти песчаные берега, удобные для привала. Между озерами река, извилистая, неширокая, течет через густые заросли кустарника, образующие зеленый свод над водой. 
После волока из верховьев Цаги попадают на третье (считая от истоков) озеро, имеющее форму треугольника. Озеро со всех сторон окружено лесом, на северном, сухом, берегу можно организовать ночлег. Из озера Пана втекает через небольшой, осложненный острыми камнями, перекат. Глубокий плес длиной меньше километра отделяет третье озеро от четвертого. Отсюда до устья Паны около 90 км. Четвертое по счету Верхне-Панское озеро крупнее третьего, берега большей частью заболочены, но и здесь можно найти песчаные отмели и небольшие сухие возывшенности. Пана вытекает из северо-восточного угла озера у самого конца длинного острова, лежащего вблизи северного берега. 
От четвертого озера до впадения реки Черной на Пане тихие широкие плесы чередуются с многочисленными перекатами и небольшими порогами (наиболее сложный - порог Зубастый в виде гряды камней, пересекающей реку). В малую воду на некоторых из них приходится проводить байдарку через каменистые мели. 
Пятое озеро на Пане (Нижне-Панское озеро) - большое, длиной около 3 км. Берега в основном заболочены. Пана выходит из озера в конце длинного залива, за озером начинается длинный спад без камней в русле. Берега покрыты сосновым лесом. 
Приток Полисарка добавляет воды и облегчает прохождение многочисленных перекатов. Каменистых перекатов, широких и мелких, в сухое лето на этом участке Паны немало. Река бежит среди высоких берегов с песчаными откосами и обрывами, к краю обрывов подступают могучие сосны. Каменистый участок тянется около 10 км, затем его сменяют широкие плесы, довольно глубокие, изредка прерываемые короткими перекатами. Перекаты кончаются, а длинный широкий плес продолжается еше примерно 10 км, до самого устья крупного левого притока Паны - реки Пасынок (Парамуай). 
За устьем Пасынка малый порог, и через 500 м плеса начинается новый каскад порогов. Это порог Пасынок, состоящий из трех ступеней, отделенных друг от друга короткими плесами, на которых встречаются одиночные камни. Самая трудная часть порогов - выход из них: много камней и очень мелко. 
На правом берегу - невысокая скала, за ней мелкие шиверы. Такие участки продолжаются до устья Индели, правого притока Паны. За 2 ходовых часа до реки Индель Пану пересекает автодорога от поселка Индель в сторону Варзуги. 
Ниже впадения Индели (20 км от устья Паны) снова начинаются длинные плесы, прерываемыые галечными перекатами. Река зажата в высоких сухих каменистых берегах, украшенных сосновыми лесами. Это последний участок Паны: еще несколько километров - и Пана через мелкий каменистый перекат вливается в Варзугу. Прохождение Паны с верховьев требует 5-7 дней. 
Пана впадает в Варзугу широким шумным мелким перекатом. Вода в Пане светлее, чем в Варзуге, и некоторое время струи притока текут, не смешиваясь с коричневатой водой Варзуги. Приняв Пану, Варзуга расширяется до 100 м. Течение слабое, много мелей и перекатов. В малую воду некоторые участки широкой реки приходится проходить, меняя направление движения от берега к берегу в поисках фарватера среди многочисленных и обширных песчаных мелей. 
Спокойный участок продолжается около 25 км. Дальше на реке снова появляются пороги. Можно условно выделить два участка: первый тянется до села Варзуги, второй - это Морские пороги между селами Варзугой и Кузоменью. На первом участке явно выражены лишь пороги Ареньгский и Сухой Иовас. Очень красив скалистый берег перед устьем левого притока - Яломы. Ниже течение ускоряется до 3 км/ч и начинается сложный перекат. 
Ареньгский расположен у устья Ареньги (в 600 м выше устья), правого притока Варзуги. Собственно порог выглядит так: широкая река рассыпается на множество струй, текущих между беспорядочно торчащих из воды многочисленными большими камнями. Порог проходим почти всюду, можно провести байдарку и возле берегов. Отсюда интересно совершить прогулку на водопад высотой 10 м, расположенный выше по Ареньге (1-1,5 км вверх по реке). 
Сухой Иовас - один из самых сложных и технически интересных порогов на Варзуге. Это 3 ступени, следующие одна за другой почти без разрывов. На первом из них хорошо видна глубокая струя. Второй нужно проходить очень внимательно, придерживаясь основного направления, выбранного при осмотре порога с берега. На втором участке много одинаковых по мощности струй и следует быть осторожными: некоторые из них уходят в нагромождения камней, откуда трудно вывести байдарку. Третий участок - на повороте реки, заканчивающийся каменистой отмелью у правого берега. 
Основная масса воды уходит к левому берегу, где находится главный слив порога - мощная струя со стоячими волнами. Сразу после выхода из струи надо держаться ближе к левому берегу. 
За Сухим Иовасом нетрудный порог Оралиха, образованный двумя перепадами, легко проходимый по хорошо видным струям. 
На сравнительно коротком участке между впадением в Варзугу Ареньги и Серги - 8 несложных порогов. Заметны лишь пороги Шатерный, Медвежий, Сережный (перед устьем Серги). 
На участке от Серги до села Варзуги, пожалуй, только Кивитемская Низка и Порокушка заслуживают внимания. Река здесь имеет быстрое течение и красивые лесистые берега, местами довольно высокие. 
Кончается лес, и впереди на высоком правом берегу видна деревянная церковь - памятник русской северной архитектуры (1674 г.). Интересна композиция церкви: основной объем и четыре прируба, ступенчатое бочечное покрытие которых образует эффектный переход к высокому восьмигранному шатру, увенчанному главой. На левом и правом берегах расположена Варзуга - одно из самых старых русских поселений на Кольском. 
Заключительная гряда порогов Варзуги, протяженностью около 4 км, лежит ниже села, начинаясь почти сразу за последними домами. При желании можно миновать этот участок, отправившись на машине в село Кузомень. Однако многие туристы предпочитают пройти Варзугу до самого устья. Встречающиеся на пути Морские пороги - это четыре сложных участка (Собачий, Клетной, Койтугов, Морской) и нетрудный порог Сковородка - последнее препятствие на Варзуге. 


Собачий - бурный порог, состоящий из нескольких крутых перепадов, судовой ход по нему сложный. Особого внимания требует порог Клетной, в который постепенно переходит Собачий. Здесь надо следить за струей, так как можно легко потерять верное направление движения и оказаться в клетке из камней, откуда уже трудно выбраться. Несколько легче пороги Койтугов и Морской. В Морском имеется хорошо выраженная струя, но вход в нее на 300 м завален камнями. Морские пороги рекомендуется предваритеьлно разведать. 
За последним порогом Варзуга течет по почти 2-километровому руслу между низкими берегами. В устье много островов. Каждый остров - громадный малинник. Последние километры река течет в песчаных дюнах. Это совершенно своеобразный пейзаж. Желтые дюны унылыми грядами уходят к горизонту. На них мало растительности. 
Идти по широкой реке, особенно в прилив и при встречных ветрах, очень трудно, с этого места можно воспользоваться рыбацкими судами ("дорами"), чтобы от села Кузомени добраться до Усть-Варзуги. 
От Усть-Варзуги раз в три дня ходит пароход до Архангельска (или Кандалакши). В ожидании парохода можно совершить экскурсию на рыбозавод. 
Участок Варзуги от впадения Паны проходят за 4-5 дней. 
Отправляясь в поход по данному маршруту, необходимо помнить: 
1) Ловозеро освобождается полностью ото льда только к концу июня; 
2) надо иметь не менее 2-3 резервных дней на возможную штормовую погоду на Ловозере и на задержку с отъездом из конечного пункта маршрута; 
3) в реках, впадающих в Белое море, лов рыбы запрещен. 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. 
2) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: warzuga2.txt 
Ловозеро - Цага - Пана - Варзуга. 1996 
From: Stas.Viazhlinsky@p42.f368.n5020.z2.fidonet.org Date: Jun 1997 
Был, в августе 1996 г., по маршруту Ловозеро - p.Цага - p.Пана - p.Варзуга - д.Кузомень. 
1. О теплоходах забудь, раньше они ходили 3 раза в месяц, теперь 1 раз и то расписание даже местные жители не знают, поговорив с большим кол-ом людей вплоть до представителей власти я так и не смог узнать его расписание. 
2. Сообщение производится по дороге, идущей вдоль южного побережья попутным транспортом, напр. вахтовыми машинами дорожной службы, ведущей строительство дороги по побережью или рейсовым Уралом(2 раза в неделю). 
Расписание: 
Варзуга-Умба: понед., пятн. - отъезд от 13:30 до 16:00 (! только господь бог знает во сколько поедет Урал) 
Умба-Варзуга: понед. - отъезд 09:00 (строго) 
пятн. - отъезд 10:00 (строго) 
Проезд 40 тыс.p., груз по договоренности с водителем, но вполне вероятно, что за каждый большой рюкзак придется заплатить как за человека. 
Дорога грунтовка. 
3. Умба-Кандалакша - прекрасное шоссе, ежедневное автобусное сообщение. 
Расписание Умба-Кандалакша (от автостанции): 
11:20 (кроме ср., чт., пт.) 
21:00 (ежедн.) 
Проезд - 26 тыс.p., место багажа - 5 тыс.руб. 
4. Восточнее Кузомени забраться/выбраться трудно, дорога доходит только до кузоменя и Варзуги. 
5. Мошки и интересных мест навалом как и на всем Кольском п-ве, из особых достопримечательностей запомнился запрет на рыбную ловлю во всех реках впадающих в Белое море и массовый заезд ОМОНа в конце августа на охрану хода семги. 
6. Задавай конкретные вопросы, расскажу, что знаю... 
С наилучшими пожеланиями, Stas 
Втр Июн 03 1997, 03:08. 
=============================================================== 
FILE: pana.txt 
Пана-Варзуга 
From: Boris Baranov Boris_Baranov@p22.f777.n50.z2.fidonet.org 
Был там в 1991 г. Весь отчет вместе с фотками д.б. на 1StED BBS у 2:5020/272.20 (Boris Ashkinadze - Москва) и без фоток у 2:5030/395 (Eugene Pasynkov - Питер). 
Технический паспорт похода 
Район проведения похода: Кольский полуостров Вид туризма: Водный Категория сложности: Вторая Средство сплава: Байдарки Маршрут похода: г.Киров-г.Москва-г.Оленегорск-пос.Рев
да-с.Ловозеро-р.Вирма-оз.Поповское
оз.Ловозеро-р.Цага-волок-р.Пана-р.Вар
зуга-с.Варзуга-с.Кузомень-с.Кашкаранцы
пос.Умба-г.Кандалакша-г.Москва-г.Киров Протяженность маршрута: Сплав на байдарках - 270 км; 
волок на р.Пану - 6 км; 
* 
волок к устью р.Цаги - 7 км Ходовое время: Сплав на байдарках - 53 часа; 
волок на р.Пану - 7 часов; 
* 
волок к устью р.Цаги - 9 часов Сроки проведения: 30 августа - 27 сентября 1991 г. Продолжительность похода: Всего - 29 дней, в том числе: 
дорога - 9; 
сплав - 13; 
пешком - 2; 
дневок - 5 Радиальные экскурсии: 1.В Ловозерские тундры по долине реки 
Светлой - 10 км пешком; 
2.В Ловозерские тундры на Сейдозеро 
4 км пешком; 
3.На Ареньгский водопад - 2 км пешком. 
* - волок к устью р.Цаги выполнялся в связи со штормовой по
годой на Ловозере 
Подъезды и выход с маршрута 
Наиболее удобный подъезд к началу маршрута - по железной дороге через Москву до Оленегорска, а далее рейсовым автобусом до с.Ловозеро (транзитом или с пересадкой в Ревде). Билеты на поезд лучше приобрести через автоматизированную систему "Экспресс" за 45 суток. Покупку билетов на более поздний срок откладывать не стоит, так как в конце летнего сезона очень плохо с местами от Москвы в сторону Мурманска. Через систему "Экспресс" оформят прямую плацкарту до Оленегорска и билеты на поезд N 17 "Вятка", а также на любой из поездов N 16, N 112, N 182, N 344, N 374 при наличии мест. Все указанные поезда сообщением "Москва-Мурманск" отправляются с Ленинградского вокзала г.Москвы в вечернее время и прибывают через сутки в Оленегорск в утренние часы, что очень удобно. Наша группа выехала из Москвы 31 августа в 22.20 на поезде N 374 "Москва-Мурманск" и прибыла в Оленегорск 2 сентября около 13 часов. 
Автовокзал находится в ста метрах от железнодорожного вокзала. Автобусы местного формирования и проходящие из Мурманска ходят на Ловозеро с 7 утра и до 19 вечера с интервалом 1,5-2 часа. На проходящие автобусы билеты продают после прибытия автобуса на автовокзал. В салон автобуса пассажиров с грузом не пускают, поэтому сначала нужно договориться с водителем о размещении снаряжения, а затем идти покупать билеты. За багаж в кассу платить не нужно - рассчет с водителем. Заброска снаряжения нам обошлась в 25 рублей. Услуги трансагенства, находящегося рядом с автовокзалом, примерно в пять раз дороже. Рейс в 15.40 был только до Ревды. Следующего автобуса ждать не стали, так как неизвестно наличие мест на него. До Ревды автобус идет около 2,5 часов. В 19 часов сели на местный автобус до Ловозера и примерно через час были на месте. За снаряжение на местном автобусе можно не платить, что мы и сделали. Недалеко от конечной остановки (автовокзала в селе нет) находится гостиница "Вирма", где без проблем устроились на ночь. Снаряжение разрешают заносить прямо в номер. В гостинице можно сходить в душ. Окрестности села объявлены зеленой зоной, поэтому рядом с селом ставить палатки, а тем более жечь костер запрещено. 
Вариантов выхода с маршрута может быть несколько. В основном все зависит от наличия попутного транспорта из Варзуги в сторону Кандалакши, но лучше выход с маршрута привязать к расписанию теплохода. Это пока наиболее надежный транспорт, так как грунтовая дорога с твердым покрытием до Варзуги еще не построена (осталось построить около 50 км). 
Наша группа пришла в Варзугу 21 сентября. По нашим сведениям 22 сентября на Кандалакшу должен быть теплоход, поэтому мы сразу же пошли в правление колхоза узнать расписание теплохода, а заодно и выяснить: пойдут ли машины в сторону Кандалакши с Варзуги или с Кузомени. И тут же первая неожиданность - теплоход стал ходить только до Умбы, но расписание его почти не изменилось. Теплоход должен быть в Кузомени 23 сентября в 14.30. Хотя и нужно делать лишнюю пересадку, такой вариант нас устраивал. Вот расписание теплохода "Юшар" на Умбу в 1991 году: 8, 16, 23 июля; 1, 9, 17, 28 августа; 6, 14, 23 сентября. Второй вариант выхода с маршрута - через Архангельск. Вот расписание теплохода "Юшар" на Архангельск в 1991 году: 10, 18, 25 июля; 3, 11, 19, 30 августа; 8, 16, 25 сентября. Прибытие теплохода в 7.00. 
В правлении колхоза мы также узнали, что возможно 22 сентября с утра пойдет машина в Умбу или Кандалакшу, нужно только утром подойти к водителю и уточнить. Этот вариант нас устраивал еще больше, так как посадку на теплоход при неблагоприятной погоде могли отменить. Узнав, что машины из Варзуги идут в объезд Кузоменя, мы приняли решение закончить маршрут в с.Варзуга, не дойдя 20 км до с.Кузомень. 
Переночевали недалеко от села на левом берегу. В 5 утра сняли лагерь и пошли в село на переправу, так как весь колхозный транспорт находится на правом берегу реки. Сообщение между берегами с помощью колхозных лодок (фото 22), моста в селе нет, парома тоже. После переправы сразу занялись поисками машины. Действительно, в этот день несколько машин уходило в Кандалакшу, причем этот факт председатель колхоза от нас скрыл. Попробовали договориться с водителями, но они без разрешения председателя нас не брали, так как он, как выяснилось, ехал вместе с ними. Больше в этот воскресный день надеяться было не на что, поэтому пора было подумать и о ночлеге. Устроились в колхозном общежитии. Днем осмотрели "жемчужину" деревянного зодчества Кольского полуострова Успенскую церковь (фото 23). Вечером договорились насчет колхозной бани, где прекрасно попарились и помылись. 
Утром 23 сентября сразу же пошли в гараж и договорились с заброской до Кузомени. Осталось только молиться на погоду, чтобы не испортилась, и ждать теплохода. Договорившись с местными рыбаками о заброске нас на катере до рейда, сходили на Белое море (около 2 км от Кузоменя). Начался прилив, вода в Варзуге пошла против течения. Уже показался и наш теплоход на горизонте, но неудача сопутствовала нам второй день кряду - катер наш не завелся, что-то случилось с двигателем. Не теряя времени бросились на поиски машины хотя бы до Кашкаранцев (40 км от Кузомени). Нашли водителя, согласившегося за бутылку водки доставить нас прямо к теплоходу. Началась погоня за теплоходом, постоянно маячившим на горизонте. К нашему великому удивлению, мы успели вовремя. В Кашкаранцах за 25 рублей быстро договорились с рыбаками и на двух "дорах" забросили все снаряжение на теплоход, стоящий на рейде. Белое море нас изрядно покачало, так как к вечеру усилился ветер и начала портиться погода. В Умбу теплоход приходит в полночь, но проблем с ночлегом нет, так как всего за 3 рубля можно прекрасно переночевать в каюте. 
24 сентября. Погода порядком испортилась, пошел дождь. В Умбе с утра сходили до автобусных касс. На Кандалакшу ходит три автобуса. Билеты купили на дневной рейс. Автовокзала в Умбе нет, поэтому в ожидании автобуса торчали на крытой остановке в центре поселка. Автобус до Кандалакши идет около 5 часов. Когда автобус проходит через Колвицкие тундры, за окном открывается красивый пейзаж: горы и море. В Кандалакше без проблем купили билеты на поезд N 181 "Мурманск-Москва" и отправили телеграммы в Кировск и Киров о завершении маршрута. 26 сентября прибыли в Москву и купили билеты на "Вятку". 
С наилучшими пожеланиями Борис Баранов 
=============================================================== 
FILE: ymba.txt 
Умба - Колвица, в районе Кольского п-ва, 
Этот отчет предоставил Максим Шнырин, Санкт-Петербург. 
maxim@uland.com ? mailto:maxim@uland.com 
Ленинградская область 
федерация туризма 
тур.клуб "Маяк" 
Отчет 
о водном /байдарки/ туристском путешествии 
четвертой категории сложности по рекам 
Умба - Колвица, в районе Кольского п-ва, 
совершенным с 20 июля по 5 августа 1991 года 
Маршрутная книжка N 130/91 
Руководитель группы Шнырин М.В. 
Домашний адрес: Ленинград 
пр. Маклина 
Маршрутно - квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает, 
что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю. 
Маршрут имеет __________ категорию сложности. Отчет можно 
использовать в ___________________________ 
Ленинград 1992 
Оглавление 
1. Справочные сведения 
2. Состав группы 
3. Сведения о районе путешествия 
4. График движения 
5. Техническое описание 
6. Выводы и рекомендации 
7. Подъезды и отъезды с маршрута 
8. Приложение 1. Схемы 
9. Приложение 2. Фотографии 
2. Справочные сведения 
--------------------------------
Маршрут : р.Печа - оз.Верхнее Симбозеро - р.Чуда - оз.Умбозеро 
- р.Умба - р.Черная - оз.Колвицкое - р.Колвица 
Продолжительность : 12 дней 
Протяженность : 226 км 
зал. Печгуба 2 км 
р. Печа (против течения) 4 км 
оз. Печозеро 6 км 
волок 2.5 км 
оз. Симбозеро 10 км 
р. Симба (против течения) 5 км 
оз. Долгое 3 км 
волок 1 км 
оз. Чудозеро 3.5 км 
р. Чуда 10 км 
оз. Умбозеро 48 км 
р. Умба 74 км 
оз. Канозеро 4 км 
р. Черная (против течения) 20 км 
волок 6 км 
оз. Колвицкое 15 км 
р. Колвица 12 км 
2. С О С Т А В Г Р У П П Ы 
+--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | N| Ф И О | дом.адрес | тур. опыт | должность |судно| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 1| Шнырин Максим |пр.Маклина |5у Бурятия |руководитель|бай- | | | Владимирович | |3р С.Кавказ | |дарка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 2| Шнырина Галина |пр.Маклина |4у Алтай |летописец |бай- | | | Владимировна | | | |дарка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 3| Кузнецов Николай |Софьи-Перов |3у Карелия |ремонтник |бай- | | | Ильич |ской | | |дарка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 4| Мазалова Яна |ул.Шотмана |4у Алтай |врач |бай- | | | Юрьевна | | | |дарка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 5| Кириллов Александр |ул.Космона- |4у Алтай |гитарист |бай- | | | Владимирович |втов | | |дарка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 6| Елисеева Надежда |ул.матроса |4у Кавказ |казначей |бай- | | | Владимировна |Железняка | | |дарка| | | | | | | | +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 7| Григорьев Алексей |пр.Настав- |4у Алтай |завхоз |бай- | | | Юрьевич |ников | | |дарка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 8| Джобинова Анастасия|Гражданский |3у Карпаты |метеоролог |каяк | | | Владимировна | | | | | +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 9| Афанасьев Павел |Центральная |4у Алтай |ремонтник |каяк | | | Николаевич | | | | | +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ |10| Кантор Андрей |пр.Новоиз- |4у Алтай |ремонтник |каяк | | | Иванович |майловский | | | | | | | | | | | +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ |11| Григо Антон |7 Красноар- |4у Саяны |ремонтник |каяк | | | Генадьевич |мейская | | | | +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ |12| Краснова Елена |Московский |3у Карпаты | |каяк | | | Владимировна | | | | | +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ 
2. Сведения о районе путешествия. 
-------------------------------------
Кольский полуостров находится в северо-восточной оконечности Балтийского кристаллического щита, сложенного в основном древнейшими изверженными породами - гранитами, гнейсами. Рельеф полуострова обусловлен многочисленными разломами и трещинами кристаллического щита, а также носит следы воздействия ледников. Крупные реки полуострова, образовавшиеся еще до оледенения, текут в U-образных долинах, разработанных ледником, а мелкие, появившиеся после оледенения,- в узких каньонообразных долинах. 
Большая часть полуострова лежит севернее Полярного круга, поэтому здесь полтора месяца летом не заходит солнце. Весна поздняя. Снег сходит в конце мая - в начале июня, в это же время вскрываются озера. Лето наступает с установлением полярного дня. В конце июня распускаются цветы, на деревьях появляется листва, прекращаются ночные заморозки. Полярное лето длится 2.5 - 3 месяца: с середины июня по конец августа. Средняя температура самого теплого месяца (июля) 12-13 градусов тепла. Температура неустойчивая. В любое время летом возможны заморозки из-за столкновения масс холдного воздуха с теплыми воздущными течениями. Полуостров относится к районом избыточной влажности (около 80%). 
На Кольском полуострове большое количество рек и озер. Озера в основном мелкие, ледникового происхождения, за исключением крупных озер Имандра, Умбозеро и Ловозеро. Русла рек сложены скальными породами в сочетании с валунами, галькой, иногда песком. Выходы твердых кристаллических пород или вымытые из ледниковых отложений крупные камни образуют пороги и водопады. Основным источником питания рек Кольского полуострова служат талые снеговые воды, составляющие до 60% годового стока. Весеннее половодье длится 2-2.5 месяца (май-июнь), после чего реки сильно мелеют. Уровень воды в них зависит от летних дождей. 
На Кольском полуострове три зоны растительности : тундровая, лесотундровая, лесная. Основная растительность для тундровой зоны - это мхи, лишайники, стелющиеся разновидности карликовой березы и ивы; в лесотундровой - березовое криволесье с примесью ели и низкорослой сосны, различные виды кустарников, обширные ягодники(брусника, морошка, голубика, вороника) 
4. Г Р А Ф И К Д В И Ж Е Н И Я +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | д| | участок | |характеристика пути | | | | н|даты | пути |км|препятствия | погода | примечание | | и| | | |опасные участки | | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 1|20.07|Ленинград | | | | поезд | | | | ст. Куна | | | | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 2|21.07|р.Печа | 8| обнос порога |t=+15 | много мошки | | | |(против | | 600м |перем. | | | | | течения) | | | | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 3|22.07|оз.Печозеро | | |t=+18 | хорошие | | | |волок на | 7| |солнечно|стоянки на | | | |оз.Симбозеро | | | |пр. берегу | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 4|23.07|р.Симба |18| обнос плотин на |t=+12 | стоянки | | | |оз.Долгое | | реке |перем. | только на | | | | | | | | озерах | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 5|24.07|волок |22|обнос мелей и водо- |t=+12 | | | | |оз.Чудозеро | |пада на реке Чуда |пасмурно| | | | |р.Чуда | | | | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 6|25.07|оз.Умбозеро |38|между горными масси-|t=+11 | плохо со | | | | | |вами всегда пасмурно| | стоянками | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 7|26.07|р.Умба: |25|Ширина реки 30-50м |t=+15 | стоянки в | | | |пор.Островной | |перекаты,валы |перемен.|районе поро- | | | |пор.Падун | | | |гов | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 8|27.07|р.Умба: |21| на озерах встречают|t=+15 |сложное | | | |Капусные озера| |ся мели |перемен.|ориентирова- | | | |пор.Щелистый | | | |ние | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 9|28.07|р.Умба: | |ширина реки 30-40м |t=+20(a)|хорошие сто- | | | |плес |11|перекаты, пороги |солнце |янка на плесе| | | | "Жемчужный" | | | | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |10|29.07|дневка | | |t=+18(a)| | | | | | | |перемен.| | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |11|30.07|р.Умба |12|серьезную опасность |t=+14 |много рукавов| | | |оз.Канозеро | |представляют |перемен.|в дельте реки| | | | | |рыбацкие "кораблики"| | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |12|31.07|р.Черная |11|проводка на порогах |t=+16 |стоянок нет | | | |(против | | |перемен.| | | | | течения) | | | | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |13|01.08|р.Черная | 9|волок по хорошей |t=+14 | стоянка | | | |волок | | дороге |перемен.|на Ламбине | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |14|02.08|оз.Колвицкое |32|большие валы |t=+15 | стоянка у | | | | | | встречный ветер |перемен.|истока реки | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |15|03.08|р.Колвица |12|пороги |t=+20 | | | | | | | |солнце | | | | | | | | | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |16|04.08|пос.Колвица | | | |автобус | |17|05.08|г.Ленинград | | | | поезд | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ 
4. Техническое описание маршрута 
------------------------------------
Маршрут начинается от станции Куна. На станции нет почты !!! Здесь живут несколько лесников. У них в "Красном" уголке можно разобрать суда. От станции до воды около 300 метров, проход к озеру слева от железной дороги. До реки Печа по Печгубе около 25 минут активного хода. Устье реки хорошо видно с озера. В устье реки находится порог. Проводить удобнее по левому берегу. Через 400 метров выше порога расположен каньон. Обнос по правому берегу 1км. С середины каньона открывается красивый вид на устье реки и Печгубу. Выше каньона до Печозера плесы, перекаты, несложные шиверы. Иногда необходима проводка лодок. Очень много мошки и гнуса. На реке мест для стоянок практически нет, поэтому лучше всего вставать на Печозере. На озере при ветре возможна высокая волна. 
1 волок 
--------------
Начало волока в левом крае дальнего залива озера. Ориентиром начала волока служат многочисленные зарубки на деревьях. Генеральное направление волока Юго-Восток. При сходе с тропы возможна встреча мелких озер. Волок сухой, мелко-выраженный рельеф. Длина волока около 1.5 километров. Симбозеро по размерам существенно больше Печозера. Озеро открытое без островов. 
В ветренную погоду на озере возможен подъем высокой волны. Двигаться удобнее вдоль левого берега. Ориентиром устья реки Симба служит вышка на левом берегу озера. Река находится справа от нею. В устьи реки ее ширина колеблется от 4 до 7 метров. 
После устья реки, через некоторое время встретится правый приток "Верхняя Симба". Идти влево. Ширина притока не меньше ширины основной реки !!! После притока несколько несильных, но мелких порожков, требуется проводка. Еще через некоторое время на пути встретится завал, обнос по левому берегу. После завала небольшое озеро. Выход из озера находится в левом дальнем краю (по ходу движения). Река с воды не видна, устье сильно заросшее, течение слабо проглядывается. Однако уже через несколько сотен метров, речка превращается в быстрый ручей. Для дальнейшего продвижения требуется проводка. После 40 мин. подъема река упирается в плотину - это выход в озеро Долгое. 
Озеро Долгое представляет из себя четыре озера, соединенных между собой короткими каменистыми мелями. Это верховое озеро, промерзающее зимой до дна. Рыбы в нем нет. В конце озера на левом берегу сложен тур - это начало второго волока. Здесь можно сделать стоянку. 
2 волок. -----------------
Волок практически весь сухой. От озера Долгого до Чудозера идет только одна тропа. Длина волока 1 - 2 километра. Посредине неширокий ручей, в конце при подходе к Чудозеру болотце. 
Чудозеро состоит из двух : Верхнего и Нижнего. Озера соединены узким проливом. Озера мелкие, рыбы нет. Из Нижнего Чудозера вытекает река Чуда. Исток легко определить по направлению водорослей в воде. Река оправдывает свое название. На плесах - нормальная река, на порогах полное отсутствие воды "каменная река". На реке 4 "порожистых" участка. Обнос первого по правому берегу. Остальных по левому или непосредственно по камням. Последний порог заканчивается небольшим живописным водопадом. Отсюда, в ясную погоду, открывается неплохой вид на Ловозерские тундры. В дельте реки много островов. Если вторая половина дня имеет смысл сделать стоянку в дельте реки, не входя в Умбозеро. 
Умбозеро это большое, глубокое, холодное, неприветливое озеро. Северная часть его (1/3), лежащая между двумя горными массивами практически всегда закрыто облаками. Здесь постоянно дует ветер, преимущественно северный. При сильном ветре поднимается волна до 2 метров. По восточному берегу озера идет дорога. Двигаться нужно вдоль западного берега. В Северной части не рекомендуется вставать на стоянку. При попутном ветре можно пройти за 1 день. 
р. Умба -------------
Умба - одна из крупнейших рек Кольского полуострова. Долина ее лежит в тектонической трещине, протянувшейся с севера на юг. Умба имеет типичный для рек полуострова ступенчатый профиль чередование плесов и порожистых участков. Уровень воды в реке регулируется озерами, что уменьшает его колебание в сухое лето. 
Около истока реки поселок Зашеек. При подходе с озера поселок не виден. Домики расположены за мысом и заметны обратно по ходу движения. Ориентиром может служить старый баркас на мысу. До порога Островной хороших стоянок нет. 
Первые два порога - мелкие перекаты. Первое серьезное препятствие порог Островной. 
приметы : 3 острова в русле 
Идти в узкую правую протоку. Просмотр не обязателен. После порога реку пересекают два моста. Ниже моста река представляет из себя сплошной плес с быстринами и мелкими перекатами. До порога Падун серьезных препятствий нет. 
Порог ПАДУН. (длина 1км перепад 10.4 метра) ----------------------------------------------
приметы : резкое падение воды (хорошо заметно по деревьям) 
Просмотр по левому берегу. ОБЯЗАТЕЛЕН !!! Порог представляет из себя две ступени. Первая ступень разделена островом на две части. С обеих сторон падение воды на 1.5 метров, бочки, камни. Проходили по центру. Ниже ступени находится небольшой каньон без суводей. Организация страховки за ступенью сложная. За каньоном есть небольшая суводь у левого берега, где можно зачалиться перед прохождением второй ступени. Вторая ступень Падуна представляет из себя три ступени. В каждой из ступений есть широкий проход. В первой - у правого берега, во второй у левого и в третьей опять у правого. Сложность заключается только в умении смещаться от одного берега к другому. На пороге есть хорошие стоянки. 
Ниже до Капустинских озер никаких серьезных препятствий нет. На озерах есть хорошие места для дневок. Неплохо ловится рыба. Между Верхним и Средним в левой протоке порог Межозерный. Это хороший троечный порог с валами до метра, бочками и камнями. Просмотр не обязателен. Проходится по основной струе, обходя большие препятствия. При прохождении Среднего и Нижнего Капустинских озер держать курс на Лысую гору. Перед Лысой горой поворот направо. После озер три несложных порожка, затем широкий плес. Идти направо. На выходе из плеса порог Щелистый (Разбойник). 
Порог многоступенчатый, обилие камней в русле. В первой ступени большая плита посредине реки, проходится у левого берега. Дальше слалом между камнями и бочками, линия движения непроглядывается. Просмотр необязателен. В Нижней части порога есть хорошие стоянки. 
За порогом несложный порог, за ним озеро. Посредине озера мост. На правом берегу расположен леспромхоз Дедко-Ламбина (есть магазин). После моста идти налево. Там начинается порог Семиверстный, длинной примерно 10 километров, в русле масса камней, плит, между ступенями короткие плесы. На этом участке реки большую опасность представляют рыбацкие "караблики", можно легко насадиться на крючок. За порогом плес Жемчужный. Плес характеризуется высоким обрывистым левым берегом. Здесь прекрасно ловится хариус, есть хорошие стоянки, много морошки и грибов. 
Ниже плеса две шиверы, потом порог Карельский. Порог характеризуется большим нагромождением камней. Промотр необязателен. Через некоторое время Канозерский порог. Порог расположен на правом повороте реки. Порог характеризуется большими камнями, бочками, узкими проходами в сливах на первых ступенях и очень мелкий на последней. Просмотр первой ступени обязателен !! Глубина реки на последней ступени Канозерского порога от 20 до 10 сантиметров. После порога река дробится на рукава и вытекает в Канозеро. В дельте реки легко потерять друг друга. Собираться лучше всего в озере. 
Азимут на устье реки Черная 290ь. Устье Черной находится в одном заливе с устьем реки Кана. Слева от последней избушки нет ! Сожжена. Часть Канозера, расположенная севернее рек заросла осокой. В устьи реки Черной мелкий каменный порог. Вода черного цвета. После порогарека течет в болоте. Ширина 5-10 метров. За первым левым притоком, окол третьего каскада порогов есть единственная на реке стоянка. Через некоторое время приток справа (отвилка в Нижнее Контозеро). За притоком начинается длинный порожистый участок. Почти постоянно требуется проводить лодки. В этом месте река дробится на рукава. После порожистого участка река выходит из леса на открытое болото. Река сильно меандрирует. Здесь в болоте находится приток из озера Горелого. Двигаться влево. Через некоторое время маленькое озерцо. Впереди становится явно виден водораздел. В левом углу озерца продолжение речки. Ручей соединяющий Черную и Березовую Ламбины очень мелок. На левом берегу Березовой Ламбины можно встать на стоянку. На правом находится вырубленная сопка, от нее идет хорошая грунтовая дорога на Колвицкое озеро (около 13 километров) 
Озеро Колвицкое - обширное водное пространство с большими лесистыми островами. Здесь нередки ветры, преимущественно Юго-Западные, вызывающие сильное волнение. К юго-западному берегу примыкают Южно-Колвицкие Тундры - часть массива Кандалакшских гор. На берегах озера есть рыбачьи избы. Здесь можно провести несколько дней, сделать радиальные выходы в горы и к озерам, которых много в окресностях. 
Исток Колвицы находится в Юго-Западном заливе озера. Залив длинный. Много живописных островов. Хорошие стоянки. У самой реки встать негде. Колвица - короткая, бурная, полноводная река с падением 60 метров на 12 километров длины. Речка начинается порогом под двумя мостами. Если воды много порог непроходим из-за низкого моста. Обнос по правому берегу. Сразу после мостов короткий порог. Проходится по центру, просмотр не обязателен. После небольшого плеса порог КРИВОЙ. 
Порог КРИВОЙ ------------------ Ориентир: резкий правый поворот реки 
Главную опасность представляет мост !!! Просмотр по левому берегу. 
Порог имеет два резких поворота : напрво и затем налево. В русле много камней, валов, бочек. Линия движения просматривается с воды. 
Ниже Кривого два мелких порога. Пороги имеют характер "шкуродеров". Линия движения просматривается с воды. После "шкуродеров" небольшой плес и, затем на правом повороте реки порог ПРИЖИМИСТЫЙ. Просмотр по левому берегу. В середине порога слева впадает приток, за притоком прижим к скале у левого берега. В русле много больших камней. После короткого плеса порог ПРЯМОЙ. Посреди порога слева впадает второй приток. Просмотр не обязателен. Дальше длинный плес. В прозрачной воде полно рыбы. Ловится хариус, кумжа, горбуша. Лов рыбы в реке запрещен! Плес заканчивается сложным порогом БЕЛЫЙ. 
Порог БЕЛЫЙ (Белый падун) ---------------------------- Ориентиры: левый поворот реки. Резкое падение воды (как на плотине) 
Просмотр обязателен !!! (по правому берегу реки) 
Порог начинается 1.5 метровым водопадным сливом. Основная струя идет под правым берегом образуя мощную бочку. После слива река делает правый поворот. В русле полно камней и плит. Очень мало места и времени для маневра. Первый слев проходили под левым берегом, с последующим уходом от камней под правый берег. В случае переворота страховку можно организовать на плесе за порогом. Длина порога около 600 метров. 
После порога короткий плес и порог с камнем "БОМ". (Большой черный камень на левом берегу реки, хорошо заметен с воды). После этого порога плес на левом повороте реки. За поворотом начинается заходная шивера порога ЧЕРНЫЙ. На плесе обычно заканчивают маршрут. 
Порог ЧЕРНЫЙ (Черный падун) -------------------------------
Только для подготовленных !!! 
Порог начинается несложной шиверой. После нее правый поворот реки. Уклон реки увеличивается. Порог состоит из многочисленных сливов, идущих один за другим. (Чем-то напоминает лестницу). Участок имеет протяженность около 100 метров , за ним 20 метров быстротока и водопад. Река разделена островом на две протоки. Основная струя уходит в правую протоку. Водопад состоит из двух водопадных сливов (3 метра) и 5-метровой "ванны" между ними. Сложность прохождения заключается в том что 1-я ступень проходится слева, а 2-я справа. 
За порогом выход в Кандалакшскую губу. 
5. Выводы и рекомендации 
-----------------------------
Маршрут интересен в позновательном и спортивном отношениях. Рекомендуется группам, решившим проверить себя в сложных природных условиях. Наибольшую сложность представляют подъемы по рекам протива течения и ориентирование на волоках. Для облегчения рекомендуем идти в поход на малых легких судах. 
С точки зрения воды наиболее интересными участками является река Колвица и "Падун" на реке Умба. Колвицу можно рекомендовать для похода выходного дня для жителей Кандалакши. 
6. Подъезды и отъезды с маршрута 
------------------------------------
Туда : Пассажирский поезд С.-Петербург - Мурманск 185 
Обратно : от станции Колвица в Кандалакшу ходит рейсовый автобус 
ехать около 1 часа 
От Колвицы автобус отходит : 9, 13, 19 часов 
От Кандалакши до С.-Петербурга можно доехать на 
Мурманских поездах 
Отправление 
скорые поезда : 55 4.15 
49 13.52 
Вдоль всей реки Колвица идет дорога. Сойти можно с любого места С других участков сойти с маршрута можно на Умбозере, в деревне Капустино, леспромхозе Дедко-Ламбина и пос. Канозеро. 
=============================================================== 
FILE: umbad.txt 
Умба-Колвица 
Лоция (1981, 1989гг.) 
Информация о себе. Зовут Дмитрий Кувалин (1961 г.р.). В 1980-1986гг. ходил на байдарках, с 1987г. и до сих пор на каяке. Неплохо знаю Кавказ, Восточные Альпы (Австрия), Саяны. Бывал на Алтае, Тянь-Шане, в Карпатах и Карелии. 
Email: kuv@ecfor.msk.su ? kuv@ecfor.msk.su 
В 1994 году рыбнадзор на Умбозере объяснял, что лов рыбы на самом озере разрешен, за исключением сколько то метровой зоны у устьев и истоков рек и ручьев. Учитывая мелководность данного озера, лов на нем требует времени на поиск хороших мест. Непосредственно рыбнадзор базируется в нижнем конце озера у егеря. На Умбе был дважды и собираюсь снова. Отношение к ней зависит от того с какими целями идти. Достаночно уникальная природа Кольского, начало от Хибин (можно в радиалочку сбегать), конец в приморской зоне Белого моря, грибов, ягод и рыбы хватает всем, не смотря на популярность в последнее время. С точки зрения сплава - это система озер с чисто условным течением, но по сравнению с Карелией протоки (пороги) между озерами подлинней, по динамичней и составляют процентов 20 от общей потяженности реки. Рубиконом является греб за горизонт по Канозеру (20 км) с одинокой скалой в первой трети, в сильный встречный ветер практически непреодолимое. Из Канозера можно выходить тремя путями, потом они объединяются снова в Умбу, быстрее по Родвинге, красивее по Низьме. Весь маршрут идется за 20-22 ходовых часа. Лучше и быстрее всего на четверках, байдарки будут биться - выходы из большинства порогов широкие шкуродеры. Заброска от Апатитов а/транспортом до моста через Умбу, выброска от моста шикарной трассы Умба-Кандалакша. В Кандалакше всегда были билеты до Москвы. Можно выкатиться в Белое море и пожить в уютных бухтах. 
Васильев Александр 
Подъезды 
Наиболее простой подъезд к реке: мурманским поездом до станции Апатиты, затем на автобусе, который отходит прямо от местного вокзала 2-3 раза в час, или на электричке до г.Кировск (40-50 мин.езды). Автобус предпочтительнее, так как он подвозит прямо к нужной точке (рынку) в Кировске. Из Кировска несколько раз в день ходит автобус до пос.Октябрьский. Автобус отправляется от городского крытого рынка. До моста через Умбу автобус идет меньше часа. Мост находится чуть ниже препятствия 1. Наиболее удобное место для стапеля находится на правом берегу Умбы метрах в пятистах выше моста, где есть ровные и сухие поляны. 
Уровень воды 
Уровень воды в Умбе колеблется слабо (не более 1-2см в сутки) из-за большой зарегулированности стока реки озерами. В то же время уровень реки на участках ниже озер может изменяться из-за ветровых сгонов и нагонов воды. Общая длина описываемого сплавного участка - 100-120 км. Начало всех порогов хорошо видно с наплыва, чалка перед порогами и их просмотр трудностей не представляют. 
О классификации, применяемой в лоции 
Классификация препятствий на реке приводится по принципам, принятым в Западной Европе. Там также, как и в России, используются 6 категорий сложности. Но при этом есть и существенные различия. Например, участок без препятствий на Западе не имеет вообще никакой категории сложности, тогда как у нас такой участок классифицируется единичкой. С другой стороны, шестерка у нас - это вполне проходимое препятствие. По западным же меркам препятствие VI категории сложности "проходимо только при самых благоприятных обстоятельствах на пределе возможностей". Кроме того, на Западе для категорирования препятствий используют "плюсы" и "минусы" (и вообще там предпочитают классифицировать отдельные отрезки, а не реки в целом). Сравнение классифицированных отрезков в Союзе и в Европе привело нас к следующим выводам. Для того, чтобы понять, какую категорию сложности получил бы порог в Западной Европе, надо от категории, принятой в отечественных описаниях, отнять: 
- для рек с малыми расходами - 1-2 единицы; 
- для рек со средними расходами - 1 единицу; 
- для рек с большими расходами - 0 единиц. Нам западная система категорирования препятствий кажется более точной и логичной, поэтому мы используем ее в приведенном описании рек. Основными адресатами данного описания мы считаем квалифицированных людей (скажем, с опытом походов пятой категории сложности). А остальным не следует легкомысленно относиться к низкому номиналу категорий в лоции - он низок только для тех, кто видел и существенно более сложные реки. И еще. Тем, кто идет реку на груженых серийных байдарках, пожалуй, стоит просматривать перед прохождением все именные препятствия или, во всяком случае, наиболее сложные их отрезки. 
Лоция маршрута. 
n п/п (категория сложности) 
Препятствие 1 (Пр.1) (I - I+) Порог "Островной". Находится в 3-4 км ниже выхода реки из Умбозера. Низкие, поросшие деревьями острова разбивают реку на несколько проток. В протоках мелководные шиверы. Правые протоки, кажется, поглубже. Затем вода постепенно собирается у коренного правого берега. В начале этого отрезка есть заметный сливчик через подводную плиту, а после стоят средних размеров валы. Траектория движения в пороге - произвольная. Просмотр необязателен. 
За порогом на правом берегу - хорошая стоянка (место для стапеля). Полно леса, пригодного для катамаранных рам. 
Пр.2(I) Через 0,8-1 км после "Островного" находятся два моста: сперва железнодорожный, а затем мост автодороги Кировск пос.Октябрьский. Под вторым мостом - сильная струя, которая может быть перекрыта низким тросом или кабелем. Сразу за автомостом - короткая простая шивера. Эта шивера - неплохое место для тренировок, так как в ней имеются четко выраженные границы между сильной центральной струей и уловами у обоих берегов. 
До "Падуна" - около 8 км практически гладкой воды. В том месте, где река втекает в первый озероподобный плес, надо повернуть на 90 градусов направо и искать выход там, в самой правой части плеса. На остальных плесах, встречающихся до порога, выход находится в противоположном от входа конце. 
Пр.3 (III - IV-, в зависимости от траектории прохождения) Порог "Падун". Самый красивый и интересный на реке. Перед самим порогом - очередной широкий плес, за ним хорошо видны взлетающие вверх из -за перегиба брызги. Это начало порога. Чалиться и смотреться лучше слева. Хотя для групп на мощных судах просмотр не является обязательным, мы рекомендуем это сделать хотя бы для того, чтобы получить эстетическое удовольствие от разглядывания ландшафта. Общая длина порога более 1 км. На входе река делится надвое скальным островком. В левой и более узкой протоке - водопадный слив высотой около одного метра с очень мощным пенным котлом за ним. Через 10м левая протока опять сливается с правой. В правой протоке водоскат длиной 10-12м и перепадом около 2м. Верх и низ водоската обозначаются двумя поперечными грядами, каждая из которых образует рваные мощные бочки, расположенные поперек всей протоки. В грядах есть разрывы, в которых находятся сравнительно гладкие языки. Ближе к островку языки, разрывающие первую и вторую гряду, находятся практически на одной продольной линии. Это наиболее удобный проход, который, однако, не так просто увидеть с воды. Все это называется первой ступенью порога. Далее идет высокая, но длинная и мягкая стоячка. Через 100м на плавном левом повороте есть сужение, где высота валов еще увеличивается и достигает 1-1,5м. Затем 100м очень быстрой, но практически гладкой струи. Этот отрезок называется второй ступенью. Далее следуют 3 гряды, которые образуют мощные бочки. Каждая из гряд выдается от берега до середины реки. Первая и третья гряды - от левого берега, вторая - от правого. В районе второй гряды у правого берега имеется скальный островок, который отделяет часть струи, изгибающейся крутой подковой справа и позволяющей теоретически обойти все три гряды. Длина отрезка около 300м. В лоциях он называется третьей ступенью. Очевидцы говорят, что во второй по счету (и самой мощной) бочке третьей ступени придерживало, бывало, отдельно плывущих людей, которые болтались там чуть не по минуте. По рассказам свидетелей, именно в этой бочке перевернулся с байдаркой, нахлебался и не сумел потом выплыть бедолага, погибший здесь в 1975 году (памятник ему стоит на левом берегу). Был он, кстати, без спасжилета. Четвертая ступень - мелководная шивера. Линия движения в пороге - достаточно произвольная. В конце порога на левом берегу - очень хорошая стоянка. 
Капустное озеро 
Затем, после нескольких перекатов, Умба втекает в Верхнее Капустное озеро. Расстояние от "Падуна" до озера - около 3 км. Войдя в озеро, надо двигаться, повернув градусов на 60 влево и постепенно приближаясь к правому берегу. Река вытекает из озера двумя протоками. Всего по озеру плыть 4-5 км (до левой протоки). Кое-где на берегах, особенно на правом, есть неплохие стоянки. В одном из заливов правого берега начинается правая протока в Среднее Капустное озеро. Вход в нее нетрудно угадать по ощутимому течению, ведущему из озера. Протока скрывается из вида за поворотами русла в лесу. По некоторым сведениям, на выходе она очень мелкая и требует проводки, поэтому лучше миновать ее и двигаться дальше вдоль правого берега озера. В 1км отсюда находится еще один небольшой залив, в оконечности которого видны брызги, взлетающие из-за перегиба, и отчетливо слышен шум порога. Это левая протока. 
Пр.4 (II) Порог "Верхний Капустный". Левая протока из Верхнего Капустного озера в Среднее и представляет собой этот порог. Общая длина - 300-400м. Начинается узкой (метров 20) струей с неколькими высокими валами. Далее протока раширяется, река становится мельче, а валы ниже. Кое-где торчат камни. Просматривать порог необязательно. А если это делать, то лучше, пожалуй, справа. 
Сильно вытянутое в длину и неширокое Среднее Капустное озеро имеет болотистые берега. Ощущается некоторое течение, по которому и надо плыть около 4 км точно в противоположный от входа конец. Стоянки средней паршивости имеются только в самом начале озера, далее их, кажется, нет. 
Через пролив, соединяющий Среднее и Нижнее Капустные озера, переброшен мост. Мост низкий, большие суда, видимо, придется обнести. От моста можно добраться до населенных мест по дороге. После 1990 года на этом мосту рыбнадзор полюбил проверять туристов на предмет наличия рыболовных снастей и пойманной рыбы. При обнаружении вышеупомянутого наложение приличного штрафа на туристов почти неминуемо. Впрочем рыбнадзор может прицепиться и в других местах на реке. Так что те, у кого есть снасти, прячьте их похитрее. На правом берегу Нижнего озера видна гряда невысоких холмов, покрытых редким, видимо, горелым лесом. Плыть надо на правую оконечность этой гряды. Выход из озера находится как раз около этой точки, а само озеро тянется дальше. Всего по Нижнему озеру нужно плыть 3-4 км. Нижнее Капустное озеро большей частью очень мелкое. В самой середине есть места, где можно встать на песчаное дно, и глубина будет меньше, чем по колено. Удовлетворительную стоянку на берегах найти не очень легко. После выхода из озера на реке имеется пара перекатов. Затем, примерно в 1-1,5 км ниже озера находится широкий плес с возвышенным левым берегом. Из плеса река вытекает, поворачивая направо. Здесь начинается порог "Разбойник". 
Пр.5 (II) Порог "Разбойник". Длина более 1 км. Просмотр (необязательный) - слева. На левом берегу перед порогом и в конце него есть хорошие стоянки. Первые 500м - мелководная шивера с локальными бочечками, сливчиками и многочисленными камнями. Русло здесь широкое, уклон невелик. Под левым берегом есть чистый и вполне глубокий проход вдоль всего отрезка. Далее река двумя небольшими островами делится на три протоки. Много воды лишь в центральной. Длина протоки - 150м, вода гладкая. В месте слияния всех проток уклон возрастает. Здесь река усыпана заметных размеров пенными бочками и валами. Первые 100м проще идти слева, затем почти все равно. Длина отрезка 400-500м. 


Далее несколько километров стоячих плесов. У моста на правом берегу деревня Дедко-Ламбино (брошенная). От деревни можно добраться до населенки по дороге. Мост низкий. Байдарка пролезет под ним, но едва-едва, а при застревании можно оказаться перевернутым струей и уплыть на широкие просторы. За мостом - напротив деревни - широкий плес. Река вытекает из плеса двумя протоками у самого левого берега среди камышей. Сразу за плесом начинается участок реки, называемый "Семиверстным порогом". 
Пр.6 (I - II) Порог "Семиверстный". Смотреть не надо. Начинается двумя очень мелководными протоками, которые через 100-200 м сливаются. Левая, видимо, чуть глубже и потому предпочтительней. Общая длина порога - 7 км. На первом и пятом километрах заметные шиверы с валами и приличными локальными бочками, остальное перекаты или просто быстрая, но гладкая струя. Стоянок мало. 
Затем начинается неширокий, но длинный Жемчужный плес. Его длина - километра 3-4. Плес очень живописен. Дно песчаное, на берегах высокие сосны. Комаров относительно мало, а рыбы в реке, похоже, много. На высоком левом берегу повсюду есть очень хорошие стоянки. После Жемчужного плеса с небольшим разрывом идут два простеньких, но именных переката: Карежка-1 и Карежка-2 (I к/с). Около них стоянки, кажется, даже еще лучше. В перекатах много надводных камней. Вообще, большое количество надводных камней характерно для участка реки от Карежек до Канозера. Через несколько сот метров после второй Карежки на прямом участке начинается порог "Карельский". 
Пр.7(II) Порог "Карельский". Длина примерно 1 км. Просмотр (необязательный) возможен, по-видимому, с обоих берегов реки. Около порога есть неплохие стоянки. Порог представляет собой шиверу с локальными бочками, заметными валами, многочисленными надводными камнями. В начале много проходов достаточной глубины, в конце порога мелковато, и надо быть внимательным, чтобы со всего маху не сесть на одну из острых гранитных гряд, коих здесь хватает. С наплыва они видны плохо, а струя здесь очень быстрая. Поэтому, как говорят очевидцы, на них частенько налетают байдарочники. В иные годы обломки каркасов и клочки шкур на берегах наглядно подтверждают это. Тем не менее, траектория движения в пороге достаточно произвольная. Далее опять гладкая вода. На этом отрезке стоянку найти, видимо, можно, но вряд ли она будет хорошей. Через пару километров сплава на довольно крутом правом повороте начинается порог "Канозерский". 
Канозеро 
Пр.8(II+ - III) Порог "Канозерский". Длина больше 1 км. Просмотр возможен с обоих берегов, но лучше справа. Те, кто сильно торопится и уверен в себе, могут не смотреть вовсе. В начале порога - довольно крутой уклон. Вода переливается через гряды валунов и плиты, образуя весьма мощные сливы, бочки и валы. При этом чистые проходы между камней и бочек довольно узки и требуют энергичного маневра. Через 150-200м уклон выполаживается, размеры валов и бочек уменьшаются. Главное препятствие в оставшейся части порога мелководье с острыми камнями. В конце порога река разбивается на множество проток. Здесь уже совсем мелко, и поэтому весьма возможна проводка судов. Линия движения в пороге достаточно произвольная, однако прохождение начальной части порога вдоль правого берега представляется более простым. Стоянки в районе порога есть, но не самые лучшие. 
Сразу за порогом - Канозеро. По нему надо проплыть 18-20 км. Выйдя в озеро, необходимо повернуть налево и плыть к пока невидимому дальнему берегу мимо круглого скалистого острова. Хорошие стоянки находятся в основном на островах, а на коренном берегу таковую найти вовсе даже непросто. Самая лучшая стоянка на озере, а может быть и на всем маршруте находится на уже упомянутом круглом острове. От места впадения Умбы в Канозеро он находится не более, чем в 3-4 км. На острове есть замечательные места для лагеря, купания и рыбной ловли. Хотя остров невелик, проблем с дровами нет. Если предшественники все не съедят, то на острове можно собрать немало ягод и грибов. А ветер, гуляющий по озеру, сдувает напрочь всех комаров. Короче, мы всячески рекомендуем построить маршрут так, чтобы хотя бы одну ночевку можно было организовать на этом острове. Одна из характерных особенностей Канозера заключается в том, что ветры могут разгонять здесь высокую волну. Особенно неприятен южный ветер, предельно затрудняющий движение в нужном направлении. Иногда такое движение просто невозможно. Причем труднее всего будет плыть в начале, так как волны, бегущие от южной оконечности озера, набирают за 15-20 км очень приличную высоту. Так что альтернативный теоретический подход к планированию похода по Умбе гласит, что если погода позволяет, Канозеро надо пересечь как можно скорее безо всяких остановок. 
Двигаться по озеру лучше вдоль левого берега - он не такой изрезанный. Умба вытекает из Канозера двумя протоками. Левая носит название Кица, а правая - Родвиньга. Обе протоки вытекают из самого дальнего и самого южного залива озера. Неподалеку от истока Родвиньги стоят домики брошенной деревушки. Они видны на правом берегу озера с расстояния 5-6 км. Исток Родвиньги находится левее них (если смотреть на домики со стороны озера). На правом берегу озера рядом с истоком Родвиньги видны также небольшие песчаные пляжики, намытые ветром. Исток Кицы находится на левом берегу озера примерно напротив домиков. Так что, двигаясь вдоль левого берега, раньше увидишь исток Кицы, а затем Родвиньги. Теория сплава по Умбе рекомендует выходить в Родвиньгу, так как это, в конечном счете, позволяет не заходить еще в одно озеро - Пончозеро. 
Родвиньга 
До развилки Родвиньга медленно течет среди болот. Хорошие стоянки только у истока - фактически на озере. Развилка находится в 2-3 км ниже Канозера. Здесь Родвиньга распадается еще на две протоки. Левая продолжает называться Родвиньгой и впадает затем, как и Кица, в Пончозеро. Правая протока называется Низьма и обходит Пончозеро справа. На развилке находятся остатки лесосплавных сооружений (бейшлотов), вода переливается через их бывшие сливы, образуя довольно бурный перекат. Проходя этот перекат, лучше придерживаться центра струи, так как у берегов могут попасться бревна с гвоздями. Плыть надо по правой протоке, т.е. по Низьме. В Низьме расход воды заметно меньше, чем был в Умбе в начале сплава. После развилки плесы чередуются с несколькими перекатами, на которых также можно увидеть остатки ряжевых стенок. Длина отрезка 2-4 км. Стоянку здесь найти, наверно, можно, но только плохонькую. Затем река замедляется и 8-10 км течет очень тихо среди болот. Стоянок на этом отрезке, похоже, нет в принципе. Наконец, берега и лес на них повышаются, и после одного переката следует симпатичный порожек под названием "Кривец". 
Пр.9(II) Порог "Кривец". Находится на S-образном участке. Просмотр (необязательный) - справа. Длина 200-300м. В начале порога у правого берега стоит ряжевая стенка, левый берег заметно выше. В порожке есть невысокие валы, мелкосидящие камни, два достаточно крутых поворота с намеками на прижимы. 
Затем перекаты и шиверки следуют довольно часто. Хотя эти препятствия не нумерованы, некоторые из них не уступают по сложности, например, шиверкам на пороге "Семиверстный". Неплохие стоянки на этом отрезке встречаются достаточно часто. Немало можно встретить и остатков лесосплавных сооружений. Через 50-60 минут сплава (6-7 км от "Кривца") находится порог "Падун". 
Пр.10(II+ - III) Порог "Падун" (он же "Низьменская ступенька"). Начало порога определяется по островку с остатками ряжевой стенки и бревнами на нем. В правую протоку идет совсем чуть-чуть воды. В левой с наплыва хорошо заметен крутой перепад на входном сливе. Чалка и просмотр (не очень обязательный) лучше слева. Длина "Падуна-на-Низьме" около 1 км. Входной слив имеет перепад около 1м и представляет собой длинный острый язык. Сразу за ним идут высокие (выше 0,5м) и достаточно жесткие валы. Через 30-40м стоячка становится меньше по высоте, но остается достаточно крутой и жесткой, следуя без перерывов до самого конца порога. Обойти ее почти невозможно, поэтому лодку будет сильно захлестывать сверху. Через 2-3 плавных поворота порог заканчивается. 
Через несколько сот метров после порога Низьма опять сливается с Родвиньгой. От места слияния хорошо видно окончание порога "Большой Кривец" на Родвиньге (этот порог, по отзывам, весьма интересен). На стрелке - домик лесников. Далее вниз по реке (до моста) препятствий естественного характера практически нет. За небольшим плесом после слияния проток в единую Умбу расположен перекат "Малый Кривец" (смысл названия загадочен, так как перекат находится на абсолютно прямом участке реки). Длина его метров 200. Вскоре за ним стационарная рыболовная сетка на семгу, перегораживающая всю реку. Проход в этом месте обычно находится у правого берега. Далее почти сплошные плесы. Через 2-3 км после сетки первая (и последняя) населенная деревня на реке. Называется она, кажется, Погост. Из нее, наверно, можно уехать на машине. Машины, впрочем, заходят сюда нечасто, но этот вариант можно рассмотреть, если неохота шлепать еще 5-7 км по плесам, перебираясь при этом через запани. Река у деревни опять раздваивается. Плыть надо направо. Возможно, придется пересечь 2-3 запани, которые непонятно где начинаются и непонятно где заканчиваются. В запанях вполне могут быть и скопления бревен. Перебираться через эти запани довольно утомительно. Повсюду встречаются большие поля белых лилий. Есть неплохие стоянки. Через 3-4 км река поворачивает налево и еще через 2 км подходит к мосту автодороги Умба - Кандалакша. У моста есть хорошая, но грязноватая площадка для разборки судов. До поселка Умба 4 км. Ехать к нему надо налево от моста (если смотреть вниз по течению реки). В поселке неплохое снабжение и можно подкупить продуктов. Автобусы на Кандалакшу ходят четыре раза в сутки, последний - в районе 9 часов вечера. Билеты желательно покупать в Умбе. До Кандалакши отсюда около сотни километров, до моста через верховья Колвицы - около семидесяти. 
Автодорога Умба - Кандалакша 
P.S. Ниже моста автодороги Умба - Кандалакша на отрезке до впадения Умбы в море есть еще 3 порога. Живьем видеть эти пороги не довелось, поэтому ниже мы предлагаем их описание, сделанное по рассказам очевидцев, а также по результатам просмотра видеокадров. 
Пр.11 (II+ - III+) Порог, кажется, носит название "Паялка". Находится в 4-5км ниже моста на дороге Умба - Кандалакша. Длина порога 600-800м. 
Судя по всему, перед порогом река делится надвое довольно большим островом, поросшим лесом. Кроме того, на острове расположено какое-то деревянное строение (или строения). Через левую протоку переброшен деревянный мост, а над правой протокой натянут трос. Далее по левому берегу на расстоянии 100-150 метров от реки видны строения поселка. Ближе к концу порога у левого же берега расположена ряжевая стенка, которая затем упирается в небольшой лесистый остров. Порог начинается в обеих протоках (несколько выше моста и троса) разгонной шиверой. Самое сложное место порога находится на слиянии проток (в 20-30 метрах ниже троса и в 30-50 метрах ниже моста). Здесь сильные струи сбиваются почти под прямым углом, а затем переливаются через каменную гряду, образую весьма мощный рваный слив (высотой примерно 1м) поперек почти всей реки. Впрочем, этот слив можно обойти под самым правым берегом (а также, кажется, совсем слева - между маленьким скальным островком и коренным берегом). Далее за сливом река плавно поворачивает влево. При этом почти по всей ширине реки стоят высокие стоячие валы, видны также 2-3 мощных локальных бочки. К концу порога высота валов уменьшается. По всей видимости, выбрать более-менее спокойный проход не очень сложно (например, обойти главный слив справа, а затем сместится в центр струи). Просмотр порога возможен с обоих берегов. 
Пр.12 (II - II+) Порог средней сложности. Расположен вскоре после предыдущего и начинается на плавном правом повороте. Длина 500-600м. Во второй половине порога по левому берегу расположена низкая ряжевая стенка. За ряжевой стенкой глубоко влево вдается залив, на берегу которого стоят два каменных строения. Центральная струя порога образует несколько мощных бочек, которые, впрочем, без труда обходятся. Судя по всему, если двигаться все время вдоль правого берега, можно пройти порог без каких-либо проблем. Просмотр порога лучше осуществлять справа. 
Пр.13 (I - I+) Порог. Расположен в поселке Умба. Очевидцы утверждают, что этот порог не сложнее порога "Островной". 
* р.Колвица * 
ЛОЦИЯ (1989, 1993гг.) 
Подъезды 
Подъезд к реке по автодороге Умба - Кандалакша. Из Умбы рейсовые автобусы идут не менее четырех раз в день, из Кандалакши намного чаще. Из Кандалакши автобус идет до деревни Колвица 50-60 мин. С водителем нетрудно договориться, чтобы он подвез до моста через верховья Колвицы. Это еще 8-9 км по дороге. Попутных машин также немало. Дорога пересекает реку в месте, где она вытекает из Колвицкого озера. В 200-300м выше моста расположено лесничество (на правом берегу). Удобное место для стапеля - старый мост и площадки около него. Однако, вблизи этого места довольно туго со стационарными стоянками. Можем порекомендовать только маленькую площадку на берегу Колвицы в 150-200м ниже мостов на правом берегу (напротив пр.2). 
Описание реки 
Сток Колвицы зарегулирован очень большим Колвицким озером и несколькими другими озерами, поэтому уровень воды в реке не должен испытывать резких колебаний. Вместе с тем в течение лета он может изменяться весьма значительно. Так, в июне 1993г. абсолютный расход воды в Колвице был, на наш взгляд, не менее 30-40 куб.м/сек., и в 1,5-2 раза превышал расход в июле 1989г. Судя по всему, уровень воды в Колвице снижается по мере того, как стаивают снега в Хибинах. Уровень воды также, видимо, может меняться и под воздействием ветровых сгонов и нагонов воды в Колвицком озере. Дожди на уровень воды влияют мало. Длина реки от озера до моря - 10-12 км. Поэтому скоростной сплав без просмотра по Колвице занимает менее часа. Начала всех порогов хорошо видны с наплыва, зачаливаться перед порогами легко. Единственное место, где требуются повышенные усилия при чалке и страховка, - это участок между порогом 10 и водопадом. 
У реки есть два заметных левых притока - ручьи Черный и Белый. В июне в них достаточно воды, чтобы сплавляться по ним на прочных полиэтиленовых каяках. Следует учесть, однако, что техническая сложность притоков заметно выше, чем у Колвицы. По самой Колвице можно сплавляться на всех видах судов. Но наибольший интерес представляет сплав на каяках и байдарках. 
Лоция реки Колвица 
N п/п (к/с) 
Пр.1(II) Это шиверка, которая находится как раз под новым и старым автомостами в месте, где Колвица вытекает из озера. Длина 50-70м. Просмотр с старого моста. Под новым мостом струя резко ускоряется и через 20-30м влетает под полуразрушенный старый мост. После старого моста струя с небольшими валиками тянется еще 30-40м. Старый мост очень низкий. Для каяков и байдарок проходим самый левый пролет. Но чтобы попасть туда со струи, нужен очень точный маневр. Рекомендуем его выполнять только людям, имеющим неплохие слаломные навыки, поскольку влетание в любое другое место под мостом означает практически стопроцентный киль. При этом весьма вероятно, что лодку сильно заломает. А гребцы вполне могут зацепить старые гвозди и нагели, кое-где торчащие из бревен. В принципе возможно прохождение через центральный пролет с помощью эскимосского переворота, но для этого желательно убедиться в том, что в струе не торчит никаких железок или бревен. Для больших судов это место непроходимо. Особого спортивного интереса препятствие не представляет. Поэтому если кто-то не хочет рисковать лодкой или собой, может обнести его без угрызений совести. 
Начало следующего препятствия хорошо видно уже с мостов. За пр.1 следует выдающийся далеко влево глубокий плес длиной 100-150 метров. Затем река снова сужается. В этом месте у левого берега находятся остатки какой-то деревянной дамбы. 
Пр.2(I+) В сужении реки сразу за дамбой находится довольно волнистая шивера-порожек длиной 70-80м. Шивера абсолютно прямая. В малую воду в ней имеются мелкосидящие подводные камни, которые надо обойти. Просмотр (необязательный) - справа. За шиверой следует 1-1,5км практически гладкой воды, в основном широкие плесы со слабым течением. 
Пр.3(II - II+) Интересный порожек ("Кривой"?). Начинается на довольно крутом правом повороте. Данное препятствие лучше просмотреть, поскольку на середине отрезка находится низкий мост, который не виден при входе в порог. Логичнее всего чалиться перед самым порогом на левом берегу (у березовой рощицы). Отсюда начинается удобный просмотр всего препятствия. Первая половина порога имеет длину 100-150м и представляет собой шиверу с локальными бочками и заметными валами. Эта шивера начинается на правом повороте, а затем уходит за слепой поворот налево. На вогнутом берегу в месте левого поворота расположена ряжевая стенка. Основная струя заметно тянет к этой стенке, образуя небольшой прижим. После конца ряжевой стенки валы заканчиваются, и остается 30-40м гладкой струи до низкого моста. Зачаливаться для обноса моста можно с обеих сторон, но делать это надо быстро, так как перед мостом струя вновь ускоряется. Для байдарок и каяков в малую воду для прохода, возможно, хватит высоты в центральном пролете. Но, скорее всего, пройти под мостом без проблем можно только с использованием эскимосского переворота. Центральный пролет обычно достаточно глубок и чист для сплава вниз головой, но в этом факте надо удостовериться заранее, потому что из верховий всегда может приплыть свежее бревно и застрять. Вторая половина порога начинается сразу после моста и имеет длину примерно 100м. Она представляет собой серию валов и бочек, которые особенно мощны и высоки (до 1м) в правой части русла. Общая длина порога 200-300м. 
Далее следует 700-800м гладкой воды. 
Пр.4(I - I+) Простая шивера длиной 150-200м. Расположена на прямом участке реки. В низкую воду в конце может быть мелко. С наплыва просматривается практически до конца. 
Затем следует еще 500-600м гладкой воды. 
Пр.5(I - I+) Шивера, похожая на предыдущую. Расположена на прямом участке и целиком просматривается с воды. Длина 100-150м. В конце возможно мелководье. 
Далее опять 600-800м гладкой воды. 
Пр.6(II - II+) Интересный порожек длиной 200-250м ("Прижимистый"?). Начинается на слабо выраженном левом повороте. Конец порога скрывается за плавным правым поворотом. В начале порога слева впадает небольшая речка (Черный ручей). В конце порога на левом берегу - невысокая скала. На правом берегу на небольшом пупыре находится очень хорошее место для стоянки. Для просмотра целесообразнее чалиться справа. Сам просмотр, вообще говоря, необязателен и рекомендуется нами скорее из эстетических, чем из спортивных соображений. В пороге есть заметные валы и бочки. В малую воду появляется немало обливных камней. Струя, благодаря приличному уклону, разгоняется на пороге довольно сильно. Линия движения в пороге - произвольная. Благодаря большому количеству теней у берегов и за бочками, резким границам струй, большой скорости течения и валам правильной формы порогпредставляет собой отличное место для тренировочного катания на каяках. (Черный ручей (или по крайней мере последние его километры) вполне пригоден для сплава на прочных полиэтиленовых каяках в мае-июне. А может быть даже и весь сезон. Техническая сложность нескольких сотен метров перед устьем от II до III. Но выше вполне могут встретиться и более сложные места, включая непроходимые водопады и завалы из бревен. Расход воды в Черном ручье, увиденный нами в конце июня 1993г., не превышал 3-5 куб.м/сек. Уклон приустьевого отрезка свыше 10 м/км при ширине ручья 2-3 метра. Поэтому сплав по Черному ручью в основном происходит на отрицательной скорости.) 
За порогом 6 находится широкий плес длиной метров 200. 
Пр.7(I+ - II) Сразу после этого плеса начинается порожек длиной 500-700м ("Прямой"?). В начале порога реку пересекает высоковольтная линия. Колвица в этом пороге течет довольно широко. Уклон здесь небольшой. Поэтому в пороге много мелкосидящих камней, особенно в конце. Есть застрявшие на мелководье деревья, которые, правда, сплаву особенно не мешают. Валы в пороге невысокие. Просмотр необязателен, линия движения произвольная, но в конце надо быть внимательным, чтобы найти достаточно глубокий проход и не сесть на камни. 
За порогом 7 следует 800-1000м гладкой воды. 
Через 100-200 после окончания порога слева впадает еще одна маленькая речка - Белый ручей. (Белый ручей также проходим на полиэтиленовых каяках. Но его нижняя часть заметно сложнее, чем на Черном ручье. Достаточно сказать, что всего в 200-250м от устья на Белом ручье расположен великолепный каскад водопадов с общим перепадом 10-15м. С Колвицы этот водопад, кстати, не виден. К сожалению, каскад водопадов в целом непроходим, так как ручей в этом месте разбивается на многочисленные протоки, где вода падает прямо на камни. Вдобавок в русле валяются упавшие деревья. Но прыгнуть на каяке можно, например, с самой нижней ступеньки водопада (2,5м) в основной протоке, поскольку перед ней и за ней имеются достаточно глубокие лоханки. Расход воды и уклон в Белом ручье примерно такие же, как и в Черном. Техническая сложность отрезка ниже водопада - III-IV к.с. Характеристики участка выше водопада нам неизвестны.) 
За 200-300м до начала порога N8 на правом берегу расположена будка водомерного поста. Над рекой в этом месте протянуты тросы. 
Пр.8(II+ - III+) Красивый порог ("Белый"?), который по сложности превосходит все предыдущие. Его начало находится на крутом левом повороте среди высоких берегов. Течение перед порогом слабое. Чалиться и просматривать порог лучше справа. Общая длина порога 200-250м. В начале расположены сливы с гранитных плит. В правой части русла перепад выбирается крутым сливом высотой около полутора метров. Слева находятся две последовательные ступеньки, высотой 50-60см каждая. Сразу за входными сливами река поворачивает направо. На повороте в струе стоят довольно высокие валы, которые постепенно уменьшаются. В этом месте есть также небольшой навал на левый берег, что надо учитывать при заходе в порог слева. Далее до конца порога тянется шивера с невысокими валами и локальными бочками. Линия движения в пороге произвольная. Отметим только, что прыжки на каяках и байдарках с высокого входного слива в правой части русла нередко кончаются утыканием носа лодки в донную плиту, поскольку за сливом очень мелко. В целом порог является очень хорошим местом для тренировок. Котлы за сливами и стоячие валы мягкие, камней в струе почти нет. 
За порогом следует метров 100-200 гладкой струи. 
Пр.9(I+) Шивера длиной 300-400 метров. В начале довольно заметные валы. Затем немало мелкосидящих камней. Просматривать необязательно. 
Далее за пр.9 следует двух-трехкилометровый участок, который нельзя назвать гладкой водой, так как перекаты и шиверистые куски следуют один за другим. Вместе с тем они довольно однообразны, сложность их не превышает первой категории, поэтому выделять их в лоции нет смысла. 
За шиверкой, в начале которой у левого берега лежит большой (2-2,5м высотой) валун, река втекает в очередной плес. В конце плеса в левой части русла находится небольшой низкий островок с несколькими деревцами на нем. Через 50-60м после островка на плавном правом повороте Колвица резко сужается. В сужении видны высокие валы. Это начало пр.10. (пор."Черный"). 
Пр.10 (IV - IV+) Короткий, но сложный порог. Особенно внушителен в высокую воду. Общая длина порога 120-150м. На правом берегу перед порогом находится хорошая стоянка. В двухстах метрах от нее, за леском, - крайние дома деревни Колвица. До автобусной остановки отсюда метров 600-700. Просмотр и страховку также предпочтительней осуществлять с правого берега. Порог начинается цепью достаточно мощных локальных бочек, между которыми есть гладкие языки. Далее по всей ширине реки стоят довольно крутые и высокие валы, перемежающиеся с локальными бочками. Затем река еще более сужается, а течение разгоняется еще сильней. Здесь струи, отраженные от берегов, образуют высокий стоячий вал в центре. Сразу за валом стоят одна за другой две мощные бочки поперек всей струи. Сразу после второй бочки на правом берегу - остатки ряжевой стенки. Напротив ряжевой стенки стоит 3 или 4 постепенно уменьшающихся вала, а затем река разбивается на три шиверистые протоки. В этом месте порог 10, в сущности, и кончается, а следующий участок следует рассматривать уже как заход в водопад. Заключительные бочки порога 10 смотрятся весьма угрожающе, особенно в высокую воду. Однако эти бочки, в общем, проносные, и пробить их не так сложно. Линия движения в пороге достаточно произвольная. Но наиболее логичный способ прохождения заключается в следующем: сперва надо постараться обойти наиболее мощные бочки и валы в начальной части порога, а затем, разогнавшись, по центру прострелить финишные бочки. Пожалуй, наибольшей трудностью является не столько сам порог, сколько страховка за ним, так как менее чем в 100 метрах за порогом Колвица образует самый натуральный водопад. 
Сразу после порога 10 река разбивается на три протоки. Левая и центральная протоки мелкие. Попав в них, плывущий человек вполне может встать на дно и самостоятельно выйти на берег. Правая протока заметно глубже, течение в ней также более быстрое. Основная струя после порога обычно сбрасывает все плывущие предметы именно в правую протоку. Поэтому оптимальной является одновременная страховка с правого коренного берега за порогом и с верхней оконечности правого острова. Для этого желательно иметь, как минимум, 2-3 морковки. Страховка с воды нецелесообразна - страхующее судно струя запросто может утянуть в водопад. При низком уровне воды страховка заметно проще. 
Пр.11 (V - VI) Водопад. Река падает в водопад двумя протоками. При этом конфигурации водопадов в левой и правой протоках довольно сильно отличаются друг от друга. Просмотр водопада в правой протоке осуществляется с правого коренного берега, водопада в левой протоке - с левого коренного берега. Этого достаточно, чтобы получить общее впечатление. Для более детального просмотра обоих водопадов надо перебраться на левый остров, так как отсюда гораздо более четко видны основные сливы. Как уже говорилось выше, сразу после порога 10 Колвица разбивается на три протоки, но правая и центральная протоки сливаются перед самым началом водопада. В правую протоку водопада попадает не менее 70-80% речной воды. Конфигурация водопада в правой протоке довольно сложна и, кроме того, сильно видоизменяется в зависимости от уровня воды. Там, где падает основная струя, перепад выбирается не одним сливом, а тремя ступенями общей высотой метров шесть. При этом в высокую воду на второй ступеньке образуется мощнейший косой котел. А сразу за второй ступенькой струя поворачивает вправо на девяносто градусов. Именно это место ставит под сомнение благополучное прохождение порога даже на очень больших судах (при высокой воде). В двух-трех местах прямо по центру основной струи торчат едва залитые водой (или открытые) острые гранитные зубья. Да и вообще струя в водопаде буквально мечется среди камней, особенно в низкую воду. После сливов на протяжении 50-70м следует очень быстрая и мощная струя с высокими валами. В этом месте вода наваливается (не очень сильно) на бревенчатую стену бывшей электростанции, остатки которой расположены на правом берегу. В высокую воду часть воды падает через камни и бревна совсем справа - у остатков электростанции - и образует слив высотой 4-5 метров и крутизной около шестидесяти градусов. Теоретически на каяках и даже катамаранах можно прыгнуть и здесь. Однако при этом придется заныривать в воду и маневрировать среди мощных завихрений воды в непосредственной близости от гвоздатых бревен и острых гранитных зубьев. Это очень опасно в случае переворота, который весьма и весьма вероятен. Полноценную страховку в правой протоке организовывать весьма непросто. Для этого потребуется не менее трех-четырех человек и двух-трех спасательных концов, размещенных на разных берегах. В целом водопад в правой протоке, несомненно, препятствие шестой категории сложности, особенно в высокую воду. Поэтому правая протока до сих пор (к 1994г.), по-видимому, не пройдена, хотя пройти ее, в общем, можно. Особенно в малую воду на каяке. 
В левую протоку водопада идет гораздо меньше воды. Перед водопадом расположена неглубокая простая шиверка длиной метров сто. В конце шиверы левая протока разбивается еще на три струи и падает с гранитной скалы крутизной 40-50 градусов. Высота всех трех сливов - 5-5,5 метров. Левый и правый сливы не имеют разумных проходов. Центральный же представляет собой идеальное место для прыжков (во всяком случае в высокую воду). Даже в высокую воду в центральный слив левой протоке идет лишь 4-6 кубометров воды в секунду. Выступов на скале немного, и они недостаточно высоки, чтобы всерьез осложнить прыжок вниз. Прямо по центру этого слива есть проход шириной метра полтора, где вообще нет выступов. Именно здесь лучше всего прыгать на каяке. 
Струя перед сливом совершенно прямая и не очень быстрая, поэтому заход несложен. Для того чтобы лучше видеть с наплыва, где находится наилучшее место для прыжка, желательно выставить сигнальщика либо на краю слива, либо на высоком берегу за водопадом. После слива вода падает в глубокую круглую лагуну. В середине лагуны растет гриб из отраженной ото дна воды, который образует медленное вращательное течение и сбрасывает все плавающие предметы прямо к берегам. Опасных камней в лагуне нет. Выход из лагуны не шире 4-5 метров, так что страховать прохождение в этом месте очень удобно и легко. Для этого достаточно одного человека с морковкой. Удар об воду после слива получается мягким при любой траектории падения судна. Поэтому для того, чтобы избежать травм, достаточно в полете не стучаться собою об скалу. Категория сложности водопада в левой протоке - 5. Автор этого описания дважды прыгал с этого водопада на каяке 22.6.93г., причем однажды удалось обойтись без переворота. В этот же день были сделаны два еще более лихих прыжка на катамаране-четверке, но для прохождения водопада без переворотов чуть-чуть, к сожалению, не хватило удачи. 
Через 60-80 метров после правого водопада и через 100 метров после левого водопада основные протоки опять сливаются. Здесь начинается уже следующее препятствие. 
Пр.12(I+) После слияния проток начинается несложная шивера длиной 300-400 метров. Река в этом месте довольно широкая. Быстрая основная струя с заметными валами извивается среди мелководных участков и островков. Глубокие проходы хорошо видны с наплыва. 
Еще через несколько сот метров река впадает в Колвицкую губу Белого моря. Расстояние от последней шиверы до моря слегка меняется при чередовании приливов и отливов. 
Отъезд 
Возвращаться в Кандалакшу можно на автобусе, который ходит из деревни Колвица раз десять в сутки, а в выходные дни - каждый час, и привозит прямо на вокзал. Некоторые плывут в Кандалакшу по морю. По расстоянию это примерно 30км. Говорят, что это очень живописный, хотя и трудоемкий маршрут. Главная сложность заключается в том, что морские ветры могут разогнать очень высокую волну, и тогда надо причаливать к берегу. 
Д.Кувалин 
Некоторые дополнительные соображения общего характера: 
1. Колвица - замечательная тренировочная речка. Препятствия совершенно различной сложности расположены так, что и очень квалифицированные люди, и относительные новички без труда найдут наилучшие для себя варианты сплава и тренировок. Хорошее место для базового лагеря у водопада, асфальтированная дорога вдоль реки, большое число попутных машин и белые ночи позволяют сплавляться по Колвице хоть по 3-4 раза в день. Попасть на Колвицу из центров цивилизации также просто. Единственный минус реки - северный климат (хотя солнечные дни здесь вовсе нередки), а то бы Колвица в качестве места для тренировочных сборов давно бы затмила собой Южный Буг. 2. Судя по карте и некоторым визуальным ощущениям, район Кандалакши и окрестности Колвицы могут быть местом серьезной долговременной экспедиции для сильной команды каякеров. Такие речки как Нива, Нижняя Лувеньга, верхняя часть Тикши (впадает в Колвицкое озеро со стороны гор), Валас и Гусеничный ручей (впадают в Кандалакшскую губу с стороны карельского берега) и некоторые другие явно должны иметь каскады сложных порогов (вплоть до 5 к.с.) и водопады. Правда, для того чтобы подробно исследовать все эти водотоки, надо выполнить 3 условия: взять с собой прочные полиэтиленовые лодки, иметь в своем распоряжении джипообразное транспортное средство, а также подгадать под высокий уровень воды (что скорее всего возможно в июне). 3. Раз в 2 дня к одному из кольских поездов цепляют багажный вагон. Этот вагон разгружается и загружается на всех крупных станциях, включая Кандалакшу. Поэтому любые неразборные лодки в этот район завозятся без труда. 4. С хорошими стоянками на Умбе не очень, поэтому рекомендую решать эти вопросы заранее, а не в конце ходового дня. Для предварительного планирования можно использовать мою лоцию все, что я называю хорошими стоянками, проверено мною лично. 5. Кому не лень, возьмите с собой саперную лопатку. А то в некоторых местах попадется так много мусора от рыбаков и туристов, что захочется его закопать. Да нечем будет. 
Д.К. 
=============================================================== 
FILE: umba1.txt 
Умба-Колвица 
Оригинал этого докмента лежит здесь ? http://reef.tau.ac.il/tur/umba.html 
О Т Ч Е Т о водном походе 3 категории сложности 
по рекам Кольского полуострова Умба и Колвица 
с 5 по 17 июля 1995 г. 
Руководитель: Климшин А.В. 
Маршрутная книжка: 9В-95 
Адрес руководителя: г.Саратов, ул.Астраханская 
Саратов 1996 
Справочные сведения о путешествии 
Вид туризма: водный 
Район путешествия: Кольский п-ов 
Категория сложности: третья 
Число участников: 6 
Сроки проведения: 5 июля - 17 июня 1995г. 
Продолжительность похода: 13 дней 
Протяженность маршрута: 147 км 
Маршрут группы: г. Апатиты - р. Умба: пор. Островной, пор. Падун, оз. Капустные, пор. Разбойник, пор. Семиверстный, пор. Карельский, пор. Канозерский оз. Канозеро - р. Родвинга - р. Низьма: пор. Кривец, пор. Падун р. Умба - р. Колвица: пор. Кривой, пор. Белый, пор. Черный - г. Кандалакша. 
Маршрут утвердила Саратовская ОМКК 22 июня 1995г. (в составе: Вехов П.П., Свердлов М.И., Сафронов В.А.) 
МКК рассмотрела отчет и признала, что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю. Маршрут соответствует .............. категории сложности. 
Отчет использовать в библиотеке ОМКК. 
Состав группы 
Климшин Александр ВикторовичЛюбушкина Елена Владимировна Пузанкова Инна ЮрьевнаАфанасьев АндрейПаровой Олег НиколаевичАндреева Анна Николаевна * руководительврач завхозхронометристучастник участник * У:5 Шавла-Аргут-Катунь(1993) Р:2 Смотрич-Днестр (1991)У:5 Шавла-Аргут-Катунь (1993) У:5 Сандалаш-Чаткал (1995)У:1 Терешка (1995) У:5 Сумульта-Катунь (1992) Р:4 Саянская Ока 
!!!! + Реки Кольского полуострова (в их числе Умба и Колвица) являются нерестовыми для семги, поэтому лов рыбы в них запрещен. Появление на реке с рыболовными снастями приравнивается к браконьерству. Для сплава по этим рекам требуется разрешение Мурманскрыбвода (г.Мурманск ул.Комсомольская, 2), куда следует обратиться за несколько месяцев до похода. 
Транспорт 
+ До станции Апатиты можно доехать поездами, идущими в Мурманск. До моста через Умбу регулярного железнодорожного сообщения нет. Рейсовые автобусы туда ходят из Кировска. Наиболее логичным представляется доехать до трассы, по которой ходят автобусы (например автобусом Апатиты Кировск), и на этом перекрестке ловить автотранспорт, идущий в нужном направлении. + 
При переезде с Умбы на Колвицу, суда в собраннном виде были отправлены попутным КАМАЗОМ, а личный состав доехал на рейсовом автобусе, идущем в Кандалакшу, который проходит по мосту через Умбу около 21 час. Следует иметь в виду, что в выходные движение грузового автотранспорта почти отсутствует, а автобус - переполнен. + При отсутствии разрешения органов рыбохраны на сплав, не следует долго светиться на мосту через Колвицу. + Из поселка Колвица до Кандалакши в 9, 13 и 19 часов идут рейсовые автобусы. + Более свежую и полную информацию следует добывать на месте. 
Техническое описание маршрута 
+ Описание составлено для уровня воды заметно выше среднего. Оценка сложности, проходимости и опасности порогов для более низкой воды может существенно отличаться от приведенной ниже. 
Река Умба. 
+ Умба - типичная равнинная река европейского севера. Длинные утомительные плесы, озера и локальные мощные пороги, некоторые из которых (Падун(1), Канозерский, Падун(2)) в книге ''Водные маршруты СССР. Европейская часть'' названы непроходимыми (для байдарок). Такая оценка их сложности явно завышена. Пороги Падун(1), Карельский и Канозерский могут представлять интерес для отработки катамаранной техники. 
5 июля. 
Маршрут начинался от порога Островной (Островский), до которого следует пройти от мостов (автомобильного и железнодорожного) правым берегом вверх по течению 1.5-2 км. Берег заболочен, но можно найти места для стоянки и сборки судов. 
6 июля. 
ПОРОГ ОСТРОВНОЙ. (к.т.- 2) 
Свое название порог получил из-за нескольких островков, разделяющих реку в этом месте на две протоки. Более бурная - правая с невысокими валами и двумя сливами менее 0.5 м, которые при желании без труда обходятся. Заканчивается порог (ниже слияния проток) довольно мощной шиверой с валами до 1м и большими обливниками в струе. Общая длина порога около 1км. Порог можно идти без просмотра на всех типах судов, но, поскольку это единственное заслуживающее внимания место перед порогом Падун(1), на нем стоит покататься для срабатывания экипажей. 
От окончания порога до мостов минут 10 сплава. Под мостами быстрина с языками между опорами. Еще минут через 15-20 сплава река впадает в систему небольших озер, где следует вдоль правого берега через узкую протоку идти в самое дальнее из них. От моста до порога Падун(1) 2-2.5 часа чистого ходового времени (ЧХВ). Весь этот участок можно охарактеризовать как плес с несколькими несложными перекатами. 
7 июля. 
ПОРОГ ПАДУН(1) (На р.Умба существует 3 порога с названием Падун, в данном отчете они пронумерованы сверху вниз по течению). (к.т.- 3-4(н), не ниже 4(б)). 
Просмотр(!) с левого берега. Хорошие стоянки. 
1 ступень: Двухступенчатый мощный слив высотой 2-2.5м перегораживающий всю реку с двумя или тремя (в зависимости от варианта захода) бочками. Вблизи левого берега стоит огромный камень, левее которого возможен проход. При этом варианте прохождения слив одноступенчатый, менее мощный, но более крутой, с бочкой после него. Далее, до начала второй ступени - мощная струя с крутыми жесткими валами. Эффективная страховка байдарок с берега возможна только при прохождении первого слива по левому варианту. При остальных вариантах прохождения страховка может осуществлятся катамараном, с вывозом аварийного судна и экипажа на остров во 2 ступени порога. 
2 ступень: Большая часть воды идет между левым берегом и островом (справа от острова - мелкая и узкая "канализация"). При движении по основной струе судно неминуемо проходит через пульсирующий вал высотой около 1.5м и следующий за ним слив (1.5-2м) с мощной бочкой (сценарий событий для судна, потерпевшего аварию в 1 ступени). Если перед 2 ступенью выйти из струи влево, то судно проносит левее бочки по относительно гладкому треку. Ниже порога - спокойное течение. Порог идется на всех типах судов, но из-за недостаточной схоженности к тому моменту байдарочных экипажей, без оверкиля ими пройден не был. Порог не представляет серьезной опасности для экипажей, имеющих опыт аварийного сплава в спасжилете по порожистым участкам. 
8 июля. 
Ниже порога Падун до Капустных озер серьезных порогов нет. ЧХВ около 3 часов. Озера мелкие. Между Верхним и Средним Капустными озерами - остров длиной 1км и шириной 0.5км, образующий 2 протоки. Правая - мелкая. В левой порог Межозерный (2-3 к.т., валы до 1м, камни). Ниже порога за мысом левого берега озера очень приятный песчанный пляж. Между Средним и Нижним Капустными озерами - мост. При движении по Нижнему Капустному озеру следует держать курс на Лысую гору, стоящую на южном берегу озера. Выход из озера находится правее этой горы. 
9 июля. 
На выходе из озера несложный порог, а в 2км ниже - порог Разбойник. 
ПОРОГ РАЗБОЙНИК (Щелистый). (к.т.- 3) Желателен просмотр. 1 ступень: По центру реки сложная структура струй, 2 крутые ступеньки, за которыми мощные бочки. Вся эта радость без труда обходится вдоль левого берега. Просмотр с левого берега. 
2 ступень: Участок с большим уклоном длиной ок. 500м. Основные препятствия: крутые валы и большое количество плохо различимых с воды обливников. Между ступенями - мелкий каменистый участок, за которым байдаркам следует пристать к любому берегу для просмотра. Катамараны могут идти 2 ступень без просмотра. 
Ниже порога до пос. Дедко-Ламбина (нежилой, можно встретить только браконьеров) ок. 2 часов ЧХВ - скучный плес. Перед поселком - низкий мост. Сразу за поселком начинается порог Семиверстный. 
ПОРОГ СЕМИВЕРСТНЫЙ. (к.т.- 2-3) 
В начале порога мелкий перекат, а далее порог представляет собой длинную шиверу средней сложности с валами и рядом камней в струе. Самым сложным препятствием являются 2 слива-ступеньки с бочками, совершенно не видимые с воды (обходятся под правым берегом). Ориентиром служит низкий каменный остров, перегораживающий левую половину реки. Байдаркам стоит пристать к высокому правому берегу метрах в 100 выше этого острова для просмотра. 
10 июля. 
Ниже на протяжении 3-4км короткие участки плеса чередуются с короткими шиверами, среди которых встречаются весьма бурные. Следующие 6-7км до Карельского порога - Жемчужный плес, очень красивый и не представляющий никакого технического интереса. Немного выше Карельского порога на левом берегу видны домики турбазы. 
ПОРОГ КАРЕЛЬСКИЙ. (к.т. - 3) 
Длина порога ок. 1км. В этом месте река достаточно широкая, поэтому возможно множество вариантов прохождения. Характерные препятствия: сливы (в начале порога), бочки, высокие валы, разных размеров камни. Наиболее сложна верхняя часть порога, ниже он постепнно упрощается. Просмотр с любого берега, по берегам - тропы. Удобные стоянки. 
Через 3км за крутым правым поворотом начинается Канозерский порог. 
11 июля. 
КАНОЗЕРСКИЙ ПОРОГ. (к.т.- 3(н), 4(б)) 
Просмотр(!) порога с крутого скального левого берега. Вдоль берега тропы. Удобные стоянки. 
В пороге мощная струя и высокая насыщенность препятствиями: мощные сливы, бочки, высокие валы и камни в струе. Наиболее простые варианты прохождения: вдоль правого берега или (для байдарок в высокую воду) по скальному желобу под левым берегом. 
12 июля. 
Ниже Канозерского порога Умба впадает в Канозеро. Между порогом и озером очень мелкий перекат, по которому суда приходится проводить вручную. 
КАНОЗЕРО: 
Мы пересекли озеро в месте впадения Умбы и дальше двигались вдоль правого берега. Мыс правого берега, отделяющий от озера залив, с озера кажется островом, но таковым не является, поэтому не следует пытаться обойти его справа. В южном конце озера - бывший поселок Зашеек, состоящий из нескольких полуразрушенных домов, который и служит ориентиром. 
Условия, в которых мы преодолевали озеро: Холодно. Сильный ветер (попутный!!!), при котором катамараны с импровизированными парусами по скорости не уступали Тайменям. При таком же, но встречном ветре, движение катамаранов было бы проблематичным. Волна до 1.5м высотой, в ложбине между волнами Таймень укладывался вдоль(!) с запасом. На такой волне в байдарке без страховки катамараном очень неуютно. ЧХВ по озеру ок. 6 часов. 
13 июля. 
Река Умба (Родвинга) вытекает из озера около поселка Зашеек. На протяжении следующих 6-7 ходовых часов берега заболочены и мест, пригодных для лагеря нет, поэтому во второй половине ходового дня двигаться дальше не стоит! В 0.5км от озера простой Нижне-Канозерский порог, а в 2-3км ниже на Родвинге стоит плотина (открыта, использовалась в те времена, когда производился сплав леса), выше которой отходит правый рукав - Низьма. Низьма начинается коротким простым порожком. Ниже еще 2 порожка, а дальше - плес между болотистых берегов. Через 5-6 ходовых часов участки плеса начинают чередоваться с порожками, где и появляются первые после озера места для стоянки. Порог Кривец выделяется из этих порогов только большей длиной, их категория трудности не превосходит 2. От начала этих порогов до порога Падун(2) ок. 2 часов ЧХВ. Ориентиром начала порога Падун служит завал из бревен у правого берега, перегораживающий большую часть русла, после левого поворота. 
14 июня. 
ПОРОГ ПАДУН(2). (к.т.- 3) Просмотр(!) 1 ступень: Язык слива высотой ок. 1.5м, дальше - быстрая струя, камни. Длина ступени 200-300м. 
2 ступень: Несколько поворотов реки, мощная струя, высокие (до 1м) валы и множество больших камней, расположенных в шахматном порядке. Участок очень неприятен для сплава вне судна. 
Страховка байдарок в 1 ступени катамараном ниже слива. Просмотр с левого берега. Вдоль берега - тропы и старая дорога, по которым возможен обнос. Удобное место для стоянки. 


Ниже порога - слияние Низьмы с Умбой. Через 1 час сплава река перегорожена сеткой - рыбзавод. Еще через 1--1.5 часа на левом берегу крутого правого поворота появляется село Погост (с шведским флагом на мачте и явно импортными любопытными физиономиями). На этом участке несколько простых пророгов. Дальше река расширяется и больше напоминает озера почти без течения. Двигаться следует, придерживаясь левого берега. От Погоста до автомобильного моста ок. 2 часов ЧХВ. 
Комментарий к погоде: При сплаве по Умбе - ежедневный дождь с 13 до 15 час. При этом по ночам - почти всегда солнечно (24 - часовой световой день), поэтому некоторые группы, ловя хорошую погоду, предпочитают плыть ночью. Неприятностью такого режима является то, что при общем движении на юг, приходится плыть против низко висящего солнца и, из-за бликов на воде, препятствий совершенно не видно. 
Река Колвица. 
15-16 июля. 
+ Колвица - очень приятная речка с берегами, поросшими сосновым лесом, и незагаженными удобными стоянками через каждые 200-300м по обоим берегам. Вдоль правого берега - дорога. 
+ Сплав по Колвице - это сплошное чередование коротких плесов и порогов. На 12 км реки их больше 10. Большинство из них не выше 2 к.т. 
+ Выделяются из всех следующие: 
1. ПОРОГ КРИВОЙ.(к.т. - 2, но опасен) 
Один из первых порогов на Колвице. Начинается правым поворотом, за ним левый поворот с прижимом к полуразрушенной стенке из бревен, а дальше - низкий мост над бурной струей. Просмотр по левому берегу. При прохождении порога следует зачалиться к правому берегу между стенкой и мостом (страховка при зачаливании) и обнести мост. От начала порога прижим и мост за поворотами не видны. 
2. ПОРОГ БЕЛЫЙ (3-х метровый водопад). (к.т. - 3(н), 4(б)) Просмотр(!) От автодорожного моста до водопада ок. 4 часов ЧХВ. Ориентир начала порога водомерный пост на правом берегу, от которого над рекой протянут трос. Сразу после троса надо чалиться к левому берегу до левого поворота реки! 
Скальные плиты образуют 2 полутораметровые ступеньки с мощными бочками, ниже которых участок быстротока с валами (сразу после ступенек валы имеют высоту >1м) и обливниками в струе длиной 150-200 м. 
Мощные бочки предъявляют серьезные требования к снаряжению и опыту байдарочных экипажей. Обнос первых двух ступенек возможен по левому берегу (15-20м). 
Все пороги ниже этого надо просматривать, чтобы не влететь в Черный порог. 
3. ПОРОГ ЧЕРНЫЙ. (к.т. - 6, без прохождения 2 ступени - 4(н), 5(б)). Обязателен просмотр(!) От 3-х метрового водопада ок. 20 мин сплава. 
1 ступень: Участок длиной 100м с большим уклоном, мощной струей с валами и каскадом сливов (фото). В конце этого участка река разделяется на два рукава. Опасен тем, что за этим участком быстрая струя, а в 50м ниже в левом рукаве - 6м отвесный водопад, в правом - через 50м разрушенная мельница. 
2 ступень (порог Мельница): (к.т.- 6) 
Разрушенная мельница. Каскад из 3-х сливов, с общим падением 6м, мощная струя, мощные бочки, сложная линия движения. Заход в валах на быстрой струе. Порог опасен!!! Ошибка при заходе может привести к очень неприятным последствиям. Было совершено два прохождения на катамаране-четверке усиленными экипажами, составленными из участников двух саратовских групп, со стартом, непосредственно перед точкой входа во вторую ступень. Этапы прохождения представлены на (фото_1) (фото_2) (фото_3). 
Байдарки порог Черный не шли. 
Мельница расположена на окраине села Колвица. 
В 0.5км ниже порогов Колвица впадает в море. 
Выводы и рекомендации 
+ Если группа не ставит перед собой других целей, кроме прохождения маршрута, то наиболее предпочтительное судно для пройденных рек байдарка. Для катамаранов маршрут интересен возможностью обучения элементам ТВТ на мощной воде в достаточно безопасных условиях локальных порогов. + Приведенные рекомендации о просмотрах в первую очередь относятся к байдаркам. Опытный экипаж катамарана может пройти весь маршрут (кроме пор. Черный) без просмотров. Данный маршрут может быть категорирован: + для байдарок - 3(сл.), + для катамаранов - 3. 
+ Байдарки для сплава по этим рекам должны быть оборудованы фартуками и юбками. Экипажи (в первую очередь байдарок) должны иметь спасжилеты объемом не менее 20л и (очень желательно) гидрокостюмы сухого типа. 
+ Характер порогов на Умбе - большая длина (порядка 1км), наиболее сложные препятствия в начале порогов, невозможность эффективной страховки требует от участников навыков поведения в пороге при сплаве в спасжилете. При отсутствии таковых, следует отработать этот элемент во время похода на безопасных участках реки. =============================================================== 
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Умба-Колвица 
ОТЧЕТ 
О ВОДНОМ ТУРИСТСКОМ ПУТЕШЕСТВИИ 
3 КАТЕГОРИИ СЛОЖНОСТИ ПО МАРШРУТУ 
р.УМБА - р.КОЛВИЦА, 
СОВЕРШЕННОМ С 1 ПО 13 СЕНТЯБРЯ 1993 г. 
ГРУППОЙ ТУРИСТОВ ЯРОСЛАВСКОГО 
ПОЛИТЕХНИЧЕСКОГО ИНСТИТУТА 
Маршрутная книжка No 
Руководитель группы Харитонов А.В. 
Адрес: 150043, Ярославль, 
Чкалова 24-62 
Маршрутно-квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает,что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю 3 категории сложности. 
Отчет использовать в ______________________________________ 
ЯРОСЛАВЛЬ 1993 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 
По рекам Умбе и Колвице (средняя вода). 
Категория сложности - 3 (с элементами 4). 
Маршрут проходит по югу Кольского полуострова.Начало пути - станция Апатиты,откуда местным автобусом или попутным автотранспортом доехать до автодорожного моста через реку Умбу,где начинается маршрут.Собирать байдарки лучше на правом берегу. 
Ниже железнодорожного моста ряд перекатов и порожков со стоячей волной до 0.5 метра.Через 7-8 км большой плес,в конце его река суживается и резко идет под уклон влево. В переди непроходимый порог Падун длиной около 1 км ( перепад 10,4 м ). Он проходим со страховкой ближе к правому берегу. Первая часть представляет собой водопадный слив 1,5 - 2 м после которого 200-300 м по валам. Далее, у острова, находится вторая бочка ( около 1 м ) от которой можно уйти к левому берегу, но не слишком прижимаясь к скале . По обоим берегам имеются тропы для полного или частичного обноса. После Падуна до озера Верхне-Капустного препятствий нет. Озеро мелкое, в узких местах заметно течение. Двигаться нужно на юг,придерживаясь правого по ходу берега. В протоке между озерами Верхне-Капустным и Средне-Капустным находится остров 1 х 0.5км,покрытый лесом. Правый рукав мелкий,имеет постепенный спад и проходим без разведки.Левая протока более многоводная и короткая,с довольно сложными ступенями. Нижне-Капустное озеро очень мелкое,встречаются песчаные мели,протянувшиеся поперек русла на 100-200 м. Войдя в озеро Нижне-Капустное держать курс на мост. После моста надо держаться левого берега до истоков Умбы. Весь переход от Падуна до истоков Умбы в Нижне-Капустном озере занимает около 5 часов. В 3,5 км за Нижне-Капустным озером, за двумя небольшими порогами перед небольшим озерцом еще один серьезный порог - Щелистый (Разбойник). Этот многокаскадный порог со сливами до 1м требует разведки, но она осложнена наличием островов в русле. Прохождение порога - ближе к правому берегу. 
Через 200м еше один небольшой порожек. В 4км от порога , за мостом, поселок Дедко-Ламбина. За мостом надо держаться левого берега . Через 2 км начинается порог Семиверстный , длиной 7 км. В русле масса камней и плит, между каскадами плесы по 150-300 м. На входе в порог большой слив с бочкой , от которой можно уйти , прижимаясь к правому берегу. За порогом Жемчужный плес ( 7.5 км ) и после двух небольших порожков (Карежка Первая и Вторая) и Золотого плеса (2-3 км) порог Карельский. Длина порога около 800 м. Он образован многочисленными камнями и плитами с высокими стоячими валами. На выходе мелко. 
Через 4 км порог Канозерский. Разведка по левому берегу. Первая часть порога - плиты через всю реку. Далее , у левого берега можно зачалиться в небольшой бухточке. Вторая часть 1-1.5 метровый слив за островом с последующим очень мелким выходом. 
Далее около 3 км по Канозеру по азимуту 320 до устья Черной . Волок по Черной возможен только для малозагруженных байдарок в большую воду. 
Для продолжения маршрута по Умбе курс держать на остров, который виден при входе в озеро. От острова до истоков Родвиньги около 5 часов хода. Ориентиры - каменистая отмель , песчаный берег с избушкой. Через 2 км река разделяется на два рукава (Родвиньга и Низьма). Наиболее быстрый путь по Родвиньге (влево). Пройдя около часа по небольшим перекатам выходим в Пончозеро. Держаться правого берега . Через 3 км входим в Умбу. На ней два порога Пончозерский ( очень мелкий ) и Большой Кривец (5 км). Второй порог довольно мощный (валы и сливы до 1м). 
После порога выходим к дачному поселку. От него до а/д моста 6-8 км. От моста 3км до поселка Умба и 72 км до а/д моста через реку Колвицу. 
Колвица, вытекающая из юго-западного угла озера Колвицкого, - короткая, бурная, полноводая река с падением 60 м. на 12 км. длины. По правому берегу Колвицы проходит автомобильная дорога. Туристам с небольшим опытом сплавляться по Колвице не рекомендуется. 
Первые 2-3 км сплава друг за другом следуют небольшие порожки. Разведка не требуется. На левом повороте реки первое серьезное препятствие - порог с мостом. Прохождение затруднено малой высотой моста. Первая часть порога проходится по струе с уходом вправо к ряжевой стенке, срузу после которой чалка для обноса или проводки судов. 
Далее 4 км чередуются плесы с небольшими порогами. После ЛЭП начинается порог Белый. Длина его более километра, в русле много камней, нет четко выраженной струи. После полутора-километрового плеса на правом берегу находится переправа. Через 200 м порог. Разведка по любому берегу. Он представляет собой три ступени, каждая из которых не более 1 м. Далее около 3 км по струе уходя от отдельных камней. 
Ориентир порога Черный - большой камень по левому берегу. Порог довольно длинный. Разведка по правому берегу. В конце порога река разделяется на два русла и заканчивается водопадами. Зачалится можно перед островом на правом берегу. Правый рукав заканчивается четырьмя ступенями 1,5-2 м высоты. Проходим в большую воду. Для осмотра водопада Падун в левом русле необходимо спуститься вниз по течению 500 м до моста. На шоссейной дороге в 200-300 м от поселка Колвица остановка автобуса до Кандалакши. 
Маршрут вполне логичен и может быть использован для тренировочных походов в начале лета по большой воде. 
Малая протяженность реки Колвица, большое количество препядствий на ней и наличие автодороги вдоль всей реки позволяет использовать ее как полигон для подготовки к серьезным походам. 
Дополнения 
Date: 16 Jul 1997 
From: Sergey Ivlenkov {sergey@diggy.inm.ras.ru} 
1. Заброска от Аппатитов до развилки автобус 5 тыс./человек потом мы поймали грузовик за 40 тыс 
2. На месте : Все местные утверждают что в этом году большая водя 
Комаров было завалом хотя еще для них не сезон ( я бы взял сетки ) 
На Канозере единственная хорошая стоянка на острове там же придется выпить с рыбнадзором ( но закуски он принесет немерянно) 
можно разбираться у моста но мы пошли далье до Белого моря 
и не пожалели : там несколько мощных порогов ( бочки и валы, по моему, мощнее Падуна) 
Заход из моря в Умбу : Надо свернуть налево в первую же губу 
Разбираться на причале после кипичного дома с ладьей 
3. Выброска : остановка около ДК ( идти ~500 метров ) 
Автобус до Кандалакши 1 раз в сутки отправляется в 11 часов 
Билет стоит 20 тысяч за человека и 3 за багаж 
=============================================================== 
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Умба 97 
Оригинал этого документа расположен на http://diggy.inm.ras.ru/~sergey/Files/Rivers/Umba/diarybig.htm ? http://diggy.inm.ras.ru/~sergey/Files/Rivers/Umba/diarybig.htm 
Дневник одного похода (есть фотоальбом) 
по маршруту: Фрязино - Москва - Апатиты - р.Умба - пор.Падун - пор.Межозeрный - пор.Разбойник - пор.Семивeрстный - пор.Карельский - пор.Канозeрский оз.Канозеро - р.Родвинга - р.Низьма - пор.Кривец - пор.Падун_на_Низьме - р.Умба - пор.1 - пор.2 - пор.3 - пор.4 - м.БелоеМоре - пос.Умба - Кандалакша - Москва - Фрязино, на КНБ {Макс, Серeга}и на Таймене-3 {Дюха, Ира, Dime} 
Стартовали из Москвы в старом составе. Так как в нашей компании народ подобрался душевный, я бы даже сказал - слабоумный, то дальнейшие пояснения и разъяснения для слабоумных будут обозначаться '''д/с. 
'''д/c Итак, словосочетание 'в старом составе' означает следующее: 
- большой возраст участников соревнований - верно почти для всех 
- группа объединяется не в первый раз - верно, в третий 
- поезд был скомпонован из не очень новых вагонов - верно, и не очень чистых 
2 июля в 16.07 в районе станции Медвежья Гора в поезде Москва-Мурманск от невыносимой жары проснулся слабоумный адмирал Макс. Первым делом он пересчитал команду: 
- Макс - слабоумный адмирал *** считает команду 
- Дюха - генерал-аншеф *** спит 
- Dime - этнограф *** думает 
- Ира - врач-радист *** играет в карты 
- Серега - слабоумный хронометрист *** проигрывает в карты 
- Боря - дух слабоумия, не очень злой *** витает над всеми 
'''д/c Духа он конечно, не видел, но обнаружил его присутствие когда решил свериться с маршрутным листом (3 экземпляра), забытых на столе под стеклом. 
Затем Макс перекусил и продолжил спать. Это, несмотря на общее слабоумие адмирала, было грамотное решение - в вагоне нормальная температура устанавливалась 2 раза в сутки: поздно вечером и поздно утром. Всe остальное время лучше всего было, не мучая себя, поспать. 
Рано утром 3 июля общий подъeм ('станция Хацепетовка, проснитесь гражданин') и выгрузка в город Апатиты. По карте ясно что до реки >100 км. Автобусом можно доехать до развилки, а потом - как придeтся. Один из таксистов предложил довезти до самой реки за символическую плату в 150 кр. (Now 1$ ~ 6000p) Это действительно крутой северный мужик - он хотел поместить в свою ВАЗ-21011 пять человек с туристскими рюкзаками (на нас едут 2 байды и вещи). Не согласились из жалости, хотя интересно было бы посмотреть, как он это всe бы погрузил и повeз по горам. Вскоре подошeл ещe один поезд, из которого вылезла команда катчиков. Автобус нас всех довeз до поворота , а потом Макс и главный катчик поймали крутейший вахтенный грузовик. 
Река Умба текeт, понятное дело, под мостом и производит нехилое впечатление. Очень приятно стоять на мосту, смотреть вниз, любоваться крутостью потока, а вот плыть почему-то не хочется. Кстати, изумрудную прозрачность воды этот недорезанный кафолик Макс объяснил наличием урановых рудников выше по течению. 
Сборка КНБ вылилась в слабоумное шоу. Эта байда собиралась и разбиралась раз 6,так как Макс, с безумным упорством, хотел чтобы шкура сидела на каркасе прямо. 
Макс: 'Опять она сползла, давай сдувать!' , Серeга: 'Ну давай ...' , Дюха: ' Эх вы, слабоумцы!' , Ира: 'Хотите я подую' , Макс: 'Нет, ты лучше подержи вот тут .' , Dime (мысль): 'А ведь они совсем не умеют собирать байдарки!' 
А вот катчики очень быстро собрали огромный катамаран 'Юг', и собака их тут бегает. 
Отплыв и сверившись с описанием, ждeм порог Островной, однако попадаются какие то мелочные перекаты (или шиверы?). Наконец кто-то заглянул в карту и слабоумно обнаружил, что пор. Островной, оказывается, находится до моста, впереди же есть лишь вдп. Падун. 
* 
* Порог Падун. 4 июля. Вещи отнесли вниз. С каждым прохождением мимо памятника настроение всe больше падает. Но надо идти. Серeга с Максом слабоумно заходят чуть правее скалы и сразу киляются при помощи отбойного вала. Интересное наблюдение Серeги: 'Кильнувшуюся байду затягивает во все самые мощные и опасные места на пороге, и вода холодная'. Нас страховали ребята на кате с парусом, один из них выдал фразу: ' Я слишком стар для этого дерьма!', которая очень понравилась слабоумному Серeге, и которой к концу похода он всех достал. Попытка уговорить Дюху с Dimом обнестись с треском провалилась. Ира так оказалась напугана этим килем и памятником, что даже забыла сфотографировать прохождение и даже не сильно огорчилась, когда Дюха еe не взял. 
По утверждению Макса, Таймень зашeл ещe кривее чем КНБ, но из-за своей длины и гибкости (Дюха говорит что это мастерство) в первой ступени не кильнулся, а основные бочки второй и третьей ступени обрулил, и в общем опять утeрли нос Серeге и Максу. За порогом сидели какие-то рыбаки, которые утверждают, что мы одна из первых групп этим летом и вода в реке нынче большая. 
ааааа 
Далее на пути оказались безумные Капустные озeра - мелкие и кругом кривые. Между Верхним и Средним находится мост, где нас ждал рыбнадзор. Два мужика в очень вежливой форме довели до сведения, что сплав по этой реке запрещeн и чтобы мы это передали всем кого знаем. Передаем. Затем они сели в рафик и укатили. Из Среднего озеро в Нижнее ведут две протоки, что в правой - не знаю, а в левой есть и валы на входе, и мель на выходе (осмотр с ПБ - лазанье по болоту, я бы пошeл без осмотра). При входе в реку обнаружилось явление природы - над небольшими перекатами вьются огромные стаи мошки, она набивается в глаза нос уши и рот так что плыть приходится практически вслепую, вглухую, внемую и т.д. 
5 июля. Порог Разбойник. Оч. красивый порог , приятно осматривать и проходить. Однако есть нюансы: хорошо осматривается только первая часть (до островов), которую прошли вдоль ЛБ. А дальше с берега ничего не видно, но сразу после острова стоит весьма приличная бочка. КНБ пропороли своей же консервной банкой - по полукругу, ну не надо класть твeрдые вещи на дно. 
Затем, всякий плывущий по реке (даже слабоумный), подплывeт к началу порога Семивeрстный, но не всякий слабоумный найдeт правильный заход на него. Дело в том, что вход забит островами и мелкими протоками (наверное заходить надо вдоль ЛБ). Затем, те кто не любит мокрой холодной воды сверху, должны резко уйти под правый берег т.к. посередине стоят две приличные бочки. А вот Таймень, так долго заходил по мели, что основную часть порога шeл кормой вперeд. Всe это хозяйство можно осмотреть по ПБ. Далее ( после этих бочек) имеются 7 вeрст через недлинные перекаты, с хитро накиданными камнями. Встали сразу после окончания порога на живописном плeсе. Это была какая-то обжитая стоянка, и по берегу периодически проходили рыбаки. 
'''д/c Обжитая стоянка это стоянка на которой так часто останавливались туристы, что еe основательно обжили комары. 
6 июля. Бежали с комариной стоянки и поплыли по красивейшим плeсам и небольшим порожкам (видимо Карешки), пока не упeрлись в порог Карельский (домики турбазы на ЛБ). Осмотреть можно по ПБ, а вариантов прохода по крайней мере два - что и было доказано. На входе существует непредвиденное осложнение - на сидящих впереди нападают безумные чайки и затрудняют слаженную работу экипажа. 
Осмотр порога Канозeрский (по нашей карте он находится после Канозера, но на самом деле до) проводится по левому берегу и ясности в дело не вносит. Понятно одно - самое сложное место в начале, потом после островов ничего не видно ( а там ничего и нет - сплошная мель и выход в озеро Канозеро). Таймень, ведомый доблестным Дюхой, пытался пройти под самым правым берегом, но затея провалилась с самого начала - байда села на обливную плиту и лишь стараниями Иры была оттуда спихнута. Из корпуса начал 'стремительно вырываться вакуум' и заливаться вода. Результат - аварийная стоянка на середине порога. КНБ пошла по всем центральным бочкам и одолела порог без проблем. 
'''д/c Не надо искать лeгких путей - их просто нет. Ещe вопрос: 'Везде написано что на порог первым должен идти самый опытный экипаж. У какого экипажа больше опыта - который уже килялся раз пять или который шeл без килей, если ходили они по одинаковым маршрутам?' 
На Канозере, проплыв вдоль левого берега, натыкаешься на остров, с лучшей стоянкой на всeм озере.Когда мы подошли, на острове стояли кат с парусом и лодка рыбнадзора. Ребята так подружились с местным 'Вeрещагиным', что тот в течении пары суток поставлял им закуску в виде соленой и свежей рыбы. Стоит жуткая жара, мы непрерывно купаемся. 
7 июля. Прошли от острова до истоков реки Родвинги примерно за 3 часа, стоянка на пляжу. Это какой-то бред - мошкары столько что невозможно стоять на месте, поэтому все бродят вдоль берега, и над каждым вьeтся личный рой. Хорошо ещe к вечеру испортилась погода и ветер всe сдул. Кончились все описания, дальше идeм по карте. 
'''д/c Описания были взяты у Мошкова, перетащены домой к Максу, и там необъяснимым образом WIN95 убрал концы файлов, так что дальше названия порогов неизвестны. 
8 июля. Дюха против днeвки - поэтому идeм вперeд. Решили плыть по Низьме (это направо), так как она вроде бы подлинее и без озeр. Речка протекает в основном по болотистой местности, течение слабое, но встретились несколько шивер. Таймень на них дерeтся как миленький, поэтому вместе с клейкой скорость движения небольшая. За 5 часов дошли до приличной стоянки на правом берегу. Общими стараниями, при поддержке Джа, устроили день рождения. 
аа 
9 июля. Ночью - дождь. Днeм, позавтракав, решили сегодня не идти - местечко отличное: на мысу в соснячке , погода что-то не очень, да и жаль уходить (река скоро закончится). Так как продуктов взяли на 2 недели, а идти будем видимо 10 дней, то издан декрет о празднике живота. Заодно произведена просушка и починка палатки Макса - этот безумный плод чьего-то слабоумия под названием 'Зеппелин'. Макс зарекается покупать снаряжение отечественных мастеров. 
10 июля. Оказывается, мы стояли перед каким-то нехилым порогом. Начало - кривой слив под ЛБ, а потом метров 500 по валам. Вскоре Низьма впала в Умбу, и после нескольких несложных порогов, показался Погост (нежил). На самом деле там полно людей, нас приветствовал рыбнадзор, вежливо расспросил о браконьерах, встреченных нами, объяснил во сколько автобус на мосту (в 11 часов) и сказал что у него есть новый 'Таймень-3' и он хочет его продать. Потом река разлилась по сторонам, а мы догребли до приличной стоянки на ЛБ. Погода наладилась, но тут же напали комары. 
аа ааНачало порога. 
11 июля. Дошли до моста, где увидели катчиков, с которыми стартовали, они уже разобрались. А мы слабоумным большинством решаем идти дальше. Тут река течeт между гор, и в местах сужения появляются пороги. Так как их описания я нигде не видел, то немного про них расскажу. 
Порог 1. Длина около 300 метров, приметы - строения рыбзавода на ЛБ, осмотр по ПБ. Течение - очень мощное (кажется мощнее Падуна) и бочки здоровые. Проблема - метров через 20 впадает струя от рыбзавода и всe перекручивается. Осмотр порога показал, что придeтся прыгнуть выше головы, однако прошли нормально, получили огромный кайф. Видимо у нас всe таки длинные шеи. 
Порог 2. Приметы - через 200 метров после порога 1.Длина около 200 метров. Осмотр по ПБ. Прохождение под самым правым берегом безопасно. 
Кстати оба этих порога, по моему слабоумном мнению, круче чем все предыдущие, но зато они короткие. 
Порог 3. После небольшого разлива на ЛБ стоят строения канатной переправы. Длина 100 метров, осмотр по ЛБ, но не обязательный. Слева стоит большая бочка, а справа огромные, но безопасные валы (вблизи напоминают стену). 
Порог 4. Через 1 км. Приметы - деревня на ПБ и деревянный мост через реку. Длина метров 400. Можно идти без осмотра. Несколько мощных бочек в начале и в конце порога. На мост сбегается вся деревня, и вобщем плыть весело, но дело могут испортить пара пацанов, пытающихся плюнуть прямо в каски. За порогом - вход в Белое море. 
По морю вдоль левого берега и сразу заход в губу, где находится селение Умба. Доплывать надо до причала на ПБ, за трeхэтажным кирпичным домиком с нарисованной ладьeй. 
12 июля. Там разобрались и пошли на автобусную остановку, которая находится возле Дома Культуры. Автобус до Кандалакши ходит один раз в день в 11 часов утра. Так как время только 8, все разбрелись по поселку. Конечно, Ира сразу нашла интересное место - шатeр проповедников и договорилась с пастырем, который разрешил поиграть на ихних инструментах. Над поселением понеслись мелодии 'Doors', и местные бабульки начали стекаться на проповедь. Два часа автобус едет до Кандалакши, а там поезд Мурманск-Москва подвeз нас до Москвы. 
Технические подробности: 
- билет на поезд стоит ~ 160 тысяч, 
- на автобус Апатиты-поворот ~5 тысяч, 
- грузовик поворот-река Умба ~ 5 тысяч, 
- автобус Умба-Кандалакша 23 тысячи всe на одного человека 
. 
Поезда Мурманск-Москва из Кандалакши 
* Номер поезда 
* в Кандалакше 
* в Москве 
* 15 
* 1-52 
* 07-10 
* 111 
* 3-15 
* 11-31 
* 181 
* 23-30 
* 12-17 
* 343 
* 18-16 
* 04-22 
Хорошие стоянки: 
- на Падуне 
- после порога Разбойник на ПБ 
- после порога Семивeрстный на плeсах 
- на острове в Канозере 
- На Низьме перед последним порогом 
- после слияния рек 
- после Погоста есть Медвежье озеро и там стоянок полно 
- после автомобильного моста 
=============================================================== 
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Верховное командование объединенным Флотом Ея Величества Королевы. 
Генеральный штаб королевских абордажных войск. 
Святейший синод Священного Ордена торжества Интеллекта. 
р.УМБА, июль 1997г. Краткий очерк рейда по маршруту 4 
категории сложности (для байдарок). 
Список судов королевского флота, принимавших участие в рейде, и выписки из личных дел офицеров и матросов, входивших в состав экипажей: 
1. Дважды краснознаменный фрегат Флота Ее Величества королевы "Разящее Око Кецелькоатля". (таймень 3) Экипаж: 
Капитан корабля - Его Высокопревосходительство генерал-аншеф королевских абордажных войск Андрей Викторович, хранитель священного Огня, Разящий Меч в руках разъяренных богов и Великий Вождь практически всех индейских племен по обе стороны Мглистых гор, по праву считающийся одним из самых коварных и непостижимых воителей севера. 
Старший матрос - Его Высокопреосвященство Отец-основатель и Духовный наставник Священного военно-монашеского Ордена торжества Интеллекта Дмитрий, заступник наш перед престолом Всевышнего и наша последняя надежда, исполняющий обязанности впередсмотрящего, этнографа (заместителя командира по связям с общественностью) и эскадренного капеллана. 
Младший матрос - Ирина Александровна, милая и очаровательная девушка, стоившая капитану наручных часов и ранней седины, корабельный хирург (да не дрогнет никогда скальпель в ее руке). 
2. Корвет Флота Ее Величества королевы "Дымящаяся трубка Че Гевары" (каркасно-надувная спортивная двухместная байдарка). Экипаж: 
Капитан корабля - Его Высокопревосходительство Максим Сергеевич, адмирал флота Ее Величества королевы (Личность королевы все еще выясняется. В случае серьезных расхождений в мнениях среди Высшего командного состава руководство Генерального штаба Королевских Абордажных войск не исключает проведение конкурса на замещение вакантной должности. Милые, обаятельные, уверенные в себе девушки, обладающие хорошими внешними данными, не упустите свой шанс! ). Весь путь его овеян подвигами и славой, его деяния легли в основу многих преданий и легенд самых непохожих друг на друга народов (в том числе норвежско-эскимосского и карело-финского), часть его нелепых выходок воспета в песнях, а его именем в глухих северных деревнях до сих пор пугают маленьких детей. 
Старший матрос - Его Высокоблагородие Серeгa, матерый морской волк, отличившийся во множестве самых невероятных переделок и не раз, рискуя жизнью, спасавший свой корабль от верной гибели. Его знаменитое хладнокровие в критических ситуациях не раз вызывало искреннее изумление дaже у поседевших на порогах ветеранов. Боцман королевского Флота. Заслуженный ... хронометрист Российской Федерации. 
Описание маршрута. 
Наша история начинается с теплого июньского вечера, усыпанного звездами темно - синего неба и уже порядком потрепанного временем пакета карт Кольского полуострова, которому уже не в первый раз предстояло стать путеводной звездой для всех ненормальных, ошибочно считающих, что предназначение настоящих мужчин - карабкаться по отвесным скалам и лететь, обгоняя ветер, на утлом челне по дну какого-нибудь скалистого ущелья, вместо того, чтобы спокойно сидеть дома у камина и неспеша потягивать кофе с коньяком, слушая, как за окном завывает вьюга. В тот день удача явно сопутствовала Высшему командованию экспедиционного корпуса, волею судьбы и разного рода непредвиденных обстоятельств раскиданного по всей России и уже давно по мере приближения лета предпринимавшего отчаянные попытки собраться где-нибудь в полном составе и в деталях обсудить план предстоящей летней компании. 
И, наконец, историческая встреча в верхах свершилась - в штаб-квартире королевского флота, где уже не раз решалась судьба вольного братства морских разбойников, труднопроходимых порогов севера и всего свободного мира. Его Высокопревосходительство господин Адмирал выбрал местом своей постоянной дислокации покосившуюся кушетку, на которую он и взобрался, поджав под себя ноги и сильно смахивая при этом на восточного сатрапа. Господин генерал-аншеф занял президентское кожаное кресло перед мощным компьютером, согнав оттуда личную секретаршу Адмирала, которая от незаслуженной обиды свернулась калачиком на диване, бросая в сторону заговорщиков испепеляющие взгляды. Его Святейшество капеллан все еще отсутствовал, но он обязательно прибудет - как и положено духовному иерарху его ранга, спешащему к своей пастве, опоздав на несколько минут. Внимательно изучив все обрывочные сведения, находящиеся в распоряжении службы внешней разведки Флота, мы быстро пришли к выводу, что Умба, пожалуй, нам вполне подойдет. Особенно привлекало в ней наличие трех непроходимых порогов, несомненно, представляющих реальную угрозу всему человечеству. 
- Решено. - сказал генерал после непродолжительных колебаний. - Пойдем по Умбе. Что же касается непроходимых порогов... Ну, заодно и выясним, насколько они непроходимы. 
Для того, чтобы переговоры с всесильным в тех местах рыбнадзором не стали причиной существенных изменений в первоначальных планах, группа энтузиастов во главе с Капелланом решила предпринять отчаянную попытку добыть для участников намечающегося похода маршрутный лист. С третьей или четвертой попытки сидящим четвертую ночь в засаде Дмитрию и Сереге наконец удалось захватить в плен главаря фрязинского турклуба и под страхом вечных мучений вынудить его откупиться охранной грамотой с обязательным в таких случаях оттиском печати в левом нижнем углу. 
Грамота начиналась с перечисления имен и фамилий участников набега и должностей, занимаемых ими в отряде. Затем следовал длинный перечень задач, стоящих перед экспедиционным корпусом королевских Вооруженных сил. Последние несколько строк гласили, что все вышеназванные господа - не верблюды. Несмотря на четкое понимание того, что от нее требуется, рабочая группа, составлявшая документ, столкнулась с небывалыми сложностями. Дело в том, что традиционные звания и должности, занимаемые членами экипажей в королевской армии и флоте, в такого рода документах вряд ли уместны, а список известных нам званий, присваевамых уходящим в турпоходы, увы, закончился, едва успев начаться, на все том же генерал-аншефе. 
Для того, чтобы хоть как-то выйти из столь щекотливого положения, Серегу сделали хронометристом - человеком-кукушкой, знающим, который час, и отдали ему единственные отрядные часы. Свою новую должность в команде Дмитрий выбрал сам, став, по его словам, этнографом, несмотря на робкие попытки адмирала втолковать ему, что в тех местах, куда мы направляемся, из семейства прямоходящих присутствует только рыбнадзор. Маршрутный лист доставили в штаб-квартиру Флота накануне дня массового исхода, положили под стекло... где он и пролежал до самого возвращения, забытый в спешке адмиралом. 
В Апатиты мы прибыли в семь утра третьего июля, выпав из мурманского поезда, который, разобравшись с нами, отправился дальше. Прямо напротив вокзала находится городская площадь, а в противоположном конце ее расположена автобусная остановка, хорошо просматриваемая с платформы, от которой отправляются автобусы на Кировск. Все они имеют номера, начинающиеся с цифры 100, и ходят довольно часто (раз в 2,5-3 часа, а, может, и чаще). 
На 101-м мы добрались до остановки "13-й километр", где от трассы, идущей на Кировск, ответвляется ветка, идущая на Октябрьский, и, проскочив развилку, вышли на автобусную остановку маршрута Октябрьский-К.е.м.(ь) и там поймали фургончик, который нас и подбросил до моста через Умбу. К слову, туда же можно было бы добраться и на автобусе, но для нас это могло бы обернуться потерей трех часов "светлого" времени суток. 
И, наконец, не прошло и четырех часов с момента выгрузки у моста, как байдарки уже были собраны и спущены на воду. Ударил залп шампанского и королевский Флот, подхваченный стремительным течением, понесся навстречу неизвестности. 
И в первый же день Река поразила нас своим коварством. Мы знали, что впереди нас ждет немало сюрпризов, но никто не ожидал, что приключения начнутся почти сразу же после спуска байдарок на воду. И уж, конечно, ни один из доблестных командиров кораблей, славящихся своим умением заглянуть в будущее по крайней мере на полчаса вперед, не допустил и мысли о том, что самый сложный порог ждет их в самом начале реки, а не в конце, где ему, согласно правилам хорошего тона, и следовало бы находиться. 
Спустя полчаса неторопливого сплава мы наткнулись на первый перекат, который во многих отчетах почему-то носит гордое название порога. И, как это часто бывает c флотом, когда во главе его идут капитаны, не обремененные здравым смыслом, прошли перекат раньше, чем сообразили, что это как раз он и был. Для милой Ирочки этот, с позволения сказать, порог и вовсе остался бы незамеченным, если бы не генерал-аншеф, всетаки успевший в нескольких словах отметить прекрасную выучку экипажа еще до того как последние буруны скрылись из виду. Окрыленная первой победой над коварной стихией, эскадра легла в дрейф и предоставила Реке самой нести экипажи навстречу опасности. Солнышко в тот день светило так, как, казалось, оно должно было бы светить где-нибудь на черноморском побережье Кавказа. Небо было чистым и безоблачным, легкий ветерок ласково дул в корму и высокие гранитные скалы гордо вздымали ввысь свои покрытые тонкой паутиной гнейса вершины, сильно смахивая при этом на аналогичные образования вдоль южного побережья Крыма. Пожалуй, если бы кому-нибудь из отряда в тот момент попытались бы напомнить, что он находится далеко за полярным кругом, в краю Вечных снегов и дрейфующих льдов, он посмотрел бы на такого человека как на ненормального. 
Существует множество мнений по поводу того, кто же все-таки тогда первым заметил порог Падун. По вполне понятным причинам все известные письменные источники, повествующие о том периоде, предпочитают молчать об этом, но, внимательно ознакомившись со всеми версиями, которым можно верить, автор этих строк рекомендует возложить всю ответственность за это открытие на Серегу, который, случайно уловив что-то новое в шуме листвы, первым отметил, что ветер в вершинах прибрежных скал с некоторых пор стал завывать несвойственным ему голосом. 
Порог Падун, полностью перекрывающий доступ крупным океанским лайнерам к стратегически важному шоссейному мосту, расположенному в верховьях Умбы, по праву считается одним из самых сложных порогов на протяжении всего маршрута от истоков Реки до Кандалакшского залива. Категория сложности - 4 для каркасных байдарок и что-то между 3 и 4 для катамаранов. 700-метровый порог состоит из трех ступеней, разделенных небольшими участками относительно спокойной воды. Началом порога служит небольшой скалистый остров с двумя-тремя елями на вершине, издалека почти сливающийся с левым берегом. Практически одновременно с островом становится заметен мощный обратный вал, не предвещающий ничего хорошего. Но еще задолго до появления первых тревожных признаков к трелям таежных жаворонков и зуду вечноголодных москитов начнет примешиваться странный шум, похожий на глухое ворчание медведя, разбуженного в неурочный час, который вполне способен смутить даже самых отважных. Перед порогом есть несколько неплохих стоянок, позволяющих разбить здесь лагерь и все еще раз хорошенько обдумать. 
Первая ступень состоит из водопадного слива высотой 2-2,5 метра на входе и двумя - тремя косыми бочками на выходе. Вторую ступень образует огромная косая бочка, перекрывающая правую половину реки, с примыкающей к ней слева гребенкой косых валов. Третья ступень, сильно уступающая по сложности как первой, так и второй, включает в себя три обливные гряды, местами начинающие смахивать на небольшие водопады. Разведку порога лучше осуществлять с левого берега. 
Приблизительно в тридцати - сорока метрах от скалистого острова начинается мощная тропа, наглядно свидетельствующая о том, что стремление ограничить свое знакомство с этим порогом его обносом - далеко не редкость. На наш взгляд, это наиболее разумная мысль из всех, которые только могут прийти в данном случае. Однако, даже решившись на столь отчаянный шаг, следует учитывать, что пройти тропу обноса до конца по силам только очень смелым и мужественным людям, не ведающим страха, и этот путь подойдет далеко не всем. Левый берег в районе порога имеет очень сложную структуру и далеко не во всех местах пригоден для швартовки. 
На фоне жидкой поросли болотных растений неизвестной принадлежности выделяются небольшие проплешины, усыпанные битым камнем, залитым тонким слоем воды. Истоки тропы следует искать именно там. Из-за обилия острых режущих поверхностей швартовка непосредственно к берегу здесь вряд ли возможна, поэтому экипажам следует заранее подготовить себя к тому, что часть вещей с разгружаемых байдарок придется перетаскивать на себе, перепрыгивая с одного камня на другой. Многие из камней покрыты скользкой тиной и плохо просматриваются с воды. Сраховка на этом этапе обеспечивается спасконцом с байдарки прикрытия или с патрульного катамарана. Начинаясь у противоположного конца одной из таких прогалин, тропа пересекает обширные тундровые и лесотундровые пространства, поднимаясь на вершины отвесных скал и спускаясь на дно глубоких ущелий, прорезанных в массиве гранитных пород и залежей вечной мерзлоты бурными ручьями, впадающими в Умбу, не говоря уже о кочках и канавах, во множестве встречающихся на пути. Прохождение этого участка тропы сопряжено с большим риском и требует большой осторожности, в первую очередь на участках, где тропа проходит по самому краю скальных карнизов. Тем немногим, кому посчастливится миновать отрезок тропы, огибающей вторую ступень порога, предстоит встретить еще один сюрприз - сделав несколько неожиданных поворотов, тропа выходит на плоскую вершину гранитной скалы, нависшей над бушующим потоком. 
В центре небольшой площадки стоит обелиск с очень жизнеутверждающей надписью, навевающей грустные мысли. Нескольких минут, проведенных перед монументом, для многих бывает достаточно, чтобы успеть вычислить разность между двумя цифрами, выбитыми на плите, и прийти к выводу, что пешая прогулка вдоль берега - это не так уж плохо. Многолетний опыт походов показывает, что в таких случаях всем участникам подобных мероприятий лучше не расставаться с касками и спасжилетами - тропа ненадежна и вероятность того, что кто-нибудь, на обладающий хорошей альпинистской подготовкой, свалится с нее прямо в порог, существенно отлична от нуля. Туристам, не обладающим большим опытом походов, обносить порог не рекомендуется. Если в Вашей эскадре по каким-то причинам оказалось больше идиотов, чем предполагалось взять с самого начала, и все они горят желанием попытаться пройти этот порог, не обращая внимание на доводы разума и осторожные советы старших по званию, а попытка волевым решением запретить намечающийся штурм может привести к открытому неповиновению и даже к мятежу, не пугайтесь - порог (в большинстве случаев) не представляет опасности для членов экипажей, уже имевших ранее опыт аварийного сплава по категорийным рекам. 
Схема прохождения порога предельно проста. Первая ступень проходится по центру в том месте, где водопад разрезает на две половины длинная полоска спокойной воды, образующая пологий скат, по которому можно спуститься вниз, не рискуя абсолютно ничем. Вторая ступень также легко проходится по центру, если направить байдарку в то место, где не поддающиеся строгой классификации кипяще-бурлящие образования вдоль левой границы косой бочки, перекрывающей всю правую часть реки, сталкиваются с правыми "хвостами" семейства косых валов, затрудняющих сплав по левой стороне реки, гася при этом друг друга. Первая и третья линии бурунов в начале третьей ступени проходятся по центру, и только вторая линия может быть обойдена под левым берегом. Отдавая должное суровой красоте природы крайнего севера, хочется отметить, что один вид такого порога как Падун способен заставить учащенно биться любое сердце, даже если постоянный риск стал частью вашей жизни, а на счету - не меньше дюжины удачно пройденных маршрутов, каждый из которых запросто потянет на золотую звезду Героя. Не остались равнодушными к нему и мы. Стремительный поток воды, срывающийся с вершины первой ступени в пропасть и разбивающийся об острые камни у подножия водопада, заставил побледнеть даже самых отважных. На второй ступени адмирал, ткнув пальцем в направлении огромного пульсирующего вала, попытался что-то сказать Сереге, - и не смог, потеряв под влиянием увиденного способность общаться с себе подобными. Ответное мычание Сереги только подтвердило догадку, что голоса лишился не только он один. Но такое случалось и раньше, и рано или поздно самообладание всегда брало верх над паническим ужасом. Даже не смотря на то, что иные участки тропы капитанам, прославленным своей доблестью, приходилось порой преодолевать на четвереньках, и выбор такого способа передвижения, надо полагать, был продиктован далеко не избытком храбрости, все-же к своим кораблям они неизменно возвращались, сохранив присутствие духа, и вполне идиотские улыбки, порой озарявшие их лица, впоследствии ложились в основу множества песен, прославляющих несгибаемое мужество, железную выдержку и прочие не менее сомнительные качества Высшего командования флота, офицеров специальных абордажных отрядов и представителей высшего духовенства, принимавших участие в походах. Пожалуй, и здесь бы все закончилось вполне благополучно, если бы не обелиск, на который отряд неожиданно наткнулся, еще не успев прийти в себя после осмотра второй ступени. Дмитрий, оказавшийся в тот момент во главе колонны, первым выскочил на скалистый карниз, нависший над бушующим потоком, открыл рот, собираясь что-то сказать идущим за ним, ... да так и остался стоять, не мигая уставившись в одну точку. Через несколько секунд вокруг гранитной плиты с хорошо различимой надписью на ней собралась большая часть экипажей обоих кораблей. Сняли каски. 
За этим занятием нас и застал один из парней, шедших впереди нас на катамаране - шестерке, к моменту описываемых событий уже оставивших за спиной первые две ступени Падуна и сушивших свой кат перед самым началом третьей ступени. 
- Ребята, вы на байдарках? 
- Да. - прорычал сквозь сомкнутые зубы генерал-аншеф. 
- И пойдете на порог? 
- Пойдем. 
- Смелые ребята. А с этим как? - парень кивнул на монумент. 
- Бывает. - стальным голосом отчеканил генерал первое, что пришло ему в голову. Парень на секунду потерял дар речи. 
- Смелые ребята. Вобще-то здесь байдарки обносят. Но если вы рискнете его пройти, я первый сниму перед вами шляпу. На обратном пути Адмирал, пожалуй, единственный из отряда, не растерявший в дороге своего оптимизма, мрачно бросил: 
- Если мы пройдем этот порог, то потом будем над всеми издеваться. Серега, настроенный более реалистически, тут же задал встречный вопрос: 
- А если не пройдем? Макс на секунду задумался. 
- Ну... тогда издеваться будут над нами. 
На рассвете следующего дня порог был взят. 
Порог Разбойник, показавшийся из-за горизонта где-то около полудня, когда лучи таежного солнца коснулись вершин косматых елей, небольшая роща которых внезапно появилась за ближайшим изгибом реки, состоит из двух ступеней, разделенных довольно длинным участком заболоченного плеса, и вряд ли представляет серьезную опасность для хорошо подготовленных экипажей. Категория сложности - 3 для байдарок и 1 для катамаранов. Первая ступень - обыкновенный перекат, не представляющий практического интереса. Вторая ступень начинается там, где река разветвляется на несколько проток, извивающихся среди целого архипелага островов. Для штурма первой половины ступени лучше выбрать одну из проток, лежащих ближе к правому берегу. Затем, достигнув центра архипелага, можно по диагонали уйти налево и войти в центральную, наиболее полноводную протоку, и придерживаться ее до самого выхода из порога. Центральную протоку перекрывают две обливные гряды, относящиеся к тому классу препятствий, которые с одинаковым успехом подпадают как под категорию небольших водопадных сливов, так и под категорию длинных цепей камней довольно внушительной высоты. Оба препятствия вполне обходимы - первый под правым берегом протоки, второй - под левым, если, конечно, Вам удасться заложить соответствующий крендель на том коротком отрезке пространства, который отделяет одну линию бурунов от другой. 


Фрегат, на котором развевался личный генерал-аншефа боевой штандарт, удачно обогнул первую ступень и попытался точно также избежать встречи и со второй, но промежуток между падунами оказался слишком короток для того, чтобы громадный таймень, двигаясь на высокой скорости, успел бы пересечь протоку и уйти к спасительному левому берегу. Когда генерал внезапно увидел в нескольких метрах перед собой белую полосу обратного вала, он, не дрогнув, развернул корабль и направил его в самое сердце падуна. Фрегат ласточкой слетел с водопадного слива и спикировал на дно кипящего котла, где его и накрыл первый из стоячих валов. Ира, не ожидавшая такого поворота событий, в тот момент, когда таймень оторвался от воды и отправился в полет, пискнула, как мышонок. Секунду спустя, когда форштевень тайменя наконец снова показался на поверхности, на корабль обрушился второй вал, накрывший Иру и Дмитрия с головой. Серега, испытавший на себе все прелести падения с обоих водопадов, так впоследствии описывал происходившее: 
- Плыву я по реке, обхожу одну бочку, вторую, третью, и вдруг внезапно обнаруживаю, что воды подо мной - нет! 
После того, как таймень Андрея причалил к берегу, Ира, второй выскочившая из байдарки, подбежала с сияющими глазами к генералу и, вне себя от восторга, почти кинулась ему в объятия: 
- Здорово! Вот это - да! Андрей, я не думала, что ты туда пойдешь. 
Доблестный генерал-аншеф, немного смутившись, ответил: 
- Да я и сам не думал, ... что туда пойду. 
Порог 7-миверстный, следующий по счету после Разбойника, оказавшийся на повестке дня, состоит из дюжины небольших порожков и перекатов, разделенных довольно значительными промежутками спокойной воды. Все наиболее сложные препятствия, такие как пара-тройка "троечных" обливных плит и наиболее внушительные бочки, расположены в начале порога и без труда обходятся под правым берегом. 
Штурм этого порога, который мы прошли без предварительного осмотра (на ура!), запомнился команде тайменя столкновением с берегом, на который генерал направил байдарку, уже несколько секунд сремительно несущуюся навстречу опасности кормой вперед. Причиной частичной потери ориентации была излишняя осторожность, с которой генерал вел свой корабль, слишком сильно прижимаясь к линии побережья, вдоль которой тянулась узкая полоска относительно спокойной воды. В результате таймень на одном из виражей выскочил носовой частью на полузатопленную плиту, лежащую у самой кромки прибоя, и, развернувшись, продолжил свое плавание вперед кормой. В тщетных попытках развернуть корабль экипаж миновал две или три наводящих ужас косых бочки, обогнул один из водопадных сливов и, продемонстрировав высокий класс скоростного слалома, проскочил сквозь жуткую россыпь обломков гранитных скал. То, что байдарку, идущую на штурм порога такого уровня сложности кормой вперед, могла спасти только счастливая случайность, никого, похоже, не смущало. Сказка закончилась в тот момент, когда генерал, убедившись в нереальности всех попыток развернуть фрегат, прибегая только к классическим приемам, скомандовал: 
- Внимание! Всем сохранять спокойствие. Сейчас врежемся в скалу. - и направил корабль в гранитную стену каньона. 
Таймень протаранил ахтерштевнем скалу, развернулся на ней и без приключений прошел оставшуюся часть порога. 
Порог Канозерский, последний из такого рода порогов перед впадением Умбы в оз. Канозеро, является вторым по сложности после первого Падуна и, безусловно, заслуживает внимания. Категория сложности, на которую он тянет, - 4 для байдарок любого типа и что - то между 2 и 3 для катамаранов. Структуру порога бесполезно описывать подробно, поэтому здесь мы приведем всего лишь ее схему. 
Порог начинается с семейства довольно внушительных косых бочек и множества беспорядочно ориентированных фрагментов водопадных сливов, усеявших все русло реки от одного берега до другого. В центре порога возвышаются несколько крупных обломков скал, сильно смахивающих на острова. Ближе к Канозеру порог вырождается в затяжную шиверу с большим количеством острых камней, расставленных с особой подлостью. Перед впадением в озеро река разветвляется на несколько рукавов, среди которых ни самый левый, ни самый правый не годятся для сплава практически полное отсутствие в них воды и немыслимое обилие камней вызывают такую ненависть, что самому становится страшно. В силу этих обстоятельств порог придется проходить тяжелогружеными байдарками с полным составом экипажей, т.к. обнести здесь вещи или высадить кого-нибудь с тем, чтобы потом где-нибудь подобрать, не представляется нам возможным. Порог спокойно проходится вблизи правого берега. Характер порога позволяет, искуссно маневрируя, обойти почти все препятствия, встречающиеся на пути, но для тех, кому это не подходит, можно специально подобрать маршрут, проходящий через все бочки и водосливы, расположенные между центральной грядой островов и правым берегом. 
К порогу Канозерскому мы подошли на "закате", оставив за собой взятые в тот же день пару перекатов (1-я и 2-я Карешки) и неплохо смотревшийся на их фоне порог Карельский. К этому моменту мы успели очень устать и сильно вымокнуть, но близость оз. Канозеро с его неповторимым ландшавтом вливала новые силы, заставляляя кипеть молодую кровь и учащенно биться сердца. Всем верилось, что остался последний рывок, после которого нас ждет прекрасная стоянка на одном из островов с родниками, бьющими прямо из трещин гранитных скал. 
Много славных подвигов было совершено в тот день обеими высокими сторонами: экипажами, упорно не желавшими огибать препятствия, встречающиеся на пути, капитанами, гордо прошедшими в невероятной близости от всех без исключения обливников, каким-то чудом не задев ни один из них, кораблями королевского Флота, побывавшими во всех котлах и бочках, заслуживающих внимания, и при этом сумевшими остаться практически целыми и местами даже невредимыми, и, наконец, порогом, с нескрываемым удивлением взиравшим на ненормальных, видимо, поставивших себе цель взять его на испуг и отгребавших от чистой воды как черт от ладана. На этом пороге все экипажи продемонстрировали первоклассную выучку, а капитаны своим бесстрашием еще раз доказали, что не зря едят свой хлеб с тушенкой. 
Но, оказавшись не в силах противостоять отваге участников штурма, коварная стихия нанесла удар с той стороны, откуда его не ждали. Приближался день, когда нашей милой Ирочке предстояло встретить свой девятнадцатый День рождения, самый светлый праздник на свете. И, помня об этом, девушка взяла с собой в поход несколько уже готовых коржей в вакуумной упаковке, расчитывая приготовить из них торт. Торт везли отдельно и берегли как зеницу Разящего ока Кецелькоатля, но во время героического штурма порога он все-таки встретился с острым лезвием тяжелого топора генерал-аншефа и эта встреча не прошла для него бесследно - девственная чистота упаковки была непоправимо нарушена и внутрь проникла вода. На выходе из порога половину торта смыл стоячий вал, а вторую половину пришлось срочно съесть. Горечь утраты была так велика, что еще долго после этого оба экипажа при случайном упоминании Канозерского порога начинали сердито сопеть и гневно сверкать глазами из-под нахмуренных бровей. 
Озеро Канозеро в том месте, где в него впадает Умба, имеет низкие заболоченные берега, кишащие кровожадным гнусом, гнездящимся в высоких зарослях дикого тростника, что и делает линию побережья в этих краях совершенно непригодной для стоянки. Единственное место, где можно остановиться - маленький остров с отличным галечным пляжем и двумя-тремя ровными площадками на плоской вершине. На карте этот остров оставлен белым и расположен ближе других к дельте Умбы. Добраться до него можно, придерживаясь левого берега. Все озеро вместе с окружающими его лесами, лугами и болотами, запасами рыбы и полезных ископаемых целиком принадлежит всесильному в этих местах рыбнадзору, с которым в первую очередь надо установить дружеские отношения. Так что, если вдруг к вам где-нибудь на середине озера подвалит моторная лодка с мужиком средних лет, не стремитесь уложить его издалека очередью из крупнокалиберного пулемета - этим вы только испортите с ним отношения и лишитесь уникальной возможности попробовать спинку кунжи, выдержанной в рассоле. Распитая с Верещагиным бутылочка Старомосковской откроет перед вами доступ к богатейшим рыбным запасам здешних мест. 
- Хороший мужик - Верещагин, - сказал по секрету Сереге один из парней с того самого катамарана, который встетился нам на Падуне и с которым мы вновь повстречались на острове. И, на секунду задумавшись, добавил: - ... когда катер на ногу не роняет. 
Переночевав на острове, мы ушли навстречу новым опасностям, доверху нагруженные красной рыбой, последние запасы которой закончились уже в поезде. Проскочив с попутным ветром озеро, мы столкнулись с еще одним сюрпризом. Отчаливая от острова, мы, как и все нормальные люди в подобной ситуации, расчитывали встретить на другом конце оз. Канозера истоки Умбы, но то, что мы в результате там обнаружили, повергло нас в состояние искреннего недоумения. После непродолжительной рекогносцировки выяснилось, что из противоположного конца озера Канозеро вытекают сразу две реки, и ни одна из них Умбой в полном смысле этого слова не является. Сильно озадаченные таким состоянием дел, мы причалили к песчаному пляжу у истока Родвинги и там заночевали. 
На рассвете мы вошли в Родвингу, сильно надеясь, что этот выбор окажется удачным. Миновав пару-тройку перекатов, мы добрались до развилки, где из Родвинги вытекает еще одна речка - Низьма, и повернули туда, выбрав не самый короткий, но зато самый чистый от шивер путь к тому месту, где Умба снова появляется на карте. Несколько часов спустя, удачно проскочив то ли пять, то ли шесть перекатов, способных достать кого угодно, флагман эскадры неожиданно выскочил на излучину, с которой уже довольно четко просматривался зловещий контур водопадного слива Второго Падуна, последнего серьезного препятствия до слияния Низьмы с Умбой, и, слегка озадаченный этой встречей, заложил крутой вираж, уходя под правый берег, где в надвигающихся сумерках смутно вырисовывались неясные очертания небольшой уютной бухточки, скрытой от нескромных взглядов гранитным монолитом холма. Здесь и заночевали, предварительно разгрузив байдарки, приготовив ужин и быстро проглотив его вместе с имянинным пирогом, увенчаным девятнадцатью свечками, - чего, конечно, могло бы и не случиться, если бы не долгожданный День рождения, который к тому моменту уже успел наступить. 
Порог Падун номер два состоит из одной ступени классического водопадного слива, примыкающего к левому берегу, и характерного шлейфа возмущений за ним. Всю правую половину реки вплоть до небольшого скалистого острова, торчащего практически в самом центре русла, занимают бренные останки старого бревенчатого моста - памятника архитектуры неизвестных диких племен, населявших в глубокой древности эти места. Высота падуна не превышает одного метра. Основная струя за водопадом свободна от камней. Категория сложности - не выше 3 для байдарок любого типа и 1 для катамаранов, которые на этом участке реки могут испытывать трудности с точным попаданием в водослив. Штурм Падуна завершает полосу препятствий, расположеных в нижнем течении Умбы, в которую впадает Низьма, и вплоть до самого шоссейного моста Вам больше не встретится ни один перекат, не говоря уже о порогах. На мосту обычно и заканчивается большинство походов, т.к. по автомобильной трассе, соединяющей поселок Умба с Кандалакшей, раз в сутки ходит автобус, отправляющийся из поселка в 11 утра. Для полноты ощущений Высшее командование королевского Флота, Абордажных войск и Святейшего Синода Священного ордена Интеллекта рекомендует не ограничиваться сплавом до моста, а попытаться спуститься до Белого моря и, обогнув мыс, пройти по первой же попавшейся губе до пристани, от которой до автобусной остановки рукой подать. 
Весь отрезок маршрута от моста до Кандалакшского залива усеян короткими многокаскадными порогами, разделенными небольшими участками спокойной воды. В некоторых местах река сужается до каких-нибудь шестидесяти метров и огромная масса воды с оглушительным ревом летит по дну узкого каньона. Ощущения, которые остаются после такого слалома, трудно передать словами. На особенно бурных участках байдарку швыряет так, что, наблюдая за штурмом порога с берега, можно потерять пол жизни. Но тем, кто все-таки решится на такой подвиг, море удовольствия гарантируется. Забавный случай приключился с корветом Адмирала, когда он с Серегой, отправившись штурмовать один из таких порогов, вошел в каньон, удачно обогнул здоровенный водопадный слив и выскочил прямо на гребенку прямых валов высотой не менее трех метров каждый. От одного вида сплошной стены воды, вздымающейся ввысь на головокружительную высоту, у Адмирала мгновенно потемнело в глазах и он не своим голосом заорал: 
- Серега! Куда ты гребешь? Поворачивай! Там же стены!!! На что Серега, быстро оценив ситуацию, невозмутимо ответил: 
- Ну что ж, пойдем на стены. Им удачно удалось проскочить первые три вала и, возможно, так же хорошо удалось бы пройти оставшиеся четыре, но в этот момент река повернула и первый же вал, превратившийся из прямого в косой, врезал им с траверса и укрыл корвет от посторонних глаз под двухметровым слоем воды. Секунд восемь вообще ничего не было видно, но на девятой секунде эта "подводная лодка" все-таки всплыла и тут же исчезла под новым обрушившимся на нее косым валом. Все пороги на спуске к морю проходятся в вольном стиле. Последний порог, начинающийся под покосившимся деревянным мостом, без труда проходится в центральной струе, оставляя все бочки и нагромождения камней в стороне. 
В глубине губы прямо напротив пристани расположены местное отделение милиции и пекарня, где нас накормили только что испеченным горячим хлебом. Рядом находится маленький магазин (избушка желтого цвета), работающий до 2-х часов ночи (стучите в окошко!!!), где можно купить все необходимое и снова приобщиться к цивилизации. 
Автобусную остановку Вы обнаружите на центральной площади рядом с местным Дворцом культуры, двигаясь по азимуту курсом северо-восток и на восток. Автобус до Кандалакши отправляется раз в сутки в 11 утра. Ориентировочная стоимость билета + 1 место багажа - что-то около 4-х us$. 
И, в заключении нашей истории, расскажем еще об одном интересном случае, который произошел с фрегатом господина генерал-аншефа у входа в беломорскую губу. Выйдя в открытое море, фрегат прошел мимо прибрежных островов, благополучно обогнул мыс и, выскочив на простор, неожиданно замер. Причина внезапной остановки заключалась в том, что с той точки на карте, у самого края которой фрегат замедлил свой бег, открывался вид редкой красоты сразу на два входа в глубь материка, что подразумевало под собой наличие на этом участке побережья по меньшей мере двух заливов. Два залива, черт возьми! На носу капеллан вполголоса прорычал что-то нелестное в адрес того, кто здесь их столько понарыл, призывая на его голову небесные громы и молнии. Поборов искушение сунуться в одну из горловин наугад, генерал-аншеф предложил взять "языка". В обычных условиях это предложение с учетом географического положения корабля прозвучало бы довольно странно, но, к счастью, в тот момент на горизонте показался стоящий на якоре рыбацкий катер. Таймень подошел к катеру вплотную, после чего генерал дал всем сто очков форы, крикнув двум рыбакам, сидящим на борту с удочками в руках: 
- Мужики! Как попасть на автобусную остановку? Ближайший к генералу рыбак от неожиданности выронил удочку и судорожно взмахнул руками, явно намереваясь выпасть за борт. Тот, кто находился чуть дальше и кого ударная волна генерал-аншефского голоса задела лишь краем, широко открыл рот и выпучил глаза. В его взгляде генерал прочел, что автобусы по морю не ходят, и понял, что вопрос придется повторить. 
Справки по телефонам: (256) 4-42-77 Андрей 
=============================================================== 
FILE: umba5.txt 
Дмитрий Фадеев. Каникулы в Заполярье: Умба-98 
-------------------------------------------------------------- From: Дмитрий Фадеев (dfadeev@baan.com) Date: 16 Sep 1998 --------------------------------------------------------------
"Не будем прогибаться под изменчивый мир 
- Пусть лучше он прогнется под нас!" 
КАНИКУЛЫ В ЗАПОЛЯРЬЕ 
УМБА-98 
Походный дневник фотографа А. Десятника и комиссара Д. Фадеева о прохождении водного маршрута по р. Умба и р. Колвица (Мурманская область, Заполярье) командой "Москва -- Нижний Новгород -- транзит". 24 июля -- 8 августа 1998 года 
СПИСОК УЧАСТНИКОВ и ОПРЕДЕЛЕНИЙ ПОХОДА 
Артем Десятник (АД) - старший матрос, правый загребной катамарана No1 Верещагин - общепринятое название официального лица, 
осуществляющего контроль на реке Умба. Мы его не видели Дмитрий Десятник (ДД) - командир, пассажир катамарана No1 Дмитрий Фадеев (ДФ) - комиссар, левый загребной No1 Инна - фефочка, левый загребной катамарана No2, Доктор похода Каникулы - правильное применение слова "отпуск", то 
чем активно занимались участники похода Колвица, река - место сплава Литовцы, прибалты - группа замечательных ребят - туристов из г.Вильнюс 
(Витас, Гедрюс, Витас, Стасис, Далюс, Раса, Римма, Паулюс) Наши москвичи - группа отличных ребят -- туристов из г. Ногинск Не наши москвичи - группа не "отличных" туристов. Они жадные, мы их не любим Нижегородские фефочки - часть команды "Москва-Нижний Новгород-Транзит" (см. Инна 
и Юля). Применяемые эпитеты -- стойкие, отважные, спортивные и т.д. Отпуск - неправильное применение слова "каникулы" Рыба - семга, только семга и ни что иное Спиннинг - орудие ловли рыбы, в походе не применялось Спирт - орудие ловли рыбы, активно применяемое в походе Транзит - от словосочетания "проходить/проезжать мимо", т.е. - пролет Тудым-Сюдым - бич Саша, хозяин Жемчужного плеса на р. Умба Удочка - орудие ловли хариусов, кумжи, форели и другой "не рыбы" Умба, река - место сплава Чалка - способ причаливания, слабо освоенный командой катамарана No2 Чалка аварийная - способ причаливания, напрочь отсутствующий у команды катамарана No2 Юля - фефочка, правый загребной катамарана No2, возмутитель спокойствия 
* Этап 1. Доставка по назначению. * 
"Отбросим в прошлое все тревоги настоящие, 
Бумаги важные в ящиках стола 
Дорога вдаль скользит, серой лентой уходящая 
Остались в комнатах срочные дела" 
(из песни писарчуков - путешественников) 
...В ночь с 24.07. на 25.07. ... 
"Стояла глухая, абсолютно черная летняя ночь. Тишина стояла такая, что было слышно как скрипят старые кости бомжа Митрича, ночевавшего в заброшенной канализационной трубе на пустыре за домами. Темнота -- хоть глаз коли, ничего не увидишь ..." 
Именно так можно было начать наш криминальный роман, если бы для него был подходящий сюжет. Но у нас не роман вовсе, да и сюжет отличный от данного, и в совсем других войсках мы служили, чтоб заниматься поиском разного криминала под аккомпанемент звуков, издаваемых разными Митричами ... 
А на самом деле все было как обычно -- основные сборы и упаковка рюкзаков вечером и в ночь перед отъездом. Кто как успевал. Сбор на вокзале к Мурманскому поезду No 112, отправлением в 01.17. 
И ночь хоть и была темная, но вокзал сиял огнями, и тишины вокруг явно не наблюдалось. Многочисленные туристы с горами рюкзаков, весел и различных упаковок мигрировали по вокзалу в поисках своих групп, быстро образовывали временные таборы и так же быстро исчезали в направлении своих вагонов. Бродя по вокзалу в ожидании своих ДФ успел спасти от неминуемой беды группу потерянных англичан, которые суетливо пытались по завтрашним билетам уехать в Питер сегодня в ночь... Тем и развлек себя ненадолго. Наконец трое отъезжающих участников встретились на вокзале в 0:30 -- командир Д.Э.Десятник, старший матрос А.Д.Десятник и временно низложенный доктор Д.Ю.Фадеев с сопровождающими (только одна Надежда и была вместе с ними -каламбур!). Здесь надо сразу объяснить почему "временно низложенный". Дело в том, что остальная часть группы -- дамы из Н.Новгорода, в составе профессионального, настоящего врача-психиатра Инны и девочки Юли, присоединятся к нам в Кандалакше (едут через Питер). Перетащили вещички к вагону и долго стоим в ожидании посадки. Почти все уже погрузились, когда наконец-то из вагона появилась наша тетушка, и мы успешно закинули весь скарб в купе. Постояли, выпили традиционную бутылочку вина перед отправкой и распрощались с Надеждой (опять каламбур! и опять удачно!). Ну, поехали! Тетушка была настолько любезна, что предложила нам горячего чаю - сидим, вечеряем. Поболтали немного -- и баиньки. 
25.07. Суббота. 
Все как обычно при поездке в Карелию: поздний подъем, завтрак. Проезжаем знакомые станции -- Волховстрой, Лодейное поле, Подпорожье. Обедаем и доползаем до Петрозаводска. Гуляем, дышим свежим воздухом свободы. Свободы от всех дел и забот, оставшихся в надоевшей за год Москве. 
Погоды нынче стоят хорошие : солнышко греет достаточно ощутимо до тех пор, пока не скроется за тучи. Едем далее, общаемся с соседями по купе -- ребята едут на Тумчу. Командир ДЭ очередной раз проявляет свой талант рассказчика и повествует им о разных перепитиях своей бурной туристской жизни : "А вот когда мы были ...". Короче -- учит своим примером. Периодическое поглощение еды, гуляния на долгих стоянках -- вот и день подошел к своему завершению. Отбой слегка заполночь. 
26.07. Воскресение. 
Командир попросил проводницу разбудить нас пораньше, в 7:00. Но по какой-то неведомой причине его и меня какая-то нелегкая буквально подбросила из койки много раньше положенного времени. Смотрю на часы -- 4 утра. Е-мое -- что за идиотизм, чего не спится-то ?? Вдвоем пялимся в окно -- только что проехали Энгозеро, вот Амбарный, Лоухи-Олухи. Поболтав для приличия, делаем настойчивую попытку заснуть. Хренушки, не получается. Переглядываемся и сообща принимаем кардинальное, единственное решение -- по 50 граммчиков + горячего чайку и ... тут же отрубились. "Ребята, вставайте -- уже 7 часов",ласково, почти как мама в детстве, нас будит проводница. Приступаем к быстрому завтраку и готовимся к высадке. Здесь следует сделать лирический отступ о женщинах вообще и в частности. А произошла небольшая накладочка в плане заброски на Умбу. Дело в том, что командир наш очередной раз доверился женщине Ведь сколько раз уж было - "... не доверяй ты деве...предмет сложней, чем помело ...". Ну хоть проверь, если доверяешь. Позвонил он заранее нашему знакомому водителю Валере, того дома не было и передал через жену (вот оно!) точную дату, время приезда, No поезда. А когда на всякий случай стал перезванивать в пятницу перед отъездом, то выяснилось, что жена забыла передать, что он уже везет на Тумчу и на Кутсайоки аж три группы ... Облом называется. Правда обещал прислать на вокзал своего сына -- может быть что нибудь придумаем вместе. Мужчина. 
Как положено по расписанию вываливаемся в Кандалакше в 8:00, перетаскиваемся на вокзал. Времени до приезда дам предостаточно, т.к. их паровоз прибывает после 12-ти. Старший матрос -- при вещах, командный состав -- на промысел. Пошли на рынок, заскочили в магазин. Время -- 9-ть, а рынок почти пустой. Безобразие, как они здесь живут? Спят в ботинке что ли? У нас в эти часы жизнь уже кипит и бьет ключом, а тут ... Одно расстройство. Зато магазины приятно удивили своим графиком работ (почти все около вокзала -- круглосуточно!) и ассортиментом. Большую часть продуктов, что мы тащим из Москвы, можно было купить здесь. А водочка какая замечательная -"Северный олень" называется. Рекомендуем всем. Короче -жизнь-то налаживается !! По пути командир нарыл металлический ящик и подыскав для него мотки проволоки мы пакуем его с собой, чтоб на маршруте организовать походную коптильню для большого количества пойманной рыбы. Подъезжал Валерин сын (папина копия - не узнать нельзя), посовещались по поводу нашего дальнейшего передвижения. Решение наиболее простое -- купить билет на питерский поезд, в котором едут дамы и доехать до Апатит. Так и сделали. Встретили, сгоняли на вокзал, купили билеты дамам, прыгнули в отходящий поезд, время 13:00 и -- вперед, вперед, дальше, дальше !! Где-то после часа езды прибываем в Апатиты. Вываливаемся, минут 15ть и мы уже в машине. С нами едут минчане, а подошедшие первыми литовцы замешкались и решили не ехать в тесноте -- пижоны! Через 45 минут быстрой езды мы высаживаемся на мосту через Умбу. 15:00 -- начало четвертого -организуем стапель на левом берегу выше моста, собираем катера, готовим обед. Погоды стоят нормально-северные: облачно, прохладно, спасибо хоть дождя нет. Попутно выясняем разные интересные особенности спец снаряжения дамского экипажа. Звучит примерно следующий диалог : - "Морковку взяли?" -- "Взяли -- у Аркадия перед самым выездом" - "Показывай. Так, а где карабин?" -- "А надо?" -- "Иди сюда. На карабин -- вернешь в конце похода. Чалка есть?" - "Есть" -- "Показывай!" Далее был показан замечательный шнурочек, который чуть было не сыграл свою зловредную роль. Но об этом чуть позже. Вот так, со всякими шутками-прибаутками мы собрались, покушали и стартуем в 21:00. Минчане все еще собираются, да + еще приехавшие автобусом литовцы. Идем до первой удобной стоянки. Впереди нас 2-3 ранее ушедшие группы (байды, катера) и они наверняка валятся до первого порога -- Падун (он самый серьезный на реке и проходить его ночью весьма неразумно). Становимся на небольшом пятачке на левом берегу -- аккурат в том же месте, где ребята стояли 2 года назад. До Падуна около часа хода. Определяем состав экипажей на маршрут: чисто женский -- нижегородский и мужской -- московский. Правда наш командир по стечению обстоятельств испытывает стойкое отвращение к гребле и вместо него на правом борту сидит подрастающее поколение в лице старшего матроса Артема Десятника. Комиссар тоже не очень-то боец -- где-то успел дернуть левую руку и у него теперь пухнет локоть. Спасибо, что не отваливается совсем и можно даже грести, но только сидя слева. Т.о. имеем двух взрослых полу-инвалидов, двух крепких на вид нижегородских девушек и одного здорового ребенка. Объединенная команда "Москва -- Нижний Новгород -транзит" выходит на маршрут -- "Дрожите лиссабонские купцы!". Все подвиги отложены на завтра. Ужин и отбой. 
* Этап 2. Каникулы. Часть 1 (р. Умба). * 
"... - Да, у нас - отпуск, отдыхаем ... 
- Вот и мы тоже -- на КАНИКУЛАХ ..." 
(фразы из диалога путешественников) 
27.07. Понедельник. 
Долгое вечеряние, долгий подъем, долгие сборы. После краткого первого и более близкого знакомства можно уже отметить некоторые характерные особенности "прекрасной половины" нашей группы. Они а) мало и плохо едят -- это плохо; б) соответственно мало выпивают -- это хорошо; в) предп очитают спорт отдыху и походу -- это плохо [особенно потрясла фраза младшего гребного состава: "Мы не за тем сюда приехали ..."]; г) нервы -- как стальные канаты -- наверно это хорошо с некоторых точек зрения. Но точки зрения могут быть разными. Как уже было сказано собирались мы не скоро и вышли только около 14:00. Где-то к 15:00 подошли к Падуну. Как заметил командир Дима, воды сейчас заметно больше, чем 2 года назад и пер на пороге стоит конкретный. Чалимся на левый берег -- там удобная для просмотра и обноса тропа, идем смотреть. Порог имеет три ступени. 1я -- явно выраженная ступенька, хороший красивый слив. 2я -- суженный скальный участок - щеки, стоят большие валы. 3я -- после короткого прогона -- еще одна ступенька на правом повороте с боем в скалу у левого берега. В нижней части порога на левом берегу -- каменный тур с памятником. Побродив, принимаем однозначное решение -- обнос вещей, проход на пустых катерах. Около часа обносим вещи вниз порога и определяем экипажи для прохода. Перед нами порог проходят прибалты, они идут на двух судах "Колорадо", что-то среднее между надувной лодкой и рафтом, но у них нет заднего транца. Прошли нормально. Время -- около 16:00. Идем и мы. Первый экипаж : комиссар -слева (потому как по-другому не умеет), доктор -- справа (потому, что может и умеет, когда захочет). На 1ой ступени -не совсем правильный заход, шли чуть левее чем следовало, затянуло к стоящему слева большому бульнику и приложило левым комиссарским баллоном, тут же откинуло и левым же бортом свалились в бочаг. Дима вылетел из одного упора, но перед этим Инка успела все-таки чуть довернуть катер и нас не кильнуло. Пронесло. Вышли на основные валы 2ой ступени, удачно прокатились по ним и отдохнув на прогоне, взяли и 3ю ступень вдоль левого берега, почти под скалой. В итоге -- удачный проход, если не считать ошибки на заходе. Тема, фотографируя, забыл открыть затвор фотоаппарата, зато Юля сделала несколько удачных кадров, как мы ковырялись в первой бочке. Второе прохождение -- второй экипаж, женский. Проход более удачный -все в норме, без эксцессов. В конце порога отдых -- зачаленные катера, на полянке готовим быстрый обед-перекус. По поводу чалки (о веревочке для начала) -- у девушек она выглядит вообще особенно. Т.е. совершенно отлично от общепринятого понятия -что-то более похожее на шнурочек для развешивания белья. Вот этим шнурочком и был "привязан" катер девушек. И вот после перекуса Инна вышла на бережок и что же она увидела? Первое -отсутствие катера на положенном месте. Второе -- уже отчаливший и случайно зацепившийся за берег, катер. Во, как! Чуть было не ушел в свободное плавание их дружок. Дамы высказали пожелание покататься на Падуне. "А катер носить за километр будете?" -"Нет, ломает ..." "Нема базара -- тогда вперед и дальше". К 18:00 закончили перекус, собрались и пошли дальше. Дамы идут впереди, мы замыкаем. Вдруг они чалятся на левый берег, а Инна бежит назад по берегу. Что-то еще случилось. Подходим ближе и что же мы слышим ? -- нам предлагают искупаться, чтобы достать кем-то потерянное и утонувшее весло. Но чуть подумав и вспомнив хорошую мысль о том, что "хорошее не утонет, а плохого не жалко", мы идем дальше. Пошел дождь -- мелкий, противный и с ветром. Идем длинными, вялотекущими "клизмами" -- это начались Капустные озера. Лопатим воду и подходим к какому-то мосту. Долго прикидывали и все-таки не стали причаливать для обноса -метимся в крайнюю левую дырку. Нагнулись, прижались и ... просочились. Дамы решили проявить самостоятельность и пошли чуть правее. Естественно застряли. Долго тыркались, потеряли каску доктора и оторвали кусок от ее попника ("... уж очень они толсты-с ..."). Каску естественно выловили, ремонт попника -до стоянки. Часам к 9ти вечера , уже совсем одуревшие от сидения на коленях, гребли, дождя с ветром, причаливаем на правый берег. Разминка. Перекусили, хлебнули водочки для согрева -- прямо из горла -- и пол-литра, как не бывало! Пилим дальше, т.к. мест для стоянок нет. Девушки гребут уже не так как раньше, под-устали малька. Старый и опытный старший матрос Темсон -- и тот приуныл. И тут вдруг на дядь Дим нашло, они стали вспоминать слова и даже петь популярные песни разных любимых бардов и не менее любимой "Машины". Старший матрос приободрился и тоже принял участие в этом процессе. Душевно было. Около 23:00 нашли стоянку на правом берегу -- открытый лужок, мшанник и остатки костровища. Быстро ставим тент, разводим костер и под непрекращающийся дождь разворачиваем наш небольшой лагерь. Хорошо показал себя специально припасенный банный тент натянутый около-над костром. Тема и Юля упали в свежепоставленные палатки без всякого ужина -- все-таки вымотались дети основательно! Остались вечерять втроем. Откушав супца попили чайку и даже попели песен под комиссарскую гитару. Правда тетя-доктор тоже отрубилась -- заснула прямо на бревне, уткнувшись носом в командирские колени -- "Вот и еще один из нас ушел", заметил командир. Тетя Инна пыталась что-то возражать, но сил на внятные слова уже не осталось и ее отправили в палатку. А вскоре (точнее -- далеко заполночь) отрубились и мы с командиром. 
28.07. Вторник. 
Встали в 11:00. Погода -- дрянь. Мокро и пасмурно. Палим потихоньку дрова, готовим завтрак, сушим вещи -- кто - что, подмокшее за вчера. Мимо проходят минчане и прибалты. Комиссар уточняет время, поскольку вчера забыл завести свой хронометр и счет времени был потерян. Погода немного улучшается и понукаемые матросом Юлей (которой явно не хватает -- большей воды и порогов, чтоб покататься было где) мы собираемся и отходим со стоянки где-то около 18:00. Дождя нет -- уже хорошо, местами появляются первые дырки в небе. После непродолжительных плесов прошли две небольшие шиверы, затем река немного сужается и, уходит направо -- подошли к порогу Разбойник. 
Дамы, думая, что это только заходная шивера, а не сам порог, свалились в него без просмотра. Все обошлось, хотя легкую встрясочку они наверняка получили -- элемент неожиданности сыграл. Ну а мы-то -- не пальцем деланы. Наш вперед смотрящий командир вовремя привстал в стременах, вовремя увидел и оценил обстановку и, вовремя скомандовал. Пересаживаться мы не стали и прошли весь порог единым духом очень и очень даже неплохо. Уважаемые присутствующие, внимание!! Прошу всех встать и наполнить бокалы. Старший матрос Артем Дмитриевич Десятник, после 9-летнего пассажирского туристского стажа честно прошел САМ свой первый порог. И это даже не весенняя шивера на Щегринке, а хорошая полновесная "тройка". - Ура матросу! Жах! (слышен звон бокалов). 
Порог хороший, а берега -- среднее м/у плохим и очень плохим (это я про обнос имею ввиду). И тем не менее повторяется история как на Падуне : "Хочу (хотим) кататься", - "Таскать будете?" - "Не-а. Ломает" -- "Катим дальше, девоньки, нема базару ..." Дальше идут шиверы на которых зевать в общем-то некогда. После шивер и стремнин, на плесах видим баночки-поплавки -- рыбачьи, т.е. конечно браконьерские сетки. Но не трогаем их, т.к. стоят иногда по берегам люди и непонятно, м.б. это их сети. А пальнут ежели сдуру-то? Еще один мост по ходу - на правом берегу поселки Дедково и Ламбино. Мост обнесли слева по берегу не разгружая катеров. Народу поменьше, смотрим сети -- рыбы нет. Правда в одной из, запутанной и брошенной кем-то, находим крупного хариуса. Берем, т.к. "перед дареной рыбой удочкой не машут" (Рекламная служба Умбинского радио). Где-то около 20:50 подходим к 1й ступени порога Семиверстный. Проход без просмотра. Чалимся перед второй ступенью и идем ее смотреть ( на правый берег, перед заходом). При просмотре встречаем группу товарищей инспекторов из местной рыбохраны вместе со шведами. Как выяснилось из короткого общения, шведы ловят рыбку -- приехали окунуться в нашу дикую природу, своей-то видимо не хватает ... 
Уточнили в очередной раз время -- 21:00 и пошли. Мы -- на фотосъемку, а дамы -- вперед. По валам, во все бочки. Чуть было их не зажевало в первом же бочаге -- но бог миловал и дальше прошли чисто. Шведы стояли на берегу и аплодировали. Идем и мы - немного крадучись - под берегом, с траверсом в середину и уходим от основных валов и бульников. Тема -- уже 2ой "троечный" порог. Ура! Растет боец! Опять битва с Юлей. М.б. ее фамилия, которую она упорно скрывает -- Достоевская? Тот же вопрос, тот же диалог. -- "А покататься?" -- "А носить?" -- "А если лагерь поставить?" - "Где ??? С рыбнадзором и шведами вместе?" Третью ступень порога прошли с ходу, даже и не заметили -- все залито водой. В поисках возможной стоянки на левом берегу нашли на дереве кукан с двумя крупными хариусами. Жабры чистые, взяли с собой. Идем далее. Чуть дальше видим троих мужиков на правом берегу. Один утюжит реку на "резинке" -- наверняка таскает дорожку. Когда проходим мимо, он догребает до нас и просит передать какому-то длинному с собакой, что они задерживаются здесь. Идем по плану до Жемчужного плеса. Река струячит достаточно прилично и где-то в 23:00 приходим к плесу. Очень красивое место -- высокий левый берег, река изгибается дугой влево, потом плавно вправо и течет прямо около километра. Чалимся налево, поднимаемся наверх. Сразу -- хорошая полянка, костровище -- тоже прирученное место двухгодичной давности. Разбиваем лагерь. Погода стоит на удивление хорошая -- почти тепло (где-то около 20ти град. С), небольшой ветер и НЕТ ДОЖДЯ !! Все поставили, распаковали для просушки. Оказывается, что ставить общественный тент (с точки зрения "нижегородских фефочек" - пижонство. Как будто они уже забыли, что куковали практически всю предыдущую стоянку под двумя тентами? Коротка ты, девичья память ... Но мы же ребята грамотные -- не надо слушать молодых и неопытных (читай -- глупых) женщин, а делать так, как положено. Тент -- ставить, вещи -- под него. Вот со вторым можно и повременить, но под рукой его держать на всякий пожарный. А то мы уже поняли, какие погоды изменчивые и непостоянные нынче, ну прямо как женщины ... Костер, готовка еды, сушка вещей -- все как обычно. Чуть дальше нас по берегу уже стоят прибалты. Появился длинный мужик -- и "...затеялся странный, чудной разговор ..." (почти по В.Высоцкому). "Слушай, мужик, а у тебя собака есть?" -- "Нет, а что?" -- "Да тут просили передать кое-что длинному с собакой мужики на реке" "Так это -- я. А собака убежала. Временно." 
Так и познакомились мы с бичом Сашей Воробьем. Кликуха местная у него такая. А наша -- "Тудым-Сюдым". Поскольку если не через одно, то через два слова на третье в разговоре это выражение у него присутствует. Слово за слово, тыдым-сюдым, глядишь уже и о рыбе договорились. Вообще-то надо сразу сказать две вещи. "Рыба" -- это семга и не что иное. Хариус и все остальное -- это не рыба, а так... И что на спирт семга ловится гораздо лучше, чем на спиннинг или нахлыст. Про удочку вообще разговор не идет. Не та это рыба, что мелочь по крючкам собирать. Рыбу он принес, спирта мы ему накатили. Часть его, за разговором, мы тут же и выпили. Общения ему нехватает, вот чего. Прибежала псина, красивая такая лаечка -- зовут Ксюша. Вполне порядочная -- улеглась поближе к костру, т.е. к еде. Жрет почти все подряд, проверено. Ба, да тут у них гнездо! Еще и буль бродит! (зовут Гарри) Интересно, откуда он тут взялся? И почему до сих пор не оброс густой косматой шерстью, как порядочный медведь например? Загадки природы -- и нет им конца ... Проходили мимо литовцы-рыболовы. Пообщались -- приятные ребята. А одно их выражение (Паулюс), ну очень нам понравилось -- "каникулы!" Так и пошло дальше -- чуть, что -- "А у нас каникулы ..." Класс! Ну, повечеряли -- и в люлю, бай-бай 
29.07. Среда. 
Дневка объявлена со вчерашнего вечера (хотя вечер ли это был на самом деле -- скорее ночь) и поэтому встали где-то около 12-ти. Весь день прошел просто в отдыхе. ДД и АД пробовали ловить, фефочки ходили по морошку, комиссар осуществлял дежурство по лагерю и все попеременно общались с Воробьем. В итоге общения мы у него поймали 3-х рыб на спирт. Одну -- это вчера, одну он принес свежую -- мы ее жарили и еще одну -- в прок, чтоб попробовать довезти до дому. Вместе с командиром ходили в гости к литовцам, сверялись с картой. Вечеряли поздно -- жаренной семгой. Супер! Вот это рыбка!! 
30.07. Четверг. 
С раннего утра Тудым-сюдым устроил нам легкий "атас". Спим это себе мы, спим, время где-то около 5-ти утра -- будит нас. Я проснулся, вылезаю -- "Что случилось?" -- "Менты идут по реке -- прячте рыбу, я -- не я, рыба -- не моя, короче ничего не знаю ..." Да, видать сильно тут мужика зашугали, раз он так дергается среди ночи, можно сказать. Ну припрятал разбуженный командир эту рыбину подальше, ну и что? Думаете, кто-нибудь пришел нас проверять на предмет ловли? Ни фига подобного! Все тихо было. Ну баламут чертов! (это я о Воробье) Улеглись и уснули до 11:00. П-а-а-дъ ем! Готовим завтрак, собираем лагерь. Сашок -- "М.б. вы останетесь? Я Вам рыбки принесу?" Отходим где-то уже после обеда, впереди нас ждут очередные Коряжки, что-то типа шивер и пороги Карельский и Канозерский (расположен фактически на входе в Канозеро). До него надо дойти -- план на сегодня и встать, если будет место подходящее. Тудым-Сюдым каким-то образом уломал фефочек перевезти его пару раз с берега на берег и эти "пару раз" вылились в катание по реке с берег на берег в течении часа -- то ли искал он что-то, то ли сетки свои проверял -- мы не знаем. Так не спеша, получая удовольствие от продолжающихся каникул, подходим к п. Карельский. Погода начинает портится, накрапывает мелкий дождик. Чалимся и идем смотреть порог. Фефочки догребают и делают тоже самое. На пороге первый раз встретили группу москвичей -- каяк (Игорь) и две байды (КНБшка -- Ира и Виталий, Таймень -- Аня и Дима). 18:00. Не увидев ничего экстремального, командир командует, и мы идем с Темой, как обычно -- с вещами и с командиром. Девушки отстают где-то на берегу, и мы их долго ждем внизу порога, медленно сплавляясь по течению. Чуть позже нас сваливаются литовцы и за ними -- москвичи. Фефочек не видно. Подходят литовцы. Общаемся, обмениваемся планами по маршруту -- от ДД они получают ценнейшую, почти "секретную" информацию о Колвице. Пока общались, видели классный момент -из воды, как торпеда, вылетела семга килограмма на 2-3, сверкнула в воздухе брюхом и плюхнулась назад. Красиво, до обалдения! Фефочек не видно. Дождь усиливается, мы гидримся сверху и идем дальше. Шли примерно 1 час, проскакивали разные Коряжки и вот уже нарастает конкретный шум -- Канозерский порог. "Какой питон?" -- "А вот и он ..." Па-ба-да-ба-да-ба-да. Слышен топот убегающей массовки. Оперативно-тактическое время -- 19:00. Чалимся на левый, более удобный для просмотра берег. Хор-р-роший порог! А при такой воде он приближается к "четверке" - можно получить удовольствие. Пока мы осмотрели первую часть, пришли наши фефочки. Общим голосованием решаем ставить лагерь, выбираем место. Желающие (догадайтесь с двух раз -- кто?) идут кататься и носить катер. А для инвалидов -- работы по лагерю. Т.е. тенты, палатки, дрова, костер, еда и т.д. и т.п. Попутно смотрим, как проходят порог литовцы и москвичи. С литовцами как бы все понятно -- попрыгали по бочкам и ОК. А вот москвичи прошли достаточно осторожно и аккуратно -- все-таки, как говорится в одной песне : "байда -- транспорт для мужчины, но не каждый вал берет". В результате все сплавились хорошо, без травм и аварий. Москвичи встали внизу порога, литовцы видимо повалилсь дальше, т.к. их не видно. Уставший и подмерзший Темсон ушел спать, но к ужину выполз -- голод не тетка, однако. Фефочки прокатились раз пять, проутюжили первую часть везде, где могли и угомонились на сегодня. ДД опять надыбал грибов. Кстати о грибах. Это второе доп-блюдо, которого мы поели за поход в достатке, благодаря, в основном ДД. Ужинали под тентом, под аккомпанемент дождика. Темка пошел спать, а взрослые сидели до 4-5 часов утра. 
31.07. Пятница. 


Утро. Солнышко. Дневка. 11:00 -- что-то типа подъема. ДД and сын, взяв удочки, пошли кормить червями реку. Артемий бегал то за мормышкой, то за крючками, то за ножом. Они оторвались и надергали 5-6 небольших хариусов и кумжи (или это опять была форель?). Комиссар и Доктор готовят завтрак. После завтрака -время отдыха. Мимо идут группы дедушек туризма с детьми, внуками, домочадцами и их друзьями. Мы наблюдаем прохождение особо экзотических экипажей. И тут ретивое у командира не выдерживает -- кататься-то все равно собирались. Команда Теме "Загидриться. Весла, каску, спас. На берег" Т.е. смысл такой -"счас мы им покажем как НАШИ "дети" ходят пороги". Образцово-показательный проход. Затем и у комиссара заело. Быстро -- в гидру, весло -- в руки. "Тема! Прокатимся?" -- "А то", - отвечает бывалый моряк Артем Дмитриевич и мы катимся в свое удовольствие по первой ступени. Затем все-таки решаем дневку не проводить, сворачиваем лагерь, загружаем катера. Мы втроем идем на скалы в конце первой части порога чтобы долбить хариуса, а фефочки -- утюжат порог. ДД и АД опять пошли кормить червями реку. И тут попер хариус, так, что даже безрукий комиссар -- и тот вытянул рыбца весом в 1 кг. Дали ему подержать удочку, а он взял, да и забросил. Бац! Готово. С первого раза. Во, как! Ну, естественно, что основные рыбаки надолбили много больше таких же красавцев. "А в это время рабочие под окном несли тяжелый радиатор" - это нижегородские фефочки продолжали утюжить порог. Ну наконец им надоело и они сплавились к нам. А солнышко греет, погодка такая чудненькая стоит. Ну и естественно фефочки стали принимать разные соблазнительные позы для фотосъемок и для получения небольшой порции загара. Впрочем рыба тоже имеет обыкновение заканчиваться. Собираемся и идем дальше. Вторая часть порога состоит из трех сливов, разделенных островком и скалой. Мы пошли посередине. Прошли хорошую ступеньку и -- по выходной, мелкой шивере, через короткий плес -- вышли в озеро. Короткий перекус на берегу и продравшись через камыши около левого берега, идем курсом на остров Буян (красивое лирическое название), до него где-то около 4-х км. Гребли командир с комиссаром, Тема -- отдыхал. Мы дошли за 2,5 часа, фефочки -на час позже. Догребали усталые и измученные. Это им наказание за упрямство -- предлагали же связаться, чтоб всем легче было. Так нет же, блин! -- "Алеша Птицын вырабатывает характер"! На острове встретили уже знакомых москвичей, приятное общение продолжается, но недолго. Они торопятся перейти озеро в ночь, в надежде на более тихую и менее ветреную погоду. На острове уже стоит еще одна команда москвичей -- большой катер 4-ка и две байды (Таймень и КНБ). Видимо у них имеется идиотская привычка -- занимать ВСЕ возможные места там, где они встают. Но, перед тем как уйти (а жаль все-таки! -- уже появилась некая общая душевная волна) наши москвичи оставляют нам свою стоянку. Мы падаем, получаем разожженный костер, хорошую полянку -- есть где посидеть, где поставить тент и пару более-менее ровных площадок для наших палаток. В свете приближающейся непогоды (начинается дождь, усиливается ветер) быстро ставим лагерь. Провожаем москвичей, они обещают подождать нас на выходе из озера. Комиссар, как ответственный за работу с населением, идет договариваться со второй группой насчет связки катеров для штурма озера. "Что это такое, мы не знаем. Давайте попробуем." Правда потом, утром, они добавили "Если нам не понравится, то расстыкуемся". Готовится ужин -- жаренный хариус, надолбленный на п. Канозерском. Командир старается вовсю, но все портит быстро надвигающаяся туча. Ветер усиливается и начинается сильная гроза. Нам на берегу-то становится не весело, а нашим на воде-то сейчас каково? Ветер очень сильный, молнии лупят где-то совсем рядом, короче погода -- жуть в полосочку!! ДД не успел прожарить до конца рыбу, пришлось убегать из-под ливня под тент. Где мы и заканчивали ужин в экстремальных условиях. Засиживаться не стали и песен не пели (естественно) и быстро нырнули в палатки. Комиссару успели сделать очередную перевязку, командир тоже потребовал какой-либо ласки от Доктора и его все-таки допустили к телу. Сделать массаж - но только через олимпийку. Она конечно же издевалась над ним -- еще бы гидрокостюм с защитой одела!! Все, хватит - идем баять. 
01.08. Суббота. 
Ставший уже обычным в этом походе поздний подъем, готовка завтрака. Время где-то в районе полудня. Вялые сборы лагеря. Наши соседи ремонтируют КНБшку и тоже потихоньку собираются. Народ пошел вязать катера по схеме: 2+4+2 = "фефочки" + "соседи" + "комсостав". Вроде все собрали, погрузили и привязали. Отчаливаем. Но оказалось, что чуть было не забыли ДД с нашими веслами и спасами на берегу. Покричал конечно для порядка, но потом утих. Отход от острова ~17:30. "И галера пошла". Ветер -- встречный, очень сильный, около 30-40 градусов к основному курсу. Он гонит навстречу крупную волну и нам приходится бороться не только с ветром, но и уходить от крупных "барашков". С нашим катером -- беда. Точнее их две: 1) расстыковались обе последние трубы на командирском баллоне; 2) об выступающие трубы из 4-ки у нас на носовых частях протерлись две приличные дырки на шкуре. Трубы просто вынули, чтоб не потерять, а на их трубы привязали свои каски. Средней части нашей галеры скоро надоело изображать из себя "двигатель прогресса" и идти курсом, более оптимальным для нас (ведь заправляем-то мы!). И где-то часам к 20:00 они решают причалить для отдыха и перекуса. Чалимся к правому подветренному берегу и быстро готовим горячий перекус. Тут их командир и заявил о желании расстыковаться: "Нам на понравилось". Да, ребята, ненадолго же вас хватило. Но, нема базару -- быстро отвязываем их халабуду от наших катеров, стыкуем их тут же между собой. Поев, быстро пакуемся и уходим. "Привет вам, одноглазые любители чужих стоянок!" Идем после перекура ходко, нормально. Фефочки - под контролем, гребут нормально. Пробуют пересаживаться -- ну прямо как в басне у дедушки Крылова! Это они оптимизируют ... Идем от мыса к мысу и часам к 23:00 сильно уставшие чалимся к последнему правому мысу перед последним большим заливом, перед последним переходом. Совсем немного впереди группа "не наших". Они валятся куда-то дальше забирая почему-то влево. У командира сильно ноет натруженная за день рука и мы решаем ставить лагерь. Полянка удачная, ветра почти нет. Дождь попытался попугать нас, но его тут же унесло ветром. Артема очень сильно задела ситуация с "не нашими" -- "Они же нас бросили! Отмахнулись от нас!" Успокоили парня -- в жизни еще и не такое бывает, да плюнь ты на них! Вечеряем по-тихоньку. И тут -- почти как по Толкиену: "... раздалось тихое стройное пение и на поляну вышли ...". Ну конечно не эльфы и не гномы, да и не на поляну вовсе. Это наши старые знакомые -- 2 лодки литовцев чалятся к нашему берегу. "Привет ребята! Идите к костру, погрейтесь, чаю выпейте. Мы рады Вам!" Ребята хорошие -- приятно хоть чем-то помочь. Тем более (как потом выяснилось) с понятием "чай" у ни не все в порядке. Они отдохнули и идут дальше. Все, на сегодня хватит. Как любит говаривать наш товарищ Каталыч -- "отбой в велосипедных войсках". 
02.08. Воскресенье. 
Подъем чуть раньше обычного -- где-то около 10:00. Завтрак, сборы. Погода меняется каждые полчаса -- то пасмурно, тучи набегают, то их раздувает ветром и вовсю жарит солнце. Быстро собираться лень (и чувствую, что не мне одному). "Каникулы", как сказал бы Паулюс. Но, надо двигаться дальше и поэтому, напрягшись, мы собираем лагерь и стартуем около 17:00. Надо пройти последний залив -- по лоции около 7 км. Погодка шепчет, ветер -- почти попутный, справа-сзади подгоняет нас. Фефочки разоблачились до купальников, предвкушая сочетание приятного (загар) с полезным (отработка приемов гладкой гребли). Но прошли мы только чуть больше одной трети пути, как налетел шквал. Едва успели футболки с курточками натянуть -как даст дождик! Да такой, что мы - мокрые насквозь моментально. Как прилетел, так и улетел быстро -- было отчетливо видно, как он двигался по воде. И снова солнышко пригревает и мы постепенно отогреваемся и сушим все на себе. Чуть позже заметили над левым берегом две радуги, успели даже сделать пару снимков. Явно видна река выходящая из озера. Целимся на левый берег -- там красивый песчаный пляж, но стоят уже какие-то группы. Командир утешает нас, что там места хватит всем. Тем более одна группа уже уходит. Приглядываемся и понимаем, что это наши знакомые байды медленно, но верно отваливают и уходят вниз по реке. Какая жалость! Не дождались нас ребята, да и мы лишились приятных соседей. А мы им ни крикнуть, ни махнуть не можем на прощанье -- слишком далеко. Чалимся к берегу и с отвращением видим, что ВЕСЬ берег, ВСЕ стоянки заняты "не нашими уродами". И даже на месте, которое только что оставили ребята, эти балбесы уже вывесили пустой тент. Чтоб показать приближающейся группе -- ВСи здесь занято, ВСи здесь только для нас. "Уроды", они и в Африке -- "уроды". Это не лечится. Ребята, не будьте такими гадкими! И тут неожиданно встречаем Игоря -- каякера москвичей. Легкая надежда -- может не ушли? может рыбачить поехали? -- тут же исчезает. Они ушли. Это он остался порыбачить, т.к. не стеснен временем как они. И уже успел устроиться к "этим" на постой. Мы попробовали его уговорить пойти с нами, а он, в свою очередь, попытался уговорить нас остаться. Не удалось. Стоять с "ними" рядом уж больно не хочется. И хотя очень хотелось отдохнуть после озерного перехода, баньку истопить наконец-то (комиссар все время командира подзуживает -- "пора бы уж ..."), мы, перекусив на скорую руку, расстыковываемся, отчаливаем и валимся в Родвиньгу. Это Умба после озера делится на два, а потом и на три отдельных самостоятельных рукава -- Кицу, Родвиньгу, Низьму. Кица ушла влево много раньше нашего места. Родвиньга чуть позже делится на себя и на Низьму. Отпустили фефочек вперед минут на 30ть, а потом спохватились -- "А вдруг они в Низьму уйдут? Догнать бы надо ..." - "Ну уйдут и уйдут! Бог с ними -- позже отловим" -- "А у них -- командирский рюкзак с колышками от палатки" -- "Значит надо догонять!" И приходится нам идти мимо чудных перекатов, где живет очень хороший и вкусный хариус. Опять повезло и ему, и червям. Втопили, догнали, направили в левую протоку. Прокатились по горке -остатки старой плотины в месте, где Родвиньга и Низьма расходятся. После одной шиверы фефочки грамотно сели на мель. Мы уходим вперед и встаем половить рыбу. Но - "крокодил не ловится ..." Чапаем дальше, входим в Панчозеро. Фефочки -куда-то рвутся первыми. На входе в озеро встают и ждут нас -"А куда идти дальше?" У нас на катере - тихое ржание. "Ладно уж, - соглашаются фефочки, - мы за вами пойдем". Проходим, прижимаясь к правому берегу, и за очередным мысом находим нужную нам дырку -- и скорей, скорей в нее. "Несет меня течение ..." Хорошо, когда не надо лопатить и упираться против ветра, когда река струячит. Шиверы, шиверки. Солнце клонится к закату. Начинаем посматривать на берега -- ищем признаки стоянок. Но, не везет пока, хоть тресни. Пока чалились, фирма "Десятник и сын" настреляли грибов. Набиваем ими каски, вяжем их к выступающим местам рюкзаков. За 1,5 км до слияния с Низьмой начинается красивый и сложный порог Большой Кривец. Длинная, постепенно набирающая мощь извилистая горка с большими валами. Попытались в самом начале разгона зачалится -- проверить левый берег на предмет стоянки. Нет стоянок -- по определению. Второй катер проскакивает нас и чалится где-то за ближайшим поворотом. Идем дальше. Порог набирает силу, валы все плотнее. "Я не хочу в тот вал! И в этот не хочу!" - кричит командир. Оберегая его, стараемся уходить от них. Но от всех-то не уйдешь, и ему естественно достается. Ну а комиссару -- сам бог велел. Даже Темку окатывает, хотя тот (редкий случай в этом походе) едет пассажиром. Фефочки шли первыми и на одном из поворотов ушли с основной струи и в итоге поплатились за это -- сели на мель, на камни. Мы уже все прошли, хорошо побегав от валов, сплавляемся вниз по течению и даже не гребем. Ждем их. Ловцы рыб опять кормят реку червями. Река их не ест - не хочет наверно. Долго ждем, минут около 30ти. Анекдот про двух киллеров помните? Во-во -- "... что-то я переживаю -- не случилось ли с нашим чего!" Смех-смехом, а придется нам видимо лопатить в обратном направлении, к выходу из порога. Разворачиваем кат и после пары гребков видим фефочек, вываливающихся из последней шиверки. "Идут вроде ..." Идем далее и мы. Продолжаем смотреть стоянки по берегам. Замечаем дымок, а потом и стоящего на берегу рыбака. "Местные, идем далее". Но при ближайшем рассмотрении местный оказался настоящим литовцем. Ба, знакомые все лица! Тут же чалимся к ним. Хорошую стоянку они нашли -- на правом высоком берегу -- как полочка с полянками. Удобно. Нас приглашают к костру, угощают чаем. "Отдохните, ребята" Теперь их черед проявлять гостеприимство. А мы и не отказываемся передохнуть в приятной компании. Комиссар сбегал на разведку -насчет соседних полянок. В принципе есть места, куда можно упасть, но командир все еще сомневается, стоит ли мешать людям. Тут и фефочки догребают. "Ну, что? Как порог?" - "Хороший порог. Да только у нас проблемы -- раму разобрало ..." - "Как?" - "Сначала баллон сдулся -- пробку зацепили. А потом и до рамы черед дошел" Ну, что ж -- аварийная стоянка. "Ребята, вы не против соседей?" Да нет, вроде не прогоняют. Костром тоже можно будет попользоваться -- и у нас решена проблема со стоянкой. Мы быстро ставим свой лагерь, добавляем дров в общую кучу. Приняли общее решение делать что-то вроде совместного ужина. Пока народ, т.е. -- женщины, заняты готовкой, джигиты, т.е. мужчины -- общаются. После стольких пересечений на реке нам удается познакомиться более близко с этой загадочной командой. Витас (их командир), Гедрюс, Витас (тот, что постарше), Далюс -шаман, Стасис (оба -- заядлые рыбаки), Паулюс ("каникулы"), Раса (жена командира) и Рима. "А нас всех зовут -- Дима. Кроме Артема, Инны и Юли" Вот и познакомились. За разговором и ужин поспел. Супец с грибами получился отменный. Тут же начали запивать его. На закусь -- хорошее литовское сало и мяско. Рыбка, опять же. "Тудым-Сюдыма" вспоминали не раз. А как дело и до чая дошло, заварили мы им опять нашего, нормального чайку. А то пьют они какие-то ягодки-цветочки. Тут на реке какое-то движение наблюдается. Что за день сегодня такой удачный -- с одними хорошими ребятами только что познакомились поближе, а тут еще одни (с которыми уже потеряли надежду увидеться) вдруг нам на голову валятся. Две знакомых байды москвичей приближаются к нам. Ура! Вот это встреча! Они оказывается шли по Низьме и поэтому мы их обогнали (путь по Родвиньге короче). У них тоже не все в порядке -- на последнем пороге они получили дырку на "Таймене" и неплохо погнули его каркас. Был киль. Получив согласие литовцев (все-таки они первыми пришли на берег) ребята ставят лагерь на следующей полянке и присоединяются к общему костру. Постепенно мы все перезнакомились и соорудив хороший костер, сидим вечеряем. А получилось все очень славно. Литовцам очень нравится наш "черный" чай -- всегда пожалуйста! А также и "мужской" напиток "ОН"(о-аш) пришелся по душе. В ответ пошли -- и литовские мясные изделия, и припасенная рыба (не путать с хариусом, которого командир Дима накоптил на пробу), и классный первач -ничуть не хуже хорошего вискаря! В промежутках между питием и едьбой комиссар развлекал всех национальными КСПещными песнями. Громадную и действенную поддержку ему в этом оказали девушки -Ира и Аня. А когда гитара уже выпала из "уставших" пальцев, то ее подхватила Аня и бодро завершила вечеринку. Короче, всем хватило и мало не показалось -- самые стойкие расползались около 8-ми утра. Даже и отбоем-то назвать это -- язык не поворачивается. 
03.08. Понедельник. 
А про подъем и говорить-то не приходится -- мы продрали глаза часам к 3-м дня. Супер! Наши литовские братья и сестры встали несколько раньше нас -- уже завтракают и собираются. А кто ж это там у костра ковыряется? Ба, да это же "нижегородские фефочки"! Вот это подвиг! Вот это героизм в походе ! Встать раньше командного состава и без всяких указаний сварить завтрак. Браво, девчонки! Вы нравитесь мне все больше и больше! А кашка получилась "в жилу" -- хорошо пошла. Спасибо. Потихоньку, в меру слабых возможностей, собираемся и мы. Литовцы уходят естественно раньше нас. Договорились идти до моста -- вечером намечаем продолжение встречи. Часам к 6-ти стартуем и мы. Ребята задерживаются -- у них байды и догнать нас они всегда успеют, т.к. впереди в основном гладкие участки. Да, случилась беда у командира -- вчера, при разгрузке катера, потерялась (утонула наверное) его любимая куртка "Hiko". А т.к. нелюбимой у него не оказалось, то остался наш Дима без верхней водо-защиты. Обидно, да...На отходе -- на первом же плесе перегороженная река. Вот где они рыбку-то берут! А вот и скромный рыбозаводик на берегу притулился. Идем далее. Редкие горочки-шиверочки перемежаются длинными прогонами-клизмами, т.е. плесами. Фефочки со старта опять упилили вперед (разрыв по времени -- где-то около часа) и мы идем в гордом одиночестве. Подходим к заброшенному поселочку (как нам карты говорят) -совсем он и не заброшенный, враки все это. В поселке стоит вполне приличная хибара с двумя флагами -- российским и шведским. Вот откуда они разбредаются по окрестностям, вот где у них гнездо! Дернулись пойти влево (не очень хорошая лоция!), но быстро поняли ошибку и повалились резко вправо -- -за угол. Там маленькая горочка и мы впадаем в длиннючую клизму. Хорошо, что еще погода более менее -- булыганы с неба не падают и на том спасибо. Гребем с командиром -- неплохо упираемся, пытаемся дотянуться до ушедших вперед. Но, что-то "не видать красной армии" -- проходим уже очередной поворот, а фефочек все нет и нет. Во, блин подруги оторвались. Делать нечего - пилим дальше. Вдруг зоркий старший матрос АД, очередной раз обернувшись назад, изрекает: "Что-то там беленькое синеется -подозрительно знакомое. Может это фефочки?" - "Да нет, вряд ли. Впереди должны быть" -- "А вот и цвета спасиков знакомые, и катер бело-синим мелькает ..." -- "Ну если это -- они, то где их носило?" -- "А помнишь левую во всех отношениях протоку около шведской базы -- вот туда они и упилили!" -- "Н-да. Нормальные герои всегда идут в обход ...". Ну, что, рыболовы, покормим реку червяками? Покормим. Только вот рыбы не видать. Никакой. Может потом повезет? Почапали. Идем не торопясь. Фефочки нас постепенно догоняют -- идем в пределах прямой видимости. Дамы чалятся на левый берег -- там стоит моторка, мужик бродит -- чего им там понадобилось? А это, дружок, мы тебе потом расскажем. Перед последним поворотом налево чалимся для разминки и мы. Набираем попутно щавеля и быстро уходи дальше -- немилосердно жрет мошка. Фефочки совсем нас догнали и произошло выяснение ситуации. Оказывается они действительно упилили левее базы, поплутали и вернулись взад (а мы уже проскочили в это время!). Девочки! Надо хотя бы иногда интересоваться картой и описанием маршрута! А к мужику на левый берег пошли затем, чтобы спросить дорогу -- правильно ли они идут? (весь вопрос в том -- куда?). Итак с шутками и прибаутками мы дочапали до моста. Чалимся на правый берег и идем смотреть место и литовцев. Место есть, литовцев -- нет. Ищем следы пребывания людей. Их тут слишком много, а нам нужны наши, знакомые следы. Нашли -- по логике выходит, что они причалили, поймали машину и уехали на Колвицу. Ну что ж, мы ждем отставших "фефочек" и вместе с догнавшими нас ребятами выбираем место и ставим лагерь. Хорошая полянка -- прямо наверху ближайшего мыска, перед большим валуном. И с воды, и с моста (что важно!) не видно и не слышно. Сообща варится ужин, ставится лагерь -- все при деле, все в ожидании. Комиссар намекнул командиру, что пора бы и приговорить припасенную пол-литру спирта с красной смородинкой. Командир согласился и попросил Юлю принести баклажку. На что Юля резонно заметила: "Так вы же ее вчера выпили -- у меня ничего нет!" -- "Как нет?" -- "А так -- Дима, ты же сам спросил, есть ли еще? Я сказала -есть. - Неси. - Я принесла и отдала" "А почему я не помню ее?" -- "А это уже твои проблемы..." Гвоздем программы был конечно испеченный брикет теста с изюмом. Поскольку пекли его в темноте, то было не видно, что мы ели. Вкус был, изюм присутствовал, сгущенку выдали -- что еще надо. Потом утром ужаснулись внешнему виду брикета-- толстая черная корка, зато как пошел!! Повечеряли, попели чуток -- и в люлю. Намаялись сердечные за день-то. Да и ребятам собираться поутру -- бежать искать транспорт в Кандалакшу. 
* Этап 3. Каникулы. Часть 2 (р. Колвица). * 
"Я под горку шла ..." 
(из воспоминаний о Колвице) 
04.08. Вторник. 
Часов эдак в 8-мь будят нас с командиром Виталик и Димка. "Машина нужна ?" -- "Куда едем-то?" -- "Вам -- до Колвицы. Нам -- до Кандалакши" -- "Годится. А как же пивка в Умбе попить собирались?" - "Нет проблем. Щас мужика попросим". Ну вот вам и отработка быстрого подъема -- быстрый завтрак, быстрые сборы. Катера мы, естественно, не разбираем и по приходу машины грузимся как есть, по-боевому -- в гидриках, упакованные. Нам дают обещанного пива -- "троечка" хорошо идет, залетает без вопросов. Но тут же начинает искать близлежащую дырочку и ... находит. А ехать около 60 км, а "узелки-то развязываются"! И как только нас высадили -- бегом за ближайший камень! Ну, слава богу, отпустило ... Разгружаем наш багаж, катера и прощаемся с ребятами до Москвы -- последние фото на память. Душевно было, жаль что все хорошее быстро заканчивается -- впрочем, как всегда. Идем смотреть на воду, перетаскиваем весь скарб к мосту и устраиваем небольшой перекур перед стартом -- для тез, кто не успел утренний туалет закончить и грибов насобирать. Ну, что, все готовы ? -- Все! -- Поехали! Из под моста -- струя, потом короткая заводь и хорошая горка. Как приятно прокатиться после разливов Умбы. Сразу за горкой, на правом берегу стоят литовцы. Чалимся и идем общаться. Нас угощают чайком (жиденьким, естественно!) и мы устраиваем быстрый перекус. АД и ДД опять надолбили грибов. Ребята остаются, обещав догнать нас через день. Они планируют ночевку на Белом Падуне -- предпоследнем пороге на Колвице. Наши планы -- пройти всю реку и выйти к морю, в Колвицкую губу. Пока, ребята, увидимся позже! Как и обещал нам дядя Дима, река набирает силу по мере ее прохождения -- от шиверы к шивере, от горки к горке, от порога к порогу. Класс! Хорошо запомнились следующие препятствия : S-образный порог у разрушенного моста, длинная шивера-порог, что-то типа п. Большой Кривец на Родвиньге и, естественно, -- Белый Падун и Черный Падун. Кроме обоих Падунов все это можно записать на Темкин счет. Здесь опять -- "Ура"! старшему матросу Артему Десятнику! Слава героям! (слышен звон бокалов). Белый Падун шли после аккуратного и тщательного просмотра по левому берегу (там более удобно). Оба экипажа прошли удачно: мужской более сдержано, женский -- более нахально. И сделали это на глазах публики, которая перетаскивалась по правому берегу. Дойдя до Черного Падуна идем просматривать порог. И если честно, то порогом его можно назвать только по 1ой заходной части. Остальное -- каскад коротких и мощных сливов, общей перепад воды -- 10 метров. Водопад -- класс! Нам нет никакого резона соваться туда -- разберет по косточкам и катер и нас -- мало не покажется. Короче - приходи кума любоваться! Мы не решились идти даже заходную часть -- у командира ноет рука, а комиссару даже смотреть на это безобразие не хочется ... Лучше быть здоровым и богатым, чем бедным и больным. Берем вещи и смело обносим по "правой протоке". Не ведающие страха и отважные до жути нижегородские "фефочки" решают идти заходную часть. Командир Дима идет организовывать им страховку, Тема -запечатлеть это мероприятие на фотопленку, а комиссар -таскает вещи вниз водопада. Вот вам и распределение обязанностей -- всем сестрам по соответствующим серьгам. А впрочем, все справились с поставленными задачами на отлично : Командир подстраховал "фефочек" и на призывный крик уплывающего катера "Дима, зачаль нас!" успел вовремя (а то б им было бы ...); Тема отснял как их мотало на валах, а комиссар -перетащил основную часть скарба. Закончили обнос судов, сфотографировались на фоне водопада и стартуем дальше вниз. Очень бережем шкуру нашего катера, т.к. в последний день были обнаружены две расходящиеся по швам дырки. Аккуратненько проскреблись по последним перекатам Колвицы и ввалились в губу -- как раз во время вечернего отлива. Оперативно-тактическое -20:00. Идем, целясь вдоль правого берега, стараясь найти стоянку 2х-годичной давности. А отлив надо сказать штука занятная -- вид с воды изменяет берег до неузнаваемости. В итоге дядя Дима-командир с помощью старшего матроса Артема и дяди Димы-комиссара в течении часа пытался обнаружить ту самую стоянку. Уставший, обессиленный народ валялся около катеров и жалобно стонал : "Мы замерзли, давайте вставать..." Но наши усилия не пропали даром и стоянка обнаружена. Костер, тент, лагерь, сушка вещей, готовка еды. Девушки устроили себе головомойку, набрав воды из ближайшего ручейка. Вот тут их планы расходятся с нашими. Они торопятся в Нижний, домой, мы же -- на каникулах! И будем отдыхать на южном берегу Кольского п-ва еще полтора дня. Устраиваем прощальный ужин команды -так, посидели, попили что еще оставалось. Дамы усиленно собираются, пакуются, суетятся -- хотят успеть на утренний автобус (9:00 из поселка). Последние усилия и короткий сон -как перед боем (имеются в виду фефочки). 
* Этап 4. Отправка по предписанию. * 
"Лицо укутай в холодный дым, водой соленой умой -И снова станешь ты молодым, когда придем мы домой" 
(из рекомендаций старых поморов-туристов) 
05.08. Среда. 
А как известно -- суета до добра не доводит. Все стало ясно поутру, когда произошли последние телодвижения по упаковке рюкзаков. и-мое! Надо было видеть эту картину. Суматошный подьем где-то около 7:30, суматошный завтрак -- вернее, запихивание еды в горло, последние до-упаковки вещей в оставшиеся пустые места рюкзаков -- и все это "галопом-по Европам -- как конница Буденного". Тот кто видел Инкин рюкзак, тот не забудет это никогда. Супер! Но, несмотря ни на какие задержки, мы успели выйти на дорогу, поймать проходящий мимо автобус и посадить туда девушек -- "Пока! Счастливо добраться -- звоните, пишите, шлите апельсины бочками !..." Идем обратно в лагерь. Темка сладко спит, мы с командиром занимаемся хозяйством. Разбираем наш катер, вывешиваем баллоны и шкуру, а заодно и другое снаряжение для просушки и проветривания. Попутно обнаруживаем вещи из личного туалета, забытые девушками при отъезде. Погодка пока отличная -- солнышко, облачка редкие пробегают. Правда тепла не чувствуется -- приличный дульник сводит на нет все усилия солнышка согреть наши стареющие туристские косточки. Пообщались с местным населением -проходил мимо местный рыбачок с сыном. Общнулись, угостили мужика стопариком, пошли по своим делам : мы -- готовить завтрак, рыбачок -- дальше. Покушали, отдохнули, занимаемся своими хоз. делами : просушка, протруска вещей и снаряжения. Командир давит "на массу", комиссар повторяет со старшим матросом уроки узловязания -- отдыхают кто, как может -каникулы же!! Устроили себе помывку -- скоро выходить в люди, а видок у нас -- так себе, на троечку. И все потому, что с банькой нам в этом году обломилось -- время и место не совпали. Накипятили пресной воды, набрали морской для промывки и ополаскивания и, вот они мы -- слегка очищенные и посвежевшие. Периодически поглядываем в сторону устья Колвицы -- ожидаем наших литовцев. Где-то после 16:00 они и появились. Сначала -послышалось пение, а затем и две быстро приближающиеся черные точки. -- Идут! Правда пришлось выйти на берег и помахать-посвистеть им, чтоб заметили и причалили к нам, на наш бережок, а не просвистели мимо. Ну вот и все -- "С окончанием водно-технической части похода вас, ребята!" Они ставят лагерь на небольших оставшихся пятачках, делают легкий перекус. Затем начинаем готовить большой костер и ужин. Прощальный и завершающий. Ребята должны уехать завтра утром, т.к. у них уже есть обратные билет на питерский поезд. Ну что ж, опять мы будем в роли провожающих. Видать нам так было определено на этот раз -- уходить последними, проводив всех друзей-товарищей, закрывать стоянку. Надеемся до следующего раза, не навсегда. Речки тут хорошие, красивые -- надо будет обязательно вернуться. Пережуем, переживем и доживем и до этого момента. А куда мы денемся ... У проплывающих мимо рыбаков поинтересовались насчет рыбы -- можно ли купить? Выяснили, что рыбы в губе, имеется в виду -- селедка, либо треска, скорее всего не будет -- не тот ветер и рыба сюда из моря не заходит. А значит и тюленей, которые ее тут ловят, мы тоже не увидим. А говорят -- были. 
А вечерок удался на славу. За разговором, за общением мы очень чудно провели время. Пели песни (командир с комиссаром), рассказывали анекдоты и разные смешные и несмешные истории из жизни -- короче, общались по полной программе. Нам довелось понаблюдать две интересные вещи -- обряд крещения новичка в походе и игру Шамана (т.е. Далюса) на флейте. Новичком у них в этот раз был Паулюс. Он получил ведро холодной воды на голову -- окрестили его, и использовав весло вместо меча, посвятили в водные туристы. Хорошая традиция -- надо будет принять на вооружение. Так жалко было расходиться, но -- надо. Ребятам и отдохнуть хорошо бы перед утренними сборами. 
06.08. Четверг. 
8:00. Подъем для тех, кто хочет проводить друзей. Ребята встали естественно раньше, и к нашему выползу из палатки уже предлагали нам вкусный ароматный кофе. Вот это настоящая дружеская услуга. Ну, вот и все готово к отходу. Берем вещи и ползем вверх по тропе, на дорогу. Стоим в ожидании автобуса. Спеты прощальные туристские песни, автобус подходит и мы помогаем ребятам погрузиться. Не хочется прощаться -- "До свидания, ребята! Счастливо Вам добраться! Мы будем помнить о Вас!" Остались только телефон Витаса для контакта и хорошие добрые воспоминания о совместном походе. Будем держать связь, крепить литовско-российскую дружбу на походном уровне. Возвращаемся назад, в лагерь и продолжаем свои сборы. Скоро и нам в обратный путь. Особых событий, по большому счету, не происходило и поэтому можно достаточно коротко упомянуть о том, что до Кандалакши мы добрались благополучно, билеты купили на 181-й поезд и дождавшись его, погрузились и поехали. 
07.08. Пятница. 
Утро, день и вечер, проведенные в поезде, ничем особым тоже не отличались, кроме как общением с ребятами из соседних купе. Семейный туризм процветает -- большими группами народ ходит по озерам, ловит рыбку, отдыхает. Тоже неплохо. Вечерком общались более плотно -- разогнав мелких, собрались у них в купе и вмазали по хороший закусь. Хорошо, что поезд прибывает в Москву не в рано утром, а после 12-ти часов -- всегда можно успеть и выспаться и спокойно собраться перед выгрузкой на перрон. А вот и он. Вытащили вещи, встали в кружок, спели прощальную "А все кончается ..." и разбежались в разные стороны. 
ВНИМАНИЕ! Для заключительной линейки, посвященной благополучному завершению похода по маршруту Москва-Кандалакша-Умба-Колвица-Москва, прошу всех встать! 
Товарищи участники! Разрешите мне от имени и по поручению командования поздравить Вас с завершением похода 3-й категории сложности по вышеупомянутому маршруту. Желаю Вам здоровья, успехов в труде и личной жизни. 
А себе -- встретиться с Вами на туристской тропе еще не раз. 
Ура, товарищи! Ура! 
(слышен звон бокалов) 
--------------------------------------------------------------Москва-Заполярье, июль-август 1998 года. =============================================================== 
FILE: kolvitsa.txt 
Колвица --------------------------------------------------------------From: Mikel Zmurov 2: 5020/68. 30 16 Jun 95 09: 38: 24 Subj: р. Колвица --------------------------------------------------------------
Маршрут 6 по Большой и Колвице (водный) Ст. Хабозеро -- оз. Сайгозеро -- p. Большая -- оз. Колвицкое --p. Колвица -- c. Колвица -- Кандалакша. Протяженность -около 120км. Продолжительность -- 12дней. КС-- 2, если не проходить пороги на колвице. Маршрут начинается на Сайгозере, в 8км от ст. ХабозероМурманской жд. На ю-в из Сайгозера вытекает Большая. До впадения первого правого притока спокойная. Первый порог находится перед самым устьем притока. За обширным плесом начинаются затяжные порожистые участки длиной 1-1, 5 км, чередующиеся плесами длиной 3-5км. В сухое лето перекаты труднопроходимы. Встречаются отрезки c серьезным перепадом уровня воды - по существу небольшие водопады. Последние 7км до оз. Большого длинный плесв низких берегах. За озером река сужается и, пройдя через несколько коротких порогов, впадает в Коловицкое. Коловица, вытекающая из юз угла озера -- короткая, бурная, полноводная река c падением 60м на 12км. Она спадает к Кандалаккшской губе несколькими ступенями. Есть два водопада высотой 3 и 6м. Все пороги требуют тщательного просмотра, большинство из них короткие. Выделяется Белый порог, протяженный, c сильной струей и без четко выраженного фарватера. Перед поселком Колвица практически непроходимый Черный порог, заканчивающийся водопадом Падун (6м). По правому берегу проходин автодорога. По ней можно добраться до поселка, минуя сложный участок водного пути. 
Туристам c небольшим опытом сплавляться по Колвице не > рекомендуется, потому что водопады находятся в конце порогов. 
До Кандалакши из пос. Колвица можно добраться морем или по автодороге. -----------------------------------------------------------------------------=============================================================== 
FILE: kolvicp.txt 
Колвица 
Оригинал этого документа лежит на http://chaos.ssu.runnet.ru/tur/fall.html ? http://chaos.ssu.runnet.ru/tur/fall.html 
http://reef.tau.ac.il/tur/fall.html ? http://reef.tau.ac.il/tur/fall.html 
Дмитрий Постнов ? http://chaos.ssu.runnet.ru/nld/postnov.html 
Вся длина Колвицы укладывается в 12 километров от Колвицкого озера до Кандалакшской губы. Участок реки от автодорожного моста до поселка Колвица в самом устье замечателен как гирляндой порогов и порожков разного достоинства, так и великолепной природой прибрежной зоны. Особый охранный статус этого района позволил сохранить красоту северного леса с неповторимым ковром мха. Проложенные тропы с чистыми и удобно расположенными оборудованными стоянками создают ощущение национального парка в какой-нибудь из европейских стран. 
Дивные красоты природы и замечательная погода настраивают на благодушный сплав с любованием берегами. И вот тут-то Колвица и приготовила сюрприз. Сразу за будочкой водомерного поста, на крутом левом повороте, расположен потрясающей красоты порог "Белый" с несколькими сливами, двумя огромными бочками, перегораживающими всю реку и прижимом к скале левого берега. Не встать здесь на стоянку просто невозможно. Для завершения нашего "троечного" школьного похода лучшего не придумать. 
Он (школьный поход) и завершился через 15 минут сплава от порога "Белый". Поскольку то, что выделывает Колвица, прежде чем разлиться широким потоком в устье, не лезет в рамки ни третьей, ни четвертой, да и не пятой категории сложности. Реку завершают две ступени порога "Черный". Или, скорее, два порога в связке, с крошечным 80-метровым интервалом. 
На следующий день наиболее опытная часть группы лунатически бродила по берегу, время от времени обмениваясь короткими репликами и снова пытаясь чего-то выглядеть в каскадах пенной струи. Первый из двух порогов связки особых сомнений не вызывал. Было ясно, что лестница сливов с жесткими бочками уверенно идется опытным экипажем, если не делать глупых ошибок. Но за окончанием этого порога, после сотни метров быстротока, начиналось нечто особенное. Когда-то здесь была мельница. Теперь об этом напоминают остатки бревенчатых стенок, кое-где принимающие на себя косой удар струи. Со смотровой площадки правого берега порог предстает во всю свою мощь: река летит вниз с шести метров - высоты второго этажа - четыремя косо расположенными сливами. Все боковые варианты перекрыты торчащими из потока скалами, а о том, что будет, если влететь в очередной пенный котел лагом и с разодранным баллоном, не хочется и думать. 
После первых непроизвольных "Ухх.." приходит понимание того, что порог проходим, хотя и не дает права на ошибку. Но такое уже бывало, и на Алтае, и в Средней Азии. Вот уже собран старый боевой экипаж из капитанов, да и катамаран-четверка тот же, видавший виды. Час напряженных тренировок на первом пороге связки . - и возвращается непередаваемое чувство единства экипажа, когда почти не нужны команды, а ныряющий в бочку катамаран кажется твоим собственным продолжением 
На заходе решили не рисковать. Катамаран выставлен на нужную струю с полузатопленного островка в 15 метрах выше первого слива. Вид со стартовой позиции не для слабонервных: за срезом первого слива порога не видно вообще. Где то дальше, глубоко внизу, змеится успокаивающаяся река, застыл маленький страховочный катамаранчик. Ну, пора! Глубокий вдох, ребята... 
Первый слив не страшен, но он выносит на водяной бугор, разваливающий поток в разные стороны. Куда рванется здесь катамаран - не угадать. Прыжок, и экипаж едва успевает ощутить, что катамаран летит во второй двухметровый слив под углом 45 градусов, на радость пенному месиву бочки. Экипаж, не сговариваясь, ложится налево, рвет на себя весла, пытаясь дотянуться до дальней струи. Бесконечные секунды яростной борьбы за проглоченный бочкой катамаран, наконец последний рывок - выскочили! Уже под восторженные вопли зрителей четверка гарцует на выходных полутораметровых ступенях с косыми валами. Экипаж выскакивает на берег, переполненный эмоциями и адреналином. 
И на всю это вакханалию благодушно взирают округлые пятнистые вершины Колвицких тундр под незаходящим летним северным солнышком... 
=============================================================== 
FILE: kolvica.txt 
Большая - Колвица 
Date: 14 Aug 97 From: "Sergey N.Kojevnikov" snk@topaz.yaroslavl.su ? mailto:snk@topaz.yaroslavl.su 
Ходили мы Большая-Колвица. Состав - кат 4-ка, кат 2-ка и каяк. Шли по описаниям из твоей библиотеки. 
Заброска 
Описание маршрута Большая - Колвица взято из книги "Север" и мягко говоря устарело - поезда на станции Хабозеро не останавливаются уже три года. Об этом мы узнали когда в Вологде пытались взять билет. Благо поезд чапыжный и мы договорились с машинистом на счет тормознуть в Хабозере. А вообще на маршрут ходят. И люди едут до Африканды, а дальше электричкой. 
От станции до Сайгозера, где начинается маршрут можно добраться двумя путями: 
- по дороге (8 км) 
- по тропинке через болото (2 км по колено в грязи) 
В принципе на дороге можно поймать машину (т.е. они ездят, но все кого мы встречали шли пешком на полную катушку) 
Лоция 
Из озера вытекает Сайго-ручей который и впадает в Большую. На ручье встречаются шиверки (некоторые даже с большим уклоном), но все они (в нашу воду - говорят среднюю) были непроходимы для катов и большей частью непроходимы для каяка. 
Я практически все шиверы Сайго-ручья и Большой прошел на каяке руками по дну. 
Препятствия на Большой не отличаются от Сайго-ручья. Чем ниже по Большой тем длиннее шкуродеры. В принципе для каяка хватило бы еще сантиметров 15-20 чтобы везде идти, но это был бы изрядный слалом между камней. Возможно во время весеннего паводка здесь и ничего. 
Что касается Колвицы, то это приятная речка с малым количеством плесов и частыми препятствиями. 
Лоция хорошо составлена Дмитрием Кувалиным. Добавлю только что второй мост уже не является препятствием которое надо обносить. Теперь там моста нет, а есть чистый проход. 
В нашу воду немного другой конфигурации был Белый порог поперек всей реки двухступенчатый слив увеличивающийся слева направо. 
Во всех порогах много мелкосидящих камней. 
Это был мой первый поход на каяке. Прошел все кроме Черного порога. Когда катался на Белом кильнулся и каяк был не в состоянии идти дальше. 
На кате 4-ке прыгнули Черный падун в правой протоке (там где разваленная мельница). В нашу воду он представлял из себя три ступени, между второй и третьей смещение поперек реки (т.е. после второй ступени поток поворачивает на 90 градусов и перед третьей тоже на 90 градусов в обратную сторону). 
В левой протоке было мелко. 
Вот вроде и все. --Сергей Кожевников 
* По Большой и Колвице * 
Описание маршрута Большая - Колвица взято из книги "Север" и мягко говоря устарело. 
Ст.Хабозеро - оз.Сайгозеро - р.Большая - оз.Колвицкое р.Колвица - с.Колвица - Кандалакша. Протяженность - около 120 км. Продолжительность - 12 дней. Категория сложности - II, если не проходить пороги на Колвице. 
Этот маршрут для туристов с разным опытом, так как его сложность можно менять, включая некоторые порожистые участки или минуя их. Можно увеличить и продолжительность похода, дополняя его пребыванием на озерах и пешими выходами. Переход на байдарках по Кандалакшской губе также может разнообразить путешествие. 
Маршрут начинается на Сайгозере, в 8 км от станции Хабозеро Мурманской железной дороги. Поверхность Сайгозера почти всегда зеркальная: лес на невысоких берегах закрывает его от ветров. С озера видны вершины Хибин. На юго-востоке из Сайгозера вытекает река Большая. До впадения первого правого притока Большая спокойно течет в низких болотистых берегах. Первый порог находится перед самым устьем притока. За обширным плесом начинаются затяжные порожистые участки длиной 1-1,5 км, чередующиеся с плесами длиной 3-5 км. В сухое лето перекаты труднопреодолимы: местами приходится разбирать проходы в камнях и разгружать байдарки. Встречаются отрезки с серьезным перепадом уровня воды, - по существу, некрупные водопады. 
Последние 7 км до озера Большого - длинный плес в низких берегах. Озеро окружено холмистыми берегами, покрытыми таежным лесом. Имеет несколько островов. Дно песчаное, у берегов в воде много камней. За озером река Большая снова сужается и, пройдя через несколько коротких порогов, вливается в озеро Колвицкое. Берега вдоль этого участка реки низки и труднопроходимы. 
Озеро Колвицкое - обширное водное пространство с большими лесистыми островами. Здесь нередки ветры, вызывающие сильное волнение. Длинный залив на северо-западе носит название озера Глубокого. К юго-западному берегу примыкают Южно-Колвицкие тундры - часть массива Кандаалкшских гор. На берегах озера есть рыбачьи избы. Здесь можно провести несколько дней, сделать радиальные выходы в горы и к озерам, которых много в окрестностях. 
Колвица, вытекающая из юго-западного угла озера, - короткая, бурная, полноводная река с падением 60 м на 12 км длины. Она спадает к Кандалакшской губе Белого моря несколькими ступенями и на коротком отрезке демонстрирует все типичные признаки рек Кольского полуострова: ревущие пороги с высокими стоячими волнами чередуются со спокойными плесами. Есть два водопада высотой 3 и 6 м;. Все пороги требуют тщательного просмотра, большинство из них короткие. Выделяется Белый порог, протяженный с сильной струей и без четко выраженного фарватера. Перед поселком Колвица практически непроодимый Черный порог, заканчивающийся водопадом Падун (6 м). Берега Колвицы поросли сосновым лесом, много пологих участков, удобных для стоянки. К устью берега повышаются. 
По правому берегу Колвицы проходит автомобильная дорога. По ней можно добраться до поселка, минуя сложный участок водного пути. Туристам с небольшим опытом сплавляться по Колвице не рекомендуется. Тем же, кто рискнет на текое прохождение, надо быть особенно осторожными, так как водопады находятся в конце порогов. 
До Кандалакши из поселка Колвица можно добраться морем или по автодороге. Если позволит погода, стоит совершить байдарочный переход вдоль морского побережья (30 км). На этом участке оно очень красиво, вдоль берегов стоят крутые лесистые горы (до 600 м). В Кандалакшской губе разнообразные подводная растительность и животный мир. 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. =============================================================== 
FILE: belomorxe.txt 
Белое море 
IK Вообще-то, я тоже по Белому морю ходил на байдах. И IK неоднократно... Район Карельского берега. 
Июль (~6-10 числа) 1990 г: устье р. Сиг - Кузема 
Июль (~20-25 числа) 1991 г.: дер. Калгалакша - Кузема 
Август (~5-7 числа) 1992 г.: губа Воньга - дер. Поньгома 
И хочу сходить еще - красотища там, особенно в белые ночи... :) 
Итак: 
Берега. 
Каменистые, местами весьма :) На участке берега Калгалакша губа Домашняя прибрежных скал нет, валуны, плиты. Севернее (р-н Гридино), по сведениям коллег, скалы до 10 м. На южном берегу Домашней губы и немного южнее - скалы до 15 м. В 50-100 м. от берега начинается лес. Где какой, может быть редкий крученый березняк (красота), может быть сосняк, на скалах отдельные покореженные сосны. Дальше от берега - тайга. Стоянку можно найти легко. Лучше стоять на средних островах в шхерах красиво. Ягоды (черника - в конце июля - начале августа, морошка - немного раньше), грибы (начиная со второй половины июля). 
Дрова 
Дрова найти не проблема - по берегам много выброшенных бревен (плавник). Он обычно достаточно сухой, хорошо пилится и колется. 
Приливы-отливы. 


Приливы-отливы. В этом районе правильные (т.е. синус), период - около 12:25. Амплитуда - 1-1.5 м. При выходе в море из речки нужно узнать время высокой воды заранее (рыбаки, местные жители), т.к. все устья в отлив сильно мелеют. Если берег пологий, то большая приливная зона может представлять некоторую трудность при высадке. Типа "приплыли - все Ok, а через час байды тащили обратно в море полкилометра по грязи". При отливе вид такого берега очень непривлекательный: слизь, грязь, водоросли, небольшие камни. С этой точки зрения лучше стоянки с каменными плитами на берегу. Часты рыболовные избы, если они не заняты, то вполне пригодны для ночлега. 
Морские пороги. 
Морские пороги. В шхерных районах, в узостях возможны заметные приливно-отливные течения, которые воплне могут посадить байду на камень. В 1990 г. наблюдал мощные течения около 1.5 м/с. В узких длинных заливах и проливах могут быть классические порожные ступеньки со стоячками. Впрочем, все это скорее неприятно, чем опасно. 
Пресная вода. 
Пресная вода. С водой на побережье плохо. В сухое лето нужно возить с собой, пополняя запасы при первой возможности (колодцы в деревнях и у изб на берегу, лужи в камнях - воду профильтровать!). Морская вода годится лишь в качестве приправы. 
Рыбалка. 
Рыбалка. На удочку и спиннинг можно кое-что поймать, но регулярно этим кормится трудно. Ловят на блесну на глубине или на морского червя (серые такие толстые и очень непрочные червяки, выкапываются из песка в отлив). Местные ловят на клетчатую удочку :) В устьях рек можно на спининг/сетью поймать семгу или сига, но рыбнадзору лучше не попадаться. Сейчас с этим стало круче. Если нет желания ловить, семгу за спиртное местные обычно охотно продадут. В 1992 г. 1.5 кг семга стоила 1 л. водки 
Зверье и охота. Сразу заявляю, что я сторонник фотоохоты. В море плавает не только рыба, но и тюлени :) Подпускают к себе метров на 100. В районе мыса Каменный два года подряд (1990 и 1991) видел большого оленя. В 1991 г. мы с ним столкнулись на расстоянии 30-40 м, зверь не уходил, я спокойно сменил объектив на фотокамере и его снял. На побережье попадаются медвежьи следы. На пресных водоемах вблизи побережья (и не только) много уток и гусей, но они осторожны и близко не подпускают. Местное население (рыбаки) на побережье обычно достаточно лояльно, а если "жидкости" налить, то вообще... 
Ориентирование. 
Ориентирование. По существующим двухкилометровкам довольно затруднено, т.к. существует большое количество мелких островов, геодезических знаков, изб и пр., не отмеченных на картах. Говорят, очень хорошо иметь морскую карту. В 1991 г. я, будучи штурманом, проскочил в сумерках мимо мыса и чуть было не ушел чер-те-куда вдоль берега :( Короче говоря, уверенно можно ориентироваться только по крупным объектам. Кроме карты нужен хороший компас (лучше с пеленгатором) и бинокль или что-либо иное подозрительное :) 
Погода. 
Погода. Весьма непостоянная, даже летом. Влажный морской воздух проникает на 100-150 км над сушей и вызывает туманы/дожди/грозы. На самом море погода может меняться 2-3 раза в день, в сильные затяжные шторма я не попадал, но ветер и дождь в течении суток - бывало. Когда нет дождя и светит солнце, за ветром весьма приятно, можно даже походить в плавках. t ~22ь, но при ветре такого желания не возникает - олимпийку одеваешь сразу, потом ветровку :( Если пасмурно и ветер, то заметно холоднее. После холодных фронтов могут быть утренние заморозки даже в июле какая-нибудь теплая куртка не помешает. Дожди могут быть длительными и неприятными. В брезенте ходить/спать некомфортно. Вода на мелководье при хорошей погоде прогревается до 20-21ь, можно искупаться. Купание в открытом море удовольствия не доставляет. Правда, в шерсти/капроне/спасжилете полчаса протянуть можно. Мой максимальный опыт такого купания составляет минут 10 без существенных неприятных ощущуений. Волна обычно пологая и не сравнима с пресноводной. Море раскачивается медленно, за несколько часов. Успокаивается, впрочем, еще медленнее - до нескольких сутокОбычно при ветре наблюдается две системы волн: очень длинная зыбь и сравнительно более короткая волна. Впрочем, если на байде фартук, волна до 1 м неприятностей не доставляет. при волне опасны две вещи: мысы, вокруг которых из-за волновой интерференции образуется непредсказуемая толчея (бррр, вспоминать страшно пЖ:-О) и прибойная волна, образующаяся на каких-нибудь камнях в 200-300 метрах от байды (на чем я и килялся ;) Любители потренероваться могут это использовать, но не очень далеко от берега :) Ветер практически постоянный и по направлению меняется не быстро. Если же он начал меняться - жди и перемены погоды (достаточно 30ь). Другим признаком перемены является туман (может накрыть очень быстро). Впрочем, обычно несколько часов до окончательно порчи погоды все же есть. В этом случае лучше не вставать на отдельных островах - можно хорошо завязнуть без воды :-( По моему опыту, наиболее устойчивая погода держится с конца июня по ~25 июля. 25 июля - штормик (видел это дважды и говорили местные), окончательно погода ухудшается где-то 20-го августа. 
С уважением, Иван 
Internet: Ivan@vt.etu.spb.ru 
Fido: 2:5030/254.10 
AKA /215.24 
=============================================================== 
FILE: belomor95.txt 
Белое море, 1995 
From: Alexander.Simo@p1.f155.n5030.z2.fidonet.org Date: APr 1998 
SK> Вот возникла (бредовая? хорошая?) идея поплавать между Соловецких островов SK> на байдарках. В конце июля. Подскажите, пожалуйста, 
SK> 2. Как туда заброситься 
нерегулярно ходит кораблик из Кеми 
Отсканеная карта есть у меня http://private.peterlink.ru/abris-a/ ? http://private.peterlink.ru/abris-a/ 
(это главная страница, про Белое море найти не трудно) Там-же куча фотографий и не только по Белому морю Текстовую часть одной из страниц про Белое море см. ниже, если есть интерес могу кинуть сюда (или мылом) дневник. 
У меня есть предположение, что моих писем не видно, т.ч. если видно напишите мылом. 
БЕЛОЕ МОРЕ 1995 
С 17.07.95 по 01.08.95 мы прошли от Кеми до Соловков и обратно. ас было четверо Саша и Таня Симо - на байдарке "Таймень - 3" и Саша и Марина Сочавы - на байдарке "Таймень - 2". 
Погода 
В конце июля 1995 года мы наблюдали следующее: 
Погода меняется по несколько раз в день. На солнце 20-25 градусов - можно позагорать. В дождь 8-12 градусов. Бывает сильный туман. Ходили по компасу. Много теплых вещей не помешают. 
Ветер 
Меняется медленно, но может начаться в любое время суток, даже вечером и ночью. Если начал дуть, то это на несколько дней. 
Волна 
Большая и пологая. На байдарке можно идти по волне высотой несколько метров. Мы на Соловки вышли по полутораметровой волне. Все проблемы от приливов и отливов. Если высокая волна совпадает с волнами вызванными обтеканием островов, то море как кипит. Острые метровые плюхи бьют байдарку с разных сторон. В такой ситуации легко перевернуться. Выгрести из такого места трудно т.к. течение на краях островов и проливов быстрое (>1 м/с). В общем надо избегать плыть в проливах между островами при максимальной скорости течения. Идти по высокой волне легко, но приставать к берегу трудно. Волна у берега обрушивается и я сидя сзади получал волну в спину, которая была выше моей головы. 
Приливы и отливы 
На Белом море приливы высокие, в некотрых местах говорят до 2 метров. Мы выше 1 метра с немножким не видали. Рядом с островами и берегом образуются зоны которые в момент отлива представляют из себя грязный и мокрый песок с водорослями, в момент прилива - море как море. Надо в общем на карту смотреть. Так можно вдруг оказаться посреди грязного болота в нескольких километрах от берега и глубокого моря.Нас так на Соловки штормом выкинуло. Пришлось по колено в грязи тащить байдарки и барахло до суши примерно километр. На юге в онежской губе приливная зона по 20 километров. Зона отмеченная как приливная в момент отлива не обязательно свободна от воды. Иногда она достаточна глубока и по ней можно пройти а байдарке. 
Скорость течения в открытом море не велика, но в проливах островов очень высокая (несколько метров в секунду). На байдарке не выгрести. В проливах течение 
приводит к водоворотам. Они для байдарки совершенно безопасны. Мы прошли по центру водоворота, в центре которого была воронка 10 см глубиной не почувствовав ничего. Куда опаснее волны на выходе и входе в пролив. Если они накладываются на ветровые, то может получитья нечто ужасное. Идешь ты по большой пологой волне и вдруг волны становятся беспорядочными и в несколько раз выше, а байдарку несет непонятно куда, назад не выгрести. Приливы происходят как понятно 2 раза в сутки. Увидев один прилив легко посчитать когда будет следующий. Отходить лучше всего в конец прилива или отлива. 
Стоянки 
Стоять можно почти везде, за исключением отвесных скал. Скалы занимают примерно половину периметра островов. В бухтах бывают хорошие песчаные пляжи. Хорошие песчаные пляжи в момент прилива, в момент отлива могут оказаться далеко от берега. а мысах ровные каменные плиты, иногда поросшие мхом. На карте места наших стоянок отмечены номерами. Это тоже хорошие места. 
Вода 
Соленая. 35 г./л. (в три раза солоней чем в черном море). Даже больше чем в тропических морях. Пить как понятно нельзя. Температура: на ощупь 5-10 оС. Холодно в общем, но мы купались. В момент отлива образуются небольшие лужи, некоторые из них глубиной примерно в полметра прогреваются в теплую погоду до 20оС. На Соловках есть много внутренних озер. Вода в низ темная торфяная, зато пресная. Температура 15 - 20 оС. 
Вода пресная 
В сухую погоду большая проблема. Надо возить с собой. У нас уходило на четверых по 10 литров в день. Возили 40 литров в пластиковых бутылках. Добыть пресную воду можно на островах в трещинах скал или маленьких болотцах. На дне их можно найти воду. Чем суше, тем труднее найти, тем грязнее найденная вода. Устья рек впадающих в море на несколько километров в верх по течению могут быть солеными и за пресной водой придется плыть долго. Вода в трещинах есть не на каждом острове. Например на Немецком Кузове мы не нашли воды в радиусе 200 метров от стоянки, а на соседнем Вороньем воды много (не зря видимо на нем стояла изба). На Русском Кузове говорят есть колодец, но мы его не нашли, зато нашли родник. На Соловках пресной поды изобилие. На острове Топы есть небольшое озерцо не пересыхающее даже в сухие годы. Если кто готов продолжить этот список напишите мне письмо. Для путешествий по Белому морю это жизненно важно. 
Комары 
На побережье и на Соловках, особенно рядом с болотами комаров много. Ночью рядом с палаткой плотный слой в несколько комаров толщиной. Гудение мешает спать. На островах летают, но мало. 
Гнус 
Мало. Летом у меня в комнате (60 км от Питера) гнусу больше, чем на Белом Море на улице. 
Медведи 
Говорят есть. а Русском Кузове нашли дохлого медвежонка. 
Лесники 
Не встречали. Даже на Соловках о них ничего не слышно. 
Прочая живность 
В море тюлени. Много. На о.Топы лежбище. Тюлени очень любопытные. Высовывают морды рядом с байдаркой. Видимо они безопасны. В море плавают огромные страшные звери. Киты в общем. Метров 3-5 в длину. С черной спиной, белым брюхом, пускают фонтанчик. Думали , что это белухи, но не очень похожи по книжным описаниям. Когда такой выныривает рядом то очень страшно. Байдарку перевернет и поломает, а вода холодная. Все это правда в открытом море. У прибрежных островов никого нет. Морских звезд говорят много, но под водой. На берегу чайки находят их моментально и мы находили только объедки. Водоросли зато красивые. 
Местное население 
Весьма доброжелательно. На огонек периодически приплывает пообщаться. 
Населенность берегов 
На Кузовах народ пасется постоянно. Лучшие стоянки заняты круглосуточно. В основном катамаранщики. 
Монастырь на Соловках 
Стоит и выглядит хорошо. Монахи ездят на велосипедах и моторках, жить не мешают. Стоит строяк второкурсников на реставрации монастыря. Лет 10 назад понаставили щитов с всякой дребеденью для туристов, понаделали дорожек из досок, чтоб организованный турист не топтал природу. Сейчас все это успешно догнивает. На горе Секирной скит. Монахи по черному ругаются друг с другом матом. Про монастырь есть хорошая страничка http://www.chg.ru/Newspaper/324/article6.html ? http://www.chg.ru/Newspaper/324/article6.html 
Ягоды, грибы 
Грибов так много, что сердце кровью обливается, когда очищаешь площадку для палатки сшибая ногами красные. Белых тоже много. Из ягод много морошки. 
Прочая растительность 
На островах скалы и тундра. На Русском Кузове был пожар, теперь трудно проходимые заросли молодняка. а Немецком Кузове следы тайги. Соловки - смесь болот и темного хвойного и смешанного леса. 
Топливо 
По берегам много плавняка. Можно устроить очень большой и теплый костер. 
Рыба 
Мы ее не ловим, но и у местного населения ее было мало. а Соловках рыба только в магазине и дороже чем в Кеми. 
Другие странички про Белое Море. Об Соловках http://www.chg.ru/Newspaper/324/article6.html ? http://www.chg.ru/Newspaper/324/article6.html На катамаране sewer96.txt ? sewer96.txt Про Белое Море Можно сплавать организованным туристом http://www.onego.ru/koi/maritime/index_a.html ? http://www.onego.ru/koi/maritime/index_a.html 
Транспорт. 
В Кеми железная дорога. Билеты всегда есть. По городу ходят автобусы. Лучше ехать на ?10 до Рабочеостровска. Остановка на берегу залива, вода в котором есть только в прилив. Можно собираться прямо в Кеми. На Соловки за 50 000 р. ходит катер (если есть кого везти). Изредка заходят другие корабли с туристами. а Соловках много местных машин. 
Населенные пункты: магазины, почты. 
Кемь. Можно купить все что угодно. Город очень цивилизованный. Цены почти как в Питере. Почта, банки, больницы, рестораны и т.д. Есть черный хлеб очень высокого качества. 
Рабочеостровск. Есть Магазин с довольно широким выбором. Соловки(Кремль). есколько магазинов. Цены чуть выше. Все необходимое имеется. Почта есть. 
Исаково. есколько домов. Магазинов и т.д. нет. 
На вершине Вороньего острова есть развалины избы. Может кто знает что там было. Сделана из таких кирпичей. 
Интересные места. 
Немецкий Кузов. Русский Кузов . О-ва. Коловар О. Северный Кильяк. О-ва Топы с маяком и кварцевой скалой. Вороньи острова. Як Остров 
АTS c 1995-1998 Sincerely, Alexander 
FILE: belomor1.txt 
По озерам Приполярья к Белому морю 
ст. Чупа - оз. Ниж. И Верх. Котозеро - оз. Лебединое - оз. Нольозеро - Княжегубское водохранилище - оз. Серяк - р. Ковда оз. Верховское - оз. Долгое - Белое Море (губа Бабье море, губа Ругозерская) - ст. Пояконда. 
Общая протяженность 250 км. Категория сложности I-II. Число ходовых дней 8. 
Отчет прислал Николай Семин 
nick@sk.ibrae.msk.su (nick@ibrae.ac.ru) ? mailto:nick@sk.ibrae.msk.su 
Общая характеристика маршрута 
В августе 1996 году мы прошли небольшой маршрут по Приполярным озерам с выходом в Белое море. До этого мне не удалось найти подробного описания этих мест, думаю, это небольшое описание будет полезно для туристов. Маршрут практически не посещается туристами - нет оборудованных стоянок и других атрибутов массового сплава. Маршрут удобен в смысле приезда и отъезда. Половину маршрута подымаемся вверх по течению. На маршруте нет прохождения сложных порогов - правда много волоков и обносов. Маршрут проходит по границе Мурманской обл. и республики Карелии. 
Начало маршрута ст. Чупа. На станции останавливаются большинство поездов. От станции 500 метров вперед по ходу движения поезда до автомобильного переезда (видна автобусная остановка). Далее по автомобильной дороге влево (около 2.5 км) до карьера. Въезд в карьер хорошо виден с дороги, но дальнейшая дорога завалена бревнами. Отсюда до озера около 2.5 км по дороге, которая постепенно переходит в тропинку. На берегу стоянки нет, поэтому лучше сразу попытаться собрать байдарки и поискать место для стоянки. 
Двигаемся по Нижнему Котозеру на запад в сторону автомобильной дороги, придерживаясь правого (северного) берега, чтобы не пропустить небольшую протоку, которая соединяет Верхнее и Нижнее Котозеро. За мостом порог - берега болотистые - слева удобная дорога для обноса (около 600м) 
Верхнее Котозеро более симпатичное со скалистыми берегами. Ориентир гора Улитина (111.9 метра) - за горой небольшой залив - на берегу 3 домика (урочище Верх. Котозеро) - над одним развевается красный флаг и виден большой портрет вождя мирового пролетариата Владимира Ильича Ленина. Причаливаем к берегу для разведки обноса (около 4 км). Следует держаться ручья - по берегу его мимо дома идет тропинка. Сам ручей непроходим мелкая вода - падение около 6 метров на последних 100 метрах. Тропинка поднимается на пригорок и разделяется на две. Влево идет тропинка к небольшому озеру, из которого вытекает ручей на берегу его есть место для стоянки. Вправо идет хорошая тропинка, по которой и нужно делать обнос. Тропинка проходит через 4 не очень топких болотца, то, поднимаясь, то, опускаясь на пригорки, пересекает ручей и выходит к безымянному озеру (местные жители называют его какой-то ламбиной, что не может служить ориентиром. На карте оно не помечено, а у местных жителей большинство озер называются какими-то ламбинами). Берег болотистый видно рыбацкое кострище и следы пожарища. 
Далее плывем по протоке, соединяющей безымянное озеро и оз. Лебединое. Протока широкая, спокойная и глубокая. При входе в оз. Лебединое порог (около 500 метров), который начинается сразу за мостом при выходе из оз.Лебединого. Порог проводим - самое противное место в конце - разрушенный мост слева и справа болото. На оз. Лебяжьем можно найти место для стоянки, довольно симпатичное место на острове слева (на самом деле это полуостров, соединенный небольшим перешейком с берегом). На берегу следы пожарища. Оз. Лебединое - граница водораздела. Далее путь лежит вниз по течению. Путь к Нольозеру. Предстоит сделать несколько волоков, перебираясь из одного озера в другое. В северо-западной части оз. Лебединое небольшой перешеек (метров 15) за которым находится маленькое болотистое озеро. Переносимся туда и двигаемся вдоль левого берега к небольшому холмистому бережку. Здесь начинается небольшая тропинка через болото, поросшее морошкой (350-400 метров), которая выходит к берегу следующего озера. Отсюда на правом высоком берегу видна рыбацкая стоянка. Двигаемся туда. Здесь можно сделать стоянку, чтобы разведать дальнейший путь. Место довольно симпатичное. Небольшая горочка. Сухо. Прямо к стоянке подходит тропинка. 
К Нользеру возможно идти несколькими путями: 
1. По тропинке идем к следующему озеру (оз. Сигаламбина) и подплываем к Сигоручью - у входа разрушенная плотина. Сигоручей (2-3) км - довольно мелкий - но при хорошей воде проводим. Половина пути мелкая шивера. Ширина ручья в этих местах 5-7 метров, глубина 40-50 см. 
2. От плотины вправо идет тропинка (она помечена на карте). Тропинка натоптана, но кое-где теряется в камнях необходимо ставить заметки. Если идти по ней то до Нольозера около 4 км. 
3. И наконец от рыбацкой стоянки вверх уходит хорошо натоптанная тропинка, которая ведет к поселку Нольозеро. В последнем случае расстояние порядка 7 км. 
Оз.Нольозеро довольно широкое с несколькими большими островами, которые позволяют даже при сильном ветре укрыться от волн. Переплываем озеро и держимся правого (северного) по ходу движения берега. Вдоль берега идет дорога. Вскоре мост довольно чистый и проходимый - начало Нольреки. Строго на западе виднеется Иванова гора (343 м) - лучший ориентир на несколько дней пути. Нольрека довольно широкая (30-40 метров) общая длина ее 8 км. Посередине она разливается, образуя небольшое озеро - здесь можно найти место для стоянки. На реке 5 перекатиков по 30-40 метров - все они довольно чистые и проходимые. 
Далее оз. Верх. Пажма. Много затопленных деревьев. Следует внимательно ориентироваться по карте, чтобы не попасть в одну из многочисленных и широких губ. С этого места и во время всего плавания по системе озер Княжегубского водохранилища часто попадаются моторные лодки. Большинство лесоучастков, показанных на карте как нежилые пункты превратились в дачные поселки. На выходе из оз. Верх. Пажма островок - на нем разрушенный дом и симпатичная полянка хорошая стоянка. 
Входим в Нольгубу - идем вдоль правого (северного) берега, огибая большой полуостров. Проплываем губу Широкую, небольшой мысок - впереди остров Коровий. Переплываем на другой берег (держа направление строго на север). Здесь нужно не пропустить узкую протоку, ведущую в губу Мелкая. В начале протока узкая, вход в нее перегорожен островом с высоким скалистым берегом за ним внутреннее небольшое озеро. Озеро богато рыбой, на берегу можно найти стоянку. Озеро соединяется с губой мелкой двумя протоками - лучше держаться левой - она выводит ближе к губе Варака. При выходе из протоки держимся левого берега - буквально метров через триста четыреста вход в губу. Вход перегорожен несколькими островами и участками затопленного леса. Держась направления на запад, плывем по губе Варака. В конце губы остров - его можно оплывать как слева так и справа - главное не пропустить вход в пролив Тюлле. 
Пролив Тюлле длиной 7-8 километров - ширина от 150 до 1.5 км, ведет в оз. Лопское. При входе в оз. Лопское на противоположном берегу в 3-4 км виден вход в пролив Лопское. Можно пересечь озеро и плыть дальше, но лучше сделать небольшой круг и осмотреть водопад. Для этого лучше держаться левого берега. Вскоре на берегу будут видны развалины дер. 49-квартал. Все дома разрушены, место заросло березняком. Имеется один жилой дом. Водопад слышен издалека. Проплываем под линией электропередач и входим в узкий залив. С правого берега видна стоянка - здесь же тропа обноса. До водопада по ней идти метров 500. Ширина реки в этом месте 60-70 метров, основной слив водопада 3 - 3.5 метров. 
Возвращаемся в оз. Лопское и входим в пролив Лопское. Длина 3-4 км, ширина 300-400 метров. В конце небольшой дачный поселок Лопская запань. Далее ориентироваться становиться очень трудно даже при наличии хорошей карты - обилие островов участков затопленного леса. Ничего этого на карте нет держаться нужно по возможности все время строго на восток, стараясь не заплыть в какой-нибудь залив.Место для стоянки на любом из островов найти не трудно. Проплываем оз. Кривое и далее оз. Беличье - широкое и круглое. Выходим из оз. Беличьего - снова придерживаемся направления на восток - идем в губу Тупая. 
Снова обнос. Выходим к большой широкой дамбе, по ней идет дорога. Впереди виднеются две горы - справа гора-скала Романовская (150 м) слева г. Свинцовая (180 м.) с триангуляционной вышкой на вершине. Между ними небольшая долина, соединяющая губу Тупая и оз. Серяк. Раньше здесь протекала река, после того как построили плотину от реки осталась система озер, соединяющихся небольшими ручейками. Иногда воду из водохранилища спускают и тогда река оживает. При выходе на дамбу прямо метрах в 50 виднеется озерцо. К нему ведет дорога, на берегу жилой домик. Нам нужно не это озеро, а следующее, на 200 метров правее его. С дороги его не видно, но к нему ведет небольшая, хорошая тропинка. Озеро метров в 300 от дороги. Плывем вдоль озера, на нем несколько сужений и в конце узкая протока, соединяющая его со следующим озером. Держимся левого берега - в конце озера виден выход к следующему совсем крошечному озерцу (обнос 20 метров). Из него вытекает совсем маленький ручеек, вытекающий к более большому озеру. Озеро удивительно красивое, расположившееся у подножья горы Романовская. По середине озера - островок из кувшинок - место удачной рыбалки. Под горой небольшая полянка - хорошее место для стоянки. Если подняться на гору - открывается панорама на Княжегубское водохранилище и оз. Серяк. Из озера вытекает небольшой ручеек, который течет по руслу высохшей реки. Справа хорошая тропа обноса (около 1км.) Интересно пройти по высохшему руслу - в том месте, где раньше был водопад (слив около 2 метров). 
Река впадает в залив озера Серяк. Протоку из залива в озеро найти не так просто с воды вход в нее не виден. Но здесь часто проплывают моторные лодки из дер. Ковда - они помогают ориентироваться. Войдя в озеро, переплываем его и входим в залив озера, который выходит к деревне Ковда. Вход в р. Ковда также найти не просто, но лучше его не искать. Если войти в речку в самом начале ее истока из озера, то до деревни встретятся три мелких противных переката. Недалеко от деревни есть второй слив из озера в речку - поэтому лучше плыть по озеру, придерживаясь правого берега, и войти в речку у самой деревни. В деревне есть магазин (недалеко от станции). Два раза в день ходит электричка Кандалакша - Лоухи. 
Р. Ковда довольно мерзкое место. После постройки водохранилища уровень воды в ней упал метра на полтора. До озера Верховского 5 порогов (от 100 метров до 1 км.). Все они очень мелкие. Три из них можно провести - 2 (за ж.д. мостом и автомобильным) обносить. Тропа обноса по правому берегу. 
Оз. Верховское. Сюда идет автомобильная дорога от шоссе по этой причине в выходные здесь много отдыхающих. На озере много песчаных пляжей и мест для стоянок. Можно выйти в Белое море, сплавившись еще 4 км по реке Ковда, но нам хотелось посетить губу Бабье море - поэтому мы выбрали более долгий путь с обносом через озеро Долгое. Для обноса хорошо иметь подробную карту. В юго-восточной части озера прямо к берегу подходит автомобильная дорога. Идем по ней на север - первое разветвление - порачиваем налево, второе направо. Проходим около километра (ориентира никакого нет слева и справа от дороги сухое болото) и если здесь свернуть на север, до озера с полкилометра. Озеро покрыто тростником и по виду очень рыбное. Из озера вытекает небольшой ручеек - довольно мелкий, но еще проходимый на байдарках. 
Здесь начинается заповедник. Ручей впадает в небольшое озерцо. Из него выходит еще один ручей (непроходимый) - обнос по правому берегу. Отсюда до моря около 1.5 км. Ручей впадает в небольшую губу Бабьего моря. На берегу охотничий домик и неплохое место для стоянки. 
Бабье море - небольшой залив Белого моря, напоминающий большое озеро (диаметр около 6-7 км), образуемое материком и островом Великий. С морем его соединяют два пролива, во время приливов и отливов в них образуются морские пороги. Выходить из него лучше всего в отлив - течение в пороге настолько сильное, что во время прилива может не хватить сил выгрести из порога. Само явление морского порога довольно любопытно - течение в нем не останавливается ни на минуту. Мы выходили из него в отлив на берегу пор. Городецкий сделали небольшой привал на 30 минут и уже дальше пришлось идти против еще небольшого течения, начинающегося прилива. Заключительная часть маршрута - губа Ругозерская, выходящая к Пояконде. Здесь станция, останавливаются несколько московских поездов (мы уезжали на 344 - 20:03). Также утром и вечером идут две электрички Лоухи Кандалакша. Если уезжать в этот же день, можно причалить к пристани - отсюда до станции чуть больше километра. 
По всем вопросам можно обратиться по E-mail: nick@sk.ibrae.msk.su (nick@ibrae.ac.ru) - Николай Семин serge@kab.ibrae.msk.su - Сергей Кабалевский =============================================================== 
FILE: pogranzo.txt 
Кольский п-ов. Правила посещения погранзон и др. 
О погранзонах в Карелии. Чирка-Кемь 
Date: 21 Jul 1998 From: sinvest@guta.ru 
это погранзона - пропуск только по списку группы и маршрутной книжке. 
^^^^^ 
Ничего подобного. По действующему законодательству "погранзона" - полоса шириной от 5 до 8 км (редко больше) вдоль гос. границы или граничных водоемов (см. з-н "О государственной границе РФ"), для ее посещения необходимы особые документы. Все, что расположено за пределами этой полосы, но всеже достаточно близко к границе является зоной ответственности погранвойск, российским гражданам и гражданам стран СНГ для ее посещения необходимо лишь иметь действительный общегражданский пасспорт и ничего более. 
Как быть? Или правила смягчились? (в 1997 году группа вообще не встретила >погранцов) 
Поезжайте смело. Правила давно смягчились, никаких специальных "пограничных" документов для похода на Чирку иметь не надо если в группе нет иностранцев из стран дальнего зарубежья или Балтии. Только обычные пасспорта (для лиц старше 14 лет) либо свидетельства о рождении для детей. Но паспорта должны быть действующими - т.е. вклеены фотографии, соответствующие возрасту и (может быть) стоят все нужные штампы о прописке/регистрации. Это все. У погранцов претензий быть не должно. Но вот кассирши в Петрозаводске могут по старой памяти требовать какие-нибудь особые бумажки, как с этим бороться и не знаю. 
Все указания со стороны местных/лесников/милиции/погранцов на Чирке, что, дескать, вы находитесь в "погранзоне" есть лишь претензии на ваш кошелек, не имеющие под собой никаких законных оснований. 
Совет: изучи указанный закон, еще лучше распечатай из "Консультанта"/"Гаранта" и возьми с собой - там показывать в случае претензий. 
С уважением, 
Artem B. Krestinine 
Публикация из газ."Мурманский вестник" 
From "Sergey A. Lipkin" {serg@rocknet.murmansk.su} 
Это публикация из газ."Мурманский вестник" снятая OCR-системой. 
14 сентября малый Совет областного Совета народных депутатов утвердил новое "Положение о пограничном режиме на территории области", которое вводится в действие с 1 октября 1993 года. Напомним, что согласно старым нормативным актам, пограничная полоса вдоль государственной границы с Финляндией и Норвегией определялась шириной до двух километров. Проезд в пределы пограничной полосы осуществлялся только по пропускам погранвойск. Была и пограничная зона, глубиной до 80 километров, занимавшая большой участок территории области, между пограничной полосой и линией, повторяющей кривизну границы, - от Западной Лицы - на поселок Зареченск. Пропуска в зону оформлялись в управлении внутренних дел, но для части населения устанавливался упрощенный порядок въезда в нее - без оформления пропусков (по прописке, справкам, командировочным документам, спискам групп и т. д.). Новое "Положение о пограничном режиме на территории области" существенно меняет положение дел в этой сфере. Пограничная зона и пограничный режим на ее территории упраздняются. Пограничная полоса вдоль государственной границы на западе расширяется до 5 километров. Кроме того, она устанавливается вдоль морского побережья, где ширина отсчитывается от уреза воды внутренник вод заливов, губ и бухт, в нее входят и все острова. 
Тыловая граница пограничной полосы проходит по следующим местным ориентирам: Вдоль государственной границы (на западе) по приграничным дорогам, включая их; вдоль побережья: гора Писаритунтури - Лиинахамари - Новая Титовка - по автодороге Заозерный - Ура-губа - Полярный (исключая его) - Горячие ручьи - Тюва-губа и далее на восток до устья реки Даниловки (район Поноя). На всех въездах в пределы пограничной полосы устанавливаются придорожные указатели "Пограничная полоса! Въезд по пропускам пограничных войск". 
В состав пограничной полосы включаются населенные пункты: 
на западной пограничной полосе: Нискакоски, Янискоски, Раякоски, Сапьмиярви, Борисоглебский, Мирный, Лиинахамари, Новая Титовка. Это зона Никельского пограничного отряда (в/часть 2200, п. Никель, тел. 2-82-29); 
на приморской пограничной полосе: населенные пункты островов, полуостровов Рыбачий и Средний, Мурманск-150, Порт-Владимир, Видяево, Чан-ручей, Сетьнаволок, Кувшинская Салма, Мурманск-130, Оленья, Сайда, Полярный, Горячие ручьи, Тюва-губа, Гранитный, Малооленье, Мурманец, Воронья, Гаврилово, Рында, Харловка, Восточная Лица, Варзино, Дроздовка, Мурманск-140, Иоканьга, Качаловка, Лумбовка, Городецкая Сирена, Три острова, Лахта. Населенные пункты побережья, не указанные в приведенном списке, в состав пограничной полосы не включены (Териберка, Ура-Губа, Лодейный, Дальние Зеленцы, Поной). Приморская пограничная полоса - зона Мурманского пограничного отряда (в/часть 2173, г. Мурманск, ул. Туристов, 28, тел. 2-62-93). 
В полосе Алакурттинского пограничного отряда к югу от р. Яурийоки населенных пунктов нет (для решения вопросов хозяйственной или иной деятельности следует обращаться в в/часть 2201, п. Алакуртти Мурманской области, тел. 5-23-21). 
Оформление пропусков в пограничную полосу остается в ведении погранвойск. Установлен и упрощенный порядок въезда в населенные пункты пограничной полосы (без пропусков погранвойск). 
1. Для пунктов, непосредственно прилегающих к государственной границе с Норвегией и Финляндией: 
жителям этих пунктов -- по паспортам с пропиской (или регистрацией в пункте пребывания); 
лицам моложе 16 лет -- по свидетельствам о рождении и справкам о прописке либо справкам об их проживании в зтих пунктах до выезда на учебу (справкам поселкового, сельского или районного Совета); 
лицам, следующим по случаю смерти или болезни родственников, по документам, удостоверяющим личность, и справкам (телеграммам), заверенным лечебными учреждениями, либо справкам органов местного самоуправлрния о месте захоронения и документам о родственном отношении; 
руководителям представительных, исполнительных и правоохранительных органов и их заместителям, а также народным депутатам при исполнении служебных обязанностей на подведомственной территории -- по служебным удостоверениям; 
аварийным и ремонтным бригадам, персоналу скорой медпомощи, персоналу транспортных организаций, осуществляющих местные перевозки (при служебной необходимости в пределах установленных трудовых обязанностей и участков работ с уведомлением погранвойск о месте и сроках работ), - по служебным удостоверениям. 
Остальные должностные и частные лица для въезда в пункты пограничной полосы должны оформлять пропуска в погранотрядах. 
2. Для пунктов пограничной полосы побережья: лицам, перечисленным в предыдущем пункте, - по аналогичному порядку; гражданам в города с режимом пропусков, установленным иными правовыми актами и правилами, -- в соответствии с этими актами и правилами (Мурманск-130, Мурманск-140, Мурманск-150, Полярный). О некоторых изменениях в этих правилах будет сказано ниже; 
гражданам, командируемым в установленном порядке, - по документам, удостоверяющим личность, и командировочным удостоверениям; 
военнослужащим -- по предписаниям, командировочным удостоверениям, отпускным билетам и документам, удостоверяющим личность; 
членам семей военнослужащих при совместном следовании с главой семьи - по записям в его пропускных документах и документам, удостоверяющим личность; при следовании самостоятельно - по документам, удостоверяющим личность и родство с главой сеыьи и справкам с места его службы; 
группам граждан, следующих для оказания помощи хозяйствам, для сезонного промысла, охоты, ведения строительных и иных работ, а также группам туристов, артистов и т. п. - по спискам (путевкам) старшего группы, заверенным руководителем заинтересованной организации по месту выезда и печатью, а также документам, удостоверяющим личность каждого участника группы; 
ветеранам Великой Отечественной войны - по документам, удостоверяющим личность, и удостоверениям участников Великой Отечественной войны. 
Граждане государств, не входящих в СНГ, въезжают в пункты пограничной полосы при наличии визы по согласованию с управлением Министерства безопасности по Мурманской области. Проезд граждан через пограничную полосу, следующих за границу или из-за границы, осуществляется транзитом при наличии установленных документов. На все внутренние воды заливов, губ и бухт морей, омывающих Кольский полустров (за исключением акватории Кольского залива к югу от северной оконечности острова Сальный и побережья Белого моря к юго-западу от устья р. Даниловка), распространяются правила пограничного режима относительно всех плавсредств, летательных аппаратов и подводных аппаратов. Все эти средства передвижения, в том числе амфибийные и завозимые, к моменту спуска на воду или до пересечения с урезом береговой черты должны быть поставлены на учет в погранвойсках, и владельцы средств передвижения должны выполнять установленные правила пограничного режима для этих средств передвижения (эти правила не изменились). Правила пограничного режима распространяются также на акватории морских портов и пункты пропуска через государственную границу (на самой границе, в морских портах, в аэропорту Мурманск). 
3. Для информирования граждан о правах погранвойск на территориях приграничных районов, что установлено Законом (в том числе и для территорий, прилегающих к побережью морей, где государственная граница проходит по границе территориальных вод), устанавливаются указатели "Зона контроля пограничных войск". В этих зонах погранвойска имеют право останавливать граждан, проверять у них документы, задерживать и подвергать досмотру лиц, в отношении которых имеются обоснованные причины подозревать их в нарушении режима государственной границы, пограничного режима, режима в пунктах пропуска через государственную границу. О всех случаях задержаний составляется протокол, и пограничники отвечают за свои действия перед прокуратурой. Для осуществления этого контроля погранвойска устанавливают постоянные или временные контрольные пункты (прежние КПП в пограничную зону изменяют свои функции только на контрольные - КП). Гражданам области, других территорий России и государств СНГ дпя проезда через КП погранвойск достаточно наличия документов, удостоверяющих личность. 
4. Режим въезда в г. Полярный остается прежним на основании Правил пропускного режима в города Североморск и Полярный, утвержденных решением Мурманского облисполкома 17 апреля 1991 года. Упрощенные правила въезда в этот город идентичны въезду в населенные пункты пограничной полосы побережья, но при необходимости оформления пропуска следует обращаться в администрацию города или к начальнику гарнизона. Порядок оформления въезда в города ЗАТО (закрытые административно территориальные образования) - Мурманск-60, Мурманск-130, Мурманск-140 и Мурманск-150 - исходя иэ требований Закона РФ "О закрытых административно - территориальных образованиях" меняется. Закон относит этот вопрос к ведению федеральных органов государственного управления, а органы местного самоуправления (администрации и городские Советы народных депутатов) участвуют в разработке режимных мероприятий. Председатели Советов и главы администраций имеют полномочия оформить пропуск отдельным гражданам только по согласованию с органами Министерства безопасности РФ. В связи с этим Законом "Инструкция о порядке въезда в города Мурманск-130, Мурманск-140 и Мурманск-150", утвержденная решением Мурманского облисполкома от 17 апреля 1991 года (М 95), будет отменена. 
Основные положения правил въезда в города ЗАТО будут опубликованы в печати. 
Э. Калинин, начальник отдела администрации области. =============================================================== 
FILE: koltepl.txt 
Транспорт Колького полуострова 
Кольский полуостров - теплоходы 
Date: 30 Jun 1997 From: "Konstantin K. Grishin" {grishin@com2com.ru} 
Информация из газеты "Мурманский вестник". Как гласит сноска - расписание рекламное, возможны изменения. Справки о движении теплоходов - по тел. в Мурманске 52-26-16, 52-23-55 
Еще поперек страницы напечатано "только для военнослужащих и участников ВОВ". Что они под этим понимают - для меня загадка. 
т/х "Клавдия Еланская" 
Мурманск 18.00 - 9.00 Иоканьга 15.00 - 13.00 Архангельск. Из Мурманска 16, 22, 28 августа. Архангельск 15.00 - 12.00 Иоканьга 18.00 - 10.00 Мурманск. Из Архангельска 19, 25, 31 августа. 
Мурманск 18.00 - 8.00 Иоканьга 14.00 - 23.00 Поной 24.00 - 12.00 Архангельск. Из Мурманска 12 июля, 3 августа, 6 сентября. Архангельск 18.00 - 7.00 Поной 8.00 - 14.00 Иоканьга 19.00 - 10.00 Мурманск. Из Архангельска 14 июля, 5 августа, 8 сентября. 
Мурманск 18.00 - 8.00 Иоканьга 14.00 - 1.00 Сосновка 2.00 - 12.00 Архангельск. Из Мурманска 7, 26 июля, 8 августа, 11 сентября. Архангельск 18.00 - 5.00 Сосновка 6.00 - 14.00 Иоканьга 19.00 - 10.00 Мурманск. Из Архангельска 9, 28 июля, 10 августа, 13 сентября. 
Мурманск 18.00 - 3.00 Харловка 4.00 - 10.00 Иоканьга Из Мурманска 20, 31 июля, 3, 19, 25 сентября. Иоканьга 18.00 - 1.00 Харловка 2.00 - 10.00 Мурманск. Из Иоканьги 21 июля, 1 августа, 4, 20, 26 сентября. 
Мурманск 18.00 - 7.00 Дроздовка 8.00 - 10.00 Иоканьга Из Мурманска 17, 23 июля, 13 августа, 16, 22, 28 сентября. Иоканьга 18.00 - 21.00 Дроздовка 22.00 - 10.00 Мурманск. Из Иоканьги 18, 24 июля, 14 августа, 17, 23, 29 сентября. 
===========8=========== Имеется неподтвержденая информация: линия Архангельск - Варзуга - Умба прекратила свое существование. 
С уважением Konstantin K. Grishin http://www.geocities.com/Yosemite/8453/?http://www.geocities.com/Yosemite/8453/ 
Кольский полуостров - перемещения 
Date: 11 Nov 1997 From: Konstantin K. Grishin {K.Grishin@relcom.ru} From: Oleg Morenkov {Oleg.Morenkov@p21.f968.n5020.z2.fidonet.org} 
северо-западный угол России, административно отнесен к Мурманской области. 
1. !!! 
2. Внутренние пути сообщения. Теплоход ``Юшар'', с незапамятных времен совершавший рейсы Умба -- Пялица -Архангельск, в 1997 году отменен! Других пассажирских теплоходов по Ю берегу нет. По С-В берегу (Иоканьга, Поной, Сосновка) заходит т/х ``Клавдия Еланская'' (Мурманск -Архангельск). Кроме ``Клавдии'', никакого пассажирского морского сообщения в Мурманской области нет! 
3. Трасса Кандалакша -- Умба -- Кузомень -- Чаваньга -Поной В одном из изданий ``Атласа автомобильных дорог'' случилось мне увидеть некую дорогу, обходящую как бы по кругу весь Кольский п-ов, от Кандалакши через Поной и Сосновку до самого Мурманска. В июне 1997 нам удалось совершить пеше-автостопное путешествие по этой дороге до Чаваньги. Было обнаружено, что летом -- ни одна машина не пройдет дальше Кузоменя! Может быть только вездеход. Но вдоль всего берега идет (действующая!) линия связи, из поселков можно позвонить или отправить телеграмму. 
КАНДАЛАКША -- небольшой, неинтересный город с высокими ценами, низкими зарплатами и красивыми сопками поблизости. Достичь Кандалакши проще всего по трассе (М18). Ехать по ж.д. -- как от Москвы, так даже и от Мурманска -- медленно и неудобно. На Колвицу много машин и автобус (1-2 в час). Далее, к Умбе, мало машин и автобус (1 в день); дорога, тем не менее, асфальт. Днем в будни уехать можно; в выходные трудно (редкие перегруженные легковушки), ночью -- только пешком. 
УМБА -- поселок из двух частей по обе стороны одноименной реки (похоже на Сокол вологодской обл: по дороге между этими частями -- более 10 км). Аэропорт (рейсы в Чаваньгу, Стрельну и Чапому). 
На Варзугу недавно проведена новая гравийная дорога взамен старой грунтовки, идущей вдоль берега (приливы и наводнения часто разрушали мосты у последней). До Кашкаранцев дорога идет в 1-2 км от берега, дальше постепенно забирает на С. Уехать довольно трудно, до Варзуги -- несколько машин в день, в выходные это -- переполненные легковушки. 
ВАРЗУГА -- красивое село на обоих берегах р.Варзуга (моста нет). Старинная деревянная церковь. Есть рабочая столовая. Аэропорт. Трасса на Кузомень (18 км) -- грунтовка без дорожных и километровых знаков, идет сначала по лесу, потом через песчаную пустыню. Ждать машин нецелесообразно, надо идти пешком, хотя 1-2 транспорта в день проходят и там. 
КУЗОМЕНЬ находится на песчаном мысу, между морем и р.Варзугой. Здесь -- около ста постоянных жителей, летом значительно больше (приезжают отдыхать из Мурманска и окрестностей). Моста через реку нет, следует договариваться с местными жителями, имеющими лодку. На другом берегу находится УСТЬ-ВАРЗУГА, где прописан 1 человек, а летом проживает целая семья. После Кузоменя идет вездеходная ``дорога''. В период весенней распутицы раз в два дня до Чаваньги ходил вездеход. Летом вездеход ходит тоже, но нерегулярно. Вдоль берега, через каждые 5-6 километров -- рыбачьи избы (многие из них обозначены на карте 1:200.000), в каждой есть печка, лежанки, дрова; можно приготовить пищу, переночевать. Реки легко проходятся вброд. Через р.Чаваньгу -- подвесной пешеходный мост. 
ЧАВАНЬГА -- поселок из 25 дворов. Почта, магазин (мыло, сигареты ``Прима'', сгущеное молоко). Аэропорт; неск.раз в неделю -- ``АН-2" до Умбы, билет стоит 59.500 руб. При необходимости можно, видимо, договориться с нач.аэропорта и улететь бесплатно. 
СТРЕЛЬНА, ЧАПОМА -- мелкие поселки, имеются аэропорты. Между Чапомой и Сосновкой -- глухие места, нет никаких рейсовых сообщений; местные жители ездят на своих моторных лодках. На вездеходе, в принципе -- если иметь вездеход! можно добраться до Поноя. Поной -- река весьма широкая. 4. Трасса Мурманск -Дальние Зеленцы -- Иоканьга (Гремиха) -- Поной не существует после Д.Зеленцев и представляет собой пешеходную тропу. 
@PODP = А.Кротов, июнь 1997 krok@chat.ru =============================================================== 
FILE: pecha.txt 
Гирвас - Печа 
Маршрут: 
г. Ковдор - оз. Гирвас - р. Гирвас - пос. Усть-Гирвас мост на "ковдорском тракте" через Сурдыш - верховья Вувы верховья Печи - пос. Верхнетуломский 
Участники: Алексей Славнов (руководитель) 


Сергей Славнов Елена Сизова Лидия Грачева Михаил Черкасских Анна Зарубина Виталий Шакулов Наталья Грюнталь Александр Малышев Гранж - черный американский кокерспаниэль Лодки: каяк каркасно-надувной каркасно-надувная байдарка "Нерпа" байдарка "Таймень-2" (облегченная) полиэтиленовые каяки - Prijon Canyon, Prijon Hurricane, Escimo Gattino, Perception Reflex Общие слова: (1) Маршрут весьма своеобразный. Может быть интересен группе, которой хочется совместить несколько разных по способу перемещения, стилю и способу получения удовольствия походов в одном. В данном случае такое деление можно провести очень четко: 1) "Матрасный" (отдыхательный) сплав по Гирвасу. 
2) Экстремально-тяжелый волок к Сальным тундрам, подъем на них и спуск в долину Печи. 3) "Первопрохождение" - сплав по диким местам в верховьях Печи. 4) Спортивный (по карельским меркам) сплав в низовьях Печи от Печозера до Туломы. Выбор оптимального судна для такого похода задача весьма непростая, которая, видимо, не имеет точного решения. Наиболее подходящими можно считать не очень длинные полиэтиленовые каяки (Reflex, например, явно был великоват), каркасные каяки, ну и, наверное КНБ (с большими оговорками). Таймень с не облегченной (резиновой) шкурой - лодка явно не подходящая, катамараны тоже - речка слишком мелкая и каменистая, расход небольшой. (2) Значительная часть маршрута проходит по территории Лапландского заповедника, где запрещены охота, ловля рыбы, разведение костров и т.д. Можно немного изменить маршрут, чтобы не заходить в заповедник, для этого нужно волок к Пече и сплав по ее верховья на сплав по Коньей (ее притоку). Количество ходовых дней при этом значительно сократиться, и свободное время можно потратить на охоту, рыбную ловлю, сбор грибов и ягод, разведение костров и т.д. 8-) Отчет 1997 года о таком варианте маршрута есть в библиотеке московского турклуба. (3) Для большой группы (10-12человек) может стать немалой проблемой выброска из Верхнетуломского. Грузовых машин в поселке немного, водители не хотят ехать в Мурманск, ссылаясь на проблемы с ГАИ, отсутствие времени, нужных документов и т.д. Заброска: Аналогична заброске на популярную Тумчу. До ст. Ковдор из Москвы идут два вагона 182 поезда. Отправление 19:28, прибытие в Кандалакшу около 5, отправление в 9, прибытие в Ковдор в 12:47. Багажный вагон из Москвы ходит по нечетным числам, перегрузка лодок в Кандалакше в ковдорский вагон происходит "автоматически". Лучше, однако, приезжать в одном поезде с лодками. В Ковдоре поезда встречает известный туристам ГАЗ-66 Вахта. Ехали 1.5 часа. Дорога подходит к озеру около впадения реки Ноде, в месте, обозначенном на карте как "рыб. изба". 
вид со стапеля 
Переброска: Поселок лесорубов в устье Гирваса совсем небольшой. (По словам водителя, возящего в него рабочих, возможно, он закроется в следующем году.) В выходные людей в поселке практически нет. В понедельник около 10-11 часов из Верхнетуломского приезжает Камаз-вахта с рабочими. (Вроде как эта машина стоит в поселке до пятницы, когда и увозит рабочих обратно.) Мы дошли до водохранилища в пятницу, дневали воскресенье и в понедельник уехали на вахте. Договариваться о проезде нужно с бригадиром, который может и не отпустить машину, но, видимо, это скорее теоретический вариант. От предложенных денег отказались, в качестве платы было взято 0.5 литра спирта. "Ковдорский тракт", обозначенный на карте как асфальтовая дорога от Верхнетуломского до поселка Вува, на самом деле грунтовка, правда, весьма хорошего качества и идет до Усть-Гирваса и даже дальше (логично предположить, что до Ковдора). От Усть-Гирваса до Вувы ехать приблизительно 1.5 часа, еще 0.5 часа до моста через Сурдыш. Выброска: Поселок Верхнетуломский расположен целиком на левом берегу Туломы (после постройки дамбы и организации водохранилища Тулома течет в другом русле). Поселок достаточно богатый. Через него проходит трасса Мурманск-Хельсинки. Много магазинов, есть круглосуточные, почта. Найти машину сложно. Водители либо отсутствуют, либо отказываются ехать по разным причинам. После четырехчасовых поисков был найден микроавтобус FIAT. Координаты водителя: Юра, зеленый FIAT, пос. Верхнетуломский, ул. Лесная 13-2, тел. 78-260. Он же является капитаном катера на Вернетуломском водохранилище и предлагает свои услуги по заброске в любой конец водохранилища. После примерки снаряжения к машине, еще полчаса ушло на поиски прицепа. От Верхнетуломского до вокзала в Мурманске около 2х часов. Багажное отделение в Мурманске работает с 8 до 19, перерыв 14-15. Стоимость камеры хранения: Рюкзаки - первые сутки 6р, вторые 8. Каяки - 14р, 19р. Отправление поездов на Москву: 111 22:52 181 17:хх 343 12:32 Первый поезд на Питер отправляется в 8:30. Описание: Озеро Гирвас Чистое и красивое озеро. Достаточно хороших мест для стоянок. Рыбаков немного. 
"стоянка на пляжу" Река Гирвас До впадения левого притока Топор, т.е. практически на всем протяжении, Гирвас тихая спокойная речка со средним течением. Мест для стоянок не очень много. После впадения Топора начинаются пороги. В начале идет несколько мелких каменистых шивер, затем пара порожков с небольшим падением. 
шиверка на Гирвасе 
После троса через реку (вероятно, используется для постановки сетей) начинается последний порог. Достаточно длинный - около полукилометра. Высокие валы, небольшие бочки, струя в основном прямая и чистая. Очень приятный порог. В конце порога мост "ковдорского тракта". За мостом через 100 метров начинается Верхнетуломское водохранилище. Справа в заливе поселок лесорубов. Стоянку нашли на правом берегу метрах в 300х за поселком. 
Пешая часть 
Мост через Сурдыш находится между озерами Верхнее Сурярви и Лумбол. Часть группы сплавилась на полиэтиленовых каяках вниз по Сурдышу до впадения Чортуя. Затем волоком (кошмарный участок) дотащила каяки до обозначенного на карте как "брод" пересечения лесной дороги и Чортуя. "Неполиэтиленовая" часть группы шла пешком от "ковдорского тракта" по вышеупомянутой лесной дороге. Дорога весьма старая и теряется на болотах. Сплав по Сурдышу занял 3 часа, подъем вверх до "брода" (около километра) 1 час. Пешая часть дошла от моста на "тракте" до "брода" за 3 с небольшим часа. Описать маршрут от брода до границы леса достаточно сложно - очень мало однозначно четких ориентиров. Шли вдоль Чортуя на достаточном расстоянии от него. Старались по возможности идти по болоту, а не по лесу. С каяками так проще. 
волок по болоту 
впереди Сальные Тундры 
"иногда светило солнце" 
В лесу держали направление на северо-восток. Шли в две ходки по 20-30 минут каждая, оставляя в концах ходки по человеку. При движении двумя ходками по лесу очень помогала собака, которая безошибочно находила дорогу к оставленному человеку с вещами. Без собаки очень много времени уходило бы на ориентирование, и вероятность серьезно заблудиться была бы нешуточная. От "брода" до границы леса в верховьях Чортуя шли два дня. В долину Вувы попали "взяв штурмом" отрог горы справа от Вуима. Этот отрог мы вначале ошибочно приняли за нужный нам перевал. С отрога хорошо видна безлесная долина Вувы, нужный перевал в долину Печи, скалы над обозначенным на карте озером на склоне. С отрога шли траверсом, не теряя высоты к перевалу. Прошли рядом с озером 
под озером 
(очень живописное место) и к вечеру были под перевалом. Итого, ушел один день на подход с верховьев Чортуя к перевалу. После долгих споров решили перелезть в тот же день. На подъем лодок ушел 1 час, на подъем с рюкзаками чуть меньше. От перевала до границы леса на Пече около 5 километров. Сделали холодную ночевку сразу за перевалом. На следующий день спустились до отметки уреза воды 305. Встали на правом берегу, сразу после впадения притока. В этом месте было решено спускаться на воду. Как показал следующий день, для каркасных лодок (кроме КНК) спуск был преждевременным. Воды для этих лодок не хватало нигде! Правильнее было бы их экипажам продолжить пеший спуск до впадения последнего правого притока перед Аллоем, или лучше до стрелки Печи и Аллоя. При этом они были бы лишены созерцания красот верховьев Печи, но сохранили бы свои силы, нервы и суда. Печа Около отметки уреза воды 305 Печа представляет собой чрезвычайно каменистую мелкую (средняя глубина струи в нашу воду 30-40см) речку с падением 20 метров на километр. 
"камни вижу, где вода?!" 
"настоящий слив!" 
Такое падение сохраняется до "Застеидских ворот". Попадается пара-тройка маленьких участков каньонного типа - рай для каякера. 
последний слив каньона 
Струя становится глубже, течение еще быстрее. В остальных местах камни окрасились в цвет наших полиэтиленов, а каякеры часто совершали толкательные движения. Им не хватало каких-то 10-15 см воды! Таймень и КНБ проводили (работа для настоящих мужчин 8-), а каньонные места обносили по берегу. 
"танец маленьких лебедей в Застеидских воротах" 
После слияния Печи и Аллоя речка выполаживается, становится значительно глубже. Плесы чередуются с небольшими каменистыми шиверами, на некоторых из которых Таймень и КНБ приходилось по-прежнему проводить. Четко выраженных порогов нет. Такая картина сохраняется до моста через Печу. Перед мостом кончается территория заповедника. Появляются рыбацкие стоянки по берегам. Плесы становятся длиннее, шиверы все такие же мелкие, короткие. Этот занудный участок продолжается почти до Аксозера. Перед Аксозером шивер становится несколько больше, много хороших стоянок, неплохие места. После Аксозера на час гребли по абсолютно спокойной воде. Развлекали только многочисленные скворечники на соснах по берегам. Кто их вешал? После разделения Печи на две протоки начинается порог. Это первый порог на Пече после верховьев. Достаточно высокие валы, струя четко выраженная и в основном прямая. Приятное развлечение после гребли по спокойной воде. После впадения Коньи - плес до Печозера. От впадения шли 1.5 часа ненапряжным темпом. Печозеро нам показалось короче, чем оно нарисовано на карте. Стоянок на правом берегу не нашли. Мост в конце Печозера сгорел. Встали у дороги на левом берегу. Стоянка очень грязная - сказывается близость "ковдорского тракта". От этого места экипаж КНБ ушел пешком в Верхнетуломский, т.к. в предыдущий день дыра в шкуре их лодки достигла фантастической длины - двухбаллонная Нерпа превратилась в катамаран со всеми втекающими и вытекающими последствиями. 
хит похода; на следующий день дырка станет еще больше 
(Чего стоил камень размером с голову, который случайно завалился через дно и остался в лодке.) После Печозера начинаются пороги. Порог-плес-порог - как типичная карельская речка. Первые 2-3 - небольшие. Короткие и маленьким падением. Здесь и далее у всех неприятная черта - струя на выходе из порога как бы "размывается", становится мелкой, камни вылезают на поверхность. Много неприятностей это доставляло Тайменю. После примерно полукилометрового плеса начинается порог, который, как и большинство последующих можно назвать "Кривым". Прямой участок перед ним, высокий правый берег. Порог начинается и сразу уходит влево почти под прямым углом. Прямая после поворота струя, много обливных камней, за которыми кроются маленькие, коварные для начинающих каякеров улова. После порога, как водится, обширный плес. Следующий значительный порог - "Падун". За левым поворотом, хорошо слышен. Просмотр слева. "Падун" как "падун", ничего особенного. 
"на входе каяк, 
на выходе Таймень" 1-1.5 метровый слив со ступеньки и больше ничего. Струя глубокая и чистая. После падуна несколько простых порогов (один, два, три - не помню точно), затем второй "Падун". Его _очень_ рекомендуется просмотреть! После длинного плеса речка уходит вправо. На левом берегу видна скала (скалы) Перед этим плоские камни посередине. Мы выскочили сначала на них, потом зачалились слева для просмотра. Справа и слева от камней протоки с падение - первая ступень порога. После первой ступени под левым берегом есть большой улов, но лучше ее не проходить сходу. Обносить порог лучше по правому берегу, а просматривать для прохождения - по левому. (Каякер для этого может спуститься в улов слева, зачалиться в нем и идти смотреть.) 
если внимательно смотреть, то можно увидеть весло каякера под сливом 
если внимательно смотреть, то можно узнать автора этих строк 
Порог представляет собой высокий, ломаный слив с камнями внизу. Проход ближе к левому берегу по четко выраженному языку. Далее следует уходить ближе к левому берегу от камней посередине. Две бочки после основного слива в нашу воду были не мощные и останавливали гораздо слабее, чем мы думали. В большую воду, конечно, все будет серьезнее. После второго "Падуна" идет несколько ничем не примечательных порогов типа первого "Кривого" - валы, обливные камни, маленькие локальные бочки. После очередного плеса порог типа "Сюрприз". Высокий левый берег, река уходит влево широкой короткой мелкой шиверой. С левого берега видно, что в конце шиверы есть небольшой плес, а затем река уходит вправо и начинается порог. Хорошо видна струя, первые небольшие валы. По форме река выписывает цифру 4, если идти снизу. Прошли шиверку и зашли в порог. Река сузилась, основная струю по левым берегом. Валы постепенно становятся все больше и заканчиваются (приятная неожиданность) пологим примерно двухметровым сливом, за которым находится небольших размеров котел, достаточный для того, чтобы положить любого не успевшего сориентироваться каякера. 
"а с виду ничего особенного" 
После порога река разливается, становится мелкой. Основная струя резко уходит влево. При удачном прохождение котла туда и выносит. Таймень успешно положило, вынесло на камни и поломало. За порогом в 100 метрах на левом берегу начинается дорога, которая через 3 км выходит на "ковдорский тракт". По "тракту" еще около километра до дамбы. И еще полтора до поселка. В связи с поломкой Тайменя и необходимостью встретить в поселке экипаж Нерпы, было решено закончить поход. Прохождением водопада и оставшихся порогов пришлось пожертвовать. 
Александр Малышев 
malysh@malysh.gamma.ru Август 1998 года 
=============================================================== 
FILE: wama.txt 
Вама - Водла. август 1992 
Максим Евгеньевич Мошков. 
(e-mail:) moshkow@ipsun.ras.ru ? http://www.ras.ru/~moshkow/ 
Кугонаволок - оз.Водлоозеро - р.Вама - р.Водла - пос. Водло. Карельская тройка, 80 км, 6 дней, 4 человека, 16-25.08.1992 р. Вама 60 км, 50 м, 100 кубов, 0.328 м/км 
ПОДЪЕЗДЫ 
Поезда Москва - Петрозаводск: (120+11 руб.) 
NN отпр. приб. No 16 Мурманск 0:35 - 15:56 No 112 Мурманск 1:20 - 14:55 No 344п Мурманск 16:05 - 5:54 No 18 Петрозаводск 18:22 - 10:43 No 182п Никель 19:29 - 10:57 No 374п Мурманск 22:20 - 12:44 
Поезд Москва - Петрозаводск (131 руб.). Прямо от здания вокзала идет троллейбус No 1 до "Речного Вокзала". Далее "Комета" через Онежское озеро до пристани "Шалы". Билет 120 руб. В кассе висит объявление: "Багаж размером больше 30*50*100 или более 50 кг, в т.ч. туристкое снаряжение, к перевозке не допускается". Кассирши сразу определяют туристов, и рекомендуют сперва договариваться с капитаном (возьмет-не возьмет), и у него же, в корабельной кассе брать билеты и оплачивать багаж. Если на "Комете" есть места, то капитан берет, предлагая уплатить за каждое место как за 60 кг груза (72 руб.). За неразборное весло - 20 руб, авоськи, баулы, и прочая гражданская нетуристкая утварь такой реакции не вызывает. Билеты можно заказывать за 10 дней по телефону 8_81400-61374 (с 10:00). 
Отправление "Комет": 8:30, 13:05, 17:25 (1 час 45 мин) 
Из пос. Шальский, прямо к "Комете" сразу подают автобус до райцентра г. Пудож (16 руб, а за байдарку 13 руб). От г.Пудож до пос.Кугонаволок ходит рейсовый автобус в 16:15 по сб, вс, вт, пт (50 руб). 
From: Roman.Medvedev@p18.f746.n5020.z2.fidonet.org Date: Jan 97 
От Петрозаводска на "комете" добрались довольно легко до Шалы. Там оказалось, что автобусы на Куганаволок теперь по субботам не ходят, а только по пятницам и воскресеньям. Пришлось нанимать машину (ГАЗ-66) за 300 Круб. 
Можно так же ехать на попутках: недоезжая до Пудожа 15 км сойти у поворота на Бочилово, а там по дороге 4км до поворота на Кугонаволок, до которого остается 63км. Можно найти попутку и в самом Пудоже. Обходится в среднем по 100 руб. 
Не доезжая пос.Кугонаволок порядка 12км находится оз.Навдозеро. Оно видно с дороги на левой стороне в 300-ах метрах. Можно ехать до шлагбаума заповедника у западного берега Водлозера, или дальше, в сам Кугонаволок. 
У шлагбаума живет лесник и сшибает с туристов деньги на содержание заповедника (на основании постановления областного Совета) по 15 руб с человека за день пребывания на озере (со студентов 3 руб) и 30 рублей с судна за навигацию. 
ОТЪЕЗДЫ 
Сниматься можно из сел Водло (где, кстати, все и снимаются), Кубово, Кривцы (до которых соответственно еще 55 и 100 км по плесу, а если в июне, середине июля, то еще и по лесосплаву) Автобусы Кривцы - Пудож. 8:05, 14:05, 16:55 (1 час) Автобусы Кубово - Пудож. 8:50, 17:20 (1.5 час) Автобус Водло - Пудож. 7:15. (2 часа, 50 руб.) Рекомендуется 
с вечера договориться с шофером. Автобус Пудож - Петрозаводск 10:00 (312 руб, идет 8 часов, 
туристов возить не любит). Автобусы Пудож - Стеклянная(пристань Шалы) 9:15, 13:30, 17:30 Отправление "Комет": 10:30, 14:55, 18:55 (1 час 45 мин), 
аналогично заброске. Билетов может и не быть, тогда - ой! Можно заказать (купить) автобус (грузовик) до Медвежьегорска. 
(3 часа, рейсовый автобус - 5600 руб) На своем опыте рекомендую не уезжать в понедельник (мест на "Комете" нет, и в Шалах наверняка придется ночевать). 
Поезда из Петрозаводска в Москву: 
NN отпр. приб. N 343п Мурманск 12:30 - 4:38 N 15 Мурманск 15:57 - 8:40 N 111 Мурманск 17:00 - 9:57 N 181п Никель 17:55 - 11:11 N 17 Петрозаводск 19:00 - 10:02 N 373п Мурманск 21:17 - 14:05 
Соответственно, все эти поезда проходят через Медвежьегорск на 4 часа раньше. 
ЛОЦИЯ МАРШРУТА 
Уровень воды был ВЫШЕ СРЕДНЕГО. (Вамская плотина сбрасывала воду для завершения лесосплава.) 
ВОДЛОЗЕРО 
С восточного берега Куганаволокского мыса плыть на северо-восток. По левую руку будет длинная гряда островов. Курс держать на два холмика на левой границе правого берега (1 час). Вблизи один из холмов оказался островом. Дальше плыть вдоль правого берега 1час. Песчаный мыс, за ним резкий поворот берега направо. Справа на берегу заброшенная деревня, на противоположном берегу залива видны несколько домов, там находится Вамская плотина. Плотина - стратегический объект, в зоне 500м от нее длительная стоянка запрещена. 
ЛОЦИЯ РЕК ВАМА И ВОДЛА 
-------------------------------------------------------------- N |Название |Ориентиры |Характеристика |Дли-|Про- | 
|препятст. | | |на |смотр | -------------------------------------------------------------- 0 Водосбросная Вамская очень узкие заходы. правый 
плотина (III к.с.) слив 1м, затем пологий берег 
проходима на каяке. слив, на выходе валы 1 п.Устин- сразу за пло- небольшие валы(0.7м) правый 
ский тиной несколько камней на 400 берег 
(II к.с.) выходе. 4 п.Раккой через 2км валы (1-1.2м) левый 
(III к.с.) немного косые 200 берег 6 п.Остров- через 2км порог в левой протоке 
ной остров в цен- валы, бочки, на выходе левый 
(III к.с.) тре реки в центре гребенка 350 берег 
затем простая шивера 
Через 1 км ж/д мост за ним один перекат 
8 п.Вам через 1км мощные валы(1-1.2м) идется 
(II к.с) от ж/д моста 300 с ходу 
Далее около 8км спокойной воды до большого острова за которым два переката 
11 п.Кривой через 2км небольшие группы идется 
(II к.с.) от Б. острова валов (0.8-1м) 600 с ходу 12 п.Казимир через 1км невысокие валы. У ле- идется 
(II к.с.) вого берега гладкоток 250 с ходу 15 п.Заост- через 2км прост. Небольшие валы идется 
ровский(II к.с.) 500 с ходу 16 п.Пурт через 2км косые валы(1м) через левый 
(II к.с.) остров посе- 200м остров в правой берег 
редине порога протоке несильная 400 можно 
шивера, левая - чистая с ходу 17 п.Верхне- через 500м начинается пологим 
вамский под авт. мост сливом под мостом 250 с моста 
(II к.с.) за ним шивера 
На участке 4км, до впадения С. Водлы, два переката. 
Пороги становятся заметно слабее. 
20 п.Нижне- после впаде- две протоки шли левой 
вамский ния С. Водлы в ней меньше камней.На 
(III к.с.) перед порогом входе валы(1-1.5м). На 300 левый 
остров, левый выходе камни,необходим берег 
поворот небольшой маневр 
Через 200м перекат. На участке 8км препятствий 2 переката 
23 п.Кинский левый приток левая часть 
(II к.с.) заросший валы (0.5-1м). 300 левый 
камышом. перед Правая - берег 
ним на ЛБ каменистая шивера 
хорошая стоянка 
На следующих 6км 4 переката (в других лоциях встречается 5) 
29 п.Падун Заброшенная де- Правая протока(осн.) правый (IV к.с.) ревня на правом мощный слив (1.5-2м) 15 берег *********** берегу, потом за ним рваная бочка. (Внимание!!! левый поворот, У правого берега под сливом слышен гул ре- стоит восходящий вал могут активного само- похожий на поганку. стоять лета. Каменис- Лучше идти по нему. сети!!!) тый остров у ---------------------
левого берега. Левая протока. 70 левый Есть стоянки С воды порог Канализация с на обоих заметен плохо. поворотом направо. берегах. Необходим маневр 
31 п.Осино- остров и с двух на входе в левую прот- 400 
вец сторон начина- оку с левой стороны с ходу. 
(III к.с.)ется порог. чистая струя с валами. 
У правого берега несколько 
бочек. Сбойка. Далее слева 
каменистая шивера. 
Далее 11 км. спокойной воды до начала поселка Водло. На этом участке встретили один перекат и один порожек. 
32 п.Печки через 2км после Две левые протоки 
начала с.Водло водопады. *********** река делится на Вторая правая протока: 300 с Мощный, 4 протоки очень мощная шивера острова напряженный забитая большими камнями карельский ---------------------------------------- порог. Наличие Правая протока: бочки, заколов вынуждает валы, по берегам - зако- правый поднять категорию лы. Проходится по центру. берег до IV к.с. Навал на большой камень При просмотре правого берега. Выход из СЛЕДИТЬ ЗА ВЕЩАМИ! порога через несколько Местные бомжи бочек. Налево - чистый 300 воруют продукты. выход. Направо - гребенка 
Собственно, если продолжить обнос вещей еще метров на 400, то будет виден автомост, перед которым удобно разбираться. (Что мы и сделали) 
33 п.Волчий через 500м мощный пологий слив 
(III к.с.)под автомостом под мостом и несколько 70 правый 
валов (1-1.5м) за ним берег 
34 п.Поня- через 500м левая - чистая струя 
ловский на левом с валами (1-1.2м) 200 левый 
(III к.с.)повороте правая - сильно забита берег 
камнями 35 п.Орешек через 1км чистые стоячие валы правый 
(III к.с.) (1-1.2м) 200 берег 
Далее на реке препятствия упрощаются, хотя и начинается лесосплав, но плыть можно спокойно так как отдельно плывущие бревна не мешают плыть, а сплошных заторов не было. Большую опасность представляет топляк, поэтому надо быть очень внимательным. На участке до п.Впайбум (через 52км) встретились 3 переката. 
39 п.Впай- по обоим чистый слив через всю 100 любой 
бум берегам реку берег 
(III к.с.)залом из 
бревен 
Около пос. Кубово (через 3км) идти надо левой протокой (в ней три переката), в правой натянута перегородка для отлова бревен. Через 39км пос.Кривцы (еще два переката) 
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ЗАМЕЧАНИЯ и ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
Вама-Водла очень коротка и достаточно любопытна в спортивно-развлекательном отношении. Порожистая часть маршрута - 54 км. При желании проходится за два не очень напряженных ходовых дня. Рыбы навалом. Грибы есть. Ягод нет - все обобрано. С дровами проблем нет, много оборудованных стоянок. По берегам постоянно снуют рыбаки на моторках. К минусам надо отнести очень дорогостоящую и хлопотную заброску. Даже при удачном стечении обстоятельств требуется сумма 250 (поезд) + 400 ("Комета") + 200 (автобусы) = 850. Мы же потратили на заброску по 1050 рублей на человека. И вообще в течение почти всего похода ощущение, что постоянно и непрерывно отстегиваешь, отстегиваешь, отстегиваешь... В районе села Водло, особенно на обносе и просмотре пор. Печки - НЕ РАССЛАБЛЯТЬСЯ - местные бомжи воруют... 
Карта-схема маршрута 
? kartinki/karty/wodla.gif 
Схема района. 18 Kb. Нумерация порогов лоции не соответствует. =============================================================== 
FILE: kova.txt 
Кожа (лоция) 
----------------------------------------------------------- р. Кожа. Северная Карелия. III к.с. с элементами Vк.с. -----------------------------------------------------------
Техническое описание маршрута ст.Нименьга-Лудозеро-р.Никодимка-Кожозеро-р.Кожа-Усть-Кожа. 
Составлено 1-16.07.1992 М.Афанасенковым. 
(afanas@richart.msk.su)? mailto:afanas@richart.msk.su 
Поправлено 28.06-10.07.1993 М.Мошковым 
(moshkow@ipsun.ras.ru ? http://www.ras.ru/~moshkow/ 
0. Вода. 
Вода у нас была высокая. Однако на Никодимке заметны следы весеннего паводка -- на 1.5-2 м выше летнего уровня. Ближе к августу будут ягоды, но воды не будет вовсе. 
1. Заброска. 
Поезд No 218 Москва-Архангельск отправляется с Ярославского вокзала в 18:05 и прибывает на станцию Обозерская в 14:10 следующего дня, стоянка 15 минут. Сразу можно купить билет на поезд Емца-Маленьга, прибывающий в 15:20 (стоянка 10 мин), и доехать на нем до ст. Нименьга, прибытие около 20:00. В Обозерской имеется телеграф, но от станции 10 - 15 минут пешком. В случае сильного опоздания поезда из Москвы можно ехать до Нименьги поездом Вологда-Мурманск, который в Обозерской в 2:12 ночи, а в Нименьге - около 5 часов утра. 
Слева от ст. Нименьга (по ходу поезда) - грунтовая дорога, на которой нужно ловить лесовозы, едущие против хода поезда. Они ходят и днем, и ночью. Можно сбегать в их гараж - около 2 км по ходу поезда. На лесовозе ехать до Лудозера или, если шофер испугается разобранного моста - 3 километра пройти пешком от этого моста. Лесовоз обходится в пределах от 300 руб. до 1тыс+1бутылка водки с человека. В кабину можно забить от 6 до 9 человек. 
Лесовоз сильно болтает -- вещи нужно крепко привязывать. А выхлопная труба очень горяча -- каски и полиэтиленовые пакеты могут расплавиться. 
2. Никодимка. 24 часа. II к.с. Завалы, завалы... 
По Лудозеру нужно идти вдоль левого (северного) берега. Заливчик, напоминающий исток - тупик. Исток чуть правее, в камышах. Озеро небольшое, шли менее 20 мин. Далее все ориентиры приводятся в ходовых часах от начала Никодимки. Указанные завалы после прохождения группы из Минска (100 кг веса на человека) проходятся без обноса. Стоянок, кроме указанных, практически нет. 
5 мин - два мелких порога - проводка. 
Затем завалы, стоянок нет. 
2 часа - стоянка на ПБ. 
Затем завалы, стоянок нет. 
4 часа - стоянка на ПБ, у старицы. 
Затем после пары завалов - плес среди болот, стоянок 
совсем нет. 
6 часов - малозаметная стоянка на ЛБ. 
6.5 часов - длинная мелкая шивера - целый час проводки, 
прыгая по камням (IV к.с.) (! в любую воду) 
7.5 часов - сразу после шиверы стоянка на ПБ. 
8 часов - стоянка на ЛБ, и почти сразу - длинный, двухки
лометровый мелкий перекат. Частая проводка. 
9 часов - сразу за перекатом на ПБ - стоянка. Хороша дро
вами. После стоянки - полчаса перекатов. Далее плесы с 
отдельными завалами около пяти часов. 
12 часов - стоянка на очень крутом ПБ. 
13 часов - стоянка на неприметном ЛБ у остатков избы. 
15 часов - перекаты, крутые берега. 
16 часов - правый приток - Малая Шуйка. 
16.5 часов - правый приток - Большая Шуйка. 
17 часов - прекрасная стоянка в молодом сосняке на высоком 
ПБ. 
17.5 часов - перекаты. 
19 часов - едва заметная изба на ЛБ, без схода к воде. 
19.7 часов - перекаты со стоянкой на ПБ. 
20 часов - длинная (40 мин) шивера. 
21.5 часов - река разливается в маленькое озеро, сразу за 
ним на ПБ - стоянка. 
22 часа - озеро справа и две протоки спереди - идти по ле
вой, на север; восточная - глухая. 
22.5 часа - впадение Подломки справа. 
23 часа - много проток, идти по правой. На ПБ - изба, 
удобная для ночевки. Видно Кожозеро. 
3. Кожозеро. 
Сначала - на СВ до мыса - около 45 мин. Далее при хорошей видимости - на СВ до мыса на ПБ, у Кожпоселка. Мы шли в тумане на ССВ, затем вдоль левого, северного берега. Западные и северные берега хороши для стоянок - белые песчаные пляжи, сосны, медвежьи следы. Весь путь от избы в устье Никодимки до начала Кожи в штиль занял два часа. 
4. Кожа. 19 часов. Шиверы, пороги III - V к.с. 
Все ориентиры - в ходовых часах (КНБ, смешанный экипаж) от начала Кожи. Воды сильно больше, чем по отчетам конца июля и начала августа. Однако местные говорят, что в это время (начало июля) бывает обычно еще больше. Таким образом мы имели воду выше средней. 
20 мин - плес. Затем Пежозеро. 
30 мин - перекаты, плавно переходящие в порог "Мельничный"(IIIк.с., длина 1500м, 4км от Кожозера). н Валы, камни, лавировка, без просмотра. Обязательны юбки. Интересный, шли полчаса. 
1 час - слабые перекаты. 
1.2 часа - порог "Кривой"(II к.с., длина 500м, 6км от Кон жозера). Мелко, Z-образный маршрут по струе. Неинтересен, явно слабее IIк.с. 
Затем глубокий плес, слева - приток несколькими протоками. 
1.7 часа - мощная шивера, на ПБ - глыбы, чалка за правым поворотом, в улове ПБ, где на елке прибита малозаметная табличка "Обнос". Сразу за этим уловом река делится грядой камней вдоль на две неравные части. По левой, большей, идет струя, впереди видны валы и слышен шум порога "Падун" (V к.с., длина 200м, 9км от Кожозера). 
Попадание в "Падун" повлечет за собой прохождение каньона с семью сливами метровой высоты на спасжилете. Взять человека на гранату реально только под порогом -- на выходной шивере. 
Обнос порога по хорошо протоптанной тропе, посреди которой есть хорошая стоянка. Чуть глубже в лесу - баня (выше по течению). 
Весенний ледоход 1993 года изменил порог. Оба водопада развалились на несколько мощных пологих сливов. Первую ступень в высокую воду можно объехать по левой канализации. Третья ступень -- подряд три слива по 1м -- отбивает охоту лезть туда на байдарке. Порог стоит того, чтобы довезти сюда в байдарке и собрать на месте катамаран двойку. 
2.5 часа - конец обноса "Падуна". Начало длинной, около 40 минут, цепочки порогов-шивер. Камни, валы, лавировка, обязательны юбки. Сложность II-III. Выделить из этой цепочки пороги "Падь" и "Лавгутье" мы не смогли. По берегам есть стоянки. 
3.2 часа - 20 мин плес. 
3.5 часа - короткая цепочка порогов-перекатов с одним довольно интересным. Далее плес и залитые водой мелкие перекаты, которые в нашу воду идутся как плес. Стоянок практически нет. 
5 часов - стоянка на мысу ПБ, а напротив - малозаметная с воды изба в глубине заболоченного леса на ЛБ. 
Далее каждые 10 минут - перекат. 
6 часов - система островов с несколькими мелкими протоками. Порога "Долгий" мы не видели. 
6.3 часа - порог "Дедов Пруд"(IIк.с., длина 300м, 44 км от Кожозера). Остров, основная, левая, протока перегорожена грядой камней. Проход у самого острова - несложный слив. Вскоре на ПБ - добротная изба, судя по надписям - место ночевок многих туристов. Две печки, просторные нары. 
Далее плес со слабыми порогами-перекатами. 
7.7 часа - река перекрыта заколом. Проход по левой протоке с обносом закола слева. 
Далее чистый широкий плес. 
9 часов - скалистый ПБ, порог-шивера. На скалах справа надписи краской "Щурус" и "Опасно". Мимо этих скал порог можно проходить без просмотра, по струе, но далее быстро чалиться к правому берегу. Обнос и осмотр "Щуруса" по ПБ. Отличная оборудованная стоянка - столы, навесы, скамейки, две избы, розетки на каждом дереве. 
Порог "Щурус" (Vк.с., длина 100м, 56км от Кожозера). Слив 2 м шириной, через который идет вся вода, за ним плотная бочка, сразу за ней широкий слив высотой до 1м. Отличное место для катания и киносьемки с обоих берегов. Под под порогом ставить на страховку два судна (по количеству весел). Все четыре кильнутые байдарки выбросило вправо. 
Порог "Железные Ворота" (IVк.с., длина 400м, 57км от Кожозера). - начинается сразу за "Щурусом", сливаясь с его выходной шиверой. Могила на ЛБ. В нашу воду представляел собой мощную шиверу IIIк.с. с валами и камнями в струе. Просмотр и страховка с берега малоэффективны, имеет смысл лишь разведать промежуточные чалки для взаимостраховки с воды. За порогом - короткий плес. Далее входная шивера порога "Сиваньга". Чалка для осмотра на ЛБ. 
Порог "Сиваньга" (IVк.с., длина 300м, 58км от Кожозера). Главный слив у ЛБ с ровной, мягкой бочкой, проходим, имеет неудобный заход: сразу после широкого мелкого слива сильная поперечная струя несет на утес справа над сливом. Именно здесь недавно погибла девушка (могила на ПБ). Справа - мощная, IIIIVк.с., шивера с камнями и бочками в струе. При проходе по левому сливу - страховка с ЛБ, при проходе справа - с ПБ. Трудно что-либо сказать о среднем сливе (мощный косой слив упирается в мель), поскольку струя сносит в правый слив. Осмотр и прохождение "Сиваньги" и "Железных ворот" занимает около 1-2часа. Килючесть Сиваньги - порядка 25% 
11 часов - после небольшого плеса за левым поворотом очень мощный, но простой порог "Чопуй" (IIIк.с., длина 400м, 60км от Кожозера). По струе, высокие валы. Выходная шивера. Можно идти с ходу. После десятиминутного плеса - порог "Кямус". Чалка к скалам у ЛБ, за узким песчаным пляжем. На пороге есть стоянка и удобные условия для катания. 
Порог "Кямус" (IVк.с., длина 100м, 62км от Кожозера). Неплохое место для катания. Заход слева, под берегом. Нос держать влево, иначе невидимая с берега поперечная струя подхватывает и вносит в мощную правую бочку полулагом. Есть так же ровный проход ближе к ПБ. 
Далее мощная выходная шивера, две ступени. 
11.5-14 часов - плес без препятствий. 
14 часов - две глыбы ("ворота") по берегам, затем за первым поворотом - мелкий порог, сажает на камни в сливе. Сразу за ним - порог "Юг", чалка, стоянка и просмотр ЛБ. 
Порог "Юг" (IIIк.с., длина 300м, 75км от Кожозера). Мощьная шивера, на финише обливняк, бочка, за ней вал 1 м. Шли по левому краю бочки, избегая однако левого зуба. Страховка с ЛБ, неплохо поставить сигнальщика у зуба. Сразу за порогом мощная интересная шивера, несколько ступеней. 
14.5-15.5 часов - цепочка мелких перекатов и шивер, среди которых, видимо, т.н. пороги "Котел", "Ольховец", "Усть-Игиша", "Петровский", "Горностай" и др. По струе, интереса не представляют. 
15.5 часов - деревня Петровская. Далее длинный изнурительный плес до Усть-Кожи, 2-3 часа. Места обжитые, пасут скот, ездят на моторках, стоянки плохие от самого "Юга". Можно идти от "Кямуса" сразу до конца. 
18 часов - Усть-Кожа (96 км от Кожозера). Впадение Онеги. Пристань на ЛБ, в конце деревни. По берегам - бревна. За пристанью - болотистое поле с сараем-ангаром для сена. Прямо в нем удобно поставить палатки (от гнуса) и даже просушить вещи в случае дождя. 
5. Выброска. 
От сарая 15 минут пешком до пристани. Теплоход "Заря" приходит в 14 - 15 часов, идет до пристани "Порог" около часа. Оттуда пешком 15 - 20 минут до ж/д поста "Примыкание", где около 16:10 проходит поезд ("дежурка") до Обозерской. В "Пороге" на пути есть столовая, где можно купить хлеба, котлет и пр. Дежурка прибывает в Обозерскую около 20:00. Сразу нужно занять очередь в кассу, где с 21:00 начинают продавать билеты на поезд No 133 Северодвинск-Москва. Почта уже закрыта. Поезд прибывает в Обозерскую 22:20 и в 16:40 на следующий день - в Москву. =============================================================== 
FILE: kozha-vodla.txt 
Никодимка - Кожа - Водла 
Предлагаю Вашему вниманию отчет первого серьезного > водного похода в котором мне довелось участвовать и > к которому я по понятным причинам испытываю слабость. > Особой благодарности заслуживает наш Адмирал и автор > сего документа Михаил Афанасенков, предоставивиший > оригинал-макет положеного в библиотеку Московского > турклуба и снабженого фотоматериалами отчета. > > Сергей Федотов "fsi@kiae.su" 
О Т Ч Е Т 
о водном походе IV к.с. по маршруту 
Москва - ст.Нименга - оз.Лудозеро - р.Никодимка - р.Кожа - оз.Кожозеро - р.Кожа - прист.Усть-Кожа - прист.Порог ст.Шаста - р.Чусрека - р.Илекса - оз.Водлозеро - р.Вама р.Водла - пос.Водла - г.Петрозаводск - Москва, 
пройденном группой под рук. Афанасенкова М.А. 
с 28.06.1993 по 23.07.1993. 
Составил Афанасенков М.А., 
Москва, Авиационная ул., 
71-2-56, тел 193-91-45. 
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ВВЕДЕНИЕ 
(Выбор маршрута) 
При разработке маршрута мы исходили из следующих критериев: 
1) прохождение двух интересных рек - Вамы-Водлы и Кожи; 
2) продолжительность - 3-4 недели (отпуск); 
3) отсутствие длинных пеших участков, волоков, проводок вверх по течению и т.п.; 
4) недорогая заброска/выброска. 
Маршруты по Коже и Ваме-Водле хорошо известны и многократно описаны, однако найти среди них подходящий по всем пунктам не удалось. 
Кожа. 
До последнего времени (1992) не было описано удобных способов заброски на Кожозеро. Самый старый - через Межозерку-Туру [8,9] включает проводку перекатов вверх по течению, завалы и волок. Другой способ - Илекса-волок-Подломка [9] тоже слишком утомителен. Намного легче путь с Пневских озер [6,7], но он тоже включает волок или пешку 11км. Наиболее доступные способы описаны нами в [1]. Мы решили повторить заброску Нименга-Лудозеро. 
Вама-Водла. 
Существует два традиционных способа заброски на Ваму-Водлу: через Куганаволок и Нюхча-Илекса. Первый способ - сравнительно дорогой и нервный, т.к. в Петрозаводске плохо сажают на кометы. Кроме этого, поход получается очень короткий - 3-4 дня. Способ через Нюхчу-Илексу многократно описан [2,3,10] и хорошо известен. Он достатиочно длинен, требует проводки на Нюхче вверх по течению, волок 8-10км. Продолжительность различна по разным источникам и составляет: Нюхча(вверх) с волоком - 3-5дней, Илекса - 4-7дней. 
Чуть короче забрасывались на Илексу из Куши - или на Нелексу [4], или на Олову [5]. Однако в обоих случаях приходилось идти по болоту 6-16км пешком. 
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При анализе карты [11] привлекательной показалась возможность заброски на Чусреку (приток Илексы) из Нименги, по той же дороге (в начале), что и на Лудозеро. Тогда и появилась идея заехать предварительно на Кожу, заодно заказав себе машину на Чусреку (возможно, этот же лесовоз). Отчетов по Чусреке мы не нашли. Устные сообщения подтвердили ее проходимость и отсутствие пешей части, обещали очень много рыбы. 
Таким образом, был выбран маршрут: ст.Нименга - Лудозеро - Никодимка - Кожа - пр.Усть-Кожа - пр.Порог - ст.Нименга Чусрека - Илекса - Водлозеро - Вама - Водла - пос.Водла. 
Уже на маршруте выяснилось, что на Чусреку возят только из Шасты (у них там вахта), так что машину заказать не получилось. Но все равно, только "склейкой" двух походов (Кожа и Вама-Водла) мы сэкономили более двух суток поезда и соответствующее количество денег. Участок Чусрека-Илекса мы прошли за пять дней (сравн. Нюхча-Илекса - около 10 дней ). 
СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ 
Общая характеристика района 
Маршрут проходит по северо-западной части Архангельской области и юго-восточной Карелии. Большая часть маршрута находится в районе Ветренного пояса. Это - длинный, более 200км, кряж, часть Балтийского кристаллического щита. Сложен из древних сланцев, а на основных вершинах (Левгоре, Оловгоре, Шуйгоре) - нагромождения базальта. На склонах - глухая тайга (впрочем, сильно порубленая) и болота, совершенно нет населенных пунктов. Вторая половина маршрута пролегает по территории национального парка "Водлозерский". 
Среднеиюльская температура 16 градусов. 
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Общая (краткая) характеристика маршрута 
Общая длина маршрута 490 км. Продолжительность - около 20 дней. Маршрут НЕ содержит пеших участков, волоков и рек против течения. Заброска сравнительно удобна и недорога. Выброска чуть дороже, но это традиционно для Вамы-Водлы. 
Никодимка - маловодная небольшая речка, перекаты, 105км, три ходовых дня, завалы расчищены. 
Кожозеро - очень живописное, богато рыбой, прекрасные пляжи, в поселке остатки монастыря. 
Кожа - интересная в спортивном отношении, 96км, очень живописная в окресностях "Падуна" и "Щуруса" (прорезает кряж). Пороги 1-6 категории, средний уровень - 2-3. Наиболее интересна в среднюю воду. 
Чусрека - небольшой спокойный приток Илексы, богатый завалами и рыбой. Малоизвестна, совершенно глухая. Около 60км, 2-3 дня. Очень мало мест для стоянок. 
Илекса - длинные широкие плесы, озера, стоянок немного, но зато они хорошие. Длина 120км, есть несколько несильных порогов-перекатов. Богата рыбой. 
Водлозеро - самое крупное в Восточной Карелии: 368кв.км., длина около 36, ширина - 16 км., около 200 островов. Часто бывает волна - одно из сложных препятствий на маршруте. 
Вама - 25км и Водла - 30км - самая интересная в спортивном отношении часть маршрута. Падение 1.36 м/км, 130 куб.м/с, 15 мощных интересных порогов 2-4 категории (не считая номерных перекатов). 
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Состав группы 
Ф.И.О. Год Туристский Судно и 
рождения опыт обязанности 
Афанасенков 1966 Кожа(3р),Кура(4у), КНБ(кап) Михаил Анатольевич Охта(3у),Шуя(3у) руководитель 
Тимофеева 1971 Кожа(3у),Шуя(3у) КНБ(матр) Анастасия Юрьевна врач,хронометрист 
Добронадеждин 1969 Песчаная(4у), КНК Алексей Николаевич Уба(3у) завхоз 
Мошков 1966 Лепсы(4у),Кура(4у), КНК Максим Евгеньевич Вама-Водла(3у) реммастер 
Смирнов 1962 Охта(3у), "Таймень"(матр) Андрей Борисович Воньга(2у) кинооператор 
Масленников 1964 Прут(3у) "Таймень"(кап) Дмитрий Михайлович рыболов 
Картинкин 1974 Щегринка(2у) "Салют"(кап) Кирилл Вячеславови фотограф 
Кольчицкая 1974 Щегринка(2у) "Салют"(матр) Мария Николаевна фотограф 
Приведен состав "основной" группы. Кроме этого, к нам присоединилось шесть человек на первую часть маршрута (Никодимка-Кожа), а затем двух человек мы встречали в поезде только на вторую часть маршрута. Таким образом, на Коже было 14 человек, на Ваме-Водле - 10. 
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График похода 
Дата Ходовой Ходовые Рассто- Участок 
день часы яние,км маршрута 
28/06- - - - Москва-ст.Обозерская 29/06 -ст.Нименга(поездом) 
30/06- 1-3 18 110 Лудозеро-р.Никодимка 2/07 -Кожозеро 
3/07 4 3 15 Кожозеро-р.Кожа
-"Падун" 4/07 5 7 45 "Падун"-"Щурус" 
5/07 - - - дневка 
6/07 6 3 5 "Щурус"-"Кямус" 
7/07 7 3 15 "Кямус"-"Юг" 
8/07 8 4 20 "Юг"-пос.Усть-Кожа 
9/07 - - - Усть-Кожа - Порог 
-ст.Шаста - р.Чусрека 
10/07- 9-10 17 60 р.Чусрека 11/07 
12/07- 11-13 20 120 р. Илекса 14/07 
15/07- 14-15 8 30 Водлозеро-Шуеостров 16/07 

- 8 
График похода(продолжение) 
Дата Ходовой Ходовые Рассто- Участок 
день часы яние,км маршрута 
17/07 16 5 15 Шуеостров-р.Вама
пор."Островной" 
18/07 17 5 30 Вама-Водла-"Киньский" 
19/07 18 1 5 "Киньский"-"Падун" 
20/07 - - - дневка 
21/07 19 5 20 "Падун"-пос.Водла 
22/07- - - - пос.Водла-Пудож-прист. 23/07 Стеклянная-Петрозаводск
-Москва 
Итого 19 99часов 490км 
Всего 26 дней, из них 5 (неполных) - заброска/выброска, 2 - дневки, 19 - сплавные дни. Средний день - 5.2 часа, средняя скорость - 5км/час, 26км/день. 
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ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 
Заброска. 
До станции Нименга можно доехать двумя способами. 
1) Поезд 218 Москва-Архангельск, отправление 18:10. На нем до ст. Обозерская, где пересадка на поезд 696 Емца-Маленьга, отправление в 15:30. В Нименге - около 20:00. 
2) Любым ночным поездом (например, 114 или 220) до Вологды, там пересадка на поезд Вологда-Мурманск (отправляется около 13:00), в Нименге - около 6:00. 
При заброске первым способом есть риск ночевать на станции. Нельзя приезжать в выходные. 
Слева от станции (по ходу поезда) - дорога, на ней можно поймать лесовоз. Можно сходить к ним в гараж - по дороге по ходу поезда, на развилке - направо, через ж/д путь. Можно также договориться с водителем ЗИЛа, живущим у дороги, напротив станции. 
Ехать нужно до Лудозера. Если довезут только до моста через Никодимку (полуразрушен) - далее 3км пешком по дороге, на развилке - налево. Это быстрее, чем проламываться к озеру по Никодимке через завалы. 
У озера есть стоянка, удобная для стапеля и ночлега. 
Никодимка. 
По Лудозеру нужно идти на восток вдоль левого (северного) берега. Заливчик, напоминающий исток - тупик. Исток чуть правее, в камышах. Озеро небольшое, менее 20 мин ходу. Далее все ориентиры приводятся в ходовых часах от начала Никодимки. Обносов нет. Хороших стоянок, кроме указанных, очень мало. 
10 мин - два мелких порога - проводка. 
2 часа - стоянка на ПБ. 
3 часа - стоянка на ПБ, у старицы. После нее - плес среди болот, стоянок совсем нет. 
4 часа - правый приток, болота, стоянок нет по-прежнему. 
5 часов - длинная мелкая шивера - целый час проводки, прыгая по камням. 
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6 часов - сразу после шиверы стоянка на ПБ. 
6.5 часов - цепочка мелких перекатов. На правых берегах встречаются стоянки. 
9.3 часа - стоянка на неприметном ЛБ у остатков избы. Плесы. 
10.5 часов - перекаты, крутые берега. 
11 часов - правый приток - Малая Шуйка. При впадении стоянка ПБ. 
11.5 часов - правый приток - Большая Шуйка. 
12 часов - прекрасная стоянка в молодом сосняке на высоком ПБ. С воды малозаметна. 
15 часов - шивера, перекаты, один даже с валами. 
16.5 часов - река разливается, на ПБ - стоянка, неважная. 
Вскоре - озеро справа и две протоки спереди - идти по левой, на север; восточная - глухая. 
17.1 часа - впадение Подломки справа. 
17.5 часов - много проток, идти по правой.На ПБ - изба. 
Видно Кожозеро. 
Кожозеро. 


По озеру сначала на СВ - на мыс, около 45 минут. От него - почти на В - на мыс левее островка, далее на поселок - около часа. От поселка - вдоль ПБ - около 15 минут до начала Кожи. Итого - около 2 часов. На озере много хороших стоянок как справа, так и слева от первого упомянутого мыса. 
Кожа. 
Все ориентиры - в ходовых часах для смешанной группы (КНБ,КНК,"Таймень","Салют",смешанные экипажи) от начала Кожи. Описания порогов для большой (1993г) и средней (июль 1992г) воды. Категорийность порогов авторская, указана для байдарок, для средней/большой воды над и под чертой соответственно. 
20 мин - плес.Затем Пежозеро. 
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30 мин - перекаты, плавно переходящие в порог "Мельничный"(III/IIк.с.,длина 1500м,4км от Кожозера). В среднюю воду валы,камни,лавировка, довольно интересный. В большую - одни валы, маневров не требуется. В обоих случаях идется без просмотра, обязательны юбки 
45мин - слабые перекаты. 
1 час - порог Кривой(I/Iк.с.,длина 500м,6км от Кожозера). Мелко, Z-образный маршрут по струе.Неинтересен. 
Затем глубокий плес, слева - притоки. Справа - табличка "Падун" - преждевременная. 
1.5 часа - шивера, в большую воду - довольно мощная, на ПБ - глыбы, чалка за правым поворотом, в улове ПБ,где на елке прибита малозаметная табличка "Обнос". Сразу за этим уловом река делится грядой камней вдоль на две неравные части. По левой, большей, идет струя, впереди видны валы, пенный бугор, слышен шум порога "Падун"(непроход/VIк.с., для катамарана непроход/V к.с.,длина 200м,9км от Кожозера). Если не успели зачалиться в улове, нужно держаться правой стороны и тыкаться в промежутки вышеуказанной продольной гряды, чтобы застрять в ней или проникнуть в правую часть реки - безопасную мелкую канализацию. Случайное (без касок, жилетов и страховки) попадание в "Падун" с большой вероятностью смертельно. Интересен для катамаранов в большую воду. Для байдарок чрезвычайно опасен и, по-видимому, непроходим. Обнос порога по хорошо протоптанной тропе, посреди которой есть хорошая стоянка. Чуть глубже в лесу - баня (выше по течению). 
2.5 часа - конец обноса "Падуна". Начало длинной цепочки порогов-шивер. В среднюю воду - камни, валы, лавировка, сложность I-III. В большую воду - валы средних размеров, от которых часто можно уйти. Сложность I-II. В обоих случаях нужны юбки. Выделить из этой цепочки пороги Падь и Лавгутье мы не смогли. По берегам есть стоянки. 
3.7 часа - плес. 
5 часов - стоянка на мысу ПБ, а напротив - малозаметная с воды изба в глубине заболоченного леса на ЛБ. 
Далее каждые 10 минут - перекат. 
6 часов - система островов с несколькими мелкими протоками.Порога Долгий мы не видели. 
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6.3 часа - порог Дедов Пруд(II-/II-к.с.,длина 300м,44км от Кожозера). Остров,основная,левая, протока перегорожена грядой камней. Проход у самого острова - несложный слив. Вскоре на ПБ - добротная изба, судя по надписям - место ночевок многих туристов. Две печки, просторные нары. Комары. 
Далее плес со слабыми порогами-перекатами. 
7.7 часа - река перекрыта заколами (забор из мелких жердей). Проход по левой протоке с обносом закола слева или справа. Далее чистый широкий плес. 
9 часов - скалистый ПБ, порог-шивера. На скалах справа надписи краской "Щурус" и "Опасно". Мимо этих скал порог можно проходить без просмотра, по струе, но далее быстро чалиться к правому берегу. Обнос и осмотр "Щуруса" по ПБ. Оборудованная стоянка - 2 избы, столы, навесы, скамейки, туалет и т.п. В избах ночевать комароопасно. 
Порог "Щурус"(V/V+к.с.,длина 100м,56км от Кожозера) очень сильная вода, закрученный язык, многометровая бочка, интересен для катамаранов. На байдарках проходим в среднюю воду, в большую слишком силен. 
Порог "Железные Ворота"(IV/IIIк.с.,длина 400м,57км от Кожозера) - начинается сразу за "Щурусом", сливаясь с его выходной шиверой. В среднюю воду представляет собой очень мощную шиверу IVк.с. с валами и камнями в струе. В большую воду остаются одни валы, маневров не требуется. Просмотр и страховка с берега малоэффективны, имеет смысл лишь разведать промежуточные чалки для взаимостраховки с воды. За порогом - короткий плес.Далее входная шивера порога "Сиваньга". Чалка для осмотра на ЛБ. 
Порог Сиваньга(III/III+ к.с.,длина 300м,58км от Кожозера). Главный слив у ЛБ проходим, но нужен аккуратный заход: сразу после широкого заходного мелкого слива сильная поперечная струя несет на камень справа от главного слива. В большую воду интереснее идти главным сливом. В среднюю и малую он становится мелким и лучше обойти его по правой шивере. При проходе по левому сливу - страховка с воды или ЛБ, при проходе справа - с ПБ. Средним сливом лучше не ходить. Осмотр и прохождение Сиваньги и Железных ворот занимает около 1-2часов. 
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11 часов - после небольшого плеса за левым поворотом мощный, но простой порог "Чопуй"(II/II+ к.с.,длина 400м,60км от Кожозера). По струе, высокие валы, без просмотра, обязательны юбки. Выходная шивера. После десятиминутного плеса порог "Кямус". Чалка у ЛБ, за узким песчаным пляжем, зажатым между скал. На пороге есть стоянка и удобные условия для катания(короткий обнос). 
Порог "Кямус" (IVк.с.,длина 100м,62км от Кожозера). В среднюю воду заход слева, далее по левой кромке языка в пену. Невидимая с берега поперечная струя подхватывает и вносит в мощную правую бочку полулагом, где очень сильно кусает, но откренить можно. В большую воду при таком заходе откренить уже не получается, но можно проходить у самого левого берега, у правого и даже по центру (наиболее интересно). В другую воду такие проходы невозможны. 
Далее мощная выходная шивера,две ступени. 
11.5-14.5 часов - плес без препятствий. 
14.5 часов - две глыбы ("ворота") по берегам,затем за первым поворотом - мелкий порог, требует аккуратности. Сразу за ним - порог "Юг", чалка и просмотр ЛБ. Над порогом есть стоянка, не слишком хорошая. 
Порог "Юг"(IIIк.с.,длина 300м,75км от Кожозера). Заход вдоль ЛБ, затем по левому краю бочки, избегая левого зуба (в большую воду его нет). Страховка с ЛБ, неплохо поставить сигнальщика у зуба (в среднюю и малую воду). Сразу за порогом мощная очень интересная шивера, несколько ступеней, одно место не хуже самого порога. 
15-15.7 часов - цепочка мелких перекатов и шивер,среди которых, видимо, т.н. пороги "Котел", "Ольховец", "Усть-Игиша", "Петровский", "Горностай" и др. По струе, интереса не представляют. 
15.7 часов - деревня Петровская. Далее длинный изнурительный плес до Усть-Кожи, 2.5часа. Места обжитые, пасут скот, ездят на моторках, стоянки плохие от самого Юга. Вообще удобно идти от Кямуса сразу до конца. 
18.2 часа - Усть-Кожа(96 км от Кожозера). Пристань на ЛБ, в конце деревни. По берегам - бревна. За пристанью - поле с сараем-ангаром для сена. Прямо в нем удобно поставить палатки 
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(от гнуса) и даже просушить вещи в случае дождя. От сарая 15 минут пешком до пристани. В мокрую погоду очень грязно. 
Переброска на Чусреку 
(или выброска в Москву). 
Теплоход "Заря" приходит около 14:30 (по более поздним данным - в 12:30 - уточнить накануне). На пристань Порог прибывает около 15:45. Оттуда около 20 мин пешком до ж/д станции. Если нужно ехать в Москву - необходимо идти в одну ходку. Поезда отправляются около 15:55 и 16:15 и довозят до Обозерской. Там сразу нужно занимать очередь за билетами на поезд Северодвинск-Москва. 
При переброске на Чусреку можно не торопиться - зайти в столовую - она прямо на пути. Поезд 696 Емца-Маленьга прибывает около 19:00. На нем до станции Шаста. Далее пешком по дорожке в поселок, пройти его насквозь - у сараев начинается лесовозная дорога в лес. 
Ехать до моста через Чусреку (столбик 72км). 
Не приезжать в выходные и накануне. 
Чусрека. 
На месте стапеля, у моста - вахта лесорубов. Стоять можно только между вагончиками или прямо в вагончике (за спирт), т.к. вокруг - болотисто. Видимо, лучше вообще не стоять, а стапелиться и уплывать. 
Далее все ориентиры - в ходовых часах от моста для смешанной группы. Время обносов дано для группы из 10 человек с девушками и гружеными "Тайменями". 
0 - 2.5 часа - болотисто, стоянок нет. 
1.5 часа - Большой Енгиш справа, сравним с самой рекой. 
2часа - маленькое озеро с выходом почти назад. 
2.5 часа - развилка, перекаты в обоих протоках, в улове левой протоки, у камней - изба в лесу, стоянка. 
2.6 часа - за перекатом - порог "Каля". Мелко. Проводка. 
Проходим на каяке или облегченной КНБ. 
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Далее плес среди сравнительно приличных, пригодных для стоянок, берегов. 
3.5 часа - короткая цепочка перекатов. 
4.2 часа - длинная цепочка перекатов. Берега ухудшились. Хороших стоянок нет. 
6 часов - большой завал. Обнос около часа. 
7 - 9 часов - плес с отдельными перекатиками, стоянок не видно. 
9 часов - маленький левый приток напротив большого песчаного пляжа - в чаще леса у пляжа неплохая стоянка. Очень много сухих дров. 
9.5 часов - большой завал. Обнос 2 часа. 
12.2 часа - завал. Обнос 40 минут. 
13 часов - слева впадает Пеможа, с широкой заболоченной поймой. Недалеко после впадения на ЛБ можно найти стоянку. 
14 часов - завал. Обнос 30 минут. 
15.2 часа - маленький завальчик, без обноса, с перекатом сразу за ним. 
16 часов - завал. Обнос 40 минут. Плохонькая стояночка, но последняя перед болотом. 
До 17.5 часов - река сильно петляет посреди абсолютно безлесного болота. 
17.5 часов - впадение в Илексу. Справа от впадения - стоянка. Плоховато с дровами, но до следующей далеко. 
Илекса. 
Далее все ориентиры в ходовых часах от впадения Чусреки. 
Вода чуть выше средней. Стоянок, кроме указанных, очень мало. До Тунозера включительно - безлесные болота, стоянок нет. 
Перед Тунозером многие плутают в протоках, поэтому приводим подробную лоцию: 
5 минут - протока направо (идти прямо). 
20 минут - протока слева (идти справа). 
25 минут - протока слева (идти справа). 
40 минут - протока справа (идти слева). 
50 минут - протока справа (идти слева). 
55 минут - две развилки подряд - сначала направо, затем 
- 16 налево. 
1 час - выход в Тунозеро. Сплошные камыши. Протока трудноразличима, по азимуту 200. 
1.3 часа - выход из озера в Илексу. Вскоре на ПБ малозаметная маленькая стоянка. 
1.8 часа - изба на ЛБ, пост егеря. 
2.3 часа - стоянка на ЛБ. 
2.7 часа - правый приток. 
3.2 часа - прекрасная стоянка на ПБ. Сосны. 
До 3.7 часов - плес с хорошими стоянками по берегам. Последняя - над Носовскими перекатами. 
3.7 часа - Носовские перекаты. После них приличных стоянок нет до озер включительно. 
Далее 2 часа плеса до Монастырского озера. 
5.7 часов - Монастырское озеро. 
Далее 2.5 - 3 часа по озерам, в зависимости от погоды. 
8.7 часа - выход из Икозера в Илексу. 
9 часов - малозаметная, но приличная стоянка ЛБ. 
9.7 часов - приток Выжига слева. 
10.2 часа - после длинного плеса на правом повороте стоянка на ПБ. Вскоре - Лузские перекаты. Сначала - в правую протоку, затем налево. 
11.2 часа - слева - узкая протока к деревне Луза. 
Через 5 минут - болотистая протока вправо - ручей Пимзя. 
11.7 часа - открывается Лузское озеро. Идти четверть часа вдоль правого берега. 
12 часов - выход из озера в Илексу. 
12.3 часа - хорошая стоянка на ЛБ, за островком. 
12.7 часа - справа впадает Охтома. Начинается Охтом-порог. Нужны юбки. Три ступени, за ними перекаты. Сразу за первой ступенью - стоянка ПБ. 
13.7 часа - порог-перекат, идти левой протокой. 
14.5 часа - после длинного плеса над перекатиком - небольшая стоянка на ЛБ. 
14.7 часа - цепочка перекатов (Гай-порог). 
16 часов - Калакундинский порог. Идти справа. Посреди порога - небольшая стоянка на ЛБ. 
16.3 часа - две протоки, идти по левой. Перекаты. 
16.5 часа - избы ЛБ. 
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16.6 часа - отличная стоянка на крутом ПБ. 
17 часов - такая же стоянка. Между ними тоже есть места. 
17.5 часа - левый приток. За ним вскоре - изба ЛБ - пост егерей. 
Далее на двух развилках - налево, на третьей - направо, к озеру. Далее налево, к избам. Затем все время по широким протокам. 
19 часов - оборудованная стоянка на ЛБ. 
19.1 часа - отличная оборудованная стоянка на ПБ. 
19.5 часа - Устье Илексы, изба ПБ, Водлозеро. 
Водлозеро. 
Маршрут сильно зависит от волны. В штиль и слабую волну нужно идти сразу на Ильинский погост ("Аврора" - похож по очертаниям). Затем на мыс Шуйострова, далее - дер.Чуяла. 
В среднюю волну - по островам и мысам ЛБ (см. Дневник). 
В высокую волну - пережидать или вдоль самого левого берега в пролив (к Суховодлинской плотине) - далее вдоль ЛБ, между ним и островами. 
Необходима карта, компас, юбки. 
Ходовое время в зависимости от маршрута и погоды составляет от 5 до 15 часов (у нас - 10 часов). 
Желательно зарезервировать день-два на шторм. 
Вама. 
Описана вода ВЫШЕ средней. Ориентиры - в ходовых часах от начала Вамы. Подготовка и снаряжение группы считается достаточным. Категорийность порогов авторская (обычно ниже принятой). 
Обнос Вамской плотины ПБ - около получаса. Костры запрещены в радиусе 500м. 
0.6 часа - порог "Устьинский"(IIк.с.) - сразу от плотины. 
1 час - перекат, сразу за ним - стоянка ЛБ. 
Вскоре - мощные валы - вступительный перекат перед порогом "Раккой"(IIIк.с.). Сразу за ним - чалка ЛБ для осмотра порога. Справа - валы, слева - небольшие бочки. Проход по вкусу. 
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Затем перекат и вскоре остров - порог "Островной"(IIIк.с.) в обеих протоках. Левая протока короче и интереснее. Чалка ЛБ, осмотр до крутого левого поворота, далее простая шивера с валами. Собственно все, что необходимо смотреть - сам левый поворот - как в него вписаться. 
3 часа - после первой части выходной шиверы - стоянка ПБ, затем вторая часть шиверы (валы), за ней - стоянка ЛБ. Далее на Ваме много стоянок - не упоминаются. 
Через пять минут - мост. 
3.3 часа - порог "Вам"(IIк.с.) - высокие валы, без просмотра. 
4.3 часа - большой остров, обход с любой стороны. За островом - перекат. 
4.8 часа - начало цепочки мощных порогов с высокими валами: "Кривой"("Сиговец"), "Казимир", "Заостровский" и "Пурт". Все - IIк.с. и идутся с ходу. Различить их мы не смогли. 
5.5 часа - мост, за ним(за поворотом) - пор. "Боровой"(IIк.с.) - с ходу. Заход и выход из-под моста можно посмотреть. 
6 часов - слева впадает широкая и спокойная Сухая Водла. 
Водла. 
Ориентиры в ходовых часах от начала Водлы. 
Сразу за поворотом после слияния Вамы и Сухой Водлы начинается порог "Верхневамский"(III к.с.) - левой протокой, осмотр по ЛБ. Валы, обливняки, закол. 
Через 100 метров - "Нижневамский"(II к.с.) - гряда через всю реку. Проход по струе ближе к левому берегу, небольшой маневр. Можно посмотреть по ЛБ. После порога - спокойный плес. 
1.5 часа - левый приток, камыши, хорошая стоянка при впадении, на ЛБ. 
С этой стоянки можно сходить просмотреть порог "Киньский"(II к.с.) - на входе мелкая шивера, затем небольшие валы. После порога подряд три острова. Обходить первый - справа, остальные - слева. Перекаты. 
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2.5 часа - порог "Падун"(IV к.с.). Перед ним на ПБ - заброшенная деревня. Осмотр и стоянка на ПБ. Слив с воды не виден, но вдоль берега течение слабое, при чалке проблем не возникает. Порог представляет собой мощный слив через всю реку. Проходим почти везде на всех судах ("Таймень", КНК, КНБ). Удобен и интересен для многократного катания. 
На прохождение порога выделено 2 часа (условно, т.к. разумно на нем ночевать или даже дневать). 
4.5 часа - конец прохождения "Падуна". 
4.8 часа - остров, в левой протоке - порог "Осиновец"(III к.с.). На входе и выходе - валы, посередине - гряда камней. Просмотр по острову. В правой протоке - мелко. 
6.5 часов - деревня Водла на ЛБ, затем порог "Печки"(IV к.с.). Идти самой правой протокой, осмотр ПБ. Слалом - уход от камней и заколов. При осмотре и прохождении не оставлять ценных вещей без присмотра. Время просмотра и прохождения сильно зависит от размера и опыта группы. Условно - полтора часа. 
8 часов - сразу после порога - пляж на ПБ с удобной стоянкой для антистапеля. Невдалеке - мост, по которому нужно сходить вечером в поселок и договориться с машиной на утро (например, в магазине - продуктовая). На ночь желательно выставить дежурных. 
Выброска. 
С моста через Водлу на машине - до Пудожа или сразу до пристани Стеклянная. От пристани на ракете (10:30, 14:50, 19:00) - в Петрозаводск. В выходные и понедельник ракеты сильнее загружены и не берут. 
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ДНЕВНИК 
28 июня 
Выехали из Москвы с Ярославского вокзала поездом 218 Москва-Архангельск, отправление 18-10. Плацкартный билет до ст. Обозерская стоил 1305 рублей/чел, в день отправления взяли еще билеты на дополнительный (свыше 36 кг/чел) багаж на группу, примерно по 4 кг/чел, это стоило около 70 руб/чел. С этими билетами сели без проблем. 
29 июня 
Прибыли в Обозерскую около 14:00, стоянка 15 минут, выгружались спокойно. Сразу купили групповой билет на поезд 696 Емца-Маленьга, прибывающий в 15:20. Билет стоил 235 руб/чел. 
Поезд прибыл по расписанию, стоял 10 минут. Он представляет собой два общих вагона, набитых не сильно, можно даже лежать на вторых полках. 
Приехали в Нименгу около 20:00. Вскоре пошел дождик. Перетащили вещи на дорогу и стали ждать лесовозов. Двое пошли в гараж (по дороге, по ходу поезда, на развилке - направо), где выяснили, что сегодня никто ехать не собирается, а обычно делают по одной ездке утром. Кроме этого нам сообщили, что напротив станции (у дороги) живет водитель бортового ЗИЛа (кажется, Петя) - он всегда готов отвезти туристов, когда в состоянии. Грузовик мы нашли, но водитель ушел в поселок и был "не в состоянии". Позже от минской группы мы узнали, что он берет в среднем вдвое дороже лесовозов - около 2тыс/чел (половина - спиртным) и довозит только до моста. Еще позже группу МГУ (К.Зыков) этот же водитель довез до озера за 1.5тыс/чел (500 - спиртом). 
Палатку ставить было негде, шел дождик. Нашли дежурную по станции (кстати, родственницу водителя ЗИЛа) и упросили открыть здание станции. Там оказалось тепло и почти не было комаров. После сухого перекуса легли спать на полу на ковриках. 
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30 июня 
К утру дождь кончился. К шести опять вышли на дорогу. Двое привычным путем отправились в гараж, где к половине седьмого поймали два лесовоза. Можно ждать лесовозы в вагончике недалеко от ворот - туда водители заходят отметить путевки. Оттуда же дежурные солдаты могут позвонить в поселок и "пригласить" водителя. 
Первый лесовоз довез шесть человек только до моста (мост полуразрушен, большинство водителей боятся), но всего за 4 бутылки водки. Дальше шли пешком под байдарками около трех километров по дороге, недалеко до конца на развилке - налево. 
Второй лесовоз с лихими водителями "кавказской национальности" довез восемь человек сразу до конца, но взял 9 тысяч, литр спирта и бутылку водки. В среднем на группу заброска обошлась около 1000 руб/чел. 
Позднее от минской группы мы узнали, что правильно не стапелились на мосту. Хоть это уже Никодимка, но до озера много завалов и проводок, они шли больше одного дня. Мы же уже в половине одиннадцатого начали стапель на озере (около трех часов - лесовоз с погрузкой/разгрузкой и около часа пешком). 
К 15:00 отстапелились, поели и в 16:15 выплыли. 
По озеру шли налево, на восток, вдоль северного берега. Исток чуть правее, чем кажется, в камышах. Вошли в Никодимку около 16:40. В 16:50 - первый мелкий порог, две ступени. 
Воды в Никодимке чуть больше, чем в прошлом году, поэтому первую ступень каркасно-надувные суда преодолели без проводки. Вторая ступень, а для груженых "Тайменей" - частично и первая - проводка. 
Далее плес с малоудобными для стоянок берегами около двух с половиной часов. Встретили только две стоянки: в 18:30 на правом берегу и в 19:30 - на правом берегу у старицы, с муравейником. 
Далее плес среди заболоченных берегов около двух часов. В 20:30 впал правый приток. Стоянок нет совсем. 
В 21:30 началась шивера. Самое начало похоже на перекаты и в нашу воду проходимо. Но затем начинается каменное поле до горизонта. Проводка, прыгая по скользким камням около часа. 
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Все группы, вспоминая эту шиверу, употребляют крепкие выражения. Перед концом - остров. Интереснее левая протока - там можно прокатиться в нескольких сливах. 
В 22:30 встали на ночь на стоянке на правом берегу сразу за шиверой. Осталось мало мест для причаливания - какая-то "добрая" душа повалила несколько деревьев с берега прямо в воду. 
1 июля 
Переменная облачность, дождя нет. 
Отоспались, вышли в 13:00. 
В 13:30 началась цепочка мелких перекатов. КНБ и КНК проходили, а остальным иногда приходилось и проводить метров по десять. 
В 15:00 на высоком обрыве на ПБ сделали обед. Вопреки прошлогоднему описанию стоянки там НЕТ. Обильные грунтовые воды сделали обрыв неприступным, а на полянку навалило деревьев. 
В 16:30 кончили обедать и поплыли дальше. 
В 17:50 - видны остатки избы на ЛБ. 
В 19:00 - перекаты, высокие берега. 
В 19:30 справа впала Малая Шуйка - прямо у впадения, на стрелке ЛБ - стоянка. 
В 20:00 справа впала Большая Шуйка. 
В 20:30 мы встали на замечательной стоянке в молодом сосняке на высоком ПБ. В прошлогоднем отчете она помечена "17часов". Однако с воды эту стоянку не видно, сосняк не очень большой и малозаметный - нужно следить за временем и тормозить в подозрительных местах. Наверху сухая и ровная площадка, и не одна, кострище, бревна. 
До ночи жарили наловленных днем щук. 
Напротив, на ЛБ, чуть выше по течению, тоже стоянка, похуже, но в августе там находили много белых грибов. 
2 июля 
Погода ясная,отдельные облака. Вышли в 12:30. 
В 15:30 началась шивера, за ней перекаты. Один даже с ва 
- 23 лами. 
В 17:00 - разлив, за ним на ПБ мы пообедали. Стоянка там неважная. 
Затем довольно быстро - озерцо справа и две протоки - шли по левой, т.к. прямо - тупик. Вскоре справа - Подломка и, наконец, спустя час после обеда - Кожозеро. Перед озером шли правой протокой. У избы (ПБ) сломана печка, пусто и неуютно. 
На озере ветер, но волны маленькие. Шли на СВ - на мыс около 45 минут. Затем чуть-чуть дальше вдоль берега - встали на стоянке возле пляжа. Комары достают и здесь. На пляже свежие медвежьи следы. 
Вечером хорошо ловились щуки. 
3 июля 
С утра солнце, после обеда переменная облачность. Вышли поздно - готовили снаряжение для порогов - юбки, спасжилеты и пр. Привязывали вещи. 
По озеру шли на восток - на мыс левее маленького острова. За мысом открылся Кожпоселок. Зашли в монастырь. В поселке живет один рыбак - его не застали. От стоянки до поселка шли около часа. 
Далее вдоль ПБ - и минут через 15 мы уже плыли по Коже. Минут через 20 - Пежозеро - шли прямо. Через десять минут начались перекаты, которые плавно перешли в порог "Мельничный". 
Выяснилось, что мы попали на Коже в БОЛЬШУЮ воду, и в "Мельничном", как впрочем и в других шиверных порогах, залило все камни. Поэтому порог стал малоинтересен - длинная цепочка валов средних размеров. Маневров не потребовалось, прохождение заняло не более 10 минут/экипаж. Шли парами. 
Через десять минут - "порог" "Кривой", оставшийся даже в большую воду мелким противным перекатом. 
После "Кривого" около 30 минут спокойной воды. Слева притоки. Справа - табличка "Падун", которая прибита слишком рано и обращать на нее внимание не стоит. 
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После плеса начинается шивера, в нашу воду довольно мощная: один из "Тайменей" навалило на камень и пробило дыру 80 сантиметров. Шиверу шли с ходу, но внимательно, не отходя далеко от правого берега, т.к. довольно неожиданно, за правым поворотом открывается вид на "Падун": белый пенный бугор на горизонте, продольная гряда камней возле правого берега, скалы. 
Чалиться нужно быстро, улов у ПБ с малозаметной табличкой "обнос" находится прямо за поворотом. Адмиральский экипаж шел первым, внешний вид порога с прошлого года помнил, поэтому проблем не возникло. 
На "Падуне" встали на ночь. К комарам здесь добавилось чуть-чуть мошки. Вечером пошел дождик. 
В большую воду "Падун" впечатляет. Идти его на байдарке или каяке желания не возникает. Зато для катамарана в нашу воду это хороший интересный порог: зубья залиты и пройти вполне возможно. Позже группа МГУ (А.Северин) прошла этот порог на катамаранах-двойках. 
Вечером приплыли минчане на пяти тайменях, обнесли и встали за выходной шиверой, на повороте, тоже на ПБ. Там неплохая стоянка. Они забросились на Никодимку четырьмя днями раньше, но шли от моста(+2дня) и разбирали завалы на самой речке(+2дня) - мы их обогнали на Кожозере. 
4 июля 
С утра хмуро. Вышли 12:30 и сразу пошел мелкий дождь. Пасмурно и сыро было почти до вечера. 
12:30 - 13:45 - цепочка бывших шивер - в нашу воду сплошные валы. При наличии хороших фартуков идутся по любому курсу. 
Далее спокойная вода, но течение заметное. 
15:00 - стоянка на мысу ПБ, на правом повороте, напротив избы в глубине ЛБ. 
16:00 - система островов с мелкими протоками. 
16:30 - "порог" "Дедов пруд". Недалеко за ним - изба на ПБ, "Половина". Там мы и пообедали до 17:30. 
19:00 - заколы. Шли левой протокой с обносом закола по обоим берегам (половина группы - справа, половина - слева). Желательно спрятать удочки - в избе за заколом живет рыбнадзор. 
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20:30 - скалистый ПБ, порог-шивера. На скалах справа надписи краской "Щурус" и "Опасно". Мимо этих скал шли по струе, далее быстро чалились к правому берегу. Отличная оборудованная стоянка - столы, навесы, скамейки, туалет(!) и т.п. В этом году добавились еще две избы. Половина группы решила ночевать в них, однако перебрались в палатки - ночью перебить комаров в избе не удавалось. К ночи погода разгулялась. 
"Щурус" в нашу воду очень силен, все опытные участники погружены в раздумья - идти или нет. Утро вечера мудренее. 
5 июля 
Дневка на "Щурусе". Переменная облачность. Два мужских экипажа на КНБ решили попытать счастья. На оба берега поставили гранатометчиков, КНБ и КНК - под порог на страховку и ловлю весел. Первыми пошли Виктор с Димой. Быстрый киль в первой бочке, КНБ и каяк собирают весла, люди и байдарка сами приплывают в улов возле стоянки. Михаил и Максим идут за ними, скатываются с языка, наезжают на бочку. Далее - та же картина. 
КНБ адмирала приходится разбирать и собирать на вязках и крутках, кроме этого основательно погнуты привальники под обвязкой. Все кильнувшиеся получили неизгладимые впечатления. Бочка очень сильна, а об вторую бочку плывущего бьет как об стену (Михаил). 
Опыт показал, что гранаты на берегах, а тем более "живцы" не нужны, достаточно одного или двух судов снизу - собирать весла. Каски и спасжилеты достаточного объема обязательны. 
Чуть позже приплыли минчане и попытались пробить бочку гружеными "Тайменями". В результате - два молниеносных киля мужских экипажей, поломанный "Таймень-3". 
Видимо, в большую воду порог байдаркам не по зубам, нужны катамараны. 
Ниже порога очень красивые места. Погуляли, заодно взглянули на "Железные ворота" и "Сиваньгу". 
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6 июля 
Вышли в 12-00. Изредка грибной дождик. 
"Железные ворота" - в нашу воду одни валы, можно идти где угодно, без просмотра. Сразу за ним - входная шивера "Сиваньги". Зачалились на ЛБ, решили идти левым сливом. Виктор с Сергеем на КНБ порог прошли самыми первыми удачно, но кильнулись на спасработах при входе в струю. Два "Тайменя" и "Салют" кильнулись. 
Удачно прошли левым сливом, кроме Виктора: Максим на каяке и адмиральский экипаж на КНБ. Остальные (Алексей, Сергей с Катей) пошли справа по шивере. 
На самом деле левый слив не сложен, нужно быть только очень внимательным на заходе и не давать поперечной струе снести себя к камню. 
После короткого плеса за левым поворотом - порог Чопуй. Мощные валы, шли с ходу. После валов - шивера. Через несколько минут плеса - еще шиверка, затем сразу "Кямус". Ориентиры: узкий песчаный пляж зажат между глыбами слева, впереди - каменистый выступ левого берега. К нему и чалились. Вся дорога до "Кямуса", включая кили, фотосъемку, спасработы и пр. заняла около трех часов, т.е. встали около 15-00. 
Пока были мокрые, решили покататься. 
Каяки прошли у самого ЛБ - успешно. 
Байдарки сначала пытались пройти как в прошлом году - по левому краю языка. Но струя была мощнее, в итоге три киля: АфАнасы и два раза Виктор+Сергей. 
При киле Михаил, будучи в каске, тем не менее заработал шишку об камень под сливом. 
Затем пошли как каяки - левее, у самого берега, где в прошлом году просто не было воды. Успешно прошли: АфАнасы и Сергей+Катя на КНБ. 
Андрей с Димой на "Таймене" прошли у правого берега оказалось мелко. Затем почти по левому краю языка - вырвало весло, но устояли. 
Остальные порог не пошли. 
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7 июля 
Перед выходом Михаил прокатился на каяке у ЛБ, там же прошли Виктор с Сергеем, на этот раз успешно. 
От "Кямуса" до "Юга" дошли за три часа без препятствий, если не считать выходной шиверы "Кямуса". 
Стоянка на "Юге" темновата, но есть. Она выше порога, поэтому отложили прохождение на завтра. 
8 июля 
"Юг" шли гружеными - он в нашу воду прост. Заходили под ЛБ, далее левее бочки, по валу. После порога интересная выходная шивера, не хуже самого порога. 
Затем 45 минут простых перекатов до деревни "Петровская", а от нее 2.5 часа плеса до Усть-Кожи. Прошел дождь. 
Встали в сарае, за пристанью. Ужасная грязь. Из сарая без гидрокостюма лучше не выходить, поэтому антистапель и даже костер устроили прямо внутри. 
В поселке есть магазин, купили свежего хлеба. "Заря" завтра в 14 часов. (У Зыкова в августе - в 12:30) 
Пошел дождь, затем сильный ветер - сарай казался уже не таким плохим. 
9 июля 
С утра проливной дождь. Все довольны, что рюкзаки укладываем под крышей. 
Шли к пристани по ужасной грязи, кто в сплавной обуви на босу ногу, кто в гидрокостюме. Некоторые падали вместе с рюкзаками. 
"Заря" пришла в 14:30, в Пороге мы были в 15:50, заплатив по 400 рублей за билеты. Отъезжающие в Москву и идущие в одну ходку были на станции около 16-10. На поезд "москвичи" успели. 
В поселке есть почта и столовая (обе работают до 17-00). Из-за идущих в две ходки мы не попали ни туда, ни туда. 
Есть магазин, работает до семи. 
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Наш поезд Емца-Маленьга (по расписанию в 19:00) слегка опоздал. Сели без проблем, встретились с "догоняющим" экипажем - Славой и Ирой. Заплатили за билет по 165 руб/чел. Через час были в Шасте. От платформы тропинка в поселок, прошли его насквозь до дороги среди сараев - по ней и ходят лесовозы. Как нам потом рассказали, лучше приезжать с утра и не в выходные. Нам повезло - договорились с вахтовкой, и нас быстро добросили до моста через Чусреку (столбик 72км) всего за 2.5 литра спирта (на десять человек) и со всеми удобствами. 
Рядом с мостом - вагончики - вахта шастенских лесорубов. Кругом - болото, стоять негде и огромное количество комаров. Нам предложили вагончик - переночевать за литр спирта, но мы выбрали ночной стапель прямо на дороге у моста. 
К 3:00 отстапелились и поужинали. 
10 июля 
Вышли в 3:15 (утра). Болото, стоянок нет совсем. 
В 4:40 справа впал Большой Енгиш, по размерам сравним с самой рекой. 
В 5:15 - небольшое озеро с выходом почти назад (т.е. крутой поворот). 
В 5:45 - развилка. Прямо - в зарослях шумит перекат, налево - просто протока с заметным течением - пошли по ней. Через минуту направо перекат, а налево большие камни в заливчике. 
Зачалившись к ним, увидели избу в лесу. Встали у избы поспать. Это первая стоянка за все это время. Комаров очень много. 
Проснулись, пообедали и вышли в 17:30. 
Сразу за перекатом - порог "Каля". Большое падение, мало воды, мелко. Большинство провели лодки, а адмирал прошел, высадив матроса. 
С 17:45 до 18:30 - плес среди сравнительно приличных берегов, стоянки при желании найти можно. 
18:30 - короткая цепочка перекатов, затем плес. 
19:15 - длинная цепочка перекатов, затем плес. Берега заметно хуже, стоянки сомнительные. 
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В 21:00 уперлись в большой завал. Очень неудобный обнос по ЛБ около часа. 
С 22:00 до 24:00 - плес с отдельными перекатиками. Хотя не болото, стоянок не видно. 
В 24:00 напротив большого песчаного пляжа на ПБ впал маленький левый приток. Причалили к пляжу, зашли в лес и нашли довольно ровное место с большим количеством дров, правда темное. Встали на ночь. Неплохо. 
11 июля 
С утра яркое солнце. Вышли в 12:45. 
В 13:05 - небольшой приток слева. 
В 13:15 начали обнос очень большого завала, возились до 15:20, а через 40 минут уперлись в третий завал. 
Перетаскивать вещи уже привыкли, с этим справились за 40 минут. Через 5 минут слева впала Пеможа - с широкой заболоченной поймой. Еще через 5 минут мы встали на обед на ЛБ. Обедали до 18:30. 
Четвертый крупный завал мы обносили 35 минут, с 19:20 до 19:55. Справа за ним что-то впало. 
В 20-35 - маленький завальчик(без обноса), сразу за ним виден перекат. 
Последний, пятый завал мы обносили с 20:55 до 21:40. Стояночка на нем есть, правда плохая. Дальше, как выяснилось, и таких не будет до самой Илексы. 
21:50 - 22:30 - река выходит в абсолютно беслесное болото, где очень сильно петляет и, наконец, впадает в Илексу. 
Поднявшись минуту вверх по Илексе, встали на ПБ (если смотреть вверх по течению). Место чалки видно прямо от впадения. Проблемы с дровами, но стоять есть где. Кострище. 
12 июля 
С утра ясно, ветерок. Вышли в 11:40. Сразу начались болота без намека на лес до самого Тунозера включительно. По словам егеря с Тунозера, редко кто не запутывается в протоках перед ним. Мы не запутались, поэтому приводим подробную лоцию от 
- 30 самого впадения Чусреки. 
11:45 - протока направо (пошли прямо) 
12:00 - протока слева (пошли справа) 
12:05 - протока слева (пошли справа) 
12:20 - протока справа (пошли слева) 
12:30 - протока справа (пошли слева) 
12:35 - две развилки подряд - сначала направо, затем налево. 
12:40 - вышли в Тунозеро - одни заросли. Шли по азимуту 200. 
12:55 - вышли в реку. Сразу на ПБ малозаметная маленькая стоянка. 
13:30 - изба на ЛБ, пост егеря. Выписали пропуск на посещение национального парка "Водлозерский". Это стоит 300р/человека, студентам (по студбилету) - 30р. Угостили крупным лещом. 
Выплыли от егеря в 14:00. 
В 14:30 - стоянка на ЛБ. 
В 14:55 - правый приток. 
В 15:20 - прекрасная стоянка на ПБ, сосны. Собрали грибов и пообедали. Кончили обед в 17:10. До 17:45 - плес с хорошими стоянками по берегам. Одна из них прямо над Носовскими перекатами. 
С 17:45 до 17:55 - Носовские перекаты, простые. После них приличных стоянок нет до озер включительно. 
В 18:55 - протока слева (идем прямо). 
В 19:30 - протока справа (идем прямо). 
В 19:35 - заболоченная протока слева (идем прямо). 
Вышли в Монастырское озеро к 20:00. Из-за сильного встречно-бокового ветра пришлось идти на пляжи ЛБ, далее вдоль ЛБ до пролива между озерами. На пляжах стоять негде - это узкая полоска песка между озером и болотом. 
В 22:00 вышли в Икозеро. Тот же ветер, опять укрываемся под ЛБ. В 23:00 выплываем из озера по левой из двух проток Илексы. 
В 23:15 - малозаметная, но хорошая стоянка на ЛБ. Ночуем. 
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13 июля 
С утра ветер и солнце. Отсыпаемся, жарим лещей. 
Вышли в 14:00. 
В 14:45 слева впала Выжига. 
В 15:15 после длинного плеса на правом повороте стоянка на ПБ. 
В 15:20 - Лузские перекаты, довольно мощные, с валами и камнями. Шли сначала в правую протоку, затем налево. Всего около 20 минут. 
В 16:20 - слева узкая протока, как выяснилось позже - к деревне Луза на Лузском озере. Идем по широкой воде. 
В 16:25 - слева широко, справа узко и заболочено. Как выяснилось позже - справа ручей Пимзя. Мы подумали, что это короткая протока в озеро, а налево - к деревне Луза. Поплыли направо. 
В 17:50 поняли свою ошибку и повернули назад. 
18:45 - см. 16:25. Пошли теперь налево. 
В 19:15 открылось Лузское озеро. Ветер, валы с барашками. Повернули направо и пошли вдоль берега, не выходя в озеро. По дороге встретили егеря на моторке, он проверил пропуск. 
В 19:30 вышли в Илексу. Устроили двадцатиминутный перекус на воде. 
В 20:10 встали на оборудованной стоянке на ЛБ за островком, у щита с картой национального парка. Неплохо. 
Весь день не видели стоянок, кроме отмеченных выше. 
14 июля 
С утра ветер и солнце. Вышли в 9:30. 
В 9:50 справа впала Охтома. Прямо сквозь заросли слышен шум входной шиверы Охтом-порога. После мощной, с валами, первой ступени - сразу стоянка на ПБ. Затем еще две ступени и несколько перекатов. Все вместе заняло около получаса. 
В Охтом-пороге первый раз на Илексе были по-настоящему нужны юбки. 
В 10:45 - порог-перекат, шли слева. Один экипаж (Слава и Ира) пошел справа и пожалел (мелко). 
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В 11:35 - после длинного плеса над маленьким перекатиком небольшая стоянка на ЛБ. 
В 11:40 - цепочка перекатов, по-видимому - Гай-порог. 
В 12:55 - начался Калакундинский порог. Шли справа. Посреди порога (с 13:05 до 14:45) пообедали на маленькой стоянке на ЛБ. 
С 14:45 до 14:50 - закончился порог, показалась деревня на ЛБ (Калакунда). 
В 15:00 - две протоки - шли по левой, в ней перекаты глубже. 
В 15:15 - избы на ЛБ. Далее на крутых песчаных правых берегах в соснах удобно стоять. Видели две оборудованных стоянки с табличками, столами и дровами - в 15:20 и 15:45. 
В 16:15 - левый приток. 
В 16:20 - избы на ЛБ - пост егерей. Проверили и отметили пропуск. 
Далее на двух развилках шли слева, на третьей - направо, к озеру. Далее налево, к избам (17:15). Затем все время по широким протокам. 
В 17:50 - оборудованная стоянка на ЛБ. 
В 17:55 - оборудованная стоянка на ПБ. 
В 18:15 - открылось Водлозеро. 
Доплыли до избы в устье (18:20), увидели волны на озере и решили ночевать. Повернули назад. 
В 18:50 вернулись на стоянку (см. 17:55) и заночевали. Ветер стал немного тише, пошел дождь. 
15 июля 
Вышли около 12:00. Ветер утих, дождь кончился. Когда выплыли на озеро, оказалось, что там ветер гораздо сильнее. Валы с барашками. Шли по мысам и островам ЛБ: сначала - ближайший мыс ЛБ, затем - маленький остров перед Гостьнаволоком, потом - маленький остров после Гостьнаволока, пролив между Колгостровом и Канзанаволоком, и, наконец, Киньгостров. До него мы еле доплыли - шторм усиливался. На каждом из перечисленных островов мы отдыхали, отливали воду, ждали растянувшихся. На Киньгострове мы оказались в 17:30, пообедали и стали ждать погоды. К 
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вечеру не стихло, и мы решили ночевать. Вдобавок к сильному ветру пошел ливень. Ночью ветер еще усилился. 
16 июля 
С утра штормит. Весь день ждем у моря погоды. К ночи ветер из бокового стал встречным и, кажется, стал чуть слабее. Решили идти ночью, пока опять не усилился. 
Выплыли в 23:30. Курс - на гору ЛБ. Самый длинный перегон по открытой воде. Шторм, встречный ветер, плохая видимость. Доплыли к 0:45. Первые доплывшие развели костер в качестве маяка. 
Затем поплыли в темноте на мыс ЛБ, оказавшийся потом мысом Шуйострова. Завернули за мыс, в бухте увидели стоянку с табличкой. Встали на ночь на ней около 3:00. 
Штормовая погода 15 и 16 июля немного задержала нас на озере, но зато мы привыкли бороться с валами и спокойно к ним относились на Ваме, что сильно облегчило ее прохождение. 
17 июля 
Выплыли около 13:00. Зашли за угол (налево), затем поплыли на правый край следующего острова, в пролив, затем - левее, на деревню Чуяла. От деревни по азимуту 120 - до Вамской плотины. Сначала появились домики на ЛБ, затем и сама плотина. Подошли к плотине около 15:00, обнесли ее по ПБ к 15:30. 
Разводить костры запрещено в радиусе 500м. 
Вода в Ваме ВЫШЕ СРЕДНЕГО уровня. 
Прошли порог "Устьинский" (валы) и перекат (валы поменьше), и к 16:00 встали пообедать за упомянутым перекатом на ЛБ. 
Обнаружилась небольшая дырка в "Салюте", обед совместили с мелким ремонтом. Выплыли в 18:15. 
Вскоре - мощные валы - вступительный перекат перед порогом "Раккой". Сразу за ним - чалка ЛБ для осмотра порога. Справа - валы, слева - небольшие бочки. Проход по вкусу. При достаточном опыте этот порог можно и не смотреть (только не в малую воду!). Мы шли по-разному: "большие" суда - по валам, "малые" - лавировали между валами и бочками. 
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Затем перекат и вскоре остров - порог "Островной" в обеих протоках. Левая протока короче и интереснее. Почему-то во многих отчетах ее считают непроходимой. Возможно, это и справедливо в малую воду, но не в нашу. 
Чалка ЛБ, осмотр до крутого левого поворота, далее простая шивера с валами. Собственно все, что необходимо смотреть - сам левый поворот - как в него вписаться. 
Обливняки посредине впорога обходили по центру, далее уходили влево от мощных правых валов и резко влево за угол иначе наваливает на мель. 
Один "Таймень" навалило. Два других чиркнулись и слегка продрались. 
В 20-15 после выходной шиверы - чалка ПБ - неплохая стоянка. Встали на ночь. На утро назначен ремонт. 
18 июля 
После ремонта вышли в 15:40. Солнце. 
Сразу мощные валы - окончание выходной шиверы "Островного". За шиверой - стоянка ЛБ. Далее на Ваме до впадения Сухой Водлы стоянки на каждом шагу и не оговариваются. 
В 15:45 проплыли под мостом узкоколейки. 
В 15:50 справа впала Ильвама. 
В 15:55 - Порог "Вам" - высокие валы, шли без просмотра. 
Далее на 8 км. три переката. 
В 16:45 уперлись в большой остров. Обошли слева, хотя справа, по-видимому, короче. После слияния проток - перекат. 
С 17:10 до 17:50 мы прошли без просмотра цепочку мощных порогов и перекатов: высокие валы, местами - небольшие бочки. Выделить из этой цепочки пороги "Кривой"(он же "Сиговец"), "Казимир", "Заостровский" и "Пурт" мы не смогли. 
В 17:50 - деревянный автомост. 
С 17:50 до 18:50 - перекур. 
В 18:50 пошли порог "Боровой" - с моста видна заходная шивера. Имеет смысл посмотреть заход под мост и выход из-под моста - не во всех пролетах чисто. 
Сам Боровой - за углом, шли без просмотра. 
В 19:20 слева впала широкая и спокойная Сухая Водла. 
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Сразу за поворотом начинается порог "Верхневамский". Просмотр по ЛБ. 
Порог проходится самой левой протокой. Мощные валы, обливняки. 
Сразу за "Верхневамским" - "Нижневамский" - гряда камней через всю реку с проходом ближе к левому берегу, по струе. Небольшой маневр. Шли с ходу. Слава и Ира кильнулись, зацепившись за камень. 
После порога гладкий плес. Пошел грибной дождь, затем два раза появлялись две концентрические радуги. 
В 20:45 мы встали на ночь на отличной стоянке на ЛБ при впадении притока слева, с камышами. Очень просторная поляна и удобно просмотреть шумящий невдалеке порог "Киньский". 
19 июля 
Вышли около 11:00. 
Если не ночевать или не обедать на этой стоянке, "Киньский" можно и не просматривать. На входе - мелкая шивера, на выходе - небольшие валы. За порогом - последовательно три острова с перекатами по обе стороны. Первый остров обходили справа, а два других - слева. В других протоках - шкуродер. 
Затем еще пара перекатов и на ПБ - развалины деревни Верх.Падун. Невдалеке и сам "Падун". Чалка ПБ. С воды порог почти не виден, слышен только шум. Однако вдоль самого ПБ течение слабое вплоть до самого порога, и раньше времени чалиться не нужно. 
От "Киньского" до "Падуна" шли менее часа. 
Встали на ПБ, разбили лагерь и пошли кататься. 
Путь проложил адмиральский экипаж - успешно прошли на КНБ по валу (между правой бочкой и центральным водопадом). 
Затем так же прошли и остальные, а потом успешно прошли на "Тайменях" и правую бочку, и левый главный слив. Кильнулись только Слава с Ирой при одном из двух своих прохождений. 
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20 июля 
Дневка. С утра солнечно. Катались на каяке. Алексей и Михаил успешно прошли по валу, а Слава кильнулся в бочке. Дальнейшему катанию помешал дождь. После обеда стало прохладно. 
21 июля 
С утра туман, затем хорошая, ясная погода. Вышли в 11:00. 
Около 11:15 - остров, в обоих протоках - порог "Осиновец". Проходима левая протока, правая слишком маловодна. Адмиральский экипаж прошел порог без просмотра, остальные осмотрели по острову. На входе и выходе - валы, посередине - гряда камней через реку, проход по струе. В малую воду просмотр обязателен. 
Далее - полтора часа плеса до порога "Печки". Перед порогом на ЛБ - село Водла. 
Порог шли самой правой протокой с осмотром по ПБ. Проход осложнен большим количеством заколов, расставленных в шахматном порядке по обоим берегам. Порог слаломного типа: после второго закола нужно уйти влево, в малый слив, затем уходить вправо от большого обливняка в центре порога, и, наконец, резкий уход влево после последнего закола - от гребенки на выходе. Большинство шли гружеными, некоторые обнесли часть вещей. Все прошли успешно, кроме "Салюта" - не успел уйти от закола, кильнулись. Один из "Тайменей" сел на гребенку на выходе, но без последствий. 
Просмотр, прохождение и спасработы заняли около двух часов. После прохождения чалились сразу на месте антистапеля пляже на ПБ, за порогом. Во время просмотра и т.п. на одной из байдарок, стоящих над порогом, изчезло весло и один гидромешок. 
Вечером пошли договариваться с водителем автобуса, который утром идет в Пудож. Он проезжает вечером из Пудожа около 18:00. Он категорически отказался брать с байдарками, ссылаясь на запрет начальства и недовольство местных жителей. Посоветовал позвонить в Пудож, на автобазу, и заказать машину. 
Зашли в магазин, где был телефон. От продавцов узнали, что в селе грузовиков мало, и у тех водители сегодня пьют. Но 
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вечером приедет продуктовая машина в магазин. 
Около 21:00 поймали продуктовую машину. Водитель оказался местным, ночевал дома, недалеко от магазина, а утром возвращался в Пудож. Он согласился взять нас прямо от моста за 200 р/чел и 250 г спирта со всей группы (всего около 260 р/чел). 
Помня об исчезнувшем весле, все рюкзаки собрали с вечера, поставили кучкой и оставили двух дежурных на ночь у костра (Андрей, Михаил). Всю ночь в лесу подозрительно хрустело, а под утро из-за рюкзаков показалась голова прятавшегося там человека. В ответ на мат и доставание топора он поднял ружье, посоветовав не двигаться, и стал пятиться в кусты. Потом вспышка, выстрел - и он исчезает. Боковые затяжки рюкзаков оказались развязанными, а из кармана исчез репеллент. 
22 июля 
Для большинства группы (кроме дежурных) в этот день сигналом подъема был выстрел. Встали, позавтракали, и к 6:00 вышли на дорогу. Пошли разбудили шофера и около 7:00 выехали. 


В Пудоже были к автобусу (9:00). Билет до Стеклянной стоил 50руб(без вещей), но автобус был полон и не сажал. Поймали левый автобус, правда уже за 500руб/чел (включая, правда и вещи). 
На пристани Стеклянная есть почта, телеграф, столовая, магазин. Ракеты в Петрозаводск: 10:30(опоздали), 14:55, 19:00. 
Провоз грузов более 100х50х30 формально запрещен, поэтому билетов нам не продали, сказав, что все зависит от капитана возьмет или нет. В кассе билет стоил 400руб/чел. 
Нам повезло - ракета 14:55 оказалась не набитая (набитая обычно бывает в выходные и понедельник), и капитан нас взял. Билеты брали прямо на ракете - по 900 руб/чел (400 - билет, 500 - рюкзак). 
Прибыли в Петрозаводск в 16:40, добрались до вокзала в 17:40. На поезда 111 и 17 (18:56 и 19:12) билетов не было, но с 20:00 начали продавать на 181 (21:16), нам хватило. Билеты стоили по 1100 руб/чел. Сели спокойно. Москва завтра в 14:30. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
Описанный маршрут интересен в спортивно-развлекательном плане, разнообразен, проходит по красивым, ненаселенным местам. При прохождении всех порогов (кроме "Падуна" на Коже) соответствует IV к.с. 
При планировании и проведении похода по этому маршруту советуем учитывать: 
- "склейка" двух частей маршрута (Кожи и Вамы-Водлы) экономит время и деньги; 
- в Нименгу и Шасту плохо приезжать в выходные дни; 
- на Чусреке, Илексе и, частично, на Никодимке лучше заранее планировать стоянки (см. техническое описание); 
- на Чусреке лучше не одевать фартуки, вещи паковать в крупные упаковки для быстрого обноса; 
- на Водлозере шторм может задержать на 1-3 дня; 
- у поселка Водла (пор. "Печки") нужно присматривать за вещами; 
- поиски машины в поселке Водла нужно начинать накануне отъезда; 
- на пристань Стеклянная лучше приезжать не в выходные и не в понедельник. 
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ПРИЛОЖЕНИЯ 
Стоимость похода 
При нынешних темпах инфляции стоимость в рублях дает недостаточную информацию, поэтому предварительно приведем характерные цены начала лета (перед походом): 
Батон - 40 рублей; 
Тушенка - 800 рублей/кг; 
Водка, 0.5л - 600 рублей. 
Итак, основные денежные затраты (на 1 человека) составили: 
Раскладка (24дня x 330руб) - 8 000 
Поезд Москва-Обозерская 1 375 
Поезд Обозерская-Нименга 235 
Лесовоз Нименга-Лудозеро 1 000 
Теплоход Усть-Кожа - Порог 400 
Поезд Пост243(Порог) - Шаста 165 
Автомобиль Шаста - Чусрека 600 
Разрешение в Водлозерский н/п 300 
Автомобиль Водла - Пудож 260 
Автобус(частник) Пудож-Стеклянная 500 
Комета Стеклянная-Петрозаводск 900 
Поезд Петрозаводск - Москва 1 100 
Прочие (мелкие) затраты 165 
ИТОГО 15 000 рублей 
Материальное обеспечение 
РАСКЛАДКА использовалась стандартная 600-граммовая, многократно переписываемая во всех отчетах. Из экономии места не приводится. Всего на группу 120кг. 
РЕМНАБОР и АПТЕЧКА - стандартные, см. любой отчет. 
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СПЕЦСНАРЯЖЕНИЕ: 
2 каяка, 1 КНБ, "Таймень", "Салют"; 
спасконцы(2шт), осн.веревка, 3 запасных весла; 
(личное:) спасжилеты, каски, гидроштаны. 
Вес всего группового снаряжения - 140кг(за счет КНБ, КНК, капроновых палаток). 
Личное - около 10кг/чел, 80кг на группу. 
Итого 340кг/группу, 42кг/чел. 
Максимальная нагрузка на мужчину 49кг, на женщину - 23кг. 
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FILE: ileksa.txt 
Нюхча-Илекса. 
Пос.Южный - р.Нюхча - оз.Нюхчозеро - оз.Калгачихинское р.Илекса - оз.Водлозеро. Протяженность - 310-340 км. Продолжительность - 16-18 дней. Категория сложности - III. 
Маршрут проходит по Карельской АССР и Архангельской области. Нюхча берет начало из Нюхчозера, на высоте 182 м, и впадает в Онежскую губу Белого моря. Длина реки 130 км, ширина от 15 м в верховье до 150 м в нижнем течении. Нюхча - мелкая, порожистая, с быстрым течением: на перекатах и порогах 12-15 км/ч, на плесах 1,5-2 км/ч. Берега покрыты лесом, возвышенные участки чередуются с болотистыми. 
Со станции Унжема (железнодорожная линия Обозерская-Беломорск) на юго-запад уходит дорога, по которой за 3 часа можно добраться по таежному тракту с бревенчатой колеей до поселка леспромхоза Южный. 
В районе Южного ширина Нюхчи 15-20 м при глубине до 1,5 м. Начав подъем по реке, туристы за устьем ручья Каменного сталкиваются с несколькими небольшими перекатами. В 6 км от Южного длинный порог, а выше него, вплоть до устья левого притока Волгуды (28-й км), река имеет характер плеса. Еще выше, за Чедой, Нюхча быстро мелеет и несколько километров представляет собой полусухой затяжной перекат, который в невысокую воду приходится преодолевать волоком по осклизлым камням. На 35-м км перекаты кончаются, и около 10 км основными препятствиями остаются лишь небольшие завалы, заросли водной растительности да узкий фарватер. Последние километры до Нюхчозера Нюхча течет полноводной широкой (до 30 м) рекой среди лугов, болот и разливов. 
Зеракло второго по величине водоема Ветренного Пояса Нюхчозера лежит на уровне 182 м. Озеро живописно, приятно для отдыха; много сухих мест, на высоких берегах сосновые боры, почти всюду хорошо ловится щука, окунь, лещ, плотва. Имея сложную, вытянутую с севера на юг конфигурацию, Нюхчозеро состоит из отдельных плесов, соединенных протоками и проливами: Некша, Пеш, Карис, Ужмас и собственно Нюхчозеро с оставленной жителям в конце 60-х годов деревней. 
Для волока в систему Илексы, т.е. из Беломорского бассейна в Онежский, можно использовать 3 пути: 1) из южного залива Ужмаса через болото Большой Ужмас-Мох на "хоботину" Илексы в 10 км ниже Калгачихинского озера; 2) с Пеша по 8-метровой широтной просеке, проложенной на месте сушествовавшей когда-то губернской границы (самый длинный - 7,5 км, но в сырую погоду самый надежный путь); 3) прямо с Нюхчозера на Керажозеро (именуемое некоторыми Верхним). Волок идет по мхам-ягодникам, между озерками Черным и Безымянным. На перевальный участок 4 км надо планировать целый день. 
На Керажозере (3*2 км) можно не задерживаться, оно илисто, мелко, низкие берега заболочены и затрудняют выход на сушу. Из озера вытекает река Верхняя, которая сохраняет ширину 8-12 м и глубину около 1 м. Исток Верхней в южном конце озера. Река сильно петляет, однако отсутствие завалов (при малой воде завалы возможны) при скорости потока около 2 км/час позволяет за 4-5 ходовых часов выйти на озеро Калгачихинское (длина 4,8 км, ширина 2,5 км). Это мелкий, зарастающий, но рыбный водоем на Ветренном Поясе. На берегу реки Нелексы стоит деревня Калгачиха, где кроме метеорологов летом бывают рыбаки, работники лесной пожарной охраны и представители других таежных "служб". 
Из юго-западного угла озера 30-метровым потоком вытекает Илекса. Русло ее - в зарослях тресты и лилий, берега болотистые, покрытые чахлым "конурником". При длине 207 км Илекса имеет падение на 43 м. Уровень реки постоянен и поддерживается стоком с болот и регулирующим влиянием озер Калгачихинского, Монастырского, Тун, Лузского. Из 13 порогов, на которых река в основном и теряет разность в уровнях, серьезное препятствие представляют только Охтомпорог и Калакундинский. Но они удачно расположены в низовьях Илексы, так что на предыдущих порожистых участках, постепенно усложняющихся по мере спуска, туристы успевают получить необходимую сноровку. 
Начиная с 5-го км от истока идут 3 Калгачихинских порога длиной до 0,5 км. На 14-м км порог Мельничный (мелкая каменистая шивера). Затем следует порожек Карежка, который можно обойти правой узкой протокой. Левой протокой (или левым берегом) преодолевается очередной порог - Лайва. Берега здесь высокие, русло узкое. В 1 км ниже - Порпорог с большой наклонной плитой, проходящийся по главному сливу. Далее пороги Кривой (35-40 км от истока), Ухтинский. Длина последнего около 300 м, падение до 1,5 м. Основная струя формируется под правым берегом, где и следует проходить байдаркам. 
Через 3 км в Илексу впадает большой левый приток Ухта. За 1 км до устья притока в русле большой остров. правом берегу притока охотничья избушка. Отсюда по Илексе 15 км неторопливого плавания до Ламбушозера, плавно переходящее в более крупное Тунозеро. Из-за обилия густой осоки на озерах приходится идти достаточно медленно и быть внимательным, чтобы не потерять узкий фарватер, который на Ламбушозере приурочен к левой протоке. Выходы из этих озер - в южной части. 
В 15 км ниже Тунозера небольшой каскад из 5 несложных порогов Носовских. За ними озеро Монастырское (общая длина с Икозером 12 км, ширина около 4 км). В непогоду на нем поднимается большая волна. В северо-западной части озера на холме остатки монастыря и развалины изб бывшей деревни Юрьевы Горы. Северная сторона озера постепенно зарастает. Лучшие места для остановки на северо-западе, где встречаются высокоствольный сосняк и песчаные пляжи. 
За озером Илекса достигает ширины 60-80 м и течет в низкий, сырых, покрытых смешанным лесом берегах. В 4 км ниже Икозера устье крупного притока Выжиги, в 8 км - вход в Лузские пороги. Растянувшись на 1200 м, они представляют собой группу крутых перекатов. Река выписывает замысловатые зигзаги, острова делят основное русло на несколько рукавов. Левый рукав заканчивается небольшим порогом, вблизи порога - остатки разрушенной мельницы. Ниже порогов чувствуется подпор озера Лузского, до которого еще 4 км по широкой (300 м) Илексе. Течение практически отсутствует, берега плавно переходят в заливные луга, лес отступает далеко к горизонту. 
В 3,5 км от озера Лузского самый большой на реке Охтомпорог, состоящий из 6 участков с небольшими плесами между ними. Наиболее сложен первый участок, проходимый правой протокой. Остальные ступени преодолеваются по хорошо выраженным судоходным сливам с отдельными акмнями и стоячей волной. 
После простого Гаппорога и 10 км спокойной воды Калакундинский порог (146 км от озера Калгачихинского). На 800 м река падает около 2,5 м. В крутых сливах большие камни. Для прохода судов используется правый слив. Сразу за порогом, среди холмов левого берега, брошенная деревня Калакунда, в 0,5 км за ней последний илексинский порожек - Сиговец. Отсюда по полноводной реке 25 км до Водлозера. За 7 км до впадения в Водлозеро река делится на два рукава: проходить нужно правым. 
Водлозеро - самое крупное в восточной Карелии (площадь 368 кв. км, длина 36,2 км, ширина 15,6 км). По нему можно пройти вдоль западного берега до Куганаволока. Для этого, вйдя из устья Илексы, надо взять курс мимо острова Сундер на Загорье. Изрезанные берега укрывают туристов от частой здесь метровой волны. От Загорья 17 км до мыса Гумарнаволок, откуда за группой островов у Охтомгубы видна зелень полей Куганаволока. От причала ежедневно (иногда несколько раз в день) летает пассажирский гидросамолет в Петрозаводск. Перед отлетом рекомендуется 2-3 дня провести на озере. Его берега высоки и сухи. На акватории до 200 островков с ягодниками. С вершины холма острова Высокого озерная панорама просматривается на 30-40 км. Отдельную экскурсию надо сделать к памятнику деревянной архитектуры - Ильинскому погосту (деревянная церковь 1660 года). 
Если путешествие проходило на судах, не приспособленных для озерного плавания, то следует пешком по северо-восточному берегу озера пройти до Канзанаволока, потом на катере - до Куганаволока. 
Маршрут имеет несколько вариантов. 
Подъезд на автомашине до поселка Южного туристы-водники, имеющие длительный отпуск, могут заменить подъемом на веслах по Нюхче. Путь от железнодорожного моста у станции Нюхча од Нюхчозера занимает около 10 дней, путешественники проходят 154 км при перепаде уровней 160 м. 
Для пешеходов, предполагающих сплавляться по Илексе на легких плотах, возможен подход от станции Малошуйка с использованием узкоколейки в сторону поселка Перингозеро или, что еще ближе, с подъездом по лежневке от станции Куша. В зависимости от выбранного пути, возможно, придется некоторое время двигаться по старой Калгачахинской тропе - зимнику, где по заболоченным местам была когда-то гать. За несколько десятков лет бревна подгнили и разошлись в стороны, но тем не менее тропа проходима в сухое время. Кое-где на ней каменистые участки, слегка прикрытые слоем почвы и мха. Где почва сырее - мох зеленый, где посуше белесый. Всюду оранжевым цветом горят ягоды морошки. Грибы появляются ближе к Калгачихе. 
Общий километраж водной и пешей частей комбинированного маршрута - 270-300 км. Продолжительность путешествия - 2 недели. Категория сложности - III. 
При наличии времени и опыта маршрут по Илексе можно продлить по Сухой Водле до деревни Кубовской, откуда регулярно ходит автобус до Пудожа. 
Интересен вариант, предусматривающий спуск в Кожозеро и последующий сплав по Коже. Для его реализации нужно уходить с Илексы в районе Носовских порогов, у одноименного озера. Оно видно издалека на левом низменном и безлесном берегу Илексы и соединяется с ней двумя протоками, Водоем напоминает овал неправильной формы, вытянутый с востока на запад. Когда-то на его берегах были расположены деревни Носовщина, Батюшково, Коркала. С озера идет подъем по Мельничному ручью. Первые 5 км (до развалин старой мельницы) можно идти на веслах, а дальше начинаются длинные завалы. Волок на Подломку занимает не менее одного дня. Путь по мхам и сырой тайге приводит на Шидмозеро, откуда в зависимости от уровня воды в это время приходится выбирать тот или иной вариант движения по Подломке - проводку, обнос, на веслах. Маршрут до Кожозера проходится в среднем за неделю. Протяженность участка примерно 100 км. 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. 
2) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: nuhcha.txt 
По Нюхче. 
Ст.Унежма - пос.Южный - р.Нюхча - ст.Нюхча. Протяженность 90 км. Продолжительность - 8-10 дней. Категория сложности - I-II. 
Этот самый короткий из предлагаемых маршрутов по Ветренному Поясу проходит по границе Архангельской области и Карелии. 
Из Унежмы туристы едут по лесовозной дороге до поселка Южного, от которого и начинается 90-километровый спуск по Нюхче. Первые 10 км пути вниз от Южного река имеет характер спокойного плеса с быстрым течением и вполне проходима на веслах. С высоких берегов, залесенных сосной и елью, к воде сбегают песчаные откосы, образуя пляжи. Местами течение замедляется и река разливается среди камышей в настоящие озера, где среди многочисленных заливов с трудом обнаруживается главная протока. 
Затишье сменяется порогами. На участке в 9 км падение реки около 30 м, из них добрая треть приходится на первый километровый участок. Русло сужается здесь до 8-10 м и образует несколько "падунов", через которые требуется аккуратная проводка судов. Чуть ниже река дробится на многочисленные рукава, которые сильно петляют среди берегов, покрытых шапками еьлников. 
Прорезав первую гряду Ветренного Пояса, Нюхча несколько успокаивается. Плесы чередуются с перекатами и сериями порогов (на 22, 24 и 26-м км), где русло завалено камнями и трудно определить основную струю слива. Пороги повторяются на участке (порог Гремячий и Заячка) 31-33-й км. Перед ними "горка" с быстрым течением. На берегу развалины двух избушек.За впадением притока Заячки 2 затяжных порога, после которых до устья реки Левушки Нюхча сравнительно тиха. В русле появляются островки, на невысоких, но сухих берегах лес уступает заливным лугам. 
За устьем Левушки по 51-й км на Нюхче наиболее сложные препятствия. Река представляет здесь сплошную шиверу, перемежающуюся со скальными водоскатами. Уклон реки виден на глаз, скорость потока достигает 20 км/час. В зависимости от уровня воды требуется проводка или обнос отдельных препятствий. 
Ниже по реке мелкий, но крутой порог на 58-м км, длинная (800 м) "трехрукавная" шивера на 66-м км и пороги на 68-м и 78-м км (так называемый Малый Падун), где Нюхча прорывает вторую гряду Пояса. Между ними тихая вода перемежается с быстринами и перекатами. На высоких берегах удобные места для стоянок. Иногда, например, в устье ручья Куропачий, встречаются развалины избушек. 
На 83-м км, сразу за большим плесом Великая Лахта, самый крупный нюхчинский порог - Падун, где на коротком отрезке перепад составляет 2,5 м. На 300 м порог имеет 3 слива. Препятствие преодолевается по основной струе с обходом стоячих волн слева. На пороге необходим быстрый маневр, чтобы пересечь центральную струю после второго слива и, минуя слева каменную гряду водопадного участка, перейти в основную струю третьего слива. 
Последние несложные пороги Собачья Корга и Щучьи находятся перел самым финишем маршрута. У железнодорожного моста, где лес отступает далеко назад, путешествие заканчивается. хотя его протяженность не превышает 100 км, но значительное количество естественных преград на уклонах свыше 0,001 требует от участников определенных навыков. 
Маршрут может быть усложнен до IV категории сложности за счет подходов со стороны Карелии. Для этого туристы со станции Надвоицы едут катером 150 км до поселка Валдай и по узкоколейке добираются к верховьям Верхней Вожмы. Отсюда идет спуск по Вожме (35 км), подъем по Челе (20 км), подъем по Сенной (5 км), волок с Челозера (10 км) на озеро Кислое (7 км) и спуск по Чобе (20 км) до Нюхчи. Этот вариант удлинняет поход на 8-10 дней. 
Литература: 
1) "Север", М., ФиС, 1975 г. =============================================================== 
FILE: puksheng.txt 
Пукшеньга (Архангельская область) 
From: Sergey.Marevsky@f1084.n5020.z2.fidonet.org 
Заброска 
1. Поездом Москва-Архангельск. 
2. Поездом из Архангельска до станции СИЯ-2. Тут прошу не путать - это не в ту сторону откуда приехали, а хоть и к югу, но по другую сторону Северной Двины - Архангельск-Карпогоры. Ехать на местном поезде несколько часов. 
3. От станции СИЯ-2 надо поймать машину чтобы доехать до реки. Ехать около часа по лесной дороге. Ловить машину в то время (10 лет назад) идеально было за спиртосодержащие напитки. 
Река вытекает из озера. Озеро небольшое. По берегам сосны, с которых местные жители собирают смолу. Но, впрочем, на этом местные жители заканчиваются и до самого конца, что ИМНО очень хорошо. 
По категории сложности река 3-й категории, но когда большая вода - все пороги типа "Вякера" на Воньге (наверняка многие слышали про такую речку) становятся безопасными аттракционами. Я был там в середине июля, но до моего приезда часто шли дожди, так что вода была большой. Но даже факт отсутствия порогов как таковых не испортил - речка просто незабываемая. 
Длина самой реки около 110 километров. Течение довольно быстрое. 
Лоция 
Первая стоянка была в устье левого притока, на правом левом берегу. Стоянка не очень хорошая - непродуваема, так что много комаров, но мошки как в Мурманской области там нет, а потому старинное средство "ДЭТА" великолепно помогает. На этой стоянке советую рыбакам постоять несколько дней. Перед стоянкой - в нескольких сотнях метров к верху по течению есть несколько маленьких озер - "Крынки". Одно из них зарастающее все в тростнике, лишь только узелькая протока петляет. А чуть пониже по течению, с правой стороны будет впадать pучей - этот pучей вытекает из "Малого Плотового озера". По нему правда байдарка не пройдет - весь завален, но вот пешочком до озера пройти можно, и если так и сделать, то будет весьма несложная прогулка по тайге. Озеро это находится чуть в глубине. По пути к нему мы встретили еще одно маленькое озеро, скорее всего заливное. Рыбы там большой не было - все небольшие окуньки, но закинув 3 раза (!) спининг товарищь вытянул 2(!) щуки, а третью не смог подсечь - сошла и больше ни в какую. На самом Малом Плотовом озере чувствуется присутствие человека - и название, и верши старые стоят, но люди как-будто все делись куда-то. И окуни там голодные - заглатывают червяка так, что вынуть крючок очень сложно - в самую глотку. А плотвы там вообще нет - ее все хищники съели наверно. 
Вобщем на той стоянке мы стояли несколько дней. 
Затем поплыли дальше. По берегам речи несколько раз встречались избушки, но людей видно не было. 
Чтобы осматривать пороги приходилось из байдарки выходить всего 2 раза - они только с виду казались страшными (большая вода), а так - пустяки. И 7-ми километровый порог куда-то делся. 
Уже в середине реки,справа, есть классная стоянка - там был хороший подплыв. Место на изгибе реки, там был небольшой перекат. Место высокое, продуваемое. На стоянке был стол и банька. Рядом протекал pучей, который тоже по сути вытекал из озера. В баньке был камин из гранитных камней. Мы попытались там попариться, но ничего не вышло - масса щелей, и хоть закрывали и ветками и пленкой, хоть и топили несколько часов все равно температура внутри была не банная. Там же мы предприняли поход к озеру, из которого вытекал впадающий рядом pучей. До озера не дошли - или не совсем туда шли, или далеко оно. Зато дошли до заброшенной железной дороги - узкоколейки. Паровоз стоял брошенный, стоял наверно со времен войны - оттуда должно быть лес вывозили когда-то. 
Вообще присутствие людей по там ощущается, но их видно не было. За весь маршрут мы встретили только моторку на первой стоянке и моторку уже во второй половине реки, ну и еще 2 парочки "Колибри" (были такие байдарки), которые всю реку промчались за 6 дней... 
В одном месте на протяжении километров 40-ка вообще не было стоянок (а для меня в день 40 километров - это уже много) - горелый лес. Видать пожары там были и немаленькие. Один раз пришлось ставить палатки прямо на полутораметровой траве. Зато в этой же траве один попутчик нашел два классных спининга. Должно быть их кто-то спрятал, причем спининги классные катушки импортные, pублей по 80 стояли. Hy эта сволочь взяла спининги себе, что в принципе можно прировнять к воровству. 
Грибы и ягоды были - в нескольких местах морошка, но она была в середине июля еще не спелая, почти везде черника. Было довольно много подосиновиков. 
Единственный одноименный населенный пункт находился почти в устье реки. Аборигены там занимались сплавкой леса, поэтому почти в самом устье была запруда, но байдарки смогла провести спокойно. 
И вот. Вот Северная Двина. Зрелище великое! 
Река, ширина которой около 1,5 километров, имеющая огромные песчаные косы, несколько островов, поросших ивами. В то время по Северной Двине еще ходили относительно большие теплоходы (3-4 палубы). 
И вот мы поплыли на противоположный берег реки. Но не проплыв и половины, неожиданно сели на мель. Как потом оказалось - это для Северной Двины нормально. Рядом с ложкой плавала какая-то оглушенная винтом теплохода рыбина, но выловить ее не удалось - скользкая. 
Вобщем неделя на Северной Двине мне заменила массу недель на курорте. Судите сами: температура воды не ниже 20-ти градусов, песка не меньше чем на море, а уж красивее точно. 
Правда покупаться там иной раз проблематично - пол километра можно пройти, а все по колено. Но иногда там были ямы - тогда еще pусл реки очищали от песка специальными установками типа "корабль". 
Чуть ниже устья Пукшеньги, с левой стороны в Северную Двину впадает речка Сия. Эта речка очень была похожа на довольно большой pучей. Еще чуть ниже - не более километра (но тут могу ошибаться), в метрах 50-ти от левого берега, есть довольно большой остров. И именно со стороны ближнего берега и советую сделать стоянку - там достаточно глубокое место чтобы покупаться и вообще хорошо. Единственный недостаток - это то, что от байдарки приходиться довольно далеко таскать вещи песок, на нем ведь палатку ставить плохо. На острове в одном месте была даже земляника. 
Именно там мы поймали на завозную донку стерлядь (есть такая рыба без костей) размером с щуренка. Уха была классной. 
Если переплать с острова на ближний берег, то будет классный грибной лес - белые грибы огромного размера (сантиметров 20 или больше). По близости там есть село Сия, а чуть подальше Сийский монастырь, где еще Ломоносов бывал. Село довольно большое - 300 домов, там даже телеграф есть. 
Сама речка Сия вытекает из ~40-ка небольшах озер, но до них стоит добраться на попутной машине. Водитель нам попался тогда добрый, но ~через каждые 10 минут просил налить стаканчик "в честь праздника" (y него наверно день независимости был;-)). Вокруг тех озер был классный еловый лес, где было масса подосиновиков и брусники. Брусникой (тем более еще не спелой) я не питаюсь, но от подосиновиков не отказывался. Озера те были довольно глубокие, по крайней мере когда я в одно залез - сразу больше метра глубина (в полу метре от берега). 
Дальше наш путь лежал вниз по теченью. Разбив стоянку в нескольких километрах от какой-то пристани, мы съездили на родину Ломоносова. Хоть и попали в музей в выходной, но старушка-охранник сделала исключение и впустила посмотреть. 
От пристани тогда ходили теплоходы (сейчас тоже должны ходить), и на одном из них мы доплыли до Архангельска. 
Вобщем впечатление масса - таежная река, огромное море песка на Северной Двине, исторические памятники, прогулка на теплоходе, рыба, ягоды, грибы и солнце - просто класс. 
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Плесецкий район Архангельской области 
р.Ундоша - р.Кена - р.Онега 
+ 
Длина маршрута 280-300 км. 1 к.с. (??!!!!! - Прим. ред.) 
12 человек, 6 Тайменей-2. 
+ 
Дневник Петровича 
Заброска : 
Плесецк-Североонежск ~30км (ГАЗ-66 с кунгом) + Североонежск-оз.Ундозеро ~90км (ГАЗ-66 с кунгом) (возможен вариант : поездом г.Плесецк-пос.Пукса-пос.Ундозеро, до озера Ундозеро ~200м. 
Расписания не знаю. Поезд прибывает в Ундозеро около 24.00. Желательно сразу сняться и перейти до большого острова (~ на Юг) , или до истока р.Ундоша, т.к. вблизи поселок поселенцев "химиков" и возможны инциденты не столько с зэками, сколько с их охранниками, по моему мнению) 
Возвращение : Североонежск-Плесецк (ГАЗ-66 с кунгом) 
"А начиналось дело вот как - погасла алая заря..." 
Впрочем, все по-порядку. Началось все с того, что я не смог пойти в Северную Карелию. Компании нет. Что делать? Опять плановый поход? :( Еду в "Ассоциацию путешественников". Там минимальные наценки. Выбираю самый длинный поход - 280 км, 12 дней на воде, куча порогов и странная фраза : "В стоимость путевки входит страхование"(?). В благодарность за покупку путевки получаю телефон Антипиной Натальи Геннадиевны из Архангельского СЮТУРа, которая и организует эти походы, и от которой узнаю, что знание телефона обошлось мне в 135 новых рублей... 
Ярославский вокзал. Время расчитано "с запасом". Подходя к платформе, вижу, что поезд уже подан, но посадку еще не начали; слышу, что меня окликают. Ввиду наличия "запаса", оборачиваюсь... Что ж, очень неплохо. И даже очень хорошо! Нас уже четверо. Естественно(?), они едут туда же и в соседнем вагоне. Докупаем прОдукт, садимся в поезд и ... Прощай Москва на 2 недели !!! 
Утро, Архангельск, жара, духота, легкая алкогольная интоксикация. В наличии 22 туриста + 2 инструктора + 12 Тайменей. На сборы, закупку продуктов, выбор снаряжения (и ведь есть из чего выбирать!!!) и его проверку отводится весь день. Утром начинается заброска. 
день 1-й (16/07/98) 
Этап первый : "Дежурка" до Плесецка - т.е. поездом в общем вагоне. ~220 км. Проходит без происшествий и приключений. Занял примерно 5 часов. 
Этап второй : Плесецк-Североонежск - ГАЗ-66 с кунгом. ~30 км. Бедная маленькая машинка, бедные и очень большие мы. 24 человека, 12 байд, продукты на две группы, личные вещи. Весело, с шутками-прибаутками и одной остановкой доезжаем до Североонежска по ровной(!) бетонной дороге. Водитель добрейшей души человек. Машина идет ровно, без толчков и заносов. Да-с, лучше плохо ехать, чем хорошо идти! Легкий перекус в кафе (вход 2 руб., выход бесплатный, салат, пельмени, Балтика N4) Занял примерно 1час+1час на перекус. 
Этап третий : Североонежск-оз.Ундозеро - ГАЗ-66 с кунгом. ~90 км. Пыльное, вонючее и горячее чудовище с невероятно маленьким нутром. Растолстевшие, потные и неповоротливые существа. Да как они смеют!? Подо мной было больше места и воздух вокруг меня был намного свежее! Лесовозная накатанная дорога. Жарко и душно. Водила, видать, раньше здесь лес возил и от старых привычек еще не отвык, гад. Шуток стало меньше. Прибауток - больше. Остановки каждый час на разминку и глоток свежего воздуха. "А солнце шпарит - что б оно пропало...". Речка Икса. КПП. Пропускная зона. Зэки и химики где-то валят лес. Последний рывок и ,наконец, свобода, чистый воздух и вода - Ундозеро! 
Время 21.00. Итак, заброска заняла больше 12 часов чистого времени. Сжатый график : разгрузка машины, сборка Тайменей, обед/ужин, загрузка, переход. Обедо-ужин + крещение лодок (Тест на сообразительность : Самое распространенное имя лодки? ... Правильно.;) закончилось к 23.00. В 24.00 отходим. Нас не столько пугала близость вольнопоселенцев, сколько обязательный в дневное время ветер на озере. 
Теперь вернемся к началу. Заря так и не погасла. Она незаметно переползла по небосклону на другое место и поменяла цвет. К этому времени (~3.00) "НАША" группа из 12 человек (3 женщины, 2 подростка, 1 турист-ветеран, 6 относительно здоровых и крепких мужиков) и 6 Титаников по спокойной воде достигла устья реки Ундоша, разбила лагерь, приготовила ужино-завтрак и отметила первый переход. Пройдены первые 15 км. "ИХ" группа из 12 человек (1 пожилой нетурист, 5 относительно крепких мужиков, 6 женщин/девушек) тормознулась на большом острове примерно в центре озера двумя часами раньше, но они и вышли на час раньше нас. Странный график движения. Ну да Бог с ними. 
день 2-й (17/07/98) 
"Все перекаты, да перекаты..." 
Часов эдак 9 утра. На горизонте чисто. Купание, завтрак, комары, мошка. Поднялся ветер. НАМ был бы встречным. ИМ будет. На горизонте появляется ИХ группа. Мытье посуды, мошка и комары, сборка лагеря, комары и мошка. ОНИ приблизились. Загрузка, мошка и комары. ДОСТАЛИ!!! @#$ %^* ()_ !!! ОНИ проходят мимо НАС. Здороваемся и ласково улыбаемся девушкам, насмешливо поглядывая на выдыхшихся ребят. Да-с, график-с! Выходим и леГКо обходим ИХ, ласково улыбаясь девушкам и вежливо предлагая ребятам закурить. ;) 
Ну вот и первый перекат. Следует заметить, что экипаж нашего Титаника класса Таймень-2 состоял исключительно из бородатых мужиков. Один из них любитель рыбалки, водного туризма и фотографии, поклявшийся на старинном дюралевом спиннинге за 9 руб. 30 коп. образца 1961 года и Невской катушке использовать в походах этого сезона только спиннинг (это ,собственно, я). Другой - любитель туризма вообще, профессиональный монтажер, любитель видеооператор и фотограф (это Михаил). Ах да... перекат... Так вот этот недоделанный Спилберг сидит на капитанском месте и аккуратно сажает нашу байду на 2(два) камня. Идеально перпендикулярно течению. И это на глазах у девушек из ИХ группы. Оне (Спилберг) решили поснимать фильму. Про "Титаник-2" ,наверно. Сейчас я надеюсь, что при монтаже фильма он сотрет мои коменарии к его умению управлять лодкой и передвигаться без посторонней помощи вообще. Ну я не мог ничего поделать. Там была шахматка и мои попытки отвести нос байды в сторону не принесли пользы. В результате проходим перекат кормой вперед, я управляю, он - снимает. 
Еще перекаты. На карте они называются порогами. А может это вода такая высокая, что все пороги превратились в перекаты? Вот так и движимся - то плесы, то перекаты. Берега то низкие, то высокие, то сосна, то смешанный лес. Часам к шести вечера достигаем порога "Падун". Перед порогом река делает левый поворот и почти сразу сворачивает направо в порог. Слева перед порогом заливчик. Над заливчиком высокий берег, как бы мысом врезающийся в реку. На берегу хорошая обдуваемая стоянка. Порог начинается несколькими обливняками в центре русла. Заход под правым берегом. Пропустить эти обливняки и выйти на центральную струю. В конце слива прямо по центру лежит валун. Его не видно за треуголными валами. Перед последними валами нужно уйти влево в сторону большого улова. Пустой Таймень с одним человеком проходил над этим валуном совершенно спокойно. Когда я провозил двух человек, то вал нас не подбросил и Таймень здорово проехался по валуну кильсоном. К счастью, шкура выдержала. Повторюсь - вода высокая. 
Здесь на Падуне на высоком левом берегу ставим лагерь. Удачный тренировочный порог ~100 метров длиной, ~5 метров вверх по крутому песчаному склону, ~30 метров через стоянку и ~5 метров вниз по крутому песчаному склону. Кроме этого, в заливчике перед порогом, образованном впадением какого-то крупного ручья и в большом улове ниже порога водятся и ловятся(!) хорошие окуни и щуки. Что там еще ловится на удочку - не знаю, не ловил я на удочку. Кумжи и хариуса в Ундоше сроду не видывали. Не поднимаются они туда :(. 
На "мысу" в глубь леса начинается болото, изобилующее морошкой. Здесь я впервые увидел ее живьем и ,соответственно, попробовал. 
день 3-й (18/07/98) 
Начало следующего дня было отмечано тремя событиями : стихшим ветером и как следствие - озверевшими комарами и мошкой, усилившейся духотой и подходом ИХ группы. 
Первое, что ОНИ начали делать, пока МЫ загружали после завтрака байдарки, это растапливать баню-каменку(!). Как далее было НАМИ установлено, ОНИ оказались помешаны на мытье ;). НАМ же в этот день предстояло преодолеть кучу порогов и найти удобное место для ночевки, т.к. берега ожидались низкие вплоть до Почозера. 
Начало было грозным по названию - порог Чертов. По существу он оказался коротким шиверестым перекатом с небольшим сливом :( (ну раз есть слив, значит, по определению, - порог ). Далее пошли пороги с валами изредка до полуметра. Более интересны, но однообразны. Все пороги проходятся по основной струе. Если бы вода была ниже, они представляли бы серьезную угрозу шкурам байдарок, а так только вносили приятное разнообразие в спокойное течение реки. Итак, по-порядку это были пороги : Ольховец, Белый, Еловец, Горелый. Между ними несколько перекатов и безымянных порожков. Река сильно петляет, берега понижаются, лес становится смешанным. Во время остановки "на перекус" набираем грибов. Отсюда и до Онеги в рацион прочно вплетаются грибы и рыба. 
Ниже порога Горелый появляются покосы вдоль берегов. Часов с трех дня начинает портиться погода, появляются тучи и усиливается ветер. Это воспринимается как блаженство. Часов в шесть вечера начался несильный дождик. К тому моменту, как мы выбрали место для стоянки на одном из убраных покосов, дождь прекратился. Ночью опять начался дождь, вдали были слышны раскаты сильной грозы. 
день 4-й (19/07/98) 
"Кругом тайга, одна тайга ..." 
Следующий день примечателен только своей нудностью и выходом на красивое чистое озеро - Почозеро. Ближе к вечеру погода распогодилась (здорово звучит ;)), появилось солнце, но духоты уже не было. Ундоша петляет еще сильнее, становится шире. Посреди реки появляются песчано-каменистые мели. Скучно и нудно, но природа красивая. На песчаных плесах купаемся и разминаем затекшие атрофированные нижние конечности. 
Затевается разговор : 
Анатолий : - Вот на Керженце тоже самое, только коряг очень много. 
Михаил : - Ага. Плывешь и думаешь как бы на мель не сесть и шкуру не распороть. 
Я : - Если бы здесь водился жерех, то вон за перекатиком на плесе он бы точно сейчас сидел. 
М : - Толь, а помнишь жереха купили на 8-е марта ? 
Т : - Чего? А-а, жерех ...(душераздерающий треск)... / вежливые сетования на несправедливость судьбы / мать! ...(тихий всплеск, громкий смех). 
Анатолий стоит по щиколотку в воде посреди реки, Ольга (жена Толи и по совместительству его матрос) согнувшись в три погибели заливается громким смехом, 
Таймень гордо возвышается над спокойной умиротворенной гладью Ундоши. 
Наконец-то за поворотом показывается зеркало Почозера. Перед устьем Ундоши на левом берегу странно-приимный домик туриста-рыбака, банька, две "Казанки", стог сена и щит с надписью "Кенозерский национальный заповедник. Регистрация и покупка путевок." Из устья уходим влево между берегом и небольшим низким островком в залив в сторону песчаного пляжа. Высаживаемся на берег. Что ж, сосновый лес, подлеска почти нет, пиленые дрова сложенные в поленицы(!), большой стол из рассеченных вдоль стволов(!!), щит с надписью "Вернись! Погаси!" и ниже на столбах щита доска : [ {-ТУАЛЕТ ] (!!!!!!). Почти посреди тайги туалет!!!! Это сразило наповал (меня по крайней мере). 
Конечно мы были в курсе, что за нахождение на территории заповедника, высадку на берег, ловлю рыбы на спиннинг (на удочку бесплатно) и фотографирование(!) мы должны платить, но кто же знал,что за это нам напилят дров, расчистят лес, построят стол и туалет! 
Туалет это отдельная история достойная целой главы, ну или, как минимум, отдельного абзаца. __!!! Слишком брезгливые и лично не знакомые с комарами и мошкой могут пропустить следующий абзац !!!__ 
// Begin XXX void WC (void) { 
Все остальные поймут мои чувства к этому замечательному, гениальному творению человеческого разума. Какая простота, лаконичность и гармония заключены в грубых чертах этого шедевра архитектуры! Каков полет иженерной мысли! Кто же ты, Кулибин сантехники!? Как твое имя, о древнейший Циолковский бытовой индустрии!? 
Итак, ограниченный объем пространства создает ограничение количеству кровососущих, но(!) Природа-мать и здесь позаботилась о своих детях-туристах. Можжевельник - вот панацея от мерзких порождений болот! Тлеющая веточка можжевельника освобождает ограниченный внутренний объем шедевра от остатков ненасытных тварей и вкупе с ним(шедевром) обеспечивает комфорт и удобство оправления естественных потребностей организма, сохраняя нервы и здоровье обладателю оного. 
После осознания на протяжении предшествующих дней своей абсолютной незащищенности и мрачных дум о жизненной необходимости вступления в общество ковбоев-Хаггисов, обычное невзрачное сооружение оказалось маной небесной ниспосланной человеколюбивым божеством на головы (ну не головы конечно) своим неразумным детям. } // End XXX 
Примерно через пол-часа после нашей высадки появился егерь в свежекрашенной Казанке и американовской кепке. После непродолжительного общения с Александром (Учитель физкультуры в Североонежске, турист-инструктор, руководитель тур.секции в школе. Команда школьников под его руководством несколько лет назад вошла в десятку лучших по ТВТ в Лосево. Летом водит тур.группы по Арх.обл.), мной и егерем было решено, что мы друзья, уплачено за наше нахождение в заповеднике, обещано (а пойзже и выполнено) жечь котер в положенном месте и убрать за собой мусор, разрешено мне ловить на спиннинг бесплатно, всем бесплатно фотографировать, показаны рыбные места, предложена баня и свежепойманная рыба, выпито егерем ~100мл водки, рассказано о происхождении американовской кепки (он был на повышении квалификации в Канаде и там получил эту кепку в качестве участника конференции). 
Забыл имя егеря, хороший человек. Привез нам леща на ~1.5 кг и язя ~1 кг. За рыбу и баню "завтра часам к трем" получил 20 руб.новыми и попросил(и получил) 100 гр. водки. Жаль его, боюсь - сопьется скоро :(. 
день 5-й (20/07/98) 
Ночью первый раз залез в спальник. Первый холодный утренник. Над озером клубится туман. Из палатки лень вылезать, ладно, на рыбалку вечерком схожу (вот же идиот, теперь всю зиму буду вспоминать свою непростительную лень). Днем сходили в деревушку неподалеку. Сфотографировали образцы деревянного зодчества - погост и церковь, накопали червей. Ближе к вечеру подъехал егерь на моторке и свозил женщин на ферму за молоком. 
А рыба там есть! На "рыбные места" тащиться мне было лень и я решил по старинке "пройтись вдоль травки". Прошелся. Заброс - окунь грамм 200, заброс - щуренок гр.500 и т.д. Эх, мне бы там недельку посидеть, да поохотиться на крупную рыбку, а не таскать "на уху"! Закончилось все тем, что у меня сорвалось нечто. Предположительно щука килограмма на два, врядли больше. После этого интерес к мелочевке совершенно пропал. Анатолий с Михаилом прямо напротив лагеря на удочку натаскали плотвичек да подлещиков "с ладошку". Таким образом к вечеру после бани у нас была отличная уха и жареная рыба. Очень удачно, как раз наступил "Экватор"! 
Баня... Баня - это баня! Баня - это процесс! Баня - это чародейство! Чего о ней много говорить? Кто не знает, тот все равно не поймет, а кто знает, тому и слова не нужны. Хорошо-оо!!! А уха после бани!? А "под щучьи головы" после бани !? И так все понятно! Не нужно лишних слов! 
И тут появляется ИХ группа... А мы еще в бане... Точнее в реке возле бани... Ласково улыбаемся девушкам, вежливо советуем ребятам быстрее шевелить веслами. (вода очень холодная ;)) 
день 6-й (21/07/98) 
Вот и закончилась "ненаселенка". По времени пройдена половина маршрута, по расстоянию - чуть меньше половины. Снимаемся со стоянки и уходим около 10 утра. ИХ группа тоже снимается. Ну и график! Не сделать дневки в таком красивом месте! :о 
Устье реки Поча. Именно здесь находится одно из "рыбных мест". Поча - спокойная тихая река. Чуть выше деревни Поча начинаются свалки леса. Лес был когда-то подготовлен к сплаву, а сейчас гниет на берегах рек. Несколько лет назад сплав леса запрещен и прекращен как нерентабельный (потеря ~40%) и неэкологичный. Денег, что-бы вывезти подготовленный к сплаву лес, видать не хватило :(. В реках от Почи до Онеги включительно много топляка. 
В деревне Поча есть государственный и коммерческий магазины. Из достопримечательностей - большой навесной мост. Из стали сделаны только тросы, все остальное и даже опоры моста деревянные(!). Ниже Почи река немного расширяется и заканчивается впадением в озеро Свиное. В устье реки на длинном узком мысу находится дер.Усть-Поча. В Усть-Поче есть 2 гос.магазина и один коммерческий. Есть все необходимые продукты : хлеб, крупы, макароны, тушонка, пиво, водка и пр. Цены московские. Пиво дешевле. 
В связи с сильным ветром и начавшимся дождем решаем не лопатить воду вокруг п-ова Суитин, а леГКо с улыбками переносим груженые байдарки через него (~50м). Этот замечательный героический факт в духе Нью-Геракла проходит на глазах восхищенных девушек из вовремя подошедшей ИХ группы, и запечатлевается на фото- и видеопленку. 
Дальнейшее происходит красиво и стремительно. НАША группа бросается навстречу разбушевавшейся стихии - сильный встречный ветер с Юго-Востока и опять начавшийся дождь. Галсом уходим вправо в сторону южного окончания мыса и долго-долго и упорно выгребая от мыса к Ю-В берегу оз.Свиного, почти к его окончанию. Здесь на широком пляже удобное место для стоянки. 
Примерно через 2 часа появляется ИХ группа. Они решили встретить стихию грудью. Идут прямо на ветер, едва двигаются. Молодцы! Их бы энергию да в мирных целях! Обходят остров посреди озера с северной стороны и одна байда направляется к нашей стоянке. Оказалось, что около острова они напоролись на кол. Пробоина длиной больше ладони. 
Далеко ОНИ не смогли от нас оторваться и стали в начале оз.Долгое. Странный график, странный маршрут :о. 
К ночи дождь прекратился, но ветер не стихал всю ночь. 
день 7-й (22/07/98) 
Встаем по-раньше, чтобы пройти как можно дальше при тихой погоде, но нам не везет. Этот переход был физически тяжелым, но насыщенным. Практически постоянно дует сильный встречный ветер (см. Дж.К. Джиром "Трое в лодке не считая собаки"). Двигаемся галсами да "под бережком". Заходим в оз.Долгое и идем "на волну", т.к. ветер дует как раз вдоль озера. Отдыхаем и осматриваем достопримечательнось в д.Карпово - часовенка. 3 байдарки уходят левым берегом в пос.Вершинино, а мы идем поперек волны в д.Немята к другой часовенке. Она точно такая же как и в Карпово, только настежь открыта с вытекающими последствиями :(. Варварство! От осмотра "памятников деревянного зодчества" на всем протяжении маршрута (от Почозера до Североонежска) остается тягостное впечатление. 
Церкви и часовни полуразрушены и приходят в запустение, стены и потолки исписаны "наскальной живописью" новых варваров. А ведь эти стены зачастую старше Петра I (9-и главая церковь в д.Бережна Дубрава на р.Онеге) и пережили Советскую Власть. 
Где-то в процессе нашей культурной программы НАС настигает ИХ группа. Толи экономят силы, толи идут на последнем издыхании. На осмотры никто не останавливается. Странный график! 


Огибаем полуостров между оз.Долгое и оз.Кеноозеро и становимся у причала в пос.Вершинино. В пос.Вершинино есть несколко магазинов со стандартным набором продуктов. 
В коммерческих магазинах выбор больше и цены почти Московские (пиво дешевле). Здесь нам предстоит длительный вынужденый отдых - заряжаем аккумуляторы к видеокамере. Из-за высокой влажности они быстро садятся. Вопрос решается просто на почте договариваемся с тетенькой и оставляем подзаряжаться аккумуляторы часа на 1.5-2 с оплатой "по счетчику" (без шуток, именно так). За это время собираемся докупить чего-нибудь к чаю и испить этот благородный напиток под проливным дождем прямо на глазах изумленных туристов из Финляндии. Пока идет закупка и подготовка к возлиянию ;) посещаем еще одну часовенку. 
Эта часовенка радует глаз. Ее реставруруют три человека. Кто они такие я не удосужился спросить. Говорят, что заменяют только непригодные бревна и доски, хотят сохранить как можно больше старых частей и резных украшений. Часовенка стоит на высоком холме и с него, не смотря на ненастье, открывается прекрасный вид на Кенозеро. 
К тому моменту, как зарядились аккамуляторы, ветер немного стихает и прекращается дождь. ИХ группа уже давно скрылась за островом Виловатый. Наша дорога лежит туда же, а там стоянка и дневка. 
Оставлем слева низкий островок Нюра и между двумя маленькими лесистыми островками выходим к о.Виловатый. На Кенозере множество оборудованных стоянок и ,по рассказам, туристов, которые приезжают стационаром. Добираются из Плесецка автобусом или машинами, берут на прокат лодки в близлежащих деревнях и/или моторкой добираются до островов. 
день 8-й (23/07/98) 
Дневка, что тут еще говорить. Вот если бы еще с погодой повезло! Ветер, тучи, изредка небольшой дождик, вода в озере мутноватая. О рыбалке даже не думается, хотя чувствую, что рыбы здесь должно быть много. А вот грибов действительно много! Весь день готовимся к совместному межгрупповому отмечанию дневки. Смотались за пивом и окорочками в Вершинино, скупили весь магазин ;). 
день 9-й (24/07/98) 
Утро, солнышко сквозь тучи, большая и тяжелая голова. Наверно ночью затекла ;). Пока завтракаем и собираемся ветер стихает до ветерка, тучи расходятся. Между о.Виловатый и о.Медвежий выходим в С-В рукав Кенозера. На северном окончании о.Медвежий стои изба, а по краю лесочка видны большие кусты можжевельника, напоминающие по форме кипарисы. Их группа сегодня уходит раньше НАС ( О чудо!). 
Сегодня переход небольшой. По центру рукова озера доходим до о.Попов и становимся на ночевку. ИХ группа проходит дальше и становится близ устья р.Кена. Купаемся, благо появилось солнце и стих ветер, ловим рыбу, собираем грибы. 
день 10-й (25/07/98) 
Утро солнечное, ветра почти нет. Комары и мошка становятся привычным атрибутом и неотъемлемой частью "романтики странствий". Встаем рано, сегодня длинный переход до Онеги, около 45 км по практически стоячей воде. Обгоняем ИХ группу (ОНИ только проснулись) и входим в устье Кены. На левом берегу д.Першлахта, небольшой перекатик. Вода спокойная, течение почти не ощущается. В д.Коровино нужно быть поаккуратнее, наплавной мостик прямо на быстринке. Подходим по очереди лагом и перекидываем груженые байдарки через мостки. На выходе из деревни быстрый перекат ~150-200м с двумя явными (по высокой воде) струями. 
Проходим по более мощной левой струе. Километрах в десяти ниже начинаются Коровинские пороги. Система из нескольких порогов растянулась на ~2км. По высокой воде все проходятся по основной струе. Сливы практически незаметны. По низкой воде , по-моему, должны представлять опасность для байдарочных шкур. За порогами километрах в 3х - 4х пос.Самково. Перед Самково на высоких берегах нагромождения увязанного пиленного леса, башенные краны. К воде спускаются лотки для свала леса в реку. Автодорожный мост, до Самково несколько сот метров. В поселке есть магазин. 
Далее, вплодь до Онеги, Кена больше ни чем не запомнилась. Несколько перекатов, быстринок и сужений. В остальном - почти стоячая вода. Перед впадением в Онегу был, по рассказам инструктора, интересный порог с крутым сливом. Сейчас затоплен и выделяется только ускорением течения. Отличается низким заросшим травой и ивняком островом посреди русла перед началом порога. Левый рукав - шивера со слабым правым поворотом, правый рукав - собственно порог с резким, почти в 90 градусов, поворотом налево в слив, и продолжением с правым поворотом шиверы. В сливе 4 больших валуна перегораживают русло с почти равным интервалом. Судя по тому, что я видел, места что бы развернуться и пройти вполне достаточно. 
Через несколько километров Кена впадает в Онегу. На стрелке стоит большой длинный остров. На высоком берегу обращенном против течения (ближний к нам) удобная стоянка. Возможны проблемы с дровами (у нас не было). 
На стрелке Кена-Онега местные дорожат кумжу. Ни разу не видел, что бы что-нибудь поймали. Сам ловил на спиннинг - хоть бы какой окушек-заморыш клюнул. Далее с рыбалкой ничего не получилось вообще. Все, кончилась рыбацкая удача. 
ИХ группа догоняет НАС через 4 часа и проходит дальше. 
день 11-й (26/07/98) 
Встаем относительно рано, около 8. Завтракаем и выходим. Погода солнечная, над водой кое-где еще туман. Предстоит пройти около 60-и км. Течение в Онеге быстрое и мощное. Вода заметно холоднее Кенской. Где-то на левом берегу оставляем уже просыпающуюся ИХ группу. 
До Конево проходим несколько порогов. Все они сильно подтоплены. Местами валы около полуметра. Иногда до метра. Все пороги проходятся по основной струе. Валы можно легко обойти, но это не интересно. Проходим напрямую! 
По дороге посещаем все прибрежные часовни и церкви. Впечатления тягостное, настроение после этих посещений падает. 
В д.Новины к самой воде подходит автодорога, через 2-3 км порог Карельский. Пульсирующие валы высотой где-то до метра, может чуть больше. Далее кое-где перекаты да быстринки, в остальном ровное сильное течение. Погода солнечная, ветер слабый попутный. 
Идем в "халявном" режиме то гребем, то сплавляемся загараем. Берега высокие, крутые, поросшие лесом. В районе деревень и поселков леса отстыпают. Большая населенка. Мест для стоянок очень мало. Часто попадаются паромные переправы. 
Порог Бабкинский ничем не запомнился. Около 5 вечера подходим к предполагаемому месту стоянки где-то ниже д.Боярская. На высокий левый берег идут едва заметные ступени вырытые в земле. На берегу скошенное поле и рядом лес. Проблем с дровами нет. Следует отметить, что эти 60км прошли практически незаметно, по сравнению с предыдущими 45-ю. 
ИХ группу сегодня мы больше не видели. 
день 12-й (27/07/98) Последний. 
Далее - везде. Все то же самое. Порогов нет до Североонежска. Деревни по берегам большей частью заброшены. Идем неспеша. Сегодня нужно пройти около 30-35 км. Чаще сплавляемся, реже напрягаемся. Часам к 2-м дня доходим до большого острова посреди русла Онеги ниже д.Росляково. Красивый высокий остров, заросший лесом. Почти сразу за островом на правом берегу маленький водопадик ,образованный ключами, бьющими на высоком берегу. 
Ледяная вода красиво стекаеит по обнажившимся камням. Камни образуют небольшие уступы. Общая высота порядка 2.5 метров. Около водопада устраиваем перекус. Ключи образуют на берегу небольшое озерцо-лужу, диаметром 5-6 метров и глубиной чуть больше чем по колено. Вода в ключах невкусная и ОЧЕНЬ холодная. Закипая, мутнеет. Чай тоже невкусный. 
Примерно через час подходим к Североонежску. Последняя стоянка на окраине поселка (левый берег) в "Зоне отдыха". Прямо под заборами сараев разбиваем лагерь. За дровами приходится идти давольно далеко на болото за кладбищем. На болоте много соснового сухостоя, черники и голубики. Местные к туристам относятся равнодушно. По словам Саши, они уже привыкли к туристам. 
ИХ группа подходит примерно через 4 часа. Это у них стандарт, похоже. Мы к этому времени уже разобрали, просушили и уложили байдарки, установили оагерь, докупили продуктов и прОдукт и начали готовить отходной ужин. Ну и график! 
Ночью, как положено в лучших слоях общества, пили, закусывали и пели. Пели много, долго и хорошо. Пили под настроение да для куражу. Пожалуй самая трогательная часть похода это последняя ночевка : "Все перекаты, да перекаты..."; "...Как здорово, что все мы здесь сегодня собрались."; "Всем нашим встречам разлуки ,увы, суждены ...". 
день +1 (28/07/98) 
"А все кончается, кончается, кончается 
Едва качаются перона фонари..." 
Утром подъехал ГАЗ-66 с кунгом. Загрузил в себя 24 туриста, 12 байдарок и личные вещи. Без особых приключений довез нас до Плесецка, где мы загрузились в поезд и поехали в Архангельск. 
день +2 (29/07/98) 
Набег на Малые Карелы. Поезд на Москву. 
день +3 (30/07/98) 
"И дым отечества нам сладок и приятен"(?). 
P.S. Еще 2 недели отпуска. Что делать? Кто виноват? Третьим 
будешь? Все дела к чертям собачьим! В Карелию, на Шую! 
г.Москва 24/08/98. ----------------------Петрович. =============================================================== 
FILE: andoma.txt 
Андома. 
Начало маршрута - Саминский погост (от Вытегры - автобусом). 
От Саминского погоста - подъем вверх по реке Самина (приток Андомы). Длина реки - 68 км. Берега низкие, покрыты хвойным и лиственным лесом. Через 8-10 км - левый приток. Можно пройти 23 км вверх по притоку и сделать волок на Андому. Выше притока течение спокойное, лес. Западнее проходит автодорога Вытегра-Пудож. Выше река становится мельче, появляются перекаты, завалы. На 21-м км Самина поворачивает на северо-восток. В 15 км западнее поворота - озеро Муромское, соединенное рекой с Онежским. На 45-м км река поворачивает на юго-восток. Самина становится еще более мелкой. Препятствия - мели, перекаты, коряги, камни. Преодолеваются в основном проводкой. В высокую воду можно подняться до 60-го км. Отсюда делают волок (10-15 км в зависимости от уровня воды) на озеро в русле Андомы. Местность пересеченная, болотистая, смешанный лес. Можно сделать волок на реку Сойда и пройти по ней к Белозерску. 
Река Андома (128 км) впадает в Онежское озеро. В верховье глубина небольшая, мели, перекаты. В среднем и нижнем течении русло извилистое, порожистое. По берегам хвойные и лиственные леса. В начале река протекает через несколько озер, пересекая моренные гряды. С 26 км от начала сплава по Андоме река течет на юг, на 105 км (от начала маршрута) поворачивает на запад, и через 10-12 км снова на юг. Через 8-10 км направление русла меняется на западное (в 10 км на юго-восток от поворота - озеро Кемское). Ниже Андома полноводнее (перекаты, порожки, по берегам - лесопункты). На 173 км - село Макачево. В низовье Андома судоходная сплавная река (лесопункт на 159-м км). Через 10-12 км после Макачево - Андомский Погост. 
Литература: 
1) Чупров И.М. "По Вологодской области", М., ФиС, 1974 г. =============================================================== 
FILE: kapsha.txt 
ПО РЕКАМ КАПШЕ И ПАШЕ 
По реке Капше от поселка Ребовичи до Усть-Капши, и по Паше до Часовенского. 
Протяженность - 180 километров. Число ходовых дней - 4-7. Сезонность 1 - 20 мая, сентябрь. Категория сложности - II, усложненная. 
Река Капша протекает по Вепсовской возвышенности, самой восточной и глухой части Ленинградской области, находящейся на севере Русской равнины, между озерами Ладожским, Онежским и Белым. Средняя высота возвышенности сравнительно невелика - 200-240 м ( высшая точка 291 м над уровнем моря ). По Вепсовской возвышенности проходит водораздел рек бассейнов Балтийского или Каспийского морей. 
Весь этот район имеет характерный моренной ландшафт. Озовые гряды идут в северо-восточном направлении. Вершины и склоны гряд покрыты валунами ледникового происхождения. Возвышенность к западу спускается постепенно, тогда как к северу она резко обрывается. Глухие хвойные леса занимают почти 3/4 площади Вепсовской возвышенности, но благодаря хорошему дренажу болот здесь сравнительно мало. 
Старое население Вепсовской возвышенности - давно обрусевшее финское племя вепсы - покинуло свои лесные деревушки и переселилось в более обжитые места. В настоящее время не редкость найти тут пустую развалившуюся деревушку и заброшенную, зарастающую лесом дорогу. 
Река Капша, правый приток Паши, берет начало из Капшозера и впадает в Пашу справа около Усть-Капши. Длина реки - 115 километров, ширина в верховье - 10-15 метров, ниже - до 50 метров. Течение быстрое. Плесы чередуются с порогами и перекатами. Русло песчаное, песчано-галечное с отдельными валунами, на порогах - валунное. Берега холмистые, покрытые хвойными и смешанными лесами. Коренной берег местами отходит от реки, образуя заливные луга. 
Капша до недавнего времени была сплавной рекой, и путешествие по ней осложняется наличием в русле топляков, на некоторых порогах установлены ряжевые стенки, ограждающие фарватер. 
К началу маршрута, крупному поселку Ребовичи можно подъехать автобусом от Лодейного Поля ( 5. 00 и 17. 00 ). В поселке находится лесосплавная контора, почта, магазины. Отсюда начинается сплав по Капше. 
После поселка идет стометровый плес, а за ним на участке 5, 5 километра - ряд перекатов и три порога ( 40, 100 и 150 м ). 
Следующая деревня - Пирозеро, находится у шоссе Лодейное Поле - Тихвин ( автобус от Лодейного поля 5. 00, 8. 35, 14. 00, 17. 00 ). После Пирозера долина реки становится шире, берега несколько ниже, течение медленнее. Но препятствий еще много - между деревнями Пирозеро и Новинка 10 перекатов от 50 до 200 метров и 7 порогов по 70-120 метров. Два сложных порога встречаются у деревни Большие Коковичи ( 300 метров ) с суженным бревноотражателем фарватером и у деревни Новинка ( 500 м ) - с крутой стоячей волной. Ниже два переката по 70 метров и порог ( 100 м ) с большими стоячими волнами на выходе. Еще один перекат ( 70 м ) у деревни Токарево и Кривой порог ( 500 м ) в одноименном поселке сразу за мостом. В поселке хороший магазин. В двух километрах ниже моста, у деревни Куневичи, последний сложный порог - Куневский ( 600 м ), сжатый бревноотражательными стенками и с высокой стоячей волной на выходе. 
По мере приближения к устью Капша становится спокойнее и шире ( до 50 м ). Перекаты еще встретятся у деревень Еремина Гора ( 700 м ), Грузино ( 300 м ) и перед впадением в Пашу ( 35 м ), но их прохождение не представляет сложности. 
Усть-Капша связана автобусным сообщением с Лодейным Полем и Тихвиным. 
Дальше маршрут можно продолжить по Паше. Паша здесь довольно полноводная река. После деревни Сарожа образует ряд замысловатых петель со старицами и островами. Очень живописны высокие песчаные обрывы. Часты перекаты, на поворотах местами песчаные пляжи. По берегам смешанный лес, богатый грибами и ягодами. Приняв правый приток - Сапу, Паша резко поворачивает на север. В районе поселка Городок привлекают внимание высокие песчаные обрывы. На участке от деревни Прогаль до Тумищ протянулись Тумищенские пороги. Это скорее каменистые перекаты, следующие один за другим с небольшими разрывами. 
В 4-5 километрах ниже, у деревни Святое, за крутым поворотом находится самый крупный на Паше Святой порог - в две ступени, длиной около 200 метров. После Святого подряд встречаются три деревни Коськово и т. п. Найти стоянку можно только перед деревней Сарка (на левом берегу). Отсюда можно уехать на Тихвин. Затем плесы опять чередуются с небольшими перекатами. Пройдя деревню Ратилово, река делится на несколько рукавов, образуя большие и малые острова. 
От Бора ( Часовенского ), или ниже от Николаевщины можно уехать автобусом до ст. Паша. Где останавливается 181 поезд ( 23. 58 ). =============================================================== 
FILE: o_kapsha.txt 
По рекам Капше и Паше от поселка Корбеничи до Николаевщины. 
Протяженность - 209 км. Число ходовых дней - 8. Сезонность 1 - 20 мая. Категория сложности - II, усложненная. 
Река Капша, правый приток Паши, берет начало из Капшозера и впадает в Пашу справа на 148-м км. Длина реки - 115 км, ширина в верховье - 10 - 15 м, ниже - до 50 м. Течение быстрое. Плесы чередуются с порогами и перекатами. Русло песчаное, песчано-галечное с отдельными валунами, на порогах - валунное. Берега холмистые, покрытые хвойными и лиственными лесами. Коренной берег местами отходит от реки, образуя заливные луга. 
По берегам реки стоит несколько деревень, окруженных полями, а за ними леса. Это самый глухой и красивый район Ленинградской области. 
Капша - сплавная река, и путешествие по ней осложняется наличием молевого сплава. В русле много топляков, на некоторых порогах установлены ряжевые стенки, ограждающие фарватер. Становиться на воду можно только после того, как прошел основной сплав, и ни в коем случае нельзя проходить пороги и перекаты одновременно с плывущими бревнами. 
Подъехать к началу маршрута можно автобусом от города и станции Тихвин железнодорожной линии Ленинград-Вологда до поселка Пашозеро и далее до Лаврова. От поселка Лаврово 17 км ехать попутным автотранспортом до деревни Корбеничи, стоящей на северном берегу Капшозера. Сообщение с северным берегом осуществляется летом на пароме, а зимой - в объезд. Дорога от Лаврова в распутицу доступна только машинам высокой проходимости, и поэтому весной добираться до Капшозера довольно сложно. 
Капшозеро, закрытое с двух сторон холмами, вытянулось узкой лентой с запада на восток на 13 км при ширине около 900 м. В восточную оконечность озера впадает река Генуя, а из юго-западной части вытекает Капша. 
Собрав байдарки, следует идти на запад вдоль южного берега к истоку Капши, где предстоит короткий обнос (по правому берегу) плотины, регулирующей уровень воды в реке во время сплава. Выходить надо в наиболее высокую воду, уточнив час открытия щитов. Почти сразу за плотиной начинается сложный порог (1,1 км), после него короткий плес (200 м), и за ним второй порог, не менее опасный (2 км). Высокие, местами обрывистые берега сжимают Капшу с двух сторон, и она стремительно мчится по каменистому руслу. На 110-м км начинается перекат протяженностью 1,4 км, через 800 м второй - более 5 км, с небольшими разрывами, и ниже - Сухой порог протяженностью 2 км. 
Через 20 км от истока - крупный поселок Ребовичи. В нем находится лесосплавная контора, почта, магазины. Отсюда начинается молевой сплав по Капше. Поселок связан автобусным сообщением с городом Лодейное Поле. 
После поселка идет 100-метровый плес, а за ним на участке 5,5 км - ряд перекатов и три порога (40, 100 и 150 м). 
После деревни Пирозеро долина Капши становится шире, берега несколько ниже, течение медленное. Но препятствий еще много между деревнями Пирозеро и Новинка 10 перекатов от 50 до 200 м и 7 порогов по 70 - 120 м. Два сложных порога встречаются у деревни Большие Коковичи (300 м) с суженным бревноотражателями фарватероми у деревни Новинка (500 м) - с крутой стоячей волной. Ниже два переката по 70 м и порог (100 м) с большими стоячими волнами на выходе. Еще один перекат (70 м) у деревни Токарево и Кривой порог (500 м) перед Комаровой заводью. В 2 км ниже моста, у деревни Куневичи, последний сложный порог - Куневский (600 м), сжатый бревноотражательными стенками и с высокой стоячей волной на выходе. 
По мере приближения к устью Капша становится шире (до 50 м) и спокойнее. Перекаты еще встретятся у деревень Еремина Гора (700 м), Грузино (300 м) и перед впадением в Пашу (35 м), но их прохождение не представляет сложности. Выйдя в Пашу, следует повернуть вниз по течению. 
На Капше прервать маршрут можно в деревнях Пирозеро, Ганьково и Усть-Капша, где проходит шоссе Тихвин-Лодейное Поле. Магазины и почта имеются в Ребовичах, Пирозере, Ганькове. 
Для групп, не имеющих достаточного опыта лучше начать от Пирозера, куда можно подъехать от Тихвина. Это сократит маршрут на 49 км. 
Полностью Капша проходима только в высокую воду, а в межень - не выше Пирозера, да и то с многочисленными проводками и обносами. 
В высокую воду маршрут можно увеличить примерно на 40 км, начав с озера Лерингского. Из его северной части протоками через два небольших озера выйти в Азозеро, откуда вытекает река Генуя, впадающая в Капшозеро. Генуя очень извилиста и изобилует перекатами, порогами и завалами. Кроме того, предстоят обносы двух плотин и ряд проводок. 
Подъехать сюда можно по узкоколейке от станции Заборье железнодорожной линии Ленинград-Вологда до района Лерингского озера, при этом предстоят два волока: первый - от станции Заборье до станции узкоколейки (1,5 км) и второй - от конечного пункта узкоколейки до берега Лерингского озера. Второй волок требует проверки по месту. 
В этом варианте маршрут будет соответствовать III категории сложности. 
Литература: 
1) Л. Плечко "Водные маршруты Ленинградской области", Л., Лениздат, 1987 г. =============================================================== 
FILE: tutoka.txt 
ТУТОКА - ЯВОСЬМА - ПАША 
По рекам Тутока - Явосьма и Паша от погоста Пятница до деревни УстьКапша. 
Протяженность - 130 километров. Число ходовых дней - 7-8. Сезонность - 20 апреля - 10 мая. В высокую воду отдельные препятствия - III - IV категорий сложности. 
Река Тутока вытекает из озера Тутока и, слившись с Ретешей, дает начало левому притоку Паши - Явосьме, впадает в Пашу на 172-м километре от устья. 
На участке от погоста Пятница до деревни Никульское населенных пунктов нет. Длина Тутоки - 47 километров, уклон - 1, 61 м/км. 
Подъезд к началу маршрута - от станции Ефимовская ж. д. линии Ленинград - Вологда автобусом на совхоз "Радогоща". Выходить надо у грунтовой дороги на бывшую деревню Печная Нива. Из автобуса она не видна, так как начало дороги, примыкающей к шоссе, исчезло из-за карьера, который может служить ориентиром для остановки. Не доезжая двух километров до остановки, справа от дороги находится озеро Лидское. 
Выйдя из автобуса, надо пройти влево до конца карьера, откуда хорошо видна дорога, идущая на Печную Ниву. Отсюда начинается волок до урочища Пятница протяженностью 4, 5 км. Дорога, с глубокими колеями от трактора и местами заболоченная, идет лесом и через 500 метров приводит к развилке - идти левой. Через 2 км ее пересекает ручей, после которого надо пройти еще 400 метров и повернуть вправо под углом, по малозаметной лесной дороге. Идти по ней легче, чем на первом участке. Через 1, 6 километра дорога приводит к погосту Пятница, со старинным кладбищем и развалинами деревянной церкви. У дороги старая недействующая узкоколейная дорога, а выше - удобное место для лагеря и сборки байдарок. Ширина реки в этом месте 3-4 метра, глубина - около одного метра. По берегам стоит лес. Первые 6 километров пути часто преграждаются завалами. Необходимо иметь под рукой топор и пилу. Местами лес прерывается вырубками, заросшими молодой порослю березняка. Река сильно петляет, течение быстрое. Ориентиров до впадения левого притока - реки Глубокой - нет ( 20 км от погоста Пятница и 30 км от истока из озера Тутока ). Ниже весь отсчет километража дается от погоста Пятница. Через 4 километра - нежилая деревня Исаковская. В ней сохранилась изба, пригодная для начевки. На 27-м километре, справа, впадает самый крупный приток - Ильмас после чего ширина реки увеличивается до 17 метров, а глубина - до 1, 5 метра. Встречаются короткие, проходимые перекаты. На 36-м километре, на левом берегу, бывшая деревня Нестерово. Один дом поддерживается охотниками в хорошем состоянии. В районе деревни перекат. Начиная с 42-го километра до деревни Никульской цепь мощных перекатов и порогов. Русло - плиточник-известняк. Мест для аварийной высадки почти нет. При низкой воде здесь потребуется проводка судов, а при очень высокой воде - даже обнос. Участок опасный. Между порогами две безлюдные деревни. На левом берегу - Опока, а напротив, на правом, - Манково. Через один километр после них русло раздваивается. Левое - более узкое и глубокое, с сильным течением. На выходе опасный порог, проходить лучше правым - более широким и мелким рукавом. Может потребоваться проводка. На 46-м километре - большая деревня Никульское. Отсюда начинается ряд населенных пунктов. Сразу же ниже деревни Тутока сливается с Ретешей и получает новое название - Явосьма. Длина Явосьмы - 53 километра. Уклон - 0, 96 м/км. Река расширяется до 20 метров, течение сильное. Начинается цепь сильных перекатов, проходимых по главной струе. На 48 - 49 км слева впадает река Сарна. Ниже деревни Паньшино ( 51 - 52 км ) - демонтированная сельская ГЭС. Слив справа. До деревни Гришкино ( 58-й км ) - ряд перекатов, опасных в большую воду. Дальше река спокойнее, но ненадолго. Начиная с.. -го километра по 79-й - очередная серия сложных перекатов. На 82-м километре - большая деревня Абрамово. Здесь новый железобетонный мост, и слева к реке подходит дорога. С 87-го, полтора километра не доходя деревни Ключниково, сложный порожистый участок. Нужен предварительный осмотр с берега. С 93-го по 99-й километр ( до деревни Давыдовщины ) - участок наиболее мощных перекатов и порогов, многие из них требуют обязательного просмотра с берега. На 96-м километре - демонтированная ГЭС. Ниже Давыдовщины, у деревни Новинка, Явосьма впадает в Пашу, и дальше путь проходит по Паше. 
После деревни Заборовье встретится порог, прохождение которого возможно только после просмотра с берега. На последних четырех километрах - серия несложных перекатов, которые местные жители называют порогами. 
Около поселка Усть-Капша реку пересекает шоссе Тихвин - Лодейное Поле, а в 100 метрах ниже - устье Капши, самого крупного притока Паши. Здесь удобно закончить маршрут и автобусом или попутным транспортом доехать до Тихвина или Лодейного Поля. =============================================================== 
FILE: o_tutoka.txt 
По рекам Тутока - Явосьма и Паша от погоста Пятница до деревни 
Усть-Капша. 
Протяженность - 130 км. Число ходовых дней - 7 - 8. Сезонность - 20 апреля - 10 мая. В высокую воду отдельные препятствия - III - IV категорий сложности. 
Река Тутока вытекает из озера Тутока и, слившись с Ретешей, дает начало левому притоку Паши - Явосьме, впадает в Пашу на 172-м км от устья. 
На участке от погоста Пятница до деревни Никульское населенных пунктов нет. Длина Тутоки - 47 км, уклон - 1,61 м/км. 
Подъезд к началу маршрута - от станции Ефимовская железнодорожной линии Ленинград-Вологда автобусом на совхоз "Радогоща". Выходить надо у грунтовой дороги на бывшую деревню Печная Нива. Из автобуса она не видна, так как начало дороги, примыкающей к шоссе, исчезло из-за карьера, который может служить ориентиром для остановки. Не доезжая 2 км до остановки, справа от дороги находится озеро Лидское. 
Выйдя из автобуса, надо пройти влево до конца карьера, откуда хорошо видна дорога, идущая на Печную Ниву. Отсюда начинается волок до урочища Пятницап протяженностью 4,5 км. Дорога, с глубокими колеями от трактора и местами заболоченная, идет лесом и через 500 м приводит к развилке - идти левой. Через 2 км ее пересекает ручей, после которого надо пройти еще 400 м и повернуть вправо под углом, по малозаметной лесной дороге. Идти по ней легче, чем на первом участке. Через 1,6 км дорога приводит к погосту Пятница, со старинным кладбищем и развалинами деревянной церкви. У реки старая, недействующая узкоколейная дорога, а выше - удобное место для лагеря и сборки байдарок. Ширина реки в этом месте 3 - 4 м, глубина - около 1 м. По берегам стоит лес. Первые 6 км пути часто преграждаются завалами. Необходимо иметь с собой поперечную пилу и топоры. Местами лес прерывается вырубками, заросшими молодой порослью березняка. Река сильно петляет, течение быстрое. Ориентиров до впадения левого притока - реки Глубокой - нет (20 км от погоста Пятница и 30 км от истока из озера Тутока). Ниже весь отсчет километража дается от погоста Пятница. Через 4 км нежилая деревня Исаковская. В ней сохранилась изба, пригодная для ночевки. На 27-м км, справа, впадает самый крупный приток - Ильмас, после чего ширина реки увеличивается до 17 м, а глубина - до 1,5 м. Встречаются короткие, проходимые перекаты. На 36-м км, на левом берегу, бывшая деревня Нестерово. Одиен дом поддерживается охотниками в жилом состоянии. В районе деревни перекат. Начиная с 42-го км до деревни Никульской - цепь мощных перекатов и порогов. Русло плиточник-известняк. Мест для аварийной высадки почти нет. При низкой воде здесь потребуется проводка судов, а при очень высокой воде - даже обнос. Участок опасный. Между порогами две безлюдные деревни. На левом берегу - Опока, а напротив, на правом, деревня Манково. Через 1 км после них русло раздваивается. Левое - более узкое и глубокое, с сильным течением. На выходе опасный порог, проходить лучше правым рукавом, более широким и мелким. Может потребоваться проводка. На 46-м км - большая деревня Никульское. Отсюда начинается ряд населенных пунктов. Сразу же ниже деревни Тутока сливается с Ретешей и получает новое название - Явосьма. Длина Явосьмы - 53 км. Уклон - 0,96 м/км. Река расширяется до 20 м, течение сильное. Начинается цепь сильных перекатов, проходимых по главной струе. На 48 - 49-м км слева впадает река Сарна. Ниже деревни Паньшино (51 - 52 км) демонтированная сельская ГЭС. Слив справа. До деревни Гришкино (58-й км) - ряд перекатов, опасных в большую воду. Дальше река спокойнее, но ненадолго. Начиная с 77-го км по 79-й км очередная серия сложных перекатов. На 82-м км - большая деревня Абрамово. Здесь новый железобетонный мост, и слева к реке подходит дорога. С 87-го, 1,5 км не доходя деревни Ключниково, сложный порожистый участок. Нужен предварительный осмотр с берега. С 93-го по 96-й км (до деревни Давыдовщины) - участок наиболее мощных перекатов и порогов, многие из них требуют обязательного предварительного просмотра. На 96-м км демонтированная ГЭС. Ниже Давыдовщины, у деревни Новинка, Явосьма впадает в Пашу, и дальше путь проходит вниз по Паше. 
После деревни Заборовье встретится порог, прохождение которого возможно только после просмотра с берега. На последних 4-х км - серия несложных перекатов, которые мечстные жители называют порогами. 
Около поселка Усть-Капша реку пересекает мост на шоссе Тихвин-Лодейное Поле, а в 100 м ниже - устье Капши, самого крупного притока Паши. Здесь удобно закончить маршрут и автобусом или попутным транспортом доехать до города и железнодорожной станции Тихвин. Если маршрут оформлен как категорийный, то для получения зачетных справок надо пройти еще вниз по Паше 45 км, чтобы длина маршрута соответствовала II категории сложности. Выезд не представляет сложности, так как вдоль левого берега Папши проходит шоссе Тихвин-Паша. 
Существует второй вариант подъезда к началу маршрута - по узкоколейке от поселка Ефимовский. От вокзала надо идти вдоль путей (в сторону Вологды) и далее по левому ответвлению до диспетчерской узкоколейной железной дороги (800 м). 
Чтобы обеспечить проезд, желательно предварительно списаться с руководством УЖД. По договоренности можно доехать прямо до моста через Тутоку или с пересадкой в поселке лесозаготовителей Алешины Нивы. 
Высаживаться надо в 30 м до моста, на правый берег, после чего перенести весь груз за мост тоже на правую сторону, где на берегу есть место для сборки судов. Разгрузиться там сразу нельзя, так как путь проходит по узкой, крутой насыпи. 
Собрав байдарки, идти вниз по течению. До ближайшего удобного места для лагеря - 2,5 км. 
В этом варианте отпадает тяжелый волок, но зато остается выше интересный участок до погоста Пятница. 
Литература: 
1) Л. Плечко "Водные маршруты Ленинградской области", Л., Лениздат, 1987 г. =============================================================== 
FILE: oyat.txt 
Оять 
Date: 22 Jul 1997 From: Gennady P. Unigovsky (G.Unigovsky@multicom.pienet.ru) 
р.Оять. Пока только одно замечамие: 
- Начало маршрута с цепочки озер и р.Шокша ( как описано у Воронова в книжке ) нереально даже в начале лета. В середине Июля ( когда мы шли мимо впадения этой самои речушки ) Шокша выглядела как дорога, сложенная из валунов после легкого дождика. Полний непроход. Это безобразие продолжалось насколько хватало глаз. 
А в целом Оять очень забавная речка. Я вел на нее группу чайников, как в тренировочнии поход - оказалось как раз. 
На Великой я был дважды: - в мае и самом конце августа ( точнее начале сентября ). --------------------------------------------------------------
Протяженность - 230 км (от поселка Курба до станции Оять-Волховстроевский - 200 км) . Число ходовых дней - 8 - 10. Сезонность - май - сентябрь. Категория сложности - II. 
Маршрут проходит по востоку Ленинградской области. Оять (длина 266 км) вытекает из Чаймозера в Вологодской области, на высоте 226 м над уровнем моря, и впадает в Свирь слева, в 15 км от ее устья. В верховье и среднем течении берега высокие, местами крутые, покрытые в основном смешанными лесами. Средний уклон реки 0,82 м/км. 36 км от истока река петляет в невысоких берегах, где смешанный лес сменяет луга, а русло кое-где заросло водяной растительностью. В верхнем и среднем течении Оять прорывается через моренные гряды, образуя многочисленные пороги, шиверы и перекаты. В районе селений лес вырублен. По мере приближения к устью берега понижаются, течение замедляется, лес отходит в сторону от реки. 
С середины апреля по середину мая по Ояти идет молевой сплав. Генеральная запань находится в Доможирово, в 10 км от устья. При выходе на маршрут в мае - июне следует предварительно написать в сплавную контору по адресу: Ленинградская область, Новоладожский район, поселок Доможирово - и узнать о сроках окончания подчистки берегов от оставшегося после сплава леса. Кроме того в районе Доможирово река может быть на несколько километров забита лесом, а выше в отдельных местах могут образоваться заторы. 
Подъезд к началу маршрута - от станции Погра железнодорожной линии Ленинград-Мурманск автотранспортом до города Подпорожье, откуда рейсовым автобусом 120 км до поселка Курба (есть магазин и почта). Удобное место для сборки судов - ниже моста на левом берегу. В поселке ширина реки около 20 м, течение спокойное. За Курбой на пути мелкий перекат. Дальше пороги, шиверы и перекаты следуют один за другим, разделенные короткими плесами. После впадения левого притока Нижней Курбы ширина реки достигает 25 м, лес отходит в сторону. У деревни Шандовичи Оять делается шире и мельче, образуя Сухой порог. Ниже деревни по берегам лес, изобилующий черничником. 
Не доходя до села Озера (Лукинская), берега понижаются, лес отступает в сторону, течение слабое. Встречаются старицы, богатые рыбой. Примерно в 3 км ниже Озер берега опять повышаются, появляется лес. Через 5 км на пути порог Серный длиной около 100 м; он образовался на месте разрушенной плотины и заканчивается крутой стоячей волной. При среднем уровне воды это препятствие проходится после предварительного осмотра. За порогом Серный до Кормановской (бывшая Немжа) (187-й км) почти сплошная цепь шивер, порогов и перекатов. Наиболее сложный- Котелпорог (3 км не доходя деревни Нечаевской), длиной около 1 км, со стоячей волной и главной струей, переходящей с одного берега на другой. За Кармановской ширина Ояти увеличивается до 50 м, берега повышаются. Река делает крутые повороты (до 90 гр). 
На участке до села Андроновское (оно почти слилось с поселком Винница, и поэтому его часто так называют) Оять принимает справа крупные притоки Сандалу (168-й км) и Тукшу (161-й км), после чего становится еще полноводнее и шире. Количество порогов и перекатов не уменьшается, а прижимы и более крупная стоячая волна создают дополнительные трудности. Сложные пороги находятся в районе впадения Сондалы и Тукши. Берега здесь высокие, обрывистые, с обнажением известняков. Перед устьем Тукши леса нет, он появляется после Андроновского. Ниже устья Тукши Оять ненадолго успокаивается. На пути крупное село Винницы. Винницы и Андроновское связаны регулярным автобусным сообщением с Подпорожьем и Лодейным полем. После Андроновского Оять принимает справа Шокшу. Берега высокие, холмистые, поросли лесом. Количество порогов и перекатов несколько сокращается. Возле деревень Чурручей и Холодный ручей в русле появляются островки, проход справа. 
Наиболее сложны Чурпорог у деревни Норгино и два Надпорожских у деревни Надпорожье (120-й км); длина каждого около 1,5 км, они разделены 500-метровым плесом. Первый находится у обрывистого (высотой 15-20 м) правого берега красноватого цвета. 
-------------------------------------------------------------- From: Бакушева Юлия В 1997 году на месте порога у деревни Норгино и на месте второго Надпорожского порога были просто перекатики. --------------------------------------------------------------
Наиболее опасен второй порог, особенно его конец с косыми стоячими волнами и большим количеством камней. У деревни Ефремково (110-й км) в Оять впадает правый приток Шапша, после которого ширина реки увеличивается до 60 м. Препятствий становится мало, в основном простые перекаты и быстрины. У деревни Мустиничи последний небольшой порог, а дальше попадаются только мели, быстрины и топляки. 
Чем ниже по Ояти, тем больше по берегам деревень, а леса сменяются полями. Крупное село Алеховщина (86-й км) стоит на шоссе Тихвин-Лодейное Поле. В Алеховщине сохранилась церковь Михаила Архангела (1730 год). За Алеховщиной Оять плавно течет среди песчаных берегов. На поворотах часты отмели. В деревне Бор, на правом берегу, жил художник В. Д. Поленов, написавший здесь картину "Оять". Ниже деревни река течет в высоких песчаных обрывистых берегах, поросших сосновым лесом. По мере приближения к устью течение замедляется, берега становятся ниже. 
Пройдя деревню Чашковичи, следует высадиться на левый берег, не доходя до железнодорожного моста. Отсюда 1,5 км до станции Оять-Волховстроевский. Ниже идти не имеет смысла, так как у Доможирово расположена запань. К тому же берега низкие, голые. 
Маршрут удобно закончить в Алеховщине, откуда на автобусе или попутном автотранспорте доехать до города и железнодорожной станции Лодейное Поле или до Тихвина. При этом маршрут сократиться до 170 км. Следует помнить, что при низком уровне воды многие пороги и перекаты, особенно до Андроновского, потребуют проводки судов. Трудоемкость маршрута, однако, окупается обилием ягод, грибов и хорошей рыбной ловлей, особенно в устьях несплавных притоков. 
Для опытных групп Оять можно рекомендовать для прохождения в половодье (конец апреля - середина мая). В высокую воду можно начинать с Мининской (Ладва). Это увеличит маршрут на 15 км. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. 
2) Л. Плечко "Водные маршруты Ленинградской области", Л., Лениздат, 1987 г. =============================================================== 
FILE: syas.txt 
По реке Сясь от станции Неболчи до Новоандреева. 
Протяженность - 100 км. Число ходовых дней - 4. Препятствия соответствуют II категории сложности. 
Сясь берет начало из болот, в 6 км юго-западнее деревни Акулово, и впадает в Ладожское озеро. Длина реки - 260 км. В верховьях берега низкеие, поросшие ивняком. В русле попадаются отдельные камни, встречаются перекаты и завалы. Река сильно петляет, образуя на крутых поворотах прижимы. До устья Воложбы шиверы и перекаты идут один за другим. Ниже берега становятся выше, вплотную к реке подходит смешанный лес. Увеличивается количество завалов. В среднем течении встречаются несложные порожистые участки. В низовье после Колчанова Сясь расширяется от 80 до 170 м, препятствий нет, лес по берегам вырублен. 
Подъехать к началу маршрута можно от станции Неболчи железнодорожной линии Ленинград-Москва-Бутырская. От платформы до моста через Сясь (по дороге неа Бокситогорск) - 4 км. Весной из-за распутицы здесь не всегда ходят автобусы, поэтому подъехать можно только на попутных машинах или пройти к месту выгрузки песка и договориться с водителем самосвала о перевозке снаряжения к реке. Карьер, откуда возят песок, находится на берегу Сяси, и там же есть удобное место для сборки байдарок. 
Вначале ширина реки 5 - 6 м, течение слабое. До деревни Жадово несколько каменистых перекатов, а у разрушенного моста небольшой порог, встречаются завалы. Берега низкие, местами заболоченные. Русло видно по столбам, установленным в период проходившего здесь раньше лесосплава. 
После деревни Порог берега повышаются. На них растет смешанный лес. В деревне Заболотье проходить надо внимательно, так как поперек реки натянута проволока водомерного поста. 
Наиболее сложные препятствия начинаются ниже Амосова (деревня переселена): сначала идут шиверы с разрывом в 200 - 300 м, а затем Костринские пороги, протянувшиеся на 5 км. На этом участке Сясь бежит в крутых берегах, высота их - 10 - 15 м. Здесь встречается много надводных и подводных камней, стоячие волны до 80 см. 
На 158-м км Сясь принимает крупный правый приток Воложбу. Маршрут заканчивается в районе Новоандреева, у моста железнодорожной ветки Тихвин-Будогощь. От реки до полустанка 250 м. 
Литература: 
1) Л. Плечко "Водные маршруты Ленинградской области", Л., Лениздат, 1987 г. =============================================================== 
FILE: syas97.txt 
Река Сясь 
Река Сясь (от д. Мачеха до ст. Валя) 
Краткое техническое описание. 
(C) А.М. Афиногенов. 1997. 
Химический факультет МГУ им.М.В.Ломоносова, (095) 9393223, Е-mail: afin@radio.chem.msu.ru 
Проверка на местности показала, что кочующая вот уже много лет из издания в издание информация о маршруте по реке Сясь является, мягко говоря, неточной. Это обстоятельство и послужило основным стимулом для подготовки настоящего краткого описания. 
Весь маршрут от д. Мачеха до ст. Валя (156 км, 21 час чистого ходового времени) условно можно поделить на две части. Первая (содержательная) от д. Мачеха до устья правого притока Воложбы: интересный сплав, малонаселенные живописные места, изобилие дичи и непуганных животных (бобры, кабаны, лоси). Особенно хороши первые 10 км ниже устья Куришны (пограничье Новгородской и Ленинградской областей) и Костринские пороги, расположенные перед впадением Воложбы и представляющие собой фактически одну, но длинную (8 км) шиверу (I-II кат. сл.). 
Вторая (малосодержательная) часть - от устья Воложбы до ст. Валя: монотонный сплав, довольно населенные места (причем, помимо отмеченных на карте населенных пунктов, появилось много дачных поселков-новостроек). Тем не менее, попадаются отличные стоянки, да и течение хорошее (4-5 км/ч). 
Можно рекомендовать отъезд из пос. Мелегежская Горка (автобус до Тихвина, 10 км) или от полустанка возле моста линии Тихвин - Будогощь. 
ДОРОГА (от Москвы) 
(расписания движения транспорта весной 1997 г., если не указано иначе) 
Т у д а: Поезд #198 Москва - СПб (Савеловский вокзал), отпр.20.01 (ср., сб., 1998). Прибытие на ст. Неболчи в 11.07 (1998). Автобус на Бокситогорск (остановка возле здания станции) отправляется согласованно с прибытием поезда (ходит 2 раза в день: утром (под поезд) и вечером). Местных пассажиров - 2-3 человека. Ехать одну остановку (10-15 мин) по шоссе. Остановка расположена возле моста через Сясь и называется 'д. Мачеха'. Деревни не видно, места для сборов - на выбор по обе стороны моста. Можно доехать и на попутном транспорте. 
О б р а т н о: Поезд сообщением Пикалево - Волховстрой-I прибывет на ст. Валя в 15.39 и стоит 3 минуты. Прибытие в Волховстрой-I в 17.00, нужно успеть пересесть в электропоезд сообщением Волховстрой-I - Малая Вишера, отправляющийся в 17.20. О билетах можно не заботиться, их продают непосредственно в поезде. Прибытие в Чудово - в 21.30. Ближайший поезд на Москву - из Новгорода (# 41), приб. 23.30, стоянка 7 мин. Прибытие на Ленинградский вокзал - в 6.18. 
КРАТКАЯ ЛОЦИЯ 
по состоянию на конец апреля - начало мая 1997 г. 
(Поздняя весна, активный подъем воды в среднем течении начался 30.04-01.05.1997. В квадратных скобках указано чистое ходовое время и километраж от начала маршрута (д. Мачеха)) 
Авт. мост через р. Сясь (д. Мачеха) - устье р. Дрегля (29 км, 6 х.ч.) 
В начале - ширина реки 4-5 м. Хорошее течение, резкие повороты. Авт. мост, под ним - простой порожек [0 час. 40 мин]. За д. Подберезье [1.20, 7 км] река начинает сильно петлять. Два обноса подряд (завал и бревно поперек) [1.50]. Проходимый завал, требующий осмотра [2.10]. В д. Жадово [2.30, 12 км] - низкий авт. мост (по более высокой воде возможен обнос). Река становится шире (10-12 м), продолжает петлять. Встречаются проходимые полузавалы. Проводка под бревном [3.10]. Берега низковаты, много стариц и болотистых разливов. Со стоянками (правда, не высшей категории) проблем нет. Справа впадает крупный приток - р.Дрегля [6.00, 29 км]. 
Устье р.Дрегля - устье р.Куришна (21 км, 3 ч.15 мин) 
Берега становятся выше. Смешанные леса. Хорошая стоянка в соснах (Л) [7.00]. Река сильно петляет. Ширина 10-15 м. Хорошее течение. Новый низковатый бревенчатый авт. мост [7.50], д. Смолино (П) [8.00, 42 км], д. Заболотье (П) [9.00, 48 км]. Справа - устье р. Куришна [9.15, 50 км]. 
Устье р.Куришна - начало Костринских порогов (24 км, 2 ч. 45 мин) 
До Костринских порогов - порядка 3-х десятков препятствий (в основном, глубокие перекаты-быстротоки и недлинные (по 50-100 м) каменистые шиверки), среди которых можно выделить четыре шиверы средней мощности (стояки до 0.4-0.5 м): # 1 (100 м) [9.50], # 2 (200-300 м) [9.55] и ## 3, 4 (по 200-300 м, одна за другой) [10.35]. 
На протяжении первых 10 км участка [9.15-10.20] - живописные глухие лесные (с преобладанием хвойных пород) места. Высокие берега. Есть хорошие стоянки на обоих берегах. 


На следующих 14 км [10.20-12.00] - леса меньше, попадаются совсем безлесные участки. Берега высокие. Ширина реки до 30-40 м. Домики (Л), дорога-брод [10.20, 60 км]. Брошенный дом (Л) [10.50]. Хорошая стоянка в еловом лесу (П) [11.05]. Начало Костринских порогов [12.00, 74 км]. 
Начало Костринских порогов - устье р. Воложба (8 км, 30 мин) 
Какие-либо особые приметы, знаменующие начало порогов, отсутствуют. Надежнее всего ориентироваться по времени. Леса становится снова много, стоянок - тоже. 
1-ый отрезок - 12 шивер разной длины (от 100 до 500 м), разделенных паузами от 100 до 300 м. # 1 и # 7 - наиболее мощные (стояки 0.8-1.2 м), # 8 - самая длинная (до 500 м). 
Далее следует остров [12.15] и перекат возле него. 
Затем - 2-ой отрезок - еще 8 шивер. #3 и #4 - самые мощные (стояки до 1 м) и длинные (по 300-400 м). Остальные шиверы - слабее и короче (по 100-200 м). Паузы между шиверами по 100-200 м. 
После последней шиверы через 400-500 м (два переката) - устье Воложбы (справа) [12.30, 82 км]. 
Устье р.Воложба - ж.-д. мост линии Тихвин - Будогощь (21 км, 2 ч.45 мин) 
Д. Кострино (П и Л) [12.50, 86 км]. Пос. Мелегежская Горка (П), д. Новоандреево (Л), авт. мост [13.40, 92 км]. На левом берегу - остановка автобуса (50 м) до Тихвина (народу немного). Д. Шибенец [15.05, 102 км]. Ж.-д. мост линии Тихвин - Будогощь [15.15, 103 км]. Полустанок на левом берегу. На всем участке - 2-3 переката. В целом - довольно людные места, кое-где дачи-новостройки. Стоянки найти можно. Хорошее течение. 
Ж.-д. мост линии Тихвин - Будогощь - устье р. Тихвинка (39 км, 4 ч.20 мин) 
Отличная стоянка (П) [15.35]. Д. Липная Горка (П) [16.40, 115 км]. Авт. мост [17.20, 121 км], д. Печнева (Л) [17.30], д. Кулатино (П) [18.05, 129 км], д. Дмитрово (П) [18.30-18.40, 135 км]. Ж.-д. мост линии Тихвин - Волховстрой [19.10, 140 км]. Много дач по левому берегу до и после моста. Много переправ-тросов. Приметный трехэтажный дом-дача (Л) [19.25]. Правый берег - лесистый, ненаселенный. Неплохая стоянка [19.30] на правом берегу на окраине невысокого соснового леса. Ширина реки - 40-50 м. Течение хорошее. Правый крупный приток - р. Тихвинка [19.35, 142 км]. 
Устье р.Тихвинка - ст. Валя (14 км, 1 ч. 25 мин) 
Д. Чемихино (Л) [19.55, 145 км]. Авт. мост [20.15, 148 км]. На правом берегу - большая д. Свирь, на левом - д. Устье (поменьше). Окончание д. Свирь [20.30]. Ширина реки 70-90 м, иногда встречный ветер, течение не замедляется. 
Ст. Валя [21.00, 156 км]. Выход на станцию начинается с приметной ровной поляны (шириной 50 и длиной 100-150 м) на левом полого-крутом берегу реки. Перед поляной в Сясь впадает небольшой ручей. Выше и ниже поляны - крутые лесистые берега, высадка на которые затруднительна. 
Грунтовая дорога поднимается от поляны в гору мимо небольшого кладбища и по полю поворачивает вправо, выводя к ж.-д. переезду (10 минут с грузом). К станции - вдоль путей в сторону СПб (на СЗ) (еще 5-7 минут). 
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FILE: leningr.txt 
Водные маршруты Ленинградской области 
Date: 6 Feb 1997 From: "Sergey V. Sorokin" {sorokin@beam.ioffe.rssi.ru} 
Не знаю, интересно ли кому, но решил написать, так как уже не за горами Майские праздники... 
Я кратко сообщу о тех речках, по которым имел удовольствие сплавляться на байде (у меня Таймень-2) в пределах области. 
Вруда 
1. Вруда (4 дня, майские праздники, лучше на первое мая, так как к 9-тому вода спадает) Маршрут весьма интересен, подъезд до станции Вруда - направление на Ивангород - поезд в 7 утра с Варшавского вокзала. От станции до озера, из которого вытекает река порядка 2-х км. Интересен верхний участок после озера: стоянок мало, течение быстрое, река сильно петляет, сильные прижимы, низкие деревья над водой, завалы...В позапрошлом году без купания не обошлось. В средней части маршрута небольшие порожки, но при не очень высокой воде можно хорошо прорваться. Наименее интересен отрезок после впадения в Лугу. Можно идти до ж-д Веймарн - Гдов и обратно на Гдовском поезде, но он проходит где-то в районе 16 часов, можно до Кингисеппа, но лучше всего до Поречья, там сто метров от моста до автобусной остановки, в 19.44 автобус на Кингисепп, но ехать до Веймарна (примерно 20 км) Почти сразу же ( в 21 час) Ивангородский поезд на Питер (к метро успевает). 
Сясь 
2. Сясь от Неболчи: весьма утомительный маршрут, особенно верхний и нижний участки (в середине в лесной зоне неплохое течение, есть пятикилометровый участок с порожками, но при высокой воде они совсем не впечатляют: камни не торчат, а валы не слишком большие. К тому же от станции до реки порядка 4-х(!!!) км пешки по холмистой дороге (сильно утомляет); выезд по ж-д Будогощь-Тихвин (в районе 18 часов дизель на Тихвин). Но , если вы все-таки доехали до Неболчи, то лучше сплавляйтесь по Мде. 
Лемовжа 
3. Лемовжа (от Волосова автобусом на Сосницы) - интересная красивая речка, но всего 2 дня + неинтересный участок по Луге (5 -6 ходовых часов) до Поречья. Выезд аналогично варианту 1. 
Ящера 
4. Ящера (удобный подъезд - выезд), но кроме 3-х локальных препятствий: пороги под мостами, особливо под ж-д мостом, и разрушенной плотины ничего интересного. 
Волчья 
5. Волчья. Интересно, но начинать надо не от 78-км, как рекомендуется в книжке Плечко, а выше (какая-то гора, но точно названия не помню, по карте там мост через Волчью). Автобуса от Соснова там нет, но поймать машину без проблем и недорого. После 9-го мая начинать можно уже только от 78-км. Под мостом, где сбор байдарок, начинается длинная (~7 км) шивера с сильным течением, прижимами и завалами(!!). В общем получите массу удовольствий. Из-за завалов и упавших деревьев в русле просмотр обязателен. После 78- км также длинная шивера (до плотины и после нее, но ее можно и без просмотра), в конце маршрута Лосевский порог. 
Лидь 
6. Лидь (на 7 дней) - от Красного Бора, куда можно доехать по узкоколейке от Заборья идется только в высокую воду (иначе запаритесь с прохождением верхней болотной части). Я ходил в августе при относительно высокой воде. Хотя сложных порогов нет, идется очень интересно (можно до Заборья, можно до Чагоды), но про этот маршрут могу написать поподробнее при наличии у кого-нибудь интереса. 
=============================================================== 
FILE: welikaq.txt 
Великая, Псковская обл. 
Date: 22 Jul 1997 From: Gennady P. Unigovsky (G.Unigovsky@multicom.pienet.ru) 
Заброска 
До станции Пустошка на ветке Себеж-В.Луки (из Москвы туда ходят прицепные вагоны на Себеж к поезду Москва-В.Луки). На Пустошке в ~12 часов. В качестве транспорта лучше брать несколько легковушек прямо на станции (было ~30 тр за штуку), грузовик искать - будете куковать на переезде, а деньги почти теже). Далее - доезжаете до плотины в Копылке, поляна удобная для стапеля слева перед плотиной. 
Поплыли 
Мы оба раза в день заброски проходили ~10 км, то-есть всю цепочку мелких озер (штуки 3-4) до длинного речного участка перед оз.Яским. На первом озере огибаете справа большой полуостров; большой плес, речка вытекает из правого дальнего его конца. Встретятся несколько простых перекатов, через ~30 минут небольшое озеро, далее широкие протоки (озерца?) и большое длинное озеро. Вам его длина ни к чему, надо повернуть опять на право и идти в его самый дальний угол, заросший тростником. Там начинается длинный речной участок. В самом его начале маленькая деревушка, плыть надо ~1 час и начнется участок очень хорошего леса. Стоянки и на левом, и на правом берегу (как ориентир - оборудованная стоянка на левом берегу, на невысоком песчаном бугре). Очень хорошие места длая стоянок кончаются через ~1 час. 
Next day 
В зависимости от удали и собственных планов, можно пройти как и участок реки до оз.Яское, так и участок между ним и оз.Езерище. До плотины в деревне Поддубье, встречаются перекаты (в конце августа и мели). Сама плотина - безусловный обнос слева (река промыла себе путь справа от плотины - но на выходе этого узкого канала с сильным течением скопилась батарея топляков и стадо бульников). Обнеслись - дальше снова перекаты, перед выходом в озеро хорошая поляна слева (лес высокий сосновый, но она доступна для авто - в выходные там пикники). От поляны ~30 минут до озера ( Аларм! Там есть место, где подряд два мостика и перед ними перекат. Второй мостик бетонный, струя уходит в левый пролет, из правой опоры которого торчит арматурина. Весной ребята там заработали дырку "семь на восемь, восемь на семь"). 
Оз. Яское 
Большое и почти круглое. Река выходит с противоположенной его стороны немного правее того места откуда выплываете. Как ориентир - перед большим мысом (на котором какой то плакат установлен). Никакой широкой протоки (как нарисовано на 5-км. карте) там нету - просто речка со СЛАБЫМ течением. Далее, через ~20 минут - озеро, на котором на левом берегу турбаза. Идти налево, мимо турбазы - в дальнем левом углу мост трассы на Псков. 
Участок реки перед оз. Езерище (~ 1-1,5 часа) очень хорош. На нем можно и стать, есть и где погулять. Перед озером перекат, остатки плотины и мост. Идти - к самому левому берегу в небольшой пологий слив. 
Next day 
На самом озере также много хороших мест (особо отмечу стоянку в самом дальнем северном его конце, где уже снова начинается река). Идти на право - на север. Озеро длинное, уже кажется оно кончилось, так нет - снова плес. В августе оно сильно заросло. На нем озера кончаются. Далее река кардинально меняет свое направление - около д.Алоль резко поворачивает на юг. На участке между Алолей и левым притоком Рубежником река течет в узком глубоком корытообразном русле, на эти ~15 км могу вспомнить только одно место где можно приткнуться - на левом берегу после очень высокого правого откоса. Это место также может быть ориентиром, что вы подошли к самому интерсному участку. До него - река имеет привычный характер - перекаты, длинние перекаты и мели. Ниже него начинается цепочка порожков и шивер (~8км). Характер берегов не меняется, лес лезет прямо в воду и вылезти на берег задача не из банальних. 
Все порожки и шиверы на Великой достаточно похожи - это гряды камней шириной от 100 до 300 метров. Между ними плесы аналогичной длины. Пороги отличаются от шивер только тем, что имеют более выраженую струю (как правило у левого берега). По большой воде, все они как правило затоплены, заметить их наличие можно только по стоякам. В малую и средную воду - это хорошее упражнение на слалом. 
Перед впадением Рубежника (слева), Великая успокаивается. Мы оба раза ходили до станции Идрица. За 15 минут перед большим автомостом можно стать на правом берегу. Стоять можно и прямо в месте впадения Идрицы на высоком левом берегу. Поезд Себеж-В.Луки (вагоны прямо до Москвы) приходит на ст.Идрица около 15 часов. 
Ниже я не плавал, но читал что места там (до Опочки) тоже не плохие, есть несколько перекатов, но обносы 3-4 плотин :-( =============================================================== 
FILE: qwonx.txt 
Явонь (Новгородская обл.) 
From: Nikolay.Springis@p39.f423.n5020.z2.fidonet.org Date: 06 Nov 97 
ЯВОНЬ'97: Общие впечатления, рекомендации, техническое описание. 
Весной 1997 года, соблазнившись описанием Юрина, наша команда отправилась на р. Явонь, протекающую в дальнем углу Валдая - неподалеку от г.Демянск (Новгородская обл.). Впечатления остались самые яркие, речка оказалась очень нетривиальной для овогородской области и ее прохождение запомнилось нам надолго с самых разных сторон. 
Спортивность речки - выше всяких похвал. Большая ее часть (от собственно Филипповой горы до деревни Каменка) представляет собой шиверу, иногда дополненную разбоями. Падение достаточно стабильно, скорость велика, хотя это не очень ощущается из-за того, что русло очень сильно петляет. Ближайший аналог - порожистый участок Льняной, но - что существенно - практически отсутствуют глухие завалы. Расчесок и выворотней - весьма немного. Все препятствия по отдельности не превышают 2-й категории сложности по отечественной классификации, но их количество просто восхищает. Лучше всего на Явони чувствуют себя каяки, байдам не всегда может хватить маневра и места для оперативной чалки, но это уже вопрос квалификации экипажа. Так как падение довольно стабильное, то можно задействовать и катамараны-двойки, хотя впечатления будут явно слабее. Воспитывать чайников, на наш взгляд, на Явони не стоит. 
Эстетика реки весьма своеобразна. На всем своем протяжении Явонь течет в здоровенных оврагах, вызывающих полную иллюзию сибирской речки, текущей в горной долине. Дорога, проходящая по правому берегу, в принципе не видна и слышна лишь изредка. Более того, выбраться на нее в случае аварийного схода с маршрута будет занятием довольно непростым. На берегах преобладают лиственные деревья, но восприятие это не портит. Место для стоянки найти несложно, с дровами - тоже никаких проблем. 
Местное население (вдоль реки) не успело озвереть от наплыва туристов (как, допустим, на Щегринке) и относится в целом положительно. В переполненном "ПАЗике" мы не слышали ни единого комментария по поводу упаковок, валяющихся в проходе, хотя мешались они здорово, а на сплаве мы регулярно отправляли гонца в деревни за молочными продуктами. Ни одного визита местных на сплаве не произошло (впрочем, какой дурак будет ломать ноги в ночи по оврагам?) , но нам сильно не понравились бухие рожи на автовокзале в Демянске, а на станции Лычково на нас наехали гопники из местного ПТУ. Город Валдай - очень колоритный уездный городок, Демянск ничем не примечателен, Лычково - вообще дыра. 
Несмотря на кажущуюся сложность заброски (Мурманским поездом до Бологого, кукушонком до Валдая и автобусом до моста перед Филипповой горой, мы к часу дня уже оказались на месте. Надо учитывать, что в Демянск автобусы ходят двумя путями, и только один из них годится для вас. Обратная выброска содержит в себе нюансы. Конечно, очень логичным кажется ехать из Демянска на Лычково, и там попытаться сесть на таллинский или псковской поезда прямо до Москвы, или на кукушонок до Бологого. Однако - кукушата ходят часто через 2 дня на третий по очень сложному закону, а дальние поезда - через день, и в конце праздников сложно попасть даже в тамбур до Бологого - все забито возвращающимися дачниками. Мораль - необходимо заранее твердо знать расписание кукушат (его могут сообщить даже в справочной на Ленинградском вокзале). Если время раскладывается для вас неудачно, имеет смысл добраться до Демянска и любым проходящим автобусом (их там изрядно) отвалить в сторону Валдая, может быть, с пересадкой в Яжелбицах. (Валдай стоит несколько в стороне от местной трассы). Из Валдая на Бологое ходит несколько большее число электричек и кукушат, нежели из Лычкова. Добраться из Валдая в Бологое можно и автобусом, но это обойдется дороже и по деньгам, и по нервам. При выброске нас подстерегла еще одна напасть - приказом областного начальства было закрыто движение грузовых автомобилей по области (!) и на дорогах стояли рогатки с ментами. Местные матерились, но ничего толкового рассказать не смогли. Знающие люди уверяют, что так делается во время эпидемии ящура. Поймать какую ни есть попутку было просто нереально - их не было вовсе! Владельцам полиэтиленовой посуды следует намотать это на ус. В общем, речка нам понравилась. Если бы не транспортные проблемы, она была бы просто идеальной для весенних тренировочных походов. Ниже приводится техописание пройденного нами участка Явони. 
У моста Явонь - узкая речка с быстрым течением и корягами, аналог Каширки. Через 100м впадает левый вполне равнозначный приток. После часа такого сплава (у нас было 3 обноса обливных деревьев) началась шивера, которая с незначительными перерывами тянется весь сплавной участок. Через 0.5 часа сплава - разбой, основная протока - левая. За слиянием проток на левом берегу - луговина, возможна чалка. В конце луговины - тракторный брод, за ним в русле - столетнее полуобливное бревно, по нашей воде - однозначный обнос. После брода начинается участок разбоев. Оптимальный проход - левой протокой. 
После слияния рукавов распадок (приток?) на правом берегу, через него - мост. Деревня видна на обеих берегах. Река делает зигзаг, после него - плес и разрушенный железный мост, проход чистый. В 20 м за ним деревянный мост: проход - в правый пролет. Под мостом - горка с бочкой, за ней - обливной камень. За мостом - длинная шивера, в конце - двойной разбой, проход слева. Сразу после слияния рукавов - новый разбой, ориентир - куст посреди реки. Оптимальный проход - в левую протоку, в ней стоит хорошая бочка. Довольно крутая шивера продолжается примерно 200 метров. Далее идет новый разбой с кустом посреди реки, проход слева. После этого река собирается в одно русло и несколько успокаивается, хотя скорость не падает. Ориентир конца шиверы - большой гранитный валун у самого правого берега, за ним - хорошая стоянка. После валуна - 500 метров ровной струи, один проходимый завал. Устье правого притока Чересицы мы идентифицировать не смогли. Внезапно, без определенных ориентиров, начинается двухкилометровая шивера с большим количеством обливных камней, в конце, в трековом прижиме к глинистой осыпи - зажатая между камней столетняя береза поперек реки, проход справа. Далее быстроток с зигзагом в конце, в зигзаге - несильный правый прижим с корягами в нем. После этого следует мелкая двухступенчатая шивера, за которой - участок разбоев, берега несколько понижаются, видны следы цивилизации. Воды здесь несколько больше, чем у Филипповой горы (похоже, стекают верховые болота), скорость течения ниже, разбои проходятся без проблем любой протокой. После бань на левом берегу (предположительно, дер. Залесье) начинается спортивный участок. Несколько средних шивер в черте деревни Березник, гнусные разбои - проход правым рукавом, затем низкий мост. За мостом тянется почти беспрерывная цепь шивер разной сложности, но между ними почти всегда есть место для чалки. Примерно в 5 км ниже д.Березники - порог-горка, единственное более-менее четко выраженное препятствие на маршруте. Предварительный ориентир глинистая осыпь на правом повороте, после него - две шиверы. После первой из них лучше зачалиться на правый берег, после второй чалка затруднена. епосредственный ориентир - отходящая влево мелкая непроходимая протока. Перед ней рекомендуется пристать для детального просмотра (если необходимо). Порог представляет собой длинную горку с хаотическими бочками и "петухами". а выходе - обливная гряда, обходится с любой стороны. После порога продолжается цепь шивер с весьма большим количеством камней; некоторые из них имеют черты перекатов. В часе сплава ниже порога речная долина расширяется, через реку переброшен автомобильный мост, ведущий из Каменки в дер.Пески. аходясь уже в "отрицательном" времени, решил окончить сплав здесь, тем более что по описанию Юрина спортивный участок был практически закончен. Разобрались перед мостом на левом берегу, срезав по полю, вышли на верхний конец деревни Пески, откуда вечерним автобусом уехали в Демянск. 
Всего хоpошего, Nikolay. =============================================================== 
FILE: welikaq2.txt 
Исса - Великая - Сороть (1994) 
ШКОЛА N 728 ЮЖНОГО ОКРУГА г.МОСКВЫ 
Туристический клуб 
ОТЧЕТ 
О ВОДНОМ МАРШРУТЕ I к.с. 
Ст. Себеш - р.Исса - р.Сороть - Пушкинские горы - р.Великая г.Псков, проводимом с 26 июня по 6 июля 1994 г. 
Руководитель С.Я.Коцот 
Зам.руководителя В.М.Пилипчук 
Москва 1994 
ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА МАРШРУТА 
Маршрут проходил по рекам Иссе, Великой и Сороти, протекающим по Псковской области. 
Исса - река неширокая, извилистая, сильно заросшая ивняком, камышом, ряской. На небольшом участке, примерно 30 км, перед д.Исса реку прочищали и углубляли. Вода там чистая и вкусная. Путь по Иссе, особенно в верхнем течении, трудоемок: множество завалов, низких мостков, порожки на месте разрушенных мельниц и порожки естественные, все одного типа: перегораживающая всю реку греда камней. 
Великая - самая большая река Псковской области. Путь несложен ни порогов, ни завалов (река слишком широка для них). Правда, на этом участке берега густо заселены, и поэтому нет хороших мест для ночевок. Преобладают поля, негустые лиственные рощицы. 
Течение довольно значительное (~0,4), при сильном встречном ветре (наш вариант) - сильная волна. 
Сороть - река заповедная, поэтому, видимо, очень чистая, ухоженная. Течение ~0,3, так что весь путь по ней против течения (~3км) несложен. 
От Москвы ехать с Рижского вокзала до ст.Себежь (21:54 - 12:35). От Себежа либо через автовокзал рейсовым автобусом до моста через Иссу (автобус на Борженки), либо как мы - попуткой до д.Рожки у самой границы с Латвией. Байдарки собирали под мостом. Рядом - латышская погранзастава, но нас они не беспокоили. 
Заканчивали маршрут тремя дневками в Пушкинском заповеднике. Посетили Тригорское (стояли в 0,5 км от музея), Савкину Горку, Михайловское, Святогорский монастырь. Детские билеты на всей территории заповедника бесплатные - их оплачивает детский фонд. 
Группа турклуба школы N728 
совершила водный поход I категории сложности по маршруту 
р.Исса - р.Великая - р.Сороть в июне-июле 1994 г. 
Состав группы и квалификация участников 
+---+-------------------+-------+--------------+-------------+ 
| N | Фамилия,и.о. |Г.рожд.| Квалификация | Должность | 
+---+-------------------+-------+--------------+-------------+ 
| 1.|Коцот С.Я. | 1949 | Суна IIр | руководитель| 
| 2.|Пилипчук В.М. | 1975 | Угра Iу | зам.рук. | 
| 3.|Трифонов Александр | 1977 | Суна IIу | командир | 
| 4.|Михеев Сергей | 1977 | Нерль Iу | фотограф | 
| 5.|Санталов Алексей | 1979 | Мста IIу | рем.мастер | 
| 6.|Стрий Александр | 1979 | Мста IIу | зам.команд. | 
| 7.|Носков Александр | 1979 | Лопасня б/к у| завхоз | 
| 8.|Якунин Александр | 1979 | Лопасня б/к у| фотограф | 
| 9.|Кудрявцев Александр| 1979 | Лопасня б/к у| зав.пит. | 
|10.|Чепик Анна | 1979 | Лопасня б/к у| летописец | 
|11.|Филатов Сергей | 1979 | Мста IIу | штурман | 
+---+-------------------+-------+--------------+-------------+ 
ЛОЦИЯ МАРШРУТА 
1-8 км Череда завалов; через каждые 10-12 м поворота. 
8 км Хорошо укрепленный деревянный мост. 
9 км Самый узкий участок русла, местами оно не шире 3-х метров. 
13 км Деревянный мост, перед ним сваи от старого, за ним облив
ники. 
15 км Правый берег - д.Лосны. Левый берег - д.Рубанка; ни мага
зина, ни почты нет. 
19 км Правый приток р.Лосьва.Берега здесь заболочены. Хороших 
мест для ночевки нет. 
21 км Д.Брод по левому берегу, у деревни низкие мостки. 
24 км Мост, под ним завалы, проходим только левый пролет. 
28 км Д.Апросово. В конце ее деревянный мост. 
32 км Перед небольшим пешеходным мостиком три ряда свай от ста
рого моста, за ними натянута низко проволока. 
39 км Большой остров разделяет реку на две протоки,в одной из 
которых два полуразрушенных мостка. В другой - маленький, 
но непроходимый порожек.На мелком участке протока разде
лена надвое маленьким травянистым островком. Слева - за
вал из тяжелых бревен, справа - сплошное нагромождение 
валунов. Обнос невозможен: берега заболочены. Проходить 
левой протокой, байдарки проводятся под мостками. (Схема 
1). По левому берегу - д.Ключики. 
40-46 Русло узкое, сильно заросшее. Мест для зачалки нет. 
50 км Д.Марьино, левый берег. 
54 км Д.Хренево, левый берег, почта, магазин. 
57 км Перед бетонным автомобильном мостом пять рядов свай от 
старого деревянного. 
62 км Завал из двух упавших деревьев, проход шириной в полвесла 
под левым берегом. 
64 км Левый приток речка Веть. 
65-66 Река делится на множество проток, разделенных зарослями 
камышей и осоки. Проходим, держась левого берега. Левый 
берег - д.Анчинки, правый - д.Щербы. За ними мост, под 
которым много камней в русле.Проходим левым пролетом. 
67-69 Лесистые берега с хорошими местами для зачалок. 
69 км Правый берег - д.Бульки. 
71 км Левый берег - д.Виры. 
72-73 Берега очень красивые: высокие, ровные, густое разнотравье 
в человеческий рост. Русло не шире шести метров, поэтому 
плывем как в туннеле или в трубе. 
77 км Д.Гавры. Левый берег. 
78 км Очень красивый новый автомобильный мостик с желтыми пери
лами. Под ним и сразу за ним в несколько рядов сваи от 
старого. 
79 км Д.Макушево - правый берег. Есть магазин и почта. 
82 км Д.Мощены - правый берег. Низкий мостик, проход справа. 
83 км Большой бетонный автомобильный мост, под ним порожек. Про
ходим в центральный пролет. 
86 км Сосновые посадки на правом берегу.Хорошее место для ночев
ки и для дневки. 
86-90 Река сильно петляет.Русло заросло кувшинками и лилиями. 
Берега заболочены, осиновое редколесье. 
94 км Д.Трубицыно - левый берег. Высокий висячий мост. 
98 км Д.Волково - левый берег. 
100 км Д.Барсаново - левый берег. Два подряд порожка. Один под 
автомобильным мостом, другой примерно в 150-ти метрах 
останки старой мельницы: каменная гряда.Проход с просмот
ром. Первый порог по центру, второй по сливу, немного 
правее центра русла.(Схема 2). 
102 км Д.Бабенцы - на левом берегу. 
108 км Перекаты, камни в русле. 
109 км Д.Воронино - левый берег. 
111 км Двухступенчатый порог с перепадами 0,5+0,5 метров. Сбитая 
основная струя. По берегам россыпи камней. Ближе к право
му берегу слив с небольшой бочкой. В русле много камышо
вых островов. Расстояние между ступенями порогов 5 мет
ров. Проходим между бочкой и правым берегом с заходом в 
правое улово. По выходу из порога бетонный автомобильный 
мост, под ним сваи старого деревянного. (Схема 3). 
113 км Правый берег - д.Восковицы. 
115 км Левый берег - д.Загребецы. Деревянный мост. 
117 км По обоим берегам д.Марфино. 
121 км По обоим берегам д.Антоново. Деревянный мост. В деревне 
есть почта и магазин. 
123 км Д.Братки - левый берег. 
124 км Д.Марки - правый берег. 
125 км Д.Бородино - левый берег.Сразу за ней небольшой, но очень 
крутой порог - точная копия порого N3. А две каменные 
ступени, видимо, остатки платины. Проводили байдарки по 
обливникам под правым берегом, предварительно расширив 
участок, убрав из русла несколько камней. (Схема 4). 
128 км Д.Гнилки - левый берег. 
129 км Д.Болотово - правый берег. 
131 км Д.Шлепиха - правый берег. Деревянный мост, за ним и под 
ним каменистая отмель, много обливников. 
133-135 Множество камней по руслу,остатки старой мельницы, перека
ты. Участок требует внимательного прохождения. 
137 км Д.Визей по левому берегу. 
138 км Д.Тюськино по правому берегу. 
139 км Правый берег - д.Мякишево, левый - д.Дорошино. 
141 км Д.Рогово по правому берегу. 
149 км По обоим берегам д.Исса. Автомобильный бетонный мост. Под 
ним русло перегораживает каменная россыпь. Обнос по лево
му берегу примерно 50 метров. В деревне есть магазин и 
почта. 
151 км Высокий висячий мост. 
155 км Д.Быки - левый берег. За ней опять порог - лестница из 
двух ступеней.Проход ближе к левому берегу, в слив по ос
новной струе между обливниками. (Схема 5). 
156 км Очередной однотипный порог - бывшая плотина. Каменная 
лестница, три чистых слива без бочек. Проход ближе к пра
вому берегу по основной струе. (Схема 6). 
158 км Большой лесистый остров. Обе протоки чистые, по левой путь 
короче. 
161 км По левому берегу д.Опарино. По правому берегу д.Гришуки. 
163 км Начало устьевой зоны реки. 
167 км Д.Смоляны - правый берег. Р.Исса впадает в р.Великую. Нап
ротив устья село Барское. Ширина р.Исса в устье примерно 
30 метров. Ширина р.Великой примерно 70 метров. 
169 км Бетонный мост. 
177 км Бетонный автомобильный мост, перед ним большой камень и 
сваи старого моста; небольшой камышовый островок. 
186 км Правый приток р.Сороть, дальше плыть вверх по течению. 
188 км Конец маршрута у д.Тригорское. Ориентир - ЛЭП. 
КОНЕЦ 
ТЕХНИЧЕСКИЙ ОТЧЕТ +--------+------------+----------------------+----------------+ |Число/ | Маршрут, | Сложные | | |ходовой | километраж | участки | Метеоусловия | | день | | | | +--------+------------+----------------------+----------------+ | 27 июня| Д.Рожки. | Завалы на протяжении |t воздуха +18 С | | 1 |Ночевка на | 3 км. |Временные осадки| | |болотистом | Байдарки через завалы|Облачность пере-| | |месте на пра| проводили. Состояли |менная | | |вом берегу. | завалы из тонких вет-| | | | 10 км | вей, валежника, про- | | | |2,5 ходовых | рубаться не имело | | | |часа | смысла. | | +--------+------------+----------------------+----------------+ | 28 июня|Ночевка N1 -| Завалы - 15-й км. |t воздуха +25 С | | 2 |д.Ключески | Низкие столбы у дере-| до +30 С | | | 29 км | вни Брюз. |Небо безоблачное| | |9 ходовых | 29 км - завалы расчи-|День жаркий | | |часов | щали 2 часа (16:30 - | | | |Ночевка на | 18:30). | | | |сенокосном | 32 км - в три ряда вы| | | |лугу на ле- | ходят из воды сваи | | | |вом берегу | старого моста. Над во| | | | | дой висит проволока. | | | | | Переход требует осто-| | | | | рожности. | | | | | 36 км - завал. Прору-| | | | | бались 30 мин. | | | | | 39 км - непроходимый | | | | | порожек.Низкие мостки| | +--------+------------+----------------------+----------------+ | 29 июня|Ночевка N2 -| Бетонный автомобиль- |t воздуха +25 С | | 3 |86-й км мар-| ный мост, перед ним |Погода безвет- | | |шрута. Сос- | остатки старого.Про- |ренная, жаркая | | |новые посад-| ход требует осторож- |Небо чистое | | |ки на правом| ности | | | |берегу | 67 км - низкие мостки| | | | 47 км | под ними много камней| | | |8 ходовых | | | | |часов | | | | |Ночевка была| | | | |на поляне | | | | |около сосно-| | | | |вого леса | | | | | | | | +--------+------------+----------------------+----------------+ +--------+------------+----------------------+----------------+ |Число/ | Маршрут, | Сложные | | |ходовой | километраж | участки | Метеоусловия | | день | | | | +--------+------------+----------------------+----------------+ | 30 июня|Ночевка N3 -| 100 км - Мост, за ним|t воздуха +30 С | | 4 |105-й км мар| порог |- с утра | | |шрута. Сос- | Сразу же второй порог|Мелкий дождь с | | |няк на высо-| Камни, остатки старой|22:30 до 23:30 | | |ком правом | мельницы. | | | |берегу. | | | | |2,5 ходовых | | | | |часа | | | +--------+------------+----------------------+----------------+ | 1 июля|Ночевка N4 -| 111 км - серьезный |t воздуха +27 С | | 5 |д.Исса | порог. Проходили под |Погода жаркая. | | |Ночевка на | правым берегом. |Во второй поло- | | |частном сено| 125 км - порог. Очень|вине дня - дождь| | |косном | много камней. Прово- |с грозой. | | |угодье | дили байдарки. |Немного позже - | | | 45 км | 149 км - непроходимый|дождь, дливший- | | |7 ходовых | порог под мостом. |ся довольно дол-| | |часа | |го. | | | | |Около 21:00 пого| | | | |да прояснилась. | +--------+------------+----------------------+----------------+ | 2 июля|Ночевка N5 | 155 км - порог, про- |t воздуха +23 С | | 6 |на поле под | ход ближе к правому |Погода теплая. | | |ЛЭП - правый| берегу. |Сильный ветер. | | |берег. | 156 км - порог. Быв- |Безоблачно. | | | 37 км | шая плотина. | | | |8 ходовых | 186 км - вошли в тече| | | |часов | ние реки Сороти. | | +--------+------------+----------------------+----------------+ | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | +--------+------------+----------------------+----------------+ =============================================================== 
FILE: welikaq3.txt 
Великая-96 
From: Алексей Дещеревский Date: Feb 1998 --------------------------------------------------------------
Отчет о водном походе по маршруту: Ст.Забелье -- оз. Ашо -оз.Волоченец -- оз. Верято -- оз.Черное -- р.Великая -ст.Идрица, 
совершенном 26.07-05.08 1996 группой в составе: 
1-4. Дещеревские Лена, Леша, Олег (5), Оля (7). 5-6. Ивановы Миша, Миша (7). 7-9. Куколевы Аня, Игорь, Ксения (6). 10. Янин Леня. 
Содержание: 
1. Финансовый отчет (И. Куколев) 2. Описание маршрута (А. Дещере) 3. Некоторые впечатления (Коллектив авторов) 4. Под созвездием кузькиной матери... (Лекция о величайших 
байдарочных походах конца 20 века // Янин Л.А. Из цикла 
"Мои мемуары"). 
Составитель А.Дещере(*1) 
Пущино-Реутов-Москва, 1996. 
1. Финансовый отчет. 
Общие затраты на поход (кроме билетов) составили 600 т.р., из которых в походе было потрачено 69, главным образом на покупку продуктов. Например, ведро картошки - 10 т.р., банка молока (3л) - 3 т.р. Взрослому участнику поход обошелся в 169т.р. (в т.ч. ж/д билеты -- 51.5 x 2 = 103 т.р.), ребенку -в 93 т.р. (билеты -- 21.7 х 2 = 43.4 т.р.). 
* 2. Описание маршрута. * 
Маршрут разрабатывался по 5-км карте "Псковская область"2 + знаменитой книге Ю.Б.Воронова3 (маршруты "Уша-Дрисса" и "Великая"). На район волока (оз.Ашо-Волоченец-Верято и далее до устья р.Аллоль) у нас была "двушка", лист "Невель"4. 
1. Оз.Ашо. 
Дорога к месту сбора байдарок на берегу оз.Ашо (2км от ст.Забелье) заняла у нас чуть больше часа. Можно собирать байдарки и ближе, на оз.Бельское (по описанию, оно соединяется с Ашо протокой), но ввиду низкой воды мы сомневались в проходимости протоки. И правильно делали -- отплыв, мы специально прошли вдоль перешейка, но кроме густых зарослей тростника так ничего и не увидели5. 
Кроме того, хотелось собирать байдарки подальше от деревни. Действительно, место на оз.Ашо оказалось очень уютным и чистым, с малиной и ежевикой. Правда, невысокие прибрежные кусты почти не давали тени, зато выход к воде нормальный, людей -- никого и от железной дороги метров двести. Прямо у моста ж/д есть еще одна подходящая площадка, без тростника и с деревьями, но -- с поездами... Оттуда к "нашему" месту надо идти вдоль берега озера 200 м на север по проселочной дороге. Мы шли от станции не по путям, а по тропинке, чуть забирая вправо, потом тропинка пропала и шли прямо по покосу. Не так быстро, зато идти приятнее (запомнился привал на траверзе оз. Бельское) и не надо думать, что кто-то из детей залезет под поезд. 
2. Волок в оз. Верято. 
Из оз.Ашо современные байдарочники обычно плывут на юг в Ушу-Дриссу и т.д. Отдавая дань уважения этой традиции, мы просмотрели выход из озера. В умеренно сухое лето он вполне проходим для байдарок. Но дальше наши пути разошлись. 
Совсем близко к оз. Ашо расположено оз.Волоченец, принадлежащее уже бассейну р.Великая. Это, наверно, самое удобное место для переволока из одной речной системы в другую (название-то какое!). Грешным делом мы даже надеялись обнаружить на водоразделе следы древнего волока -- лет триста-четыреста назад и раньше тут наверняка проходил оживленный торговый путь. 
Увы, в географически ближайшей к оз.Волоченец точке оз.Ашо уже кто-то стоял. Еще один дым виднелся чуть севернее. Ага, тоже на волок собрались, подумали мы (и ошиблись). Вставать рядом с чужой группой не хотелось, поэтому поплыли в северный аппендикс. И зря, там берег был занят еще плотнее. Но возвращаться не стали -- начинался дождь, и время поджимало... 
Заночевали вплотную с чьим-то лагерем. Хозяева было насторожились, но узнав, что мы ненадолго (утром линяем), смирились и даже не стали отвязывать на ночь собаку. А вообще-то большинство отдыхающих на Ашо -- это именно "машинисты", живущие в одном и том же месте на берегу озера по месяцу, а некоторые годами. 
Стоянка оказалась очень красивой, на высоком сухом берегу, но не в северной оконечности залива (там -- сплошное болото), а в его северо-восточной части. В целом, это удлинило волок почти вдвое. Шли мы так: 
В 200 м от берега есть проселок, идущий вокруг озера. По нему мы пошли на запад, сначала почти по горизонтали (400м), затем резко вниз (еще 100м). Сразу после спуска дорога чуть забирает влево (к юго-западу) и соединяется с другой дорогой, приходящей с севера (дальше они уходят на юг вокруг озера). Но мы на юг не пошли, а еще до соединения проселков свернули вправо вверх по заросшей дорожке, идущей точно на запад. Поднявшись на горку (длина подъема 50 м), мы пересекли второй проселок и пошли дальше на запад, немного спускаясь вниз. По сторонам -- окопы времен Отечественной войны. Линия обороны пересекала перешеек между озерами. Теперь дорога пересекает линию обороны. 
Примерно через 300м от перекрестка дорога повернула влево и еще через 200 м кончилась разворотным кругом. В конце дороги -- кострище, впереди за двумя-тремя рядками молодых елок и березок виднеется залив оз.Волоченец. Место приятное, но очень уж комариное, и выход к воде узковат (одновременно можно грузить лишь одну байдарку). 
Поскольку наш путь явно не лучший, решили разведать "правильный" волок. Ближайшая к оз.Ашо точка оз.Волоченец находится в 100 м южнее нашего стапеля. От этого места на юго-восток идет почти прямая торная тропа, местами -- просто борозда. По ней до Ашо 700- 800м. Место выхода тропы на оз.Волоченец плотно заросло молодым березняком, в озере -густой тростник. Если бы мы избрали для волока этот короткий путь, то по-видимому продлили бы пешую часть еще на 150 м ради более удобного выхода к воде. 
И последнее. Если стоянка на берегу оз.Ашо у начала волока занята, а вставать рядом не хочется, то вместо того, чтобы плыть дальше на север (где берег низок и сыр) или на восток (как поступили мы) лучше вернуться немного назад к югу, а затем пройти часть пути по "вокругозерной" дороге и дальше по описанной тропе. 
3. Протока из оз. Волоченец в оз. Верято 
Оз. Волоченец недоступно для обычных (моторных) лодок и не имеет населенных пунктов по берегам, которые сплошной стеной заросли лесом и тростником. Оно производит впечатление абсолютной дикости и глухомани, усиливающееся благодаря девственной тишине. Жаль, что мы не задержались здесь на денек, а сразу заторопились дальше.... 
По карте протоку в оз.Верято надо искать немного южнее выхода из нашего залива, в выраженном заливчике. Однако на местности профиль берегов гораздо фрактальнее, чем на карте, к тому же за тростником коренной берег не просматривается. Пришлось идти вдоль самого берега, тыкаясь в каждое подозрительное углубление. Вторая байда, наоборот, шла по середине озера, выглядывая просвет в кронах деревьев. Наконец, по подводной траве обнаружилось слабое течение из озера и тут же мы увидели узкий, не шире байдарки, плоскодонный ручеек с твердым песчаным дном. Размер ручейка немного шокировал (по карте мы ожидали встретить протоку шириной несколько десятков метров). Однако, в отличие от впадающих в озеро ручейков, сток обычно один, так что сомневаться не приходилось. Разгрузив байдарки, "полуволоком" (глубина ручейка 5-10 см) перетащились на оз.Верято. На полпути до него ручеек пересекает идущую по перешейку проселочную дорогу, по случаю чего там устроена водяная яма диаметром метра четыре и глубиной около двух метров. 
4. Оз. Верято 
Выйдя в оз.Верято, мы пошли не к Копылку (обычному началу маршрута по р.Великая), а на северо-восток, где у нас была запланирована ночевка. В Москве мы почему-то надеялись, что на Верято народа будет меньше, чем на Ашо. Увы, найти уютную одинокую стоянку и здесь совсем не просто. Особенно много дымов виднелось на восточной оконечности озера. Чуть меньше -- на южной, менее привлекательной из-за отсутствия пляжей, солнца и более суровых берегов. Наконец, мы выбрали место на северном берегу. Уже разбив лагерь, долго жалели, что не встали на одном из островов, где было бы наверняка не хуже. 
Утром пришлось поработать веслами. Шли осторожно, чтобы не подраться о подводные сучья подводного сухостоя, разбросанного по всему озеру. По карте кратчайший путь к с.Копылок лежит вдоль северного (правого по ходу) берега, но опасаясь застрять в тростниках, мы шли "на один остров" левее. Вторая байда оказалась порешительнее, и сэкономила с полкилометра, но нас они все равно не обогнали. В самом конце озера не стоит раньше времени поворачивать на север (там просто залив), и лишь у высокого западного берега течение указывает верный путь к плотине. 
Перед самой плотиной речка делится на две части: русло идет вправо, к плотине, а влево отходит залив-старица, из которого можно удобно переволочься в нижний бьеф. 
5. Р.Великая от Копылка до оз.Яссы 
Ниже Копылка р.Великая на протяжении полутора десятков километров последовательно проходит через несколько озер, выход из которых не всегда очевиден. Холмистые берега довольно красивы, леса перемежаются полями, но найти удобное место для стоянки не так просто. То берег топкий, то леса нет, то комаров перебор... В общем, вместо оз.Идеошь (как планировалось) встали аж за Поддубьем, в районе Бордино (на полпути от Поддубья до Устья). У с.Устье (с воды оно почти незаметно) река долго петляет, потом впереди неожиданно открывается оз.Ясское. 
6. Оз.Яссы - оз.Езерище. 
Оз.Яссы прошли по азимуту, протоку в оз.Зверино нашли сразу же. По берегам протоки -- песок, хороший сосновый лес и масса отдыхающих. Частью это байдарочники, но большинство -рыбаки с турбазы на оз.Зверино. Им дождь нипочем -- ночлег и ужин обеспечены, и палатку сушить не надо. 
Пройдя под мостом шоссе Пустошка-Опочка, решили, несмотря на дождь, отплыть подальше от шоссе и турбазы. Как-то очень быстро вышли в оз.Езерище, затем неожиданно долго плыли по нему и когда уже стало абсолютно ясно, что озеро кончается тупиком (хотели даже допросить рыбаков), справа вдруг открылась узкая красивая протока -- продолжение р.Великой. В этот момент сильный боковой ветер, наконец, разогнал тучи, и в лучах садящегося солнца возник картинный пейзаж. 
Заночевали вблизи с.Усохи, за 2 км до устья Аллоли, на чистом и опрятном правом берегу с поляной и соснами. Единственный минусочек -- не очень удобный выход на берег. 
7. Устье Аллоли - д.Человницы. 
После впадения р.Аллоль характер Великой резко меняется. Вода резко холодеет на несколько градусов. Это особенно заметно на стрелке -- у левого берега можно купаться, а справа того гляди появятся льдины. 
Лес по берегам становится более темным, еловым, диким. На левом, затем правом берегу появляются ягоды, но удобных мест для ночевки почти нет. В 5 км ниже с.Усохи на левом берегу нашли высокую зарастающую ельником стоянку, более удобную с берега (для приезжающих на машине), чем с воды, где и заночевали. Остаток дня собирали ягоды, варили рака. 
На следующий день опять шли медленно, с разведкой берегов на предмет ягод. Долго не могли найти мало-мальски пригодного места для лагеря. Берега на этом участке постепенно повышаются, ровных площадок у воды, тем более полян, почти нет. Наконец перед д.Человницы на довольно высоком правом берегу увидели относительно ровное место с сосновым бором, но густым подлеском. Несмотря на неудобный берег, вылезли на разведку. Река здесь делает крутой правый поворот, и сразу за поворотом (куда мы сначала прошли пешком) -- изумительная зеленая площадка и даже с песчаным пляжем (кажется, первым от устья Аллоли)! 
Здесь устроили дневку, с вылазками на высокие (100м) обрывистые берега. По кромке берега -- линии окопов, пулеметные гнезда. От лагеря, расположенного фактически на полуострове, по узкому высокому гребню можно выйти в настоящий лес, с черникой, брусникой, полянами и т.д. Одна поляна размером 200х500м, густо-густо, как пшеницей, засеяна молодыми (год-два) березками. Так и не поняли, специально или они сами так выросли. 
Еще удивило чернолесье на самом верху, над обрывом. На десятки метров ни травинки, ни кустика, только черные прелые листья да чахлые поганки. Солнечные лучи сюда не попадают даже зимой. Ольха и другие полукустарники, обычно выбирающие пойменные земли, старицы, заросшие озера с влажной, илистой землей, разрослись здесь на стометровой высоте. А вокруг -песчаные почвы, мшары.... Странная, непонятная помесь ландшафтов... 
8. д.Человницы -- устье Идрицы 
В последний день вышли рано. Сначала думали плыть до Идрицы и по ней вверх, поближе к станции. Но уже через полчаса дорогу нам преградил небольшой булыжник. 
В некоторых особо безответственных описаниях эти места называются "несложными порогами". На самом деле никаких порогов на Великой, конечно, нет, во всяком случае, в межень. Река спокойно и величаво струит свои прозрачные воды вдоль отдельных поросших подводной травой камней. Изредка особо крупные экземпляры этого древнеморенного галечника чуть возвышаются над поверхностью. Оля все время просила пристать к такому валуну, чтобы пополнить свою геологическую коллекцию. Сравнительно слабое6 течение вполне позволяло это сделать, но мне не хотелось перегружать байдарку, поэтому большинство камней мы обходили стороной. Впрочем, приветствуя минералогические изыскания дочери, шли на отрицательной скорости, чтобы вдоволь полюбоваться особенно диковинными экземплярами. 
Чуждый подобных сантиментов экипаж второй байды, напротив, перед каждым камнем максимально разгонялся, стараясь по мере сил компенсировать недостаточно быстрое для настоящих порогов течение. Постепенно неторопливое шествие нашей лодки раздражало их все больше и больше, и наконец перед одним из самых крупных камней они решили свести с нами счеты и заодно расчистить себе дорогу. Увлеченный пейзажем, я заметил их слишком поздно. Казалось, столкновение неизбежно... 
Двое невинных младенцев, оба без спасжилетов, увлеченно обсуждали достоинства очередного булыжника. "Их-то за что?" -подумал я как можно выразительнее и сделал отчаянный гребок... 
И суровое сердце настоящих мужчин дрогнуло. Подправив курс, они прошли на полкорпуса правее нашего фальшборта. Страшная месть была отсрочена на полгода7... 


Чудом проскочив опасное место, мы изо всех сил бросились вперед. Но далеко не ушли. Сзади послышался удар, треск, стон, крики и прочие междометия. Оглянувшись на Большой Валун, я понял, что он в схватке не пострадала и следовательно звуки происходят от экипажа задней байдарки... 
Чтобы не пропустить редкое зрелище, мы зачалились у левого берега. Капитан Игорь немедленно выпрыгнул из тонущей лодки и бросился к нам. Мы хотели дать стрекача, но оказалось, он просто решил высадить детей. Пришлось раздеваться и тоже лезть в реку... 
Разгрузив байду, мы втащили обломки на левый берег. В кустах нашлась удобная ровная полянка. Было видно, что мы здесь не первые. Пока женщины варили обед, мужики наложили шины на места переломов, вырезали и привязали к кильсону слеги. Вот где пригодилась бы потерянная на оз.Ашо медная проволока! Впрочем, сырой шпагат держит не хуже. Единственную серьезную трудность -- отсутствие дрели -- мы преодолели, пробуравив дырки для заклепок острием металлического напильника. Вместо заклепок забили несколько гвоздей. Всего ремонт с клейкой и обед заняли чуть больше трех часов. 
9. р.Великая -- ст.Идрица 
Подниматься по Идрице было уже некогда, поэтому решили заночевать на Великой и утром, посушив байды, проехать или пройти до станции пешком. Ближе всего к Идрице Великая подходит чуть ниже моста дороги, идущей от минского шоссе к шоссе Пустошка-Опочка через пос.Речки. К тому же на дороге есть теоретический шанс поймать попутку. 
Чуть было не встали в 1 км выше моста на высоком правобережном мыске с сосновым лесом. Но место не приглянулось: чересчур продуваемое, а дров негусто; неудобный для мытья байдарок берег, да и до Идрицы далековато... Посовещавшись, поплыли до моста. Однако там оказалась необозначенная на пятикилометровке деревня Яковлево. Сразу за домами левый берег вознесся метров на 40. Вверху на гребне -- дорога. С одной стороны -- обрыв и река, с другой -- обрыв и болото. Палатку поставить, в принципе, можно, но лезть в такую гору, по грязи, с байдарками... 
Послали разведку вперед по берегу. И не зря: через пятьсот метров (по реке -- после километровой излучины) гребень расширяется, дорога уходит влево, а на повороте реки открывается пейзаж, достойный кисти Шишкина: высокий песчаный обрыв, под ним островок, наверху -- бугор с соснами и поляна... Женщины еще поскрипывали про чересчур трудный и опасный (может насыпаться песок в сапоги) спуск к воде, но сомнений уже не было: лучшее -- враг хорошего. 
Палатки поставили на самом краю обрыва. По-моему, красивейший лагерь в этом походе. Дети вырубили в песчано-глинистом конгломерате ступеньки и пошли купаться. Взрослые разложили байдарки на просушку и тоже пошли на речку, сплавали с детьми на остров с отменным пляжем. Жаль, тень от высокого обрыва уже в пять вечера закрывает берег и загорать становится холодно, но вода, прогревшаяся после Аллоли, прекрасна и в темноте. 
Утром снова разведка. Дорога, отходящая от реки в 100м выше лагеря, через 200м спускается в низинку, еще через 100 -выходит на накатанный проселок. Оттуда до старого минского шоссе 1 км, до нового (автомагистрали) -- 1.3 км. Продолжение проселка за автомагистралью надо искать чуть правее (западнее) места выхода на асфальт. 
На развилке встретил местную жительницу лет 50 на велосипеде (ездила по ягоды), которая пояснила, что прямая дорога на станцию идет через лес, затем по полю и наконец через деревню выходит к мосту через Идрицу. Идти можно по азимуту, не забирая только слишком влево -- там какая-то зона (военная то ли лагерь). Ориентир при пересечении поля -- бугор с кучкой деревьев, который должен остаться слева. Справа на поле видны антенны РЛС какого-то военного аэродрома. 
Впрочем, от второго перекрестка можно идти и по автомагистрали, а затем влево вдоль Идрицы: так чуть длиннее, но точно не заблудишься. 
На обратном пути залез на какую-то горку слева (к западу) от проселка. И не зря: с вершины открывается удивительная панорама. Горка, как и большинство остальных бугров поблизости, очевидно моренного происхождения. 
В лагерь вернулся только к завтраку. Поев, сводил детей на обнаруженную горку. Возле вершины нашли чей-то шалаш и малинник. 
Пока взрослые складывали лагерь, дети еще раз искупались. К поезду вышли в полпервого. Шли медленно, но в одну ходку, несмотря на приличные рюкзаки. Кроме турснаряжения, каждый взрослый нес килограммов по десять варенья и ягод. 
За две ходки дошли до шоссе, за третью -- до поля. Все время следили за детьми: дорога каждые сто метров раздваивается, того гляди потеряются. 
Перейдя поле (четвертая ходка), пообедали. В 14.10 пошли дальше. У моста через Идрицу женщины и дети остановились отдохнуть, а нас погнали на станцию за билетами, и не зря: за час до поезда у кассы уже собралась небольшая очередь. Места на московские прицепные вагоны в Идрице есть почти всегда (увы, только боковые -- остальное забирает Себеж), но билеты кассир выписывает вручную, и если группа появляется одновременно с поездом, он может просто физически не успеть это сделать. 
* 3А. Впечатления(8) * 
"Поход окончен! 
Да здравствует новый поход!" 
Вряд ли, написав такие строки после возвращения из Н.Шакуранской пещеры, Аня предполагала, что до этого следующего похода пройдет долгих 9 лет. Но все проходит, прошли и эти годы. И вот обремененные детьми, удостоверениями Госдумы, остепеневшие, мы - ура! -- опять собрались вместе ради Великой реки... 
Естественно, как только дата выезда была определена, начались неудачи. Малышь не отпустили в поход родители. Иренку -- огурцы и картошка. Уже по дороге в билетную кассу меня пытались задержать сначала автобус, сломавшийся на полдороге до Серпухова, а затем поезд метро, застрявший на станции Баррикадная. Куколевых долго не отпускала непроклееная байдарка. За Леней всю ночь перед выездом гонялись менты с автоматами. Но так и не догнали, а то бы тоже, разумеется, не отпустили. 
Как всегда, перед выездом испортилась погода. Но на этот раз она явно поторопилась. Все предыдущие годы независимо от графика отпусков с мая и до самого отъезда стояла невообразимая жара и сушь (чем мы несколько раз пользовались в майские праздники), а сплошные многомесячные дожди начинались только накануне похода. Особый шик был продемонстрирован на Мологе, когда проливной дождь хлынул точно в момент прибытия нашего поезда в Максатиху. (До этого там за все лето не упало ни капли). Мы даже успели, почти не промокнув, добежать до реки и найти пятачок сухой травы под особенно густым дубом, но это было последнее сухое место в этом походе. В отличие от обычных летних ливней, столь же сильных, как и скоротечных, мологский дождь продолжался до самого отъезда и прекратился только в Москве. 
Но теперь в нарушение всех прошлых традиций, дожди и похолодание наступили заранее, за две недели до старта. Мы расценили это как хорошее предзнаменование: ага, не все гладко в небесной канцелярии! И правда, в день выезда еще капало, но уже утром в поезде мы увидели первые окошки синего неба, а в момент нашего прибытия на станцию последние облака испуганно убегали на восток. Стояло жаркое июльское утро.... 
Ласковое солнышко разморило даже сурового Игоря. Как всегда в летних "семейных" походах, мы собирали экипажи по принципу: больше народу -- меньше проблем с байдарками. Вообще, по моему, для удобства подъезда-выезда, сборки-разборки лагеря и прочих волоков на каждую байду должно приходиться минимум по трое взрослых. Но поскольку сами по себе эти взрослые обычно всегда сидят дома, и вытащить их оттуда под силу только отпетым малолетним сорванцам вроде Ксюши, прибавляем еще по два ребенка. Итого получается пять человек экипажа на каждую лодку. 
Увы, Игорь, не ходивший с нами по Двине и поэтому слегка подзабывший прелесть пятикилометровых таежно-болотных волоков, преодолеваемых без разборки байдарок и потери снаряжения за четыре оставшихся до темноты часа, изначально придерживался другого мнения. То есть он конечно согласился со мной, что еще один-два человека (кроме твердо настроенных ехать нас, их и Лени Янина) нам в этом походе не помешают, но сделал это только из вежливости. 
Поскольку я впервые в жизни столкнулся со столь вежливым человеком (все-таки Помощник Депутата Госдумы, Однако), то принял его слова за чистую монету и действительно начал искать еще одного дурака, который согласится не только провести с нами две недели по колено в воде среди комаров на болоте, но и заплатить немаленькую, по меркам госбюджетного институтского оклада, сумму за билеты. В глубине души Игорь настолько не сомневался, что сделать это в такой дождь будет абсолютно невозможно, что когда я поздно вечером позвонил ему и сказал, что нужны еще два билета для пары Миш (Иванова и Иванова), он даже не сразу понял, в чем дело. И лишь в середине ночи ответный звонок взбудоражил наш дом. Только чтобы не испортить не приспособленную к принятым в парламенте выпадам подслушивающую аппаратуру (государственный человек, все-таки, однако), Игорь старался придерживаться разговорно-литературного русского. Но за каждой сказанной им буквой, безусловно, угадывались очень конкретные выражения... И лишь под утро, после еще нескольких десятков междугородних звонков Лена, наконец, сумела уговорить его не принимать все чересчур близко к сердцу, поскольку перегруженными наши байдарки будут не весь поход, а только до первого утонутия... 
Итак, наплевав на все трудности, мы сели в прицепной себежский вагон великолукского поезда.. И вот перед нами расстилается безбрежная синь озера Ашо... 
Собрали байдарки. Что могли, проклеили. Сварили обед, сходили в деревню за молоком по рубль с лишним литр. Да, зажралась провинция на мокрозадиках. Хотя нет, туристы тут ни при чем, цену держат отдыхающие в деревне "арендаторы". Ну да ничего, перевалим на Великую, от железки подальше, там отопьемся... 
Перед уплытием пообедали, упаковались, убрали место. 
Незадолго до этого Леонид9 нашел в ремнаборе моток медной проволоки, которую мы бессменно возили с собой последние двадцать походов. За все эти годы проволока ни разу не понадобилась, но она была дорога мне как память об одном завлабе10... 
Леня пытался использовать проволоку вместо ниток для пришивания заплатки к своему сапогу. Закрепить заплатку иными способами не удавалось. По другой версии, он хотел поплотнее перевязать дрова в костре, чтобы они лучше горели. Я в это время сушил ремнабор, подмокший в прошлом походе, а когда собрал, проволоки уже не было. Правда, тогда мы этого не заметили. Но это уже совсем другая история... 
Дневной переход до северной оконечности оз.Ашо занял у нас около двух часов. Первые сорок минут плыли на северо-запад, держа курс на мысок на левой по ходу стороне озера. Это было самое чудесное место в этом походе! Отличный, чистый лес, белоснежный пляж, теплая вода... Игорь и Миша даже искупались, предусмотрительно запретив детям подходить к воде, чтобы не задерживали отплытие. 
Во время второго перехода начался небольшой дождь с ветром и грозой. Нагло презрев технику безопасности, первая байда напролом ринулась в бурные воды озера. Мы же переждали пик непогоды под полиэтиленом.... 
Вечером произошло чудо. 
В первый и последний раз не только за этот поход, но и вообще за всю мою недолгую жизнь байдарку ВЫНЕСЛИ НА БЕРЕГ БЕЗ МЕНЯ!!! 
Причем не только мою, но и вторую! Я хотел поднять в лагерь хотя бы весла, но и этого мне не дали сделать расторопные дети. Да, бывают чудеса на белом свете... 
Пока все обустраивали лагерь, таскали дрова и воду и занимались прочими полезными по хозяйству делами, я, сославшись на необходимость разведки волока, отправился в лес поесть черники. Ягода за ягодой, комар за комаром я неожиданно оказался на берегу какого-то озера. Судя по полному отсутствию людей, явно не Ашо. Ну вот, заблудился! -- подумал я, но мысль о скором ужине указала правильное направление, и вскоре мы уже обсуждали планы завтрашнего перехода. 
Утром женщины стали готовить завтрак, а все остальные понесли первую лодку и рюкзаки к оз.Волоченец. Шли кто как может, отбиваясь то от комаров, то от группы. Дети рисовали на песке стрелки, чтобы не заблудиться. 
Больше всех боялся потеряться Олег, поэтому ему поручили охранять принесенные на оз.Волоченец вещи, наказав заодно развести к нашему приходу костер для отогнания гнуса. Чтобы убедить Олега в твердости наших намерений вернуться, мы оставили в залог байдарку и отправились за второй партией вещей... 
На озере Верято вторая байда отстала. Пытаясь сэкономить завтрашний переход, они забирали к западу; мы же, наоборот, ушли искать лагерь восточнее, где лес казался гуще, а берега -суше. После воссоединения долго решали, куда плыть; наконец согласились пройти еще 500м к востоку, а там, если не повезет, окончательно повернуть на запад. Как ни странно, именно через 500м обнаружилась незанятая удобная бухта с хорошим песчаным пляжем, оборудованной на высоком берегу стоянкой, малиной, черникой и даже брусникой. Однако долгое взаимное ожидание посередине озера не прошло даром, настроение было подмочено. 
Утром поднялись рано, чтобы пройти открытую часть оз.Верято "до ветра". Это озеро лет 50 назад запрудили плотиной Копылковской ГЭС, и теперь тут и там посреди озера торчат реликтовые сухие деревья. Лена не вытерпела и залезла на одно из них, подальше от берега, захватив с собой Аргументы и факты, чтобы не скучно было ждать помощи, если мы вдруг уплывем. В таком виде ее и сфотографировали. 
В Копылке женщины гульнули в магазин за хлебом и прочими радостями, а мы с детьми посвятили себя обносу и исследованию плотины ГЭС. Для тех, кто еще не видел, не залезал вовнутрь, не заплывал в нижний бьеф -- очень рекомендую! 
Запомнился выход в оз.Яссы. От лагеря до устья три километра (по прямой), от силы полчаса ходу... Отчалили в десять, плывем, плывем, давно обедать пора, а речка то влево, то вправо, и никаких впереди просветов. 
На турбазе у оз.Зверино решили разжиться резиновым клеем. Остановились прямо перед мостом, на турбазовском пляже. Накрылись полиэтиленом, стали перекус есть. Женщин послали клей выпрашивать. Как будто не видели, что у настоящих туристов лодки пластиковые! И клей, соответственно, только эпоксидный, в бутылках по 10 кг. Так и уплыли ни с чем. 
--------------------------------------------------------------* * * 
Замечание для Игоря и Миши (не реклама!): ЗДЕСЬ МОГЛИ БЫ БЫТЬ ВАШИ ВОСПОМИНАНИЯ!!! 
* * * --------------------------------------------------------------
Уже в поезде сосед по вагону, преподаватель вуза, и тоже, как оказалось, турист, только на поколение старше нас, сказал, что раньше он часто плавал по рекам Псковщины, и что сейчас все они буквально на глазах зарастают тростником и травой, заиливаются, берега, раньше песчаные, оболачиваются, поляны покрываются лесом... Теперь у него дача (дом) в одной из деревень. На его памяти в деревне и вокруг перестали обрабатывать поля, и они буквально за несколько лет полностью заросли, так что теперь там девственный лес. То же и на его участке: не выкорчевал, не перепахал молодые сеянцы, через два года уже нужен трактор, еще через два -- экскаватор, еще через... "Смерч" с полным боекомплектом. 
* 3Б. ПУТЕВЫЕ (и не очень) ЗАМЕТКИ. * 
Впечатления водоплавающих и водоплывущих: 
Это было: 
1. УДИВИТЕЛЬНО -- что такие чистые места еще сохранились, 
где вода чиста и прозрачна, как детская слеза 
где сказочный подводный мир виден прямо из лодки 
где заводи покрыты белыми лилиями будто снегом 
где среди разноцветья округлых камней и песчинок 
эти изумрудные водоросли, 
причудливо изогнутые течением 
и подсвеченные солнцем 
2. НЕПОНЯТНО -- ну, почему места стоянок мы выбирали в наиболее труднодоступных местах!?! -- На крутых берегах с осыпями, скользкой противной глиной, скалами, густым лесом, заполненным страшными волками... Может, для защиты от нападения вероятного противника и победоносного отражения его натиска? Может, но -каюсь -- порой трудно сдержать нелитературные выражения в адрес уважаемого капитана, когда каждый раз, возвращаясь с реки, берешь штурмом высотку -- месторасположение лагеря. Да здравствует наш Карабас дорогой! 
3. СТРАННО -- ну, почему все-таки тяжелопассажирогруженная байдарка ЛЛООММ прошла почти без штопки, а наше судно -легкокрылый АКИЛ -- к концу похода выглядело, как корабль видавших всякое морских (речных) волков, побывавших во всяческих переделках? Видимо, это все тот же предполагаемый противник наставил мины (в виде сучков, порогов, каменюк с острыми краями и пр.) на нашем пути. А мы -- отважные первопроходцы -- приняли весь огонь на себя, не пропустив ни одной из них, и открыли дорогу плывущим следом! Очевидно, на одном эпизоде нашей героической эпопеи стоит остановиться подробнее. 
Это был наш последний заход на валун, и был он просто великолепен! Освещенные полуденным солнцем, под бодрое Ленино (Л.Я.): "Не боись! Со мной не пропадешь!!" -- мы смело пошли на штурм валуна -- этакого нахала, бессовестно торчащего из воды! Наш рулевой и загребной старались вовсю -- работали весла, мускулы... И вот -- еще одна вершина покорена! Чуточку посидев на ней верхом, чтобы насладиться победой в полной мере, мы решили все же спуститься на воду. Но вода сама пришла к нам -победителям -- на милость, причем прямо в лодку (очевидно, ее тоже переполняло восхищение таким смелым и грациозным решением). Однако за все в этом мире приходится платить -- наша байдарка оказалась слегка переломленной пополам, а штаны ее отважных гребцов и пассажиров оказа лись изрядно подмочены (вы только поймите меня правильно!) Но и это не могло омрачить радость победы! 
4. ЧУДНО, ей-богу! -- но местные жители -- подрастающие аборигены -- вели себя явно настораживающе. Помимо обычных отвлекающих фраз типа "Дядь, дай конфетку!" -- они постоянно интересовались -- "А за вами еще байдарки есть?" Уж не были ли они подкуплены и завербованы тем же вероятным противником для шпионажа и подрывных работ? Мы, конечно, проявляли бдительность и отвечали им, что -- "Да, есть, и много -- целая эскадра торпедоносцев". Безусловно, только благодаря нашей тонко продуманной тактике нам удалось живыми и здоровыми добраться до пункта назначения. 
Заметки Ксюши К. (6 лет): 
МНЕ больше всего панравилась в походи плавать на лодачке и делать басеен из песка. А еще ехать на поезде. И есть чернику. И играть с детьми. И не понравилась спать в палатке. Вот так. 
В заключение стоит отметить, что такого количества ягод мы еще не видели -- это просто черничные моря с брусничными островами на берегу реки. Грибами, кстати, эти места тоже не обижены. 
Но главное -- это сплоченный коллектив, спаянный не просто семейными узами и дружескими отношениями, а и твердым, решительным и консолидирующим руководством капитана -- не сочтите за лесть! Ура всем нам! У-р-а-а-а-а! 
* 4. Под созвездием Кузькиной матери * 
Лекция, записанная в музее истории туризма, сопровождаемая отрывками из популярных телесериалов, опер, мюзиклов, а также песнями и плясками. 
Часть 1 
Конечно... Сейчас все можно... Титановые кильсоны, кевларовые байдарки с пробкой для слива воды, с сапогами в днище для преодоления порогов, черполеты... А в те времена самим приходилось заранее проклеивать новую байдарку заплатами, которые не выдерживали касательного удара валуна, и укреплять киль лодки, привязывая к нему бревно, а весло гнулось при ударе им по голове. Вот вы смеетесь, думаете, что я вру. А ведь это все -- чистейшая правда. 
Как сейчас помню... В тот год июль был жарким, но в последнюю неделю пошли дожди. Дещеревский, тот самый, открывший всемирный закон подлости, предложил мне отправиться на байдах за черникой по рекам и озерам Псковской области. Климат там характеризуется крайне неустойчивой погодой, дождями, затяжными циклонами, комарами... Короче, можно было набрать богатейший материал для базы данных по изучению межсезонных колебаний закона подлости и открыть ряд неизвестных ранее аномалий. 
Поломавшись для виду, я сразу согласился. Тем более, что в палатке нас предполагалось спать 8 человек (всего палатка вмещает 9), т.е. спать можно было в один слой. И -- внутри. 
Путешествие обещало быть интересным, т.к. я вошел в полосу приключений, в ночь перед поездкой опоздал на метро и топал от Измайловского парка до города Реутова. Ночь, ни одна машина не останавливается, как ни проси. Наконец, остановилась одна. Есть все-таки добрые люди на свете, подумал я. И тут из нее вылазит мент с автоматом и говорит: "Хенде хох! Деньги есть?" 
Но я отвлекся... 
Конечно, в последний день я узнал, что для большей потопляемости байды взяли еще двоих. Ну и чтоб не так скучно спалось. Как назло, на поезд никто не опоздал и при погрузке никого не потеряли и ничего не забыли. 
Итак, нас было десять. 
1. Алексей Дещеревский. Черный человек. 
2. Лена. Завхоз 
3. Олег -- балласт, 7 лет 
4. Оля -- сестричка-невеличка. Балласт, 8 лет 
5. Миша Иванов 
6. Террорист Михалыч -- балласт, 8 лет 
7. Я (Старый, маленький, беззубый, хромой, лысый, бедный, 
глупый, противный урод. А кто без недостатков?) 
8. Аня Куколева. Повар 
9. Ксюша -- балласт. 7 лет 
10. Игорь Куколев. Капитан подводной лодки "Таймень-3 " 
Рижский вокзал на московском ветру, короткие интервью корреспондентам о задачах и целях экспедиции, классическое: "Поехали!", прослезившийся перрон... Вот на этом полотне художник изобразил наши проводы. Прежде всего меня здесь умиляет достоверность и сохраненное живописцем естественное величие этой минуты. Прерасно проработаны и задний план, и отдельные фигуры провожающих. Все находится в движении: поезд, оркестр, президент с букетом.... 
Сидим в вагоне, потные все, ну, поехали, ура. А рядом -мужик, родом из тех мест. Спросил, куда это мы. Сказали правду. 
-- По Идрице вверх? Да вы там не пройдете... 
-- А почему? 
-- Плотину прорвало. Уровень воды упал. Одни камни. Только волоком. Десять километров. Ха. Да и не проволокете по реке -камни... Ага. И автобусы из Идрицы по субботам не ходят. И по воскресеньям -- тоже. 
В общем, хана. Закон подлости уже начал действовать. И это только начало. Так и поехали, навстречу каторге. А ночью во время ужина какой-то гад у Волоколамска кинул нам в окно камень. Очень интересный узор получился на стекле, будто картошка лежит в водорослях. То был нам знак... 
Но мы народ бывалый, сидим, пьем чай. Ничего, нас не запугать. Мы доедем, доплывем и никто нас не остановит. Не впервой. Главное, -- пироги не пострадали. 
Ночью я решил испытать судьбу и побежал к секретной колонке в Волоколамске за водой. Воду набрал, а поезд почему-то не ушел. Залез на верхнюю полку и всю ночь в тягостных предчувствиях пытался заснуть, размышляя о невероятных совпадениях, собравших вместе столько разных людей. Состав экспедиции сложился самым случайным образом. Вот такая цепочка событий свела нас вместе: 
Черника поспела, она полезна детям и Оле в частности. 
Оля взяла с собой в поход Олега, для симметрии в лодке. 
Олег взял с собой террориста Михалыча, чтоб было не так скучно в женской компании. 
Террорист Михалыч взял с собой Мишу Иванова, о чем потом горько жалел. 
А Миша взял с собой половину байдарки, чтоб не идти порожняком 
Другую половину байды пришлось нести Леше Дещеревскому 
Но Леша -- не дурак -- взял с собой много еды. 
А к еде полагался повар, поэтому пришлось взять Лену. 
А Лене без гитары в походе скучно. Взяли мою гитару работы великого Страдивари. 
Я прилагался к гитаре. Чтоб не выделяться, взял кости от байдарки Игоря Куколева. 
Другую половину (шкуру) пришлось нести Игорю 
А Игорь взял с собой фотоаппарат. 
Чтоб фотоаппарат не промок, взяли с собой герму (где он и лежал до момента утопления). 
Чтоб на герме было мягче сидеть, положили туда спальники. 
Чтоб в спальнике было теплее спать, пришлось взять Аню Куколеву. 
А Аня взяла с собой рулон туалетной бумаги, которая все равно не пригодилась. 
Но тогда мы об этом не знали и поэтому взяли Ксюшу. 
А Ксюша взяла свои любимые игрушки. 
А ее игрушки взяли с собой бывалую путешественицу -- Олину куклу Карину. 
А кукла Карина взяла с собой Олю, чтоб она тоже повидала мир. 
Заснул я только утром. Но тут проснулась Ирина Аллегрова и хриплым голосом старухи стала жаловаться на неприятности в личной жизни, в частности на то, что не замужем. Я бы женился на ней, только дала бы подремать пару часиков. Но она не дала. 
За завтраком солонку опрокинули, плохая примета. А денек был солнечный, жара. Без потерь десантировались на родной псковской земле, на станции Забелье и пошли вдоль железки к озерам. В небе аисты парят, как орлы, высматривая случайного путника, под ногами малина, как назло, грибы какие-то, а взять не могу -- рюкзак тяжелый на мне, руки с сумками. А ртом малину рвать неудобно -- я ртом дышу и шея короткая. 
Решили еще хлеба прикупить, две московские буханки уже зачерствели, их можно кушать сегодня. А те, что купим сейчас, они слишком свежие, будем кушать послезавтра, когда зачерствеют. А если хлеб еще и подавится в рюкзаках -- то совсем хорошо, хлебной крошкой будем рыбу подкармливать. 
Наконец, добрели до синего-синего озера. По берегам чернели крыши крестьянских хижин. Некоторые белели свежей жестью. Новые русские, злобно говорили про них крестьяне. Протока между озерами сильно заросла, пришлось еще пару километров переться до дальнего озера. 
На берегу его мы и разложились, распаковались и стали проклеивать новенькую байдарку Игоря. В деревне купили девки молоко, по тыщще рублей за литр всего! Я бы один выпил три литра запросто, а пришлось делить на всех, хотя они спокойно могли обойтись чаем. Часам к 5 байдарку проклеили. Вот здесь на картине изображен этот момент. На заднем плане -- Гефест, бог кузнец и мастер. Из-за кустиков выглядывает наяда -- нимфа озера или реки... Конец 20 века. Холст, масло. 
Когда пошли по Ашо, как назло, закапал мелкий дождик и позагорать не удалось. По берегам -- старый лес, сосны. В лесу старые окопчики и землянки. Все заросло и никаких железок не валялось. 
По озеру шли часа три, выискивая место для лагеря. По всем хорошим местам уже стояли палатки, туристы -- москвичи и все в лесу объели, как саранча. Живут уже несколько недель здесь. Мы подошли к самому дальнему углу озера и встали лагерем. Хотя рядом паслась не одну неделю московская чернично-мафиозная группировка, но черника в лесу осталась. Мелкая и мало. А еще были огромные глубокие укрытия и даже немного разрытый кем-то древний курган. 
Так прошел первый день нашего путешествия. 
Позже поэт скажет об этом дне: "И собирали с упоеньем они чернику на варенье". Набрали-то мы тогда всего две кружки. 
Часть 2 
Хор: Мы вон когда встали, а ты вон когда встал! Герой: Вы вон когда легли, а я вон когда лег! (Из оперы " Байдурочка") 
Вечером Ивановы любезно впустили меня в свою палатку, маленькую, но просторную и ночью меня никто не пинал и не выгонял голого на мороз. 
Забегая вперед, хочу упомянуть о железной дисциплине, которая поддерживалась в походе. Например, распорядок дня соблюдался неукоснительно, минута в минуту: 
8.00 - 12.00 -- Подъем (Вытряхивание, выволакивание, вынос) 9.00 - 12.00 -- Таинство принятия пищи (Завтрак) 10.30 - 15.00 -- Уплыв (Сбрасывание, забрасывание, утаптывание) 12.00 - 19.00 -- Перекус (раздача фигаликов и шишбургеров) 10.00 - 18.00 -- Почин (Подвиг. Борьба с природными явлениями) 13.00 - 20.00 -- Трапеза (Обед) 20.00 - 24.00 -- Оседл (Костер, ужин, жертвоприношение) 22.00 - 1.30 -- Отбой (Смех, слезы, чистка зубьев) 
После завтрака пошли до другого озера волоком. "Они шли, стеная..." -- написано было потом об этом дне. (Л.Янин, "Из всемирной истории волока".) Шли по лесной дороге, утоптанной и старательно объеденной, будто коровы прошли. Кое-где ягода сохранилась и она была крупна и сытна. Видимо, этот район контролировала другая мафиозно-черничная группировка и в приграничных кустах съели не все. Слава Богу, обошлось без перестрелок и разборок. 
Благополучно донесли байды до озера и поплыли к неведомым берегам. Хрен поймешь, куда, -- на карте сплошная россыпь озер и болот. Из воды торчат засохшие коряги старого леса, помнящие еще нашествие Батыя. (Который здесь никогда не был). Мы бы долго там плутали в поисках дороги на запад, если б мой зоркий глаз не увидел протоку. 
Проволокли байды по узенькому заросшему ручью, перерезавшему западный берег и вышли в другое заповедное озеро с белыми лилиями. Вода была чиста и прозрачна, как горный воздух, и, осиянная солнечными лучами, наша флотилия вошла в почти сказочный мир, огибая острова и затопленный лес. Здесь не бывал Крузенштерн, бригантины Дрейка и Колумба не доходили до этих затерянных островов. Даже шхуны Магеллана не заплывали сюда. 
Мы пошли на север, по привычке выискивая уголок помрачнее и погрязнее, но не нашли. Пришлось встать на ровном чистом месте у домика, построенного добрыми самаритянами, без стен и крыши, но с лавочками и столом. Черники было мало. Зато была малина. Но мелкая. По берегам стояли палатки других первооткрывателей этого озера, но дружить с ними или прогонять было лень, потому что грянули громы и с неба на наше благодатное место посыпался град крупнее малины. 
Этот драматический и лирический момент и отображен на картине великого Леонардо "Тайная вечеря". Дети, играющие в морской бой, раздача скудных пайков, все дышит лиризмом и мягкой романтикой. Но долгий оранжевый закат над лесом -- как знак неминуемой беды, нависшей над экспедицией. На заднем плане -- Венера с Амуром. Сверху -- Зевс громовержец. 
Утро было туманное, седое. Собрались и мужественно поплыли через густой туман озера Девято, рискуя напороться на скалы. От воды поднимался пар, как перед закипанием. Утки от нас шарахались, а одна цапля даже утопилась со страху. Когда проходили сухой затопленный лес, высадили завхоза Лену на дерево, для устрашения и в назидание, а также для поднятия боевого духа. Сделав вид, что ничего не произошло, наглый завхоз хладнокровно вскарабкалась повыше, поправила очки, вынула из кармана газету "Аргументы и факты", и стала увлеченно читать про "Будни секс-шопа". 
Подождали полчаса, но стонов и извинений не услышали. Захотелось есть. Сняли настырного завхоза с кола и пошли искать реку Великую. Обогнули справа большой остров, заросший лесом и вошли в долгожданную реку. Миновав деревушку из избушек, уперлись в плотину. Вылезли и стали обноситься. Выглянуло солнышко, cтало всех подогревать и народ перетаскивал вещи медленно-медленно. Даже абориген подошел и тоже хотел помочь чего-нибудь перетащить. К себе в избу. А деревня называлась Копылок. 
Девки ушли опять покупать хлеб, а я исследовал реку и достал у плотины дырявую русскую каску. Залез на плотину. Вода ревет, выбивая из каменного слива кучи грязной пены. Страшно представить, что будет с человеком, если он туда упадет. 
А тут к нам сзади подошла еще одна байда. Бородатый мужичок-бодрячок с женой, собакой и дочкой. Женская половина команды была зла и неприветлива, за исключением собаки. Они, оказывается, 40 дней уже путешествуют, ага, собрали 30 литров черники, сварили и закрыли в двухлитровых баллонах. И только последние 3 дня не было дождей, так что они тут классно отдохнули. Мужик-негорюха, улыбаясь мужскому обществу, пожаловался: "40 дней с бабами! С бабами! 40 дней! Достали..." Дочь его, богатая невеста с 30 литрами варенья, конечно, ожидала, что я сейчас женюсь на ней, возьму в свою байдарку и увезу в сухую Москву под крышу, но я чистил каску и не заметил ее пламенных взоров и слез девичьих. Они погрузились за плотиной и снова поплыли отдыхать. А мы, вместо того, чтоб поднять на мачте "Грустного Роджера" и пойти на аббордаж, стали обжираться творогом с молоком. Богатый купчина сам лез на рожон! А боевые фрегаты вооружением в два весла, от 8 до 10 рук и от 110 до 180 зубов опять проканителились и не догнали. 
Это называется -- за черникой приехали! 
Река Великая была невелика, неширока, но часто попадались омуты метров несколько глубиной, в камышах да в кувшинках. Но их не едят. 
Черника на берегах совсем исчезла. У деревни Высокое за мостом сделали привал. Хоть малинкой побаловались. А дальше стала часто попадаться мелкая, зато съедобная черемуха. Ну просто не могу удержаться, когда вижу что-нибудь съедобное, и притом -- ничье! Остальные тоже не сдержались. 
Прошли несколько озер в кувшинках и река начала показывать иногда камни и большие валуны. А потом началась погоня. 
Дело в том, что Дещеревский только притворялся мирным таджикским декханином с пиалой на дастархане и саксаулом у сакли, а сам сколотил отряд басмачей и байдарка этого курбаши вероломно, без предъявления каких-либо претензий вторглась на наш, исконно наш правый берег и стала объедать чего-то вкусненькое. Весло мщения задрожало в руке моей, но, почуя опасность, нукеры увеличили скорость своего черполета и ушли за пределы досягаемости весла. Пришлось сделать аркан из буксирной веревки и арканить курбаши, дабы искоренить и в назидание чтоб. Курбаши долго не подпускал к себе на расстояние прицельного броска, торопясь увести своих абреков за барханы. Наконец, расстояние сократилось и петля возмездия, красиво разворачиваясь в воздухе, просвистела к голове супостата. Но тот, к сожалению, трусливо пригнулся и аркан захлестнул тонкую, белую, беззащитную шею Лены. Хотя она, в общем, была почти не виновата. 
Затягивать петлю потуже я не стал и Лена ее сбросила, но басмачи перепугались и стали нам всячески грозить, запугивать и угрожать. Тем временем начали проходить большие завалы из камней. Солнце слепило в глаза, яркие блики на воде мешали смотреть и скрадыывали подводные камни. Из-за медленного течения не видны были даже буруны у скрытых под водой препятствий. Байдарка проходила такие опасные места с нечеловеческим визгом шкуры по камням, как теркой по сердцу, и становилась на дыбы. Приходилось часто покидать корабль в своих болотных сапогах и снимать его с очередного валуна. Гений весла Игорь тоже делал все возможное, и все-таки в трюмах наших стала прибывать вода... И взмолился он: "Господи, направь байдарку мою на путь истинный!" ("Краткий туристский молитвослов"). 
Этот драматический момент экспедиции отражен в картине Тициана: "Снятие с валуна", на картине Айвазовского "Девятый валун" и в триптихе Боттичелли "Поучение Дещеревского перед мелью", "Поучение Дещеревского на мели", "Поучение Дещеревского после мели". Особенно драматична и поэтому известна центральная часть триптиха. 
Когда мы дошли до разбитой плотины и вытащили байдарку на берег, то обнаружили, что защитные наклейки во многих местах содраны и в шкуре -- даже две дырки. Заткнули их чем-то, клеить было некогда и стали переносить вещи за руины плотины. 
Левая часть плотины была целой, со стоком, а правая, разрушенная еще во время войны, представляла собой кривое обходное русло, забросанное огромными валунами, кусками арматуры и ограниченное справа высоким глинистым берегом. Ревела бешеная вода и перейти реку вброд было нельзя. Даже не доходя до плотины, напор воды валил с ног. Можно было обнестись по берегу, там даже была тропинка, но Дещеревский авторитетно заявил, что "здесь нужна проводка". И действительно, обнести-то было легко, за 30 секунд, но этим мы лишали себя и российскую науку многих ценнейших данных о флуктуациях закона подлости. Нет, если уж начали, надо довести дело до конца. А конец был близок. 
Буквально за пол-часа, крича и оря советы, провели первую байдарку через камни. Вроде ничего не погнулось и не оторвалось. А вот у второй байды сразу оторвался буксирный конец. На одной веревке ее не проволочить, лодку может прижать к камню, перевернуть, переломить. И хрен потом достанешь. Мы с Мишей решили байду из воды поднять на берег. Из воды вынули. А когда поднимали на берег, мои сапоги заскользили по мокрой от брызг глине и я полетел спиной вниз в ревущую бездну. 
В телесериале "Глупые но смелые" этот кадр с моим падением в плотину показывают очень долго, со вкусом, пока все роли не пройдут, а на самом деле долетел я очень быстро, даже сапоги не успел снять. Подумал только, что -- не повезло. Но -- повезло, попал в глубокую яму, забился под камень, полежал там, отдохнул, всплыл и вылез на другой стороне плотины, счастливый, что живой. Правда, кепку-невидимку смыло и уволокло неведомо куда. Перебрался на свой правый берег и встретил там счастливого Олега, по уши обрадованного моим заплывом. Так и сказал: "Так тебе и надо!" А почему собственно?... 
Наверно, он предвидел, что я сильно разбогатею на рекламе "Бленд-а-меда". Ну вы конечно, помните тот популярный во всем мире клип: мою голову намыливают этим вшивым "Бленд-а-медом" и кидают с обрыва в плотину. А я появляюсь, как Афродита из пены, довольный, показываю всем голову и радостно говорю: Ни одной новой дырки! 
Через час подвели итоги. 
Я потерял кепку-невидимку и нашел немецкую винтовочную гильзу. 
Террорист Михалыч потерял боевой передний зуб. 
Игорь нашел мою кепку, успешно преодолевшую все пороги. 
Так, несолоно хлебавши водички, поплыли дальше. А могло быть еще хуже. Могли, например, начать рыть обводной подземный ход или мог пойти дождь. 
Солнце клонилось к закату. Очень долго мимо шел облезлый неприветливый берег и на горизонте маячили верхушки елок, вроде бы -- лес, куда можно вселяться. Но этот мираж исчезал каждые пол-часа. Заветные 600 метров (если верить карте) мы шли часа три. А кушать хотелось -- как никогда. Опухоль с правого виска переползла под глаз и поэтому на этой фотографии я стою с фингалом под глазом, как будто меня побил жадный и жестокий завхоз за кражу сгущенки. 
Проплывали под мостиками. Детишечки наверху всегда спрашивали: "Еще за вами плывут?" Странный вопрос этот поднадоел и мы успокаивали их: "Никого нет, можете взрывать". 
Покачиваясь на волнах, хороводились по берегам серые избушки. 
-- Ну что, получили удовольствие? -- улыбнулась нам бабуля, стирающая в реке белье, сидя на пороге избы. 
-- По ноздри! 
-- Ну вот... -- Удовлетворилась ответом бабуля. -- Будете знать... 
...Часов в девять вечера наконец-то усмотрели слева сосновую рощицу и вылезли на твердь. Большая чистая поляна с сосной в центре и дорога, ведущая в лес. Сразу развесили белье на веревках, стали сушить то, что еще не высохло, купались... Этот лирический момент похода изображен на картине великого Леонардо "Купание красного меня". Полнолуние было. Поймали ежика, на его счастье, уже после ужина. Отпустили. Нежная лирическая атмосфера этого вечера хорошо передана в балете, даже не в балете, а в эпизоде с балериной, помните фильм Феллини "А рыбы молчат", завоевавший Оскара? Ночью в полнолуние к нашему костру подходит откуда ни возмись балерина в ластах и мы очень изящно с ней танцуем. Насколько изящно, правда, может танцевать балерина в ластах... Что поделаешь, художник имеет право на свою точку зрения. Хотя рыба в ту ночь не молчала. 
Залез в Мишину палатку, торопясь выспаться и узнал, что наша палатка завтра -- дежурная, мы должны встать черт знает когда и сварить еду остальным лентяям. 
Размышляя о способах борьбы с несправедливостями мира, мы тихо заснули. Плескалась рыба в реке и пел свою лебединую песню в палатке одинокий комар. 
Часть 3 
Герой: Ах, чую задницей беду... И замирает в страхе сердце Ах, если я костер не разведу И уголькам не разгореться Снова... 
Хор: Светает! Светает! Светает! Хреново! Хреново! Хреново! 
1-й камердинер: Уж полдень близится, а завтрака все нет... 2-й камердинер: Король проснулся! А кушать-то не подано! Что, каша не готова?!! 
Хор: Хреново! Хреново! Хреново! (Из мюзикла " Приплыли") 
Утром, естественно, пошел дождь. 
Но все же два святовеликомученника, преподобный Михаил и преподобный Леонид сварили пол-кило гречки и даже наловили рыбки. Ловить было легко: сыпь в речку хлебные крошки, бросай пустой крючок туда и дергай. Рыбы наловили полную кружку. 
Разбудили лоботрясов завтракать. Завтрак прошел в теплой и дружественной обстановке. Тяжелая, но почетная обязанность дежурного -- доедать кашу и слабеющей рукой выскребать поджарки из кана. Съел три порции. Пока доедал за всех мою замечательную кашу, дождик кончился, выглянуло солнце и просушило днища байдарок. Страшнее и отчетливее проявились следы тяжелых испытаний: глубокие царапины, рваные раны, зигзаги, дуги и почему-то -- окружности... А плыли вроде прямо... 
Перед походом байдарки проклеили пятью сортами водостойкого клея, но только клей "Феникс" оказался действительно водостойким. И хотя заплатки, им приклеенные, смыло, мы увидели, что сам клей ничуть не пострадал и совершенно не растворился в воде, так и остался на шкуре тонкой прочной пленкой. Про водостойкость остальных клеев ничего хорошего сказать нельзя -- не разглядели под наклейками, а отдирать не стали, пожалели. Опять стали латать дыры, торопясь успеть до дождя, который по закону подлости должен был пойти уже сейчас. Помните Евангелие от Макара? "И когда наклеил он седьмую заплату, вострубили ангелы и восслышался гром небесный..." Это об этом самом дне. 
В лесу черники нет. Зато много малины. Но мелкой. Но без червяков. Но кислой. Лесок вдоль дороги весь изрыт воронками почти в шахматном порядке. К обеду ребятки накрючили плавушек еще штук 20, бросили их в суп, он получился на удивление костлявым. Заштопали байды и решили плыть, пока погода совсем не испортится. А когда испортится, тогда уж и будем искать чернику, именно в это время нам и должно было крупно повезти. 
Начался дождь и мы поплыли дальше, надеясь, что что скоро будет еще хуже. Неожиданно большое-большое озеро распахнулось перед нами. Пытались сориентироваться по карте. Получалось так, что одной деревни не хватало, зато одна деревня в другом месте была лишняя. "Господи, где же мы?" Сколько раз люди произносят эти слова, изучая обычную советскую двухкилометровку... 
Я уже хотел крикнуть: "Здравствуй, Тихий океан!" Но это оказалось озеро Ясское. Подошли к дальнему берегу, там -сплошные палаточные микрорайоны. Обошли очаг урбанизации, нашли устье и по неслышной заросшей реке дошли до другого озера. Вдоль берега шла автотрасса, виднелись домики и светились фонари... Турбаза, стало быть. 
Перед мостом на небольшом полуострове привалились и перекусили. Дальше озеро сильно заросло кувшинками, стоячая вода и непонятно, куда держать путь. Поплутали в заводях и нашли речку, заселенную собаками и мотелями всякими. Черники нет. В безмолвии пошли по сонной сказочной реке, как в сказку о спящей царевне, ожидая увидеть за поворотом теремок или избушку на куриных окорочках. И впали в заповедное озеро Язище. Доплыли до противоположного берега и сделали разведку: черника есть. Много. И брусника. Двинули дальше по реке, выискивая место для лагеря, но по закону подлости все хорошие места были уже заняты. Миновав ряд озер, часов в девять вечера встали на правом берегу, в наилучшем из худших мест, зато со столиком и лавочками на лугу. Разожгли жаркий костер, выпили (кому -что), просохли. Поговорили на научные темы, запомнилась дискуссия о крокодилах: "...более длинный, чем зеленый, т.к. зеленый он с одной стороны (снаружи), а длинный -- с двух: спереди и сзади11... " Из песен братве более всего по душе пришлась "Уродская песня", гимн уродов "По прямой проселочной дороге". 
Утро шестого дня началось, конечно, с дождя. Мы выспались себе на славу, на страх врагам, и пошли искать место для черники, т.е. то место, которое мы бы себе выбрали, если бы были черникой. Но наверно в этом лесу росла неправильная черника и на хороших местах ее не было. А в плохие места мы не пошли. 
Стали собирать лагерь. Нестреноженные дети бесились на зеленом привольном лугу. Идиллию нарушал одинокий плач террориста Михалыча, которого Миша попросил помочь собрать палатку. "Урку не заставишь спину гнуть". Вообще в этом походе Михалыч часто ронял скупую мужскую слезу. Причин вроде не было. Черт его знает, почему он плакал. Наверно, просто так, для романтики. 
Через километр миновали деревню Усоха. Сквозь мели и валуны провел корабли Игорь, сняв штаны. "Есть еще порох в пороховницах и ягоды в ягодицах!"-- воодушевился народ. Не знаю, как в ягодицах, а за деревней в лесу ягода была, и много. Ну и слава Богу. Поплыли искать место, где черники нет и скоро все-таки нашли. 
На крутом бережку у островка с каменистой отмелью увидели гнусное местечко, оборудованное столом для приманки дураков, лавочками, гвоздями, спичками, слегка зачерствевшим, очевидно прошлогодним хлебом и сахаром. Тяжело пыхтя, затащили байды и решили делать дневку. Разбрелись по лесу: черникой и не пахнет. Вернулась к костру Лена и известила, что черника есть, целая полянка. Т.е. как минимум -- полная кружка редчайшей, вкусной высоковитаминизированной ягоды. Этому светлому моменту посвящено полотно Эль Греко "Откровение Елены" (холст, масло). Координаты этой полянки Лена по глупости не утаила, поэтому мы с Игорем незаметненько и быстренько сбегали туда и очистили полянку. Для гармонии. Чтоб уж если хреново -- так всюду должно быть хреново! Вернулись, радуясь сделанному сюрпризу, в лагерь и после обеда, прогревшись на солнышке, легли подремать в палатке, сыто улыбаясь. Народ очень долго искал ту полянку. Но помните, как сказано в Евангелии от Макара? "...Некоторые насмехались. Роптали страждущие. Иные же -- уверовали." 
Мы уж думали -- они заблудились. И тут появился Леша в восторге: здесь (за семью лесами, за семью горами) черника есть! Много! 


Исторический момент коренного перелома в поисках воссоздан на картине Рубенса "Первое благовещение преподобного Алексея". Только настроение испортил, какой уж теперь спокойный сон. Пришлось снова идти в разведку. В самом деле, вдоль лесных дорог в километре от лагеря росло много черники. А потом я услышал крики и увидел остальных счастливчиков, которые разорались, как майские рыбы и возвращались в лагерь. Подкрался, чтобы доесть то, что они не добрали и растерялся. Ягоды было очень много. Ну очень много. И крупная, прямо как будто от радиации. Съесть одному практически невозможно. 
Пришлось обнаружить свое присутствие, запросив по рации помощь. Впереди простирались девственные черничные джунгли, где неломаные кусты склонялись до земли под гроздьями черной сочной ягоды. Ходить приходилось осторожно, некуда ступить -- всюду ягоды. Поэтому вначале проедали проходы в зарослях, а потом уж пережевывали отдельные сектора полян... 
Первой половине похода посвящен мой автопортрет-триптих: "У озера с осокою я стою и чмокаю", "В байдарке с дыркою я сижу и фыркаю" и "На полянке с травкою я лежу и чавкаю". Акварель. 
В тот радостный день набрали два полных котелка. И к праздничному ужину был подан торт из печенья с черникой. Точная копия Мавзолея, только без Ленина. Совершили акт вандализма и уничтожили это произведение кулинарного искусства. 
Одно из крупнейших в мире месторождений черники потом интенсивно осваивалось и разрабатывалось. Теперь каждый учебник по истории туризма иллюстрирован превосходными гравюрами Дюрера "В вареньелитейном цеху", "Домна с вареньем", "Разлив варенья", "Проба варенья". 
Часть 4 
Рометелло: Чай пахнет гробовой доской, 
Не радует добавка шоколада, 
И кашу манную (с изюмом) ем с тоской. 
Не надо мне добавки. Нет, не надо. 
Джульдемона: Рометелло, что, не нравится мой чай? 
Готовила, старалась! Ты прекращай 
Наезды эти. Не нравится -- так сам себе вари. 
И с шоколада -- быстро перейдешь на сухари! 
Рометелло: В одной палатке спим... А не поцеловались! 
Уйду, меня там комары заждались. 
О Джульдемона, будь поласковей немножко! 
Хор: Любовь -- не картошка!! 
Любовь -- не картошка! 
(Из трагедии " Туристская невеста") 
Ночи стали холоднее. Утром еще раз сходили на месторождение, набрали два больших котелка, сварили и залили варенье в двухлитровые баллоны. Потом сходили еще раз, доесть чтоб и про запас. Ели-ели, но ничуть не доели. Разочарованные, вернулись в лагерь и стали вспоминать страшилки про Красную Руку, Белый Рояль, Синие пальцы и Черную простыню. Ксюша напряглась и поведала жутковатое детсадовское предание про Розовую Буханку. То ли люди ее ели, то ли она их, не помню. Я вспомнил остросюжетную быль про Темного человека, Зеленую байдарку и Белое весло. Встреча с ним сулила то же, что и встреча с Белым спелеологом или, например, c Черным альпинистом. Но я отвлекся, потом расскажу. 
Тем временем под каменьями отмели отважный Миша Иванов поймал голыми руками двух раков, большого и маленького. Самого маленького отпустили, а остального бросили в кипяток. Представляю, что бы он нам сказал, если б умел ругаться... В общем, сварили и кровожадно сожрали, как голодные. 
Опасаясь мести родственников рака, собрали палатки и смылись. Прошли порожки, чисто прошли, классически. Сияло солнышко, но не радовало оно первооткрывателей -- совсем перестали попадаться приличные места на берегах. Даже причалить нельзя -- обрывы, поросшие корнями и крапивой или бурелом. Терпение наше через несколько часов лопнуло и мы отчаялись. И вот у очередного поворота я вскарабкался на берег и полез сквозь чащу искать какое-нибудь ровное местечко для лагеря. Продирался-продирался, оставляя на сучьях клочья бороды и вдруг, о чудо! увидел прекрасное место, чистое, ровное, удобный спуск к воде и старое кострище. И проплыть нам нужно было за поворот 100 метров всего. Когда байдарки проковыляли эти 100 метров, я встречал их на берегу уже как сторожил. Ура, отмучились! 
Этот волнующий момент вдохновил Рубенса на создание исторического полотна "Нимфа, указывающая место для лагеря преподобному Леониду" (холст, масло, темпера). 
Бухтой Нежданной Удачи назвал я это место. Наверх от лагеря вела тропиночка. Поднявшись на перевал, нашли немного черники, брусничка кое-где, кучи грибов и немецкие пулеметные ячейки по гребню. Наверно, они стерегли брод внизу. За перевалом текла точно такая же река, как Великая, только в обратную сторону. Может, Великая и делает такой крутой поворот впереди, но мы не дошли до него. 
На ужин был подан роскошный плов. К плову официант принес спирт, настоянный на чернике. Стол был сервирован со вскусом и чисто спелеологической утонченностью... 
Лишь только златокудрый Феб позолотил верхушки деревьев, и свежий ветр от уст Авроры долетел до наших палаток, мы все еще дрыхли без задних ног. Годы берут свое... Утром Леша с Олькой ходили по воде на левый берег. Олька вернулась. Леша -- нет. Видать, усомнился. Мы подождали-подождали, подумали и стали есть кашу. Лешина порция осталась. Уже собрались ее по-честному поделить, как он вернулся и сам все съел, чем крепко обидел бригаду. Но мы не злопамятные. Леша принес баллон брусники, мы вспомнили, зачем пришли и полезли на перевал собирать, что вкусно. Пока я ковырялся в окопе, а народ подбирал отдельно стоящие брусничины, Леша ушел куда-то и вернулся с благой вестью. За дурацким полем, густо засеянным березой, лежит второе месторождение черники, еще более мудрое, чем вчера! И -точно. Казалось бы -- ну не бывает больше и гуще, -- ан нет! Присесть негде, всюду ягоды! Обжуешь себе место для задницы, сядешь и ужаснешься: Да я же столько никогда не съем! Да куда ж я все это дену-то?! И великая, всепоглощающая страсть овладела нами. Глотали, не разжевывая, не было времени жевать. 
Вот здесь обратите внимание на дар флорентийского живописца "Второе благовещение Алексея". Картина совершила переворот в итальянской живописи, положила начало новому искусству, которое порвало с догмами средневековья и поставило в центр творчества не бизнесмена и не политика, а нормального человека, собирающего чернику. С фиолетовыми губами и грязными руками, улыбаясь друг другу чернозубыми улыбками, мы напоминаем шахтеров-забастовщиков, которые в забое за несколько месяцев голодовки в ожидании зарплаты наловчились питаться углем. Хотя эти образы крепких людей с простонародными грубоватыми чертами лиц не наделены еще той идеальной красотой, которую придаст нам искусство Возрождения, в нас есть героическая сила, восхищающая и пленяющая вас сегодня. Прорвавшейся страстью дышит полотно... 
И вот тогда мне в голову пришла гениальная идея колонизации псковских земель хохлами и промышленного освоения чернично-брусничных месторождений. Дальнейшее вы все знаете. Вошедшая в моду черничная жвачка с необычайно устойчивым цветом потеснила и вытеснила на мировом рынке хваленый Dirol и Blend-а-med и принесла России многомиллиардную прибыль... А началось все там, на этой черничной поляне. Этому периоду посвящены две скульптуры Родена "Хохлушки в брусничнике" и "Двуглавый хохол, поедающий чернику". Бронза, конец 20 века.... 
...Измученные, спустились в лагерь. Оказалось, опять наша палатка дежурная. Миша сварил макароны, а питательный витаминный отвар вылил! На землю! Зато добавил сыра в котелок. Очень вкусно, но еще больше мало. После обеда народ опять ушел на уборку. Росли кучи лисичек у костра, на котором унылый Игорь варил варенье, скорбно наблюдая, как довольные други вываливают очередную порцию поднятой на-гора высоковитаминизированной добычи. 
-- Да куда ж я все это разливать буду?!! 
Бруснику оборвали всю. То eсть они подумали, что всю. Я благоразумно промолчал о том, что за полянкой начинаются новые заросли брусники. А то эта уборочная страда никогда не кончится. Началась "черничная лихорадка". Люди трескали, не жалея живота своего. Работали, как вирусы, пожирающие экран, а лес все не кончался и не кончался, и дети уже начали писать чернилами и черничные щупальца сплетались вокруг обезумевших старателей... 
Преодолев дьявольское искушение и затаптывая россыпи ягод, я вернулся в лагерь. Там только один Олег варил что-то на костре в консервной банке. 
-- Леня! Я пеку пирог! -- похвастался он. Я пригляделся. В банке жарился мокрый песок. 
-- Его надо варить 85 минут,-- открывал свои кулинарные секреты Олег, -- потом добавить волчьих ягод. 
-- Ну-у... Это, наверно, невкусно будет... Кто ж такой пирог станет есть? 
-- Ты! -- разогнал мои сомнения радостный кондитер. -Модар аркан курбаши чойхона байрам? Аллах акбар мурдоги ту! 
На всякий случай я ушел подальше в лес. К ягодам, грибам. Ибо не желудок должен подсказывать человеку выбор, но -сердце. 
Вернулись старатели, прикинули: а действительно, куда это все изобилие девать? В канах -- ягода, все баллоны залиты вареньем... В чем варить грибы для внутренней переработки? В чем варить ужин? Легли спать, а у всех в глазах одно и то же -черника, черника, черника. 
Наступило утро нового дня. Заклеены пробоины и сварены грибы. Потяжелевшие байдарки уверенно, без капли воды в трюмах прошли несколько водопадов, завалов и порогов. Лидировали, конечно, мы. Но на одном повороте пропустили Дещер-курбаши с нукерами вперед. Это была наша роковая ошибка. Роковая. 
Расслабившись, я начал сочинять приключенческий роман-быль из жизни пиратов. Вот начало: "...Два пиратских брига, залатав за день полученные в бою пробоины, покинули залив Нежданной Удачи, вышли в открытое море и взяли курс на Бермуды. Впереди шла "Глория", неся в трюмах все золото испанских галеонов, которые выбросило в шторм на камни острова. Сзади, поскрипывая старыми мачтами, шла "Святая задница" с грузом невольников и серебра. Легрен де Люк, молодой, дерзкий и удачливый капитан "Глории", торопливо листал вахтенные журналы с погибших кораблей, пытаясь вычислить точные координаты того форта, где "Кассандру" загружали золотыми слитками. Неожиданно появившиеся рифы заставили его отложить промокший журнал. Легрен дал команду убрать все паруса и корабль замедлил ход. 
Барон де Щер, капитан "Святой задницы", обошел бриг, повернул к узкому проходу в рифах и тоже стал убирать паруса. Развернувшись правым бортом, злопамятный флибустьер загородил проход в море и дал команду канонирам открыть орудийные люки и запалить фитили. На залп в упор с "Глории" могла ответить только одна вертлюжная пушка, и Легрен, не поднимая красного вымпела к черному флагу, приказал команде готовиться к аббордажу. 
Они сошлись через четыре минуты..." 
В действительности все было еще кошмарней. У следующего порога меж двух валунов байдарка Дещера остановилась и стала думать. Как мы ни тормозили, стремительное течение Великой реки почти вплотную сблизило нас и прижало к валуну. Подумав, курбаши в черной штормовке весланул плескателем и угреб. Черный человек, зеленая байдарка и белое весло, вспомнил я, -- что-то это напомнило... Но вспомнить не успел. 
Потому что "Глория", медленно кренясь под напором течения, стала наползать на покатый бок валуна, фальшборт коснулся стремительного потока и в трюм ринулась вода. За одно страшное мгновение корабль наполнился водой и поток стал медленно переламывать его пополам... 
Часть 5 
Так плыть или не плыть? Подумать надо. Что благороднее: Кряхтеть под рюкзаком, мечтая о привале, иль важничать на бале? Давиться счастьем в ресторанном зале, крутую скуку разбавляя коньяком... Достойно ли: остановиться на пути, Не надрываться, как рабы И не ломая головы идти туда, где в нескончаемом кошмаре, Быть может, водку пьянствуют жлобы, Играя на расстроенной гитаре? Зачем стремиться к незнакомому костру? Самоуверенны? Робки ли? Ох, это не к добру. Нас никому не жалко. И не страна, а соковыжималка. Изведать в жизни все: болота, кашу с комарами, оверкили, дыру в байдарке, центнер в рюкзаке и бег по граблям налегке... Иль лучше мне остаться дома? И слушать пение магнитофона, и телевизор -- лучший друг, назойливее миллиона Комаров и мух. Соседки взгляд кичливый. Свет в чужом окошке и у подъезда -- черной кошки пробег неторопливый... Так день за днем по кругу ходит Я счастья жду, а -- ничего не происходит, И сердце не болит И вечер дома быстро пролетит... Вот в чем разгадка! Вот какая штука! Уйду из дома, выбрав неожиданный маршрут И буду заново искать приют, А там -- посмотрим. Жизнь и смерть, любовь и мука красивая кончина и разлука Найдут они меня? Иль не найдут? Посмотрим. Хуже ждать, зимой и летом, Ведь в ожиданьи, в промедленьи этом Летит, летит к чертям собачьим все то, что называют счастьем. (Монолог принца Чайника из трагедии "Одинокий рюкзак") 
Байда Дещера ушла вперед и нукеры даже не оглянулись. Трусы. Предатели. Убийцы! 
...Мы с Игорем вышли из внутренних вод во внешние и попытались сдвинуть байду с валуна. Ни хрена, водоизмещение байды -- 0.33 тонны. Она выгнулась, как туго натянутый лук и под напором течения хрустели дюралевые косточки. SOS мы не успели передать, но трусы и предатели сами заметили, что ощущение комфорта и сухости кожи у нас исчезло, вернулись, стали раздеваться и давать советы. 
-- Из--за вас все! -- гневно сказали мы. -- Встали тут, понимаешь! Как коровы на пляже! 
-- Мы не виноваты! -- поспешно сказали трусы и предатели. -- Не надо было подходить к камням! И не трогайте лодку, а то она переломится! 
Конечно, они волновались не за наши жизни, а за судьбу своего варенья. Все вещи наши были под водой. Фотоаппарат я как раз перед этим вынул из гермы, чтоб добить пленку. Не добил, так доконал, это точно. Весь остальной экипаж тоже был без суперпамперсов в эти критические минуты. Только Ксюша была невероятна суха, потому что сидела у матери на коленях. Как священное знамя полка из огня, Ксюшу вынесли с корабля на берег. Совместными усилиями трещавшую по всем швам и ребрам байдарку сняли с валуна и она ушла на дно. Водолазы произвели спасработы и подлодка скрытно, под водой, была подведена к берегу и осторожно дала дифферент на корму. Капитан подводной лодки, Герой Советского Союза Игорь Куколев произвел всплытие и мы начали котелками вычерпывать воду... 
Вот скульптурная композиция, посвященная отважным покорителям порогов и нашим героям в частности. Выделяются две основных группы: центральная и заднего плана. Хорошо и выразительно вылеплена фигура впередисмотрящего. Он сидит в недоуменной позе, как бы говоря: Эх, блин, ядреныть! Неужто! Дык?! Героическая мать подняла на руки свое дитя, которое тянет, тянет свои ручонки к отцу-рулевому, прося помощи и как бы укоряя поколение отцов за их жестокие ошибки. Бугрится чугунными мускулами фигура отца, стоящего по пояс в ледяной воде и пытающегося из последних сил удержать на плаву корабль. Убедительность и многоплановость композиции дополняют фигуры друзей. На их лицах удивление, скорбь, легкая грусть и скрытые ухмылки. На заднем плане -- бог моря Посейдон. 
А берег в этом месте, как назло, был крутой, обрыв прямо. Кое-как выгрузили потяжелевшее добро и заползли наверх. Опять мои болотные сапоги, хорошо просушенные и вчера только заштопанные 6-миллметровым репшнуром по самые борта полны водой. Зря клеил. С дыркой удобнее воду сливать. Тулетная бумага промокла и нечего было запихать в сапоги для просушки. Но постепенно костер и солнце сделали свое доброе дело, вещи подсохли. На байдарку, еще неделю назад абсолютно новую, больно было смотреть. У нее был сломан кильсон и сильно погнут штевневый блок. Плыть на ней было нельзя. И тут, когда мы отчаялись, вперед вышел Миша Иванов младший и сказал: 
-- Не унывайте, друзья! Нет, мы не похороним ее! Мы заклеим ее клеем "Феникс"! 
Или это он сказал в каком-то сериале? Или в рекламе?... 
Короче, починили мы ее. У нас был, правда, не закрытый, а открытый перелом, поэтому мы спилили сосну, обстругали ее и привязали вдоль днища. Так впервые люди изобрели скрытый таран для сокрушения подводных преград. 
-- Теперь при переломе байдарки будет слышен характерный хруст, -- сострил кто-то. 
Да, эта байда только с айсбергом не сталкивалась. Все повидала. Но могло быть еще хуже. Мог пойти дождь. Мы могли, например, перевернуться. Но все-таки мы не кильнулись. Только утонули немного. Хорошо хоть, что байдарка была чужая, а не Иренкина. Когда она потом узнала, что байда переломилась, так очень раскаивалась, что доверила мне свою байдарку. Но когда услышала, что я в поход пошел на чужой -- то так обрадовалась! 
Да, вот полотно работы Сезанна "Раскаяние Ирены". Дар картинной галереи Дрездена. Дерево, темпера. "Радость Ирены" сейчас находится на реставрации. 
Подсохли и осторожно поплыли дальше, шарахаясь от любой ряби на воде. Но порог, где мы немного утонули, был последним. Река Великая, грозная и коварная, превратилась в мелкую речушку санаторнокурортного типа. Проявилось мелкое песчаное дно, широкие отмели и стада непуганных дачников по берегам. У деревни Яковлево миновали бетонный мост с дорогой к станции, бестолково предпочли туманную даль и долго выбирали место для стоянки, уходя от дороги все дальше и дальше. А встать было негде. Увидели высоченный, метров 50, песчанный обрыв, на который изредка залетали горные орлы, и задумались. Или плыть к Идрице, которая обмелела, или лезть на этот Казбек. Снизу то он -- красивый. Сыпучая глина с песком... Ну, выбрали самое крутое и высокое место, помолились и после моления наши байдарки со всем грузом были самым чудесным образом вознесены наверх. Что и подтвердается картиной Боттичелли "Чудесное вознесение байдарок". Подлинник. 
Копия хранится в Лувре. 
Да... Что-то я совсем заврался... 
Ни один комар не сумел залететь на такую высоту. Берег порос сосновым лесом, вид прекраснейший, ночью встала багровая луна, звезды обалденные. Одиноко под такими звездами. Открыл новое созвездие, назвал его созвездием Кузькиной матери, в честь покровительницы всех странствующих и путешествующих в чужой земле. В него входят звезды Северного и Южного полушарий, и его не видно нигде и никогда. 
Вот, кстати, картина неизвестного художника конца 20 века: "Преподобный Леонид указывает волхвам звезду на востоке." Холст, масло. 
Прочитал у костра народу лекцию (так называемую "Нагорную проповедь") о НЛО, о своих встречах и контактах с Дещером, гуманоидами и представителями других цивилизаций, о своем вкладе в утверждение в других галактиках законов добра и справедливости. 
Если спуститься к самой реке и посмотреть вверх, то отчетливо было видно Млечный путь и где-то между Луной и Вегой беспокойно мерцал наш костер... 
Эпилог 
А завтра мы уезжаем. Поезд в четыре вечера. До поезда идти часа полтора. Решили, значит, что встать надо в 8 утра. А чтобы ничего не забыть -- в 6. Забрался в спальник и решил не вставать до 12, отоспаться. И спихнуть с обрыва любого, кто меня разбудит. Будь это хоть прекрасная женщина, хоть православный марсианин даже! 
Утром над лагерем стояла летняя благодать. Все приняли участие в купании, снимали стрессы. Я тоже снял стресс и поплавал, как Чапаев. А зря -- через чистую, непокрытую грязью кожу легче проникают в организм всякие вирусы и микробы. 
С короткими перекурами двинулись к станции, пощипывая бруснику. Михалыч после привала сбросил рюкзак и пошел дальше без него, что гораздо удобнее. Но злопамятный народ мстительно напомнил ему о том, что нехорошо сорить в лесу рюкзаками. Михалыч рюкзак забрал и начал отставать и вскоре вообще исчез. Орали, орали -- пропал. Как потом оказалось, дошел до развилки и не знал, куда свернуть, а так как он громко рыдал, то наши вопли не слышал. В общем, до Идрицы дошли без потерь. На станции набрал в термос чистой колодезной воды, а когда в поезде дети ее попробовали -- чистый апельсиновый сок! Святой истинный крест! Сейчас святой источник охраняется государством. 
Ну а потом -- торжественная встреча на вокзале в Москве. Вообще-то, было немножко не так, как изображено на этой картине. Кепка у меня была зеленая, и на броневике я не стоял. Оркестра не было вовсе! И -- на рабочих старые кепки и пулеметные ленты. Да и поезд старый какой-то... Ельцин с букетом... Но -- художник так видит мир. Что тут поделаешь... 
Разработка нескольких крупных месторождений черники вывела Россию из глубокого экономического кризиса и за одно лето вернула державе былое могущество. Игорь Куколев из простого помощника президента стал депутатом. Реализовал несколько золотых проектов: черничная жвачка, музей истории турроризма и вареньелитейные заводы. Все мы страшно разбогатели и за заслуги перед русским народом и муки были приобщены к лику святых великомученников. Мною была написана каноническая икона "Кузькина мать", покровительница всех бродяг и путешественников, открыто созвездие Кузькиной матери, переписана более современным и грамотным языком Библия. Было издано несколько монографий, снято много киноверсий нашего путешествия, поставлено около тридцати опер, мьюзиклов и балетов, посвященных истории туризма. (До этого был только "Иван Сусанин" и "Садко". Да и то, пели там не про то, а на гитаре так вообще никто не играл! Ну куда это годится. Да и устарели эти оперы морально). 
К празднику 2500-летия байдарочного флота в наш музей валом ломился народ, дары и экспонаты уже не умещаются в запасниках, приходится принимать дары за плату, сейчас берем экспонаты только высокого идейно-художественного уровня. Народ ведь не хочет душу вкладывать, все хотят деньжат по-легкому срубить! 
Я иногда провожу лекции в нашем замечательном музее, который злые языки окрестили почему-то музеем подлиз. Иногда наговоришь глупостев, наврешь людям c три короба, аж самому стыдно, и что самое обидное -- верят! А с виду вроде интеллигентные, образованные... 
За открытие закона подлости и строго научное доказательство инвариантности западлоиды А. Дещеревскому была присуждена Нобелевская премия. Многие поучения его были изданы отдельной книгой, более солидной и известной сейчас, чем "Центурии" Нострадамуса или "Откровения" Иоанна Богослова. Называется она "Приседания". Каждый стих "Приседаний" сопровождается толкованиями, тщательно собираемыми детьми, коллегами и супругой. Очень поучительно для молодежи. 
Вот каких высот мы достигли благодаря мудрости, знанию и прилежанию. Проявите и вы упорство и трудолюбие и любой из вас достигнет тех же почестей, если отважится отправиться в плавание. И пусть в безмолвии пути будет время подумать о том, каким должен быть человек, в чем его предназначение и смысл его жизни. 
А потом пусть будет немного удачи, когда он пристанет к незнакомому берегу и сойдет на землю, по которой никогда не ступал. 
Примечания 
1 Вот так отбираешь, составляешь, редактируешь, а все лавры почему-то достаются авторам... Хороший автор всегда пишет много, так что редактору остается только вычеркнуть лишнее. Ничего не надо выдумывать. Тогда произведение читается с удовольствием. Вообще, нет плохих авторов, есть трусливые редакторы. Вот Толстой, например, -- превосходный писатель: его бы подсократить, воду отжать, слова повыразительнее подобрать, -- читалось бы не хуже Леонид Алексеича... 
2 Роскартография, Новгород, 1994г 
3 Воронов Ю.Б. 100 избранных маршрутов для путешествий на байдарке. М.: Мир, 1993, 224с. 
4 Лист O-35-XXXVI стандартной сетки, ГУГК, Новгород, 1990г. 
5 Вообще, по разговорам с местными и в поезде, практически все реки, озера да и поляны в этом районе в последние годы бурно зарастают, из-за чего ландшафт меняется буквально на глазах, а найти удобную стоянку становится все труднее. 
6 Даже на сливах не быстрее 10 км/час 
7 А именно, до Зилима, где науськиваемый контр-адмиралом ("Чалься за поворотом!") Леня Дубовский повел свое судно на верную смерть и на всем ходу протаранил борт нашей байдарки в нескольких сантиметрах от пакетика с сухарями, заначенного адмиралом на случай предполагавшегося к концу маршрута бунта с последующей каторгой. 
-- Я отомстил ему за всех.... -- успел сказать герой после столкновения. А порванную в клочья шкуру наши матросы зашивали до конца похода... 
8 Начало: А.Д. Конец: А.К. Середина (текст не виден) -М.И. 
9 Теперь он говорит, что не брал 
10 Ему как-то захотелось побеседовать сразу с обоими моими родителями (а детсадов в Пущино тогда еще не было), ну и пока они разговаривали, мне удалось из разного хлама, которым они зачем-то заставили лабораторию, извлечь несколько действительно полезных по хозяйству деталей. 
11 Некоторые, правда, думают наоборот: мол, длинный-то он только в длину, а зеленый -- и сверху, и снизу, и сбоку.... Ну а проверять, какой он все-таки спереди, это я не самоубийца. 
=============================================================== 
FILE: ugra.txt 
Угра 
ст.Угра: останавливаются поезда : 55 - опр. в 19.26 
185 - 0.55 по четным дням 
305 - 15.36 летом, время в пути 5 час Автобусы ходят в : Желание, Знаменка, Кикино, Федотково, Беляево Магазины : Желание, Знаменка, Дрожжино, Кикино, Ивановское, Федотково, Абрамово, Александровка, Беляево Аптеки : Угра, Кикино, Юхнов Краеведческий музей в Юхнове : кроме пнд. 
ст.Угра В поселке есть почта, телеграф, магазины, книжный, аптека, поликлиника. От станции идем по шоссе на запад, проходим поседок и ферму. Выйдя на поле, можно свернуть направо по проселочной дороге к реке. До реки от станции около 3 км. Возле моста на правом берегу ночевка. К реке также можно добраться и к железнодорожному мосту по проселочной до роге 4 км. Правый берег высокий, но есть хорошие места для стоянок, левый зарос крапивой, непригоден для стоянок. 
ст.Угра - Юхнов 
от моста 800 м : стоянка на пр.берегу, остров обходим слева. 2 км : железнодорожный мост, перед ним - островок, Идем между быком моста и островком. За мостом: большой остров - обходим слева. За ним устье р.Дебря. Река здесь имеет медленное течение, местами русло ее заросло водорослями и травой, что затрудняет проход байдарок. На протяжении 5 км от ж/д моста удобных стоянок нет. несколько мест с мелями: удобно проходить правым берегом д. Волкочанье ( линия связи через реку) : покупаем молоко. Далее группа островов : проходим справа. Через 500 м : слева удобная поляна с хорошим сходом к воде. Вечером на мотоциклах приезжали местные подростки за деревней идут хорошие стоянки по правому берегу, затем - брод и вдоль реки много родников. д.Половищинка : ферма, можно купить молоко, за деревней большой остров обходим справа. через 500 м на левом берегу хорошее место для стоянки ( МС ) д.Луги : пред ней река делает крутой поворот направо, группу островов обхо дим справа. За деревней на правом берегу сосны, хорошие МС. д.Громушки на правом берегу, здесь удобное место для дневки на окраине Гро мушек. Стоянка в сосновом лесу, террасы, напротив стоянки - родники. д.Желание : прод.магазин (9-18, вых: воск), автобус, за деревней на правом берегу хороший песчанный плес. хорошее место для стоянки: сосновый бор, много дров, родник, в лесу много черники. За деревней на протяжении 5 км стоянок нет, потом - на правом крутом бере гу, на повороте реки. Сосновый бор, большая поляна, малинник д.Великополье : церковь ниже поворот на Ю-В, на обеих берегах хорошие МС, слева - группа родников с очень вкусной водой "Максовы ключи". д.Знаменка (30 км) : перед ней автомобильный мост , перед ним - сваи старо го деревянного моста, за ним - мель, проход справа. Через 1 км - низкий пешеходный мост (идти лучше левой узкой протокой - она более глубокая, рядом - магазин, почта). В селе почта, магазины, столовая, аптека, школа, маслобойный завод, памятник жителям села, Краеведческий материал о Зна менке - в музее школы 521 Севастопольского р-на г.Москвы. Место высадки воздушного десанта зимой 1942 г. Автобус в Вязьму и Смоленск. ниже Знаменки МС не очень хорошие: мало дров, на 10 км хороших стоянок нет. после Знаменки на отдельных местах течение замедляется и летом русло за растает. д.Боталы: устье р.Волоста, остров, за ним мель. д.Высоково ( ?): за ней на правом берегу - открутая поляна, хорошее место для стоянок, лес смешаный, песчанный пляж, лагерь надо ставить ближе к лесу, т.к. по поляне гоняют стадо. д.Шипуны: перед ней длинный остров, обходим справа д.Коростели : ниже на пр.берегу - ночевка д.Дрожжино: через реку - брод, ниже деревни водоохранная зона, стоянки зап рещены, возможны мели, перекаты д.Татьянино - великолепное место для стоянки на левом берегу: высокий бе рег, лес близко, место оборудовано столиками, навесами. Лес сосновый, много ягод и грибов, рыбная ловля отсюда запрещена. д.Дмитровка :( 10 домов) молоко, картошка д.Танино : ниже 1,5 км начинается Темкинский заказник, рыбалка и охота зап рещены. стоять можно. Ловить рыбу можно удочкой д.Васильевщина : ниже удобное МС на левом берегу д.Антипово (70 км) : магазин, самая северная точка маршрута, по расказам туристов в районе деревни в реке стоит затопленный танк, возможны мели, перекаты устье р.Жижала : недалеко от устья небольшой каменистый перекат. д.Базулино: 15 домов, ниже на лев.берегу в сосняке стоянка, родники в овраге д.Кикино : магазин ( вых- пятн), центральная усадьба совхоза, автобус, поч та, школа, ниже - "Батыев брод" д.Ивановское : магазин ( вых - воск), ниже на лев. берегу -МС после поворота на Ю-З : на пр.берегу после острова - хорошее МС д.Куренки : мель у пр.берега д.Федотковка : мост на бетонных опорах, за ним - мель. Магазин ( хлеб заво зят в пнд, ср, пят), почта, молоко, картошка, автобус. За деревней - па ром, удобное место для ночлега на правом берегу прямо за деревней. ниже на левом берегу МС, ниже правый берег сильно зарос, на левом - поля. д.Абрамово: на пр.берегу огромная песчанная коса д.Песково: перед ней на лев.берегу удобное место для стоянок, сосновый лес д.Кобелево : дача Линца Ю.А., магазин, ниже стоянка на пр.берегу, дорога на Климов Завод6 откуда идет автобус в Юхнов. устье Вори : за ним длинный перекат. д.Александровка ( на Воре) - магазин ниже: удобные стоянки вдоль пр.берега д.Беляево: магазины, усадьба совхода, почта, аптека, автобус в Юхнов между Беляевым и Юхновым на лев. берегу - два памятника к 40летию Победы. Вдоль реки практически везде можно видеть остатки орудий, колючей прово локи, окоп. Практически в любом месте в земле можно найти осколки и гиль зы. устье р.Ресса: за ней леса нет, лучше ночевать перед устьем. Юхнов (140 км) : ночевка на левом берегу выше города напротив льнозавода. Автобус в Москву, Вязьму, Малоярославец. Ширина реки 30-60 м. После Юхнова берега понижаются , леса меньше, заселенность берегов увеличи вается, больше песчанных пляжей д.Палатка : в 1480 г. находился стан хана Золотой Орды Ахмета, а на противо положном берегу стояли русские войска. Около Палаток сохранилось древнее городище, называющееся Кудеяровым курганом. По преданию, здесь было пристанище разбойника Кудеяра. д.Олоньи Горы ( Алоньи ) : берега снова поднимаются. с.Николо-Ленивец : церковь, ниже попадаются мели, небольшие каменные пере каты, ниже - мель д.Давыдово : выходы мраморовидного известника д.Матово : выходы мраморовидного известника, на правом берегу - известнико вый туф устье р.Шаня ( 220 км). В 10 км выше - г.Полотняный Завод ( Пушкин ) д.Таворково: ниже лес исчезает пос.Лев Толстой : бывшая Тихонова Пустынь, монастырь пос.Куровской : автобус в Калугу, ниже берега безлесые, в непогоду - силь ная волна, до Калуги еще 12 км можно маршрут кончать у автом. моста через Угру, автобусом в Калугу р.Ока: идти вниз по течению до Калуги ( 290 км). От берега идет автобус на вокзал. 
описание Угры : "Турист", 1984, 4 отчеты библиотеки МосгорСЮТУР : 152, 174, 548 Плечко Л, Сабанеева И. "Водные маршруты СССР. Европейская часть",М,ФиС,1973 =============================================================== 
FILE: wuoksa.txt 
Поход по реке Вуокса ( Ленинградская обл. ) 
1 к.с. с 15.07-25.07.97 
--------------------------------------------------------------Оригинал этого текста расположен в "Открытой двери" Игоря Архипова http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/ ? http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/ --------------------------------------------------------------
Нитка маршрута: г.Приозерск - о.Никитский - о.Олений о.Свободный - о.Светлый - д.Горы - п.Мельниково - оз.Синее оз.Н.Любимовское - оз. В.Любимовское - оз. Б.Новосельское оз.Тростниковое - оз.Балахановское - р.Вуокса - п.Ромашки - мыс Песчаный - ж\д ст.Лосево. 
Состав: 6 байдарок , 18 человек из них 9 взрослых и 9 детей (от 7 до 15 лет) 
Руководитель похода: Савасин В.Л. 
15.07.97 
Выехали на Ивановском поезде в 20.40. Приехали в г. Ленинград в 9.40. Трамваи через Литейный мост не ходят ремонт, поэтому поймали частника. На Финляндском вокзале купили карту Карельского перешейка масштаба 1:100000 . Поезд на г. Приозерск в 13.08. В Приозерске были в 16.00. Перед перроном лодочная станция, где можно купить карту озера Вуоксы масштаба 1:10000 и также удобно собирать байдарки. Выехали в 19.00. Направление на столб ЛЭП (270). Встретили моторную лодку. Затем обогнули мыс и по азимуту 225 в протоку между островами слегка заросшую тростниками. В 20.00 встали на ночлег на острове Козий. Сухих дров на стоянке почти нет. Используем остатки со старых костров. 
Ходовое время - 1 час. 
16.07.97 
Выход в 12.30 - клеили байдарку ("старые раны"). В 13.30 встали на обед на мысе Двухрогий. В 15.00 , из-за восточного ветра решили обходить остров Никитский (оставляем остров слева по ходу). Есть небольшие волны, но без "барашков". Обогнули остров и сразу на юг. Много островов и почти все заняты (байдарочники или лодочники). Места очень симпатичные. В 17.00 у восточного конца острова Олений каменный остров. Делаем остановку. Все идут фотографироваться на камнях. Как только слева (по ходу) появляется большое водное пространство, идем придерживаясь юго-восточного берега о.Олений. Мало хороших стоянок. Остров Свободный оставляем слева. Сразу за о.Свободным встаем на ночлег (на большом валуне) на о. Олений. Дрова, рыба и прочие удовольствия есть. 
Ходовое время - 5 часов. 
17.07.97 
Выход в 11.00. Преодолеваем открытое пространство. Повезло, что не было сильного ветра (у нас не было фартуков). Двигаемся 40 мин. на запад. Чуть-чуть покачало. Дальше оставляем о.Уводь справа. Идем на юго-запад, оставляя о.Фиалка слева , к острову Крутому. На этом острове делаем небольшой перекур. Напротив, на острове Отвальный, избушка и флаг ОСВОДа. Далее на юго-запад. У острова Суровый повернули на запад. Напротив острова Лиственный на каменистом мысу обедаем в 13.30. Далее на запад. На юге остров с избушкой и пристанью. Затем в ближайшую левую протоку, по курсу видны избы п. Горы. Придерживаемся левого берега. Доплываем до моста. За мостом начинается перекат. Течение встречное. Проводим байдарки за веревку, не разгружая их. Далее вверх по течению до острова Бычий, где встаем на ночевку. 
Ходовое время - 3.5 часа. 
18.07.97 
Вышли в 10.10. В 11.30 показался поселок Мельниково. Не доходя до него, свернули вправо в узенькую речку. Течение встречное. Через 5 мин. мост. Проводим байдарки за веревку, не разгружая их. Народ пошел по магазинам в поселок. В 13.10 отправились дальше. Вскоре начались камыши, которые тянулись до самого озера Синего. Мест для стоянок нет. В обед 14.00 на правой стороне (по ходу) озера. Поели земляники. Вышли в 15.45. За озером дальше по узкой речке. В 16.10 развалины старой мельницы Вана. Обнос. Красивое местечко. В 16.30 едем дальше вверх по течению. В 17.20 появилось озеро В. Любимовское. В 18.00 встали на ночлег на правом берегу. Народу значительно меньше, чем на озере Вуокса. 
Ходовое время - 4 часа. 
19.07.97 Дневка. 
Вышли в 11.00. В 11.40 встали на дневку у скалистого острова на правом берегу. Остатки бани, рыбалка, песчаный пляж и солнечная погода. 
Ходовое время - 40 мин. 
20.07.97 
Вышли в 11.00. В 11.40 деревня Маслово в конце озера. У Маслова -- резкий поворот влево в конце залива. Заход в протоку издалека не виден. Протока между озерами довольно узкая и короткая. За ней сразу автомобильный мост. А за ним скалистый мыс, на который мы вылезли размяться и поесть черники. Далее плывем до первого большого острова. Напротив него отличная, большая стоянка со столом, только ровного места для палаток мало. Там мы пообедали, заодно поели черники. Дальше все хорошие стоянки были заняты. Доплыли чуть ли не до конца озера. В 19.00 встали в глухом лесу. Оказалось, что есть место лучше для стоянки 200 метров вглубь на вырубке. Одна палатка осталась сторожить байдарки. 
Ходовое время - 4.5 часа. 
21.07.97 
После завтрака пошли есть чернику. Сначала побаловались морошкой. Чернику ели до упора и еще захватили с собой. Вышли в 13.00. Проехали 500 метров и встали на песчаном мысе обедать. Место занято. Это оборудованная стоянка: тенты, столы, скамейки и т.д. Есть песчаный пляж. Купались. После обеда выехали в 16.00. Скоро протока, которая называется Веселой речкой. Байдарки прошли только 100 метров - очень мелко. Разгрузили и перенесли их до боле глубокого места. Дно каменистое. До старого шлюза проводим байдарку. Далее опять разгрузили и перенесли их до боле глубокого места. И так повторялось до конца речки. Тропка вдоль речки есть, но заросшая и тащить байдарки по ней плохо - тащили по руслу. Весь путь до ближайшего озера занял около часа, но показалось значительно больше. Дальше несколько небольших озер с узкими протоками. Есть хорошие стоянки, высокие скалистые берега. Вскоре подъезжаем к автомобильной дороге. Ручей ныряет в трубу. Обнос. Деревянный коридор до следующего озера, но плыть можно. При выходе в озеро справа большая стоянка занята. Напротив стоянка - тоже занята. Плывем дальше. Небольшой коридор в тростниках со встречным движением лодочников. Чистой воды нет - сплошные тростники. 1 час до следующего автомобильного моста. Невдалеке уже видно оз. Тростниковое. В начале озера слева стоянка занята. Дальше на левом берегу стоянка - тоже занята. Встали на ночлег в 20.30 в березах напротив северной конечности большого острова. 
Ходовое время - 4.5 часа. 
22.07.97 Полу дневка. 
Вышли в 11.10. На южном краю большого острова хорошая стоянка. Напротив видна избушка охотничьей базы. Проход в Балахановское озеро лежит мимо охотничьей базы и большого камня на левом берегу до дальнего угла озера. Проход - это канал около 5 метров, соединяющий озеро Тростниковое и оз. Балахановское. В 13.40 подошли к большому острову на юге озера. На севере острова избушка с рыбаками, которые продают всем желающим копченую рыбу. Встаем на южной оконечности острова. Рядом много мест для стоянок. Сосны, рыбалка, хороший пляж. 
Ходовое время - 40 мин 
23.07.97 
С утра пасмурная погода и ветер. Вышли в 10.30. В конце озера много мелких островов с протоками между ними. Можно заблудиться. Придерживаемся правого берега и к 11.30 доплываем до автомобильного моста. Дальше около часа по очень широкой реке до поселка Ромашки. Очень грустно. На правом берегу видна часовенка (кирхе). Сходили туда, там дом отдыха рядом с кирхе, памятник освободителям (финский). Недалеко есть кладбище времен гражданской войны. Хорошие места для стоянок на вытянутом мысу напротив поселка. Обедаем. Дальше река становится чуть уже. Отсюда около часа до паромной переправы. Перекусили на берегу красной и белой смородиной и поплыли дальше. Погода портится. До мыса Песчаного полчаса. Он оправдывает свое название. Куча народа, но и мест много. Встаем на ночлег. Кругом земляника и смородина, а чуть подальше черника. В лесу много траншей времен Отечественной войны. Встречаются груды колючей проволоки. На берегу озера можно найти остатки разрушенного дота. 
Ходовое время - 3.5 часа. 
24.07.97 
С утра после завтрака пошли смотреть на дот и качаться на "тарзанке". В 13.00 вышли. Через 20 мин. начался дождь. Переждали на пляже 10 мин. И еще через 20 мин. снова дождь и гроза. Пристали к дому отдыха. Нас пустили, хотя и неохотно (у них должны вот-вот появиться несколько групп). Обед за колючей проволокой, но под навесом. В 15.00 вышли под мелким дождиком. Через полчаса были у поселка Лосево. Просмотрели порог. Полностью разгрузили байдарки. Отправили женщин и детей на пляж за железнодорожным мостом. Остальные прошли порог на байдарках. До автомобильного моста придерживаясь правой стороны , а после него старались выгребать к левому берегу, чтобы не попасть на камень. На ночевку остановились за железнодорожным мостом на пляже. Хорошая стоянка, но мало дров. 
Ходовое время - 1.5 часа. 
25.07.97 
Ближайшая электричка на г. Перебург в 9.30 - уже ушла, следующая в 16.37 . Погода хорошая. Сушим байдарки, загораем. Сходили в соседний лес за дровами. Кто - то пошел в магазин. Едем на электричке до ст.Кавголово. Сегодня воскресенье - тьма народу, но приткнуться некуда кругом загорающие. Встали в лесу. За водой ходили в ближайший дачный поселок. 
26 - 28.07.97 
Экскурсии по Петербургу: Петергоф, Эрмитаж, Зоологический музей, Исаакиевский собор. 
29.07.97 
Утром были в Ярославле. 
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(Байдарочные хроники) 
Преамбула. + Перед тобою, читатель, всего лишь дорожные записи, путевые заметки, какие делали многие великие писатели. Вот только не всякий делающий путевые зарисовки может считаться писателем. Сочинять, то есть быть сочинителем, и просто живописать окружающую реальность - это вещи сильно разнящиеся. Здесь я всего лишь описал, как вместе с женой Леной и дочерью Люсей на трехместной байдарке прошел по самому бурному из отечественных озер, по Ладожскому (ну, конечно, не по самой середине). Поход был предпринят исключительно для удовольствия общения с дикой природой и в этой части вполне удался. В настоящих зарисовках с натуры я пытаюсь передать полученные впечатления и поделиться с тобой, читатель, всем тем, что созерцал в чудесных живописных местах, хочу поделиться впечатлениями от недельного путешествия. + Я не хронометрировал маршрут, не делал педантичных до тошноты записей: "Встали на воду в восемь часом тридцать две минуты пятнадцать секунд, шли от левого берега до обеда сорок одну минуту семь секунд и остановились в точке с координатами..." тьфу, какая гадость! Я и часов-то с собой не брал. Это в городе они нужны, а тут я душой отдыхаю. Из точных приборов мы взяли только алюминиевые ложки и еще цифровой фотоаппарат. + Наиболее яркие впечатления, как не странно, остались не от крутых волн, остервенело бивших в борт. Вот мы, вспарываем бурлящую поверхность залива, прокладывая свой путь по прямой линии, когда остальные байдарки боязливо крадутся в метре от берега, но не это нас самих впечатляет, а, казалось бы, самые простые, заурядные вещи, такие как ароматный чай, походная банька, упавшая в воду собачонка или застигнутые обнаженными купальщицы. Да, такие ерундовые мелочи оказываются более яркими, чем пейзажи достойные кисти Айвазовского. Впрочем, судите сами. 


Протока. + Нырнув под железнодорожный мост мы долго плутали по разлившейся вширь просторной заводи перед протокой, которая сама собой должна была привести к Ладожскому озеру. Моя карта-пятьсотметровка начиналась только с впадения этой протоки в озеро, и поэтому пока была бесполезна, впрочем, так же как и новенький компас с прицелом и прозрачной пластинкой с линейкой. Поплутав немного в тщетных попытках вспомнить свои прошлогодние мытарства, мы решили спросить у мужика с эрдельтерьером, катавшегося вместе с компанией на пластиковой лодке по акватории. Мужик откровенно послал нас в другую сторону, в которой Ладога могла оказаться только в том случае, если бы ее перенесла туда советская власть, как в том печальном опыте в Краснодарском крае "Текут воды Кубань-реки, куда велят большевики". Короче говоря, тот мужик оказался просто-таки отборной сволочью. + Мы принялись кружить по заводи, спрашивая у всех подряд пути, но никто не знал точно, а догадки были уж слишком абстракты. С отчаяния, - а постепенно это кружение нам стало надоедать, - мы задали тот же вопрос женщине мывшей на берегу миски и кастрюлю. Та в двух словах умудрилась дать нам исчерпывающую лоцию. Обманутые гадским мужиком мы все еще продолжали чувствовать неуверенность в завтрашнем дне и сомневались в правильности своих действий даже тогда, когда со свободной воды ушли в узкую щель, и когда нас понесло сильным печением в глубь глухого и темного леса. + Протока прорезала лес как нож прорезает кусок масла, лиственные деревья смыкали свои кроны над нашими головами, некоторые из них завалились поперек русла, вынуждая байдарку совершать сложные маневры, огибать завалы. Местами на обрушившихся в воду стволах можно было видеть следы топора или пилы, - наши предшественники на плаву прорубали свой маршрут. Течение несло нас все дальше, а я никак не мог узнать здешние места, - с прошлого года многое забылось, да и уровень воды поднялся на метр с лишним, так что теперь все берега, - и озера, и многочисленных заводей, и протоки, - выглядели совсем иначе. Меня непрестанно мучил вопрос: "А в ту ли протоку мы нырнули?" Лена, как в воду глядела, вывела меня из задумчивости: "Мы туда плывем-то?" "Хороший вопрос! И нам такие прямые вопросы нужны!" - ответил бы я, если бы был Михаилом Сергеевичем, ибо, как и он, ответить по существу не мог. + Неожиданно протока расширилась до круглого метров двадцати в диаметре озерка чуть слева и резко сворачивала под углом девяносто градусов вправо. Обманутая вода продолжала свое движение прямо, упираясь в округлый берег и, оттолкнувшись от него, совершала крутой разворот влево по кругу. Тут, на одном из берегов заводи как раз простирался обширный зеленый лужок, в дальнем краю которого торчал шалаш с клочком полиэтилена на коньке и с толстой подстилкой из еловых веток. Рядом с ним из острых кусков гранита был сложен очаг с двумя торчащими с краев коротенькими рогатинами. В шалаше никого и ничего не оказалось, кроме открытой пачки соли. Мы не стали покушаться на чужое хозяйство, на другом краю луга разбили палатку, разожгли свой костер на черном выжженном пятне берега у самой воды, чтобы готовить ужин. Начал я с заготовки дров. 
+ За шалашом и дальше за редкой полосой кустарников после еще одной большой лесной полянки, буйно поросшей высокими травами, сплошной стеной встали деревья: сосны и ели, осины и березы, смазанные в единую древесную породу покрывающим их стволы ковром лишайников, оживившихся после затяжных дождей. Под сапогами бугрились гранитные глыбы, замаскированные пышным лоскутным одеялом мхов. Некоторые камни сдвигались под ногами, издавая глухой стук, знакомый больше по пешим прогулкам в городе по тротуару из расшатавшихся бетонных плит. + По пути вглубь леса начался густой черничник, из которого тут и там торчали метровой высоты можжевеловые кустики, высохшие снизу до звонкого треска. На изломе эти тоненькие сухие веточки источали неповторимый запах. А как же замечательно из них разводить костер - лишь поднеси спичку. Итак, с охапкой ароматного хвороста я возвращаюсь к палатке. + Долгое время мимо нас никто не проплывал, и я подумал, что мы, действительно, забрались в какую-то другую протоку, которая заведет черт знает куда. Поэтому мы несказанно обрадовались, когда течение пронесло мимо нас группу байдарочников, успевших крикнуть нам только: + - Вы не подскажете, так мы попадем в Ладогу? + - Возможно, - отозвался я, воодушевившись тем обстоятельством, что мы не одни такие заплутавшие следопыты. + Ближе к ночи к нашему берегу причалила большая пластмассовая лодка оранжевого цвета, совершенно не вязавшимся с окружающим лесным миром. Из гряно-апельсинового судна вылезли два мужика: один - в коротенькой поясной курточке, другой - в длинном брезентовом плаще зеленого цвета. Прибывшие вежливо поздоровались и направились к шалашу, где тут же принялись жечь костер из сырого елового лапника и двухлитровой бутылки керосина. По округе распространилась едкая дымная вонь, спугнувшая слетевшихся было на вкусненькое комаров. + Визитеры не проявили никаких агрессивных намерений, хотя их лица, как мне показалось, вовсе не светились интеллектом и гуманизмом. Ложась спать, я, на всякий случай, спрятал под порог палатки топор, а рядом с собой под правую руку положил охотничий нож. Где-то в середине ночи двое мужиков погрузились на лодку и уплыли восвояси. Впрочем, утром они появились вновь. На одном из них, на том, который был одет в зеленый плащ, теперь красовалась коротенькая джинсовая курточка, а на втором был длинный плащ из синего брезента. Коммунальная стоянка - редкость в походе. Слава Богу, что мы после завтрака плывем дальше, в неизвестно куда ведущую протоку. + В этом году весь путь давался с какой-то необычной легкостью. Все отмели и торчащие со дна острые камни покрывал толстый пласт воды, которая сама несла наше легкое, как соринка в бурном весеннем ручье, судно. Лишь один раз, под автодорожным мостом, мне пришлось раздеваться до плавок, чтобы пешком по неровному дну, состоящему из крупных угловатых булыжников, проводить байдарку, держа ее за чалку, - слишком могучие буруны и завихрения вокруг бетонных опор могли кувырнуть мой любимый резиновый кораблик и высыпать все незакрепленные вещи в кипящие воды протоки. + За мостом парень-турист, приехавший сюда на попутной машине, собирал свою байдарку и, когда мы вновь расселись по местам и отчалили, крикнул нам вдогонку: "Семь футов вам под килем!" "Так много нам ни к чему," - хотел я ему ответить, но сильное течение уже далеко отнесло наш челн. + На одном из поворотов протоки я увидел, что возле низких узких мостков с перильцами, жалобно попискивая, по пояс в воде стоит собачка. Передние лапки она держала на досках помоста, а от шеи к перильцам тянулся поводок. "Новая постановка Муму, наверное", - безразлично констатировал я, намереваясь проплыть мимо, но мой экипаж взбунтовался, горя желанием оказать первую помощь утопающему, даже если он будет сопротивляться, ну прям как большевики, честное слово. Тотчас по палубе пронеслась команда: "Зверек за бортом! Приготовить спасательные шлюпки и надувные косточки!" Ведомая благородным порывом Люся, подобно десантникам с достопамятной Малой Земли, высадились на помост под свист пуль и оголтелый лай еще одной такой же мелкой собачонки, стремглав выбежавшей на мостки из укрытия, отрезая пути наступления к утопающей. У меня сначала даже сложилось такое впечатление, что вторая собачка привязала первую к перильцам и столкнула ее в воду в наказание за непослушание. Но потом, как только "пострадавшая" перестала скулить и принялась лаять и злобно рычать на Люсю, оскаливая свои мелкие остренькие зубки, Люсина миротворческая миссия была поспешно свернута, и мы рекордными темпами эвакуировали с мостков ограниченный контингент голубых шапочек с помпончиками. Поскольку жизни зверька, как показала разведка боем, ничего не угрожало (задними лапками она, оказывается, стояла на дне бухточки), мы могли спокойно плыть дальше, навстречу новым приключениям. До них осталось недолго - скоро выходим в открытое море. А странно было бы вернуться из плавания покусанным собаками... 
Ладога. + Ладога, при этой встрече с ней, опять оказалась ровной и спокойной как плоско положенное стекло. Было даже досадно из-за отсутствия острых ощущений. "Бурю бы сейчас, что ли?" - вертелась в голове назойливая мыслишка. На самом широком месте между островами Бог меня услышал и поднял крутую волну, которая временами захлестывала в протертую на борту байдарки дырку и скатывалась холодной лужицей у меня в ногах. Порой волна начинала так хлестать в борт и колыхать нашу утлую посудину из стороны в сторону, что один раз нами почти овладело желание причалить к ближайшему островку, чтобы переждать непогоду. + Впрочем, не думаю, что на том островке нам было бы уютнее, чем в открытом море, ведь он состоял лишь из камней да из мхов. Собрав остатки воли в кулак и крепче взявшись за весла мы пропахали сквозь волны последний отрезок пути до обширной бухты с чудесной высотой 57. Признаюсь честно, не помню, было ли со мной подобное прежде: здесь мы все трое так объелись черникой, что стали выбирать ягоды с кустов определенного вида, а потом и вовсе перестали их есть, а собирали в котелок, чтобы сварить компот из смеси черники и земляники. Подкрепившись, наш экипаж с новой силой бросился в лобовую атаку против разбушевавшихся волн, пока не достиг заветной цели - глубокого искривленного фьорда с выступающей гранитной скалой округлой формы. Это был самый дальний рубеж, какого мы смогли достичь за неделю похода в прошлом году. Теперь же добрались до сюда за два неполных дня хода. Вот только купаться здесь по двадцать раз за день не стали, - вода, в отличие от прошлогоднего парного молока, оказалась ледяной. 
+ Вечером, когда укладывались спать, Лена и Люся, стоило им только прикрыть глаза, сразу же начинали видеть перед собой в своем воображении кусты черники. И этот кошмар мучил их все последующие дни. + Ночью начался занудный мелкий дождик, а утром нужно было где-то раздобыть не совсем мокрых дров. Приходилось ли вам ходить в лес за дровами во время дождя? Ощущения весьма специфические. Мхи на больших округлых валунах от нескончаемых осадков набрякли и теперь больше напоминали губку, только что вынутую из ванной. Под сапогами мох смачно чавкает, обильно выделяя влагу. Ветви сосен и полуживых кривых осин ждали тут моего появления с единственной целью - стряхнуть на меня скопившуюся на листьях и длинных иголках воду. На вершине горы или, точнее, на вершине сваленной когда-то очень давно случившимся в здешних местах ледником груды гигантских округлых глыб я остановился и огляделся вокруг. Ни одной сухой сосны так и не увидел. Осины, издали похожие на покойников, вблизи всегда оказывались либо еще живыми, влажными насквозь с зелеными листочками на боковых веточках, либо уже сгнили на корню в рыхлую влажную труху и тоже совершенно не годились для костра. + Излазив все ближайшие к вершине кручи, изрядно промокнув от беспрерывно моросящего дождика, но еще более от влаги, скопившейся на ветках деревьев, я нашел один единственный торчащий из камней ствол пригодный для поддержания огня. Сготовить что-то на этой осине вряд ли получится, но спасти костер от затухания удастся вполне. Я взмахнул топором - рыхлая древесина брызнула из-под мокрой подгнившей коры сухими серыми щепками. + В другом месте, бродя по низинному лесу с насквозь промокшей и чавкающей при каждом шаге землей я вдруг наткнулся на кустик со знакомыми резными листочками. Обойдя его со всех сторон, я все никак не мог развеять сомнения, - еще пару дней назад такой же куст рос в саду моего отца. И лишь найдя гроздь зеленых еще ягод, я уверовал, что это смородина, и, нарвав несколько листочков для заварки, сунул их в карман. Недалеко от лагеря набрал длинных узких листьев Иван-чая, трилистников лесной земляники вместе с ягодами, молодых веточек малины, несколько глянцевых темно-зеленых листков брусники. Все это вместе с хорошей пригоршней ягод черники я засыпал в котел кипящей воды, когда услышал голос Лены: + - А чай положил? + - Боюсь, что этим Брук-Бондом лишь испорчу напиток. Пусть лучше чай будет без чая. 
Банька. + С утра, еще лежа в палатке, я люблю порой задержаться, вылезти позже всех, чтобы собрать освободившиеся спальные мешки в одну толстую пачку и минут десять с наслаждением понежиться на таком мягком самодельном матраце. После ночи проведенной на жесткой кочковатой земле, отделенной от тела тонким слоем пенополиуретана, хочется почувствовать, хоть на короткое время, почти домашний комфорт. А сегодня для этого как раз представился удобный случай, - сегодня мы никуда не плывем, сегодня баня. + Работа закипела сразу же после завтрака. Поев жульен из белых грибов вперемешку с лисичками, я принялся таскать с дальнего каменистого берега угловатые булыжники и выстраивать из них невысокую башенку. Затем нужно было заготовить гору дров. В ближайшем леске нашлось несколько сухих поваленных стволов берез. Обрубая сучья одной из них я махнул топором почти по шляпке подберезовика. У следующего сучка торчала вторая. Потом были и третья, и четвертая... Грибы перекочевали в карман штормовки. "Опять она будет ругаться за мою находку," - предвосхитил я Ленину реакцию на грибы. + Протащив по кочковатому с густым подлеском лесу стволы берез, перерубив их топором на длинные дровины, я порядком вспотел, - для меня баня уже началась. Небо с утра было сероватым, постоянно грозя дождем, погода стояла безветренная, влажная, отчего костер все никак не хотел разгораться по-настоящему. Трижды наново переложив поленья, я, наконец, заставил их заполыхать. Камин, сложенный башенкой, медленно нагревался. Подбрасывая мелкие ветки в щели между толстыми кусками березовых стволов, я еще больше взопрел под жаром костра, так что одежда пристала к телу: "Если с банькой ничего не выйдет, все равно, уже попарился." + Только к обеду гора дров прогорела, нехотя отдав камням свое тепло. Вокруг башенки выросли свернутые дугами тонкие жердины, стянутые между собой веревками, - каркас для полиэтиленового тента. Покрытый пленкой он напоминал скорлупу яйца, разрезанную пополам и поставленную острием вверх. Я взял большую кружку с водой, все мы втроем забрались под край тента, рассевшись в скрюченном состоянии в тесном домике между раскаленными камнями и полиэтиленовой стенкой, плеснул порцию воды на самый горячий камень, - скорлупа наполнилась жгучим густым паром, так что Лена и Люся закрыли лица руками и пригнули головы к земле. + В этой малюсенькой баньке вполне можно было бы встать чуть ли не в полный рост, но там, наверху, под самым куполом пар жалили как мириады ос. С каждой новой порцией воды свежий пар поднимался наверх вытесняя оттуда предыдущий. Когда уже вовсе не было терпежу сидеть в баньке, мы выскочили наружу, бросились к краю пологой скалы и стали поочередно плюхаться в ледяную ныне ладожскую воду, которая приятно обжигала холодом все тело. Кожа после первой же парки стала у всех троих розовой и чистой-пречистой. + Вдруг Лена расширенными глазами посмотрела в сторону соседнего со скалой берега, состоящего из россыпи угловатых булыжников.: + - Кто это? Крысы, что ли, лохматые такие? + Я обернулся и взглянул в ту сторону, но увидел на крыс, а стайку темносерых лохматых утят, которые, следуя за мамашей-уткой, спускались с берега на воду, смешно переваливаясь с бока на бок. Все это происходило метрах в пяти от нас. Поэтому, когда Люся восторженно гикнула, утка отдала мохнатым серым детенышам команду на своем утином языке и весь отряд, развернувшись на сто восемьдесят градусов, снова стал высаживаться на берег, чтобы укрыться в расщелинах валунов. А мы всей гурьбой побежали к своему полиэтиленовому сооружению на второй сеанс. + Все повторилось еще раз. После второй экзекуции над собой мы вылезли на скалу из пучины и увидели приближающуюся к нашему берегу байдарку. Люся накинула на себя полотенце, а мы с Леной поспешили укрыться за матовыми о пара стенами баньки. В байдарке оказалось три мужика. Они видели издали Лену, поэтому перестали грести и легли в дрейф, изображая, будто бы заняты определением своего местоположения, а на самом деле - в надежде дождаться нового появления Елены Прекрасной. Надежды их были напрасными: я поддал пару, намереваясь сделать это как минимум еще раз пять, - выходить мы вовсе не собирались. Проплывавшие попытались заговорить с Люсей, но из этой затеи у них также мало что вышло. + - Привет байдарочникам! - крикнули они Люсе. + - Чего говорите? + На этом диалог оборвался. 
Живность. + Явление стаи утят не стало для нас чем-то исключительным. Общение с живой природой было делом постоянным. Каждый квадратный сантиметр наполнен жизнью. В городе такого обилия нет или его не замечаешь, а тут, на лоне дикой природы, ощущаешь ее буквально на каждом шагу. Совсем мелкую жизнь не видишь лишь до той поры, пока она сама не заставит обратить на себя внимание. Вот высадились мы как-то раз на берегу протоки, чтобы размяться после долгих часов гребли в скрюченном состоянии. Вышли все втроем на лужайку и сразу заметили что-то странное под ногами: каждый квадратный сантиметр был занят несколькими кусачими рыжими муравьями. Когда я принялся собирать в прилегающем к лужайке лесочке чернику, то заметил, что муравьи снуют не только под каждым кустиком и по каждому торчащему из мха камню, но и по мне самому. Я оглянулся - Лена и Люся стояли около байдарки на двух выступающих из воды камнях, причем Люся усиленно обрывала ведущие с берега травинки, по которым рыжие насекомые пытались атаковать мой экипаж. Поспешно стряхнув агрессоров со штормовки я бросился к байдарке, принялся быстро-быстро выбирать чалку, сбивая с нее муравьиную групп захвата, пытавшуюся скрытно пробраться на наш корабль. Долго еще рыжие лазутчики обнаруживались на борту судна и беспощадно сбрасывались в воду. + Чаще наше внимание привлекали животные покрупнее. Однажды у нас перед носом поперек протоки проскочила змея, высунув из воды маленькую голову и неустанна выписывая синусоиду по гладкой поверхности воды. К счастью это была не черная змея, поэтому мы не стали троекратно плевать через левое плечо и поворачиваться вокруг своей оси. + В той же протоке, проплывая в двух метрах от торчащего из воды камня мы вдруг увидели три крупных серых мохнатых шара, которые, молча глядя на нас в упор, моргали глазами и поворачивали из стороны в сторону свои клювы. Позже мы еще не раз в открытом море-озере Ладоге встречали таких же смешных чайкиных цыплят. Их мамаши каждый раз в опасных для их чад ситуациях вели себя весьма однообразно: сначала громко кричали нам какие-то свои птичьи ругательства, плавая в отдалении от камней с детенышами подобно поплавкам, видимо, отвлекая на себя наше внимание; потом, когда мы слишком приближались к каменным гнездам, мамаши-чайки взлетали с воды и кружились над нашими головами, источая уж вовсе тошнотворные звуки. Цыплята же продолжали, по-прежнему глупо моргая, глазеть на нас, не подозревая о возможной опасности. + Но это все происходило в открытом море-океане, а вот в протоке, где на пути туда и на пути обратно мы совсем близко проплывали мимо детенышей, их мамаша ни коим образом не проявила своего присутствия. Лена предположила, что мамаша-чайка охрипла от непрекращающегося ора и перестала заниматься этим бесперспективным в людном месте делом, тем более, что никто ничего не собирался делать плохого ее птичкам. + Больше всего меня удивила другая встреча. Однажды, когда наша байдарка ломилась по каменистой относительно мелкой протоке против течения, борясь с завихрениями от подводных гранитных глыб, я неожиданно увидел на самом берегу в густом лесу, среди поваленных стволов и кустарников мирно сидящую, уютно подвернувшую под себя пушистый хвостик сиамскую кошку. Она как зритель в бельэтаже театра отчужденно смотрела на то, как по протоке в оба конца проносятся разномастные байдарки с бешено размахивающими веслами гребцами. + На разных стоянках нашими постоянными спутниками были трясогузки, размахивающие хвостами словно веерами. Стаи рыбок вечно кормились объедками с нашего стола на мелководье, где только что мыли посуду. Один раз Лена устроила для рыбок что-то вроде волейбола. Она бросила в воду кусочек хлеба, и через пару минут с полсотни рыбок, красноперок и плотвичек, клевали этот кусочек, плюхая хвостами. Порой, когда хлебную обглоданную крошку загоняли в непроходимую тину, приходилось объявлять аут и делать новое вбрасывание. Следующий тайм собирал еще больше участников. + Волейбол этот был в тихой заводи имени товарища Тортилы на стоянке, получившей от нас название "У черепахи Тортилы". Здесь оказалось просто-таки бессчетное количество улиток. На каждом камне, корневище дерева, на случайно оброненном в воду листочке бумаги, - на всем под водой располагались невиданные в иных местах стада черных улиток. Только в этой отдаленной от протоки заводи со стоячей водой, отороченной по берегам густым тростником, среди зеленых копытец листков кувшинок мы встретили столь редкое обилие моллюсков. + Конечно, самые острые ощущения оставила о себе знакомая каждому водному туристу кровососущая живность, комары. Воистину неизгладимое впечатление на меня произвела стоянка на открытом всем ветрам сильно выдающемся среди водной стихии мысу, где этих тварей не было. Надо будет туда еще вернуться, а то никто не верит, что такое бывает, я и сам перестаю верить, что там действительно не было комаров. 
Три русалки. + Из всей встреченной нами живности лично мне больше всего понравилось созерцать купание трех русалок. А дело было вот как. Только что мы нырнули с бескрайней таящей в своих волнах постоянную до времени скрытую опасность Ладоги обратно в Тихую протоку и столкнулись с пока еще вялым, но уже встречным течением. Близкие зеленые берега, густо поросшие высокими болотными травами медленно ползли с двух сторон; пейзажи сменялись плавно, слабо отличаясь друг от друга. После упорной битвы с распоясавшимися волнами моря-окияна борьба с вялым встречным течением представлялась довольно скучным занятием. И тут на прямом, как прямая кишка, участке протоки далеко впереди я увидел трех купающихся русалок: обнаженные фигурки казавшиеся на таком расстоянии размером с муравья на фоне изумрудного берега смотрелись весьма романтично. Все их прелести с такого расстояния не представлялось возможным рассмотреть, но воображение живо достраивало недостающие детали, например, как розовые фигурки, вспарывая ровную и блестящую поверхность протоки, с брызгами и визгом плюхаются с крутого берега в воду. Русалки несколько раз бросались в пучину и выбирались на травку, а наша байдарка медленно приближалась к тому месту. Постепенно мы добрались до купальщиц. Две из них успели облачиться в незатейливые одеяния, - и слава богу, - габариты и формы тел, груди, плечи, зады и прочие окорока сквозь облегающие трикотажные штаны и свободные блузы красноречивей кисти Рембранта и Рубенса отражали образ жизни двух вакханок. + Третья с приближением к ней нашей байдарки не торопилась укрыть наготу, продолжала стоять в чем мать родила. Из троих она оказалась единственной, которая действительно могла не торопиться скрыть свои затейливые формы от стороннего наблюдателя, каковым случился я. Вполне оценив прелести тела третьей купальщицы, я пришел к выводу, что не стал бы тратить на нее пленку, если бы работал фоторепортером журнала "Плейбой". Обнаженная с подругами стала забираться в свою пластмассовую лодку, преобразуясь на моих глазах в девушку с веслом, а мы продолжили тяжкий путь вверх по протоке. 
Выбор стоянки. + Выбор стоянки - извечная проблема, знакомая каждому, кто хоть раз плавал на байдарке. Давным-давно описаны требования к месту для походного бивуака, включающие и столь экзотическое или даже почти фантастические требования, как "и чтобы никаких комаров!" У нас в ладожском походе были свои рекорды по этой части. Наибольшую привередливость мы проявили, когда собирались делать баньку: нужно, чтобы дров вдоволь, чтобы купальня удобная рядом располагалась, чтобы баньку и купальню разделяло пространство, преодолевая которое выпаренные тела не успевали бы закоченеть. + Еще на стоянках постоянно возникали проблемы с установкой палатки. Целую ночь своими боками оцениваешь недостатки неверного выбора, если, конечно, было из чего выбирать. В этом деле, как и во всем прочем, действует принцип "век живи - век учись". На голой выступающей из болот скале мы подобно археологам внимательно изучали опыт неизвестного предшественника, выложившего с чрезвычайной скрупулезностью толстый и мягкий ковер из разных сортов мха. + Подушки из елового лапника или вороха березовых веток стали прописным местом в важном деле подготовки к походному сну. Для нас это не было настоящей проблемой - мы спали на пенополиуретановых ковриках. + С проблемой выбора места под палатку мы по-настоящему столкнулись на последней стоянке на острове посреди Вуоксы вблизи города Приозерска. Там нам чудом досталась шикарнейшая стоянка с песчаным пляжем для купания и с удобным плоским камнем для швартовки. Десятки байдарок постоянно шныряли вдоль берегов в поисках последнего пристанища перед завтрашним броском к железнодорожной станции или, наоборот, в островные россыпи Вуоксы и Ладоги. Экипажи пристально всматривались в каждый клочок берега мало-мальски пригодного для ночевки, а мы в наивной вере в удачу сразу направились в сторону самого примечательного в здешних краях места. В тот самый момент, когда наша байдарка проплывала мимо этого места, занимавший его мужик неожиданно забрался на свою лодку и отчалил от берега. Нам не оставалось ничего другого, как высадиться на берег. А когда мы, наконец, решили, куда ставить палатку, несколько байдарок подошло к нашему берегу и с них к нам обратился один мужичек с довольно глупым вопросом: "Вы уходите или пришли?" Чтобы исключить возможность интонаций типа: "А, может, вы все-таки уходите?" - я оборвал разговор достаточно категорично, если не враждебно: "Пришли! Пришли!" + Так вот, на той шикарной стоянке чуть ли не пятидесяти метров в длину, где можно было без особых сложностей разместить десяток палаток, мы столкнулись с настоящей проблемой - мы никак не могли выбрать самое лучшее место для своего складного домика. Вариантов оказалось так много, что Люся пыталась найти такое место, по которому не ползают никакие насекомые, что вообще-то было блажью. 
Отъезд. + "Дорожные споры - последнее дело, Когда больше нечего пить..." + Так, кажется, Андрей Макаревич описал железную дорогу. Стучат колеса на стыках, все так же стучат, как век назад, мелькают за окном перелески и обросшие болотной травой озерца. Год назад у каждого из них толпились тысячи купающихся, а сейчас что-то не видать, - ветрено и прохладно. Волну нагнало такую, что сегодня, когда мы еще только добирались по морю-окияну до последней стоянки у железнодорожной станции, она сама тащила нас к цели, плюхая в корму, пока не уперла носом в каменистый пляж замызганный и замусоренный до крайности. На берегу я сразу же услал Лену и Люсю за билетами, а сам принялся просушивать, разбирать и упаковывать байдарку, одновременно рассматривая вновь прибывающих. + Вот причалило сразу три "Таймени". Команда принялась мыть и сушить резину: две молодые женщины, два молодых человека, пожилая чета и мальчик лет двенадцати. Из разрозненных реплик я, продолжая заниматься своим делом, помимо воли выстроил представление о их родственных отношениях. Пожилые - это родители скромненькой темненькой Ани. Здоровый парень, что притянул Аню к себе и поцеловал, видимо, ее муж или жених. Второй парень, длинноволосый и говорливый плавал в одной байдарке с девушкой Олей, но чувств между ними нет. Что же есть? + Эта Оля моментами делается похожей на Юдифь с картины Джорджоне в тот самый момент, когда отрезала голову вражескому предводителю, а порой она становится вылитой Клеопатрой на излете месячного цикла. И взгляд такой горячий, что, не ровен час, обожжешься. Кто же эти двое друг для друга и для пожилой четы? Впрочем, я уже просушил и упаковал байдарку, так что не успею решить эту головоломку, уезжаю. Не суждено, видимо, им стать персонажами этого повествования. + А вот поезд ползет мимо цветущих трав. "Когда цветет иван-чай..." - так, кажется, поется у Бориса Гребенщикова. Вдруг полустанок, на платформе напротив нашего вагона - громадная толпа детей разных ростов и возрастов, - отъезжает вторая смена, остающиеся пришли их проводить. Кто-то из провожающих чуть ли не в голос рыдает - тяжело дается первое расставание с близким человеком. + У тех, кто быстро-быстро вскочил в вагон, обеспокоенный вид, смешение чувств от расставания и от ожидания встречи с родителями. Кому-то горько, а кто-то рад, что покидает нелюбимый лагерь, в котором ничего-то и нет хорошего, - просто родители сбыли с рук, чтоб не мешали им отдыхать. У кого лица оживленные, а у кого и безразлично-сосредоточенные на своей персоне. Среди всех вошедших на последней остановке выделяется Надя - на ее обнаженных руках фломастерами разных цветов лагерные мальчики выразили свое к ней отношение. Тут и чей-то домашний телефонный номер и признание: "Надя, я тебя обожаю!" Две молодые женщины, случайные попутчицы, прочитавшие на руках Нади одно из многочисленных признаний, смущенно переглянулись и беззвучно захихикали. Окружающие девочки заинтересованно общаются с Надей, тщетно пытаясь постичь секрет успеха среди мальчиков. 
+ Снова станция - снова народ забивает тесный вагон. Так и едем до города. Прощай, дикая природа. + Июль 1998 г. Вячеслав Румянцев Другие произведения автора этих зарисовок, а также иных авторов. 
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FILE: isloch.txt 
Ислочь 
From: Чебунина Юлия. Минск juli@agrbank2.belpak.minsk.by ? mailto:juli@agrbank2.belpak.minsk.by 
Поход несложный, может каким-нибудь чайникам или многодетным родителям вроде нас сгодится. Прошу также учесть что писала я такую вещь в первый раз, так что заранее прошу прощения. 
Минск - Раков - р.Ислочь - р.Березина - Бакшты - Минск 
Время проведения похода: 13.08.96 по 18.08.96 Состав: 2 муж. 3 жен. 4 детей (13, 10, 9, 3 лет) Плавсредства: "Салют-2", "Таймень-2", "Таймень-3" Протяженность маршрута: ~76 км Категория сложности: 1 
Автобусы на Раков ходят часто с утра, потом перерыв и потом вечером. Добирались от Минска автобусом до гп Раков. Это примерно 40 мин. От Ракова попуткой 5-6 км до моста. В книгах написано что весной сплав возможен от Ракова и это похоже на правду. Летом об этом не может быть и речи. 
Сели на воду недалеко от хутора Михалово и за первый день за 3 часа ходу прошли, если верить карте, 3 км. Завал на завале, но совершенно непроходимый был только 1. Берега очень красивые, лес, никакого намека на человеческое жилье, хотя недалеко шоссе на Ивенец. Течение быстрое, вода ледяная. Дети услышали от родителей много новых слов и выражений, в совершенстве освоили выполнение команды "Ложись!". 
Второй день ознаменовался 2-мя ремонтами и прыжком "Салюта" с 2-ух метрового водосброса перед деревушкой Киевец. Остальные прыгать не решились, заклеили Салют и пошли дальше. Поворотов много, завалы через 2 поворота на 3-ий, мели, перекаты, короче, не скучно. Прошли, судя по карте, км 10. Мысль о том что за оставшиеся 3 дня мы дойдем до Березины вызывала у моей подруги, сидевшей со мной в Таймене за капитана, истерический смех. Весь второй день берега высокие, лес. 
На третий день река более менее набрала силу, завалы стали встречаться реже, в основном перекаты, мели и мы пошли с более-менее приличной скоростью. Так что имеет смысл летом доезжать до д. Падневичи и начинать оттуда. Места, начиная от Падневичей, исключительные по своей красоте. Мосты в Падневичах и, затем, в Боровиковщине(10 км от Падневичей). Деревни большие но с воды не видны. В Боровиковщине небольшой порог. Слева впадает р. Волма по правому берегу хутор Ислочевка(5 км от Боровиковщины). Берега высокие, лесные. Это третья ночевка. 
Четвертый день. Справа впадает маленькая р. Лютенка потом на левом берегу пос. Первомайский. Река течет через Воложинскую пущу. К обеду вышли к д. Яцково в ней мост. Деревня опять с воды не видна. После Яцково река из лесов выходит, но берега достаточно нескучные и без "следов жизнедеятельности". Все те же веселенькие перекаты, но завалов уже нет. Следущий мост в д. Белокорец. После Белокорца русло спрямлено вдоль реки сплошные покосы и кусты. Остановиться ночевать можно км через 10, но и там одно-единственное место для стоянки, пропускать его нельзя. Участок этот напоминает гребной канал в Крылатском, проходится очень быстро. Мост в д. Дорогунь. 
Пятый день - берега низкие, заболоченные. Справа шоссе Минск-Гродно, можно сойти в д. Цаюны и ловить попутку или автобус на Минск. По берегам видны деревни слева Сябрынь, справа Белый Берег. Остановиться ночевать можно только около д. Ягодень. Там мост и Ислочь сливается с Березиной, хороший сосновый лес. 
Мы встали около моста и стали разведывать насчет автобуса. Оказалось что единственный вариант - это поднятся 4-5 км вверх по Березине до д. Бакшты. Что мы и сделали. Автовокзал около моста м30. Автобус на Минск один в 9:30 утра попутку поймать почти не возможно (т.к. была уборочная ). Мы погрузились в автобус и через полтора часа были в Минске. 
Чебунина Юлия. Минск juli@agrbank2.belpak.minsk.by =============================================================== 
FILE: dvina96.txt 
Леонид Янин. Двина-96 
Отчет о водном походе по маршруту: 
Старая Торопа - р.Торопа - р.Западная Двина р.Жижица - оз.Жакто - волок 3км - оз.Двинье - оз.Велинское - р.Двинка р.Западная Двина - пос.Кресты - ст.Кунья, 
совершенном 26.04-06.05 1996 группой в составе: 
1-4. Дещеревские Леша, Лена, Олег(5л), Оля (7л). 
5-6. Зверевы Ирена, Сережа(10л). 
7. Лагуткина Аня. 
8. Розенберг Наташа. 
9. Янин Леня. 
С Дещеревским Лешей можно связаться по тел.254-9035. по вторникам с 18.00 до 24.00. 
Содержание: 
1. Описание маршрута. 
2. Дневник похода. 
Пущино-Хотьково-Реутов-Москва, 1996. 
* 1. Описание маршрута. * 
Все ссылки даны по карте-атласу Тверская область масштаба 1:200000 (1992г). В среднем, в день плыли 5-6 часов ходового времени. Скорость байдарок относительно воды была 5-7 км/час. 
1. р. Торопа. 
Поезд Москва Великие Луки приходит в Старую Торопу рано утром, около 3 утра. В мае светает в начале шестого, так что темного времени как раз хватает, чтобы в полторы ходки донести до реки поклажу и сварить завтрак. От станции идти надо на восток по шоссе до переезда (700 м), затем вдоль путей. Вскоре после переезда от ж/д (она здесь однопутная) отходят две ветки к северу и к югу. Если пойти по правой ветке, можно сократить сплав километров на 10, но пешеходный участок при этом удлинится до 700+1500 метров вместо 700+1000 м, если идти по прямой. 
Собирать байдарки удобнее на левом берегу реки. Переходить через мост ж/д ветки Москва-Рига нужно по одному-двое, чтобы без помех разместиться на островке безопасности при появлении поезда (они здесь неожиданно выскакивают из-за поворота и проносятся через мост, не снижая скорости). 
Отплыли около 9 утра, имея 3-суточный запас хлеба. Как выяснилось позже, несмотря на большое количество деревень на реке, купить там хлеб непросто. 
Весна в 1996г. была немного запоздалой, но дружной. К началу похода снег уже практически сошел, и вода спадала. Течение в Торопе довольно быстрое, особенно на первых 10-15 км и после озера. В день старта (5-6 часов сплава) прошли большую часть Торопы и заночевали в 2-3 км выше Аверьково. На всем протяжении реки много удобных красивых мест для стоянки. Только в озере Шнидкино берега сильно заросли тростником и причалить можно не везде. Понравился выход из озера: буквально за 200 метров его абсолютно не видно, и кажется, что озеро кончается тупиком. 
На второй день за полтора часа прошли остаток Торопы с сильным перекатом перед с.Устье и вышли в Западную Двину. В 300 м впереди увидели коренной берег. Двина в этом месте поворачивает влево, справа - устье Жижицы. 
2. р. Жижица. 
Кусты по берегам были в воде. Где Жижица не видно. Но найти русло оказалось нетрудно по более черной, чем в Двине, воде. Желая облегчить подъем, шли не по руслу, которое сильно петляет, а по залитым водой луговинам, придерживаясь заброшенной линии электропередач. Сперва действительно сэкономили много времени и сил, но в 2 км выше устья забурились влево, перепутав небольшой приток с основным руслом, и потеряли на поиски правильного пути почти полчаса. Чтобы выйти в Жижицу, пришлось вернуться назад и уйти к востоку от ЛЭП на 150-200 м. 
Выше этого места подпор Двинской воды уже не чувствовался, затопленные луговины почти сразу кончились. Течение умеренно быстрое, средняя скорость движения относительно берега (шли на веслах) 3-4 км/час. 
На каждой байдарке шло 4-5 человек, а гребли только двое. Для облегчения подъема попытались высадить балласт (детей и женщин) на берег, но идти по берегу оказалось медленнее, чем плыть, и пришлось посадить всех обратно. 
Заночевали в 2-3 км выше деревни Зубари. По плану, мы собирались идти до озера Святое, но по техническим причинам (начала рваться дека на байдарке) пришлось встать раньше. Река здесь довольно сильно петляет по открытой луговой пойме, и от леса до леса иногда надо грести минут 20-30. 
На третий день утром прошли оз.Святое (его с реки не видно). Берега здесь повышаются, лес подступает вплотную к воде, есть несколько удобных и красивых мест для стоянки. 
Долго искали обозначенный на карте мост через Жижицу в том месте, где восточное направление течения реки переходит на южное. Только около деревни Милюшаты поняли, что торчавшее на одной из излучин бревно - все, что осталось от этого моста. Весь широтный участок реки ниже деревни Милюшаты неудобен для стоянки: берега низкие, луговые, лес редко подходит к воде. 
В Милюшатах обнесли наплавной мост. Переждав сильный дождь, пошли дальше, присматривая место для ночевки. Через 2-3 км вместо одного обозначенного на карте моста увидели сразу два: новый, по которому сейчас ездят, и старый, сохранившийся со времен войны. У старого моста один пролет рухнул, а под другим можно было бы пройти, если бы не плотный тростниковый ковер. Хотя на левом (орографически) берегу реки виднелся не обозначенный на карте домик, решили не обносить мост, а заночевать рядом с ним среди елок. Весь лес изрыт окопами - во время войны здесь проходила линия обороны. 
На четвертый день выплыли поздно из-за дождя. До Прилук река опять петляет по широкой луговой пойме. Заночевать на этом участке можно либо поблизости от нашего моста, либо непосредственно перед Прилуками, где на правом по ходу (орографически левом) берегу есть удобные места для стоянки. 
В Прилуках около моста высадили на берег продотряд. Отсюда до Ямищ, где есть единственный на Жижице стационарный магазин, 2-3 км по дороге. В Петухи и Прилуки раз в неделю (кажется, в понедельник то ли четверг) приезжает автолавка, но для быстро плывущей группы ждать ее - непозволительная роскошь. Кроме того, на праздничной неделе автолавка может и не приехать. 
По расчетам, продотряд должен был добраться до Ямищ на час раньше нас, до закрытия магазина, и закупить хлеб на оставшиеся дни похода. Увы, хлеба в магазине не оказалось. Купили молока, картошки, баранок, выпросили у местных жителей буханку хлеба, чтобы заедать сало, и поплыли дальше. 
На участке от Ямищ до истока Жижица заметно мелеет и становится шире, течение быстрое (4-5 км/час). Шли с трудом, но все время на веслах, хотя местами глубины едва хватало для груженой байдарки. Дно здесь плотное, песчано-каменистое, и летом в теплую погоду можно рассчитывать на несложную проводку прямо по руслу. 
3. Оз. Жакто и волок в оз.Двинье. 
Южный берег озера сильно заболочен и зарос тростником, так что причалить практически негде. Единственное возможное место для стоянки - высокий левый мыс после выхода из Жижицы. По плану, мы собирались найти обозначенный на карте канал в озеро Двинье и пройти его, поэтому сразу направились в сторону деревни Кочегарово. Пару раз зайдя в тростники, нашли единственное место, где можно удобно выйти на берег. Сидевший там рыбак рассказал, что обозначенного на карте канала на самом деле уже давно нет и никогда не было. Посоветовал идти волоком по дороге в сторону деревни Двинь Покровская. Нам этот путь показался слишком легким, поэтому мы взяли часть вещей и отправились на разведку канала, с тем чтобы использовать его хотя бы частично, а в случае непроходимости - выйти на озеро Двинье восточнее истока канала. 
От места высадки узкая тропинка идет сначала по берегу 100 м на север, затем вдоль небольшого ручья отходит от озера и еще через 100 м выходит на поле около обозначенной на карте отметки уреза воды 166м. В этой точке ручей раздваивается. Правый (орографически) исток ручья пересекает шоссе Груздево-Ямищи в 1 км выше точки слияния. Пройдя по дороге до места пересечения, мы обнаружили, что этот ручей и есть конец обозначенного на карте канала. Но в отличие от канала, который последние 500 м до озера Жакто идет на восток, настоящий ручей течет после пересечения с шоссе на север, лишь перед самым озером поворачивая к восток-северо-востоку. 
Ниже шоссе воды в канале вполне достаточно для байдарки, но движению сильно мешали бы кусты и кочки. Выше шоссе канал идет по лесу, много упавших деревьев, сучков, берега местами заболочены. Решили идти до озера Двинье волоком. Сначала пытались разведать путь вдоль канала, но вскоре поняли, что углубляться в лес не стоит. Лучше идти по проселочной дороге на Заборье, начинающейся сразу после моста (пересечения шоссе с каналом) в деревне Кочегарово. Она идет по восточному краю вытянутого поля на юг-юго-восток, дважды заходя в сосновый лес. Примерно через 1.5 км от Кочегарово пригорок, с которого влево (на восток) видно Заборье. В этом месте развилка. Чтобы выйти на озеро, надо пройти еще 1 км по правой дороге на юг, затем юго-запад. В 300 м от воды - удобный бугор с соснами, где можно поставить лагерь. По верху бугра проходит линия окопов, оставшихся со времен войны. 
Поручив дежурным ставить палатку и варить ужин, мы по дороге вернулись к байдаркам (путь налегке занял 35 минут) и с некоторым напрягом понесли оставшееся имущество к лагерю. Вскоре стало ясно, что унести все за один раз не сможем. Трое женщин взяли три рюкзака и весело побежали вперед, а двое мужиков и Оля начали поочередно перетаскивать две байдарки в направлении лагеря. Не успели мы пройти и полдороги, как передовая группа вернулась с сообщением, что ужин готов, и умчалась обратно с одной из байдарок (хоть бы поесть принесли!). Всего волок вместе с разведкой занял 3 часа и закончился уже в сумерках после 10 вечера. 
4. Оз. Двинье и Велинское, Едрицкий канал. 
На пятый день утром мы вышли в озеро Двинье и обогнув правый мыс, направились к западу, а затем к северо-западу. Шли быстро, чему способствовал легкий попутный ветерок, почти не поднимавший волну. На острове у входа в глубокий западный залив устроили перекус. Этот и другие острова в заливе - остатки древней морены. Они очень красивы. Высокие берега сильно заросли камышом, но высадиться можно почти везде. Наверху морены остались укрепления времен войны. 
Минут через 50 после обеда причалили в месте предполагаемого устья Едрицкого канала. В древности по нему шел торговый путь из варяг в греки . Ладьи из Западной Двины поднимались в озеро Двинье и дальше по каналу, а затем волоком шли в озеро Едрицкое, откуда спускались в Кунью, Ловать, Ильмень-озеро и Новгород. Мы собирались повторить их путь через водораздел. 
Канал нашли почти сразу, точно в том месте, где он обозначен на карте. Устье сильно заросло камышом, и с воды его не видно, но если идти по берегу, где просматривается набитая рыбаками тропинка, не заметить канал невозможно. Прямой и изначально довольно глубокий (больше 1 м), хотя и заилившийся и заросший, он уверенно уходит в глубину леса. 
Увы, сухопутная разведка вверх по каналу показала, что за последние 500 лет его судоходные качества несколько ухудшились. Для наших старых байдарок с истлевшей за многие годы непрерывных плаваний шкурой путь по каналу вполне мог оказаться последним. Хотя упавших деревьев мы практически не заметили (возможно, их убрала экспедиция московских школьников, вроде бы прошедшая этим путем за несколько лет до нас), многочисленные кочки с вероятными сучками практически исключали возможность проводки. А экскаватор для расчистки канала мы с собой не захватили, да и заняла бы эта работа наверняка не один день (а у нас на канал и волок их оставалось не больше двух). Как ни жалко, пришлось отказаться от мысли повторить путь древних купцов и коммерсантов и переключиться на запасной вариант маршрута со сплавом по р.Двинке и Западной Двине. 
Заночевали на высоком северном берегу залива. Утром осмотрели устье второго канала, выходящего в озеро на 500 м севернее. По расходу воды этот канал больше первого, но идти по нему на байдарках мы посчитали нереальным по тем же причинам. 


Путь по озеру Двинье и протоке в озеро Велинское оказался более сложным, чем накануне, из-за сильного встречного ветра. Пришлось идти под самым берегом. Сразу после выхода из залива и непосредственно перед Поташево есть удобные выходы на берег; в других местах пристать сложно из-за сплошных зарослей камыша. В деревне Б.Кретивля попытались купить хлеб, но смогли выпросить только одну буханку. Магазина в деревне, разумеется, нет, и местные жители ездят за хлебом через озеро. 
Встали на высоком правом берегу протоки примерно в 1 км. от озера Велинское. Была мысль ночевать на острове, но из-за сильного ветра, больших волн и продолжавшей рваться байдарки побоялись переплывать протоку. Место оказалось на удивление приятным: высокий (~10м), красивый поросший соснами бугор со всех сторон окружен моховым болотом. Местные в Б.Кретивле говорили нам про какой-то высокий остров , где останавливаются туристы; возможно они имели в виду именно наш бугор. На болоте - голубика, клюква, брусника, черника. Увы, только листья - не сезон. 
Седьмой день похода встретил нас сильным южным ветром. Особенно трудным оказался выход в озеро Велинское: даже на границе камышей высота волны была близка к критической. Дальше шли правым берегом и довольно скоро добрались до деревни Борки. В деревне - ни одного человека и ни одного дома. Только пепелища да кирпичные печи посреди обгоревших фундаментов. Судя по всему, деревня полностью выгорела 2-3 дня назад. Непонятно, кто и зачем в этих глухих местах поджигает сухую траву. Но весь путь по реке Двинке и Жижице нас сопровождали выжженные низовым палом берега, так что иногда даже нельзя было найти место для обеда или ночевки. 
5. р. Двинка. По карте Псковской обл. 
(масштаб 1:500000) мы оценили, что река Двинка состоит из трех участков. Вытекая из озера Велинское на юго-восток, через 5 км она поворачивает к востоку, минует деревни Селище (+4 км) и Осиновка (еще +4км) и затем резко загибается к югу и впадает в Западную Двину. Первый юго-восточный участок (треть пути?) мы прошли за 40 минут; берега реки здесь топкие, торфяные; течение слабое; глубина 1-2 метра. В конце участка встретился наплавной мостик, который прошли, приподняв два бревна. Сразу за поворотом русла на восток к реке справа подходит заброшенная дорога на деревню Борки. Здесь берега реки коренные, леса достаточно, чтобы выбрать удобное место для стоянки. Предыдущие два дня были довольно теплыми, и вода в мелководном устье Двинского озера хорошо прогрелась. Ночью с удовольствием поплавали в Двинке. Хотя по расходу воды она заметно меньше Жижицы, глубина ее весной почти везде больше метра. У тех, кто не купался, утром начался насморк. 
Заночевали, рассчитывая на восьмой день быть на Двине еще до обеда. Однако, чем ближе к деревням Селище и Осинище, тем сложнее становился маршрут. Завалы и заколы сменились мостами, один из которых (старый автомобильный мост в деревне Селище) при попытке забраться на него для просмотра рухнул, здорово (до самой шеи) подмочив репутацию адмирала. Репутацию постирали и разложили на носу байдарки, где она успешно сохла и почти уже высохла, когда на нее вместе с небольшим оползнем свалилась со следующего моста Лена. В общем, этот участок пути - самый сложный на Двинке, и к тому же все его прохождение сопровождалось неудачами. Так, выйдя в деревне Селищи, чтобы купить молока и яиц (на хлеб мы уже не рассчитывали), Наташа чуть не наступила на гадюку, а яйца нам продали по 5000 за десяток. 
Лишь через 4 часа непрерывной борьбы, где в ход шли пила, ноги, зубы и все остальное, мы наконец прошли деревню Осиновка (кстати, между Селищем и Осиновкой можно при нужде заночевать) и вскоре после этого были на Двине. 
6. р. Западная Двина. 
Устье Двинки и сама Двина в этом месте очень красивы. Крутые покрытые еловым и смешанным лесом берега без всякой поймы возвышаются на 20-50 м над водой. На половине или трети высоты тут и там попадаются удобные террасы-полочки, где можно поставить палатки. Вода в Двине заметно холоднее, чем в Жижице и Двинке. 
Течение в Двине на участке от устья Двинки до Крестов весной очень сильное, 4-5 км/час, и только местами оно падает до 2-3 км/час. Ниже деревень Губа и Русаново берега понижаются, а населенность увеличивается, но найти удобное и красивое место для лагеря можно и здесь. Из-за задержки на Двинке мы плыли до Крестов почти без остановок, только мимоходом поглядывая на многочисленные курганы, линии обороны и воинские кладбища на берегах. На всем этом участке, прохождение которого заняло меньше 4 часов, через Двину нет ни одного мостика. Единственный висячий мост - в Крестах, что позволяет удобно переночевать, высушить и сложить байдарки на левом берегу Двины, а утром выйти к автобусу. 
От моста до автобусной остановки около 200 м. Автобус на Кунью-Великие Луки идет в 6 утра и 6 вечера, но по выходным и праздникам некоторые рейсы отменяются. Билет до Великих Лук стоит 12т.р.; мы вдевятером с двумя байдарками уехали в Кунью за 72т.р. 
В Кунью автобус приходит около 9 вечера уже после отправления пассажирского поезда Великие Луки-Москва, на который мы рассчитывали попасть. Этот поезд ходит трижды в неделю (из Москвы в понедельник, среду и пятницу, обратно - во вторник, четверг и воскресенье), но он хорош тем, что на нем всегда есть свободные места. Кунью этот поезд проходит около 7 вечера, в Москву прибывает в 6 утра. 
В 10 на Москву идет ежедневный скорый поезд Великие Луки-Москва, на котором мы и уехали, правда, в разных вагонах. Обратные билеты (плацкарт) стоили чуть больше 40 т.р. на человека (купе обошлось бы 65т.р.). В Москву приехали в 6.50 утра. 
Еще из Куньи в Москву можно ехать через Ржев (ежедневный поезд Новосокольники-Ржев отправляется в сторону Москвы в 1.46, обратно в 21.32) и затем от Ржева дизелем до Шаховской и дальше электричкой, но это заметно дольше, чем на прямом поезде и вряд ли намного дешевле. В поезде Новосокольники-Ржев есть прямой вагон Ленинград-Ржев. 
Для полноты приведу время отправления ежедневного пригородного поезда Нелидово-Великие Луки со ст.Кунья: на Нелидово в 9.03, на Великие Луки - в 15.38. 
Кроме перечисленных, по рижской ж/д ходит еще скорый поезд Рига-Москва, но в Кунье и Старой Торопе он не останавливается. 
* 2. Дневник похода. * 
О чем молчали сводки (Остроприключенческий дневник-отчет - киноповесть) Ничего общего с реальными событиями дневник похода не имеет. Всякое совпадение фактов и имен случайно и автор за это ответственности не несет. 
Шел грозный 19...-й год... Танки генерала Гудериана рвались к Москве. Измотанная долгими тяжелыми боями, 4-я ударная армия отступала к Калинину. Но в штабе велась кропотливая работа по разработке контрнаступления советских войск на Велиж, Великие Луки, Старую Руссу.... Блиндаж командующего Северо-Западным фронтом. Большой стол, полевые телефоны, неверный свет коптилок из снарядных гильз, шум приближающейся артиллерийской канонады. Начальник разведотдела склонился над оперативной картой. 
- Разрешите, товарищ генерал? 
- Заходи, Леня. 
- Лейтенант Янин по вашему приказанию прибыл! 
- Садись, - кивнул генерал. - Как рука? 
- Побаливает, товарищ генерал. 
Полгода назад лейтенант перед заброской по рассеянности неправильно надел парашют, вытяжным концом вниз и заметил это, когда земля была уже близко. Но разведчик, необычайной храбрости и ловкости офицер, не растерялся, скинул сапог, выдернул кольцо указательным пальцем правой ноги и повис на стропах ногами вверх, а головой вниз. Так и приземлился на руки, повредив левое запястье. Генерал об этом знал. 
- Побаливает... Это плохо. Но другого я послать на такое дело не могу. Хочу, Леня, поручить тебе одно опасное, но важное задание. Ты ведь до войны на байдарках плавал? 
- Так точно. Было дело. 
- Вот! Нам как раз такой человек и нужен. Хотим тебя с ребятами забросить в дальний тыл к немцам. Смотри сюда: выбросим тебя здесь, на Старой Торопе. Пойдешь на байдах по Торопе, затем поднимешься по Жижице вверх и зайдешь в озеро Жакто. Отсюда идет канал в озеро Двинье. И вот из этого дальнего залива будешь пробиваться в Едрицкий ручей до Куньи. В городке Кунья тебя будет ждать связной, он поможет перейти через линию фронта. Явка надежная, законсервирована два года назад. 
- А моя легенда? 
- Легенда такая: идешь проверять путь "из варяг в греки". Недавно пацаны из "Гитлерюгенд" прошли на деревянных лодках от Торопы до Куньи, это старый участок известного пути "из варяг в греки", вернее, из грек в варяги. Пропаганда Геббельса раструбила об этом по всему миру как доказательство того, что древние германцы еще раньше, чем славяне, прошли эту дорогу и поэтому все юго-восточные земли надо считать исконно арийскими. Кстати, не забыл, как называют водники непромокаемый мешок для вещей? 
- Герма, товарищ генерал. 
- Вот. Теперь Геббельс утверждает, что этот мешок первый изобрел и смастерил германский вождь Германарих в 4 веке, в его честь поэтому и назвали так... Мы должны развенчать этот миф! Официальная легенда такая: ты сотрудник немецкого еженедельника "Вохеншау", идешь по личному заданию Гиммлера проверить этот факт. Никаких препятствий быть не должно, это не в их интересах. Прикрытие у тебя надежное, Андрей Ростовцев, известный в штабе Гитлера, как Макс Отто фон Штирлиц. Если будет проверка, вали все на Штирлица, он вывернется. 
Будете идти как обычная диверсионная группа, подрывая мосты, склады, поджигая леса, обрывая телефонную связь между селами. Срывайте все мероприятия гитлеровцев! Всячески отвлекайте внимание на себя. На связь выйдешь в деревне Ямище, в магазине... 
Близкий разрыв авиабомбы тряхнул перекрытие блиндажа. Посыпалась земля. Генерал смахнул песок с карты, заглянул в кружку и стукнул кулаком по столу: 
- И мост этот чертов раздолбите, сынки! К Герою представлю! По нему эшелоны идут каждый час, с топливом, с боеприпасами, с техникой! Вот он где у меня сидит, вот где! Рвали мы этот мост, не один раз - стоит, проклятый. Ночью бомбим, горит, а утром - целехонький... 
- Надо утром бомбить, - посоветовал лейтенант. 
Генерал задумался. 
- А кого с собой брать? - спросил разведчик. 
- Понимаешь, сынок, в этом-то все и дело. Есть у нас мнение, что в штабе работает предатель. Он хитер и осторожен. И когда он узнает, что в тыл к немцам идет спецгруппа для выполнения особого задания, он обязательно попытается туда попасть и помешать. Мы на это и рассчитываем. Не знаю я, матерый ли это враг, или молодой перевербованный уклонист, но ты должен его вычислить и обезвредить. Пойдут в разведку 9, а вернутся максимум 8. Ясно? 
- Так точно. 
- Вот. А мы за это время от него отдохнем. Не скрою, наступление планируется на этом, именно на этом участке фронта. С лейтенантом Дещеревским знаком? 
- Плавали, знаем. Но с ним везде ходят жена и двое детей? 
- Зато у него есть байдарка. Правда, он не знает немецкого. Зато ты знаешь его в совершенстве. Зато ты не умеешь плавать. Зато он умеет. Хотел я тебе дать Свистунова, но он идет рвать мосты на Южном Буге. 
- А Дуб? 
- У Дуба экзамены в разведшколе. Если не сдаст, на второй год останется. 
- А где ж я байдарку возьму, товарищ генерал? У меня своей нет... 
- И у меня своей нету! - отрезал генерал. - У меня снарядов нет, у меня медикаментов нет! У меня по 50 грамм спирта на человека! А тебе - байдарку сразу подавай... Ладно, дам я тебе один адресок. Явка - напротив кинотеатра "Энтузиаст", в субботу, в 11 часов утра. Пароль: "У вас продается байдарка "Таймень"? Отзыв: "Таймень" уже продали, есть старый "Салют". Запомнил? 
- Так точно. И сколько стоит старый "Салют"? 
- Для сотрудников НКВД скидка. За 80 буханок хлеба отдадут. Денег у меня нет, займи у кого-нибудь. Может, отдавать и не придется... Спальники и палатку сошьете из парашютов. Байдарки после выполнения задания не бросать, а скрытно перейти с ними линию фронта. 
- Разрешите идти готовиться, товарищ генерал? 
- Погоди. Ты хоть понимаешь, сынок, на какое дело идешь? Сдюжишь? 
- Сдюжу. 
- Ступай. И помни: на этом участке фронта будет наступление армии. 
1. Мост 
...Стучат колеса теплушки. Эшелон идет на северо-запад. В теплушке темно, но тепло. Сидят разведчики, негромко звучит гитара, разведчики задушевно поют песни о любви, о Родине, о природе У приоткрытой двери теплушки сидит лейтенант Янин, с бородой, одетый, как и все, в штормовку защитного цвета, прожженную, простреленную, побывавшую не в одном деле. В свете серых сумерек он торопливо пишет письмо домой: 
"Здравствуйте мои дорогие мама и папа! Извините, что не приеду в Воронеж помочь посадить картошку. Меня срочно послали сами знаете куда. Вернусь через недельку. По дешевке купил байду, на заклейку аж литр клея ушел. Байдарка старая, как мои носки, но вы не переживайте, я ее купил не за свои деньги, а взял у Ирены Зверевой, мы с ней учились вместе в разведшколе, только она специализировалась по ядерной разведке. Это, так сказать, наше совместное отродье. Поэтому и пришлось взять ее (Ирену) с собой, что она боится, как я утону и байдарку ей не верну. А она с собой еще взяла сына Сережу, ему 9 лет. Меня назначили политруком отряда и досрочно присвоили звание капитана. Еще в диверсионной группе шесть человек: семья Дещеревских с детями Олей 7 лет, Олегом 6 лет и боевой подругой Наташей. Наташа хорошо ориентируется на незнакомой местности, часто бывала в дальних рейдах. 
Да, предложилась помочь донести байдарку до вагона девушка Аня, тут поезд поехал, она и осталась, не выбрасывать же ее на ходу с поезда! Она учится в том же разведучилище и по той же специальности, как у меня. Кличка у нее - "Малышь". Говорит, что владеет приемами рукопашного боя и хорошо стреляет из лука. Проверим. Нам придется бесшумно снимать часовых. А взрывдело им преподавали и, кажется, пересдач у нее не было. 
Народ попался душевный, можно сказать, с огоньком. Так что не волнуйтесь, у меня все хорошо, скоро погоним немца назад. До скорого свидания, ваш сын Леонид. 26 апреля 
Стучат колеса теплушки... Поезд идет на северо-запад. Беспросветная ночь поглотила полмира и в этой черной половине мерцают пунктиры пулеметных трасс и гремят взрывы. 
Линия фронта, приехали.... Выбросились в 3 часа ночи. Нагло, прямо у станции. Тихо в городке. Даже огней нет, светомаскировка, все спят и чувствуют себя в безопасности. 
Напрасно. 
Аккуратно и без шума сняли часовых. Недавно прошел слабый дождик, освежил низкую апрельскую траву. На мокрой траве хорошо видны следы. Учтем... 
Оставили часть людей и груза под повалившимся забором у станции и пошли прямо по железнодорожным путям, по гравию, не оставляя следов. Спецгруз несли Алексей и Леонид, сзади шла Лена с детьми, они несли сухпай на 10 дней, боеприпасы, ножи. 
Навстречу засветили фары легковой машины. Она проехала мимо к ресторану за пьяными офицерами. Грязные маскхалаты разведчиков не привлекли внимания. Показалась стрелка. В домике обходчика горел свет, но на звук шагов никто, к счастью, не вышел. Перепились, подумал Леонид, пряча острый, как бритва, нож. Двинулись дальше. Показался ярко освещенный переезд через железку. Выждали минуту. 
За переездом железка раздваивалась. Какой же путь ведет к мосту через Торопу? Ошибиться было нельзя. 
Внезапно кто-то пробежал по темной улице вдоль железки, то ли случайный партизан за водкой, то ли беглец из концлагеря. Откуда-то справа к переезду заковыляли двое солдат. Рискну, подумал Леонид и пряча нож в рукаве, вышел к шлагбауму. 
- Halt! Aisweiskontrol! Ihre papierе, bitte. 
- Warum auswais? Ich gehe in das Laden auf schnaps, ferstehn? Warum ich solle zaigen meine papiere in das Laden? 
- Aber das ist Bahn zu der Brucke! Verboten! 
- Ah, so... naturlich, das ist haben meine Frau lugen. Da ich ferstehe, warum... Danke. 
- Ha-ha-ha! Komm, Dumkopf. 
- Aufwiedersehe... 
Леонид вытер капли холодного пота со лба и нырнул в темноту, под насыпь. 
- Ну, что? - материализовался, как привидение, Алексей. 
- Вот эта дорога на мост, левая. Пошли. 
Действительно, минут через пять показался мост. Охрана спала. Тихо... 
- Ох, не нравится мне эта тишина. 
Уже заложили взрывчатку под опоры моста, но что-то насторожило разведчика. Под мостом не было реки. Была огромная лужа стоячей воды, и все. 
- Это не тот мост! Я все понял! Это ложный мост, который наши бомбят по ночам! Вон, всюду рельсы разбросаны. А настоящий - впереди! 
И разведчики снова ушли в темноту. Глубокая темень изредка нарушалась короткой оранжевой вспышкой пулеметной очереди из редкого чернеющего перелеска и взлетала, мерцая, трехцветная немецкая ракета. Постреливали так, для порядка. 
Опасаясь скрытого патруля, сошли с насыпи и зашагали по тропе вдоль железки. Алексей ушел куда-то вбок искать более безопасную дорогу и скоро вернулся, хлюпая водой в сапоге. Навстречу тихо шел по железке, медленно набирая скорость, товарный состав. На Великие Луки, в тыл. 
Леонид по профессиональной привычке стал считать груз: 15 цистерн... платформы с зенитками... теплушки, снова 20 цистерн, вагоны... Что в вагонах?... Так, офицерский вагон, с пулеметом сзади. Жаль, немного опоздали. Раньше надо было найти этот мост через Торопу. Упустили! Ладно, хрен с ним. На наш век эшелонов хватит... Снова пошел поезд. Пассажирский, на фронт. 
Посидели у насыпи, поджидая Лену с детьми. Потом все вместе двинулись к невидимому берегу. Запахло сыростью. Еле различимо, как Млечный Путь, замерцала река. 
- Вот он, мост, ребята! Мы нашли этот чертов мост! На высоком правом берегу в соснах сбросили рюкзаки. Оставили Лену с детьми стряпать. Быстро вернулись на станцию, забрали груз и все вместе двинулись по проверенной дороге к мосту. Леонид посмотрел на часы: 4.55. Светает... 
Запели соловьи в перелеске. 
- Что улыбаешься, капитан? 
- Да я загадал перед рассветом, что если соловья услышу, то... в общем, хорошая примета перед боем. 
У небольшого костерка все обогрелись и позавтракали. Осмотрели окрестности моста, где ползком, где - бегом. Оба берега были изрыты окопами боевого охранения. 
Спустились к реке и вскрыли рюкзаки со спецгрузом. Путая стрингер со стингером, шпангоут со шмайсером и кильсон с клиренсом, бывалый танкист с комсомолкой Аней собирали потрескавшийся от старости "Салют". Гроб с веслами, мрачно подумал политрук. 
За считанные часы два изящных корабля были собраны и спущены на воду под самым носом у немцев. Уже были загружены в трюмы боезапас, сухпай и НЗ, уже заворачивали взрыватели в противотанковые мины и капитан Янин готовился окурком запалить бикфордов шнур, как ему в голову пришла идея. 
- Ребятки, может, сэкономим взрывчатки? 
- Поясни. 
- Слышите, наши бомбовозы летят? Запалим костры, обозначим место, и хрен с ним, мостом этим. Наши не промахнутся. 
Так и сделали. Только расселись по местам, из-под низких серых облаков вынырнул, грозно сверкая свежевыкрашенной фанерой, Як-истребитель, прикрытие тяжелых бомбардировщиков. 
- Все, ребята, уходим, - сказал политрук и оттолкнул байду от чужого берега. В 8.45, раньше, чем самолеты стали заходить на цель, две защитного цвета байдарки быстро ушли по течению и скрылись за поворотом реки. 
Капитан Янин развернул листок бумаги, на котором он записывал самую важную секретную информацию и который ни при каких обстоятельствах не мог достаться врагу. Там было записано: 
"Первая байда: 1. Алексей Дещеревский, капитан 
2. Лена, завхоз, начпрод, связная 
3. подпольщица Оля 
4. подпольщик Олег 
5. Наташа, разведчица, санитарка 
Вторая байда: 1. Леонид Янин, капитан, политрук 
2. связная Ирена 
3. диверсант Серега 
4. комсомолка Аня 
Перед - нос. Зад - корма." 
2. За линией фронта 
Чудна Торопа при тихой погоде, когда вольно и неторопливо несет она темные воды свои. Но в тот день погода была гнусная. С утра накрапывал холодный дождик. Капитан Янин сидел в середине байды и ничего не делал, только замерзал. Доверил рулевое весло Ирене и коченел без движения, страдая за свою доброту. Но вставать и делать физзарядку в байдарке нельзя, это может привлечь внимание. Прошел еще час и политрук понял, что пора вскрывать НЗ. Там, вместе с симпатичным кусочком сала хранилась фляжка с вином. Тут он вдруг сообразил, что не помнит, куда, в какой рюкзак положили НЗ и судороги прошли по его телу. 
Разведчики, слаженно махая веслами, быстро вошли в рабочий ритм, сделали большую петлю вокруг Старой Торопы и в 10.00 подошли к железнодорожному мосту на южных подступах к городу. По этому мосту шли вражеские эшелоны на Смоленщину. 
Заминировать мост было сложно, подступы были открыты и, несомненно, хорошо пристреляны, поэтому разведка тщательно зарисовала основные ориентиры, отметила и пересчитала охрану моста. Сильно выручили комсомолки, которые под видом беженцев пошли в деревню "купить картошки". Дождик кончился. 
После моста окоченевший политрук взял в руки рулевое весло и стал греться. Можно сказать, кровью добыл себе право грести. Внезапно за байдарками увязалась какая-то подозрительная моторка. В это время проходили небольшое озеро с рыболовами, но моторка преследовала разведчиков, не останавливаясь. 
"Может, это хвост?" - подумал Леонид. Через полчаса осторожно оглянулся. Хвост, если это был хвост, отстал. 
Опять пошли по Торопе. Нашли хорошее место для лагеря, на высоком берегу с удобной позицией для обстрела. В 17.00 сквозь облака пробилось солнце. Политрук отыскал, наконец, свою родную фляжку и повеселел. Экономно, по 50 грамм разлил на троих по кружкам, себе, Ане и Наташе. - Ну, давайте, девчата... За победу! 
Дещеревские и Ирена пить отказались. Отказались пить за победу. Это легко объяснить, подумал политрук. Может, в штабе предатель работал не в одиночку. Может, это была группа? Надо присмотреться... 
В своем списке напротив Дещеревских и Ирены поставил крест. Спать решил отдельно ото всех, отшучиваясь, что девятерым в один ряд будет тесно, разложил свой спальник у задней стенки палатки. 
Глупо погибнуть из-за собственной неосторожности, дать тайному вражескому агенту возможность перерезать ночью мое горло. Ничего, ребята, я потерплю пока на этом свете. 
Я потерплю пока на этом свете. 
Из дневника капитана Янина: "...28 апреля. Спал плохо, как в карауле, замерз, скатился в какую-то яму. В 8.00 Дещеревский уже прокукарекал. Торопится плыть по Торопе. Почему? Быстро позавтракали, собрали лагерь. Осмотрел место ночевки, нашел веревочку от рюкзака. Кто-то специально оставляет следы? Кто? Олька потеряла в кустах свою анораку. Преступная растерянность, это может навести на наш след. По законам военного времени заслуживает самого сурового наказания. Впрочем, она искренне раскаивалась, даже плакала. 9.30 - уплыв." 
На землю сошла весна и покрыла чистым зеленым бархатом опаленные войной берега Торопы. Перед неутомимыми байдарками то и дело взлетали утки, парили над лесом одинокие журавли, выводили любовные рулады лягушки и соловьи. Но разведчик не имеет права расслабляться, даже находясь в глубоком тылу. Вот, например, проходя на хорошей скорости один поворот, экипаж "Салюта" стал хвататься за низкий корявый сук, чуть не перевернув при этом лодку. Хорошо хоть, "Таймень" это не видел, потому что позорно отстал, а то б он обхохотался. 
11.30. Перекус на месте старой партизанской стоянки. Скорее всего, это район действий 3-й партизанской бригады. Неплохо было б связаться с партизанами. Потом вспомнили, что у них тоже нет средств радиосвязи и решили не связываться. 
Стоянка была неплохая, с горкой валунов для баньки, с лавками и столиком на чистеньком лугу. Раздали паек. И вовремя. У некоторых уже начались колбасные ломки. Они более сильные и продолжительнее, чем, например, наркотические или тортовые. В мирное время организм привыкает к постоянному потреблению колбасы и требует увеличения дозы. Люди буквально сходят с ума, им всюду мерещится колбаса, ее запах, они заходят в коммерческий магазин и долго смотрят на прилавок... 
На фронте солдат выручает тушенка. Сырные ломки тоже приводят к психическим сдвигам в организме, но их ослабляют, прикладывая к лицу походный носок. 
Паек состоял из двух кусочков хлеба, кусочка сыра, колбаски и трех трофейных конфеток в красивой, но невкусной обертке. Подкрепившись, отряд двинулся дальше. 
Скоро неширокая Торопа впала в Западную Двину. Правый берег был залит весенним разливом, где-то здесь была пойма Жижицы, хрен поймешь, где. Отряд свернул вправо и, обходя низкие корявые деревца на мелководье, вошел в лабиринт сухой прошлогодней травы. Берегов Жижицы было не видать. Местами мель, а где-то весло уходит в воду целиком. Течения тоже не чувствовалось. Стали обходить этот огромный разлив справа, перешли влево и окончательно заплутали. Ирена настойчиво требовала, чтобы "Салют" шел за байдой Дещеревского. "Боится остаться одна, без резидента? - размышлял Леонид. - Или не хочет терять связного? Или решила заманить на мель?"... 
Слава богу, в кустиках заметили спрятавшегося дезертира, на вопрос, где протекает река Жижица, он подробно объяснить не сумел, только махнул рукой - "там!" и опять скорчился над поплавком. 
Пошли в том направлении и действительно, появилось встречное течение. В 13.00 вошли в русло неширокой, метров 15-20, Жижицы и сразу почувствовали огромное облегчение, но ненадолго - встречное течение быстро изматывало истощенных людей. Тревожно было еще и от того, что брезент левого борта "Салюта" разорвался и прореха на глазах увеличивалась. 
Причалили к левому берегу на обед. Рассупонились, разомлели под жарким солнышком от горячего походного супа. Комаров еще не было, только маленькие ящерки шуршали по прошлогодним дубовым листьям. Малорослые подпольщики разрезвились вовсю и Малышь стала преподавать им азы рукопашного боя. Но бестолку: Оля и Олег лезли напролом, а Серега все время бросался под ноги противнику, надеясь, что об него споткнутся и упадут. Его пинали по заднице и не трогали. Утомив до предела инструктора, триада переключилась на политрука. Отбиваясь от отчаянных атак, он думал, что список подозреваемых придется увеличить еще на трех человек. Наташу не трогали бывалая разведчица сразу предупредила, что будет бить наверняка. 
Борт заштопать не успели, так и отчалили и капитан при каждом гребке с ужасом смотрел, как растет дыра, через которую уже видны трубки штевневого блока. 
Меж тем скорость продвижения отряда значительно упала. Малейшее отклонение байды от курса тотчас разворачивало ее к берегу. Река петляла, как пьяная гадюка и это действовало на нервы. Слегка бесили и Серегины песни, громкие и глупые: 
"Стучат колеса паровоза, 
Как мне надоела эта поза!" и т.п. 
Достал всех. Капитан Янин изловчился и несколько раз стукнул певца веслом по голове. Это помогло. Серега наступил на горло собственной песне и подозрительно притих. Как все надеялись - навсегда. Но оказалось, он просто уснул. 
Когда появился первый завал на реке, Серега ожил, вышел на берег и все началось снова. Специально привлекает внимание, стервец, зверел капитан. Ладно, пусть знают, что здесь проходит отряд, генерал же просил отвлекать внимание на себя. И больше по голове веслом не бил. Но в секретном списке напротив Сереги появился первый крест. 
Район был глухой, незаселенка, довоенная линия электропередачи шла вдоль кромки леса, без проводов, то ли немцы их поснимали, то ли партизаны... Впереди показалась безымянная, не сожженная фашистами деревушка. Серые домики были скособочены и заколочены, деревня, видимо, давно брошена жителями. 
Опасаясь засады, выгрузили часть людей с детьми на берег, чтоб они сопровождали лодки по лесу. Вроде бы они должны были запросто обогнать байдарки - бороться с течением стало уж совсем тяжко. Но скорость передвижения все равно не увеличилась, потому что сухопутный отряд, зайдя в лес, исчез, будто на малину напоролись. Долго ждали, кричали, аукали и после воссоединения решили все же плыть вместе. 
Из дневника капитана Янина: "28 апреля. Река Жижица. Немцев нет, поэтому деревню жечь не стали. В сапоге большая дыра, наверно, Серега в драке прокусил. Вряд ли это совпадение. Подыскали место для лагеря, где то рядом - Святое озеро. Но там оказалось огромное осиное гнездо и мы очень быстро смылись. Место старой партизанской стоянки. У костра стреляная автоматная гильза. Дыра в байде увеличилась до 20 см. Буду клеить." 
С высокого левого берега можно было держать под прицелом несколько поворотов реки. Утомленные разведчики ставили палатку и сушили подмоченные вещи. Байдарки сохли в лучах вечернего солнца... Устало волоча ноги, капитан Янин брел искать в ремнаборе клей, чтоб заклеить дырку. Вдруг послышался треск разрываемого брезента. У "Салюта" сидел капитан Дещеревский и, прячась за кустиками, рвал ветхий брезент. 
"Неосторожно, - подумал политрук, машинально нащупывая в кармане рукоятку "ТТ". Неосторожно. Так открыто... Убью гада". 
Он вынул пистолет и, оттянув затвор, дослал патрон в ствол. (конец первой серии) 
3. Без отпевания и креста 
Капитан Дещеревский разодрал огромную, полуметровую дыру и призадумался, рвать ли дальше или этого будет уже достаточно. Тут к нему подошел капитан Янин, держа руки в карманах, и спросил, равнодушно осматривая вид речной долины, зачем же это он, Дещеревский, делает такие огромные дыры в чужих байдах. 
- Да вот, брезент совсем сгнил, не видишь, - отвечал Алексей. - Надо ставить большую заплату из прорезинки, вот отсюда и досюда. 
- А может, было бы лучше дыру заклеить, когда она маленькая была? 
- Нет, ненадежно. Лучше зашить, прорезинки у меня хватит. Только давай быстрее, а то солнце скоро сядет. 
Вдвоем они зашивали байдарку до темноты. Спасибо Ирене, она дисциплинированно сидела рядом и вдевала нитки в иголки. 
Вечером разожгли костер, дети - еще два костра, три костра обозначили место сброса продуктов и боеприпасов. Но самолета не было. Поэтому Лена сготовила плов, всем хватило, даже с добавкой. Вечернюю тишину изредка нарушали истошные вопли и визги у костра. Казалось, дети поймали водяного или лешего и теперь пытают огнем. Нет, это опять Малышь держала оборону против детского карательного отряда. Били Аню, били, но так и не побили. 
Взошла луна. Полнолуние... И яркая Венера висела над лесом, как осветительная ракета над нейтралкой. Изредка запоет соловей, плеснет хвостом рыба и снова на лагерь опустится тишина. Даже не верится, что где-то идет война... 
Кончив работу, капитан Янин присел у костра, подсушил мокрые штаны. Неторопливо перебирая струны гитары, задушевно спел вместе с комсомолками "Интернационал". Зорко прищуренный глаз капитана заметил, что в редкие минуты затишья Аня что-то торопливо строчит в свой блокнотик. Посмотреть не дала. 
"Так. Неужели она - агент абвера? Или - перевербованный осведомитель гестапо? Нет! Астрономия и предательство - это несовместимо. Может, письмо домой? Маловероятно... А почему она не раз говорила, что до войны ходила по Жижице? Знала, что нам выгодно ее взять. А как она передает информацию? Стоп. Должен быть контейнер в условленном месте, что-то вроде почтового ящика, как же я сразу не догадался! А почему Д. отказался петь с нами "Интернационал " и сразу пошел в палатку? Да его в разведучилище за такое сразу бы в штрафбат!"... Так напротив Ани в списке появился крест, а напротив Дещеревского - второй. 
Ночью политрук опять замерз в своем спальнике. Утром оказалось, что кто-то сбил угол тента над Леней и он спал под открытым небом. Безусловно, в отряде действовал опытный вредитель. 
Утром отдохнувший Леша бестактно вытаскивал из спальников сонный народ. Но еще раньше разбудил нежный детский голосок: "Аня, выходи! Будем драться!" В общем, выспаться не дали. 
Солнце снова спряталось за облаками. Жаль было покидать такую отличную позицию, но на войне как войне. 
Из дневника капитана Янина: "29 апреля. 9.30 уплытие. Третий день похода. Чтоб не потерять счет дням, решил делать зарубки на байде. Серегу отправили к Д. вести подрывную работу: петь, подслушивать, просить весло. А к нам - О. и О. Но И. Серегу одного не отпустила. Говорит, байда с Серегой никогда не переворачивается. Действительно, не переворачивается. Почему? 
Увидел, сколько тушенки остается на стенках пустой консервной банки, прикинул, сколько теряется необлизанной тушенки в мировом масштабе и ужаснулся! Буду об этом писать лично тов. Сталину" 
Байды неплохо начали пробег. "Таймень" один раз обхохотал "Салют". Потом несколько раз "Салют" обхохотал Дещеревского, когда его байда веслом отталкивалась от берега на поворотах. С каждым поворотом "Таймень" отрывался все дальше и дальше. 
- Эх, ушел, гад! Упустили! - досадовал политрук. 
Но далеко ему уйти не удалось. Повороты скоро кончились, а на прямых участках благодаря девушкам Салют был вне конкуренции. 
11.10. Привал на левом берегу у высотки. Перекусили сыром и ирландским шоколадом, который союзники поставляли в Москву по ленд-лизу. Подпольщики сразу стали спрашивать, распространяется ли "коммунизм" на шоколад, но им был дан суровый ответ. Политрук съел свои плитки и подумал: "Мне шоколадом рот не замажешь!" Осмотрел окрестности и нашел следы старого костра, несколько десятков пустых бутылок из-под шнапса, огромное укрытие у самой реки... Очевидно, партизаны. Загребли дальше. 
Снова пошла горелая земля. Стали попадаться бревна, загораживающие реку. Может, следы работы бобров. Тихо над миром, только бултыхнется перепуганная лягушка и пролетит спокойный журавль. 
В 14.30 река вышла из леса на открытую местность, завиднелись серенькие избушки, но немцев не видать. Дали незамолкающему Сереге весло, погрести, чтоб утомился. Байда долго елозила от берега к берегу, но весло сломать он не смог. Зарядил мелкий обложной дождик. У хиленького деревенского мостика встали и перекусили шоколадом и трофейной колбасой. К переправе подбежали две местные собаки, полаяли, Серега гавкнул в ответ, и собаки ушли за подмогой. 
Где-то над тучами кружил самолет. Наш?... Долго сидели у берега, наконец выбрались делать обнос моста. Вдруг прямо под ногами политрук заметил остатки ржавого русского противогаза и стреляную гильзу 76мм. орудия, ржавую насквозь. Откуда это здесь, недоумевал политрук. Неужели за этот вшивый мостик у Милюшат когда-то был бой? Гильзу Аня забрала себе. 
- Зачем она тебе, Анечка? - ласково спросил бдительный капитан. 
- Так, на память о походе. 
И только когда деревушку проплыли, политруку пришла в голову мысль, что эта гильза и могла быть тем самым контейнером. Как же я раньше не догадался, досадовал он. Сам же ей отдал в руки. Гильза была пустая... Значит, теперь надо ожидать, что она оставит ее на стоянке. Внутри будет улика. 
Прошли еще одну серую деревню, а за ней показался мост. Железный, большой. За ним - остатки деревянного моста, взорванного при отступлении. Миновать его было невозможно. Решили выбраться на берег и стать лагерем в лесу, потому что все сильно устали. Занесли байды в ельник, положили на толстый слой мха. Не лучшее место для стоянки, но искать уже никто ничего не хотел. Окрестности переправы когда-то защищал батальон, много стрелковых ячеек, но ни одной стреляной гильзы. Может, все подо мхом? Блиндажей не было, спешили окопаться, бой был, наверно, летом. 
Дождь не переставал. В 18.30 сготовили обед, праздничный, потому что оказалось, что в этот день когда-то родился Будда, очень кстати. Политрук щедро налил себе, Наташе и Ане по 50 грамм антипростудной микстуры и они чокнулись за здоровье Кришьямуни Сиддхартхи Гауталамыча. Петь "Интернационал" никто особо не хотел, поэтому полезли отсыпаться. Перед сном политрук вспомнил, что Серега тоже что-то украдкой пишет в своей тетрадке, когда не орет. Надо выяснить, что, кому и зачем... Так напротив Сереги в списке политрука появился второй крест. 
Из дневника капитана Янина: "30 апреля. Неплохо выспался. Утром опять рукопашная, Серегу связали и позавтракали. Уменьшил застежку фуражки еще на одну дырочку. Голова почему-то уменьшается. Дождь кончился. Через мост переполз танк, только без пушки и с бульдозерным скребком. Проехал лесовоз. Подошла бабуля с собачкой, местная, вчера нас увидела и зашла поговорить. Сидит без электричества, без батарей, даже сводки Совинформбюро не может слушать, все отрубили местные власти, а мы думали - немцы. Живут, как при царе Иване. 
От нее мы узнали, что окопы в лесу - наши. Ждали немцев на Западной Двине, а они обошли здесь, по этой дороге. Вон у той деревни, что проехали, много наших положили, до сих пор, как поле распашут, кости находят, кто лежит, кто сидит, так прямо и закидали тогда землей... Народ из деревень ушел в партизаны, лето тогда прожили в лесу. Но немец так здесь не зверствовал, как в ее родной Хатыни. Под расстрелом стояла... 
Очень много наших затонуло на переправе, где Торопа впадает в Западную Двину. По затонувшей технике и по трупам можно было перейти на другой берег. 
Вдвоем с Аней сбегали назад по дороге, просмотрели окопчики в лесу. Пусто. Бой был на другой стороне реки. 13.30 отплыв. 
Разведчиков не покидала надежда пополнить запасы хлеба в деревне Ямище. Хлеба осталось мало, полбуханки на всех. Д. быстро шел вперед, пришлось иногда, когда Аня выбивалась из сил, отдавать весло Ирене. Она гребла старательно и упорно, только не туда. Сидела Ирена в центре, с Серегой, капитан сзади, а в таком положении очень неудобно бить ее веслом замах маленький. 
Так и плыли. 
В 15.30 показалась деревня Прилуки. Большая, чистая, петухи кричат. Автобус даже какой-то стоит на мосту. Хороший мост, железобетонный. Взорвать не удалось - много охраны. Решили направить связных Ирену, Лену и юных подпольщиков в Ямище пешком по хорошей прямой дороге, вроде бы за хлебом, а самим, облегчившись, извиваться дальше по реке. Место встречи мост в Ямище. 
Задание было, безусловно, опасное. Но комсомолки бесстрашно зашагали мимо немецких солдат, которые стояли, скучая, на мосту и разглядывали "туристов". Солдат было около полувзвода, в одинаковой грязной полевой форме, в кепочках, в сапогах. Кто курил, кто - наигрывал "Donna Flora" на губной гармошке. Первая байдарка без задержки прошла под мостом. Когда вторая стала подплывать, политрук, широко улыбаясь, поприветствовал охрану, но солдаты на него не обратили внимания, а все вперились в Аню. Замолкла губная гармошка... Леонид насторожился. Сначала не понял, в чем дело, что так привлекло их внимание. А когда догадался, его прошиб холодный пот. Но было поздно. 
Аня по рассеянности забыла снять свою походную буденовку с красной звездой, так и гребла в ней с самой заброски, улыбаясь. 
4. Провал 
"Аня, сними ее! Сними! - мысленно приказывал политрук. Шли томительные секунды. Когда проходили под мостом, он успел вынуть из-под ног автомат, передернул затвор и положил оружие на колени, накрыв штормовкой. Когда миновали мост, Аня сняла буденовку, будто услышав безмолвный приказ командира. 
Еще несколько минут политрук загребал веслом, ожидая спиной окрик "Хальт!" и автоматную очередь. Пристальные взгляды солдат сопровождали их, пока лодка не скрылась за поворотом. Никогда еще он не был так близок к провалу... 
А между тем выглянуло солнце и ласкало лучами обветренные лица героев. Байдарки вошли в небольшое озеро, потом опять против течения по Жижице, на которой здесь уже обнажились песчаные мели. 
- Ну как, есть рыбка-то? - спросил капитан Дещеревский у рыболова. 
- Есть немного, - похвастался тот. 
- А у нас - нет. 
- А почему ж так? На что вы ее ловите? 
- А мы ее не ловим! - отвечал капитан. Другого немца Алексей по-русски поздравил с наступающим праздником 1 Мая, тот, очевидно, ничего не поняв, заулыбался и закивал головой. Нельзя так глупо рисковать, нельзя, переживал Леонид. 
У деревни Ямище река стала совсем мелкой, полметра всего. Показался большой автомобильный мост, где их должны были ждать отважные разведчицы. На мосту стояли рыболовы-дураки и белая иномарка, скорее всего, офицерский "Мерседес", только очень маленький. Причалили и стали ждать связных. 
Прошло 5 минут. Никого. Почему? Кто выдал? 
Эх, Лена, не уберег я тебя, переживал политрук. Решил, если еще через 5 минут никто не появится, рвануть мост и сделать налет на местное гестапо. Никто из окружающих рыболовов не ведал, что две старых байдарки у моста - не "туристы", а спецгруппа неуловимых "нацарштойфель", "мокрозадых дьяволов", как их называли гитлеровцы. Ведущий и ведомый, две байды отряда неслышно подходили к мостам, взрывали их и бесследно исчезали. Гестаповцы находили только порубленную в лапшу охрану. Никому и в голову не приходило, что так изрубить может обычное острозаточенное дюралевое весло. 
За ночь две байды могли уничтожить мосты на участке до 50 км. по фронту. Мокрозадых дьяволов не берет мороз, им не страшна жара. Об этих диверсионных группах молчали сводки и знал об их существовании лишь высший генералитет. 
Но связные вернулись, да еще и с бубликами и с молоком! Задержались в магазине. Жаль, хлеба не было. Ну ничего, подкрепились, небо расчистилось. Возле разрушенного коровника на деревенской водокачке стоял в огромном гнезде аист. Как до войны. 
Выгребли из реки в озеро Жакто. Спокойное, чистое, огромное. Обогнули мыс и пошли на запад. Согласно оперативной карте (двухкилометровке), точно напротив мыса из озера Жакто в озеро Двинье идет канал, по которому, если верить Геббельсовой пропаганде, проходил путь древних варягов. Шли через озеро, радуясь, что не будет больше изматывающей гребли против течения. 
Но худшее ждало их впереди. 
Канала не было. Был просвет за деревьями, но нигде ни намека на ручей или проход. Зоркий глаз чекиста Янина высмотрел на берегу местного пенсионера, тот и поведал, что каналов, обозначенных на карте, никогда не было. По крайней мере, во время его жизни. Собирались их рыть, да, вот на карте и прорыли. На большее - чего-то не хватило. Многие приезжают, ищут - а зря. 
Так отряд разведчиков обнаружил фальсификацию нацистского мифа и обеспечил всемирный провал "германско-грековской" авантюры. 
Провал-то провалом, но как самим выходить к Кунье? Выбрались на берег и оставив подпольщиков с Леной у озера, зашагали с пустыми руками, т.е. с рюкзаками искать дорогу. За большаком действительно обнаружился какой-то канал, но волочить по нему байду невозможно, берега и дно сильно заросли, колья торчат, мелко. Байды в таком канале изорвутся в клочья. 
Долго блуждали по чаще на окраине леса, пока не вышли к выжженным окопам на берегу озера Двинье. 
Солнце клонилось к закату. 
Сбросили рюкзаки, вернулись за байдарками. Впереди - 3.5 километра волока. Родина ждет подвига. Взяв лодки, герои захромали по проверенной тропинке к деревне. Первую байду мужественно несли Наташа с Леной, "Салют" бесстрашно волочился капитаном Яниным и Аней. Дещере тащил станок со всем остальным барахлом. Олег развлекал уставших. 
А Олька несла весло. 
Через 100 метров окончательно убедились, что греки здесь не ходили, не дураки. "Салют" по привычке пошел на обгон, но не так резво, как хотелось. Политрук знал, что самое трудное и опасное во вражеском тылу - форсирование дорог. Окопы охранения всегда идут вдоль дорог и простреливаются они прицельно на километр. Поэтому пропустили "Таймень" вперед... 
Когда первая байда пересекла шоссе и бодро запыхтела в гору, "Салют" настиг ее и зашагал в кильватере. Бедные девочки, думал политрук, хрупкие девичьи плечи, какую непосильную ношу взвалила на вас война. Комсомолки выбивались из сил, как нубийские рабы на галерах и капитаны пожалели горемык, и вдвоем понесли две байды. 
А Олька несла весло. Между прочим, профессионал по-боевому заточенным веслом может срубить дерево, а фехтование на веслах издавна преподавали в русских разведучилищах со времен Петра I. 
Комсомолки с рюкзаками резво ушли вперед готовить ужин настоящим мужчинам. Вдоль дороги тянулись окопы. Лесополоса была хорошо фортифицирована, но окопы были наши, брошенные. Прошли тихо. Осторожно, ступая след в след, пересекли свежезапаханную контрольно-следовую полосу метров 15 шириной. Даже самый матерый гестаповец не догадался бы, что здесь прошли две байдарки. 
И Олька, которая несла весло. 
В густых сумерках байды доковыляли до берега и перевернулись на ночевку кверху пузом. Девушки уже приготовили пожрать. Опять святая троица чокнулась и выпила по глотку "За победу!". Только успели закусить, как хлынул ливень. Впрочем, он скоро перестал и бойцы собрались у костра, стали вспоминать минувшие дни и битвы, где славно рубились они. Санитарка Наташа кого-то ругала и оплакивала, вспоминала Кольский и Прибалтику. Малышь рассказывала, как защищала Никитские катакомбы, Лена как ловила басмачей в Туркестане... 
Из дневника капитана Янина: "1 мая. Какой же я грязный... Придется через недельку помыться. Утро началось с Олькиного крика: "1-е мая! Ура!" Потом закричал Олег, у него в голове обнаружили клеща. Клещ был маленький, на взрослых напасть побоялся и решил укусить того, кто послабее. Клеща удалил Леша. Еще один клещ полз в поисках вкусненького по нему же, но был схвачен и умерщвлен. Стали вспоминать, кто кого когда кусал. Тут разведка донесла, что район не энцефалитный и люди повеселели. Сделал пятую зарубку на байде. 13.00 - уплыв." 
С неба жарило умытое солнышко. Разведчики лениво переносились на берег озера. Олег помог Леониду донести сумку до воды. 
- А у меня перекус есть! - похвастался Олег. 
- Бублики, небось. - спросил проницательный политрук. 
- Да! Угадай, сколько?!.. 
А я совсем упустил из виду Олега, думал чекист. А ведь он вполне может быть перевербованным агентом. Образования нет никакого, твердолоб, надеется всегда на лучшее... Надо присмотреться к нему, сделать проверку... А гильзу Аня забрала с собой. 


Отряд обогнул Теребичий рог и часа полтора шел до необитаемого острова, заросшего лесом. В чистом небе - ни облачка, ни бомбардировщика. Легко скользят мужественные байды по гладкому гигантскому зеркалу озера. На далеких берегах, за несколько километров, видны крыши мирных деревень. И вблизи и вдали Все вода да вода... 
Часам к четырем подошли к западному берегу. Причалили и капитан Дещеревский ушел в разведку, искать канал в сторону Едрицкого ручья. Он неоднократно косил, что волок будет небольшой, метров 300, но бывалые разведчики не верили карте. От Колорадо до Миссисипи тоже волоком по глобусу всего 1 см. С гаком... 
Потянулись напряженные минуты ожидания. Чтобы не было так томительно, отряд доел морковку. Задумались о сале. О тушенке. 
Потом начало зарождаться еще робкое, романтичное, полное надежд и по-детски чистое чувство любви к жареной картошке... 
- Ту! Ту! - послышались условные крики взбесившейся электрички. Это возвращался Леша. 
Все, приплыли! - сказал он. (конец второй серии) 
Канал есть, но он так зарос, что байды не пройдут - подвел итоги разведки капитан. А волок через кишащий врагами лес нам не по плечу, хорошего понемножку. 
На военном совете решили уходить в Западную Двину через озера. Другой канал даже разведывать не захотелось, берег очень топкий, весло глубоко уходит в толстый-претолстый слой донной грязи, а сам берег колышется студнем и прогибается, как хорошая трясина. 
Тут еще и дождь, откуда ни возьмись. Заторопились к высокому лесистому берегу на северо-востоке залива. Там и разбили лагерь. Промокли все. Наташа вообще от дождя озверела, обещая "подбить глаз" и детишечки притихли в шалаше. 
Решение разведчиков было окончательным: за три дня дойти до Крестов на Западной Двине, оттуда идет автобус до Куньи. Вот. А хлеба осталось полбуханки на всех. Пришлось мазать масло прямо на сыр и так есть. Голод... 
К вечеру немного распогодилось. Заморили червячка, давясь пустым салом с конфетами и немного откушали картошечки с тушенкой. Вечером, не понимая еще, что предстоит пережить отряду, маленькая Оля бегала по лагерю и кричала из разных мест: "Ура, Первое мая!". А политруку было не до веселья. 
Теперь они не могут воспользоваться старой легендой под прикрытием Штирлица. Должны идти на северо-запад, а плывут на юго-восток, к линии фронта... Немцы не дураки. Любой патруль в деревне их разоблачит. Пришлось срочно разработать новую легенду. 
- Значится, так, - объявил политрук. - Мы - труппа клоунов погорельцев из бродячего цирка. После бомбежки псковского шапито спаслось 9 артистов легкого, тяжелого и оригинального жанра... 
И на секретном листе бумаги появился новый список: "1. Колдун Дещеревский: иллюзионист, укротитель тигров 2. Лена: завхоз, по совместительству укротительница и повар 3. Олег: клоун-лилипут. По совместительству - тигр 4. Наташа: гадалка-кассир. Фокусы с картами 5. Оля: акробатка, эквилибристка, скрипачка на лошади 6. 2-Леонид-2: жонглер, клоун. По совместительству - говорящая лошадь. 7. Ирена: подсадная утка, благодарный зритель 8. Серега: Пьеро, комик-трагик, шут гороховый. По совместительству - два тигра 9. Аня: борец, дрессировщица с группой дрессированных свинок Перед - нос. Зад - корма." 
5. Бои местного значения 
Утро было пасмурно и тревожно. Дождь хлестал, потом стих. Когда встало солнце, герои, по очереди накапливая силы, стиснув зубы, вылезли из палатки. Торопиться было некуда. Даже если бы они вышли затемно, то все равно не пришли бы засветло. 
Разленились, думал Леонид. Они не знают, что это такое, когда забросят тебя зимой, в валенках, в телогрейке, а в апреле бегаешь по мокрому снегу, по лужам, валенки тяжелые, и бегаешь в них от немцев по лесу, отстреливаясь короткими очередями, чтоб подольше растянуть удовольствие... 
Политрук выкрал Серегин дневник и внимательно прочитал каракули: "Вниз по Торопе. 26 апреля. Леня достал пирожное, но это не скрыл от моего орлиного взгляда. 26 апреля. Вечер. Поезд прибывает в 2.40. 27 апреля. Утро. Леня, Леша, Лена, Ольга и Олег и Аня понесли вещи в неизвестное место, а я остался с Наташей и Иреной, повторяю для дураков Я - Сережа. 27 апреля. Через 40 минут все пришли на нужное место и зажгли костер. И через 30 минут все пришли за нами. И через час все были в сборе. Экипаж 1 байды: Аня - колдунья, Ирена - полу-матрос, я низнаю, Леня - капитан. Экипаж 2 байды: Ольга и Олег - юнги. Наташа с кляпом во рту. Лена - повар. Леша - адмирал. 27 апреля. Путешествие. Мы сели в байды. Я то и дело говорил: Мам, можно погрести? Аня: - Нельзя! Ирена: - ...Ну ммм, сам понимаешь, что... 27 апреля. Вечер. Стали в лагерь, некупались, к костру послали, сказали, что простуду подхвачу. Я спрашиваю: - Как подхватывать простуду? Под мышки? - Какие мышки? спрашивают все. - Мышки! Где мышки? - спросила Оля. 28 апреля. Отъезд. Плывем хорошо. То и дело вспорхнет селезень. Видели счастливую парочку уток..." 
Сведений о целях заброски, о маршруте, явок и паролей не было. Скорее всего, это путевые заметки, понял политрук. Но кто же тогда предатель? Неожиданная догадка осенила его. Единственный человек, который имеет в отряде отношение к штабу - это я сам. Значит, я и есть предатель? Но мне про это ничего не известно. Почему?... Потому что я мог все делать под гипнозом! А кто мог меня загипнотизировать? Аня. Так! Кто еще?... Дещеревский! Как же я сразу не догадался, что он колдун! Я вспомнил, я все вспомнил. Однажды я проснулся в Пущино и слышу, как за занавесочкой они тихо переговариваются: 
"- Ирену надо загнать на дискету. 
- Не уместится. 
- Ирене надо почистить джобер, тогда она уместится..." 
Действительно, взяли моду, лазить с грязными джоберами по чистым дискетам... Не может взрослый человек уместиться на маленькой пластинке, меньше пулеметного диска. Какое-то колдовство здесь налицо. Очень интересная версия... 
12.00 - уплыв. По дороге обнаружили беспризорную рыбацкую сеть с одной золотой рыбкой. Рыбку реквизировали, несмотря на то, что она упорно что-то говорила. Во время короткого перекура на острове политрук учил личный состав жонглировать шоколадом, но личный состав не использовал шоколад по назначению, а съел его. У пролива в озеро Велинское поводили клоунов по деревне, заработали буханку хлеба и много картошки. 
Выложившийся на представлении политрук залег в середину лодки. Серегу с Иреной перевели в "Таймень" для диверсионной работы. На весла сели Наташа и Аня и, мысленно матерясь, долго пытались выйти от берега на оперативный простор. Но "Салют" вертелся под ветром, как черт на сковородке, и никак не хотел покидать этот район. Аномальная зона, как в Бермудском треугольнике. Только четкие, политически грамотные советы политрука помогли вывести корабль из цепких объятий кошмара. 
Когда проходили мимо "Тайменя", девятилетний изверг Серега ткнул пальцем в борт многострадального "Салюта", туда, где были зарубки, и там сразу стала расползаться новая огромная дыра. Пришлось перевязать лодку веревкой и идти осторожно, выбирая место, где Серегу можно было поставить к стенке. Остановились на мысу пролива в следующее озеро. Высокие сосны, просторно, сухо. 
Душа бойцов размякла и решили диверсанта ликвидировать попозже, когда мать согласится. Напротив Сереги в списке появился третий крест. Злодей сразу организовал племя советских индийцев, занял оборону в лесу и там продолжал вынашивать свои чудовищные замыслы. 
Вечером Малышь смастерила копье и ходила вдоль берега, разя рыбу без промаха. А капитаны опять штопали дыру, как дураки. 
В полнолуние девки пошли купаться. Плеск был, будто кита поймали. Рискнул и политрук. Зашел в воду, вода ледяная, аж сердце остановилось, пришлось помыться быстрее, чем Чарли Чаплин в кино. 
Из дневника капитана Янина: "2 мая. Ночью были слышны одиночные выстрелы и короткая автоматная очередь. Кто это?... Утром убили клеща, который ползал по Ленинской шляпе. Еще один гад бесславно сложил свою голову на русской земле. 
Клоуны утром опять стали на меня бросаться, пытаясь завладеть ножом. Хорошо, Аня выручила и связала Серегу. Но и связанный, он сумел сбросить в костер штаны адмирала. Решили стреноживать диверсанта на каждой стоянке, а в лодке - кляп. Откуда у Ольки анорака, которую потеряли давным-давно? Говорит - "нашли..." 
Головка ссохлась, утянул ее еще на одну дырку. 12.00 уплыв" 
Пошли на юго-восток озера, там у деревни вытекает речка Двинка, она через 12 км. впадает в Западную Двину. Напрямки через озеро идти не получилось - встречный ветер разгонял волны, смертельные для "Салюта". Через 3 часа веселая кавалькада подошла к небольшой псковской деревушке на берегу озера. Артисты - редкие гости в этом краю, но почему их никто не встречает? 
...Одинокие печные трубы, горелый кирпич, пустое пепелище - вот что оставили немецкие каратели от деревни, жители которой поддерживали Советскую власть. Политрук присел и потрогал остывшую золу. Через полчаса среди пепла, гвоздей, посуды и оплавленного стекла были обнаружены два немецких термоса бачки от противогазов, саперная лопатка и коробка для дисков к ручному пулемету Дегтярева, необгорелая, с кожаной ручкой, хорошо смазанная солидолом. Обгорелые велосипеды, мотоцикл, котлы лежали на обгорелой земле, уже поросшей зеленым ежиком травы. Несомненно, здесь был бой и уцелевшие жители ушли в партизаны. Поклявшись отомстить врагам, отряд продолжил рейд по тылам противника. 
А солнце жарит, чтоб оно пропало. Ветер задувает бесстрашным разведчикам в ноздри, вырывая сопли и уносит их далеко назад. Но он не в силах остановить продвижение. 
Двинка скоро сузилась, начались завалы. Пришлось рискуя жизнью, обходить бревна и колья... Под вечер нашли не очень плохое место на левом берегу, встали у самой воды. Политрук с Аней сходили на разведку правого берега. Пусто. Только древний курган со следами старых раскопов... А на левом берегу - окопы, окопы, окопы. Когда-то наши солдаты обороняли дорогу вдоль реки. Блиндажей нет. 
Наступило утро 3 мая. 
Тишина над рекой. Кукушка. Соловьи. Жара. 
Ирена утром насыпала в кан гречки и забыла про завтрак. Гречка в кипятке разбухла и полезла через край. Пришлось излишки каши прятать в отдельный пакетик, как НЗ. Появилась Ирена. Задумалась и сказала: "Ну, что еще положить в эту дрянь?..." 
Тишина над рекой. Из палатки раздается крик, переходящий в стон, долгий и жалкий это Малышь настигла врага. И снова тишина. 
В 11.00 - отплыв. Река сильно петляет, на поворотах в воде торчат бревна. Вначале было еще терпимо, потом Ирена посмотрела вперед и сказала: "Мама!". Но это была не мама. Это начался водный слалом с вилами. И хорошо, что Серега смирно сидел в лодке, рисовал комиксы, не пел и даже не выглядывал из лодки, когда она шла на смерть. И высовывал свою непутевую головенку только тогда, когда байда проходила под низкими бревнами, мостами и его специально просили не высовываться. Мать в последнее мгновение успевала нагнуть его голову вниз и спасти мост от разрушения. Что могло бы задержать наступление на этом участке. 
Шли классно, как группа циркачей-каскадеров. Только у деревни Селище под вторым мостом морда капитана Янина застряла. Насилу протиснулся. Странно: головка ссыхается, а морда пухнет. Труппа Дещеревского вылезла у мостика и пошла зарабатывать в деревне хлеб и яйца. Оля чуть не раздавила серую гадючку, но пожалела. 
Скоро байда Алексея опять догнала "Салют" и осторожный Леонид пропустил ее вперед, разведывать и убирать завалы. И правильно сделал: показался старый мост из бревен в два наката. Д. поднялся на мост проверять, сможет ли под ним пройти байда, нет ли кольев на дне. На середине моста гнилые бревна неожиданно подломились и, даже не успев выругаться, капитан Дещеревский полетел с головокружительной высоты в ледяную пучину... (конец третьей серии) 
6. У меня девять жизней 
Падал он достаточно долго и все успели насладиться этим зрелищем. Ирена сказала Наташе: "Как жаль... Как жаль, что ты не успела его сфотографировать..." Выйти сухим из воды капитану не удалось, поэтому он весь день вплавь облегчал проводку байдарок под препятствиями, поднимая со дна кучи ила и пуская пузыри, в бульканье которых экипажам иногда удавалось разобрать отдельные ценные руководящие указания. 
Капитану Янину это приключение очень понравилось, потому что он вообще любил нетрудные трудности и неопасные опасности. Далее был автомобильный мост (надежный), обнос, а потом сплошняком пошли завалы, бревна, лабиринты и мели. Но советского человека ничем не запугаешь! Перед каждым завалом Серега высовывался и спрашивал: "Мам, можно погрести?", на что получал суровый ответ. 
Приятно для уха советского человека звучали по реке первомайские лозунги капитана Дещеревского, тоже бывшего политрука: "Задери нос левым веслом!", "Поворачивая вбок, ты помогаешь течению!", "Ку! Наступая на бревно, ты продвигаешь центр тяжести!" и т.п. Оперируя непонятными "галсами" и "траверсами", первая байда с трудом выковыривала себя из крутых поворотов, в то время как команда капитана Янина, используя только Иренкину "маму" и общее "опаньки!", выходила из безвыходных ситуаций. И после каждого поворота капитан обещал всех представить к медали "За отвагу". 
В 17.00, уже истекая соплями, впали в Западную Двину. Река широкая и глубокая. Прямо с берега опустил весло в воду, но до дна не достал. 
Перекур и перекус. Олег спросил: "Мы сегодня закончим плыть?" Услышав Да! , не выдержал и закричал "Ура!", потом опомнился и поспешно добавил: "Как жалко..." 
До деревни Кресты, откуда ходит автобус в Кунью, по карте 35 км. Правда, течение у Двины быстрое, и не петляет она, как Двинка... Двинку-то - 14км - шли 9 часов. Решили плыть до упора. То ли есть на карте деревня с таким названием, то ли махать веслом, пока не закипит пот на спине... В общем, до Упора. Последнее выступление танкиста-политрука перед прорывом, короткое и убедительное, для поднятия боевого духа отряда: 
- А знаете ли вы, товарищи, что такое байдарка?! Байдарка - это боевая машина, не сочетающая в себе ни броню! Ни огонь! Ни ударную силу! Ну, девки, или грудь в Крестах, или оверкиль в кустах! Вперед, с богом! 
Обрадованные скорым концом операции, комсомолки бережно усадили капитана в середину лодки и загребли. Кипела пена за бортом, проносились безлюдные деревни с аистами... Иногда, впрочем, капитан Янин сам брал в руки весло, чтобы указать гребцам правильный курс или стукнуть Серегу по голове. В остальное время он вдохновлял женщин на подвиг. Едва заслышав его голос, изможденные комсомолки начинали осатанело выгребать. Доброе, ласковое слово капитана способно творить с женщинами неожиданные чудеса и "гроб с веслами" развил сверхъестественную скорость. Экипаж Дещеревского отстал и казался издали маленьким и жалким... 
В 21.00 были в Крестах. Дещере вышел в деревню, поколдовал немного и вернулся с буханкой хлеба. В последний раз причалили к высокому левому берегу, выгрузились и помыли байдарки. Только сварили ужин, как пошел дождь. Доедали кашу впятером, политрук скромно из кана, остальные четверо - из одной тарелки одной ложкой. Искать под дождем ложки никто не хотел. 
Глаза закрыл, а кругом - вода, вода, разводы, разводы.... Хорошо спится в дождик. 
А утром - солнце уже жарит, петухи поют, соловьи орут! 
В палатку неожиданно ворвалась Ирена с криком "Кончать адмирала!", имея в виду Дещеревского. Но поддержка присутствующих показалась ей недостаточной (все опасались, что будет, если Д. вылезет из спальника), тогда Ирена сделала вид, что ее не поняли, закричала: "Качать адмирала!" и перевела все в шутку. 
Ничего не понимаю, подумал политрук. 
Где-то здесь должна была проходить линия фронта. Разведка показала, что вся высотка в лесу изрыта глубокими блиндажами, позициями для орудий, танковыми аппарелями. И по берегу тоже шли окопы - немецкие. Но немцев не было. Оказалось, линия фронта Велиж - Западная Двина осталась в 5 км выше по реке, в деревне Каминский Бор. Ее миновали вчера так быстро, что ни одна пуля не догнала. Там много кладбищ, наших и немецких. 
Медленно и лениво отряд собирался на автобус. Через дорогу напротив палатки грелась на солнышке толстенькая черная гадюка и детский карательный отряд загнал ее в кучу хвороста. Рассупонили и засупонили байдарки. Политрук взял нетленные мощи "Салюта" и зашагал по висячему мостику в деревню. 
Из дневника капитана Янина: "Кресты. Какой день, не знаю, байдарку уже упаковал. Снял сапоги. Может, это и не Серега сапог прокусил, - такие когти отросли... Автобус в 18.15. Часа два ехали до Куньи, опять через линию фронта. Ничего не поделаешь - надо. По советской территории до Москвы неделю добираться. 
Мучил Олега, выкручивал руки, пытал, требуя, чтобы он сказал, где штаб отряда и фамилию командира. Но он презрительно смеялся и мужественно отвечал только "Не скажу!" и "Ненавижу!". Никого не выдал и не проговорился. Вряд ли он предатель. 
На станции привязал Серегу к скамейке и хотел допросить. Так и сказал: "Ну, будем исповедоваться?" Ирена подошла, отвязала его. Посмотрела как-то странно. "Спасибо" сказала. 
В Кунье за мужество и храбрость сфотографировались у стенда "Лучшие люди района". Аня по наружной стене залезла на здание вокзала, оставила на выступающем кирпиче шифровку в центр. 
Городок по-немецки чистенький и аккуратный, пустой. Висят плакаты оккупационных властей: "Немецкое командование просит русский народ выполнять приказы немецкого командования, не укрывать партизан и раненых красноармейцев. За явку с повинной гарантируется помилование." 
Капитан Дещеревский подошел к кассе и сказал условный пароль: 
- Мне надо 8 билетов до Москвы. 
- Билетов нет. Подойдите через полчаса. 
Отзыв был правильный. Через час разведчики под видом туристов занимали два купе плацкартного вагона. На одного человека документов не было. 
Когда началась проверка документов, Аня показала липовую справку с печатью, удостоверяющей, что она - ученица 43 школы, политрук показал пропуск на имя немецкого офицера-танкиста, который горел на Восточном фронте и поэтому сильно не похож на свою фотографию. Другие тоже показали липу и все бы сошло...Но на одного человека документов не было. 
- Да вы что, смерти моей хотите? - испугалась толстая проводница. - А если облава, гестапо, наконец? Меня же расстреляют! Прямо и не знаю, что с вами делать... 
Это провал, поняли все. Или намек? Действительно, за 10 рейхсмарок проводница согласилась, чтобы ее расстреляли. 
- Danke schon. Papiere ordnung. Sie kenen fahren. 
Знала бы она, кого везет. 
Поезд шел к линии фронта. Разведчики снова собрались в одном купе. У соседей тихий шепот: "По сводкам - потери не так велики. Все воюют. Комендантский час ввели, документы проверяют... Когда ж эта война кончится. Все бомбят, бомбят, бомбят..." 
Вагон был набит беженцами. 
Скоро опять - волки с человеческими лицами и люди - с волчьими. Опять - голодный паек. Ни мяса, ни масла, ни шоколада... Свои и чужие. И только в глубоком тылу можно понять, что всеми, и своими и чужими движет слепая вера в будущее счастье. 
Ирена присела на краешек лавки и как могла жалобно спросила: 
- Ну, вы нас с Серегой еще возьмете? 
Суровым молчанием ответили разведчики и снова тихо запели песни о любви и о Родине. 
А где-то позади вышла в эфир русская радистка и гнала открытым текстом к линии фронта шифровку, в которой даже Мюллер, шеф гестапо, ничего не понял. 
"Восьмой - четвертому! У меня два гроба и девять жизней. 
Срочно подготовьте дыру. Повторяю. У меня девять жизней! 
У меня девять жизней. 
У меня девять жизней..." 
К О Н Е Ц 
Перевод диалога у моста: 
- Стой! Проверка документов! Ваше удостоверение, пожалуйста. - Почему удостоверение? Я иду в магазин за водкой, понял? Почему я должен показывать удостоверение в магазине? - А это дорога на мост! Запрещено! - Ах, так... Конечно, это моя баба соврала. Теперь я понял, почему. Спасибо. - Ха-ха-ха! Пошел, дурак. - Пока. 
=============================================================== 
FILE: dvina2.txt 
Западная Двина (дневник) 
Date: 25 May 1998 From: Goncharuk Igor {Goncharuk@RSC.R-Style.ru} 
Состав: Два "Таймень-2", 3 мужика, 1 девушка. 
6 мая 1998г. на 682 поезде с ленинградского вокзала в 20:45 был взят старт. За бортом поезда остались провожающие, завидуя и жалея, что сами не смогли пойти. 
В 10:00 утра поезд прибыл на станцию Охват. В 50 метрах от станции - озеро - начало нашего маршрута. Можно стартовать от г. Андреаполь, тогда не придется идти по озеру 10- 15 км. Но и пропускается интересная часть маршрута - Кауровские пороги. Правда, в мае они, как правило полностью залиты водой и представляют из себя лишь просто шустрый участок реки. Андреаполь - следующая станция после Охвата. 
Собрав байдарки в 11: 00 мы встали на воду. Озеро представляет собой кишку шириной 0, 5-1 км и длинной примерно 10 км. Отойдя достаточно от деревни, встали на перекус. Погода приятная - не жарко, не холодно, правда ветер встречный и на середине озера гонит волну высотой 30-40 см. После легкого утоления голода двинули далее. Примерно через час ходу озеро разделено мысом на два рукава, идти в правый. Через какое-то время (пишу по памяти, возможны неточности) дошли до выхода в реку. Наш адмирал, ходивший эту реку 8 лет назад осенью (кстати, тогда они прошли почти весь маршрут за одну ночь) сказал, что тогда река была шириной метров 5, сейчас же ширина была 25-50 м. и скорость течения около 5 км/ч. Время к вечеру ищем стоянку. Берега живописнейшие, высокие, песчаные, покрытые сосновым лесом. Не дойдя до Андреаполя наверно 10 км. Встали на ночлег. К слову, других групп до тех пор не встречали. Обустроив лагерь и переждав кратковременную грозу, стали готовить ужин. Тут обнаружилось, что мы здесь не одни. Разведка открыла поразительное обстоятельство: в 50 метрах ниже стоит группа, с которой мы познакомились 1 мая прошлого года на р. Великая. К всеобщей радости у них была с собой гитара. Вечер был веселым. 
Утром завтрак и в 11:00 мы продолжаем движение. Погода опять таки очень даже ничего. Группа товарищей встала позже, и мы ушли первыми. Спокойно сплавляясь, попутно постоянно пытаясь поймать рыбу мы прошли г. Андреаполь. Город расположен по обоим берегам и вытянут (впрочем, как и все населенные пункты) вдоль реки. Местные жители вполне приветливы. Реку пересекает четыре моста: первый при входе в город - железнодорожный. Под мостом никаких свалок не заметили. Три остальные - автодорожные. 
Под вторым мостом быстроток и судя по всему груды камней и т. п. залитых водой. В малую воду могут доставить неприятности. Два следующих - чистые. Но не известно как они выглядят в малую воду. После города, какое то время безлесный участок. Но берега довольно быстро одеваются с сосново-еловый наряд. Ниже города мы все же поймали щучку миниатюрного размера. Местный народ уверял, что сегодня-завтра начнет ловиться. Перекусив на живописном берегу, мы снова встретили вчерашнюю группу. Лениво взмахивая веслами, мы доверились течению, любуясь и восхищаясь природой и запечатлевая все на видео и фото. Полил мелкий дождик, постепенно усиливаясь. Когда он дорос до ливня, хотя и с солнцем, мы решили, что пора вставать на ночлег. Дождь вскоре прекратился, и как раз подвернулась замечательная ухоженная туристами, недоходя до дер. Козлово, (деревня на реку не выходит и с реки не видна)стоянка. Там и встали. Вечером пожарили блины на костре и очень довольные легли спать. Утро встретило нас солнцем, но жары не было. Завтрак и в путь. День проходил без малейшего напряжения с нашей стороны. Из ориентиров самый подходящий это мост возле деревни Железово. Других ориентиров нет. Если проходить его под вечер, то вставать нужно примерно минут через 15-30 в зависимости от скорости с какой идти. Левый берег поднимется и оденется соснами. Это место невозможно пропустить т. к. сразу после моста лес от берегов отходит. 
Ближе к вечеру небо совсем расчистилось и, когда мы встали на ночлег, окрестности были залиты соловьиными трелями. Соорудив удочку, я отправился за рыбой и добыл одну плотвичку среднего размера. Встав в 5:00 утра выловил еще парочку, коих мы и пожарили с лучком. Очень вкусно. Вышли в 12:00. Погода сказка. Ни облачка, ни ветерка, солнце жарит как на сковородке. 
Берега реки стали понижаться, сосновые леса сменились лиственными. В далеке замаячила последняя веха - крупный автодорожный мост. На последний перекус пришлось встать в березнике. Там в поиске дров слегка набрались клещей. Правда, до внедрения их в кожу дело не дошло, вовремя заметили и, обследовав друг-друга избавились от них. Через час ходу в 16: 00 дошли до станции Западная Двина. Снимались у автомобильного моста. На правой стороне. Не очень удобно но как то спокойнее. Помыли и высушили байдарки. От моста до станции меньше километра. На станции работает буфет ( до 21: 00) Где можно купить в случае необходимости перекусить котлет, вареных яиц, пирожков. Рядом значительно дольше работают коммерческие палатки. 
Ходят поезда: No12 в 23:32; No 664 в 20:43; No 4 в 5:44. Поезда ходят не ежедневно и расписание желательно узнать еще до похода по прибытию их на Рижский вокзал (для Москвы). Мы смогли взять билет только на No 12. В 7:00 были в Москве. 
Резюме. 
Если начинать от ст. Охват и до ст. Западная Двинапротяженность 90 км. Река спокойная, красивая, быстрая. Препятствий почти нет. После выхода их озера есть порожки, но по большой воде их не видно совсем. Ширина реки 25-50 м. Вода желто-красная, рыбы должно быть полно. Берега высокие песчаные. По берегам смешанные леса с преобладанием сосны. Встречаются гадюки. Стоянок много, дров полно. Населенки почти нет. Приезжал один абориген на мотороллере на разведку. Мы с ним поздоровались добродушно, и он счастливый уехал. Больше не появлялся. Дно песчаное, по малой воде много песчаных пляжей. 
Впечатления только положительные. =============================================================== 
FILE: kubena.txt 
Река Кубена. 
Длина реки 228 км. От станции Явенка железнодорожной линии Вологда-Архангельск до реки 1,5 км. По Кубене с 5 (10) мая по 20 (25) идет лесосплав. 
В межень первые 5 км Кубена мелкая, дно каменистое (проводка). До деревни Марьинской русло извилистое, шиверы, камни, затопленные бревна. Населенки мало. По берегам еловый и смешанный лес. В деревне Марьинской - магазин. Через 15 км сплава - дорога с автобусным сообщением (лесопункт "Очка" - станция Вожега). Далее слева впадает приток Вотча, за ним поселок Ючка (магазин). На всем пути часты пешеходные или транспортные наплавные лавы. Ниже - деревня Хмелевская (связана с Харовском). Далее - устье Ембы (слева), перекаты и плесы до поселка Гремячего (перед поселком длинный перекат с быстрым течением). В Гремячем - магазин. Через 15 км деревня Пижлинская (магазин). Далее слева впадает Самжена, за несколько километров до нее - порог (в высокую воду затоплен). В устье Самжены - село Устьрека (от Пижлинской 1-1,5 дня пути); есть магазин, автобусное сообщение с Харовском и Сямжей. До деревни Михайловское препятствий нет. Ниже - мелкие перекаты, затопленные бревна, обрывки тросов. В Харовске - запань (обнос). Из Харовска в Вологду можно доехать поездом. А можно продолжить маршрут до озера Кубенского. До озера препятствий нет, по берегам ряд населенных пунктов (Никольский погост, Грибцово, поселок Высоково - здесь на реке запань, перед ней в деревне Светлово церковь; обнос запани - 6 км и еще через 6 км сплава - поселок Устье). 
Литература: 
1) Чупров И.М. "По Вологодской области", М., ФиС, 1974 г. 
=============================================================== 
FILE: monza.txt 
По рекам Леже, Васильевке, Монзе и Костроме. 
Река Лежа имеет длину 112 км. Берега возвышенные, местами обрывистые, сложены песчаником и глинами без камней. Падение 0,20 - 0,08 м/км. По реке надо подняться от устья до деревни Дмитриево. Километраж дан от устья Лежи. Река несплавная. 
15 км от устья - село Лобково (П). Есть магазин. Выше Лобкова - приток Комела. 
34 км от устья - порог Зимняк (2 км). Выше часты плотины мельниц, заколы, островки.Ширина реки 40 - 80 м, высота берегов до 4 м, смешанный лес, поляны. Притоки (левые; расстояние от устья) : Звозня - 35 км; Кочетыш - 41 км; Трестьянка - 45 км. Много населенки. Выше ширина русла 30 - 60 м, глубина 2 - 3 м. По берегам лес, поля. Препятствий нет. На 47 км - приток Перевозища (Л). Возле разъезда Бушуиха Лежу пересекает железнодорожная линия Вологда-Буй. Выше, почти до разъезда Подбережский, слева от Лежи проходит железная дорога. Ширина реки 30 - 50 м, берега высотой 1,5 - 3 м. Смешанный лес, населенка, заколы, мели, острова. Возле деревни Колотилиха русло извилистое, 20 - 40 м шириной, берега до 4 м высотой. Слева - железнодорожная станция Лежа (магазин, буфет, почта, книжный киоск). Выше, до деревни Дмитриево (10 км на юго-восток от Колотилихи) - ряд петель с крутыми поворотами. Ширина реки 6 - 24 м, берега высотой до 4 м. Глубина небольшая. В русле встретятся 3 острова, 2 разрушенные плотины мельниц, 3 каменные гряды шириной 2 - 30 м. Лес далеко от воды. Берег - луга и пашни. Населенка. 
Из Дмитриева - волок на реку Васильевку. Она в 12 км восточнее Лежи. Перевал между Лежей и Монзой имеет резкий подъем до железной дороги (на этом участке - пашни). За железной дорогой лес и кустарник. Вначале - моховые болота (уклон с северо-запада на юго-восток), затем холмы. 
Васильевка (длина 10 км) вытекает из крупного болота. Ширина 2 м, глубина 0,3 - 0,5 м. Значительное падение. Берега невысокие, у устья до 2 м. Смешаный лес, кустарник; ниже по реке - луга. Русло каменистое, есть завалы. 
Река Монза имеет длину 85 км. Исток - в 8 км на юго-восток от села Шейбухты. Ширина Монзы от устья Васильевки 40 - 70 м (в сужениях - 12 - 15 м), от Васильевки до Костромы - 25 км, большой уклон (0.33 м/км). Русло щебенистое, каменистое. Пороги: Локшинский - 40 м; Криничный - 100 м; Мокрый - 50 м; Черный - 100 м, и 2 переката у деревни Топоровка - 2 км. В низовье - плотины мельниц: в деревне Муниково (125-й км), у устья реки Черной (130-й км), в деревне Обухово (137-й км), в деревне Курилово (138-й км), в устье Монзы (139-й км). Есть заколы. Притоки (все левые): Путчиха, Восья, Пустая Каменка, Каменка, Черная. Подъем воды во время половодья - 2,7 м у устья Васильевки, ниже - до 7,4 м. 
Кострома - приток Волги (Л), длина 400 км, ширина до города Буй 60 - 100 м, глубина на порогах и перекатах - 0,7 м, на плесах 4 - 5 м. Русло каменистое, много порогов и перекатов. Падение от устья Монзы до Буя 8 м (расстояние - 40 км). 
Литература: 
1) Чупров И.М. "По Вологодской области", М., ФиС, 1974 г. =============================================================== 
FILE: nogema.txt 
По рекам Ножеме и Суде. 
Протяженность - 200 км. Число ходовых дней - 9. Сезонность 15 мая - 1 июня. Категория сложности - II. 
Маршрут проходит по Вологодской области. Ножема и Суда в верховье протекают в высоких лесистых берегах. После впадения Ножемы берега Суды понижаются, правый, более высокий, порос хвойным лесом, а левый, низкий, - лиственным и кустарником. Русло большей частью песчаное; на обеих реках многочисленные перекаты и пороги. По Суде весной проводится молевой сплав до района Кадуя, где установлена генеральная запань. Ниже сплав идет плотами. Летом Ножема и Суда сильно мелеют и становятся труднопроходимыми. 
Подъезд к началу маршрута - от станции Бабаево железнодорожной линии Ленинград-Вологда рейсовым автобусом или попутным автотранспортом до моста через Ножему у села Пяжелки (направление на Борисово-Судское, около 120 км). Здесь хороший сухой берег и удобная площадка для сборки байдарок. В селе столовая, два магазина, пекарня. В начале пути ширина Ножемы 15 20 м, глубина 1,5 - 2 м, скорость течения до 8 км/час (данные сплавной конторы "Череповец-лес" на высокую воду). 
На 35-километровом участке от Пяжелки кроме перекатов три порога Черные камни общей протяженностью около 2 км. Еще два порога встретятся ниже: первый (500 м) за мостом узкоколейки и второй сразу за мостом шоссе, не доходя Акишева. Этот порог начинается с перепада до 1 м и тянется 400 м. До Борисово-Судское река спокойно течет в красивых лесистых берегах и ускоряет свой бег только на перекатах. 
В Борисово-Судском реку пересекает мост (проход в средний пролет). Через 8 км Бабий порог длиной 200 м, с большим количеством камней в русле. После него на Суде в продолжение 75 80 км препятствий, кроме несложных перекатов, нет. На последнем участке до города Кадуй - два порога: Большой, протяженностью около 1 км, с высокими стоячими волнами, и Курганский, с рядом поворотов, множеством камней в русле и косыми отраженными волнами от ряжевых стенок, обрамляющих берег. 
Маршрут заканчивается около моста, на правом берегу, перед Кадуем; отсюда до станции 2,5 км. Ниже идти не стоит: у Кадуя установлена запань, где собирают плоты; от леса этот участок освобождается не раньше августа. 
Поскольку река сильно мелеет, уже с июня путешествие можно начинать только от села Акишево. В межень в связи с падением уровня воды на Суде появится дополнительно ряд перекатов, порожков и во многих местах потребуется проводка или обнос. Трудности летнего маршрута окупаются живописностью берегов, обилием грибов и ягод. В этом варианте маршрут сокращается до 160 км и по протяженности соответствует I категории сложности, хотя по препятствиям его можно отнести и ко II категории. При выходе на маршрут в мае желательно списаться со сплавной конторой "Череповец-лес" о сроках сплава и подчистки. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: suhona.txt 
Сухона. 
Длина реки 562 км. Начинается из Кубенского озера (66 км от устья Вологды). Сливаясь с рекой Юг, образует Северную Двину. 
На реке можно выделить 3 участка. Первый - до устья Вологды (Рыбинская Сухона). Медленное течение, ширина 150 - 200 м. Русло извилистое, берега пологие, низкие. Лес березовый, но есть и ель, осина, ольха. Лес далеко от реки, населенки мало. Второй участок - до города Тотьма. Берега до 15 м высотой, русло сужается. Берег из глины и песка, лесистый. Много перекатов, есть пороги. Основные притоки - Вологда и Токшма (П), Уфтюга (Л). Третий участок до устья Сухоны. Долина сужается. С юга подступают Северные Увалы, с севера - Сухонское заволотье. Берега до 80 м высотой, глина, песчаник. Ширина реки до 100 м. 
Половодье с апреля по июнь. Самый высокий уровень воды в мае. Во время летних паводков колебания уровня воды 7 - 11 м. Иногда весной Сухона течет обратно (в Кубенское озеро). В мае и первой половине июня Сухона судоходная и сплавная. 
Ниже устья Вологды (Присухонская низина) у устьев притоков кроме деревень запани. Берега сухие, есть леса. Далее ширина до 200 м, течение 1,5 - 2 км/ч. Вода летом темная, теплая, много каменистых перекатов, порогов, мелей (около 200). Самые опасные пороги - Торопиловский (село Наремы), Груздовой (Глебовские пороги) - на участке у острова Глебова, Железный и Жидятино (поселок Михайловка), Опоки - в 4 км ниже устья Стрелицы. 
Далее (километраж дан от устья Вологды) до пристани Нозьма (70 км) крутые повороты. Близ села Наремы - Торопиловский перекат (3 км). За селом берега лесистые, русло прямое. За 5 км до реки Двиницы (Л) - остров Глебов (79 - 83 км). На острове - населенка. В районе острова - Груздовой перекат (3,5 км, глина, валуны). От устья Двиницы до устья Старой Тотьмы около 30 островов. От Двиницы (длина 40 км) начинаются леса. Двиница - сплавная река. Далее село Шуйское (101 км), устье реки Шуя (П, длина 30 км). Ниже высота берегов 10 - 15 м, перекаты. Пристани Шиченьга (109 км), Мотыри (120 км), Дороватка (133 км), Голуба (144 км). К последней слева подходит дорога из деревни Биряково (20 км на север). После пристани Кожухово (148 км) - притоки Ихалица и Воя (П, сплавные). За пристанью Сухая речка (170 км) лес отступает от берегов, населенка. Далее пристань Усть-Токшма (194 км), река Токшма (сплавная). Пристань связана с Тотьмой автобусным сообщением. Ниже по берегам вновь появляется лес. После устья Токшмы - пристань УстьПеченгское (223 км, Л), река Печенга (П), река Царева (Л). По берегу последней - шоссе Вологда-Тотьма-Великий Устюг. До Тотьмы 12 км. По берегам сосновый бор. Далее 3 острова (Дедов, Бабий, Внуков) и деревня Тотьма (Л, 248 км, ориентир - собор). 
Ниже Тотьмы река извилиста, берега поросли лесом. По берегам деревни и поселки лесозаготовителей. Через 3 - 4 км река Еденга (Л, длина 55 км). В верховьях ее бобровый заказник. В 3 км ниже река Леденга (длина 45 км). Обе реки сплавные. Много перекатов с выступающими из воды валунами (самый серьезный - Лось). Далее по берегам луга. Близ устья Старой Тотьмы (длина 90 км, сплавная) перекат Ржанки. Там же село Неклюдиха (264 км). До устья Верхней Ерги - перекаты. Далее - пристань Камчуга (276 км, П), поселок Камчугский (Л, есть автобус до Тотьмы). До Михайловки много порогов и перекатов (наиболее опасные - Железный и Жидятино у Михайловки: скорость течения 4 - 5 км/ч). За рекой Пельшмой (Л) - Михайловка (295 км, есть столовая). За селом Коченга (303 км) река Коченга (Л). До села Брусенец берега имеют высоту 25 - 30 м, густо населены. Ниже пристань Игмас (319 км, П), село Брусенец (333 км, есть магазин). Далее по берегам лес. За деревней Борлуны (341 км) местность повышается. Возле реки Уфтюги (Л) берега до 30 м высотой. На Уфтюге большая скорость течения (длина 134 км, сплавная). Близ деревни Нюкселица высота берегов 35 - 55 м. Через 2 км река Городишна (П). Ниже пристань Озерки (385 км). Река напоминает горный поток: многочисленные мелкие притоки. По берегам - деревни. От пристани Бобровское (396 км) до пристани Полдарсы (446 км) извилистый берег, русло узкое, скорость течения 5 - 6 км/ч, пороги, перекаты. У деревни Прилуки (452 км) берега высотой до 60 м, камни, скорость 4 - 5 м/с. Здесь начало порога Опоки (длина 1,5 км). Порог требует осмотра. Далее поселок Опокстрой (П, остатки плотины на берегу) и пристань Опоки (453 км). До Великого Устюга - 66 км. Берега пологие, долина шире, течение слабее. Далее река Стрельна (П, длина 60 км, сплавная), реки Верхняя и Нижняя Ерга (Л, сплавные). После порога Опоки на правом берегу фонтанирующий минеральный источник. Далее пристань Нижние Исады (462 км), пристани Кичуга, Коневицы, Нижняя Ерга, Усть-Мякильское, Мусино, Одомчино. Ширина реки до 300 м, мели. По берегам сосновый лес. 
Сплав можно закончить в городе Великий Устюг. 
Литература: 
1) Чупров И.М. "По Вологодской области", М., ФиС, 1974 г. 
=============================================================== 
FILE: suhona2.txt 
Сухона 
-------------------------------------------------------------- From: "Alexander Papatsenko" (papatsa@dnttm.ru) Date: 11 Jun 1998 --------------------------------------------------------------
6 мая 1998 года, в 22:45 по московскому времени группа любителей водного туризма в количестве 10 человек выехала в Вологду, чтобы затем добраться автобусом до лесопункта Камчуга, что стоит в 30 километрах за Тотьмой на берегу реки Сухоны. Заброска в Камчугу не представляет сложностей: вдоль берега реки, удаляясь иногда на расстояние до 10 километров, проходит асфальтовое шоссе Вологда - Великий Устюг, и по нему чуть ли не каждый час от Вологды в разные пункты ходят междугородние "Икарусы". 
Камчуга, лесопункт с населением порядка 1000 человек (поселком назвать не поворачивается язык), стоит на реке в 2 километрах от трассы, и при огромной лени можно, покурив часок, поймать за двадцатку попутную машину до берега реки, а можно, доехав часам к 13-ти из Вологды до Тотьмы, сесть на местный автобус до Камчуги, но для этого придется ждать 17-ти часов. Нами был выбран "ленивый" вариант, и часам к 15-ти мы были в Камчуге. 
Этот с позволения сказать поселок существует, почти как и все поселки вдоль Сухоны, благодаря ведущимся здесь лесоразработкам и выглядит как вахтовый: все дома однотипны и стоят в две-три линейки, крайняя из которых, та, что ближе к берегу, образована собственно лесопунктом. Горы напиленных бревен окружают рельсовые пути, по которым ходят огромные мостовые краны со стрелой, достающей до воды. Виртуоз-крановщик способен "на глазок" выудить из груды бревен нужное (по калибру, влажности и т.п.) и положить его в мертвом пространстве в конце рельсовых путей на заранее подготовленные бревна-лежни, чтобы затем поднять на этих лежнях уже сколоченный плот и опустить в маленький затончик у берега. 
Организация лагеря на время строительства плота также не представляет сложности: за ту же "ленивую" двадцатку можно перевезти все снаряжение проселком вдоль реки за 1 километр от лесопункта. Можно, в принципе, заночевать и в поселке: там пустует пара помещений в двухэтажной конторе лесопункта. 
Итак, от трассы до "стапеля" - 2 километра, а до лагеря 3 километра. 
Начальство лесопункта оказалось вполне сговорчивым и согласилось обеспечить нас необходимым для строительства деревянного плота материалом: сухими бревнами для собственно плота, макушечником для поперечин и тесом для настила. 
В квартирьерстве мы заказали также на местной кузнице 75 штук скоб из арматурной стали для сплачивания бревен, однако это оказалось не дешевле, чем любом в магазине. Их, как и гвозди, лучше везти с собой, так же, впрочем, как и инструмент - топоры и ножовки. 
Поскольку идея плыть на деревянных плотах не была одобрена единогласно, было решено строить два плота: один на основе поплавков от катамарана, другой - из бревен. 
Катамаранный плот состоял из четырех надувных поплавков длиной около 5 метров, диаметром около 70 см и объемом каждого поплавка около 1 кубометра. Запас плавучести понтонного плота составил около 4 тонн, что позволило бы разместить на нем более 10 человек с полной туристской выкладкой. Мы же ограничились экипажем в пять человек. 
Автор идеи понтонного плота, А.С. Саввичев принципиально не забил в него ни одного гвоздя, предпочитая классическую вязку, применяемую обычно в катамаранах. В отличие от катамарана, понтонный плот был снабжен специальными подгребицами - большими упорами для установки на них гребей, длинных весел с широкими лопастями. Для удобства гребцов, работающих на гребях в полный рост, около подгребиц был выложен настил из досок, также привязанный к каркасу плота. На сборку и оборудование понтонного плота, как, впрочем, и на деревянный, ушли ровно сутки. В среднем над каждым плотом трудилось по два человека. 
Для деревянного плота использовались полусухие еловые бревна длиной 6 метров и диаметром около 30 см. Плотность используемой древесины была около 0,7 г/куб.см, и для того, чтобы обеспечить необходимый запас плавучести (около 600 кг), потребовалось 11 бревен. 
Бревна набирались комлем наружу, "валетиком", со сдвигом через одно в длину на 1 метр, что позволило увеличить длину плота до 7-ми метров, не утруждаясь при этом протеской комлей, имеющих значительное утолщение. 
Скобы из арматурной стали сечением 10 мм и длиной около 40 см при ковке были отожжены (закаленные скобы при больших нагрузках лопаются). Для исключения параллельного сдвига бревен скобы забивались попарно по диагонали. 
Жесткость плота обеспечивалась четырьмя поперечными лагами из макушечника диаметром около 10 см; они же служили основанием для настила из горбыля. Лаги закреплялись скобами, забиваемыми поперек в бревна. 
Подгребицы и греби на обоих плотах были устроены примерно одинаково, с той лишь разницей, что на деревянном плоту все элементы крепились с помощью гвоздей. 
Конструкция подгребиц и гребей описана в литературе и не нуждается в дополнительных комментариях. 
Будучи романтиками, не чуждыми сибаритству, мы оборудовали деревянный плот маленьким столиком и подобием очага из дырявого таза с ведром. В тазу полагалось гореть костру, а ведро должно было служить одновременно подставкой для чайника и дымовой трубой. Кроме того, почти половину плота занимала маленькая палатка-датчанка на каркасе из жердей. Она совершенно необходима как склад для вещей и укрытие от дождя; столиком же пользовались в основном как лавкой: весь день топтаться по плоту, не имея возможности присесть, довольно утомительно. Поэтому другим сразу рекомендуем вместо столика сделать на плоту лавочки, которые вполне заменят столик - была бы охота... 
Собственно сплачивание бревен заняло два часа; на оборудование плота, включая "маленькую скатерочку", обед и перекуры, ушло еще часов десять. Таким образом, при большом желании полностью построить деревянный плот можно вдвоем за один световой день, не считая заготовки леса. 
Ходовые качества плота весом в несколько тонн весьма своеобразны. Он совершенно не "парусит", хорошо держится в стремнине, не пытаясь увильнуть со струи под действием поверхностных завихрений воды благодаря большой инерционности. Однако эта же инерция не позволяет ему так же легко маневрировать, как это получается с надувным плотом. Для того, чтобы причалить к намеченному месту на противоположном берегу, надо начинать грести, и довольно энергично, метров за 500 - 700 до него. 
Техника причаливания и прохождения вдоль берега на прижиме струи достаточно проста: необходимо держать плот кормой ближе к берегу, чтобы при касании плот не закрутило. Чалка крепится к заднему наружному углу плота. Для этой цели при скорости течения у берега 10 км/час мы использовали репшнур диаметром 8 мм и длиной около 15 метров. Более длинный шнур неудобен: в нем при отсутствии навыка легко запутаться, что и произошло в самом начале нашего путешествия при буксировке плота моторной лодкой с места стапеля к "мокрому доку", то есть к месту оборудования. Было это так. 


Сбитые скобами бревна опустили краном на воду и взялись буксировать моторкой вниз по течению, к лагерю. В тот момент, когда моторка вытянула наш не оборудованный гребями плот из затончика на стремнину, у моторки срезало шпонку, и плот в связке с лодкой прижало к остаткам "бонов" - сооружению для отгораживания судоходной части реки от сплавной. Длинный шнур затянуло под "боны", пришлось отвязывать конец и, протравливая его руками, пропускать сквозь завал. Человек, находившийся на неуправляемом плоту, ничем не мог нам помочь и стоял в полный рост как рыцарь перед турниром, держа вертикально в руке, словно копье, бесполезный багор. Каково было бы ему, если бы в процессе протравливания шнура мы его упустили! К счастью, все закончилось благополучно: нам удалось освободить чалку и на веслах подтянуть плот к берегу, где и была заменена злополучная шпонка. 
Надувной плот легок, маневрен, но для сплава по спокойной воде довольно скучен. Кроме того, большая парусность и малый вес создают проблемы при сильном ветре: необходимо непрерывно грести, компенсируя дрейф по ветру. 
На второй день нашего сплава затянул сильный встречный ветер, плоты соединили вместе и так плыли до самой стоянки, устраивая "братания" и "маленькие скатерочки" между командами плотов. Заодно проверили остойчивость деревянного плота: оказалось, что он вполне поднимает 7-8 человек. Однако сильнее нагружать мы его не решились, зная, что подтопленный плот может элементарно "встать на ребро", что не случается с надувным. 
Последняя чалка далась без особых сложностей, хотя скорость потока была довольно велика - около 15 км/час (мы чалились в месте, где река резко сужалась). 
...Жаль было отпускать творение рук своих - мы с В. Чистяковым уже успели полюбить это нехитрое сооружение, построенное сначала в наших сердцах, затем в умах, и, наконец, наяву... =============================================================== 
FILE: medvediz.txt 
М Е Д В Е Д И Ц А 
Медведица - левый приток Волги. Река спокойная, по берегам, особенно в нижнем течении, нередки леса, преимущественно хвойные. Немало пляжей и удобных мест для отдыха. 
Протяженность участков маршрута: Городок - устье реки - 165 км; по Волге: устье Медведицы - ст. Скнятино - 15 км; ст. Скнятино - Кимры (ст. Савелово) - 20 км; Кимры - Калязин - 10 км. 
Маршрут обычно начинают от с. Городок, куда можно добраться автобусом или попутным автотранспортом из Калинина. Подъезд выше Городка, особенно весной, затруднен. 
В районе Городка Медведица уже довольно широкая. Берега высокие, холмистые, к воде выходят сосновые леса, селения редки, немало хороших мест для лагеря. 
Основные препятствия на участке от Городка до Верхней Троицы - коряги, топляки, летом - камни, мелкие, песчаные перекаты, может потребоваться проводка. Особенно мелко в районе с. Медведиха, здесь же расположена плотина, обнос с левой стороны. 
В Верхней Троице мемориальный музей М. И. Калинина. Ниже Верхней Троицы река становится шире, берега покрыты лесами, нередки песчаные пляжи, встречаются острова. Селений становится больше. От д. Мальчиково течение практически прекращается сказывается подпор Волги. Из препятствий на этом участке следует отметить плотину в 5 км ниже Верхней Троицы (обнос слева), мели, топляки. 
В низовьях Медведицы ходит водометный катер "Заря", которым можно за 3-4 часа добраться до Дубны. Можно также продолжить маршрут по Волге до Калязина. =============================================================== 
FILE: kedwa.txt 
Белая Кедва 
(Республика Коми, Тиманский кряж) 
КРАТКОЕ ОПИСАНИЕ 
1980/1989/1992 
From: "Aleksander A. Amerikantsev" 
post@a3.ioffe.rssi.ru ? mailto:post@a3.ioffe.rssi.ru 
1. Общая информация. 
Кедва - левый приток Ижмы. Название Кедва получает в 60 км от устья, после слияния Белой и Черной Кедвы. Длина Белой Кедвы - 325 км от истока до слияния с Черной Кедвой. Категория сложности вторая, в мае - третья. Лучшее время для сплава: для спорта - конец мая (красивейшая река с течением до 15 км/ч и парой троечных порогов), для отдыха - конец августа (неимоверное количество грибов и ягод и отличная рыбалка и охота). С 1991 года большой участок реки в среднем течении объявлен республиканским (Коми) заповедником, охраняется. Для нормального прохождения требуется разрешение министерства охраны природы Республики Коми (Сыктывкар) или отделения лесонадзора (Ухта). Но при желании все проблемы можно решить и с местными егерями. В некоторые годы река также закрывается рыбохраной на время нереста семги. Некоторые из левых притоков в вернем течении являются золотоносными, но золотодобычей лечше не заниматься. 
2. Подъезд. 
От станции Чиньяворык (перегон Котлас-Ухта, ближе к Ухте) машиной, лесовозом или автобусом (пятница, понедельник) до поселка Касьян (ИТУ "Касьян-Кедва"), откуда лесовозом до ближайшего к Кедве участка лесоразработок около 80 км. В 1992 году это называлось "ветка N 14". В Касьяне есть магазины, почта, баня. В зоне ИТУ с кем-нибудь из офицеров охраны можно без проблем договориться о грузовике повышенной проходимости, который сможет по тракторному следу доехать до самой воды. Платить не нужно ни в коем случае, особенно спиртом. 
3. Отъезд. 
Выйдя в Ижму придется пройти 4 км вверх по течению до поселка Кедвавом (магазины, почта и прочее), откуда самолетом в Ухту. Билеты нужно заранее заказывать в Ухте, они обычно распрданы на месяц вперед. Но по вашей просьбе самолет при хорошей погоде может сделать второй рейс, причем эта услуга не требует дополнительной оплаты (только обычная стоимость билетов). При удачном стечении обстоятельств диспетчер аэропорта может для вас посадить пролетающий мимо самолет. Это не шутка - так было. 
4. Краткое описание (август). 
Место начала сплава приблизительно в 25-30 км от истока. Левые притоки проходят через карстовые пещеры - есть на что посмотреть. Ширина реки около 3 м, течение очень слабое, глубина до 1,5 м, дно илистое. Широкая долина - до коренного берега не меньше 1 км. Первые 15-20 км характер реки не меняется. Затем большой разлив с десятками островов и рукавов, после чего река входит в основное русло. Ширина возрастает до 10-20 м, глубина уменьшается до полуметра, течение немного возрастает. Сильно мешают местами сплошные заросли разннобразных водных растений. После впадения Кыввожа начинаются перекаты и порожки (один с метровым перепадом). В засушливое лето этот участок труднопроходим из-за многочисленных мелких камней в русле. От устья Димтемеля начинается зона заповедника, отмеченная постом охраны на правом берегу. После чего начинается сплошной 60-ти километровый перекат, проходимый в любую воду. Скорость течения местами до 8 км/ч, ширина 30 м. Дно сплошной камень, из-за чего с прибрежных грив (высотой 50-70 м) река выглядит совершенно белой. После недлинного абсолютно спокойного участка после впадения Изъеля, Кедва становится заметно мощнее, плесы достигают 1 км, но они разделены большими перекатами и двумя порогами (перепад около 1,5 м, спокойно проходятся по главной струе). Ниже Эшмеса (правый большой приток) Кедва делает резкий поворот и начинает спуск с Тиманского кряжа. На пути четыре порога - поворот главной струи не превышает 90 градусов, прижим спокойно преодолевается даже на "Салюте". Опасны только многочисленные камни. После слияния с Черной Кедвой (вода в ней действительно черная) ширина возрастает местами до 80 м. До устья один порог (высота мягких стоячих волн 1-1.5 м) и три десятка перекатов, проходимых на моторке вверх по течению. 
5. Дополнение к краткому описанию (май). 
В связи с активными лесоразработками в верховьях и континентальным климатом снеготаяние происходит в одночасье, а Кедва собирает воду приблизительно с четверти Тиманского кряжа. Поэтому к августовскому описанию нужно внести большие поправки. Например, в месте начала (см. выше) ширина реки остается такой же, глубина около 2-3 м, скорость течения до 3 км/ч. Русло реки в это время полностью свободно от растительности, а все камни находятся под водой. На всем протяжении имеется один участок длиной 5 км, где скорость течения падает до спокойной. Практически нет разливов просто некуда при таких берегах на всем протяжении. В дополнение ко всему на поворотах образуются завалы из отходов лесопроизводства, что заставило один из порогов вообще обносить. 
-----------А.А.Американцев 
=============================================================== 
FILE: uralmaj.txt 
Re: Заброска на Ср.Усьву??? 
Thu, 21 Mar 96 07:31:58 GMT 
From:"Administrator Ipkro" {root.ipkro.perm.su!root@pulsar.ac.msk.su} 
18 Mar 96, Andy Grafov пишет к All: > >Урал непредсказуем, год на год не приходится, был на Вижае с 1.05 в 86-м, >так лед уже ушел, а в 92-м захотелось немного тепла и решили пройти с 9.05 >так байдарки собирали на снегу (лед только перед нами ушел), шли по самому пику >половодья, кстати понравилось больше, чем в 86-м. Был и на Койве в 88-м на >1.05 - снега везде полно, но лед уже ушел. А Усьва значительно севернее, >так что на 1 мая лед еще вполне может стоять. > Живу в Перми, хожу по уральским рекам с 1982 года. За все время из-за невскрытия рек сорвалось всего 2 похода. Обычно накануне выезда обзваниваем все реки и идем, или севернее, или южнее. Практически на все реки можно позвонить. В городе Горнозаводске есть даже электронная почта адрес root@gorn.ipkro.perm.su. ? mailto:root@gorn.ipkro.perm.su В этом году снега мало, весна ранняя и воды большой небудет, мы пойдем дней на 5 раньше первого мая. 
Есин Дмитрий 
=============================================================== 
FILE: inzer2.txt 
Большой Инзер -------------------------------------------------------------- Date: 1 Jun 1998 From: "Denis Vjazemskih" (vdv@asbest.ru) --------------------------------------------------------------
Свердловский областной совет по туризму и экскурсиям 
О водном туристическом путешествии 
первой категории сложности по реке 
Большой Инзер - Инзер в районе Южного Урала совершенном с 30 апреля по 8 мая 1998 года. 
Маршрутная книжка N 2 / 98 . 
Руководитель группы Вяземских Д.В. 
Адрес руководителя: г.Асбест 
ул. Челюскинцев, д.34 
Маршрутно - квалификационная комиссия 
рассмотрела отчет и считает, что путешествие 
может быть зачтено всем участникам и 
руководителю. 
Отчет использовать в Асбестовском турклубе "Восхождение". /Штамп МКК/ 
Асбест 1998 год. 
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1. Справочные сведения о путешествии. 
1.Вид туризма - водный. 2.Категория сложности - 1 3.Протяженность маршрута 
пешая часть- 3 км. 
водная часть- 164 км. 
итого- 167 км. 4.Район путешествия - Южный Урал. 5.Нитка маршрута : 
п.Картали - сплав по р.Большой Инзер - п.Инзер - сплав по р.Инзер п.Азово 
6.Время проведения путешествия : с 30 апреля по 8 мая 1998 года. 7.Средство передвижения - 4-местный катамаран. 8.Продолжительность путешествия - 9 дней 9.Номер маршрутной книжки - N2/98. 10.Количество человек - 4. 
Состав группы ? п/п Фамилия, имя, отчество Год рождения Туристский опыт Обязанности в походе 1. Вяземских Денис Викторович 1976 3у Руководитель, лоцман, видеосъемка 2. Пьянов Андрей Николаевич 1972 ПВД Ремонтник, фотограф, медик 3. Бобров Константин Владимирович 1979 ПВД Завхоз 4. Афанасьева Екатерина Сергеевна 1980 ПВД Повар 
2.Сведения о районе путешествия. 
2.1.Рельеф и грунты. 
Почти всю территорию занимают залесенные горы (Южный Урал), преобладающие абсолютные высоты 400 - 1000 м (макс. 1320 м), на северо-западе горы переходят в залесенную волнистую равнину (абс. выс. 125 -- 400 м). Горные хребты вытянуты в северо-восточном направлении, вершины хребтов выпуклые или плоские, редко острые, зубчатые. На вершинах и склонах наиболее высоких хребтов (в западной части территории) распространены каменистые россыпи и скалы останцы высотой 10 - 25 м. Повсеместно встречаются скалистые обрывы и каменные глыбы. Склоны гор и хребтов в средней и верхней части крутизной 15 - 30', в нижней части 5 - 10'. Склоны изрезаны долинами рек и лощинами. Местность вне дорог из-за залесенности и сильного расчленения непроходима. Передвижение возможно только по дорогам, которые проложены чаще всего вдоль речных долин. Грунты щебеночно-суглинистые и щебеночно-супесчаные. Грунты труднопроходимы при увлажнении. Грунтовые воды в речных долинах и межгорных понижениях залегают на глубине 2 - 10 м. На правом берегу р. Большой Инзер в 1,8 км к северо-востоку от деревни Кызыл-Ярово расположена пещера пл. 40 000 кв. метров. В 5 км на северо-восток от деревни Нукатово в нижней части склона горы с отметкой 846 находится пещера площадью 310 кв. метров. 
2.2.Гидрография. 
Р. Инзер - преобладающая ширина 40 -- 60 м (на перекатах до 110 м), глубина 0,8 - 1,3 м (редко встречаются глубины до 6 м), глубина на перекатах 0,3 -- 0,6 м, скорость течения 0,7 - 0,8 м/сек. Дно галечниковое с валунами. Русло местами разветвляется на рукава и образует острова. Русловые берега чаще всего высотой 2 - 4 м, нередко обрывистые. Местами русловой берег совмещается со склоном долины и достигает выс. 100 м, крутизна берегов 5 - 20'. Пойма двухсторонняя прерывистая, залесенная, частично луговая, встречаются старицы с камышом. Грунтовая дорога по пойме проходима только гусеничной техникой. Вне дороги пойма непроходима. Река Большой Инзер - преобладающая ширина 30 - 40 м (на перекатах 50 - 90 м), глубина 0,5 -0,7 м, (на р. Бол. Инзер встречаются глубины до 3 м), скорость течения 0,8 м/сек. Дно гравийно галечниковое с валунами и глыбами. Поймы узкие, залесенные. Остальные реки имеют преобл. шир. 10 -30 м (на перекатах 20 - 90 м), глубину 0,3 - 1,0 м, ск. течения 0,5 -0,9 м/сек. Дно валунно-галечниковое, берега крутые и обрывистые. Реки преодолимы вброд, подъезд возможен, как правило, только по дорогам. Режим. Замерзают реки в середине ноября, в редкие годы в конце ноября начале декабря, вскрываются в середине апреля, на перекатах в начале апреля. Толщина льда в конце зимы 60 -- 70 см, на перекатах 20 -- 50 см. Многие небольшие реки промерзают до дна. Половодье начинается во второй половине апреля и продолжается около месяца, уровень воды поднимается на высоту 1 - 3 м (на р. Инзер до 4 м). Межень в конце мая начале июня. Летом и осенью бывают дождевые паводки с подъемом уровня воды на 50 - 80 см. 
2.3.Растительность. 
Территория почти сплошь покрыта лесом. Свободны от леса небольшие участки вблизи населенных пунктов и вершины высоких гор и хребтов покрытые мохово-лишайниковой растительностью. Леса на западной половине территории преимущественно лиственные (липа, клен, дуб, ильм, реже осина и береза) на восточной половине смешанные (береза, осина, ель, пихта, сосна, реже липа, клен). 
Подлесок из поросли основных пород и кустарника. Высота деревьев 14 25 м, толщина 0,18 - 0,32 м, расстояние между деревьями 4 -8 м. Просеки шириной 2 - 5 м, единичные шириной до 16 м, большей частью заросли подростом высотой 6 - 8 м и плохо прослеживаются на местности, для передвижения непригодны. Лишь отдельные просеки расчищены и по ним возможно движение гусеничной техники. 
2.4. Климатические условия. 
3има (середина ноября - март) - продолжительная, суровая, преобладают ясные солнечные дни. Бывают метели и бураны, особенно часто в феврале (2 - 16 дней в месяц с метелью). Среднемесячная температура воздуха в январе - 22' (минимальная - 45'). Иногда атлантические циклоны приносят оттепели с мокрым снегом, дождем и туманом (1 - 6 дней с туманом в месяц). Снежный покров появляется в октябре, санный путь устанавливается во второй половине ноября. Высота снежного покрова в марте 40 - 80 см. Весна (апрель - май) прохладная с заморозками. Характерно чередование пасмурных с дождем и мокрым снегом и ясных солнечных дней. Снежный покров сходит в середине апреля, в отдельные годы сохраняется до начала мая, весенняя распутица продолжается более одного месяца. Заморозки бывают до первой половины июля. Лето (июль - август) умеренно теплое с частыми и обильными грозовыми дождями (7 - 11 дней с грозой в июне - июле). Среднемесячная температура воздуха в июле 19' (макс. 34'). В августе уменьшается количество осадков возрастает число ясных солнечных дней. Со второй декады августа начинаются заморозки. 
Осень (сентябрь - первая половина ноября) холодная, пасмурная, дождливая с сильными ветрами. Иногда сентябрь бывает сухим и солнечным с утренними заморозками. Осадки выпадают в виде затяжных дождей с туманом (5 - 15 дней с туманом в месяц) в виде мокрого снега. Распутица начинается с середины сентября и продолжается до устойчивых морозов. Ветры в течение года западные, юго-западные, весной и летом кроме того северо-западные со средней скоростью 1,3 - 4,3 м/сек. 
2.5.Населенные пункты. 
Поселок городского типа Инзер (3 тыс. жит.) - железнодорожная станция, леспромхоз, связан местными авиалиниями с городами Уфа и Челябинск. Застройка разреженная, дома деревянные 1-этажные, улицы шириной 15 - 25 м без покрытия, местами улучшены гравийно-щебеночными "добавками". Населенные пункты сельского типа, с числом жителей 100 - 500 человек (в с. Бедярыш 1100 жит.). Застройка рядовая, в крупных селах квартальная, улицы шириной 10 - 25 м без покрытия, в некоторых населенных пунктах имеются деревянные тротуары. 
В поселке городского типа Инзер есть водопровод, водоснабжение остальных населенных пунктов из колодцев и рек. Населенные пункты электрифицированы и, как правило, имеют телефонную связь. 
2.6.Дорожная сеть. 
Железнодорожная линия на участке Белорецк - Карламан введена в строй действующих в 1977 - 1978 гг. Улучшенные грунтовые дороги шириной 5 10 м местами усилены добавками щебня и гравия, толщина слоя с добавками 5 -- 15 см, состояние дорог удовлетворительное. Большинство грунтовых дорог находятся в плохом состоянии. Некоторые дороги заброшены и движение автотранспорта по ним невозможно. Немногие дороги, связывающие ближайшие населенные пункты с местами лесоразработок и грунтовыми улучшенными дорогами, периодически ремонтируются и находятся в удовлетворительном состоянии. На дорогах много крутых поворотов и уклонов (преобладают уклоны 7 -15', макс. до 35'). Во время дождей и снеготаяния проходимость дорог резко снижается, возможная скорость движения по размокшим дорогам около 10 км/час. Мосты деревянные, на улучшенных грунтовых, дорогах грузоподъемность 5 -15 т, на остальных от 1 до 15 т. 
3.Организация путешествия 
Организация похода не составила большой проблемы, т.к. маршрут старый, хорошо известный, а район похода находится недалеко от места жительства. Маршрут был выбран из-за его доступности, относительной дешевизны красивых мест и небольшого времени нужного для его прохождения. Нового снаряжения для похода не изготовлялось. Использовалось снаряжение уже имевшееся у участников группы. 
4. График движения и техническое описание маршрута 
4.1 График движения 
Даты Дни пути Участки маршрута Протяженность Ходовое время Характеристика Метеоусловия 30.04 1 г.Асбест- ст. Карталы 622 14 часов поезд Ясно 1.05 2 ст.Карталы-г.Белорецк ~ 300 5 часов эл.поезд Ясно 2.05 3 г.Белорецк - Ж/д мост через р.Б.Инзер 55 40 мин. поезд Ясно 2.05. 3 Ж/д мост - р.Суран ~ 30 4 часа сплав Ясно, +15+16Ь С 3.05. 4 р.Суран - 1 км до р.Сарышты ~ 30 6 часов сплав Ясно, +15+16Ь С 4.05. 5 1км до р.Сарышта - ~ 40 7 часов сплав, пещера 5.05. 6 4 км до пос.Ассы ~ 30 6,5 часов сплав Перемен. обл., +10Ь 6.06. 7 4 км до Ассы- ж/д мост (ст.Равтау) ~30 5 часов сплав, "пешка" Пасмурно, дождь, +5+7Ь 
Итого: 164 км. по воде 
Чистое ходовое время : ~28 часов 
4.2. Дневник маршрута. 
Четверг, 30 апреля. 
Из Асбеста выехали электричкой в 15.35 (время везде местное). В 18.10 были в Екатеринбурге. Сев в пассажирский поезд ? 200 сообщением Свердловск - Оренбург, в общий вагон ? 16, мы сильно покаялись, что купили билеты именно в общий вагон. Не было не то что места для спячки, но даже ткнуться присесть нельзя было. А разница в билете всего 18 рублей. (Плацкарт - 75, общий - 57 руб.) Для того, чтобы поужинать, пришлось меняться на 10 минут с соседями. Спали на 3-х полках по очереди. Точнее не спали, а пытались заснуть, т.к. после каждой крупной станции народу прибывало все больше, и еще проводник (нехороший дядька) обозвал нас "Russo touristo", и проверял наши билеты после каждой станции. Вскоре Катю удалось переложить на 2-ю полку, и я занял ее место. 
Пятница, 1 мая. 
В Карталы прибыли в 6.30 утра. Электричка на магнитогорск идет только в 9.00, потому 2,5 часа пришлось ждать. Стоимость билета на электричке от Карталы до Магнитогорска - 17 рублей. 
Уезжая из Асбеста при минусовой температуре, в Карталы мы въехали как в Африку. Снега здесь уже нет, температура воздуха в 7 утра - +5+6 градусов. Здесь повстречали группу туристов, отправлявшихся на Сакмару. Звали нас с собой, но мы отказались. 
В Магнитогорск приехали в 12.30. Но каково же было наше разочарование, когда мы узнали, что ближайшая электричка на Белорецк отправляется только в 19.40. Поезда: Московский и Уфимский уходят вообще рано утром. Автобусные билеты, стоимостью 23 рубля (без багажа) мы не потянули, поэтому нам пришлось дожидаться вечернего. Стоимость билета до Белорецка - 12.40, время в пути - 3 часа. Пока ждали электричку, за полчаса до ее отправления, нас "обшмонала" местная милиция. Подошел человек - под 2 метра в форме, и попросил нас с рюкзаками "пройти в отделение". Катю почему-то трогать не стали, видимо, понравилась им. А вот Костю обыскивали больше всех. Зайдя в отделение, большой начальник (целый капитан милиции) сразу на нас "наехал": "Наркотики, огнестрельное и холодное оружие на стол!", - скомандовал он. На наше заявление о том, что у нас ничего подобного нет, он начал проверять у меня знание Федерального закона РФ "Об оружии". После того, как мы с Андреем достали наши "финки" (длиной см по 10-12), а костя свой маленький швейцарский перочинный ножичек, начальник подумал, что Костя его дурачит, и приказал разложить "по полочкам" весь свой рюкзак. Нечего не найдя, он очень удивился. Еще больше удивился он когда узнал,что у нас с обой нет спирта. В его голове не укладывалось, что водники могут отправиться на сплав без спиртного. 
В Белорецк приехали в 10.30 вечера. К счастью, в Белорецке имеется вокзал, который на ночь не закрывается, поэтому нам было где переночевать. Рабочий поезд "Кукушка", как его здесь называют, отправлялся в 9.30 утра. Там еще был поезд Сибай-Уфа, но он проходил в четвертом часу ночи, что нам было крайне невыгодно, поэтому, решили дожидаться утреннего. В белорецке мы встретили группу туристов из г.Нижневартовска - человек 15. В основном школьники 14-15 лет. Мы поразились, когда они сказали, что прошли уже Сакмару, т.е. двойку. Мы - такие лбы, а идем только первую "единичку". 
Суббота, 2 мая. 
Проснулись в 7.30 - за час до отправления поезда. В 200 метрах от вокзала есть небольшая дешевая столовая - позавтракали там. 
Перед посадкой, договорились с машинистом за "десятку" о том, что он остановит поезд перед самым мостом через Б.Инзер, это сэкономит нам 4 км. пути пешком. В этой кукушке к нам присоединились еще 2 группы. Подъехав к мосту, мы были сильно удивлены тем, что в районе моста Инзер еще не вскрылся. Вернее, он уже вскрылся, и ледоход прошел, но за день до нашего появления был сильный мороз - 20 градусов, и поэтому реку вновь сковало льдом. Однако, 2 мая погода была теплая, ясная, солнечная, и лед на глазах таял, а уровень воды в реке - поднимался. 
Активная часть маршрута. 
Придя на берег, мы приступили к постройке катамарана. Кроме нас под мостом было еще несколько групп. Одна из них строила 2 громадных плота - человек на 10 каждый. Мы впервые видели технологию постройки плота, поэтому она нас завораживала. Позднее мы искренне пожалели плотовиков. На многих местах течение было медленное, и вообще, глубина во многих местах была такова, что наш катамаран садился на мель, не говоря уже о плотах. 
С сухими соснами на этой поляне была большая проблема, поэтому, раму для ката пришлось усиливать живыми соснами. 
Перед тем как отчалить, начитавшись отчетов, мы рассчитывали на то, что река действительно будет горной - быстрое течение, пороги, стоячие валы. Каково же было наше разочарование, когда проплыв немного, мы обнаружили, что река не быстрее нашей родной Пышмы, и мало чем от нее отличалась. Костя, впервые севший в катамаран, начал потихоньку постигать азы гребли. Его и Катю мы посадили вперед, а сами с Андреем сели назад. 
Ширина реки в месте начала сплава примерно 50 м., скорость течения, при нашем уровне воды, около 7 -10 км/ч . Уровень воды был довольно высокий (выше среднего для башкирской весны, поскольку весна в этом году вообще запоздала почти на месяц.). Примерно через 2 км от ж.д. моста, на левом берегу расположен поселок Карталы. После поселка по правому берегу реки идет автомобильная дорога, которая переходит реку по мосту примерно в 2,5 км ниже поселка. Мост высокий, опасности для прохождения не представляет даже при большой воде. Еще на пару километров ниже, перед устьем реки Сюрюнзяк расположены остатки старого моста. При нашем уровне воды здесь был только небольшой чистый слив. Через километр после впадения Сюрюнзяка на правом берегу виден поселок Карталинская запань. За поселком река резко поворачивает вправо. На этом четкие ориентиры на Б. Инзере кончаются - до самой Сарыштинской шиверы. Сплав не сложен, препятствий за исключением затопленных у берега кустов нет. 
Погода выдалась замечательная. Весь день светило солнце. Температура градусов 15. Река пользуется популярностью в народе. Мы постоянно обгоняли то катамараны, то надувные лодки. Народ на нас вообще как на инпланетян смотрел: каски, спасжилеты на такой спокойной реке, и угребаемся. Остальные так, в развалочку плыли: попьют, закусят, песни погорланят. Некоторые даже охотиться на уток с лодок успевали. В начале седьмого часа чуть выше реки Суран мы нашли неплохую оборудованную стоянку на левом берегу реки, и встали на бивак. Уснули в 10.30. 
Воскресенье, 3 мая. 
Отчалили в 12 часов. На наше место ночевки причалили пионеры, благо, что у нас остались дрова. Катамараны, на которых они сплавлялись класс! Тип -"верблюд". Весь второй день сплава ничем особенным не отличался. Участки реки чередовались то быстрым, то медленным течением, имелись маленькие шиверки. Дневной ходовой путь прошли за 7,5 часов. Погода отличная! Солнце, жарко - загорали. Уровень воды постоянно поднимается. На бивак встали в 8 часов вечера. 
За эти дни сложных участков вообще не было. Средняя скорость течения реки - 7-8 км в час, на перекатах ~10 км/час. 
Понедельник, 4 мая 
Хотя вчера зареклись встать не позднее 9.00, реально проснулись мы опять в одиннадцатом часу. Ночью прошел небольшой дождь, но к утру небо было как слеза - чистым. Вчера вечером у нас промокла видеокамера. Вода попала внутрь, поэтому работать она тут же отказалась. Я сильно отчаялся по этому поводу, и уже готовился выложить миллион за ремонт, но к счастью, постепенно высыхая, она на через 2-е суток заработала. Единственное, о чем приходится сожалеть, что в эти самые двое суток мы проплывали самые красивые места. 
Отчалив, мы через 15 минут подошли к Сарыштинской шивере. Ориентир - хорошо заметный, бурный левый приток - Сарышта с красивой чистой сине-зеленой бурной водой. Сарыштинская шивера сложности для сплава не представляла - небольшие (30-40 см) стоячие валы, да увеличившаяся скорость течения - вот и все. Длина этого участка около 7 км. Потом скорость течения снижается. Обозначенных на карте порогов Таганак мы вообще не заметили. Может вода была высокая. 
За Сарыштой начинаются великолепные пейзажи: скалы, высотой 80-100 метров, отвесные - 90 Ь, подходящие вплотную к берегу, слабые прижимы. Постоянно встречаются проходимые протоки, по которым мы и плыли.Через 2 часа после сарышты подошли к нежилой дер.Кызыл-Ярово. Жилой - 1 дом - конюхов.Через 10 минут хода после деревни подошли к пещере. 
За Кызыл-Ярово - метрах в 300 скала, за ней - большая поляна. На поляне, метрах в 100 от берега - пещера. Вывеску над ней видно с берега. Площадь пещеры - 40 000 кв.м. - есть где разгуляться. Очень много залов. Мы, из-за отсутствия снаряжения прошли всего 5 из них, на потом от студентов из г.Уфы узнали, что самое красивое начинается дальше. Но для этого необходимо спуститься в узкий вертикальный колодец длинной 25 метров. Перед входом в залы - езкий лаз, так что полным в него не протиснуться. Впечатлений от пещеры было море. Такая красивая. 
В этот день прошли самый трудный участок. Через каждые 300-500 метров, река делает крутой поворот - на 90 - 120 Ь, и течение упирается в скалу., заметно убыстряется. Возле скал - небольшие прижимы, после пещеры - минутах в 40 - нежилая деревня Ремашта. Сильного прижима, по описаниям Асбестовской группы плотовиков, сплавлявшихся в 198-каком-то году, мы не нашли. На бивак встали в 19.40. 
Вечером местные жители сказали, что от п.Инзер до пос. Азово 1 день ходу, поэтому мы хотели зайти на Малый Инзер, и пройти Айгирские пороги, однако, кинув жребий, нам не повезло. Он показал, что отступать от ранее намеченного маршрута не стоит. 
Вторник, 5 мая. 
Проснулись опять в 11-м часу. Все-таки свежий воздух вкупе с большой физической нагрузкой действует опьяняюще. 
Отчалили в 13.10. Погода, в отличие от предыдущих дней испортилась.Похолодало, и небо заволокло плотными облаками. До ст. Инзер плыли около 3 часов. Вода понемногу все прибывала. На участке были небольшие валы - в основном у скал, и слабые прижимы. Перед пос.Инзер по левому берегу - дер.Усман-Гали, перед деревней - мост. Сразу за Усман-Гали по правому берегу на 3 км. растянулся пос.Инзер. В конце поселка - ж/д мост. Те, кто заканчивают поход здесь, прямо перед мостом есть небольшая поляна, там можно разобрать катамаран. Выход на станцию - 800 метров по ж/д направо. 
Сразу после моста, Б.Инзер сливается с Малым, и далее именуется просто - Инзер. Река становится очень широкой - 100-120 метров, течение замедляется, много островов, проток. Деревни следуют одна за другой. Для бивака место найти крайне трудно. Местность населена, освоена. Трижды пересекали ж/д мост. Железная дорога идет по долине реки. Заночевали за 3-5 км до деревни Ассы. 
Среда, 6 мая. 
Сегодня наконец, то дежурный - Андрей встал в 8.30, и через час, приготовив завтрак, разбудил нас. 
Впервые за весь поход вышли раньше 12. Деревни- то слева, то справа. Мы уже потеряли им счет. По берегам кусты, что делает причаливание очень трудным. Река стала совсем спокойной. Горы - все ниже и ниже. По берегу реку постоянно сопровождает железная дорога. Узнав, что в Азово нет ж/д станции, решили закончить маршрут за 2 км до деревни - перед ж/д мостом. (вторым по счету после д. АССЫ). 
От него направо в 1,5 км находится ж/д станция Равтау, на которой останавливаются не только местные электрички, но и поезда. Причалили в 17 часов. От Равтау в 19 часов отходит электричка Инзер-Уфа, но на нее мы опоздали. В 6-м часу утра останавливается поезд Сибай-Уфа. Сегодня была самая мерзопакостная погода. С утра небо заволокло тучами, а днем пошел дождь, - так что плыли до нитки промокшие. После пос. Инзер сложных участков совсем не было. 
Оглядываясь назад, можно сказать, что сплав по Б. Инзеру не представляет никакой технической сложности. Река широкая, после пос.Инзер долина густо заселена, по берегу идет железная дорога. 
Четверг, 7 мая. 
В 8.30 были в Уфе, а в 9.45 отправлялся поезд - Уфа-Нижневартовск через Екатеринбург. Без проблем купили плацкартные билеты до Екатринбурга, а потом, узнав от проводницы, что поезд идет через Баженово, за 50 рублей подкупили ее, и доехали до Баженово. 
Пятница, 8 мая. 
В Баженово приехали в 5.30 утра. Андрей поймал попутный "товарняк" до Изумруда, и в 9 часов утра мы уже были дома. 
5. Обеспечение безопасности 
Основной опасностью при сплаве на Южном Урале в период межсезонья является низкая температура воды. У нас на маршруте температура воды колебалась от +0,5 до +3 градусов. В такой воде человек без гидрокостюма активно борется 5-7 минут, а через15 минут ему угрожает смерть от переохлаждения. Поэтому все участники группы должны иметь полные гидрокостюмы. Спасжилет также должен быть достаточного объема чтобы уверенно держать человека на плаву. Мы использовали надувные спасжилеты, и 1 "пенка". При прохождении маршрута основным видом страховки была самостраховка. На катамаране с обоих бортов имелись спасконцы "морковка". Все участники твердо знали действия при попадании в воду и действия при проведении спасработ. 
6. Итоги похода, выводы, рекомендации 
Поход прошел успешно, без происшествий. Маршрут пройден полностью. Члены группы повысили свой технический и тактический уровень и готовы к более сложным походам. 
О маршруте можно сказать что это хороший маршрут для весны. Он позволяет познакомится с большим районом Южного Урала. Рекомендуем маршрут для новичков, для более опытных туристов-водников маловато препятствий. Пожалуй интереснее ( но и гораздо сложнее физически) может быть только маршрут Зилим- Б.Инзер и далее по нитке нашего пути. 
Выходить на маршрут мы советуем с 25 апреля до 1 мая, в крайнем случае до 10 мая. Позже не желательно т.к. падает уровень воды и реки к концу мая уже не пригодны для полноценного спортивного сплава. 
О снаряжении: Нами использовался четырехместный катамаран, на плоских гондолах - большое надежное судно многократно проверенное в других походах. Каркасы на катамаранах были дюралевые. Палатка была одна, большая с печкой и большим тентом. Остальное групповое снаряжение было стандартным. Личное снаряжение должно быть достаточно теплым , т.к. погода в этот период неустойчивая - сегодня светит солнце и +25 градусов, а завтра снег и температура может упасть до -5. 
Более подробную информацию о данном маршруте, подробные ходовые карты, описание и видеокассету похода можно получить у руководителя похода - Вяземских Дениса Викторовича по адресу: г.Асбест, ул. Челюскинцев, д.34, кв.189. Телефон (домашний и рабочий) - 1-95-54. Е-mail: vdv@Asbest.RU 
7. Список снаряжения. 
ЛИЧНОЕ СНАРЯЖЕНИЕ: 
Наименование Шт. Кг 1. Рюкзак 1 1,3 2. Спальный мешок 1 2,5 3. Спасательный жилет 1 0.8 4. Каска 1 0.3 5. Штормовочный костюм 1 1 6. Свитер шерстяной 1 0,6 7. Костюм спортивный 1 0,8 8. Костюм х/б 1 0,5 9. Носки шерстянные 2 пары 0,3 10. Носки х/б 3 пары 0,2 11. Сапоги резиновые 1 1,4 12. Кеды 1 0,5 13. Кружка, ложка, чашка, нож 1 0,4 14. Куртка теплая 1 1,2 15. Шапочка шерстяная 1 0,1 16. Полотенце, мыло, щетка, паста 1 0,3 
Всего на одного человека: 12,3 
ОБЩЕСТВЕННОЕ СНАРЯЖЕНИЕ: 
? Наименование Шт. Кг 1. Палатка летняя капроновая 6-местная 1 0,6 2. Катамаран 4-х местный с алюминиевой рамой 1 25 3. Топор 2 5,6 4. Пила двуручная 1 1,0 5. Котлы 3л и 5л. 2 1,6 6. Тент к палатке 1 0,2 7. Полиэтиленовая пленка 1 2.0 8. Веревка 25 м (спасконцы) 2 4,0 9. Карабины 2 5,0 10. Ремнабор 1 2,0 11. Свечи 5 0,2 12. Аптечка медицинская 1 2,5 13. Компас 2 0,1 14. Фонарь 2 0,4 15. Фотоаппарат 1 0,9 16. Видеокамера 1 3,5 17. Поварешка 2 0,3 ОБЩИЙ ВЕС: 54,9 Вес на 1 участника 13,79 
Стоимость похода на 1 участника: 
Дорога 200 руб. Питание 100 руб. 
Итого: 300 руб. =============================================================== 
FILE: inzer97.txt 
Большой Инзер - Малый Инзер - Лемеза (Отчет) 
From: Олег Никифоров (oleg@railway.ufanet.ru) 
Башкирский областной совет по туризму и экскурсиям 
О Т Ч Е Т 
О водном туристическом путешествии 
третьей категории сложности по рекам 
Б.Инзер - М.Инзер - Лемеза в районе 
Ю.Урала совершенном с 26 апреля по 10 
мая 1997 года. 
Маршрутная книжка N 1 - 97 . 
Руководитель группы Никифоров 
О.В. 
Адрес руководителя: г.Уфа 
Пр.Октября 
Маршрутно - квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает , что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю. 
Маршрут имеет категорию сложности. 
Отчет использовать в 
/Штамп МКК/ 
Уфа 1997 
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1.Справочные сведения о путешествии. 1.Вид туризма - водный. 2.Категория сложности - 3 3.Протяженность маршрута 
пешая часть- 20 км. 
водная часть- 253 км. 
итого- 273 км. 4.Район путешествия - Южный Урал. 5.Нитка маршрута : 
п.Карталы - сплав по р.Большой Инзер - п.Инзер 
пор.Айгир - сплав по р.Малый Инзер - р.Инзер 
д.Бриштамак - п.Искушта - сплав по р. Лемеза 
пор.Черная речка - устье р. Лемеза - д.Тикеево. 6.Время проведения путешествия : с 26 апреля по 10 мая 1997 года. 7.Средство передвижения - катамараны. 8.Продолжительность путешествия - 15 дней 9.Номер маршрутной книжки - N1-97. 11.Количество человек - 7. 
Состав группы 
+---+---------------+-------+-------------------+--------------+ 
| N | Фамилия, имя, | Год | Туристический опыт| Обязанности в| 
| | отчество | рож- | | группе | 
| | | дения | | | 
+---+---------------+-------+-------------------+--------------+ 
| 1 | Никифоров Олег| 1961 | 5 у р.Бий-Хем - | руководитель | 
| | Владимирович | | Улуг-О 1993г. | | 
| | | | 2р. р.Зилим - р.Б.| | 
| | | | Инзер 1991г | | 
+---+---------------+-------+-------------------+--------------+ 
| 2 | Прохоров Алек-| 1969 | 2у. р. Лемеза | Завхоз | 
| | сей Львович | | 1995г | | 
| | | | 2р. р. Зилим 1996г| | 
+---+---------------+-------+-------------------+--------------+ 
| 3 | Аронов Михаил | 1968 | 2у. р.Зилим 1996г | реммастер | 
| | Александрович | | | | 
+---+---------------+-------+-------------------+--------------+ 
| 4 | Елягина Дарья | 1980 | 1у. р.Юрюзань | медик | 
| | Федоровна | | 1996г | | 
+---+---------------+-------+-------------------+--------------+ 
| 5 |Банников Максим| 1979 | 1у. р. Белая | хронометрист | 
| | Витальевич | | 1996г | | 
+---+---------------+-------+-------------------+--------------+ 
| 6 | Подъячев Олег | 1957 | 2у. р.Лемеза 1987г| штурман | 
| | Нектарьевич | | | | 
+---+---------------+-------+-------------------+--------------+ 
| 7 | Иванов Денис | 1980 | 2у. р.Зилим 1996г | фотограф | 
| | Витальевич | | | | 
+---+---------------+-------+-------------------+--------------+ 
2.Сведения о районе путешествия. 
2.1.Рельеф и грунты. 
Почти всю территорию занимают залесенные горы (Южный Урал), преобл. абс. выс. 400 -- 1000 м (макс. 1320 м), на северозападе горы переходят в залесенную волнистую равнину (абс. выс. 125 -- 400 м). Горные хребты вытянуты в северо-восточном направлении, вершины хребтов выпуклые или плоские, редко острые, зубчатые. На вершинах и склонах наиболее высоких хребтов (в западной части территории) распространены каменистые россыпи и скалы - останцы выс. 10 -- 25 м. Повсеместно встречаются скалистые обрывы и каменные глыбы. Склоны гор и хребтов в средней и верхней части крутизной 15 -- 30', в нижней части 5 -- 10'. Склоны изрезаны долинами рек и лощинами. Местность вне дорог из-за залесенности и сильного расчленения непроходима. Передвижение возможно только по дорогам, которые проложены чаще всего вдоль речных долин. Грунты щебеночно-суглинистые и щебеночносупесчаные. Грунты труднопроходимы при увлажнении. Грунтовые воды в речных долинах и межгорных понижениях залегают на глубине 2 - 10 м. На правом берегу р. Бол. Инзер в 1,8 км к северовостоку от деревни Кызылярово расположена пещера пл. 40 000 кв. м. в 5 км на северо-восток от деревни Нукатово в нижней части склона горы с отметкой 846 находится пещера пл. 310 кв. м. 
2.2.Гидрография. 
Р. Инзер -- преобл. шир. 40 -- 60 м (на перекатах до 110 м), глуб. 0,8 -- 1,3 м (редко встречаются глуб. до 6 м), глуб. на перекатах 0,3 -- 0,6 м, ск. течения 0,7 -- 0,8 м/сек. Дно галечниковое с валунами. Русло местами разветвляется на рукава и образует острова. Русловые берега чаще всего выс. 2 -- 4 м, нередко обрывистые. Местами русловой берег совмещается со склоном долины и достигает выс. 100 м, крутизна берегов 5 -- 20'. Пойма двухсторонняя прерывистая, залесенная, частично луговая, встречаются старицы с камышом. Грунтовая дорога по пойме проходима только гусеничной техникой. Вне дороги пойма непроходима. Реки Бол. Инзер и Мал. Инзер -- преобл. шир. 30 -- 40 м (на перекатах 50 -- 90 м), глуб. 0,5 -0,7 м, (на р. Бол. Инзер встречаются глубины до 3 м), ск. течения 0,8 м/сек. Дно гравийно галечниковое с валунами и глыбами. Поймы узкие, залесенные. Остальные реки имеют преобл. шир. 10 -30 м (на перекатах 20 - 90 м), глуб. 0,3 - 1,0 м, ск. течения 0,5 -0,9 м/сек. Дно валунногалечниковое, берега крутые и обрывистые. Реки преодолимы вброд, подъезд возможен, как правило, только по дорогам. Режим. Замерзают реки в середине ноября, в редкие годы в конце ноября - начале декабря, вскрываются в середине апреля, на перекатах в начале апреля. Толщина льда в конце зимы 60 -- 70 см, на перекатах 20 -- 50 см. Многие небольшие реки промерзают до дна. Половодье начинается во второй половине апреля и продолжается около месяца, уровнь воды поднимается на выс. 1 -- 3 м (на р. Инзер до 4 м). Межень в конце мая -- начале июня. Летом и осенью бывают дождевые паводки с подъемом уровня воды на 50 -- 80 см. 
2.3.Растительность. 
Территория почти сплошь покрыта лесом. Свободны от леса небольшие участки вблизи нас. пунктов и вершины высоких гор и хребтов покрытые мохово-лишайниковой растительностью. Леса на западной половине территории преимущественно лиственные (липа, клен, дуб, ильм, реже осина и береза) на восточной половине смешанные (береза, осина, ель, пихта, сосна, реже липа, клен). Подлесок из поросли основных пород и кустарника. Выс. Деревьев 14 - 25 м, толщина 0,18 - 0,32 м, расстояние между деревьями 4 -8 м. Просеки шир. 2 - 5 м, единичные шир. до 16 м, большей частью заросли подростом выс. 6 -- 8 м и плохо прослеживаются на местности, для передвижения непригодны. Лишь отдельные просеки расчищены и по ним возможно движение гусеничной техники. 2.4. Климатические условия. 
3има (середина ноября -- март) -- продолжительная, суровая, преобладают ясные солнечные дни. Бывают метели и бураны, особенно часто в феврале (2 -- 16 дней в месяц с метелью). Среднемесячная температура воздуха в январе -- 22' (миним. -- 45'). Иногда атлантические циклоны приносят оттепели с мокрым снегом, дождем и туманом (1 -- 6 дней с туманом в месяц). Снежный покров появляется в октябре, санный путь устанавливается во второй половине ноября. Высота снежного покрова в марте 40 -80 см. Весна (апрель -- май) прохладная с заморозками. Характерно чередование пасмурных с дождем и мокрым снегом и ясных солнечных дней. Снежный покров сходит в середине апреля, в отдельные годы сохраняется до начала мая, весенняя распутица продолжается более одного месяца. Заморозки бывают до первой половины июля. Лето (июль -- август) умеренно теплое с частыми и обильными грозовыми дождями (7 -- 11 дней с грозой в июне -- июле). Среднемесячная температура воздуха в июле 19' (макс. 34'). В августе уменьшается количество осадков возрастает число ясных солнечных дней. Со второй декады августа начинаются заморозки. 0сень (сентябрь -первая половина ноября) холодная, пасмурная, дождливая с сильными ветрами. Иногда сентябрь бывает сухим и солнечным с утренними заморозками. Осадки выпадают в виде затяжных дождей с туманом (5 - 15 дней с туманом в месяц) в виде мокрого снега. Распутица начинается с середины сентября и продолжается до устойчивых морозов. Ветры в течение года западные, юго-западные, весной и летом кроме того северо-западные со ср. ск. 1,3 -- 4,3 м/сек. 
2.5.Населенные пункты. 


Поселок городского типа Инзер (3 тыс. жит.) -- железнодорожная станция, леспромхоз, связан местными авиалиниями с городами Уфа и Челябинск. Застройка разреженная, дома деревянные 1этажные, улицы шир. 15 -- 25 м без покрытия, местами улучшены гравийно-щебеночными "добавками". Нас. Пункты сельского типа, с числом жит. 100 -- 500 (в с. Бедярыш 1100 жит.). Застройка рядовая, в крупных селах квартальная, улицы шир. 10 - 25 м без покрытия, в некоторых нас. пунктах имеются деревянные тротуары. В поселке городского типа Инзер есть водопровод, водоснабжение остальных нас. пунктов из колодцев и рек. Населенные пункты электрифицированы и, как правило, имеют телефонную связь. 
2.6.Дорожная сеть. 
Железнодорожная линия на участке Белорецк - Карламан введена в строй действующих в 1977 -- 1978 гг. Улучшенные грунтовые дороги шир.5 - 10 м местами усилены добавками щебня и гравия, 
толщина слоя с добавками 5 -- 15 см, состояние дорог удовлетворительное. Большинство грунтовых дорог находятся в плохом состоянии.' Некоторые дороги заброшены и движение автотранспорта по ним невозможно, Немногие дороги, связывающие ближайшие нас. пункты с местами лесоразработок и грунтовыми улучшенными дорогами, периодически ремонтируются и находятся в удовлетворительном состоянии. На дорогах много крутых поворотов и уклонов (преобл. уклоны 7 -15', макс. до 35'). Во время дождей и снеготаяния проходимость дорог резко снижается, возможная скорость движения по размокшим дорогам около 10 км/час. Мосты деревянные, на улучшенных грунтовых, дорогах грузопод. 5 -15 т, на остальных от 1 до 15 т (преобл. с грузопод. 3 -- 5 т). 
3.Организация путешествия 
Организация похода не составила большой проблемы, т.к. маршрут старый, хорошо известный, а район похода находится близко от места жительства. Поход проводился в рамках семинара средней туристской подготовки турклуба "Энергетик", как методический поход. Маршрут был выбран из-за его доступности, дешевизны и небольшого времени нужного для его прохождения. Группа была подобрана из состава слушателей семинара. Нового снаряжения для похода не изготовлялось. Использовалось снаряжение уже имевшееся у участников группы. 
4. График движения и техническое описание маршрута 
4.1 График движения 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
| Даты |Дни |Участки мар- |Протя- |Ходо- |Хар-ка |Метео |Приме-| 
| |пу- | шрута | жен- | вое | пути |услов |чание | 
| | ти | |ность |время | | ия | | 
| | | | км. | ч. | | | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
|26.04 | 1 |гУфа- 167 км | | | | |поезд | 
| | | дороги Кар- | | | | | | 
| | | ламан- | | | | | | 
| | | Белорецк | | | | | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
|27.04 | 2 | Ж.Д. мост | 35 | 4,5 | |ясно |сборка| 
| | | через | | | | |судов,| 
| | | Б.Инзер- | | | | |сплав | 
| | | устье | | | | | | 
| | | р.Суран | | | | | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
|28.04 | 3 |устье р. Су- | 53 | 7,5 |Сарышт |ясно |сплав | 
| | |ран - 12 км. | | |инская | | | 
| | | Выше пос. | | |шивера | | | 
| | | Инзер. | | | | | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
|29.04 | 4 | 12 км. выше | 12 | 1,5 | |ясно |сплав,| 
| | |пос. Инзер - | | | | |поезд | 
| | | пор.Айгир. | | | | | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
|30.04 |5-8 | пор.Айгир | 0 | 0 |прохож |2.05 | | 
| - | | | | |дение | - | | 
|03.05 | | | | |порога |дождь | | 
| | | | | |, уча- |остал | | 
| | | | | |стие в |ьные | | 
| | | | | | со- |дни - | | 
| | | | | |ревнов |ясно | | 
| | | | | |аниях | | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
|04.05 | 9 |пор. Айгир - | 50 | 5 | |пасму |сплав | 
| | | д. Бришта- | | | | рно | | 
| | | мак. | | | | | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
| 5.05 | 10 |д. Бриштамак | 15 | 5,5 |пеший |дождь |пешком| 
| | | - 5км от | | | пе- | | | 
| | |пос.Искушта. | | |реход, | | | 
| | | | | |силь- | | | 
| | | | | | ная | | | 
| | | | | |грязь | | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
| 6.05 | 11 |5 км от пос. | 7 | 1,5 | |снег |пешком| 
| | | Искушта - | | | |с до- |,сбор-| 
| | | р.Лемеза | | | |ждем |ка су-| 
| | | | | | | | дов | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
| 7.05 | 12 | 2 км ниже | 7 | 40 |прохож |пасму |сплав | 
| | |пос. Искушта | | мин |дение |рно, | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
| | |- пор Черная | | |порога |дождь | | 
| | | речка. | | | | | | 
| | | | | | | | | 
| 8.05 | 13 | пор.Чернаяя | 0 | 0 |дневка |туман | | 
| | | речка | | | | , | | 
| | | | | | |дождь | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
| 9.05 | 14 | пор. Черная | 69 | 6,5 |шивера |Пасму |сплав | 
| | | речка - 5км | | |, вы- |рно, | | 
| | |выше д. Ниж- | | |ход из |дождь | | 
| | | ние Лемезы. | | | гор, |. На | | 
| | | | | |разбои |равни | | 
| | | | | | . |не - | | 
| | | | | | |ясно. | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
|10.05 | 15 | 5км выше | 25 | 3 | плес |ясно |сплав | 
| | | д.Н. Лемезы | | | | | | 
| | | - р. Сим - | | | | | | 
| | | д.Тикеево - | | | | | | 
| | | г.Уфа | | | | | | 
+------+----+--------------+-------+------+-------+-------+------+ 
Итого:253 км. по воде, 20 км пешком. 
Чистое ходовое время :35,5 часов 
4.2. Река Большой Инзер 
Активную часть маршрута мы начали 27.04 от железнодорожного моста через Б. Инзер. (Нам удалось договорится с машинистом поезда и он остановился прямо перед мостом). Суда собрали прямо около избы обходчиков, примерно в 100 м от реки (ф1.). Ширина реки в месте начала сплава примерно 50 м., скорость течения , при нашем уровне воды, около 7 -10 км/ч . Уровень воды был довольно высокий (выше среднего для башкирской весны). Примерно через 2 км от ж.д. моста, на левом берегу расположен поселок Карталы. После поселка по правому берегу реки идет автомобильная дорога, которая переходит реку по мосту примерно в 2,5 км ниже поселка. Мост высокий, опасности для прохождения не представляет даже при большой воде. Еще на пару километров ниже, перед устьем реки Сюрюнзяк расположены остатки старого моста. При нашем уровне воды здесь был только небольшой чистый слив. Через километр после впадения Сюрюнзяка на правом берегу виден поселок Карталинская запань. За поселком река резко поворачивает вправо. На этом четкие ориентиры на Б. Инзере кончаются - до самой Сарыштинской шиверы. Сплав не сложен, препятствий за исключением затопленых у берега кустов нет. В первый день шли 4,5 ходовых часа и встали чуть выше устья реки Суран. На второй день через 3 ходовых часа подошли к Сарыштинской шивере. Ориентир - хорошо заметный, бурный левый приток - Сарышта . Сарыштинская шивера сложности для сплава не представляла - небольшие валы, да увеличившаяся скорость течения - вот и все. Длина этого участка около 7 км. Потом скорость течения снижается. Дальше на Б. Инзере нет технических препятствий. Из заметных ориентиров можно назвать крупный левый приток Казмаш, заброшенные деревни Кызылярово и Ремашты. 
4.3.Порог Айгир, реки М.Инзер - Инзер. 
Порог Айгир расположен примерно в 1,5 километрах ниже одноименной железнодорожной станции. Порог начинается на правом повороте реки. 
Ориентиром порога можно считать скалы на правом берегу и видимую впереди каменную осыпь на левом берегу. Осыпь образовалась после взрывных работ по прокладке железной дороги. В этом месте железная дорога вплотную подходит к реке. Чалится для разведки надо СРАЗУ ЖЕ как только стала видна осыпь и столбы железной дороги, дальше зачалится к левому берегу невозможно. В случае "влета" в порог чалится надо на правый берег. (Вообще же большинство групп не сплавляются выше порога, а проходят пешком 2 км от ст.Айгир и ставят лагерь на одной из стоянок. Суда для прохождения заносят по полотну ж/д. Так сделали и мы.) Разведка порога проводится по левому берегу. Начинается порог серией прямых валов небольшой (40-50см) высоты. Затем следует короткий участок спокойной воды. На правом повороте слабый прижим к осыпи на левом берегу, в центре хаотические валы высотой 0.5-0.8 м. В конце поворота залитые камни у левого берега образуют две бочки отстоящие одна от другой примерно на 30 м. Далее следует прямой участок. Здесь основная струя идет по центру с серией прямых валов. Река поворачивает налево, высота валов увеличивается и достигает 1-1,2 м. Примерно в 100 м. после поворота, по центру реки, немного ближе к левому берегу расположена большая бочка высотой около 1,5 м. При большой воде она вырождается в вал. Обойти ее можно сместившись к правому берегу. Далее следует прямой участок с хаотическими валами. Последний каскад порога -так называемые "Синие скалы", здесь река делает небольшой левый поворот, на правом берегу отвесные скалы. Под скалами образуется последовательно несколько небольших уловов. По центру серия валов высотой около метра. Дальше после небольшого затишья следует довольно бурная шивера. Чалится после порога можно на левый берег сразу после "Синих скал" или метров на 300 ниже, после шиверы, в большой улов на левом берегу. Стоянки расположены по левому берегу в начале порога, на "Синих скалах" и в конце шиверы. Порог проходили по центру. Катамаран 4 с заходом в центральную бочку, катамаран 2 обошел бочку справа. Уровень воды был выше среднего для башкирской весны. 
Мы простояли на пороге с 29 апреля по 4 мая , т.к. принимали участие в соревнованиях "Чемпионат городов Урала". Утром 4 мая мы еще раз занесли катамараны и прошли порог тандемом, после чего загрузили вещи и ушли вниз. После порога шивера тянется еще примерно на 5 километров, постепенно ослабевая. Основное препятствие - валы высотой 0.5 - 0.8 м. От порога до поселка Инзер по реке около 20 километров. Весной это меньше 2 часов хода. Примерно в середине этого участка справа впадает крупный приток - река Реветь. Железная дорога идет по берегу реки несколько раз переходя с берега на берег. Ниже поселка Инзер Малый Инзер сливается с Большим Инзером и образуется река Инзер. Сплав по Инзеру не представляет никакой технической сложности. Река широкая, долина густо заселена, по берегу идет железная дорога. Стартовав с порога Айгир в 12 ч. 10 мин. мы подошли к деревне Бриштамак около 18 часов. Из этого времени около часа мы затратили на спасработы на М. Инзере и на стоянку около деревни Ассы, где уходила на пеший переход на Лемезу большая часть групп. Мы решили идти на Лемезу через Бриштамак. Для перехода на Лемезу надо зачалиться на правый берег, примерно в середине деревни Бриштамак, около остановки электрички. Уходить на "пешку" в этот же день смысла не имело и мы заночевали недалеко от реки, в распадке, на поляне. 
4.4.Пеший переход на р. Лемеза. 
На переход мы вышли 5.05.97 в 11 часов 10 минут. От остановки электрички в распадок ручья Бриш уходит тропа которая метров через 200 пересекает ручей и идет по левому (по движению) краю распадка (здесь и далее все стороны указаны по движению группы ,а не орографически). В 2 километрах от устья в распадке расположена деревня Бриш . Тропа проходит через деревню. В конце деревни распадок разветвляется на два. Необходимо идти по левому. Сейчас в этот распадок уходит мощная дорога. По словам местных жителей дорогу тянут на п. Искушту. Пока, что дорога кончается почти сразу же за деревней. От конца деревни начинается пологий подъем на перевал между ручьями Бриш и Кусагазы. По распадку идет линия электропередачи. Примерно через два часа после выхода со стоянки мы были на перевале. Здесь нужно повернуть налево и идти по дороге, по вершине хребта. Линия электропередачи уходит вниз в долину Кусагазы, спускаться туда не нужно. Дорога становится довольно грязной, приходится идти обходя большие лужи. Дорога сначало идет немного вверх, потом без набора высоты. Когда мы вышли на перевал начался дождь, сначала небольшой, потом более сильный. Через час хода по дороге мы пообедали и обогрелись, благо дров хватало. На обед ушел 1 час 10 минут. Дождь прекратился, а вот грязи меньше не стало. Особых ориентиров нет, ответвлений от дороги тоже. Дорога идет по лесу, пересекая небольшие пологие вершинки хребта. Около 6 часов вечера справа подошла дорога идущая из деревни Ассы. После этого стало совсем грязно. Дорога забирает чуть влево и еще через час после небольшого спуска выходит в широкую долину. Слева подходит линия электропередачи идущая по долине реки Кусагазы за ней хорошо видны высокие склоны хребта Бирьян. Примерно через час пути справа на склоне начинаются искуштинские покосы ровные зеленые лужайки. На первой же такой лужайке мы остановились на ночевку в 8 часов вечера. До Искушты осталось 4-5 километров. На следующий день с утра поднялся довольно сильный ветер, похолодало. Идти стало значительно легче - по ровной траве покоса, иногда пересекая ручьи текущие с правого борта долины. До Искушты мы дошли за 3 тридцатиминутные ходки и расположились для сборки судов на поляне около самого берега Лемезы, чуть ниже по течению от поселка. 
4.5.Река Лемеза 
Еще при подходе к Лемезе начался дождь, а вскоре погода совсем испортилась - начался снег, температура опустилась куда-то в район нуля градусов. Мы поставили большой тент от палатки и занялись приготовлением обеда и ремонтом катамарана четверки , несколько поврежденного на Айгире. Стало ясно что при таких погодных условиях мы сумеем выйти на реку не раньше 7 вечера, а порог Черная речка придется проходить (учитывая время необходимое для разведки) полдесятого или в десять вечера. Поэтому было принято решение перебазироваться на большую поляну в 1,5 километрах ниже, где были дрова и не было опасности затопления при подъеме уровня воды. Экипаж катамарана двойки собравший свое судно быстрее перенес по берегу, на поляну сначала катамаран, а потом рюкзаки и занялся заготовкой дров. Экипаж четверки в семь часов закончил сборку судна и в семь двадцать прибыл на стоянку по воде. 
На следующий день 7.05.97 погода улучшилась и закончив с утра подготовку судов мы стартовали к порогу Черная речка. Уровень воды в Лемезе был весьма высокий, скорость течения значи
тельная. Кусты по берегам реки были подтоплены и количество мест для чалки ограничено. От Искушты до начала порога Черная речка примерно 7 километров. Это меньше 40 минут сплава. Река течет по узкой долине, скорость течения постепенно возрастает, появляются небольшие валы. Порог Черная речка можно считать двухступенчатым- первая ступень его "Большой Камень". Она начинается на прямом участке реки. Ориентир - большие красные камни на левом берегу и высокие скалы с отдельно стоящей скалой впереди на левом берегу. Впрочем камни плохо заметны, а когда видна скала на левом берегу чалится как правило уже поздно. Но первая ступень не сложна - несколько прямых валов около метра высотой и все. Надувные суда вполне могут идти ее без разведки. Если же делать ее разведку, то чалится надо на левый берег. 
После первой ступени до места начала разведки основной ступени надо проплыть еще около километра и зачалится к левому берегу, на левом повороте реки, к дороге идущей по берегу. Чуть дальше по дороге стоят два памятника, с воды они не видны. Дорога поднимается в гору и опускается в конце порога. От места чалки река около 400 м. течет по прямой. На этом участке она представляет собой шиверу с валами высотой около метра, ширина реки 50-70 метров, скорость течения в нашу воду около 12 км/ч. После прямой следует правый поворот, река сужается и за поворотом начинается ключевой участок порога. После короткой , 100 - 150 м. прямой река поворачивает налево. На повороте слабый навал на крупные глыбы левого берега. Глыбы образуют серию косых валов высотой 0.5-0.8 м. Затем основная струя переходит к правому берегу и на очередном правом повороте реки бьет в скалу правого берега. За скалой стоит косой вал 1,2-1,4 м. После прижима струя падает в довольно большую жесткую бочку размером около полутора метров. За бочкой идет серия прямых валов высотой до 1,5 м. Затем река становится шире, валы слабее. Через 300 м. от правого поворота справа впадает бурный приток - Черная речка. Напротив притока место для чалки и для лагеря. 
Порог проходили в основном под левым берегом пробивая небольшие валы и бочки. После обхода главной бочки шли по центру. 
Это описание дано для очень высокой воды. При меньшем уровне воды и сам порог и тактика его прохождения могут быть другими. 
Лагерь мы поставили на левом берегу на поляне ниже порога. 
9.05.97 после дневки, в 10.30 группа пошла вниз по Лемезе. Шивера после порога Черная речка тянется километра четырепять. Это небольшие валы хаотично разбросанные по всему руслу реки. Кусты по берегам были залиты и мест для чалки маловато. Через 35-40 минут сплава т.е. примерно через 7 километров подошли к мосту. Мост был низкий и для обноса мы зачалились к левому берегу. Мост заметили метров за 300. Чалка и обнос по левому берегу не слишком удобны, перед самым мостом на правом берегу есть улов, но он слишком близко к мосту. На обнос затратили примерно полчаса. Через час двадцать хода после моста причалили к правому берегу для осмотра водопада Атыш. Четких ориентиров у водопада нет, чалится надо в конце большого прямого участка с поляной на левом берегу, перед не крутым правым поворотом. Через 6 километров после водопада Атыш Лемеза выходит из гор. Берега подтоплены, иногда река течет через прибрежные кусты, течение быстрое. Надо держатся главного русла и не заходить в мелкие протоки где могут быть завалы. Ориентиры на этом участке - хутор Березняки на левом берегу примерно через час хода после вдп. Атыш и деревня Верхние Лемезы на правом берегу через час сплава после Березняков. После Верхних Лемезов скорость течения снижается, но все еще остается достаточной чтобы сохранить хорошую путевую скорость. От Верхних до Нижних Лемезов по 
нашей воде было около 3 часов сплава. Нижние Лемезы сильно растянуты, река около деревни широко разливается. За деревней русло реки сужается, скорость течения замедляется и начинается участок с сильным меандрированием. Иногда река делает повороты почти на 180 градусов. На участок от Нижних Лемезов до устья реки Сим мы затратили около 3 часов времени и в 14.30 10.05.97 закончили сплав на правом берегу реки Сим прямо напротив устья Лемезы. Просушив и разобрав суда мы прошли 2 километра по тропе вверх по течению Сима ,а потом перпендикулярно реке, через сады и вышли на автобусную остановку у деревни Тикеево откуда в 7 вечера уехали в Уфу. 
5. Обеспечение безопасности Основной опасностью при сплаве на Южном Урале в период межсезонья является низкая температура воды. У нас на маршруте температура воды колебалась от +0,5 до +3 градусов. В такой воде человек без гидрокостюма активно борется 5-7 минут, а через15 минут ему угрожает смерть от переохлаждения. Поэтому все участники группы имели полные гидрокостюмы. Спасжилет так же должен быть достаточного объема чтобы уверенно держать человека на плаву. Мы использовали надувные спасжилеты. При прохождении маршрута основным видом страховки была самостраховка и взаимная страховка экипажами друг друга. Все участники твердо знали действия при попадании в воду и действия при проведении спасработ. В проведении спасработ мы смогли попрактиковаться на Айгире где наша группа обеспечивала судейскую страховку соревнований. Страховку спасконцом мы не применяли, но на каждом судне был готовый к работе спасконец. 6. Итоги похода, выводы, рекомендации Поход прошел успешно, без происшествий. Маршрут пройден полностью. Члены группы повысили свой технический и тактический уровень и готовы к более сложным походам. О маршруте можно сказать что это хороший маршрут для весны. Он позволяет познакомится с большим районом Южного Урала и пройти наиболее интересные пороги. Пожалуй интереснее ( но и гораздо сложнее физически) может быть только маршрут Зилим- Б.Инзер и далее по нитке нашего пути. Выходить на маршрут мы советуем с 25 апреля до 1 мая , в крайнем случае до 10 мая. Позже не желательно т.к. падает уровень воды и реки к концу мая уже не пригодны для полноценного спортивного сплава. О снаряжении: Нами использовались два катамарана: четырех местный, на плоских гондолах - большое надежное судно многократно проверенное в походах высших категорий трудности и двух местный - спортивного типа. Каркасы на катамаранах были дюралевые. Палатка была одна, большая, с большим тентом. Остальное групповое снаряжение было стандартным. Личное снаряжение должно быть достаточно теплым , т.к. погода в этот период неустойчивая - сегодня светит солнце и +25 градусов, а завтра снег и температура может упасть до -5. Крайне желательно иметь гидрокостюмы и надувные спасжилеты достаточно большого объема. Подъезды и выезды: Мы ехали с пересадкой в Инзере. Сначала на поезде Уршак - Инзер. Отходит со ст.Уршак в 12.15 Мск. Приходит в Инзер в 15.58 Мск , потом на пригородном поезде Инзер - Белорецк, отходит из Инзера в 19.33 Мск, до ст. Карталы или 169км. (правда нам удалось остановить поезд у самого моста через Б.Инзер на 167км.). Так же можно ехать на поезде Уфа-Сибай (отходит из Уфы в 19.25 мск) до станции Улу-Елга и идти назад около 7км. Выезд не сложен- из деревни Тикеево утром и вечером в 9 и 19 часов местного времени ходит в Уфу автобус. В выходные дни есть автобус в 14.00. 
7. Ходовые карты 
=============================================================== 
FILE: Inzer_lemeza_May.txt 
Малый Инзер-Инзер-Лемеза 
Re: Ю. Урал, р. малый Инзер 
Date: 2 Dec 1996 From: alex@newcom.kiae.su (Rudnev Aleksei) 
Кто плавал по весне по сабжу? >Расскажите про сей маршрут, (или аналогичные достойные внимания Альтернативы). >Особенно интересно как добраться до начала маршрута, >хотя-бы от ст. Инзер, или ст. Улу-Елга ;-). >Буду благодарен за любую информацию... 
Я плавал, Мал. Инзер - Инзер - Лемеза, с пешкой. 
В туристском плане очень интересно и разнообразно, особенно как мы попали - в самый паводок. 
Подъезд - от станции Инзер местным поездом с часик, кажется; я уж и не помню подробно, но проще некуда. 
Сам Малый Инзер - шивера с бочками и валами, не более того, да еще пара тросов висит и КСС в начале порога стояло; на каяке покататься можно или на байде, катамараны все это пропахали и не заметили. Лемеза была попристойнее - там кильнуло у кого то честер, а по качеству подходов (20 км таакой пешки по тааким грязям! впрочем год на год не приходится); по разнообразию же природных явлений я другого такого похода на 6 дней и не припомню! 
Я уж не говорю про выкаты - километров 100 по реке в самый паводок, когда мимо тебя коряги несет размером в десяток метров - вспоминается Марк Твен _жизнь на Миссисипи_. Чтобы я еще когда то с такой скоростью выкатывался...-:) Но это Лемеза что про Инзер, то тихая речка, если не считать порого-переката, который я не видел, а малый Инзер - типичная шивера в паводок, покататься можно, не более... 
From: "Kiselev V.A." {e3201@umpo.bashkiria.su} 
См. журнал "Турист" N 4, 1987 г., в рубрике "Сто путей - Сто дорог" "Инзер и Лемеза", автор Б.Хакимов. Хакимов Борис Васильевич 450064, г.Уфа Московские координаты годичной давности: 
р.т. (095) 292-33-64 
Особенно интересно как добраться до начала маршрута, >хотя-бы от ст. Инзер, или ст. Улу-Елга ;-). 
Года три назад расписание было следующее: ----------------------------------------------------Станции, | NN П О Е З Д О В | остановочн.|603/ |665/ | 214 |679/ | 194 |675/ | 372 | пункты | 604 | 666 | | 680 | | 676 | | ----------------------------------------------------
| | | | | | | | Уфа |13-41|04-45|10-18|15-33| - |19-1 | - | 
| | | | | | | | Инзер |18-50|09-22|15-07|21-05|23-01|00-27|02-07| 
| | | | | | | | Айгир |19-22| - | - |21-30| - |00-55|02-36| 
| | | | | | | | Улу-Елга |20-13| - | - |22-23| - |01-55| - | 
Примечания: 
1.Время московское. 
2.Поезда следуют: N 603/604 - Уфа-Белорецк ежедневно N 665/666 - Уфа-Инзер ежедневно N 214 - Москва-Кустанай ежедневно N 679/680 - Уфа-Сибай-Уфа назначается по указанию МПС N 194 - Москва-Магнитогорск ежедневно, скорый, в Уфу не 
заходит N 675/676 - Уфа-Сибай-Уфа ежедневно N 372 - Москва-Караганда летний, в Уфу не заходит 
Эти сведения из печатного расписания, которое в последнии годы издается в ином виде и это направление движения в нем отсутствует. Если надо более современную информацию, то данные по Уфе могу уточнить, будучи на вокзале, но сейчас - зимнее расписание. Справочная вокзала г.Уфы: тел.(3472) 29-14-07. 
Расписание движения поездов по ост.пункту Айгир 
Date: Jun 1997 
В сторону Белорецка: 
N 679 "Уфа - Белорецк" 20-35 N 675 "Уфа - Сибай" 01-19 
"Инзер - Белорецк" 05-45 
"Инзер - Белорецк" 14-13 
"Инзер - Белорецк" 19-33 
В сторону Инзера и Уфы: 
N 676 "Белорецк - "Уфа" 22-19 N 680 "Сибай - Уфа", 02-09 
"Белорецк - Инзер" 12-55 
"Белорецк - Инзер" 13-43 
"Белорецк - Инзер" 19-00 
"Инзер - Уршак" 04-50 N 6214 "Инзер - Уфа" 12-55 N 6666 "Инзер - Уфа" 15-25 
Поезд, злектричка идут от Инзера до Айгира минут 20-30, от Айгира до Белорецка 1.5-2.5 часа. 
Малый Инзер-Инзер-Лемеза (Май 1989) 
Московский городской совет по туризму и экскурсиям 
Клуб туристов Красногвардейского района 
****** 
о пеше-водном походе III категории сложности 
в районе Южного Урала по маршруту: 
г. Москва - раз. Айгир - р. малый Инзер - р. Инзер 
дер. Бриш-Тамак - пос. Искушта - р. Лемеза 
пос. Ниж. Лемезы, - г. Уфа, - г. Москва, 
совершенном в апреле-мае 1989 года 
(катамараны). 
Маршрутная книжка: N 34/у-301 
Руководитель: Мигунов М.П. 
Адрес руководителя: 
Москва, 3-я Фрунзенская ул, д. 7 
Москва 1989 
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А Н Н О Т А Ц И Я 
В отчете описан пеше-водный/катамараны/ поход III категории сложности, совершенный в начале мая 1989 года группой московских туристов в районе Южного Урала по рекам мал. Инзер, Инзер, Лемеза. Длительность активной части похода - 9 дней, пройденный путь - 135 км сплава и 28 км пешей части. 
Отчет подготовлен на ЭВМ в операционной системе ДЕМОС /UNIХ, ХENIХ/ Рудневым А.П. и имеется на магнитных носителях. 
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1. СОСТАВ ГРУППЫ 
В таблице приведен состав группы. Опыт участников дан по одному из наиболее сложных походов. (Р) означает руководство, IV-у означает четвертую усложненную категорию сложности. 
c c c r a l a c a. Состав группы _ 1/2/3/4/5/6 _ box,center,tab(/); c s s s s s c c c c c c c c c c c c c c c N/Ф И О/Год/Опыт/Обязанности/Экипаж / /рожд./ /в группе / _ 1/Мигунов/1952/V Ока,Саян/Руководитель/Капитан /Михаил/ /IV-у (Р) Кок-Су / /2-местн /Павлович/ /Джунгария / /катамарана _ 2/Вардиашвили/1966/I-у Стрый/Медик /матрос /Иола / /Карпаты / /2-х местного /Валерьевна / / / /катамарана _ 3/Гольберг/1955/IV-у Кок-Су/Снаряженец/Капитан /Михаил / /Джунгария/ /4-х местного /Изральевич/ / / /катамарана _ 4/Селкина/1956/V Китой/Фотограф/Матрос /Галина//Саян//4-местн /Юрьевна////катамарана _ 5/Хисматулин/1959/III Черный//Матрос /Рустам / /Черемош //4-местного /Савельевич/ /Карпаты //катамарана _ 6/Семенова/1959/III Бол. Абакан/Завхоз/Матрос /Нина / /Саян / /4-местного /Владимировна// / /катамарана _ 7/Фадеев/1958/IV-у Она-Кантегир/ /Капитан /Алексей//III Иркут (Р)//4-местного /Дмитриевич//Саян//катамарана _ 8/Сарзанов/1963/IV-у ОнаКантегир/Ремонтник/Матрос /Сергей / /Саян//4-местного /Викторович////катамарана _ 9/Руднев/1957/III Иркут/Казначей/Матрос /Алексей//Саян/Штурман/4-местного /Петрович////катамарана _ 10/Руднева/1962/III Иркут//Матрос /Карина//Саян//4-х местного 
2. ВЫБОР МАРШРУТА И ПОДГОТОВКА К ПОХОДУ 
Поход на майские праздники рассматривался нами как тренировочный. С этой целью прорабатывались варианты маршрутов на Кавказе, в Карпатах и на Южном Урале. На Кавказе и в Карпатах все уже были, кроме того, за весенние праздники там обычно проходятся насыщенные препятствиями, но короткие маршруты по населенным местам. Поэтому мы остановили свой выбор на данном маршруте /сплав на катамаранах, пешеходная часть - см. ,"Турист" N 4, 1987 г., "Инзер и Лемеза", авт. Б. Хакимов./. При этом преследовались следующие цели: 
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- подготовка группы к более сложному водно-пешему путе
шествию; 
- знакомство с новым для всех районом; 
Подготовка включала в себя организационные и походные мероприятия. К первым относятся: 
1) комплектование группы и разбивка на экипажи; 
2) разработка приемлемого для московской группы графика 
движения и транспортных перемещений; 
3) подготовка продуктов в условиях дефицита; 
4) отбор снаряжения для маршрута; 
5) заблаговременное приобретение билетов. 
Ко вторым: 
1) лыжные тренировочные походы зимой 1988/1989 года; 
2) тренировочный поход для "новичков" на реке "Мста" от 
Жадино до Боровичей 7-9 апреля 1989 года; 
3) отработка навесной переправы на реке Дубна 15-16 апреля 
1989 года /с реальной переправой всей группы с рюкза
ками/; 
4) заготовка элементов деревянного каркаса катамаранов в 
лесах Дальнего Подмосковья в конце апреля 1989 года. 
3. Описание маршрута 
3.1. Район путешествия 
Маршрут проходит в районе на стыке горной Башкирии и Челябинской области. Восточную часть Башкирской АССР занимают Уральские горы. Высшая точка района - гора Яман-Тау, 1640 м., находится в верховьях рек Большой и Малый Инзер. Все реки относятся к бассейну реки Белая. Лесом покрыто 40% территории; растут сосна, ель, береза, тополь, дуб, осина. Животный мир - марал, волк, заяц, лисица, и другие обычные для средней полосы животные. В реках встречаются таймень, хариус, голавль. Водятся пресмыкающиеся, неприятности доставляют кровососущие насекомые, из них весной наиболее опасен клещ. 
25% населения - башкиры. Род занятий - охота, рыболовство, пчеловодство /хорошо известен башкирский мед/, заготовка леса, животноводство. Есть русские и татарские поселения. 
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Горная местность имеет увальчатые хребты меридионального расположения. В местах прорыва рек - скальные обнажения, нередко с причудливыми останцами на вершинах. Породы осадочные, всевозможных оттенков. Много пещер. Климат континентальный. Тепло приходит сюда в середине апреля. Зимой выпадает много снега, который долго держится на залесенных склонах гор, особенно северной экспозиции. 
Реки имеют горно-таежный характер. Их уклоны колеблются от 2-3 метров на километр в долинах до 10-15 метров/км там, где они прорываются через хребты. Реки имеют снеговое и дождевое питание. Паводок начинается в конце апреля и отличается большой мощью, пик приходится обычно на первые числа мая, а высокая вода держится до конца мая. К середине лета реки сильно мелеют. Летом большинство рек соответствует 1 2 категориям сложности, но во время паводка их сложность и опасность значительно возрастает. 
3.2. Нитка маршрута 
Общая схема маршрута 
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Большой Инзер. 6-8 мая 1994 года. Отчаянное путешествие 
Date: 5 Jun 1997 From: "German Yu. Christmas" (ger@ladem.tlt.ru) 
ОТЧАЯННОЕ ПУТЕШЕСТВИЕ 
(Большой Инзер. 6-8 мая 1994 года ) 
На моем рабочем столе стоит деревянная фигурка странника-пилигрима. Чем-то она мне очень близка, а вот чем конкретно - трудно объяснить. 
Часть I Суматошный старт 
За две недели до начала похода я был уверен, что наш ежегодный весенний сплав на этот раз не состоится. Андрей улетел в Эмираты за очередной партией товара. Юлька заболела ветрянкой. У Фарита были какие-то проблемы на работе. Альбинка просто не хотела ехать. 
Затем дела пошли лучше - Андрей вернулся из Эмиратов, Юлька выздоровела, Фарит решил все свои проблемы, и даже Альбинка согласилась ехать с нами. Стояла сухая и солнечная погода. 
Но за день до похода все оказалось на грани срыва. У Андрея возникли непредвиденные затруднения с растамаживанием груза. Кроме того, в Москве прошел снег, и мы боялись, что погода на Урале тоже испортится. 
Поезд на Большой Инзер отправлялся вечером. В час дня я послушал прогноз погоды, передаваемый по местному радио. На три последующих дня синоптики пообещали теплую погоду, местами (местами!) кратковременные (кратковременные!!!) дожди. До отправления поезда оставалось восемь часов. От Андрея с таможни не было никаких вестей. 
За три часа до отправления поезда Андрей сообщил, что груз получен. Оставалось его только разгрузить. Поскольку все мои вещи были уже упакованы, я поехал к Андрею, чтобы помочь Юльке собрать рюкзаки. В квартире у них был жуткий беспорядок. Вещи и еда валялись вперемешку по всем углам, а также посреди комнат. Кое-что из этих вещей Юлька хотела взять с собой, но к моему приезду она окончательно запуталась, что нужно брать в поход, а что оставлять дома. Подобно тени отца Гамлета, Юлька бродила по квартире среди разбросанных вещей и тихо вздыхала. Для тщательной упаковки не было времени - я кое-как побросал часть еды и вещей в рюкзаки. 
Андрей пришел за полтора часа до отправления поезда. Короче, на поезд мы успели. Мы - это Андрей с Юлькой, я и Фарит. Альбинка должна была подъехать к традиционному месту встречи следующим утром на электричке. В поезде мы обсуждали наши планы на следующее утро. У нас был выбор - в течение пяти часов ожидать электрички, а затем на ней ехать до реки (кстати, именно на этой электричке должна была подъехать Альбинка), либо часа два идти до реки пешком и ждать Альбинку уже там. Единое мнение выработано не было. Внезапно Юлька сделала страшные глаза и объявила, что она забыла дома тарелки, ложки и кружки. Огорченная своим открытием, Юлька залегла спать. Мы последовали ее примеру. 
В четыре часа утра поезд прибыл на станцию Улу-Елга. Было темно и холодно. В первую очередь было решено перепаковать Юлькин и Андреев рюкзаки. Как и ожидалось, столовых приборов в них обнаружено не было, зато там была целая куча носков. Юлька никак не могла сообразить, зачем ей понадобилось брать с собой столько носков. Когда рюкзаки были перепакованы, мы обнаружили, что Фарит сладко спит на деревянной скамейке у окна. Поскольку будить его никто не рискнул, мы тоже разлеглись по скамейкам и заснули. 
Проснулись мы за полчаса до прибытия электрички. Предстояло решить важную проблему: покупать или не покупать билеты? В конце концов было решено, что если билеты стоят дешевле двухсот рублей, надо их брать. (Я ожидал, что билет будет стоить около трехсот рублей) Я поинтересовался у кассирши о стоимости билетов. 
- Двадцать, - ответила кассирша. 
- Сколько-сколько? - мне показалось, что я ослышался. 
- Двадцать рублей, не ясно что-ли? 
Мы были настолько удивлены дешевизной, что купили пять билетов вместо четырех. 
Мы уже стояли на платформе, когда из-за поворота показалась электричка, называемая в народе кукушкой. Два локомотива тащили два вагона. Из открытой двери второго вагона выглядывала улыбающаяся Альбинка. Через десять минут мы вместе с нашими рюкзаками выгрузились у маленькой деревни Картали. Еще через двадцать минут мы стояли на берегу небольшой реки с помпезным названием Большой Инзер. 
Итак, предстояло решить две следующие грандиозные задачи: раздобыть кружки-ложки-миски для Юльки и Андрея и собрать катамаран. Первая задача разрешилась на удивление просто. К нам подошел местный житель пожелать, как я думаю, счастливого пути. После того, как Андрюшка споил ему почти всю нашу смородиновую наливку, добрый карталитянин согласился подарить Андрею одну тарелку и две ложки. Андрей отправился на вручение подарков. 
Оставшимся участникам похода предстояло собрать катамаран. Как это делается, не знал никто. Оказалось, что катамаран - очень сложная конструкция, состоящая из двух надувных, похожих на дирижабли, баллонов, обзываемых гондолами, и каркаса, собираемого из кучи дюралевых трубок. Так как накачка гондол была самой легкой задачей, девчонки взялись за ее решение, а я и Фарит вступили в борьбу с каркасом. Было довольно проблематично перебрать все возможные варианты соединения трубок, однако в конце концов с помощью топора, плоскогубцев и грубой мужской силы каркас был собран. 
Андрей появился в тот самый момент, когда сборка каркаса была завершена, и мы привязывали каркас к гондолам. Андрей принес миску, ложку, буханку хлеба и бутылку самогона с отвратительным запахом и ужасным вкусом. Все эти вещи были презентованы ему добрым карталитянином (который, кстати, отсидел срок за убийство) У Андрюшки было только одно желание покинуть деревню как можно быстрее. Добрый карталитянин заставил его попробовать самогон, и теперь Андрей боялся, что безудержное пьянство может продолжиться, если хозяин бутылки придет на берег. Поэтому мы кое-как привязали наши рюкзаки к катамарану, уселись на гондолы и... поплыли. 
Плохо уложенные рюкзаки и плохо накаченные гондолы делали сплав малокомфортабельным. Более того, все мы сидели прямо на болтах, которыми был скреплен каркас. Очень скоро был сделан вывод, что что необходимо срочно причалить к берегу, чтобы подкачать гондолы и перепаковать рюкзаки. Мы предприняли попытку причалить к очаровательному зеленому лужку. Левая гондола ткнулась в берег, и я выпрыгнул на траву. Между тем катамаран, увлекаемый сильным течением, продолжил свое плавание. 
- Держи нас! - кричали пассажиры катамарана. 
Сначала я пытался ухватиться за каркас катамарана, но затем ухитрился поймать весло, которое протянула мне Юлька. Однако катамаран неумолимо несло прочь от берега. Как только я понял, что если сейчас же не отпущу весло, то Юлька свалится в реку, я разжал пальцы, и бросил катамаран на волю волн. Катамаран сначала развернулся вокруг своей оси, а затем его затянуло под ветви склонившегося над рекой дерева. Я слышал только громкие крики несчастных мучеников, но минутой позже катамаран скрылся за поворотом, и все стихло. 
Что оставалось делать мне? К моему счастью, берег не был затоплен, поэтому я побежал по берегу реки напролом через лес. Время от времени я останавливался и истошно орал. Минут через десять я услышал ответ. Катамаран со всеми его пассажирами стоял в небольшой бухточке среди коряг. Выкарабкавшись на берег, мы решили пообедать. После обеда я предложил прервать сплав, поставить палатку и на следующий день вернуться домой. Увы! Мое предложение было отвергнуто. Мы подкачали гондолы и продолжили сплав. 
Чуть ниже по течению русло реки было перегорожено полуразрушенным деревянным мостом. Это было последнее место, откуда можно было вернуться на станцию. Ниже по течению пути назад не было. Хорошо накачанные гондолы производили впечатление надежности и придавали нам уверенность в наших силах. Ласково светило теплое весенне солнце. Мы обогнули мост по берегу и продолжили свое путешествие. Рубикон был перейден теперь мы могли плыть только вперед. Бедолаги... 
В первый день ничего интересного больше не произошло. Целый день был потрачен на то, чтобы приспособиться к новому средству передвижения, так что к вечеру мы уже даже получали удовольствие от сплава на катамаране. Каждый час приходилось приставать к берегу и подкачивать гондолы, потому что когда они сдувались, переднюю часть катамарана захлестывало на бурунах. Я и Альбинка сидели спереди, поэтому снизу и до пояса мы были абсолютно мокрыми. (По правде говоря, на Альбинке были водонепроницаемы штаны, поэтому вода внутри ее штанов до сих пор остается для меня загадкой) 
У Фарита тоже были мокрые ноги, но уже по другой причине. После одной из остановок мы слишком быстро отчалили, и Фарит не успел запрыгнуть на гондолу, пока катамаран был на мелководье. Пытаясь догнать уплывающий катамаран, он зачерпнул два полных сапога воды. У Андрея сапог не было вообще, поэтому его ноги промокли априори. 
Итак, в первый день ничего интересного больше не произошло. Ночь была теплая, и звезды светили ярко. Мы были счастливы, потому что следующий день обещал быть солнечным. О, если бы мы только знали, как мы заблуждались! 
Часть II. Нервный финиш 
На следующее утро я проснулся очень рано, и поэтому оказался единственным, кто видел солнце. Когда остальной народ вылез из палатки, небо уже заволокло темными дождевыми облаками. Когда мы отплывали, дождя еще не было - дождь пошел часом позже. Сначала мы продолжали сплав, надеясь, что дождь прекратится. Потом мы пытались переждать его на берегу, спрятавшись под огромным куском полиэтилена. Наконец до нашего сознания дошло, что непогода установилась всерьез и надолго, и мы снова отправились в плавание. 
После обеда мы миновали Сарыштинские пороги. Вообще-то, никаких порогов здесь уже нет сорок лет. Много-много лет назад, когда Большой Инзер использовался для сплава леса, на Сарыштах случился грандиозный затор, и пороги были взорваны с вертолетов. Однако даже в таком виде и несмотря на дождь, мы получили громадное удовольствие от этого десятикилометрового участка реки. 
Мы остановились на ночевку в замечательном месте. Узкая (метров 15-20) полоска низкого берега была с одной стороны ограничена отвесной скалой, а с другой - рекой. Здесь, под огромной елью, мы поставили нашу палатку. Мы уже останавливались здесь два года назад, причем в абсолютно такой же ситуации, когда дождь шел 36 часов подряд без перерыва. Правда тогда, два года назад, у нас было время переждать дождь. Теперь времени ждать не было. 
Стоянка выглядела в точности так, как мы оставили ее два года назад. Забытая перчатка с обгоревшими пальцами торчала на рогульке костра. Нарубленные Вовкой дрова были аккуратно сложены под елью. Казалось, что здесь так никого и не было за последние два года. 
На нижние ветви ели мы натянули полиэтилен, и таким образом получилось неплохое укрытие от дождя. Через час весело потрескивал костер, над костром висел котелок, в котелке готовился ужин, чуть в стороне стояла палатка... Стоп! Поскольку все равно что-то плохое должно было случиться (ну не может же абсолютно все быть хорошо!), палатка начала протекать, и вода капля за каплей падала на наши спальники. Пришлось часть полиэтилена пожертвовать на то, чтобы прикрыть палатку. 
Отправляясь спать, я положил всю мокрую одежду к себе в спальник. Есть такое поверье, что если мокрые вещи на ночь засунуть в спальник, то к утру они высохнут. Ерунда! К утру вещи по прежнему были влажные, а у меня была ужасно некомфортабельная ночь. 
Мы заснули под мерный стук дождя, надеясь, что к утру он прекратится. Наивные люди... 
Я проснулся в половине седьмого утра. Дождь нудно стучал по крыше палатки. Меня всего передернуло от одной только мысли, что сейчас нужно будет вылезать из теплого спальника и надевать на себя холодную и влажную одежду. Я объявил, что пора вставать, но никто даже не пошевелился. Тогда я выполз из спальника и начал одеваться, усевшись на Фарита. Снаружи была мерзкая мрачная сырая погода. Небо - серое, костер и дрова мокрые, кострище залито водой. К этим проблемам добавилась еще одна, более серьезная: из-за дождя уровень воды в реке поднялся за ночь почти на метр и продолжал повышаться. Наш лагерь был разбит на низком берегу, поэтому мы должны были убираться отсюда как можно скорее. 
Между тем из палатки выполз Фарит. Он решил развести костер, и через некоторое время сумел это сделать, использовав мокрые ветки, мокрую бумагу и мокрую бересту. В моих глазах это было чудо сравнимое разве что с чудесами библейских патриархов. А у нас был горячий завтрак. 
После завтрака мы продолжили сплав. Дождь все еще шел. Река за ночь сильно изменилась. С отвесных уступов прибрежных скал вниз лились потоки грязной воды. Мимо нас проплывали ветки, коряги, а иногда даже целые деревья. Вышедшая из берегов река тащила кучи всякого мусора. Русло стало извилистым, и мощное течение старалось затащить наш катамаран то к скалистому берегу, где вода пенилась и клокотала над острыми подводными камнями, то в затопленный лес низкого берега. День был мерзкий и холодный. 
Фарит предположил, что поскольку мы ни разу не подкручивали болты, скрепляющие каркас катамарана, то он может развалиться на любом буруне. Каждый раз, когда катамаран подбрасывало на бурунах, у нас перехватывало дух. (Кстати, следует заметить, что наши опасения были небезосновательными. Каркас поломался весной 1997 года на Айгирских порогах Малого Инзера. Но это, как говорится, уже совсем другая история) 


Наконец наступил кульминационный момент нашего путешествия. Мы не заметили вовремя пенную бочку. Сильное течение вздымалось высоким буруном над лежащим посреди реки огромным камнем и обрушивалось в глубокую водяную яму за ним. Бочка была скрыта завесой мелких брызг и пены. Мы едва успели отгрести чуть в сторону и выровнять катамаран. Бочка оставалась справа от нас, и правая гондола, на которой сидели я и Фарит, прошла вплотную к бочке. Гондолу подбросило, каркас перекосился, крякнул, но выдержал испытание, хотя мне показалось, что это финиш нашего путешествия. Я почувствовал, что лечу в воду. К счастью, меня бросило влево, на каркас, поэтому я ухитрился ухватиться за него руками, продолжая ногами держаться за гондолу. Возможно, некоторые части моего тела побывали в реке, но я и без этого был весь мокрый от дождя. Кое-как я вскарабкался на гондолу. Левая гондола прошла довольно далеко от бочки, поэтому сидящие на ней практически ничего не почувствовали. Юлька искренне удивилась, чего это я вдруг стал падать в реку - погода вроде бы не располагала к купанию. Альбинка, которая сидела задом наперед, вообще оказалась не в курсе происходящих событий. А вот Фарит даже успел заглянуть в водяную яму за бочкой, но о своих впечатлениях умолчал. 
После случая с пенной бочкой ситуация начала улучшаться. Мы пристали к берегу в первом же подходящем месте, подкачали гондолы, затянули болты на каркасе, выпили бутылку самогона, помянув ласковым словом доброго карталитянина, закусили конфетами и продолжили сплав. Мы старались плыть вдоль низкого берега, несмортя на Альбинку, которая после самогона стала не в меру храброй и рвалась еще покататься по бурунам. 
Очень скоро, после нескольких поворотов реки, показался поселок Инзер - конечная точка нашего маршрута. Мы пристали к берегу небольшой бухты. Смертельно уставший, народ похватал рюкзаки и направился к станции, расположенной в километре от реки. Фарит вернулся подозрительно быстро - я даже не успел разобрать катамаран. Совсем близко от места высадки они натолкнулись на пустую электричку. Альбинка была уверена, что эта та самая электричка, которая через два часа должна отправляться в Уфу, поэтому они залезли в вагон (благо, двери были открыты), переоделись в сухую одежду и занялись приготовлением обеда. (Кстати, Альбинке было абсолютно безразлично, что это за электричка и куда она едет. Сама она должна была ехать совсем на другом поезде и в другом направлении) 
Вдвоем с Фаритом мы очень быстро разобрали катамаран. Когда мокрый катамаран был уложен в мешки, дождь прекратился. Что дальше? Альбинка пообедала и отправилась на станцию - на свой поезд. Как ни странно, электричка, в которую мы сели, через два часа действительно отправилась в Уфу. Когда мы выехали из Инзера, выглянуло солнце. Через час небо полностью очистилось от туч. 
Весь следующий день я отстирывал свою грязную одежду, сушил палатку и катамаран. Матушка сказала, что по прогнозу синоптиков в этот день по всей республике должны были идти затяжные дожди. Ничего подобного не наблюдалось - день был теплым и солнечным. 
x x x 
Я думал, что этот поход полностью отобьет у меня желание к весенним сплавам. Оказалось, что нет - каждую весну я снова и снова стремлюсь туда, в лес, на реку. Может, поэтому деревянная фигурка пилигрима так близка мне?... 
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ЮЖНЫЙ УРАЛ. 
Сплав по реке "Большой Инзер" 08 мая - 11 мая 1996 года. 
У кого традиция под Новый Год ходить в баню, а у меня сплавиться на 1 Мая по Большому Инзеру. По жизни я старый, закопченый "чайник" - ходил и в пещеры, и на сплавы, и пешком, и на лыжах, но как мне кажется,- мало. Та весна выдалась поздняя - Инзер вскрылся в числах 26-28 апреля месяца, но как!... 
08.05.96 
Выехали мы группой 6 человек, имея при себе тримаран "Trident" (ручной работы вещь, цветом похожая на 3 поросенка в упряжке), и резиновую лодку "Турист-3". Сели в "Сибайский" поезд на ст.Уфа вечером и к рассвету добрались до ст.Юша, где проторчали пару часов в пустом и холодном здании вокзала. 
09.05.96 
Приехал рабочий поезд и за полчаса отвез нас на ст.Картали. Выгрузили свои многочисленные рюкзаки и мешки. Тут нас посетил месный представитель власти - лесник. Он всегда выходит к поездам во время сплава инструктирует и переписывает вывалившееся из вагонов турье. Кроме нас этим поездом, вроде-бы никто больше не приехал, так, что хранителя леса развлекали мы. Соблюли все формальности, поклялись не рубить лес и вести себя хорошо. Нагрузились поклажей и потопали к реке (где-то с километр). 
Село Картали. Второй подряд год на этом берегу испытал легкий шок. В предыдущий год реки не было - был ручей, пришлось воду в реку для сплава везти с собой в подручной таре, время от времени подливая в русло. Сейчас же, наоборот - реки не было, было море. Нас взяла оторопь. 
Разбирать деревню на жерди для каркаса мы не рискнули, решили так: я и Тимур на лодке со всеми рюками и тримараном плывем вниз по течению до первого же места, где можно построиться, а Пал Саныч, Сан Саныч (крутой сплавщик и, заодно - Пашин отец), Ольга и Татьяна бегут по берегу налегке. Жалко, только, что берега не было - была вода. От горы справа до горы слева... Хорошо, что я Инзер знавал и в лучшие времена - поплыл по памяти, придерживаясь русла. 
Нас несет, а мы мрачнеем. Ни одной полянки не залитой везде вода. Мигом пролетели два километра, думаем как бы на перегруженной лодке не пришлось нам плыть до конца маршрута вдвоем. Тут подвернулся нам островок на берегу, отделенный от горушки разлившейся водой в виде неглубокой (в броднях можно перейти), но широкой протоки, не совру - метров 100-150 (и это в верховьях реки на благонадежном берегу!). 
Надо думаем перехватить народ и обсудить положение. Развесили по деревьям на острове цветастое шмотье, дабы издалека заметнее было. Бродни у нас были одни, я их одел и стал форсировать новоявленную протоку. Преодолел это препятствие и взобрался на гору. Стою - ору, ору, опять ору. Похаживаю по лесу туда-сюда и не прекращаю орать - "ПАША!!!!". Да так, видимо я душевно вопил, что какие-то туземцы появились из лесу и вознамерились меня спасать. Я как мог прояснил ситуацию. Пешую часть нашей группы они не встречали, но если встретят, то сообщат ей (пешей части) где мы приткнулись. Сорвав голос я вернулся к лодке. 
Обменялись обувью, и я остался сидеть в лодке глядя, как Тимур мужественно преодолевает стремительный поток воды, направляясь по моим стопам. Удобно развалился на куче рюкзаков, разомлел на весеннем солнышке, стал дожидаться хороших новостей. Шло время, солнце припекало, а вокуг - никого... Прошло много времени - никого. Я стал прикидывать, сумею ли без материальных потерь (в смысле утраты чужого снаряжения) выбраться отсюда. Наконец прибрел Тимур. Оказывается он дошел до точки старта нашей экспедиции, но наших товарищей так и не не обнаружил. Они словно исчезли. И он снова ушел, но уже по вниз по течению Инзера по хребту все той же горушки. Я стал нервничать - времени было в-обрез, выходные пройдут, и нам на работу, а мы тут как Красные Шапочки по лесу бегаем, вместо того, чтобы тримаран собирать. 
Обеденное время уже дало о себе знать моему желудку, как я услыхал крики с другой стороны реки. Смотрю - там стоит Сан Саныч. Это меня крепко удивило: "Как он туда попал?!!!". 
Слушаю: "... мы ... ниже ... мост ... плывите ... где Тимур? ...". 
Кричу: "Ща-а-а-а приде-е-е-ет!!!". 
Думаю: "Интересно, придет ли?". 
Сан Саныч махнул и пошел обратно. 
Жду... Пришел Тимур усталый и злой, - "Нету их и ниже по течению, я 2 километра отмахал", говорит. "Есть, но очень ниже," - сообщил я, - "поплыли к мосту, там они". Очень (ну о-о-очень) быстро собрались, покидали шмотки в лодку, оттолкнулись и поплыли. 
Спустились километров на шесть по реке, и точно, - у бетонного моста (деревянный снесли между 01.05.1994г. и 01.05.1995г., а жаль, веселый был мост) стоят наши. И тут меня как шарахнет: "КУРТКА!!!". Я оставил свою разноцветную куртку на дереве на том островке. Карманы ее были полны денег, документов и других, жизненно необходимых в лесу вещиц. Вылезал на берег я в подавленном настроении, и даже радость обретения потерянных друзей не смогла согнать с моего лица выражение крайнего недовольства собой. Народ понял, поддержал, указал ориентиры и остался ждать моего возвращения, коротая время за сборкой каркаса для тримарана. До сих пор не ясно, как мы разминулись на берегу? 
Набежали тучки, противные такие, серые да унылые. Я иду... С горки на горку, из болотца да в лужицу, через кустики и буераки. Я иду... Одному противно. Иду... Одному скучно. Иду... Чтобы еще я... Ладно, будет, что вспомнить на "точке". Иду... Если она будет. 
Когда добрался, форсировал протоку и узрел родную, одинокую, всеми покинутую куртку, устало подумал: "До станции, ведь ближе...". Дрожащею рукою снял куртейку. Опять в протоку. Вот теперь и начинается сплав. 
Пошел дождь, противный такой, мелкий да унылый. Я иду... На всем протяжении берега от Карталей до бетонного моста - ни одной чалки: или протока, или болото с кустами непролазными. Ну мы и влезли. Я иду... Вымок, а мне и пофигу. Иду... Бродни не самая удобная обувь. Иду... Но в такой болотине незаменимая. Иду... 
Дошел... Пить!!! 
Кончился дождь. Строим каркас. Сан Саныч большой мастер. Серьезно делает дело, ну и мы как можем стараемся. Он везде ходил, на больших категориях сплавлялся - Адмирал нашей грозной флотилии. Каркас получился как на четверку-пятерку собрались. Строились до темноты. Вместе с темнотой в умы наших девушек вползла неожиданная для нашей широты и долготы новость: "Мужики не пьют". Дам пояснение: трое из четырех мужчин нашей группы впервые увидели этих девушек только вчера вечером. К слову сказать, надо отдать должное нашим дамам - Туристки с большой буквы "Т". Ходят давно и посему хлопот не доставляют - не хуже нашего знают, что есть лес, кто они в лесу и не питают иллюзий насчет травки, солнышка, романтики и прочей чепухи. К тому-же, весьма недурны собою и общительны. 
Попели, как водится у костра, да под гитарку. Ну и, намаявшись за день быстро вырубились. Все... 
10.05.96 
Солнечное утро выгнало нас из душных палаток. Всеобщее оживление и мандраж - "щас как поплывем!". Наскоро перекусив, канительно долго спускались на воду, увязывались, рассаживались, блин... прилаживались. Потом в заводи показали девушкам, как пользоваться веслами, которые еще вчера были березками (не девушки, естественно). Мне непонятно, как они вообще могли удержать эти пудовые горбыли, а уж тем более грести ими. Пара гребков, и мы в струе. Эх, хорошо-то как: солнце, небо, вода, весна и молодость. 
Плывем, с трудом отыскивая "дорогу" в этом озере с названием Инзер. Там, где плес, вообще проблема - куда плыть? Река петляет средь гор, видимость метров 50-100, не более, а тут ни течения, ни ориентиров... Но и там, где течение, не легче - ложные протоки, упирающиеся в частоколы из деревьев и кустарника, зачастую выглядят более привлекательно и более решительно увлекают за собой сильным течением в лес. Как тут, спрашивается не "наколоться"? Естественно это и случилось. Мы углядели в этом море воды широкий просвет между деревьями, решили, что это русло и дружно влетели туда на обоих суднах. Течение хорошее, быстро так плывем. Но смотрим, деревья обступают нас все плотнее и плотнее, вокруг полно кустов, а впереди плотные буераки. Елки...палки... это лес. С ходу влетаем в стену из кустов, а вода, радуясь, что нас "кинула", утекает меж прутьями дальше в неизвестном направлении. Огляделись: спереди кусты, слева кусты, справа кусты, сзади большая поляна, которую приняли за русло, тоже окруженная кустами. Где же река? Поплавав минут 15 вдоль кустов, хватаясь за них руками, сообразили: "справа!" по течению. Но кусты, будь здоров - полный непроход. Дернулись назад. Рванули веслами как лоси, только буруны пошли. Какие-то 5 минут, и мы, отвоевав у воды 10 метров окончательно спеклись. Уцепились за кусты, чтобы не потерять завоеванные метры. Нас покинул боевой дух, взяла за сердце тоска: ведь кустики заканчиваются, дальше - открытое пространство, а до фарватера 150 метров. Но самый кайф в том, что на полянку вода из реки затекает с небольшого сливчика, высотой не более 0.5 метра, вообщем на наших суднах, да с девчонками не выбраться пока вода не спадет. 
Сидим, судорожно цепляясь за ветки, чтобы не снесло, и под журчание воды размышляем над своею судьбою. Промерили глубину - 1 метр, ладно, думаем: подтащим суда насколько это возможно к сливу, а там видно будет. У нас с Тимуром на судне имелись болотные сапоги - я в них и спрыгнул в воду. На тримаране счастливым (и единственным) обладателем резиновых штанов был Паша, это и предопределило его участь. Он бухнулся в воду, упиваясь своей непромокаемостью. И побрели мы с Пашей против течения вод сжимая чалки своих тяжело груженых суден и непрерывно тыкая веслами перед собою, определяя глубину. И мы брели, а вода бурлила и пенилась вокруг наших сильных ног. Глубина стала постепенно увеличиваться, что не могло не вызвать определенного беспокойства у автора этих строк, как вдруг в один миг почва исчезла у меня под ногами, и я по шею оказался в ледяной паводковой воде. Как молодой резвый дельфин, выпрыгнул я из воды, и грудью упал поперек лодки, при этом судорожно сжимая в руке весло. Лодку, оставшуюся без поводыря стало стремительно сносить течением. Тимур, лихорадочно работая веслом подогнал плавсредство к ближайшим кустам и ухватился за ветки. Не лишне заметить, что сплав по Инзеру, как правило не сложен, и мы шли без спасжилетов. Пассажиры тримарана, затаив дыхание наблюдали за разыгравшейся на речных волнах трагедией. 
Полежав в столь неудобной позе некоторое время я понял, что с полными воды сапогами я в лодку не залезу. Согнул ноги в коленях, тоесть задрал ступни кверху, при этом содержимое сапог превратилось в содержимое лодки (и наоборот, - короче вылил воду в лодку). Влез на свое место (рюкзак, лежащий на дне лодки), стянул сапоги. Сижу весь мокрый, ветерок "приятно" холодит, на дне плещется мокрая вода, омывая ступни, зубы начали отстукивать забытый мотив. Боевой дух угас окончательно. Устроили совет - "что делать?". Делать нечего - надо продвигаться дальше, время-то идет! Я сконцентрировался, отключил нервный центр, отвечающий за страдания (все равно, пока не выберемся на берег переодеться в сухое не удастся), и стал веслом подсоблять Тимуру, уже обутому в те-же самые бродни тянуть лямку к спасению. 
Зачалились вблизи от сливчика у кустов, отделяющих нас от реки. На разведку вызвался наш непромокаемый Паша. И он по пояс в воде ушел вдоль этих ненавистных кустов. Прошло некоторое, вполне ощутимое время пока он показался из зарослей. Весть, которую он принес было мало назвать радостной, - в стене кустарника, за которой нес свои воды Большой Инзер, нашлась лазейка. Мы продравшись через "мордохлыст" встали у этой прорехи. Недолго помыкавшись, пропихнули тримаран наружу. Река тотчас подхватила судно и в считанные секунды унесла его за поворот. Мы с Тимуром не стали мешкать и проскользнули вслед за Адмиралом. УРА!!! Плывем!... 
Мы неслись влекомые стремниной и пристально вглядывались в берега, пытаясь найти чалку, но тщетно - все залито. Через некоторое время мне стало это не так интересно: я привык к сырой одежде. В конце-концов мы зачалились. Земля! Да какая твердая и устойчивая! Вот здорово-то!... 
Наконец переоделся. Живой... А тут кстати и обед настал. Пережевывая пищу вспомнили отчаянные часы "героического" дрейфа по поляне. Посмеялись, - а иначе зачем мы сюда притащились, если не за такими приколами? 
Снова в путь. На этом участке маршрута заливных лугов, вроде бы меньше. Приноровились к своим судам, плывем себе в удовольствие. Девушки радуют взор своей наготой (и как они в такой холод могут плыть средь ледяных брызг в одних купальниках?). Течение вселяет в наши души уверенность, что из сроков мы не выбъемся, конечно, если впредь не будем плавать по лесам. Я получаю удовольствие на носу лодки, Тимур занимается тем же на корме. До этого сплава я имел с ним лишь шапочное знакомство, но поход ближе свел нас. Вообще знакомиться с новыми людьми - интересно, но на порядок интереснее знакомиться с интересными людьми. Тимур оказался исключительно талантливым человеком. (Я читал его стихи, прозу, а его документальная съемка моей свадьбы много интереснее, и по режиссуре и по операторской работе, значительной части художественных фильмов!) 
В своем повествовании я умышленно опускаю описание красот Большого Инзера, поскольку за многие годы сплавов по нему свежесть ощущений прошла, и трудно выделить что-то особенное, вообщем - сами плывите и смотрите. Маршрут не сложный, километров 100 протяженностью, идет от ж/д и до ж/д, уходя от ж/д описывает дугу. Одно плохо - с маршрута сняться негде: надо переть через горы, причем довольно долго (это зависит от места и времени года). 
"Скоро "Сарышта"!" - мы внутренне собрались, начали ждать заветную шиверу. Показался приметный ориентир - впадающий слева по течению ручей. Команда - "Чалимся у ручья!". Сказанно сделано, вылезли на берег. Размялись, пересчитались, освежили в памяти правила спасания, подготовили спас. конец. Девушкам велели держаться обеими руками за каркас тримарана и не делать иных движений. Договорились, что мы с Тимуром пойдем в шиверу первыми, чтобы нас легче было спасать, ибо в прочности, устойчивости и остойчивости тримарана мы все уже убедились. Напоследок сфотографировались, приладив на пне фотоаппарат. Час испытаний пробил, вперед!... 
Во время прошлогоднего сплава "Сарышта" являла собою жалкое зрелище: воды было максимум по-колено, так, что мы ее проходили развлекаясь, и кормой вперед, и бортом вперед, брызгались и веселились. "Мы" - это я и Паша. Тогда мы сплавились вдвоем, что тоже очень здорово. Он старый турист и хороший человек, а следовательно с ним очень комфортно и в лесу на пне, и в городе за столом. Это был у меня самый "матрасный" сплав . (Я вообще не очень люблю ходить в лес с новичками: воистину "парня (девку) в горы тяни...". На поверку 75% новичков оказывается капризными, самоуверенными эгоистами природа просвечивает человека как рентген. А ты бегаешь вокруг них и пугаешь туристическими байками про непослушных детей, при этом все хозяйство тянешь в-одиночку.) 
В этот раз нам было не до смеха - валы были "что надо". Судорожно вцепившись в весла, мы держали "нос на вал", обдаваемые струями холодной воды. Дело усугублялось конструкцией моей лодки (Турист-3) - во время падения с очередного вала, под днищем образуется сильная струя воды, котороя перехлестывает через нос и попадает прямо в паховую область сидящего спереди гребца, что весьма бодрит и освежает. Одно было хорошо - почти все камни были закрыты водой - не надо было лавировать между ними. И так все 6 километров. Обернувшись мы краем глаза видели как рассекает волну тяжелый тримаран: Адмирал вел свое судно в самые крутые валы, на корме визжали девушки, но торжественный рев реки заглушал кощунственные крики вымокших дам. Это плав.средство сильно смахивало на атомный ледокол. Мы быстро проскочили шиверу, и войдя во вкус, поплыли дальше охотясь за валами, бочками и т.д. 
Наступил вечер, надо было думать о ночлеге. Адмирал стал думать. Как я уже упоминал: почти все приличные чалки были залиты водой, и было проблематично удачно остановиться. Но по-видимому наш предводитель больше думал о валах, ибо в погоне за острыми ощущениями неоднократно пропускал удачные места на берегу. Смеркалось... Отчаявшись зачалиться под мудрым руководством, мы с Тимуром вырвались вперед и стали искать место на ночлег, но тщетно - все залито. Смеркалось еще сильнее... Наконец из-за поворота слева появилась полянка, мы в два гребка подлетели к берегу. Я, хватаясь за кусты, остался держать лодку у берега. Тимур в болотных сапогах прыгнул в воду - ловить чалочный конец тримарана. На огромной скорости вылетел "Trident", Адмирал швырнул конец Тимуру, и тут все пассажиры этой плавучей крепости расслабились. Тимур стоя по-пояс в воде ухватил конец, и тримаран, описав дугу, радиусом которой была чалка, с размаху протаранил деревянным каркасом борт лодки, в которой сидел я. Ужасный крик сорвался с моих уст: "А-А-А-А...!!!". Одной рукой продолжая удерживать лодку у кустов, я другой стал лихорадочно ощупывать пострадавший борт, пристально вглядываясь - не идут ли пузыри? Нет, лодка с честью выдержала удар полутонной махины. В это время тримаран с растерявшимися седоками, увлекаемый течением потащил за собой Тимура, тот оказавшись по-горло в реке уцепился за кусты. Его стало разрывать, стал выбор - или в реку, или отпустить судно. Тимур матерясь вылез на берег, вот и он "искупался". Ворча и ругаясь мы отчалили, и тут же снова стали чалиться - тримаран стоял у берега метрах в 100 ниже по течению. 
Мы сказали все, что думаем про наших товарищей, и нам стало легче. Побросали на берег рюкзаки, вытащили суда, развели костер. Тимур разделся, развесил вещи для просушки, положил у костра совершенно размокший паспорт. Тут и меня постиг удар: распаковав рюкзак я увидел, что полиэтиленовый вкладыш-мешок порвался, и все мое барахло (спальник, одежда, палатка) вымокло, вообщем надо сильно сушиться. Развесил свои мокрые тряпки по кустам, да на веревках. К слову сказать высохло быстро, правда не без помощи огня. 
Поставили палатки, без сил перекусили, побывавшие в Инзере "вмазали" по 100 грамм водки. Я залез в палатку, угнездился в спальнике, закрыл глаза, и тут же открыл их из-за яркого света ударившего в лицо... 
11.05.96 
Долго не мог понять, кто так светит на палатку? Посмотрел на часы, и не поверил - было утро. Ночи, как не бывало. Никогда такого со мной еще не случалось, чтобы ночь "упаковалась" в одно мнгновение! 
Выбрались из палаток, позавтракали, глядим: вода упала сантиметров на 30, погода - дрянь, небо затянуто, дождик собирается. Тоска... Отчалили. Плывем скучно, без настроения, но быстро. Так в унынии, к обеду и добрались до конца маршрута. Чалимся на станции Инзер, тут же, запоздало появилось солнце. С сожалением выбросили такой родной, прочный и хороший каркас от тримарана. Сушимся. Я вынул из себя сытого и довольного жизнью клеща, единственного покусившегося на нас (уж не знаю, где он меня поймал). При перепаковке вещей выяснилось, что еды у нас осталось еще на 2 таких похода. Посмеялись и побрели на станцию. В тот же вечер были дома в Уфе. 
Анализируя все произошедшее с нами, прихожу к выводу, что это был один из лучших походов в моей практике: прекрасная компания - опытные и интересные люди, обилие острых ощущений, и разумеется, - "HAPPY END" всего этого приключения, - что еще нужно для счастья? 
КОНЕЦ =============================================================== 
FILE: lobva_ru.html 
TOURISM 
Описание реки Лобва ( Урал ) 
Схема маршрута : 
Итак представляю: река Лобва (верховья). 
Описаний на нее нет даже в нашем Свердловском турклубе. В других местах думаю тоже. Район - граница Среднего и Северного урала, гора Конжаковский камень, город Карпинск. Карты района сейчас изданы Уралгеодезией "Конжаковский камень" 1:200000 и "Окрестности Краснотурьинска" 1:200000. 
Пройдено нами : По малой воде - июнь-июль, по средней воде - май-июнь (в паводок мы не ходили, только посмотрели. По нашему мнению сожность первого участка была не ниже IIIкc. 
Общая характеристика района: Нам кажится удачным совмещать водную и пешую части в одном маршруте. Поставив базовый лагерь у начала сплава (на 1 Серебрянке) желающие могут сходить на Конжаковский камень, Серебрянку или Казанский и Семичеловечью. Подробно об этом не пишу - есть куча описаний. Нас этот район привлек тем, что раньше там небыло клещей, в последние два года (93-94) однако они уже появились (май-июнь). В этом году клещевая граница проходила примерно по горизонтали 550м. 
Для реки характерно неустойчивое расположение препятсвий (каждый год что-нибутдь новенькое) и большие дождевые паводки. Из-за отсутствия хороших стоянок на 1-2 участках возникает желание встать на галечных косах или островах. Мы один раз на этом обожглись. Хорашая гроза на Конжаке может привести к резкому подьему воды на 1.5м (по вертикали). Задержка от грозы до паводковой волны 6-10 часов. Единственная известная нам хорошая стоянка на 1-2 участках в устье р.Йов. Вода в реке чистая. На 1-2 участках ловится хариус (нахлыст,на мушку), на 3-4 - таймень, ниже обычная рыба. 
ЗАБРОСКА Поездом до корода Карпинска. Дальше Автобусом Карпинск-Кытлым, автобус ходит 2 раза в день. Утром в 9.43 местного от жд вокзала, т.е. через 3 минуты после прихода поезда Свердловк-Карпинск (если он не опоздает) !!!! Вечером около 16 часов (точно не помню) от автовокзала. Если выйти на Кытлымскую дорогу в рабочий день можно словить попутку. Ехать до моста через р. Первая Сепебрянка (первая, если считать от Кытлыма) около 2 часов на автобусе. Перед мостом есть своротка дороги влево - в сторону Лобвы, до Лобвы по ней ~ 300 метров. Где нибудь в этом районе рекомендуем поставить лагерь (место не блеск, но терпимое). От моста через Серебрянку есть тропа на г. Серебрянский Камень и на Конжак. СХОДЫ 
Первый возможный сход - деревня Черный яр. Из нее ходит вахтовка до Шайтанки, а от Шайтанки вахтовка до деревни Старый Перевоз. От Старого Перевоза есть рейсовый автобус до жд ст. Лобва. Вахтовки и автобус обычно согласованы по времени - за день добраться можно. Следующим сходом является сама деревня Старый Перевоз. Ниже по реке из всех крупных деревень есть автобусы или вахтовки напрямую до ст Лобва. Выезд со ст Лобва лучше планировать ночными поездами ( после 23 местного). 
Первый участок Лобвы: р. 1 Серебрянка - р. Йов (см. схему). 
Наиболее сложный участок реки. Очень много камней (плиты с острыми краями!) и большой уклон реки. По берегам густой кустарник и завалы. Тропа есть но идет в стороне от реки. Первая половина - ~8 километровая шивера плотно забитая камнями (проходы 1-1.5 метра) с уклоном ~ 7м/Км. Дальше идут камнистые перекаты с короткими плесами между ними. В поворотах реки бывают завалы (обычно проходимые так как сила весеннего паводка здесь очень велика - расчищает). Ярко выраженных порогов нет. 
Длина участка - ~20 Км по реке. 
Время прохождения - 1-2 дня. 
ПО МАЛОЙ ВОДЕ: 
- Байдарки - не ходится (или издерете байдарки). Проводка 
затруднена из-за глубоких ям между камнями. - ПСН-ы, катамараны и т.д. - IMHO не ходится, местами слишком 
узко для них. Но мы не пробовали. - Резинки, Ласточки - ходится, но плохо. На шивере идти, 
как зуб сверлить не столько тяжело, сколько нудно. 
Ниже шиверы идется нормально, а некоторые перекаты 
мне даже весма понравились - не скучно. :-) 
ПО СРЕДНЕЙ ВОДЕ: 
- Байдарки - плохо ходится, нужно запасать мно-о-о-го клея и 
и заплат ( Жалко байду :-(( ). - ПСН-ы, катамараны и т.д. - незнаю, думаю - нет. Местами 
попрежнему узко. - Резинки, Ласточки - нормально. Только не спать! Можно 
успеть пройти за 1 (полный) день до стоянки 
на Йове. 
ПО БОЛЬШОЙ ВОДЕ: Незнаю что и сказать - это совсем другая река. 
Второй участок Лобвы: р. Йов - старая запруда. 
По прежнему каменистые перекаты и короткие плесы. Перекаты становятся короче и мощнее. Русло сильно петляет, иногда делится на потоки. Многие перекаты в поворотах с завалами. Препятствия меняются от года к году. Тропы по берегу нет! Ипользование разведки сомнительно. 
Длина участка - ~18 Км по реке. 
Время прохождения - 1 день. 
Следует обратить особое внимание на искуственные препятствия в начале (газопровод) и в конце участка (запруда). 
Газопровод расположен в 400 м ниже стоянки на р.Йов. От стоянки до газопровода есть тропа. 4 нитки газопровода зарыты под дном реки - из них торчит арматура (проход по центру). Одна труба лежит над водой, прямо под ней начинается перекат - ВНИМАНИЕ в среднюю и болшую воду под трубой может не быть зазора!!! 
Пруд в конце участка имеет протяженность 1.5 Км и весь забит топляком, что недает подойти к берегу. Единственное известное нам место высадки слева около слива, но в среднюю и болщую воду к сливу сильный подсос - ОСТОРОЖНО! Говорят, кто-то с этого слива прыгал, незнаю, там 2 метра и в среднюю воду хорошая бочка. 
В остальном этот участок реки мне нравится. Достаточно разнообразен и проходм. Много хариуса. 
Ходится на всем. Но приятнее всего на Ласточке. (В большую воду я его не видел). 
Третий участок: Старая запруда - д.Черный яр. Длина участка - ~8 Км по реке. Препятствий почти нет, река тащит - МАТРА-А-АС. Отдохнуть, позагарать... по берегам появились хорошие места для стоянок. Можете попробовать поймать тайменя. У меня не получилось, но местные ловили. Только не проспите мост у деревни. 
Четвертый участок: д.Черный яр. - дорога) Длина участка - ~15 Км по реке. Характер реки снова меняется. Лобва течет в крутых глинистых берегах, силно петляет и дробится на протоки. Берега заросли густым кустарником. Основные препятствия завалы, прижимы и еще раз завалы. Скорость течения достаточная, чтобы не спать. я на этом участке был только в малую воду. 
Пятый участок: дорога на Шайтанку - и ниже ......... 
Если не считать ненаселенки, то чистая единичка. А места красивые - тайга, обрывы по берегам (около Шайтанки пещера). ....... Желающие посмотрят сами. 
Все. Хорошей воды. С вопросами обращаться az@energo.pssr.e-burg.su 
=============================================================== 
FILE: usa.txt 
НИЯ-Ю, БОЛЬШАЯ УСА И УСА. 
Уса - большой правый приток Печора протяженностью около 680 км. Основными истоками Усы принято считать Большую Усу ( Сарт-ю ) и Малую Усу ( Сабрейяху ). Обе реки берут начало на западном склоне Полярного Урала, где текут среди гор с альпийскими формами рельефа и прорезают древние кристалические породы. Реки почти не меандрируют. Воды Усы холодны из-за крайне северных истоков. Ранний ледостав - 5 октября, и поздний весенний ледоход 10 июня. Лучшее время для путешествий июль-август. Пойменные террасы поросли густым ивняком, огромные тундровые пространства занимает карликовая береза. Лишь близ устья Большого Ельца и далее вниз редкий елово-березовый лесок. Животный мир небогат: полярный волк, песец, пеструшка. Истинный хозяин тундры - северный олень. Из пернатых можно назвать куропатку и полярную сову. Летом в тундре - царство перелетных птиц. Прекрасные породы рыб, такие, как нельма и таймень, водятся по всей Усе. Пелядь, чир, сиг, хариус европейский, ряпушка, окунь, щука, плотва, язь, карась, золотой налим и ерш - неотъемлемая добыча рыбака по Усе и ее притокам. Как и все районы севера, бассейн Усы изобилует гнусом, появляющимся в июне. Для осуществления этого маршрута необходимо от станции Сейда Северной ж. д. ( недоезжая Воркуты ) поездом доехать до станции "96-й км" ( ветка на Лабытнанги ). От станции "96-й км" вдоль подножия хребта Манито-Нырд на север идет тракторная дорога, огибающая хребет. В 20 км дорога пересекает истоки реки ЛЧк-Елец, а еще через 7-10 км приводит в верховья Ния-ю. Продолжительность сплава - до 7 дней. Отсюда налегке можно поднятся на хребет Манито-Нырд или Ния-Хой, с которых открываются красоты западных склонов Полярного Урала. Спускатся по Ния-Ю можно сразу же, как только она выйдет из горной полосы. Вырываясь из гор, река бурным потоком направляется на запад и течет среди низких аллювиальных залесенных террас. В крутых излучинах быстрое течение интенсивно размывает берега. Поэтому здесь часты завалы ивняка, подводные коряги. Все это представляет опасность для байдарок. Надо заранее избегать подмываемых берегов. И вот последний крутой поворот вправо, и характер реки сразу же резко меняется: течение становится тихим, исчезают острова, а с ними и галечниковые перекаты. Однако берега попрежнему сложены четвертичными отложениями, повсюду непроходимые заросли ивняка. На этом участке появляются скальные выходы, в которых можно обнаружить окаменелости вымерших животных рецептакулитов, напоминающих еловые шишки. Вскоре река становится настолько глубокой и спокойной, что скорее напоминает озеро. Отсюда недалеко до восточного, крутого, мрачного склона хребта Енганэ-пэ. Он находится примерно в 2 км. Ниже устья правого притока Есто-виса Ния-ю приобретает прежний характер. Течение становится довольно быстрым. В русле появляются галечниковые перекаты, повышаются берега, в особенности правый, и вскоре до слуха доносится шум водопада. Здесь необходимо причалить к правому берегу, пройти вперед и ознакомится с каньоном реки, тянущимся на 5 км. В начале каньона крепкие пласты породы образовали хотя и невысокие, но непроходимые водопады для любых лодок. Ниже, в каньоне сосредоточено множество порогов, невысоких водопадов, узких ущелий и водоворотов, что ограничивает возможность его полного прохождения на байдарках. Каньон заканчивается красивым водопадом против устья левого ручья Хобык-тай-юнко. Здесь следует сделать дневку и сходить на северную оконечность хребта Енгапэ-пэ ( высота около 700 м ). С высоты открывается вид на Нияюкскую низину и на эффектный каньон реки Ния-ю. На западе простирается Большеземельская тундра, и почти на горизонте вы улавливаете очертания многочисленных терриконов угольных шахт - это Воркута. Последний водопад на Ния-ю состоит из нескольких ступеней. Пласты крепких горных пород, выступающие в конце каньона, протянулись в русле поперек реки. Прозрачная, лазурного цвета вода с огромной силой разбивается о каменные ступени и скатывается по ним, разбрасывая бриллиантовые брызги. Водопад грандиозен! Ниже водопада - глубокая яма, а еще ниже видно, как выглаженные водой скалы распростерлись на дне реки. Здесь долина Ния-ю еще узкая, каньонообразная. Однако спуск можно продолжить сразу за водопадом. До устья реки еще 4 км. Этот участок с переменным течением и безопасными перекатами. Низкие скалы выступают в основном по правому берегу. Дальнейший маршрут по Большой Усе. На Большой Усе ниже устья Ния-ю быстрое течение. Река течет по руслу с галечниковыми перекатами среди невысоких коренных берегов сложенных рыхлыми наносами, и низких террас, поросших густым ивняком. Близ слияния с Малой Усой Большая Уса врезается в живописный каньон. Величественные скалы светло-серых толстослоистых плитчатых известняков каменноугольного возраста выступают здесь по обоим берегам. Породы несколько наклонены вниз по реке и уступами вдаются в воду. Выступ правого берега перегораживает русло поперек. Вся масса воды устремляется в узкий рукав, ударяясь о скалу, вздымается вверх и крутой волной падает вниз. Перед слиянием рек еще 500 метровый порог. Ниже него Большая Уса описывает крутую излучину к югу и сливается с Малой Усой. Здесь начинается собственно Уса. Она многоводна и глубока; порогов нет, только быстрины. За первым поворотом вправо скалы подходят к реке с обеих сторон, образуя как бы ворота. На правом берегу, почти у самой воды, небольшая пещерка в скале, напоминающая по форме русскую печь. Далее Уса делает несколько небольших излучин, в которых поочередно подмывает отвесные скалы известняков. Чем ниже по реке, тем меньше скальных берегов. Лишь иногда обнажаются песчаники и глинистые сланцы пермского возраста, в которых можно найти ископаемые растительные остатки. Чем ниже по течению, тем шире становится река. Течение замедляется, но на перекатах оно высоко, да и хариус берет здесь неплохо. По берегам потянулись своеобразные низкие террасы с прекрасными сенокосными лугами или частично заросшие ивняком. То тут, то там из гущи ивняков выглядывают отдельные убогие елочки. По мере продвижения к югу они крепнут, становятся более рослыми. В русле появляются острова и курьи - излюбленные щучьи места. Вблизи левого притока, Большого Ельца, длинный перекат, вблизи которого на правом берегу расположилась небольшая деревня Елецкий. Несколько ниже через Усу перекинут ж. д. мост. В 4-5 км отсюда расположена станция Елецкая Северной ж. д. =============================================================== 
FILE: o_sakmar.txt 
По реке Сакмкре. 
Протяженность - 350 км. Число ходовых дней - 18. Сезонность - май - июнь. Категория сложности - III. 
Маршрут проходит по башкирской АССР и Оренбургской области. Сакмара (длина 798 км) - правый, самый крупный приток реки Урал берет начало на восточных склонах южной части хребта Уралтау. Верхнее течение Сакмары, по которому проходит маршрут, имеет в целом меридиональное направление; река здесь течет параллельно Уральскому хребту, преграждающему доступ влажных северо-западных ветров в бассейн реки Урал. С востока Сакмара закрыта хребтом Ирендык. Климат этих районов очень засушлив. В межень верховья Сакмары маловодны, поэтому в поход рекомендуется идти в мае первой половине июня, когда высокая вода облегчает преодоление каменистых перекатов. 
Подъезд к началу маршрута - от станции Сибай железнодорожной ветки Магнитогорск-Сибай автобусом до поселка Баймак (32 км) и далее попутной машиной до деревни Иткулово (40 км), где суда спускаются на воду. 
Сакмара имеет характер полугорной реки. Широкая долина с пологими лесистыми склонами и луговыми террасами сменяется узкими каньонообразными участками там, где река пробивает себе путь через Зилаирское плато. До устья правого притока - Урман-Зилаира немало порогов и перекатов. 
За Иткулово река очень мелка, изобилует пепрекатами и несложными порогами, сменяющимися короткими плесами; часты проводки. Долина широкая, русло сильно петляет. По берегам пологие холмы и возвышенности, у воды - заросли ивняка. За деревней Юмашево долина сужается, появляются скальные обнажения. Течение на перекатах убыстряется; много резких поворотов с прижимным течением. Деревни встречаются редко (1 - 2 за ходовой день). В районе села Юлдыбаево мост через реку и плотина. 
За Юлдыбаево на протяжении 150 - 160 км все тоже сочетание пологих гор и скальных каньонов. Ширина реки в каньонах 10-15 м, на разливах 20 - 25 м. Порогов здесь значительно больше. Один из них, Яманташ (примерно в 15 км ниже Юлдыбаево), представляет собой 4 ступени с перепадом уровней в 1 м на каждой и имеет протяженность 1,5-2 км. Первые три ступени порога преодолеваются проводкой, на четвертой - обнос по левому берегу. 
Перекаты и несложные пороги продолжаются до впадения правого притока Верхний Зилаир. У устья этой реки похожая на крепость скала, отчего этот приток иногда называют Крепостным Зилаиром. Далее Сакмара становится полноводнее, многочисленные пороги и перекаты преодолеваются легче. Сложный порог Баракал находится выше устья притока Баракал (в 50 км ниже Верхнего Зилаира). С воды он не просматривается, так как расположен за правым поворотом реки. 
Кроме естественных препятствий в районе селений могут встретиться заколы, состоящие из каменных боковин с металлической решеткой в середине. Ставятся они только в межень. 
Ближе к устью Урман-Зилаира характер реки меняется: долина и русло расширяются, на берегах сосновые и лиственные леса, заросли дикой вишни, малины и других кустарников. Встречаются и совершенно безлесые берега. Деревни расположены через каждые 5-8 км. 
После впадения притока Урман-Зилаира долина Сакмары на протяжении 100 - 110 км заметно расширяется, река становится полноводнее. По мере продвижения по ней все ниже по склонам гор спускаются леса. Густвм лесом и кустарником заросла пойма. На этом участке также немало перекатов и порожков, в основном вблизи устья Урман-Зилаира. 
Маршрут кончается у дома отдыха "Рамазан", в 3 км от станции Кувандык железнодорожной линии Оренбург-Орск. Можно прервать его и раньше, в деревнях Большое Абишево и Большое Чураево, связанных с Кувандыком автобусным сообщением. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: sakmar.txt 
П О П Р И Т О К У У Р А Л А - С А К М А Р Е. 
Крупнейший приток Урала - Сакмара берет начало на склонах хребта Уралтау. От верхнего течения Урала ее отделяет хребет Ирендык. Южнее, огибая Зидаирское плато, Сакмара протекает в глубоком ущелье и поворачивает на запад. С Зилаирского плато несут свои воды в Сакмару Касмарка и Большой Ик, а с Общего Сырта - Салмыш. Собрав воду с предгорий, ниже Оренбурга Сакмара сливается с Уралом. 
Водосборная площадь Урала до слияния его с Сакмарой составляет 79, 6 тыс. кв. км, а Сакмары - 30, 2 тыс. кв. км. Тем не менее Сакмара превосходит Урал по водности. Средний годовой расход Урала у Оренбурга составляет 3, 3 куб. км, а Сакмары - около 4, 4 куб. км. Многоводность Сакмары определяется тем, что часть ее бассейна расположена на хорошо увлажняемом западном склоне Уральских гор. Бассейн Сакмары отличается гористым рельефом и значительной лесистостью. 
Рельеф бассейна Сакмары грядово-увалистый, местами холмисто-грядовый а на западе равнинно-увалистый. Речные долины извилистые, преимущественно глубокие, в местах пересечения хребтов и гряд каньонообразные. Особенно живописны они на участках прохождения известняков, где имеют вид глубоких ущелий. Широко развиты карстовые формы рельефа, связанные с карбонатными породами. Они представлены воронками, колодцами и пещерами. 
Лето в бассейне жаркое и влажное. Средняя температура июля увеличивается от 17 С на севере до 20 С на юге. Годовое количество осадков изменяется от 400 мм на юге до 700 мм на севере. 
В верховьях Сакмары преобладают березовые и осинно-березовые леса с примесью сосны. В истоках Большого Ика преобладают хвойно-широколиственные леса. Для них характерны сосна, дуб, липа, вяз, иногда клен остролистный. По отдельным языкам дубовые леса проникают далеко на юг до широтного участка долины Сакмары ( после ст. Кувандык ). В южной и восточной части бассейна Сакмары преобладает степная растительность с березовыми колками. 
Сакмара была известна народам еще в глубокой древности. Так, в 1154 г. арабский географ аль-Идриси описывает ее под названием Магра и отмечает обилие в ней драгоценных камней. Среди многочисленных версий о происхождении в последствии названия реки заслуживает внимание следущая: " Овечья река" ( "сху" - "овца", "мара" - "большая река" ). Во время сезонных миграций с юга на север именно на берегах Сакмары сосредотачивались стада овец кочевников. Здесь они находили прекрасные пастбища и водопои, благоприятные условия для ягнения овец и выращивания молодняка. 
Туристский маршрут по Сакмаре можно отнести к наиболее интересным и технически сложным. Протяженность его - 8 ходовых дней ( 260 км ). Сезонность - апрель-сентябрь, но предпочтительнее май - июль. Категория сложности сильно зависит от уровня воды ( в мае - третья, в межень - вторая ). 
От Москвы добираются магнитогорским поездом до Магнитогорска ( 1, 5 дня ), далее поездом или автобусом до Сибая ( 3 часа ). От Сибая автобусом или попуткой до Юлдыбаево ( 80 километров ). Хлеб и сдобы желательно закупить в Сибае так как ни в одном населенном пункте на Сакмаре хлеб не продается. 
В Юлдыбаево через Сакмару переброшен мост. Ниже него на левом берегу удобное место для сборки байдарок. Ниже Юлдыбаево долино реки сжимается отрогами Зилаирского плато, а русло изобилует порогами и мелкими перекатами. Кроестественных препятствий, на реке можно встретить и искусственные - язы и заколы, которых довольно много в районе впадения р. Крепостной Зилаир. 
От Юлдыбаево начинается самый интересный участок маршрута. Уклон реки заметно увеличивается. По берегам реки возвышаются живописные скалы, не уступающие по красоте скалам рек Вишеры и Чусовой. Через 6-ть километров начинается первый каскад порогов. Русло реки перекрыто каменными грядами, но всегда можно найти чистый проход. 
В 12 км ниже начинается каскад наиболее сложного порога Яманташ, что в переводе с башкирского означает " Дурной камень". Перед порогом по правому берегу встречаются отметки с цифрой "4". Каскад порога Яманташ состоит из 4-х ступеней, которые тянутся на 1, 5 км. Наибольшие сложности представляют первая и третья ступени с перепадами в метр. Особенно сложно не сломать байдарки в малую воду, так как обножаются многочисленные камни и образуются сливы водопадного типа, "котлы" и "бочки". Проход Яманташа с обязательным просмотром занимает около двух часов. 
Яманташ достаточно опасный порог. После него на скале (Л) можно заметить памятную доску. В апреле 1987 года здесь погибли две девушки. Весной у Яманташа стоит КСС. 
Сразу за 4-ой ступенью на левом берегу хорошая стоянка. После Яманташа начинается труднопроходимая шивера длиной 400 м. Шиверу лучше проходить с предварительным просмотром. Почти сразу за шиверой начинается каменистый перекат ниже которого начинается прямой длинный плес. Здесь на левом берегу на скале заросли дикой вишни. 
Ниже, вплоть до впадения р. Крепостной Зилаир, тянутся несложные каменистые перекаты, изредка перекрытые простыми порожками. Между перекатами каменистые плесы длиной от 500 м до 1, 5 км. Здесь самые мелкие места на Сакмаре. В деревне перед впадением Крепостного Зилаира можно приобрести некоторые продукты. Место впадения Крепостного Зилаира (П) можно определить по небольшой скале справа из под которой выбегает горный поток. От Юлдыбаево до устья Крепостного Зилаира байдарки доплывают за 2 - 2, 5 дня. 


Ниже река сохраняет горный характер. Русло насыщено порогами и перекатами. По берегам реки встречаются живописные скалистые обнажения. Много удобных мест для стоянки и рыбной ловли. В реки преимущественно водятся виды рыб, характерные для равнинных рек: голавль, язь, щука, плотва, встречается и налим. 
Через 50 км Сакмара принимает крупный приток Баракал ( П ). За километр к руслу с обоих берегов подступают скалы, затем начинается шивера. Перед ней на правом берегу отменное место для дневки. Пройдя по берегу вниз метров 500 можно просмотреть порог Баракал с главным сливом водопадного типа с перепадом более метра. Правый берег отлогий и вклинивается в русло реки, образуя резкую ступень - водослив порога. Под сливом лежит плита о край которой можно удариться кормой. Ширина прохода не превышает 2-х метров. В межень ниже образуется небольшая "бочка". 
От Баракала до Урман-Зилаира - 2 ходовых дня. 
В 20 километрах выше притока Урман-Зилаир ( П ) расположена д. Янтышево. Здесь есть два магазина, но работают они нерегулярно. Ниже Янтышево на левом берегу расположен пионерский лагерь, в столовой которого можно попросить хлеба. 
Ниже деревни река окружена высокими скалами. Снизу кажется, что вокруг горная страна, но если поднятся не эти вершины, можно обнаружить, что лишь река прорезала глубокой долиной бескрайнее Зилаирское плато с его стогами и работающими комбайнами. Чем ближе устье Урман-Зилаира, тем долина реки становится шире и шире. Начинаются попадаться длинные плесы с медленным течением. Не доходя 12 км до Урман-Зилаира очень неудобный для прохождения мост ( из поваленной опоры ЛЭП ). 
Ниже Урман-Зилаира река становится заметно полноводней. Продолжают встречатся перекаты. Деревни теперь более часто, но вероятность приобрести продукты невелика. 
Существенно меняется обличие берегов. Пейзаж напиминает средне-азиатский. Часты отлогие каменистые берега, ряды тополей вдоль реки. Проходим д. Большое Абишево. Здесь есть магазин, но продуктов в нем нет. 
Следующий участок, вплоть до Кувандыка, можно назвать слаломным. Хоть Сакмара полноводна, она дробится на протоки, в которых нельзя расслаблятся. На поворотах река подмывает высокие берега, образуя завалы и прижимы. 
Постепенно река выходит в область степей, но лес продолжает тянутся вдоль берега, лишь горы уходят от реки, и становятся более похожими на сопки. От р. Урман-Зилаира до Кувандыка можно доплыть за 2, 5 - 3 ходовых дня. 
В Кувандыке хорошее место для разборки байдарок около левого притока, километром ниже подвесного моста. Дорога до станции тянется вдоль железнодорожной ветки 2 км. 
От Кувандыка можно добратся до Оренбурга ( 2, 5 - 3 часа ) и там пересесть на любой московский поезд, идущий из Средней Азии. Хотя можно попытаться уехать из Кувандыка прямо на Москву на Орском поезде ( проходит в 21 час, до Москвы 35 часов ). =============================================================== 
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ПО ПРИТОКУ УРАЛА - САКМАРЕ. 
с. Бекешево - с. Юлдыбаево, 95 км, - р. Крепостной Зилаир, 36 км. 
- ст. Кувандык, 224 км. 
Крупнейший приток Урала - Сакмара берет начало на склонах хребта Уралтау. От верхнего течения Урала ее отделяет хребет Ирендык. Южнее, огибая Зилаирское плато, Сакмара протекает в глубоком ущелье и поворачивает на запад. С Зилаирского плато несут свои воды в Сакмару Касмарка и Большой Ик, а с Общего Сырта - Салмыш. Собрав воду с предгорий, ниже Оренбурга Сакмара сливается с Уралом. 
Водосборная площадь Урала до слияния его с Сакмарой составляет 79, 6 тыс. кв. км, а Сакмары - 30, 2 тыс. кв. км. Тем не менее Сакмара превосходит Урал по водности. Средний годовой расход Урала у Оренбурга составляет 3, 3 куб. км, а Сакмары - около 4, 4. Многоводность Сакмары определяется тем, что часть ее бассейна расположена на хорошо увлажненном склоне Уральских гор. Бассейн Сакмары отличается гористым рельефом и значительной лесистостью. 
Рельеф бассейна Сакмары грядово-увалистый, местами холмисто-грядовый, а на западе равнинно-увалистый. Речные долины извилистые, преимущественно глубокие, в местах пересечения хребтов и гряд каньонообразные. Особенно живописны они на участках прохождения известняков, где имеют вид глубоких ущелей. Широко развиты карстовые формы рельефа, связанные с карбонатными породами. Они представлены воронками, колодцами и пещерами. 
Лето в бассейне жаркое и влажное. Средняя температура июля увеличивается от 17град. на севере до 20град. на юге. Годовое количество осадков изменяется от 400 мм на юге до 700 мм на севере. 
В верховьях Сакмары преобладают березовые и осинно-березовые леса с примесью сосны. В истоках Большого Ика преобладают хвойно-широколиственные леса. Для них характерны сосна, дуб, липа, вяз, иногда клен остролистный. По отдельным языкам дубовые леса проникают далеко на юг до широты участка долины Сакмары (после ст. Кувандык). В южной и восточной части бассейна Сакмары преобладает степная растительность с березовыми колками. 
Сакмара была известна народам еще в глубокой древности. Так, в 1154 г. арабский географ Аль-Идриси описывает ее под названием Магра и отмечает обилие в ней различных драгоценных камней. Среди многочисленных версий о происхождении в последствии названия реки заслуживает внимание следующая: "Овечья река" ("сху"-"овца", "мара"-"большая река"). Во время сезонных миграций с юга на север именно на берегах Сакмары сосредотачивались стада овец кочевников. Здесь они находили прекрасные пастбища и водопои, благоприятные условия для ягнения овец и выращивания молодняка. 
Туристский маршрут по р. Сакмаре можно отнести к наиболее интересным и технически сложным. Его протяженность по разным источникам от 12 до 18 ходовых дней. Сезонность апрель-сентябрь, но предпочтительнее май-июнь. Категория сложности - 3. 
Подъезд к началу маршрута - от станции Сибай ж. -д. линии Магнитогорск-Сибай автобусом или попуткой до Бекешево(Верхнетавликаево, Юмашево, или Юлдыбаево, в зависимости от длины маршрута). 
От с. Бекешево уже можно начать сплав на байдарках. Удобнее всего расположиться лагерем ниже села для сборки байдарок. Вокруг простираются совершенно безлесные холмы и увалы, и только вдоль реки узкой полоской тянутся густые заросли ивняка. Река очень маловодна и напоминает ручей. Ширина открытого от зарослей участка реки не превышает 3-4 м., местами уменьшается до 2 м.. В узких местах реки с обоих берегов наступает кустарник, оставляя узкий проход для судов. Несмотря на перекаты, байдарки свободно плывут по течению. 
Ниже Бекешево расположена д. Верхнее Тавокачево. Перед деревней реку пересекает автомобильная дорога. Сразу за мостом река делится на два рукава. При выходе из деревни левая протока перекрыта земляной дамбой, поэтому нужно плыть правой протокой, огибая большую излучину. 
Протекая по широкой долине, река сильно меандрирует, тем самым оправдывая одну из версий происхождения своего названия (в переводе с башкирского "сакмара" - "змея"). На реке встречаются небольшие легко проходимые перекаты. Порой перекаты сочетаются с крутыми поворотами, и нужно приложить немало усилий, чтобы байдарку не занесло под кусты. 
Через 12 км. от д. Верхнее Товкачево встречается еще одна деревня - Иткулово. Перед деревней мост, который можно пройти любым из пролетов. Вдоль реки все такие же голые сопки и холмы. Такой характер долина имеет вплоть до д. Юмашево, расположенной на 60-ом км. от Бекешево. Ниже Юмашево долина реки сжимается вплотную подступающими горами. По берегам реки появляются скалы. Перекаты становятся более быстрыми и глубокими. Река часто изменяет свое направление, бросаясь то влево, то вправо. В русле появляются камни и обломки скал. Минуя их, байдарки быстро уходят вниз по реке. Постепенно меняется и облик долины. По берегам реки уже видны небольшие островки леса, которые ниже становятся все больше и больше, и вот уже смыкаясь друг с другом, тянутся сплошной зеленой полосой вдоль берегов реки. 
Сакмара принимает много притоков, преимущественно с правого берега. 
Не доплывая 10 км. до д. Абдукаримово, байдарки упираются в тупик. Кажется, что дальше русла нет, но вся вода уходит в узкую протоку, которая начинается метрах в 100 выше тупика. В начале протоки возможен завал, поэтому плыть надо очень осторожно. На протяжении 300 м протока узкой лентой петляет по кустам, и нужно приложить немало усилий, чтобы правильно провести по ней байдарки. 
Ниже встречается первый порог. Русло реки перекрыто грядой камней (расстояние между ними 1-1. 5 м). Все камни - подводные, расположены близко от уровня воды. Проходить порог лучше вдоль левого берега, между вторым и третьим камнями (1973 г. ). 
Ниже Абдукаримово по берегам появляются настоящие лесные массивы. Долина реки вновь суживается, по берегам встречаются небольшие скалы из песчанника, а в русле - острые камни, опасные для байдарок. На поворотах, в местах, где один из берегов возвышается в виде скал, встречаются прижимные течения. 
В 12-13 км от Абдукаримово на реке расположено большое с. Юлдыбаево. Участок реки от Бекешево до Юлдыбаево на байдарках можно пройти за 20 ходовых часов. 
Перед селом через реку переброшен автомобильный мост. Сразу за мостом начинается небольшое мелкое озерцо. Река в селе перекрыта старой плотиной с перепадом около метра. Чтобы не проколоть байдарки о ржавые гвозди, их лучше обнести по левому берегу реки. В селе можно пополнить запасы продовольствия. 
Участок реки от Юлдыбаево до впадения р. Урман-Зилаир значительно отличается от предыдущего участка. Долина реки вновь сжимается отрогами Зилаирского плато, а русло изобилует порогами и каменистыми перекатами. Кроме естественных препятствий, на реке можно встретить многочисленные искусственные препятствия. 
По берегам реки тянутся хвойно-лиственные леса, поэтому от Юлдыбаево при повышенных уровнях воды можно начинать сплав на камерных плотах. 
По берегам реки возвышаются живописные скалы, не уступающие по красоте скалам реки Чусовой и Вишеры. В скалах можно заметить многочисленные пещеры, которые еще ждут своих исследователей. 
От Юлдыбаево начинается наиболее интересный участок маршрута. Уклон реки заметно увеличивается. Первый каскад порогов встречается на 6-ом км от Юлдыбаево. Русло реки перекрыто каменными грядами, но основной слив относительно чист и пороги легко проходятся. 
В 12 км ниже начинается каскад наиболее сложного порога Яманташ, что в переводе с башкирского означает "ДУРНОЙ КАМЕНЬ". И порог действительно о п р а в д ы в а е т с в о е н а з в а н и е, т. к. многочисленные камни, хаотические разбросанные в русле реки, грозят перевернуть байдарку. 
Каскад порога Яманташ состоит из 4 ступеней, которые тянутся на 1, 5 км. Наибольшую сложность представляет третья ступень с перепадом около метра. В малую воду на всех ступенях обнажаются многочисленные камни, полностью перекрывающие русло реки, и, чтобы не сломать байдарки их лучше обнести по левому берегу. Проводка байдарок через Яманташ занимает около 2-х часов. 
Почти все пороги Сакмары однотипны. Это, обычно, зауженное русло реки. Один из берегов, как правило, скалистый. Со дна реки поднимаются коренные породы, перекрывающие русло реки большими каменистыми глыбами и камнями. Вода, переливаясь через них, образует сливы с большими перепадами. Почти всегда можно найти отводную протоку с более спокойной водой, по которой можно провести байдарки на руках. В малую воду прохождение порога сопряжено с опасностью сломать байдарки, поэтому многие пороги лучше провести или обнести. В большую воду абсолютно все пороги Сакмары проходимы. После порога Яманташ начинается труднопроходимая шивера длиной 400 м. Шиверу лучше проходить с предварительной разведкой русла. Путь лучше всего просматривается с высокой скалы, возвышающейся в начале шиверы. Почти сразу за шиверой начинается каменистый перекат. Некоторые его участки в малую воду требуют проводки. Ниже переката тянется красивый плес, где можно найти стоянку. 
Ниже, вплоть до впадения р. Крепостной-Зилаир (П), тянутся несложные каменистые перекаты, изредка перекрытые простыми порожками. В большую воду все перекаты проходятся сходу. Между перекатами каменистые плесы длиной от 500 м до 1, 5-2 км. 
Устье р. Креп. -Зилаир можно определить по скале на правом берегу. Скала напоминает башни старого замка. После впадения р. Креп. -Зилаира байдарки доплывают за 2- 2, 5 дня. 
Ниже река сохраняет горный характер. Русло насыщено каменистыми перекатами и порогами. По берегам рек встречаются живописные скалистые обнажения. Много удобных мест для стоянок и рыбной ловли. В реке преимущественно водятся виды рыб, характерные для равнинных рек: голавль, язь, щука, плотва, встречается налим и другие. 
Через 50 км Сакмара принимает крупный приток Баракал (П). В 500 м выше устья притока расположен серьезный порог. Главный слив порога - водопадного типа с перепадом более метра. Перед порогом тянется шивера, которая проходит вдоль левого берега. Порог расположен сразу за поворотом реки. Правый берег отлогий и вклинивается в русло реки, образуя резкую ступень - водослив порога. Для успешного прохождения порога нужно после шиверы пересечь реку и проходить водослив около правого берега. Ширина прохода не превышает 6-7 м. После слива еще долго тянутся стояки. Ниже река протекает мимо деревень, в которых можно пополнить запасы продуктов. 
Ниже Сакмара прорезает Зилаирское плато, этот участок насыщен береговыми скалами. 
В 20 км выше впадения р. Урман-Зилаир (П) расположена дер. Янтышево. Ниже Юлдыбаево Сакмара в нескольких местах была перекрыта плотинами, от которых сейчас почти ничего не осталось. Только в машую воду ниже д. Янтышево можно заметить следы старой плотины, которую лучше обнести по правому берегу. В большую воду она проходима по главному сливу. 
Ниже деревни река окружена высокими горами. Река здесь сильно меандрирует. Чем ближе устье Урман-Зилаира, тем долина реки становится шире и шире. Начинают попадаться длинные плесы с медленным течением. В месте впадения Урман-Зилаира река дробится на несколько проток, поэтому притока можно не заметить. 
Ниже притока Сакмара становится заметно полноводней. Как отголоски прежних порогов встречаются несколько перекатов. 
Деревни теперь встречаются через каждые 2-3 км. Во всех можно преобрести продукты. 
Существенно меняется отличие берегов. Уже не видно хвойных деревьев. Преобладают лиственные и широколиственные породы дуб, тополь, клен и др. Река становится спокойней. Песчанные и каменистые берега сменяются глинистыми. На поворотах вода подмывает высокие берега, образуя обвалы и завалы. 
От д. Большое Абишево до д. Чураево можно доплыть за один день. Постепенно река выходит в область степей. Леса исчезают, появляются голые сопки, и только узкая полоска леса тянется вдоль реки. 
Недалеко от районого центра Кувандык на берегу реги стоит д/о "Рамазан". От него можно доплыть до моста через Сакмару и здесь закончить этот интересный маршрут Южного Урала. От моста до станции Кувандык не более 2 км. 
=============================================================== 
FILE: usva.txt 
По реке Усьве. 
В прошлом (1995) году в Среднюю Усьву закидывались вахтовкой со станции Теплая гора. Это возможно только если ехать на 2-3 дня раньше основного пика народа. Вахтовка приходит к Пермской электричке, с поезда Москва-Нижний тагил ждать часа 2-3. Можно позвонить в Ср. Усьву можно 342-69-22292 справочное г.Горнозаводск и у тети просить Среднюю Усьву, в Усьве просить, контору леспромхоза, если узнавать про транспорт или лесничество если про лед и воду. В прошлом году вахтовка стоила 1.500 с носа, 1.500 с мешка, 1.500 за под?езд 4 км дальше от деревни (меньше вероятность инцендентов с местными). В прошлом году в основной пик народ купил мотовоз со станции Вижай и потерял полдня и 15.000 с человека. Воды в прошлом году небыло ушла раньше и постепенно, нынче ситуация похоже повторяется. Если, что - пишите. 
Есин Дмитрий. root@root.ipkro.perm.su ? mailto:root@root.ipkro.perm.su 
За этот год ничего не скажу, а в 89 приехали мы на Койву (ст.Теплая Гора) - 1 Мая, пасха, народ пьяный - че приехали ? На улице -10 и речка подо льдом :(. Там даже ледоход еще не прошел. В Москве было +15 и листочки. 
Рашид Амиров. rash@rusind.msk.ru ? mailto:rash@rusind.msk.ru 
--------------------------------------------------------------
Протяженность - 268 км. Число ходовых дней - 12. Сезонность - июнь - август. Категория сложности - II. 
Маршрут проходит по Пермской области. Река Усьва (длина 266 км) - правый приток Чусовой. 
Подъезд к началу пути - от станции Теплая Гора железнодорожной линии Пермь-Гороблагодатская на рейсовом автобусе до поселка Медведка и далее попутным автотранспортом в поселок Среднюю Усьву, откуда начинается сплав. Здесь река течет в живописных берегах, покрытых хвойным лесом, глубина небольшая, в русле одиночные камни, завалы. В низкую воду может потребоваться проводка судов. Недалеко от устья правого притока - Сурьи Усьва огибает скалы и поворачивает на юго-запад. Встречаются несложные перекаты. За поселком лес местами сменяется заливными лугами. Потом берега повышаются, русло суживается, появляются скалы, заметно ускоряется течение. В районе скал ерка разделяется на две протоки, огибая остров; идти нужно левой. Сразу за островом Усьва принимает крупный левый приток - Малую Хариусную, а через 8 км Большую Хариусную. 
В 6 км ниже устья Большой Хариусной впадает левый приток Порожная. Отсюда начинаются Сухие пороги, где Усьва на протяжении 8 км ьежит в скалистом коридоре (на отдельных участках необходима проводка). После впадения левого притока - Малого Басега скалы отходят в сторону, долина реки делается шире. Через 9 км в Усьву впадает приток Большой Басег. Приняв ряд притоков, река становится шире, полноводнее, а течение медленнее. 
В устье Большой Татарки - поселок Бекзгодово, откуда ходит рейсовый автобус на станцию Усьва. За поселком река поворачивает на юг; правый берег скалистый, левый низкий, болотистый. Затем Усьва делает петлю и 5 км быстро течет в узком ущелье, образуя прижимы и перекаты. На пути к Чусовой река несколько раз меняет направление. До устья речки Громовой и расположенного ниже (на правом берегу) одноименного поселка на фарватере 6 островов, почти все обходятся справа. Дальше на правом берегу поселок Шумихинский, связанный регулярным автобусным сообщением со станцией Усьва. Между Шумихинским и Усьвой - 4 несложных порога. Около станции реку пересекают железнодорожный и шоссейный мосты. Ниже она становится еще шире и глубже. Изредка попадаются несложные перекаты. 
Маршрут заканчивается в поселке Басановском, откуда нетрудно добраться до станции Утес, а затем местным поездом до города Чусового. Маршрут можно сократить до 200 км, прервав его в Шумихинском и доехав автобусом до станции Усьва (12 км). 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Европейская часть", М., ФиС, 1973 г. =============================================================== 
FILE: usva2.txt 
Усьва 
-------------------------------------------------------------- From: Александр Мягков (myagkov@vkab.kazan.ru) ? mailto:myagkov@vkab.kazan.ru Date: 1 Jun 1998 --------------------------------------------------------------
р.Усьва, 13.05.98 -- 24.05.98, 6 человек, 3 байдарки "Таймень" 
Введение 
Усьва была последней нехоженной нами рекой из целого "куста" левых притоков Чусовой -- Вильва, Вижай, Койва. Поэтому казались привычными район, заброска, климат. Но с самого начала все стало выбиваться с накатанной колеи. Зима 1998 выдалась снежной, а весна -- поздней. Информацию о вскрытии рек получали только отрицательную, поэтому дважды переносили сроки отъезда -- с 3 мая на 9, с 9 на 13. Уже прибыв на реку, узнали, что Усьва вскрылась 9 мая. Камень в огород Пермских и Н.Тагильских туристов -- никакой информации в интернете. Другой неожиданностью стала полная разруха в тех краях и как следствие -- заброска с помощью узкоколейки от ст.Вижай накрылась (дорога, по слухам, просто разобрана), а подъезд от Теплой горы до пос.Средняя Усьва на машине обошелся в 500 тыр. 
13.05.98 
Отъезд на паровозе Казань-Соликамск в 22-30. Тариф до г.Чусовой -- 112 тыр. 
14.05.98 
Вечером (около 18-00) прибыли в Чусовой. Ждем электричку. Встретили туристов забрасывающихся на Вижай. Информация -Койва вскрылась и давно, про Усьву, Вильву и Вижай не знают. 
15.05.98 
В 3-12 отправление. В электричке мороз. Около 6-00 прибытие на ст.Теплая гора. Пошли на поиски машины. Заодно позвонили в Ср.Усьву -- река вскрылась. Не очень "техничные" переговоры привели к договоренности с водилой УАЗ-а "буханки" за 500 тыр. В качестве утешения на след. день прибыла группа из 12 чел. отдавшая еще больше. 
В 17-00 отправились. Через 3 часа не самой плохой дороги были на мосту. Разбили бивак справа до моста. Вода показалась нам сравнительно низкой. 
16.05.98 
Начались сборы. Где-то к обеду пошел снег. Здравствуй, ж... , Новый год! Тем не менее тронулись. Река узкая, но достаточно стремительная. Сильно напоминает р.Юшут в Марий Эл, почти на каждом повороте расчески, встретили один завал - обнесли. К сожаленью, легкая потеря нюха и отсутствие схоженности привели к оверкилю на 15-й минуте похода -- на правом повороте от левого берега почти до правого лежала береза. В которую один из наших трех экипажей и въехал. Благо без последствий -- глубина "по колено" и близкий в метре берег. Встали на ночевку. Вечером повалил снег, перешедший в метель. За ночь навалило сантиметров 8-10, река по берегам до 1-1.5 м замерзла. 
17.05.98 
Река постепенно стает шире и менее извилистой. Если продолжить сравнения -- вылитая р.Илеть из той же Марий Эл. Около часа прошли до трубопровода. Антропогенное препятствие с небольшими валами и обилием арматуры по берегам было тщательно разведано и также пройдено. Некоторое время спустя прошли новый мост у Нижней Усьвы (видны следы старого разрушенного). Справа впадает крупный приток. Всего около 3 часов хода. Пасмурно, холодно. 
18.05.98 
Через 1.5 часа хода по спокойной воде подошли к Сухим порогам. Перед порогами местами с воды хорошо видны Басеги. Незадолго перед порогами стоит мост с небольшими разрушениями некоторых пролетов, прохождение по центру. Попытки идентифицировать ступени по описаниям в отчетах ни к чему не привели. Вводим свою классификацию. Первая ступень неявно выражена, очень простая, хорошо заметна с воды, просмотр с правого берега. Спокойно проходится почти по центру, ближе к правому берегу. 
Вторая ступень выглядит помощнее, так же просматривается с правого берега, проходится также однозначно по основной струе. Перед входом в порог на правом берегу висит знак. Обе ступени с минимальными лавировками между камней. После 2 ступени начинается длинный перекат с камнями в русле (не менее получаса хода). По нашей воде камни мало заметны с воды. Такое коварство привело ко второму оверкилю -- наезд влоб на здоровый обливник. Некоторое время байда зависла на нем, затем ее завалило на правый бок. Выглядело все гораздо стремней -- почти середина реки, достаточная скорость и мощь потока. Но снова все обошлось без малейших потерь. Экипаж сам добрался до берега с байдаркой и веслами под мышкой. После обеда прошли не больше 15 мин. и встали на ночевку на плановой стоянке на левом берегу (обозначена табличкой). Причины малого ходового времени портящаяся на глазах погода, полное отсутствие стоянок, нежелание в этот же день идти третью ступень. Погода переменная облачность, к вечеру - дождь. 
19.05.98 
Сразу после выхода, на правом повороте начинается 3-я ступень, на наш взгляд самая мощная. Просмотр с левого берега. Проход по основной струе с аккуратным прохождением многочисленных косых валов и лавировкой между камней. Заканчивается участком с многочисленными небольшими валами. Минут через 20 слева открывается просека ведущая на Северный Басег. При нашем состоянии снежного покрова подъем был невозможен. Еще час ходу и встали на левом берегу. Вообще со стоянками была беда. Снег, завалы нанесенного льда, все это сочится водой, местами крутой берег или бурелом. Погода - с утра дождь, затем туман на реке, с обеда и до конца похода - ясно, тепло. 
20.05.98 
Самый скучный день. 4,5 часа хода по спокойной, хотя и быстрой (5-6 км/час) воде. Проехали Безгодово (магазин, почта) и сразу за ним встали на ночевку. 
21.05.98 
Река "повеселела" -- то и дело попадались перекаты с небольшими валами, скорость ощущалась невооруженным взглядом -- может быть, началось активное таяние. Вода заметно поднималась (за ночь см на 25). Прошли 4 часа до Громового. Встали минут через 30 хода от Громового на отличной стоянке на правом берегу. 
22.05.98 
До Шумихинского порога 1 час хода. После поворота налево (ориентир -- скальная стенка с правого берега) начинается не очень длинная шивера с заметным падением воды. Никаких сложностей. Еще полчаса шли до Усьвинского порога. Это самое впечатляющее препятствие похода. Хорошо заметен с воды, просмотр с правого берега. Весьма длинный участок с мощными разнообразными валами. Центровой участок -- "ворота" между бочкой справа и косой плитой слева. За ними стая мощных валов, от которых желательно уходить правее от основной струи. Плюс дополнительная уход от камней. Почти сразу после порога -станция Усьва. 
Встали сразу за ж.д. мостом справа на пригорке. Договорились о баньке и весь вечер оттягивались. 
23.05.98 
Узнали что Соликамский паравоз отменен и начались долгие мотания по электричкам и поездам. 11-52 электричка до Чусового. Прибыли 13-40. 16-00 электричка до Н.Тагила. Прибытие 21-40. 
24.05.98 
В 0-40 поезд до Свердловска. Прибытие 3-30 . Битва за билеты и здравый рассудок в связи с переходом на летнее расписание и массовым опозданием поездов из-за забастовок шахтеров. В 6-45 отправление на поезде Новокузнецк-Москва. Прибыли в Казань 21-40. 
Послесловие 
Река однозначно понравилась всем участникам похода. Неизвестно что бывает при другой погоде и другой воде, думается, что пороги могли бы выглядеть еще внушительнее. На катах на ней, вероятно, скучновато, на байдарках -- самое то. Очень большая скорость течения даже на плесах - не меньше 6 км\ч в среднем и нижнем течении. Обязательное требование -- фартуки, юбки. Групп мало (видимо из-за заброски), населенки тоже почти нет -помощи, если что, ждать неоткуда. Погода была всякая (вплоть до метели 16 мая), хотелось бы отметить очень светлые ночи и резкое похолодание после захода солнца. Ночевки холодные, почти всегда на лапнике. 
=============================================================== 
FILE: kojwa.txt 
Р Е К А К О Й В А - П Р И Т О К Ч У С О В О Й 
Койва - правый приток Чусовой. Берет начало на западном склоне Уральского хребта в урочище Синее болото, расположенном на северо-восточных склонах горы Бол. Хмелиха. Длина реки - 247 км. 
Основные притоки: Тискос, Кырма, Ольховка, Тырым ( Л ); Бисер, Саранка, Кусья ( П ). Река носит преимущественно горный характер. В верхнем течении направление южное, затем ниже ж. д. Пермь - Кушва поворачивает на ЮЗ и З. 
Река извилистая, в верховьях узкая. Берега, заросшие хвойным лесом, живописны. Во многих местах к воде подступают скалы-бойцы. Вскрывается река в конце апреля - начале мая. Самая высокая вода через 4-5 дней после вскрытия, самая низкая - в августе. 
Весной река многоводна и стремительна. Скорость течения ее в это время достигает 7-7, 5 км/час. Летом мелеет, в русле много выступающих камней, мелких перекатов, скорость падает до 2 - 2, 5 км/час. Летом река проходима только на байдарках. 
Река изобилует крутыми поворотами, многочисленными перекатами, короткими, но крутыми порогами. При быстром течении и частых поворотах опасны также прижимы и нависающие с подмытых берегов деревья. Часто встречаются заброшенные поселки и деревни. В лесу много зверя, дичи, грибов и ягод. 
Маршрут проходит от пос. Теплогорский до г. Чусовой, 213 км. Из них по Койве, 178 км: пос. Теплогорский - пос. Усть-Тискос, 20 км - гора Громовая, 25 км, - пос. Бисер, 15 км, - Федотовский порог, 33 км, - пос. Усть-Тырым, 25 км, - пос. Кусье-Александровский, 13 км, - пос. Усть-Койва, 45 км, и далее по реке Чусовой до г. Чусовой 35 км. Оценивается II кс с элементами III кс. 
К началу маршрута можно добраться поездом 70 ( отправ. 12. 57, в дороге сутки ). От ст. Теплая гора до моста через Койву 1 км, от ст. Усть-Тискос до реки около 2-х км. 
По характеру течения и сложности сплава реку можно разбить на два участка. Первый: от пос. Теплогорский до пос. Бисер ( скорость течения 6-7 км/час, много мелей, низкие берега, частые острова и протоки ). Прохождение затруднено мелями, участками невскрывшегося льда весной, упавшими в воду деревьями, много времени отнимает проводка и обнос байдарок. Второй: оти пос. Бисер до устья характеризуется большим уклоном ( средняя скорость течения 10 - 11 км/час ), большими глубинами, резкими поворотами и прижимами, завалами и довольно сложными порогами ( на этом участке их пять: в пос. Бисер, Федотовский порог, Калистратовская шивера, шивера в Кусье-Александровском и Шамахинский порог ). 
Берега здесь, как правило, крутые, со скальными выходами высотой до 20 м Наиболее интересный и сложный участок от Кусье-Александровского до Усть-Койвы. 
От поселка Теплогорский до пос. Усть-Тискос ширина реки весной до 10 м, глубина от 0.5 до 1.5 м. Берега заболочены, в 4 км от ст. Теплая Гора к реке подступают скалы с правого берега. 
Основные препятствия - каменистые мели по всему участку, длинные перекаты. Часто встречаются подмытые, упавшие в воду деревья, коряги, местами заломы, однако очень опасных мест нет. По побережью от пос. Теплогорский проходит ж. д. пересекающая реку в 1-2 км от станции. Перед мостом у Усть-Тискоса русло делится на два рукава островом, здесь старый разрушенный мост ( проход по центру ). Вначале в русле простые перекаты, берега поросли мелколесьем, заболочены. Река, петляя, направляется на С, затем на Ю и снова на С. Тремя километрами ниже ж. д. моста у пос. Усть-Тискос каменистый перекат глубиной до 25 см, с крупными подводными камнями. Главная струя у более крутого берега. Долина реки узкая, низкие берега переходят в крутые, поросшие лесом. Русло извилистое, течение довольно сильное. Койва принимает приток Вогулка ( Л ), ниже усть которого несколько живописных скал. Далее за поворотом впадает крупный приток Кырма ( Л ), затем Бол. Воронка, от которой река течет на С. На этом участке много перекатов, есть небольшие острова, по правому берегу тянутся скалы. За очередным поворотом большой остров Ольховский, потом перекаты. Далее на протяжении 10 км река более спокойная, глубина 0, 5 - 1, 5 м, течение еще более замедляется. Множество ручьев и речек впадает в Койву. Особенно шумные и бурные левые притоки: Линевка, Ольховка и Бол. Воронка. 
От горы Громовая глубина 1 - 1, 5 м, мелей и перекатов мало, река спокойная. Высокие скалистые берега отступают и вновь приближаются только перед пос. Бисер. Многочисленные острова с мелкими протоками. Проходить их просто. Скорость течения 7 - 8 км/час. 
Перед поселком Бисер километровая шивера. Идти лучше ближе к левому берегу. Реку Бисер ( П ), протекающую через поселок, перегораживает плотина. С кряжа Коржачки у поселка открывается панорама окрестностей. 
В поселке Бисер километровая шивера с беспорядочно разбросанными камнями, быстрым течением, каменистыми мелями протяженностью около 1 км. Главная струя, огибая подводные и надводные камни, приближается то к одному, то к другому берегу. Проходить лучше у левого берега. От поселка уклон реки увеличивается, глубина 0, 3 - 1 м, ширина 25-30 м. Берега становятся живописнее, много скалистых утесов. Река принимает приток за притоком, делается шире и шире. Через час хода после пос. Бисер устья р. Саренка ( П ), Бол. и Мал. Урайка, потом с интервалами в полчаса Буранка и Подпорожная ( Л ). Между ними перекаты. Мели и перекаты чередуются со спокойными участками до Федотовского порога. 
Порог начинается сразу за крутым левым поворотом реки. 1-я ступень не опасна: поводная каменная гряда расположена поперек реки и занимает половину ширины русла. Через порог идет слив шириной 5-6 м и высотой до 0, 5 м. Сильное течение несет на камни, но в большую и среднююб воду слив проходим на байдарках на всем протяжении. Слив 1-ой ступени сверху незаметен и в него можно попасть неожиданно. 
В полукилометре от первой ступени - вторая, значительно более серьЧзная. Мощная плита перегораживает русло поперек. У левого берега в высокую и среднюю воду есть свободный проход, у правого - довольно мощный, высотой более 1 м, слив, за которым пенный котел. В высокую и среднюю воду здесь можно пройти на байдарках. В низкую воду следует идти через чистый слив в середине русла. Разведку удобнее вести с правого высокого берега. 
Чуть ниже по течению стояла когда-то д. Федотовка ( пос. Федотовский кордон ). Сразу за Федотовским кордоном спокойный отрезок ( 3 - 4 км ) с большой глубиной и быстрым течением, за ним плес, после которого уклон увеличивается. Справа впадают ручьи. Следует ряд мелких перекатов. После крутого поворота реки на юг и устья р. Сплавная Койву перегораживает несколько каменных гряд, отдельных камней и островов. Через 16 - 18 км после Федотовского кордона на правом берегу следы бывшего Калистратовского кордона. Проходить лучше у правого берега, так как в середине реки в главной струе - подводные камни. 
Река течет довольно быстро, попадаются перекаты, но не опасные. На берегах видны места, где раньше сбрасывали лес. Много удобных стоянок. 
Усть-Тарым ( магазин, столовая ) - живописный поселок, лесопункт Бисерского леспромхоза в устье р. Тарым ( Л ). Высокие берега соединяет здесь висячий мост, под которым мощная вода. После пос. Усть-Тарым - самые живописные места на Койве. Все чаще попадаются утесы, убыстряется течение ( скорость его достигает в среднем 9-10 км/час ). 
После впадения притока Кринка ( Л ) перекаты и острова вплоть до КусьеАлександровского. Основные препятствия - камни в главной струе на всем протяжении участка. Через два часа после Усть-Тарыма подходим к пос. Кусье-Александровскому. У последнего поворота перед поселком 70 - метровая скала Шайтан ( П ) с небольшой пещерой. Раньше ( 1751 - 1928 гг ) здесь был железоделательный завод, сейчас действует небольшой чугунолитейный и деревообрабатывающий заводы, леспромхоз, трикотажная фабрика. 
У пос. Кусье-Александровский двухкилометровая шивера. Здесь крутые скальные берега, беспорядочно разбросанные в русле камни, подводные гряды, каменистые мели. Проходить лучше правым берегом. За шиверой сравнительно спокойный участок, а затем на крутой зигзагообразной излучине следуют несколько прижимов. 
Ниже устья р. Глухая ширина реки увеличивается до 45-50 м, скорость течения 9-10 км/час, большой уклон, многочисленные крутые повороты и прижимы, частые камни в воде. 
В 6-7 км от Глухой, у бывшего леспромхоза, километровый Шемаха - порог. В середине порога русло сужено насыпями бывшего моста. За мостом реку перегораживает несколько поперечных каменных гряд, выступающих из воды. Проходить их лучше по центру, в 3 км ниже порога река разветляется на несколько рукавов. Протоки могут быть мелководными, забитыми лесом. Лучше проходить через левые протоки. Затем река расширяется, камней становится меньше, течение убыстряется. 
Ниже река стремительна и красива. Около большого пос. Усть-Койва она подходит к Чусовой. На этом участке русло изрыто и разбито драгой на протоки, часть которых непроходимы даже для байдарок. Долина реки окаймлена здесь высокими скалами, местами подступающими к воде. 
Река Чусовая шириной 20-30 м, берега здесь скалистые. В 10 км ниже впадения Койвы на левом берегу камень Плакун. В нем можно увидеть карстовые мост и арку. Город Чусовой, центр металлургической промышленности, расположен у впадения в Чусовую р. Усьвы ( П ). Он связан ж. д. с Пермью и Свердловском. Разбирать байдарки лучше перед ж. д. мостом на левом берегу. =============================================================== 
FILE: zilim.txt 
Зилим. Дневник чайника (июнь 1993 года) 
Date: 19 Dec 1996 23:55:52 +0400 From: German Yu. Christmas (ger@ladem.tlt.ru) 
Самое лучшее место для ночевки 
всегда находится в 200-300 метрах 
ниже по течению от того 
места, где вы разбили лагерь 
(Закон Мэрфи) 
18 июня, 14:30 
Мы едем по пыльной ухабистой дороге в автобусе, который заказал Андрей, дабы закинуть нас в начальную точку нашего маршрута. Мы - это сам Андрей, его жена и моя кума Юлька, Юлькина сестра Наталья, Фарит, Альбинка и я. Мы едем сплавляться по Зилиму, одной из малых рек Южного Урала. Полтора часа назад наш автобус проехал последнюю деревню, и с тех пор мы не встретили ни одной машины, ни одного человека. 
"А действительно ли эта дорога ведет к Зилиму?" размышляю я. 
"Oh, no. This is the road to hell", - отвечает мне Crease Rea с водительского магнитофона. 
Тысячи... нет, миллионы бабочек летают туда-сюда вдоль и поперек дороги, по которой мы едем. Никто не может вразумительно объяснить причину столь грандиозного нашествия бабочек. 
Внезапно мы слышим странный свистящий звук в водительской кабине. Салон автобуса начинает наполняться горячим паром. Чем-то напоминает баню. 
- Эй, что случилось? - спрашивает кто-то. 
- Слишком жарко, - объясняет водитель. - Вода в радиаторе кипит. Нужна холодная вода. 
Мы вынуждены выйти из автобуса. Говорят, что дуракам везет - рядом с дорогой протекает небольшой ручеек. Тут же обнаруживается и причина нашей вынужденной остановки: вся передняя часть автобуса напрочь залеплена сотнями расплющенных бабочек. Пока мы счищаем бабочек с автобуса, водитель заливает в радиатор холодную воду. 
15:00 
Вот и славно - мы едем дальше. Правда, мы до сих пор не знаем, правильно ли едем - спросить по прежнему не у кого. 
15:30 
Мы снова остановились. Впереди прямо посередине дороги зияет провал, размытый протекающим под дорогой ручьем. Нашему автобусу не по силам преодолеть это препятствие. Мы сидим и размышляем, что лучше: вернуться домой или продолжить свой путь пешком? У нас куча вещей, и дотащить их до реки является довольно проблематичной задачей. Более того, мы не знаем, сколько нам придется идти. Наконец, мы до сих пор не уверены, что ехали правильной дорогой. 
Но что это? Мы слышим гул приближающегося грузовика! Алилуйя! Грузовик останавливается около провала. Два мужика сидят в кабине, еще двое - в кузове. 
- Вы сможет здесь проехать? - спрашиваю я водителя грузовика, имея ввиду провал. 
- Несомненно, - отвечает водитель. 
- Может тогда подкините нас до Зилима? 
Мужики в грузовике пьяны. Им хочется курить, но у них нет сигарет. Мы не курим, но сигареты у нас есть. Такой расклад довольно быстро позволяет достичь обоюдовыгодного соглашения. Итак, после перегрузки вещей из автобуса в кузов грузовика, мы продолжаем наш путь. 
16:00 
Мы едем в кузове грузовика с двумя пьяными мужиками. Они везут вакцину телятам на дальние пастбища. 
Время от времени раздается предупреждающая команда "Воздух!" Это значит, что мы въезжаем под низко склоненное дерево, и мгновением позже ветви начнут безжалостно хлестать по нашим спинам, рукам и головам. Во избежании травматизма при каждом крике "Воздух!" мы прячем наши головы между коленями и подставляем под ветки только спины, ненадежно защищенные штормовками. 
Я выглядываю из кузова и вижу, что никакой дороге уже нет и в помине - грузовик едет по руслу реки. - Что это за река? - спрашиваю я. - Это то, что вам нужно, - отвечают мужики. 
Я представляю себе картину, как плывем это мы на наших лодках по реке, а тут вдруг догоняет нас грузовик и сигналит посторонись, мол, дорогу давай! Я не успеваю развить эту ситуацию дальше - наш грузовик уже выехал из реки. Пора высаживаться! 
17:30 
Мы сплавляемся и не спеша, лениво так, обсуждаем реку. 
- Мне нравится эта река! Она такая узкая, извилистая - да и течение довольно сильное! 
- Мне она тоже нравится! Скалистые берега - это просто замечательно! 
Мы даже не подозреваем, что двадцатью минутами позже мы достигнем устья нашей реки. Это всего лишь один из притоков Зилима со смешным названием Шушеняк. А двадцать минут спустя мы увидим цель нашего многотрудного путешествия - Реку Зилим. 
20:00 
- Какой идиот набрал с собой столько жратвы? - ворчит Юлька. 
Полчаса назад Юлька с Альбинкой решили провести ревизию наших запасов продовольствия, и вот теперь мы имеем удовольствие обозревать новую гору Уральского хребта - гору продуктов, которые мы должны съесть до конца похода. 
Что касается меня, то я знаю по крайней мере двух идиотов, которые делали калькуляцию продовольствия. Первый идиот - это собственно Юленька. Второй моя скромная персона. 
Конечно, можно оправдаться тем, что сначала в поход должны были идти семь человек, но потом один сообразительный парнишка отказался принять участие в нашей авантюре, а сделать калькуляцию заново мы забыли. Но, на мой взгляд, основная причина сложившейся ситуации - наша полная некомпетентность в калькуляции продуктов. 
Мы еще не знаем, как будем выбираться с конечной точки маршрута, поэтому к концу похода нам нужно иметь с собой минимум груза. Другими словами, мы обязаны съесть все наши запасы продуктов. Это будет нелегкой задачкой... 
19 июня, 2:00 
- Какой идиот решил брать с собой только одну палатку? ворчит Юлька. 
Этот идиот - я. Как я уже объяснил, к концу похода мы должны иметь при себе минимум груза, чтобы не затруднять обратный путь. Но у такого решения есть свои плюсы и свои минусы. 
Ночь стоит очень теплая, а в палатке просто жарко. Нам тесно. Такой же комфорт, наверное, ощущают селедки в бочке. Спальные мешки абсолютно не нужны - мы уже давно выползли из них. Теперь постепенно освобождаемся от остатков одежды. 
Терпение, Юленька! 
14:00 
Мы с Фаритом дуркуем: высадились на скалу, в которой увидели огромный сводчатый грот. С потолка грота тонкими струйками холодного душа стекает ручей. Мы плещемся в этих струях и орем от избытка чувств. А чего бы и не подурковать ведь еще вся жизнь впереди! 
20 июня, 16:00 
Начался дождь. Мы сидим в лодках под нависшей над рекой скалой. Скала чем-то похожа на швейцарский сыр - вся в дырках. Удивительный результат работы воды и ветра. 
Я вижу перед собой пять печальных лиц, скорбящих по поводу дождя. Мне кажется, что выражение моего лица мало чем отличается от прочих. 
19:00 
Я стою на поляне среди высокой мокрой травы. Мы ищем место для ночевки. Сегодня день медика - профессиональный Альбинкин праздник. 
Два часа назад мы проплыли самое замечательное место нашего маршрута Толпаровские скалы. Около них Зилим делает крутую петлю. Мощное течение несет лодки прямо на острые скалистые утесы. Мы с Юлькой плыли в самой хлипкой лодке, ласково называемой Калошей. Мы плыли замыкающими и с ужасом наблюдали, как две первые лодки летят прямо на скалы, в последний момент резко разворачиваются и летят дальше - но уже вдоль скал. Зрелище было настолько не для слабонервных, что я не рискнул повторять в Калоше подвиг двух первых лодок пришлось срочно выпрыгивать из нашего ненадежного плавсредства и тащить его вдоль левого, безопасного берега. 
Когда мы проплывали мимо Толпаровских скал, шел дождь. Острые пики прятались в низких облаках. Мы хотели разбить лагерь недалеко от скал, чтобы завтра, при солнченом свете еще раз проплыть по этому потрясаещему месту. Однако после двух часов бесплодных поисков мы так и не нашли подходящего места для стоянки. 
Девицы смертельно устали, но мне ужасно не хочется ставить палатку среди мокрой травы. Я вижу три большие сосны на противоположном берегу реки. 
- Мы останавливаемся на ночевку под теми соснами, принимаю я волевое решение. 
- Нет, давайте остановимся здесь, - ноют девицы. - А вдруг под этими соснами будет еще хуже? 
- Спокойно. Всем молчать. Переправляемся. 
19:30 
Мы разбили лагерь под облюбованными мною соснами. Место довольно приятное, если не обращать внимания на большую кучу конского навоза под одной из сосен. 
Снова идет дождь. Юлька решила в честь дня медика сварить свое фирменное блюдо - шулем. 
20:30 
Юлька заканчивает варить шулем. Я порхаю вокруг костра, аки птичка божья. Каким-то образом мне под ноги попадает палка, на которой висит котелок, и почти готовый шулем летит в костер. Юлька недовольна. 
Фарит не согласен, что я порхал, аки птичка божья. Он говорит, что я топал, аки Кинг-Конг. Я тоже вспоминаю что-то насчет слона в посудной лавке. 
22:00 
В честь дня медика пили стерлитамакскую водку. Лучше бы не пили. Снова идет дождь. 
21 июня, 15:00 
- Какой идиот решил, что поход займет у нас десять дней? - ворчит Юлька. 
Я знаю, что это твой, Юленька, отец, но предпочитаю хранить молчание. Мы только что проплыли половину маршрута. Лето стоит дождливое, поэтому уровень воды в реке довольно высокий, течение сильное. 
После непродолжительной дискуссии мы решаем сделать две-три дневки, чтобы успеть съесть все наши запасы еды. 
Кстати, из-за того, что мы не рассчитывали, что будем лететь с такой крейсерский скоростью, самые интерсные места на Зилиме остались за пределами нашего маршрута. В частности, мы так и не увидели знаменитый порог Кысык. 
19:00 
В честь дня летнего солнцестояния Юленька готовит свое второе фирменное блюдо - плов. Меня к костру не подпускают видно не хотят, чтобы плов постигла участь вчерашнего шулема. Я взбиваю крем для торта. 
В лесу кто-то звенит колокольчиками. Вроде бы лошади. Андрей идет смотреть, кто это ездит мимо нашего лагера. Действительно, лошади. Всадников не наблюдается. 
20:00 
День летнего солнцестояния отметили наливочкой. Всем понравилось. 
22 июня, 2:00 
- Какой идиот поставил платку на муравейник? - ворчит Юлька. 


На этот раз это твой, Юленька, муж. Однако, рассуждать некогда - муравьи обнаружили дыру в днище палатки и устремились к нам в гости весьма многочисленную толпой. Андрей заткнул дырку носком, и сейчас в палатке идет безжалостная борьба с незванными гостями за право провести ночь в комфорте. Ночь выдалась воистину Варфоломеевская. 
17:00 
Five o'clock. Время пить чай, чем мы, собственно говоря, и занимаемся. Сегодня - первый день нашей дневки. С утра было тепло и солнечно, а сейчас на улице дождь хлещет, как из ведра. Мы забились в угол и наслаждаемся горячим чаем с остатками торта. 
- Посмотрите-ка, что это у меня на шее? - просит Альбинка. 
Это клещ. К счастью, он еще не успел впиться, а только подыскивал лакомый кусочек на Альбинкой шее. Мы торжественно сжигаем клеща на свечке. 
Минутой позже: 
- Ох, я нашла еще одного клеща у себя в волосах, говорит Альбинка. 
- А вот еще один клещ - на рукаве. 
- А вот еще один - на штанах! 
Пятью минутами позже: 
Мы уже сняли с Альбинки двадцать одного клеща. Мы страшно напуганы, перетряхиваем всю одежду и спальники в поисках клещей, однако нигде больше клещей нет. 
- Альбинка, где ты насобирала столько этой гадости? 
- Сама не знаю. Я все время была здесь, вместе с вами. 
23 июля, 14:00 
- Что за шум? - думает старый рыбак, мирно удящий рыбу на излучине реки. А, вижу. Это стадо туристов плывет. Но зачем же так шуметь? 
Да, это мы. Мы связали наши лодки вместе и сейчас лежим на рюкзаках, загораем и орем песни. В связи с приключившейся накануне историей с Альбинкой и ее клещами было решено, что делать дневки опасно для здоровья. Поэтому мы вынуждены плыть. С другой стороны, если все время плыть, то мы не успеем съесть всю еду до окончания маршрута. 
Дабы не ломать голову над неразрешимой дилеммой - плыть иль не плыть - мы решили отдаться на волю волн, и теперь лежим, загораем и орем дурными голосами. Однако, течение все равно слишком сильное. Придется увеличить дневной рацион. 
15:00 
Абсолютный музыкальный слух Андрея больше не может выносить наших с Юлькой песен. Андрей свернулся калачиком на носу лодки, укрылся своей курткой и отключился от всех внешних раздражителей. 
Впереди шумит перекат. Андрей не реагирует. Их лодку развернуло задом наперед, и Юлька не видит, что там у нее за спиной. 
Лодку выносит на перекат. Андрей не реагирует. Юлька покорилась судьбе. 
Лодка благополучно миновала перекат! Андрей не реагирует. Так родился новый способ прохождения перекатов - задом наперед, но женщиной вперед. 
24 июня, 18:00 
Мы остановились на ночевку посреди огромного сенокосного луга - подальше от дереввьев и клещей. Однако, у луга есть один серьезный недостаток - здесь нет дров. 
Андрей, Фарит и я переправились на другой берег реки и сейчас грузим дрова в лодку. Я хочу положить в лодку очередную порцию дров и вдруг с удивлением замечаю, что она очень сильно сдулась. Присмотревшись, замечаю в баллоне дуры. 
- Эй, Андрей, что случилось с твоей лодкой? 
- Не знаю. Возможно я пропорол ее острым сучком. 
Мы производим замену лодок. К счастью, пропоротая лодка не моя, а Андрюшкина. Но в любом случае я знаю счастливчика, которому предстоить клеить ее сегодня вечером. Этим счастливчиком буду я. 
25 июня, 14:00 
Мы медленно плывем вниз по течению. 
- Эй, а я знаю, как я вчера пропорол лодку! - кричит Андрей. - Я проткнул ее своим ножем. 
У Андрея на поясе висит большой нож. Более того, он любит запрыгивать в лодку с разбега, вместо того, чтобы аккыратно садиться в нее, как это делают все нормальные люди. Вероятно, вчера во время прыжка кончик ножа торчал из ножен. 
- А как ты додумался до этого? - спрашиваю я. 
- Только что я пропорол еще одну дыру! 
Замечательно! Андрюшкина лодка вернется из этого похода с двумя заплатками. А мне есть увлекательное занятие на этот вечер. 
26 июня, 10:30 
Полчаса назад мы приплыли в конечную точку нашего маршрута - деревню Имендяшево. Уральский хребет остался позади. Продолжать путешествие по равнинной местности абсолютно неинтересно. 
Андрей стоит у калитки ближайшего дома и разговаривает с местным жителем, пытаясь выведать у него, как нам добраться до Уфы. Личность, с которой общается Андрей, очень плохо говорит по русски. Более того, он сильно пьян. Несмотря на это, мы в конце концов понимаем, что сегодня вернуться домой нам вряд ли удастся - машина в ближайший населенный пункт, через который проходит маршрутный автобус, уже ушла. 
Внезапно калитка распахивается, и веселая пьяная женщина выплескивает на Андрюшкиного собеседника полное ведро воды. Андрей тоже неслабо промок. 
- Только этого нам не хватало! Что за чертовщина?! 
- Не обращайте внимания, - отвечает женщина. - Мы просто веселимся. 
11:00 
Мы сидим на берегу и горюем. Мимо нас проплыают две лодки с туристами. 
- Эй, народ, когда вы собираетесь возвращаться домой? спрашиваем мы. 
- Надеемся вернуться сегодня. 
- А каким образом, если не секрет? 
- Элементарно. За нами приедет грузовик. 
- Не будете ли вы так добры, чтобы подбросить нас до Уфы? 
- Конечно, нет проблем! 
14:00 
Мы едем в крытом грузовике. Кажется, никакой дороги нет только ямы да кочки. 
- Я больше никогда... 
Оп! Кочка. 
- Я больше никогда не поеду... 
Оп! Ямка. 
- Я больше никогда не поеду на Зилим! 
Оп! Оп! Ямка и кочка. 
- О, черт! 
17:00 
Вот я и дома... Я один - родители на даче. Я, грязный, усталый и голодный, размышляю, что лучше сделать в первую очередь - пойти на кухню и чего-нибудь съесть или залезть в ванну смыть с себя двухнедельную грязь. 
Внезапно дверь моей квартиры открывается, и я вижу мою соседку Ленку. Она похожа на фею из волшебной сказки. 
- Привет! Ты уже вернулся? Рада тебя видеть. Я как раз жарю грибочки, не хочешь ли перекусить? 
После обеда и визита в ванную: 
Дела обстоят гораздо лучше, чем казалось несколько часов назад. Возможно, я еще когда-нибудь съезжу на Зилим. 
Несколькими днями позже: 
Я уверен - я обязательно вернусь на Зилим! Это грандиозная река! Я полюбил ее! 
=============================================================== 
FILE: zilim1.txt 
Зилим-97 
From: Алексей Дещеревский (deshere@uipe-ras.scgis.ru) Date: Feb 1998 --------------------------------------------------------------
Отчет о пешеводном спелеопоходе по маршруту: 
Москва -- ст.Белое Озеро -- Красноусольск -- Мендим -Хайбуллино -- р.Бол.Шишеняк -- р.Зилим -- пещера "Победа" -р.Зилим -- Красный Зилим -- Приуралье -- Москва, 
совершенном 30.04-12.05 1997 группой в составе: 
Дещеревские Лена, Леша(1), Олег {6}, Оля {8} (Таймень-3) Дубовские Лена, Леня, Дима {14}, Игорь {13} (Таймень-3) Рудневы Карина, Леша(2), Катя {7} (КНБ-самоделка) Озеровы Юра, Леша {10} (Таймень-2) Свистунов Борис --""- Степановы Аня, Сережа, Паша (10) Петя (10) (Таймень-3) 
Содержание отчета: 
1. Резюме маршрута 
2. Список продуктов 
3. Финансовый отчет 
4. Дневник похода 
5. Замечания Леши Руднева. 
Пущино - Москва, 1997г. 
1.РЕЗЮМЕ МАРШРУТА 
Вместе с верхним течением Зилим весной -- тройка. Пройденный нами маршрут в целом, наверно, можно отнести ко II к.с. (Леша Руднев говорит -- I с элементами II). Вода стояла исключительно высокая, на стандартное половодье (правда, уже после пика) наложился крутой ливневый паводок, поэтому характер препятствий мог здорово измениться даже по сравнению с обычным весенним сплавом. 
Вода в Зилиме весной мутная (но пить можно). Место для лагеря хорошее тоже нетрудно найти, особенно если о вкусах не спорить и дождя нету. 
Маршрут мы прошли нормально. Кроме заброски, никаких проблем больше не было, разве что с погодой. Всю неделю проливные дожди шли и вода (и так немаленькая) небывало высоко поднялась, за одну ночь -- больше чем на метр и мы даже боялись, что нас затопит. Из-за дождей потеряли много времени и на пещеры остался всего день, так что слазили только в Победу и только около входа (чуть дальше колодца). 
Течение тащило очень прилично, валы местами стояли до метра, но по мощной воде растягивались и байдарки их не протыкали, а переваливали. 
Шли мы на обычных (непеределанных) "Тайменях" без фартуков, лаг и прочих прибамбасов, но с плотной обвязкой. Сперва строго держались пологого берега, но потом оказалось, что и на середине реки, несмотря на валы, не заливает. Правда, Борину лодку (Т-2) несколько раз накрывало, когда он (по-моему, умышленно) залезал в отбойные струи, а зачаливаясь перед "Победой", они поймали совсем неплохую "бочку" после здоровенного чуть прикрытого водой валуна. 
Довольно часто на коротких участках с чередующимися поворотами приходилось пересекать основную струю. Будь валы чуть круче, они могли стать для нас серьезным препятствием. Однако мы прошли на удивление легко, с запасом. Правда, в самые крутые волны не совались. Линия движения просматривалась без проблем, все препятствия работались "с ходу". 
Другое обычное для подобных рек препятствие -- мощные прижимы. Как ни странно, мы их практически не видели. Возможно, прижимы появляются при низкой воде, когда мелководные шиверы у выпуклого берега ограничивают свободу маневра, и плыть приходится по основной струе. Для нас более реальную угрозу представляли затопленные кусты и деревья, затруднявшие чалку в бурной воде. 
А знаменитых Толпаровских порогов (судя по описаниям, единственного на нашем участке опасного места) мы вообще не заметили. 
В целом, впечатления от похода хорошие, несмотря на погоду. Маршрут достаточно (для нас) сложный, разнообразный, красивый, река интересная и под занавес -- пещеры. Клещей действительно много, особенно на волоке, но нас (осматривались!) укусил всего один (у Победы), и того почти сразу заметили и вынули. По количеству экзотики наш 10-дневный "детский", на обычных туристских байдарках, поход, наверное, превосходит иные полнометражные "взрослые". 
Главный и пожалуй единственный минус -- ненадежная, долгая и дорогая заброска. Выезжая, мы слишком доверились карте (по ней до Бакеево асфальт). Сколько раз говорила мне бабушка: нет в природе страшнее препятствия, чем граница района! 
Впрочем, летом, при заброске машиной прямо на Шишеняк и низкой воде в Зилиме маршрут наверняка потерял бы для нас часть своей привлекательности. 
Знай мы про отсутствие дороги заранее, наверно поехали бы через Белорецк-Тукан до Бакеево (чтобы начать ниже порога) или через Кулгунино со сплавом по Шишеняку. По описанию, его верховья труднопроходимы из-за многочисленных завалов, быстрого течения и мелкой воды (информации о порогах мы не нашли, но судя по умеренному уклону и расходу, они вряд ли слишком опасны). Вероятно, весной при отсутствии дороги через Красноусольск (о чем нужно узнать заранее) "детская" группа может от Кулгунино попытаться проехать или пройти пешком часть пути в сторону Зилима до того места, где сплав превратится в удовольствие, а не работу. 
2. СПИСОК ПРОДУКТОВ (из расчета 144 чел.-дня, дети по 0.71 чел.) 
Продукт Количество Цена, т.р. Продукт Количество Цена, т.р. 
Вермишель 1.5 кг 9.9 Паштет свиной 1.2 кг 27.0 
Геркулес 2.5 кг 13.0 Печенье 3 кг 38.0 
Гречка 3.5 кг 15.0 Пшено 3 кг 11.5 
Детское питание (Беби-папа) 1.0 кг 40.0 Рис 3.5 кг 15.0 
Изюм 3 кг 22.0 Сахар 5 кг 14.0 
Какао 1 п. 2.0 Соки сухие 0.5 кг 15.0 
Картофельные хлопья 1 кг 24.0 Соль 1 кг3 
Колбаса 4 кг 140.0 Супы 25 п. 57.1 
Консервы рыбные 3 кг 32.4 Сухари 2 кг 29.0 
Конфеты 2 кг 27.5 Сушки 2 кг 29.0 
Курага 2 кг 35.0 Сыр 4 кг 80.0 
Лук 4 кг 10.0 Тушенка 14.6кг =30б 112.5 
Майонез 0.6 кг 6.4 Халва 1 кг 12.2 
Макароны 4.5 кг 30. Хлеб белый 7 шт. 10.0 
Манка 1.4 кг 6.0 Хлеб черный 7 шт. 20.0 
Мармелад 1 кг 13.2 Чай 0.8 кг4 10.0 
Масло сливочное 3 кг 57.6 Чернослив 1 кг 32.0 
Масло топленое 1 кг 13.6 Чеснок 1 кг 14.0 
Молоко сухое 3 кг 54.0 Шоколад 5 кг 139. 
Морковь 2 кг 8.0 Яблоки сушеные 2 кг 
В походе докупали хлеб (перед выходом на маршрут), молоко, сладости. В поезд (туда и обратно) еду брали отдельно. 
3. ФИНАНСОВЫЙ ОТЧЕТ. 
Вид траты: Тыс.руб. На 1 чел. 
Раскладка 1470 91,8 
Продукты в походе 220 13,8 
поезд ( поезд5 ( 
145,0 153,0 
Автобус Белое озеро --Красноусольск 120 7,5 
Автобус Красноусольск -- Мендим 100 6,3 
Газ-66 Мендим -- перевал 700 43,8 
Телега Хайбуллино -- Бол.Шишеняк 100 6,3 
Грузовик Красный Зилим -- Приуралье 200 12,5 
Электричка Приуралье -- Уфа 190 11,9 
Итого 3100 491,8 
4. ОПИСАНИЕ ПОХОДА 
Подготовка. 
Идея сплавать Зилим пришла нам в голову еще в 96-м году. Но тогда что-то не сложилось, и мы поехали кто на Псковщину, кто на Южный Буг, уговорившись отложить башкирскую авантюру до следующей весны. А разве не авантюра -- ехать в мае, в паводок, на и без того троечную уральскую речку на Тайменях с детьми, но без фартуков, спасжилетов и завещаний? Впрочем, в единственном доступном нам описании6 про выбранный участок реки говорилось: "...дальше на Зилиме сложных препятствий нет." О том, что представляют из себя "несложные", мы узнали чуть позже... 
Как всегда, перед походом я начал искать карту местности. Дома у меня хранится довольно приличная подборка, однако маршрут мы почему-то всегда выбираем по региону, на который топооснова отсутствует. А вернувшись в Москву, узнаем, что нужная карта появилась в магазине на следующий день после нашего отъезда. 
Но на этот раз все было не так. Когда в 96-м году вместо Урала мы внезапно поехали на псковщину, ГУГК не сумел вовремя сориентироваться и перенести издание карты Башкирии7 на год позже. Зато они нанесли на карту прекрасную асфальтированную дорогу, ведущую из Красноусольска точно в пункт нашего предполагаемого отплытия. Надо ли говорить, как мы обрадовались? Вместо сложной и дорогой заброски через Бутаево8, с последующим нехилым для нашей группы шиверисто-завальным сплавом, многокилометровым обносом порога Кысык и т.п., теперь можно сразу заехать в "самые красивые места на Зилиме, да и вообще на реках Южного Урала" (Рыжавский, стр.132)! 
Но карта картой, а вот о самой реке стоило бы узнать подробнее. Г.Я.Рыжавский основное внимание, естественно, уделил серьезным препятствиям, справедливо полагая, что для прошедшей Кысык группы остальное покажется легкой прогулкой. Поскольку вершиной наших9 достижений была весенняя Мста (когда мы так перепугались на боровичевских порогах, что драпали оттуда без остановки и за три дня просвистели 300 км до Мстинского моста), мы решили поинтересоваться средним течением Зилима поподробнее. 
Ввиду полного отсутствия нужных отчетов в библиотеках (искали на Большой Коммунистической и в турклубах г.Пущино и МГУ), мы решили прибегнуть к современным технологиям. Действительно, думал я, уже всякие провинциалы из отдаленных глубинных районов Москвы вовсю пользуют Интернет, и только я в своем мировом центре биологической науки все еще живу как в каменном (от вируса Stone) веке! 
И вот, проникнув с помощью одного преданного друга на WWW-компьютер, я бросил в Интернет клич о помощи. Надо сказать, поступил я при этом довольно оригинально: не имея доступа к конференциям (да и вообще не очень-то представляя, что это такое), я скачал откуда-то список всех электронных адресов на территориях Бывшего Советского Союза и разослал туда письмо примерно одинакового содержания: мол группа малолетних детей хочет на Зилим, а ренегаты-родители боятся потонуть и надеются, чтобы им помогли, кто чем может, узнать про эту речку что-нибудь поужаснее. 
Как ни странно, многие откликнулись. Так, Y.Nikiforov@Global-One.Ru сообщил, что по весне на Зилиме иногда бьются. А летом он однажды встретил компанию, которая в межень (1986) прошла знаменитый порог Кысык: "вместо стрингеров на Тайменях -- обструганные палочки и одну байду везли сверху. Сам не видел, но слухами земля полнится". По его предположению, весной 1997г река обещала быть интересной. 
Леша Руднев (alex@Relcom.EU.net) по Зилиму раньше не плавал, но как-то побывал по весне на Инзере--Лемезе, и с тех пор стал "очень аккуратно относиться к 2-кам в паводок". По его мнению, нам светило: а) огрести льды; б) влететь "до" паводка, а не после; в) в паводок 2-ка может стать и 4-кой. Из прочих прелестей он пообещал 20-км пешку по глубоченной грязи и снегу, с непроходимыми переправами через 5-сантиметровые (летом) ручьи; пульсирующие валы, запросто ломающие честер, и чалку в 500 метрах от препятствия. Ночевать мы будем в 2 метровом снегу в стиле "затопит - не затопит", с вероятным выходом в 4 утра по случаю первой альтернативы.... и многое, многое, другое. 
Прочитав это сообщение, наши дети твердо решили, что это именно то, о чем ни мечтали. И только Боря, как самый здравый из всех, строго-настрого запретил мне показывать полученный от Леши файл кому бы то ни было, а особенно Юре, не исправив "20" на "2", а "4 утра" на "3 вечера". 
German Yu. Christmas (ger@ladem.tlt.ru) (который сам плавал по Зилиму, тоже от Шишеняка, и чей отчет мы перед этим нашли в Интернет10) ответил, что в засушливое лето Зилим почти непроходим (мелко), а в нормальное -- впечатления потрясающие. 
По его мнению, весной самое надежное средство сплава -катамаран. Правда, некоторые ходят и на байдах, но самые крутые места обносят. Ниже устья Шишеняка такое место одно -Толпаровские скалы. Но по большой воде ничего очень уж опасного там нет -- просто надо держаться низкого берега и не лезть на скалы, а прижимов весной практически нет. Единственное действительно опасное место -- порог Кысык (его проходят только на плотах и катамаранах), но он выше того места, откуда мы должны стартовать. 
Правда, дорога к Зилиму, по его словам, "даже летом была отвратная". До Красноусольска (а это крупный по башкирским меркам райцентр) от Белого Озера ходят автобусы, а вот дальше надо идти на Ташлы--Бакеевскую дорогу и ловить попутный транспорт. 
Как хорошо, что теперь есть новая дорога к Зилиму, подумали мы! Правда, немного смущала обещанная Пущинской санэпидемстанцией энцефалитность района. Но на этот счет нам тоже сообщили немало полезного. 
Михаил Верхотуров (verhotur@vmk.ugatu.ac.ru) рекомендовал дважды в день (утром и вечером) полностью осматривать друг друга. В разнообразные кусты и лес -- не ходить, где пасут скот -- не вставать. Алексей Добронадежин (lexa@ashtech.msk.ru) пояснил, что обитают клещи на звериных тропах. Сидят в кустах на высоте не выше пояса (то бишь за шиворот как правило не падают). Еще Леша посоветовал не ликвидировать пострадавших сразу после укуса, потому что процент зараженных клещей очень мал и, в принципе, даже если клещ кого-то подцепит, человек еще может выкарабкаться. 
Алексей Зубарев (az@rest.ru) настоятельно советовал носить закрытую одежду светлого цвета, и время от времени снимать с нее клещей друг у друга... На светлом их видно лучше, пока ползают, а если это не помогло, потом можно везти человека на кладбище не переодевая. Кстати, благодаря Алексею, мы здорово сэкономили на репеллентах, так как "они все равно не помогают". 
Наиболее обнадеживающее письмо прислал все тот же Герман (ger@ladem.tlt.ru). По его опыту, клещ никогда не впивается сразу, а сперва с час-другой ползает, ищет место получше. Поэтому если каждые 10-15 минут полностью раздеваться и осматриваться (особенно тщательно -- на ночь) -- все будет нормально. Для проверки этого факта Герман уже 15 лет (с 82 года) регулярно ходит по Уралу, стараясь попадать в самые клещевые пики (конец мая/начало июня), но за все это время его так ни разу и не укусили. 
На всякий случай, нам еще сообщили, что вочеловеченного клеща смазывают подсолнечным маслом и через несколько минут цепляют ниточной (из 2-ух слоев) петлей около головы (чем ближе к хоботку, тем лучше) и постепенно, не торопясь раскачивая, вытаскивают. Если туловище оторвется, остатки внимают как занозу со всеми вытекающими оттуда последствиями. Счистив последствия, смазывают рану йодом, зеленкой и т.д. 
По другим сведениям, мазать можно любым жиром, например вазелином, а вот вытащенного клеща не выбрасывают на произвол судьбы, а кладут в баночку и привозят в Уфу. Там в СЭС была (есть?) специальная служба, они исследовали клеща (за деньги), и если находили энцефалит, кололи пострадавшему гамма-глобулин (бесплатно). Но всегда спрашивали, откуда клещ, и всегда еще до анализа говорили, что те (приЗилимские) районы эпидемиологически безопасны (нет энцефалитных клещей), что при анализе всегда подтверждалось. Можно перед походом сделать цикл прививок (всего три или четыре прививки через одну-три недели), но в Уфе этого не практикуют -- говорят, очень вредно. К тому же подходящей вакцины в неэнцефалитных районах (откуда едет основная масса туристов) обычно нет, а в энцефалитных все уже и так привитые. 
Из других полезных сведений мы узнали, что "в Толпарово есть пекарня" (проще было бы прочитать об этом у Рыжавского), и что "с зак.прод. в эт.р.-не дов.слож. Т.е.иног. устр.дневк., недел.караул.маг. А там, как завезут, так чер.2ч все раск., и маг.закр., хор.есл. до след.лет., а быв., и навс..." 
Самоотверженный акт совершил Андрей Кириллов. Совершенно не турист, он в конце зимы приезжал в Пущино, чтоб защитить диссертацию, и как-то заглянул к нам в гости попить чаю и поболтать о влиянии космических полей на прорастание семян. Случайно узнав о наших планах, он ничего не сказал и (в отличие от многих) ничего не обещал, а спокойно уехал к себе в Челябинск. И вдруг, за неделю до выезда, к нам приходит килограммовая бандероль, где на необъятном многометровом листе ватмана мы нашли тщательно перерисованную от руки (!) лоцию Зилима! Но напрасно я мучился, запихивая эту лоцию в неприспособленный под формат А2 ксерокс: увы, ориентироваться по ней оказалось почти невозможно. Видимо, обрисовав с любовью и заботой верхний, порожистый участок реки, авторы решили сэкономить силы на нижнем. А может, они просто рисовали реку по памяти -- ведь замечательной 5-километровки Башкирии (по которой мы и "плыли") у них еще не было! 
Перед самым походом случилось ЧП. Связавшись со мной по mail, Леша Руднев спросил, нельзя ли к нам присоединиться. Бегло просмотрев его прошлое послание (об ожидаемых на Зилиме трудностях), я сразу понял, что с этим человеком надо договариваться как можно быстрее, пока он не напророчил нам чего-нибудь еще более ужасного. 
Как раз в этот момент у собиравшихся с нами на Урал Антоновых очень кстати заболела дочка, так что нам даже не пришлось брать новые билеты (тем более, что они задолго до того кончились). Теперь для удобства пассажиров проводники проверяют документы отъезжающих прямо при посадке, так что в вагон Рудневы прошли по Антоновским паспортам, а когда состав тронулся, отдали их провожающим. 
В Уфе прицепные кумертаусские вагоны 256-го пассажирского поезда стоят почти четыре часа. Во время стоянки пользоваться туалетом, естественно, нельзя -- надо идти в вокзал. Что мы сразу по приезду и сделали. 
Увы, у входа нас встретил ОМОН (как раз перед этим прошла серия взрывов на железных дорогах), и потребовал документы. Перебегая через пути, мы попытались вернуться в вагон, но к своему ужасу, никаких следов родного поезда не обнаружили. Как оказалось, в отличие от других, более культурных станций, таких как, например, Великие Луки (где забытые диспетчером прицепные вагоны могут стоять в одном тупике неделями), в Уфе нет проблем ни с дизтопливом, ни финансами на зарплату. А поскольку оплата машинистам идет от километража, все четыре часа ожидания они таскают прицепные кумертаусские вагоны из одного конца города в другой. А тупиков в Уфе уйма... 
Конечно, мы не растерялись и сразу полезли на переходной мост. Не прошло и пяти минут, как наш поезд вновь показался на одном из дальних путей и, набирая ход, помчался вдоль станции. Бросившись к вагону, мы хотели забраться внутрь, но не тут-то было. Проводники, у которых пассажиры в Уфе, бывает, пропадают десятками, наглухо задраили входную дверь. Сообразив, что гнаться за поездом бесполезно (ибо раньше, чем мы его, нас догонит ОМОН), мы вновь вернулись к вокзалу. 
К счастью, у меня в кармане случайно оказался кусочек мятой желтоватой бумаги --затерявшаяся визитка, которую я некогда распечатал на своем принтере. Как ни странно, "ксива" подействовала. Глянув на надпись "СИ-12 ОИФЗ РАН", омоновец резко изменился в лице и как-то незаметно перешел на "Вы". "Эти со мной", -- бодро заявил я, и свора грязных обшарпанных оборванцев прошествовала внутрь помещения (....). 
В вокзале мы нашли расписания поездов (электрички -- в отдельном здании), кассы, буфеты, междугородние и местные телефоны и еще много всего другого. Не было только туалета. Точнее он был, платный и даже с душевой, но именно в этот день душ почему-то не работал. Пришлось вернуться на платформу, где мы нашли все, что требовалось, в 100 метрах от входа в вокзал. Кстати, рядом с туалетом на платформе есть очень неплохой (и недорогой) аптечный киоск, но работает он только днем. 
Купив в ларьке телефонный жетон, я попытался позвонить в город. Жетон, естественно, провалился, а автомат не сработал. Киоскер, как всегда, оказался ни при чем, и я уже собрался жаловаться в ООН, как вдруг кто-то из местных подсказал, что неподалеку есть точно такой же автомат, работающий без жетонов. Второй звонок получился удачнее первого, и вскоре к нам с неофициальным визитом прибыла делегация представителей местного мелкого и среднего бизнеса в составе Оли и Олега Одиноковых, названных так в честь наших детей. Встреча прошла на нейтральной территории (под фонарем на перроне), в теплой дружественной обстановке. Правда, выдрать на память пару страниц с фотографиями из альбома нам так и не позволили. 
Белое Озеро -- Красноусольск 
В два часа ночи наш поезд прибыл на станцию Белое Озеро11. Выгружались мы явно больше минуты (но меньше двух); детей, чтоб не задавить в суматохе, выпустили через соседний вагон. Постояв для приличия еще с минуту, поезд тронулся дальше, а мы с вещами пошли в вокзал, где было чуть посветлее, и там Юра запечатлел для истории первые минуты нашего пребывания на земле Приуралья. 
Единственный приехавший с нами белоозерец рассказал, что автобус в Красноусольск ходит трижды в день: в четыре утра, одиннадцать дня и сколько-то вечера. Памятуя о Кынском ночном кпоездном рейсе, мы поверили. Но и в четыре, и в пять, и в шесть на остановке было все так же пусто. 
Случайный прохожий пояснил, что по рабочим дням ночной автобус иногда не приходит, потому что мало пассажиров. А по праздникам -- не приходит просто так, без всякой причины. И к тому же утренний рейс уже давно отменили, да и вообще его никогда не было. Но в одиннадцать автобус, все-таки однако наверно, может быть, будет. 
Рассвело, сквозь серые облака проглянуло солнышко. Мы проснулись, повеселели и пошли искать попутку. Одна группа рыскала по поселку, другая отправилась на юг по единственной здесь асфальтированной дороге. 
В поселке частных машин оказалось на удивление мало. Будить хозяев мы побоялись, а когда они повылазили из избушек, почти все уже были "хорошие". Встретили мы и двух-трех трезвенников, но те спешили на работу на элеватор, где в восемь утра местный бригадир распределяет наряды12. И машины у них, естественно, были колхозные. Только в десятом часу нашелся один тип с личным ЗИЛком, согласный ехать "куда угодно", но у него, как назло, было срочное дело в Уфе, и он просил подождать 3-4 часа до его возвращения. 
Второй группе повезло больше. В 600 м от станции их дорога соединилась с центральной улицей поселка, а еще через 500 -вышла на идущее в Красноусольск шоссе. Грузовики там шныряют один за одним, а примерно раз в час (днем -- реже) попадаются и автобусы, следующие в Красноусольск из Уфы, Стерлитамака и всяких других колхозов. Обычно они на станцию не заходят (чего им там делать?), но с одним, не очень полным, нам удалось договориться, добавив к обычной цене билета еще примерно половину. 
От Белого Озера в Красноусольск есть две дороги, через "старый" и "новый" мост. В начале мая на Белой -- пик паводка, и "старый" мост был затоплен, поэтому через Белую автобус поехал по необычной дороге, чем окончательно запутал рейсовых пассажиров. Уже перед райцентром мы встретили Красноусольск--Белоозерский ПАЗик, который днем все-таки ходит. 
Красноусольск -- Мендим 
Выгрузившись в Красноусольске, мы первым делом устроили перекус. Аня подсчитывала запасы, Карина и Лена раздавали бутерброды, другая Лена пошла искать хлеб и аптеку. Дети забрались в песочницу. Леша Р. изучал карту, Сережа чинил гитару, а Юра с Леней снимали все это на видео. Только мы с Борей остались без дела и от скуки пошли на автостанцию узнать, скоро ли будет автобус на Тукан или хотя бы Бакеево. 
Увы, в расписании таких рейсов не значилось. Оказывается, в нашу сторону из Красноусольска идет единственный рейс -Мендимский (отпр. в шесть утра и пять вечера). Но это лишь треть пути! Правда, нас это не смутило: была б дорога, а попутка найдется! 
Чтобы ехать с комфортом, то есть не в кузове, решили брать автобус. У одного из "ПАЗ-иков" наметился трехчасовой обеденный перерыв. Мы прикинули, что сорокакилометровый крюк по свежепостроенной дороге "с твердым покрытием" вряд ли займет больше времени, и предложили ему 200 тысяч за заброску "до Бакеево или докуда проедет". Но то ли водитель оказался очень голодным, то ли побоялся опоздать к следующему рейсу, а нас он не повез. Не очень-то огорчившись, мы принялись прочесывать центр поселка, допрашивая всех попадавшихся шоферов с мало-мальски подходящими для нашей группы машинами. 
Но все они под разными предлогами почему-то отказывались. Больше того, ни один из них не мог даже взять в толк, о какой дороге идет речь. Нам предлагали ехать в Кургашлы, Саитбабу, Юлуково и даже Толпарово, и только о Бакеевском тракте никто не мог сказать ничего определенного. По-видимому, купленная в Москве карта была столь секретной, что о новой трансуральской магистрали здесь еще никто ничего не знал. "Ну, деревня", восхищались мы своей предусмотрительностью и прятали карту поглубже. 
Ближе к обеду добрая ирония постепенно перешла в близкое к панике недоумение. 
Ну ничего, решили мы, поедем пока в Мендим, а там уж не может быть, чтоб ничего не поймали! Ибо новое шоссе, на сто с лишним километров сократившее путь из Тукана, Зигазы и тому подобных поселков в Уфу, не может пустовать! Иначе зачем его вообще тогда строили? На худой конец, если не возьмут всех, отправим хотя бы вещи, а сами уж как-нибудь налегке эти 30 км да проковыляем? 
Кто-то подсказал нам, что искать надо не водителя, а некоего Сергея13, который раньше якшался с туристами и наверняка знает, где найти машину. А живет он неподалеку от автостанции, где-то в той стороне... 
Прогулявшись в нужном направлении, мы почти сразу -- здесь все друг друга знают -- нашли нужный дом и хозяина. Увидев нас, Сергей удивился -- еще не сезон, -- но не растерялся и сразу включился в поиски. Однако была середина дня и застать дома никого не удалось. "Ничего страшного," -- успокоил нас Сергей. -- "Вечером шофера вернутся, тогда и сговоримся. Выезжать все равно лучше завтра, с утра, а переночуете у меня". 
Немного поколебавшись, мы отпустили вечерний мендимский автобус и перетащили шмотки к Сергею. Женщины сготовили ужин, мужики чуть покопались в хозяйском огороде, но ничего съедобного так и не нашли. То ли картошка здесь растет глубже двадцати сантиметров, то ли хозяин ее еще осенью выкопал. 
Но и вечером снять машину не удалось. Оказывается, мы первые в истории этого поселка попытались заехать на Зилим с этой стороны весной, когда все дороги, включая и наш хваленый "асфальт", традиционно становятся непроходимыми. К тому же этот самый "асфальт" на самом деле вовсе не асфальт, а щебенка, и идет он не в Бакеево, а только в Мендим, откуда на вездеходе можно проехать в Толпарово. 
Что касается Хайбуллино (которое здесь все знают как Саралы), то туда от Мендима идет проселок, но по пути он раз пять пересекает речку Мендимку, и в паводок там не проедешь (мосты давно размыло). А вот летом там ездят, только машина нужна помощнее -- "Урал" или 66-я. Но обычная летняя дорога в Хайбуллино идет через Кургашлы (где видимо и ехал наш заочный консультант Г.). Сейчас там точно не проедешь -- мосты за Кургашлами (судя по карте, верховья р.Ряузяк) тоже размыло, а восстановить некому. К тому же в горах еще полно снега, а по снегу даже 66-я не идет. 
Переночевав у Сергея (чтобы не тесниться на веранде, поставили три палатки за домом на школьном стадионе), мы поднялись в пять утра и к шести были на автостанции. Мендимский автобус оказался "Уралом" с небольшой пассажирской будкой вместо кузова; впрочем места хватило всем. По пути мы тщательно выглядывали злополучную "асфальтовую" дорогу; но там, где по она должна была начинаться, увидели только две прошлогодние колеи, весной еще ни разу не езженные. 
В семь утра мы были в Мендиме; сопровождавший нас Сергей отправился к знакомым шоферам, а мы стали прочесывать деревню в поисках незнакомых. 
Один парень с ходу предложил отвезти нас в Толпарово, всего-то за 500 тысяч и на нашей солярке. Солярки у нас с собой почему-то не оказалось, к тому же Толпарово было не очень-то по дороге, да и цена немного смущала. После каждого вопроса паренек уходил в дом, видимо к матери -- местной Кабанихе, -- и потом, вернувшись, ретранслировал ответ как бы от своего имени. 
Мы поинтересовались, не может ли он сам съездить в Ташлы на заправку? Нет, это невозможно: прав у паренька нема, машина давным-давно списана14, номер и тормоза отсутствуют, так что ехать в Ташлы просто опасно. Это вам не по горам шастать! 
Хмм-м, подумали мы и пошли к соседнему дому, где стоял еще более потрепанный "Урал". Но солярки там тоже не оказалось. В следующем доме не было машины, через один -- опять солярки и так далее. 
Вернулся Сергей. По его данным, завтра в верховья Мендимки на тракторе, 66-й и двух "Уралах" должна была отправиться лесорассадочная экспедиция, и наш наиболее реальный шанс заключался в том, чтоб к ней присоединиться. Мы рассчитали, что из 25 км, отделяющих Хайбуллино от Мендима, нам надо проехать как минимум 10-15, чтобы на пешую часть остался только спуск с перевала. В противном случае волок растянулся бы на 3-4 дня (вместо 2), к чему мы были не очень готовы. С лесниками мы могли бы проехать примерно 15 км, но терять еще день было жалко, да и обещанного тут ждут иногда по три года... 
Еще в Красноусольске у нас возникла мысль брать волок пешком, арендовав 1-2 вьючные лошади. Не так быстро, но сколько экзотики, особенно детям! Увы, и эта затея провалилась: лошади все как одна ушли на какой-то неведомый выпас, и привести их оттуда оказалось совершенно невозможно. 
Единственную готовую к выезду машину мы нашли у братьев Зуфара и Аухата Мунасиповых, водителей леспромхоза. Сам леспромхоз уже давно полумертв, зарплату почти не платят, и братья заинтересовались нашим предложением прокатиться хотя бы до перевала. Но виду не подали, хотя старший пошел к реке оценить уровень воды. Договорились, что они съездят в район за семенами, а когда вернутся, попробуют нас забросить. 
На дворе у братьев обнаружился целый автопарк (видимо, леспромхозный). Слив с "Урала" три ведра горючки для нашего рейса, братья заперли бензобак на ключ (такие тут нравы) и дали команду загружаться. 
Прощаясь с Сергеем, мы еще раз попытались уговорить его ехать с нами на сплав, хотя бы только до Толпарово. За сутки, прошедшие с момента знакомства, мы так и не пообщались, а хотелось. Теперь Сергей уже не мог подумать, что мы зовем его только из приличия (или чтобы искать транспорт), но все равно отказался. А жаль -- место в байдарке у нас было, и в группу он вполне бы вписался. 
Братья Мунасиповы забросили нас под самый перевал, дальше 66-я не пошла из-за снега. Всего проехали 17-18км. Взяли они с нас 700т.р. (в Москве мы надеялись, что вся заброска обойдется в 500), но дорога, пожалуй, того стоила: три брода по полтора метра глубиной15 и буйным течением и еще два моста, до того размытых, что мы переходили их пешком и даже думали разгрузить машину. В одном месте пришлось насыпать камни, чтобы машина спустилась с метрового обрывчика. Нечего было и думать соваться туда на лошади; для этого надо, как минимум, поставить на всех переправах мостики. К тому же местами дорога идет по воде и нужны обходы, а на склоне -- грязь и скользко. 
Так сбылось первое пророчество Леши Руднева. 
Мендим бош -- Хайбуллино 
Подъем на перевал мы начали в третьем часу дня. На подъеме (500 м) и наверху (еще 1 км) снег был по колено, под снегом -вода и грязь. Слава богу, что не два метра, вспомнил я Лешино Второе Пророчество. 
На спуске снега стало меньше, и когда мы вышли на поляны в верховьях Хайбуллинской речки (ее название мы так и не узнали), он кончился совсем. Вещи носили в две ходки, к сумеркам (20.00) дошли до сенокоса в 4-5 км от Хайбуллино. Чуть выше этого места дорога впервые переходит на правый берег, а еще километром раньше остались чудесные лесные поляны, где можно было устроить такой уютный лагерь! Но возвращаться не стали. 
Вечером Карина обнаружила первых клещей. Они ползали по еще не снятой детской одежде, и, казалось, совершенно не собирались кого-то кусать. Во время предпоходной подготовки среди наших консультантов возникла небольшая дискуссия относительно времени активизации этих мерзких тварей: 
-- Наиболее опасны они в мае -- июне! -- сообщил нам А. из Москвы. 
-- А появляются сразу, когда сходит снег!!! -- дополнил его М. из Уфы. 
-- Но на майские праздники в горах в верховьях Зилима клещей еще нет, -- разочаровал их Г. из Свердловска. 
-- В горах нет, а у реки -- есть! -- не сдавался М. 
-- А в 96 году их еще и на 9 мая там не было, -- возражал Г. -- И в этом году в Уфе холодно, снег не сошел, так их может и в низовьях не будет... 
-- Снег не сошел, а только они уже вылезли! И были случаи! -- поставил точку в затянувшейся дискуссии М. 
И вот теперь мы могли убедиться в правоте его слов. 
С костром еще история интересная приключилась. Стали мы огонь разводить, а на чем пищу готовить, непонятно. Кто тросик натягивает, кто палку с крючками на петли костровые вешает. И таганков вокруг несколько модификаций. И каждый, значит, дрова под свою конструкцию тащит! Да еще дети на выселках персональные костры соображают. Тут никакой дежурный в жизнь столько хвороста не насобирает. 
Ну, с таганками понятно: еду на них варить удобно, и дров много не надо. Если аккуратно готовить, двух-трех полешек на весь обед хватит. Главное, чтоб сухие были. 
Леша Руднев, например, всегда так делает. И нас научил: чтоб время не терять, да и дождь, мало ли, пойдет, дрова к своему дежурству надо заранее запасать. Какие получше выбрать, посушить, поколоть, увязать и в полиэтилене везти. Одно плохо -- в рюкзаке такие дрова места много занимают и непосвященный народ в поезде черт знает что подумать может. 
На этот случай Сережа Степанов свои костровые припас. У него вместо таганка петельки такие аккуратные, чтоб перекладину на стойки без рогатин вешать. А на перекладину -- крючки всякие заготовлены. Удобно, ничего не скажешь. По весу от таганка почти впятеро экономия. И костер можно нормальный развести, чтобы его остальным, кроме дежурного, без микроскопа видно было. Вот только если перестараешься, беда: горят стойки-то! И перекладину хорошую попробуй найди, не рубить же всякий раз зеленое дерево... 
Чтоб костер совсем большой был, надо тросик натягивать. У такого костра и погреться, и посушиться можно, и котелки пустые не сгорят, если их по тросику вовремя в сторону сдвинуть. И бревна для такого костра заранее сушить не надо: так, накидал всякой трухи-рухляди, оно само собой и горит. Это Дещеревский специально придумал, чтоб дрова в лагере не пилить. Народ, правда, вокруг костра ходит, дымом-искрами возмущается, о веревочки спотыкается -- весь лагерь перегорожен, шагу ступить некуда! А он знай себе штормовку сушит и над чужой бедой злопыхается. 
Потом компромисс нашли: один, значит, костер большой делаем, вдоль него рогатину вешаем, наискосок -- тросик. Рядом -- еще один костер, маленький, для таганка. Котелки для равномерного прогрева с одного места на другое перевешиваем. Главное, все костровые при деле, и дежурный от скуки не мучается. Если рогатины, например, сгорают, важно котелки сразу на тросик перецепить. А уж когда закипит, или там веревочка отвяжется, тогда их на таганок опускают и на угольях доваривают. 
В этот момент на тросик хорошо носки чьи-нибудь повесить. Народ смотрит, котелки на столе уже, от радости прыгает и бдительность теряет. Обязательно кто-нибудь за тросик зацепится! Носки, конечно, в костер; по всему лагерю аромат, не поймешь, то ли это от колбасы к ужину пахнет. Хозяин носков, понятно, за ножик, а то и за топор -- тросик этот поганый перерубать. Тут уж никакой Д. не поможет. Сережа к тому времени обычно крючки свои уже полчаса, как по углям собирает. И только таганисты проклятущие сидят, радуются! У них два таганка -мафия, и оба между собой в сговоре. 
Рано утром устроили разведку. В километре от места ночевки "наша" речка сливается с другой такой же16; дальше дорога идет по воде, и мы хотели поискать обход. Справа по бугру есть старые лесовозные дороги, но все они лезут куда-то в гору. Другая дорога шла влево; судя по карте, по ней можно спуститься сразу к Зилиму, миновав деревню и сэкономив с полкилометра. Все же ввиду явного несоответствия карты рельефу мы решили идти вниз к Хайбуллино, и правильно: "левая" дорога на карте тоже нарисована халтурно, так что отправившись по ней, мы скорее всего просто поменяли бы три брода на один перевал. 
От слияния двух речек (левую перешли вброд, глубина 0.3м, ширина 2м, течение умеренное) дорога опять идет по левому берегу; местами она залита водой, но в сапогах идется. Через 2-2.5 км дорога возвращается на правый берег; брод мы нашли в 300 м выше этого места. Веревку не натягивали (хотя мысль такая была), шли в парах--тройках, детей перенесли. Глубина до 0.4-0.5м, дно твердое (камни). 
Перед самой деревней дорога вновь возвращается на левый берег. Последнее препятствие (или удовольствие?) проще предыдущего: река там разбивается на два рукава, течение слабое, глубина 0.3-0.4м. Переходить можно поодиночке и даже без палки. 
Сразу за переправой наша дорожка вышла на хорошо накатанную дорогу -- окончание Тукан--Бакеево--Хайбуллинского тракта. До Бакеево на этом тракте нет ни одного капитального моста, хотя дорога частенько переходит разные речки, в том числе трижды -- Большой Шишеняк. 
На развилке устроили обед; за это время договорились в деревне с подводой и основной груз отправили к Шишеняку на телеге. Перед самой деревней нам опять пришлось перейти речку, на этот раз по мостику; телега легко проехала вброд. 
В деревне и сразу после нее есть еще пара мостиков через речку, но к Шишеняку надо идти вдоль дороги по правому берегу. В полутора километрах от деревни мы встретили пустую подводу, которая уже отвезла вещи и возвращалась обратно. Хозяин развернул лошадь, посадил детей и повез их к реке. 
Вот уж кому на волоке раздолье, так это детям! Пока взрослые пыжатся, бегая взад-вперед с тяжелыми рюкзаками, они не спеша идут по тропинке, разглядывая окрестные пейзажи и только изредка останавливаясь, чтобы переехать речку-другую на каком-нибудь папе. Их привалы неторопливы и живописны, а злобные родители, от которых так трудно не отставать, плетутся замученные где-то далеко сзади. И только дежурные мамы суетятся вокруг, собирая с одежды клещей и переобувая промокшие ноги... 
Хорошо... А тут еще и на лошади покатались! Но проехали они недалеко. В полкилометре от Шишеняка дорога в очередной раз переходит речку; телега с парой детских рюкзаков поехала вброд, а мы с детьми пошли по мостику. 
Глубина речки здесь около полуметра, ширина метров двадцать, течение довольно быстрое. В прошлый раз телега шла груженая и проехала без проблем, подталкиваемая бьющей чуть в спину струей. Но сейчас течение легко сдвинуло пустую телегу на глубину; кузов залило водой и рюкзаки поплыли. К счастью, возница успел схватить их за лямки, а лошадь вытащила телегу из ямы. Так и хочется сказать: 
-- Уважаемые дети! При выходе из телеги, не забывайте в ней свои вещи! 
Остаток пути до Шишеняка прошел без приключений, если не считать приключением местного дурачка, присоседившегося к нам еще в деревне и все время просившего закурить, выпить и поносить рюкзачок. Дурачок был в форме и по этому случаю все время говорил о каком-то удостоверении: лесничего, пожарного, или, на худой конец, сержанта внутренних дел. Видимо, хотел, чтоб мы ему подарили. Лишнего удостоверения у нас не было, и по этому случаю мы все время отгоняли незваного гостя от вещей, так и не позволив ему унести что-нибудь на память. Хотя приставал он к нам наверняка без всякой задней мысли. А мы ему даже костер развести не дали! Только потом, во время перекуса, чуть-чуть угостили чаем, и то в последнюю очередь -- все пили из своих кружек, а у него не было. 
Всего на дорогу до реки у нас ушло трое суток, из которых только последняя треть (т.е. пешеходно-лошадиный участок) была по-настоящему интересной и приятной, особенно для детей. Спасибо, погода на волоке не подкачала. Если бы мы поехали к перевалу сразу со станции, сэкономили бы полтора дня. К тому же утром в Мендимке меньше воды. Сергей обещал, что с будущего года "КРУС" сможет организовать такую заброску, если группа заранее с ним спишется (созвонится). Правда, перед выездом нужно уточнить проходимость дороги. Мы попали весьма удачно: дорога уже была, а вода в Зилиме еще не спала. Неделей раньше мы бы вообще никуда не уехали (разве что в Толпарово). 


На этот случай есть еще запасной вариант со сплавом по Мендимке -- в пик паводка воды в ней вполне достаточно. Но этот вариант существенно сложнее и короче (и не так интересен?), чем сплав по Зилиму. Судя по характеру реки (то, что мы видели), из препятствий вероятны очень быстрое течение, коряги, частые лесные завалы и затяжные труднопроходимые шиверы; вполне могут встретиться и пороги произвольной сложности. Средний уклон Мендимки в два с лишним раза больше, чем пройденного нами участка Зилима; во всяком случае, эта речка должна быть сложнее Шишеняка. Изюминка маршрута -- расположенное примерно в 10 км ниже поселка глубокое ущелье, каких нет даже на Зилиме; судя по рельефу, там вполне могут быть приличные пещеры. 
Большой Шишеняк 
В тот же вечер собрали байдарки и отплыли. В шестом часу (перед самым отплытием) прошел сильный, но недолгий ливень, и мы впервые испытали рудневский тент. Полезная штучка, особенно если его вовремя поставить! 
Перед тем, как отчалить, договорились далеко не плыть, пристать где-нибудь поблизости. Вдруг у кого течь, да и к речке приноровиться надо. Течение-то километров пятнадцать тащит. Хотя вода вроде спокойная, а только вдруг где за поворотом завал или водопад какой? Да и устали все -- с утра под рюкзаками по жаре топать, внимание уже не то и практики у большинства почти год не было. 
Ну, отплыли мы, за поворотом, как договаривались, пристали.. А Дубовские поотстали чуть, пока их команда в лодке рассаживалась. Я сперва думал, случайно... 
Боря чуть повыше пристал, стоим, ждем Леню. Детишки наши в байдарке икебану налаживают. Вдруг Боря как заорет: "Сюда греби, сюда! Скорее, а то проскочишь!!!" Смотрю, выскакивают они из-за кустов, и на всем ходу прямо нам в борт идут! Расстояние до них метра три, течение километров двенадцать, да еще штук восемь они сами набрали... И хрен что сделаешь: свободы маневра никакой, сейчас прямо под икебаной цунами блин харакири будет. Только и успел, что веслом на них замахнуться. 
Тут Дима -- он у них первый сидел -- увидел, что достанется мое весло ему, любимому, и давай в другой конец нашей байдарки поворачивать. К Лене моей, значит, поближе, она-то все одно сдачи не даст. А Леня уже заранее настроился меня давить, и лодку не дает разворачивать! И пока они так друг с другом боролись, затормозило их все-таки немного, смягчило, значит, удар. И пришелся он нам ни в рыбу, ни в мясо, а акурат в крупы -- они у нас плотно вдоль борта лежали, и коврики ижевские еще там были, в трубочку свернутые и поперек байдарки распертые. Они-то нас и спасли: удар весь самортизировали, из каркаса только один стрингер сломался, там где у него трубочка на пружинке выскакивает. Но заметили мы это потом уже, когда байду разбирать стали, и все внутренности из стрингера по отдельности на землю высыпались. А при ударе-то их сперва в усмерть заклинило, так что мы даже и внимания не обратили. Еще бы тут разглядишь, когда в деке пробоина на полметра, изнутри гнутый каркас зияет, везде вода хлещет и рядом три бугая веслами со всех сторон машут! А кругом остальная компания от счастья просто сияет. 
Не знаю, уж что там они Лене пообещали, а только, видимо, мало дали. Потому как добивать он нас не стал, так, отплыл себе спокойно, и все. Только Олегу по пальцу матросы егойные здорово врезали -- он к дыре ближе всех сидел и вражью лодку голыми руками остановить пытался. Ему потом за героизм от завхоза лишние полсухаря дали. 
А Юра, чтоб улик не оставлять, камеру заранее спрятал. А на воде ни стекла битые, ни шины, ни кровь не остаются. И на сорок миль ни одного гаишника! Поди разберись, кто нарушал, а кто пострадавший. И в лодке еще у Лени -- два самурая, полтора с половиной метра каждый, веслом не хуже как лопатой только и ждут кого бы заехать. В общем, не стали мы протокол составлять, решили сматываться скорее, пока они нас же на счетчик не поставили. 
Дальше уже мы последними плыли. Резина наша, по счастью, уцелела, дыра-то повыше ватерлинии пришлась, а только в волны мы не лезли. Спешить не спешили, все место для ночевки выглядывали, а встали в итоге в самом устье, на стрелке. Не успели лагерь разбить -- смотрим, по Зилиму уже плывет кто-то. Движение как на Калининском проспекте. 
А в общем Шишеняк нам понравился: быстрый, верткий, красивый, берега в меру суровые и препятствий на этом участке, кроме камикадзе случайных, нет. Раза три реку бакеевская дорога пересекает, -- там выход из воды удобный, правда вязкий немного. И броды вроде не слишком глубокие, нам показалось с метр-полтора, а только дно у берега склизкое и видно, что весной по этой дороге не ездят. 
Устье Шишеняка -- Толпарово 
Наутро погода пасмурная была, хмурая. Накануне все подустали, еще вечером у костра добавили, поэтому решили спозаранку не плыть, отлежаться. Мы, как встали, байдарку сели заштопывать. Тут Юру совесть замучила; призвал он для полноты панорамы Лешу Руднева и Сережу Степанова, дал им иголки, нитки какие-то, а сам процесс ремонта на пленку запечатлевать стал. Ну, в кадр, ясное дело, всем хочется. Тут и Дубовские дети набежали, и Лена моя кругом суетится, чай наливает. Позировать стали, Юра их под освещение оптимальное расставляет, сам комментарии наговаривает... Увлеклись они, в общем, про байдарку забыли. Так я ее в одиночку до самого обеда и ремонтировал. 
Часов в двенадцать выплыли, разогреться не успели -- дождь начал накрапывать. А тучки такие кучерявые, капли крупные. Примерно как вчера, ливень. Ну, думаю, ерунда, через полчаса кончится. Тем более, что перед дождем сквозь туман солнце проглядывало. И то сказать, пяти миль не прошли, неужто снова на берег? Плывем, не останавливаемся. 
И правда, через полчаса дождь этот кончился. Пошел другой, капли еще крупнее и перерыва ни на минуту нету. Делать нечего, вставать надо, то ли обедать, а то и на ночевку совсем. А места, как назло, одно хуже другого: ни дров нет, ни от дождя спрятаться. Наконец, Боря углядел одну полянку, почти на берегу. С одной стороны к реке обрывчик, метр с хвостиком, с другой осыпь лежачая. По краю осыпи две березки, как воротца, поставлены, а между ними след от костра и даже дрова сложены. Красиво, ничего не скажешь. Сам бы я, правда, не встал, елки поплыл искать, но тут к нам с Борей остальные капитаны вылезли, все, говорят, останавливаемся! И правда, давно пора. 
Натянули мы тент, палатки поставили, за дровами на осыпь слазили, -- благо, оттуда они самотеком валятся. Обед сварили, покушали, а дождь все не кончается и не кончается! По справедливости, я так понимаю, одно из двух: или сильный, или надолго. А тут каждые пять минут с тента ведро воды собираем, и чем дальше, тем хуже. 
К вечеру вода в реке почернела и подниматься начала. Честно сказать, она и раньше была немаленькая, разлив такой не каждый год случается, куда уж выше-то! Ну думаю, напророчил нам Леша, хрен теперь расхлебаешься. Воткнули у берега палку, стали сантиметры мерять. Чуть пониже валун здоровенный из воды торчал -- глядь, нету уже. Остались Боря с Юрой по очереди дежурить, остальные спать легли. А Лене моей всю ночь кошмары снились, что мы в пустыне в под Оби-Гармом сидим и воды ни капли нету. 
На рассвете слышим -- дежурные костер греют, не затопило, значит, еще. Даже завтрак успели сварить. 
А вода за ночь больше чем на метр поднялась, до палаток один хвостик остался. Зато вещи далеко носить не надо, лодки грузить удобнее. И дождь вроде ослабевать начал. 
Собрались, поплыли. По реке пена идет, бревна через пень-колоду с корягами. 
Сверху моросит чуть-чуть, но тепло. Гребем, по берегам пещеры высматриваем. Даром, что ли, мы два конца веревки везем, обвязки всякие с фонарями и для съемок полкило плекса? Его Леня Янин нам прямо в поезд принес. Сам не поехал, а плекс на всякий случай отправил. Чтоб если мы вдруг пещеру какую новую откроем, с алмазами или например кладами, тоже, значит, к этому делу примазаться. А то в прошлый раз на Чусовой его так обломило, что он даже драгоценные камни с собой в Москву не взял. 
А в описании-то ясно сказано: "пещер... множество неоткрытых, а известные -- хорошо замаскированы". Не дураки, видать, открывали. И то верно -- открыл пещеру, замаскируй сразу же, чтоб другим неповадно соваться было. Может, там золото спрятано! 
Еще в первый день видели мы пару пещер таких, замаскированных. Прямо посередине скалы огромной. Одна чуть пониже над водой, другая повыше. Вход типа грота, метров пять шириной и в высоту чуть поменьше, и оба прямо на речку смотрят, издалека видно. А только все равно не залезешь: снизу скала мокрая идет, метров двадцать подниматься надо, а сверху вообще отрицаловка, даже по веревке не спустишься. Разве только по полочке сбоку забраться, если перила навесить. Но мы тогда останавливаться не стали, -- погода не выдалась, да и детей по перилам не очень удобно в пещеру тащить. Думали, уж чего-чего, а такого добра у нас впереди будет достаточно. 
А только вот нет больше на Зилиме пещер, и все! Даже мест подозрительных не видно. Пещерам, им что нужно -- чтобы массив карстовый, плоскогорье для водосбора побольше, и все это прямо к реке разгружается, только не под водой, а повыше, чтоб ходить не мешало. Хорошо еще, когда из пещеры ручеек течет и ветер холодный дует. Ручеек-то пещерный весной по чистой воде завсегда отличить можно! 
Но нет ручейков подходящих, даже скал закарстованных не видно. 
Вдруг смотрим -- есть впереди такая скала, справа грот, слева дырочка, а напротив на берегу кострище и банок консервных видимо-невидимо. Ну, думаем, точно, спелеологи стояли, пока по пещере лазили, полтонны тушенки сожрали. А дырочка подозрительная такая, осыпь из нее идет и ручеек капает, и все это между двумя здоровенными каменными массивами, как раз по трещине открывается. 
Остановились, обед варим, на ту сторону Боря с Юрой на разведку поплыли. Чуть на скалу не наехали, в улове развернулись, на осыпь залезли. Нет, говорят, не пещера, это никакая, так, гротик. Вот думаю, спелеологи, чудаки: месяц тут жили, не разобрались, а Боря с Юрой за пять минут все провычислили. А может, и была там пещерка-то, да замаскировали они ее хорошо... 
Но тут, как обычно, дождь пошел, не под дождем же плыть! Растянули тент, палатки поставили, дров напилили. Банки консервные в ямы упаковали. Заночевали, в общем. 
Утром солнце как выглянет, как рассветет! А мы уж и забыли, как оно выглядит. Я с детьми на другой берег поплыл, хотел на вершину скалы в обход выйти. На гребень поднялись, а там за ним опять речка наша течет, только в другую сторону! И скала вся -- с полтапочка шириной, откуда в такой пещеры. А на вершину не вылезли -- гребень острый, и без страховки опасно. 
В девятом часу вышли. Скалу кругом обогнули, на той стороне пристали. Там тропинка на самый верх идет17, панорама чудесная, и на небе ни облачка. Скала эта Мамбет называется. 
Дальше знаменитые толпаровские скалы пошли. В описании про них много красивого сказано, мы невесть что ожидали встретить. Юра камеру распаковал, то в одну сторону посмотрит, то в другую... А стена оказалась так себе. Стоит такая вертикальная махина и прямо в воду уходит. Если заранее не знать, впечатление, может, больше бы было. И течение под ней не такое уж сильное, пристать можно. Только не нужно, там наверх даже альпинист не вылезет. А вот камнем по голове вполне может трахнуть. 
Борю так скалы разочаровали, что он себе другое развлечение придумал. 
А может, просто традицию нарушать не захотел. Сколько я с Борей плаваю, еще ни разу он без купания не возвращался18! Экзотики ему, что ли, не хватает? (И правда, какой уж там оверкиль в домашних условиях). Зато остальные экипажи могут спать спокойно. Знают, если кому и суждено в этом походе окунуться, Боря -- не подведет! 
В общем, только мы за угол повернули, слышим, сзади тишина подозрительная какая-то. Пристали, ждем-с... А байдарки Бориной не видно, только весло одинокое плывет... Хорошо, у нас еще дети из лодки не вылезли, мы через речку сплавали и Оля весло поймала. 
Про оверкиль у нас еще в поезде разговор был. Юра сказал тогда, что переворачиваться лучше в сухую солнечную погоду. Сегодня как раз такое утро и было. Первое за весь поход и, на его счастье, последнее. Кильнулись они, правда, у самого берега, на стремнине поостереглись. А отстал Боря, оказывается, специально, чтоб мы не подумали, будто они на публику отрабатывают. Нет, не показухи все это для, но по глубокому внутреннему побуждению... 
Вернули мы им весло, останавливаться не стали, поплыли дальше. Скалы исчезли скоро, в реке подпор чувствуется. По малой воде, наверно, есть в этом месте что-то. За поворотом хутор увидели, а вот и Толпарово. Моста, разумеется, нет, дорога речку вброд переходит. 
Напротив поселка остановились обедать. Чуть пониже на плетень из Бориной байды вещи повесили, подсушиться, сами сухари-пряники перебрали, которые чуть подмокшие, съели. Женщин с детьми на ту сторону перевезли хлеб по домам выпрашивать. Течение ровное, но несет круто: даже вдоль берега на веслах не поднимешься. Чтоб на другую сторону переплыть, надо сперва на бечеве лодку метров сто вверх протащить. Хорошо, нам много раз не пришлось плавать: в два рейса фуражиров туда перевезли, еще два -- обратно, и потом еще разик за курткой сплавали, которую Леша Озеров на берегу забыл. 
Пока обедали, дождь начался. Это все я, дурак, виноват. Не иначе, от Руднева заразился! Меня Аня накануне спросила, мол, будет сегодня дождь или нет. А я сгоряча и ляпнул, что до обеда, мол, все нормально, а там -- как сложится. Лучше бы не обедали! 
И ведь не первый раз уже нарываюсь! Нет бы хорошего чего наобещать, так ведь оно, может, еще и не сбудется. А вот как насчет потопа, дождя или пешки, тут уж сливай воду, приплыли. Да, прав был Александр Аркадьевич: воистину, молчание -золото! 
Толпарово -- Победа 
Чуть отплыв от поселка, заночевали на правом берегу меж вековых елок. Тогда мне эта стоянка самой уютной показалась. Дров -- завались, лес приятный и у костра, пока дождя сильного нет, в сухости стоять можно. Да и к воде выход удобный. Родник бы, правда, еще, но умыться и из реки можно, а для еды нам того, что с тента течет, хватает. 
А вот отчет сел писать -- и вспомнить не могу, где же это мы в тот день ночевали? Быстро к хорошему привыкаешь, и не замечаешь, пока оно есть. Прав все-таки Боря, в уральском маршруте главное -- экзотика! 
Вечером и всю ночь ливень без перерыва лил. Вода в реке опять прибывать начала, но теперь у нас два метра запас был, и вообще в елках как-то спокойнее: не пойма (пусть и высокая), терраса все-таки. Наутро погода чуть успокоилась: тучи низкие, плотные, но дождя нету, так, моросит едва. Собрались под тентом, погоревали-погоревали, поплыли. Тучи все ниже, ниже, вдруг из-за поворота жаром как обдаст! Чтобы вода в двух речках на десять градусов отличалась, это мы уже проходили (Аллоль, Великая, плавали -- знаем), но чтоб воздух, да вот так резко? Не иначе, теплый фронт идет. 
На Чусовой тоже как-то в позапрошлом году случай был, за два часа среди бела дня температура градусов на десять упала. Но там хоть дождь с градом прошел, когда холодный фронт нас пересекал, а тут на ровном месте, и всего за минуту! 
Стали мы теплому фронту навстречу грести. А только речка почти сразу в обратную сторону повернула. И вместо чтоб приблизиться, мы от этого фронта уплывать стали. 
Скоро Зириклы показались. Остановились, перекусили, дальше разбои пошли. Вода через лес хлещет, елки-палки плывут, но русло основное все время видно. Потом речка вправо повернула и в скалу уперлась; там на левом повороте опять валы серьезные были, а то мы уж про них и забыли совсем. 
На левом берегу (впервые после Толпарово) опять признаки карста наметились. Вдруг перед глобальным западным поворотом, на самом углу, замечательная скала возникла: вся в дырках, гроты один на одном и изо всех щелей наружу вода хлещет. 
Я как завопил: "Пристаем!!!", и к левому берегу через всю речку гребу. Подплыли, а вылезти из байдарок не можем: вдоль всего берега из воды стволы торчат, и глубина полтора метра. Но мы с Рудневыми кое-как все-таки выбрались: у них байда покомпактнее, повертлявее, а нам -- уж очень хотелось. 
Побежал я к скале, а там дырка на дырке, щелюганы сплошные; внутри в глубине слышно ручей бурлит, и ветер холодный со свистом тянет. А рядом грот сквозной, если пролезть, он с другой стороны скалы открывается, и водопадик сверху занавесочкой капает. 
Я детям кричу, сюда, мол, давайте, сам к лодкам пошел -свет, снаряжение доставать. Сейчас, думаю, на полянке внизу обед устроим... 
Только тут Леша Руднев меня внизу встретил и все надежды отшил. Пока он издалека кричал, я думал он Катю свою одну на гору лезть не пускает; а это он, оказывается, нам всем кричал, чтоб возвращались. У Степановых на берег вылезти не сложилось, они чуть отплыть хотели, поудобней пристать чтоб, да только течение их в момент подхватило, заверетело и с глаз долой сгинуло. А там лес, кусты затоплены, в одиночку не то что к берегу прорубиться, а даже на реку посмотреть страшно. 
Пришлось Лене с Борей за ними на выручку плыть. А Рудневы с нами остались, друг друга подстраховать, если что, чтобы. Тут уж не до пещеры. Но детей мы все-таки в грот сводили. Когда еще такое чудо в жизни увидишь? 
Бегом туда, бегом обратно, вернулись к лодкам. Мы с Леной по деревьям в байдарку перебрались, два весла поверх фальшбортов до берега кинули, по ним дети влезли. Рудневы тоже отчалили. А скоро и остальная компания проявилась: как деревья по берегу кончились, они там и пристали, сидят нас поджидают. Уж какой я тогда вздорный был, что в пещеру не слазили... А только ведь ерунда это все, по сравнению с мировой революцией-то... 
Чуть пониже у большого левого притока обед устроили. По карте весь ручеек не больше сантиметра, водосбор два на три километра, и снег давно сошел, а вода прет, как бешеная. Карстовый район, однако. 
Только пообедали, из-за реки туча выскочила. Черная такая, здоровая... Порулила-порулила и к нам, будто ее наш приток магнитом притягивает. Пришлось опять тент ставить, ливень пережидать. 
К вечеру доплыли до Киндерли. Там по карте петля такая огромная, потом левый поворот характерный, и уже за полчаса до Победы утесы по берегам вверх на полкилометра стоят и дырки в них, как от Тунгусского метеорита, зияют. Теперь бы главную пещеру не проскочить! 
Подплыли ближе, смотрим, на берегу народ стоит и ручей этот, Большая Киндерля, справа впадает. А вода в нем такая чистая-чистая... 
Сразу за Большой Киндерлей на правом берегу площадка есть, обалдеть можно: над рекой метра четыре, вся ровная, широкая, и с западной стороны от ветра стенка скальная ее закрывает. А на площадке катамаранщики лепешки типа оладьев пекут! 
Боря к ручью самый первый подплыл, хотел про поляну расспросить, где нам расположиться лучше. А только там сразу после ручья, прямо возле стоянки в реке камень торчит обливной огромный и вода через него водопадиком перекатывается. И погода, как назло, опять проясняться начала. Ну, Боря про поляну забыл и сразу прямо на этот камень пошел. Прыгнули они через него и исчезли. 
Но мы с Леной этого не видели всего. Через речку траверснули, выше камня зачалились. В лагерь вылезли, стоим, ребят -- они из Набережных Челнов оказались -- про пещеры расспрашиваем. Они нас чаем угостили, лепешек с вареньем дали. Место, говорят, где все живут обычно, отсюда в полкилометре ниже, и там на поляне кемпинг огромный строится, для интуристов. А если мы отдельно хотим, так тут сразу за скалой площадочка неплохая есть. Метров еще сто проплыть надо. 
А команда у них -- сплошные школьные учителя, обалдеть можно! Там в Набережных Челнах, оказывается, в каждой школе урок такой есть, туризм. Вот детям раздолье! И куда у преподавателя душа лежит, тому он детей и учит. В одной школе -- водники, в другой -- горники, а где-то и пещерники есть! А здесь у них "встреча на Рейне": катамаранщики по Зилиму приплывают и спелеологи их в "Победу" водят. Вот устроились-то! 
Пошли мы к байдарке спускаться. Тут Лена камень этот огромный увидела. Пена летит, вода ревет, а сразу за камнем ближе к берегу другие валуны торчат и из кустов стволы всякие сучковатистые таращатся. Пять дней плавала -- ничего, а тут впервые на берег вылезла, и сверху, как это выглядит, увидала. 
-- А это, говорит, это у вас что такое? 
-- Да так, камень какой-то. Тут, кстати, только что байда чья-та шарахнулась, не ваша случаем? 
Тут мы про Борю с Юрой и вспомнили, что они, вроде, впереди нас плыли. А у них в гермах -- спальник наш, топор, котелки привязаны... Да и Лешу Озерова, молодого совсем, жалко. 
Оставили мы детей через скалу по берегу идти, сами пошли байду нашу вокруг камня перегонять. Течение свистит, два гребка сделали -- глядь, уже полречки слева осталось. Нос чуть-чуть влево приняли, и пока лодка инерцию не потеряла, уже сзади камня опять к своему берегу подошли. А там и остальные лодки причалили, Борину байду разгружают. Они с Юрой не утонули, оказывается, -- у них спасжилеты были. До берега уже под водой догребли, на кусты выбросились. 
А берег -- просто ужас какой-то: из воды глиняный обрыв торчит, от ватерлинии метра по полтора в обе стороны вертикальный, весь склизкий, а в остальных местах топкий. Да кругом деревья в воде стоят и к этой гадости опять же подплыть мешают. Хорошо хоть, кусты подводное течение тормозят, за стволы удержаться можно. 
Нашли все-таки мы одно место, где у воды корень из обрыва застрял, и даже байда туда до него своим ходом пристать может. Встали друг к дружке, вещи по цепочке перекидали, начали лагерем обустраиваться. 
Пещера "Победа" 
Вечером мы с Борей ко входу в пещеру на разведку сходили. Туда по горке через скалу тропиночка такая идет, от воды вся раскисшая. И еще одна -- от Набережных Челнов, а у ручья Киндерлинского соединяются. Потом в Киндерлю слева ручеек небольшой впадает, и тропинка через него сразу на склон лезет. Ко входу поднялись, сели. 
Пейзаж вокруг -- фантастический. Такого я еще никогда не видел. Разве только по телевизору, на четвертом энергоблоке сразу после аварии. 
Вдоль всей горы и у входа -- обломки, остатки, грязь; изолента, пакеты, банки; батареи разбитые; пластиковые баллоны раздавленные, вонь как в общественном туалете и все это стеклом битым посыпано. Если субботник устраивать, месяц работать надо. Не стали мы от такого ужаса в пещеру заходить, сразу в лагерь вернулись. 
Девятого, в день "Победы", как обычно, в шесть встали. Леша Руднев остался новичков инструктировать, а мы с Борей ледяную горку пошли разведывать. 
Горки такие по всему Уралу в пещерах очень часто встречаются. Даром, что на улице -- жара и температура среднегодовая плюс восемь градусов. Оказывается, когда зимой в пещере теплее, чем на поверхности, ледяной воздух через нее снизу вверх тянет и около нижнего входа все стенки скальные вымораживает. А летом ветер по пещере наоборот дует, да только пока он с самого верха до нижнего входа дойдет, от плюс тридцати до плюс четырех охлаждается и отогреть нижний выход обратно не может. А влажность-то сто процентов, вот иней на стенках всю весну до лета и осаждается. К осени, конечно немножко подтаивает, ну на то он и ледничок, чтоб таял. И чем климат кругом континентальнее, тем лучше вся эта машина работает. А рассказал нам все это из МГУ-шной спелеосекции Булат Мавлюдов, когда мы с ним лет десять назад на Памир ездили. И так нам этот пещерный лед понравился, что мы потом с ним еще и в Кунгуре были, пока окончательно в Душанбе не переселились. 
В пещеру пришли, а там из ледника железные штырьки торчат, к ним веревочка с узелками прицеплена, чтоб держаться на спуске удобней было. А лед-то ползет везде по-разному, так в некоторых местах веревочка эта, десяточка, вся на кусочки полопалась, а там где она попрочней вышла, штыречечки эти вдоль ледника изогнулись, как ежи противотанковые, и навстречу торчат, -одна радость, что не заточены. И ступени старые все льдом затекли. 
Делать нечего, связались, спустились с попеременной страховкой, от штырьков по-дальше. Крутизна-то у горки -- всего 15 градусов, и через каждые пять метров площадки горизонтальные со сталагмитами... А говорят, в прежние времена какая-то компания тут вниз укатилась и выбраться потом не могла. Странные люди. Если уж вдоль стены по рантклюфту не прошли, кто мешал камень поострее найти и ступеньки выдолбить? 
Дальше, действительно, зал начался. В нем сталагмит гигантский и влево ход интересный, через вертикальный колодец насквозь проходит и в противоположную стенку дальше идет. Жаль, залезть некогда было. 
А по главному ходу если идти, там лестница стоит старая деревянная, гнилая уже. По ней метра три вверх на уступчик поднимаешься и там дырочка аккуратная, железной решеткой заделана, с дверцей, но замка нету. 
Пролезли мы дальше, видим колодец. Вниз -- бутылка, и как только тут "на одном жумаре идут"? А влево, по полочке, перила навешены, там камин метров двенадцать, свободным лазанием (в распоре) в оба конца проходится. Мы, конечно, его с верхней страховкой лезли. Спустились, поднялись и сразу бегом назад, в лагерь -- завтракать. 
Там уже детская команда к выходу приготовилась. Все проинструктированные, в обвязках, с фонариками, вместо касок шапки шерстяночки. Забрались в пещеру, веревку повесили, стали детей спускать. Штук пять спустили -- смотрим, медленно что-то получается. Тогда я сразу двоих к себе привязал, сам по веревке пошел, они возле меня бултыхаются, и все уже мокрые, то ли от льда, то ли от счастья. Чудом спустились, не разбились. А ведь не мудрено с такими родителями! 
Из всех детей только Петя с Пашей ответственные товарищи оказались. Чем это все нам грозит, поняли. Куда вы, говорят, лезете, там же темно не видите что ли! (А в том-то и дело, что не видим. Было б светло, ни за что б не полезли). Потом вспомнили, правда, как их маму в байдарке волной накрыло (а то ишь, распелась!), а папу не накрыло, и решили справедливость восстановить. Выбрали щель поуже, залезли и как будто от страха давай папу на помощь звать, чтобы, значит, посмотреть, как он там, между камней, застрянет. А только папа у них тертый калач оказался, как крики услышал, сразу наверх припустил. Пришлось всем за ним бежать, веревка-то одна, еще унесет, пожалуй. 
После обеда в третий выход пошли. Кроме нас с Борей, -Лена моя и мужики Дубов-ские. Они в прошлый раз не ходили, силы берегли, это только мы с Борей как заводные. 
Эта команда посильнее прошлой была. Дубовские, правда, по веревке не ходили раньше, а на перилах-то посередке перестежка, и страховка еще сзади болтается, мешает. В общем, на один колодец часа полтора угрохали. 
Дальше колодца пещера почти на восемь километров идет. Ходы огромные, залы гигантские. А только чтоб туда пройти, надо зальчик один пересечь, с лужицей. А в лужице вода поднялась, и глубина в ней теперь метра два стала. Но нам соседи из Набережных Челнов подсказали, что вокруг лужицы по полочке обход есть. 
Сходили мы на правую полочку. Она над лужицей метрах в десяти идет, а потолка все равно не видно. И лезть с нее куда, тоже не видно. 
Пришлось нам обратно спуститься, на левую полочку перелезть. Там, действительно, след натоптанный идет и через карниз дальше перебирается. Глянули мы с Борей на карниз, подумали, и решили назад возвращаться. Пролезть-то через него можно, а только лететь далеко, и для нашей команды обязательно надо перила вешать. Пока повесим, пока пролезем, еще минимум час потеряем, да обратно столько же; а выход у нас всего-то на восемь часов рассчитан был. 
Зашли в залу какую-то, перекус съели, обратно в том же порядке вернулись. На колодце челнинцев встретили. У них орава -- человек, наверно, тридцать, так чтоб друг друга не тормозить, они в пещеру десятками ходят. В каждой группе -два-три инструктора, вниз остальных по веревке в спортивном стиле спускают, а обратно, вроде, на руках вытягивают. А нам оно к лучшему -- камин свободный, и ждать друг друга не надо. 
Дошли до решетки, она опять не запертой оказалась. Говорят, уфимские спелеоинструкторы, когда внутри народа побольше соберется, решетку эту на ключ запирают, и без топосъемки обратно никого не выпускают (а иначе откуда бы у них в Уфе карта пещеры взялась?) Мы поэтому когда из Москвы ехали, компасы с собой, пикетажки взяли, шнур мерный разметили. Был бы у нас еще день, обязательно что-нибудь бы отсняли, в учебных целях. Но только из-за дождей мы этот день в палатках вместо пещеры провели, даже спорториентированием не позанимались. 
В лагерь примерно к девяти вернулись, на час раньше плана. Дежурные нас вместо ужина каким-то тортиком покормили. Сережа гитару достал, опять песни пели, еще и Ане с Леной досталось. А я в палатке лежал, задние ноги отдельно. Устал видать сильно. 
Победа -- Красный Зилим 
Утром встали пораньше, сегодня же уехать чтобы. Поплыли все вместе, только мы с Леной подзадержались, пока в лагере уборку делали. Смотрим -- остальных уж и след простыл. Только на выходе из гор Борю с Юрой заметили, они у берега стояли, а как нас увидели, сразу вперед припустили. 
Гляжу, Боря влево пошел, а там, вроде, русло главное вправо поворачивает. Ну, думаю, сейчас мы его обгоним и к основной бригаде раньше всех присоединимся. Свернули мы по потоку, от острова вправо, потом русло еще вправо ушло, стенка там скальная красивая, раз, раз, деревни и след простыл, поля, луга кругом, а слева до горизонта степь расстилается! И моста через речку не видно, а мы собирались около него насчет автобуса узнавать... Тут я сообразил только: говорили же нам соседи, что они своих спелеологов через Зилим на катах перевозили, из-за того что мост в деревне размыло! Вот, значит и приплыли: пока мы путь экономили, остальная бригада (они-то не знают, что мы по реке впереди давно) уже, наверно, автобус нашла, байдарки собрала и из Имендяшево в Уфу едет. 
Причалили мы к берегу, влез я на горку какую-то, карту достал (а раньше посмотреть некогда было). И точно, по карте Зилим в две протоки делится, и левая, которая через Имендяшево идет, километров на пять длиннее. Нечего делать, поплыли дальше, где русло снова в одно место соединяется. Течение, чем в горах, поменьше стало, но несет все равно здорово, оглянуться не успели -- уже Акташево. Там мы из байдарки вылезли, поразмяться, о своем житье-бытье поразмыслить. Вдруг смотрим -плывут наши! Не сложилось у них, видать, с автобусом чтой-то. 
Подплыли к Юлуково, там мост через речку капитальный стоит. Леша Руднев карту достал, нет, говорит, не Юлуково это, дальше плыть надо. А мне только того и надо -- я, минимум, с Красного Зилима уезжать хотел, а будь моя воля, так и до станции поплыл бы. А то как знать, здесь вылезешь, байдарку разберешь и сиди неизвестно сколько. Нет уж, лучше во всем на себя полагаться. 
С другой стороны, мост-то, вроде, хороший, и лес за мостом приятный. Будь оно и не Юлуково, а вылезти бы узнать надо. Вышел я на шоссе, остановил трактор гусеничный какой-то. Он по-русски только одно слово знает, "стакан", ну и еще как наливать, показывает. Но про автобус сказал все-таки, что он отсюда два раза в неделю в Красноусольск ходит, и вот вчера вечером ушел только. 
Боря как про автобус узнал, все, говорит, останавливаемся! Вот странный человек -- в Красноусольске мы только на днях были и выехать не могли, ради чего, собственно, мучились? А Степановым обязательно двенадцатого в Москву надо. Нет уж, думаю, лучше в Красный Зилим плыть: район там уже Архангельский, и автобус точно на станцию ходит. 
А Зилим и здесь красивый: леса, луга, по берегам кони полудикие ходят... И про населенку нас зря пугали: место для лагеря вполне найти можно. Правда, к обеду ветер поднялся; так бы мы в час километров по двадцать делали, а против ветра пятнадцать едва получается. 
В первом часу, наконец, до Красного Зилима дошли. Если б время зря не терять, могли и раньше доплыть. На правом берегу там поселок на горке стоит, а на левом -- лужайки зеленые, и все полноводной рекой затоплены. Боря у самого моста пятачок нашел какой-то, три на четыре, а мы с Рудневыми еще метров сто от реки проплыли и там на зеленой травке устроились. Солнце жарит, ветерок обдувает -- все время бы такую погоду! 
Возвращение 
Юра в поселок сходил, с машиной до Приуралья договорился. Вечерний автобус на станцию в пять идет, но до него от моста пешком почти километр, и непонятно, как влезем. А до Уфы нас не повезли, здесь, говорят, на электричке проще доехать. 
На станции мы еще одну глупость сделали. Там касса только перед приходом поезда открывается, ну мы почти час на рельсах и просидели. А надо было к дежурному кассиру сходить, она б нам прямые билеты до Москвы выписала, тут такое без проблем делают. Только работа эта небыстрая, и за полчаса перед электричкой никак не получится. 
По пути электричка через Белую переезжает, и прямо у самого моста останавливается! А мы-то боялись, что ближе Карламана станций нету. Нам бы, чем в Приуралье мучиться ехать, еще два часа до Прибельского проплыть и в эту же электричку сели б. Сотни б три сэкономили и удовольствия взамен сколько! С другой стороны, на пятикилометровке станция эта не обозначена, и течения в устье, говорят, нету... 
В Уфу электричка за пару часов до поезда приехала. На самый удобный, 244-й, билетов, конечно, не было. Он в Москву утром после праздников в первый рабочий день приходит. Прямо в вокзале постелили коврики, спальники, детей уклали. Мужики дежурить остались. В два ночи в кассу билеты на проходящий челябинский дали, на нем и уехали. 
* * * 
5. ЗАМЕТКИ К ПОХОДУ(19) 
В туризме, как и везде, бывают аксиомы. Майский поход 1997 года на реку Зилим стал торжеством аксиом: 
УРАЛ весной -- это набор из: пешки по грязи, бродов выше колена, рек с валами на месте летних шкуродеров, наводнение, и конечно пещеры. 
Все это было у нас в спортивном походе на Инзер-Лемезу много лет назад, и полностью повторилось в походе с детьми 1997 года, хотя и в несколько уменьшенном (или увеличенном -- как пещера) виде. 
И это было хорошо. 
Граница района -- такое же препятствие, как перевал или порог. 
Много лет много поколений туристов наступает на одни и те же грабли -- кратчайший путь не тот, что короче на карте, а тот, по которому быстрее или легче пройти (проехать). Ни одному туристу не придет в голову идти по горам через вершину, если рядом есть перевал (если он, конечно, не ставит эту вершину своей целью), все знают, что путь по тропе короче, чем без тропы, но почему то все время забывают, что на подходах и отходах путь без пересечений границ районов всегда короче и проще (и дешевле, кстати), чем путь через 3 границы, даже если он нарисован на карте. Мы про это тоже забыли -- и в результате получили интересные (для детей), но абсолютно неграмотные подходы к реке -- заехали через Гафурийский (а по пути -- еще и Ишимбайский) район для того, чтобы попасть в начальную точку маршрута, лежащую в Белорецком. Я бы вводил категорийность подходов -- и наш вариант получил бы не самую слабую оценку за сложность. 
Зато на выходе -- эту границу района можно было даже пощупать, она ну просто выпирала в небо (в виде красивой горки), а пейзаж на берегу реки после ее пересечения поменялся, как по волшебству. Да здравствует географическая карта -- и обязательно с границами (районов и областей) на ней! 
Южный Урал - район для начинающих20. 
Абсолютно правильно -- у нас было все, что может быть в сложном походе, но в уменьшенных масштабах. Наводнение, например -- не 7 метров в день, как на реке Ципа (судя по отчетам), а всего метр; весенние валы -- не 3 метра, как на реке Уба (сам видел), а всего-то метр, и так во всем. Еще бы оттуда клещей убрать. 
Одним словом, хвала руководителю (особенно за то, что нашел этот маршрут), слава завхозу, а все остальное пусть скажут дети. 
По-моему, они остались довольны. 
Примечания 
1 Во вторник-среду мне можно позвонить 254-90-35. 
2 alex@relcom.ru 
3 400 грамм, взятых для ухи, не пригодились за отсутствием рыбы 
4 100 грамм осталось 
5 Мы ехали самым дешевым поездом из всех возможных (пассажирский, плацкарт). Постель стоила еще 12 тыс.руб. Скорый плацкарт (как и пассажирский, купе) стоили бы около 260 т.р. Разница в цене туда и обратно объясняется подорожанием билетов. 
6 Рыжавский Г.Я. По Каме и ее притокам. М.: ФиС, 1986. 240с. 
7 Республика Башкортостан. Общегеографическая карта, масштаб 1:500000. М.: Роскартография, 1996. 
8 Обычно из Москвы туда едут через станцию Инзер, там часа через два -- поезд Уфа-Сибай до станции Улу-Елга, там -узкоколейка до Зигазинского и дальше еще 3-4 км пешком. 
9 Более-менее серьезный водный опыт был только у Рудневых; кроме того, некоторые плавали Южный Буг. 
10 Как и все остальное, отчет мы нашли на сервере у Мошкова. К сожалению, текст там исключительно художественный, и технических деталей (река, заброска и т.п) почти нет. 
11 В Москве кассир упорно хотел отправить нас на другое Белое Озеро, под Астраханью. Мы уж и номер поезда ему сказали, и ветку железнодорожную. Нет, говорит, такого поезда, и остановки у него такой нет. 
12 Элеватор находится в 1.5 км южнее станции у переезда основного шоссе через железку. 
13 Ульянов Сергей, директор тур. фирмы КРУС. 453050, Башкирия, пос.Красноусольск, ул.Фрунзе 10. Тел 8--(34740) --215-95; 273-32. 
14 Хотя старые грузовики есть здесь в каждом дворе, они почти у всех не оформлены, иначе разоришься на налогах (они от возраста машины не зависят). А транспорт нужен -- дрова, сено, бревна, туристы... 
15 Броды 66-я преодолевала с некоторым запасом, но не очень большим. До вентилятора оставалось 10-15см, а без ремня теоретически можно ездить и глубже, но я думаю, что будь вода чуть выше, машину просто снесло бы течением... 
16 Это слияние -- первое, обозначенное на 5-километровке; по прямой до Шишеняка здесь 4-5 км. 
17 Но приставать надо не у правого поворота, как у Рыжавского написано, а километром выше 
18 Между прочим, без Дещеревских Боря ни разу еще не переворачивался... И зачем он только везде нас таскает? Не ищет, видно, легких путей... 
19 А.Руднев 
20 Новичков -- но не чайников. В Мендиме, по дороге на реку, мы узнали, что накануне в Красноусольск привезли из Толпарово труп. Кто-то недостаточно серьезно отнесся к порогам... (прим.А.Д.). 
Дополнения. 13 августа 1998 
1. Дополнение к нашему отчету Зилим-97. Недавно мне пришел mail из Красноусолька. Ульянов Сергей, который помогал нам с заброской на Зилим, пишет, что теперь у него есть почтовый адрес (uts@poikc.bashnet.ru) (Subject: FOR ULIANOV S), по которому с ним можно связаться, и что он готов организовать заброску на Зилим от станции Белое Озеро до устья Шишеняка примерно за 300 руб на ГАЗ-66. Хорошо бы включить эти сведения в наш отчет - может, кто воспользуется информацией? 
А вот текст его письма целиком: 
Алексей! 
Был несказанно рад получить твое послание, ибо сие означает, что наконец-то появилась устойчивая связь тьфу, тьфу, тьфу боюсь сглазить, поскольку долго не мог найти возможность. Большое спасибо друзьям. Стоимость заброски с Белого Озера (надеюсь ты помнишь, что это ж\д станция) к Шушеняку составляет на сегодняшний день 280-300 руб. Понимаю, что это очень дорого, но это связано с бездорожьем, жутким расхо-дом бензина по этому бездорожью и аммортизационными расходами на машину. Есть возможность провести летний лагерь для школьников, студентов, либо другой категории молодежных групп. В зависимости от сроков пребывания будут различные цены. В случае изменения Интернетовского адреса, прошу немедленно ин-формировать. Огромный привет Лене и всем тем, кто копал мой огород. Хочу сообщить дополнительно, что на этом участке картошка уродилась особенно хорошей. До связи. Сергей. 
=============================================================== 
FILE: zilim2.txt 
Весенний поход на р.Зилим 1998г 
-------------------------------------------------------------- From: Дмитрий Егоров (de@solo.nnov.ru) Date: 25 May 1998 --------------------------------------------------------------
30, Rozhdestvenskaya st., N.Novgorod, Russia tel. ( 8312) 30-60-30, 30-13-31, fax 30-46-43 
(время пермское) (Пермь=Уфа=Москва+2) 
Мы планируем достаточно продолжительный сплав и, возможно, пеший поход чтобы максимально использовать окно с 1 по 11 мая. 
Южный Урал, р.Зилим - как кажется, именно то что нам нужно. По описаниям полученным из разных источников река превосходит Чусовую высотой скал и довольно слабо изучена во многих отношениях. Среди другой информации из отчетов, многие из которых носили чересчур развлекательный характер, удалось извлечь примерные пути заброски, расписания и, что самое для нас важное, примерную скорость продвижения по маршруту. 
Нас 3 человека с 4-х местным катамараном 3x2м. Программа включает хронометраж пути, фотосъемку и геодезические измерения. Первая трудность с которой сталкиваемся - довольно продолжительная и сложная заброска (около 1.5 суток) 
Стародумова Галя 
Холодарь Валера 
valera.ks@bc.permonline.ru 
т900183(р) 
Белоусов Алексей 
2:5054/8.74@fidonet 
lesha.ks@bc.permonline.ru 
т900243(р) 
1.5.98 
8:00 - на автобусе Пермь-Уфа (121.80/чел+33.00/багаж) выезжаем в Уфу. Другие варианты заброски поездом через Свердловск и Челябинск существенно дольше. Автобус ходит с автовокзала круглосуточно 2 раза в день, места, в общем-то, есть всегда. 
автобусы с а/в Перми 
Отпр В пути Обрат Пермь - Уфа 8:00 13:20 8:35 ежед Пермь - Уфа 11:00 12:10 11:20 ежед 
Реально автобус приходит в Уфу примерно на час раньше чем можно было бы ожидать по расписанию. 
~20:00 - в Уфе на Северном авт/вокзале. Здесь доплачиваем 2.00/чел для проезда на Южный авт/вокзал. Отсюда около 3-4 остановок на 101 автобусе до конечной - ж/д вокзала (0.60/чел) 
Далее поезд Уфа-Сибай 675П до ст.Улу-Елга (27.80/чел-общ) 
поезда с ж/д вокзала Уфы 
Отпр В пути Прибыт Уфа - Улу-Елга 22:15 7:27 4:42 ежед 
Впрочем, если опоздали, возможны варианты - ближайшей электричкой до ст Инзер, затем уже другой электричкой до этой самой Улу-Елги, можно и до Белорецка или на автобусе до Белорецка и т.д. 
Так или иначе надо оказаться на автобусе Белорецк - Улу-Елга - Тукан 
Пока ждем на вокзале - встречаем туристов, все идут на соревнования на Айгир и Инзер. На Зилим не идет никто... 
Лукьянов Олег (г.Уфа) 
usk@diaspro.com 
т8-3472-47-58-52(д) 
Погода в Уфе ясная и холодная - впрочем снег в полях сошел почти весь . Про паводок сведения противоречивые. Кто-то говорит что Малый Инзер стоит под льдом, а Большой уже вскрылся - или наоборот. Про Зилим ничего конкретного - только спрашивают, что будем делать если там лед. Ясно только, что внезапно начавшееся похолодание приостановило паводок на только что вскрывшився реках - Белая уже открылась, но разлива пока что-то не видно. 
22:15 - вперед на Улу-Елга! Поезд выезжает из пригородов Уфы и погружается в черноту ночи. 
2.5.98 
4:42 - ст Улу-Елга - полусонные выбрасывемся на глухой станции в холод и темень. Поезд стоит только 1 мин. С нами десантируется группа таких же бедолаг с рюкзаками, числом слегка поболее - собрались на Инзер. Больше станция не нужна никому. 
поезда по ст Улу-Елга (время московское) 
Приб Ст Отпр Дни 6201 Белорецк-Инзер 7:07 2 7:09 ежед 6203 Белорецк-Инзер 12:21 1 12:22 ежед 6205 Белорецк-Инзер 17:44 1 17:45 ежед 6202 Инзер-Белорецк 7:05 5 7:10 ежед 6206 Инзер-Белорецк 15:38 20 15:58 ежед 6208 Инзер-Белорецк 20:56 5 21:01 ежед 676 Уфа-Сибай 2:42 1 2:43 ежед 675 Сибай-Уфа 0:25 14 0:39 ежед 
Проходим в пустынное помещение станции и устраиваемся вдоль батарей на скамейках. Сначала узнать, как попасть на Тукан, потом уж спать. Мы с Валерой выходим в поселок. Здесь все как вымерло - только светятся окна какого-то дома, рядом легковушка, парень за рулем говорит, что мотовоз по узкоколейке давно не ходит, если и бывает то редко и ночью, а в Тукан ходит автобус 2 раза в день из Белорецка, здесь бывает около 8 утра и в 17 вечера. Решаем спать до 7 часов утра, но на улице холодно и ветренно - проспали до 7:30, когда выскакиваем на улицу видим оранжевый урал-фургон (типа вахтовки) уходящий вправо-вверх по пыльной дороге - закрадываются нехорошие предчувствия. Поселок потихоньку оживает, к 8:30 выясняем, что оранжевый урал и есть автобус на Тукан, что проходит он здесь в 7:30, следующий - вечером в 16:30, до Тукана ~40км, попутки редки и вообще дороги закрыты для грузовых до 5 мая. 
Остановка автобуса на перекрестке дороги и узкоколейки метрах в 70 от станции. Вывод - узнавать расписание надо хотя бы у 2-х человек независимо, или по крайней мере иметь запас времени в час. Теряем ~9ч. 
В Улу-Елга есть магазин - влево по узкоколейке ~500м - здесь купили хлеб. Поселок окружен невысоким предгорьями, ниже в долине протекает речка - приток Б Инзера. На другом берегу за речкой на склоне горы шоссе Уфа - Белорецк. 
автобусы по Улу-Елга (время местное) 
отпр приб Улу-Елга - Тукан ~7:30 Улу-Елга - Тукан ~16:30 ~18:10 
~16:30 выезжаем на автобусе Белорецк - Тукан (вахтовке) Дорога тянется в гору. Сосны вдоль дороги с ободранной корой - следы сбора смолы-живицы. Слева сквозь просветы леса виднеется высокий хребет с заснеженной скалистой вершиной-куполом ~20км - г Большой Шатак 1271м 


18:10 Тукан, довольно большой железорудный поселок - железную руду, содержащую какой-то редкий сорт железа, вывозят на большегрузных самосвалах и используют в космической и авиационной промышленности, в частности для изготовления часовых пружин. Такое есть еще где-то в Финляндии или Швейцарии - так говорит нам местный житель. По его словам такой холодной весны здесь на его памяти еще не было. Отсюда ходит автобус (такая же вахтовка) до п Зигаза (другое название п Зигазинский) это ~12км, 2 раза в день к Туканской вахтовке, но нерегулярно. Сегодня автобуса к вахтовке нет. Местные ребята идут пешком. Нас подбирают туристы из Свердловска на газели. Тоже на Зилим. Кое-как доезжаем до п Зигаза. Плутаем по дорогам среди дубрав. Порой заезжаем на узкий перешеек на краю мощных карьеров, дна из машины не видно, этакий рукотворный Гранд-Каньон. Оказывается дорога разветвляется. На Зигазу надо было вправо - здесь на дереве зеленая табличка (вроде сиденье от стула) приколочена справа от дороги. Дорога плохая - едва не садимся на ось, но проходим, далее по серпантину спусткаемся до п Зигаза. Погода стоит ясная, но холодная. Река уже вскрылась, но паводка еще видимо нет. Проезжаем за лесопилку, до нового стоящегося моста, кое-как - все разворочено тракторами. Встаем лагерем у прибрежной скалы-карьера - здесь можно найти и доски под палатку, и топливо для костра. Автодорога нанесенная на карту еще только стоится. Местные только смеются на наши распросы. Сидим у костра, едим и ложимся спать. Ночь теплая. 
3.5.98 
Утром теплее чем вчера. Собираем катамаран. 
13:15 - старт. Проходим поселок с 2-мя мостами. Сильные прижимы на коряги. Минут сорок лавируем между берегов. Резкий поворот и вдруг... бревно поперек реки. Прижим с сильной струей уходящей на 20 см под аккуратно поваленную поперек реки сосну. Табличка на бревне "Ну что, приплыли?". Только и успели прочитать. Дальше затягивает под ствол. Выбросится на песчаную косу у противоположного берега не удается, слишком мала скорость нашего суденышка. Катамаран упирается рюкзаками в бревно, останавливается, его заливает с кормы и переворачивает потоком. Мы с Валерой цепляемся за бревно. Галя в перевернутом кате уносится за поворот. Я по берегу, Валера посредине реки вдогонку. Гале удается зацепиться за ветки лишь после 3-ей излучины, здесь мы и ловим все. Сушимся... ...Мы стоим на удобной сенокосной поляне огороженной проволочным забором, на левом берегу Зигазы. Хорошо привязали вещи - потеряны только 2 пенки и 2 весла и какие-то мелочи, урон от воды несравненно больше. Самое печальное - вода проникла в фотоаппарат. Приходится разбирать Зенит в т.ч. и объектив (забегу вперед - ф/а так и удалось отремонтировать). Налились свинцовой тяжестью все наши теплые вещи - спальник из синтапона и ватная телогрейка перевешивают все остальное. Мимо проносятся туристы из Уфы, Челябинска, никто не киляется. Да, пожалуй, без гермомешков, без спасжилетов, на тихоходном кате наше предприятие отдает авантюризмом. Мы явно недооцениваем реку. И она сразу заставляет себя уважать. Первый шок уже проходит. Мне удается найти уплывшие пенки в 40 мин ходьбы вниз по течению - застряли в кустах. С веслами сложнее, Галя вроде бы видела одно, воткнувшееся в берег недалеко то того рокового бревна, но найти его мне не удается. В болотниках я с трудом перебираюсь через то-ли протоки то-ли притоки, которые часто пересекают путь вдоль берега реки и бывают довольно глубоки. Здесь просматриваю место нашей аварии и ловлю себя на мысли, что никаких положительных вариантов поведения в этой ситуации не могу придумать. Течение, после крутого поворота и сильного прижима, стремительно. Сосна уложена настолько аккуратно в 20см над водой, что у нас появляются идеи, не дело ли это рук местных "партизан"? Теперь убеждаюсь - дерево не спилено - прошел по нему почти до середины реки. Табличку с надписью прибили, скорее всего, кто-то из туристов. Свердловчание, уплывшие на полчаса раньше нас, видимо успели выгрести вправо на косу и сделать обнос, по берегу видны следы. Возвращаюсь в лагерь. Здесь уже более спокойно обсуждаем что делать дальше. Первое твердое намерение сниматься с маршрута потихоньку растворяется - возможно если найдем весло то продолжим путь. Но впереди еще порог Кысык. 
4.5.98 
Сушимся. Пьем березовый сок. Вокруг цветут подснежники. Решили еще поискать весло. Если не найдем - будем сниматься. Но сколько до п Зигазы? Или сразу в Тукан? Прикидываем ~7-8км. Мы с Валерой идем вверх по реке - поищем весло и дорогу. Вода в Зигазе поднялась и наш лужок превратился в остров. Перебираемся через протоку. За ней заболоченная полевая дорога. Дошли до вчерашнего злополучного места. Ствол сосны скрыт водой - бурун поперек реки. Песчаная коса для обноса подтоплена водой. Про весло нечего и думать. Дальше дорога идет вдоль гряды холмов - отсюда мы видим стоянку туристов. Туристы из Н Новгорода и Москвы. Идут на байдарках-двойках. Здесь нам подкидывают идею сколотить весла из досок. Еще вчера мы ее отвергаем как абсолютно "бредовую" на такой реке, но сейчас что-то в ней есть. Сообщаем о препятствии и идем дальше. Оказывается до п Зигазы всего то 3-4км. Здесь выпрашиваем гвозди и высматриваем подходящий материал для лопасти весла. Заодно узнаем расписание автобуса на Тукан. Вахтовка идет утром ~8ч и вечером ~17ч. Башкиры - народ радушный, нас дружно уговаривают отказаться от безумной затеи. Чуть не каждый год туристы тонут на этой реке. Про мои болотники сказали только что в кросовках плавать удобней. (еще лучше сразу ласты, и акваланг :-) ... да и завещание не помешало бы ) В этом я с ними полностью солидарен - на Зигазе надо быть готовым к любой неожиданности, и килянье дело вполне нормальное. Главное быть морально и технически готовым к такой ситуации. Возвращаемся обратно в лагерь в приподнятом настроении. Теперь главное уговорить Галю. По пути встречаем знакомых туристов из Москвы и Новгорода. У них вроде тоже кильнулся кто-то. Встают вместе с нами. Костер. Разговоры. Баян и т.д. Колотим весла - решаем плыть. 
Егоров Дмитрий (Нижний Новгород) 
de@solo.nnov.ru 
www.solo.nnov.ru 
8-8312-30-60-30(р) 
5.5.98 
13:00 - старт. У нас одно нормальное и 2 деревянных весла (одно запасное). Теперь груз ближе к корме. Мы с Валерой в середине гребем по бортам, с возможностью быстро перемещаться вдоль ката для изменения центра тяжести. Галя впереди - с палкой, отталкиваться от коряг. Течение стремительно, но мы стараемся держатся выпуклого берега, часто проходим под расческами и вплотную к подтопленным кустам, так чтобы в случае опасности быстро пристать к берегу. Для этого держим наготове 15м причальный конец. Из сапог я давно уже перелез в кросовки - возможно придется прыгать по пояс. Сапоги использую как гермомешки. Весь груз упакован полиэтиленом и перевязан, намокающие вещи герметично, так что переворот не страшен. Так перескакивая из тиховодья в тиховодье и распугивая уток осторожно продвигаемся вперед. У нас твердое намерение обносить порог Кысык. Скоро проходим нежилую д Савельеву поляну. Далее один обнос завала, вернее обвод - проводим катамаран между корягми. Стоим у также нежилой д Карагаево перед автомобильным мостом - осмотр. 
18:30 - начинаем обнос моста. После нового большого моста русло через ~30-50м уходит вправо под старый деревянный мост (весной непроходим) - очень опасно - осмотр обязателен. Далее река подходит к высокому заснеженному хребту (Баштым, до 827м) и вступает в теснину гор. Начинаются шиверы. 
19:45 - остановка. Слева и впереди высокие горные хребты со скалистыми выходами на вершинах. На нашем (правом) берегу пологая поляна, стоянка удобная, но плохой подход к воде и холодная - гора напротив в снегу. Мимо проносятся байдарки новгородцев и москвичей. Кричим: "Это уже Зилим?" - "Нет!" Пытаемся сориентироваться по карте, вроде бы Зилим за горой. Как же мы ошибаемся! 
6.5.98 
12:30 - старт. 
13:00 - неожиданно влетаем в Кысык. Четкого ориентира нет. Начинается как шивера со все возрастающими валами. На скальном уступе по правому берегу наши старые знакомые, машут в сторону левого берега - пытаемся выбросится в левобережные кусты, но скорость слишком велика и причалить не удается. Полчаса бешенной гонки по прижимам и метровым валам, по возможности увертываясь от полутораметровых. Камней не видно. Пристать удается только через полчаса после начала порога. Оказывется уже давно Зилим. По берегам здоровенные горы со снегами в лощинах. Порог кончился или нет? Или это не порог, а шиверка перед ним? Стоим - перекур. Рядом шумит шивера. Валы поменьше. Что там впереди? Отступать поздно населенки рядом нет, теперь только вперед. Начинает накрапывать дождь. 
14:10 - снова вперед. Плывем всего минут 10 - опять начались валы 1-1.5м, прижимы к скалам. Хватит. Скорость у ката маленькая, а на валах кат не развернуть боком как на Зигазе - перевернет. Если еще и прижим, то времени на уход совсем не остается. После очередного поворота решили судьбу не испытывать - удается пристать кое как к правому берегу, напротив высокой черной левобережной скалы с желтыми отметинами. Скала - две башни - одна острый пик, другая массивная и широкая. Похожа на камень Омутной на Чусовой высота 60-80м. Утес круто ухолит в воду. Решили разведать что там впереди - и правильно! На повороте реки влево (на запад) мы увидели мощный прижим к утесу-бойцу чусовского типа, скальный уступ выдвинут в реку почти на треть реки, поворот резкий ~90 градусов, добавьте валы перед ним до 1м, возможности маневра ограничены. Решили делать обнос. Видимо это конец порога. Возможно это и не самый опасный прижим на Кысыке, но со стороны смотрится угрожающе. Предыдущие прижимы смотреть было некогда - боролись за жизнь как могли. Обнос занимает 5 часов. Через скалу, по горе тянется хорошая тропа за скалу-боец. Прямо за ним перед впадением речки Сумган (быстрый бурлящий поток) хорошая площадочка для лагеря, с кострищем - только топлива маловато. Встаем здесь. Обнос по тропе в 4 приема. Тропинка тянется из леса со стороны начала порога, возможно это и есть обносной путь через Кысык. Наш путь проходит у подножъя залесенных скал и продолжается по склону устрашающей крутизны. На вершине седловины замечаю как меняется лес - дубки на южном склоне уступают место березняку на северном, все это лиственное великолепие густо разбавлено сосной, которой, по всей видимости, везде неплохо. На краю обрыва над самим бойцом цветы - большие голубые колокольчики Это довольно редкий сейчас подснежник Иван да Марья. На стоянке ориентируемся по карте. Через 2 км вроде должен быть мост. Вдоль реки, которая временами делится на протоки, тянется наезженная грунтовая дорога. По карте к реке выход дороги с улучшенным покрытием к тому самому мосту через Зилим, реально эта дорога действительно есть - с электростолбами, но разъезженная грунтовка, при подходе к крутым отрогам гор она уходит в воду - столбы туда-же, дальше пройти не удаается, мост разглядеть тоже - возможно это брод. После прижима-бойца еще минут пять не стоит расслабляться. Далее река опять стискивается хребтами. Что там? Возвращаюсь в наш лагерь. Ночевка на площадке между бойцом и р Сумган. 
7.5.98 
Ремонтируемся. Досушиваем вещи, я свой ф/а "Зенит" после килянья на Зигазе. Погода утром с 8:00 сумрачная. К 12 часам вышло солнце, хотя небо еще облачное. Река несется под 10 км/ч как один сплошной перекат - отсюда осторожнее на прижимах. Решаем стартовать где то в 15:00. По отчетам определяем, что это, так называемый, Бакеевский прижим - река поворачивает на 120 градусов (см отчет 1992г). Пик паводка прошел - был когда мы штурмовали Кысык. Теперь вода упала на ~40см. Погода опять хмурится, но дождя нет и довольно тепло. 
14:50 - старт. Минут через 15-20 автомобильный мост который становится виден лишь после поворота влево, до него я не дошел почти половину пути, ориентир - а/дорога по самому берегу (правому) с эл/столбами у кромки гор после скалистого прижима к левому берегу. От нее около километра до моста. Причалили в удовной тихой заводи на левом берегу в 100м от моста. Пошли смотреть. Мост автомобильный снесен, остались только сгнившие береговые въезды, поверх них построен высокий деревянный пешеходный мост. Пролетов нет - проходить по центру. Эл/столбы переходят на другой берег. 
16:10 - продолжаем сплав. Мост легко проходим по центру, далее последняя шивера с валами и течение успокаивается, скорость как в половодье на Чусовой. Далее красивые скалы метров под 100 по правому берегу. Прижимы еще довольно опасны для ката из-за резких поворотов русла. Река течет мимо скал-бойцов разного размера. Красива скала-башня метров 80 высотой. Далее шивера после правого поворота - солидная бочка с левой стороны реки водопадного типа - проходить вдоль выпуклого берега реки с правой стороны. Далее течение плавное, но быстрое 5-7км/ч. В отличие от Чусовой пейзаж обрамляют высокие хребты, поросшие лесом, иногда с обрывистыми скалистыми кромками высотой 200-300м над Зилимом. Скалы очень похожи на утесы-бойцы Чусовой такая же пестрая расцветка, может быть в среднем повыше где-то под 60-80 м, выдвигаются в русло, образуя прижимы с волнами, впрочем уже не такие опасные как на Зигазе или пороге Кысык. Очень часто во время движения меняется температура воздуха. На северных склонах еще лежит снег и веет холодом. Часто высокие берега защищают от холодного ветра. Утесы здесь тянутся сплошной чередой, впрочем все не имеют названий, как на Чусовой. С некоторых обрываются потоки весенних ручьев - оригинальные водопадики. Проплываем странное место - перед левобережной скалой табличка "Проход посторнним запрещем - производственная зона" - в скале вход в пещеру закрытый аккуратной дверью со здоровым амбарным замком. За скалой деревянный дом с подворьем и вагончики - выскочили девочка и собака. Спутниковая антенна на земле, чуть поодаль на сенокосном лугу стоит обломанный ветродвигатель, на лугу мирно пасутся кони. Река излучиной огибает этот страннй луг. До или после него (точно не помню) миновали самый крупный приток Зилима слева - р Б Шушеняк, который хорошо различим и доволно полноводен. Пожалуй наш кат там бы прошел. Несколько раз видели аистов. 
20:05 - остановились за чередой красивых правобережных утесов где то в середине участка между г Улутюп (390м) и г Урсакташ (466м) на левом берегу реки. 
8.5.98 
10:40 - старт. Дождь. Туман. Некоторое время идем почти вслепую, затем туман рассеивается. 
12:08 - прошли урочище Культамак: несколько ~2 сараев и ~2 изб на левом берегу реки и таблички с надписями. 1 сарай на правом берегу. 
12:25 - прошли красивую, более 100м скалу на левом берегу Погода улучшается. 
12:40 - в центре петли Мембет. С обоих берегов грандиозные, более 100м скалы. 
12:57 - встали перед скалой Мембет с другой стороны, ищем подход для подъема. Опять дождь и туман. Вершина Мембет заросла лесом. Встали в пойме за 100-200м от начала скал, в глубине леса высокий вал-седловина на вершине которого тропинка ведущая на г Мембет. 
13:07 - выхожу в путь на вершину горы. Тропа поднимается по узкой ~5м поросшей лесом седловине которая постепенно закручивается влево в сторону отвесных скал г Мембет. На пути два несложных каменных уступа ~5м, лишь крутые склоны по обе стороны несколько жутковаты. С седловины - хороший вид на скальную стену Мембет, возможно более 150м высотой, ранее виденные стометровые скалы далеко внизу. На юге просматривается долина Зилима, откуда мы приплыли, высокие хребты (Баштым и Зильмердак). На севере за хребтами характерная пирамидальная вершина (похоже это горы Блантрум 585м). 
13:53 - вышел на главную (?) вершину Мембет (одну из них). На вершине чудесная дубрава - терпкий дубовый аромат, ковер дубовых листьев. Стволы достигают 2 обхвата. Седловина расширяется и переходит в цепочку холмов с плоскими заболоченными полянами ~50м шириной. Далее по карте она набирает высоту вплоть до г Кукташ (487м), отрогом которого собственно и является. Кромка скал где-то ниже ~20-30м слева от тропы. 
14:33 - вернулся на стоянку. Из-за ограниченности времени не удается провести точные измерения высоты каменной стены г Мембет, как планировали. Мой ф/а также не работает, снимаем "мыльницей". 
14:53 - плывем дальше. Проходим под отвесной стеной Мембет, которая состоит из несколько башен и тянется ~1-2км. Явно выше чем к Великан на Чусовой. Прижим к стене несильный. Расцветка особо не отличается от Чусовских или Сылвенских скал (вроде к Оленьего на Чусовой или к Ермак на Сылве). В отличие например от Красноярских столбов которые сложены коренными магматическими породами - сиенитами с ровной серо-сизой окраской и необычной твердостью, утесы многих рек Урала сложенны известняками - осадочными породами (кроме того еще более мягкими гипсами - на Сылве, Ирени) видимо отсюда сходство ланшдшафтов этих рек. (Иногда, на Белой и в начале Зилима скалы с характерной ровной черно-серой окраской - песчаник?). Еще одна особенность Зилима - не так уж много вертикально поставленных каменных пластов - то что в изобилии видишь на Чусовой. 
15:40 - шиверка после левобережной скалы. 
15:47 - остров проходим справа. 
15:55 - р М.Толпар. Далее несколько послескальных шиверок до самого п Толпарово. 
16:10 - п Толпарово. Толпаровских скал нет!? 
17:40 - выходим из Толпарово. Пекарня здесь уже не работает. Хлеб местные пекут сами, поэтому покупаем во дворе. 2 буханки хлеба и 3л молока обошходятся нам в 15р. Магазин и почта есть. По словам толпаровцев электричество в поселок провели недавно. Далее несколько неопасных шивер с волной менее 0.5м. По берегам встречаем небольшие штабеля леса - здесь какое-то малое предприятие сплавляет лес. 
19:30 - подходим к д Зириклы. Чудесная горная долина. Красивые горы вокруг в вечернем свете, слегка прикрытые дымкой. Гора Ауй - похожа на стог сена. Отрог гор Денай обрамлен пояском-браслетом скал. Сама деревня, аккуратные деревянные домики на правом берегу, словно швейцарский городок на фоне альпийского пейзажа, в какой-то удивительной гармонии с окружающей природой. Самое красивое селение на маршруте. Дальше Зилим уходит под гору с браслетом. 
19:59 - прижим с волнами с правой стороны - далее шиверка 
20:03 - прижим с правой стороны, кончающийся каменной грядой - 2 камня у правого берега. 
20:40 - шивера с валами до 0.5м и прижимом к левому берегу. 
20:46 - встаем на стоянку на левом берегу за речкой Батканлыбаш или около того на сенокосной поляне. Похоже что Толпаровские скалы это Мембет в нижнем течении реки. (У Рыжавского описана 5км высокая каменная стена с самыми разными оттенками цвета - все-таки где-же она?) 
9.5.98 
11:45 - вышли. С утра дождь. 
12:05 - опять шивера с прижимом справа. 
12:55 - шивера с волнами менее 0.5м с правым прижимом после острова. 
13:00 - просветы, сильный встречный ветер. 
13:43 - перекур перед п Имендяшево. 
13:55 - дальше. 
14:15 - на правом берегу д Таш-Асты. (В переводе - "горы открылись"). На правом берегу скалы похожие на каньон р Колорадо. За деревней уже равнина. По левой протоке село Имендяшево. 
14:30 - в затончике на левом берегу перед Имендяшево. Здесь разбираем катамаран. Рядом снимаются магнитогорцы. Новгородцы и москвичи на байдарках нас вроде так и не догнали что странно. Неужели случилось что-то серьезное, или они не смогли пройти порог Кысык, или мы их не заметили? Где-то в 5км знаменитая пещера "Победа", по словам местных жителей она сильно пострадала от посетителей и теперь закрыта. Вообще здесь собираются построить то-ли турбазу, то-ли санаторий республиканского значения. Предполагается построить асфальтированную дорогу с автобусным сообщением. 
18:38 - выехали на ст Белое Озеро на автобусе (УАЗ-фургон) в Усольск (видимо так здесь называют г Красноусольский) - районный центр. (договорились на 100р за 3х человек + снаряжение ~80кг). Вообще туда ходит нерегулярно машина от Имендяшево в 7-8 часов утра и от Карагаева в 7-8 час утра и 17:00 вечера. От Карагаева днем еще разные автобусы (в Стерлитамак и др.) Путь в Карагаево - подняться по гл.улице Имендяшево вверх и свернуть вправо мимо школы. Здесь деревянная остановка слева от дороги - остановка автобусов от Имендяшево. До Карагаево еще около 3км по а/дороге. Переправа через Белую теперь по автомосту который построили военные несколько лет назад - паром ржавеет рядом на берегу. 
20:20 - на ст Белое Озеро, здесь садимся на отставший поезд Ташкент - Уфа, за 2.5 часа доехали до Уфы, билеты купили в поезде, договорились по 40р/чел-плац (на станции билет ~27р/чел) Ждем утренний автобус на Пермь на ж/д вокзале. Кстати, есть поезда до Свердловска - идут туда ~13 часов. 
10.5.98 
автобусы с а/в "Северный" 
Отпр Приб Уфа - Пермь 8:35 21:45 ежед Уфа - Пермь 12:00 23:30 ежед 
С ж/д вокзала на 101 автобусе до а/в "Южный" 3-4ост (0.60/чел) затем на 63 авт до а/в "Северный" (2.00/чел). 
8:35 - на автобусе Уфа-Пермь до Перми (120.60/чел + 22.90/багаж) 
21:00 - а/в г Перми 
Итак, маршрут мы все таки прошли, хотя следовало бы подготовиться получше, тогда, возможно, успели бы выполнить большинство из того что мы запланировали. Во всяком случае маршрут длиной 157км, теоретически возможно пройти за 3-4 ходовых дня + заброска и сход по 1.5 дня - остается достаточно времени для фотографии интересных участков реки и радиальных выходов, что нам практически не удалось. 
25.5.98 =============================================================== 
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Предлагаю вниманию читателей дневник похода по реке Чусовая, совершенного в июле - августе 1994 года группой туристов из Риги и Юрмалы. Этот маршрут не представляет никакой технической сложности, однако весьма полезен для начинающих групп, а также для отдыха и общения. Кроме того, красота уральской природы будет вспоминаться долгие годы. 
Этот дневник составлен на основе летописи, которая велась в течении похода и может быть полезен как описание заброски и выброски с реки, графика движения и т. д. 
Состав группы и суда: 
Федоров Александр Евгеньевич, он же Учитель - руководитель группы Сибилева Надежда 
Петров Александр, он же Питер Алекс Рейхерт Максим 
Камикадзе: Дубовский Илья Гинглятт Павел 
Журавлев Денис Проскуровская Виктория, она же Витка 
Палухин Максим Соколова Татьяна 
Ефимов Владимир Апанасенок Анна 
Саша Петров с Максом Рейхертом шли на байдарке "Катран", все остальные - на надувных лодках - "резинках". 
Для меня этот поход особенно дорог тем, что это был мой первый выход "в леса" на столь долгий срок, и он послужил началом целой череды путешествий. 
18 июля 
Ну, весело живем, весело. Приехали мы в Москву - и началось! Надели рюкзаки, взяли в руки котомки. Вдруг - взрывы, крики, суета - беда! Оказалось, у Павла в кармане взорвались петарды. Разорвало брюки взрывом, обожгло ногу. Учитель, конечно, посетовал на детский сад; Но все-таки тронулись. Боже, как это было тяжко!.. С языками на плечах мы дотащили все это до троллейбусной остановки и произвели погрузку. В троллейбусе я думал - умру. Душно, на плечах рюкзак, который упирается в потолок и не дает выпрямиться. Да еще на ногу мне какая-то добрая душа поставила сумку, а сверху положили два рюкзака. И не шевельнуться. Но ничего - выжили. Десантирование из троллейбуса было выполнено на 5 баллов. После чего мы и зависли около Казанского вокзала с видом на Ярославский и Ленинградский. Потом все пошли по делам - девчонки в универмаг, Учитель с Вовкой повели Павла в медпункт, а мы с Максом остались охранять вещи. 
Надо сказать, что привокзальная площадь представляет собой весьма примечательное место, характеризующееся прежде всего сменяющимися сюжетами и действующими лицами. Вот прошли два индуса, вот монашка с котомкой. Вот пришли баптисты и стали раздавать религиозную литературу. Что характерно: За исключением короткой отлучки с Максом в поисках почты, я все время провел с вещами. Благодарный народ (туристы) не оставляли смиренного часового без внимания: Кто мороженого принесет, кто Колы, кто печенья, кто конфет. 
Однако самым знаменательным развлечением для сидящих около рюкзаков оказался экскурсионный автобус со штатным зазывалой. Записанное на магнитофон приглашение на экскурсию по Ваганьковскому клатбищу с соответствующими могилами, повторившись сотню-другую раз (кое-кто специально считал) сменялось вольной импровизацией вживую на ту же тему. Мы с Максом, как первые охранники, приняли на себя первый удар. Когда автобус наконец-то наполнился и уехал, мы вздохнули с облегчением, но не тут-то было... 
Тут же подъехал следующий, и тот же зазывала с упоением установил на него свой мегафон. Правда, минут через 40 мы уже привыкли и перестали обращать на него внимание. Но тут подошли остальные, и они уже не оказались такими терпеливыми... 
Но я надеюсь, что рассказ непосредственного участника последующих событий окажется более интересным, чем мой бессвязный бред... 
ИД 
Да... Так вот... О чем это я?!. А! Значит, приехали мы в Москву матушку, залезли в трамвай ( т.е. троллейбус ) и приехали к Казанскому вокзалу. Но сразу туда не пошли, т.к. времени было много, а зависать на вокзале, в толкучке, часа 4 - 4.5 - радости мало. Поэтому мы прибились к стенке здания с внешней стороны, мимо которого туда-сюда сновали машины, люди, etc. 
Cреди прочих машин, стоявших на стоянке в 12,5 шагах стоял автобус "Икарус", рядом с которым околачивались несколько людей, оравших в рупор о том, что они приглашают желающих занять места в автобусе, чтоб поехать на экскурсию по Москве, с посещением Красной площади, Ваганьковского клатбища, где желающие могут почтить добрую память Андрея Миронова, Игоря Талькова, Владимира Высоцкого, Людмилы Пахомовой, Короля советского футбола Яшина, папочки и мамочки Марины Цветаевой, второй Мамочки В.Высоцкого... 
"Экскурсия длится 2,5 часа. Через это время автобус привезет вас в место отправления"... 
Заученный текст, записанный на магнитную пленку доставал молодых и старых туристов медленно, но верно. Девушка Лена, которая являлась встречающей, не найдя лучшего занятия, стала стала считать, сколько раз они произнесли задолбавшие всех призывы сесть в автобус. Досчитав до 100, она сказала, что это предел, и больше считать ей не под силу. 
Тем временем, магнитная пленка кончилась, и один и околачивающихся возле мужчин взял дело (т.е. микрофон) в свои руки. Туристы, сидевшие напротив автобуса, были готовы забросать говорившего йогуртами, морженым, облить колой, побить ногами, перерезать провода к рупору, да и многое другое (мало ли что было у каждого на уме). 
В конце концов, встречающая девочка Лена и туристка Вика, по прошествии 1.5 часов, решили миром попросить сменить пластинку или убраться вообще (подсознательно понимая, что ничего не выйдет), прихватив с собой конфеты "Юрмала". Мужчина, говоривший в микрофон, сказал, что они (конфеты) не вкусные, и что если они (девушки) дадут им еще 60 000 рублей, то они уедут. 
Девушки, злые от наглости мужчин, удалились. Но их высочество оратор передал микрофон другому коллеге. Девушки, алчущие смерти болтунов, во второй раз подошли к ним, но, опять-таки, тщетно. От болтовни мужиков у девочки Вики разболелась голова, да причем так, что даже третья порция мороженного не помогала. Людям некуда было деваться от звуков рупора, они доставали несчастных туристов повсюду. Слова призывов сами лезли на язык. Уже каждый мог процетировать эти слова... Люди изнывали, как от пытки... Как вдруг, автобус смотал провода к рупору, убрал микрофон, и... стал отъезжать!!! Радости бедных туристов не было предела. Они, в экстазе, махали им руками, и кричали: "Счастливо вам покататься ваши 60 км по Москве!", - как через 5,2 минуты вдруг подъехал другой Икарус и пластинка заиграла по новой. 
Люди уже привыкли, закалились и перестали обращать внимание на слова:"Желающие могут пройти в салон автобуса... ..." 
Витка. 
ОТКРОВЕНИЕ ОТ МАКСА 
KAPITUL 2 - 7 
Итак, после некоторых раздумий я тоже решил внести свой мизерный вклад в священную летопись "хребта". 
После того, как мы прослушали подробное описание города Москвы этак раз 389, настал наш звездный час, а именно подали паровоз. Чистое голубое небо стало цвета Пашиной повязки и разразился гром после того, как сверкнула молния (или наоборот), и началась гроза, и хлынул ливень, и падала вода с крыш, и захлебывались люди под водосточной трубой, и сказал кто-то из туристов...... "Давайте накроем вещи пленкой!!!!" И накрыли мы вещи, и, потом, раскрыли их, и взяли, и понесли, и донесли... В общем-то и все, больше ничего интересного не было... 
Хотя нет!...! Еще произошел один кусок, даже целых два. Ну, сели мы, значит, в поезд, в фирменный, значит. Во-о-о-о-о-т! Раскидали, значит, вещички по полочкам (так, что те прогибались). И тронулись, значит... ну, да, тронулись и поплыли, значит. Во-о-о-о-о-о-т! Тут одним бабушкам (позже мы узнали, что это были бабушки-экстрасенсы, да, да не удивляйтесь) стало жарко и меня попросили открыть окошечко. Но никакой черт не заметил, что это окошечко, черт бы его.., было аварийным выходом! Ну, поднатужился я немножко, так, что позвоночник чуть в трусы не ссыпался и открыл все-таки окошко. Вместе с окошком, автоматически повернулся и стоп-кранчик, чтоб его... . А секундой позже прибежал проводничок. Тут мне стало страшно, и не только мне... Отделавшись угрозой в штраф в 5000 рублей, я спокойно лег на полку. Нашими (моими, Диниными и Пашиными) соседками оказались бабушки-экстросеночки. Учуяв, по запаху гари, свежую рану Паши, нам пришлось все рассказать бабулькам, и те, с чувством глубокого удовлетворения качали головушками. После того, как я и Диня отлучились (каждый по своим делам) одна из бабулек захапала Павла в подмышку, одну ручонку положила Павлу на руку, а другую на подбитую лапку. Допытываясь, чувствует ли Паша покалывание или потепление и, получив отрицательный ответ, бабулька успокоилась и расслабилась. На этой печальной ноте я расстаюсь с вами, но думаю, что не надолго! 
19 июля 
Вот мы и побывали в славном городе Красноуфимске. "Сигареты, спички, майонез" - кричала бабка, доставая из ящика мороженое. Тут мы обнаружили, что 48 часов назад мы выехали из Риги. Но не пройдет и суток, как мы будем на Реке... будем надеяться. А пока Учитель обещает холодную ночь. 
19:16 Московского времени. И.Д. 
20 июля 
Вокзал в Свердловске. 
0:39 пополуночи. Под мудрым руководством Учителя произошла экскурсия в платный туалет. Экскурсанты вернулись полными впечатлений. Самое яркое впечатление - надпись над раковиной: 
"Стирать носильные вещи, мыть голову и обувь в раковине - запреще
но. Штраф 1000 руб." 
А сейчас мы томимы ожиданием электрички на Кузино. Говорят, она идет после часа... 
1:10. Отправляемся в Кузино. Электричка грязна до неприличия... 
4:43 по Свердл. времени, 
20.07.1994. ст.Кауровка. Прибыли! Разгрузились! Ждем. 
1737 км от Москвы. 
День второй плавно перешел в третий без всяких границ и перерывов. Этот третий продолжается до сих пор. И вот, что он нам принес. 
По приезде в Кауровку, после соответствующей разведки, мы снарядили суда, приняли пищу и отправились покорять водяные голубые дороги нашей Родины. 
Ну и покорили! Наше с Пашей судно - корыто под названием "Омега", решила задать мне боевое крещение. Одна из уключин решила умереть. И умирала до конца дороги. Но это ерунда. Вначале греб Павел, а потом свершилось: за весла взялся я. Не могу сказать, что у меня сразу все получилось, скорее, наоборот. Но, в конце концов я начал делать успехи. И вот в чем они выразились: в некоей протоке с быстрым течением нас поджидал учитель. Он хотел подстраховать наш проход, ибо знал, какой "ас" за рулем. Все шло хорошо, пока я не замешкался и не въехал в кусты, рефлекторно схватившись за ветки. 
- Не перегибайся через борт!!! - Не своим голосом заревел Учитель; под его свирепым руководством мы, наконец-то выбрались из кустов, получив после этого гордое прозвище "Камикадзе". 
Закончилась эпопея тем, чтоя, еле живой вывалился из лодки, взяв рюкзак в руки поскользнулся и растянулся с ним на земле (грязи). Вот. Надо сказать, что за весла я взялся только для того, чтобы не заснуть, и даже "за рулем" глаза мои автоматически закрывались (как и сейчас). 
По приплытии, при попытке отправиться за дровами мы обнаружили, что один из топоров разболтался и недееспособен; а после использования второго он стал быть сломанным. Так мы в первый же день остались без топоров. Правда, есть надежда, что водная процедура (отмочка) возродит первый к жизни. 
А сейчас все ушли на тихий час, только несколько фанатов пошли ловить рыбу, да я вот сижу, строчу все это на автопилоте, да еще Павел ходит спросонья, да Вика бродит по берегу. 
Может, я что-то упустил, но я уже в отключке. 
18:12 по Свердл. времени ИД 
21 июля 
Стоянка на 33 км. 
Ну, что можно сказать. Спал как убитый и проснулся с болями в многочисленных частях тела. Лег я одним из первых, и что делалось ночью не знаю, но утром нашел на стоянке бутылку из-под некого алкогольного напитка, а потом до меня дошли слухи, что все не спали до 2-х ночи. Ну, ладно, поплыли мы. День ознаменовался разрывом уключины у Дениса и первой стоянкой с повыш. концентрацией комаров, убийством к-рых я сейчас и занят. 
А теперь иду ужинать. ИД 23:10 по Св. вр. 
22 июля 
А нынче мы, стало быть, того. Находимся на побережье замечательного такого города Староуткинска. Город - это, конечно, сильно сказано. На площади размером с Каугури расположились пару сотен деревянных домов, примостившись на склонах прибрежных холмов. По улицам этого города, никогда не знавшим асфальта, разгуливают бычки и др. дом. животные, полуголые ребятишки в речке ловят рыбу. В двух метрах от меня телка ест траву. Вот сзади послышались крадущиеся шаги - это курица ищет жрачку... 
Кто-то может меня спросить: а что мы, собственно, тут? Внесу ясность - Павлу надо было сделать перевязку, Учитель, Вова и Надя пошли с ним, мы с Аней остались здесь, а остальные поплыли дальше. Вот мы тут и балдеем, с местной жизнью знакомимся. Но скоро придет Учитель и мы тронемся дальше. Нам еще пилить и пилить сегодня, а сил уже маловато. 
Павел вернулся довольный, а мы ждем Учителя... 
ИД 16:33 по свердловскому времени 
Тот же день, 57 км. 
Группа воссоединилась. Близится ночь, и я с ужасом вспоминаю предыдущую. Последний прием пищи состоялся в 23:00, После чего все разошлись спать. Учитель был томим Ю.Лозой, передаваемым по радио России. А вот потом началось. Обнаружив, что это не старые раны болят, а просто его интенсивно жрет мошка, Макс разразился таким неистовым хохотом, что все в радиусе n метров были этим (мало)приятно удивлены (ненужное зачеркнуть). Потом завелся я. Потом мы стали выяснять кто чкго переел и сошлись на том, что переели мы чаю (Учитель). Потом Учитель предложил попить Максу воды, уточнив, что она уже забродила. Потом Вова стал влезать в спальник чукотским способом, а я пытался выяснить, не является ли этот способ "головой вперед". Макс, убивая комара, напоролся на рыболовный крючок, воткнутый в потолок. В процессе выяснилось, что Вова за день съел 4 дольки чеснока, а Макс 8. Я лежал между ними. Остальное, думаю, понятно. Теперь, я думаю, понятно, какие виды у нас на эту ночь, с учетом того, что чеснок сегодня ели все, а мы с Учителем еще и кофе пили. Вооот. Так что, спокойной ночи... 
22:37 ИД 
23 июля 
Откровение от Макса 
12 : 18 (время - горное) 
Ночь прошла относительно спокойно, если не считать криков чаек и заботливого Учителя. Подробности: 
Под покровом темной, как смоль ночи, при загадочной луне на беззвездном небе и при звенящей тишине я услышал крадучие шаги человека, который направлялся ко входу нашей палатки. Кто это..?.. Что ему нужно..?.. Что у него на уме..?.. Эти мысли судорожно пришли мне в голову. Вот незнакомец притаился прямо у наших ног. Я зажмурился и приготовился встретить смерть гордо и тихо. Но расслабьтесь мои дорогие читатели, незнакомцем оказался, как раз, знакомец, всемизвестный "Сан Генич". 
"Денис" - твердо и решительно сказал Учитель. No answer. "Денис!" - настойчиво позвал Учитель. No answer again. He called this name 15 times. After 16th time I interrupted the Teacher and said that Den was sleeping. (ой, чего это я...) "А кто тогда кашляет?" - удивился Учитель. Тут я вспомнил, что минуту назад разливался глубоким, хриплым и мокроватым кашлем, который судорожно сотрясал мое тело и палатку. "Я" - стыдновато признался виновник беспокойства. "А что молчишь, партизан?!" - прохрипел Учитель и всучил мне перцовый пластырь, на что я вежливо отказался и достал свое мед. добро. Так прошла 3-я ночь экспедиции Свердловск - Пермь, а точнее Рига - Рига. Под утро я обнаружил у себя деликатное чувство мокрой задницы... оказалось, что... Оказалось, что у меня потекла крыша, точнее не у меня, а у нашей палатки. Вздохнув с облегчением, что это дождь, я вылез из палатки и увидел Вовку с поворежкой. "Доброе утро!" - радостно поприветствовал я ветерана походов. На что тот сделал глаза по два лата, очевидно удивившись слову "Доброе". Посмотрел, значит, я вокруг и вижу, народ сонный вылезает, глазки продирает, со вспухших лиц прогоняет последних ненасытных кровососущих, косточки хрустят, глазки разлипаются, у девушек слипшие волосики из ушек торчком торчат. В общем, такая крысота! Тут я обратил внимание, что я не один такой "здоровый". Я услышал синхронное пошмыгивание по крайней мере пяти носов. Денис наслаждался капельками ``Schnupfen Endrine'', оба Максима клеили себе ноги, причем второй делал тщетные попытки открыть марганцовку Вичи. После баночку пустили по кругу и Денис ей сделал секир - башка, после чего та покорно отдала нам свое содержимое. 
А на данный момент мы лежим по палаткам с набитыми желудками, в которых плавает рис с тушенкой, с изюмом, со сгущенкой и еще с какой-нибудь гадостью и слушаем дождик, который беспощадно лупит по домикам. 
Встретимся попозже! 
АМР 
Как уже отмечалось выше, идет дождь. Посему получилась дневка. Незапланированная. Проснулись мы от шума дождя, бившего по крыше палатки. Дежурил Вовка. Дабы его разбудить, мы с Учителем приложили титанические усилия, но только после пяти минут интенсивного встряхивания и шумовых эффектов, выражавшихся (сейчас мы проплываем камень Ямный на 56 км) в восклицаниях Вооо-вааа!!! Владимир, проснись!!! Нам удалось разбудить сего гиганта сна. Несмотря на то, что из-за дождя мы поднялись после девяти часов, вместо пол-восьмого, за завтраком вопрос об отплытии висел в воздухе. Дождь как назло приутих, и Учитель поставил вопрос ребром. Было очевидно, что плыть никто не хотел, но сказать об этом вслух никто не решался. 
Вова настаивал на отплытии, Учитель сказал "Мне все равно". Порешили на том, что спросим Макса П., который в тот момент принимал водные процедуры далеко на ручье. Вита не вытерпела, и пошла испрашивать его решения. Но безрезультатно. Через пару минут подошел я и спросил в лоб: "Макс, мы плывем, или остаемся ?", на что он тут же ответил: "Конечно, остаемся". Естественно, ко всеобщей радости. Ну и задневали мы. 
Остались мы не зря. До самого вечера дождь лил, как из ведра. А мы харели в палатках. Ужравшись на завтрак рисом со сгущенкой и изюмом, а на обед - супом с горой бутербродов - (надо сказать, что есть хотелось гораздо больше, чем во время переходов) мы порешили, что обильный ужин - это слишком жирно, и что мы обойдемся чаем. 
К вечеру распогодилось. Часам к семи появилась первая претензия на солнце и мы, натянув веревку вместо сетки, закатили турнир по волейболу. 
И проигравшие, и победившие были страшно довольны. Последняя (ночная) партия игралась в наступаящих сумерках. Мы решили при случае поиграть еще. 
Остаток вечера был посвящен борьбе с сыростью дров в стараниях сварить чай. В результате часовой битвы мы во главе с Учителем победили, и чай был-таки сварен. На последок мы сотворили небольшой концерт из произведений Цоя, Высоцкого, БГ и др. После этого порадовались гимну России, свежим новостям и прогнозу погоды, обещавшему на Урале дожди, а в Свердловской области сильные. И расползлись по палаткам. 
Так и завершилась наша первая дневка, бывшая 4-м днем на реке и 7-м днем нашего путешествия. Т.О., 1/3 похода позади. Мы делаем ок. 17 км в день, и надо наращивать темпы, чтобы пройти намеченное. 
ИД 
24 июля 
11:09 р.Чусовая, лодка "Омега". 
Черт побери, мы с Павлом только что сели на камни, причем сели основательно. Пришлось мне вылезать и толкать лодку на глубину. Но, что делать, что делать?.. На то мы и камикадзе. 
Воскресенье ознаменовалось тем, что мы с Максом П. дежурим. Встав с утреца пораньше, мы принялись готовить пшенную кашу вкусным способом, что с успехом и завершили. Я говорю так уверенно потому, что был услаждаем мой слух похвалами, например, Вита сказала, что дежурные гениальны. Правда, я это отношу более на счет отсутствия ужина, но все-таки старания к завтраку мы приложили тоже нимало. С утра приемник еще раз настойчиво объявил о сильных дождях в Свердловской области. (Вика совсем плоха - вышла из лодки во всей одежде и пошла по пояс в воде) Скептически посмотрев на безоблачное синее небо, мы тронулись в путь. На данный момент мы шукаем стоянку для обеда. Собираются тучи. "Дождь-то будет обязательно" - успокаивающе обещает Учитель. Вот так мы и живем. Таня выбирает себе мужа из лысого негра, старого чукчи и толстого волосатого бизнесмена, Макс интересуется порядком обрезания в Израиле, Денис его об этом просвещает, Вика ходит по воде, а я пишу летопись. 
ИД 
Откровение от Макса 
Время - послеобеденное 
Итак, мне снова удалось вырвать тетрадку у ее настоящего летописца Ильи, и я сейчас вам опишу парочку событий, произошедших за последние 2 - 3 часа. С утречка выглянуло яркое солнышко и радостные покорители реки Чусовая "делали весла". А я и Саша чуть-чуть не сделали на байде сальто. Произошло это в тот знаменательный момент, когда оба байдиста, завороженные великолепной протокой, отправились на ее покорение, и когда эта чертова канава сделала поворот в 90 градусов, Саша завопил: "Макс, не дергайся, я табаню!" С крейсерской скоростью пронеслись мы на "Катране" по узкому язычку воды. При этом нам пришлось резко пригнуться, дабы не свернуть себе шею об торчащее из берега бревно. Облегченно вздохнув, мы поплыли дальше. Вот на нас надвигается очередной камень. Я с уже обычным интересом смотрю на название и киломиетраж. 67 км. молча ответила табличка на холодной глыбе. Чуть выше красовалось название камня. 
`` к. М А К С И М О В С К И Й . '' - радостно засияла табличка на скале. Я посмотрел на Макса П., и тот заулыбался мне в ответ. Сытно и вкусно пообедав, я положил аккуратненько свою пластмассовую миску на борт причаленной байды. После обеда я обратил внимание, что миски моей уже нет...??? Решив, что моя миска отправилась в кругосветное плавание, я успокоился и понадеялся ее догнать и спасти. Полкилометра спустя мы с Сашей заметили НПО (что значит неопознанный плавучий объект), стремительно приближающее к перекату, т.е. к своей верной смерти. Саша налег на весла и вот она у меня в руках, моя любимая миска. На этом радостном событии я завершаю свой выпуск новостей. 17 : 21 
Банный день, о необходимости которого так долго говорили все, кому не лень, свершился. 
Еще утром ничто не предвещало бани, но уже к обеду над нашими головами начали собираться комья грязи. И уже со стоянки к. Максимовский мы уехали с полными желудками и с твердым намерением устроить баню. Прибытие же на финишную в этот день стоянку в нас это желание только укрепило. 
Итак, к вечеру уже ни у кого не оставалось сомнений, что Банному дню быть, ибо палатки стояли, как им положено, рюкзаки лежали надлежащим образом, да и мы разбрелись по своим почетным местам, (т.е. мальчики налево, девочки направо ( т.е. мальчики за дровами, девочки чистить картошку )) как вдруг (вот оно!!!) к нашему довольно-таки пустынному берегу пристала совершенно безобидная на вид байда, из которой вылез прилично одетый в синюю кепочку дяденька и вежливым тоном спросил: "Ребятки, а не будет ли у вас места для...". Я уж было открыла рот, дабы сказать, что мест а хватит всем, как тут он продолжил: "...СЕМНАДЦАТИ БАЙДАРОК." Те, кто стояли, сели. Сидящие - легли. Ну, а ледащим ничего не оставалось делать, кроме как провалиться под землю. Не дождавшись окончания немой сцены, Синяя Кепка деловитой рысцой побежала на полянку, дабы лично осмотреть место приземления. И тут началось. 
Байдарки, с видом алчущих стервятников, стали приземляться на беззащитное тело нашей обжитой, и потому горячо любимой полянки. Но, о счастье, в этот роковой момент вожак стаи, "Синяя Кепка", смекнул, что ежели все 47 !!! человек выгрузить в эту полянку, то дело без трупов с нашей стороны не обойдется. Вследствие этого он отдал приказ разбить (вдребезги) все палатки на близлежащем поле (колхозном). Затем, подумав еще немного и сжалившись над колхозниками, они решили расположиться на дороге, окаймлявшей поле, дабы не устраивать колхозникам и их семьям а) неурожайный год, и, как следствие, б) голодную зиму. 


Должна сказать, что ко времени высадки десанта, Учителя в "лагере" не было. И теперь мы все ждали его, аки знамения небесного, дабы разрешил он до конца наши сомнения по поводу бани, ибо раздор и смута уже посеяли свои семяна в наших душах. Учитель не заставил себя долго ждать. И пришел Учитель, и молвил он: "Аз есьмь Баня!" И подумали мы, что это в переводе с древнеславянского означает: "Сушите весла: будем мыться!". И приказал Он таскать тяжелые камни, и поднимали они на веслах тяжелые камни, и был огонь, и был пар, и становились люди чище, и приказал Учитель напустить на них еще пара, но остывали камни, и поднимал Учитель тяжелые камни, и разговаривал он с ними, но молчали камни. И плакал над ними Учитель с намыленной головой. 
Всемирная Туристическая История, 
Баньк ИмперУрал. 
-------------------------------
Витка 
25 июля 
А ведь как все начиналось? Как все начиналось... 
В ясное солнечное утро понедельника мы погрузились на суда и отдались на волю волн. И все было замечательно, и приплыли мы в село Чусовое, что на побережье одноименной реки. Это - брат-близнец славного города Староуткинска. Учитель, Павел и Макс Р. отправились на поиски медпункта, Макс Палухин рванул пешком вдоль берега на то место, где мы лазили на скалу (см. фотографии). Остальные отправились в магазин. В этот магазин можно за деньги водить туристов. Кофейный напиток "Кубань" соседствовал с парой банок рыбных консервов, худосочные скумбрии сиротливо тухли в луже рассола, 3-литровые банки маринованых кабачков гордо радовали глаз, рядом красовались сигареты "БАМ". Но венчали экспозицию две пол-литровые стеклянные банки с кильками п/п. 
После экскурсии по этому замечательному нас. пункту, покупки всего наличного хлеба, чая и замечательного продукта по имени "Грушевое пюре", (на приобретении которого для цели поглощения в виде компота вместе с килограммом прилагающихся сухофруктов настоял Денис) мы выплыли, полны надежды и веры в счастливое завершение дневного перехода (точнее, переплыва). Ан, нет! 
Тучи над нашими головами начали сгущаться еще в Чусовой, не замедлив пролиться легким ливнем сразу после нее. В пору выпадения осадков любопытствующая местная общественность в составе плывущей стаи гусей ликующе интересовалась содержимым проплывающих лодок, но была разогнана их обитателями. 
Мирно укрывшись целлофаном, экипаж Камикадзе грыз заначки, как вдруг судно стало цеплять бортом берег. Высунувшись из-под целлофана, мальчик Ильюша оттолкнулся от берега и вдруг с нарастающим ужасом увидел, что судно несется на камень. Реакция была мгновенной: Раз - целлофан откинут; Два - весло вытащено из уключины; Три - удар веслом в дно уводит лодку от неизбежного, казалось, столкновения. И тут, как по мановению переключателя душа, дождь кончился. Выглянуло солнце, и счастливые туристы, убрав целлофаны, сушили свои старые промокшие кости... 
Казалось - жизнь прекркасна и исключительна. Но через пару км ливень вновь обрушился на путешественников, разверзлис хляби небесные, и потоки влаги низверглись на землю. Неужели нет никакого спасения? 
Но что это? Неужели небо смилостивилось над нами? Стоянка!!! Учитель и Вова ринулись к берегу, за ними все остальные. Ура! Причалив к берегу, все затихли под целлофанами в ожидании конца грозы. Сижу я в лодке, воду вычерпываю, вдруг - вижу - берег поплыл. Беда. Нас понесло течением!.. Целлофан на фиг, под проливной дождь... Метров через 50 мне удалось причалить к берегу. К этому моменту я уже был мокр насквозь, и поэтому решил, что возвращаться под целлофан не стоит и присоединился к стучащим зубами Учителю, Саше и Максу Р. Полчаса мы мокли под ливнем (ибо терять уже было нечего), ожидая возможности поставить палатки. Когда же это, наконец, удалось, все стали подсчитывать убытки. 
Из моего рюкзака воду можно было выливать, что я и сделал. К гордости своей отмечаю, что 4 главные вещи: пища, спальник, спальный комплект и фотопленки уцелели. Но на этом успехи и закончились. Все остальное было мокрым насквозь. А дальше - дальше была великая сушка, был ужин, был концерт Сани, был крепкий здоровый сон... 
ИД 
26 июля 
23:01. 
День близился к концу. Как всегда, главтурлатвсекция разделилась на 2 половины: по дрова и по ужиноготовку. Как говорится, каждый занимался своим делом "как следует". Сегодня, встав рано утром, (т.е. после 9:00) мы, т.е. главтурлатвотряд, обнаружили, что окружены бандой местных, т.е. коровами и баранами, возглавлямыми "шефами". Это было довольно забавно, т.к. они (банда) были безобидны и создавали красивую картину на "Альпийских лугах", т.е. склонах гор с их "Милкой". После нескольких часов дождливого раздумья, в нерешительности, народ тронулся... В путь. Мы плыли, плыли, остановились на 92 км пообедать, где оставили 2 часа, и в седьмом часу тронулись в путь, проплыв еще километров этак 8 - 10. 
Недалеко от нашей стоянки на ночь есть гора Пещерная. Ну, конечно же, мы порадовали жителей пещер своим визитом. Правда, нас там никто не встретил. 
Витка 
27 июля 
р.Чусовая в р-не деревни Сулем, 127 км, 18:38 
------
Лирич. отступление. 
Муж у доктора - скотина! 
Учитель. (без комментариев) 
------
А сегодняшний день начался с подъема будильника, т.е. меня. Надо сказать, что я единственный, кто способен ежедневно самостоятельно просыпаться в 7:30, дабы поднять дежурных. Что я и делаю. Причем просыпаюсь когда надо. На всякий случай Учитель ставит на это время свой будильник, хотя никто кроме меня его не слышит. Доковыляв до Викиной палатки, я, путем попеременного дерганья за ноги, добился ее (Вики) пробуждения ото сна, после чего аналогичная процедура была проделана с Сашей. Не прошло и часа, как замечательная перловая каша была готова, о чем дежурные провозгласили истошными воплями "Рота, подъем!!!", многократно повторенными горным эхом. Предложение сдобрить блюдо грушевым пюре успеха не имело, и поэтому каша была более или менее успешно съедена. 
Серый, холодный день уральского июля клонился к закату, хотя закатывать, строго говоря, было нечего. Замерзающие туристы с кислыми минами отмеряли километры по лужеподобной реке. Заросшие лесом и др. берега радовали глаз отсутствием чего-либо радостного. Учитель с Павлом удалялись в неизвестную деревню в поисках врача, а их напарники мерзли в лодках. 
Тихо и неспешно поход пересек свой экватор, и теперь каждый час приближает его к логическому завершению. 
Лодка "Омега" по имени Аквариум с экипажем Камикадзе, замерзшим на ветру, 20:04 по Св-му времени. 
ИД 
28 июля 
Откровение от Макса 
Четверг, 09:35 по Чусовой, река Чусовая, 137 км, Утро, Дождь, Погода - дрянь, Вещи сырые... 
20 минут назад нашу палатку разбудил мокрый Учитель и пригласил нас к экзотическому завтраку под дждем. Мокрые до мозга костей туристы выбирались из палаток и выжимали воду из всего того, что им попадалось под руку. За мокрым завтраком вспомнили вчерашний героический день, за который мы прошли!! 35!! км. Экипаж байдарки в лице меня и Саши мчался, рассекая бурные волны обалдевшей от дождя реки. Остальные 5 лодок остались далеко позади. Мы мучались в нахождении стоянки. Дабы найти оную нам пришлось обогнать пару бригад "Тайменек", которые нехотя отдавались нам на обгон. И вот наконец она! Лысая и мокрая стояночка с вшивыми березочками. Ну ничего, жить можно! Это было вчера, а сегодня мы все еще сидим в промозглых палатках и слушаем неугомонную "ABAVU". Да, кстати, хочется раскрытьперед читателями одну загадочную фразу, сделанную летописцем Ильей 27.07.94., которая звучала так: "Муж у доктора - скотина!" - Учитель (без комментариев). Так вот, сядьте по-удобнее... 
------- * ------- * ------
Не могу не записать только что прозвучавшую уже 5-ый раз историю Макса П. о веселой ночи в Учительской палатке с 27.07.94 на 28.07.94. Дело было так: Уже под покровом тьмы, в мокрую безлунную ночь в палатке Учителя еще боролись со сном некоторые ее обитатели. Не выдержав яда в головном мозгу, Учитель отрубился, мирно закрыв очи, под раскаты своего же храпа. Макс П. приблизился к Учителю и произнес одно заклинание, которое заключалось в звуках `` У-тю-тютю-тю '', дабы успокоить главлатвтурсека. Реакция оного была совершенно противоположной предполагаемому спокойствию. Учитель раскрыл очи и с боевым кличем {А-а-а-а-а!}, {А-а-а-а-а!}, {Убью-ю-у-у-у!} впился большим, указательным и средним пальцами Максу П. под лопатку, на что последний отделался тяжелым испугом. 
------- * ------- * ------
P.S. Отсюда - мораль! Никогда не приближайтесь к спящему Учителю без особой причины. 
* * * * 
Вернемся к событиям (нераскрытым) 27.07.94.... 
Я надеюсь, вы уже сели по-удобнее и расслабились, а теперь напрягитесь и читайте внимательно. Как уже было сказано, Паша с Учителем отправились на перевязку в вонючее село Сулем. После долгих поисков доктора Паша и Учитель наконец прибыли к нему. Она находилась дома, потому что ее чадо болело. Доктор принял постродавшего Пашу ну очень неохотно. Добросовестно выполнив свою работу, тем самым почти не плюнув на клятву Гиппократа, докторша удалилась, но появился ее муж, о котором вы уже кое-что знаете. Он начал травить байку о том, что они начали только строить дом и что в магазинах ничего нет (это правда). После долгих распинаний муж потребовал тушенку и сгущенку... 
Учитель, ответив: "Ну, я не знаю, что и сказать..?..", молча удалился, подхватив с собою Пашу. Так что не только радостные события ознаменовали наш поход. 
------- * ------- * ------
Только что была сделана жалкая попытка сняться со стоянки и отправиться в далекое плаванье, как опять полил дождь. Похоже на то, что дикая природа Урала читает наши мысли, предугадывает планы и ставит бревна в колеса, точнее в весла. 
------- * ------- * ------
Все тот же четверг (28.07.94.), 137 км. 
До скорого! 
МР 
29 июля 
Там же. 29 июля 1994 г., пятница. 10:00 по Свердловскому времени. 
Дождь, ветер и холод. Свинцово-серые тучи поливают расксшую стоянку потоками холодной воды. Промозглый осенний ветер срывает целлофаны с палаток и плюет в лицо брызгами дождя. Насытившиеся кровью инсектоиды (комары) рассредоточились по крыше палатки. Израсходовав коробку мокрых спичек, Вова наконец развел костер в луже воды и грязи. 
Лагерь пробуждается, как чахоточный больной в свой последний день. Вита и Таня выбрались наружу, помыли руки, но дождь тут же загнал их обратно. Единственное, что греет душу в этой ситуации - надежда на скорый завтрак, ибо гречка уже в котле, котел на костре, а этот последний героически отвоевывает дрова у дождя. 
Вот и наступил еще один день, обещающий еще большее "улучшение" погоды и вторую дневку подряд. 
10:12. И.Д. 
Вечером того же дня - там же. 
Дождь наконец-то прервался, и туристы месят ногами грязь на стоянке в попытке просушиться. Подсчитав результаты и убытки, мы прослезились. Спальник Учителя был, мягко говоря, влажный. Мой тоже замочили. Я ухитрился замочить все наличные штаны. У Вовы тоже куча одежды была мокрая. То же можно сказать и о других. 
30 июля 
Выплываем с той злополучной стоянки, 10:53 по Свердл. времени. 
Вот и настал тот день, и взошла она - та звезда, которая дает нам много света и тепла. Взошла - и вновь скрылась за облаками. 
Но дождя нет, вода поднялась, течение озверело, и мы, охаревшие от двух дневок, выплыли с намерением проплыть не менее 50 км. 
На данный момент мы настолько выбились из графика, что оказались в затруднительном положении: нам осталось 4 дня полных и еще 3 августа. Есть два варианта - доплыть до Кына (на 210 км) и уезжать оттуда, или выложиться полностью и плыть до Чусового - 340 км. В принципе это возможно, но тогда не избежать ночного переплыва и в день придется делать по 40 - 50 км; А также многое зависит от погоды... 
Ну вот и дождь пошел. Все залезли под целлофан, а нам терять нечего - все равно целлофана не хватает - мы плывем дальше. Уже где-то в р-не 143 км. 
Поросшие лесом горы покрывает вязкая дымка тумана. Клочья тумана цепляются за деревья на вершинах гор и лежат плотной пеленой в распадках и межгорьях. Картину оживляет звук десятков ручьев, стекающих с гор и впадающих в реку. Река стала широка и полноводна. Напиваясь дождями и ручьями, она затопливает и подмывает берега, и множество пучков травы и деже бревен плывет вниз по течению. Воздух наполнен влагой, и влажный ветер неспешно продувает долину реки. Постепенно берега реки понижаются, лес отступает, открывая прибрежные полянки, которые туристы используют для стоянок. На горизонте появляются новые горы, подернутые дымкой тумана. Все наполнено миром и покоем, и только шум близкого переката оживляет идилию горной природы. 
Вчерашний день был ознаменован тем, что он оказался самым никчемным и бесполезным во всем походе. Все усилия туристов были направлены на борьбу с атмосферными осадками и их последствиями, как то - водой в палатках и рюкзаках, промокшими продуктами и т. п. Когда дождь наконец-то прекратился, все высыпали на улицу с мокрыми вещами и окружили костер. Дежурные в лице Вовочки выиграли у погоды битву за еду; А все остальное время мы развлекались тем, что резались в карты. 
Вот, собственно, пока и все. 12:32. 
13:07. Проплываем деревню Усть-Утка, где Павлу опять будут делать перевязку. Вдоль берега за ветхими заборами стоят покосившиеся дома, и бабки в болотниках деловито стирают белье в реке. На берегу лежат коровы и бродят козлы. Просвет в тучах заканчивается; скоро опять пойдет дождь. Холодно и хочется кушать. 
ИД 
31 июля 
Откровение от Макса 
Воскресенье. 181 км. Солнце!!! Байдарка Катран. 
Деловито всучив мне сегодня утром летопись, Илья уверенно сказал: "Сегодня она твоя." И я переполнен желанием написать пару строк о нашей жизни в диких краях Урала. 
Сегодня утром мне посчастливилось быть дежурным (в паре с Денисом), а это означает, что тебе нужно продрать глаза в 7.30 и приготовить поесть для всей голодной оравы, которая в этот момент еще мирно похрапывает и почмокивает. Беспощадный Супербудильник Илья тихо, но упорно дернул меня и Дениса за ноги и, не сказав ни слова, ушел спать. Мы начали готовиться достойно дать отпор голодным ртам туристов, т.е. их накормить. При этом мы старались особо не греметь посудой, иначе туристы-уральцы проснутся и начнут пищать как птенцы, томимые червячком. Но у нас с Денисом было кое-что повкуснее, а именно рис! И все было бы хорошо, если бы Максим не решил помыть всю посуду. Перемыв все грязные и чистые тарелки в грязной им вонючей воде, я нашел еще одну завалявшуюся симпатичную кружечку. Не обратив внимания, что это кружка Учителя, а значит, не сконцентрировавшись на своих движениях, я сделал сальто с выбросом пяток вперед, а кружки - назад и тихо мирно растянулся на грязи, которая спровоцировала этот героический прыжок. Если бы у кружки были пятки, она сделала бы то же самое, что и я, но, не имея оных, она просто решила покончить с собой и аккуратно приземлилась на единственный камешек в мягкой траве. После чего кружка выразительно сказала: "Дзынь-н-н-н" и разошлась по кустам, которые находились в радиусе 7-8 метров... 
Грустный и неудовлетворенный своею работой я побрел на стоянку, ожидая расправы. В 9 часов из палатки вылез сонный владелец кружки, потянулся, улыбнулся, начал жмуриться на солнышко. "Доброе утро!!!" сказал Учитель. "Не думаю..." - ответил Денис и глянул на меня. 
Я поглубже вздохнул и выложил все, как есть. Ожидая реакции, я вспомнил всю свою жизнь, всех родных и подумал: "Как прекрасна жизнь! И как я хочу жить!" Однако, ничего того, что я предполагал, не последовало. В ответ Учитель лишь вздохнул еще поглубже, чем я. Я снова повеселел. Раскидал всем в миски отмоченную курагу и разлил сгущенку. Все сидели и радостно перемалывали зубами рис, как вдруг Учитель вспомнил, где его "задница".(Обычно ей дежурные раздувают огонь.) Я глянул на костревище и мне поплохело... "Задница" Учителя представляла из себя сверток папируса древних инков, кроме того, издавала благоухания. Вова молча принес Учителю "задницу", и тот молча положил ее на землю. "Лодки-то хоть целы?" - с опаской спросил Учитель. Было смешно и обидно, что погибла кружка и умирала "задница", но будемнадеяться, что ее вылечат. 
Вот так весело прошло сегодняшнее утро. После завтрака началась суета и возня. Это туристы собирались к дальним плаваньям. 
А теперь погода (сволочь такая): Хотя с утра светило красное солнышко, но тучки сделали свое дело... Хочется сказать пару слов о самой реке, которая нас несет к славному городу Чусовому. Да,да, вот именно - несет! Уровень воды в реке поднялся сантиметров на 40, а то и 50. Там, где были перекаты, на которых я и Саша боялись покарябать дно, теперь рассекают моторные лодки. Скорость реки Ш 5 - 6 км/ч, а около камней Ш 7 - 8 км/ч. Скорость байдарки в стоячей воде равна 15 км/ч. Расстояние до города Ч. - 140 км. Найти время, за которое байдара достигнет города. (Учеб. "Математика. 6 класс" ) 
Ответ: Все зависит от климатических условий, а именно от неба, на котором уже сейчас назревают черноватые облака. 
------- * ------- * ------
Только что экипаж судна "Катран" причалил к берегам славного села Кын. Несмотря на такое варикозное название, село выглядит довольно симпатично. Первым, что бросились в глаза, это было подобие пристани, сложенное из валунов, в которую был вбит флаг советского военно-морского флота. Крутые деревенские ребята в матросках, джинсовых куртках и спортивных штанах на стареньких мотоциклах с колясками тусовались на пристани. Маленькие домишки с ржавыми крышами гордо красовались на пригорках. Лопоухий мальчуган с велосипедом все поближе подкрадывался ко мне, с удивлением рассматривая мою яркую шариковую ручку APPLE MUFFLER. 
Саша спросил местных обитателей (беззубого старичка) о магазине, и те ответили, что у них закрыт, а следующий только в Ослянке. 
После недолгих дебатов мы решили найти стоянку сразу после Кына, т.к. с ними тут кровавый дефицит. Наш экипаж отправили, как всегда, вперед, дабы отыскать душевную стояночку. И тут началось самое интересное. Соседняя бригада "Тайменек" унюхала о нашем отправлении и тут же снялась на воду, дабы опередить наши лодки и забить стояночку. Мы с Сашей вырвались вперед, налегая изо всех сил на гребсла. 6 или 7 "Тайменек" преследовало нас, мелькая веслами, как туземцы. Между нами была дистанция в 50 метров, когда я увидел стояночку на правом берегу. Гонка была окончена, и душа пела от радости. Стояночка оказалась ничего, не считая каши, которая гнила около костревища и крутого подъема на стоянку. Так что пришлось вспомнить усохшие в памяти навыки альпинизма. 
А сейчас Аня колдует что-то у стола (она дежурная), Илья пытается разрубить упрямое полено, Вова шьет изнасилованную кроссовку, Максим П. с Пашей пилят, Денис, похоже, пошел сказать "Здравствуй" лесу, Надя читает идиотский детектив "Чучело Белки", Учитель клеит матрац. В общем, идет обычная повседневная жизнь туристов Урала. А я тут что-то записался уже совсем. До скорого. 
220 км. MP 
1 августа 
Понедельник, 10:44; 222 км, р.Чусовая. 
Жить стало лучше, жить стало веселей! Сорок четыре километра позавчера, сорок вчера. Вопрос о том, куда плыть, больше не стоит - вчера мы проплыли Кын! Солнце и голубое небо перемежаются с грозовыми дождями, которые, однако, не мешают нам продвигаться вперед; 
Последнюю перевезку Павлу делали в д.Еква, и поэтому сегодня надо ее делать опять. В отличие от Сулемской докторши, местная фельдшерша Римма произвела на нас гораздо более благоприятное впечатление. Перевязав Павла, она начала его кашпирить и заговаривать ему ногу, причем прдолжалось это минут десять. Как выяснилось, ей не впервой обслуживать раненых туристов, среди ее пациентов были даже упавшие со скалы. 
А на сегодняшний день у нас программа насыщена до предела. Сперва мы плывем до деревни Ослянка, где Павлу делают последнюю перевязку, Саша с Максом Р. покупают продукты (Как выяснилось, мы съели уже почти весь хлеб, печенье, сахар. Недостаток чая выяснился уже перед деревней Чусовая, где и было закуплено несколько огромных пачек грузинского черного байхового последнего сорта чая (такое дерьмо!). В дефиците также лимоны и сгущенка). После этого мы пилим, пилим и пилим до 9-10 вечера. 
Дожди-таки принесли пользу. Вода в реке поднялась метра на полтора, течение быстрое, несет нас к нашей цели. Только за одну ночь (на 181 км) вода поднялась на полметра. Однако, сейчас вода уже начала спадать. Надо пользоваться моментом и рвать когти до Чусового, где мы должны оказаться послезавтра. Вообще - прикол: мы полпути оставили на последние три дня. 
Подплываем к деревне Ослянка. Во дворе одного из домов деловито стоит бульдозер, берег ощерился лодками (вспоминаю, как вчера в какой-то деревне видел стоящий на берегу несгораемый шкаф огромных размеров). Единственное каменное сооружение здесь (в пределах видимости) - памятник павшим ослянковцам в ВОВ, и тот сложен из силикатного кирпича. Саня пошел в магазин, а мы вот ждем результатов. 
******* 
Результаты замечательные: хлеб! Много хлеба! Сгущенка! Печенье! Конфеты! Теперь голод нам не грозит. И мы с новым вдохновением рванули вперед. 
******* 
17:38. Еще не успели мы выплыть с обеда, как начался ливень. Спрятавшись под крылышко (целлофан) Учителя, мы было успокоились, да не тут-то было... Ветер срывал дырявый целлофан и пригоршнями забрасывал в лодку капли дождя, течение несло в кусты, гром громыхал, Надежда радостно смеялась здоровым детским смехом, Учитель ругался, уключина рвалась. Но вот дождь кончился. Вдалеке Макс Р. выжимал свою рубашку. Больше никого видно не было. В просвет выглянуло солнце, а на юго-востоке сгущались новые тучи. Подмоченный летописец 
ИД. 
2 августа 
Вторник. 
Утром я проснулась от шепота Учителя: "На-адя, На-а-дя!" - он ее будил, чтобы приготовить завтрак. Надя в ответ промычала и уснула опять. Через некоторое время все повторилось, и Надежда встала и отправилась на подвиги. 
Когда завтрак был готов, Учитель огласил об этом всем, и, увидев вылезающего из палатки Павла, сказал: "Что ж ты, Павел, гречку не достал?" И тут началось. Павел стал доказывать, что еще вечером минувшего дня он известил Учителя о том, что не нашел гречки в рюкзаке, а Учитель - что не помнит этого. Закончилось все тем, что оказалось, что следующее утро обещает быть голодным. Ну вот, уж почти 11.00. Мы плывем. 
Погода хмурая, еле-еле накрапывает дождь, а нам плыть километров этак 40 - 45. Сегодня последний относительно длинный переплыв во всем походе (особенно если учитывать, что вчера мы прошли 63 км.). 
****** 
Как тяжко было, когда мы приплыли! Борьба со встречным ветром и сонной рекой выкачала все силы. После обеда, затянувшегося до 19:00, мы развлеклись партией в покер, после чего установили волейбольную сетку и перекинулись в мячик. 
Витка. 
3 августа 
Среда. Утро началось в 9:05 подъемом нас с Максом П. (Макс возгорел желанием залезть на соседнюю скалу) и дежурных Дениса и Макса Р. Восхождение началось с подъема по достаточно крутой стене скалы. На вершине мы сфотографировались, а потом набрели на интересное место. Спуск по десятиметровой отвесной стене, подстрахованный железным тросом, вел в огромный грот в скале. Спускаться было страшно! Очень страшно. Но мы спустились, а потом, обследовав грот, вернулись обратно, я тем же путем, а Макс полез по отвесной скале. Один момент мне показалось, что он не дойдет. Потом он сказал мне, что его охватила паника, когда он не смог найти, за что ухватиться. Но, все-таки, получив годовую порцию адреналина в кровь, он долез до конца. 
Позавтракав, помывшись, побрившись, мы сложились и тронулись в путь. Сегодня, наверно, самый холодный день путешествия. Ветер пронизывает, несмотря на свитера и куртки. Не обошлось и без дождя. Вон уже показываются первые признаки цивилизации. Мы подплываем к Чусовому! 
ИД 
15:45. Ура! Мы приплыли! Побережье Чусового. Учитель фотографирует нас на берегу. 
******* 
По приплытии Учитель наградил нас - участников похода - значками Юный Турист СССР. Это моя первая "боевая награда", чему я очень рад. А в славном городе Чусовом меня, как обычно, порадовал магазин. Точнее конфеты в этом магазине. А еще точнее - их названия. Конфеты "Лунный свет" и "Первоклассница" я еще могу понять. Понять не могу, но могу стерпеть конфеты "Воллейбол" и карамель "Хоккей". Но что можно подумать о конфетах "Радий"?!! И что самое странное - местных жителей это ничуть не удивляет. Ну - "Радий" и "Радий"... То ли это у них в порядке вещей, то ли привыкли уже... 
4 часа в электричке не прошли даром - они прошли за игрой в карты - грандиозной партией в 1000, которую мы не закончили. А на вокзале, состоялась экскурсия в платный туалет с неизменной надписью "Ноги не мыть! Штраф 50 р.". 
ИД 
4 августа 
2:14 местного времени. 
Все пошли спать в спальный вагон. Мы тут вчетвером за рюкзаками смотрим. Вовка пошел со всеми, чтобы посмотреть, где они, Учитель с Саней пошли перекурить, а я наслаждаюсь бутылкой кисломолочного напитка "Вита", не имеющего к нашей Вите никакого отношения и оказавшимся при ближайшем знакомстве с ним просто кефиром. Только что позвонил домой и обрадовал мамочку информацией о том, что мы живы, все нормально, и мы приедем в субботу, если купим билеты, хотя, как выяснилось, билеты мы купим, только выбираем поезд. 
ИД 
(нижеследующие строчки принадлежат Учителю) 
4.08.94. 
0:28 (М. время) 
На фоне пустых бутылок из-под кефира, русского запаха и эксравагантного окружения в третьем часу ночи мы на четверых соображаем 1000. Дураки, ... ярые картежники, делать нечего - ан нет. Все намного проще. Пора в дорогу, пора в дорогу (уточняю - в Москву). Но увы... (3:03). (Пишу, когда сижу на прикупе). 
3:16. 
Мораль сей сказки такова: где лучше провести ночь на вокзале - в Перми или в Москве? Ан нет... И там и там погано. А что делать? Вот и сидим мы и ждем 5 утра, когда прояснится что-нибудь с нашими билетами. 
3:31 
Итак, продолжим. Уехать в Москву, конечно, можно, но вот стоит ли... 
Дело в том, что желательно нам быть пятого утром, когда Солнце встанет. Вот и ждем билетов на подходящий поезд. Обещали в 5 утра разъяснить ситуацию. Ждем и играем. Играем и ждем. 
3:49 
Ломаюсь - хочу спать. Хотелось подвести итоги похода, но чувствую, что получится бред, поэтому пока отложим. 
4:05 
Еще играем. 
4:22 
Я в бочке! (Кассира нет, соответственно с билетами полный туман). 
02:49 (по Московскому времени). 
Учитель пошел в очередной раз в злосчастную кассу за билетами или как, Илья, воспользовавшись моментом, храпит на весь вокзал, храпит о чем-то своем, Вова примостился к рюкзаку слева от меня и пытается выкроить минуты сна, а остальные наши спят в спальном вагоне, не беря в голову то, что в 6:00 по московскому времени им будет объявлен "Подъем". 
Вообще, это, наверное, одно из самых интересных ощущений времени когда бодрствуешь не день, а сутки, или около полутора суток. Ощущения обычные смены дня и ночи ломаются, возникает совершенно новое ощущение текучести времени. 
Вот уже захрапел и Вова, и теперь они уже (Илья и Вова) на пару создают музыкальное сорповождение вокзальной суете. Только что подошел Учитель и сообщил, что взял билеты на поезд "Сиров - Москва", который проходит через Пермь в районе девяти утра. Итак, и эта проблема решена, и теперь нам предстоят только часы, сутки под перестук колес. Путь домой. 
Когда мне по высадке в Чусовом Учитель вручил значок "Юный турист СССР", я подумал, что слово "юный" можно понять поразному. Собственно, туристы - всегда юные, а СССР - что же, в конечном счете, для всех нас родина - СССР, кто бы чего бы не говорил. А на том заканчиваю запись и приступаю к подготовке к встрече прохладного утра. 
Питер Алекс. 
7:45 местного времени или 5:45 моск. времени. 
Подошла бабушка - божий одуванчик и попросила нас с насиженного (точнее, належенного) местечка. Она, видите ли, ставит там прилавок и продает газеты. И мы схватили рюкзаки в зубы и пошли - А что делать? на поиски нового места, где я и пишу эти строки. 
ИД 
Как говорил т. Ленин, нам нужен учет и контроль, и поэтому попробуем провести калькуляцию похода (приблизительную). 
Проехали ок. 6 тыс. км ( 3 тыс + 3 тыс ) 
Прошли ногами - 1 км ( 10 метр + 100 метр + 200 м + 400 м + 250 м 
+ 50 м + + 40 м.) 
Проплыли - однако 340 км. 
Ставили палатки - 10 раз 
Убирали ... 10 раз 
Разводили костер 40 раз 
Тушили - 3 раза 
Съели: 
I. А) Белого хлеба - 15 кг 
Б) Черного - 12 кг 
В) Покрылся грибами и 
плесенью безвозвратно - 4 батона 
II. 1,5 погонных метра колбасы 
III. 18 кг крупы гречки ( не очень ) 
риса ( замечательно ) 
спагетти ( угу ) 
пшенка ( да ) 
манка ( да ) 
и пр. 
IV. Выпили А) чаю - 1,2 кг 
индийск. 
грузинск. 
цейлонск. 
Б) кофе - 800 гр 
Г) сиропа - 4 б. 
В) в бутылках - много 
Д) 
сгущенка 
варенье 
джем 
шок. паста ! ! ! 
V. Сделали перевязок - 7. 
VI. покусаны комарами - однако 
мошкой все 
VII. - чесаться любили 
мылись редко ( одна баня ) 
зубы чистили ( регулярно ) 
брились ( избранные ) 
ходили по нужде ( без принуждения ) 
играли в карты ( постоянно ) 
играли в волейбол ( два раза, но как ) 
дежурили ( по парам ) 
фотографировались ( в основном групповуха ) 
читали ( прерогатива Надежды ) 
плыли под дождем ( умолчим ) 
Написанному не верить, а во всем остальном все правда (возможно, с некоторыми упущениями). 
На этом все... А.Е. 
5 августа 
9:15 Моск. времени. Через 0.5 часа десантируемся. Переезд выдался нескучным, в основном благодаря бабушке-проводнице, которая зорко следила за тем, чтобы под спальником случайно не оказалась казенная подушка, или, чего доброго, матрац. Обнаружив что-либо из вышеперечисленного, она радостно ругалась на незадачливого пользователя поездного реквизита. Не менее бурную реакцию вызвало использование своих наполнителей к кипятку. Бабушка сетовала на кофе, который не расходился по этой причине... В конце концов она обострила обстановку, отказав Вике в порции кипятка. 
Учитель, увидев такие дела, взял ее кружку и пошел на ВЫ. Его лучезарная улыбка и слова "Будь ласка, дай кипяточка..." возымели чудесное действие, возможно потому, что в его глазах уже читался вызов начальника поезда. Больше проблем с чаем у нас не было, особенно после того, как Учитель подарил ей две пачки знаменитого чая, купленного в с. Чусовая... 
Город Москва встретил нас жарой и надписью АMERICAN KARTOSHKA над Ярославским вокзалом. В том, что московский гор. транспорт - самый читающий в мире мы убедились наглядно: водитель встречного трамвая читал книгу. При заходе в метро к Павлу подошел милиционер и строго попросил паспорт. Однако Учитель благополучно Павла отмазал. 
Далее мы подались на автобусную экскурсию. Можно представить, с каким истерическим смехом восприняли наши туристы известие о том, что нас ждет посещение Ваганьковского клатбища. 
После экскурсии, во время которой так классно спалось, мы пошли по Арбату, сытно пообедали в McDonald'sе и разбрелись по Калининскому проспекту по магазинам. 
6 августа 
И вот мы снова в Риге! У порога поезда нас встречали друзья и родители. Встреча была теплой, даже, можно сказать, жаркой, о чем позаботилась погода. 
Вот и все. 
К составлению данного сочинения приложили руку: 
Проскуровская Виктория (Витка) 
Рейхерт Максим (МР) 
Федоров Александр (Учитель, А.Е.) 
Петров Александр (Питер Алекс) 
а также собственно летописец, Дубовский Илья (ИД), т.е. я. 
Все!!!.................. 
Фотографии 
Восхождение на камень Мосин. Под нами - Чусовая. --------------------------------------------------------------
Макс Рейхерт и Питер на "Катране" --------------------------------------------------------------
В Москве на Рижском вокзале. Здесь мы почти в полном составе. Слева направо сверху вниз: 
Учитель, Вова, Надя, Макс Рейхерт, Илья (то есть я), Макс Палухин, Денис, Витка, Питер, Павел. =============================================================== 
FILE: chusov95.txt 
Леонид Янин. Чусовая-95 
Отчет о водном походе по р.Чусовой (Новоуткинск-Кын), совершенном 28.04-08.05 1995 группой в составе: 
1. Свистунов Борис 2-3. Зверевы Ирена, Сережа (10 лет) 4-7. Дещеревские Лена, Леша, Оля (7лет), Олег (5 лет) 8-11. Дубовские Лена, Леня, Игорь (9лет),Дима (11 лет) 12. Янин Леня 
Пущино-Хотьково-Реутов-Москва, 1995 
Связаться с Дещеревским Алексеем можно по тел.254-90-35, по вторникам с 18 до 24 час. 
ДВЕСТИ ШЕСТНАДЦАТЬ 
Приключенческая повесть - отчет с лирическими отступлениями. 
(Из цикла - "Мои мемуары". // Янин Л.А. Избранное, т. 294. М.: 1995) 
ПРОЛОГ 
Дождливой апрельской ночью, навьюченный как мул-передовик, я торжественно просандулял на площадь Ярославского вокзала. Через час вся экспедиция была в сборе. Набралась дюжина отчаянных удальцов, храбрецов и неудачников, чтобы еще раз испытать на своей шее удары судьбы, невзгоды далекого пути, трудности и опасности. Среди них было пять детей от 4 до 12 лет, отважившихся прогулять школу. Яблочки от яблони недалеко падают. 
Цель экспедиции: дойти живыми, уйти - тоже живыми. 
Исследуемый район: дебри Урала, река Чусовая. От ст. Коуровка до села Кын. Эта обширнейшая территория, превосходящая во много раз западные государства, до сих пор совершенно не изучена. Порой доходят отрывочные сведения, что там живут племена, животные и комары. Есть деревья и горы. Редкие счастливчики возвращались с рюкзаками, полными самоцветов и золотых самородков. Кое-кто видел в горах пещеры с сокровищами. Пещеры тоже надо изучить. Меня Боря специально просил взять побольше плекса, чтоб удобнее было при его свете пересчитывать сокровища каменных пещер. 
Но об этом - позже... В первом часу ночи практически без потерь (см. Приложение) экспедиция загрузилась в вагоны скорого поезда и погрузилась в долгожданный сон. Теперь можно вспомнить судовую роль: 
Группа покорения 
1. Боря - Адмирал эскадры. 2. Ирена Зверева - впередсмотрящая, авангард эскадры. Комиссар продотряда. 3. Леша Дещеревский - создатель теоретических преград. Ремнабор, лагерь. 4. Лена Дещеревская - завхоз. Врач. Повар. 5. Лена Дубовская - тоже. 6. Леня Дубовский - арьергард. Начфин. Казначей. Отв. за антитеррористическую деятельность. 7. Леня Янин - летописец экспедиции. Он же - старец Фура. Он же - музыкальное оформление 
Группа задержки 
8. Серега - шумовое сопровождение. 9. Игорь. Собиратель фауны. Хитрый до невозможности. 10. Дима. Читатель. Лучший ученик старца Фура. 11. Оля. Гемолог. Ботаник. 12. Олег. Самоопрокидыватель. 
Итак, скорый поезд повез нас до ст.Коуровка, от которой мы должны были дойти до конечной точки маршрута - села Кын. В свободное от дохождения до точки время - собирать самоцветы, самородки, легенды, тосты. 
Сам маршрут потом был занесен в книгу Гиннеса, как самый длинный и долгий переход, пройденный мной - 216 км., считая от Коуровской турбазы. 
Наутро, собравшись в одном купе и позавтракав, молодежь поинтересовалась, когда, мол, будет обед и когда - ужин. 
Они услышали от адмирала ответ, достойный Наполеона: 
- Обеда и ужина не будет. 
- Как так?! - испугалась молодежь. 
- Так. Привыкайте... 
И действительно, было только бесконечное чаепитие с утра до ночи. Выпили всю воду в вагоне, я даже не смог принять ванну. Следующие сутки пути члены экспедиции доводили до победного конца дела, начатые на Большой Земле: настраивали гитары, доедали, дочитывали, досыпали. В общем, день был забит до предела. 
Утром следующего дня, без потерь десантировавшись и загрузясь в местную электричку, добрались до ст. Коуровка. Леня Дубовский доехал быстрее всех, немного не дождавшись станции, вышел в открывшуюся дверь и пошел себе. А дверь закрылась и электричка поехала дальше. 
- Стой! Стой! - закричал кто-то стоп-крану. Но он притворился глухим и не прореагировал. Тогда его дернули за рукоятку, поезд остановился, Леня залез обратно и мы благополучно приехали на 1720-й километр от Москвы. 
ГЛАВА ПЕРВАЯ. 
Вперед, вперед, дала приказ Любимая страна! (Из Олиной песни) 
Ничто не предвещало беды. Было жаркое апрельское утро. Синела голубая небесная синь. А между тем двенадцать отчаянных головорезов уже добрались до реки Чусовой и собрали три байдарки. Воды реки были довольно мутны, не видно ни рыбы, ни дна. Старожилами было высказано предположение: "это из-за того, что в верховьях моют золото". После минуты молчания как-то сама собой родилась идея идти не по течению, что довольно тривиально, а - против. Заодно и посмотреть, как моют золото. Может, нужна наша помощь... Тем более, что скорость течения была невелика - около мили в час. (Я имею в виду английскую милю, равную примерно 1825м). 
Но почему-то поплыли по течению. Река была неширока, но неглубока. Из воды торчали какие-то подозрительные мешки, содержимое трюмов наших предшественников, бесспорно, груз золота затонувших кораблей. К сожалению, не осмотрел. Вода была теплая, не 4 градуса по Цельсию, а все 8, почти кипяток и Лене Дещеревской, которая в апреле открывает купальный сезон , вода очень понравилась. А по берегам торчали скалы нечеловеческой красоты. Они возвышались над нами, как обломанные клыки палеозоя, сложенные из косых доисторических плит, поросших лишайником и соснами. Скалы идут не сплошняком, а дискретными порциями, все пронумерованы, учтены и охраняются государством. Кое-где кусков явно не хватало. Это называлось: грот в скале. 
Мы неторопливо миновали Коуровку, сделали большой круг почета вокруг Коуровской церкви. Кончились рыболовы по берегам, ловящие непонятно что в мутной водице, и началось наше свободное плавание. 
Я сидел в середине второй байдарки. Припекало солнышко. И чтобы я не сгорел, Леша заботливо поливал мне спину прохладной речной водой с весла. В этом деле требуется большое мастерство: нужно вынимать весло из воды наиболее мокрым, а опускать совсем сухим. У Леши ни капли даром не пропало. Хотя я и был в рубашке, спина совсем не подгорела, только те места, где он не достал. 
Скоро мы догнали байдарочников из Свердловска. Завязалась беседа: 
- Откуда? 
- Из Москвы. 
- Неужто - из Москвы?!! Из самой?!! - изумились уральцы. 
- Ага... 
- Врете!!! 
- А мы - не из Москвы, мы - из Пущино. Это 100 км ехать от Москвы,- проболталась простодушная Оля. 
- Все равно!! - единогласно признали недоверчивые уральцы. - У вас что, поближе речек не было?!! 
Через 10 км, миновав турбазу, начали отсчет геройского перехода. 
Показалась первая официальная уральская верста: "камень Уральский - 1 км". Скала метров 25 высотой. Вот. Осталось проплыть уже 215 км. Вылезли потрогать камни пальцем. Наверху в сосновом лесу стоит палатка со скалолазками. 
А внизу мужественные скалолазы, цепляясь конечностями за шероховатости, лезли мимо тропинки вверх. За едой. Я тоже залез в небольшой грот, ободрал себе спину и решил больше не лазить, куда не просят. 
Мы набрали воды из ручья и двинули дальше. Я сел на весла и греб без остановки 25 км. Изредка попадались скалы с табличками, по которым только и мог я определять местонахождение нашего корабля. Кстати, когда я был на Канарах, мне тоже пришлось грести несколько часов подряд, чтобы уйти от цунами. На 25 км от Коуровки на высоком левом берегу увидели скит староверческий. Сам Бог велел остановиться и помолиться. Солнце клонилось к закату, когда усталые путники залезли осмотреть памятник древнего зодчества. Он оказался на удивление новым. Древний трехметровый частокол из свежих бревен стоял почему-то на бетонном фундаменте и половину бревен успели разворовать местные любители старины. В наше время все происходит так быстро... Башни тоже были достроены не до конца, остался керамзит, стружки. Похоже, что древние зодчие работали ни за страх, ни за совесть, а так - для плана. 
На всякий случай сфотографировали памятник культуры. Похоже, его киношники сляпали. Теперь мы знаем правду. Все это кино - сплошные обман и надувательство. 
Прошли Шаман-камень. Шамана именно в этот момент не было. Когда проходили деревню Каменка, голопузый небритый абориген в грязных джинсах попросил нас перевезти его на другой берег. Река была метров 40 шириной. 
- Неохота ноги мочить, - пояснил он свою блажь. Его земляки стояли на другом берегу и делали вид, что ловят рыбу. Байдарка адмирала, которой я доверил везти мою гитару работы великого Страдивари, причалила и взяла на борт сухого пассажира. А река была здесь мелкая, по пояс. 
- Мы же - люди и должны делать друг другу добро, - сказала Оля Олегу. Всякое доброе дело должно быть наказуемо, подумал я. И как в воду глядел. Сзади раздались крики, проклятия, стоны. Я оглянулся и увидел, что байда адмирала перевернута, и все, кто там был, чудом спасшиеся члены команды и пассажир, намочили ноги до головы. Я развернулся и на бешеной скорости поспешил спасать свою гитару. Но было уже поздно. 
Вот показания одной из потерпевших, Зверевой Ирены: 
- Это похоже на сон, на страшный тягостный сон. Оказываешься под водой, с веслом в руках, не знаешь, куда грести... Кругом холодно... Потом выделяется этот, ... адреналин! Да! И сразу - тепло, всплываешь... 
Так адмирал с Иренкой и в этом году открыл купальный сезон (См. Ледяная купель // Лопасня, фотоархив, 1984). Сергей же счастливо избежал окунания, он предусмотрительно ждал на берегу. Началась разборка. Боря уверял, что лодку прижало к подводному камню. Небритый любитель сухих ног божился, что камней на этом месте нет. Скорее всего, это была провокация. Абориген ушел в бунгало надевать сухие штаны, остальные пострадавшие вылили воду из сапог; я же подсушил чехол гитарный и вылил воду из инструмента. Все, хана гитаре. На берегу в иле валялся утюг. Тоже не доплыл. Это - судьба. На всякий случай я стал привязывать к своему телу пустые пластмассовые баллоны из-под импортных напитков, для придания себе плавучести и непотопляемости в этом опаснейшем походе. 
Поплыли дальше искать место для сушки. У пологой скалы наша эскадра в лучах заката вошла в спокойные воды лагуны близ Сенькиного камня. По реке шли пузыри и пена. Наверно, тот пузатый абориген опять переправлялся через реку, теперь уже со свердловчанами... 
Берег был ровный. По другую сторону скалы встали наши новые знакомые - свердловчане. Они убедили нас не брать воду из реки, - вода вся в химикатах, не хватает только цианистого калия, но местные как-то выработали к ней иммунитет. Летают апрельские уральские комары, огромные, полосатые как пчелы. Это ж какими они будут в июле, когда подрастут?!! Кусают совсем не больно и кровь пьет осторожненько. Добрые, как все уральцы. Вечером у костра подняли бокалы с клюковкой. 
(Клюковка - фирменный прохладительный напиток из спирта и клюквенного сока. Сам клюквенный сок, оказывается, не имеет ни вкуса, ни цвета, ни запаха. После добавления спирта (1:1) напиток приобретает новый, удивительно стойкий, вкус, цвет и запах) 
За начало маршрута и за открытие купального сезона. При этом я испытал чувство глубокой благодарности вампира, который вкусил 50 мл. свежей человеческой крови. После этого народ захотел кушать. А я вообще был голодный, как волк в пустыне. Но повара что-то медлили, рискуя жизнью. Поэтому я с верным человеком решил украсть пару банок тушенки и буханку хлеба. Пошел в палатку, вроде бы за гитарой, а там - Боря с Лешей шьют спальник для всех. Другого времени не нашли. Попросили помочь вдевать нитку в иголку, потому что я был самый трезвый и мог попасть, куда надо. Вот я целый час и вдевал. Свеча горит, романтика... Потом пришел Леня Дубовский за мной. И тоже стал помогать. За Ленями пришел Дима. За Димой - Игорь. Периодически у костра кто-то кричал, садистки хихикая, что горят мои сапоги. Но я все вдевал и вдевал, пока спальник не был готов. Тут еще и уральцы подгребли с гитарой и бутылкой, углублять знакомство. А мы трусливо, как бабы, шьем спальник. Наконец, уралец Николай, спортсмен-лыжник, только почему-то без лыж, залез к нам внутрь, и сверкая золотыми зубами, стал говорить про дружбу между байдарочниками всех стран, городов и национальностей. За ним следом влез его друг Шура, тоже без лыж. Долго они нам втолковывали, что шитье спальника - женское дело. Но для Бори это - все равно, что укладка парашюта для десантника, тем более, что ему в этом спальнике придется спать на пике Коммунизма. 
Все-таки мы с ними что-то выпили. И что-то пели. Помню, что в этом месте у меня возник склероз... Слушали уральца Андрея и развивали идею об общих родах, видах и подвидах, семействах и кланах туристов Земли. Напоследок уральцы поведали нам загадочную историю Демидова креста и включив автопилоты, ушли спать, а я, полюбовавшись на прозрачное звездное небо, еле втиснулся в узкую щель между Борей и костлявым Серегой. 
И подозреваю, что меня так и не покормили. 
ГЛАВА ВТОРАЯ А я живу и не подозреваю, Что питательных веществ не получаю (мысль после просмотра рекламы) 
Было ласковое апрельское утро. Ничто не предвещало беды. 
Измученные долгим сном, мужики вылазили из палаток и радовались ясному солнышку. Перед походом старый шаман Шноль предсказал нам дождь 3-го мая и заморозки , но под жарким солнцем, напоминавшем мне тропик Рака, эти глупые пророчества вызывали снисходительную улыбку. 
Мимо нас проплыли два плота из автомобильных камер. Орава на плотах что-то пела хором. На одной мачте был скромненький синий платочек, на другой - что-то этакое в цветочках. У Ирены возникла идея придумать свой собственный флаг, выражающий цели и задачи экспедиции. Я посоветовал идти под черными семейными трусами с черепом и скрещенными костями. Очень выразительно. Но никто не поддержал. 
Утром несколько раз садились на рифы. Но шли легко, только байда Лени Дубовского отставала - он растянул руку при раздаче подзатыльников кое-кому. 


Случайный нудист-оптимист пожелал нам счастливого плавания и помахал рукой. Мы ему - тоже. И тут за поворотом показалась прекрасная скала. Без таблички. Неучтенная, и значит неоткрытая! С гротом даже. Мы причалили к подножию и подкрепились колбасой. Я назвал этот камень: "Колбасный". Можно было увековечить свое имя и занести себя в список первопроходцев Урала: "к. Колбасный Леня". Эх, кабы знал, заранее на Большой Земле заготовил бы таблички с названиями и присобачивал, куда ни попадя! А то названия камней попадаются совершенно дурацкие: "Дыровчатый , "Глуповатый", Гнусноватый ... Совсем не романтично-с. Да-с. Ну куда это годится?... 
После перекуса прошли камни Петушки и Сибирский. Был грот, куда влезло пол-байды. Огромные разломы плит сурово торчат из берегов, как стены взорванного форта. 
До города Староуткинска остался примерно час ходу. Хлеб кончился. А он - всему голова. У аборигенки в ближайшем селении купили три литра молока. (По почти московским ценам). Деревни уральские небольшие, но с длиннющими заборами, домики бревенчатые, под черепичной или железной крышей. Окошки небольшие, как правило, со ставнями. Раскрашены только рамы и ставни. Коров не видать. Бревна построек почему-то все черные, наверно специально обжигают паяльной лампой. Для крепкости. 
Великий русский город Староуткинск расположен на архипелаге из нескольких островов. У висячего моста мы причалили и я с Леной пошел в центр города за хлебом. Сам город невелик, в наш век пара и электричества - только несколько каменных зданий, очевидно, Дворец Съездов, Дом Советов и Дом культуры. Унылостью и безысходностью Староуткинск напомнил мне Каперну, в которую мы как-то зашли набрать свежей воды, когда исследовали Элирское море от Лисса до Гель-Гью. "Счастья нет, денег нет, жизни нет", говорили грустные лица прохожих и унылые окошки избушек. "Хлеба тоже нет", - грустило объявление на окне хлебного магазина. И сразу захотелось скушать буханочку черного хлебушка с маслицем. Продотряд взял "языка". Бабуля на допросе посоветовала шухернуть хлебопекарню за плотиной. Двинулись туда. За Староуткинским металлургическим заводом перешли железную дорогу и действительно, уткнулись в хлебопекарню. 
Закрыто. Обошли кругом. Всюду закрыто. Внутри слышна неразборчивая человеческая речь и шум хлебоделательных механизмов. Еще больше захотелось свежего хлебушка, горяченького. Корочку поджаристую отломить и жевать, хрустеть. Внизу, у земли, небольшое отверстие, закрытое железной плитой, похоже на амбразуру дота. Через эту амбразуру, по показаниям "языка", выдают хлеб. Постучал. Тишина. Стучу. Не отвечают. Стучу. Женский голос спросил, чего надо, мол? - Хлеб давай! Нету хлеба, - ответил голос и больше в диалог не вступал. Хотя между собой пекари переговаривались. Наверно, обжирались свежими горячими поджаристыми корочками с маслом, с сахаром, с салом, с медом, с вареньем, с солью и со сметаной. Не дали нам хлеба. Гады. Гранату бы в эту амбразуру. Но гранаты в спешке забыли в Москве. Вот до чего доводит разгильдяйство. 
Усталый, но недовольный продотряд возвращался назад, а над ним витал лукавый призрак хлебной буханки. Перекусили у причала крошечными бубликами с молоком и флотилия двинулась в голодную неизвестность. 
За Староуткинским архипелагом наши усталые спины освежили редкие капли короткого дождя. Вечерело. Утомленное солнце нежно с речкой прощалось. Прошли Бражников камень, камень Висячий. Он поневоле привлек наше внимание. Какая ужасная трагедия разыгралась здесь! На боку камня, нависающем над водой, отчаянный храбрец, покоритель Урала из Нижнего Тагила, рискуя сорваться в бездну, вывел когда-то надпись "Н.Таги..." масляной краской и сорвался, не дописав всего одну букву. Бездна поглотила его. Друзья покойного исполнили его последнюю волю до конца и заново написали пламенные слова, но только уже внизу, у воды. Так ему и надо. 
Прошли камень Дыровчатый". Дырка действительно была. Очень хочется кушать. А название все-таки странное... И спать уже пора. Довольно долго плыли в поисках места для лагеря, все хорошие места были уже или заняты, или там не было ручья. Наконец, встали на левом берегу, на звериной тропе. Расслабились порцией клюковки и легли спать, усталые и бесчувственные, как дрова. 
Я вообще-то сплю долго и крепко, как и положено спать человеку с чистой совестью. Но спать мне спокойно не дали. Я сжег себе шею и руки, а препротивная личность Серега, сосед по палате, терзал всю ночь мое тело локтями и даже пинал ногами его. Надо, я думаю, некоторым матерям больше работать с некоторыми своими детьми, чтоб из них не вырастали малолетние бандиты. Достал меня Серега. 
Кстати, когда я был на островах Фиджи, узнал некоторые смешные предрассудки туземцев. По мнению маорийцев, мясо новозеландцев нежное, напоминает мясо свиньи, но очень душистое. Что же касается белокожих, то они употребляют в пищу соль и это придает их мясу своеобразный привкус, который лакомкам людоедам не нравится. Но для меня - сгодится, решил я тогда. Даже интересно - что это за привкус такой. Да и в палатке будет просторнее... Заснул только под утро. 
Проснулся к завтраку. Кстати, ни разу за время нашего путешествия не видел, кто готовит завтрак. Только вылезешь из палатки, - а он уже готов. Еще одна уральская загадка... Отплыли в 11.15. По реке плыли куски пены: выше по течению опять кто-то перевернулся. Прошли камень Боярин 60 км". Течение медленное ... 70 км ... Высматривали крыши села Чусового, но его долго не было - речка здесь сильно петляет. Опять захотелось кушать. По поводу стоянки на обед была небольшая дискуссия. Леша был против отдыха. Все остальные - за". 
Леша утверждал, что останавливаться на обед не стоит, а лучше плыть до Чусового (где может быть будет хлеб), а потом плыть до вечера, выбирая место сразу для обеда и ужина. Боря же возражал, что никто за нами не гонится и лучше отдохнуть и пообедать у этого вот ручья на этом вот прекрасном месте. Смысл диспута для краткости можно передать так: 
Леша: Нечего отдыхать. Надо идти. Чем лучше, тем хуже. Чем хуже, тем лучше. 
Боря: Надо отдохнуть. Чем лучше, тем лучше. 
Леша: Нет, чем лучше, тем хуже. 
Боря: А чем хуже, тем лучше? 
Леша: Правильно. 
Боря: Значит, чем лучше, тем хуже. Но если - хуже, то лучше. Поэтому чем хуже, тем хуже. Будем отдыхать. 
И был нам праздничный первомайский обед: суп с грибной крапивой. Грибная крапива делается из обычной путем смешивания ее с большим количеством тушенки. По вкусу она ничем не уступает опятам. Потом еще был компот. Наконец-то я наелся. После обеда исследовал ручей, как мог. Ни самородков, ни золотого песка. Пусто. Обнищала земля уральская. Ну ладно, может еще что попадется. 
Через 40 мин. после отплытия в маленькой деревеньке Иренка нахристарадничала аж 2 буханки хлеба. И даже купили ведро картошки. Аборигены в ярких туземных одеждах очень приветливы и радушно встречают мореплавателей. У стоянки всегда вырастают груды местных продуктов, плоды пальм, бататы, рога, лапти, бананы... Этого мы довольно много ели в Москве, поэтому обычно мы обменивали бататы и плоды хлебного дерева за монеты, зеркальца, фантики или обрезки материи. Местные племена очень отсталые, это не африканские догоны, и про Сириус А или В не слыхали, как не слыхали и про Сатурн. В лучшем случае покажут пальцем Луну. 
16.15 - прошли Шайтан-камень. 76 км . У висячего моста в селе Чусовом наши старые знакомые окончили плавание и на прощанье подарили нам кусок хлеба. Не часто выпадают такие счастливые дни, подумал я, не часто. Мы со свистом пронеслись мимо Чусового и сразу за висячим мостам наш корабль сел на мель. Ненадолго. Снялись и опять пошли с крейсерской скоростью 4 узла. Селяне и поселянки приветствовали нас с берега. Когда прошли все хижины, Лена сказала: что-то воды много в байдарке... 
И у моих ног тоже - лужа. Я нагнулся, посмотрел назад и увидел, как из-за шпангоута, через дырку в днище, сквозь зеленоватую струю воды светит радостный луч вечернего солнца. 
ГЛАВА ТРЕТЬЯ Все оверкили начинаются с крика: -"ПОВОРАЧИВАЙ!" (народная примета) 
Был ласковый майский вечер. Ничто не предвещало беды. 
- У нас дырка, - сказал я экипажу, не дрогнув ни одним мускулом на лице. 
- Заткни ее пальцем, - быстро посоветовал Леша. 
- Не затыкается... 
Ногой бы ее босой заткнуть. Но грести неудобно будет. И поза дурацкая. Понял, что очень скоро мы будем грести по колено в воде. А потом - и под водой... Поэтому раньше, чем наши мачты ушли под воду, корабль выбросился на мель у самой крайней хижины села. Вытащили провиант, НЗ, нехитрый скарб свой, стали дырку сушить да клеить. Заодно ели что-то вкусненькое. Козьи наки, кажется. Туземцы к нам не подходили и таращились издалека, как коровы на летающую тарелку. 
Когда лодка уже была готова к спуску со стапелей, было нам знамение. Плыл по реке деревянный челн, пустой, без парусов, без весел. По самой середке. И без людей... Проплыл мимо нас и скрылся за поворотом. Пропал, будто и не было его вовсе. Как "Летучий Голландец". Хотя мы сразу же пошли следом - его не было. Шлюпка с "Летучего Голландца" исчезла. Я счел это за дурное предзнаменование. Поневоле вспомнилось пророчество старого колдуна... 
18.15 - выход. Сразу потек мой правый сапог. Так, начинается... Очень долго, почти до захода солнца плыли мы, выбирая спокойную бухту для стоянки. Проплыли Мартьяновку. За ней, по слухам, начинались места глухие, совсем без туристов. Может, перестанут попадаться грязные целлофановые пакеты, висящие на прибрежных кустах, отмечая путь нерях или дураков. Долго, очень долго плыли мы в поисках ручья. Напрасно иссохшие от жажды губы ждали каплю влаги - тщетно, их мольбы слышало только небо. Наконец, оно сжалилось и мы издалека услыхали шум горного ручья. 
Занесли байды на высокий пологий склон левого берега и заночевали в елках. Хотя снова была клюковка и тост "У-у-у!!!", поспать Серега спокойно не дал. Тесно в палатке, тесно... Кого-то надо убрать. 
Утром второго мая встал измученный, прямо к каше манной. Насилу доел. Ну и попал я в передрягу - руки работают, спина болит, челюсти постоянно жуют. Абсолютно не отдыхаешь. Помню, сфотографировался с конопатыми на фоне покоренного Урала. Проснулся только в лодке. В середине. Светит по-летнему жаркое солнце и пара удалых гребцов гонит наш корабль к новым берегам. Прошли камни Малый Владычный, Большой Владычный 93 км, Гамаюновый... 
Река действительно стала чище, нет кустов по берегу и целлофановых пакетов. 100 км, камень Пьяка... Большой грот. Вышли его исследовать Река здесь узкая и брошенный камень почти долетает до противоположного берега. Камень Пещерный 102 км . Действительно, под самой макушкой - пещера. 
Наконец-то! С виду - вполне подходящее место для хранения сундуков. Все с радостью причалили и полезли открывать пещеру. А я получил возможность спокойно записать впечатление о животном мире Урала. 
Животный мир Урала чрезвычайно многообразен. Во-первых, по берегам рек вблизи от населенных мест сидят рыболовы. Что-то ловят. Над рекой летают утки и черные вороны, довольно редкая птица, питающаяся дохлятиной или кровушкой, что увеличивает продолжительность жизни до 300 лет. В Антарктиде и в Арктике их всех истребили, а здесь они еще летают. В деревнях водятся бабы, ребятишки и козы. Уральский лес уступает многообразию австралийской сельвы или индийских саванн. Много комаров, клещей, и где бы мы не поставили палатку, в траве постоянно бегает что-то черное или серенькое. Наверно, выхухоль какая-нибудь. 
Итак, все полезли в пещеру. Даже Олег, который и на ровном-то месте опрокидывается. Даже Олька, зажав в кулачке гербарий с цветочками или самоцветами, цепляясь за выступы одним свободным пальцем, штурмовала уральскую Джомолунгму. Полез и я. Самое неприятное, что какой-нибудь дурень может в тебя сверху камень бросить. Залезли все, потерь нет. Пещера неглубокая, метров 15 всего, но в конце ее - темно и можно зажечь плекс. Сокровищ не видать. Зато всякие дурни изукрасили своими немыми автографами стены и потолок. Посидели в сырой темноте, подумали о жизни... Вылезли на свет, и как хорошо-то! Вольготно, лепо. Поневоле думаешь, зачем от такой красоты полез на эту дурацкую кручу в эту дурацкую дыру? 
Снизу людишки жалкие карабкаются. Так и хочется камень бросить. Бросил. Не попал. Спускаться не стали, а поднялись по узенькой тропке на гору и спустились по обратному скату вниз. В мрачном грязном лесу у подножия Леша продемонстрировал карстовый провал: огромная дыра в земле, где исчезает ручей. Он проходит под горой и впадает в реку. Леша взял палку, спустился в самый низ карстовой воронки и стал дырку расширять, чтоб сделать, как лучше. А получилось, как всегда: дыра затянулась и вода в воронке стала прибывать. Тут я оставил экскурсантов и пошел смотреть, как иссякнет ручей на другой стороне горы. Но он по-прежнему бодро бежал в реку. Странно. Больше ничего интересного не было, кроме двух неглубоких щелей в скале, откуда несло могильным холодом. 
16.00. Время пить "Херши". Выпили. Пообедали. В это время к горе причалили еще две байды и экипаж полез осматривать пещерку. Но лезли они осторожно, не было в них того героизма и бесшабашной удали, как у нас. Мы же под близкие грозовые раскаты отчалили и дошли до камня Высокий 109 км. 
Опять в самом низу пещера. Двое смертников-любителей, Боря с Лешей, полезли смотреть, глубока ли? грязна ли? гнусна ли? Лезли вверх по расщелине, пока не достигли, так сказать, потолка. Спустились. Но самая таинственная пещерка была правее, с виду - просто узкая щель. Они улезли туда и долго не выходили. Потом замогильный голос из расщелины попросил у Сереги фонарик. Он дал, умоляя, чтоб не разбили. Тягостную тишину ожидания известий нарушали глухие стоны, междометия, бормотания... Потом я услышал стук и шум падения. Фонарик кокнули, подумал я. И точно. Через 15 минут они вылезли ногами вперед. Живые. У фонарика разбилось только стекло, но Серега долго в слезах извергал угрозы и проклятия по неизвестному адресу. Зато все живы. Дети сразу захотели залезть в эту таинственную щель и посмотреть, что же там такое. Но уже не было времени. Отплыли в 18.30. 
Поднялся холодный ветер. Ничего, моряки не мерзнут! Жаль, я не моряк... Руки к веслу примерзают. Камень Тюрик 114 км." Через три поворота - ручей Илень и брошенная деревня. Черные избы без окон и без дверей. А там, небось, теплее, чем в байде. Пора уж искать место для лагеря... 
За деревней - поломанный мост. Когда подплыли поближе, разглядели, что один пролет железного моста лежит на дне, и напор воды образует над ним большой вал. Небольшой водопадец, я бы сказал. Почти с метр высотой, как мне тогда показалось. Мудрый Боря высадил свою команду на сушу и повел первую байду вдоль берега. Я насторожился. Вторая байда, в которой рулевое весло держал Леша, обожала подплывать поближе к торчащим из реки камням, бурунам, туда, где нашу байду могло перевернуть, и подойдя вплотную, поворачивать в сторону, отчаянно выгребая. Вот и сейчас Дещере устремился к водопаду, чтобы еще раз испытать судьбу. 
И мы, как дураки, понеслись на встречу с бушующей бедой. 
- Будем проходить на отрицательной скорости, - принял решение Леша. 
Раскаиваясь, что не привязал свое тело к пустому баллону из-под "Пепси", я направил наш утлый челн в пенные волны разбушевавшейся стихии. 
ГЛАВА ЧЕТВЕРТАЯ Утром ударил мороз. Здравствуй, мой остеохондроз! (Стих ) 
Нечасто в студеный майский денек судьба дает шанс полюбоваться незабываемыми пейзажами глубин и познакомиться поближе с обитателями речного дна. 
В этот миг, когда замерли сердца, наш шкипер, заядлый любитель иррациональности, выбрал рациональный курс. Сиганув с трамплина, байда пронеслась по стоячим волнам катаклизма и величаво закачалась на спокойной волне. 
Я оглянулся. 
Все мои путники были живы. Третья байдарка под руководствам Лени Дубовского перед водопадиком стала, конечно, отчаянно поворачивать, но, конечно, не успела повернуть из стремительного потока и на моих глазах пошла с водопада боком! Если бы не мои способности к телекинезу, они бы неминуемо перевернулись. Жаль, не успел сфотографировать. А повторить этот фокус они не захотели. В рубашке родились. 
За этим поломанным мостом - камень Журавлик 133 км . На скале - венок. Не всем везет. Все, хватит приключений на наши головы. Встали лагерем, напротив ручья на левом берегу, среди редких осинок и елочек. Зато было много сушняка. Наши замечательные повара стали готовить плов по-уральски. Жаль, риса было мало. Хотел их вразумить, добавьте, мол, хоть вермишели с гречкою, но они не вняли. В таких случаях в котелок бросают несколько комаров пожирнее. Хороший комар, он навар дает, сок пускает, сало... Что и придает лесному вареву дополнительную пикантную сытность. Но в связи с похолоданием комары попрятались, больше в плов бросить было нечего. А он получился невероятно вкусный. Даже до желудка не дошел, а рассосался где-то в защечных мешках. Помню, добавка была, по две ложки. И клюковки дерябнули, конечно, за второе рождение. Не каждый день в походе люди рождаются. 
Через полчаса после того, как часы пробили полночь, начался дождь. А потом пошел снег. Ибо наступило 3 мая. 
Сбылось пророчество старого колдуна... 
Утром я приподнял свою несчастную головушку и сквозь парашют палатки увидел заснеженные поляны вокруг нашего лагеря. Все, приплыли. Может, и реку уже сковал лед. И воду можно будет увидеть только в проруби. Попросил радиста передать на Большую Землю: Байдарки затерты чусовыми льдами. Шлите валенки, в сапоге дырка." И опять заснул со счастливой улыбкой на лице. Снег майским утром мог обрадовать только белых медведей, но я был рад, что выспался, наконец-то. На завтрак скушал овсянку без изюма. Зато много. Экспедиция копила силы весь день. Ведь нам придется туго. Читали сказки вслух, играли в "Тетрис". Леня Дубовский сболтнул, что взял с собой 500 тысяч. Леша с Борей оживились и, отыскав в ремнаборе колоду крапленых карт, раскачали Леню на партию в преферанс. 
Может быть, этот день прошел бы без приключений, но неугомонный Леша заманил часть людей, детей и мужиков, обманом на левый берег. Обещал, что там есть пещеры. Переплыли никак не замерзавшую, почему-то, реку и долго шли по мокрому бурелому в гору. Потом - с горы. Зачем и куда идем, никто не знал. Наконец, группа туристов - авантюристов под руководством Дещеревского нашла цель в жизни и решила дойти до истоков попавшегося нам лесного ручья. Но я уже знал, что ручей течет из земли и с ними не пошел. Группу благоразумных романтиков повела обратно Олька. Ей было дадено указание вести нас до реки вдоль ручья, и юное создание, страдая, что не запомнила дорогу назад, повела нас в неведомую даль, роняя чистые детские слезы. Склероз в ее шестилетнем возрасте простителен, но она не могла себе простить, что не запомнила пути назад и этим обрекла на неминуемую гибель одиннадцатилетнего Диму и старца Фура, так и не наевшегося плову перед смертью. Мы уже совсем отчаялись, но тут неожиданно сквозь густые лианы заблестела речная вода. 
А на берегу нас ждал костер. 
Этот эпизод напомнил мне чем-то трагический переход по африканским пампасам, когда нам, чтобы успеть дойти до корабля, пришлось возвращаться через пустыни Берега Скелетов. 
После сытного обеда на зимовке воцарилась скука, от которой старец Фура слегка рехнулся, вспомнил военное детство, Чечню , вооружился топором и стал периодически брать заложников, требуя самолет в Швамбранию и два миллиона долларов. Родители безучастно созерцали, лузгая семечки, как их любимых деток берут в заложники, да и сами потерпевшие только глупо хихикали, хоть им и был обещан солидный процент от прибыли... Их несерьезное отношение к терракту и сорвало оный. Ни самолета, ни денег никто не прислал. Ну и оставайтесь нищими, босяки, - сказал мудрый старец Фура. - Гребите теперь веслами, как дураки! 
Так что день прошел тихо, без человеческих жертв. Ночь тоже. Выспался на славу, под шорох снежинок. А утром сбылись пророческие слова старца Фура, ибо все решили: плыть! Ничего, распогодится! 
Так и поплыли на север сквозь снегопад. 
Дошли до Сулемы и там Иренка моментально выпросила буханку. У нее дар от Бога: жалобный голос и отчетливая дикция. Нищие в электричках, говорят, зарабатывают по миллиону в день. Когда буду клянчить милостыню по поездам, обязательно возьму с собой Ирену. 
Прошли камень Гилевский 134 км. Снегопад не кончался. За поворотом высадились на берег, разожгли костер и обогрели озябшие члены свои. До загадочного Кына осталось 80 км. Камень Афонины брови 141 км. Так себе, ни Афони, ни бровей. Потом пошли острова с порогами, пришлось повертеться... Снегопад незаметно кончился. 
Показалась деревня Утка. Высадились и пошли за утиными яйцами. Но купили куриные, две дюжины. Дали бабульке купюру в 10 тысяч, у нее при виде таких крупных денег руку свело судорогой и дать сдачи она не смогла. Пришлось купить на эти деньги творогу, морковки и еще чего-то. У бабульки пенсия 37 тыс. У деда - 17. Затерянный мир, как у Конан Дойдя. Сразу за деревней - камень Красный 150 км . Высокая скала с пещеркой и отличное место для лагеря. Пещерка маленькая, только для детей. Дети осмотрели ее и сосредоточились у входа, от которого шла узенькая тропинка наверх. Я сидел, свесив ноги вниз и собирался спихнуть вниз камешек покрупнее, когда на фоне далекого леса показалась голова Сереги, которая сразу же принялась рассказывать какой-то анекдот. Как он залез по отвесной стене, на чем держится, было непонятно, да и вряд ли он успел бы рассказать свой анекдот до конца, поэтому мы втащили его за руки ко входу в пещерку. Для страховки Серега всегда лазил по скалам в спасжилете. Может в нем и мягче падать, не знаю. Не довелось. Полезли на самый верх скалы. Там - площадка с маленькой башенкой. 
В щель между камнями недобитые коммунисты воткнули красный серпасто-молоткастый советский флаг. Как на рейхстаге. На башенке справа - малюсенький узкий выступ в рост человека. Если у кого храпят соседи ночью, можно переспать здесь, на свежем воздухе. Высота скалы 70 метров, поэтому с нее в сто раз безопаснее падать, чем, например, с Пика Коммунизма. 
Вечером проплыли мимо деревни Утка (второй). На 163 км камень Смутный. Несколько огромных розоватых отвесных скал, очень красивых на закате. Страшно, даже ужасно красивых. Река глубокая, веслом не достал дна. На левом берегу - идеальное место для стоянки: кострища, бревна. Грех проплывать мимо. Встали здесь на ночлег. Костер удался на славу. Ни ветра, ни искр, ни дыма. Впервые за много дней все отогрелись и обсушились. К столу был подан плов необыкновенной вкусноты. Даже на банкете в Голивуде такого не едал. Ночь прошла спокойно. До самого утра над лагерем не стихал сатанинский хохот, плач уральского койота и злобный рык ископаемого кашалота. Но все крепко спали и никто ничего не услышал. 
Пятница 5 мая. Утро. Неугомонная молодежь со старцем Фура отправились на правый берег смотреть пещерку. Так себе, 7 метров глубины, внутри маленькая каменная скамеечка и зеленые натеки на камне. 
Отплыли в 11.00. С каждым утром отплываем все раньше и раньше. Куда спешим, непонятно. Через километр у поворота огромная черная дыра в скале. Похоже на туннель метро. Но поезда долго не было, поэтому решили, что это пещера и полезли ее открывать. 
Снаружи это место напоминает затерянный буддийский храм: колонны и стены, обросшие лианами и мхом, разрушенная лестница у входа, полузасыпанная землей и заваленная обломками священных стен. Все заросло мхом и бурыми лишайниками. Громадная дыравход быстро сужается и продолжается щелью метров 8 высотой. Щель раздваивается на левый и правый проход, они уходят вглубь скалы метров на 15-20 и поворачивают навстречу друг другу, сужаясь до сырого крысиного лаза. Из левого прохода есть узкая смотровая щель наверх. Если вход обвалится, из нее можно неделю любоваться на дневной свет. 
Пещера всем понравилась. Извилистые ходы, темно, страшненько. То, что надо. Назвали пещеру "Крутой". Только сели в байды и поплыли, как откуда ни возьмись появилась следующая скала - камень Дыроватый 165 км. На высоте 15 метров заманчиво чернела новая дыра, дыроватая такая дырень. Полезли. Ничего не поделаешь - надо. Но не тут-то было. Скала отвесная, а под самой дырищей даже отрицательный наклончик. Так и не влезли... Зато слева, внизу - узкая вертикальная щель поднимается вглубь скалы, а из нее бежит вниз холодный ручей. Стали подниматься вверх по ручью. Стены гладкие, скользкие, можно лезть вглубь только враспорку, упираясь ногами. На первых же 5 метрах народ отсеялся. Остались усугублять свою жизнь Дима и Игорь, самые ногастые из группы задержки. 
Внизу ручей шумит, заглушая стоны и кряхтение. Он поможет нам найти выход, когда погаснут факела. Группа отважных передохнула на маленьком выступе, от которого ход пошел влево и вниз. Леша полез и вылез над ручьем. За ним еще кто-то попробовал прогнуться и искривиться. Я не стал кривиться и полез дальше по щели, вперед, и через узость прилез в расширение. Щель сузилась и дальше не залез бы никто, даже если его заколачивать туда кувалдой. На стенах были автографы наших предшественников, исполненные простым карандашом. Самые ранние - от 30-х годов нашего века. Надо же... 
Неожиданно за узкой щелью, в которую никто бы не пролез, послышались глухие крики живого человека. Как из могилы. Кричал Леша. 
ГЛАВА ПЯТАЯ. 
По шкуродеру ползут друг другу навстречу два спелеолога. Встретились. - У меня сзади завал, - сообщил один. - У меня - тоже... (Быль) 
Ничто не предвещало беды. Только Дещеревского, видимо, завалило. 
Как Леша там очутился, мы не поняли. А кричал он что-то про сталактиты, про залу и про кончившийся плекс. Хорошо, что напомнил, - плекса и у нас осталось мало, минут на 10, и мы полезли обратно. Весь народ повыбирался из дыр и стал нарушать кислотно-щелочной баланс во рту. Появился Леша, живой, чем очень меня удивил, и стал агитировать посмотреть открытую им залу и другие достопримечательности. Леня Дубовский, который сегодня дебютировал в качестве спелеолога, стукнулся головой об камень, решил, что этого недостаточно и полез испытывать судьбу до конца. За ним - веселые пофигисты Дима с Игорьком, рисковый парень Боря и старец Фура. Он прихватил последние запасы плекса и свечку, которую можно будет потом съесть. Было по-мужски быстрое и немногословное прощание с родными, близкими, слезы расставания, просьбы "Береги себя", "...а мамане моей передайте, что..." и спецотряд стал подниматься по расщелине вверх. Метров через 30 открылся горизонтальный узкий коридор, поросший каменным мхом и похожий на пищевод гигантского ящера Гемозавра. Кое-где как зубы, торчали над головой сталактиты, не хватало рук и ног, горящий плекс приходилось держать зубами, но шестерка отчаянных храбрецов упорно ползла на карачках все глубже и глубже в скалу. Однажды, когда почти добрались до желудка Гемозавра, Дима чуть не загремел вниз в расщелину, еле удержался. Но ему сразу захотелось наружу. Ближайшее окружение стало его утешать, думая, что он испугался. 
- Нет! Только вперед! - воскликнул Дима громовым голосам, обводя своих попутчиков горящим взором. Старец Фура дрожащей рукой пожал твердую ладонь юноши, сверкая очами, они крепко сжали факела и устремились вперед в таинственный мрак подземелья. 
Прошли извилистый аппендикс, поросший известковыми кораллами и вновь стали подниматься по скользким стенам. Один байдарочник, вооруженный только веслом, мог бы задерживать здесь целый полк американских коммандос. Скоро щель опять пошла горизонтально. Открылся проход вниз и через узкий лаз - куда-то вбок. Внизу лежало круглое зеркало. 
Спустились вниз. Было 15.45. А в 16.00 истекало наше контрольное время. Значит, пора рвать когти. Плекс почти весь догорел и старец Фура зажег свечку, рискуя остаться без еды. И может, обрекая себя на голодную смерть. На потолке сидела бабочка. Рядом с ней спал комар. Что ест бабочка, неизвестно. Наверно, комаров. Что ест комар, тоже загадка. Может быть, бабочек. На серых каменных натеках кто-то слабеющей рукой вывел послание потомкам. Увы! Ни останков несчастного, ни даже плекса от них не сохранилось. Все поглотила ненасытная утроба каменного людоеда. 
Ни входа в Храмовое Подземелье, ни в Большой Лабиринт мы не нашли. А ведь где-то здесь начинался Зал Скелетов, из которого туннелем можно было дойти до реки... Обратно добрались минут за 20. Пот лился с нас ручьем, колени дрожали от напряжения и дышали мы тяжело. Наконец увидели дневной свет и из холодного сырого лабиринта отважные покорители недр бросились в жаркие объятия своих друзей. 
Для четверых из нас это был дебют. Неслабенький дебют. Но на этом переживания не закончились. Да-с. 
С небес недавно пролился майский дождь и все вокруг дышало негой и умиротворенностью. Ничто не предвещало беды. А между тем Ирену уже терзал смертоносный вампир. Клеща она, как и все пострадавшие, обнаружила совершенно случайно. За операцию взялась хирург Лена и через томительные полчаса закончила тракцию гада из тела пострадавшей. 
- Будет жить, - сказала хирург с усталыми добрыми глазами и вытерла капли пота со лба. Тут все заторопились себя ощупывать, осматривать и обыскивать. И на Игорьке обнаружили сразу двух клещей. На каждом ухе по клещу. Обливаясь от удовольствия слюнями, кровожадные вампиры терзали давно не драные уши конопатого подростка, впиваясь все глубже и глубже. Адмирал Боря, по совместительству филлипинский хилер, тщательно вымыл руки и началась уникальнейшая операция. Пациент мужественно лыбился во время экзекуции, пока Боря не сказал: 
- Случай очень тяжелый. Поражение чересчур глубоко. Не знаю, смогу ли... Спасти ребенка может только немедленная полная ампутация. 
Убитые горем родители взмолились, упав на колени: 
- Доктор, ради Бога, спасите его уши! Драть не за что будет, ведь лодырем вырастет! Ради всего святого, доктор!! 
И адмирал-хилер рискнул. Была проведена долгая предоперационная подготовка. Сперва мазали клещей сливочным маслом, надеялись, что они задохнутся и уползут. Ни хрена! Если б меня намазали сливочным маслом, да еще с хлебом, с сахаром, я б тоже никуда не уполз. Наконец, настал решающий миг: Боря взял мастерством и силой, выдернув гадов вместе с челюстями. Больше ни у кого клещей не обнаружили. И это объяснимо - клещ выбирает лучших... Или дураков, которые шляются по лесу, не надев капюшона, да еще при этом объедаются халвой. 
В 17.30 - отплытие. Если на каждом километре будут попадаться пещеры и клещи, далеко не уйдем. К счастью, плекс кончился. Прошли череду Собачьих камней, еще одну деревню Утку без жителей и скалы с пещерами. Скорость была больше 7 км в час, или одна французская миля. За Демидовским крестом, который случайно заметили на левом берегу, остановились на ночевку. На правом берегу было хорошее, ровное место, старое кострище на лугу, напротив двух скал, похожих друг на друга как зеркальные отражения. Было предложено обозвать их "камни Игорьковы уши". До Демидова креста, вырубленного из одного большого камня, меня никто не подвез. Все куда-то торопились. А кто понял жизнь, тот не торопится. Но Леша пообещал завтра утром подплыть до креста, чтоб я сфотографировал. Про памятник истории рассказывали кореша-уральцы, но я тогда был в глубоком склерозе и ничего не запомнил. Так что завтра тайна Демидова креста будет раскрыта. 
Перед ужином полез исследовать гору, у которой мы встали и очень скоро обнаружил старые окопы. Гора заросла лесом, которому лет 50, и та сторона ее, которая обращена к реке, изрыта стрелковыми ячейками чуть ли не столетней давности. Когда-то целый полк сидел в этих окопах и держал в прицелах то ли колчаковцев, то ли красных. Ужин прошел в теплой и дружественной обстановке. Небо очистилось, потеплело, появились близкие звезды. Денек выдался не хилый и довольные, но усталые пофигисты разбрелись по палаткам. Но наш триллер этим не закончился. В полночь к костру подошел страдалец Игорек. Он почесался на ночь, и обнаружил еще одного клеща, в подмышке. Только Боре он хотел доверить свою жизнь, но адмирал уже заснул и тогда Лена, хирург по призванию, начала операцию, действуя обычной иглой. В два приема она удалила супостата, сначала туловище, потом - голову. Мужественный подросток не издал не стона. А смертоносный вампир с душераздирающими воплями окончил свой кровавый путь средь огнедышащих углей ночного костра. Мы поздравили хирурга с победой и трижды Герой Советского Союза отправился спать. 
Отправился и я. Хорошо спать в середке, когда ночью подозрительно хрустит целлофан, оставленный на лугу, будто кто-то подкрадывается и подкрадывается к палатке... Но даже если это - злобный враг, волк или клещ-мутант, он начнет не с меня, а с того, кто лежит с краю. 
Хорошо и безопасно спать в середке, среди друзей. 
ГЛАВА ШЕСТАЯ Не люблю долго спать. Но приходится... До 10 - сплю, до 12 - валяюсь. Все равно не высыпаюсь. (жалоба романтика) 
Суббота. 6-е мая. Проснулся аж в 7 часов. Но завтрак уже готов. Кто его варил, до сих пор не знаю. Может быть, капитан Немо, этот неизвестный доброжелатель, преследует нас в своей подводной лодке? На заре "Наутилус" всплывает и благородный защитник путешественников выносит на берег котелок с кашей, после чего, как порядочный человек, исчезает. 
Сегодня надо пройти 36 км. В 8.30 отплытие, панически быстрое, просто бегство какое-то. А кто понял жизнь, тот не спешит. На Демидов крест так и не взглянули, хотя это заняло бы 5 минут и еще 0.03 секунды на экспозицию. Ради этого креста я проплыл 183 км, а когда до него осталось 300 метров, все куда-то заторопились! Как наколдовал кто. До камня Журавлик 189 км дошли всего за час. Прошли "Дужные" камни, огромные слоеные каменные торты, сплющенные с боков. Видать всю разноцветную начинку. Стали часто попадаться по берегам большие глыбы грязного льда, чувствуется, что мы все ближе подходим к Северному полюсу. Вдоль реки всюду торчат каркасы бань, похожие на многоместные виселицы. 
У 198 км небольшой перекур. В 15.15 на Берегу Уральских самоцветов выглянуло солнышко. Да, я совсем забыл описать уральские самоцветы! Их всюду навалом. Они размером с кулак, есть и поменьше. Диапазон расцветок очень широк: от черного до серого, даже беловатого. Оля на каждой остановке набирала коллекцию, стоящую целого состояния. И если бы Леша не выкидывал при всякой возможности очередной клад из байды, она затонула бы на третий день. 
Камень Синий 205 км. Скала "Красная гора 209 км." Потом пошла очередь серых скал без названия. (Табличку стибрил кто-то). Осталось 7 км до Кына. У последнего кынского переката, откуда ни возьмись, появилась моторная лодка, управляемая очкастым маньяком. Она на бешеной скорости понеслась на байду адмирала. На крики маньяк не реагировал, собираясь протаранить нас насквозь. Расстояние стремительно сокращалось... 
И только мастерство рулевого позволило избежать катастрофы. 
Около 4-х часов пополудни наша эскадра вошла в тихие воды прикынья и причалила к верфи. Старинное русское село Кын было пустынно, - не ждали нас так скоро; торжественную встречу и бал у губернатора отложили на вечер. Левый берег 216-го километра был густо засыпан толстым слоем шлака, всякими металлургическими отходами, среди которых я насобирал старинные кованные гвозди всех размеров (кстати, очень полезная вещь для наведения порчи). На станцию Кын автобус ушел в 11.30, но для нас специально губернатор обещал подать еще один в полночь. Времени было навалом. Какого хрена сэкономили 5 мин. и еще 1/30 сек. на Демидовом кресте!? 
Мы не торопясь собирали байдарки, ждали до вечера, пока дождь их не подсушит, отвечали на вопросы корреспондентов. Весть о заморских первопроходцах быстро разнеслась по безлюдному селу. Местные жители (двое пацанов и собака) с уважением смотрели на мужественные физиономии путешественников, отполированные ветрами всех широт 60-й долготы. Немногословные, молчаливые, мы сворачивали свои прокопченные байдарки и упаковывали ящики с сокровищами и редкими находками. Потом Серега залез на дерево и стал кукарекать свои издыхалки, распугав встречающих, и село окончательно вымерло. 
И тут в голове у Олега обнаружили клеща. Долго и безуспешно выдергивали. Каждый попробовал, кому не лень. Лишь я не смог поднять руку на ребенка. Олег, скрипя зубами, ждал окончания операции. И только слабый стон услыхали мучители. Уральский клещ - это не вампир мексиканской сельвы, южноамериканские вампиры крупнее и злее, но зато их очень удобно выдергивать. Прямо за ногу или за руку ухватишь, бывало, дернешь, и добиваешь контрольным выстрелом. А уральские жертвуют туловищем. Вот и на этот раз Боря оторвал туловище, а голову удалить никто не смог. Между тем укус энцефалитного клеща может привести к трагическому исходу. 
Повели Олега в больницу к местному знахарю. Тот долго плясал и прыгал вокруг костра, молился перед священным дубом, приносил ритуальные жертвы Брахмапудре. Но и он ничем практически помочь не смог, кроме иммунитетного укола. От знахаря мы узнали, что клещей надо травить керосином или камфарным маслом. 
Да, еще оказалось, что уральские избы никто паяльной лампой не чернит, они чернеют сами от кислотных дождей. Вот такая здесь экология. Воду из реки местные не пьют. Цинк здесь, сказал прохимиченный мужик. Они его не добывают, но зато получают. Бесплатно. Что и подтверждается рядом серьезных заболеваний. 
Вечером был прием у губернатора, обмен любезностями и подарками. По его милостивейшему соизволению заработала ночью хлебопекарня и истосковавшийся по хлебу народ набросился на горячие буханки, как стадо камнеедок на импортный булыжник. А в полночь нам любезно был подан отдельный автобус. 
Прощание было коротким. Но, думаю, уральцы надолго запомнили кандыляющего адмирала без знаков различий, Лешу, с завидной неустрашимостью поливавшего водой попутчиков, обросшего щетиной Леню Дубовского, нищую Ирену, Серегу, орущего кричалки и вопилки, конопатого Игорька, Диму, чемпиона по стрельбе вслепую, немногословного смышленого подростка 4-х лет с торчащими из головы челюстями знаменитого уральского вампира, Олю, своей коллекцией самоцветов окупившей все расходы экспедиции и двух Лен, счастливых, что опасное путешествие закончилось, их чумазые дети - живы и больше им ничего не угрожает. 
Впрочем, они вовсе не чумазые, а только немного вывалены в грязи. Но, если разобраться, это и не грязь вовсе, а тонкий слой из халвы, копоти, шоколада, глины, пыли, жира, супа, соплей, пряников, печенья и слез. 
К О Н Е Ц . . . 
Транспортное приложение (А.Дещере) 
Замечания для отправляющихся в путь. 
По слухам, с которыми нас любезно познакомили в справочной Ярославского вокзала, дальние поезда на ст.Коуровка не останавливаются, поэтому ехать туда надо с пересадкой в Кузино (участок Пермь-Екатеринбург Свердловской железной дороги). 
Перевозящий преимущественно русско-китайских челноков спецпоезд Москва-Хабаровск, на котором мы имели несчастье отправиться к этой проклятой станции, уходит из Москвы почти в 12 ночи, поэтому уже удивительно, что мы не перепутали дату отъезда. У входа на злополучную ...надцатую платформу у нас попросили справку о весе багажа. На 8 взрослых и еще несколько детских билетов мы везли чуть меньше 200 кг, считая вместе с байдарками, вещами, продуктами и бланками этих самых билетов. Но таможню такой ответ, естественно, не устроил. Пришлось бежать в темное полуподвальное помещение, где в жуткой давке за несколько минут до отправления нам удалось-таки получить необходимую справку. 
(Примечание: при этом даже не потребовалось ставить вещи на весы. И денег за справку сверх госцены (что-то около четверти стоимости билетов) с нас тоже не взяли) 
В дальнейшем группам, отправляющимся на прохождение этого маршрута, можно рекомендовать следующее. Во-первых, берите с собой больше, как можно больше детей, желательно в возрасте до 5 лет. Во-вторых, самые объемные вещи вроде спальников надо разложить в женские рюкзаки, предварительно убрав оттуда все самое тяжелое. Тушенку, ремнабор и прочие тяжести проносят в рюкзачках у малышей, сидящих на шее. Дайте таможеннику подержать один двух-трех-килограммовый женский рюкзак, с трудом помещающийся под крышей платформы, и если после этого он все равно отправит вас взвешиваться, можете смело плюнуть ему в морду. Разумеется, предварительно надо отойти, а лучше отъехать своим поездом на безопасное расстояние. 
В-третьих, оставьте сверху достаточное количество анорак и штормовок, которые можно будет быстро переодевать в случае необходимости. Вещи делят на небольшие упаковки и носят к поезду поочередно, меняя одежду и нашейных детей. Как показал боевой опыт абордажа скорого поезда Пермь - Москва , первые рейсы надо делать в максимально серой, неброской и незапоминающейся одежде, а модные фраки, черные очки и накладные бороды оставлять на потом. 
В-четвертых, не бойтесь гадов. Но - как красная тряпка на быка, на этих людей действуют всевозможные тележки, сумки с колесиками и т.п. до кукольных детских колясок включительно. Впрочем, всем этим вещам не место в снаряжении истинного первопроходца. 
Матерые автомобилисты, набившие руку на кидании гаишников, советуют проходить блок-посты вслед за спонсором . Заметив идущую в нужную сторону достаточно большую кучу вещей, на фоне которой скромные пожитки туриста-водника просто незаметны, надо точно рассчитать момент секундной слабости отхватившего богатую добычу таможенника и решительным броском взять цель. Здесь особенно важны количество и возраст сидящих на шее детей. 
Самый последний совет, для тех, кого не вдохновили все предыдущие. По народной примете, у многих платформ два конца... 
Электрички из Кузино в сторону Коуровки (Новоуткинска) ходят несколько раз в день (каждые два-три часа). Поезд Москва-Хабаровск приходит в Кузино уже после отправления первых утренних электричек, так что до дневного перерыва остается всего один или два рейса, которые желательно не пропустить. 
Ехать до Коуровки две остановки, второй перегон минут примерно на 20. Когда из этих 20 минут прошло уже почти 19, электричка вдруг неожиданно остановилась и Леня Дубовский сошел через закрытую дверь на зеленую травку . Внимание! Здесь мы совершили вторую (первую - когда вообще отправились в дорогу) за время этого путешествия серьезную ошибку! Дело в том, что напуганный большим количеством залезших в вагоны детей, то ли просто под влиянием хорошей погоды машинист остановил состав специально для нас: это место - ближайшее к реке, и выйдя здесь, мы не только уплыли бы раньше, но и могли бы собирать байдарки в лесу, а не посередине деревни. 
Таким образом, ошибка состоит не в том, что мы начали дергать стоп-кран, чтобы втянуть Леню обратно, а в том, что неправильно распорядились выигранным временем: надо было всем последовать Лениному примеру. Возможно, такие остановки полупустой электрички по требованию здесь обычны. Если так, мы зря сели в последний вагон; договариваться с машинистом и безопаснее выходить лучше было бы из первого. Естественно, для этого в Кузино надо заранее найти правильную платформу. 
(Примечание: к точке высадки: Особая примета: ж/д здесь совершает правый поворот. Дополнительные приметы: справа от ж/д - склон выемки высотой несколько метров; слева - крутой спуск и лес с просекой строящейся ЛЭП, за которым с трудом угадывается р.Чусовая) 
Про пункты возможного отъезда. Встреченные нами на маршруте ребята из Шаля (поселок в Свердловской обл., не путать с Чечней) сказали, что уезжают с реки обычно из села Чусовое, где ежедневно ходят автобусы в сторону Идима-Сылвы-Шаля, а при желании оттуда же всегда можно уехать попутками в сторону Верхнего Тагила, за Урал. Мы сделали привал под мостом этой трассы, но за час так и не увидели ни одной машины. 
Еще одна дорога пересекает реку на полпути между селами Чусовое и Кын, чуть ниже Сулема. В одну сторону эта дорога идет в пос.Шамары, в другую (куда обычно ездят) - на Висим, Уралец и далее в Нижний Тагил. Встреченные нами ребята из Нижнего для себя заказали специальный грузовик на обратный путь. Автобусы по этой дороге не ходит, попутки редки, но как запасной вариант, это тоже возможный способ отъезда. 
Село Кын находится уже в Пермской обл. Место для сборки байдарок в Кыне ужасное. На единственной с виду уютной зеленой лужайке-полочке перед самым селом полно золы, угля, битого стекла и прочего мусора. Вверху на покрытом молодым ельником склоне можно найти дрова, кишмя кишащие местными клещами. Чуть ниже по реке есть еще площадки у самой воды близ устья р.Кын, но никакой травки или хотя бы дров найти там не удастся. 
Само село, зажатое сопками, тянется вниз вдоль р.Чусовой и вверх вдоль р.Кын на несколько километров. Встать на ночевку у воды в этих местах почти невозможно (разве что на другом берегу). Но это и не очень нужно, поскольку вечерний автобус на ст.Кын идет в 11.30 вечера, и переспать можно прямо в нем. Этот рейс более удобен, чем утренний (11.30 дня) еще и по той причине, что ночной поезд до Перми втрое дешевле дневного. В пересчете на километр пути, - примерно втрое дешевле поезда Пермь-Москва. Из-за неопределенности с билетами мы поехали в Пермь с пересадкой в Лысьве, а вообще по этим местам лучше проезжать в будни в середине недели. 
Лысьвинский поезд приходит в Пермь в восемь утра, за час-два до отхода фирменного ежедневного экспресса Кама . Вообще, поездов на Москву через Пермь проходит довольно много, но если пропустить Каму , идущую до Москвы меньше суток, то попадешь туда только вечером следующего дня или даже послезавтра утром. Правда, стоить это может раза в полтора дешевле. 


Иренка в Перми решила разом избавиться от всех вещей и попутчиков. Взяв на последние заначенные Леней Дубовским во время преферанса гроши билет в Самару , она бросила свой багаж на платформе и пошла с Серегой в город за хлебом, чтобы оставить его нам в качестве отступного. Два часа до отхода Камы пролетели как одна минута. Ни хлеба, ни Иренки. Только ее рюкзак с остатками денег, документов и нашим спальником сиротливо маячил у входа в зал ожидания. Учитывая проявленные Иренкой во время похода способности, мы были уверены, что она и без рюкзака на любом вокзале не пропадет, но за спальник было обидно. И лишь когда наш поезд тронулся, Зверевы все-таки появились. 
А хлеб мы ели весь день и кончили только в Москве. 
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1. Справочные сведения о путешествии 
1.1 Паспорт маршрута 
1. Маршрут: ст. Коуровка - р.Чусовая (сплав) - г.Чусовой 
2. Географический район: Средний Урал 
3. Протяженность водной части: 350 км. 
4. Протяженность пешеходной части: 1,5 км. 
5. Продолжительность: похода - 15 дней 
подъезды - 7 дней 
6. Категория сложности: первая 
7. Время проведения похода: с 13 по 27 июля 1995 года 
8. Средства сплава: катамаран 
9. Численность группы: восемь человек 
10. Характер препятствий: мели, перекаты 
11. Руководитель группы: Рига Роман Александрович 
1.2. Название и шифр МКК 
Группа выпущена на маршрут Тернопольской областной МКК. 
Шифр:5232002 
1.3. Пункты отправления телеграмм 
О начале похода телеграмма была послана не со станции Коуровка (по случаю сенокоса почта была закрыта), а из д. Чусовская 18.07.95. 
Об окончании похода телеграмма отправлена из г.Чусового. 
Телеграммы отправлены по адресу: 282001,Украина,г.Тернополь,ул.Танцорова 22,Облспорттурклуб,Старичкову В.П. 
2. Сведения о районе путешествия 
2.1. Географическое описание Среднего Урала 
К Среднему Уралу относится наименее высокая часть территории Урала, от горы Ослянка (1119 м) до широтного участка реки Уфы. Этот район неповторим по своему ландшафту, по сочетанию первозданных уголков природы с промышленными районами. 
На территории Среднего Урала расположена Свердловская область, которая занимает площадь 194,3 тыс. кв. км. На крайнем северо-западе она граничит с Коми АССР, на западе - с Пермской областью, на юге - с Башкирской АССР, Челябинской и Курганской, а на востоке - с Тюменской областями. По территории Свердловской области проходит граница между Европой и Азией. 
_Особенности рельефа, полезные ископаемые.. Геологические процессы и оледенение Земли определили современный рельеф Среднего Урала. Западную часть его занимают невысокие Уральские горы и Зауральская возвышенность, восточная представлена равниной, являющейся частью огромной Западно-Сибирской низменности. Самый юго-восток занимает Уфимское плато высотой 450500 м, сильно расчлененное долинами рек и сложенное толщами растворимых пород (иэвестняки, доломиты). Возвышенную часть Среднего Урала представляют хребты более высокой осевой полосы. На вершинах гор видны скалы-останцы, сложенные прочными породами: кварцитами, габбро. Особенно живописны останцы гранитов, дающие при выветривании матрицевидные плиты. 
Ширина горной полосы на Среднем Урале достигает 25-30 км, а вместе с предгорьями 80-90 км. Наиболее высокие вершины Среднего Урала - Качканар (878,8 м), Шатун-Камень (724,2 м), Волчиха (525 м), Азов-гора (589,3 м); они представляют собой мощные горные кряжи, с которых открываются необъятные пространства лесов. 
Средний Урал - целая кладовая разнообразных ископаемых. Удивительное сочетание полезных ископаемых объясняется сложной геологической историей, которую пережил Урал. При внедрении магматических пород осадочные толщи изменялись под воздействием высоких температур и давлений. Так возникли разные минералы и многие руды, которые под действием размыва, выветривания гор оказались близко расположенными к поверхности или обнажились. Основу уральской металлургии составляют руды черных металлов. Самые ценные из них - магнитные железняки (магнетиты). На Среднем Урале месторождения магнитных железняков имеются в районе Кушвы, Нижнего Тагила, Первоуральска, Качканара. 
Богат Средний Урал рудами цветных, благородных и редких металлов. Месторождения медноколчеданной руды расположены в Красноуральске, Кировограде, Дегтярске. Медные руды, образовавшиеся при внедрении гранитов, разрабатывают в Нижнем Тагиле (Медноруднинское месторождение), около Полевского (Гумешевское месторождение). В Верхней Пышме добываются комплексные медные руды. Есть на Среднем Урале много месторождений редких металлов: золота (Березовское месторождение, долины рек Тура, Салда, Тагил), платины (долины рек Лобва, Косья, Тагил). На Урале найдены самородки платины весом более 10 кг. 
Нерудные полезные ископаемые Среднего Урала также разнообразны. Особенно велики месторождения огнеупорных минералов асбеста и талька. Баженовское месторождение асбеста - одно из крупнейших в мире. Кислотоупорный асбест, ценный для химической промышленности, разрабатывается около Сысерти. Южнее Свердловска размещается крупнейшее в стране Шабровское месторождение талька. 
Славится Урал обилием самоцветных и поделочных цветных камней. Мировой известностью пользуются изделия из камней, сделанные руками искусных уральских гранильщиков. Знамениты копи самоцветов около деревни Мурзинка, у деревень Липовка, Адуй, в районе Новоасбеста. На отвалах можно собрать образцы горного хрусталя, аметиста, мориона. Встречаются и александрит - прозрачный камень темно-зеленой окраски, хризолит золотистозеленоватого цвета. Можно найти и топазы голубоватого или розового цветов, турмалины с разнообразной расцветкой. 
На Среднем Урале находятся лучшие месторождения малахита и орлеца, яшмы и мрамора. Некоторые старые разработки и рудники охраняются как памятники природы. К ним относятся выработанные медные рудники "Гумешки","Зюзелька","Тальков Камень". 
_Климат и погода.. В формировании климата Среднего Урала играют главную роль западные ветры, дующие с Атлантического океана. Из-за смены теплых и холодных потоков погода нередко меняется не только в течении недели, но и суток. Удаленность от Атлантического океана и соседство Сибири делают климат Среднего Урала континентальным, что сказывается в более резких сменах температур. 
Уральские горы, вытянувшиеся с севера на юг, мешают движению воздушных потоков с запада. Поэтому на западном склоне гор осадков выпадает больше, чем на восточном и за Уралом. В то же время горы не мешают перемещению воздуха в южном или северном направлениях. Холодный воздух Арктики нередко проникает вдоль хребта далеко к югу, а теплый и сухой с юга продвигается на север. Особенно весной и летом, к востоку от Урала эти перемещения вызывают неустойчивую погоду. Средняя температура января колеблется от -16 до -20 градусов, в июле от +18 до +19. Иногда случаются морозы -40 -50 градусов. Безморозный период продолжается на юге Среднего Урала 110-120 дней, на севере 90-95 дней. Здесь выпадает много осадков. Восточная часть получает осадков 400-500 мм в год, юго-восточная - до 380 мм. Горная часть Урала более увлажнена, и количество осадков в горах северной части Среднего Урала доходит до 700 мм в год. 
В зимний период накапливается масса снега, особенно в горах. Стаивает он на юго-востоке Среднего Урала в середине апреля, а на северо-востоке - в конце апреля. На вершинах гор и в густых лесах таяние продолжается и в мае. 
Лето в горах прохладнее и короче, чем в соседних районах. В это время здесь чаще бывает дождливая и облачная погода. 
Зима длится около 5 месяцев, с ноября до апреля, и начинаеся с появлением устойчивого снежного покрова. При ясном небе и безветрии, когда приходит сильно охлажденный воздух из Арктики, наступают сильные морозы (-20-40 ). Зима - наиболее устойчивый сезон года. Оттепели и дождь среди зимы - редкое явление и чаще наблюдается в юго-западных районах Среднего Урала. 
Весна продолжается с апреля до конца мая. В этот период характерны возвраты холодов, связанные с распространением воздуха с севера. Морозы прекращаются в мае, но заморозки по ночам продолжаются до конца весны. 
Лето для Среднего Урала нередко связано с пасмурными, дождливыми днями и похолоданиями. В южной части сухая погода чаще бывает в июне, в остальной части Среднего Урала - в июле. 
Осень начинается в сентябре и продолжается весь октябрь. Часто идут моросящие дожди, начинается постепенное понижение температуры, возрвстает облачность. В редкие годы осень бывает с устойчивой сухой погодой, хорошим грибным урожаем. 
_Реки, пруды и озера. .На Среднем Урале густая речная сеть, много озер и искусственных водоемов - прудов и водохранилищ. Большинство рек начинается на склонах Уральских гор и стекает с них к западу и к востоку. С восточного склона Урала на Западно-Сибирскую низменность стекают притоки Тобола. Крупная река Тура и ее притоки - Тагил, Нейва, Реж, Пышма, а также Исеть начинаются на Среднем Урале. В горах и западных предгорьях Среднего Урала течет одна из самых популярных среди туристов рек Урала - Чусовая. К югу от нее среди западных предгорий течет Уфа с притоками Бисеть и Серга. 
Реки Среднего Урала характерны медленным, спокойным течением. В долинах их часто встречаются береговые утесы, называемые "бойцами" или "камнями". 
Вскрываются реки в апреле, а замерзают в конце октября. При таянии снега весной уровень воды повышается более чем на 5 м, и в это время туристы совершают сплав на плотах и байдарках. 
Озера на Среднем Урале размещены неравномерно. В горной части на юго-западе озер мало, а в восточной и во многих низменных местах западно-сибирской части озер много, хотя нет очень больших и глубоких. 
На восточном предгорье выделяются красивые "горные" озера Таватуй, Балтым, Песчаное, Шарташ. 
В широких долинах Тавды, Ницы, Уфы можно встретить пойменные озера-старицы. Во многих из них на дне отлагается ил, образующийся в результате разложения отмерших водорослей и мелких организмов. 
На Среднем Урале много прудов и водохранилищ. Большинство их было создано для нужд горнозаводской промышленности в 18-19 вв. и сохранились до наших дней. Площадь наиболее крупных прудов достигает 8-15 кв. км. Они являются водохранилищами для создания запаса воды на зимнее и летнее время (Верх-Исетский, Нижне-Тагильский, Невьянский пруды, Волчихинское водохранилище). 
_Растительность и животный мир. .Почти вся территория Среднего Урала располагается в зоне лесов. На юго-западе и юговостоке, где климат теплее и суше, лес сменяется лесостепью. Лесная зона характеризуется преобладанием хвойных лесов. Самая распространенная древесная порода - сосна. В лесах северной части Среднего Урала много ели и пихты. Из лиственных распространены береза и осина, составляющие примесь в хвойных лесах. Много и чисто березовых лесов. 
Леса - одно из главных богатств Среднего Урала. Они не только поставляют сырье для деревообрабатывающей и химической промышленности, но имеют и большое водоохранное и почвозащитное значение, особенно в горах. 
В животном мире Среднего Урала преобладают животные и птицы, приспособленные к жизни в хвойных лесах. Это росомаха, соболь, колонок, бурундук, глухарь, рябчик, тетерев. 
В верхнем горном поясе встречается дикий северный олень (к северу от Конжаковского Камня). В тайге Урала живут бурый медведь, рысь куница, лось, белка, заяц-беляк, крот, дятел, кукушка, филин, ястреб, снегирь, синица. 
В лесах и лесостепных районах водятся волк, лисица, горностай ласка. Немногочисленны в таежных лесах пресмыкающиеся и земноводные: гадюка обыкновенная, уж, живородящая ящерица, травяная лягушка. 
Богаче жизнью опушки лесов, зарастающие гари и вырубки. Внутри же лесных массивов обитателей много меньше, и тайга иногда кажется безжизненной. Больше животных в речных долинах, где по берегам живут выдра, европейская норка, водяная полевка. У озер-стариц, зарастающих водоемов и на болотах немало водоплавающих птиц: уток, диких гусей. 
По болотам и вообще в сырых местах держатся различные кулики (бекасы, дупеля, вальдшнепы), а на моховых болотах можно увидеть белую куропатку - представителя далекой тундры. 
В верхней части горно-лесного пояса и на гольцах водятся некоторые горные птицы: конек, горная трясогуска, завирушка. Много там и мелких грызунов. В целом животный мир горной тайги Урала однообразнее, чем в тайге равнинной. 
В южных районах тайги, особенно в хвойно-широколиственных лесах, состав животных разнообразнее. На западном склоне Среднего Урала появляются типичные для широколиственных лесов еж, лесной хорек, барсук, заяц-русак. Встречаются птицы европейских лесов: соловей, иволга, зяблик, чиж, щегол, скворец, грач. Разнообразнее пресмыкающиеся и земноводные: неядовитые змеи, жаба, тритон. 
В лесостепных районах фауна носит смешанный характер. В березовых колках и сосновых борах держатся белка, глухарь, заяц-беляк. На открытых лугово-степных пространствах, теперь сильно распаханных, можно встретить суслика, тушканчика, не редкость и хомяк. Среди птиц много полевых жаворонков, есть куропатки, а из хищников - подорлик, орел-балбан. Из пресмыкающихся в лесостепи часто можно видеть прыткую ящерицу. У заростающих берегов озер держится масса водоплавающих птиц,куликов, многочисленны мелкие грызуны. 
В тайге Среднего Урала много промысловых зверей: соболь, колонок и и куница. Урал - единственное место, где встречается их помесь, называемая кидусом (или кидасом). Один из главных промысловых зверьков - белка. Мелкий сибирский грызун с черными полосками вдоль спины - бурундук, имеет недорогую, но красивую шкурку. Лисица водится не только в лесных, но и в лесостепных районах. Во всех районах промышляют зайца-беляка, а также горностая и ласку. Редко попадаются выдра и норка. 
Крупных лесных зверей больше сохранилось в лесах северных районов, где население еще редкое. Самый ценный из них - лось. 
К числу вредных зверей относится рысь, росомаха и особенно волк. Охота на них разрешена круглый год. 
_История, экономика, достопримечательности. .Археологические находки свидетельствуют о том, что древнейший человек на Среднем Урале жил более 50 тысяч лет назад. Стоянка первобытных людей позднего палеолита обнаружена у Медведь-Камня в районе Нижнего Тагила. Населенные пункты Шарташ, Палкино, Коптяки расположены в местах древних поселений эпохи неолита и бронзового века. Жертвенные места этих племен найдены на Среднем Урале вблизи Каменных палаток, Чертова Городища, Азов-горы и Маркова Камня. До прихода на Урал русских здесь жили татары, марийцы, манси. 
Средний Урал - наиболее освоенная часть хребта. По нему пролегали первые пути русских рудознатцев, возникали первые поселения , города Екатеринбург, Нижний Тагил, Ирбит. На Среднем Урале появился первый в мире паровоз, построенный тагильскими мастерами - отцом и сыном Черепановыми. Здесь же умелец Артамонов создал первый в мире двохколесный велосипед, плотинный мастер Софронов изобрел и построил первую водяную турбину. 
Много славных страниц вписали трудящиеся Среднего Урала в историю борьбы против царизма. В 70 - 80 годах 19 в. на уральских заводах развертывается стихийное забастовочное движение, в 90-х годах возникают первые социал-демократические кружки и группы в Перми, Екатеринбурге, Кунгуре. В период первой русской революции начинаются выступления под руководством большевистских организаций против самодержавия в Екатеринбурге, Нижнем Тагиле, Перми, Алапаевске. В декабре 1905 г. одновременно с московским вооруженным восстанием вспыхнули восстания в Мотовилихе - на крупнейшем машиностроительном заводе Урала, в городе Чусовой. Для руководства деятельностью уральских партийных организаций в Екатеринбург был направлен один из выдающихся деятелей партии Я.М.Свердлов, имя которого с 1924 г. носит этот крупнейший промышленный и культурный центр Урала. 
В октябре - ноябре 1917 г. на Среднем Урале почти повсеместно была провозглашена Советская власть, началась национализация тяжелой промышленности. 
В советские годы на Среднем Урале были построены гиганты советской индустрии - Уралмашзавод, Нижне-Тагильские вагоностроительный и металлургический, Красноуральский, Кировоградский медеплавильные, Первоуральский новотрубный заводы. В годы предвоенных пятилеток на Урале были воздвигнуты сотни новых промышленных предприятий, проведена реконструкция старых, создана самая крупная в Европе энергосистема, расширена сеть железных дорог. Заново возникли такие отрасли промышленности, как машиностроение, химическая, алюминиевая, электротехническая. Богатырская мощь этих заводов помогла одержать победу в Великой Отечественной войне. Программа нового хозяйственного строительства успешно осуществляется на Среднем Урале и сейчас. 
Знакомство со Средним Уралом обычно начинается со Свердловска. 
Еще в годы первой русской революции тогдашний Екатеринбург стал центром революционного движения на Среднем Урале. 
В годы гражданской войны екатеринбургские рабочие в рядах Красной Армии громили иностранных интервентов и белогвардейцев. Многие улицы города носят имена героев гражданской войны - большевиков И.М.Малышева, Л.И.Вайнера, Н.Г.Толмачева, В.М.Азина. 
За годы социалистических преобразований Свердловск превратился в один из крупнейших индустриальных центров нашей страны. Далеко за пределами Урала известна продукция свердловских заводов. Прославившийся в суровые годы Отечественной войны самоотверженным трудом, этот город умножает свою славу и теперь. 
Свердловск по праву считается одним из ведущих центров научной мысли: в городе работают 113 научно-исследовательских и проектных институтов, 6 институтов Уральского филиала Академии наук СССР, институт физики металлов АН СССР, Свердловское отделение математического института В.А.Стеклова и другие. 
В городе, который до революции не имел ни одного вуза, сегодня готовят специалистов 14 институтов. В их стенах получают знания 85 тысяч студентов. Еще 55 тысяч занимаются в 34 техникумах. 
Богата культурная жизнь Свердловска - в нем пять театров, филармония, крупные музеи, парки, Дворцы культуры. В Свердловске жил и создавал свои произведения П.П.Бажов. 
Интересны походы по окрестностям Свердловска. Широкой известностью пользуются гранитные скалы Петра Гронского. На этих скалах в начале 20 в. проводились нелегальные революционные собрания рабочих и массовки. 
Примечателен для туристов и Тагило-Кушвинский район - колыбель отечественной металлургии. Центр района - Нижний Тагил, второй по величине город Свердловской области. В центральной части его до наших дней сохранились от "горного гнезда" Демидоаых старинные здания особняков, сторожевая башня на Лисьей горе. 
Преданиями и былинами овеян Горнозаводский Урал. Туристы поднимаются на Медведь-Камень, знакомятся с городом Кушва одним из значительных центров горнозаводского дела на Урале. Здесь, на правом берегу речки Кушва, в 1735 г. была открыта гора с огромными железорудными запасами, получившая имя Благодати. 
В эти места, к водоразделу главного Уральского хребта, осенью 1579 г. вышла дружина Ермака, направляясь по царскому указу в Сибирь, чтобы положить конец набегам сибирских татар. С именем Ермака связяна и река Кокуй. Здесь, по преданию, Ермак перезимовал в крепости Кокуй-городок и, подняв лодки по Кокую к Главному хребту, перебрался на реку Тагил. 
Популярностью у туристов пользуется маршрут в поселок Висим - на родину Д.Н.Мамина-Сибиряка. Навсегда запоминаются картины уральской природы, о которых так поэтично рассказал писатель. 
Гордость Урала - Белоярская атомная станция имени И.В.Курчатова. Свернув у села Мезенское со знаменитого Сибирского тракта на широкую бетонированную автотрассу, туристы вскоре попадут в поселок Заречный, где живет обслуживающий персонал станции. От поселка дорога идет к берегу искусственного Белоярского моря, созданного на реке Пышма. Отсюда на фоне тайги хорошо виден главный корпус атомной станции. 
Средний Урал сегодня - это край, где можно увидеть атомный реактор и таежное бездорожье, совершить восхождение на суровую вершину и сплавиться по бурной реке, пройти охотничьей тропой и спуститься на лыжах по крутому горному склону. 
_Особенности путешествий по Среднему Уралу. 
На Урале встречаются так называемые "каменные реки", по которым передвигаться безопасно, так как уклон их небольшой, однако надо следить за тем, чтобы нога не попала между камней. 
В о д н ы е п о х о д ы по рекам и озерам Среднего Урала можно совершать сразу после ледохода (конец апреля) до наступления осенних холодов (сентябрь-октябрь). 
Речные походы по "большой воде" существенно отличаются от летних. Весной реки становятся полноводными и гораздо более быстрыми. Плавание по ним превращается в увлекательный спорт, дающий незаменимый опыт для путешествий по порожистым сибирским рекам. 
Лучшее время для водных путешествий на Среднем Урале июнь-август. Но летом многие реки мелеют, возможности речных маршрутов несколько сокращаются, зато приходит время прогулок по озерам и прудам. 
Плыть весной лучше в резиновых сапогах, а летом - в резиновых тапочках, чтобы, вылезая на перекатах и мелях в воду, не поранить ногу. 
При подготовке водного похода по Среднему Уралу из-за большого колебания уровня воды в течении сезона следует предварительно запрашивать местные управления метеослужбы о состоянии рек. 
2.2. Туристская характеристика района 
В этом районе можно выбрать самые разнообразные маршруты. Походы первой и второй категорий сложности совершаются в любом районе Среднего Урала. Более сложные маршруты проводятся в его горной части, в Предуралье и в таежном Зауралье. На границе с Северным Уралом возможны маршруты высших категорий сложности. 
Водные походы по "большой воде" в апреле-мае, а иногда и в июне существенно отличаются от летних. Весной реки становятся полноводными и гораздо более быстрыми. 
Все реки Среднего Урала стекающие с западного склона Уральского хребта принадлежат бассейну реки Камы и восточного склона - Иртыша. 
Большие возможности для туристов-водников представляет гидрографическая система бассейна Камы. Около 200 рек бассейна Камы пригдны для водных путешествий. Много горных рек, стекающих с западных склонов Урала имеют серьезные препятствия. Все ниже приведенные маршруты относятся к первой категории сложности, но в половодье, сложность их возрастает до двойки, а некоторые маршруты обладают элементами третьей категории. 
1. р.Вагиль 
2. р.Исеть 
3. р.Уфа 
4. р.Чусовая 
5. р.Койва - р.Чусовая 
6. р.Межевая Утка - р.Чусовая 
7. р.Сылвица - р.Чусовая 
8. р.Серебрянка - р.Чусовая 
9. р.Лысьва - р.Чусовая 
10. р.Усьва - р.Чусовая 
11. р.Вильва - р.Усьва - р.Чусовая 
12. р.Вижай - р.Вильва - р.Усьва - р.Чусовая 
13. р.Сылва - р.Чусовая - р.Кама 
14. р.Вогулка - р.Сылва - р.Чусовая - р.Кама 
15. р.Иргина - р.Сылва - р.Чусовая - р.Кама 
16. р.Барда - р.Сылва 
17. р.Ирень - р.Сылва 
18. р.Аспа - р.Ирень - р.Сылва 
19. р.Сып - р.Ирень - р.Сылва 
20. р.Турка - р.Ирень - р.Сылва 
21. р.Шаква - р.Сылва - р.Чусовая - р.Кама 
22. р.Бабка - р.Сылва - р.Чусовая - р.Кама 
2.3. Подъезды к реке 
Основным критерием выбора пути следования к месту старта была минимально низкая стоимость проезда. 
До Москвы группа добиралась поездом 74 "Львов - Москва".В Брянске таможня намеривалась проверить наши рюкзаки, но, к счастью передумала. 
Билеты до Москвы были куплены в предварительной кассе, но от Москвы за месяц до отправления билетов уже не было. Необходимо отметить, что на всю дорогу билеты выгоднее покупать дома, так как стоимость проезда переводится в купоны по банковскому курсу, а он несколько ниже коммерческого. По приезде на Ярославский вокзал билеты до ст. Кунгур были куплены нами без всяких проблем. 
В Кунгуре нами была сделана остановка для осмотра знаменитой Кунгурской ледяной пещеры. 
После осмотра пещеры мы поездом доехали до ст. Кузино (в Коуровке поезда дальнего следования не останавливаются) и затем на электричке прибыли в Коуровку. 
От железной дороги к реке по дороге метров 300-400, но мы прошли вниз по течению еще около километра и в лесу поставили лагерь. 
В Чусовом вокзал расположен прямо на берегу (правом) реки. 
Из города Чусовой можно уехать прямо в Москву поездом Нижний Тагил - Москва, но поезд этот "фирменный" и стоимость билетов на него в 1,5 раза выше обычного. Поэтому лучше на электричке добраться до Перми и оттуда уезжать в Москву. 
Чусовая довольно густо заселена и уехать, в случае необходимости, можно практически с любого населенного пункта. Чаще всего это делается в Кыну и Верхней Ослянке. Из Кына на автобусе можно доехать до одноименной станции расположенной в 15 км. от деревни и затем поездом по узкоколейке до Перми. От Верхней Ослянки добираются автобусом либо попутным транспортом до Нижнего Тагила (80 км.) и там пересаживаются на железнодорожный транспорт. 
3. Организация путешествия 
3.1. Обоснование выбора маршрута 
В наше время определяющим фактором в выборе маршрута является стоимость проезда. Наши финансовые возможности не позволяют проникать дальше Урала, Карелии и Кольского полуострова. Из перечисленных географических названий тернопольскими туристами-водниками не посещался еще район Среднего Урала, на котором и был сделан выбор. 
В этом районе нет сложных рек - все водные маршруты классифицируются первой, максимум второй категорией сложности. Наиболее популярной рекой этого района и, пожалуй всего Урала, является Чусовая. Река имеет достаточно большую потяженность и протекает по Свердловской и Пермской области, охватывая значительную часть территории Среднего Урала. Для первого знакомства с районом она удовлетворяет всем требованиям. 
Судя по описанию и фотографиям реки, берега Чусовой весьма живописны, что также сыграло не последнюю роль при выборе маршрута. 
Еще одним аргументом в пользу Среднего Урала послужили многолетние наблюдения метеорологических условий - погода в это время года преобладает прекрасная. 
Наличие большого количества грибов и ягод вдоль всего побережья Чусовой убедило нас остановить свой выбор именно на этом маршруте. 
Кроме того, планировалось посещение знаменитой Кугурской Ледяной пещеры и минералогического музея в Свердловске. 
3.2. Подготовка к походу 
Подготовка к походу носила стандартный характер и включала в себя следующее: поиск спонсоров, сколачивание группы, литературное знакомство с районом посещения и рекой, тиражирование карт и описания маршрута, покупка билетов и провианта, сбор и ремонт снаряжения. 
Поиски дополнительного спонсора не увенчались успехом и пришлось удовлетвориться тем, что дал Толик Снигур. 
С составом группы особых проблем не возникло - желающих посетить Чусовую было достаточно и простота маршрута не ставила каких либо требований к технической, тактической и физической подготовке участников, а также к психологической совместимости группы. 
Знакомство с районом упрощалось тем, что в состав группы входил Гаврильчук Виктор проживавший ранее в Свердловске и знакомым со Средним Уралом. 
Билеты в предварительной кассе "Экспресс" удалось купить только до Москвы и обратно. От Москвы за месяц билетов уже не было, а может их просто не продали по каким-либо соображениям. Жаль, конечно, так было бы дешевле. 
Продукты почти в полном объеме были закуплены и упакованы дома. Исключение составили хлеб и часть супов (в Тернополе кроме горохового супа других не оказалось), докупавшихся по дороге. 
В целях экономии веса и учитывая простоту маршрута было решено взять один катамаран на восемь человек. 
Личное снаряжение готовилось каждым участником самостоятельно. 
4.2. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
Город Свердловск - станция Коуровка 
Основателем города был Василий Никитич Татищев, посланный на Урал Петром 1. Ученый, знаток горнозаводского дела, энергичный и властный человек, он много сделал для преобразования богатого края. 
В ноябре 1723 года был пущен первый цех металлургического завода на реке Исети. Это событие и ознаменовало рождение города. В честь жены Петра 1 он был назван Екатеринбургом. В XIX веке Екатеринбург стал административным центром Урала -горного царства, а еще раньше - средоточием художественной обработки камня. 
В Екатеринбурге родился писатель-демократ Ф.М.Решетников, жили и работали писатели Д.Н.Мамин-Сибиряк, П.П.Бажов. 
Славен город революционными традициями. Революционная история города неразрывно связана с именем выдающегося деятеля Коммунистической партии и Советского государства Якова Михайловича Свердлова. В 1924 году город получил новое имя - Свердловск. 
По численности населения Свердловск - одиннадцатый город страны, по промышленному весу он стоит в числе первых городов СССР. Машины с марками Уралмаша, Уралэлектротяжмаша, Уралхиммаша, турбомоторного и других заводов завоевали мировую славу. 
Свердловск - город большой науки. В городе - Уральский научный центр Академии наук СССР, сеть отраслевых научно-исследовательских и проектных институтов, 15 высших учебных заведений. 
Свердловск -один из крупнейших культурных центров страны. В городе расположены сотни учреждений культуры и искусства, среди них пять театров (два из них-академические), филармония, работают творческие союзы. 
За большие революционные заслуги трудящихся города, их вклад в индустриализацию страны, в разгром немецко-фашистских захватчиков в годы Великой Отечественной войны, успехи в труде в послевоенные годы, в связи с 250-летием в 1973 году Свердловск награжден орденом Ленина. 
При более чем миллионном населении Свердловск занимает небольшую территорию: с севера на юг 25 км, с запада на восток - 11 км. 
Центральная часть города, заключенная между улицами Челюскинцев, Восточной, Большакова, Московской (это территория старого Екатеринбурга), богата архитектурными памятниками и монументами. 
Среди них памятники архитектуры, охраняемые законом: ансамбль бывш. дома Харитонова (архитектор неизвестен) - ныне Дворец пионеров; дом бывш. главного горного начальника (архитектор М.П.Малахов) - сейчас в нем областная больница на набережной Рабочей молодежи; здание горной аптеки по проспекту Ленина (архитектор М.П.Малахов), в котором располагаются Свердловская организация Союза писателей и общество "Знание", жилые дома по улицам Куйбышева и Чапаева, здание Горного правления (автор Иоганн фон Баннер, перестройка М.П.Малахова, пристрой архитектора М.В.Рейшера), где сейчас консерватория; бывш. особняк Железнова, ныне здание облоно, и другие. 
В годы первых пятилеток в Свердловске строились многоэтажные комплексы: Городок чекистов, заключенный между улицами Луначарского, Первомайской, Кузнечной и проспектом Ленина (архитекторы И.П.Антонов и В.Д.Соколов), с десятиэтажным полуцилиндрической формы жилым корпусом для малосемейных (ныне гостиница "Исеть"), соединенным переходом с клубным зданием (клуб имени Дзержинского); Городок милиции по улице Большакова, жилые здания по улице 8 Марта с первым в городе одиннадцатиэтажным жилым домом. На проспекте Ленина в те годы были построены общественные здания: клуб строителей (архитектор Я.А.Корнфельд), ныне здание киностудии; Дом печати; Дом связи (архитектор Соломонова), где сейчас Главпочтамт, и другие. 
В 60-е годы реконструирована привокзальная площадь, построена гостиница "Свердловск", на замыкании улицы Свердлова поднялись четыре 10-этажных жилых дома. 
В последние годы облик города изменился. Его украсили здания киноконцертного театра "Космос" на 2500 мест (архитекторы Г.И.Белянкин, Н.Н.Надеждин), ресторана "Космос" (архитекторы Ю.М.Шаповаленко, Л.Б.Масленников, А.Н.Хрущев); Дом политического просвещения по улице 8 Марта (архитектор А.Е.Заславский); Дворец спорта с залом на 5000 мест (архитектор Л.П.Винокуров); здание Оргтехстроя по улице Луначарского (архитектор А.М.Манжелевский), Дворец молодежи на проспекте Ленина (архитектор Г.И.Белянкин), театр юного зрителя (архитектор Я.А.Камкин), цирк (архитекторы Ю.Л.Шварцбрейм, М.А.Коробова). 
Строятся Дом Советов, гостиница "Турист", новый драматический театр. Силуэт города теперь определяется 9-16 -этажными зданиями. Растут новые жилые районы: Академический, Сортировочный, Комсомольский. 
На месте первого железоделательного завода в 1973 году в день 250-летия Свердловска открыт Исторический сквер (архитекторы: народный архитектор СССР Н.С.Алферов, Л.П.Винокурова, Г.И.Дубровин, А.Э.Коротковский, А.В.Овечкин, В.А.Пискунов). Этот монументальный, ансамбль - заслуженная дань прошлому, слава настоящему и будущему города. 
Свердловск обладает прекрасной зоной отдыха, вокруг города сплошное зеленое кольцо, включающее в себя реки, пруды, озера. 
Станция Коуровка - Коуровская турбаза 
На станции Коуровка туристов встречает дежурный инструктор на автобусе турбазы. До турбазы около 3 км. На станции есть схема движения туристов до автобуса. Сразу же за зданием станции нужно подняться с железнодорожных путей влево на грунтовую дорогу и пройти по мосту через пути. 
Справа, за перелеском, вьется река Чусовая, видна церковь, построенная в 1805 году в центре старинного села Слобода. 
Основание Слободы относится к 1651 году. Раньше село называлось Чусовской Слободой, потом Уткинской. В Уткниской Слободе возникла одна из первых крупных верфей и пристаней на реке Чусовой. 
С пристани отправляли продукцию Екатеринбургский монетный двор, Екатеринбургская механическая фабрика, Полевской, Северский, Сысертский, Каменский заводы, Екатеринбургская гранильная фабрика. 
Считается, что Уткинская казенная пристань начала действовать в 1703 году. За четыре недели тобольские крестьяне построили 40 судов, на которые было взято 400 гребцов. 
22 апреля была закончена погрузка изделий Каменского завода (пушки, мортиры, гаубицы и бойее 1550 пудов образцового железа). 27 апреля караван начал свой путь до Москвы, продолжавшийся 11 недель и четыре дня. В Москву он прибыл 18 июня 1703 года. 
Сплав оказался удачным, пострадало только одно судно. Начальник каравана Семен Рязанов первым дал описание реки: "Чусовая река каменистая, быстрая, крутолуковая, утесы каменистые, и в тех утесах есть многие бойцы каменные". 
В селе Слобода дорога ведет мимо магазина и почты к висячему мосту. Чусовая здесь делает одну из своих петель, а затем подходит к скалистому берегу, на котором на скалах Собачьи ребра (444 м над уровнем моря) и расположена Коуровская турбаза. Через реку переброшен переходный мостик. От него наверх ведет лестница в 100 ступеней. 
По преданию, около этого камня на перекате часто садились на мель барки. Кроме того, здесь очень сложный поворот реки, и сплавщики назвали это место собачьим. Иногда название связывают со зрительной ассоциацией. 
Скалы являются геологическим памятником природы, Свердловский областной Совет народных депутатов решением 751 от 11 сентября 1975 года взял этот камень (как и многие другие) под охрану. Ответственность за сохранение памятника возложена на Коуровскую турбазу и Шалинский межколхозный лесхоз. 
Коуровская турбаза основана 29 октября 1934 года. Это первая турбаза на Урале. Со дня открытия турбазы, т, е. постройки дома рыбака и охотника, и идет отсчет начала организованных туристских путешествий по Чуеовой. 
В 1941-1945 годы в зданиях базы находился госпиталь для воинов Великой Отечественной войны. 
Около 25 тысяч туристов в год обслуживает турбаза. Из них 17 тысяч турисгов выходного дня, 3,5 тысячи - пешего туризма, 2 тысячи - лыжного и 2,5 тысячи-водного. 
Туристы-водники находятся на турбазе три дня. За это время они готовятся к походу и совершают несколько экскурсий. 
Поляна "Дружба" находится в 10 минутах ходьбы на восток от базы. На поляне можно потренироваться в установке палаток, познакомиться с типами костров, разучить туристские песни. С поляны тропинка приводит к реке Чусовой. На правом берегу огромной 25-метровой пирамидой стоит камень Часовой. Невольно он представляется грозным караульным на страже реки. Правее видны камни Георгиевские. Когда-то на них стояла часовня. В камне есть несколько пещер-ниш. 
Одной из достопримечательностей окрестностей турбазы является 400-летняя сибирская лиственница. Путь к ней лежит через село Слободу. Лиственница стоит за логом в конце села. Она выше всех растущих здесь деревьев. Из основания ее раньше росли два ствола. Один спилен, и по срезу его определено количество годовых колец. Их оказалось более 400. На лиственнице укреплена - мемориальная доска с текстом: 
"Памятнику природы - лиственнице, охраняемой законом, на 1-01-73 г. 406 лет". 
Новоуткинская пещера находится на правом берегу реки Утки, в 4 км от турбазы. Вначале туристы идут по дороге, в сторону железнодорожной станции Коуровка. За селом Слобода сворачивают направо по тропе, ориентирами им служат железнодорожный мост и рабочий поселок Новоуткинск. По редкому перелеску через железнодорожные пути дорога приводит к пешеходному мостику через речку Утку. В 150 м от мостика выше по реке в скалистом правом берегу скрыт узкий вход в пещеру карстового происхождения, имеющую два грота. 
В 1 км севернее турбазы расположена обсерватория Уральского государственного университета. Знакомство с ее работой всегда вызывает большой интерес у туристов. Экскурсии проводятся по договоренности, обычно в вечернее время. 
Коуровская турбаза - камень Боярин - 24 км. 
Первый километр - это проверка организованности и готовности группы. По команде инструктора от причала отходит первая лодка и направляется к середине реки. Далее, держась правого берега, рулевой направляет лодку в темный треугольник воды (там проходит основная струя и глубже русло). За первой лодкой на расстоянии 30-40 м идет вторая, за ней на таком же расстоянии-третья и .т. д. Дистанция нужна, чтобы видеть, куда пошли первые лодки, и в случае посадки их на мель вовремя отвернуть и не ударить впереди идущих. 
Вот и первый перекат. Он заметен издали. Вода в этом месте светло-серебристая. В мелкую воду (межень) почти всем приходится выходить из лодки и проводить ее по мели. Постепенно, приобретая навыки и опыт, экипаж все меньше выходит в воду. Для этих случаев нужны босоножки на низком каблуке или сандалеты-плетенки. Они предохраняют ноги от ударов о камни, а вода из них сразу же вытекает. В лодку и из лодки нужно выходить по ходу движения. Обратный порядок почти всегда приводит к купанию. 
За перекатом лодки быстро проходят слева от выступающего из воды камня. О подводных и надводных камнях рулевого предупреждает турист-впередсмотрящий выносом руки в сторону отворота от камня. 
Вот первый поворот, и постепенно скрывается село Слобода. Караван плывет около правого берега и встречает гряду камней, именуемых Георгиевскими. За ними камень Часовой (Гуляй). Крутой поворот реки и выступающая в реку скала обычно создавали аварийную ситуацию для барок во время весеннего сплава "железных" караванов. Пройдя удачно мимо этого камня, дальше можно было некоторое время плыть гуляючи, 
Камень Часовой - геологический памятник природы с комплексом скальной флоры. 
До следующего камня на левом берегу - Скопино - река имеет несколько мелких перекатов, которые при тихой воде почти незаметны. Название этого камня, возможно, происходит от скапливающегося здесь весной льда. Далее река течет 2 км почти строго в северном направлении. В конце этого участка стоит камень Левинский. Щель в нем издали кажется пещерой. Высота камня 20-25 м. Перед камнем перекат, а напротив него, на левом берегу, песчаная коса-хорошее место для купания. С камня стекают два ручья. Перед ним ручей Долматиха, после-ручей Левиха. 
От камня Левинского Чусовая поворачивает на запад и течет в этом направлении 1 км. Этот участок зарос травой, и невнимательный рулевой может посадить лодку на кочку. Над кочками вода серебрится, как на перекате, а при медленном течении заметно маятниковое движение травы. 
Прежде чем снова повернуть на север, туристы проплывают мимо крутого левого берега, на котором отдельными домиками раскинулась деревня Каменка. 
Каменка возникла в 1574 году и была крайним восточным пунктом владений Строгановых в XVI веке. Деревню разрезает, впадая в Чусовую, речка Каменка с чистой холодной водой. На этой речке в 1726-1729 годах была построена лесопильная мельница. Реку Каменку перегородила земляная плотина длиной в 60 сажен и шириной 9 сажен. На мельнице было установлено одно водяное колесо с двумя пилами. В сутки они распиливали до 60 сажен бревен. Доски, полученные на лесопильной мельнице, использовались при строительстве судов в Уткинской казенной пристани и частично в Каменке. Трудно поверить, что в небольшой деревушке была одна из крупных судоверфей, где на построенные здесь же барки грузился металл уральских заводов, подвозимый санным путем к весенней навигации. 
Загнанные нуждой бурлаки приходили сюда пешком из близлежащих губерний и за гроши пускались в трудный, иногда с трагическими последствиями, путь. Отсюда Д.Н.Мамин-Сибиряк отправился на одной из барок вниз по Чусовой. Результатом этого плавания явился очерк "Бойцы" - один из немногих литературных источников о сплаве. 
В нестоящее время на месте здания бывшей сплавной компании "Нептун" расположен корпус базы отдыха "Утес" треста Уралтяжтрубстрой. 
В деревне есть магазин. Через реку переброшен подвесной мостик. 
За камнем Каменским на левом берегу остановка на обед. Пройдена почти половина дневного маршрута. На первом привале нужно всем активно принять участие в заготовке дров. Дежурные (как правило, экипаж первой лодки) готовят костер, чистят картошку. Уходя с обеденного привала, нужно оставить дрова следующей группе, закопать жестяные банки, стеклянные взять с собой или оставить не разбивая, залить водой костер. На обед не должно уходить более двух часов. 
Вскоре показывается остров с высокими тополями. На тополях много вороньих гнезд. Мимо острова лучше плыть справа. Правый рукав несколько глубже, но требует слаженных действий гребцов и рулевого, чтобы лодку не затянуло течением под нависшие над водой кусты. Обогнув остров,туристы оказываются в Нижнем селе. 
На левом берегу возвышается здание церкви, выполненное в стиле классицизма в 1855--1860 годах. Других подобных сооружений деревянного зодчества на Чусовой нет, и здание может быть отнесено к памятникам архитектуры. Почти на 2 км тянется Нижнее село. В нем есть сельсовет, магазин, почта, медпункт. В настоящее время село входит в состав Уткинского мясного совхоза. 
Около села один из трудных участков маршрута. В конце июня-начале июля все перекаты очень мелки. Схематично их можно изобразить латинской буквой S. Туристы, не имея опыта "чтения" реки, не могут выбрать правильный путь. Нужно отдавать предпочтение правому берегу. И лишь перед камнем Шайтан повернуть влево. На участке Нижнее село - камень Шайтан редко кому удается пройти, не посадив лодку на мель. Только при высокой воде можно пройти любым путем, даже правым протоком, где очень узкое русло и лодку выносит к камню Шайтан. Высота камня 21 м. Кстати, это первый из трех камней с одинаковым названием. 
Камень Шайтан - живописная скала с вертикальными членениями, является геологическим памятником природы с комплексом скальной флоры. Охрана его поручена Коуровскому дому отдыха и Билимбаевскому лесхозу. 


На камне Шайтан можно заметить маркировку, датированную 1911 годом. Это отметила уровень воды одна из первых экспедиций по созданию трансуральского водного пути. Напротив камня, на левом берегу, виднеются следы бывшей пристани. 
Сразу от камня нужно выходить на середину реки и приготовиться к преодолению очередного препятствия - мостика (поместному лава). Во время подъема воды (обычно после дождей) под мостиком проплывать следует осторожно, пригнувшись, а если это невозможно - выходить и проводить лодку вплавь. Нельзя прижиматься к стойкам мостика: лодка может опрокинуться. Необходимо заранее наметить между стойками пролет и направить в него лодку, вовремя успеть положить весла на борта. Если лодка зацепилась за стойку мостика, следует быстро оттолкнуться от нее по ходу движения. 
За мостиком, на правом берегу, впадают одним руслом две речки - Тетериха и Сучиха. За устьем речек начинается быстрый перекат, и лодки проплывают мимо камня Манькова. Далее, на некотором удалении от воды, виден справа залесенный камень Сенькин. Перед камнем подходящая поляна для бивака. За Сенькиным наклонно падают в воду плиты камня Висячего. На повороте слева, как бы притаившись в лесу, стоит незаметный камень Сокол. 
Ниже двухкилометровый участок - почти спокойная гладь. Лишь, в ветреную погоду здесь встречный ветер, нагоняя волну, тормозит движение. Справа тихо журчат две речки - Афониха и Софрониха. На повороте появляется камень. Воображение дорисовывает огромную перевернутую корчагу. Плыть лучше под камнем Корчага справа. Впереди виднеется подвесной мост. За мостом справа в Чусовую впадает река Трека. Несколько правее устья выход родника. В деревне Трека есть почта, магазин. Магазины в Нижнем селе и Треке работают с 7 до 11 и с 17 до 20 часов. 
Деревня Трека, как и Нижнее село, имеет 300-летнюю историю. В ней была пристань, но следов ее не сохранилось. 
Сразу за речкой начинается перекат. Он тянется на протяжении всей деревни. Идти нужно под правым берегом. В конце деревни стоит невысокий камень Ершик, покрытый хвойными деревьями. Впереди, на левом берегу, густо заросший лесом камень Боярин. Перед ним плановая остановка на ночлег. 
В первый день встать на бивак нужно раньше, так как много времени уйдет на подготовку костра, установку палаток, заготовку дров на ночь и утро. Как правило, останавливаться необходимо за 2-3 часа до наступления темноты. 
Камень Боярин - камень Винокуренный - 17 км, от турбазы 41 км 
За камнем Боярин - остров, который лучше проплывать справа. За островом начинаются заросли травы. Идти лучше около травы, отходя от середины реки влево. Перед камнем Высоким перекат. Здесь нужно от левого берега направить лодку к камню, на правый берег. Камень (30 м) - наиболее высокий на этом участке. В камне видна пещера. От камня Высокого до камня Ревень - плес. Справа около камня Ревень впадает речка Сыриха, за ней быстрый перекат с подводными камнями (ташами). Здесь снова S-образный перекат, где струя идет справа налево. До камня Гребешки по плесу плывет пена - следы бурного переката. Справа камень Талицкий. Перед ним небольшая группа может остановиться на бивак. На следующем повороте один из красивейших камней - Гребешки: они тянутся по левому берегу на протяжении километра, выступая из общей скалы то башенками, то ребрами, то пластинками. Особенно живописна пластинка в виде петушиного гребня. Скалы покрыты редкой растительностью. Камень - геологический памятник природы. 
В конце Гребешков - остров. Бурная струя увлекает лодки в правый проток. Левая часть русла мелка и перекатиста, в конце ее впадает речка Большая Сибирка. При остановке на Сибирке необходимо прочно закрепить лодки, так как быстрое течение и возможный подъем уровня воды в Сибирке за ночь могут унести лодки с причала. Дежурные должны периодически проверять лодки на берегу в течение ночи. 
Сразу за островом направо виден величественный камень Сибирский. Далее на правом берегу камень Курочка. Затем слева открывается вид на грандиозный камень Заплотный - серую 35-метровую стену, напоминающую чуть наклонный каменный забор... Особенно красив камень утром, освещенный лучами солнца. За Заплотным природа позаботилась о пляже. 
Неподалеку на правом берегу речка Софрониха и камень Софронинский. Здесь удобное место для привала. Минуя справа подводные камни, туристы плывут мимо камня Синего. 
Далее река встречает преграду в виде камня Темняш (правый берег), от него поворачивает влево и через 2 км, как бы снова натолкнувшись на левом берегу на камень Журавлев, течет в северном направлении к камню Лебяжьему. Напротив камня на левом высоком берегу хорошая поляна для бивака. Обогнув справа остров, лодки подходят к камню - Складки. Сжатые давлением в период горообразования породы образовали здесь небольшую дугу. В апогее ее виден грот. 
Река снова поворачивает вправо, и перед туристами открывается вид на боец Винокуренный. Почти на 400 м тянется эта скала по левому берегу, то обрываясь отвесно в воду 45-метровой стеной, то отходя от берега и образуя залесенные лога. Перед камнем или за ним - остановка на ночлег. 
По преданию, на камне занимались винокурением. Возможно, это и послужило поводом для названия. Камень относится к ботанико-геологическим памятникам природы. На вершину камня ведет тропа. 
С вершины камня прослеживается дальнейший путь. Он весьма труден. Русло почти сплошь заросло травой. Лучше плыть возле травы около левого берега. Хорошо видна деревня Курья. Противоположный берег пологий и сплошь распахан. За полями синим контуром видна самая высокая (528 м) в этом районе гора Сабик. Гора с покрывающими ее лесами является геологическим и ботаническим памятником природы. 
Камень Винокуренный - камень Ямный - 15 км, от турбазы 56 км 
Ниже Винокуренного, вдали от берега, виден камень Курьинский. За ним нужно выплыть на середину реки и направить лодку в пролет между стойками лав, которые соединяют деревню Курья, расположенную на обоих берегах. Справа впадает река Мельничная. За лавами все русло довольно мелко. Нужно подойти к правому берегу и перед островом, вставшим на пути, резко повернуть влево. Быстрая струя вынесет к невзрачному камню Осыпь (правый берег). На левом берегу снова деревня Курья. Курья означает речной залив. 
В начале XVIII века в Курье возникает Курьинская пристань, с которой отправлялось железо Алапаевекого и Синячихинского заводов. В настоящее время Курья входит в состав Староуткинска. 
Еще один поворот, и в северо-западном направлении виден крупнейший на маршруте рабочий поселок Староуткинск. Участок пути до поселка довольно труден. Трава заполнила почти все русло. Иногда приходится плыть через траву, чтобы пройти в следующий проток. Справа впадает незаметная речка Ольховка. Курс следует держать под крутой правый берег, изрытый гнездами стрижей. Струя несет к автодорожному мосту. Заранее намечается пролет между ледорезами, и за мостом лодки поворачивают к левому берегу. Впереди виден камень Богатырь. Это высокий, выдвинувшийся плоской грудью, красноватого цвета камень, напоминающий своей осанкой богатыря. 
Камень является геологическим и историко-литературным памятником (описан Д.Н.Маминым-Сибиряком). Возле камня река очень мелка по всей ширине. Справа устье реки Дарья. Над головой висячий моет. Здесь на правом берегу можно остановиться и сходить на экскурсию в поселок, посетить завод. 
Население Староуткинска занято на металлургическом заводе, на лесоучастке Коуровского лесхоза, в карьере треста Ижевскнеруд, мясном совхозе. В поселке есть несколько магазинов, в одном из которых туристы пополняют свои продовольственные запасы. 
Старая Утка основана в 1729 году Акинфием Демидовым в связи с постройкой железоделательного завода, одного из первенцев металлургической промышленности на Урале. Он пущен 1 сентября 1729 года. 
Староуткинский завод был первым в бассейне реки Чусовой предприятием с полным в то время металлургическим циклом: с доменным и передельным (молотовым) производством. Главной силой, приводящей в движение механизмы завода, служила вода. Поэтому на реке Утке перед впадением в Чусовую была сооружена плотина. Образовался большой пруд 7 км в длину и 1,5 в ширину. В 1891 году Староуткинский завод был куплен графом С.А.Строгановым. 
На заводе преобладала крайне отсталая техника. Староуткинский завод давал дорогой чугун из-за высокой стоимости угля и руды, так как приходилось разрабатывать отдаленные от завода месторождения. 
Основная масса населения Староуткинского завода занималась рубкой дров для завода, выжиганием древесного угля и доставкой его к заводу, добычей и подвозкой руды и чугуна к передельным заводам и пристаням, заготовкой древесины и изготовлением барок-коломенок, сплавом чугуна и железа по реке Чусовой и другими вспомогательными работами. 
С открытием рудных богатств и с развитием черной металлургии Урал стал краем тяжелого, каторжного труда, самой безжалостной эксплуатации населения. Не случайно рабочие и крестьяне Урала приняли самое широкое участие в Крестьянской войне под руководством Емельяна Пугачева. Рабочие люди Утки демидовской примкнули к отряду Ивана Белобородова. 
Иван Наумович Белобородов родился в 1741 году в селе Медянки Кунгурского уезда. В 18 лет был отдан в рекруты, служил в артиллерии. Участвовал в Семилетней войне с Пруссией, затем служил в Выборге, в Петербурге на Охтинском заводе. В 1766 году по болезни получил отставку в чине канонира. Поселился в селе Богородском между Кунгуром и Красноуфимском.7 января 1774 года, когда в Богородское приехали посланцы Пугачева, односельчане выбрали Белобородова сотником. На Чусовой Белобородов захватил Шайтанский завод Яковлева, Билимбаевский завод. Утку и Илимскую пристань. За успехи в боях по указу Пугачева Белобородову было присвоено звание атамана (полковника). Под Казанью Белобородов попал в плен, а 5 сентября 1774 года был казнен в Москве, на Болотной площади. 
С революцией 1905 года наступил период крутой ломки старого уклада жизни. Часть крестьян уходила в города на большие заводы. Революционная волна докатилась и до Староуткинского демидовского завода. Через подпольные листовки и книжки революционная правда проникала в глубокие слои населения. 
Перед войной 1914 года началась постройка железной дороги через Кузино, Илим на Лысьву. Строились новые заводы, переоборудовались старые. Снова потребовались рабочие. 
Весть о Февральской революции, свержении царизма повсюду встречалась с радостью: люди надеялись, что теперь кончится разорительная война, жить станет лучше. 0б истинной цели Временного правительства рассказали населению Утки вернувшиеся с фронта большевики И.М.Оплетин, Н.Д.Ефремов, Е.Ф.Аникин. 
Не скоро дошли сюда вести о победе Октябрьской революции, в Утке об этом стало известно только 25 ноября. В Старой Утке партийную организацию возглавили большевики Н.Д.Ефремов, А.Ф.Аникин, И.Н.Оплетин, А.А.Ефремов. 
В конце июля 1918 года белочехи и казаки заняли станцию Утку и поселок Старую Утку. Начались расправы над коммунистами и над семьями партизан, ушедших с красными. 
Одной из жертв стал Ефим Федорович Аникин - первый председатель, заводского комитета Староуткинекого завода. 
В 1919 году после вступления Красной Армии в Старую Утку прах Е.Ф.Аникина перевезли из Шайтаики и вместе с останками двух красногвардейцев, погибших в бою, похоронили в одной братской могиле, над которой и стоит памятник. 
Освобождал Старую Утку отряд, которым командовал И.М.Попов - сылвенекий подпольщик. Секретарем созданной партийной организации был избран В.С.Молчанов. Первым председателем волисполкома в Утке был П.С.Гасилов, секретарем - П.П.Барышев. 
Победившим рабочим досталось разоренное хозяйство бывших заводовладельцев. Обедневшие демидовские рудники не смогли больше обеспечивать доменное производство сырьем. Доменная печь была законсервирована. 
Руководство завода, партийная и профсоюзная организации постоянно ставили вопрос перед вышестоящими организациями о пуске доменной печи. С 1940 года практически началась подготовка к ее пуску. 
В годы Великой Отечественной войны стала давать фронту чугун и небольшая печь Староуткинского завода: 84 тысячи тонн высококачественного древесноугольного чугуна - таков вклад староуткинских металлургов в общее дело разгрома врага. Более 300 металлургов-староуткинцев участвовали в боях на фронтах Великой Отечественной войны. Многие из них отмечены правительственными наградами. 
Память о не вернувшихся с войны свято хранится в сердцах трудящихся завода и увековечена сооруженным в их честь мемориалом. 
В послевоенные годы коллектив завода продолжал плавить чугун; в конце 1945 года была освоена технология получения минеральной ваты из доменных шлаков. 
Для полного трудоустройства населения поселка необходимо было развивать производство: строить новые производственные участки, осваивать новые виды продукции. Увеличивающийся грузооборот железнодорожного транспорта не могла обеспечить узкоколейная дорога от завода до ближайшей станции. В 1962 году на этом участке была построена дорога нормальной колеи. На месте демидовских складов - стали строиться новые производственные корпуса. В 1972 году построен и сдан в эксплуатацию корпус для механической обработки деталей из ковкого чугуна. Пущен новый корпус литейного цеха. 
После висячего моста лучше плыть у правого берега. Тут быстрый перекат. Слева мелькнули домна завода, плотина, устье реки Утки. Кстати, плотина стоит без ремонта уже 250 лет. В Старой Утке была и пристань, от которой сплавлялся металл Суксунских и Староуткинского заводов. 
Впереди остров, который лучше обойти справа. За островом резкий поворот к левому берегу. Когда-то тут стоял камень Слизкой. Сейчас это карьер треста Ижевскнеруд. Русло в этом месте по всей ширине усыпано ташами. 
Справа за Бражкиным виднеется красивый камень Висячий. Вода подмыла основание камня, и крупная масса его образует значительный выступ. От Висячего река поворачивает на юго-запад. Через нее идет высоковольтная линия. Здесь мелкий перекат с островком. Необходимо подойти к левому берегу и, войдя в быструю струю, обойти остров слева. 
Медленное течение подносит лодку к камню Дыроватому (левый берег) со множеством мелких углублений. Камни Бражкин, Висячий, Дыроватый являются ботаника-геологическими памятниками природы, охрана их возложена на Староуткинский лесхоз. 
Перед камнем Чеген (слева) впадает ручей. Маленькой группе здесь можно стать на привал. 
Мелкий перекат возле камня часто являлся причиной "обмеления" барок. Снимали барку с мели при помощи шестов, бревен, именуемых чегенями. Возможно, это обстоятельство и послужило поводом для названия. 
От камня Чеген нужно идти к правому берегу и по, быстрому протоку обойти остров справа. Еще один перекат, и на левом берегу становится видным косогор. Здесь можно остановиться на ночлег. Слева от поляны речка Ямная с чистой холодной водой, справа - камень Ямный. 
Камень Ямный - река Нотиха - 26 км, от турбазы 82 км 
От Ямного река поворачивает на восток. На левом берегу, как птица, сложившая крылья, навис над водой камень Сокол (25 м). Издали заметен перекат. Впереди - камень Балабан ("бараний лоб"). Высота его 40 м. Это камень-боец. Струя ударяет в него и поворачивает на 90 градусов. 
Камень Балабан - ботанико-геологический памятник природы с комплексом скальной флоры. Охрана его возложена на Шалинский межколхозный лесхоз. 
Очередной перекат вынуждает держаться ближе к траве у левого берега. На правом берегу камень Сенькин. Еще перекат, и слева треугольная "боярская шапка" - это камень Боярин. В нишу камня может свободно войти лодка. За камнем остров, который можно обходить любым протоком. В лесу слева виден камень Пестерьков, справа - высокая гора Сташкова. Она сплошь покрыта лесом. Перед ней поляна. 
На этом участке течение слабое и подводные камни незаметны, впередсмотрящий должен быть внимателен. На левом берегу, невыразительный камень Бурый, очевидно, названный так по цвету пород. 
От горы Сташковой река круто поворачивает на запад. На правом берегу в конце плеса Чусовая принимает реку Дорониху. На противоположном берегу среди хвойного леса возвышается камень Танькин. За Танькиным - остров. Плыть пучше под левым берегом. Быстрая струя через перекат выносит лодку мимо устья реки Пестерихи под камень Максимовский. Лодка идет под нависшей над водой многотонной глыбой. Подмытое основание камня создает впечатление ненадежности. Рядом с камнем песчаная косаудобное место для купания. 
За камнем Максимовским перекат и маленький остров. Очередной поворот меняет течение реки с северного на западное. У левого берега быстрый перекат. Справа впадает бурная речка Таволжанка. Впереди слева видна гладкая стена камня Шило. Этот камень также ботаника-геэлогический памятник природы. Охрана его поручена Шалинскому межколхозному лесхозу. Перед ним удобное место для привала. 
Снова поворот на север. Здесь много подводных камней по всей ширине русла. За камнем Щелеватым (41 м, левый берег)-перекат и заросли травы. Наконец трудный участок пройден, и на правом берегу туристов встречает камень Мосин (60 м). Это один из величественных камней-бойцов на реке Чусовой. Камень Мосин - ботаника-геологический памятник природы. 
В лесном массиве выделяются три белые скалы, напоминающие носы кораблей. Это и есть камни Корабли, далее виднеется село Чусовое. За Мосиным - перекат, слева камни Гардым, Корабли, Шайтан. По преданию. Шайтан служил местом религиозных обрядов мансийских племен, живших здесь сотни лет назад. Камень Шайтан - ботанико-геологический памятник природы. 
Сразу за Шайтаном (это второй камень с таким названием) висячий мост. Здесь можно остановиться у левого берега и пойти в село. В нем магазины, сельсовет, клуб, картинная галерея. 
Село Чусовое (раньше оно называлось Шайтанский завод, Шайтанка) было основано Акинфием Демидовым в 1727 году. Энергия падающей воды двухкилометрового пруда на реке Шайтанке приводила в движение механизмы железоделательного завода. Крины (сырое железо), изготовленные в Шайтанке, отправляли в Сылву, где их прокатывали и уже листами привозили в Шайтанку, грузили на баржи и сплавляли вниз по Чусовой. С Шайтанской же пристани сплавляли свою продукцию Верх-Нейвинский, Режевской, Верх-Исетский и Сылвенский заводы. Со временем руда из местных рудников была выработана, завод пришел в упадок и закрылся. Сейчас о нем напоминает лишь плотина. 
Во время гражданской войны рубеж обороны Красной Армии проходил по тракту между станциями Уткой и селом Чусовым.Тракт был укреплен, но белые прошли через гору Малиновую и неожиданно ударили с тыла. В боях погибло много красноармейцев. Памятники на тракте и на камне Шайтан напоминают нам о их подвиге. 
В настоящее время в Чусовом колхоз "Новая жизнь". В селе живет около 300 человек. Гордостью сельчан является картинная галерея. В галерее более 300 произведений уральских художников, безвозмездно подаренных чусовлянам. Галерея находится в двухэтажном здании - в бывшем доме караванного и управляющего делами завода. На первом этаже стоят витрины с историческими экспонатами, фотографиями, описанием села Чусового.Имеется стенд "Подарки туристов". 
В селе Чусовом есть магазины, почта. Из села ходят автобусы в районный центр город Шалю. 
Ниже плотины два переката. Через них лучше идти у правого берега мимо камня Могильного. Камень является ботанико-геологическим памятником природы. 
Далее слева по берегу невысокие камни Еловый и Бычок. Справа река Леневка, колхозная ферма, камень Леневский. Через 1 км пути на левом берегу - камни Черные. Правый берег удобен для привала. Еще через 1 км река резко поворачивает на юг. Справа впадает река Нотиха. Слева удобная поляна для бивака. 
Река Нотиха - Волеговские камни - 23 км, от турбазы 105 км 
За рекой Нотихой на повороте стоит камень Нотихинский. Перед ним - один из сложных перекатов. 
Здесь необходим интервал между лодками в 40-50 м. Выплыв на середину реки, рулевой направляет лодку в темный треугольник воды. Гребцы должны придать лодке скорость, превышающую скорость течения реки, только в этом случае ею можно управлять. На большой скорости лодку нужно направить на выступающий из воды камень и перед самым камнем резко повернуть вправо. После камня следует сделать такой же резкий поворот влево, а затем плыть под самым берегом. Это обычное правило при проходе переката. Левый от камня проток очень мелок. 
На левом берегу на повороте стоит камень Свинки. Свинками называли бревенчатые срубы, заполненные щебнем и глиной, служащие для укрепления берегов при сооружении плотин. Название камню могли дать участвовавшие на сплаве плотинных дел мастера, бурлаки, некогда строившие плотины, так распространенные на Урале в ХУ111-Х1Х веках. 
Через два переката река выносит лодки к камню Высокая гора. Перед ним на обоих берегах имеются места для биваков. Река снова поворачивает, теперь уже на восток, и через 2 км на правом берегу показывается камень Сарафанный. Перед ним перекат, ниже камня остров, перекат и заросли травы. У правого берега густая трава затрудняет движение, а слева есть узкий проход для лодок. Сразу же за островом направо виден камень Худой, очевидно, названный так потому, что выдается над водой несколькими ребрами. За камнем видна деревня Мартьянова, расположенная на обоих берегах. Мост низко нависает над водой. В мелкую воду лодки могут пройти, а в более высокую приходится высаживаться, перегружать лодки и пустыми перегонять их под мостом. Вынужденную остановку можно совместить с выходом на берег - в магазин для закупки хлеба и на почту. 
За мостом - перекат и остров. Нужно идти у правого берега мимо малозаметного камня Востренького. Впереди начинается Мартьяновская дуга - река поворачивает влево. Направо видна дорога, ведущая вверх. По ней можно перейти к камню Переволочному. По суше здесь 100 м, а по реке 5 км. Чтобы не терять время на обед, группа может отправить экипаж дежурной лодки и по одному человеку из других лодок с продуктами, костровым хозяйством и дровами (заранее приготовленными на предыдущей стоянке) через перешеек к камню Переволочному. Остальные туристы рассаживаются не менее чем по трое на лодку и плывут по дуге. Через час основная группа прибывает на обед. 
На правом берегу в начале дуги стоит камень Палатка. Перекат перед следующим камнем назван Глухим. После него слева камень Глухой, за ним впадает речна Каменка. Чистая холодная струя падает с камня на камень. Перед речкой и - за ней можно устроиться на бивак. 
За Каменкой - камень Еленкин (левый берег). В конце второго переката виден камень Малый Владычный. Далее, на левом берегу, - камень Большой Владычный. Это один из красивейших камней. Высота его 30-35 м. В 1970 году камень частично обрушился. В нем большая ниша. 
Камни Малый и Большой Владычный относятся к ботанико-геологическим памятникам. 
Еще один перекат, и справа виден камень Яга (Баба Яга), а впереди - Переволочный. У этого камня заканчивается пятикилометровая Мартьяновская дуга. Можно подняться на камень Переволочный. Подъем рекомендуется начинать по дороге в направлении деревни Мартьяновой, а потом повернуть налево. (Перед подъемом дороги есть ключ, он часто бывает затоплен Чусовой, и искать его следует тщательно.) 
На вершине Переволочного (45 м) инструктор знакомит туристов с историей деревни Мартьяновой. Деревня возникла более 350 лет назад. В ней была пристань, от которой отправлялись барки, груженные купеческими товарами ( пенька, сало, масло, пшеница и др.). 
В настоящее время в Мартьяновой живет и работает бригада животноводов колхоза "Новая жизнь". 
Если посмотреть на Мартьяновскую дугу с Переволочного, то она походит на огромную подкову, как бы согнутую чудо-богатырем. В свое время сплавщики называли подкову Чусовской петлей. 
Камень Переволочный является ботанико-геологическим памятником, местонахождением реликтовых растений. 
На Переволочном установлены маркировочный щит и плита: "Памятник природы". Камень напоминает гигантский фундамент (из почти правильных блоков) здания. Кирпичный цвет на фоне зелени и синего неба оставляет заметный след в памяти. В начале камня пещера-ниша. Глыбы, лежащие около пещеры, разультат саморазрушения камня в 1948 году. 
Пройден еще перекат, и на левом берегу появляется камень Гамаюченский. После следующего переката справа камень Ямоватый, слева - Лысан. На повороте виднеется оригинальный камень Печка. С левого берега в определенном ракурсе он напоминает раскрытую пасть хищника. Туристы, обладающие достаточной фантазией, находят камень похожим на голову льва. При приближении к камню сходство исчезает. 
У этого камня завершается первая сотня километров пути. 
Ниже Печки одиноко стоит камень Присадный (слева). Пройдя перекат и остров правым протоком, лодки поворачивают влево. За поворотом правый берег представлен камнем Пещерным. Здесь следует остановиться и побывать в пещере. Подниматься удобнее справа по тропе. Она длиннее, но безопаснее. Тропа ведет сначала на вершину камня, потом идет вниз и приводит к пещере на высоте 18-20 м над водой. В пещере могут поместиться не более десяти человек. Остальные должны подождать у входа. 
Пещера состоит из двух гротов (в рост человека), соединенных низким коридором. Общая длина пещеры 16 м. 
Экспедиция Свердловского архитектурного института в 1978 году провела обмеры пещеры и дала название ей и гротам. Пещера названа Два грота. Один получил имя первого мастера спорта по туризму на Урале, кандидатл экономических наук Евгения Поликарповича Масленникова, неоднократно бывавшего на Чусовой. 
Второй грот назван Летучая мышь, так как в 1958 году, когда начал функционировать маршрут, в гроте жили летучие мыши. 
Во втором гроте видны слепые щели, следы разрушения пород водой. В одной из щелей до недавнего времени было маленькое озеро, но сейчас вода нашла другое русло, возможно, в виде ручья, выходящего на поверхность у подножья скалы. 
У местных жителей подобный выход подземных рек называется вынырок. 
Ниже камня Пещерного - остров, мимо которого лодки идут правым протоком. На повороте появляются величественные камни Гребни, возвышаясь над домами не жилой сейчас деревни Волегова. 
Гребни представляют собой две огромные (высотой 38 м) наклоненные влево многослойные пластины, резко выступающие из общей массы камня. Гребни являются ботанико-геологическим памятником с комплексом скальной флоры. 
Минуя речку Волеговку, впадающую справа, - лодки проходят через перекат и по быстрой струе идут у правого берега. 
Ниже уже спокойная Чусовая омывает невысокие камни Волеговекие. За ними на правом берегу на протяжении километра удобная для бивака поляна. Здесь по графику движения у плановых туристов остановка на дневку (туристский выходной). 
Волеговские камни - село Сулем - 15 км, от турбазы 130 км 
Слева на повороте камень Лысан. Напротив него песчаный берег, удобный для купания. Далее справа камень Копна, а слева камни Игла, Синенький, Темняш, Темняши. Перед каждым из них перекаты. На правом берегу есть удобные места для биваков. Следующий на правом берегу камень Высокий, наиболее крупный на этом участке: высота его 51 м. 
Высокий относится к ботанико-геологическим памятникам. 
В конце камня видна пещера длиной около 10 м. Ниже на левом берегу многочисленные скалы камня Узенького. Очевидно, название камня связано с тем, что русло речки здесь сужается до 30 м. Рядом с Узеньким стоит камень Мостовой. 
На очередном повороте виден заросший лесом камень Ершик. Около него перекат с подводными камнями. Напротив Ершика и ниже можно выбрать место для ночевки. У камня Бревенник (левый берег) снова перекат с ташами, а справа камень Гладкий. 
Плавный поворот реки влево приводит к Илимскому плесу. В начале плеса (на правом берегу) безымянный камень. За ним берег пригоден для ночлега. Особенно хороша поляна в ветреную погоду, так как она окружена лесом. На плесе почти всегда встречный ветер. Движение затруднено, и быстрее лодки продвигаются около берега. В конце плеса остров, который выгоднее пройти правым протоком. Здесь ровно половина маршрута. Перед Илимским камнем туристы могут устроить праздник - символический переход через "экватор". При хорошей организации это веселое незабываемое зрелище. 
Слева поднимается стена камня Илимского, в конце которого сохранились следы старой пристани. В плане пристань представляет собой неправильный пятиугольник. Стены ее выложены из тесаных камней разной величины. За пристанью в Чусовую впадает речка Илим. Она с шумом падает со старой плотины. За Илимским камнем видна деревня Илим. 
Деревне, по преданию, более 300 лет. Вот что говорит об Илиме Дмитриев в своей книжке "Экскурсия учеников нижнетагильского горнозаводского училища по реке Чусовой в 1908 г"."Илимка, или Илимская пристань. Здесь строят суда, сплавляют за 82 версты вниз к Ослянской пристани, где и грузят продукцией гороблагодатских заводов. Илим - это не пристань, а плотбище или судоверфь. В Илимке видели судно - барку, приготовленную для прогулки горного начальника Гороблагодатского округа генерала Левицкого. Судно с полной обстановкой: мягкой мебелью, пружинными матрацами, кушетками, кухней". 
В Илиме жило около трех тысяч жителей, в 400 домах. После пожара 1939 года осталось лишь три дома. Однако деревня вновь отстроилась. 
Вскоре на правом берегу будет видна отвесная известняковая скала - геологический памятник природы камень Тюрик. В конце камня есть пещера, возле камня - таши. 
После впадения реки Илим быстрый перекат. На протяжении всей деревни мелководье русла сочетается с подводными камнями. Предпочтение следует отдать левому берегу. 
Остров за деревней Илим лучше обойти справа.Течение здесь быстрое, видны подводные камни, рулевой должен быть внимателен. Ниже еще несколько островов. Проход между двумя крупными островами по середине реки. 
За камнем Тюрик слева виден камень Журавлик, а справа еще один памятник природы - камень Пленичный. Он сложен из осадочных горных пород и обладает комплексом редкой флоры. Километром ниже на левом берегу одиноко стоит в лесу камень Холостяк. Напротив него на песчаном берегу - хорошее место для купания и ловли рыбы. Следующий камень на левом берегу Песьянов. Против него удобное место для дневного привала. На повороте справа невыразительные камни Гребни, за которыми начинается Сулемский плес. В конце плеса виднеется село Сулем. Перед селом около десятка больших и малых островов. 
По преданию, село существует около 150 лет. Сулем имеет внутреннее "административное деление": правый берег -Пристань, или "центр" (постройки 1898 года), левый берег-Заречный (запруд) на повороте, "старая деревня", расположенная около реки Сулем. На правом берегу строили барки, потому и место это зовется Пристанью. У прилуки проходила граница Пристани и Деревни. Тут у Деревни когда-то был причал барок, сплавлявшихся из Старой Утки. С Сулемской пристани сплавлялась продукция Невьянских заводов. 
В настоящее время Сулем один из крупнейших населенных пунктов на Чусовой. В селе есть сельсовет, клуб, медпункт, магазин, пекарня, почта. 
Там, где село, кончается, на Чусовой быстрый перекат и устье шумной реки Сулем (правый берег). Ниже русло заросло травой. Переход возможен лишь по середине реки. Следя за струей воды, здесь придется сделать обычный маневр с левого берега на правый. Пройдя перекат, можно встать на бивак (левый берег). 
Село Сулем - деревня Кашка - 29 км, от турбазы 159 км 
После села Сулем туристам встречаются острова Паклины и Гилевские с аналогичными названиями камней на левом берегу. Левый проток наиболее проходим, однако для остроты ощущений и проверки своего мастерства можно пройти и правым. Но каждая нечеткая команда рулевого и несинхронная работа гребцов могут закончиться посадкой лодки на камень, купанием экипажа и потерей вещей. 
Справа и слева за островами есть места для привалов. На значительном удалении от берега несколько домов не жилой теперь деревни Романовой. 
Первый дом в Романовой построен около 200 лет назад Михаилом Кузнецовым (по свидетельству праправнука Кузнецова, живущего в Усть-Утке) одним топором без применения гвоздей. Даже доски на крыше вытесаны топором. Весь дом срублен из лиственницы, наиболее стойкого строительного материала на Урале, поэтому время почти не тронуло его. 
Перед деревней остров и перекат. Несколько ниже камень Романов, за ним удобное место для ночлега, однако нужно учитывать, что скорость течения на перекате может унести лодки ниже, поэтому к стоянке необходимо готовиться заранее. 
Отклоняясь влево, Чусовая огибает двумя рукавами острова Шитиковские. Обойти их лучше слева. За островами на левом берегу тоже можно остановиться на ночлег, на правом - для купания. Еще ниже слева камень Зимняк. За Зимняком справа камень Афонины Брови. Оригинальное творение природы дает пищу для фантазии всем плывущим по Чуеовой. (По преданию, у одного из сплавщиков были очень густые черные брови. Афониными Бровями и были названы эти наклоненные в разные стороны камни, разделенные посередине логом с березовым лесом). Но "бровями" камень видится, только если сразу из-за поворота от камня Зимняк плыть у левого берега. 
Камень с комплексом скальной флоры является геологическим памятником природы. Он не раз описан Д.Н.Маминым-Сибиряком. 
Перед камнем место для бивака. Далее - камень Толстик и остров. Доступный проход около острова - слева. Перед островом место для ночлега. Впереди перекат и остров Кирин, обойти его лучше левым протоком. На повороте камень Могильный, напротив него возможен бивак. За следующим поворотом начинается село Усть-Утка. 
Это одно из старинных и больших сел на Чусовой. Здесь около устья реки Межевой Утки была одна из крупнейших пристаней Демидовых. Сюда поступала продукция из многих заводов Демидова, в том числе и из самого крупного - Нижнетагильского. Усть-Утка была своего рода западными воротами Нижнего Тагила для сбыта продукции. Кроме тагильских заводов пристанью пользовались заводы Нижнесалдинский, Черноисточинский, Висимо-Уткинский. По преданию, в Усть-Утке была часовня. На правом берегу есть сельсовет, магазин, почта, школа-интернат. В 1975 году село отметило свой юбилей - 250 лет. 
Вверх по реке Межевая Утка (река была названа так, потому что являлась границей владений заводчиков Демидовых и Яковлевых) расположена деревня Баронская. На расстоянии двух километров на правом берегу стоит камень Красный, на левом-камень Желтый. Перед каждым из них перекат и удобное место для бивака. Камни получили название из-за преобладающего цвета растущих на них лишайников. 
Пройдя длинный перекат, Чусовая ударяется о камень Харенки. Он зарос сверху елово-пихтовым лесом и издали напоминает зеленую шапочку, что придает местности особую живописность. За камнем начинается деревня Харенки. На противоположном берегу находится камень Кривуша, но его туристы почти не видят, так как плывут по правому протоку мимо острова, разделяющего эти камни. В конце острова нужно пересечь реку под 90 градусов влево и плыть вдоль левого берега по основной быстрой струе. На правом берегу за деревней удобное место для купания. Через реку есть мост. Затем река делает резкий поворот и течет на юг. Вдали на крутом левом берегу виднеются дома нежилой деревни Кашка. В ней когда-то была пристань, с которой сплавлялась продукция Алапаевских заводов. Напротив деревни стоит камень Дождевой. Перед Дождевым и после него отличные места для биваков. Через деревню течет речка Кашка: шум воды ее, падающей с плотины, слышен издалека. От устья - Кашки начинается один из больших перекатов. Падение реки здесь заметно на глаз. Быстрое течение и наличие выступающих из воды камней не раз, видимо, были причинами крушения барок и плотов. 
Лодки туристов должны пройти вдоль левого берега к устью Кашки и быстро направиться в главную струю (темный треугольник воды). Справа и слева мелькают обозначенные бурунами камни. Рулевой должен четко управлять лодкой. Удар о камень приведет к перевертыванию лодки. Перед Кашинским перекатом все вещи нужно привязать, не умеющим плавать следует идти по берегу. Лодки проносятся мимо камня Дождевого у правого берега. За перекатом на обоих берегах можно выбрать места для ночлега. 
Деревня Кашка - камень Писаный - 21 км, от турбазы 180 км 
За деревней Кашка на левом берегу стоят камни Голубчики и Печка. Перед каждым из них перекаты. Снова река течет на север, и на повороте перед туристами встает один из самых значительных камней-бойцов реки Чусовой - Омутной. Отвесная скала его взметнулась из воды на 70 м. У этой скалы стоит остановиться и подняться по тропе на вершину. Камень Омутной является геологическим и ботаническим памятником природы. 
Омутной камень сплавщики называли первым камнем. Действительно, он начинает собой плеяду самых красивых и высоких камней на участке Кашка-Кын. Омутным, по преданию, камень зовется потому, что река около него очень глубока. Во время сплава камень считался опасным бойцом. Это привело к тому, что заводчики вынуждены были поставить заплавни (сложная и ненадежная конструкция из бревен), которые смягчали удар барки о камень. Напротив камня отличное место для, купания и обеда. С вершины Омутного открывается замечательный вид. Среди сплошного леса, уходящего к горизонту, просматривается долина реки. Ели и пихты, спускаясь с гор, образуют своеобразный орнамент, повторяя все изгибы Чусовой. Направо постепенно снижается Омутной. За ним особняком выделяется камень Зубец, напоминающий рыцаря в шлеме. Слева виднеется камень Дыроватый, который тянется по берегу на целый километр. Около него также следует остановиться. В камне несколько пещер. В начале одной из выступающих из леса скал зияет отверстие на высоте 20-25 м над уровнем реки. С воды пещеру плохо заметно, нужно выехать на середину реки и внимательно осмотреться. 
Экспедиция Свердловского архитектурного института в 1978 году провела обмеры пещеры и дала ей и гротам названия. Теперь это Пещера туристов. Первый, главный грот назван Жертвенным. В 1958-1960 годах, когда маршрут начал функционировать, весь грот был заполнен костями животных. Очевидно, это было жертвенное место аборигенов реки Чусовой. Сейчас в пещере костей нет - к сожалению, они развезены туристами в качестве сувениров и реликвий. 
Из Жертвенного грота идут два ответвления. Правый грот Высокий постепенно сужается и завален обвалившимися камнями. За этим высоким барьером небольшой грот Мешок. 
Левое ответвление через несколько метров образует еще один грот Окно, через который открывается вид на Чусовую, впереди виден камень Омутной, влево - продолжается Дыроватый. Далее в левом гроте через 6-10 м видно маленькое оконце слева сверху. Отсюда каменный коридор поворачивает под углом 90 градусов вправо и, постепенно снижаясь и сужаясь, превращается в узкую щель - грот Идола. На стенках грота имеются причудливые потеки, которые заканчивались, ранее сталактитами. К сожалению, их тоже постигла участь "сувениров". 
Камень Дыроватый заканчивается огромной 8О-метровой стеной. Внимание плывущих привлекает вторая пещера в этом камне на высоте 30-40 м. Это одна из крупнейших известных на Чусовой пещер. Пещеру посещают довольно редко, так как подъем и спуск требуют специального снаряжения и владения элементами скалолазания. Перед входом в пещеру имеются стенки с отрицательными углами. 
Пещеру назвали Пещерой скалолазов. Первый, самый большой грот получил имя Смельчаков. В гроте еще в 1965 году был установлен щит с надписью "Привет смельчакам!" Грот, перпендикулярный реке, назван гротом Ф.П.Опарина - в память об авторе одного из лучших путеводителей по Чусовой. Грот, уходящий влево, назван именем Е.В.Ястребова в честь автора двух путеводителей по Чусовой, кандидата географических наук. 
Правый грот довольно обширный и представляет собой коридор, поднимающийся вверх, дно которого усыпано огромными камнями. Грот носит название Каменный водопад. Постепенно сужаясь, своеобразная лестница приводит в грот Спокойствия. Огромная карстовая воронка - труба диаметром 6-8 и высотой более 20 м имеет две щели. 
Одна - в северном направлении - незначительна по размерам. Другая образует грот Архитекторов, который представляет собой полость в двух уровнях. Начинаясь в гроте Спокойствия метровой трубой, он заканчивается на высоте 4 м щелями, уходящими в разных направлениях (на схеме второй этаж показан пунктиром). До недавнего времени на втором ярусе грота было небольшое озеро. Вполне возможно, что при более детальном исследовании пещеры удастся проникнуть в новые гроты. Правее грота Спокойствия, ниже уровня его пола, находится грот Студентов. Свод его понижается, а пол наклонен. В северном и западном направлениях грот заканчивается узкими щелями. В пещере Скалолазов археологи находили наконечники стрел и копий, что позволяет судить о пребывании здесь древних людей. У подножья камня в 15 м от пещеры вверх по течению реки открывается вход в узкий и высокий грот. К нему ведет тропа. 
Камень Дыроватый является геологическим и археологическим памятником природы. Охрана его возложена на Еквинский сельсовет и Висимский лесхоз. 
За камнем - остров, где Чусовая в обоих протоках изобилует ташами и перекатами. Слева имеются поляны для бивака. На правом берегу виден один из красивейших камней - Олений; 70метровая глыба характерна неповторимым контуром, сочетанием заросших лесом логов и гладких красновато-желтых каменных столбов. На камень ведет проторенная тропа. По преданию, с него упал загнанный охотниками олень. Очевидно, это и дало повод для названия камня. 
С вершины Оленьего открывается столь же впечатляющая картина, как и с Омутного. От камня Оленьего желающие могут пешком пройти в деревню Еква, куда в северном направлении ведет тропа. Лодки, минуя перекат перед камнем Вогулинская гора, подходят к деревне, где есть медпункт, магазин. Перед ней в Чусовую впадает речка Еква. За деревней на правом берегу начинаются невысокие камни - Собачий и Собачьи. 
Камень Собачий невысокий, красноватого цвета. На небольшом расстоянии от него, после относительно - ровной поверхности, начинаются камни Собачьи, которые раньше представляли опасность для сплава. Камни Собачий и Собачьи покрыты редкими растениями и относятся к геолога-ботаническим памятникам природы. 
Слева по берегу прекрасные места для ночлега. На крутом повороте показывается стена камня Синего. Лишайники придают камню синеватый оттенок. В камне есть небольшая пещера. Синий - это геологический памятник природы с комплексом редкой флоры. За камнем Синим на том же берегу видны несколько отдельно стоящих скал камня Конька. Средняя скала напоминает коня с вытянутой шеей. Этот камень - одно из уникальных творений природы. Его тоже необходимо отнести к памятникам природы. 
После Конька в Чусовую впадает речка Чизма с чистой прозрачной водой. За устьем реки хорошее место для бивака. На правом берегу - два безымянных камня. За последним из них остров, возле которого нужно идти у правого берега, а после острова резко повернуть к левому. На берегу видны дома деревни Пермяковой. Раньше во время сплава горнозаводских караванов остров напротив Пермякавой назывался Золотым. Здесь часто садились на мель барки, и, чтобы поднять их, приходилось снимать груз с барок. Стоило это дорого. 
Остров нужно обходить слева. 
В путеводителе 1936 года Ф.П.Опарин писал, что в деревне Пермяковой обращают на себя внимание "дома странной архитектуры", со входом с улицы и делением избы на две части, очень напоминающие пермяцкие постройки верхнего Прикамья. Историк Т.К. Гуськова считает, что подобные постройки характерны и для русских сибиряков. А встречающиеся на Чусовой дома с двумя и тремя двухскатными крышами, объединяющими в единый комплекс жилище, хозяйственные помещения и двор (села Чусовое, Сулем, деревня Харенки и др.), кандидат архитектуры С.А.Дектярев классифицировал как "народное жилище", возникшее в результате суровых климатических условий горного Урала. 
Соединение разных по назначению помещений в один комплекс не только создает удобство, для жителей, но и отличается необычным силуэтом, являясь памятниками деревянной архитектуры Среднего Урала. 
За деревней Пермяковой река снова поворачивает налево. На правом берегу заросший, незаметный камень Пермяков. За камнем начинается длинный остров, разрезанный в конце несколькими протоками с сильным течением и перекатами, где предпочтительнее идти слева. В конце острова справа камень Безымянный. 
Повернув на юг, Чусовая подходит к историческому и геологическому памятнику природы - камню Писаному. Камень назван в честь рождения сына Акинфия Демидова. В камне есть небольшая пещера, но подъем туда труден. Несколько правее и выше пещеры на плоскости стены высечен крест. Глубина рельефа до 22 см. Высота креста 2 м 15 см, ширина 1 м 55 см. 
Раньше требовалось много времени, чтобы найти это изображение на скале. Экспедиция Свердловского аркитектурного института в 1978 году провела обмер креста и расчистку рельефа от мха и другой растительности. На кресте выбита надпись: 
"Против сего креста на другой стороне реки, на лугу, где поставлен каменный крест с надписью: 1724 года сентября 8 дня на сем месте родился у статского действительного советника Акинфия Никитича Демидова, что тогда был дворянином, сын Никита, статский советник и кавалер святого Станислава,- поставлен тот крест по желанию его 1779 года мая 31 числа..." 
На противоположном берегу установлен единственный в своем роде монумент на Чусовой - памятный крест, выполненный из цельного камня: высотой 165 см, шириной 93 см, вместе с постаментом (плита и два необработанных камня) высота креста достигает 2 м 60 см. 


На стороне, обращенной к реке, крест имеет почти такую же надпись, что и на камне. 
С обратной стороны кто-то уже в наше время коротко резюмировал: "Здесь родился эксплуататор трудового народа". К сожалению, в последние годы на кресте стали появляться автографы туристов, что говорит о низком уровне их культуры и снижает ценность исторического памятника (сбивается подлинный текст, утрачивается былая четкость граней и плоскостей). 
На поляне, где установлен демидовский крест, остановка на бивак. 
Камень Писаный - река Серебрянка - 19 км, от турбазы 199 км 
За камнем Писаным - перекат, и слева туристов встречают оригинальные каменные Столбы. 
Они как бы выходят из воды сказочными богатырями. Богатое воображение сплавщиков и туристов дорисовало в "столбах" деда и старушку. Но видение это мимолетно, и в каждом новом ракурсе возникают новые образы. Это наиболее причудливые скалы на Чусовой. В камне несколько "слепых" пещер и своеобразная арка отверстие. Высота камня от 20 до 50 м. Он является геологическим памятником природы, местонахождением реликтовых растений. 
На правом берегу прекрасный пляж и поляна для ночлега. Дальнейший путь река продолжает в северо-западном направлении. 
У камня Самаринского (правый берег) река входит в пределы Пермской области. Камень является своего рода пограничным столбом. На нем прикреплена алюминиевая литая плита, на которой написано: в левом верхнем углу "Пермская область", по диагонали - "граница" и в правом нижнем углу- "Свердловская область". 
После камня Самаринского - перекат. Справа впадает речка Ключи, слева - ручей Осиновый. Впереди виден остров Осиновый, справа одноименный камень. 
На левом берегу подходящее место для ночлега. Ниже на том же берегу в Чусовую впадает река Большая Еловка, перед ней удобная для привала поляна. 
Далее идет низкий, характерный ровными горизонтальными окаменелыми волнами камень Пластинки. Через километр на правом берегу виден камень Журавлик. Возле него в русле имеется перекат. Слева впадает река Малая Еловка. На некотором расстоянии на обоих берегах удобные места для стоянок. Ниже слева в реку выдвинулся камень Сплавщик. По преданию, около этого камня одна из барок села на мель, и во время спуска якоря утонул сплавщик. Напротив камня удобное место для купания и ночлега.Перед поворотом влево река течет мимо красивейшего камня Дужного. Во время сплава камень был опасен для тех, кто не успевал пересечь струю, образованную Сплавщиком. 
Камень Дужной похож на пирамиду. Пласты пород, сжатые во время горообразования, представляют собой огромные дуги, достигающие в апогее 60 м. Белые и красноватые, они, чередуясь, создают неповторимый ритм. За первым камнем идет игла, за ней скала с более спокойной линией дуги. 
Решением Лысьвенского городского Совета народных депутатов от 16 октября 1975 года камень Дужной объявлен памятником природы. 
Ниже к Дужному почти примыкают камни Ростучий и Коврижка. 
Река поворачивает вправо, а на левом берегу стоит камень Новиков. В нем небольшая пещера. За камнем а Чусовую впадает речка Гаревая. Далее следуют камни Кобыльи Ребра и Котел. На правом берегу против камней удобные места для купания и бивака. 
Из-за крутого поворота справа виден второй по величине на Чусовой камень Ростун. Сосны и ели, как игрушечные, облепили громаду камня. Темно-оранжевый от лишайников, Ростун особенно красив в лучах заходящего солнца. 
Ростун является памятником природы. Подъем на его вершину лучше всего начинать от относительно круглого камня (диаметром 1,5-2 м), лежащего на берегу. Здесь же с горы течет ручей. По руслу этого мелкого, иногда пересыхающего ручья и начинают подъем, а далее ведет тропа. 
С вершины Ростуна заметен пройденный по реке путь. Чусовая от камня Дужного до камня Юрта делает две зеркальные дуги, подобные Мартьяновской (от Дужного до камня Юрта по прямой не более километра, а по воде-9 км). Значительность и величие камня подчеркиваются крохотными домиками деревни Усть-Серебрянки. Перед ней в Чусовую справа впадает река Серебрянка. От этой небольшой речки начал Ермак перевал через Уральские горы. 
В 1581 году, поднимаясь вверх по Чусовой, Ермак искал выход в сибирские реки. Река Межевая Утка оказалась мелководной, и дружина, спустившись на своих стругах вниз по Чусовой, вошла в воды речки Серебрянки. Снова подъем вверх по течению до впадения в Серебрянку речки Кокуй. Здесь казаки зазимовали. Эта зимовка названа Кокуй-городок. 
Весной вновь начался тяжелый труд. Необходимо было достичь речки Баранчи, которая впадала в Тагил. Но прежде предстоял волок до реки Журавлика, притока Баранчи. Однако волок оказался не под силу казакам. Струги пришлось бросить. Из Журавлика в Баранчу и Тагил плыл Ермак на плотах. На реке Тагил на Медведь-камне был организован лагерь. Здесь дружина строила новые струги и готовилась к боям. 
Вот как рассказывается о походе Ермака в былине: 
По Серебряной пошли, до Жаровли дошли, 
Оставили они тут лодки-коломенки 
На той Баранченской переволоке, 
Одну тащили, да надсадилися, там ее и покинули. 
И в то время увидели Баранчу-реку, обрадовались, 
Поделали боты сосновые да лодки-набойницы, 
Поплыли по этой Баранче-реке, 
И скоро они выплыли на Тагил-реку. 
У того Медведя-камня, у Магницкого горы остано
вилися, 
А на другой стороне у них было плотбище: 
Делали большие коломенки, 
Чтобы можно им совсем убратися. 
Спуск по Тагилу вывел Ермака в реку Туру. Это уже были владения хана Кучума. 
Перед впадением в Чусовую Серебрянки на правом берегу остановка на бивак. Пройдено почти 200 км. 
Река Серебрянка - камень Мултык - 21 км, от турбазы 220 км 
За рекой Серебрянкой быстрый перекат. Пройти его лучше у правого берега. За деревней на правом берегу виден камень Безымянный, а на повороте слева камень Юрта, названный так за треугольную форму. Напротив камня в русле перекат, ниже-остров, у которого лучше пройти справа и резко повернуть к левому берегу. Поляна за островом на левом берегу, на месте бывшей деревни Кисели, удобна для бивака. Тут же в Чусовую впадает небольшая речка. 
Пройдя перекат, Чусовая омывает камень Желтый (отмеченный в центре желтым пятном). В конце камня есть родник. На левом берегу - камень Плиты, круто спускающийся к реке белыми пластинами. За каждой из них можно найти место для ночлега. На правом берегу виднеется камень Красная гора, выделяющийся красно-бурыми породами. Перед ним и напротив поляны, удобные для биваков. Очередной поворот реки, и слева виден камень Темняш. На противоположном берегу-песчаная коса. 
Река меняет направление с восточного на северо-западное, и на левом берегу на некотором удалении от воды виднеется одинокий дом деревни Кирпичной. Перед ней удобная для ночлега поляна. На правом берегу возвышается камень Кирпичный. Порой не верится, что этот камень-творение природы, а не рук человеческих. Перед глазами разрушенный временем и заросший лесом древний замок, сложенный из почти правильных коричневых блоковкирпичей. Кажется, что видим башни, внутренний дворик, крепостную стену. Перекат в русле не позволяет внимательнее рассмотреть камень. К сожалению, Кирпичный не внесен пока в списан памятников природы, но это необходимо сделать, так как подобного камня на Чусовой больше нет. 
За Кирпичным на левом берегу стоит камень Безымянный. Ниже перекат, и справа - камень Коробейный. На правом берегу виден песчаный спуск к воде, а несколько выше - пригодная для бивака поляна. 
За поворотом на левом берегу уже виден камень Печка. Безусловно, это самый красивый камень из всех, именуемых на Чусовой печками. Камень представляет собой огромный треугольник, в котором складки горных пород, постепенно уменьшаясь, образуют обширный грот, вмещающий две-три лодки. Грот, напоминающий русскую печь, находится, по выражению геологов, в ядре крутой антиклинальной складки. 
Камень Печка, как памятник природы, взят под охрану Лысьвенским городским Советом народных, депутатов. 
Во время сплава около камня нужно было пересечь быструю струю, чтобы судно или плот не отбросило к камню Великану, который стоит преградой на пути реки и заставляет ее повернуть на 90 градусов влево. Великан поднимается на высоту 115 м и тянется по правому берегу почти на 1,5 км. Мрачная серая стена прогнулась в середине и словно плачет от непосильной тяжести: в центре ее постоянно просачивается вода. Огромные слои-складки, расположенные почти горизонтальными ступенями, напоминают недостроенный амфитеатр. В верхней части при определенном воображении и освещении можно увидеть различные скульптурные композиции. В начале камня есть небольшая пещера, в которой всегда журчит ручеек. Великан является памятником природы и взят под охрану Лысьвенским городским Советом народных депутатов. 
Подъем на камень с реки очень труден и без специальной подготовки опасен. Идти на него лучше во время дневки от камня Стенового или от Мултыка. От Стенового нужно идти по азимуту 150 градусов до проселочной дороги (50 минут). Еще пять минут ходьбы по берегу реки, и справа будет просматриваться главная вершина Великана. 
От Мултыка следует идти по берегу в направлении камня Востряк. Перед ним тропа поворачивает направо (обычно по этой тропе ходят на сенокос), через 30 минут ходьбы тропа выводит на дорогу. Контрольный ориентир - высокая сосна с расходящимися вершинами, затем по дороге налево - еще 10-15 минут. После этого выход на берег на вершину Великана. На главной вершине выложен тур, и в банке можно найти записку предшественников, посетивших Великан. С вершины камня открывается величественная панорама: вправо узкая лента реки ведет к селу Кын, влево, вверх по течению, видны часть стены Великана, лес на камне Печка и других излучинах Чусовой. Спичечными коробками кажутся на Чусовой лодки, точки людей мелькают на берегу возле палаток. 
За Великаном мелкий перекат и остров. Плыть нужно возле левого берега. На нем стоит маленький, но выступающий в реку камень Воробей. Во время сплава он не разбивал плоты, а "отклевывал" по одному-два бревна, за что и получил такое прозвище. 
Справа камень Денежный (по преданию, об него разбилась барка, груженная деньгами). Слева по берегу деревня Зябловка. На повороте видно село Кын - один из крупных населенных пунктов Пермской области на маршруте (Кын в переводе с пермяцкого означает "холодный", "мерзлый"). 
Кын основан Строгановым в 1760 году. Здесь был завод, работавший на местной руде. В 1911 году руда оказалась выработанной, завод закрылся. В Кыне в честь отмены крепостного права была построена церковь. Здание ее сохранилось до наших дней и может быть отнесено к памятникам архитектуры. 
К памятникам промышленной архитектуры относятся здания бывшего завода, плотина, пристань. Пристань оказалась наиболее жизнеспособной из всех сохранившихся на Чусовой. Оригинально крепление больших каменных блоков металлическими скобами. С пристани отправлялась продукция Кыновского завода. В 1864 году в Кыновском заводе возникло первое в России кооперативное общество потребителей. Об этом событии напоминают две мемориальные доски: одна металлическая, другая мраморная. На большой металлической доске (700Х1000 мм) на белой эмалированной поверхности рельефными буквами написано: "Первому организатору кооперативного движения в России Кыновскому обществу потребителей в день 70-летнего юбилея (1864-1934 гг.) 
Горком ВКП(б) 
Президиум Горсовета 
Президиум Горпрофсовета". 
Вторая доска небольшого размера из серого мрамора укреплена на стене хозяйственного магазина. 
В 1964 году в Кыне отмечался 100-летний юбилей этого общества. 
В гражданскую войну за Кын шли ожесточенные бои. Во время мятежа белочехов Кын несколько раз переходил из рук в руки, а в 1919 году вновь стал советским. 
В селе имеются памятники красноармейцам, погибшим во время гражданской войны. В конце села на левом берегу реки Чусовой стоит памятник, представляющий из себя прямоугольный пилон на ступенчатом пьедестале. На памятнике надпись: "Здесь 23 ноября 1918 г. были расстреляны колчаковцами заложники из жителей села Кын, и в этой братской могиле похоронены товарищи: 
Дудин Владимир Андреевич 
Попов Абрам Савельевич 
Шумков Афанасий Яковлевич 
Тудвасев Григорий Иванович 
Тудвасев Владимир Иванович 
Языков Григорий Михайлович 
Носков Всеволод Емельянович 
Шаврин Иван Васильевич 
Красноармеец (фамилия неизвестна) 
Дылдин Константин Андреевич 
Слава героям гражданской войны!" 
В настоящее время в Кыне около 1,5 тысячи жителей. Имеются сельсовет, правление колхоза "Мир", несколько магазинов, почта, пекарня, столовая. 
В 15 км от села находится железнодорожная станция Кын. 
Напротив Кына река изобилует перекатами. Особенно быстрый перекат в начале села. Идти лучше у правого берега. За селом несколько строений фермы, слева за фермой в Чусовую впадает речка Кынок. Перед ней и за ней можно встать на дневку. Напротив Кынка на правом берегу отвесная стена камня Стенового, представляющая собой заросший густым лесом монолит с мелкими нишами. Стеновой является памятником природы. 
Меняя направление, река подходит к камню Мултык. Первая скала камня напоминает огромную пирамиду, покрытую лесом. Другие скалы ниже и различных форм. Около камня звучное эхо. Есть несколько ниш. В первой скале из пещеры всегда течет ручей. 
Поляны на правом берегу удобны для дневки. 
Раньше камень Мултык был опасным бойцом. Подплывая к нему, сплавщики говорили: "Здесь помултывить придется", т. е. крепко поработать, чтобы на быстром перекате отвернуть от камня. Так и прозвали камень Мултыком. 
Камень Мултык - памятник природы. Лысьвенский городской Совет народных депутатов взял его под охрану. 
С бивака напротив камня Мултык можно совершить радиальный выход на камень Великан. 
Камень Мултык - деревня Заречная - 9 км, от турбазы 229 км 
От Мултыка Чусовая начинает поворот вправо и через 3 км подходит, минуя перекат, к камню Востряку. Камень почти весь зарос лесом и возвышается на правом берегу холмом с высокими елями и соснами. Между Востряком и Великаном в этом месте по прямой около километра, а по реке 9 км. Поляна на левом берегу пригодна для бивака. 
За Востряком через 1,5-2 км Чусовая вступает в пределы Свердловской области. На Востряке экспедиция Свердловского архитектурного института установила пограничную плиту, на которой написано: "Пермская обл.- граница - Свердловская обл". Ниже на правом берегу камень темного цвета - Безымянный. На этом участке до устья реки Сылвицы (30 км) светлые известняковые камни сменяются темнобурыми и зеленоватыми песчаниками. 
Через 2 км начинается плес, называемый Бабенским, так как в конце его впадает река Бабенка. На левом берегу видна деревня Заречная. Перед ней за километр-полтора можно встать на последний бивак. На последней стоянке обычно подводятся итоги похода, туристы получают удостоверения и значки "Турист СССР". 
Экипаж каждой лодки оспаривает звание лучшего на концерте -соревновании у прощального костра. 
Деревня Заречная - село Верхняя Ослянка - 6 км, от турбазы 235 км 
За деревней (левый берег) в Чусовую впадает река Бабенка. В устье ее остров. Обходить его лучше слева. Справа была деревня Ялунина. За ней еще один остров с перекатами в обоих протоках. Резкий поворот вправо, и на левом берегу остается камень Сосун, а впереди виден камень Безымянный. От него река поворачивает влево, и вдали видно раскинувшееся на правом берегу село Верхняя Ослянка. В селе есть магазины, почта, сельсовет. Отсюда по тракту 80 км до Нижнего Тагила. Раньше Верхняя Ослянка была сплавной пристанью Гороблагодатских заводов. Барки для Ослянки готовили в Илиме и после ледохода сплавляли в Ослянку, где суда и нагружались заводской продукцией. 
Напротив села в русле остров. Плыть лучше правым протоком. За островом и перекатом на левом берегу камень Ослянский. В конце деревни на правом берегу причал. Здесь туристы 58-го маршрута сдают лодки, снаряжение и заканчивают водную часть похода. 
К услугам туристов турбаза, палаточный городок, баня, столовая, камера хранения, в которой находятся личные вещи, сданные туристами в Коуровке. На Верхне-Ослянской турбазе туристы получают железнодорожные билеты (которые они заказали в Свердловске). Через день группа отправляется на автобусе в Нижний Тагил. 
Город Нижний Тагил 
Нижний Тагил расположен на восточном склоне Уральского хребта, примерно в 20-25 км от географической границы Европы и Азии, в 149 км к северу от Свердловска. 
Это один из старейших городов Урала. В 1972 году ему исполнилось 250 лет. Начало городу положил Выйский медеплавильный завод, который начал действовать в 1722 году, но особую славу создал Тагилу пущенный в 1725 году чугуноплавильный и железоделательный завод. Его продукция была известна во всем мире. И уже в середине XVIII века Нижний Тагил стал центром горно-металлургической промышленности Урала. 
Эту славу тагильские заводы удерживали довольно долго. Нещадная эксплуатация, низкая оплата труда - вот средства, которыми владельцы заводов Демидовы старались предотвратить надвигавшийся кризис. 
В советское время завод и город начали новую жизнь. Это было нелегко. Город был разорен колчаковцами. Голод, эпидемия, разруха не сломили людей. Героически строили и восстанавливали заводы тагильчане, героически сражались они и на фронтах Великой Отечественной войны. 
В залах Нижнетагильского краеведческого музея можно наглядно увидеть историю этого города, можно узнать имена людей, прославивших его: талантливых самоучек-изобретателей Ефима Артамонова, отца и сына Черепановых, известных металлургов В.Е. Грум-Гржимайло и К.П.Поленова, Героев Советского Союза С.А.Черных, П.А.Пологова, Н.М.Епимахова, Героев Социалистического Труда С.Я.Барина, А.Д.Морогова, А.П.Додора и многих, многих других. 
Сейчас Нижний Тагил - второй по величине город Свердловской области (в нем около 400 тысяч жителей). Всей стране известны его промышленные гиганты: Металлургический комбинат имени В.И.Ленина, Уралвагонзавод имени Ф.Э.Дзержинского. 
Нижний Тагил - значительный культурный центр. В нем два театра (драматический имени Д.Н.Мамина-Сибиряка и театр кукол), цирк, два музея, 10 Дворцов и Домов культуры, 11 кинотеатров, 196 библиотек, два Дома спорта, четыре стадиона, два высших и 9 средних специальных учебных заведений, 12 профтехучилищ, 80 школ. 
Село Верхняя Ослянка - камень Малый Стрельный - 29 км, от Коуровской турбазы 264 км 
За камнем Ослянским снова перекат, плыть лучше у правого берега. Справа Чусовая принимает реку Ослянку. В устье ее удобная поляна для обеда. За Ослянкой деревня Нижняя Ослянка. Она расположилась на обоих берегах. В русле остров. Обходить его нужно правым протоком. Однако в разные годы река, намывая песок, меняет условия прохода протоков (туристы, не учитывая этого, иногда сетуют на неточность информации). За деревней еще перекат, и затем Чусовая поворачивает на юг. По обоим берегам можно выбрать места для ночлега. Слева невзрачный камень Стерляжий. В русле встречаются на перекате таши. На левом берегу отличная поляна. Оттолкнувшись от камня Омут (левый берег), река вновь идет в северо-западном направлении. На правом берегу есть песчаная коса. Спокойное течение, ровные лесистые берега создают впечатление равнинной реки. Слева и справа можно выбрать поляны для привалов. На крутом левом берегу виднеется деревня Луговая. 
За Луговой - остров, возле которого желательно идти правым протоком. Через километр справа в Чусовую впадает река Чувашка. Еще через километр виден дом пастухов (бывшая деревня Коноваловка), сразу за домом - остров и быстрый перекат. У левого берега русло более глубокое. В конце острова Чусовая принимает справа реку Сылвицу, за ней находится камень Сылвицкий. Возле Сылвицы стоят опоры моста, возведенные еще в 1915 году. В то время здесь был задуман Коноваловский лесопильный завод. Но в 1916 году строительство его было прекращено, и остались лишь немые свидетели стройки. 
Далее следуют перекат, Безымянный камень, слева и справа невысокий камень Антонов. За ним хорошая поляна, ниже справа впадает река Ермаковка. Рядом с речкой 40-метровый, овеянный легендами камень Ермак. В середине камня виден вход в пещеру. Предания связывают этот камень с зимовкой Ермака, но история этого не подтверждает. Труднодоступный вход в пещеру (спуск по веревке сверху или подъем по лестнице снизу) и размеры (грот около 4 м) также говорят не в пользу легенд. 
Пещера находится на высоте 21 м от воды и на расстоянии 17 м от верха камня. Подниматься в нее без специального снаряжения и навыков скалолазания не следует. 
Нередки случаи, когда туристы, попав в пещеру, не могут спуститься к подножию камня без посторонней помощи. 
Овальное отверстие входа (около 3 м по вертикали) переходит в грот (2ХЗ м) с расходящимися влево и вправо слепыми щелями. После входа дно грота резко опускается. В пещере могут одновременно поместиться не более 10-12 человек. 
У камня звучное эхо. Напротив него и за ним удобные места для биваков. На правом берегу за поляной недавно возник бурный родник с холодной водой (10-12 градусов). Слева виден камень Безымянный, ниже которого перекат. У следующего камня Котла (правый берег) Чусовая покидает пределы Свердловской области и уже до конца течет по Пермской. Снова перекат, остров (обход слева), и на левом берегу виден камень Темный. Впереди встречаются еще два острова (проходить слева). Между ними на левом берегу стоит камень Малый Стрельный. Правый берег удобен для биваков. 
Камень Малый Стрельный - камень Пять братьев - 28 км, от турбазы 292 км 
На повороте справа в Чусовую впадает река Свадебная. За ней - камень Свадебный, остров и слева камень Большой Стрельный. 
Справа впадает речка Малая Свадебная, видны камни Веер и Печка, в Печке есть пещеры. Слева Чусовая принимает реку Чизму, а на правом берегу стоят дома бывшей деревни Чизма. 
За Чизмой русло выпрямляется, и лишь камень Острый справа нарушает однообразный пейзаж. Пройдя 4 км, Чусовая, как бы натолкнувшись на камни Круглый мыс, поворачивает на 180 градусов. 
Более 4 км тянется излучина Круглого мыса. В начале излучины правый берег высокий, заросший хвойным лесом, а левый низкий, безлесный. В конце мыса картина меняется. На выходе из Круглого мыса два переката, которые лучше проходить справа. В направлении на запад слева и справа стоят камни Кумышанские. Между ними три небольших острова. Левый проток выносит лодки к устью светлой реки Кумыш. В 300 метрах вверх по ней имеется пещера. За Кумышом Чусовая образует S-образную излучину, на поворотах которой стоят самые грозные камни-бойцы: Горчак, Молоков, Разбойник. Во время сплава эти камни причиняли огромный ущерб караванам и унесли сотни человеческих жизней. 
"Бойцы, расположенные за деревней Кумышом, представляют последнюю каменную преграду, с какой борется Чусовая. СтарикУрал напрягает здесь последние силы, чтобы загородить дорогу убегающей от него горной красавице" (Д.Н.Мамин-Сибиряк. "Бойцы"). 
После устья реки Кумыш Чусовая, минуя быстрый перекат, ударяется о камень Горчак (правый берег). Напротив камня песчаный берег и поляна, пригодная для бивака. От Горчака Чусовая уходит под 90 градусов влево, потом вправо, и вот уже слева виден камень Молоков. Наклонное ребро камня, вставая преградой на пути воды, вспенивает ее, как молоко. От Молокова быстрая струя стремительно несется к Разбойнику. Можно предстанить себе: если барка не успевала пересечь эту струю у самого Молокова, то становилась неуправляемой, и бешеный поток беспощадно разбивал ее о выступающий до середины реки камень Разбойник. 
На правом же берегу перед Разбойником расположен высокий камень Кликунчик. По преданиям, на ровной площадке его во время сплава стояли девки в красных сарафанах из деревни Кумыш, пели и плясали, отвлекая сплавщиков и бурлаков. Потерпевшая крушение барка становилась добычей местных разбойников, выезжавших на лодках к тонущему судну. 
Особенно трагичным был 1877 год, когда у Разбойника в течение дня разбилось 23 барки и погибло более 100 человек. 
После этого бойцы частично были взорваны. Считается, что это одни из первых подводных взрывов в мире. 
За Разбойником выступает отдельно стоящими скалами камень Пять братьев. Камни Разбойник и Пять братьев являются памятниками природы. 
Камень Пять братьев - камень Стенка - 23 км, от турбазы 315 км 
Через 5 км от Пяти братьев с правого берега выступает камень Отметыш. Между ними можно найти несколько полян для остановок. Близ камня несколько лет назад возник родник. От Отметыша, как и от Молокова, отходит быстрая струя, а за ней образуется суводь - обратное течение. Барка, спокойно проходя мимо Отметыша, попадала в суводь и неожиданно для экипажа ударялась о камень с обратной стороны. Отметыш тоже был взорван. Напротив камня в русле перекат. 
Через километр слева в Чусовую впадает речка Коровья, за ней стоит камень Коровий. На правом берегу виден камень, издали похожий на сложенную из круглых пластов гигантскую ковригу. Он так и зовется - Коврижка. Рядом с камнем устье одноименной речки. Ниже - камень Щит, состоящий из наклонных, наложенных друг на друга плит. На противоположном берегу хорошая поляна для бивака и место для купания. На пологом повороте слева Чусовая принимает шумную речку Шумиловку, справа - речку Воробьевку, за которой на фоне леса белеет камень Воронки. Напротив камень одноименного названия. Слева - пригодное место для ночлега. Спокойное течение позволяет рассмотреть справа и слева удобные поляны для биваков. На повороте впадает справа река Рассольная, за ней один за другим идут камни: Гнутый, Башня и один из красивейших, правильной трапециевидной формы, - Гусельный. Издали он похож на взлетающую гигантскую птицу. Ниже за быстрым перекатом на левом берегу стоят камни Кобыльи ребра и Сосун. Перед ними, а также и на правом берегу, места для биваков и купания. Еще через километр река протекает мимо камня Дыроватые ребра, или, как он раньше назывался, Филин. В камне оригинальная каменная арка. Под ней можно пройти и подняться выше. Длительное пребывание под сводом небезопасно, особенно во время дождя, так как происходит саморазрушение камня. Левее в камне слепая пещера. Быстрое течение за камнем выносит лодки к рабочему поселку Усть-Койва. В нем есть магазин, почта. На левом берегу камень Койвинский, чуть ниже за поселком справа впадает река Койва. В переводе с пермяцкого: "кой" - брызги, "ва" - вода. Койва - горная река, длина ее около 200 км. В верхнем течении реки находили алмазы. Койва представляет интерес для туристов-водников. Отклоняясь влево, Чусовая демонстрирует на правому берегу камни: Красный, Таш, Стенка. Перед последним камнем огромная поляна, на противоположном берегу имеется родник. 
Камень Стенка - камни Большие Глухие - 17 км, от турбазы 332 км 
На повороте слева из ущелья вытекает речка Поныш. Скалы носят то же название. Место между камнями Понышами и Стенкой гидростроители находят подходящим для плотины. Через 2 км залесенный камень Шаков. 
Еще через 2 км ниже на правом берегу расположен камень Печка. В нем пещера и постоянно журчащий ручей. Пещера довольно длинная (20-30 м) и доступная. 
За пологим поворотом на обоих берегах видны поляны для ночлега. Слева Чусовая принимает реку Большую Исаковку, а за ней мрачной стеной стоит камень Плакун. Постоянно струящаяся по камню вода дала повод для его названия. 
В камне есть ниши, самая глубокая около 10 м. За Плакуном остров (проход левым протоком) и перекат. Справа высится гора Алебастровая. На обоих берегах удобные поляны для биваков. После резкого поворота, справа третий камень Шайтан. Красив его белый утес-обелиск на фоне темного леса. В камне пещера, за камнем речка Шайтанка. 
Ниже на левом берегу из леса выступает небольшой стенкой камень Медвежка. На правом виден камень Гладкий. За поворотом в Чусовую справа впадает речка Глухая. Она берет начало из озера, находящегося от Чусовой в нескольких десятках метров. Озеро - не что иное, как карстовая воронка. Она невелика в диаметре - 15-20 м. Цвет воды голубовато-зеленый. На обоих берегах камни Большие Глухие. В камнях на правом берегу самый крупный из доступных гротов. Вход его 10 на 6 метров, глубина около 20. В грот ведет тропа. 
Перед речкой Большой Глухой и за ней одно из удобных мест для последнего бивака. Километром ниже на обоих берегах камни Малые Глухие. 
Камни Большие Глухие - город Чусовой - 13 км, от турбазы 345 км 
После Больших Глухих камней уже чувствуется дыхание города - виден первый ледорез. Река поворачивает влево и подходит к камню Гребешку (правый берег). Перед ним и на противоположном берегу поляны. Против Гребешка в Чусовую впадает река Вашкур. Рулевому нельзя ослаблять внимание, тем более, что из города в город постоянно следуют жители на лодках с подвесными моторами. От них идут крупные волны. Чтобы волна не захлестывала лодку через борт, рулевой должен ставить нос перпендикулярно к волне. 
За камнем Гребешок Чусовая как бы раздвигает надоевшие ей узкие берега и, сделав два пологих поворота, выносит лодки в пределы города. Справа выстроились дома деревни Архиповки. Там же устье светлой речки Архиповки. На левом берегу раскинулась деревня Чунжино, почти слившаяся с городом. Обе части города соединяет больой мост, перекрывающий почти 250-метровую, уже равнинную здесь Чусовую. 
Перед мостом нужно найти место для остановки и закончить путешествие. 
На правом берегу видна железнодорожная станция Чусовская. 
Город Чусовой 
Чусовой - один из крупнейших промышленных центров Пермской области. В 1878 году была построена Уральская горнозаводская железная дорога, соединившая главные города Урала (Пермь с Екатеринбургом) через Нижний Тагил. В это время Франко-Русское Уральское общество стальных и железобетонных заводов начало строить Чусовской завод в районе железнодорожной станции Чусовская. Достраивало завод уже Камское акционерное общество. Завод длительное время пользовался водным путем. По реке доставлялась значительная часть готовой продукции. 
Условия работы на заводе были каторжными. Это вызывало протесты и выступления рабочих. Крупные забастовки возникли в 1889, 1901, 1905 и 1914 годах. Рабочее движение на заводе на заводе с 1901 года возглавляла социал-демократическая группа. 1 мая 1918 года завод был национализирован. В декабре его захватили колчаковцы, семь месяцев город был оккупирован. 
В 1919 году поселок был освобожден от Колчака. Началась мирная жизнь. 
В 1933 году рабочий поселок стал городом. Годы первых пятилеток превратили завод в современное промышленное предприятие. Во время Великой Отечественной войны завод варил чугун и сталь, давал прокат для победы. Более восьми тысяч чусовлян погибли на фронтах Великой Отечественной. 
В настоящее время это современный индустриальный город, в нем живет более 100 тысяч человек, работают 45 школ, 3 профессионально-технических училища, медицинское училище, индустриальный техникум, 43 библиотеки, 33 клуба, 4 кинотеатра, филиал Лысьвенского драматического театра, большой дом культуры Чусовского металлургического завода. На левом берегу Чусовой вырос практически второй город. В городе лучшая в стране санная трасса. 
Город Чусовой - крупнейший железнодорожный узел, он соединен с Пермью, Свердловском, Тагилом, Соликамском и Москвой. 
4.3. Общая характеристика реки Чусовая 
Чусовая - левый приток Камы, наиболее живописная река Среднего Урала. Начало берет на восточном склоне Среднего Урала, в Челябинской области, и течет на север и северо-запад по юго-западу Свердловской области, а затем на северо-запад и запад по восточной части Пермской области, впадая в Камское водохранилище выше г. Пермь. Длина реки 735 км., площадь водосбора 23 тыс. кв. км. 
Основные притоки: Ревда, Утка, Шайтанка, Илим, Кашка, Чизма, Кын, Кумыш, Лысьва (левые); Большой Шишим, Дарья, Сулем, Межевая Утка, Серебрянка, Сылвица, Койва, Усьва (правые). 
В связи с образованием Камского водохранилища нижняя часть долины Чусовой оказалась затопленой на протяжении 153 км от устья. Ее ширина от верховьев до г. Чусовой в межень 20-30 м. На Чусовой много мелких перекатов (местное название - переборы), дно в основном каменистое, галечниковое. В русле попадаются крупные валуны - таши. 
Уровень воды резко меняется. Ледоход начинается в конце апреля. Иногда в дождливое лето вода подымается на 4-5 м. 
Река довольно живописна и густо заселена, но из-за малой глубины не судоходна для моторок, что очень приятно. 
ИЗ ИСТОРИИ ЧУСОВОЙ 
Археологи считают, что именно на берегах реки Чусовой обнаружены наиболее древние следы жизни человека на Урале. 
Первое упоминание Чусовой в русских летописях относится к 1396 году. Тогда ее берега заселяли мансийские племена. Первое русское поселение на Чусовой - Нижнечусовские Городки - появилось в 1568 году. С 1579 года гарнизон Нижнечусовских Городков состоял из казаков во главе с атаманом Ермаком Тимофеевичем. 
Именно отсюда и начался в сентябре 1581 года поход дружины Ермака в Сибирь. Вверх по Чусовой дружина поднималась до реки Серебрянки, проникла в ее верховья, а затем переправилась в бассейн реки Тагил. 
После разгрома Ермаком сибирского хана Кучума Чусовая стала активно заселяться русскими людьми. 
Но особенно ожили берега Чусовой в XVIII веке, когда на Урале выросли крупные металлургические заводы. Чусовая стала главной транспортной магистралью, по которой с Урала в Европейскую Россию сплавляли на коломенках металл и другую продукцию. 
Начало весеннего сплава - самое важное событие года на Чусовой: 
"Понятно то оживление, какое охватило всю Каменку, когда по улице пронесся крик: 
- Вода пришла!.. Вода... Лед тронулся! 
Это был глубоко торжественный момент. 
Все, что было живо и не потеряло способности двигаться, высыпало на берег. В серой, однообразной толпе бурлаков, как маки, запестрели женские платки, яркие сарафаны, цветные шугаи. Ребятишкам был настоящий праздник, и они метались по берегу, как стая воробьев. Выползли старые-старые старики и самые древние старушки, чтобы хоть одним глазом взглянуть, как нынче взыграет матушка-Чусовая". 
Весенний сплав по Чусовой был опасен. Бурные, чусовские воды нередко выбрасывали коломенки и барки на 6ереговые скалы - бойцы. 
"Чусовая,- писал Д.Н.Мамин-Сибиряк,-одна из самых капризных горных рек... Начать с того, что падение Чусовой превосходит все сплавные русские реки... в самом гористом месте течения Чусовой это падение достигает двадцати двух сотых сажени на версту". 
Поэтому сплав по Чусовой требовал особого искусства. "Тип чусовского сплавщика вырабатывался в течение многих поколений путем самой упорной борьбы с бешеной горной рекой, причем ремесло сплавщика переходило вместе с кровью от отца к сыну". 
Всю зиму к пристаням подвозились железо, пушнина, хлеб. Многие пристани одновременно были и верфями. Обычно в течение зимы одна или две семьи строили на плотбище (так называлась судоверфь) барку или коломенку из "коломенных" - столетних сосен. На каждую барку уходило до 300 бревен, и стоила она, вместе с работой, по тем временам 500 рублей. По форме барка напоминала громадную черепаху и была длиной 35-40 м, шириной 6-8 м, грузоподъемностью до 200 т, 
На Чусовой применялось несколько типов судов, аналогичных по конструкции и форме, но различных по габаритам и пропорциям: коломенка, гибежная лодка, барка, полубарок. 
Конструкция этих судов довольно оригинальна. В основе ее вертикальные борта и плоское дно, суживающееся у носа и кормы. Четыре боковых закругления на участках перехода прямых бортов к носу и корме получили название плеч. Носовые плечи делались шире кормовых на 15-20 см. При укладке груза больше нагружали носовые плечи. Таким образом, центр тяжести смещался к носу. Носовые плечи раздвигали струю воды, что удерживало судно на курсе, и, как говорили сплавщики, "барка не вертелась на ходу". 
В носовой и кормовой части укрепляли лыжи-большие бревна. Поперек барки на днище укладывали средней величины бревна, так называемые кокоры или корчи. К кокорам деревянными гвоздями пришивали днище и борта. 
Рядом с лыжами вертикально ставили березовые столбы-огнива, до 30 см диаметром, на которые впоследствии наматывался толстый канат при остановке барки. Вся внутренность барки -это сплошной трюм для укладки груза. Сверху в носу и корме устраивались палубы для бурлаков. Середина закрывалась конем-крышей на два ската, в центре которой сооружалась высокая скамейка для сплавщиков. Руля у барки не было. Его заменяли огромные весла - потеси, или поносные (весной четыре, а летом при низком уровне воды - два). На конце потеси, называемом губой, ставился сильный и опытный подгубщик, остальные бурлаки держались за специальные колышки - кочетки. Наиболее распространенным типом судна была коломенка. 
Особой прочностью отличались суда Гороблагодатских и Верх-Исетских заводов. Барки Верх-Исетских заводов обивались изнутри полосовым железом. Подобные барки могли ходить до 10 навигаций. 
История реки Чусовой XVIII и XIX веков - это сотни погибших коломенок и тысячи загубленных человеческих жизней. 
Транспортное значение Чусовой упало после 1878 года, когда на Урале построили первую железную дорогу, связавшую Екатеринбург с Пермью через Нижний Тагил. 
У реки Чусовой и своя революционная история. На Ревдинском, Васильево-Шайтанском и других причусовских заводах еще в XVIII веке происходили крупные волнения работных людей. А в знаменитом ревдинском восстании 1841 года принимало участие несколько тысяч мастеровых и приписных крестьян. В 1905 году чусовские металлурги организовали забастовку, а затем начали вооруженное восстание. 
В годы гражданской войны на берегах Чусовой шла ожесточенная борьба Красной Армии с белогвардейцами и интервентами. Об этом рассказывают памятники красным героям, погибшим на чусовских берегах. 
В верхнем и нижнем течении Чусовой расположены крупные промышленные города: Полевской, Ревда, Первоуральск, Чусовой, Пермь. В средней части находятся сравнительно небольшие рабочие поселки и деревни, крупные колхозы и совхозы. 
Общее направление развития сельского хозяйства долины Чусовой - откорм молодняка крупного рогатого скота и выращивание злаковых и корнеплодов. Кроме того, в ряде поселков и деревень местное население работает на лесоучастках леспромхозов Кашкинского, Висимо-Утинского и Коуровского. 
В рабочем поселке Староуткинске примерно четверть населения работает на металлургическом заводе и в тресте Ижевскнеруд. 
В связи с укрупнением колхозов и совхозов в бассейне Чусовой некоторые деревни оказались вдалеке от головных сел и жители их переехали в более крупные селения (в деревнях Пермякова, Волегова, Усть-Серебрянка, Чизма и других сейчас никто не живет). 
Но в целом река течет по довольно населенному району. Достаточно сказать, что слева от Чусовой на расстоянии 15- 40 км почти параллельно реке проходит железная дорога. От станции Калино можно проехать в город Чусовой или в Пермь. Минимальное расстояние между железной дорогой и Чусовой около села Кын -15 км. Кроме того, имеется автобусное сообщение: Староуткинск Свердловск, село Чусовое - город Шаля, село Чусовое - станция Илим. 
Транспортное значение Чусовой в настоящее время невелико. После окончания сплава "железных караванов" по реке стали сплавлять плоты с лесом. С ЗО-х годов начался молевой сплав (одиночных деревьев), и только в 1973 году прошел последний сплав. Сейчас берега реки очищены и ничто не мешает наслаждаться их красотой. Однако волей человека пейзаж Чусовой может измениться. Начиная с прошлого века было предложено много проектов по соединению бассейнов Волги и Оби через Чусовую и Исеть. Но пока ни один не претворен в жизнь. В случае осуществления трансуральского пути из Европы в Азию на Чусовой возникнет ряд плотин, исчезнут прежде опасные камни - бойцы, а небольшие поселки превратятся в крупные речные порты. 
4.4. Техника безопасности 
При сплаве по Чусовой на байдарках требования к безопасности несколько выше, чем для сплава на надувных судах. Байдарка может опрокинуться на мели и при наезде на камень, что и повышает требования к экипировке экипажа и упаковке вещей. 
Мы же сплавлялись на катамаране, где все предосторожности сведены к минимуму. Каски в этом случае вообще не нужны. Спасжилеты необходимы лишь тем, кто не умеет плавать (хотя это должны делать все) - местами бывает глубоко и можно свалиться в воду. 
Все естественные и искусственные препятствия на реке легко походятся без какой-либо разведки и страховки. 
В верхнем течении Чусовой часто приходится вылазить в воду для стаскивания катамарана с мели и, чтобы не поранить ноги необходима обувь. Необходим также комплект теплой одежды на воду - может быть холодно. Спальный комплект - обычный летний сибирский вариант. 
На Чусовой стоит большой промышленный город Первоуральск, который периодически сбрасывает в реку отходы химической промышленности. Воду из реки, по этой причине, пить не рекомендуется, даже в кипяченом виде. 
В верхнем течении Чусовой есть районы зараженные инцефалитным клещем. В июле-августе клещи практически безопасны, но меры предосторожности необходимо соблюдать, особенно если есть дети. Если нет прививки от клеща (местные жители поголовно ее имеют), следует придерживаться правил: не лазить голым по кустам, не ложиться в траву и вечером обязательно осматривать друг друга. 
При подъеме на скалы или посещении пещер необходимо соблюдать обычные меры предосторожности. 
Змей или иных ядовитых представителей фауны, опасных для жизни и здоровья людей, мы не видели. 
Согласно описанию реки, на Чусовой летом бывают подъемы воды на 4-5 м, что необходимо учитывать при постановке лагеря. Палатки и кострище ставить повыше от воды, плавсредства привязывать на ночь. 
Ну, и обычные меры предосторожности следует соблюдать при сборе грибов и ягод. 
5. Итоги путешествия, выводы, рекомендации 
Маршрут пройден полностью от станции Коуровка до г. Чусовой всеми участниками похода. 
Категория сложности маршрута не превышает первой, что соответствует указанному в описании. 
Место старта расположено удачно - лес для строительства рамы катамарана и дрова есть в достатке, лагерь расположен достаточно удобно. 
Водный режим реки желает лучшего, но берега довольно живописны - изобилуют величественными скальными массивами, иногда причудливой формы. По берегам реки много грибов и ягод, что скрашивает однообразный походный рацион. Единственное чего не хватает на маршруте - это, хоть парочку порогов. 
В прибрежных скалах много пещер. Особенно нам понравилась пещера "Чудесница", с огромным количеством сталактитов, расположенная в четырех километрах от Чусовой на реке Поныш. По дороге в Коуровку мы также посетили знаменитую Кунгурскую ледяную пещеру. 
К недостаткам реки можно отнести большое количество мелких перекатов в верхней части Чусовой и огромный наплыв туристов. Перекаты часто вынуждают лезть в воду (что при дожде не очень приятно), но с другой стороны, при большой заселенности берегов абсолютно отсутствует движение моторок, что очень приятно. Большое количество населенных пунктов по берегам позволяет докупать продукты (в основном хлеб), но отсутствие судоходства делает населенку почти незаметной. 
В основном все продукты мы везли из дому. Во-первых, так дешевле и, во-вторых, нам было неизвестно наличие необходимого асортимента в этих краях. Оказалось, что весь набор необходимых продуктов имеется на месте, но несколько дороже нашего. Сахар, тушонка, хлеб и спиртные напитки стоят в два-три раза дороже, чем у нас, а крупы, супы и молочные продукты лишь процентов на 10-20 дороже. При нынешней ситуации с провозом багажа по железной дороге (бесплатно - 36 кг.), есть резон часть продуктов докупать на месте. 
Еще один крупный недостаток маршрута заключается в том, что нельзя пить воду из реки. Стоящий в верховьях Чусовой Первоуральск периодически сбрасывает в реку ядохимикаты, что и делает воду не пригодной для питья. По той же причине в реке отсутствует рыба. Воду необходимо брать из ручьев, ключей или колодцев, которых по берегам достаточное количество, но в нужный момент может и не оказаться. Неплохо иметь канистру с запасом воды. 
Маршрут пройден за 13 ходовых дней при двух дневках. График получился довольно напряженный, учитывая плохую погоду в начале похода. Для развлекательно-ознакомительного похода по Чусовой следует планировать не менее 15 ходовых дней. 
В начале похода погода была прохладная и дождливая - необходимо иметь комплект теплой одежды на воду, желательно даже иметь гидроизоляцию. Остальная часть похода прошла при отличной погоде, напоминающей крымскую. Днем было очень жарко и мы часто купались в реке. Ночи также сравнительно теплые. 
Туристов на реке несметное количество, что создает проблемы при постановке лагеря на ночь. Дров, правда, при этом хватает, но место не всегда есть. Больше всего групп из Перми. Много туристов, особенно детей, из Свердловска и Нижнего Тагила. Из остальных регионов туристы редки, но встречаются даже иностранцы. Одна такая группа даже принимала с нами участие в тушении лесного пожара. 
Раньше на реке действовал плановый маршрут. Туристы сплавлялись от Коуровской турбазы до Верхней Ослянки. Все камни в этом промежутке промаркированы металлическими табличками с названием камня и пройденным расстоянием от Коуровской турбазы, что очень облегчает ориентирование на реке. 


Маршрут очень интересен в познавательном отношении. Средний Урал - индустриальное сердце России. Почти все поселки на Чусовой - бывшие и ныне действующие металлургические заводы, становление которых проходило еще в до петровские времена. Чусовая, до постройки железной дороги в 19 веке, служила главной транспортной артерией по доставке металла в центральную часть России. Каждый камень на Чусовой дышит историей. Многие места на Чусовой связаны с пребыванием и деятельностью Ермака. 
Урал богат цветными камнями, но никому из нас не удалось найти мало-мальски приличный минерал. Особые надежды были у нас насчет малахита, на ожидания не оправдались. 
Маршрут хорош для семейного туризма и первого знакомства со Средним Уралом. Для тернопольских туристов-водников это знакомство уже состоялось! 
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FILE: urbelaya.txt 
р. Агидель (Белая река) Лоция 
From: German Yu. Christmas" {ger@ladem.tlt.ru} Date: Jun 97 
Агидель (Белая река) 51-й всесоюзный маршрут 
Ориентир Берег Км Прим. _______________________________________________________________________ Турбаза Агидель Правый 0 Устье р.Кага Левый 3 Село Кага Левый 3 О-в Кагинский 3 Р.Ирля Правый 5 О-в Ирлинский 5.3 О-в Климкинский 8 Лесная пристань Климки Правый 8 Дер.Бельск Левый 8.2 О-в Хлебная Елань 9 Почти исчез Верхне-Авзянский мост 9.6 Перекат 10 Газопровод 12 Лесная пристань Ашкарка Правый 12.5 О-в Ашкарский 12.5 Лесная пристань Известковый Лог Правый 14 О-в Малютка 15 О-ва Бахтинские 15.5 Проход слева Лесная пристань Бахтина Левый 15.5 Устье р.Б.Авзян Правый 16.5 Село Н.Авзян Правый 16.5 От берега 1 км О-в Семиостровка 16.5 Перекат 16.5 Проход справа ЛЭП местного значения 18 Перекат 18 Проход справа Перекат 20 Проход слева Лесная пристань Пещера Правый 20.4 Скалы Пещера Правый 20.5 Лесная пристань Артамонова Правый 21.5 Изба сплавщиков Правый 22.5 Скалы Столбище Правый 23 Перекат 23 Проход слева Руч.Разгильдина Левый 23.5 Р.Ашкарка Левый 24 Лесная пристань Шумилова Правый 25.8 О-в Рыжик 27.5 Проход слева Лесная пристань Рыжик 27.7 Руч. Гремячий Правый 31 О-в Гремячий 31 Р. Тигра Правый 31.8 Лесная пристань Кардык Правый 32.2 Руч. Кардык Правый 33 Авзянская ферма Правый 33.5 Хутор Кардык Правый 33.5 О-в Верхне-Кривая Лука 34 Перекат 35 Проход слева Руч. Кривая Лука Левый 35.5 О-в Кривая Лука 36 
О-в Красный Яр 38 Проход слева Перекат 38.5 Проход по центру Пчельник Левый 40 Остров 40.5 Перекат 40.5 Вход справа и 
под левый берег О-ва Зеленые (3 штуки) 41.7 Руч. Кургашка Правый 43.6 Перекат 44 Проход справа О-ва Костимкины Первый, четвертый, (5 штук) пятый - слева; второй, 
третий - справа Ферма Правый 51.6 Руч. Санды-Елга Правый 51.6 Дер. Мурадымово Левый 53 Перекат 57.3 Проход справа Руч. Ашпак Правый 57.3 Руч. Культеева Правый 58.5 О-в ВерхнеБайназаровский 59 Обходить справа Перекат 59.2 Проход по центру О-в Байназаровский 59.5 Обходить справа Дер. Байназарово Остров 59.5 Пешеходный мостик 61.7 Руч. Кургашля Правый 63 О-в Куяновский 63.6 Обходить справа Дер. Куяново Остров 63.6 Перекат 64 Проход слева Перекат 65 Проход слева Р. Асул Правый 65.5 Дер. Ново-Мунасипово Правый 67 О-в Мунасиповский 67 Обходить слева ЛЭП местного значения 67 Перекат 67 Проход слева Дер. Старо-Мунасипово Левый 69 О-ва СтароМунасиповские 70 Обходить слева Перекат 73 Проход слева Руч. Майдашлы Правый 73.8 О-в Казин 75 Перекат 75 Проход слева Дер. Тимирово Правый 80 Руч. Бус-Елга Правый 82.5 Перекат 87 Проход по центру О-в Верхне-Узянский 87 Пчельник Правый 87 Перекат 87 Проход справа Устье р.Южный Узян Левый 90 Перекат 90.3 Проход слева Перекат 91.2 Проход справа Руч. Сатра Правый 92 Дер. Ново-Субхангулово Правый 92 Скалы Сары-Таш Правый 92.5 Ручей Правый 92.6 
Пионерский лагерь Правый 93.5 Р. Ала-Куян Правый 94.5 Перекат 94.6 Райцентр Старо- Правый 96 Самолет до Уфы; автобус Субхангулово(Бурзян) до Белорецка; магазин О-в Субхангуловский 96.5 Мост 96.9 Обходить по берегу Перекат 97 Проход справа О-в Черемуховский 98 Пос. Агидель Левый 98.5 Перекат 99 Проход справа О-в Ишдавлетовский 100 Обходить справа Перекат Ишдавлетовский и прижим 100 Вход справа, затем влево Дер. Ишдавлетово Левый 101 Перекат 101.3 Проход по центру Родник Правый 101.5 Дер. Ярмухаметово Левый 108 С воды не видна Руч. Мазалы Левый 108.5 О-в Мазалы 109 Перекат Атиковский 110 Проход справа Перекат 112.7 Проход слева Руч. Урняк Правый 113 ЛЭП местного значения 113.7 Пересекает реку три раза 
на протяжении 1-1.5 км О-в Сосновый 114 Деревьев нет, обход справа Перекат, прижим 114 О-в ВерхнеМиндегуловский 116 Обходить справа Дер. Миндегулово Правый 116.5 Перекат 117 Вход по центру, проход слева О-в Миндегуловский 118 Обходить слева Ручей Левый 118.5 Пещера Миндегуловская Правый 119.9 Вход с воды Устье р. Кана Левый 120.8 О-в Усть-Канский 122 Обходить справа О-в Караяр 124 Обходить справа Перекат 125 Проход справа Р. Курыгас Правый 126 Дер. Киекбаево Правый 126 Перекат 126.4 Проход по центру Родник Левый 126.5 О-в Нижний Курыгас 128 Обходить справа О-в Талпык (2 штуки) 129 Обходить первый справа, 
второй - слева Перекат,прижим 129 Проход слева О-в Нижний Талпык 130 Обходить слева О-ва Таравал-Тамак 131 Проход между островами (2 штуки) Пещеры Пропащая Яма, Левый 131 Напротив второй группы Медвежья ножевидных скал, 
вверх по склону О-в Таравал-Песчаный 131.4 Обходить слева Песчаные отмели 131.5 Проходить справа 
Р. Таравал Левый 133 Грифон Таравал Левый 133.3 Перекат 133.5 Проход по центру Перекат Яйляу 134.8 Проход справа Скала Стог Правый 135 Ручей Тютюланды Левый 137 Пещера Сказка Левый 137 100 м выше по течению ручья, 
ориентир - две сосны Дер. Акбулатово Правый 139 Хутор Куламат Левый 139 О-в Куламатовский 139.5 Обходить справа Руч. Ямашлы Правый 139.5 ЛЭП Правый 140 Перекат 140 Остров 140 Обходить справа Руч. Белекей-Елга Правый 140.4 Дер. Марат Правый 142.7 Перекат 142.7 Проход справа О-в Маратовский 142.7 Обходить справа Руч. Шульган-Тамак Правый 143.3 Пещера Шульган-Тамак Правый 143.3 С воды не видна, идти по (Капова пещера) тропинке мимо избы охраны Перекат 143.3 Вход справа, затем влево Ручей Правый 144 Пещера Космонавтов Правый 144 От ручья вверх 
по склону Перекат 145.8 О-в Верхне-Аскаировский 145.8 Обходить слева Пасека Правый 145.8 С воды не видна Хутор Левый 145.8 Грот Голубиный Правый 146 О-в Нижне-Аскаировский 146.3 О-в Коровушка 150.8 Обходить слева Руч. Канарка Левый 152.8 Канарская пойма Правый 153 О-в Кутановский 156 Обходить слева Дер. Кутаново Правый 156 Паром, трос 156 Может быть убран Перекат 156.3 Проход справа Устье р. Иргизлы Левый 158.4 Поселок Иргизлы Левый 158.4 300-400 м вверх по 
левому берегу р.Иргизлы О-в Курай-Тонкан 161 Проход слева Руч. Сугут-Магаяк Правый 162.2 Перекат, отмель 167 Проход справа Перекат 168.5 Проход по центру Руч. Ваташ Правый 168.5 Дер. Максютово Правый 168.5 Руч. Карамалы Правый 168.5 Остров 170.2 Обходить слева Ручей Левый 171 Ручей Правый 171 Ручей Буйляу Правый 174.4 О-в Буйляу 174.4 Обходить слева 
Пасека Правый 176.5 С воды не видна Руч. Буртурум Правый 177 Отмель 177.4 Проход справа Перекат 180 Проход справа Ферма леспромхоза Левый 183 Ручей Левый 183 Перекат 183.6 Проход по центру Ручей Правый 184.4 Перекат 186 Проход по центру Ручей Правый 186.2 Ручей Правый 186.4 Перекат 186.5 Проход справа Ручей Правый 187 Ручей Каркатау Правый 187.5 Ручей Катран Левый 190 Ручей Правый 191 Луг Мелеуз Правый 192 Руч. Мелеуз Левый 192.2 Ручей Правый 193.6 Дер. Акбута Правый 193.6 Пещера Акбутинская Правый 193.8 Руч. Казмыш Левый 194 О-в Дощечка 195 Обходить слева Ручей Правый 196 Скала Знамя Коммунизма Левый 197.5 Перекат 198.7 Проход справа Руч. Муйнак-Таш Правый 199 Скалам Муйнак-Таш Правый 199 Скала Крейсер Правый 199.5 Пещера Театральная Правый 199.5 Руч. Биткулуй Правый 201.5 О-в Балакуй 202 Скала Сундук-Таш Правый 202 О-в Сакасска 207 Обходить слева Хутор Сакасска Правый 207.5 Перекат 207.5 Проход справа Руч. Сакасска Правый 208 Изба лесосплавщиков Правый 208 Выход на Кутукское плато к 
Кутукским карстовым пещерам Перекат 208.5 Проход слева Перекат 209 Проход слева Руч. Куклюй Правый 209.5 Перекат 209.6 Проход по центру Перекат 209.7 Проход слева Перекат 209.8 Проход справа Ручей Правый 212.5 О-в Липовый 213 Проход справа!!! Перекат 214.3 Проход по центру Отмель 216.3 Проход справа Пасека Правый 216.4 Хутор Акавас Левый 216.6 Пасека Правый 216.6 Перекат 217 Проход слева Перекат 218.7 Проход слева 
Руч. Акавас Левый 218.7 Остров, перекат 219.5 Проход слева Хутор Кунай Правый 220.2 Перекат 221 Проход справа Руч. Юрман-Тамак Левый 223 Перекат 223 Проход слева Скала Азан-Таш Левый 223.5 Руч. Сукуруй Левый 224.3 Ручей Левый 224.4 Скала Кабан-Таш Правый 225 Перекат 227 Проход слева Скала Кызыл-Таш Правый 228 Пасека Левый 228 Остров, перекат 229 Руч. Учкатлы Правый 230 Пасека Правый 230 Перекат 230.8 Проход по центру Водопад Невидимка Правый 231 Перед скалой, в 15-20 м от 
реки. С воды не виден Скала Митрошкин Камень Правый 231 Перекат 232 Проход справа Ручей Правый 232.2 Хутор Кузнецовский Правый 234 Ручей Правый 234 Перекат 234 Проход слева Выход из гор 234 Дер. Верхне-Биккузино Левый 235 Хутор Серять Правый 235.6 Дер. Сыртланово Правый 237.5 Автобус до Мелеуза О-в Сыртлановский 237.5 Обходить слева, если 
конец маршрута - справа Хутор Прибельский Левый 240 Дер. Юмагузино Правый 240 Конец маршрута. 
Автобус до Мелеуза 
=============================================================== 
FILE: wizhaj.txt 
Вижай 
From: Андрей Бронников (andrey@stunix.uni.udm.ru) 
О Т Ч Р Т 
о водном походе 
второй категории сложности 
по реке Вижай 
совершeнном туристами РЦУМ 
в период с 6. 07. 96 по 17. 07. 96 
руководитель Тринеев Д. Н. 
Ижевск 1997 Содержание 1. Сводная информация о походе  ддддддддддддддддддддддвддддддддддддй иВид похода иВодный и гддддддддддддддддддддддедддддддддддд? иКатегория сложности иВторая и гддддддддддддддддддддддедддддддддддд? иРека иВижай и гддддддддддддддддддддддедддддддддддд? иРайон иСредний Урали гддддддддддддддддддддддедддддддддддд? иВремя проведения иИюль и гддддддддддддддддддддддедддддддддддд? иКоличество участников и15 и гддддддддддддддддддддддедддддддддддд? иПротяженность маршрутаи171 км и гддддддддддддддддддддддедддддддддддд? иПродолжительность и9 дней и гддддддддддддддддддддддедддддддддддд? иРуководитель иТринеев Д. Н. и аддддддддддддддддддддддбддддддддддддщ 
3. Общие сведения о районе путешествия 
Урал протянулся в меридианальном направлении на 2000 километров с севера на юг-от арктических пустынь Новой Земли до выжженных солнцем пустынь Туранской равнины. Современные хребты Урала преимущественно невысокие. На севере и юге они поднимаются до 800-1000 метров. Самая высокая вершина Урала гора Народная(1894м). В средней части высота хребтов не превышает 400-500 метров. 
Средний Урал-самая низкая часть всего Урала: господствуют высоты около 500 метров. Однако отдельные вершины поднимаются здесь до 800 метров. 
Средние температуры января меняются от - 22 на севере до - 16 на юге. На западном склоне зима мягкая и снежная. На восточном склоне снега мало и морозы могут достигать - 45. Лето на севере прохладное и дождливое, в средней части тСплое, на юге жаркое и сухое. На Урале берут начало многие реки. Крупнейшие из них текут на запад. Это такие реки как Кама, Печора, Белая, Уфа. На восток стекает Ишим, на юг-Урал. 
На западных склонах в условиях большого увлажнения господствуют темнохвойные елово-пихтовые, По восточным склонам-сосновые и кедровые леса. 
На Урале имеется много рек первой и второй категории сложности. Относительно мягкий климат Среднего Урала, большая обжитость района, простота и относительная дешевизна подКезда к рекам делают Нтот район привлекательным не только для туристов Уральского региона, но и для туристов всей западной части России. Реки имеют относительно невысокую скорость течения и изобилуют мелкими камнями. Реки Урала весенние т. е. наиболее сложны в районе мая месяца, в период весеннего снеготаяния. 
Город Чусовой по праву можно назвать "столицей" водного туризма Среднего Урала. Это крупная железнодорожная станция с которой можно добраться до любой реки Нтого региона. 
4. График движения  дддддвдддддддддддддддддддддддвддвдддддвдддддддддддддддддвддддддвддддддй иДата иУчасток движения иКмиВремяиУсловия движения иПогодаиСпособи гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и6. 07 иг. Ижевск-п. Сараны и и и и иПоезд и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и7. 07 иСтроительство и и и иПасм. и и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и8. 07 ип. Сараны-р. Порожная и30и 5 иПерекаты, мели иЯсно иСплав и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и9. 07 ир. Порожная-4 порог и15и 3 иПерекаты, порог иДождь иСплав и и и и и иМост и и и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и10. 07иДневка и0 и 0 и иЯсно и и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и11. 07и4 порог- Паш. Прииск и25и 4 иПерекаты, шиверы иОблакаиСплав и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и12. 07иП. Прииск-р. Журавлик и15и 3 иШиверы, прижимы иЯсно иСплав и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и13. 07ир. Журавлик-р. Калиповка и30и 5 иПерекаты, шиверы иЯсно иСплав и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и14. 07ир. Калиповка-Устье Вижаяи25и 5 иШиверы, перекаты иОблакаиСплав и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и15. 07иДнСвка и0 и 0 и иОблакаи и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и16. 07иУстье Вижая-г. Чусовой и31и 5 иМели, перекаты иЯсно иСплав и гдддддедддддддддддддддддддддддеддедддддедддддддддддддддддеддддддедддддд? и17. 07иг. Чусовой-г. Ижевск и и и и иПоезд и адддддбдддддддддддддддддддддддбддбдддддбдддддддддддддддддбддддддбддддддщ Итого: 171 км 9 дней 
5. Техническое описание маршрута 
Суббота, 6 июля 6 часов 35 минут отправка из Ижевска поездом Казань-Киров. 21 час 30 минут прибыли в г. Чусовой. На улице моросит мелкий дождь. Ночевали на вокзале. 
Воскресенье 7 июля 6 часов 45 минут погрузились на Нлектричку до станции Лаки. Прибыли на станцию Лаки в 9 часов 34 минуты. Шли пешком до посСлка Сараны около 5 км а затем после получасового отдыха шли 1 км до реки Вижай. Общее ходовое время 2 часа 30 минут. До обеда разбили лагерь, собрали байдарки. После обеда собирали Катамаран. До обеда погода пасмурная, затем прояснилось. 
Понедельник 8 июля Выход 10 часов. Уровнь воды не высок, встречаются многочисленные мели. Местами приходится перетаскивать суда на себе. Кое где, в узких местах встречаются слабые шиверки. Все препятствия проходятся по основной струе. В 13 часов повреждена байдарка. Ремонт, обед. Вышли в 15 часов. Остановились на ночлег в 17 часов. Остановились на правом берегу в месте впадения реки Порожная. Общее ходовое время 5 часов, общий километраж 30 километров. 
Вторник 9 июля Выход 10 часов. Подошли к первому порогу, который представляет собой длинную и чуть более мощную чем остальные шиверу. Проходили без разведки со страховкой катамараном. Протяженность около 300 метров. Проход по струе с несложным лавированием между камнями. Второй и третий пороги следуют сразу один за другим. Общая протяженность 1 км. Проход по струе с лавированием. Страховка катамараном. Подошли к порогу 4. Разведка по правому берегу. Страховка спасконцами, затем катамараном. Заход в порог по центру либо чуть ближе к левому берегу. Затем проход по струе с последующим уходом вправо от прижима и обливных камней. Около 18 часов все Нкипажи закончили прохождение порога. Общее ходовое время около 3 часов, общий километраж 15 километров. 
Среда 10 июля ДнСвка. Все участники тренировались в прохождении 4 порога на разных типах судов. Страховка катамараном и спасконцами. 
Четверг 11 июля Вышли в 10 часов. Воды стало больше, мелей значительно меньше. Встречались перекаты и шиверы. Проход по основной струе. СерьСзных препятствий нет. Зачалились в 14 часов, вблизи железнодорожного моста около посСлка Пашийский Прииск. Общее ходовое время 4 часа, общий километраж 25 километров. 
Пятница 12 июля Выход 12 часов. 13 часов приплыли в г. Пашия. Зачалились на правый берег после 3 моста в месте впадения справа реки. Разведка по правому берегу, Страховка на выходе из порога с правого берега, спасконцами и катамараном. Сам прижим в Нтот период опасности не представляет, тк навала воды на него практически нет. Заход во вторую ступень порога ближе к левому берегу с последующим смещеним вправо и уходом от двух камней. В 16 часов все Нкипажи успешно закончили прхождение порога. В 17 часов, пополнив запасы продовольствия группа покинула пределы г. Пашия. Сразу же идут несколько сильных шивер, однако без камней. Проход по центральной струе, каяк кое где уходил со струи. Остановились у высоких скал. Поднимались по тропе наверх. ПодКСм безопасный. Видели вход в пещеру, однако из-за отсутствия необходимого снаряжения внутрь не полезли. До р. Журавлик не дошли 1 км. Общее ходовое время 3 часа, километраж 15 километров. 
Суббота-Воскресенье 13-14 июля На данном участке видны следы работы драги. Русло делится на несколько рукавов, резко возрастает глубина и замедляется скорость течения. Берега и дно в Нтих местах не каменистые. Препятствий нет. Ориентир река устье Вижая. Общее ходовое время 9 часов, общий километраж 55 километров. 
Понедельник 15 июля ДнСвка. Делали баню. Река становится широкой. 
Вторник 16 июля ПодКСм в 6 часов утра. 7 часов выход. Изредка встречаются не сильные быстринки. Течение реки равнинное. Пришли в г. Чусовой. Погода ясная. Разбирались вблизи железнодорожного моста. Там же разбили лагерь и ночевали. 
Среда 17 июля Встали поздно т. к. разобрали суда ещС вечером. К 15 часам пришли на вокзал. 17 часов 45 минут поезд Соликамск-Казань. В 7 часов утра прибыли в г. Ижевск. 
=============================================================== 
FILE: usxwa.txt 
Усьва 
From: Андрей Бронников (andrey@stunix.uni.udm.ru) --------------------------------------------------------------
Отчет 
о водном походе 
второй категории сложности 
по реке Усьва 
руководитель Тринеев Д.Н. 
Ижевск 1997 
1.Сводная информация о походе 
 дддддддддддддддддддддддвддддддддддддддддй и Вид туризма и Водный и гдддддддддддддддддддддддедддддддддддддддд? и Категория сложности и Вторая и гдддддддддддддддддддддддедддддддддддддддд? и Река и Усьва и гдддддддддддддддддддддддедддддддддддддддд? и Район и Средния Урал и гдддддддддддддддддддддддедддддддддддддддд? и Время проведения и Август 1997 и гдддддддддддддддддддддддедддддддддддддддд? и Количество участников и 6 и гдддддддддддддддддддддддедддддддддддддддд? и Протяженность маршрутаи 182 км и гдддддддддддддддддддддддедддддддддддддддд? и Продолжительность и 9 дней и гдддддддддддддддддддддддедддддддддддддддд? и Руководитель и Тринеев Д.Н. и адддддддддддддддддддддддбддддддддддддддддщ 
3. Общие сведения о районе путешествия 
Урал протянулся в меридианальном направлении на 2000 километров с севера на юг-от арктических пустынь Новой Земли до выжженных солнцем пустынь Туранской равнины. Современные хребты Урала преимущественно невысокие. На севере и юге они поднимаются до 800-1000 метров. Самая высокая вершина Урала гора Народная(1894м). В средней части высота хребтов не превышает 400-500 метров. 
Средний Урал-самая низкая часть всего Урала: господствуют высоты около 500 метров. Однако отдельные вершины поднимаются здесь до 800 метров. 
Средние температуры января меняются от - 22 на севере до - 16 на юге. На западном склоне зима мягкая и снежная. На восточном склоне снега мало и морозы могут достигать - 45. Лето на севере прохладное и дождливое, в средней части тСплое, на юге жаркое и сухое. На Урале берут начало многие реки. Крупнейшие из них текут на запад. Это такие реки как Кама, Печора, Белая, Уфа. На восток стекает Ишим, на юг-Урал. 
На западных склонах в условиях большого увлажнения господствуют темнохвойные елово-пихтовые, По восточным склонам-сосновые и кедровые леса. 
На Урале имеется много рек первой и второй категории сложности. Относительно мягкий климат Среднего Урала, большая обжитость района, простота и относительная дешевизна подКезда к рекам делают Нтот район привлекательным не только для туристов Уральского региона, но и для туристов всей западной части России. Реки имеют относительно невысокую скорость течения и изобилуют мелкими камнями. Реки Урала весенние т. е. наиболее сложны в районе мая месяца, в период весеннего снеготаяния. 
Город Чусовой по праву можно назвать "столицей" водного туризма Среднего Урала. Это крупная железнодорожная станция с которой можно добраться до любой реки Нтого региона. 
4. Заброска и выезд с маршрута 
Самый простой и дешевый способ заброски на сегоднешний день Нто заброска поездом. Из ижевска можно на поезде Казань-Соликамск добраться до г Чусового. Данный поезд ходит по четным числам. Затем можно доехать на Нлектричке до станции Теплая Гора. Однако при Нтом способе заброски приходится проводить ночь на вокзале, что не совсем удобно. Есть другие варианты: поездом Ижевск-Яр до станции Балезино а затем на одном из поездов идущих на Нижний Тагил. Однако данный путь связан с пересадкой и несколько дороже, поНтому нами был выбран первый. Затем от поселка Теплая Гора около 70 км до поселка Средняя Усьва. Есть вариант пройти Нто расстояние пешком либо можно попытаться найти машину. Стоимость машины в леспромхозе составляет около 350 тысяч рублей(60 $) а у частников можно договориться за 300 тысяч рублей(50 $)Однако существуют сложности с бензином и желающих ехать не много. Возможно добраться до поселка Медведка за 100 т. р. а затем на вахтовом автобусе до Средней Усьвы 
Выезд поездом Соликамск-Казань со станции Усьва до г. Ижевска 
5. График движения 
Дни Дата Участок пути Протяж. пути (км) 
1 6. 08 Ижевск-Чусовой 
2 7. 08 Чусовой-Теплая гора 
Теплая гора-Медведка 
3-4 8, 9. 08 Медведка-Ср. Усьва 35 
5 10. 08 Строительство 
6 11. 08 Ср. Усьва-Сурья 12 
7 12. 08 Сурья-М. Хариусная 22 
8 13. 08 М. Хар. - Сухие пороги 25 
9 14. 08 Дневка 
10 15. 08 Сухие пороги-Побоище 25 
11 16. 08 Побоище-Безгодово 25 
12 17. 08 Безгодово-р. Громовая 
13 18. 08 Дневка 
14 19. 08 р. Громовая-п. Усьва 26 
15 20. 08 п. Усьва-г. Чусовой 
16 21. 08 г. Чусовой-г. Ижевск 
Ит 182 км 9 ходовых дней 
6. Техническое описание маршрута 
6. 08 Отправление из г. Ижевска в 5. 30 на поезде Казань-Соликамск 20. 30 прибытие в Чусовой. На почту не успели и стали ждать утра на вокзале. Телеграммы решили отправить с Теплой Горы. Электрички до Теплой горы идут в 3. 12, 5. 55, 12. 40, 16. 00 (время московское) Погода пасмурная. 
7. 08 Сели в 5. 12 на Нлектричку. В 8. 00 были в Теплой Горе. В пекарне купили свежего хлеба. В 10. 00 вышли по дороге на Среднюю Усьву. До Медведки не дошли 10 км остановились на ночлег в 19. 40. Погода пасмурная, часто идет мелкий моросящий дождь, холодно. 
8. 08 Вышли в 10. 00 и прошли около 20 км. Остановились на ночлег в 18. 20. Погода плохая, временами мелкий дождь, холодно. 
9. 08 Вышли в 10. 30. Около 11. 00 нас подобрал вахтовый Урал и довез до поселка Средняя Усьва в 12. 45. В поисках места для строительства прошли еще около 2 км вниз по реке. 
10. 08 Строили катамаран и собирали байдарки. Лес в Нтом районе имеется в достаточном количестве. Погода начала налаживаться, вода в реке мутная и достаточно высокая. 
11. 08 Вышли в 12. 20. Вода высокая, скорость очень большая, байдарки почти не скребут по камням. В 14. 20 дошли до р. Сурья. Дневной переход составил около 15 километров, погода хорошая, тепло. 
12. 08 Вышли в 10. 30 в 13. 20 дошли до Малой Хариусной. Вода по прежнему высокая, русло реки обильно усыпано крупными и мелкими камнями. Сплав представляет собой слалом между ними. Мели начинают появляться однако они в основном проходимы. Остановились на плановой стоянке на правом берегу. 
13. 08 Вышли на воду в 12. 00. Встретили реку Большая Хариусная. Потом перед началом Сухих порогов стоит полуразрушенный мост. Доплыли до первой ступени Сухих порогов. Вода значительно упала, стало много камней. Сделали разведку первой ступени. Прошли первую ступень порогов и еще около 3 км. Первая ступень проходится под правым берегом, по основной струе, лавируя между камнями. За первой ступенью тянется большой перекат со множеством камней. Встали на ночлег на плановую стоянку в 16. 10. 
14. 08 Дневка. Погода испортилась, пасмурно но тепло. Сходили на г. Северный Басег. Такая радиалка занимает не меньше 5 часов. Очень много малины и голубики. 
15. 08 Погода хорошая. Вышли на воду в 11. 00. В 11. 15 прошли вторую ступень сухих порогов. Вторая ступень проходится под левым берегом, лавируя между камнями. В 14. 00 были на урочище Побоище. Ориентиры: на высоком правом берегу стоят два резных столба а затем справа впадает ручей. Имеется отличная плановая стоянка. 
16. 08 Сильный ветер, временами дождь. В 11. 00 вышли на воду и в 16. 10 прибыли в Безгодово. В деревне есть магазин и столовая. Ушли из Безгодово в 17. 10, на ночлег встали в 19. 30 
17. 08 Вышли на воду в 10. 30. Река приобретает более размеренное течение, наряду с быстринами имеются участки с практически стоячей водой. Скорость катамарана невысокая. Встали на ночлег в 16. 25 на скошенном лугу, несколько километров ниже поселка Курень Громовой. Пасмурно, временами мелкий дождь, холодно. 
18. 08 Дневка. Пытались делать баню, однако плохая погода сорвала Нти планы. 
- 7
19. 08 Вышли в 11. 00. В 12. 00 проплыли р. Бурлянку, 12. 20 подашли к шумихинскому перекату. Сделали разведку. В 14. 30 причалили к правому берегу для разведки Усьвинского порога, тут же решили сготовить обед. После обеда произвели повторную разведку по левому берегу. Проходили по основной струе держась правой стороны и отгребая от прижима. Для байдарок была выполнена дополнительная страховка катамараном. Сразу за порогом начался поселок Усьва и за ж/д мостом группа закончила водную часть маршрута. 
20. 08 Разборка и сушка, погода плохая. Уточнили в деревне время. 
21. 08 Обед в 12. 00 Вышли на станцию в 15. 00 В 16. 28 сели в поезд и в 8. 00 следующего дня были в г. Ижевске. 
=============================================================== 
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Уса-Лемва-Пага-дважды Кокпела-Войкар-Обь 
Дневник похода на байдарках по Приполярному Уралу. 1996 год. 
1996 год. Уса-Лемва-Пага-дважды Кокпела-Войкар-Обь 
18 июля, четверг, 1 день, 1 день дороги. 
Поезд No120 Москва-Лабытнанги отходит в 1:05 от Ярославского вокзала с 17 на 18 июля. На вокзале стали собираться довольно рано - некоторые уже в 11 часов. Собрались, погрузились без проблем, только огромное количество мешочников - сумок у них чуть ли не больше (на одного человека), чем у нас рюкзаков. Поужинали, отметили посадку и залегли спать. Встали около 12, сразу же позавтракали. 13:45 и 14:00 - Коноша, стоим 15 мин. Купили хлеба и пирожков. С водой для чая никаких проблем. Вечером пели под гитару, перебивая местный магнитофон. 
19 июля, пятница, 2 день, 2 день дороги. В 10 часов - Печора, где купили много замечательного почти сдобного хлеба. Сразу же позавтракали. По дороге проехали несколько фронтов, один даже с грозой. В Инте стояли до трех часов, так как паровоза не было, очевидно, уехал на обед. Все же выехали и часа за два доехали до Сивой маски. Не спеша выгрузились, автобус должен был быть в 18:15, но подъехал раньше, заплатили всего 30 тысяч. Водитель нас вспомнил. Минут за 20 доехали до реки и очень быстро (за час) собрались, так как набежала толпа местных детей и пьяных мужиков, первые пугали утопленником в Усе. Проплыв часа полтора встали на прошлогоднем месте (со старой стоянкой). Низкие тучи, все небо затянуло, изредка что-то моросит. Очень много комаров. Оля принесла охапку совсем молодых грибов. Выпили, откушали грибочков и легли спать примерно в час по Москве. Уже светало. 
20 июля, суббота , 3 день, 1 день вниз. Встали, собрались оперативно. Выплыли в 11:15. Берега улучшились, появились холмики и лес по берегам. Воды в Усе очень много. Перед обедом по правому берегу остров. На нем корова и дойка, и лошадь вместо пастуха. Встали на обед в 13:45 на косе на левом берегу. Погода чуть лучше чем накануне, но все равно холодно, небо почти без просветов и постоянная опасность дождя, который, кстати, пару раз таки накрапывал. Пообедали очень оперативно и выплыли в 15:10. За поворотом показалась деревня по правому берегу и практически сразу за ней - Лемва. В устье Лемвы очень много воды, косы были залиты, но, как впоследствии оказалось, это был лишь подпор Усы: уже через полчаса пути вверх воды стало меньше, чем в прошлом году. Остановились на ночевку очень рано в 16:30 на старом знакомом месте - высокой косе на левом по ходу берегу за пару поворотов до устья Юньяхи. Решили перевести часы (далее время местное - на два часа + от московского). Долго сидели вечером у костра - пели и выпивали. Серый побрился. Очень сильный северный ветер и ни одного москита. На небе появились просветы с северной стороны. Легли около одиннадцати по местному времени. 
21 июля, воскресенье, 4 день, 1 день вверх. Несмотря на перевод часов, Андреич устроил подъем как обычно (а может, чуть попозже) и выплыли около 11:30. Очень быстро прошли Юньяху. Идется как обычно - с косы на косу. Облачно, но дождя нет. Периодически проходили стада бычков. Один раз с лошадью. Обедали на правом по ходу берегу, на конце косы в островах. Обогнали двух старичков. С ними разговаривала Мать. Они тут тоже ходят много лет, на Харуту и притоки, были в Азии, сейчас хотят походить по Европе и вернуться по Лемве. Они долго шли наравне с нами (им с виду лет по 60), а потом на перекуре они нас обогнали. На одной из кос встретили табун лошадей и отару овец, а на другой - на конце которой заночевали - одинокую лошадь. Это недалеко от места позапрошлогодней ночевки, т.е. совсем близко от Епы. Вечером (дежурство Грох.) был шоколад и очередная выпивка. Лошадь весь вечер ходила кругом и около (и по) лагеря. Легли довольно рано. 
22 июля, понедельник , 5 день, 2 день вверх. Подъем как обычно в 9:00, погода замечательная - солнце и ветер, небо почти чистое. Через 30 мин подошли к Епе, где встретили "наших" старичков. Магазин закрыт, так что сначала сходили за молоком в уже знакомый дом, где нам за 20 тысяч и репелент продали 6 л молока и 5 л простокваши. Потом открылась пекарня и мы купили 11 буханок хлеба по 9 тысяч за кг прямо из печки, почти невозможно держать в руках. Во время хождения за покупками у оставшихся внизу уплыла байдарка (Таммов), и Андреич плавал за ней на середину реки, а ушедшие в деревню наблюдали за этим сверху и очень развлекались. Не отходя от деревни откушали хлеба с молоком и простоквашей, и тут заметили еще одних конкурентов на явно самодельных байдарках. Оказалась какая-то детская группа с двумя взрослыми-руководителями, они поднялись по Пальнику и вдоль хребта прошли до Паги. Руководитель предлагал пластиковые шкуры для байдарок, говорит, легче гораздо (их байдарки весят 24 кг), всего за миллион рублей, даже оставил телефон (они москвичи). Все пока в раздумьи. Проплыли вдоль деревни - мух, как ни странно, не было, и пошли дальше по косам, а матросы по дороге. Обедали в уже знакомом месте напротив горки (странная болезнь - ностальгия). Жара. На обед - бутерброды с сыром и свежим хлебом. Дальше старались идти по левому (по ходу) берегу, что бы не пропустить Пагу, и вскоре благополучно до нее дошли, И почему мы ее раньше не замечали? В устье она примерно такая же как Харута, дальше стали встречаться перекаты с большими камнями. Через час встали на ночь на правом по ходу берегу в травке. Дежурят Коля с Олей, на ужин пюре и халва. Очень холодно, все довольно быстро разбежались по палаткам, а Коля поймал первого хариуса (мелкий). Его засолили. 
23 июля, вторник, 6-й день, 3 день вверх. Погода опять хорошая, собрались довольно быстро, идется не так чтоб очень легко, в основном по берегу, так как кос немного. Берега заболоченные, лес довольно плохой, грибов нет (их, впрочем, нигде нет). Обедали рано, около часа на левом по ходу берегу с большими камнями, прямо под горкой. Все, как водится, расслабились: солнце, ветер, хорошо! Серый поймал второго хариуса, его присоединили к первому. Пообедали супом с сушеной картошкой, очень оперативно, и пошли дальше. Ближе к вечеру впала Кокпела, только упомянутой в описании избы мы не заметили. Вода в Кокпкле чище, но рыбы по-прежнему нет. Встали, как водится, рано, на правом по ходу берегу. Дежурили "Спинстеры" , на ужин был горох. Вечером все довольно быстро разбежались и залегли. 
24 июля, среда, 7-й день, 4 день вверх. Побудка была в 8:55. День пасмурный. Быстро собрались и вышли в 10:30. Река похожа на Харуту внизу. Есть острова. Обедали на острове где Коля нашел отличную ямку для костра под корнем дерева. Мака там и разлеглась. Погода хорошая - довольно тепло и солнце. После обеда все ждали приток Малют-Мусюрю. Шли по берегу с диким количеством комаров. Маки не заметила зайца, а Ик укусил птичку (куличка). Начал накрапывать дождик и Андреич срочно остановился. Палатки успели поставить до настоящего дождя. В ужин решили немного подлечиться и слегка наладить жизнь. Для этого Андреич развел Zuky со спиртом. Сначала два литра. Потом еще два. Потом мы потеряли счет. Жизнь резко наладилась. Дождь шел, но мы его не видели. Мать достала "Head and Shoulders" и Коля помыл ей голову. Потом она помыла ему голову. Потом они помыли голову Мише. "Zuko" все не кончался, причем его настойчиво требовало молодое поколение. Выпили за Alma mater и спели соответствующую песню Иваси. Девушки пошли купаться (было около 12 ночи). Коля перенес сначала бревно к костру, а потом они с Андреичем перенесли костер к бревну. Жизнь наладилась. Молодежь долго пела песни. 
25 июля, четверг, 8-й день, дневка. 
С утра дождь, поздний завтрак (около 11), и решили никуда не идти до улучшения погоды. Дежурный Андреич даже не принял участия в обсуждении, а сразу залез в полатку. Все сидели по палаткам и без особой надобности не вылезали, однако Маринка сходила на противоположный берег на горку. Говорит, лес плохой и совсем не грибной, трава по пояс, только иногда попадается совсем зеленая красная смородина и земляника (!). Везде огромное количество комаров, так как ветер стих. На ужин (дежурство Грох.) полный котелок гречки и полведра молочного киселя. Изза комаров и сырости все быстро разбежались по палаткам. 
26 июля, пятница , 9-й день, 5 день вверх. 
Подъем в 8:50, утро солнечное. Завтракать все уходили на берег, спасаясь от комаров. Выплыли в 10:15, примерно через час встретили, очевидно, единственную скалку на этой реке, некоторые купались, два раза клюнул хариус, но не поймался. Все ждем притока. Обедали на правом по ходу берегу на традиционной косе с ямкой для костра. На обед собирали бульники для Маринки. Небо постепенно затягивало. Часа через полтора прошли приток справа по ходу, впадающий двумя руковами. Характер реки изменился, пошли острова и мелкие протоки, начинается лесотундра. На одном из перекуров поджидали Серого, Коля пошел вниз ловить рыбу и тут между нами прошел медведь, перешел речку неспешно, очевидно, не отразив факт нашего присутствия. За ним побежал Ик, и все переволновались, Миша даже пошел спасать. Но медведь, очевидно, наконец, что-то сообразил и убежал в кусты. Был он небольшой и какой-то облезлый, но снять его успели. Быстро ушли с той косы и от волнения зашли в тупик. Вскоре лес кончился совсем, к тому же стал накрапывать дождик, и остановились на острове с кустиками. Серый поймал большого хариуса, наконец-то отведали жареной рыбы. После ужина достали гитару, а Коля с Олей вдруг решили на следующий день отплывать обратно, так как дальше им идти особого смысла нет - река кончается. Все пытались их отговорить, но они были непреклонны в своем решении. Вечером потрясающий кровавый закат, на в 12:20 пошел дождь, и все разбежались. 
27 июля, суббота, 10-й день, пережидание непогоды 
Утром, как и всю ночь, дождь. Все модча мокнут по палаткам. Некоторые подмокли (Грох. и Таммы), так как с дождем еще и сильный ветер. Время завтрака, все лежат и молчат, правда некоторый грызуцт орешеки. 11, 12. 13 часов - ни звука. Но в 14 обед был готов совместными усилиями Коли и Маринки. Взрослые выползли. При этом оказалось, что вода сильно поднялась, байдарки и вещи пришлось перетаскивать. Пообедали, детям обед разнесли по палаткам. К обеду был армянский коньяк. Сразу после обеда проводили Колю с Олей. Они, со скоростью "Метеора", унеслись вниз по большой воде, а мы перенесли костер на новое место, так как вода все пребывает. Разошлись по палаткам спать и читать. Дождь стал потише. На ужин опять гречка почти без дождя, потом ночной дождь. Залегли. Ночью Валя проверяла уровень воды. 
28 июля, воскресенье, 11 день, 6 день вверх 
Утро пасмурное, но без дождя. Палатки подсохли. После манки на завтрак собрались и пошли. Вода больше не пребывает, но река мощная. Вокруг голая ровная тундра и только кустики по берегам. Проводить трудно - река сплошной перекат и острова, вода высокая. В тундре ничего кроме зеленой голубики. Нашли дорогу вдоль реки. Ветер, тучи, комаров нет, хорошо видно Уральский хребет, пообедали в камерном месте (левый берег по ходу) в кустиках (теперь остались только они). Вскоре прошли приток (Тумбалову), впадающий пятью рукавами. На мысу бочка и дорога спускается к реке с того берега. По северному берегу попадаются снежники. Кустов все меньше, река все перекатистей. Остановились в 18:30 на левом по ходу берегу в довольно хорошем месте, сухом, в траве и довольно ровном, правда к реке продирались через кусты. И вовремя. Пошел сначала мелкий дождичек сквозь солнце. Было 2 радуги, одна очень яркая. Серый поймал большого хариуса и засолил его. На ужин был рис с чечевицей по-узбекски (отличное блюдо). Залегли рано, так как пошел ночной дождь. 
29 июля, понедельник, 12 день, 7 день вверх 
С утра дождь и геркулес. Собрались и вышли довольно поздно. Матросы опять поверху по левому берегу, сильно обгоняя капитанов. Прошли Кокпелу-шор (правый по ходу берег). Потом тундра отошла далеко, и матросам пришлось идти по руслу. Пошел сильный дождь, и мы остановились на обед на правом берегу у кустов. Много дров. Андреич отделял сектор для дежурных и никого на него не пускал. После обеда матросам шлось очень плохо - по кустам, пришлось перевозить и т.п. Сразу после обеда прошли приток слева. Андреич мчался как молодой олень. Шли через Самсоновы горы, матросы по оленьим тропам по горке. Встали примерно в 18 часов на острове с зарослями корня (золотого) и двумя большими корнями ивы. Андреич вдруг заявил о своем желании на следующий день срочно отчалить и поставил бутылку шампанского. В срочном порядке сотворили полу праздничный ужин - гречка с 3-мя тушенками, Zuko, халва, орешки, изюм. 
30 июля, вторник, 13 день, 8 день вверх Утром обычный дождь. Очень неспешно сварили завтрак, потом неспешно попрощались с Андреичем и пошли. Матросы - по тундре, капитаны где-то внизу тащили байдарки. Обедали тоже очень неспешно на косе правого по ходу (левого орографического) берега. До обеда нашли, было, дорогу, но она сразу же пропала. После обеда шли полянками правого берега, потом по руслу. Тащить байдарки еще можно, но кое-где уже надо разгребать русло. Остановились на правом же довольно высоком берегу. Кусты с дровами пока есть. Ходили на разведку, сначала Мака, потом и Мать. Дороги нет. Виден поворот реки в горы и останец "Динозавр". Завтра доходим до волока. 
31 июля, среда, 14 день, 9 день вверх. После завтрака пошли по руслу, разгребая то и дело камни. Один участок похож на Бурхойлу. Прошли правый орографический приток. После него река стала меньше, но глубже и ужасно петлистая. Чуть не зашли в какой-то левый приток. Обедали в очень камерном месте на полянке с массой зеленого лука. Потом немного петляли, кустов стало много меньше, дошли почти до динозавра и остановились. Базовый лагерь, дошли до начала волока. Дров маловато, зато погода начинает налаживаться. Серый пробил огромную дыру в байдарке и подмочил два спальника, но они почти подсохли. Вечером было солнце и холод. Комаров масса. Вспоминали Андреича и допили за его здоровье его Zuko. Где-то он сейчас? Легли довольно поздно. 
1 августа, четверг, 15 день, 1-й день волока. Встали не рано. Погода почти хорошая, даже байдарки подсохли. Собрались и пошли почти в жару. Через два перехода увидели хантовское стойбище (идти по правому по ходу берегу, нашли воргу). Еще через переход остановились у ручья, навстречу вышли несколько хантов, Серый с Мишей говорили. Узнали, что погода в Азии лучше, что ниже на Западной Кокпеле геологическая стоянка со сторожем, и обещались зайти вечером. Пошли дальше, и тут пошел сильный дождь; все, конечно, промокли. Идти довольно тяжело, кругом болото, правда, вскоре вышли на вездеходную дорогу, но она тоже заболоченная. Комаров - жуть. Периодически разведывая дорогу, дошли до останца и поняли, что это и есть перевал. Дальше решили не ходить. Оставили байдарки и вещи, одели плащи - и обратно. По дороге забежали к хантам, они дали мяса ( у них избыток, тем более, завтра праздник - "Конец Середины Лета"). Опять поговорили, узнали, что рыба есть и баня тоже, но могут приехать геологи, Назад пробовали идти правым орографически берегом, но там хуже. Все сразу разбежались по палаткам - единственное спасение от комаров. Маринка сварила ужин - бульон, мясо и горох, мясо изумительно вкусное. Опять разошлись рано. 


2 августа, пятница, 16 день, 2-й день волока. Утром погода была ужасная, шел дождь мелкий, дул ветер сильный. Все же решили идти, так как дорога есть и заблудиться невозможно. Когда подошли к хантам, уже лило очень сильно, зато комаров нет. Подарили хантам конфеты, и шоколад, и орешки, за что получили еще мяса. Ушли в дождь и туман. Где-то уже за перевалом поманила хорошая азиатская погода. Дорога шла пересекая речку то по болотинам, то по камням. Где-то через 3-4 перехода после байдарок на нас налетел ветер и дождь из Европы. Место для лагеря выбирали уже в каком-то заторможенном состоянии. На слиянии двух ручьев. На горке ольха, но мало дров и круто, трава по пояс. Сбежали вниз, перешли речку ( на пределе болотных сапог ). Маку пришлось нести на руках. На острове среди высоких ив разбили лагерь, Ветер дул ураганный, но дров в избытке. Сварили суп из части мяса и гречку. Легли спать рано в дожде и урагане. 
3 августа, суббота, 17 день, отсидка. Утром дождь, с перевала беспрестанно тянутся заряды дождя, никуда не пошли. Вода прибыла, но угрозы затопления нет. Почти весь день сидели по палаткам. В обед Серый жарил остатки мяса. Его было очень много и очень вкусно. Часов в 5-6 Серый видел на противоположном склоне трех туристов, шедших на перевал. Дождя почти нет, но и облака не структурируются. За вечерней гречкой слушали радио Кореи и веселились. Легли спать опять рано, настроение не из лучших. 
4 августа, воскресенье, 18 день, 3-й день волока. Утром ветер, солнце, погода очень волочная. Долго не рассиживались - пошли за грузом. Шлось не слишком легко, но за два часа добрались до останца с вещами. Трое вчерашних туристов, судя по следам, так и ушли ночью за перевал. Посидев минут сорок, собрались и, полюбовавшись на показавший нам себя Уральский хребет, пошли вниз. Идти оказалось не так тяжело, как боялись, и Миша даже влез на горку перед лагерем, Серый остался разбираться под горкой. Очень быстро Серый приплыл и тут же убежал ловить рыбу, Мака с ним. Поев супца все занялись делами, кто мылся, кто читал, кто ловил, а кто искал собаку. Рыбы нет. Вечером особого праздника устраивать не стали, но съели розовой халвы и выпили зуки за "ха-ха волок". Достали гитару. 
5 августа, понедельник, 19 день, 1-й день вниз. Утро хмурое, дождит. Собирались неспешно. Тетки пошли по дороге, капитаны поплыли, периодически встречаясь на договоренных местах, Дождик все время капал. Начались леса, дорога то подходит, то отходит от реки. Долго выбирали место для обеда. Нашли камерное место в конце косы у кустов. Плыть дальше всем вместе все же не решились. После обеда за 30 минут тетки добежали до намеченного пункта, но лодок не было очень долго. Даже велели Маке лаять для опознавания места встречи. Оказалось, что у Миши случился оверкиль, и они все мокрые. Все же пошли дальше, но с целью рано встать. Опять же у Миши случился кингстон. Левый берег высокий, с лиственницами, нашли место на правом берегу, как всегда, на заливном полуострове в ивах отдельно стоящих. Все мокро, особенно гитара. Запалили большой костер для сушки, потом повесили горох варить. Дождь то идет, то нет, но мелкий. Мака убежала гонять дичь. Вечером пошел сильный дождь и шел всю ночь. 
6 августа, понедельник, 20 день, 1-й день вниз. Утро мглистое, мокро, мелкий дождь. Тучи ползут прямо по горам. Мать под дождем заклеила дыру в байдарке. Поплыли все. Сначала было вроде ничего, мелковато, перекаты, но вода прибыла и плыть можно. После поворота реки налево горы (уже отроги ) подошли ближе. Впилились в длиннющий перекат, прибл. 2 км. Прошли его без осложнений, но уклон очень большой. Скалы подступили с обеих сторон, кругом все бурлит. Еще один порог прошли только капитаны, матросы шли по берегу. Очень мокро и сверху, и снизу. Обедали в камнях около скал. Серый сходил в разведку и сказал, что река - сплошной порог, а на повороте реки - троллейбус. Прохождение всего этого матросы наблюдали с высоких скал, как орлы. Медленно и осторожно прошли еще несколько порогов и остановились в лесу в траве на правом берегу. Сначала было мокро, потом оказалось ничего. Ночью шел дождь. Серый ходил в разведку и сказал, что впереди еще парочка троллейбусов. 
7 августа, понедельник, 21 день, 1-й день вниз. Утром встали не рано. Моросило. Выплыли в районе 11.30 - 12.00, так как Маринка клеилась. Договорились, что матросы увидят капитанов с останца на ближайшей горке. Идти по горам гораздо сложнее, так как появляется лес. Остановиться на плесе под останцами капитанам не удалось, а удалось только за поворотом, и Мише пришлось лезть на горку - искать теток. Долго не могли найти Аню, и в целом провозились не меньше получаса. Серый тем временем пытался ловить, и, впервые, клевало. Характер реки меняется: горки понижаются и покрываются лесом (лиственница, береза, реже - елка), порожки превращаются в мелкие перекаты, больше островов. Решили плыть все вместе и очень быстро, в районе 13.30, доплыли до устья Тумболовы (справа). В Тумболове вода тоже, видимо, очень большая и мутноватая, серо-желтая, явно селевая. Признаки присутствия геологов видны - дороги, кое-где какой-то странный мусор, но обещанной базы что-то не видно. За парой поворотов остановились на обед на правом берегу. Погода явно улучшается - прекратился дождь, выглянуло солнышко, однако весьма прохладно и сильный ветер с гор. Почти сразу после обеда (4 км от устья Тумболовы) встретили обещанную базу. Сторож пригласил выпить чай и за чаем выяснили, что он здесь 18 месяцев, 11 месяцев ему не привозят еды и нет никого от геологов, общается с туристами и хантами. С ним живет собака Найда, которая в порыве защиты дома прокусила Маше сапог. Немного посомневавшись на базе не остались и часа через два, оставив сторожу сахара, конфет и подсолнечного масла, уплыли к устью Погурея, где тот обещал хорошую рыбалку, если упадет вода. Доплыли быстро и без происшествий. Немного поискав, нашли место старой стоянки в лесу. Рядом печь для копчения рыбы, а Серый нашел остатки раскладушки. Серый ловил, дежурные делали картофельные котлеты. Ели подаренный сторожем хариус (соленый и с душком). Вечером пели песенки, а совсем поздно Миша загружал Машу литературными изысками. 
8 августа, понедельник, 22 день, дневка. Утро туманное, но все равно дневка и заботы все дневочные: мытье, стирка, ловля рыбы, тесто, оладьи, жарка рыбы. В общем все при деле. Первая настоящая дневка прошла успешно. Даже собрали три ( 3 ) гриба и сделали грибной суп. Только ягод нет. Встретили пятерых на понтоне, которые шли каким-то очень сложным и длинным маршрутом с многочисленными волоками, чтото вроде Собь - Хара - Бурхойла - Танью - Войкар - Кокпела - ... - Сухая Сыня - ... - и дальше в Европу в Абезь, до Кокпелы шли 11 дней и очень спешат. Серый сделал дужку для ведра из раскладушечной проволоки. 
9 августа, понедельник, 23 день, 4-й день вниз. Утром облака вперемешку с солнцем. Выплыли и не упираясь за 30 минут вплыли в Лагорту. Остановились на старом месте, где когда-то делали баню. Изредка падало 2-3 капли. Нашли камни от бани - так и лежат. Ветер, как и тогда. Пообедали только супчиком, на вечер завели тесто для пирожков и пончиков. Напекли почти ведро с сублиматом и изюмом. Коптили хариусов. Серому счастье улыбнулось, и он поймал штук 12 хариусов, в том числе и крупных. После обильного ужина долго сидели и спорили о религии. Маринка, залегшая было спать, не выдержала и тоже вылезла принимать участие в дискуссии. Истину в споре не нашли, но словесно размялись. Постановили считать этот день без дождя. Миша пел Щербакова. Легли поздно. 
10 августа, понедельник, 24 день, 5-й день вниз. Временами дождь. Перед Ворчатовисом порог с красными скалами, где всех захлестнуло. Плылось быстро, вода большая. После домика на левом берегу на правом в болоте поели морошки. Обедали на правом же берегу в голубичном месте, где Миша слегка плутанул. Дальше все гребли и гребли, проплыли опору, щучий домик и остановились на знакомом острове перед большими островами. Варили фасоль. Мака слонялась по острову, но переплыть не пыталась. Пошел дождь. Залегли, потом слушали у костра приемник. 
11 августа, понедельник, 25 день, 6-й день вниз. Дождь. Плыли между островами и к обеду приплыли к горочке напротив Вершины Войкар. Пообедали в мокроте и поплыли дальше. Остановились на техническую на месте, похожем на княженичную поляну. Серый нашел дальше немного княженики. Решили попробовать пройти в сор через уходящую от княженичного места вправо протоку (вода очень высокая). Проплыв по "протоке" метров 300 оказались на здоровенной водяной глади (хотя и явно меньше сора). Плыли по ней около часа, надеясь, что вот-вот за каким-нибудь мысом откроется основной Сор. Но ничего подобного не случилось, как раз наоборот озерцо все сужалось и сужалось, зарастало травой и превратилось в конце концов в узкую болотистую речку с сапропельными берегами (повидимому, Ыджит-Налимвож). Так что пришлось возвращаться в Войкар. Выплыли обратно уже усталые в районе 19.00 и поплыли, естественно, как обычно. Примерно в 19.30 на мысу по правому берегу сделали техническую (в лесу есть кедры) и еще минут через 20 выплыли на простор Сора. Воды в нем очень много, никаких проток и сапропели. Поначалу ветра практически не было и по ровной глади плылось более-менее, хотя все и устали уже очень, но ближе к Кедровому мысу поднялась волна (к счастью, попутная) и доплывать было нервно. Периодически накрапывало. Приплыли примерно в 21.00, поужинали гречкой, спиртом и шоколадом и легли спать. Завтра дневка. 
12 августа, понедельник, 26 день, дневка. Целую ночь шумел прибой. Утром было даже солнце, но ветер сильный северо-западный, на Соре барашки. Некоторые спали до 1-2 ч. Шишек много, даже на маленьких кедрах. Ягоды есть, но брусника зеленоватая. На горке все сильно заросло березой, есть и молодые кедры. Жарили шишки, наблюдали за погодой, вечером пекли блины и ели с рыбой (хариусом), черникой и даже жаренными грибами. Договорились думать о тихой погоде (мысль материализуется!). День без дождя. Легли довольно поздно. 
13 августа, вторник, 27 день, 7-й день вниз. В 9 часов завтрак был готов, но ветер и волны были сильные. Стали ждать. В 12 ветер стал утихать, собрались и в 13:00 выплыли. Через 30 минут доплыли до противоположного мыса, сделали техническую остановку, вспугнули зайца и поплыли дальше. Стал подниматься ветер, пошла волна. За 1ч.30мин. доплыли до высокого берега около Усть-Войкара. Пообедали. В процессе готовки сломалась палка от костра и опрокинулись макароны ( что и случается всегда в конце похода ). Пока обедали, волна стала больше. При посадке "Спинстер" сильно захлестнуло. В результате матросы шли по берегу, Серый плыл один, а Миша вел байдарку. Матросов преследовали местные коровы. В Усть-Войкаре ничего толком не выяснили, "Метеор" ходит, но каждый день или через день - неясно. Отказались от моторки и поплыли по Оби. Никакой волны. Плыли часа три и остановились, как партизаны, в больших ивах и высокой траве. В Оби воды много. 
14 августа, среда, 28 день, 8-й день вниз. Ночью и утром сильный дождь. Завтракали и собирались в мокроте и грязи. Выплыли и примерно через час проплыли место со стожком. За деревней на горке Серый с корабля купил рыбы за спирт (прибл. 500 мл) и чай (прибл. 300 г). Рыбы 8 - 10 кг. В обед ее солил. В Шурышкары приплыли около 18 часов. Встали на горке, перетаскали вещи, байдарки не сохнут. Варили фасоль и уху из голов и потрохов. Миша с Машей ходили в гости к Истоминым. Открыла Валя, узнала нас сразу же и усадила пить чай. Живут по-прежнему, не жалуются. Миша работает егерем по местным рекам (Войкар, Сыня). Валя рассказала, что они решили посмотреть, что это люди все к ним едут и сходили в июне на моторках по Войкару. Показывала фотографии, сказала, что им очень понравилось и что на следующий год хотят на Колокольню. У них живет их Московский друг Марк с сыном. Он очень заинтересованно нас расспрашивал, стребовал телефон и просил показать фильм. Сам он пытается разведать и пройти новый маршрут: Шурышкарский сор - Вар-Еган - Ванктывис - Войкар. Травил рыбацкие байки и поражался, что мы ходим без ружья. Просидели часов до 11, потом вернулись на горку вместе с Валей и Машей. Они принесли в подарок укроп и муксуньи потроха. Посидели, поговорили. Они были этим летом на Войкаре в районе Кокпелы, всходили на нашу горку. Лето у них дождливое и холодное, грибов нет. Стал накрапывать дождь и все разошлись. 
15 августа, четверг, 29 день, 3-й день дороги. 16 августа, пятница, 30 день, 4-й день дороги. 
Схемы маршрута 
Наши Походы, Девизы, Изречения и Рекомендации 1971 год. Умбозеро-Кица-Пана-Варзуга Лучше недоспать, чем переесть Кто спит - тот обедает Середка сыта - концы играют Кто избавился от излишеств - тот избавился от лишений Если колбаса промокла, ее нужно подсушить Дежурство начинается с ужина 1972 год. Кица-Пана-Варзуга-Стрельна-Белое Море Все продукты должны быть в полиэтиленовых и матерчатых мешочках Дежурные везут кухонный мешок до ужина 1973 год. Уса-Лемва-Пармакаю и обратно Место стоянки выбирают дежурные Завтра доходим до волока 1974 год. Подчерье-Щугор На дневке под'ем свободный, но дежурные на час раньше При недостатке продуктов дежурные чистят рыбу и грибы 1975 год. Хальмерью-Кожим Термометр продуманной конструкции 1976 год. Кантегир С Севера все возвращаются худые и тихие, а с Юга - толстые и орут 1977 год. Умбозеро-Кица-Пана-Варзуга 1979 год. Угра 1981 год. Медведица Все зависит от нас! 1982 год. Хопер Дневка - это когда не надо таскать мешки 1983 год. о.Кереть-Воньга-Белое море Дежурный всегда прав Ночью все стоянки одинаковы Все части тела дежурного стерильны 1984 год. Покшенька-Пукшеньга Если бы ..., а мы не так малы и беззащитны 1985 год. Подчерье-Тельпос-Щугор Н.А. Тельпос; Ну-воще! 1986 год. Покшенька-Пукшеньга 1987 год. Кожим-Лемва На Приполярный Урал надо выезжать не ранее 20 июля. 1988 год. Собь-Харматалоу-М.Харматалоу-БУРХОЙЛА-Таньюоз.Варчатовис-Войкар-Горная Обь Байдарки проклеивать по ВСЕМ стренгерам и шпангоутам 1989 год. Юньяха-Грубею-Лагорта-Войкар-Обь Раз уж ты все равно встал, налей-ка мне чаю! 1990 год. Юньяха-Грубею-Лагорта-Войкар-Обь B поезде на 1 человека нужно 0.5 буханки хлеба 1991 год. Собь-Харматалоу-М.Харматалоу-БУРХОЙЛА-Таньюоз.Варчатовис-Войкар-устье Кокпелы-Горная Обь Кота надо возить в мешке и на веревочке Мы никуда не спешим! 1992 год. Уса-Лемва-Юньяха-Грубею-Лагорта-Войкар-Обь Наши темпы с годами растут. Нельзя расслабляться Пончики следует закидывать строго по очереди 1993 год. Уса-Лемва-Харута-Хальмер-Вож и обратно Хорошие бани встречаются только на неправильных притоках Лемвы Явление временное и кажущиеся Специи на 10 чел. на 1 месяц: Кр.перец 50г. Черн.мол.-20г. Черн.гор.-40г. Гвоздика-10г. Лавр.лист 15г. Ванилин 6г. NH4HCO3 - 40г. Лим.к-та-150г. Укс.-150мл. Вилка как ложка с дырочками 1994 год. Уса-Лемва-Харута-Нянь-Ворга-Вож-Мокрая Сыня-Сыня-Обь 1995 год. Уса-Лемва-Харута-Сухая Сыня и обратно После еды все улучшается Все приметы к дождю 1996 год. Уса-Лемва-Пага-дважды Кокпела-Войкар-Обь Мысль материализуется! 1997 год. Суна (Карелия) 
Last-modified: 26.06.98 20:03:10 Ваши комментарии и пожелания =============================================================== 
FILE: polar95.txt 
Хара-Маталоу - Бур-Хойла, 1995 
Полярный Урал 
Оригинал этого документа расположен: home page: http://www.aha.ru/~stasv/ mail: Стас Вяжлинский 
Полярный Урал 
03 июля - 01 августа 1995 г. 
Маршрут: Москва (Ярославский вокзал) - ст.Лабытнанги - р.Собь - р.Хара-Маталоу - р.Малая Хара-Маталоу - p.Бур-Хойла - р.Танью - оз.Варчаты - p.Варчаты-Вис - р.Войкар - оз.Войкарский Сор ст.Лабытнанги - Москва (Ярославский вокзал) 
ТАБЛИЦА: 
* 
Протяженность: Продолжительность: 
* 
345 км. 20 дней на воде (дорога - 7 дней). 
Состав: ТАБЛИЦА: 
* 1. Вяжлинский Стас 2. Глушков Дмитрий 3. Мазур Юра 
* Дмитрий Юра Стас 
Дорога Туда мы ехали поездом no 114 Москва - Лабытнанги (127 тыс.руб. плацкарт): Москва Яр. - 01:05 Собь - 20:42 (прибытие через день) Лабытнанги - 23:20 Идет примерно 44 часа, кстати (поясная разница с Москвой 3 часа) До реки метров 200, короче спуститься с насыпи ж/д. 
Обратная дорога гораздо сложней. Маршрут заканчивается в поселке Усть-Войкар, из которого можно уехать: - попутным катером (почтовик, мед. или метео) или моторками местных жителей по p.Горная Обь в пос. Мужи, пос.Шурышкары или г.Салехард; - байдарками вниз по течению в хорошую погоду до Шурышкарского сора (60 км), где есть пристань иртышского пароходства; - из пос.Мужи и пос.Шурышкары можно на рейсовом пароходе ("Метеор") уехать в г.Салехард; 
- рейсовый "Метеор" до г.Салехарда ходит по четным дням (время местное): Мужи - 10:40 (50 тыс.руб) Шурышкары - 11:30 (20 тыс.руб); 
- из Салехарда до станции Лабытнанги: катер "Московский-03" 6:00, 9:00, 16:30, 1:40 (время местное) 20 тыс.руб в стоимость входит автобус от пристани до вокзала; 
- поезд no 113 Лабытнанги - Москва (145 тыс.руб. купе) (время московское): Лабытнанги - 04:20 Москва Яр. - 05:30 
Краткое описание маршрута: 
+ 1) ст.Собь - p.Собь 80км вниз до устья правого притока (p.Хара-Маталоу) прошли за один переход (11 часов). У ст.Харп интересный порог из 3-х каскадов - стоячие волны до полутора метра высотой перехлестывали байдарку с носа до кормы, так что между каскадами приходилось из байдарки воду выливать переворачиванием (с дуру шли без фартука), и по середине реки большой камень, на который тащит течение. 
+ 2) p.Хара-Маталоу (21 км вверх). Два очень веселеньких порога Гагарина и Титова (жаль, что шли вверх). Проводка байдарок корабликом и бечевой, кое-где можно плыть. Очень мелко, после слияния Большой и Малой Хара-Маталоу река обмелела совсем. На спиннинг берет хариус, подстрелили северного оленя. 
+ 3) р.Малая Хара-Маталоу (12 км против течения). Ну очень мелко! Очень часто приходилось разгружать байдарки и самые тяжелые вещи нести в рюкзаках по берегу. До конца реки не дошли, надоело, воды нет совсем. Разобрали байдарки, упаковали рюкзаки и понесли все по суше. На спиннинг берет хариус, стреляли всяческих птичек. 
+ 4) Волок на p.Бур-Хойла (28 км пешком) Официально волок начали от правого притока - ручья Оник-Шор, хотя пешком до него уже прошли км 5..7. Много куликов, вальдшнепов, крондшнепов, полярных куропаток. 
+ 5) p.Бур-Хойла (вниз 23 км) Вообще-то с такой же скоростью как вверх по р.Малая Хара-Маталоу, т.к. очень мелко и каменисто. Хотя ближе к устью есть довольно интересные пороги, проходили их по одному в байдарке. На спиннинг очень хорошо берет хариус (норма - 40 см), стреляли всяческих птичек. 
* * 
* * 
+ 6) p.Танью (вниз 95 км). Симпатичные пороги, на одном из них утопили ружье. На спиннинг ну очень хорошо берет хариус (норма та же), стреляли всяческих птичек, появились большие крохали, их тоже стреляли пока ружье не утопили. 
+ 7) оз.Варчаты (11 км) в хорошую погоду проходится быстро. 
+ 8) p.Варчаты-Вис (вниз 15 км) Перекаты, много щуки и окуня. 
+ 9) р.Войкар (вниз 80 км). Вниз по течению живописные берега понижаются, русло реки становится 200..300 м. Очень много щуки экстремального размера, наибольший пойманный экземпляр 108 см, а весом кг 12, а может и больше. Берега перед впадением в оз.Войкарский Сор, глинистые, вода мутная, дно илистое. 
+ 10) оз. Войкарский Сор (10 км) до д.Усть-Войкар. Внимание!!! оз. Войкарский Сор можно проходить только в хорошую погоду. В середине августа начинают дуть сильные ветры, которые поднимают на озере большие беспорядочные волны. Нам повезло - проскочили (за 2 часа), а туристы, шедшие за нами (на день позже) попали в шторм. Им пришлось ловить моторку, чтобы их перевезли через озеро, от Юган-Горта (поселок рыбаков и оленеводов) до Усть-Войкара (300 тыс.руб). 
ТАБЛИЦА: 
* 
Продолжительность похода: Дорога: Пройденное расстояние: Состав: 
* 
20 дней. 7 дней. 345 км. 3 человека и две байдарки, а также 3 спиннинга и одно ружье. 
+ С наилучшими пожеланиями, Стас Вяжлинский + Февраль 06 1996, 14:57. 
Все комментарии присылайте на stasv@aha.ru 
=============================================================== 
FILE: sharyu90.txt 
Изъяю - Косью - Саръюга, Шарью - Уса 
СЕВЕРНЫЙ УРАЛ 
Оригинал этого документа расположен: home page: http://www.aha.ru/~stasv/ mail: Стас Вяжлинский 
22 июля - 18 августа 1990 г. 
Маршрут: 
Москва Яр. - ст.Косью - р.Изъяю -р.Косью р.Большая Саръюга - р.Правая Саръюга волок-р.Шаръю - р.Уса - 81-й км ВОХР (ж/д мост) Москва Яр. 
22.07(воскр.) + Экипаж, состоящий из 5-ти человек и собаки породы колли (по кличке Топ), собрался на вокзале в 19:30. Поезд Москва - Воркута, куда мы загрузились отправился в 20:00. Мы ехали в плацкартном вагоне и занимали целое купе. Билеты были куплены за 43 дня до отъезда, т.к. позже их купить было практически невозможно (стоимость плацкарта до ст.Косью 23 руб. 50 коп.). 
23.07(понед.) + В пути. 
24.07(вторн.) + В 5:45 станция назначения Косью. Погода дождливая. Вдоль ж/д до р.Косью 5-7 км, но у местных жителей узнали, что в 1 км от ж/д есть приток р.Косью (р.Изъяю). Идти к притоку надо направо от ж/д (перпендикулярно ей), мимо водонапорной башни ,по дороге. Далее вышли на тропу, настеленную досками, по этой тропе мы вышли на берег притока (левого) р.Косью, где размещаются лодочные стоянки местных жителей. Здесь есть место для сборки и спуска на воду судов. + В 13:30 дня байдарки были спущены на воду. Шел дождь и было прохладно. Из беседы с местным жителем хронического вида выяснилось, что в верховьях р.Косью и немного ниже ж/д моста ловить рыбу нельзя. За ловлю спиннингом взимают штраф 50 рублей. Выяснилось также, что много туристов идет по Косью вверх и местных жителей можно уговорить за соответствующее кол-во литров забросить туда на несколько десятков км. + А дождь все шел, постепенно переходя в ливень. Несмотря на неблагоприятные условия, флотилия, состоящая из двух судов, вышла из притока и через 10 минут впала в р.Косью, которую легко узнать по прозрачной воде, быстрому течению и большим размерам по сравнению с притоком. 
Экипаж рассредоточился по байдаркам следующим образом: * байдарка Джона - "Таймень - 3" * 1. Гуренцов Евгений - капитан 2. Каргин Василий - матрос 3. Новоселов Андрей - матрос 4. Топ - юнга, сторож 
* байдарка Стаса - "Салют - 2" * 1. Вяжлинский Станислав - капитан 2. Добров Олег - матрос 
+ Через 20...30 минут плавания добрались до ж/д моста через р.Косью. Обещанный местным жителем рыбнадзор у моста так нам и не показался, наверно, по случаю плохой погоды, Дождь перешел во всемирный потоп, и поэтому было решено ниже моста искать стоянку. 
25.07(среда) + Проспав до 11 часов, проснулись. Дождь наконец угомонился. Через 4 часа дошли до р.Кожим, на ней стоит деревня Кожимвом,состоящая из нескольких домов. Люди живут там только летом, косят сено, пасут коров. Магазина нет. По вторникам и пятницам приезжает автолавка. р.Кожим очень быстрая, с трудом подняли байдарки до деревни. У местных получили информацию о рыбалке и дальнейшем маршруте. Встали на стоянку в 3-х км ниже в устье правого притока, который ведет в озеро. На обоих берегах протоки пастушьи избушки, через протоку перекинут деревянный мостик. У пастуха узнали, что нужный приток р.Косью находится в 10...12 км ниже по течению и называется р.Большая Саръюга. Заночевали в избушке пастуха. 
26.07(четверг) + У ребят, подъехавших на моторке, узнали, что в 3-х км ниже по р.Косью есть летняя дер.Березняки (несколько домов), там живут люди и косят сено. От избушки, где мы ночевали, до Березняков вдоль левого берега тянется старое русло р.Косью (заболоченное), там ловится сорога, окунь, щука. В р.Косью в ямах стоит налим, если медленно плыть на лодке вдоль левого берега, то в прозрачной воде хорошо видно довольно крупных налимов, которых местные жители бьют острогой. + Вода в реке очень прозрачная, с галечно-песчаным дном. После р.Кожима ширина р.Косью достигает 500м. + По р.Косью идет вверх на нерест семга, поэтому рыбнадзор очень строго следит за рекой. Спиннинг вообще запрещен, а на удочку можно ловить только по разрешению. Но местные ловят все и на все. + Волок на р.Шаръю, как нам рассказали местные, есть с р.Большая Саръюга. Устье р.Б.Саръюга находится в 5-6 км ниже Березняков, если плыть по левой протоке между большим островом и берегом. Устье напротив середины острова. На правом берегу р.Косью мы видели избушку. + В устье р.Б.Саръюга большие песчаные косы, так что с трудом виден проход из р.Косью в р.Б.Саръюга. Когда мы подплыли в устье, два мужика интеллигентного вида на моторке перегораживали устье сетью. У них узнали, что на протяжении 40 км река течет в глинистых берегах и течение спокойное (и действительно вода в реке была очень тихая и мутная). Далее есть развилка, идти надо по правой (по ходу движения) реке, где вода чище, она стекает с гор и называется р.Саръюга, река слева течет с болот и зовется р.Неча. Далее мы узнали, что до первых скал примерно 50 км от устья. От первых скал 12 км до второй развилки. Далее есть стоянка туристов, от которой надо искать волок. + Итак, мы вошли в устье р.Б.Саръюги, прошли 1 час 20 мин и встали на высоком правом (по ходу) берегу, где росло дерево с прибитой к нему черной табличкой с текстом: "Неча-Саръюгинское охотничье хозяйство + охота только по путевкам" 
27.07(пятница) + Собирались идти до развилки, но вышли только в 14:30 из-за дождя, который нас постоянно преследует. Вышли все-таки в дождь. Погрузка вещей в байдарки была неудобной, т.к. берег обрывистый и топкий. Шли под дождем примерно 4 часа, характер реки сильно не менялся, дно глинисто-песчаное. Стали попадаться участки с сильным течением, где скорость продвижения падала до 1 км/ч. На плесах скорость реки невысока. По берегам трава и лиственно-еловый лес. + Иногда встречаются высокие глинистые обрывы. Стоянку нашли на левом (по ходу) берегу. Достаточно удобный травянисто-песчаный подход к воде. На возвышении на берегу костровище. Ночью шел дождь, утром тоже. 
28.07(суббота) + Вышли в 14:30, течение усиливается, река сужается. На перекатах бороться с течением очень трудно, приходится напрягать все силы. Появилась мелкая галька, которая становится все крупней, прошли 2.5 часа, на правом берегу (по ходу) избушка (разрушенная). По берегам встречаются ручьи, текущие с болот. Через 3 часа 20 мин с правого по ходу берега видна тропинка, которая ведет к охотничьей избушке, где мы и остановились. До развилки так и не дошли. В избушке есть место для 5-ти человек и все необходимое. Рядом с избушкой тундровое болото с морошкой и черникой. С противоположного берега от избушки с плеса на быстром течении хорошо клюет хариус на удочку и спиннинг. В 2 удочки и спиннинг было поймано столько рыбы, что полночи ее готовили и ели. Избушка оказалось избушкой егеря Саръюгинского охотхозяйства. 
29.07(воскр.) + Хорошо отдохнувши, вышли из избушки в 15:30. Накануне сварили из хариусов уху и пожарили три сковородки рыбы. Легли спать в 3 часа ночи. Уже светало, погода резко изменилась, небо очистилось от туч. На утро развесили и просушили все вещи. + Итак, вышли в 15:30 и, пройдя 1 км на веслах, увидели развилку. Пошли правым притоком (по ходу движения), здесь вода действительно чище, много плесов из мелкой гальки, течение быстрое. Проплыв по реке на веслах некоторое время, решили, что легче проводить байдарки. Стас и Джон проводили, остальные шли по берегу. Река стала мельче, но иногда попадаются ямы, где можно идти на веслах. Стали встречаться заросли лопушника, в русле камни стали попадаться крупнее. Погода хорошая, много комаров и мошки. В этот день прошли 3 часа 40 мин., считаем, что это километров 8 - 10. + Увидели на высоком левом берегу стоянку и решили встать. Редкий еловый лес с мхом был полон грибов и морошки. Недалеко от стоянки, параллельно руслу реки идет большая просека, по которой когда-то ездили вездеходы. 
30.07(понед.) + Вышли со стоянки в 4 часа, т.к. долго телились и заклеивали байдарку Таймень - 3, на которой обнаружилась сквозная пробоина. Байдарки пришлось проводить, течение местами быстрое, местами спокойное. Глюк и Олег шли пешком по воде, Вася и Топ иногда тоже покидали судно Таймень. По берегам галька стала крупнее, иногда попадаются крупные валуны. Берега низкие, дно крупно-галечное, каменистое. Русло в некоторых местах сильно поросло лопушником. Прошли 4 часа, исключая перекуры, скорость продвижения резко упала, прошли всего примерно 6...8 км по реке. Оказалось, что просека, которая проходила около стоянки, упирается в болото. + На реке встретилась курья с левой (по ходу) стороны, в 1...2 км от стоянки, вода в ней стоячая и болотистая. На дне курьи стоят щуки и греются на солнце в прибрежной тине. Погода в этот день была солнечная, иногда наползали небольшие облака. В 9 часов замучились и встали на левом (по ходу) берегу в низком смешанном лесу на самом берегу реки в 2-х метрах от воды. Днем по ходу движения Стас поймал 2-х хариусов, а Джон сварил их для Топа. Завтра надеемся дойти до скал, но особо высоких берегов не видно, хотя судя по камням, к горам мы приближаемся. сварили суп из грибов. Сейчас 0:00 и так светло, что можно писать. 
31.07(вторник) + Сегодня вышли в 12:30. Погода ясная, без облаков, ветер разогнал всех насекомых. При выходе Стас и Джон разделись и вели байдарки по пояс голыми. Остальные шли по берегу. Начали попадаться высокие песчаные обрывы, то с одной, то с другой стороны. Река сильно петляет, встречаются курьи и заливчики без течения, небольшие ручейки, на резких левых поворотах обширные галечные отмели. Русло сужается местами до 1...2 метров, заросли лопушника встречаются каждый поворот, иногда русло настолько заросло, что приходится с трудом пробиваться сквозь лопухи. Местами встречаются небольшие порожки и тягунки с быстрым течением, байдарку приходится волочить по мели с камнями. А один раз из-за того, что основное русло заросло лопушником и было перегорожено упавшей елью, пришлось разгружать байдарки и обносить мель. + Примерно в 5-ти км от последней стоянки, по правому (по ходу) берегу высокий лесистый обрыв , здесь мы обнаружили стоянку, на которой был рюкзак с вещами, людей не было видно. Два раза на галечных плесах видели костровища. В примерно 7.5 км реку пересекает просека, по которой растет морошка. Берега то низкие, то высокие, скал нет. За день прошли около 10 км с остановками. + Шли до 20:00 вечера и наконец встали на правом (по ходу) низком берегу, на моховой опушке смешанного леса. Байдарки проводить сегодня гораздо тяжелей из-за быстрого течения с перекатами и порожками. 
1.08(среда) + Вышли со стоянки в 14:00, через час подошли к повороту реки, справа (по ходу) небольшой болотистый заливчик, на берегу которого виднеется избушка. Избушка охотничья зимняя со всем неоходимым, в избушке лежали чей-то спальник и куртка, но людей не видно и не встречалось. Далее по реке через час ходу по левую (по ходу) сторону высокий обрыв, в котором четко прослеживаются выходы скальных пластов под углом 45? к горизонту. Русло реки сузилось до 3...4 м, течение усилилось, сплошные тягунки, участки со спокойным течением встречаются редко, русло заросло лопушником почти на всем протяжении. На дне местами встречаются большие неокатанные камни, проводить байдарки сложно, иногда приходится тащить прямо по камням, т.к. нет достаточного прохода. Течение достигает на отдельных участках более 15 км/ч, река мелеет на глазах. + Еще через час, наконец, увидели первые скалы, зрелище исключительное. Отвесные скалы высотой 50...60 м, поросшие мелкими елями и березками, с уступами и террасами.У первых высоких скал сфотографировались. Далее прошли 1.5 км по ущелью. Справа и слева скалы - известняки и доломиты, вид очень живописный, но байдарки идут очень тяжело. + Мест для хорошей стоянки не было, поэтому решили встать на поляне с высокой травой, с выходом к воде через заросли лопушника на левом (по ходу) берегу. Напротив высокая скала, примерно 50 м высотой (отвесная) и 100 м шириной. Недалеко от стоянки встречается вытоптоптанная трава, (медвежьи) лежки. Видели недоеденного оленя, было полное впечатление, что медведь сейчас вернется. Завтра решили разгрузить байдарки. 
2.08(четверг) + Вышли со стоянки в 15:30, потому что клеили байдарки, сильно продранные в предыдущий день. Вещи собрали в рюкзаки, чтобы разгрузить байдарки, по берегу с рюкзаками пошли Вася, Олег, Глюк с Топом на поводке. Стас и Джон проводили облегченные байдарки. + Первые 2 км идти было очень тяжело, вблизи скал камни на дне и по берегам острые и ступать очень опасно. Течение быстрое, местами с порожками, русло сплошь поросло лопушником. Изредка встречаются свободные участки воды и проходы (тягунки с быстрым течением). Скалы (высокие) продолжаются км 3, дальше идет холмистая долина реки с большими участками, спокойного течения, но заросли лопушника не уменьшились. По всей видимости, гряда началась от высоких скал, где они смыкаются над рекой, образуя ворота - ущелье длиной километра 2...3. А далее. вверх поднимаясь по реке, идет холмистая поверхность гряды Чернышова. По берегам реки высокая трава, далее вверх по склону холма - луга узкой полосой, а далее (выше) елово-березовый лес с подлеском из карликовой березы и мха. + Днем, когда светит солнце, много мошки и комаров и довольно тепло. Небо безоблачное, мох сухой, как будто здесь не было дождей. Тучи мошки поднимаются из высокой травы. Средство "Новинка" в течение 2-х часов отпугивает насекомых. Резко меняется обстановка, когда заходит солнце, сразу ложится прохладная тень. Исчезает сначала мошка, а потом и комары, река и низина окутываются пеленой тумана и веет холодом. Особенно холодно было в скалах. Надо надевать на ночь как можно больше теплых вещей. + Сегодня мы прошли примерно 5...6 км. Дорогой поймали 4-х хариусов на удочку и спиннинг. Встали в 18:35 на левом (по ходу) холмистом берегу, у подножья холма. Недалеко от стоянки, примерно в 50...100 метрах за другим берегом есть курья, в которой водится щука. Стас поймал одну вечером. С утра опять пошли в курью. 
3.08(пятница) + Ночь была очень холодной, почти не спали. В 5:00 утра встали Стас и Джон, когда собрались вскипятить чай обнаружили в котелке лед, значит ночью была минусовая температура. В 6:00 пошли ловить рыбу в курью, Стас поймал 3 щуки. + В 9:30 разбудили всех, сварили уху и пожарили рыбу, поели, в очередной раз заклеили байдарки и вышли в 15:30. В этот день прошли 4 часа в интенсивном темпе. В лесу попадаются грибы и черника. Проводили байдарки по реке ( в узких местах попадались выходы скал). Прошли примерно 6 км (4 часа). + Встали на левом (по ходу) берегу у травянистой опушки леса, участок реки здесь имеет направление на север (общее напрвление реки на запад). + По берегу идет колея вездехода (старая заросшая), вдоль берега идет тропа, которая ведет к стоянке геологов (500 м от нашей стоянки). Полевой лагерь геологов - 6 палаток с буржуйками, небольшая электростанция, рация. У геологов посмотрели топографич. карту (километровку), оказалось, что не дошли мы до развилки 2 км. + Далее после развилки надо плыть по правому по ходу движения рукаву (р.Б. Саръюга), левый рукав называется р.Правая Саръюга. Держаться правой (по ходу) стороны реки примерно 6 км, по дороге 2 правых ручья, далее болотистая равнина, по краю которой перпендикулярно правому берегу проходит вездеходная колея, пересекающая р.Правую Шаръю. Далее через 8...10 км р.Правая Шаръю впадает в р.Шаръю. 
4.08(суббота) + Вышли со стоянки в 14:00, через 1.5 часа подошли к развилке. До развилки были довольно большие пространства без лопушника, на развилке река широко разливается, в этом месте стоит хариус. Половив хариуса, пошли правым (по ходу) руслом. Олег, Вася, Глюк и Топ шли по берегу. Прошли 300...400 метров и выяснили, что проводить дальше нельзя и решили собрать байдарки. Олег, Вася, Глюк пошли с рюкзаками по берегу, а Стас и Джон стали собирать байдарки. Олег, Вася, Глюк вернулись через 2.5 часа и сказали, что нашли оборудованную стоянку. + Мы собрали байдарки и оставшиеся вещи и пошли по правому (по ходу) берегу, где идет еле заметная тропа. Через полчаса быстрым ходом (5-6 км/ч) мы подошли к стоянке на левом по ходу движения берегу. В лесу много грибов: подберезовиков и подосиновиков. + На следующий день мы решили устроить дневку и разведать тропу волока до р.Шаръю, а также перепаковать вещи для длительного пешего перехода. 
5.08(воскр.) + В 12:00 часов Стас и Джон вышли на тропу волока. От стоянки шли лесом по правому (по ходу) берегу. Прересекли 2 ручья и через 50 минут вышли на вездеходную колею, которая идет по кромке болота на север. Через 30 минут хода по колее дошли до р.Шаръю. р.Шаръю в верхнем течении напоминает ручей с глубоким врезом - шириной 1...1.5 м. + Далее колея 30 минут ходьбы идет вдоль р.Шаръю и пересекает ручей (правый приток), почти пересохший, и сворачивает на северо-восток. У слияния ручья и р.Шаръю русло становится глубже (по пояс). Мы выбрали место, где сворачивать с колеи к реке. От колеи до реки примерно 200 м по тундре с карликовыми березками, затем 15 метров прорубались сквозь сплошные заросли ивняка, произведя разведку, определили место сбора байдарок и спуска их на воду. Поставили вешки и прорубили тропу в ивняке. 
6.08(понед.) + В 13:00 вышли в путь, перешли реку и поднявшись метров на 100, пошли по правому берегу моховым ельником. За два 30-минутных перехода дошли до тракторной колеи. Далее шли по колее, дорога была после дождя болотистой, ноги увязали. За 30 минут дошли до р.Шаръю, пересекли ее и прошли по дороге еще 15 минут до места, отмеченного на вчерашней разведке. + Прямо на дороге собрали байдарки, развели костер и сварили обед. Солнце уже заходило, когда мы перенесли лодки и вещи через тундру и ивняк к воде. + Двинулись в путь, по двое проводили байдарки, Вася шел пешком по берегу и искал стоянку. Прошли примерно 2 часа, был сплошной кошмар. Если представить себе канаву с глубоким врезом (высокие берега канавы - 1...1.5 м и глубиной местами выше пояса) и кустами, свисающими над ней, и к этому добавить мели, ямы, плесы, камни, где байдарка не вписывается в поворот или не проходит потому, что в русле стоит один-единственный камень, обилие мошки, которая лезет в рот, нос, глаза, то это будет полная картина первых километров реки, текущей в тундре. + Таймень получил большую сквозную пробоину в борту, Джон и Олег во время проводки байдарок "искупались" выше пояса, половину проклейки с тайменя снесло, и он стал заполняться со страшной скоростью. + Встали на стоянку уже в сумерках. Женя и Олег были мокрые по грудь, все очень устали за этот длинный день. Устроили праздничный ужин по поводу начала р.Шаръю. Стас и Глюк сплавали на байдарке за 1...2 поворота и увидели, что река расширяется до 5...7 метров, становится глубже и можно, наконец, поплавать в два весла. А это повод для маленького праздника, и 350 г спирта были нам наградой за выход на р.Шаръю. 
7.08(вторник) + Проснулись в 10:00 и решили устроить дневку для отдыха и ремонта байдарок. К вечеру все потянулись на рыбалку. + На удочки у Васи, Глюка и Доброва сорвались несколько порядочных хариусов - они были великоваты для такой снасти, после этого рыба у них больше не клевала. Стас, проплыв вниз по течению на байдарке и кидая спиннинг, поймал 6 хариусов стандартного размера 800...1000 г и две щуки по 1 кг. Хариусы стояли небольшими стайками и клевали бесперебойно с 17:00 до 20:00, но часто срывались, т.к., почувствовав обман, старались сразу же выплюнуть блесну или уйти под лодку. В 20:00 хариус, оборвав блесну и запутав леску, клевать перестал. После этого настало время щуки, две удалось вытащить и одна сорвалась. + Рыбы оказалось возле этой нашей стоянки очень много. Участок реки с широкой (5...7 м) и глубокой (примерно 2 м) водой составил около 400 метров, а далее река вновь сужалась и начиналась такая же "канава", как и вначале. Из этого мы сделали вывод, что сюда рыба приходит жировать и нереститься, т.к. были пойманы взрослые особи хариуса все примерно одинакового размера и из 6 хариусов 5 оказались самками. по количеству и качеству рыбы (хариуса) это место оказалось самым лучшим за весь поход. 
8.08(среда) + Вышли в 13:00, через 400 м река сузилась, началась "канава" с нависшим ивняком, мелями, камнями, резкими излучинами. Вещи пришлось выгружать и нести по берегу, потом решили их опять положить в байдарки и поводить байдарки, приподнимая их на мелях по двое. В 4-х местах пришлось разгружать байдарки и переносить их и вещи через камни и мели. И так 3 часа мучений. Но вот река приняла левый приток такой же ширины, как и сама, через 300...500 метров еще один приток (больше похожий на ручей) справа, и после этого река изменила свой характер. Тихое спокойное течение, ивняк, тина, ширина до 20...25 метров. Берега поросли ивняком, травой и карликовыми березками, местами к реке подходит елово-лиственный лес. + Очень много уток и гусей. Также много рыбы: щуки клюют с 1...3 заброса, поймать можно неограниченное количество рыбы, но приходится себя останавливать, понимая, что больше 8 щук по 1 кг мы не съедим (щука лучше всего клюет на белую вращающуюся блесну). + Но вот река сделала поворот на север, появились высокие обрывистые берега, то справа, то слева в русле начали появляться заросли лопушника. И вот уже река полностью покрыта этим растением. Всего 1 час и поплыли по хорошей воде. Вещи пришлось выгрузить и опять нести на себе. + Около километра-двух пробивались через заросли лопухов (по грудь высотой), а затем встали на стоянку на левом низком берегу в одном из редких окон в лопушнике. Сварили грибной суп, набрали черники на компот и пожарили 8 щук. По нашим расчетам до 4-х ворот примерно 30...40 км. За этот день прошли примерно 10 км. Следов людей нет. 
9.08(четверг) + Вышли в 15:00, первые 300...400 м лопушника проводили байдарки около часа. Затем открылось пространство воды около 500...700 м, за ним опять лопушник на 2 поворота реки. Еще час проходили этот участок лопушника. Река здесь здорово петляет, и высокие берега подступают то справа, то слева. Затем река сужается до 3...5 метров и байдарки приходится проводить без людей. + Далее река вышла в болотистую низину с берегами, поросшими ивняком и карликовой березкой. Высокие берега отступили, но мели иногда попадались. Встречались и заросли лопушника, но в них прослеживалось русло реки и можно было плыть. последний час плыли все вместе, в воде много травы и тины. В конце наткнулись на заросли лопушника, через которые надо проводить, пора вставать на стоянку. + Встали в 20:30 на правом берегу перед зарослями лопушника на травянистой поляне с редкими деревьями. На ужин сварили уху из 3-х щук, которые Стас поймал на спиннинг по дороге во время кратких перекуров вместо того, чтобы травить себя никотином. Пожарили две сковородки грибов, опять же собранных по дороге. Считаем, что прошли за сегодня 10 км. 
10.08(пятница) + Проснулись в 10:00, шел дождь. Решили устроить дневку. Стас и Джон пока шел мелкий моросящий дождь и нельзя было клеить байдарки, пошли прогуляться по реке. Взяли с собой спиннинг и пакет для грибов. прошли 3 км - безрадостная картина: заросли лопушника и дальше насколько хватает взгляда то же самое. + На обратном пути Джон прошел по лесу и собрал грибов на суп, а Стас прошел по реке и поймал 7 щук на ужин. Придя на стоянку, Джон выловил последнего щуренка у самой стоянки. 
11.08(суббота) + Вышли в 12:00, встали на стоянку в 19:00, считаем, что прошли примерно 10...12 км. Заросли лопушника сменяются перекатами, местами можно плыть, но чуть проплывешь - опять мели или лопушник. В одном месте пришлось метров 100 нести байдарки по берегу, так как через лопушник было тяжело пробиваться. + Встали на стоянку в 19:00 в густых зарослях лопушника на правом берегу. Рядом со стоянкой реку пересекает гусеничная дорога с направлением на север. Встали на боковой заросшей колее, идущей вдоль реки, она ответвляется от главной. Далее в 20 метрах ручей. 
12.08(воскр.) + Встали в 10:00, Стас и Джон клеили байдарки, остальные пошли по гусеничной колее на разведку. Вскоре они вернулись, в 20 минутах по колее был базовый лагерь геологов, они на гряде моют алмазы драгами. Узнали от них, что до желтых скал 1.5 км (высокие берега из глины и камней), а до р.Усы - 60 км. + Вышли в 15:00, через 1.5 км появились не скалы, а высокие берега. Много лопушника, но проводить уже легче, русло прослеживается в зарослях. Через 5...7 км начались скалы, причем перед скалами встретили туристов (первых и последних за весь поход), которых забросили на р.Шаръю вертолетом. У них одна надувная лодка. + В лагере мы увидели двух мужчин и двух женщин, еще двое ушли ловить рыбу вниз по течению. От них узнали, что на р.Усе ликвидированы все деревни, пароходы не ходят и необходимо сплавляться до ж/д моста 5...6 часов. + Вошли в скалы, перекаты очень мелкие, лопухи, но мало, мели. Встали у 4-х ворот в устье левого притока на левом берегу р.Шаръю. Напротив стоянки реку делит на два рукава небольшой остров. Стоянка хорошая - на высоком берегу еловый моховой лес, в лесу грибы, голубика, черника. Чтобы посмотреть 4-е ворота, надо пройти на 1 км вверх по притоку, но сходить туда мы так и не собрались. 


13.08(понед.) + Проснулись в 9:00, погода хорошая - солнце и ветер, зверей сдуло. Прошли за 6 часов до притока за 1-ми воротами, вода мелкая, встречается глобальный лопушник, байдарки приходится проводить. Прошли 3-и, 2-е, 1-е ворота, видели скалу "окно", вид впечатляющий, стоило забраться в такую даль, чтобы увидеть такую красоту. + Истратили все слайды. По пути попадается много грибов, по берегам вдоль реки растет костяника. Вася с Глюком, идя вдоль реки, набрали полкотелка. 
14.08(вторник) + Сегодня мы прошли от первых ворот до последних скал. Шли с 14:00 до 21:00. Иногда проводили, иногда плыли. Плесы чередовались с мелкими быстрыми перекатами. За 10 км до последних скал встретили лагерь землеустроителей с вездеходом. Места очень красивые, много грибов, ягод, хариуса, но очень мелко и лопушник, хотя русло реки в нем прослеживается. + Там, где скалы, там пороги и перекаты, долина узкая, по берегам много костяники. После скал начинаются высокие берега, дно становится крупно-галечным и река поглубже, перед последними скалами крупный приток справа, после них еще один слева. Река меняет характер на спокойный наверное, коренные берега скоро кончатся и тогда не будет перекатов. Байдарки в плачевном состоянии, таймень драный в решето из-за участка от 1-х ворот до первых скал, где было очень сильное течение и очень острые камни. + Встали в 21:00 на высоком левом берегу перед перекатом на стоянке с костровищем в 2...3 поворотах реки от последних (первых) скал. 
15.08(среда) + Вася с Джоном встали в 4:00 утра и решили посмотреть лес у стоянки. Женя прошел 200 м перпендикулярно реке через клюквенное болотце, за которым начинается возвышенность коренного берега. Склон усыпан крупной черникой и брусникой. Вася поймал на слепня 2-х небольших хариусов, которых мы посолили и съели. В 6:00 утра пошел дождь с грозой, выходить было нельзя. т.к. клеить байдарки под дождем невозможно. Все утро, сидя в палатке, Вася, Глюк и Стас перебирали костянику, потом сварили варенье, поели грибов, которых здесь в изобилии, заклеили байдарки и вышли в 17:00 - тянуть было нельзя, сроки похода поджимали. + Крутые излучины с коренными берегами (отвесные земляные склоны с большим количеством камней), где и встречаются бурные каменистые перекаты, очень мелкие в этом году. Через них местами проводить байдарки очень тяжело. Лопушник встречался то слева, то справа, но глобальных зарослей не было. + Стали появляться все более и более продолжительные плесы со спокойным течением. По мере продвижения берега понижаются, на них появляются лиственные деревья и заросли ивняка. Дно из каменистого превращается в крупно- и мелкогалечное, песчаное, но встречаются и довольно большие камни, а также целые пласты выходов твердых пород на дне. + Очень мелко, и камни представляют скрытую опасность для судов. + Встали 22:30 на песчано-галечном плесе, с тем, чтобы подкрепиться, переждать темноту и идти дальше. По дороге Стас поймал 6 щук, а утром еще щуку и окуня. 
16.08(четв.) + Как только рассвело (3:15), сразу вышли (4:00). Пошли песчаные мелкие косы, иногда с камнями, где местами приходилось проводить, берега стали заметно ниже, но высокие коренные берега с еловым моховым лесом еще встречались. Шли до устья р.Шаръю 5 часов 30 минут, при этом около часа потратили на зашивку тайменя (2 раза), клеить было уже некогда, отпуск кончался. + За два ходовых часа до устья на левом высоком берегу стоит цилиндрический металлический ангар (пустой), в котором живут люди, приезжающие для сбора морошки. Когда мы доплыли до этих мест, морошка уже отошла и домик был пуст. Вокруг ангара простирается огромное болото с морошкой и карликовой березой, черника - на редкость крупная. По краям болота попадаются довольно топкие участки - трясина. + До устья тянутся песчаные косы, мели, тихие плесы, ближе к устью река немного расширилась, стало глубже. На правом высоком берегу, мысе в устье р.Шаръю, увидели аналогичный ангар. Поднявшись обнаружили летние навесы, костровище, печку и т.д. Люди видно здесь бывают часто. Остановились на отдых в 9:30. Сварили уху из пойманных в р.Шаръю щук, а также приготовили вареную рыбу. Возле ангара мы обнаружили глобальные заросли красной и черной смородины, значительно более крупной, чем садовая, которой мы сильно объелись. + В устье р.Шаръю вода загрязнена наносами с болот, мутная, дно илисто-песчаное. + Напротив устья действительно оказался длинный остров. В описании было рекомендовано огибать его справа, так как левый рукав очень мелкий и преодолеть его довольно трудно. Но огибать остров справа это плыть против течения и ветра и сделать большой крюк в несколько километров, на это у нас времени уже не было. Поэтому решили идти налево по мелям до большой воды и далее вниз по р.Усе до ж/д моста или Усинска. таймень с трудом держался на плаву. + Третий член экипажа отчерпывал воду ковшом, т.к. она постоянно прибывала из многочисленных пробоин, кое-как заделанных полиэтиленом. Салют тоже тек, но меньше. День был солнечный и ветреный. Вышли в 12:00, час возились в песках, выходя из-за острова. На выходе в р.Усу встретили двоих местных, которые ловили рыбу. У них узнали, что до ж/д моста 30 км, а до Усинска (пристань Парма) еще 30 км. Транспорта нет, только моторки, деревень нет - всех свезли в Усть-Усу (кроме Макарихи, где осталось 2 семьи), остались только временные поселения для сенокосов. + Решили идти до ж/д моста, погода благоприятствовала - дул сильный ветер в спину и волны несли почти вдоль правого берега. + Пересекли р.Усу и пошли вдоль правого берега на расстоянии метром 50. Большая 2...3 км шириной река казалась бы озером, если бы не течение. Берега высокие песчано-каменистые, с еловыми лесами казались пустынными. За всю дорогу нам встретилось около 10 моторок. + До ж/д моста мы доплыли за 3.5 часа. По пути сделали две остановки для глобальных сливов воды из байдарок и отдыха. В пути на таймене помпа работала не уставая, на волнах сломался 2-ой шпангоут. За 7 км до ж/д моста встретили моторку с местными, которые объяснили, что ж/д мост охраняется ВОХРом и что там можно сесть на поезд до Печоры или до Москвы: Усинск - Печора 15:30, Усинск - Москва по нечетным числам примерно в 2 часа ночи. 
+ У ВОХРовцев казарма, рядом с которой приютились сарайчики рыбаков с причалами для моторок. Чтобы остановить поезд, нужен звонок начальника караула в Усинск. С начальником караула мы быстро сошлись, проведя остаток дня после сушки байдарок в комнате отдыха в казарме, и были со всеми удобствами посажены с насыпи одноколейки на поезд no 409 Усинск - Москва в почти пустой вагон, билеты купили у бригадира поезда без проблем. 
Гуренцов Евгений (18 августа 1990 г.) 
Все комментарии присылайте на stasv@aha.ru 
=============================================================== 
FILE: kayaksib.txt 
Валентин Юрин. Каячные реки 4 к/с. Алтай, Саяны, Хамар-Дабан 
Кто подскажет интересную четверку для группы из 6-8> каякеров. Четверочку честную, с заявкой. Не карелия.> Хочется посмотреть Саяны, или Хамар-Дабан, или Алтай> С не очень длинной пешкой (не больше 30 км) 
Алтай 
1. Катунь с верховьев (Алтай). Весьма интересная верхняя часть, длинный спокойный прогон через Уйменскую степь и очень мощная (700 м3/сек в малую воду), эффектная, но примитивная вода ниже Усть-Коксы. Подъезд от Усть-Каменогорска прямо к реке в районе Язевого оз. 1-2 дня. Вероятны инциденты с местным населением в Усть-Каменогорске (особенно на вокзале), в месте стапеля, в пос.Чемал; возможны инциденты в других местах. Рекомендуется организовывать транспорт из Усть-Каменогорска до реки заранее, немедленно грузиться и уплывать вниз. 
2. Катунь от Усть-Коксы (Алтай). Подъезд от Барнаула 1-2 дня. Исключается заезд через Казахстан, верхний участок и Уйменская степь. Вероятны инциденты с местным населением на Чуйском тракте и в пос.Чемал, возможны в других местах. 
3. Притоки Чарыша: Кумир, Коргон, Иня (Сев.-Зап. Алтай). Подъезд от Барнаула 1-2 дня. Пеший подход вдоль каждого из притоков 25-35 км (2-3 дня в одну ходку), затем сплав - столько же - и сплав по Чарышу до следующего притока. Тактический плюс состоит в том, что запас продуктов на последующую часть маршрута можно оставить внизу, а с собой каждый раз нести (и везти в каяке) только минимальное количество продуктов на данную часть похода. Небольшой расход (25-35 м3/с), равномерная и достаточная для каяка сложность, протяженные препятствия. Исключительно радушное и доброжелательное местное население. Возможен вариант: после сплава по Кумиру и/или Коргону переехать на Катунь и сплавиться от Усть-Коксы. 
Саяны 
4. Она (Зап.Саян). Простой подъезд от Абакана 1 день. Пешая часть 25 км, 1,5-2 дня по хорошей тропе. Непрерывные, относительно сложные препятствия, весьма нетипичные водные структуры. Короткий, интенсивный и насыщенный маршрут. Официально для мелких судов считается 4 с эл.5. Запас продуктов на вторую половину реки целесообразно оставить в пос. Большой Он. Местное население относится доброжелательно. 
5. Урик (Вост.Саян). Подъезд от Иркутска, 2-3 дня. При благоприятном расположении созвездий возможно доехать прямо до реки. За исключением каньонов Амбартагольский и Чертики, которые обносятся - относительно простая река. Вероятны инциденты с местным населением в пос.Монды. 
6. Хойто-Ока и Ока. Подъезд от Иркутска 2-3 дня, пешая часть 37 км, 3 дня (возможно укоротить на несколько км, если шофер хорошо знает местность). Многочисленные препятствия равномерной сложности. Далее сплав по Оке - мощная примитивная вода, типа Лосево. Целесообразно дополнить маршрут радиальным пешим выходом в Долину Вулканов и к горячим источникам Хойто-Гол (1 неделя). Вероятны инциденты с местным населением в пос.Монды, возможны инциденты в районе пос.Орлик. 
Хамар-Дабан 
7. Утулик (Хамар-Дабан). Пешая часть от Слюдянки 27 км по хорошей тропе, 2 дня. Речка считается 3 с эл. 5, поскольку относительно короткая, но содержит несколько сложных порогов. Можно рекомендовать как 4 к.с. в маловодный год, с обносом 1-2 ключевых порогов. Местное население отсутствует. 
8. Хангарул и Зун-Мурин (Хамар-Дабан). Три варианта подъездов. Либо вертолетом от Иркутска (в этом году ходило 2 группы; 2 часа лета туда-обратно, около 8 лмн.руб.), либо пешком от Слюдянки около 100 км по плохой тропе, либо заезд от Улан-Удэ через г.Закаменск, пос.Далахай и далее трактором в верховья р.Цакирка. Пешком от пос.Далахай 40 км по плохой тропе. При благоволении бурханов (духи, охраняющие местные тропы и перевалы; весьма благосклонно относятся к огненной воде) можно сократить путь до 20 км (2 дня). Малорасходная, абсолютно ненаселенная речка, большое количество препятствий примерно равной сложности. Далее сплав по р.Зун-Мурин с обносом ключевого порога Шурик. 
По всем указанным рекам, кроме Урика и Утулика, есть более подробная информация на сервере Мошкова. Если большая часть группы впервые идет в подобный поход, то особенно рекомендую Хойто-Оку, Хангарул и притоки Чарыша, и не рекомендую Ону и Утулик. Не рекомендую Утулик по высокой воде. 
А может на Урале есть? 
Нет. Содержательный сплав на Урале возможен только в начале мая по весеннему половодью, со всеми прелестями паводкового сплава - неустойчивая погода, завалы и т.п. Основные реки: Инзер, Лемеза, Зилим, Нугуш. Возможно, есть более подробная информация на сервере Зубарева. 
Сколько это может стоить? 
Авиабилеты Москва-Абакан в этом году стоили 1 лмн., Москва-Иркутск - от 600 шт. до 1 лмн. По общим прикидкам, весь поход, включая авиабилеты, местный транспорт и еду, получался $500-600 на человека. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! 
Катунь-Кадрин. Дополнения Игоря Архипова 
From: Arkhipov Igor {arkhipov@yts.yartelecom.ru} 
В.Юрин кажеться уже предложил варианты Катунь с верхней частью, Катунь от Усть-Коксы, Урсул. Я бы хотел предложить вариант: Катунь от п.Иня с заброской на Кадрин и на Урсул. В принципе можно начинать и с Чуи начиная после пор.Слаломный и обнося пороги Турбинный и Турклуб Горизонт, правда в этом случае на разминку времени может и не быть. Вообщем при желании поход можно как усложнить, так и упростить. 
Вариант прохождения Катуни от Усть-Коксы, как мы ходили в этом году, обходиться намного дороже, чем от п.Иня и дополняет предложенный вариант только прохождением Аккемского прорыва и пор.Ворота на Аргуте. 
Вариант прохождения только р.Урсул мне кажеться принесет мало впечатлений, т.к. на Катуни пропускаются пороги Ильгумень, Кадринская труба, Мешок и Шабаш. Правда в этом году мы встретили команду, которая после прохождения р.Урсул поднималась пешком против течения до р.Кадрин, для ее прохождения. Кажется по карте там всего 25 километров, а мы их встретили на 3 день их пешего перехода после пор.Мешок, а от него топать еще километров 10. 
Паровоз в этом году от Москвы до Барнаула в плацкартном вагоне стоил 290 т.р., заказ транспорта в среднем стоил примерно 2 т.р. километр. У нас знакомые ехали до Чибита по 40 т.р. за человека. Пешки никакой, если конечно не считать заброски на Урсул и Кадрин. 
Если будут вопросы по предложенному варианту - задавайте. 
=============================================================== 
FILE: altasay.txt 
Киняев В.В., Мазуров В.В., Паршиков М.И. Водные маршруты Алтая и Саян 
Date: 11 Dec 1996 From: Arkhipov Igor (arkhipov@yts.yartelecom.ru)) 
Тула 1994 
Алтай Река Катунь [1] Реки Урсул и Катунь [2] Реки Сумульта и Катунь [3] Реки Кадрин и Катунь [4] Реки Чуя и Катунь [5] Реки Кокса и Катунь [6] Реки Аргут и Катунь [7] Реки Шавла, Аргут, Катунь [8] Реки Карагем, Аргут, Катунь [9] Реки Нижний Кураган, Катунь [10] Река Чулышман [11] Река Чульча [12] Река Башкаус [13] Река Бухтарма [14] Река Уба [15] Река Абакан [16] Реки Малый Абакан, Абакан [17] Реки Она, Абакан [18] Реки Кумир, Чарыш [19] Реки Коргон, Чарыш [20] Река Курчум [21] Река Кальджир [22] 
Саяны Река Гутара [23] Река Агул [24] Река Большая Бирюса [25] Река Малая Бирюса [26] Реки Кара-Бурень, Уда [27] РекаУда [29] РекаКазыр[29] Реки Ухтум, Ия [30] РекаОка [31] Реки Дотот, Хамсара [32] Реки Алаш, Хемчик [33] Река Улуг-О [34] Река Ка-Хем [35] Река Бий-Хем [36] Река Серлиг-Хем [37] Река Баш-Хем [38] Река Иркут [39] Река Урик [40] Река Китой [41] Река Онот [42] 
* АЛТАЙ * 
На юго-востоке Западной Сибири расположен Горный Алтай с примыкающими к нему с севера Горной Шорней и Кузнецким Алатау. Алтай - это сложная система хребтов высотой до 4500 м. Оледенение небольшое, но Катунь, Чуя, Аргут имеют до 10% ледникового питания. С высоты 1000 м до 2000 м долины Алтая покрыты хвойными лесами (лиственница, кедр, сосна, пихта) с примесью лиственных пород. Более низкие горы Горной Шорни и Кузнецкого Алатау почти сплошь покрыты хвойными лесами. В межгорных котловинах располагаются высокогорные степи. В лесах много ягодных кустарников-малины, смородины, жимолости, крыжовника. В верховьях рек растет облепиха, встречаются лекарственные-золотой и маралий корни. Рыбы в реках Алтая мало, климат-континентальный. 
Основными пунктами заброски на Алтае являются Барнаул и Бийск,. связанные автобусным сообщением (и авиационным) с Горно-Алтайском, откуда уезжают по Чуйскому и Уймонскому трактам. На юг Алтая можно добраться через г. Усть-Каменогорск и далее по дороге на Катан- Карагай-Урыль-Берель-Рах- мановские ключи. В восточной части района есть дорога Бийск-Ар- тыбаш, откуда до Чадра по Телецкому озеру ходит теплоход. 
Все реки района принадлежат к бассейну Оби, к основным сплавным относятся: Катунь, Бия, Чуя, Аргут, Чулышман, Башкаус, Бухтарма, Уба. Более просты Ануй, Чарыш, Песчаная, Кокса, а также Мрас-су в Горной Шории. Оптимальное время для сплава - с июля по сентябрь. К достопримечательностям Алтая. можно отнести Телецкое озеро и озеро Маркаколь. Довольно интересен своеобразный туристский музей на {стрелке} р. Аргут. Есть два заповедника: Алтайский и Маркакольский. Благодаря разнообразию природных условий и сравнительной легкости заброски (можно без авиации), Алтай является одним из самых популярных районов для туристов- водников. 
При переходе туристов от рек Карелии, Кольского полуострова и Европейской части России к маршрутам на Алтае и в Саянах, следует иметь в виду, что при этом меняется характер препятствий. Чередование порогов и плесов, характерное для северных рек, на Алтае (в Саянах) сглаживается и может исчезнуть вовсе. Таким образом, сплав становится эмоциональнее, напряженнее, а следовательно, заметно опаснее. Вопросы страховки требуют более внимательного подхода. 
р. КАТУНЬ (1) 
Пос. Язевка - р. Катунь - пос. Манжерок б.- VI, н.- V к. с. Протяженность сплава 480 км, продолжительность: 15-18 дней, сезонность: июнь - август. 
Чтобы попасть к началу сплава, нужно доехать до пос. Язевка из г. Усть-Каменогорска через п. Катон-Карагай. В сухую погоду до Катуни от Язевки около 20 км можно доехать на машине {Урал}, а в дождь часть пути или весь придется идти пешком. В месте выхода грунтовой дороги на Катунь лес, пригодный для строительства судов, вырублен. 
После 50 км многочисленных шивер II-III к. с., за притоком, круто падающим справа, начинаются {Щеки}. Из 5 отупений наиболее сложны З-я и 4-я - IV к. с. - в мощном потоке, сжатом скалами, лежат большие глыбы в центре. Далее около 80 км довольно спокойного сплава, по обоим берегам-горелый лес. После клочков горелого леса на правом берегу начинаются шиве- ры. На этом участке их 5-6, наиболее мощная - {Часы} - IV к, с. находится в середине участка. Через 20 км начинается разбой на протоки и дер. Кайтанак, связанная автодорогой с Усть-Коксой, расположена на левом берегу (есть магазин, почта). Через 10 км ниже - дер. Огневка, за нею, на таком же расстоянии пос. Усть - Кокса, откуда на рейсовом автобусе можно попасть в Горно- Алтайск. В поселке есть аэродром, магазины, почта, сырозавод.На реке постоянный разбой на протоки, перед Огневкой для прохождения лучше левые, а после Усть-Коксы правые протоки. Катунь собирается в одно русло лишь перед дер. Замульта (есть магазин, ходит автобус в УстьКоксу). 5 км ниже пос. Аккем (с воды заметен плохо) начинается {Труба} или Аккемский прорыв - наиболее сложное препятствие Верхней Катуни. Это скальный каньон длиной 4-5 км, с большим падением, сжатый скалами в начале до 10 м. Перед прорывом шиверы становятся мощнее, берега круче. Левый берег делается отвесным и на левом повороте реки расположена мощная входная шивера - IV к. с., напоминающая первый слив Аккемского прорыва. Из восьми ступеней {Трубы} наиболее сложны первая, вторая и четвертая - V к, с. В первых двух ступенях основную опасность представляют мощные сливы с жесткими валами высотой до 2,5-3,0 м, в четвертой - мощные бочки высотой до 2,0 м. Выход из основной струи местами весьма сложен, камней в потоке почти нет. После четвертой ступени характер реки постепенно упрощается. В устье Аргута - импровизированный музей туристского творчества. 
После впадения Чуи (справа) Катунь становится еще мощнее, к валам добавляются водовороты. Перед пос. Пня несколько шивер III-IV к, с. В поселке есть столовая, магазины, почта, пекарня, баня, проходит Чуйский тракт, по которому можно уехать в Горно-Алтайск. Ниже Ини шиверы III-IV к. с., последняя напоминает порог Ильгуменский - V к. с., находящийся сразу за устьем левого притока Б. Ильгуменя. Просмотр порога удобнее с правого берега. Высота валов в нем достигает 3,0 м. Почти сразу за устьем Кадрина, круто падающего справа, начинается Кадринский прорыв - почти непрерывная цепь мощных шивер III-V к. с., длиной 3-4 км с валами высотой до 2,0 м. Проход в шиверах чаще ближе к правому берегу. Через 3-4 км ниже прорыва, за устьем правого притока Кузюра левый берег становится отвесным, а правый - крутым - у него в русле лежит скала - это ориентиры одного из мощнейших порогов Катуни - Шабаша - V к. с., имеющего две ступени. Одна из последних шивер Кадринского прорыва напоминает порог внешним видом. В обоих сливах порога мощные валы высотой до 3,5 м, пульсирующие бочки. Уйти из струи во 2-ой ступени сложнее. Возможность прохождения препятствия в зависимости от типа судов, нужно оценить на месте. До дер. Куюс (с воды не видна) на Катуни ряд мощных шивер II-V к, с, с валами до 3,0 м, камнями и бочками. Из деревни ходит автобус в Горно- Алтайск. Ниже устья правого притока Эдигана, после мощной шиверы, на Катуни находятся пороги {Тельдекпень- 1} и {Тельдекпень-2}. Перед первым-удобный улов у правого берега. Катунь течет здесь в коротком каньоне с изрезанными берегами высотой до 20 м. Река сужается до 15-20 м, имеет большую глубину и сложную динамику потока, вызывающую образование воронок и мощных водоворотов. Порог {Тельдеклень-2} начинается за подвесным мостом через несколько десятков метров от предыдущего. Характер порога тот же, что и перед ним, но короче и проще. На пороге, расположенном перед селом Клайда, начинается строительство Катунской ГЭС. В Чемале климатический курорт, отсюда-рейсовое сообщение с Бийском и Горно-Алтайском. Горно-Алтайск связан автобусным сообщением с Бийском и Барнаулом, а также воздушным с Барнаулом. В 2-х км ниже Чемала после поворота налево впереди встает {спина} гигантского динозавра - ряд скал, стоящих гребнем почти вдоль реки. Важно повернуть направо перед этой спиной, что помогает сделать отбойная волна от скал. В промежутках между зубьями Катунь падает водопадными сливами. 
До Уста-Семы, где на берег Катуни выходит Чуйский тракт, ряд мощных шивер с валами, камнями и бочками. 
Последний {Манжерокский порог} состоит из ряда сливов между невысокими скалами в русле. В верховьях Катуни растет золотой корень, на всем маршруте есть грибы, черемуха, малина, смородина, можно найти эдельвейсы. Литература: 1, 2, 14. 
р.УРСУЛ - р.КАТУНЬ (2) 
Пос. Туекта (с. Онгудай - р. Урсул - р. Катунь - пос. Манжерок (п. Чемал) - (б - V, н - IV к. с.) Протяженность сплава 270 км, продолжительность: 10-14 дней, сезонность: июнь - август. 
Урсул - левый приток Катуни, берет начало на северных склонах Теректинского хребта и в верховьях течет по Урсульской степи. К начальной точке сплава, дер. Туекте, можно доехать рейсовым автобусом Бийск - Онгудай или попутной машиной. У Туекты Урсул течет в широкой долине, сильно петляя. По берегам узкая полоска ивняка, есть береза, лиственница. После села Шешикман река разбивается на рукава, в некоторых -завалы. За поселком Яичет протоки сливаются и Урсул течет одним руслом до райцентра Онгудай. Далее до устья правого притока Улюты характер пути не меняется: скорость до 4м/с, шиверы с обилием камней, после моста за устьем р. Улюты начинается каскад шивер, сложность которых весьма зависит от уровня воды. По берегам много черемухи, костяники, смородины и грибов. Порог {Хабаровская ГЭС} следует просмотреть по левому берегу с остатков дамбы, заметных с воды. За порогом к Урсулу вплотную подступают горы, и река входит в каньон с круто обрывающимися в воду скалами высотой 20-30 м. На высоком левом берегу обелиск. Заметный издалека. В каньоне порог {Створ}, сложный в преодолении. До порога на реке сложная шивера длиной более 2 км, осмотр возможен с обоих берегов. При высокой воде это наиболее сложное препятствие Урсула до Нижнего Каньона, и имеет V к, с. для надувных судов. В большую воду целесообразно просмотреть весь участок от порога {Хабаровская ГЭС} до порога {Створ}, в районе которого Чуйский тракт, шедший вдоль Урсула, уходит круто вправо вдоль ручья Малый Ильгумень в долину Катуни. После {Створа} шиверы и прижимы на всех поворотах русла, участки быстротока осложнены камнями, плохо заметными с воды. До Степушки - небольшой фермы на правом берегу можно выделить порог {Черная яма} через 7 км от порога {Створ}, с двумя бочками в середине. Просмотр - с левого берега, ближе к нему удобнее и пройти. 
Через 300 м - прижим под скалу левого берега, за ним каскад шивер на протяжении нескольких километров, после чего препятствия упрощаются, на правом берегу есть пасеки, где можно запастись медом. От моста за деревней по левому берегу реки идет хорошая тропа в устье Урсула, через 1,5 км за мостом на высоком левом берегу изба, в 300 м ниже - большая поляна, отсюда можно сделать 4-х километровый обнес до р. Катунь. За Степушкой начинается километровая шивера, заканчивающаяся порогом 
{Замок} - началом нижнего каньона Урсула. За левым поворотом, перед которым река почти перегорожена по всей ширине глыбами, надо чалиться у левого берега для просмотра порога {Замок} - габаритного непрохода. Нижний каньон состоит примерно из 20 препятствий (10 порогов и столько же шивер), к воде для просмотра можно спуститься не везде, удобных мест для чалки в каньоне мало, тропа идет по обоим берегам на несколько сот метров выше воды. На участке можно выделить пороги д 4 (справа со стены низвергается водопад высотой 15 м) с мощным сливом высотой 1,5 м, д 6 {Ворота} с резким сужением русла, прижимом под левую скалу с косыми валами высотой до 1,5 м, д 7 с заходом в виде узкой щели у левого берега, русло забито камнями, косые валы в 1,5 м высотой за сливом. Последнее препятствие Урсула шивера {Финиш}, насыщенная камнями. Нижний каньон - препятствие V к, с, для надувных судов, его можно пройти за 40 минут сплава. В устье Урсула удобное место для стоянки, но плохо с дровами. 
Путь от устья Урсула до пос. Манжерок описан в маршруте д 1. 
Литература: 1, 2, 15. 
р. СУМУЛЬТА - р. КАТУНЬ (3) 
С. Эдиган - переход до устья р. Ижима - р. М. Сумульта р. Б. Сумульта - р. Катунь - пос. Чемал (н.- V к.с.) Протяженность сплава 240 км, протяженность пешей части 45 км, продолжительность: 16-18 дней, сезонность: июнь - август. 
р. Сумульта - правый приток р. Катуни. Пеший переход начинается из с. Эдиган, куда можно попасть автотранспортом из г. Горно-Алтайска или пос. Чемал. В с. Эдиган можно арендовать вьючных лошадей. От пилорамы на р. Эдихта начинается тропа планового туристского маршрута На 77, через 1 км она сворачивает в долину левого притока р. Эдихты-Алылду и через 16-17 км поднимается серпантином на перевал Ташаньел. С перевала идет спуск в неглубокое понижение, затем тропа за уводом приводит через перевал Сайгоным в широкую долину р. Тогузколь. По ней путь идет долиной одноименной реки до р. М.Сумульта. Выйдя в верховья М.Сумульты, можно начать сплав по ней до устья протяженностью 90 км. Сначала р. М.Сумульта течет одним руслом, образуя непрерывную цепь сложных порогов и шивер со сливами до 2 м. За левым притоком, р. Сергезо, расположен очень сложный и длинный каскад порогов длиной до 5 км, который заканчивается незадолго до устья левого притока, р. Верхн. Куртучек. Перед правым притоком, р. Алес, М. Сумульта входит в каньон длиной около 2 км, где расположены сплошные пороги. От устья Алеса и до слияния с Б. Сумультой на реке сравнительно простые препятствия. До Катуни остается 30 км. На М. и Б. Сумульте насчитывается 30 препятствий. Максимальный уклон до 50 м/км, расход воды близко к устью М. Сумульты около 50 м3/с. 
Ниже слияния М. и Б. Сумульты в 500 м расположен водопадный слив высотой до 2 м с обилием камней. Следующие 2 км - непрерывный сложный порог, который заканчивается еще одним водопадным сливом высотой до 3 м. Весь этот участок следует разведать по хорошей конной тропе левого берега. В 150 м ниже 2-го водопада начинается каскад из З-х шивер, оканчивающийся порогом д 8. Далее идут подряд 4 порога, которые надо разведать. Из них наиболее сложен порог На 12 с мощным узким сливом и камнями. Ниже пороги средней сложности чередуются с шиверами. 
В 3,5 км ниже устья реки Балтырган находится сложный порог д 23, просмотреть который удобнее с левого берега, после чего преодолеть левой стороной русла, где есть узкие проходы между крупными камнями. Ниже этого порога препятствия упрощаются. Самый крупный из оставшихся - порог д 29 в устье реки Кызыл-Оюк. От с. Саракол до устья р. Б. Сумульты - непрерывный каскад шивер средней сложности. Дальнейший путь по р. Катунь описан в маршруте д 1. 
Литература: .1, 5, 6, 16. 
р. КАДРИН - р. КАТУНЬ (4) 
Р. Кадрин - р. Катунь - пос. Чемал (н. - V-VI к.с.) Протяженность сплава -240 км, продолжительность: 12-16 дней, сезонность: июнь - август. - не включено время на пеший подход. 
Пеший переход в верховья р. Кадрин возможен с р. Башкаус или с Чуйского тракта. Возможны и другие варианты. В случае пешего перехода с р. Башкаус можно его начать от устья левого притока Кудсора (ниже каньона Открытый). В этом случае переход на р. Кадрин идет вдоль Кара-Кудсора, затем вдоль его левого притока Палкаштаяна. Через невысокий, неявно выраженный на местности перевал выходят на р. Чохур, вдоль которой двигаются до ее устья, а затем вдоль Кадрина до устья правого притока р. Улусу. Всего пешая часть длиной 90 км. по плохим тропам через завалы и буреломы. 
Примерный расход воды в начале сплава 30 м3/с. На верхнем участке реки длиной до 30 км средний уклон не менее 15 м/км. Река прорывает 2 хребта. Вначале много разбоев на протоки, завалов и прижимов под них, затем - непроходимый Ачикский прорыв, где река на длине 500 м падает не менее, чем на 50 м. В прорыве глухие многолетние завалы, каскад водопадных сливов. В следующем каскаде - Ачико-Супарском - 7 порогов, ряд завалов и несколько узких сливов. Далее по реке Суюхрский прорыв с 15-метровым водопадом. После 5 км чистой воды Чуленташский каскад порогов длиной 2,5 км и непроходимый Чуленташский прорыв в грандиозных скальных воротах. На среднем участке (от устья р. Чуленташ, впадающей слева) длиной 55 км Кадрин течет часто в межгорных котловинах, есть несложный каньон {Кадринские ворота}, в середине участка - каскад из З-х туннелей. В низовьях Кадрина 3,5 км сплошных порогов и шивер перед самым устьем. Общая длина сплавного участка реки 90 км. Расход воды в устье ориентировочно 60 м3/с. Дальнейшая часть маршрута по Катуни (150 км) описана в маршруте На 1. 
Литература: 1, 2, 17. 
р.ЧУЯ - р.КАТУНЬ (5) 
Пос. Кош-Агач (Ортолык) - р. Чуя (без прохожденя Мажойского каскада) - р. Катунь - пос. Чемал (Манжерок) - (б VI, н.- V к, с.) - С прохождением Мажойского каскада - н - VI к. с. Протяженность сплава 380 км, продолжительность: 10-14 дней, сезонность: май - сентябрь. 
В пос. Кош-Агач, находящемся впогранзоне, можно добраться рейсовом автобусом из Горно- Алтайска или самолетом из Барнаула. Первые 50 км сплава - от пос. Кош-Агач до слияния с р. Чагой-Узун - Чуя течет, разбиваясь на массу проток, по голым, выжженным солнцем стенам, в низких, местами заболоченных берегах, заросших кустарником и облепихой. В долине много стариц, где встречаются утки. 
После впадения Чаган-Узуна слева река резко меняет свой характер: становится полноводнее, возрастает скорость течения, берега сужаются. На протяжении 45 км до моста, ведущего к альплагерю {Актру}, почти непрерывно идут пороги, шиверы и перекаты, средний уклон Чуй 4,6 м/км, вдоль реки вьется дорога. Участок носит название Горной Чуй. Через 6 км ниже пос. ЧаганУзун появляются шиверы, затем каскад порогов, начинающийся между 510-509 км трассы Бийск - Ташанта. Всего на участке 26 препятствий, большую часть из которых можно идти сходу. Надо просмотреть порог д 11 - {Прямой}, находящийся у отметки {500.7 км} длиной 500 м, наиболее сложный на Горной Чуе. В русле много камней, с навалом воды на них, пенных ям глубиной более 1 м, косых валов до 1,5 м. За мостом через дорогу из пос. Курай в альплагерь {Актру} река входит в Курайскую степь и вновь разбивается на протоки. Берега низкие, главная опасность на этом участке - завалы. У отметки {457 км} находится плотина Чуйской ГЭС. У отметки {456 км} начинается участок Дикой Чуй, на котором можно выделить Менский и Мажойскй каскады порогов. 2 -километровый Менский каскад начинается сразу же после плотины. Здесь мощные препятствия с уклоном до 15-20 м/км, с большим количеством камней, валами и ямами до 1,5 м, требующие тщательного просмотра и организации надежной страховки. Можно выделить 4 ступени, после последней - 2-километровый простой участок и далее Мажойский каскад - сложнейшая часть Чуи. Мажой - это 20-километровое угрюмое ущелье, вверху которого снег лежит даже летом. Ущелье труднопроходимо и имеет каньонообразный характер, в нижней части переходит в каньон с обрывистыми стенками высотой 100 - 150 м. Чуя ревет мощнейшим потоком, продираясь через частокол камней, вспениваясь валами высотой до 4-х м и падая в водопадные сливы. Мажойский каскад начинается сразу за устьем левого притока Чуй реки Машасол (Мажой). Сначала идут пороги средней сложности, имеющие характер прижимов. Участок завершают два сложнейших порога {Суровый} и {Пирамида}. {Суровый} пройти чисто очень сложно, многие группы заканчивали здесь маршрут из-за аварий. Ниже участок с порогами и шиверами средней сложности длиной 2 км, переходящий в длинный порог {Гарнитур}. Это начало сложнейшей части Мажоя. 17 порогов на 5 км требуют тщательной разведки и надежной страховки. Пороги {Сито}, {Приманка}, {Недотрога} непроходимы в малую и среднюю воду. Плотность препятствий очень высока, иногда в день преодолевается по 500 м. Каскад заканчивается длинным красивым порогом Зайсан, за которым горы расступаются и Чуя выходит в долину. До с. Чибит на Чуе перекаты и шиверы. Каскад удобно объехать на попутной машине по дороге в Чибит. Следующее препятствие - порог д 30 ({Сумрачный}), находящийся у отметки {423 км} за правым поворотом реки, имеет длину 600 м. Порог д 31 ({Буревестник}) начинается у отметки {422,5 км} через 400 м ниже {Сумрачного}, имеет длину около 300 м и состоит из 2-х ступеней. 1-я почти вся перегорожена огромными {быками}, во 2-ой - пульсирующий вал, высотой до 2-х м, за ним яма глубиной до 1,5 м. Порог надо просмотреть. Через 0,5 км ниже устья р. Айгулак у отметки {414 км} - порог д35 ({Бегемот}) - V-VI к, с. Необходимо причалить при появлении моста, под опорами которого находится первый водосброс высотой 1,5 м. Длина порога около 400 м, условно его можно разбить на 7 ступеней, наиболее опасны 1-я, З-я и 4-я. Высота пульсирующих валов в пороге достигает 2,5 м, глубина ям - 2,0 м. На З-ей ступени в сливе - {зуб}, куда идет основная струя. Через 2 км начинается порог {Классический} длиной 0,5 км, сразу за ним у отметки {410,5 км} - {Слаломный} длиной около 2 км. В этих порогах приходится маневрировать между глыбами. Высота валов и глубина ям достигает 1,5 м. До порога д 52 можно плыть без разведки. Порог д 52 ({Турбинный}) - один из З-х сложнейших порогов Чуй. Он расположен у отметки {370.6 км} и находятся за крутым левым поворотом реки. Это мощное препятствие водопадного типа, осложненное камнями в сливах и скалой в русле, делящей поток на 2 части.. На протяжении 25 м падение воды составляет 4 м. Заходить в него лучше максимально прижавшись к левому берегу. 
В в 600 м ниже {Турбинного} не менее опасный порог {Турклуб Горизонт} в узком скальном коридоре длиной 200 м. Это мощное препятствие со сливами и высокими валами, весьма проблематичное для байдарок, не очень простое и для надувных судов, кончается навалом на скалы правого берега. Последняя на Чуе шивера {Конечная} густо забита камнями и начинается у отметки {367.5 км}. Ее длина до 2 км. Путь от устья Чуй до Манжерока описан в маршруте д 1. 
Литература: 1, 2, 5, 18, 19. 
р.КОКСА - р.КАТУНЬ (6) 
Г. Лениногорск - р. Хойдун - р. Кокса - р. Катунь - пос. Манжерок (б-VI,н. - Vк.с.) Протяженноспи, сплава 460 км, продолжительность 16-20 дней. Сезонность: июнь - август. 
Маршрут по рекам Хойдун, Кокса и Катунь отличается заброской туристской группы в бассейн Катуни через г. Лениногорск Восточно-Казахстанской области. Данный путь заметно короче подъезда через Горно-Алтайск и доступнее ввиду малой загруженности района, туристскими группами. При сплаве до Усть-Коксы или до нижнего Уймона маршрут может быть оценен II к. с., при расстоянии 160 км и продолжительности 7-8 дней. При сплаве до Тюнгура длина маршрута возрастает до 200 км, III к. с., 8-10 дней. На реке Хойдун, одном из истоков Коксы, расположен вахтовый поселок лесорубов (магазинов и почты нет). Поселок связан с г. Лениногорском хорошей дорогой, по которой летом ежедневно включая выходные) ходят лесовозы. Целесообразно доехать рейсовым автобусом до села Поперечного (рейсы дважды в день) и в месте, где от трассы отходит дорога на село 4 км, искать попутный лесовоз. 
Река Хойдун перед одноименным поселком - мелкая, быстрая, местами разбивающаяся на протоки, поэтому сплав целесообразно начать в 1-2 км ниже поселка, где река собирается в одно русло. После слияния с р. Ночная река называется Кокса. Река петляет в широкой долине, берега поросли смешанным лесом, встречаются завалы, в которых сета проходы. За селом Амур населенные пункты вдоль реки расположены через каждые 10 км. Перед селом Тюгурюк появляются первые малые шиверы. Перед устьем Коксы, после крутого поворота долины реки вправо, дорога, идущая по левому берегу, начинает подниматься от реки вверх - ориентиры порога Громотуха. В пороге река образует прижимы к скальным выходам правого берега. За порогом цепь шивер, оканчивающихся на окраине пос. Уста-Кокса. Остановиться в поселке удобно возле четвертого моста на правом берегу, где расположат лесопарк. Центр поселка - на левом берегу, в 200 м от моста, через 1 км от которого Кокса впадает в Катунь. Дальнейший путь до пос. Манжерок описан в маршруте д 1. 
Литература: 1, 20 
р. АРГУТ - р. КАТУНЬ (7) 
Пос. Джазатор (устье реки Тангыт) - р. Джазатор - р. Аргут - р. Катунь - пос. Иня (н. - VI к, с.) Длина р. Аргута 132 км, продолжительность сплава: 20-25 дней, сезонность: июнь - август. 
Р.Аргут (от алтайского {архьгг} - мешок для приготовления кумыса) начинается при слиянии двух рек: Джазатор и Ак-Алаха. Средний уклон реки 10 м/км, среднегодовой расход в устье 112 м3/с, площадь бассейна 7000 км2 (из них 300 км2 ледников). Обилие ледников определяет характер водною режима: 40% стока дают ледники и вечные снега, 34% - сезонные снега, 17% - дожди, 9% - подземные воды. Первое полное описание сплавной части реки было составлено в 1970т. группой горноалтайских туристов под руководством В. Неустроева. Сплав по Аргуту можно начать от слияния Ак-Алахи и Джазатора, но наиболее интересны варианты прохождения р. Аргут при начале сплава с его притоков: Джазатора от устья реки Тангыт или Ак-Алахи от устья реки Калгуты. В любом случае к началу сплава можно добраться на попутной машине из поселка Кош-Агач, находящемся на Чуйском тракте и связанного автобусным и воздушным сообщением с Горно-Алтайском. 
По общепринятой классификации Аргут можно разделить на следующие участки: 
1. Верхний Аргут - участок реки от слияния Ак-Алахи и.Джазатора до начала Большого Карагемскаго прорыва. Длина 25-30 км, средний уклон 2,5 м/км. Основными препятствиями являются пороги и шиверы средней сложности. 
2. Большой Карагемский прорыв - участок реки до выхода в Нижнюю степь в 1,5 км выше устья реки Карагем. Длина участка 6-7 км, средний уклон более 15 м/км, местами 20-25 м/км. 
3. Степной Аргут - участок реки до устья реки Кулргаш. Длина 25 км, средний уклон 3,5 м/км. Это один из наиболее легких отрезков для прохождения. 
4. Дикий Аргут - участок реки до устья р. Шавла. Длина 4550 км, средний уклон 8 м/км. 
Наибольшее падение на отрезке {Прорыва Сапожником}. 10-12 м/км. Здесь сосредоточены наиболее сложные и опасные пороги участка. Дикий Аргут начинается трудным порогом Надолбы (разведка по правому берегу), расположенным за простой шиверой перед р. Кулагаш. Через 1 км начинается { Труба Сапожникова} длиной 2-Зкм - очень сложное препятствие, в 150 м от которой нацедится порог-водопад Сапожникова. За водопадом Почти непрерывная сеть мощных порогов: {Седой}, {Иедыгемский}, {Остров}, {Зигзаг}, {Стерегущий}. 
5. Быстрый Аргут - участок реки до впадения ее в Катунь. Длина 30 км, средний уклон 3 и/км. Основные препятствия: несложные пороги и шиверы. Наиболее сложный порог участка {Атланты}. Основные препятствия маршрута на реке сосредоточены на участках Большого Карагемского прорыва и Дикого Аргута. На первом из перечисленных участков наиболее сложные и опасные пороги, возможны обносы. На {Диком} Аргуте все препятствия проходимы, выбор вариантов прохождения зависит от состава группы и средств сплава. Следует иметь в виду, что маршрут проходит через все высотные зоны, характерные для Центрального Алтая; высокогорную, лесную и степную, что дает возможность познакомиться с различними видами растительного и животного мира, присущему Алтайскому краю. 
При необходимости аварийного схода с маршрута - это можно сделать в пос.Аргут на левом берегу реки за устьем р.Карагем, откуда можно добраться до Горно-Алтайска по Чуйскому тракту. В случае дальнейшего сплава по р. Катунь можно уехать из пос. Иня (правый берег р. Катунь) или из пос. Чемал. 
Литература: 1, 5. 
р. ШАВЛА - р. АРГУТ - р. КАТУНЬ (8) 
Пос. Чибит (пос. Белый Ком) - верх. р. Шавла - р. Шавла р. Аргут - р.Катунь - пос.Чемал (н.- Vк.с.) Протяженность сплава - 250 км, продолжительностъ сплава: - 16 дней, сезонность: июль - август. 
Река Шавла (от алтайского {шаала} - молодое дерево) правый приток р.Аргут. Длина реки 50 км, средний уклон 10-15 м/км. Р. Шавла начинается от Шавлинского озера, куда можно добраться пешком из пос.Чибит (40 км). В Чибит можно попасть автобусом или попутной машиной из Горно-Алтайска (в Горно-Алтайск см. маршрут 7). 
От истока Шавла проходит через 2 каньонообразных участка: первый 1,5 км длиной со средним уклоном 80 м/км и через 4 км относительно спокойной воды - второй, 2 -километровый, со средним уклоном 50 м/км. Далее 4,5 км несложных шивер в протоках при уклоне 15 м/км. После впадения в Шавлу ее правого притока р. Щабаги расход воды увеличивается вдвое, появляется четко выраженное русло. Шавлу недаром называют рекой без плесов: пороги, шиверы, сливы следуют один за другим, разделенные между собой, чаще всего, условными участками быстротока, на которых приходиться применять принудительную чалку. Чаще всего препятствия вида порог- шивера с большой скоростью потока, обилием камней в русле, сливами и бочками. Средний расход воды в устье Шавлы 16 м3/с. 
Река протекает по живописной долине, покрытой густым лесом с разнообразным животным и растительным миром. В реке много рыбы. После впадения Шавлы в Аргут проходятся препятствия быстрого Аргута (см. маршрут д 7) длиной 30 км. 
Литература: 1, 17, 21. 
р. КАРАГЕМ - р. АРГУТ - р. КАТУНЬ (9) 
Пос.Кызыл-Маны - пер.Карагем - р.Карагем - р.Аргут - р. Катунь - пос. Чемал (н.-VI к, с.) Протяженность пешей части 17 км, протяженность сплава - 250 км, продолжительность: 15-20 дней, сезонность: июнь - август. 
Р. Карагем (от алтайского {кара-кап} - обильная, родниковая, питающаяся подземными водами река) - наиболее крупный приток Аргута. Длина реки 65 км, средний уклон 13 м/км, среднегодовой расход в устье 70 м3/с. Заброску на Карагем начинают из пос. Кош-Агач, куда летает самолет из г. Барнаула и ходит автобус из г. Горно-Алтайска. Из пос. Кош-Агач на попутной машине по Чудскому тракту до с. Чаган-Узун ( 18 км) или с. Ортолык (9 км), далее тоже на попутной машине до с. Кызыл-Мацы, затем вверх по долине реки Талдури до устья левого притока - ручья Джело, от которого через Карагемский перевал (н/к, 2280 м) пеший переход по хорошей тропе до устья левого притока Карагема - р. Иолдо-Айры. В устье отличное место для стоянки, Карагемская поляна, откуда начинается сплав. Расход воды здесь 20-30 м3/с. 
Имеется в виду лишь сплав по р. Каратом. Дальнейшая часть путешествия по р. Аргут и р. Катунь описан в маршрутах д 7 и д 8. Карагем - река ледникового питания, поэтому вода мутная, с большим содержанием ила (уровень воды в солнечные дни заметно повышается во второй половине дня). 
Долина реки покрыта густым лесом. По правому берегу высоко над рекой идет тропа через участки горелого леса. На Карагеме можно выделить четыре технически сложных участка, разделенных быстротоком, всего 33 препятствия. 
Первое ущелье длиной 8 км начинается от устья левого притока реки Калин-Агач и кончается у устья самого крупного притока р. Кара-Айры. Средний уклон - 20,5 м/км. Основными препятствиями являются пороги и шиверы с обилием камней в русле при большой скорости потока. Всего в ущелье 21 препятствие (17 порогов и 4 шиверы). Второе ущелье длиной 4 км начинается от порога {Белый Бом} и кончается за устьем реки Каинам-Одра. Средний уклон 18 м/км. Ориентиром начала ущелья может служить залесенный остров, справа за которым просматривается высокий бом - начало порога. Второе ущелье имеет 6 препятствий: 3 порога и 3 шиверы, пороги расположены в верхней части каньона. Третье ущелье длиной 6 км начинается через 7 км после 2-го, ориентиром служит конец разбоев и появляющиеся скальные выступы правого берега. Средний уклон 13 м/км. Основными препятствиями являются 5 порогов и 2 шиверы, всего 7 препятствий. Очень трудный порог перед ущельем. 
Перед впадением Карагема в Юнгур за устьем р. Чибит находится Чибитский каскад порогов длиной 3 км. Средний уклон 16 к/км. Основными препятствиями служат шиверы с мощной водой при большой скорости потока. 
В первом и втором ущельях ограниченное число мест, удобных для стоянок, что совместно с наличием серьезных препятствий предполагает прохождение реки с установкой промежуточных базовых лагерей и разгрузкой судов. 
При необходимости можно окончить маршрут в пос. Аргут на левом берегу реки Аргут, иначе можно плыть сначала по Аргуту (Степной, Дикий и Быстрый Аргут), а далее по Катуни до пос. Иня (135 км) или пос. Чемал. 
Литература: 1, 5, 22. 
р. НИЖИ. КУРАГАМ - р. КАТУНЬ (10) 


Пос. Катанда - перех. по р. Нижи. Курагам до р. Осиновка сплав по р. Нижн.Кураган - р. Катунь - пос. Манжерок (н.-V к, с.) Протяженность сплава - 270 км, продолжительность: 16-18 дней, сезонность: май - август. 
Пеший переход к начальной точке сплава начинается из пос. Катанда (куда можно добраться автобусом из г. Горно-Алтайска) и имеет длину около 35 км. Идти надо по левому берегу р. Нижн. Кураган до устья его левого притока, р. Осиновки, выше которой на реке очень сложный каньонный участок. 
В начале сплава Ниж. Кураган течет в скальном каньоне длиной 1,5 км, в котором насчитывается 14 препятствий. Далее идет участок шивер и порогов средней сложности, а за левым притоком, р. Алыскар, - опять сложный участок длиной 2 км, где еще 12 порогов и шивер. Затем река входит в небольшую котловину - 2,5 км, где разбивается на протоки, в которых встречаются перекаты и завалы. 
За устьем правого притока, р. Ермошка, начинается З-ий сложный участок длиной 3,5 км, в середине которого непроходимое место длиной 500 м. Далее сравнительно простой участок шивер. В его середине находятся 2 сложных порога. Последние 7 км характерны перекатами, мелководными протоками с поваленными деревьями. Дальнейший сплавно р. Катунь описан в маршруте На 1. 
Литература: 1, 2, 6. 
р.ЧУЛЫШМАН (11) 
Кордон заповедника (или выше) - р. Чулышман - оз. Телецкое (н. - VI к.с.) Протяженность пешей части - 18 км, протяженность сплава - 250 км, продолжительность сплава: 13-15 дней, сезонность: июнь - август. 
Известно несколько вариантов подхода к Чулышману, позволяющих начать сплав от: - устья левого притока - Богояша; - пос.Язулу; - пос.Чодро; - зимовья Катуярык. 
Исходная точка маршрута с. Мугур-Аксы (Мунгун - Тайга), куда можно прилететь самолетом из Кызыла. От села по хорошей грунтовой дороге доехать до оз. Хиндиктиг-Холь (машины ходят на стоянку рыбаков, от которой пройти вдоль озера) можно проплыть на моторке (пешая часть укоротится до 10-12 км) до его западной оконечности, истока р. Моген-Бурен, откуда удобнее двигаться по азимуту к оз. Джулукуль по всхолмленному, заросшему низким ерником плато с многочисленными болотцами и озерами. Дойдя до юго-восточной кромки Ажулукуля сплавиться по нему до его северо-западной оконечности. Ориентир: большой скальный обломок почти правильной пирамидальной формы. Длинный узкий залив постепенно переходит в р. Чулышман. От оз. Джулукуль до впадения своего крупного правого притока Оик-Ора Чулышман петляет по заболоченному, слабо всхолмленному нагорью. Некоторые шиверы на круто падающих участках реки настолько забиты камнями, что требуют обноса. Шиверу перед устьем правого притока Туту- Оюкаб обносят по правому берегу около 3 км. Пятикилометровую шиверу с уклоном 30-40 м/км перед впадением р. Богояш удобнее обносить по тропе левого берега. Против устья р. Богояш необходимо перебраться на правый берег. Ниже Оин- Ора Чулышман входит в горы, по берегам лиственничная тайга, постепенно переходящая в кедровую. Уклон возрастает местами до 30-40 м/км. Обнес по хорошо набитой тропе правого берега около 10 км до устья левого притока - Уанду. Через 10-12 км река огибает высокую светлую стенку правого берега, хорошо заметную издали. Левый скальный берег тоже круто обрывается вниз. Это начало {Язулинского каньона}. После тщательной разведки обычно проходят первые 2-3 км каньона до {Чертова моста}. Далее мощность препятствий возрастает и они становятся опасными, а берега почти отвесными. Обнес до пос. Язулу по тропе правого берега. В 500 м ниже впадения правого притока Верх. Кулаша через Чулышман высоко над каньоном перекинут {Чертов мост}, под которым бушует 4 м водопад. От моста начинается более сложный отрезок каньона, в котором много водопадных сливов и сложных порогов из них несколько, вероятно, еще никем не пройдены. Очень трудна здесь разведка и страховка. Средний уклон русла 27 м/км. В Язулу имеется почта и магазин, напротив мост через реку, по которому тропа уходит через перевал на Саратан в долину Башкауса. На участке от Язулу до устья Адулюгема, левого притока Чулышмана, вначале встречаются лишь несложные шиверы, далее - порог в крутой излучине реки у отвесной глинистой стены. Цепь камней в центре делит реку на 2 протоки, правая на выходе перегорожена камнями. В получасе сплава от порога расположена бурная шивера, которая в 2-х км выше устья Адулюгема переходит в очень сложный порог {Мини- Каша}. Ям начинается трудное даже для плотов {Шавлинское ущелье}, отличающееся большим уклоном, высокой скоростью потока, крутыми сливами, мощными валами, насыщенностью русла глыбами. При сплаве нужна детальная разведка. Обнес по тропе правого берега, которая пересекает Нижний Кулаш в 2 км выше его устья (сохранился старый мост). Ниже моста тропа трудная: иногда проходит по руслу ручья, местами заболочена. В 1 км выше устья Шавлы тропа круто, серпантином спускается к Чулышману. В 20 км ниже Шавлы (два часа сплава в среднюю воду) расположен порог {Бегемот}: чистый пологий слив в сужении реки и 1,5-метровые валы за сливом. Ниже еще 2 слива с валами до 2,5 м следуют друг за другом с интервалом. 300 м. В 30 минутах сплава от {Бегемота} Чулышман разбивается галечными отмелями на протоки и образует характерный изгиб, затем река сужается: справа - бом, слева - высокая терраса. Это {Труба}. В 2-х км ниже - {Каша}, самый опасный порог Чулышмана длиной 2 км. Он труднопроходим. Большое падение и мощные сливы делают прохождение очень рискованным. Участок от {Трубы} до {Каши} представляет собой сложную шиверу, преодолевать которую сходу нельзя. Обнес {Каши} - по хорошей тропе левого берега. За {Кашей} 3 мощные шиверы с 1,5-метровыми валами, а через 2 км - порог {Ворота}. Река здесь почти полностью перегорожена огромными скальными обломками, у левого берега узкий проход с 2 сливами, следующими друг за другом. Разведка по левому берегу. {Ворота} - начало 2-километрового порожистого участка, который нужно осмотреть. Ниже до зимовья Катуярык препятствий нет. Берега - мрачные скалы, лес постепенно пропадает, вдоль реки - узкая полоса тополей. В 4 км ниже Катуярыка очень сложный {Туданский} порог длиной 2 км, которому предшествуют 2 более простых, отделенных от него и разделенных между собой плесами. Пороги надо разведать. Обычно обносят основные сливы {Туданского} порога, между двумя грядами огромных глыб, перегородивших реку. Прохождение остальной части препятствий возможно при уверенности, что удастся уберечься от переворота в мощных 3 метровых валах. 
В 3 км ниже {Туданского} порога - последний каскад порогов Чулышмана - {Итыкайская цепь}, начало которой труднопроходимо, либо непроходимо в зависимости от уровня воды - русло забито крупными валунами. Обнес - 500 м по террасе левого берега. В потоке и дальше много скальных обломков. 
От устья Чульчи, правого притока Чулышмана, до Телецкого озера около 54 км - препятствий нет. В устье Чудышмана нужно сплавляться у левого коренного берега, чтобы ближе подойти к пристани {Мыс Кырсай}. Отсюда теплоход {Пионер Алтая} ежедневно совершает рейс по Телецкому озеру до турбазы {Золотое озеро} (с. Артыбаш), откуда можно доехать до Вписка на автобусе или попутной машине. Можно также добраться сначала до с. Турочак, а далее самолетом или на водометном катере до Вписка. 
Литература: 1, 2, 5. 
р. ЧУЛЬЧА (12) 
Оз. Итыкуль - р. Чульча - р. Чулышман - оз. Телецкое (н. -с нижи, ущельем - VI к.с.). Протяженность сплава 200-220 км, протяженность пешей части 84 км, продолжительность сплава 20-24 дня, сезонность: июнь - август. 
Чульча - правый приток Чулышмана, средний уклон 10 м/км, среднегодовой расход в устье - 36 м3/с. Дорога к началу сплава начинается в г. Кызыле, отсюда летают самолеты на Кызыл Мажалык, где надо искать попутную машину, в направлении пос. Кара-Холь через пос. Кызыл-Тайга. В пос. Кара-Холь есть почта, магазины. Здесь можно договориться о дальнейшей заброске на машине до оз. Кара-Холь (длина его 12 км). Тропа идет вдоль западного берега озера - пеший переход около 9 часов до устья р. Манагы, где есть несколько домов. Дальше путь идет вверх по Манагы (около 10 км - транспортная дорога) до перевала Пограничный через Шапшальский хребет, затем вниз к реке Кумый и озеру Иты-Куль. Тропа все время идет по верховым болотам, заросшим карликовой березой, и ивой. Из озера Иты-Куль начинается Чульча. Первым серьезным препятствием на реке является Иты-Кульский каскад, начинающийся практически от истока, насчитывающий 9 препятствий и заканчивающийся после впадения справа ручья. Дальше 10 км спокойной воды, затем после шиверистого участка за устьем правого притока - реки Продан начинается Проданский каньон длиной 1,5 км. Возможен обнес судов по правому берегу. Ширина реки в каньоне доходит до 2 м, в нем есть водопад высотой 10 м. За Проданским каньоном 15 км быстротока, затем участок шивер и за устьем правого притока р. Сайгоныш - начало Сайгонышского каньона длиной 4 км с порогами и мощными шиверами. Тропа для обноса вещей проходит высоко над рекой вдоль правого берега. Через 1,5 км несложных шивер начинается очередной каньон - Андусу, длиной 1,5 км. Ориентиром его начала является отвесная скальная стенка правого берега. Препятствия: пороги и шиверы средней сложности. Четвертый каньон - Контюкшу - начинается за устьем одноименного левого притока. Длина ущелья 1 км, просмотр препятствий - по левому берегу. Высоко над рекой по правому берегу есть тропа для обноса, по которой можно обнести и следующее препятствие Большой прорыв, длиной 13 км, являющееся основным препятствием маршрута (из проходимых). Средний уклон в {Прорыве} - 18 м/км. Препятствия очень сложные и мощные, их необходимо разведать (в случае прохождения), общее число препятствий в {Прорыве} достигает 30. От конца {Большого прорыва} 4 км до каньона {Щель} длиной 1 км. Ориентиром его является вертикальная скальная стенка у правого берега, следа у берега в воде огромная глыба. Ширина реки в {Щели} доходит до 2-х м, каньон непроходим. Очень сложный обнес по высокому левому берегу. Следующее серьезное препятствие - Саразюкский мини-каньон длиной 400 м - начинается за устьем правого притока реки Саразюк (водопад). Дальше чувствуется подпор воды - впереди большая шивера длиной 400 м с возможным обносом по тропе правого берега. Уклон в препятствии большой, в русле много обломков скал, вода с громадной скоростью бросается от одного берега к другому, вода вспененная, поток пульсирующий, зачалиться негде, вероятность безаварийного сплава мала. Дальше 7 км спокойной воды, затем после поворота реки вправо виден срез воды и дальний левый берег. Это начало Большого Чульчинского водопада длиной 250 м и высотой 250 м. Обнес по правому берегу. За ним идет участок малых водопадов и порогов практически до устья Чульчи. Следует иметь в виду, что в Чульче, в отличие от других рек, совсем нет рыбы. Сплав по Чулышману до приюта {Чулышман} на Телецком озере - 4 8 км без препятствий занимает 6-8 часов чистого времени. По Телецкому озеру ходит теплоход - {Пионер Алтая} до турбазы {Золотое озеро}, откуда на автобусе или попутном автотранспорте можно доехать до пос. Турочак, который находится на реке Бис и связан водным транспортом с г. Бийск (или до самого Вписка). Лителатура: 1, 6, 12, 13 
р. БАШКАУС (13) 
Устье р. М. Кокури - р. Башкаус - р.Чулышман - оз. Телецкое (н*-VI к, с.) Протяженность пешей части - 40 км, протяженность сплава - 225 км, продолжительность сплава: 20-25 дней, сезонность: июнь - август. 
Башкаус относится к числу наиболее сложных из пройденных туристами на Алтае рек из-за чрезвычайной насыщенности препятствиями ( общее их число 214 на 185 км). Башкаус-левый приток Чулышмана - берет свое начало из озера в восточной части Курайского хребта на высоте 2500 м. возможность сплава на байдарках по Башкаусу есть не везде. На Нижнем ущелье ее практически нет. 
Средние уклоны: - в верховьях - 6-9 м/км; - в среднем течении - 2,5-3 м/км; - в нижнем течении - 15-24 м/км. 
Среднегодовой расход в устье - 80 м3/с, площадь бассейна 7770 км2. Продольный профиль Башкауса отличается от аналогичных характеристик других рек Алтая. Он имеет небольшие уклоны в верховьях и среднем течении, затем они резко возрастают в низовье реки. 
Заброска на Башкаус начинается из пос. Кош-Агач, связанного автобусным и воздушным сообщением с Горно-Алтайском. В Кош-Агаче можно нанять машину и доехать вверх по ущелью р. Табошак на 15 км до раздвоения долины. Отсюда тропа к перевалу через Курайский хребет в долину р. Малой Кокури уходит в левую долину притока и поднимается вверх вдоль ручья, затем выходит на заболоченное перевальное плато. Из озер на нем начинается р. М. Кокури, по долине которой тропа идет до поляны на {стрелке} М. Кокури и Башкауса, удобной для стоянки. Наиболее сложные препятствия маршрута сосредоточены в 7 каньонах и 30-километровом {Нижнем ущелье}. Условно маршрут можно разделить на 3 участка: 
- Верхний Башкаус (устье р. М. Кокури - устье р. Б. Улаган), длина 90 км, средний уклон - 6 м/км (5 каньонов). 
- Средний Башкаус (устье р. Б. Улаган - устье р. Ата-Кара Су), длина 62 км, средний уклон 4 м/км (2 каньона и 3 участка шивер). 
- Нижний Башкаус (устье р. Ата-Кара Су - устье р. Чебдар), длина 33 км, средний уклон 15 м/км (82 препятствия из 214). 
Помимо этого, туристам полезно знать, что растительный и животный мир в бассейне Башкауса очень разнообразен. В истоках реки преобладают альпийские луга и горная тундра, затем - зона леса - северные склоны и долины рек; южные склоны (правый берег реки) - сухие и безлесью, в нижнем течении Башкаус выходит в лесостепь и степь. 
В устье р. М Кокури - 1-ый порог Башкауса, далее на протяжении 10 км - шиверы и перекаты. В большую воду высота валов в шиверах дйходит до 1,5 м, в малую обнажается большое количество камней. Встречаются острова, в протоках - стволы упавших в воду деревьев. В 2 км ниже устья Кумурлу, впадающего справа, расположен порог, за ним - 2 шиверы, последние переходят в каньон {Прямой}, вход в который виден с реки с середины шиверы. Каньоном {Прямой} открывается серия наиболее серьезных препятствий Башкауса. Это узкий (3-20м) скальный коридор длиной 300 м с высотой стенок 10-15 м. Его отличают большой уклон русла, узкие проходы между скальными обломками, высокая скорость реки, мощные прижимы. Орентиром может служить островершинная скала, делящая русло на 2 части, зачалиться можно перед галечным островом, сразу после резкого правого поворота реки. Ниже каньона - участок шивер, местами усложненный порогами, из которых желательно осмотреть препятствие с водопадным сливом в правом протоке, расположенное в 2 км за каньоном, а также находящийся в 1 км за ним порог {Панорамный} с обилием камней. Перед устьем р. Верхний Ильдугем узкий слив в сужении реки до 10 м, за ним - 2-метровые валы. {Ильдугемский каньон} - ориентиром его является левый берег перед входом в каньон, похожий на высокую травянистую дамбу, перегораживающую реку. Длина ущелья 1 км, ширина русла 25 м, высота отвесных стенок 20-30 м, серьезных препятствий нет. После прохождения каньона надо причалить у галечной отмели, так как за правым поворотом реки, перед устьем р. Иолдо, расположен мощный порог {Ловушка} с крутыми сливами и сильным навалом воды на невысокие скальные стены. Мощная 8 -ступенчатая шивера длиной 1 км начинается сразу за устьем правого притока р. Караташ. Через 0,5 км за ним, за устьем ручья, впадающего справа - вход в каньон {Змейка}, длиной 1,5 км с высотой стен 10-15 м. Характер ущелья: мощная разгонная шивера, затем сливы между камнями, валы и турбулентный поток. Короткий плес длиной 200 м отделяет {Змейку} от каньона {Открытого}. Правый берег реки здесь - отвесные скалы, левый - крупные валуны, переходят на выходе из каньона в отвесную скалу. Ширина русла 5-30 м, каньон начинается узким водопадным сливом с мощными косыми валами у левой стенки и отличается сложным турбулентным перемешиванием потока с валами, бочками и обилием камней в русле. Дальше до пос. Саратан препятствий на реке нет. В поселке магазин, при необходимости отсюда можно легко уехать на попутной машине в Усть-Улаган. Через 5 км после поселка на реке 5 порогов {Саратанского каскада}, разделенные короткими плесами. Еще через 5 км следует серия из 3 шивер, наиболее трудная - последняя, расположенная на резком повороте реки и усложненная сильным прижимом к завалу на левом берегу. Через 1 км начинается {Саратанский} каньон длиной 8 км с шириной русла 10-30 м и высотой скальных стенок до 100 м. В ущелье насчитывается 7 серьезных препятствий, разделенных шиверами или участками быстротоки. {Саратанский} каньон считается самы} серьезным препятствием на Верхнем и Среднем Башкаусе. Это узкий коридор, забитый камнями и крупными обломками скал. Высокая скорость потока, водопадные сливы и мощные косые валы делают маневр здесь очень' Сложным, а сплав в большую воду местами чреват неизбежной аварией. Одно из таких мест - порог {Камень преткновения} - основное, препятствие начального участка каньона. Огромные глыбы рассекают поток надвое. Проход в правой части забит камнями, волевой поток наваливается на резко выступающий скальный мыс - {Контрфорс}, а затем устремляется к {Камню преткновения}. Попытки прохождения порога в большую воду обычно кончаются авариями. Каньон можно обнести по дороге правого берега, разведка его трудоемка. До райцентра - пос. Усть-Улаган (откуда попутной машиной можно уехать на Чуйский тракт) - сложных препятствий нет. 
В 3 км ниже устья р. Паспарты, прорезавшей тесный коридор в скалах правого берега, Башкаус входит в каньон д 6 - {Щель} длиной 3.00 м, при ширине 20 м и высотой отвесных стен до 20 м. Серьезных препятствий в каньоне нет. 
10 мощных порогов и шивер на расстоянии 3 км отделяет {Щель} от каньона На 7 {Глубокого} длиной 2,5 км с высотой отвесных стен до 100 м. Ориентиром начала его могут служить 2 отвесные стены на левом повороте русла за быстротоком. Перед стенами поток делится камнем в центре надвое. В середине каньона скалы с обеих сторон сменяются крупными камнями, за которыми идет серия из 5 препятствий, разделенных участками быстротока. Среди них - порог {Колючий}, крутые сливы с мощными валами и шиверы, которые тянутся до устья р. Аспатты. За {Глубоким} долина Башкауса представляет собой каньонообразное ущелье с очень высокими и крутыми берегами, лишенными спусков к воде до устья р. Джондук. Через 1,5 км ниже устья сложный порог, затем через 3,5 км скорость течения возрастает и сложные препятствия следуют непрерывно друг за другом. Уклон увеличивается и после впадения слева р. Тускуль Башкаус входит в глухое {Нижнее ущелье}, насыщенное скальными обломками и крупными глыбами. Берега ущелья труднопроходимы из-за нагромождения глыб и многочисленных скальных участков. Мест, пригодных для организации стоянки, очень мало. Нижнее ущелье представляет собой непрерывную цепь очень сложных препятствий, наиболее опасны пороги: Безлюлдый, Баррикадаый, Крутой, Мельница, Ключевой, Капкан, Мясорубка, Камикадзе, Стиральная .доска, Троглодит. Препятствия требуют обязательного просмотра, организации страховки .и возможного обноса, так как большинство порогов {Нижнего ущелья} в большую и даже в среднюю воду непроходимы. В 300 м ниже ручья Московского расположен порог {Безлюдный}, который в малую воду может быть, непроходим, обнес по правому берегу. Через 1 км после 2 шивер находится порог {Баррикадный}, сложный в любую воду, а в большую -опасный (разведка - по правому берегу). Далее через три порога и шиверу средней сложности начинается участок с тремя сложными порогами ({ Крутой}, {Мельница} и {Пирамида}). {Мельница} из них наиболее сложен - разведка по правому берегу. От {Пирамиды} до устья р. Оныш трудных порогов нет. При впадении Оныша последняя удобная поляна для лагеря до выхода Башкауса из Нижнего ущелья. Через 2 км шивер начинается сложный участок, в котором наиболее сложен 3- ступенчатый порог {Ключевой}. 1-я ступень проходима лишь в среднюю воду, а большую - высока вероятность аварии. Ниже {Ключевого} километровая шивера средней сложности, которая кончается порогом {Капкан}. Русло перегорожено крупными обломками скал, образующих в большую воду слив высотой до 3,5 м, в малую - река пробивается под скалами. Порог 2ступенчатый, 2-я ступень трудна, но проходима. Далее мощная шивера завершается сложным порогом {Мясорубка}. Ниже короткий плес и связка порогов {Каменный остров} и {Камикадзе}, за которыми следует каскад порогов средней сложности. Перед порогом д 167 надо причалить по правому берегу, так как он плавно переходят в сложный порог {Троглодит}. Через 200 м ниже - порог {Свинья}, непроходимый в мелководье. В большую воду бывает также непроходям порог д 197, через 70 м еще один сложный порог д 198 под названием {Калибр}, после него за правым поворотом река расширяется, препятствий становится меньше. Дальнейшая часть маршрута от устья р. Чебдар до приюта {Чулышман} на Теленком озере препятствий не имеет. 
От устья р. Чулышман по Телецкому озеру можно добраться на теплоходе {Пионер Алтая{ до с. Артыбаш, затем на автобусе или вертолете до Горно-Алтайска. 
Литература: 1, 2, 5. 
р.БУХТАРМА (14) 
Пос. Берель - р. Бухтарма - п. Тургусун (б - IV, н - III к. с.) Маршрут от места впадения в Бухтарму р. Катан-Карагай имеет II к, с. Протяженность сплава 305 км, продолжительность: 8-10 дней, сезонность: май - сентябрь. 
Бухтарма является правым притоком Иртыша, берет начало на Южном Алтае из ледников и снежников. Длина 336 км. Площадь бассейна 12660 км2, средний годовой расход вода 214 м3/с. В середане лета на Бухтарме проходит второй паводок (от таяния ледаиков). В прозрачной воде водятся хариус, таймень. 
В исходный пункт - пос. Берель можно добраться на рейсовом автобусе из Катан-Карагая, куда несложно доехать из Усть-Каменогорска автобусом или сначала {Ракетой} через Бухтарминское водохранилище (с пристани Аблакетка), а .далее автотранспортом. Весьма красив 12-километровый труднопроходимый каньон реки Белая Берель. Берега здесь достигают огромной высоты, вода низвергается каскадами водопадов. Существует пеший путь заброски в долину Бухтармы со стороны Чуйского тракта от пос. Тюнгур. В этом случае туристы за 2-3 дня поднимаются берегом р.Кучерла к ее верховьям и, перевалив через Катунский хребет, спускаются к санаторию {Рахмановские ключи}, откуда до Береди остается 20 км по хорошей дороге. Длина пешего перехода - 130 км. 
Основную сложность походов по Бухтарме представляют большая скорость течения, особенно в ее верховьях, множество рукавов, упавшие в русло деревья и топляки. Ниже пос. Черновая на 20 км протянулись Черновские пороги - самое сложное препятствие на маршруте. Наиболее трудны первые два с мощными 2 -метровыми валами за сливами. Ниже этого участка Бухтарма становится спокойнее, но скорость течения по-прежнему высока (8-10 км/ч). После пос. Печи к реке подходят горы: долина сужается, уклон русла возрастает. Прибрежные склоны покрыты лесами. В редких поселках можно пополнить запас продуктов, по берегам немало пасек, где можно купить отличный мед. На вершине гор даже в жаркое лето белеют снега. После широкого спокойного плеса узким крутым сливом через каменистую гряду начинается порог длиной около 150 м с валами до 1,5 м высотой и камнями в струе. За порогом 300-метровая шивера, за нею еще порог: на протяжении 700-800 м 2 мощных слива, 2 прижима к береговым скалам, 2-метровые валы. Порог переходит в шиверу, разведка по правому берегу. Около 700 м быстротока отделяют пройденный участок от следующей серии препятствий, которая тянется 10 км (до юрты пастуха) и насчитывает 5-6 порогов. Разведка по тропе правого берега. Да села Каменка скорость течения по-прежнему высока, встречаются пороги и шиверы, разведка справа. За порогом у Каменки Бухтарма несколько успокаивается, русло расширяется до 80 м, скорость течения уменьшается, валы становятся более пологими, пороги разделены плесами. По берегам много ягод: малины, смородины, черемухи, есть грибы. Можно осмотреть порог в 6 км ниже Каменки, расположенный на крутом левом повороте реки. Между грядой камней, идущей от левого берега и скалой справа - крутой слив шириной около 2-х м. За порогом русло расширяется местами до 500 м, на реке прижимы и валы, можно плыть без разведки. Много островов, некоторые протоки перекрыты завалами, встречаются шиверы и перекаты. От устья Язевой велся промышленный сплав леса. До села Коробиха много прижимов с отбойной волной и водоворотов. В поселке Парыгино и Тургусун - тросы, низко висящие над водой. С ж/д станции Тургусун можно уехать в Усть-Каменогорск. 
Литература: 2, 7, 8. 
р. УБА (15) 
Пос. Поперечное - р. Белая Уба - пос. Верхубинка (н.-III усл., б. - IV к, с.) Протяженность сплава - 190 км, продолжительность: 8-10 дней, сезонность: июнь - октябрь. 
Уба, правый приток Иртыша, образуется от слияния Белой и Черной Убы и протекает по территории Казахстана. Длина реки 278км, площадь бассейна 9850 км3, питание-смешанное, но преобладает снеговое. Половодье - с апреля до середины июля. Средний расход воды в 8 км от устья 177 м3/с. Верховья реки с северо-востока и запада сжаты Тигирецким, Коксуйским и Убинским хребтами. В пос. Поперечное ходят рейсовые автобусы из Лениногорска, в нем есть почта и магазин. Белая Уба от поселка до устья имеет ширину до 20 м и значительную извилистость. Долина ее, окаймленная горами, покрыта смешанным лесом с преобладанием ели и лиственницы. Местами река распадается на протоки, многие из которых на протяжении первых 15 км сплава почти полностью перегорожены снесенными в воду деревьями. У поселка 8-е Марта Белая Уба сливается с Черной и становится полноводнее. Долина сужается. Основные препятствия маршрута начинаются порогом {Сучья Дыра}, расположенном после несложной шиверы, которая в конце разбивается на 2 протоки невысоким скальным островом красноватого оттенка (в паводки он бывает почти полностью затоплен). Река входит в узкий скальный коридор длиной до 1 км, местами сплошь перекрытый камнями. Основной поток идет по правой протоке, в левой - мощный слив с валами до 2 м. Разведка по правому берегу. После порога на реке длинная шивера, проходимая по центру. Пороги {Ворота} и {Дурная примета} в большую воду преодолеваются сходу. В последнем Уба длинным островом делится на 2 протоки: правая - мелкая, в левой вода падает уступами с валунов и плит, разведка по левому берегу. Через 500 м шивера, проход по центру. Далее - 2 протоки, в обеих - по шивере. Участок, начиная от порога {Дурная примета}, называют Покровскими порогами. До с. Пахотного еще 2 порога - {Алтарь} и {Полати}, напоминающие мощные шиверы. Следующий отрезок пути до с. Пахотного проходится по протокам до Больших Убинских порогов. В 10 км ниже с. Пахотного в устье притока Громотушки расположен {Пихтовый} порог длиной 400 м, - который начинается и оканчивается шиверами. В начале порога у правого берега камни, в конце - мощный слив со ступеней по всей реке с валами выше 1,5 м. Прохождение по центру с дальнейшим уходом влево от {котла}. В 10 км ниже устья р. Сакмарихи расположен крупный пос. Карагужиха (в 100 км от Усть- Каменогорска) с почтой, большими магазинами. За поселком река поворачивает направо, сразу после моста входит в каньон и начинаются Большие Убинские пороги длиной 8 км. Разведку первых ступеней до Белопорожней Убы удобно проводить по правому берегу, где проходит грунтовая дорога. По левой стороне реки (через гору) есть тропа длиной около 4 км, по которой можно обнести вещи. Первые 4 км порогов до Белоп. Убы представляют собой мощную шиверу, зажатую высокими берегами, с валами до 1,5 м, скоростью до 7 м/с и большим количеством крупных валунов. Сразу за устьем Белоп. Убы надо чалиться к правому берегу (видна лесосека). Отсюда можно обнести вещи за переднюю ступень Б. Убинских порогов. Длина обноса 3,5 км (первые 2 км - по хорошей тропе, последние - по камням). Ниже устья Белой. Убы начинаются самые сложные пороги маршрута, наиболее трудны 1-3 ступени. По левому берегу идут сплошные плиты, по правому - огромные валуны. Ступени разделены между собой участками быстротока, причалить на них особенно сложно в большую воду. В З-х местах русло сужается до 15-20 м, образуя мощные сливы с валами до 1,5-2,0 м. Берега реки постепенно становятся отвесными. 4-я ступень расположена в 400 м от впадения Белой. Убы. Скалы и плиты сжимают реку местами до 10 м. В начале суженного поворота слив, за ним-вал до 1,5 м. В конце поворота еще один мощный слив С обратным валом до 3 м. Возможна проводка судов по правому берегу длиной 100 м. Следующая ступень представляет собой сильный навал воды на береговые камни правого берега с последующим 1,5 м косым валом до середины реки. После ступени можно причалить к левому берегу. З-я и 4-я ступени порогов представляют собой сливы с плит с бочками, расположенными от правого берега до центра реки. Расстояние между сливами 100 м. Основная масса воды устремляется к правому берегу, постепенно сливы становятся слабее. Большие пороги требуют детальной 'разведки и проходятся по частям, за ними долина Убы расширяется до 2 км, горы понижаются, препятствия - несложные шиверы и перекаты. Появляются острова. Ширина реки до 150 м, течение - до 8 км/ч. Лес постепенно понижается, по берегам лишь редкий кустарник. Автостанция в пос. Верхубинка находится в 3 км от реки на выезде из поселка. Чалиться удобно сразу за притоком слева. Автобусы ходят до ж/д ст. Шемонаихи и Предгорья. 
Литература:- 1, 2, 7. 
р.АБАКАН (16) 
Оз. Телецкое - перех. на р. Б. Абакан (выше кордона) - р. Абакан - г. Абаза (н. - III к, с.) Протяженность пешей части 55 км, протяженность сплава - 240 км, длительность сплава - 68 дней, сезонность - июнь - август, 
Наиболее легкий подход к Б. Абакану от нос. Яйлю к Абаканскому кордону. В нос. Яйлю на Теленком озере легко добраться на теплоходе или катером из Артыбаша, куда приезжают автобусом или попутной машиной из Бийска. От Яйлю можно пройти 10 км вдоль северной кромки побережья залива Камга (или проплыть на катере) до губы в 1,5 км от устья р. Камги. Тропа, удаляясь от озера, через 2 км выходит к Камге. Переправившись на ее левый берег, надо снова найти тропу, которая сразу раздваивается. Далее идти правой из них. Тропа хорошо набита, но ее нередко перегораживают поваленные деревья. Примерно через 1 км начинается крутой подъем к ручью Б. Шалтан, левому притоку Камги, и тропа переходит на его левый берег. Через 2-3 км снова брод на правый берег и вскоре крутой, серпантином, подъем, после которого тропа пересекает ручей и приводит к метеостанции. Болото обходится справа, и за ним вскоре начинается подъем на перевал. Нужно быть внимательным, чтобы не потерять тропу на заболоченных участках, не спутать ее со звериными тропами. За перевалом некоторое время надо двигаться по склону вдоль долины реки Кот-Агач. Выйдя из леса, обойдя слева болотце, следует идти по направлению к седловине, которая видна впереди. От седловины спуск к реке Кашли, Дальше тропа все время тянется вдоль реки, много раз переходя с берега на берег, и приводит к избе, затем через 3-4 км - ко второй. У устья реки Сык-Тызы тропа соединяется со старой Абаканской тропой. Коный становится полноводным - каждый брод по колено и выше. За 4 км до устья тропа уходит от реки и петляя выводит к кордону на Б. Абакане. Река здесь полноводная и спокойная. В 2 км за кордоном появляется живописный зеленый островок, за которым видна тропа на Архан-Су - знаменитый таежный курорт {Горячие ключи} - расположенный на левом берегу р. Бедуй в 7 км от Б. Абакана. На первых 30 км сплава основные препятствия перекаты и снесенные в воду деревья. За таежным аэропортом Лыково к реке подступают горы, уклон русла и скорость течения увеличиваются, в русле появляются камни. Ниже устья р. Иксу количество перекатов возрастает, а после впадения справа Кызырсука возникают пороги. В 25 км ниже устья Кызырсука одно из наиболее серьезных препятствий Б. Абакана - порог {Карбонак}. Он расположен за островом на крутом повороте реки вправо, в левой протоке - камни и ступеньки со сливами. Лучше идти правой протокой, предварительно осмотрев порог с левым прижимом. За препятствием - перекаты, острова. В 6 км от {Карбонам} - порог {Томский}, образованный грядой крутых скальных обломков - в левой протоке между грядой и островом, правая протока - мелкая. Прохождение - у кромки острова. В 6 км от {Томского} справа впадает р. Озерная. В 2 км ниже ее устья находится порог {Гордой}: навал воды на скалу левого берега, на выходе из прижима - камни. Сразу за {Гордеем} еще один порог сужение реки с поворотом направо. В 6 км ниже {Гордея} - порог {Огневка} с высокими валами. Еще через 7 км бурлит порог {Малый Карбонак}, по строению похожий на {Карбонак}. В 5 км ниже устья М. Абакана начинается серия из 6 порогов, представляющих собой скопление крупных камней, разделенных спокойными участками от 1 до 3 км. Наиболее серьезен последний порог {Курчеп}, расположенный сразу за устьем Верхнего Курчепа, препятствие желательно просмотреть. 
В 10 км ниже {Курчепа} слева впадает р. Ада, в устье которой одноименный поселок с магазином. В 4 км за ним река делится надвое отмелью и грядой камней - это порог {Шумиха}. Левая протока дробится камнями на коридоры шириной 4-5 м. По правой протоке можно обойти {Шумиху} и порог {Кызас} в 15 км ниже устья одноименного правого притока с мутной водой. У впадения р. Матур на левом берегу раскинулся крупный пас. Усть-Матур где есть почта и магазин. Сразу за ним два порога, идти у правого берега. После впадения справа полноводной Оны до Абазы остается три порога: в 10, 18 и 21 км от устья Оны. Пороги требуют разведки (особенно последний - {Избушки}), четкого маневра среди крупных камней. От {Избушек} до Абазы остается 10 км сплава. Из Абазы поездом можно урхать в Абакан или Новосибирск - через ст. Аскиз. 
Литература: 1,2. 
р. МАЛЫЙ АБАКАН - р. АБАКАН (17) 
Пос. Большой Он - переход на р. Малый Абакан - р. Абакан г. Абаза (н - III к, с.) Протяженность пешей части - 150 км, протяженносхш сплава - 230 км, продолжительность сплава 8-10 дней, сезонность июнь - август. 
От пос. Большой Он нужно проехать на попутной машине до 105-го км шоссе Ак-Довурак - Абаза, не доезжая 3 км до Саянского перевала. Здесь сойти с дороги вправо и отыскать тропу на перевал. Тропа по распадку уходит вверх и его правым склоном спускается с перевала к реке Куру- Куль, правому притоку реки Оны. Ущелье ее, узкое и грязное, вытянуто почти в широтном направлении. Тропа много раз переходит с одного берега на другой и после впадения Куру-Куля в Ону идет вниз по ней до брода в 500 м ниже впадения слева Каратоша. Дальше хорошо набитая тропа идет вдоль Каратоша и приводит к живописному озеру Позарым, где можно устроить дневку. От озера к перевалу нужно снова двигаться долиной Каратоша. Тропа полого поднимается на перевал и круто падает с него в долину Оттола, правого притока реки Изерлы. Тесное, с каскадом водопадов, ущелье Оттола очень красиво. У впадения Оттола в Изерлу охотничья избушка, после которой тропа пропадает. Путь по левому берегу Изерлы к М. Абакану труден. Река мощная, переправа сложная, обрывистые берега придется обойти высоко по склону. В 6-8 км выше устья Изерла на входе в каньон срывается 10-метровым водопадом, а в 4 км за каньоном впадает в М. Абакан. От устья Изерлы русло М. Абакана каменисто, много перекатов и шивер. Примерно через 8км после начала сплава река делится на 2 протоки. В 2 км ниже река поворачивает налево, и струя наваливает на скопление камней у правого берега. Сплав вдоль левого берега. Опасный порог расположен еще через 3 км, затем шиверистый участок на протяжении 20 км, кончается сплошным завалом через всю реку, следует быть осторожным. Через 5-6 км одно из самых серьезных препятствий: большой порог, много камней в русле. Ниже устья Костогы Малый Абакан - мощный и быстрый. Основные препятствия - прижимы и несложные шиверы (35 км). Далее сплав продолжается по Абакану до Абазы (см. маршрут 18). Литература; 1, 2. 
р. ОНА - р. АБАКАН (18) 
Пос. Большой Он - переход на р. Он - р. Она - р. Абакан г. Абаза (н - III к.с.) Протяженность пешей части - 20 км, протяженность сплава - 170 км, продолжительность сплава - 8 дней, сезонность - июнь - август. 
Она, правый приток Абакана, берет начало из озера Улуг-Мунгаш-Холь на склонах хребта Позарым-Тайгазы и течет почти строго на север. В верховьях Она - небольшая река с уклоном около 10 м/км, обилием камней в русле, крутыми сливами с плит, завалами. После впадения левого притока - Каратоша река успокаивается, появляются острова, протоки, но ненадолго. Через несколько километров начинается опасный участок с каскадом сложных порогов и шивер, которые в малую воду могут оказаться непроходимыми. Дальше мощь реки возрастает, шиверы и пороги тянутся почти непрерывно, перемежаясь время от времени заломами, до устья левого притока Он} - реки Караизм. Весь этот 45-километровый отрезок требует тщательной разведки. После впадения Караизма горы отступают, долина реки заметно расширяется, и Она течет спокойно. Через 5 км - устье Большого Она и одноименный поселок на берегу, где можно пополнить запас продуктов. Приняв Караизм и Большой Он, Она становится полноводной (расход ее увеличивается вдвое). После впадения притока Малого Анзаса начинается километровая цепь сложных препятствий - {Большие пороги}. Пороги характерны скоплением в русле огромных камней, высокими (до 3 м) валами. Миновав {Большие пороги}. Она через 10 км впадает в Абакан, сплав по которому заканчивается в Абазе. 
Литература: 1, 2. 
р. КУМИР - р. ЧАРЫШ (19) 
Пос. Усть-Кумир - р. Красноярка - р. Кумир - р. Чарыш пос. Краснощеково (н - III усл. к, с.) Протяженность маршрута - 280 км, протяженность пешей части - 50 км, продолжительность 14-16 дней, сезонность- май - август. 
Маршрут начинается от нос. Усть-Кумир, до которого можно доехать автобусом из с. Усть- Кан. Пеший переход начинается у моста через р. Кумир. Проселочная дорога уходит вверх по правому берегу реки, 17 км идет рядом с ней, пересекает реку и через 6 км кончается у пасеки на р. Подъемной. Далее конная тропа минует еще две пасеки у рек Красноярки и Кетьмы. У последней можно начинать сплав, выше мелко. Кумир на протяжении 40 км течет в глубоком ущелье. На этом участке насчитывается около. 17 порогов и около 20 шивер. Сразу за устьем р. Кетьмы первый сложный порог. Через 1,5 км после трех шивер расположен порог {Вираж}, который тщательно разведать по правому берегу. Ниже - простой порог {Горка} с валами, за ним порог д 7 - более сложный с косым сливом высотой 1,5 м (разведка по правому берегу). Далее несложную шиверу сменяет крупный порог Красноярка - крутой мощный слив высотой до 2-х м. На следующих 20 км три несложных порога и десяток шивер. В З-х км ниже моста начинается мощная шивера длиной 3 км. Через два порога средней сложности надо причалить к правому берегу в устье р. Мендой для разведки одноименного порога и следующего за ним красивого и сложного порога {Девичий плес}, расположенного в скальном каньоне. После порога и четырех шивер на протяжении З-х км река образует мощный порог - водопад, пройти его можно лишь при большой воде и сильной группе. Обнес по правому берегу. Через 1,5 км на реке порог {Малый} с мощным сливом и бочкой, опасный в большую воду. За ним еще 5 шивер и два порога, после чего Кумир впадает в Чарыш, прохождение которого не сложно несильные прижимы, шиверы и перекаты. Ниже с. Маралихи препятствий нет. Маршрут удобно закончить в пос. Краснощеково, где есть автостанция и аэродром, с которого легко улететь в Барнаул. 
Литература: 1, 5, 6. 
р. КАРТОН - р. ЧАРЫШ (20) 
С. Покровы - р. Картон - р. Чарыш - с. Краснощеково (н.3 усл. к, с.) Протяженность сплава - 280 км, продолжительность 1012 дней, сезонность - май - август. 
Маршрут включает пеший переход от с. Покровы, куда можно добраться автобусом или попутной машиной из райцентра - с. Чарышское. Тропа на Картон идет из Покровки правым беретом долины р. Сентелек, огибает маралий затон и через несложный перевал выводит к реке Горелый Картон, в 3 км выше его слияния с Прямым Картоном. Здесь находится пасека. Сплав можно начинать от {стрелки}. 
Есть другой вариант подхода к сплавной части маршрута: на попутной машине до с. Картон, затем по тропе девато берега вверх по реке. Этот вариант позволяет просмотреть препятствия р. Картон перед сплавом. Картон на всем протяжении до своего устья представляет собой цепь непрерывных порогов и шивер. Характер препятствий разнообразен: водопадные сливы, прижимы, пороги с {бочками} и валами, длинные сложные шиверы. Веете на Картоне насчитывается 25 порогов и 40 шивер. Наиболее сложные препятствия сосредоточены на двух участках: - на первых 8 км, где находится очень красивый водопад {Спартак} высотой 3,5 м; в 3 км ниже устья правого притока, р. Антонов Картон. Дальнейший сплав проходит по р. Чарыш до с. Краснощеково, из которого можно уехать в г. Барнаул. 
Литература: 1, 6. 
р.КУРЧУМ (21) 
Нос. Каражир - р. Курчум - с. Бурабай (б. - III усл., н. III к, с.) Протяженность сплава - 160 км, продолжительность: 9-11 дней, сезонность: май - август. 
Из г. Усть-Каменогорска можно добраться до райцентра пос. Курчум за 5 час. (350 км) рейсовым автобусом (ходит раз в сутки), либо на самолетах местных авиалиний, или на {Метеоре} по Бухтарминскому водохранилищу (через пристань Куйган). Далее рейсовым автобусом до с. Маралиха (110 км), затем попутной машиной до д. Платово (45 км), а оттуда на тракторе или попутной машине - до начальной точки сплава - пос. Каражир. Перед началом сплава можно сделать радиальный выход к жемчужине Рудного Алтая - горному озеру Маркаколь. Расстояние от пос. Каражир до озера около 25 км. Сплав можно начать в урочище Каражир, выше устья левого притока Курчума - р. Сорной. 
Р. Курчум - правый приток Иртыша. Долина его ограничена слева Курчумским хребтом, а справа - хребтом Сарымсакты, отделяющим бассейн Курчума от бассейна Бухтармы. Среднегодовой расход воды (пос. Вознесенское) - 60 м3/с (в мае - 212 м3/с), длина реки 210 км, ширина 10-150 м, глубина - до 3 м. Курчум впадает в Бухтарминское водохранилище (оз. Зайсан). Верховья реки расположены в зоне редколесной тайги, где Курчум извилистая, быстрая, горно- таежная река с шириной до 25 м и скоростью до 10 км/ч, часты протоки и острова в русле. За поселком скорость течения возрастает до 20 км/ч, затем после крутого правого поворота реки входит в Каражирское ущелье, каскад препятствий которого длиной 10 км - один из самых сложных и интересных на маршруте. В ущелье 5 серьезных порогов, мощные бочки, сливы, хаотичные валы до 1,5 м. Каньон целесообразно осмотреть по всей длине по одному из берегов вдоль кромки воды, так как чалиться в нем сложно. Первый серьезный порог ущелья - {Турбина} - расположен сразу за крутым правым поворотом ниже скалы. Ориентир порога - остров на реке. В препятствии большое падение воды с несколькими сливами через подводные камни правого берега. Порог преодолевается в левой трети ширины русла. Ниже {Турбины}, за крутым левым поворотом сложный порог длиной 800 м, заканчивающийся высоким пульсирующим валом с характерным гребнем. Порог осложнен серией хаотически расположенных бочек. Через несколько минут сплава на характерном левом повороте - порог {Подкова}, которым заканчивается 1-я половина Каражирского ущелья. Ориентир начала 2- й нижней части каскада - 2 крупных скальных участка в русле у правого берега, ниже - огромный каменный {дом} - против которого порог { Кубик} на зигзагообразном повороте. При его прохождении надо уйти влево от мощной бочки за обливной плитой у правого берега. Впадение крупного левого притока - Мараленка - означает приближение следующего порога с одноименным названием. Это длинное и мощное препятствие, расположенное за правым поворотом реки. Вход и выход из него затруднены подводными плитами, перекрывающими треть русла. Сразу за порогом река делится на 3 протоки. В центральной, наиболее полноводной - длинная мощная шивера {Выходная} с большим валом - это последнее препятствие Каражирского ущелья. Далее долина реки расширяется, ниже шиверы над водой низко натянут трос. До с. Маралиха - 50 км - на реке 23 препятствия: сливы, шиверы, прижимы. В первой половине участка часты протоки. Выше Маралихи в районе деревянного шоссейного моста длинный порог {Мостовой} с большими валами. Чистые проходы у левого берега. Порог надо разведать. В Маралихе есть почта, столовая, магазины. Порог {Трековый} (в 1,5 км ниже Маралихи) возникает неожиданно. Ориентиры - поросший лесом остров, длинный плавный поворот реки и приток, впадающий справа из распадка. Опасна полуобливная плита у правого берега, ниже ее - мощная бочка с грядой валов до 1,5 м. Порог требует разведки. Далее до пос. Токбура (17 км) - 9 препятствий, среди которых выделяется порог {Искусственный} с мощными 2-х метровыми валами, образовавшимися в результате дорожных работ. Напротив его - домики. В 5 км выше пос. Вознесенское - гидропост, через 0,5 км за ним - плотина, влево уходит обводной канал. Обнес по правому берегу. В .большую воду при соответствующем опыте группы можно попытаться пройти отвесный водослив плотины высотой 1,5 м. Ниже река разбивается на протоки. Далее на Курчуме лишь шиверы и перекаты, скорость течения остается довольно высокой. Из пос. Бурабай можно уехать автобусом до пос. Курчум или пристани Куйган, а далее вУсть-Каменогорск. 
Литература: 1, 7, 9, 10. 
р.КАЛЬДЖИР (22) 


Оз. Маркаколь - р. Кальджир (ниже ущелья д 5) Протяженность сплава - 110 км, продолжительность: 14-16 дней, сезонность: июнь - август. (н. - V к, с.) 
Оз. Маркаколь лежит на высоте 1449 м над уровнем моря в межгорной котловине между хребтами Курчумским и Азутау. Длина озера 38 км, площадь 449 км2, глубина 38 м, в него впадает 27 небольших рек, а вытекает лишь одна - Кальджир. На своем пути до Верхнего Иртыша Кальджир падает более чем на 1 км, прорываясь через многочисленные пороги и водопады, сосредоточенные в 5 ущельях. Расход воды в истоке (пос. Шумок) в июне - июле 22 м3/с, лесистость бассейна - 15%. Через 7 км от озера река входит в первое ущелье - {Баррикада}, в котором весьма сложные пороги, переходящие в водопадные участки, местами уклон выше 100 м/км при ширине реки 10-15 м. Возможность сплава в первом ущелье проблематична. За {Баррикадой} Кальджир выходит из гор и успокаивается. Уютная долина открывает участок {Казлишинских перекатов} длиной 18 км с уклоном 6 м/км, быстрым течением и разбоем на протоки. Ниже брошенной деревни Казлишинки на левом берегу палаточный лагерь геологов, через реку низко натянуты провода и трос. Вдали высокий хребет выходит к реке слева в поперечном направлении. Это начало 2-го ущелья - {Карагач}, протяженностью 7 км с уклоном 13 м/км. Ориентиры: крутой левый поворот и серия шивер средней силы. На участке серьезные пороги: {Вертушка}, {Гравитация}, {Пирамида}. В середине ущелья - наиболее сложный участок - отвесный 2-метровый водопад, ниже - большая пенная яма. Через несколько сот метров на реке остров, за ним - мощные шиверы. Второе ущелье удобно разведать сразу все по тропе левого берега. По окончании 2-го ущелья на реке на протяжении 7 км препятствий нет. Третье ущелье Кальджира - {Желтые камни} начинается в 2-х км ниже устья крупного правого притока Карагача. Длина ущелья - 5 км, средний уклон - 20 м/км. В начале участка несколько шивер и несложный порог {Слоник} глыба в центре русла - здесь удобно причалить к левому берегу для разведки, т. к, ниже мест, удобных для ночлега, в ущелье нет. В каньоне каскад сложных порогов ({Зубарики} и др.) с большим падением, мощной водой и бочками. За очередным левым поворотом река успокаивается, это подпор исключительно мощного порога длиной 1 км с огромным падением. Завершается порог мощным водопадным участком с массой камней. Вдоль Кальджира идет набитая тропа. Ниже - шиверы, заканчивающиеся перед устьем левого притока, за которым река выходит из каньона. Далее на протяжении 21 км протянулся спокойный участок - {Горновские перекаты} со средним уклоном 4 м/км, прекращающийся в 5 км ниже автодороги Алексеевка - Горное. 4-е ущелье Кальдокира {Змеиный замок}-начинается в 5 км ниже автодороги. Протяженность каньона - 8 км, средний уклон - 15 м/км, берега здесь - наиболее отвесные, в отличие от первых З-х ущелий. В верхней части каньона несколько порогов с высоким валом. В середине участка - большой водопад Кальджира, расположенный за правым поворотом, незаметный с воды. В начале водопадеой ступени у левого берега в русле треугольная каменная глыба. Водопад имеет трехступенчатый слив и врядли проходим. Сложный обнес по крутому правому берегу. Через километр относительно спокойного плавания за правым поворотом река вновь стиснута скалами в сужении русла - это мощный порог {Домино} длиной 600 м, насчитывающий 5 последовательных ворот между скальными обломками. Ориентир препятствия - плес до поворота реки вправо. Разведка по правому берегу. Наиболее сложны входная и выходная ступени. Проходить лучше сначала в левой, а потом в правой части русла. Ближе к концу 1 ущелья серьезный порог {Роковой} с большой полуподводной плитой в середине и скальными глыбами ниже. На протяжении последующих 24 км Кальджир катит свои воды по долине, участок называется {Петля}. Перед 5 ущельем появляются шиверы. Высота стенок каньона 10 м, чалиться для осмотра надо к левому берегу перед крутым правым поворотом. Самое сложное из препятствий каньона - порог {Шайтан}, начинающийся сразу за правым поворотом после разгонной шиверы и имеющий 3 ступени сливов. Наиболее мощная З-я - разделена надвое огромной полуподводной плитой, проход лучше слева. Через 1 км после {Шайтана} каньон кончается и река вырывается на равнину. Выехать с маршрута можно через пос. Буран. 
Литература: 1, 11. 
* САЯНЫ * 
Отдаленная от Алтая Шапшальским и Абаканскими хребтами, на юге Восточной Сибири располагается обширная горная страна Саяны с примыкающими к ней горами и котловинами Тувы. Саяны состоят из 2-х систем: Западного С. и Восточного С. Западный С. протянулся более чем на 6 (?????) км от верховьев Абакана до стыка с Восточным в верховьях рек Уды и Казыра. Восточный С. простирается более чем на 1000 км, с северо-запада на юго-восток от Енисея до Байкала. 
Саяны состоят из многих хребтов, высота гор Западного С. до 3000 м, Восточного С. до 3500 м. Горы покрыты до высоты 2000 м хвойными лесами из лиственницы, кедра, ели и пихты. Ниже 1000 м по речным долинам встречаются сосна, а также лиственные породы. В тайге много ягод и грибов, в реках водится хариус, ленок, таймень, щука. Саяны занимают южную часть Красноярского края, включая Хакассию, Туву, южную часть Иркутской области и западную часть Бурятии. Район мало населен. Основными пунктами заброски на Зап. Саян являются города Абакан и Абаза. От них начинаются соответственно Усинский и Западно-Тувинский тракты, заканчивающиеся в Кызыле и Ак-Довураке, через которые вдет в основном заброска на реки Тувы. Основные пункты подъезда на Вост. Саян - города Нижнеудинск и Слюдянка. Нижнеуданск связан авиарейсами с тофаларскими селениями Верхняя Гутара, Алыгджер, Нерха, расположенными в центре Воет. Саяна. Слюдянка связана автобусными рейсами с селами Кырен, Нилом Пустынь и Монды. Из с. Кырен есть авиарейсы в Порт-Оку. Из с. Монды -автодороги ведут в пос. Орлик (на р. Ока), Самарта (на Китое), Зун-Холба (на притоке р. Урик). 
Все реки Саян относятся к бассейну Енисея. Основные сплавные реки Зап. Саяна: Абакан, Она, Кантегир, Алаш, Хемчик. Реки Казыр и Кизир начинаются в узле где сходятся Вост. и Зап. Саяны. Основные сплавные реки Вост. Саяна: Уда, Ока с притоками Тисса, Сенца, Большая Белая, Урик с притоком Даялык, Онот, Китой, Иркут, Хамсара с притоками. В Туве основные реки для спортивного сплава: Бий-Хем с притоками Серлиг-Хем, Баш-Хем, Азас, Бий-Хем, Систиг-Хем, Улуг-О. Ка-Хем с притоками Каргы, Балык- тыг-Хем, Кызыл-Хем с притоками Белиц и ШишхидГол. Из этих рек выделяются Уда с прохождением водопадного каньона, Онот сверху, Китой с прохождением Моткиных Щек. Реки Саян имеют смешанное снего-дождевое питание. Доступны для сплава с июня до 1-й половины сентября. Режим рек характеризуется высоким весенним половодьем и летней меженью, прерываемой за лето дождевыми паводками. В крутосклонных и узких ущельях рек вода во время дождевых паводков поднимается за несколько часов и спадает за 2-3 дня, причем расход воды в паводок может превышать максимальный расход весеннего половодья в несколько раз. Благодаря отсутствию высоких хребтов направления север-юг, практически весь район получает много осадков летом, исключая зап. часть Тувы. К достопримечательностям района можно отнести {Саянский коридор} Енисея, щеки Ка-Хема, водопады на Дототе, Хамсаре и Бий-Хеме, потухшие вулканы Кропоткина и Перетолчина на Востоке Тувы, многочисленные минеральные источники в Вост. Саяне, озера Тоджинской котловины. В Саянах расположены Саяно-Шушенский заповедник, заповедник {Столбы}, заказники Азас, Малый Абакан, Тофаларский. Благодаря разнообразию природных условий рек Саяны являются одним из самых популярных районов водного туризма. 
р.ГУТАРА (2З) 
Пос. Верхи. Гутара-р. Гутара-р. Тагул-пос. Талая (Шелехово) (б, н - 3 к, с.) Протяженность сплава - 250 км, продолжительность: 10-12 дней, сезонность: июнь - август, 
Р. Гутара начинается на склонах Агульских белков, течет почти строго на север и впадает в р. Тагул, а Тагул в Бирюсу, которая пересекает железную дорогу в районе с. Тайшет. Начало сплава в пос. Верхи. Гутара (авиасообщение с г. Нижнеудинском). Перед сплавом можно совершить радиальный выход на Гутарский водопад, расположенный в 2 км выше пос. Верхи. Гутара. Водопад является одной из достопримечательностей Восточного Саяна. Вода в нем падает двумя 30-метровыми каскадами при ширине потока 3 м. В поселке есть почта, магазин, больница. 
Первый порог расположен в 1,5 км от Верхи. Гутары, после нескольких перекатов. Река течет здесь 3 рукавами: средний мелкий, в левом - несильный прижим, правый заканчивается сливом с валами высотой до 1 м. Следующие 10 км насыщены препятствиями, которые надо осмотреть. В конце участка порог {Морская Яма}, представляющий собой сильный прижим к скале у правого берега, река здесь поворачивает на 90 . Далее небольшие отрезки спокойной воды чередуются с шиверами и короткими порогами, много камней. Особенно мощная и длинная шивера находится за 1,5 км до впадения правого притока - Сапкола, ниже устья которого шивера почти без перерыва переходят в порог с валами высотой до 1,5 м в центре струи. Через 0,5 км очередной трудный порог: река течет 2 протоками, правая непроходимая, в левой мощный слив, за ним валы высотой более 1, 5 м. Эти пороги требуют просмотра. Пороги и шиверы встречаются еще на протяжении 20 км. Пос. Верхи. Гутара с реки не виден, он находится на правом берегу, ориентиром может служить причал с лодками. 
Ниже поселка на Гутаре препятствий практически нет, простые пороги имеются на Тагуле в 50 км выше сел. Талая, где заканчивается маршрут. Из Талой ходит рейсовый автобус в Тайшет. 
Литература: 1, 2, 27, 28. 
р.АГУЛ (24) 
Нос. Верхи. Гутара - Оз. Агульское - р. Агул - пос. Сахарная (б., н - 3 к, с.) Протяженность пешей части - 20 км, протяженность сплава - 250 км, продолжительность похода: 16-18 дней, сезонность: июнь - август. 
Агул, правый приток Кама, вытекает из Агульского озера, лежащего в предгорьях Воет. Салка. Пешая часть начинается из пос.. Верхи. Гутара. По хорошей тропе надо подняться по р. Гутаре до ее правого притока Плена, затем по Идену и перевалить в долину р. Малой Кишты. Иденский перевал преодолевается почти незаметно. На седловине озеро и памятник известному писателю геодезисту Г. А. Федосееву. Вдоль Мал. Кишты по хорошей тропе выходят на Казыр, по которому нужно пройти вниз около 7 км до правого притока - Прямого Казыра. От пос. Верхи. Гутара до устья Прямого Казыра на пеший переход группам требуется 4-5 дней (много охотничьих изб). Вдоль Прямого Казыра надо подняться до слияния его З-х истоков (25 км). Дальнейший путь лежит через невысокий Агульский перевал в долину Большого Агула. Река впадает в Агульское озеро, тропа - в обход его спускается по правому берегу, в некотором удалении от воды. Там, где из озера вытекает Большой Агул (в северной части), можно начать сплав. Озеро и верховья реки расположены на территории Тофаларского заповедника. Агульское озеро имеет длину 11 км, максимальную глубину 104 м, высота его над уровнем моря 920 м. Р. Агул можно условно разделить на 6 участков: 
1. От озера до 1 порога - длина 11 км, уклон 2м/км, 4 простых переката. 
2. От 1-го порога - до устья правого притока - р. Малой Янгозы - 19 км, уклон 5.6м/км. За 2 км до устья левого притока - ручья Топхай начинается шивера, которая занимает весь участок. Река усложняется внезапно, после крутого левого поворота. Уклон русла резко возрастает, и река устремляется в узкий проход возле отвесной скалы левого берега. Проход между скалой и камнями противоположного берега очень узок. Миновав скалу, река несколько расширяется, делится на две протоки, уклон еще более увеличивается, много крупных камней, проходы очень узкие. Ниже устья притока Топхай р. Вол. Агул течет одним руслом. Этот участок носит название {Трубы}. Камней здесь нет, но из-за большого уклона стоит высокий вал. Участок реки от скалы до впадения р. Мал. Янтозы тщательно разведать. 
3. От устья Мал. Янгозы до устья р. Дыры (левый приток 40 км. Узкое, глубокое ущелье с одиночными камнями в русле. На расстоянии 30 км от устья Мал. Янтозы расположены еще три несложных порога. Уклон 4 м/км. 
4. От устья р. Дыра до ручья Ягодного - 5 5 км, уклон - 2, 4 м/км. Долина широкая, много островов, мелей, перекатов. 
5. После р. Ягодного на расстоянии 35 км снова узкое ущелье, много отдельных камней. {Дури} - участок Агула длиной 12 км с уклоном 2,3 м/км, расположен в 20 км выше устья левого притока р. Телегаша. Спокойный участок реки, текущей в скалистых берегах. 
6. Снова широкая долина до поселка Н. Сахарная. Длина участка - 80 км, много островов, перекатов, мелей, уклон 1,7 м/км. Из пос. Н. Сахарная можно уехать на попутном транспорте до Тайшета или Канска. 
Литература:. 1, 2, 27, 28. 
р.Б.БИРЮСА (25) 
Пос. Покровское - р. Б. Бирюса - р. Бирюса - пос. Талая (б., н. - III к, с.) Протяженность сплава - 330 км, продолжительность: 14-16 дней, сезонность - июнь - август. 
Истоки Бирюсы (Большая и Малая) начинаются на северных склонах Джуглымского хребта. Начало маршрута - пос. Покровское, связанный авиасообщением с г. Нижнеудинском. В поселке есть магазин, аэродром расположен в З-х км. 
В 0,5 км выше поселка расположено первое препятствие {Труба} - сужение русла до 7-8 м, с продольными каменными {гребенками} и отдельными камнями, в большую воду высота валов достигает 2 м. За {Трубой} Бирюса имеет ширину до 30 м и до заброшенного пос. Сергеевского на участке длиной 16 км представляет собой несложную шиверу. Через 3 км ниже поселка расположен Сергеевский порог длиной 200 м. Препятствие имеет 3 ступени, водопадного типа, с общим падением ем при ширине реки 10-15 м, просмотр (и возможный обнос) - по правому берегу. Далее долина реки расширяется, много завалов, почти полностью перегораживающих реку. Ниже брошенного пос, Нарой 1 долина Б. Бирюсы снова сужается, по правому и левому склонам появляются старые гари. Затем начинается Муркинская система порогов, протяженностью около 18 км, требующая разведки. Наиболее сложные пороги находятся за устьем левого притока - Прямой Мурки. За правым поворотом реки - плес 1,5 км потом сужение русла до 10 м. На участке 1,5 км река падает на 12 м уступами до 1,7 м. Правый берег - крутая каменная осыпь. Левый пологий, удобный для просмотра. Далее до слияния с Малой Бирюсой река спокойна. 
В 10 км от места слияния (теперь р. носит название Бирюса) на правом берегу маленький поселок промысловиков Усть-Яга (магазина нет). В 25 км ниже поселка начинаются {Дури} участок мощных шивер, протянувшийся на 20 км. От начала участка до г. Нижнеудинска по старой конной тропе 80 км. По сложности шиверы можно сравнить со средними порогами Муркинского каскада. В конце участка у левого берега стоит гигантский каменный столб, за которым река становится шире (до 150 м). Препятствия несложные. От д. Патриха (ниже устья правого притока - Изана) осуществляется молевой сплав леса. Отсюда можно доехать попутным транспортом до станции Тайшет (160 км) или продолжить сплав до поселка Талая, откуда в Тайшет ходит рейсовый автобус. 
Литература: 1, 2, 27, 28. 
р. МАЛАЯ БИРЮСА (26) 
Пас. Покровские - р. М.Бирюса - р. Бирюса - пос. Соляная (б., н. - 3 к, с.) Протяженность пешей части - 30 км, протяженность сплава - 270 км, продолжительность похода: 12-14 дней. 
К истокам М. Бирюсы можно попасть из с. Покровское (авиасообщение с Нижнеудинском). Путь от села Покровское до М. Бирюсы проходит по хорошей тропе, проложенной геологами, занимает 2 дня. 
Сплав удобно начинать от притока Идыхень. Река сильно петляет, делится на рукава, многие из которых перегорожены завалами. В русле камни, мели. Примерно через 20 км ниже устья правого притока - Белой начинаются шиверы, в большую воду здесь большие валы. Затем шиверы чередуются с плесами, берега чаще низкие, на них встречаются полуразвалившиеся избы. За 20 км до слияния с Большой Бирюсой расположен Айсинский порог, включающий несколько каскадов длиной по 400500 м, масса камней, ясных проходов нет. В 5 км ниже того порога второй на М. Бирюсе - Ерманский порог. Он состоит из З-х ступеней, более сложная средняя. Во всех ступенях высокий вал, но центральная струя свободна от камней. Далее до слияния с Большой Бирюсой препятствий нет, только перед самым слиянием несильный прижим к красноватой скале у правого берега. 
Сплав по Бирюсе до селения Талая описан в предыдущем маршруте. 
Литература: 1, 2, 27, 28. 
р. КАРА-БУРЕНЬ - р. УДА (27) 
Пос. Алыгджер - Крестик - р. Кара-Бурень - р. Уда - пос. Порог (б, н - 3 к, с.). Протяженность сплава - 265 км, протяженность пешей части - 60 км, продолжительность похода: 14 - 16 дней, сезонность: июнь - август. 
Р. Кара-Бурень является основным притоком Уды, берет начало с Удинского хребта и течет в узкой и глубокой долине. На всем протяжении берега покрыты смешанным лесом: ель, лиственница, береза; местами они низкие и заболоченные. 
Подъезды: пос. Алыгджер связан авиасообщешаем с г. Нижнеудинском. От поселка (начиная от аэропорта) идет хорошая правобережная тропа до верховий Кара-Бурени, на путь по которой обычно затрачивают 5 дней. Весь сплав условно можно разделить на следующие 4 участка: 
1. р. Сан-Гас - р. Дургомха. Кара-Бурень представляет собой горно-таежную реку, на которой сплошная шивера с несколькими небольшими порогами. Река очень извилиста, ширина от 10 до 50 метров, глубина до 1 м, скорость течения. 15-20 км/час. Прохождение этого участка требует владения слаломной техникой. 
2. р. Дургомха - р. Кармахой. Из препятствий следует отметить две шиверы через 1 и 3 км от устья р. Дургомхи соответственно; несколько довольно сложных прижимов, большое количество нависающих деревьев. 
3. р. Кармахой - р. Шуныг-Ой. На этом участке сосредоточены основные препятствия Кара- Бурени: пороги {Карнахойский} и {Ганджорский}, а также ряд мощных шивер. Порог {Карнахой- ский} - ориентиры: расположен в 700 метрах ниже устьев ручьев Верх. Урдыг и Карнахой. Река в этом месте делится большим островом на две протоки, правая - мелкая. Порог длиной 1 км расположен в левой протоке, начинается широкой и мелкой шиверой, просмотр по левому берегу. До следующего препятствия два переката. Порог {Ганджорский} - самое сложное препятствие на Кара-Бурени, река, прорезав небольшой хребет, течет в каньоне. Длина порога 1,5 км, ширина реки 10-50м, скорость течения до 15 км/час. Порог начинается мощной шиверой. Основная масса воды идет у правого берега и на выходе разбивается об огромный обломок скалы. Большая часть потока идет слева от скалы, это первая ступень порога, находящаяся на плавном левом повороте; вдоль левого берега коса из крупных валунов. После обломка река представляет собой мощную шиверу на левом повороте реки - это вторая ступень длиной 300 м. Далее следует третий участок - поворот направо почти под прямым углом, вся масса воды бьет в скалы у левого берега, перед которым гряда камней и плит, затем следует прямой участок без препятствий в красивом каньоне. Осмотр порога по левому берегу. После {Ганджорского} до устья р. Шуных-Ой следует ряд мощных шивер. 
4. р. Шуныг-Ой - пос. Алыгджер. Самый спокойный, безопасный и красивый участок на Кара- Бурени. За 10 км до впадения в Уду долина реки резко расширяется, берега реки становятся низкими. Перед устьем появляются протоки. После впадения в Уду на правом берегу появляются дома пос. Алыгджер. Дальнейший сплав описан в маршруте по Уде. 
Литература: 1, 2, 24, 23. 
Р. УДА (28) 
Пас. Верхняя Гутара (Покровское) - устье р. Чело-Манго р. Уда - г. Ннжнеудннск (пос. Порог) н. - 6 к, с. Протяженность пешего перехода - 70 км, протяженность сплава 470 км, продолжительность похода: 26-28 дней, сезонность: июнь - август. 
Поход можно начать от нос. Верхи. Гутара, лежащего на левом берегу реки Гутары, куда можно добраться самолетом из г. Нижнеудинска. Пешая часть маршрута начинается сразу за поселком переправой на правый берег р. Гутары по подвесному мосту и занимает у подготовленных групп 5 дней (до устья р. Чело-Манго). Начало сплава находится на высоте около 1700 м над уровнем моря, падение на маршруте более 1100 м. Весь сплав от устья р. Чело-Манго до г. Нижнеудинска можно условно разделить на 3 участка. 
- 1-ый - Верхний - от р. Чело-Манго до пас. Алыгджер, протяженностью в 120 км: наиболее трудоемкий и малопосещаемый, технически сложный. Прохождение участка под силу лишь очень квалифицированным группам водников. 
- 2-ой - от пос. Алыгджер до левого притока р. Уды-Нерхи протяженностью 40 км, порожистый и наиболее популярный у туристов-водников участок, где можно плыть и на байдарках. Сплав от тофаларского пос. Алыгджер, связанного авиасообщением с г. Нижнеудинском оценивается 3 к, с. 
- 3-ий - Нижний, 310-километровый, наиболее спокойный участок пути от р. Нерхи до г. Нижнеудинска. 
На верхнем участке Уда долго течет в широкой долине, иногда вспениваясь на резких поворотах или мелководных каменных россыпях. За правым притоком - р. Хангарок, впадающей в Уду в нижней трети первого участка пути, начинается {Хангарокский} порог, один из самых красивых на маршруте. Препятствие образует 5-6 скальных гряд, пересекающих реку на протяжении 200 м и расположенных в шахматном порядке. Очередной порог расположен ниже устья левого притока - Байгыра, представляющий собой мощный слив среди громадных каменных глыб (проход у левого берега). В 500 м ниже устья ручья Сардыг-Ой - длинный и сложный порог {Сардыг}, состоящий из нескольких ступеней. Далее сложная 300-метровая шивера и за нею, сразу за устьем правого притока р. Хан - уникальный порог {Ханская Щель}, где Уда на большой скорости упирается в скальную стену правого берега, не образуя отбойного вала. После прижима река, повернув влево под прямым углом, скрывается в каньоне-щели стометровой глубины. Прыжок с подводной плиты, стоящей ближе к левому берегу, едва ли не единственная возможность уйти от правобережной скалы. 
Затем до нижнего каньона еще цепочка порогов: {Макбет} с коварным выходным валом, {Ворота}, {Кривой} с узким проходом и хитросплетением струй среди камней, {Сито} с частоколом камней. Все пороги требуют тщательной разведки и организации страховки. Ниже начинается Нижний каньон-изюминка спортивного сплава по верхней Уде. В первой ступени каньона река с .грохотом мчится между острыми кромками скального желоба шириной около 4-х м, длиной 15 м, после чего через 15 м, бьет без отбоя в скальный выступ правого берега и попадает в каменную ловушку, образуя под правым берегом мощный улов. Следующая ступень- водопад высотой 4 м, при ширине русла 6 м. Отсюда до пос. Алыгджер остается 10 км. Организация страховки на вышеописанном участке очень сложна, а вероятность аварии при прохождении весьма высока, поэтому обычно здесь делают обнес по левому берегу. Все препятствия Нижнего каньона длиной 4 км можно условно разбить на 14 ступеней, каждый порог оригинален, требует детальной разведки и надежной, хорошо продуманной страховки. Особенно сложны для прохождения ступени 4, 5, 6, 12. 
Ступень д 4 - чистый водопадный слив высотой около 1,5 м. В следующем препятствии река, подпруженная широкой каменистой грядой, срывается с 1,5-метрового уступа сильно изрезанного профиля, образуя несколько самостоятельных сливов, прохождение каждого из них усложняется глыбами, загромождающими выход, о которые разбивается водный поток. Выход из порога д 5 {Крокодилы} - неширокий крутой желоб с торчащим по центру острым зубом. Через 100 м быстротока начинается ступень 6 - три крутых слива по всей ширине реки. Кульминация порога - З- й слив с двумя огромными обливными валунами справа и 2-метровым чистым проходом около скалы левого берега, куда идет основная масса воды, поток закручен и образует изогнутый в повороте водяной карниз-трек, полого выбирающий высоту порога. Но скальный выступ левого берега перед З-м сливом отбрасывает водный поток на обливные валуны и затрудняет выход судна на карниз. После 6-ой ступени следует каменистая шивера, переходящая в ступень д 7-мощный 2-метровый слив, разделенный скальными зубьями. Ступень д 8, оригинальная изогнутым коротким выступом в левобережном скальном монолите, вклинивающемся в реку. За ней почти сразу следует ступень д 9 - длинный прямой порог, начиненный крутыми сливами, валами и камнями. После небольшого плеса река входит в ступень д 10, где вспененная струя наваливается на левую стену каньона, затем на правый берег и опять в вогнутый левый берег со скальным навесом над водой. Существенно сложнее очередное препятствие д 11. Нашпигованная камнями Уда, мчит по каньону с большим уклоном, затем встает на дыбы, упираясь в выступ левой стены каньона, перегораживающий русло на 2/3. Плыть можно только вдоль правого берега в мешанине обливных камней. Положение усложняется последующим навалом на стену правого берега. За порогом река замирает на 100 м в глубоком плесе, после чего начинается апофеоз каньона порог {Лоток} (ступень 12). Две скальные глыбы перепрудили поток, и он гудит двумя сливами высотой около 4 м. Водопадный левый слив разбивается в пыль об острые выступы скального лотка. 2-й слив с уклоном в 40 и продольной закруткой потока обрушивается в водяную яму. Ступень д 13 - 150 метровый порог с сильным навалом на левую стену каньона, ступень д 14 короткий прямой слив, за которым каньон кончается. Уда выходит в широкую котловину, где на правом берегу находится пос. Алыгджер, перед которым в правую протоку реки впадает крупный приток Кара- Курень. 
На втором участке маршрута до р. Нерха туристам предстоит преодолеть 7 порогов 3-4 к. с.: {Три бандита}, {Красный камень}, {Джуглымский}, {Джуттырский}, {Верхняя Баба}, {Нижняя Баба} и {Тугурик}. Неподалеку от устья р. Нерхи расположен одноименный тофаларский поселок (есть телеграф, магазин), откуда до пос. Порог можно плыть без разведки, где можно закончить сплав (автобусное сообщение с г. Нижнеудинском), либо продолжить сплав до г. Нижнеудинска. 
Литература: 1, 2, 24, 27. 
р.КАЗЫР (29) 
Пос. Верхн. Гутара - р. Гутара - пер. Идеи - р. Казыр сплав от устья прямого Казыра - пос. Жаровский (н - 4 к, с.). Протяженность пешего подхода 80 км, протяженность сплава 250 км, продолжительность 20 дней, сезонность: июнь - август. 
Начало маршрута в пос. Верхн. Гутара, связанном авиасообщением с г. Нижнеудинском. Поход проходит в местах, описанных в повести В. Чивилихина {Серебряные рельсы} о трагической гибели наших изыскателей в 1942 г. До настоящего времени лоция реки 40-х годов во многом соответствует современным описаниям маршрута. 
Из тофаларского пос. Верхи. Гутара надо подняться по хорошей тропе вдоль р. Гутара до ее правого притока Плена, затем по Плену и перевалить в долину р. Мал. Кишта. Перевал преодолевается почти незаметно. На седловине озеро. Сейчас перевал носит имя писателя- геодезиста Г. Федосеева, много путешествовавшего в этих местах (на перевале установлен ему памятник). Весь путь до начала сплава - устья Прямого Казыра занимает 4-5 дней. Выше устья Прямого Казыра на р. Казыре на протяжении 6 км расположены две {Трубы} с препятствиями 4-5 к. с., более сложная - верхняя {Труба}. Первые шиверы расположены в 35-40 км от устья р. Валы, после впадения слева р. Томской. Шиверы Томская и Саянская разделены километровым участком спокойной воды. Через 8-10 км ниже порог Кривой, за ним шивера. Все эти препятствия в низкую воду преодолеваются без просмотра. Через 25-30 км порог {Щеки}, состоящий из двух ступеней: Верхних и Нижних {Щек}. Перед ними река входит в скалистые берега, в русле появляются камни. Просмотр более сложных - Верхних {Щек} - вдоль левого берега. Здесь много камней, высокие крутые валы. Нижние {Щеки} начинаются в 70 м быстротока после Верхних. Река течет в узком скальном каньоне, после крутого слива - прижим каскадам левого берега, на выходе улов у правого берега, просмотр вдоль него же. Еще через 8 км расположен Верхне - Китатский порог 3-4 к. с., в нем много крупных камней с узкими проходами между ними, препятствие требует просмотра. 
За 3 км до следующего, самого сложного порога Казыра Базыбайского - есть характерное место, называемое {Воротами}. Образованные скалистым островом и береговой скалой, {Ворота} проходятся правой протокой. Для осмотра Базыбайского порога (5 к, с) нужно причалить в улове перед ним, у левого берега. Основная сложность прохождения порога - сильнейший прижим к вертикальной скале у правого берега. Порог заканчивается уловом. Дальше скорость воды постепенно уменьшается, появляются острова и протоки. В 10 км после селения Нижне- Казырский начинаются Убинские пороги - мощные глубоководные шиверы. За ними на правом берегу - пос. Жаровский, связанный автобусным сообщением с ж/д ст. Курагино, откуда можно доехать до Абакана. Ниже Жаровского у д. Гуляевка мощный порог с большими валами. 
Литература: 1, 2, 23, 27, 28. 
р.УХТУМ - р.ИЯ (30) 
Нос. Алыгджер (пос. Орлик) - р. Кара-Курень - р. Дургомжа - верх. р. Ухтум - р. Ия - пос, Аршан (н - 4, б- 5 к, с.) Протяженность пешей части - 100 км, протяженность сплава - 170 км, продолжительность похода: 18-20 дней, сезонность: июнь август. 
Пешая часть маршрута начинается в пос. Алыгджер и проходит по красивым долинам рек: Кара- Бурени (50 км), Черн. Дургомжи и после несложного перевала - Малого Шибита и Шибита. На всем пути есть неплохая тропа. Основные препятствия - утомительные болота, а в высокую воду еще и многочисленные броды. При подходе к слиянию Шибита и Ухтума издалека слышен гул Шибитского водопада, грохочущего в скальном каньоне. После брода через Шибит ниже каньона тропа выходит к большой базе геологов на левом берегу Ухтума. На реке выше Шибита интересных препятствий нет, за исключением несложного порога перед {стрелкой}. Ухтум течет здесь по широкой заболоченной долине, где плохо с лесом для строительства судов. Первые километры после {стрелки} река представляет собой несложную шиверу, изобилующую камнями, несколько островов разбивают реку на мелкие протоки. В двух км ниже базы геологов река собирается в одно русло и становится достаточно полноводной. Отсюда до устья около 30 км. На Ухтуме можно выделить три характерных участка. Первые 13 км до р. Верх. Арыскан-Ой почти непрерывные шиверы, иногда с валом до 1,5 м и огромным количеством камней, разделенные короткими плесами. Шиверы нередко имеют {рассыпной} характер, когда вся вода узкими струями разливается между камнями. Найти проход в таких местах сложно, чисто пройти можно не везде. На этом участке можно выделить 11 порогов и шивер, встречаются красивые скальные выходы с несложными прижимами, уклон - 6,5 м/км. Достаточно опытные экипажи могут проходить верхний отрезок Ухтума без разведки. Среднее течение реки (7 км от Верх. Арыскан-Оя до Нижи. Арыскан-Оя) спокойное: плесы, перекаты, уклон 4,5 м/км. 
Нижнее течение Ухтума наиболее сложный и интересный участок длиной 10 км. Этот отрезок имеет средний уклон 9 м/км, начинается каскадом из 5-ти порогов, 8-ми шивер и называется Арысканским. Он расположен в З-х км петле сразу после впадения р. Нижи. Арыскан-Ой. Лесистый хребет на правом берегу Нижи. Арыскан-Оя - хороший ориентир каскада. За много км видно, как он встает поперек Ухтума. Первый порог участка длиной 80 м представляет собой крутой пенный слив с подводных плит под скалами левого берега, за сливами ряд родов высотой 1,5 м. Заход в препятствие осложняется мощной шиверой перед устьем Нижи. Арыскан-Оя. Порог заканчивается коротким плесом. При прохождении нужно уходить как можно ближе к левому берегу, так как основная струя идет вправо, попадая на частую и непроходимую гребенку из крупных валунов. Сразу за гребенкой начинается первая ступень второго порога, представляющая собой каменистую шиверу. Вторая ступень - косой слив с валами до 1,5 м. Последние 45 м шиверы перед сливом содержат несколько следующих друг за другом подводных камней. Оба порога необходимо просмотреть. Остальные препятствия Арысканского каскада несколько проще, но требуют определенного внимания: много камней, река лишь изредка успокаивается на быстротоках. Желательно просмотреть весь каскад до конца с правого берега. Левый берег почти сразу за вторым порогом превращается в крутую каменную стену, местами поросшую лесом. После окончания каскада Ухтум успокаивается, но через 0,5 км на реке вновь появляются шиверы. Через 2 км за очередным левым поворотом ревет мощный порог, просмотр с высокого правого берега. Кульминационный момент прохождения - прыжок в пенную яму с подводной плиты, перегородившей русло от левого берега до середины. Ближе к правому берегу - непроходимое нагромождение камней, между ними едва просачиваются струйки воды. После короткого замедления потока начинается мощная шивера длиной 0,5 км с выходом, забитым камнями. Характерная черта Ухтума - красивые, мощные препятствия, часто заканчивающиеся каменными гребенками. Еще одна длинная мелководная шивера в протоках между островами, и все протоки сливаются воедино, образуя глубокий плес, впереди показывается крутой правый поворот Ухтума к Ие. Начинается последнее серьезное препятствие маршрута - Ийский каскад длиной 1,5 км. Река собирается водно русло шириной 20-25 метров и течет вниз к Ие между невысокими лесистыми берегами, уклон здесь заметен визуально. Разведать каскад удобно сразу от начала до конца. На участке сосредоточены 4 серьезных порога и одна мощная шивера. Много камней, подводных плит, пенных ям, сливов с валами. Препятствия разделены шиверами средней сложности. Наиболее сложный порог находится в конце каскада: крутой слив в глубокую пенную яму. Правильному заходу мешает навал на {зуб}, торчащий. из ямы слева перед сливом. Через 250 м шиверы Ухтум вырывается из узкого коридора Ийского каскада и впадает в Ию, которая разливается здесь спокойным Плесом с песчаным пляжем на левом берегу. Р. Ия в начале узкая, с большим уклоном, в русле много крупных камней. Впереди на протяжении 20 км - мощные шиверы Ии, после чего на пути встает узкое ущелье красивого порога {Ведьмин котел} - самого сложного препятствия маршрута. Высота стен каньона более 100 м, его длина около 1 км. Ущелье начинается в 800 метрах ниже устья р. Сибоди и тянется до устья Нижи. Черной. После {котла} лишь иногда встречаются несложные шиверы, через 20 км от него (2 дня сплава) пос. Аршан.где можно закончить поход. Отсюда автобусом или самолетом можно добраться до ж/д ст. г. Тулуп. При наличии легкопереносимых средст сплава можно после прохождения Ухтума подняться по Ие и пройти наиболее интересные пороги в ее верховьях. 
Литература 1, 2, 27. 
р.ОКА (31) 
Пос. Монды - Верх. Ока - сплав по р. Ока от пос. Усть-Боксон до пос. Верхнеокинский (б, н- 4 к, с.). Протяженность сплава 260 км, продолжительность 10-12 дней, сезонность: июнь - август. 
Маршрут по р. Оке сейчас является одним из самых популярных в Саянах. Подъезд: из г. Иркутск в г. Слюдянка на берегу оз. Байкал - поездом (120 км), далее рейсовым автобусом до пос. Монды, откуда до пос. Усть-Боксон попутным транспортом (2 часа). Сплав по р. Оке условно можно разделить на 4 участка: 
1. Пос. Усть-Боксон - устье р. Тисса (70 км). Препятствия: перекаты и несложные шиверы, скорость течения 5-6 км/час. Через. 40 км от пос. Усть-Боксон - пос. Сорок на правом берегу, через 25 км ниже расположен пос. Орлик (почта, магазин). 
2. Устье р. Тисса - начало ущелья Орха-Бом (50 км). В 5 км ниже пос. Орлик р. Ока принимает левый приток р. Тиссу, сразу за ее устьем - трехступенчатый Тисский порог 3 к, с. Первые две ступени проходят у правого берега (во второй - валы до 2-х метров), третья - у левого берега. Просмотр препятствия с правого берега. После него характер реки меняется. Уклон увеличивается, скорость возрастает до 10-12 км/ч, расход воды достигает 100 м3/с. После устья левого притока р. Сенцы р. Ока течет в живописнейшем коридоре, прорезанном в базальтовом плато. Здесь в Оку тремя рукавами впадает крупный левый приток р. Жом-Волок. Во втором (маловодном) рукаве в 100 м от устья эффектный 20-метровый водопад. После плато Ока не меняет своего характера, течет среди огромных урочищ, постепенно приближаясь к тянущемуся вдоль левого берега хребту Кропоткина. 
3. Ущелье Орха-Бом (60 км) определяет техническую сложность маршрута. На участке свыше 100 препятствий, 11 из которых имеют характер порогов. Верхняя часть ущелья сложнее, сплошных порогов нет, один из берегов обязательно пологий. Начало каскада весьма внушительно: мощная река резко разворачивается на 90 влево и упирается в хребет, исчезая в узкой щели. После 2-3 бурных шивер - порог д 1, длиной 150 м. Препятствие мощное, имеет два слива с мощными бочками за ними, просмотр с левого берега. Порог д 2 (просмотр с правого берега) проходить также лучше вдоль него. Наиболее сложные в ущелье пороги Мама 3, 4. Ориентир З-го порога: расположен за левым поворотом реки, перед которым стоит скала {Палец} у левого берега, разведку делать лучше с правого берега. Это самый мощный порог реки длиной 100 м. В середине его, ближе к правому берегу - мощная бочка. На входе в препятствие беспорядочные валы высотой до 2-х м, осложняющие прохождение. Сразу же за З-м начинается очередное препятствие за правым поворотом русла. Это порог д 4, представляющий собой опасный прижим к правому берегу с обливными камнями и высокими валами. Разведка с правого берега. Остальные препятствия ущелья значительно проще. 
4. Конец ущелья Орха-Бом-пос. Верхнеокинский (80 км). После устья правого притока р. Урда- Оки ущелье заканчивается, препятствия значительно реже и проще. От устья р. Урда-Оки до пос. Сарам на левом берегу - 2 дня сплава. Р. Ока здесь течет среди сопок, покрытых густой тайгой, встречаются красивые скальные утесы высотой более -100 м. Через 25 км после пос. Сарам на левом берегу расположен пос. Верхнеокинский, откуда рейсовым автобусом можно доехать до ж/д ст. Зима. 
Литература: 1, 2. 
р.ДОТОТ - р.ХАМСАРА (32) 
Пос. Алыгджер (порт Ока) - верх р. Дотот - р. Дотот (обнос водопада и Дототской трубы) - р. Хамсара - р. Бий-Хем - пос. Ырбан (н - 4к.с.) Протяженность пешей части - 135 км, протяженность сплава -550 км, продолжительность похода: 20-24 дня, сезонность: июнь-август. 
Путь к верховьям р. Хамсары начинается от пос. Алыгджера по р. Уде (куда можно прибыть самолетом из г. Нижнеудинска) и идет по правому притоку Уды - р. Кара-Буреют и ее левому притоку - Кадросу. Первые 25 км проходятся правым берегом Кара-Буреют до урочища Крестик (заброшенный дом), ниже устья Кадроса, где лучше переправиться на левый берег реки. КараБурею, довольно широкая (до 100 м) глубиной в обычную воду - до 70 см, и переходить ее безопаснее {таджикской стенкой}, в большую воду придется организовывать переправу. Далее тропа выходит на левый берег Кадроса и идет вдоль него около 20 км. Берега покрыты сырым мхом, местами тропа заболочена. Перейдя на правый берег, тропа сворачивает в ущелье левого Кадроса и затем несколько раз пересекает реку, полого поднимаясь к перевалу. На последнем отрезке пути, выйдя на широкую террасу с крупным озером, где тропа теряется, надо обойти озеро слева. За ним последний подъем на перевальное плато, поросшее карликовой березой между небольших озер. От Алыгджера до перевала около 100 км. От перевала до Дотота остается еще 35 км трудного пути долиной его правого притока р. Чангас-Ама. Тропа часто теряется в зарослях карликовой березы или лишайниках заболоченных участков. Первые 10 км нужно двигаться левой стороной долины, затем перейти на правую. Последние 10-15 км тропа тянется по правому берегу в стороне от реки и выходит на тропу вдоль Дотота ниже устья Чангыс- Амы, поэтому на последних километрах перехода надо не терять приток из вида. Дотот после впадения Чангыс-Амы довольно широкий (около 40 м) и быстрый. От устья Чангыс-Амы до впадения в Хамсару Дотот имеет длину 27 км, перепад 165 м. Через 4 км ниже устья начинается каменистая шивера, которая через 2,5 км прерывается порогом-водопадом. Ориентиры: река перегорожена скалами, нижний бьеф не виден, чалиться к правому берегу для просмотра и обноса. Протяженность порога 600 м, перепад до 7 м. Самая сложная часть порога - первая водопадная плита с падением 4 м: поток, сжатый скалами и разделенный надвое скалой посредине русла, падает с плиты сложной конфигурации, закручиваясь при падении, образует пенную яму с водоворотом, далее русло расширяется и река, зажатая скальными выходами, преодолевает еще несколько плит с мощными бочками. Ниже шивера продолжается еще на 15 км до второго острова. Через 0,5 км за островом - порог, представляющий собой круто падающий участок реки длиной 100 м с мощными валами, разведка с высокой скалы левого берега. За порогом через 1,5 км начинается {Дототская труба} - глубокий каньон с отвесными стенами, чалиться к левому берегу в самом начале спокойной заводи, после которой вся река с гулом втягивается в глубокий провал, образуя 16-метровый водопад. Далее следует каскад водопадных сливов длиной около 2 км в каньоне с отвесными стенами до 70 м. Каньон кончается эффектным водопадом высотой 8 м, который низвергается в глубокий каменный котел, откуда через узкую щель в скалах река вырывается наконец в широкую долину. Обнес каньона длиной 3 км идет по левому берегу. Ниже водопада Дотот течет ровно, быстро и через 3 км впадает в протоку, соединяющую горные озера Устю-Дэрлиг- Хольи Аллы-Дэрлиг-Холь. Из последнего озера берет начало Хамсара. Первые 25 км река течет спокойно в низких берегах, покрытых лиственной тайгой. В конце участка по обоим берегам появляются невысокие (10-15 м) скалы, служащие ориентиром 5- метрового Хамсаринского водопада, находящегося в 500 м ниже. Удобно пристать в начале скального коридора к правому берегу - вдоль, него проложена хорошая деревянная дорога для перетаскивания моторных лодок. С воды водопад виден лишь за 70-80 м. За водопадом идут шиверы, преодолеваемые с ходу. Наиболее мощная { Щеки}, идущая на 25-километровом отрезке. Ее ориентиры отвесная розоватая скала правого берега. Ниже устья левого притока Соруга - острова в русле, в некоторых протоках завалы. Перед с. Хамсара вода собирается в одно русло. В селе, стоящем на левом берегу реки, есть почта и магазин, а также авиасообщение с г. Кызылом. От поселка до устья Хамсары около 200 км, падение 200 м. Ширина реки 100-150 м, глубина около 2-х м, скорость течения 0,5-2 м/с. Основные препятствия- пороги {Куцый}, {Рябой} и {Кижи-Хемский} (9-километровая шивера), расположенные в 20, 30, 70 км от села Чазылара (Хамсара), соответственно. Эти препятствия можно идти без разведки с берега. Приняв Хамсару, Бий-Хем течет рукавами среди частых островов, вскоре на правом берегу показывается крупный пос. Ырбан, из которого можно улететь в г. Кызыл или доплыть туда на т/х {Заря}. 
Литература: 1, 26, 27. 
р. АЛАШ - р. ХЕМЧИК (33) 
Пос. Ак-Довурак - оз. Кара-Холь - р. Кара-Холь - р. Аланы - р. Хемчик - пос. Мима (б - 3 к, с.) Протяженность сплава 230 км, продолжительность: 12-14 дней, сезонность июнь - август. 
В пос. Ак-Довурак можно попасть самолетом или автобусом из Абакана и Кызыла. Из пос. Ак- Довурак до оз. Кара-Холь на машине (2-3 раза в день от озера в поселок и обратно курсирует машина геологов), в пути 6-7 часов. Базовый лагерь для постройки судов лучше разбить на правом берегу р. Кара-Холь, в 2-х км от озера - здесь удобные спуски к воде. Отсюда можно совершить 1- 3дневный выход к озеру Кара-Холь. Длина р. КараХоль до впадения в р. Алаш 13 км. На первых 4-х км встречаются мелководные шиверы, разделенные плесами. В конце этого участка единственный на реке порог. Его ориентиры - правый поворот русла, на левом берегу - скальный бом. Два острова делят реку на протоки: правая мелкая, а в левой находится порог (длиной 500 м), который начинается 300-метровой шиверой, ниже ее от острова тянется гряда обливных камней со сливами между ними, валы до 1 м, ниже прижим к левому берегу. За островом - валы до 1, 5 м. На участке от порога до устья река разбивается на протоки. На всем протяжении до устья непрерывно тянутся шиверы. Р. Кара-Холь, сливаясь с двумя протоками ср. Чульча, образует р. Алаш (в переводе с тувинского {Голубой}). Левая протока каменистая, в правой - мощная шивера, которую необходимо просмотреть по правому берегу. В препятствии - крутое падение, валы до 1,5 м, косые {бочки}. Ниже до пос. Кара-Холь (20 км) р. Алаш иногда разбивается на протоки с шиверами. Через 500 м от устья Кара-Холя - мощная шивера длиной 700,м, в конце которой натянут трос через реку. На протяжении следующих 3 км встречаются еще 5 шивер средней сложности. Ниже крупные камни, в центре {бочка}, валы; на выходе - крутое падение. На следующем участке (14 км) до пос. Кара-Холь (на правом берегу имеются почта и магазин) - полтора десятка шивер, преодолеваемых с ходу. 


Ниже пос. Кара-Холь р. Алаш имеет одно русло. Основные препятствия здесь - шиверы, на выходе из которых валы достигают 1,5 м. Долина реки широкая. В 7-8 км ниже пос. Кара-Холь реку пересекает мост. Отсюда долина Апаша сужается, горы подступают к реке, увеличивается падение. За мостом несколько несложных шивер. В 4-х км ниже моста за участком островов в начале плавного поворота порог шиверного типа, 250 м. Русло сужается до 20 м. На правом берегу скалы, по центру плита, прижим к левому берегу, на выходе валы - до 1,5 м. За порогом у левого берега - мощное улово. Просмотр по правому берегу. На протяжении следующих 8-9 км встречаются несколько длинных шивер, можно идти без просмотра. В конце этого участка порог 3 к. с., валы до 1,5 м. На следующих 17 км до пос. Кызыл-Тайга встречаются около 10 шивер средней сложности, не требующих просмотра. Перед пос. Кызыл-Тайга лиственные леса сменяются тополиными рощами по берегам. Река приобретает горно-степной характер. Места очень красивые. От пос. Кызыл-Тайга - простой участок, ниже долина сужается, река входит в ущелье с несколькими мощными шиверами-порогами. Наиболее интересные препятствия - порог длиной 500 м -расположен в 8-ми км ниже начала ущелья. Ориентиры: правый поворот русла, правый берег-скалы, левый - пологий, на нем сараи - загоны для скота. Вход в порог осложнен многочисленными камнями; ниже - сливы с плит, валы до 1,5 м. За плавным левым поворотом два прижима к правобережным скалам. Заканчивается ущелье перед автомобильным мостом. Ниже долина широкая, препятствий нет. Через 12 км долина сужается. На левом берегу на скалах - белое пятно. Здесь расположен радоновый источник. Через 15 мин, сплава следуют сложные шивера и порог. Затем долина реки расширяется. Отсюда до устья Апаша 15 км спокойного сплава. От устья Алаша по р. Хемчик до конечной точки маршрута - пос. Ийма - 90 км быстротока, препятствий нет. Пос. Мима связан с пос. Ак-Довурак автобусным сообщением. 
Литература: 1, 2, 27. 
р.УЛУГ-О (34) 
Пос.Бояровка - р. Улуг-О (от устья р. Сыымак) - р. Бий-Хем - г. Кызыл Протщкенность сплава - 220 км, продолжительность 8-10 дней, сезонность - июнь - август, категория сложности - 4 усл. 
Из г. Кызыла до пос. Бояровка (80 км) можно добраться автобусом или т/х {Заря}. От поселка до реки пробита дорога длиной 100 км, по которой могут проехать автомашины с двумя ведущими мостами (ГАЗ-66, ЗИЛ-157, Урал). Машину можно заказать в Бояровском колхозе или в райцентре Сарыг-Селе. Река Улуг-О левый приток Бий-Хема, длина 130 км, площадь бассейна 1918 кв. км, падение - 1321 м, средний расход води в устье 60 м3. 
Маршрут пользуется популярностью за счет небольшой протяженности и большой плотности препятствий. Всю реку можно разделить на три участка. 
1 участок: р. Сыынак - р. Кара-Сутул. Длина участка 30 км, средний уклон 8 м/км, расход воды 10-15 мЗ/с. Препятствия 1-2 к, с, перекаты, лес довольно далеко от реки (300-400 м). 2 участок: р. Кара-Сутул - пор. {Чертова дюжина}. Длина участка - 49 км, средний уклон - 12 к/км, расход воды - 30 м3/с. Препятствия 3 к. с., прижимы. Время прохождения двух участков 2-3 дня, река носит характер быстротока. За Урюн-Сугом, правам притоком, следует быть осторожным. Через 4 км первый сложный порог реки - {Чертова дюжина}. Ориентир начала третьего участка - малозаметный ручей справа, за ним левый поворот, за которым следует приставать к правому берегу для просмотра. 3 участок: пор. {Чертова дюжина} - устье р. Улуг-О. Длина участка 28 км. Средний уклон - 14- 18 м/км, расход воды до 70 м3/с. Препятствия 4-5 к, с, пороги слаломного типа, много камней в русле, река здесь зажата в узком труднопроходимом ущелье. Это самый сложный участок на маршруте, определяющий его категорийность, все препятствия следуют непрерывно друг за другом. 
Пор. {Чертова дюжина}-просмотр вдоль правого берега, характеризуется крутым падением и целым рядом высоких и мощных сливов, с пенными ямами. Проход вдоль правого берега, причаливать к любому берегу. Через 50 м следующее препятствие {Тарелочка} - длинная и мощная шивера длиной 3 км, 3-4 к, с. После шиверы начинается порог {Катерина} состоящий из трех ступеней. {Катерина-I} - просмотр и страховка по правому берегу. В начале порога слева- гряда камней, справа прижим к выступающему утесу, далее несильная струя между обливных камней и также несильный навал на большой валун. Правей валуна по центру относительно чисто. В конце порога сливы из камней и плит. Начинать прохождение лучше под правым берегом, далее в центр, чалиться лучше у правого берега. {Катерина-II} - самая простая из {Катерин}, прямолинейный участок, 200 м с мощной струей и валами. 
{Катерина-III} - один из наиболее сложных порогов маршрута. Начало перегорожено грядой камней. В них есть два прохода: по центру и правее центра. Оба прохода ведут к воротам шириной 4 м из двух огромных камней. В 10 м ниже ворот стоит {боец}, на который идет сильный навал воды. Ниже {бойца} от левого - берега до середины русла вправо гряда камней становится подводной, создавая пологий слив, еще ниже 1,5 м слив с плиты с пенной ямой: у левого берега слив слабее. Просмотр порога по правому берегу, страховка в конце порога. Наиболее оптимальная линия движения по центральной струе в ворота, оставить {бойца} слева, далее в центральный слив, чалиться к правому берегу. Через 50 м после {Катерины} четырехступенчатый порог {Демирсал} - препятствие 4 к, с. За плесом после 4-ой ступени {Демирсала} начицается {Рижский каскад} - один из сложнейших на реке, который состоит из четырех ступеней. Разведка по правому берегу, самые сложные 1-ая и 4-ая ступени каскада. В середине 1-ой ступени памятник на правом берегу, препятствие слаломного типа, много камней, обломков скал в русле, протяженность 200 м, сложная линия движения. 
2-ая ступень - 200 м слалома среди огромных валунов, между которыми пологие сливы. З-я и 4-ая ступени - плотины из камней, сложность прохождения сильно зависит от уровня воды в реке. После {Рижского каскада} остаются следующие препятствия, разделенные короткими промежутками: порог {Аллигатор}, порог {Пропажа} (ниже устья р. Чедыр 300 м). Через 200-м после порога {Пропажа} двухступенчатый порог {Саша}-препятствие 4-5 к, с.. Просмотр 1-ой ступени (более сложной) с левого берега, 2-ой ступени - с правого берега. Далее до впадения в р. Бий-Хем можно идти без просмотра с берега, река носит характер быстротока, много шивер. От устья р. Улуг-О до г. Кызыл 119км, препятствия отсутствуют, ходовое время 13-15 часов. На этом участке р. Бий-Хем судоходна. 
Литература: 1, 2, 26, 27, 28. 
р.КА-ХЕМ (35) 
Пос. Кунгуртуг-р. Балыктыг-Хем - р.Ка-Хем - пос. Эржей (н - 4 к. с., б - 5 к. с., при сплаве с верховий - б,, н. - 5 к, с.) Протяженность сплава - 280 км, продолжительность - 1216 дней, сезонность - июнь - август. 
Балыктыг-Хем (рыбная река) берет начало на гольцовых вершинах хр. Сангален в верховьях носит шиверистый характер 3-4 к, с.. Пос. Кунгуртуг связан регулярным авиасообщением с г. Кы- зыл, от аэродрома поселка до реки 7 км. Обычно сборку средств сплава ведут на левом берегу, в 400 метрах ниже обелиска погибшему геодезисту. В начале сплава скорость течения 45 км/час, средний расход воды 30 м3/с, препятствия отсутствуют, берега низкие. После впадения правого притока р. Сарыг-Эр (в устье изба) р. Балыктыг-Хем получает название р. Ка-Хем и резко поворачивает на северо-запад, прорезая горный хребет, стремительно набирает мощь. Появляются перекаты, шиверы с камнями. 
От устья р. Сарыг-Эр до устья р. Теннус час сплава. Через 4 км (30 мин, сплава) начинается каскад порогов {Лестница} препятствия 3 к. с., всего 10 степеней, протяженность каскада 6 км. Ориентиром служит безлесая гора на правом берегу. После каскада { Лестница} река успокаивается. Преодолевает ряд поперечных хребтов и сильно петляет, за что этот участок реки получил название {Ка-Хемские кольца} - красивейшее место на реке. Слева и справа по берегам громоздятся отвесные скалы, течение довольно быстрое, длина участка 55 км, препятствия отсутствуют. 
Очередное препятствие - это Мельзейский каскад порогов, обязан своим названием правому притоку р. Ка-Хем - реке Мельзей. Это самый сложный участок р. Ка-Хем (особенно сложен для прохождения на байдарках), требует тщательного просмотра. Длина каскада 15 км, его принято делить на 26 ступеней. Средний уклон реки - 5 м/км, препятствия 4-5 к, с. Ориентиром начала каскада может служить правый поворот реки, за которым открывается длинный прямой участок, над долиной реки возвышается конусообразная вершина 2092 м. Наиболее сложные препятствия: пороги 3, 19 - мощные локальные пороги сливного типа и порог 22 - самый трудный в каскаде, имеющий сложный заход вдоль правого берега, в конце порога слив 1,5 м. Сразу за порогом можно встать на стоянку. 
После 22-го порога остаются еще три препятствия 23-25 несложные шиверы с обилием камней в русле. От конца каскада до начала {Щек}. 70 км быстротока. Началом {Щек} принято считать место впадения руч. Арастой - правого притока, концом {стрелку} рек Ка-Хем - Кызыл- Хем. Длина участка - 12 км, уклон 6-20 м/км. От устья руч. Арастой начинается 5-километровая шивера, которая представляет собой каскад ступеней, возрастающих по силе. На левом повороте после заходной шиверы начинается собственно каскад {Щеки} - 11 препятствий 4-5 к. с., наиболее сложная вторая половина каскада. Ступени {Щек}, как правило, имеют локальный перепады 1,5-2 м. Большая глубина, огромные стоячие валы, мощное течение и отвесные труднопроходимые берега - основная трудность {Щек}. Среднегодовой расход Ка-Хема перед стрелкой 90 м3/с. На стрелке р. Ка-Хема и р. Кызыл-Хема обычно стоит много туристских групп. Ниже слияния Ка-Хем широк и глубок, это уже мощная река, текущая в постепенно расширяющейся долине. Через 13 км ниже пос. Эржей - Панфиловский порог- 3 к, с.. Перед пос. Чоду- ралыг - Васильевский порог-3 к. с., имеет два мощных слива. Следующий пос. Ужеп - 1-й крупный населенный пункт на Ка-Хеме (магазин, почта). До Байбальского порога - 7 км. Байбальский порог - серьезное препятствие 5 к. с., протяженность - 1,5 км, перед порогом чувствуется подпор воды, слышен низкий гул. Просмотр с левого берега. До пос. Эржей остается пройти еще пороги {Интеграл}, {Москва} - 3 к, с. 
Пос. Эржей связан автомобильным сообщением с г. Кызыл, куда также можно доплыть на судах за 13-15 часов или на т/х {Заря}. 
Литература: 1, 2, 27, 28, 30. 
р.БИЙ-ХЕМ (36) 
Пос. Орлик - Оз. Кара-балык - р. Бий-Хем-пос. Тоора-Хем (н - 5к.с.). Протяженность пешей части 150 км, протяженность сплава - 300 км, продолжительности, похода 20-25 дней, сезонность июнь - август. 
В настоящее время наиболее удобный подход в верховья р. Бнй-Хема (Большой Енисей) осуществляется от пос. Орлик по тропе, идущей вверх по притоку р. Оки-Тиссе. Расстояние в 95 км до устья ее правого притока р. Саракта проходят обычно за 5 дней. Вверх по заболоченной долине Саракты тропа идет к невысокому перевалу Сарактыг-Дабан, с которого затем круто спускается к оз. Кара-Балык, считающегося истоком Бий-Хема, вытекающего из его западной части. 
Первые 10 км река спокойна, берега местами заболочены. Перед устьем правого притока р. Шивит шиверистый участок длиной 7 км, который тянется до устья левого притока - р. Одорум. Это участок с максимальными уклонами для Вий-Хема - 8 м/км. Через 5 км после впадения Одорума на Бий-Хеме есть шивера, за ней 2-км каньон, заканчивающийся, тоже шиверой. Далее до порога, расположенного перед впадением левого притока р. Айлыг (77 км от оз. Кара-Балык), препятствий нет. Порог находится в высоких гранитных щеках, имеет три слива, просмотр по левому берегу. В 116 км от истока на Бий-Хеме ревет водопад длиной 70 м с падением 8 м, ниже которого до конца маршрута препятствий нет. Пос. Тоора-Хем связан с г. Кызыл авиасообщением и рейсами т/б {Заря}. 
Сплав по Вий-Хему нередко совмещают с прохождением Бадейского прорыва р. Баш-Хем (радиальный выход по левому географическому берегу Баш-Хема длиной 15 км) - наиболее спортивной части реки. При наличии времени сплав по Бий-Хему можно дополнить прохождением р. Улуг-О. Переход осуществляется от устья левого притока Бий-Хема-р. Мююн (40 км, 4-5 дней). 
Литература: 1, 2, 27, 28. 
р. СЕРЛИГ-ХЕМ (37) 
Пос. Уш-Бельдир - верх. р. Серлиг-Хем - р. Бий-Хем - пос. Тоора-Хем (н.- 4 к, с.) Протяженность пешей части - 89 км, протяженность-сплава - 260 км, продолжительность похода: 14-16 дней, сезонность: июнь - август. 
В истоки Серлиг-Хема можно добраться от пос. Уш-Бельдир (авиасообщение с г. Кызыл) по тропе, идущей по правому притоку Кызыл-Хема р. Кадыр-Ос (5 дней). Сплав можно начинать от устья правого притока р. Сюгенна. По другому варианту заброски можно заказать вертолет из г. Кызыла на оз. Ак-Аттыг-Холь, где расположена база рыбаков. Из озера до р. Серлиг-Хем короткий сплав по р. Таймаг (30 км), имеющей шиверистый характер. В верхнем течении Серлиг-Хем имеет препятствия, типичные для истоков рек в Саянах - это завалы. 
Ниже устья правого притока р. Таймаг расположен каньон {Золотые ворота} (Серлиг-Хемские Щеки) - протяженностью 10 км, которые принято делить на 10 ступеней. Из них наиболее сложны пороги дд 4, 5, 6. Просмотр всех препятствий каньона можно осуществлять по правому берегу. После 10-й ступени река успокаивается. 
До впадения в Бий-Хем остается несколько шивер 2-3 к, с. За 3 км до устья на правом берегу Серлиг-Хема расположена заброшенная база геологов (можно сделать баню). От места впадения в Бий-Хем до пос. Тоора-Хем остается 3 дня сплава, препятствий нет. Сплав по Серлиг-Хему с целью повышения спортивной сложности маршрута можно совместить с прохождением р. Улуг-О или р. Баш-Хем. Из заметных притоков Серлиг-Хема можно выделить р. Майма- лыш, впадающую равнозначным левым притоком в Серлиг-Хем. Р. Маймалыш также сплавная река, в верхнем течении которой много завалов. В среднем течении небольшой каньон (3 км- препятствие 3 к, с.). Выход в истоки р. Маймалыш возможен вдоль правого притока р. Кызыл-Хем - р. Хадын. 
Литература: 1, 2, 28, 30. 
р. БАШ-ХЕМ (38) 
Г. Кызыл - пос. Хамсара (пос. Чалызар) - оз. Менги-Холь р. Улуг-Баш-Хем - р. Баш-Хем - р. Бий-Хем - пос. Тоора-Хем (н4 к. с., б- 5 к, с.). Протяженность пешей части - 75 км, протяженность сплава - 210 км, продолжительность 14-16 дней, сезонность - июнь - август. 
Пос. Хамсара связан авиасообщением с г. Кызыл (есть возможность заказать самолет из г. Абакан). Пешеходный переход до оз. Менги-Холь проходит по территории Азаского заповедника и занимает у подготовленных групп 6 дней. Туристское освоение р. Баш-Хем началось в 1975 г. и в настоящее время это один из самых популярных маршрутов Тувы. Сплавной отрезок можно разделить на 6 участков: 1. Оз. Менги-Холь - Баш-порог (40 км); 
2. Баш-порог - Улуг-порог (6 км, Бедикский прорыв); 
3. Тиши (20 км); 
4. Бешкерский каскад шивер (20 км); 
5. Бадейский прорыв (Щеки Баш-Хема); 
6. Устье Баш-Хема - пос. Тоора-Хем. Р. Улуг-Баш-Хем вытекает из западной оконечности оз. Менги- Холь, скорость течения невелика, ширина реки 10-15 м. Через 4 км от озера на реке первое небольшое препятствие - Балык- порог протяженностью 15 0 м на правом повороте, далее 2-х км шивера, затем до слияния с р. Биче-Баш препятствий нет. Бедикский прорыв начинается Баш- порогом, расположенным на крутом левом повороте. Ориентир порога - 2 подводных камня у правого берега, протяженность порога 600 м, это одно из наиболее сложных препятствий маршрута. Ниже - шиверы средней мощности. Каскад заканчивается Улуг - порогом. Далее река постепенно успокаивается, на протяжении 20 км - {Тиши}, берега заболочены. После {Тишей} очередное препятствие - Бешкерский каскад шивер, ориентиром которого служит подход скал к реке с обеих сторон (начало каньона). 
Самый сложный участок реки - Балейский прорыв - начинается с порога {Два Сфинкса}. Прорыв насчитывает всего 23 препятствия, сосредоточенных на 14 км, разделенных несложными шиверами. Препятствия имеют названия: {Два Сфинкса}, {Рыжий}, { Три калитки}, {Наутилус}, {Кара-порог}. Все они идутся с просмотром. Через 100 м после последнего начинается {Капканпорог} - препятствие высшей категории сложности, насчитывающее три слива высотой 1,5-2 м, разделенные 20-30 м быстротока ( просмотр по левому берегу). Через 250 м порог {Баба Яга} просмотр по правому берегу, затем {Хоолай}, {Понедельник}, {Домашний}, {Крокодил Гена} (на правом берегу удобная стоянка) - после последнего из них шиверистый участок длиной 6 км. От устья Баш-Хема до пос. Тоора-Хем 13-15 час, ходового времени. Препятствий нет. Много хороших мест для стоянок. 
Литература: 1, 2, 28, 30. 
р. Иркут (39) 
Пос. Монды - устье р. Черный Иркут - р. Иркут - пос. Тибельти (н - З, б - 4 к, с.): или пос. Могойты - р. Иркут г. Иркутск (6, н - 2 к, с.) Протяженность сплава - 290 (360) км, продолжительность: 12-14 (7-8) дней, сезонность: май сентябрь. 
Р. Иркут, протекающая по территории Бурятии и Иркутской области, принадлежит к бассейну р. Ангара. Р. Черный Иркут начинается в горном узле Нуксу-Дабан на высоте 1875 м над уровнем моря, вытекая из оз. Ильчир. После слияния Белого, Среднего и Черного Иркута река приобретает название Иркут. Ее протяженность 462 км, питание главным образом за счет таяния высокогорных снегов, площадь водосбора - 15780 км2. 
Подъезды: от ж/д ст. Слюдянка до пос. Монды автомашиной (212 км, 5-6 час или рейсовым автобусом от ст. Слюдянка до пос. Кырен (130 км, 3 час), далее попутным транспортом. Маршрут можно разделить на 6 характерных участков: 
1. Черный Иркут - пос. Монды. Протяженность 20 км, средний уклон - 7 м/км. Сложных препятствий нет. Река представляет собой неглубокий поток шириной 15-30 м, скорость течения 5-7 м/с. Препятствия однообразны и носят характер мелких шивер. После слияния с Бел. Иркутом река часто разбивается на протоки. За 3 км до пос. Монды начинаются мощные шиверы, которые имеют большой перепад и много камней в русле. Последняя шивера с 2 поворотами, высокой скоростью течения и сливами между камнями начинается уже с пос. Монды и кончается под автомобильным мостом. 
2. Пос. Монды - Б. Харагол. Протяженность - 22 км, уклон: 12-17 м/км. Это наиболее сложный участок маршрута. Ниже поселка - порог длиной до 0,5 км, в нем много камней и 2 бочки. Далее в русле шиверы, одна из которых требует четкого маневрирования между валунами. Перед отметкой (на а/дороге) {16 км} река прорезает гряду, препятствия становятся серьезнее: навал на скалы (левый поворот) с узким проходом, тут же 2 слива через выходы коренных пород, потом горка с валами и полузакрытыми камнями, навал на скалу слева. Далее Иркут делает крутой правый поворот, сразу за которым короткое, но серьезное препятствие: на протяжении 20 м река падает на 2 м. По всей горке рассыпаны полузакрытые валуны. Еще через 1 км начинается шивера, заканчивающаяся одним из наиболее сложных и красивых порогов Иркута: основная струя огибает слева галечный островок (левый берег - скальная стена) и, разогнавшись на горке, проходит через мощный двойной слив высотой до 1 м (каждой ступени). Это порог {Скверный}, ориентирами которого являются резкий поворот реки (за ним каньон) и оборудованная стоянка на левом берегу реки. 
Сложность препятствия возрастает с подъемом воды. У правого берега в малую воду может быть узкий проход. За крутым левым поворотом реки начинается каньон длиной 80 м (без препятствий), за которым тянется сложная шивера длиной 1 км со множеством камней и валами более 1 м. В середине шиверы лежит обломок скалы, проход лучше слева от него. Далее высокая скала слева - ориентир порога, ключевое место которого мощный прижим к скале левого берега (в ней грот), у правого берега - слив высотой 1 м, проход по сливу. Затем река входит в узкое ущелье глубиной до 30 м, длиной 1,5 м, здесь мощная шивера, просмотр которой возможен по обеим берегам. Незадолго до устья р. Харагол скалы по берегам исчезают, долина расширяется, Иркут разливается на протоки. 
3. Р. Б. Харагол - р. Ихе-Ухгунь. Протяженность - 41 км, уклон 7-10 м/км. За устьем Харагола уклон вновь резко возрастает и начинается серия шивер. В русле много камней, между которыми {гуляет} основная струя. Приходится маневрировать в валах, которые в паводок достигают 1,5 м. В районе пос. Туран появляются песчаные отмели, острова, в протоках могут быть завалы. Из пос. Туран идет дорога в д/о Нилова Пустынь. 
4. Р. Ихе-Ухгунь - пос. Шимки. Протяженность - 29 км, уклон: 3-5 м/км. Река разливается на протоки. Затем справа горы вновь подходят к Иркуту и появляются пороги. На участке длиной 20 км - 24 препятствия. Они гораздо проще верхних, хотя два прижима (дд 3, 8) не типичны: в струе под скалой лежат большие камни, видимые за 10-15 м. Примерно на отметке {37 км} река делится на протоки между островами с сосновым лесом. Все они перекрыты подмытыми деревьями. Целесообразно обнести весь участок длиной 800 м по правому берегу. 
5. Пос. Шимки - р. М. Быстрая. Протяженностью 180 км, уклон - 0,8 м/км. Иркут здесь - равнинная река шириной около 100 м. Много мелей, островов, на берегах поля, пастбища. 
6. Р. М. Быстрая - дор. Мотал. В 30 мин, хода от дома отдыха {Анчук} на реке красивое ущелье с простой Куличьей шиверой. Через 2 часа сплава {Малый порог} длиной 50 м со спокойным проходом у правого берега. Еще через 1,5 часа сплава - {Большой порог} длиной 300 м. В русле много сливов через плиты и валы до 2 м высотой. Ниже порога - хорошее место для дневки - на берегах много смородины. Через 8 км последнее препятствие маршрута - 3-ступенчатая шивера {Косая} длиной 2 км с множеством валунов в русле. От {Большого порога} до дер. Маты, где можно закончить маршрут - 4 часа сплава. Остановиться удобно на правом берегу у парома. Уехать можно на рейсовом автобусе до ст. Слюдянка или доплыть по реке до г. Иркутска. 
Литература: 1, 2, 34, 35. 
р.УРИК (40) 
Пос. Монды - пос. Зун-Холба - устье р. Зун-Холба - р. Урик - р. Белая - пос. Инга (н, б - 5 к, с.) Протяженность сплава 200 км, продолжительность: 14-16 дней, сезонность июнь август. 
Урик, правый приток Большой Белой, вытекает из небольшого озера на склонах Китойских гольцов. В пос. Монды рейсовым автобусом от ст. Слюдянки, далее попутным транспортом до пос. Зун- Холба, откуда вдоль одноименного ручья идет дорога до вертолетной площадки, после чего правобережная тропа тянется до самого впадения ручья Зун-Холба в Урик. Расстояние от поселка до Урика 17 км. 
Через 10-15 км от устья р. Зун-Холба-первое препятствие маршрута - {Амбартагольские Щеки}. С наплыва хорошо видно, что река проваливается куда-то вниз. Причалить надо заблаговременно к левому берегу, т. к, перед {Щеками} порог с высокими валами. {Амбартагольские Щеки} - это узкое, плохо разработанное, местами недоступное ущелье - уклон 30-40 м/км, длина 6 км. Препятствия можно преодолеть на надувных судах при малом и среднем уровне воды. Ступени в {Щеках} тянутся непрерывно и представляют собой крутые водопадные сливы высотой до 2 м с последующим слаломом между глыбами. Высоких валов и мощных прижимов нет, но в изобилии пенные ямы и камни. Верхняя половина {Щек} технически сложнее нижней. Тропа для обноса идет вдоль левого берега. За {Щеками} Урик быстрая и мелкая река, в русле масса камней. Таким он остается на протяжении 20-25 км, затем начинается предводопадное ущелье. Миновав живописные скальные ворота, река сразу успокаивается, короткие плесы сменяются сливами. На берегу невысокие крутые скалы сменяются песчаными пляжами. Ущелье необходимо разведать с берега все сразу, чтобы потом не попасть в водопад, который имеет высоту 10 м и очень красив. Обнести его лучше по правому берегу. Через 11 км ниже водопада устье левого притока Хоньгина, выше по которому законсервированный рудник по добыче графита. 
После водопада Урик более мелководен, скорость течения увеличивается, наиболее опасны некоторые прижимы с крупными камнями в струе (особенность реки). В 20 км ниже водопада, после устья правого притока Даялыка - кульминационный участок маршрута - ущелье { Чертовы ворота}, протяженностью 25 км, которое необходимо тщательно разведать. Наиболее опасен порог {Чертики} в середине ущелья в месте резкого поворота реки на восток. Длина препятствия 100 м, река сжимается здесь до 1012 м. Струя наваливается на левый берег, затем отражаясь, попадает в камень-скалу у правого берега и устремляется в узкий, насыщенный камнями коридор. Еще один навал, и вспененный поток уходит под скалу. Пройти порог очень сложно. Ниже порога на левом берегу брошенный поселок и рудник. После ущелья Урик постепенно успокаивается, встречаются лишь перекаты и слабые прижимы. 
В пос. Шанхар (на правом берегу) можно закончить маршрут, но транспорт там бывает очень редко, поэтому лучше доплыть до впадения Урика в Белую. Сразу за устьем можно причалить к левому берегу, где идет дорога из пос. Кета в пос. Голуметь (здесь ходит рейсовый автобус). Из пос. Голуметь регулярно ходят автобусы до ж/д ст. Черемхово на Транссибе. 
Литература: 1, 2, 27. 
р. Китой (41) 
Пос. Нилова Пустынь - пер. Хонгоддой - р. Хонголдой - р. Китой - (обнес Верхних и Моткиных Щек от скальных ворот до р. Меткий-Гол)- пос. Октябрьский (н.- 5 к, с.) Протяженность сплава - 200 км, продолжительность сплава: 20-22 дня, сезонность: июш - август. 
Китой - левый приток Ангары, впадает в нее выше Ангорска. Сплавной участок реки зажат с севера и юга Китойскими и Тункинскими гольцами. Долина Китоя уникальна тем, что в ней соседствуют растения, характерные для крайнего севера, юга и востока нашей страны. В верховья Китоя можно доехать попутной машиной на Самарту из пос. Монды, куда ходит рейсовый автобус с ж/д ст. Слюдянки. В Монды также можно попасть на попутной машине из пос. Кырен, который связан авиасообщением с г. Иркутском. 
В верховьях Китой - мелководная река с большим числом перекатов, часто разбивается на протоки. Серьезные препятствия начинаются за устьем левого притока р. Сатан-Сайра. Пороги и шиверы чередуются почти непрерывно на протяжении 10-15 км. В конце участка Китой входит в скальный каньон, заканчивающийся сплошным порогом, переходящим в водопад. Обнести водопад и 3 -километровый участок {Щек} за ним можно по тропе левого берега (по правому берегу можно обнести лишь первую ступень водопада). Через 1 км ниже впадения справа притока Ора-Ошей - серьезный порог: масса камней и валы до 2-х м высотой. Далее непрерывно чередуются шиверы и пороги средней сложности. За 3 км до впадения Горлык-Гола - очень сложный участок: большие каменные глыбы в русле, местами длина плесов достигает несколько десятков метров, особенно опасны пороги, расположенные перед самым устьем Горлык-Гола. От Горлык-Гола до Хунды-Гола много проток и островов, затем река собирается в одно русло. Отсюда начинается самый сложный участок Китоя - {Моткины Щеки}, завершающийся после впадения Шумака. 
Длина {Моткиных Щек} 15 км. Их можно обнести сначала по тропе левого берега до Эхе-Гола, затем переправиться через Эхе-Гол выше водопада и идти дальше до Меткий-Гола, спуститься к Китаю, переправиться через него, подняться на высокое плато правого берега и спуститься по одному из ручьев в конец Моткиных Щек. При прохождении Моткиных Щек наиболее серьезный участок находится до Эхе-Гола. После Хунды-Гола мощность порогов нарастает, высота вала в среднюю воду достигает 2-х м, появляются крутые 1-1, 5 -метровые сливы, сильные прижимы. В З-х км до Эхе-Гола река входит в мрачный каньон, в начале которого очень сложный и опасный порог. Перед Эхе-Голом на Китае есть непроходимый Игорей порог-водопад. Наименее сложный участок каскада находится после Меткий-Гола. На протяжении всего отрезка Моткиных Щек просмотр реки и организация страховки с берега затруднены из-за высоких отвесных скальных стенок. Большое количество несчастных случаев на Китое связано с падением с высоких береговых скал. Через 5 км за ущельем справа впадает р. Шумак. Вплоть до крупного правого притока реки Билюты серьезных препятствий на реке нет. В устье Билюты начинается каскад из трех мощных порогов (местность называется Березовый Пуган). Дальше по реке серьезных препятствий нет. Первый населенный пункт - метеостанция Добады. 
Сплав можно закончить в пос. Октябрьском или с. Раздолье, откуда ходят автобусы на ж/д ст. Ангарск. 
Литература: 1, 2. 
р.ОНОТ (42) 
Пос. Аршан или пос. Монды - р. Онот - пос. Онот (н. - 6 к, с.) Протяженность пешей части - 120 км, протяженность сплава 120 км, продолжительность похода: 18-20 дней, сезонность: июнь-август. 
Онот - одна из самых труднодоступных рек Саян. Пеший переход лучше начать от дома отдыха {Аршан}, связанного автобусным сообщением с Иркутском и ст. Слюдянкой. Из Аршана нужно подняться по речке Кыренге, затем перевалить через Тункинские гольцы и вдоль Федюшкиной речки спуститься к Китою. Дальнейший путь лежит вверх по Китою, до каньона Моткины Щеки. При движении вдоль Китоя серьезное препятствие представляет его правый приток Билюты, переправляться через который лучше в 1 км выше устья. В Моткиных Щеках тропа спускается к Китою. Здесь надо перейти на левый берег Китоя, по левому притоку Эхе-Голу подняться на перевал Дабан-Шалга и выйти к Оноту. 
При спуске с перевала Онота не видно: тропа выходит на эту реку в районе его первого каньона (там где Онот поворачивает на Север). Протяженность каньона около 8 км, высота стен от 5 до 20 м, сплав здесь невозможен. Затем следует 4 -километровый спокойный участок реки, и начинается второй каньон протяженностью около 5 км, также маловероятный для прохождения. Онот водопадом проваливается в узкую щель глубиной около 100 м, в одном месте края ее почти смыкаются и через реку можно даже перепрыртуть. Онотские водопады очень красивы, являются одной из достопримечательностей Саян. Тропа едет вдоль каньона по правому берегу, через 2 км от начала водопадов справа впадает приток с таким же, как у Онота, глубоким ущельем. Спуск крутой и опасный. 
По окончании второго каньона Онот - обычная горная саянская река со средним уклоном около 6 м/км, участки шивер и коротких порогов чередуются с небольшими плесами. Длина этого отрезка около 20 км. 
В 7-10 кмниже устья правого притока Багдашки начинается последний каньон Онота, протяженностью 25 км, представляющий собой целую серию каньонов длиной от 50 до 300 м с невысокими стенками около 10 м, но со сложными порогами и шиверами. Третий каньон проходам в среднюю воду сильными группами на современных средствах сплава. Затем преодтствия становятся проще, уклон уменьшается до 4 м/км, а у поселка Онот - до 2 м/км. Ниже поселка река быстро приобретает равнинный характер. Из поселка Онот на автомашине можно доехать до села Голуметь и далее до Черемхово. Возможен вариант выхода к точке начала сплава концу второго каньона: по тропе вдоль реки снизу от поселка Онот. Тропа хорошая, идет до Багдашки левым берегом Онота. Этот вариант подхода значительно проще, но менее логичен и эмоционально неполноценен. 
Литература: 1, 2. 
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Алтай 
- Река Катунь (1) - Реки Урсул и Катунь (2) - Реки Сумульта и Катунь (3) - Реки Кадрин и Катунь (4) - Реки Чуя и Катунь (5) - Реки Кокса и Катунь (6) - Реки Аргут и Катунь (7) - Реки Шавла, Аргут, Катунь (8) - Реки Карагем, Аргут, Катунь (9) - Реки Нижний Кураган, Катунь (10) - Река Чулышман (11) - Река Чульча (12) - Река Башкаус (13) - Река Бухтарма (14) - Река Уба (15) - Река Абакан (16) - Реки Малый Абакан, Абакан (17) - Реки Она, Абакан (18) - Реки Кумир, Чарыш (19) - Реки Коргон, Чарыш (20) - Река Курчум (21) - Река Кальджир (22) 
Саяны 
- Река Гутара (23) - Река Агул (24) - Река Большая Бирюса (25) - Река Малая Бирюса (26) - Реки Кара-Бурень, Уда (27) - Река Уда (28) - Река Казыр (29) - Реки Ухтум, Ия (30) - Река Ока (31) - Реки Дотот, Хамсара (32) - Реки Алаш, Хемчик (33) - Река Улуг-О (34) - Река Ка-Хем (35) - Река Бий-Хем (36) - Река Серлиг-Хем (37) - Река Баш-Хем (38) - Река Иркут (39) - Река Урик (40) - Река Китой (41) - Река Онот (42) 
Литература 
АЛТАЙ 
На юго-востоке Западной Сибири расположен Горный Алтай с примыкающими к нему с севера Горной Шорией и Кузнецким Алатау. Алтай это сложная система хребтов высотой до 4500 м. Оледенение небольшое, но Катунь, Чуя, Аргут имеют до 10% ледникового питания. С высоты 1000 м до 2000 м долины Алтая покрыты хвойными лесами (лиственница, кедр, сосна, пихта) с примесью лиственных пород. Более низкие горы Горной Шории и Кузнецкого Алатау почти сплошь покрыты хвойными лесами. В межгорных котловинах располагаются высокогорные степи. В лесах много ягодных кустарников - малины, смородины, жимолости, крыжовника. В верховьях рек растет облепиха, встречаются лекарственные - золотой и маралий корни. Рыбы в реках Алтая мало, климат - континентальный. 
Основными пунктами заброски на Алтае являются Барнаул и Бийск, связанные автобусным сообщением (и авиационным) с Горно-Алтайском, откуда уезжают по Чуйскому и Уймонскому трактам. На юг Алтая можно добраться через г.Усть-Каменогорск и далее по дороге на Катан - Карагай - Урыль - Берель - Рахмановские ключи. В восточной части района есть дорога Бийск - Артыбаш, откуда до Чадра по Телецкому озеру ходит теплоход. 
Все реки района принадлежат к бассейну Оби, к основным сплавным относятся: Катунь, Бия, Чуя, Аргут, Чулышман, Башкаус, Бухтарма, Уба. Более просты Ануй, Чарыш, Песчаная, Кокса, а также Мрас-су в Горной Шории. Оптимальное время для сплава - с июля по сентябрь. К достопримечательностям Алтая. можно отнести Телецкое озеро и озеро Маркаколь. Довольно интересен своеобразный туристский музей на {стрелке} р.Аргут. Есть два заповедника: Алтайский и Маркакольский. Благодаря разнообразию природных условий и сравнительной легкости заброски (можно без авиации), Алтай является одним из самых популярных районов для туристов-водников. 
При переходе туристов от рек Карелии, Кольского полуострова и Европейской части России к маршрутам на Алтае и в Саянах, следует иметь в виду, что при этом меняется характер препятствий. Чередование порогов и плесов, характерное для северных рек, на Алтае (в Саянах) сглаживается и может исчезнуть вовсе. Таким образом, сплав становится эмоциональнее, напряженнее, а следовательно, заметно опаснее. Вопросы страховки требуют более внимательного подхода. 
К началу документа 
р.Катунь (1) 
Пос.Язевка - р.Катунь - пос.Манжерок б. - VI, н. - V к.с. 
Протяженность сплава 480 км, продолжительность: 15-18 дней, сезонность: июнь - август. 
Чтобы попасть к началу сплава, нужно доехать до пос.Язевка из г.Усть-Каменогорска через п. Катон-Карагай. В сухую погоду до Катуни от Язевки около 20 км можно доехать на машине {Урал}, а в дождь часть пути или весь придется идти пешком. В месте выхода грунтовой дороги на Катунь лес, пригодный для строительства судов, вырублен. 
После 50 км многочисленных шивер II-III к.с., за притоком, круто падающим справа, начинаются {Щеки}. Из 5 ступеней наиболее сложны З-я и 4-я - IV к.с. - в мощном потоке, сжатом скалами, лежат большие глыбы в центре. Далее около 80 км довольно спокойного сплава, по обоим берегам горелый лес. После клочков горелого леса на правом берегу начинаются шиверы. На этом участке их 5-6, наиболее мощная - {Часы} - IV к.с. находится в середине участка. 
Через 20 км начинается разбой на протоки и дер.Кайтанак, связанная автодорогой с Усть-Коксой, расположена на левом берегу (есть магазин, почта). Через 10 км ниже - дер.Огневка, за нею, на таком же расстоянии пос.Усть-Кокса, откуда на рейсовом автобусе можно попасть в Горно-Алтайск. В поселке есть аэродром, магазины, почта, сырозавод. На реке постоянный разбой на протоки, перед Огневкой для прохождения лучше левые, а после Усть-Коксы правые протоки. Катунь собирается в одно русло лишь перед дер.Замульта (есть магазин, ходит автобус в Усть-Коксу). 
5 км ниже пос.Аккем (с воды заметен плохо) начинается {Труба} или Аккемский прорыв - наиболее сложное препятствие Верхней Катуни. Это скальный каньон длиной 4-5 км, с большим падением, сжатый скалами в начале до 10 м. Перед прорывом шиверы становятся мощнее, берега круче. Левый берег делается отвесным, и на левом повороте реки расположена мощная входная шивера - IV к.с., напоминающая первый слив Аккемского прорыва. Из восьми ступеней {Трубы} наиболее сложны первая, вторая и четвертая - V к.с. В первых двух ступенях основную опасность представляют мощные сливы с жесткими валами высотой до 2,5-3,0 м, в четвертой - мощные бочки высотой до 2,0 м. Выход из основной струи местами весьма сложен, камней в потоке почти нет. После четвертой ступени характер реки постепенно упрощается. В устье Аргута импровизированный музей туристского творчества. 
После впадения Чуи (справа) Катунь становится еще мощнее, к валам добавляются водовороты. Перед пос.Пня несколько шивер III-IV к.с. В поселке есть столовая, магазины, почта, пекарня, баня, проходит Чуйский тракт, по которому можно уехать в Горно-Алтайск. Ниже Ини шиверы III-IV к.с., последняя напоминает порог Ильгуменский - V к.с., находящийся сразу за устьем левого притока Б. Ильгуменя. Просмотр порога удобнее с правого берега. Высота валов в нем достигает 3,0 м. 
Почти сразу за устьем Кадрина, круто падающего справа, начинается Кадринский прорыв - почти непрерывная цепь мощных шивер III-V к.с., длиной 3-4 км с валами высотой до 2,0 м. Проход в шиверах чаще ближе к правому берегу. Через 3-4 км ниже прорыва, за устьем правого притока Кузюра левый берег становится отвесным, а правый - крутым - у него в русле лежит скала - это ориентиры одного из мощнейших порогов Катуни Шабаша - V к.с., имеющего две ступени. Одна из последних шивер Кадринского прорыва напоминает порог внешним видом. В обоих сливах порога мощные валы высотой до 3,5 м, пульсирующие бочки. Уйти из струи во 2-ой ступени сложнее. Возможность прохождения препятствия в зависимости от типа судов, нужно оценить на месте. 
До дер.Куюс (с воды не видна) на Катуни ряд мощных шивер II-V к.с. с валами до 3,0 м, камнями и бочками. Из деревни ходит автобус в Горно-Алтайск. 
Ниже устья правого притока Эдигана, после мощной шиверы, на Катуни находятся пороги {Тельдекпень-1} и {Тельдекпень-2}. Перед первым удобный улов у правого берега. Катунь течет здесь в коротком каньоне с изрезанными берегами высотой до 20 м. Река сужается до 15-20 м, имеет большую глубину и сложную динамику потока, вызывающую образование воронок и мощных водоворотов. Порог {Тельдекпень-2} начинается за подвесным мостом через несколько десятков метров от предыдущего. Характер порога тот же, что и перед ним, но короче и проще. На пороге, расположенном перед селом Клайда, начинается строительство Катунской ГЭС. 
В Чемале - климатический курорт, отсюда - рейсовое сообщение с Бийском и Горно-Алтайском. Горно-Алтайск связан автобусным сообщением с Бийском и Барнаулом, а также воздушным с Барнаулом. 
В 2-х км ниже Чемала после поворота налево впереди встает {спина} гигантского динозавра - ряд скал, стоящих гребнем почти вдоль реки. Важно повернуть направо перед этой спиной, что помогает сделать отбойная волна от скал. В промежутках между зубьями Катунь падает водопадными сливами. 
До Уста-Семы, где на берег Катуни выходит Чуйский тракт, ряд мощных шивер с валами, камнями и бочками. 
Последний {Манжерокский порог} состоит из ряда сливов между невысокими скалами в русле. В верховьях Катуни растет золотой корень, на всем маршруте есть грибы, черемуха, малина, смородина, можно найти эдельвейсы. 
Литература: [1], [2], [14]. 
К началу документа 
р.Урсул - р.Катунь (2) 
Пос.Туекта (с.Онгудай - р.Урсул - р.Катунь - пос.Манжерок (п.Чемал) - (б. - V, н. - IV к.с.) 
Протяженность сплава 270 км, продолжительность: 10-14 дней, сезонность: июнь - август. 
Урсул - левый приток Катуни, берет начало на северных склонах Теректинского хребта и в верховьях течет по Урсульской степи. К начальной точке сплава, дер.Туекте, можно доехать рейсовым автобусом Бийск - Онгудай или попутной машиной. 
У Туекты Урсул течет в широкой долине, сильно петляя. По берегам узкая полоска ивняка, есть береза, лиственница. После села Шешикман река разбивается на рукава, в некоторых - завалы. За поселком Яичет протоки сливаются и Урсул течет одним руслом до райцентра Онгудай. Далее до устья правого притока Улюты характер пути не меняется: скорость до 4 м/с, шиверы с обилием камней, после моста за устьем р.Улюты начинается каскад шивер, сложность которых весьма зависит от уровня воды. По берегам много черемухи, костяники, смородины и грибов. 
Порог {Хабаровская ГЭС} следует просмотреть по левому берегу с остатков дамбы, заметных с воды. За порогом к Урсулу вплотную подступают горы, и река входит в каньон с круто обрывающимися в воду скалами высотой 20-30 м. На высоком левом берегу - обелиск, заметный издалека. В каньоне порог {Створ}, сложный в преодолении. До порога на реке сложная шивера длиной более 2 км, осмотр возможен с обоих берегов. При высокой воде это наиболее сложное препятствие Урсула до Нижнего Каньона, и имеет V к.с. для надувных судов. В большую воду целесообразно просмотреть весь участок от порога {Хабаровская ГЭС} до порога {Створ}, в районе которого Чуйский тракт, шедший вдоль Урсула, уходит круто вправо вдоль ручья Малый Ильгумень в долину Катуни. 
После {Створа} шиверы и прижимы на всех поворотах русла, участки быстротока осложнены камнями, плохо заметными с воды. До Степушки небольшой фермы на правом берегу можно выделить порог {Черная яма} через 7 км от порога {Створ}, с двумя бочками в середине. Просмотр - с левого берега, ближе к нему удобнее и пройти. 
Через 300 м - прижим под скалу левого берега, за ним каскад шивер на протяжении нескольких километров, после чего препятствия упрощаются, на правом берегу есть пасеки, где можно запастись медом. От моста за деревней по левому берегу реки идет хорошая тропа в устье Урсула, через 1,5 км за мостом на высоком левом берегу изба, в 300 м ниже - большая поляна, отсюда можно сделать 4-х километровый обнос до р.Катунь. За Степушкой начинается километровая шивера, заканчивающаяся порогом. 
{Замок} - началом нижнего каньона Урсула. За левым поворотом, перед которым река почти перегорожена по всей ширине глыбами, надо чалиться у левого берега для просмотра порога {Замок} - габаритного непрохода. 
Нижний каньон состоит примерно из 20 препятствий (10 порогов и столько же шивер), к воде для просмотра можно спуститься не везде, удобных мест для чалки в каньоне мало, тропа идет по обоим берегам на несколько сот метров выше воды. 


На участке можно выделить пороги No 4 (справа со стены низвергается водопад высотой 15 м) с мощным сливом высотой 1,5 м, No 6 {Ворота} с резким сужением русла, прижимом под левую скалу с косыми валами высотой до 1,5 м, No 7 с заходом в виде узкой щели у левого берега, русло забито камнями, косые валы в 1,5 м высотой за сливом. Последнее препятствие Урсула - шивера {Финиш}, насыщенная камнями. Нижний каньон - препятствие V к.с. для надувных судов, его можно пройти за 40 минут сплава. В устье Урсула удобное место для стоянки, но плохо с дровами. 
Путь от устья Урсула до пос.Манжерок описан в маршруте No 1. 
Литература: [1], [2], [15]. 
К началу документа 
р.Сумульта - р.Катунь (3) 
С. Эдиган - переход до устья р.Ижима - р.М.Сумульта - р.Б.Сумульта р.Катунь - пос.Чемал (н. - V к.с.) 
Протяженность сплава 240 км, протяженность пешей части 45 км, продолжительность: 16-18 дней, сезонность: июнь - август. 
р.Сумульта - правый приток р.Катуни. Пеший переход начинается из с.Эдиган, куда можно попасть автотранспортом из г.Горно-Алтайска или пос.Чемал. В с.Эдиган можно арендовать вьючных лошадей. От пилорамы на р.Эдихта начинается тропа планового туристского маршрута No 77, через 1 км она сворачивает в долину левого притока р.Эдихты-Алылду и через 16-17 км поднимается серпантином на перевал Ташаньел. С перевала идет спуск в неглубокое понижение, затем тропа за уводом приводит через перевал Сайгоным в широкую долину р.Тогузколь. По ней путь идет долиной одноименной реки до р.М.Сумульта. 
Выйдя в верховья М.Сумульты, можно начать сплав по ней до устья, протяженностью 90 км. Сначала р.М.Сумульта течет одним руслом, образуя непрерывную цепь сложных порогов и шивер со сливами до 2 м. За левым притоком, р.Сергезо, расположен очень сложный и длинный каскад порогов длиной до 5 км, который заканчивается незадолго до устья левого притока, р.Верхн.Куртучек. Перед правым притоком, р.Алес, М.Сумульта входит в каньон длиной около 2 км, где расположены сплошные пороги. От устья Алеса и до слияния с Б.Сумультой на реке сравнительно простые препятствия. До Катуни остается 30 км. На М. и Б.Сумульте насчитывается 30 препятствий. Максимальный уклон до 50 м/км, расход воды близко к устью М.Сумульты около 50 м3/с. 
Ниже слияния М. и Б.Сумульты в 500 м расположен водопадный слив высотой до 2 м с обилием камней. Следующие 2 км - непрерывный сложный порог, который заканчивается еще одним водопадным сливом высотой до 3 м. Весь этот участок следует разведать по хорошей конной тропе левого берега. В 150 м ниже 2-го водопада начинается каскад из З-х шивер, оканчивающийся порогом No 8. Далее идут подряд 4 порога, которые надо разведать. Из них наиболее сложен порог На 12 с мощным узким сливом и камнями. Ниже пороги средней сложности чередуются с шиверами. 
В 3,5 км ниже устья реки Балтырган находится сложный порог No 23, просмотреть который удобнее с левого берега, после чего преодолеть левой стороной русла, где есть узкие проходы между крупными камнями. Ниже этого порога препятствия упрощаются. Самый крупный из оставшихся - порог No 29 в устье реки Кызыл-Оюк. От с.Саракол до устья р.Б.Сумульты непрерывный каскад шивер средней сложности. Дальнейший путь по р.Катунь описан в маршруте No 1. 
Литература: [1], [5], [6], [16]. 
К началу документа 
р.Кадрин - р.Катунь (4) 
Р.Кадрин - р.Катунь - пос.Чемал (н. - V-VI к.с.) 
Протяженность сплава - 240 км, продолжительность: 12-16 дней, сезонность: июнь - август (не включено время на пеший подход). 
Пеший переход в верховья р.Кадрин возможен с р.Башкаус или с Чуйского тракта. Возможны и другие варианты. В случае пешего перехода с р.Башкаус можно его начать от устья левого притока Кудсора (ниже каньона Открытый). В этом случае переход на р.Кадрин идет вдоль Кара-Кудсора, затем вдоль его левого притока Палкаштаяна. Через невысокий, неявно выраженный на местности перевал выходят на р.Чохур, вдоль которой двигаются до ее устья, а затем вдоль Кадрина до устья правого притока р.Улусу. Всего пешая часть длиной 90 км. по плохим тропам через завалы и буреломы. 
Примерный расход воды в начале сплава 30 м3/с. На верхнем участке реки длиной до 30 км средний уклон не менее 15 м/км. Река прорывает 2 хребта. Вначале много разбоев на протоки, завалов и прижимов под них, затем - непроходимый Ачикский прорыв, где река на длине 500 м падает не менее, чем на 50 м. В прорыве глухие многолетние завалы, каскад водопадных сливов. В следующем каскаде - Ачико-Супарском - 7 порогов, ряд завалов и несколько узких сливов. Далее по реке Суюхрский прорыв с 15-метровым водопадом. После 5 км чистой воды Чуленташский каскад порогов длиной 2,5 км и непроходимый Чуленташский прорыв в грандиозных скальных воротах. На среднем участке (от устья р.Чуленташ, впадающей слева) длиной 55 км Кадрин течет часто в межгорных котловинах, есть несложный каньон {Кадринские ворота}, в середине участка - каскад из З-х туннелей. В низовьях Кадрина 3,5 км сплошных порогов и шивер перед самым устьем. Общая длина сплавного участка реки 90 км. Расход воды в устье ориентировочно 60 м3/с. Дальнейшая часть маршрута по Катуни (150 км) описана в маршруте No 1. 
Литература: [1], [2], [17]. 
К началу документа 
р.Чуя - р.Катунь (5) 
Пос.Кош-Агач (Ортолык) - р.Чуя (без прохожденя Мажойского каскада) р.Катунь - пос.Чемал (Манжерок) - (б. - VI, н. - V к.с.). С прохождением Мажойского каскада - н. - VI к.с. 
Протяженность сплава 380 км, продолжительность: 10-14 дней, сезонность: май - сентябрь. 
В пос.Кош-Агач, находящемся впогранзоне, можно добраться рейсовом автобусом из Горно-Алтайска или самолетом из Барнаула. Первые 50 км сплава - от пос.Кош-Агач до слияния с р.Чагой-Узун - Чуя течет, разбиваясь на массу проток, по голым, выжженным солнцем стенам, в низких, местами заболоченных берегах, заросших кустарником и облепихой. В долине много стариц, где встречаются утки. 
После впадения Чаган-Узуна слева река резко меняет свой характер: становится полноводнее, возрастает скорость течения, берега сужаются. На протяжении 45 км до моста, ведущего к альплагерю {Актру}, почти непрерывно идут пороги, шиверы и перекаты, средний уклон Чуи 4,6 м/км, вдоль реки вьется дорога. Участок носит название Горной Чуи. Через 6 км ниже пос.Чаган-Узун появляются шиверы, затем каскад порогов, начинающийся между 510-509 км трассы Бийск - Ташанта. Всего на участке 26 препятствий, большую часть из которых можно идти сходу. Надо просмотреть порог No 11 - {Прямой}, находящийся у отметки {500.7 км} длиной 500 м, наиболее сложный на Горной Чуе. В русле много камней, с навалом воды на них, пенных ям глубиной более 1 м, косых валов до 1,5 м. 
За мостом через дорогу из пос.Курай в альплагерь {Актру} река входит в Курайскую степь и вновь разбивается на протоки. Берега низкие, главная опасность на этом участке - завалы. У отметки {457 км} находится плотина Чуйской ГЭС. 
У отметки {456 км} начинается участок Дикой Чуи, на котором можно выделить Менский и Мажойскй каскады порогов. 
2-километровый Менский каскад начинается сразу же после плотины. Здесь мощные препятствия с уклоном до 15-20 м/км, с большим количеством камней, валами и ямами до 1,5 м, требующие тщательного просмотра и организации надежной страховки. Можно выделить 4 ступени, после последней - 2-километровый простой участок и далее Мажойский каскад сложнейшая часть Чуи. 
Мажой - это 20-километровое угрюмое ущелье, вверху которого снег лежит даже летом. Ущелье труднопроходимо и имеет каньонообразный характер, в нижней части переходит в каньон с обрывистыми стенками высотой 100 - 150 м. Чуя ревет мощнейшим потоком, продираясь через частокол камней, вспениваясь валами высотой до 4-х м и падая в водопадные сливы. Мажойский каскад начинается сразу за устьем левого притока Чуи реки Машасол (Мажой). Сначала идут пороги средней сложности, имеющие характер прижимов. Участок завершают два сложнейших порога {Суровый} и {Пирамида}. {Суровый} пройти чисто очень сложно, многие группы заканчивали здесь маршрут из-за аварий. 
Ниже участок с порогами и шиверами средней сложности длиной 2 км, переходящий в длинный порог {Гарнитур}. Это начало сложнейшей части Мажоя. 17 порогов на 5 км требуют тщательной разведки и надежной страховки. Пороги {Сито}, {Приманка}, {Недотрога} непроходимы в малую и среднюю воду. Плотность препятствий очень высока, иногда в день преодолевается по 500 м. Каскад заканчивается длинным красивым порогом Зайсан, за которым горы расступаются и Чуя выходит в долину. До с. Чибит на Чуе перекаты и шиверы. Каскад удобно объехать на попутной машине по дороге в Чибит. 
Следующее препятствие - порог No 30 ({Сумрачный}), находящийся у отметки {423 км} за правым поворотом реки, имеет длину 600 м. Порог No 31 ({Буревестник}) начинается у отметки {422,5 км} через 400 м ниже {Сумрачного}, имеет длину около 300 м и состоит из 2-х ступеней. 1-я почти вся перегорожена огромными {быками}, во 2-ой - пульсирующий вал, высотой до 2-х м, за ним яма глубиной до 1,5 м. Порог надо просмотреть. 
Через 0,5 км ниже устья р.Айгулак у отметки {414 км} - порог No 35 ({Бегемот}) - V-VI к.с. Необходимо причалить при появлении моста, под опорами которого находится первый водосброс высотой 1,5 м. Длина порога около 400 м, условно его можно разбить на 7 ступеней, наиболее опасны 1-я, З-я и 4-я. Высота пульсирующих валов в пороге достигает 2,5 м, глубина ям - 2,0 м. На З-ей ступени в сливе - {зуб}, куда идет основная струя. 
Через 2 км начинается порог {Классический} длиной 0,5 км, сразу за ним у отметки {410,5 км} - {Слаломный} длиной около 2 км. В этих порогах приходится маневрировать между глыбами. Высота валов и глубина ям достигает 1,5 м. До порога No 52 можно плыть без разведки. 
Порог No 52 ({Турбинный}) - один из З-х сложнейших порогов Чуи. Он расположен у отметки {370.6 км} и находятся за крутым левым поворотом реки. Это мощное препятствие водопадного типа, осложненное камнями в сливах и скалой в русле, делящей поток на 2 части. На протяжении 25 м падение воды составляет 4 м. Заходить в него лучше максимально прижавшись к левому берегу. 
В в 600 м ниже {Турбинного} не менее опасный порог {Турклуб Горизонт} в узком скальном коридоре длиной 200 м. Это мощное препятствие со сливами и высокими валами, весьма проблематичное для байдарок, не очень простое и для надувных судов, кончается навалом на скалы правого берега. Последняя на Чуе шивера {Конечная} густо забита камнями и начинается у отметки {367.5 км}. Ее длина до 2 км. Путь от устья Чуи до Манжерока описан в маршруте No 1. 
Литература: [1], [2], [5], [18], [19]. 
К началу документа 
р.Кокса - р.Катунь (6) 
Г. Лениногорск - р.Хойдун - р.Кокса - р.Катунь - пос.Манжерок (б-VI,н. - Vк.с.) 
Протяженность сплава 460 км, продолжительность 16-20 дней. Сезонность: июнь - август. 
Маршрут по рекам Хойдун, Кокса и Катунь отличается заброской туристской группы в бассейн Катуни через г.Лениногорск Восточно-Казахстанской области. Данный путь заметно короче подъезда через Горно-Алтайск и доступнее ввиду малой загруженности района, туристскими группами. При сплаве до Усть-Коксы или до нижнего Уймона маршрут может быть оценен II к.с., при расстоянии 160 км и продолжительности 7-8 дней. При сплаве до Тюнгура длина маршрута возрастает до 200 км, III к.с., 8-10 дней. 
На реке Хойдун, одном из истоков Коксы, расположен вахтовый поселок лесорубов (магазинов и почты нет). Поселок связан с г.Лениногорском хорошей дорогой, по которой летом ежедневно включая выходные) ходят лесовозы. Целесообразно доехать рейсовым автобусом до села Поперечного (рейсы дважды в день) и в месте, где от трассы отходит дорога на село 4 км, искать попутный лесовоз. 
Река Хойдун перед одноименным поселком - мелкая, быстрая, местами разбивающаяся на протоки, поэтому сплав целесообразно начать в 1-2 км ниже поселка, где река собирается в одно русло. После слияния с р.Ночная река называется Кокса. Река петляет в широкой долине, берега поросли смешанным лесом, встречаются завалы, в которых сета проходы. За селом Амур населенные пункты вдоль реки расположены через каждые 10 км. Перед селом Тюгурюк появляются первые малые шиверы. Перед устьем Коксы, после крутого поворота долины реки вправо, дорога, идущая по левому берегу, начинает подниматься от реки вверх - ориентиры порога - Громотуха. В пороге река образует прижимы к скальным выходам правого берега. За порогом цепь шивер, оканчивающихся на окраине пос.Уста-Кокса. Остановиться в поселке удобно возле четвертого моста на правом берегу, где расположат лесопарк. Центр поселка - на левом берегу, в 200 м от моста, через 1 км от которого Кокса впадает в Катунь. Дальнейший путь до пос.Манжерок описан в маршруте No 1. 
Литература: [1], [20]. 
К началу документа 
р.Аргут - р.Катунь (7) 
Пос.Джазатор (устье реки Тангыт) - р.Джазатор - р.Аргут - р.Катунь пос.Иня (н. - VI к.с.) 
Длина р.Аргута - 132 км, продолжительность сплава: 20-25 дней, сезонность: июнь - август. 
Р.Аргут (от алтайского {архьгг} - мешок для приготовления кумыса) начинается при слиянии двух рек: Джазатор и Ак-Алаха. Средний уклон реки 10 м/км, среднегодовой расход в устье 112 м3/с, площадь бассейна 7000 км2 (из них 300 км2 ледников). Обилие ледников определяет характер водного режима: 40% стока дают ледники и вечные снега, 34% - сезонные снега, 17% - дожди, 9% - подземные воды. Первое полное описание сплавной части реки было составлено в 1970т. группой горноалтайских туристов под руководством В. Неустроева. 
Сплав по Аргуту можно начать от слияния Ак-Алахи и Джазатора, но наиболее интересны варианты прохождения р.Аргут при начале сплава с его притоков: Джазатора от устья реки Тангыт или Ак-Алахи от устья реки Калгуты. В любом случае к началу сплава можно добраться на попутной машине из поселка Кош-Агач, находящемся на Чуйском тракте и связанного автобусным и воздушным сообщением с Горно-Алтайском. 
По общепринятой классификации Аргут можно разделить на следующие участки: 
1. Верхний Аргут - участок реки от слияния Ак-Алахи и.Джазатора до начала Большого Карагемскаго прорыва. Длина 25-30 км, средний уклон 2,5 м/км. Основными препятствиями являются пороги и шиверы средней сложности. 
2. Большой Карагемский прорыв - участок реки до выхода в Нижнюю степь в 1,5 км выше устья реки Карагем. Длина участка 6-7 км, средний уклон более 15 м/км, местами 20-25 м/км. 
3. Степной Аргут - участок реки до устья реки Кулргаш. Длина 25 км, средний уклон 3,5 м/км. Это один из наиболее легких отрезков для прохождения. 
4. Дикий Аргут - участок реки до устья р.Шавла. Длина 4550 км, средний уклон 8 м/км. 
Наибольшее падение на отрезке {Прорыва Сапожником}. 10-12 м/км. Здесь сосредоточены наиболее сложные и опасные пороги участка. Дикий Аргут начинается трудным порогом Надолбы (разведка по правому берегу), расположенным за простой шиверой перед р.Кулагаш. Через 1 км начинается { Труба Сапожникова} длиной 2-Зкм - очень сложное препятствие, в 150 м от которой нацедится порог-водопад Сапожникова. За водопадом Почти непрерывная сеть мощных порогов: {Седой}, {Иедыгемский}, {Остров}, {Зигзаг}, {Стерегущий}. 
5. Быстрый Аргут - участок реки до впадения ее в Катунь. Длина 30 км, средний уклон 3 и/км. Основные препятствия: несложные пороги и шиверы. Наиболее сложный порог участка - {Атланты}. Основные препятствия маршрута на реке сосредоточены на участках Большого Карагемского прорыва и Дикого Аргута. На первом из перечисленных участков наиболее сложные и опасные пороги, возможны обносы. На {Диком} Аргуте все препятствия проходимы, выбор вариантов прохождения зависит от состава группы и средств сплава. Следует иметь в виду, что маршрут проходит через все высотные зоны, характерные для Центрального Алтая; высокогорную, лесную и степную, что дает возможность познакомиться с различними видами растительного и животного мира, присущему Алтайскому краю. 
При необходимости аварийного схода с маршрута - это можно сделать в пос.Аргут на левом берегу реки за устьем р.Карагем, откуда можно добраться до Горно-Алтайска по Чуйскому тракту. В случае дальнейшего сплава по р.Катунь можно уехать из пос.Иня (правый берег р.Катунь) или из пос.Чемал. 
Литература: [1], [5]. 
К началу документа 
р.Шавла - р.Аргут - р.Катунь (8) 
Пос.Чибит (пос.Белый Ком) - верх. р.Шавла - р.Шавла - р.Аргут р.Катунь - пос.Чемал (н. - V к.с.) 
Протяженность сплава - 250 км, продолжительностъ сплава: - 16 дней, сезонность: июль - август. 
Река Шавла (от алтайского {шаала} - молодое дерево) - правый приток р.Аргут. Длина реки 50 км, средний уклон 10-15 м/км. Р.Шавла начинается от Шавлинского озера, куда можно добраться пешком из пос.Чибит (40 км). В Чибит можно попасть автобусом или попутной машиной из Горно-Алтайска (в Горно-Алтайск см. маршрут 7). 
От истока Шавла проходит через 2 каньонообразных участка: первый 1,5 км длиной со средним уклоном 80 м/км и через 4 км относительно спокойной воды - второй, 2-километровый, со средним уклоном 50 м/км. Далее 4,5 км несложных шивер в протоках при уклоне 15 м/км. После впадения в Шавлу ее правого притока р.Щабаги расход воды увеличивается вдвое, появляется четко выраженное русло. Шавлу недаром называют рекой без плесов: пороги, шиверы, сливы следуют один за другим, разделенные между собой, чаще всего, условными участками быстротока, на которых приходиться применять принудительную чалку. Чаще всего препятствия вида порог-шивера с большой скоростью потока, обилием камней в русле, сливами и бочками. Средний расход воды в устье Шавлы 16 м3/с. 
Река протекает по живописной долине, покрытой густым лесом с разнообразным животным и растительным миром. В реке много рыбы. После впадения Шавлы в Аргут проходятся препятствия быстрого Аргута (см. маршрут No 7) длиной 30 км. 
Литература: [1], [17], [21]. 
К началу документа 
р.Карагем - р.Аргут - р.Катунь (9) 
Пос.Кызыл-Маны - пер.Карагем - р.Карагем - р.Аргут - р.Катунь пос.Чемал (н.-VI к.с.) 
Протяженность пешей части - 17 км, протяженность сплава - 250 км, продолжительность: 15-20 дней, сезонность: июнь - август. 
Р.Карагем (от алтайского {кара-кап} - обильная, родниковая, питающаяся подземными водами река) - наиболее крупный приток Аргута. Длина реки 65 км, средний уклон 13 м/км, среднегодовой расход в устье 70 м3/с. Заброску на Карагем начинают из пос.Кош-Агач, куда летает самолет из г.Барнаула и ходит автобус из г.Горно-Алтайска. Из пос.Кош-Агач на попутной машине по Чудскому тракту до с. Чаган-Узун ( 18 км) или с. Ортолык (9 км), далее тоже на попутной машине до с. Кызыл-Мацы, затем вверх по долине реки Талдури до устья левого притока - ручья Джело, от которого через Карагемский перевал (н/к, 2280 м) пеший переход по хорошей тропе до устья левого притока Карагема - р.Иолдо-Айры. В устье отличное место для стоянки, Карагемская поляна, откуда начинается сплав. Расход воды здесь 20-30 м3/с. 
Имеется в виду лишь сплав по р.Каратом. Дальнейшая часть путешествия по р.Аргут и р.Катунь описан в маршрутах No 7 и No 8. Карагем - река ледникового питания, поэтому вода мутная, с большим содержанием ила (уровень воды в солнечные дни заметно повышается во второй половине дня). 
Долина реки покрыта густым лесом. По правому берегу высоко над рекой идет тропа через участки горелого леса. На Карагеме можно выделить четыре технически сложных участка, разделенных быстротоком, всего 33 препятствия. 
Первое ущелье длиной 8 км начинается от устья левого притока реки Калин-Агач и кончается у устья самого крупного притока р.Кара-Айры. Средний уклон - 20,5 м/км. Основными препятствиями являются пороги и шиверы с обилием камней в русле при большой скорости потока. Всего в ущелье 21 препятствие (17 порогов и 4 шиверы). Второе ущелье длиной 4 км начинается от порога {Белый Бом} и кончается за устьем реки Каинам-Одра. Средний уклон 18 м/км. Ориентиром начала ущелья может служить залесенный остров, справа за которым просматривается высокий бом - начало порога. Второе ущелье имеет 6 препятствий: 3 порога и 3 шиверы, пороги расположены в верхней части каньона. Третье ущелье длиной 6 км начинается через 7 км после 2-го, ориентиром служит конец разбоев и появляющиеся скальные выступы правого берега. Средний уклон 13 м/км. Основными препятствиями являются 5 порогов и 2 шиверы, всего 7 препятствий. Очень трудный порог перед ущельем. 
Перед впадением Карагема в Юнгур за устьем р.Чибит находится Чибитский каскад порогов длиной 3 км. Средний уклон 16 к/км. Основными препятствиями служат шиверы с мощной водой при большой скорости потока. 
В первом и втором ущельях ограниченное число мест, удобных для стоянок, что совместно с наличием серьезных препятствий предполагает прохождение реки с установкой промежуточных базовых лагерей и разгрузкой судов. 
При необходимости можно окончить маршрут в пос.Аргут на левом берегу реки Аргут, иначе можно плыть сначала по Аргуту (Степной, Дикий и Быстрый Аргут), а далее по Катуни до пос.Иня (135 км) или пос.Чемал. 
Литература: [1], [5], [22]. 
К началу документа 
р.Нижн.Кураган - р.Катунь (10) 
Пос.Катанда - перех. по р.Нижн.Кураган до р.Осиновка - сплав по р.Нижн.Кураган - р.Катунь - пос.Манжерок (н.-V к.с.) 
Протяженность сплава - 270 км, продолжительность: 16-18 дней, сезонность: май - август. 
Пеший переход к начальной точке сплава начинается из пос.Катанда (куда можно добраться автобусом из г.Горно-Алтайска) и имеет длину около 35 км. Идти надо по левому берегу р.Нижн. Кураган до устья его левого притока, р.Осиновки, выше которой на реке очень сложный каньонный участок. 
В начале сплава Ниж. Кураган течет в скальном каньоне длиной 1,5 км, в котором насчитывается 14 препятствий. Далее идет участок шивер и порогов средней сложности, а за левым притоком, р.Алыскар, - опять сложный участок длиной 2 км, где еще 12 порогов и шивер. Затем река входит в небольшую котловину - 2,5 км, где разбивается на протоки, в которых встречаются перекаты и завалы. 
За устьем правого притока, р.Ермошка, начинается З-ий сложный участок длиной 3,5 км, в середине которого - непроходимое место длиной 500 м. Далее сравнительно простой участок шивер. В его середине находятся 2 сложных порога. Последние 7 км характерны перекатами, мелководными протоками с поваленными деревьями. Дальнейший сплав по р.Катунь описан в маршруте No 1. 
Литература: [1], [2], [6]. 
К началу документа 
р.Чулышман (11) 
Кордон заповедника (или выше) - р.Чулышман - оз.Телецкое (н. - VI к.с.) 
Протяженность пешей части - 18 км, протяженность сплава - 250 км, продолжительность сплава: 13-15 дней, сезонность: июнь - август. 
Известно несколько вариантов подхода к Чулышману, позволяющих начать сплав от: - устья левого притока - Богояша; - пос.Язулу; - пос.Чодро; зимовья Катуярык. 
Исходная точка маршрута с. Мугур-Аксы (Мунгун - Тайга), куда можно прилететь самолетом из Кызыла. От села по хорошей грунтовой дороге доехать до оз.Хиндиктиг-Холь (машины ходят на стоянку рыбаков, от которой пройти вдоль озера) можно проплыть на моторке (пешая часть укоротится до 10-12 км) до его западной оконечности, истока р.Моген-Бурен, откуда удобнее двигаться по азимуту к оз.Джулукуль по всхолмленному, заросшему низким ерником плато с многочисленными болотцами и озерами. Дойдя до юго-восточной кромки Ажулукуля, сплавиться по нему до его северо-западной оконечности. Ориентир: большой скальный обломок почти правильной пирамидальной формы. Длинный узкий залив постепенно переходит в р.Чулышман. 
От оз.Джулукуль до впадения своего крупного правого притока Оик-Ора Чулышман петляет по заболоченному, слабо всхолмленному нагорью. Некоторые шиверы на круто падающих участках реки настолько забиты камнями, что требуют обноса. Шиверу перед устьем правого притока Туту-Оюкаб обносят по правому берегу около 3 км. Пятикилометровую шиверу с уклоном 30-40 м/км перед впадением р.Богояш удобнее обносить по тропе левого берега. Против устья р.Богояш необходимо перебраться на правый берег. 
Ниже Оин-Ора Чулышман входит в горы, по берегам лиственничная тайга, постепенно переходящая в кедровую. Уклон возрастает местами до 30-40 м/км. Обнос по хорошо набитой тропе правого берега около 10 км до устья левого притока - Уанду. 
Через 10-12 км река огибает высокую светлую стенку правого берега, хорошо заметную издали. Левый скальный берег тоже круто обрывается вниз. Это начало {Язулинского каньона}. После тщательной разведки обычно проходят первые 2-3 км каньона до {Чертова моста}. Далее мощность препятствий возрастает и они становятся опасными, а берега почти отвесными. Обнос до пос.Язулу по тропе правого берега. В 500 м ниже впадения правого притока Верх. Кулаша через Чулышман высоко над каньоном перекинут {Чертов мост}, под которым бушует 4 м водопад. 
От моста начинается более сложный отрезок каньона, в котором много водопадных сливов и сложных порогов из них несколько, вероятно, еще никем не пройдены. Очень трудна здесь разведка и страховка. Средний уклон русла 27 м/км. 
В Язулу имеется почта и магазин, напротив мост через реку, по которому тропа уходит через перевал на Саратан в долину Башкауса. 
На участке от Язулу до устья Адулюгема, левого притока Чулышмана, вначале встречаются лишь несложные шиверы, далее - порог в крутой излучине реки у отвесной глинистой стены. Цепь камней в центре делит реку на 2 протоки, правая на выходе перегорожена камнями. 
В получасе сплава от порога расположена бурная шивера, которая в 2-х км выше устья Адулюгема переходит в очень сложный порог {Мини-Каша}. Там начинается трудное даже для плотов {Шавлинское ущелье}, отличающееся большим уклоном, высокой скоростью потока, крутыми сливами, мощными валами, насыщенностью русла глыбами. При сплаве нужна детальная разведка. Обнос по тропе правого берега, которая пересекает Нижний Кулаш в 2 км выше его устья (сохранился старый мост). Ниже моста тропа трудная: иногда проходит по руслу ручья, местами заболочена. В 1 км выше устья Шавлы тропа круто, серпантином спускается к Чулышману. 
В 20 км ниже Шавлы (два часа сплава в среднюю воду) расположен порог {Бегемот}: чистый пологий слив в сужении реки и 1,5-метровые валы за сливом. Ниже еще 2 слива с валами до 2,5 м следуют друг за другом с интервалом 300 м. 
В 30 минутах сплава от {Бегемота} Чулышман разбивается галечными отмелями на протоки и образует характерный изгиб, затем река сужается: справа - бом, слева - высокая терраса. Это {Труба}. В 2-х км ниже {Каша}, самый опасный порог Чулышмана длиной 2 км. Он труднопроходим. Большое падение и мощные сливы делают прохождение очень рискованным. Участок от {Трубы} до {Каши} представляет собой сложную шиверу, преодолевать которую сходу нельзя. Обнос {Каши} - по хорошей тропе левого берега. 
За {Кашей} 3 мощные шиверы с 1,5-метровыми валами, а через 2 км порог {Ворота}. Река здесь почти полностью перегорожена огромными скальными обломками, у левого берега узкий проход с 2 сливами, следующими друг за другом. Разведка по левому берегу. {Ворота} - начало 2-километрового порожистого участка, который нужно осмотреть. Ниже до зимовья Катуярык препятствий нет. Берега - мрачные скалы, лес постепенно пропадает, вдоль реки - узкая полоса тополей. 
В 4 км ниже Катуярыка очень сложный {Туданский} порог длиной 2 км, которому предшествуют 2 более простых, отделенных от него и разделенных между собой плесами. Пороги надо разведать. Обычно обносят основные сливы {Туданского} порога, между двумя грядами огромных глыб, перегородивших реку. Прохождение остальной части препятствий возможно при уверенности, что удастся уберечься от переворота в мощных 3-метровых валах. 
В 3 км ниже {Туданского} порога - последний каскад порогов Чулышмана - {Итыкайская цепь}, начало которой труднопроходимо, либо непроходимо в зависимости от уровня воды - русло забито крупными валунами. Обнос - 500 м по террасе левого берега. В потоке и дальше много скальных обломков. 
От устья Чульчи, правого притока Чулышмана, до Телецкого озера около 54 км - препятствий нет. В устье Чудышмана нужно сплавляться у левого коренного берега, чтобы ближе подойти к пристани {Мыс Кырсай}. Отсюда теплоход {Пионер Алтая} ежедневно совершает рейс по Телецкому озеру до турбазы {Золотое озеро} (с. Артыбаш), откуда можно доехать до Вписка на автобусе или попутной машине. Можно также добраться сначала до с. Турочак, а далее самолетом или на водометном катере до Вписка. 
Литература: [1], [2], [5]. 
К началу документа 
р.Чульча (12) 
Оз. Итыкуль - р.Чульча - р.Чулышман - оз.Телецкое (н. - с нижн. ущельем - VI к.с.). 
Протяженность сплава 200-220 км, протяженность пешей части 84 км, продолжительность сплава 20-24 дня, сезонность: июнь - август. 
Чульча - правый приток Чулышмана, средний уклон 10 м/км, среднегодовой расход в устье - 36 м3/с. 
Дорога к началу сплава начинается в г.Кызыле, отсюда летают самолеты на Кызыл - Мажалык, где надо искать попутную машину, в направлении пос.Кара-Холь через пос.Кызыл-Тайга. В пос.Кара-Холь есть почта, магазины. Здесь можно договориться о дальнейшей заброске на машине до оз.Кара-Холь (длина его 12 км). Тропа идет вдоль западного берега озера - пеший переход около 9 часов до устья р.Манагы, где есть несколько домов. Дальше путь идет вверх по Манагы (около 10 км - транспортная дорога) до перевала Пограничный через Шапшальский хребет, затем вниз к реке Кумый и озеру Иты-Куль. Тропа все время идет по верховым болотам, заросшим карликовой березой, и ивой. Из озера Иты-Куль начинается Чульча. 
Первым серьезным препятствием на реке является Иты-Кульский каскад, начинающийся практически от истока, насчитывающий 9 препятствий и заканчивающийся после впадения справа ручья. Дальше 10 км спокойной воды, затем после шиверистого участка за устьем правого притока - реки Продан - начинается Проданский каньон длиной 1,5 км. Возможен обнос судов по правому берегу. Ширина реки в каньоне доходит до 2 м, в нем есть водопад высотой 10 м. 
За Проданским каньоном 15 км быстротока, затем участок шивер и за устьем правого притока - р.Сайгоныш - начало Сайгонышского каньона длиной 4 км с порогами и мощными шиверами. Тропа для обноса вещей проходит высоко над рекой вдоль правого берега. 
Через 1,5 км несложных шивер начинается очередной каньон - Андусу, длиной 1,5 км. Ориентиром его начала является отвесная скальная стенка правого берега. Препятствия: пороги и шиверы средней сложности. 
Четвертый каньон - Контюкшу - начинается за устьем одноименного левого притока. Длина ущелья 1 км, просмотр препятствий - по левому берегу. Высоко над рекой по правому берегу есть тропа для обноса, по которой можно обнести и следующее препятствие - Большой прорыв, длиной 13 км, являющееся основным препятствием маршрута (из проходимых). Средний уклон в {Прорыве} - 18 м/км. Препятствия очень сложные и мощные, их необходимо разведать (в случае прохождения), общее число препятствий в {Прорыве} достигает 30. 
От конца {Большого прорыва} 4 км до каньона {Щель} длиной 1 км. Ориентиром его является вертикальная скальная стенка у правого берега, следа у берега в воде - огромная глыба. Ширина реки в {Щели} доходит до 2-х м, каньон непроходим. Очень сложный обнос по высокому левому берегу. Следующее серьезное препятствие - Саразюкский мини-каньон длиной 400 м начинается за устьем правого притока реки Саразюк (водопад). Дальше чувствуется подпор воды - впереди большая шивера длиной 400 м с возможным обносом по тропе правого берега. Уклон в препятствии большой, в русле много обломков скал, вода с громадной скоростью бросается от одного берега к другому, вода вспененная, поток пульсирующий, зачалиться негде, вероятность безаварийного сплава мала. 
Дальше 7 км спокойной воды, затем после поворота реки вправо виден срез воды и дальний левый берег. Это начало Большого Чульчинского водопада длиной 250 м и высотой 250 м. Обнос по правому берегу. За ним идет участок малых водопадов и порогов практически до устья Чульчи. Следует иметь в виду, что в Чульче, в отличие от других рек, совсем нет рыбы. Сплав по Чулышману до приюта {Чулышман} на Телецком озере - 48 км без препятствий занимает 6-8 часов чистого времени. 
По Телецкому озеру ходит теплоход - {Пионер Алтая} до турбазы {Золотое озеро}, откуда на автобусе или попутном автотранспорте можно доехать до пос.Турочак, который находится на реке Бис и связан водным транспортом с г.Бийск (или до самого Вписка). 
Литература: [1], [6], [12], [13]. 
К началу документа 
р.Башкаус (13) 
Устье р.М. Кокури - р.Башкаус - р.Чулышман - оз.Телецкое (н* - VI к.с.) 
Протяженность пешей части - 40 км, протяженность сплава - 225 км, продолжительность сплава: 20-25 дней, сезонность: июнь - август. 
Башкаус относится к числу наиболее сложных из пройденных туристами на Алтае рек из-за чрезвычайной насыщенности препятствиями (общее их число 214 на 185 км). Башкаус - левый приток Чулышмана - берет свое начало из озера в восточной части Курайского хребта на высоте 2500 м. Возможность сплава на байдарках по Башкаусу есть не везде. На Нижнем ущелье ее практически нет. 
Средние уклоны: 
- в верховьях - 6-9 м/км; - в среднем течении - 2,5-3 м/км; - в нижнем течении - 15-24 м/км. 
Среднегодовой расход в устье - 80 м3/с, площадь бассейна 7770 км2. Продольный профиль Башкауса отличается от аналогичных характеристик других рек Алтая. Он имеет небольшие уклоны в верховьях и среднем течении, затем они резко возрастают в низовье реки. 
Заброска на Башкаус начинается из пос.Кош-Агач, связанного автобусным и воздушным сообщением с Горно-Алтайском. В Кош-Агаче можно нанять машину и доехать вверх по ущелью р.Табошак на 15 км до раздвоения долины. Отсюда тропа к перевалу через Курайский хребет в долину р.Малой Кокури уходит в левую долину притока и поднимается вверх вдоль ручья, затем выходит на заболоченное перевальное плато. Из озер на нем начинается р.М. Кокури, по долине которой тропа идет до поляны на {стрелке} М. Кокури и Башкауса, удобной для стоянки. 
Наиболее сложные препятствия маршрута сосредоточены в 7 каньонах и 30-километровом {Нижнем ущелье}. Условно маршрут можно разделить на 3 участка: 
- Верхний Башкаус (устье р.М. Кокури - устье р.Б.Улаган), длина 90 км, средний уклон - 6 м/км (5 каньонов). - Средний Башкаус (устье р.Б. Улаган - устье р.Ата-Кара Су), длина 62 км, средний уклон 4 м/км (2 каньона и 3 участка шивер). - Нижний Башкаус (устье р.Ата-Кара Су - устье р.Чебдар), длина 33 км, средний уклон 15 м/км (82 препятствия из 214). 
Помимо этого, туристам полезно знать, что растительный и животный мир в бассейне Башкауса очень разнообразен. В истоках реки преобладают альпийские луга и горная тундра, затем - зона леса - северные склоны и долины рек; южные склоны (правый берег реки) - сухие и безлесные, в нижнем течении Башкаус выходит в лесостепь и степь. 
В устье р.М.Кокури - 1-ый порог Башкауса, далее на протяжении 10 км - шиверы и перекаты. В большую воду высота валов в шиверах доходит до 1,5 м, в малую обнажается большое количество камней. Встречаются острова, в протоках - стволы упавших в воду деревьев. 
В 2 км ниже устья Кумурлу, впадающего справа, расположен порог, за ним - 2 шиверы, последние переходят в каньон {Прямой}, вход в который виден с реки с середины шиверы. Каньоном {Прямой} открывается серия наиболее серьезных препятствий Башкауса. Это узкий (3-20 м) скальный коридор длиной 300 м с высотой стенок 10-15 м. Его отличают большой уклон русла, узкие проходы между скальными обломками, высокая скорость реки, мощные прижимы. Орентиром может служить островершинная скала, делящая русло на 2 части, зачалиться можно перед галечным островом, сразу после резкого правого поворота реки. 
Ниже каньона - участок шивер, местами усложненный порогами, из которых желательно осмотреть препятствие с водопадным сливом в правом протоке, расположенное в 2 км за каньоном, а также находящийся в 1 км за ним порог {Панорамный} с обилием камней. 
Перед устьем р.Верхний Ильдугем узкий слив в сужении реки до 10 м, за ним - 2-метровые валы. 
{Ильдугемский каньон} - ориентиром его является левый берег перед входом в каньон, похожий на высокую травянистую дамбу, перегораживающую реку. Длина ущелья 1 км, ширина русла 25 м, высота отвесных стенок 20-30 м, серьезных препятствий нет. 
После прохождения каньона надо причалить у галечной отмели, так как за правым поворотом реки, перед устьем р.Иолдо, расположен мощный порог {Ловушка} с крутыми сливами и сильным навалом воды на невысокие скальные стены. Мощная 8-ступенчатая шивера длиной 1 км начинается сразу за устьем правого притока р.Караташ. 
Через 0,5 км за ним, за устьем ручья, впадающего справа - вход в каньон {Змейка}, длиной 1,5 км с высотой стен 10-15 м. Характер ущелья: мощная разгонная шивера, затем сливы между камнями, валы и турбулентный поток. Короткий плес длиной 200 м отделяет {Змейку} от каньона {Открытого}. Правый берег реки здесь - отвесные скалы, левый - крупные валуны, переходят на выходе из каньона в отвесную скалу. Ширина русла 5-30 м, каньон начинается узким водопадным сливом с мощными косыми валами у левой стенки и отличается сложным турбулентным перемешиванием потока с валами, бочками и обилием камней в русле. 
Дальше до пос.Саратан препятствий на реке нет. В поселке магазин, при необходимости отсюда можно легко уехать на попутной машине в Усть-Улаган. 
Через 5 км после поселка на реке 5 порогов {Саратанского каскада}, разделенные короткими плесами. Еще через 5 км следует серия из 3 шивер, наиболее трудная - последняя, расположенная на резком повороте реки и усложненная сильным прижимом к завалу на левом берегу. 
Через 1 км начинается {Саратанский} каньон длиной 8 км с шириной русла 10-30 м и высотой скальных стенок до 100 м. В ущелье насчитывается 7 серьезных препятствий, разделенных шиверами или участками быстротоки. {Саратанский} каньон считается самы} серьезным препятствием на Верхнем и Среднем Башкаусе. Это узкий коридор, забитый камнями и крупными обломками скал. Высокая скорость потока, водопадные сливы и мощные косые валы делают маневр здесь очень Сложным, а сплав в большую воду местами чреват неизбежной аварией. 
Одно из таких мест - порог {Камень преткновения} - основное, препятствие начального участка каньона. Огромные глыбы рассекают поток надвое. Проход в правой части забит камнями, волевой поток наваливается на резко выступающий скальный мыс - {Контрфорс}, а затем устремляется к {Камню преткновения}. Попытки прохождения порога в большую воду обычно кончаются авариями. Каньон можно обнести по дороге правого берега, разведка его трудоемка. До райцентра - пос.Усть-Улаган (откуда попутной машиной можно уехать на Чуйский тракт) - сложных препятствий нет. 
В 3 км ниже устья р.Паспарты, прорезавшей тесный коридор в скалах правого берега, Башкаус входит в каньон No 6 - {Щель} - длиной 3.00 м, при ширине 20 м и высотой отвесных стен до 20 м. Серьезных препятствий в каньоне нет. 
10 мощных порогов и шивер на расстоянии 3 км отделяет {Щель} от каньона На 7 {Глубокого} длиной 2,5 км с высотой отвесных стен до 100 м. Ориентиром начала его могут служить 2 отвесные стены на левом повороте русла за быстротоком. Перед стенами поток делится камнем в центре надвое. В середине каньона скалы с обеих сторон сменяются крупными камнями, за которыми идет серия из 5 препятствий, разделенных участками быстротока. Среди них - порог {Колючий}, крутые сливы с мощными валами и шиверы, которые тянутся до устья р.Аспатты. 
За {Глубоким} долина Башкауса представляет собой каньонообразное ущелье с очень высокими и крутыми берегами, лишенными спусков к воде до устья р.Джондук. Через 1,5 км ниже устья сложный порог, затем через 3,5 км скорость течения возрастает и сложные препятствия следуют непрерывно друг за другом. 
Уклон увеличивается и после впадения слева р.Тускуль Башкаус входит в глухое {Нижнее ущелье}, насыщенное скальными обломками и крупными глыбами. Берега ущелья труднопроходимы из-за нагромождения глыб и многочисленных скальных участков. Мест, пригодных для организации стоянки, очень мало. Нижнее ущелье представляет собой непрерывную цепь очень сложных препятствий, наиболее опасны пороги: Безлюдный, Баррикадный, Крутой, Мельница, Ключевой, Капкан, Мясорубка, Камикадзе, Стиральная доска, Троглодит. Препятствия требуют обязательного просмотра, организации страховки и возможного обноса, так как большинство порогов {Нижнего ущелья} в большую и даже в среднюю воду непроходимы. 
В 300 м ниже ручья Московского расположен порог {Безлюдный}, который в малую воду может быть непроходим, обнос по правому берегу. Через 1 км после 2 шивер находится порог {Баррикадный}, сложный в любую воду, а в большую - опасный (разведка - по правому берегу). Далее через три порога и шиверу средней сложности начинается участок с тремя сложными порогами ({ Крутой}, {Мельница} и {Пирамида}). {Мельница} из них наиболее сложен - разведка по правому берегу. 
От {Пирамиды} до устья р.Оныш трудных порогов нет. При впадении Оныша последняя удобная поляна для лагеря до выхода Башкауса из Нижнего ущелья. 
Через 2 км шивер начинается сложный участок, в котором наиболее сложен 3-ступенчатый порог {Ключевой}. 1-я ступень проходима лишь в среднюю воду, а большую - высока вероятность аварии. 
Ниже {Ключевого} километровая шивера средней сложности, которая кончается порогом {Капкан}. Русло перегорожено крупными обломками скал, образующих в большую воду слив высотой до 3,5 м, в малую - река пробивается под скалами. Порог 2-ступенчатый, 2-я ступень трудна, но проходима. 
Далее мощная шивера завершается сложным порогом {Мясорубка}. Ниже короткий плес и связка порогов {Каменный остров} и {Камикадзе}, за которыми следует каскад порогов средней сложности. Перед порогом No 167 надо причалить по правому берегу, так как он плавно переходят в сложный порог {Троглодит}. 
Через 200 м ниже - порог {Свинья}, непроходимый в мелководье. В большую воду бывает также непроходям порог No 197, через 70 м еще один сложный порог No 198 под названием {Калибр}, после него за правым поворотом река расширяется, препятствий становится меньше. Дальнейшая часть маршрута от устья р.Чебдар до приюта {Чулышман} на Телецком озере препятствий не имеет. 
От устья р.Чулышман по Телецкому озеру можно добраться на теплоходе {Пионер Алтая} до с. Артыбаш, затем на автобусе или вертолете до Горно-Алтайска. 
Литература: [1], [2], [5]. 
К началу документа 
р.Бухтарма (14) 
Пос.Берель - р.Бухтарма - п.Тургусун (б - IV, н - III к.с.) Маршрут от места впадения в Бухтарму р.Катан-Карагай имеет II к.с. 
Протяженность сплава 305 км, продолжительность: 8-10 дней, сезонность: май - сентябрь. 
Бухтарма является правым притоком Иртыша, берет начало на Южном Алтае из ледников и снежников. Длина 336 км. Площадь бассейна 12660 км2, средний годовой расход вода 214 м3/с. В середане лета на Бухтарме проходит второй паводок (от таяния ледаиков). В прозрачной воде водятся хариус, таймень. 
В исходный пункт - пос.Берель можно добраться на рейсовом автобусе из Катан-Карагая, куда несложно доехать из Усть-Каменогорска автобусом или сначала {Ракетой} через Бухтарминское водохранилище (с пристани Аблакетка), а .далее автотранспортом. 
Весьма красив 12-километровый труднопроходимый каньон реки Белая Берель. Берега здесь достигают огромной высоты, вода низвергается каскадами водопадов. 
Существует пеший путь заброски в долину Бухтармы - со стороны Чуйского тракта от пос.Тюнгур. В этом случае туристы за 2-3 дня поднимаются берегом р.Кучерла к ее верховьям и, перевалив через Катунский хребет, спускаются к санаторию {Рахмановские ключи}, откуда до Береди остается 20 км по хорошей дороге. Длина пешего перехода - 130 км. 
Основную сложность походов по Бухтарме представляют большая скорость течения, особенно в ее верховьях, множество рукавов, упавшие в русло деревья и топляки. 
Ниже пос.Черновая на 20 км протянулись Черновские пороги - самое сложное препятствие на маршруте. Наиболее трудны первые два с мощными 2-метровыми валами за сливами. Ниже этого участка Бухтарма становится спокойнее, но скорость течения по-прежнему высока (8-10 км/ч). 
После пос.Печи к реке подходят горы: долина сужается, уклон русла возрастает. Прибрежные склоны покрыты лесами. В редких поселках можно пополнить запас продуктов, по берегам немало пасек, где можно купить отличный мед. На вершине гор даже в жаркое лето белеют снега. 
После широкого спокойного плеса узким крутым сливом через каменистую гряду начинается порог длиной около 150 м с валами до 1,5 м высотой и камнями в струе. За порогом 300-метровая шивера, за нею еще порог: на протяжении 700-800 м 2 мощных слива, 2 прижима к береговым скалам, 2-метровые валы. Порог переходит в шиверу, разведка по правому берегу. 
Около 700 м быстротока отделяют пройденный участок от следующей серии препятствий, которая тянется 10 км (до юрты пастуха) и насчитывает 5-6 порогов. Разведка по тропе правого берега. 
До села Каменка скорость течения по-прежнему высока, встречаются пороги и шиверы, разведка справа. За порогом у Каменки Бухтарма несколько успокаивается, русло расширяется до 80 м, скорость течения уменьшается, валы становятся более пологими, пороги разделены плесами. По берегам много ягод: малины, смородины, черемухи, есть грибы. 
Можно осмотреть порог в 6 км ниже Каменки, расположенный на крутом левом повороте реки. Между грядой камней, идущей от левого берега и скалой справа - крутой слив шириной около 2-х м. За порогом русло расширяется местами до 500 м, на реке прижимы и валы, можно плыть без разведки. Много островов, некоторые протоки перекрыты завалами, встречаются шиверы и перекаты. 
От устья Язевой велся промышленный сплав леса. До села Коробиха много прижимов с отбойной волной и водоворотов. В поселке Парыгино и Тургусун - тросы, низко висящие над водой. 


С ж/д станции Тургусун можно уехать в Усть-Каменогорск. 
Литература: [2], [7], [8]. 
К началу документа 
р.Уба (15) 
Пос.Поперечное - р.Белая Уба - пос.Верхубинка (н. - III усл., б. IV к.с.) 
Протяженность сплава - 190 км, продолжительность: 8-10 дней, сезонность: июнь - октябрь. 
Уба, правый приток Иртыша, образуется от слияния Белой и Черной Убы и протекает по территории Казахстана. Длина реки 278км, площадь бассейна 9850 км3, питание - смешанное, но преобладает снеговое. Половодье - с апреля до середины июля. Средний расход воды в 8 км от устья 177 м3/с. Верховья реки с северо-востока и запада сжаты Тигирецким, Коксуйским и Убинским хребтами. В пос.Поперечное ходят рейсовые автобусы из Лениногорска, в нем есть почта и магазин. 
Белая Уба от поселка до устья имеет ширину до 20 м и значительную извилистость. Долина ее, окаймленная горами, покрыта смешанным лесом с преобладанием ели и лиственницы. Местами река распадается на протоки, многие из которых на протяжении первых 15 км сплава почти полностью перегорожены снесенными в воду деревьями. 
У поселка 8-е Марта Белая Уба сливается с Черной и становится полноводнее. Долина сужается. Основные препятствия маршрута начинаются порогом {Сучья Дыра}, расположенном после несложной шиверы, которая в конце разбивается на 2 протоки невысоким скальным островом красноватого оттенка (в паводки он бывает почти полностью затоплен). Река входит в узкий скальный коридор длиной до 1 км, местами сплошь перекрытый камнями. Основной поток идет по правой протоке, в левой - мощный слив с валами до 2 м. Разведка по правому берегу. 
После порога на реке длинная шивера, проходимая по центру. Пороги {Ворота} и {Дурная примета} в большую воду преодолеваются сходу. В последнем Уба длинным островом делится на 2 протоки: правая - мелкая, в левой вода падает уступами с валунов и плит, разведка по левому берегу. Через 500 м шивера, проход по центру. Далее - 2 протоки, в обеих - по шивере. 
Участок, начиная от порога {Дурная примета}, называют Покровскими порогами. До с. Пахотного еще 2 порога - {Алтарь} и {Полати}, напоминающие мощные шиверы. Следующий отрезок пути до с. Пахотного проходится по протокам до Больших Убинских порогов. 
В 10 км ниже с. Пахотного в устье притока Громотушки расположен {Пихтовый} порог длиной 400 м, который начинается и оканчивается шиверами. В начале порога у правого берега - камни, в конце - мощный слив со ступеней по всей реке с валами выше 1,5 м. Прохождение по центру с дальнейшим уходом влево от {котла}. 
В 10 км ниже устья р.Сакмарихи расположен крупный пос.Карагужиха (в 100 км от Усть-Каменогорска) с почтой, большими магазинами. 
За поселком река поворачивает направо, сразу после моста входит в каньон и начинаются Большие Убинские пороги длиной 8 км. Разведку первых ступеней до Белопорожней Убы удобно проводить по правому берегу, где проходит грунтовая дорога. По левой стороне реки (через гору) есть тропа длиной около 4 км, по которой можно обнести вещи. Первые 4 км порогов до Белой Убы представляют собой мощную шиверу, зажатую высокими берегами, с валами до 1,5 м, скоростью до 7 м/с и большим количеством крупных валунов. 
Сразу за устьем Белой Убы надо чалиться к правому берегу (видна лесосека). Отсюда можно обнести вещи за переднюю ступень Б. Убинских порогов. Длина обноса 3,5 км (первые 2 км - по хорошей тропе, последние - по камням). 
Ниже устья Белой Убы начинаются самые сложные пороги маршрута, наиболее трудны 1-3 ступени. По левому берегу идут сплошные плиты, по правому - огромные валуны. Ступени разделены между собой участками быстротока, причалить на них особенно сложно в большую воду. В З-х местах русло сужается до 15-20 м, образуя мощные сливы с валами до 1,5-2,0 м. Берега реки постепенно становятся отвесными. 
4-я ступень расположена в 400 м от впадения Белой Убы. Скалы и плиты сжимают реку местами до 10 м. В начале суженного поворота слив, за ним вал до 1,5 м. В конце поворота еще один мощный слив с обратным валом до 3 м. Возможна проводка судов по правому берегу длиной 100 м. Следующая ступень представляет собой сильный навал воды на береговые камни правого берега с последующим 1,5 м косым валом до середины реки. После ступени можно причалить к левому берегу. З-я и 4-я ступени порогов представляют собой сливы с плит с бочками, расположенными от правого берега до центра реки. Расстояние между сливами 100 м. Основная масса воды устремляется к правому берегу, постепенно сливы становятся слабее. 
Большие пороги требуют детальной разведки и проходятся по частям, за ними долина Убы расширяется до 2 км, горы понижаются, препятствия несложные шиверы и перекаты. Появляются острова. Ширина реки до 150 м, течение - до 8 км/ч. Лес постепенно понижается, по берегам лишь редкий кустарник. 
Автостанция в пос.Верхубинка находится в 3 км от реки на выезде из поселка. Чалиться удобно сразу за притоком слева. Автобусы ходят до ж/д ст. Шемонаихи и Предгорья. 
Литература: [1], [2], [7]. 
К началу документа 
р.Абакан (16) 
Оз.Телецкое - перех. на р.Б.Абакан (выше кордона) - р.Абакан г.Абаза (н. - III к.с.) 
Протяженность пешей части - 55 км, протяженность сплава - 240 км, длительность сплава - 6-8 дней, сезонность - июнь - август, 
Наиболее легкий подход к Б. Абакану от пос.Яйлю к Абаканскому кордону. В пос.Яйлю на Телецком озере легко добраться на теплоходе или катером из Артыбаша, куда приезжают автобусом или попутной машиной из Бийска. 
От Яйлю можно пройти 10 км вдоль северной кромки побережья залива Камга (или проплыть на катере) до губы в 1,5 км от устья р.Камги. Тропа, удаляясь от озера, через 2 км выходит к Камге. Переправившись на ее левый берег, надо снова найти тропу, которая сразу раздваивается. Далее идти правой из них. Тропа хорошо набита, но ее нередко перегораживают поваленные деревья. Примерно через 1 км начинается крутой подъем к ручью Б. Шалтан, левому притоку Камги, и тропа переходит на его левый берег. Через 2-3 км снова брод на правый берег и вскоре крутой, серпантином, подъем, после которого тропа пересекает ручей и приводит к метеостанции. Болото обходится справа, и за ним вскоре начинается подъем на перевал. Нужно быть внимательным, чтобы не потерять тропу на заболоченных участках, не спутать ее со звериными тропами. 
За перевалом некоторое время надо двигаться по склону вдоль долины реки Кот-Агач. Выйдя из леса, обойдя слева болотце, следует идти по направлению к седловине, которая видна впереди. От седловины спуск к реке Кашли, Дальше тропа все время тянется вдоль реки, много раз переходя с берега на берег, и приводит к избе, затем через 3-4 км - ко второй. У устья реки Сык-Тызы тропа соединяется со старой Абаканской тропой. Коный становится полноводным - каждый брод по колено и выше. За 4 км до устья тропа уходит от реки и петляя выводит к кордону на Б. Абакане. 
Река здесь полноводная и спокойная. В 2 км за кордоном появляется живописный зеленый островок, за которым видна тропа на Архан-Су знаменитый таежный курорт {Горячие ключи} - расположенный на левом берегу р.Бедуй в 7 км от Б. Абакана. 
На первых 30 км сплава основные препятствия - перекаты и снесенные в воду деревья. За таежным аэропортом Лыково к реке подступают горы, уклон русла и скорость течения увеличиваются, в русле появляются камни. Ниже устья р.Иксу количество перекатов возрастает, а после впадения справа Кызырсука возникают пороги. 
В 25 км ниже устья Кызырсука одно из наиболее серьезных препятствий Б. Абакана - порог {Карбонак}. Он расположен за островом на крутом повороте реки вправо, в левой протоке - камни и ступеньки со сливами. Лучше идти правой протокой, предварительно осмотрев порог с левым прижимом. За препятствием - перекаты, острова. 
В 6 км от {Карбонака} - порог {Томский}, образованный грядой крутых скальных обломков - в левой протоке между грядой и островом, правая протока - мелкая. Прохождение - у кромки острова. В 6 км от {Томского} справа впадает р.Озерная. В 2 км ниже ее устья находится порог {Гордей}: навал воды на скалу левого берега, на выходе из прижима - камни. Сразу за {Гордеем} еще один порог - сужение реки с поворотом направо. В 6 км ниже {Гордея} - порог {Огневка} с высокими валами. Еще через 7 км бурлит порог {Малый Карбонак}, по строению похожий на {Карбонак}. 
В 5 км ниже устья М. Абакана начинается серия из 6 порогов, представляющих собой скопление крупных камней, разделенных спокойными участками от 1 до 3 км. Наиболее серьезен последний порог {Курчеп}, расположенный сразу за устьем Верхнего Курчепа, препятствие желательно просмотреть. 
В 10 км ниже {Курчепа} слева впадает р.Ада, в устье которой одноименный поселок с магазином. В 4 км за ним река делится надвое отмелью и грядой камней - это порог {Шумиха}. Левая протока дробится камнями на коридоры шириной 4-5 м. По правой протоке можно обойти {Шумиху} и порог {Кызас} в 15 км ниже устья одноименного правого притока с мутной водой. 
У впадения р.Матур на левом берегу раскинулся крупный пос.Усть-Матур где есть почта и магазин. 
Сразу за ним два порога, идти у правого берега. После впадения справа полноводной Оны до Абазы остается три порога: в 10, 18 и 21 км от устья Оны. Пороги требуют разведки (особенно последний - {Избушки}), четкого маневра среди крупных камней. От {Избушек} до Абазы остается 10 км сплава. 
Из Абазы поездом можно урхать в Абакан или Новосибирск - через ст.Аскиз. 
Литература: [1], [2]. 
К началу документа 
р.Малый Абакан - р.Абакан (17) 
Пос.Большой Он - переход на р.Малый Абакан - р.Абакан - г.Абаза (н. - III к.с.) 
Протяженность пешей части - 150 км, протяженнось сплава - 230 км, продолжительность сплава 8-10 дней, сезонность июнь - август. 
От пос.Большой Он нужно проехать на попутной машине до 105-го км шоссе Ак-Довурак - Абаза, не доезжая 3 км до Саянского перевала. Здесь сойти с дороги вправо и отыскать тропу на перевал. Тропа по распадку уходит вверх и его правым склоном спускается с перевала к реке Куру-Куль, правому притоку реки Оны. Ущелье ее, узкое и грязное, вытянуто почти в широтном направлении. Тропа много раз переходит с одного берега на другой и после впадения Куру-Куля в Ону идет вниз по ней до брода в 500 м ниже впадения слева Каратоша. Дальше хорошо набитая тропа идет вдоль Каратоша и приводит к живописному озеру Позарым, где можно устроить дневку. 
От озера к перевалу нужно снова двигаться долиной Каратоша. Тропа полого поднимается на перевал и круто падает с него в долину Оттола, правого притока реки Изерлы. Тесное, с каскадом водопадов, ущелье Оттола очень красиво. У впадения Оттола в Изерлу - охотничья избушка, после которой тропа пропадает. Путь по левому берегу Изерлы к М. Абакану труден. Река мощная, переправа сложная, обрывистые берега придется обойти высоко по склону. В 6-8 км выше устья Изерла на входе в каньон срывается 10-метровым водопадом, а в 4 км за каньоном впадает в М. Абакан. 
От устья Изерлы русло М.Абакана каменисто, много перекатов и шивер. Примерно через 8км после начала сплава река делится на 2 протоки. В 2 км ниже река поворачивает налево, и струя наваливает на скопление камней у правого берега. Сплав - вдоль левого берега. Опасный порог расположен еще через 3 км, затем шиверистый участок на протяжении 20 км, кончается сплошным завалом через всю реку, следует быть осторожным. Через 5-6 км одно из самых серьезных препятствий: большой порог, много камней в русле. Ниже устья Костогы Малый Абакан - мощный и быстрый. Основные препятствия - прижимы и несложные шиверы (35 км). 
Далее сплав продолжается по Абакану до Абазы (см. маршрут 18). 
Литература: [1], [2]. 
К началу документа 
р.Она - р.Абакан (18) 
Пос.Большой Он - переход на р.Он - р.Она - р.Абакан - г.Абаза (н. III к.с.) 
Протяженность пешей части - 20 км, протяженность сплава - 170 км, продолжительность сплава - 8 дней, сезонность - июнь - август. 
Она, правый приток Абакана, берет начало из озера Улуг-Мунгаш-Холь на склонах хребта Позарым-Тайгазы и течет почти строго на север. В верховьях Она - небольшая река с уклоном около 10 м/км, обилием камней в русле, крутыми сливами с плит, завалами. После впадения левого притока Каратоша река успокаивается, появляются острова, протоки, но ненадолго. Через несколько километров начинается опасный участок с каскадом сложных порогов и шивер, которые в малую воду могут оказаться непроходимыми. Дальше мощь реки возрастает, шиверы и пороги тянутся почти непрерывно, перемежаясь время от времени заломами, до устья левого притока Он} реки Караизм. Весь этот 45-километровый отрезок требует тщательной разведки. 
После впадения Караизма горы отступают, долина реки заметно расширяется, и Она течет спокойно. Через 5 км - устье Большого Она и одноименный поселок на берегу, где можно пополнить запас продуктов. Приняв Караизм и Большой Он, Она становится полноводной (расход ее увеличивается вдвое). После впадения притока Малого Анзаса начинается километровая цепь сложных препятствий - {Большие пороги}. Пороги характерны скоплением в русле огромных камней, высокими (до 3 м) валами. 
Миновав {Большие пороги}. Она через 10 км впадает в Абакан, сплав по которому заканчивается в Абазе. 
Литература: [1], [2]. 
К началу документа 
р.Кумир - р.Чарыш (19) 
Пос.Усть-Кумир - р.Красноярка - р.Кумир - р.Чарыш - пос.Краснощеково (н. - III усл. к.с.) 
Протяженность маршрута - 280 км, протяженность пешей части - 50 км, продолжительность 14-16 дней, сезонность - май - август. 
Маршрут начинается от нос.Усть-Кумир, до которого можно доехать автобусом из с. Усть-Кан. Пеший переход начинается у моста через р.Кумир. Проселочная дорога уходит вверх по правому берегу реки, 17 км идет рядом с ней, пересекает реку и через 6 км кончается у пасеки на р.Подъемной. Далее конная тропа минует еще две пасеки у рек Красноярки и Кетьмы. У последней можно начинать сплав, выше мелко. 
Кумир на протяжении 40 км течет в глубоком ущелье. На этом участке насчитывается около. 17 порогов и около 20 шивер. Сразу за устьем р.Кетьмы первый сложный порог. Через 1,5 км после трех шивер расположен порог {Вираж}, который тщательно разведать по правому берегу. Ниже простой порог {Горка} с валами, за ним порог No 7 - более сложный с косым сливом высотой 1,5 м (разведка по правому берегу). Далее несложную шиверу сменяет крупный порог Красноярка - крутой мощный слив высотой до 2-х м. 
На следующих 20 км три несложных порога и десяток шивер. В З-х км ниже моста начинается мощная шивера длиной 3 км. Через два порога средней сложности надо причалить к правому берегу в устье р.Мендой для разведки одноименного порога и следующего за ним красивого и сложного порога {Девичий плес}, расположенного в скальном каньоне. После порога и четырех шивер на протяжении З-х км река образует мощный порог - водопад, пройти его можно лишь при большой воде и сильной группе. Обнос по правому берегу. Через 1,5 км на реке порог {Малый} с мощным сливом и бочкой, опасный в большую воду. За ним еще 5 шивер и два порога, после чего Кумир впадает в Чарыш, прохождение которого не сложно - несильные прижимы, шиверы и перекаты. 
Ниже с. Маралихи препятствий нет. Маршрут удобно закончить в пос.Краснощеково, где есть автостанция и аэродром, с которого легко улететь в Барнаул. 
Литература: [1], [5], [6]. 
К началу документа 
р.Картон - р.Чарыш (20) 
С. Покровы - р.Картон - р.Чарыш - с. Краснощеково (н.3 усл. к.с.) 
Протяженность сплава - 280 км, продолжительность - 1012 дней, сезонность - май - август. 
Маршрут включает пеший переход от с. Покровы, куда можно добраться автобусом или попутной машиной из райцентра - с. Чарышское. Тропа на Картон идет из Покровки правым берегом долины р.Сентелек, огибает маралий затон и через несложный перевал выводит к реке Горелый Картон, в 3 км выше его слияния с Прямым Картоном. Здесь находится пасека. Сплав можно начинать от {стрелки}. 
Есть другой вариант подхода к сплавной части маршрута: на попутной машине до с.Картон, затем по тропе левого берега вверх по реке. Этот вариант позволяет просмотреть препятствия р.Картон перед сплавом. 
Картон на всем протяжении до своего устья представляет собой цепь непрерывных порогов и шивер. Характер препятствий разнообразен: водопадные сливы, прижимы, пороги с {бочками} и валами, длинные сложные шиверы. Вместе на Картоне насчитывается 25 порогов и 40 шивер. Наиболее сложные препятствия сосредоточены на двух участках: 
- первых 8 км, где находится очень красивый водопад {Спартак} высотой 3,5 м; - в 3 км ниже устья правого притока, р.Антонов Картон. 
Дальнейший сплав проходит по р.Чарыш до с. Краснощеково, из которого можно уехать в г.Барнаул. 
Литература: [1], [6]. 
К началу документа 
р.Курчум (21) 
Пос.Каражир - р.Курчум - с. Бурабай (б. - III усл., н. - III к.с.) 
Протяженность сплава - 160 км, продолжительность: 9-11 дней, сезонность: май - август. 
Из г.Усть-Каменогорска можно добраться до райцентра пос.Курчум за 5 час (350 км) рейсовым автобусом (ходит раз в сутки), либо на самолетах местных авиалиний, или на {Метеоре} по Бухтарминскому водохранилищу (через пристань Куйган). Далее рейсовым автобусом до с. Маралиха (110 км), затем попутной машиной до д. Платово (45 км), а оттуда на тракторе или попутной машине - до начальной точки сплава - пос.Каражир. Перед началом сплава можно сделать радиальный выход к жемчужине Рудного Алтая - горному озеру Маркаколь. Расстояние от пос.Каражир до озера около 25 км. Сплав можно начать в урочище Каражир, выше устья левого притока Курчума - р.Сорной. 
Р.Курчум - правый приток Иртыша. Долина его ограничена слева Курчумским хребтом, а справа - хребтом Сарымсакты, отделяющим бассейн Курчума от бассейна Бухтармы. 
Среднегодовой расход воды (пос.Вознесенское) - 60 м3/с (в мае - 212 м3/с), длина реки 210 км, ширина 10-150 м, глубина - до 3 м. Курчум впадает в Бухтарминское водохранилище (оз. Зайсан). Верховья реки расположены в зоне редколесной тайги, где Курчум извилистая, быстрая, горно-таежная река с шириной до 25 м и скоростью до 10 км/ч, часты протоки и острова в русле. 
За поселком скорость течения возрастает до 20 км/ч, затем после крутого правого поворота реки входит в Каражирское ущелье, каскад препятствий которого длиной 10 км - один из самых сложных и интересных на маршруте. В ущелье 5 серьезных порогов, мощные бочки, сливы, хаотичные валы до 1,5 м. Каньон целесообразно осмотреть по всей длине по одному из берегов вдоль кромки воды, так как чалиться в нем сложно. 
Первый серьезный порог ущелья - {Турбина} - расположен сразу за крутым правым поворотом ниже скалы. Ориентир порога - остров на реке. В препятствии большое падение воды с несколькими сливами через подводные камни правого берега. Порог преодолевается в левой трети ширины русла. 
Ниже {Турбины}, за крутым левым поворотом - сложный порог длиной 800 м, заканчивающийся высоким пульсирующим валом с характерным гребнем. Порог осложнен серией хаотически расположенных бочек. Через несколько минут сплава на характерном левом повороте - порог {Подкова}, которым заканчивается 1-я половина Каражирского ущелья. Ориентир начала 2-й нижней части каскада - 2 крупных скальных участка в русле у правого берега, ниже - огромный каменный {дом} - против которого порог {Кубик} на зигзагообразном повороте. При его прохождении надо уйти влево от мощной бочки за обливной плитой у правого берега. 
Впадение крупного левого притока - Мараленка - означает приближение следующего порога с одноименным названием. Это длинное и мощное препятствие, расположенное за правым поворотом реки. Вход и выход из него затруднены подводными плитами, перекрывающими треть русла. Сразу за порогом река делится на 3 протоки. В центральной, наиболее полноводной длинная мощная шивера {Выходная} с большим валом - это последнее препятствие Каражирского ущелья. 
Далее долина реки расширяется, ниже шиверы над водой низко натянут трос.До с. Маралиха - 50 км - на реке 23 препятствия: сливы, шиверы, прижимы. В первой половине участка часты протоки. Выше Маралихи в районе деревянного шоссейного моста длинный порог {Мостовой} с большими валами. Чистые проходы у левого берега. Порог надо разведать. 
В Маралихе есть почта, столовая, магазины. 
Порог {Трековый} (в 1,5 км ниже Маралихи) возникает неожиданно. Ориентиры - поросший лесом остров, длинный плавный поворот реки и приток, впадающий справа из распадка. Опасна полуобливная плита у правого берега, ниже ее - мощная бочка с грядой валов до 1,5 м. Порог требует разведки. Далее до пос.Токбура (17 км) - 9 препятствий, среди которых выделяется порог {Искусственный} с мощными 2-х метровыми валами, образовавшимися в результате дорожных работ. Напротив его - домики. 
В 5 км выше пос.Вознесенское - гидропост, через 0,5 км за ним плотина, влево уходит обводной канал. Обнос по правому берегу. В .большую воду при соответствующем опыте группы можно попытаться пройти отвесный водослив плотины высотой 1,5 м. Ниже река разбивается на протоки. Далее на Курчуме лишь шиверы и перекаты, скорость течения остается довольно высокой. Из пос.Бурабай можно уехать автобусом до пос.Курчум или пристани Куйган, а далее - в Усть-Каменогорск. 
Литература: [1], [7], [9], [10]. 
К началу документа 
р.Кальджир (22) 
Оз. Маркаколь - р.Кальджир (ниже ущелья No 5) 
Протяженность сплава - 110 км, продолжительность: 14-16 дней, сезонность: июнь - август. (н. - V к.с.) 
Оз. Маркаколь лежит на высоте 1449 м над уровнем моря в межгорной котловине между хребтами Курчумским и Азутау. Длина озера 38 км, площадь 449 км2, глубина 38 м, в него впадает 27 небольших рек, а вытекает лишь одна - Кальджир. На своем пути до Верхнего Иртыша Кальджир падает более чем на 1 км, прорываясь через многочисленные пороги и водопады, сосредоточенные в 5 ущельях. Расход воды в истоке (пос.Шумок) в июне июле 22 м3/с, лесистость бассейна - 15%. 
Через 7 км от озера река входит в первое ущелье - {Баррикада}, в котором весьма сложные пороги, переходящие в водопадные участки, местами уклон выше 100 м/км при ширине реки 10-15 м. Возможность сплава в первом ущелье проблематична. За {Баррикадой} Кальджир выходит из гор и успокаивается. 
Уютная долина открывает участок {Казлишинских перекатов} длиной 18 км с уклоном 6 м/км, быстрым течением и разбоем на протоки. 
Ниже брошенной деревни Казлишинки на левом берегу палаточный лагерь геологов, через реку низко натянуты провода и трос.Вдали высокий хребет выходит к реке слева в поперечном направлении. Это начало 2-го ущелья {Карагач}, протяженностью 7 км с уклоном 13 м/км. Ориентиры: крутой левый поворот и серия шивер средней силы. На участке серьезные пороги: {Вертушка}, {Гравитация}, {Пирамида}. 
В середине ущелья - наиболее сложный участок - отвесный 2-метровый водопад, ниже - большая пенная яма. Через несколько сот метров на реке остров, за ним - мощные шиверы. Второе ущелье удобно разведать сразу все по тропе левого берега. По окончании 2-го ущелья на реке на протяжении 7 км препятствий нет. 
Третье ущелье Кальджира - {Желтые камни} - начинается в 2-х км ниже устья крупного правого притока - Карагача. Длина ущелья - 5 км, средний уклон - 20 м/км. В начале участка несколько шивер и несложный порог {Слоник} - глыба в центре русла - здесь удобно причалить к левому берегу для разведки, т. к, ниже мест, удобных для ночлега, в ущелье нет. 
В каньоне каскад сложных порогов ({Зубарики} и др.) с большим падением, мощной водой и бочками. За очередным левым поворотом река успокаивается, это подпор исключительно мощного порога длиной 1 км с огромным падением. Завершается порог мощным водопадным участком с массой камней. Вдоль Кальджира идет набитая тропа. Ниже - шиверы, заканчивающиеся перед устьем левого притока, за которым река выходит из каньона. 
Далее на протяжении 21 км протянулся спокойный участок - {Горновские перекаты} со средним уклоном 4 м/км, прекращающийся в 5 км ниже автодороги Алексеевка - Горное. 
4-е ущелье Кальдокира - {Змеиный замок}-начинается в 5 км ниже автодороги. Протяженность каньона - 8 км, средний уклон - 15 м/км, берега здесь - наиболее отвесные, в отличие от первых З-х ущелий. В верхней части каньона несколько порогов с высоким валом. В середине участка - большой водопад Кальджира, расположенный за правым поворотом, незаметный с воды. В начале водопадеой ступени у левого берега в русле треугольная каменная глыба. Водопад имеет трехступенчатый слив и врядли проходим. Сложный обнос по крутому правому берегу. 
Через километр относительно спокойного плавания за правым поворотом река вновь стиснута скалами в сужении русла - это мощный порог {Домино} длиной 600 м, насчитывающий 5 последовательных ворот между скальными обломками. Ориентир препятствия - плес до поворота реки вправо. Разведка по правому берегу. Наиболее сложны входная и выходная ступени. Проходить лучше сначала в левой, а потом в правой части русла. Ближе к концу 1 ущелья серьезный порог {Роковой} с большой полуподводной плитой в середине и скальными глыбами ниже. 
На протяжении последующих 24 км Кальджир катит свои воды по долине, участок называется {Петля}. 
Перед 5 ущельем появляются шиверы. Высота стенок каньона 10 м, чалиться для осмотра надо к левому берегу перед крутым правым поворотом. Самое сложное из препятствий каньона - порог {Шайтан}, начинающийся сразу за правым поворотом после разгонной шиверы и имеющий 3 ступени сливов. Наиболее мощная З-я - разделена надвое огромной полуподводной плитой, проход лучше слева. Через 1 км после {Шайтана} каньон кончается и река вырывается на равнину. 
Выехать с маршрута можно через пос.Буран. 
Литература: [1], [11]. 
К началу документа 
САЯНЫ 
Отдаленная от Алтая Шапшальским и Абаканскими хребтами, на юге Восточной Сибири располагается обширная горная страна Саяны с примыкающими к ней горами и котловинами Тувы. Саяны состоят из 2-х систем: Западного С. и Восточного С. Западный С. протянулся более чем на 6 (?????) км от верховьев Абакана до стыка с Восточным в верховьях рек Уды и Казыра. Восточный С. простирается более чем на 1000 км, с северо-запада на юго-восток от Енисея до Байкала. 
Саяны состоят из многих хребтов, высота гор Западного С. до 3000 м, Восточного С. до 3500 м. Горы покрыты до высоты 2000 м хвойными лесами из лиственницы, кедра, ели и пихты. Ниже 1000 м по речным долинам встречаются сосна, а также лиственные - породы. В тайге много ягод и грибов, в реках водится хариус, ленок, таймень, щука. 
Саяны занимают южную часть Красноярского края, включая Хакассию, Туву, южную часть Иркутской области и западную часть Бурятии. Район мало населен. 
Основными пунктами заброски на Зап. Саян являются города Абакан и Абаза. От них начинаются соответственно Усинский и Западно-Тувинский тракты, заканчивающиеся в Кызыле и Ак-Довураке, через которые вдет в основном заброска на реки Тувы. 
Основные пункты подъезда на Вост.Саян - города Нижнеудинск и Слюдянка. Нижнеудинск связан авиарейсами с тофаларскими селениями Верхняя Гутара, Алыгджер, Нерха, расположенными в центре Вост.Саяна. Слюдянка связана автобусными рейсами с селами Кырен, Нилом Пустынь и Монды. Из с.Кырен есть авиарейсы в Порт-Оку. Из с.Монды автодороги ведут в пос.Орлик (на р.Ока), Самарта (на Китое), Зун-Холба (на притоке р.Урик). 
Все реки Саян относятся к бассейну Енисея. Основные сплавные реки Зап.Саяна: Абакан, Она, Кантегир, Алаш, Хемчик. Реки Казыр и Кизир начинаются в узле, где сходятся Вост. и Зап. Саяны. Основные сплавные реки Вост. Саяна: Уда, Ока с притоками Тисса, Сенца, Большая Белая, Урик с притоком Даялык, Онот, Китой, Иркут, Хамсара с притоками. В Туве основные реки для спортивного сплава: Бий-Хем с притоками Серлиг-Хем, Баш-Хем, Азас, Бий-Хем, Систиг-Хем, Улуг-О, Ка-Хем с притоками Каргы, Балыктыг-Хем, Кызыл-Хем с притоками Белиц и Шишхид-Гол. Из этих рек выделяются Уда с прохождением водопадного каньона, Онот сверху, Китой с прохождением Моткиных Щек. 
Реки Саян имеют смешанное снего-дождевое питание. Доступны для сплава с июня до 1-й половины сентября. Режим рек характеризуется высоким весенним половодьем и летней меженью, прерываемой за лето дождевыми паводками. В крутосклонных и узких ущельях рек вода во время дождевых паводков поднимается за несколько часов и спадает за 2-3 дня, причем расход воды в паводок может превышать максимальный расход весеннего половодья в несколько раз. Благодаря отсутствию высоких хребтов направления север-юг, практически весь район получает много осадков летом, исключая зап. часть Тувы. 
К достопримечательностям района можно отнести {Саянский коридор} Енисея, щеки Ка-Хема, водопады на Дототе, Хамсаре и Бий-Хеме, потухшие вулканы Кропоткина и Перетолчина на Востоке Тувы, многочисленные минеральные источники в Вост. Саяне, озера Тоджинской котловины. В Саянах расположены Саяно-Шушенский заповедник, заповедник {Столбы}, заказники Азас, Малый Абакан, Тофаларский. Благодаря разнообразию природных условий рек Саяны являются одним из самых популярных районов водного туризма. 
К началу документа 
р.Гутара (2З) 
Пос.Верхн.Гутара - р.Гутара - р.Тагул - пос.Талая (Шелехово) (б., н. - 3 к.с.) 
Протяженность сплава - 250 км, продолжительность: 10-12 дней, сезонность: июнь - август, 
Р.Гутара начинается на склонах Агульских белков, течет почти строго на север и впадает в р.Тагул, а Тагул в Бирюсу, которая пересекает железную дорогу в районе с. Тайшет. Начало сплава в пос.Верхи. Гутара (авиасообщение с г.Нижнеудинском). 
Перед сплавом можно совершить радиальный выход на Гутарский водопад, расположенный в 2 км выше пос.Верхи. Гутара. Водопад является одной из достопримечательностей Восточного Саяна. Вода в нем падает двумя 30-метровыми каскадами при ширине потока 3 м. В поселке есть почта, магазин, больница. 
Первый порог расположен в 1,5 км от Верхи. Гутары, после нескольких перекатов. Река течет здесь 3 рукавами: средний мелкий, в левом несильный прижим, правый заканчивается сливом с валами высотой до 1 м. Следующие 10 км насыщены препятствиями, которые надо осмотреть. В конце участка порог {Морская Яма}, представляющий собой сильный прижим к скале у правого берега, река здесь поворачивает на 90 . 
Далее небольшие отрезки спокойной воды чередуются с шиверами и короткими порогами, много камней. Особенно мощная и длинная шивера находится за 1,5 км до впадения правого притока - Сапкола, ниже устья которого шивера почти без перерыва переходят в порог с валами высотой до 1,5 м в центре струи. 
Через 0,5 км - очередной трудный порог: река течет 2 протоками, правая непроходимая, в левой мощный слив, за ним валы высотой более 1, 5 м. Эти пороги требуют просмотра. Пороги и шиверы встречаются еще на протяжении 20 км. 
Пос.Верхн. Гутара с реки не виден, он находится на правом берегу, ориентиром может служить причал с лодками. 
Ниже поселка на Гутаре препятствий практически нет, простые пороги имеются на Тагуле в 50 км выше сел. Талая, где заканчивается маршрут. Из Талой ходит рейсовый автобус в Тайшет. 
Литература: [1], [2], [27], [28]. 
К началу документа 
р.Агул (24) 
Пос.Верхи. Гутара - Оз.Агульское - р.Агул - пос.Сахарная (б., н - 3 к.с.) 
Протяженность пешей части - 20 км, протяженность сплава - 250 км, продолжительность похода: 16-18 дней, сезонность: июнь - август. 
Агул, правый приток Кама, вытекает из Агульского озера, лежащего в предгорьях Воет. Салка. Пешая часть начинается из пос.Верхи. Гутара. По хорошей тропе надо подняться по р.Гутаре до ее правого притока Плена, затем по Идену и перевалить в долину р.Малой Кишты. Иденский перевал преодолевается почти незаметно. На седловине озеро и памятник известному писателю геодезисту Г. А. Федосееву. 
Вдоль Мал. Кишты по хорошей тропе выходят на Казыр, по которому нужно пройти вниз около 7 км до правого притока - Прямого Казыра. От пос.Верхи. Гутара до устья Прямого Казыра на пеший переход группам требуется 4-5 дней (много охотничьих изб). Вдоль Прямого Казыра надо подняться до слияния его З-х истоков (25 км). 
Дальнейший путь лежит через невысокий Агульский перевал в долину Большого Агула. Река впадает в Агульское озеро, тропа - в обход его спускается по правому берегу, в некотором удалении от воды. Там, где из озера вытекает Большой Агул (в северной части), можно начать сплав. 
Озеро и верховья реки расположены на территории Тофаларского заповедника. Агульское озеро имеет длину 11 км, максимальную глубину 104 м, высота его над уровнем моря 920 м. Р.Агул можно условно разделить на 6 участков: 
1. От озера до 1 порога - длина 11 км, уклон 2м/км, 4 простых переката. 
2. От 1-го порога - до устья правого притока - р.Малой Янгозы - 19 км, уклон 5.6м/км. За 2 км до устья левого притока - ручья Топхай начинается шивера, которая занимает весь участок. Река усложняется внезапно, после крутого левого поворота. Уклон русла резко возрастает, и река устремляется в узкий проход возле отвесной скалы левого берега. Проход между скалой и камнями противоположного берега очень узок. 
Миновав скалу, река несколько расширяется, делится на две протоки, уклон еще более увеличивается, много крупных камней, проходы очень узкие. Ниже устья притока Топхай р.Вол. Агул течет одним руслом. Этот участок носит название {Трубы}. Камней здесь нет, но из-за большого уклона стоит высокий вал. Участок реки от скалы до впадения р.Мал. Янтозы тщательно разведать. 
3. От устья Мал. Янгозы до устья р.Дыры (левый приток - 40 км. Узкое, глубокое ущелье с одиночными камнями в русле. На расстоянии 30 км от устья Мал. Янтозы расположены еще три несложных порога. Уклон 4 м/км. 
4. От устья р.Дыра до ручья Ягодного - 5 5 км, уклон - 2, 4 м/км. Долина широкая, много островов, мелей, перекатов. 
5. После р.Ягодного на расстоянии 35 км снова узкое ущелье, много отдельных камней. {Дури} - участок Агула длиной 12 км с уклоном 2,3 м/км, расположен в 20 км выше устья левого притока р.Телегаша. Спокойный участок реки, текущей в скалистых берегах. 
6. Снова широкая долина до поселка Н. Сахарная. Длина участка - 80 км, много островов, перекатов, мелей, уклон 1,7 м/км. Из пос.Н. Сахарная можно уехать на попутном транспорте до Тайшета или Канска. 
Литература: [1], [2], [27], [28]. 
К началу документа 
р.Б.Бирюса (25) 
Пос.Покровское - р.Б.Бирюса - р.Бирюса - пос.Талая (б., н. - III к.с.) 
Протяженность сплава - 330 км, продолжительность: 14-16 дней, сезонность - июнь - август. 
Истоки Бирюсы (Большая и Малая) начинаются на северных склонах Джуглымского хребта. Начало маршрута - пос.Покровское, связанный авиасообщением с г.Нижнеудинском. В поселке есть магазин, аэродром расположен в З-х км. 
В 0,5 км выше поселка расположено первое препятствие - {Труба} сужение русла до 7-8 м, с продольными каменными {гребенками} и отдельными камнями, в большую воду высота валов достигает 2 м. За {Трубой} Бирюса имеет ширину до 30 м и до заброшенного пос.Сергеевского на участке длиной 16 км представляет собой несложную шиверу. Через 3 км ниже поселка расположен Сергеевский порог длиной 200 м. Препятствие имеет 3 ступени, водопадного типа, с общим падением ем при ширине реки 10-15 м, просмотр (и возможный обнос) - по правому берегу. 
Далее долина реки расширяется, много завалов, почти полностью перегораживающих реку. Ниже брошенного пос, Нарой 1 долина Б. Бирюсы снова сужается, по правому и левому склонам появляются старые гари. 
Затем начинается Муркинская система порогов, протяженностью около 18 км, требующая разведки. Наиболее сложные пороги находятся за устьем левого притока - Прямой Мурки. За правым поворотом реки - плес 1,5 км потом сужение русла до 10 м. На участке 1,5 км река падает на 12 м уступами до 1,7 м. Правый берег - крутая каменная осыпь. Левый пологий, удобный для просмотра. Далее до слияния с Малой Бирюсой река спокойна. 
В 10 км от места слияния (теперь р.носит название Бирюса) на правом берегу маленький поселок промысловиков Усть-Яга (магазина нет). В 25 км ниже поселка начинаются {Дури} - участок мощных шивер, протянувшийся на 20 км. От начала участка до г.Нижнеудинска по старой конной тропе 80 км. По сложности шиверы можно сравнить со средними порогами Муркинского каскада. В конце участка у левого берега стоит гигантский каменный столб, за которым река становится шире (до 150 м). Препятствия несложные. 
От д. Патриха (ниже устья правого притока - Изана) осуществляется молевой сплав леса. Отсюда можно доехать попутным транспортом до станции Тайшет (160 км) или продолжить сплав до поселка Талая, откуда в Тайшет ходит рейсовый автобус. 
Литература: [1], [2], [27], [28]. 
К началу документа 
р.Малая Бирюса (26) 
Пас. Покровские - р.М.Бирюса - р.Бирюса - пос.Соляная (б., н. - 3 к.с.) 
Протяженность пешей части - 30 км, протяженность сплава - 270 км, продолжительность похода: 12-14 дней. 
К истокам М. Бирюсы можно попасть из с. Покровское (авиасообщение с Нижнеудинском). Путь от села Покровское до М. Бирюсы проходит по хорошей тропе, проложенной геологами, занимает 2 дня. 
Сплав удобно начинать от притока Идыхень. Река сильно петляет, делится на рукава, многие из которых перегорожены завалами. В русле камни, мели. Примерно через 20 км ниже устья правого притока - Белой начинаются шиверы, в большую воду здесь большие валы. Затем шиверы чередуются с плесами, берега чаще низкие, на них встречаются полуразвалившиеся избы. 
За 20 км до слияния с Большой Бирюсой расположен Айсинский порог, включающий несколько каскадов длиной по 400500 м, масса камней, ясных проходов нет. В 5 км ниже того порога второй на М. Бирюсе - Ерманский порог. Он состоит из З-х ступеней, более сложная - средняя. Во всех ступенях высокий вал, но центральная струя свободна от камней. Далее до слияния с Большой Бирюсой препятствий нет, только перед самым слиянием несильный прижим к красноватой скале у правого берега. 
Сплав по Бирюсе до селения Талая описан в предыдущем маршруте. 
Литература: [1], [2], [27], [28]. 
К началу документа 
р.Кара-Бурень - р.Уда (27) 
Пос.Алыгджер - Крестик - р.Кара-Бурень - р.Уда - пос.Порог (б, н - 3 к.с.). 
Протяженность сплава - 265 км, протяженность пешей части - 60 км, продолжительность похода: 14 - 16 дней, сезонность: июнь - август. 
Р.Кара-Бурень является основным притоком Уды, берет начало с Удинского хребта и течет в узкой и глубокой долине. На всем протяжении берега покрыты смешанным лесом: ель, лиственница, береза; местами они низкие и заболоченные. 
Подъезды: пос.Алыгджер связан авиасообщением с г.Нижнеудинском. От поселка (начиная от аэропорта) идет хорошая правобережная тропа до верховий Кара-Бурени, на путь по которой обычно затрачивают 5 дней. Весь сплав условно можно разделить на следующие 4 участка: 
1. р.Сан-Гас - р.Дургомха. Кара-Бурень представляет собой горно-таежную реку, на которой сплошная шивера с несколькими небольшими порогами. Река очень извилиста, ширина от 10 до 50 метров, глубина до 1 м, скорость течения. 15-20 км/час. Прохождение этого участка требует владения слаломной техникой. 
2. р.Дургомха - р.Кармахой. Из препятствий следует отметить две шиверы через 1 и 3 км от устья р.Дургомхи соответственно; несколько довольно сложных прижимов, большое количество нависающих деревьев. 
3. р.Кармахой - р.Шуныг-Ой. На этом участке сосредоточены основные препятствия Кара-Бурени: пороги {Карнахойский} и {Ганджорский}, а также ряд мощных шивер. 
Порог {Карнахойский} - ориентиры: расположен в 700 метрах ниже устьев ручьев Верх.Урдыг и Карнахой. Река в этом месте делится большим островом на две протоки, правая - мелкая. Порог длиной 1 км расположен в левой протоке, начинается широкой и мелкой шиверой, просмотр по левому берегу. До следующего препятствия два переката. 
Порог {Ганджорский} - самое сложное препятствие на Кара-Бурени, река, прорезав небольшой хребет, течет в каньоне. Длина порога 1,5 км, ширина реки 10-50м, скорость течения до 15 км/час. Порог начинается мощной шиверой. Основная масса воды идет у правого берега и на выходе разбивается об огромный обломок скалы. Большая часть потока идет слева от скалы, это первая ступень порога, находящаяся на плавном левом повороте; вдоль левого берега коса из крупных валунов. После обломка река представляет собой мощную шиверу на левом повороте реки - это вторая ступень длиной 300 м. Далее следует третий участок - поворот направо почти под прямым углом, вся масса воды бьет в скалы у левого берега, перед которым гряда камней и плит, затем следует прямой участок без препятствий в красивом каньоне. Осмотр порога по левому берегу. 
После {Ганджорского} до устья р.Шуных-Ой следует ряд мощных шивер. 
4. р.Шуныг-Ой - пос.Алыгджер. Самый спокойный, безопасный и красивый участок на Кара-Бурени. За 10 км до впадения в Уду долина реки резко расширяется, берега реки становятся низкими. Перед устьем появляются протоки. После впадения в Уду на правом берегу появляются дома пос.Алыгджер. 
Дальнейший сплав описан в маршруте по Уде. 
Литература: [1], [2], [24], [23]. 
К началу документа 
р.Уда (28) 
Пас. Верхняя Гутара (Покровское) - устье р.Чело-Манго - р.Уда г.Нижнеудннск (пос.Порог) н. - 6 к.с. 
Протяженность пешего перехода - 70 км, протяженность сплава - 470 км, продолжительность похода: 26-28 дней, сезонность: июнь - август. 
Поход можно начать от нос.Верхи. Гутара, лежащего на левом берегу реки Гутары, куда можно добраться самолетом из г.Нижнеудинска. Пешая часть маршрута начинается сразу за поселком переправой на правый берег р.Гутары по подвесному мосту и занимает у подготовленных групп 5 дней (до устья р.Чело-Манго). Начало сплава находится на высоте около 1700 м над уровнем моря, падение на маршруте более 1100 м. 
Весь сплав от устья р.Чело-Манго до г.Нижнеудинска можно условно разделить на 3 участка. 
- 1-ый - Верхний - от р.Чело-Манго до пас. Алыгджер, протяженностью в 120 км: наиболее трудоемкий и малопосещаемый, технически сложный. Прохождение участка под силу лишь очень квалифицированным группам водников. 
- 2-ой - от пос.Алыгджер до левого притока р.Уды-Нерхи - протяженностью 40 км, порожистый и наиболее популярный у туристов-водников участок, где можно плыть и на байдарках. Сплав от тофаларского пос.Алыгджер, связанного авиасообщением с г. Нижнеудинском оценивается 3 к.с. 
- 3-ий - Нижний, 310-километровый, наиболее спокойный участок пути от р.Нерхи до г. Нижнеудинска. 
На верхнем участке Уда долго течет в широкой долине, иногда вспениваясь на резких поворотах или мелководных каменных россыпях. За правым притоком - р.Хангарок, впадающей в Уду в нижней трети первого участка пути, начинается {Хангарокский} порог, один из самых красивых на маршруте. Препятствие образует 5-6 скальных гряд, пересекающих реку на протяжении 200 м и расположенных в шахматном порядке. Очередной порог расположен ниже устья левого притока - Байгыра, представляющий собой мощный слив среди громадных каменных глыб (проход у левого берега). В 500 м ниже устья ручья Сардыг-Ой - длинный и сложный порог {Сардыг}, состоящий из нескольких ступеней. Далее сложная 300-метровая шивера и за нею, сразу за устьем правого притока р.Хан - уникальный порог {Ханская Щель}, где Уда на большой скорости упирается в скальную стену правого берега, не образуя отбойного вала. После прижима река, повернув влево под прямым углом, скрывается в каньоне-щели стометровой глубины. Прыжок с подводной плиты, стоящей ближе к левому берегу, едва ли не единственная возможность уйти от правобережной скалы. 
Затем до нижнего каньона еще цепочка порогов: {Макбет} с коварным выходным валом, {Ворота}, {Кривой} с узким проходом и хитросплетением струй среди камней, {Сито} с частоколом камней. Все пороги требуют тщательной разведки и организации страховки. Ниже начинается Нижний каньон - изюминка спортивного сплава по верхней Уде. 
В первой ступени каньона река с .грохотом мчится между острыми кромками скального желоба шириной около 4-х м, длиной 15 м, после чего через 15 м, бьет без отбоя в скальный выступ правого берега и попадает в каменную ловушку, образуя под правым берегом мощный улов. Следующая ступень - водопад высотой 4 м, при ширине русла 6 м. Отсюда до пос.Алыгджер остается 10 км. Организация страховки на вышеописанном участке очень сложна, а вероятность аварии при прохождении весьма высока, поэтому обычно здесь делают обнос по левому берегу. 
Все препятствия Нижнего каньона длиной 4 км можно условно разбить на 14 ступеней, каждый порог оригинален, требует детальной разведки и надежной, хорошо продуманной страховки. Особенно сложны для прохождения ступени 4, 5, 6, 12. 
Ступень No 4 - чистый водопадный слив высотой около 1,5 м. В следующем препятствии река, подпруженная широкой каменистой грядой, срывается с 1,5-метрового уступа сильно изрезанного профиля, образуя несколько самостоятельных сливов, прохождение каждого из них усложняется глыбами, загромождающими выход, о которые разбивается водный поток. 
Выход из порога No 5 {Крокодилы} - неширокий крутой желоб с торчащим по центру острым зубом. 
Через 100 м быстротока начинается ступень 6 - три крутых слива по всей ширине реки. Кульминация порога - З-й слив с двумя огромными обливными валунами справа и 2-метровым чистым проходом около скалы левого берега, куда идет основная масса воды, поток закручен и образует изогнутый в повороте водяной карниз-трек, полого выбирающий высоту порога. Но скальный выступ левого берега перед З-м сливом отбрасывает водный поток на обливные валуны и затрудняет выход судна на карниз. 


После 6-ой ступени следует каменистая шивера, переходящая в ступень No 7 - мощный 2-метровый слив, разделенный скальными зубьями. Ступень No 8, оригинальная изогнутым коротким выступом в левобережном скальном монолите, вклинивающемся в реку. За ней почти сразу следует ступень No 9 - длинный прямой порог, начиненный крутыми сливами, валами и камнями. После небольшого плеса река входит в ступень No 10, где вспененная струя наваливается на левую стену каньона, затем на правый берег и опять в вогнутый левый берег со скальным навесом над водой. 
Существенно сложнее очередное препятствие No 11. Нашпигованная камнями Уда, мчит по каньону с большим уклоном, затем встает на дыбы, упираясь в выступ левой стены каньона, перегораживающий русло на 2/3. Плыть можно только вдоль правого берега в мешанине обливных камней. Положение усложняется последующим навалом на стену правого берега. За порогом река замирает на 100 м в глубоком плесе, после чего начинается апофеоз каньона порог {Лоток} (ступень 12). Две скальные глыбы перепрудили поток, и он гудит двумя сливами высотой около 4 м. Водопадный левый слив разбивается в пыль об острые выступы скального лотка. 2-й слив с уклоном в 40 и продольной закруткой потока обрушивается в водяную яму. 
Ступень No 13 - 150 метровый порог с сильным навалом на левую стену каньона, ступень No 14 - короткий прямой слив, за которым каньон кончается. Уда выходит в широкую котловину, где на правом берегу находится пос.Алыгджер, перед которым в правую протоку реки впадает крупный приток Кара-Курень. 
На втором участке маршрута до р.Нерха туристам предстоит преодолеть 7 порогов 3-4 к.с.: {Три бандита}, {Красный камень}, {Джуглымский}, {Джуттырский}, {Верхняя Баба}, {Нижняя Баба} и {Тугурик}. Неподалеку от устья р.Нерхи расположен одноименный тофаларский поселок (есть телеграф, магазин), откуда до пос.Порог можно плыть без разведки, где можно закончить сплав (автобусное сообщение с г.Нижнеудинском), либо продолжить сплав до г.Нижнеудинска. 
Литература: [1], [2], [24], [27]. 
К началу документа 
р.Казыр (29) 
Пос.Верхн. Гутара - р.Гутара - пер.Идеи - р.Казыр - сплав от устья прямого Казыра - пос.Жаровский (н. - 4 к.с.). 
Протяженность пешего подхода 80 км, протяженность сплава 250 км, продолжительность 20 дней, сезонность: июнь - август. 
Начало маршрута в пос.Верхн. Гутара, связанном авиасообщением с г.Нижнеудинском. Поход проходит в местах, описанных в повести В. Чивилихина {Серебряные рельсы} о трагической гибели наших изыскателей в 1942 г. До настоящего времени лоция реки 40-х годов во многом соответствует современным описаниям маршрута. 
Из тофаларского пос.Верхн. Гутара надо подняться по хорошей тропе вдоль р.Гутара до ее правого притока Плена, затем по Плену и перевалить в долину р.Мал. Кишта. Перевал преодолевается почти незаметно. На седловине озеро. Сейчас перевал носит имя писателя-геодезиста Г. Федосеева, много путешествовавшего в этих местах (на перевале установлен ему памятник). Весь путь до начала сплава - устья Прямого Казыра занимает 4-5 дней. 
Выше устья Прямого Казыра на р.Казыре на протяжении 6 км расположены две {Трубы} с препятствиями 4-5 к.с., более сложная - верхняя {Труба}. Первые шиверы расположены в 35-40 км от устья р.Валы, после впадения слева р.Томской. Шиверы Томская и Саянская разделены километровым участком спокойной воды. Через 8-10 км ниже порог Кривой, за ним шивера. Все эти препятствия в низкую воду преодолеваются без просмотра. 
Через 25-30 км порог {Щеки}, состоящий из двух ступеней: Верхних и Нижних {Щек}. Перед ними река входит в скалистые берега, в русле появляются камни. Просмотр более сложных - Верхних {Щек} - вдоль левого берега. Здесь много камней, высокие крутые валы. Нижние {Щеки} начинаются в 70 м быстротока после Верхних. Река течет в узком скальном каньоне, после крутого слива - прижим каскадам левого берега, на выходе улов у правого берега, просмотр вдоль него же. Еще через 8 км расположен Верхне-Китатский порог 3-4 к.с., в нем много крупных камней с узкими проходами между ними, препятствие требует просмотра. 
За 3 км до следующего, самого сложного порога Казыра - Базыбайского - есть характерное место, называемое {Воротами}. Образованные скалистым островом и береговой скалой, {Ворота} проходятся правой протокой. Для осмотра Базыбайского порога (5 к, с) нужно причалить в улове перед ним, у левого берега. Основная сложность прохождения порога - сильнейший прижим к вертикальной скале у правого берега. Порог заканчивается уловом. Дальше скорость воды постепенно уменьшается, появляются острова и протоки. В 10 км после селения Нижне-Казырский начинаются Убинские пороги - мощные глубоководные шиверы. За ними на правом берегу пос.Жаровский, связанный автобусным сообщением с ж/д ст. Курагино, откуда можно доехать до Абакана. Ниже Жаровского у д. Гуляевка мощный порог с большими валами. 
Литература: [1], [2], [23], [27], [28]. 
К началу документа 
р.Ухтум - р.Ия (30) 
Пос.Алыгджер (пос.Орлик) - р.Кара-Курень - р.Дургомжа - верх. р.Ухтум - р.Ия - пос.Аршан (н. - 4, б. - 5 к.с.) 
Протяженность пешей части - 100 км, протяженность сплава - 170 км, продолжительность похода: 18-20 дней, сезонность: июнь - август. 
Пешая часть маршрута начинается в пос.Алыгджер и проходит по красивым долинам рек: Кара-Бурени (50 км), Черн. Дургомжи и после несложного перевала - Малого Шибита и Шибита. На всем пути есть неплохая тропа. Основные препятствия - утомительные болота, а в высокую воду еще и многочисленные броды. При подходе к слиянию Шибита и Ухтума издалека слышен гул Шибитского водопада, грохочущего в скальном каньоне. После брода через Шибит ниже каньона тропа выходит к большой базе геологов на левом берегу Ухтума. 
На реке выше Шибита интересных препятствий нет, за исключением несложного порога перед {стрелкой}. Ухтум течет здесь по широкой заболоченной долине, где плохо с лесом для строительства судов. Первые километры после {стрелки} река представляет собой несложную шиверу, изобилующую камнями, несколько островов разбивают реку на мелкие протоки. 
В двух км ниже базы геологов река собирается в одно русло и становится достаточно полноводной. Отсюда до устья около 30 км. На Ухтуме можно выделить три характерных участка. 
Первые 13 км до р.Верх. Арыскан-Ой почти непрерывные шиверы, иногда с валом до 1,5 м и огромным количеством камней, разделенные короткими плесами. Шиверы нередко имеют {рассыпной} характер, когда вся вода узкими струями разливается между камнями. Найти проход в таких местах сложно, чисто пройти можно не везде. На этом участке можно выделить 11 порогов и шивер, встречаются красивые скальные выходы с несложными прижимами, уклон - 6,5 м/км. Достаточно опытные экипажи могут проходить верхний отрезок Ухтума без разведки. 
Среднее течение реки (7 км от Верх. Арыскан-Оя до Нижи. Арыскан-Оя) спокойное: плесы, перекаты, уклон 4,5 м/км. 
Нижнее течение Ухтума наиболее сложный и интересный участок длиной 10 км. Этот отрезок имеет средний уклон 9 м/км, начинается каскадом из 5-ти порогов, 8-ми шивер и называется Арысканским. Он расположен в З-х км петле сразу после впадения р.Нижи. Арыскан-Ой. Лесистый хребет на правом берегу Нижи. Арыскан-Оя - хороший ориентир каскада. За много км видно, как он встает поперек Ухтума. 
Первый порог участка длиной 80 м представляет собой крутой пенный слив с подводных плит под скалами левого берега, за сливами ряд родов высотой 1,5 м. Заход в препятствие осложняется мощной шиверой перед устьем Нижи. Арыскан-Оя. Порог заканчивается коротким плесом. При прохождении нужно уходить как можно ближе к левому берегу, так как основная струя идет вправо, попадая на частую и непроходимую гребенку из крупных валунов. 
Сразу за гребенкой начинается первая ступень второго порога, представляющая собой каменистую шиверу. Вторая ступень - косой слив с валами до 1,5 м. Последние 45 м шиверы перед сливом содержат несколько следующих друг за другом подводных камней. Оба порога необходимо просмотреть. 
Остальные препятствия Арысканского каскада несколько проще, но требуют определенного внимания: много камней, река лишь изредка успокаивается на быстротоках. Желательно просмотреть весь каскад до конца с правого берега. Левый берег почти сразу за вторым порогом превращается в крутую каменную стену, местами поросшую лесом. 
После окончания каскада Ухтум успокаивается, но через 0,5 км на реке вновь появляются шиверы. 
Через 2 км за очередным левым поворотом ревет мощный порог, просмотр с высокого правого берега. Кульминационный момент прохождения - прыжок в пенную яму с подводной плиты, перегородившей русло от левого берега до середины. Ближе к правому берегу - непроходимое нагромождение камней, между ними едва просачиваются струйки воды. После короткого замедления потока начинается мощная шивера длиной 0,5 км с выходом, забитым камнями. Характерная черта Ухтума - красивые, мощные препятствия, часто заканчивающиеся каменными гребенками. Еще одна длинная мелководная шивера в протоках между островами, и все протоки сливаются воедино, образуя глубокий плес, впереди показывается крутой правый поворот Ухтума к Ие. 
Начинается последнее серьезное препятствие маршрута - Ийский каскад длиной 1,5 км. Река собирается водно русло шириной 20-25 метров и течет вниз к Ие между невысокими лесистыми берегами, уклон здесь заметен визуально. Разведать каскад удобно сразу от начала до конца. На участке сосредоточены 4 серьезных порога и одна мощная шивера. Много камней, подводных плит, пенных ям, сливов с валами. Препятствия разделены шиверами средней сложности. 
Наиболее сложный порог находится в конце каскада: крутой слив в глубокую пенную яму. Правильному заходу мешает навал на {зуб}, торчащий. из ямы слева перед сливом. 
Через 250 м шиверы Ухтум вырывается из узкого коридора Ийского каскада и впадает в Ию, которая разливается здесь спокойным плесом с песчаным пляжем на левом берегу. Р.Ия в начале узкая, с большим уклоном, в русле много крупных камней. 
Впереди на протяжении 20 км - мощные шиверы Ии, после чего на пути встает узкое ущелье красивого порога {Ведьмин котел} - самого сложного препятствия маршрута. Высота стен каньона более 100 м, его длина около 1 км. Ущелье начинается в 800 метрах ниже устья р.Сибоди и тянется до устья Нижи. Черной. 
После {котла} лишь иногда встречаются несложные шиверы, через 20 км от него (2 дня сплава) пос.Аршан.где можно закончить поход. Отсюда автобусом или самолетом можно добраться до ж/д ст. г. Тулуп. При наличии легкопереносимых средст сплава можно после прохождения Ухтума подняться по Ие и пройти наиболее интересные пороги в ее верховьях. 
Литература: [1], [2], [27]. 
К началу документа 
р.Ока (31) 
Пос.Монды - Верх. Ока - сплав по р.Ока от пос.Усть-Боксон до пос.Верхнеокинский (б., ню - 4 к.с.). 
Протяженность сплава 260 км, продолжительность 10-12 дней, сезонность: июнь - август. 
Маршрут по р.Оке сейчас является одним из самых популярных в Саянах. Подъезд: из г.Иркутск в г.Слюдянка на берегу оз.Байкал - поездом (120 км), далее рейсовым автобусом до пос.Монды, откуда до пос.Усть-Боксон попутным транспортом (2 часа). Сплав по р.Оке условно можно разделить на 4 участка: 
1. Пос.Усть-Боксон - устье р.Тисса (70 км). Препятствия: перекаты и несложные шиверы, скорость течения 5-6 км/час. Через. 40 км от пос.Усть-Боксон - пос.Сорок на правом берегу, через 25 км ниже расположен пос.Орлик (почта, магазин). 
2. Устье р.Тисса - начало ущелья Орха-Бом (50 км). В 5 км ниже пос.Орлик р.Ока принимает левый приток р.Тиссу, сразу за ее устьем трехступенчатый Тисский порог 3 к.с. Первые две ступени проходят у правого берега (во второй - валы до 2-х метров), третья - у левого берега. Просмотр препятствия с правого берега. 
После него характер реки меняется. Уклон увеличивается, скорость возрастает до 10-12 км/ч, расход воды достигает 100 м3/с. После устья левого притока р.Сенцы р.Ока течет в живописнейшем коридоре, прорезанном в базальтовом плато. Здесь в Оку тремя рукавами впадает крупный левый приток р.Жом-Волок. Во втором (маловодном) рукаве в 100 м от устья эффектный 20-метровый водопад. 
После плато Ока не меняет своего характера, течет среди огромных урочищ, постепенно приближаясь к тянущемуся вдоль левого берега хребту Кропоткина. 
3. Ущелье Орха-Бом (60 км) определяет техническую сложность маршрута. На участке свыше 100 препятствий, 11 из которых имеют характер порогов. 
Верхняя часть ущелья сложнее, сплошных порогов нет, один из берегов обязательно пологий. Начало каскада весьма внушительно: мощная река резко разворачивается на 90 влево и упирается в хребет, исчезая в узкой щели. 
После 2-3 бурных шивер - порог No 1, длиной 150 м. Препятствие мощное, имеет два слива с мощными бочками за ними, просмотр с левого берега. Порог No 2 (просмотр с правого берега) проходить также лучше вдоль него. 
Наиболее сложные в ущелье пороги Мама 3, 4. Ориентир З-го порога: расположен за левым поворотом реки, перед которым стоит скала {Палец} у левого берега, разведку делать лучше с правого берега. Это самый мощный порог реки длиной 100 м. В середине его, ближе к правому берегу - мощная бочка. На входе в препятствие беспорядочные валы высотой до 2-х м, осложняющие прохождение. 
Сразу же за З-м начинается очередное препятствие за правым поворотом русла. Это порог No 4, представляющий собой опасный прижим к правому берегу с обливными камнями и высокими валами. Разведка с правого берега. Остальные препятствия ущелья значительно проще. 
4. Конец ущелья Орха-Бом - пос.Верхнеокинский (80 км). После устья правого притока р.Урда-Оки ущелье заканчивается, препятствия значительно реже и проще. От устья р.Урда-Оки до пос.Сарам на левом берегу - 2 дня сплава. Р.Ока здесь течет среди сопок, покрытых густой тайгой, встречаются красивые скальные утесы высотой более - 100 м. 
Через 25 км после пос.Сарам на левом берегу расположен пос.Верхнеокинский, откуда рейсовым автобусом можно доехать до ж/д ст. Зима. 
Литература: [1], [2]. 
К началу документа 
р.Дотот - р.Хамсара (32) 
Пос.Алыгджер (порт Ока) - верх. р.Дотот - р.Дотот (обнос водопада и Дототской трубы) - р.Хамсара - р.Бий-Хем - пос.Ырбан (н. - 4к.с.) 
Протяженность пешей части - 135 км, протяженность сплава - 550 км, продолжительность похода: 20-24 дня, сезонность: июнь - август. 
Путь к верховьям р.Хамсары начинается от пос.Алыгджера по р.Уде (куда можно прибыть самолетом из г.Нижнеудинска) и идет по правому притоку Уды - р.Кара-Буреют и ее левому притоку - Кадросу. Первые 25 км проходятся правым берегом Кара-Буреют до урочища Крестик (заброшенный дом), ниже устья Кадроса, где лучше переправиться на левый берег реки. Кара-Буреют, довольно широкая (до 100 м) глубиной в обычную воду - до 70 см, и переходить ее безопаснее {таджикской стенкой}, в большую воду придется организовывать переправу. 
Далее тропа выходит на левый берег Кадроса и идет вдоль него около 20 км. Берега покрыты сырым мхом, местами тропа заболочена. Перейдя на правый берег, тропа сворачивает в ущелье левого Кадроса и затем несколько раз пересекает реку, полого поднимаясь к перевалу. 
На последнем отрезке пути, выйдя на широкую террасу с крупным озером, где тропа теряется, надо обойти озеро слева. За ним последний подъем на перевальное плато, поросшее карликовой березой между небольших озер. От Алыгджера до перевала около 100 км. 
От перевала до Дотота остается еще 35 км трудного пути долиной его правого притока р.Чангас-Ама. Тропа часто теряется в зарослях карликовой березы или лишайниках заболоченных участков. Первые 10 км нужно двигаться левой стороной долины, затем перейти на правую. Последние 10-15 км тропа тянется по правому берегу в стороне от реки и выходит на тропу вдоль Дотота ниже устья Чангыс-Амы, поэтому на последних километрах перехода надо не терять приток из вида. 
Дотот после впадения Чангыс-Амы довольно широкий (около 40 м) и быстрый. От устья Чангыс-Амы до впадения в Хамсару Дотот имеет длину 27 км, перепад 165 м. 
Через 4 км ниже устья начинается каменистая шивера, которая через 2,5 км прерывается порогом-водопадом. Ориентиры: река перегорожена скалами, нижний бьеф не виден, чалиться к правому берегу для просмотра и обноса. 
Протяженность порога 600 м, перепад до 7 м. Самая сложная часть порога - первая водопадная плита с падением 4 м: поток, сжатый скалами и разделенный надвое скалой посредине русла, падает с плиты сложной конфигурации, закручиваясь при падении, образует пенную яму с водоворотом, далее русло расширяется и река, зажатая скальными выходами, преодолевает еще несколько плит с мощными бочками. 
Ниже шивера продолжается еще на 15 км до второго острова. Через 0,5 км за островом - порог, представляющий собой круто падающий участок реки длиной 100 м с мощными валами, разведка с высокой скалы левого берега. 
За порогом через 1,5 км начинается {Дототская труба} - глубокий каньон с отвесными стенами, чалиться к левому берегу в самом начале спокойной заводи, после которой вся река с гулом втягивается в глубокий провал, образуя 16-метровый водопад. Далее следует каскад водопадных сливов длиной около 2 км в каньоне с отвесными стенами до 70 м. Каньон кончается эффектным водопадом высотой 8 м, который низвергается в глубокий каменный котел, откуда через узкую щель в скалах река вырывается наконец в широкую долину. Обнос каньона длиной 3 км идет по левому берегу. 
Ниже водопада Дотот течет ровно, быстро и через 3 км впадает в протоку, соединяющую горные озера Устю-Дэрлиг-Холь и Аллы-Дэрлиг-Холь. Из последнего озера берет начало Хамсара. Первые 25 км река течет спокойно в низких берегах, покрытых лиственной тайгой. 
В конце участка по обоим берегам появляются невысокие (10-15 м) скалы, служащие ориентиром 5-метрового Хамсаринского водопада, находящегося в 500 м ниже. Удобно пристать в начале скального коридора к правому берегу - вдоль него проложена хорошая деревянная дорога для перетаскивания моторных лодок. С воды водопад виден лишь за 70-80 м. 
За водопадом идут шиверы, преодолеваемые с ходу. Наиболее мощная { Щеки}, идущая на 25-километровом отрезке. Ее ориентиры - отвесная розоватая скала правого берега. Ниже устья левого притока Соруга острова в русле, в некоторых протоках - завалы. 
Перед с.Хамсара вода собирается в одно русло. В селе, стоящем на левом берегу реки, есть почта и магазин, а также авиасообщение с г.Кызылом. 
От поселка до устья Хамсары около 200 км, падение 200 м. Ширина реки 100-150 м, глубина около 2-х м, скорость течения 0,5-2 м/с. 
Основные препятствия - пороги {Куцый}, {Рябой} и {Кижи-Хемский} (9-километровая шивера), расположенные в 20, 30, 70 км от села Чазылара (Хамсара), соответственно. Эти препятствия можно идти без разведки с берега. 
Приняв Хамсару, Бий-Хем течет рукавами среди частых островов, вскоре на правом берегу показывается крупный пос.Ырбан, из которого можно улететь в г.Кызыл или доплыть туда на т/х {Заря}. 
Литература: [1], [26], [27]. 
К началу документа 
р.Алаш - р.Хемчик (33) 
Пос.Ак-Довурак - оз.Кара-Холь - р.Кара-Холь - р.Аланы - р.Хемчик пос.Мима (б. - 3 к.с.) 
Протяженность сплава 230 км, продолжительность: 12-14 дней, сезонность июнь - август. 
В пос.Ак-Довурак можно попасть самолетом или автобусом из Абакана и Кызыла. Из пос.Ак-Довурак до оз.Кара-Холь на машине (2-3 раза в день от озера в поселок и обратно курсирует машина геологов), в пути 6-7 часов. 
Базовый лагерь для постройки судов лучше разбить на правом берегу р.Кара-Холь, в 2-х км от озера - здесь удобные спуски к воде. Отсюда можно совершить 1-3-дневный выход к озеру Кара-Холь. 
Длина р.Кара-Холь до впадения в р.Алаш 13 км. На первых 4-х км встречаются мелководные шиверы, разделенные плесами. 
В конце этого участка единственный на реке порог. Его ориентиры правый поворот русла, на левом берегу - скальный бом. Два острова делят реку на протоки: правая мелкая, а в левой находится порог (длиной 500 м), который начинается 300-метровой шиверой, ниже ее от острова тянется гряда обливных камней со сливами между ними, валы до 1 м, ниже прижим к левому берегу. За островом - валы - до 1, 5 м. На участке от порога до устья река разбивается на протоки. На всем протяжении до устья непрерывно тянутся шиверы. 
Р.Кара-Холь, сливаясь с двумя протоками ср.Чульча, образует р.Алаш (в переводе с тувинского {Голубой}). Левая протока - каменистая, в правой - мощная шивера, которую необходимо просмотреть по правому берегу. В препятствии - крутое падение, валы до 1,5 м, косые {бочки}. 
Ниже до пос.Кара-Холь (20 км) р.Алаш иногда разбивается на протоки с шиверами. Через 500 м от устья Кара-Холя - мощная шивера длиной 700,м, в конце которой натянут трос через реку. На протяжении следующих 3 км встречаются еще 5 шивер средней сложности. Ниже крупные камни, в центре {бочка}, валы; на выходе - крутое падение. 
На следующем участке (14 км) до пос.Кара-Холь (на правом берегу имеются почта и магазин) - полтора десятка шивер, преодолеваемых с ходу. 
Ниже пос.Кара-Холь р.Алаш имеет одно русло. Основные препятствия здесь - шиверы, на выходе из которых валы достигают 1,5 м. Долина реки широкая. 
В 7-8 км ниже пос.Кара-Холь реку пересекает мост. Отсюда долина Апаша сужается, горы подступают к реке, увеличивается падение. За мостом несколько несложных шивер. 
В 4-х км ниже моста за участком островов в начале плавного поворота порог шиверного типа, 250 м. Русло сужается до 20 м. На правом берегу скалы, по центру плита, прижим к левому берегу, на выходе валы - до 1,5 м. За порогом у левого берега - мощное улово. Просмотр по правому берегу. 
На протяжении следующих 8-9 км встречаются несколько длинных шивер, можно идти без просмотра. В конце этого участка порог 3 к.с., валы до 1,5 м. 
На следующих 17 км до пос.Кызыл-Тайга встречаются около 10 шивер средней сложности, не требующих просмотра. 
Перед пос.Кызыл-Тайга лиственные леса сменяются тополиными рощами по берегам. Река приобретает горно-степной характер. Места очень красивые. 
От пос.Кызыл-Тайга - простой участок, ниже долина сужается, река входит в ущелье с несколькими мощными шиверами-порогами. 
Наиболее интересные препятствия - порог длиной 500 м - расположен в 8-ми км ниже начала ущелья. Ориентиры: правый поворот русла, правый берег - скалы, левый - пологий, на нем сараи - загоны для скота. Вход в порог осложнен многочисленными камнями; ниже - сливы с плит, валы до 1,5 м. За плавным левым поворотом два прижима к правобережным скалам. Заканчивается ущелье перед автомобильным мостом. Ниже долина широкая, препятствий нет. 
Через 12 км долина сужается. На левом берегу на скалах - белое пятно. Здесь расположен радоновый источник. 
Через 15 мин, сплава следуют сложные шивера и порог. 
Затем долина реки расширяется. Отсюда до устья Апаша 15 км спокойного сплава. От устья Алаша по р.Хемчик до конечной точки маршрута - пос.Ийма - 90 км быстротока, препятствий нет. Пос.Мима связан с пос.Ак-Довурак автобусным сообщением. 
Литература: [1], [2], [27]. 
К началу документа 
р.Улуг-О (34) 
Пос.Бояровка - р.Улуг-О (от устья р.Сыымак) - р.Бий-Хем - г.Кызыл 
Протяженность сплава - 220 км, продолжительность - 8-10 дней, сезонность - июнь - август, категория сложности - 4 усл. 
Из г.Кызыла до пос.Бояровка (80 км) можно добраться автобусом или т/х {Заря}. От поселка до реки пробита дорога длиной 100 км, по которой могут проехать автомашины с двумя ведущими мостами (ГАЗ-66, ЗИЛ-157, Урал). Машину можно заказать в Бояровском колхозе или в райцентре Сарыг-Селе. 
Река Улуг-О - левый приток Бий-Хема, длина 130 км, площадь бассейна 1918 кв. км, падение - 1321 м, средний расход води в устье 60 м3. Маршрут пользуется популярностью за счет небольшой протяженности и большой плотности препятствий. Всю реку можно разделить на три участка. 
1 участок: р.Сыынак - р.Кара-Сутул. Длина участка 30 км, средний уклон 8 м/км, расход воды 10-15 мЗ/с. Препятствия 1-2 к.с. перекаты, лес довольно далеко от реки (300-400 м). 
2 участок: р.Кара-Сутул - пор.{Чертова дюжина}. Длина участка - 49 км, средний уклон - 12 к/км, расход воды - 30 м3/с. Препятствия 3 к.с., прижимы. Время прохождения двух участков - 2-3 дня, река носит характер быстротока. За Урюн-Сугом, правам притоком, следует быть осторожным. Через 4 км первый сложный порог реки - {Чертова дюжина}. Ориентир начала третьего участка - малозаметный ручей справа, за ним левый поворот, за которым следует приставать к правому берегу для просмотра. 
3 участок: пор.{Чертова дюжина} - устье р.Улуг-О. Длина участка 28 км. Средний уклон - 14-18 м/км, расход воды до 70 м3/с. Препятствия 4-5 к.с. пороги слаломного типа, много камней в русле, река здесь зажата в узком труднопроходимом ущелье. Это самый сложный участок на маршруте, определяющий его категорийность, все препятствия следуют непрерывно друг за другом. 
Пор.{Чертова дюжина}-просмотр вдоль правого берега, характеризуется крутым падением и целым рядом высоких и мощных сливов, с пенными ямами. Проход вдоль правого берега, причаливать к любому берегу. 
Через 50 м следующее препятствие - {Тарелочка} - длинная и мощная шивера длиной 3 км, 3-4 к.с. 
После шиверы начинается порог {Катерина} состоящий из трех ступеней. {Катерина-I} - просмотр и страховка по правому берегу. В начале порога слева - гряда камней, справа прижим к выступающему утесу, далее несильная струя между обливных камней и также несильный навал на большой валун. Правей валуна по центру относительно чисто. В конце порога сливы из камней и плит. Начинать прохождение лучше под правым берегом, далее в центр, чалиться лучше у правого берега. 
{Катерина-II} - самая простая из {Катерин}, прямолинейный участок, 200 м с мощной струей и валами. 
{Катерина-III} - один из наиболее сложных порогов маршрута. Начало перегорожено грядой камней. В них есть два прохода: по центру и правее центра. Оба прохода ведут к воротам шириной 4 м из двух огромных камней. В 10 м ниже ворот стоит {боец}, на который идет сильный навал воды. Ниже {бойца} от левого - берега до середины русла вправо гряда камней становится подводной, создавая пологий слив, еще ниже 1,5 м слив с плиты с пенной ямой: у левого берега слив слабее. Просмотр порога по правому берегу, страховка в конце порога. Наиболее оптимальная линия движения по центральной струе в ворота, оставить {бойца} слева, далее в центральный слив, чалиться к правому берегу. 
Через 50 м после {Катерины} четырехступенчатый порог {Демирсал} препятствие 4 к.с. 
За плесом после 4-ой ступени {Демирсала} начицается {Рижский каскад} - один из сложнейших на реке, который состоит из четырех ступеней. Разведка по правому берегу, самые сложные 1-ая и 4-ая ступени каскада. В середине 1-ой ступени памятник на правом берегу, препятствие слаломного типа, много камней, обломков скал в русле, протяженность 200 м, сложная линия движения. 2-ая ступень - 200 м слалома среди огромных валунов, между которыми пологие сливы. З-я и 4-ая ступени - плотины из камней, сложность прохождения сильно зависит от уровня воды в реке. 
После {Рижского каскада} остаются следующие препятствия, разделенные короткими промежутками: порог {Аллигатор}, порог {Пропажа} (ниже устья р.Чедыр 300 м). Через 200 м после порога {Пропажа} двухступенчатый порог {Саша} - препятствие 4-5 к.с. Просмотр 1-ой ступени (более сложной) с левого берега, 2-ой ступени - с правого берега. 
Далее до впадения в р.Бий-Хем можно идти без просмотра с берега, река носит характер быстротока, много шивер. От устья р.Улуг-О до г.Кызыл 119км, препятствия отсутствуют, ходовое время 13-15 часов. На этом участке р.Бий-Хем судоходна. 
Литература: [1], [2], [26], [27], [28]. 
К началу документа 
р.Ка-Хем (35) 
Пос.Кунгуртуг - р.Балыктыг-Хем - р.Ка-Хем - пос.Эржей (н. - 4 к.с., б. - 5 к.с., при сплаве с верховий - б., н. - 5 к.с.) 
Протяженность сплава - 280 км, продолжительность - 1216 дней, сезонность - июнь - август. 
Балыктыг-Хем (рыбная река) берет начало на гольцовых вершинах хр.Сангален в верховьях носит шиверистый характер - 3-4 к.с. Пос.Кунгуртуг связан регулярным авиасообщением с г.Кызыл, от аэродрома поселка до реки 7 км. Обычно сборку средств сплава ведут на левом берегу, в 400 метрах ниже обелиска погибшему геодезисту. В начале сплава скорость течения 45 км/час, средний расход воды 30 м3/с, препятствия отсутствуют, берега низкие. После впадения правого притока р.Сарыг-Эр (в устье изба) р.Балыктыг-Хем получает название р.Ка-Хем и резко поворачивает на северо-запад, прорезая горный хребет, стремительно набирает мощь. Появляются перекаты, шиверы с камнями. 
От устья р.Сарыг-Эр до устья р.Теннус час сплава. Через 4 км (30 мин, сплава) начинается каскад порогов {Лестница} - препятствия 3 к.с., всего 10 степеней, протяженность каскада 6 км. Ориентиром служит безлесая гора на правом берегу. После каскада { Лестница} река успокаивается. Преодолевает ряд поперечных хребтов и сильно петляет, за что этот участок реки получил название {Ка-Хемские кольца} - красивейшее место на реке. Слева и справа по берегам громоздятся отвесные скалы, течение довольно быстрое, длина участка 55 км, препятствия отсутствуют. 
Очередное препятствие - это Мельзейский каскад порогов, обязан своим названием правому притоку р.Ка-Хем - реке Мельзей. Это самый сложный участок р.Ка-Хем (особенно сложен для прохождения на байдарках), требует тщательного просмотра. Длина каскада 15 км, его принято делить на 26 ступеней. Средний уклон реки - 5 м/км, препятствия 4-5 к.с. Ориентиром начала каскада может служить правый поворот реки, за которым открывается длинный прямой участок, над долиной реки возвышается конусообразная вершина 2092 м. Наиболее сложные препятствия: пороги 3, 19 - мощные локальные пороги сливного типа и порог 22 - самый трудный в каскаде, имеющий сложный заход вдоль правого берега, в конце порога слив 1,5 м. Сразу за порогом можно встать на стоянку. 
После 22-го порога остаются еще три препятствия 23-25 - несложные шиверы с обилием камней в русле. От конца каскада до начала {Щек} 70 км быстротока. Началом {Щек} принято считать место впадения руч.Арастой правого притока, концом {стрелку} рек Ка-Хем - Кызыл-Хем. Длина участка - 12 км, уклон 6-20 м/км. От устья руч. Арастой начинается 5-километровая шивера, которая представляет собой каскад ступеней, возрастающих по силе. На левом повороте после заходной шиверы начинается собственно каскад {Щеки} - 11 препятствий 4-5 к.с., наиболее сложная вторая половина каскада. Ступени {Щек}, как правило, имеют локальные перепады 1,5-2 м. Большая глубина, огромные стоячие валы, мощное течение и отвесные труднопроходимые берега - основная трудность {Щек}. Среднегодовой расход Ка-Хема перед стрелкой 90 м3/с. 
На стрелке р.Ка-Хема и р.Кызыл-Хема обычно стоит много туристских групп. 
Ниже слияния Ка-Хем широк и глубок, это уже мощная река, текущая в постепенно расширяющейся долине. Через 13 км ниже пос.Эржей Панфиловский порог - 3 к.с. Перед пос.Чодуралыг - Васильевский порог - 3 к.с., имеет два мощных слива. Следующий пос.Ужеп - 1-й крупный населенный пункт на Ка-Хеме (магазин, почта). До Байбальского порога - 7 км. Байбальский порог - серьезное препятствие 5 к.с., протяженность 1,5 км, перед порогом чувствуется подпор воды, слышен низкий гул. Просмотр с левого берега. До пос.Эржей остается пройти еще пороги {Интеграл}, {Москва} - 3 к.с. 
Пос.Эржей связан автомобильным сообщением с г.Кызыл, куда также можно доплыть на судах за 13-15 часов или на т/х {Заря}. 
Литература: [1], [2], [27], [28], [30]. 
К началу документа 
р.Бий-Хем (36) 
Пос.Орлик - Оз.Кара-балык - р.Бий-Хем - пос.Тоора-Хем (н. - 5 к.с.). 
Протяженность пешей части 150 км, протяженность сплава - 300 км, продолжительности, похода 20-25 дней, сезонность июнь - август. 
В настоящее время наиболее удобный подход в верховья р.Бий-Хема (Большой Енисей) осуществляется от пос.Орлик по тропе, идущей вверх по притоку р.Оки-Тиссе. Расстояние в 95 км до устья ее правого притока р.Саракта проходят обычно за 5 дней. Вверх по заболоченной долине Саракты тропа идет к невысокому перевалу Сарактыг-Дабан, с которого затем круто спускается к оз.Кара-Балык, считающегося истоком Бий-Хема, вытекающего из его западной части. 
Первые 10 км река спокойна, берега местами заболочены. Перед устьем правого притока р.Шивит шиверистый участок длиной 7 км, который тянется до устья левого притока - р.Одорум. Это участок с максимальными уклонами для Бий-Хема - 8 м/км. Через 5 км после впадения Одорума на Бий-Хеме есть шивера, за ней 2-км каньон, заканчивающийся тоже шиверой. Далее до порога, расположенного перед впадением левого притока р.Айлыг (77 км от оз.Кара-Балык), препятствий нет. Порог находится в высоких гранитных щеках, имеет три слива, просмотр по левому берегу. 
В 116 км от истока на Бий-Хеме ревет водопад длиной 70 м с падением 8 м, ниже которого до конца маршрута препятствий нет. 
Пос.Тоора-Хем связан с г.Кызыл авиасообщением и рейсами т/б {Заря}. 
Сплав по Бий-Хему нередко совмещают с прохождением Бадейского прорыва р.Баш-Хем (радиальный выход по левому географическому берегу Баш-Хема длиной 15 км) - наиболее спортивной части реки. При наличии времени сплав по Бий-Хему можно дополнить прохождением р.Улуг-О. Переход осуществляется от устья левого притока Бий-Хема - р.Мююн (40 км, 4-5 дней). 
Литература: [1], [2], [27], [28]. 
К началу документа 
р.Серлиг-Хем (37) 
Пос.Уш-Бельдир - верх. р.Серлиг-Хем - р.Бий-Хем - пос.Тоора-Хем (н. - 4 к.с.) 
Протяженность пешей части - 89 км, протяженность сплава - 260 км, продолжительность похода: 14-16 дней, сезонность: июнь - август. 
В истоки Серлиг-Хема можно добраться от пос.Уш-Бельдир (авиасообщение с г.Кызыл) по тропе, идущей по правому притоку Кызыл-Хема р.Кадыр-Ос (5 дней). Сплав можно начинать от устья правого притока р.Сюгенна. По другому варианту заброски можно заказать вертолет из г.Кызыла на оз.Ак-Аттыг-Холь, где расположена база рыбаков. Из озера до р.Серлиг-Хем короткий сплав по р.Таймаг (30 км), имеющей шиверистый характер. В верхнем течении Серлиг-Хем имеет препятствия, типичные для истоков рек в Саянах - это завалы. 
Ниже устья правого притока р.Таймаг расположен каньон {Золотые ворота} (Серлиг-Хемские Щеки) - протяженностью 10 км, которые принято делить на 10 ступеней. Из них наиболее сложны пороги NoNo 4, 5, 6. Просмотр всех препятствий каньона можно осуществлять по правому берегу. После 10-й ступени река успокаивается. 
До впадения в Бий-Хем остается несколько шивер 2-3 к.с. За 3 км до устья на правом берегу Серлиг-Хема расположена заброшенная база геологов (можно сделать баню). От места впадения в Бий-Хем до пос.Тоора-Хем остается 3 дня сплава, препятствий нет. 
Сплав по Серлиг-Хему с целью повышения спортивной сложности маршрута можно совместить с прохождением р.Улуг-О или р.Баш-Хем. 
Из заметных притоков Серлиг-Хема можно выделить р.Маймалыш, впадающую равнозначным левым притоком в Серлиг-Хем. Р.Маймалыш также сплавная река, в верхнем течении которой много завалов. В среднем течении небольшой каньон (3 км - препятствие 3 к.с.). Выход в истоки р.Маймалыш возможен вдоль правого притока р.Кызыл-Хем - р.Хадын. 
Литература: [1], [2], [28], [30]. 
К началу документа 
р.Баш-Хем (38) 
Г.Кызыл - пос.Хамсара (пос.Чалызар) - оз.Менги-Холь - р.Улуг-Баш-Хем - р.Баш-Хем - р.Бий-Хем - пос.Тоора-Хем (н. - 4 к.с., б. - 5 к.с.). 
Протяженность пешей части - 75 км, протяженность сплава - 210 км, продолжительность 14-16 дней, сезонность - июнь - август. 
Пос.Хамсара связан авиасообщением с г.Кызыл (есть возможность заказать самолет из г.Абакан). Пешеходный переход до оз.Менги-Холь проходит по территории Азаского заповедника и занимает у подготовленных групп 6 дней. Туристское освоение р.Баш-Хем началось в 1975 г. и в настоящее время это один из самых популярных маршрутов Тувы. Сплавной отрезок можно разделить на 6 участков: 
1. Оз.Менги-Холь - Баш-порог (40 км); 
2. Баш-порог - Улуг-порог (6 км, Бедикский прорыв); 
3. Тиши (20 км); 
4. Бешкерский каскад шивер (20 км); 
5. Бадейский прорыв (Щеки Баш-Хема); 
6. Устье Баш-Хема - пос.Тоора-Хем. 
Р.Улуг-Баш-Хем вытекает из западной оконечности оз.Менги-Холь, скорость течения невелика, ширина реки 10-15 м. 
Через 4 км от озера на реке первое небольшое препятствие Балык-порог протяженностью 150 м на правом повороте, далее 2-х км шивера, затем до слияния с р.Биче-Баш препятствий нет. 
Бедикский прорыв начинается Баш-порогом, расположенным на крутом левом повороте. Ориентир порога - 2 подводных камня у правого берега, протяженность порога 600 м, это одно из наиболее сложных препятствий маршрута. Ниже - шиверы средней мощности. 
Каскад заканчивается Улуг-порогом. Далее река постепенно успокаивается, на протяжении 20 км - {Тиши}, берега заболочены. 
После {Тишей} очередное препятствие - Бешкерский каскад шивер, ориентиром которого служит подход скал к реке с обеих сторон (начало каньона). 
Самый сложный участок реки - Балейский прорыв - начинается с порога {Два Сфинкса}. Прорыв насчитывает всего 23 препятствия, сосредоточенных на 14 км, разделенных несложными шиверами. Препятствия имеют названия: {Два Сфинкса}, {Рыжий}, { Три калитки}, {Наутилус}, {Кара-порог}. Все они идутся с просмотром. 
Через 100 м после последнего начинается {Капкан-порог} - препятствие высшей категории сложности, насчитывающее три слива высотой 1,5-2 м, разделенные 20-30 м быстротока ( просмотр по левому берегу). 
Через 250 м порог {Баба Яга} - просмотр по правому берегу, затем {Хоолай}, {Понедельник}, {Домашний}, {Крокодил Гена} (на правом берегу удобная стоянка) - после последнего из них шиверистый участок длиной 6 км. 
От устья Баш-Хема до пос.Тоора-Хем 13-15 час ходового времени. Препятствий нет. Много хороших мест для стоянок. 
Литература: [1], [2], [28], [30]. 
К началу документа 
р.Иркут (39) 
Пос.Монды - устье р.Черный Иркут - р.Иркут - пос.Тибельти (н. - З, б. - 4 к.с.); или пос.Могойты - р.Иркут - г.Иркутск (б, н. - 2 к.с.) 
Протяженность сплава - 290 (360) км, продолжительность: 12-14 (7-8) дней, сезонность: май - сентябрь. 
Р.Иркут, протекающая по территории Бурятии и Иркутской области, принадлежит к бассейну р.Ангара. Р.Черный Иркут начинается в горном узле Нуксу-Дабан на высоте 1875 м над уровнем моря, вытекая из оз.Ильчир. После слияния Белого, Среднего и Черного Иркута река приобретает название Иркут. Ее протяженность 462 км, питание главным образом за счет таяния высокогорных снегов, площадь водосбора - 15780 км2. 
Подъезды: от ж/д ст. Слюдянка до пос.Монды автомашиной (212 км, 5-6 час или рейсовым автобусом от ст. Слюдянка до пос.Кырен (130 км, 3 час), далее попутным транспортом. Маршрут можно разделить на 6 характерных участков: 
1. Черный Иркут - пос.Монды. Протяженность 20 км, средний уклон - 7 м/км. Сложных препятствий нет. Река представляет собой неглубокий поток шириной 15-30 м, скорость течения 5-7 м/с. Препятствия однообразны и носят характер мелких шивер. После слияния с Бел. Иркутом река часто разбивается на протоки. За 3 км до пос.Монды начинаются мощные шиверы, которые имеют большой перепад и много камней в русле. Последняя шивера с 2 поворотами, высокой скоростью течения и сливами между камнями начинается уже с пос.Монды и кончается под автомобильным мостом. 
2. Пос.Монды - Б.Харагол. Протяженность - 22 км, уклон: 12-17 м/км. Это наиболее сложный участок маршрута. Ниже поселка - порог длиной до 0,5 км, в нем много камней и 2 бочки. Далее в русле шиверы, одна из которых требует четкого маневрирования между валунами. 
Перед отметкой (на а/дороге) {16 км} река прорезает гряду, препятствия становятся серьезнее: навал на скалы (левый поворот) с узким проходом, тут же 2 слива через выходы коренных пород, потом горка с валами и полузакрытыми камнями, навал на скалу слева. 
Далее Иркут делает крутой правый поворот, сразу за которым короткое, но серьезное препятствие: на протяжении 20 м река падает на 2 м. По всей горке рассыпаны полузакрытые валуны. 
Еще через 1 км начинается шивера, заканчивающаяся одним из наиболее сложных и красивых порогов Иркута: основная струя огибает слева галечный островок (левый берег - скальная стена) и, разогнавшись на горке, проходит через мощный двойной слив высотой до 1 м (каждой ступени). Это порог {Скверный}, ориентирами которого являются резкий поворот реки (за ним каньон) и оборудованная стоянка на левом берегу реки. Сложность препятствия возрастает с подъемом воды. У правого берега в малую воду может быть узкий проход. 
За крутым левым поворотом реки начинается каньон длиной 80 м (без препятствий), за которым тянется сложная шивера длиной 1 км со множеством камней и валами более 1 м. В середине шиверы лежит обломок скалы, проход лучше слева от него. 
Далее высокая скала слева - ориентир порога, ключевое место которого мощный прижим к скале левого берега (в ней грот), у правого берега слив высотой 1 м, проход по сливу. 
Затем река входит в узкое ущелье глубиной до 30 м, длиной 1,5 м, здесь мощная шивера, просмотр которой возможен по обеим берегам. 
Незадолго до устья р.Харагол скалы по берегам исчезают, долина расширяется, Иркут разливается на протоки. 
3. Р.Б.Харагол - р.Ихе-Ухгунь. Протяженность - 41 км, уклон 7-10 м/км. За устьем Харагола уклон вновь резко возрастает и начинается серия шивер. В русле много камней, между которыми {гуляет} основная струя. Приходится маневрировать в валах, которые в паводок достигают 1,5 м. В районе пос.Туран появляются песчаные отмели, острова, в протоках могут быть завалы. Из пос.Туран идет дорога в д/о Нилова Пустынь. 
4. Р.Ихе-Ухгунь - пос.Шимки. Протяженность - 29 км, уклон: 3-5 м/км. Река разливается на протоки. Затем справа горы вновь подходят к Иркуту и появляются пороги. На участке длиной 20 км - 24 препятствия. Они гораздо проще верхних, хотя два прижима (NoNo 3, 8) не типичны: в струе под скалой лежат большие камни, видимые за 10-15 м. Примерно на отметке {37 км} река делится на протоки между островами с сосновым лесом. Все они перекрыты подмытыми деревьями. Целесообразно обнести весь участок длиной 800 м по правому берегу. 
5. Пос.Шимки - р.М.Быстрая. Протяженностью 180 км, уклон - 0,8 м/км. Иркут здесь - равнинная река шириной около 100 м. Много мелей, островов, на берегах поля, пастбища. 
6. Р.М.Быстрая - дер.Мотал. В 30 мин, хода от дома отдыха {Анчук} на реке красивое ущелье с простой Куличьей шиверой. Через 2 часа сплава {Малый порог} длиной 50 м со спокойным проходом у правого берега. Еще через 1,5 часа сплава - {Большой порог} длиной 300 м. В русле много сливов через плиты и валы до 2 м высотой. Ниже порога - хорошее место для дневки - на берегах много смородины. 
Через 8 км последнее препятствие маршрута - 3-ступенчатая шивера {Косая} длиной 2 км с множеством валунов в русле. 
От {Большого порога} до дер.Маты, где можно закончить маршрут - 4 часа сплава. Остановиться удобно на правом берегу у парома. Уехать можно на рейсовом автобусе до ст.Слюдянка или доплыть по реке до г.Иркутска. 
Литература: [1], [2], [34], [35]. 
К началу документа 
р.Урик (40) 
Пос.Монды - пос.Зун-Холба - устье р.Зун-Холба - р.Урик - р.Белая пос.Инга (н, б - 5 к.с.) 
Протяженность сплава - 200 км, продолжительность: 14-16 дней, сезонность июнь - август. 
Урик, правый приток Большой Белой, вытекает из небольшого озера на склонах Китойских гольцов. В пос.Монды рейсовым автобусом от ст. Слюдянки, далее попутным транспортом до пос.Зун-Холба, откуда вдоль одноименного ручья идет дорога до вертолетной площадки, после чего правобережная тропа тянется до самого впадения ручья Зун-Холба в Урик. Расстояние от поселка до Урика 17 км. 
Через 10-15 км от устья р.Зун-Холба - первое препятствие маршрута {Амбартагольские Щеки}. С наплыва хорошо видно, что река проваливается куда-то вниз. Причалить надо заблаговременно к левому берегу, т. к, перед {Щеками} порог с высокими валами. {Амбартагольские Щеки} - это узкое, плохо разработанное, местами недоступное ущелье - уклон 30-40 м/км, длина 6 км. Препятствия можно преодолеть на надувных судах при малом и среднем уровне воды. Ступени в {Щеках} тянутся непрерывно и представляют собой крутые водопадные сливы высотой до 2 м с последующим слаломом между глыбами. Высоких валов и мощных прижимов нет, но в изобилии пенные ямы и камни. Верхняя половина {Щек} технически сложнее нижней. Тропа для обноса идет вдоль левого берега. 
За {Щеками} Урик быстрая и мелкая река, в русле масса камней. Таким он остается на протяжении 20-25 км, затем начинается предводопадное ущелье. Миновав живописные скальные ворота, река сразу успокаивается, короткие плесы сменяются сливами. На берегу невысокие крутые скалы сменяются песчаными пляжами. Ущелье необходимо разведать с берега все сразу, чтобы потом не попасть в водопад, который имеет высоту 10 м и очень красив. Обнести его лучше по правому берегу. 
Через 11 км ниже водопада устье левого притока Хоньгина, выше по которому законсервированный рудник по добыче графита. После водопада Урик более мелководен, скорость течения увеличивается, наиболее опасны некоторые прижимы с крупными камнями в струе (особенность реки). 
В 20 км ниже водопада, после устья правого притока Даялыка кульминационный участок маршрута - ущелье {Чертовы ворота}, протяженностью 25 км, которое необходимо тщательно разведать. Наиболее опасен порог {Чертики} в середине ущелья в месте резкого поворота реки на восток. Длина препятствия 100 м, река сжимается здесь до 1012 м. Струя наваливается на левый берег, затем отражаясь, попадает в камень-скалу у правого берега и устремляется в узкий, насыщенный камнями коридор. Еще один навал, и вспененный поток уходит под скалу. Пройти порог очень сложно. 
Ниже порога на левом берегу брошенный поселок и рудник. После ущелья Урик постепенно успокаивается, встречаются лишь перекаты и слабые прижимы. 


В пос.Шанхар (на правом берегу) можно закончить маршрут, но транспорт там бывает очень редко, поэтому лучше доплыть до впадения Урика в Белую. Сразу за устьем можно причалить к левому берегу, где идет дорога из пос.Кета в пос.Голуметь (здесь ходит рейсовый автобус). Из пос.Голуметь регулярно ходят автобусы до ж/д ст. Черемхово на Транссибе. 
Литература: [1], [2], [27]. 
К началу документа 
р.Китой (41) 
Пос.Нилова Пустынь - пер.Хонгоддой - р.Хонголдой - р.Китой - (обнос Верхних и Моткиных Щек от скальных ворот до р.Меткий-Гол) пос.Октябрьский (н. - 5 к.с.) 
Протяженность сплава - 200 км, продолжительность сплава: 20-22 дня, сезонность: июль - август. 
Китой - левый приток Ангары, впадает в нее выше Ангарска. Сплавной участок реки зажат с севера и юга Китойскими и Тункинскими гольцами. Долина Китоя уникальна тем, что в ней соседствуют растения, характерные для крайнего севера, юга и востока нашей страны. В верховья Китоя можно доехать попутной машиной на Самарту из пос.Монды, куда ходит рейсовый автобус с ж/д ст. Слюдянки. В Монды также можно попасть на попутной машине из пос.Кырен, который связан авиасообщением с г.Иркутском. 
В верховьях Китой - мелководная река с большим числом перекатов, часто разбивается на протоки. Серьезные препятствия начинаются за устьем левого притока р.Сатан-Сайра. Пороги и шиверы чередуются почти непрерывно на протяжении 10-15 км. 
В конце участка Китой входит в скальный каньон, заканчивающийся сплошным порогом, переходящим в водопад. Обнести водопад и 3-километровый участок {Щек} за ним можно по тропе левого берега (по правому берегу можно обнести лишь первую ступень водопада). 
Через 1 км ниже впадения справа притока Ора-Ошей - серьезный порог: масса камней и валы до 2-х м высотой. Далее непрерывно чередуются шиверы и пороги средней сложности. 
За 3 км до впадения Горлык-Гола - очень сложный участок: большие каменные глыбы в русле, местами длина плесов достигает несколько десятков метров, особенно опасны пороги, расположенные перед самым устьем Горлык-Гола. 
От Горлык-Гола до Хунды-Гола много проток и островов, затем река собирается в одно русло. Отсюда начинается самый сложный участок Китоя {Моткины Щеки}, завершающийся после впадения Шумака. 
Длина {Моткиных Щек} 15 км. Их можно обнести сначала по тропе левого берега до Эхе-Гола, затем переправиться через Эхе-Гол выше водопада и идти дальше до Меткий-Гола, спуститься к Китаю, переправиться через него, подняться на высокое плато правого берега и спуститься по одному из ручьев в конец Моткиных Щек. При прохождении Моткиных Щек наиболее серьезный участок находится до Эхе-Гола. 
После Хунды-Гола мощность порогов нарастает, высота вала в среднюю воду достигает 2-х м, появляются крутые 1-1,5-метровые сливы, сильные прижимы. 
В З-х км до Эхе-Гола река входит в мрачный каньон, в начале которого очень сложный и опасный порог. Перед Эхе-Голом на Китае есть непроходимый Игорей - порог-водопад. Наименее сложный участок каскада находится после Меткий-Гола. 
На протяжении всего отрезка Моткиных Щек просмотр реки и организация страховки с берега затруднены из-за высоких отвесных скальных стенок. Большое количество несчастных случаев на Китое связано с падением с высоких береговых скал. 
Через 5 км за ущельем справа впадает р.Шумак. Вплоть до крупного правого притока реки Билюты серьезных препятствий на реке нет. В устье Билюты начинается каскад из трех мощных порогов (местность называется Березовый Пуган). Дальше по реке серьезных препятствий нет. Первый населенный пункт - метеостанция Добады. 
Сплав можно закончить в пос.Октябрьском или с. Раздолье, откуда ходят автобусы на ж/д ст. Ангарск. 
Литература: [1], [2]. 
К началу документа 
р.Онот (42) 
Пос.Аршан или пос.Монды - р.Онот - пос.Онот (н. - 6 к.с.) 
Протяженность пешей части - 120 км, протяженность сплава - 120 км, продолжительность похода: 18-20 дней, сезонность: июнь-август. 
Онот - одна из самых труднодоступных рек Саян. Пеший переход лучше начать от дома отдыха {Аршан}, связанного автобусным сообщением с Иркутском и ст. Слюдянкой. Из Аршана нужно подняться по речке Кыренге, затем перевалить через Тункинские гольцы и вдоль Федюшкиной речки спуститься к Китою. Дальнейший путь лежит вверх по Китою, до каньона Моткины Щеки. При движении вдоль Китоя серьезное препятствие представляет его правый приток Билюты, переправляться через который лучше в 1 км выше устья. В Моткиных Щеках тропа спускается к Китою. Здесь надо перейти на левый берег Китоя, по левому притоку Эхе-Голу подняться на перевал Дабан-Шалга и выйти к Оноту. 
При спуске с перевала Онота не видно: тропа выходит на эту реку в районе его первого каньона (там где Онот поворачивает на Север). Протяженность каньона около 8 км, высота стен от 5 до 20 м, сплав здесь невозможен. 
Затем следует 4-километровый спокойный участок реки, и начинается второй каньон протяженностью около 5 км, также маловероятный для прохождения. Онот водопадом проваливается в узкую щель глубиной около 100 м, в одном месте края ее почти смыкаются и через реку можно даже перепрыгнуть. Онотские водопады очень красивы, являются одной из достопримечательностей Саян. Тропа едет вдоль каньона по правому берегу, через 2 км от начала водопадов справа впадает приток с таким же, как у Онота, глубоким ущельем. Спуск крутой и опасный. 
По окончании второго каньона Онот - обычная горная саянская река со средним уклоном около 6 м/км, участки шивер и коротких порогов чередуются с небольшими плесами. Длина этого отрезка около 20 км. 
В 7-10 км ниже устья правого притока Багдашки начинается последний каньон Онота, протяженностью 25 км, представляющий собой целую серию каньонов длиной от 50 до 300 м с невысокими стенками около 10 м, но со сложными порогами и шиверами. Третий каньон проходам в среднюю воду сильными группами на современных средствах сплава. Затем преодтствия становятся проще, уклон уменьшается до 4 м/км, а у поселка Онот - до 2 м/км. 
Ниже поселка река быстро приобретает равнинный характер. Из поселка Онот на автомашине можно доехать до села Голуметь и далее до Черемхово. Возможен вариант выхода к точке начала сплава - концу второго каньона: по тропе вдоль реки снизу от поселка Онот. Тропа хорошая, идет до Багдашки левым берегом Онота. Этот вариант подхода значительно проще, но менее логичен и эмоционально неполноценен. 
Литература: [1], [2]. 
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FILE: karmanov.txt 
Белая Уба - Уба, в районе Южного Алтая 
Этот отчет предоставил Максим Шнырин, Санкт-Петербург. 
maxim@uland.com ? mailto:maxim@uland.com 
Ленинградская область 
федерация туризма 
тур.клуб "Маяк" 
Отчет 
о водном /байдарки/ туристском путешествии 
четвертой категории сложности по рекам 
Белая Уба - Уба, в районе Южного Алтая, 
Восточно - Казахстанской области, 
совершенным с 28 июля по 17 августа 1990 года 
Маршрутная книжка N 213/90 
Руководитель группы Карманов А.В. 
Домашний адрес: Ленинград 
пр. Маклина 
Маршрутно - квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает, 
что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю. 
Маршрут имеет __________ категорию сложности. Отчет можно 
использовать в ___________________________ 
Ленинград 1991 
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СОСТАВ ГРУППЫ 
+--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ | | Ф И О | дом.адрес | тур. опыт | должность |судно| +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ | 1| Карманов Александр |пр.Маклина |3p С.Карелия|руководитель|каяк | | | Владимирович | | | | | +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ | 2| Афанасьев Павел |Центральная|3у Карелия |ремонтник |каяк | | | Николаевич | | | | | +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ | 3| Шершов Игорь |ул.Савушки-|3у Карелия |завхоз |каяк | | | Валентинович |на | | | | +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ | 4| Шнырин Максим |пр.Маклина |5у Бурятия |кинооператор|бай- | | | Владимирович | | | |дарка| +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ | 5| Шнырина Галина |пр.Маклина |3у С.Кавказ |метеоролог |бай- | | | Владимировна | | | |дарка| +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ | 6| Мазалова Яна |ул.Шотмана |2p Карелия |врач |бай- | | | Юрьевна | | | |дарка| +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ | 7| Кириллов Александр |ул.Космона-|2у Карелия |гитарист |бай- | | | Владимирович |втов | | |дарка| +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ | 8| Салахытинов Сергей |пл.Ленина |5у Бурятия |фотограф |бай- | | | Ряхимович | | | |дарка| +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ | 9| Елисеева Надежда |ул.матроса |4у Кавказ |казначей |бай- | | | Владимировна |Железняка | | |дарка| | | | | | | | +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ |10| Григорьев Алексей |пр.Настав- |3у С.Кавказ |костровой |бай- | | | Юрьевич |ников | | |дарка| +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ |11| Захваткина Светлана|наб.Фонтан-|3у Карпаты |фотограф |бай- | | | Владимировна |ки | | |дарка| +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ |12| Кантор Андрей |пр.Новоиз- |3у С.Кавказ |ремонтник |бай- | | | Иванович |майловский | | |дарка| | | | | | | | +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ |13| Павлов Александр |ул.Коммуны |3у С.Кавказ |ремонтник |бай- | | | Александрович | | | |дарка| +--+--------------------+-----------+------------+------------+-----+ 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | д| | участок | |характеристика пути | | | | н|даты | пути |км|препятствия | погода | примечание | | и| | | |опасные участки | | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 1|28.07|Ленинград - Ус| | | | самолет | | | |ть-Каменогорск| | | | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 2|29.07|Усть-Камено- | | | | поезд | | | |горск, Ленино-| | | | автобус | | | |горск, Б.Уба | | | | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 3|30.07| дневка | | |t=+28(a)| сбор судов | | | | | | |солнечно| | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 4|31.07| Б.Уба, Ч.Уба |18|радиальный выход |t=+25(a)|много красной| | | | (пешком) | | на Черную Убу |солнечно|смородины | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 5|01.08|Б.Уба : мост, |10|обнос завала 500м |t=+20(a)|стоянка на | | | |устье p.Разли-| |узкое русло, много |t=+7(w) |левом берегу | | | |ванная | |завалов, 1 порог |пасмурно| | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 6|02.08|Б.Уба : устье | |быстрое течение в |t=+18(a)| плохо со | | | |p.Разливанная,|15|узком русле, завалы,|t=+8(w) | стоянками | | | |p.Кучиха | |Ограниченная види- |пасмурно| | | | | | |мость |туман | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 7|03.08|Б.Уба : | |русло становится |t=+22(a)|хорошая сто- | | | |p.Кучиха |19|шире, шиверы, мели |t=+12(w)|янка около | | | |p.Виняевка | | |дождь |с.Поперечное | | | | | | |солнце |есть магазин | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 8|04.08|Б.Уба : | |Ширина реки 30-50м |t=+19(a)|вдоль правого| | | |p.Виняевка |22|перекаты,валы |t=+12(w)|берега идет | | | |устье p.Ч.Убы | | |дождь |дорога | | | | | | |перемен.| | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ | 9|05.08|Уба : | |пор."Сучья дыра", |t=+21(a)|стоянка на | | | |с."8 Марта" |25|каньон, крутой слив,|t=+12(w)|правом берегу| | | |пор."Дурная | |пор."Дурная протока"|солнце |сразу за | | | | протока" | |много воды, валы | | порогом | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |10|06.08|Уба : "Дурная | |ширина реки 30-40м |t=+26(a)|хорошие сто- | | | |протока" |16|скорость течения |t=+15(w)|янки на | | | |пор. "Палати" | | 15-20км/ч, валы |солнце | островах | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |11|07.08|Уба : | |плесы, валы |t=+18(a)|со стоянками | | | |пор."Палати" -|35| |t=+14(w)|плохо | | | |"Сакмаринский"| | |дождь | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |12|08.08|Уба : | |плесы, арматура в |t=+18(a)|хорошая сто- | | | |"Сакмаринский"|17|русле, перед БУП |t=+14(w)|янка между | | | |p.Белопорожная| |сужение, пороги |дождь |I и II каска-| | | | | | | |дом БУП | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |13|09.08|Уба : | |валы, камни, сливы, |t=+21(a)|прохождение | | | |II каскад БУП |6 |бочки, проход с |t=+14(w)|без вещей | | | |III каскад БУП| |просмотром |дождь | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |14|10.08|Уба : БУП - |32|большие валы, |t=+23(a)| | | | |p.Зимириха | | быстрое течение |t=+15(w)| | | | | | | |солнце | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |15|11.08|Уба : |37|плесы |t=+26(a)| | | | |до с. Верхуба | | |t=+16(w)| | | | | | | |солнце | | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ |16|12.08|с.Верхуба - | | | |автобус | |20|16.08|г.Москва | | | | поезд | +--+-----+--------------+--+--------------------+--------+-------------+ 
Техническое описание маршрута 
Маршрут проходил по двум рекам Восточно - Казахстанской области река Белая Уба и Уба. Река Белая Уба после слияния с рекой Черная Уба образует реку Уба, являющуюся крупным правым притоком реки Иртыш. Вследствии затяжной весны и проливных дождей в этом году уровень воды на Алтайских реках был значительно выше, чем в предыдущие годы. Это позволило нашей группе начать маршрут не там, откуда начинают все, т.е. от села Поперечное, а выше на 30 км., от моста лесовозной дороги по которой можно забросится на р.Черная Уба. 
Забросившись на р. Белая Уба и встав лагерем у моста лесовозной дороги, после сбора лодок, наша группа наследующий день совершила радиальный выход, протяженностью 18 км., через перевал хребта Линейный белок до р. Черная Уба. В этом месте р. Черная Уба течет узским руслом по заболоченной местности. В этом году уровень воды в реке позволил сплав по ней даже в конце июля. 
Р.БЕЛАЯ УБА от лесовозной дороги до села Поперечное. Протяженность участка реки от моста лесовозной дороги до села Поперечное свыше 30 км. Скорость течения в среднем 10 -15 км./ч. Русло реки узское, много завалов. в отдельных местах русло реки делиться на рукова и вода из-за большого уровня течет прямо по лесу, образуя острова. Такие места требуют особого внимания и тщательного просмотра. Так как река в некоторых местах из-за завалов непроходима, экипажам следует обнести или провести, взависимости от обстановки. В км. 10 от начала сплава к реке с правой стороны подходят скалы, в этом месте русло реки сужается и образуется большой уклон. Здесь находится небольшой порог, протяженностью 50 м., в пороге много больших камней и бочек с небольшими валами. Порог следует просмотреть и организовать страховку с берега. Ориентир порого - высокий берег справой стороны. В км. 2 ниже порога в Белую Убу впадает слевой стороны река Разливайка. После впадения притока уровень воды повышается, русло становится шире, скорость течения 10 км. в час, завалы встречаются реже, но они более коварные, чем были раньше и также требуют особого внимания и тщательного просмотра с обеих берегов реки, так как в большинстве случаев река в завалах делится на рукава. В двух часах хода по реке , после притока р. Разливанной, река подходит к высокому берегу с правой стороны. Здесь на правом повороте река раздваивается на два рукава из которых правый непроходим из-за завалов. Ниже слияния двух рукавов находится небольшойц порог с большими валами и отдельно стоящими валунами в русле реки. Далее русло реки становится еще шире, скорость течения - 7-8 км/ч. Еще через два часа после порога находится крупный завал, который виден с воды. Просматривать лучше с левого берега. Двумя километрами ниже впадает с правой стороны приток р. Кучиха. Тремя километрами ниже находится село Поперечное. Там есть магазин. 
Белая Уба от с. Поперечное до Черной Убы. 
-----------------------------------------
Протяженность 36 км. Скорость течения на спокойных участках 7-8 км/ч, на перекатах 10-13 км/ч. Река сильно петляет, при расширениях образует рукава и протоки. Порогов на Белой Убе нет, но насчитывается около семидесяти препятствий - перенкатов, коротких шивер, прижимов и завалов. Наибольшую опасность представляют навалы на кустарники и поваленные или наклоненные деревья на крутых поворотах реки. Наиболее крупный и опасный завал в 5 км от села Поперечное. Здесь рек4а дилится на два рукава, в левом более полноводном рукаве непроходимый завал с прижимом. Лучше провести суда по правой протоке. За завалом после слияния обеих рукавов на левом берегу неплохая стоянка. Под мостом перед слиянием Белой и Черной Убы находится первая серьезная шивера. 
От устья Черной Убы до села Карагуджиха. 
----------------------------------------
Длина этого участка 78 км. Русло извилистое, повороты менее крутые. Ширина увеличивается. Плесы становятся все короче. Примерно через 2-2.5 часа хода после слияния и вскоре после деревни " 8 Марта " ( висячий мост над рекой ), на правом повороте реки порог "СУЧЬЯ ДЫРА". Хорошим ориентиром порога является остров "Красный камень". Невысокая скала серо-розового цвета посредине реки. Порог требует обязательного просмотра, который можно осуществлять, как по левому так и по правому. Из-за большого уровня воды проходимы были обе протоки. Правая протока была шире.Стояли большие валы и бочки в шахматном порядке. Левая протока представляла наиболее сложный участок. Она очень узкая, с осложненным заходом и каскадами небольших сливов, заканчивающихся огромными бочками. На выходе протоки вдоль левого берега имеется две маленькие суводи. При слиянии двух проток образуются валы, которые следует обойти с левой стороны. За валом следуетеще каскад больших валов, которые заканчиваются коротким плесом 50-60 метров с быстрым течением. Затем за левым поворотом реки начинается каньонный участок с камнями и плитами в русле. В нашу воду камней и плит не наблюдалось, вместо них стояли большие валы. Скорость течения 15-20 км/ч. Каньон имеет несколько поворотов. Заканчивается каньон живописным участком реки. После спокойного участка дорожная отсыпка сужает русло до 10-15 метров, слева подходит гряда крупных камней. Между ними крутой слив 1.5-2 метра в струе. Проход правым краем, с переходом в центр и выходом в правую суводь. Слив следует обязательно просмотреть !!! 
Далее идет серия разных шивер с камнями в русле. Перед деревней Гусляково ( находится на правом берегу ) река расширяется. В середине деревни через реку перекинут навесной мостик. Ниже мостика ширина реки возрастает до 50-60 метров, река представляет из себя сплошную шиверу. От деревни Гусляково до порога "Ворота" около трех часов хода. Порог желательно просмотреть. Удобно просматривать с левого берега. Ориентиром порога служат большие плоские белые камни на левом берегу. В пороге река сужается до 25-30 метров. Река завалена большими обливными камнями, между которыми остаются узкие проходы (ворота). В большую воду все камни залиты водой. 
Трехстами метрами ниже впадает крупный приток, Становая Уба. Еще полкилометра ниже река делится галечным островом на две протоки, В левой протоке находится порог "Дурная протока", правая протока вмалую воду непроходима. Длина порога 300-350 метров ширина 15-20 метров просмотр с галечного острова. Порог начинается мощным сливом с каменной плиты, далее следует серия валов и обливных камней у левого берега. Течение быстрое. В конце порга крупные обливные камни в струе, расположенные в шахматном порядке. Самый сложный участок порога - начальный, требующий тщательного захода. Ниже порога на правом берегу есть неплохая стоянка. 
После 400 метрового плеса 4 шиверы длиной 250-300 метров с крутым падением воды и с большой скоростью течения. Эти шиверы, разделенные плесами по 300-400 метров носят название "Покровские пороги". Пороги со сложной лавировкой между обливными камнями. Далее река снова расширяется, в русле появляются острова, встречаются шиверы. Такой участок тянется долго ( примерно 5-6 ходовых часов ). Где-то посередине этого участка на левом берегу расположена гора "Теремок" (1733м), самая высокая на маршруте. Река плавно петляя почти полностью огибает ее. Вскоре, после заимки на правом берегу и впадения правого притока Большая Таловка начинается порог "Пихтовый". ОТ предыдущих шивер отличается крупным падением воды в середине порога и наличием нескольких ступеней со сливами между крупными обливными камнями. Заканчивается порог мелкой шиверой длинной 300-400 метров. Через час хода, чуть ниже устья левого притока Сакмариха на правом повороте реки находится порог "Сакмарихинский". Порог шиверного типа с уклоном икамнями в русле. После порога река расширяется доь50 метров и более. Встречаются шиверы. Через 30 минут хода на левом берегу реки расположено село Карагуджиха. В селе есть почта, магазин, столовая, вертолетное сообщение (2 раза в неделю) с Лениногорском. В районе села река наиболее широкая и мелкая. В русле встречаются торчащие обломки арматуры, что в большую воду представляет серьезную опасность для судов, так-как практически незаметны с воды. Ниже села две шиверы с крупными камнями. Через 20 минут хода деревянный мост, являющийся ориентиром начала каньона, в котором расположены большие убинские пороги (БУП). 
Большие убинские пороги. 
----------------------------
Сам каньон скрыт от моста правым поворотом реки. Большие убинские пороги это наиболее сложный участок реки, требующий наибольшей технической подготовки группы и надежной страховки. Скорость течения на ступенях составляет в большую воду 20-25 км/ч. Горы в плотную подступают к берегам реки, русло сужается до 10-30 м, причем берега реки и русло буквально завалены крупными белыми валунами. От моста по левому берегу реки, а затем влево через перевал идет тропа обноса. Общая длина каньона составляет 8 километров. В нем выделено 4 характерных участка, каждый из которых следует просматривать отдельно, непосредственно перед прохождением. Несмотря на небольшую длину участка, планировать его прохождение следует не менее чем на 2 дня, с учетом просмотра и организации страховки. 
БУП начинается сразу за правым поворотом реки входной шиверой. (просмотр с правого берега). Первые 150 метров река идет прямо, затем легкий поворот налево и еще 700 метров шиверы, после чего плес длиной 30-40 метров. В шивере большое количество обливных и надводных камней, несколько переходов от одного берега к другому. 
I каскад " ЗУБЬЯ " 
-------------------
Каскад начинается мощной бочкой поперек всей реки, за ней еще 2 серии бочек, между которыми мощные интенсивные сливы. У правого и левого берега гряды камней, затем участок чистой воды с быстрым течением. Всего выше описанного во время нашего похода не было из-за высокого уровня воды. Порог можно было определить по сужению русла. В середине русла большие валы, скорость течения 20 км/ч. Проходить порог и просматривать лучше было вдоль правого берега, здесь более спокойное течение и много больших суводей за каменными грядами. Порог обязательно просматривать!!! Далее за поворотом идет шивера (400-500м) течение быстрое, большой уклон, ширина реки порядка 50 метров. В конце шиверы, справа впадает приток Белопорожная Уба. Здесь начинается второй каскад БУП. 
На правом берегу перед впадением притока есть хорошая стоянка. Сюда же подходит дорога из села Карагуджиха. Здесь мы разбили базовый лагерь. Стоянки есть и за притоком на правом берегу реки, но они более мелкие и не совсем удобные, так как находятся прямо на тропе просмотра. 
II каскад " ЗАТЯЖКА " 
----------------------
Этот каскад наиболее сложный. Требует обязательного просмотра !!! Проходить лучше на разгруженных судах. Первыйучасток начинается вскоре после впадения притока и представляет собой мощную шиверу, залитую водой, длинной 300-350 метров., с хаотическим нагромождением валов. Шли на разгруженных судах небольшими группами, предварительно выслав по правому берегу страховочную группу и сигнальщика. Шли по центру, а затем вдоль правого берега. Перед левым поворотом реки вода несколько успокаивается, можно пристать к правому берегу для дальнейшего просмотра. Второй участок начинается несложной шиверой на левом повороте реки, за которой находится ступень с бочкой поперек всей реки. В бочке есть два прохода - прямой слив 0.4м под самым правым берегом и косой слив 1м примерно на 1/3 ширины реки от левого берега. Затем имеется несколько локальных бочек и 25 метров спокойного быстротока, заканчивающегося четкой суводью у левого берега перед мощной косой бочкой. Проходили по одному, первый экипаж страховали двумя спасконцами с левого берега, последующие спасконцом и байдаркой с воды. Ниже русло реки загромождено крупными камнями, оставляющими узкий проход около правого берега, где расположена мощная подково-образная бочка высотой до 1.5 м. Сразу за бочкой вся вода упирается в гряду камней, имеющую также два прохода : узкий и мощный слив водопадного типа по левому краю гряды и язык вдоль правого берега. Правый берег - скалистый обрыв за которым имеется узкая, но длинная суводь. Проходили порог по одному вдоль правого берега по центру слива. Предварительно организовав страховку двумя спасконцами и одной лодкой. Далее следует извилистый каньонный участок и на расширении реки несложная шивера с крупнями камнями, расположенными по всему руслу в шахматном порядке. Линия движения между камнями читается с воды. Заканчивается шивера плесом. Здесь заканчивается - ступень БУП. 
III каскад " ТРУБА " 
---------------------
Начинается через 100 метров после 2 ступени. Самый короткий и интенсивный. Общая длина 450-500м. Просмотр возможен по обоим берегам, так как линия движения в основном идет ближе к правому берегу. Каскад начинается мелкой каменистой шиверой на левом повороте реки, струя поступенно сужается и ускоряется, пенится валами и бочками. В середине порога две крупные бочки, оставляющие только узкие проходы между собой и берегом, а за ними мощный навал на крупный жандарм в центре струи, левее которого множество камней в струе, а правее довольно мощная бочка. Далее 20м быстротока и заключительная бочка высотой 1м поперек всей реки, за которой плес с быстротоком. Первый экипаж страховали двумя спасконцами с правого берега. Основная линия движения заход по центру со смещением к правому берегу и проход ближе к правому берегу до жандарма, затем по центру и всуводь возле правого берега. 
IV каскад " СТУПЫ " 
--------------------
Начинается сразу за третьим каскадом после левого поворота реки. Очень красивые скальные берега, ширина реки 20-30 метров. Сначала следует прямой участок 400 метров на протяжениии которого имеются 5-6 ступеней, за каждой из которых бочка от 0.4 до 1.2м. (В большую воду эти участки залиты водой.), затем небольшой поворот налево, на повороте мощный слив с закрученными валами, по правому краю поперек почти всей реки слив, который заканчивается широкой бочкой. За ним порог продолжается еще 100 метров с отдельными камнями и большими валами в струе. Кончается порог резким сужением, образующийся выступающими скалами с правого берега, куда бьет основная струя, и вследствии чего образуется мощный косой вал, далее струя уходит влево образуя мощный короткий слив. За сливом идет узкий извилистый каньонный участок длинной 300-350 метров со спокойным течением. Просматривать участок удобнее с правого берега, отсюда же можно организовать страховку с берега. Проходили весь каскад целиком по одному экипажу. Заход в порог ближе к левому берегу в обход большой бочки. Затем сместиться вправо и при выходе сместиться обратно под левый берег. После каньонного участка река начинает постепенно расширяться, в русле встречаются отдельные камни, течение замедляется. Каньон БУП заканчивается несложной шиверой. После чего горы резко раступаются и река разливается по равнине. 
Уба от каньона БУП до села Верхуба. 
-------------------------------------
Ширина реки сразу увеличивается до 100 метров, исчезают крупные камни, появляются мели иперекаты. Скорость течения на спокойных участках составляет всего 3-5 км/ч, средний уклон 1-2 м/км. Плесы между перекатами тянутся до 1 километра. Река часто делится на несколько рукавов, из которых трудно выбрать самый глубокий. Установили, что лучше выбирать протоку идущую вдоль высокого берега, даже если она не самая водная. Так называемые пороги "Снегерихин" и "Средний" представляют собой несложные шиверы с небольшими валами. В большую воду залиты. Чем ниже по течению тем меньше леса встречается по берегам, в основном растеткустарник. Начинаются поля и пастбища. Вскоре после впадения левого притока Малая Убинка на левом берегу стоит база отдыха, через два километра село Верхуба. На против села, на правом берегу реки неожиданно большой камень, похожий на дом. На левом берегу среди тополей есть хорошая поляна, рядом с которой идет дорога через мост через p. Верхубинку в центр села. В селе есть почта, магазины и автостанция от которой регулярно ходят автобусы до г. Шемонаиха. 
ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ 
--------------------------------------------
Время для проведения похода лучше всего выбирать в июле или в конце июля начале августа. В это время погода наиболее подходящая, вода реке более теплая и чистая. Нам немножко не повезло, из-за поздней весны, таяние снегов на белках еще не закончилось и вода была холоднее, чем обычно. Но зато, из-за незаконченного таяния ледников уровень в реках был значительно выше, чем обычно. Это сделало поход более спортивным. В большую воду поход можно увеличить начав его не от села Поперечное, а на 30 километров выше по течению, от моста через Белую Убу на лесовозной дороге, которая ведет через перевал "Линейный белок" к Черной Убе. Для этого понадобятся дополнительные 2-4 дня, которые добавят много приятный воспоминаний в поход. 
Река тактически и технически интересна. Имеет постепенно нарастающий темп сложности порогов. На протяжении всего маршрута вдоль реки тянутся живописные виды горного южного Алтая. 
Следует обратить внимание на сложные участки реки. В начале маршрута встречаются много завалов, к которым нужно быть внимательней,все их нужно просматривать и в зависимости от сложности проводить или обносить. Обязательного просмотра требуют пороги "Сучья дыра", "Ворота", "Дурная протока", "Зубья", "Затяжной", "Труба", "Ступы". Просматривать с берега, а также страховать спасконцом и своды байдарками. Остальные пороги, если позволяет уровень и расход воды, идутся без просмотра. В случае большой воды прохождение всех порогов на усмотрение руководителя. 
Рекомендуется улучшить маршрут радиальными выходами, в том случае если маршрут начинается от моста лесовозной дороги, можно сходить через перевал "Линейный белок" до реки Черная Уба. Если маршрут начинается от с Поперечное, можно сделать выход на гору "Теремок", откуда открывается живописный вид на окрестности реки. Заболевших в походе не было. Продуктов хватало. Оборудование байдарок и снаряжения группы вполне удовлетворительное. Подъезд и отъезд осложнений не вызывал. Река очень хорошая в спортивном и отдыхательном плане. Вся группа осталась довольной походом. 
Подъезды и отъезды с маршрута 
---------------------------------
Забрасываться на маршрут можно двумя вариантами, самолетом и поездом. 
Самолет : рейс 8715 Ленинград - Усть-Каменогорск ТУ134 
вылетает из Ленинграда в 18.50 
прилетает в Усть-Каменогорск в 2.40 
летает по 2,4,6 дням недели 
обратно : рейс 8716 
вылетает из Усть-Каменогорска в 3.30 
прилетает в Ленинград в 11.50 
летает по 3,5,7 дням недели 
Билеты достать трудно !!! 
Поезд : Москва - Лениногорск 
время в пути около 4 суток 
ходит ежедневно 
От Лениногорска до села Поперечное ходят рейсовые автобусы, можно в автобусном парке заказать автобус, можно поймать попутную машину... 
Сойти с маршрута ниже слияния Белой и Черной Убы можно в любом месте. Вдоль реки идет лесовозная дорога по которой ходят вахтовки с рабочими. =============================================================== 
FILE: uba.txt 
р. Уба 
Алтай Май 1990 
1. Лоция реки Уба. Заметки по дневнику 
Начало маршрута - в пос. Поперечный (сюда может пройти автобус), либо на 18 км. выше (проходит машина, мы встретили группу оттуда). В самом поселке все голо, леса практически нет. По поселку течет ручей, через него в середине поселка переброшен мост (летом там, видимо, курице по колено, а весной воды много). В 2 км ниже поселка удобная поляна с кустами. Лес есть только на горе, причем порядком потрепанный (за ранжинами приходится ходить чуть ли не на вершину горы). Лучше привозить раму с собой, тем более что пеших подходов практически нет. 
Основным препятствием верхней Убы являются завалы. Большой и опасный завал находится прямо напротив поляны, в основном русле (поляна отделена от него узкой и мелкой протокой). Пока группа собирала катамараны, на этом завале поломалось 3 группы, проходившие мимо (см. фото N). 
Первый участок - до автодорожного моста. Требует 3 чистых ходовых часа сплава. Опасен завалами и нависающими деревьями (у нас катамаран занесло под дерево из-за ошибки экипажа и чуть не кильнуло, дальше кат поплыл сам по себе, а экипаж оказался сидящим на дереве). Населенных пунктов нет. 
Второй участок - от моста до порога Сучье Вымя. Реку пересекает дорога (мост, см рис. в дневнике), слева маленький поселок (подвесной мост через реку), дальше справа большое село Новая Королевка. В конце него в Убу впадает Черная Уба (П), справа вдоль реки идет дорога. Следующий поселок 8-го марта, расположен на повороте реки, напротив подвесной мост. Местами дорога идет прямо по берегу, судя по лоции, здесь велись взрывные работы и нападавшие в реку камни создали несколько шивер, незаметных в большую воду. 
После 8-го марта река огибает слева большой холм (дорога идет справа от него), затем прямой участок реки, справа появляется дорога, и в конце этого участка - начало порога Сучье Вымя. Ориентиром является скальный островок в середине реки, но в большую воду он виден плохо. Перед порогом справа - довольно плохая стоянка. Чалка и осмотр по дороге справа. На прохождение 2-го участка тратится около 1 часа чистого времени. 
Третий участок - порог Сучье Вымя (см. схему порога в дневнике). Порог представляет собой каньон длиной около 3 км и состоит из трех частей. 
1) Первая ступень находится у скального острова. Слева от 
острова в струе стоят беспорядочные валы, плохо разли
чимые с дороги. Справа почти все русло перегорожено 
крутым сливом с большой бочкой, особенно высокий слив у 
острова. Возле берега есть узкий проход без бочки. 
Дальше струи слева и справа от острова сливаются, стоят 
сильные стояки и бочки, особенно вдоль правого берега. 
Ступень кончается быстротоком, справа небольшая тераска 
с сухой елью и улово, есть место для чалки. В большую 
воду заход в ступень вдоль правого берега, в обход 
основного слива, затем (после острова) уходят в центр и 
обходят косые бочки правого берега, а затем желательно 
уйти под правый берег и зачалиться для страховки и пра
вильного захода во вторую ступень. 
2) Вторая ступень образована высоким сливом, перегородив
шим всю реку. Слева плита слегка выступает из воды, в 
центре слив почти отвесный, с огромной бочкой (в паво
док), справа более пологий, проходимый для катамаранов. 
После слива справа стоит большая пульсирующая бочка, а 
поодаль в струе - еще несколько. Проход вдоль самого 
берега осложнен косыми бочками и крутыми сливами с 
отрогов берега. Лучше всего зайти справа, проходя 
вплотную к бочке основного слива (он остается слева), а 
затем уходить влево от пульсирующей бочки в струе. (В 
одной из групп в этой бочке катамаран сломало пополам, 
у нас катамаран там чуть не кильнуло). В конце ступени 
справа есть небольшая тераска, пригодная для стоянки. 
3) Третья ступень представляет собой просто окончание 
каньона, без больших валов и бочек. Через несколько 
километров сплава справа дер. Гусляково и подвесной 
мост, появляются хорошие места для стоянок. 
От порога до Становой Убы - 1.5 чистых часа ходу. Дорога уходит от реки. Становая Уба впадает несколькими рукавами, разделенными галечными островами. В устье С.Убы хорошая стоянка, на С. Убе - место для проведения занятий по технике и самосплаву. Для зачаливания в устье нужно заранее подойти к правому берегу, так как сверху ее видно плоха, а сама Уба здесь широкая. 
В 1 километре ниже - остров и порог "Дурная протока". В большую воду в правой протоке и у берегов - бочки и стояки, по центру левой протоки порог проходится сходу (см. схему в дневнике). Отсюда до Карагужихи около 4.5 чистых ходовых часов сплава. Все пороги залиты водой и с трудом угадываются по небольшим валам, за исключением пор. Пихтовый, в котором виден слив и стояки до 1.5 метров. Много хороших стоянок, но нужно иметь в виду, что при дожде вода быстро поднимается на полметра - несколько групп встало у Карагужихи близко к воде, и ночью их затопило. В 5 км выше Карагужихи на левом берегу - зимовье с баней. 
Село Карагужиха расположено на левом берегу реки. В нем есть магазин, почта, при необходимости можно уехать. Чуть ниже мост через реку, на правом берегу пасека и склад леспромхоза. Дальше река поворачивает направо, здесь начинаются Большие Убинские Пороги. Чуть ниже моста, у ручья слева, начинается дорога, по которой делается обнос всех Больших Убинских Порогов. Хороших мест для лагеря у моста мало, можно встать прямо возле склада леспромхоза, на правом берегу реки под горой, либо слева у моста. (см. рисунок в дневнике). 
Обнос порогов делается по дороге, идущей от моста сначала по левому берегу Убы до ручья (весной этот участок местами залит водой), затем вверх не перевал и затем вниз к покосам и полянам на Убе ниже порогов. Длина обноса - около 6 км. Весной дорога вверх освещена солнцем и довольно сухая, за перевалом лежит много снега, дорога местами под снегом, а местами залита грязью и ручьями. Обнос неразобранных судов занимает (челноком) целый день, путь налегке - около 1.5 часа. 
Прохождение больших порогов сильно зависит от воды. Это каньон длиной около 8 км, с лесистыми склонами, множеством камней и сливов в русле. Мы пришли туда после дождей в самый паводок (по рассказам местных, такого не было уже много лет), и после просмотра первой шиверы все стало ясно. По рассказам встреченных туристов, которые переправлялись на катамаране через Белопорожную Убу, в пороге при них кильнуло 6-ти метровый плот, и все обносят основные ступени по кустам правого берега, на что уходит целый день. 
От моста вниз по правому берегу идет дорога. С нее можно осмотреть первую ступень Больших Порогов (шиверу). В большую воду это - мутный поток, в котором вздымаются беспорядочные стояки. Чалка проблематична. Кончается у устья большого правого притока - Белопорожной Убы. Дорога уходит по Белопорожной Убе вверх, моста нет, так что дальше просмотреть пороги отсюда нельзя. 
К порогам можно подняться по левому берегу от конца обноса, что мы и сделали. Путь по кустам и то пропадающей, то появляющейся тропе до ключевой 2-й ступени занимает около 2 с половиной часов. Зрелище впечатляет - слева стоит огромная бочка, справа не меньшего размера пульсирующие валы. 3-я ступень немногим проще - валы и бочки на основной струе явно непроходимы, а возможность их обойти сомнительна. Группа на другом берегу проходила последнюю (4-ю) ступень на разгруженных судах, явно обнеся основные сливы 2-й ступени. 
После БУП основные препятствия кончаются, по берегам появляются поселки, луга, выпасы; горы понижаются. До р. Зимиха (Л) 4 часа сплава, отсюда около 6 часов сплава до пос. Верх. Убинка. После впадения Осиновки (П) горы понижаются, по берегам начинаются степные участки. На этом участке (последние 12 км перед В. Убинкой) хороших мест для стоянки мало. После впадения р. М. Убинка (Л) через реку натянут трос с приспособлением для переправы, затем слева пионерлагерь и полуразвалившаяся база отдыха. Здесь нужно идти левыми протоками, чтобы не проскочить мимо В. Убинки. Идти нужно осторожно, так как возможны завалы. После поворота реки на запад слева лесная база, а затем, за горой, пос. В. Убинка. Летом можно остановитьсяя в роще напротив поселка, весной она затоплена и отрезана от него протокой. Можно встать перед горой и заказать в В. Убинке автобус для группы. 
=============================================================== 
FILE: uba1.txt 
РЕКИ БЕЛАЯ УБА И УБА 
Протяженность сплава - 250 км, продолжительность - 8 - 10 дней. Сезонность июнь - август. Категория сложности - 3. 
Уба, правый приток Иртыша, образуется от слияния Черной и Белой Убы. Верховья ее с северо-востока и с запада сжаты Тигирецким, Коксуйским и Убинским хребтами. 
В поселок Поперечное на белой Убе, исходную точку сплава, ходят рейсовые автобусы из Лениногорска. Сюда можно доехать и попутной машиной. В Поперечном - почта и магазин. 
Белая Уба от поселка до устья - неширокая (до 20 м), извилистая. Долина ее, окаймленная горами, покрыта лесом с преобладанием ели и лиственницы. Местами русло ее расширяется и река распадается на протоки. Многие из них, особенно на протяжении первых 10 - 15 км сплава, почти полностью перегорожены снесенными деревьями. Река имеет характер быстрины с частыми перекатами, в русле одиночные камни. Наибольшую опасность представляет навал воды на кустарник или поваленные деревья по берегам в местах крутых поворотов реки. 
У поселка 8-е Марта Белая Уба сливается с Черной. Река становится шире, полноводнее, но русло по-прежнему извилистое, берега большей частью скалистые. Основные препятствия Убы начинаются порогом Сучья Дыра. Он расположен после несложной шиверы, которая в конце разбивается на две протоки невысоким скальным островом красноватого оттенка, резко отличного по цвету от окружающих берегов. Остров - ориентир начала порога. Река входит в узкий скальный коридор длиной около 1 км, в некоторых местах почти сплошь перекрытый островками коренных пород и скоплениями камней. Необходима тщательная разведка. 


Сразу после впадения справа крупного притока - Становой Убы находится порог Дурная протока. Уба длинным островом делится на протоки: правая - мелкая, каменистая, в левой несколько больших валунов и скальных плит подпруживают реку и вода падает с них уступами. Разведка порога - по левому берегу. 
До села Пахотного Уба преодолевает еще два порога - Алтарь и Полати, напоминающие шиверы с крупными камнями в русле. В пороге Алтарь в большую воду может оказаться опасным прижим к скале левого берега. В 10 км ниже Пахотного, в устье реки Граматушки, - Пихтовский порог длиной 300 - 400 м, который начинается и оканчивается шиверами, между ними несколько ступенек со сливами. Шиверу "Сакмаринскую" в устье одноименной речки можно преодолевать с ходу по центру. 
В 10 км от "Сакмаринской" - крупное село Карагужиха с почтой, больницей и магазинами. Сразу за Карагужихой идут Большие Убинские Пороги ( БУП ) длиной 6 - 8 км, начинающиеся мощной шиверой с валами до 1. 5 м. В русле множество огромных валунов. Шивера тянется 2 - 3 км до впадения круп- ного правого притока - Белопорожной Убы. Ниже ее устья берега Убы постепенно превращаются в отвесные скалы, река сжимается до 15 - 20 метров, а в некоторых местах - до 10 метров. В сужениях мощные, 1. 5-метровые сливы с высокими валами за ними. Постепенно сливы становятся слабее, и в конце пороги сравнительно легко преодолеваются даже на байдарках. 
За большими порогами долина Убы расширяется до 1 - 2 км, горы понижаются. До села Верхубинки на реке лишь несложные шиверы. Лес постепенно пропадает, по берегам - редкий кустарник. Ниже Верхубинки - препятствий на реке нет, она успокаивается, разбивается на длинные, иногда по нескольку километров длиной, рукава. 
Сплав заканчивается у железнодорожной станции Шемонаиха, откуда можно выехать в Усть-Каменогорск. =============================================================== 
FILE: chulbash.txt 
Чулышман-Башкаус-95 
Date: Mon, 18 Dec 1995 12: 40: 50 +0300 (MSK) From: "Veles-data" {grey@v-data.msk.ru} 
День добрый. Посылаю фривольный дневник по походу этого года, по Алтаю, по рекам Чулышман-Башкаус, группы под руководством Власова В. Может сгодиться для библиотеки? А то Алтай практически не представлен в ней. 
Васильев Александр ? mailto:grey@v-data.msk.ru 
См. так же "Чулышман-Башкаус Дневник А.Ершова 1995 ( 16k) ? chulbas2.txt --------------------------------------------------------------
Поход наш начинался традиционно - на Казанском вокзале. Под радостные крики провожающих и слезы проводниц загрузились в паровоз, правда, часть груза пришлось выгрузить и сдать в вагон-камеру хранения, это значительно увеличило обитаемость наших купе, так как в двух купе хотели разместить: три четверки с рамами, запас продуктов на 40 дней на 14 человек, 28 весел, личное барахло и прочие. При погрузке использовали ноу-хау открыли окно запасного выхода напротив купе. Это и позволило в считанные минуты забить купе под потолок, а когда обиженные проводницы (их забыли пригласить на презентацию ноу-хау) вызвали ОМОН, мы за то же время с его помощью разгрузились и восстановили целостность запастного выхода. С опозданием в полтора часа (мы в этом не виноваты) поезд покинул Москву. 
Поездных ощущений не осталось. Было только одно светлое пятно: на второй день до нас дошло, что поезд идет два дня, а не три дня, как мы по привычке (поездки в Бишкек) настроились. 
В Барнауле нас встречали: экипаж одной четверки, прилетевший самолетом, и группа Климова, с которой собирались вместе забрасываться - 8 человек, жены, дети и собака; они планировали сплав на плоту по Чулышману, идя паралельно, со взаимостраховкой, Язулинский каньон и Шавлинское ущелье. Все вместе стали ожидать поезда с Урала, на котором приехала наша двойка. Попутная машина - "Камаз" с тремя ведущими мостами стояла под погрузкой. Загрузившись, выехали в Бийск. В Бийске на автобазе проторчали с 12 до 17, оформляли документы, перегружались в другой "Камаз", при этом таинственно исчезла удочка. В пять вечера тронулись дальше. Двадцать два человека и собака расположились каждый со своей степенью комфортности поверх рюкзаков, рам, баллонов плота в достаточно небольшом кунге, частично загруженном запасными колесами и всевозможным инструментом. Впереди было 500 километров Чуйского тракта и 70 километров болот и перевалов по бездорожью. 
Около четырех часов утра доехали до Акташа, дальше надо сворачивать на Усть-Улаган, проконсультироваться по этому поводу было не у кого. Водитель попросил тайм-аут на пару часов. Половина состава позавтракала, другая - вольгоно устроившись в кунге, попыталась отоспаться, опровергая истину, что лучше переесть, чем недоспать. С рассветом поехали дальше. 
В девять были в Усть-Улагане, оставили на почте посылки с продуктами на Башкаус, адресовав их самим себе. С собой взяли продуктов на 18 дней. В Саратане нашли проводника и поехали на Язулу. Медленно, форсируя различные водные преграды, переодически вытряхивая нас из кунга на пешие прогулки по особо достойным местам, "Камаз" прополз 20 км. Решив, что с него довольно, окопался всеми тремя мостами в болоте. Отсутствие лебедки сыграло плохую роль, как назло в 20 метрах впереди стояла толстая лиственница. 
Двадцать человек, под дождем, всеми возможными способами пытались до вечера стронуть с места машину. Поставили лагерь, заночевали. Утром послали гонцов за трактором в Саратан и продолжили изыскательские работы в нашем болоте. Прорыли тунель под машиной, затащили бревно, привязали его плотовой чалкой к передним колесам. Настелили гать между колесами и сзади машины, окопали задние мосты, бревном как рычагом приподняли передок и "Камаз", хорошо отдохнув за сутки, выполз из своего убежища. А через полчаса приехал трактор. Трактор остался у большого болота, чтобы подстраховать "Камаз" на обратной дороге. Перехали перевал; на спуске, штурмуя крутой берег ручья, машина застряла в очередной раз, но мастерство не пропьешь: за час 22 человека одной лопатою вызволили автомобиль из плена, успев накопать золотого корня в ручье. Меж тем темнело, впереди на чулышманщине бушевала гроза, сверкали молнии. Залезли на второй перевал в долину соседнего притока и в полнейшей темноте начали спуск к реке по серпантину. Перепад высот около километра. Водитель выгнал нас из машины и погнал впереди в свете фар. Вскоре идущие первыми уткнулись в лиственницу (0.7 м в диаметре), лежащую поперек пути - пропилили проезд. Через час погулки увидели цель - Чулышман. У моста остановились, заночевали. С утра продолжили свое поступательное движение к началу Язулинского каньона. К обеду добрались до кордона, здесь мы расстались с "Камазом", с которым успели сродниться за четыре дня дороги, дальше пешком два километра до места стапеля. Весь следующий день продолжался стапель. 
29 июля 1995 начался сплав. Вода высокая - 45-60 м/с по разным оценкам. До "Чертова моста" шли сходу тандемами. Первым порог пошел адмирал (К-1), первый слив (1.5 м) прошли нормально, из второго (3.5м) вышли на кормовой свече, потеряв одного человека. В болоте за сливом подобрали потерявшегося и встали на страховку. Настала наша очередь (К-2). На заходе зацепили камень, в первый слив упали кормой, вышли на свече, развернулись, разогнались, но это не спасло. Кат, упав с вертикального слива, постоял на носах несколько секунд и перевернулся. Трое зачались с катом, одного подобрал К-1. Через полчаса пошла двойка, (К-4), иллюзий ни у кого не было , даже у экипажа - после киля самостоятельно поставили кат на ровный киль и зачалились. Ждали самую маленькую четверку (К-3), но они обманули всех, кильнулись и вылезли на камень не доходя сливов, туда угодил только один член экипажа и кат, их забрала страховка. Троих по очереди сняли с камня "маятником" непосредственно над сливом. После приключений на воде началась тупая работа по переноске и установке лагеря ниже на 4 км. 
С утра перенесли лагерь еще на 3 км, после обеда пошли на сплав, но после киля К-1 ( V>3тонн) в прижиме простого порога "Серп" решили устроить полудневку. 
На следующие дни шли в таком же режиме сплав, перенос лагеря или наоборот. Сплав перемежался килями и обносами. В пороге "Камень с дыркой" легла двойка (К-4), в номерном пороге перед "Винтом" кильнулся К-4. Обносили всеми судами: "Три Вовы", "Затычку"и "Винт". В "Трех Вовах" нас порадовал плотик дружественной нам команды Климова - лег на счет раз-два, не смотря на свои восемь тонн водоизмещения. На счет три-четыре мы опутали плотик и экипаж пятью "морковками", дабы не дать им возможность слинять в "Затычку". Поставив плот на ровный киль и перекурив это дело, плот пошел "Затычку". Сбросив с затворного камня вправо, судно впечатало в прижим под отрицаловку, где оно и находилось больше десяти минут. Экипаж сначало мужественно боролся, но прижиму это было индиферентно, затем собрался в центре плота, покурил, подумал, и с ужасными криками, запугав прижим до смерти, упираясь в скалу всем, что под руки попалось, пропихался до чистой струи. В "Винте" климовцев уже не тянуло на подвиги, и они с нашей помощью обнесли этот порог. Четвертого августа мы закончили прохождение Язулинского каньона. 
Пятого августа сходу прошли Шавлинское ущелье, раскатка позволяла это делать, просматривали только заход "Кульминации", по совету лоции. Очень мощный и напряженный сплав. Около 80 м3/с мчится в лабиринте громадных камней при хорошем уклоне на протяжении 20 км. Пороги от прогонных участков отличаются только концетрацией глыб. В середине ущелья (наверно с непривычки - от интенсивной работы) экипаж К-4 проголодался и решил приблизить время обеда, он подкрался к К-1 с дежурными дождался, когда их разопрет в очередных воротах, и въехал носами под кат. В результате К-4 получил желаемое - обед и гордое имя "Перфоратор", а К-1 по дырке в обоих гондолах. К вечеру дошли до устья Шавлы. Здесь мы расставались с группой Климова, у них начинался отдыхательный сплав до 14 августа, а у нас самое сложное было еще впереди. 
На следующий день дошли до "Каши" - на мой взгляд, самый мощный порог всего маршрута. Расход составлял около 120 м3/с. Сплошная каша из бочек, сливов до 2 м, валов до 3 м на поротяжении двух километров далее переходит в длинную шиверу. Страховку можно ставить только для спасения честного имени и очистки совести. Пока просматривали порог, обедали, пошел дождь. Оставили препятствие на завтрак. С утра, тандемами, с промежуточными чалками начали прхождение. В четыре приема прошли порог. К-1 обленился и на последней чалке не зачалился, выход "Каши" прошел сходу. К-2 на выходе сбросило с 2 м гриба под нависающую скалку, где он и зацепился левым баллоном. Кормовых притопило, капитан, вспомнив, что не все дела завершил на берегу, со словами "Езжайте" выпрыгнул в ближайшее улово, где был радушно встречен экипажем К-3, любующимся нашим положением. Кат облегченно вздохнул и на кормовой свече уехал от прижима. 
Порог "Ворота" мощный и опасный, но простой, если у катамарана есть хоть капелька совести и он согласовывает свое поступательное движение с экипажем. На этом мы закончили свое выступление в данном районе, сплавившись до дороги Усть-Улаган - Балыкча. 
Восьмого августа катамараны в сборе и рюкзаки отправили в Усть-Улаган на попутной машине и потопали туда же пешком. Вечером стапель на Башкаусе был закончен. Нас осталось три четверки, двойка завершила поход и выехала домой. 
Девятого после обеда начали сплав по Башкаусу. Заночевали перед каньоном "Щель". Вода высокая - около 100 м3/с, через три дня начала медленно спадать, оставаясь до конца похода выше среднего уровня, это позволило группе пройти реку полно, обнеся только "Селевой". 
На следующий день дошли до "Барикадного" и прошли его. Чулышман с "Кашей" - отличная разминка перед нижним ущельем. Нащупали новый порог перед "Безлюдным" в 3 км выше. В реку сошел камнепад, выкосив лес на склоне и накидав глыб в русло. Образовался слив сложной формы с мощной бочкой справа и чистым проходом слева. К-3, изучая форму слива, проверил заодно и габариты бочки. К огорчению экипажа, размеры бочки были соизмеримы с размером ката, они это подтвердили, когда вылезли на перевернутое судно. Решив не отставать от К-3, капитан К-2 нашел другую бочку и недрогнувшей рукой направил туда кат. Чтобы выйти из нее, хватило нескольких минут и двух сломаных весел. Диалог по поводу ночевки на "Барикадном": - Да здесь куча места! - Да, два плацкартных, остальные общие. 
Дошли до Оныша, где устроили дневку с баней. Впервые столкнулись со змеями, они жили в кустах рядом с палатками, нас полностью игнорируя. Дальше щитомордник стал попадаться постоянно на берегу в камнях. К вечеру подошла группа с Украины - три четверки с Харькова, Белгорода и Шадринска. Рассказали, что впереди идет еще три четверки с Одессы, Ильичевска и Николаева. 
Утром дошли до "Ключевого". К-1 прошел первую ступень, встал на страховку. К-3 решил без очереди проскочить порог, но он оказался справедлив и примерно наказал наглецов - тремя сутками береговых работ в поисках уплывшего после киля катамарана. Экипаж, проплыв рядом с катом километр, вспомнил о непосредственной близости страшных порогов "Капкан" с "Мясорубкою", и предпочел заняться самоспасением. Как всегда, один оказался на правом берегу, трое на левом, но каждый на своей полочке, плюс предусмотрительно оставленные рюкзаки. Так как страховка ушла вниз, весь груз ответственности пал на экипаж К-2, которому пришлось грузить все на себя, собирать людей и перевозить на правый берег. Нагнали одесситов, которые налаживали переправу на "Камикадзе". По этой переправе ушли наши безлошадные на левый берег, а остальные прошли "Капкан" с "Мясорубкой", зачалили перед сливом "Камикадзе" тоже налево. Здесь в камнях заночевали. Вообще разговоры о том, что в каньоне ограниченное место стоянок наводит на мысль, что до нас эту реку ходили изнеженные барышни. Мы четыре раза ночевали в "нестандартных" местах. Устройство стоянок требует не более сорока минут, чтобы из камней выложить горизонтальную площадку и застелить ее мхом или заровнять песком. С этой "проблемой отсутствия стоянок" мы сталкивались и на Кекемерене, и на Чон-Кемине и других реках. И всегда решали эту проблему. 
Перевозя экипаж К-3 с полки на полку, груженые их вещами дошли и прошли "Троглодит". Отсюда беспроблемный выход из каньона - по сыпухам и стенкам. Решили увеличить раскладку путем избавления от лишних едоков, пообещав, что если совершенно случайно встретим их кат, пожурить его и снять самое ценное: баллоны, шкуру и раму, остальное навсегда оставить в нижнем ущелье Башкауса. За прощальным обедом было сказано много теплых слов с обоих сторон. Но нашим надеждам (я прикидывал, что на завтрак резать полкило бекона значительно удобней на восемь частей) не суждено было сбыться. За полчаса до сцены расставания на другом берегу появился одессит и сообщил, что беглец лежит километром ниже. Это событие было отмечено спиртными напитками и копченной колбасой. Наша благодарность одесситам не имела границ, мы подарили им самое дорогое - два килограмма гречки. 
Проведя косметический ремонт К-3, дошли до "Семейного". Не доходя порога, экипаж К-1 проверил, пройдет кат в метровую щель или нет - не прошел. Все, вместе с катамараном вылезли на громадный камень в русле, расселись согласно штатному расписанию и "тюленьим спуском", с нескольких метров, удачно сиганули с камня. 
Первым в "Семейный" пошел К-2, ушел не дальше гиганского котла после 2.5 метрового слива. Поварившись секунд 20, кат стал выходить из бочки побалонно. Все, весело барахтаясь, поплыли дальше, прошли еще две бочары, дальше вступила в действие страховка, опутав веревками самого большого из нас. Троим удалось улизнуть от их метких карабинов. Мы вылезли на другом берегу на маленькую полочку, вытащили туда же один баллон, другой баллон поймал адмирал ниже порога. Останки катамарана и девушку переправили "маятником" через струю. Мужчины, посмотрев на их мучения при этом процессе, решили не подвергать свои драгоценные жизни такому риску. Забравшись на скалу, прыгнули в улово с трехметровой высоты, и саженками проплыв метров пять, оказались в братских объятиях страхующих. Остальные прхождения не имели такой зрелищности. Вечером, собрав заново К-2, разгорелась легкая дискусия киль это или легкая поломка, итог подвел адмирал: "Когда я поймал баллон, он был кильнувшийся. " 
Дальше серьезных препятствий, кроме обноса "Перестройки", нет. Есть, правда, порог "Тесный", требующий обноса входного слива. К-3, собрав энергию, нерастраченную в "Капкане" и "Мясорубке", разогнавшись, прыгнул с этого слива, там же он и остался. Посидев, подергавшись, экипаж стал прыгать по одному в ближайшее улово. Когда двое уже покинули судно, кат свалился со слива туда же. 
Двадцать первого августа в устье Башкауса поход закончился. До Телецкого озера не пошли, ближайший катер 25 и на него уже 35 человек желающих, не считая групп подходящих. На попутной машине через Усть-Улаган выехали в Барнаул, где и оказались через два дня. Отправив каты багажом, свободно вылетели в Москву. 
P.S. Все попутные машины были заказаны нами в Бийске еще за месяц до похода. Других машин на Чулышмане не видели. Лучший экспромт - хорошо подготовленный экспромт. =============================================================== 
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См. так же "Чулышман-Башкаус Дневник А.Васильева 1995" 16k) ? chulbash.txt 
24.07.95, 05:00 
Долетели вчера без приключений, если не считать ободравшего нас на 50 тыс. таксиста (заказывать такси - глупое занятие). 
Все-таки самолеты - душегубка. Летели 3 часа 45 минут. Наш расчет на то, что рейс задержат не оправдался, и мы потратили день (можно было лететь вечерним рейсом), зато хорошо выспались перед дорогой дальше. 
В гостиницу не хотели пускать с рюкзаками. Маразм полнейший. Я очень по-хорошему спросил, кому все-таки мешает рюкзак в номере (нашем отдельном!). Говорит честно: "Не знаю сынок, но нельзя". Долго утаптывали, Дмитренко сказал, что мы журналисты и в рюкзаках у нас аппаратура. Утоптали. Вечером мы с Бубой погуляли вокруг гостиницы. Много комаров и мошки. Ужинали в столовой. 
26.07.95, 16:30. Между Саратаном и Язулой 
Предыдущие два дня прошли как один и очень тяжело. 24-го с утра началось все как нельзя лучше - самолет с Климовым прилетел вовремя. КАМАЗ уже стоял на площади. Мы быстро туда попрыгали и поехали на вокзал. Поезд Власова тоже пришел вовремя. Долганов и С тоже прибыли по расписанию (на час позже Власова), но они так быстро из вагона выскочили, что мы не успели их встретить и сделали это уже на площади. С утра все пьем и пьем - аж устал. Поехали в Бийск. КАМАЗ с кунгом -парилка страшная. 
Прервался -- КАМАЗ вынули из болота и надо ехать дальше. 
27.07.95, 20:45. На стапеле, 8 км выше Язулы 
Невозможно поверить, что эта дорога закончилась - трое суток заброски! Вкратце было так. 
В Бийске мы зависли на 3 часа из-за каких-то бумаг, причем так и не поели. Выехали часов в 6 и около 8 плотно поужинали в придорожном кафе прямо на берегу Катуни. Красиво. Еда очень приличная, позже мы съели все, что у них было. Дальше ехали всю ночь и к утру (в 4-00) были в Акташе. Подремать в машине удалось не больше часа-полутора. Сварили завтрак. Поели, водитель отдохнул час и поехали в Усть-Улаган. Дорога идет в перевал, 50 км ехали 2 часа. В Улагане оставили жратву на потом. На почте, (стоило это 124 тыс., т.к. зачем-то написали ценность 500 тыс.) узнали насчет дороги на Язулу. Выяснилось, что до Саратана нормально, потом перевал, потом болото, потом опять перевал и Язула. В исполкоме сказали, что из местных железно никто не согласиться везти. Стараясь не афишировать эти сведения водителю, поехали до Саратана там взяли проводника. Доехали без проблем. А дальше все подтвердилось. Хотя застрял он на ровном месте -- даже странно. Потом выяснилось, что КАМАЗ хотя вроде и в военном исполнении, но ни блокировки, ни лебедки, ни подкачки шин у него нет. Когда застрял все 20 мужиков (нас) повели себя очень бестолково и в результате машина зарылась окончательно. Общими не очень слаженными усилиями ее вытащили на следующий день сами, хотя Дмитренко с Бубой с утра сбегали в Саратан и пригнали трактор (причем Климов, который тоже ходил, заявил, что это сделал он -- некрасиво как-то). Дальше болото было еще хуже, но водитель Вова на удивление осмелел и так лихо его проехал, что сам обрадовался и выскочил на крышу, весело пританцовывая. Едем дальше. Проехали перевал. В кунге жара -- то едем, то идем пешком рядом -- такая дорога. КАМАЗ застрял на подъеме -вытолкали. Темнеет и собирается гроза. Периодически в опасных местах все идут пешком. Уже ночь -- заночевать негде -- круты склоны, нет воды. Уперлись в упавшее дерево (около 23:00), распилили, откатили. Крутой спуск, КАМАЗ едет, мы идем пешком следом. Да, еще до бревна он наехал на упавший со склона камень и его бросило так, что одно колесо зависло над обрывом. Прервусь -- надоело писать, пойду есть плов, который сварили Муравьев с Долгановым. 
28.07.95, 09:15. На стапеле 
Очень приятно хорошо поесть и выспаться. Предыдущие две ночи, прошедшие в преодолевании трудностей стали понемногу забываться. Доехали мы до Язулы (и даже дальше - до кордона) с большими геморроями, но ведь все-таки доехали, а не дошли. Еще когда КАМАЗ первый раз застрял в болоте и было ощущение безнадеги, наш народ предлагал идти пешком, но Климов отказался, а бросать его одного, да и водителя, который зачем-то взял с собой двух племянниц лет 12-13 не хотелось. С группой Климова из-за этого наметился некоторый конфликт. Встали они выше нас метров на 200 рядом с порогом им. Мустафина, на котором нам нужно раскататься. Конечно плохо, что порядочная задница -- водопад "Чертов мост" совсем рядом -около 3 км, но гораздо больше меня напрягает то, что выпрыгивая из машины на склон в темноте я не рассчитал и сильно потянул свое плечо. Раму вроде связали. 
19:10 того же дня 
Народ ходил смотреть "Чертов мост" -- говорят, что впечатляет. Беспокоюсь я за плечо -- хрен его знает как завтра пойду, но делать нечего. До "моста" участок тоже приличный -раскататься есть где. Измерение окружающего стало каким-то тихим и думается как-то ни о чем. Жратва пока нормальная -- и сытно и вкусно, еще мяса у алтайцев вчера выменяли на спирт. Правда один весь вечер доставал Власова пьяным трепом, пока за ним дочь не приехала. Наш водитель все еще здесь -- живет на кордоне заповедника, где встретил свою одноклассницу. Все-таки маловат наш катамаран по сравнению с Власовским -- просто игрушка. Но и воды вроде не очень много. 
01.08.95, 18:50 стоянка за "Большими глыбами" 
Дни проходят очень по-разному. Вчера, например, был очень тяжелый день, а сегодня -- так себе, позавчера -- вообще в упоры не садились. В "Чертовом мосту" у нас вышла полная лажа -- катамаран на заходе налетел на камень и перевернулся, причем мы с Дмитренко и Волковым успели вылезти на этот камень, а Буба прошел весь порог рядом с катом, т.е. фактически на спасе. Я лично считаю, что мы не сработали потому что просто "перегорели" -- мы шли последними, а до нас не кильнулся только Власов, причем его самого вымыло из упоров. Обидно, конечно, что мы не добрались до основного слива - катамаран вроде бы неплохо пробивает бочки, так что могли бы и пройти. 
На следующий день долго смотрели и рядились -- "Серп" -порог перед мостом -- "Оборотень" -- "Крученый" -- порог "N" -"Большие глыбы". Сложность в том, что "Оборотень" -- очень опасный порог -- вся струя лупит под отрицательную стенку правого берега. Проходить его решили Власов и двойка. Но долгие сборы и обсуждения привели к тому, что большой катамаран перевернулся в "Серпе" и сплав на этот день был закончен. Лагерь к тому времени уже стоял за большими глыбами, так что ходить довольно далеко. В этот же день Климов прошел "Чертов мост" и "Серп" - без особых проблем. 
На следующий день мы хорошо поработали и встали перед "Большими глыбами" причем двойка очень красиво прошла "Оборотень" -- ударила гроза, сильнейший дождь с градом, а они под это дело ломанули -- молодцы. Погода вообще стала портиться, зато появились не червивые рыжики, что приятно. Мы с Волковым добавили их в суп. Я слегка похудел, хотя лопаем от пуза -- хорошо. 
Вчера посмотрели "Три Вовы" и "Затычку", сегодня дошли до "Винта". "Три Вовы" и "Затычка", конечно, полная задница, но я бы лично рискнул с обязательной промежуточной страховкой -посмотрим как народ. Дальше всего одно место для стоянки, а река просто взбесилась -- порог на пороге. Время поджимает так что будем поторапливаться. Отношения у народа пока ровные, что очень радует. По вечерам выпиваем помаленьку. Сегодня опять приехал местный председатель совхоза. На этот раз совершенно трезвый. Привез мяса и сказал, что после 3-го установится хорошая погода. 
P.S. При прохождении "Больших глыб" Буба снимал с берега плот и уронил аккумулятор в воду, но нашел (а глубина-то больше 2 м!!!!). 
04.08.95, 15:50 Стоянка перед "Винтом" 
Сегодня конец Язулинского каньона. Это победа! На эту стоянку мы вернулись за вещами. Несмотря на 3 обноса -- "Три Вовы", "Затычка" и "Винт", участок пройден хорошо и даже прошли сегодня стандартный обнос "Марию Ивановну" (мы и двойка). Жаль что нам слегка подразобрало катамараны -- вчера сели на зуб в сливе. Между прочим, рядом стояло два человека из команды Некрылова, но никто даже не пошевелился нам показать -- а ведь зуб-то с воды не видно. Как сказал Волков "горячие московские парни". Нехорошо конечно. А днем раньше мы залегли в прижиме прямо перед этой стоянкой -- глупо, потом прочли в лоции, что здесь оказывается все рамы ломают (Власов, кстати тоже повредился, хотя и без оверкиля). А у нас ничего. Время собираться и отваливать - потом допишу. 
20:00 того же дня. Около 5 км ниже Язулы. День тяжелый: окончание каньона, обнос вещей, сплав ниже Язулы с вещами. Слава богу - все успешно. Эти обносы поднадоели. Конечно со шмотками идти Язулу - дохлый номер. Но только сегодня вечером мы вспомнили, что на реке бывают просто xиbep{. 
05.08.95, около 19:00 В конце Шавлинского ущелья 
Сегодня полноценный рабочий день встали рано -- в 7:30. В 9:30 были уже на воде, после часа езды река стала усложняться, но не сильно. Катамаранами управлять тяжело -- шмотки. Никак не могли сориентироваться, где мы находимся и регулярно чалились. В результате одной такой превратно понятой чалки мы налетели на Власова (а точнее под него) и продрали им шкуру в двух местах (на самом деле это была не чалка -- они просто сели на камень под берегом). Ремонт и заодно обед заняли около 1 часа. За это время наши рыболовы поймали одного среднего карася. Тогда же нас обошел плот, с которого что-то кричали и лаял Петрович. 
Они-то (т.е. плот) и стали для нас главным ориентиром порога "Кульминация" - единственного в Шавлинском ущелье, который стоит смотреть. Посмотрели. Мы сначала хотели идти без вещей, но двойка сразу же махнула и вписалась во все узости, так что мы решили последовать за ними, что и было сделано к огорчению Климова, который свои вещи уже обнес (это на плоту-то!). Дальше шли так же без разведки и без происшествий (слава богу). 
Сегодня очень чувствуется как важно для физического состояния настроение. Большая нагрузка сегодня переносится легче, чем когда сравнительно короткий и удачный сплавной день закончился оверкилем в прижиме (напротив стоянки перед "Винтом"). Или после тяжелого обноса (сами + помогали плоту) все напрягались идти "Таганай" - порог-слив через все русло около 2 м в левой части он совершенно вертикальный со здоровой бочкой, что неприятно, а в правой язык, который лупит прямо в зуб. Все прошло успешно -- прыгнули через этот зуб и усталость как рукой сняло. 
Мы в этот же день вечером чинились после поломки продолины (карманы поотрывало просто со свистом - пришили уши). Погода вроде бы установилась только по вечерам, иногда поливают дождики, да и то слабые. Народ мне кажется более или менее притерся друг к другу и я даже рад, что Власов -- человек довольно резкий -- это всегда понятнее. А у нас на кате у Волкова разногласия так сказать в процессе -- совершенно ни к чему. Нам остались два сложных порога на Чулышмане -- Каша и Ворота. Плотность препятствий, да и уклон совсем не те, что в Язуле, поэтому остается время на маленькие радости вроде грибов, ягод (здесь только-только поспевает земляника, а смородина и крыжовник -- зеленые -- странно!) и может быть рыбы -- ловить вроде пошли -- посмотрим. 
07.08.95, 10:00 Стоянка на Каше 
Погода хреновая, жизнь дерьмо. Накануне подплыли к порогу часа в три. Порог сложный главным образом тем, что длинный (~ 2 км). Водички тоже порядочно (оказывается у нас вода выше среднего -- забавно!). Т.е. это как бы все пороги Шавлинского ущелья вместе. "Идем?" - спросили мы у Власова. "Идем", сказал Власов и добавил, что хорошо бы дойти до места выброски на Башкаусе. Мы отвязали рюкзаки и понесли. Жара. В гору. Пронесли 2/3 порога и заболтались. Вернулись и с интересом узнали, что никуда мы сегодня не идем. Пошли обратно за палаткой и спальниками. На этот раз по берегу. Заболтались еще сильнее. Пошел дождь. Нашли чью-то измочаленную морковку. Вернулись. Под дождем поставили палатку, поели и легли спать. 
Сегодня с утра дождь. Низкая облачность. Прошло несколько камнепадов - хорошо хоть на противоположном берегу. Не холодно, но очень сыро. Сегодня мы с Волковым дежурим, а у него нет тушенки -- одни шпроты да сыр. Ничего, наверное, что-нибудь придумаем. Все-таки угнетает, но если хорошо проедем Кашу (я надеюсь!) то настроение поднимется. 
P.S. Вчера расстались с группой Климова -- очень тепло. 
08.08.95, 20:20 Усть-Улаган 
Мы уже на Башкаусе. Спать хочется смертельно и вообще как то я затосковал. Устал, наверное. Вчера день был спланирован на редкость удачно. "Кашу" проехали отменно, хоть и под дождем (до середины). В одном из двух ключевых мест нас приложило об скалу (в том числе меня -- ногой), Но в остальном отлично, все как хотели. Хотя, конечно, моща очень чувствуется -- в бочках запросто накрывает с головой. Большая четверка несколько раз слажала -- похоже у них не хватает сил управлять своей "матильдой" на такой мощной воде. 
Еще минут 20 сплава и порог "Ворота" -- не очень сложный, но опасный -- основная струя лупит в щель, приходится жаться влево. Прошли нормально. Дальше началась полная расслабуха. Солнце печет, река спокойная, по берегам очень красивые водопады. Через ~ 0.5 часа встали, а еще через час как ни удивительно появился 66-й с будкой и свернул с дороги к нам. Оказалось -- тот самый, т.е. за нами. Все как договорились. Бывает же! Отлично. Вечером праздничный ужин -- с настоящим хлебом, картошкой и огурцами -- привезли водители. Мы с Волковым дежурим. 
С утра пораньше выехали. Сначала в перевал все шли пешком (налегке) наверху мотор перегрелся и прошли еще 5 км в охоточку. Красиво -- не передать. Дальше поехали, машина кренилась так, что несколько раз казалось -- точно опрокинемся. Меня здорово укачало (почему?). К часу дня добрались до Усть-Улагана. Свидание с цивилизацией оказалось коротким -некогда, но хоть в кафе и не попали, пива купили. Да еще вчера неожиданно выяснилось, что Долганов и Волков на Башкаус идти не могут -- время. Так что с нами теперь Муравьев. Стоим на притоке чуть ниже Улагана. Настроение, особенно после прощания с уехавшими, тоскливое. 
Весь вечер занимались катамаранами -- вид у них хоть и побитый -- деревяшки подвязаны уже у всех -- но боевой. Очень хорошо, что рамы удалось довезти не разбирая -- на крыше. Сейчас ходил искать проволоку на оконечности труб попутно собирал грибы и думал о всякой ерунде, связанной с домом. Это усугубило общую усталость. Тяжко, конечно, после двух недель достаточных напрягов, лезть еще неизвестно куда. Ну да ладно, выспимся сегодня получше, а там видно будет. 
09.08.95, 19:15 Стоянка ниже Усть-Улагана 
Ночью снилась всякая чушь. А с утра мы с Серегой Доктором отправились в Улаган заряжать аккумулятор. Шли час с небольшим. Вчера док с Эдмундычем остались заряжать маленькие аккумуляторы и когда вернулись, привели с собой песика оригинальной черной масти. Пес отзывался на все имена и отлично искал белок. (Прервался на ужин, кстати, поспели собранные в Улагане рыжика -- очень недурно). Так вот, пес совершенно четко выбрал в хозяева Дока и поэтому утром увязался за нами (а ночью исправно охранял лагерь). 
В Улагане я заодно (с зарядкой аккумулятора) попытался позвонить домой -- и даже дозвонился на Аэропорт (на Лесной -никого) ответил почему-то Игорь (по Москве было 8:15), но меня не услышал, а телефонистка сказала, что он не хочет разговаривать (почему она так решила?). Не солоно хлебавши прошелся с Доком по магазинам, кафе -- закрыто -- очень жаль. Пес бегает за нами, но в магазины не заходит -- ученый. Вернулись в лагерь в 14:30. Быстро поели, собрались и поехали. Пес совершенно не желал с нами расставаться, переплыл Башкаус (!) и долго бежал по берегу. Было очень жалко смотреть как он скользит по камням, пытаясь поспеть за нами (течение-то быстрое). 
Сначала было приятно, а теперь немного скучно от того, что мы -- единственная группа на реке. Правда на Чулышмане в конце Язулы Марина Климова сказала, что вверх забросились рижане, с которыми они уже встречались на Китове и на Башкаусе (вот мир-то тесен!). 
Стоянка сегодня (шли часа два) отличная. Давно забытый песчаный бережок, тихое улово. Особо не напрягаемся, жалея больных -- у нас целая эпидемия простуды -- Муравьев, Власов, Эдмундыч. 
10.08.95, 19:05 Порог Баррикадный 
Первый хороший сплавной день на Башкаусе -- первый киль. Шли каньоны Щель и Глубокий. В них ничего нет, но очень красиво. Дальше до порога Безлюдный по лоции ничего нет, кроме шивер. Но вдруг стал заметен подпор и свежая осыпь слева. Затем у катамаранов впереди стали видны одни каски. Все это нас почему-то не насторожило и мы влетели в образовавшийся порог совершенно шаляй-валяй. Слева -- слив (язык), справа -- котел. Все, конечно, отработали влево, а мы свалились прямо в котел, где благополучно кильнулись. Все прошло совершенно безболезненно и даже весело. Только зачалить перевернутый катамаран (с вещами) довольно тяжело. Помогла большая четверка, где сначала даже не поняли, что мы залегли (так быстро все вылезли на перевернутый кат). Весла на месте, рама цела -поехали дальше. 
Прошли Безлюдный -- без проблем. Еще 5 минут -- подплыли к Баррикадному. Красивый порог. По нему четко определили, что вода, как и на Чулышмане, немного выше средней. Обнесли шмотки (наша четверка). Обнос тяжелый. В одном месте спускал рюкзак на спасконце. Муравьев навернулся с осыпи. Потом пошли. Сначала Власов. В самом начале их развернуло кормой вперед и весь порог они пытались развернуться обратно. В конце получилось. Потом мы. Прошли все как хотели, только в конце не смогли уйти влево. Синяя четверка тоже нормально. Стоянка крохотная -- палатку ставить негде, наверное, будем спать так. Визин и Некрылыч наловили десяток хариусов -- сейчас будем жарить. 
P.S. Порог, в котором мы кильнулись назвали "Перфоратор" (так прозвали наш катамаран после того как мы пропороли Власову шкуру на Чулышмане). 
11.08.95, 19:15 п.п. Оныш 
Интересная смородина здесь растет (еще на Чулышмане заметил): на вкус красная, но черная как смоль. А крыжовник различаю двух сортов: один желтый (когда спелый) и медово-сладкий, а другой красный и сладкий с кислинкой. Впрочем, и малина здесь необычная -- ярко-красная, почти оранжевая и не очень сладкая. Все эти дары земли в изобилии встречаются, когда идешь с рюкзаком вдоль порога "Крутой" и "Мельница". Идти легче, чем на Баррикадном, но дальше. И по лоции и по воспоминаниям проходивших, в сливе Крутого сильно тянет влево в карман с выступом точно на уровне гребца. Я уже приготовился перепрыгивать на правый баллон, но ничего подобного мы не ощутили при прохождении. От Баррикадного до Крутого минут 10 сплава. 
Мы вышли в 10:00, но в первой же бочке у Власова сломало 2 поперечины из четырех и перед Крутым они, естественно, стали чиниться. Мне кажется, что Власов напрасно оставил всех дожидаться его и не дал нам с Некрылычем пройти порог и дожидаться его ниже. Это очень прибавило бы положительный эмоций. Правда и так все проехали нормально, хотя молотит там -- будь здоров! До Оныша (правый приток) минут 15. 
Оныш. Дневка 
Вкусная рыба хариус! Ожидалось, что его здесь будет много -- оказалось мало, наверное выловили одесситы. Утром прошелся вдоль обоих берегов Оныша. Высокая трава и бурелом -- грибов почти нет, но на самом берегу -- смородина. Погоды стоят дивные -- ни облачка. Большая стирка и в завершение ее -- баня. Попариться как следует не получилось, но чтобы помыться -- как раз. Мелкий ремонт снаряги. Склеили герму для документов. Вода здесь заметно холоднее Чулышманской -- когда стираешь, мерзнут руки. Весь день жара. Неожиданно прервали - приехали три катамарана (Н. Тагил, Белгород, Харьков), я с ними созванивался еще в Москве. Их 11 человек -- на одном кате трое. Они же сказали, что сзади еще 2 группы -- москвичи и ленинградцы. Жаль, что Дон, которого я им хотел сосватать, не пошел -забавная была бы встреча. 
14.08.95, 17:15 порог Камикадзе 
Накануне был печальный день нашего путешествия. Факты таковы. В 10:00 мы отчалили от берега на Оныше. В 10:15 были перед порогом Ключевой. Там уже стояли наши соседи -харьковчане и т.д. Мы (т.е. наш катамаран) обнесли рюкзаки за третью ступень на единственную стоянку. (Обнос по левому берегу нетяжелый). В 11:45 первую (основную) ступень порога пошел Власов. Они зачалились в улово у левого берега между первой и второй ступенями. В 12:10 пошли мы. 
Хотя зашли так, как хотели, в выходной бочке катамаран перевернулся. Спасконцы оказались неэффективными, т.к. я и Дмитренко вынырнули далеко за бочкой. Муравьев и Буба остались на катамаране. Очевидно из-за того, что основная струя после первой ступени уходит вправо, катамаран Власова не смог с первой попытки выйти из улова левого берега и упустил нас всех далеко вперед. В начале второй ступени я столкнулся с Дмитренко и больше почти ничего не видел -- меня тащила какая-то донная струя. В средине второй ступени сорвало каску, некоторое время я ее видел рядом. На мгновение впереди показался наш катамаран и человек, сидящий на нем. Очень не хватало воздуха. В конце третей ступени меня забило в улово правого берега. С трудом вылез на камни. Меня стошнило. 
На другом берегу показался Муравьев, затем Лешка. Мимо пролетел Власовский катамаран. Лежал минут 20 или больше, потом встал и хотел переплыть на левый берег -- прямо напротив была стоянка. Крикнул Муравьеву, чтобы он бросил мне морковку. Но Муравьев показал мне на человека на моем берегу. Это был Власов. Он рассказал мне, что они гнались за катамараном, на не догнали ли он ушел ниже по течению. Буба маячил на левом берегу ниже. Меня тошнило и кружилась голова. Док определил легкое сотрясение мозга. Остальные вполне целы. Заночевали на правом берегу на неудобной крупнокаменной осыпи. 
Сегодня с утра голова продолжает болеть, настроение поганое -- остаться без катамарана на самом интересном участке. Сегодня мы (т.е. безлошадные) волокли вещи по правому берегу до Камикадзе, где одесситы навели переправу. Док запретил мне напрягаться и мой рюкзак тащил Буба. Параллельно 2 оставшихся ката пошли "Капкан". Власов прошел почти сразу, а с синим катом вышла заминка. В конце концов левым носовым там сел Лешка и в таком составе они, вслед за Власовым, успешно штурмовали и Капкан и Мясорубку (только что). Мы, воспользовавшись одесской переправой ждали их на левом берегу. Где будем ночевать -- не знаю. На то, что найдется катамаран надежда слабая, но остается. 
16.08.95, 19:25 Ниже порога 172 
Невероятно, но факт -- мы снова на воде. Вчера дойдя до Троглодита и не обнаружив там ничего, мы решили уходить вверх по ручью правого берега и дальше через перевал в Ко. Муравьев должен был остаться и присоединиться к "Самураям". Мы переупаковали рюкзаки и сели обедать. До выхода оставалось 30 минут. И тут с левого берега нас стал звать кто-то из одесситов. Власов подошел поближе и узнал, что ниже на камнях правого берега лежит наш кат. Лешка с Бубой сразу туда пошли. Вернулись через 2 часа -- пришлось лезть в гору в обход бома. Катамаран цел, и даже не сдулся. 
Вечер прошел в приподнятом (в т.ч. алкоголем и удачной рыбалкой) настроении. Оказывается стоянка называется "Сад камней". Интересно почему, хотя камней много, как и везде на Башкаусе. Наутро пошли ниже. Нас с Lsp`b|eb{l перевезли на левый берег власовский кат, причем меня не успели вовремя высадить и мне пришлось пройти с ними порог "Свинья". По левому берегу дошли до катамарана (напротив). 
Опять переправа и ремонт. Сломана одна продолина (симметрично сломанной на Чулышмане) и оконечность другой. Кажется небольшой ремонт, а занял весь день. В 17:00 мы причалили к месту ночевки. Сегодня все мне не нравится, но сегодня я почему-то страшно устал (может накопилось). Какое-то равнодушие ко всему. Одна радость -- поспать. Погода уже несколько дней балует, хотя сегодня ночью был маленький дождь. Вода вроде падает (но понемногу). Серьезных порогов осталось штук 6, но и остальные расслабиться не дадут (а мы было расслабились, собравшись уходить). Порадовал все-таки катамаран -- столько проехал вверх килем и всего одна продолина сломана. И ничего не отвязалось, только мои очки выпали из чехла. 
17.08.95, 18:35 Эрзац-стоянка за порогом Упрямый 
Где-то раньше я писал что скучно идти одной группой. Теперь ощущения обратные -- флотилия из 9 катамаранов порядочно надоела. Завтра, надеюсь, оторвемся от этой большой тусовки. Оторвались бы и сегодня, но опять ЧП. Шли мы порог Семейный. Он совсем недалеко от вчерашней стоянки (вечером кто-то даже бегал его смотреть). Порог в сущности прост -- здоровенная бочка через все русло, потом еще 2 или 3 поменьше и 2 прижима влево (чуть подальше третий -- вправо). Но если присмотреться внимательнее, то видно, что слева и справа от заходной бочки есть струйки, на которые вполне может поместиться один баллон. Только справа зайти мешает береговой камень, а слева -небольшой обливник. 
Первым пошел Некрылыч. Что они хотели сделать -- не знаю, не видел (стоял на страховке ниже) но в бочку они упали полулагом и без скорости. Там их, естественно, развернуло и начало жевать. Отжевало один баллон. Поперечины хрусть -пополам. (Вот они винтовые соединения!). Выплыли они из порога и забило их вместе с одним баллоном во второй прижим (кроме Эдмундыча, которого Муравьев выдернул морковкой) и пожевало уже в прижиме (Ленку бедную между баллоном и скалой дольше всех). Второй баллон тем временем уплыл ниже и застрял на камнях правого берега. Мы стояли на своеобразном амфитеатре правого берега и наблюдали, будучи не в состоянии помочь -- далеко. Но, к счастью, все вылезли из прижима на левый берег. 
Нужна переправа. Достали основник на высоте около 4 м от воды прямо над последним, правым прижимом скалы левого и правого берегов сходятся довольно близко. Кинули в этом месте основник. Спустили. Перетянули баллон. Потом Ленку. Но она-то легкая, а оставшиеся два мужика -- тяжелые. Может и в прижим утянуть. Лучше спрыгнуть со скалы, где веревку предавали. Но сразу за Семейным -- Упрямый. Тоже шестой класс. Улететь туда на спасе -- радости мало. Но все обошлось. Прыгнули мужики со скалы, а им Буба вылези помог. Так что все в порядке (если сломанного ката не считать). 
Потом Власов пошел. Упали они в эту бочку тоже полулагом. Но -- mhwecn. А потом их еще и по стенке слегка размазало. Но -- объем есть объем. Проехали. Мы пошли. Уверенности четно скажу мало было. Даже совсем не было, разве что у Муравьева. Но -- как зашли! Наверное точнее просто нельзя было -- аж сами удивились. Все бочки объехали, кроме последней. Но и она нас развернула как раз чтобы от прижима уйти. Довольные все -- сил нет. В таком разе Упрямый сущей ерундой показался. Но мощный правда. Прошли по очереди с Власовым. Можно бы дальше идти, но -- ремонт. Единственную стоянку харьковчане заняли, хотя пришли позже нас (мы как-то больше о Семейном думали. Но ничего, на камнях поживем, только бы дождя не было (по ночам случается последнее время). Сегодня Буба с Лешкой дежурят значит обжираловка. Тоже неплохо. 
18.08.95, 17:50 На входе в каньон "Загадка" 
Очередная стоянка, на которой негде спать. Надоело корчевать камни и засыпать ямы. Сегодня была полудневка -ремонт синего катамарана. Вышли в 14:30. Вчера утром я обнаружил на правой подушке спаса дыру и заклеил ее кусочком чернухи. А сегодня на левой подушке приклеил отстающую застежку кусочком БЦК белой стороной наружу. Смотрится кокетливо. Ха-ха!!! Больше всего сейчас раздражает медлительность. Все-таки сегодня 25-й день похода. Все устали. Но в этом треклятом каньоне с таким идиотским названием 2 порога "Тесный" и "Калибр" (6В и 6А). 
Приличная стоянка есть только за ними. Мы подошли к каньону в 16:00. Стоило идти или нет -- не знаю. Власов решил, что стоим. Может и правильно, конечно. Тем более, что у них был неприятный момент -- Ирку вымыло из упоров (они на камень налетели). Но день, считай потерян, да и место ночевки -- кусок shita. Завтра мы с Муравьевым дежурим. Завтра, если все будет хорошо, обнос "Селевого". Все завтра. 
19.08.95, 19:30 Стоянка у впадения реки Арочак 


Вчерашний расчет не оправдался. Вышли в 10:30. До "Тесного" минут 5. Посмотрели. Задница. То есть не что-то очень страшное, но проходы узенькие, а нормального захода нет вообще. Отнесли вещи. Некрылыч сразу начал проводить кат. Мы долго чесали репу и решили идти. Не хотелось портить последний шестерочный порог (не считая Селевого) обносом. Власов тоже обнес входную часть. Пошли. Зашли вроде нормально, но заклинило в камнях непосредственно в сливе. Начали сдергивать. Буба и Серега слезли на берег (со страховкой). Мы с Дмитренко съехали. Я потянул плечо. У ката сломана продолина и сильно погнута поперечина. 
Отремонтировались, за рекордно короткий срок в полчаса. Совместили с обедом. Дальше пошли все. Некрылыч прошел довольно чисто, мы словили пару камней, Власов поимел их всех. Потом -Калибр. Мы шли последними. До этого долго смотрели и критиковали других. В результате прошли хуже всех (не считая перевернувшихся одесситов). 
Минут пять сплава и отличная стоянка, по таким мы соскучились. Мы с Муравьевым не поленились оборудовать место у костра и reoep, народ, сожрав прорву гречки, сидит и отпускает разнообразные шуточки (не всегда пристойные). Рыбы на удивление мало (может быть просто ловить лень). Грибов вообще нет. Но место красивейшее. Уставать все стали заметно быстрее -накопилось, наверное. Я с трудом представляю, что поход почти закончен. Интересно, как переходить на московское время. Ведь по Москве мы ложимся в 6 вечера? Удивительно теплые здесь вечера. Иногда снизу дует ветерок, но тоже теплый. А под утро довольно зябко. Странно, что в отличие от Чулышмана, здесь совершенно нет комаров и мошки. 
Буба с Лешкой по-прежнему (с начала Башкауса) ночуют на улице. Якобы в альпийском стиле. Свежий воздух они дескать, любят. Я сегодня присмотрелся к Бубе -- он спал с головой в спальнике, сверху лежала куртка, а на ней -- какой-то гермомешок. Свежий, должно быть там воздух. Как в Альпах. 
20.08.95, 18:40 Устье реки Чебдар 
Всe. До места выброски 30 мин сплава без препятствий. Сегодня праздничный ужин. Да еще и у Некрылыча день рождения. Визин подарил ему бутылку греческого коньяка (возил весь поход!). Теперь вся надежда, что машина за нами придет. Иначе по Телецкому озеру -- 70 км. Говорят озеро красивейшее. А "Селевой", конечно, впечатляет. Обнос тоже. Непонятно, почему порог так назвали -- с правого берега сошел оползень. Перед порогом настоящее озеро, даже с островом. Обнос у нашего ката занял 2 часа против ожидаемых четырех. Немного подотстал Власов. Мы с Серегой им помогли. Погрузились. Загидрились. И тут белый катамаран продрался. Еще полтора часа ожидания. Вышли одновременно с одесситами. Порог "Сюрприз" -- последний. Еще несколько шивер, и все. Общая фотография и массовые купания в Башкаусе. Не верится, что все... 
Стоянка на правом берегу немного ниже устья Чебдара (Л). Сосны и песок. Красиво. Но масса муравьев. Мы, кстати, регулярно встречаемся и со змеями. И на Оныше, и перед Семейным, и сегодня одна улеглась на камне -- не обойти. Лешка хотел ее прогнать -- начала кидаться. Пришлось ее веслом того-с. Вот так и живем. 
21.08.95, 18:20 За 5 км до устья Башкауса 
Мы стоим в месте предполагаемой выброски. Дело за малым -- за машиной. Придет или через озеро? Погода сегодня паршивая -- с утра дождь. Вчера по случаю праздничного ужина все порядочно поддали (вместе с одесситами) и спали допоздна. Завтрак около 10:00. Потом опять спать (а что делать -- дождь). Около 14:00 пообедали, дождь кончился и поехали (вышли в 15:15). Сплава минут 30. Встали возле моста. Вроде ориентир надежный. Наш экипаж для разминки перед ужином сбегал через локальный перевальчик к Чулышману (спускаться правда, не стали). Встретили пешую группу 2 немца и 2 проводника. Гуляют по округе Телецкого озера. У них проблемы со жратвой. Если не придет машина, у нас будут те же трудности. Завтра еще ждем и если нет -- вперед. А пока блинов поедим. Ленка с Эдмундычем дежурили. 
23.08.95, 07:40 Где-то на Чуйском тракте далеко от Барнаула 
21-го машина появилась только в 22:00. Водитель другой и поэтому они чуть не проскочили мимо. И вот едем. Песня "Ах как долго, долго едем" пользуется большой популярностью. Меня опять укачало. Мы думали, что вдоль Чулышмана идет нормальная дорога (до места нашей предыдущей выброски). Но эти несчастные 50 км мы ехали 3 часа. Потом по буеракам. Правда, в одном месте очень красивый вид на горное озеро внизу. Этот кунг почему-то раскачивает меньше. 
В Улагане были в 17:30. Купили немного поесть. В Акташ приехали в 19:15, а там все закрывается в 19:00. Но хлеба купили. Съели сразу, так что ужинали все равно с сухарями. Ехали до 22:30. Мы (экипаж) спали без палаток под совершенно огромным звездным небом. Звезды регулярно падали. Красиво. Водила говорит, что до Барнаула еще 500 км. 
24.08.95, 05-50 по Москве. В самолете Барнаул-Москва 
Боюсь я все-таки этих самолетов. Только взлетели. Хорошо, что хотя лететь 3,5 часа, а прилетим в то же время (из-за разницы) да еще с тремя собаками (едут в хвосте, как и мы). Мы посчитали, что дорога (заброска, переезд, выброска) заняла неделю, т.е. это время мы практически жили в машинах (разных). Последний 66-й попался какой-то медлительный. До Бийска доползли только к 6 вечера. Там узнали, что багажное отделение закрыто и поехали в Барнаул на "Икарусе". Явно покомфортабельнее будет. 
Пункты питания по дороге были те же (опять налет на кафе у источника. Называется, по-моему, "Аржан-Суу"). В Барнауле были в 21:30. Некрылыч с командой сразу в гостиницу, а мы на вокзал. Багажное отделение тоже уже закрыто, но мы оставили там шмотки и напрягли Некрылыча оформить их наутро (сами не успевали). Билетов на поезд нет. Никаких. В поезде Бийск-Москва, который как раз подошел встретили "Самурайцев". Оказывается они легко поймали на Телецком катер и были в Бийске почти на сутки раньше нас. Впихнули им в поезд кое-что из шмоток. Ирка, Мастер, Док и Серега поехали на автобусе до Новосиба, т.е. основной ж/д линии. 
Мы взяли такси и в Аэропорт. Билеты -- без проблем. И не подорожали, что радует. В местном "Хилтоне" мест нет, а местные пьяные строители дерутся и шумят. Мы сели на лавочке у входа и ели фисташки. Администратор вышла и сказала, что здесь сидеть опасно, т.к. из окна может что-нибудь вылететь. Время 00:40 (местное). Перешли дорогу и улеглись в лесочке напротив гостиницы. Покимарили до 06:30. Вылет в 08:25. Не верится, что сегодня мы будем в Москве. 
В походе участвовали 
Власов Вадим Волкова Ирина Лебедев Саша Пантелеев Сергей 
Некрылов Алексей Визин Александр Пичугина Елена Васильев Александр 
Волков Андрей Гуменный Владимир Дмитренко Алексей Ершов Александр 
Долганов Александр Муравьев Сергей 
Двойка прошла только Чулышман, после чего Долганов и Волков уехали, а Муравьев сел к нам на четверку. =============================================================== 
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Московский городской центральный туристский клуб Отчет о водном туристском путешествии 6 к.с. по Алтаю (р.Чулышман), совершенном с 30 июля по 25 августа 1994г. Маршрутная книжка 1/4 - 604 Руководитель группы: Волков А.В. 
* Андрей Валентинович Волков погиб 17 августа 1995 года при прохождении части Карагемского прорыва на реке Аргут 
Маршрутно-квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает, что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю. Маршрут имеет 6 (шестую) категорию сложности. Отчет использовать в библиотеке МГЦТК. Москва 1994 г. 
Поход занял первое место на чемпионате России 1994 года. 
Справочные сведения о путешествии. 
1. Основная нитка маршрута. + Москва - Новосибирск - Барнаул - Бийск - пос.Саратан - пос.Язула - кордон заповедника - сплав по р.Чулышман с прохождением Язулинского каньона Телецкое озеро. 2. Протяженность: + пешей части - 44 км, сплава - 115 км. 3. Продолжительность: + общая - 27 дней, активной части - 17 дней. 4. Тип судов: + 4-х местный катамаран, 2-х местный катамаран. 5. Сроки проведения: + 30 июля - 25 августа 1994 г. 6. По заявочному материалу дано заключение маршрутно-квалификационной комиссии Московского городского центрального клуба туристов. + Шифр: 141 - 00 - 5666555. 7. Экземпляр отчета хранится в библиотеке МГЦТК. 
Сведения об участниках путешествия 
* Фамилия Имя * Обязанности в группе * Год рождения * Опыт в данном виде туризма * Адрес 
* Волков Андрей * руководитель * 1958 * Китой 6Р, Ой-Гаинг-Пскем 6Р, Башкаус 6У, Чулышман 6У * г.Москва 
* Марчук Дмитрий * зам.руковод. * 1964 * Кара-Алаха-Аргут 6Р, Кекемерен 6Р, Башкаус 6Р * г.Москва 
* Марчук Александра * завхоз * 1964 * Кекемерен 6У * г.Москва 
* Шевченко Александр * видео * 1968 * Кара-Алаха-Аргут 6У, Кекемерен 6У, Башкаус 6У * г.Москва 
* Северин Александр * рем.мастер, фото * 1966 * Кекемерен 6У, Башкаус 6У * г.Москва 
* Бредис Эрнест * медицина * 1960 * Муксу 6У, Башкаус 6У, Чулышман 6У * г.Хотьково 
Изменения маршрута и их причины.Во время подготовки к походу рассматривались варианты прохождения связки из как минимум нескольких рек Алтая. Так в заявочной книжке значилось следующее: сплав по р.Ак-Алаха - варианты с прохождением Карагемского прорыва на р.Аргут пос.Иня, а далее переезд на: - Основной вариант - р.Чулышман с прохождением Язулинского каньона. - Запасной вариант 1 - р.Чуя с прохождением Мажойского каскада. - Запасной вариант 2 - р.Башкаус от пос. Саратан с прохождением нижнего ущелья. 
Все эти варианты появились не от желания объять необъятное, а на основании довольно длительных прикидок своих возможностей. Нужно также отметить, что первоначально предполагалось идти одну из этих связок двумя судами: четырехместным катамараном и четырехместным трехгондольным плотом. Взаимодействие этих судов и предполагаемых экипажей было проверено при совместном прохождении р.Башкаус в августе 1993 года (плот под руководством Виноградова В.М. в составе Волкова А.В., Бредиса Э.Э., и Мурашева А.А. прошел р.Башкаус "насквозь" от пос. Саратан до Телецкого озера, а четырехместный катамаран под руководством Марчука Д.Л. в составе Шевченко А.А., Северина А.В. и Костина М.А. с единственным обносом пор.Селевой) и на р.Ой-Гаинг - р.Пскем в апреле-мае 1994 года (взаимодействие плота под руководством А.В.Волкова и четырехместного катамарана под руководством В.Власова). Река и препятствия на них были нам знакомы не по описаниям, а лично,и нам было ясно, чего от этих рек нам ждать. Однако планы начали рушиться уже в Москве. Часть собиравшихся по различным причинам пойти в поход не смогла и полных экипажей ни на плот, ни на катамаран не стало. В результате анализа сложившейся ситуации на собрании группы было принято решение - идти на двух- и четырехместных катамаранах на сложную, интересную, имеющую большую историю освоения, но больше позволяющую реку Чулышман. Уже в день отъезда выяснилось, что помимо нас на р.Чулышман идет в одни с нами сроки группа туристов из Вильнюса, что дало нам возможность уменьшить затраты на заброску, повысило безопасность при прохождении сложных участков, да и упростило взаимодействие с местным населением. Следует также отметить и то, что параллельно с нами до порога "Три Вовы" шла mini группа смельчаков в составе О.Головкина на каяке и Н.Плеханова на каноэ. В дальнейшем, испытывая дефицит времени, они ушли вперед и благополучно завершили свое прохождение р.Чулышман на Телецком озере. 
Краткая история освоения р.Чулышман. Оговоримся заранее, что мы не владеем всей информацией о том, кто, когда и как прошел р.Чулышман, хотя и приведем основные вехи освоения этой реки, которые смогли отследить. 
* Год * Откуда команда * Руководитель * Что пройдено 
* 1956 * Москва * Косарев Е. * попытка прохождения нижней части 
* начало семидесятых * - * Митрофанов В. Дворяшин Б. * вся река с большим количеством обносов 
* 1972 * Томск * Чесноков С. * Шавлинское ущелье 
* 1976 * Челябинск * Мустафин В. * Язулинское ущелье без порогов 44,49,53,58,59,66,71 
* 1977 * Москва * Мерзликин А. * пор.53 Большие глыбы 
* 1977 * Москва * Дюжиков И. * попытка пройти Кашу 
* 1980 * Москва * Фомин А. * пор.44 Чертов мост, Каша 
* 1980 * Барнаул * Колчевников М. * Каша 
* 1982 * Москва * Фомин А. * пор.58 "Три Вовы" 
* 1991 * Москва * Виноградов В. * пор.59 на плоту 
* 1994 * Москва * Волков А. * все, что есть, кроме выходной части пор. 49 и заходной части пор.66 для кат-4 и всего пор.66 для кат-2 
Подъезд к началу и отъезд с окончания маршрута с описанием пешей части. Сплав по реке Чулышман был нами начат в первой половине Язулинского каньона в районе "Солдатского" моста через реку сразу за порогом Мустафина. Существует принципиальная возможность осуществить заброску в эту точку на автомашине высокой проходимости из Усть-Улагана через Саратан и Язулу. Оптимальный вариант заброски следующий: 
- Поезд Москва-Бийск, отправление из Москвы через день в 16.10, прибытие в 
Бийск -10.45 (14.45 местного времени), стоимость проезда в купе -80 тыс. 
рублей по ценам лета 1994 г. Можно ехать с пересадками через Новосибирск и 
Барнаул, но это менее удобно. - В Бийске, на привокзальной площади, в адрес туристских групп поступает 
большое количество предложений от частных водителей по заброске в нужную 
точку Горного Алтая. Объединившись с группой из Вильнюса из 10 чел. и 
двумя каякерами из Москвы, также следующими на Чулышман, мы арендовали 
автобус ПАЗ до Усть-Улагана за 1100 тыс. рублей. Однако, в связи с 
проблемами с бензином на Чуйском тракте он довез нас только до пос. 
Акташ. Здесь мы сумели арендовать автомашину Камаз до пос. Саратан 
(40 км за Усть-Улаганом вверх по р.Башкаус). Стоимость -150 тыс. 
рублей была вычтена из цены автобуса. - В случае неприемлимости финансовых условий описанной заброски можно 
воспользоваться государственным транспортом: по прибытии в Бийск на 
автобусе доехать до Горно-Алтайска и на следующее утро (6.00) сесть 
на автобус до Усть-Улагана. Здесь надо учитывать, что стоимость провоза 
одного места туристского багажа равна стоимости пассажирского билета и 
выплачивается водителю отдельно. От Усть-Улагана до Саратана можно 
доехать на попутной машине. - Основные проблемы начинаются в пос.Саратан. Попутные машины в Язулу 
ходят очень редко и нерегулярно. Отсутствие бензина и плохое состояние 
дороги создают сложности в переговорах с водителями об аренде машины. 
Несколько упростить ситуацию может открытие со второй половины 1994 г. 
новой дороги до Язулы в обход основных заболоченных участков. Нам удалось 
арендовать машину, которая провезла нас 12 км, поднявшись от р.Башкаус 
вверх в долину р.Каратеш через локальный перевальчик и высадила в районе 
первого болота (4км от Башкауса). Пройдя пешком по дороге вверх по долине 
около 2 км, мы обнаружили стоянку сенозаготовителей, где договорились с 
трактористом, доставившим часть группы и вещи за перевал Каратеш, 
расположенный на водоразделе бассейнов рек Башкаус и Чулышман (около 15 км). 
Переночевав в километре за перевалом в безлесной зоне, на следующий день 
мы прошли пешком примерно 14 км по дороге, которая проложена через перевал 
Баханду в долину одноименной реки и далее вниз по долине к Чулышману, и, 
не дойдя до Язулинского моста через Чулышман 3-х км, заночевали около 
ручья перед спуском в долину. От перевала Каратеш можно двигаться не по 
дороге, а по конной тропе, ведущей по левому склону долины р.Н.Тартагай 
прямо к Чулышману. Тем самым минуется второй перевал и путь сокращается 
на 2-3 км, правда качество тропы хуже. Достигнув Язулинского моста, мы 
провели переговоры с бригадиром совхоза, в результате чего вещи были 
доставлены к началу сплава на лошадях. Расстояние от Язулинского моста 
до моста у пор. Мустафина - около 9 км по конной тропе и около 12 км 
по дороге. Отметим, что основной формой оплаты, начиная от Саратана, 
по-прежнему остается спирт. 
Окончание сплавной части - устье р.Чулышман у Телецкого озера. Ситуация с отъездом резко ухудшилась с 1992 г., когда были отменены регулярные 
рейсы теплохода "Пионер Алтая". В настоящее время здесь действует 
коммерческая турбаза, доставляющая на теплоходе группы отдыхающих из 
Артыбаша и обратно раз в 10 дней. Вторая возможность - грузовые рейсы 
буксиров с баржами. Ходят они нерегулярно, и здесь присутствует элемент 
везения. Если буксир свободен, то существует вероятность договориться с 
капитаном об отдельном рейсе. Не надо забывать и о том, что озеро можно 
переплыть и на своих судах (75 км). По разным причинам нам не удалось 
воспользоваться ни одним из перечисленных способов. После 1,5 дней 
ожидания мы увидели катер, следующий в правый от устья Чулышмана залив 
Телецкого озера. От шкипера стоящей под разгрузкой баржи удалось выяснить, 
что этот катер принадлежит управлению заповедника, проводит необходимые 
измерения на озере и к устью Чулышмана не подходит. В этой ситуации нам 
помог местный житель, чей дом находится на острове между протоками 
Чулышмана. На своей моторной лодке он доставил нашего представителя на 
уже шедший в обратном направлении катер, капитан которого после недолгих 
переговоров согласился забрать нашу группу, а также вильнюсцев, 
приплывших как раз в это время к устью. До Артыбаша мы добрались к 
часу следующего дня, переночевав на катере на базе в пос. Яйлю. Из Артыбаша можно уехать на автобусе турбазы "Золотое озеро" до Бийска 
или на рейсовом до Горно-Алтайска, отправляющихся утром. Мы не стали 
ждать следующего дня и сумели арендовать автомобиль "Урал" с вахтовой 
кабиной, который доставил нас до Бийска за 500 тыс. рублей на 16 человек. 
Здесь мы попрощались с вильнюсцами, оставшимися ждать московского поезда 
до вечера следующего дня, и воспользовавшись услугами водителя 
микроавтобуса УАЗ, доехали к часу ночи до станции Алтайская (90 тыс. 
на шестерых). Через 2,5 суток поездом прибыли в Москву (с пересадкой в 
Новосибирске). 
График движения на маршруте. 
* Дата * День пути * Участок маршрута * (км) * Время движения * Характеристика участка 
* 30.07-2.08 * 1-4 * Москва-Новосибирск-Барнаул-Бийск * - * 65 час * поезд, электричка, автобус 
* 3.08 * 5 * Бийск-Акташ-Саратан * 550 * 16 час * автобус, автомашина 
* 4.08 * 6 * Саратан-1-е болото в долине р.Каратеш * 12 * 40 мин * автомашина 
* - стоянка сенозаготовит. * 3 * 1 час * пешком по дороге 
* - верх. р.Ниж.Тартагай за перевалом Каратеш * 12 * 3 часа * пешком по дороге, вещи на тракторе, часть группы пешком по дороге, перевал Каратеш 
* 5.08 * 7 * Верх. р.Н.Тартагай - 3 км до Язулинского моста * 12 * 6 час * пешком по дороге, перевал в долину р.Баханду 
* 6.08 * 8 * Место стоянки - Язулинский мост- * 3 * 1 час * пешком по дороге 
* Солдатский мост * 9 * 3 час * пешком по тропе, вещи на лошадях 
* 7.08 * 9 * Сборка судов * - * - * 
* 8.08 * 10 * Солдатский мост (п.33) - п.43, лагерь у п.47 * 3 * 20 мин * препятствия 5-й к.с. 
* 9.08 * 11 * п.44-п.47 * 0.5 * 5 мин * п.44 "Чертов мост" п.46 "Серп" 
* 10.08 * 12 * п.47-п.54 * 1.2 * 20 мин * п.48, п.49"Оборотень", п.53"Большие Глыбы" 
* 11.08 * 13 * п.54-за п.62 * 1.5 * 15 мин * каскад п.55-57, п.58"Три Вовы", п.59"Затычка", п.60-62, 
* 12.08 * 14 * п.62-за п.71 * 1 * 15 мин * п.66"Винт", п.67"Таганай", п.71 
* 13.08 * 15 * п.71-п.92 * 14 * 2.5 час * п.73, шиверы 
* 14.08 * 16 * Дневка * - * - * 
* 15.08 * 17 * п.92-п.111 * 22 * 4 часа * пороги Шавлинского ущелья, п.102 "Кульминация" 
* 16.08 * 18 * п.111-п.115 * 7 * 1.5 ч * порог "Каша" 
* 17.08 * 19 * Дневка * - * - * 
* 18.08 * 20 * п.115-устье р.Чульча * 35 * 5.5 час * п.118, 126, 128 
* 19.08 * 21 * р.Чульча-Телецкое оз. * 30 * 7 час * встречный ветер 
* 20.08 * 22 * Ожидание катера * - * - * 
* 21-25.08 * 23-27 * Артыбаш-Бийск-Новоалтайск-Новосибирск-Москва * - * - * катер-автомашина-микроавтобус-поезд-поезд 
Техническое описание водной части маршрута.В нашем отчете мы приводим лоцию реки с нумерацией препятствий в Язулинском каньоне, соответствующей лоции В.Мустафина, а также отчету N4280 руководителя С.Тихомирова. Решение не давать в отчете схем порогов (желающие ознакомиться с ними могут воспользоваться выше указанным отчетом 4280) обосновывается тем, что при подготовке к походу в настоящее время любая группа может изучить фото-, кино- и видеоматериалы по данной реке. Однако и это не даст полного представления о препятствии. В зависимости от уровня воды многие препятствия неузнаваемо меняются, поэтому возможность их прохождения и линию движения нужно определять из сложившихся в данном месте, в данное время объективных и субъективных условий (включая тип судов). Обращаем внимание на выделенные в лоции препятствия, которые с нашей точки зрения требуется проходить с разведкой и страховкой. Ответственность за прохождение остальных препятствий без разведки и страховки лежит на руководителе группы, идущей по нашим следам. Мы сознательно подробно не описываем линии прохождения наших судов в порогах, не желая навязывать своих вариантов. Желающих увидеть как это было на самом деле отсылаем к видеокассете, которая служит приложением к письменному отчету, и немногочисленным фотографиям. Принятые сокращения Р - разведка, С - страховка. 
1. Язулинский каньон. Начало сплава - "Солдатский" мост. Весь Язулинский каньон был пройден после беглого просмотра по правому берегу на предмет наличия непроходов из-за застрявших деревьев. Определяющие препятствия (см. стр.17) шлись после детальной разведки и организации страховки. 
33 (РС). Порог им. Мустафина. Первый серьезный порог Язулинского каньона. 
Расположен в 100 м выше "Солдатского моста". Длина - 100м. Разведку лучше 
проводить с правого, а страховку с левого берега. + Мы этот порог не шли. Каяк и каноэ в качестве разминки прошли его по 
основной струе. Фото 1с. 34. Несложная шивера с сорным входом. 35. Несложная шивера. 36. Простой порог на плавном левом повороте - быстроток с валом до 0.8 м. + Сразу за порогом можно пристать к любому берегу для просмотра п.37. 37. Порог средней сложности. Река делится островом на две протоки, в левую уходит 2/3 воды. В правой два слива до 1 м. В левой весь перепад теряется на участке 20 м, заваленном крупными камнями. 38. Простая шивера с пологим сливом в конце. 39. Порог средней сложности. Длина - 150 м. Начинается с разгонной шиверы, за которой лежит гряда камней через всю реку с узким сливом. 40. Простой пологий слив 1.2 м в скальном сужении и несколько скальных обломков в спокойной воде за сливом. 41. Порог шиверного типа. В русле лежат три гряды камней, разделенных спокойною водой. Ширина проходов в грядах до 5 м. 42. Короткий, но мощный слив. На входе чуть правее середины - камень делит поток надвое. Слева прямой водоскат. Справа узкий трек. 43. Несильная шивера с проходом поцентру. В устье р.В.Кулаш или в 100 м ниже обязательная чалка к правому берегу перед пор.44. + Описанный выше участок был пройден сходу с взаимостраховкой с воды. С этого места до п.71 шли на разгруженных судах с базовыми лагерями в районе п.47, п.54, п.62, п.71. Вещи обносятся по тропе правого берега. 44(РС). Порог "Чертов мост". Очень сложный и красивый порог. Начинается мощной 150 м шиверой, река входит в каньон с высотой стенок до 10 м. Далее 50м участок с навалами на стенки каньона и крупными камнями в центре, заканчивающийся мощным 1.5 м сливом, разделенным на части двумя скальными обломками. Кульминация порога через 20 м - крутой водопадный слив высотой около 3.5 м. Над сливом на высоте 6-7 м расположен старый деревянный мост, построенный еще в прошлом веке и дающий название порогу. + Порог пройден обоими катамаранами с заходом в первый слив в левой части под скалой левого берега после траверса из под скал правого берега, основной слив чуть правее центральной части полулагом с целью предотвращения глубокого заныривания и переворота через нос. После слива катамаран-4 прижало на несколько секунд к выступу скалы левого берега. Фото 2с, 3с; 4с, 5с. Страховка с правого берега в конце спокойного участка перед п.45. 45. Простой порог длиной 25 м с пологим сливом. 46(Р). Порог "Серп". Серия прижимов к левому берегу и трек на выходе. Фото 6с. 47. Короткий порог средней сложности. На правом берегу места для лагеря. + Пор. 44-47 шлись в одной связке без промежуточных чалок. 48(РС). Сложный порог с несколькими сливами и сильным навалом на выступ скалы правого берега. Чалка к левому берегу в улов перед новым мостом для просмотра пор.49. + Шли по левой части основной струи, уходя от прижима к скале правого берега. Катамаран-4 при прохождении зацепил скалу последней четвертью рамы, но без последствий. Катамаран-2 прошел порог чисто. 49(РС). Сложный порог "Оборотень". Гряда камней направляет струю от правого берега к левому, отсюда на участке 70 м вода сваливает под нависающую скалу правого берега, оставляя мало надежд на успешное прохождение. Остальная часть реки завалена крупными камнями с негабаритными непроходами между ними. + Катамаран-4 прошел заходную часть порога, и далее был обнесен по камням левого берега за выходную часть. Катамаран-2 сумел просочится в узкую щель между камнями в левой части реки. В процессе просачивания один член экипажа временно выпал с катамарана, но быстро возвратился обратно. Страховку порога осуществляли "морковкой" с левого берега. 50. Порог средней сложности. 51(Р). Порог "Крученый" средней сложности. С левого берега в реку вдается каменистая отмель, через которую вода сваливает вправо. Вдоль правого берега идет мощная струя, наваливающая на выступ правого берега, образуя отбойник. 52. Простой порог. Масса обливных камней и сужение русла за счет береговых скальных выходов. 53(РС). Порог "Большие Глыбы". Этот красивый порог характеризуется своим названием. Сливы через обливные камни между огромными скальными обломками. На выходе мощные бочки. Допускается несколько вариантов захода. Фото 7с, 8с. + Шли через двое ворот, образованных тремя скальными обломками, через обливные камни в связке с шиверой 54. Страховку организовали после порога с правого берега. 54. Шивера. После шиверы на правом берегу оборудованная скамейкой стоянка. 55. "Камень с дыркою"- порог средней сложности. Проход левее камня с дыркою. Много обливных камней на заходе. 56(РС). Слив 1.0 м. Фото 9с. По воде выше среднего за сливом последняя надежная чалка перед пор.58. 57(РС). Слив до 1.5 м у правого берега. Фото 9с. Отсюда до п.58 еще один небольшой слив и 30 м быстротока. + Пор. 55-57 шли в связке. Страховка после пор. 57 "морковками" с правого берега и помощь в чалке в улов у правого берега. Отсюда стартовали в п.58. 58(РС). Порог-водопад "Три Вовы". Фото 9с, 10с, 11с, 12с, 13с. Порог представляет собой два слива в каменную чашу диаметром около 30м. Левый слив многоступенчатый и маловодный. Основной слив находится в центре русла. Высота до 5м. Язык слива узкий, не более 1.5м по обливной плите, с обеих сторон от языка вода отвесно падает вниз. После падения в чашу вода некоторое время практически не имеет течения. Затем постепенно убыстряющийся поток уходит в каньон, где расположен п.59. + На крайней точке правой скалы над основным сливом выставили сигнальщика. Шли правой частью основного слива. После слива суда "выплевывает" и под водой не держит. Страховку организовали с правого берега после слива 4-мя "морковками". 59(РС). Сложный и опасный порог "Затычка". Находится в каньоне на плавном левом повороте. Плотная цепочка сливов и пенных ям, струя поджата береговыми скалами. Кончается порог навалом на обломок скалы в центре, перед которым образуется пульсирующий отбойник, распределяющий направление воды по своему усмотрению. Левый проход около 2.5м, правый - около 3м. В проходах мощные навалы от скального обломка на береговые скалы. + Катамаран-4 шел после разведки со страховкой с высокой полки правого берега двумя "морковками". Катамаран-2 страховался с воды катамараном-4. При прохождении выбрали левый вариант. 60. Мощный порог средней сложности. Серия сливов, далее быстроток 60м и прижим к правому берегу. В конце порога слева впадает р. Мал.Каракем. 61. Мощный порог средней сложности. Узкие проходы между обливными камнями. Кончается сильным прижимом к правому берегу. 62(Р). Порог средней сложности. Много обливных камней. В конце порога с левого берега выходит гряда камней. Струя наваливает на гряду и с большой скоростью устремляется под скалу правого берега, образуя опасный прижим. + Пор. 60-62 шли в связке с взаимостраховкой с воды. При прохождении пор.62 оба наших катамарана сильно ударились о скалу правого берега, а идущие параллельно с нами вильнюсцы сломали большую часть рамы. 
За порогом на правом берегу место для лагеря. 63. Шивера средней сложности. 64. Короткий порог средней сложности. Начинается на левом повороте. Мощный слив через обливные камни, далее сужение русла с зубом в конце сужения. Чалка для просмотра и страховки п.65 к левому берегу. 65(РС). Порог средней сложности. Перед прохождением наметить чалку перед п.66. Чалка сложная на левый берег. + Пор.63-65 шли в связке с взаимостраховкой с воды. В начале пор.65 у катамарана-2 пробился баллон. Экипаж прошел порог в полуаварийном состоянии и был зачален с помощью спасательных концов перед заходом в п.66. 66(РС). Порог "Винт". Сложный порог с проблематичным чистым заходом и очень неприятным основным сливом в конце. Входная часть - нагромождение валунов и глыб в русле. Далее быстроток 20м и могучий слив через все русло высотой до 2.5м. В левой части слива, куда направляется основной поток, образуется винт высотой до 1.5м, идущий косо от левого в карман правого берега. Фото 14с, 15с. + Катамаран-2 был обнесен в улов в конец порога для страховки катамарана-4. Катамаран-4 стартовал из улова у левого берега после несложного обноса (40м) заходной части. В основной слив старались зайти как можно правее, но не очень получилось. Однако, отбойник-винт сумели преодолеть успешно. 67. Порог "Таганай" - средней сложности. Образован тремя сливами. Первый и второй высотой до 1м, далее спокойный участок и мощный слив до 2.5м. Чалка к правому берегу. 68. Порог средней сложности с множеством сливов. 69. Простой короткий порог. За ним чалка к правому берегу. Отсюда обычно начинают обнос п.70-71. 70. Простой короткий порог. Мощный слив до 2.5м, далее до п.71 быстроток в скальных стенках. + Пор. 67-70 шли в связке с взаимостраховкой с воды. После п.70 чалились к скалам правого берега для просмотра п.71. 71(РС). Порог "Мария Ивановна" - габаритный непроход в скальных стенках. Самый широкий проход-щель под левым берего до 1.8м, за ним через 4м еще одна такая же щель с прижимом к скальному обломку справа. Далее струя собирается и наваливает сначала на скалы левого, а потом правого берега. + При прохождении протискивались в левые щели. Фото 16с. После прохождения первой щели экипаж катамарана-2 решил переместиться вправо, при этом катамаран был прижат к скальному обломку. Один член экипажа был смыт и прошел оставшуюся часть порога в спасжилете. В конце порога он сам вылез на левый берег метров за 30 до человека с морковкой. Катамаран находился в прижиме около 5 мин., и был сброшен в струю пульсирующим валом, после чего был успешно доведен одним человеком до конца порога. 72. Порог-шивера в широком русле. Основная струя под правым берегом. 73. Сложный порог. Просмотр только с воды. Крутой до 2-х метров слив. В левой трети слива наклонная обливная плита, с которой струя бьет в левый берег, отражается от него и уходит в карман правого берега. Далее ворота, образованные большой глыбой и мелкими камнями. Фото 17с. 74, 75, 76. Простые пороги. 77. Порог средней сложности в скальном коридоре на крутом левом повороте реки. 78, 79, 80. Простые препятствия. Идутся с ходу. Каньон раздвигается. Виден Язулинский мост. За ним через 300м хорошее место для стоянки на левом берегу. Это конец Язулинского каньона. + П. 72-80 шли с взаимостраховкой с воды. 
2. Язулинский мост - Телецкое озеро. От Язулинского моста до начала Шавлинского ущелья около 8 км. 
81-84. Шиверы. + Уровень воды (ниже среднего) позволил нам идти пороги Шавлинского ущелья (кроме пор. "Кульминация") без предварительной разведки. В порогах линия движения хорошо читается с воды. Сложность препятствий нарастает постепенно. Для порога "Кульминация" разведка обязательна. 85. Порог-шивера "Мини Каша" считается входным в Шавлинское ущелье. 86. Шивера "Катушка" - горка длиной 100 м. Вода с большой скоростью течет по валунам средних размеров. 87. Простая шивера. 88. Порог-слив "Башни". Одиночный слив. Напротив слива на правом берегу конгломератные столбы башни с огромными валунами на макушках. 89. Шивера. Длина 300м. 90. Порог "Поперечный". В пороге остров. Правая протока непроходима. В левой протоке на выходе гряда камней. 91. Шивера в устье р.Адулюгем. Много рыбы. В 300м ниже на левом берегу неплохая стоянка, где у нас была дневка. 92. Шивера "Длинная" - 350м. 93-95. Мощные шиверы средней сложности. 96. Порог "Стадо бегемотов-1" средней сложности. Перед порогом остров с растущими на нем деревьями. В пороге много крупных полуобливных камней. 97. Простая шивера. 98. Порого "Стадо бегемотов-2" средней сложности с множеством полуобливных камней. 99. Порог "Черный клык" средней сложности. Река разделена продольной цепочкой камней на две протоки. Идти можно как правой, так и левой протокой. В выходной части вода движется по диагонали от правого берега к левому, и у середины слива наваливает на обломок скалы - черный клык. Разведка возможна с обоих берегов. За порогом справа впадает р.Н.Кулаш. 100,101. Шиверы средней сложности. 102(РС). Порог "Кульминация". Сложный, требует просмотра для определения линии движения среди нагромождения обливных и полуобливных камней. Разведка возможна с любого берега. + Шли, траверсируя струю слева направо через обливные камни в узкие замусоренные ворота у правого берега. 103. Мощный порог средней сложности. Состоит из двух частей, разделенных быстротоком 40-50м. Первая часть - крутой слив-горка, вторая часть - сливы, косые валы. 104. Шивера, переходящая в порог "Пустячок". 105. Порог средней сложности "Пустячок". Начинается длинной шиверой. На выходе - сложный, мощный слив через всю реку, разделенный двумя глыбами на три части. Левый слив засорен камнями на выходе. В центральном сливе вода с высоты 1.5м падает на острые зубья. Правый слив очень узкий, на выходе полуобливной острый зуб. 106. Шивера длиной 300м. 107-110. Мощные простые шиверы. Шавлинское ущелье заканчивается. По берегам прекрасные места для стоянок. Справа впадает р.Шавла. До порога "Бегемот" около 10 км спокойной воды с легкими перекатами. 111. Порог "Бегемот". Технически простой, вал до 1м. В русле отдельные крупные глыбы. Ночевали в конце порога на правом берегу. Река успокаивается еще километра на четыре. 112(Р). Порог "Труба". Чалка к левому берегу в конце большого улова перед левым поворотом реки. Отсюда начинается осмотр препятствий, переходящих в порог "Каша". Порог "Труба" простой с мощными, широкими, пологими сливами. 113(Р). Шивера "Предкаша" средней сложности, переходит в порог "Каша" практически без перерыва. Река делает левый поворот и ускоряется. 114(РС). Порог "Каша". Самый сложный порог на нижнем Чулышмане. Непрекращающаяся цепь мощных сливов, пенных ям, валов, навалов на отдельностоящие камни на протяжении около 2 км. Порог, по описанию В.Мустафина, можно условно разделить на 5 ступеней. 
Первый участок начинается длинной мощной шиверой на большом уклоне. 
+ На выходе вода в пологом мощном сливе наваливает на большой подводный камень, образуя большую водяную подушку, ниже которой пенная яма. После слива быстроток до 70м. Хорошое место для чалки в улове левого берега. 
Второй участок около 200м. 
+ Основной слив во второй половине ступени. Слив многоступенчатый, через глубинные плоские плиты. Сливы широкие, мощные, оканчивающиеся пенными ямами. 
Третий участок около 300м. 
+ Состоит из двух частей. Первая - до правого поворота, вторая - после поворота. Первая часть имеет ряд мощных сливов под правым берегом, оттуда струя по всей длине правого поворота наваливает на левый берег. После быстротока длиной 50м вода уходит под правый берег. Здесь мощным сливом через всю реку начинается вторая часть третьей ступени. Слив находится между береговыми камнями правого берега и грядой крупных валунов слева. 
Четвертая ступень самая короткая и простая. + Начинается после третьей почти без перерыва. Представляет собой мощный чистый водосток в центре русла. 
Пятая ступень + начинается длинным шиверистым участком с множеством камней в центральной части русла, которые разбивают струю на две части: правая более забита камнями, менее мощная, левая - чистая, мощная, ярко выраженная, идет под левым берегом. В конце левого поворота начинается длинный водосток, который на выходе с силой бьет левой половине своей части в подводный камень и образует при этом водяной гриб высотой 2-2.5м. Фото 18с. В правой части мощная двойная бочка. Через 50м удобное место для чалки в улов левого берега. Отсюда до конца порога еще 200м валов, камней, небольших сливов. 
+ Порог проходили по очереди обоими судами. Катамаран-4 после осмотра шел с вещами без страховки, т.к., во-первых, количество участников не позволило нам организовать полноценную страховку и, во-вторых, надежное судно, опыт учатников, подтвержденный успешным прохождением Язулинского каньона, придали нам уверенность в безаварийном его прохождении. Катамаран-2 страховали с левого берега в конце первой и пятой ступени "морковками". Базовый лагерь на левом берегу в 400м ниже порога. Здесь мы устроили дневку, ожидая отставших в Шавлинском ущелье вильнюсцев с целью помочь им организовать страховку на "Каше". 115-117. Мощные шиверы. Сливы, вал до 1.5м. Шли без разведки по основной струе. 118(РС). Порог "Ворота". Сложный. Разведка с левого берега. Образован двумя большими скальными обломками, перегораживающими реку. Единственный проход у левого берега. На скальные выходы мощный навал. + При прохождении катамаран-4 прижало к скале. Выручили большой объем судна и правильные действия экипажа. У вильнюсцев, по их рассказам, один из катамаранов потерпел крупную аварию. Рама была сломана, гондолы и экипаж проскочили сквозь узкую (менее 1м) подводную щель между двумя обломками. 119-123. Шиверы средней сложности. 124. Порог средней сложности. В центре русла два больших камня, слева от них группа более мелкий камней. 125. Шивера. 126(РС). Порог "Туданский", сложный и мощный. Вход в порог разделен двумя крупными скальными обломками на три части. Большая часть воды левого прохода попадает в скальный карман у левого берега. Средний слив прямой, высотой до 1м. Правый проход маловодный. Далее после 50м быстротока слив через большую обливную плиту. Перед сливом - прижим к скальному обломку справа. Ниже идет цепочка мощных валов и бочек до конца порога. + После просмотра выставили видеооператора на скале левого берега. Шли на заходе центральным проходом. 127. Шивера средней сложности. 128(РС). Порог "Коварный". Вход в порог перегорожен грядой больших валунов. В центре - сильный навал. Правее - мощный косой слив. Далее 50м спокойной воды, еще один мощный слив, навал на гряду камней от левого берега, цепочка мощных валов. На выходе узкие косые ворота из двух обливных камней. 129. Мощная шивера средней сложности. 130-131. "Итыкайские шиверы". На заходе - большое количество надводных и подводных камней по всей ширине русла. Мощные валы, бочки, навалы на камни. Далее на протяжении 5км цепочка постепенно упрощающихся шивер. Справа впадает р.Чульча. Отсюда до Телецкого озера около 30км. После п.Коо течение очень слабое, приходится идти на веслах. 
Определяющие препятствия на маршруте. 
* N * Вид препятствия * К.с. * Длина * Характер препятствия * Кем пройдены 
* 1. * пор.44 "Чертов мост" * 6 к.с. * 30м * две ступени 1.5м и 3м * км2 и км4 
* 2. * пор.49 "Оборотень" * 6 к.с. * 30м * габаритные непроходы * км2 
* 3. * пор.53 "Большие глыбы" * 6 к.с. * 100м * слалом среди глыб * км2 и км4 
* 4. * пор.58 "Три вовы" * 6 к.с. * 3м * водопадный слив 5м * км2 и км4 
* 5. * пор.59 "Затычка" * 6 к.с. * 50м * см.лоцию * км2 и км4 
* 6. * пор.66 "Винт" * 6 к.с. * 50м * см.лоцию * км4 
* 7. * пор.71 "Марья Ивановна" * 5 к.с. * 150м * габаритные непроходы * км2 и км4 
* 8. * пор.114 "Каша" * 6 к.с. * 2км * Каша * км2 и км4 
Аварийные выходы с маршрута и его запасные варианты. Выше нами уже изложены варианты, рассматриваемые нами при подготовке к походу. Однако, выбрав в качестве сплавной р.Чулышман мы запасных вариантов более себе не оставили. С чем это связано? Начнем с того, что если бы что-то случилось в Язулинском каньоне, вернуться в цивилизацию быстрее всего можно было бы тем же путем, каким мы туда попали, т.е. пос.Язулапос.Саратан-пос.Усть-Улаган-г.Горно-Алтайск. Если что-то произошло бы, допустим, в пор.Каша или ниже, то выбираться с маршрута явно выгоднее со всех точек зрения в пос.Балыкча и далее варианты: через Телецкое озеро, где сейчас суда плавают от случая к случаю, либо по дороге пос.Балыкча-пос.Усть-Улаган-г.Горно-Алтайск. Если же что-то происходит в других точках, то нужно выбирать куда ближе, тем более, что практически везде вдоль реки есть конные набитые тропы, а после Туданских порогов и автодорога. 
Итоги, выводы и рекомендации. Основным итогом похода явилось продолжение традиции нашей группы, заключающейся в максимально возможно полном, безаварийном прохождении сложных рек. По нашим сведениям Чулышман еще никому не позволял пройти все имеющиеся на нем препятствия. Однако, начав сплав от "Солдатского моста" в начале Язулинского каньона, мы действительно прошли все препятствия (красиво или коряво, кому как покажется) на катамаране-двойке и на катамаране-четверке, исключая 40 метров заходной части порога 66, где варианта прохождения заходной части с попаданием в основной слив на ровном килю с вероятностью более 50 % нами не было найдено. В этом походе сложилась группа, опыт которой позволил преодолевать многие препятствия без разведки, тем более, что их характер был знаком двум участникам по 1991г. Поэтому мы хотим особенно обратить внимание на только кажущуюся по нашему описанию простоту прохождения реки, и рекомендуем всем использующим наш отчет требовательнее отнестись к формированию группы и серьезнее к препятствиям на реке. Сплав по р.Чулышман с прохождением Язулинского каньона не должен быть первой "шестеркой" для большинства участников похода. В настоящих непростых экономических условиях было доказано, в первую очередь самим себе, что туризм в России еще жив, группы продолжают ходить в походы не только в ближнее Подмосковье и Карелию, но и в довольно удаленные уголки нашей страны. Продолжает крепнуть дружба с группами из различных районов бывшего Союза. На реке встретились группы из Вильнюса, Волгограда, Новокузнецка и Москвы. Возможность серьезных прохождений на каяках и каноэ на Чулышмане показали москвичи О.Головкин и Н.Плеханов. Ими впервые были пройдены на малых судах многие препятствия Чулышмана, включая "Чертов Мост" и "Кашу". Чулышман и его притоки хранят еще много прекрасных мгновений для еще многих групп туристов из различных частей нашего,в общем-то небольшого, земного шарика. 
=============================================================== 
FILE: chulysh.txt 
Чулышман на каноэ и каяке 
* Николай Плеханов * 
Email: nickpaleo@geocities.com ? mailto:nickpaleo@geocities.com 
Наш поход начался не совсем удачно. Приехав с лодками в аэропорт Домодедово к назначенному часу, мы обнаружили, что наш рейс в Барнаул отменяется и единственная возможность улететь - это ждать до двенадцати часов следующего дня. Подобные аэрофлотовские фокусы - явление достаточно привычное, хотя в нашем положении такой ход событий мог обернуться для нас крайне неприятным образом. 
Около месяца тому назад до меня дошла весть, что один из моих старых знакомых еще по походам турклуба МГУ Дима Марчук собирается на Алтай на катамаранах по рекам Ак-Калаха - Аргут. Это был неплохой маршрут, и я захотел присоединиться к катамаранной группе, чтобы иметь возможность пойти на каноэ. В прошлом году там же, в долине Аргута, я путешествовал вдвоем с велосипедом, и незабываемая красота тех мест оказала на меня такое сильное впечатление, что я был готов поехать туда еще раз. Однако за неделю до выезда в катамаранной группе отказалось от похода несколько человек, возникли проблемы с составом судов и маршрут пришлось изменить. Альтернативой стала река Чулышман - река высшей категории сложности, возможно более сложная, но потенциально более полно проходимая, с меньшим расходом и с более простой заброской. Перспектива быть единственным каяком в катамаранной группе мне не очень нравилась - эдакая белая ворона, из-за которой у серьезных людей могут появиться проблемы как при заброске, так и на сплаве; к тому же не с кем поделиться впечатлениями. Поэтому я решил предложить идею покорения Чулышмана на каяках еще кому-либо из своих знакомых. Согласился Олег Головкин, которого я знал как довольно активного каякера из коллектива мифистов. Надо отметить, что появление в группе второго малого судна было встречено с явным неодобрением и, не желая потенциальных неудобств и ответственности, нам предложили сплавляться рядом, но автономно. 
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На поезде вместе с шестью катамаранными друзьями были отправлены наши рюкзаки со всем снаряжением и продуктами. Через день нам самим предстояло улететь налегке с лодками из Домодедово в Барнаул. Мы надеялись без особых проблем сесть в самолет с нашими двумя полиэтиленовыми лодками, которые весили не более 18 кг каждая. Моя лодка - это замечательная по качествам и испытанная в боях каноэ "Жирамакс", на которой я активно сплавляюсь уже почти два года, считая, что лучшей каноэ для экстремального сплава еще не придумали. Олег везет большой и надежный каяк "К-3" старой модели фирмы "Прийон", который как нельзя лучше подходит для мощных порогов Чулышмана. Эту лодку нам удалось взять с любезного разрешения С.П.Папуша старейшего водника и тренера по гребному слалому, - своего рода спонсорская поддержка нашему проекту со стороны человека, который сам в свое время занимался подобными же авантюрами. 
Итак, встреча была назначена на 2 августа в автовокзале города Бийск, и мы имели весьма реальные шансы на нее не успеть в связи с задержкой нашего рейса. С такими мыслями мы вернулись ночевать из аэропорта домой, оставив лодки лежать в зале ожидания. Почти всю эту ночь я дозванивался в автовокзал Бийска, чтобы передать послание туристам из Москвы о злоключениях двух членов их группы, которые задерживаются и просят ждать. Определенного результата я достиг: послание на том конце все-таки было услышано. 
2 августа 
В полдень 2 августа мы погрузились в самолет и через 4 часа были в столице Алтайского края - городе Барнаул. Здесь было уже 8 вечера по местному времени и нам очень хотелось еще этой ночью оказаться на месте встречи, так как мы резонно полагали, что на следующий день может быть взят автобус в горы. 
На такси за 25 т.р. мы переехали на противоположный конец города, где остались ловить попутный грузовик в Бийск. Уже через полчаса нам удалось уговорить остановившегося водителя Камаза взять нас вместе с лодками с собой по трассе. Всю дорогу мы развлекали его и сидевшую с ним барышню разговорами о том и сем, пока не приехали в Бийск прямо на вокзальную площадь. Эта дорога нам не стоила ни копейки. 
Было уже около часа ночи, на площади никого. Если наши и уехали, то, как мне казалось, в этот день дальше Горно-Алтайска они добраться не могли бы. Поэтому я бросился звонить из ближайшего ресторанчика в автовокзал Горно-Алтайска. Информации я не получил никакой, что привело нас в полное уныние. Все наши вещи у группы, а сама группа неизвестно где. 
В совершенно подавленном состоянии мы решили попробывать пролезть в здание автовокзала, чтобы переночевать, и неожиданно наткнулись на спящих на лавочке туристов. Радости не было предела - это были наши друзья, а с ними еще группа водников из Вильнюса, с которыми мы будем вместе забрасываться на Чулышман. Таким образом, встреча состоялась. 
3 августа 
Рано утром нас ждал арендованный за 1 млн 100 т.р. "Пазик". Ночь поспать так и не удалось из за сильнейшего ливня и комаров. Теперь нам предстояло целый день до глубокого вечера трястись в автобусе, пока не доедем до села Саратан на реке Башкаус. Оттуда всевозможными способами нам предстоит двигаться еще около 60 км до начала сплава - Язулинского ущелья Чулышмана. 
17 человек с неподъемными рюкзаками, 2 лодки, привязанные к потолку - все это наконец двинулось по Чуйскому тракту в сторону Монголии. Дорога ничем особенным не ознаменовалась постоянно клевали носом от недосыпа. Немного интереснее стало, когда въехали в долину Чуи. Я вспомнил, как 5 лет назад сплавлялся здесь с группой из МГУ впервые в жизни на катамаранах. Уже тогда я успел попробывать пару раз сплав на байдарках и, будучи здесь на Чуе, обещал себе обязательно когда-нибудь сюда вернуться на малом судне. Теперь, кажется, моя мечта осуществилась: я еду на Чулышман, одну из самых сложных рек на Алтае, чтобы сплавиться по ней на каноэ-одиночке. 
В поселке Акташ, где наш путь уходил в сторону от Чуйского тракта, водитель автобуса объявил, что доехать до конца у него не хватит бензина. Стали выгружаться и искать машину в самом поселке. Через некоторое время нашелся Камаз с тентом, который согласился вести нас дальше и после финансовых утрясок мы двинулись в сторону Саратана. Этот отрезок пути был оценен в 150 т.р., которые были вычтены из оплаты автобуса. 
Ехать в грязном и пыльном кузове грузовика - не самое приятное занятие, к тому же меня здорово укачало. Дорога Акташ - Усть-Улаган через пологий перевал в долину реки Башкаус очень красива - проходит вдоль крутопадающего ручья и затем мимо нескольких живописных горных озер. Жаль, что фотографировать при такой тряске и пыли было невозможно. Когда уже почти стемнело мы остановились на ночлег в километре за селом Саратан и поставили лагерь на берегу Башкауса. 
4 августа 
Утро 4 августа мы провели в поисках какого-нибудь транспорта в сторону Чулышмана. Наконец, нашелся Камаз-самосвал, который согласился за спирт завезти нас километров 10 на через первый перевал и до болота, через которое, по словам алтайцев, проехать ни на чем, кроме гусеничного трактора, невозможно. Вначале дорога шла вдоль реки и нам удалось с высоты увидеть часть Саратанского каньона. Воды в Башкаусе очень мало - пожалуй могла бы быть уникальная возможность форсировать легендарное нижнее ущелье на каяках, но в этот раз наш путь лежал на другую легенду водного туризма Чулышман. 
Камаз легко взял умопомрачителные взлеты лесной дороги на перевал и вскоре мы оказались на широкой безлесой возвышенности, окаймленной горами. Упомянутое болото оказалось не более, чем ручьем, однако, проехать через него действительно было никак нельзя. Далее путь лежал к горам вдалеке, где нас ждали еще один перевал и долгий спуск к селению Язула, что на Чулышмане. 
Экспедиции с полиэтиленовыми каяками в труднодоступных местах имеют один очень существенный геморрой - пешая часть. Лодки не разбираются, имеют длину около 3,5 м и переместить их из точки А в точку Б крайне проблематично. Будучи на Чаткале осенью '93 года, мы втроем пронесли наши три каяка вверх к перевалу пару километров и умотались при этом так, что и описать трудно. Хорошо, если есть возможность найти носильщика, как это было в Непале, - тогда шерпа нес на спине 2 связанных каяка 25 км с такой скоростью, что мы за ним со своими рюкзаками еле поспели. Оптимальный вариант - это, несомненно, вертолет, но в этом случае часто бывает не по средствам. Проблемы решаются по мере их возникновения. Наши каяки были привязаны к поясу рюкзака на длинной веревочке и скользили за нами по мокрой траве. Это очень хороший выход из положения энергозатраты гораздо меньшие, чем с тем же весом на спине; однако, область применения такого метода довольно ограничен: если дорога идет вверх, то тащить становится слишком тяжко, а если волочить по камням, то жалко лодку. Как бы то ни было, километров 5 мы бурлачили наши суда без особенного напряжения. 
Потом откуда ни возьмись - появился трактор с прицепом оказывается тракторист был знаком с двумя нашими ребятами еще по заброске на Чулышман два года назад, когда те были здесь на плоту. Трактор был просто очень кстати, ведь впереди предстоял крутой подъем на перевал. Вещи двух групп были погружены на прицеп, а сами мы пустились налегке пешком. По дороге мы с Олегом зашли в жилище чабана, где нас угостили айраном - очень своеобразный вкус. Под самым перевалом нас накрыл дождь; растительность кончилась и пошла настоящая тундра с россыпями камней. Высота перевала - около 2300 м, вокруг - голые горы и ощущение невообразимой дикости. Трактор перевез вещи через перевал и выгрузился возле болотистого ручья, который, как и предыдущий, был колесному транспорту не по зубам. Здесь же мы и заночевали. С дровами было туго, но у меня предусмотрительно был взят компактный газовый баллон с горелкой - веса почти никакого, зато хорошее подспорье в случае плохой погоды или просто лени. 
5 августа 
Быстрый завтрак и снова в лямку. Сначала дорога все время шла слегка вверх и мы со своими каяками на веревочках также слегка подзатрахались. Траверсом подошли к еще одному перевальчику 2293 м и начали великий спуск. На спуске тащить каяк - одно удовольствие, - отстав на подъеме, теперь мы вдвоем понеслись перегонять всех подряд и вскоре возглавили шествие. Единственный человек умудрился убежать от нас - плотовик Андрей Волков, но с ним тягаться бесполезно - он был чемпионом по пешему туризму... Скоро началась дорога и лодки пошли прыгать по камням. Так мы их тащили еще некоторое время, пока вся группа не остановилась на обед. После обеда лодки решено было взять в руки и идти двумя ходками. Так мы продвинулись еще на некоторое расстояние, после чего был применен третий способ моя давняя домашняя заготовка. К концам каяков была привязана веревка, за которую они подвешивались к лямкам рюкзаков,- при этом вес лодок ложился на плечи. Идти было довольно тяжело, к тому же при остановке на отдых процесс снятия и одевания рюкзака был чрезвычайно затруднен. Так короткими переходами с отдыхом мы вдвоем пронесли все наше барахло до вечера и встали возле ручья на ночь. 
6 августа 
На следующий день 6 августа около полудня мы спустились наконец к реке Чулышман. Последнюю часть дороги - серпантин мы прошли опять двумя ходками: сначала рюкзаки, потом напрямую вниз по крутому склону - с лодками на веревочке. Речка Верхний Тартагай, по которой мы вчера хотели сплавиться вместо того, чтобы мучиться с каяками по дороге, теперь представляла собой совершенно непроходимую сплошную цепь водопадов вплоть до впадения в Чулышман. 
На поляне на берегу в двухстах метрах выше моста мы остановились в ожидании дальнейших событий. Чуть выше по реке выход из глубокого ущелья - конец Язулинского каскада, который тянется еще 10 км вверх от так называемого Каракемского моста возле бывшей заставы Чулышманского заповедника. Заброситься туда на начало сплава мы сможем теперь либо на тракторе по объездной дороге, либо по горной тропе пешком. 
Разведка в деревню Язула, что отсюда в двух км за холмом, показала, что на трактор нам рассчитывать не придется, но несколько алтайцев готовы за спирт везти наши вещи на своих лошадях и подъедут к нам к 6 вечера. 
Вокруг на поляне полно шампиньонов и мы готовим себе на обед шампиньоновый суп. Затем, пока есть время идем кататься. Вода чистая и, похоже, ниже среднего, что для каяков означает большие шансы на максимальное прохождение. После пешего перехода нет никаких сил, чтобы еще как-то грести на воде, поетому катаемся всего каких-нибудь пол-часа. Несмотря на усталость, мне все равно очень приятно вновь ощущать white waн ter, ведь в последний раз я сплавлялся в Непале уже больше чем пол-года назад - в ноябре '93. Погода меняется с невероятной стремительностью: только что ходишь в одних плавках под немилосердным солнцем, а через пять минут вдруг сильнейший ливень с градом заставляет одевать теплые свитер и штаны. 
Половина вильнюсской группы остается стоять лагерем здесь, с ними мы оставляем часть вещей и продуктов. Алтайцы оказались на редкость пунктуальны - приехали ровно в 6 часов. К сожалению, наши с Олегом надежды погрузить на коней лодки оказались тщетными - как мы ни пытались уговорить хотя бы попробывать, ничего не получилось. Придется опять тащить их на себе. Вобщем, не везет. К тому же навьючить рюкзаки нам достался в жопу пьяный алтаец по имени Савелий, который уже успел напиться и совершенно не мог понять, что вокруг него происходит. 
Как-то мы все-таки тронулись. Погода испортилась, полил дождь. От основной группы мы отстали, хорошо еще один каяк нам помогли нести Дима Марчук с Эриком, которые тоже ушли вперед. Савелий то ехал, то не ехал, а наши два рюкзака, по неопытности собранные один легче другого, сбились на одну сторону и мешали лошади идти. Решив исправить положение и перепаковать их. мы неожиданно встретили сопротивление Савелия, который что-то нечленораздельно мычал и не давал нам более удобно разместить рюкзаки на седле. В конце концов в сердцах мы послали алтайца с его конем на три буквы и понесли все сами. Но, видимо, мозги Савелия еще не окончательно атрофировались, поскольку таким нашим действием он был определенно задет. Он вскоре нагнал нас и мы вновь навьючили на него нашу поклажу. После этого я потащил за веревочку каяк по траве, а Олег остался воевать с Савелием, чтобы тот все-таки ехал в нужную нам сторону. 
Был уже девятый час вечера, перед нами еще не меньше 8 километров, а уже темнеет. Где-то внизу со склона видны пороги, которые с высоты и в сумерках смотрятся очень зловеще. Теперь мы идем вшестером: Марчуки, Эрик, Олег, я и Савелий на коне. Эрик, который был здесь и знает тропу, завел в конце концов нас все ниже и ниже в лесок на самом берегу, после чего мы уперлись в скальный бом. По скалам в темноте лазить не хотелось, поэтому, как это ни неприятно, пришлось возвращаться назад и вверх. К этому кульминационному моменту нашего злоключения плюс ко всему бесследно исчез Савелий. 
Примерно через час, когда по рассчетам до места оставалось совсем немного, одна лодка была брошена. После того, как стало совсем темно и мы с открытого места вошли в лес, пришлось бросить и вторую. Вброд перешли речку Верхний Кулаш и еще в полутора км выше на берегу Чулышмана обнаружили наш лагерь. и свои рюкзаки, которые Савелий все же довез, видимо, не без помощи своей умной лошади. 
Трудовой день был закончен. 
7 августа 
7 августа был за все время, пожалуй, самый спокойный день. В этот день по плану наши московские и вильнюсские друзья должны были строить свои катамараны. Если к завтрашнему дню они сумеют зпкончить это нелегкое занятие, то уже завтра может стать первым сплавным днем. Вообще проблема времени на маршруте доставляет нам с Олегом все большее беспокойство, так как мы рассчитываем быть в Москве числа 18 максимум, что на неделю раньше запланированного возвращения наших попутчиков на катамаранах. 
Олег по десять раз пересчитывает дни, пытаясь составить временную схему нашего прохождения Чулышмана. Однако, как ни крути, для того, чтобы успеть, нам придется оторваться от катамаранов уже на первый- второй день сплава и рвать вперед вдвоем в автономном режиме. Я в принципе против того, чтобы проходить Язулинское ущелье без какой либо поддержки со стороны катамаранов, к тому же у москвичей есть видео, и посниматься было бы совсем неплохо. Мне также, как и Олегу, хотелось бы вернуться домой числа 17-18, так как именно в эти числа у меня договоренность о поступлении на хорошую работу и мне очень не хотелось бы опоздать. Тем не менее, идти на каяках вдвоем без катамаранов реку высшей категории сложности, рассчитывая только на самостраховку, - это кажется чистой воды авантюра. Олег говорит, что знай, что все так повернется заранее, он никогда в жизни не согласился бы на мое предложение, когда я ему звонил еще в Москве. Но проблема, похоже, неразрешима. В конце концов наши временные рамки остаются приоритетом, а в остальном - как получится. 
Утром возвращаемся километра 2 забрать лодки и просмотреть водопад Чертов Мост - первая серьезная задница на маршруте. Вдоль тропы на склонах гор - россыпи земляники ползать можно до бесконечности. Вокруг - сказочная красота и дикость; толко ради одних этих седых гор и девственных горных лесов стоило сюда приехать за тысячи километров из нашего пыльного города... 
Чертов мост впечатляет: очень сложный заход, затем скальное сужение и подряд два слива - первый 1,5 и второй более 3 метров. Несколько ветхих бревен, перекинутых между скалами прямо над самим водопадом, образуют мостик, тестировать прочность которого желания не возникает. 
С погодой нам везет - по возвращении в лагерь мы купаемся в чистой воде реки и загараем на ярком солнце. Наши друзья трудятся над своими катамаранами. Дневную активность мы заканчиваем прохождением порога Мустафьева чуть выше по течению - неплохой порог с мощным прижимом - разминка перед завтрашним стартом. 
8 августа 
8 августа в час дня весь табор, возглавляемый каяком и каноэ, отплывает от берега. Москвичи едут на катамаранах-двойке и четверке, из литовцев Язулу идет только катамаран-4, остальные стоят лагерем внизу у выхода из ущелья. 
До Чертова моста минут 15 сплава и несколько мощных водосбросов. Чувствуется, что для малых судов эта река - не расслабляйся, а то будет плохо. Идем на груженых лодках, что, конечно же, сказывается на маневренности и создает определенные трудности. Отрезок до Чертова моста, который мы считаем прогонным, на любой другой реке стал бы украшением маршрута. 
На Чертовом мосте мы разгружаем лодки и еще раз идем на простмотр. Наше прохождение водопада доставляет кучу удовольствия зрителям, снимается на десяток фотоаппаратов и видеокамеру. Заход - непрерывный слалом из суводи в суводь, а сам водопад достаточно безопасен, так как сразу за последним сливом - около 100 м стоячей воды. 
Пример каяков раззадорил наших катамаранщиков - двойка решила не терять даром времени и пойти нам вослед. Слаломить в узком потоке катамарану оказалось сложнее; вскоре он был посажен на камни, а при стаскивании перевернулся, попал в прижим и был поломан в нескольких местах. 
Мы оставляем наших друзей и вещи на Чертовом мосте, а сами налегке пускаемся дальше. Следуют еще несколько мощных порогов с большим падением воды, из которых запоминается один с красивейшим 1,5 м вертикальным сливом, который в свете заходящего солнца представляет совершенно потрясающее зрелище. 
Был уже седьмой час, когда мы остановились просматривать препятствие с многообещающим названием Оборотень. Основная ступень была скрыта за береговой скалой, куда можно было подползти только по выступам возле самой воды. Здесь случилась неприятность: я поскользнулся и съехал в воду. Уцепиться за скользкие камни оказалось невозможно и вода неумолимо потащила меня вниз. Я проплыл всего не более 20 м: нырнул в пару бочек, отбрыкнулся ногами от скалы в прижиме и затем вылез на берег, оказавшись в суводи - все вместе несколько секунд. Этакий просмотр порога с воды. На этом сегодняшний сплав решено было закончить. Мы вернулись к Чертову мосту за вещами и поставили базовый лагерь на следующие два дня над Оборотнем вместе с москвичами и вильнюсцами. 
9 августа 
Начали ниже Оборотня. Этот порог крайне опасен: он имеет проблематичный заход с хаосом камней и бочек, после чего вся эта радость заканчивается гибельным прижимом под скалу, куда уходит почти вся масса воды. 
Дальше идем медленно, тщательно просматривая каждое препятствие. Проходим по очереди со береговой страховкой и фотографированием. Сплав получается напряженный, я чувствую, что еще не вработался в реку, пару раз даже переворачиваюсь с эскимотированием. Хлопоты доставил порог Большие Глыбы - долго ходили по берегу, почесывая репу, но в итоге решили обнести основную ступень, где каяк вряд ли смог бы пройти без переворота с непредсказуемыми последствиями. Постепенно добрались до второй жемчужины Чулышмана - водопада Три Вовы. Здесь вся вода падает с 5-метровой высоты и через 50 м быстротока в скальном каньоне обрушивается еще одной ступенью Затычка с несколькими бочками глобального размера. Прыгнуть Три Вовы было бы возможно, будь после него достаточно длинный плес, где можно организовать хорошую страховку. Но в нашем случае Затычка, или лучше назвать Мясорубка, с ее обваливающимися горами воды - это место, куда на каяке лучше не соваться из-за больших шансов заторчать. В то же время выбраться с короткого быстротока в отвесном скальном коридоре крайне сложно, а о том, чтобы поставить какую-то эффективную страховку и думать не приходится. 
Таким образом, мы решаем подобраться вплотную к водопаду и сделать обнос. Пол-километра перед Тремя Вовами - непрерывная цепь мощных сливов с короткими участками спокойной воды между ними. Наконец, вылезаем на берег перед водопадом и тащим лодки вверх по склону к лесу. 
Обнос, фотосъемка и перекус заняли около часа, после чего продолжаем сплав. Снова один за другим короткие, но мощные водосбросы. Один слив доставил особое удовольствие: из двух проток более безопасная представляла собой корридор под двумя нависающими глыбами с длинным языком слива - просто аттракцион Американские горки! 
Первый длинный плес на реке - около 200 м - здесь мы решаем остановиться. На сегодня достаточно; оставляем лодки в лесочке, а сами возвращаемся в лагерь. 
10 августа 
Сегодня сначала несем вещи вниз к выходу из ущелья, где стоят лагерем литовцы. Это занимает пол-дня и когда мы приходим к лодкам, на часах уже около двух. Тем не менее, мы полны решимости штурмовать оставшуюся часть Язулинского ущелья и закончить по возможности сегодня к вечеру. Наши друзья благополучно прошли вчера Чертов Мост и теперь разбираются с Оборотнем. Попрощавшись с ними сегодня утром, мы, очевидно, в следующий раз увидим их уже только в Москве. 
На сегодняшний день сплава мы имеем несколько грозных именных препятствий. Подробная лоция, списанная у литовцев,в плане точности оставляет желать лучшего; к счастью пороги теперь разделены прогонными участками метров по 100, так что все достаточно наглядно и неожиданностей не возникает. 
И вот перед нами очередная задница - порог Винт. Эта штучка просто шокирует: вся масса воды валится с двух метров в наклонную плиту и отражается гигантским винтообразным валом, поднимающимся на высоту самого слива. Все это чудо природы зажато в каньоне с вертикальными стенами, испускает неистовый рев и в свете яркого солнца выглядит просто сумасшедше. 
Мы отдаем дань уважения этому монстру тем, что покорно обносим его по скалам у самой воды. Садимся в лодки и тюленим спуском прыгаем с каменной полки в воду. 
Скоро следует порог-непроход для катамаранов Мариванна, который, оказывается, совершенно невозможно просмотреть из-за голых скал по берегам. Я битые пол-часа карабкаюсь по осыпи довольно высоко над рекой в тщетных попытках увидеть что-либо внизу, пока Олег катается по подпору воды - моя лодка занимает единственно возможное место выхода на берег. 
Я решаю идти первым - все-таки лазил смотрел, хотя и без особого результата. Какой-то намек на линию движения я все же высмотрел, и в конце концов все обошлось благополучно. 
Еще из запомнившегося был здоровенный живописный слив через всю реку, весь из себя такой важный, но вполне безопасный. Потом случилось ЧП. Почему-то ЧП случаются в этот раз только со мной. Не слишком хорошо просмотрев какое-то очередное препятствие, я влетел в огромную бочку и, естественно, в ней и залип. Несколько мгновений я еще держался на опоре, потом перевернулся, эскимотировал, вновь перевернулся и т.д. Видимо, я пришелся барышне по вкусу, потому что только лишь после того, как я отстрелился от лодки, она решила меня отпустить, предварительно швырнув под воду на приличную глубину. 
Каким-то интересным образом мне удалось удержать в руках и лодку и весло, - наверно, в результате упорных занятий всем этим маразмом в течение нескольких лет, все-таки вырабатываются определенные безусловные рефлексы. 
Отчаянно работая ногами, я ушел с середины реки и вскоре завис на обливном камне прямо возле берега. Подоспел Олег, мы отлили мою лодку, сжевали по сникерсу с горячим чаем из термоса и двинули дальше. Мне не хочется об этом думать, но это ЧП могло бы стать довольно бесславным окончанием нашей экспедиции. 
Скоро мы вышли ущелья и радости нашей не было предела. За три дня в бешенном темпе мы сделали это, пройдя максимум того, что можно идти на каяках! 
11 августа 
Распрощавшись с литовцами и упаковав все пожитки в лодки, в пол-одиннадцатого мы уже были на воде. Река спокойна и это для нас сейчас лучшая награда после вчерашней нервотрепки. Кажется, что все самое сложное позади и можно расслабиться, наслаждаясь алтайскими красотами. 
Однако скоро выясняется, что это совсем не так. Долина постепенно сужается, появляются порожки, потом пороги, вода становится мощной и появляется ощущение щепки в потоке. Олег жалуется на плохую маневренность каяка, объясняя это разбалансированностью из-за багажа в корме - потом выясняется, что, кроме всего прочего, у него еще и дыра в днище, через которую хлещет вода. 
Мы делаем перекус, заезжаем за поворот и тут начинаются серьезные пороги. Это Шавлинское ущелье, которое уже, видимо, давно началось, поскольку порог за поворотом мы определили как порог Кульминация - водное месиво между здоровенными булыжниками. Далее - везде... Длинные мощные пороги следуют практически без перерыва. 
Просмотры отнимают много времени. Со страховкой становимся как бы только для галочки - в случае непредвиденных обстоятельств эффективность броска спасательной веревки под большим сомнением. Уже перевалило за 6 вечера и психологическое напряжение приближается к критической точке. Ищем место для ночевки, но как назло, кругом лишь камни и осыпи. Наконец, проехав еще некоторое расстояние, находим небольшой пятачок с костровищем - очевидно местная рыбацкая стоянка. 
Пока я разбираюсь с лагерем и пищей, Олег полез разведать, что за поворотом. Нам не терпится найти подтверждение, что мы где-нибудь на выходе из ущелья. 
Эту ночь мы проводим в одиночестве под рев воды и надеясь, что основные препятствия Шавлинского ущелья позади. 
12 августа 
Вчера мы действительно проехали практически все пороги Шавлинского ущелья. Проехали как я теперь понимаю, просто на грани фола. Слава Богу, что все обошлось. За поворотом долина расширилась и вскоре мы миновали устье реки Шавлы. Олег поставил заплатку на свой каяк и теперь ощущал себя гораздо увереннее. В 10 минутах сплава от места нашей ночевки на берегу мы увидели огромный крест - в память о трагедии, произошедшей здесь в мае 1993 года при большой воде. Тогда в ущелье погибло сразу 4 человека. То, что нам позднее рассказывали об этой истории, очень противоречиво. По одной из версий из-за ссоры с алтайцами туристам пришлось срочно уплывать неподготовленными и при вечерних сумерках. 
Мы можем только подозревать, какой кошмар творится в Чулышманских ущельях в большую воду. Будь вода даже на метр выше, чем сейчас, наш сплав был бы во много раз сложнее и опаснее. Перед впадением Шавлы мы встретили группу из Новокузнецка - милиционеры в отпуске,- которые прилетели сюда на вертолете и собирались спускаться по реке на громоздком деревянном плоту на надувных автомобильных камерах. Было удивительно видеть это могучее сооружение с резными перилами, мачтой и чуть ли не со спасательными кругами по бортам. Милицейская братия была настроена весьма решительно и планировала смелый штурм нижних каскадов Каша и Туданского. 
Снова, как и вчера, первая половина дня - это расслабление на спокойно текущей воде. Погода солнечная, река разлилась протоками и течет в живописной котловине, окруженной горами. К обеду перед Кашей мы нагнали группу волгоградцев, с которыми пересеклись еще на пешей заброске. Они собирались делать дневку и ставили лагерь перед первой ступенью каскада. Всего в Каше 6 ступеней - совершенно грандиозный супер-порог длиной около 4 км. В этот день мы прошли три ступени, из которых наибольшие затруднения вызвала вторая с мощнейшими бочками через все русло. Хотели было даже обносить, но нашли лазейку - "канализация" под левым берегом. Этот путь был тоже непрост, хотя и не так страшен: несколько метровых сливов, в одном из которых Олег даже умудрился перевернуться. Такой сплав по "канализации" очень напоминает мне альпийские речки в Швейцарии: мало воды, но бешенное падение. После третьей ступени показалось, что на сегодня хватит. Вставать, однако, абсолютно негде. Долго гадали, на каком берегу лучше: на правом есть небольшая песчанная площадка под палатку, а на левом, хоть и нет ничего, кроме осыпного склона, но зато где-то в отдалении стоят волгоградцы. Все-таки решили перечалиться на левый, оставить все, кроме спальников и палатки на камнях и пойти к людям. Ужин сготовили прямо среди глыб на берегу, затем собрались и полезли вверх к тропе. 
Волгоградцы встретили нас очень радушно, долго выспрашивали что да как, угощали чаем с тортом. А мы, вспоминая Новокузнецких милиционеров, дивились, что же они будут делать здесь со своим кораблем, разбирать и обносить по частям? Ведь легко себе представить, какое впечатляющее крушение Титаника последует, если идти Кашу на таком судне. 
13 августа 
Утром волгоградцы любезно согласились страховать и фотографировать нас на оставшихся трех ступенях. Часов в 10 мы были уже на воде. Погода отличная, вода просто искрится на солнце. Шестая ступень оказалась, наверно, самая мощная из всех. Я проехал сбоку возле берега, не имея ни малейшего желания лезть в пенное месиво по центру. Олег хотел сделать то же, но выбрав немного другую линию захода, немного не успел, попал в небольшую бочку, которая скинула его в самое что ни на есть пекло. Было страшно смотреть, как огромная пенная пасть начинает подсасывать его каяк. Ему к счастью все-таки удалось перегрести обратный подсос и все кончилось вполне достойно. 
Настало время прощаться с гостеприимными волгоградцами и продолжать сплав. Сегодня мы должны дойти до устья реки Чульча, а это еще около 30 км и каскад Туданских порогов. Каша остается позади, следует еще один порог Ворота с опасным прижимом в огромный камень, который перегораживает 3/4 реки. Просматривая порог, обнаруживаем табличку, прибитую к скале. Проходим без трудностей - после Каши все кажется ерундой. 
Чулышман продолжает течь в узкой безлесой долине; пейзаж напоминает среднеазиатский - желтые сухие горы и темно-синее безоблачное небо. Погода тоже, как в Средней Азии - палит немилосердное солнце. 
Лениво сплавляясь по течению после обеденного перекуса, чуть было не пропускаем жемчужину Алтая - 20-метровый водопад на реке Куркуре. Вылезаем на берег и идем фотографировать. Такую красоту описать словами просто невозможно. Я видел во многих западных журналах по каякингу фотографию этого водопада и человека, который прыгает с него в каяке. Подпись внизу была следующая: 'Narcotic Nosedive - Sud Sebirie'. Я все недоумевал, где же была сделана эта фотография. Теперь я не только знаю, где находится этот красивейший водопад, но и увидел его воочию. 
/* Замечание Дмитрия Кувалина */ ? poprawka.txt 
На Туданских порогах делаем второй перекус. Пороги мощные, но после того, что мы прошли, уже не кажутся особо сложными. Есть только ощущение некоторой усталости - мы уже порядком наелись бурной воды, интенсивность которой не снижается уже шестой день подряд. Да, пожалуй, Чулышман - это река экстра-класса, а для меня лично, несомненно, вершина среди всего того, что я когда-либо проходил на каноэ или байдарке. 
Еще в этот день были Утукайские пороги, которые не оставили сильного впечатления - просто мощные шиверы. Из-за вечернего солнца в глаза было похоже, что плывешь в белых снежных сугробах. Далее 2-3 км до Чульчи река успокаивается. Порогов больше не будет. Завтра - 40 км плеса до Телецкого озера. Чулышман пройден. 
14 августа 
В устье Чульчи мы оставили записку тем, кто идет нам вослед. Сегодня предстоял тяжелый день - доплыть до озера по абсолютно гладкой воде. 
Первая половина дня была жаркой и мы наслаждались солнцем - загорали и купались. Миновали устье Легендарного Башкауса вполне возможно наш следующий вариант в будущем году. 
По мере приближения к озеру погода изменилась, задул сильный ветер, пошел дождь. Вконец измотанные греблей против ветра, мы, наконец вплыли в Телецкое озеро и встали возле Новосибирской турбазы. Завтра у них смена туристов-путевочников и мы сможем отправиться на буксире на другой конец озера. Это очень кстати, так как с транспортом через озеро нынче более, чем туго. 
15 августа 
До 4 часов дня загораем и купаемся как заправские курортники, затем приходит катер и мы отправляемся в далекое плавание, которое длится более 5 часов. Проезжаем интересное местечко Чири - сюда после революции был сослан кулак, который на склонах гор своими руками насыпал террасы, навез земли и вырастил прекрасные яблоневые сады. Теперь здесь фермерское хозяйство его потомков. 
Пока плыли, разыгралась непогода, пошел дождь. Люди забились с вещами в тесную каюту. Было уже совсем темно, когда мы выгрузились на причале деревни Артыбаш. Нашим надеждам уехать с плановыми туристами на автобусе в Новосибирск осуществиться не удалось - каяки в салон не влезли. Через озеро мы переплыли относительно быстро и дешево - 10 т.р. за двоих и лодки. Уже это можно считать удачей. 
В темноте под дождем посреди деревни мы поставили палатку и так проспали до утра. 
16 августа 
Встали рано, чтобы поспеть на рейсовый автобус, но водитель, увидев лодки, дал деру. Мы переместились на дорогу, чтобы ловить попутку, но до полудня так ничего и не поймалось. Похоже было, что звезда нашего везения закатилась. Все-таки неразборные каяки создают порой неразрешимые транспортные проблемы. Шансов заторчать гораздо больше. Не будь с нами лодок, мы, возможно, сейчас были бы уже на подлете к Москве. 
Нашлись-таки автотуристы на Ниве с прицепом, которые взяли нас до Бийска. Вот это уже потрясающее везение! 
Приехав, мы обнаружили, что багажное отделение ж/д вокзала уже закрыто и, чтобы отправить лодки, нужно ждать до завтрашнего утра. Делать нечего, как только темнеет, ставим палатку в скверике возле вокзальной площади. 
17 августа 
Лодки отправляются на поезде в Москву, а мы переезжаем на Икарусе в Барнаул и стремимся в аэропорт, чтобы вечером быть дома. 
На этом наша история покорения Чулышмана может считаться законченной. 
Наверно, эта экспедиция по одной из самых сложных рек в СНГ автономно вдвоем на каяке и каноэ может считаться серьезным достижением в водном туризме, хотя также возможно, что все это останется навсегда только нашим общим с Олегом воспоминанием. В любом случае, мне лично просто крайне приятно осознавать, что все- таки сделали это, несмотря на все сложности. Это было достижением прежде всего для нас самих, не правда ли, Олег? 
Москва. Август 1994. 
* Олег Головкин. Несерьезные реминисценции о серьезном путешествии * 
Email: extro@aha.ru ? mailto:extro@aha.ru 
Наше путешествие на Чулышман началось не совсем удачно: самолет Москва - Барнаул - Нерюнгри, отправляющийся из Москвы в полночь, почему-то решил лететь не через Барнаул, а через Омск. В результате этого мы смогли вылететь только в полдень следующего дня и прибыли в Барнаул примерно часов в пол девятого. На тачке рванули до "перекрестка" - место, где сливаются две дороги на Бийск в примерно 30 км от Барнаула. Через минут сорок - час достаточно безнадежных усилий удалось поймать Камаз с прицепом до Бийска. Водитель взял нас, несмотря на то, что нарушал правила - у него еще сидела девочка лет двадцати - товаровед, к которой он нас все время ненавязчиво сватал. В Бийске он подвез нас прямо до ж.д. и автовокзалов. Была уже кромешная ночь, на пустой площади никого не было видно. Через полчаса метаний и достаточно-таки истеричного телефонного разговора с диспетчерской автовокзала в Горно-Алтайске из коммерческой кафешки на площади, нас занесло на задний двор автовокзала, где мы и нашли нашу группу. 
Затем мы ночевали там же во дворе, и ночью шел жуткий ливень - просто природный катаклизм. Я еще подумал, что не дай бог нас застанет такое на реке. Дорога до Акташа на следующий день почти не запомнилась - слишком хотелось спать. В Акташе оказалось, что ПАЗик дальше ехать не может - нет бензина. Водилы оказались весьма порядочными ребятами и сами предприняли попытки найти для нас транспорт. В результате мы доехали до Саратана на тентованом Камазе за 150 т.р., которые были вычтены из оплаты автобуса. Дорога Акташ - Улаган - Саратан очень живописна, красивейшие перевалы и горные озера. На следующее утро на другом Камазе заехали на первый из трех перевалов по дороге на Язулу. Места здесь уже совершенно дикие, никакой Сникерс сюда еще не дошел и вряд ли скоро дойдет. Валютой служит спирт, мерой расстояния - дни пути, время здесь - только понятие, обозначающее смену времен года и дня и ночи. Когда говоришь кому-то, что торопишься, на тебя смотрят, как на извращенца. 
Камаз выгрузил нас у заболоченного ручья, который он не мог форсировать, и наша пешка началась. Надо сказать, что мы с Колей не вполне представляли, как же все-таки мы собирались транспортировать каяки. Коля говорил, что разрабытывал какую-то систему крепления лодки к подвеске рюкзака, но, видимо, он подсознательно надеялся, что до этого дело не дойдет. В результате мы решили пока вести каяки за собой на поводочке, а там видно будет. Все-таки это было достаточно тяжело. Экспериментальным путем выяснилось, что чем легче лодка и соответственно больше груза на спине, тем легче волочить. Часа через два с половиной нас всех по очереди подобрал какой-то трактор с телегой, манна небесная, и впер все наши пожитки на второй перевал - да благословит Аллах весь род его. Мы перлись бы туда целый день и затрахались бы ужасно. На перевале тучи ходили хмуро и край суровый был совершенно тишиной объят. До лагеря мы добрели уже практически в темноте, поставили палатку, быстренько сготовили еду на газу. Вообще надо сказать, что Коля - большой оригинал - он, видите ли, не ест ни рыбы, ни мяса, чем, вероятно, отчасти объясняется тот факт, что мы взяли автономную раскладку. Я с интересом принял его предложение по поводу отдельной раскладки без мясных продуктов, считая это какой-то его вегетарианской блажью и желая таким образом "поддержать компанию". Последнее время я заметил за собой некоторое безразличие в вопросах еды и ее разнообразия, и это не было для меня большой жертвой. Еще у нас была газовая горелка - вещь черезвычайно удобная и приятная в обращении, особенно по сравнению с примусом. Мы готовили прямо в палатке и, что меня особенно удивляет, ни разу ничего по крупному там не пролили. Вечер был ознаменован вполне умеренным интернациональным Российско-Литовским возлиянием (с нами шла группа из Литвы) за успешное начало маршрута и несбывшимися надеждами на продолжение путешествия на тракторе. 
На следующее утро мы двинули своим ходом на последний третий перевал. Пожалуй, это был самый тяжкий участок пути, несмотря на то, что я уже успел приспособиться к волочению каяка. Нас преследовали глюки - все время казалось, что едет трактор. Часа через три мы таки вперлись на перевал и покатили вниз. Это уже, конечно, был совершенно другой коленкор. Мы моментально догнали и перегналии всю группу кроме Андрея Волкова, который так упилил, что даже ночевал один где-то впереди. Один раз на спуске я даже чуть было не принял смерть от коня своего - каяк настиг и стремительным домкратом отправил меня катиться вниз по склону. К вечеру народ стал совсем вялым, отдыхали через каждые 100-200 метров. Дорога пошла каменистая, и мы пожалели наши лодки и решили их нести. Вот тогда- то и начались танталовы муки. Если идти в две ходки, то расстояние утраивается - непрактично; если привязать каяки к лямкам, то очень тяжело - около 50 кг на рыло. Мы даже хотели сплыть вниз по притоку, но к счастью лень победила. На следующий день мы шли вдоль сплошного завально-водоподного участка в глубоченном каньоне с отвесными скалами. Когда мы дошли до Язулинского моста, начался расслабон, мы с Колей даже пошли поплавать. Где-то в промежутке между всем этим пару раз с ясного неба сыпал жуткий ливень с градом. Погода здесь может меняться за 15 минут от божьей благодати до сущего ада. Первые впечатления от воды и лодок были несколько сумбурны и особой уверенности в собственных силах не внушили. Под вечер прискакала конная орда и наши вещи погрузили на лошадок. Я катался на коне, правда не быстро и не далеко. Нам достался Савелий - существо, вся жизнедеятельность коего обеспечивается несколькими простейшими рефлексами, а также очень умной и послушной лошадью, которая, по-видимому, выполняет за него всю умственную работу. 
Вообще-то это был полнейший прикол, если отвлечься от сопутствующих обстоятельств. Что меня больше всего удивляет, так это гамма чувств, которые я к нему испытывал. Сначала я просто мечтал как-нибудь нанести ему тяжкие телесные повреждения или сбросить его с обрыва и завладеть лошадью. Но постепенно это желание сменилось какой-то непонятно откуда взявшейся добротой и любовью к нему как к какому-то экзотическому и редкому животному, меньшему брату. Я пытался уговаривать его, проникнуть в его душу и т.д. В конце концов я совершенно затрахался. Первое время я вел его лошадь на поводу, и мы двигалиись достаточно быстро. Но, видимо, его что-то не устраивало, что-то шло не так, и он пустился в долгие переговоры. Оказалось, что он приглашал меня тоже взгромоздиться на бедное животное и скакать вместе. Мне пришлось подчиниться. Как же я завидовал обладателям большой, мягкой и комфортной попы! Я многое бы отдал тогда за такую роскошь. Мы догнали наших, и я спешился. Эрик вел нас по нижней короткой просмотровой тропе, и вскоре мы, конечно, уперлись в скалу, и ничего не оставалось делать, кроме как тащиться взад и вверх. Остальная группа держалась вместе с ордой, нас было всего пятеро, не считая Савелия и лошади. Тут оказалось, что Савелий куда-то слил. Это произошло совершенно незаметно и очень быстро. Естественно, это не добавило нам спокойствия. Уже глубокой ночью мы добрались до лагеря, оставив лодки км за 2. К счастью Савелий с нашими рюкзаками добрался дотуда и благополучно доставил наши пожитки. Это была определенно большая удача. Основную заслугу я склонен приписывать лошади. Видимо, она поняла, что надо доехать до Каракемского моста и успешно выполнила эту задачу. 
На следующий день мы отходили, я ремонтировал банку, которая держалась на соплях, проходили порог Мустафина. Это достаточно приличная плюха, с одним ! по схеме. Я с некоторым содроганием поплыл за Колей, который битый час просматривал порог пока я делал банку. Все прошло весьма гладко, каяк даже почти не зарылся, спрыгнув с полутораметрового сливака. Мы еще потренировались немного и вернулись в лагерь, чувствуя себя победителями. На следующий день мы с трудом дождались отплытия всей шаблы, и тут началось. Мы простмотрели Чертов Мост, до которого было около двух км, но не утрудились глянуть на фоновый сплав до него. Насколько я помню, там было по крайней мере 4 здоровых сливака больше 1 м, в которые мы плюхнулись практически вслепую. Мой каяк - классная машина - почти не кусало. Коле приходилось туже, но все прошло хорошо. Я, однако, остался под весьма сильным впечатлением от всей этой фишки и твердо решил смотреть все, что не видно с воды, особенно когда мы пойдем вдвоем. Вообще, это был сплошной экстаз, такого мне еще испытывать не приходилось. 
К тому моменту уже стало ясно, что большую часть пути нам придется преодолевать вдвоем, т.к. группа абсолютно не торопилась, а нам надо было приехать к 18, на неделю раньше, чем они планировали. 
К двум доехали до ЧМ. Группа не собиралась идти его в этот день. Вода в тот день упала на примерно 15 см, и последняя бочка выглядела весьма угрожающе, хуже, чем в предыдущий день. Я колебался, было стремно. Коля - герой! - твердо решил идти и уже слабо реагировал на посторонние раздражители. Вообще, я заметил, что если уж он на чем-то сосредоточился, то склонен впадать в некое сомнамбулическое состояние и почти не замечает, что творится вокруг. Примерно в таком же состоянии он ходил смотреть Оборотня. Короче, он плюхнулся в первый слив, который составлял наше самое главное беспокойство, благополучно проехал его и сиганул в основной сливак. Там он, естественно, лег, два раза вставал, не встал и отстрелился. Там после порога идет плес прим. 100м, где он спокойно вылез. Я кидал ему гранату с обрыва и попал. Потом поехал я. Впечатления - только от первого слива, падение во второй вообще не запомнилось как событие. Я лег, встал с трудом с 3 раза - очень маленькая плотность воды, одна пена. Потом минут сорок страховал кат-2 и наблюдал пузыри размером с полупопие. Там очень тяжело вставать. Кат так и не приплыл - они заломались где-то на входе и их спасали, ходя туда-сюда по Чертовому Мосту. Это был тот еще трюк, т.к. это и мостом-то назвать нельзя, в аккурат над главным сливом пяток столетних бревен, выглядящих совершенно гнилыми, никак между собой и к берегам не прикрепленных. Ужас какой-то, никогда бы не наступил на такое. 


Потом мы перекусили и поплыли уже одни. Порог Серп очень красивый трек, жалко, что не засняли. Был красивейший слив в пороге 48 - перед мостом, сняли. Дальше был Оборотень нечистое место. Первая ступень - большое падение, очень много камней, смотрится угрожающе. Вторая ступень - жуткий прижим. На просмотр я полз на всех четырех, пытаясь приклеиться животом к скале. Коля с маниакальным блеском в глазах шагал, как Петр Первый на картине об основании Петербурга. Все началось совершенно безобидно - он оступился и одной ногой попал в воду. Через секунду он был там уже по пояс, а еще через секунду, не дотянувшись каких-то 20 см до моей руки, моментально исчез под водой и скрылся из виду. А жаль, могла бы получиться удивительно красивая сцена, как в кино. Друг спасает друга над пропастью. Еще через секунду шока и транса мои глаза вернулись на свои орбиты, я схватил спасконец и бросился вверх по скале, как отец Федор. Когда я взбежал м на 15 вверх и обогнул скалу, я увидел Колю в каком-то непонятном состоянии стоящим в воде около берега, практически на треке после прижима. Я дико заорал и метнул гранату и попал - о, радость! - в этот счастливый момент конец веревки вырвался у меня из руки (я всегда привязываю гранату и даже не думал об этом), и веревка медленно уплыла мимо Коли. Больше мы ее не видели. Жаль, это была отличная граната. После двух таких ЧП мы решили вставать. Я уговорил Колю не идти порог и завтра, сказав, что ключевое место он и так уже прошел. Это его, видимо, и убедило. Меня в эту задницу как-то совершенно не тянуло. 
На следующий день ребята дали нам гранату, мы поехали дальше. Вскоре подъехали к порогу Крученый, который, хоть и был отмечен !, но особой сложности из себя не представлял - просто достаточно безопасный трек с достаточно простым заходом. Я проехал совершенно без проблем, а Коля как-то умудрился словить все 2 или 3 бочки, которые там были, в процессе вставаний и киляний и, конечно, получил массу ощущений. Потом он говорил, что это был по его мнению самый сложный порог в тот день, и это меня порядком удивило. Вообще, мы потихоньку матерели и притирались к воде и лодкам, и все шло классно. Порог Большие глыбы снабала как-то не впечатлил, но, присмотревшись, мы поняли, что основную ступень без 100% киля не проехать, а канализация представляла из себя жуткий 1,5 м винтообразный слив, бьющий куда-то, куда попадать совершенно не хотелось. В отличие от Чертового Моста этот порог мне никакого страха не внушал, я отказался от его прохождения из соображений безопасности, абсолютно безо всяких сожалений. Коля же, похоже, ставил перед собой цель максимального прохождения реки, и я видел, что каждый обнос для него - жертва и отступление. Это меня несколько раздражало, но никаких конфликтов на этой почве все же не возникло. Вообще, у нас с Колей был опыт разного плана: у него - положительный, у меня - отрицательный. У Коли за спиной были удачно пройденные реки в Европе и Непале, у меня - пять вывихов и сезон в больнице. Это не могло не наложить некоторый отпечаток на подход к оценке препятствия. Видимо, я все же был более внимателен и более настороженно относился к воде. Одним из моих главных принципов было требование не плыть после 7 вечера, поэтому каждый день, часов с полшестого, я начинал ныть и канючить, что пора вставать. Почему-то почти все время получалось, что мы вплывали в какие-нибудь серьезные фишки именно после пяти. Еще я старался не идти, по крайней мере первым, те вещи, которые сам не посмотрел. За Колей я заметил - и иногда пользовался чтобы убедить его не идти места, которые мне казались небезопасными - некоторую бочкофобию. Как я понял, его преследовало видение некой супербочки, из которой ну никак нельзя выбраться. После Белой мне кажется, что для каяка это не так уж реально - в крайнем случае, после отстрела уж точно вымоет. Несколько его килей на свою сторону на опоре, как и в выходной части Больших глыб, были вызваны только неуверенностью в своих силах в подобной ситуации. Каноэ, конечно, судно для героев. Я как-то не могу себе представить, что делать, если валишься в бочку не на свою сторону. 
Через некоторое время подъехали к порогу Камень с дыркой - там действительно сквозная дыра больше 30 см. У меня там зашло как-то неудачно, а Коле наоборот понравилось. Вообще, этот порог можно считать началом Каньона Самоубийц, ключевое место в котором - водопад Три Вовы и порог Затычка. Мы их обнесли. Немного жаль, можно было бы попробывать Вовов, но при очень хорошей страховке. 
Потом был клевейший канализационный слив - 2 м как на санках. Жалко, не удалось заснять. Становилось поздновато. Мы ехали уже до первой возможности выбраться из каньона. Прошли еще несколько достаточно интересных плюх и доплыли до длинного плеса, где и оставили лодки и пошли в лагерь. 
На следующее утро наступил момент прощания. Вечером у Эрика был день рождения, мы к сожалению не догадались, что могли подарить ему хотя бы Сникерс. Но у нас действительно ничего не было лишнего, все что можно мы оставили в лагере литовцев ниже Язулы. Ребята дали нам сто штук взаймы воистинукоролевский подарок, который сильно помог нам добратьсядо дома. Мы попрощались и двинули. Мы отнесли наши пожитки в лагерь литовцев (Bonas Ritas!) и по дороге к лодкам просмотрели предстоящие нам препятствия. 
Сплав начался с весьма острых ощущений. Воды заметно прибавилось, даже фоновые препятствия стали представлять серьезные сложности. На одном из непросмотренных треков пришлось даже отталкиваться рукой от стенки на грани фола. Лоция этого участка дает уже совсем слабое представление о том, где ты находишься, и что впереди. Главной нашей заботой было не пропустить (а точнее - пропустить) порог Винт - чудо природы. Совершенно непроходимая фишка, полный "окончание жизни". Дальше был слив с острым камнем - один из тех летальных для лодки вариантов, о которых лучше не думать слишком часто. Слились по канализации. Порог Таганай явно не тянул на !!!, кот. он обозначен. Зато порог МарИванна была та еще развлекуха. Коля полез наверх по почти отвесной стенке просматривать, а я плавал по подпору. Минут через 15 он вернулся и не очень уверенно сказал, что вроде надо держаться полевее. Это была еще одна из подобных ситуаций, описанных в моей любимой книге по искусству плавания на каяке. Один из вариантов - "total destruction of the probe kayaker", такая вот радужная перспектива. Тем не менее, Коля успешно проехал и помахал, что все, мол, ОК. Я помню только некоторое удивление, что вода течет совсем не туда, куда я думал. Все прошло гладко. Прохождение, естественно, не засняли. 
Потом после долгого и достаточно однообразного сплава случилось ЭТО. Еще один классический случай с хорошим концом. Коля нехотя вполглаза просмотрел очередной вроде ничего особого не представлявший слив и поехал первым. Дело было около шести вечера. Заехал в какую-то бочку, поварился там и заплыл. Я наблюдал за этим сверху и думал, мать твою, что же мне-то делать? Потом я перестал думать и поехал вперед, отмахался от плюх, стал догонять процессию из трех предметов - Коли, лодки и весла. Не догнал, все это как-то сгреблось с середины струи, слилось куда-то и повисло на камнях. Ничего не уплыло. А могло ведь. Например, весло. Или Коля. Спасконец, кстати, был у него. 
Потом мы слопали по Сникерсу - кстати, черезвычайно удобная еда для водного похода - и двинули дальше. Естественно, мы хотели закончить Язулинское ущелье в этот день. До конца оставалось так немного, да и выбираться из крутого каньона занятие не для слабонервных. Я плохо запомнил последнюю часть. Река после окончания участка, на котором кильнулся Коля, стала выполаживаться, и мы подъехали к последнему порогу ущелья. Это был очень красивый и своеобразный порог на крутом левом повороте. Не засняли, жаль. 
Потом была большая радость победы и ощущения, что все уже позади, теплый прием в лагере литовцев, долгожданная встреча с чистыми вещами, которые мы там оставляли. 
На следующий день до полудня ничего не было, я только старался не замочить юбку и вспоминал свои пионерские походы. К перекусу мы наконец въехали в Шавлинское ущелье, падение усилилось, а затем мы без предупреждения вплыли в какой-то серьезный порог. Неохотно зачалились за 20 м до ключевой части, долго смотрели, я решил не идти. Коля проехал без особых проблем, но и не совсем гладко. И сразу после этого началось, только держись. Река сузилась, сразу почувствовалась моща, стало подкусывать и т.д. Через метров 200 подплыли к еще более серьезному препятствию, и тут выяснилось, что мы забыли спасконец на предыдущем пороге. Пока Коля бегал, я обнес обе лодки метров на 20 - ступень с большой вероятностью какой-нибудь неприятной ситуации. Это был небольшой наезд на Колины human rights, т.к. он собирался идти. К счастью, обошлось без конфликтов и резкостей. Было уже около 7 вечера. Наше продвижение сильно замедлилось, и план доехать до конца Шавлинского ущелья так и не осуществился. Мы прошли еще метров 500 - 700 и встали под мои истеричные вопли. Тот день был, пожалуй, самым тяжелым для меня. Моя лодка текла, и я чувствовал себя весьма неуверенно. Меня преследовало ощущение того, что корма моей лодки - некое мыслящее и весьма трудное в общении существо, с которым мне никак не удавалось достигать компромисса. Пусть иногда - не слишком часто - ее решения оказывались лучше, два лоцмана в одноместной лодке - это слишком. Когда мы ее заклеили, мне стало гораздо легче. 
Мы встали на стоянке рыбаков. Я пытался разведать, что нас ожидает за поворотом, но тропа уходила от реки, и увидеть ничего дельного не удалось. Однако, несмотря на это, мы правильно определили наше положение по карте. Какая же это все-таки глушь! Я даже представить себе такой не мог. 
На утро следующего дня через 10 минут после начала сплава доплыли до большого креста. В прошлом году здесь произошла трагедия - погибло 4 человека. По сбивчивым слухам позднее мы узнали, что все, видимо, началось с конфликта с алтайцами, после чего группа неподготовленной пошла по реке, вода была большая, легли два судна из трех или четырех и т.д. Что тут творится в большую воду - даже подумать страшно. На порогах бревна висят на 3 - 4 м выше уровня воды. Если бы мы доплыли до креста вчера вечером, у меня точно случилось бы сердцебиенье и я бы впал в депрессию. Коля тоже посчитал это удачей. 
Буквально за поворотом увидели корабль - огромный деревянный плот на камерах, с резными перилами, мачтой и мешком с арбузами и патиссонами. Милиционеры Кузбаса на заслуженном отдыхе. Они сразу показались немного необычными, странноватыми, но после того, как мы узнали, что они - милиционеры, все сразу встало на свои места. Немного непонятно было, как же они собираются идти Кашу - следующее серьезное препятствие, о котором мы тогда не могли судить. Я подумал, что наверное, Каша - море разливанное, раз они на таком Титанике собрались туда сигать. К вечеру, однако, оказалось, что это совсем не так. Обнос такого монстра - труд равновеликий строительству Египетских пирамид - просто как-то не укладывался в воображение. 
Вскоре приняли Шавлу - речка кубов 20 - и все успокоилось. Мы рассекали по тишине и первобытному спокойствию и наслаждались неописуемой красотой и дикостью Алтайских пейзажей. Стояла прекрасная погода, светило солнце, летали бабочки и пели птицы. 
После перекуса увидели вдалеке на скалах голых баб. Два одичавших каякера с гиканьем и улюлюканьем понеслись на всех парусах устанавливать дружественные связи с группой из Волгограда. Мы хотели догнать их еще вчера, но не смогли. А они как раз встали перекусить перед Кашей. После непродолжительной беседы в теплой атмосфере взаимопонимания мы сдержанно отчалили, демонстрируя чудеса слаломной техники на почти гладкой воде. Порог Каша просто поразил мощью воды. Эффект щепки - целая гамма острых ощущений. Я чувствовал себя вполне уверенно, Коля - тоже, однако он избегал центра струи всеми силами. Время оставалось мало, опять крутая фишка пришлась на самый конец дня. Первая сложная ступень далась относительно легко. Перед второй долго ходили и чуть не обнесли - в последний момент Коля Соколиный Глаз углядел под левым берегом узкий но чистый канализационный слив, который вел в следующий такой же, где я и лег. Встал сразу и без проблем, так что это даже порадовало. Вставать решили через метров 200. Дилемма - встать на нашем берегу на пляжике или переплыть на левый берег, по которому сновали волгоградцы, споров не вызвала. Совершили рискованный траверс под левый берег и обнаружили, что там ну совершенно негде встать, ну просто совсем. Переночевали у волгоградцев, пришлось все оставить, взяв с собой только скромные героические пожитки. Волг. нам обрадовались, все время щупали наше барахлишко и цокали языками. 
Утреннее прохождение пошло еще лучше, чем вчера. Я даже хотел было пройти ступень, где мы остановились, по главной струе, но раздумал. Съехали по канализации, избежав мощной воды при падении метра 3 на 20-метровом участке. После этой ступени подошли волгоградцы, дело пошло еще веселей. Они поснимали и постраховали нас. Вода пошла - чистый ужас. При проходе следующей ступени со мной случился некий инцидент, о котором я еще долго буду вспоминать с удовольствием. Посередине струи громоздилась могучая водная гора - отбойник с булыгана высотой около 1,5 м над прилегающей водной гладью. Надо было обязательно попасть в меньший левый от нее проход, иначе в основном сливе притаились, а даже и вовсе и не притаились, огромные задницы - косые бочки и здоровущая бочара с мощным подсосом. Я хотел зайти в улово над горой из центра струи, пробив небольшую косую бочку. Когда я вынырнул из пены, я обнаружил, что вся местность вокруг меня неблагоприятным образом сместилась, и я объезжаю гору и валюсь кормой в главный слив. Мне повезло, я съехал по самому краю отбойника и еще удивился, что не лег, плюхнувшись на опору с 2 - 2,5 м высоты в непонятно что. Потом меня перевезло на подсос, и я старался не оглядываться назад и греб вперед изо всех сил. Все кончилось хорошо, даже отлично. Потом был порог Ворота - ужас в большую воду, водопад Куркуре - жемчужина Алтая, Туданский каскад, где мой большой каяк серьезно закусывало даже на фоновом сплаве, а в сливе утянуло вместе с лодкой по шею в воду без всякой пены, провезло там на перископной глубине и выплюнуло на свечку. Потом были еще какие-то шиверы, и валы, казавшиеся снежными сугробами, и, наконец, мы увидели устье Чульчи. Это был конец всех порогов, конец напряженнейшего 6-дневного сплава по жутким плюхам, это была наша победа. 
=============================================================== 
FILE: o_katun.txt 
Река Катунь. 
Протяженность сплава - 300 км, продолжительность сплава - 12 - 16 дней. Сезонность - июнь - август. Категория сложности - IV. 
Чтобы попасть к началу сплава, нужно доехать до Усть-Коксы. В этом месте река разбивается на протоки. Часть из них - мелкие, разбиваются, в свою очередь, на еще более мелкие. Кое-где протоки перекрыты завалами, нужно тщательно выбирать основную протоку. 
Сразу после впадения одного из крупных левых притоков Коксы река становится еще мощнее, но протоки сохраняются до устья Акчана (правый приток). 
В 5 км ниже поселка Аккем начинается "Труба" - несплошной каньон длиной 4 - 5 км с очень большим падением, сжатый скалами местами до 10 м. Ориентир начала "Трубы" - приток, круто падающий по камням справа на левом повороте реки. Основную опасность в "Трубе" представляют 5 мощных сливов с перекрученной струей и валами до 2,5 - 3 м. В конце каньона - 3 более слабых слива. Опасно затягивание в основную струю с высокими валами, откуда уйти уже невозможно. Нужно выбирать проходы вне этой струи. 
Вскоре после "Трубы" в Катунь впадают наиболее крупные ее притоки - Аргут, затем Чуя (справа), и река становится еще мощнее. К валам добавляются водовороты. Они возникают неожиданно и в разных местах, бросая нос судна в стороны. Чуть выше села Иня в результате взрывных работ на дороге левого берега образовался порог. В высокую воду сплав на байдарках целесообразно закончить в Ине. 
Ниже села ряд сложных, мощных порогов. Первый расположен чуть выше места, где Чуйский тракт отходит от Катуни, следующий сразу за устьем левого притока - Большой Ильгумень. "Ильгуменский" порог требует разведки, которая более удобна по правому берегу. Почти сразу за устьем Кадрина (правый приток) начинается "Кадринский прорыв" (длиной 3 - 4 км). Препятствия однообразные - мощные валы, водовороты, улова, рекомендуется преодолевать ближе к правому берегу. 
Один из опасных порогов с двумя последовательными сливами находится за устьем правого притока - Кузюра. В первом сливе сильный прижим, косые валы высотой до 3 м, второй слив - прямой. Возможность преодоления этого порога нужно оценить на месте. В 3 км ниже находится еще один порог, сходный по строению с предыдущим. Серьезного внимания заслуживают пороги выше устья Каянчи 1-ый (слева), после впадения Малой Аялы (слева), в 4 км выше устья Едигана (справа). 
Ниже устья Едигана опасные пороги "Тельдекпень-1" и "Тельдекпень-2". Река резко сужается до 15 - 20 м и имеет, по-видимому большую глубину. 
Сложный порог расположен перед селом Еланда. Проходить его нужно правой протокой. Перед селом Чемал еще 2 порога, второй напоминает "Тельдекпень-2", но слабее. В Чемале - климатический курорт и гидростанция у устья реки Чемал. Здесь можно закончить поход. Отсюда идет хорошая дорога до Чуйского тракта. При наличии времени сплав можно продолжить до села Усть-Сема, где Чуйский тракт пересекает Катунь, или до поселка Манжерок, где находится последний порог Катуни. 
От Чемала до Усть-Семы ряд мощных шивер и порог в 1,5 км выше Усть-Семы. Интересный порог - перед поселком Муны. Сливу в нем предшествует мощный улов, через который нужно пройти, чтобы попасть в слив. Видимо, сток воды из улова происходит за счет подводных течений. Последний, "Манжерокский", порог состоит из ряда сливов межу несколькими скалами в русле. Преодолевается с правой стороны. 
Начиная от Усть-Семы, по правому берегу Катуни идет Чуйский тракт, по которому можно доехать до Бийска. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Азиатская часть", М., ФиС, 19 г. =============================================================== 
FILE: katun.txt 
Московский городской совет по туризму и экскурсиям 
ОТЧЕТ 
о водном туристском путешествии пятой категории сложности в районе Алтая 
по маршруту: 
г.Усть-Каменогорск - д.Язевка - р.КАТУНЬ - пос.Тюнгур 
радиальный выход: оз.Кучерлинское - оз.Дорашколь пос.Тюнгур - р.КАТУНЬ - пос.Чемал 
29 июля - 27 августа 1989 г. 
Руководитель группы Юрин В.Е. 119270 Москва, Комсомольский пр-т, 
Маршрут соответствует ________________________________ категории сложности и засчитывается (не засчитывается) всем участникам и руководителю. Отчет использовать в ___________________________________________ 
Москва 1989 - 2 
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1. Общие сведения. 
Группа туристов г.Москвы в составе 7 (семи) человек совершила с 29 июля по 27 августа 1989 г. водный поход 5 (пятой) категории сложности в районе Алтая по маршруту: 
г.Усть-Каменогорск - д.Язевка - р.КАТУНЬ - пос.Тюнгур радиальный выход: оз.Кучерлинское - оз. Дорашколь - пос.Тюнгур р.КАТУНЬ - пос.Чемал 
Руководитель группы Юрин В.Е. 
Примечание: для катамаранов категория сложности маршрута - 4 
(четвертая) 
2. Состав группы. 
+---+--------------------+------+--------------------------------------------------+-----+----------| |No | Фамилия, имя, | год | Туристский опыт |судно|Обязанности | | отчество | рожд.| | | в группе | +---+--------------------+------+--------------------------------------------------+-----+----------+ | 1 | Юрин Валентин | 1963 | Пр.Белин-КызылХем-КааХем 5у,Утулик 3(5)у,Снежная |каяк | руководи-| | | Евгеньевич | | 4(5)у, Асикта-Л.Мама-Б.Чуя 5у с эл. первопрох.; | | тель | | | | | Урух 3р,ХойтоОка-Ока 4р,Кодори 2(5)р,Теберда 3р | | | +---|--------------------|------|--------------------------------------------------|-----|----------+ | 2 | Аноприенко | 1966 | Ю.Буг 2у, Воньга 2у, Теберда 3у |ката-| ремонтник| | | Александр Юрьевич | | | | | | 3 | Сергеенко Светлана | 1962 | Воньга 2у, Тунгуда 2у, Вама-Водла 3у, Теберда 3у |маран| медик | | | Владимировна | | | | | | 4 | Чураков Михаил | 1960 | Воньга 2р, Тунгуда 2р, Вама-Водла 3р, Теберда 3у | 4х | зав.сна- | | | Алексеевич | | | | ряжением | | 5 | Валяева Ирина | 1962 | Щегринка 1(2)у,Охта 3у,Урух 3у,ХойтоОка-Ока 4у, |мест.| казначей | | | Викторовна | | Кодори 2(5)у, Теберда 3у | | | +---|--------------------|------|--------------------------------------------------|-----|----------+ | 6 | Гришин Сергей | 1965 | Воньга 2у, Мста 2у, Теберда 3у |ката-| фотограф | | | Владимирович | | |маран| | | 7 | Гришина Ольга | 1965 | Воньга 2у, Мста 2у, Теберда 3у | 2х | хроно- | | | Юрьевна | | |мест.| метрист | +---+--------------------+------+--------------------------------------------------+-----+----------+ 
Примечание 1. Капитаны судов указаны первыми. Примечание 2. Первоначально в составе группы были заявлены также участники: Кибиров В.А., Ярцев М.Н. и Болдырева М.Н. которые не смогли принять участие в походе по причине болезни и по семейным обстоятельствам, о чем было сообщено в телеграммах в МКК и КСС при выходе на маршрут. 3.График движения. +------+------+------------------------------------------------------------+----+----------+---------| | Дата | День | Участок маршрута | км | Способ | Ходовое | | | пути | | | передвиж.| время | +------+------+------------------------------------------------------------+----+----------+---------+ | 29.7 | 1 | Москва - г.Усть-Каменогорск | | самолет | | | 30.7 | 2 | г.Усть-Каменогорск - д.Язевка | | автобус | | | 31.7 | 3 | д.Язевка - р.Катунь; сборка судов | |автотрансп| | | 1.8 | 4 | сборка судов; р.Катунь до устья р.В.Кураган | 19 | сплав | 2.45 | | 2.8 | 5 | р.В.Кураган - пор.Щеки-3 | 27 | сплав | 4.10 | | 3.8 | 6 | дневка | -- | | -- | | 4.8 | 7 | пор.Щеки-3 - р.Луковка | 40 | сплав | 5.25 | | 5.8 | 8 | р.Луковка - пос.Кайтанак | 52 | сплав | 6.30 | | 6.8 | 9 | пос.Кайтанак - пос.Акоба | 53 | сплав | 8.30 | | 7.8 | 10 | пос.Акоба - пос.Тюнгур; | 27 | сплав | 3.10 | | | | подготовка к пешей части | | | | | | | пос.Тюнгур - мост у дер.Кучерла | 5 | пешком | 1.00 | | 8.8 | 11 | р.Кучерла до поворота долины на юг | 28 | пешком | 5.20 | | 9.8 | 12 | р.Кучерла - южный берег оз.Кучерлинского | 19 | пешком | 5.45 | | 10.8 | 13 | р.Кони-Айры - р.Йолдо-Айры - зап.берег оз.Дорашколь | 16 | пешком | 5.10 | | 11.8 | 14 | полудневка; оз.Дорашколь - устье р.Йолдо-Айры | 12 | пешком | 3.20 | | 12.8 | 15 | р.Кони-Айры - р.Кучерла до устья р.Текелюшка | 20 | пешком | 4.50 | | 13.8 | 16 | р.Текелюшка - мост у дер.Кучерла | 31 | пешком | 5.40 | | 14.8 | 17 | дер.Кучерла - пос.Тюнгур | 5 | пешком | 0.50 | | | | подготовка к сплаву | | | | | | | пос.Тюнгур - устье р.Аккем | 18 | сплав | 1.55 | | 15.8 | 18 | дневка | -- | | -- | | 16.8 | 19 | р.Аккем - устье р.Аргут | 18 | сплав | 1.50 | | 17.8 | 20 | дневка: осмотр пор.Атланты | -- | | -- | | 18.8 | 21 | дневка | -- | | -- | | 19.8 | 22 | р.Аргут - пос.Сальджар | 50 | сплав | 4.30 | | 20.8 | 23 | пос.Сальджар - пор.Шабаш | 34 | сплав | 3.10 | | 21.8 | 24 | пор.Шабаш - пор.Каянча | 16 | сплав | 1.30 | | 22.8 | 25 | пор.Каянча - устье р.Карасу | 48 | сплав | 4.40 | | 23.8 | 26 | р.Карасу - устье р.Чекпиш | 25 | сплав | 3.10 | | 24.8 | 27 | р.Чекпиш - пос.Чемал | 23 | сплав | 2.20 | | 25.8 | 28 | пос.Чемал - г.Бийск | | автобус | | | 26.8 | 29 | г.Бийск - г.Барнаул | | поезд | | | 27.8 | 30 | г.Барнаул - Москва | | самолет | | +------+------+------------------------------------------------------------+----+----------+---------+ ИТОГО активными способами передвижения: сплав 14 дней - 447 км; пешком 7 дней - 68 км (в один конец); 
дневок - 5 - 6 
4. Р.Катунь Лоция и техническое описание. 
оз.Язевое - пор.Щеки-3 - высокая вода пор.Щеки-3 - пос.Тюнгур - средняя вода пос.Тюнгур - пос.Чемал - низкая вода 
3-7. В конце болотистого участка лес на левом берегу подходит 
к воде; появляется коренной правый берег. Отсюда до устья 
р.Верхний Кураган - простые шиверы, перекаты, камни в 
русле. 
8. Порог "Три камня". От предыдущих шивер отличается 
наличием трех надводных камней, стоящих вплотную друг к 
другу на левом повороте, ближе к правому берегу. Может 
служить ориентиром на тот случай, если лоцман прозевает 
устье р.В.Кураган; другое употребление ему придумать 
сложно. Проход где угодно с наплыва. 
9. Шивера "Желоб". Простая. 
10. Участок разбоев и перекатов длиной 12 км. 
11. Прижимы. Не обнаружены. 
12-15. Простые шиверы. 
16. Пор.Щеки-1. Ориентиры: с высокого правого берега стекает 
ручей. Примерно через 200 м река ходит в скальный 
коридор со стенками 3-5 м. На входе у правого берега 
обломок скалы; справа от него узкая кривая протока, 
непроходимая. Слева широкий слив высотой 1 м с бочкой 
0,8 м. Далее невысокий каньон длиной около 350 м, 
отдельные обливные камни, валы, бочки до 0,7 м. 
Просмотр входной части с правого берега. После этого 
порог пройден всей группой со взаимной страховкой. 
Далее оба берега - высокие откосы, поросшие травой. 
17-18. Пор.Щеки-2. Ориентиры: перед левым поворотом справа 
большое улово и ручей; через 200 м - правый поворот. 
Еще через 200 м начинается каньон высотой 8-10 м. На 
входе камень под правым берегом, проход ближе к левому. 
Здесь слив 1 м с небольшими валами. Далее валы, бочки до 
0,5 м. Общая длина около 400 м. 
Просмотр и прохождение - так же, как Щеки-1. 
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19. Пор.Щеки-3. Ориентиры: поляны наверху на обоих берегах; 
небольшой локальный левый поворот, за ним скальные 
стенки 12-15 м с обоих берегов. Чалка для просмотра в 
улове у правого берега перед поворотом. В скальных 
воротах по центру обломок скалы, под левым берегом 
подводная плита. Проход слева (основной) или справа от 
скалы. Далее прижим к скалам левого берега с карманами. 
Общая длина около 100 м, далее плес около 100 м, справа 
отмель. 
Перед этим порогом группа из-за несоответствия имевшейся 
лоции реальной обстановке потеряла ориентировку, приняв 
выход из вторых Щек за третьи (это наиболее 
соответствовало описанию) и ожидая ориентиры четвертых 
Щек. Из-за ошибки капитана головного судна, решившего 
двигаться до видимого впереди плеса перед четвертыми 
Щеками, группа попала в препятствие без просмотра и со 
слишком малыми интервалами между судами. Шедший первым 
4-местный катамаран попал в прижим и застрял у стенки; 
шедший за ним каяк вынужден был остановиться в начале 
прижима, удерживаясь на отрицательной скорости, чтобы 
избежать столкновения. 2-местный катамаран, видя их 
действия, зашел по правой протоке, но преждевременно 
расслабился, тоже попал в прижим, перевернул каяк и 
затолкал его под скалу. После нескольких попыток выйти 
из кармана каякер покинул судно и был вынесен в улово 
размером около 1 м, расположенное в скальном камине 
выше этого кармана; следом вынесло каяк. Поскольку 
удержаться в нем не представлялось возможным, каякер 
попытался уйти от прижима, оттолкнувшись от скалы и 
используя каяк как водяной парус. Это удалось лишь 
частично: каяк пересек струю, а каякер снова попал в 
карман и прошел его насквозь, отталкиваясь конечностями 
от потолка и используя тягу, создаваемую каяком. За 
порогом он был выловлен катамаранами. 
20. Пор.Щеки-4. Начинается разгонным участком от правого 
поворота за третьими Щеками. Каньон длиной около 700 м 
со стенками высотой 15-20 м. На входе у левого берега 
большая плита, у правого пологий слив с бочкой 0,8 м и 
валами. Через 150 м основная ступень: большой обломок 
скалы в центре, основной проход справа - простой прямой 
слив шириной 2,5-3 м, высотой 0,8 м, за ним бочка 0,6 м; 
слева крутой слив 1 м, бочка 1 м, заход осложнен 
обливными и надводными камнями. Через 50 м еще бочка 0,7 
м. Просмотр с правого берега. Возможен просмотр с левого 
берега, в этом случае чалиться можно в улове 
непосредственно перед входом в порог (перед плитой). На 
правом берегу за порогом крутой склон, подхода к воде 
нет. Левый берег - крупные камни. 
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21-22. Пор.Щеки-5. Ориентиры: после пор.Щеки-4 справа впадает 
ручей, за ним крутой поворот налево, на повороте улово 
справа. Сразу за поворотом навал на выступ скалы 
правого берега. Далее извилистый скальный коридор с 
отдельными валами, бочками до 0,6 м, обливными камнями. 
23-30. Простые шиверы. От устья р.Тихая по обоим берегам 
начинается гарь. 
31. Остров "Тюрьма". Скальный остров мрачного вида, поросший 
лесом. Хороший ориентир. Заимку за ним не обнаружили. 
Вероятно, сгорела; еще более вероятно, что от нее и 
начался пожар - гарь кончается здесь. 
32. Простая шивера. За левым поворотом (левый берег 
невысокая скала, поросшая лесом) несколько чистых прямых 
валов до 1 м. 
33. Пор.Вешняки. Простой, похож на шиверу 32. Расположен за 
следующим после 32 левым поворотом. Камни, скальные 
выступы берегов, валы и бочки до 0,8 м. 
Прохождение с хода. 
Следующая заимка находится не в устье р.Луковка, как 
показано на карте, а перед предыдущим левым поворотом. 
34-36. Простые шиверы. 
37. Навал на камни. Не обнаружен. 
38. Шивера. Начинается перед устьем р.Быструха через 500 м 
после правого поворота. Длина около 1,5 км. Валы, бочки 
до 0,7 м. 
39-43. Шиверы. Валы и бочки до 0,5 м, отдельные камни. 
44. Пор.Часы. Валы и бочки до 0,7 м. Прохождение с хода. 
45. Шиверы Копенные. Валы и бочки до 0,7 м. 
46-48. Простые шиверы. 
Далее начинается Уйменская степь. Препятствий нет. В районе пос.Кайтанак после скалы правого берега новый подвесной мост. Паромов в пос.Усть-Кокса и в д.Горбуново нет. 
49-53. Шиверы. Валы до 0,7 м. 
54-57. Шиверы. Валы до 1 м. 
58-62. Прижимы и простые шиверы. Не обнаружены. 
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63-72. Аккемский прорыв. Ущелье с крутыми бортами. Правый берег 
крупноглыбовый, левый в основном отвесная скальная 
стенка. Последнее место для стоянки - в районе входной 
шиверы на правом берегу. Далее до устья р.Аргут крутые 
берега, мест для стоянки нет. 
Все препятствия локальные, разделенные плесами по 
200-700 м. Характер их сильно зависит от уровня воды. 
Основные валы и бочки занимают небольшую часть русла и 
при желании легко обходятся. 
Просмотр по правому берегу. 
63. Входная шивера. Начинается на левом повороте перед 
устьем р.Берткем. Валы до 1,2 м. 
64. Первый слив. Слабо выражен. 
65. Второй слив. Бочка 1,5 м ближе к правому берегу. 
66. Третий слив. Валы до 1,2 м. 
67. Четвертый слив. В центре слив через плиту, бочка 1,5 м. 
68. Пятый слив. Валы до 1 м. 
69. Шестой слив. Ориентиры: справа впадает ручей, слева в 
конце слива стенка переходит в осыпь, поросшую 
березняком. В центре надводная плита, слева за ней бочка 
1,2 м, справа чистый проход. 
70-72. Седьмой, восьмой и девятый сливы. Валы, бочки до 1,2 м. 
73-76. Шиверы. Валы до 1,2 м, отдельные сливы через плиты, 
отдельные бочки. 
На стрелке Катуни и Аргута некогда красивая поляна, ныне покрытая толстым слоем фекалиев. В так называемом Музее собраны плоды извращенной туристской фантазии. Имеется книга для почетных и всяких гостей, баня. 
За устьем Аргута по правому берегу сразу начинается степь, деревья остаются только у воды. 
77-79. Шиверы. Валы, бочки до 1,2 м. 
80-81. Простые шиверы. 
82-85. Шиверы. Валы, бочки до 1-1,2 м. Ближе к пос.Иня оба 
берега - скальнрые стенки. В Юшмановском сливе (84) слив 
через плиту, бочка 1,2 м. 
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В пос.Иня два капитальных моста высоко над водой. Сам поселок с воды плохо виден. 
Далее наличие и состояние препятствий сильно зависит от уровня воды, поэтому устоявшейся их нумерации нет. Указаны только основные препятствия, присутствующие на реке постоянно. Остальные участки описаны лишь в общих чертах. 
За пос.Иня шиверы с отдельными валами и бочками до 1-1,2 м. Пор.Ининский не обнаружен. Река течет по степной котловине, пейзаж типично среднеазиатский. По левому берегу идет Чуйский тракт, большую часть видимый с воды. 
Перед пор.Ильгуменский тракт отходит от реки. На характерных зигзагообразных участках реки шиверы с валами до 1,8 м и бочками до 1,5 м. 
Пор.Ильгуменский. Ориентиры: справа большое улово и большой песчаный пляж; слева устье р.Б.Ильгумень; ниже пляжа видны скальные выходы по обоим берегам - начало порога. 
Порог - сужение русла, берега из крупных темных валунов. На входе слив: справа около 2,5 м, слева около 2 м и более пологий. Далее струя с валами до 2,5 м, в конце порога у левого берега бочка 1,5 м. 
Просмотр по правому берегу. Порог очень фотогеничный, рекомендуется проходить по одному судну со страховкой с берега и с воды. 
До устья р.Кадрин простые шиверы. Степь постепенно кончается, начинается сосновый лес. 
Кадринская труба. На протяжении нескольких километров после устья р.Кадрин серия сужений в скальных берегах, валы до 1,8-2 м. На плесах между сужениями мешанина из поганок. Во второй половине много хороших стоянок. 
Пор.Мешок. Завершает Кадринскую трубу. Небольшое круглое озеро в высоких скальных стенках, в которое впадает струя с предыдущего участка. Обширные, но слабые поганки. 
Пор.Шабаш. Ориентиры: большая галечная отмель на левом берегу и крупные скалы на правом. 
В первой ступени на входе валы, бочки до 1,5 м. Далее основной слив в скальных воротах: в центре пульсирующая бочка 2 м, слева косые бочки до 1,5 м, справа чисто. На выходе валы до 1,5 м. 
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Вторая ступень через 300 м после первой. На входе слева бочки до 1,2 м, сливы через плиты; справа слив 1,5 м с жесткой бочкой, под которой просматриваются камни; по центру чистая струя с валами до 2 м. В конце порога один вал периодически превращается в пульсирующую бочку. 
Просмотр по правому берегу. Рекомендуется прохождение первой и второй ступеней по очереди, со страховкой с воды. Единственное место для стоянки на пороге - между ступенями, за большим утесом на правом берегу. 
Далее после глобального левого поворота шивера на местном правом повороте, прижим влево, валы до 1,2 м. Далее прижим к одинокой скале правого берега, за ним мощные поганки. 
Порог возле устья р.Урсул. Валы до 1,5 м. На входе остров, основная протока левая. На выходе прижим вправо. За порогом канатная переправа. Прохождение с хода. 
Далее простые шиверы с валами до 1-1,2 м. 
Пор.Каянча. Сужение в скальных стенках, валы до 1 м, аналогично предыдущим шиверам. За ним подвесной пешеходный мост. Прохождение с хода. 
Далее после правого поворота с бомом слева - 2 шиверы с валами до 2-2,5 м. Аналогичная шивера в районе устья р.Байтызем. 
Пор.Аяла. На входе в центре слив с плиты, бочка 1,5 м. Далее валы до 1,2 м. Прохождение с хода. 
До устья р.Карасу шиверы с валами и отдельными бочками до 1-1,2м. 
Пор.Тельдекпень-1. Начинается разгонной шиверой на местном правом повороте, с валами до 1,8 м. После нее плес 150 м с большим уловом и песчаным пляжем на правом берегу. За ним ближе к левому берегу скальные ворота - вход в порог. 
На входе слив в воротах, валы до 1,5 м. Далее в каньоне со стенками 5-8 м поганки. Через 300 м еще один слив, за ним мост, опять поганки. 
Просмотр по правому берегу. Прохождение со взаимной страховкой с воды. За порогом берега крутые, подойти к воде сложно. 
Пор.Тельдекпень-2. Ориентиры: справа устье р.Чеба; за ним местный левый поворот с пологим каменистым левым берегом. Порог начинается от этого поворота. Аналогичен предыдущему, но мощнее него. Справа сухая протока. В основной протоке справа обломок скалы, слева горка со сложными пульсирующими валами, поганками и воронками, далее мощные поганки в скальных стенках 6-10 м. 
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Просмотр по левому берегу от улова перед поворотом. Прохождение со взаимной страховкой с воды. При прохождении каяк попал в пульсирующую воронку, образовавшуюся вокруг него, перевернулся, но сделал эскимосский переворот. 
Далее простые шиверы. За устьем р.Коскол простой порог: слив в скальных воротах, валы до 1,2 м, прижим вправо, скальные стенки высотой 4-5 м, на выходе поганки. Прохождение с хода. 
Пор.Еландинский. Ориентиры: стенка справа, устье р.Тыткесаек и утес слева. Справа крупные надводные камни, между которыми есть проходы. В центре 2 слива через плиты с жесткими бочками до 1,5 м. Основная струя слева, валы до 2,5 м. 
Далее местами простые шиверы. На крутом левом повороте между устьями правого и левого р.Толгаек сложная картина течений между скальными островками, поганки. Далее простые шиверы с валами и бочками до 1 м, поганками. 
Чемальская труба. Начинается перед последним левым поворотом, перед устьем р.Чемал. Сужение в скальных стенках высотой до 8-10 м, на входе слив 0,8 м с бочкой 0,8 м, далее мощные поганки. 
В устье р.Чемал есть места для стоянок, здесь можно закончить маршрут. Кроме туристов, здесь много просто отдыхающих. Другое удобное место для последней стоянки и разборки судов - ниже пос.Чемал, на местном правом повороте. Судя по многочисленным деталям судов и выброшенным предметам снаряжения, оно часто используется туристами. Впрочем, поляна здесь большая, и в ближайшие несколько лет ее вряд ли всю загадят. - 13 
5. Радиальный выход к оз.Кучерлинскому и Дорашколь. 
Первоначально группой был заявлен радиальный пеший маршрут второй категории сложности: пос.Тюнгур - оз.Кучерлинское оз.Дорашколь - пер.Йолдо-Айры-3 (1А) - пер.Зап.Немыцкого (1А) оз.Кучерлинское - р.Текелюшка - пер.Кара-Тюрек (1А) оз.Аккемское - рад.выход до Аккемского ледника - р .Аккем пос.Тюнгур. Однако после выхода группы к оз.Дорашколь резко ухудшилось самочувствие одного из участников. Это заставило группу отказаться от прохождения перевалов Йолдо-Айры и Зап.Немыцкого и спуститься к Кучерлинскому озеру тем же путем, которым пришди сюда, вдоль р.Йолдо-Айры. Такому решению способствовали также недостаточная техническая подготовка группы, выявившаяся на предыдущем этапе пешего маршрута, и неблагоприятные погодные условия в этот день (дождь, выше на 50-100 м - со снегом). 
Далее, по сведениям встреченных нами групп горников и пешеходников выяснилось, что в этом году в районе пер.Кара-Тюрек произошел обвал, заваливший на значительном протяжении тропу на перевал, что, естественно, резко повысило его сложность. Поэтому группа отказалась от прохождения и этого перевала и, несолоно хлебавши, вернулась вдоль р.Кучерла в пос.Тюнгур. Таким образом, основная часть пешего маршрута пройдена не была, что позволяет оценить фактически пройденный маршрут только как некатегорийный радиальный выход. 
Тропа вдоль реки Кучерла хорошо освоена туристами. Это один из основных путей захода в Катунские Белки, используемый горными и пешими группами. До южного конца Кучерлинского озера доходит плановый маршрут, промаркированный алюминиевыми табличками с красной полосой. Стоянки загажены, грибы и ягоды сожраны, тропа разбитая, что изрядно омрачает красоту окружающих ландшафтов. 
Перед началом пешей части суда, водное снаряжение и продукты на оставшуюся часть сплава были оставлены в пос.Тюнгур у местных жителей. Суда были частично разобраны для просушки баллонов. Местные жители относятся к туристам весьма доброжелательно, договориться о хранении вещей легко, но продукты должны быть упакованы и уложены так, чтобы их не сожрали мыши. 
На правом берегу Катуни от подвесного моста начинается дорога, которая круто поднимается на склон и через 3 км приводит к д.Кучерла. Перед деревней дорога ветвится, обход деревни справа вдоль околицы. Через 1,5 км дорога выходит к мосту через р.Кучерла. На правом берегу ее хорошая, но очень перенаселенная и загаженная стоянка. 
Далее дорога идет в стороне от реки через лес, затем через небольшие поля. Через 50 мин. хода она выходит к мосту, возле которого изба и загон для скота. Здесь от нее отходит тропа, - 14 
которая поднимается на склон правого берега, траверсирует его и выходит на открытую террасу высоко над водой. Внизу виден еще один мост, по которому дорога возвращается на правый берег. Далее она где-то поднимается на террасу (вероятно, вдоль небольшого ручья в конце ее) и уходит вдоль ручья на восток то ли до ближайших сенокосов, то ли в долину Аккема. Пешеходная тропа идет дальше вдоль Кучерлы высоко над ней, лишь изредка подходя к воде. 
До ручья Чок-Чок тропа проходит по лугам и редколесью. Ходовое время от второго моста 2.40. Вскоре после р.Чок-Чок последняя летняя ферма, расположенная на обширной поляне. За ней луга кончаются. Тропа несколько приближается к борту долины и входит в густой лес. Качество ее заметно ухудшается. Часто ее пересекают небольшие ручейки, стекающие по склону. Основная тропа по-прежнему идет по склону высоко над рекой, спускаясь лишь у бродов через крупные притоки. Кроме нее, внизу идут несколько ложных троп. Они тоже проходимые, но менее хоженые и местами заболоченные. От фермы до ручья, впадающего на глобальном повороте долины на юг, ходовое время 2.25. Места для стоянки встречаются редко. Особенно тяжело найти место для больших палаток, что следует иметь в виду при выборе снаряжения для похода. 
Через 20 мин. хода от поворота, у пересохшего русла ручья, тропа снова раздваивается. Основная тропа - правая, вдоль реки. Левая тропа ложная, она поднимается на склон, дробится и теряется, хотя идейно стойкие мазохисты могут, очевидно, дойти по ней до р.Текелешки. По основной тропе до нее хода 1.00 (от сухого ручья). 
Р.Текелюшка - довольно крупный приток. Через него в нескольких местах лежат бревна, в 100 м выше устья сооружен вполне цивильный мостик для плановых туристов. На левом берегу ее большая плановая стоянка. Место густо загажено. 
Продолжение тропы следует искать в верхней части стоянки, у мостика. Внизу, вдоль берега, идет ложная тропа, которая вскоре упирается в непроходимый по берегу каньон. Основная тропа обходит его поверху и через 35 мин. хода от р.Текелюшки возвращается к реке. Еще через 35 мин. на противоположном берегу виден водопад Тигеек. На этом участке есть хорошие стоянки. 
Вскоре после водопада тропа отходит от реки, и начинается подъем на лесистый вал, ограничивающий Кучерлинское озеро. По гребню вала в обе стороны отходят тропинки к смотровым площадкам, с которых открывается особенно хороший вид на озеро. Ходовое время от водопада Тигеек до озера 1.20. 
Большинство групп останавливается на ночевку сразу же после спуска к озеру. Палатки стоят тесно, как на слете КСП, дрова вырублены в радиусе нескольких километров. 
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Далее тропа идет по берегу озера вдоль самой воды. Вначале она не хуже, чем на предыдуцщем участке. Ближе к середине озера начинают все чаще встречаться завалы и осыпи; в конце его осыпи почти непрерывные. Через ручей из оз.Зеленого перекинут мостик и много бревен. Есть несколько стоянок на берегу озера, в основном в первой его половине. В конце озера и в 300-400 м выше по р.Кони-Айры также есть стоянки, но при высокой воде они заливаются. Ходовое время вдоль озера 2.15. 
Далее тропа, плохо заметная на осыпях, ведет вверх вдоль р.Кони-Айры в заболоченную котловину, где река разбивается на множество проток. Отсюда открывается вид на слияние рек Кони-Айры, Йолдо-Айры и Мюшту-Айры. Есть места для стоянки. Через 1 час хода от озера, в 80 м выше устья р.Йолдо-Айры, место переправы на левый берег. Здесь через все протоки лежат бревна, и переправа не представляет сложности. Впрочем, если будет более высокая вода или бревен не окажется, переправа будет более трудоемкой. 
Р.Йолдо-Айры впадает в Кони-Айры красивым водопадом. Подъем вдоль него занимает 25 мин. ходового времени. Тропа ветвится, в стороне от нее есть несколько обзорных площадок над водопадом. На протяжении следующих 1-1,5 км тропа идет вдоль реки и плохо видна на камнях. Далее более заметна, часто заболочена. На реке видны еще несколько водопадов, но тропа набирает высоту достаточно плавно. Через 2 часа хода, за несколько сот метров до озера, тропа упирается в бурный ручей, текущий с ледника Немыцкого. Переправиться через него можно по бревну с перильной страховкой. Можно также перейти его выше, где уклон меньше, но этот путь ведет к набору лишних 200-300 м высоты. 
Озеро Дорашколь, действительно, восхищает даже привычный к подобным видам взор. Р.Йолдо-Айры вытекает из него красивым водопадом. В начале озера есть хорошие стоянки. 
Путь вдоль озера, однако, весьма не прост. Приходится преодолевать крупные осыпи (характерный размер камней 1,5-2,5 м), в конце озера тропа заболочена. Обход озера занял 2 часа ходового времени. 
Заболоченный конец озера переходит в небольшую котловину, заросшую карликовой ивой и березкой. Здесь течет ручей, впадающий в озеро. С запада котловину озера ограничивает ригель. Напротив него, на правом берегу ручья, последний островок леса, в котором можно переночевать перед выходом на перевал. 
По причинам, указанным выше, группа отказалась от продолжения маршрута и вернулась в пос.Тюнгур прежним путем. - 16 
6. Подъезды и отъезды. 


Для организации местных подъездов в г.Усть-Каменогорск был заранее выслан представитель от двух групп: нашей и группы из МФТИ, шедшей по тому же маршруту и в те же сроки. На автовокзале он заказал автобус ПАЗ до пос.Берель - последнего пункта, с которым имеется регулярное автобусное сообщение. Проблем при этом не возникло, за исключением режима погранзоны. При оформлении заказа потребовалость предъявить пропуска; с трудом удалость отклонить требование предъявить также и все паспорта, поскольку их у гонца, естественно, не было. Билеты на автобус именные, при посадке и при выезде из города строгий контроль. Автобус вызывается с автобазы, расположенной в какомто поселке за несколько десятков километров от города, поэтому заказывать его надо заранее. Стоит это удовольствие 345 руб. 60 коп. 
Автобус пришел на автовокзал в 10.00. Дорога до пос.Берель заняла 11 часов, включая часовую остановку на обед в пос.Самарка (столовая отвратительная) и переправу через Бухтарминское водохранилище на пароме. До районного центра Катон-Карагай (360 км) почти везде хороший асфальт, далее хороший, но пыльный грейдер (83 км). Во многих местах дороги реконструируются, строятся новые мосты и т.д. 
Этот участок пути можно преодолеть также на рейсовых автобусах, что дешевле, но дольше и хлопотнее. Автобус из УстьКаменогорска в Катон-Карагай отправляется ежедневно в 7.10 по местному времени, в пути 11 ч. 41 мин., билет стоит 6 руб. 70 коп. Можно ехать на автобусе, теплоходе "Ракета" или самолете до пос. Большенарымский, далее автобусом до Катон-Карагая, а оттуда до Береля. В Катон-Карагае есть аэродром, но ни одного самолета или вертолета в нем не было. Возможно, сюда летает АН-2 из Усть-Каменогорска или Большенарымского. Вертолетная линия на пос.Рахмановские Ключи, упоминавшаяся в отчетах, вероятно, снята после того, как туда была проложена хорошая дорога. 
В районе пос.Берель построен новый мост и новая дорога до дер.Язевка. Она даже лучше, чем предыдущий участок дороги; местами на ней даже встречаются сооружения, похожие на автобусные остановки. Перед мостом через р.Белая Берель от нее отходит столь же хорошая дорога в направлении пос.Рахмановские Ключи. 
За дер.Язевка дорога гораздо хуже, автобус здесь не пройдет. До оз.Язевого можно доехать только на полноприводном грузовике или вездеходе. Мы преодолели этот участок на "Урале", который вез косарей из Язевки на озеро и потом через невысокий водораздел доехал до самой Катуни. 
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Возможно также принципиально иное начало маршрута: от г.Лениногорска ехать через пос.Поперечное, через водораздельный хребет в долину р.Коксы - левого притока Катуни, и начинать сплав по ней или ее притокам. Сам по себе этот вариант едва ли целесообразен, поскольку при этом практически полностью теряется верхняя часть Катуни, а сама Кокса не представляет большого интереса. Его, однако, можно иметь в виду на тот случай, если в Усть-Каменогорске возникнут проблемы с транспортом или с пропусками. 
Следующий очаг цивилизации на маршруте - это Уйменская степь. Здесь много населенных пунктов, которые связаны с районным центром - пос.Усть-Кокса - автобусным сообщением. Из Усть-Коксы можно уехать автобусом или самолетом. 
За пос.Тюнгур степь кончается, долина сужается. На левом берегу высоко над водой часто видна дорога, на которой мы несколько раз видели пешеходов и мотоциклистов. Сведения о том, можно ли по ней доехать от Тюнгура до Ини, самые противоречивые: от полной непроходимости до автобусного сообщения. 
В пос.Иня реку пересекает Чуйский тракт. Относительно возможности уехать отсюда в Горно-Алтайск известно, что: 1)автобус ходит; 2)билеты на него всегда проданы надолго вперед; 3)брать попутчиков на Чуйском тракте строжайше запрещено; 4)все, кому надо, все-таки уезжают. Этих сведений, за исключением 1), мы не проверяли. 
Закончить маршрут можно в поселках, тяготеющих к Чемалу. Хорошая дорога начинается от пос.Куюс. От пос.Еланда, по непроверенным данным, в Чемал ходит автобус. Логичнее, однако, плыть до Чемала. 
Из пос.Чемал ходят автобусы в Горно-Алтайск (в 8.00, около 13 часов и около 17 часов) и в Бийск (в 8.00). Абтобусы ЛАЗ. Предварительная продажа билетов производится в трансагентсве, которое было закрыто давно и, вероятно, надолго. Таким образом, она не производится вовсе. Пришлось всю ночь дежурить у коссы на автостанции, а к открытию ее (в 7.00) собраться там в полном составе для уверенности в соблюдении очереди всеми присутствовавшими группами. После этого мы взяли билеты на бийский автобус и уехали. В любом случае, уехать отсюда в течение одного дня представляется вполне вероятным, поскольку все упомянутые группы прибыли в Чемал, как и наша, в предыдущий день. 
Автобусы из Бийска в Барнаул отправляются примерно раз в час, но билетов не было. До Барнаула ехали поездом. Есть прямой пассажирский поезд Бийск-Москва. 
В аэропорту Барнаула, как и в любом другом, скопление народа и полное отсутствие билетов. Улететь отсюда без заранее купленных билетов нереально. - 18 
7. Обеспечение безопасности. 
Безопасное прохождение маршрута обеспечивается обычными методами. 
При сплаве, просмотре препятствий и страховке все участники находились в касках и спасжилетах. Объем последних составлял не менее 20 л. При сплаве в условиях низкой температуры воздуха или воды использовались гидрокостюмы. Часть участников имела также защитные комплекты с прокладками из пенополиэтилена, которые позволили избежать травм, в частности, при инциденте в пор.Щеки-3 и при падениях на камнях при просмотре препятствий. 
Основные препятствия: 2й - 5й сливы Аккемского прорыва, пор. Ильгуменский, Шабаш проходились с просмотром и страховкой четырехместного катамарана с берега спасконцами, остальных судов с воды четырехместным катамараном. Так же следует проходить пор. Щеки-3. Пор.Щеки-1,2,4, 1й и 6й сливы Аккемского прорыва, пор. Тельдекпень-1,2, Еландинский в связи с их меньшей сложностью, трудностью постановки и неэффективностью страховки с берега после просмотра проходились всей группой одновременно со взаимной страховкой с воды. Остальные препятствия проходились с хода со взаимной страховкой. 
В ходе радиального пешего выхода использовалась страховка на переправах с помощью альпенштоков. По соображениям безопасности группа была вынуждена отказаться от прохождения запланированного маршрута через перевалы и вернуться в пос.Тюнгур. Более подробно это описано в разделе 5. - 19 
8. Метеоусловия. 
В целом для Алтая для августа месяца характерна устойчивая теплая и солнечная погода. Это одна из причин того, что большинство походов проводится здесь именно в августе. 
В течение похода погода в основном соответствовала ожиданиям. Дневная температура держалась, как правило, в пределах 20-25 градусов, ночная - 15-18 градусов. Однако в течение первых нескольких дней наблюдалась более прохладная погода: днем 12-18 градусов, ночью заморозки. Непосредственно перед нашим приездом стояла дождливая погода, и в верховьях мы застали конец дождевого паводка. 
Микроклимат Уйменской котловины характеризуется указанной выше хорошей погодой. Однако в горах, где проходила пешая часть маршрута, погода неустойчивая, с резкими колебаниями температуры, чередованием ясной погоды с дождевыми зарядами. По ночам возможны заморозки. 
Ниже Аккемского прорыва и устья Аргута во второй половине дня часты грозы, град, шквальные ветра. В конце похода три дня стояла пасмурная погода, дожди, температура около 20 градусов, но в последний день погода снова улучшилась. - 20 
9. Специальное снаряжение. 
Наименование Количество Примечание 
9.1. Групповое снаряжение 
Катамаран 4-местный 1 шт. Катамаран 2-местный 1 шт. Каяк карк.-подд. 1 шт. Спасконцы метательные 2 шт. Весла зап. канойные 3 шт. 
- " - каячное 1 шт. Грудные обвязки 2 шт. Не использовались Веревка 10 мм 40 м Не использовалась Карабины 2 шт. +2 шт. на спасконцах 
9.2. Личное снаряжение (на 1 участника) 
Гидрокостюм 1 шт. Спасжилет >20 л. с обвязкой 1 шт. Нож 1 шт. Каска 1 шт. Весло 1 шт. Гермомешки 1-3 шт. Защитный комплект 1 шт. Необязательно 
10. Смета похода. 
Наименование расходов На 1 человека На группу 
в 7 человек 
Самолет Москва - Усть-Каменогорск 60.50 423.50 Самолет Барнаул - Москва 61.00 427.00 Местный транспорт 33.10 231.70 Продукты согласно раскладке 58.42 408.94 Прочее (телеграммы, кинофотоматериалы, 11.98 83.86 
дополнительные продукты и т.д.) --------------------------------------------------------------Итого 225.00 1575.00 - 21 
11. Выводы и рекомендации. 
Маршрут по р.Катунь от верховьев до Чемала с радиальным выходом к озерам Кучерлинскому и Дорашколь позволяет познакомиться с различными природными зонами Горного Алтая. Он весьма интересен в познавательном плане, особенно для тех, кто впервые посещает этот район. 
В спортивном отношении маршрут малоинтересен. Основную часть его составляют плесы и простые шиверы не выше 3 к.с. Главные препятствия на маршруте - мощные локальные пороги примитивного струйного типа. Основные их элементы - валы и бочки до 2,5-3 м на главной струе, которые при желании легко обходятся любыми судами, имеющими собственную положительную скорость. Валы на Катуни эффектные, фотогеничные, но очень мягкие. Они легко проходятся на любых судах. Бочки, напротив, в основном глубокие и жесткие оттого, что образуются после сливов через крупные обливные плиты при малых уклоне и скорости течения. Для байдарок, каяков и каноэ наибольшую опасность представляют мощные поганки на Нижней Катуни, местами заполняющие все русло, а также катамараны. В целом, по нынешним меркам, оценка маршрута пятой категорией сложности для байдарок (согласно действующего Перечня классифицированных маршрутов) представляется явно завышенной, по крайней мере, для участка от верховьев до Ини. 
Маршрут в равной степени интересен для всех классов туристских судов. Однако любителям сплава на катамаранах и плотах следует иметь в виду, что в общепринятом и наиболее удобном месте стапеля все деревья, пригодные для изготовления рам, вырублены в радиусе нескольких километров. Учитывая, что необходимость пеших подходов к началу маршрута исключена почти со 100%-ной вероятностью, целесообразно иметь разборные дюралюминевые рамы. Оптимальными из надувных судов в этих условиях представляются 2- и 4-местные катамараны с профилированной рамой, напряженной декой и наплывами (схема "верблюд"), обладающие наилучшими ходовыми качествами. 
Для лучшего знакомства с районом, а также для более разнообразного его содержания, в маршрут целесообразно включать радиальные пешие выходы. Районы и маршруты этих выходов могут быть весьма разнообразными. В частности, в качестве таких маршрутов можно рекомендовать как первоначально заявленный, так и фактически пройденный группой маршруты. Для разработки пеших маршрутов имеется большое количество отчетов пеших и горных групп. 
Возможны также многочисленные другие варианты построения водных, водно-пеших и пеше-водных маршрутов, включающие в себя сплав по Катуни на описанном участке или части его. Сплав ниже Чемала, в населенной местности, едва ли представляет интерес. 
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1.Справочные сведения о путешествии. 
Вид туризма - водный. Категория сложности - 4 Протяженность маршрута 
пешая часть- 60 км. 
водная часть- 460 км. 
итого- 520 км. Район путешествия - Горный Алтай. Нитка маршрута : 
п.Рахмановские Ключи - р.Черная Берель - р.Белая Берель- радиальный выход на р.Большой Кок-коль - перевал Верхнее седло- р.Катунь - устье р.Капчал- сплав по р.Катунь-п.Чемал. 
Время проведения путешествия : с 4 по 27 августа 1989 года. Средство передвижения - катамараны. Продолжительность путешествия - 18 дней 
из них: 4 пешком 
1 постройка судов 
13 сплав Выход на маршрут разрешен группе ОМКК г.Уфы 20 июня 1989 года. 
Шифр 106-00-5455412Б Номер маршрутной книжки - N63-89. Количество человек - 8. мание! Для прохождения маршрута необходимо оформить в РОВД пропуск ограничную зону Катон-Карагайского района Восточно-Казахстанской асти КаССР. 
Состав группы --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ N | Ф.И.О. | Год | Домашний | Туристический |Обязанности| | |рождения| адрес | опыт | в группе | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 1.|Верхотуров | |Г.Уфа |1К.С.-р.Юрюзань-80-У | | |Михаил | 1961 |Пр.Октября |1К.С.-р.Белая -81-Р | | |Александрович| | |2К.С.-р.Зилим -81-У | | | | | |2К.С.-р.Инзер -82-Р | | | | | |2К.С.-р.Сакмара-87-Р | Руково- | | | | |3К.С.-р.Б.Инзер-р. | дитель | | | | |М.Инзер-р.Инзер-р. | | | | | |Лемеза-р.Сим -83-У | | | | | |3К.С.-р.Бухтарма-84-У| | | | | |3К.С.-р.Б.Черемош-р. | | | | | |Черемош-р.Прут -88-Р | | | | | |4К.С.-р.Ципа-р.Витим-| | | | | | -88-У | | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 2.|Никифоров | |Ул.Айская |1К.С.-р.Белая -81-У| | |Олег | 1961 | |2К.С.-р.Б.Инзер -82-У| Штурман | |Владимирович | | |3К.С.-р.Б.Инзер- | | | | | |р.М.Инзер-р.Инзер- | | | | | |р.Лемеза -83-У| | | | | |3К.С.-р.Бухтарма-84-У| | | | | |2К.С.-р.Сакмара -87-У| | | | | |3К.С.-р.Б.Черемош- | | | | | |р.Черемош-р.Прут-88-У| | | | | |4К.С.-р.Ципа-р.Витим-| | | | | |88-У | | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 
Продолжение состава группы --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ N | Ф.И.О. | Год |Домашний | Туристический |Обязанности| | |рождения| адрес | опыт | в группе | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 3.|Перескоков | |Ул.Р.Зорге |1К.С.-р.Юрюзань-80-У | Капитан | |Юрий | 1961 | |1К.С.-р.Нугуш -87-Р | судна | |Александрович| | |2К.С.-р.Зилим -81-У | | | | | |2К.С.-р.Инзер -82-У | | | | | |2К.С.-р.Сакмара-87-У | | | | | |2К.С.-р.Усьва -88-Р | | | | | |3К.С.-р.Б.Черемош- | | | | | |р.Черемош-р.Прут-88-У| | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 4.|Яхин | |Ул.генерала |1К.С.-р.Белая -81-У | Ремонтник | |Рамиль | 1960 |Горбатова |2К.С.-р.Инзер -82-У | | |Рашитович | | |3К.С.-р.Б.Инзер- | | | | | |р.М.Инзер-р.Инзер- | | | | | |р.Лемеза-83-У | | | | | |2К.С.-р.Сакмара-87-У | | | | | |3К.С.-р.Б.Черемош- | | | | | |р.Черемош-р.Прут-88-У| | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 5.|Денисов | 1967 |г.Уфа ул.Ме-| 2К.С.-р.Усьва -88-У | Врач | |Виталий | |нделеева | | | |Викторович | | | | | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 6.|Хайрутдинов | |Ул.Ахметова |1К.С.-р.Ай -85-У | Фотограф | |Наиль | 1961 | |2К.С.-р.Сакмара-86-У | | |Салихович | | |3К.С-р.Б.Черемош- | | | | | |р.Черемош-р.Прут-88-У| | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 
Продолжение состава группы --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ N | Ф.И.О. | Год |Домашний | Туристический |Обязанности| | |рождения| адрес | опыт | в группе | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 7.|Султанмура- | |Пр.Октября |1К.С.-р.Юрюзань-80-У | Завхоз | |това Лилия | 1961 | |2К.С.-р.Зилим -81-У | | |Хурматовна | | |2К.С.-р.Сакмара-87-У | | | | | |3К.С.-р.Б.Черемош- | | | | | |р.Черемош-р.Прут-88-У| | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 8.|Байбурина | 1961 |Пр.Октября |1К.С.-р.Инзер -81-У | Фотограф | |Лилия | | |2К.С.-р.Лемеза-88-У | | |Халиловна | | | | | --+-------------+--------+------------+---------------------+-----------+ 
2.Сведения о районе путешествия. 
Алтайский край расположен на юге Западной сибири, в бассейне верхнего течения реки Оби и ее истоков Бии и Катуни.Поверхность края делится на две части равнинную и горную.Большую часть территории Алтайского края занимает юго-восточная окраина Западно-Сибирской равнины.Это Приобское плато на левобережье Оби,предгорья и склоны Салаирского кряжа - на правобережье.Юго-восточную часть территории занимает Горный Алтай с его самой высокой точкой - горой Белуха (4506 м).Высокие горные хребты Алтая:Катунский,Северо-Чуйский,Южно-Чуйский и д.р. отличаются рельефом альпийского типа - крутыми склонами и скальными гребнями с многочисленными труднодоступными пиками. Более тысячи ледников общей площадью свыше 800 кв.км. насчитывается в высоких хребтах Алтая.Наиболее значительными являются долинные ледники Катунского и Чуйских хребтов.На севере и западе Алтая располагаются среднегорные хребты и массивы со слаборасчлененными гребнями. 
Климат Алтайского края резко континентальный с продолжительной холодной зимой и коротким, но жарким летом, с небольшим количеством осадков. В равнинной части территории средняя температура января -19С, июля +18,9С, годовое количество осадков составляет 250-300мм.В Горном Алтае средняя температура января колеблется от -12С до -31,8С, июля от +9С до +18С. Если горы получают до 1500-3000мм осадков в год, то в межгорных котловинах и долинах годовое количество осадков составляет всего 150-200мм. Характерной особенностью климата Алтая являются горно-долинные ветры (фены). 
На территории Алтайского края берет начало от слияния реки Бии и Катуни Обь - третья по водоносности (после Енисея и Лены) река Советского Союза. Реки Обского бассейна отличаются быстрым течением и обладают значительными запасами гидроэнергии. Реки Приобского плато :Бурла, Кулунда и д.р.- мелководны, с медленным течением, впадают в бессточные озера. Крупнейшие озера на равнине - Кулундинское и Кучукское, в горах - Телецкое. 
Для равнинной части зональными являются черноземные почвы, в западной части широко развиты засоленные почвы солонцово-солончакового ряда. В горах горно-подзолистые почвы. 
Почти 1/3 территории Алтайского края покрыта лесами.Особенно большие лесные массивы располагаются в долинах горных рек вокруг Телецкого озера, в бассейне рек Бия и Катунь, на западных склонах Салаирского кряжа. Леса представлены сибирской лиственницей, кедром, пихтой, сосной. В Горном Алтае ярко выражена вертикальная зональность: степная зона, лесная, высокогорная (альпийская) и каменная, лишенная растительности, нивальная зона. Для равнинной части характерно сочетание степных просторов, в основном распаханных, с крупными массивами ленточных сосновых боров и полезащитными полосами. 
Богат и разнообразен животный мир Алтайского края. В горах водятся лось, марал, горные козлы и бараны; в степях многочисленны грызуны, из хищников - волк, лисица, степной хорек; в поймах степных рек - водоплавающая птица. 
Велико промышленное значение Алтайского края. Здесь имеются предприятия машиностроительной, металлообрабатывающей, химической,легкой и пищевой промышленности. Алтайский край является крупным районом производства зерновых и технических культур, а также мясного и молочного животноводства, тонкорунного и мясо-шерстного овцеводства, пантового оленеводства. В Алтайском крае имеются широко известные курорты: Белокуриха, Чемал, Лебяжье. 
В состав Алтайского края входит Горно-Алтайская автономная область. Образована в июне 1922г., как Ойротская автономная область, в январе 1948г. переименована в Горно-Алтайскую автономную область. В хозяйственном отношении выделяется как район пантового оленеводства(пятнистые олени и маралы). Развит охотничий промысел белки, горностая, лисицы, колонка, соболя и норки. В некоторых районах развито пчеловодство. 
Основная транспортная магистраль - Чуйский тракт (621км.), идущий от Бийска до границы с Монголией. Чуйский тракт очень живописен. Он проходит через перевалы Семинский и Чикетаман. 
Коренное население Горно-Алтайской области - алтайцы. 
3.Организация путешествия 
3.1 Цель путешествия 
Целью путешествия являлось повышение спортивного, технического и тактического мастерства участников похода,а также ознакомление с одним из горных районов нашей страны - Алтаем. 
Маршрут по реке Катунь является "классикой" водного туризма и известен не только в нашей стране, но и за рубежом. В связи с возможностью затопления нижнего участка реки при постройке Катунской ГЭС нам хотелось посмотреть на нее в первозданном виде. 
Вторым важным моментом в выборе маршрута был пеший подход с обзором таких красивейших мест Алтая как : п.Рахмановские ключи с радоновыми источниками и озером, реки Черная Берель с ее каньоном, реки Белая Берель с водопадом на ее притоке Бол. Кок-Коль, истоков Катуни с ледниками и водопадами на притоках и конечно -высочайшей вершины Сибири - г.Белуха. 
Кроме всего этого нас привлекла спортивная сложность маршрута. Для нашей группы, которая делала первую "четверку" сплав по Катуни был серьезной проверкой. 
Все это и явилось результатом выхода группы на р.Катунь, а не на реки Темник или Ока,заявленные как запасные варианты. 
3.2 Планирование и подготовка 
Планирование похода началось после летнего путешествия предыдущего года . Т.к. на реках Катунь,Темник и Ока Саянская летний максимум подъема воды приходится на конец июля - начало августа и в связи с запланированными отпусками - поход решили провести с начала августа. 
Подготовка к походу заключалась в следующем: 
1.Теоретическая подготовка(Разработка маршрута). С этой целью прорабатывались отчеты находящиеся в библиотеке ОМКК по рекам Катуни и Оке, из Ленинграда (познакомились в 88 году на Черемоше ) нам прислали материалы по р.Темник . Также были беседы с непосредственными участниками походов на эти реки. 
2.Материальная подготовка. 
Состояла в следующем: Во-первых: был изготовлен катамаран на круглых баллонах, во-вторых: в связи с планированием пешего подхода производилось возможное облегчение, как группового, так и личного снаряжения. 
3.Тактическая и техническая подготовка. 
Группа принимала активное участие в ралли вокруг г.Уфы - "Открытие сезона-89" , проводились круглогодичные походы выходного дня, весной был совершен очень непростой по метеорологическим условиям поход на р.Уба (Алтай) ,и так же весной в соревнованиях по технике водного туризма "Памяти Дымлера" экипаж 4-х местного катамарана занял 2-е место. 
4.Бюрократическая подготовка. 
В июне - июле месяцах были оформлены пропуска в пограничную зону, в штампах РОВД произведена надпись "по маршруту", т.к. начало сплава на всех трех реках находится в пограничном районе. 
5.Оформление заявочных и маршрутных документов,а так же постановка на учет в Уфимской КСС и отправка сообщений в Усть-Каменногорскую и Горно - Алтайскую КСС. 
3.3 Выполнение плана 
Любой поход можно разбить на три части: подход, активная часть, "отход". Каждая последующая, естественно, зависит от выполнения предыдущей, а т.к. у группы были выкуплены билеты на самолет обратно из Новосибирска на раннее утро 27 августа, то график получался довольно жесткий. 
Основная трудность в данном походе - это подход, т.к. он очень не прост по количеству пересадок и по отсутствию в его конце регулярного транспорта. Если представить подход к началу маршрута в виде цепочки видов транспорта, то получится следующая картина: самолет - электричка - электричка - поезд - "метеор" - автобус - автобус - попутный транспорт( а точнее поиск и переговоры по поводу поездки до санатория Рахмановские Ключи из п. Катон-Карагай). В этой части маршрута маршрута нам везло и мы добрались до Рахмановских Ключей строго по плану, т.е. за три дня. 
Непосредственно активную часть похода также можно разбить на три части: пешая, постройка судов, водная. У нас было запланировано в соотношении: 3 : 0.5 : 14.5(из-них 2 дневки),а получилось: 4.5 : 1.5 : 12(0.5 дневки). Посмотрим, почему так вышло и повлияло ли это на безопасность прохождения маршрута. Первый день мы потеряли из-за того, что ходили на озеро Арасан (Мертвое озеро), ждали хлеб в пекарне и 
вышли только после обеда. Перевал на Белую Берель к тому же оказался не из легких и на Черную Берель мы вышли к вечеру, т.е. вместо Белой Берели по плану мы дошли только до Черной Берели. 
После выхода на р.Белая Берель и подхода под перевал Верхнее Седло в связи с довольно сложной, а соответственно и долгой переправой через Белую Берель мы потеряли полдня, т.е. вместо трех получилось четыре с половиной дня. Также день мы потеряли на постройке катамаранов, т.к. вышли почти к истокам Катуни, то пришлось спускаться до ближайшего "леса"(приходилось лазить высоко вверх до отдельных групп деревьев) в устье реки Капчал. 
Таким образом мы потеряли два с половиной дня, т.е. наши дневки плюс еще пол дня. На безопасность это практически не повлияло. Т.к. на сплав осталось на пол дня меньше, но за счет планирования ненапряженного графика и в связи с тем,что Верхняя Катунь несложна для сплава - мы их быстро наверстали. Без дневок могла сказаться усталость, но за счет простоты сплава по Уймонской степи мы нагнали полдня и перед Аккемским прорывом сделали полудневку. Остальная часть маршрута проводилась согласно плану. "Отход" прошел также успешно. 
Таким образом за счет разумного изменения плана в связи с непредвиденными обстоятельствами поход прошел ритмично, без перенапряжений, а также без ущерба для безопасности прохождения маршрута. 
4. График движения и техническое описание маршрута 
4.1 График движения ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 
| | |Протя-| Чистое| Хар-ка| Метео |Приме- | ни | Даты | Участки пути |женн. |ходовое| пути | условия |чания | 
| | | км. | время | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 1 | 5.08 |г.Уфа - г.Новоси- | | | | |самолет| 2 | 6.08 |бирск - г.Барнаул | | | | |элек- | 
| |- г.Усть-Камено- | | | | |тричка | 
| |горск - с.Больше- | | | | |поезд | 
| |нарымское | | | | |метеор | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 3 | 7.08 |с.Больненарымское | | | | |автобус| 
| |- п.Катон-Карагай | | | | |попутн.| 
| |- п.Рахмановские | | | | |транс- | 
| | Ключи | | | | |порт | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 4 | 8.08 |п.Рахмановские | | |Подъем | | | 
| |Ключи - р.Черная | | | на | ясно |пешком | 
| |Берель | 8 | 4.20 |перевал| | | 
| | | | |30-35% | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 5 | 9.08 |Радиальный выход | | |каньон | | | 
| |в каньон на Черной| 3 | 2ч |подъем | ясно |--"-- | 
| |Берели | | |на пе- | | | 
| |р.Ч.Берель - р.Б. | | |ревал | | | 
| |Берель -р.Ительген| 7+3 |3.30+1ч|трава | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 
---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 
| | |Протя-| Чистое| Хар-ка| Метео |Приме- | ни | Даты | Участки пути |женн. |ходовое| пути | условия |чания | 
| | | км. | время | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 6 |10.08 |р.Ительген - р.Бе-| | |кустар-|пасмурно | | 
| |лая Берель под пе-| 5 | 2.10 |ник | дождь |--"-- | 
| |ревалом Верх.Седло| | |брод | | | 
| | | | |тропа | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 7 |11.08 |Радиальный выход | | |тропа | | | 
| |на водопад на р. | 25 | 5ч |подъем |пасмурно |--"-- | 
| |Б.Кок-Коль | | |на пе- | | | 
| |перевал Верхнее | 5 | 3ч |ревал | | | 
| |Седло - р.Катунь | | |30-35% | | | 
| | | | |спуск | | | 
| | | | |40-45% | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 8 |12.08 |р.Катунь под пере-| | |заболо-| | | 
| |валом В.Седло - | 5 | 1.50 |ченные |пасмурно |--"-- | 
| |р.Капчал | | |участки| дождь | | 
| |сборка судов | | |тропы | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 9 |13.08 |сборка судов | | | |пасмурно | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 0 |14.08 |р.Капчал - р.Верх-| | |шиверы | ясно | сплав | 
| |няя Кураган | 28 | 4.11 |разбои | | | 
| | | | |меандры| | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 1 |15.08 |р.В.Кураган - | 24 | 2.42 |шиверы | ясно |--"-- | 
| |"Первые Щеки" | | |порог | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 2 |16.08 |"Первые Шеки" - | 45 | 5.52 |пороги | ясно |--"-- | 
| |р.Козлушка | | | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 
---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 
| | |Протя-| Чистое| Хар-ка| Метео |Приме- | ни | Даты | Участки пути |женн. |ходовое| пути | условия |чания | 
| | | км. | время | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 3 |17.08 |р.Козлушка - | 34 | 5.33 |шиверы | ясно |--"-- | 
| |р.Кабануха | | | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 4 |18.08 |р.Кабануха - | 35 | 5.42 |шиверы | ясно |--"-- | 
| |п.Усть-Кокса | | |разбои | | | 
| |закупка продуктов | | | | | | 
| |в п.Мараловодка | | | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 5 |19.08 |п.Усть-Кокса - | 85 | 11.57 |разбои | облачно |--"-- | 
| |перед р.Аккем | | |шиверы | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 6 |20.08 |полудневка | | | | | | 
| |перед р.Аккем - | 22 | 2.18 |пороги | ясно |--"-- | 
| | р.Аргут | | |шиверы | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 7 |21.08 |р.Аргут - | 59 | 6.51 |шиверы | облачно |--"-- | 
| | пор.Ильгуменский| | | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 8 |22.08 |пор.Ильгуменский -| 20 | 2.23 |пороги | облачно |--"-- | 
| |пор. Шабаш | | | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 9 |23.08 |пор. Шабаш - | 29 | 3.45 |шиверы | облачно |--"-- | 
| |р.Койтытгем | | | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 0 |24.08 |р.Койтытгем - | 35 | 4.46 |шиверы | ясно |--"-- | 
| |пор.Тельдекпень | | |порог | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 1 |25.08 |пор.Тельдекпень - | 44 | 6.58 |порог | ясно |--"-- | 
| |пос. Чемал | | |шиверы | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 
---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 
| | |Протя-| Чистое| Хар-ка| Метео |Приме- | ни | Даты | Участки пути |женн. |ходовое| пути | условия |чания | 
| | | км. | время | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 2 |26.08 |пос. Чемал - | | | | |автобус| 
| |г.Новосибирск | | | | |поезд | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ 3 |27.08 |г.Новосибирск - | | | | |самолет| 
| |г.Уфа | | | | | | ---+------+------------------+------+-------+-------+---------+-------+ Итого: пешком - 60 22.50 
на катамаранах - 460 62.58 
4.2 Пеший переход к началу сплава 
Переход в долину реки Катунь начинается от Рахмановских Ключей и условно делится на 5 участков. 
Первый участок. 
Он включает в себя 8-ми километровый переход через перевал разделяющий долины рек Арасанки и Черной Берели. Это самый трудный из всех участков, путь начинается от места стоянки туристических групп возле аэропорта /фото 1/,сначала вдоль ручья, а затем по тропе на север. Со стоянки перевал хорошо просматривается. Подъем идет по склону 30-40 градусов траверсами, переходит границу леса и выходит на высокогорные луга, отсюда открывается красивый вид на Рахмановские Ключи /фото 2/. Тропа хорошая, но перед перевалом теряется, а точнее, даже как-будто идет влево на крупно каменистую осыпь довольно круто вверх. Движение надо продолжать строго на север, на осыпь и скалы не выходить /фото 3/. 
Вершина перевала хорошо выражена - есть небольшой тур из камней /фото 4/. С самого перевала очень хорошо просматривается дальнейший путь:долина реки Черная Берель,перевал между долинами рек Черная и Белая Берель , долина Белой Берели, перевальный хребет между Белой Берелью и Катунью, он же разделяет бассейны рек Обь и Иртыш и он же является границей между РСФСР и Казахской ССР /фото 6/. Хорошо видно высшую точку Сибири - гору Белуху. 
Спуск в долину Черной Берели довольно пологий. После перевала тропа уклоняется вправо, проходит по камням между кустарниками /фото 5/, далее переходит в лесную зону. Здесь надо строго придерживаться правой руки, т.к. есть ответвления влево. После спуска в долину тропа пересекает небольшой приток Черной Берели и выходит к стоянке возле брода через реку. 
Каньон начинается почти сразу вверх от стоянки, вниз - четко выраженная долина. Первый водопадный слив в каньоне /фото 7/ находится недалеко от стоянки, выше есть еще одно красивое место, где Черная Берель сжата скалами и образует водопад. Переходить через Черную Берель лучше всего напротив стоянки, т.к. выше перейти почти невозможно, а ниже - нет смысла, тем более что тропа на перевал начинается прямо напротив брода. 
Второй участок./Черная Берель - Белая Берель/ 
Это - более простой перевал протяженностью около 7-ми км. Тропа чуть поднявшись идет вправо по распадку вверх с уклоном 30-40 градусов /фото 8/. Через минут 30 тропа начинает постепенно поварачивать налево и выполаживаться, выходит к заболоченному ручью и идет вдоль него до его условного истока. Тропа хорошо заметна, перевальная точка очень слабо выражена - тропа довольно долго идет по верху примерно на одном уровне с незначительными подъемами и спусками.Со стороны Черной Берели с подъема открывается вид на первый перевал, а со стороны Белой Берели на Белуху/фото 9/. Тропа плавно уходит вниз к лесу в долину реки Белой Берели. В лесу уклон увеличивается, много открытых корней деревьев. 
Долина Белой Берели гораздо больше долины Черной Берели и река на самом деле белая из-за извести растворенной в воде, да и сама река мощнее чем предыдущая /фото 10/. Долина реки довольно безлесая сплошные луга. На берегу стоянка с условным бродом через реку. Река примерно везде одинаковая для переправы, и если на Черной Берели воды было по колено, то глубина на Белой Берели - 0.7-0.8 метра и течение от 10 до 12 км/ч . 
Третий участок./Вверх вдоль Белой Берели до перевала Верхнее Седло/ 
От стоянки мы пошли по левому берегу по террасе, тропы почти нет - высокая трава, кустарник /фото 11/. Дошли до реки Ительген, переправа через нее трудности не представила, дошли до начала разбоев, здесь же склон слева подходит прямо к реке, выбрали относительно спокойное место, организовали переправу /фото 12,13/ и переправились. 
Правый берег на протяжении многих километров является пастбищем для лошадей, есть хорошая тропа. Дошли до места под перевалом Верхнее Седло, перевал хорошо просматривается с реки, хорошая стоянка находится на берегу ручья и довольно высоко по отношению к уровню Белой Берели, основная тропа идет ниже стоянки. 
Радиальный выход на водопад на левом притоке Белой Берели - реке Большой Кок-Коль начинается от стоянки, дальше по тропе, вверх по течению Белой Берели, проходит через мост на Белой Берели /фото 14/, идет дальше вверх с отходом от реки и минут через 15 пересекает Большой Кок-Коль. 
Водопад многоступенчатый находится выше места пересечения тропы с речкой /фото 15/. Мостик представляет собой несколько лежащих рядом бревен. К водопаду можно подниматься с обеих сторон ручья, но лучше, наверное, все-таки справа по течению. 
Четвертый участок./Перевал Верхнее Седло между Белой Берелью и Катунью/ 
Начало тропы на перевал идет от стоянки вверх, есть отдельно стоящие деревья, через минут 10 подъема тропа поворачивает направо и тут надо сходить с тропы, т.к. она начинает идти примерно на одном уровне. Если подниматься вверх, то такие тропинки начинают попадаться чуть ли не через каждые 10 мет
ров, поэтому советуем взять курс строго наверх вне зависимости от пересекаемых троп /фото 16/. Уклон составляет 35-40 градусов /фото 17/, протяженность перевала где-то около 5 километров. 
Высшая точка - очень характерна и ярко выражена, есть тур с табличкой/фото 18/.Погода была пасмурная и Белуху /фото 19/не было видно, но хорошо просматривалась долина Катуни и хребет на противоположном берегу . 
Спуск крутой - 35-45 градусов, тропа идет прямо вниз, на ней попадаются камни, поэтому идти надо очень осторожно. На другом берегу хорошо виден водопад на ручье/фото 20/. Катунь в этом месте представляет собой сплошные разбои, долина небольшая, леса нет совсем. В том месте, где тропа выходит к реке, стоянки хорошей нет, надо пройти чуть выше вдоль Катуни - там стоянка и самое главное - непонятно откуда взявшееся сухое дерево, других дров нет. Вверх по течению открывается красивый вид на истоки Катуни/фото 21/. 
Пятый участок./Вниз до ближайшего леса/ 
Этот участок представляет собой тропу с заболоченными местами и бродами через протоки Катуни /фото 23/. Длина участка около 5 километров. В некоторых местах тропа проходит рядом с лежащим снегом/фото 22/. Перед правым притоком - рекой Капчал - порог не проходимый в нашу воду /фото 24/. Где-то в середине порога тропа уходит вверх через небольшой хребтик, спускается и выходит на поляну с отдельно стоящими деревьями уже после впадения реки Капчал. Здесь мы и встали для сбора судов/фото 25/. 
На этом первая часть путешествия закончилась и началась более привычная и естественная для нас туристов-водников работа по сборке судов и непосредственно сплаву по реке Катунь /фото 26,27/. 
4.3 Лоция реки Катунь. 
Катунь условно можно разделить на четыре участка: 
1. Верхняя Катунь. Участок длится от начала сплава(от реки Капчал) до Уймонской степи(пос. Кайтанак). 
2. Уймонская степь(до реки Мульты). 
3. Средняя Катунь.От устья реки Мульты до устья реки Чуя 
4. Нижняя Катунь. От устья р. Чуя до пос.Чемал. 
4.3.1. Верхняя Катунь. 
Река Капчал - пос. Кайтанак. 
Протяженность - 165 км. Средний уклон - 4.8 м/км. 
Участок реки до р. Элен-Чаныр представляет собой: первые 5 минут - довольно сложная шивера, требующая большого внимания в связи с небольшой шириной реки, быстрым течением, камнями; последующие 1 час 20 минут шивера упрощается, но зато появляются разбои с прижимами на береговой кустарник /фото 28/. 
Через некоторое время после реки Элен-Чаныр Катунь выходит в долину на которой она очень сильно меандрирует /фото 29/, в некоторых местах река течет от одного борта долины к другому и через небольшие участки суши (шириной около 1 метра) видна река текущая в другую сторону, а по воде это составляет несколько сотен метров, а иногда и больше. Время сплава до р. Узун-Карасу 2 часа 46 минут. Перед р.Узун-Карасу шивера, которая не представляет сложности для прхождения. 
От Узун-Карасу до р. Верхний Кураган многочисленные протоки /фото 30/ чередующиеся с шиверами. Перед 
р. В. Кураган цепь шивер требующих внимания при прохождении в нашу воду. Сразу же за р. В.Кураган, а лучше в ее устье, пристать к правому берегу. Есть неплохая стоянка. 
Далее произвели разведку шивер "Три камня" и "Желоб", хотя в принципе их легко пройти и без разведки, т.к. Катунь в верхнем течении можно сравнить с категорированной Башкирской рекой в межень. 
"Три камня" представляют собой крутой левый поворот с прижимом к правому берегу где и расположены три надводных камня. Проходили с левого берега/фото 31,32/. "Желоб" более прост, он представляет сужение русла с каменистыми осыпями по берегам /фото 33/. 
Далее идет шивера, затем серия островов, в протоках коряги, поваленные деревья. До порога "Пять щек" идет ряд шивер не представляющих трудности для прохождения, но требуюших внимания. 
Для разведки "Первых щек" нужно пристать на повороте реки на Ю-З. Ориентиром служит сужение реки и появление каньонообразного участка. Не рекомендуем разведывать все щеки за один раз , а советуем их разведывать и проходить по отдельности. "Вторые щеки" рекомендуем вообще не разведывать,т.к. прохождение никакой технической и тактической сложности не представляет. Наиболее серьезны 1,3,и 4 щеки. 
Весь участок представляет собой каньон. Пороги расположены в скальных сужениях , с нагромождением огромных скал в русле. По сравнению с другими порогами Щеки это очень своеобразные препятствия. 
Порог "Первые щеки". 
Участок протяженностью около 150 метров, представляет скальное сужение. На входе справа в русле ряд скальных обломков, за ними река поворачивает направо, а струя бьет в камни около левого берега /фото 34/, напор воды и ее скорость с большим трудом 
дают уйти вправо в основную струю /фото 35/. Метров через 50 следует второе препятствие "Первых щек" обливной камень - зуб . 
Когда мы шли на разведку по течению - мы его не заметили, т.к. шли по верху ,а когда шли обратно берегом реки то были очень удивлены - река итак сжатая до 5-6 метров разделена острым камнем на две почти равные протоки. Левая чуть больше правой. С берега, казалось, что мы не впишемся по габаритам, но при прохождении/фото 36/ катамараны протиснулись в левый проход. 
Дальше в "Первых щеках" ничего сложного нет, как и во "Вторых". Для нас они превратились в один сплошной каньон /фото 37/ с быстрым течением, но не более.В конце "Вторых щек" есть хорошая стоянка с баней. 
Порог "Третьи щеки". 
Одноступенчатый.На входе в каньон расположен валун в середине русла и полуприкрытая водой гладкая плита слева. Справа от валуна узкая протока с крутым поворотом, в которой невозможно сманеврировать /фото 38/. Прошли слева от валуна/фото 39/. 
Порог "Четвертые щеки". 
Две ступени. Первая ступень - прямой довольно узкий слив требующий точного захода. Вторая ступень участок каньона, с множеством скальных обломков в русле, в центре скала, справа от нее слив с обливного камня и узкая протока с небольшим навалом на скалы правого берега. Слева протоки между камнями и скальными обломками непроходимы /фото 40/. Сложность - ровно зайти в протоку, т.к. струи в каньоне довольно не простые/фото 41/. 
Порог "Пятые щеки". 
Двухступенчатый. Очень своеобразный порог, а точнее шивера. Его сложность во второй ступени, хотя 
акцент при разведке делается на первую ступень. Первая ступень - это прижим к правому берегу, т.к. река делает крутой поворот налево и несколько небольших валов, с левого берега галечная отмель, дальше небольшой улов. После этого идет почти прямой участок с небольшим поворотом направо и вот тут судно резко начинает тащить на скальный выступ правого берега. Видимых причин почему так происходит - нет, и поэтому эта вторая ступень, так называемое "Дурное улово", очень своеобразна. Первый прижим прошли слева от основной струи /фото 42/, когда начали "падать" на второй прижим - отгребли влево. 
До реки Озерной течение быстрое,частые прижимы, в русле - камни. Участок до реки Бирюкса несложен, есть небольшие шиверы, прижимы, плесы. 
Шиверы "Тюрьма", "Вешняки", "Часы", "Копенная" проходятся без разведки, но требуют внимания. 
Далее река становится шире, в русле появляются острова, долина расширяется, горы отступают. 
4.3.2. Уймонская степь. Пос. Кайтанак - устье р. Мульты. Протяженность - 80 км. Уклон 1.3 м/км. 
После поселка Кайтанак река распадается на отдельные протоки, которые все время дробятся и соединяются. Поселок Усть-Кокса расположен на левом берегу /фото 43/. Причаливать, при необходиммости, надо до высокого яра, перед впадением реки Коксы. 
За пос. Усть-Кокса - глубокие и широкие протоки, большая скорость воды, много местного населения. В районе впадения р. Мульты река снова собирается в одно русло.Ориентиром служит мост через р. Катунь ниже пос. Нижний Уймон/фото 44/. 
4.3.3. Средняя Катунь. Устье р. Мульты - устье р. Чуя. Протяженность - 47 км. Уклон 2.3 м/км. 
Изюминка этого участка - Аккемский прорыв. По количеству воды этот участок можно сравнить с половодьем на Башкирских реках. 
До реки Берткем (правый приток) есть несколько шивер с валами, прижимами, но проходы чистые. 
Для разведки Аккемской трубы нужно пристать на правый берег в двух километрах ниже д. Антары на повороте реки на С-В, в месте впадения р. Берткем. 
Разведка вдоль воды по крупнокаменистой осыпи, левый берег - отвесные скалы. Река прорывает плоское дно долины, образуя ущелье с высотой склонов 20-100 метров, ширина реки не превышает 50 метров. 
Прорыв начинается за р. Берткем довольно бурной шиверой за которой нужно пристать для непосредственной разведки первого слива. 
Говорят и пишут, что всего сливов 8, мы бы отметили первые три и особенно третий. 


Первый слив. Справа от центра русла огромный валун, слева от валуна - слив в виде треугольника, прямые валы /фото 45/. Через 200 метров второй слив. 
Второй слив образован падением реки, два косых вала от противоположных берегов. соединяясь в центре дают прямой вал. Проходили по центру /фото 46/. Через 150 метров - третий слив. 
Третий слив. Обливной камень и мощная бочка за ним в центре реки. Проход справа "утыкается" в надводный камень. Проход слева не широк, но чист. Проходили слева/фото 47/. 
Оставшиеся сливы не сложные, хорошо просматриваются с воды, проходы чистые /фото 48,49/. 
До устья реки Аргут, где хорошая стоянка и один 
из самых известных музеев водного туризма /фото 50/, несколько хороших, но не сложных шивер. 
От устья р. Аргут до устья реки Чуи , Катунь становится полноводнее, шиверы мощные, но не сложные. В районе впадения р. Чуи леса по берегам нет - один мелкий кустарник. 
4.3.4 Нижняя Катунь. Устье реки Чуя - поселок Чемал. Протяженность - 175 км. Уклон - 1.8 м/км. 
Этот участок характерен мощью воды и самыми сложными порогами Катуни- "Ильгуменский" "Шабаш" , "Остров", "Тельдекпени" С Башкирскими реками это уже несравнимо. 
От устья Чуи до поселка Иня есть несколько шивер, течение быстрое, долина реки небольшая. 
Поселок Иня с воды не виден. Его ориентирами являются два автомобильных моста через Катунь/фото 51/. 
От поселка Иня до реки Ильгумень река имеет несколько шивер: в устье реки Яломан, в месте отхода Чуйского тракта от реки, и несколько других которые не требуют разведки, но требуют внимания. 
Ильгуменский порог. 
Ориентиром служит песчанный берег справа (наверху неплохая стоянка) и скалистый берег прямо по курсу, а не левый приток река Ильгумень, т.к. она течет среди камней и становится видна у самого входа в порог, Катунь поворачивает налево.Разведка по правому берегу. Большой перепад рождает быстрое течение и мощные валы. Справа на входе камни и "бочка". 
В порог мы заходили возле левого берега,пробивали входной вал ,а затем пересекали струю слева направо чтобы не попасть в прижим и уйти от основных валов /фото 52/.Чалились у правого берега. 
После Ильгуменского порога мы довольно напряженно ждали Кадринскую трубу ,но к нашему разочарованию Кадринская труба оказалась просто длинным участком с большим количеством мощных но не опасных для прохождения шивер, требующих в то же время внимания. 
Порог "Шабаш". Это одно из самых мощных препятствий Катуни. Порог двухступенчатый. Ориентиром служит галечный берег слева и отдельно стоящий утес справого берега, но он находится в середине первой ступени, т.е. прямо по курсу. Очень нежелательно переворачиваться на первом каскаде (а сделать это при желании нетрудно) можно влететь во второй каскад. Правда каскады разделены двухсотметровым участком спокойной воды с быстрым течением. 
Первая ступень представляет собой несколько надводных валунов справа, бочка ближе к левому берегу , а затем слив с бочкой почти по всей ширине реки. Проходили между бочкой и камнями , перемещались вправо и проходили по краю слива/фото 53/. 
Вторая ступень. На входе справа мощная пенная яма с просматривающимися в ней камнями, чуть левее центра мощные валы, на стыке ямы и валов-"винт" в который попадать мы очень не рекомендуем ,впрочем как и в пенную яму. Проходили вдоль левого берега /фото 54/,заходили в струю /фото 55/,т.к. у левого берега тоже камни и тут же выходили из струи с заходом в улов левого берега чтобы не попасть в выходные валы (первый экипаж). 
Второй экипаж прошел также , но с заходом в серию высоких выходных валов,чтобы получить моральную компенсацию за то, что им не разрешили пройти по центру реки/фото 56/. 
До Тельдекпеней (Тельдекпень 1 и Тельдекпень 2) довольно интересный участок с мощными шиверами , характерными наличием скальных обломков в русле, мощ
ными прямыми и косыми валами,скальными сужениями и т.д. Этот участок не требует разведки, но расслабляться здесь не следует. 
Перед порогом Тельдекпень 1 мощная шивера на правом повороте реки с пульсирующими валами. За шиверой большой улов у песчанного правого берега , в котором удобно зачалиться для разведки порога. С правого берега - дорога. 
Порог "Тельдекпень 1" представляет собой длинный скальный коридор. Берега отвесные скалы. Огромная масса воды сжатая скалами образует хаотические струи и водовороты. В пороге условно две ступени, одна на входе- небольшой слив. Вторая через метров 300 - тоже слив, но чуть мощнее. В этом месте Катунь пересекает навесной мост, с него очень хорошо просматривается весь порог/фото 57/.За сливами мощные водовороты,которые требуют мощной и резкой работы то левого, то правого бортов судна. Заканчивается порог расширением русла. 
"Тельдекпень 2". Расположен на несколько километров ниже первого и аналогичен ему - такой же скальный коридор . 
Основные отрицательные черты: скальная гряда и более мощный слив на входе,большой водоворот за сливом и локальный прижим к правому берегу на выходе из порога. 
Проходили на скорости по центру реки , по основному течению /фото 58/, потом уходили влево от прижима/фото 59/. Далее скальный коридор заканчивающийся резким расширением русла. 
Последнее сложное препятствие на Катуни это порог "Остров" или "Эландинские ворота". Здесь , кстати, и собираются строить Катунскую ГЭС. Русло с левого берега сжимается большой скалой характерной формы, которая и является ориентиром порога. У левого берега 
- большой скальный остров. Река разделена скальным островом на две протоки- большую левую и узкую правую. В левой протоке скальная гряда с выступающими камнями справа и пологий слив с мощным валом слева. За основным валом с пульсирующим гребнем следует участок с валами и еще один слив с бочкой почти во всю реку. Правая протока упирается в валун. Проходили слева по центру вала, затем еще левее от бочки /фото 60/. 
До поселка Чемал в русле встречаются скальные обломки /фото 61/. Чемальская шивера и Чемальские ворота в нашу воду сложности не представляли. 
Встать рекомендуем в устье реки Чемал (чуть ниже), здесь на верху хорошая стоянка и до поселка недалеко. 
4.4 Обеспечение безопасности 
Как известно, на безопасное прохождение маршрута влияют следующие факторы: физическая, тактическая, техническая подготовка каждого участника группы, ее сплоченность, дисциплина и сработанность, хорошая проработка маршрута, качествкнное групповое и личное снаряжение, тщательность разведки препятствий. Все эти качества приобретаются с годами, но есть такие, которые зависят от конкретной реки, от конкретных препятствий. Это вид страховки, насыщенность и вид препятствий и зависящий от этого способ прохождения. 
Особенностью данной реки является: одноступенчатость, в основном, всех препятствий, большая ширина и мощь воды в нижнкм течении реки. Поэтому основным способом страховки на ключевых учасках реки была самостраховка проходящего судна, т.к. из-за ширины реки страховка с берега не эффективна(за исключением "Щек", где и производился этот вид страховки) и т.к. экипажей было два и когда один проходил препятствие, то второй был занят фото и киносъемкой. 
За основной способ прохождения был выбран способ "прострела". При разведке намечался путь прохождения судном препятствия. 
О специальном снаряжении: 
а) первый катамаран на плоских гондолах, 8-ми секционный с брезентовой тканью снизу оболочки. Длина - 4.4 метра. Ширина - 2.3 метра; 
б) второй катамаран на круглых баллонах, 4-ех секционный с прорезиненным капроном снизу оболочки. Длина - 4.8 метра. Ширина - 2.3 метра; 
в) на каждом судне было по одному запасному веслу, по два чальных конца: основной - 20 метров и кормовой - 10 метров; 
г) водоизмещение спасательных жилетов составляло не менее 1/3 от веса его обладателя; 
д) для эффективной и качественной гребли применялась коленная посадка; 
е) пеший подход не требовал специального снаряжения. 
5. Материальное обеспечение группы 
5.1 Список личного снаряжения 
+----+-------------------------+-------------------+-----------------+ | | | | | | N | НАИМЕНОВАНИЕ | КОЛИЧЕСТВО ШТУК | ОБЩИЙ ВЕС | | | | | (КГ) | +----+-------------------------+-------------------+-----------------+ | 1 | Спасательный жилет | 1 | 1.00 | | 2 | Каска | 1 | 0.25 | | 3 | Вкладыш | 1 | 0.80 | | 4 | Гидрокостюм | 1 | 3.00 | | 5 | Рюкзак | 1 | 1.20 | | 6 | Шерстяной спортивный | | | | | костюм | 1 | 1.25 | | 7 | Футболка | 1 | 0.20 | | 8 | Туристические ботинки | 1 | 1.50 | | 9 | Кеды | 1 | 0.80 | |10 | Носки шерстяные | 1 | 0.20 | |11 | Носки х/б | 2 | 0.10 | |12 | Столовый набор | 1 | 0.10 | |13 | Бахилы | 1 | 0.50 | |14 | Нож | 1 | 0.20 | |15 | Умывальные принадлеж-ти | 1 | 0.20 | |16 | Пакет НЗ | 3 | 1.00 | |17 | Шерстяная шапочка | 1 | 0.10 | |18 | Штормовой костюм | 1 | 1.40 | +----+-------------------------+-------------------+-----------------+ 
Итого: 13.80 кг. 
5.2 Список группового снаряжения 
+----+------------------------+-------------------+-----------------+ | | | | | | N | Наименование | Количество | Общий вес | | | | | (кг.) | +----+------------------------+-------------------+-----------------+ | 1 | Катамаран 4-х местный | | | | | а) плоский | 1 | 22.2 | | | б) круглый | 1 | 20.6 | | 2 | Вспомогательные веревки| 40 метров | 4.5 | | 3 | Весла | 10 | 8.5 | | 4 | Чальные концы | 4 | 2.5 | | 5 | Насос | 2 | 0.5 | | 6 | Спасательные концы | 3 | 1.5 | | 7 | Палатки | 2 | 9.0 | | 8 | Ремнабор | 2 | 4.0 | | 9 | Коленные ремни | 8 шт | 1.0 | |10 | Котлы | 3 | 2.0 | |11 | Топоры | 2 | 3.0 | |12 | Фотоаппаратура | 5 | 6.0 | |13 | Спальные мешки(спарки) | 3 | 12.6 | |14 | Медицинская аптечка | 1 | 1.0 | |15 | Подколенники | 8 | 3.5 | |16 | Пила | 1 | 1.5 | |17 | Костровые принадлеж-ти | 1 | 0.7 | |18 | Полиэтилен | 10 м | 2.2 | |19 | Фонари | 2 | 0.5 | |20 | Киноаппаратура | 1 | 1.5 | |21 | Противень | 1 | 0.5 | |22 | Пенополиэтиленовые | | | | | ковры | 6 | 1.2 | |23 | Свечи | 3 | 0.2 | |24 | Рыболовные принадлеж-ти| 1 компл | 1.0 | +----+------------------------+-------------------+-----------------+ 
+----+------------------------+-------------------+-----------------+ | | | | | | N | Наименование | Количество | Общий вес | | | | | (кг.) | +----+------------------------+-------------------+-----------------+ |25 | Фото и кинопленки | 20 шт | 7.5 | |26 | Компас | 2 | 0.1 | |27 | Карты | 2 компл | 0.15 | |28 | Мешки под продукты | 40 | 0.5 | |29 | Сухое горючее | 1 | 0.1 | |30 | Спички | 16 | 0.05 | |31 | Безмен | 1 | 0.05 | |32 | Стол полиэтиленовый | 1 | 0.05 | |33 | Карабины | 3 | 0.4 | +----+------------------------+-------------------+-----------------+ 
Итого: 120.6 кг на группу из 8 человек. 
Около 15 кг на одного человека 
Таким образом вес на выходе на маршрут одного рюкзака в 
среднем составлял 38 кг.( 15.0 кг - групповое снаряжение 
13.8 кг - личное снаряжение 
9.2 кг - продукты питания). 
5.3 Список продуктов питания 
+-----+------------------------+------------------+-----------------+ | | | | | | N | Наименование | Количество | Вес(в кг.) | | | | | | +-----+------------------------+------------------+-----------------+ | 1 | Тушенка | 42 банки | 14.7+0 | | 2 | Сгущеное молоко | 6 банок | 2.0+0 | | 3 | Сало,шпиг | 4 кг | 4.0+0 | | 4 | Пшено | 3 кг | 2.0+1.0 | | 5 | Соус томатный | 2.5 | 1.5+1.0 | | 6 | Супы | 60 пачек | 7.0+1.0 | | 7 | Картофель сушеный | 3 кг | 3.0+0 | | 8 | Рожки | 6 кг | 0+6.0 | | 9 | Вермишель | 4 кг | 0+4.0 | | 10 | Сахар | 6 кг | 6.0+0 | | 11 | Конфеты | 2 кг | 2.0+0 | | 12 | Мясной бульон(сухой) | 1 кг | 1.0+0 | | 13 | Какао | 2 пачки | 0.6+0 | | 14 | Чай | 13 пачек | 1.3+0 | | 15 | Сухари | 11 кг | 11.0+0 | | 16 | Пряники | 10 кг | 0+10.0 | | 17 | Печенье | 7 кг | 0+7.0 | | 18 | Вафли | 1 кг | 0+1.0 | | 19 | Шоколад | 3 плитки | 0.3+0 | | 20 | Специи | 0.12 кг | 0.12+0 | | 21 | Изюм | 4 кг | 4.0+0 | | 22 | Яблоки сушеные | 1.5 кг | 1.5+0 | | 23 | Груши сушеные | 3 кг | 0+3.0 | | 24 | Лук репчатый | 1 кг | 1.0+0 | | 25 | Сыр | 3 кг | 2.5+0.5 | +-----+------------------------+------------------+-----------------+ 
+-----+------------------------+------------------+-----------------+ | | | | | | N | Наименование | Количество | Вес(в кг.) | | | | | | +-----+------------------------+------------------+-----------------+ | 26 | Чеснок | 0.5 кг | 0+0.5 | | 27 | Хлеб | 25 буханок | 0+25.0 | | 28 | Джем | 2 банки | 0+0.8 | | 29 | Мука блинная | 2 кг | 2.0+0 | | 30 | Подсолнечное масло | 1 кг | 1.0+0 | | 31 | Рис | 2 кг | 0+2.0 | | 32 | Масло топленое | 2 кг | 2.0+0 | | 33 | Соль | 0.6 кг | 0.6+0 | | 34 | Сухое молоко | 3 пачки | 3.0+0 | | 35 | Солянка | 3 банки | 0+1.5 | | 36 | Огурцы маринованные | 1 банка | 0+2.0 | | 37 | Сушки | 2 кг | 0+2.0 | +-----+------------------------+------------------+-----------------+ 
Итого: 73.5+72.5 
Всего: 146.0 кг 
Стоимость: 192 рубля 
Примечание. В разделе вес - первое и второе число означают, 
сколько группа брала с собой и сколько подкупала 
в пути соответственно. 
5.4 Содержание медицинской аптечки 
+----+-----------------------+------------------+ 
| | | | 
| N | Наименование | Количество | 
| | | | 
+----+-----------------------+------------------+ 
| 1 | Ацетилсалициловая | | 
| | кислота | 40 таблеток | 
| 2 | Сульфадимизин | 40 | 
| 3 | Тетрациклин | 40 | 
| 4 | Амидопирин | 20 | 
| 5 | Анальгин | 10 | 
| 6 | Цитрамон | 10 | 
| 7 | Активированный уголь | 40 | 
| 8 | Мазь для рук | 2 тюбика | 
| 9 | Бактерицидный пластырь| 4 упаковки | 
|10 | Вата | 100 грамм | 
|11 | Бинт | 4 упаковки | 
|12 | Жгут | 1 шт | 
|13 | Йод | 1 пузырек | 
|14 | Зеленка | 1 пузырек | 
|15 | Ундевит | 40 | 
|16 | Глюкоза | 6 пачек | 
|17 | Валидол | 20 | 
|18 | Алохол | 20 | 
|19 | Бисептол | 20 | 
|20 | Эластичный бинт | 8 шт | 
+----+-----------------------+------------------+ 
Итого: 1.0 кг. 
5.5 Содержание ремонтного набора 
+-----+------------------------+------------------+ 
| | | | 
| N | Наименование | Количество на | 
| | | одно судно | 
+-----+------------------------+------------------+ 
| 1 | Ножницы | 1 | 
| 2 | Шило | 1 | 
| 3 | Капроновые нитки | 50 метров | 
| 4 | Пассатижи | 1 | 
| 5 | Отвертка | 1 | 
| 6 | Иглы | 2 | 
| 7 | Клей резиновый | 0.4 литра | 
| 8 | Лента проклеечная | 5 метров | 
| 9 | Бензин | 0.5 литра | 
| 10 | Наждачная бумага | 0.01 м2 | 
| 11 | Напильник | 1 | 
| 12 | Резина | 0.4 м2 | 
| 13 | Оргстекло | 0.1 кг | 
| 14 | Ветошь | 0.02 м2 | 
| 15 | Изолента | 1 моток | 
| 16 | Проволока D=2 мм | 2.5 м | 
| 17 | Киперная лента | 5 м | 
| 18 | Прорезиненная ткань | 0.5 м2 | 
+-----+------------------------+------------------+ 
Итого: 2 кг. 
6. Итоги путешествия, выводы, рекомендации. 
а) Сплав. 
Река Катунь не зря долгое время являлась одной из первых горно-таежных рек Советского Союза по своей спортивной сложности и популярности. На ней есть: во-первых, полный набор классических препятствий для категорированных рек (за исключением разве что водопадов) и - во-вторых, отдельные участки Катуни соответствуют всему разнообразию водных маршрутов по расходу воды. 
А с характером некоторых препятствий мы после рек Башкирии, Карпат, Забайкалья, да и того же Алтая столкнулись впервые. Таковыми являются "Щеки" с их скальными обломками в и так сжатом до предела русле реки и "Тельдекпени" с их каньонами, мощью воды и самое главное - водоворотами. Но в тоже время есть одна особенность большинства препятствий, что значительно упрощает их прохождение - это их локальность, практически все они одноступенчатые, а между отдельными каскадами многоступенчатых препятствий при желании можно зачалиться. 
Эта особенность и определила способ прохождения всех препятствий Катуни, который впрочем рекомендуется для прохождения любых рек - это способ "прострела". Он заключается в следующем: при подходе к препятствию производится просмотр с воды спокойного участка после препятствия, если таковое имеется, то производится "прострел" в спокойную воду и все повторяется заново. Если же нет, то производится зачаливание и разведка препятствия. 
Хотя мы зачаливались, разведывали и производили страховку на всех основных порогах, но т.к. кроме них на реке есть и много других не очень сложных, то этот способ является очень рациональным и безопасным. 
На эту часть маршрута советуем запланировать 13-14 дней с учетом 2 дневок, одну из которых рекомендуем сделать после "Щек", а вторую - в устье Аргута с радиальным выходом на порог "Атланты" на Аргуте. 
Классификационная таблица порогов реки Катунь 
---+---------+----------+----------+-----------+--------+-------------+ 
| | Бал (по | Риск при | Длина |Характер| Ориентиры | N | Порог |10 бальной|перевороте+-----+-----+ | | 
| | шкале | |Преп.|Между| | | ---+---------+----------+----------+-----------+--------+-------------+ 1 | "Щеки" | 5 | - |5км | |Каньон |Сужение русла| 
| 1| 5 | - |150м | |Прижим | | 
| 2| 0 | - | - | | - | | 
| 3| 6 | - |един.| |Ворота | | 
| 4| 5 | - |200м | |Ворота | | 
| 5| 3 | - |250м | |Прижимы | | ---+---------+----------+----------+-----+-----+--------+-------------+ 2 | "Аккем" | 7 | + | 6км | | |Ручей справа | 
| 1| 5 | + | 30м | |Бочка | | 
| 2| 5 | + | 30м | |Слив | | 
| 3| 7 | - | 60м | |Пен. яма| | 
| 4| 3 | - | - | | | | 
| 5| 4 | - | - | |Бочка |Высокая скала| 
| 6| 3 | - | - | | |слева | 
| 7| 3 | - | - | | | | 
| 8| 3 | - | - | | | | ---+---------+----------+----------+-----+-----+--------+-------------+ 3 |"Ильгу- | 9 | + | 250м| |Валы |Песч. берег | 
| менский"| | | | |Камни |справа | 
| | | | | | | | 
| | | | | | | | 
| | | | | | | | 
| | | | | | | | 
| | | | |200м | | | 
| | | | | | | | 
| | | | | | | | 
| | | | | | | | ---+---------+----------+----------+-----+-----+--------+-------------+ 7 |"Тельдек | 8 | + | 300м| - |Водово- |Скальн. гряда| 
| пень 2" | | | | | роты |справа | ---+---------+----------+----------+-----+-----+--------+-------------+ 8 |"Остров" | 9 | + | 200м| - |Валы |Скала слева | ---+---------+----------+----------+-----+-----+--------+-------------+ 
б) Пеший подход. 
Мы рекомендуем начинать маршрут из Рахмановских Ключей, т.к. на нас эта часть маршрута с красивейшими местами Рахмановских Ключей, Черной и Белой Берели, верховьев Катуни во главе с Белухой произвела очень большое впечатление. Только ради этого можно было пройти этот маршрут. Советуем сходить к самым истокам Катуни - к Катунскому леднику, тем более что от Верхнего Седла до него не далеко. У нас, к сожалению, не было времени. 
Серьезно надо отнестись к переправе через Белую Берель, т.к. если бы воды на ней было чуть побольше - переходить ее было бы гораздо труднее. Может имеет смысл переходить ее где нибудь в разбоях, хотя там тоже будут свои минусы. 
Предлагаем планировать на пешую часть 5-6 дней с учетом радиальных выходов к: озеру Арасанка и закупки продуктов в Рахмановских Ключах, каньону на Черной Берели, водопаду на реке Большой Кок-Коль и Катунскому леднику. 
в) Средства сплава. 
У нас было два четырехместных катамарана: один на плоских, другой на круглых баллонах, оба длиной около 4.5 метров и шириной 2.3 метра. Для Средней и Нижней Катуни эти размеры являются нормальными, а для Верхней, в нашу воду, они большеваты, особенно ширина, что чувствовалось при прохождении 1, 3 и 4 щек. 
Весла мы взяли с собой и не чуть не пожалели об этом, т.к. во-первых они нам очень помогли при спуске с Верхнего Седла(из-за крутизны склона), и во-вторых там где мы собирались - было затруднительно найти подходящий материал для них. При сплаве от Язевки вполне возможно, что имеет смысл взять с собой и каркас. При планировании советуем заложить два дня для постройки судов. 
г) Групповое и личное снаряжение. 
Тут принцип один - "Чем легче, тем лучше", но, естественно, в разумных пределах. 
д) Продукты питания. 
В Рахмановских Ключах довольно неплохой магазин в котором можно купить основные необходимые продукты. Продукты на пешую часть и участок сплава до поселка Мараловодка(перед Кайтанаком) надо брать легкие и калорийные и те которые заранее известно, что купить будет затруднительно. В Мараловодке, Усть-Коксе, Куюсе можно подкупать общедоступные виды продуктов. На непосредственно пешие переходы рекомендуем брать сухофрукты и раздавать их участникам перед выходом. 
е) Подъезд, отъезд, аварийный выход. 
Здесь довольно трудно советывать что-то определенное. Мы добирались следующим образом: 
- г.Уфа - г.Новосибирск -- самолет (возможен поезд, если с пересадкой в, например, Кургане, то сразу до Усть-Каменогорска); 
- г.Новосибирск - г.Барнаул -- электрички (воможен автобус); 
- г.Барнаул - г.Усть-Каменогорск -- поезд; 
- г.Усть-Каменогорск - с.Больше-Нарымское -- метеор,автобус (возможен автобус или самолет); 
- с.Больше-Нарымское - с.Катон-Карагай -- автобус (самолет); 
- с.Катон-Карагай - п.Рахмановские Ключи -- автобус (попутный транспорт). 
Отъезд более прост: 
- п.Чемал - г.Бийск -- автобус; 
- г.Бийск - г.Новосибирск -- поезд; 
- г.Новосибирск - г.Уфа -- самолет(поезд). 
Аварийный выход возможен из: п.Усть-Кокса (самолет), п.Иня (автобус). 
з) Ремонт и медицина. 
В этом разделе трудно выделить что-то особенное, присущее только этой реке. Единственное о чем хочется сказать, так это - очень бережное отношение к ногам на пешей части маршрута, для этого рекомендуем взять удобную, крепкую и много раз проверенную в "боевых" условиях обувь, лейкопластырь и эластичный бинт для коленок. 
7. Приложения 
7.1 Смета расходов на путешествие 
+---+--------------+----------------+-----------------+ | N |Вид расходов | На одного че- | На группу из 8 | | | |ловека(в руб.) |человек(в руб.) | +---+--------------+----------------+-----------------+ | 1 | Транспорт: | | | | |а)самолет | 37.5+38.5 | 608.00 | | +--------------+----------------+-----------------+ | |б)поезд, |1.45+1.45+5.00+ | | | | электричка |5.00 = 11.90 | 95.20 | | +--------------+----------------+-----------------+ | |в)автобус |0.40+1.40+3.00+ | | | | |+4.10=8.90 | 71.20 | | +--------------+----------------+-----------------+ | |г)метеор | 4.80 | 38.40 | | +--------------+----------------+-----------------+ | |д)накладные |4.00+1.00+0.60+ | | | | расходы |1.00=6.60 | 52.80 | | +--------------+----------------+-----------------+ | |е)итого | 108.20 | 865.60 | +---+--------------+----------------+-----------------+ | 2 | Питание: | | | | |а) на маршруте| 24.00 | 192.00 | | +--------------+----------------+-----------------+ | |б) в пути | 20.00 | 160.00 | | +--------------+----------------+-----------------+ | |в) итого | 44.00 | 352.00 | +---+--------------+----------------+-----------------+ | 3 | Резерв | 20.00 | 160.00 | +---+--------------+----------------+-----------------+ | | Всего: | 172.20 | 1377.6 | +---+--------------+----------------+-----------------+ 
7.2 Расписание движения транспорта 
/ время местное / 
-------------+---+---------------------+----------+-----------+---------+ | N | От ... до ... | Вид | Время |Стоимость| | | |транспорта|отправления| | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ | 1 |г.Уфа - г.Новосибирск| самолет | 24.40 | 37.50 | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ | 2 |г.Новосибирск - с.Че-|электричка| 14.52 | 1.45 | | | репаново - г.Барнаул|электричка| 17.55 | 1.45 | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ | 3 |г.Барнаул - г.Усть- | поезд | 22.30 | 5.00 | | | Каменогорск | | | | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ | 4 |г.Усть-Каменогорск - | метеор | 16.30 | 4.80 | | | пр.Хайрузовка | | | | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ | 5 |пр.Хайрузовка - | автобус | по приезду| 0.40 | | | с.Большенарымское | | метеора | | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ | 6 |с.Большенарымское - | автобус | 9.30 | 1.40 | | | с.Катон-Карагай | | | | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ | 7 |с.Катон-Карагай - |нанимали | - | 3.00 | | | п.Рахмановские Ключи| автобус | | | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ | 8 | п.Чемал - г.Бийск | автобус | 8.10 | 4.10 | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ | 9 | г.Бийск - г.Новоси- | поезд | 13.02 | 5.00 | | | бирск | | | | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ |10 |г.Новосибирск - г.Уфа| самолет | 5.40 | 38.50 | +---+---------------------+----------+-----------+---------+ 
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7.4 Фото и картографический материал =============================================================== 
FILE: katun4.txt 
Нижняя Катунь пос.Усть-Кокса -- пос. Манжерок 
ИЗБРАННЫЕ МЕСТА ИЗ ОТЧЕТА 
------------------------
О ВОДНОМ МАРШРУТЕ 5-ОЙ К.С. ПО НИЖНЕЙ КАТУНИ 
-------------------------------------------
(ПОС. УСТЬ-КОКСА -- РЕКА КАТУНЬ -- ПОС. МАНЖЕРОК) 
------------------------------------------------
ГЛАВА ПЕРВАЯ. ВВЕДЕНИЕ. 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
Катунь - единственная в своем роде река в Союзе, имеющая такие мощные полноводные пороги, с многочисленными трехметровыми валами, со скоростью течения на плесах около 15 км/час и в порогах более 30 км/час, с коварными воронками, периодически образующимися в самых неожиданных местах и способных перевернуть даже тяжелый деревянный плот; с многочисленными суводями и вертикальными пульсациями воды. 
Обычно паводок на реках Алтая наступает во второй половине мая и продолжается в первых числах июня. ранний паводок 1972 г. был вызван быстрым таянием снега из-за стабильной 25-градусной температуры, державшейся с конца апреля. 
Пришлось идти по воде, намного превышающей уровень воды всех предыдущих походов. Это легко установить, сравнивая фотографии первой ступени Ак-Кемской трубы: в отчетах предыдущих групп виден огромный камень посредине реки, выступающий из воды на 3 метра; на наших фото он залит водой. 
ГЛАВА ВТОРАЯ. СПРАВКА О ПОХОДЕ. 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
Срок похода: 27 апреля - 18 мая 1972 года. 
Походных дней - 17, ходовых - 14. 
Число участников - 6, судна - 2 байдарки, одно каноэ. 
Длина маршрута - 350 км. 
Приезд: от Бийска на автобусе до пос. Усть-Кокса. 
Отъезд: от пос. Манжерок автобусом до Бийска. 
ГЛАВА ТРЕТЬЯ. СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ ПОХОДА. 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
Район похода представляет самую высокую часть Алтая. Основные водные артерии - Катунь и Бия, образующие при слиянии Обь. 
Катунь - самая крупная река рассматриваемой территории - начинается на южном склоне катунского хребта, у горы Белухи. Огибая Катунский хребет, река описывает почти круг: от устья Аргута катунь поворачивает на север и на 680-ом км. от истока сливается с Бией. основные притоки Катуни - Кокса, Мульта, Кураган, Кочурла, Аргут, Чуя, урсул, Кадрин, Иша. 
Максимальный сток рек -- май-июнь. средняя многолетняя дата вскрытия Катуни ото льда - 22 апреля. 
Почти повсеместно распространен в Горном Алтае медведь. Реже - в глухих таежных массивах - встречаются рысь и россомаха. Из пресмыкающихся часты змеи, ужи и ядовитые пресмыкающиеся - гадюки и палласов щитомордник. в реках водятся щука, язь, налим, таймень, ленок, хариус. 
Кроме Катуни, другие туристские объекты района путешествия - многочисленные притоки Катуни, в долины которых можно сделать радиальные выходы: Ак-Кем, аргут, Кадрин. 
Нижняя Катунь - довольно населенный район. Причем вдоль всей реки идут хорошие тропы или дороги, по которым за 1-2 дня можно выйти в ближайший населенный пункт в случае аварии. 
Основные населенные пункты на маршруте: - Усть-кокса: райцентр (почта, телеграф, продмаги); - Катанда: протяженность поселка почти 8 км перпендикулярно Катуни - магазин; - Тюнгур: почта и два магазина; - Иня: расположен на Чуйском тракте (почта, столовая, 2 продмага); - Яломан: магазин; - Куюс: почта, прод- и промтовары; - Чемал: почта, 2 пром- и продмага; - Манжерок: столовая, магазины, почта. 
Приезд: Бийск - Горно-Алтайск (2,5 часа), 
Горно-Алтайск - Усть-Кокса (12 часов; если выезжать из Горно
Алтайска не утром, а днем, то с ночевкой в Усть-Кане! т.е. в 
том сарае, куда, Алексей, мы с тобой не попали из-за 
отсутствия дежурной); 
До Усть-Коксы проще (из-за билетов в Горно-Алтайске) добраться 
из пос. Майма, до которого идет автобус из Бийска. 
Отъезд: из пос. Манжерок - на любом проходящем по Чуйскому тракту автобусе или попутке... 
ГЛАВА ЧЕТВЕРТАЯ. ЛОЦИЯ РЕКИ КАТУНЬ. 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
(ОПИСАНИЕ ДЛЯ БОЛЬШОЙ ВОДЫ) 
Маршрут начинается с реки Коксы, гшде группе удобнее высадиться из автобуса, не доезжая 1 км до пос. Усть-Кокса. Первые 100 км от пос. Усть-Кокса Катунь течет стремительно, но плавно. Горы находятся далеко, река разливается на многочисленные протоки. По берегам РЕДКИЕ ДЕРЕВЬЯ. Первые шиверы начинаются сразу после пос. Катанда - они проходятся сходу; до Ак-Кемской трубы их четыре. Скорость течения около 15 км/час. 
1. АК-КЕМСКАЯ ТРУБА. 
-------------------
Первые пороги на маршруте расположены на участке, называемом "Прорыв Катуни", или Ак-Кемская труба - это сужение русла длиной около 6 км; левый берег - отвесные скалы, правый - крупно-каменистые осыпи. 
В Ак-кемской трубе - 1 шивера на входе и 6 порогов - мощных сливов со ступенек. 
"Прорыв Катуни" производит сильное впечатление: огромная масса воды периодически пульсирует, вздымаясь 3-метровыми валами в самых различных направлениях. 
Так как пороги расположены равномерно по всей длине и прерываются участками относительно спокойной воды, текущей со скоростью 30 км/ч, а также суводями, которые есть по всей длине участка, можно наметить места возможного приставания. а можно пристать - значит можно пройти! 
Малое количество камней близ правого берега дает возможность идти близко от берега. 
Пороги Ак-Кемской трубы при всей своей мощности довольно просты и выбор линии движения не представляет затруднений. 
Наличие сильных противотоков (суводей) облегчает приставание к берегу, но увеличивает вероятность переворота байдарок на границе с основной струей (ЭТО ОТНОСИТСЯ КО ВСЕЙ НИЖНЕЙ КАТУНИ), что и случилось четырежды (из них два раза в порогах Ак-Кемской трубы). 
Ак-Кемская труба начинается с шиверы (см. схему 1), под правым берегом которой расположены в 10-15 м друг от друга 3 слива с камней (лоханки), перекрывающие друг друга и осложняющие прохождение шиверы под правым берегом. 
Справа налево (наискось) идут крутые валы с максимальной высотой до 3 м (под левым берегом). Возможно два варианта прохождения: А) с заходом по центру с последующим пересечением валов рядом с правой лоханкой и уходом в спокойную воду правого берега; Б) с заходом по языку слива ближе к левому берегу с последующим пересечением валов и уходом под правый берег. 
После шиверы - длинный участок без препятствий. 
ПЕРВЫЙ ПОРОГ ТРУБЫ - мощный слив с подводной плиты, занимающей середину реки (схема 3). Мы назвали его "Мечта плотовика", так как образующиеся после слива валы, особенно первый, способны перевернуть любой плот. Несколько ниже находится другой слив, менее опасный, начинающийся под правым берегом (далее идет сокращение ПБ; соответственно, левый берег - ЛБ). Перед первым сливом под ПБ находится большой надводный камень, служащий ориентиром начала первого порога. Для байдарок оптимальная линия движения проходит под ПБ, сотавляя камень справа и уходя от основного слива первого порога вправо, и от второгослива влево, а затем пристать к ПБ - см. схему3. 
ВТОРОЙ ПОРОГ также характеризуется двумя сливами с подводных плит (см. схему 4). Превый из них идет от большого камня на берегу, вдающегося в воду с ПБ. 
По центру по-прежнему идут большие валы, которые прерываются вторым сливом с плиты. Линия движения байдарок проходит по ПБ по левой части первого слива, оставляя большие валы слева; затем надо уйти вправо, оставляя второй слив слева, и пристать. ЛБ по-прежнему - отвесные скалы, а по воде идут мощные 3-метровые валы с зазубринами. 
ТРЕТИЙ ПОРОГ - также слив с подводной плиты, начинающейся под ПБ; перед плитой два подводных камня, лежащих ближе к ПБ. Проходить слив надо вблизи от пБ, и пристать. 
ЧЕТВЕРТЫЙ ПОРОГ - более мощный и опасный, чем третий, слив с плиты (см. схему 5), идущей почти до середины реки от ПБ. Перед плитой находятся два подводных камня, а на плите - несколько подводных камней. 
Безопаснее всего идти от места приставания в центр, далее по валам через слив и пристать сразу за двумя подводными камнями в УЛОВЕ (что это такое - я не знаю!) под ПБ. НО малейшее промедление не позволит пристать в улове и вас вынесет в следующий порог, что опасно из-за воды в байдаре, полученной в четвертом пороге. 
ПЯТЫЙ ПОРОГ (см. схему 6) аналогичен пердыдущим. Перед порогом большие надводные камни у ПБ. Проходить - под ПБ прямо через слив, затем пристать к ПБ перед поворотом реки влево. Далее валы несколько уменьшаются, но затем посередине реки на левом повороте вновь возрастают до максимума, а с ПБ идет последний слив с подводной плиты - ШЕСТОЙ ПОРОГ ак-Кемской трубы. От места приставания после пятого порога надо пересечь всю реку и уйти под ЛБ, обходя и центральные валы и слив шестого порога. ЛБ снижается, а ПБ обрывается в воду отвесными скалами, по которым невозможно пройти по низу. 
Далее до реки Каз - никаких препятствий; скорость реки уменьшается. 
Для успешного прохождения Ак-Кемской трубы члены группы должны хорошо владеть такими приемами гребного слалома как "опора на весло" и "наклоны", что возможно только при использовании закрепленной посадки и коротких весел. С техникой "греби-табань" на Нижней Катуни делать нечего! 
2. ОТ РЕКИ КАЗ ДО ПОСЕЛКА ИНЯ 
-----------------------------
На этом участке расположено 10 шивер и 2 порога. Все шиверы представляют собой крутые валы высотой до 2-х метров. В некоторых местах встречаются камни, обычно заметные с воды. УЧАСТОК МОЖНО ПЛЫТЬ БЕЗ РАЗВЕДКИ. 
Первый порог - мощные сливы с правой и левой сторон реки, проход посредине. Второй порог проходится ближе к правому берегу. Пристать можно перед мостом (здесь удобнее выход в поселок) или за ним - к ПБ. 
Начиная с первого порога и до моста в поселке Иня идут сплошные валы, перед мостом под ЛБ имеются камни, которые надо обойти под ПБ. 
3. ОТ ПОСЕЛКА ИНЯ ДО РЕКИ КАДРИН 
--------------------------------
ОПИСАНИЕ. 
На этом участке насчитывается 10 шивер и один порог, расположенный после впадения реки Итумень. 
Шиверы характеризуются жесткими 2-метровыми валами, но не требуют разведки. При прохождении пятой от поселка Иня шиверы надо иметь в виду, что под ЛБ имеются камни => лучший вариант прохождения - по середине реки. 
Две следующие шиверы до порога - без камней. После прохождения 7-ой шиверы необходимо плыть ближе к ЛБ до устья реки Итумень, затем пристать для разведки порога. 
Этот порог - гряда над- и подводных камней, протянувшихся наискось от ПБ почти до ЛБ. В середине реки камни скрыты набегающей водой. Уклон очень большой; создается впечатление, что река куда-то исчезает. В сливе - несколько мощных 3-метровых валов. Проходить порог надо под ЛБ. Следующая за порогом шивера несложна и проходится без разведки. Затем следует сравнительно спокойный участок до впадения справа реки Айлогуш, на ПБ которой видно два домика. После впадения Айлогуш - еще две шиверы, последнюю из которых можно назвать порогом. Она представляет собой скальное сужение с валами посредине и мощными суводями, с водоворотами. В большую воду водовороты на Катуни впервые встречаются именно здесь. В дальнейшем они будут во всех сужениях реки и представляют собой очень серьезное и опасное препятствие. Обе последние шиверы проходятся без разведки. 
После впадения реки Кадрин надо пристать к ПБ на правом повороте для разведки следующего каскада порогов и шивер. 
ПРОХОЖДЕНИЕ. 
От поселка Иня до пятой шиверы группа прошла без разведки. Пятую и шестую шивеpы pазведывали, для чего гpуппа пpиставала к ЛБ пеpед левым повоpотом pеки. Однако гpуппа пpиняла пятую шивеpу за поpог, следующий за устьем pеки Итумень. Пpи этом мы посчитали, что Итумень впадает в Катунь чеpез тpубу, пpоложенную под доpогой. 
Пpойдя шестую и седьмую шивеpы, мы плыли посpедине pеки. Hеожиданное исчезновение pеки на ее левом повоpоте застало нас вpасплох. Пpистать к ПБ было невозможно, так как он был забит кpупными камнями. 
Впеpеди был поpог - эту догадку подтвеpдило откpывшееся устье pеки Б.Итумень. Слова на каpте "идти слева" послужили pуководством. Развеpнув суда попеpек pеки, мы гpебли к ЛБ, однако большАя шиpина и большАя скоpость pеки не позволили нам уйти под ЛБ. 
Шедший пеpвым экипаж каноэ pазвеpнулся и вошел в поpог посpедине pеки, пpи этом каноэ бpосило валом на камень и на мгновение оноостановилось, затем сползло с камня и на него обpушился пеpвый огpомный вал, затем втоpой - каноэ опять устояло, несмотpя на полученную внутpь воду. Мельком взглянув влево, экипаж каноэ заметил пеpвую пеpевеpнувшуюся байдаpку, уцепившись за котоpую, плыл ее экипаж. Тpетьим удаpом огpомного вала каноэ положило на бок и медленно пеpевеpнуло. Выныpнув из воды, мы увидели экипаж втоpой байдаpки, котоpый после пеpевоpота плыл пpавее. Таким обpазом пpоизошел одновpеменный пеpевоpот всех тpех судов. 
Позднее выяснилось, что пеpвая байдаpка была мгновенно пеpевеpнута косым отбойным валом, обpушившимся на нее сpазу после пpохождения слива. Втоpая байдаpка, попав после слива во вспененную воду, целиком ушла в нее и в пеpевеpнутом виде всплыла лишь СЕКУHД ЧЕРЕЗ СЕМЬ ПРИМЕРHО В СЕМИДЕСЯТИ МЕТРАХ от места погpужения (!!!). 
4. ОТ РЕКИ КАДРИH ДО РЕКИ УРСУЛ 
--------------------------------
ОПИСАHИЕ. 
Это самый напpяженный участок на всей нижней Катуни. Пpимеpно 1,5 км спокойного течения от pеки Кадpин, и после пpавого повоpота pеки идет участок, состоящий из сплошных валов. Пpичем валы занимают всю шиpину pеки и обойти их невозможно. Валы очень жесткие и высота их более 2-х метpов. Шивеpы следуют одна за дpугой почти без пеpеpыва. 
После пеpвых четыpех шивеp пеpед пpавым повоpотом надо пpистать к ПБ для pазведки скального сужения. Пpедыдущий участок также тpебует pазведки. Разведку его удобно пpовести по ПБ, где идет хоpошая тpопа. 
Обозначенное на каpте пятое от pеки Кадpин пpепятствие - поpог в виде яpко выpаженного слива с подводной плиты, пеpегоpодившей всю pеку. По беpегам скалы, сузившие Катунь до 20 метpов. По нашему мнению, это один из самых коваpных поpогов Катуни. Особое его коваpство заключается в веpтикальных пеpемещениях воды вблизи беpегов в виде пеpиодических вспучиваний и водовоpотов. 
По сеpедине pеки сpазу за сливом идут жесткие 2-метpовые валы. Hаиболее безопасная линия движения - вблизи ПБ, а пpи пpохождении слива поpога - в 3-4 метpах от ПБ. Чем дальше от ПБ, тем веpоятнее пеpевоpот судна сpазу после слива, когда на него спеpеди обpушивается жесткий вал, а коpма судна находится во вспененной воде и подсасывается под слив. 
Следующее за этим скальное сужение пpоще, ибо в нем отсутствует слив со ступени. Пpи этом шиpина pеки больше. Затем скалы pаздвигаются, pусло pеки становится шиpе и две последующие шивеpы можно пpоходить с ходу. 
Девятое и десятое (от pеки Кадpин) пpепятствия также пpостые - это шивеpы с 2-метpовыми валами, водовоpотами и суводями. Однако эти шивеpы и два последних поpога Кадpинского каскада надо бы pазведать. Эти два поpога скальные сужения, в котоpых имеются пульсиpующие УЛОВЫ (Алексей! Что это за уловы я так и не понял...) В обоих чувствуется подпоp воды скалами. Скоpость pеки уменьшается. 
Вал небольшой. Hаиболее сильное улово pасположено после повоpота под ЛБ и для выхода из него надо интенсивно pаботать. Далее следует пpямой участок pеки, посpедине котоpого - каменистый остpов (на каpте не обозначен). 
Этот остpов - оpиентиp начала УЗЮРСКИХ ПОРОГОВ (хотя само устье Узюpа спpава - незаметно). Пеpед остpовом надо пpистать, т.к. если вы pешитесь пpоходить пеpвый Узюpский поpог, то заходить в него лучше всего ближе к ЛБ. 
Осмотp пеpвого Узюpского поpога лучше осуществить с ЛБ, а осмотp втоpого поpога - с ПБ. Так как эти поpоги следуют дpуг за дpугом, осматpивать надо оба сpазу. По ПБ идет хоpошая доpога, по котоpой можно обнести суда. 
Пеpвый Узюpский поpог (см. схему 7) - кpутой слив между ЛБ и скальным остpовом. За скальным остpовом из воды тоpчат еще два скалистых обломка (я думаю, Алексей, что их уже снесло...). Hа пpотяжении всего слива вздымаются огpомные валы, идущие от ЛБ, а основная масса воды наваливается на ЛБ, т.к. поpог находится сpазу на пpавом повоpоте. Лишь незначительная часть воды пpоходит спpава от остpова, но пpоход здесь невозможен: pусло забито камнями. Постепенно валы стихают и около 200 м pека несется без волн до очеpедного скального сужения, с котоpого начинается втоpой Узюpский поpог (см. схему 8). Под левым и пpавым беpегами имеются изломы дна в виде четких ступенек, с котоpых сливается часть воды, но основная ее масса устpемляется по пpавильному тpеугольнику слива, pасположенному посpедине. Hачиная с тpеугольника слива, попеpек pеки идут мощные валы. Сpазу после скального сужения pусло pасшиpяется в пpавую стоpону, где находится сильное обpатное течение. Hиже в этом улове pасположено несколько кpупных скальных обломков. Hиаболее опасны скалы, pасположенные ближе к сеpедине pеки, т.к. вблизи них самые мощные валы. 
Следующие за Узюpскими поpогами две шивеpы можно идти с ходу. За ними - поpог, pасположенный сpазу после левого повоpота и состоящий из пpавой и левой частей. Посpедине pеки - большой обломок скалы. Основная масса воды уходит впpаво. С ЛБ видно как поток пеpекpучивается в тугой жгут между скалой и беpегом. В левом пpитоке, между скалой и беpегом, течении спокойнее, но встpечается много подводных камней. Пpоходить лучше здесь (только в малую воду - спpава). 
Далее до pеки Уpсул пpепятствий нет. 
ПРОХОЖДЕHИЕ. 
Основные непpиятности на этом участке связаны с водовоpотами. 
Пpедостеpежение: в случае пеpевоpота в пеpвом Узюpском поpоге суда может бpосить на едва пpикpытые водой камни втоpого поpога, pасположенные в его конце и доходящие почти до сеpедины pеки. 
5. ОТ РЕКИ УРСУЛ ДО ПОСЕЛКА ЕЛАHДА. 
------------------------------------
Hа этом участке насчитывается 38 пpепятствий, из них 12 сеpьезных (поpоги), в том числе ПОРОГИ ТЕЛЬДЕКПЕHЬ 1 и 2 - самые сеpьезные поpоги на всей Катуни. 
Сpазу после впадения pеки Уpсул, Катунь становится шиpе. Большинство пpепятствий - шивеpы с многочисленными жесткими валами высотой до 1,5-2 м. Пpепятствия, находящиеся до устья pеки Кимчанка, можно пpойти без pазведки; тpи следующих желательно пpосмотpеть по ПБ. Опасность пpедставляет слив с плиты под ПБ в последнем пpепятствии этой гpуппы. Она пpеодолевается пеpесечением основной стpуи с валами в двухстах метpах от слива. Если идти без pазведки, то слив можно вовpемя не заметить. 
Тpи пpепятствия перед устьем реки Кайтыгем можно проходить без разведки. После прохождения острова за устьем реки Аяла видно скальное сужение. Наиболее опасно первое, где есть сильные водовороты под ЛБ. Проходить - ближе к ПБ по гладкой воде, а затем пересечь основную струю и уйти под ЛБ. Разведку скального сужения проводить по ПБ. 
Начиная со следующего препятствия, их характер немного меняется: валы становятся менее жесткими, более пологими. До порога Тельдекпень 1 можно идти без разведки. 
Пороги Тельдекпень 1 и 2 - необычные. Для разведки 1-го порога лучше пристать к ЛБ в 30 м от скального сужения, сразу после поворота реки налево. 
Первые две ступени порогов Тельдекпень 1 не производят впечатления, они вполне проходимы. Наибольшая опасность - 3-я ступень, где наибольшая ширина реки составляет 10 м , причем в самом узком месте - наибольшее падение русла во всем пороге. Третья ступень - это короткий слив с перекручивающимся вдоль продольной оси потоком. От боковых стенок постоянно идут водяные бугры и обрушиваются на основной слив, в котором периодически образуются огромные воронки, перемещающиеся по течению. Общая длина Тельдекпень 1 - около 1 км. Далее следует участокспокойного быстрого течения длиной 2 км. 
Порог Тельдекпень 2 - тоже скальное сужение. Вход в него Уже, чем в 3-ю ступень Тельдекпеня 1 (всего около 7 м!). Сложность - такая же. Тельдекпень второй короче первого. Тельдекпень 2 образовался между Лб и длинным островом, который отделен от высокого ПБ протокой. В малую воду эта протока пересыхает. В большую воду по ней можно провести байдарку - несмотря на обилие над- и подводных камней. Для осмотра порога и обноса/проводки удобно остановиться на ПБ перед самой протокой. Следующую за порогом шиверу проходят без разведки. 
После поселка Бийки (несколько домов) - еще один скальный коридор (его проходят без разведки). Далее перед поселком Еланда еще два препятствия - порог и шивера. Для разведкиудобно остановиться на ПБ сужением, проходить лучше ближе к ПБ, обходя камни. 
6. ОТ ПОСЕЛКА ЕЛАНДА ДО ПОСЕЛКА МАНЖЕРОК. 
------------------------------------------
Это последний участок Катуни, интересный для спортивного сплава. На нем 8 шивер и 5 порогов, из которых наиболее серьезные - Чемальский, "Бык", Усть-Семинский, "Манжерокские ворота". 
От поселка Еланда до Чемальского порога можно идти без разведки. На участке в основном встречаются валы высотой до 1,5 - 2 метров и отдельные камни, скорость реки около 15 км/ч. 


Чемальский порог надо разведать (по ПБ). По обоим берегам - высокие отвесные скалы и сосновый лес. Вал здесь небольшой, но в нескольких местах периодически образуются воронки. Катунь зажата скалами и подперта; образующиеся воронки как бы дают выход накопившейся энергии реки. Пожалуй, это самое красивое место на нижней Катуни, поэтому проходить его лучше днем, чтобы вволю пофотографировать. Камней в пороге нет. Заходить в порог лучше вначале под ПБ, затем идти посредине, после уйти от прижима к ЛБ. При этом, возможно, придется бороться с воронками под ПБ. В дальнейшем можно идти посредине реки до понижения ПБ, где можно пристать в устье небольшого ручья, впадающего в Катунь, сходить на почту и в магазины. Следующие шиверы - до порога "Бык" - проходят без разведки. 
Порог "Бык" надо разведать (по ЛБ). Порог образован 2-мя скалами, перегородившими перегородившими реку и создавшими мощный подпор на левом повороте. В пространство между скалами устемляется вся вода. В пороге - мощные 3-метровые валы, образуются огромные воронки. Между ЛБ и одной из скал находится спокойный рукав, здесь могут проплыть байдарки. Возможен проход и по рукаву между ПБ и скалой в русле. Именно при прохождении по правому рукаву можно физически ощутить огромную мощь реки, несущейся со скоростью более 30 км/ч. 
Порог в устье реки Сема (см. схему 10) требует разведки по ПБ. Все русло перегорожено камнями и островами, в нескольких местах выступающими из-под воды. Ни одна протока не имеет чистого прохода. По всей реке - высокие валы и местами водовороты. Безопаснее всего идти по сливу ближе к ПБ или по другому сливу в центре, а затем уходить влево от мощных косых валов, идущих от ПБ. 
Порог в устье реки Муны - скальное сужение, имеются валы и водовороты. Проходить - посередине. Шиверы близ поселков Талду и Манжерок проходить без разведки. Порог "Манжерокские ворота" находится ниже поселка Манжерок, его мы не осматривали и не проходили. 
О ПРОХОЖДЕНИИ. 
При прохождении Чемальского порога под кормой каноэ образовалась огромная воронка, в которую провалилась корма каноэ. Попытка загребного опереться справа веслом о воду не удалась. Весло провалилось в "яму", не касаясь воды и каноэ начало медленно переворачиваться. Отклон переднего гребца в левую сторону не помог - каноэ перевернулось... Упрекнуть экипаж в данном случае было не за что, т.к. десятью секундами раньше по этому месту успешно прошла первая байдарка, а десятью секундами позже - вторая. =============================================================== 
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1. СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О ПУТЕШЕСТВИИ 
1.1. Паспорт маршрута 
Вид туризма водный 
Категория путешествия четвертая 
Район путешествия Алтай 
Маршрут путешествия г.Уфа-самолет-г.Новосибирск
автобус-г.Бийск-автобус
г.Горно-Алтайск-автобус-п.Чибит
сплав по рр. Чуя-Катунь
п.Чемал-автобус-г.Горно-Алтайск
п/автомашина-г.Бийск-автобус
г.Новосибирск-поезд-г.Уфа 
Время проведения путешествия с 25 апреля по 10 мая 1990 г. 
Способ передвижения сплав на катамаранах 
Продолжительность путешествия г.Уфа-г.Новосибирск........2:10 
г.Новосибирск-г.Бийск......7:00 
г.Бийск-г.Горно-Алтайск....1:30 
г.Горно-Алтайск-п.Чибит....9:00 
п.Чибит-п.Чемал.........13 дней 
п.Чемал-г.Горно-Алтайск....2:00 
г.Горно-Алтайск-г.Бийск....2:00 
г.Бийск-г.Барнаул..........3:00 
г.Барнаул-г.Новосибирск....5:00 
г.Новосибирск-г.Уфа.......34:00 
Протяженность маршрута водной части км 
Когда и какой МКК разрешен выход на маршрут ОМКК, 20.03.90 
Количество человек 8 
Маршрутная книжка N 12-90 
1.2. Состав группы 
Таблица 1.1. 
---------------------------------------------------------------I N I Ф. И. О. I Обязанности I Год I Место работы,I I I I в группе I рожд.I должность I ---------------------------------------------------------------I 1 I 2 I 3 I 4 I 5 I ---------------------------------------------------------------I I Катамаран N1 /К-1/ I ---------------------------------------------------------------I 1 I Перескоков Юрий I Руководитель I 1961 I НПО "Нефте- I I I Александрович I группы, ката-I I автоматика", I I I I марана 1 I I инженер-ма- I I I I I I тематик Iк. I ---------------------------------------------------------------I 2 I Карпенко Андрей I Фотограф I 1961 I АСУ-"Дема", I I I Иванович I I I ведущий инже-I I I I I I нер-электрон.I ---------------------------------------------------------------I 3 I Токарев Вячеслав I Хронометрист I 1961 I АСУ-"Дема", I I I Леонидович I I I инженер- I I I I I I электроник I ---------------------------------------------------------------I 4 I Денисов Владимир I Ремонтник, I 1961 I СА, капитан I I I Викторович I фотограф I I I I I I I I I ---------------------------------------------------------------I I Катамаран N2 /К-2/ I ---------------------------------------------------------------I 5 I Ложкин Генадий I Ремонтник I 1964 I Кооператив I I I Васильевич I I I "Флан",маляр I I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 6 I Поляков Николай I Руководитель I 1953 I СУ"Инжремонт"I I I Викторович I катамарана 2,I I сварщик I I I I фотограф I I I ---------------------------------------------------------------I 7 I Спицина Наталья I Медик I 1963 I Кооператив I I I Викторовна I I I "Турист",швеяI I I I I I I ---------------------------------------------------------------I I Каяк /К-3/ I ---------------------------------------------------------------I 8 I Сахаутдинов Фарит I Завхоз по I 1960 I Кооператив I I I Галикарамович I питанию I I "Флан", I I I I I I слесарь I ---------------------------------------------------------------
Таблица 1.2. 
---------------------------------------------------------------I N I Туристский опыт (Р-руководство,У-участие)I Дом. адрес I ---------------------------------------------------------------I 1. I 1989 г. Алтай р. Катунь 4 к.сл. У I 450083 г.Уфа I I I 1989 г. Алтай р.Б.Уба- Уба 3 к.сл. Р I ул.Р.Зорге I I I 1988 г. Ср.Урал р.Усьва 2 к.сл. Р I I I I 1988 г. Карпаты рр.Б.Черемош- I I I I Черемош-Прут 3 к.сл. У I I I I 1987 г. Юж.Урал р.Нугуш 1 к.сл. Р I I I I 1987 г. Юж.Урал р.Сакмара 2 к.сл. У I I I I 1983 г. Юж.Урал рр.Б.Инзер- I I I I М.Инзер-Инзер-Сим(СТП)3 к.сл. У I I I I 1982 г. Юж.Урал р.Б.Инзер- I I I I Инзер 2 к.сл. У I I I I 1981 г. Юж.Урал р.Зилим 2 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 2. I 1989 г. Алтай р.Б.Уба- Уба 3 к.сл. У I г.Уфа, ул.Да-I I I 1987 г. Юж.Урал р.Сакмара 2 к.сл. У I гестанская, I I I 1982 г. Юж.Урал р.Б.Инзер- I I I I Инзер 2 к.сл. У I I I I 1981 г. Юж.Урал р.Белая 1 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 3. I 1988 г. Карпаты рр.Б.Черемош- I г.Уфа, ул.Ух-I I I Черемош-Прут 3 к.сл. У I томского, I I I 1987 г. Юж.Урал р.Сакмара 2 к.сл. У I I I I 1982 г. Юж.Урал р.Б.Инзер- I I I I Инзер 2 к.сл. У I I I I 1981 г. Юж.Урал р.Белая 1 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 4. I 1989 г. Алтай р. Катунь 4 к.сл. У I Казахская ССРI I I 1989 г. Алтай р.Б.Уба- Уба 3 к.сл. У I Кзыл-ординс- I I I 1988 г. Ср.Урал р.Усьва 2 к.сл. У I кая обл., I I I 1982 г. Юж.Урал р.Б.Инзер- I г.Ленинск, I I I Инзер 2 к.сл. У I ул.Сов. АрмииI I I 1981 г. Юж.Урал р.Белая 1 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 5. I 1989 г. Саяны рр.Хойто-Ока-Ока3 к.сл. У I г.Уфа, б.Пле-I I I 1989 г. Алтай р.Песчаная 3 к.сл. У I ханова, I I I 1988 г. Юж.Урал р.Зилим 2 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 6. I 1989 г. Алтай р.Песчаная 3 к.сл. Р I г.Уфа,ул.Уша-I I I 1988 г. Юж.Урал р.Б.Инзер- I кова, I I I Лемеза 2 к.сл. Р I I I I 1984 г. Алтай р.Бухтарма 3 к.сл. У I I I I 1983 г. Юж.Урал р.Б.Инзер- I I I I Инзер 2 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------
Таблица 1.2. 
(продолжение) ---------------------------------------------------------------I 7. I 1989 г. Алтай р.Песчаная 3 к.сл. У I г.Уфа,ул.Ин- I I I 1989 г. Саяны р.Уда 3 к.сл. У I тернациональ-I I I 1987 г. Юж.Урал р.Белая(байд) 1 к.сл. Р I ная, I I I 1986 г. Забайкалье р.Баргузин 3 к.сл. У I I I I 1986 г. Юж.Урал р.Нугуш(байд) 2 к.сл. У I I I I 1985 г. Юж.Урал р.Белая(байд) 1 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------I 8. I 1989 г. Алтай р.Песчаная 3 к.сл. У I г.Уфа,ул.КольI I I 1988 г. Юж.Урал р.р.Зилим- I цевая, I I I Б.Инзер-М.Инзер-Инзер 3 к.сл. У I I I I 1986 г. Юж.Урал р.Нугуш(байд) 2 к.сл. Р I I I I 1985 г. Саяны р.Она-Абакан(б) 3 к.сл. У I I ---------------------------------------------------------------
2. СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ ПУТЕШЕСТВИЯ 
2.1. Общие сведения 
Алтайский край расположен на юге Западной сибири, в бассейне верхнего течения реки Оби и ее истоков - Бии и Катуни. Поверхность края делится на две части - равнинную и горную. Большую часть территории Алтайского края занимает юго-восточная окраина Западно-Сибирской равнины. Это Приобское плато на левобережье Оби, предгорья и склоны Салаирского кряжа - на правобережье. Юго-восточную часть территории занимает Горный Алтай с его самой высокой точкой - горой Белуха (4506 м). Высокие горные хребты Алтая: Катунский,Северо-Чуйский, Южно-Чуйский и д.р. отличаются рельефом альпийского типа - крутыми склонами и скальными гребнями с многочисленными труднодоступными пиками. Более тысячи ледников общей площадью свыше 800 кв.км. насчитывается в высоких хребтах Алтая. Наиболее значительными являются долинные ледники Катунского и Чуйских хребтов. На севере и западе Алтая располагаются среднегорные хребты и массивы со слаборасчлененными гребнями. 
Климат Алтайского края резко континентальный с продолжительной холодной зимой и коротким, но жарким летом, с небольшим количеством осадков. В равнинной части территории средняя температура января -19С, июля +18,9С, годовое количество осадков составляет 250-300мм. В Горном Алтае средняя температура января колеблется от -12С до -31,8С, июля от +9С до +18С. 
Если горы получают до 1500-3000мм осадков в год, то в межгорных котловинах и долинах годовое количество осадков составляет всего 150-200мм. Характерной особенностью климата Алтая являются горно-долинные ветры (фены). 
На территории Алтайского края берет начало от слияния реки Бии и Катуни Обь - третья по водоносности (после Енисея и Лены) река Советского Союза. 
Реки Обского бассейна отличаются быстрым течением и обладают значительными запасами гидроэнергии. Реки Приобского плато : Бурла, Кулунда и д.р.- мелководны, с медленным течением, впадают в бессточные озера. 
Крупнейшие озера на равнине - Кулундинское и Кучукское, в горах - Телецкое. 
Для равнинной части зональными являются черноземные почвы, в западной части широко развиты засоленные почвы солонцовосолончакового ряда. В горах - горно-подзолистые почвы. 
Почти 1/3 территории Алтайского края покрыта лесами. Особенно большие лесные массивы располагаются в долинах горных рек вокруг Телецкого озера, в бассейне рек Бия и Катунь, на западных склонах Салаирского кряжа. Леса представлены сибирской лиственницей, кедром, пихтой, сосной. В Горном Алтае ярко выражена вертикальная зональность: степная зона, лесная, высокогорная (альпийская) и каменная, лишенная растительности, нивальная зона. Для равнинной части характерно сочетание степных просторов, в основном распаханных, с крупными массивами ленточных сосновых боров и полезащитными полосами. 
Богат и разнообразен животный мир Алтайского края. В горах водятся лось, марал, горные козлы и бараны; в степях многочисленны грызуны, из хищников - волк, лисица, степной хорек; в поймах степных рек - водоплавающая птица. 
Велико промышленное значение Алтайского края. Здесь имеются предприятия машиностроительной, металлообрабатывающей, химической, легкой и пищевой промышленности. Алтайский край является крупным районом производства зерновых и технических культур, а также мясного и молочного животноводства, тонкорунного и мясо-шерстного овцеводства, пантового оленеводства. 
В Алтайском крае имеются широко известные курорты: Белокуриха, Чемал, Лебяжье. 
В состав Алтайского края входит Горно-Алтайская автономная область. образована в июне 1922г., как Ойротская автономная область, в январе 1948г. переименована в Горно-Алтайскую автономную область. В хозяйственном отношении выделяется как район пантового оленеводства (пятнистые олени и маралы). Развит охотничий промысел белки, горностая, лисицы, колонка, соболя и норки. В некоторых районах развито пчеловодство. 
Коренное население Горно-Алтайской области - алтайцы. 
2.2. Населенные пункты и средства сообщения между ними. 
Основная транспортная магистраль - Чуйский тракт (621км.), идущий от Бийска до границы с Монголией. Чуйский тракт очень ивописен. Он проходит через перевалы Семинский и Чикетаман. 
Автобусами по тракту можно добраться до Ини, Чибита, КошАгача, Кокорю. Самолетом - из Барнаула до Кош-Агача. Вертолетом - из Горно-Алтайска до Акташа. 
3. ОРГАНИЗАЦИЯ ПУТЕШЕСТВИЯ 
3.1. Цели путешествия 
Целями путешествия являлись: 
1. Прохождение маршрута четвертой (усложненной) категории сложности, т.е. повышение спортивного, технического и тактического мастерства для большинства участников путешествия; подготовка к летнему походу пятой категории сложности. 
2. Ознакомление и освоение новой (для нас) реки - Чуя. 
3. Осмотр нижней части Мажойского каскада на Чуе. 
4. Просмотр прохождения порогов участниками соревнований "Чуя - ралли - 90", общение с участниками этих соревнований, обмен опытом. 
5. Участие в чемпионате БАССР по туризму. 
В 1989 году некоторые члены группы прошли Катунь и река оставила хорошие впечатления. Весной к тому же трудно найти более сложную и интересную связку рек, чем Чуя - Катунь. Отличный подъезд к началу маршрута также сыграл немаловажную роль в выборе маршрута. 
3.2. Планирование и подготовка 
Подготовка к походу заключалась в следующем: 
3.2.1. Теоретическая подготовка 
Данный маршрут был выбран руководителем группы в сентябре 1989 года, поэтому времени для изучения материалов было достаточно. Были изучены отчеты в библиотеке ОМКК БАССР, в Центральной городской туристской бибилиотеке г.Москвы. Беседы с непосредственными участниками походов связки Чуя - Катунь дополнили представление о маршруте. 
3.2.2. Материальная подготовка 
Она заключалась в следующем. Во первых, были отремонтированны катамараны и личное снаряжение; во вторых, был изготовлен и опробован перед отъездом новый каяк непосредственно для данного маршрута. 
3.2.3. Тактическая и техническая подготовка 
Было несколько выездов осенью на порог Айгир на Малом Инзере. Зимой было совершено несколько 2-3 дневных лыжных походов с большой нагрузкой. 
Ввиду нормального подъезда меню-раскладка была принята обычная, из расчета 600 г. продуктов в день на человека, оправдавшая себя на Убе. 
Маршрутные документы были оформленны 20 марта 1990 г. Группа была поставлена на учет в ККС БАССР 23 апреля 1990 г., в ККС г. Горно-Алтайска было послано соответствующее сообщение. 
3.3. Выполнение плана 
План путешествия был выполнен без изменений, за исключением осмотра нижней части Мажойского каскада. Решили это сделать в следующий раз. 
3.4. Меры безопасности на маршруте 
Согласно особым указаниям ОМКК был обнесен всеми судами порог "Бегемот". Пороги "Сумрачный", "Буревестник", "Слаломный", "Турбинный", "т/к Горизонт", "Ильгумень", "Шабаш", "Тельдекпень-1", "Тельдекпень-2" были пройдены с предварительной разведкой и установкой страховки как с берега, так и с воды с помощью катамаранов "четверок" других групп. При прохождении всех порогов каяк подстраховывал наш катамаран -"двойка". 
4. ГРАФИК ПРОХОЖДЕНИЯ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
4.1. График движения 
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Примечание: на Катуни вода поднималась ежедневно на 0.5-1м прямо на глазах. 
4.2. Техническое описание маршрута 
Маршрут можно условно разделить на два участка. 
4.2.1. Первый участок - "Нижняя Чуя". Участок начинается от пос. Чибит и заканчивается в устье Чуи. Протяженность участка 75 км. Средний уклон - 5.1 м/км. Описание дается для низкого уровня воды. 
4.2.1.1. Сплав начали в 1 км ниже моста через Чую, который расположен ниже пос.Чибит. Лагерь разбили на правом берегу, на поляне, здесь нам показалось посуше. К тому же левый был местами под снегом и льдом /фото 1/. Но правый берег сильно оголен, с дровами и каркасом тяжело. Поэтому основная масса групп строит суда на левом берегу. Но на правом берегу есть и свои плюсы. По дороге можно быстро добраться на попутном транспорте в любую сторону. На поляне стоит туалет и есть что-то подобное музею творчества по дереву /фото 2,3.4/. С трудом отыскали место для спуска судов среди наледей. Отсюда мы начали свой сплав. Течение здесь довольно сильное, но кроме перекатов и несложных прижимов, препятствий нет. 
4.2.1.2. После впадения правого притока - р.Бельгебаш - на реке начинается участок разбоев, который тянется примерно 10 км. По отчету Федорова С.А. /483В/ Бельгебашские разбои следует идти правыми протоками. Но именно в первом же разбое К-1 влетел в узкую правыю протоку /ширина до 3м/, где идет мощный навал на левый берег, а посередине из воды торчало поваленное небольшое деревцо. Судно было прижато массой воды к левому берегу и с трудом потом было вытянуто на середину /фото 5/. К-2 и К-3 прошли первый разбой левой протокой без проблем. Остальные разбой нужно действительно идти правыми протоками. 
4.2.1.3. Первым порогом является "Сумрачный". Ориентир щит на дороге "Улагарский р-н". Порог несложен. Он образован в месте скального сужения русла. Длина 300м. В первой его части большие камни цепочкой через 10-15м делят поток на неравные части. После нескольких сливов 0.5-0.8м начинается вторая ступень порога. В ней широкие проходы между подводными и надводными камнями и валы 1-1.3м Разведку, страховку и фотосъемку прохождения порога удобно делать по правому берегу /тропа/. Прошли по центру маневрируя между камнями в последовательности: К-1, далее К-3 со страховкой "двойкой" К-2 /фото 6,7; схема 1/. 
4.2.1.4. Менее чем в 1 км за "Сумрачным", сразу после небольного левого притока начинается порог "Буревестник". Ориентиром служит галечный остров перед левым поворотом реки и высокий правый берег, косогор. Чалится лучше перед островом в правой протоке, что мы и сделали. Порог технически сложен, требуется разведка. Состоит из двух каскадов (ориентировочно 150 и 50 м). Проход осложнен большим падением и множеством камней, Причем основная масса камней - по левому берегу. По правой части реки более простая линия прохождения. При нас порог обкатывали несколько экипажей катамаранов - участников Чуйского ралли, поэтому страховку мы не выставляли, попросили коллег. К-1 шел оба каскада сразу по левой части реки, по самой сложной линии движения (для тренировки). На груженом катамаране это оказалось достаточно сложно, пришлось сделать несколько "балеринок". К-2 и К-3 шли вместе, также сразу оба каскада, выбрав более простую линию движения /фото 8,9; схема 2/. 
4.2.1.5. Порог "Яр Балыкский" расположен сразу за деревней Яр-Балык, представляет собой шиверу с быстрым течением, длиной около 500 м. Прошли без разведки /фото 10/. 
4.2.1.6. После устья р.Яйгулак на левом повороте виден мост через Чую. Это ориентир начала порога "Бегемот". Тут же нужно чалится, лучше на левый берег, идет тропа к мосту и вдоль всего порога, за 5-й каскад. 
Зачалились на левый берег. В маршрутной книжке нам было предписано этот порог обнести, поэтому взяв рюкзаки по тропе вышли к мосту, от него по левому берегу по автомобильной дороге пошли к концу порога, а потом, свернув к реке на поляне встали на стоянку. Возвращаясь сделали разведку порога. При малой, средней воде это красивый техничный порог 4-й категории сложности. Ярко выражены 5 каскадов, в узком каньоне длиной около 500м. Каждый каскад представляет собой серию сливов от 1.3 до 1.5 м. Сложная линия движения, причем вода перед порогом не подпружена и уже метров за 200 до 1-го каскада ощущается заметный уклон и вся струя как бы втягивается под мост, в слив высотой 1.5-1.7м. Там стоит небольшая пенная бочка из которой основная масса воды уходит вправо в улово. Суда обнесли также по левому берегу. Съемки лучше делать с правого берега /фото 11,12/. Стоянок много на обоих берегах, но с дровами тяжело. 
4.2.1.7. Порог "Классический" - несложная шивера, прошли сходу, лавируя между камней /фото 13/. 
4.2.1.8. Порог "Слаломный" начинается на правом повороте реки, начало ярко выражено наличием каменных глыб в русле реки /фото 14/. Для разведки мы чалились несколько раз по обеим берегам. Длина порога 3-4 км. Река течет в ущелье с высокими осыпными берегами. В русле много крупных и мелких камней. Сложная линия движения, местами развороты под 90 . Ширина проходов местами 3-4м. Течение довольно быстрое. Просмотрев с высокого правого берега общую линию движения и загрузив К-3 на К-1 два судна пошли тандемом подстраховывая друг друга. "Чайники" иногда делали неплохие кадры /фото 16/. Изюминка порога в конце, где требуется выполнить резкий разворот влево, потом под 90 вправо и через 20м сделать то же самое. При выполнении первого маневра К-2 развернуло кормой вперед и далее постепенно выравнивая курс судно приближалось к следующей гряде. Дело кончилось прижимом в проход 1м, между камнями по центру реки; "чайник" выбрался на камни, и приподняв нос провел корму между камнями. Далее был прыжок на судно и продолжение движения. К-1 к этому времени зачалился и экипаж был готов к спасательным работам. К счастью обошлось без них /схема 3/. 
4.2.1.9. Порог "Обманный" находится в 8-10 минутах сплава от "Слаломного". Перед порогом мост. Прошли тандемом без разведки по центру /фото 17,18/. 
4.2.1.10. Порог "Веер" представляет собой шиверу с камнями в русле у левого берега от которых веером расходятся струи. На левом повороте несложный прижим к правому берегу. Прошли по основной струе тандемом без разведки. 
4.2.1.11. Порог "Городовой" в малую воду также не сложен большой камень в русле, небольшие валы. Прошли без разведки. 
4.2.1.12. Порог "Безымянный" - несложная шивера, прошли без разведки. 
4.2.1.13. Порог "Иодринский" начинается за мостом через Чую и представляет собой быструю шиверу с валами до 1-1.2м. За левым поворотом, в группе камней в середине требуется ломанная линия движения, следует обратить внимание. Прошли с ходу по основной струе, лавируя между камнями. Сразу за шиверой на левом берегу хорошая сухая стоянка в лесу. 
4.2.1.15. Порог "Мокрый", шиверы "Степная", "Раздор" - шиверы средней сложности длиной 50м с валами до 1м. Прошли с ходу, без разведки /фото 19/. 
4.2.1.16. Порог "Турбинный" хорошего ориентира не имеет. На участке реки от шиверы "Степная" до порога "Турбинный" довольно много левых поворотов на которых слева отвесная стенка 10-20 м, а справа - крутой берег, осыпь. Единственные ориентиры - за 15 минут до порога - сливная труба справа, и то что непосредственно перед порогом (а он на крутом левом повороте) заметно чувствуется уклон и судно затягивает вниз по струе, к порогу. Зачалились на правый берег для разведки метров за 100 до левого поворота. 
Чуйский тракт в этом месте отходит от реки, но по правому берегу набита хорошая тропа, по которой мы сделали обнос К-3. 
Порог находится за крутым (более 90 ) левым поворотом, где река перегорожена скальными выходами коренных пород /схема 4/. В том месте где поворот заканчивается, в центре русла находится большой скальный массив, делящий реку на две протоки. При нас в правой протоке не было воды совсем и даже левая протока в узком месте была не шире 3-3.5м. После этой узости 3/4 массы воды уходило прямо, вдоль скалы, где через 10-12м по центру торчит клык и далее слив 1-1.2м. Этого клыка мы больше всего и боялись. И лишь 1/4 массы воды уходила вправо, под углом 90 , где слив был также 1-1.2м. Уходить вправо очень тяжело, нет времени и места для зацепа справа. Но на клык садится тем более не хотелось. 
Первым пошло в порог более маневренное судно - К-2, в составе Ложкин Г.В., Поляков Н.В. Две "морковки" были выставленны ниже, с правого берега. 
Тактика прохождения для К-1 и К-2 была выбрана единая - заход в левый поворот вдоль левого берега, т.к. после поворота вся струя бьет в правый берег, далее зацеп слева, балеринка влево (при необходимости) и, пересекая струю в узости уход в правый слив. 
К-2 в составе Ложкин Г.В. - Поляков Н.В. блестяще сделали прохождение /фото 20/. 
Далее экипаж К-1 в составе Денисов В.В., Поляков Н.В., Карпенко А.И., Токарев А.И., Спицина Н.В., Перескоков Ю.А. дважды прошли по левой струе. 
4.2.1.17. Порог "Т/к Горизонт" находится в 500м ниже порога "Турбинный". Разведка по правому берегу /схема 5/. 
Порог расположен в узком каньоне с высотой правой стенки в конце порога до 25м. В пороге два коротких четко выраженных каскада. 
Первый каскад. Ширина метров 15 с перепадом около 5м, длина 50м. Центр наглухо забит обломками скал. Левая часть струи идет через гряды полуобливных плит и зубьев и является непроходимой, на выходе торчит острый зуб высотой до 1м. Правая часть струи вполне проходима. Здесь несколько сливов до 1м, прижим с зубьями справа. 
После первого каскада справа, под отвесной скалой - небольшое улово, которое можно использовать для короткой передышки. Второй каскад представляет собой почти сплошную гряду обломков скал, плит, отходящих от правого берега. Слева есть лишь небольшой проход со сливом 1-1.5м, но туда довольно трудно выгрести. 
Обнос порога - по правому берегу довольно трудоемок, но возможен. 
Прохождение порога делали следующим образом. К-1 с К-3 на борту вошел в первый каскад по правой струе, держась центра струи и затем зашел в улово под скалой справа. Далее К-2 с экипажем Спицина Н.В., Ложкин Г.В., Поляков Н.В. вошел в первый каскад и пошел резко влево, во второй каскад /фото 22/. Следом за ним туда же, с трудом выгребая влево, пошел К-1. Тандемом закончили прохождение порога и в 1км ниже на левом берегу встали на дневку. Была баня, блины, в общем все как полагается /фото 23/. А мимо шли другие группы и очень нам завидовали. 
4.2.1.18. Приустьевая шивера тоже довольно интересна. Требуется хороший слалом, есть несложные прижимы /фото 25,26/. 
4.2.2. Втрой участок - Катунь. Участок начинается от устья Чуи и заканчивается в поселке Чемал. Протяженность участка км. Поскольку вода резко поднималась и к порогу "Тельдекпень-2" достигла максимума, то описание дается в условиях высокой воды. 
Сплав по Катуни существенно отличается от сплава по Чуе. Это чувствуется сразу. По кино, снятому с воды, очень хорошо видно, что мелкие отдельные волны и валы в Приустьевой шивере на Чуе - это брызги по сравнению с могучими валами на Катуни. Причем высота вала скрадывается шириной реки. Легкие шиверы на Катуни с валами до 2.5м - это нормально. 
4.2.2.1. Порог "Ильгумень". 
Ориентир порога - место, где Чуйский тракт начинает отходить от реки. Нужно держаться правого берега и на песчанной косе справа зачалиться /схема 6/. Река Б.Ильгумень /левый приток Катуни/ впадает непосредственно в начале порога, и поэтому ориентиром считаться не может. 
Порог расположен в месте сужения реки, на зигзаге влево-вправо. Осмотр и обнос - возможен по обеим берегам, но лучше справа. Основные препятствия - высокие, до 3.5м пульсирующие валы, между которыми судно не видно совсем. Наиболее мощные валы в центре русла. У берегов они гораздо слабее. 
Тактика прохождения - прострел. Вечером К-1 зашел от левого берега, вошел в большие валы по центру и зацепив их левым бортом вышел в улово под правым берегом /фото 29/. К-2 проделал тоже самое. На следующий день, со страховкой К-2 в улове справа, К-3 прошел порог по правой струе. При прохождении основного слива К-3 полность ушел в пенныю яму и через мгновение встал на свечку; Сахаутдинов Ф.Г. отчаянно боролся с водой, пытался удержаться. Но мощная струя оказалась сильнее и каяк опрокинулся. Каркас К-3 к сожалению не выдержал таких "скачек". Сразу стало ясно, что это не Чуя и каякам сдесь делать нечего при такой воде. 
В принципе для каяка при уровне воды выше среднего все пороги на Катуни явно выше 4 к.с. Учитывая постоянный подъем воды и поломку каркаса, после этого прохождения К-3 был разобран. 
После этого все члены группы обкатали "Ильгумень" и на К-1, и на К-2, и тандемом и по отдельности. Входной вал 2.5-3м был заснят на кино с воды, правда после него оператор едва не выронил камеру. 
В день нашей дневки через "Ильгумень" прошло около 10 групп. Несколько катамаранов - "двоек" сделали оверкиль, а катамаран - "шестерка" из Перми на выходе из порога, при зачаливании, вошел лагом в одну из небольших бочек и около 10 минут боролся с водой, был на грани переворота, а выйти не мог. Так что длина 6.5м для катамарана - это уже слишком! 
4.2.2.2. Кадринская труба. 
Начинается от правого притока - р.Кадрин и заканчивается уловом "Мешок" перед р.Кузюр. При большой воде зто что-то невероятное. Водовороты, воронки, огромные грибы и все это на большой скорости. Конечно здесь были бы самые отличные кинокадры, но тут уже не до кино. Катамараны летали как щепки, причем экипажи идя в 25-30м могли не видеть друг друга по 5-10 секунд. Выйти из струи очень сложно. Остается только держать правильный курс. На обложке отчета запечатлен момент засасывания К-1 воронкой в пороге "Текдельпень-2". Такие же сюжеты были по нескольку раз на каждом километре в Кадринской трубе, только вот жаль, было не до съемок. 
4.2.2.3. Порог "Шабаш". 
Ориентир - приток Кузюр справа, от которого до порога 20-30 минут. Перед самым порогом слева расположен невысокий длинный галечный остров (при нас он был затоплен), а правый берег обрывистый и крутой. Сразу за островом река делает поворот налево. Тут же необходимо чалиться на правый берег. Начало первого каскада на левом повороте. Здесь несколько хаотически разбросанных бочек, по центру - валы до 2.5м. Справа - огромная скала в русле, к ней мы уже подойти не могли, справа текла приличная струя. А слева от скалы серия больших валов, самый мощный из которых - грибовидный вал "Покрывало" достигал высоты 3.5м. Причем с берега он не кажется таким высоким, но при входе в него становится не по себе от этой пульсирующей горы воды /схема 7/. 
Второй каскад "Шабаша" - в 200-250м. Представляет собой быстрый поток с валами до 2.5м и пенной бочкой в конце. 
Прохождение решили сделать покаскадно, К-1, затем К-2. Решили испытать судьбу и пробить "Покрывало" обеими судами. После первого каскада поставили две "морковки" и катамаран другой группы. Оба судна последовательно испытав миг растерянности перед стихией пробили "Покрывало" и сразу же зачалились /фото 31,32/. 
Прохождение второго каскада также было интересным. К-1, пробив яму под правым берегом, пошел на зачаливание /фото 33.1,33.2/, но скорость струи оказалась настолько высокой, что чалка не удалась и судно потащило дальше /фото 33.3/. Дело кончилось прохождением "бочки" кормой /фото 33.4/. К-2 прошел по основным валам и благополучно зачалился за "бочкой". 
4.2.2.4. Порог "Текдельпень-1". 
Ориентиром является правый приток - р.Эдиган. При малом и среднем уровне воды перед порогом есть хорошая шивера с валами до 2м. Летом 1989г. мы с трудом в ней зачалились на правый берег. При большом уровне воды этой шиверы нет и чалится для разведки лучше на левый берег, в прямой видимости автодорожного моста через Катунь, что мы и сделали. 
Порог представляет собой красивый каньон длинной 800-1000м /схема 8/. Река сжата скалами до 15-20м. Отвесные берега образуют то узкие ворота, то короткие широкие омуты. Чередование сужений и омутов образует мощные водовороты в виде воронок и резкое вспучивание воды. Воронки образуются и исчезают совершенно неожиданно. Причем если при среднем уровне воды под мостом все заканчивается, то при нашем уровне за мостом была самая круговерть воды. К-1, затем К-2 прошли каскад с трудом удерживая судно по курсу /фото 34/. Группа москвичей при нас сделала обнос каскада, оценив сложность выше 5. 
4.2.2.5. Порог "Текдельпень-2". 
Характер аналогичный - каньон, хаотическое переплетение струй, огромные водовороты, "грибы". Причем это - до конца каньона /1.5км/. Уровень воды был настолько высок, что открылась правая протока /схема 9/. Основная масса групп уходила в правую протоку. Очевидно большую роль сыграл в этот день тот факт, что в группе из Минска самый опытный экипаж "четверки" прошел этот каскад в спасжилетах. На входе одна из воронок начала засасывать инее судно /примерно как и нас потом - см. снимок на обложке отчета/. Экипаж пыталя тянуться, но воронка оказалась сильнее. Пятиметровая "четверка" встала на свечку, и по спирали ушла почти полностью вниз, под воду. После нескольких оборотов воронка выплюнула судно как щепку вверх, уже в перевернутом виде. Экипаж с трудом добрался до правого берега за каньоном. 
Разведку сделали по левому берегу сразу до конца каньона, наметили место чалки и страховки (помогли другие группы). Сделали обед, отдохнули /фото 35/. Снова пошли в последовательности К-1, К-2. Каждое судно при прохождении сделало по 5-6 "балеринок" /фото 36,37/. Причем К-2 на выходе из каньона, в одном из скальных сужений совершенно неожиданно бросило носом на скалу, но обошлось - каркас остался цел. 
4.2.2.6. Порог "Остров" /Еландинские ворота/. 
При нас никакого острова не было. Все было залито. Порог упростился - обычные валы 1.5-2м. 
4.2.2.7. Порог "Чемальские ворота". 
Перед поселком русло реки сжимается. Характер препятствий как в порогах "Текдельпень - 1,2". При большой воде трудность, как оказалось, возникает при зачаливании в п.Чемал. Под правым берегом - быстрая струя, сильные прижимы под скалы, валы до 2м. На одном из этих валов Спицину Н.В. даже выбросило с К-2, но проплыв 5-10м она, к счастью, вернулась на судно. 
Зачалились мы в одном из уловов в начале п.Чемал. Здесь отличные полянки !!! Немного лирики /фото 39,40/ и в путь домой. 
5. ИТОГИ ПУТЕШЕСТВИЯ, ВЫВОДЫ, РЕКОМЕНДАЦИИ. 
1. Маршрут группе очень понравился. Очень разнообразны пороги благодаря связке рек с разной водой /см. таблицу 5.1/. 
2. Меры безопасности, принятые на маршруте, оказались достаточными для безаварийного прохождения маршрута. 
3. Единственный недостаток всех "обжитых" рек - отсутствие дров в районах основных порогов. Приходилось их захватывать по пути. 
4. Заброска на маршрут довольно тяжела ввиду отсутствия билетов на автобус из Горно-Алтайска. 
5. В Чибите для избежания штрафа за лес лучше сразу найти лесничего, который берет плату за каркас и выдает квитанцию. Иначе потом штраф в 10-кратном размере. За каркас для "четверки" мы заплатили 21 рубль. 
Таблица 5.1. 
Классификационная таблица основных порогов на маршруте 
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Примечание: Чуя - низкий уровень воды; 
Катунь - почти максимальный. 
Приложение 1 
П1. Список личного снаряжения ---------------------------------------------------------------| N | | | | | п/п | Наименование снаряжения | Количество | Общий вес | | | | | (кг) | | | | | | ---------------------------------------------------------------| | | | | | 1. | Рюкзак | 1 | 2.0 | | 2. | Вкладыш | 1 | 1.5 | | 3. | Спасжилет | 1 | 1.5 | | 4. | Каска | 1 | 0.3 | | 5. | Бахилы | 1 пара | 0.8 | | 6. | Кеды ("сырая обувь") | 1 пара | 1.0 | | 7. | Штормовой костюм | 1 ком. | 1.5 | | 8. | Лыжная шапочка | 1 | 0.2 | | 9. | Свитер | 1 | 0.8 | | 10. | Трико | 1 ком. | 0.3 | | 11. | Плавки (куп. кост.) | 1 ком. | 0.4 | | 12. | Белье нательное | 2 ком. | 0.5 | | 13. | Носки простые | 2 пары | 0.1 | | 14. | Носки шерстяные | 1 пара | 0.2 | | 15. | Туристические ботинки | 1 пара | 1.5 | | 16. | Столовые принадлежности | 1 ком. | 0.8 | | 17. | Нож | 1 | 0.3 | | 18. | Часы | 1 | 0.1 | | 19. | Туалетные принадлежности | 1 ком. | 0.3 | | 20. | Ручка, блокнот, документы, | | | | | деньги | 1 ком. | 0.4 | | | | | | ---------------------------------------------------------------| Итого 14.5 | ---------------------------------------------------------------
Приложение 2 
П2. Список группового снаряжения ---------------------------------------------------------------| N | | | | | п/п | Наименование снаряжения | Количество | Общий вес | | | | | (кг) | | | | | | ---------------------------------------------------------------| 1. | Гондолы К-1 | 2 шт | 9.5 | | 2. | Гондолы К-2 | 2 шт | 11.0 | | 3. | Чехлы К-2 | 2 шт | 8.0 | | 4. | Палатка 4-х местная | 2 ком. | 10.0 | | 5. | П/этилен на палатку | 2 шт | 3.0 | | 6. | Пила двуручная | 1 шт | 1.2 | | 7. | Топор | 2 шт | 2.0 | | 8. | Котел | 3 шт | 2.0 | | 9. | Ремнабор | 1 ком. | 2.5 | | 10. | Аптечка медицинская | 1 ком. | 1.5 | | 11. | Фото-,кино-аппаратура с | 5 ком. | 7.5 | | | принадлежностями | | | | 12. | Компас | 1 шт | 0.1 | | 13. | Картографический материал, | | 1.5 | | | заявочные документы | | | | 14. | Веревка основная, 25 м | 2 шт | 4.0 | | 15. | Веревка основная, 40 м | 1 шт | 3.0 | | 16. | Репшнур, 25 м | 2 шт | 3.5 | | 17. | Подколенники | 6 шт | 2.5 | | 18. | Ремни коленной посадки | 6 шт | 2.5 | | 19. | Веревка багажная | 30 м | 0.8 | | | ( на 44 вязки ) | | | | 20. | Скрутки из репшнура | 50 шт | 1.5 | | 21. | Весла | 8 шт | 8.0 | | 22. | Свечи | 3 шт | 0.7 | | 23. | Фонарь | 2 шт | 1.5 | | 24. | Спальные мешки (спарки) | 2 шт | 9.0 | | 25. | Коврик пенополиуретановый | 6 шт | 3.0 | | 26. | Спасконец ("морковка") | 2 шт | 3.0 | | 27. | Каяк | 1 ком. | 16.0 | | 28. | Каркас К-2 | 1 ком. | 16.0 | | | | | | ---------------------------------------------------------------| Итого: | 134.0 | ---------------------------------------------------------------
Приложение 3 
П3. Содержание медицинской аптечки ---------------------------------------------------------------| N | | | | | п/п | Наименование | Количество | Примечание | | | | | | ---------------------------------------------------------------| 1. | Амидопирин | 2 упак. | При простуде и | | | | | темп. | | 2. | Аспирин | 2 упак. | При темп. | | 3. | Анальгин | 1 упак. | При зубн. боли | | 4. | Спирт | 250 гр | Растир. и компр.| | 5. | Марганцовка | 1 флак. | При обеззар. ран| | 6. | Клей БФ-6 | 1 флак. | При ссадинах | | 7. | Вата | 2 пак. | | | 8. | Бинт | 3 пак. | | | 9. | Лейкопластырь | 1 мот. | | | 10. | Градусник | 1 шт | | | 11. | Бинт эластичный | 2 шт | | | 12. | Аэровит | 2 флак. | Поливитамин | | 13. | Витамин "С" | 5 упак. | | | 14. | Аскофен | 1 упак. | От головной боли| | 15. | Иод | 1 флак. | Для обеззар. ран| | 16. | 10% р-р нашат. спирта | 1 флак. | При угаре, поте-| | | | | ре созн. | | 17. | Мазь микосептиновая | 1 тюб. | При грибк. забол| | 18. | Натрия гидрокарбонат | 1 кор. | При изжоге | | 19. | Уголь активированный | 1 упак. | При отравлении | | 20. | Валидол | 1 кор. | При серд. болях | | 21. | Капли валерианы | 1 флак. | - " - | | 22. | Сульфадемизин | 1 упак. | При темп. | | 23. | Олеатетрин | 1 упак. | При простуде | | 24. | Мазь для рук | 2 тюб. | | | 25. | Энтеросептол | 1 упак. | | | 26. | Бисептол | 1 упак. | | | 27. | Эмульсия от комаров | 1 флак. | | | | | | | ---------------------------------------------------------------| Итого : 1,5 кг | ---------------------------------------------------------------
Приложение 4 
П4. Содержание ремонтного набора ---------------------------------------------------------------| N | | | | п/п | Наименование | Количество | | | | | ---------------------------------------------------------------| 1. | Клей резиновый | 1 банка | | | | 2 тюбика | | 2 | Бензин зажигалочный | 5 фл. | | 3. | Шкурка наждачная | 0.3 м.кв. | | 4. | Ветошь | 0.5 м.кв. | | 5. | Пассатижи | 1 шт | | 6. | Гвозди, 100 мм | 10 шт | | 7. | Брусок для точки | 1 шт | | 8. | Напильник | 1 шт | | 9. | Шило | 1 шт | | 10. | Брезентовая полоса, 10 см | 2 м | | 11. | Набор игл | 1 ком. | | 12. | Набор ниток | 1 ком. | | 13. | Ножницы | 1 шт | | 14. | Изолента | 1 рул. | | 15. | Карабин для весла (запас) | 3 шт | | 16. | Проволока стальная | 2 м | | 17. | Дюбель | 1 шт | | 18. | Лента проклеечная | 3 м | | 19. | Ткань прорезиненная | 0.6 м.кв. | | 20. | Сухое горючее | 1 упак. | | | | | ---------------------------------------------------------------| Итого: 2,5 кг | ---------------------------------------------------------------
Приложение 5 
П5. Список продуктов питания ---------------------------------------------------------------| | | | | | N | Наименование | Вес на 1 чел. | Вес на группу | | п/п | продуктов | на 1 день,(г) | всего,(кг) | | | | | | ---------------------------------------------------------------| 1. | Тушенка | | 6.0 | | 2. | Сало, шпиг | | 3.0 | | 3. | Мясная начинка, | | | | | сублимированное мясо | | 1.0 | | 4. | Молоко сухое | | 1.0 | | 5. | Сухари | | 8.0 | | 6. | Хлеб | | 10.0 | | 7. | Мука блинная | | 2.0 | | 8. | Масло сливочное | | 1.0 | | 9. | Масло подсолнечное | | 1.0 | | 10. | Сыр голландский | | 3.0 | | 11. | Колбаса п/копченая | | 2.0 | | 12. | Сахар | | 8.0 | | 13. | Конфеты | | 2.0 | | 14. | Шоколад | | 0.5 | | 15. | Какао | | 0.1 | | 16. | Чай | | 0.8 | | 17. | Кофе | | 0.1 | | 18. | Пшено | | 2.0 | | 19. | Гречка | | 2.0 | | 20. | Вермишель | | 4.0 | | 21. | Горох | | 1.0 | | 22. | Перловка | | 1.0 | | 23. | Манка | | 1.0 | | 24. | Картофель | | 2.0 | | 25. | Лук | | 1.0 | | 26. | Чеснок | | 0.5 | | 27. | Супы сухие | | 2.4 | | 28. | Изюм | | 2.0 | | 29. | Курага | | 2.0 | | 30. | Приправы | | 0.1 | | 31. | Соль | | 1.0 | | 32. | Яблоки сушеные | | 2.0 | | | | | | ---------------------------------------------------------------| Итого: | | 68.0 | ---------------------------------------------------------------
Приложение 6 
П6. Смета расходов на путешествие ---------------------------------------------------------------| | | | | | N | Наименование | На одного | Всего | | п/п | статьи расхода | участника | на группу | | | | (руб) | (руб) | | | | | | ---------------------------------------------------------------| | I. Подъезды | | | | 1. | Уфа - аэропорт (плюс багаж) | | 5.0 | | 2. | Уфа - Новосибирск (самолет) | 38.5 | 308.0 | | 2.1 | Доплата за багаж | - | 54.0 | | 3. | Предварительное бронирование| | | | | а/билетов в г.Уфе | - | 8.0 | | 4. | А/порт "Толмачево"-Новоси- | | | | | бирск (автобус) | | 4.0 | | 5. | Новосибирск - Бийск (автоб.)| 7.05 | 56.4 | | 5.1 | Багаж | | 1.2*9=10.8 | | 6. | Бийск - Горно-Алтайск(авт.) | 2.1 | 16.8 | | 6.1 | Багаж | | 6.4 | | 7. | Горно-Алтайск - Чибит(авт.) | - | 75.4 | | 7.1 | Доплата | - | 20.0 | | 8. | Чемал - Горно-Алтайск(авт.) | 2.1 | 16.8 | | 8.1 | Багаж | 2.1 | 16.8 | | 9. | Горно-Алтайск - Бийск (по- | | | | | путная а/машина) | | 35.0 | | 10. | Бийск - Барнаул (автобус) | 3.3 | 26.4 | | 10.1 | Багаж | 0.7 | 5.6 | | 11. | Барнаул - Новосибирск (авт.)| 4.95 | 39.6 | | 11.1 | Багаж | 1.0 | 8.0 | | 12. | Новосибирск - Уфа (поезд) | 18.0 | 144.0 | | | | | | | | II. Прочие | | | | | | | | | 13. | Питание | | | | 13.1 | Питание на маршруте | | 145.75 | | 13.2 | Питание на подъездах | | 106.6 | | 14. | Сообщения в КСС (телеграммы)| | | | | - из Горно-Алтайска | | 2.0 | | | - из Ини | | 1.4 | | | - из Чемала | | 1.4 | | 15. | Плата за лес в п.Чибит | | 20.9 | | 16. | Кинофотоматериалы | | 85.0 | | 17. | Расходные материалы | | 17.1 | | 18. | Аптечка | | 3.0 | | 19. | Подготовка материалов для | | | | | похода | | 20.0 | | 20. | Расходы на подготовку отчета| | 39.0 | | 21. | Прочие расходы | | | | | (переоформл. билетов и т.д.)| | 292.0 | | | | | | ---------------------------------------------------------------| Итого: | 174.0 | 1316.0 | ---------------------------------------------------------------
Приложение 7 
П7. Вес снаряжения, предельный вес рюкзаков ---------------------------------------------------------------| | | | | | N | Наименование | Вес на 1 чел. | Вес на группу | | п/п | | (кг) | (кг) | | | | | | ---------------------------------------------------------------| 1. | Продукты | 9.4 | 66.0 | | 2. | Личное снаряжение | 14.5 | 101.5 | | 3. | Групповое снаряжение | 22.0 | 130.0 | ---------------------------------------------------------------| Итого: | 45.9 | 297.5 | ---------------------------------------------------------------
Вес на одного: мужчину: 50 кг 
женщину: 28 кг 
Приложение 8 
П8. Расписание движения транспорта ---------------------------------------------------------------| | | | | | | N | Пункт | Вид | Время | Время | | п/п | сообщения | транс- | отправ-| в пути | | | | порта | ления | (в | | | | | (мск) |среднем)| | | | | | | ---------------------------------------------------------------| 1. | Уфа - Новосибирск | самолет | *22:40 | 2:10 | | | | | | | | 2. | Новосибирск - Бийск | автобус | * 9:30м| 7:00 | | | | | 12:30м| | | | | | | | | 2.1 | Новосибирск - Барнаул | автобус | 7:00м| 5:00 | | | | | 8:00м| | | | | | 9:00м| | | | | | . . . | | | | | | 17:00м| | | | | | | | | 3. | Бийск - Горно-Алтайск | автобус | 8:00м| 1:30 | | | | | . . . | | | | | | *17:00м| | | | | | 19:30м| | | | | | | | | 4. | Горно-Алтайск - Акташ | автобус | 8:40м| | | | - Кокоря | | 6:40м| | | | - Каш-Акач | | * 7:05м| 9:00 | | | | |(по чет)|(до | | | - Иня | | 13:00м| Чибита)| | | - Улаган | | 7:00м| | | 5. | Чемал - Горно-Алтайск | автобус | 8:00м| 2:00 | | | | | 12:45м| | | | | | *17:25м| | | 6. | Горно-Алтайск - Бийск | автобус | 7:00м| 2:00 | | | | | 8:00м| | | | | | . . . | | | | | | 19:30м| | | | | а/машина| *22:20м| 2:00 | | | | | | | | 7. | Бийск - Барнаул (624) | поезд | 4:13 | | | | - " - (626) | | 12:40 | | | | - Лениногорск (132) | | 13:37 | | | | - Новокузнецк (620) | | 15:57 | | | | - Томск (602) | | 16:43 | | | | - Соколинская (6402)| | 14:20 | | | | | | | | | | Беспересадочные вагоны: | | | | | | Бийск - Омск | | 12:40 | | | | Бийск - Ташкент | | 13:37 | | | | Бийск - Кемерово | | 4:13 | | | | Бийск - Москва | | 12:40 | | ---------------------------------------------------------------
Приложение 8 
(продолжение) ---------------------------------------------------------------| | | | | | | | Бийск - Барнаул | автобус | 6:30м| 3:00 | | | | | * 7:00м| | | | | | 8:30м| | | | Бийск - Новосибирск | автобус | 13:30м| | | | | | 16:30м| | | 8. | Барнаул - Новосибирск | автобус | 7:00м| 5:00 | | | | | . . . | | | | | | *11:00м| | | | | | . . . | | | | | | 20:00м| | | 9. | Новосибирск - Адлер (59) | поезд | *15:00 | 34:00 | | | | | |(до Уфы)| ---------------------------------------------------------------| Примечание: * - рейсы использованные нашей группой | | м - время местное | ---------------------------------------------------------------
Приложение 9 
П9. Литература 
1. Туристские спортивные маршруты. Перечень классифицированных туристских спортивных маршрутов на 1989-1992 годы. М.: Профиздат, 1989. 
2. Алтайский край. Туристская карта. М.: ГУГиК при СМ СССР, 1986. 
3. Водные маршруты СССР. Азиатская часть. М.: ФиС, 1976. 
4. Отчет по реке Катунь. М.А. Верхотуров. г.Уфа, 1989. 
5. Отчет по рекам Чуя-Катунь. А.Х. Вахов. г.Уфа, 
6. 483В. Отчет по рекам Чуя-Катунь. С.А. Федоров. г.Уфа, 1984. 
7. 4686. Отчет по рекам Чуя-Катунь. П.В. Карьянов. г. Краснодар, 1984. 
=============================================================== 
FILE: chuya2.txt 
Чуя-Катунь 
From: Andrey V. Olohtonov. oloht@glas.apc.org ? mailto:oloht@glas.apc.org 
Маршрут: пер. Абыл-Оюк - о. Верхне-Шавлинские - о. Шавло - рр. Шавла/Шабага - пер. Орой - пос. Чибит (стапель) - р. Чуя (без обносов, старт ниже Мажойского каскада) - р. Катунь - пос. Чемал - Горно-Алтайск - Бийск - Барнаул - Новосибирск - Москва 
Поход проходил с 5.08.96 по 22.08.96 
Руководство Олохтонова Андрея 
Категория сложности IV (водная), говорят что с элементами V 
От перевала Абыл-Оюк шли: 
Олохтонов Андрей Андреева Тоня Яковлев Сергей / Лебедь Алексеева Маша Прахова Юля Дронов Кирилл Евланова Лена Михин Дима / Кадет Арсенина Лена 
В Чибите к группе присоединились: 
Веденов Коля а также группа Кассовского (без Кассовского) в составе 7 чел: 
Сергей / 100 п 
Саша 
Илья 
Тимур Шапорев 
Лена 
Сергей Немытов 
Ира 
5.08 
Стоя на перевале Абыл-Оюк встретились с группой горников из Барнаула, идущих навстречу нам - т.е. так как выход на перевал был радиальным, то спускаться нужно было в одну с ними сторону. Последние советы от Зыкова и компании, затем легкий и быстрый спуск по сыпухе к подножию перевального ледника. Неожиданно, когда почти все уже прошли, с перевала донеслось "Пока!!" - присмотревшись можно было различить три крошечные фигурки на гребне, машущие руками - все-таки они решили посмотреть, как мы дойдем до низу. Ну что-ж, пока так пока. Теперь нам все делать самим. 
Вернулись к базовому лагерю примерно за полчаса, а там и супчик готов, и Барнаульцы поджидают - тоже, наверное, чаю хотят. Послушали рассказов про _ужасно_ страшный и сложный спуск по леднику на обороте перевала. Сало у них вкусное... Страшно заинтересовались тем, как и где в Москве можно раздобыть снаряжение - ботинки, ледорубы и проч. За разговорами съели суп, в который, оказывается, Кадет подложил тушенку, которую он нашел валяющейся в ржавой банке на перевале. Там вообще много валялось странных вещей.. 
Время еще раннее, так что тормозить не стали, собрали лагерь и потопали вниз. Хорошая тропа, тщательно размеченная турами, ведет вниз к Верхне-Шавлинским. Две неполных ходки - и мы на озере, теперь уже сами в гостях у Барнаула. Слух про немеряно крутых парней, которые собираются брать "Зеркало Красавицы" - нечто отдаленно похожее на перевал рядом с вершиной "Красавица". Скорее уж это почти отвесный ледопад высотой около 200 метров (на глаз).... 
Эксперт говорит - по правому берегу не ходить, ходить по левому. Послушались, и не пожалели. Левобережная тропа хорошо натоптана, идет где возможно, по кромке озера. По правому берегу - нагромождение камней величиной с небольшой вагон, торчащих из воды. На выходе из озера протока полностью уходит под камни, и тропа возвращается на правый берег. Натоптано так, как будто тут гоняли стадо бегемотов. Просто High-way по сравнению с ослиными тропками вдоль притоков Кара-Гема. Быстро спускаемся вдоль Шавлы к о. Шавло. Вечереет. Иногда дождик. Стоянки, стоянки - как правило занятые. Наконец - вот она, свободная полянка, заставленная отходами жизнедеятельности туристов - всякими статуями и прочими бревнами. Плохие дрова. Поздно вечером пришел парень в камуфляжной форме - оказался Московский СОБР из Строгино (?), просил гитару. Это он ходил сегодня к Зеркалу - круто... 
6.08 
На сегодня план - 15-18 км, до Шабаги и по ней вверх до "Двух притоков" Дождик. Тропа местами заболочена, высокие мокрые кусты. Льется с них - прямо в ботинки.. примерно в полчетвертого дошли до Шабаги и свернули по тропе вверх. Дождь наконец перестал, пообедали с костром прямо на тропе. Навстречу стали попадаться группы - девушке из Челябинска отдали ледоруб (с возвратом, конечно. Вернет ли?) Кошки она уже нарыла раньше. В лесу много грибов. К вечеру дошли наконец до первого из двух притоков, действительно есть хорошая стоянка. Хорошо бы найти еще одну повыше, после второго притока... пошли искать. Нет не только стоянки, но и притока. Опять пошел дождь, затем ливень. Пошел на разведку и за 15 минут добежал до границы леса... что-то не так. Отступаем! Вернулись к стоянке и сделали хороший костер, почти по-зимнему. За разговорами о том как полезно становиться чуть раньше чем мы и за едой стало совершенно темно. Безлунная ночь, не видно ничего дальше 2-3 метров от костра. В это время вниз по тропе спускается группа.. с вопросами типа "где же тут тропа" и одним фонариком на 5 (по-моему их было 5) человек... 11 часов вечера.. 
7.08 
Погода облачная, но дождя пока нет. Быстро уматываем вверх и через пару ходок оказываемся выше низких облаков. За поворотом долины погода совсем другая. Однозначные ориентиры скальные пики на вершинке 2620, Ештыколь, каменные ворота перевала Орой.. Навстречу группы. Невесело им с водными рюкзаками, и далеко еще. Мы-то знаем, сколько. Почти каждая группа передает нам привет от людей Кассовского - они стоят на нижнем броде через Орой. Вниз идется легко. В шестом часу мы у того самого нижнего брода - и действительно нас ждут. Правда отсюда до Чибита еще около двух часов ходу. Идем сегодня, нечего оттягивать стапель. По пути вниз (вниз!!) вдоль Чуи крутые подъемы на обходе Мажойского каскада. Тяжело даже с легкими горными рюкзаками. Похоже что участок от Чибита до верхнего брода Ороя - самая трудная часть пешки на Шавлу. 
Примерно в семь часов дошли до моста в Чибите, сносное место для лагеря. Быстро освободили рюкзаки и пошли за заброской - пока светло. Ух и тяжелая же заброска.. На обратном пути начался дождь и помог пару раз ощутить редкую разновидность удовольствия - прислонив рюкзак к камню подставлять лицо струйкам дождя.. В Чибите магазин, почта, начальство - выписывает "путевки" для туристов и собирает деньги. Девчонки в лагере не догадались попрятаться по палаткам когда пришел начальник и были посчитаны. За каждого человека и каждый день похода уплачено по 3 тысячи. Квитанция и прочее вроде настоящие, поход пришлось максимально "сократить" - до 5 дней. Все равно набежало 135.. 
8.08 
Стапель. Выше по тропе на Орой вчера заметили березнячок, сегодня пошли готовить ставы. За полдня нарубили и ошкурили, Кассовские помогли отнести дрова вниз. Нашелся Коля - Лебедь перехватил его на пути к Орою. Оказывается он обошел наш лагерь по незаметной нижней тропке и собрался пилиться вверх. Так можно и до Шавлы дойти. 
К вечеру стапель не закончен, лишь связали рамы. Пушки, упоры и прочее оставили на завтра. Погода хорошая, солнечно, пряники из магазина. Коля. Шампанское в честь окончания горной части. 
9.08 
Стапель. Трижды перевязывал свою пушку - все скользит тренога. Остальные пошли легче. Продолины не очень удачные, кривоваты и к тому же толстые у комля (около 10 см в диаметре) к верхушке подходят тоненькими прутиками. Впрочем готовый став оказался вполне прочным. 
Наконец-то к 5 часам стапель окончен. Относим вещи к мосту, а каты - повыше, на самый выход из Мажоя. Пробный сплав! 
Отходим от берега, бочка, чалка! Получилось... 
Привязав вещи, наконец сплыли. Полтора часа ходу - и стаем на левом берегу. Хватит на первый раз. Порогов не было, но все почему-то устали. Коля развел пионерский костер в полтора метра высотой, от него светло и тепло. Завтра первые пороги. 
10.08 
Вода на Чуе необычайно высокая (по словам местных жителей "Чуя большая") Ищем пороги, но пока не находим. Неужели залило? Вот жалость-то.. Хотя нет, наконец показался ориентир - справа у тракта стелла. А вот и он - порог "Сумрачный" - сужение реки, стоячие валы, отбойники от берегов. Неожиданно нос четверки проваливается так, что я вижу с кормы не только носовых внизу, но и то, что до дна этой водяной ямы еще далеко. Ого! Неплохо. 
Затем порог "Буревестник" - попроще, но с камнями в русле. 
Неожиданно быстро подходим к "Бегемоту". Не заметить его невозможно. Обнос вещей, просмотр, перекус, расстановка страховки и фотографов занимают довольно много времени. 
Первая бочка в пролете моста кажется не страшной - видимо из за того, что очень компактно расположена. Затем вторая, на небольшом левом повороте - вот это "для мужчин".. Наши катамараны-4 (объем около 3 тонн) совсем не кажутся большими. Не поставило бы "на свечку".. Если проходить чуть левее центра, то третью - такую же матерую - бочку можно лишь "задеть" правым баллоном. После этого на плавном правом повороте нечто вроде улова. Здесь перед четвертой, последней бочкой я расставил чальщиков. Ну, понеслась! 
Первую прошли гладко, хотя останавливает резким рывком. Затем очень быстро вышибает кат вперед, так как почти вся река ударяет по нам сзади (все-таки пролет моста). Во вторую бочку зашли как хотели, чуть левее центра. Там конечно о гребле речи не было, удержаться бы за раму - на первых двух-трех особенно высоких валах. К началу третьей бочки подошли полулагом, носы смотрят вперед и влево, почти как нужно, но "выдернуть" кат из-под бочки практически не успели - только носовых. Пришлось выгребать к чальщикам идя кормой по валам, да еще лагом.. После чалки остались на активной страховке и ждем прохода остальных судов. Кассовские обносят четверку. Кат Лебедя прошел мимо нас удачно и зачалился ниже порога. Потом оказалось, что вторую бочку они прошли кормой... Хорошо прошла двойка Кадет-Лена. Двойку Немытова (который решился провести ее с Лебедем) кильнуло в первой бочке через корму и вынесло прямо на нас струей. Впрочем, ловить их оказалось не нужно, зачалились самостоятельно ниже нас метров на 30. Стоянка чуть ниже порога. 
Похоже, что первая бочка в "Бегемоте" - самая крутая. 
11.08 
Пороги "Классический" и "Слаломный" - препятствия немного послабее. Проводим наш кат и стоим на активной страховке. Пришел Лебедь - без проблем. Пришла двойка Немытова. А вот и наша двойка - Кадет-Лена, сидят на раме а кат-то кильнутый! Надо ехать, чалить. На струю выскакивает двоечка Немытова, легко догоняет кильнутую двойку и ... все. Зачалить ее с легкого ката почти невозможно, так и поплыли рядом. Лебедь решил, что ему тоже пора помогать и очень быстро загнал свой экипаж в упоры и оттолкнул кат. Дело происходило в небольшом улове перед здоровенным камнем, и кат, конечно же навалило. По пути оказалось что носовые не в упорах, что Юля успела расстегнуть спас и снять каску. Вот и киль четверки. Н-да.. Спасработы идут полным ходом. Новые оранжевые днища баллонов издалека бросаются в глаза - ЭТО действительно случилось! Отваливаем от берега, проходим совсем близко от Юли, которая выбралась на большой камень метрах в 5 от берега. Вроде в порядке, улыбнулась. Ниже по течению Кирилл чалит перевернутую четверку. Ладно, тут жизнь есть. Поехали вперед, за двойками! Вперед, быстрее вперед! Нагнали двойки метров через 200, зашли ниже по струе и все вместе залезли в огромный улов по правому берегу. Пара неприятных секунд при чалке спутанных двоек и все в порядке. 
Немного подождали на берегу и переплыли с Немытовым на левый берег на двоечке. У четверки Лебедя есть проблемы. Юля похоже ударилась головой без каски об камень, теперь голова кружится. Рядом стоит четверка Кассовских. До вечера Юля больше не матрос - замена состава, она садится к Кассовским пассажиром. Симптомов сотрясения вроде нет, но голова болит. Перечалились все вместе на правый берег, устроили обед. Коля травит душу рассказами как в Белом Боме по пути в Чибит он ел шашлык с разными соусами, в уме возникает изображение мангала и запах жареного мяса... Мы-то на маршруте уже около 20 дней (считая горы). Решено: в Белом Боме чалимся и идем за шашлыком. Никто не боится шокировать продавщицу видом мрачных людей в спасжилетах и касках. Вот и он - Белый Бом! Чалимся там, откуда по словам Коли до шашлыка ближе всего, остальные чуть ниже. Подбегаем к ТОМУ месту, а там .... ну конечно же пусто. Вот непруха. 
Ну да ладно, сплавились метров 100 до остальных, уже вечереет, пора и стоять. Коля решил: если шашлык не идет к нам, то за ним надо сбегать самим. Хорошо, пусть будет так. Отправил все суда до стоянки, а сами остались ждать Колю и Тонечку. Прошло время, и они вернулись. С мясом, картошкой, другими вкусными вещами и рассказами - говорят что встретили мотоциклиста. Он видел, как под следующим мостом перевернулся катамаран-4 (все загляделись на его красивый мотоцикл). 
Когда мы сплыли до стоянки, оказалось что мужик ничего не приукрасил. Кат действительно навалило на бык и кильнуло. Оказалось что кат - Кассовских, и наша Юля искупалась второй раз за день. 
Вечером ОЧЕНЬ вкусная еда из мяса с картошкой. 
12.08 
Полудневка. Заканчиваем ремонт Кассовской четверки, которая немного попортилась об вчерашний мост. Выдрано несколько ушей, а так как они были вделаны прямо в шов чехла то в чехле получились дыры, через которые наружу лезет баллон. Погнута одна продолина. На нашем кате при прохождении "Бегемота" повреждена моя пушка (вдавило треногу), так что пришлось чинить. Кадет хочет завтра линять с маршрута, тем более что по пути пос. Иодра. Разобрал и сушит двойку. 
Вышли после обеда, Кадет пассажиром у нас, а Лена - у Лебедя. В Иодре высаживаем его на берег, завтра в районе 8-50 утра должен пройти автобус из Чибита. 
Несложный пор. "Иодринский". Стоянка по левому берегу. 
13.08 
С утра во время сборов подошел мужик и заговорил с Колей и Юлей. Предлагает купить барана за 120 тыс (или поменьше за 100). У всех еще не пропал во рту вкус позавчерашнего жаркого, так что долго не ломались. Баран - так баран. Незадолго до отплытия подъехал всадник, оказалось - тот же самый, спрашивал чего это мы так долго. В 15 минутах сплава по ЛБ юрта, рядом с ней приготовленный для нас барашек, которого упаковали в герму. 
Вскоре должен показаться пор. "Турбинный", внимательно следим за ориентирами - по правому берегу в 3-4 м от воды должна быть бетонная труба. Возле двух - трех труб даже вылезали искать порог, потом плюнули. Наконец увидели совершенно очевидное скальное сужение с мощнейшей струей и колоссальным подпором (насколько это вообще возможно на горной реке). А вот и труба. Чалка направо в улов, и идем смотреть порог. На крутом левом повороте река сжата скальными щеками и огромный камень посреди русла делит ее на две неравные части. Мощь струи такова, что на повороте поверхность воды довольно сильно наклонена. 
Порог очень короткий, всего один слив. Но какой! На протяжении 15-20 метров река падает метра на 4. Когда смотришь снизу вверх, то порог действительно очень напоминает сбросы электростанции. По левой протоке колоссальная бочка, способная перевернуть четверку хоть немного неаккуратно попавшую под слив. По правой протоке бочка лишь немного больше, чем в "Бегемоте" под мостом, но половина воды из нее наваливает на торчащую скалу. Кроме того справа сливной желоб узковат и есть риск просто продрать баллоны, несясь на огромной скорости мимо острых камней в сливе. 
За скалой очень удобный улов для страховки правой протоки. Отвязываем и заносим вещи сразу за следующий порог ("Т/к Горизонт" начинается метров через 500 после "Турбинного"). Обносим легкую двойку и проходим по правой протоке. Перед прохождением как вариант рассматривался киль катамарана об скалу с зачаливанием двойкой. 
Порог прошли чисто и очень быстро. Перед скалой достаточно мощный отбойный вал, который испытал экипаж Лебедя. Их довольно сильно навалило на скалу, но нормально отбросило и пронесло дальше. 
"Горизонт" - более интересное препятствие. Река течет в узком каньоне с высокими и почти отвесными скальными стенками. На входе в порог русло разделено на две части скалой, справа от которой небольшая бочка. После нее метров через 50 сходятся отбойные валы от стен каньона и образуют очень мощную, но не засоренную камнями бочку. Еще примерно через 100 метров река делает крутой левый поворот, всей мощью ударяясь об каменную стену каньона. В русле стоит вал высотой 2-2.5 метра, за ним череда все менее крупных валов. Затем в русле небольшой остров, справа от которого удобно организовать страховку и расставить чальщиков. 
Намеченная линия движения была: заход по правому (меньшему) сливу, прохождение большой бочки по центру, затем уход влево от прижима и после валов чалка на ПБ. Заход удался нормально. Вторую бочку тоже прошли чисто, а вот выгрести от прижима оказалось чрезвычайно трудно. Впрочем, слаженные действия экипажа (уж очень не хотелось никому в "карман") привели к тому, что об скалу катамаран ударило несильно и только кормовой частью. Затем было прохождение валов полулагом, гребни их оказались настолько крутыми что развернуть кат, пока не пронесло через 3 наиболее высоких вала, не было никакой возможности. Приходилось держаться за раму, а когда можно было бы гребануть, под веслом (и еще на полметра ниже) не оказывалось воды. 
Поэтому чалку направо начали поздновато, и не успели уйти от большого обливного камня, стоящего чуть выше острова немного правее середины русла. Впрочем, несет так мощно, что четверку смыло с обливняка в течение 2-3 секунд. И, наконец, уставшему экипажу помог чальщик. 
Да, это ХОРОШИЙ порог. 
Прохождение ката Лебедя прошло точно так же, с той только разницей что я прокатился носовым матросом и на камень на выходе не сели. 
После порога перекусили по-быстрому, привязали вещи и поплыли дальше. 
Больше серьезных препятствий не предполагалось, лишь нечто под названием "Шивера Конечная", и народ расслабился. А зря! Шивера оказалась неслабая, вроде порога "Буревестник", только длиной около 2 км. 
Затем впадение в Катунь - широкую мощную реку с полупрозрачной водой бело-голубого цвета. На стрелке сложили тур с письмом для Зыкова, отдохнули и поплыли уже по Катуни, до скорой стоянки. 
Минут 20-30 сплава и время начало поджимать - вечереет. Встали по ПБ, под большими деревьями на заросшей песчаной косе. Перед ужином развлечение - разделывать барана.. впрочем, не так уж и трудно. Приготовили для разминки жареной печенки, затем мяса столько, на сколько у Тонечки хватило терпения. За это время подоспел кан тушеной баранины, в который я добавил всех приправ и специй, какие только нашлись. Это препятствие пройдено легко, всеми членами всех экипажей. 
Поздно вечером оказалось, что я забыл на берегу после пор. "Горизонт" метательный конец. Ладно, вроде бы недалеко, завтра сбегаю. 
14.08 
После завтрака сходил на пор. "Горизонт", забрал "гранату". Заодно нашел на берегу чье-то весло, правда без Т-шки. Дорога пешком в один конец занимает около полутора часов. Путешествие в одиночку по пустынному тракту, под равнодушными взглядами коршунов-сапсанов. И конечно попутки попадаются только когда осталось идти около 10 минут. 
Когда вернулся в лагерь, оказалось что рядом с нами расположилась целая экспедиция "Сверхмарафон Алтай". Большая компания маньяков из разных стран бегает по тракту, меня спросили, установлены ли уже знаки "Старт" - "Финиш" и проч. 
Перед отплытием нас пришли фотографировать французкие любители бега, ни слова не понимающие ни по-русски, ни по-английски. Так и не поговорили. 
Через полчаса сплава пос. Иня. В небольшом голубом здании с надписью "СПТУ" замаскирована пекарня со свежим хлебом! 
На Катуни препятствий пока нет, лишь отдельно встречающиеся волны. Ближе к вечеру должен быть пор. "Ильгуменский", ориентиром которого объявлен левый приток Ильгумен. Порог действительно нашелся, по характерному тяжелому рокоту. Как приятно, что мы не стали дожидаться притока, он оказывается впадает уже в сливе порога! 
15.08 
С утра порог впечатляет заметно меньше. Проходим не отвязывая вещей, и плывем дальше. Типичные для Катуни препятствия, которые в лоции называются "скалы-валы". В середине дня подходим к пор. "Шабаш". Чалка на правый берег, просмотр - в пороге ничего нет! Вдоль правого берега почти чистый проход, даже без бочек. Остальные суда зачалились к ЛБ и теперь рассматривают левобережные бочки и валы "Шабаша" крупным планом. 
Проходим первую ступень и, зачалившись в небольшом улове, стоим на страховке остальных судов. Как все-таки все это медленно! Наконец, прошли все. Левый баллон нашего ката, который все это время (около часа) терся об береговые камни, начал угрожающе трещать... А в бочках второй ступени - т-рр-рах - носовая часть чехла лопнула и наружу выбило непривычно зеленый баллон. Тут уже не до техники прохождения, баллон бы сберечь... Что возможно, идем кормой, чалимся задом наперед, обед раньше срока. Сдуваем, шьем, надуваем, готово! За обедом капитану четверки Кассовских стало нехорошо с животом - командовать он больше не может, только пассажиром. Сплываем до стоянки (вроде в устье Урсула должна быть). Видимо мы плохо искали, но стоять в устье пожалуй негде. Сергею стало лучше, и пошли дальше. 
Из следующего ущелья по ПБ впадает Сумульта. Прозрачная до черноты вода, впадая в мутно-голубую Катунь, долго еще не смешивается с ней. Действительно красивая речка.. Не удержались, и разогнали кат вверх по Сумульте - метров на 50, а затем торжественный сплав и впадение в Катунь! 
Стоянка по ПБ запомнилась необычно большим количеством коровьего и лошадиного навоза. В общем, колышки палатки удалось воткнуть не сразу... 
16.08 
За пару часов доходим до р. Кимченко, там стоит группа из Барнаула. У них проблема - варится ведро щей из свежей картошки, капусты, а вот морковка - кончилась.. Тут мы помочь не можем. Старший сказал, что отсюда до Чемала 7 часов сплава, и еще что у них плот кильнулся в "Горизонте" и часть вещей уплыла. Этот плот мы видели - три огромные гондолы, необычно толстые и короткие, а между ними - металлические корзинки, в которые кладут вещи и сажают людей. Неудивительно, что если перевернуть это - то все высыпется (или я не понял конструкцию). 
По пути неожиданно резко меняется погода, и впереди по течению все вдруг темнеет. Резкий встречный ветер, затем дождь. Вдали впереди есть просветление! Всего полчасика гребли против ветра и холодного дождя - и все опять успокоилось. Ближе к вечеру по ПБ вдали заметна деревня Куюс. Желающие пошли на разведку магазина, а оставшиеся на берегу любовались необычайно яркой и небольшой радугой, вспыхнувшей перед ближними горами. 
Стоянка по ЛБ, на стоянке был настоящий СТОЛ! Использовали по назначению. 
17.08 
Пороги "Тельдекпень I-II" по низкой воде впечатления не производят. К вечеру доходим до Чемала. За день погода менялась раза три. Самое сильное впечатление от этого дня сплава оставил колоссальный недостроенный мост в пос. Еланда, ни с одной стороны которого шоссе нет. 
Примерно в 6 часов вечера дошли до впадения правого притока перед Чемалом. Неплохое место для антистапеля, в меру уединенное и недалеко до остановки. Коля пытается жестами показать подходящей четверке Кассовских как лучше чалиться... но видимо встретил непонимание. Ребята почему-то развернулись и почесали дальше. Больше жестов никому не показывали, и все остальные экипажи нормально зачалились. Следы проскочившей четверки нашлись только через пару часов, они остановились уже в самом Чемале в доме. 
18.08 
С утра проводили Колю на автобус, там же попрощались с Кассовскими. Мы уедем завтра, а сегодня - разборка судов, сушка. 
В общем, поход окончен. Дальше - только доехать до Москвы, но это - уже совсем другая история... 
=============================================================== 
FILE: karalaha.txt 
Кара-Алаха - Ак-Алаха - Аргут 
Московский городской центральный туристский клуб 
Отчет 
о водном туристском путешествии 6 к.с. по Алтаю (р. Кара-Алаха - р. Ак-Алаха - р. Аргут), совершенном с 26 июля по 22 августа 1997г. 
Маршрутная книжка: No 1/4 - 601 
Руководитель группы: Верхотуров М.А. 
450055, г.Уфа, Пр. Октября, д. 136/2 
e-mail: verhotur@vmk.ugatu.ac.ru 
Маршрутно-квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает, что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю. 
Маршрут имеет 6 (шестую) категорию сложности. 
Отчет использовать в библиотеке _______________ 
Уфа 1997 г. 
Справочные сведения о путешествии 
1. Основная нитка маршрута: 
- г.Уфа - г.Новосибирск - г.Барнаул - г.Усть-Каменогорск - с.Катон-Карагай - п.Рахмановские Ключи - р.Черная Берель - р.Большая Черная Берель - пер.Аэробский р.Верхняя Кара-Алаха - оз.Алахинское - р.Кара-Алаха - сплав от конца II каньона - р.Ак-Алаха - р.Аргут - р.Катунь - пос. Иня; 
2. Протяженность: пешей части - 60 км., сплава - 164 км. 
3. Продолжительность: общая 28 дней, активной части - 20 дней; 
4. Тип судов: 4-х местный катамаран, 2-х местный катамаран; 
5. Сроки проведения: 26 июля 22 августа 1997 г. 
6. Количество человек - 7; 
7. Предварительное рассмотрение заявочных материалов произведено в туристской МКК Башкирской областной федерации туризма; 
8. По заявочным материалам дано заключение маршрутно-квалификационной комиссии Московского городского центрального туристского клуба.Шифр:142-00-5666555. 
Замечание. Так как любой туристический отчет преследует как минимум две цели: 
- передача информации будущим группам и; 
- доказательство того, что группа на самом деле была на заявленном ею маршруте; 
а также в связи с тем, что к данному отчету прилагается видеофильм, который является более важным и значимым аргументом в пользу второй из вышеуказанных целей, то акцент в данном отчете будет сделан на первой из них. 
Сведения об участниках путешествия 
* Фамилия 
Имя * Обязанности в группе * Год 
рожд * Опыт в данном виде туризма 
(фактический) * Адрес 
* Верхотуров 
Михаил * руководитель 
завхоз * 1961 * Курчум - Кальджир 5Р - 92 
Кок-Хем - Бий-Хем -Улуг-О - 5Р-93 
Ара-Ошей - Китой - Онот 5Р - 96 * Уфа-55 
Пр.Октября 
136/2 - 52 
* Перескоков Юрий * зам.руковод. * 1961 * Сорбо - Кафирниган 5У - 91 
Чуя - Катунь 5Р - 92 
Ара-Ошей - Китой - Онот 5У - 96 * Зорге 43/1-106 
* Карпенко 
Андрей * ремонтник * 1961 * Сорбо - Кафирниган 5У - 91 
Ара-Ошей - Китой - Онот 5У - 96 * Дагестанская 5 - 5 
* Лямин 
Александр * медик * 1964 * Ара-Ошей - Китой - Онот 5У - 96 * Первомайская 64 - 47 
* Долгов Валерий * видео * 1960 * Ак-Алаха - Аргут 5У - 95 
Карагем - Аргут 5У - 96 * г.Сепухов Химиков 
57 - 20 
* Федоров 
Егор * фотограф * 1972 * Урик 5У - 95 * Ферина 17 - 82 
* Яхин 
Айдар * массовик-затейник * 1958 * Белая(интерралли) 5У - 94 * Бикбая 41 -205 
О предыстории этого путешествия 
На этот маршрут наша группа, костяк которой сформировался еще во время обучения в Уфимском авиационном институте, собиралась еще в 1994 году, потом в 1995, затем в 1996, но жизнь, как известно, вносит свои коррективы и, в результате, мы попали на него только в этом, 1997 году. Копию отчета Владивостокской группы под руководством Тарана Г.М. за No4839 из библиотеки МГЦТК мы сделали еще в начале 90-х. А так как, с одной стороны, эта часть Алтая нам хорошо знакома (Бухтарма(от пос.Берель) - 84, Катунь(от Рахмановских Ключей) - 89, Курчум - Кальджир(от Катон-Карагая) - 92, а с другой - нам не хотелось выходить на Аргут с Ак-Алахи, т.е. так, как выходят с Кош-Агача на него большинство групп, то нам очень импонировал маршрут с выходом на Аргут через Кара-Алаху. Заявленные два запасных маршрута: 
- "основной" минус пеший подход + Мажойский каскад (время на Мажой выкраивалось с учетом возможной вертолетной заброски сразу на Алахинское озеро); 
- Башкаус; 
были добавлены на случай появления денег на вертолет и на случай жаркого лета соответственно. Объяснение "жаркому лету" довольно тривиально - т.к. у Аргута преобладает ледниковое питание, в отличии от Башкауса, то по большой воде на Аргут попадать не хотелось - порог-водопад Сапожникова, да и порог Раздельный по такой воде идутся с большим трудом. А так как с количественным составом группы стало ясно в последний момент - из заявленных 18 человек смогло пойти только 7, и с погодой на Алтае было все в рамках обычного (начиная с 1 июля и до выезда из Уфы при помощи вездесущего и всезнающего Internet-а отслеживалась погода в интересующем нас районе) то, никаких веских аргументов для отклонения от заявленного основного маршрута не было. Правда основной маршрут мы несколько изменили (дозаявив небольшое отклонение в его пешую часть) - было как у Владивостокцев - через р.Калмачиху, но все таки интерес к новому и любовь к красивой пешей части (один из девизов нашей группы звучит так: "Пешку надо любить!") заставили нас в последний момент переиграть на подход через Рахмановские Ключи (прекрасный вид на Белуху, красивейшие озера, Верхняя Кара-Алаха). Но об этом подробнее будет сказано ниже. 
К сожалению у нас нет полной информации об истории освоения реки Кара-Алахи. Известно нам лишь то, что в 1987 году на ней была уже вышеупомянутая группа из г.Владивостока (они прошли участок Кара-Алахи начиная с конца III-го каньона, IV-ый каньон (за исключением "Горла" во входном каскаде), а в 1995 часть группы Волкова А.В. - Марчука Д.Л. просматривала IV-ый каньон зайдя с устья Кара-Алахи. Так же проходила этот маршрут группа под руководством Марчука Д.Л., но год, вариант заброски и что было пройдено этой группой нам неизвестно. 
Подъезды, описание пешей части и отъезд с маршрута 
На сплавную часть реки Кара-Алахи возможно добраться несколькими путями. Перечислим их в порядке возрастания сложности пешей части: 
- Подъезд до устья р.Чиндагатуй (Шиндагатуй) - правого притока р. Бухтармы (здесь идет дорога п.Берель - п.Бертек из России в Казахстан). Максимально возможно доехать до остатков бывшего рудника. Далее пешком по курумнику до южной оконечности Алахинского озера и истока р.Кара-Алахи. - Подъезд до р.Калмачихи (также правый приток р.Бухтармы). Вверх по Калмачихе. Перевал к руднику и далее как в первом варианте. - Подъезд до поселка - санатория Рахмановские Ключи. Перевал в верховья р.Черной Берели - вверх по ней до перевала Аэробский - он является водораздельным между Обью и Иртышом - вниз по Верхней Кара-Алахе до северной оконечности Алахинского озера и истоков Кара-Алахи. 
После этого во всех трех вариантах следует пеший подход вниз по р.Кара-Алахе до выбора места возможного начала сплава, что зависит от уровня воды, возможностей и желаний конкретной группы. 
С точки зрения групп, которых еще ждет этот маршрут, постараемся поподробнее описать возможные способы достижения места начала сплава. 
Все три варианта пути до Алахинского озера имеют общие: - начальную (от пункта выезда до п.Берель) и; - конечную (от оз.Алахинского до места начала сплава) части. В средней же части, т.е. от п.Берель, они расходятся в разные стороны и все сходятся лишь в истоке(из Алахинского озера) Кара-Алахи. Рассмотрим их по порядку. 
Начальная часть 
Так как мы ехали с Урала, то и ориентироваться мы будем на европейскую часть, нашей, уже менее необъятной, Родины. 
До г.Усть-Каменогорска дорога практически одна(воздушную, из-за больших накладных расходов, учитывать не будем), но зато железная. Поэтому немного о расписании поездов(время московское). 
Новосибирск 
(в сторону Ср.Азии, развилка на Усть-Каменогорск на ст.Локоть(Россия)) 
* No 
поезда * Откуда и куда * Время 
отправления * Дни 
недели * Прибытие * Стоим. 
(плац) 
* 199 * Иркутск - Ташкент * 06.00 * 2, 4, 6 * 11.20 * 
* 311 * Красноярск - Ташкент * 06.00 * 1, 3, 5 * - * 
* 355 * Красноярск - Бишкек-2 * 10.48 * нечетн * - * 
* *357 * Красноярск - Алма-Ата * 10.24 * четн * - * 49.400 
* 201 * Новосибирск - Алма-Ата * 12.53 * нечетн * - * 
* 225 * Новосибирск - Алма-Ата * 13.53 * Ежедн * - * 
* 609 * Новосибирск - Барнаул * 04.37 * Ежедн * - * 
* 615 * Новосибирск - Барнаул * 11.30 * Ежедн * 16.55 * 
Барнаул 


* *192 * Бийск - Усть-Каменогорск (Защита) * 18.10 * Ежедн. * 07.30 * 80.700 
* 63 * Москва - Лениногорск * 06.05 * нечетн * 21.40 * 
Москва 
* 63 * Москва - Лениногорск * 14.50 * четн. * 21.40 * 
Алма-Ата(Алматы) 
* * Алма-Ата - Усть-Каменогорск 
(ст.Защита) * 11.05 * Ежедн. * в Локте 
ч/з сутки * 
Усть-Каменогорск (ст.Защита) 
* 641 * Усть-Каменогорск - Зыряновск * 21.34 * Ежедн. * 03.50 * 
Обратная дорога 
Бийск 
* *624 * Бийск - Барнаул * 04.50 * Ежедн. * - * 21.900 
Замечание. Из Новосибирска до Барнаула раз в час ходят автобусы, а также электрички(вроде две)(с пересадкой в Черепаново, но расписание составлено удобно - с одной сходишь - в другую садишься). 
* - поезда на которых мы ехали. 
Из Усть-Каменогорска до с.Б.Нарымского и далее до с.Катон-Карагай есть, в свою очередь, тоже несколько вариантов пути. 
1. Автобус Усть - Каменогорск - Б.Нарымское (выходит в 07.00). Этот вариант нам кажется неудобным в связи с плохой связуемостью с расписанием приходящих в Усть-Каменогорск поездов. 
2. Метеором(Ракетой) Усть-Каменогорск(район "Аблакетка")-Хайрузовка и далее автобусом (подается к ракете) до Б.Нарымского. Этим вариантом мы пользовались в 1984(р.Бухтарма) и 1989 (р.Катунь) годах. 
3. Поездом Усть-Каменогорск Зыряновск и далее автобусом Зыряновск - Катон-Карагай.(1992 год - "рр.Курчум - Кальджир"). 
4. Заказным автотранспортом. (Начиная с любого населенного пункта от Усть-Каменогорска). 
В Уфе мы сразу купили билеты до Усть-Каменогорска(с двумя пересадками - в Новосибирске и Барнауле). Можно было купить билеты и дальше - на поезд Усть-Каменогорск - Зыряновск, но у нас в запасе был почти целый день в Усть-Каменогорске и зная, что на этот поезд с билетами проблем обычно не бывает, мы решили не торопиться их брать в Уфе, а попытаться уехать из Усть-Каменогорска на чем-нибудь раньше, тем более, что поезд идет очень медленно (но в этом есть и большой плюс - он идет всю ночь). 
Замечание. Важным моментом заброски к началу маршрута через Казахстан, как впрочем и через Кош-Агач является погранзона. Во времена СССР оформлялись пропуска(на маршрутной книжке ставились печати на всех участников). Когда мы были в 1992 году на Курчуме - Кальджире, и тогда уже интересовались заброской на Кара-Алаху, то выяснили, что погранзона смещена с Катон-Карагая до п.Арчаты(Аршаты) (это выше п.Берель на р.Бухтарме). Это нас очень устраивало, так как выход через Калмачиху на Кара-Алаху, в этом случае, не пересекал границу погранзоны. Но также было ясно, что к 1997 году все опять(с учетом развала СССР) может измениться. Так и произошло. Опять таки в Internet-е прошла информация от группы горников выходивших с маршрута из района Белухи через Казахстан, что их проверяли пограничники в районе п.Урыль, а это уже ниже п.Берель по течению Бухтармы. Поэтому, чтобы обезопасить себя, мы оформили письмо от Государственного комитета по физической культуре и спорту(Башкирии) с просьбой ко всем командирам пограничных подразделений разрешить нам нахождение в вверенных им погранзонах. В результате мы "уткнулись" в погранпост "Медведка", находящийся примерно в 10-ти километрах не доезжая п.Катон-Карагай, но маршрутная книжка(может быть ее было и достаточно) и вышеуказанное письмо позволили нам относительно беспрепятственно попасть в интересующий нас район. Но: 
- во-первых, лучше было бы если бы мы зашли в ОВИР в г.Усть -Каменогорске(УВД, ул.Пролетарская, около Ц.Рынка) и получили там соответствующее разрешение; 
- во-вторых, центр погранокруга находится в п.Курчум(п/о 134); 
- в-третьих, погранзастава(которой подчиняется погранпост "Медведка" и между которыми есть телефонная связь) находится в п.Урыль; 
- в-четвертых, по словам представителей КНБ Казахстана (вроде расшифровывается как комитет национальной безопасности) с которыми мы "встретились" в с.Катон-Карагай, границу погранзоны могут отодвинуть аж до с.Больше-Нарымское; 
- в-пятых, на границе с Россией, на территории последней, стоят казаки(почему-то Челябинские), которые не пускают казахов из Казахстана в Россию(эти данные также от КНБ-шников); 
- в-шестых, не так уж все это страшно, так как минимум еще две группы(одна наша уфимская - доехала до устья Шиндагатуя, а вторая - с Украины или из С.Петербурга(правда это уже не столь важно) - доехала аж до п.Бертек(Россия, верховья р.Ак-Алахи). 
Приехав поздним утром в Усть-Каменогорск и узнав, что ракета будет в районе шестнадцати часов, автобус, как мы и предполагали, уже ушел, решили попробовать найти машину. Рядом с вокзалом (прямо от вокзала по дороге в город и затем перед путепроводом - налево по дороге(примерно 10 минут ходьбы)) нашли АТП No1(Камазы) и договорились о тентованном Камазе до Рахмановских Ключей. Так как с работой и деньгами в Усть-Каменогорске, уж точно, не лучше чем в России, то проблем с арендой машины не было. О погранзоне они там вообще ничего не знали. 
Замечание. Главного диспетчера этого АТП No1 зовут Галина Иосифовна, а телефон справочной службы Усть-Каменогорска - 8...323-2-661222(и на всякий случай - 669030 - техн.). В Усть-Каменогорске, как мы выяснили, есть еще, как минимум, два места, где можно найти машину: 
- около автодорожного моста через Иртыш (иногородние машины) и; 
- около автобусного парка (место называется "пятак"). 
Около 16.00 местного времени мы выехали в сторону границы с Китаем. Наш водитель давно не был в тех краях и поэтому было не ясно - работает ли переправа через Голубой залив, который образуется от затопления водохранилищем русла Бухтармы в нижнем ее течении перед впадением в Иртыш. Благо расстояние от ответвления(от основной дороги на Зыряновск) до переправы не большое, мы, узнав что она не работает, вернулись на трассу и поехали дальше в сторону Зыряновска. Это был уже поздний вечер. Нитка нашего пути выглядела следующим образом: Усть-Каменогорск - Северное - Октябрьский - Первороссийское - Тургусун - Березовское - Маяк (Зыряновск мы объехали справа) - Среднегорное - Ширкайын - Большенарымское - погранпост "Медведка". К погранпосту мы подъехали около двух часов ночи. Здесь вышла небольшая заминка в связи с тем, что водитель впопыхах готовясь к поездке (машину ему дали чужую) - забыл взять свой паспорт. В результате нас продержали до утра. Утром, созвонившись с начальством, нас все таки пропустили, но водителю дали день, чтобы он отвез нас и вернулся обратно. И здесь нам не повезло - только мы отъехали от погранпоста, как внизу машины что-то хлопнуло и, через некоторое время, проехав еще несколько километров, машина остановилась и еще минут через 30 стало ясно, что дальше на ней мы не поедем. На местном автобусе (до Катон-Карагая оставалось километров десять) мы отправили двоих в Катон-Карагай на поиски машины. В Катоне они договорились с водителем ГАЗ-66-ого и он забрал оставшуюся часть группы. Сразу ехать дальше он не мог, так как у водителя еще были дела на работе. Вообще село Катон-Карагай - это райцентр Катон-Карагайского района. Но на данный момент времени этот район объединяют с Большенарымским районом и райцентр будет - село Большенарымское. 
Замечание. В Катон-Карагае есть несколько мест, где можно попытаться найти транспорт для заброски дальше: 
- коммерческая структура по обработке и распространения пантов (это наш ГАЗ-66)(находится внизу в центре); 
- АТП (машин много, но "на ходу" мало). Сюда можно заранее (из дома) дозвониться и договориться о машине. Телефон начальника (зовут Кажумхан) - 8...323-69 - 21488. Телефон диспетчера - 21132 (находится недалеко от вышеупомянутых коммерсантов); 
- энергетики (находятся рядом с трассой, которая идет выше самого села); 
- ходит в ту сторону и автобус, но до Рахмановских Ключей - только во время заездов, да и то забитый, а до промежуточных пунктов ехать не хотелось, т.к. мы прекрасно понимали, что Катон-Карагай - это последний "удобный" населенный пункт в котором гарантировано можно найти машину. 
Пока ждали 66-ой мы пообедали, на всякий случай договорились с машиной у энергетиков, но все таки он приехал и около 17.00 мы выехали в Рахмановские Ключи, куда успешно доехали под вечер. 
В заключении описания начальной части заброски на маршрут несколько слов о составляющих ее стоимости (на одного человека): 
- Уфа - Новосибирск - 210 тыс.руб.; 
- Новосибирск - Барнаул - 50 тыс.руб.; 
- Барнаул - Усть-Каменогорск(Защита) - 80 тыс.руб.; 
- Усть-Каменогорск - К.-Карагай (1100 тыс.руб./ 7 чел.) - 160 тыс.руб.; 
- К. - Карагай - Рахман. Ключи (450 тыс.руб./7 чел.) - 65 тыс.руб. 
Итого: 570 тыс.руб. 
Замечание. Деньги лучше менять в Усть-Каменогорске - здесь это можно сделать без каких-либо затруднений (очень приблизительно - 75 руб. за 1 теньге). В Катон-Карагае менять рубли на теньге очень тяжело. Доллары без проблем. Если еще глубже, то и они вряд ли спасут, т.к. они там никому не нужны, как впрочем и все остальные. Но теньге родные и поэтому лучше иметь их запас, тем более, что в Петропавловске(Казахстан), если кто через него обратно едет по ж/д, их можно поменять обратно на рубли (мы так и сделали). 
Средняя часть 
Выше мы уже говорили о трех возможных вариантах прохождения этого участка. Теперь остановимся на них более подробно в том порядке, в котором они были перечислены. 
1. п. Берель - левый берег Бухтармы - п.Арчаты - п.Куртинская - переезд на правый берег Бухтармы п. Усть - Чиндагатуй - вверх по течению правого притока Бухтармы - р.Чиндагатуй до остатков рудника и далее вдоль северо-восточного берега Алахинского озера до истоков Кара-Алахи. От устья Чиндагатуя основная дорога уходит дальше по Бухтарме на перевал Укок. А по Чиндагатую идет полу заброшенная дорога на рудник. Расстояние от устья Чиндагатуя до истоков Кара-Алахи - около 30 км. Сложностей эта дорога не представляет, так что на этом мы и закончим ее характеристику. Более подробно, при желании, об этом пути можно прочитать в отчете нашей уфимской группы под руководством Вахова А.И., совершавшей аналогичный нашему маршрут, но с подходом через Чиндагатуй. 
2. п.Берель - правый берег р.Бухтармы - устье р.Калмачихи - вверх по Калмачихе - перевал к руднику оз.Алахинское - истоки Кара-Алахи. 
Этот вариант подробно описан в отчете No4389 из библиотеки МГЦТК, на который мы уже делали ссылку выше. Но для того, чтобы охватить все особенности возможных вариантов заброски, мы включили в наш отчет небольшой кусок из этого повествования, описывающий самый "спорный" участок этого подхода. Мы заранее извиняемся и надеемся, что за это никто на нас не обидится. Расстояние от пос.Берель до истоков Кара-Алахи - около 50 км. 
" ... После полевого стана вдоль правого берега Калмачихи идет тропа. По тропе гоняют скот на пастбища, так что около 20-22 км идти нормально. Тропа идет по склону, леса нет. Кстати, его нет потому, что где-то лет 7-8 назад здесь бушевал пожар и остатки этой трагедии видны очень хорошо. После зимовья у правого притока тропа проходит по болотистому участку. Здесь ее можно и потерять, но отчаиваться не следует, т. к. через 300-400 м она четко выходит на склоне. Через два два с половиной км от зимовья кончается горелый лес. Слева по ходу появляется характерный чистый без единого деревца хребет. Тропа идет по-прежнему вдоль правого берега Калмачихи. Впереди показывается и перевальная точка. Когда мы вышли к слиянию Калмачихи с притоком, который течет из-под этого перевала, то все-таки проверили себя и сходили на разведку. На перевале небольшое озеро, после небольшого подъема снова озеро и дальше большая межгорная котловина. Посмотрели, убедились, что это бассейн Бухтармы, вернулись и пошли дальше. На разведку уходит около 4-х часов. Тропа в этом месте ( выход на перевал ) намного хуже и сразу видно, что она ведет не к озеру, из которого вытекает Кара-Алаха, т. к. ею пользуются очень редко. На озере Алахинское казахи частенько ездят рыбачить, поэтому тропа здесь лучше. Так что нужно идти все время вверх и придерживаться левых притоков. Перевал у остатков рудника несложный. ...". 
3. п.Рахмановские Ключи - перевал в долину Черной Берели - оз.Ушколь - место слияния Большой и Малой Черной Берели - вверх по течению Большой Черной Берели - оз.Косколь - перевал Аэробский - Верхняя Кара-Алаха - оз.Алахинское - исток Кара-Алахи. 
Этот путь технически является самым сложным(из всех вышеперечисленных), по расстоянию же - его длина около 40 км. В отличие от предыдущего варианта в котором идет плавный набор высоты по Калмачихе и затем перевал - в нашем случае сразу следует резкий набор высоты на перевал в долину Черной Берели - спуск к ней - затем плавный набор высоты по Б.Черной Берели - подъем на перевал Аэробский - спуск к Алахинскому озеру по Верхней Кара-Алахе. 
Самым "спорным" моментом в выборе этого пути было наличие на карте безлесой зоны. А так как о примусе, газовой горелке и т.д., в виду "большой" любви к ним, речь и не шла, то возможность остаться без горячей пиши на несколько дней нас не очень радовала. Но мы решили рискнуть. 
Замечание. Проблем с розжигом костра и приготовлением пищи на пути к Алахинскому озеру через Черную Берель фактически нет. Лес и отдельные деревья после выхода на основную тропу, идущую вверх по течения Б.Ч.Берели, довольно быстро кончаются, но кустарник вполне позволяет приготовить пищу. Отдельные деревья со стороны Верхней Кара - Алахи начинаются в километрах 3-ех не доходя до Алахинского озера. 
Для дальнейшего пояснения мы будем ссылаться на 2-ух километровку "Берель"(в известной картографической нумерации обозначаемой М-45-XXI), изданной АО AQUA (Алтай No7), если у кого будут вопросы, то можем выслать ее по электронной почте в оцифрованном варианте. К сожалению, пока нет возможности включить ее в этот отчет (в связи с резким увеличением его объема). 
Тропа из Рахмановских Ключей начинается (идет вверх) прямо от самого последнего (слева от Рахмановского озера) коттеджа санатория. Она показана на вышеупомянутой карте и фактически единственным отклонением от нее является участок перед выходом на Черную Берель. Чисто визуально (по карте) видно, что в районе комплекса озер (одним из которых является озеро Ушколь) и отдельно стоящего скального возвышения(высота 52) вместо того, чтобы двигаться напрямую к Ч.Берели (слева от высоты 52, между ней и озером Ушколь) лучше срезать угол с выходом к месту слияния Большой Черной Берели и Малой Черной Берели (справа от высоты 52). В Рахмановских Ключах местные туринструктора подтвердили наше предположение - тропа там действительно есть. Эта развилка хорошо видна и находится перед вышеуказанной высотой(в прямой ее видимости). Перед подходом к месту слияния Б.Ч. Берели и М. Ч. Берели тропа снова разветвляется - одна идет напрямую к реке (видимо вверх по М.Ч.Берели), а другая - по направлению вверх по течению Б.Ч.Берели. Мы, естественно, пошли по правой. Через минут 10 после развилки она выходит к избе перед бродом через Б.Ч.Берель, после брода поднимается на довольно крутой правый берег, идет по верху вдоль реки и через некоторое время (минут через 15-20), уйдя влево, выходит на основную тропу, идущую вверх Б.Ч.Берели. Справа от тропы - небольшое озерцо. В дальнейшем никаких затруднений в выборе направления движения не наблюдается вплоть до Алахинского озера. Здесь, после выхода к озеру, возникает желание пройти вдоль него до места истока Кара-Алахи. Но по карте(да и по самой тропе) видно, что она уходит вверх. Мы здесь были в конце напряженного дня (ночевали мы на озере Косколь) и когда поняли, что прийдется все таки идти вверх и карта "не врет" - было не легко. Спускается же тропа прямо к Кара Алахе(метров 300 ниже истока), где есть несколько хороших мест для стоянки. 
В этом месте, на левом берегу Кара-Алахи, сходятся все три пути ведущие на эту реку. 
Заключительная часть 
Этот участок пути, начинающийся на Алахинском озере и заканчивающийся в районе первых каньонов на р. Кара-Алахе, также показан на карте и больших затруднений в передвижении и выборе направления движения не вызывает. Тропа все время идет по левому берегу реки. Есть несколько бродов через притоки Кара-Алахи, заболоченные участки. После озер на Кара-Алахе (в этом месте река прижимается к левому берегу) тропа срезает по возвышению левый длинный поворот реки, которая довольно резко уходит к правому берегу долины, и собственно после этого начинается ее прорыв к своей старшей Белой сестре - Ак-Алахе. Также здесь хорошо видны распадки двух правых притоков Кара-Алахи. Тропа идет на некотором расстоянии от реки и подходит к ней только в районе конца II-го каньона. Здесь хорошо слышен шум входного водопада. Отличное место для стоянки. Реально длина этого участка составляет около 15 километров. 
Отъезд с маршрута 
Заканчивали мы в Ине. Переночевав в устье Чуи, мы, встав ранним утром, и за два часа доплыв до поселка, быстро разобрали суда и собрав рюкзаки вышли на остановку. Одиннадцати часовой автобус нас не взял и уехали мы лишь в районе пятнадцати часов на попутке, но зато сразу до Бийска. При этом мы умудрились обогнать и не взявший нас автобус. Приехав в Бийск под ночь, мы уехали утром до Барнаула на вышеуказанном поезде. 
В заключении - о стоимости этого этапа нашего путешествия (на одного человека): 
- Иня - Бийск - 300 тыс.руб./ 7 чел. 45 тыс.руб.; 
- Бийск - Барнаул - 25 тыс.руб.; 
- Барнаул - Новосибирск - 55 тыс.руб.; 
- Новосибирск - Уфа - 215 тыс.руб. 
Итого: 340 тыс.руб. 
График движения на маршруте 
* Дата * День 
пути * Участок маршрута * Протяж. 
(км) * Время движения * Характер пути 
* 26.07
30.07 * * Уфа - Новосибирск - Барнаул - У.-Каменогорск - Катон-Карагай-Рахмановские Ключи * * * поезда, машины 
* 31.07 * 1 * Рахмановские Ключи - перед оз. Ушколь * 6 * 7 ч * пешком, 
перевал 
* 01.08 * 2 * - на границе отдельно 
стоящих деревьев * 8 * 7 ч * спуск, брод, плавный подъем 
* 02.08 * 3 * - оз. Косколь(под перевал) * 12 * 9 ч * плавный подъем 
* 03.08 * 4 * - истоки Кара-Алахи * 14 * 11ч.30мин * перевал, спуск 
* 04.08 * 5 * дневка(радиальный выход на заброшенный рудник * 4 * 4 ч * курумник, брод 
* 05.08 * 6 * - приток, впадающий 5-ью рукавами * 10 * 7ч 30 мин * броды, заболо-ченные участки 
* 06.08 * 7 * -конец II-го каньона, просмотр II-го и III-го каньонов * 6 
1.5 * 3 ч 40мин 
4 ч * пешком, 
каньоны 
* 07.08 * 8 * сборка судов, первые две ступени III-го каньона * 800 м * 1ч. 30мин * сплав, пороги III-го каньона 
* 08.08 * 9 * - оставш. ступ. III-го каньона, начало IV -го каньона * 700 м 
3 * 3ч 30 мин 
2 ч * п-ги III-го к-на, 
обнос п-га "Горка" 
* 09.08 * 10 * разведка IV-го каньона, прохождение его половины * 1.5 
750 м * 6 ч 
2 ч * каньон, пороги, 
обнос 4-ой ступ. 
* 10.08 * 11 * прох. остав. ступ. IV-го к-а,- устье Кара-Алахи * 750 м 
12 * 2 ч 
2 ч * пороги,разбои, меандры 
* 11.08 * 12 * - Ак-Алаха до начала прор-ыва за р.Байжигит, 
прорыв до "Светланы" * 13 
6 * 3ч 10 мин 
6 ч * шиверы 
пороги 
* 12.08 * 13 * просм. и обнос "Светланы", просмотр и пр-е "Азартного" * 1 
0.5 * 6 ч 
2 ч * снег, тропа, порог 
* 13.08 * 14 * - п.Джазатор, 
в поселке 
- р.Коксу * 10 

16 * 1ч 15 мин 
4 ч 
2ч 30 мин * меандры 
местные жители 
шиверы 
* 14.08 * 15 * - перед Карагемским пр-ом, 
обнос прорыва, 
устье р.Карагем * 5 
6 
1 * 30 мин 
8 ч 
10 мин * шиверы 
гора однако 
шивера 
* 15.08 * 16 * - р. Кулагаш, 
пороги, 
порог - водоп., обнос(справа) * 18 
4 
800 м * 2ч 30 мин 
3 ч 
5ч 45 мин * п. Коратыш, 
п.Надолбы, пр-в Сапожникова 
обнос 
* 16.08 * 17 * - р. Каир * 16 * 7ч 25 мин * пп.Иедыгемский, 
Стерегущий, Ары-Юльский, 
Белый 
* 17.08 * 18 * - п.Раздельный, 
просмотр и обнос порога, 
- р. Шавла * 7 
200 м 
10 * 35 мин 
1ч 45 мин 
37 мин * шиверы, 
обнос, 
быстроток 
* 18.08 * 19 * - п. Атланты, 
просмотр и прохождение, 
- кафе "Аргут", 
отдых(обед) 
- устье Чуи * 18 
1 
4 

18 * 1ч 30 мин 
1ч 15 мин 
1ч 25 мин 
2ч 20 мин 
2ч 15 мин * шиверы, 
порог, 
п-г "Ворота", 
тур. творч-во, 
быстроток 
* 19.08 * 20 * - п. Иня 
- Бийск * 10 * 1ч 50 мин * быстроток, 
попутка 
* 20.08
22.08 * * г.Бийск - г.Барнаул - г. Новосибирск - г.Уфа * - * * поезд, автобус, поезд 
Техническое описание водной части маршрута 
Как это не покажется кому-то странным - в этой части мы будем предельно кратки. Мы считаем, что главное здесь - это ориентация на воде. В нашем отчете нет детальных описаний отдельных препятствий. Что на этом маршруте и как идется или не идется - это зависит слишком от многих субъективных и объективных причин. Маршрут по этим рекам (может быть за исключением Кара-Алахи) описан во многих отчетах (по крайней мере на один мы уже ссылались - это отчет No4839 Владивостокской группы под руководством Тарана Г.М.). 
Приведем здесь только очень короткую характеристику основных препятствий для которых, по нашему мнению, необходимы: как минимум, разведка., как норма - страховка, и как максимум - обнос. 
Используемые обозначения. 
Номер. Название препятствия ("К.С." - "Особенности" - "Берег"). Краткое описание. 
"К.С." - примерная (опять таки, по нашему мнению) категория сложности, сл - усложненность. 
"Особенности" : 
- ИП - идущееся препятствие; 
- НПП - практически непроходимое (в нашу воду); 
- НПТ - теоретически непроходимое (в любую, в пределах разумного) воду. 
"Берег" - берег по которому предпочтительнее осуществлять разведку и страховку. 
Река Кара-Алаха 
Уровень воды - ниже среднего. 
1. Первый каньон. (? - ИП- левый) Здесь мы сошлемся на отчет No4389, т.к. сами мы его даже не видели (тропа идет значительно левее). "... начинается сразу за озерком, где река уходит за правые склоны долины. Каньон около 800 м. Здесь камни в русле. Между ними есть проходы для катамаранов, но очень много будет зависеть от расхода воды. В нашем походе пройти каньон было не сложно, но т. к. мы уже знали, что во втором каньоне есть непроход, то решили не тратить время на этот участок и идти дальше". 
2. Второй каньон. (6 - НПТ - левый) Начинается довольно чистым водопадным сливом высотой около 3 м. Через 20 м поворот направо, прямой участок длиной метров 60 и на небольшом правом повороте непроходимый водопад в щелях между обломками скал. Еще метров 20 резкого падения влево и на этом каньон заканчивается. Дальше река поворачивает направо и довольно спокойным участком (метров 400) подходит к III-ему каньону. 
3. Третий каньон. (5сл - ИП - оба) Длина каньона около километра. Технически очень интересный и сложный участок. Мы его прошли весь. Можно выделить 12 ступеней. Особенно хотелось бы отметить 7-ую (Крок прилагается). 
4. Порог-горка (4 - НПП - оба). Локальное препятствие. На небольшом левом повороте реки в центре русла лежит обломок скалы. С обеих сторон по берегам также скальные выходы. Между ними и центральным обломком сливы метра по 3 высотой. В нашу воды здесь были габаритные непроходы. Обнос возможен с обоих берегов. Мы обнесли по правому берегу. Ориентир - начинающийся левый поворот и подход русла к правому коренному берегу. 
5. Четвертый каньон (5сл - ИП - правый) 
Тропа идет по верху крутого левого берега. Стоянка вверху около тропы. Мы обнесли(по левому берегу) 4-ый слив. Обнос составил около 20-ти метров. Остальные ступени (включая входное "Гороло") были успешно пройдены обоими катамаранами. Всего можно выделить (очень условно) около 9 ступеней. В районе же 7-ой ступени сливы идут почти непрерывно. Ориентир - вхождение реки в каньонообразный участок. Заканчивается каньон островом и устьем левого притока - р.Акбулак. Очень интересное и технически сложное препятствие. 
После 4-го каньона р.Кара-Алаха сильно меандрируя спокойно течет по широкой горной долине. 
Река Ак-Алаха 
Уровень воды - большой (паводковый). 
В нашу воду участок, находящийся в 1.5 км за рекой Байжигит и до порога "Азартный" превратился в один длинный многоступенчатый порог. Ориентир - р.Байжигит. 
Важно : Имеются расхождения в обозначении препятствий между: 
- на данный момент принятыми названиями и; 
- названиями применяемыми в отчете за No4839. 
Особенно это существенно по отношению к порогу "Светлана". 
В нашем описании мы придерживались принятого (на данный момент времени) варианта названий препятствий. 
* Название принятое на данный момент времени * Название в отчете No 4839 
* Именное препятствие(но не "Светлана") * "Светлана" 
* Именное препятствие * Шивера м/у порогами "Светлана" и "Азартный" 
* "Светлана" * 1-ая ступень порога "Азартный" 
* "Азартный" * 2-ая ступень порога "Азартный" 
- Мощная длинная шивера. (5 - ИП - левый). Именное препятствие. Реально порог. - Мощная длинная шивера. (5 - ИП - правый). Именное препятствие. Реально порог. - Порог "Светлана" (6 - НПП - левый). Мы его обнесли. - Порог "Азартный" (6 - ИП - левый). Единственное, что хотелось бы про него сказать, так это то, что его название соответствует действительности. 
Река Аргут 
Уровень воды - большой. 
Участок от устья реки Кулагаш (ориентир пор. Надолбы) и до р. Иедыгем фактически представлял в нашу воду сплошной многоступенчатый порог. Таким образом эта река является первым и последним ориентиром всех препятствий этого участка. 
- Карагемский прорыв (6 - НПТ - правый). Безусловно - это надо видеть. Но если он и идется на чем либо, то траектория движения этого "судна" от Человека будет зависеть максимум на 1-5%. Ориентиры - конец островов, уход дороги правого берега вверх. - Порог "Надолбы" (5 - ИП - правый). Длина - около 1км. - Прорыв Сапожникова (5 ИП - левый). Длина около 3 км. - Порог-водопад Сапожникова (6 - НПП - оба). Мы обнесли его справа. Ориентир - селевой вынос справа. Четких ориентиров нет. - Порог "Иедыгемский" (IVсл - ИП - левый). Участок от порога-водопада Сапожникова до р.Иедыгем мы прошли без разведки, т.к., опять таки из-за большой воды, этот порог фактически слился с предыдущими шиверами и порогами "Угловой" и "Медвежий". - Порог "Стерегущий" (IVсл - ИП - левый). Остров. Мы прошли по левой протоке. Ориентир - коническая светлая скала, впереди - остров и правый поворот реки. - Порог "Большой Ары-Юльский" (IVсл - ИП - правый). Ориентир - р.Б.Ары-Юл. Чалка перед впадением реки. - Порог "Белый" (V - ИП - левый). Длинный, около 1км, порог. Ориентир - селевой вынос левого берега. Четких ориентиров нет. - Порог "Раздельный" (Vсл - ИП - левый). В нашу большую воду он был не столько опасен, сколько возникало сомнение в том, что судно выдержит эту достаточно локальную "мясорубку". Но, кроме этого, и мощь воды на заходе безусловно привносила большие сомнения в возможность "нормального" входа в порог. Ориентир - р.Ело. - Порог "Атланты" (IV - ИП - левый). Также длинный, около 1 км, порог. Он нам откровенно не показался. Ориентир - длинный прямой участок с высоким правым берегом. Чалка перед поворотом реки налево. 
Река Катунь 
Уровень воды - средний. 
На стрелке из-за большой воды в Аргуте создавалось впечатление, что Катунь впадает в Аргут, а не наоборот. 
Препятствий до п.Ини фактически нет. 
Сводная таблица основных ориентиров и препятствий 
* Название * Ориентир * Расстояние 
от преды
дущего * Длина 
(км) * Сложность 
(ИП - идущееся преп., 
НПП - непрох. практ., 
НПТ -непрох. теорет. * Разведка 
(берег) 
р.Кара-Алаха 
* II-ой каньон * шум водопада * * 200 м * VI - НПТ * левый 
* III-ий каньон * вхождение 
реки в каньон * 400 м * 1 км * V - ИП * левый 
* порог "Горка" * левый поворот 
прижим реки к правому берегу долины * 1.5 * 20 м * 4 - НПП * оба 
(мы -справа) 
* IV-ый каньон * вхождение 
реки в каньон * 1.5 * 1.5 * 5сл - ИП * правый 
* р. Акбулак * конец IV-ого каньона * * * * левый 
* р. Ак - Алаха * белая вода * 12 * * * правый 
р.Ак-Алаха 
* р. Байжигит * * 13 * * * правый 
участок от в 1.5 км. за р.Байжигит до порога "Азартный" 
Длина участка - 8км 
* именной порог * левый 
приток * 3 * 400м * V - ИП * левый 
* именной порог * * 2 * 300м * V - ИП * правый 
* "Светлана" * остров слева * 1 * 200 * VI - НПП * левый 
* "Азартный" * * 30 * 500 * VI - ИП * левый 
* п.Джазатор * р.Джазатор * 10 * * * правый 
р.Аргут 
* р.Коксу * степь Самаха * 18 * * * левый 
* Карагемский 
прорыв * конец проток и островов * 5 * 6 * VI - НПТ * правый 
* р.Карагем * * 2 * * * правый 
* п.Коратыш * конец плеса * 15 * 100 * IIIсл * правый 
участок реки от р.Кулагаш до р.Иедыгем 
Длина участка - 7 км 
* р. Кулагаш * * 3 * * * левый 
* п.Надолбы * р. Кулагаш * 0 * 1 * V - ИП * правый 
* прорыв Сапожникова * камень 
"Часовой" * плавный переход * 3 * V - ИП * левый 
* порог-водоп. 
Сапожникова * четких ориен-тиров нет * плавный переход * 800м * VI - НПП * оба (мы
справа) 
* п.Угловой 
п.Медвежий 
п.Иедыгем
ский * предыдущее 
препятствие * плавный 
переход * 2 * IVсл - ИП * левый 
* р. Иедыгем * * 100м * * * левый 
* п.Стерегущий * коническая светлая скала прямо по теч. * 2.5 * 200м * IV сл - ИП * левый 
* р.Юнгур * - * 5 * * * правый 
* п.Б.Ары
Юльский * р.Б.Ары-Юл * 2.5 * 200м * IV сл - ИП * правый 
* п.Белый * нет * 4 * 1 * Vсл - ИП * левый 
* р.Каир * скалы слева * 2 * * * левый 
* р.Ело * * 7 * * * левый 
* п.Раздель
ный * пр. поворот * 1.5 * 100м * Vсл - ИП? * левый 
* р.Шавла * * 8 * * * правый 
* п.Атланты * лев.поворот, прямой длинный участок реки * 18 * 1 * IVсл * левый 
* р.Катунь * п. Ворота * 4 * * * левый 
* р.Чуя * * 18 * * * правый 
* п.Иня * мосты * 10 * * * правый 
Аварийные выходы с маршрута 
Аварийный выходы на данном маршруте осуществимы следующим образом: 
* Участок пути * Вариант выхода 
* сан. Рахмановские Ключи 
перевал Аэробский * сан. Рахмановские Ключи 
* перевал Аэробский 
конец II-го каньона на р.Кара-Алахе * устье Чиндагатуя 
(дорога Берель - Бертек) 
* конец II-го каньона на 
р .Кара-Алахе 
р. Иедыгем * п. Джазатор 
* р. Иедыгем - п. Иня * п. Иня 
Техническое обеспечение группы 
Радиостанция "Motorola GP - 300" - 3 шт. 
Видеокамера "Panasonic G - 120" - 1 шт. 
Диктофон "Sony" - 1 шт. 
Комплект аккумуляторов и зарядных устройств - 1 
Итоги, выводы и рекомендации 
Основным итогом похода является выход нашей группы на шестерочный формальный уровень. Но в связи с тем, что нашей группой ранее были совершены походы по таким связкам как : р. Утулик - р.Хара-Мурин; р. Становая - р. Курчум - р.Кальджир; р.Кок-Хем - р.Бий-Хем - р.Улуг-О; р. Снежная(половодье); р. Ара-Ошей - р. Китой - р.Онот, то для нас не было откровением сложность данного маршрута. Пешая часть - далеко не самая трудная из тех, которые нам приходилось ходить. Из водной части маршрута особенно хотелось бы выделить рр. Кара-Алаху и Ак-Алаху. А р.Аргут безусловно является классической, может быть не самой сложной, шестеркой. 
На маршруте мы встретили 4 группы: сборную с Украины; группу из Санкт-Петербурга; семью!? из Перми и группу старожилов водного туризма из Одессы - а это говорит о том, что водный туризм еще живет. К сожалению, уровень трех из них, по нашему мнению, далеко не соответствовал сложности проходимых ими рек, так на последних сливах прорыва Сапожникова (прямо около места чалки перед порогом - водопадом Сапожникова) нам удалось выловить катамаран Одесситов. А иначе он бы ушел в порог-водопад. 
В качестве рекомендаций хотелось бы поагитировать именно за "наш" вариант подхода к Кара-Алахе, а также за именно эту связку рек, а не связку Ак-Алаха-Аргут. Безусловно III и IV каньоны Кара-Алахи являются "изюминкой" всего маршрута. 
Оптимальным для совершения этого маршрута является нежаркое, слегка дождливое лето - тогда в Ак-Алахе и Аргуте воды будет немного (из-за преобладающего ледникового их питания), а в Кара-Алахе немало (у нее преобладает дождевое питание). 
По отслеживаемой нами (с начала июля) информации о погоде в этом районе все именно так и было, но начиная с первых чисел августа и на протяжении двух недель в районе верховьев Аргута шли почти непрерывные дожди. Это и привело к большой воде на проходимых нами реках Ак-Алахе и Аргуте. 
В поселке Джазатор возможно подкупить некоторые продукты - есть коммерческий киоск. Мы также произвели зарядку аккумуляторов. Электричество в поселок не подведено, но во многих домах есть генераторы. 
Дюралевый каркас для катамарана 4-ки мы берем с собой начиная с 1992 года в независимости от протяженности и сложности пешей части. И на этот раз мы также не отказали себе в этом "удовольствии". 
С учетом всех затрат поход обошелся каждому из нас в размере 
1500 000 руб. В принципе эта сумма могла бы быть меньше тысяч на 200 - 250 (за счет расходов на питание на подъезде (до) и отъезде (с) активной части маршрута) . 
? kartinki/karalaha/img00001.gif 
Крок-схема сложного участка III-го каньона на р.Кара-Алахе. 
? kartinki/karalaha/img00002.gif 
Карта пешего подхода к Алахинскому озеру. 
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Карта рр.Кара-Алахи - Ак-Алахи 
* Plain text version * 
Московский городской центральный туристский клуб 
Отчет 
о водном туристском путешествии 6 к.с. по Алтаю (р. Кара-Алаха - р. Ак-Алаха - р. Аргут), совершенном с 26 июля по 22 августа 1997г. 
Маршрутная книжка: No 1/4 - 601 
Руководитель группы: Верхотуров М.А. 
450055, г.Уфа, Пр. Октября 
e-mail: verhotur@vmk.ugatu.ac.ru 
Маршрутно-квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает, что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю. 
Маршрут имеет 6 (шестую) категорию сложности. 
Отчет использовать в библиотеке _______________ 
Уфа 1997 г. 
Справочные сведения о путешествии 
Основная нитка маршрута: 
г.Уфа - г.Новосибирск - г.Барнаул - г.Усть-Каменогорск с.Катон-Карагай - п.Рахмановские Ключи - р.Черная Берель р.Большая Черная Берель - пер.Аэробский - р.Верхняя Кара-Алаха - оз.Алахинское - р.Кара-Алаха - сплав от конца II каньона р.Ак-Алаха - р.Аргут - р.Катунь - пос. Иня; 
Протяженность: 
пешей части - 60 км., сплава - 164 км. 
Продолжительность: 
общая - 28 дней, активной части - 20 дней; 
Тип судов: 
4-х местный катамаран, 2-х местный катамаран; 
Сроки проведения: 26 июля - 22 августа 1997 г. 
Количество человек - 7; 
Предварительное рассмотрение заявочных материалов произведено в туристской МКК Башкирской областной федерации туризма; 
По заявочным материалам дано заключение маршрутно-квалификационной комиссии Московского городского центрального туристского клуба. 
Шифр:142-00-5666555. 
Замечание. Так как любой туристический отчет преследует как минимум две цели: 
- передача информации будущим группам и; 
- доказательство того, что группа на самом деле была на заявленном ею маршруте; 
а также в связи с тем, что к данному отчету прилагается видеофильм, который является более важным и значимым аргументом в пользу второй из вышеуказанных целей, то акцент в данном отчете будет сделан на первой из них. 
Сведения об участниках путешествия 
Фамилия 
Имя 
Обязанности в группе 
Год 
рожд. 
Опыт в данном виде туризма 
(фактический) 
Адрес 
Верхотуров 
Михаил 
руководитель 
завхоз 
1961 
Курчум - Кальджир 5Р - 92 
Кок-Хем - Бий-Хем -Улуг-О - 5Р-93 
Ара-Ошей - Китой - Онот 5Р - 96 
Уфа-55 
Пр.Октября 
Перескоков Юрий 
зам.руковод. 
1961 
Сорбо - Кафирниган 5У - 91 
Чуя - Катунь 5Р - 92 
Ара-Ошей - Китой - Онот 5У - 96 
Карпенко 
Андрей 
ремонтник 
1961 
Сорбо - Кафирниган 5У - 91 
Ара-Ошей - Китой - Онот 5У - 96 
Лямин 
Александр 
медик 
1964 
Ара-Ошей - Китой - Онот 5У - 96 
Долгов Валерий 
видео 
1960 
Ак-Алаха - Аргут 5У - 95 
Карагем - Аргут 5У - 96 
г.Сепухов Химиков 
Федоров 
Егор 
фотограф 
1972 
Урик 5У - 95 
Яхин 
Айдар 
массовик-затейник 
1958 
Белая(интерралли) 5У - 94 
О предыстории этого путешествия 
На этот маршрут наша группа, костяк которой сформировался еще во время обучения в Уфимском авиационном институте, собиралась еще в 1994 году, потом в 1995, затем в 1996, но жизнь, как известно, вносит свои коррективы и, в результате, мы попали на него только в этом, 1997 году. Копию отчета Владивостокской группы под руководством Тарана Г.М. за No4839 из библиотеки МГЦТК мы сделали еще в начале 90-х. А так как, с одной стороны, эта часть Алтая нам хорошо знакома (Бухтарма(от пос.Берель) - 84, Катунь(от Рахмановских Ключей) - 89, Курчум Кальджир(от Катон-Карагая) - 92, а с другой - нам не хотелось выходить на Аргут с Ак-Алахи, т.е. так, как выходят с Кош-Агача на него большинство групп, то нам очень импонировал маршрут с выходом на Аргут через Кара-Алаху. Заявленные два запасных маршрута: 
- "основной" минус пеший подход + Мажойский каскад (время на Мажой выкраивалось с учетом возможной вертолетной заброски сразу на Алахинское озеро); 
- Башкаус; 
были добавлены на случай появления денег на вертолет и на случай жаркого лета соответственно. Объяснение "жаркому лету" довольно тривиально - т.к. у Аргута преобладает ледниковое питание, в отличии от Башкауса, то по большой воде на Аргут попадать не хотелось - порог-водопад Сапожникова, да и порог Раздельный по такой воде идутся с большим трудом. А так как с количественным составом группы стало ясно в последний момент из заявленных 18 человек смогло пойти только 7, и с погодой на Алтае было все в рамках обычного (начиная с 1 июля и до выезда из Уфы при помощи вездесущего и всезнающего Internet-а отслеживалась погода в интересующем нас районе) то, никаких веских аргументов для отклонения от заявленного основного маршрута не было. Правда основной маршрут мы несколько изменили (дозаявив небольшое отклонение в его пешую часть) - было как у Владивостокцев - через р.Калмачиху, но все таки интерес к новому и любовь к красивой пешей части (один из девизов нашей группы звучит так: "Пешку надо любить!") заставили нас в последний момент переиграть на подход через Рахмановские Ключи (прекрасный вид на Белуху, красивейшие озера, Верхняя Кара-Алаха). Но об этом подробнее будет сказано ниже. 
К сожалению у нас нет полной информации об истории освоения реки Кара-Алахи. Известно нам лишь то, что в 1987 году на ней была уже вышеупомянутая группа из г.Владивостока (они прошли участок Кара-Алахи начиная с конца III-го каньона, IV-ый каньон (за исключением "Горла" во входном каскаде), а в 1995 часть группы Волкова А.В. - Марчука Д.Л. просматривала IV-ый каньон зайдя с устья Кара-Алахи. Так же проходила этот маршрут группа под руководством Марчука Д.Л., но год, вариант заброски и что было пройдено этой группой нам неизвестно. 
Подъезды, описание пешей части и отъезд с маршрута 
На сплавную часть реки Кара-Алахи возможно добраться несколькими путями. Перечислим их в порядке возрастания сложности пешей части: 
Подъезд до устья р.Чиндагатуй (Шиндагатуй) - правого притока р. Бухтармы (здесь идет дорога п.Берель - п.Бертек из России в Казахстан). Максимально возможно доехать до остатков бывшего рудника. Далее пешком по курумнику до южной оконечности Алахинского озера и истока р.Кара-Алахи. 
Подъезд до р.Калмачихи (также правый приток р.Бухтармы). Вверх по Калмачихе. Перевал к руднику и далее как в первом варианте. 
Подъезд до поселка - санатория Рахмановские Ключи. Перевал в верховья р.Черной Берели - вверх по ней до перевала Аэробский - он является водораздельным между Обью и Иртышом - вниз по Верхней Кара-Алахе до северной оконечности Алахинского озера и истоков Кара-Алахи. 
После этого во всех трех вариантах следует пеший подход вниз по р.Кара-Алахе до выбора места возможного начала сплава, что зависит от уровня воды, возможностей и желаний конкретной группы. 
С точки зрения групп, которых еще ждет этот маршрут, постараемся поподробнее описать возможные способы достижения места начала сплава. 
Все три варианта пути до Алахинского озера имеют общие: начальную (от пункта выезда до п.Берель) и; - конечную (от оз.Алахинского до места начала сплава) части. В средней же части, т.е. от п.Берель, они расходятся в разные стороны и все сходятся лишь в истоке(из Алахинского озера) Кара-Алахи. Рассмотрим их по порядку. 
Начальная часть 
Так как мы ехали с Урала, то и ориентироваться мы будем на европейскую часть, нашей, уже менее необъятной, Родины. 
До г.Усть-Каменогорска дорога практически одна(воздушную, из-за больших накладных расходов, учитывать не будем), но зато железная. Поэтому немного о расписании поездов(время московское). 
Новосибирск 
(в сторону Ср.Азии, развилка на Усть-Каменогорск на ст.Локоть(Россия)) 
No 
поезда 
Откуда и куда 
Время 
отправления 
Дни 
недели 
Прибытие 
Стоим. 
(плац) 
199 
Иркутск - Ташкент 
06.00 
2, 4, 6 
11.20 
311 
Красноярск - Ташкент 
06.00 
1, 3, 5 
355 
Красноярск - Бишкек-2 
10.48 
нечетн 
*357 
Красноярск - Алма-Ата 
10.24 
четн 
49.400 
201 
Новосибирск - Алма-Ата 
12.53 
нечетн 
225 
Новосибирск - Алма-Ата 
13.53 
Ежедн 
609 
Новосибирск - Барнаул 
04.37 
Ежедн 
615 
Новосибирск - Барнаул 
11.30 
Ежедн 
16.55 
Барнаул 
*192 
Бийск - Усть-Каменогорск (Защита) 
18.10 
Ежедн. 
07.30 
80.700 
63 
Москва - Лениногорск 
06.05 
нечетн 
21.40 
Москва 
63 
Москва - Лениногорск 
14.50 
четн. 
21.40 
Алма-Ата(Алматы) 
Алма-Ата - Усть-Каменогорск(ст.Защита) 
11.05 
Ежедн. 
в Локте 
ч/з сутки 
Усть-Каменогорск (ст.Защита) 
641 
Усть-Каменогорск - Зыряновск 
21.34 
Ежедн. 
03.50 
Обратная дорога 
Бийск 
*624 
Бийск - Барнаул 
04.50 
Ежедн. 
21.900 
Замечание. Из Новосибирска до Барнаула раз в час ходят автобусы, а также электрички(вроде две)(с пересадкой в Черепаново, но расписание составлено удобно - с одной сходишь в другую садишься). 
* - поезда на которых мы ехали. 
Из Усть-Каменогорска до с.Б.Нарымского и далее до с.Катон-Карагай есть, в свою очередь, тоже несколько вариантов пути. 
1. Автобус Усть - Каменогорск - Б.Нарымское (выходит в 07.00). Этот вариант нам кажется неудобным в связи с плохой связуемостью с расписанием приходящих в Усть-Каменогорск поездов. 
2. Метеором(Ракетой) Усть-Каменогорск(район "Аблакетка")-Хайрузовка и далее автобусом (подается к ракете) до Б.Нарымского. Этим вариантом мы пользовались в 1984(р.Бухтарма) и 1989 (р.Катунь) годах. 
3. Поездом Усть-Каменогорск - Зыряновск и далее автобусом Зыряновск - Катон-Карагай.(1992 год - "рр.Курчум - Кальджир"). 
4. Заказным автотранспортом. (Начиная с любого населенного пункта от Усть-Каменогорска). 
В Уфе мы сразу купили билеты до Усть-Каменогорска(с двумя пересадками - в Новосибирске и Барнауле). Можно было купить билеты и дальше - на поезд Усть-Каменогорск - Зыряновск, но у нас в запасе был почти целый день в Усть-Каменогорске и зная, что на этот поезд с билетами проблем обычно не бывает, мы решили не торопиться их брать в Уфе, а попытаться уехать из Усть-Каменогорска на чем-нибудь раньше, тем более, что поезд идет очень медленно (но в этом есть и большой плюс - он идет всю ночь). 
Замечание. Важным моментом заброски к началу маршрута через Казахстан, как впрочем и через Кош-Агач является погранзона. Во времена СССР оформлялись пропуска(на маршрутной книжке ставились печати на всех участников). Когда мы были в 1992 году на Курчуме - Кальджире, и тогда уже интересовались заброской на Кара-Алаху, то выяснили, что погранзона смещена с Катон-Карагая до п.Арчаты(Аршаты) (это выше п.Берель на р.Бухтарме). Это нас очень устраивало, так как выход через Калмачиху на Кара-Алаху, в этом случае, не пересекал границу погранзоны. Но также было ясно, что к 1997 году все опять(с учетом развала СССР) может измениться. Так и произошло. Опять таки в Internet-е прошла информация от группы горников выходивших с маршрута из района Белухи через Казахстан, что их проверяли пограничники в районе п.Урыль, а это уже ниже п.Берель по течению Бухтармы. Поэтому, чтобы обезопасить себя, мы оформили письмо от Государственного комитета по физической культуре и спорту(Башкирии) с просьбой ко всем командирам пограничных подразделений разрешить нам нахождение в вверенных им погранзонах. В результате мы "уткнулись" в погранпост "Медведка", находящийся примерно в 10-ти километрах не доезжая п.Катон-Карагай, но маршрутная книжка(может быть ее было и достаточно) и вышеуказанное письмо позволили нам относительно беспрепятственно попасть в интересующий нас район. Но: 
- во-первых, лучше было бы если бы мы зашли в ОВИР в г.Усть -Каменогорске(УВД, ул.Пролетарская, около Ц.Рынка) и получили там соответствующее разрешение; 
- во-вторых, центр погранокруга находится в п.Курчум(п/о 134); 
- в-третьих, погранзастава(которой подчиняется погранпост "Медведка" и между которыми есть телефонная связь) находится в п.Урыль; 
- в-четвертых, по словам представителей КНБ Казахстана (вроде расшифровывается как комитет национальной безопасности) с которыми мы "встретились" в с.Катон-Карагай, границу погранзоны могут отодвинуть аж до с.Больше-Нарымское; 
- в-пятых, на границе с Россией, на территории последней, стоят казаки(почему-то Челябинские), которые не пускают казахов из Казахстана в Россию; 
- в-шестых, не так уж все это страшно, так как минимум еще две группы(одна наша уфимская - доехала до устья Шиндагатуя, а вторая - с Украины или из С.Петербурга(правда это уже не столь важно) - доехала аж до п.Бертек(Россия, верховья р.Ак-Алахи). 
Приехав поздним утром в Усть-Каменогорск и узнав, что ракета будет в районе шестнадцати часов, автобус, как мы и предполагали, уже ушел, решили попробовать найти машину. Рядом с вокзалом (прямо от вокзала по дороге в город и затем перед путепроводом - налево по дороге(примерно 10 минут ходьбы)) нашли АТП No1(Камазы) и договорились о тентованном Камазе до Рахмановских Ключей. Так как с работой и деньгами в Усть-Каменогорске, уж точно, не лучше чем в России, то проблем с арендой машины не было. О погранзоне они там вообще ничего не знали. 
Замечание. Главного диспетчера этого АТП No1 зовут Галина Иосифовна, а телефон справочной службы Усть-Каменогорска 8...323-2-661222(и на всякий случай - 669030 - техн.). В Усть-Каменогорске, как мы выяснили, есть еще, как минимум, два места, где можно найти машину: 
- около автодорожного моста через Иртыш (иногородние машины) и; 
- около автобусного парка (место называется "пятак"). 


Около 16.00 местного времени мы выехали в сторону границы с Китаем. Наш водитель давно не был в тех краях и поэтому было не ясно - работает ли переправа через Голубой залив, который образуется от затопления водохранилищем русла Бухтармы в нижнем ее течении перед впадением в Иртыш. Благо расстояние от ответвления(от основной дороги на Зыряновск) до переправы не большое, мы, узнав что она не работает, вернулись на трассу и поехали дальше в сторону Зыряновска. Это был уже поздний вечер. Нитка нашего пути выглядела следующим образом: Усть-Каменогорск - Северное - Октябрьский - Первороссийское - Тургусун Березовское - Маяк (Зыряновск мы объехали справа) Среднегорное - Ширкайын - Большенарымское - погранпост "Медведка". К погранпосту мы подъехали около двух часов ночи. Здесь вышла небольшая заминка в связи с тем, что водитель впопыхах готовясь к поездке (машину ему дали чужую) - забыл взять свой паспорт. В результате нас продержали до утра. Утром, созвонившись с начальством, нас все таки пропустили, но водителю дали день, чтобы он отвез нас и вернулся обратно. И здесь нам не повезло - только мы отъехали от погранпоста, как внизу машины что-то хлопнуло и, через некоторое время, проехав еще несколько километров, машина остановилась и еще минут через 30 стало ясно, что дальше на ней мы не поедем. На местном автобусе (до Катон-Карагая оставалось километров десять) мы отправили двоих в Катон-Карагай на поиски машины. В Катоне они договорились с водителем ГАЗ-66-ого и он забрал оставшуюся часть группы. Сразу ехать дальше он не мог, так как у водителя еще были дела на работе. Вообще село Катон-Карагай - это райцентр Катон-Карагайского района. Но на данный момент времени этот район объединяют с Большенарымским районом и райцентр будет - село Большенарымское. 
Замечание. В Катон-Карагае есть несколько мест, где можно попытаться найти транспорт для заброски дальше: 
- коммерческая структура по обработке и распространения пантов (это наш ГАЗ-66)(находится внизу в центре); 
- АТП (машин много, но "на ходу" мало). Сюда можно заранее (из дома) дозвониться и договориться о машине. Телефон начальника (зовут Кажумхан) - 8...323-69 - 21488. Телефон диспетчера - 21132 (находится недалеко от вышеупомянутых коммерсантов); 
- энергетики (находятся рядом с трассой, которая идет выше самого села); 
- ходит в ту сторону и автобус, но до Рахмановских Ключей - только во время заездов, да и то забитый, а до промежуточных пунктов ехать не хотелось, т.к. мы прекрасно понимали, что Катон-Карагай - это последний "удобный" населенный пункт в котором гарантировано можно найти машину. 
Пока ждали 66-ой мы пообедали, на всякий случай договорились с машиной у энергетиков, но все таки он приехал и около 17.00 мы выехали в Рахмановские Ключи, куда успешно доехали под вечер. 
В заключении описания начальной части заброски на маршрут несколько слов о составляющих ее стоимости (на одного человека): 
- Уфа - Новосибирск - ( 210 тыс.руб.; 
- Новосибирск - Барнаул - ( 50 тыс.руб.; 
- Барнаул - Усть-Каменогорск(Защита) - ( 80 тыс.руб.; 
- Усть-Каменогорск - К.-Карагай - 1100 тыс.руб./ 7 чел. ( 160 тыс.руб.; 
- К. - Карагай - Рахман. Ключи - 450 тыс.руб./7 чел. ( 65 тыс.руб. 
Итого: ( 570 тыс.руб. 
Замечание. Деньги лучше менять в Усть-Каменогорске - здесь это можно сделать без каких-либо затруднений (очень приблизительно - 75 руб. за 1 теньге). В Катон-Карагае менять рубли на теньге очень тяжело. Доллары - без проблем. Если еще глубже, то и они вряд ли спасут, т.к. они там никому не нужны, как впрочем и все остальные. Но теньге - родные и поэтому лучше иметь их запас, тем более, что в Петропавловске(Казахстан), если кто через него обратно едет по ж/д, их можно поменять обратно на рубли (мы так и сделали). 
Средняя часть 
Выше мы уже говорили о трех возможных вариантах прохождения этого участка. Теперь остановимся на них более подробно в том порядке, в котором они были перечислены. 
1. п. Берель - левый берег Бухтармы - п.Арчаты п.Куртинская - переезд на правый берег Бухтармы - п. Усть Чиндагатуй - вверх по течению правого притока Бухтармы р.Чиндагатуй до остатков рудника и далее вдоль северо-восточного берега Алахинского озера до истоков Кара-Алахи. От устья Чиндагатуя основная дорога уходит дальше по Бухтарме на перевал Укок. А по Чиндагатую идет полу заброшенная дорога на рудник. Расстояние от устья Чиндагатуя до истоков Кара-Алахи - около 30 км. Сложностей эта дорога не представляет, так что на этом мы и закончим ее характеристику. Более подробно, при желании, об этом пути можно прочитать в отчете нашей уфимской группы под руководством Вахова А.И., совершавшей аналогичный нашему маршрут, но с походом через Чиндагатуй. 
2. п.Берель - правый берег р.Бухтармы - устье р.Калмачихи - вверх по Калмачихе - перевал к руднику - оз.Алахинское истоки Кара-Алахи. 
Этот вариант подробно описан в отчете No4389 из библиотеки МГЦТК, на который мы уже делали ссылку выше. Но для того, чтобы охватить все особенности возможных вариантов заброски, мы включили в наш отчет небольшой кусок из этого повествования, описывающий самый "спорный" участок этого подхода. Мы заранее извиняемся и надеемся, что за это никто на нас не обидится. Расстояние от пос.Берель до истоков Кара-Алахи - около 50 км. 
" ... После полевого стана вдоль правого берега Калмачихи идет тропа. По тропе гоняют скот на пастбища, так что около 20-22 км идти нормально. Тропа идет по склону, леса нет. Кстати, его нет потому, что где-то лет 7-8 назад здесь бушевал пожар и остатки этой трагедии видны очень хорошо. После зимовья у правого притока тропа проходит по болотистому участку. Здесь ее можно и потерять, но отчаиваться не следует, т. к. через 300-400 м она четко выходит на склоне. Через два - два с половиной км от зимовья кончается горелый лес. Слева по ходу появляется характерный чистый без единого деревца хребет. Тропа идет по-прежнему вдоль правого берега Калмачихи. Впереди показывается и перевальная точка. Когда мы вышли к слиянию Калмачихи с притоком, который течет из-под этого перевала, то все-таки проверили себя и сходили на разведку. На перевале небольшое озеро, после небольшого подъема снова озеро и дальше большая межгорная котловина. Посмотрели, убедились, что это бассейн Бухтармы, вернулись и пошли дальше. На разведку уходит около 4-х часов. Тропа в этом месте ( выход на перевал ) намного хуже и сразу видно, что она ведет не к озеру, из которого вытекает Кара-Алаха, т. к. ею пользуются очень редко. На озере Алахинское казахи частенько ездят рыбачить, поэтому тропа здесь лучше. Так что нужно идти все время вверх и придерживаться левых притоков. Перевал у остатков рудника несложный. ...". 
3. п.Рахмановские Ключи - перевал в долину Черной Берели оз.Ушколь - место слияния Большой и Малой Черной Берели - вверх по течению Большой Черной Берели - оз.Косколь - перевал Аэробский - Верхняя Кара-Алаха - оз.Алахинское - исток Кара-Алахи. 
Этот путь технически является самым сложным(из всех вышеперечисленных), по расстоянию же - его длина около 40 км. В отличие от предыдущего варианта в котором идет плавный набор высоты по Калмачихе и затем перевал - в нашем случае сразу следует резкий набор высоты на перевал в долину Черной Берели спуск к ней - затем плавный набор высоты по Б.Черной Берели подъем на перевал Аэробский - спуск к Алахинскому озеру по Верхней Кара-Алахе. 
Самым "спорным" моментом в выборе этого пути было наличие на карте безлесой зоны. А так как о примусе, газовой горелке и т.д., в виду "большой" любви к ним, речь и не шла, то возможность остаться без горячей пиши на несколько дней нас не очень радовала. Но мы решили рискнуть. 
Замечание. Проблем с розжигом костра и приготовлением пищи на пути к Алахинскому озеру через Черную Берель фактически нет. Лес и отдельные деревья после выхода на основную тропу, идущую вверх по течения Б.Ч.Берели, довольно быстро кончаются, но кустарник вполне позволяет приготовить пищу. Отдельные деревья со стороны Верхней Кара - Алахи начинаются в километрах 3-ех не доходя до Алахинского озера. 
Для дальнейшего пояснения мы будем ссылаться на 2-ух километровку "Берель"(в известной картографической нумерации обозначаемой М-45-XXI), изданной АО AQUA (Алтай No7), если у кого будут вопросы, то можем выслать ее по электронной почте в оцифрованном варианте. К сожалению, пока нет возможности включить ее в этот отчет (в связи с резким увеличением его объема). 
Тропа из Рахмановских Ключей начинается (идет вверх) прямо от самого последнего (слева от Рахмановского озера) коттеджа санатория. Она показана на вышеупомянутой карте и фактически единственным отклонением от нее является участок перед выходом на Черную Берель. Чисто визуально (по карте) видно, что в районе комплекса озер (одним из которых является озеро Ушколь) и отдельно стоящего скального возвышения(высота 52) вместо того, чтобы двигаться напрямую к Ч.Берели (слева от высоты 52, между ней и озером Ушколь) лучше срезать угол с выходом к месту слияния Большой Черной Берели и Малой Черной Берели (справа от высоты 52). В Рахмановских Ключах местные туринструктора подтвердили наше предположение - тропа там действительно есть. Эта развилка хорошо видна и находится перед вышеуказанной высотой(в прямой ее видимости). Перед подходом к месту слияния Б.Ч. Берели и М. Ч. Берели тропа снова разветвляется - одна идет напрямую к реке (видимо вверх по М.Ч.Берели), а другая по направлению вверх по течению Б.Ч.Берели. Мы, естественно, пошли по правой. Через минут 10 после развилки она выходит к избе перед бродом через Б.Ч.Берель, после брода поднимается на довольно крутой правый берег, идет по верху вдоль реки и через некоторое время (минут через 15-20), уйдя влево, выходит на основную тропу, идущую вверх Б.Ч.Берели. Справа от тропы небольшое озерцо. В дальнейшем никаких затруднений в выборе направления движения не наблюдается вплоть до Алахинского озера. Здесь, после выхода к озеру, возникает желание пройти вдоль него до места истока Кара-Алахи. Но по карте(да и по самой тропе) видно, что она уходит вверх. Мы здесь были в конце напряженного дня (ночевали мы на озере Косколь) и когда поняли, что прийдется все таки идти вверх и карта "не врет" - было не легко. Спускается же тропа прямо к Кара - Алахе(метров 300 ниже истока), где есть несколько хороших мест для стоянки. 
В этом месте, на левом берегу Кара-Алахи, сходятся все три пути ведущие на эту реку. 
Заключительная часть 
Этот участок пути, начинающийся на Алахинском озере и заканчивающийся в районе первых каньонов на р. Кара-Алахе, также показан на карте и больших затруднений в передвижении и выборе направления движения не вызывает. Тропа все время идет по левому берегу реки. Есть несколько бродов через притоки Кара-Алахи, заболоченные участки. После озер на Кара-Алахе (в этом месте река прижимается к левому берегу) тропа срезает по возвышению левый длинный поворот реки, которая довольно резко уходит к правому берегу долины, и собственно после этого начинается ее прорыв к своей старшей Белой сестре - Ак-Алахе. Также здесь хорошо видны распадки двух правых притоков Кара-Алахи. Тропа идет на некотором расстоянии от реки и подходит к ней только в районе конца II-го каньона. Здесь хорошо слышен шум входного водопада. Отличное место для стоянки. Реально длина этого участка составляет около 15 километров. 
Отъезд с маршрута 
Заканчивали мы в Ине. Переночевав в устье Чуи, мы, встав ранним утром, и за два часа доплыв до поселка, быстро разобрали суда и собрав рюкзаки вышли на остановку. Одиннадцати часовой автобус нас не взял и уехали мы лишь в районе пятнадцати часов на попутке, но зато сразу до Бийска. При этом мы умудрились обогнать и не взявший нас автобус. Приехав в Бийск под ночь, мы уехали утром до Барнаула на вышеуказанном поезде. 
В заключении - о стоимости этого этапа нашего путешествия (на одного человека): 
- Иня - Бийск - 300 тыс.руб./ 7 чел. ( 45 тыс.руб.; 
- Бийск - Барнаул - ( 25 тыс.руб.; 
- Барнаул - Новосибирск - ( 55 тыс.руб.; 
- Новосибирск - Уфа - ( 215 тыс.руб. 
Итого: ( 340 тыс.руб. 
График движения на маршруте 
Дата 
День 
пути 
Участок маршрута 
Протяж. 
(км) 
Время движения 
Характер пути 
26.07
30.07 

Уфа - Новосибирск - Барнаул - У.-Каменогорск Катон-Карагай-Рахмановские Ключи 


поезда, машины 
31.07 
1 
Рахмановские Ключи - перед оз. Ушколь 
6 
7 ч 
пешком, 
перевал 
01.08 
2 
- на границе отдельно 
стоящих деревьев 
8 
7 ч 
спуск, брод, плавный подъем 
02.08 
3 
- оз. Косколь(под перевал) 
12 
9 ч 
плавный подъем 
03.08 
4 
- истоки Кара-Алахи 
14 
11ч.30мин 
перевал, спуск 
04.08 
5 
дневка(радиальный выход на заброшенный рудник 
4 
4 ч 
курумник, брод 
05.08 
6 
- приток, впадающий 5-ью рукавами 
10 
7ч 30 мин 
броды, заболо-ченные участки 
06.08 
7 
-конец II-го каньона, просмотр II-го и III-го каньонов 
6 
1.5 
3 ч 40мин 
4 ч 
пешком, 
каньоны 
07.08 
8 
сборка судов, первые две ступени III-го каньона 
800 м 
1ч. 30мин 
сплав, пороги III-го каньона 
08.08 
9 
- оставш. ступ. III-го каньона, начало IV -го каньона 
700 м 
3 
3ч 30 мин 
2 ч 
п-ги III-го к-на, 
обнос п-га "Горка" 
09.08 
10 
разведка IV-го каньона, прохождение его половины 
1.5 
750 м 
6 ч 
2 ч 
каньон, пороги, 
обнос 4-ой ступ. 
10.08 
11 
прох. остав. ступ. IV-го к-а,- устье Кара-Алахи 
750 м 
12 
2 ч 
2 ч 
пороги,разбои, меандры 
11.08 
12 
- Ак-Алаха до р.Байрагит, 
прорыв до "Светланы" 
13 
6 
3ч 10 мин 
6 ч 
шиверы 
пороги 
12.08 
13 
просм. и обнос "Светланы", просмотр и пр-е "Азартного" 
1 
0.5 
6 ч 
2 ч 
снег, тропа, порог 
13.08 
14 
- п.Джазатор, 
в поселке 
- р.Коксу 
10 

16 
1ч 15 мин 
4 ч 
2ч 30 мин 
меандры 
местные жители 
шиверы 
14.08 
15 
- перед Карагемским пр-ом, 
обнос прорыва, 
устье р.Карагем 
5 
6 
1 
30 мин 
8 ч 
10 мин 
шиверы 
гора однако 
шивера 
15.08 
16 
- р. Кулагаш, 
пороги, 
порог - водоп., обнос(справа) 
18 
4 
800 м 
2ч 30 мин 
3 ч 
5ч 45 мин 
п. Коратыш, 
п.Надолбы, пр-в Сапожникова 
обнос 
16.08 
17 
- р. Каир 
16 
7ч 25 мин 
пп.Иедыгемский, 
Стерегущий, Ары-Юльский, 
Белый 
17.08 
18 
- п.Раздельный, 
просмотр и обнос порога, 
- р. Шавла 
7 
200 м 
10 
35 мин 
1ч 45 мин 
37 мин 
шиверы, 
обнос, 
быстроток 
18.08 
19 
- п. Атланты, 
просмотр и прохождение, 
- кафе "Аргут", 
отдых(обед) 
- устье Чуи 
18 
1 
4 

18 
1ч 30 мин 
1ч 15 мин 
1ч 25 мин 
2ч 20 мин 
2ч 15 мин 
шиверы, 
порог, 
п-г "Ворота", 
тур. творчество, 
быстроток 
19.08 
20 
- п. Иня 
- Бийск 
10 
1ч 50 мин 
быстроток, 
попутка 
20.08
22.08 
г.Бийск - г.Барнаул - г. Новосибирск - г.Уфа 
поезд, автобус, поезд 
Техническое описание водной части маршрута 
Как это не покажется кому-то странным - в этой части мы будем предельно кратки. Мы считаем, что главное здесь - это ориентация на воде. В нашем отчете нет детальных описаний отдельных препятствий. Что на этом маршруте и как идется или не идется - это зависит слишком от многих субъективных и объективных причин. Маршрут по этим рекам (может быть за исключением Кара-Алахи) описан во многих отчетах (по крайней мере на один мы уже ссылались - это отчет No4839 Владивостокской группы под руководством Тарана Г.М.). 
Приведем здесь только очень короткую характеристику основных препятствий для которых, по нашему мнению, необходимы: как минимум, разведка., как норма - страховка, и как максимум обнос. 
Используемые обозначения. 
Номер. Название препятствия ("К.С." - "Особенности" "Берег"). Краткое описание. 
"К.С." - примерная (опять таки, по нашему мнению) категория сложности, сл - усложненность. 
"Особенности" : 
- ИП - идущееся препятствие; 
- НПП - практически непроходимое (в нашу воду); 
- НПТ - теоретически непроходимое (в любую, в пределах разумного) воду. 
"Берег" - берег по которому предпочтительнее осуществлять разведку и страховку. 
Река Кара-Алаха 
Уровень воды - ниже среднего. 
1. Первый каньон. (? - ИП- левый) Здесь мы сошлемся на отчет No4389, т.к. сами мы его даже не видели (тропа идет значительно левее). "... начинается сразу за озерком, где река уходит за правые склоны долины. Каньон около 800 м. Здесь камни в русле. Между ними есть проходы для катамаранов, но очень много будет зависеть от расхода воды. В нашем походе пройти каньон было не сложно, но т. к. мы уже знали, что во втором каньоне есть непроход, то решили не тратить время на этот участок и идти дальше". 
2. Второй каньон. (6 - НПТ - левый) Начинается довольно чистым водопадным сливом высотой около 3 м. Через 20 м поворот направо, прямой участок длиной метров 60 и на небольшом правом повороте непроходимый водопад в щелях между обломками скал. Еще метров 20 резкого падения влево и на этом каньон заканчивается. Дальше река поворачивает направо и довольно спокойным участком (метров 400) подходит к III-ему каньону. 
3. Третий каньон. (5сл - ИП - оба) Длина каньона около километра. Технически очень интересный и сложный участок. Мы его прошли весь. Можно выделить 12 ступеней. Особенно хотелось бы отметить 7-ую (Крок прилагается). 
4. Порог-горка (4 - НПП - оба). Локальное препятствие. На небольшом левом повороте реки в центре русла лежит обломок скалы. С обеих сторон по берегам также скальные выходы. Между ними и центральным обломком сливы метра по 3 высотой. В нашу воды здесь были габаритные непроходы. Обнос возможен с обоих берегов. Мы обнесли по правому берегу. Ориентир - начинающийся левый поворот и подход русла к правому коренному берегу. 
5. Четвертый каньон (5сл - ИП - правый) 
Тропа идет по верху крутого левого берега. Мы обнесли(по левому берегу) 4-ый слив. Обнос составил около 20-ти метров. Всего можно выделить (очень условно) около 9 ступеней. В районе же 7-ой ступени сливы идут почти непрерывно. Ориентир вхождение реки в каньонообразный участок. 
После 4-го каньона р.Кара-Алаха сильно меандрируя спокойно течет по широкой горной долине. 
Река Ак-Алаха 
Уровень воды - большой (паводковый). 
В нашу воду участок реки после реки Байрагит и до порога "Азартный" превратился в один длинный многоступенчатый порог. Ориентир - р.Байжигит. 
Важно : Имеются расхождения в обозначении препятствий между: 
- на данный момент принятыми названиями и; 
- названиями применяемыми в отчете за No4839. 
Особенно это существенно по отношению к порогу "Светлана". 
В нашем описании мы придерживались принятого (на данный момент времени) варианта названий препятствий. 
Название принятое на данный момент времени 
Название в отчете No 4839 
Именное препятствие(но не "Светлана") 
"Светлана" 
Именное препятствие 
Шивера м/у порогами "Светлана" и "Азартный" 
"Светлана" 
1-ая ступень порога "Азартный" 
"Азартный" 
2-ая ступень порога "Азартный" 
Мощная длинная шивера. (5 - ИП - левый). Именное препятствие. Реально порог. 
Мощная длинная шивера. (5 - ИП - правый). Именное препятствие. Реально порог. 
Порог (Светлана( (6 - НПП - левый). Мы его обнесли. 
Порог (Азартный((6 - ИП - левый). Единственное, что хотелось бы про него сказать, так это то, что его название соответствует действительности. 
Река Аргут 
Уровень воды - большой. 
Участок от устья реки Кулагаш (ориентир пор. Надолбы) и до р. Иедыгем фактически представлял в нашу воду сплошной многоступенчатый порог. Таким образом эта река является первым и последним ориентиром всех препятствий этого участка. 
Карагемский прорыв (6 - НПТ - правый). Безусловно - это надо видеть. Но если он и идется на чем либо, то траектория движения этого "судна" от Человека будет зависеть максимум на 1-5%. Ориентиры - конец островов, уход дороги правого берега вверх. 
Порог (Надолбы( (5 - ИП - правый). Длина - около 1км. 
Порог (Прорыв Сапожникова( (5 - ИП - левый). Длина около 3 км. 
Порог-водопад Сапожникова (6 - НПП - оба). Мы обнесли его справа. Ориентир - селевой вынос справа. Четких ориентиров нет. 
Порог (Иедыгемский( (IVсл - ИП - левый). Участок от порога-водопада Сапожникова до р.Иедыгем мы прошли без разведки, т.к., опять таки из-за большой воды, этот порог фактически слился с предыдущими шиверами и порогами "Угловой" и "Медвежий". 
Порог "Стерегущий" (IVсл - ИП - левый). Остров. Мы прошли по левой протоке. Ориентир - коническая светлая скала, впереди - остров и правый поворот реки. 
Порог "Большой Ары-Юльский" (IVсл - ИП - правый). Ориентир - р.Б.Ары-Юл. Чалка перед впадением реки. 
Порог "Белый" (V - ИП - левый). Длинный, около 1км, порог. Ориентир - селевой вынос левого берега. Четких ориентиров нет. 
Порог "Раздельный" (Vсл - ИП - левый). В нашу большую воду он был не столько опасен, сколько возникало сомнение в том, что судно выдержит эту достаточно локальную "мясорубку". Но, кроме этого, и мощь воды на заходе безусловно привносила большие сомнения в возможность "нормального" входа в порог. Ориентир р.Ело. 
Порог "Атланты" (IV - ИП - левый). Также длинный, около 1 км, порог. Он нам откровенно не показался. Ориентир - длинный прямой участок с высоким правым берегом. Чалка перед поворотом реки налево. 
Река Катунь 
Уровень воды - средний. 
На стрелке из-за большой воды в Аргуте создавалось впечатление, что Катунь впадает в Аргут, а не наоборот. 
Препятствий до п.Ини фактически нет. 
Сводная таблица основных ориентиров и препятствий 
Название 
Ориентир 
Расстояние 
от преды
дущего 
Длина 
(км) 
Сложность 
(ИП - идущееся преп., 
НПП - непрох. практ., 
НПТ -непрох. теорет. 
Разведка 
(берег) 
р.Кара-Алаха 
II-ой каньон 
шум водопада 

200 м 
VI - НПТ 
левый 
III-ий каньон 
вхождение 
реки в каньон 
400 м 
1 км 
V - ИП 
левый 
порог "Горка" 
левый поворот 
прижим реки к правому берегу долины 
1.5 
20 м 
4 - НПП 
оба 
(мы -справа) 
IV-ый каньон 
вхождение 
реки в каньон 
1.5 
1.5 
5сл - ИП 
правый 
р. Акбулак 
конец IV-ого каньона 



левый 
р. Ак - Алаха 
белая вода 
12 


правый 
р.Ак-Алаха 
р. Байжигит 

13 


правый 
участок от р.Байжигит до порога "Азартный" 
Длина участка - 8км 
именной порог 
левый 
приток 
3 
400м 
V - ИП 
левый 
именной порог 

2 
300м 
V - ИП 
левый 
"Светлана" 
остров слева 
1 
200 
VI - НПП 
левый 
"Азартный" 

30 
500 
VI - ИП 
левый 
п.Джазатор 
р.Джазатор 
10 


правый 
р.Аргут 
р.Коксу 
степь Самаха 
18 


левый 
Карагемский 
прорыв 
конец проток и островов 
5 
6 
VI - НПТ 
правый 
р.Карагем 

2 


правый 
п.Коратыш 
конец плеса 
15 
100 
IIIсл 
правый 
участок реки от р.Кулагаш до р.Иедыгем 
Длина участка - 7 км 
р. Кулагаш 

3 


левый 
п.Надолбы 
р. Кулагаш 
0 
1 
V - ИП 
правый 
прорыв Сапожникова 
камень 
"Часовой" 
плавный переход 
3 
V - ИП 
левый 
порог-водоп. 
Сапожникова 
четких ориен-тиров нет 
плавный переход 
800м 
VI - НПП 
оба (мы
справа) 
п.Угловой 
п.Медвежий 
п.Иедыгем-ский 
предыдущее 
препятствие 
плавный 
переход 
2 
IVсл - ИП 
левый 
р. Иедыгем 

100м 


левый 
п.Стере-гущий 
коническая светлая скала прямо по теч. 
2.5 
200м 
IV сл - ИП 
левый 
р.Юнгур 
5 


правый 
п.Б.Ары-Юльский 
р.Б.Ары-Юл 
2.5 
200м 
IV сл - ИП 
правый 
п.Белый 
нет 
4 
1 
Vсл - ИП 
левый 
р.Каир 
скалы слева 
2 


левый 
р.Ело 

7 


левый 
п.Раздельный 
пр. поворот 
1.5 
100м 
Vсл - ИП? 
левый 
р.Шавла 

8 


правый 
п.Атланты 
лев.поворот, прямой длинный участок реки 
18 
1 
IVсл 
левый 
р.Катунь 
п. Ворота 
4 


левый 
р.Чуя 

18 


правый 
п.Иня 
мосты 
10 


правый 
Аварийные выходы с маршрута 
Аварийный выходы на данном маршруте осуществимы следующим образом: 
Участок пути 
Вариант выхода 
сан. Рахмановские Ключи 
перевал Аэробский 
сан. Рахмановские Ключи 
перевал Аэробский 
конец II-го каньона на р .Кара-Алахе 
устье Чиндагатуя 
(дорога Берель - Бертек) 
конец II-го каньона на р .Кара-Алахе 
р. Иедыгем 
п. Джазатор 
р. Иедыгем - п. Иня 
п. Иня 
Техническое обеспечение группы 
Радиостанция "Motorola - GP - 300" - 3 шт. 
Видеокамера "Panasonic - G - 120" - 1 шт. 
Комплект аккумуляторов и 
зарядных устройств - 1 
Итоги, выводы и рекомендации 
Основным итогом похода является выход нашей группы на шестерочный формальный уровень. Но в связи с тем, что нашей группой ранее были совершены походы по таким связкам как : р. Утулик - р.Хара-Мурин; р. Становая - р. Курчум - р.Кальджир; р.Кок-Хем - р.Бий-Хем - р.Улуг-О; р. Снежная(половодье); р. Ара-Ошей - р. Китой - р.Онот, то для нас не была откровением сложность данного маршрута. Пешая часть - далеко не самая трудная из тех, которые нам приходилось ходить. Из водной части маршрута особенно хотелось бы выделить рр. Кара-Алаху и Ак-Алаху. А р.Аргут безусловно является классической, может быть не самой сложной, шестеркой. 
На маршруте мы встретили 4 группы: сборную с Украины; группу из Санкт-Петербурга; семью!? из Перми и группу старожилов водного туризма из Одессы - а это говорит о том, что водный туризм еще живет. К сожалению, уровень трех из них, по нашему мнению, далеко не соответствовал сложности проходимых ими рек, так на последних сливах прорыва Сапожникова (прямо около места чалки перед порогом - водопадом Сапожникова) нам удалось выловить катамаран Одесситов. А иначе он бы ушел в порог-водопад. 
В качестве рекомендаций хотелось бы поагитировать именно за "наш" вариант подхода к Кара-Алахе, а также за именно эту связку рек, а не связку Ак-Алаха-Аргут. Безусловно III и IV каньоны Кара-Алахи являются "изюминкой" всего маршрута. 
Оптимальным для совершения этого маршрута является нежаркое, слегка дождливое лето - тогда в Ак-Алахе и Аргуте воды будет немного (из-за преобладающего ледникового их питания), а в Кара-Алахе немало (у нее преобладает дождевое питание). 
По отслеживаемой нами (с начала июля) информации о погоде в этом районе все именно так и было, но начиная с первых чисел августа и на протяжении двух недель в районе верховьев Аргута шли почти непрерывные дожди. Это и привело к большой воде на проходимых нами реках Ак-Алахе и Аргуте. 
В поселке Джазатор возможно подкупить некоторые продукты есть коммерческий киоск. Мы также произвели зарядку аккумуляторов. Электричество в поселок не подведено, но во многих домах есть генераторы. 
Дюралевый каркас для катамарана 4-ки мы берем с собой начиная с 1992 года в независимости от протяженности и сложности пешей части. И на этот раз мы также не отказали себе в этом "удовольствии". 
С учетом всех затрат поход обошелся каждому из нас в размере 1500 000 руб. В принципе эта сумма могла бы быть меньше тысяч на 200 - 250 (за счет расходов на питание на подъезде (до) и отъезде (с) активной части маршрута) . 
Карта пешего подхода к Алахинскому озеру. =============================================================== 
FILE: shawla93.txt 
Шавла - Аргут - Катунь '93 
Оригинал отчета расположен на http://chaos.ssu.runnet.ru/cyr/KOI/tur/shawla.htm ? http://chaos.ssu.runnet.ru/cyr/KOI/tur/shawla.htm 
САРАТОВСКИЙ ОБЛАСТНОЙ СОВЕТ ПО ТУРИЗМУ И ЭКСКУРСИЯМ 
О Т Ч Е Т о водном путешествии V категории сложности по рекам Шавла, Аргут, Катунь ( Центр.Алтай), совершенном с 5 по 22 августа 1993г. 
Маршрутная книжка N 27В-93 
Руководитель группы Постнов Д.Э. 
Адрес руководителя : 410033, 
г.Саратов, Спартака 
Маршрутно-квалификационная комиссия рассмотрела 
отчет и считает, что путешествие может быть 
зачтено всем участникам и руководителю. 
Маршрут имеет ______ категорию сложности. 
Отчет использовать в ______________________. 
Штамп МКК 1993 
1. Справочные сведения о путешествии 
- Вид туризма - водный. 
- Категория сложности - V (пятая). 
- Нитка маршрута: 
г.Саратов - г.Барнаул - г.Горно-Алтайск - пос.Чибит - переход к р. Шавла - сплав по р. Шавла до устья - р. Аргут до устья - р. Катунь до п.Чемал - г.Бийск - г.Саратов. 
- Способ передвижения - сплав на катамаранах. 
- Протяженность маршрута - около 250 км. 
- Продолжительность путешествия - 18 дней. 
- Время проведения - август 1993г. 
- Маршрут рассмотрен в областной туристской МКК (г.Саратов). 
- Группа - 6 человек, состав группы см.ниже. 
Состав группы и туристский опыт - Постнов Дмитрий Энгелевич - руководитель; 
дом.адрес - г.Саратов, ул Спартака, . 
Туристский опыт: руководство 
I р.Медведица; 
II(5) р.Бол.Лаба; 
III р.Б.Зеленчук; 
III(4) р.Кубань; 
III(5) рр.Ацгара-Кодори; 
IV рр.Кумир,Коргон, Чарыш; 
V рр.М.Сумульта, Бол.Сумульта, Катунь. 
- Кирдеев Михаил Александрович - фотограф; 
дом.адрес - г.Энгельс 18-6, кварт. 
Туристский опыт: участие 
II(4) р.Кодори; 
III(4) р.Кубань; 
IV р. Саянская Ока. 
- Паровая Светлана Юрьевна - завхоз; 
дом.адрес - г.Саратов, ул.Мира, . 
Туристский опыт: участие 
I р.Медведица; 
III(4) р.Кубань; 
III(5) рр.Ацгара, Кодори; 
III рр.Кумир, Коргон, Чарыш; 
II(5) р. Бол.Лаба; 
V рр. Мал.Сумульта, Бол.Сумульта, Катунь. 
- Любушкина Елена Владимировна - врач; 
дом.адрес - г.Саратов, ул Луговая, . 
Туристский опыт: участие 
III р.Бол.Зеленчук; 
III(4) р.Кубань; 
IV рр.Кумир, Коргон,Чарыш. 
- Климшин Александр Викторович - нач.спас.; 
дом.адрес - г.Саратов, ул.Железнодорожная . 
Туристский опыт: участие 
I р.Медведица; 
II p.Южный Буг; 
III р.Бол.Зеленчук; 
III р.Урух; 
III(5) рр.Ацгара, Кодори. 
- Гаврилов Андрей Михайлович - ремонтник; 
дом.адрес - г.Саратов, ул.Наумовская . 
Туристский опыт: участие 
II р.Бол.Зеленчук; 
II(5) р.Бол.Лаба. 
В соответствии с имеющимся туристским опытом Гаврилов А.М. был заявлен на прохождение маршрута без наиболее сложных порогов, соответствующего IV к.с. (см. маршрутную книжку). 
2. Сведения о районе путешествия. 
2.1.Географическое положение. 
Алтайский край находится в азиатской части России. Располагаясь в умеренном поясе, он вытянут с юго-востока на северо-запад почти на 1000 км. С запада на восток край простирается на 600 км и с севера на юг - на 500 км. Площадь его составляет 261 тыс.км. Граничит : на юго-востоке с МНР и КНР; на западе и юге с Казахстаном; на севере с Тувой и Хакассией. 
Центр края - город Барнаул. В состав края входит республика Горный Алтай со столицей в г.Горно-Алтайске. 
2.2.Геологическое строение и рельеф. 
Геологическая история Алтая насчитывает почти 2 млрд. лет. Сложная геологическая история нашла свое отражение и во внешнем облике края.Его рельеф представлен различными формами: плоскими, как стол, равнинами, всхолмленными плато, резко расчлененными низкогорьями и скалистыми пиками. 
Кулундинская равнина, занимающая запад края, плоская, с уклонами, исключающими возможность эрозионного расчленения, расположена на высоте 100-200 м. Лишь многочисленные бессточные впадины с озерами и солончаками да бугристые и грядовые формы рельефа, созданные ветром, разнообразят ее. 
Далее к востоку ясно различимым уступом в 50-100 м поднимается Приобское плато с довольно густой сетью оврагов, балок, долин, небольших водотоков. Главная черта рельефа плато - сохранившиеся широкие, до 20 км, ложбины древнего стока с невысокими водоразделами, плоскими и слабоизрезанными. 
За широкой долиний Оби простирается Бийско-Чумышская возвышенность, переходящая в Предсалаирскую равнину, а затем в невысокий (400-500 м) Салаирский кряж, отделенный на юге от Алтая р.Неней. Холмисто-увалистый рельеф Салаира сильно расчленен густой сетью долин. 
Алтай является западным краем мощного пояса гор Южной Сибири, поднятым в виде огромного свода на высоту более 4000 м. Эрозионные и гляциальные процессы моделировали тектонические сооружения и определили современный облик рельефа с комплексом тектонических ледниковых и водно-эрозионных форм. 
Сложная геологическая история определила разнообразие полезных ископаеммых, встречающихся в недрах Алтайского края. Среди них золото, ртуть, железные и марганцевые руды и др. 
2.3.Климат 
Внутриконтинентальное положение Алтайского края, сложный рельеф гор и господство зонального переноса воздуха определили не просто пестроту местных климатов, но и чрезвычайную контрастность и в пространстве и во времени. Для северной части типично недостаточное увлажнение, теплое лето и умеренно суровая малоснежная зима. Южная (горная) часть достаточно увлажнена, лето умеренно теплое, зима умеренно суровая, снежная. 
Алтай характеризуется значительной высотой солнца летом (60-66 град.) и длинным, до 17 часов, днем. В зимнее же время солнце едва достигает 20 град. высоты, а день становится более чем в два раза короче. В соответствии с этим изменяются и суммы солнечного тепла. Максимальных значений они достигают на юго-западе Кулундинской равнины, минимальных - в высокогорной зоне. При этом почти 70% тепла приходится на период с апреля по август. Максимум месячных сумм тепла отмечается в июле. 
В зимнее время стоит, как правило, ясная морозная погода, изредка сменяющаяся пасмурной, с метелью.Наличие глубоких долин и котловин способствует образованию инверсионных условий: на склонах и высоких вершинах в январе (самый холодный месяц года) может быть до 15-20 град. мороза, в то время как внизу, в котловинах, неподвижный прозрачный воздух выстывает до минус 40-50 град. 
Самое холодное место Алтая - Чуйская степь, где средняя температура января составляет минус 32 град., а абсолютный минимум - минус 62 град. В целом горные районы края выступают теплым островом среди залитых холодным воздухом равнин и предгорий. Иногда антициклональная погода сменяется с приходом воздуха с юго-запада и запада облачной со слабыми ветрами. Ближе к весне усиливаются циклоническая деятельность и вынос теплого воздуха из Средней и нагорной Центральной Азии. 
Летом край находится под влиянием воздушных масс арктического происхождения, прогревающихся над Западной Сибирью. С ними связана прохладная и дождливая погода. Нередко в середине лета на окружающих горы равнинах устанавливается жаркая погода, и тогда горы с их более прохладным климатом способствуют активизации образования осадков. Из-за веерообразного расположения хребтов приходящие потоки влажного воздуха проникают вглубь гор,образуя мощную облачность. В высокогорье в летнее время часты дожди и грозы, много дней с ненастной погодой, нередки снегопады. 
Переходный период (сентябрь, октябрь) характеризуется чередованием ненастной дождливой погоды с сухой и теплой. Вторжения холодного арктического воздуха приносят похолодания, снегопады. В ноябре переход к зиме завершается. 
2.4. Растительность и животный мир. 
На территории края широкая полоса степей "натекает" на встающее на пути препятствие - Алтай и Салаир. Образуется клиновидный степной "залив". Широкая полоса степной и лесостепной растительности в средней части разорвана несколькими лентами сосновых лесов. Это уникальные, нигде больше в мире не встречающиеся природные образования, приуроченные к днищам древних ложбин стока талых ледниковых вод, выстланных перевеянными песками. Под пологом сосны развит кустарниковый ярус,особенно богатый с приближением к долине Оби. Здесь произрастают синеголовник плосколистный, лабазник обыкновенный, чина луговая, донник лекарственный, подмаренник обыкновенный, вероника седоватая. 
Степной пояс более всего развит по северным и северо-западным склонам Алтая, его отдельные фрагменты широко встречаются внутри горной страны на плоских днищах речных долин и межгорных котловин. Высота степных участков увеличивается к юго-востоку Алтая, где на высотах более 2000 м господствуют своеобразные тундро-степи. Есть степные участки и на южных, хорошо прогреваемых склонах хребтов. 
Леса занимают около половины площади гор, являясь основным типом их растительности. Характер лесов неодинаков и зависит от условий увлажнения и теплообеспеченности. По мере продвижения вглубь гор господство в древостоях переходит к лиственнице. 
Внутри горной области лесной пояс нередко прерывается, на южных склонах появляются степные участки, в верхней части - высокогорная растительность. Через Салаирские черневые леса горная тайга сливается с равнинной западносибирской. Нижняя граница лесного пояса на севере 400-600 м, верхняя же изменяется довольно значительно: в хребтах, окружающих Телецкое озеро, - 1800-1900 м, в Центральном Алтае - 2100-2200 м, а на юго-востоке отдельные массивы поднимаются до 2450 м. Они состоят в основном из пихты сибирской, кедра сибирского, сосны обыкновенной, ели сибирской. Сосновые леса связаны с низкогорьем с его сухими долинами и песчанными почвами. Выше 600-700 м сосна не поднимается. 
Для черневой тайги характерно преобладание пихты сибирской, осины, черемухи, рябины, калины в сочетании с высокотравьем. Здесь встречаются представители реликтовой флоры. Напочвенный моховой слой развит слабо. 
Темнохвойные леса из кедра, ели сибирской, пихты сибирской обычно покрывают северные склоны горных хребтов. Здесь произрастают мхи, кустарники, полукустарники - жимолость, черника, брустника. 
Широко распространены в лесном поясе луга, расположенные на достаточно увлажненных выровненных участках, вырубках и гарях. Значительны площади высокогорных лугов в Центральном и Западном Алтае. На субальпийских лугах обычны маралий корень, бодяк разнолистный, герань белоцветная, купальницы. Альпийские луга имеют невысокий травяной покров. 
Верхний высотный пояс растительности гор представлен разнообразными тундровыми группировками - щебнистыми травя-нистыми, моховолишайниковыми, каменистыми, кустарниковыми, в которых обычны березка круглолистая, зубровка альпийская, горечавка холодная. 
В целом в пределах края насчитывается около 3 тыс. видов высших растений: лекарственных, пищевых, кормовых, ядовитых. 
Особенности географического положения края проявляются и в значительном разнообразии его фауны. Здесь отмечены более 90 видов млекопитающих, более 300 видов птиц, 8 видов пресмыкающихся и 7 видов земноводных. В реках и озерах края обитают 35 видов рыб. 
Для каждого из ландшафтов Алтая характерен определенный видовой состав животных. 
2.5.Реки 
Алтайский край прорезан густой сетью многочисленных рек, речушек и ручьев.В большом водосборе Верхн. Оби, в пределах которого расположен край (за исключением Кулундинской равнины), сосредоточено более 20 тыс. водотоков суммарной протяженностью свыше 60 тыс.км. 94 процента объема стока Оби у Барнаула поступает с горных склонов Алтая. За год с Алтая стекает более 43 кубокилометров воды. 
В пределах края есть настоящие горные водотоки с уклонами до 130 м/км, бурными каскадами прорезающие скалистые уступы. Долины их представляют собой узкие, глубокие коридоры, в верховьях сохранившие следы ледниковой обработки. 
В долинах Катуни и Чуи видны следы аккумулятивной деятельности рек в виде многочисленных террасовых ступеней, самые высокие из которых, близ с.Иня, достигают более 200 м. Суженные участки горных долин имеют ущелеобразный характер, а дно рек обычно изобилует выступами, усложняющими сток воды. 
таблица РЕКИ АЛТАЙСКОГО КРАЯ 
* Название * Площадь водосбора кв.км. * Длина (км) * Уклон м/км * Средний сток куб.м/с. * Место впадения 
* Обь * * 510 * * 1400 * Карское море 
* Алей * * 755 * * 33.3 * Обь * 
* Катунь * 60900 * 655 * 2.5 * 750 * Обь * 
* Чумыш * * 580 * * 133 * Обь 
* Чарыш * * 547 * * 44.7 * Обь 
* Ануй * * 320 * * 29.5 * Обь 
* Бия * * 306 * * 478 * Обь 
* Большая речка * * 213 * * * Обь 
* Песчаная * * 249 * * 30 * Обь 
* Чулышман * * 205 * * 149 * Телецкое озеро 
* Аргут * 7070 * 165 * 9.6 * 92 * Катунь 
* Чуя * 10900 * 281 * 10.0 * 42 * Катунь 
* Кокса * 5600 * 177 * 6.6 * 85 * Катунь 
* Урсул * 3080 * 97 * 9.3 * 18 * Катунь 
* Иша * 3360 * 169 * 1.1 * 35 * Катунь 
* Башкаус * * * * * Чулышман 
Большинство горных рек не судоходны из-за бурного течения и порогов. Многие имеют водопады. Они приурочены к резким перегибам речных русел и тектоническим уступам. Особенно многочисленны и разнообразны водопады в Центральном Алтае. Это - Текелю (60 м), Куркуре (20 м), Кокколь (40 м), Рассыпной (35 м),Тегеек (40 м), Иедыгем (30 м), Шалтан (20 м), Корбу (12 м). 
Реки равнинных районов плавные, с еле заметным течением. долины их пологосклонные, не всегда отчетливо выраженные, с плоским днищем, по которому причудливо извиваются неторопливые потоки. 
Слой стока с поверхности водосборов края изменяется от 1000 мм в Катунском хребте и левых притоках Чарыша в пределах Коргонского хребта до 25 мм и менее на большей части территории. 
Во внутригодовом распределении стока отмечается большое разнообразие. В высокогорной зоне для рек характерно ледниковое и снежно-ледниковое питание с летним половодьем, когда стекает до 80-90 процентов годового объема воды. 
В среднегорной зоне сток формируется за счет снегового и снегодождевого питания, а паводок обычно наблюдается в весенне-летнее время. Низкогорья характеризуются весенним половодьем от таяния сезонного снега и дождевыми паводками в летнее время. Реки стекающие с Салаира, формируются почти на 80 процентов за счет таяния сезонного снежного покрова, а в осеннее время случаются паводки дождевого происхождения. Столь же значительна доля весеннего стока от таяния снега в степных и лесостепных районах. 
Водность рек возрастает довольно быстро. Так, в истоках Катуни расход воды достигает 25-30 кубометров/с. На Оби в створе у Камня-на-Оби он составляет 1300 кубометров/с и более. 
Минимальные расходы воды алтайских рек приурочены обычно к концу зимы,когда истощается грунтовое питание. 
Температура воды в реках зависит от высоты водосбора и изменяется в июле от 20-22 град. на равнине (р. Чарыш, Ануй, Кулунда) до 5-6 град. в высокогорье и даже до 1-1,5 град. близ ледников. 
2.6. Общая характеристика рек Шавла, Аргут, Катунь 
Река Шавла протекает в районе Северо-Чуйских белков, отдельные участки которых имеют среди туристов собственные наименования. Она берет свое начало из широко известного Шавлинского озера (оз.Шавло) . Далее, приняв в себя воды Левой Шавлы река на протяжении 12 км. течет в северном направлении. Там она принимает воды реки Шабага и устремляется на запад. 
Общая протяженность Шавлы порядка 60 км. Река течет преимущественно на запад, зажатая между Чуйским хребтом с севера и Шавлинским - с юга. Долина реки в ее верхней половине узкая, ниже устья р.Ачик несколько расширяется. Лес растет почти на всем протяжении реки. Водность реки с движением вниз по течению нарастает слабо. Скорость течения высока практически на всем протяжении. Наряду с порогами и шиверами характерными препятствиями на Шавле являются завалы и отдельные бревна в струе. 
Аргут в своем нижнем течении представляет собой мощную многоводную реку (среднегодовой расход в устье 92 куб.м./сек.). Приняв в себя воды Шавлы, он гигантской 20-километровой буквой Z устремляется к Катуни. На этом участке много шивер с высокими и очень крутыми валами. За 4-5 километров до Катуни расположен серьезный порог "Атланты". Долина реки безлесна, с неширокой полосой растительности вдоль берегов. 
Катунь в силу своей популярности среди водников подробно описана в множестве книг и отчетов. После слияния с Аргутом она заметно увеличивает свою водность. Общее направление дальнейшего течения реки - на север. Мутные Аргут и Чуя придают воде Катуни молочно-зеленоватый оттенок. Вниз по течению реки безлесные участки долины и покрытые лесом отрезки сменяют друг друга. Препятствия приобретают специфический для столь многоводной реки характер: высокие валы, обширные бочки после невысоких сливов, в нижнем течении - мощные водовороты. Последний настоящий порог Катуни - у с.Еланда. Ниже лишь быстрины с валами разнообразят сплав. Для берегов Катуни во многих местах характерны невысокие (1-2м.) скальные стенки, что придает реке своеобразный колорит. Сплав по Катуни является заключительной частью большинства водных маршрутов по Горному Алтаю. Типичные точки окончания маршрутов - Иня, Чемал, Манжерок. 
2.7. Подьезды на маршрут и населенные пункты на маршруте. 
Наиболее логичным путем заброски на маршрут является линия движения: г.Бийск - г.Горно-Алтайск - пос.Онгудай - пос. Иня с.Чибит - пеший переход в верховья р.Шавла. 
Имеется возможность из Бийска выехать прямо в Онгудай, однако там сложнее сесть на автобусы, следующие на Акташ или Кош-Агач, которые идут от Горно-Алтайска. Попутного автотранспорта на Чуйском тракте, особенно после с. Иня, в настоящее время немного и всерьез рассчитывать на него не стоит. В с.Чибит имеется магазин, почта. 
На маршруте, на всем протяжении рек Шавла и Аргут населенных пунктов нет. Ближайший по маршруту - пос.Иня на Катуни. Там имеется пекарня, магазины, почта. Ниже Ини небольшое село Яломан. Далее Чуйский тракт вновь уходит от Катуни и следующий населенный пункт, Куюс, расположен много ниже по течению. От Куюса по правому берегу Катуни имеется дорога. Следующий населенный пункт на берегу- с.Еланда. В Чемале маршрут заканчивается. 
Следует отметить, что все населенные пункты приходятся на последние три дня пути маршрута, что практически исключает возможность снизить вес рюкзаков в расчете на докупку продуктов на маршруте. 
3. Организация путешествия 
Водный поход пятой категории сложности организовала и провела группа туристов спортклуба Саратовского государственного университета. 
Поход носил учебно-тренировочный характер. Реки Шавла - Аргут - Катунь выбрали как интересный маршрут, позволяющий совершить путешествие в районе Центрального Алтая и соответствующий реальной квалификации группы (остальные маршруты по Аргуту и его притокам квалифицируются VI к.с). 
Цели похода: 
- прохождение маршрута пятой категории сложности; - детальная разведка и прохождение (в дополнение к классифицированной части маршрута) верховьев Шавлы, на протяжении 12км. содержащих два участка порогов с большим уклоном (80 и 50 м./км.) - отработка методов страховки с катамаранов; - изучение поведения катамарана -"двойки" увеличенного размера на препятствиях с относительно высокой водностью реки. 
Предпоходная подготовка заключалась в изучении картографических материалов, в проведении общефизических и водных тренировок. Походу предшествовало прохождение в мае тренировочного маршрута с элементами V к.с. по реке Большая Лаба (С.Кавказ). 
4. График движения и техническое описание маршрута 
4.1. График движения 
* Дата/ день пути * Участок пути * протяж. км * чистое ходовое время,ч. * Характер пути, препятствия, опасные учаски * Метеоусловия 
* 5.08 1 * Пешая заброска. с.Чибит - низовья руч.Орой * 7 * 2 * крутая тропа по склону хребта над р.Чуя * ясно 
* 6.08 2 * Пешая заброска. руч.Орой - р.Шабага * 25 * 9 * тропа на пер. Орой и далее по пл.Ештык-Кол * ясно 
* 7.08 3 * Пешая заброска р.Шабага- р.Шавла разведка р.Шавла * 7 * 2 * * ясно 
* 8.08 4 * переход по долине верх.Шавлы до Шавлинского оз.,постр. катамарана. * 12 * 3.5 * тропа долиной реки, курумники * пасм., снег 


* 9.08 5 * Сплав от оз.Шавло до 2го каскада порогов * 5 * 6 * 1й каскад верх. Шавлы, пороги между средн. озерами * перем. обл. дождь 
* 10.08 6 * Сплав 2й каскад - устье верх. Шавлы * 7 * 7 * 2й каскад верх. Шавлы, завалы и пороги до устья р.Шабага. * ясно 
* 11.08 7 * устье .Шабаги - шивера ниже пор.Эшафот * 3 * 1.5 * сборка судов, пор. Пунктир, Шлагбаум, Эшафот * ясно 
* 12.08 8 * сплав до пор. "Уйгур" * 9 * 7 * шивера "Z", пороги Мономах,Трек, каскад Сувак, пороги Тройной Калибр,шиверы * перем. обл. 
* 13.08 9 * сплав до устья р.Кара-Оюк * 8.5 * 7.5 * пор.Уйгур, Батут, Тушкем, мощн. шиверы * ясно 
* 14.08 10 * сплав до точки в 3км. выше пор.Лестница * 7 * 8 * пороги Кечу, Боливар, шиверы * перем обл. дождь 
* 15.08 11 * сплав до пор. Неустроева, полудневка * 4 * 2 * порог Лестница * ясно 
* 16.08 12 * сплав до точки 15км. ниже устья р.Ачик * 17 * 8 * пор.Неустроева, Сайлюгемские бомы * ясно 
* 17.08 13 * сплав до устья р.Шавла и далее по р.Аргут до пор. ниже шив.Тихоня. * 32 * 8 * завалы,прижимы Шавлы, шив. и пор. Аргута: Лесной остров, Тутанский, слив Лас, 2 отмели, Тихоня * ясно 
* 18.08 14 * сплав до устья р.Аргут, полудневка * 8 * 3 * пор. Атланты, Игольное ушко, шив.Ленивая, пор.Ворота * ясно 
* 19.08 15 * сплав по р.Катунь до точки 3 км выше с.Яломан * 38 * 6 * * перем обл. 
* 20.08 16 * сплав до устья р. Большая Сумульта * 56 * 8 * пор. Бол.Ильгуменский, Шабаш * дождь 
* 21.08 17 * сплав до точки 4 км ниже с.Еланда * 73 * 9.5 * Тельдекпень1,2 Еландинский. * пасм. дождь 
* 22.08 18 * сплав до пос.Чемал * 24 * 2.5 * * перем. дождь. 
4.2. Техническое описание маршрута 
4.2.1 Пешие подходы на в долину р.Шавла 
Активная часть маршрута начинается в с.Чибит. Чуйский тракт, до того шедший вдоль р.Чуя, здесь отходит левее, вдоль р.Чибитка. идти следует небольшим мостом через Чибитку и далее через село в южном направлении. Несколько выше села расположен мост через р.Чуя, по которому нетрудно переправиться на левый берег. От моста видна тропа, которая ведет вверх по течению Чуи, забирая круто вверх. Движение по тропе несложно, однако постоянные подъемы и спуски по склону хребта определяют невысокую скорость движения с тяжелыми рюкзаками. На тропе есть несколько площадок, откуда видно окончание Мажойского каскада на р.Чуя. Даже с высоты тропы чувствуется мощь сливов и бочек, кипящих далеко внизу. Примерно через 4 км. тропа начинает ветвится. Четкая линия движения теряется на заболоченном участке. Здесь следует держаться несколько ниже по склону. За просторной поляной, в ее нижней части, тропа приводит к ручью Орой и переходит на его правый берег. Рядом с переправой есть хорошее место для ночлега. 
Всего от моста через Чую до стоянки на ручье Орой мы затратили 1ч.50мин. чистого ходового времени. По-видимому, именно такой переход разумно планировать, приехав в с.Чибит автобусом на Кош-Агач. 
От стоянки на ручье Орой тропа , серпантином извиваясь по склону, уходит круто вверх. Ручей остается далеко справа. После 1ч.15мин. крутого и извилистого подьема тропа приводит в устье пологой висячей долинки. В этом месте также удобное место для стоянки. Тропа далее идет долинкой вдоль ручья, сначала по правому, а затем по левому берегу (Фото 1). Лес постепенно редеет, впереди просматривается горб ближайшего хребта с пятнами снега на нем. Наконец, после затяжного и утомительного подьема, лес кончается. Тропа выводит на открытое плато, к скотопрогонной тропе. По ней следует свернуть направо. Через 150-200 метров слева видно продолжение тропы на перевал Орой. Еще несколько минут хода - и впереди открывается проход между невысокими склонами. За ним, как картина в естественной рамке, видна панорама снежных хребтов, окружающих плато Ештык-Кол. Точка перевала Орой (2229, н/к) находится между двумя скалами. На левой четко видна маркировка "317". 
Особенностью перевала Орой является то, что он является , по сути дела, проходом между двумя плато. Сама перевальная седловина проходится практически без набора высоты, а весь подьем при движении с севера скрыт в нудном движении по залесенной долинке ручья Орой. 
С перевальной точки открывается прекрасный вид на окружающие снега и зелень высокогорных лугов (Фото 2). Четко просматривается понижение в южном направлении. Там зарождается речка Ештык. Тропа идет несколько левее, обходя заболоченный центр плато. Далее, дважды пересекая ручей, тропа приводит к осыпному участку по левому берегу речки Ештык. С тяжелыми "водными" рюкзаками здесь приходится соблюдать осторожность. Еще через несколько сот метров тропа круто уходит вверх, на бугор, чтобы затем спуститься к слиянию речек. Отсюда начинается р.Шабага. На слиянии расположены удобные места для лагеря. От перевальной точки до стоянки на р.Шабага около 3 часов чистого ходового времени. Вдоль Шабаги по хорошей тропе не более полутора часов хода до ее слияния с р. Шавла. Сама тропа, ведущая на Шавлинское озеро, на стрелку рек не выходит, и нужно вовремя свернуть по одной из мелких тропок. Отсюда начинается классифицированный водный маршрут по р.Шавла. Всего по тропе от с.Чибит до этого места 39 км. В зависимости от физической подготовленности группы и времени дня выхода на маршрут возможно уложиться в 1.5 дня при прохождении этого отрезка. Для этого необходимо в первый день пути заночевать на одной из стоянок у истоков ручья Орой. Следует учитывать, что у последних деревьев со стороны долины Чуи нет воды, а на заболоченном плато Ештык-Кол нет топлива для костра. 
4.2.2 Описание верхнего течения р. Шавла от Шавлинского озера до устья 
Нашей целью являлось, дополнительно к прохождению классифицированного маршрута, разведка и прохождение катамараном-"двойкой" верхней Шавлы от Шавлинского озера. 
Шавлинское озеро (или оз.Шавло) является настоящей жемчужиной Горного Алтая и поражает неестественной голубизной своих вод. В любом случае группе, собирающейся сплавляться по Шавле, мы рекомендуем предпринять экскурсию на озеро. От стоянки на стрелке Шавлы и Шабаги до озера около 12 км. (см. схему 2). Хорошая тропа идет через курумники, затем выходя на открытые пространства, к слиянию Шавлы и Левой Шавлы (в описаниях участок от Шавлинского озера до слияния с Левой Шавлой называется также Правая Шавла). Отсюда 40 - 50 мин крутого подьема по древней морене до самого озера (Фото 3). Вдоль берега озера расположено несколько удобных мест для стоянок. 
После беглой разведки верхней Шавлы мы перебазировали лагерь на озеро, оставив внизу катамаран-"четверку" и часть запаса продуктов. 
По берегам озера много тонких стройных листвениц прекрасного материала для постройки каркаса катамарана. Нам неизвестно, сплавлялся ли кто-нибудь от самого озера. Во всяком случае, вид сплавного катамарана на фоне опускающихся в озеро снежников и голубой воды привлекал внимание многочисленных туристов -пешеходников и горников. 
Выход из озера, с северной его стороны, запружен гигантской кучей плавника. Из под него вырывается поток, скачущий по камням морены вниз с уклоном порядка 80 м/км. После внимательного просмотра было установлено, что завалами перегорожены в основном самое начало каскада и около 300 метров в его заключительной части. Середина же каскада пригодна для сплава на небольшом катамаране-"двойке". Правда, обычным сплавом это назвать трудно. Скачка с камня на камень в узком пенистом потоке чем-то непоминает ковбойские игры на необьезженных бычках (Фото 4,5). Линию движения выбирать не приходится - лишь бы удержаться в узком, порой не шире 2 метров, потоке. В конце проходимой части каскада необходима принудительная чалка и обнос порядка 300 - 400 метров до устья Левой Шавлы. 
В целом сама возможность хотя бы такого, "кусочного" сплава по первому каскаду порогов сильно зависит от уровня воды. При низкой воде катамаран попросту застрянет между камнями, при высокой (например, как в июле 1993) каскад становится откровенно опасным. 
После слияния с Левой Шавлой река преодолевает три похожих на небольшие озера участка с обширными заболоченными пространствами. Серьезных завалов здесь нет. Между первым и вторым озерцами - небольшая шивера, а перед третьим порожистый участок, требующий к себе внимания и уважительного отношения. В третьем озере (Фото.6) необходимо обязательно зачалиться, поскольку выходом из него начинается второй каскад порогов верхней Шавлы (Фото. 7). 
Нигде более на маршруте нам не удалось увидеть столь сумашедшей скорости потока, как здесь. Уклон порядка 50 м./км и отсутствие больших тормозящих скальных выступов или ступеней создают эффект летящей, словно из брандспойта, пенной струи. Тактика движения та же, что и в первом каскаде: только бы удержаться в струе, не задеть носом баллона за камень, иначе развернет и покатит боком до самого конца каскада. К счастью, видимо из-за той же скорости потока, завалов здесь нет. 
Ниже каскада река становится спокойней, есть даже участок разбоев с узкими протоками. Ближе к устью расположен красивый локальный порог с мощным сливом. Его ориентиром может служить открытое, заросшее кустарником пространство по правому берегу. С тропы порог не видно. 
Несколько ниже реку перегораживает дерево, а еще через 200-300 метров начинается устьевой участок верхней Шавлы с протоками и завалами. Мы рекомендуем проявлять здесь максимальную осторожность. Возможно, лучше просто обнести этот участок (около 1км) до стоянки на стрелке рек. 
Подводя итоги относительно сплава по верховьям р.Шавла, можно сказать, что: 
- Такой сплав возможен лишь для катамарана-"двойки". - Прохождение верхнего каскада разумно при уровне воды чуть выше среднего, что можно определить только уже на месте. - Ниже устья Левой Шавлы сплав, включая прохождение второго каскада с уклоном 50 м./км., вполне надежен при условии обноса устьевого участка. - "Кусочное", короткими отрезками, прохождение верхней Шавлы может служить неплохой тренировкой для экипажа перед началом непрерывного и насыщенного сплава по основной части маршрута. 
4.2.3 Сплав по р.Шавла до впадения в р. Аргут 
Сплав по Шавле начинается с шиверистого участка с быстрым течением и крутыми изгибами русла. Когда на глаза попадается большая бегемотообразная скала у правого берега, кажется, что прошло лишь несколько минут сплава. За скалой необходимо зачалиться для разведки порога Пунктир, представляющего собой несколько мощных сливов с валами. Лишь метров 200 быстротока отделяют окончание этого порога от значительно более сложных порогов Шлагбаум и Эшафот, которые смотрятся как единый порожистый участок с каскадом крутых сливов и перекрученной линией течения. 
Согласно имевшимся у нас описаниям, порог Эшафот выделяется деревом, перекрывающим реку на уровне головы гребцов катамарана. Однако, вместо дерева нам удалось обнаружить лишь спил на мощном комле. Очевидно, одна из сплавлявшихся групп решила проблему порога Эшафот кардинальным образом, при помощи двуручной пилы. 
Далее река несколько упрощается, следует участок быстротока с небольшими валами. Около 800 метров сплава отделяют порог Эшафот от шиверы "Z", расположенной в основной левой протоке у небольшого острова. Прохождение шиверы осложняется как трудностью попадания в протоку на крутом вираже (возможен нанос на дерево), так и бревном, почти полностью перегораживающим выход из протоки. 
Далее следует быстрый шиверистый участок. Следующая чалка - перед порогом Мономах, на левом повороте. В этом месте справа впадает небольшой ручеек. Сам порог представляет собой каскад сливов между большими валунами. Линия движения просматривается четко, однако без предварительного просмотра экипаж просто не успеет разобраться в структуре порога, скорость потока достаточно высока. Выход из порога, в правой протоке у острова, осложняет большой камень, режущий поток пополам. Оба прохода, и левый и правый, представляются достаточно узкими. Нам показался предпочтительнее левый.Сразу на выходе из порога, по правому берегу - место для стоянки. 
Следующий порог, Трек, начинается здесь же, на левом повороте реки. Успех прохождения определяет правильный заход. Необходимо суметь уйти по внутреннему радиусу крутого левого виража. 
Каскад Сувак мы шли сходу, придерживаясь левой протоки. От экипажа требуется быстрая реакция и энергичный маневр. Пороги Тройной и Калибр образованы огромными валунами. В Тройном струя бьет точно в один из валунов. Сторону обхода заранее предугадать трудно, все определяется тем, как катамаран зайдет в предшествующий слив. "Калибр" , по видимому, получил свое название из-за узкого 2х метрового слива на выходе порога. Для аккуратного прохождения здесь необходимо идти предельно точно. 
Чуть ниже, за участком галечного пляжа, остров с бревном через всю реку в левой основной протоке. В среднюю воду можно пройти , нагнувшись , под бревном. Однако в этом полезно предварительно убедиться при помощи разведки. 
После впадения слева небольшого притока Кмурглу-Уюк начинается каскад затяжных, сложных в прохождении шивер-порогов. Линия движения не очень сложна, но высокая скорость течения, узкие проходы между валунами и отсутствие удобных мест для чалки вынуждают экипаж работать в постоянном напряжении. 
За шиверой у осыпи по правому берегу почти без промежутка начинается шивера в разбоях. Вскоре после третьего разбоя необходимо зачалиться к левому берегу для разведки серьезного порога Уйгур. 
Порог Уйгур представляет собой участок крутого падения реки, загроможденный валунами. Из нескольких входных сливов струя собирается в стремительный пенный поток, чтобы затем разбиться об большой камень, рассекающий воду реки пополам. В мощном навале струи разлетаются практически под прямым углом к линии первоначального движения. Выполнить маневр в центре основной струи не представляется возможным. Остается лишь цепляться за край потока, попытавшись проскочить в 20-30 см. от пенного бугра. Оборот почти на 180 градусов вокруг валуна завершает центральную часть порога. 
Мысль о прохождении катамарана-"четверки" пришлось оставить сразу же. Он не проходил просто из геометрических соображений. Были предприняты две попытки прохождения "двойкой" (Фото 8,9). В первой попытке в навале на валун катамаран развернуло кормой вперед и благополучно выбросило в узкий проход. Вторая попытка закончилась оверкилем (Фото 9). 
Заключительная часть порога Уйгур не так сложна, но отличается замысловатой линией движения, а при прохождении производит большее впечатление, чем при просмотре с берега. У конца порога есть неплохое место для стоянки. 
Пороги Тушкем и Батут на фоне приобретенного опыта общения с Шавлой проходятся без детальной разведки. Желательно только убедиться в отсутствии свежих бревен в струе. За несложной шиверой - устье левого притока Ак-Оюк. Порог Лесная труба нам предстал в виде несложной шиверы в коридоре нависших деревьев. В начале его, по левому берегу и на левом повороте реки, есть очень красивое место для стоянки. 
На участке реки до впадения правого притока р.Баксара - сменяющие друг друга шиверы. Они идутся сходу, главную опасность представляют возможные деревья в сливах и на поворотах реки. Скорость течения Шавлы почти на всем протяжении такова, что зачаливание превращается в самостоятельный и непростой маневр, порой более опасный, чем прохождение препятствия. 
На участке сплава ниже устья р.Баксара две шиверы средней сложности. После окончания второй из них река перегорожена несколькими деревьями. Это своеобразный мост, с обоих берегов сюда подходит тропа. Возможен обнос судов без разгрузки, около 20 метров. 
Около 500 метров ниже моста-завала начинается шивера в протоках вокруг длинного узкого острова. Сама шивера не представляет большой сложности, но на ее выходе, в месте слияния двух проток, река перегорожена толстым бревном. В центре реки под бревном остается просвет в 10-20 см. , по краям бревно находится на уровне воды. Высокая скорость течения в этом месте исключает возможность спокойного зачаливания. Возможно, это бревно может быть смыто последующим половодьем, но, тем не менее, этот участок заслуживает предварительного просмотра. 
Участок со слабыми шиверами предшествует связке порогов Кечу и Боливар (разведка по левому берегу). Следует отметить, что на входе в Кечу, судя по описаниям предыдущих лет, возможен полный завал. Мы его не обнаружили, очевидно, он был смыт паводком в июне-июле 1993г. По левому берегу реки у начала порога - крест, поставленный водниками. Сам порог проходится вдоль правого берега. Наибольшую сложность представляет собой слив, в своем верхнем срезе бьющий в скальный выступ правого берега. 
Порог Боливар имеет аналогичную структуру, проходится под скальной стеной правого берега. 
Ниже вдоль реки появляются разрозненные скальные стены. Соответственно меняются и препятствия: ниже порогов Кечу и Боливар несколько сильных прижимов к скалам правого берега. Участок также опасен наличием бревен. Судя по их свежести и расположению, они сдвигаются при каждом паводке, уносятся одни и приносятся новые. 
Порог Лестница состоит их двух участков. Он действительно напоминает лестницу последовательностью широких невысоких сливов. Порог свободен от завалов, при большом желании его можно пройти без разведки, но лучше осмотреть с тропы левого берега. 
Несложный участок предшествует самому мощному и красивому порогу Шавлы - порогу Неустроева. Ориентиром порога может служить высокая скальная стена левого берега, выходящая прямо к воде. За ней на левом повороте открывается высокая скальная стена справа и не менее высокая осыпь слева. Зажатая между ними, река столь круто падает вниз, что с воды порог практически не виден (Фото 11). При первом знакомстве с порогом возникает впечатление, что русло реки заполнено пеной, воды практически не видно (Фото 12,13.14). Порог начинается огромным валуном - "затычкой". Здесь возможны два варианта прохождения: как слева, так и справа. Для катамарана - "четверки" более приемлемо прохождение справа под скальной стеной. Середина порога представляет собой мешанину валунов, сливов и среднего размера бочек. Мы выделили здесь как минимум три разумных варианта прохождения. И, наконец, все струи собираются воедино в один мощный пенный котел. При прохождении катамаран временами погружается целиком даже на подходах к главному сливу, не говоря уже об основной бочке (Фото 14). 
В целом порог очень красив, его сложная структура позволяет продемонстрировать различные технические приемы сплава. Его по праву можно назвать кульминацией сплава по Шавле. Мы сочли разумным и полезным потратить полдня на многократное прохождение порога, благо тропа по левобережной осыпи позволяет без особого труда занести катамаран вверх по течению. 
Ниже порога Неустроева расположен ряд мощных шивер сложной конфигурации, прижимы, бревна в потоке. Устье р.Ачик заметить трудно. Постепенно река упрощается, долина ее становиться шире. Далее вплоть до устьевого участка препятствий практически нет. 
За несколько километров до впадения в Аргут река дробится на протоки с частичными и полными завалами. Судя по всему, завалы здесь не имеют постоянного местоположения и могут перемещаться от года к году. Примерно за километр до впадения в Аргут Шавла протекает у высоких скальных прижимов. По средней воде прижимы слабые, но в большую воду могут серьезно осложнить сплав. Особую опасность в паводок в случае переворота катамарана могут представлять собой многочисленные каверны и небольшие пещеры, выдолбленные водой в скалах. Наконец, склоны ущелья раздвигаются и Шавла одним руслом впадает в несущийся мимо могучий Аргут. 
4.2.4 р.Аргут от устья р.Шавла до впадения в р.Катунь 
После сплава по зажатой в узком ущелье Шавле Аргут поражает простором. Могучая река быстро и плавно, на первый взгляд, несет свои воды. Кажется, что от экипажа теперь не требуется мгновенной реакции на препятствия и, похоже, самая напряженная часть маршрута закончилась. Однако, первые же шиверы быстро развеивают эти иллюзии. 
Чуть ниже устья Шавлы - остров. На нем издали видны желтые от спелых ягод кусты облепихи. Крайне трудно удержаться от искушения сделать здесь остановку. За островом, на левом повороте - шивера. Она начинается скальными островками в русле. Поначалу экипажу непросто перестроится на работу в условиях мощной воды и катамаран может изрядно покружить в водоворотах. Ниже шиверы следуют одна за другой. Затяжные, с можеством крутых валов и бочек, они изматывают экипаж необходимостью раз за разом вовремя уходить из главной струи, выполнять упреждающие пересечения русла. 
На Аргуте мы убедились в малой эффективности простого увеличения размеров катамарана - "двойки". Даже имея почти "четверочные" размеры (чуть более 4 метров и соответствующую плавучесть), наш двухместный катамаран не избежал оверкиля в одной из шивер, как только его экипаж решил пройти окончание препятствия рядом с главной струей. Без какой-либо видимой ошибки экипажа, его просто поставило "свечей" в одной из многочисленных бочек и опрокинуло назад. Очевидно, решающую роль в таких условиях играет момент инерции катамрана относительно поперечной оси. 
Вообще, сплав по Аргуту интересен своеобразной "жесткостью" воды, интенсивным и труднопредсказуемым воздействием струй на катамаран. Все валы покрупнее размером очень круты, имеют опрокидывающийся пенный гребень. Катамаран порой втыкается в такой вал как в неподвижное препятствие и лишь ремни "каноек" удерживают экипаж на судне. 
Шиверы следуют одна за другой на протяжении всего 13 километрового участка общим направлением на северо-запад. С поворотом на север река несколько успокаивается. Через два километра сплава в этом направлении расположен локальный порог, состоящий из двух ступеней- сливов. Порог начинается гигантским "зубом", режушим поток надвое. Наиболее разумным представляется прохождение в непосредственной близости от него, чтобы затем, спрятавшись в "тень", уйти от валов одного из двух сливов. 
Еще через 3 километра, на левом повороте реки, расположен порог Атланты. Увидев по правому берегу жилье пастуха, необходимо приблизится к правому берегу и, несколько ниже, пристать. Порог Атланты - серьезное препятствие, требующее предварительной разведки. Длина его порядка 2 километров. Основная структура порога хорошо просматривается с высокой каменной "башни" правого берега (Фото.15,16). Наряду с "обычными" элементами типа мощных валов и бочек, порог содержит два участка, существенно усложняющих его прохождение. 
Изменение уровня воды может существенно менять структуру препятствий в пороге. По свидетельству очевидцев, при небольшой воде порог Атланты представляется просто красивым недлинным каньоном с вполне ординарными валами и прижимом на выходе. При уровне воды заметно выше среднего (как это было при нашем прохождении) порог имеет два четко выраженных опасных участка. После начальной части порога основная струя, разгоняясь в валах порядка 2.5 метра, влетает ближе к правому берегу в мощнейшую, огромных размеров бочку сложной структуры. Возникает впечатление, что такая бочка сама по себе способна перемолоть каркас катамарана ( проверять такое впечатление на практике желания не возникло). Несколько ниже по течению расположен мощнейший прижим к скальному выступу правого берега. У самой скалы отбойный вал порядка 1.5 м., однако вся правобережная струя уходит под скалу. Такое сочетание (бочка + уход под скалу последующей струи) представляется весьма опасным при любой аварии катамарана в основной струе или у правого берега. Единственно разумный вариант прохождения - вовремя выскочить из главной струи, преодолев ее притяжение, и огибая слева еле заметный обливной камень, уйти к левому берегу, под своеобразный каменный навес. В этом случае катамаран выносит на отбойный вал прижима и благополучно выплевывает из порога. 
Оставшиеся три километра до Катуни содержат несколько средней сложности шивер, плавно переходящих одна в другую. Заключительный аккорд - порог Ворота, расположенный в самом устье Аргута, за 200 м до впадения в Катунь. На правом повороте катамаран неожиданно влетает в относительно узкий ступенчатый слив. При малой воде он имеет водопадный характер, под ним изрядная бочка. При уровне выше среднего слив становится положе, но вырастают валы в струе под ним. 
По левому берегу, на стрелке Аргута и Катуни уникальный туристский музей. Обычно в этом месте стоит не менее 4 - 5 групп. Музей заслуживает хотя бы полудневки на осмотр и отдых в этом прекрасном месте. 
4.2.5 Сплав по р.Катунь до пос.Чемал 
Сплав по р.Катунь многократно описан в отчетах и туристской литературе. Нет смысла повторять подробное описание участка длиной порядка 200 км. Представляется полезным, однако, передать впечатление о препятствиях Катуни, складывающееся на фоне уже пройденной части маршрута по Шавле и Аргуту. 
Участок от устья Аргута - мимо устья Чуи и пос.Иня до Бол.Ильгуменского порога сложности в техническом отношении не представляет. Периодически встречаются валы высотой порядка 1 м., ниже пос.Иня попадаются обширные бочки за невысокими сливами. которые при желании легко обойти. Леса по берегам практически нет. Неплохое место стоянки у самого Бол.Ильгуменского порога по правому берегу. Участок от устья Аргута до Бол.Ильгуменского порога можно пройти за один полный ходовой день, если не задерживаться в пос.Иня. 
Бол.Ильгуменский порог интересен цепочкой крутых высоких валов. Некоторые - с пульсирующей пенной верхушкой. Разумный вариант прохождения предполагает заход левее основной струи, пересечение ее на уровне 4 - 5 вала и уход под правый берег. Вода заметно "мягче", чем в Аргуте. 
Ниже по течению сплав становится интересней. Наконец, после впадения справа р.Кадрин начинается Кадринская труба длинный, в несколько километров, скалистый коридор с почти непрерывной цепочкой валов высотой 1.5, порой до 2 метров. От экипажа требуется внимательная и энергичная работа, чтобы избежать разворота в валах лагом. Линия движения очень проста. У берегов попадаются ловушки - кружала. Ниже Кадринской трубы сплав вновь упрощается, хотя и не настолько, чтобы экипаж заскучал. 
Согласно многим отчетам и описаниям, наиболее серьезным препятствием Катуни является порог Шабаш, где отмечаются валы порядка 3 метров. Наши впечатления существенно разнятся с тем, что довелось прочитать о Шабаше. Наиболее высокие, около 3 метров, валы наблюдались нами при прохождении шиверы-порога за 2-3 км. до Шабаша. Линия движения там выбирается так, чтобы избежать затягивания в основную струю и вырастающие рядом водяные горы производят впечатление. 
За впадением малозаметного р.Кузюр, после левого поворота, следует пристать к правому берегу для осмотра порога Шабаш. По левому берегу ориентиром этого места может служить обширный галечный пляж. Сам порог состит из двух ступеней. Более сложна первая. При прохождении главное - избежать попадания в гигантскую бочку. Впечатляющих валов при нашем прохождении мы не обнаружили. 
Ниже, до устья р.Урсул - среднего размера валы, прижимы. В устье Урсула есть неплохое место для стоянки. При наличии времени и желания группа может забросить катамараны несколько выше по Урсулу, чтобы пройти заключительный каньон реки. Правда, после всего пройденного препятствия там могут показаться несколько игрушечными. 
От устья Сумульты до впадения р.Едиган - препятствия средней сложности. Встречаются участки валов и бочек. За впадением р.Едиган следует придерживаться правого берега. На правом повороте начинается недлинная, но мощная шивера перед входом в пороги Тельдекпень-1 и Тельдекпень-2. На выходе шиверы нужно зачалиться к правому берегу. 
Следует отметить, что при большом уровне воды входная шивера с глубокими пенными ямами за обливными валунами не менее, а может быть и более сложна, чем сами пороги, особенно при движении под левым берегом. 
Пороги Тельдекпень-1 и Тельдекпень-2 - интереснейшие природные явления со стоячими валами, запутанной динамикой струй и крупными водоворотами. Квалифицированная группа без особого труда пройдет здесь без разведки, однако катамаран здесь может не раз и не два покрутить вокруг своей оси, а то и загнать в какую-нибудь ловушку среди скал, откуда будет непросто выбраться, пока сама река этого не пожелает. Сразу на выходе Тельдекпень-2, справа, расположено неплохое место для стоянки. 
Далее до с.Еланда заметно больше водоворотов, они надоедливо цепляют катамаран, разворачивая его самым неожиданным образом. 
В с.Еланда последний серьезный порог Катуни Еландинский. Близкое окончание маршрута настраивает на благодушный лад, однако недооценивать порог не следует.С воды он почти не виден, при разведке с берега его приходится оценивать издалека. Поэтому при подходе к главному сливу (мы заходили несколько левее него, ближе к скале) производит сильное впечатление открывающаяся гигантская, с гладким зеленым дном водяная яма глубиной 2- 2.5 м. и длиной более 4 метров (катамаран умещается в ней целиком). В главной струе несколько очень крутых и высоких валов-пульсаров, от которых желательно увернуться. 
На участке от с.Еланда до пос.Чемал серьезных препятствий нет. Встречаются ставшие обыденными небольшие водовороты, валы. 
Закончить маршрут можно в устье р.Чемал. Там есть место для лагеря, для просушки и разборки катамаранов. От Чемальской ГЭС тропа по склону горы ведет в поселок. По ней около 30 мин. хода до остановки автобусов. 
4.3. Обеспечение безопасности 
Основой обеспечения безопасности на маршруте были правильный выбор судов и снаряжения, достаточный уровень личной подготовки членов группы и соответствующая реке и характеру препятствий тактика движения. 
Выбор судов ("четверка" + "двойка") диктовался количественным составом группы, а также имевшейся информацией о характере отдельных участков сплава. Катамаран-"двойка" был необходим для прохождения верхних участков от озера Шавло. Кроме того, на начальной части маршрута он больше соответствовал характеру сплава. На Аргуте двухместный катамаран в меньшей степени соответствовал условиям сплава, но достаточный уровень подготовки экипажа позволил избежать серьезных осложнений после оверкиля ( экипаж самостоятельно причалил к берегу и привел катамаран в нормальное положение, обойдясь без помощи страхующего экипажа). 
Следует отметить, что все члены группы имели подготовку по автономному передвижению в воде горной реки. 
Большую роль в успешном прохождении р.Шавла с ее высокой скоростью течения, непрерывной цепью порогов и шивер в условиях часто встречающихся завалов и бревен в струе сыграл адекватный выбор тактики движения, основанный на использовании двух портативных связных радиостанций "Микрон РС-02". В пределах участков, требующих полного просмотра, продвижение по реке носило челночный характер. Рации находились в пользовании капитанов катамаранов. Один из них уходил на просмотр предстоящего участка реки, а затем сообщал другому свою оценку препятствий, соображения по общему выбору линии движения, ориентиры и выбранное место чалки. Полученная информация позволяла второму катамарану уверенно и оптимальным образом пройти разведанный участок. Теперь капитан второго катамарана, не теряя времени, уходил на дальнейший просмотр реки, а его экипаж подстраховывал на зачаливании первый катамаран. Таким образом, считая скорость сплава значительно превышающей скорость пешего продвижения вдоль реки, средняя скорость дрижения группы соответствовала скорости разведки и составляла не менее 2 километров в час (при полном просмотре реки!). 
Считаем что данная тактика движения оказалась успешной и может быть рекомендована для прохождения рек с высокой скоростью потока (где нет времени на обдумывание и чалку) и неопределенностью в отношении предстояших препятствий (завалы, бревна в струе), или в случае первопрохождения реки. 
5. Итоги путешествия, выводы и рекомендации 
- Основным итогом путешествия является успешное прохождение водного маршрута V категории сложности по рекам Шавла, Аргут, Катунь. 
- Маршрут интересен не только в спортивно-техническом отношении, но также в познавательном и эмоциональном планах. 
- Маршрут проходит по малонаселенным районам Горного Алтая, достаточно продолжителен, сложен технически и психологически все это диктует повышенные требования к снаряжению и составу группы. 
- Может быть рекомендовано прохождение маршрута с использованием трансформируемых судов. При этом сплав по Шавле можно начинать от точки несколько ниже слияния с Левой Шавлой, а, возможно, и от озера Шавло. Сама Шавла уверенно проходится двухместными катамаранами, на р.Аргут возможна их стыковка в большую "четверку" или плот. 
- Хорошо себя зарекомендовала тактика челночного прохождения р.Шавла с полным просмотром, основанная на использовании портативных связных радиостанций. В соответствующих условиях такой способ движения может быть рекомендован другим группам. 
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Паспорт маршрута. 
1. Вид туризма - водный 2. Район путешествия - Алтай 3. Маршрут - пос. Чибит - пер. Орой (н/к) - р. Шавла 
рад. выход оз. Шавло, пер. Н. Шавлинский (1 Б) 
сплав по р. Шавла, Аргут, Катунь, Урсул (ниж. каньон)
пос. Майма. 4. Способ передвижения - катамараны 5. Категория сложности - пятая 6. Протяженность пешей 
части - 95 км 6. Протяженность водной 
части - 355 км 7. Количество дней 
путешествия(актив
ная часть) - 25 дней 8. Время проведеня 
путешествия - август 1995 г. 9. Количество участников 
первая группа - 6 
Список участников. 
------------------------------------------------------------- | N | Ф.И.О. | год |тур. |обязанность| | | |рожден.|опыт |в группе | -------------------------------------------------------------
1 Зыков Константин 1966 6у-Кара-Алаха руководитель 
Анатольевич 5у-Кальджир кап. кат.-2 
4р-Снежная 
2 Осин Денис 1974 4у-Хара-Мурин фотограф 
Валентинович 4у-Снежная кап. кат.-4 
3 Гришутин Сергей 1976 4у-Хара-Мурин рем. мастер 
Геннадьевич 4у-Снежная эк. кат.-4 
4 Самарова Анна 1974 4у-Хара-Мурин медик 
Викторовна 4у-Снежная эк. кат.-4 
5 Кострикова Анна 1976 4у-Хара-Мурин завхоз 
Михайловна 4у-Утулик эк. кат.-4 
7 Чижевская Светлана 1973 4у-Хара-Мурин эк. кат.-2 
Евгеньевна 4у-Снежная 
* Подъезды и отъезды. * 
ПОДЪЕЗДЫ. 
Поезд N 148 Москва - Бийск отправляется с Казанского вокзала в 16:14. В пути 66 ч. Прибытие в Бийск 10:30 московского времени. Далее возможно передвижение на рейсовых автобусах до г. Горно-Алтайск (отпр. примерно через каждые полтора часа), и из Горно-Алтайска до пос. Чибит (уехать тяжело). Учитывая это мы уехали договорившись с водителем автобуса около вокзала в Бийске. Нам это стоило 80 тыс. с человека (в автобусе эхала еще группа пешеходников - 16 чел.). Дорога на автобусе заняла 12 часов (в 17:00 из Бийска, в 5:00 в Чибите). Вылезли, увидев правее мост через р. Чибитка. ОТЪЕЗДЫ. 
В начале пос. Майма мы вышли на Чуйский тракт и сели на городской автобус до поворота на Горно-Алтайск. На повороте пересели в автобус Горно-Алтайск - Бийск, который довозит до ж/д вокзала. Билеты на поезд N147 Бийск - Москва (отправление 14:40 в Москве 11:35) были взяты на ж/д вокзале Бийска на пути туда (т. е. за месяц). При этом на нужный нам день билетов не было, и пришлось сократить сроки похода на 1 день. 
График движения. 
---------------------------------------------------------------|Дата|День| Участок маршрута | км |часы|Примеч.| | |пути| | | | | ---------------------------------------------------------------28.07 г. Москва - поезд - поезд 31.07 г. Бийск - 12 авт. 1.08 1 пос. Чибит - вдп. на р. Орой - 5 1ч30м пешком 2.08 2 пер. Орой - р. Ильтустан - 16 3ч45м пешком 3.08 3 стрелка р. Шавла и Шабага - 10 1ч35м пешком 4.08 4 оз. Шавло - 15 3ч25м пешком 5.08 5 пер. Н. Шавлинский (рад.) - 30 6ч50м пешком 6.08 6 возвр. на стр. р. Шавла и Шабага 15 3ч10м пешком 7.08 7 - за пор. Мономах - 4 сплав 8.08 8 пор. Осыпной - 3 сплав 9.08 9 за пор. Уйгур - 1 сплав 10.08 10 1 км. выше устья р. Баксара - 6 сплав 11.08 11 рад. на водораздел Шавлы и Баксары 6 3ч пешком 12.08 12 за устьем р. Бельсу - 8 сплав 13.08 13 пор. Неустроева - 4 сплав 14.08 14 устье р. Шавла - 18 сплав 15.08 15 устье р. Аргут - 22 сплав 16.08 16 дневка 17.08 17 перед пос. В. Яломан - 25 сплав 18.08 18 устье р. Айлагуш - 25+6 сплав 19.08 19 устье р. Урсул - 25 сплав 20.08 20 ниж. каньон р. Урсул 5+5 сплав 21.08 21 перед пос. Эдиган - 55+6 сплав 22.08 22 за пос. Чемал - 50 сплав 23.08 23 пос. Майма - 72 сплав 24.08 24 c. Сростки - 80 1ч30м авт. 25.08 25 г. Бийск - 1ч авт. 
- поезд 28.08 г. Москва. 
Итого 114 км пешком и 323 км по воде. 
Описание пешей части. 
1.08. После ночи проведенной в дороге мы выгрузились из автобуса у моста через р. Чибитка в 5 утра. Оставили часть продуктов у бабушки в соседнем доме. (Разумнее это сделать в пос. Иня, но мы его проезжали глубокой ночью.) Позавтракали. Тем временем вернулся уехавший было автобус: группа горников из Ленинского района Москвы, делившая его с нами, не обнаружила моста через Чую в пос. А и решила начинать маршрут в Чибите. Однако на этом их неприятности не кончились. Проезжавший по поселку мужик представился лесником и потребовал мзду. Пока обсуждался сей спорный вопрос, наша небольшая группа покинула Чибит. Мост через Чую расположен немного выше по течению и находится в отвратительном состоянии. На левом (здесь и далее все берега орографически) берегу Чуи возможна стоянка. Хорошая тропа круто взбирается на гористый отрог. Через 20 мин. чистого ходового времени еще одно место для стоянки, но далековато до воды. Тропа выполаживается и идет по крутому склону вдоль Мажойского каскада вверх по течению Чуи. Через 20 мин. хороший обзор Мажойского каскада. Еще через 15 мин. переходим русло сухого ручья. Через 25 мин. калитка в заборе от скота. Вскоре (15 мин.) скала с навесом и красной стрелкой. Через 5 мин. начинается крутой подъем продолжительностью 20 мин. Появляется черная смородина. Через 20 мин. ручей Орой. На лугу перед бродом дикая клубника. Справа виден водопад. Сразу за бродом хорошая стоянка. Обед. Бессонная ночь и 50-киллограмовые рюкзаки так утомили нас, что был устроен тихий час. Путь был продолжен ближе к вечеру. ОТ БРОДА НЕЛЬЗЯ ИДТИ ВДОЛЬ РУЧЬЯ. Там скалы. Хорошая тропа полого продолжается вверх по течению Чуи и начинает круто набирать высоту метров через 400 после брода. Через 1 час тропа возвращается к р. Орой у верхней части водопада, виденного от брода. Мы встали на первой же стоянке у ручья так как на крутом подъеме ребята разделили свои рюкзаки пополам и надо было возвращаться за оставленной частью. К темноте девушки приготовили ужин, а мужики вернулись с рюкзаками. 2.08. Впереди продолжался крутой подъем, и мы решили создать два "лишних" рюкзака. Собравшиеся раньше Костя и Денис занесли рюкзаки к началу следующего подъема ивернулись. По дороге встретили путешествующего в одиночку без карты мужика, который пожаловался на то, что преодолел предыдущий подъем по скалам вдоль водопада. От нашей стоянки крутой участок до брода через Орой прошли за 25 мин. На этом участке встретились место поклонения духу водопада и несколько хороших стоянок. Далее тропа 20 мин. полого ведет по левому (ор.) берегу ручья. Лес на этом участке отступает и открываются виды на окрестные горы. Перевал не виден (скрывается за горой чуть правее нашего курса). Затем очередной подъем в лесу. Через 25 мин. чувствуется близость перевала. Опасаясь, что дальше не будет воды, мы остановились на обед. И правильно сделали! До следующей приличной стоянки мы дошли тоько к темноте. Пока готовился обед, Костя с Сережей сходили за вещами, оставленными у начала подъема. После обеда Денис с Сергеем унесли часть вещей до перевала. От места обеда до перевала 40 мин. хода. Лес практически сразу редеет, ручей отходит в сторону. Но отдельные деревья идут до самого перевала. Через 20 мин. после обеда путь становится положе, пересекаем тракторную дорогу, ведущую к избушке, расположенной правее. Проходим мимо скального останца и вскоре выходим на перевал Орой (2045 м). Седловина болотистая. Тур без записок, но с нацарапанными надписями. Далее идем с полным весом. Впереди большая безлесная котловина. Пологая тропа ведет ее левым бортом до ручья, подходящего слева. Далее вдоль ручья к р. Шабага. Через 35 мин. от перевала брод на правый берег р. Шабага. Через 30 мин. брод на левый берег р. Шабага, перед ее правым притоком р. Кол. Короткий крутой подъем на левый берег. Конец котловины, заросшей карликовой березкой. Рост уклона, первые деревья. Через 15 мин. переходим ручей. Тропа ведет по осыпям. Через 15 мин. спуск к реке, еще через 15 мин. граница леса. Начало подъема. Вскоре левее тропы стоянка под старым кедром. Ночуем. 3.08. Продолжение подъема (всего 10 мин.). Далее спуск серпантином к р. Ильгустан и вдоль Ильгустана к р. Шабага. Советуем осмотреть красивейшие водопады р. Ильгустан. На стрелке отличная стоянка. Брод через Ильгустан по бревнам. На тропе появляются поваленные деревья. Через 45 мин стоянка с красной маркировкой на деревьях. Здесь тропа отходит от реки. Еще через 20 мин. поляна-стоянка со стрелкой на Шавлинские озера. На ней поворот направо. До стрелки рек Шавла и Шабага 25 мин. Обед. До вечера стапель. На стрелке стоит семейная пара с годовалой девочкой. Считают, что это самый подходящий возраст для походов - через год ее уже не потаскаешь в рюкзаке. Через Шабагу переход по бревну. В 300 м ниже по течению стоит группа из Йошкар-олы. Вечером пригласили нас в замечательную баню. Они уже сходили на Шавлинские озера и завтра уплывают. Надо отметить, что на протяжении всей пешей части ведет хорошая тропа и проблем с ориентировкой не было. 
Радиальный выход на Шавлинское озеро. 


4.08. До обеда продолжили стапель, а затем двинулись на Шавлинские озера. Идти можно вдоль Шавлы, а можно вернуться к последней развилке и на ней повернуть направо. Через 20 мин. после развилки оборудованная стоянка. Еще через 40 мин. озеро. Через 40 мин. переходим приток Шавлы. Впереди видно слияние Левой и Правой Шавлы и окружающие их истоки снежные вершины. Тропа круто поднимается правым (ор.) берегом Правой Шавлы. Через 1 час озеро Шавло. Обходим озеро слева. Много хороших стоянок. Встали через 20 мин. в устье ручья текущего с Нижн. Шавлинского перевала. Впереди видны горы, окружающие Верх. Шавлинские озера, и впадающий в оз. Шавло исток Шавлы (фото 1). 5.08. Проснувшись раньше обычного позавтракали и отправились на Н. Шавлинский перевал (1Б, ок. 3100 м). Все попытки разбудить Анну Михайловну оказались тщетными и из лагеря нас вышло пятеро. Крутой взлет от озера сменился пологим участком в лесной зоне. Тропа идет вдоль ручья. Встречаются стоянки с обломками "Бескидов". Через 1 час маленькое озеро. Затем тропа идет по крупным камням. Через 30 мин. долина поворачивает правее, появляются снежники. Вдали виден перевал (фото 2). Мелкий дождик. Еще через 30 мин. хода вид перевального взлета стал столь внушительным, что наши девушки сочли за благо повернуть обратно не подходя ближе. Аналогичные мысли посетили мужскую часть группы через час, когда мы стояли на леднике под перевальным взлетом. С надеждой в голосе наш руководитель спросил у ребят из Волгограда, начинавших подъем в касках и кошках: "Без снаряжения туда, конечно, лучше не соваться?" Ответ: "Ну почему же!" - послужил сигналом к продолжению подъема. Без кошек передвигаться удобнее по границе камней и снега. Подъем занял 40 мин. Имевшейся при себе веревкой не пользовались, хотя уверенности она придавала. Помог и проложенный волгоградцами путь. Сверху удивительный вид на чернильную кляксу - озеро на льду от которого мы начали подъем. Сняли записку Щербакова и Дышлевского из Омска от 1.08.95. Поднывшийся последним Сережа удовлетворенно провозгласил: "Сейчас колбаски навернем!" Костя и Денис встретили это заявление веселым смехом. Выяснилось, что колбасу оставили у озера перед последним подъемом дабы не тащить лишний вес. Сфотографировались на перевале и начали спуск к озеру. Он занял 10 мин. Внизу Сергей еще раз поднял продуктовый вопрос. В ответ снова раздался смех, но на этот раз совсем не радостный. Вместо вожделенной колбасы были обнаруены птичьи следы. На обратном пути догнали группу горников под рук. Е. Снигирева с которыми ехали в Чибит. Ночевали вместе на прежнем месте. 6.08. К обеду без приключений вернулись к месту стапеля. Выяснилось, что вчера туда пришла группа водников из Рязани. К вечеру пришла группа москвичей. Закончили стапель. Завтра сплываем. 
* Лоция р. Шавла. * 
Несколько слов о возможности сплава по Шавле выше устья Шабаги. Участок от озера Шавло до слияния Л. и П. Шавлы представляет собой крутую горку с завалами. Расчистка завалов более чем трудоемка, но даже после этого желания сплавляться не возникает. Далее до небольшого озера участок быстротока без серьезных препятствий. Из озера река вытекает горкой с очень большим падением. Этот участок можно оценить шестой категорией сложности. Далее до устья Шабаги уклон меньше, хотя скорость течения большая. Учитывая малый расход воды (около 20 м^3) сплав не представляется опасным за исключением завалов в конце участка. В целом удовольствие от сплава по описанному участку вряд ли окупит усилия на расчистку завалов. Пройденный нами участок Шавлы от устья правого притока Шабаги до впадения Шавлы в Аргут можно разделить на три части: 1) Устье Шабаги - пор. "Тушкем", 10 км; 2) Шивера N 19 - пор. Неустроева, 16 км; 3) Шивера N 40 - р. Аргут, 18 км. 
I. Устье Шабаги - пор. "Тушкем". Очень высокая скорость течения, делающая причаливание весьма затруднительным, и большая концентрация препятствий требуют от группы следующей тактики. Сначала проводится просмотр участка реки и намечаются места для чалки (основное и по крайней мере одно запасное). Если необходимо, выставляется страховка и обносятся вещи. Некоторые группы идут без вещей весь этот участок. Небольшой расход воды делает маловероятным переворот катамарана при отсутствии грубых ошибок, но возможные завалы представляют серьезную опасность. 7.08. Утром дождь. Потом погода улучшается. Просмотрели участок до пор. "Эшафот". Тренировка чалок. N 1. Шивера. l=200 м. От устья Шабаги на плавном правом 
повороте. Конец перед лесистым островом. Левая протока 
основная. За островом чалка направо. Одно из самых простых 
препятствий, но непривычно высокая скорость течения может и 
здесь сыграть злую шутку. Далее 300 м быстротока, крутой 
левый поворот. Разбой. Возможна чалка на островок. У 
слияния проток на правом берегу скала "Артыбаш". Возможна 
чалка за скалу. N 2. Пор. "Пунктир". Сразу за скалой. l=250 м. На левом 
повороте. В русле друг за другом надводные камни правее 
центра русла. За порогом возможна тяжелая чалка на пр. 
берег. Через 50 м N 3. Пор. "Шлагбаум". l=250 м. 2 слива на пр. повороте. Далее 
выходная шивера. Чалка за камнями на пр. берег. Мы 
проходили препятствия 2 и 3 без чалки между ними. Страховка 
стояла за пр. N 3. Хорошая стоянка на пр. берегу. N 4. Пор. "Эшафот". Через 100 м. l=200 м. Ряд узких сливов на 
плавном пр. повороте. Далее 50 м прямо с двумя сливами по 
1,5 м. Выходная шивера на лев. повороте. За порогом 
возможна чалка на любой берег. По описанию предшественников 
на лев. берегу стоянка. Мы чалились и страховали справа. 
Четверка шла порог усиленным экипажем (фото 3). Немногим 
более километра шиверок до N 5. Шив. "Зета". l=700 м. Характерный зигзаг русла. На выходе 
островок со свисающими стволами. Оба катамарана собирались 
обходить островок справа. В итоге двоечка проскочила в 
узкую щель левее, а четверка налетела на стволы и сломала 
поперечину. После ремонта перечалились на отмель пр. 
берега. Чалка тяжелая. Впереди N 6. Пор. "Мономах". Третий по силе порог реки. l=350 м. После 
заходной шиверки ряд мощных сливов на плавном пр. повороте 
(фото 4). Прямой участок 30-50 м, раздвоение русла. На 
входе в левую протоку завал. Правая - каменный желоб 150 м 
со сливами и большим обливняком по центру русла. На выходе 
бревно с левого берега оставляет узкий проход справа. Про
ходили порог без вещей усиленными экипажами. Четверка прош
ла без приключений, а двоечку развернуло в бочке сразу за 
первым плавным поворотом и держало минут 5. В это время ре
ка показала полное безразличие к действиям и бездействиям 
экипажа. Выбраться удалось только покинув упоры и сделав 
зацеп за кормой судна. Ночевали сразу за порогом на пр. бе
регу. 8.08. От места ночевки виден лев. поворот, а за ним правый. 
Между ними расположен N 7. Пор. "Трек". Это препятствие представляет собой короткую 
(l=70 м) шиверу с нетривиальным заходом. На лев. повороте в 
центре русла лежит бревно. Под левым берегом пройти можно, 
но мелко. Под правым берегом узкие ворота между больших 
камней. В конце порога проход под лев. берегом. Двойка 
прошла в правые ворота без приключений, а четверка задела 
"правую штангу" и сломала 3 поперечины, после чего свали
лась лагом и зачалилась для ремонта на лев. берег. За пр. 
поворотом N 8-10. Пор. "Сувак". l=700 м. Бурная шивера. Лев. поворот, пр. 
поворот, кульминация порога в районе разбоя. В конце чалка 
направо перед плавным лев. поворотом. N 11. Пор. "Тройной". l=200 м. Шивера со сливами до 1,5 м. При
мерно в середине порога пр. поворот на 90 градусов. Далее 
галечный островок, который можно обойти с любой стороны. 
Лев. протока основная. Сразу N 12. Пор. "Калибр". l=200 м. Слив 1 м в узких воротах у лев. 
берега (фото 5). Сразу чалка в улово лев. берега. Там 
место для стоянки. Далее за лев. поворотом нас ожидал за
вал. Препятствия 11 и 12 (до завала) были пройдены без 
особых приключений (четверка шла разгруженной и с усилен
ным экипажем). Осуществлялась страховка с лев. берега 
спасконцами. Завал провели по лев. берегу. После плавного 
пр. поворота легкие шиверки до скалистого островка. Шли 
левой протокой. Чалка на пр. берег напротив лев. притока 
Кмурглу-Оюк перед длинным лесистым островом. Непривычно 
спокойный участок реки. Ночевка. Много грибов, чуть ниже 
по течению смородина. Вечером просмотрели и разгруженная 
двойка прошла N 13. Пор. "Осыпной". Фото 6. За длинным островом. Остров обхо
дили по пр. протоке. (Видимо можно и по лев., но остров 
закрывает возможные завалы.) Далее пр. берег - осыпь. За 
крутым пр. поворотом порог - горка вдоль осыпи. Самый мощ
ный слив на выходе с отбоем от правого камня. За порогом 
чалка на пр. берег. 9.08. Утром пор. "Осыпной" был пройден четверкой. Через 100 м 
быстротока N 14. Шивера. l=150 м. Далее быстроток с разбоями переходит во 
входную шиверу N 15. Пор. "Уйгур". Одно из двух самых сложных препятствий на 
Шавле. Ориентирами могут служить скала, напоминающая клык, 
высоко на лев. лесистом склоне и небольшой пр. приток пос
ле зигзагообразного уступа реки направо. Чалка на пр. бе
рег в районе притока. Лучше наметить ее заранее при прос
мотре. Сам порог представляет собой входную шиверу на пря
мом участке, горку с большим падением и очень узкими про
ходами среди глыб (фото 7) и бурную выходную шиверу. Мы 
провели горку по правому берегу и проходили только выход
ную шиверу. После прохождения у двоечки оказался пробит 
баллон, что послужило поводом для ночлега на правом берегу 
у конца торной тропы обноса. Лучшая стоянка чуть ниже и на 
другом берегу, но она была занята догнавшей нас группой 
москвичей. 10.08. Сразу за осыпью пр. берега на лев. повороте N 16. Шивера. Лесистый остров. За островом чалка для просмотра 
препятствий 17 и 18. N 17. Пор. "Батут". l=150 м. Бурная шивера. На выходе на плавном 
пр. повороте узкий проход между обливняками. После корот
кого быстротока (возможна чалка на оба берега) N 18. Пор. "Тушкем". l=400 м. После короткой заходной шиверы 
трек вокруг двух островов. Слив 1 м на крутом лев. поворо
те (фото 8). После островов мощная шивера. В конце шиверы 
чалка на пр. берег. Отличная стоянка. Препятствия 17 и 18 
мы шли без чалки между ними. Правда четверка имела возмож
ность передохнуть в конце пор. "Батут", остановленная раз
мотавшимся спасконцом. 
II. Шивера N 19 - пор. Неустроева. Река становится шире. Вероятность завалов уменьшается, хотя и на этом участке они встречаются. Кроме того группа уже привыкла к реке, к тяжелым чалкам. Учитывая это мы решили идти дальше без предварительной разведки с берега. На этом участке рекомендуем для просмотра пор. "Кечу", "Лестница", "Неустроева" и свежий сель между последними. Встретились два завала, в которые легко влететь сходу. Появляются первые спокойные участки, однако воды больше и река становится мощнее. N 19. Шивера. l=400 м. До лев. притока р. Ак-Оюк. Возможна чалка 
в устье реки. Через 50 м N 20. Пор. "Лесная труба". l=600 м. Река несется в узком корри
доре. Валы, сливы до 1 м. Далее препятствия проще. N 21. Пор. "Ак-Оюкские кудри". l=1 км. После разбоя на пр. пово
роте. Сливается с последующими шиверами. N 22-26. Шиверы до устья пр. притока р. Баксара. Ночевка в рай
оне островов за 1 км. до р. Баксара на пр. берегу. 11.08. Дневка. Выход в горы к геодезическому знаку на водораз
деле рек Шавла и Баксара. Подъем крутой. Грибы, кедры, 
лук. Прекрасные виды на истоки Баксары. 12.08. Погода прекрасная. Быстро доплыли до устья Баксары. За 
устьем на пр. берегу добротная изба. Здесь дневка у группы 
из Рязани, обогнавшей нас вчера. Далее без просмотра N 27-28. Каскад шивер до лев. притока р. Кара-Оюк. Чалка в 
устье. Далее N 29. Пор.-шивера. l=600 м. Локальный рост уклона. Через 800 м N 30. Пор.-шивера. l=400 м. Камни, пологие сливы более 1 м. Мы 
просматривали это препятствие, проверяя наличие чалки пе
ред N 31. Пор. "Кечу". l=300 м. Хорошим ориентиром является много
летний завал на пр. берегу. За завалом осыпь. Перед зава
лом большой улов - отличное место для чалки. Порог состоит 
из двух ступеней. Первая - 3 слива с острым подводным зу
бом посреди русла. Через 50 м (возможна чалка на лев. бе
рег) вторая ступень - обливняки на лев. повороте. За пово
ротом продолжение несложной шиверы, просмотру которой ме
шает бом пр. берега, в который переходит осыпь. Сначала в 
порог пошла двоечка, считая, что единственная задача - не 
налететь на зуб в первой ступени. Однако приключения нача
лись раньше. Громадное бревно, торчащее из завала зацепи
лось за "пушку" катамарана. После значительных усилий уда
лось отцепится от бревна, но бревно также покинуло завал и 
порог катамаран проходил верхом на плывущем бревне. Ни о 
каком управлении этим стволом не могло быть и речи. В ито
ге через зуб прошли лагом и получили рваную дыру в балло
не. Ремонт на лев. берегу за поворотом. Четверка также 
повстречалась с завалом, но торчащего бревна уже не было и 
оставшаяся часть порога была пройдена нормально. После 
обеда сплав был продолжен. N 32. Пор. "Боливар". Сразу за N 31. l=400 м. Бурная простая ши
вера, которая у скальной стенки лев. берега переходит в N 33. Каскад шивер до устья лев. притока - р. Бельсу. Препят
ствия 32 и 33 шлс сходу. Далее два острова. За первым ос
тровом встали на ночевку на лев. берегу. За вторым остро
вом завал - громадная лиственница через всю реку. Вечером 
обнесли двоечку и пропилили проход в завале в мелком месте 
у правого берега. Но туда еще надо попасть! 13.08. Утром решили не искать приключений и обнесли четверку. 
Как выяснилось позже, шедьшие за нами рязанцы влетели под 
эту лиственницу на четверке. К счастью, люди не пострада
ли. Далее без просмотра прошли N 34-35. Прижимы. Между ними 300 м. Далее на плавном пр. поворо
те стоянка на лев. берегу. На пр. берегу чуть поодаль вид
на огромная скальная стенка. Чалка на лев. берег для прос
мотра N 36. Пор. с завалом. l=250 м. За крутым левым поворотом течение 
ускоряется и валы заканчиваются сливом 1 м между двумя 
скалами под завалом. Подплывшая первой двоечка воспользо
валась прекрасной тропой обноса по пр. берегу. Отметим, 
что чалка направо оказалась несколько сложнее, чем этого 
можно было ожидать при просмотре с лев. берега. Когда эки
паж второго катамарана понял это, удобное место уже было 
пропущено. Пришлось выбрасываться на камни лев. берега. 
Перспектива обноса катамарана-четверки по крутому лесисто
му с крупными камнями берегу способна поднять людей на 
подвиги. И завал был распилен. После прохождения препят
ствия четверкой двигаемся осторожно - впереди пор. "Лес
тница". После прижимчика и шиверки чалимся направо на уди
вительно спокойном участке перед лев. поворотом. Наметили 
следующую чалку налево. Перечалились за бом лев. берега. 
Есть стоянка. Далее за лев. поворотом искомый порог. Пра
вый берег переходит в ряд бомов. Мы оставили катамараны и 
отнесли вещи за пор. "Неустроева". Там и ночуем. По дороге 
договорились перевезти завтра группу пешеходников с право
го берега на левый. 14.08. Впервые за поход день без дождя. Вернулись к катамара
нам и, поставив береговую страховку, поочередно прошли N 37. Пор. "Лестница". l=500 м. Две ступени. Шивера перед лев. 
поворотом, далее обливняки и прижим к лев. берегу. 100 м 
проще. Вторая ступень - горка на пр. повороте с камнем 
посреди русла. Общее впечатление - бурно, но просто. Не
большой прогон и чалка на лев. берег в громадном улове пе
ред N 37А. Свежим селевым выносом. Здесь река прорывается через лес 
(фото 9). Обнос по пр. берегу. Видимо уже через неделю 
картина может сильно изменится - река ломает деревья и 
промывает себе новое русло. Далее чалимся на пр. берег и 
перевозим пешеходников. Они из Дзержинска и идут вверх 
вдоль Шавлы. На пр. берегу замучили бомы. Надеются, что на 
левом будет лучше. В месте чалки лев. берег -бом. Обход по 
воде. Далее обход острова по правой протоке и чалка в бух
точку лев. берега. Напротив бом пр. берега. За лев. пово
ротом N 38. Пор. "Неустроева". От места чалки порог не виден. Далее 
чалок нет! l=150 м. Порог начинается шиверкой на лев. по
вороте. Пр. берег - бом, лев. переходит в осыпь. Далее на 
плавном пр. повороте падение 5 м на протяжении 70 м. Сливы 
сразу переходят в N 39. Мощная шивера на выходе (100 м) с прижимом к пр. берегу. 
Чалка на лев. берег. Оборудованная стоянка. Четверка про
ходила N 38 и 39 усиленным экипажем. Наметили линию движе
ния вдоль лев. берега, но в середине горки ткнулись носом 
в берег и основные сливы прошли кормой (фото 10). После 
напряженных раздумий двоечку обнесли. После обеда двину
лись дальше. 
III. Шивера N 40 - р. Аргут, 18 км. Основные препятствия уже пройдены, но расслабляться еще рано. Первые километра два шиверы оказываются даже мощнее чем раньше. Однако постепенно река успокаивается. Заслуживает внимания еще одно препятствие в середине описываемого участка - на месте сощедьшего селя. N 40. Пор. в пр. протоке вдоль острова. Виден от места стоянки. 
Через 300 м за лев. поворотом N 41. Пор. l=150 м. Обливняки в центре. Конец перед пр. поворо
том. Возможна чалка направо для осмотра N 42. Шив.-пор. За пр. поворотом. Через 50 м от начала островок. 
Сливы, огромный обливняк по центру. Шивера продолжается 
еще около километра. В начале препятствия лев. приток р. 
Сайлюгем. Постепенно уклон падает. Пр. приток р. Ачик. Ес
ли группа намечает ночевку до впадения в Аргут, то вста
вать лучше сразу после успокоения шивер. Окрестности пос
тепенно становятся все более степными. Хвойные деревья 
совсем исчезают, сменяясь березами и тополями, а местами 
участками без леса или с карликовыми кустарниками. Проплы
ваем ферму на пр. берегу и мостик за ней. Вскоре последний 
пор. на Шавле. N 42А. Пор. на месте селя. Фото 11. С лев. берега вынос селя. 
Перед порогом удобная чалка. Порог представляет собой по
логую дугу вдоль выноса селя, заканчивающуюся сливом около 
1 м. После пр. притока р. Н. Сайлюгем завал в разбоях. Мы 
шли правыми протоками, что привело к необходимости обноса. 
Вскоре показались могучие воды Аргута. Ночевка в тополиной 
роще на стрелке. Теплый аргутский ветер. Полная луна осве
щает окрестные горы. 
Лоция реки Аргут. 
Реки Аргут, Катунь и Урсул описаны многими группами, поэтому мы ограничимся самым кратким описанием препятствий на этой части нашего маршрута. 15.08. Ясно и жарко. Оставляем записку группе Марчука и отплываем. Без разведки до пор. "Атланты". N 43. Пор. "Лесной остров". Через 20 мин. от р. Шавла, после пр. 
поворота с лев. берега лесистый приток. Пр. берег - скаль
ная стенка, лев. - валунная осыпь. У лев. берега валуны. 
Валы. N 44. Пор. "Туганский". Через 20 мин. Скала-призма у скальной 
полки лев. берега. Обливняки, бочки. N 45. Пор. "ЛАС". Через 15 мин. в устье р. Етугал. N 46. Шивера Z. Сразу. Перед лев. поворотом столообразная скала 
в русле. Сливы на повороте. N 47. Шив. "Две отмели". На прямом участке. Виден поворот долины 
направо. N 48. Пор. "Тихоня". l=2,5 км. В конце мощнее. Рост уклона. Лев. 
берег - осыпь, пр. - крупные валуны. Далее 3 км спокойно. 
Впереди видна долина пр. притока р. Сато-Кулар. У пр. бе
рега галечно-песчаный остров. Впереди видны скальные воро
та. Это N 49. Пор."Атланты". Просмотр возможен с любого берега, однако 
чалится лучше перед островом дабы иметь пространство выг
рести в нужную часть струи. У правого берега бочки сильнее 
- фото 12. Четверка проходила порог усиленным экипажем, 
однако уйти к лев. берегу удалось только в конце порога. 
Зачалились для страховки за порогом к пр. берегу. Двоечка 
прошла у лев. берега. N 50. Шив. "Дикая". Сразу после N 49. Через 200 м N 51. Пор. "Игольное ушко". В русле обломок скалы. Переходит в N 52. Шив. "Ленивая". l=1 км. Сразу N 53. Пор. "Ворота". Пологий слив. Фото 12. Через 200 м Катунь. 
На стрел ке отличная стоянка - "кафе "Аргут". Там и ночу
ем. Одновременно с нами пришла группа из МАИ с Катуни. Ве
чером подошли москвичи с Шавлы, которых мы обогнали у "Ат
лантов". 16.08. Дневка. Баня. Облепиха. Сварили компот и ловко утопили 
кан с оным. Подошли знакомые рязанцы, а затем барнаульцы + 
немцы с Карагема. 
Лоция реки Катунь и нижний каньон на Урсуле. 
17.08. Встали в 6:30 - Анна Михайловна торопится в Москву. Ос
тавили очередную записку группе Марчука и отплыли. 2:10 до 
устья Чуи. Отправили Дениса с рюкзаком за продуктами, а 
сами поплыли дальше. Через 1 ч пос. Иня. N 54. Пор. "Ининский" упоминания не достоин. Анна Михайловна 
уезжает. Вместе с ней отправляем катамаран двойку. Обеда
ем, ждем Дениса и ловим попутку для Ани. Последнее оказа
лось сделать непросто из-за ралли Париж - Пекин, проходив
шего немного выше по Чуйскому тракту. Через час попутка 
была поймана и Аня уехала. В 17 ч вернулся Денис. Проплыли 
еще 1 ч и заночевали на пр. берегу. 18.08. Плыли 2 ч до отхода Чуйского тракта от реки (лев. бе
рег). Вскоре N 55. Пор. "Ильгуменский". При входе в горы. Начинается на лев. 
повороте. Валы более 2 м, но "добрые". Через 30 мин. пр. 
приток Айлагуш. Встали в устье на обед, привлеченные проз
рачнейшей водой притока. Место понравилось, и мы остались 
на ночевку. Стоянка со столом. На высоком берегу покосив
шиеся дома. Чеснок. На склонах гор крыжовник. Загораем. 
Прошли километра 3 вверх вдоль Айлагуша до его пр. прито
ка-ручейка. Если расчистить завалы, то можно думать о 
сплаве на каяках. Выше по течению более пологий участок. 
Вечером Денис провел экскурсию по звездному небу. 19.08. Через 2 км сплава пр. приток р. Кадрин. Причалили на 
стрелку и полюбовались порогом в устье Кадрина. Далее на 
Катуни начинается Кадринский прорыв. Препятствия N 56-68 
сложности не представляют. Через 400 м от N 68 в правой 
части русла скала-остров. Слева светлые осыпи. Видно суже
ние после лев. поворота. Это N 69. Пор. "Шабаш". 2 ступени. В первой скала у пр. берега. Меж
ду ступенями 250 м. Вторая ступень на прямом участке. В 
начале валы до 3 м слева, в конце аналогичные справа. Ос
мотр с пр. берега. В конце порога на пр. берегу ржавые 
понтоны. Далее 40 мин. сплава до пр. притока р. Урсул. 
Стоим на стрелке. Разведка тропы вверх по Урсулу. По пр. 
берегу набитая тропа идет по лесу. Нести раму катамарана 
тяжело. Кроме того местность сильно пересеченная. По лев. 
берегу местность безлесная. Тропа поднимается на склон 
каньона и идет верхом до его конца. Решили завтра идти 
лев. берегом. Вечером дождь. 20.08. После вчерашнего дождичка небеса хмурятся. Впервые пос
ле Шавлы ставили общественный тент. Переправились через 
Урсул и отвязали баллоны. За 2 ч занесли катамаран в нача
ло каньона (перед пр. N 12 на Урсуле). Ниже по течению в 
русле опоры моста. В 1 км выше на пр. берегу дер. Степуш
ка. Пообедали и стартовали. К реке отнеслись не достаточно 
серьезно. В результате не сумели зачалится перед пор. "За
мок". Фото 13. Сплав до нашего лагеря занял 10 мин. После 
Шавлы Урсул кажется легкой шиверой. Приятная смена впечат
лений после широченной Катуни. Дождик. 21.08. Дождь шел всю ночь и утро. Отплыли часов в 11 в первых 
лучах солнца. Через 2 км зачалились в устье пр. притока р. 
Самульта. Чуть больше часа потратили на осмотр низовьев 
Самульты. По правому берегу ведет отличная тропа. Вода в 
реке чистейшая. В нижнем течении непрерывные простые шиве
ры. Плывем дальше. Через 3 ч справа приток-водопад. Далее 
ферма. Стоим чуть ниже на лев. берегу у притока. Море дров 
- плавник. Снова дождь. 22.08. Солнечное утро. В 8 ч уже завтракаем. Без просмотра 
проходим "Тельдекпень". Фотографируем с катамарана. Обеда
ем у лев. притока напротив туннеля в скалах пр. берега. 
Сразу после обеда пор. "Еландинский". Через 20 мин. сплава 
"Чемальская труба". В пос. Чемал зашли в магазин. Потом 
проплыли остров, за ним мост со скалами в центре русла. 
Далее начались поиски места ночевки. Они привели к появле
нию на катамаране яблок, кукурузы, грибов и к продолжению 
сплава в сумерках от приближающегося дождя и вечера. В ре
зультате встали на пр. берегу. Виден Чуйский тракт. Дож
дик. 23.08. Солнечно. Конечно лучшие стоянки начались через 10 мин. 
- острова, отличный левый берег. Скорость течения по преж
нему большая. За день встретилось два-три порожка с боль
шими валами. Сергей плавает вокруг катамарана, который 
постепенно превращается в плавучий читальный дом. Обедаем 
за Усть-Семой на лев. берегу у малого притока. Хорошие 
стоянки до пос. Ая (ориентир - подвесной мост). Далее горы 
отходят от реки. Скорость течения несколько падает. Ночев
ка и антистапель на лев. берегу в начале пос. Майма в 
прибрежном лесу. 24.08. Солнечно. Высушились и вышли на Чуйский тракт. Двумя 
автобусами (пересадка у поворота на Горно-Алтайск) доехали 
до с. Сростки. Ночуем за гор. Пикет на притоке Катуни в 
березовой роще. 25.08. Осмотрев музей В. М. Шукшина, доехали до Бийска на ав
тобусе. 
Выводы и рекомендации. 
1. В случае комбинированных маршрутов (Шавла - Урсул, Шавла Самульта и т. п.) имеет смысл оставлять часть продуктов в пос. Иня. Однако могут возникнуть сложности из-за того, что во время заброски группа будет проезжать поселок ночью. 2. На пешке надо планировать две ночевки. Первая из них должна быть на ручье Орой выше водопада, так как далее следует длинный безлесный участок. 3. Шавлинские озера чрезвычайно красивы. Радиальный выход на них делает впечатления от похода более разнообразными. Рекомендуем планировать на него не менее двух дней. Разумно выходить от стрелки рек Шавла и Шабага в обед, ночевать на оз. Шавло, а оттуда сделать один-два радиальных выхода по одному дню. 4. Сплав по Шавле выше Шабаги возможен, но вряд ли окупит впечатлениями затраченные усилия. 5. Технически р. Шавла соответствует пятой категории сложности. Необходимо обратить внимание на тяжелые чалки (быстрое течение, почти полное отсутствие уловов). Реальную опасность могут представлять завалы. Следует также обратить внимание на пор. "Уйгур" и "Неустроева". Возможно их придется обнести. 6. Сплав по Катуни лучше заканчивать в пос. Иня. В крайнем случае в пос. Чемал. Плыть до Маймы, а тем более до с. Сростки по быстрой но спокойной Катуни скоро надоедает. 7. Связка рек Шавла-Урсул не может быть рекомендована, так как после прохождения Шавлы препятствия Урсула не представляют сложности. 8. Более интересными могут оказаться связки рек Шавла-Кадрин или Шавла-Самульта. 9. Логичным завершением похода по притокам Катуни может быть посещение родины В. М. Шукшина. 
Групповое и личное снаряжение, аптечка, ремнабор и раскладка были стандартными. На маршруте пополнить аптечку и продукты возможно в пос. Иня, Чемал. =============================================================== 
FILE: shawla95.txt 
Шавла-Аргут-Катунь 
(август 1995г.). Экспедиция, однако. 
From: Дмитрий Кувалин kuv@ecfor.msk.su ? mailto:kuv@ecfor.msk.su 
Путевые заметки участников событий, написанные в приступах ностальгии и любви к искусству или под влиянием небольшого количества алкоголя. 
Авторский коллектив: К.Балкичев, О.Ильченко, В.Кузнецов, С.Пятенко. 
Использованы материалы из ежегодника "Ветер странствий" (No21, 1986г.), мотивы творчества О.Куваева, Ч.Айтматова, а также народная мудрость. 
Составитель и главный безответственный редактор С.Пятенко. 
День сегодняшний есть следствие 
дня вчерашнего, и причина дня 
грядущего создается сегодня. 
(Мудрая мысль). 
Греблом грести, ne eblom tresti. 
(Народная мудрость). 
Вместо предисловия 
Реки в этих краях текли сверху вниз, а также с востока на запад и с запада на восток... А вокруг стояли большие горы и лежали широкие долины, и Шавла впадала в Аргуг, а Аргут в Катунь... 
Поход Шавла-95г. имел предисторию. После Кучерлы-91г. А.Беляков и С.Пятенко периодически молвили: "А хорошо бы снова сходить на Алтай...". Однако судьба распоряжалась иначе... Бурхан (*) Алтай не утверждал... Но к лету 1995 года, вариант Шавла-95 стал реальным. В процессе сборов количество потенциальных участников то расплывалось почти до 20, то угрожающе усыхало... Последняя усушка произошла в ночь перед стартом первой группы. 
В результате утром 29.07. 1995г. к старту было готово 9 человек: К.Балкичев (он же Костя), А.Беляков (он же Шура), И.Дубова (она же Ирина, она же Мышка), О.Ильченко (она же Оксана, она же Кошка), В.Кузнецов (он же Кузя), А.Малов (он же Арсений), И. Мельников (он же Игорь, он же Витальич), А. Лазарев (он же Сашка) и С.Пятенко (он же Васильич, он же Ежик). Со спортивной точки зрения не более, чем полкоманды имели достаточный опыт для участия в подобном мероприятии...Но тем не менее... 
Хроника: Это было так... 
29.07. 
В 16.00 основная группа в 5 чел. стартовала на поезде "Москва -Барнаул". Проводы были теплыми и продолжительными. (*) 
31.07. 
В 22.00 оставшаяся группа в 4 человека (Кузнецов, Арсений - Пятенко-Ильченко) на самолете взяла курс на Барнаул. 
01.08 
в 5.30 (местного времени) самолет приземлился в Барнауле, а поезд прибыл туда же в 8 утра. Вялые, усталые, но счастливые от встречи, загружаемся в автобус. Двигаемся в сторону Горно-Алтайска и далее - в Чибит. Ориентировочно - это порядка 700 км по горным дорогам. Надеемся к ночи быть на месте. 
Оксана:"Науки юношей питают",- писал великий Ломоносов, а нас же питали надежды, но только до темноты, потому что после 23 часов по местному времени п.Чибит так и не был обнаружен. Команда засомневалась: где Чибит, Алтай, Родина, а также родной дом, дети и жены. Для "бывалых" - экспедиция, однако. После полуночи добрались до Чибита, долго плутали (вместе с автобусом) среди пастбищ и загонов, но в конце концов угомонились и устроились на ночевку практически среди селения". 
02.08. 
Костя:" В 7.00 утра Васильич убег в Чибит." Утром быстро удается найти проводника с лошадьми - алтайца Юру. В деревне знают - он регулярно со своими лошадьми подрабатывает у туристов. Оксана: "Поднялись с Сашей Лазаревым раньше всех. Вышли из палатки - красотища - дух захватывает. Небо ослепительное. Но за водой надо идти через пастбище,через мост на другой берег Чуи. Вода мутная, по хорошему - надо отстаивать, но времени нет. Готовим завтрак, дан приказ вьючить лошадей на другом берегу Чуи в 10 утра". К 11.30 пришли 4 лошади. Погрузка до 12.30. Оксана:"Идут долгие дебаты по поводу снаряжения - Шура настаивает, что надо брать минимум: одна палатка, котелок, немного продуктов. Предполагатся, что ночевать ("Должны дойти!") будем уже на Шавле." Нагружаем лошадей , и основная группа начинает медленное движение наверх. Но одна из лошадей сбрасывает груз и пытается убежать. Ее ловят. Решаем, что основной группе все же надо идти наверх. На всякий случай внизу, кроме Кузнецова, остается еще и Игорь. Выходим в 13.00. Шанс дойти до Шавлы минимален. 
Оксана:"Васильич на этом крутом подъеме берет очень быстрый темп. Организм протестует над таким насилием, но деваться некуда - идем. Снизу раздаются крики, останавливаемся. Видим Витальича, который размахивает руками и явно пытается что-то нам объяснить. После долгих перекриков и объяснений понимаем, что убежала еще одна лошадь. Решаем, что в любом случае основной группе надо продвигаться вперед".Через два часа форсируем ручей Орой (с приключениями: Васильич теряет поясную сумку с документами и оружием, а зоркий глаз - Костя - ее обнаруживает )." Начинается дождь (как потом выяснилось, дождь обязательно начинается во второй половине дня). Темп выдерживается нормально. Группа поднимается под самое плато. Появляются шансы дойти до Шавлы, но лошади не догоняют. В 17.40 встаем под плато Йоштыкколь. Решаем - надо идти обратно. Пока разбираем вещи, снизу прибегает запыхавшийся Кузнецов с вестью о том, что лошадь так и не нашлась, и у нас нет ни одного катамарана. Приплыли! Хлебнув коньяка и оставив в лагере Оксану, Ирину и Арсения, команда бежит вниз (спуск занял всего 2,5 часа). 
Оксана:"Мальчики уходят вниз. Проводим ревизию оставшегося снаряжения. Картина - Трое в лодке ... В наличие имеется: 9 касок, все "пулеметы" от катамаронов , вся фото и видеотехника, гитара, 1 спальник, все кружки, немеренное количество зубных щеток, паст, кусков мыла и прочего "банно-прачечного оборудования", но при этом нет ложек, еды, теплой (и вообще какой-либо) одежды. Хорошо, что при постановке лагеря сообразили разобрать все вещи, и лишние палатки и коврики ребята забрали вниз". 
В 21.15 приходим обратно в Чибит. Видим, как деловитый Игорь по примеру трех поросят сооружает себе домик из оставшихся гидромешков с вещами, катамаранных шкур и рюкзаков(Ниф-Ниф? Наф-Наф?). Ложимся спать. Катамаранов нет. Костя:"Настроение - полное гавно!" 
03.08. 
С утра - поиски катамарана. Прочесываем долину Чуи. Пытаемся понять логику взбесившейся лошади. Костя:"Заболел Кузнецов. Температура, общее недомогание. Медленно помирает. Остальные скачут по пересеченной местности". Перед обедом Игорь находит вьючные сумки. Жить легче - не хватает только шкуры и баллона от четверки. Костя:" К вечеру оживает Кузнецов, но начинает болеть Беляков. Целовались что-ли они в палатке всю ночь?" Днем в верхний лагерь уходит Лазарев, груженный продовольствием, теплыми вещами и установкой - выход обратно в Чибит в субботу 5.08. Беляков заболел окончательно - вечером его кашель наводил страх на все окрестности. Днем на Шавлу уходит команда из Рязани. 
Оксана:"Вечером, как летний Дед Мороз, из зарослей появился Саша Лазарев с теплыми вещами, продуктами и вестями снизу. Мы были счастливы. Все последующее светлое время они с Арсением бегали по окрестным горам и, спускаясь к нам вниз, рассказывали о необыкновенных красотах, увиденных сверху. Арсений вообще молодец.- единственное, что его волнует, это, как попасть на Шавлу. Кузнецов, по его словам, не перенесет неудачи в этом походе. Очень хороший мальчик, у нас с Ириной нет проблем с дровами и каких бы то ни было бытовых трудностей. С Арсением очень легко". 
04.08. 
С утра, как обычно, прочесываем окресности - берег Чуи. Удовольствие, однако. К обеду пошел мелкий дождь. Старый алтаец предлагает катамаран. У него оказывается шкура от четверки, два баллона от двойки и еще шкура от другой двойки. Белякову этот винегрет не понравился. За обедом - разборки. Костя:": Одуревший народ начал молоть всякую хрень - сплав по Чуе, отъезд в Москву и т.д. Плыть по сраной Чуе, от одного вида воды в которой, уже воротит- нет никакого желания. По ней именно плыть, как последнее гавно, а не сплавляться. Беляков совсем заболел, стал даже собираться в Москву вместе с Папашкой (*) двигать бизнес вперед. Если такой разговор пойдет - уйду с Сашкой за Рязанью. Настроение - полное гавно!" 
К вечеру уходит наверх Кузя. Завтра к обеду должен привести санаторную команду обратно. Вечером идем в деревню искать какие-нибудь катамараны. Получаем приглашение от немытой алтайки с голым пупком прийти на местную тусовку. Пока ждем начала тусовки, приежает алтаец Юра на мотоцикле, отдает наши деньги взад и сообщает , где надо искать наш баллон - в районе нижнего моста оказывается есть тропа наверх и там разнообразные поляны. Очередной проблеск надежды. 
05.08. 
Утром в 6.50 прискакал алтаец Юра. Витальич, Васильич, Костя пошли на очередной прочес. Территория здоровая, ходим по лесам, кустам. Была какая-то надежда, но часам к 12 ни хрена нет. Заморосил дождь, в душе проклинаем алтайцев, лошадей, себя, погоду и весь свет. На гору медленно въежает МАЗ с косарями... Подходим, говорим. Все бестолку. Минут через 20 нас кличут обратно......."Его брат вчера нашел....". Костя:"Поражаемся, нет, ох...ем от быстроты и соообразительности алтайцев. У меня просто в жопе свербит, скорей бы они загрузили свое сено. Едем. Приехали, действительно - оно. Думал, кончу от счастья. Все, при любых раскладах - идти на Шавлу!" 
Примерно в 15. 00 приходят наши из санатория и Юра. Краткий совет. Проблема: Кузнецов спешит на работу. Успевает, если только, завтра мы на Шавле, послезавтра - стапель, за три дня до низовий Шавлы. Решаем - быть по сему. А после порога "Неустроева" Кузнецов оторвется вперед. Заряжаем Юру на поиск машины. Оксана:"Спускаемся вниз. Погода явно портится. Начинаем готовить обед, ребята в это время договариваются о машине. Нам о таком способе заброски наверх позавчера рассказывал чабан Саша,( который помогал Юре вьючить лошадей). Начинается проливной дождь, но плов все же удается приготовить. Как только народ берет в руки миски с едой, раздается призывный крик: Машина! Через 20 минут все поели, упаковали вещи - свои, чужие." Примерно в 18.30 все сидят на борту. Едем. Вечером, примерно в 21.30, оказываемся в избе на плато. Оксана: "Дорога была изумительна по красоте, даже для тех, кто видел что-то подобное. Для всех остальных - восторг, когда появились первые снежники. Закат, разнотравье лугов с нежным, завораживающим запахом,, вековые сосны и листвиницы, и небо, окрашеннное во все возможные и невозможные в природе цвета, и луна, неожиданно появившаяся на фоне бирюзово-зеленого неба, и абсолютная отрешенность от внешнего мира. Романтическая ночевка в избе. Свечи, горячий чай, песни под гитару. К сожалению, Белякову и Арсению нездоровится. Непонятно, что будет завтра." 
06.08. 
Подъем в 7.00. Нагружаемся по max и впятером прем на Шавлу. В избе оставляем Арсения и девочек, Белякова - в тифозном бараке. Девочкам оставляем установку - если до13.00 мужики не оклемаются, идти вниз вдвоем. Выходим около 11 часов. Ирина с Оксаной провожают нас по плато до выхода на основную тропу. В любом случае они уже не должны потеряться на Йоштыкколе. Оксана:"К нашему возвращению мальчики приходят в себя и рвутся в бой. Но кому-то из них прийдется остаться в избе - мы не можем унести весь груз. Шура необходим внизу на стапеле. Сторожем назначаем Арсения. Примерно в 12.30 выходим". 
Идем долго, в конце одна мысль:"Пока переставляем ноги, наше дело движется вперед". В конце - уже полный упыс... К 17.00 наконец доходим.. Добрая рязанская команда поит спиртом и чаем. Отпуск, отдыхаем хорошо, однако. Костя:"По моим оценкам, протопали под 20 км. точно. Бедные Васильич и Сашка им идти обратно. Созревает дождь. Они уходят, мы начинаем стапель". Идем обратно вверх с Лазаревым (*) , через час встречаем девочек и отрешенного Белякова. Полегчало - они явно дойдут до стрелки, и завтра есть шанс на ударный стапель. Идем вверх, перед выходом на плато видим - на горах собирается туман и потихоньку опускается на плато. Если он сядет на плато... Упираемся и в наступающей темноте выходим на другой склон плато. Темно. Куда идти - неясно. Неприятно. Орем Арсения. Черт, не объяснили, чтоб развел огонь. В темноте находим ответвление дороги. Слава богу, это путь в избу. 
07.08. 
Утром стартуем вниз. Груза немного. Скорость нормальная. К середине дня под дождем приходим вниз. Спирт наливают сразу, это хорошо, однако. К вечеру стапель практически закончен. Костя:"Раму от двойки пришлось собрать раза три. Сильно травит баллон." 
08.08. 
Свершилось! К обеду трогаемся. Сплав до Эшафота. Бодрая, веселая эта речка Шавла. Рязань не может чалиться и решает тащить груз вниз пешком. "Эшафот"! Первой проходит усиленная четверка, потом двойки: Беляков-Кузнецов на"дятле" и Балкичев Лазарев. Костя:" В общем разгребаться некогда, но судя по структуре - не опасно! Нормально заходим, после первой ступени отвязывается левый упор, улетаю за борт, успеваю зацепиться, быстро забираюсь на баллон, во вторую ступень сливаюсь на четвереньках. Молодец Сашка, сумел сбить катамаран в правый улов, выбрасываемся на отмель. 
Ветер странствий No21(ВС): "После "Эшафота" прохождение следующего участка: сложно передвигаясь среди сливов, мы умышленно задеваем валуны, гася скорость и вновь набирая ее в считанные секунды. Индивидуальная техника каждого видна здесь, как на ладони. Вот заходят в порог "Тройной", слаженный и схоженный экипаж работает технично, но слишком жестко: к ключевому месту, где три слива накладываются под разными углами, подходят непозволительно усталыми. Скоростной же сплав требует упругой мягкости и обманчивой поддатливости, иначе никакой физической подготовки не хватит для решающего маневра". 
После Эшафота летим без просмотра. Пороги не различаем, "Тройного" не помним. Все с ходу залетают в "Мономах." Все проходим благополучно. Чалимся, кто где сумел, перечаливаемся, у кого как получится. В итоге - четверка -метров 100 до лагеря, "дятел" метров 70 после. Уф, стоянка! 
ВС:"Проблема страховки и зачаливания на этом маршруте одна из самых серьезных". 
09.08. 
Костя:" С утра Беляков заявляет о необходимости предварительного просмотра. Абсолютно правильное решение. Как только в первый день не влетели в какую-нибудь задницу." ВС:"Медленно, очень медленно продвигаемся мы вниз по Шавле. Тактика сплава для подобных маршрутов уже отработана, но поймать ритм реки, ритм сплава тоже немаловажно. Организация базового лагеря, обнос груза, разведка общая и поэтапная, организация тщательной страховки, фотосьемка..." 
Костя: "Без просмотра проходим ряд локальных мелких порогов, даже в голове ничего не отложилось. Катамаран ведет себя прилично. Сашка оживает на глазах, крутимся без вопросов, облизываем каждый камень." 
Летим практически без просмотров. Чалимся редко, только при серьезных сомнениях или усталости. 
ВС:"Поток, в общем, невелик, но большое падение воды и высокая скорость делают сплав предельно напряженным и опасным на протяжении 50 км. нет и десятка метров спокойной воды. Мы так и зовем Шавлу - "река без плесов". Примечательно, что один из вариантов перевода названия с алтайского совпадает с нашим определением." 
Вечером на "Уйгуре" догнали МГУ. Костя и Лазарев идут, ? shawla.txt Кузнецов и Васильич страхуют на двойке "дятле". Костя:"Красивейший технический порог. Сашка работает отлично. Абсолютно непредсказуемо сваливаемся с зуба направо, дальше все ясно. Конец!" 
Стоянка после "Уйгура". В темноте зрелище летящей воды производит особо яркое впечатление. ВС:"Ночью Шавла некрасива. Темные облака рвутся о верхушки елей и стряхивают по-осеннему холодные капли дождя под тент; под черной тенью скалы угадывается небольшой участок лакированной воды,. основная масса которой мчится с видимым уклоном мимо нашего лагеря и, извиваясь и закручиваясь, с шипением летит вниз по тонеллю из низко склоненных деревьев. Там, за изгибом реки, неизвестность." 
10.08. 
Встаем рано. Устанавливаем "рекорд" - в 10.30. уже на воде. Добрый, скоростной сплав. ВС: "Порог, шивера, порог препятствия следуют друг за другом, простые и сложные, с прижимом и с завалом - всякие." 
В этот день последний раз видели Рязань. Народ дотащил груз и пошел обратно к катамаранам. Костя:" Кузя рвется вперед, подходим к "Кечу". Четверка проходит первой. Загораю на правом берегу, Кузя траверсирует налево с Оксаной в качестве пассажира, залетают около берега под бревна. Молча наблюдаем, что-либо предпринимать бессмысленно - до катамарана метров 200, я полностью раздет. Оксана выскакивает на берег - Кузя с Арсением борются с трудностями. 
Начинаем движение - правосторонний заход, левый зацеп в тень, траверс, выход на струю - порог пройден! 
Идем дальше первыми - через полчаса при проходе через левую протоку не расшифровываем глубину залегания березы. На 1/3- нос под березой и водой". ВС: "Зеленые лохмотья елей, белые штрихи берез, бурые пятна валунов - все сливается в единую пеструю ленту, лишь яркое пятно оранжевой штормовки сигнальщика "кричит" - пора чалиться." 
Малый перекур - у Кости аварийный ремонт. Через часполтора продолжаем движение. Разбой на две протоки. Успеваем с ходу разглядеть бревно. Хорошо, что пошли влево - из правой протоки прямой улет под бревно, а это практически без вариантов. Сплав по Шавле без просмотра - шустро получается, однако. Перетаскиваемся через бревно и ...вперед.! 
ВС: "Сплав на четверках и прост, и сложен. Прост тем, что это уже основательное судно, которое "проглаживает", как утюг, небольшие валы и сливы, и ты уже не обращаешь внимания на эти мелочи, концентрируя его на более серьезных моментах реки. Но управлять четверкой далеко не просто. Будь ты хоть сверхтехничным гребцом, однако, если нет экипажа, нет схоженности и взаимопонимания, река быстро заставит усомниться в своих силах." 
Стационарный завал оказывается достаточно проходимым. Но впереди очередное бревно. Встаем в 19.30. недалеко от "Неустороева". Костя:"Последняя ночевка с Кузей. Кислые заздравные тосты". Народу не нравится погода. Народ бунтует: не хочет наливать Бурхану (*) - дед "не обеспечил" солнце. 
11.08. 
Костя: "Утром слышу отход Кузи с Арсением. Дневка! Начинается отпуск!" Далее в нашей программе: "Операция "Ы" (Ысчо один транспорт) и другие развлечения Кузи с Арсением". 
В. Кузнецов:"8:00 В утренних сумерках тащим рюкзаки к оставленному в полукилометре ниже по течению катамарану. Время - 8 утра, и начался обратный отсчет: до вылета нашего самолета из Барнаула осталось 48 часов. Для стороннего читателя проясняю ситуацию: горная тайга, мелкий дождь, изредка сменяющийся крупным, с обеих сторон тропинки, насквозь промокшие кусты, с которых при каждом шаге не капает, а льется вода; аэродром, с которого улетает самолет находится в 30 километрах вниз по Шавле, затем, 60 километрах вниз по Аргуту, потом 50 километров по Катуни, ну а там на машине - рукой подать до Бийска (400 километров), откуда уже виднеется Барнаул (километров 100, не больше). Ну, нелегкая, поехали - это, кажется, называется отпуск. 
8:30 Вышли, зачалились, просмотрелись, вернулись, вышли, зачалились, осмотрели, обнесли, вышли, зачалились... (далее аналогично). За порогом "Неустроев" проглядывает солнце - ну, Бурхан, не подведи! Вскоре за порогом на берегу показались олениха с олененком, прыгнули в реку и переплыли в десяти метрах перед катамараном. Олениха убежала в тайгу, а олененок остался на поляне смотреть, что же это такое плывет... 


12:00 Второй селевой порог. Арсений: "А как мы здесь пойдем?" Я: "Прямо". Всегда считал, что главное в водном туризме - уверенность в себе. Учись, сынок, туристcкому мастерству: не прошло и пятнадцати минут, а мы уже вытащили катамаран, поставили его на киль, отдышались и поплыли дальше. Подумаешь, бочка косая. Подумаешь, положило. Я, мля, и не такие бочки видел... Вперед! 
15:00 Завал. "Держи, мля, а то..." Конечно, можно было и без катамарана дальше идти, но к самолету уже не успели бы. Уфф, вытащили. Просека в тайге, которую пришлось проломить своими головами и (в меньшей степени) катамараном, еще пару лет будет радовать прохожих пастухов. 
18:00 Аргут - это тебе не Шавла. Да и не Катунь. Совсем не Катунь. А вот это называется... Греби, ...мать, греби!!! Уффф. Так, вот, это на Аргуте называется ровное место. А, вон и шивера на повороте... 
19:00 Что-то темно уже. Интерес к одиночному плаванью по Аргуту угасает вместе с лучами солнца. "Подо мной глубина - два километра до дна". Стоянка, закатное солнце в прорези горного хребта, огромная, мощная река. Гонец от горников, стоящих в километре ниже: "Как через Шавлу перебираться?" "Да там группа наша идет, может, встретитесь". Идут вешать доску на Аргуте, где в прошлом году утонул парень - переправу вешал. Особенно интересно слушать про переправу, глядя на несущийся мимо в сумерках огромный поток. Придет же какому-то ..удаку в голову через это переправляться". Горники затем действительно повстречались с нашей группой и с учетом специфики их похода, с особым интересом ознакомились с нашим опытом организации речных переправ туристов-горников и приняли участие в практических занятиях на данную тему. 
12.08. Кузнецов: "6:00 До самолета осталось 26 часов. Вставай, поднимайся, рабочий народ... Атланты прозевать невозможно: если знаешь, что там, в пороге, параноиком станешь, будешь каждый вал подозревать. Красивый порог, кто понимает. А вот обносить Атланты хреново. После Атлантов симпатичное место, с плохо структуризованными валами, струями и просто потоками воды. Дикая Шивера, называется, однако. 
Кузнецов: "11:00 Дикая шивера, говоришь? Когда купаться не захочешь, слаломистом станешь. Ни одного вала не задели. А это что? А, выходной порог? По центрам, его, этакого, нам некогда... Замастерились под конец похода. 
12:00 Прощай, Аргут. Fare thee well, and if forever - so forever fare thee well... Иными словами, больше вряд ли увидимся - а жаль. 
18:00 Иня. Катамаран оставлен в заброске, рюкзаки собраны, голосуем. До самолета - 14 часов, в самый раз успеть. 
23:00 Во влетели... При коммунистах то ли дело - машины так и шмыгали, так и шмыгали. А теперь бензин им, видишь ли, дорог. Ну, ладно, караулим дальше на пустынном шоссе, под моросящим дождиком в поселке Иня (как метко заметил Арсений, очень правильно рифмуется этот поселок). 
13.08 9:00 Бессонная ночь, похмельные алтайцы, нож из-за голенища: "Зарежу, сука!" И все-то из-за десяти тысяч на опохмелку. В Москве - и то дороже за голову берут. Ну, Бурхан, где же твой бензовоз? 
9:30 А вот и бензовоз. Yessssss! Попробуйте покататься по горам на бензовозе. Райское наслаждение! 
19:30 Машина со скрежетом и дребезжанием останавливается у Барнаульского аэропорта, до последнего на сегодня самолета сорок минут, билеты у нас "на когда-то отправленный рейс", денег на новые билеты не хватает, очередь во все кассы, но все, это уже "штатная ситуация". И вот под крыльями самолета серые вечерние облака, "вот уходит Сибирь в горизонт", вот и кончился поход, отпуск, лето - а, может, и еще что-то. 
Опять 11.08. 
Если у Кузнецова с Арсением отдых стремительно закончился, то у остальных он в самом разгаре. Погода солнечная. Народ доволен: Видите, с трезва Бурхан лучше работает, однако. Идем посмотреть на порог "Неустроева". По дороге видим: русло реки перегорожено свеже рухнувшим с горы селем. Весь поток резко уходит в лес. Да... Бурхан, однако, поработал... 
12.08. 
Планируем пройти за "Неустороева" и сплавиться до хороших стоянок. С утра проходим бревно, перетаскиваемся через сель. Костя садится на четверку, "Неустроева" проходим уверенно. Двойка тоже проходит порог. Затем начинает размышлять, где бы чалиться. Похоже, долго обсуждают эту тему. ВС: "Проблема страховки и зачаливания на этом маршруте - одна из самых серьезных". Девушки - Кошка и Мышка - упаковывают кино-фотоаппаратуру, четверка сворачивает морковки. В этот момент двойка пытается чалиться в самом неподходящем месте - на правом берегу, на повороте в быстротоке. Костя:"Сашка удерживается за камень, пытаюсь выдернуть запутавшуюся чалку, в это время притапливает баллон, кладет, упускаю весло, забираемся вдвоем в центр, ставим катамаран на ровный киль, сзади подходит четверка, сползаем через камень в бочку, хватаю весло у Сашки (а запаски-то нету), кладет снова, сверху, как каток, прокатывается четверка, зависаю в бочке, потом отпускает, иду по валам, самосплавом, в руках весло, яростно сбиваю себя со струи, пытаюсь идти вперед ногами, удается прибиться к левому берегу. Караван исчезает за поворотом. Минут через пять прямо по центру струи проходит весло".. 
ВС: "Порог Неустроева - река в живописном хаосе скачет по нескольким ступенькам, образуя сплошную пену. Еще несколько порогов, справа незаметно вливается речка Ачик..." Идем за двойкой. Речки Ачик и вправду не видели, впрочем, порогов одного от другого тоже не отличили. Лазарев упорно встает на перевернутой двойке и, выпрямившись во весь рост, задумчиво изучает на окрестности. Догнали. Зацепили чалкой. Плывем вместе. Беляков пытается зачалить катамараны - прыгает на берег, удержать не получается, его заматывает чалкой, соединяющей катамараны, и он плывет, держась за четверку. И так плывем - два связанных катамарана, замотанный чалкой Беляков, Лазарев на катамаране, но без весла. и наконец, Игорь и Васильич с веслами, с надеждой призывающие Бурхана (*). Наконец он услышал - разбой, и нам удается зачалить связанные катамараны. ВС: "Проблема страховки и зачаливания на этом маршруте - одна из самых серьезных". Как и планировали, в 17.00 оба катамарана находятся за "Неустроевым" и даже продвинулись несколько дальше, чем предполагалось. 
Беляков остается оборудовать стоянку, остальные идут обратно. За вещами, Кошкой и Мышкой. Обходим скалы сверху и по дороге видим Костю. Следующий проход через скалы почти по шею в воде. Доходим до женщин. Оксана: "Последнее напутствие Шуры перед "Неустроевым": беречь камеру и блоки питания, в случае киля - одна остается с вещами, а вторая двигается навстречу страхующему катамарану за информацией. Двойка проходит порог. Снимаем прохождение и убираем аппаратуру. Случайно обернувшись, Ирина видит перевернутый катамаран - двойку, удаляющийся по Шавле и четверку, пытающуюся его догнать. Остаемся на берегу с вещами. Ирина, захватив флягу со спиртом, медикаменты и прочее отправляется вниз по течению реки. Но через 10 минут возвращается с известием, что прохода нет. Я не верю. Иду сама. Действительно, впервые на этой реке тропа упирается в скалу. Теоретически при помощи веревки (что потом и было исполнено) можно было пройти по глубине, но у меня не было уверенности, что мы сможем самостоятельно обеспечить страховку на этом участке реки. Возвращаясь обратно, обнаруживаю тропу, уходящую круто вверх. Тропа явно утоптана. Другого выхода у нас нет, и Ирина, захватив мою куртку для сигнализации, а также необходимый запас для жизнедеятельности, отправляется наверх. Через 20 минут после ее ухода из зарослей появляются Игорь, Васильич и проч. Организуется экспедиция наверх для возвращения Ирины. Мужики бранятся, но мы только выполняли указания Белякова". Бегу за Мышкой в горы. Догоняю. Организуем замечательную переправу под скалой и, пройдя по шею в воде, делаем суворовский переход до стоянки. Костя:" Наша двойка разобрана на 30%. Вечер и следующий день ремонт." 
13.08. 
Никуда не идем, ремонт! 
14.08. 
Внизу Шавлы встречаем новый порог, образованный селем. Назвали "Бутылочное горлышко". Четверка заходит прямо в слив и уходит под воду целиком вместе с гребцами. Классное ощущение... и всплываем. На берегу два горника просят довести их вниз по течению или хотя бы переправить на другой берег, потому что правый практически непроходим, а у них кончается контрольное время. Двойка берет горника и везет километров пять. Четверка перевозит другого горника (руководителя) на другой берег. Шавла становится шире, спокойней. ВС: "Недостаток спортивности реки компенсируется красотами вокруг: фотогеничными камнями, голубыми монолитными утесами, гостеприимными полянками с копешками сена." Внизу Шавлы за каждым поворотом отмели, завалы. Достаточно долго продираемся через эти новые препятствия. Доплываем до стоянки горников. Передают привет от Кузнецова. Оксана: "Изумительно красивые поляны, заросшие костяникой. Никогда не думали, что эта ягода может быть такой сладкой. Все вокруг просто красное. Ребята (они из Курска) просят помочь им в наведении переправы - им надо перевезти веревку на другой берег. Наши двойка и четверка зачалились на разные берега". Незаконное следствие (до законного дело, слава Бурхану, не дошло) выдвинуло только одну версию дальнейших событий: Двойка решила украсть девушку. Поэтому кроме веревки, на катамаран посадили девушку и ее рюкзак. Дабы усыпить бдительность горников, чтобы они не поняли - девушку увезут насовсем - веревку крепко привязывают к катамарану. Попытка траверса, перегруженная двойка не выгребает, веревка, естественно, запутывается в кустах, и ...катамаран на кораблике. Костя: "Веревкой Сашку сбивает в воду и вобще полный ...ец, до конца жизни помнить!" Лазарев выбирается на наш берег, Костя борется за жизнь - не только свою, но и девушки. Горники вытаскивают застрявший катамаран, получают обратно свою девушку и ее рюкзак, а также Костю с катамараном-двойкой. ВС: "Проблема страховки и зачаливания на этом маршруте - одна из самых серьезных". Путем бросания морковок, натягивается веревка и налаживается переправа. Лазарев перебирается на противоположный берег. Девушку больше не пускают к катамарану, и через некоторое время оба катамарана начинают движение вниз по Шавле. Впереди Аргут! А все-таки жаль, что не удалось украсть девушку! Она была симпатичная! 
ВС: "Шавла быстро несет свои воды мимо этого гармоничного великолепия и с разбегу вливается в Аргут." 
Под вечер вплываем в Аргут. Неописуемая красота и мощь... Оксана: "Думала, краше Катуни речек нет. Ждала встречи с ней. Но Аргут - это невозможно сравнить ни с чем! И почему мальчики мне о нем никогда не рассказывали? Наверное не хватило слов!" 
ВС: "Мощная и жесткая вода Аргута захлестывает нас по пояс и обливает словно ртутью. Даже столь надежное судно, как наш плот, в порогах Аргута не гарантирует безопасности." 
15.08. 
Костя:"Аргут! Красавец! Мощь! Кладет на раз! Поднимаем! 
Долгий процесс приобретения барана. Почти натуральный обмен: отдаем одежду за "овечку". Экзотическая бывшая учительница бабка Евдокия. Согласно официальной версии, сначала "рэжет" овечку, затем уходит к девушкам декламировать стихи Пушкина. Жара! Мозги плавятся. Оксана: Идем смотреть порог "Атланты". По левому берегу. Красиво! Камни, которые веками подвергались действию воды. Это надо видеть! Словами невозможно описать их гладкость, теплоту, коварство и непостижимость. После Атлантов изумительная по красоте и мощи "Дикая швера". Солнце уже не освещает величественные скалы, Аргут сужается. Мрачно. Скоро впадение в Катунь, впереди только выходной порог "Ворота". Прижимаемся налево и тихо-тихо, насколько это возможно в диких водах Аргута и с нашими габаритами, необыкновенно точно и, я бы сказала, изящно маневрируем между огромными камнями, попадаем в большой улов, минуя центр с валами и бочками. Наша задача - зачалиться на стрелке Аргута с Катунью. 
Стрелка Аргут-Катунь - место довольно своеобразное: многие его не любят, наверное, за перенаселенность (в сплавной сезон, естественно). Чувствуешь себя, как в коммунальной квартире. Но после зажатых в чаще леса, мокрых стоянок на Шавле здесь очень сухо и уютно. Овечку разделали "с песней", правда потеряли одну ногу. Потом спохватились и нашли на берегу в камнях недостающую часть добычи." Кулинарное священнодействие. Да, овечка - это еще вкусней, чем баран. 
16.08. 
Оксана: "С утра - опять овца и экскурсия по музею. Жарко!" Музей на стрелке Аргута с Катунью. За последние годы он чуть захирел, но видно, что затем стал оживать. Особенно красочен новый экспонат - могучий водник с веслом, на котором выбита мудрая мысль: "Греблом грести, ne eblom tresti". Прощаемся с Аргутом и... вперед по Катуни. Через 3 часа - устье Чуи. Тихо радуемся, что по ней все-таки не пришлось сплавляться. Забираем заброску и катамаран, оставленный Кузнецовым. Набираем "Солнечный бряг" в магазине. Ежик с Мышкой садятся на двойку "Дятел", и дальше идем в три катамарана. Оксана:"Остаемся втроем на четверке. Однако, крутить ее вроде получается". Отходим примерно час от Ини и встаем. Наконец добрая пьянка. 
17.08. 
Дневка. Баня. Ну очень хочется помыться! 
18.08. 
Идем в три катамарана. Осваиваем тактику сплава Ежка-Мышка на "Дятле". При сильном гребке Ежки нас мгновенно ставит лагом. Постепенно тактика становится ясна: только точные заходы и тихо, тихо... Катунь! Красочный сплав! Но в жизни всегда есть место подвигу: 
А) Ильгумень прошли все без вопросов. Но затем Костя с Лазаревым поснимав прохождение, попросили подвести их до своей посудины и заманили четверку в бочку, где ее чуть не положило. Оксана:"Посадили ребят на четверку. Костя без весла на корме, я в середине. Плывем. Что-то впереди... Дебаты - есть бочка или нет. Игорь - кажется бочка? Костя - хрень, а не бочка. Игорь а может, бочка? Костя - а я говорю - хрень! Постановили: входить все-же будем носом. Выплыть не можем. Весело. У кого есть весла - сражаются, остальные заинтересованно следят за сражением. Наконец бочке это надоело, и она на нас плюнула и выплюнула". 
Б) Просидели на воде >6 часов. Отдыхаем хорошо, устаем однако, только очень. Стоянка наркоманов (с неприличными деревянными фигурами). 
19.08. 
Оксана: Абсолютно точно просчитали нахождение порога "Шабаш". Ошиблись в его местонохождении буквально на несколько минут. "Шабаш"! Симпатичный порожек. Но по нашему разумению, пропал небольшой скальный островок. Порог все проходят нормально. Погода постепенно портится. К середине дня окончательно соображаем, что впереди еще день сплава. В очередной раз убеждаемся, что не только алтайцы бывают очень сообразительны. Ветер сильно мешает на воде. К концу дня все три судна едва не залетают в какую-то хрень. Мышка гребет старательно - наращивает мышечную массу, и иногда "Дятлу" удается даже сносное движение по команде "Вперед". Вообще в Катуне воды много. Постоянно чего-то стоит - всякие большие водяные хлопцы норовят обидеть маленьких ежка-мышков. 
20.08. 
Наконец доплываем до "Тельдыкпень"(Пней). Экзотичная красота! Встречаем водников из Курска, которые, любуются этим второй день, не решаясь на прохождение. У нас времени мало, оперативно организовываем сплав: идет сначала четверка, затем двойки тандемом. Распределяем кино-фото съемку и вперед... Четверка проходит четко, затем проходят обе двойки. Вторую ступень "Пней" идем походным порядком. Плывем долго. К концу дня охреневаем полностью. Ежки-мышки чуть не плачут, но грамотно под аплодисменты случайных зрителей, заходят в "Еландинский". Отпуск, отдыхаем хорошо, однако. Опять долго плывем, маленькие ежки-мышки чуть не плачут, а воды так много... Успеваю снять островок, который собирался увидеть километров на 100 выше, перед Шабашем. Начинает темнеть, а конца не видно... Просидели на воде более 9 часов, но дошли до Чемала. 5-6 часов без перерыва в коленной посадке, стараясь по активней работать вперед - наслаждение, однако. Кино-пленка свидетельствует - многим долго не удавалось разогнуться, сойдя с катамарана. Оксана: "Бухта Радости - она всегда бухта радости! Для нас в этот раз она, правда, была дождливой и неприветливой, но мальчики нашли дрова и коньяк, а девочки приготовили вкусный ужин, и конец похода непроизвольно стал началом приобщения к миру машин, автобусов, поездов, людей", коньяка, виски и шампанского. 
ВС: "Первопрохождение реки Шавлы было оценено на чемпионате СССР по туризму 1983 года вторым местом в классе походов пятой категории сложности". 
21.08. 
Погода испортилась совсем. В автобус залезаем такие мокрые, что пьем неразбавленный спирт практически без воды. Бийск, поезд, пьянка. 
22.08. 
Поезд, пьянка. Пропал Лазарев. 
23.08. 
Поезд, пьянка. Нашелся и опять пропал Лазарев. 
24.08. 
Поезд, с утра по чуть-чуть. Окончательно нашелся Лазарев. К обеду Москва. 
А все-таки жаль, что кончилось лето и не удалось украсть ни одной девушки! 
Вместо послесловия. 
Итак, Бурхан опять всем трохи пособил, и ударно закончилось лето 1995г... Чтобы это было, понадобилась удача, кадры, коньяк и еще раз удача. А еще потребовался, безжалостный, рисковый расчет одних и сумрачный нюх других... И еще свойственный водникам страх перед речкой или тем, что ее у тебя больше не будет... Еще понадобились мозоли и пот, азарт и терпение, ушибы и растяжения и маленькие железные рюмки с живительной влагой... 
А может быть, суть в том, чтобы при встрече не демонстрировать сильное оживление, не утверждать с широкой улыбкой, что надо бы как-нибудь созвониться ... Чтобы можно было просто сказать "помнишь"? и углубиться в сладкую тяжесть воспоминаний, где смешаны реки, горы, холод, усталость, мечты и осознанная глубинна народной мудрости - "греблом грести, nе eblom tresti"... 
И если ты знаешь, что мир многолик, и стопроцентная добродетель достигнута лишь в легендах, если ты твердо знаешь, что день сегодняшний есть следствие дня вчерашнего, и причина дня грядущего создана сегодня - тебе всегда будет слышен из дальнего времени безизвестный крик "А ведь могем ребята! Ей-богу, могем!" 
А реки в этих краях все также текут сверху вниз, с востока на запад и с запада на восток... А вокруг стоят величественные скалы, и висит луна, и Шавла все также впадает в Аргут, а Аргут в Катунь... 
Снова придет весна, снова кончится лето, и чуть-чуть жаль, что это уже будут иные наслаждения, однако... 
Соображения, примечания, пожелания по тел. 173-15-01 
Примечания 
* 
* Бурхан - бурятский небожитель. По поверью ряда туристов-водников незримо присутствует в любых горах и на любых реках. Заведует метеоусловиями, удачей и прочими явлениями природы. Говорят любит выпить, особенно спирт. 
* Ранее, здесь и далее - обычный шрифт - текст С.Пятенко. 
* Папашка - здравствующий персонаж народного фольклора. По поверью ряда туристов-водников способен на трудовые подвиги. Любит многое, связанное с водной средой. Например, рыбную ловлю. 
* Напоминаем, ранее, здесь и далее - обычный шрифт - текст С.Пятенко. 
* Напоминаем, Бурхан - бурятский небожитель. По поверью ряда туристов-водников незримо присутствует в любых горах и на любых реках. Заведует метеоусловиями, удачей и прочими явлениями природы. Говорят любит выпить, особенно спирт. 
Не рекомендуется в качестве учебного пособия 
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1. СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О ПУТЕШЕСТВИИ 
1. 1. Паспорт маршрута 
Вид туризма водный Категория путешествияпятая Район путешествия Горный Алтай Маршрут путешествияг. Ярославль - поезд - г. Москва - поезд 
г. Бийск - автобус 
- пос. Чибит - пер. Орой (н/к) - р. Шавла 
радиальный выход на Шавлинские озера 
сплав по р. Шавла, Аргут, Катунь - пос. 
Чемал - автобус - г. Бийск - поезд - г. 
Ярославль Время проведения 30 июня - 26 июля 1996 года Способ передвиженияволок - пеший 
водная часть - сплав на катамаранах и байдарке " 
Таймень-2 " Протяженность пешая часть - 65 км маршрута водная часть - 280 км Кем разрешен походЯрославская зональная МКК Количество участников10 человек Маршрутная книжка 
1. 2. Состав группы 
Таблица 1. 1 Общие сведения об участниках 
No ФИО Год Домашний адрес Место работы 
рождени и должность 
я 1 Домрачев Александр 1973 Подвойского 1-46Вневедомственн 
Валентинович ая охрана 
Красноперекопс 
кого РОВД, 
сержант 2 Ильин Александр 1972 Фрунзе 59 Судостроительн 
Анатольевич ый завод, зам. 
гл. Механика 3 Ильин Алексей 1975 Фрунзе 59 ЯрГУ, 
Анатольевич студент 5 курса 4 Лебедев Михаил 1975 Туманова 18 Сельхозакадеми 
Сергеевич я, студент 5 
курса 5 Лузанов Михаил 1972 8 Марта 18 Фрунзенское отделение 
Викторович сбербанка РФ 
программист 6 Степанова Наталия 1973 Воинова 2 ЯрГУ, 
Викторовна студентка 5 курса 7 Харитонов Андрей 1972 Титова 12 АООТ ЯНОС, 
Валерьевич инженер-программист 8 Чистюнин Сергей 1973 Углическая 27 "Колесо", 
Борисович менеджер по продажам 9 Шапошников 1948 Суздальская 190 ЯГТУ, 
Александр Михайлович преподаватель 10 Цыплякова Марина 1973 8 Марта 14 ЯрПУ, 
Михайловна студентка 5 курса 
Таблица 1. 2 Туристский опыт и обязанности членов группы 
( Р - руководство, У - участие; Б - байдарка, К- катамаран ) 
No ФИО Обязанности вТуристский опыт 
группе Байдарка " Таймень-2 ", двухместный катамаран ( " Пегас ") 1 Шапошников Александр руковод. 1990 Катунь ( 5р, б ) 
Михайлович 1991 Она ( 5у, б ) 
1994 Она ( 5р, б ) 2 Чистюнин Сергей страховка 1993 Умба-Колвица ( 3у, б 
Борисович ) 
1994 Кубань ( 3у, к ) 
1995 Она ( 4у, к ) 
1-й четырехместный катамаран ( " Мал?к " ) 3 Харитонов Андрей штурман 1990 Ока Саянская ( 4у, к 
Валерьевич ) 
1993 Умба-Колвица ( 3р, б 
) 
1994 Кубань ( 3р, к ) 
1995 Она ( 4р, к ) 4 Лебедев Михаил фотограф 1993 Вама-Водла ( 4у, б ) 
Сергеевич 1995 Она ( 4у, к ) 5 Лузанов Михаил казначей 1991 Черемош ( 3у, б ) 
Викторович 1994 Кубань ( 3у, к ) 6 Цыплякова Марина оператор 1993 Вама-Водла ( 4у, б ) 
Михайловна 1995 Она ( 4у, к ) 
2-й четырехместный катамаран ( " Утка " ) 7 Ильин Александр ремонтник 1993 Умба-Колвица ( 3у, б 
Анатольевич ) 
1994 Кубань ( 3у, к ) 
1995 Она ( 4у, к ) 8 Ильин Алексей страховка 1994 Кубань ( 3у, к ) 
Анатольевич 1995 Она ( 4у, к ) 9 Степанова Наталия завпит 1995 Мста ( 2у, б ) 
медик 1995 Она ( 4у, к ) 10 Домрачев Александр страховка 1994 Кубань ( 3у, к ) 
Валентинович 1995 Мста ( 2у, б ) 
2. СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ ПУТЕШЕСТВИЯ 
2. 1. Общие сведения 
Алтайский край расположен на юге Западной Сибири, в бассейне верхнего течения реки Оби и ее истоков - Бии и Катуни. Поверхность края делится на две части - равнинную и горную. Большую часть территории Алтайского края занимает юговосточная окраина Западно-Сибирской равнины. Это Приобское плато на левобережье Оби, предгорья и склоны Салаирского кряжа - на правобережье. Юго-восточную часть территории занимает Горный Алтай с его самой высокой точкой - горой Белуха (4506 м). Высокие горные хребты Алтая: Катунский, Северо-Чуйский, Южно-Чуйский и д. р. отличаются рельефом альпийского типа - крутыми склонами и скальными гребнями с многочисленными труднодоступными пиками. 
Более тысячи ледников общей площадью свыше 800 кв. км. насчитывается в высоких хребтах Алтая. Наиболее значительными являются долинные ледники Катунского и Чуйских хребтов. На севере и западе Алтая располагаются среднегорные хребты и массивы со слаборасчлененными гребнями. 
Климат Алтайского края резко континентальный с продолжительной холодной зимой и коротким, но жарким летом, с небольшим количеством осадков. В равнинной части территории средняя температура января - 19С, июля +18, 9С, годовое количество осадков составляет 250-300мм. В Горном Алтае средняя температура января колеблется от - 12С до - 31, 8С, июля от +9С до +18С. 
Если горы получают до 1500-3000мм осадков в год, то в межгорных котловинах и долинах годовое количество осадков составляет всего 150-200мм. Характерной особенностью климата Алтая являются горно-долинные ветры (фены). 
На территории Алтайского края берет начало от слияния реки Бии и Катуни Обь - третья по водоносности (после Енисея и Лены) река России. 
Реки Обского бассейна отличаются быстрым течением и обладают значительными запасами гидроэнергии. Реки Приобского плато: Бурла, Кулунда и др. - мелководны, с медленным течением, впадают в бессточные озера. 
Крупнейшие озера на равнине - Кулундинское и Кучукское, в горах Телецкое. 
Для равнинной части зональными являются черноземные почвы, в западной части широко развиты засоленные почвы солонцовосолончакового ряда. В горах - горно-подзолистые почвы. 
Почти 1/3 территории Алтайского края покрыта лесами. Особенно большие лесные массивы располагаются в долинах горных рек вокруг Телецкого озера, в бассейне рек Бия и Катунь, на западных склонах Салаирского кряжа. Леса представлены сибирской лиственницей, кедром, пихтой, сосной. В Горном Алтае ярко выражена вертикальная зональность: степная зона, лесная, высокогорная (альпийская) и каменная, лишенная растительности, нивальная зона. Для равнинной части характерно сочетание степных просторов, в основном распаханных, с крупными массивами ленточных сосновых боров и полезащитными полосами. 
Богат и разнообразен животный мир Алтайского края. В горах водятся лось, марал, горные козлы и бараны; в степях многочисленны грызуны, из хищников - волк, лисица, степной хорек; в поймах степных рек - водоплавающая птица. 
Велико промышленное значение Алтайского края. Здесь имеются предприятия машиностроительной, металлообрабатывающей, химической, легкой и пищевой промышленности. Алтайский край является крупным районом производства зерновых и технических культур, а также мясного и молочного животноводства, тонкорунного и мясо-шерстного овцеводства, пантового оленеводства. 
В Алтайском крае имеются широко известные курорты: Белокуриха, Чемал, Лебяжье. 
В состав Алтайского края входит Горно-Алтайская автономная область. образована в июне 1922г., как Ойротская автономная область, в январе 1948г. переименована в ГорноАлтайскую автономную область. В хозяйственном отношении выделяется как район пантового оленеводства (пятнистые олени и маралы). Развит охотничий промысел белки, горностая, лисицы, колонка, соболя и норки. В некоторых районах развито пчеловодство. 
Коренное население Горно-Алтайской области - алтайцы. 
2. 2. Населенные пункты и средства сообщения между ними. 
Основная транспортная магистраль - Чуйский тракт (621км. ), идущий от Бийска до границы с Монголией. Чуйский тракт очень живописен. Он проходит через перевалы Семинский и Чикетаман. 
Автобусами по тракту можно добраться до Ини, Чибита, Кош-Агача, Кокорю. Самолетом - из Барнаула до Кош-Агача. Вертолетом - из Горно-Алтайска до Акташа. 
3. ОРГАНИЗАЦИЯ ПУТЕШЕСТВИЯ 
3. 1. Цели путешествия 
Целями путешествия являлись: 
1. Прохождение маршрута пятой (усложненной) категории сложности, т. е. повышение спортивного, технического и тактического мастерства участников путешествия; подготовка к более сложным походам. 
2. Ознакомление и освоение новых ( для нас) рек - Шавлы и Аргута. 
3. Осмотр порога Атланты на Аргуте. 
4. Испытание нового снаряжения в походных условиях. 
5. Участие в чемпионате области и России по туризму. 
В 1989 и 1992 году группы из Ярославля прошли связку рек Шавла - Аргут - Катунь и она оставила хорошие впечатления. Отличный подъезд к началу маршрута и интересная пешеходная часть также сыграли немаловажную роль в выборе маршрута. 
3. 2. Планирование и подготовка 
Подготовка к походу заключалась в следующем: 
3. 2. 1. Теоретическая подготовка 
Данный маршрут был выбран группой в осенью 1995 года, поэтому времени для изучения материалов было достаточно. Были изучены отчеты в Центральной городской туристской библиотеке г. Москвы. Беседы с непосредственными участниками походов дополнили представление о маршруте. 
3. 2. 2. Материальная подготовка 
Во-первых, были изготовлены новые катамараны; во-вторых, было изготовлены спасательные жилеты повышенной плавучести ( 4-ч и 5ти балонные ). 
3. 2. 3. Тактическая и техническая подготовка 
Зимой было совершено несколько 2-3 дневных лыжных походов с большой нагрузкой. 
Ежемесячно большая часть группы проводила 10-20-ти км кроссы. 
Было несколько выездов весной на каяках по паводку на малые реки области. 
На майские праздники часть группы совершила тренировочный поход 2 к. с. по р. Мста. 
Ввиду нормального подъезда меню-раскладка была принята обычная, из расчета 600 г. продуктов в день на человека, оправдавшая себя на Оне. 
Маршрутные документы были оформлены 20 мая 1996 г. Группа была поставлена на учет в МКК г. Ярославля. 
3. 3. Выполнение плана 
План путешествия был выполнен без изменений. 
3. 4. Меры безопасности на маршруте 
Согласно рекомендациям МКК и участников предыдущих походов была организована полная разведка р. Шавла до пр. 42 включительно вследствие возможных завалов и большого падения даже на спокойных участках реки, обнос пор. "Атланты" и разведка пор. "Ворота", "Ильгумень", "Шабаш", "Тельдекпень1", "Тельдекпень-2". На всех указанных препятствиях была организована страховка как с берега, так и с воды с помощью уже прошедших катамаранов "четверок". 
4. ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
4. 1. График движения 
День Дата 1 - 4 30. 06- 3. 07 г. Ярославль - г. Москва - г. Бийск 5 4. 07 г. Бийск - пос. Чибит (машина 400 км ) 6 5. 07 пос. Чибит - пер. Орой ( пешком 16 км ) 7 6. 07 пер. Орой - стрелка р. Шабага и р. Шавла 
( пешком 24 км ) 8 7. 07 Сбор судов 9 8. 07 Радиальный выход на Шавлинские озера 
(пешком 25 км ) 10 9. 07 Сплав до шиверы " Зета " ( катамараны 3. 5 км ) 11 10. 07 Сплав до пор. " Осыпь " ( катамараны 5 км ) 12 11. 07 Сплав до пор. " Лесная труба " ( катамараны 5 
км ) 13 12. 07 Сплав до пр. 31 - шиверы - порога ( катамараны 
5. 5 км ) 14 13. 07 Сплав до пор. Лестница ( катамараны 7. 5 км ) 15 14. 07 Сплав до пр. 42 ( катамараны 8. 5 км ) 16 15. 07 Сплав до стрелки р. Аргут - пор. Атланты 
( катамараны 40 км ) 17 16. 07 Дневка 18 17. 07 Сплав до р. Катунь - пор. " Ильгуменский " ( 
катамараны 65 км ) 19 18. 07 Полудневка. Сплав до пор. Мешок 
( катамараны - 20 км ) 20 19. 07 Дневка 21 20. 07 Сплав до пос. Куюс ( катамараны 55 км ) 22 21. 07 Сплав до р. Апшияхта ( катамараны 40 км ) 23 22 Сплав до пос. Чемал ( катамараны 25 км ) 24 23. 07 пос. Чемал - г. Бийск - г. Новосибирск 25-27 24-26. 07 г. Бийск - г. Барнаул - г. Ярославль 
Итого активным способом передвижения: 65 ( пеший ) + 280 ( сплав ) = 345 км 
* Техническое описание маршрута * 
Пешая часть маршрута на р. Шавла 
1 день. 
В поселок Чибит мы приехали в 18 час. Машина остановилась у километрового столба с табличкой 781 км. Справа от автодороги виден деревянный мост через р. Чибитку. Через мост вышли на дорогу, прямиком пересекающую поселок. Эта дорога выводит к подвесному мосту через реку Чую. 
Грунтовая дорога уходит вверх на правый борт ущелья Чуи и идет вдоль Мажойского каскада на летнее пастбище. Эта дорога хорошо видна с тракта и служит ориентиром движения через поселок. 
Пройдя поселок, увидели мост через Чую, спустились к нему и перешли на другой берег Чуи. От тракта до подвесного моста через Чую 1. 5 км. Здесь на левом берегу Чуи, сразу за мостом, место для ночевки, хотя есть проблемы с дровами. В темноте их трудно искать. Весь путь от тракта до подвесного моста у нас занял 40 минут. 
2 день. 
Подъем дежурных в 6. 00. Общий подъем в 6. 30. Ночь была теплой, с утра солнышко. Завтракаем, собираемся. По Чуе идет коричневая вода, но уровень судя по берегам выше среднего. Тронулись в путь в 8. 12 ( видео операторы 8. 42 ). 
От моста тропа волока хорошо видна на участке крутого подъема на гористый отрог левого борта ущелья Чуи. Тропа траверсирует косогор, забирая немного влево, затем идет по поросшей кустарником полке и круто взбирается на гористый отрог. От моста до верхушки шли 20 минут. Далее тропа плавно поворачивает влево, преодолевая короткий скальный участок, входит в лес и начинается траверс левого борта ущелья Чуи. На тропе встречаются участки крутых серпантинов. 
Через 20 минут открывается вид на Мажойский каскад с высоты птичьего полета. На тропе встречаются спуски. Через 20 минут снова выходим на смотровую площадку. Затем тропа пересекает русло сухого ручья, в лесу по ходу встречаются прогалины и через 25 минут выходим на третью смотровую площадку. После этого следует крутой спуск ( 50 метров ) и тропа снова уходит в лес. Справа скала с навесом. На этой скале красная стрелка с указанием направления пути. 
Через 15 минут входим в своеобразную лощину, отгороженную от реки небольшой скальной грядой, после чего начинается участок крутого подъем: вверх и назад. 
В этом месте важно не уйти низовой тропой! От развилки начинается крутой подъем на верхнюю полку ущелья, которое постепенно расступается. Подъем прошли за 30 минут. 
Серпантин кончается на небольшой прогалине, поросшей кустами акации. В этом месте развилка троп. Шли правой. После 100 метров подболоченной тропы вышли на большую поляну. Здесь хорошее место для обеда, но нет воды. 
С поляны тропа спускается в распадок к небольшому ручью. Здесь подболоченный участок, завалы. Воды по прежнему нет. После подъема на широкую луговину слышен шум реки Орой. Пройдя по луговине вышли на развилку троп. Левая ведет к берегу Чуи на котором видны строения летника, правая спускается к броду через Орой. Брод простой. Есть жерди по которым можно пройти. Сразу за бродом хорошее место для стоянки на лесной поляне. До Ороя шли 1. 50. 
Через 5 минут после брода начинается подъем на скалы, серпантин, крутая тропа. Еще 15 минут шли до широкой поляны со следами старого горельника. Этот пологий участок и следующий крутой каминообразный подъем на скальный уступ, где тропа идет по сухому руслу ручейка преодолели за 15 минут. 
После этого тропа поворачивает направо в сторону Ороя и через 15 минут за очередным серпантином происходит временное выполаживание тропы перед последним крутым взлетом длительностью 15 минут. Последний подъем выводит на живописный берег Ороя. Здесь хорошее место для стоянки и отдыха. От брода до этого места шли 1 час. Ополоснулись в прохладной воде. 
Через 5 минут подъема вышли к Священному месту с тряпочками и прочей атрибутикой. Идет затяжной подъем по болотистому участку. С правой стороны тропы плановая стоянка, с оборудованным кострищем и сиденьями. Через 20 минут справа от тропы плановая хорошая стоянка. Ручей в 25 метрах. До брода 70 метров по тропе. Решили встать здесь. До брода шли 35 минут. Здесь в 13. 00 встали на обед. Идем встречать вторую часть команды. После обеда идем около 1 часа до границы леса и встаем на ночлег в 19. 00. 
3 день. 
Подъем в 6. 00. Выход в 9. 00. 
От границы леса идет хорошая ровная тропа до скального останца ( слева от тропы). Его видно издалека. С правой стороны ложный перевал - понижение долины левого истока реки Орой. Еще правее видна изба, слышен лай собаки. К этой избе подходит гусеничная дорога ( видимо из поселка Чибит ). Откуда она берет свое начало - неизвестно. Перевальная седловина выражена неявно и расположена за левым поворотом в 200 м от останца. От границы леса до перевала Орой шли 35 минут. На перевал пришли ровно в 12 часов. Здесь сделали 40 минутный отдых. Сфотографировались. 
На перевале, да и рядом с ним дров и воды нет. Перевал Орой н/к 2040 м. 
С седловины путь на Шавлу лежит в обход чашеобразного урочища и "блуждающих болот" Ештык-Коль по левому борту котловины. На первом участке двигаться строго на Юг! 
Тропа на первых 300 метрах теряется в неглубоком болоте, но вскоре после небольшого траверса появляется и становится видна на несколько сот метров вперед. Прямо впереди видно ущелье реки Шабаги, а вдалеке угадывается долина Шавлы. 
Можно избежать болотистого участка, если поднять на плечо скального останца перед перевалом. Оттуда сразу начинается хорошая тропа, которая плавно спускается с перевала. 
От перевальной седловины до брода на правы берег ручья текущего из-под перевала шли 45 минут. После брода тропа идет по правому берегу ручья постепенно поднимаясь над ним. Слева видна широкая долина с сухими руслами ручье - проток. 
На стрелке с Шабагой, вытекающей с западной части плато крутой спуск и второй брод через ручей. Ширина брода 3 метра, глубина 30 см. Мы перешли его по камням не замочив ног. От одного брода до другого мы шли 25 минут. 
За бродом крутой подъем на полку левого берега реки Шабаги и через 20 минут спуск к самой воде приводит к крутым осыпям на правом повороте ущелья реки. На правом повороте долина Шабаги на протяжении 400 метров сплошные осыпи, прижимающие тропу к самой воде. За осыпями преодолеваем последний напряженный участок: двухступенчатый подъем, а затем крутой спуск в долину крупного левого притока Шабаги р. Ильтускан около его устья. От осыпей этот участок виден как холм - динозаврик. Участок тропы с осыпями, подъем на гребень и трудный спуск ( тропа подмокла ) с холма занял у нас 60 минут. 
Брод длиной 4 метра, глубиной 0. 6 метра. Через речку переброшены жерди, по которым можно спокойно пройти. 
За бродом тропа идет по левому берегу Шабаги, то удаляясь, то приближаясь к реке до 50 метров. Тропа не простая: камни в руслах сухих ручьев, бурелом, колдобины с водой. 
Через 1. 20 от брода вышли к самому берегу Шабаги. Здесь на реке остров, завалы. В 30 метрах от берега поляна, удобная для стоянки, а на поляне развилка троп. На крупных деревьях маркировка красной краской. 
Левая идет перпендикулярно р. Шабага на Верхнюю Шавлу и озера, а правая держится вдоль берега и ведет на стрелку Верхней Шавлы и Шабаги. Тропа на Верхнюю Шавлу взбирается на невысокую полку. Она более набита и выражена, чем правая тропа ведущая на стрелку. Идем правой тропой. Уже чувствуется приближение стрелки. Тропа петляет по лесу, то отходит от реки, то приближается к ней. Около самого берега Шабаги она может потеряться на прибрежных камнях, но вскоре опять находится, Вскоре показывается стрелка, видны палатки туристов. 
От поляны с маркированными деревьями до стрелки шли 40 минут. На стрелку пришли в около 19. 00. Выходим навстречу отставшим и заблудившимся. В 22. 00 все с вещами в лагере. 
Итого на пешую часть нашего похода мы затратили 9 часов 20 минут чистого ходового времени. 
Рекомендации. В первый день пути лучше всего встать на ночь где-то ближе к границе леса перед перевалом. Здесь есть оборудованные стоянки, вода. На участке от границы леса до сыпухи мест для стоянки нет. Нет совершенно дров. Следующая хорошая стоянка только перед бродом через р. Ильтускан. Если в первый день дойти до границы леса, то на протяжении второго дня , без особого напряжения, можно дойти до стрелки. 
Радиальный выход на Верхние Шавлинские озера. 
Подъем дежурных в 7 часов. Общий подъем в 8 часов. Быстро завтракаем, собираемся. Готовим сухой перекус, фотоаппараты. Вышли из лагеря в 9 часов. 
Тропа в сторону Шавлинского озера сначала петляет по болотистому участку, но через 1 км становится явно выраженной, хорошо набитой. Путь к озерам трудности не составляет. Заблудиться невозможно. На В. Шавле несколько разливов в виде небольших озер. Издалека видны снежные горы - пики Зелинского и Кржижановского. У их подножья с ледника Гляциологов Берет начало Левая Шавла. Перед выходом к озеру крутой затяжной подъем. До озера шли 2. 15 быстрым ходом. Отдыхали только один час. Погода отличная. С утра светит солнце. Красота неописуемая. Своеобразный бирюзовый цвет воды, снежные вершины. По берегу большое количество резной резьбы по дереву. Ходишь, как по музею. Отсюда открывается вид на снежные пики Мечта, Красавица и Сказка с ледников которых берет начало Правая Шавла. Уровень воды в озере за последнее время поднялся на 2 метра. Прибрежные деревья и трава стоят в воде. Первоначально мы хотели дойти до этого озера, отдохнуть и вернуться в лагерь. Но теперь, когда сюда пришли, и убедились, что здесь действительно прекрасно, решили сходить на Верхние Шавлинские озера. 
Тропа идет вдоль берега Шавлинского озера. Она то поднимается, то подходит к самой воде. Затем преодолеваем участок мощного курумника, спускаемся с него и подходим к оконечности озера. Озеро имеет длину 2 км и ширину 600 м. 
Идем правым берегом Правой Шавлы. Постоянно оглядываемся назад - любуемся красивыми видами. Тропа круто поднимается вверх. Проходим скальный коридор, прыгая с камня на камень и выходим к Верхним Шавлинским озерам. Этот путь занял у нас 1 час 36 минут. 
Здесь тоже очень красиво. Стоим практически у подножья Мечты, Сказки и Красавицы. Очень хорошо просматриваются языки ледников. Озера находятся в скалистых берегах. 
Время нас поджимает. Фотографируем. Пытаемся больше запомнить этой красоты. До Шавлинского озера спустились за 1. 20 . Здесь наскоро перекусили и в 17 часов 25 минут тронулись в сторону нашего лагеря. На фоне усталости шли с 3-4 остановками. В лагерь мы пришли в 20. 30. За этот день на тропе встретили несколько плановых групп. 
* Водная часть маршрута * 
* Лоция р. Шавла / от устья р. Шабага/ * 
Уровень воды - выше среднего. 
1. Шивера, длина 200 м с прижимом к правому берегу. Начинается сразу от стрелки Шавлы с Шабагой. Первый участок с плавным правым поворотом имеет длину 100 м., слева - галечная отмель. Второй участок в правой протоке у лесистого острова длина 50 м. Последние 50 м - крутой левый поворот с прижимом к правому берегу. Здесь с правого берега над водой нависает дерево. За прижимом 300 м быстротока на прямом участке. Затем на плавном правом повороте у правого берега лежат корневищами вверх одно за другим два дерева, образуя улова. Через 15 м ниже в левой части струи - большой надводный камень. За правым поворотом остров, за ним через 200 м крутой левый поворот с разбоем. У слияния проток на правом берегу скала "Артыбаш". Это ориентир начала порога Пунктир. Чалка возможна ( но с трудом ) за "Артыбашем" к правому берегу, либо не доходя до него 150 метров к тому же берегу. 
2. Порог Пунктир, длина 250 метров. Начинается сразу за камнем "'Артыбаш" на слабом левом повороте. Основная струя идет вдоль левого берега с валами до 1 метра Возможен проход справа от "пунктира" надводных камней в правой трети русла. Этот порог плавно переходит в следующий. 
3. Порог Шлагбаум, длина 150 м. Условно отделен от Пунктира шиверой длиной 50 м. Во входной части у правого берега небольшой островок, в правой протоке которого завалзапруда /шлагбаум/. Основная струя прижимается к правому берегу и на не крутом правом повороте в створе шлагбаума сливается с грды обливных камней образуя двухступенчатый слив более 1 м и за ним красивый треугольный вал 1, 5 м в сужении струи до 8 м. Затем следует шивера длиной 50 м. Чалка за поворотом к любому берегу. Разведка удобнее справа. 
4. Порог Эшафот, длина 300 м. Начинается после 100 м быстротока за пор. 3. Порог состоит из двух ступеней. На заходе расположен ряд узких сливов до 1 м на плавном правом повороте. Ключевое место порога - два слива более 1, 5 м на участке длиной 50 м, раздел?нных еще рядом сливов через обливные камни с бочками. За вторым сливом первая ступень кончается. Вторая ступень включает в себя участок на левом повороте с деревом "Эшафот" и выходную шиверу. Перегородившее реку дерево имеет зазор у правого берега 0, 8 м, а у левого 2, 5 от воды. За деревом в центре струи надводный камень. На левом повороте у правого берега остров с большим камнем - скалой в голове. За порогом на левом берегу хорошая стоянка. За порогом быстроток 150 м и затем шивера - перекат длиной 200 м. После переката простой участок быстротока длиной 800 м. На пороге происходит переворот байдарки. Встаем на левом берегу. Таймень можно восстановить только в Ярославле. Собираем катамаран двойку. 


5. Шивера Зета длиной 700 м. Начинается грядой обливных камней расположенных попер?к русла в 100 м перед разбоем. Левая протока резко поворачивает влево и через 15О м имеет участок с резким правым а затем левым поворотом, последний из которых расположен у слияния проток. Затем следует правый поворот и за ним быстроток с большим уклоном 350 м. На некрутом левом повороте необходима чалка к правому берегу перед порогом Мономах. 
6. Мономах длина 300 м. Начинается за 30 м. до правого по ворота сливами под нависшим с правого берега бревном. За поворотом каменный желоб длиной 150 м с мощными сливами, валами, бочками поперек русла. Особенно силен первый перекрученный слив и за ним бочка с валом более 1 м. Желоб кончается перед правым поворотом с прижимом к островной отмели. В основной правой протоке сразу за поворотом в центре струи большой обливной камень с мощной подушкой и сбросом трамплином высотой около 1 м (шапка Мономаха). Проход слева шириной около 3, 5м. За обливником 100 м быстротока до левого поворота. За левым поворотом выходная шивера длиной 50 м с навалом струи на зубья в левой части русла. За перекатом длиной 100 м на левом повороте начинается порог Трек. 
7. Порог Трек, длина 70 м. Расположен за левым поворотом сразу за выходной шиверой порога Мономах. На левом повороте остров с малозаметной правой протокой. Правый берег на повороте - болото. В этом месте прижим к завалу, а затем прижим к камням. Основной трек находится на правом повороте, который начинается сразу после левого поворота. Разведка с правого берега. 
8, 9, 10. Каскад порогов Сувак. Расположен на участке длиной 1, 5 км между порогами Трек и Тройной. Надводные камни, пологие сливы и валы. Достаточно сложно маневрировать. Через 350 м после правого поворота разбой. Основная притока левая. Через 600 м. после разбоя на плавном левом повороте начало заходной шиверы пор. Тройной. 
11. Порог Тройной, длина 200 м Начинается заходной шиверой длиной 100 м. за плавным левым поворотом. Шивера заканчивается подковообразным сливом высотой 1, 5 м. перед правым поворотом на 90 град.. За сливом через 10 м надводный камень в центре русла, основная струя идет слева, правая часть струи заперта небольшим надводным камнем. Кончается порог галечным островков на правом повороте. 
12. Порог Калибр, длина 20О м. Естественное продолжение предыдущего порога. Через 30 м за галечным островком находятся первые ворота со сливом 1 м лепным валом. Еще через 30 м вторые ворота из больших камней: левый примыкает к берегу, а правый расположен в правой трети русла, так что существует проход вдоль самого правого берега. Ширина прохода между камней около 4 м. Разведка порогов Тройной и Калибр по левому берегу. За выходной шиверой пор. Калибр следует некрутой правый поворот и через 100 м разбой вокруг скалистого острова. Потоки равнозначны по воде. Проход по левой протоке. За слиянием проток шивера длиной 50 м. 
13. Порог Осыпь, длина 250 м. Начинается на плавном левом повороте русла в 350 м. за устьем левого притока Кмурглу-Оюк, сразу за разбоем у левого берега. Правый берег - осыпь. Порог струя с пологими сливами и косыми валами. Самый мощный слив выходной с отбоем от правобережного камня. За порогом 100 м быстротока с валами, переходящего в шиверу-порог. Разведка по правому берегу. 
14. Шивера - порог длиной 150 м. Начинается в 100 м ниже пор. 13 Струя постепенно снижается валунами и образует ряд узких сливов высотой 1 м. У правого берега - каменный мешок с завалом. За сливами шивера упрощается. Через 100 м правый разбой. Основная струя поворачивает влево. 
15. Порог Уйгур. Вместе с заходной шиверой длина 1, 5 км. Порог потенциально опасен! Ориентиром порога может служить ножеобразная скала на левом лесном склоне. Начало порога за третьим разбоем после шиверы 14. Порог начинается мощной шиверой длиной 600 м. Основной вывал камней в пороге имеет длину 150 м и начинается после островка у правого берега. Узкие извилистые проходы между огромными глыбами. Очень большой уклон. Струи перекрещиваются между собой. Конец порога перед осыпью правого берега. Здесь быстроток длиной 100 м. Разведка и проводка удобнее с левого берега. 
16. Порог длиной 150. Начинается за осыпью правого берега через 100 м после пор. 15 створом из камней с проходом шириной не более 5 м на плавном левом повороте. За створом шивера длиной 100 м. В конце шиверы разбой. Правая протока мелкая. Далее струя идет по треку правого поворота огибая остров. За поворотом через 100 м начало порога Батут. 
17. Порог Батут, длина 150 м. Расположен в 100 м за лесистым островом. Начинается большими надводными камнями у правого берега. Основная струя делает плавный правый поворот и выносит на обливной камень - батут. Между ним и большим надводным камнем у левого берега проход шириной 3 м, затем следует участок спокойной воды длиной 30 м. Здесь удобно страховать и чалиться к левому берегу. Порог кончается за левым поворотом после двух несложных сливов на участке длиной 30 м. Впереди разбой, левая протока резко поворачивает влево, вокруг острова, на повороте узкие проходы между большими камнями и прижим влево. Очень мелко! За слиянием проток после некрутого поворота начинается заходная шивера и мощный, длинный пор. Тушкем. 
18. Порог Тушкем (Падающий), длиной вместе с заходной и выходной шиверами около 400 м. Начинается заходной шиверой длиной 100 м на прямом участке после левого поворота и слияния проток. Далее идет трек вокруг двух островов. Сначала на крутом левом повороте мощный слив с бочкой высотой 1 м, затем через 20 м струя прижимает к валунам левого берега на крутом правом повороте. Здесь валы, бочки. За вторым островом, после 50 м спокойной воды, начинается мощная шивера-порог с большими плоскими камнями - постаментами в левой части русла, валами и бочками. Через 150 м следует закрытый правый поворот с узким сливом у левого берега и камнем - батутом в правой трети русла. За поворотом на участке длиной 200 м ряд сливов через гряды обливников с мощными бочками. В конце участка справа галечная отмель, еще через 50 м разбой. В правой протоке 300 м спокойной воды до начала шивера 19. 
19. Шивера длиной 400 м перед устьем левого притока р. АкОюк. Начинается после левого поворота. Крутые сливы поперек всего русла. После правого поворота шивера упрощается, возможна чалка к левому берегу. В устье необходима чалка для разведки данного порога Лесная труба, которая является как бы продолжением шиверы 19. 
20. Порог Лесная труба, длиной 600 м. Начало порога на правом повороте через 50 м за устьем левого притока р. Ак-Оюк. Осмотр и страховка удобны с левого берега. За порогом 100 м быстротока и широкий разбой (здесь место страховки). 
В пороге ряд сложных мест: 
- 1 участок - в 100 м от начала. Узкий створ на левом повороте. 
- 2 участок - на следующем правом повороте. Навал на левобережные камни. 
- 3 участок - через 100 метров после второго. Узкая струя, навал на большой камень у левого берега. Следующие 100 м валы. Русло расширяется до 20 м. 
- 4 участок - последняя ступень. Гряда камней, перегораживающих русло. Здесь двое ворот под правым и под левым берегом со сливами 1 м. 
21. Шивера Ак-Оюкские кудри. Сравнительно несложный участок длиной 1 км. Начинается после разбоя на правом повороте. За поворотом в русле большие камни. Есть чистые проходы слева. Через 100 м левый поворот, затем правый. За ним прямой участок до скальной стенки правого берега. 
22. Прижим к бому правого берега. Около бома несложная шивера. Через 200 м крутой правый поворот с прижимом к левобережному камню. В 50 м ниже с правого берега свисают расчески. Через 50 м русло делится на две протоки. Обе равнозначны по воде (могут быть завалы ). У слияния проток через 300 м на правом берегу осыпь. Река делает поворот влево и входит в своеобразный лесной туннель. Правый берег - бурелом на протяжении 1 км, левый порос мхом. Через 400 м начало порога 23. 
Здесь наиболее возможны завалы. Обнаруживаем два из них. Спиливаем деревья и идем дальше. 
23. Шивера-порог, длина 100 м. Начинается большими обливными камнями в струе. Ключевое место - узкие сливы до 4 м между большими обливными камнями. 
24, 25, 26. Шиверы на участке длиной 2 км до устья правого притока р. Баксары. На этом участке встречаются большие валы. Ближе к концу два острова с завалами, которые не мешают сплаву. За 200 м до устья р. Баксары у правого берега галечные острова, удобные для чалки. Баксара впадает несколькими рукавами между островами. В этом месте Шавла делает плавный левый поворот. В устье р. Баксары отличное место для лагеря. 
27. Шивера длиной 250 м. Начинается через 100 м за устьем Баксары на крутом правом повороте. Сливы, бочки. Затем русло расширяется и через 100 м по всему руслу разбросаны камни. От устья Баксары до следующего левого притока р. Кара-Оюк по левому берегу проходит скотопрогонная тропа. 
28. Каскад шивер перед устьем р. Кара-Оюк, длина 1 км. Начинается сразу за пор. 27 и служит естественным продолжением. Валы, подводные камни на протяжении 300 м. В конце этого участка правый поворот с несильным прижимом к большому камню в левой части русла. Затем идет левый поворот. Через 200 м крутой левый поворот, за которым начинается шивера длиной 200 м. Вдоль правого берега надводные камни. Просмотр перед устьем на левом берегу. Скотопрогонная тропа на правом берегу заканчивается бомом. 
29. Порог, длина 600 м. Начинается за устьем р. Кара-Оюк быстротоком с большим уклоном. Затем вода с большой силой наваливается на большой валун у правого берега, отражается от него. Через 10 м ниже валуна сильный косой слив по всей ширине реки более 1 м. Далее следует второй участок - разбой. Начинается через 100 м. В правой, основной протоке, завал на выходе. Он не мешает сплаву. В левой, более прямолинейной протоке узкие проходы ( до 2 м ) и требующие резкого маневра на заходе, в середине и на выходе. Третий участок длиной 250 м находится за слиянием проток - крутая горка со сливом, большой бочкой и стоячим валом за ней, через ворота подводных камней. Разведка по левому берегу. За порогом быстроток 300 м, который продолжается за плавным правым поворотом еще 400 м на левом повороте. 
30. Шивера-порог (перед пор. Кечу), длина 400 м. Начинается через 50 м после правого поворота. После левого поворота в русле лежат надводные треугольные камни образуя широкие полые ворота. Ниже в правой части русла ряд пологих сливов более 1 м через обливники. Разведка с левого берега. 
31. Порог Кечу ( Переправа ). Мощный, с большим падением , потенциально опасный порог. Длина 300 м. Начинается с многолетнего завала на камнях в центре русла. Правая основная часть потока перегорожена бревном - переправой на высоте 0, 5 м. Левая часть обычно мелководна с камнями в русле. Основная струя проходит под бревном и образует три, последовательно друг за другом слива с перепадом 3 м. Это первая ступень порога. Далее поток с валами идет вдоль правого берега, который в пороге из осыпного превращается в скальный бом. Через 50 м после правого поворота начинается вторая ступень. Здесь поток идет между бомом справа и валунной отмелью слева. В струе обливники, а в конце навал на скальный выступ. Струя резко поворачивает влево, скачет через обливники, образуя метровые валы. Разведка с левого берега. 
32. Порог Боливар, длина 400 м. Начинается сразу за пор. 31. Первый участок длиной 200 м до крутого левого поворота. Это слалом-гигант между большими бочками. На левом повороте ключевое место - русло сжато большими береговыми камнями. Узкая струя ограничивает маневр и выносит в прижим с мощной бочкой к правому берегу. За поворотом 200 м - выходная шивера. Кончается поворот у бома левого берега на правом повороте. Разведка порога с левого берега. 
33. Каскад шивер в районе устья левого притока р. Бельсу. Длина 800 м. За бомом в конце пор. 32 следует спокойный участок длиной 150 м, далее разбой. Основная протока левая. В протоке на выходе в воде лежит бревно. На правом берегу бом. За островом на правом повороте начинается шивера длиной 250 м. Левый берег крутой. Тропа осмотра забирается наверх. Конец шиверы на левом повороте. Через 200 м, после конца первой шиверы, 2\3 русла перегорожено бревном, под которое идет основная струя. Обход под правым берегом. Далее следует шивера - порог в устье р. Бельсу длиной 150 м. Она начинается крупными надводными камнями в правой трети русла. Через 100 м остров с завалом в голове. Обе протоки проходимы. За слиянием 100 м быстротока и снова разбой. Правая протока основная, в ней шивера. Правый берег бом. Левая протока маловодна, она уходит в туннель из нависающих деревьев. За слиянием проток в русле ближе к правому берегу огромное бревно с корнями. Далее шивера длиной 100 м. Обнаруживаем еще один завал. Ликвидируем и двигаемся дальше. 
34, 35. Прижимы к скальным бомам на левом повороте. Первый прижим следует сразу за пор. 33. После правого поворота разбой за слиянием проток, а через 50 м - прижим. Второй прижим полностью аналогичен первому, следует через 200 м. 
36. Порог с завалом, длина 250 м. После второго прижима следует плавный поворот, за которым виден огромный бом правого берега. У бома крутой левый поворот с мощными сливами и бочками. Далее начинается порог длиной 100 м. Мощные бочки в правой части русла. За порогом следует 100 м быстротока перед многолетним завалом у правого берега (сплаву не мешает). В струю с завала свисают бревна. Проход чистый. Затем идет прижим на правом повороте. Далее до некрутого левого поворота идет шивера длиной 100 м. За ней длинный участок спокойной воды: плавный левый поворот, правый, левый. На следующем правом повороте бом на левом берегу. За бомом необходима чалка к левому берегу для разведки пор. 37. Начиная с этого места по правому берегу идут сплошной цепью бомы - Сайлючемские бомы. 
37. Порог Лестница, длина 500 м. Начинается заходной шиверой на прямом участке перед крутым левым поворотом. Ориентир - левобережный бом на правом повороте. После заходной шиверы на правом берегу высокий бом, большие глыбы у подножья круто спускаются к воде - здесь несильный прижим влево. Затем струя прыгает через обливные камни и выносит в прижим к завалу на скалах левого берега. За относительно простым участком длиной 150 м с нависающими с левого берега деревьями следует правый поворот, за которым поток идет с большим уклоном вдоль скальной полки правого берега. В конце этой горки по середине струи лежит большой камень. Далее 200 м относительно простой воды. Разведка порога по левому берегу. За пор. 37 следует участок с шиверой на левом повороте. Через 100 м остров. В правой протоке завал на выходе и на входе. Левая - чистая. Через 100 м после слияния проток на левом берегу бом длиной 100 м. Около бома галечный остров. Чалка к левому берегу возможна в конце бома. Внимание! Через 300 м порог Неустроева. Осмотр обязателен. Есть еще одна чалка в 150 м после бома. Но она последняя. Находится в завальчике у левого берега. 
38. Порог Неустроева. Длина 150 м. Начинается на плавном левом повороте с заходной шиверы протяженностью 100 м. Правый берег - сплошная скальная стена высотой 25 м. Основная часть порога на следующем плавном правом повороте. Здесь порог сжат справа - скальной стеной, а слева - крупной осыпью. На 70 метровом участке вода падает сливами высотой 1. 5 - 2 метра более чем на 5 метров. За порогом мощная шивера с перекрещивающимися струями на протяжении 100 м. За порогом на левом берегу отличное место для стоянки. Проходим только на четверках из-за навала на камень после основной бочки, так как двойку может сломать на этом камне. 
39. Прижим к правому берегу. Расположен в 150 м ниже пор. 38. За прижимом удобное место для чалки к левому берегу ( к лагерю ). 
40. Порог в 200 м ниже пр. 39 в правой ( основной ) протоке. 
41. Порог длиной 150 м за левым поворотом в 300 м за пр. 40. Левый берег - высокий бом. Правый - пологий. В центре русла большие обливные камни. Слева от них мелко, а справа струя подкручивается грядой обливных камней. Коней порога перед правым поворотом. 
42. Шивера - порог. Начинается сразу за правым поворотом после пр. 41. Левый берег лесистый. Бом несколько отступает вглубь. Правый берег осыпной, переходящий в 10 метровый объем. Входная часть длиной 50 м - струя с валами, затем разбой вокруг островов. Основная протока левая. В ней каскад мощных сливов. Правая протока достаточно полноводна. 
За препятствием после левого поворота уклон уменьшается. Справа незаметно впадает р. Ачик. Бомы еще продолжаются, в основном с правого берега. Прижимы следуют один за другим. Затем река выходит из скальных берегов, русло расширяется, скорость течения падает. Река заметно упрощается, но местами встречаются сильные места с прижимами и крутыми валами. Появляются разбои - в некоторых протоках завалы. Появляется ферма на правом берегу, за ней деревянный мост. По берегам пошли луга с высокой травой. Ближе к Аргуту с правого берега появляются красивые скальные гроты. Затем открывается вид на долину Аргута и Шавла, как-то незаметно растворяется в нем. 
* Лоция р. Аргут ( от стрелки р. Шавла до устья р. Аргут ) * 
Уровень воды - выше среднего 
43. Порог Лесной остров. Расположен в 20 мин. Сплава от устья р. Шавлы. После правого поворота с левого лесистого берега впадает приток. В пороге правый берег - скальная стенка, левый - валунная осыпь. В пороге валы, проход вдоль левого берега. 
44. Порог Туганский. Находится в 20 мин. сплава за пр. 43. Ориентиром является скала - призма у скальной полки левого берега. В пороге обливные камни и валы. Проход вдоль правого берега. 
45. Слив Лас. Расположен в 15 мин. сплава за пр. 44 в устье р. Етугол. Группа омытых береговых камней напоминающих лодку Лас. В пороге высокие валы (слив не заметили). Проход по центру по основной струе. 
46. Шивера Z. Расположена сразу за пр. 45. В русле перед левым поворотом - плоская столообразная скала, далее на поворотах - два мощных слива. В конце большие валы. 
47. Шивера Две отмели. Расположена в расширении русла на прямом участке за пр. 46. Отсюда хорошо просматривается поворот долины Аргута направо ( на север ). 
48. Каскад порогов Тихоня. Длина препятствий более 2. 5 км. Начинается на крутом правом повороте. Русло сужается. Левый берег - осыпной, правый - крупновалунный. В середине порога берега скальные. Заметно увеличивается уклон. В русле большие надводные и обливные камни. В сбойках струй - хаотичные валы до 1. 5 м. Между отдельными препятствиями в каскаде - участки быстротока, возможные для чалок. 
Наиболее сложная и мощная часть порога находится в конце каскада. Ориентиром этой ступени может служить некрутой левый поворот русла. С правого берега длинная коса камней, оканчивающихся крупными валунами. 
В правой трети русла валунная подводная гряда. Ближе к левому берегу от нее огромный полузатопленный камень. В этом месте в пороге два мощных слива по 2 м, за ними идут валы 1. 5 м. Река делает некрутой правый поворот. В этом месте по центру русла идут мощные прямые валы высотой около 3 м. Чистый проход вдоль правого берега позволяет миновать сливы и валы. 
За порогом 3 км спокойной воды. Затем становится видна скалистая долина правого притока р. Сато-Кулар. На правом берегу расположены строения кошары. По высокому берегу ходя овцы. С правого берега идет отмель со стоячей водой. Отсюда видны скальные ворота пор. Атланты. Чалка к правому берегу. 
49. Порог Атланты получил свое название из-за причудливых прибрежных скал напоминающих фигуры мифологических героев. 
Этот порог наиболее серьезный в нижнем течении Аргута. Начинается он разгонной шиверой, перед скальным сужением. Далее эта шивера идет в скальном коридоре практически до впадения правого притока р. Сато-Кулар. Идут сплошные огромные косые валы. В левой трети русла находится большой обливной камень. Справа от него основной поток падает каскадом сливов с мощными пенными бочками, а затем идет сильный навал воды на скальный выступ правого берега стискивающий поток. 
Здесь в скале промыты вертикальные колодцы, в которых крутится вода. На этом порог кончается. Слева существует полноценный проход, позволяющий избежать мощных сливов и навала на правобережные скалы на выходе из порога. 
Осмотр можно осуществлять по любому берегу, но лучше по правому. В конце порога ( за скальным сужением ) на правом берегу отличная стоянка. 
Обносим порог по правому берегу. 
50. Шивера Дикая. Начинается через 200 м за пр. 49 на левом повороте. На входе большие обливные камни. На выходе валы более 1 м. Разведка по правому берегу. 
51. Порог - слив Игольное ушко. Расположен сразу за пр. 50 . В русле обломок скалы. Разведка по правому берегу. 
52. Шивера Ленивая. Длина около 1 км. В русле камни, пологие валы. Течение не быстрое. Кончается перед плавным левым поворотом. 
53. Порог Ворота. Находится на плавном правом повороте. Начинается с разгонной шиверы. В конце скальное сужение плотина. Русло сужается до 20 м. За сливом серия мощных косых и прямых валов высотой более 1. 5 м. Разведка по левому берегу. Через 200 м после порога - устье Аргута. На левом берегу после пор. Ворота ( на стрелке Аргута и Катуни ) находится музей туристских поделок. 
* Лоция р. Катунь ( от устья р. Аргут до поселка Чемал ) * 
Уровень воды средний 
Далее наличие и состояние препятствий сильно зависит от уровня воды, поэтому устоявшейся их нумерации нет. Указаны только основные препятствия, присутствующие на реке постоянно. Остальные участки описаны лишь в общих чертах. 
Из-за большого километража и большого расстояния между отдельными препятствиями на р. Катунь, ориентироваться на реке приходится только по населенным пунктам и отдельным притокам. Скорость движения при минимальной гребле 10-12 км/ч. 
До пос. Иня на р. Катунь серьезных препятствий не встретили. Однако приходится быть внимательным, чтобы не попасть в мощные бочки за отдельными надводными и обливными камнями. 
В пос. Иня два капитальных моста высоко над водой. Сам поселок с воды плохо виден. 
54. Пор. Ининский. Расположен в районе пос. Иня. Порог образован в результате взрывных работ. У левого берега находятся большие обломки скал. С правого берега в русло выдаются крупные валуны. Идет мощная струя с высокими валами, отдельными бочками. 
Перед пор. Ильгуменский тракт отходит от реки. На характерных зигзагообразных участках реки шиверы с валами до 1, 8 м и бочками до 1, 5 м. 
55. Пор. Ильгуменский. Ориентиры: справа большое улово и большой песчаный пляж; слева устье р. Б. Ильгумень; ниже пляжа видны скальные выходы по обоим берегам - начало порога. 
Порог - сужение русла, берега из крупных темных валунов. На входе слив: справа около 2, 5 м, слева около 2 м и более пологий. Далее струя с валами до 2, 5 м, в конце порога у левого берега бочка 1, 5 м. Просмотр по правому берегу. Порог очень фотогеничный, рекомендуется проходить по одному судну со страховкой с берега и с воды. 
56. Шивера за правым притоком р. Айлагуш. Валы. 
До устья р. Кадрин простые шиверы. Степь постепенно кончается, начинается сосновый лес. 
57-67. Пор. Кадринская труба. На протяжении нескольких километров после устья р. Кадрин серия сужений в скальных берегах, валы до 1, 8-2 м. На плесах между сужениями мешанина из поганок. Во второй половине много хороших стоянок. 
68. Пор. Мешок. Завершает Кадринскую трубу. Небольшое круглое озеро в высоких скальных стенках, в которое впадает струя с предыдущего участка. Обширные, но слабые поганки. 
После порога виден скальный остров. После него через 400 м впадает правый приток Кузюр. Затем после левого поворота сужение долины и видны светлые осыпи на левом берегу. Это ориентир пор. Шабаш. 
69. Пор. Шабаш. Ориентиры: большая галечная отмель на левом берегу и крупные скалы на правом. 
В первой ступени на входе валы, бочки до 1, 5 м. Далее основной слив в скальных воротах: в центре пульсирующая бочка 2 м, слева косые бочки до 1, 5 м, справа чисто. На выходе валы до 1, 5 м. 
Вторая ступень через 300 м после первой. На входе слева бочки до 1, 2 м, сливы через плиты; справа слив 1, 5 м с жесткой бочкой, под которой просматриваются камни; по центру чистая струя с валами до 2 м. В конце порога один вал периодически превращается в пульсирующую бочку. 
Просмотр по правому берегу. Рекомендуется прохождение первой и второй ступеней по очереди, со страховкой с воды. Единственное место для стоянки на пороге - между ступенями, за большим утесом на правом берегу. 
70-73. Валы. В русле отдельные камни. 
74. Пор. Каянча. После левого притока р. Сумульты примерно через 3 км. Сужение в скальных стенках, валы до 1 м, аналогично предыдущим шиверам. За ним подвесной пешеходный мост. Прохождение с хода. 
75-88. Далее после правого поворота с бомом слева - 2 шиверы с валами до 2-2, 5 м. Аналогичная шивера в районе устья р. Байтызем. Пор. Аяла. На входе в центре слив с плиты, бочка 1, 5 м. Далее валы до 1, 2 м. Прохождение с хода. До устья р. Карасу шиверы с валами и отдельными бочками до 1-1, 2м. 
89. Пор. Тельдекпень-1. В 1км до порога справа впадает р. Эдиган. Начинается разгонной шиверой на местном правом повороте, с валами до 1, 8 м. После нее плес 150 м с большим уловом и песчаным пляжем на правом берегу. За ним ближе к левому берегу скальные ворота - вход в порог. 
На входе слив в воротах, валы до 1, 5 м. Далее в каньоне со стенками 5-8 м поганки. Через 300 м еще один слив, за ним мост, опять поганки. 
Просмотр по правому берегу. Прохождение со взаимной страховкой с воды. За порогом берега крутые, подойти к воде сложно. 
90. Пор. Тельдекпень-2. Ориентиры: справа устье р. Чеба; за ним местный левый поворот с пологим каменистым левым берегом. Порог начинается от этого поворота. Аналогичен предыдущему, но мощнее него. Справа сухая протока. В основной протоке справа обломок скалы, слева горка со сложными пульсирующими валами, поганками и воронками, далее мощные поганки в скальных стенках 6-10 м. 
Просмотр по левому берегу от улова перед поворотом. Прохождение со взаимной страховкой с воды. При прохождении каяк попал в пульсирующую воронку, образовавшуюся вокруг него, перевернулся, но сделал эскимосский переворот. 
91. Шивера. Валы. 
92. Порог. Примерно через 5. 5 км после впадения р. Бийка скальный коридор длиной 200м. Мощная струя наваливает на правый берег. 
93. Пор. Еландинский. Ориентиры: стенка справа, устье р. Тыткесаек и утес слева. Справа крупные надводные камни, между которыми есть проходы. В центре 2 слива через плиты с жесткими бочками до 1, 5 м. Основная струя слева, валы до 2, 5 м. 
94. Чемальская труба. Начинается перед последним левым поворотом, перед устьем р. Чемал. Сужение в скальных стенках высотой до 8-10 м, на входе слив 0, 8 м с бочкой 0, 8 м, далее мощные поганки. 
В устье р. Чемал есть места для стоянок, здесь можно закончить маршрут. Кроме туристов, здесь много просто отдыхающих. 
5. ИТОГИ ПУТЕШЕСТВИЯ, ВЫВОДЫ, РЕКОМЕНДАЦИИ 
5. 1. В случае комбинированных маршрутов (Шавла - Урсул, Шавла - Сумульта и т. п. ) имеет смысл оставлять часть продуктов в пос. Иня. Однако могут возникнуть сложности из-за того, что во время заброски группа будет проезжать поселок ночью. 
5. 2. На перевале Орой и далее нет мест для стоянки, так как далее следует длинный безлесный участок. 
5. 3. Шавлинские озера чрезвычайно красивы. Радиальный выход на них делает впечатления от похода более разнообразными. Рекомендуем планировать на него не менее двух дней. Разумно выходить от стрелки рек Шавла и Шабага в обед, ночевать на оз. Шавло, а оттуда сделать один-два радиальных выхода по одному дню. 
5. 4. Сплав по Шавле выше Шабаги возможен, но вряд ли окупит впечатлениями затраченные усилия из-за большого количества завалов. 
5. 5. Технически р. Шавла соответствует пятой категории сложности. Необходимо обратить внимание на тяжелые чалки (быстрое течение, почти полное отсутствие уловов). Реальную опасность могут представлять завалы. Следует также обратить внимание на пор. "Уйгур" и "Неустроева". Возможно их придется обнести. 
5. 6. Сплав по Катуни лучше заканчивать в пос. Иня. или в пос. Чемал. Плыть до Маймы, а тем более до с. Сростки по быстрой но спокойной Катуни скоро надоедает. 
5. 7. Связка рек Шавла-Урсул не может быть рекомендована, так как после прохождения Шавлы препятствия Урсула не представляют сложности. 
5. 8. Более интересными могут оказаться связки рек ШавлаКадрин или Шавла-Сумульта. 
5. 9. Логичным завершением похода по притокам Катуни может быть посещение родины В. М. Шукшина. 
* ПРИЛОЖЕНИЯ * 
Шавла Шапошников А. М. 
Am Dm Послушай, милая моя 
E7 Am Пришла пора в поход 
Dm И новой жизни бой даря 
G C Дорога в даль зовет 
A7 Dm Колеса рельсами стуча 
F E7 Отмеривают путь 
Am Dm Тепло далекого огня 
E7 Am Нам согревает грудь 
Вот тащим груз на перевал Все круче вверх тропа Но манит нас вперед идти Алтайская Шавла Идем сгибаясь вдоль ручья Несем свой тяжкий крест Но ждет наградой впереди Воды хрустальной плеск 
И вот "Таймень" на воду лег Мосты все сожжены Осталось сделать лишь толчок В водоворот судьбы Для грешных душ покоя нет Назад не отступить И видно доведется нам Воды Шавлы попить 
Вот впереди как грозный бык Огромный булыган И кат усилия собрав Заходит на таран И мы стараемся поймать Судьбы манящий миг Один гребок решает все Нам быть или не быть 
Прости любимая моя Нам этой жизнью жить 
Ловить мечту как блеск огня А прошлое - забыть Забыть покой прошедших лет Холодный, тихий дом Пусть вечно этот буйный мир Беснуется кругом 
Байдарка вьется словно уж На катах мат стеной И чувства все поглощены Красавицей Шавлой Пусть все летит в тартарары Грохочет и ревет Кто испытал огонь борьбы С дороги не свернет 
Карта маршрута 
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=============================================================== 
FILE: shawla97.txt 
Шавла-Аргут-Катунь 
From: А.Овчинников (katun@aha.ru) ? http://www.aha.ru/~katun/ Date: 14 Sep 1997 
Некоторые воспоминания о походе Шавла-Аргут-Катунь в августе 1997 года 
После интересного похода на Жом-Болок у нас было желание сходить на реку 5 категории. Долгая подготовка к сплаву по Уде не принесла результатов : не удалось набрать достаточно народа для вертолетной заброски - так что мы остановили свой выбор на Шавле. 
25 августа мы погрузились в поезд Москва-Барнаул и 28 были на перроне Барнаула. По пути мы познакомились с еще одной группой, идущей на Шавлу - но, увы, на работе дали всего две недели, а у этой группы был другой график движения, так что мы договорились о совместной заб роске до реки. 
Через полчаса после прибытия был найден водитель стоящего на площади автобуса и мы начали свой путь до Чибита. Водитель не очень хорошо знал географию Алтая ( сам он из Азербайджана), так что пришлось достать карту. Дорога удивила обилием мест заправки и мест для перекуса. Через двенадцать часов после начала движения мы были у Чибита. Минут двадцать ушло на поиск моста через Чую. Наконец он найден. Правда дорогу по нему преграждали двое из местной молодежи, требуя по 5 тысяч с человека за проход по мосту, но после объяснения, что мост не в таком идеальном состоянии, чтобы за проход по нему платить был достигнут компромисс и мы были на другом берегу. Через полчаса после этого один из местных жителей предложил лошадей и машину для заброски до Шавлы. Его предложение было радостно встречено Утром следующего дня мы погрузились на грузовик и доехали до перевала, по пути просмотрев Манжойский каскад с высоты птичьего полета. Дорога, как и в большинстве случаев, шла по краю обрыва, водитель не сбавлял скорости, так что приходилось ехать вцепившись в борта. 
Ожидание лошадей на перевале затянулось, так что было принято решение заночевать тут. Наконец в сумерках прибыли лошади. Во время ожидания мимо нас прошла одна группа, взявшая перевал пешком. Вторая группа, состоящая из ныне независимых людей из Эстонии и одного голландца после взятия перевала без сил упала по кедром. На следующий день рюкзаки были погружены на лошадей и начался следующий этап заброски. Дорога, а вернее тропа, вначале шла по плоскогорью, покрытому кустарником, затем свернула по звериным тропам в лес. 
Наконец мы на Шавле. К моему удивлению на стрелке оказался целый колхоз: одна или две группы уже заняли пригодные для стоянки места, так что мы прошли еще метров 500 и встали на стапель. Стапель продолжался два дня. В это время мы успели осмотреть первые пороги на нашем пути - Пунктир, Шлагбаум и Эшафот. Первый осмотр был вечером, так что они придавили свинцовостью вод. Зато на следующий день в лучах солнца они приняли более дружелюбный вид. 
Кроме просмотра порогов часть нашей группы посетила Шавлинские озера, результатом чего были красивые видео и фото кадры. Наш слав начался 2 августа. Первые пороги до Эшафота включительно нас подстраховывала группа, с которой мы забрасывались. Хочется сказать им спасибо за моральную и физическую поддержку. Пороги были пройдены без особых проблем, предварительно обносили вещи. На этих порогах мы почувствовали силу нашей четверки и поняли верность характеристики реки как река без чалок. Во время просмотра реки до шиверы Z были обнаружены два лежащих поперек реки дерева, так что пришлось решать эту проблему с помощью пилы, что привело ( как мы увидели далее) к перекрытию шиверы. К вечеру погода началась портиться, стал накрапывать дождик. 
На следующий день мы провели катамараны с правой стороны шиверы и после просмотра по правому берегу преодолели вначале Мономах, а затем Трек и Тройной. Присмотрев место для стоянки слева у порога Калибр прошли этот порог слегка зацепив правый камень. Погода весь день стояла мрачноватая, временами накрапывал дождь. Однако следующее утро встретило нас яркими лучами солнца, очередной раз преобразив внешний вид порогов. В этот день после просмотра по правому берегу прошли Осыпной и дошли до Уйгура. Предварительный просмотр Уйгура по правому берегу показал всю сложность этого порога, так что решено было его обнести, благо опять натянуло тучи и стал накрапывать дождь. Обнос осу шествили по левому берегу, четверку пришлось частично расстапелить и обносить раму и баллоны отдельно. Тропа оказалась не очень удобна для обноса рамы, так что местами ее пришлось нести вертикально. Зато по пути встретилось множество спелой голубики. 
Двойки и каяк обнесли гораздо легче и устроили стоянку на левом берегу в районе окончания порога. ( неплохая стоянка есть на правом берегу, но она довольно далеко от воды и не очень удобна для стоянки катамаранов) Всю ночь и следующий день лил дождь. Приобретенная в Октопусе незадолго до похода палатка полусфера с честью выдержала это испытание. А тем временем вода начала менять свой цвет вначале с бирюзового на грязно-серый а еще затем на коричневый . Начался паводок. Я и еще один парень с грустью смотрели на воду и размышляли о возможности выхода на работу в назначенное руководством время. Результатом размышлений было решение разделиться и пойти часть маршрута пешком. Утром следующего дня мы ( четверка и каякер) оставив с таким трудом донесенную до стоянки палубу попрощались с нашими коллегами и отправились в пешую чпсть путешествия. Несмотря на солнце трава была очень мокрая. 
Тропа по левому берегу были частично затоплены, другие незаметно направляли нас вверх, так что несколько раз мы оказывались гораздо выше реки. Первую стоянку сделали на русле пересохшего ручья вдали от реки. За водой пришлось идти к реке и несмотря на цвет кофе с молоком употребить эту воду для готовки. На следующий день мы дошли до Кара-Оюка. Если первая речка (кажется, Ая-Оюк) оказалась ручейком, то эта была мощным прозрачным потоком, несущимся вдоль высоких обрывистых берегов. На стрелки Кара-Оюка и Шавлы организовали второй стапель. 8 августа закончили стапель и осмотрели по левому берегу реку до стенки у Боливара. По пути нашли пару мест с хорошей стоянкой, увидели мемориальный крест , просмотрели проход пор.Кечу. По пути было много поспевшей темно-красное брусники. 
На следующий день прошли до Кечу сходу, метров за 100 до него зачалились слева и обнесли вещи до конца Боливара. После этого зачалились справа у естественной запруды в начале Кечу, провели катамаран и прошли Кечу и Боливар. Далее погрузили вещи и после предварительного просмотра шли до пор.Неустроева В конце Неустроева заночевали на хорошей стоянке, где предыдущая группа оставила запас дров. Судя по описанию, далее ничего серьезного не ожидалось, мы расслабились за что и поплатились : вскоре всю основную струю перегородил мощный завал, в этом же месте всю реку прегрождало лежащее в воде дерево. Нас слегка прижало в завал, но вскоре мы из него выбрались и продолжили наш путь. Мощь реки значительно усилилась по сравнению с верховьями, стали появляться сильные прижимы к скалам, а недалеко от Аргута скалы дополнились карманами, которые были довольно хорошо заметны. Кроме этого, нам встретилось несколько локальных завалов. 
Через два дня после ночевки у Неустроева мы дошли до Аргута. Как правильно описываю вскоре нас встретил остров с плантацией облепихи, причем судя по вкусу и цвету-разных сортов. Агрут поразил своей мощью по сравнению с Шавлой . Отсутствие серьезных препятствий в начале нашего сплава вскоре было нарушено отдельными валами и одинокой табличкой на скале справа. Мы напряглись в ожидании порогов. Вскоре наше ожидание оправдалось : появились пороги, но после их просмотра по левому берегу они были пройдены без особого труда. Меня поразил огромный кусок скалы, лежащий по середине реки, на который был большой навал воды, а слева было много камней поменьше. 
Наша первая ночевка на Аргуте была в районе окончания пор. Тихоня 11 августа. Она запомнилась тем, что ночью выпал снег и утреннее солнце отразилось от заснеженного противоположного берега. Зрелище было замечательное, правда погода вскоре испортилась, появились тучи из которых то сыпалась крупа, то дождь. Правда, когда мы дошли до Атлантов, погода стабилизировалась. 
После проходов по порогам наш катамаран стал сдавать стали расходиться швы, так что мы решили не рисковать и обнесли Атланты. Следующие пороги до Катуни шли без просмотра, особенно запомнились Ворота, когда передние гребцы с головой погрузились в пену. На стрелке Аргута уже стояла группа на катамаране-четверке, которая обогнала нас во время обноса Атлантов. Как приз за проход Агруты мы получили по кружке горячего чая и их комплименты: они считали, что мы не успеем за остаток дня дойти до Катуни. 
На стрелке Аргута посетили музей, который был приведен в лучшее состояние, чем то, когда мы его видели в 1995 году. У кресты нами была оставлена латунная икона "Никола Можайский" на красной ленте и мы отправились далее. По сравнению с 1995 годом уровень воды в Катуни был значительно ниже, в результате на реке появились каменистые отмели. Последняя ночевка на реке прошла не очень далеко от Аргута - и вот мы в расслабленом состоянии завершили свой путь в пос. Иня. 
После разборки катамарана посетили местный магазин, до которого нужно идти по правому берегу. В нем приобрели свежий хлеб, рыбные консервы лимонад. При желании там можно пополнить запас круп. Затем началось нудное ожидание машины, которое прерывалось не очень дружелюбным общением с местной молодежью ( автобусы ходят только с утра около 9 часов. Остановка напротив магазина) Наконец в восемь вечера одна машина остановилась и за символичекую плату в 300 Круб мы пол третьего ночи были в Горно-Алтайске. Далее - автобус в 5-30 до Бийска, где наша группа опять разделилась - я и еще один парень, спешащий на работу за 100 Круб доехали до Новосибирска где утром следующего дня после двухчасового ожидания ( НЕ летайте самолетами АЭРОФЛОТА) вылетели в Москву, а остальной народ купил последние билеты и вечером того же дня поехал на поезде. 
Так прошел наш поход, оставивший множество воспоминаний. Кроме них у нас осталась масса фотографий и видеофильм. =============================================================== 
FILE: ursul.txt 
Урсул-Катунь 
Заметки по р.Урсул с комментаpиями и отступлениями. 
составлена на основе двух прохождений по маршруту Урсул-Катунь 29.04.1996 - 04.05.1996 (с.Улита-Урсул-Катунь-р.ц.Чемал) 07.06.1996 - 10.06.1996 (с.Улита-Урсул-Катунь-с.Куюс) в условиях малой и средней воды. 
Игорь Моисеев. bfmb@biysk.rospac.ru ? mailto:bfmb@biysk.rospac.ru 
--------------------------------------------------------------Если вы используете Netscape и имеете большую скорость связи, то можете получить более красивые версии этого же документа: 
С небольшими Inline-картинками. 100 Kb ? ursul.txt_with-icons.html 
С БОЛЬШИМИ иллюстрациями. 350 Kb ? ursul.txt_with-big-pictures.html --------------------------------------------------------------
Местоположение: 
Алтай, левый приток Катуни. 
Мнение: 
Хорошая короткая четверка. Удобна и интересна в связке с Катушкой. Мы долго решали, где открывать сезон 1996. Было два варианта: Или поехать традиционно на Кубок Песчанки или на Урсул. Мы решили "едем сюда" и не пожалели. К тому же, очень просто с доставкой, никакой пешки или тяжелой заброски. 
Средства сплава: Ходится на любых катамаранах, можно на честере, про каяк не знаю, а рафт жалко-можно подрать, для бублика скучно. 
Сезон : с конца апреля и по октябрь. В апреле и начале мая надо быть внимательным кое-где нависший береговой лед значительно затрудняет проходы. Осенью же наверняка маловата водность. 
Продолжительность: примерно 35км до Катуни, ходится без проблем за два ходовых дня. 
Сложность: 4 категория с элементами 5 в связке с Катушкой. 
Препятствия: пороги "Входной", "Замок", "Волчья Яма", сужение "Розовые ворота", каньон "Выходной". 
Легенда Рисунков-Схем: 
. : Путь прохождения 
- / \ | Береговая линия 
O o Камни 
X x Бочки 
# Памятники 
Заброска: 
из Бийска (стоимость автобусного билета 45000pуб на Апpель 1996, расстояние 289км) или Горно-Алтайска до р.ц.Онгудай. 
Начало: 
Урсул начинается виден от поста ГАИ при своротке на Ябаганский тракт перед селом Туекта (это 20км перед Онгудаем) и течет в досягаемости от тракта еще около 40км. Сплав можно начинать сразу за селом. Но лучше спустится несколько дальше, еще 25км до села Улита. Река протекает рядом с трассой на протяжении еще примерно 10 км. Интересный участок начинается уже после Онгудая после впадения правого притока р.Улита. На левом берегу перед впадением есть несколько отличных мест для лагеря, есть и лес если надо строится. Туда можно перейти по деревянному мосту (примерно в 200м перед впадением Улиты). Там мы и стапелились оба раза. 
Приходили гости из "Самой миролюбивой деревни на Алтае Улиты" (с их слов) - приносили паленую водку. Всю ночь вели базары. После nnn бутылок стали вызывать хан Алтая и пошло и поехало..., старший избил младшего, упал на колени головой в землю и спал так всю ночь, младший уснул в обнимку с костром. 
На утро он изрек "НУ мы вас и напоили...", чем вызвал бурю смеха у наших парней. Эта фраза сопровождала нас весь поход. Вообще с ними сыграла злую шутку традиция пить водку по кругу из одной посудины: "Чичооой". Оставлять в ней нельзя, после круга посуда должна быть пуста. Так вот, последний недопив говорит "Туран" и отдает разливающему, а тот уж должен допить все: "Туран" есть "Туран". Так они друг друга и споили. 
Встали на утро без энтузиазма. Холодно, в кружках "тоник" со льдом. То снежок, то солнце. После выхода начался ветерок. На раме честера намерзли сосульки, на жилетах и гондолах ледовый бронепанцырь. Язык к зубам примерзает. Наши "Челюскинцы" держались стойко и не позволили судам затереться во льдах. 
"Участок Урсула в среднем течении" ? kartinki/ursul/ursul.jpg 
Примерно на протяжении 8км река позволяет войти в форму: несколько перекатов, шиверы, острова. Здесь встречается первый мост. Он проходим по средней воде на любых судах, а если вы на бублике то будьте любезны сдуть или обнос метров 15. Несколько ниже еще один такой же мост. 
Из заметных препятствий остатки ГЭС (бетонные глыбы слева) - перед ними спокойный слив примерно 0,5м высотой по левой стороне и пара камней с явным путем прохода. 
Далее Пасека. На самом живописном месте, на обрыве (10м от воды) прямо в расселине стоит уборная. Удобно, ни какой выгребной ямы, все идет прямо в Урсул - "New original 100% guarantee WaterCloset". 
Еще через 1 час порог "Входной" (камни и мощные струи). 
\ порог "Входной" 
O \ # ___________________ 
\ ___--o----- \_____ 
: \____/ o \___ 
: o ............... 
:..... O ......: O :......... 
:......: O o 
/\_____-------______________________ 
\ / бом ------ ---
\_______/ Течение 


Ориентир: сужение, затем заводь по левой стороне, после которой река упирается в бом и поворачивает на право. На боме высоко виднеется памятник. Пристать надо на левом берегу в заводи. По тропе подняться на бом до памятника, откуда хороший вид на порог. Входной камень надо обходить справа, а затем уходить в центр. 
"Вид на Входной порог с бома" ? kartinki/ursul/vhodnoy.jpg portret 
Вообще порог хорошо читается. После, для страховки, можно причалить к любому берегу. После впадения Малого(Нижнего) Ильгуменя шоссе уходит вправо и больше не встречается с рекой. Затем река успокаивается до "Волчьей ямы". 
| . _| Каменные выходы 
| . / /--------------\ 
| . \____/ \ Порог "Волчья Яма" 
\ .... X........... \ 
\ ox . \ 
\_______OX_/\ . \ 
/ /\ ... \ 
------ |__/ \ \ 
Течение \ 
\ 
Резкое сужение до 12м и достаточно мощные бочки, левая по малой воде, правая по большой (по малой это большой полуобливной камень). На фото все наши "двоешники" сидят по шею в пене и отчаянно борятся за жизнь. 
"Волчьи бочки" ? kartinki/ursul/volfdown.jpg 
Ориентир Каменные выходы по левому берегу, поворот на лево и в этом месте образуется сужение. После порога большое улово. 
"Ориентир Волчьей ямы" ? kartinki/ursul/volfup.jpg 
Вскоре покажутся постройки на правом берегу, это Степушка-пара домиков. На берег выходить не рекомендуется не очень дружелюбные собаки. 
А от Степушки недалеко и до "Замка". Ориентиры "Замка" не просматриваются, но для справки, пологий поворот на лево, там река упирается в крутяк и уходит резко направо. На "Замке" 
"Участок реки перед Замком" ? kartinki/ursul/zamok_in.jpg portret 
удобно сделать стоянку, очень хорошее место по правому берегу большая поляна во внутреннем повороте реки, она окружена лесом и закрыта полкой. Даже когда вокруг свирепствует ветер, там спокойно. С правого берега удобнее смотреть порог и страховать, есть и тропа для обноса груза примерно 1км до следующей стоянки. 
"Замок" самое сложное препятствие на Урсуле. Обязательна страховка, осмотр и рекомендован обнос груза, хотя при нас двое(!) новосибирцев на катамаране прошли "Замок" и даже не заметили, а потом удивлялись "Вот вечно у нас так-пройдем, а самого интересного и не заметим"- верно что вода умная не надо ей мешать она сама вынесет :-). 
В апреле не стаявший лед закрывал почти треть прохода Падение воды за ночь, обнажило камни и еще уменьшило габарит в первой ступени. Ухудшало то, что лед навис над водой на метровой высоте и вода спокойно идет под ним. "Хм, а как же наши спины ???" - задались мы вопросом. Леня с Диманом наши горники-альпинисты взяли топор, бревно и обвязавшись принялись колоть и долбить льдину. Рискуя упустить топор, подскользнутся и сорваться в воду, они сделали дело, сбили несколько кубов льда - проход стал чист. Мы стояли на берегу и аплодировали. 
Перед прохождением подкачал новенький хваленый "Кулик", постоял раскаченный на солнце с полчаса и лопнула по всей длине шкура - а чего ты хочешь шов гнилыми нитками. Пока шились поймали пару хариусов, вообще говорят что здесь хорошая рыбалка. 
P.S. на следующий день на Катунской "Каянче-1", "Кулик" кильнулся, а еще через час с оглушительным взрывом на нем взорвалось надувное седло. Должно Экипаж "кулика" очень сильно нагрешил. 
"Замок" условно состоит из трех ступеней, общая протяженность примерно 250м. Проходится без промежуточных чалок. Первая ступень входные камни-два центральных. Мощная струя бьет прямо в них и несет левее. Обойти входные камни справа, затем выходить в центр. Скорость на входе настолько высока, что действовать можно только автоматически, с точность до одного гребка. 
"Замок 1-ая ступень" ? kartinki/ursul/zamok1.jpg 
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Вторая это очень мощная(по любой воде) короткая бочка по левому берегу - обходится легко и на двойке в ней лучше не плавать. На честеpе (или четверке) можно, но мы не рискнули побоявшись сломать раму. 
Третья слив с бочками от обоих берегов его ходят по языку или правее. Сразу после него можно пристать справа. 
"Замок 3-я ступень" ? kartinki/ursul/zamok2.jpg 
После поворота направо обратите внимание: справа (почти до Июля) с отвеса спускается "Ледничек" от ручья, светится изумрудным сиянием. Вы входите в "Каньон" это примерно 7км практически беспрерывной шиверы, много камней и есть хорошие бочки. Очень азартно и красиво, во многих местах затруднено причаливание придется поработать. А камни там острые... 
Пока кэп по рации разговаривал и мои отчаянные команды "...Корма право..." игнорировал, на честере мы хорошо сели и порвали один из двух передних дутиков. Привязанные к нему вещи начали медленно сползать в воды, держась только на честном слове. Чалимся, отвязываем дутик, груз укладываем на провинившуюся корму (на легке носу идти веселее :-)). 
"Каньону" мы остались должны два "ралтовских" весла. Красивое сужение "Розовые ворота" бочки слева и мощная струя. Сразу за ним, как это часто бывает, крутит улово. Итак 30 минут и ваши посудины омываются водами матушки Катушки! (Описание Катуни см. в "Описании Катуни") 
Вариант: 
Проходите верхнюю Катунь до впадения Урсула, ставите лагерь сразу после впадения на левом берегу. Примерно на высоте 50м по левому берегу Урсула идет отличная тропа, по ней примерно 7 км вверх по Урсулу до порога "Замок" (ориентир памятник погибшему воднику слева от тропы над обрывом) спускаетесь вниз и осмотрев "Замок" - впеpед "заре на встречу"проходите порог и далее по каньону до Катуни через 30 минут сплава вы на месте. 
=============================================================== 
FILE: karagema.txt 
Карагем-Аргут-Катунь 
From: Сергей Федотов ? mailt:fsi@relcom.eu.net 
Я уже месяц отхожу от Алтая, видимо пора поделится интересной информацией. Ходили мы по маршруту Йолдоайры-Карагем-Арнут-Катунь+Чуя, всего по времени вышло 26-дней. 
Поездом до Новосибирска, там электричкой до Бийска, где нас ждал ГАЗ-66 и легкая кавалерия (каяк и каноэ). Два дня эта чертова колымага тащилась по чуйскому тракту, вокруг паслись стада диких верблюдов, к исходу третьего дня в стороне от Кош-Агача нас догнала группа "арестантов" Виноградова. Ребята наняли ГАЗ-66 специализированный для перевозки заключенных, двухкамерный и с железными решетками на окнах. Два 66-х резво взяли парочку перевалов по некоему подобию дороги, но дальше халява кончилась - яма на месте колеи явно превышала габариты машин, а альтернативных обьездов не нашлось. Остаток дня мы бодренько перли пешком свои весьма набитые продуктами рюкзаки и проклинали местных Алтайских дорожников. Нас грела мысль о трех человеках из группы Зыкова, которые уже третий день должны были дожидатся нас шестью километрами ниже на Карагемской поляне. 
С их помощью мы перетаскали весь груз вниз и еще через день успешно завершили стапель, героически отбиваясь от ужасных диких бурундуков, коими изобилует окружающая местность. В итоге получилось наших две четверки, двойка, каяк с каноэ и Виноградовский плот и четверка, после чего обе группы периодически пересекаясь начали сплав по Карагему. 
О речке лучше смотреть отчеты, но мое личное впечатление - очень даже и вполне! Весел она пожрала 5-6-штук, все были из Вольного Ветра и почти все ломались лопастями об воду. Одна такая потеря обошлась двойке в боевой киль после попадания в прижим, а мне конкретно в веселое купание. Часто встречаются завалы, по правому берегу наверху идет очень хорошая нахоженная тропа - пешеходный маршрут на Шавлинские озера. 
Довольно часто в порогах встречаются противные прижимы с навалом на скальные стенки. Стрелка Карагема и Аргута - это сплошные заросли облепихи в подсохшем болоте. Вокруг довольно обширный степной участок с собственным микроклиматом. Степь так сильно нагревается за день, что восходящие потоки теплого воздуха в корне присекают попытки появления облачности. 
Немного выше стрелки, Аргут прорывается между двумя горными хребтами и в этом месте "живет" Карагемский Прорыв. Назвать ЭТО порогом или водным препятствием язык не поворачивается, фото и видеоматериалы не в состоянии передать всей полноты картины. Обычной мысли типа " а вот здесь я пошел-бы так, потом правее в канализацию и тд." вовсе не возникает. В прошлом году плотово-катамаранная группа ходила финальную часть Прорыва, целиком-же его пройти видимо нереально, у меня такого желания по крайней мере не возникло. 
Теоретически можно сделать огромную надувную бочку, спрятать в ней людей и тд., но мне неизвестно судно, которое управлялось-бы в этом месте. Наши крутые каяк и каноэ, ходившие до этого Чилушман и Башкаус, сказали что даже последней выходной бочки им хватило-бы. Ходят правда слухи, что кто-то ходил по большой воде Прорыв на бублике и остался жив, но они требуют проверки. Вдоль Прорыва идет неплохая дорога на Джезатор, но реальный просмотр требует спуска вниз по очень тяжелому склону. После дождя я там не полез-бы без спецснаряжения. А сверху все смотрится вполне цивильно и нестрашно. С водой в Аргуте нам повезло, она была по отзывам "стариков" сравнительно небольшой(что там происходит по большой воде представить страшновато). 
Мы даже прошли Водопад Сапожникова, что удается сделать не каждый год. Вообще характер воды в Аргуте сильно отличается от СевероКавказских рек, к которым я успел привыкнуть. Каждый вал тормозит кат почти до нулевой скорости, работать надо постоянно и очень активно. На стрелке с Шавлой встретили группу из Мытищь, одна из их двоечек можно было видеть весной на Волгуше. 
На стрелке Аргута и Катуни в Кафе-Аргут я оставил сломанноевесло с фирменной наклейкой Relcom. Сама Катунь до стрелки с Чуйей представляет собой полнейшую халаву. Остатки нашей группы на четверке и двойке с каячно-канойным эскортом решили идти Мажойский Каскад на Чуе. Вода к тому времени сильно упалаб но даже в таком виде первая треть Мажоя оставила у меня несгладимое впечатление. Обилие камней размером с 1-2 ката четверки , разбросанных хаотично по реке и оставляющих местами очень узкие проходы, заставляет вести очень динамичный сплав. Просмотр малореален из-а плохих подходов и протяженности участка. Времени на принятие решения типа "в какую дыру лезть?" практически нет. На двойке мы с трудом успевали акуратно вписыватся в изощренно-хитрую траекторию движения, четверка периодически изображала бильярдный шар. 
К сожалению или к счастью пройти самые сложные оставшиеся две трети мы не смогли - ночью местные Башибузуки уворовали приличную часть оставшегося у катамаранов личного снаряженияи срезали все чалки. Уволокли даже мои дырявые сплавне кеды, не тронув впрочем шикарные неопреновые тапочки. На том наш сплав был закончен. =============================================================== 
FILE: karagemp.txt 
Карагем - Аргут - Чуя (Мажой) на каноэ и каяке 
Николай Плеханов 
Email: nickpaleo@geocities.com ? mailto:nickpaleo@geocities.com 
Никто не может сказать точно, где находится та граница, за которой просто риск переходит в некое стремление к самоубийству. 
КАРАГЕМ 
4 августа 1996 я и мой друг Олег Головкин погрузились в ТУ154 и вылетели из Домодедово в Барнаул. Это был уже мой четвертый визит в Алтайские горы, которые, кажется, с каждым годом все более привлекают меня своей красотой и какой-то неестественной дикостью и удаленностью от всего, что мы привыкли называть цивилизацией. В аэропорту Барнаула нас ожидал грузовик, на котором нам предстояло проехать еще ни много ни мало окло 700 км в сторону Монголии - путь, занявший два дня и приведший нас в горную страну, где путешествуя в течение следующих двух недель мы встретили лишь двух алтайцев на лошадях. Проехав через весь Горный Алтай мы оказались в Чуйской степи - поднятой на 2-х километровую высоту и окруженной со всех сторон горами пустынной равнине. Здесь живут вперемешку алтайцы, казахи и монголы, пасутся овцы и верблюды, а зимой средняя температура - минус 50. Здешний мир - это совершенно другое измерение, где все живет в совершенно ином ритме. 
В 93 году мне довелось побывать в Кош-Агаче - поселке, который стоит ровно в центре Чуйской котловины; я вспоминаю грубо сбитые обветренные деревянные дома, желтую пыльную степь вокруг, никакой растительности и горы в голубой дымке, тянущиеся цепью вдоль горизонта. Тогда я улетал отсюда в Горно-Алтайск, теперь этот рейс вот уже год как перестал существовать. 
Чуйская степь встретила нас пылью и комарами. В поселке Чаган-Узун мы свернули с Чуйского тракта, который далее уходил вглубь степи через Кош-Агач в Монголию. Спустя некоторое время мы приблизились к горам; двигаясь вдоль притока Чуи Чаган-Узуна, на противоположном берегу мы увидели пасущихся верблюдов. Воцарившаяся тишина, склоны гор и верблюды в дрожащем мареве вдалеке, - для нас, еще не успевших отвыкнуть от городской суеты, это все казалось нереальным. Перед взлетом на перевал Карагем мы проехали древние захоронения - курганы, хаотически разбросаные по долине. Это множество холмов правильной формы придавало местности еще более мистический вид. 
На перевал мы забирались пешком, поскольку крутой подъем не позволил машине ехать вместе со всем грузом и людьми. Резкий набор высоты дал о себе знать слабостью и головной болью. С перевала открывались фантастические виды на снежные склоны гор Южно-Чуйского хребта; вдали на зеленом высокогорном пастбище паслось стадо яков. Желание сходить посмотреть на этих редких животных ни сегодня, ни в последующие дни осуществить так и не удалось, сначала из-за времени, а потом - из-за лени. 
Мы выгрузились в километре ниже перевала. Хотя дорога и была пробита до самой Карагемской поляны, куда нам нужно было попасть, но теперь из-за дождей и оползней ехать по ней было невозможно. Природа в этих краях - это довлеющий фактор, человека здесь трудно назвать хозяином положения, он вынужден лишь подстраиваться под те жесткие и жестокие условия, которые ставит перед ним природа. Это видно хотя бы на примере строительства дорог в здешних горах. Каких огромных усилий требуется, чтобы добраться сюда, привезти горючее и все необходимое, ведь каждый раз это самая настоящая экспедиция, длящаяся не один день, а то и не одну неделю. И вот худо-бедно, но дорога сделана, пусть и совершенно примитивная, люди уходят восвояси, и вокруг снова воцаряется тишина. И вот теперь достаточно лишь одного оползня, который длится несколько секунд, чтобы все людские труды превратить в ничто. Для природы это тоже, что для человека шевельнуть мизинцем. Спускаясь к Карагемской поляне мы встретили много таких мест, где дорогу перегораживали осыпи. Была и другая мысль: быть может именно это суровое противостояние человеку, низведение человека до ничтожества, сохранит первозданность этих великолепных, сказочно диких мест. 
Пешая часть нашего путешествия продолжалась совсем не долго - всего около 10 километров вдоль притока Карагема Йолдоайры. Утром мы добираемся с рюкзаками на Карагемскую поляну, ставим лагерь и отправляемся за лодками. 4 километра Йолдоайры мы с Олегом плывем на лодках - своего рода первопрохождение. Расход воды очень маленький, хотя и значительно увеличивается во второй половине дня; падение просто сумасшедшее - эдакая водяная горка, где единственный способ остановиться - это пытаться выброситься на береговые камни. Как и два года назад на Чулышмане, я доверил свою жизнь моей замечательной каноэ-одиночке Perception Gyramax, Олег же впервые на действительно сложной воде тестирует свой новый каяк Prijon Canyon. Наш сплав по Йолдоайры заканчивается в месте, где дорога уходит от реки вверх, а сама река устремляется в глубокий каньон с водопадами. Вконец измученные напряженным и насыщенным днем, мы приносим лодки в лагерь. 
Весь последующий день основная часть группы занимается постройкой катамаранов и плота, а мы, как освобожденные от этой необходимости, лезем на ближайшую гору за живописными видами. Карагемская поляна представляет собой довольно компактную плоскую равнину в слиянии рек Карагем и Йолдоайры, ограниченную со всех сторон горами. В нескольких километрах отсюда начинаются величественные скальные стены и ледники наиболее высокой части горного массива Южно-Чуйского хребта. Отсюда же по хорошо набитой тропе можно перебраться через перевал Абыл-Оюк на Шавлинские озера - одно из самых красивых и популярных среди туристов мест на Горном Алтае. 
Постройка катамаранов одним днем не ограничилась и отплыть мы смогли только во второй половине следующего дня. Сплав на каяках (в моем случае на каноэ) в составе большой катамаранной группы имеет много плюсов и минусов. Среди очевидных плюсов это простота в организации страховки, а также возможность плыть налегке без вещей (из всех моих вещей на этот раз со мной в лодке едет лишь непромокаемый чемодан с фотоаппаратурой). Кроме этого, не нужно ломать голову над множеством проблем при подготовке путешествия, таких, как список продуктов, групповое снаряжение, аптечка и т.п. При всем при этом, однако, большая группа менее мобильна, нежели, скажем, группа их 2-3-х каяков и одного катамарана. Наши опасения, что на сложной воде мы будем отставать от катамаранов из-за того, что нам придется просматривать то, что катамараны идут сходу, не оправдались. Мы просматривали то же, что и все, и шли сходу все, что шли катамараны. Более того, нам часто приходилось ждать, пока вся группа соберется вместе после прохождения очередного препятствия. 
Верхний каньон Карагема начинается уже в 3-4 километрах сплава от Карагемской поляны. Река на протяжении следующих нескольких километров представляет собой сплошной порог с очень приличным падением. Воды к вечеру заметно прибывает, она становится мутно белого цвета, из-за этого кажется, что ее еще больше. Идем просматривать, карабкаемся по зарослям вдоль берега. Сплав, видимо, предстоит напряженный, и чем дальше мы продвигаемся, тем более устрашающий вид имеет река. Решаем идти на следующее утро, по голубой утренней воде. 
Заносим вещи на некоторое расстояние ниже и ставим лагерь в тесном месте в зарослях на склоне. Мы с Олегом все-таки плывем первые 200-300 метров, дабы закончить день на положительной ноте. 
Только к полудню следующего дня после долгих просмотров и сборов нам удается наконец отплыть. По моим ощущениям река больше каячная (канойная), нежели катамаранная. Катамаран не успевает маневрировать в несущемся потоке, но вместе с тем он же и многое прощает. Для каяка (каноэ) сплав здесь технически очень сложный, но, вместе с тем, и очень приятен. Двигаемся медленно, постоянно просматриваем и снимаем на фото и видео. 
Возле правого притока Камрю Карагем замирает, подпруженный сошедшим недавно селем. Здесь мы останавливаемся до следующего дня. Сразу за подпором река с бешенным ревом устремляется в 100-метровый узкий канал - прямой участок русла, зажатый селевым выносом. Более всего это напоминает широкую канаву, в которой беснуется необузданный поток. Зловещую картину дополняет голый ствол дерева, торчащий ровно посреди реки. Как и в предыдущий день, решаем прохождение отложить до утра, а сегодня, пока есть время, сходить на экскурсию к озеру в 5 километрах выше по притоку. 
Хрустально чистая речка Камрю течет в круто спадающей долине и в нескольких местах образует каскады водопадов. На пути к озеру нам приходится продираться сквозь непролазный бурелом из поваленных сгоревших деревьев - гарь, оставшаяся после грандиозного пожара, бушевавшего по всей Карагемской долине еще в 74 году. Воистину Бабка-Ежкинские места, где все враждебно человеку, все норовит зацепить, оцарапать и уколоть. Зато озеро награждает великолепным видом: изумрудная вода и цепь скалистых гор с ледовыми склонами. 
Следующий день стал для меня на Карагеме самым сложным и неприятным (возможно не для меня одного). Погода испортилась. Перед тем, как решиться поехать Селевой порог, мы битый час ходили вдоль него под дождем, ломая голову, что и как здесь будет с лодкой (соответственно, и с гребцом). Когда я увидел плот, который стало мотать вверх-вниз в месиве из валов сразу за порогом, мне подумалось, что что-то здесь не так. Действительно, сам Селевой порог был большим и страшным, но проехался буквально со свистом, видимо из-за большой скорости теченя. Я влетел почти во все водяные завихрения, которые мы так опасались, глядя с берега, и каждый раз дело ограничивалось лишь хлестанием холодной воды в лицо и потерей видимости на несколько мгновений. Однако то самое месиво из валов оказалось на деле намного серьезнее - в реке, откуда ни возьмись, появилась какая-то дикая мощь, и лодку начало швырять словно щепку. Была только одна мысль - не перевернуться, поскольку шансы сделать эскимосский переворот в таком буйстве были минимальны. Меня измотало так, что я был почти не в состоянии сойти со струи и зачалиться. В течение минут 10 после этого я восстанавливал дыхание, долго не решаясь сделать траверс реки, так как пристал не к тому берегу. 
Сразу за всем этим следовал порог "Горка" с двумя мощнейшими сливами и прижимом под скалу. [Я перевернулся в огромном стоячем валу после первого слива. Встал сразу, но был выброшен на камни у берега; долго пытался сползти ниже, и в конце концов получилось так, что попал в самый что ни на есть прижим. Встать удалось только после нескольких неудачных попыток и то только, после того, как лодку вынесло из-под скалы.] Дальше все продолжалось в том же духе в течение последующих нескольких часов. [Мощные пороги шли один за другим, и] теперь, в отличие от вчерашнего дня, это был уже не просто приятный техничный сплав, а сплав по экстремально сложной воде на грани собственных возможностей. 
Закончился Верхний каньон Карагема порогом "Не проходите мимо", в котором перевернулся катамаран-двойка. [В этом пороге все было плохо: и заход, и центральная часть, и выход - два недюжих прижима подряд.] Олег благоразумно перетащил каяк за порог, а я еще долго ходил по берегу в раздумьях. Для прохождения требовался довольно сложный маневр, и было непонятно, смогу ли я его проделать. Скорее всего на мое решение повлияло вылезшее солнце, в лучах которого все показалось веселее. Линию движения мне все-таки удалось выдержать, но под конец, не будучи уверен, где лучше проехать, я залетел на ровный каменный пьедестал точно между двумя выходными сливами. Посидев ради интереса среди бурного падающего потока, позируя фотографирующим наблюдателям на берегу, я наконец спрыгнул, оказавшись на безопасном расстоянии от прижима. В результате, вместо героического прохождения получился фарс. 
Следующие два дня сплава уже не были такими напряженными. Долина Карагема расширилась, крупный приток Караайры добавил воды, погода вновь наладилась, и вечерами мы загорали, греясь на прибрежном песке. Из препятствий запомнился Винт - мощный порог, чем-то напомнивши мне первую ступень Водопада на Чаткале. Проехали бодро, Олега даже затянуло в большую бочку, откуда он, впрочем, через некоторое время благополучно выбрался. Была еще пара завалов, один из которых мы обнесли. За несколько километров до впадения в Аргут река совсем успокоилась, вошла в многочисленные мелкие разбои. Мы совсем было расслабились, Олег погрузился вместе с каяком на катамаран, но тут начался каскад нижних порогов, о которых мы даже и не знали. Откровенно говоря, я даже несколько испугался - настолько мощной показалась вода. Лодку начало швырять, периодически тормозя в бочках; в голове вертелась мысль, что если это Карагем такой мощный, то что же за ужас нам предстоит проходить на Аргуте. Когда все закончилось и я зачалился возле катамарана, то с удивлением обнаружил на нем Олега, так и просидевшего на нем с каяком все последние пороги. Каяк был полон воды, а Олег, весь мокрый, дрожал от холода и завидывал мне, сидящему в сухой лодке. Вот так мы и закончили речку Карагем. Теперь перед нами был полноводный и страшный Аргут. 
Место впадения Карагема в Аргут - это широкая степная долина, где по берегам растут тополя, а каменистая сухая почва устлана полынью, от которой в воздухе стоит сильный пряный запах. Со всех сторон долина закрыта горами, с юга - это цепь высоких скалистых гор с вечными снегами на вершинах, реки здесь втекают и вытекают через неприступные ущелья. До ближайшего селения - Джазатора - отсюда день пути, а из самого Джазатора до ближайшего аэродрома в Кош-Агаче три года назад я добирался на попутном бензовозе примерно за сутки. Это настоящий тупик, совершенно дикий и оторванный от всего мира угол. Если представить все Алтайские горы огромным лабиринтом, то долина, в которой мы оказались - это один из самых дальних его тупиков. 
В лагере в зарослях облепихи мы прожили почти три дня. Обязательным пунктом нашей программы было посещение ключевых мест Карагемского прорыва. Ровно год назад при прохождении части прорыва погиб Андрей Волков, с которым меня лично судьба свела в 1994 году на реке Чулышман. Тогда мы с Олегом примкнули на каяках к группе катамаранщиков, где Волков был руководителем. Год спустя эта же группа пришла сюда для попытки прохождения Карагемского прорыва на Аргуте. Волкова смыло с плота не так далеко от выхода из ущелья. Шансов остаться вживых при самосплаве в такой воде практически нет. Теперь на склоне над прорывом установлена памятная табличка. 
Карагемский прорыв - это настоящая природная аномалия. Я представляю себе, что, будь такое место где-либо в цивилизации, это было бы великолепной туристической достопримечательностью, где непременно появились бы лесенки, мостики, перила и т.п. Аргут, имеющий огромный для горной реки расход воды, прорезает себе путь через хребет, образуя 5-ти километровый каньон с ужасным падением. Спуск к воде по крутому склону занимает добрый час. То, что находится в этом каньоне, - это даже не пороги, это просто буйство водяной стихии, сотни тонн воды, рушащиеся ежесекундно сквозь обломки скал с неистовым ревом. Надо всем этим - густой туман брызг. Находясь рядом, чувствуешь страх и некую магнетическую силу воды, которая как бы притягивает к себе. Ползая по мокрым и скользким камням у берега, я все время думаю о том, что оказаться в воде здесь означало бы верную смерть (наверно, чрезвычайно красивый способ самубийства, куда как оригинальнее, чем, скажем, просто броситься в воду с моста...). 
АРГУТ 
Аргут, оказался не таким страшным, каким мы его себе представляли, хотя большая вода и вызывала благоговейный трепет. Большая вода для каяка (каноэ) - это своя специфика; прохождение порога на малом судне в такой большой и мощной реке, как Аргут, означает - грести, грести, грести, грести, грести... И в результате все равно попадаешь именно туда, куда попасть не хотел. Впрочем, несмотря на гигантские размеры, все очень мягкое и как бы незлобное. Исключение составили лишь два препятствия: пороги Водопад и Раздельный. 
Порог-Водопад - это грандиозный свал воды на протяжении метров трехсот. Это был порог, который мы были готовы обнести еще задолго до того, как его увидели, поскольку очень часто его обносят и с плотами, и с катамаранами. Встали лагерем, просматривали долго и дотошно, и вечером, и утром. Теоретически все проходится по частям, а вот вместе... Все-таки решаем идти, мне как-то не по себе: большая вода давит, и уверенности особой я не чувствую. Порог начинается тремя мощными сливами подряд, в одном из которых я переворачиваюсь, но быстро встаю. В середине порога ценой титанических усилий мне удается затолкнуть себя в суводь и перевести дух. В конце порога я теряю какую-либо линию движения и ориентацию и попадаю в совсем узкий слив-щель у самого берега, где меня кладет и я чуть не теряю весло. Снова быстро встаю, проезжаю еще несколько бочек и оказываюсь рядом с катамараном, который страхует нас в конце порога. 
Еще из аргутских порогов запомнился Раздельный, где я во второй раз после Карагема угодил в прижим: все-таки каноэ имеет один серьезный недостаток - иногда что-то оказывается не под-руку... Хотя, в какие бы переделки я не попадал, мне пока всегда удается оставаться в лодке, факт особенно удививший меня в порге Президиум на Мажое (см. ниже). 
Аргут порадовал нас хорошей погодой и безумно красивыми каньонами перед впадением реки Шавла. В устье Шавлы мы встретили московскую группу, которая немало удивилась размерам наших катамаранов и наличию малых судов. Здесь же меня охватили ностальгические воспоминания о том, как семь лет назад я выплыл сюда из маленькой хрусально чистой Шавлы в полноводный белесый Аргут, величественно несущий свои воды к неведомым еще порогам и стремнинам. 
МАЖОЙСКИЙ КАСКАД РЕКИ ЧУЯ 
Чуя с Мажойским каскадом, наряду с Башкаусом, - это на сегодняшний день два, несомненно, наиболее доступных маршрута для камикадзе от водного туризма. Дорога в обоих случаях приводит к самому началу сплава. Протяженность Мажойского каскада - около 15 километров, сложность нарастает постепенно, от абсолютно гладкой воды вначале, до следующих один за другим порогов высшей категории сложности в глубоком и недоступном каньоне в кульминационной части. 
Для каяков (каноэ) Мажойский каскад, начиная от порога Президиум, - это действительно экстремальный сплав, граничащий с самоубийством. Я искренне не советовал бы никому повторять наше прохождение, просто потому что это уже слишком. В который раз нам повезло с водой - ее уровень был несколько ниже среднего, но это всегда лотерея. К тому же, если идти в конце сезона и рассчитывать на низкую воду, то нужно иметь ввиду связанное с этим понижение температуры, а при холодной погоде прохождение очень сложных порогов в каньоне, из которого очень сложно выбраться, - это ведет к чрезвычайным ситуациям. В нашем случае можно сказать, что мы отделались легким испугом. 
Первый день доставил истинное удовольствие - сложность нарастала постепенно, река в нашу небольшую воду исключительно каячная. Катамараны чувствовали себя здесь не слишком уверенно из-за и узостей, обилия камней и необходимости проделывать затейливые маневры. Я чувствовал, что нахожусь в форме и творил все, что хотел. Для нас с Олегом было полной неожиданностью, когда в середине дня мы остановились перед Президиумом, самым сложным порогом каскада, и решили не продолжать сплав. Это, конечно было оправдано необходимостью переносить вещи и ставить базовый лагерь, но для нас было бы лучше идти сложные пороги сейчас, когда мы в прекрасной форме, хорошо разогреты и чувствуем воду. Но делать нечего, оставляем суда и часть вещей, и переходим ставить лагерь ниже километра на два. По дороге просматриваем участок порогов - все выглядит крайне неприятно, хотя с большой высоты и не так внушительно. 
Второй день был полной противоположностью предыдущему. Этот день плохо начался, и так же плохо закончился. Придя к катамаранам и лодкам, мы обнаружили, что часть вещей пропала вчерашние подростки-рыбаки, видимо, не теряли времени даром. Настроение, конечно, упало, и ктамаранщики решили в этот день не идти. У меня утащили гидро-куртку и спасательный жилет, у Олега - спасжилет. После короткого совещания мы решили все-таки плыть, хоть и в неудобных одолженных катамаранных жилетах. Сразу же за поворотом - порог Президиум. Просмотр невозможен, так как берег - это гладкие отвесные скалы. Недолго думая, Олег поплыл и скрылся из виду. Его решением было проехать все пять ступеней по основной струе, несмотря на то, что во второй супени был риск попасть под скалу, а в третьей и четвертой вообще никто не мог предположить, что сделают с лодкой два огромных неправильных водосброса. Так или иначе, но Олег миновал все неприятные места благополучно, отделавшись лишь переворотом в большом закручивающемся вале на самом выходе. 
Ключевым местом Президиума была вторая ступень порога, где я избрал более хитрый вариант, дабы избежать прижима, которых для меня уже и так было достаточно на Карагеме и Аргуте. Я решил спрыгнуть с плоского камня рядом с основным сливом, проскочить по инерции противоток и оказаться в бочке, которая бы отвезла меня в сторону к берегу. Такая линия хорошо просматривалась с высоты тропы, но, заехав в порог, я быстро понял, что ошибся с масштабом. Ступенька с противотоком оказалась значительно больше, чем я предполагал, меня быстренько подсосало, притащило под слив и припечатало к двум камням, поставив на свечу. Нос лодки, склонившись надо мной, торчал вертикально. В таком положении я провел несколько минут, находясь в потоке воды, и размышляя, что предпринимать дальше. В каждом сплаве должна быть какая-то изюминка, то есть ситуация, о которой будешь впоследствии особенно вспоминать. На Чулышмане это было мое "меткое" попадание в большую и глубокую бочку, откуда меня выпустило только когда я отстрелился и занырнул глубоко вниз. До сих пор удивляюсь, как мне удалось выбраться на берег так быстро, удержав при себе и лодку и весло. Теперь со мной произошло нечто похожее, с той разницей, что я не покинул лодку (большей частью потому что не смог освободиться от упоров). Раскачав каноэ, я добился того, что меня продавило потоком в подводную арку под двумя камнями. Слава богу, что этому ничего не помешало. С сорванным фартуком и полной воды лодкой я с трудом зачалился и побежал смотреть на злополучное место, потому что совершенно не мог понять, как же так?.. 
Дальше пошло хоть и с трудом, но уже без эксцессов, хотя в одном свитере без гидрокуртки я сильно вымок и замерз. Пороги следовали очень неприятные, с большим количеством камней и мощной водой. Чувствовалось психологическое напряжение: мы находились в неприступном каньоне с отвесными стенами и на нашу беду погода резко портилась. Когда мы добрались до базового лагеря, уже лил проливной дождь. Прямо перед лагерем я влетел в огромную бочку и, постояв в ней несколько секунд, освободился, окончательно мокрый и продрогший. 
Погревшись немного около костра, решили плыть дальше и закончить Мажой сегодня. Это было мое решение, за него я вскоре и поплатился. До конца каньона оставалось 2 километра и несколько порогов, в том числе водопад под названим "Малыш". Конечно же в таком состоянии и после такого тяжелого сплава нам нужно было остановиться и оставить прохождение на завтра. Но я настоял, и никто не захотел проявить твердость и отговорить нас. На просмотре очередного порога, когда до выхода из ущелья оставалось уже совсем немного, каяк Олега упал в воду со скользкого камня и уплыл. В порыве отчаяния я бросился в лодку, надеясь догнать каяк, хотя это и было довольно глупо. Порог, в который я поехал, был короткий, но крайне злобный; на выходе из него я перевернулся и почувствовал, что вывихнул плечо. Удивительно, но уже с вывихом я умудрился перевернуться и сделать эскимосский переворот еще раз, и после этого зачалиться. 
Сплав был закончен. Далее события развивались быстро и, как бы, уже не со мной. 4 часа мы выползали наверх по крутому склону к Шавлинской пешеходной тропе, а потом в поселок Чибит. Оттуда доехали деревенскую больницу в Ак-Таше, где мне вправили руку,а наутро я был уже снова в лагере. До сих пор меня не покидает ощущение, что все произошло как-то слишком стремительно и безболезненно, хотя в этом-то и весь парадокс: в те 4 часа карабкания по осыпям и кустам я был почти в бессознательном состоянии именно от боли. Но боль осталась в том промежутке времени, так же, как и неприятные эмоции, связанные с погодой и нашим надрывным прохождением последних километров Мажоя. Осталось радостное чувство, что все закончилось, и что мы все-таки сделали это. 
Непройденным остался водопад "Малыш", который мы так и не увидели. Каяк Олега нашелся выброшенным на камни перед выходом реки в долину, а мою лодку ребята вытащили и принесли в Чибит еще "по горячим следам". На катамаранах Мажой ребята в этот раз так и не поехали. 
Наш сплав в Мажое занял всего два дня, за которые так много всего случилось. Я отнюдь не считаю, что Чуя покорилась нам, более того, мне кажется, что Чуя почти сломала нас. Нам удалось пройти почти все, но я бы никому не пожелал такого прохождения. Если на Карагеме и Аргуте мы чувствовали себя хозяевами положения, то здесь река нам просто выкрутила руки, в том числе и буквально... В результате я бы сказал, что матч закончился в тяжелой борьбе со счетом 1:1. 
Однажды у меня с Олегом зашел разговор о том, что же делать дальше с нашим хобби. Перед нами встала трудноразрешимая проблема: реки, которые принято в водном туризме считать сложными, оказываются для нас вполне по силам, и через какое то время перестают удовлетворять запросы, однако, следующий шаг это уже некое приближение к самоубийству, шаг за черту. Что это, кризис жанра, говорящий о том, что пора заняться чем-нибудь другим, пока цел? Или продолжать балансировать на грани? =============================================================== 
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1. Справочные сведения о путешествии 
1. Вид туризма - водный. 2. Категория сложности - V (пятая). 3. Нитка маршрута: 
г.Саратов - г.Барнаул - г.Горно-Алтайск - п.Чемал - с.Едиган 
переход к р. Мал.Сумульта (устье р.Ижима) - сплав по р. 
М.Сумульта до устья - р. Бол.Сумульта до устья - р. Катунь до 
п.Манжерок.- г.Бийск - г.Саратов. 4. Способ передвижения - сплав на катамаранах. 5. Протяженность маршрута - около 250 км. 6. Продолжительность путешествия - 17 дней. 7. Время проведения - август 1992г. 8. Маршрут рассмотрен в областной туристской МКК (г.Саратов). 9. Группа - 6 человек, состав группы см.ниже. 
Состав группы и туристский опыт. 
1. Постнов Дмитрий Энгелевич - руководитель; 
дом.адрес - г.Саратов, ул Уфимцева, Опыт: руководство - I р.Медведица, III р.Б.Зеленчук, III(4) р.Кубань, III(5) рр.Ацгара-Кодори, IV рр.Кумир, Коргон, Чарыш. 
2. Постнов Андрей Энгелевич - лоцман; 
дом.адрес - Саратов, ул.Гвардейская Опыт: участие I р.Медведица, III(4) р.Кубань, III(5) рр.Ацгара-Кодори, IV рр.Кумир, Коргон, Чарыш, V - р.Катунь. 
3. Паровой Олег Николаевич - спасатель; 
дом.адрес - г.Саратов, ул.Мира, Опыт:участие - I р.Медведица, III(4) р.Кубань, III(5) рр.Ацгара-Кодори, IV рр.Кумир, Коргон, Чарыш. 
4. Левицкий Вадим Игоревич - фотограф; дом. адрес - г.Саратов, ул.Ламповая Опыт: участие - I р.Медведица, II(3) р.Кодори, III р.Б.Зеленчук. 
5. Паровая Светлана Юрьевна - врач; 
дом.адрес - г.Саратов, ул.Мира, Опыт:участие - I р.Медведица, III(4) р.Кубань, III(5) рр.Ацгара-Кодори, III рр.Кумир, Коргон, Чарыш. 
6. Постнова Елена Витальевна - завхоз; 
дом.адрес - г.Саратов, ул Уфимцева, Опыт: участие - II р.Усьва, III(4) р.Кубань. 
2.Сведения о районе путешествия. 
2.1. Рельеф и климат 
Бассейн рек Малая и Большая Сумульта находится в СевероВосточном Алтае и заключен между хребтами Йолго, Куминским, Сумультинским и Салджар высотой от 2300м до 2900м. Преимушественное направление хребтов - с юга на север. 
Климат резко континентальный, с продолжительной и суровой зимой, коротким и прохладным (в горах) летом. Лето в горах, особенно в высокогорьях, отличается неустойчивой погодой и низкими температурами (средняя температура июля +12 С - +16 С). Среднегодовое количество осадков составляет 600 - 800 мм. 
Питание реки М.Сумульта в основном за счет таяния снегов (вторая половина мая - июнь) и дождевое (июль - август). 
2.2. Растительность и животный мир 
Основной закономерностью в распределении растительности является высотная поясность. Темнохвойная тайга из кедра, пихты, ели господствует до 1500 - 1800 метров. Выше расположены альпийские и субальпийские луга. По речным долинам встречаются лиственные деревья (береза, осина) и кустарник (смородина, малина и т.п. ). 
Животный мир характеризуется смесью типичных обитателей тайги. наиболее характерны для горно - таежных районов белка, заяц, лисица, косуля, горный козел, марал, бурый медведь. Из птиц - рябчик, глухарь, дятел, кедровка и др. В реках и озерах чаще всего встречается хариус. Кровососущих насекомых ( комар, мошка ) довольно мало. В долинах рек встречается клещ. 
Бассейн рек Малая и Большая Сумульта практически не населен. В зоне высокогорных лугов встречаются пастухи и только ниже устья р.Алес и в устье Б.Сумульты расположены кордоны лесников.В верховьях рек Чемал, Малая Сумульта, Каамга проходит 77-й плановый маршрут (июнь, июль ). 
2.3. Общая характеристика рек М.Сумульта, Б.Сумульта, Катунь 
Реки М. и Б.Сумульта относятся к бассейну реки Катунь. М.Сумульта начинается на южных склонах хребта Йолго от слияния рек Сайгонош и Тюрдем и впадает в Б.Сумульту. Питание реки снеговое и дождевое. В летнее время уровень воды существенно зависит от количества выпавших дождей. Расход воды при уровне несколько ниже среднего составляет не более 10 м.куб /сек у истоков и около 30 м.куб /сек при впадении в Бол.Сумульту. 
Протяженность реки 80 - 90 км. Средний уклон на сплавном участке меняется от 5 до 20 м/км. Средний уклон по всей реке около 12 м/км. 
Основные притоки (от истока до устья): Тогузколь (слева), Сергезо (слева), Верхний и нижний Куртучек (слева, в низкую воду малозаметны), Алес (справа), Евеля (справа). 
Вода в реке чистая и прозрачная, после продолжительных дождей мутнеет. Температура воды летом в верховьях - около 10 С, в устье - 14-15 С. 
По характеру реку можно разделить на два участка: верхний -до устья р.Алес и нижний - до впадения в Б.Сумульту. 
Верхний участок М.Сумульты характеризуется большим средним падением (10-20м/км) и содержит все серьезные препятствия реки.Характерны насыщеность русла валунами и крупными (в несколько метров) камнями, а также большое количество сливов, как правило водопадного характера, высотой до 2.5 метров. Плесов практически нет. Долина реки узкая, часты осыпи в виде нагромождения каменных глыб. Гигантскими осыпями из камней по 3-5 метров в диаметре и образованы два наиболее сложных для сплава участка реки. 
Нижний участок реки М.Сумульта характеризуется меньшим (около 5м/км) уклоном русла. Долина реки расширяется. Препятствия сравнительно просты и представляют собой в основном слабые шиверы и прижимы. Больше неприятностей могут доставить встречающиеся перед устьем,где река дробится на протоки, заломы и завалы. 
Б.Сумульта от устья р.М.Сумульта до впадения в Катунь представляет собой многоводную реку, которая прорезает Куминский хребет перед впадением в Катунь. Основные притоки на этом участке: Катышкин, Болтырган, Кызыл-Оюк и Саракол (слева), Араза (справа). Протяженность участка - около 30 км. Средний уклон - 5-10 м/км. Долина реки сжата крутыми горами, русло заполнено крупными камнями. Наиболее сложны первые 5 км ниже устья реки М.Сумульта, где расположен каскад мощных порогов. Ниже встречаются отдельные шиверы и пороги, по мере приближения к Катуни препятствия упрощаются. 
2.4. Подьезды на маршрут и населенные пункты на маршруте 
На основной части маршрута населенные пункты отсутствуют за исключением домов лесников ниже устья р.Алес и в районе Саракола. 
Чемал - крупное село, в котором имеются магазины, почта, телеграф, столовая. Ходят рейсовые автобусы из Горно-Алтайска и из Бийска. 
Едиган - поселок в 7 км от реки Катунь. Рейсовый автобус ходит не всегда. Имеется продовольственный магазин, почта. 
При сплаве по рекам М. и Б.Сумульта лишь выйдя на Катунь можно попасть в населенные пункты (Каянча, Куюс и т.д.). 
В связи с отменой (лето 1992) поезда Днепропетровск-Барнаул наиболее естественны подьезды на маршрут через г.Новосибирск (например, поездом Кисловодск-Новокузнецк). От Новосибирска до Бийска можно добраться поездами Новосибирск-Бийск и Томск-Бийск (идут вечером). С целью уменьшения времени ожидания возможен вариант проезда от Новосибирска до Барнаула электричками с пересадкой на ст.Черепаново. Из Новосибирска электричка уходит через 30 минут после прибытия поезда Кисловодск-Новокузнецк. 


До Горно-Алтайска желательно добраться в тот же день вечером, поскольку автобус Горно-Алтайск-Чемал уходит в 8часов 30мин. утра. (Из Бийска автобус на Чемал уходит около 11 часов, что практически исключает возможность добраться до с.Едиган в тот же день. От с.Чемал до с.Едиган можно найти попутную машину (68 км). До с.Едиган от Катуни около 7 км. При договоренности с шофером и подходящем автотранспорте можно проехать вверх по долине еще около 4 км, выше фермы. 
3. Организация путешествия 
3.1 Выбор и проработка маршрута. 
В литературе по Горному Алтаю мало сведений о бассейне реки М.Сумульта. Однако данный маршрут привлекателен относительной простотой подьездов, возможностью ознакомится в начале путешествия с зоной альпийских лугов и горной тундры Алтая. Немаую роль сыграла информация о наличии большого количества технически сложных препятствий на сплавной части маршрута. 
Первоначально планировалось прохождение маршрута с использованием одного катамарана-четверки и одного двухместного катамарана, однако тщательный анализ имеющейся информации заставил сделать выбор в пользу трех катамаранов-двоек. При этом осложнялась заброска на маршрут (вследствие увеличения веса рюкзаков). Кроме того, такой выбор судов существенно повысил требования как в техническом плане, так и с точки зрения физической подготовки для женской части группы (два из трех экипажей были смешанными). Кроме того, сплав по нижней Катуни на двухместном катамаране также требует дополнительных усилий от смешанных экипажей. 
Как выяснилось, сделанный выбор судов оказался оптимальным для данного маршрута. 
Запасным вариантом на случай аварийного выхода с маршрута являлся выход по р.Алес к с.Едиган. 
Как выяснилось впоследствии, график движения на пеших подходах к М.Сумульте и сплав в верхней части реки были спланированы чрезмерно плотно, поскольку насыщенность препятствиями этого участка значительно превышает среднюю по маршруту. 
3.2 Подготовка к походу. 
В связи с ожидаемой высокой физической нагрузкой были предприняты меры по повышению уровня подготовки членов группы. Часть группы участвовала в весеннем тренировочном походе по р. Бол.Зеленчук (Кавказ). 
В комплект индивидуального защитного снаряжения входили, помимо спасжилета и каски, гидрокостюмы. Предварительная информация о наличии большого числа крупных камней в струе и водопадных сливов обусловили применение также защитных капроновых костюмов с пенополиэтиленовыми прокладками. 
Страховочное снаряжение готовилось исходя из предположений о небольшой ширине реки и преимущественном использовании нижней страховки и включало в себя по одному спасательному концу (12.5 м 6мм репшнур, карабин) на каждый экипаж. 
Запас продуктов рассчитывался на 18 дней автономного путешествия. 
4. График движения и техническое описание маршрута 
4.1 График движения 
табл.1 --------------------------------------------------------------День |Дата |Участок пути |L,км |Технич.| Характер. |Метеоусл. пути | | | |время | движения | -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 1 |5.08 |с.Едиган - | 7 | 3 ч | пешие |ясно 
| | подьем к | | | подходы |вечером
| | пер.Таман-Ел | | | |гроза -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 2 |6.08 |подьем на пер.| 18 | 8 ч | - // - |непрерывн. 
| |Таман-Ел - | | | |дождь 
| |долина реки | | | |на перев. 
| |Тогузколь | | | |видим.50м -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 3 |7.08 |подьем на пер.| 17 | 8 ч | - // - | дождь 
| |Сайгонош - | | | | перем. 
| |переход в дол.| | | | облачн. 
| |р.Мал.Сумульта| | | | -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 4 |8.08 | дневка , | - | 10 ч | - | пасмурно 
| |сборка судов | | | | дождь -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 5 |9.08 |сплав от места| 10 | 6 ч | непр. цепь | ясно 
| |сборки до | | | порогов, | 
| |окончания верх| | |прох. верхн.| 
| |него каскада | | | каскада | -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 6 |10.08|конец верх. | 19 | |каскады сли-| ясно 
| |каскада- устье| | |вов выше | 
| |р. Тогузколь -| | |устья р.То- | 
| |- начало 5 км | | |гузколь,пор.| 
| |каскада поро- | | |"Тогузколь" | 
| |гов | | |обнос груза | -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 7 |11.08|5 км каскад | 5 | 9.5ч |прохождение | ясно 
| |порогов | | | каскада | 
| |базовый лагерь| | | | -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 8 |12.08|устье р.Верх. | 43 | 9.5ч |обнос груза,| перем. 
| |Куртучек - | | |каскады сли-| обл. 
| |- устье р. | | |вов - прох. | 
| |М.Сумульта | | |каньона(вдп)| -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 9 |13.08|устье р.Мал. |2.5 | 8 ч |препятствия | пасмурно 
| |Сумульта - | | |верхней час-| дождь 
| |каньон на р. | | |ти каньона | 
| |Бол.Сумульта | | |обнос груза | -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 10 |14.08|каньон - | 5 | 7.5ч |препятствия |переменн. 
| |устье р. Бол- | | |нижней части|облачн. 
| |тырга | | |каньона,пор.| 
| | | | |в устье р. | 
| | | | |Болтырган | -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 11 |15.08|устье р. Бол- | - | - |дневка |дождь 
| |тырган | | |ремонт судов| ---- |-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 12 |16.08|устье р. Бол- | 28 | 6.5 ч|шиверы и |пасмурно 
| |тырган- устье | | |прижимы ниж-|дождь 
| |р.Б.Сумульта- | | |него течения|вечером
| |-уст.Каянча 2 | | |Бол.Сумульты| ясно -----|-----|--------------|-----|-------|------------|--------- 13 |17.08|р.Катунь: | 36 | 7 ч |пороги |пасмурно 
| |уст.р.Каянча 2| | |Тельдекпень |дождь 
| |- ниже пор. | | |I и II | 
| |Тельдекпень 2 | | | | -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 14 |18.08|пор.Тельдек- | 45 | 9 ч |пор. |ясно 
| |пень 2 - | | |Еландинский | 
| |выше п.Чемал | | |Чемальская | 
| | | | |труба | -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 15 |19.08|п.Чемал - | 41 | 7 ч |пороги- |переменн. 
| |3км ниже п. | | |шиверы |облачн. 
| | усть-Сема. | | |нижней |вечером
| | | | |Катуни |ливень -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 16 |20.08|сплав до | 24 | 5 ч | - // - |ясно 
| |п. Манжерок | | | | -----|-----|--------------|-----|-------|------------|-------- 17 |21.08|п. Манжерок | - | 4 ч |разборка |ясно 
| | | | |судов | 
| | | | |отьезд | --------------------------------------------------------------Примечание: на сплавной части маршрута расстояния более 15 км указаны приближенно. 
4.2. Техническое описание маршрута 
4.2.1 Пешие подходы к точке начала сплава 
Пеший переход в верховья Мал.Сумульты начинается с восточной окраины с.Едиган и проходит по тропе 77 планового маршрута через перевалы Таман-Ел (2200) и Сайгонош (2040). Общая протяженность пешей части около 43 км. Идти следует по долине речки Едихта в восточном направлении. Приблизительно в 3 км выше по долине расположена ферма. До этого места может пройти грузовая машина. Приблизительно через 1 км после фермы тропа сворачивает в крупный левый отрог долины. Подьем становиться несколько круче, вдоль дороги - заросли малины и смородины. После 40-50 минут движения по боковой долине тропа выводит к развилке, где сохранилась маркировка маршрута - 77. Идти следует направо, где круто поднимающаяся в гору конная тропа втягивается в неширокую долинку. Несколько выше участки крутого подьема тропы начинают перемежаться с пологими, идти становится легче. Наконец, тропа выводит в зону высокогорных лугов с разноцветьем полевых цветов. Тропа забирает несколько южнее, затем вновь круто вверх. Наконец подьем заканчивается. Здесь, приблизительно в 14 км от Едигана, тропа приводит в местечко Сербиян. Несколько южнее возвышается над окрестностью безжизненная седловина перевала Таман-Ел. Отсюда до него около 3 км. В плохую погоду создается впечатление что седловина перевала притягивает к себе облака, и они непрерывно утюжат подходы к перевалу. 
На подходах к перевалу можно заночевать. С седловины открывается великолепный вид на хребты за Катунью - на западе и на вершины хребтов Куминского и Йолго. 
После спуска по каменистой тропе среди зарослей карликовой березки и брода через р.Чемал путь продолжается по горной тундре долины речки Тогузколь. Тропа становится грязной, а окружающая почва заболочена даже на крутых склонах. В долине реки Тогузколь стоянка пастуха. Выше по течению речки тропа взбирается на язык древней морены, где расположено несколько небольших озер. Чуть дальше - брод через р.Тогузколь. Тропа сворачивает на восток, в пологую долину. Впереди видна невысокая седловина перевала Сайгонош. Подьем некрут, но изматывает своей монотонностью. В седловине перевала - небольшой снежник (фото 1). Вид с перевальной точки на восток вознагараждает за все труды этого дня. Крутыми уступами обрывается ущелье в живописную долину, поросшую хвойным лесом (фото 2). Путь вниз кажется обманчиво легким и быстрым, однако спуск с перевала Сайгонош не легче, чем подьем на него. На спуске можно остановиться на обед или ночлег у живописного водопада (фото 3). 
Сразу после конца леса тропа выводит к броду через один из истоков р.Мал.Сумульта. Еще один брод, около 1 часа хода - и справа-впереди по долине открывается узкая щель. Порой закрадывается сомнение, не глухая ли это долинка. Но нет, именно в это узкое ущелье вытекает Малая Сумульта, принимая здесь в себя воды речки Тюрдем. 
Ставить лагерь для сборки судов удобно метров на 300 ниже слияния, у галечного пляжа левого берега. При переходе реки вброд следует предпринять некоторые меры предосторожности, сильное течение норовит сбить с ног. 
4.2.2 Описание сплавной части р. Мал.Сумульта . 
Верхнее течение р. Мал.Сумульта представляет собой непрерывную цепь чередующихся порогов и шивер. Расход воды здесь не превышает 10м.куб/сек,однако малая ширина русла и большое количество крупных (до 3-5 метров) камней делают сплав достаточно сложным в техническом отношении. Наиболее типичные препятствия на этом участке - сливы высотой до 1 метра, образованные нагромождением валунов. Все препятствия вплоть до "верхнего каскада" преодолеваются с ходу. В целом сплав на этом отрезке требует быстрой реакции, поскольку имеется, как правило, единственно возможная линия прохождения препятствий. 
Сплавляться без просмотра можно до "верхнего каскада". Это первое серьезное препятствие на М.Сумульте. Начало его можно определить по ручью, водопадом втекающему в реку слева, после небольшого острова. Чуть дальше уклон русла резко увеличивается, до 20 м/км. Русло реки на протяжении 2 километров загромождено многометровыми валунами гигантской осыпи (Фото 4). Проходимость препятствия сильно зависит от количества воды : при невысоком ее уровне появляются габаритные "непроходы". В нашем случае обнаружилось два "калибра" менее 1.5 м. 
На протяжении всего каскада, как правило, имеется единственная линия движения. Поскольку запомнить сколько-нибудь значительный отрезок замысловатых "кружев" между валунами трудно, приходится двигаться "короткими перебежками", выбрасываясь на промежуточных финишах на валуны с помощью страховщиков. 
Груз лучше обнести по правому берегу (имеется тропа до конца каскада). Несмотря на исключительную техническую сложность, верхний каскад не представляет собой сколько-нибудь опасного для жизни препятствия вследствие невысокой водности реки. Однако любая ошибка при сплаве может стоить поломанного набора катамарана. В целом верхний каскад - это прекрасная тренировка по технике и точности скоростного сплава, как бы проверка готовности к последующим препятствиям реки. 
Каскад заканчивается островом, более проходима правая протока. 
Ниже практически каждый из поворотов реки встречает каскадами сливов, высота которых доходит до 1.5 м. Хорошо подготовленная группа может позволить себе сплав без предварительного просмотра (разведка здесь трудна и малоэффективна), однако в этом случае необходимы частые остановки на отдых и отработанная взаимостраховка с воды. 
Постепенно сливы становятся проще, появляются небольшие шиверы и галечные косы. Относительно несложный участок тянется до впадения справа р.Тогузколь . От места ее впадения водность Мал.Сумульты увеличивается почти вдвое. Ниже впадения, за галечным пляжем, хорошее место для стоянки и для бани. 
При дальнейшем сплаве важно не проглядеть начало пятикилометрового каскада порогов - самого сложного препятствия Мал.Сумульты. На его протяжении насчитывается более 100 сливов, преимущественно водопадного характера. В центральной части каскада имеется участок с большим падением русла: на протяжении 300 м река лестницей водопадных сливов падает на 20-25 м. 
Каскад начинается на широкой дуге правого поворота реки (см. схему 3). В русле появляются огромные валуны, между ними - мощные сливы высотой порядка 1 м.(точка 1 схемы 3). Однако резкого увеличения уклона русла здесь нет, и лишь метров через 200 становится ясно, что это не очередное локальное усложнение сплава, а начало мощного протяженного каскада порогов. Следует причалить для разведки по тропе правого берега и для составления тактического плана действий. 
В начальной части каскада выделяется слив - горка (около 2 м., точка 2 схемы 3). Заход на него достаточно проблематичен, наиболее приемлем - вдоль левого берега (следует просмотреть). Поток падает с наклонной плиты под углом около 45 град., вынося катамаран на крутой правый вираж. При прохождении данного препятствия следует учитывать инерцию катамарана, иначе можно вылететь на камни с левой стороны. 
За левым поворотом уклон реки заметно увеличивается, сливы следуют один за другим. В целом этот участок при просмотре вызывает чувство спокойного удовлетворения: препятствия достаточно сложны, но проходимы, линия движения четко просматривается. 
Примерно через 400 метров ниже левого поворота река устраивает ловушку(точка 3 схемы 3):перед очередной плитой поток разбивается на две части и, закручиваясь винтовыми струями, прорывается справа и слева, покрывая саму плиту слоем воды не более 5см.. Для катамарана остается один путь - вылететь с разгона на плиту и скользнуть вниз, как на пляжном аттракционе. 
Еще метров через 150 - габаритный непроход. Красивый слив высотой около 1.5 м. выплевывает поток в щель шириной 1м.(точка 4 схемы 3). Обнос по валунам правого берега. 
Далее возможен непрерывный сплав до единственного и совершенно нетипичного для Сумульты плеса (точка 5 ) - участка длиной около 80 м с течением не быстрее 5-7 км/час. 
При разведке на подходе к этому участку даже создается впечатление, что это конец каскада. Однако при приближении к правому повороту слышен нарастающий гул, береговая тропа выводит на голый участок каменной осыпи, откуда открывается грандиозное зрелище (точка 6 схемы 3). На протяжении 300 м река падает могучими водопадными сливами на 20-25 метров. Над гигантской пенной лестницей стоит грохот. Вследствие большого уклона под сливами практически нет пенных котлов - течение тут же подхватывает и бросает на следующую ступень. Проходимость участка сильно зависит от уровня воды (высокий - предпочтительней). В нашем случае обнаружилось три габаритных непрохода, один из которых, на заходе в лестицу сливов, удалось преодолеть экзотическим маневром - боковым соскальзыванием на одном баллоне (Фото 10). 
Дальнеший сплав по этому участку представлял собой последовательность "прыжков" когда одна группа страховщиков отпускает в струю катамаран с уже сидящим экипажем, а другая - ловит его на две "морковки" и выдергивает из струи перед непроходом. 
Ниже лестницы сливов уклон резко уменьшается до разумных пределов, продолжается "обычный" сплав по бесчисленным ступеням сливов. 
Следующая важная точка (7) находится метров на 300 ниже небольшого полуразмытого островка. Локальное увеличение уклона через ряд мощных сливов (Фото 9) выводит в небольшую заводь (точка 7, здесь можно ставить базовый лагерь), чуть ниже которой находиться красивая "связка" из трех двухметровых ступеней. Сложность прохождения усугубляется запутанной конфигурацией струй. Несмотря на очевидную линию движения, лишь последнему из трех экипажей удалось чисто (то есть носом вперед и без отчаянных усилий на кромке) пройти все три слива. 
Начиная с этого места постепенно уменьшается уклон русла, сливы имеют меньшую высоту. Следует отметить высокую (около 3м.) горку с уклоном 20-30 град. на входе в левую протоку около острова в нижней части каскада (точка 8). Метров на 150 ниже конца острова каскад практически заканчивается, дальше можно плыть с грузом (береговая тропа выводит на место погрузки и дальше практически не идет). 
С самого начала прохождения каскада следует определить тактический план движения. По-видимому, наиболее рациональна тактика базового лагеря ( на схеме указаны пригодные для этого места). В нашем случае только на сам сплав было затрачено около 8 часов технического времени. Средняя скорость на каскаде составляла, таким образом, чуть более 600 м/час. В целом на прохождение этого участка при составлении плана похода следует отводить не менее 2 - 2.5 дней. 
Ниже пятикилометрового каскада можно сплавлятся без разведки до входа в каньон. Характер препятствий все тот же: каскады сливов, как правило, образованные нагромождением валунов и, реже, уступами скальной породы. Как правило, на Мал. Сумульте увеличение уклона и каскады сливов расположены на поворотах реки. 
Первый каньон начинается за крутым правым поворотом реки, вскоре после того, как по правому берегу начинают встречатся скальные стенки красноватого цвета. У поворота слева есть небольшая заводь, где необходимо пристать для разведки и обноса груза. 
Вход в каньон представляет собой крутую , стиснутую скальными стенками горку с сильно турбулентным потоком (Фото 12). Высота ее около 3 метров. В нижней части тесного прохода струя с силой бьет в выступающее скальное ребро. Увернуться от столкновения не представляется возможным, и при сплаве приходилось идти на запланированный удар задней третью левого баллона о скальный выступ. 
Ниже по первому и второму каньонах расположены препятствия средней сложности, можно идти без просмотра и без помех наслаждаться красивыми видами скальных стен.. 
За вторым каньоном препятствия практически заканчиваются. Минут через 30 сплава справа открывается устье р.Алес. Отсюда до устья Мал.Сумульты чуть больше трех часов непрерывного сплава. Течение 6 - 8 км/час, встречаются небольшие шиверки и перекаты. Ниже устья р.Евеля, по левому берегу, расположен кордон лесника. 
Постепенно долина реки становится шире, слева виден крутой склон водораздельного хребта Большой и Малой Сумульты. Ближе к устью река дробится на протоки, возможны полные и частичные завалы. Незадолго до устья Мал.Сумульта вновь собирается в одно русло и потоком шириной 20-25 м. впадает в спокойно текущие воды Большой Сумульты. На слиянии рек на правом берегу удобное место для стоянки. 
4.2.3 Описание сплавной части р. Бол.Сумульта 
Сплав от места слияния Мал. и Бол.Сумульты начинается обманчиво спокойно. На протяжении около 1 км река широка и спокойна, чтобы затем с ревом ворваться в самый мощный на маршруте каскад порогов (схема 4). На правом повороте, после частичного завала (точка 1 схемы 4), следует держаться левого берега, а увидев у уреза воды большой (5-7 метров) камень (точка 2), следует немедленно пристать для обноса груза и разведки верхнего участка порогов. Сложный участок начинается левым поворотом реки и заканчивается через 2 км. скальным коридором с высотой стенок 50 м и более. 
Начальная часть каскада состоит из последовательности мощных водопадных сливов с узкими проходами на грани проходимости для катамарана- двойки. Следует отметить противоречивый характер требований этих препятствий к средствам сплава. В то время как возросшая мощь потока требует применения катамарана - четверки, узкие проходы и необходимость моментального маневра "на пятачке" более соответствуют возможностям двухместного катамарана. 
Отличительной особенностью каскада является невозможность поэтапного прохождения сливов, поскольку маневр причаливания здесь едва ли не более опасен, чем само прохождение слива. Это определяет высокий уровень сложности каскада, требует самой серьезной подготовки как в техническом плане, так и с точки зрения обеспечения безопасности. 
Особо следует отметить опасность недоучета резко возросшей мощи реки по сравнению с препятствиями Малой Сумульты. В нашем случае недооценка силы потока при планировании линии движения привела к поломке каркаса одного из катамаранов. 
Ключевое препятствие верхней части - главный слив высотой более 3 м.(Фото 13, точка 3 схемы 4). Подход на него лежит через три менее мощные ступени, а сам слив требует точного попадания на выпуклую часть струи во избежание затягивания в водяную яму под камень справа. 
Сразу за сливом следует резко пересечь струю и уйти под левый берег, поскольку ниже это весьма проблематично, а отклонение вправо гарантирует бросок через огромный обливной камень с последующим оверкилем. Прохождение оставшихся сливов верхней части каскада требует очень сложного и быстрого маневра и, вообще говоря, небезопасно для катамаранов. 
На выходе из верхней части - крутые валы высотой около 1 метра. 
Далее около 800 метров можно преодолеть с грузом. Слева начинаются скальные обрывы, справа подступает осыпная стенка каньона. Крутым зигзагом русла направо, а затем налево начинается нижний участок порогов каньона Бол.Сумульты. Следует пристать к осыпи правого берега. Нижний участок начинается несколькими косыми сливами и прижимами к скальной стене слева (Фото 15,16, точка 4 схемы). Четко видимой оптимальной линии движения не наблюдается. Затем река сужается, чтобы обрушиться в мощный раздвоенный слив (Фото 17). Следует идти правой частью. Еще через 200-300 метров поток выносит на крутой вираж у скал левого берега (Фото 18, точка 5). Сам по себе вираж не очень сложен, но из бурного потока нужно выйти очень точно, так как это определяет заход на последнее препятствие каньона - каскад двух могучих сливов - водопад высотой 2м., и, с интервалом 10м., полутораметровый свал воды в проход шириной около 3 метров (Фото 19,20). Динамика струй здесь такова, что ни одному из наших экипажей не удалось "чисто" зайти на это препятствие, выправляясь лишь отчаянными усилиями на самой кромке водопадного слива. 
Оконечный участок скального каньона радует красотой высоких стен и поразительной видимостью сквозь многометровый слой голубоватой воды. По скалам правого берега здесь есть тропа для обноса груза. 
Ниже каньона можно плыть без просмотра вплоть до прижима в устье р.Катышкин. Пройдя его, следует тут же пристать (лучше к левому берегу) для просмотра и прохождения мощного слива перед устьем р.Болтырган (Фото 21). В устье р.Болтырган хорошее место для стоянки. 
Далее по Бол. Сумульте до впадения в Катунь около 3 часов сплава. Сливы, шиверы средней сложности, стоячие валы на поворотах позволяют идти без просмотра, хотя расслабляться все же не следует. Метров за 800 до устья впереди открывается серозеленый простор Катуни. Сплав по Большой Сумульте закончен. 
4.2.4 Описание заключительной части маршрута по р.Катунь. 
Сплав по р.Катунь многократно и полно описан в многочисленных отчетах. Здесь приведены лишь некоторые соображения, связанные с прохождением маршрута на катамаранах - двойках. 
Вплоть до порогов Тельдекпень 1 и 2 маневрировать приходится, лишь обходя крутые валы над подводными камнями. 
На заходе в пор. Тельдекпень 1 движение вдоль левого берега для катамарана-двойки грозит переворотом, а пересечь струю там практически невозможно. Поэтому на катамаране-двойке там необходимо идти справа. 
При заходе в Еландинский порог (около строящейся ГЭС) приходится балансировать на струе между сносом влево, в центральные валы, и вправо, в мелкую неинтересную протоку. С воды правильный заход виден очень плохо. 
Дальнейшие пороги серьезной сложности в техническом плане не представляют. 
Наш маршрут был закончен в с.Манжерок. 
4.3. Обеспечение безопасности 
При подготовке и прохождении данного маршрута обеспечение безопасности рассматривалось как совокупность трех составляющих: 
1.Хорошее качество индивидуального спасательного снаряжения и достаточный уровень личных навыков самостраховки и самоспасения. Обьем спасательных жилетов составлял от 25 до 30л., ношение защитных шлемов было обязятельно как при сплаве, так и на страховке или фотографированими. 
Все члены группы имели опыт автономного (отдельно от катамарана) плавания в условиях горной реки. Пятеро из шести членов группы имели опыт автономного прохождения сливов высотой 2 м. Двое - владеют техникой обратного переворота (на ровный киль) катамарана-двойки в условиях бурной воды (в пороге). 
2. Адекватный выбор средств сплава и страховочного снаряжения. Считаем, что использованные катамараны-двойки с запасом плавучести около 4.5 - 5 отвечали требованиям маршрута. Количество (по 1 на экипаж) и длина (12.5м.) страховочных концов "морковок" были достаточны с учетом водности реки. 
3. Грамотное построение тактики преодоления препятствий и организации страховки. Практически на всех сложных участках применялось поочередное прохождение разгруженными катамаранами и нижняя страховка, что обеспечивало необходимый уровень безопасности. Береговая страховка в меньшей степени соответствовала ситуации на верхнем участке каскада порогов на Бол.Сумульте, однако сам характер правого берега (большое количество каменистых "гребенок" и заводей) позволял рассчитывать на самоспасение аварийного экипажа. 
5. Итоги путешествия, выводы и рекомендации 
1. Водный маршрут по Мал. и Бол.Сумульте , несомненно, интересен и заслуживает повторения и развития (возможна связка с р. Кадрин). 
2. Маршруту соответствуют катамараны-двойки. Возможно, маршрут может быть эффективно пройден опытным каякером. 
3. На пешую заброску к началу сплавной части следует планировать 3 дня, на сплав по Мал. Сумульте - не менее 8-9 дней, иначе сплав в верховьях превращается в изнурительную физически и напряженную эмоционально скачку по водопадным сливам. 
4. Группа должна рассчитывать на полностью автономный режим в течение 12 -14 дней. 
6. Приложение I (фотографии участков маршрута) 
7. Приложение II ( схемы пеших подходов и водной части маршрута) 
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1. Общая характеристика похода 
Поход представляет собой среднего уровня 5 к.с., при условии обноса П.42 -- 43 на Н.Курагане. При аккуратном просмотре подходит для групп, только выходящих на уровень 5к.с., поскольку все препятствия, кроме выделяемого отдельно П42, либо не представляют опасности для человека, либо легко страхуются. (На курагане, в отличие от, например, Шавлы, имеются плесы, разделяющие сложные участки и чалка не представляет большой сложности.) 
Основной характер препятствия на Н.Курагане -- мощная порог-шивера, крупные камни в узкой, довольно мощной струе. Сливы до 1,5м, валы до 1,5 м. Опасных завалов не замечено. На Катуни препятствия типа мощный (до 3м) вал, мощная бочка. Все легко объезжается при наличии минимальных технических навыков. 
Отдельно следует выделить участок П.42 на Н.Курагане. Это длинная (около 2-х км) горка с большим падением, проблематичной чалкой, мощными сливами в узкой круто падающей струе. Сложный и быстрый слалом, много подводных бревен в сливах и между камней. Участок, пожалуй, 6 к.с. Вполне проходим для квалифицированных групп с численностью, достаточной для надежной страховки. 
Водная часть относительно короткая, поэтому Н.Кураган лучше идти в связке с Катунью(до Чемала), Кучерлой, горной частью в районе Катуньского хребта и т.п. Препятствия очень разнообразные благодаря контрасту между быстро падающим относительно малорасходным Кураганом и очень полноводной Катунью. Сплав лучше всего производить на маломерных судах (лодки, катамараны 2-ки.). Тогда он будет действительно интересным и спортивным. 
Рекомендую горную часть по Катуньскому хребту, например, кольцо (устье Аккема -- Аккемское оз. -- перевал в Кучерлинское оз. -- устье Кучерлы -- устье Аккема), требующий при среднем темпе 7 дней(минимум - 5), но оставляющий великолепные впечатления от видов Белухи, водопадов Текелю, пейзажей Катуньского хребта. Дольше недели по эту сторону хребта лучшн не находиться, т. к. из-за красоты и доступности места сильно захожены туристами (в т.ч. и плановыми) и жить там неприятно. 
В долине Н.Курагана людей мало, но тропа есть, и рыбаки с охотниками заходят. Вещи на тропе лучше не бросать. Долина Катуни и район Белухи -- очень людные. На Н.Курагане хороший хариус, берите удочки! 
Отношение местных -- нормальное, но нищета -- страшная. Большая проблема с бензином для заброски. Лучше не соваться в Алтайские селения типа Тюнгура, забрасываться через русскую Катанду. 
2. Дополнительные замечания 
При оценке маршрута имейте в виду, что 
Наша группа была недостаточно подготовленной как технически, так и туристически; (2 муж. с опытом 5-6 к.с., 1 муж. С опытом 4 к.с., 2 дев. с опытом 3-4к.с.) и малочисленной 
Поход воспринимался как отдыхательный и время сборов постоянно недопустимо затягивалось. 
Сплав проходил в условиях воды средней в сторону малой. 
Суда: Катамараны 2-ки(2 шт), и каяк. 
Заброска 
Заброска через Бийск(Барнаул) и далее Горно-Алтайск на машине (автобусах) до Катанды. Далее на ГАЗ-66 на пароме через Катунь и еще на 10-12 км вверх по Курагану. Дорога -- ОЧЕНЬ плохая. Далее пешком вверх по тропе порядка 18 км. Тропа простая, отдельные крутые взлеты. Начало сплава от реки Осиновая(на некоторых картах имеет алтайское название). Выше -участок плесов. Возможно, в районе слияния с Иолдо, есть участок интересных препятствий, но в среднюю воду плыть там можно будет только на одиночке. 
До Бийска можно доехать на поезде из Москвы, через Новосибирск, через Барнаул, через Новокузнецк, долететь на самолете. 
Далее либо на автобусах: до Горно-Алтайска, и далее до Катанды, либо брать машину. 
Для справки: 
Автобус Горно-Алтайск -- Катанда уходит в 7 утра, и успеть на него с утреннего поезда Москва-Бийск невозможно; 
Автобус ПАЗ до Катанды на заказ стоит 6 млн. (1000$) на автовокзале, 2-2,5 млн(400$) на автобазе "Турист". Местная мафия просит по 1 млн. (190$) за легковушку, с водителем УАЗ договорились за 1,2 млн(200$), но садились, отъехав на автобусе, т.к. шофер боялся вокзальных воротил. (Могли и еще поторговаться.) 
По дороге лучше заехать в Коксе в дирекцию заповедника, или к Александру Казанцеву, чтобы разузнать о действительных границах заповедника, которые постоянно меняются. (Желательно получить записку) У нас заповедник начинался в устье Иолдо, а его охранная зона в устье Кыргыза, но в нее вход разрешен. Местные охотники, выдающие себя за егерей пытаются требовать спирт, изменяя границы заповедника каждый по-своему, НЕ ВЕРЬТЕ, выкручивайтесь как можете. 
Описание Курагана в Городском клубе не соотвтетствует действительности, пороги указаны очень странно, как будто каждый вал шиверы пронумеровали. Поэтому, наименования препятствий во многом опущены. 
Мы выехали из Москвы в 17-45 31.07.97. Были в Бийске 12-10 по Москве(15-10 по местному) 3.08.97. Выехали из Бийска на УАЗе в 18-00(здесь и далее время - местное) и были в Катанде в 21-20 4.08 из-за поломки машины. Чистой езды -- 9ч. Ехать ночью можно, но предпочтительно не на легковушке.(облачно) 
В 13-00 5.08 нашли машину(цистерну - молоковоз) и на ней выехали к Курагану. (300тыс.(50$) +0,33л спирта). Доехали до устья Громатухи. Дальше ехать в принципе невозможно, конская тропа. В 15-00 начали движение пешком. Тропа одна, хорошо заметна. В 17-30 нас догнали егеря на конях, видевшие ГАЗ-66; после неприятного разговора удалось уклониться от отдачи спирта, и в 20-00 остановились на небольшом приличном месте между Большим и малым приторами.(утром облачно, днем дождь, ночью ясно, все время -- тепло) 
6.08 Подъем дежурных в 8-00, общий в 9-00. Вышли в 12-30. Верховая тропа с довольно тяжелым подъемом, первый выход к воде у проток примерно через 3,5 ч хорошего хода. Вышли к протокам в 17-00, пообедали, в 18-00 вышли дальше. В 19-30 (через 4 ходки) были у переправы через Кыргыз. Не очень ровная, но в общем приличная стоянка. У переправы через Кыргыз по бревну стоит плакат о начале охранной зоны заповедника. (Ясно, много малины, смородины, немного грибов). 
7.08 Подъем в 8-00, выход в 12-00. До 12-30 переправа через Кыргыз. Через 2,5 ходки по пересеченной месности вышли к Курагану. Далее пересекли несколько ручьев под и над камнями. Один из них Алла-Аскыр. Далее тропа пошла вверх и вошла в горельник. Много ягод (брусника, смородина, шишки). Тяжелый подъем в примерно 20 мин хорошего хода и недлинный спуск к устью Осиновки. (Левая боковая протока) главная впадает метров через 200, но стоянка в устье левой. Встали в 18-00. Грибы, ягоды, шишки. Описание пешей части в Городском Турклубе не соответствует действительности. (ясно) 
Сплав 
8,9.08 Дневка, баня, постройка, просмотр верхнего участка Н.Курагана. Препятствий не нашли, красивые виды, можно организовать горные выходы на Катуньский хребет. (Переменная облачность, ветрено, тепло, вечером 8.08 рядом -- гроза, у нас -- отдельные капли) 
10.08. Подъем в 8-00, выход в 12-30. Вначале -- каньон со слабыми шиверами и легкими прижимами. Далее за стеной левого берега на правом повороте справа -- галечная полка. За ней мощная шивера-порог (3-й каньон Курагана). Мощная струя, обливные и полуобливные камни, сливы до 1.5 м, валы, бочки средней силы. Длина около 500м. Заканчивается за левым поворотом. Далее стоянка на правом берегу. Разбои, протоки, местами локальные завалы. Просмотр, страховка порога справа. Киль каяка, спасработы. (утром ясно, вечером -- дождь, ветрено, прохладно) Встали в 18-00 
11.08 Подъем в 9-00 из-за дождя, выезд в 13-00. В 14-00 у начала порога "Базовый". Порог начинается на плавном правом повороте. Чалка на галечную отмель левого берега (по нашей воде -- галечный остовок). Длинная порог-шивера (порядка 1 км.) Сильные сливы в начале, слив со средней силы левым прижимом в конце, разделены более слабой шиверой. Валы, бочки, камни. Просмотр и страховка слева, затруднены боковой протокой. Стоянка на левом берегу через 3 - 4 шиверы после порога. (Облачно, холодно, дождь с редкими перерывами) 
12.08 Подъем в 10-00. Ночью дождь, чуть выше -- снег. В горах лег снег на высоте порядка 50 м над нами. Вышли в 14-30. Страховка и съемка шиверы-порога Кыргыз. Шивера порог с мощной струей, валы, бочки, камни. Киль каяка, спасработы. Траектория движения видна с наплыва. Хорошая стоянка в устье р. Ермолай. (облачно, холодно, дождь с редкими перерывами) 
13.08 Подъем в 8-00, Прохождение шиверы в устье Ермолая(порядка 100м), порога ступенька(порядка 100м, киль катамарана-2ки), разделенных 100-метровым плесом. Препятствия простые. Далее разлив длиной метров 50 и начало сложного участка длиной около 2 км.(в лоции -- препятствие No42). Просмотр и обнос -- слева. Обнос тяжелейший. Тропы нет, осыпи, бурелом. Обнесли рюкзаки и встали за препятствием.(переменная облачность, тепло) 
14.08 Подъем в 8-00, обнос судов. Трое мужчин обнесли 2 катамарана и каяк за 5,5 часов очень напряженной работы. Далее -- дневка. Обнос сначала низом, далее перед левым поворотом реки подъем к охотничьей избушке, выход на тропу. Далее около 200м по тропе и по звериным тропам вправо и вниз к реке.(солнечно) Участок по воде очень интересный и проходимый, но необходимо большее число людей высокой подготовки, для страховки прохождений. Вообще, участок вызывает желание проехать, и обнос, хотя и необходимый в нашем случае был не только очень тяжелым физически, но и обидным. 
15.08. Подъем 7-30. Выезд 12-00. В 13-00 прохождени порога "Большой притор". Видна скала на правом берегу и далее на правом повороте более высокая стенка левого берега. За правым поворотом три ступеньки сливов, после первой -- большая, но мягкая бочка. Очень красивый, но простой порог. Чалка вправо на предшествующем левом повороте, просмотр справа. Страховка с воды. Заход справа. Через 1,5 часа езды по шиверам П52 -- заход по мелководной шивере и слив порядка 1,5 м с бочкой средней силы. Ориентир -- валунная россыпь на левом берегу и скальный выступ, в который бьет слив на правом. Порог несложный. Далее протяженная сильная шивера порог "Венец", Мощная струя, валы, камни, бочки, габаритные проходы, постепенно ослабевающая. Шли сходу. Обед с 17 до 18 ч из-за дыры в каяке. Далее шиверы-горки, разбои, протоки, ЗАВАЛЫ!!! с обносами. В 20-30 в темноте впали в Катунь. Встали на левом берегу.(солнечно) 
16.08 Подъем в 8-00, заход в Катанду за продуктами, выезд в 17-00. 18-20 в Тюнгуре, 20-50 в устье Аккема, купались, не гребли. Препятствий нет течение быстрое. (солнечно) 
Радиальный выход 
17.08 Подъем 8-00, разборка и запрятывние судов, обед. Выход в 17-00. Стоянка в 19-30 в 10км, сразу за мостом через Аккем. Движение по хорошей тропе с легким набором высоты.(солнечно) 
18.08 Подъем 8-00, выход в 10-30. За день 5,5ч. быстрого хода по конской тропе(мощной, но сильно разбитой), сплошной подъем. С 14-30 до 16-00 обед. Встали в 18-30 на стрелке левого притока перед Текелю на стоянке планового маршрута. Проблема с дровами.(ветрено, дождь) 
19.08 Подъем 8-00, выход 10-30 В 14-30 на Аккемском озере. Хорошая тропа, водопадные притоки. Выход к Аккемскому леднику. (Солнечно, после захода солнца - холодно) 
20.08 Подъем в 10-00, отдых. Выход вниз в 12-00. В 21-00 у моста через Аккем. Шли быстро с холодным обедом. Очень грязная тропа, крайне тяжело идти. (Утром очень сильный ветер, весь день дождь, прохладно) 
21.08 Подъем в 8-30, выход в 11-30. В 13-00 в устье Аккема. Постройка.(Переменная облачность, похолодало) 
Сплав по Катуни 
22.08 Подъем в 8-00, выезд в 12-00. В 12-30 начало Аккемского прорыва. Длина порожистой части около 1,5км. Большие, местами острые валы, по краям струи сильные поганки. Все идется сходу по струе, объезжая слишком большие валы. С учетом съемок в красивых местах в устье Аргута (кафе-"Аргут") в 18-00.(Переменная облачность, прохладно) 
23.08 Подъем 8-30, выезд 11-30. В 15-00 в Инях. Разборка в 500 м перед мостом на Левом берегу, сушка, укладка вещей. Приличная полка для ночевки. (Солнечно) 
Выезд 
24.08 Подъем в 6-00. Выход в 8-00. В 8-40 на автобусной остановке на Правом берегу возле магазинов и закрытого поста милиции. Ассортимент в магазинах -- скромный, заканчивают работать рано. Проходной автобус приезжает примерно в 10-00. Машину найти сложно -- страда. В Горно-Алтайске в 16-30. Последний автобус на Бийск в 18-30. За такси просят по 50 тыс(9$) с человека. В Бийске билетов на поезда нет. Последний поезд уходит в 7ч на Томск через Новосибирск. На такси успели на него. Ехали по договоренности с проводниками за цену билета (60тыс(10$)). На автобусе или машине в Новосибирск или новокузнецк -- дороже. В Новосибирске в 6-38 25.08, а в 7-05 уходит фирменный Енисей на Москву.(Плацкарт -- 320 тыс(53$)) Можно успеть, но не успели. В 10-11 часов еще несколько поездов чуть похуже. Через 2 суток -- в Москве. =============================================================== 
FILE: samulta.txt 
Самульта 
Date: Apr 1997 From: "Vasilev Alexander" (alex@v-data.msk.ru) From: lexa@ashtech.msk.ru (Alexey N. Dobronadezhdin) 
По одним источникам это слабая пять на 5-6 дней сплава. По отчету Стефашкина 85 года - это незаслуженно обиженная шесть, с тремя крутыми каскадами (по 5-7 км) до 50 м/км и фоновым "пятерочным" сплавом на остальных участках, и это при условии средней воды, развлекухи с двумя стапелями ( второй стапель после обноса ) на 14 дней. При полном отсутствии рыбы, грибов и ягод. - Грустная переспектива. 
Были на Сумульте в этом году. На мой (без шестерочного опыта) взгляд фоновый сплав там 4-5 к.с., ближе к 4. На реке 3 мощных каскада. Удовольствие сильно зависит от уровня воды. У нас была малая, поэтому мы начали сплав за первым каскадов (т.н. порог Веер - 2 км, 5 к.с.). 
Далее - 2-й каскад (т.н. Куртучек). 1-я и 3-я ступени - 5, 2-я (в нашу воду непроходимая) - 6, на мой взгляд очень серьезная. Уклон значительно выше, чем в Соленых скалах на Лабе. Всего каскад тянется 5-6 км. Обнос 2-й ступени - по очень плохой тропе с частичной разборкой судов. 
Где-то за Куртучеком - один короткий (100 м) обнос (там затычка такая). 
3-й каскад - Шумы. На первом км - самый сложный кусок. Мощный (5 кс) порог упирается в 3-метровый водопад со скальным обломком посередине. В нашу воду - непроход. Далее - 2-3 км не очень сложных порогов и выходная ступень. С нашего берега просматривалось низко висящее бревно. 
Мы обносили весь каскад. Обнос по тропе на высоте 30-50 м. При этом в середине обноса приходится слезть вниз, а потом опять залезать. 
Параллельно нам шла группа, которая Шумы прошла с частичными обносами. 
За Шумами - около 30 км порогов 4-5 кс. =============================================================== 
FILE: pyzha.txt 
Пыжа - Бия 
Date: 18 Dec 1997 From: "Nickolay V. Pavlov" (pavlov@ccphys.nsu.ru) То: moshkow@ipsun.ras.ru Секция водного туризма "Сплав" Новосибирского Гос.университета http://www.nsk.tourism.ru ? http://www.nsk.tourism.ru --------------------------------------------------------------
Новосибирское отделение 
Туристско-спортивного союза России 
Секция водного туризма "Сплав" 
Спортивный клуб Новосибирского государственного 
университета 
Отчет 
о водном путешествии третьей - сложной к.с. 
по рекам Пыжа - Бия. 
Руководитель группы 
Павлов Н.В. 
Маршрутно - квалификационная комисия рассмотрела отчет и считает, что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю ___________________________________ категорией сложности 
НОВОСИБИРСК 1997 
Литература: альманах "Ветер странствий" вып.19 М."ФиС",с108-111 
Карты: В отчете использованна копия с топографической карты масштаба 1:200000. 
Схемы препятствий: Выполнены без соблюдения масштаба. 
В настоящем отчете 42 стр. и 24 цветные фотографии 
Готовится к выходу электронная версия, которая будет представлена на сервере http://www.nsk.tourism.ru ? http://www.nsk.tourism.ru 
Там же будут размещены материалы о секции водного туризма "Сплав" спортивного клуба Новосибирского государственного университета 
СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О МАРШРУТЕ 
1. Вид туризма - водный. 
2. Категория сложности - Третья с элементами пятой 
3. Количество участников - тринадцать человек 
4. Суда: 
а). катамаран - четверка (диаметр 55см , длина по раскрою 4,5м) - 1 шт. 
б). катамаран - двойка (диаметр 45см , длина по раскрою 3,2- 3,4м) - 4 шт. 
5. Район путешествия - Горный Алтай. 
6. Нитка маршрута: Новосибирск - п.Иогач р.Пыжа(автомобиль) - р.Пыжа(сплав) -р.Бия(сплав) - п.Турочак г.Новосибирск(автомобиль) 
7. Сроки проведения: с 16.08.97 по 30.08.97 
8. Продолжительность: 
подъезды и отъезды 2 дня 
количество полевых ночевок 13 
строительство 1 день 
сплав по р.Пыжа 8,5 дней 
сплав по р.Бия 1,5 дня 
9. Заявочные материалы были рассмотрены Новосибирской зональной МКК и была выдана маршрутная книжка 0-89-97. 
ОРГАНИЗАЦИЯ ПОХОДА 
Поход был организован в рамках планов работы секции "Сплав" СК НГУ. Целью являлось прохождение новой для нашей секции реки и повышение туристско-спортивной квалификации участников. 
Река Пыжа давно интересовала наш клуб. Тренер нашей секции - Тенетов В.П. неоднократно рекомендовал рассмотреть руководителям эту реку при организации маршрутов от тройки до пятерки. Но дальше разговоров дело не доходило. Отпугивало то, что на Пыже много бревен и есть водопады, "абсолютно неходимые". 
В конце концов настал черед и для этой реки. Костяк команды имел опыт не ниже 4к.с. Но часть команды имела право на поход не выше 3к.с. 
Непосредственно перед походом было проведено несколько организационных собраний. Групповое снаряжение, а также часть личного принадлежало СВТ"Сплав". Личное снаряжение каждый имел свое, за исключением нескольких гидрокостюмов,принадлежащих секции. Дорогу и питание в походе, а также прочие расходы каждый участник оплачивал сам. Спонсорской помощи, к сожалению, не оказывалось. 
СОСТАВ ГРУППЫ 
No 
Ф.И.О. 
Г.Р. 
место работы 
адрес телефон 
опыт 
должность 
в походе 
1 
Павлов 
Николай 
Владимирович 
1971 
безработный 
ул.Пирогова 14 к.126 
Чуя-Катунь-Урсул 5р 
Чуя 6у 
Китой 6у 
Руководитель 
Лоцман четверки 
2 
Ткачев 
Денис 
Сергеевич 
1975 
НПО "Вектор Бест" 
ул.Иванова 7 
Зун-Мурин 3у 
Бель-су 3у 
матрос четверки 
3 
Шиманский 
Руслан 
Владимирович 
1977 
студент 
НГУ ТФ 4курс 
ул.Русская 35 
Катунь 2у 
Буготак 1у 
матрос четверки 
фотограф 
4 
Абраменко 
Юлия 
Александровна 
1974 
студентка 
НГПУ МХК 2курс 
ул.Гоголя 11а 
Катунь 2у 
Буготак 1у 
матрос четверки 
завхоз 
5 
Пшеничникова 
Марина 
Николаевна 
1972 
студентка 
НГК 1курс 
Гусинобродское шоссе 
Катунь 2у 
Буготак 1у 
матрос четверки 
казначей 
6 
Власов 
Михаил 
Георгиевич 
1971 
аспирант 
ИСИ 
ул.Академическая 6 
Она 4у 
Казыр-Томь-Теба 2у 
лоцман 2ки No1 
кинооператор 
7 
Пурескин 
Дмитрий 
Николаевич 
1977 
студент 
НГТУ 4курс 
ул.Русская 29 
Буготак 1у 
2 разряд по Спелиотуризму 
матрос 2ки No1 
фотограф 
8 
Иванов 
Михаил 
Констатинович 
1977 
студент 
НГУ ФЕН 4курс 
ул.Терешковой 6 
Она 4у 
Катунь 2у 
лоцман 2ки No2 
аптекарь 
9 
Акимжанов 
Аскар 


Муратович 
1978 
студент 
НГУ ФЕН 4курс 
ул.Пирогова 20/2 
Катунь 2у 
матрос 2ки No2 
10 
Сухоруков Александр Владимирович 
1976 
студент 
НГАЭиУ 5курс 
ул.Демакова 16 
Она 4у 
Катунь 2у 
лоцман 2ки No3 
реммастер 
11 
Старцев 
Дмитрий 
Сергеевич 
1978 
студент 
НГУ ФФ 3курс 
ул.Арбузова 1 
Буготак 1у 
матрос 2ки No3 
12 
Казанцев 
Алексей 
Сергеевич 
1978 
студент 
НГУ ММФ 2курс 
ул.Академическая 25 
Она 4у 
Казыр-Томь-Теба 2у 
лоцман 2ки No4 
хронометрист 
13 
Иванова 
Татьяна 
Робертовна 
1974 
ООО "Топаз" Зам.ком.дир. 
ул.Советская 
Хара-Мурин 4у 
Зун-Мурин 3у 
матрос 2ки No4 
ПОДЪЕЗДЫ И ОТЪЕЗДЫ 
Заброска на реку Пыжа довольно простая. Расстояние от Новосибирска до Телецкого озера (п.Артыбаш и п.Иогач) по автотрассе - около 650 км. От п.Иогач вверх по долине одноименного ручья проложена дорга с гравийным покрытием, по которой перевалив невысокий хребет попадете в лесничество Обого на правом борту долины Пыжи(Расстояние от Иогача до Обого 40км). Мы начали сплав чуть выше левого притока р.Эвий от деревянного моста через Пыжу (8км от Обого). От лесничества вниз по правому борту долины Пыжи идет дорога, которая перед р.Эвий переходит на левый берег Пыжи и дальше вверх по р.Эвий. Сплав можно начинать и от Обого или выше (наверх по реке уходит лесовозная дорога до левого притока Качеш -3км, дальше до слияния Пыжи и Учала -8км по тропе). 
Весь путь от Новосибирска до р.Пыжи мы проехали на автомобиле ГАЗ66. Обратно в Новосибирск возвращались тем же автомобилем, водитель дожидался нас в условленном месте на берегу р.Бии у п.Турочак. 
Из Новосибирска мы выехали в 8:30, ночевали на берегу Бии ниже устья р.Лебедь, на следующий день были уже на Пыже. Обратный путь проехали за ночь с 21:00 до 9:00 
Другие способы заброски на р.Пыжу: 
Из Новосибирска до Бийска добраться поездом или автобусом. 
1. В городе Бийске нанять автомобиль (автобус) до самой реки. 
2а. Сесть в Бийске на автобус до Турочака, оттуда автобусом или попуткой до поселка Иогач. 
2б. Доехать до Горно-Алтайска, оттуда тоже рейсовым автобусом до п.Иогач. 
Дальше до реки надо ловить попутку, или специально нанимать машину. 
3. В Новосибирске турфирма "Алтын-Туу" еженедельно по средам доставляет своих клиентов на Телецкое озеро.Стоимость билета на их автобус до п.Иогач в этом году составляла 130тыс рублей - этот вариант мы планировали первоначально, пока не договорились с водителем ГАЗ66. 
Теперь остановимся на неприятной информации: Рекреационные сборы, или, проще, налог за право дышать воздухом Алтая . Сейчас он составляет 10 процентов от минимальной зарплаты, т.е. 8.500 р. в день (Вынь да положь за двухнедельный поход больше 100 тыс с каждого). Не буду обсуждать законность этого побора, т.к. это довольно обширная тема. Скажу только, что у нас был очень плохой выбор; или платить, или попытаться не заплатить и поиметь проблемы. А трясут эти сборы все: ГАИ перед Горно-Алтайском, дяди из сельсоветов, лесники. Правда у гаишников этот механизм плохо отлажен (т.е. не трогают рейсовые междугородние автобусы, но останавливают "иноземных" частников и "предлагают" оплатить рекр.сбор. и преобрести рекр.путевку на весь срок пребывания в республике Алтай, которую при выезде из республики необходимо предоставить для проверки.) Правда, со стороны Турочака нас никто не остановил, на что мы и расчитывали. Дальше, в таких "рыбных" на туристов местах, как Чибит, Усть-Кокса, Иогач дяди из органов местного "самоуправства" быстро вычисляют нашего брата (пока с рюкзаком в горы не убежал) и давай клянчить мзду. И ведь платят же многие, правда чаще не сбор, а взятку. Но нас в Иогаче ничто не могло задержать, там нам нечего было опасаться. Оставалась одна большая проблема - лесник в Обого. Мимо него мы никак не могли проскочить незамеченными. А информация о нем, полученная перед походом, была не очень радостная. Оказывается он арендует 400 гектаров под охотугодья, и там часто отдыхает большое начальство. Поэтому он у себя царь и бог. Это было еще одной причиной, почему мы начали сплав гораздо ниже Обого. (Первую смотри в разделе "техническое описание") В конце концов Обого мы проскочили на полном ходу, а когда машина шла обратно, он умудрился успеть выскочить в подштанниках и подробно стал распрашивать водителя с напарником, кто они, что тут делают, когда узнал про нас, сразу же спросил: "платили ли вы"? Когда шоферы сказали, что платили, ему ничего не оставалось делать, как только согласиться с таким ответом. Но к нам он не появлялся, ни в тот же день, ни на следующий. Чему я был сильно удивлен и обрадован. 
Пожелание из 1997 года. Дай бог чтобы эти постыдные поборы уже в скором времени оказались историей. 
ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ НА МАРШРУТЕ. 
Основы безопасности прохождения маршрута были заложены в тщательной подготовке похода и испытанной конструкцией судов. Так как группа не полностью соответствовала заявленной категории сложности маршрута и не имела подробной лоции реки, а только словесное описание реки на основе статьи из 18-го выпуска альманаха "Ветер странствий" и двухкилометровой карты этого района, то, чтобы исключить неожиданные выходы к ключевым препятствиям, приходилось гораздо больше внимания уделять береговой разведке не только порогов, но и подступов к ним; на участках между препятствиями применялась тактика движения двумя раздельно стартующими группами. Более сильная группа должна была обеспечить четкие ориентиры мест чалок, страховку и по необходимости принудительное зачаливание судов второй группы. 
Личная безопасность обеспечивалась наличием у каждого спасжилета, каски и гидрокостюма. 
При сплаве применялись: 
- Осмотр и разведка сложных порогов а также проток,завалов 
- Взаимная страховка судов во время сплава 
- Страховка с воды при прохождении всех сложных участков 
- Страховка с берега на сложных участках реки 
- Принудительное причаливание 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
ДАТА 
НИТКА МАРШРУТА 
СПОСОБ ПЕРЕДВИЖ. 
РАСТОЯ-НИЕ 
ПОГОДА 
16.08.97 
Новосибирск - п.Турочак 
автомобиль 
ясно 
17.08.97 
п.Турочак-п.Иогач-р.Пыжа(устье р.Эвий) 
автомобиль 
ясно 
18.08.97 
Строительство 
дождь 
19.08.97 
р.Эвий - начало Казинского каскада 
сплав 
6км 
ясно 
20.08.97 
Дневка (дождь) 
дождь 
21.08.97 
Казинский каскад до п."Вираж" 
сплав 
1км 
ясно 
22.08.97 
п."Вираж" - устье р.Казо 
сплав 
700м 
пасмурно 
23.08.97 
Обнос водопадов 
пешком 
3,5+2,5км 
ясно 
24.08.97 
Обнос водопадов 
пешком 
3 км+1км 
кр.дожди 
25.08.97 
Стоительство, дневка 
ясно 
26.08.97 
п."Каро-Канн" - хутор Балгашта 
сплав 
8,5км 
дождь 
27.08.97 
хутор - "дурные протоки" 
сплав 
21км 
ясно 
28.08.97 
"дурные протоки" - р.Бия - 5км ниже устья Саракокши 
сплав 
29+19км 
дождь 
29.08.97 
Саракокша - п.Турочак 
сплав 
45км 
пасмурно 
30.08.97 
Турочак - Новосибирск 
автомобиль 
не помню 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ РЕКИ 
(с информацией о прохождении) 
В тексте и схемах принята сквозная нумерация препятствий от истоков к устью. При описании препятствий дается их условная классификация по степени сложности, общепринятая и позволяющая более точно представить сложность маршрута в целом, и служащая хорошей основой для составления графика движения. 
В тексте используются следующие обозначения препятствий: 
Л - препятствия преодолевающиеся с ходу, ошибки приводят к посадкам на камни и небольшим повреждениям. 
С - препятствия требующие разведки и страховки, ошибки могут привести к серьезным повреждениям судна. 
Т - препятствия требующие обязательной разведки и страховки, ошибки могут привести к потере судна. 
ТТ - препятствия требующие анализа и оценки собственных возможностей, препятствия повышенной сложности. 
За основу описания взята статья "Каменная река" Янина А.А. в альманахе "Ветер странствий" вып.19. Поэтому постараюсь сохранить названия, данные первопроходцами. 
Пыжа берет начало из системы небольших горных озер, расположенных в сочленении южной оконечности хребта Алтынту и Сумультинского хребта. Наивысшая точка в районе истоков Пыжи 2714м находится в 2,5км к северо-западу от озер. Сначала Пыжа течет на север. Приняв слева крупный приток Учал, она становится полноводной. После впадения справа Качеша Пыжа резко поворачивает на запад,а ниже устья Турги - на северо-запад; именно на этом участке сосредоточены основные пороги и непройденные водопады. Затем река вновь течет на север. 
Длина Пыжи - 103км, площадь бассейна - 11700км.кв., средний уклон -18м/км. Средняя высота бассейна реки - 1150м, лесистось 70%. Среднегодовой расход воды в Пыже - 18,5куб.м /сек, из них в апреле - 12,6 , мае - 57,5, июне - 34,4, июле 19,9, августе - 40куб.м /сек. Пыжа впадает в Бию в 17км от истока последней. Долина Пыжи заселена слабо, многие поселки заброшены. 
Итак, Пыжа, сливаясь с Учалом, становится полноводной, однако почитав описание Янина, я понял, что: "Верхний участок реки до устья крупного левого притока р.Эвий серьезных порогов не содержит. Однако здесь много неприятных проток с прижимами к кустам, завалов, бревен в русле". . . (Здесь я привел цитату из его статьи.) Поэтому был смысл начинать сплав как можно ближе к р.Эвий. Приятным сюрпризом оказалось, что дорога проложена до самого Эвия. На нашей карте этой информации не было. 
Сплав мы начали от деревянного моста через Пыжу, расположенного в 8 
км от Обого вниз по течению. Перед мостом мощный завал из бревен, так что сам мост вскоре может снести. Уровень воды в реке высокий -"большая вода". Он оставался таким втечение всего похода, чему способствовали дожди. Поэтому многие пороги оказались залитыми,технически упростились, зато существенно ухудшились условия для причаливания: практически отсутсвовали плесовые участки. 
1Л Шивера, Разбой: От моста река течет одним руслом без камней, небольшие валы (менее 40см), на берегах встречаются завалы из бревен, ширина реки 20-30м, через 2км впадает левый приток Эвий . Перед притоком правый берег выполаживается, река разбивается на протоки. Правая предсталяет собой промоину, заваленную лесом, в левой -расчески, завал, но проход есть. Эвий впадает через 200м. 
Шли сходу, перед завалом чалились налево, проводили катамараны по мелководью(20м). Чистое ходовое время - 10мин 
Дальше до левого притока - р.Турга 1,5км, через 200м после Турги переправа - через реку натянут трос, к нему привязан пляжный катамаран. Нас эта конструкция очень впечатлила. 
2Л Порог: Расположен через 300м после устья Турги. Начинается шиверой: валы около 0,5м, камни в русле, река поворачивает налево, за поворотом слив до 1м. Дальше шивера продолжается, через 400м на правом повороте порог "Скиф" 
3С Порог"Скиф": Длинное препятствие со сложной линией движения между камней. Сразу за правым поворотом серия сливов с "бочками", у внешнего левого берега завал из бревен, большие камни в русле, ширина реки около 40м.. Необходимо заходить в порог у правого внутреннего берега. Длина порога 100м. Дальше прямой участок -длинная жесткая шивера (300м). Камни, валы до 1м. Для разведки и страховки необходимо чалиться на правый берег за 50-100м до поворота, т.к на повороте берег -скала высотой 3м. 
Проходили порог после предварительной разведки. Страховку с берега не выставляли. Шивера после "Скифа" заканчивается порогом на крутом левом повороте. Ориентир порога - отвесный каменный бом на правом берегу. 
4С Порог(50м): Слив через всю реку не меньше1м , в правой части крутой, но не мощный. Основная струя идет слева. Здесь за сливом мощный пенный котел. Длиной около 3м. Бочка плохо просматривается с воды из-за серии метровых валов до и после слива. Через 30м после слива прижим в выступ левого берега. дальше 100м быстротока. Для разведки и страховки необходимо использовать левый берег. 
Порог служит ориентиром приближения Казинского каскада, до начала которого остается не больше 500м. Река здесь делает два небольших изгиба сначала вправо потом влево.На правом повороте небольшой порог. 
5Л Порог (20м): Слева метровый слив, справа небольшой прижим в выступ правого берега. 
Дальше препятствий нет вплоть до начала каскада. Каскад начинается сразу за правым поворотом, с воды хорошо просматривается перепад на входе в каскад. виден Левый берег крутой склон, поросший лесом, правый после бома низкий, по мере приближения к каскаду поднимается. В нашу воду необходимо было зачалиться заранее, т.к. сходу можно не успеть остановиться на быстротоке и влететь в каскад. 
Перед каскадом и в нем очень ограничен выбор мест для стоянки. Мы организовали лагерь на полке правого берега над входным порогом, на высоте около 6 м над водой в 70м от берега. В 20м от бивака обнаружили следы недавнего присутствия людей.(Костровище, место где стояла палатка, кое-кто наступил на "мину"). Это позволило предположить, незадолго до нас, не больше недели назад, здесь стояли водники.(Судя по не самому лучшему выбору места для бивака). Потом это подтвердилось. 
6Т "Казинский каскад": сплошная цепь серьезных порогов в узком скалистом русле - имеет длину 2км. Можно разделить на несколько ступеней.Каждая ступень требует основательной разведки. Береговые работы целесообразно проводить с разных берегов, по мере прохождения порогов каскада. 
6аС Порог"Вход"(100м): На первых 30м ступенчатое падение русла на 1,5м. Ширина реки - 20м. Входной метровый слив, за ним через 5м косой винтовой вал в левой части русла, потом участок быстротока(20м) и еще ступенька около 70см,в которой справа полуобливной камень с хорошим навалом. Правый берег вэтом месте бом высотой 3м, за ним плес около20м, тишка у правого берега, после еще 50м быстротока с думя сливами по 50см . Потом правый поворот, перед которым есть тишка у левого берега. В нее необходимо зачалиться для осмотра следущих 2х ступеней. 
"Вход" проходили в два этапа. Старт по одному судну с правого берега, прохождение первых 50м порога, принудительная чалка на правый берег, потом перечаливание на левый, и осмотр следующей ступени. 
6бС Порог"Альтернатива" (50м): Камни в русле, ширина реки меньше 20м, На правом берегу высокий скальный бом. Посередине реки большой камень шириной около 4м с навалом на него Справа и слева узкие проходы около 4-5м. Маневр осложнен подводными и надводными камнями в русле. После стола прижим к каменному выступу правого берега с бревном, низко свешивающимся над водой. Левый проход проще, но туда сложнее попасть. 
Проходили справа, потом уходили под левый берег, через 50 м следующая ступень. 
6вТ Порог"Лабиринт"(200м): Представляет собой длинный зигзагообразный слив, падение на этом участке-2м, длина зигзага 40м. После первого слива струя уходит под правый берег,от которого отражается и устремляется налево.Потом слив 0,7м с бочкой, очередное отражение вправо от выступа левого берега. Дальше 30м быстротока и опять слив 1м через всю реку, слева пологий, справа обливной камень. В 5м ниже по течению камень посреди русла, на него возможен навал . Дальше плес в скальном коридоре длиной около 100м. Здесь есть сужение до 4м, где удобно поставить последнюю точку страховки. Самая сложная часть порога - зигзаг: на входе в левой части слива острый подводный камень, в конце первого слива тоже слева -подставка, которую не видно при осмотре снизу. 
Это самый красивый порог Казинского каскада. (сравните с описанием Янина и фотографией из него. Видно, что вода у нас на метр выше, река шире почти в два раза.) Пороги 6б и6в шли в связке. Четверка и двойка Казанцева-Ивановой шли с береговой страховкой. Остальные двойки страховались как с берега, так и с воды. В конце скального коридора начинается следующая ступень. 
6гТ Порог"Обводка"(200м): Длинный порог с массой камней. На входе большой камень-скала в правой части русла высотой метра 3. На нем в виде моста к правому берегу лежит несколько бревен на высоте от 70см до 3м..Справа от камня маловодный проход шириной около2м. Через 5м река практически перегорожена лежащим на воде бревном. Справа остается небольшой проход.Надо успеть попасть в улово под правым берегом, расположенное за камнем.Это не сложно, т.к. перед камнем скорость течения очень мала, надо только попасть в его тень и перегрести 4м, но ошибки могут привести к очень серьезным последствиям. Через 50м после первого бревна с правого берега нависало еще одно бревно, а еще через 30 м третье, лежащее в 20см над водой, толщиной около метра в комеле, перегородив слева 2/3 русла. Левый берег перед этим бревном - отвесная скала, а бревно лежало комелем посреди реки выше по течению, чем упирающаяся в левый берег вершина, образуя угол 60 градусов с направлением течения. Необходима осторожность в прохождении этой части порога, т.к слева более мощная струя и вероятность переворота и серьезных последствий очень высока. После бревна участрок быстротока 100м с хорошим уклоном, и река поворачивает налево. Бом с левом берега. Для осмотра оставшихся порогов каскада необходимо зачалиться на левый берег перед бомом. 
При перечаливании в улово на праый берег для прохождения порога"Обводка" три двойки, из-за ошибок, не успели уйти от первого бревна. Видимо, расслабились после прохождения "Лабиринта" и легкого перекуса и недооценили силу струи. В результате первая двойка кильнулась и осталась под комелем бревна. Экипаж(Иванов М. и Акимжанов) протащило струей под бревном. Иванов М. выбрался на правый берег самостоятельно, Акимжанова сняли с камня чалкой,срезанной с четверки, в течение 30с. после переворота. Вторая двойка влетела туда же, но осталась неперевернутой, т.к. плотно села на первый катамаран. Экипаж:(Власов и Пурескин) выбрался впоследствии на берег самостоятельно. Третья двойка: Казанцев и Иванова посчитали, что тоже не успеют в улово и пошли носом на бревно, в результате киль через корму, катамаран остался под бревном, Казанцев полыл вниз, а Иванову вытащил экипаж второй двойки. Казанцев не смог поймать конец чалки, которым Павлов только что вытащил на берег Акимжанова и пошел самосплавом вниз. Пришлось быстро проводить четверку через правый маловодный проход и догонять Казанцева. Четверка успешно объехала второе бревно и ушла вправо от третьего. Казанцев находился на плоском подводном камне (камень 2м в диаметре, глубина над ним 20см). Четверка сходу сняла его с камня и зачалилась тут же на правый берег. Катамаран Казанцева и Ивановой к этому моменту прибило течением к третьему бревну и снесло под левый берег. Для переправы его на правый берег пришлось перечаливаться катамарану четверке на левый берег и на маятнике переправлять двойку. Для снятия 2х двоек с первого бревна пришлось проткнуть один дутик у первой двойки. Спасработы продолжались около часа. Потери: 2ложки и основательно намоченная гитара. Разбили лагерь там же, на правом берегу. Хочется отметить, что с дровами никогда не было проблем. В лесу много сухостоя. Но на следующий день опять произошло ЧП. После разведки пор.6д начали сплав. Катамаран Иванова и Акимжанова прибило к третьему бревну и перевернуло. Внизу стоял на страховке кат.четверка, но они выбрались на правый берег самостоятельно, гораздо выше. Катамаран Власова и Пурескина, шедший следом, сразу сместился под левый берег и, экипаж перетащив свой кат. через бревно, приступил к спас. работам. Впоследствии на левый берег переправились все. При спасработах у аварийной двойки порвался чехол, зацепившись петлей за сучок .Вырвало полосу шириной в 10 см и длиной от носа до кормы. Руководитель принял решение переносить вещи в лагерь у р. Казо и туда же аварийную двойку, а решение о прохождении пор.6дТ остальными машинами отложить на следующий день. 
6дТ Порог"Вираж", конец каскада: Через 100м после поворота очередные бревна в воде, лежащие на камне посреди реки и закрывающие, как левый, так и правый проходы. Обнос возможен по правому берегу. Еще через 100м собственно порог"Вираж": Ступенчатое падение русла около 1,5м. Посередине реки большая каменная глыба, слева нет габаритного прохода, справа проход около 6м. Слив в левой части водопадный с мощным котлом, справа пологий, но осложнен подставкой и прижимом в правый скальный берег. В 30 метрах ниже вторая ступень со сложной линией движения между камней сливы бочки. Через 300м от порога слева впадает р.Казо. До устья Казо 100м плеса. 
"Вираж" - классический локальный порог 4-5к.с. Но правый проход был перегорожен лежащим поперек бревном. Проход мы расчистили. Во второй части порога слева на камне тоже лежало бревно толщиной около 70см, длиной около 5м. Основная часть струи шла как раз возле него, а бревно лежало на камне очень неустойчиво. Поэтому навал на него грозил очень серьезными последствиями. Порог решили проходить не всем участникам. А после проишествия на третьем бревне в "Обводке", разобрать катамараны за 500м до Казо, где мы их оставили вчера, и оттуда начать обнос Пыжинских водопадов. 
Лагерь разбили на правом берегу р. Казо. Судя по остаткам костра, неизвестные водники стояли здесь не так давно(дня 3-4 назад). Это место - стандартная стоянка перед водопадами, хотя видно, что здесь давно никого не было. Дров хватает. 
7ТТ "Пыжинские водопады, первая часть": После устья Казо Пыжа ускоряется через 50м небольшой порожек потом через 50м еще один, река поворачивает направо и начинается каскад водопадов. На протяжении 700м река падает непрерывной серией водопадов высотой от 2-х до 5-ти м. Ступени отделены друг от друга участками пенной воды от 5 до 30м. Можно выделить около 8 ступеней. Некоторые не оставляют никаких шансов на успешное прохождение. Русло завалено огромными глыбами, и почти каждая узость забита бревнами. Если и есть возможность прохождения то только последних 100м. Хорошей команде есть смысл подумать об организации экспедиции для первопрохождения хотя бы части водопадов. Поэтому я не пишу о них, как об абсолютном непроходе. Водопады - грандиозное зрелище. Фотографии скажут об этом лучше всяких слов. 
Обнос водопадов необходимо производить по левому берегу, при этом целесообразно придерживаться береговой кромки. Троп здесь никаких нет, приходится идти по крупноглыбовому куруму и травяному склону. В конце водопадов невысокий скальный бом. Перед ним есть немного места, чтобы собрать машины и снова спустить на воду. Но, т.к впереди был второй водопадный каскад, мы обносили еще 2км. Обнос водопадов с разобранными катамаранами отнял у нас 1,5часа. Налегке от устья Казо это растояние проходится за 15-20 минут. Теперь о порогах между водопадами: 
Участок водопадов завершается коротким плесом. После которого серьезный порог. Левый берег перед порогом - скальный бом. Для разведки и страховки надо обойти бом. Поднятся надо метров на 15, а потом спуститься с использованием страховки по скальному склону, а потом по курумнику. Наверху лежало две или три порванных автомобильных камеры. Можно найти и более простой спуск, для этого прийдется набрать еще метров 50 высоты по склону около 30 градусов, а потом спуститься вниз по куруму метрах в трехстах метрах ниже порога. Теперь о пороге 
8Т Порог"Аут"(50)м: Порог с большим уклоном, падение русла около 4м .Сложный слалом среди множества камней, сливы, мощная бочка в конце. 
9С каскад"Верблюжий": С и Л-пороги и шиверы. После "Аута" до вторых водопадов еще 1,5 км. 
Обносили пр.9С по левому берегу изредка поднимаясь для обхода невысоких скальных выступов. Троп нет, идти приходится по курумнику поросшему мхом, продираться сквозь заросли кустарника. Через километр с небольшим, перед правым притоком, берег выполаживается. пройдя еще метров триста нам пришлось подняться на склон метров на 50 в высоту, т.к вдоль 2-х водопадов слева сплошные стенки. 
10ТТ "Второй водопадный каскад": Ориентиром приближения к каскаду служит правый приток на левом повороте долины. Каскад начинается через 250м после притока. Он не такой грандиозный, как первый. Длина 2-го водопадного участка около 300м. Высота отдельных ступеней не превышает 5м. Если группа собирается проходить пр.8 и 9 , то 2-ые водопады проще обнести по правому берегу. 
Мы обносили этот участок по склону левого берега. Необходима предварительная разведка, т.к со склона не видно реки и можно либо уйти слишком далеко, либо спуститься слишком рано. Мы спустились к концу водопадного участка на правом повороте долины реки. здесь на участке 150м единственное место для бивака. выше по течению бом. ниже тоже бом. Сразу за водопадами порог. 
(При обносе встречалась свежепримятая трава, напротив правого притока свежее костровище. Потом следы поднимались на склон. Убедились, что нам тоже туда. Потом, когда мы посчитали, что набрали достаточно высоты, стали траверсировать склон. Следы мы больше не встречали. Я очень удивился, не встретив свежих следов пребывания людей ниже 2-го водопадного участка.) 
11Т Порог"Каро-Канн"(300м): Первые 70м - шивера с множеством камней, ниже огромная глыба посреди реки, в нее бьет основная струя. Справа хороший проход, слева от глыбы мелко, очень сложно проскрестись между камней. После глыбы река суживается до 6м. В проходе навал на камень шириной метра 3, высотой около метра. Необходим сложный маневр, чтобы уйти от навала на этот камень. В самой левой части есть узкий проход по мелководью. Дальше прямой участок реки: валы до 1м, бочки , слалом между камнями. Левый и Правый берег здесь отвесные утесы. В конце порога на левом повороте огромное улово. Видно расширение долины. 
Вход в "Каро-Канн" проходили слева по мелководью, дальше шли сходу в кильватерной колонне. 
12Л Шивера(1,5км): река шириной 40-50м, камни в русле, валы около 50см,попадаются бревна в русле. Перед правым притоком р.Бельгежа река успокаивается. 
Шли сходу, чистое ходовое время от пор."Каро-Канн" до р.Бельгежи 20 мин. 
13Л "Бельгемская цепь"(3км): серия коротких шивер, представляющих собой длинные цепочки стоячих валов от 50 до 100см. между которыми длинные участки быстротока. 
После длинного правого поворота и последующей смены направления течения реки на северозападное горы понижаются. Хвойные породы сменяются лиственными. В конце прямого участка быстротока с отмелью в центре русло круто падает, образуя несколько уступов. 
14С Порог"Стиральная доска": порог имеет две ступени с крутым падением - на входе и на выходе. Крупные камни в русле.Разведку можно провести по тропе левого берега, ведущей через бор. 
Обе ступени шли по центру, по основной струе. 
15Л Порог"Лилипут": расположен в 300м от пр.14С, ниже острова, на плавном правом повороте. Короткий порожек, отличающийся сильным уклоном.Можно идти сходу вдоль правого берега. 
После пр.15Л река успокаивается. горы отступают, река течет по равнине. Первый населенный пункт - хутор Балгашта на одноименном правом притоке. 
Встали на ночевку возле хутора, прикупили 1,5л меда, ведро парного молока, 1,5л сметаны и ведро яблок. Стоило это нам около 70тыс.рублей.На хуторе сейчас проживает 2 семьи: пасека Л.Ф. Кондрюнина - старожила этих мест и подворье его родственников. Здесь мы узнали, что за 3 дня перед нами прошли 2 водника из Барнаула, которые рассказывали, что при обносе водопадов ушли наверх в горы, там проплутали и вышли к Пыже аж возле р.Бельгежи. Еще нам рассказали, что Барнаульцы повстречали на Пыже медведей-косяками. (Мы же кроме крота, к тому же дохлого и какой то хищной птицы, никакой живности не видели. Много нас было, однако) И главное, за последние 4 года, не было ни одной группы водников. Так сказал дед-пасечник. Чистое ходовое время от р.Бельгежи до хутора - 1час. 
Дальше на реке начинаются протоки, прижимы к кустам, расчески, завалы. Через 10км на левом берегу заброшенный поселок Сучак, с воды он плохо просматривается. Напротив на правом берегу хутор.Он хорошо виден с воды. Отсюда уже есть дорога в Иогач. Ходовое время от Балгашты до Сучака - 2 часа. Через 5-6 км от Сучака начинается наиболее сложный участок завалов.-"дурные протоки" 
16С Разбои "Дурные протоки": очень длинный участок проток, при прохождении необходима предельная осторожность и четкое взаимодействие каждого экипажа. Необходимо находиться в прямой видимости и соблюдать оговоренную дистанцию, чалиться по первой команде с передового судна. Нам пришлось обнести около 6 завалов. Обносы от 20 до 50м. Постоянные разведки в равноценных протоках. При прохождении проток старались держаться высокого корневого берега, не уходить в лесные промоины, даже если туда уходила большая часть реки. Эта тактика себя оправдала. за время прохождения ни одно судно не наваливало на завалы, никто не терялся в разных протоках. Какие-то определенные указания дать не могу, поскольку на этом участке реки сложно выделить ясные ориентиры, к тому же, ежегодно русло очень сильно меняется. "Дурные протоки" продолжаются почти до с.Новотроицкое. 
Ходовое время от Сучака до места ночевки в дурных протоках - 3 часа. На следующий день до с.Новотроицкое дошли еще за 2,5 часа. 
Ниже Новотроицкого река упрощается, но течет быстро. До устья остается 14км. Ходовое время от Новотроицкого до устья р.Пыжа - 2 часа. 
Дальше сплав продолжается по р.Бия. Этот маршрут широко описан в туристической литературе, поэтому не буду на нем останавливаться. 
В конце добавлю одно замечание. Наше описание соответствует большой воде. В меньшую воду характер препятствий может существенно измениться. 
ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ. 
Считаю, что группа прошла заявленный маршрут полностью, выполнила все поставленные перед ней задачи. Все участники показали хорошую подготовку и готовы к более сложным маршрутам. 
Маршруту по р.Пыжа, заявленному нами тройкой-сложной, сложно дать однозначную категорию сложности. Основные препятствия реки сосредоточены на участке в 10км, остальная часть маршрута оценена нами не сложнее 3к.с. 
Казинский каскад(пр6) подходит под определение локального препятствия 4кс. Это следует из сложности порогов каскада и сложности берегов (ущелье, отсутствие троп). Поэтому маршрут по Пыже с обносом водопадных участков необходимо оценить в 4кс, хотя это и не классическая четверка. После прохождения реки складывается впечатление, что мы больше ходили по берегу, чем шли по реке. 
Хотелось порекомендовать этот маршрут в качестве тренировочного перед походами высшей к.с. На Пыже хорошо нарабатывать опыт береговой работы (Страховка, обносы, тактика базовых лагерей и.т.д.) 
Приложения. 
СМЕТА РАСХОДОВ 
No 
Статья расходов 
На группу (в тыс.руб) 
На 1человека (в тыс.руб) 
1 
транспорт (автомобиль ГАЗ66) 
3000 
230 
2 
питание на маршруте 
1768 
136 
итого 
4768 
366 
ПРОДУКТЫ И ПИТАНИЕ НА МАРШРУТЕ. 
При планировании питания группы исходили из расчета 1000гр. в день. Основу рациона, как всегда, составляли круппы и лапша, немного картошки. Также присутсвовали в нем тушенка, сыр, сало, консервы рыбные, масло топленое, сухое молоко. Сладкие продукты в виде конфет, пряников и сахара-песка. Из напитков был только чай и какао. В качестве приправы брали перец лук, чеснок, а также предварительно обжаренную с луком морковь. Вместо хлеба использовали сухари. Как упоминалось выше, на хуторе Балгашта купили молока, сметаны, меда и яблок. Такой обильный рацион был связан с тем, что мы могли не экономить на весе продуктов, поскольку заброска была от дома до самой реки. 
На Пыже, много кедровых шишек, по берегам растет кислица, черная смородина, черемуха, ниже водопадов ловится рыба. 
Для хранения крупы, сахара и др. сыпучих продуктов мы использовали 1,5-2л пластиковые бутылки. 
Общий вес продуктов составил 170кг. 
СНАРЯЖЕНИЕ. 
а. Средства сплава 
1. Суда: 
наименование 
диаметр (см) 
длина по раскрою 
шт. 
вес с комплектом труб, вязок, чалки 
Катамаран-четверка 
55 
4,5м 
1 
30 кг 
Катамаран-двойка 
45 
3,5м 
4 
20 кг 
2. Лопасти дюралюминевые для весел: 22 0,9кг 
Всего: 130кг 
б. Ремонтный набор. 
1. 
Бензин 
11. 
Пасатижи 
2. 
Клей 
12. 
Ножницы 
3. 
Нитки разные 
13. 
Шило 
4. 
Ткань прорезиненная 
14. 
Надфиль 
5. 
Капрон 
15. 
Набор игл 
6. 
Брезент 
16. 
Наперсток 
7. 
Изолента 
17. 
Ножока 
8. 
Бинт резиновый 
18. 
Проволока железная 
9. 
Фторопластовая лента 
19. 
Гермомешок и упаковка 
10 
Брусок абразивный 
Вес ремнабора 3кг. 
в. Средства страховки. 
Для страховки с берега использовались бросательные концы типа "Морковка", и "Бомба", длина веревки 30м. 
"Морковка" представляла собой мешок из капрона с пенополиэтиленовым дном и карабином, в который укладывалась веревка. 
"Бомба" - Волейбольная камера в капроновом чехле с водой и воздухом внутри, к которой привязана веревка. Используется в качестве принудительной чалки. 
Вес 1,2кг Количество 4шт Общий вес 4,8 кг. 
г. Фотовидеотехника. 
В походе были использованы несколько типов фотоаппаратов: "Зенит", "ФЭД", "Смена" и какая-то "мыльница". Общий вес не фиксировал. около 3кг. Также производилась съемка на любительскую видеокамеру. Отснят 1час видеоматериала. Вес видеокамеры с комплектом аккамуляторов, чехлом и гермоупаковкой не превышал 4кг. 
д. Аптечка. 
Аптечка была разделена на две части: оперативную и стационарную. Оперативная аптеч была в отдельном гермомешке и находилась сверху на катамаране. 
Оперативная аптечка 
Индивидуальный перевязочный пакет 
2 шт. 
Бинты эластичные 
3 шт. 
Жгут 
1 шт. 
Йод 
5 ампул 
Спирт нашатырный 
2 ампулы 
Валидол 
10 табл. 
Стационарная аптечка 
Индивидуальный перевязочный пакет 
8 шт. 
Вата 
2 пачки 
Бинты эластичные 
5 шт. 
Жгут 
1 шт. 
Йод 
15 ампул 
Пластырь бактерицидный 
10 шт. 
Лейкопластырь 
1 рулон 
Спирт нашатырный 
8 ампул 
Мазь олететриновая 
30 мл 
Анальгин 
40 табл. 
Аспирин 
40 табл. 
Димедрол 
20 табл. 
Фурацилин 
20 табл. 
Перманганат калия 
20 г 
Спирт этиловый 
0,33 л 
Энтеросептол 
40 табл. 
Валидол 
10табл. 
Сульфален 
60 табл. 
Вес аптечки 2кг 
е. Костровой набор. 
1. Ведра эмалированные 
2 шт. 
4. Дежурный мешок 
1 шт. 
2. Поварешка 
1 шт. 
5. Топор 
1 шт. 
3. Верхонка 
1 шт. 
Общий вес кострового набора 8кг 
ж. Палатки. 
В походе использовались три двускатные капроновые палатки с полиэтиленовым тентом. Общий вес 12кг. 
з. Топоры. 
Кроме кострового в группе было еще три топора. Их вес составил 10кг. 
Итого вес общественного снаряжения составил 200 кг. Каждый из членов группы свое индивидуальное снаряжение изготовлял или подбирал сам, поэтому указать его вес невозможно, а в среднем вес одежды и спальников был около 7 кг, водного снаряжения 6кг. Вес рюкзака и пенки - 1 кг. 
Итого выходной вес составил 529 кг или 40 кг на одного участника. Нагрузка на женщин во время похода не превышала 16 кг. 
Картографический материал 
и 
схемы препятствий. 
Фотографии. 
? kartinki/pyzha/Shot0016.jpg 
Вид на Президиум 
СТОП-КАДРЫ ИЗ ВИДЕОФИЛЬМА. 
Вечер на р.Бия (заброска на реку) 
Двойка Иванов-Акимжанов в пр.6а"Вход" 
Четверка Павлов-Абраменко-Ткачев-Шиманский-Пшеничникова в пр.6а"Вход". 
Двойка Иванов-Акимжанов в пр.6а"Вход" 
5. 6. Двойка Казанцев-Иванова в пор"Вход". 
Четверка Павлов-Абраменко-Ткачев-Шиманский в пр.6в"Лабиринт". 
Двойка Власов-Пурескин перед пор."Вход". 
9. 10. Четверка Павлов-Абраменко-Ткачев-Шиманский в пр.6в"Лабиринт". 
11 12. 13. Пор."Лабиринт". Двойка Казанцев-Иванова. 
Пор."Лабиринт". Двойка Иванов-Акимжанов. 
Страховка. Экипаж четверки ждет начала прохождения двоек.Сверху вниз: Ткачев, Павлов, Абраменко, Шиманский. 
Пор.6б"Альтернатива". Двойка Сухоруков-Старцев. 
17 18. 19. 20. 21. Пор"Лабиринт". Двойка Сухоруков-Старцев. 
Пор"Лабиринт". Двойка Власов-Пурескин. 
Пор.6г"Обводка". Первое бревно. 
Пор.6г"Обводка". Первое бревно. 
Пор.6г"Обводка". Второе бревно. 
Пор.6г"Обводка". Второе и третье бревно. 
Пор.6г"Обводка". Забор из бревен на входе, улово. 
Пор.6д"Вираж". Первая ступень. 
Пор.6д"Вираж". Бревно во второй ступени. 
Пор.6д"Вираж". Бревно в первой ступени. 
Пор.6д"Вираж". Эх, ухнем...(Старцев рубит бревно) 
Пор.6д"Вираж". Потянем... 
Пор.6д"Вираж". Проход свободен... 
Пыжинские водопады. Входная ступень. 
Обнос. 
Пыжинские водопады. Входная ступень. Средний план. 
Пыжинские водопады.Входная ступень. Крупный план. 
Пыжинские водопады. Вид сверху на одну из ступеней. 
Пыжинские водопады. Водопадный слив. Крупный план. 
Пыжинские водопады."Брызги шампанского". 
Пыжинские водопады. Вода, камни и бревна. 
Пыжинские водопады. Мощный пенный котел после трехметрового слива. 
Пыжинские водопады. "Гигантская удочка" на фоне пятиметрового слива. 
Пыжинские водопады. Пенная струя между ступенями. 
Пыжинские водопады. Завал. Крупный план. 
Пыжинские водопады.Предпоследняя ступень. Средний план. 
Пыжинские водопады.Вид с бома на выходные ступени. 
Вторые Пыжинские водопады. Выходная ступень. 
Скала похожая на индейца. 
Павлов Н.В. 
Абраменко Ю.А. 
Пыжа ниже п.Сучак. Двойка Сухоруков-Старцев. 
Дурные протоки. Впереди завал."Солдат спит - служба идет" 
Флотилия выплывает из Пыжи в Бию. 
Абраменко Ю.А. 
Устье Пыжи. Двойка Иванов-Акимжанов. 
1. Берег Бии рано утром: 'завтрак... когда ты будешь готов'. Наш транспорт : ГАЗ-66 
2. Лесозаготовки в верховьях р.Иогач. Сюда мы заехали случайно, так как свернули не туда. 
3. Место строительства Павлов Н.В. - руководитель 
4. Власов М.Г. - видеооператор, реммастер 
5. Чаепитие у костра; Слева направо Пшеничникова МН (спиной), Иванова ТР,Пурескин ДН, Сухоруков АВ, Старцев ДС, Казанцев АС 
Акимжанов АМ: Хорошо точит ножи брусок залитый клеем 'моментом 
7. Абраменко ЮА : завхоз 
Старцев ДC в ОЗК, Шиманский РВ с ножом 
9. Перенос катамарана к точке старта, экипаж: Иванов МК, Акимжанов АМ 
Ткачев ДС: 'Одет как на банкет в спасательный жилет...' 
11. Место начала сплава, в кадре вся группа (фотограф Шиманский РВ очень быстро бегает). Слева направо: Шиманский, Сухоруков, Старцев, Акимжанов, Иванов М, Иванова Т, Павлов, Пурескин, Власов, Казанцев, Абраменко, Пшеничникова, Ткачев. 
Большая вода на Пыже; вид с катамарана. 
Пр.2Л Двойка Иванов-Акимжанов.(фото с катамарана-четверки) 
Пр.3С (порог 'Скиф'); завал у левого берега. 
Пр.3С (порог 'Скиф'); катамаран-четверка (Павлов-Абраменко-Ткачев-Шиманский и фотограф Пшеничникова). 
Пр.4С Двойка Иванов-Акимжанов. 
Казинский каскад; пр.6аС (порог 'Вход'). Четверка (Павлов-Абраменко-Ткачев-Шиманский и фотограф Пшеничникова) перед первым сливом. 
Казинский каскад; пр.6аС (порог 'Вход'). Двойка Власов-Пурескин; на берегу Сухоруков, Старцев. 
Казинский каскад; пр.6аС (порог 'Вход'). Двойка Сухоруков-Старцев. 
Казинский каскад; пр.6сТ (порог 'Лабиринт'). Четверка (Павлов-Абраменко-Ткачев-Шиманский). 
Казинский каскад; пр6бС (порог 'Альтернатива') и пр.6сТ (порог 'Лабиринт'). Четверка Павлов-Абраменко-Ткачев-Шиманский в начале 'Лабиринта'; двойка Казанцев-Иванова в конце 'Альтернативы'. 
Казинский каскад; пр.6сТ (порог 'Лабиринт'). Двойка Казанцев-Иванова после первой ступени порога. 
Казинский каскад; Старцев рубит бревно в пороге 'Вираж' (пр.6дТ). 
Пыжинские водопады No1; Входная ступень. =============================================================== 
FILE: biya.txt 
Р Е К А Б И Я. 
Протяженность сплава - 290 км, продолжительность - 6-8 дней. Сезон- ность - июнь-август. Категория сложности - II. 
Исток Бии - порог Юрток, 2 - порог Кобыровский, 6 - порог Пыжинский, 8 - р. Пыжа, 0. 5 - порог "Щеки", 6 - с. Кербезень, 2 - порог Сарыкокшинский, 3 - порог Кузенский, 16 - с. Турочак, 36 - р. Лебедь, 11 - скала "Иконостас", 7 - с. Дмитриев- ка, 15 - перевал Ажи, 2 - с. Озеро Куреево, 15 - с. Сайдып, 21 - с. Фрунзе, 29 - с. Лебяжье, 32 - с. Большеугренево, 38 - с. Енисейское, 13 - Бийск, 22. Всего 287 км. 
До начала сплава добираться от Москвы поездами Москва-Лениногорск или Москва-Барнаул до Барнаула ( примерно 60 часов ), оттуда поездом до Бийска ( 170 км. еще 2-3 часа ). От Бийска автобусом до Артыбаша ( 270 км ) или во- дометным катером "Заря" до Турочака и далее до Артыбаша автобусом ( еще 70 км ). 
Артыбаш находится на северо-западном берегу Телецкого озера. В пере- воде с алтайского "артыбаш" означает "голова порогов". В километре отсюда т/б "Золотое озеро", откуда ежедневно отходит комфортабельный теплоход "Пионер Алтая" Бийского пароходства, совершающий однодневные экскурсий вдоль Телецко- го озера. 
Протяженность Телецкого озера 77, 7 км, наибольшая ширина, в южной части, 5, 8 км, площадь зеркальной поверхности 230, 8 кв. км, а объем воды 40, 2 куб. км. Максимальная глубина озера 325 м ставит его на 5-е место по глубине среди озер СССР. Вода прозрачна на 12 м. Выше 10 град. нагреваются лишь верх- ние слои воды ( 10 - 20 м ). Максимальная температура 17 град. 
Бия - вторая по мощности (после Катуни) река Горно-Алтайской автоном- ной области. Основную массу воды она получает от Телецкого озера; среднегодо- вой расход воды на выходе 221 куб. м в секунду. На первых 100 км среднее па- дение примерно 1. 6 м на километр. Скорость течения 7-9 км в час, в зависимос- ти от уровня воды в Телецком озере. 
Путешествие лучше начать от турбазы "Золотое озеро", расположенной в 2 км от истока Бии. Бия вытекает из северо-западной части Телецкого озера. Ее началом принято считать место, где переброшен мост, соединяющий село Арты- баш с поселком Иогач. Сразу от истока Бия широкая и многоводная. Первые 100 км от озера это типично горная река стремительно мчащаяся на север. Вода холодная, прозрачная, слегка голубоватая. На участке от озера до устья реки Лебедь масса порогов и перекатов. По характеру это быстрины в су- жениях русла или на более крутых участках с валами. 
Первые два километра - спокойная гладь Телецкого. Проход под мостом обозначен специальным знаком. При приближении к Бии чувствуется, как течение увлекает лодку. Слышится рокот реки. Стремительное течение подхватывает судно, проносит между опорами моста и вот уже видны стоячки небольшого порога Каргалач. Проходить его необходимо несколько левее оси реки. От порога, если оглянуться, хорошо заметен свал воды из Телецкого озера в Бию; озеро лежит значительно выше реки. По другим источникам порог расположен справа, а слева в малую воду мель. 
Порог "Слив" начинается сразу за мостом, протяженность его 400-600 м, стояки 0. 3 - 0. 5 м, входить через третий правый пролет моста. 
Далее Бия круто поворачивает влево и с силой устремляется прямо на скалистый берег, создавая большие водовороты и водяные холмы. Затем она снова поворачивает, на этот раз вправо, и, постепенно успокоившись образует тихий, узкий плес. Левый берег крутой, скалистый, густо порос вековой тайгой с прео- бладанием кедра. 
Заросли (в подлеске) таволги, жимолости, красной смородины покрывают почву и каменные россыпи сплошным покрывалом. Правый берег пологий, лесистый, много полян, каменистых пляжей, и везде на берегу видны штабеля леса Иогач- ского леспромхоза. Через 2 км порог порог Ирток(Юрток). 
С плеса слышится шум первого серьЧзного порога Юрток, образованного выносами камня речкой Юрток - правым притоком Бии. Порога не видно, он значи- тельно ниже. Мелькают только вершинки гребней. 
Порог Юрток 1. 5 - 2 км ниже п. "Слив", в правой протоке в межень непроход. 
Мыс из крупных обкатанных валунов, вдающийся с правого берега, отво- дит течение и направляет его на скалы левого берега. Течение становится очень быстрым, слышится грозный рокот. Струи воды, отражаясь от берегов сталкивают- ся на середине, образуя гребень с крутыми волнами. Протяженность порога 100 м От плеса нужно придерживаться правого берега и, подойдя к гребню на 40-50 м, пересекать струю, идущую от каменной гряды, оставляя гребень слева. И только миновав течение, прижимающее лодку к скалам, можно считать порог пройденным. 
При малой воде Ирток в правой протоке, левая не преодалима. При выхо- де из Юртока - порог Кап. Далее река течет ровно и быстро, мелькают островки и прибрежные заросли. Вскоре река подходит к скалистым склонам правого берега и образует продолжительный плес. 
В 6 км от Юртока один из самых длинных порогов Кобыровский ( 700 - 800 м ). В начале порога струи воды снижаются грядами камней, отчего образу- ется высокий гребень. По всему порогу разбросаны обливные валуны. Берега низ- кие, покрыты смешанным лесом. 
На байдарках советуют идти вдоль левого берега, резко уходя к нему после каменистой отмели перед треугольником слива. В центре - валы до метра. Необходима страховка. Ниже порога снова тихий плес. Течение почти незаметно, но слышен шум расположенного 8 км ниже порога Пыжинского - самого значительного на Бии. Он имеет два поворота, что в значительной мере усложняет проход через него. Дли- на порога до 800 м. Порог образован грядой крупных валунов. Река устремляется по крутому склону между огромными камнями со скоростью 30 км/час. Опасны скопления камней вдоль берегов. Сплавлятся следует левым берегом. Необходима страховка. 
Сразу за Пыжинским - порог Косой с большими валами, но камней нет. В конце порога слева устье крупного притока Пыжа, а на противоположном берегу - рабочий поселок Усть-Пыжа. Страховка желательна. 
После порогов река продолжает свой стремительный бег, прижимаясь в основном к крутому, скалистому левому берегу и образуя несколько шумных пере- катов. 
"Щеки" появляется неожиданно за поворотом - держаться левого берега для безопасности и услышав шум и завидев начало острова, сразу приставать. Левая протока попроще, но опасна прижимом к скалам. 
Перед местечком "Щеки" Бия на протяжении 1, 5 км ровная, глубокая, бы- страя. "Щеки" - серьезное препятствие. Здесь, на середине реки, скалистый ос- тров рассекает ее на две протоки. При большом и среднем уровне обычно прохо- дят левой протокой, при низкой - правой. И в том и в другом случае нужно сде- лать остановку и осмотреть место прохода с берега. От поселка Усть-Пыжа до "Щек" около 6 км. 
Сразу после "Щек" большой безымянный перекат, а перед селом Кебезень, отстоящим от "Щек" на 2 км, порог Кебезенский. На пороге большие волны. Прос- мотр - с правого берега. Необходима страховка. 
От Телецкого озера до села Кебезень левый берег Бии порос настоящей тайгой. Долина реки местами покрыта валунами горных пород, которые свиде- тельствуют о былом оледенении Алтая. Громадные ледники, спускавшиеся с гор по Чулышманской долине и глубокой впадине Телецкого озера, заходили далеко в предгорья Алтая. Они оставили большие нагромаждения камней на берегу Бии и во многих местах отполировали скалы. 


В 3 км ниже Кебезени в Бию впадает большой левый приток Сарыкокша, которая образовала порог Сарыкокшинский. Сейчас устье Сарыкокши чуть ниже по- рога. По протяженности порог сравнительно небольшой - около 300 м, но высокие стоячие волны и стремительное течение заставляют зорко следить за рекой. Камней опасаться не следует. 
Говорят, что слева можно без просмотра. 
По другому источнику у впадения Сарыкокши три поро- га ( суммарная длина 1, 5 км ). Порог Кокаиха против одноименного поселка на правом берегу Бии можно преодалевать сходу. Высокие стоячие волны отличают порог Юрок, который можно проходить по краю струи с любой ее стороны. Порог расположен ниже парома через реку, в часе от порога Сары-Кокшинский после д. Комбалино. 
Далее река течет быстро, но порогов нет. Горы отступили от реки, ста- ли значительно ниже. Вскоре после села Тулой и устья одноименной реки, впада- ющей справа, слышится шум последнего порога - Кузенского. Ориентиром может служить паромная переправа от заимки Болотово на правом берегу. Отсюда и начинается порог. В начале порога посередине реки небольшой остров из крупных валунов, напоминающий по форме сигару. Сильным течением лодку заносит на ост- ров, поэтому сразу от заимки следует держатся как можно ближе к правому бере- гу. Остров без растительности. Тотчас после острова лодку выносит к середине реки, и начинается основной порог, проходить который нужно везде серединой. 
На высоком правом берегу расположился рабочий поселок Верхне-Бийский. Здесь Бия успокоилась и течет, делая замысловатые повороты. Слева - живопис- ные скалы, носящие название Ащеулик, справа - скалистая гора Баданная. Вот показывается районный центр Турочак, раскинувшийся у подножия последней высо- кой горы - Салоп. Далеко в Бию с правого берега вдается гранитный мыс. Выше мыса река образовала круговое течение. Это место получило название "Кружало". Обогнув мыс, необходимо прижиматся к правому берегу, так как течение увлекает к скалам левого берега, где находится Кипяток последний серьезный порог на Бии, где река сжата с обоих берегов скалами и по всеобщему признанию, самое живописное место на Бии. Далее река резко сбавляет скорость течения и после впадения справа реки Лебедь становится значительно полноводней и спокойней. 
Долина Бии расширяется, горы далеко отходят от берегов, река делится на многочисленные протоки. От устья реки Лебедь Бия имеет судоходную обста- новку, опасных участков нет. Мест для ночлегов и привалов, а также хорошей рыбалки достаточно. Ловятся в Бии таймень, щука, язь, налим, плотва сибир- ская, елец, пескарь. 
В 7 км ниже притока Лебедь на правом берегу скала "Иконостас". Высота отвесной стены 80 м. В центре скалы на высоте 40 м турочакским художником И. Сычевым высечен барельеф Ленина. 
В 17 км ниже справа перевал Ажи. Если поднятся по шоссе на перевал, можно увидеть на востоке выходы скал, напоминающие Красноярские столбы. Вни- зу во всей красе раскинулась многоводная голубая Бия, со своими многочислен- ными протоками и старицами. =============================================================== 
FILE: charysh.txt 
Чарыш 
В. Юрин. Маршруты для каякеров: Забытый угол Алтая 
Для большинства туристов-водников Алтай - это, прежде всего, Катунь с ее притоками. Любители особо сложных рек, несомненно, упомянут истоки Бии - Чулышман и Башкаус. Знатоки назовут отдельно Южный Алтай - исключительно красивый, своеобразный и технически интересный район, относящийся к бассейну Иртыша. И лишь немногие знают четвертую крупную речную систему Алтая: Чарыш. 
Эта река стекает с северо-западного склона Алтая и, описав широкую петлю по предгорьям, впадает в Обь далеко на равнине. Она быстро набирает силу, и уже в середине горного участка представляет собой весьма крупную реку, сравнимую по величине, например, с весенней Мстой. Препятствия на самом Чарыше несложные - отдельные шиверы 2 к.с. Основной же интерес для сплава представляют его левые притоки: Кумир, Коргон и Иня. Это несложные малорасходные реки, пригодные для каякеров с небольшим опытом; самая крупная из них - Кумир - имеет расход в устье 35 м3/с и уклон около 10 м/км. 
Один из вариантов сплава по ним практически от истоков был описан в статье В.Говора "Левые притоки Чарыша" ("Ветер Странствий" No.21). Правда, в статье была опущена одна существенная деталь: этот маршрут был пройден по весеннему паводку. За ее рамками остались и такие подробности, как прокладывание тропы через перевал по грудь в снегу - мазохизм, высоко ценимый на Чемпионате СССР по Рассказам о Водном Туризме. 
Более общепринятый вариант пеших подходов - снизу, из долины Чарыша. Вдоль Кумира и Коргона идут хорошо набитые тропы от одноименных поселков в их устьях. В поселках целесообразно оставлять запас продуктов на последующую часть похода. Достоинство такого построения маршрута - относительно небольшой вес рюкзаков, недостаток - большая пешая часть, равная по протяженности сплаву по этим рекам. Хорошее описание этого маршрута можно найти в отчете А. Боброва (библ.МГЦТК, No.5360). Для полноты картины отметим, что в верховья всех этих притоков можно попасть и с юга, из долины Убы. 
Ключевой пункт для подъездов к началу маршрута - районный центр Усть-Кан. До него можно доехать по Чуйскому и Урсульскому трактам, либо с другой стороны - от Усть-Коксы, имеющей авиасообщение с Барнаулом. Проблемы заброски по этим дорогам хорошо известны туристам, равно как и участившиеся в последние годы случаи "гостеприимства" алтайцев. Есть и другая дорога: Бийск - Солонешное - Топольное (автобусом на Степное) - Черный Ануй - Усть-Кан. Основная его сложность в том, что от Топольного до Черного Ануя нет регулярного автобусного сообщения, а попутные машины редки. Если же ехать на специально заказанной машине, то второй вариант, вероятно, предпочтительнее. От Усть-Кана идет дорога вниз по долине Чарыша, по которой раз в день ходит автобус до Усть-Коргона. 
Население долины Чарыша исключительно русское, хотя верхняя ее часть административно относится к Республике Горный Алтай (б.Горно-Алтайская АО). Кроме крупных поселков, в долинах притоков много пасек, охотничьих избушек, весь район покрыт сетью хороших троп. Отношение к туристам исключительно радушное и доброжелательное; это один из немногих районов б.СССР, где можно путешествовать, абсолютно не опасаясь неспровоцированных конфликтов. 
Начало маршрута - мост через Кумир. От него вверх по правому (орографически) берегу идет лесная дорога. Через 14 км она подходит к так называемому Ипатовскому мосту. Очевидно, когда-то она продолжалась и по левому берегу; сейчас она превратилась на этом берегу в тропу. Всего до места начала сплава около 30 км. Здесь Кумир принимает несколько крупных притоков, поэтому сплав выше этого участка нецелесообразен. 
Ниже устья р.Кетьма расположены несколько шивер 3 к.с. Завершается этот участок двумя порогами, которые можно отнести к 4 к.с.: "Тормоз" и "Красноярка"; за последним впадает одноименный приток. Оба порога однотипны: несколько каменных гряд, затем основной слив под скальным выходом левого берега, сложная бочка. Высота слива в "Тормозе" - около 1 м, в "Красноярке" - 1,5 м, общее падение 1,5 и 2,2 м соответственно. Пороги хорошо видны с тропы по пути наверх. 
Далее следуют шиверы 2-3 к.с, постепенно усложняющиеся. От устья р.Осиновка начинается мощная и насыщенная камнями шивера длиной около 3 км, после нее - еще несколько шивер покороче. Этот участок заканчивается в устье р.Миндой, где стоит характерный ориентир - большой останец в виде тумбы высотой 4 м посередине реки. За правым поворотом после него начинаются основные пороги нижнего участка реки. По террасе правого берега идет дорога, здесь же имеются хорошие места для стоянки. 
Первый порог - "Миндойский" - отмечен большим галечным островом в русле. Основная протока - правая, в конце ее слив (менее 1м) и несильный прижим к скале правого берега. После правого поворота за порогом следует зачалиться для обработки каньона "Девичий". 
Перед каньоном расположена короткая входная шивера. Основных сливов три: на входе в каньон и далее через 70-80 м друг от друга. Высота сливов до 1-1,2 м в зависимости от уровня воды. Основной слив - второй. На фотографии он показан в высокую воду; при нормальном уровне воды в нем обнажаются камни, на которых, по словам местного пасечника, туристы порвали уже не один катамаран. Основные проходы во всех трех сливах - у правого берега. За сливами "бочки" до 1 м, между ними - валы, бочки менее 1 м. После 3 слива интенсивное турбулентное течение, нередко разворачивающее каяк кормой вперед. Через 50 м река успокаивается в большом омуте. 
Следующий серьезный порог - "Большой". Летом он непроходим. Перед ним на крутом левом повороте расположена мощная шивера-горка; под стенкой левого берега начинается осыпь, а по правому берегу видны крупные камни. Первый слив порога - через 70 м после поворота, высота его менее 1 м. Через 25 м вся река сваливается в лоток шириной 1 м под левым берегом и падает на 3,5 м на длине 8-10 м. В лотке несколько крупных камней-затычек. Обнос по скальным плитам правого берега. 
Последний серьезный порог - "Малый" - расположен за устьем р.Кириллов и представляет собой скальный коридор длиной около 30 м. На входе слив 1 м, на выходе - слив менее 1 м и крутой левый поворот. Далее следуют несколько простых шивер, Кумир входит в долину Чарыша и успокаивается. 
От устья Кумира до устья Коргона - 4 часа несложного сплава по Чарышу. Коргон меньше Кумира (в устье около 25 м3/с), но имеет больший уклон - 16 м/км. Он впадает в Чарыш относительно небольшой, но сильной струей, и зона "веселой воды" при их слиянии тянется до середины реки. Для перехода на Коргон следует зачалиться непосредственно за его устьем, выше одноименного поселка. 
Первые 2 км пути проходят по дороге Коргон - Усть-Кан, огибающей дельту Коргона. Справа по ходу тянется высокий сетчатый забор. За 150 м до моста через Коргон в заборе имеются ворота. Отсюда полевая дорога ведет в долину Коргона, немного срезая его излучину. Ориентиром может служить небольшой округлый холмик в глубине долины, видимый издалека. Пешеходный брод расположен немного левее него. Местные жители называют этот брод "косяным": река переходится сильно наискось по гребню переката. Брод достаточно сложный и глубокий, дно галечное. До этого брода легко доехать на грузовике или тракторе. 
На правом берегу значительно худшая лесная дорога продолжается, повидимому, до т.н. "Чертова моста". Мы же, следуя описанию, свернули с нее на тропу примерно через 1 час хода, в районе порога "Абзац". Тропа поднимается высоко на склон и затем спускается к мосту (12 км от пос.Коргон); дорога же проходит понизу. Это примерно середина нижнего ущелья Коргона. За мостом тропа снова круто поднимается на склон и спускается к реке только выше ущелья. Всего до верхних порогов - "Спартак" и "Вираж" - 25 км, а до истока реки - слияния Прямого и Горелого Коргонов - еще 5 км. 
В районе упомянутых порогов на левом берегу хорошие стоянки. Целесообразно начать сплав отсюда, либо оставить здесь базовый лагерь и за один день подняться до истока Коргона и сплавиться оттуда налегке. Тропа выходит к пасеке на Горелом Коргоне в 200 м выше стрелки. Весь верхний участок Коргона - сплошная крутопадающая шивера с расходом не более 10 м3/с, однако сплав по ней возможен. 
Ориентиры порога "Вираж" - остров (правая протока непроходима) и несколько крупных камней у левого берега. В пороге несколько сливов менее 1 м наискось от правого берега к левому и наоборот. После него 50 м быстротока, одиночный слив 0,5 м и еще 30 м быстротока до водопада "Спартак". 
Высота водопада 2,5-2,7 м. Слив пологий, около 45 градусов, ниже него глубокий омут, поэтому "бочка" мощная и мягкая. В 7-8 м ниже слива с левого берега далеко в русло выступает плоская скальная плита, с которой слив виден строго анфас. Очевидно, она положена здесь специально для того, чтобы поставить на нее штатив с фотоаппаратом. От плиты идет мощный отбойный вал, поэтому даже при неудачном прохождении водопада лодку проносит мимо нее. В целом это простой и безопасный учебный порог; опасен он только по большой воде, когда ниже слива образуется единая мощная турбулентная структура, заполняющая всю чашу под водопадом. 
Следующий именной порог - "Аврора" - отличается от окружающих шивер только выходным сливом (двухступенчатый, с общим перепадом 1 м) и характерным утесом ниже него. Далее до устья Антонова Коргона - 5 км - сплошной каскад крутопадающих шивер, разделенных короткими плесами. В сочетании с большой скоростью течения и крутыми поворотами это образует, вероятно, самый приятный для каякера отрезок маршрута. Местные жители называют его "Кривун". 
Следующий серьезный участок начинается в 3-3,5 км ниже Антонова Коргона. Его ориентир - длинный лесистый остров, левая протока маловодная. За островом порог с двумя сливами по 1 м и несколько длинных и мощных шивер, как правило, со сливом (менее 1 м) в конце. Долина постепенно сужается и переходит в нижнее ущелье Коргона. И по строению, и по характеру препятствий это ущелье похоже на верхнюю часть хорошо известной реки Оны. 
Ущелье начинается двумя простыми порогами. Первый из них похож на предыдущие шиверы, но длиннее и круче. С наплыва видно заметное падение. Второй - через 100 м, русло сужается, несколько крупных надводных камней образуют лабиринт, выход с наплыва не виден. Правый берег - галечная отмель, а ниже порога - стенка. Рекомендуется просмотреть эти пороги хотя бы бегло: в них могут быть застрявшие бревна. 
Далее на прямом участке - шивера. За ней, перед следующим левым поворотом, расположен порог "Ступенька" - одиночный слив высотой 1,2 м через все русло. Слив крутой, и "бочка" за ним глубокая и жесткая. От поворота начинается, если верить описаниям, порог "Разиня" - но на самом деле это просто шивера. Ключевое место этого препятствия - в конце его, где река огибает осыпь правого берега. Несколько крупных камней с нее докатились до середины реки и лежат там, заставляя обходить их. 
До устья Малого Коргона, или Коргончика - шивера с плохо читаемой линией движения. Ниже этого притока - "Чертов мост". На следующем повороте расположен остров, левая протока маловодная, в правой - шивера, заканчивающаяся чистым сливом ниже острова. Река успокаивается, разливаясь по широкому плесу. Впереди по правому берегу - бом, а на левом в 20 м выше него крупный обломок скалы. Только поравнявшись с ним, обнаруживаешь перед собой крутой слив высотой 1 м через все русло. Если вы не просмотрели это место заранее по левому берегу, вы, возможно, успеете вспомнить, что это - порог "Сюрприз" и что в сливе есть относительно чистый проход ближе к левому берегу... 
Имя последнему порогу Коргона - "Абзац" - было дано туристами-первопроходцами, у которых из трех катамаранов перевернулись два. Большее издевательство над этой громоздкой посудиной трудно придумать. Сначала крупный камень отсекает справа примерно треть и без того неширокого русла; следующий отсекает треть оставшегося, затем - еще один такой же камень, а последний стоит точно посередине, оставляя с обоих сторон проходы по 1,5 м. Для каяков порог особой сложности не представляет. За порогом на правом берегу хорошая стоянка. Далее до устья Коргона - простые шиверы и перекаты. 
Если содержательная часть маршрута ограничивается этими двумя речками, можно продолжить сплав по Чарышу до пос.Чарышское (7,5 ходовых часов). Оттуда можно, с некоторыми трудностями, уехать автобусом или попуткой в Барнаул, Алейск или на другие станции Туркестано-Сибирской ж.д. Можно вернуться из Усть-Коргона обратно в Усть-Кан и оттуда добираться до Барнаула. Несколько неожиданный, но вполне логичный вариант - из Усть-Кана поехать в Усть-Коксу и сплавиться по средней и нижней Катуни; ее мощные и примитивные пороги послужат приятным контрастом после миниатюрных, но требующих точной работы препятствий Коргона. 
Наконец, еще одна река, которую можно добавить к маршруту - это Иня. Описание подходов и сплава по ней можно найти в другом отчете А.Боброва (библ.МГЦТК, No.5294), а также в упомянутой выше статье В.Говора. Переход на Иню начинается от устья реки Сентелек. На ней в 2 км выше расположен одноименный поселок, а в 12 км выше него - пос.Покровка. Эти поселки относятся уже к Чарышскому району и связаны дорогой с населенными пунктами ниже по течению Чарыша. Сквозной дороги от Усть-Коргона до Сентелека практически нет, по крайней мере, "Урал" по ней не проходит. С воды пос.Сентелек не виден. Ориентирами служат мост через Чарыш в 2,5 км выше устья р.Сентелек и ферма на левом берегу. 
Начинать сплав по Ине можно от устья р.Шумишихи, ниже которого расположены два локальных порога с падением 2-2,5 м на каждом. Остальные препятствия, насколько можно судить по имеющимся описаниям, несложные и идутся с ходу. Заканчиваются они в районе лесхоза Ионыш (35-40 км от Шумишихи). От него 1 день сплава по спокойной воде до пос.Чинета, связанного с райцентром Краснощеково дорогой с автобусным сообщением. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! 
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НОВОКУЗНЕЦК - 1981 г. 
Настоящее путешествие совершено в соответствии с планами Новокузнецкого городского клуба туристов "АЛКИС" и Новокузнецкой городской МКК. 
Маршрут проходит через Западный Алтай и позволяет в достаточно степени ознакомиться с его природой и достопримечательностями. Группа приобретает опытг работы на сложных порожистых реках и значительно повышает свою тактическую и техническую квалификацию. 
В качестве информации о походе сделано следующее: 
д/ 8-мм цветной фильм 
б/ Комплект цветных диапозитивов 
в/ Комплект черно-6елых фотографий 
г/ Фото-стенд 
Данная информация проведена по месту работы участников и использована при устных отчетах перед Новокузнецкой городской и Кемеровской МКК. 
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СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ 0 ПУТЕШЕСТВИИ. 
1. Организатор путешествия - Новокузнецкий клуб туристов "АЛКИС". 2. Вид туризма - водный. 3. Категория сложности - пятая. 4, Средство сплава - катамараны двойки, тримаран. 5. Район путешествия - Западный Алтай. 6. Число участников - семь. 7. Маршрут: г. Новокузнецк - г. Горно-Алтайск - п. Усть-Кан - п. Мен
дурсакон - р. Кызылчая (пешком) - сплав по р. р. Кумир и 
Чарыш до п. Коргон - р. Прямой Коргон (пешком) - сплав 
по р. р. Коргон и Чарыш до п. Маралиха - ст. Поспелиха /ма
шина) - г. Новокузнецк (поезд). 8. Время проведения - с 18 августа по 14 сентября 1981 года. 9. Продолжительность путешествия - 28 дней, из них: 
- подходы - 4, 5 дня; 
- подъезды и отьезды - 4, 5 дня; 
- постройка катамаранов и тримарана - 1, 5 дня; 
- сплав - 14, 5 дней; 
- дневки - 3 дня; 10. Протяженность маршрута - 284 км, 
- пешая часть - 56 км, 
- водная часть - 228 км. 11. При сплаве преодолено - 210 препятствий. 12. Заключение о маршруте дано Новосибирской ЗМКК - 28. 07. 1981 г. 
Шифр - 145-00-5555343А(2А). 13. Маршрутная книжка N 147/81. 
С В Е Д Е Н И Я 
* 0 ПОДХОДАХ, ПУНКТАХ ПОПОЛНЕНИЯ ПРОДОВОЛЬСТВИЯ * 
узлах связи и пунктах выхода с маршрута. 
В начальную точку маршрута п. Мендурсакон рациональнее всего добираться через г. Бийск - г. Горно-Алтайск - п. Усть-Кан. Самолетом Новокузнецк - Турочак - Горно-Алтайск долетели до г. Горно-Алтайска, где сделали пересадку на автобус и доехали до п. Усть-Кан. 
Движение самолетов по аэропорту г. Новокузнецка. 
Время московское. 
NN: Время: Дни 
N рейса, маршрут: отправление: прибытие: недели 
пп: 
1. 6735 Новокузнецк - Горно-Алтайск 11-11 13-2О еж. 2. 4314 Новокузнецк - Горно-Алтайск 08-55 10-00 еж. 3. 70О5 Новокузнецк - Бийск 09-35 10-35 еж. 4. 
Город Горно-Алтайск административный, промышленный и культурный центр Горно-Алтайской автономной области, расположен в живописной долине реки Маймы. В городе есть туристская гостиница, детская экскурсионная станция, театр, краеведческий музей, кинотеатры. 
Большой интерес для туристов представляет опытная база горного садоводства, где начинал свои опыты академик Герой Социалистического труда Лисавенко М. А. 
Город Горно-Алтайск имеет хорошее воздушное и автобусное сообщение со всеми районами Горно-Алтайской области. Отсюда от здания автовокзала в 8-00 и 11-О0 (время местное) отправляются автобусы в районный центр Усть-Кан. Билеты желательно приобрести заранее. Предварительные и текущие кассы по продаже билетов на автобусы находятся на автовокзале. 
Весь путь до Усть-Кана занимает 8-9 часов. 
Поселок Усть-Кан - районный, центр Горно-Алтайской автономной области. Он расположен при впадении рек Кана и Кутергеня в Чарыш. В окрестностях его находятся мараловодческие совхозы. В поселке есть почта, магазины, дворец культуры, гостиница. 
Поселок Мендурсакон распололжен у стороне от Усть-Коксинского тракта и попасть в него можно только попутной машиной (фото 2). В поселке Мендурсакон проживает около 1000 жителей. Здесь есть почта, больница, магазины, но выбор продуктов ограничен. В продаже имеются сахар, кое-какие крупы, можно купить хлеб. 
13. 
ПОДХОДЫ К РЕКЕ КУМИР. 
От пос. Мендурсакон по долине р. Чарыш до устья р. Тургунсу идет хорошая дорога. В устье Тургунсу дорога переходит на правый берег и идет по широкоЙ долине реки. Через 2 км брод на левый берег. Дорога доходит до стоянки чабанов совхоза Мендурсаконский. Долина начинает сужаться. Дорога постепенно становиться хуже, а участок дороги после р. Тархату местами заболочен. 
В устье р. Тархату полуразрушенный мост (фото 3). 
В верховьях р. Тургунсу стоянки чабанов совхоза Яконурский. 
После притока N 3 начинается пологий подъем на перевал 2228 м. С перевала открываются чудесные виды на долины рек ~су л Кызылчая (фото 5, 6). С перевала хорошая конная тропа идет серпантином и выходит к реке Кызылчая (Кумир до устья р. Черновой носит название Кызылчая фото 7). 
После спуска с перевала тропа идет по левому берегу до притока N4, затем пересекает его и идет вдоль левого берега р. Кызылчая. Русло реки густо забито скальными глыбыми (фото 8). Воды очень мало. Перед притоком N7 тропа переходит на правый берег, где стоит заброшен ная стоянка чабанов. В устье притока N9 тропа раздваивается: одна уходит по долине притока N9 на заимку Шельдян, другая идет вдоль мелководной Кызылчаи. До притока N10 тропа идет по левому берегу, в устье притока N10 на правый берег и идет по правому берегу до реки Кытны. 
ПОДХОДЫ К РЕКЕ КОРГОН. 
При пеших подходах в верховье р. Коргон условно можно выделить три варианта: а/ п. Коргон - устье р. Коргон - подъем вдоль реки до р. Прямой 
КОРГОН (27 км) 
б/ п. Сентелек - п. Покровка - р. Горелый Коргон - р. Прямой Коргон(34км в/ п. Коргон - р. М. Татарка - перевал 142О м - р. Горелый Коргон 
р. Прямой Коргон (32 км). 
При пешем подходе в верховья реки Коргон, мы выбрали третий вариант. От пос. Коргон идет плохая тракторная дорога в поселок геологов Покровку, которая в настоящее время не используется. От р. М, Татарка начинается конная тропа на р. Горелый Коргон. Тропа пере секает р. М. Татарку и идет вдоль притока N6, затем начинается подъем на перевал 1420 м. После перевала тропа идет по левому берегу прито ка N7 и выходит к Горелому Коргону. От устья притока N7 до р. Прямой Коргон 3, 5 км очень тяжелой тропы. 
Выше устья р. Прямой Коргон на левом берегу стоит жилая пасека. 
14. Ввиду низкой воды спустились ниже устья р. Прямой Коргон на 1 км, - где и строили катамараны. 
ОТЪЕЗДЫ С МАРШРУТА. 
Группа закончила маршрут в пос. Маралиха, откуда уехали попутной машиной до железнодорожной станции Поспелиха (120 км). Поспелиха связана рейсовым автобусным сообщением с пос. Краснощеково. Автобус ходит один раз в день. Отправление с пос. Краснощеково в 20-10 ежед невно. Время в пути 3 часа. От станции Поспелиха до г. Новокузнецка доехали поездом Фрунзе - Новокузнецк. 
22. 
ОРГАНИЗАЦИЯ ПУТЕШЕСТВИЯ. 
Путешествие по Западному Алтаю со сплавом по рекам Кумир - Коргон - Чарыш совершено в соответствии с планами Новокузнецкого клуба туристов "АЛКИС" и Новокузнецкой городской МКК. В соответствии с этими планами были поставлены определенные цели и задачи: 
а/ знакомство с новым районом путешествия, 
б/ связать в один маршрут притоки Чарыша - Кумир и Коргон, 
3) разведать рациональные подходы к реке Кумир, 
г/ пройти и описать верхний участок реки Кумир, 
д/ повышение спортивной квалификации участников путешествия. 
Реки Западного Алтая довольно слабо освоены туристами водниками, исключение составляют реки Чарыш, Песчаная, Ануй. 
Группой был разработан интересный, как в спортивном, так и в познавательном отношении маршрут по р. р. Кумир - Коргон - Чарыш. 
Впервые в мае месяце 1979 года, прошла водный маршрут по рекам Кумир - Чарыш группа туристов из г. Барнаула (руководитель В. Болотов) С устья они поднимались вдоль реки до левого притока р. Кытны. Ими пройден средний и нижний участок Кумира, а верхний участок остовался белым пятном для туристов водников. 
Одновременно в июле - августе 1980 года совершили первопрохожде ние левых притоков Чарыша - Коргона и Ини группы туристов из г. Барнаула (руководитель М. Колчевников) и г. Кемерова (руководитель Ю. 3аикин). Это лишний раз подтверждает о слабом освоении такого прекрасного туристкого района. 
При комплектовании группы учитывался туристкий опыт, схаженность, физическая подготовка. Руководитель и участники данного путешествия знают друг друга по совместным туристким путешествиям, соревнованиям по ТВТ, мероприятиям проводимых туристким клубом. 
В мае месяце на катамаране и тримаране было совершено прохожде ние правого притока р. Кондомы - реки Большой Таз (Горная Шория). Маршрут можно классифицировать в зависимости от уровня воды - 11 усл. или 111 категорией сложности. 
В предпоходный период занимались общефизической подготовкой, двухдневные вылазки в выходные дни за город позволили отшлифовать технику ориентирования на местности, два раза в неделю занимались плаванием в бассейне. 
Подготовка к путешествию началась в середине февраля 1981 года и велась параллельно по следующим основным направлениям: 
а/ сбор материалов о районе путешествия, 
б/ сбор материалов о реках, 
в/ подбор, изготовление и ремонт снаряжения, 
г/ переработка описательного и картографического материала 
23. 
д/ разработка графика движения, 
е/ составление сметы похода, 
н/ участие в тренировочном походе. 
В предпоходный период, кроме вышеперечисленных пунктов, также был решен целый ряд вспомогательных вопросов, возникающих при подготов ке любого путешествия. 
В предпоходный период велась переписка и состоялись встречи с туристами из г. Барнаула и г. Кемерова, которые путешествовали в этом районе. В подготовительный период были склеены камеры из ткани 58, сшиты покрышки из капрона, а также подобрано и отремонтировано необ ходимое снаряжение. 
В результате огромной проделанной работы в подготовительный период, группа имела достаточное представление о районе путешествия, сложности и специфике маршрута. Участие в тренировочном походе позволило участникам войти в спортивную форму, отшлифовать технику страховки и серьезно настроиться на сложное летнее путешествие. 
План путешествия и график движения были составленны с учетом рекомендаций кемеровских и барнаульских товарищей, которые проходили эти реки в 1979 - 1980 годах. 
По приезду в Усть-Кан, мы отправили часть продуктов на вторую половину маршрута в поселок Усть-Кумир. Также в поселке Усть-Кан, мы получили дополнительную информацию от местных жителей о рациональ ных подходах к верховьям реки Кумир. 
В пос. Усть-Кан нашли попутную машину и доехали до пос. Мендурса кон. В пос. Мендурсакон была сделана попытка фрахтовки лошадей для заброскн снаряжения в верховья реки Кумир, но она закончилась неудачно. В этот период времени в совхозе шла напряженная эаготовка кормов. На совхозной машине, мы доехали до стоянки чабанов, дальше машина проехать не могла. 
Три дня мы потратили на пеший переход в верховья Кумира. Планом проведения путешествия сплав предполагалось начать на катамаранах и тримаране от притока N9. 
В Западном Алтае в июле - августе стояла очень жаркая и сухая погода, уровень воды в р. Чарыш и его притоках оказался очень низким. Ввиду очень низкой воды, группа начала сплав от притока N12. 
Участок от начала сплава до р. Черновая проходился с предваритель ной разведкой. На этом участке встречаются мели, перекаты, заломы леса, несложные погори, шиверы. 
Тактический план прохождения участка р. Черновая - р. Кытна предусматривал поэтапную разведку и прохождение каждого препятствия в отдельности, организацию страховки, составление схем порогов. Перед устьем р. Черновая делалась дневка, во время которой была про ведена Глубокая разведка до р. Кытны, отдых перед прохождением следующего участка. 
Участок от р. Кытны до р. Красноярки проходили с поэтапной разведкой и страховкой. На этом участке расположены пороги водопад ного типа, мощные шиверы. 
Участок от р. Красноярки до р. Миндой был пройден с частичной разведкой препятствий, но при повышенном внимании. 
Тактический план прохождения участка р. Миндой - р. Коротенький предусматривал поэтапную разведку, организацию страховки. На этом участке расположено самое сложное препятствие Кумира - порог "Девичий". Обнос груза был сделан при прохождении порога "Девичий". На данном участке был обнесен порог "Большой", который в нашу воду оказался непроходимым. 
Последний участок Кумира протяженностью 6, 5 км был пройден с частичной разведкой и страховкой. На этом участке расположены мощные пороги "Малый", "Интеграл". Участок проходился на повышенном внимании. 
Два дня мы потратили на пеший подход в верховья р. Коргон. Планом проведения путешествия предполагалось от р. Прямой Коргон начать сплав на плоту и катамаране. Ввиду очень низкой воды мы приняли решение р. Коргон проходить на трех двухместных катамаранах. 
Участок р. Прямой Коргон - р. Антонов Коргон насыщен сложными порогами и мощными шиверами. 
Тактическим планом прохождения данного участка предусматривалась поэтапная разведка и прохождение каждого препятствия в отдельности, организация страховки, обнос вещей, составление схем порогов. При прохождении этого участка применялась тактика стационарных лагерей. Весь участок был пройден на разгруженных катамаранах при береговой страховке и страховке с воды. 
Тактический план преодоления участка р. Антонов Коргон - р. Малый Коргон предусматривал поэтапную разведку и прохождение каждого препятствия в отдельности, организацию страховки, составление схем порогов. 
Участок от р. Малый Коргон до устья р. Коргон был пройден с частич ной разведкой препятствий, но при повышенном внимании. 
Сплав по Чарышу характеризовался увеличенными дневными перехо дами, отсутствием предварительной разведки. При сплаве по р. Чарыш встречаются слабые пороги, несложные шиверы и перекаты. 
Группой был сделан радиальный выход на Коргонскую каменоломню. Коргонская каменоломня являлась поставщиком серо-фиолетой "коргон ской" яшмы и красного порфира. В каменоломне можно встретить древо видную и куличковую яшмы. Из коргонских яшм и порфиров колыванские камнерезы изготовили немало великолепных художественных изделий, украшающих лучшие дворцы и музеи нашей страны. 
Успешное прохождение препятствий на Кумире и Коргоне оставило 
25. яркие впечатления и укрепило нашу убежденность в правильности выбранных тактических и технических решений. 
Календарный план путешествия составлялся с учетом средней про должительности дня в 13 часов. Время движения группы на реках Кумир - Коргон с учетом остановки на обед не должно превышать 4 - 6 часов. Расчет полностью подтвердился. 
Движение на маршруте начинали, как правило, в 10 часов утра. К этому времени, мы успевали позавтракать, высушить вещи, свернуть лагерь, подкачать понтоны. Заканчивали дневной переход в 17 часов и проводили предварительную разведку следующего этапа пути. 
Группа использовала остатки светового дня на сбор грибов, ягод, и также на знакомство с живописными местами прилегающих районов и фотосъемку. 
Питание на маршруте было органзовано трехразовым горячим, что поддерживало физическое состояние группы на должном уровне. Продукты и вещи хранились в рюкзаках, и были защищены непромакаемыми вклады шами. Набор продуктов для очередного обеда готовился с утра и пако вался в отдельный мешок. 
Дежурство передавалось не утром, а вечером при остановке на ночлег. Дежурные готовили ужин и тут же планировали завтрак. 
Правильная оценка местных факторов, детальная разведка, соблюдение мер безопасности, организация страховки, высокая дисциплинированность способствовали успешному прохождению маршрута, что, в свою очередь, оставило яркие впечатления о пройденном маршруте. 
26. 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА. 
В данном отчете на масштабных схемах нанесен условный километраж. Все безымянные притоки, начиная с пешеЙ части, пронумерованы. Препят ствия имеют сквозную нумерацию, отдельно для каждой реки с краткой техническои характеристикой (порог, шивера и т. д. ). На схемах порогов нанесена линия движения судов. При использовании данного отчета в высокую воду следует учесть, что многие препятствия могут сильно видоизмениться, либо исчезнуть 
совсем. Техническое описание водной части маршрута разделено на три сплавных участка: река Кумир, река Коргон, река Чарыш. 
* а/ РЕКА КУМИР * 
1. Подходы к начальной точке сплава - 24 км. 2. Начальная точка сплава - 2 км выше притока N 12. 3. Протяженность сплава - 46, 5 км. 4. Площадь водосбора - 1090 кв. км. 5. Средняя высота водосбора - 1450 м. 5. Средний уклон - 15 м/км. 7. Среднегодовой расход воды - 35, 6 м3/сек. 8. Чистое ходовое время сплава - 6 ч. 59 мин. 9. Средняя скорость движения - 6, 6 км/час. 10. При сплаве преодалено 126 препятствий. 11. Время сплава - с 25 августа по 3 сентября 1981 года. 12. Уровень воды - стабильно низкий. 
Маршрут разделен на следующие участки: 1. начало сплава - р. Черновая (4 км ), 2. р. Черновая - р. Кытна (8 км), 3. р. Кытна - р. Красноярка (3, 5 км), 4. р. Красноярка - р. Миндой (20, 5 км), 5. р. Миндой - р. Коротенький (4 км), 6. р. Коротенький - устье р. Кумир (6, 5 км) 
1. Начало сплава - р. Черновая. Протяженность сплава - 4 км. Чистое ходовое время - О ч. 42 мин. 
На первых двух километрах, до притока 12, Кумир течет в узкой долине. Течение ровное. Берега обрывистые, поросшие кустарником и хвойными деревьями. Много мелей, заломов леса (фото 11) в русле и по берегам. На данном участке в основном осуществлялась проводка. 
От притока N- до устья р. Чарновая река течет в основном, одним руслом. Много камней. Скорость потока возрастает. Препятствия на данном участке представлены несложными шиверами, порогами и грудами камней. 1. Рядовая шивера. Масса камней. 2. Шивера. В струе обилие подводных и надводных камней. 3. -6. Шиверы. В русле реки очень много камней. 7. Порог 1. Очень короткий порог. На выходе "расчестка" в средней части каменный "дом" на который наваливается основная струя. 8. Порог 2. Расположен перед устьем р. Черновая. Образован осыпью левого берега. На входе "расчестка". Оканчивается небольшим сливом. 
2. Река Черновая - р. Кытна. Протяженность сплава - 8 км. Чистое ходовое время - 1 ч. 14 мин. 
9-11. Шиверы. Русло реки густо забито камнями. После препятствия N 11 река зажимается в небольшое ущелье, в котором расположены препятствия с 12 по 20. 12. Порог 3. Очень короткий образован тремя камнями. 13. Порог 4. Два небольших слива между камнями. 14. Порог 5. Два слива с подводных камней. 15. Шивера. Средняя часть препятствия густо забита камнями. 16. Порог 6. Водопадный слив высотой 0, 7 м. Очень мало воды. Катамара ны проводили. 17. Порог 7. Пара небольших пологих сливов. 18. Порог 8. На правом повороте несколько сливов между камнями. 19. Порог 9. Несколько крупных камней в русле, жесткие суводи. 20. Порог 10. Слив между камнями. Порог постепенно переходит в ши веру, переходит в препятствие 21. 21. Шивера. В русле обилие надводных и подводных камней. 22. Порог 11. 0бразован двумя "домами", на выходе слив с гряды подводных камней. 23. Порог 12. Очень короткий. Слив с подводной плиты. 24. Порог 13. Надводные камни в шахматном порядке. 25. Порог 14. Несколько небольших сливов с подводных гряд камней. 28. Порог 15. "Чаша". Три слива с гряд подводных камней с навалом на скалу левого берега. 27-35. Шиверы. Масса надводных и подводных камней в русле реки. 36-38. Очень короткие пороги, состоящие из одного - двух сливов. 39. Порог 19. Расположен в устье реки Кедровки. После слива струя наваливается на "клык" торчащий посреди реки. 40. Порог 20. Русло реки разделено островом. Левая протока мелкая. Вся вода устремляется в правую протоку. Вылы. 41. Рядовая шивера. 
30. 42. Порог 21. Аналогичен порогу 20. 43. Шивера. 44. Порог 22. Образован скальным выходом левого берега. Сужением 
русла, валы. 45. -46. Шиверы. Русло реки забито камнями. 47. Порог 23. Короткий порог. Слив с плит. 48. Шивера. 49. Порог 34. Бочка с подводной плиты и далее слив между подводными 
камнями. 50. Шивера. 51. Порог 25. Короткий порог. Слив с последующей бочкой, затем струя 
наваливается на скалу правого берега. 52-55. Шиверы. 56. Порог 26. Крутой слив с затопленных плит и бочка. 57. Порог 27. Пологий слив между "домами", суводи. 58-59. Шиверы. Русло густо забито мелкими каманями. Прохождение с 
частичной проводкой. 60. Порог 28. Слив с плиты правого берега. 61. Порог "Кытнинский". Расположен недалеко от левого притока р. Кумир 
р. Кытны. Струя в пороге мечется среди громадных надводных плит. 
3. р. Кытна - р. Красноярка. 
Протяженность сплава - 3, 5 км. Чистое ходовое время - 0 ч. 33 мин. 62. Порог "Стартовый". Находится в ста метрах от устья р. Кытны. Река 
разделена островом. Правая протока мелкая. В левой протоке 
струя сваливается с камня, прижимается к стенке левого берега. 63-65. Шиверы. В русле хаотичные нагромаждения камней. 66. Порог "Вираж". Порог расположен в правой протоке. Несколько 
камней в шахматном порядке. 67. Порог "Горка". Река разделенная островом набирает скорость в протоках и упирается в подводный камень. Валы, бочка. 68. Порог "Тормоз". Несколько сливов с кимней левого берега. Бочки. 69-71. Шиверы. Камни в русле. 72. Порог "Красноярка". Красивый и сложный порог заканчивающийся 
полутораметровым сливом. На подходе к сливу валы, прижим к 
скальной стенке левого берега. 73. Шивера. Масса крупных и мелких камней в русле реки. 
4. р. Красноярка - р. Миндой. 
Протяженность сплава - 20, 5 км. Чистое ходовое время - 3 ч. 04мин. 74-76. Шиверы. Бесчисленное количество камней в русле. 77. Порог "Медвежий". Огромные каменные "дома" делят реку на две 
части. В левой - узкие щели с водопадными сливами, в которые 
33. 
наши катамараны не входили. В правой части валы. 78-88. Шиверы. Надводные и подводные камни в русле реки. 
89. Порог "Косой". Расположен в устье р. Березового, на левом повороте 
реки, между островом и правым берегом. Валы, пологие сливы. 
9О. Мощная шивера. Осложнена большей протяженностью. 91-100. Шиверы. Камни в русле. 101. Порог "Скрытый". Несколько камней сжимают реку, небольшой слив. 102. Слабая шивера. 103. Мощная трехкилометровая шивера. 104. Порог "Лоток". Большое падение реки. На входе - валы, на выходе 
два камня сжимают реку. Слив с бочкой. 106. Шиверы. Рядовые. 107. Порог "Миндойский". Расположен в устье р. Миндой. Начинается порог 
"расчесткой" камней, в средней части порога навал камней на 
левый берег, валы, сливы. Правая часть реки мелкая. 
5. р. Миндой - р. Коротенький. 
Протяженность сплава - 4 км. Чистое ходовое время - 0 ч. 31 мин. 108. Порог 28. Простой порог. Несколько пологих сливов с камней. 109. Шивера. 110. Шивера переходящая в очень сложный порог - "Девичий". Необходи
мо особое внимание, чтобы не просмотреть место причаливания 
для разведки порога. 111. Порог "Девичий". Несомненно порог является сложным, опасным и 
живописным препятствием на всем маршруте. Порог расположен в 
каньоне с высотой стенок 10-15 м. Начинается порог сливом, у 
левого берега есть чистый не крутой слив. Затем разгонный 
участок и крутой слив с прижимом к скале в правой части 
русла. В левой части реки водопадные мелкие сливы высотой 
около метра. Далее поток разбивается среди крупных камней и 
через несколько пологих сливов застывает на плесе, в котором 
отражаются отвесные скальные стенки каньона. 112. Рядовая шивера. 113. Порог З0. В начальной части порога бочка, затем слив с полуоб
ливной плиты, на выходе валы. 114. Порог 31. Слив с подводной плиты, бочка, валы. 116. Шиверы. Надо быть внимательным и не пропустить места причалива
ния для обноса "Большого" порога. 117. Большой порог. Вода пропилила несколько узких (до 1 м)щелей в 
которых падает ступенями на 8 м. Это препятствие мы обнесли. 
6. р. Коротенький - устье р. Кумир. 
Протяженность сплава - 6, 5 км. Чистое ходовое время - 1 ч. 09мин. 
36. 118-119. Шиверы. 
120. "Малый"порог. Сложный порог. Прохождение порога заключается 
в точном заходе в центральный слив у правого берега, ниже 
валы, прижим к стенке правого берега. 
121. Порог З1. Простой порог. Несколько камней и сливы с них. 
122. Порог "Интеграл". Валы, прижим к стенке левого берега. 
123-126. Шиверы. Река растекается среди множоства мелких камней. 
* б/ РЕКА КОРГОН * 
1. Подходы к начальной точке сплава - 32 км. 
2. Начальная точка сплава - 1 км ниже устья р. Прямой Коргон. 
3. Протяженность сплава - 24 км. 
4. Средний уклон - 16, 5 м/км. 
5. Чистое ходовое время сплава - 3 ч. 19 мин. 
6. Средняя скорость движения - 7, 23 км/час. 
7. При сплаве преодалено 74 препятствия. 
8. Время сплава - с 6 сентября по 1О сентября 1981 года. 
9. Уровень воды - стабильно низкий. 
Маршрут разделен на следующие участки: 
1. порог 3 - р. Антонов Коргон (6, 5 км), 
2. р. Антонов Коргон - р. Малый Коргон (4, 5 км), 
3. р. Малый Коргон - устье р. Коргон (13, 0 км). 
1. Порог 3 - р. Антонов Коргон. 
Протяженность сплава - 6, 5 км. Чистое ходовое время - Оч. 53 мин. 
Из-за низкой воды сплав по р. Коргон был начат с порога N 3. 1. Порог 3. Короткий порог. Река разделена островом. Левая протока 
мелкая. В правой - слив между камнями, валы. 2. Порог 4, Два слива. Река зажата между большими камнями. 3-6. Шиверы. Русло реки обильно засорено крупными и мелкими камнями. 
Скорость потока небольшая. Такой характер шивер сохраняется 
до р. Антонов Коргон. При прохождении шивер применялась частич
ная проводка. 7. Порог 5. Правая часть реки мелкая - забита камнями. Проход под 
стенкой левого берега через небольшой слив. 8. Порог 6. Река сжата скальными стенками высотой до 2 м. В русле 
много обливних плит, ниже которых бочки. Порог требует сложного 
маневра. 9. Порог 7. "Вираж". Длинный порог со сложным маневром. В пороге услов 
но можно выделить три ступени. В первой ступени река разгоняется 
между небольшими ПОДВОДНЫМИ камнями. Во ВТОРОЙ части порога 
несколько бочек по середине реки, в третьей - несколько сливов 
с бочками. Ниже порога - плес. Нужно быть очень внимательным 
и не пропустить причаливания перед порогом-водопадом 
"Спартак", т. к. он начинается сразу за плесом. 
10. Порог 8. "Спартак". Порог-водопад. С воды виден плохо. Порог
это слив трехметровой высоты. Выход из порога через скальный 
коридор. После тщательной разборки препятствия, взвесив все 
за и против, обсудив варианты страховок порог решили идти. 
Все катамараны прошли порог без переворотов. 11-13. Шиверы. Камни в русле. 
14. Порог 9. Мелкий порог. В пороге основное - крутые сливы с 
камней. На всем протяжении порога - камни. 15. Порог 10. "Аврара". Очень живописный порог. На выходе из поро
га в реку вдается узкая высокая скала, по форме напоминающая 
знаменитый крейсер. Прохождение порога напоминает скачку 


галопом на лошади - крутые сливы с плит перегораживающих 
до 1/3 русла реки. В нижней части порога прижим к стене 
"Авроры". 16. Порог 11. Короткий порог с большим падением. Река разделена 
островом. Правая протока мелкая. В левой - вода вспучивается 
валами на протяжении 10 -15 м. 17. Порог 12. Начинается шиверой. На выходе крутой слив с бочкой, 
ниже плес. 18. Порог 13. Короткий порог. Несколько камней в форме четырех
угольника, слив. 19. Порог 14. В русле реки огромные каменные "дома". Проход в правой 
части. Сливы. После сливов струя врезается в прибрежную 
отмель правого берега. 20-23. Шиверы. Множество камней в русле. Прохождение с частичной 
проводкой. 
24. Порог 15. Расположен на левом повороте реки. Правый берег 
глинистый обрыв. Под правым берегом - галечная отмель. 
Проход под правым берегом. Валы. 25-27. Шиверы. Камни. Частичная проводка. 
2. р. Антонов Коргон - р. Малый Коргон. Протяженность сплава - 4, 5 км. Частое ходовое время - 0 ч. 32 мин. 
28-40. Шиверы. Воды значительно прибавилось. Скорость потока возрас
тает. Река мечется между камнями. Необходимо большое внимание. 
41. Порог 16. "Разиня". Порог расположен ниже острова поросшего 
березой и осиной. Левая протока мелкая. На выходе из правой 
протоки слив через гряду подводных камней. Порог очень 
39. 
мелкий. Необходим четкий маневр между камнями. В нижней части 
порога левая часть реки забита крупными "домами", в правой 
сливы с подводных камней. 
42-47. Шиверы. Большая скорость реки. Камни. 
48. Порог 17. "Желоб. " Разогнавшись река упирается в огромный "дом" 
занимающий почти всю левую часть реки. С правой стороны к 
"дому" подступают большие камни. Река словно по желобу скаты
вается в эту щель. 
49. Порог 18. На входе разгонная шивера. Сам порог - это два слива: 
один между камнями (слив с бочкой), а второй - сужением 
скальных стенок левого и правого берегов. 
50. Порог 19. 4"Ступенька". Слив с бочкой через всю реку. Высота 
слива около 1, 4 м. Заход в порог и выход - чистые. 
51. Порог 20. Расположен на левом повороте. Слив между камнями, 
ниже - слив с подводной плиты. 
52. Порог 21. Узкий проход по валам под стенкой левого берега. 
Правая часть реки мелкая. 
53-56. Шиверы. Мощность шивер возрастает. 
57. Порог 22. Три огромных каменных "дома" сжимают реку. Между 
"домами"слив с подводной плиты. 
58-59. Шиверы. 
6О. Порог 23. Простой порог. Несколько сливов. 
3. р. Малый Коргон - устье р. Коргон. 
Протяженность сплава - 13, 0 км. Чистое ходовое время - 1 ч, 54 мин. 
61-64. Слабые шиверы. 
65. Порог 24. Сложный порог на левом повороте реки. Река сжимается 
каменными "домами" и скачет мощным метровыми сливами. 
Ниже сливов жесткие бочки. 
66. Порог 25. "Абзац". Сложный порог большой протяженности. Сложный 
маневр, бочки, СЛИВЫ, валы. 67-7О. Мощные густые шиверы. 
71. Порог 26. Мощный порог. Бочка, слив, прижим к стенке левого 
берега. 
72. Порог 27. Расположен на левом повороте. Правый берег стенка. 
Жесткая бочка. 
7З. Порог 28. Слив между камнями. 
74. Порог 29. "Мост". Порог искусственного происхождения. Образован 
при строительстве моста через р. Коргон. Мощные валы, слив. 
* в/ РЕКА ЧАРЫШ * 
1. Протяженность сплава - 25 км + 131 км = 156 км 2. Площадь водосбора (в районе с. Чарышское) - 7180 кв. км. 3. Средний уклон: пос. Усть-Кумир - 13 м/км, 
пос. Чарышское - 8 м/км. 4. Среднегодовой расход воды: пос. Усть-Кумир - 45, 5 м3/сек, 
пос. Чарышское - 108 м3/сек. 5. Средняя высота водосбора: пос. Усть-Кумир - 150О м, 
пос. Чарышское - 1300 м. 6. Чистое ходовое время - 4 час. 26 мин. + 26 час. ООмин. =30ч. 26м, 7. Средняя скорость движения: до пос. Коргон - 5, 64 км/час, 
от. пос. Коргон - 5, 04 км/час, 
общая - 5, 34 км/час. 8. Время сплава: пос. Усть-Кумир - пос. Коргон - 3 сентября, 
пос. Коргон - пос. Маралиха -с11 сентября по 
13 сентября 1981 года. 8. Уровень воды - стабильно низкий. 
На Чарыше расположено окло 15 порогов 2 к. с. и множество шивер. До устья р. Маралихи течет в пределах гор. Река Чарыш условно разбита нами на следующие участки: 1. пос. Кумир - пос. Коргон (25 км), 2. пос. Коргон - р. Боровлянка (45 км), З. р. Боровлянка - р. Чагирка (50 км), 4. р. Чагырка - пос. Маралиха (36 км). 
1. пос. Кумир - пос. Коргон. 
Протяженность сплава - 25 км. Чистое ходовое время 4 час. 26 мин. 
На этом участке встречаются несложные пороги, протоки и перекаты. Опасны навалы воды на прибрежные кусты, заломы леса в протоках. Река огибает ряд живописных отвесных стенок (высота до 100 м). 
2. пос. Коргон - р. Боровлянка. Протяженность сплава - 45 км. Ходовое время - 8 час. 50 мин. На этом участке расположены основные препятствия Чарыша. Сразу за пос. Коргон начинаются несложные пороги с прижимами, валы на сужениях и крупными камнями в русле. За 8 часов было пройдено сходу 10 порогов и несколько шивер, множество перекатов. 
3. р. Боровлянка - р. Чагырка. Протяженность сплава - 50 км. Ходовое время - 8 час. 20 мин. Река становится полноводней. Ширина реки 2ОО - ЗОО м. Препятсвия 
44. представлены перекатами, протоками. Встречается небольшая 
пологая волна. 
4. р. Чагырка - пос. Маралиха. 
Протяженность сплава - 36 км. Ходовое время - 7 час. 50 мин. 
Рена плавно течет в широкой долине. Препятствий нет. 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
Участок пути Способ км Чистое Характер пути, естест
(от-до) пер-ия ход. венные препятствия, Погода Примечание 
вр. час. опасные участки. 
18. 08. г. Новокузнецк-г. Горно- Постановка Алтайск сом-лет ясно группы на 
учет в КСС 19. 08. г. Горно-Алтайск-Усть-Кан автобус 9-00 ясно Ночевали в 
гостинице. отпр 
телеграммы о 
выходе группы 
на маршрут. 
20. 08. Усть-Кан-Мендурсакон-р. Тур- Заброска прод. в п. Усть- ясно, 
гунсу-юрты совх. Мендурсакон машина 17, 5 0-27 Кумир. Продукты оставили жарко 
в сельсовете. 
21. 08. Юрты-пешком до притока N3 пешком 10 2-24 После р. Тархату плохая пер. обл. 
каменистая тропа Дождь. 
22. 08. Приток 3-перевал 2238м- Изнурительный подьем Чудесные виды 
р. Кызылчая приток N5 пешком 7, 5 2-41 на перевал 2238м. Очень утром на хр. Коргонс
крутой спуск с перевала ясно в кий. 
в долину р. Кызылчая. обед обл. 
23. 08. Приток 5-начальная Тяжелая каменистая Очень малая 
точка сплава пешком 6, 5 1-43 тропа ясно вода 
24. 08. Постройка катамаранов Удобная поляна. Есть 
и тримарана лес для строительства. ясно 
Разведка реки до прит. 
N12. 25. 08. Начало сплава-р. Черновая катамар. Слабые шиверы, несложные 
тримаран 4 0-42 пороги. Поэтапная развед- Сбор грибов, 
ка до устья р. Черновой. ясно ягод. 26. 08. Д Н Е В К А Глубокая разведка до ясно, Стоянка в 100 
р. Кедровка, баня. жарко м выше прит. 13 
45. 
27. 08. р. Черновая- р. Кедровка сплав 5 0-51 Каменистые шиверы. Водопадные Стоянка на правом 28. 08. р. Кедровка-р. Кытна сплав З 0-23 сливы. Поэтапная разведка и ясно берегу перед порог 29. 08. р. Кытна-р. Березовка сплав 11, 5 1-28 поэтапное прохождение. N 19. 
Прохождение порогов с 19 по ясно Ходили не пасеку 
28, Кытнинский. Поэтапная раз
ведка. Страховка с воды. 
Сложные пороги до устья Крас- Рыбы нет. 
ноярки. Страховка с берега и, ясно 
воды. Поэтапная разведка и 
прохождение. 
30. О8. р. Березовка-р. Миндой сплав 12, 5 1-52 Прохождение порогов "Лоток", перемен. Вечером сбор 
"Миндойский", составление ь облачнос. грибов. 
схем порогов. " 
31. 08. р. Миндой-р. Девичий. сплав 2 0-15 Прохождение порога "Девичий" дождь Подъем воды 
Страховка с берега и воды. на 0, 5 м. 
1. О9. Д Н Е В К А Холодно. Целый день идет Моросящ. На гольцах 
дождь. Видимость очень дождь выпал снег. 
плохая. 
2. 09. р. Девичий-р. Коротень- Дождь. Рыба ловиться 
кий. сплав 2 0-16 Обнос "Большого" порога Холодно. плохо. З. О9. р. Коротенький-устье 6, 5 0-48 Разведка и прохождение Ясно 
р. Кумир-п. Усть-Кумир сплав 2 О-20 порогов "Малый", "Интеграл. " 
п. Усть-Кумир-р. Коргон- Ходили на почту, 
п. Коргон сплав 25 4- 26 Легкая волна на Чарыше. отправили телеграм 
Слабые шиверы. мы. 
4. 09. п. Коргон-перевал 1420 м. пешком 23 5-10 Очень плохая тракторная Перемен. Часть груза отпра
дорога до р. М. Татарка. облачнос. вили на лошадях. 
5. 09. перевал 1420-порог 3 пешком 9 2-41 Тяжелоя конная топа. Низкая Постойка катама
вода в Коргоне ясно ранов. 
6. 09. порог 3-приток 15. сплав 3, 5 0-28 Разведка и прохождение Стоянка, на левом 
порогов "Виры", "Спартак". берегу. 
Страховка о берега и воды. ясно 
7. 09. Приток 15-р. Антонов Коргон сплав 3 0-25 Разведка и прохождение порогов Ясно Лагерь на 
"Аврора", 11-15. Страховка с пасеке. 8. 09. р. Антонов Коргон-р. М. Коргон сплав 4, 5 0-32 Прохождение порогов 16-23 Ясно 9. 09. Радиальный выход по р. Рабочему на Оченъ тяжелая тропа среди 
Коргонскую каменоломню зарослей крапивы и тальника Ясно 
1О. О9. р. М. Коргон-устье р. Коргон - сплав 10, 5 1-24 Прохождение сложных порогов Ясно Отправили тел
- п. Коргон 2, 5 0-ЗО 25, 26. Страховка с воды. леграммы в КСС. 11. 09. п. Коргон-устье р. Боровлянка сплав 45 8-5О Перекаты, слабые шиверы. Ясно 12. 09. р. Боровлянка-устье р. Чагыркасплав 50 9-20 Легкая волна. Ясно 13. 09. р. Чагырка-п. Маралиха - сплав 36 7-5О Препятствий нет. Ясно 14. 09. -ст. Поспелиха - машина 120 
г. Новокузнецк поезд 
Протяженность маршрута - 284 км, из них: 
подходы - 56 км, 
сплав - 228 км. 
Чистое ходовое время: 
подходы - 14 час. 39 мин. 
сплав - 4О час. 40 мин. 
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Песчаная 
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Поход 3 к/с по реке Песчаной (Алтай) 
Семинский перевал - изба пастухов 12 км 4 часа 
Общая часть пешего перехода от памятника на Семинском перевале до пос. Беш-Озек, откуда практически всегда возможен сплав, 30 - 32 км. На ферме Передержка может оказаться транспорт, что сократит путь на 10 - 12 км. Лесовозная дорога начинается на Чуйском тракте и уходит от памятника добровольного присоединения Алтая к Росии резко вправо. Сначала дорога идет по голому полю, потом, постепенно поднимаясь входит в кедрач. Высота подьема невелика, не более 70 - 100 м. Далее дорога, в районе автоматического метеопоста, с хорошо видимыми следами лесовозов уходит влево и путь идет по крутопадающей, размытой скотоперегонной дороге вниз в долину истоков Песчаной. 
В месте пересечения дороги и истоков реки расположена заброшенная ферма с двумя домами, пригодными для ночевкм. Общий путь до истоков занял 2 часа. После пересечения с истоками дорога идет правым берегом реки, изредка поднимаясь на отроги гор и пересекая небольшие болота. Довольно часто попадаются избы пастухов. 
Ферма Передержка состоит из 3 жилых домов и загонов для животных. Людей на ферме мало - только семьи пастухов. От фермы на механическом транспорте можно подьехать до Беш-Озека или еще ниже по реке. За передержкой дорога становится уже накатанной, а местами и разбитой. Пасется много скота. 
Изба пастухов-Беш-Озек 20 км 7 часов 
Песчаная течет одним руслом, воды уже довольно много, но сплавляться, даже на байдарках, при умеренном уровне воды нельзя. В 10-12 км. от фермы алтайский поселок Беш-Озек (магазин, почта). Справа и слева в Песчаную впадают 5 притоков. Переправа через них может составить некоторые трудности, т.к. мостов нет. Единственный мост - через последний приток на дороге в Барагаш. 
После Беш-Озека воды в реке уже вполне достаточно для сплава. Река течет, часто разбиваясь на протоки, в почти голой, безлесой долине. Только вдоль самой реки полоса смешанного, заболоченного леса. Настоящие, большие леса появляются только на склонах хребтов. 
* ВОДНАЯ ЧАСТЬ * 
1.Беш-Озек-Барагаш 30 км 8 часов 
Участок пути между Беш-Озеком и Барагашем (28-35 км) оказался одним из самых трудоемких. Узкие протоки с высокой скоростью течения, заваля и коряги усложняли сплав. За день было сделано около 10 обно- сов, 2 раза клеили дыры в лодках после навала на коряги. На берегу 2 фермы, одна из которых - Шаргайта довольно большая. 
За 10-15 км до Барагаша появляются небольшие шиверы. Опасности они не представляют, но вынуждают интенсивно работать и являются хорошей тренировкой для экипажей. Главную опасность составляют при- жимы и завалы, т.к. большая скорость течения и отсутствие места для маневра из-за узости проток создали реальную опасность навала на кусты и коряги. В среднем падение реки на этом отрезке около 3-4 км. 
2.Барагаш-Ильинка 35 км 7 часов 
После Барагаша скорость реки увеличивается, проток и завалов становится меньше, а падение возрастает до 5 м/км. Река представляет из себя сплошную шиверу с редкими, короткими участками спокойного течения. Шиверы пока слабы, валы высотой не более 0.5-0.7 м. 
Пороги 1 и 2 необходимо обязательно осмотреть. Они расположены цепочкой на левом повороте реки и характерны очень сложным фарвате- ром, т.к. русло сильно засорено камнями. Вся связка заканчивается сильным прижимом к правому берегу. Просмотр удобен с правого берега, по которому идет дорога в Ильинку. Признаком появления порогов явля- ется появление крупных камней на правом берегу. 
Пороги 3,4,5 в прохождении более просты, хотя сливы в них достигают 0.8 м. Пороги представляют собой гряды крупных камней с одним или двумя более или менее чистыми сливами. Возможно прохождение б/р. На участке несколько мостов (а не один, как показано на карте), прохождение под которыми требует определенной осторожности. 
3.Ильинка-р. В.Этагол 10 км 4 ч 10 м 
Ширина реки 20-25м, воды мало - расход 20-25 м/с. На реке множество проток, разбои имеют завалы, навесающие ветви затрудняют сплав. Кое-где приходилось проводить вручную из-за обмелевших перекатов. Много комаров, на берегах заболоченные участки, по левому берегу дорога. После 2 часов сплава река делает плавный левый поворот, увеличивается уклон. Выше устья р.В.Этагол мост через реку и граница Горно-Алтайской АО. Перед мостом порог-шивера, вал 0.5-0.7м. На левом берегу ферма с хорошим молоком. 
4.р.В.Этагол-Тоурак 12 км 2 ч 20 м 
Через 45 минут сплава (шиверы, перекаты) - устье р.Казанды, в 400 м выше которого летник с хорошим молоком. Река собралась в одно русло, расход 30 м . Этот участок протяженностью 6 км представляет из себя сплошную мощную шиверу, выделить из которой порог "Черный" сложно. От устья р.Казанды до п.Таурак 1ч 20м. Хорошая поляна за 300м до устья р.Н.Этагол. 
5.Тоурак-Куяган 25 км 5 ч 40 м 
Река расширилась, множество проток, появляются заваля из деревьев и коряг. Опасны протоки в самом Куягане ниже моста. Около поселка нет леса (1.5 км). 
6.Куяган-р.Дресвянка 24 км 4 ч 20 м 
Берега хорошие, мест для стоянок много, покосы и луга. ПОРОГ 8. Шиверистого типа с выраженной ступенью в центре, идется без просмотра, в 200 м за ним - шивера. ПОРОГ 9. Похож на п.8, идется без просмотра. На ночевку встали в устье р.Дресвянки, видны брошенные дома и пасущиеся лошади. 
7.р.Дресвянка-д.Песчаная 27 км 5 ч 10 м 
ПОРОГ 10. Представляет прямой порожистый слив. Просмотр с левого берега. Страховка с воды взаимная. До п.11 несложно. 
От избы пастухов через 250-300 м река делится островом на две протоки, идти левой, где на правом повороте п.11. ПОРОГ 11 "КРИВОЙ". Расположен на плавном правом повороте реки, признаком приближения является изба пастухов на берегу у ручья. Несколько крупных камней на входе и шивера перед самым порогом осложняют сплав. Косые валы достигают 1.2-1.5 м. Прохождение по центру со смещением к левому берегу, страховка с берега. Удобен улов за порогом у левого берега. На 250 м порога вода падает на 4 м. Ночевка выше устья р.Тихой. 
8.д.Песчаная-порог 19 23 км 4 ч 10 м 
Через час сплава вошли в каньон, солнечная погода, красота скал поражает, река как зверь, готовый к прыжку: лениво извивается меж берегов и вдруг срывается внмз порогом 12. П.12 и 3 входных шиверы служат как бы прелюдией к цепочке препятсвий, ожидающих туристов. Все пороги каньона требуют безусловного просмотра. Просматривать можно почти везде с любого берега, за исключением 3-4 порогов, где к реке подходят скальники. Без просмотра можно идти шиверу между п.п. 21 и 22. 
ПОРОГ 12. На правом повороте несколько ступеней по 0.4-0.5 м. Порог проходится со страховкой, предварительно осмотрев. От п.12 три шиверы довольно сложные, приходится все время уходить от препятсвий. ПОРОГ 13. Расположен на крутом повороте реки, струя под левым берегом, в середине "пенная" бочка, за ней вал 1.3м. Страховка с берега и с воды. За порогом 300 м спокойной воды. ПОРОГ 14. Две ступени порога расположены под скалой левого берега. На 220м река срывается на 4-5м и образует валы, сливы, за которыми пенные бочки. Страховка с берега и первым экипажем с воды. ПОРОГ 15 довольно простой, прошли со взаимной страховкой. ПОРОГИ 16 и 17 на правом повороте реки. По берегам крупные камни, справа отмель, проходим на положительной, а 2 катамаран на отрицательной скорости. За этими порогами мощная шивера "Слон". Дальше непрерывная шивера интересна в плане отработки слаломной техники. ПОРОГ 18 расположен на прямом участке реки после плавного левого поворота. По правому берегу идет невысокая отвесная скальная стенка, с левого берега к воде выходит типичная россыпь камней, под правым берегом несколько крупных обливных камней. ПОРОГ 19 очень типичный для каньона. Река круто поворачивает направо и идет под крутопадающей осыпью левого берега, состоящей из крупных камней. С правого берега далеко в реку выдается отмель. Есть легкий прижим на левый берег, на выходе мощные валы и пенные бочки. Стара- лись идти под правым берегом на отрицательной скорости. ПОРОГ 20 расположен на левом берегу реки под скалами левого берега, проходим поочередно со страховкой. После порога непрерывная шивера. ПОРОГ 21 довольно слабый порог на правом повороте реки, прошли сходу. ПОРОГИ 22, 23, 24 проходятся как единое целое, чалка затруднена. Этими порогами начинается вторая, более мощная часть каньона (до п.35). Участок характерен узостью русла и большим падением воды до 10м/км. ПОРОГ 25 наиболее мощное препятствие на реке, представляет собой цепочку сливов (до 1.2 м) водопадного типа. Фарватер между сливами извилист, много крупных камней. Страховка на пороге сложна, т.к. ниже него сразу же начинается п. 26. ПОРОГ 26. Необходима страховка, хотя в прохождении прост. В конце порога, на самом выходе, большая пенная бочка с косым валом. ПОРОГ 27. По нашей оценке - шивера, в большую воду возможен сюрприз. ПОРОГ 28 "Падун". Косая плита правого берега перегораживает реку, прижим к правому берегу (скала), между уловом за плитой перепад 1.5м. Сход со струи в улов грозит переворотом! Прошли уверенно, весело. Без причаливания нужно пройти около 500 метров, на которых находятся входная шивера, два слива (один водопадного типа), и мощная выход- ная шивера. Организовать действенную страховку с берега невозможно. ПОРОГИ 29 и 30 шиверистого типа, проходим сходу, страховка с воды. ПОРОГ 31 очень похож на "Падун", много крупных камней, осторожно. ПОРОГ 32. Мощный порог, обязательна страховка и разведка! Желательно держатся к левому берегу. ПОРОГ 33 локальный маленький порог, река сжата камнями, маневр до и после возможен, прошли с нижней страховкой. ПОРОГ 34 на левом повороте реки, разведка обязательна, перед порогом чалка затруднена, проходим с нижней страховкой, вал 1.5 м. ПОРОГ 35 мощный, жесткий вал 1.6м, бочка. Последний мощный порог, развелка лучше по левому берегу, страховка с берега и воды. ПОРОГ 36 довольно простой, уклон падает и не опасен, проходим после разведки. Устье р.Быстрой, горы выполаживаются, слева скалы пригод- ные для тренировок по скалолазанию. 
9.р.Быстрая-с.Солоновка 9 км 3 ч 10 м 
До с.Солоновка по реке 8-9 км. На левом берегу удобная стоянка. Дорога к селу грунтовая. На попутной машине (машин мало уборочная) выехали в г.Бийск. 
Дополнительная информация 
Барнаул - с.Ильинка автобус 380 км 7ч 35м с.Солоновка - Бийск машина 108 км 3ч 20м Барнаул - Бийск поезд 20ч 50м моск. Бийск - Горно-Алтайск автобус 5ч 50м мест. Горно-Алтайск - Семинский пер. автобус 8ч 30м п.Солоновка - Бийск автобус в 10 ч 95 км 3ч Бийск - Новосибирск поезд 16ч 35м моск. 
Comments mail to: webmaster@unn.runnet.ru 
=============================================================== 
FILE: o_pescha.txt 
Река Песчаная. 
Протяженность сплава - 200 км, продолжительность - 8-10 дней. Сезонность - июнь - август. Категория сложности - III, усл.. 
Песчаная, левый приток Оби, начинается на восточном склоне Семинского хребта. Одним из возможных путей заброски в верховье реки может быть следующий. Доехав из Бийска по Чуйскому тракту до семинского перевала, нужно сделать волок 6-8 км в долину Песчаной. Этим вариантом можно пользоваться при сплаве на байдарках и надувных лодках в половодье или в большую воду. Более надежен сплав от села Ильинка, куда можно попасть на попутной машине по дороге, сворачивающей с Чуйского тракта в селе Черга. В Ильинке есть магазины, почта. 
Выше Ильинки река течет, как правило, одним руслом. Сложных препятствий нет, время от времени встречаются снесенные или поваленные деревья, одиночные камни. После впадения левого притока - Верхнего Этагола долина Песчаной сужается, уклон возрастает. Начинается цепь непрерывных шивер и порогов, изредка прерываемых участками гладкой быстрины. Весь этот порожистый участок до устья Казанды желательно разведать. После впадения Казанды долина Песчаной становится шире, скорость течения падает, и дальше можно плыть без разведки. 
Миновав село Таурак, Песчаная начинает петлять, образуя крутые повороты с навалом на берега, делится на протоки. Попадаются затопленные кусты и деревья. Особенно много проток в районе села Куяган. Ниже Куягана река на протяжении 2-3 км вновь усложняется: падение и скорость течения увеличиваются, в русле появляются камни. Далее, до села Дресвянка, река относительно спокойна. 
После Дресвянки на протяжении 1,5 км друг за другом идут 3 довольно сложных порога, которые желательно проходить после разведки. За порогами начинается длинная шивера с массой камней. После шиверы река разбивается на два рукава, затем следуют сужение русла и мощный порог с большими валами, который местные жители называют Узким местом. 
Перед поселком Сосновка камни в русле пропадают, река успокаивается, превращаясь в 15-километровый плес, который тянется до нежилого поселка Песчаное. 
За поселком начинается самый сложный участок реки с почти непрерывным каскадом препятствий. Песчаная делает две крутые петли, сжимается горами и круто падает вниз. Сплав превращается в слалом среди густо разбросанных в русле камней. На протяжении первых 5-6 км встречаются отрезки гладкой быстрины, где можно пристать к берегу, на остальных 20 км, до устья левого притока реки Быстрой, причаливание весьма сложно. Русло местами почти полностью перегорожено огромными глыбами, валы достигают 2-метровой высоты. Прохождение этого участка возможно лишь после детальной разведки. 
За устьем Быстрой Песчаная постепенно успокаивается и, выйдя у села Солоновка (7.10 автобус до Бийска 95 км) из гор, становится равнинной рекой. Петляя, она течет в низких берегах, нередко разбивается на протоки. До села Смоленское, конечной точки сплава, препятствий на реке нет. 
Из Смоленского можно уехать автобусом в Бийск (35 км). 
ПРИЛОЖЕНИЕ: 
Л о ц и я 
Препятствия 35-36 Одиночные подводные камни, беспорядочно 
разбросанные в русле реки. Проходятся в любом 
месте. 
Препятствие 37 Порог. Он сложнее всех предыдущих препятствий. 
Расположен на правом повороте реки. В центре 
порога - слив с плиты. Справа - песчаная 
отмель, слева - нагромождение камней. Проход 
либо между сливом и правым берегом, либо через 
слив. Просмотр не обязателен. 
Препятствия 38-39 Шиверы средней мощности. Хаотически 
разбросанные в русле камни, сливы с них. 
Прохождение без просмотра. 
Препятствия 40-41 Шиверы. Валы 0,5 - 0,7 м. Обливные, 
полуобливные камни. 
Препятствие 42 Слабая шивера. В конце на правом берегу 
находится дом, являющийся ориентиром начала 
препятствия 43. 
Препятствие 43 Шивера средней мощности. Ощущается прижим к 
правому берегу. Проходится без просмотра. В 
конце препятсвия 43 необходимо чалиться для 
просмотра препятствий 44 - 45 к левому берегу. 
Препятствия 44-45 Шивера (44) переходящая в порог (45) "УЗКОЕ 
МЕСТО". Просмотр обязятелен (по левому 
берегу). Прижим к левому берегу со стоячими 
валами 1 - 1,5 м. Проход по правой стороне, 
смещаясь к центру. Возможно прохождение и 
слева, - по основной струе. 
Препятствия 46-47 Шиверы. Без просмотра. 
Препятствия 58-59 Шиверы. Уклон увеличивается. Скорость течения 
возрастает. 
Препятствия 60-63 Шиверы средней мощности. Между 60 и 61 - плес 
100 - 140 м. Необходимо пристать к правому 
берегу для просмотра шивер 61, 62 и 63. Шиверы 
61 - 63 слились в одну. Встречаются локальные 
сливы с обливных камней и валы до 1 м. Проход 
по центру со смещением к правому берегу. 
Препятствие 64 Наиболее продолжительная шивера. Проход без 
просмотра по центру. 
Препятствие 65 Перекат. Прохождение без просмотра по центру. 
Чалка для просмотра препятствий 66-69. 
Препятствия 66-68 Шиверы средней мощности. Плесы практически 
отсутствуют. Необходим просмотр по правому 
берегу. Оканчиваются препятствием 69. 
Препятствие 69 Порог 50 м. Слив с двух обливных плит за 
которыми стоят валы 1 - 1,5 м. После порога 
хороший плес 100 м. 
Препятствие 70 Порог "ГРИВА". Просмотр обязателен (возможен с 
любого берега). 2 ступени. На входе 
хаотическое нагромождение обливных камней. 
Порог зажат между крутым каменистым левым 
берегом и каменистой отмелью справа. Между 70 
и 71 - плес 70 м, - довольно маленький для 
организации страховки. 
Препятствия 71-73 71 - 72 - сильные шиверы. Препятствия идут 
непрерывно. В начале 71 - сильный уклон, река 
делает крутой поворот налево. Начало 71 
образовано крупными камнями в русле. Между 
камнями - сливы с обратным валом. Сливы 
косые. Ощущается навал на правый берег. 
Продолжение 71 - шивера 72 - обливные и 
надводные камни в русле. Ширина реки в этом 
месте значительна (~100 м), что затрудняет 
страховку с берега. 71 - 72 завершаются 
порогом 73, представляющим собой слив с плиты 
у левого берега. В середине струи - "зуб". 
Препятствия 74-75 Порог (75) с заходной шиверой (74). По центру 
- мощные сливы и стоячие валы до 1,5 м. Проход 
у самого берега (левого), на входе в основную 
струю. Чалка возможна на любой берег. 
Препятствия 76-78 Шиверы средней мощности. Проход по центру. 
Возможно прохождение без просмотра. Шивера 78 
сильнее чем 76 и 77. На выходе из нее 
стоячие валы. Чалка после 78 в улове у правого 
берега. 
Препятствия 79-80 Шиверы средней мощности. Довольно монотонные. 
Проход по основной струе. Возможна чалка между 
79 и 80 на правый берег. Осмотр необходим, 
т.к. 80 плавно переходит в 81, просмотр 
которого обязателен. 
Препятствие 81 Порог на левом повороте реки, представляющий 
собой слив через всю реку. Справа - бом, слева 
- каменистая отмель. В сливе - камни, 
страховка затруднена, т.к. основная струя идет 
вдоль внешнего скалистого правого берега, а 
чалка возможна только в улове у левого берега. 
Ширина реки ~60 м. 
Препятствие 82 Шивера средней мощности. Оканчивается 
препятствием 83. 
Препятствие 83 Порог 150 м. Необходим просмотр. Чалка после 
препятствия 83 на отмели у правого берега. 
Препятствие 84 Порог. Начинается мелководной заходной 
шиверой. Необходим просмотр (возможен на любом 
берегу). Чалка за порогом в улове у левого 
берега. 
Препятствие 85 Сильная шивера. Прохождение без просмотра. 
Обливные камни, валы. Проход вдоль левого 
берега, смещаясь к правому. 
Препятствие 86 Порог. Расположен на правом повороте реки. 
Протяженность 100 м. Необходим просмотр. 
Препятствия 87-90 Шиверы средней мощности. Без просмотра. 
Препятствие 91 Порог. Просмотр не обязателен. Чалка на левом 
берегу перед препятствием 92. 
Препятствия 92-93 Заходная шивера (92) и порог (93) 150 м не 
разделены. Просмотр и прохождение сразу двух 
препятствий. Шивера (92) - мощная. Необходимо 
держаться левого берега для правильного захода 
в порог. 93 сост. из двух ступеней. За порогом 
на левом берегу есть хорошие улова для 
страховки. 
Препятствия 94-95 Препятствия слиты в одно. Представляют собой 
нечто среднее между мощной шиверой и порогом 
(особенно 95). Отличаются достаточно большой 
протяженностью и трудностью страховки. 
Просмотр обязателен (по левому берегу). Чалка 
и страховка за бомом у левого берега в конце 
95. 
Препятствие 96 Заходная шивера средней мощности в центральный 
порог реки - "Челюсти" (97). Просмотр и 
прохождение вместе с 97. Просмотр обязателен. 
Проходить у левого берега. 
Препятствие 97 Порог "ЧЕЛЮСТИ". Расположен на левом повороте 
реки. Протяженность ~150 м. Просмотр и 
страховка по левому берегу. 
Препятствие 98 Мощная шивера на правом повороте реки. 
Заканчивается двумя косыми сливами с валами до 
1 м. Просмотр по правому берегу. 98 переходит 
в 99. 
Препятствие 99 Мощная шивера. Хаотическое нагромождение 
камней. Проходить по основной струе, смещаясь 
к левому берегу для просмотра 100. 
Препятствие 100 Порог "РОЗОВЫЙ БОМ". Расположен на левом 
повороте реки. Прижим к скале правого берега. 
Проходить по левому краю основной струи. 
Просмотр по левому берегу. 
Препятствие 101 Простая шивера. Просмотр не обязателен. Чалка 
к правому берегу для просмотра 102. 
Препятствие 102 Порог 150 м. Заход по треку вдоль левого 
берега. Большое падение, в сливах - "клыки", 
большие валы. Просмотр по правому берегу. 
Препятствие 103 Мощная шивера. Просмотр по левому берегу. 
Препятствие 104 Последний мощный порог на реке. Оканчивается 
сливом через всю реку с валами до 1,2 м. 
Просмотр по левому берегу. 
Препятствие 105 Порог. Просмотр по правому берегу. 
Препятствия 106-111 Слабые шиверы. Просмотр не обязателен. Между 
ними большие плесы. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Азиатская часть", М., ФиС, 1973 г. 
2) Отчет N ЦБМГТК. =============================================================== 
FILE: peschan2.txt 
Песчаная Оригинал отчета расположен на http://www.unn.runnet.ru/rus/volgovyt/nizhobl/nizhnov/pesch.htm ? http://www.unn.runnet.ru/rus/volgovyt/nizhobl/nizhnov/pesch.htm 
Поход третьей категории сложности по реке Песчаной (Алтай) 
Семинский перевал - изба пастухов. 12 км 4 часа 
Общая часть пешего перехода от памятника на Семинском перевале до пос. Беш-Озек, откуда практически всегда возможен сплав, 30 - 32 км. На ферме Передержка может оказаться транспорт, что сократит путь на 10 - 12 км. Лесовозная дорога начинается на Чуйском тракте и уходит от памятника добровольного присоединения Алтая к Росии резко вправо. Сначала дорога идет по голому полю, потом, постепенно поднимаясь входит в кедрач. Высота подьема невелика, не более 70 - 100 м. Далее дорога, в районе автоматического метеопоста, с хорошо видимыми следами лесовозов уходит влево и путь идет по крутопадающей, размытой скотоперегонной дороге вниз в долину истоков Песчаной. 
В месте пересечения дороги и истоков реки расположена заброшенная ферма с двумя домами, пригодными для ночевкм. Общий путь до истоков занял 2 часа. После пересечения с истоками дорога идет правым берегом реки, изредка поднимаясь на отроги гор и пересекая небольшие болота. Довольно часто попадаются избы пастухов. 
Ферма Передержка состоит из 3 жилых домов и загонов для животных. Людей на ферме мало - только семьи пастухов. От фермы на механическом транспорте можно подьехать до Беш-Озека или еще ниже по реке. За передержкой дорога становится уже накатанной, а местами и разбитой. Пасется много скота. 
Изба пастухов-Беш-Озек. 20 км, 7 часов 
Песчаная течет одним руслом, воды уже довольно много, но сплавляться, даже на байдарках, при умеренном уровне воды нельзя. В 10-12 км. от фермы алтайский поселок Беш-Озек (магазин, почта). Справа и слева в Песчаную впадают 5 притоков. Переправа через них может составить некоторые трудности, т.к. мостов нет. Единственный мост - через последний приток на дороге в Барагаш. 
После Беш-Озека воды в реке уже вполне достаточно для сплава. Река течет, часто разбиваясь на протоки, в почти голой, безлесой долине. Только вдоль самой реки полоса смешанного, заболоченного леса. Настоящие, большие леса появляются только на склонах хребтов. 
ВОДНАЯ ЧАСТЬ 
1.БЕШ-ОЗЕК-БАРАГАШ. 30 км, 8 часов 
Участок пути между Беш-Озеком и Барагашем (28-35 км) оказался одним из самых трудоемких. Узкие протоки с высокой скоростью течения, заваля и коряги усложняли сплав. За день было сделано около 10 обно- сов, 2 раза клеили дыры в лодках после навала на коряги. На берегу 2 фермы, одна из которых Шаргайта - довольно большая. 
За 10-15 км до Барагаша появляются небольшие шиверы. Опасности они не представляют, но вынуждают интенсивно работать и являются хорошей тренировкой для экипажей. Главную опасность составляют при- жимы и завалы, т.к. большая скорость течения и отсутствие места для маневра из-за узости проток создали реальную опасность навала на кусты и коряги. В среднем падение реки на этом отрезке около 3-4 км. 
2.БАРАГАШ-ИЛЬИНКА. 35 км, 7 часов 
После Барагаша скорость реки увеличивается, проток и завалов становится меньше, а падение возрастает до 5 м/км. Река представляет из себя сплошную шиверу с редкими, короткими участками спокойного течения. Шиверы пока слабы, валы высотой не более 0.5-0.7 м. 
Пороги 1 и 2 необходимо обязательно осмотреть. Они расположены цепочкой на левом повороте реки и характерны очень сложным фарватером, т.к. русло сильно засорено камнями. Вся связка заканчивается сильным прижимом к правому берегу. Просмотр удобен с правого берега, по которому идет дорога в Ильинку. Признаком появления порогов является появление крупных камней на правом берегу. 
Пороги 3,4,5 в прохождении более просты, хотя сливы в них достигают 0.8 м. Пороги представляют собой гряды крупных камней с одним или двумя более или менее чистыми сливами. Возможно прохождение б/р. На участке несколько мостов (а не один, как показано на карте), прохождение под которыми требует определенной осторожности. 
3.ИЛЬИНКА-р. В.ЭТАГОЛ. 10 км, 4 ч 10 м 
Ширина реки 20-25м, воды мало - расход 20-25 м/с. На реке множество проток, разбои имеют завалы, навесающие ветви затрудняют сплав. Кое-где приходилось проводить вручную из-за обмелевших перекатов. Много комаров, на берегах заболоченные участки, по левому берегу дорога. После 2 часов сплава река делает плавный левый поворот, увеличивается уклон. Выше устья р.В.Этагол мост через реку и граница Горно-Алтайской АО. Перед мостом порог-шивера, вал 0.5-0.7м. На левом берегу ферма с хорошим молоком. 
4.р.В.ЭТАГОЛ-ТОУРАК. 12 км, 2 ч 20 м 
Через 45 минут сплава (шиверы, перекаты) - устье р.Казанды, в 400 м выше которого летник с хорошим молоком. Река собралась в одно русло, расход 30 м . Этот участок протяженностью 6 км представляет из себя сплошную мощную шиверу, выделить из которой порог "Черный" сложно. От устья р.Казанды до п.Таурак 1ч 20м. Хорошая поляна за 300м до устья р.Н.Этагол. 
5.ТОУРАК-КУЯГАН. 25 км, 5 ч 40 м 
Река расширилась, множество проток, появляются заваля из деревьев и коряг. Опасны протоки в самом Куягане ниже моста. Около поселка нет леса (1.5 км). 
6.КУЯГАН-р.ДРЕСВЯНКА. 24 км, 4 ч 20 м 
Берега хорошие, мест для стоянок много, покосы и луга. ПОРОГ 8. Шиверистого типа с выраженной ступенью в центре, идется без просмотра, в 200 м за ним - шивера. ПОРОГ 9. Похож на п.8, идется без просмотра. На ночевку встали в устье р.Дресвянки, видны брошенные дома и пасущиеся лошади. 
7.р.ДРЕСВЯНКА-д.ПЕСЧАНАЯ. 27 км, 5 ч 10 м 
ПОРОГ 10. Представляет прямой порожистый слив. Просмотр с левого берега. Страховка с воды взаимная. До п.11 несложно. 
От избы пастухов через 250-300 м река делится островом на две протоки, идти левой, где на правом повороте п.11. 
ПОРОГ 11 "КРИВОЙ". Расположен на плавном правом повороте реки, признаком приближения является изба пастухов на берегу у ручья. Несколько крупных камней на входе и шивера перед самым порогом осложняют сплав. Косые валы достигают 1.2-1.5 м. Прохождение по центру со смещением к левому берегу, страховка с берега. Удобен улов за порогом у левого берега. На 250 м порога вода падает на 4 м. Ночевка выше устья р.Тихой. 
8.д.ПЕСЧАНАЯ-ПОРОГ 19. 23 км, 4 ч 10 м 
Через час сплава вошли в каньон, солнечная погода, красота скал поражает, река как зверь, готовый к прыжку: лениво извивается меж берегов и вдруг срывается внмз порогом 12. П.12 и 3 входных шиверы служат как бы прелюдией к цепочке препятсвий, ожидающих туристов. Все пороги каньона требуют безусловного просмотра. Просматривать можно почти везде с любого берега, за исключением 3-4 порогов, где к реке подходят скальники. Без просмотра можно идти шиверу между п.п. 21 и 22. 
ПОРОГ 12. На правом повороте несколько ступеней по 0.4-0.5 м. Порог проходится со страховкой, предварительно осмотрев. От п.12 три шиверы довольно сложные, приходится все время уходить от препятсвий. 
ПОРОГ 13. Расположен на крутом повороте реки, струя под левым берегом, в середине "пенная" бочка, за ней вал 1.3м. Страховка с берега и с воды. За порогом 300 м спокойной воды. 
ПОРОГ 14. Две ступени порога расположены под скалой левого берега. На 220м река срывается на 4-5м и образует валы, сливы, за которыми пенные бочки. Страховка с берега и первым экипажем с воды. 
ПОРОГ 15 довольно простой, прошли со взаимной страховкой. ПОРОГИ 16 и 17 на правом повороте реки. По берегам крупные камни, справа отмель, проходим на положительной, а 2 катамаран на отрицательной скорости. За этими порогами мощная шивера "Слон". Дальше непрерывная шивера интересна в плане отработки слаломной техники. 
ПОРОГ 18 расположен на прямом участке реки после плавного левого поворота. По правому берегу идет невысокая отвесная скальная стенка, с левого берега к воде выходит типичная россыпь камней, под правым берегом несколько крупных обливных камней. 
ПОРОГ 19 очень типичный для каньона. Река круто поворачивает направо и идет под крутопадающей осыпью левого берега, состоящей из крупных камней. С правого берега далеко в реку выдается отмель. Есть легкий прижим на левый берег, на выходе мощные валы и пенные бочки. Стара- лись идти под правым берегом на отрицательной скорости. 
ПОРОГ 20 расположен на левом берегу реки под скалами левого берега, проходим поочередно со страховкой. После порога непрерывная шивера. 
ПОРОГ 21 довольно слабый порог на правом повороте реки, прошли сходу. ПОРОГИ 22, 23, 24 проходятся как единое целое, чалка затруднена. Этими порогами начинается вторая, более мощная часть каньона (до п.35). Участок характерен узостью русла и большим падением воды до 10м/км. 
ПОРОГ 25 наиболее мощное препятствие на реке, представляет собой цепочку сливов (до 1.2 м) водопадного типа. Фарватер между сливами извилист, много крупных камней. Страховка на пороге сложна, т.к. ниже него сразу же начинается п. 26. 
ПОРОГ 26. Необходима страховка, хотя в прохождении прост. В конце порога, на самом выходе, большая пенная бочка с косым валом. 
ПОРОГ 27. По нашей оценке - шивера, в большую воду возможен сюрприз. 
ПОРОГ 28 "Падун". Косая плита правого берега перегораживает реку, прижим к правому берегу (скала), между уловом за плитой перепад 1.5м. Сход со струи в улов грозит переворотом! Прошли уверенно, весело. Без причаливания нужно пройти около 500 метров, на которых находятся входная шивера, два слива (один - водопадного типа), и мощная выход- ная шивера. Организовать действенную страховку с берега невозможно. 
ПОРОГИ 29 и 30 шиверистого типа, проходим сходу, страховка с воды. ПОРОГ 31 очень похож на "Падун", много крупных камней, осторожно. ПОРОГ 32. Мощный порог, обязательна страховка и разведка! Желательно держатся к левому берегу. 
ПОРОГ 33 локальный маленький порог, река сжата камнями, маневр до и после возможен, прошли с нижней страховкой. ПОРОГ 34 на левом повороте реки, разведка обязательна, перед порогом чалка затруднена, проходим с нижней страховкой, вал 1.5 м. 
ПОРОГ 35 мощный, жесткий вал 1.6м, бочка. Последний мощный порог, развелка лучше по левому берегу, страховка с берега и воды. ПОРОГ 36 довольно простой, уклон падает и не опасен, проходим после разведки. Устье р.Быстрой, горы выполаживаются, слева скалы пригод- ные для тренировок по скалолазанию. 
9.р.БЫСТРАЯ-с.СОЛОНОВКА. 9 км, 3 ч 10 м 
До с.Солоновка по реке 8-9 км. На левом берегу удобная стоянка. Дорога к селу грунтовая. На попутной машине (машин мало - уборочная) выехали в г.Бийск. 
ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ИНФОРМАЦИЯ 
Барнаул - с.Ильинка автобус 380 км 7 ч 35 м с.Солоновка - Бийск машина 108 км 3 ч 20 м Барнаул - Бийск поезд 20 ч 50 м моск. Бийск - Горно-Алтайск автобус 5 ч 50 м мест. Горно-Алтайск - Семинский пер. автобус 8 ч 30 м п.Солоновка - Бийск автобус в 10 ч 95 км 3 ч Бийск - Новосибирск поезд 16 ч 35 м моск. =============================================================== 
FILE: tentek.txt 
Тентек 
From "Valentine E. Iourine" iourine@iourine.msk.su Date Thu, 11 Jul 96 22:37:32 +0400 
Р.Тентек, Джунгарский Алатау. Очень красивый и своеобразный район. Вода по сложности ближе к азиатской. Водники из Новосибирска и близлежащих городов часто посещают его весной на майские праздники - для них это ближе, чем от Москвы до Кавказа; весной там высокая вода и неустойчивая погода. Москва, Питер ходят редко и чаще летом, в июле-августе. Тепло, солнце, воды хватает. Осенью воды, вероятно, слишком мало. 
Часть района (напр. верховья Коксу) раньше попадала в погранзону. Если ее сейчас восстановили (скорее всего, это так из-за нешуточных разборок с китайцами), то получить пропуск, не имея знакомых на месте, может быть весьма непросто. Об отношениях с местным населением и местными властями умолчу. У меня воспоминания не самые приятные, но возможно (блажен верующий!) они устарели. 
Основных сплавных рек три: Коксу, (по классификатору 5 к.с., можно взять только нижнюю часть 4 к.с., но она слишком короткая), Лепсы - 4 к.с. (?????? возможно, что в самых верховьях 5) и Тентек - 6 к.с., она же самая крупная. У меня по Тентеку сведения отрывочные, но похоже, что оценка соответствует действительности, по крайней мере, в мае для плотов и больших катамаранов. О попытках прохождения на каяке никаких сведений в Москве нет. 
Валентин Юрин iourine@iourine.msk.su Каякеры не тонут! 
From gts@hodov.kemerovo.su Ходов А.С. Fri, 12 Jul 96 11:22:23 +0800 
Тентек хорошо накатали Говор (Новосибирск) и Колчевников (Барнаул). Весной это мощная река. Несколько водопадов в узких щелях с тяжелым обносом. О прохождении на каяках сведений нет. Река интересна и весной в максимум воды, летом и осенью (воды хотя и меньше, но тоже достаточно). С местным населением в Талды-Курганской обл. проблем никогда небыло. Заброска и выход с реки не сложен. Довозят до начала сплава, а выход на автотрассу. О нынешнем состояни погранзоны не знаю. С Лепсы и Коксу Тентек сравнивать не надо - это река совсем другого класса. И прав господин Юрин, Тентек больше подходит под Среднеазиатские мерки. =============================================================== 
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1. Введение 
Диби - речка в Восточном Саяне, левый приток хорошо известной Оки. Устье ее находится в 10 км выше районного центра Орлик. Поскольку этот район хорошо известен туристам, мы не будем давать его общегеографическую характеристику. Отметим только, что длина пройденного участка около 55 км, средний уклон около 8 м/км, средний расход в августе, по нашим оценкам, около 8 м3/с в начале сплава и 25-30 м3/с в устье. 


Привели нас на эту речку поиски новых маршрутов для сплава на каяках и статья Е.Когана в последнем, 25-м выпуске "Ветра Странствий" [1]. Мы давно хотели найти какой-нибудь новый маршрут по небольшой и не слишком сложной речке, доступной для начинающих каякеров. Известно, что таких маршрутов не так уж много, и большинство из них мы уже ходили. Конечно, для человека, впервые идущего в поход на каяке, они все примерно равноценны; но что делать тому, кто регулярно водит новичков? Возвращаться на хорошо знакомые речки не хочется, да и не всюду сейчас можно вернуться. К тому же нам требовался маршрут с минимальной пешей частью, а лучше - вовсе без нее. Не станем спорить с теми, кто считает, что поход без волока - не поход, но факт, что три вещи: каяки (или катамараны с металлической рамой), наличие женщин в группе и значительная пешая часть совместимы друг с другом попарно, но не все вместе. Поэтому мы, конечно же, сразу обратили внимание на статью о Диби. Судя по ней, речка выглядела весьма заманчиво - а почему бы и нет? Ведь все последующие притоки Оки: Тисса, Сенца, Жом-Болок - хорошо известны туристам, а Хойто-Ока, вероятно, один из лучших маршрутов требуемого класса. Но в том году у нас уже были другие планы, на следующий год мы тоже выбрали другой маршрут... Идея похода по Диби и Оке оставалась в запасе, ожидая своего часа. Он настал в 1994 г. 
Несколько смущало отсутствие информации. В библиотеке МГЦТК никаких сведений о сплаве по Диби нет. Удалось найти только пару очень старых отчетов по этому району [2,3] - один пеший, другой лыжный - в которых были хоть какие-то карты. Упомянутый "Ветер Странствий" вышел в 1990 г., а само первопрохождение было сделано в 1987 г. Наверняка с тех пор на Диби была не одна группа туристов (так и оказалось). Но почему никто из них не оставил отчета? 
Попытки выяснить что-нибудь непосредственно от первопроходцев также ничего не дали, несмотря на личное знакомство с некоторыми из участников (напомним, первопрохождение было совершено сборной группой из четырех городов Южного Урала). Ответы были невнятными: отчет-де мы не писали, все карты и дневники остались у руководителя, он живет в другом городе, и вообще все, что у нас было сказать умного, все в "Ветерке" написано. Это тоже должно было бы насторожить нас: ведь мы знали эту группу как исключительно аккуратную в части составления лоции и однажды уже пользовались их материалами в другом походе. Но мы не придали этому большого значения. 
Теперь, после похода, нам стало ясно, почему никто из туристов не счел нужным утруждать себя составлением подробного описания, поэтому упомянутая выше статья до сих пор остается единственным источником информации - к сожалению, не вполне соответствующим действительности. Поэтому мы пишем данный отчет в надежде, что он поможет последующим группам избежать связанных с этим ошибок. 
2. Состав группы 
+---------------+----+--------------+----------------------------------------+ |N Фамилия, И.О.|Г.р.| Обязанности | Туристский опыт | +---------------+----+--------------+----------------------------------------+ |1 Юрин |1963|руководитель |Чон-Кемин 6р,Пскем 6у, Мургаб-Бартанг 6у| | Валентин | | |Чаткал 5р, Кальджир 5р, Она 4(5)р, | | Евгеньевич | | |Кумир-Коргон-Чарыш 4р, Катунь 5р, | | | | |ХойтоОка-Ока 4р (все-каяк); | | | | |Ока-БелинБажем-КызылХем-КааХем 5у (ктм4)| | | | | | |2 Кириллов |1968|завхоз, медик,|Чон-Кемин 6у, Мургаб-Бартанг 5у, | | Владислав | |ремонтник, |Чаткал 5у, Сорбо-Кафирниган 5у, | | Владиславович| |казначей, отв.|Кальджир 4(5)у, Коксу (Джунгарская) 4у | | | |за транспорт, |(все-ктм2) | | | |фотограф, зав.| | | | |снаряжением | | | | | | | |3 Валяева |1962|метеоролог |Она 4(5)у, Кумир-Коргон-Чарыш 4у, Шуя | | Ирина | | |(Беломорская) 2у (все-каяк); Катунь 4у, | | Викторовна | | |Кальджир 4(5)у, ХойтоОка-Ока 4у (ктм2) | | | | | | +---------------+----+--------------+----------------------------------------+ |Средства сплава: каяки. | +----------------------------------------------------------------------------+ 
3. График движения 
+-----+----+------------------------------------------+----+-----------+-----+ | Дата|День| Участок маршрута | км | Средство | Ход.| | |пути| | | передвиж. |время| +-----+----+------------------------------------------+----+-----------+-----+ | 2.08| 1 |Москва - Иркутск | | самолет | | | | |Иркутск - г.Слюдянка | | поезд | | | | |г.Слюдянка - пос.Кырен | | автобус | | | | |пос.Кырен - пос.Монды | | автомашина| | | 3.08| 2 |пос.Монды - пос.Орлик | | автомашина| | | 4.08| 3 |пос.Орлик - пос.Усть-Боксон | 80 | автомашина| | | | |пос.Усть-Боксон - верх.р.Хойто-Боксон | 18 | трактор | ок.4| | 5.08| 4 |р.Хойто-Боксон - болото перед пер.Лохматый| 8 | трактор | ок.2| | 6.08| 5 |пер.Лохматый - р.Диби | 13 | пешком | 3.45| | 7.08| 6 |рад. выход на аршан Ондольтой |2х5 | пешком | 2.00| | | |сборка судов | | | | | 8.08| 7 |р.Диби от устья р.Халбак до р.Халу | 14 | сплав | 3.00| | 9.08| 8 |р.Халу - р.Забит | 18 | сплав | 3.40| |10.08| 9 |р.Забит - пор.65 | 13 | сплав | 2.00| |11.08| 10 |пор.65 - р.Ока | 12 | сплав | ок.2| |12.08| 11 | \ | | | | |.....| .. | > р.Ока до пос.Верхнеокинский |288 | сплав |ок.24| |22.08| 21 | / (в т.ч. 2 дневки) | | | | |23.08| 22 |пос.Верхнеокинский - ст.Зима | | автобус | | | | |ст.Зима - Иркутск | | поезд | | |24.08| 23 |Иркутск - Москва | | самолет | | +-----+----+------------------------------------------+----+-----------+-----+ |ИТОГО активными способами передвижения: пешком 2 дня, 16 км | | сплав 13 дней, 345 км | | дневок 3 | +----------------------------------------------------------------------------+ 
4. Р.Диби 
Лоция и техническое описание 
Уровень воды: препятствия 0-64 - средняя; 
65-76 - дождевой паводок 
Начало сплава - от устья р.Халбак. Расход 7-8 м3/с. Река течет по котловине, как правило, одним руслом в невысоких галечных берегах. На перекатах каяк часто задевает дно, однако проводка не требуется. Ходовое время до зим.Бургут-Убыр 0.50. Еще через 30 мин. река делает излучину влево, огибая холм, в ее вершине и левый борт долины подходит вплотную к реке и начинается ущелье. 
0. Мелководная шивера. Река растекается тонким слоем по каменистому руслу 
шириной до нескольких десятков метров. Часто требуется проводка. 
Заканчивается за устьем р.Халу. Ходовое время 1.40. Стоянок мало. 
Возле устья р.Халу хорошая стоянка на террасе правого берега, ниже на той же террасе - зим.Халу. Напротив него на левом берегу - еще один дом. Через 700-800 м мелководный участок заканчивается; на низкой полке правого берега хорошая стоянка. Сразу за ней - правый поворот, на левом берегу видны крупные камни - вход в каскад 1-3. 
1. Простой порог за правым поворотом. Горка длиной 50-60 м, высотой ок.1,2 м. 
Валы до 0,5-0,6 м. 2. Простая шивера на местном левом повороте. 3. Простая шивера ок.150 м на местном левом повороте. В конце по обоим берегам 
скальные выходы. 4. За правым поворотом начинается очередная очень мелкая шивера. Длина ок.1 км 
Виден распадок левого притока, но сам приток не заметен. Долина расширяется 
- до поворота на север. 5. Остров, в правой протоке - простая шивера, в левой на выходе мелкая горка. 6. Простая шивера. 7. Простая шивера на повороте долины на север. Две протоки. 8. Длинная (ок.1 км) мелкая шивера сразу за 7. Проход слева. 9-10. Короткие простые шиверы на местных правом и левом поворотах, 
соответственно. После 10 слева приток. 11. Длинная шивера на левом повороте после притока. За шиверой слева зимник. 12. Шивера на правом повороте. 13-15. Простые перекаты. 16-17. Мелкие шиверы на прямом участке. Между 15 и 16 справа впадает ручеек. 18. Мелкая шивера на местном правом повороте. 19. Простая шивера. 20. Простая шивера на местном левом повороте, правый берег - осыпь. 21. Длинная шивера - перекат. 
После 21 на левом повороте справа зимник Хондинтой, крупный распадок, но ручья не видно. 
22. Короткая мощная шивера-горка сразу после зим.Хондинтой. За шиверой правый 
берег - высокая скальная стенка. 23. Длинная шивера-перекат после поворота. 24. Шивера на правом повороте. За ней хорошая стоянка на утесе левого берега. 25. Шивера-трек на местном левом повороте. Правый берег - скальная стенка. 26. Шивера на местном правом повороте, слева хорошая стоянка. 27. Простая шивера. 28. Шивера на левом повороте, правый берег крутой. 29. Короткая шивера-горка. 30. Длинная запутанная шивера на местном правом повороте. Перед поворотом 
мелко; на самом повороте лабиринт надводных камней; за поворотом - такой 
же лабиринт при большом уклоне. 31-33. Мелководные крутопадаюшие шиверы. 34. Шивера с островом, основная протока правая. 35. Длинная шивера на прямом участке, в концее ее на правом берегу зим. 
Бильчир. 36-37. Крутопадающие шиверы до устья р.Забит. 
Р.Забит впадает под острым углом, поэтому от места выхода его долины до стрелки ок.1-1,5 км. После слияния с Забитом воды в реке становится заметно больше, порядка 20 м3/с. (Уральцы оценили расход в начале сплава в 10 м3/с, после слияния с Забитом 25 м3/с и в устье - 30 м3/с, но из текста статьи непонятно, относятся ли эти цифры к высокой воде, которую они застали, или это их оценки для нормального расхода. В любом случае, все эти глазомерные оценки малосодержательны.) 
38. Шивера за устьем р.Забит. 39. Короткая мощная шивера-горка в сужении русла на левом повороте. 40. Простая шивера. При большой воде на выходе вероятен прижим к скальному 
выступу левого берега. 41. Короткая крутая горка перед левым поворотом. 42. Длинная простая шивера на левом повороте. 43. Шивера-перекат, проход правой протокой. На выходе из нее крутая горка с 
полуобливным камнем в центре. 44. Простая шивера на левом повороте. 
После 44 слева впадает крупный приток р.Удэ из хорошо заметной долины. 
45. Шивера на местном левом повороте. 46. Простая мелководная шивера. 47. Шивера на крутом местном правом повороте, правый берег - стенка. 48. Шивера в начале крутого правого поворота долины, левый берег - высокая 
стенка, в конце ее впадает ручей. 49. Шивера в конце поворота, левый борт долины - крутая осыпь. 50. Короткая шивера-горка с валами. 51. Шивера на прямом участке. 52-54. Шиверы на левом повороте. 55-56. Крутопадающие шиверы на крутом правом повороте. В обоих на входе 
галечные острова, на выходе - скальная стенка слева. После 56 справа 
впадает ручей. 57. Шивера Круговая. Начинается сразу после ручья. Река делает широкую 
излучину вправо, огибая большой остров. Левая протока при нашей воде 
сухая, но хорошо просматривается. В конце излучины простая шивера. 58. Шивера на местном правом повороте, левый берег осыпной. 59. Шивера на местном правом повороте, левый берег - скальная стенка, перед 
ней крутым водопадом впадает ручей. 
60. Водопад и придатки. Через 100-150 м после 59 - участок прямого быстротока длиной около 50 м в сужении русла, валы до 0,4 м. Уральцы обнаружили на нем "два слива высотой по метру" и назвали его первой ступенью водопада. Далее, действительно, следует плес длиной 30-40 м с большой песчаной отмелью справа. Плес подперт скальным выходом, который и образует водопад: пологий слив высотой около 1,4 м. Логичный маршрут по центру слива упирается при нашем уровне воды в несколько каменных зубьев (на фотографии в статье уральцев они залиты) и с вероятностью 50% обещает сломанную лодку. Единственный чистый участок слива - вплотную к правому краю, но он ведет в сложный "котел", а скала, что самое неприятное, мешает в это время работать веслом. Обнос 25-30 м по скальным выходам правого берега. За водопадом прямой ровный быстроток в скальном коридоре длиной около 40 м, затем большое улово, и на выходе из него - горка с валами. 
"Через 300 метров на правом берегу..." полуразвалившаяся охотничья избушка, которую уральцы назвали баней. Впрочем, туристы любую постройку в тайге называют баней и норовят превратить в таковую. Как говорится, кто о чем... Место вокруг избушки весьма загаженное. 
61. Простая шивера на местном левом повороте. 62. Простая шивера. 63. Прямая горка с валами, на выходе крупные камни у обоих берегов. 64. Шивера-горка на местном правом повороте, в конце ее и дальше - скальный 
коридор длиной ок.150 м. От избушки до него 10 минут сплава. (Очевидно, 
именно его уральцы назвали I Щеками, плыли до него "5-6 км" и даже нашли в 
нем несколько шивер.) 65. Порог на местном левом повороте после I Щек. Правый берег - высокая 
скальная стенка. Одно из немногих мест на Диби, которые выделяюся на общем 
фоне. Сливы через обливные камни, валы, бочки до 0,6 м, на выходе прижим к 
скале. Просмотр лучше с левого берега. За порогом большое улово. 
Здесь мы и остановились на ночевку. Вечером же начался сильный дождь, который продолжался до середины следующего дня. Утром вода стала быстро подниматься, и порог уже однозначно соответствовал 4 к.с. Все последующие препятствия мы шли уже по паводку. Предыдущим вечером мы оценили расход в 25-30 м3/с, а в устье мы застали по этому паводку расход порядка 50-60 м3/с, что было сравнимо с расходом самой Оки; мутная струя Диби доставала далеко за середину русла Оки, прижимая ее чистую воду к самому берегу. 
66. Простая шивера, левый берег - невысокая скальная стенка. 
67. II Щеки. Начинаются на правом повороте воронкообразным сужением скальных 
стенок высотой 5-7 м, в котором, как затычка, расположился большой 
галечный остров. Проход по любой протоке. В Щеках можно условно выделить 
два каскада, в каждом из которых 3-4 слива с валами и бочками до 1-1,2 м. 
Между ними участок чистого быстротока длиной около 100 м, на котором справа 
есть удобное место для чалки и выхода наверх. Просмотр по правому берегу. 
Перед островом тропа с левого берега переходит на правый и далее срезает 
излучину. 68. Короткий порог. Крупные камни в центре, отмель справа, проход слева. На 
выходе слева скальная стенка. 69. Шивера с островом, основная протока - левая. 70. Короткая шивера-горка перед левым поворотом долины. После нее справа 
впадает ручей. 71. Длинная мелководная шивера на прямом участке. 72-73. Два коротких порога-слива в скальных воротах, валы, бочки до 1,2-1,4 м, 
"поганки". Между ними с левого берега впадает ручей, на правом дом. 74. S-образный порог на входе в ущелье на правом повороте долины. Валы, бочки 
до 1,2 м. После него спокойное течение в ущелье длиной 300-400 м. 
За ущельем река выходит в широкую котловину, впереди виден широкий безлесный склон. Но это еще не долина Оки! 
75. Каньон длиной ок.2 км из красноватых скал высотой до 8-10 м. Короткие 
сливы, прижимы, валы и бочки до 1,2-1,4 м, разделенные участками 
быстротока по 100-150 м - немного похоже на пор.Московский на р.Каа-Хем. 
За каньоном слева впадают 2 ручья; река подходит к осыпному склону и поворачивает направо, в осыпное ущелье. В ущелье местами валы, бочки до 1 м. Постепенно осыпное ущелье переходит в скалы, поросшие лесом. 
76. Скальный остров в центре, проход по правой протоке. Горка с 
валами до 1,2-1,4 м. 
Далее до устья Диби небольшие валы. 
Дальнейший сплав по р.Ока до пос.Верхнеокинский хорошо известен туристам и в описании не нуждается. Существенной сложности для каяков он не представляет. Хорошая лоция содержится, в частности, в [4]. 
5. Подходы к началу маршрута 
Согласно статье уральцев, до верховьев Диби можно доехать по тракторной дороге из пос.Усть-Боксон, расположенного на левом берегу Оки в устье одноименного притока. Именно возможность избежать пеших подходов была, как представлялось, одним из основных достоинств этого маршрута. 
Указанная дорога действительно существует, однако ехать по ней ни один из местных водителей не соглашался ни за какие материальные блага (и, как выяснилось, не случайно). В конце концов нам, как и уральской группе, повезло: именно в этот день на Диби отправлялись местные жители на двух колесных тракторах с тележкой. Сказать точнее, нам не повезло, а очень повезло: летом они ездят по этой дороге примерно раз в месяц. Другой московской группе (2 человека на катамаране-двойке) повезло меньше: они приехали в Усть-Боксон на день раньше нас и простояли там сутки. 
В начале дорога действительно хорошая, насколько может быть хорошей лесная дорога, по которй ездят раз в месяц. По крайней мере, первые 6-7 (но никак не 15) километров - до слияния Урдои Хойто-Боксона - на тракторе можно проехать без проблем. Дальше дорога представляет собой отдельные колеи, вразбивку идущие по заболоченной долине. Такой же характер она имеет и за перевалом. Видна она, как правило, достаточно хорошо: то по свежим отпечаткам протекторов, то по старым рытвинам, то по цвету травы. Трактора идут тяжело; когда один из них - обычно тот, который тащит тележку - застревает, другой его вытаскивает. Но когда оба садятся в болото по брюхо... Короче, 40 км до Диби мы ехали два с половиной дня. Правда, по дороге занимались и другими делами: съездили с нашими попутчиками на охоту, подстрелили _гурана_ (дикого козла), постреляли из мосинской трехлинейки образца 1891 г. 
Вообще-то, по словам местных жителей, в хорошую погоду по этой дороге можно проехать даже на УАЗе. Беда только в том, что в дождливое лето болота набухают, а в жаркое - начинает таять вечная мерзлота, лежащая под ними. Однажды гусеничный "ДТ" утонул здесь по самую кабину; несколько дней к нему на лошадях подвозили солярку, чтобы не глушить двигатель, пока не приехал Большой Трактор (вероятно, чебоксарский со строительства дороги) и не выдернул его вместе со всем болотом. 
Поселка Хойто-Боксон, отмеченного на некоторых картах, не существует. Есть только одна жилая изба выше слияния Урдо- и Хойто-Боксона. Через несколько километров еще одна капитальная изба - возможно, база геологов - с антеннами спутниковой связи; от Усть-Боксона до нее тянется ЛЭП. Далее следует отметить избушку на сухом бугре с правой (по ходу) стороны долины, в 10-12 км от слияния Урдо- и Хойто-Боксона. Примерно на полпути до нее слева по ходу открывается широкий распадок, но никакого ручья из него не течет. Через 1-2 км после нее долина начинает поворачивать вправо, огибая широкий безлесный склон, а дорога сворачивает влево и начинает постепенно подниматься по правому (по ходу) борту болотистого распадка. Через несколько километров справа открывается широкая безлесная седловина, но дорога пересекает этот участок и углубляется в лес. 
Именно здесь мы посадили оба трактора в болото глубже обычного и вытаскивали их до вечера и с утра на следующий день, в результате чего серьезно сломали один из них. Поскольку надежда починить его была невелика, мы взяли примерно 2/3 своего груза и пошли пешком, рассчитывая на следующий день вернуться за остальным. Другая группа (катамаран-двойка из Москвы) решила ждать до упора. К счастью, за остаток дня наши попутчики все-таки сумели починить трактор и доехать до Диби. 
Примерно через 2 км, на границе леса, бурхан (священное место), и за ним - собственно перевал, название которого в переводе с бурятского означает "лохматый". После перевала дорога начинает забирать вправо по борту широкого, неглубокого распадка, пересекает клин редких лиственниц и выходит в долину левого притока (или истока) ручья Халбак примерно напротив его поворота к западу (ходовое время от перевала 40 мин.) Впрочем, понятия "распадок", "долина" в данном случае весьма условные, хотя и формально точные. Скорее, все это можно назвать одним безлесным плато. Вид с него на господствующие вершины действительно красивый. Через 20 мин. хода дорога спускается с крутого обрыва высотой 5-6 м и пересекает ручей. Еще через 40 мин. дорога выходит к правому истоку р.Халбак, вытекающему из хорошо разработанной долины. Сливаются истоки, однако, под острым углом, поэтому стрелка остается далеко слева. 
После брода дорога круто поднимается на склон высотой 70-80 м, затем постепенно выполаживается. Подъем до верхней точки занимает ок.30 мин. Далее 20 мин. постепенного спуска; влево отходят несколько распадков, спускающихся к р.Халбак. После этого с заболоченного лугового склона открывается вид на долину Диби, однако до нее остается еще 35-40 мин. хода. 
Долина Диби в этом месте представляет собой широкую котловину, местами немного заболоченную. В ней, а также ниже по реке, много зимних ферм. Непосредственно напротив устья р.Халбак расположен крупный зимник Субарай (4 дома), ошибочно названный уральцами "полевым станом" (подробнее см. раздел "Местное население"). 
В долине есть минеральные источники - аршаны. Ближайший из них находится примерно в 5 км выше устья Халбака, за устьем ручья Ондольтой. Вода в нем холодная. Выше, в районе истоков Диби, есть и горячие источники. 
Дорога на Диби через перевал Лохматый - не единственная. Как мы поняли со слов местных жителей, есть дорога в верховья Диби, вероятно, по Урдо-Боксону. Она лучше, чем наша; по крайней мере, мы видели ГАЗ-66, приехавший сюда через верховья. Кроме того, есть тракторные дороги (или конные тропы - впрочем, разница невелика), ведущие на зимники Хондинтой и Бильчир, расположенные на Диби выше слияния с р.Забит. Эти дороги начинаются на Оке в районе поселка Хургэ и идут по ее притокам Хазалхы и Ара-Хазалхы. 
6. Местное население 
Долина Диби, несмотря на труднодоступность, достаточно плотно заселена. В районе устья р.Халбак и ниже расположены зимние фермы. Это капитальные рубленые дома, в которых круглый год живут местные скотоводы, и постройки для скота. Обустроены они весьма основательно. В доме - большая русская печь, современная мебель, электричество от дизель-генератора, почти у каждого тарелка спутникового ТВ, не редкость и видеомагнитофон. Все товары сюда завозят из Орлика, в основном зимой, когда дороги замерзают и сама Диби тоже замерзает и превращается в дорогу. Живут здесь большими семьями, включая стариков и, по крайней мере летом, детей. Хлеб местные жители пекут сами, в молочных продуктах недостатка нет, мясо добывают, в основном, охотой. Охотятся они не ради забавы, а исключительно для пропитания, и лишнего не убивают. Поэтому, хотя долина достаточно обжитая, дичи и рыбы на Диби очень много. 
Стада летом находятся в основном на высокогорных пастбищах выше по Диби и ее притокам (на плато мы видели стадо сарлыков), а жители, оставшиеся в долине, занимаются сенокосом. Конечно же, они хорошо знают друг друга, и любая новость моментально становится известна всей долине, несмотря на расстояния. Они хорошо помнят все туристские группы, бывшие здесь, помнят, что первые туристы были в 1987 г., потом было очень много туристов - 14 групп - в 1991 г. (что неудивительно), после этого - 3-4 группы в год. Отношение к туристам, как правило, сдержанное. С одной стороны, всегда приятно встретить в таежной глуши свежих людей, но, с другой стороны, как относиться к людям, которые приезжают отдыхать всегда в самый разгар сенокоса и начинают бесцеремонно требовать: отвези да отвези, а на просьбу помочь убрать сено отвечают что-то типа: "Нам некогда, мы отдыхаем". 
Впрочем, туристы сами в этом виноваты. Почему-то большинство из них считает, что местные жители живут здесь исключительно для того, чтобы оказывать им всяческие услуги (справедливости ради следует отметить, что и у местных жителей тоже есть вполне определенное представление о туристах, и разубедить их весьма непросто). К тому же туристы не стесняются демонстрировать свое неуважение к местным обычаям - если не по злому умыслу, то от лени и нежелания их знать. 
Происходит это, например, так. Когда наши попутчики уже кончали собирать трактор, сломанный при вытаскивании из болота, их догнала (пешком) группа туристов из Читы, вышедшая из Усть-Боксона на полдня позже. "О, мужики, как классно, что вы здесь сидите! Вот вы-то нас дальше и повезете!!!" - "Да вы же видите: трактор увяз, да и тележка у нас битком набита (что соответствовало действительности), как же мы вас повезем?" "Ничего, ничего, везите!" Договорились на том, что они погрузили на тележку рюкзаки, а сами пошли пешком. К бурхану на перевале местные жители подъехали чуть раньше них и, как обычно, остановились. Следует отметить, что привычка делать остановку у бурхана и "брызгать" водкой - отнюдь не способ вымогательства спирта у туристов, а действительно местный обычай, хотя щедрость туристов, конечно же, способствует неумеренным возлияниям. Основной смысл этого обычая - показать бурхану (духу) свое уважение и принести ему небольшую жертву деньгами, или спичками, или патроном, и, конечно же, "огненной водой". Иначе без благоволения бурхана дальше пути не будет. Тем временем подошли читинцы и, не останавливаясь, побежали дальше по тропе. "Ребята, куда вы? Остановиться надо!" - "Нет, нет, мы не устали, мы дальше пойдем, а вы нас потом догоните!" И скрылись за поворотом. Стоит ли удивляться, что после этого наши попутчики между собой называли их не иначе, как _гуранами_? 
Следующий очаг цивилизации - это котловина в низовьях Диби. Хотя она отделена от долины Оки всего лишь одним хребтом, дорогу через последнее ущелье Диби начали строить, вероятно, совсем недавно, да и брод через Оку в этом месте уже непростой. Население этой котловины также живет достаточно изолированно, сообщаясь с внешним миром кружным путем, через долины рр.Балакта и Тисса. 
В поселках, расположенных на Оке, тлетворное влияние цивилизации заметно гораздо сильнее, хотя в основном население по-прежнему мирное и дружелюбное. Больше пьяных. С открытыми проявлениями враждебности мы не сталкивались, однако туристы, встреченные нами ниже на Оке, рассказывали, что в районе пос.Орлик местные жители преследовали их на грузовике (дорога там идет вдоль берега) и требовали спиртного, угрожая винтовками. 
7. Местный транспорт 
Пути подъезда к началу маршрута и отъезда с него достаточно хорошо известны туристам, поэтому мы остановимся в основном на нынешних их особенностях. 
От Иркутска до г.Слюдянка можно доехать по железной дороге. Однако следует иметь в виду, что электрички до Слюдянки ходят сейчас всего два раза в день (в 9.17 и приблизительно в 17.00 по местному времени). В середине дня есть достаточно большое (5-6 часов) "окно", когда проходящих поездов также нет. Таким образом, отъезд из Иркутска следует планировать на утро или на вечер. 
Если ехать из Иркутска электричкой, то лучше выходить на ст.Вербная. От станции следует вернуться на 1 км назад, к переезду, расположенному в глубине распадка, и далее ок.300 м влево, до автобазы "Внешавтотранс". Там можно попытаться заказать машину, одновременно ловить попутную и не пропустить рейсовый автобус до пос.Кырен. Если же ехать до Слюдянки, то садиться в автобус следует на городской автостанции. Мы уехали на автобусе, который отправлялся от автостанции в 14.30. По словам местных жителей, есть еще один в 12.00. 
Хорошо знакомый многим туристам аэропорт в Кырене сейчас законсервирован, регулярные рейсы из него не выполняются, и ни одного самолета или вертолета в нем нет. В принципе, можно заказать спецрейс, но для этого надо вызывать самолет из Улан-Удэ. Так что быстрее добираться на попутках, хотя и это непросто, особенно вечером. Проголосовав около 2 часов, мы поймали ГАЗ-66 с погранзаставы в пос.Монды, который довез нас до развилки на Орлик. Развилка находится за поселком и примерно в 1 км за заставой, ехали мы в закрытом кузове и в поселке вечером не показывались, поэтому местные жители нас не беспокоили. 
Машину до пос.Орлик пришлось ждать до 15 часов следующего дня; за это время пошло довольно много машин на рудник Самарта и обратно. На Орлик же, по нашим наблюдениям, проходит 1-2 машины в день, как и прежде. 
В пос.Орлик есть новая гостиница, где мы переночевали и оставили часть продуктов на сплав по Оке. Правда, когда мы приплыли в Орлик второй раз, гостиница оказалась закрыта; пришлось долго разыскивать дежурную, живущую на другом конце поселка, чтобы забрать продукты. Вероятно, лучше было бы все-таки оставить их в одном из жилых домов. 
Дальше верховья Оки населены почти до самого ущелья Орхо-Бом. Однако паром ниже Орлика летом этого года смыло наводнением, поэтому сообщение с нижележащими населенными пунктами пос.Порт-Ока и др. сейчас весьма затруднено. 
Сплав заканчивается в пос.Верхнеокинский, откуда есть дорога до ст.Зима. Рейсовый автобус ходит по вторникам, пятницам, субботам и воскресеньям в 10.00 и в 20.00. В принципе, возможно уехать, наняв машину. 
Через ст.Зима проходит много поездов в обе стороны, однако примерно с 12.00 до 18.00 по местному времени поездов нет ни в одном направлении. Утренний автобус из пос.Верхнеокинский попадает как раз в это "окно". 
8. Метеоусловия 
В течение похода наблюдалась исключительно неустойчивая погода, менявшаяся по 2-3 раза в день. Дневная температура была в основном в пределах 15-20 С. Более или менее сильные дожди были почти ежедневно. Относительно устойчивая солнечная погода отмечалась в конце верхней котловины Оки, от пос.Порт-Ока до начала ущелья Орхо-Бом. 
9. Меры безопасности 
1. Во время сплава, разведки препятствий и страховки все участники находились 
в касках и спасжилетах. 2. Водопад на р.Диби обнесен. Препятствия 65 (пор. за I Щеками), 67 (II Щеки) 
на р.Диби, пор. "Пронеси Господи - 1", "Каландарашвили", "Пронеси господи 
- 2", "Окинский", "Бурятский", "Харагольский - 1", "Харагольский - 2", 
"Мельница", "Центрифуга" на р.Ока пройдены с предварительным просмотром. 
Участником N3 указанные пороги, кроме 65 и "Каландарашвили", обнесены. 3. Все препятствия проходились с взаимной страховкой с воды. При прохождении 
имело место 3 переворота, из которых 2 устранены с помощью страховки, 1 
самостоятельно путем эскимосского переворота. 4. Как предупредили нас местные жители, в последние годы в этом районе 
появились какие-то орлы - то ли из Монголии прилетели, то ли местные 
мутанты - с размахом крыльев около 3 метров. Таскают овец, собак, телят, 
сарлычат. У одного из наших попутчиков такой орел пытался поднять 
двухлетнего бычка - не смог, однако раны от когтей оставил размером больше 
растопыренной пятерни, бычок пал от заражения крови. В связи с этим в 
течение всего похода велось непрерывное наблюдение за воздушным 
пространством. 
10. Смета похода 
(в ценах 1994 г.) 
Самолет Москва-Иркутск 3х256.000 
Иркутск - Москва 3х270.000 Отправка грузобагажа по ж/д 
Москва - Иркурск 64 кг 57.000 
Зима - Москва 60 кг 48.000 Местный транспорт Иркутск - р.Диби 158.000 
пос.Верхнеокинский - ст.Зима 3х9.000 Штраф за провоз негабаритного груза 0.200 
(разборный полиэтиленовый каяк) 
в э/п Иркутск-Слюдянка Ночевка в гостинице пос.Орлик 3х6.000 Хранение вещей в гостинице пос.Орлик 10.000 
(1 место, 9 суток) Продукты питания (60 чел.-дн.) 227.000 --------------------------------------------------------Итого 2123.200 (ок. $1002) Итого на 1 чел. 707.714 (ок. $334) 
11. Выводы и рекомендации 
1. В целом спортивный сплав по р.Диби не представляет интереса, за исключением 
случая особо благоприятных метеоусловий, а именно обильных затяжных дождей. 
2. Большинство препятствий Диби относятся ко 2-3 к.с. Исключение составляют 
водопад (по средней и малой воде непроходим, по большой воде, 
предположительно, 4 к.с.); порог за I Щеками, II Щеки (4 к.с.); отдельные 
препятствия ниже II Щек (4 к.с. по большой воде); участок от начала ущелья 
до р.Халу (по средней и малой воде требуется проводка). Оценка сложности 
препятствий в статье Е.Когана сильно завышена, даже с учетом того, что она 
относится к высокой воде. Кроме того, в ней на 10-15 км завышен 
километраж, в основном за счет участка ниже водопада, а также имеются 
существенные неточности в описании этого участка. В целом ни Диби, ни Ока, 
ни обе эти реки вместе не заслуживают классификации выше 4 к.с. 
3. При организации похода по описанному маршруту не следует 
рассчитывать на попутный транспорт от Усть-Боксона и 
необходимо готовиться к пешим подходам протяженностью 40 км. 
4. Описанный маршрут уступает классическому маршруту по рекам Хойто-Ока и Ока 
во всех отношениях, кроме возможности прохождения ущелья Орхо-Бом на р.Ока. 
5. Группам, настоятельно желающим сплавляться по Диби, можно рекомендовать 
начинать сплав от зимников Хондинтой или Бильчир. К ним, по словам местных 
жителей, ведут тропы от пос.Хургэ на Оке вдоль рр.Хазалхы и Ара-Хазалхы. 
Протяженность пеших подходов в этом случае составляет порядка 15 км, сплава 
- 30-35 км. 
6. Оптимальными средствами сплава для Диби являются каяки, 
каноэ-одиночки и двухместные катамараны с канойной посадкой. 
7. При планировании походов следует учитывать возможность введения 
различного рода ограничений на въезд в Окинский район. В этом 
заинтересованы, по разным причинам, и пограничники, и местные власти, и 
местные жители. 
...Прощай, Диби! 
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FILE: kantegir.txt 
Р Е К А К А Н Т Е Г И Р 
Протяженность пешей части - 40(60) км, протяженность сплава 250 км, про- должительность сплава - 12 - 14 дней. Сезонность - июль - август. Категория сложности - IV ( или V ). 
Кантегир - в туристском отношении самая сложная река Западного Саяна. Ее можно рекомендовать водникам, имеющим опыт хождения по горным рекам высокой сло- жности. 
Кантегир начинается на северных склонах хребта Сайлыг-Хем-Тайга. Горы верхнего Кантегира сильно изрезаны притоками и сухими падями со следами весенних водотоков. Верхний Кантегир течет в зоне чернохвойной тайги. Тайга покрывает скалистые берега реки, взбирается на вершины гор, поднимающихся на 100-150 м над дном Кантегирской долины. От устья реки Ара-Сук хвойная порода сменяется березой и осиной. южные склоны гор иногда безлесны, с редкой сухой травой. Тайга верхо- вий и среднего течения реки труднодоступна, дремуча, почти не проходима. Долина Кантегира на всем протяжении стиснута горами до 100-200 м и расширяется до 1, 5 км только в местах впадения основных притоков. Склоны долины круты, со скальными выходами гранитов, глинистых сланцев, песчаников. Многие хребты вдоль реки увен- чаны острыми вершинами. У подножия скал - острые каменные осыпи. 
Русло Кантегира в верхнем течении умеренно извилисто, в среднем и нижнем сильно петляет, иногда делает обратные петли. Берега представляют собой скальную бровку до 5 м высоты. Нередко они сливаются со склонами долины, и тогда над ре- кой поднимаются скалистые обрывы и утесы высотой 80-100 м. Подчас река прячется в узкие скалистые каньоны. Почти на всем протяжении в русле рассыпаны валуны и камни диаметров до 4 м. Некоторые из них скрыты под водой и создают подпоры, теснины, опасные сливы, водовороты, водоскаты, неожиданные скальные прижимы. Особенно много камней и валунов в районе Таслинского ( Карбайский ) и Иньсукско- го порогов. Плесы редки и непродолжительны. 
Кантегир - это река-шивера со средним падением 4. 5 м/км. 
Высокая вода на Кантегире бывает в период таяния снега - с середины мая до конца июня. Порой на "снежницу" накладываются весенние дожди, и тогда вода может поднятся над нормой на 5 м и более. Самый стабильный и сухой месяц лета - июль, когда река входит в межень. Иногда и в это время в бассейне реки идут дожди. При обильных дождях вода поднимается до уровня максимальных весенних павод- ков. Август на Квнтегире, как правило дождлив; уровень воды в реке неустойчив; это нужно помнить при организации ночлегов. В 1940 году во время паводка в райо- не Таслинского порога уровень воды поднялся от межени на 15 м. 
На Кантегир ведут несколько троп. Чаще всего пользуются тропой, начинаю- щейся в поселке Большой Он на шоссейной дороге Абаза - Ак-Довурак, куда можно попасть из Абазы рейсовым автобусом или попутной машиной. Из поселка Большой Он по реке Малый Он надо двигаться по зимней тракторной дороге до избы на Левом Ма- лом Оне. От избы к долине Кантегира идет тропа с недавними затесами. На перевале в долину Кантегира в зоне гольцов на щебнистых грунтах тропа теряется и обнару- живается вновь уже на Кунаиз-Кантегирском склоне, в долине реки Кунаиз ( левый приток). Тропа выходит к Кантегиру в 7-8 км выше впадения реки Самбыл ( слева ). Он поселка Большой Он до Кантегира около 40 км - 2 дня ходьбы налегке. 
Из поселка Большой Он можно по договоренности забросить трактором груз на 18-20 км, что вдвое сократит расстояние "челночных операций" по заброске гру- за. 
По второй тропе предстоит продолжительный пеший маршрут. Из города Абаза по Западно-Тувинскому тракту нужно ехать вдоль реки Харасип ( Карасибо). Через 30-35 км тракт уходит по одному из левых притоков к перевалу, однако вдоль Кара- сибо еще идет 6-8 км хорошая дорога и 13-15 км - плохая. 
Дорога вдоль Карасибо сменяется приличной скотоперегонной тропой, пере- ходящей с берега на берег по крепким мостам. Тропа постепенно поднимается к пе- ревалу вдоль Карасибо, а затем вдоль ее правого притока - Ак-Тас. На предпере- вальном плато и на крутом спуске с перевала в долину Самбыла тропа плохо замет- на, но в остальных местах довольно отчетлива. Вдоль Самбыла скотоперегонная тро- па тянется сначала правым берегом, а затем переходит на левый и входит в сосед- нюю долину реки Кючюн. По Самбылу продолжается менее торная, но заметная тропа до его устья. 
Плавание по Кантегиру начинается от реки Самбыл ( 1212 м над уровнем мо- ря ), приблизительно в 200 км от впадения Кантегира в Енисей. 
По Верхнему Кантегиру от Кунаиза к устью Самбыла вдоль левого берега Кантегира идет тропа, исчезающая иногда на мшистой заболоченной почве, среди за- рослей карликовой березки и появляющаяся снова. 
Типичный Кантегир начинается в 5-6 км выше устья Самбыла: крутые шиверы с обилием подводных и надводных камней, плесовые участки почти отсутствуют, меж- ду камнями тугие струи водотоков с падением около 1 м и более. 
От Самбыла до Кючюна русло Кантегира прямое, с немногочисленными остро- вами, вытянувшимися вдоль течения. Острова сложены валунами. Они делят реку на два потока, и не всегда более широкий несет большие воды. Многие протоки густо забиты камнями и непроходимы. Шиверы переходят одна в другую. Шивера, как прави- ло, начинается с мелкого переката с валунами и плитами по всей ширине реки ( 25- 40 м на перекате ), за перекатом следует шивера-стремнина с большим падением во- ды и камнями в стержне течения. Кончается шивера падуном. 
После Кючюна ( левый приток ) воды в реке становится больше, русло начи- нает петлять, в шиверах возникают по длинному берегу скальные прижимы. Шиверы с прижимами обходят в большинстве случаев по дуге у короткого берега. Сложность такого маневра в том, что вход в шиверу у короткого берега очень мелок и нужно идти ближе с середине потока, а потом резко двигаться к берегу, противоположному прижиму. 
К устью реки Ара-Сук долина Кантегира сужается до 100-150 м и сильно пе- тляет. Правые склоны ее - высокие и скалистые, левые - сглаженные, покрытые дре- мучей девственной тайгой. Характер шивер и прижимов тот же, что и выше, но они более интенсивны. 
До впадения справа Хара-Хема Кантегир представляет собой почти непрерыв- ную шиверу средней сложности и заканчивается длинным Харахемским порогом, распо- ложенным за поворотом реки ниже устья Хара-Хема. 
Ниже Тасли ( правый приток) Кантегир принимает многие притоки и стано- вится полноводней. Петли делаются плавнее, между шиверами появляются плесы, в русле небольшие песчаные островки осередки. Однако берега попрежнему каменистые, долина не шире 150 м, склоны ее крутые. Пейзаж закрытый. 
От устья Красной речки ( ключ Быстрый ) до устья Ран-Сука по левому бе- регу идет старая пограничная тропа. От реки Красная до Ран-Сука по тропе 40-45 км. 
В 5 км выше устья реки Малый Карбай начинается длинная шивера, характер- ная стремительным течением, подводными камнями и плитами, разбросанными хаотич- но в русле потока. От устья Малого Карбая Кантегир около 0, 5 км течет спокойно и входит во вторую серию шивер, заканчивающуюся Таслинским ( Карбайским ) порогом. 
Этот порог начинается в 1 км выше устья Большого Карбая. Перед порогом - короткий участок относительно спокойной воды. Скалистые берега постепенно берут реку в тиски, сжимают до 5-6 м. Таслинский порог - прямое корыто, сложенное гро- мадными валунами и плитами. В нем три основных водотока. Правый начинается про- тив большого камня у правого берега в голове порога и примерно через 15 м пере- ходит во второй, более сильный, бьющий в подводный камень, перегородивший реку. Вода падает с камня с высоты 0, 7-0, 8 м, как бы пульсируя. По бокам камня вдоль берегов еще два параллельных слива, из которых правый бьет в "колючий" камень правого берега. Порог проходим. Осмотр его возможен с левого берега. Длина поро- га - 50-60 м, преобладающая ширина - 6-8 м, падение - 1, 5 м, ниже среднего камня стоячий вал 1-1, 25 м. 
После порога до реки Ататах ( около 40 км) серьозных препятствий нет. Здесь Кантегир принимает в 11 км ниже Большого Карбая слева приток Калген, а еще через 9 км - Ран-Сук ( Так-Сук, Большой Аксаяк ). Ниже Ран-Сука на левобережной пойме была когда-то Кантегирская пограничная застава, которую легко проскочить, не заметив. Ниже расположена несложная шивера - Туески. Ататах вливается в Кан- тегир через 18 км после Ран-Сука. На левом берегу притока изба. От Ататаха до старого устья было 84 км. От Ран-Сука до Ататаха есть тропа, переходящая с бере- га на берег. 
Хотя от Большого Карбая до Ататаха серьозных препятствий нет, осторож- ность не должна ослабевать. В русле встечаются камни, мели, прижимы, которые при невнимании к ним могут оказаться опасными. 
Ниже Ататаха начинается каскад шивер, получивших название "Семишиверка". Это семь шивер, протянувшихся на 6-7 км. Они отделяются друг от друга не плеса- ми, а перекатами. Первая шивера, отличающаяся широким руслом и обилием камней, проходится серединой при этом нужно увертываться от подводных и надводных кам- ней. Во второй шивере сплошной поток заканчивается правым поворотом, в русле во- зникает большой вал, течение давит на левый берег. Эту шиверу проходят правой половиной русла. Третья - седьмая шиверы характерны для Кантегира: камни в рус- ле, вал, прижим на выходе из шиверы. Их лучше преодалевать под коротким берегом. В зависимости от высоты воды характер шивер меняется, поэтому лучше предварительно осмотреть путь прохода. 
От Ататаха до правого притока Иньсука 22 км, ориентир жилая изба, из- вестная как изба Иконникова. Еще через 1 км слева впадает река Казанашка. За ней начинается самый сложный на Кантегире Иньсукский каскад шивер и порогов дли- ной около 7 км. Река сильно сужена, скалистые берега встают прямо из воды, хож- дение по берегу, разведка или обносы затруднены, особенно на отрезке с первой по 6-ю ступень. Ниже 6-й ступени берег становится более проходим. Каскад состоит из 9 ступеней. 
1-я ступень - шивера с валом до 1 м заканчивается в начале правого поворота. В середине ш и в е р ы с правого берега входит в русло гряда камней. Сразу же за первой идет вторая ступень. Это тоже шивера, но более мощная. Обе первые ступени проходить вдоль правого берега. Третья ступень - порог с тремя большими сливами, переходящими один в другой. Сливы обусловлены мощными плитами в середине реки. Вода падает со второго камня на 1, 5 - 1, 8 м, образуя крупные стоячие волны. Кончается 3-я ступень подводными плитами у правого берега, почти до середины перегородившими реку. Эта ступень форсирует- ся у короткого берега ( левого ). 4-я ступень - каменистая шивера перед правым поворотом. Между 4-ой и 5-й ступенями около 300 м быстротока без волн. Тут можно причалить к левому берегу и осмотреть две следующие ступени, вероятно, самые сложные в каскаде. 5-я ступень ( прижим "Курумистый", порог "Курумистый") начи- нается после впадения слева Курумистого ручья. Русло реки, сжатое скальными бе- регами в середине ступени, круто поворачивает направо. Вся вода, ударившись в левый прижим, бросается к правому берегу. В топографии этой ступени различаются три основных слива. Первый начинается выше приверхи небольшого каменного остро- вка в левой протоке и заканчивается против срединной части острова, переваливая подводный камень в центре струи. Второй слив начинается левее и выше конца пер- вого и заканчивается на крутом правом повороте. Тут же начинается третья могучая струя, косо режущая реку слева направо. По большой воде стоячий вал этого слива достигает 2 м. Водные потоки сливов скрывают под собой по меньшей мере десяток больших подводных камней и плит. Справа от каменного островка, поросшего редким кустарником и небольшими деревьями, при достаточно большой воде есть проходы для байдарок. При выходе из протоки в таком случае придется пересекать стержень третьей струи справа налево. 
Порог "Курумистый" почти без интервала переходит в 6-ю ступень Иньсук- ского каскада, которая начинается правым поворотом и заканчивается левым. В са- мом начале ступени вода разгоняется на крутом ложе и, встретив крупное подводное препятствие, рождает волну до 1, 5-2 м. На выходе из порога главная струя встре- чается со сливом справа, образуя длинный закрученный вал. Левый берег ступени - громадные острые валуны в устье ручья. Длина ступени около 300 м. 
7-я ступень - километровая шивера с тремя группами подводных камней. Многие камни выступают из воды. Вся шивера хорошо просматривается. Ее лучше про- ходить слева от середины реки, предварительно изучив с левого берега. 


8-я и 9-я ступени - сравнительно несложные пороги. Первый из них на рас- стоянии 100 м перегорожен барьером из острых камней и валунов. Небольшими россы- паными валунами перегорожена левая половина реки. На правой лежит огромный пира- мидальный камень, в который бьет основной слив порога. Правее "пирамиды" у бере- га - подводный и надводный камни. Между камнями левого и правого берегов есть 12-метровый проход, лежащий левее основного порога. Примерно в 30 м ниже прохода в русле лежит подводное препятствие ( "подводная плита"), образующее спад воды. Его можно обойти справа. 
9-я ступень расположена на крутом повороте долины вправо ( почти обратная петля ). Справа на острие поворота поднимается скалистый утес, поэтому разведку лучше вести левым берегом, сложенным большими валунами. При входе в порог справа лежит камень, выше которого валуны у берега прикрывают проход правее камня. У левого берега несколько камней. За ними улово с встречным течением. В самом начале порога рождаются два могучих параллельных слива, разделенных сверху камнем. На выходе из порога обе струи соединяются вместе, образуя большой длинный вал, усугубленный подводными камнями внизу порога, за поворотом. Возможности прохода последней ступени Иньсукского каскада многообразны. Степень сложности всех ступеней зависит от уровня воды. 
Примерно в 6-ти км ниже последней ступени каскада справа падает с гор ключ Березовый. За ним находится Березовская шивера. В шивере много камней и подводных валунов, что создает сильные водопады и волны. Заходить в шиверу лучше у левого берега, постепенно пересекая реку к правому берегу. В 9 км ниже Березового - устье реки Так-Сук и начало водохранилища Саяно-Шушенской ГЭС. =============================================================== 
FILE: mrassu.txt 
Р Е К А МРАС-СУ 
Протяженность сплава - 220 км, продолжительность - 8 - 10 дней. Сезонность - июнь-август. Категория сложности для байдарок - III усл. 
Мрас-Су, левый приток Томи, - одна из наиболее интересных в спортивном отношении рек Горной Шории. Водная часть маршрута начинается от села Усть-Ка- бырза, связанного автобусным сообщением с городом Таштаголом. До Таштагола можно доехать поездом из Новокузнецка. 
Ниже Усть-Кабырзы чистая, прозрачная Мрас-Су течет в узкой долине, покрытой смешанной тайгой. Местами над водой поднимаются живописные скалы. Ши- рина реки до 50 м, на плесах глубина до 3 м, скорость течения 2-3 км/час. Пле- сы перемежаются несложными перекатами и мелями. За поселком Шур-Тайга, в 25 км от Усть-Кабырзы, горы отступают от реки, но берега по прежнему красивы. Через 55 км сплава на правом берегу - крупный поселок Усть-Анзас ( почта, магазин, аэропорт). В 8-10 км ниже поселка над рекой высятся обрывистые, розового оттен- ка скалы с причудливой аркой наверху - Красные ворота ( в литературе встречают- ся также названия "Небесные ворота" и "Ворота богов"). 
За поселком Средний Чилей и деревней Порушкой, в 10-12 км от поселка, перекаты усложняются. Бурные перекаты расположены перед впадением левого при- тока - Большой Суеты и в 3 км ниже его устья. В устье крупного правого притока Мрас-Су - Ортона можно сделать дневку: река изобилует хариусом, по берегам много ягод. 
В 1, 5-2 км после впадения Ортона - небольшой, в несколько домов, одно- именный поселок, от которого около 20 км до Хомутовских порогов - основных пре- пятствий на Мрас-Су. До порогов характер реки не меняется: быстрые, бурные пе- рекаты чередуются со спокоными плесами. На месте бывшей деревни Хомутовки - по- ляна, заросшая бурьяном. Ниже поляны на правом берегу - скала и двухэтажное строение дома отдыха со столовой. В столовой можно купить продукты. В устье Хо- мутовки, впадающей справа в 200 м ниже дома отдыха, - перекат с валами до 0. 5 м после него нужно пристать к берегу: за левым поворотом начинаются Хомутовские пороги. 
Пороги расположены в месте, где Мрас-Су пересекает Шорский хребет. На всем 4-5 км отрезке крутое падение русла, скорость течения до 20 км/час, мощные валы высотой 1. 5-2 м. Берега завалены крупными скальными обломками и валунами. В русле камни и подводные плиты. Серия препятствий, разделенных короткими пле- сами, начинается шиверой "Предпорожной", примерно в 0. 8 - 1 км ниже устья Хому- товки. Почти сразу за шиверой сложный Первый Хомутовский порог длиной 250-300 м перед ним нужно успеть причалить в заводи среди камней левого берега. Наиболее сложны последние 100 м, где русло сужается и валы достигают высоты 1 м. На бай- дарках сплавлятся проще вдоль левого берега. Требуется разведка. 
Между Первым и Вторым Хомутовскими порогами - 70-метровый плес. Второй порог длиной 200-250 м представляет собой сужение реки до 30-40 м, в конце - слив с валами до 1-1. 5 м. Наиболее сложен Третий Хомутовский порог, расположен- ный в 150-200 м ниже Второго. Он опасен еще и тем, что сразу за ним начинается шивера "Длинная" ( около 1 км). Необходимы тщательная разведка и хорошо проду- манная страховка. 
После несложного порога с чистым сливом и шиверы следует еще одна шиве- ра - "Короткая", в конце которой русло перекрыто крупными надводными камнями. Начинать сплав нужно под левым берегом, постепенно уходя вправо. 100-150 м плеса отделяют шиверу от порога "Водопадного", названного так из-за метрового водопад- ного слива с плиты в конце порога. Плита перегораживает левую половину реки, справа - валы до 1-1. 5 м. Порог перед сплавом нужно осмотреть. Каскад Хомутовс- ких порогов оканчивается шиверой "Подпорожной" длиной 300-350 м. Шивера насыщена камнями, и разведка ее желательна. 
Дальше спокойная Мрас-Су лишь изредка вскипает перекатами - шиверами. Берега попрежнему одеты лесом. В 2 км ниже порогов - полузаброшенный поселок Та- шелга, а в 40-50 км от него поселок Шодрово с десятком домов, а еще через 7-8 км Мрас-Су принимает приток Большой Унзас. Ниже его устья долина Мрас-Су становится шире, а сама река - еще более полноводной и спокойной. 
У села Чувашки для вылавливания леса при молевом сплаве сделаны искусс- твенные заводи и запани, которые с перерывами тянутся почти до города Мыски. Встречаются завалы с проходами в 2-3 м. 
Из Мысков можно уехать в Новокузнецк на автобусе или по железной дороге. =============================================================== 
FILE: hojtooka.txt 
Маршруты для каякеров: начинаем с Хойто-Оки 
Валентин Юрин 
Обстоятельства сложились так, что в советском водном туризме наибольшее распространение на маршрутах 3 к.с. и выше получил один тип судов - катамараны. Это было вызвано многими объективными и субъективными причинами, которые заслуживают отдельной статьи. Именно с катамаранами ассоциируется сейчас водный поход для большинства туристов и простых обывателей. Несомненно, катамараны сыграли огромную роль в развитии водного туризма и со временем займут одно из почетнейших мест на свалке нашей истории. 
Однако такое господство катамаранов привело к тому, что остальные типы судов оказались в весьма невыгодном положении. Вся организация и проведение похода - от выбора маршрута и классификации его сложности до тактики сплава на прогонных участках - строилась почти исключительно с точки зрения катамаранщиков. Экипажи других судов оказывались инородным включением и были вынуждены действовать в режиме, который был для них далеко не оптимальным. Порочный круг замкнулся: ходить на таких судах становилось еще сложнее, поэтому они становились еще более редкими. 
Мы постараемся дать на страницах нашего журнала обзор водных маршрутов с точки зрения каякера. Это отнюдь не означает, что он будет адресован только немногочисленным (к сожалению) каякерам-экстремистам, которые ходят исключительно каячными группами. В походе вполне могут участвовать любые другие типы судов (в частности, в ненаселенных районах крайне желательно иметь в группе 1 катамаран на случай чрезвычайных обстоятельств). Имеется в виду лишь то, что эти суда являются вспомогательными и второстепенными; и поход в целом, и отдельные его элементы строятся с точки зрения каякеров, в интересах каякеров и так, как это удобно каякерам - остальные суда должны принимать этот режим. 
Итак, будем считать, что вы с несколькими товарищами более или менее владеете минимальными основами управления каяком и сплава по бурной воде. Предположим, вы тренировались зимой в бассейне, в весенний паводок - на подмосковных реках, уверенно чувствуете себя на Щегринке и Мсте. Возможно, вы даже успели уже пройти на каяке карельскую или кавказскую "тройку" или потренироваться в Лосево - это весьма желательно. Теперь вы намереваетесь пойти на каяке в большой летний поход. Какую реку вы выберете? 
Описание реки 
Вероятно, одним из лучших маршрутов для такого случая можно считать Хойто-Оку. Он пользуется репутацией "байдарочного" еще с тех времен, когда туристы плавали на больших и толстых двухместных байдарках. В числе его достоинств можно назвать следующие: - Это полноценный летний поход в таежном районе, достаточно продолжительный и удаленный от цивилизации. - Основная часть препятствий - шиверы 3-4 к.с., наиболее эффективные для вашего дальнейшего обучения сплаву на каяке. Препятствия разделены большими участками спокойного быстротока для надежной страховки и самостраховки. - Все препятствия имеют примерно одинаковую сложность. Нет препятствий, значительно выделяющихся над общим уровнем, и непроходов. - Река имеет небольшой расход и не подавляет начинающих каякеров психологически. - Маршрут хорошо освоен, по нему имеется много отчетов. - Пешая часть небольшая: 37 км, 3 ходовых дня. - Возможен интересный радиальный выход к вулканам и горячим источникам, который позволяет познакомиться с этим районом без большого рюкзака за плечами. 
Именно с этого выхода целесообразно начинать маршрут. Для этого нужно оставить вещи в пос.Порт-Ока и отправиться вверх по степной долине р.Сенца к горячим источникам Хойто-Гол, а оттуда через перевал (н/к) - в Долину Вулканов, где находятся два вулкана, в настоящее время бездействующих. Дорога в один конец - около 70 км. Возможен вариант: выйти в Долину Вулканов по р.Барун-Кадыр-Ос (правому притоку Сенцы) и его правому притоку Зуун-Кадыр-Ос, а оттуда идти к источникам. На Хойто-Голе несколько сероводородных источников с температурой от 22 до 39 градусов. На них построены деревянные ванны. Когда-то здесь же был памятник горному инженеру из Иркутска С.П.Перетолчину, погибшему в этом районе на геологических изысканиях в 1914 году - пирамида из камней, в которую была вделана литая чугунная мемориальная доска. Ныне он осквернен и разорен - вероятно, жадными до сувениров туристами. Подонки... 
До источников из Порт-Оки ведет дорога, но проехать по ней можно далеко не на любой машине и не в любую погоду. Хорошая дорога, равно как и степь, кончается за пос. Шаснур, примерно в 20 км от Порт-Оки. Весь выход занимает 6-8 дней. 
Собственно маршрут на Хойто-Оку начинается от устья реки Сайлыг, впадающей в Оку на 20 км ниже Порт-Оки. До нее можно доехать на автомашине или, в крайнем случае, доплыть по Оке. Ока здесь течет по широкой котловине, дорога идет в стороне от реки, и желательно подъехать не к самому устью, а к тому месту, где Сайлыг выходит из гор. Это позволяет сократить путь на несколько километров. 
Вдоль Сайлыга идет конная тропа, по которой жители Окинской котловины издавна сообщались с низовьями реки. Она отходит в сторону из долины Оки, чтобы обойти ущелье Орхо-Бом, пересекает хр.Кропоткина через перевал Сайлыг-Дабан и по р.Ара-Сайлыг спускается к Хойто-Оке. (Здесь она разделяется на две: одна вдоль Хойто-Оки возвращается к Оке и идет вдоль нее вниз, другая через верховья Ии и Ухтума выходит на р.Кара-Бурень, в пос.Алыгджер и далее вниз вдоль р.Уда до Нижнеудинска.) Первые 5 км от края котловины тропа идет по левому (орографически) берегу и хорошо заметна. Затем она переходит на правый берег и вскоре поднимается на высокую террасу. Здесь она становится хуже и требуется некоторое внимание для того, чтобы не потерять ее. Лес кончается примерно в 2 км от перевала и начинается в 4 км после него. За перевалом тропа становится более заметной и менее заболоченной. 
Первые несколько препятствий на Хойто-Оке - широкие мелководные разбои, поэтому, если позволяет время дня и силы, целесообразно пройти 5-6 км вниз вдоль нее. Тропа местами заболочена. Как показывает практика, на преодоление этого участка как по реке, так и по берегу требуется примерно одинаковое количество сил и времени. 
До притоков Тэргетей и Мунгулик - около десятка мелководных шивер, небольшие разбои. После них воды становится больше, начинаются многочисленные шиверы с обилием камней и многовариантой линией движения. 
Первый сложный участок - каньон "Буревестник". Ориентирами его могут служить хорошо заметная долина левого притока Барун-Ночу-Гол и скальные выходы, появляющиеся на предыдущих порогах. Перед каньоном большой плес, на левом берегу хорошая стоянка. На входе в каньон расположен порог "Встречный" пожалуй, самый сложный для каяков на всем маршруте. То, что он расположен в начале реки - вероятно, единственный тактический недостаток Хойто-Оки. Упершись в скальные выходы левого берега, река поворачивает направо и затем входит в скальную щель шириной около 8 м. На входе слив высотой около 1 м со сложной и жесткой "бочкой". Но перед сливом скорость течения невелика, поэтому заход в порог достаточно простой. Наиболее простая линия движения - по центру, где есть небольшой пологий язык, пробивающий "бочку". За порогом большое улово. 
Следующий порог называется "Бегемот". Это просто отдельная невысокая скала в русле, не представляющая никакой сложности. За ним на крутом левом повороте начинается порог "Стенка". Он состоит из шиверы длиной 100-150 м и прижима к скальной стенке левого берега. Просматривать его лучше с правого берега, поскольку на левом крутой и скользкий травянистый склон заканчивается 15-20 метровым обрывом. Далее снова начинаются шиверы, а каньон вскоре кончается. 
После правого притока р.Ары долина расширяется, течение замедляется, река разбивается на многочисленные рукава. В протоках - простые каменистые шиверы. Эта котловина тянется около 10 км. Потом река пропиливает следующий хребет, образуя свой самый красивый порог - "Мраморный". 
Ориентиры порога - резкое сужение долины, река собирается в одно русло, левый берег - скальная стенка. Справа напротив стенки хорошее место для стоянки; просмотр порога и страховка также по правому берегу. Сам порог начинается за левым поворотом и по структуре похож на порог "Стенка", но мощнее него. Принято считать, что именно он является сложнейшим на всей реке, однако для каяков это утверждение достаточно спорно. Начало порога - каменистая шивера, затем прижим к красивой беломраморной стенке левого берега с мощным отбойным валом и слив около 1 м с двумя косыми бочками по 0,8 м. Но при желании их всех легко обойти вдоль правого берега - в отличие от порога "Встречный", где бочка перекрывает всю реку и имеет более сложную структуру. 
Далее почти до конца реки тянутся шиверы, более мощные и сложные, чем ранее. Что, собственно говоря, и требуется для учебного процесса: успешно сделав несколько десятков простых упражнений, вы переходите к более трудным. Наконец, вы подходите к выпускному экзамену и вытягиваете билет с тремя вопросами: 
1. Порог "Вираж" 2. Порог "Горка" 3. Порог "Прощальный" 
Ориентирами этих порогов может служить крутой правый поворот со скальной стенкой высотой 100-150 м по левому берегу и песчаной отмелью на правом. Впереди уже видна долина Оки, до которой остается всего 1 км. Просмотр порогов - по правому берегу. Первый порог расположен на местном левом повороте и представляет собой несколько гряд крупных камней, веером расходящихся от левого берега. По сути это большая винтовая лестница. Он наглядно показывает, что такое перепад и уклон: при равном перепаде высот путь вдоль правого берега длиннее, поэтому уклон, соответственно, меньше. 
Порог "Горка" по структуре похож на "Стенку" и "Мраморный": лабиринт из обливных камней, прижим к выступу левого берега, слив 1 м, за ним два пульсирующих вала по 0,8 м. Сразу за ним правый поворот и последний порог - "Прощальный": короткая мощная шивера с общим перепадом около 1,2 м. 
Все! Теперь вы можете с полным основанием называть себя каякером - ведь вы прошли на этой лодке большой поход. На стрелке Оки и Хойто-Оки вас ждет роскошное место для дневки и бани - если только его еще не загадили предыдущие группы. Ока позволит вам насладиться той свободой и властью над пространством, которую дает каяк на большой и неторопливой воде. Будьте осторожны при выходе в Оку: Хойто-Ока впадает в нее (напомним: слева!) в середине горки с беспорядочными валами, а непосредственно за ней следует сильный прижим к левому же берегу - к той скальной стенке, что началась еще перед порогом "Вираж". Этот прижим особенно опасен при малой воде в Хойто-Оке и большой воде в Оке. В такой ситуации целесообразно перенести лодки через стрелку выше по Оке и оттуда сразу же уходить траверсом к правому берегу. 
На протяжении первого полудня сплава по Оке вам встретится несколько больших "бочек", которые лучше обойти (все они локальные). Общее правило - не искать лишних приключений и не подходить слишком близко к "бочке" до тех пор, пока не рассмотрите ее полностью. Самая мощная из них - примерно 2-метровая - находится на местном левом повороте с издалека видимой стенкой правого берега. Эта стенка рыжего цвета, что и отличает ее от всех остальных. Здесь перевернулся не один катамаран, желавший напоследок "найти хотя бы одну настоящую "бочку". Когда увидите ее - желательно в профиль, обходя ее слева - узнаете ее наверняка. После нее сложных препятствий больше нет - только пологие метровые валы. 
Маршрут заканчивается в пос.Верхнеокинский, откуда можно уехать на ст.Зима. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! =============================================================== 
FILE: hojtooka2.txt 
Лоция верховий р.Ока от р.Хоре до р.Сайлыг 
Date: 1997 From: Николай Спрингис 
Описание сплава по верховьям р.Ока от устья р.Хоре до устья р.Сайлыг 
От устья Хоре 5.3 часа сплава до пос. Сорок, расположенного на правом берегу реки. Воды в реке прибавляется, проводки редки, достаточно угадать протоку с большой водой. Встречаются шиверы, перекаты. За Сороком Ока - полноводная широкая (до 100м) река. 
От Сорока до Орлика 6 часов ЧХВ. На реке появляются прижимы, характерные для большой воды - с мощными уловами и водоворотами. 
Через 0.5 часа после Орлика слева впадает Тисса. Сразу за устьем - Тисский порог. Две его ступени следуют одна за другой, третья - немного дальше. В пороге высокие жесткие валы, камни. 
Еще через 1.5 часа слева впадает Сенца. За ней на левом берегу - пос.Саяны и аэродром. Через 2.0 - 2.5 км река входит в каньон, левый берег - стенка застывшего лавового потока. Ее прорезают Жом-Болок, впадающий в Оку двумя рукавами, и Сайлыг. За устьем Сайлыга, как только левый берег становится пологим, нужно пристать. Отсюда начинается переход на Хойто-Оку. 
Волок на Хойто-Оку 
При поиске тропы не следует идти параллельно Сайлыгу по одной из хорошо заметных дорог на склонах гор. Они идут, как правило, к местам заготовки леса. Тропа же идет недалеко от русла Сайлыга. 
Вначале тропа хорошо натоптана, идется легко. Она идет по сухому парковому лесу. С подъемом лес меняется, деревья становятся мельче, появляется подлесок, мох. Тропа часто раздваивается, идти тяжелее. В одном километре от второго летника скотоводов - брод через Сайлыг на правый берег, воды по колено. 
На правом берегу тропа идет по мхам, часто теряется в болотах и курумниках. Но совсем потерять тропу невозможно долина все более сужается и тропа жмется к обрывистому берегу реки. Около горы на левом берегу с высокими скальными башнями тропа улучшается. 
Брод туда/назад возможно обойти правым берегом. Тропа поднимается к перевалу вдоль правого истока Сайлыга, и после некрутого подъема выходит к перевальному цирку. Перед перевалом заболоченный луг, который тропа обходит слева, а затем круто взбегает на перевал. Высота подъема - около 30 м. На перевале тур - большая груда камней с воткнутыми сверху шестом и лопатой. Левее - озеро, из которого вытекает Ары-Сайлыг. Спуск с перевала более пологий. Тропа идет правым бортом долины, пересекая притоки Ары-Сайлыга, которые текут, как правило, в руслах, глубоко врезанных в долину Ары-Сайлыга. 
После перевала тропа сухая и отчетливая, но, минуя первую стоянку геологов (срубленные из жердей стол и лавка), она становится хуже, часто попадаются заболоченные участки. У входа в долину Хойто-Оки тропа выходит на вторую стоянку геологов. Через 1 км после нее у тропы справа - жертвенное дерево - кедр с привязанными к нему тряпочками. Тропа идет вдоль Хойто-Оки, не приближаясь к реке, и выходит к ней лишь в устье р.пхе-Чегол. 
Сплав по Хойто-Оке и нижней Оке 
На левом берегу Хойто-Оки, одним км ниже устья р.Ары-Сайлыг, удобное место для стоянки и сборки судов. Реку можно перейти вброд. На правом берегу реки хороших мест для стоянки и постройки нет вплото до правого притока Ехе- Чегол, в устье которого есть небольшая площадка. В верховьях Хойто-Ока мелководная, с большим количеством разбоев на протяжении почти 10 км. Движение на этом участке сопровождается частой проводкой судов. Крутые мелководные "горки " с быстрым течением представляют опасность для байдарок и каяков. В 5 км ниже по течению, на левом берегу, за разбоем - удобное место для стоянки. Отсюда начинают сплав некоторые группы, предварительно перейдя Хойто-Оку в районе разбоя. 
После впадения притока Тэргетэй река становится полноводной, хотя разбои и мелководья еще встречаются. В устье правого притока, р. Мунгулик, на правом берегу хорошее место для стоянки. Много грибов, хорошо ловится хариус. Далее вплоть до каньона Буревестник следует ряд шивер. Перед самым каньоном - два несложных порога, которые проходятся без просмотра. Ориентиром начала каньона Буревестник служит большая красная скала на правом берегу реки. На левом берегу прямо напротив скалы - хорошее место для стоянки. 
Ширина каньона Буревестник - 10-15 м. Высота скальных стенок 3-5 м. Пороги в каньоне представляют собой мощные сливы, прорывающиеся через нагромождения камней. После порогов есть улова и плесы, где очень удобно организовывать страховку. Просмотр каньона удобнее производить по левому берегу. 
Первый порог в каньоне Буревестник - Встречный, один из самых сложных на Хойто-Оке. Он представляет собой мощный крутой слив с огромным пульсирующим котлом. За порогом - шивера с прижимом к скале правого берега и небольшим сливом в конце. Затем следует порог Бегемот - два слива слева и справа от огромной скалы, перегораживающей реку. Проходить справа от скалы и сразу за ней уходить влево, т.к. дальше идет гряда камней со сбросом воды с них. Порог большой сложности не представляет, но очень красив. Сразу за порогом Бегемот начинается порог Стенка. Порог довольно сложный. Река сужается, образуя сильный навал на скалу левого берега. Основная струя очень мощная. Реку перегораживают ряды надводных и обливных камней. После сильной шиверы каньон заканчивают два порога, похожие один на другой - слив с грядами подводных камней и прижим к левому берегу. Просмотр необязателен. Далее до порога Мряморный идет ряд шивер, две из которых очень мощные. 
Порог Мраморный достаточно сложен и интересен. После небольшой шиверы река поворачивает налево. Справа в реку впадает крутой ручей, который виден издалека. Перед впадением ручья - небольшая отмель, к которой надо пристать для просмотра. Левый берег - красивая белая стена с прожилками. На входе в порог струя бьет в левую стенку, затем, падая с плиты, образует котел и несколько сливов с обратным валом. Через 30 м - гряда камней со сливами между ними. Проходить можно любыми сливами. Страховку удобно организовать за этой грядой. При прохождении этого порога следует отрабатывать аправо от прижима и косых бочек. За порогом Мраморный, на правом берегу, хорошее место для стоянки. Далее до устья р.Улясап хороших мест для стоянки нет. В 200 м от устья Улясапа - зимник с хорошей площадкой рядом. 
Далее до порога Камни шиверы и перекаты. Порог интересен сложной лавировкой между большими валунами. Камни видно издалека и сориентироваться легко. Затем на довольно значительном расстоянии следует множество шивер и перекатов. В русле много островов, в протоках - шиверы. 
За устьем реки Дада - хорошее место для стоянки. Дальше хороших стоянок нет вплоть до порога Вираж, который находится в 3-х километрах от устья Хойто-Оки. Перед порогом на правом берегу каменная отмель и песчаный пляж - удобное место для чалки и просмотра порога. Порог Вираж представляет определенный интерес своей достаточной протяженностью. В струе множество надводных и подводных камней, по центру валы достигают 1 м. Прохождение порога трудностей не представляет. 
За порогом - шивера, после нее - сложный порог Горка. Река делает небольшой поворот направо, русло реки сужается. Правый берег - коса из крупных валунов, левый - высокая осыпь с выходом коренных пород. На повороте реки - сильный прижим, слив с пульсирующим валом высотой до 2 м. За порогом мощный улов. 
Последнее препятствие на Хойто-Оке - порог Прощальный. Он состоит из нескольких мощных сливов, которые преодалеваются по центру. 
На стрелке Хойто-Оки и Оки - хорошее место для стоянки. Здесь многие группы делают дневку. Само впадение Хойто-Оки в Оку также является одним из наиболее сложных препятствий на маршруте. Мощная вода Оки, не реагируя на впадение Хойто-Оки, со всего разгона бьет в скалу левого берега и делает правый поворот. Чтобы благополучно выйти из прижима, нужно как можно выше по течению заходить в Оку. 
Основными препятствиями на Оке являются шиверы и прижимы в них. Валы доходят до 2.5 м и держат в напряжении, но при большой ширине реки и своевременном маневре препятствия обходятся достаточно легко. 
Поселка Верхнеокинский с воды не видно. Ориентиром служит высокий левый берег, вдоль которого проходит лесная дорога, вдали на правом берегу виден поселок Толстый Мыс. У берега большое количество лодок местных жителей. До остановки автобуса идти около 1 км. 
Лоция реки Хойто-Ока 
1. Шивера мелкая, неприрывная, много надводных и подводных камней, местами проводка судов. 
2. Порог на левом повороте реки. В струе - острый зуб. Прохождение чревато аварией. 
3. Несколько островов. В протоках шиверы. Местами проводка. 
4. "Разбой" длиной 2 км. Долина реки расширяется, река разбивается на ряд струй. На начальном участке возможен проход вдоль левого берега, далее - проводка. 
5. Сильная шивера в конце разбоя. Большой уклон, русло забито камнями. 
6. Мощная шивера, большое падение. На выходе - большие камни. 
7-11. Острова. В протоках - шиверы. 
12. Разлив шириной до 100 м, длиной 1 км. 
13. Мелководные шиверы. Местами проводка. 
14-20. Острова. В протоках слабые шиверы. В русле отдельные крупные камни. Река немного успокоилась и стала полноводной. 
21-35. Шиверы, переходящие одна в другую. 
36. Слив в центре реки между юольшим подводным камнем и подводной плитой справа. 
37. Порог. Правый берег - скала красноватого цвета высотой 5м. Слева - галечная отмель. Сразу за ней левый приток. Длина порога - 30м. Через 300м начинается каньон Буревестник. Просмотр по левому берегу. 
38. Порог Встречный. На входе - шивера. Основная струя идет под левым берегом с прижимом к большой каменной глыбе у скалистого левого берега на правом повороте реки. Сразу за каменной глыбой мощный слив с пенным котлом в конце. Проход по правой стороне струи, затем через котел. 
39. Шивера. Для просмотра приставать к отмели правого берега. 
40. Порог Бегемот. Образован большой каменной глыбой в центре русла. Протоки с обоих сторон от глыбы проходимы, правая протока чище, уже и полноводней, чем левая. 
41. Порог Стенка. Самый сложный порог каньона. Несколько подводных гряд перегораживают реку по всей ширине. В конце порога - левый прижим к вертикальной скале. Для просмотра приставать к отмели правого берега. 
42. Сильная шивера с большим количеством камней. 
43-44. Порог. На входе несколько надводных камней. Навал на левый берег. 
45. Шивера. Расположена после впадения левого притока. 
46. Шивера. Русло реки после каньона расширяется, но воды много. 
47. Остров. В обеих протоках шиверы. 
48-49. Шивера сильная. Проход по центру. 
50. Серия шивер, разделенных короткими плесами и быстротоками. Вдоль левого берега крутая стенка. Правый берег галечная отмель. 
51. Сильная шивера. Левый берег скалистый и крутой. Хорошо просматривается глобальный поворот направо. После шиверы русло расширяется и разбивается на два. 
52. Шивера в левой протоке большого острова. Правая протока узкая и сильно забита камнями. 
53. Шиверы. Серия островов, из них три крупных, поросших лесом. 
54-58. Сильные шиверы. 
59. Острова. В протоках - шиверы. Большие участки чистой, без камней, воды. Встречаются подмытые и упавшие в воду деревья. 
60. Порог Мраморный. Просматривается глобальный поворот направо(?). Левый берег - скалы из белого мрамора с черными и серыми прожилками, на правом берегу, напротив первой скалы, впадает крупный ручей. Порог состоит из трех ступеней. 
- 1 ступень: cлив c прижимом к левому берегу. Перед сливом в правой части русла много камней. После слива у правого берега - улов, где нужно пристать для просмотра следующих двух более сложных ступеней. 
- 2 ступень: сильный прижим к левому берегу. После прижима мощный крутой слив с пенным котлом. 
- 3 ступень: две гряды больших надводных и подводных камней, между которыми - несколько мощных сливов. Проходятся вместе со второй ступенью. 
61. Сильная шивера. 
62. Мощный слив, образованный скальной стенкой слева и подводной плитой справа. В конце слива серия валов до 1 м. 
63. Порог. Начинается сильной шиверой. Свободный проход ближе к левому берегу. Заключительный участок перегораживает несколько каменных гряд. Мощные сливы, валы больше метра. Порог заканчивается уловом. После порога река делает характерный поворот налево, а вправо уходит распадок. 
64. Сильная шивера, заканчивающаяся мощным сливом. 
65-66. Перекаты. 
67. Шиверы, перекаты, острова. 
68-73. Сильные шиверы. 
74-75. Перекаты. 
76. S-образная шивера. 
77. Шивера длиной 1.5 км. 
78. Мощный слив. Валы по центру до 1.5м . Проход справа от слива. Начинается левый крутой берег, поросший лесом. 
79-80. Сильные шиверы. 
81. Порог Камни. Гряда камней, некоторые поднимаются на 1.5м над водой. Чалка и просмотр - с булыжной отмели на левом берегу. Проход под левым берегом. 
82. Шивера. 
83. Сильная шивера. Правый берег - высокий. Река делает изгиб. 
84-85. Острова. В протоках сильные шиверы. 
86-90. Шиверы, перекаты. 
91-92. Острова. В протоках - сильные шиверы. 
93. Шивера. 
94. Остров. В левой протоке шивера. 
95-96. Сильные шиверы. 
97. Шивера. 
98. Перекаты. 
99. Шиверы. Ориентиром перед начинающейся серией очень сложных шивер служит хорошо видимый с реки крупный приток - р. Жадо. 
100-105. Сильные шиверы. Скальные стенки 100 м и выше. 
106. Шивера Шахматная. На довольно широком участке реки , на протяжении 300м, русло равномерно заставлено крупными валунами. 
107-108. Сильные шиверы. 
109. Остров. Левая протока - сильная шивера, правая мелкая. 
110. Шивера. На выходе - мощный слив. 
111. Порог Вираж. Заход в порог - возле правого берега. На самом вираже нужно уходить от берега в основную струю. Чалка для просмотра - к отмели правого берега перед правым поворотом реки. 
112. Сильная шивера. Идется вместе с порогом Горка. 
113. Порог Горка. Мощнвй косой слив на правом повороте, прижим к левому крутому берегу. В конце слива - пульсирующий вал до 2 м. 
114. Порог Прощальный. Расположен на прямом участке реки в 150 м ниже порога Горка. Мощный слив с косыми валами. 
115. Шивера при слиянии Хойто-Оки и Оки. Сильный прижим к скале левого берега. Для удачного прохождения нужно заходить как можно выше по течению в Оку. 
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Ока 
Date: 05 Sep 1997 From: Kirill.Groshenkoff@p4.f308.n5020.z2.fidonet.org 
Через неделю после возвращения таки дорвался до компьютера и решил поделиться с многоуважаемой общественность некоторыми впечятлениями. Хотелось бы сравнить с ощущениями от Орхо-Бома в другую (среднюю и малую) воду. 
Исходный план у нас был доехать до пос. Саяны (~20 км ниже Орлика на другом берегу), оставить там все сплавное и пойти пешком по p.Сенца на Хойто-Гол и к вулканам - на это отводилось 6 дней - после чего плыть дальше до Верхоки (кстати именно так местные называют поселок, обозначаемый на картах как Верхнеокинский). Но довезли нас (Газ-66, вахтовка, обнаружился в Слюдянке сразу после выгрузки с поезда n102 и согласился ехать до Орлика за 1.3M) только до парома, ибо последний не работал по причине очень высокой воды. До пос.Саяны решили доплыть. Во время стапеля на другом берегу обнаружилась группа H.Штернова, которая должна Была идти Жомболок - Оку, но вполне наелась первым. 
В пос. Саяны мгновенно нашли сарай для катамаранов, причем хозяин так и не взял с нас денег, а потом еще и предлагал на будущее транспорт от Слюдянки организовать. Для желающих у меня есть адрес. 
Изначально была идея доехать до пос. Шаснур в долине Сенцы, но вся техника была на сенокосе, так что пошли пешком. Дорога отличная, так что в Слюдянке можно смело договариваться сразу до Шаснура. 
В отличие от традиционного пути - по Сенце на Хойто-Гол, далее по Аршану и через перевал к вулканам, далее по Бурун-Кадырусу в долину Сенцы и вниз, по совету В.Юрина мы решили идти вверх по Кадырусу к вулканам, а потом уже на Хойто-Гол. Подойдя к броду через этот самый Бурун-Кадырус, действительно обнаружилась хорошая тропа вверх, которая однако кончилась через пару киломотров крутого подъема. Пришлось возвращатся и идти стандартным путем. Как потом оказалось, тропа по Кадырусу не подходит к его устью, а отступает налево и выводит к Сенце несколькими километрами ниже. Это разветвление, кстати, хорошо заметно. 
Хойто-Гол, вопреки заявлениям В.Юрина, с которым мы там пересеклись, кстати, вовсе не загажен. Все очень чистенько и приятно. Вполне можно жить прямо в избах, а на становится где-то вдали. 
С вулканами мы лопухнулись. От тропы вдоль Аршана отходит масса всяких ответвлений видимо звериного происхождения. Как можно идентифицировать ту, что отходит к перевалу, я не знаю. По крайней мере четких ориентиров у нас не было. В итоге ошиблись. :) Эта ошибка, а также то, что в процессе дальнейшего подъема моя голова очень настойчиво уверяла меня, что ей в горах плохо, стоило нам дня, в итоге из-за нехватки времени опять же пришлось возвращатся к Хойто-Голу. 
На пути обратно в районе Шаснура была попытка нанять трактор дабы доехать до Саян, но 100 т. трактористу оказалось мало. Это за час езды. Ню-ню. 
После недели пешки сплав казался раем. Вода по приходе была обнаружена очень высокая. Далее в течение сплава она неуклонно падала и к концу Орхо-Бома была уже средней, а в районе Верхоки уже явно низкой. 
Сплав до Орхо-Бома _вопреки_ нашей лоции занял не два дня напряженной гребли а один день халявы. Ни одной из шивер, указанных в лоции, замечено не было. Видимо были залиты. Далее впечатления по порогам Орхо-Бома. В общем и целом - очень приятный отдыхательный сплав. Камней нет вообще, как и ярко выраженных сливов. Все пороги - это прижимы либо горки с большими (до 3м) валами и проносными бочками. Если есть желание влезать в бочки - пожалста, нет - всегда можно объехать. Есть желание по трехметровым валам прокатится - пжалста, нет всегда можно по практически ровной воде объехать. В итоге, формально, никакой технической сложности препятствия не доставляют, ибо практически нигде не требуется ничего кроме правильного захода. Это все для четверки. Каяку было интересно. Двойке видимо должно быть тоже. В общем-то нам на четверке тоже было весело, но веселье приходилось создавать. :) 
* п. Геологов: неопасный прижим к правому берегу. На выходе косая бочка. Оба ката влетели сходу, ибо на фоне разгонной шиверы порог не смотрелся, а вдобавок по лоции ориентиром порога служил остров (коих там масса) и на него предлагалось чалиться для осмотра. Все бы было хорошо, но авторы лоции забыли указать, что чалиться надо на _приверх_ острова, ибо уже через ~30 метров - порог. 
* п. Пронеси Господи: по нашей лоции от п.Геологов до Пронеси Господи должно было быть 3 км. В реальности через ~500 метров началась очень длинная (~1км) мощная шивера с валами до 2м. Как потом оказалось какой-то участок этой шиверы и был порогом. Эта шивера принесла массу острых ощущений. Причем не столько из-за сплава, сколько из-за того, что судя по лоции это был "небольшой перекат и затем простая шиверка". Глядя на "перекат" с двухметровыми валами и бочками, о предстоящем пороге даже думать не хотелось. :) 
* п. Скала Каландарашвили: единственный порог, ориентир которого не вызвает сомнений. Скала-палец на левом берегу четко идентифицируется издалека. Никакого прижима к левому берегу как было написано у нас в лоции небыло и в помине. Порог представляет из себя просто прямой участок ~150 м. с большим падением и соответственно с большими валами в основном ~2м, но два вала в середине видимо под 3м. Впрочем они легко обходятся, если заходить правее центра. Кстати, за порогом через 100 м. практически единственный в Орхо-Боме действительно опасный прижим к правому берегу. Опасный в том смысле, что попадание в него чревато неприятностями - навал под отрицательную стенку и отбойника практически нет. А так прижим как всегда легко обходится. 
* п. Окинский, п. Интеграл, п. Бурятский., п. Ары-Бурье: _не_обнаружены_. То есть на общем фоне _ничего_ выделяющегося с наплыва видно не было, а ориентиры в лоции были крайне ненавязчивы. Это при том, что Окинский был указан как самый сложный. В итоге мы пропилили до Харагола, слабо понимая, где находимся. 
* п. Харагол-1: прижим к правому берегу сразу за устьем одноименного ручья с раскиданными по всей ширине русла бочками. Как всегда, все можно объехать. 
* п. Харагол-3: очень похож на Скалу Каландарашвили, но менее мощный. 
* п. Центрифуга: на мой вкус, самый красивый порог Орхо-Бома. Прижим к правому берегу с беспорядочным нагромождением валов и бочек и огромной ямой в середине, которая абсолютно не видна с наплыва и доставляет кучу эмоций, когда после очередного ~полутораметрового вала видишь перед собой провал метра в два с лишним. Впечатляет. 
Сплав практически в режиме бревна от Центрифуги до пос. Верхока занял у нас ~12 ч. Суммарно на Орхо-Бом было затрачено 4 дня, из которых одна дневка (в устье Хара-Гола) и три остальных дня в режиме полудневки. 
Если к Верхоке подплывать вечером с перспективой ночевки, то лучше становиться не там где лодки навалены и бункер для моторов стоит, а сплавиться ниже протоки, уходящей налево метров ~100. Там отличное место для стоянки, идти к Верхоке столько же, но местных там не бывает видимо. 
Автобус в Зиму выходит в 9.30 и 19.15 через день. 
Основная мораль - не верьте лоции из отчета n4528. Шибко сильно врет в километраже, крайне бестолкова в ориентирах и описаниях порогов. Это слабо объяснимо, даже если учесть, что отчет составлялся плотовой группой. 
P.S. Кстати, на стоянке перед Хараголом, висела московская табличка с подписью "-66-". У кого-то в этой эхе я видел такое в подписи. Я прав? 
C уважением, Кирилл. =============================================================== 
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Отчет по Оке Саянской 1996 год 
----------------------------------------
Yuri Boldyrev, ForpostFilm. 
forpost@usa.net ? mailto:forpost@usa.net ----------------------------------------
20-23 июля. 
20-го числа сели в поезд Москва-Хабаровск. Вещи заняли свои места на полках, и все 4 купе затихли погрузившись в сон. 
Все четыре дня большая часть группы (2/3) играло в словесную игру по книге Д.Р.Р. Толкиена "AD and D" ( по всему вагону разносились крики магов, воинов, паладинов, забывшись в пылу битв и приключений, что не эльфами и гномами они совсем недавно стояли на перроне, а вполне нормальными школьниками одетыми во вполне туристский прикид. Остальные (1/3) играли в преферанс (в интеллектуальных играх недостатка не было, как впрочем и в интеллектуалах). Лишь один член группы - Перец все время спал, устанавливая рекорды продолжительности сна. 
На второй день мы установили, что не одни мы больны туризмом в этом поезде. Мы познакомились с группой узнали много интересного о них. Все было хорошо, да одна беда: у Юли все падало из рук и с верхних полок в течении всей поездки. Видимо это неизлечимо! На 4-е сутки пошел дождь провожавший нас из Москвы, теперь он встречает нас здесь холодным и освежающим "сюрпризом". 
24 июля. 
Мы у Байкала! Утро, 7 по местному, далекие горы в тумане. Невзирая на местных аборигенов, кто-то пробовал искупаться, а кто-то прямо на вокзале погрузился в глубокий сон. 
И вот снова в путь - на автобусе, а затем на машине. Дорога была живописной, но машина, видимо, не выдержала насилия над собой, взбираясь в гору, или тяжести 13 туристов с рюкзаками (А может виновато число 13 ?). Заднее колесо решило отделиться и еще метров тридцать катилось за нами, видимо сожалея о своей ошибке. Итак, у одного костра 13 туристов и несколько сопровождающих с шофером закончили этот день, не зная, скоро ли они снова смогут двинуться в путь. 25 июля. 
Настало утро. Шофер поломанной машинки уехал ночью в Монды и утром вернулся с запчастями, чтобы отремонтировать машину. Всем уже надоело сидеть без дела, но наш "шестьдесят шестой" смог двинутся только около полудня. Ощущение неуверенности не покидало нас - мы не могли забыть живописную картину Саян, вдалеке на фоне хребтов - дорогу, окаймленную высокогорными кустиками, и посреди этого великолепия - огромное колесо, решившее вкусить независимости. После утомительной дороги мы приехали в Орлик и стали искать машину. Начальник отправился на добычу, а мы в это время оставили продукты для сплава по Оке в доме по адресу Молодежная 25, где проживали наши попутчики. Часам к 20 мы все-таки нашли машину и двинулись к минеральным источникам Хойто-Гол, предварительно заехав на АЗС. На стоянку мы приехали уже в темноте так и не доехав до пункта назначения. 
26 июля. 
Поднялись в 7.30, быстро приготовили завтрак и к 8.30 были уже в машине. Сначала дорога была более-менее нормальной, а потом началось такое... Уклон местами превышал 35 градусов, дорога порой превращалась из-за недавних дождей в болоту или трясину. Периодически натыкаясь на ручьи, реки и болота. 
День прошел в тряске и подпрыгивании на кочках. Последние 3 км. мы все-таки оказали большее доверие ногам, нежели машине и двинулись "пешкарусом" и наконец добрались до Хойто-Гола. Рассказывать о красоте Хойто-Гола, являющегося святым местом у бурят, бесполезно, это надо видеть, также невозможно передать ощущение от посещения горячих ванн. 
27 июля. 
Сегодня встали около 8 часов. Нам предстоял радиальный выход в Долину вулканов. Первая половина перехода проходила под проливным дождем, который иногда прекращался под действием "волшебной" песни "Пусть всегда будет солнце". На перевале к дождю добавился еще и сильный ветер. После спуска с перевала моральный климат группы стал уходить в минус, но мы старательно поддерживали его теми же песнями. 
Минут через 40-60 на горизонте показался вулкан Перетолчина. Стали возникать споры, за сколь будет пройдено расстояние до вулкана, ставки начинались от 20 минут и заканчивались 1.5 часами. Первыми до стоянки дошли Митя и Перец. Группа пришла на стоянку окончательно измотанной, но вскоре вышло солнце, и некоторые энтузиасты сходили на дальний вулкан Кропоткина, видимо никакой дождь и ветер не могли сломить волю группы и жажду нового - три энтузиаста до завтрака успели сходить на вулкан Перетолчина. Мы засыпали не под стук дождя, а под приятное мерцание звезд и шуршание ручья. 
28 июля. 
Группу бесцеремонно разбудили еще задолго до завтрака, и полчаса у костра можно было наблюдать пытающиеся проснуться физиономии, и вот уже надо возвращаться. Долгий выбор брода реки, попавшейся на нашем пути, был проведен очень тщательно, но не все прошло гладко, кое-где струя сбивала с ног, одновременно их отмораживая. 
Переправа закончена- весело и бодро, срывая по пути ревень и добывая золотой корень мы возвращаемся из Долины вулканов. Может солнце так ярко светило, а может завтрак был чересчур сытным, однако ноги несли нас быстрее и быстрее, и перекус мы сделали на озере под перевалом. Не отказавшиеся от возможности погрузиться в ледяную воду. 
До Хойто-Гола мы добежали не успев устать, правда желание добежать побыстрее разделяли далеко не все. Часть группы продолжала собирать цветочки. Вечером мы расположились в доме где жили оставшиеся еще на два дня местные жители, предложившие нам соседничать с ними в доме, где мы сытно и калорийно и сытно отошли ко сну. 
29 июля. 


Ночью Вася пытался разжечь печку - было далеко не жарко, тем более на полу. Дикий грохот стола и посуды посреди ночи очень нас порадовал, но Вася не успокоился, и результатом стал грохот падающих весел. Часов в 7.30 Вася начал всех будить и совместными силами с начальником провел эту акцию до получения полной победы. Попив чаю и запаковав рюкзаки, мы отправились в путь. С большими усилиями мы дошли до реки Хойто-Гол и встали на завтрак (отрабатываем систему, завтрак через час после выхода). Было как всегда вкусно, но мало. Собрались и пошли бродить ( вброд) через реку, совершенно одичав и обленившись, часть группы не разувалась, несмотря на то что река была по щиколотку. 
Дорога давалась, мягко сказать не легко. Мы дотянули до горного озера и сделали перекус, все желающие искупались, несмотря на температуру воды. Подкрепившись, мы начали штурмовать хребет Ходерхон. Поднявшись на подперевальную площадку раскинули лагерь, разведка ушла дальше налегке. Дежурные начали готовить ужин, через полчаса разведка вернулась, держась за сердце и требуя валерьянки. Мы засыпали с чувством полной неопределенности. Что делать, лезть дальше в неизвестность или спускаться там где поднимались? Что нас ждет впереди? 
30 июля. 
После завтрака нам пришлось забираться почти на самую вершину хребта. За хребтом мы увидели ужасающую своей красотой картину. Горы, горы, горы !!! Теперь нам предстоял очень крутой спуск с перевала в долину Дунду -Гола. Спуск оказался очень сложным, благодаря большому уклону, массе "живых" камней и т.д. К тому же было очень обидно терять высоту, которую с таким трудом набирали. Причем нам предстоял подъем на перевал Чойган - Дабан ! Спустившись до первых дров решили сделать завтрак. После завтрака спустились на несколько десятков метров, где ручей оборвался 20 метровым водопадом. Это сильно усугубило наше положение. Нам пришлось обходить водопад и спускаться по очень крутому травянистому склону. Анна Николаевна не выдержала такой нагрузки и решила, оставив рюкзак на склоне спускаться налегке. Но рюкзак не упустил возможности прогуляться вниз. Как он катился !!! Группа завороженно следила за его полетом и фигурами, которые он выписывал. Смотря на него, каждый член группы непроизвольно представлял себя на его месте. Видимо начальнику тоже не чужды были эти мысли, и на следующем участке ( еще более ...) он решил спускаться со страховкой. Благо до конца оставалось уже немного. 
Спускались спортивным спуском. Спустившись, обнаружили, что одна немаловажная деталь Анны Николаевны, то есть каска, покинула хозяйку. Мы так и не смогли вернуть пропажу. 
Оставив далеко неблагозвучные слова и куски одежды кустарнику мы вышки наконец на конную дорогу, идущую вдоль реки. Поглощая перекус решали, что делать: идти вверх по реке к перевалу или вниз к Сенце. Чтобы идти к перевалу времени оставалось в обрез, дальнейший маршрут проходил бы в цейтноте времени и продуктов, кроме того одного члена группы пришлось поить валидолом. Итак, по результатам референдума (7:6 , при воздержавшемся начальнике), группа решила идти вниз. Пройдя после перекуса 5 км. до озера Зайган Тайнур, остановились на ночевку. 
Вечером нас ожидал сюрприз в виде местных пастухов, которые предложили нам несколько часов самообучения верховой езды. Тишь на сотни километров, никого кроме медведей и 14 ненормальных туристов, возомнивших себя конниками (многие до этого ни разу не сидели на лошади). Спать легли в 1.30 
31 июля. 
Свое обычное время мы проспали, но зато светило ослепительное солнце. Чуть позже мы поняли, что идти по такой жаре совершенно невозможно и решили подождать до "после обеда". В этот день дошли до Сенцы, перейдя вброд Дунду -Гол имитируя технику перехода реки по правилам. Михаил Васильевич снимал это интересное зрелище с другого берега на видео. 
1 августа. 
Стапель! Наконец - то после скитаний по горам группа вдохновилась предвкушением воды и порогов - того, зачем многие сюда и приехали. Ловили рыбу - терзания несчастного хариуса продолжились в течении всего дня. Началась вырубка леса - под вечер рамы для всех катамаранов были связаны, и один из двух новых катамаранов надут. К удивлению экипажа, успевшего назвать его десятком ласковых прозвищ, длинные, оригинальной формы наплывы с баллонами представляли собой два интеграла, но отважным чайникам, пересевшим с байдарки на катамаран, все равно предстояло на этом "долгоносике" пуститься в путь. Вечером, когда довольные такого рода отдыхом и почти сытые туристы успокоились в палатках, лагерь затих. 
2 августа. 
Подъем был долгий и приятный, успев выспаться, ты можешь сладко потягиваться и зевать, слушая треск костра, вокал начальника и мелодичную ругань дежурных. Но вот, откушав, лагерь полным составом перемещается на отмель, поближе к своим судам. Как только суда были достроены, погода решила порадовать нас бесплатным душем в виде ливня не прекращающегося до вечера. Нечего делать! Пришлось принять эту "манну небесную" и соорудить себе мощную крышу из тента, после чего намечтавшись о завтрашнем дне, первом дне сплава, легли спать. 
3 августа. 
Сегодня первый день сплава. Целый день льет как из ведра, противно, ах жуть! Мелко, завалы и прочая гадость. Упрешься в завал, противно, приходится протаскивать катамаран по деревьям. Дождь, Дождь, дождь !!! Идти просто ужасно !!! Завалы, завалы, завалы !!! Слава Богу, под вечер погода над нами сжалилась и перестало лить ! А если завтра будет тоже самое ? 
4 августа. 
Второй день сплава приласкал нас лучами солнца. день прошел опять в преодолении завалов и себя. То ли шли, то ли плыли, через самый серьезный завал ( длиной километра полтора) катамараны проводили найденной случайно протокой, временами на одном баллоне, а если бы протока не была найдена нас ждала скорей всего разборка катамаранов и путешествие по лесу в обход. Зато в награду за наши труды нам была подарена ровная-ровная река вплоть до самой ночевки. Рыба не клевала, и группа тихо наслаждалась отдыхом, костром и приятной беседой. 
5 августа. 
Собрались быстрее чем обычно ( тренировка, однако!!!). завалы уже не так утомляли, на одном из поворотов увидели рыбу и ловили ее пока не наловили ровно по одной на каждого! Дальше по ходу движения струя текла все ровнее и ровнее, пока не оказались на участке реки со скоростью не сильнее Москва-реки. К вечеру доплыли до села Шаснур, где на радостях выпили... молока, аж целый кан. Настроение поднялось, и мы нашли в себе силы проплыть еще немного. На стоянке поели свежесоленого хариуса, за ужином выяснили все, что только можно о реках, порогах у начальника и с надеждой на завтрашний день разошлись спать. 
6 августа. 
Вчерашняя нагрузка не прошла бесследно для наших мышц и настроения, но ничего не поделаешь надо идти дальше. Сегодня наша цель - дойти до моста и забрать из Орлика заброску. 
После вчерашних плесов мы наконец увидели слаломную речку , около 3 категории. Все при ней, шиверы с камнями, порожистые участки. Вскоре дошли до моста и остановились на перекус. Командир с начальником ловили машину, группа же расположилась на острове после моста, и каждый делал, что хотел: Кто безуспешно, но упорно ловил рыбу, кто собирал грибы, кто играл в преферанс. Мы очередной раз обнаружили, как мало нужно для счастья: десант в Орлик привез какие-то продукты, в том числе что-то к чаю. Изнуренные крупой и сублиматами мы вволю полакомились пряниками и прочей "грызней" и счастливые разошлись спать. 
7 августа. 
Встав в часов в 10 и позавтракав, мы приступили к разборке вчерашних продуктов, привезенных из Орлика. При выходе у всех было приподнятое настроение, сегодня мы наконец должны доплыть до Оки! Действительно минут через 10-15 открылся прекрасный для наших глаз вид слияния Оки и Сенцы. Почувствовав большую воду мы очень быстро дошли до поселка Саяны и испытали свои желудки страшно жирной, сделанной только что бурятской сметаной ( вообще в сметане и молоке недостатка не было). Весь оставшийся день мы проходили через многочисленные шиверы и перекаты, и через некоторое время встали на полянке, которая находилась у небольшого каньона. В преддверии дождя мы так спешили поставить лагерь, что встали рядом с группой из Киева. По счастливому стечению обстоятельств у одного из киевлян был юбилей свадьбы , и мы оказались гостями на прекрасном песенном вечере. 
8 августа. 
Утром, после ночных песнопений мы собирались неспеша. Погода "распогаживалась", и мы потихоньку тронулись, доплыв до ближайшей деревни мы под влиянием вчерашнего пиршества купили вторую баранью ногу. Электричества, за которым мы так долго гнались, в деревне не было, и аккумуляторы мы не смогли зарядить. Поэтому пришлось встать лагерем на ближайшем острове, запастись терпением и ждать ( это был последний шанс вернуть к жизни аккумуляторы). День закончился песнями у костра, что значительно повысило наш тонус. 
9 августа. 
Встали мы рано, так как надеялись застать электричество в поселке Хужир, где его не оказалась, и нам пришлось довольствоваться купленным там хлебом и маслом. Продвигаясь дальше по реке мы встретили еще один поселок, электричества и там не было, зато нам предложили купить целого барана. недолго думая начальник уехал ловить и разделывать несчастное животное. Видимо барашек попался резвый, ждали мы, по крайней мере, часа два. Наконец Василич прикатил с добычей и аборигенами, которые пошумели похохотали над нами и изучив нас с ног до головы, укатила, оставив в наследство мешок с бараном, который еще утром мирно жевал травку ( буряты оказались веселым народом). Группа приняв на борт привезенный груз отправилась в путь. Через 5 км. нас поджидало ущелье Орхо-Бом, прекрасное в соей величавой и грозной красоте. Тренируясь на каждом валике и "бочке" дошли до первого серьезного порога "Геологов" и встали на ночевку. 
10 августа. 
Сегодня дневка. Купленный барашек - это с одной стороны хорошо, с другой - весь день кипела работа по разделке, варке и , наконец поеданию его. Правда все сразу мы конечно не съели. Во второй половине дня многие замечательно покатались на двух бочках порога "Геологов". Удивительно много встретили сегодня проплывающих групп, причем две из них оказались из них из Москвы ( нежно любимые Кузьминки). Засыпали с мыслями, что завтра должны быть интересные пороги и потому достаточно серьезный день. 
11 августа. 
И вот первый серьезный день на Орхо-Боме. Мы славно покупались в пороге "Геологов", пролетели "Прости, Господи !", прошли под "Скалой Каландришвили". За поворотом мы испытали взаимное "счастье" при встрече группы в 50 человек и все вместе преодолели "Окинский". Катамаран летал вверх-вниз как мячик. Побратавшись на "Долгоносике" с каким-то чужим катамараном бортами, и обмениваясь впечатлениями, двинулись дальше. испытав все прелести заливающейся воды в бочке порога "Интеграл" (валы "Пронеси , Господи! теперь казались просто игрушечными !), мы до предела проинтегрированные и продифференцированные , встали на ночевку. Первый день порогов отозвался кому-то хрустом в спине и несгибающимися ногами, но все легли спать довольными - этот день запомница надолго. 
12 августа. 
Вкусный завтрак послужил началом новому трудовому дню нас ждал порог "Бурятский". Ряд шивер которые не шли ни в какое сравнение с тыевскими (река Тыя), были преддверием порога "Ары - Бурье" или как мы его назвали, порога им. Валентина Абрамовича Лурье или, "А-ля Лурье". По пути мы успевали засунуть свои любопытные носы в каждую бочку (и свою любопытную корму тоже), затем следовал порог без названия. Перед порогом " Харагольский - 1" мы встали, как смертники, на стоянке с крестом. С 1982 года "братья по разуму" - туристы оставляли памятки о своем пребывании на этом месте. В наследство собратья из Тулы оставили и баню - и завтра ей решено воспользоваться. Вечер обрушился ливнем, и неизвестно, к чему все это приведет только паводка нам и не хватало. 
13 августа. 
Сегодня дневка. Утром моросит дождь, было холодно и противно, все небо было затянуто. Решили таки сделать баню. Наготовили дров, и каждый нашел себе занятие по вкусу. Баранов ловил мордиуса, кто-то продолжал осваивать гитару. "Каждый выбирает по себе", как сказал Окуджава. К обеду погода улучшилась, и после обеда народ занимался резней, то есть вырезал из дерева разные фигурки по примеру предшественников, стоявших здесь. Баня нам не понравилась - не протапливается до конца и до воды далеко. Но наградой за мучение послужил вкусный ужин и чай у громадного красивого костра. 
14 августа. 
После очень холодной ночи (в горах выпал снег) все на удивление быстро вылезли из спальников и стали запаковываться. Небо было ясное и в надежде на теплую погоду оделись достаточно легко, о чем вскоре пришлось пожалеть. Умытые водой порогов, все мерзли под непостоянным солнцем. Пройдя таким образом три красивейших порога мы встали напротив громадной скалы. В лесу оказалось много грибов и брусники, и группа весь вечер посвятила сборам даров леса. Кроме того нам повезло, рядом оказалось рыбное место и на ужин было поймано 30 хариусов. 
15 августа. 
Мы проснулись под стук дождя по палатке. Манка без изюма не слишком вдохновляла на решение проблемы, чем заняться в связи с очередной дневкой. Часть группы продолжила турнир по префу, а часть продолжила путешествие в AD and D. Так проходило наше время на этой мокрой дневке до обеда. Наш основной рыбак ( Сан Саныч) был на своем посту, правда, сегодня он загидрился как аквалангист кому приятно мокнуть три часа ? Рыбалка не шла, и после обеда за дело взялся сам начальник. Мы решили, что нам не помешает и баня. Баня получилась очень и очень хорошей, и чистые, распаренные, мы с удовольствием вкушали рыбу и какое-то блюдо из грибов под совершенно отвлеченный разговор у костра 
16 августа. 
Погода и сегодня нас не порадовала, холодно и сыро, после завтрака полдня все сидели под тентом и по палаткам. Распили "кофе дружбы" с московской группой, которая нас догнала и зашла на огонек. После обеда началась охота за рыбой. Рыба почти прыгала на берег, и к вечеру был поставлен рекорд - 48 штук ! К великому нашему удовольствию рыба заполняла миску почти полностью, и кое-кто почти ... наелся. 
17 августа. 
Встали мы где-то в 10.30. Поев пшенки тихо начали собираться. Погода облачная. Вышли как обычно в 12.00 и устремились к порогу "Центрифуга". Пройдя километров 10 достигли цели, на пороге уже стояла группа Реуля. Умывшись во всех бочках порога встали в 100 метрах ниже. Начальник тут же умчался проверять место на хариусопригодность. Ока оказалась очень даже хариусопригодной. К вечеру у нас был уже довольно внушительный улов, ввиду окончания запасов масла проводились всяческие эксперименты по приготовлению рыбы, и засыпали мы с ощущением приятной сытости. 
18 августа. 
Ночью было ну очень холодно. Быстро собравшись, тронулись в путь и у самого устья Хойто-Оки догнали наших старых знакомых - киевлян, которые стояли здесь уже 3 день. Они рассказали, что ловили налимов, хариуса и изгалялись в приготовлении рыбных блюд. Здесь мы простились, может быть навсегда, кто знает сведет ли нас судьба на туристических дорогах. 
Вот и закончился Орха-Бом, подаривший нам столько радостных мгновений. Сложных препятствий по лоции не должно было быть, и все расслабились. Конечно река сразу этим воспользовалась, не желая нас отпускать совсем без острых ощущений туриста - водника. Река подарила нам внушительную бочку в которую все естественно залезли, но некоторые не успели при этом влезть в упоры ! Сразу после бочки пришлось сделать перекус потому что кое-кто из упоров все же вылетел. Совсем кстати пошел дождь, и искупавшейся Юле было несладко, но она мужественно дрожала и держалась. Вскоре встали на месте с которого отходили омчане, оставившие нам в наследство картошку ( да - да, картошечку, настоящую !), которой мы сразу и воспользовались, сварив зверский супчик. На том день и закончился 
19 августа. 
Почти весь сегодняшний день шли. Погода неожиданно менялась: то шел дождь, то сразу после уходящей тучи выглядывало ослепительно свежее солнце и, хотя над головой уже было чистое небо, капли, еще не успевшие достигнуть земли, падали сверху. Как только встали на стоянку, сразу принялись готовить ужин. Все очень устали и вскоре повалились. 
20 августа. 
Настало утро. Я проснулась 
Дежурных гул все нарастал 
И запах вставшей комом пшенки 
Приятно ноздри щекотал 
О, эти чудные мгновения, 
Когда сидишь ты у костра. 
Как мимолетные видения
Начальник с ложкою у рта 
Пытается до нас донесть 
Все ту же радостную весть: 
До антистапеля немного, 
И не сложна туда дорога. 
Вода как ласковая мать Неутомимую рукой, Нас перестала обниматьВалы мы ставим за собой 
Там, где взлетает пены столб, Катамаран уж не видать, Где бочка метит прямо в лоб И норовит тебя подмять. 
Там Орхо-Бом в горах зажат, В нем "Перцев" ,"Кабанов" , "Ежат" Крутила как какой-то бес, И возбуждало интерес К самой стихией водной Для слалома пригодной. 
Но он уж позади. Сейчас, Сварганив женский экипаж Мы весело по водной глади Плывем. Не смейтесь, бога ради, Но наш пятимаранный плот Семь километров в час дает. 
Так мы немного отдохнув, Пустили свой корабль стрелой. Умелой женскою рекой Ведомый, он уже покорен, И каждый чувствует баллон: Седок не сгинет, утонув. 
И руки с веслами слились В одно живое существо Как будто небо ожило, Смеется, глядя на тебя, Как ты пытаешься постичь, Издав победный клич, В природе тайны бытия 
Вода противится веслу, Деревья отдают поклон, Тем, кто когда-то на валу Водою не был покорен. 
Итак стоянка. До конца Всего осталось пару миль. Теперь Москвой полны сердца. Но будут сниться до конца Вулкан, дорога к Хойто-Голу, Вершины, лошади, приколы , Дождь, гимны в славу Кока-колы, Друзей незлобные подколы, Валы, барашки, молокоЗабыть все это нелегко. Озер с цветами водевиль, Саян прекрасный горный стиль, Порогов водяная пыль, Как будто сказка, а не быль, Катамаранная кадриль, Брусника и последний киль. 
21 августа. 
Утром разбудил Михаил Васильевич, т.к. он сегодня дежурит на завтрак. В его голосе чувствовалась какая-то нотка радости последнего утра похода. Собрались мы очень быстро, т.к. знали что плыть не больше 30 минут. Настроение было совершенно праздничное, и поэтому катамараны украсили воздушными шарами, пели песни, запускали сигнальные ракеты. Проплыв это самое количество времени, мы узнали что наш автобус уходит сегодня вечером, а завтра автобусов вообще нет!!! Баранов ушел в поселок, а мы принялись за разборку судов. Начальник не терял времени даром и нашел машину на которой мы вскоре уехали с соседней группой из Москвы. На вокзале мы определились, решив ехать на поезде Владивосток - Москва, который отходит завтра. Вечером легли спать в комнате отдыха ( уплатив при этом всего за двоих), где были диван, телевизор, душ, кухня со столом накрытым белой скатертью!!! 
22 августа. 
Разбудили нас рано, в 6 часов по- местному, т.к. в комнате отдыха мы находились на нелегальном положении. Народ стал гулять по городу, а кто-то читал книги и смотрел телевизор. Часов в 9 купили билеты на поезд Владивосток - Москва. 
В 10.00 были сделаны первые покупки на поезд. До сих пор удивительно, как наши желудки выдержали такой внезапной атаки блинчиков с творогом и прочих вкусностей! Дорвались! 
В 12.00 по Москве сели на поезд. Достался нам последний вагон, грязный, все поломано и т. д.. Теперь у нас начались обычные дорожные будни. 
23 августа. 
В этот день мы проснулись в 5 часов по Москве. На московское время мы переходили нормально, вставали часов в 8 по времени места, которое в это время проезжали. Целый день играли в AD and D, прерывались только на прием пищи и на поедание мороженого на остановках. Девушки устроили у себя в купе ресторан, и на прием пищи каждый мог; заказать из меню что хотел ( из того что было ). 
24 - 25 августа. 
Ночью мы мерзли, но быстро приготовленный вкусный завтрак из нашего ресторана прогонял плохое настроение. Теперь каждый жил по своему, со своими мечтами о Москве. Кто знает что случилось за эти 40 дней ? 
Руководитель похода Баранов М.В. 
Составитель отчета Калашников Дмитрий. Стихи Юли Гурьевой. 
=============================================================== 
FILE: ona.txt 
Она 
В.Юрин. Маршруты для каяков: Она глазами каякера 
Представлять реку Ону в Западном Саяне вряд ли требуется. Благодаря удобным подъездам и коротким (25 км) пешим подходам она была и остается одним из наиболее популярных водных маршрутов б.СССР. Но, как и на остальных реках средней и высокой сложности, подавляющее большинство групп проходит этот маршрут на катамаранах. Соответственно, все практические вопросы организации похода - график движения, тактика прохождения препятствий и т.д. - решаются в интересах катамаранщиков. Наличие в группе 1-2 каяков или байдарки, как правило, не оказывает существенного влияния - они вынуждены подчиняться интересам большинства. Мы же постараемся описать этот маршрут с точки зрения группы, в которой каяки играют доминирующую роль. 
По данному маршруту имеется много отчетов и лоций, но большинство групп, по-видимому, берут за основу лоцию А.Шишкова (библиотека МГЦТК, отчет No.3243). Мы тоже будем пользоваться этой лоцией, с учетом некоторых изменений, произошедших с момента ее написания. 
Маршрут начинается и заканчивается в г.Абаза, который связан с областным центром Хакассии - городом Абаканом - автобусным и железнодорожным сообщением. Город расположен на левом берегу р.Абакан. От моста через реку начинается дорога, которая уходит через Западно-Саянский перевал в Туву, в г.Ак-Довурак. Обычно туристы ловят попутные машины (или местные водители ловят туристов) прямо за мостом. Водители здесь не обделены вниманием туристов, и цену запрашивают немалую. Увы, рынок... Чтобы отдыхать, нужны деньги, а чтобы хорошо отдыхать - много денег. Будем надеяться, что вы сойдетесь на взаимоприемлемой сумме. Но не стоит выезжать позже 5-6 часов вечера: дорога займет у вас 3-4 часа, и еще надо иметь в запасе хотя бы 20-30 минут светлого времени, чтобы дойти до ближайшей хорошей стоянки "Кедровой рощи". Возле дороги места для ночлега крайне неудобные, особенно если приехать туда в темноте. Лучше переночевать в Абазе на правом берегу Абакана выше моста - там же, где вы и закончите свой маршрут. 
Проезжая поселок Большой Он, расположенный в устье одноименного притока Оны, целесообразно сделать остановку и оставить у местных жителей запас продуктов на заключительную часть маршрута. Население поселка - русские, на туристов они зла не держат и не отказываются взять на хранение рюкзачок. 
Старые описания предписывают ехать "до 105-го километра", т.е. до километрового столба 105/132 (105 км от Ак-Довурака). Однако несколько лет назад отсчет с другой стороны стали вести не от Абазы, а от Абакана, и теперь столб выглядит как 105/311. В этом месте дорога карабкается на перевал (до него еще 5 км) по левому борту долины р.Б.Он. Справа от дороги - болотистая котловина, из которой вытекает этот приток, и на противоположной стороне - небольшая кедровая роща. Левее нее виден сам перевал Кохошский, через который проходит дальнейший путь. В роще можно остановиться на ночлег. Отсюда хорошая тропа быстро поднимается на перевал и затем спускается в долину ручья Курукуль - притока Оны. Правда, дальнейший путь вдоль ручья несколько утомителен: все время кажется, что за следующим боковым отрогом откроется долина Оны, но отроги выступают друг из-за друга, как кулисы в театре, а реки все не видно. Идея сократить путь, сплавившись по ручью, оказывается бесплодной: в ручье слишком мало воды и много завалов даже для каяков. Большинство групп проходит волок за полтора дня. 
Сплав начинается от устья Курукуля. Задерживаться в этом месте не стоит, потому что злейшие вредители леса - touristus vulн garis - уничтожили здесь не только все деревья, пригодные для строительства катамаранов, но и все дрова. Теперь они печально ходят за несколько километров рубить свои рамы и уже не смотрят иронически на ваши тяжелые рюкзаки (и даже на дюралевые рамы катамаранов ваших товарищей). Пока они найдут и принесут несколько жердей, вы уже успеете собрать лодки, и даже если вы потратили больше времени на волок, вы начнете сплав раньше них. Ниже по реке есть более приятные стоянки. Если же у вас достаточно времени, то целесообразно устроить радиальный выход к озерам, из которых вытекает Она. 
Пороги Оны разделены на две группы: верхнюю (до пос.Б.Он) и нижнюю. Большинство катамаранных групп проходят Верхнюю Ону за 2-3 дня и потом мучительно убивают время на нижних порогах. А между тем именно верхний участок наиболее интересен для каяков: сложных препятствий на нем значительно больше, и расположены они близко друг к другу, иногда становясь практически непрерывными. Кроме того, бурная вода Оны весьма "жесткая" даже небольшая бочка способна остановить катамаран, не говоря уж о каяке. Именно эти два качества отличают Ону от большинства других саянских рек и делают ее немного похожей на реки Средней Азии, и именно поэтому для каяков Она классифицируется как 5 к.с. (для надувных судов - 4 к.с.). Лучше идти Верхнюю Ону не торопясь и запланировать на нее 5-7 дней. 
Первый серьезный порог на реке - Каратошский - далеко не самый сложный. Но на его обработку не следует жалеть усилий, потому что его удачное или неудачное прохождение может в значительной мере определить психологический настрой на всем протяжении маршрута. Просмотр порога - с левого берега, причаливать для просмотра следует сразу за устьем левого притока р.Каратош. 
Следующий значительный порог - "Максим" - расположен за островом в правой протоке (левая протока мелкая). Протока сужается до 8-10 м и падает в слив высотой около 1,2 м (см.фото); за сливом эффектная, но мягкая "бочка". Плес длиной 20-25 м отделяет следующий порог "Змейка": длинный (порядка 300 м), слаломного типа. Сливы через гряды камней невысокие, вариантов прохождения много, но в некоторых сливах (особенно в первой трети порога) можно найти весьма сложную игру струй и глубокие пенные "котлы". Просмотр обоих порогов по левому берегу. 
За устьем левого притока р.Арыл начинается каскад мощных шивер, разделенных очень короткими плесами. Особенно сложен этот участок по высокой воде, когда шиверы смыкаются и превращаются в один порог длиной в несколько километров. В середине последней шиверы остров, после нее довольно большой плес около 200 м - и левый поворот. За поворотом расположен порог "Косые Ворота". В центре реки крупный камень, основной слив слева от него: прямой желоб высотой 1,6 м со сходящимися косыми бочками. Правый слив проходим только по высокой воде. Просмотр по правому берегу. 
Далее следует еще один каскад мощных шивер; местами встречаются сливы до 1 м. Длина этого участка 6-7 км, и его также желательно проходить без излишней спешки. 
Последний сложный порог Верхней Оны называется "Бобслей" или "Трехступенчатый". Его ориентиром служит крутой склон левого берега с двуглавой вершиной, поросший лиственницами. Под ним крутой правый поворот, затем левый поворот с небольшой шиверой. После поворота следует 50-метровый плес, на котором следует причалить к любому из берегов для просмотра порога. (Катамараны обычно причаливают перед поворотом, то же следует делать и каякам при высокой воде.) Первая ступень порога - слив высотой 1,3-1,5 м. В правой половине он крутой, с мощным "котлом", в левой - пологий и несложный (см. фото). Во второй ступени - обливные плиты, сливы до 0,7 м. Третья ступень скальный коридор длиной около 50 м. 
После этого порога препятствия начинают упрощаться, а плесы между ними увеличиваются. V-образное ущелье Оны постепенно расширяется и переходит в широкую котловину. Перед устьем левого притока р.Карасумы река дробится на отдельные протоки, в которых возможны завалы. Чистое ходовое время от пор.Бобслей до пос.Большой Он около 4,5 часов. 
После поселка, приняв воды Карасумы, Большого и Малого Она, река становится намного мощнее. Препятствия - отдельные шиверы с валами до 1 м. До пос.Кубайка вдоль реки идет дорога из Абазы. Этот участок легко проходится за 1 день (ходовое время 5-5,5 часов), но в районе пос.Кубайка удобных стоянок мало. Далее до пос.Малый Анзас препятствий нет, ходовое время 1 час. 
За поселком долина резко сужается - Она начинает прорываться через последний хребет к Абакану. Этот участок именуется Нижними, или Большими Онскими порогами. На его прохождение желательно запланировать не менее 2 дней. 
Характерная особенность препятствий Нижней Оны разномасштабная турбулентность потока. Например, валы здесь не однородные, как на Катуни или Оке; внутри них существуют собственные турбулентные течения меньшего масштаба. То же самое относится и к другим структурам течений. Другая особенность - пенные котлы, погруженные ниже уровня окружающей воды. С берега такой котел выглядит, как небольшая бочка, и даже когда проходишь мимо него в 4-8 метрах, он не привлекает особого внимания. Только идя прямо в него, внезапно обнаруживаешь перед собой вертикальный колодец глубиной 1-1,5 м: вода, идущая по центру, падает отвесно вниз, а две струи, идущие по касательной, закручиваются по спирали на боковых стенках и сталкиваются на противоположной стороне. В таком котле каяк способен полностью скрыться из виду, а также совершать весьма разнообразные кувырки и пируэты. Обычно они заканчиваются оверкилем, но перевернутую лодку такой котел не удерживает, а места для выполнения эскимосского переворота за ним вполне достаточно. 
Нижние пороги начинаются каскадом мощных шивер-горок, с валами и бочками до 1 м. Кульминация ущелья - два мощных локальных порога, именуемых соответственно Первым и Вторым Онскими. Ориентиром этих порогов служит треугольный холм на правом берегу, на котором видны остатки старой гари; сейчас он уже зарос новым лесом. Перед ним левый поворот, река разделяется галечными отмелями на 3 протоки. (В старых лоциях указывается 2 протоки.) За поворотом слева большое улово и хорошие стоянки, но до порога отсюда еще 300 м быстротока с отдельными крупными камнями. Целесообразно просмотреть этот участок и затем перечалиться в конец его, где на правом повороте имеется еще одно хорошее место для стоянки на левом берегу. По берегу идет хорошая тропа до самого устья Оны. 
Порог начинается от поворота и представляет собой желоб из крупных обливных камней общей длиной около 100 м и с перепадом около 2 м. В пороге валы, бочки до 1-1,3 м. Основную сложность представляет выходной слив с 3 обливными камнями. Слева в нем есть чистый проход, но попасть туда из основной струи не очень просто. Тот, кто не ищет себе лишних приключений, может пройти порог вплотную к левому берегу, обходя основные препятствия. 
За порогом широкий левый поворот и шивера длиной около 600 м с крупными надводными камнями. За ней - плес, на котором необходимо причалить к левому берегу для обработки второго порога. Порог состоит из двух ступеней. Первая ступень - слив высотой 1,5 м через два крупных камня с мощными котлами позади них. Котлы можно обойти вдоль левого берега. После слива участок быстротока 60-70 м, вполне достаточный для эскимосского переворота и небольшого отдыха. Вторая ступень - слив высотой 1 м через все русло. Справа за сливом прямая бочка высотой 1 м (см.фото) - эффектная, но легко проходимая - и струя с валами до 1-1,2 м. Слева есть чистый проход, но он выводит на острые обливные камни. Впрочем, каяк перепрыгивает через них достаточно легко. Самый красивый вариант прохождения - уйти из этого прохода влево, в улово, и оттуда сделать траверс выше "зубьев" к правому берегу. 
До слияния с Абаканом остается несколько шивер и около 40 минут сплава. Абакан - широкая, абсолютно спокойная река. Много рыбаков на моторных лодках. Хорошие стоянки встречаются нечасто. Целесообразно встать на ночлег вскоре после стрелки, а наутро доплыть до Абазы, разобрать суда и вечерним поездом уехать в Абакан. Ходовое время от устья Оны до Абазы 3 часа для каяков, 4 часа для катамаранов. 
На прохождение маршрута (вместе с местными подъездами) требуется 13-15 дней, не считая дороги от дома до Абакана и обратно. Если лететь в Абакан и обратно самолетом, то весь поход хорошо укладывается в 2 недели, из которых сплав занимает около 10 дней. Такой высокий КПД использования вашего времени встречается в малонаселенных районах весьма нечасто. Именно поэтому маршрут по Оне столь привлекателен для тех, кто намерен эффективно использовать свой короткий отпуск. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! =============================================================== 
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(Западный Саян, Хакасская АО), 
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Маршрутная книжка N 187/90 
Руководитель группы - Жуков И.Н. 
Адрес руководителя: 193224, Ленинград 
Маршрутно-квалификационная комиссия Ленинградской областной федерации туризма рассмотрела отчет и считает, что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю. 
Маршрут имеет пятую категорию сложности. 
Отчет использовать в библиотеке ЛКТ. 
Штамп МКК. 
Аннотация. 
Маршрут расположен в хорошо освоенном туристами районе Западного Саяна. 
Путешествие проведено в неблагоприятных климатических условиях (ежедневные дожди) и, как следствие, при уровне воды в реке выше среднего. 
Маршрут пройден автономной группой каяков. 
Сложность препятствий на реке Оне (для каяков и байдарок) требует высокой технической подготовленности от участников путешествия, особенно в высокую воду, и может быть рекомендовано группам, имеющим опыт сплава по рекам 4-5 к. с. на байдарках в Азиатской части СССР. 
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* 1. Справочные сведения о походе. * 
1.1. Сведения о походе. 
Район путешествия Таштыпский р-н Хакасской АО. 
Красноярского края. 
Западный Саян. 
Категория сложности пятая. 
Нитка маршрута 105-й км шоссе Ак-Довурак 
Абаза - пер. Куру-Куль - руч. 
Куру-Куль - р.Она - р.Абакан 
- г. Абаза. 
Средства сплава каяки 
Время проведения похода 21 июля - 14 августа 1990 г. 
Продолжительность активной 
части маршрута 18 дней. 
в т.ч. дневок 1 
пешая часть 3 
сплав 14 
Протяженность водной части 
похода 167 км. 
Протяженность пешей части 
похода 24 км. 
Состав группы 6 человек. 
В походе выполнялось задание ленинградского кооператива "Каравелла" по испытанию серийных каяков и опытных образцов весел из стеклопластика. 
Поход заявлен на чемпионат г.Ленинграда по туризму. 
Уровень воды - выше среднего. 
Рассмотрела заявочные материалы и выдала маршрутную книжку Маршрутно - квалификационная комиссия Ленинградской областной федерации туризма. 
Шифр МКК 137-00-5566555 
* 2. Сведения о районе путешествия. * 
2.1 Географическое описание района похода. 
Маршрут пролегает по территории Таштыпского района Хакасской АО Красноярского края РСФСР. Это горный район- Западный Саян, который протянулся более, чем на 600 км от верховьев Абакана до стыка с Восточным Саяном в верховьях рек Уды и Казыра. Высота гор до 3000 м. 
Хакасская АО в составе Красноярского края РСФСР образована 20 октября 1930 г. Площадь - 61,9 тыс. кв. км. Население - 483 тыс. человек (1977 г.). В Хакассии 8 районов, 5 городов и 17 поселков городского типа. Административный центр - г. Абакан ( до 1931 г.- УстьАбаканское). Город Абакан расположен у впадения реки Абакан в Енисей. У пересечения Енисея железной дорогой Новокузнецк - Абакан - Тайшет построен крупный речной Абаканский порт. От Абакана идет Усинский тракт в Тувинскую АССР. В 1939 году в Абакане было 37 тыс. жителей, в 1968 население города достигло 80-ти тыс. В городе расположены предприятия легкой промышленности и по переработке лесного и сельскохозяйственного сырья: мясокомбинат, мельничный комбинат, винный и молочный заводы, мебельная, трикотажная и швейная фабрики, завод по ремонту оборудования для лесной промышленности. В 1969 году построена обувная фабрика. Старая часть города - бывшее село Усть-Абаканское, возникло в 70-е годы 18-го века. В 1929 году построена новая часть города, впоследствие слившаяся с Усть-Абаканским. 
Город Абаза расположен в Таштыпском районе Хакасской АО, в межгорной котловине верхнего течения реки Абакан. Железнодорожной веткой город соединен с линией Новокузнецк - Абакан и автомобильной дорогой с Абаканом и Ак-Довураком (Тувинская АССР). Численность населения - 15,9 тыс. жителей (1968 г.). Поселок Абаза возник в 1956 году в связи с разработкой железнорудного месторождения, в 1966 году преобразован в город. Имеется обогатительная фабрика. Железная руда отправляется Новокузнецким металлургическим предприятиям. 
Население. 
В Хакасской АО живут хакассы (12,3 % по переписи 1970 года), русские - 78,4% , украинцы, татары, мордва и др. Средняя плотность населения - 7,7 человека на 1 кв. км. Наиболее плотно заселены котловины (25 человек на 1 кв. км), где сосредоточены свыше 3/4 жителей. Городское население - 329 тыс. человек (69%). Важнейшие города - Абакан (123 тыс. жителей на 1-е января 1977 года), Черногорск, Абаза, Сорск, Саяногорск - возникли за годы Советской власти. 
Транспортная сеть. 
Протяженность железных дорог области свыше 800 км (1976 г.). Железнодорожная линия Ачинск-Абакан (с веткой на Черногорск) соединяет Хакассию с Транссибирской железнодорожной магистралью. Хакассию пересекает Южно-Сибирская ж.д. магистраль (Тайшет - Абакан - Новокузнецк - Магнитогорск ) с ветками к Абазе и Саяногорску. 
Судоходны реки Енисей и Абакан: имеется речной Абаканский порт. Общая протяженность водных путей - 271 км. 
Протяженность автомобильных дорог - 1828 км, в том числе с твердым покрытием - 1207 км. Наиболее значительные - Усинский (Абакан - Минусинск - Кызыл) и Абазинский (Абакан - Абаза - Ак-Довурак) тракты, соединяющие Хакассию с Тувой. Из других автодорог наиболее важные: Абакан - Черногорск - Шира - Ужур, Шира - Новоселово, Сонский Цветногорск, Боград - Усть-Ерба. В столице области - Абакане есть крупный аэропорт. 
Рельеф. 
Хакасская АО, располагаясь на Юге Восточной Сибири, занимает части Минусинской и Чулымо-Енисейской котловин. На западе к территории области прилегают восточные склоны Кузнецкого Алатау (г. Верх. Зуб - 2178 м) и Абаканского хребта (до 1984 м), на юго-востоке - северные склоны Западного Саяна (г.Карагош - 2930 м). 
По характеру рельефа территория области делится на две части: горную (2/3 территории) и холмисто-равнинную. Равнинные участки носят название степей (Абаканская, Кайбальская, Уйбатская и др.) и приурочены к широким долинам рек Енисея, Абакана, а также к низовьям их важных притоков. 
Климат. 
Резкоконтинентальный с холодной и малоснежной зимой и теплым и влажным летом. Средняя температура января от -19 до -21 гр.С в котловинах, в предгорьях от -15 до -17 гр.С. Лето в котловинах жаркое, средняя температура июля +18...+20 гр.С, в предгорьях и горах более прохладное +17...+18 гр.С. Годовое количество осадков колеблется от 300 мм в котловинах до 600...700 мм в горах. Максимальное количество осадков (около 70%) выпадает летом. 
Растительность и почвы. 
В котловинах и отчасти в предгорьях развиты различного вида черноземы. Более 40% территории покрыты лесом (с общим запасом древесины до 400 млн. куб. м). В горах и на восточных склонах - светлохвойные лиственничные и лиственнично-кедровые леса, на западных склонах - горнотаежные темнохвойные леса, на вершинах - горная тундра и местами субальпийские и альпийские луга. В тайге большое количество количество ягод и грибов. 
Животный мир. 
Степная фауна котловин и предгорий (многочисленные грызуны, птицы) включает большое число представителей лесных видов (крот, горностай, колонок). В горах из млекопитающих - белка, заяц - беляк, волк, лисица, медведь. Из птиц - глухарь, кедровка. В реках водятся таймень, линь, щука, налим и др. 
Реки Западного Саяна. 
Все реки Саян относятся к бассейну Енисея. Основные сплавные реки Западного Саяна: Абакан, Она, Кантегир, Алаш, Хемчик, Ус. Из этих рек наибольший интерес представляют только Она и Кантегир. Реки Кантегир, Хемчик и Ус впадают теперь в водохранилище Саяно-Шушенской ГЭС, поэтому выход с этих рек (а также с Алаша) затруднен. 
2.2. Подходы и подъезды. 
Все основные сведения о вариантах доставки группы к начальной точке маршрута (105-му км шоссе Ак-Довурак - Абаза) и возвращения из Абазы в Ленинград приведены на схеме. 
Естественно, схема отражает возможности на лето 1990 г. С течением времени она может существенно изменяться. Меняются расписания движения поездов, самолетов, автобусов, вводятся и отменяются рейсы и т.д. Однако общее представление схема дает весьма наглядно. Нашей группой был реализован не самый оптимальный вариант, но другими мы не располагали, т.к. возникли непреодолимые сложности с заказом билетов на самолеты. Подробное изучение схемы дает возможность выбрать наиболее удобный вариант в зависимости от возможностей группы. Можно предложить два наиболее оптимальных варианта заброски. 
Указанная пунктиром на схеме промежуточная станция Аскиз может не браться во внимание, т.к. это просто место формирования состава Аскиз - Абаза из вагонов поездов Новокузнецк - Абакан и Абакан - Новокузнецк. Проезд в обе стороны беспересадочный, просто ночью перецепляют вагоны. 
I. Цель - минимум времени на подъезд к маршруту 
Ленинград - Новокузнецк - самолетом 
Новокузнецк - Абаза - поездом (плацкарт или купе) 
Абаза - 105-й км - автобус или автомашина 
Время на переезд 36...40 часов 
Стоимость (без багажа) ок. 90 руб. 
II. Цель - минимум денежных затрат 
Ленинград - Москва - поезд (плацкарт или купе) 
Москва - Абакан - поезд (плацкарт или купе) 
Абакан - Абаза - поезд (плацкарт или купе) 
Абаза - 105-й км - автобус или автомашина 
Время на переезд ~ 115 - 118 часов (~ 5 суток) 
Стоимость (без багажа и белья) 60-80 руб. 
Из приведенных цифр видно, что выигрыш в деньгах 10 - 30 рублей не стоит потраченных 3-х суток, в течение которых тоже надо питаться. 
Хотя определенный выигрыш есть в стоимости багажа, которая составляет на пути Ленинград - Новокузнецк ~ 15 - 20 руб. 
На пути "ТУДА" время в Абакане или Новокузнецке до отправления в Абазу можно, и рекомендуется, потратить на предварительный заказ билетов в Ленинград или Москву. Путь из Абакана в Ленинград на самолете может лежать через Новосибирск или Красноярск. Покупать можно любой не раздумывая. Перед вылетом их всегда легче обменять, чем купить, не имея билета, новый. Последнее почти невозможно, за исключением рейса ИЛ-96 Абакан - Москва. Эти билеты обычно есть, самолет летит полузагруженный. Но попасть из Москвы в Ленинград, как это не парадоксально, исключительно трудно, билеты в день отъезда достать практически нереально. Здесь надо иметь в виду вариант отъезда на поездах Москва Мурманск идущих через Ленинград или через Малую Вишеру, откуда идет электричка до Ленинграда. Кстати именно так наша группа и вернулась домой, к великому изумлению туристских групп возвращавшихся из М.Вишеры после походов I - II к.с. 
Вообще, не имея билетов на выезд из Москвы заранее, категорически не советуем попадать в столицу. Знакомство с Москвой, против вашего желания, может длиться бесконечно долго. 
Путь к 105-му км через Ак-Довурак (аэропорт Кызыл-Мажалык) тоже не очень привлекателен. Во-первых, трудно достать билет на самолет ЯК-40, а тем более Л-410 из Абакана. Мест в самолете мало, а желающих лететь очень много, во-вторых, из аэропорта до города Ак-Довурак, если идти пешком, то приблизительно 40 минут и, самое главное, Ак-Довурак это та самая Тувинская АССР, где далеко не все спокойно. 


Из Абазы до 105-го км можно доехать прямо от вокзала на автобусе, почтовом или рабочем, который идет в Б.Он или с рабочими на ремонт шоссе. Обычно он отправляется сразу по прибытии поезда и если повезет, то за 10 руб. с человека можно быстро попасть к началу нашей части маршрута. Если автобуса нет, то рейсовый автобус N 1 довезет от вокзала до пос. Мичурино за мост через р. Абакан. Здесь, голосуя на трассе Абаза - Ак-Довурак, можно подрядить машину до места или до пос. Б.Он., где эту операцию можно повторить. 
Формально говоря, есть возможность доехать машиной до 105-го км прямо из Абакана, заказав ее в местном автотранспортном предприятии по телефону из Ачинска или другого места. Но в отличии от группы Хотмирова нам это не удалось, да и не велика потеря. Особых удобств этот вариант не сулит, берут только груз, но не людей. Не рекомендуем пытаться ехать из Абакана в Абазу автобусом. С рюкзаками могут не взять. Да и ехать поездом комфортабельней, можно выспаться за ночь. Путь обратно хорошо виден из схемы и успех его зависит в основном от наличия билетов от Абакана или Новокузнецка до Ленинграда. 
* 3. Организация похода. * 
Основными положениями, определяющими выбор маршрута и его тактическое построение и планирование являются следующие: все члены группы связаны между собой многие годы узами дружбы и совместным участием в походах и постоянных тренировках на весеннем "полигоне" р. Ю. Буг (Мигейские пороги) и в пос. Лосево (Ленинградская обл., р. Вуокса). Все участники предстоящего похода постоянно тренируются и ходят в сложные походы на каяках и не ставят себе целью получение справок об участии в походе 5 к.с., т.е. на первый план выдвигается чисто спортивно-технический интерес. 
Таким образом, целью предстоящего путешествия было: 
- удовлетворение естественной потребности туристов - водников, спорсменов достаточно высокого технического уровня, в прохождении сложных порогов в живописном районе страны; 
- ознакомление с новым для всех (кроме руководителя группы) маршрутом. 
Кроме того, предстояло провести полноценные испытания в реальных условиях образцов стеклопластиковых весел, а также партии серийных каяков производства кооператива "Каравелла". 
Исходя из этого, маршрут должен был удовлетворять следующим требованиям: 
- возможно большей технической сложностью в пределах пятой категории с препятствиями "слаломного" характера; 
- возможностью организации надежной страховки с учетом автономности группы каяков; 
- малонаселенностью местности и возможно меньшими сложностями, связанными с ограничением посещаемости района путешествия (погранзоны, заповедники и т.д.); 
- возможностью полноценного (в туристском понимании этого слова) проведения отпуска с необходимым уровнем эмоциональной и физической нагрузки. 
Всем этим требованиям хорошо удовлетворяет маршрут по р. Оне (Западный Саян). В 1987 г. этот маршрут был пройден на каяке в составе байдарочной группы (рук. А.Заболуев) руководителем предстоящего похода Жуковым. И после этого зародилась идея пройти пороги р. Оны своей группой на каяках. Однако техническая подготовка членов коллектива не позволяла в следующем году осуществить эти планы. После прохождения в 1989 г. автономной группой каяков похода 5 к.с. на Дальнем Востоке (р. Акишма - р. Ниман - р. Бурея) появилась уверенность в успехе такого предприятия. 
Таким образом, основной маршрут был известен. Большие и, как выяснилось, непреодолимые сложности возникли с выбором запасного маршрута. Обострившиеся межнациональные конфликты в стране резко сузили географию сложных водных походов. Незадолго до начала нашего путешествия пришло сообщение из Тувы об ограничении въезда в республику в связи со сложной обстановкой и пожарной опасностью. Хакасская АО и, в частности, район р. Оны в этом отношении оказался в наиболее благоприятных условиях для проведения похода. И поскольку группу интересовал не поход 5 к.с., как необходимое условие для получения справок, но именно маршрут по реке Оне, то было решено всеми доступными средствами обеспечить прохождение именно этого маршрута. Возможность доставки группы к начальной точке маршрута со стороны г. Абазы не вызывало сомнений. На случай же непредвиденных осложнений (природного характера) было решено не нагружать поход продолжительными дневными переходами и взять резерв времени за счет контрольного срока окончания маршрута. Телеграмму, в случае необходимости корректировки контрольного срока, можно послать из пос. Б. Он. 
В качестве аварийного маршрута (на случай необходимой эвакуации группы или отдельных участников), был предусмотрен выход к оживленному шоссе Ак-Довурак - Абаза. Причем, для участка верхнего течения реки это к 105-му км по пути пешего перехода или к пос. Б. Он. Далее, на участке реки от Б. Она до пос. Кубайка, трасса проходит по долине реки Оны. Следующим пунктом эвакуации может быть пос. М. Анзас, а дальше - р. Абакан, по которой часто движутся рыбаки на моторных лодках. Кроме того, руководителю, из опыта прохождения реки в 1987 г., было известно о наличии хороших троп по обоим берегам на всем протяжении сложных участков реки. 
График движения был составлен таким образом, чтобы повысить роль спортивного (технического) аспекта похода. Выбранная тактическая схема прохождения маршрута предусматривала выделение большей части времени на преодоление порожистых участков реки в верхнем и нижнем течении и быстрое прохождение безынтересного, в техническом отношении, участка от пор. "Бобслей" до Больших порогов. Это позволило сократить протяженность дневных переходов на сложных участках и иметь резерв времени на случай, если потребуются дополнительные мероприятия по осмотру порогов и организации страховки. 
Учитывая большую сложность маршрута для прохождения его на каяках, особое внимание при подготовке группы уделялось поддержанию уровня технической подготовки достигнутому в предыдущем сезоне. С этой целью, начиная с мая, проводились совместные тренировки кандидатов в поход. Они начались на Мигейских порогах (р. Ю. Буг) и продолжались на Лосевском пороге (р. Вуокса). Особое внимание уделялось совершенствованию методов взаимодействия экипажей при прохождении сложных участков с осмотром с воды, страховке и взаимостраховке, спасению экипажей каяков каяками, самоспасению. Много внимания уделялось шлифовке навыков эскимосского переворота (преимущественно "винтом"), как наиболее надежного средства самостраховки, а также работе в высоких валах и сливах, мощных бочках. 
Поскольку туристский опыт, техническая и тактическая подготовка участников похода не вызывали сомнений у членов МКК, от контрольной проверки на местности группа была освобождена. 
Как и в предыдущих походах на каяках, каждый участник был экипирован, кроме необходимых спасжилета, шлема и защитных элементов на руках и ногах, также гидрокостюмом и зажимом для носа (для исключения возможности попадания воды в дыхательные пути при эскимосском перевороте). 
Большая работа была проведена при подготовке продуктов питания. Выход в начальную точку сплава предусматривал пеший переход протяженностью 22 - 25 км, в зависимости от уровня воды в р. Оне. Рассчитывать на значительное пополнение продуктов в пос. Б. Он особо не приходилось, т.к. положение в стране не способствует изобилию, кроме того группа привыкла к герметизации продуктов не в мешках, а развешенными на каждое приготовление пищи и запаенными в толстый полиэтилен комплектами. Такой способ сохранения продуктов позволяет резко сократить время на приготовление пищи и снимает заботы о герметичности продуктов. Желание иметь на пешем переходе минимальный вес рюкзака, обусловило широкое применение сублимированных продуктов, а также пакетов НЗ из аварийных комплектов морских судов (производство Голландии). Эти пакеты весом в один килограмм содержат галеты и глюкозу общей калорийностью ок. 5000 ккал., что позволило существенно дополнить на физически сложных участках скудный по калорийности рацион питания. 
В целом подготовка снаряжения, средств сплава, спассредств, а также продуктов, аптечки и ремнабора соответствовали современным требованиям для походов высших категорий сложности в экстремальных условиях. 
Достаточный туристский и технический уровень группы, а также большая работа по подготовке и планированию похода позволили группе полностью пройти маршрут (за исключением "традиционных" обносов байдарок на порогах "Максим", "Бобслей" и N 46) без аварий и других неприятностей практически в точности по запланированному графику движения. Следует отметить, что маршрут пройден несмотря на исключительно неблагоприятные условия (высокий уровень воды, ежедневные дожди, затраты времени на осмотр практически всего участка порогов верхнего течения реки, ввиду их полного несоответствия описаниям, сделанным при низком и среднем уровнях воды, а также на оказание помощи группе рук. Якубенко на ликвидацию аварии байдарки и медицинскую помощь участникам его группы). 
Пройденный маршрут является эталонным из Перечня классифицированных маршрутов, однако условия его прохождения нашей группой (нехарактерный для данной реки высокий уровень воды, вследствие ежедневных дождей) безусловно сделали его сложность выше эталонного на обоих участках порогов (в верхнем и нижнем течении). 
4.1. График движения 
----Б------Б--------------------Б------Б--------ДБ--------------------------Б----------------------Б----------------? 
| | |Протя-|Рабочее | | | | День| Дата | Участок пути |жен- |(ходовое)| Характер пути | Метеоусловия | Примечания | пути| | |ность |время | | | | 
| | | км |час-мин | | | | ----Е------Е--------------------Е------Е--------ДЕ--------------------------Е----------------------Е----------------? 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | ----Е------Е--------------------Е------Е--------ДЕ--------------------------Е----------------------Е----------------? 1. | 21.07|Ленинград-Москва. | 650 | 8-06 | поездом | | | 2. | 21.07|Москва-Абакан. | 4223 | 79-32 | то же | | | 3. | 22.07|то же | | | " " | | | 4. | 23.07|" " | | | " " | | | 5. | 24.07|" " | | | " " | | | 6. | 25.07|Абакан-Абаза. | 158 | 9-20 | " " | | | 7. | 26.07|Абаза-105-й км шоссе| 140 | 3-45 | автобусом |14- - пор.-обл.-нет | | 
| |Ак-Довурак-Абаза. | | | |18- - пор.-обл.-сл.д. | | 
| |105-й км - руч.Куру-| | 6-10 |пешком |15- - пор.-обл.-нет | | 
| |Куль(3км за перевал)| 6 | (4-15) | | | | 8. | 27.07|3км за перевалом - | 13 | 9-30 |пешком |16- - -сл.-обл.-нет | | 
| |18-й км тропы | | (5-00) | |20- - -сл.-обл.-сл.д. | | 
| | | | | |17- - -сл.-обл.-сил.д.| | 9. | 28.07|18-й км тропы - | 5 | 2-30 |пешком, сборка судов |17- - -нет-ясно-нет | сборка судов | 
| |устье руч.Куру-Куль | | (1-45) | |21-6.0-сл.-обл.-нет | подготовка к | 
| | | | | |16-6.0-сл.-обл.-сл.д. | сплаву | 10. | 29.07|Устье руч.Куру-Куль | - | - |тренировка на воде |16-6.0-сл.-обл.-сл.д. | осмотр участка | 
| | | | | |18-7.0-сл.-обл.-сл.д. | пути до реки | 
| | | | | |15-7.0-сл.-обл.-сл.д. | Каратош | 11. | 30.07|Устье руч.Куру-Куль-| 5 | 6-00 |шиверы, перекаты, пор. N1 |15-7.0-сл.-обл.-сл.д. | | 
| |Каратошская застава | | (3-20) |"Каратошский" |18-7.0-нет-ясно-нет | | 
| | | | | |17-7.0-нет-ясно-нет | | ----А------А--------------------А------А--------ДА--------------------------А----------------------А----------------Ы 
-15
----Б------Б--------------------Б------Б--------ДБ--------------------------Б----------------------Б----------------? 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | ----Е------Е--------------------Е------Е--------ДЕ--------------------------Е----------------------Е----------------? 12. | 31.07|Каратошская застава-| 6 | 5-30 |Непрерывная шивера, |17-7.0-сл.-обл.-нет |Утром туман | 
| |1 км ниже пор. N 7 | | (2-30) |пор. N 6, N 7 "Максим" |19-8.0-сл.-обл.-сл.д. | | 
| | | | | |16-7.0-сл.-обл.-сл.д. | | 13. | 01.08|1 км ниже пор. N 7- | 8 | 7-30 |"Арыхская шивера", |17-7.0-сл.-обл.-нет |Утром туман | 
| |пор. N24 | | (5-45) |пор. N12 "Трон", N13 "Бан-|20-8.0-сл.-обл.-сл.д. | | 
| | | | |ный" |18-8.0-сл.-обл.-сл.д. | | 14. | 02.08|Пор. N24 - Пор. N26 | 2 | 3-40 |Непрерывная шивера, |17-8.0-сл.-обл.-сл.д. | | 
| | | | (2-50) |пор. N25 "Косые ворота", |19-10 -пор-обл.-гроза | | 
| | | | |N26 |18-14 -сл.-ясно-нет | | 15. | 03.08|Пор. N26 - пор. N31 | 3 | 6-20 |Мощные шиверы, |18-9.0-сл.-обл.-нет | | 
| | | | (4-30) |пор. NN 27,28,29 "Бык" |20-10 -сл.-обл.-сл.д. | | 
| | | | | |17-10 -сл.-обл.-нет | | 16. | 04.08|Пор. N31 - пор. N35 | 5 | 5-50 |Отдельные шиверы, сливы с |17-10 -сл.-обл.-нет | | 
| |"Бобслей" | | (4-10) |бочками, I-я ступень пор. |19-10 -сл.-обл.-сл.д. | | 
| | | | |"Бобслей" |17-10 -сл.-обл.-сл.д. | | 17. | 05.08|Дневка | - | 1-30 |II-я ступень пор."Бобслей"|18-10 -нет-обл.-сл.д. |попытка прохожд.| 
| | | | | |20-12 -пор-обл.-гроза |II-ой ступени, | 
| | | | | |17-11 -нет-обл.-нет |баня | 18. | 06.08|Пор. N35 "Бобслей"- | 37 | 5-10 |Отдельные сложные шиверы, |18-11 -сл.-ясно-нет | | 
| |5 км ниже пос. Б.Он | | (3-30) |далее сложность падает, |21-12 -сл.-обл.-сл.д. | | 
| | | | |мелкие шиверы, быстрое те-|20-13 -сл.-обл.-нет | | 
| | | | |чение | | | ----А------А--------------------А------А--------ДА--------------------------А----------------------А----------------Ы 
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----Б------Б--------------------Б------Б--------ДБ--------------------------Б----------------------Б----------------? 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | ----Е------Е--------------------Е------Е--------ДЕ--------------------------Е----------------------Е----------------? 19. | 07.08|5 км ниже пос. Б.Он-| 48 | 6-20 |Быстрое течение, частые |18-12 -нет-ясно-нет | | 
| |устье р.М.Анзас | | (4-30) |слабые шиверы |20-13 -сл.-обл.-нет | | 
| | | | | |17-13 -пор-обл.-сил.д.| | 20. | 08.08|Устье р.М.Анзас - | 10 | 4-30 |Быстрое течение, с началом|16-13 -сл.-обл.-нет | | 
| |пор. N43 | | (3-00) |Больших порогов-мощные ши-|21-13 -сл.-ясно-нет | | 
| | | | |веры с бочками |18-13 -сл.-обл.-сл.д. | | 21. | 09.08|Пор. N43 - Пор. N47 | 3 | 5-20 |Мощные сливы, бочки, |16-13 -сл.-обл.-сл.д. | | 
| | | | (3-30) |пор. NN44,46 |16-14-сил.-обл.-сил.д.| | 
| | | | | |14-14 -сл.-обл.-сил.д.| | 22. | 10.08|Пор. N47 - пор. N51 | 3 | 4-30 |Мощные шиверы, сливы с |15-14 -сл.-обл.-сл.д. | | 
| | | | (2-50) |бочками, пор.NN47,48,49 |17-14 -сл.-обл.-сл.д. | | 
| | | | | |17-14 -сл.-обл.-нет | | 23. | 11.08|Пор. N51 - р. Абакан| 20 | 3-10 |Быстрое течение, редкие |17-14 -сл.-обл.-нет | | 
| |18 км выше Абазы | | (2-40) |слабые шиверы |21-14 -нет-ясно-нет | | 
| | | | | |18-14 -нет-ясно-нет | | 24. | 12.08|18 км выше Абазы - | 17 | 2-40 |Быстрое течение без пре- |18-14 -сл.-ясно-нет |окончание сплава| 
| |Абаза (п. Мичурино) | | (2-20) |пятствий |20-14 -нет-ясно-нет |разборка судов | 
| |Мичурино - Абаза | 14 | |автомашиной |17-14 -нет-ясно-нет |отъезд | 
| |отъезд в Абакан | 158 | |поездом | | | 25. | 13.08|Абакан - Москва | 3350 | |самолетом | | | 
| |отъезд в М.Вишеру | 488 | |поездом | | | 26. | 14.08|М.Вишера-Ленинград | 162 | |электропоездом | |до ст.М Обухово | ----А------А--------------------А------А--------ДА--------------------------А----------------------А----------------Ы 
Примечания: 1. В графе 2 приведено общее рабочее время - время движения по воде, осмотров, проводок и обносов, 
спасработ, перекусов, а в скобках - чистое время движения по воде, включая время на сборы всей 
группы в суводях после прохождения порогов, осмотров с воды, спасработ, страховки с воды. 
2. В графе 7 приведены замеры метеоусловий проведенные утром (в 9 - 11 часов), днем (в 14 - 16 
часов) и вечером (в 21 - 22 часа) в следующей последовательности: температура воздуха - темпе
ратура воды - ветер - облачность - дождь. 
4.2. Техническое описание маршрута. 
* Пешая часть. * 
Активная часть маршрута (и пешая его часть) начинается от 105-го километрового столба шоссе Ак-Довурак - Абаза. С этого места прекрасно просматривается вся тропа до перевала Куру-Куль. 
Первые 500 - 600 м до начала подъема необходимо преодолеть сильно заболоченный участок, а также вброд перейти реку Б. Он. Ширина реки в этом месте 4...6 м, глубина - 0,2...0,5 м. Однако идти по болоту и вброд нужно осторожно, можно провалиться по пояс. При переходе реки Б. Он вброд необходима взаимопомощь, так как поток очень сильный. 
Подъем начинается от сухой площадки, где можно поставить лагерь и переночевать, если группа подъедет к 105-му километру поздно (позже 15 - 16 часов). Следующее подходящее место для стоянки расположено за перевалом в 15 - 30 минутах спуска с него, перед небольшим ручьем, где можно брать воду. Подъем на перевал идет по узкой, но хорошо набитой тропе. Обычно группы движутся на пешем переходе челноком в две ходки. Экипировка и физическая подготовка нашей группы позволили идти за одну ходку. 
Режим движения на участке подъема на перевал Куру-Куль (2152 м, н/к) свободный. Каждый участник шел в своем темпе, однако, вследствие примерно одинаковой физической подготовки участников, группа не "растягивалась" более чем на 50...60 м, а на каждом отдыхе собиралась вместе (примерно через каждые 500 м пути). 
Тропа на перевал идет сначала по редколесью, а затем вьется между редким кустарником. Склоны поросли густым слоем мха. Последний участок перед перевалом наиболее крутой. С перевала открывается чудесный вид на десятки километров вокруг. Отлично видна дорога на Большой Саянский перевал, долина ручья Куру-Куль, вдоль которого предстоит идти к реке Оне. 
От перевала до реки около 20 км. Тропа сначала круто сворачивает направо и делает петлю. Спуск на первых километрах пути от перевала не проще подъема. Идти следует осторожно, остерегаясь оступиться и упасть, что может привести к серъезным травмам ног. Примерно в километре от перевала тропа уже идет по настоящему лесу, есть места для стоянок, а в трех километрах от перевала выходит к ручью Куру-Куль и далее идет вдоль него до реки Оны. 
Ручей Куру-Куль мелкий и круто падающий, шириной от 1 - 2-х м в верхней части пути до 5 - 10-ти м в устье. В русле множество камней, местами завалы из упавших деревьев. Тропа вдоль ручья хорошо протоптана большим количеством туристов и местных рыбаков. Большая часть пути идет по правому берегу ручья, но на 11-ом км от шоссе необходимо перейти на левый берег вброд или по толстому бревну, т.к. на правом берегу высокая отвесная скала. На 13-ом км пути (отметки делаются от 105-го км шоссе) переход вброд на правый берег. 
На 22-ом км пути тропа раздваивается. Идя вдоль ручья, группа выйдет в место впадения его в р. Ону. Здесь большая сухая поляна, на 
-18которой прекрасно размещаются одновременно несколько групп. Тропа сворачивающая вправо срезает угол, образованный ручьем и рекой, и через 3 км выводит к стоянке перед впадением в р. Ону ее левого притока р. Каратош. Начиная сплав от руч. Куру-Куль надо учитывать, что даже в большую воду первые 3 км пути очень мелко и возможны повреждения оболочек судов. Ниже реки Каратош воды в реке Оне становится вдвое больше и многие группы предпочитают начинать сплав именно здесь. 
Тактика движения на участке спуска с перевала такова: 1...1,5 км непрерывного движения до удобного места для отдыха. Обычно таким местом являлось упавшее дерево, на котором удобно снимать рюкзак, точнее вылезать из-под рюкзака, т.к. поднимать с земли 45 кг на плечи не доставляет удовольствия даже физически здоровому и тренированному туристу. Перерыв 12...15 мин. 
Привычка руководителя считать шаги на пеших переходах, позволяла достаточно точно определять свое местонахождение по отношению к началу маршрута, планировать переходы и темп движения. Следует отметить, что способ этот весьма точен. Ошибка на 20-ти км пути составила всего 400 м. 
Пешая часть пройдена за три дня, хотя в последний день было пройдено всего 4 км. Физически группа была в состоянии преодолеть этот участок и накануне, но к вечеру собирался дождь и было бы тактически неграмотно, да и бессмысленно организовывать стоянку поздно вечером и под дождем. 
* Сплав по реке. * 
* Верхний каскад порогов. * 
Сплав по реке Оне был начат от стоянки в устье ручья Куру-Куль. Участок реки от этого места до впадения в Ону реки Каратош (длиной около 3-х км) не представляет особого интереса. Даже при уровне воды выше среднего, здесь очень мелко, часто попадаются галечные отмели, река имеет ширину 10...12 м. Даже при осторожном движении сохраняются большие шансы на значительные повреждения оболочек байдарок. На всем участке практически непрерывная шивера без значительных суводей. Несколько выделяется участок длиной ок. 0.5 км в середине пути до р. Каратош. В русле остров, поросший травой и вытянувшийся вдоль потока на 15...20 м. Обходить его нужно справа и, войдя в слив у выступающего из воды камня у левого берега,уходить вправо под правый берег, далее переход налево, снова слив и так далее. Тактика движения на этом участке в дальнейшем использовалась на всех порожистых участках пути по р. Оне проходимых с осмотром с воды. Группа двигалась тремя парами каяков с интервалом 30...50 м между парами и взаимостраховкой в каждой паре. Кроме того первые два экипажа подстраховывали снизу остальные. 
Порядок прохождения изложен в таблице , где вместо фамилий указаны номера в соотвествие со списком группы. 
Материальными издержками группы на этом участке явились крупные дыры в оболочках каяков у 3-го и 4-го экипажей. Ремонт занял чуть меньше одного часа. 
После впадения левого притока - р. Каратош, расход воды в реке Оне сразу увеличивается в два раза. Каратош, вливаясь в Ону, образует мощный сбой струй и сильную бочку у скального правого берега. За притоком у левого берега хорошая суводь, где можно зачалиться и выйти на осмотр Каратошского порога, который начинается через 50...70 м. 
Для того чтобы не вносить путаницу при идентификации порогов, в настоящем отчете принята нумерация препятствий, соотвествующая отчету В. Хотмирова (IX-365 в библиотеке ЛКТ ). Следует отметить, что среди того малого количества отчетов по р. Оне, отчет Хотмирова единственный, выполненный достаточно полно и добросовестно. Однако, вследствие значительно более низкого ( на 0,5...0,7 м ) уровня воды в 1987 году по сравнению с 1990 г., количество и техническая сложность препятствий на р. Оне резко отличается. 
Для удобства работы с отчетом группам, которые будут готовить походы по реке Оне, техническое описание в настоящем отчете разделено на две части. Первая - текстовая, где приводится описание порогов, способы их прохождения и страховки, и вторая - таблица препятствий, где собраны сведения о местонахождении препятствий, длине их и ширине реки, сложности, с какого берега производился осмотр и страховка, порядок прохождения экипажей. Такая форма представления информации используется нами второй раз и кажется нам удобной для работы с отчетом. 
Порог N 1 "Каратошский" ( схема 1, фото 2,3 ). 
Мощная струя в средней части русла, с рядом сливов и бочек. В правой части русла лежит ель, поэтому проход только по струе, идущей левее двух последовательно расположенных в русле камней, выступающих из воды. В нижней части порога ряд бочек, причем левая часть струи идет через полуобливные крупные камни. Кончается порог косым сливом высотой ок. 1 м с валами. Линия движения была выбрана следующая. Идти по струе в центральной части русла, придерживаясь ее левой кромки до комля ели и, с этого места, резко уходить вправо, чтобы не попасть через бочку в валуны. Далее идти влево, в слив уходя от стоячих валов. Порог требует достаточно высокой точности выполнения маневров и сложен постольку,поскольку к моменту его прохождения экипажи не набрали еще спортивной формы. Страховка с левого берега веревками и снизу с воды каяками. 
Ниже порога, как и на всем протяжении реки до порога "Бобслей", тянется непрерывная цепь камней, валов и бочек, непрерывная шивера почти без плесов. 
В двух километрах ниже, на правом берегу, расположена разрушенная временем и туристами бывшая Каратошская пограничная застава (на линии старой границы с Тувой ). 
На участке пути до пор."Максим", при нашем уровне воды, выделить номерные пороги довольно трудно. Весь этот участок проходился преимущественно с осмотром с воды, как было указано ранее, однако довольно часто приходилось ( примерно через каждые 1...1.5 км ) приставать к берегу для осмотра, т.к. не всегда хорошо просматриваются выходы из сливов и прижимов, суводи. Осматривать можно с любого из берегов, вдоль каждого натоптаны хорошие тропы, река не широкая. 
Порог N 6. 
Несколько выделяется по своей сложности порог N 6. Здесь река разделена большим островом ( длиной 200...250 м ) на два рукава. Основная протока - левая. Шивера, в месте слияния двух рукавов, заканчивается резким и довольно высоким сливом ( высотой 1.3...1.6 м ) с обливных камней. Проходить слив в высокую воду лучше ближе к правому берегу ( острову ). Порог примечателен еще и тем, что служит одним из ориентиров приближения к порогу N 7 "Максим", который является одним из самых сложных на реке и, говоря формально, непроходимым для байдарок и каяков ( в пределах 5 к.с.). Перед порогом N 7 река резко сужается за счет больших камней на левом берегу, слева в реку впадает небольшой ручеек. Выход на левый берег для осмотра - перед грядой валунов. 
Порог N 7 "Максим" ( схема 2 ). 
Условно весь порог можно разделить на три части. Первая ступень (примерно 200 м) это мощная струя среди больших валунов с сильным прижимом к высокому правому берегу, крутой слив и, соотвественно, мощная бочка. Вторая ступень (тоже примерно 200 м) - расширение русла, но также очень мощный поток среди большого количества крупных валунов в струе. Третья часть (длиной ок. 0,5 км) уже больше похожа на шиверу, но очень сильную и достаточно сложную для прохождения. При нашем уровне воды ( впрочем и для любого другого уровня ) нет никакой возможности организовать страховку с воды на первых двух ступенях, так как страхующий каяк сам нуждается в эффективной страховке. Обилие больших камней в мощном потоке делают малоэффективными и другие методы страховки - "кораблик","живец" и т.д. Вероятность же переворота на первых двух ступенях велика настолько, что даже пропадает желание пробовать проходить такой порог на каяке. Было решено обнести первые две ступени порога, т.к. нет возможности организовать надежную страховку при прохождении и техническая сложность порога значительно выходит за рамки заявленной категории сложности похода. 
Третья часть порога была пройдена без особых проблем после осмотра с левого берега. Страховка с берега двумя веревками первого экипажа и дополнительно снизу с воды остальных каяков. 
За порогом на левом берегу хорошая стоянка. До условного начала "Арыхской шиверы", места впадения в Ону левого притока р.Арых, опять идет непрерывная шивера с постоянным увеличением сложности. Движение очень осторожное, осмотр только с воды. На этом коротком участке два переворота ( Курцер и Михайловский ). Спасработы проводить не пришлось, т.к. оба выполнили эскимосский переворот. 
Завал из бревен на левом берегу, резко сузившаяся струя несется к скальному правому берегу - приближается пор. N 9 - наиболее сложный в начале "Арыхской шиверы". Выход на левый берег для осмотра в 80...100 м выше завала из бревен. 
Порог N 9. 
Ряд мощных сливов высотой 1.5...1,7 м при ширине струи сужающейся до 1,5 м с прижимом к правой стенке - такова обстановка на пороге, длина которого ок. 150 м. Пытаться проходить в высокую воду на каякечистое безумие. Результат такого прохождения зависит больше от удачливости, чем от подготовленности спортсмена. Условия для страховки не лучше, чем на пор N 7. Обнос порога по тропе левого берега. 
До порога N 12 "Трон" экипажи шли участками по 300...500 м с предварительным осмотром с берега. Здесь расположены по описанию Хотмирова пороги NN 10 и 11. Это обозначение очень условно, т.к. идет непрерывная мощная шивера с частыми сливами, бочками, валами. Суводи небольшие, гладкой воды нет совсем. Основная тактика прохождения сводится к следующему. Движение на взаимостраховке и самостраховке первых двух экипажей до ближайшей удобной суводи, выбранной с воды или после просмотра с берега. Дополнительная подстраховка с воды снизу остальных каяков. Темп движения группы невысок, часто приходится просматривать препятствия с берега ( практически всегда с левого ). 
Порог N 12 "Трон" ( схема 3 ). 
После короткого прямого участка заметен крутой левый поворот реки и весь поток воды устремляется в прижим к правому берегу. Очень похоже на пор. N 9. Два очень крутых слива, последовательно расположенных в 20-ти м друг от друга с мощными бочками. Осмотр с левого берега и оценка сложности препятствия привели к решению обнести порог. Возможно при более низком уровне воды есть возможность попытаться его пройти байдарками и каяками, но следует иметь в виду, что пор. "Трон" практически без перерыва переходит в сложный порог "Банный", который тоже требует осмотра и эффективной страховки. 
Порог N 13 "Банный" ( схема 3, фото 6,7,8 ). 
Порог представляет собой ряд сливов, перегораживающих реку по всей ширине, обойти которые можно разве только по берегу. Бочки за сливами мощные, останавливающие и засасывающие каяки. Входить в них нужно на скорости и выходить на веслах со значительной затратой сил. При прохождении придерживались левого берега, вдоль которого была расположена страховка двумя веревками. Прохождение осуществлялось по одному экипажу. Начиная со второго, все экипажи дополнительно страховались снизу с воды. 
Таким образом, с осмотром с берега практически всего пути, проходились и остальные препятствия "Арыхской шиверы". В целом по насыщенности препятствиями и по совокупной сложности прохождения, "Арыхская шивера" является наиболее напряженным участком маршрута, требующим от участников похода постоянного напряжения всех сил и использования всего арсенала технических приемов гребного слалома на каяках. В конце участка порог N 23 в правой протоке. 
Порог N 23. 
В этом месте на реке расположен каменистый остров длиной прим. 100 м. Левая протока - узкая, с большим количеством камней и отсутствием достаточного места для маневра. Кончается она крутым сливом с обливных камней, обойти которые можно только на каяке, и то если повезет. Правая протока с мощной струей и высокими валами, требует при прохождении грамотной и уверенной работы, но безусловно проходимая. Сразу за порогом, до поворота реки налево, есть суводи у левого берега и хорошая стоянка на левом берегу. Здесь в Ону впадают два ручья, один слева и другой справа. Это место - хороший ориентир конца "Арыхской шиверы" и близости сложного порога N 25 "Косые ворота". Порог пройден всеми экипажами по основной (правой) протоке. 
На пороге N 23 наша группа принимала участие в спасработах по снятию с камня байдарки группы туристов из Ленинграда ( рук. Г.Якубенко ). Экипаж байдарки ошибочно выбрал для выхода на берег левую протоку и, не сумев выброситься на прибрежные камни, попал в слив, где байдарку нанесло на камень и "обернуло" вокруг него. Снять ее с камня удалось только на следующий день, уже без нашей помощи, когда несколько поднялась вода. При этом получил травму один из участников ( А. Антонов ), которому отцепившийся карабин попал в голову и разорвал ухо. Ему была также оказана весьма квалифицированная помощь нашим санинструктором В. Курцером. 
Пороги NN 24 и 25 "Косые ворота" ( фото 13 ). 
Эти два порога, как и многие другие на реке, трудно разделить, поэтому будем считать, что порог N 24 является входной шиверой порога N 25. Движение по порогу N 24 аналогично движению на других шиверах, но порог N 25 "Косые ворота" требует безусловного осмотра. 
Собственно порогом N 25 будем считать 100 м нагромождения в струе огромных валунов и плит, которое образует несколько узких и крутых косых сливов высотой 1,5...1,8 м. Прямого прохода через сливы нет, место для маневра каяков между валунами тоже недостаточно. При высоком уровне воды и той скорости потока которой мы располагали, гарантирован навал каяков на камни. Порог обнесли по левому берегу всеми экипажами. 
Порог N 26 ( схема 4, фото 14,15,16 ). 
Следующий за "Косыми воротами" порог N 26 является, на фоне именных порогов, рядовым по сложности для походов 5 к.с. Однако и его для прохождения желательно было осмотреть. Линия движения определяется струей, идущей сначала посредине русла, а затем к правому берегу правее большого камня, за которым косой слив высотой 1,2...1,5 м. Прохождение слива в центре (левее камня) грозит попаданием в очень жесткую бочку. Порог пройден всеми экипажами со взаимостраховкой и страховкой с воды из суводи левого берега ниже слива. Ниже порога нужно пристать к берегу для осмотра длинного и очень интересного порога N 27. 
Порог N 27 ( схема 5, фото 17...22 ). 
Порог начинается достаточно мощной шиверой. Далее река поворачивает вправо и поток разделяется на две части, огибая нагромождение камней, которое при более низком уровне воды может оказаться каменистым островом. Левая протока более полноводная и с прижимом к камням левого берега. Правая - более узкая, но скорость потока в ней тоже велика. Идти можно любой протокой, и в каждом из вариантов есть свои сложности прохождения. Соединяясь обе протоки образуют мощный слив, после которого идет участок высоких стоячих валов длиной 100...120 м. Ниже слива из струи с валами можно выйти в суводи, расположенные по обоим берегам. Сбой струй в месте слияния двух потоков образует идеальные условия для переворота не зависимо от выбранного варианта прохождения. Были изучены оба варианта и участникам предоставлено право свободного выбора. 
Основная сложность левой линии движения - удержаться на кромке струи ближе к каменистой гряде в середине русла, чтобы не затянуло струей в прижим. Наиболее удобный здесь технический прием - реверс. Практически весь поток устремляется в слив высотой 1,2...1,5 м и лишь правая кромка струи образует гребень, по которому можно обойти слив. Но этот сбой струй образует сильный опрокидывающий момент на каяке. 
Сложность прохождения правой протокой определяется большим количеством камней при малой ширине, что затрудняет маневрирование. В месте слияния двух проток также необходимо очень уверенно преодолевать сбой струй. Последний участок порога - стоячие валы можно обойти, если удастся выйти из струи в суводи. Как показало прохождение это сделать очень непросто, так как скорость потока очень высока, но если выходить из слива полулагом, то, удержавшись в первых стоячих валах, можно выйти из струи. 
Страховка организована ниже слива двумя веревками, а после прохождения первого каяка дополнительно с воды из правой суводи. Ниже порога участок относительно спокойного течения. Экипажи 1, 3, 2 шли левой протокой, остальные правой. Два переворота в сливе (Курцер и Михайловский). Оба выполнили успешно эскимосский переворот. 
Осмотр порога можно производить с обоих берегов, но лучше с правого, страховку веревкой - выше слива с того берега, где выбрана линия движения, а ниже слива - с левого берега. С воды можно страховать внизу из правой или левой суводи. 
Теперь уже река не представляет собой сплошную шиверу. Между порогами появляются участки относительно спокойные с хорошими суводями по берегам. До следующего порога такой участок имеет протяженность около 800 м. 
Порог N 28 ( схема 6, фото 23...26 ). 
Река делает крутой правый поворот и, среди большого количества крупных надводных и подводных камней, образует ряд сливов высотой 1,3...1,6 м с сильными бочками. Проходить можно по центру струи, здесь меньше слалома, но круче сливы и бочки. Можно по левой части, где сливы и бочки чуть послабее, но требуется высокая точность маневрирования среди камней. В средней части порога расположен ряд широких сливов и крутые сливы с сильными бочками на выходе. Большая часть экипажей проходила по левой части струи, а 4-ый экипаж - в середине потока. 
После порога N 28 следует несложная шивера длиной примерно 500 м до левого поворота, на котором начинается порог "Бык". 
Порог N 29 "Бык" ( схема 7, фото 27 ). 
Если не считать шиверы за порогом, то сам порог имеет небольшую длину (~100 м). В средней части его расположены два крупных камня возвышающихся над водой. Перед этим местом, после него и, естественно в створе между камнями расположены мощные сливы высотой 1,2...1,5 м. Причем в районе камней поток образует небольшой поворот вправо с навалом на левый камень. 
Линия движения в пороге в общем не хитрая. Прямо посередине струи в створ между камнями и затем через сливы нижней части до суводи левого берега, где расположена страховка веревкой и чуть ниже каяк. 
Прохождение первого экипажа по этой линии показало правильность выбора линии движения. Однако следующая пара 3 - 4 также наглядно показала и сложности реализации этого плана. Оба каяка уходя от навала на левый камень перевернулись. Отличное владение приемами страховки (эскимосский переворот) избавило группу от необходимости ведения спасработ. После этого эпизода оставшиеся экипажи решили попробовать обойти левый камень слева, где струя образует два более пологих слива. Такой вариант осложняется необходимостью выполнять траверс перед камнем и уйти от прижима к левому берегу. Однако техническая подготовка экипажей не вызывает сомнений в реальности выполнения ими этих маневров. Экипажи 2, 5, 6 выполнили это прохождение успешно. 
Далее за порогом следует еще примерно 500 метров относительно несложной шиверы. 
Участок реки от порога "Бык" до порога "Бобслей" представляет собой ряд шивер, сливов и бочек разделенных достаточно сложными участками. По сравнению с уже пройденными порогами эти препятствия конечно проще, достаточно хорошо просматриваются с воды, удобны для взаимостраховки и при необходимости, спасработ. Река делает частые повороты. По берегам много удобных суводей, где в случае необходимости можно расположиться всей группой для осмотра, перекуса или стоянки. Практически весь этот участок был пройден с осмотром с воды. Тактика движения - парами каяков на само- и взаимостраховке, с периодичным сбором всей группы после прохождения очередного препятствия. 
Порог N 35 "Бобслей" (схемы 8,9, фото 28...33 ). 
Ориентиром начала порога "Бобслей" служит резкий поворот реки налево и скала несколько метров высотой на левом берегу. Собственно говоря, это фактически три последовательно расположенных порога или ступени (другое название его - "Трехступенчатый"). Между ступенями достаточно протяженные участки несильной струи с отличными суводями по обеим сторонам. Каждая из ступеней представляет собой несложную шиверу кончаюшуюся мощным сливом водопадного типа и после очень мощных бочек за сливами выходную струю с валами и более мелкими сливами. Сложность прохождения порога при нашем уровне воды состояла в том, что на каждой ступени большая часть потока из выходных шивер сливается через обливные камни очень круто и с большой высоты, а наиболее приемлемые и более чистые сливы находятся в стороне от основного потока, под левым берегом. Для попадания сюда требуется делать траверсы перед сливами на довольно коротких участках. Прохождение этого порога требует от участников не только высокого мастерства в маневрировании, но и умения работать в мощных бочках. Осматривать порог можно с любого берега, но если останавливаться на варианте прохождения левых сливов, то, естественно удобнее использовать для осмотра и страховки левый берег. 
Поскольку вероятность переворота в сливах велика, было принято решение проходить по отдельности каждый слив и по одному каяку. Такая тактика требует больших затрат времени, но обеспечивает более надежную безопасность. 
Подробный и обстоятельный осмотр всего порога показал сложность, но безусловную проходимость для каяков первой ступени, еще большую сложность, но принципиальную проходимость второй ступени и большие сомнения в возможности успешно пройти каяками третью ступень. 
Предполагаемая ,и успешно реализованная, линия движения на первой ступени порога: прохождение входной шиверы по правой кромке струи до большого камня у правого берега. Затем мощный траверс влево к сливу у самого левого берега возле (скалы). Далее после выхода из бочки движение по правой кромке струи через два последующих слива с выходом в суводь правого берега, где расположена страховка двумя веревками, а после прохождения первых двух экипажей и дополнительная страховка с воды. Учитывая малый опыт походов на каяках В.Куликову было предложено воздержаться от попытки прохождения, с чем он и согласился. Сделав траверс на левый берег он осуществлял фотосьемку прохождения. 
Остальные экипажи, за исключением первого, прошли ступень успешно по намеченному плану. Руководитель после успешного прохождения ступени расслабился и перевернулся перед заходом в суводь. После неудачной попытки выполнить эскимосский переворот был взят на веревку брошенную с берега страховкой. 
Прохождение второй ступени вызвало сомнения и было отложено на следующий день. По плану на этот день была намечена дневка с баней. 
Для принятия окончательного решения руководителем была предпринята попытка прохождения второй ступени на разгруженном каяке. При внешнем сходстве I и II ступеней дело осложняется тем, что участок перед сливом, на котором можно выполнить траверс существенно короче и не такой сложный как на I ступени. Места для разворота, чтобы носом войти в слив у камней левого берега практически нет, поэтому план прохождения был таков: после прохождения шиверы по правой кромке струи и мощного траверса выйти полулагом в слив так, чтобы пронести корму над обливным камнем и пробив на ходу бочку войти в суводь левого берега. Однако при выполнении этого плана руководителя постигла неудача. В момент входа полулагом в слив нос каяка задел камень выступающий из воды. Нос затормозился, корма перелетела через обливник и каяк сделал в бочке свечу. 5 - 8 секунд каяк с большим креном удерживался на весле, до тех пор пока поток не выдернул гребца из упоров, после чего последовал переворот. Спасработы с левого берега были выполнены быстро и четко. 
После этого эксперимента было принято решение отказаться от прохождения II и III ступеней, т.к. прохождение через центральные сливы привело бы почти наверняка к переворотам, а попасть точно в левые сливы слишком сложно. 
В целом же II и III ступени порога "Бобслей" по сложности прохождения представляются нам выходящими за пределы 5 к.с. 
Обнос длиной 200 м выполнили по левому берегу. 
Следующий участок пути до последнего (N 36) в верхнем течении реки Оны порога, значительно проще по своей технической сложности. Здесь на протяжении 4 - 5 км расположены короткие 100 - 300 м шиверы, разделенные участками воды без препятствий с быстрым течением. Река становится несколько шире, появляются острова, завалы из упавших деревьев в узких протоках, несложные прижимы. Весь участок проходится на взаимостраховке, осмотр с воды. 
Последний (N 36) порог верхнего каскада в высокую воду по сути тоже шивера, несколько мощнее чем пройденная после порога "Бобслей", но хорошо просматриваемая с воды и для опытной группы не представляющая сложности. Идти следует правее острова. 
Далее начинается участок средней Оны на котором нет препятствий заслуживающих внимания в походе 5 к.с. 
* Участок среднего течения реки Она. * 
Условно границами этого участка можно считать порог N 36 и деревня М.Анзас. Вообще говоря и на этом участке большое количество шивер, сложность которых падает монотонно. Река становится шире до 30...100 м, плесы все более протяженные. Устье реки Карасума заметно по изменению цвета воды в реке. На всем участке горы несколько отступают от реки, долина становится немного шире, однако после пос. Б.Он горы снова подступают к воде на поворотах реки, здесь образуются слабые прижимы. 
Практически на всем участке среднего течения р. Она нет хорошего места для стоянок, поэтому не следует затягивать движение допоздна. Ориентироваться в своем местоположении можно по мостам, поселкам Б.Он, Кубайка и М.Анзас и сараю на правом берегу (Онская застава). На участке от первого моста до пос. Б.Он недалеко от реки на правом берегу идет грунтовая дорога, а от пос. Б.Он до Кубайки участок шоссе Ак-Довурак - Абаза. Это нужно знать на случай необходимости эвакуации с маршрута. В двух километрах от пос. М.Анзас выше по течению реки находится старый золотой прииск, где по словам местных жителей и сейчас моют золото, хотя запасы его уже здесь истощены. 
Прохождение описываемого участка реки позволяет отдохнуть группе, снять физическое и эмоциональное напряжение при прохождении верхнего каскада порогов. Однако не следует расслабляться, каскад нижних порогов (Большие пороги Оны) начинается резко и мощно. 
* Большие пороги Оны. * 
После деревни М.Анзас река еще ~2 километра течет широко и спокойно. Но вскоре горы подступают ближе, долина заметно сужается, увеличивается скорость течения. Появляются шиверы, мощь которых быстро растет. 


При нашем высоком уровне воды весь участок реки пор.37 - пор.42 выглядит как сплошная непрекращающаяся шивера, очень мощная с большим количеством сливов с обливных камней, бочек, стоячих валов. Разделить препятствия, как это сделано на схеме, практически невозможно, а в нашем случае и не имело практического смысла, т.к. весь участок приходится идти с периодическим просмотром. По берегам есть хорошие и большие суводи и движение осуществлялось преимущественно с осмотром с воды от суводи до суводи участками по 150 - 200 м. Учитывая большую плотность (частую повторяемость) сливов и бочек, а также большую ширину реки (~50..70 м), линия движения располагалась в 5 - 15 м от берега (практически на всем участке правого). Это позволяло обеспечить надежность взаимостраховки и быстрое выполнение спасработ. Такие спасработы пришлось проводить только однажды, после переворота Терентьева в середине этого пути. Однако следует отметить, что такая тактика прохождения может быть успешно использована в хорошо подготовленной группе, участники которой довели до автоматизма навыки работы в валах и бочках. Порядок движения судов на этом участке приве
-28ден в таблице. Группа двигалась компактно, расстояние между судами составляло 15 - 25 м, с частыми сборами в суводях. Следует отметить, что на этом пути река не сильно петляет, что улучшает условия осмотра с воды, а ориентиром начала порога N 43 является очень крутой поворот реки влево и высокая скала на правом берегу. 
Следующие три порога в отчетах объединяют вместе под названием I каскад Больших порогов Оны. Это пороги NN 43, 44, 45. Средняя часть этого участка наиболее мощная, т.к. здесь труднее всего обойти сливы вдоль берега, по всей видимости это и есть порог N 44. В этом случае порог N 43 - участок реки длиной ~ 100 - 130 м от резкого поворота реки налево до большой суводи у левого берега перед плавным поворотом реки направо. Этот порог имеет (что уже стало привычным) большое количество локальных препятствий в струе (сливы, бочки, валы) и был бы очень сложным если бы не имел довольно удобного прохода левее струи, где все эти прелести существенно послабее. Порог прекрасно просматривается по тропе левого берега, вдоль которого расположено большое количество суводей. Порог проходился по левой кромке струи с выходом в суводь левого берега, где располагалась страховка с воды двумя каяками, которые проходили порог на взаимо- и самостраховке. Такая линия движения позволяет обойтись без страховки с берега веревкой, т.к. у перевернувшегося экипажа даже без помощи нижней страховки есть возможность выбраться на берег до начала порога N 44. 
Пор. N 44 ( схема 10, фото 34,35 ). 
Этот порог, исключая пор. N 46, является самым мощным и сложным в нижней части р.Оны. Порог является прямым продолжением пор. N 43 и отделен от него только в левой части русла большой суводью. Если рассматривать его по основной струе, то порог N 43 переходит в порог N 44 мощной шиверой. Основной поток в пороге N 44 идет с высокими до 2-х м валами, сливами и бочками. Особенно сложные сливы и бочки в середине порога, где без труда перевернет и катамаран. Но есть возможность пройти по левой части струи, где эти сливы и бочки несколько послабее. 
Однако и здесь не все так просто. Огибая большие валуны левого берега поток стремится выбросить судно в основную струю, поэтому нужно постоянно стремиться удержаться на кромке и "работать" на суводи левого берега. Но даже при очень грамотной работе приходится попадать в очень мощные бочки и постоянно бороться за живучесть. Итак выбранная линия движения вдоль левой кромки струи ограничена справа мощной струей с высокими валами и сливами, а слева грядой прибрежных обливных камней. Порог потребовал много времени для осмотра, организации страховки и прохождения поочередно всеми экипажами. Страховка с берега двумя веревками ниже двух наиболее крутых сливов в средней части порога. Кроме того ниже порога после прохождения дежурили на страховке 1 - 2 каяка. Порог пройден всеми экипажами с переворотом двух из них (Курцер и Федоров). Причем первый из них выполнил эскимосский переворот, а второму это не удалось и он был взят на спасконец страховкой с берега. Следующий порог N 45, по видимому является выходной шиверой порога N 44 т.к. в отчете Хотмирова длина порога определена в 
-29150 м, а наша группа обнаружила за порогом N 43 непрерывный участок препятствий длиной ~ 600 м. Поэтому мы сочли, что при нашем уровне воды порог N 45 был поглощен порогом N 44 и пройден вместе согласно описанному выше. 
Пор. N 46 ( схема 11 ). 
Пороги N 46 и N 47 отделенные от предыдущего порога коротким плесом в отчетах обычно называют II каскадом больших порогов Оны. Безусловно порог N 46 самый мощный и опасный на всей реке. Он прекрасно просматривается с тропы левого берега. Правый берег - широкая галечная отмель, где при высокой воде могут быть струйки воды, в принципе позволяющие протиснуться на каяке или провести его, но прохождение таким путем не прибавит чести, а проводка здесь значительно сложнее обноса на левом берегу. В необходимости обноса никто из группы не сомневался. Весь поток расположен в левой части русла и препятствия в пороге можно четко разделить на три ступени. 
Каждая из ступеней представляет собой гряду подводных камней полностью перегораживающих реку мощными сливами и бочками. Высота валов за сливами достигает 2 м и более. Валы жесткие и пульсирующие. Эти ступени разделены короткими участками мощного течения, которые и без ступеней достаточно сложны для прохождения. Третья ступень - хаотически расположенные подводные камни с большими бочками за ними. Место для страховки очень неудобное, т.к. левый берег - скользкий с неудобными подходами к воде. Попадание перевернутого судна с экипажем в бочки такой силы недопустимо, безусловно. В целом порог по своей технической сложности существенно выходит за рамки 5 к.с. 
Порог N 47, по всей видимости, та относительно несложная шивера, которая идет после порога N 46. Она короткая 50 - 70 м и хорошо просматривается. Пройдена всеми экипажами на взаимостраховке и без осложнений. 
Ниже этого места тянется относительно спокойный плес длиной ~ 200 м, за которым начинается III каскад порогов. Сюда входят пороги N 48 и 49. 
Порог N 48 при большой воде достаточно сложная шивера, которая может быть осмотрена с любого берега. Проходить ее лучше ближе к правому берегу, т.к. здесь лучше просматривается линия движения. В средней части - большое количество беспорядочно расположенных сливов с бочками. Высота сливов небольшая ~ 0,5 м, но их много и расположены часто. Просмотреть ее необходимо, чтобы определить место сбора всех судов перед прохождением порога N 49. Этим местом может быть ряд небольших суводей у левого берега среди камней. Место не самое удобное, но другого здесь нет, а осмотр и прохождение порога N 49 лучше вести именно с левого берега. Таким образом, на пор. N 48 необходимо выполнить довольно сложный траверс от правого к левому берегу при большой ширине реки (~ 60...70 м) и при наличии большого количества валов и бочек, которые можно обойти с тем большим успехом, чем выше, естественно, технический уровень участников. Этот маневр был выполнен успешно всеми экипажами при взаимо- и самостраховке. Движение компактной группой, расстояние между судами не более 20 м. 
Порог N 49 ( фото 36...39 ). 
Порог осмотрен с левого берега. Порог довольно длинный для этой реки и представляет собой ряд высоких сливов, перегораживающих весь поток. Наиболее мощные сливы и бочки в центральной и правой части русла, но и в левой вблизи берега, где было осуществлено прохождение, тоже достаточно сложности. Вдоль левого берега расположен ряд суводей, которые позволяют при необходимости разбить все прохождение на несколько частей и создают хорошие условия для страховки. В целом порог не кажется очень сложным, поскольку к моменту его прохождения все участники группы уже давно достигли пика своей спортивной формы и уверенности. Порог проходился двумя группами по три каяка со страховкой с берега, и дополнительно взаимостраховкой и самостраховкой. 
Оставшиеся на реке Оне препятствия - пороги N 50 и 51 при нашем уровне воды не представляли интереса, т.к. первый из них - шивера прекрасно просматривающаяся с воды и не сложная, а второй вообще отсутствует, т.к. залит водой и похож на участок среднего течения реки Оны. С этого места уже видно приближение устья реки. Она расширяется, скорость течения снижается и вскоре она плавно вливается в р.Абакан. 
* Сплав по р. Абакан. * 
Абакан на всем участке пути от устья р. Оны до г. Абазы (ок. 33 км) - широкая и величавая река. Уровень воды был тоже выше среднего, поэтому на реке нет отмелей, а редкие шиверы не представляют ни сложности ни спортивного интереса. Течение быстрое, 3...4 м/с. Очень красивые берега, много мест для удобных стоянок. Весь путь до г. Абазы проходится за 3,5 - 4 часа. Здесь на реке Абакан можно дать группе расслабиться и отдохнуть. На реке часто появляются моторные лодки рыбаков и жителей, отправляющихся на заготовки сена для своего хозяйства. 
Окончить маршрут удобнее всего в 100 м выше бетонного моста, здесь на правом берегу большие поляны, прижатые к берегу лесом. В 30 м остановка автобуса, который довезет до железнодорожного вокзала. 
* 4.3. Таблица препятствий р. Оны. * --------------------ДБ--------Б----ДБ--------------Б----------Б------------------Б--------------ДБ------------------Д 
|На каком| К.с.| Характерные | Длина, | С какого берега | Порядок | 
Препятствия | км | | элементы | ширина, | страховали | прохождения | Примечания 
| | | препятствий |(падение)м| (осматривали) | судов | --------------------ДЕ--------Е----ДЕ--------------Е----------Е------------------Е--------------ДЕ------------------Д 
1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 --------------------ДЕ--------Е----ДЕ--------------Е----------Е------------------Е--------------ДЕ------------------Д N 1 "Каратошский" | 3 | 4-5 | Много камней,| 50-60 | c левого веревкой| 1-3 - - - - | 2,4,5,6-обнос по 
| | | внизу, бочки | 20-25 | снизу с воды | | левому берегу 
| | | слив h=1,0 м | (1,5) | ( с левого ) | | N 6 | 9 | 4-5 | Мощная шивера| ок. 150 | с левого веревкой| 1,3-4,2-5,6 | 
| | | внизу слив | 12-15 | снизу с воды | | 
| | | h=1,3...1,6 м| (1,5) | ( с левого ) | | N 7 "Максим" I-IIст.| 10 | 6 | Мощная струя | 350-400 | ( с левого ) | - - - - - - | обнос по левому 
| | |среди валунов,| 15-25 | | | берегу 
| | |прижим к прав.| (до 6 ) | | | 
| | |берегу, крутой| | | | 
| | |слив | | | | 
III ст.| | 5 | Мощная шивера| 500-550 | с левого веревкой| 1,3-2,4-5,6 | 
| | | | 20-25 | снизу с воды | | 
| | | | (до 4 ) | | | N 12 "Трон" | 14 | 6 |Прижим к прав.| 100-120 | ( с левого ) | - - - - - - | обнос по левому 
| | |берегу, сливы | 20-30 | | | берегу 
| | |до 1,5 м мощ- | (2,3) | | | 
| | |ные бочки | | | | N 13 "Банный" | 15 | 5 |Мощные сливы с| 150-200 | с левого веревкой| 1-3-2-4-5-6 | 
| | |жесткими боч- | 20-30 | снизу с воды | | 
| | |ками |(ок. 2-х) | ( с левого ) | | --------------------ДА--------А----ДА--------------А----------А------------------А--------------ДА------------------Д 
-33
--------------------ДБ--------Б----ДБ--------------Б----------Б------------------Б--------------ДБ------------------Д 
1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 --------------------ДЕ--------Е----ДЕ--------------Е----------Е------------------Е--------------ДЕ------------------Д N 9-23 "Арыхская | 13-19 | 5+ |Непрер. шивера| 6-6,5 км | само- и взаимо- | 1,3-2,4-5,6 | пор. N9 - обнос 
шивера" | | |сливы до 1,7 м| 20-30 | страховка | | по левому берегу 
| | |бочки, много |ср.10м/км |(с левого период.)| | 
| | |камней, суводи| | | | 
| | |редки | | | | N25 "Косые ворота" | 19 | 6 |Нагромождение | 100-120 | ( с левого ) | - - - - - - | обнос по левому 
| | |подв. плит и | 15-20 | снизу с воды | | берегу 
| | |валунов, сливы| (2,5) | ( с левого ) | | 
| | |h=1,5...1,8 м | | | | N26 | 20 | 5 |Шивера и косой| ок. 100 | 1,3-взаимостр. | 1,3-4-2-5-6 | 4-в центр. слив 
| | |слив h=1,2... | 20-25 | снизу с воды | | остальные справа 
| | |1,5 м | (2,0) | ( с левого ) | | 
| | | | | | | N27 | 20 | 5+ |В левой прото-| 250-300 | с левого веревкой| 1-3-4-2-5-6 | 1,3,2-левая про
| | |ке прижим, мн.| 15-40 | снизу слева и | | тока 
| | |камней, внизу | (3-3,5) | справа каяками | | 4,5-правая 
| | |мощный слив,на| | ( с левого и с | | 3,4-эскимосский 
| | |выходе валы | | правого ) | | переворот N28 | 21 | 5+ |Множество кру-| 150-180 | с левого веревкой| 1-3-4-2-5-6 | 4-в центре 
| | |тых сливов с | 25-30 | снизу слева каяк | | остальные слева 
| | |мощными боч- | (3,5) | ( с левого ) | | 
| | |ками | | | | N29 "Бык" | 22 | 5 |В центре слив | 100-150 | с левого веревкой| 1-3,4-2-5,6 | 1,3,4-в центре 
| | |с навалом, | 25-35 | снизу с воды | | остальные слева 
| | |слева прижим | (2,0) | ( с левого ) | | 3,4-эскимосский 
| | | | | | | переворот --------------------ДА--------А----ДА--------------А----------А------------------А--------------ДА------------------Д 
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--------------------ДБ--------Б----ДБ--------------Б----------Б------------------Б--------------ДБ------------------Д 
1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 --------------------ДЕ--------Е----ДЕ--------------Е----------Е------------------Е--------------ДЕ------------------Д N35 "Бобслей"I-я ст.| 28 | 5+ |Входная шивера| 150-200 | с правого веревки| 1-3-4-5-2 - | 1-переворот 
| | |осн. слив 1,8м| 20-30 | снизу с воды | | 6-обнос по 
| | |сливы на вых. | (4,5-5) | (с лев. и прав.) | | правому берегу 
| | |мощные бочки | | | | 
II-я ст.| 28 | 6 |Входная шивера| 120-150 | с левого веревка | 1 - - - - - | 1-переворот 
| | |слив h=1,6 м | 20-30 | и "живец" | | 
| | |жесткая бочка | (3-3,5) | ( с левого ) | | 
| | |сливы на вых. | | | | 
III-я ст.| 29 | 6 |Мощный слив | 50-80 | ( с левого ) | - - - - - - | обнос по левому 
| | |h=2,0м с силь-| 25-30 | | | берегу 
| | |ной бочкой | (2-2,5) | | | Пор."Бобслей"-конец | 29-34 | 4 |Короткие шиве-| 4,5-5 км | само- и взаимо- | 1,3-2,4-5,6 | верхнего каскада | | |ры, разделен- | 25-40 | страховка | | 
| | |ные плесами, |ср. 5 м/км| ( с воды ) | | 
| | |прижимы,завалы| | | | Конец верх.каскада- | 34-119 | 3 |Быстрое течен.| ок. 85 км| само- и взаимо- | 1,3,4,2,5,6 | начало Больших пор. | | |неслож. шиверы| 30-80 | страховка | | 
| | | |ср.3,5м/км| ( с воды ) | | 
| | | | | | | NN 37...42 | 119-123| 5 |Очень мощная | 4-4,5 км | само- и взаимо- | 1,3,4,2,5,6 | 2-переворот 
| | |шивера с вала-| 50-70 | страховка | | 
| | |ми до 2-х м, |ср.7 м/км | ( с воды ) | | 
| | |сливы и бочки | | | | 
| | | | | | | --------------------ДА--------А----ДА--------------А----------А------------------А--------------ДА------------------Д 
--------------------ДБ--------Б----ДБ--------------Б----------Б------------------Б--------------ДБ------------------Д 
1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 --------------------ДЕ--------Е----ДЕ--------------Е----------Е------------------Е--------------ДЕ------------------Д N43,N44,N45 |124-125 | 5+ |Ряд мощных |1.2-1.5 км| с левого веревкой| 1,3-4-2-5-6 | 3-эскимосский 
| | |сливов с высо-| 50-70 | снизу каяками | | переворот 
| | |кими валами и | (10-11) | ( с левого ) | | 5-переворот 
| | |бочками | | | | N46, N47 | 127 | 6 |Ряд очень мощ-| 200-250 | (с левого) | - - - - - - | обнос по левому 
| | |ных сливов | 25-35 | | | берегу 
| | |(более 2-х м) | (6 - 8) | | | 
| | |и валов | | | | N48, N49, N50 |128-129 | 5 |Ряд мощных |1,5-2,8 км| с левого веревка | 1,3,4-2,5,6 | 
| | |сливов в цент-| 60-80 | снизу каяками | | 
| | |ре русла | (10-12) | ( с левого ) | | 
| | | | | | | --------------------ДА--------А----ДА--------------А----------А------------------А--------------ДА------------------Д 
Примечания: 1. В графе 2 знаком "+" обозначены пороги квалифицируемые нашей группой как сложные для 
походов 5-ой к.с. 
2. В графе 7 экипажи, номера которых разделены запятой, проходили препятствия в связке 
с дополнительной взаимостраховкой; разделенные чертой - последовательно, после окон
чания прохождения предыдущего экипажа или группы судов. 
* 5. Итоги путешествия, выводы, рекомендации. * 
Итоги. 
Главным итогом путешествия явилось успешное достижение всех поставленных при его постановке целей. 
Участники похода, несмотря на неудачные погодные условия, получили полноценный для туриста отдых, повысили уровень своей технической и тактической подготовки, что позволит в следующем сезоне участвовать в более сложных походах, руководить группами в походах IV - V к.с. на байдарках или каяках. Уверенней стала работа при прохождении на каяках сложных для V к.с. элементов препятствий, надежней страховка и самостраховка. Значительно снизилось количество неудачно выполненных эскимосских переворотов. Несмотря на частые перевороты каяков в порогах, к помощи страховки участники прибегали гораздо реже, чем в предыдущем сезоне. 
Приобретены практические навыки в преодолении пеших переходов, в подготовке продуктов и снаряжения в условиях ограничения веса и объема груза. 
Успешному проведению похода в немалой степени способствовал здоровый психологический климат, обусловленный схоженностью группы, полным взаимопониманием среди участников. 
Проведены длительные испытания в реальных походных условиях серийных каяков и опытных образцов весел из стеклопластика. Суда подтвердили свои высокие ходовые и эксплуатационные качества, весла удачность конструкции и правильность технологических решений. 
Выводы. 
Выбор для похода маршрута по р. Оне безусловно удачен. Маршрут насыщен большим количеством интересных и сложных препятствий, расположен в живописном горном ущелье, богатым дарами леса (кедровыми орехами, ягодами, грибами, дичью). 
Недостатком маршрута является слишком большая его популярность среди туристов. Количество групп на реке так велико, что иногда приходится ждать очереди на прохождение порогов. Отчасти это вызвано событиями в Туве. Большое количество групп изменило свои планы и отправилось на р. Ону. Недостатком маршрута некоторые считают также отсутствие или очень незначительное количество рыбы в реке. На порожистых участках по обоим берегам много хороших стоянок, правда, на участке Больших порогов Оны их меньше. На участке гладкой воды мест для стоянок очень мало. 
Маршрут исключительно интересен в спортивном отношении для походов V к.с. на байдарках и каяках, но по силам только хорошо подготовленным группам, особенно в высокую воду, т.к. сложность реки значительно возрастает и становится несколько выше эталонной пятерки, а часть порогов выходят за рамки V к.с. 
Картографический материал по р. Оне, имеющийся в библиотеке ЛКТ очень не точен. 
Состав ремнабора из опыта предыдущих походов считаем удачным. Впрочем, в данном походе, оценить его в достаточной степени не представлялось возможным, ввиду отсутствия серьезных повреждений снаряжения. За весь поход все ремонтные работы свелись к заклейке нескольких на всю группу повреждений в оболочках каяков. 
Состав аптечки позволил оказать в необходимой мере медицинскую помощь пострадавшим из другой группы и проводить необходимую профилактику здоровья для поддержания необходимого состояния и высокой спортивной формы. 
Рекомендации. 
При планировании маршрута по р. Оне, впрочем как и для любого похода в удаленной части страны, необходимо учитывать постоянно меняющуюся обстановку в выбранном районе путешествия. Особенно сильно это отражается на состоянии транспортных связей и наличии продуктов питания. 
Для пешего перехода необходимо иметь обувь с жесткой подошвой, типа "Вибрам". На узкой и извилистой тропе с большими уклонами (особенно на спуске), при тяжелом рюкзаке могут быть серьезные травмы ног. 
Необходимо внимательно отнестись к планированию переходов на участке гладкой воды. Подходящих мест для стоянок почти нет. 
Не следует рассчитывать на пополнение рациона питания за счет ловли рыбы в р. Оне. Здесь ее очень мало, а в высокую воду поймать практически невозможно. Из дичи - в основном перепелки, но не в таком количестве, чтобы прокормить группу. 
В урожайные годы, а 1990 г. можно с полным основанием считать таковым, имеется большое количество грибов, ягод и кедровых орехов. 
Сплав от устья ручья Куру-Куль до устья р. Каратош, а тем более выше ручья Куру-Куль, интереса не представляет, а грозит повреждениями оболочек судов. 
Не следует начинать подъем на перевал Куру-Куль, если нет гарантии выйти к стоянке за перевалом в светлое время дня. 
Не рекомендуется пытаться во что бы то ни стало пройти на байдарках или каяках такие пороги, как Максим, Nь 9, Трон, Косые ворота, Nь 46, особенно группами, идущими в первый раз в поход V к.с. И без них сложных препятствий на р. Оне больше чем достаточно для пятерки. Быстро проводить спасработы не позволяет обстановка на этих порогах, а катание на них в перевернутом состоянии грозит не только серьезными поломками судов, но и тяжелыми травмами для участников. 
Рекомендуемым временем для проведения путешествия является август, те климатические условия, в которые попала наша группа являются исключительными. 
Для тех групп, которые имеют желание и необходимый запас сил и времени, можно посоветовать радиальные выходы в верховья р. Оны, на озеро Пичу-Мунгаш-Холь, в верховья р. Каратош. 
Не следует расчитывать на существенное пополнение продуктов в пос. Б.Он, а также на подачу из этого поселка телеграмм. Почта здесь работает через день и часто не регулярно. 
В г. Абаза телеграмму послать можно, но это задержит группу с отъездом на 105-ый км, а туда лучше прибыть пораньше. Телеграммы о выходе на маршрут лучше всего посылать из Абакана (или Новокузнецка), а в случае непредвиденных обстоятельств послать дополнительное сообщение из Абазы или Б.Она. 
* 6. Материальное обеспечение похода * 
6.1. Список группового снаряжения. 
---------------------------------------------------------------------
Наименование Кол-во Вес, кг ---------------------------------------------------------------------
Каяк 6 64 
Весла (включая запасные) 8 10 
Спасконцы диам.6 и диам.8 2 Х 30 м 1.4 
Палатки 2 5.2 
Котлы 3 2.5 
Топоры 2 2.2 
Пила лучковая 1 0.4 
Таганок 1 0.5 
Набор для мытья посуды и рукавица 1 компл. 0.3 
Половник, спички, оргстекло 1 компл. 0.2 
Фонари с батарейками 3 компл. 1.1 
Свечи 4 шт. 0.2 
Термометр 1 0.1 
Планшет, карты, компас 1 компл. 1.2 
Фотоаппаратура с пленкой 2 2.5 
Кинокамера с пленкой 1 1.6 
Фляги 2 0.3 
Упаковки герм. для вещей и продуктов 6 компл. 6.2 
Тент 1 1.2 
Скатерть 1 0.3 
Аптечка 1 1.6 
Ремнабор 1 3.2 ---------------------------------------------------------------------
Общий вес 106.2 ---------------------------------------------------------------------
6.2. Список личного снаряжения. 
---------------------------------------------------------------------
Наименование Кол-во Вес, кг ---------------------------------------------------------------------
Рюкзак 1 1.1 
Спальный мешок 1 1.3 
Коврик 1 0.6 
Кружка, миска, ложка 1 компл. 0.4 
Полотенце, зубная щетка, мыло 1 компл. 0.4 
Индивидуальный пакет, спички г/у, "Рэдэт" 1 компл. 0.1 
Спасжилет с ножом 1 1.4 
Защита для рук и ног * 1 компл. 0.3 
Шлем, зажим для носа 1 компл. 0.4 
Гидрокостюм 1 компл. 3.0 
Сапожки ПХВ 1 пара 1.2 
Кроссовки 1 пара 0.7 
Кеды (для гидрокостюма) 1 пара 0.7 
Шерстяной костюм 2 компл.** 1.3 
Свитер 1 0.5 
Нижнее белье 2 компл. 0.3 
Анорак капроновый 1 0.15 
Носки шерстяные 2 пары 0.25 
Носки простые 1 пара 0.05 
Шерстяная шапочка 1 0.1 ---------------------------------------------------------------------
Общий вес 14.25 ---------------------------------------------------------------------
Вес рюкзака с личным снаряжением - 12.5 кг. 
* Представляет собой капроновый костюм с прокладками ППЭ. 
** Один комплект одевается под гидрокостюм. 
6.3. Состав группового ремнабора. 
--------------------------------------------------------------------
Наименование Кол-во Примечание --------------------------------------------------------------------Пассатижи 1 Ножовка по металлу с полотнами, самодельная 1 компл. Набор с цанговой ручкой "Электроника-1"* 1 Ножницы 1 Напильник 3-х гранный 1 Шаберная твердосплавная пластина 1 точить топор Коловорот с комплектом сверел 1 компл. Иглы N 12 и N 7 с широким ушком 3 + 2 
Винты и гайки М3, М4 Трубки дюралевые 16х0,75, 20х0,75 шины для набора Изолента широкая 2 м ремонт оболочки Капроновая лента 2 м ремонт палаток Лента из прорезин. капрона 3 м рем. гермоуп. Стеклолента 2 м ремонт весел Куски ткани Совтрансавто 0,25 кв.м ремонт оболочек Куски капроновой ткани 0,25 кв.м ремонт чехлов, 
палаток Куски прорезин. капрона 0,25 кв.м рем. гермоуп. Нить капроновая толстая и тонкая Сапожная игла 1 шитье маш. швом Растовор ткани "Хлорин" в ацетоне 0,2 л клей Клей "Феникс" 0,25 л Клей резиновый 0,2 л Бензин 0,25 л Ацетон 0,25 л Эпоксидный клей 0,02 л Наждачная бумага 0,05 кв.м Листовой пенополиэтилен 0,05 кв.м защита --------------------------------------------------------------------Вес ремнабора в гермоупаковке - 3,2 кг 
* В набор входят шило, буравчик, отвертки. 
6.4. Состав аптечки. 
---------------------------------------------------------------------
Наименование Кол-во Назначение ---------------------------------------------------------------------Бинт нестерильный широкий 10 Перевязочный 
материал Бинт нестерильный узкий 10 --//-Марля 5 м --//-Лейкопластырь широкий и узкий 2х5 м Вата 50 г Бинт эластичный 5 м При растяжениях Бинт сетчатый компл. Фиксация повязок Жгут медицинский 1 При кровотеч-ях Хлорэтил 3 ампулы Анестезия Фуропласт (клей БФ-6) 1 банка При порезах Эмульсия синтомициновая 50 г При ожогах Настойка йода 25 г Дезинфицирующие Спирт медицинский 1 л средства Норсульфазол (сульфадимезин) 6х10 табл. Тетрациклин (олететрин) 40 табл. Простудные Анальгин 20 табл. --//-Спазмальгон 20 табл. Болеутоляющие Бесалол 15 табл. --//-Валидол 20 табл. Сердечные Нитроглицерин 20 табл. --//-Экстракт валерианы 20 табл. --//-Левомицетин 20 табл. Кишечно-желуд. Энтеросептол 20 табл. заболевания Имодиум 20 табл. --//-Випросал 1 тюбик Растирание Фурацилин 20 табл. Дезинфекция Крем для рук 1 тюбик Гигиеническая помада 1 шт. Витамин "С" с глюкозой 16х10 табл. Зубная паста 1 тюбик Предметы Станок для бритья, лезвия, помазок, 1 компл. личной зеркало, расческа гигиены 
--------------------------------------------------------------------
Вес аптечки 1,6 кг (в гермоупаковке) --------------------------------------------------------------------
6.5 Рацион питания на маршруте 
--------------------------------------------------------------------- День | Завтрак | Обед (перекус) | Ужин ---------------------------------------------------------------------дневка Каша рисовая Борщ московский Каша манная молоч
с сухофруктами с мясом ная с изюмом 
Сухари черные Сухари черные Сухари черные 
Масло Масло Масло 
Печенье Лук, чеснок Блины со сгущенкой 
Кофе Компот Чай 
Сахар Сахар Сахар ---------------------------------------------------------------------1-й хо- Каша гречневая Щи Каша пшенная довой с мясом с мясом молочная 
Сухари черные Сухари черные Сухари черные 
Масло Масло, колбаса Масло 
Сушки Лук, чеснок Печенье 
Кофе Чай Чай 
Сахар, конфеты Сахар, халва Сахар --------------------------------------------------------------------2-й хо- Каша рисовая Суп вермишелевый Каша гречневая довой с мясом с мясом молочная 
Сухари черные Сухари черные Сухари черные 
Масло Масло, сало Масло 
Печенье Лук, чеснок Сухари ванильные 
Кофе Компот Чай 
Сахар, конфеты Сахар, косхалва Сахар --------------------------------------------------------------------3-й хо- Пюре картофельное Суп гороховый Каша "Геркулес" довой с мясом с копченостями молочная 
Сухари черные Сухари черные Сухари черные 
Масло Масло, сыр Масло 
Сухари ванильные Лук, чеснок Баранки 
Кофе Чай Чай 
Сахар, конфеты Сахар, щербет Сахар --------------------------------------------------------------------4-й хо- Макароны (рожки) Суп московский Каша кукурузная довой с мясом с мясом молочная 
Сухари черные Сухари черные Сухари черные 
Масло Масло, сало Масло 
Баранки Лук, чеснок Сушки 
Кофе Чай Чай 
Сахар, конфеты Сахар, нуга Сахар --------------------------------------------------------------------
6.6. Список продуктов. --------------------------------------------------------------------
На варку На чел Вес Кал-ть Кал-ть 
на чел.в в день прод. на 100 г на чел. 
день (г) (г) (г) (ккал) в день --------------------------------------------------------------------Греча 60 23,3 2520 317 73,9 * Рис 60 23,3 2520 334 77,8 Пшено 60 13,3 1440 324 43,1 Кукуруза 40 6,7 720 340 22,8 "Геркулес" 40 8,9 960 336 29,9 Манка 40 8,9 960 334 29,7 Макароны (рожки) 100 16,7 1800 336 56,1 Картофельная крупка 60 13,3 1440 315 41,9 Мука блинная 25 5,6 600 315 17,6 Масло сливочное 15 45 4860 734 330,3 Масло подсолнечное 41,7 9,3 1000 882 82,0 Мясо сублимированное 12,5 9,7 1050 130 88,3 Сало соленое 50 16,7 1800 840 140,3 Колбаса копченая 50 11,1 1200 431 47,8 Сыр колбасный 50 11,1 1200 345 38,3 Сухари черные 40 120 12960 408 489,6 Сухари ванильные 50 19,4 2100 335 65 Сушки, баранки 25 19,4 2100 272 52,8 Печенье 37,5 22,9 2475 424 97,1 Галеты (из морского НЗ) 83,3 55,5 6000 480 266,7 Сахар 22,2 66,7 7200 400 266,8 * Сухофрукты 60,6 37,0 4000 260 96,2 Изюм 15 3,3 360 291 9,6 Чай 3,16 5,1 550 - - * Кофе растворимый 5,55 5,55 600 - - * Суп московский с мясом 40 6,7 720 300 20,1 * Суп гороховый с копченост. 40 8,9 960 300 26,7 Борщ московский с мясом 37,5 8,3 900 300 24,9 Щи с мясом 40 8,9 960 300 26,7 Суп вермишелевый с мясом 40 6,7 720 300 20,1 Специи 1,3 1 100 - Молоко сухое 15 15 1620 469 70,4 Молоко сгущеное с сахаром 91,6 20,4 2200 324 66,1 Халва,косхалва,нуга,щербет 75 58,3 6300 498 290,3 Конфеты 15 11,7 1260 357 41,8 Соль 3,3 9,3 1000 - Лук 15,6 13,9 1500 44 6,1 Чеснок 12 12 1300 115 13,8 --------------------------------------------------------------------
- 758,8 81,955 кг - 3070,6 
6.7. Весовые характеристики груза (при выходе на маршрут). 
На 1 человека На группу 
Продукты, кг 13,7 82,0 
Групповое снаряжение, кг 17,7 106,2 
Личное снаряжение, кг 12,5 75,0 
Всего, кг 43,9 263,2 
6.8. Смета расходов на поход. 
--------------------------------------------------------------------
на 1 чел. на группу --------------------------------------------------------------------
1. Проезд 
Ленинград - Москва - Абакан (поезд) 26.00 156.00 
Ленинград - Москва (поезд, доплата) 5.00 30.00 
Москва - Абакан (поезд, доплата) 9.00 54.00 
Абакан - Абаза (поезд) 5.00 30.00 
Абаза - 105-й км шоссе (автобус) 10.00 60.00 
Постельные принадлежности 2.00 12.00 
Абаза - Абакан (поезд) 4.00 24.00 
Абакан - Москва (самолет) 66.00 396.00 
Багаж 12.00 72.00 
Москва - М.Вишера (поезд) 9.00 54.00 
М.Вишера - Ленинград, ст.Обухово (поезд) 1.40 8.40 
Постельные принадлежности (поезд) 2.00 12.00 
2. Питание на маршруте 27.00 162.00 
Питание в дороге 13.00 78.00 
3. Аптечка 5.00 30.00 
4. Телеграммы, комиссионные сборы 7.00 42.00 
5. Фото- и киноматериалы 5.90 35.40 
--------------------------------------------------------------------
Всего: 209.30 1255.40 --------------------------------------------------------------------
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FILE: ona2.txt 
Она 
Общие сведения о маршруте 
г. Ярославль - г. Ачинск - г. Абакан - г. Абаза - 105 км тракта Абакан-Акдовурак - пеший переход на р. Она - сплав по р. Она - р. Абакан - г. Абаза - г. Абакан - г. Ачинск - г. Ярославль. 
Пешая часть - 25 км Водная часть - 170 км 
Продолжительность похода - 11 дней ( пешая часть - 2 дня, водная часть - 6 дней ) Дорога - 8 дней Дневка - 3 день Сборка плавсредств - 1 день 
Заброска 
1. В Абакан можно добраться поездом Москва-Абакан. Из Абакана в Абазу можно доехать в прицепных вагонах или на автобусе. Время в пути около 4 часов на автобусе. 
2. г. Абаза - пос. Большой Он - 105 км тракта Акдовурак-Абакан (счет километров от Акдовурака). Лучший вариант - выйти на тракт и ждать попутную машину, идущую в Акдовурак. Мы выехали на машине в 12. 40. На 105 км были в 15. 30. 
* Техническое описание * 
Пешая часть 
105 км тракта - перевал Кохошский - река Она 
От дороги надо идти через заболоченную низменность по тропе, ведущей мимо опоры ЛЭП, в распадок между двумя ярко выраженными гольцами. Переход через болото сделать не трудно, длина его около 1 км. Он занял 20 минут. 
800-метровый подъем на перевал занял 51 минуту. На перевале сложен из камней тур, в котором проходящие группы оставляют записки. С перевала хорошо просматривается распадок реки Куруколь, по которому ведет тропа на Ону. Спуск с перевала до стоянки занял около получаса. Встали на стоянку в 19. 28 у небольшого ручья. 
Встали в 7. 30. Вышли из лагеря в 9. 50. До реки Куруколь переход занял у нас тоже около 20 минут. Тропа хорошая, торная, но часто перегорожена поваленными деревьями. Тропа в основном ведет по правому берегу реки. Только у второй осыпи пришлось перейти на левый берег, идти по нему около 1 км, затем - опять на правый. 
Вышли к реке Она в 20. 15. Чистое ходовое время 11. 30. 
Водная часть (средняя-малая вода) 
Ее можно разделить на три части: 
1. Верхняя часть от реки Субурдук до порога "Бобслей" 
2. Средняя часть от порога "Бобслей" до препятствия No 50 
3. Нижняя часть от препятствия No 50 до г. Абаза 
Верхняя часть 
Начальный участок реки Она характеризуется большим уклоном, небольшим расходом воды и множеством камней в русле. 
Номера препятствий и их названия соответствуют карте. 
Препятствие No 1 
Река делает четыре поворота на коротком участке, огибает остров. В струе множество камней и сильный навал на правый берег. У третьего поворота струя, ударяясь в подводный камень, делится надвое. Проход слева, далее слив между камней шириной около 2-х метров. 
Препятствие No 2 
Поворот реки на 90 градусов. Вся струя уходит в залом на левом берегу. Проход перегорожен деревьями, лежащими поперек реки. В малую воду непроход, в большую необходима разведка. 
Препятствие No 3 - порог "Начало" 
Ориентры порога: левый берег - обрыв, справа мель, за 50 м порога поворот налево. Русло сжато скальной гребенкой. Слив высотой 1 м через большой подводный камень. За сливом струя бьет в береговую стенку, на выходе хаотическое нагромождение камней. Перепад в пороге около 3-х метров на 20 метров реки. Необходима разведка. 
Препятствие No 4 
На правом повороте реки прижим к правому берегу и слив с плиты высотой 0. 8 метров. Струя чистая, камней нет. 
Препятствие No 5 
Ориентиры порога: прямой участок реки в долине, впереди река упирается в стену. Порог расположен на левом повороте реки на 90 градусов. Вдоль мели на левом слабые сливы, много камней, затем весь поток бъет в стену. На выходе из порога - упавшая береза, высота прохода под березой - 1 метр. Проходить с разведкой, так как не исключена возможность завала. 
Препятствие No 6 - "Остров" 
Посередине реки остров делит струю пополам, проходить правой протокой. 
Препятствие No 7 - "Четырехступенчатый порог - шивера" 
Протяженность ее около 1. 5 км, начинается сразу за островом. 
1-я ступень: Река перегорожена скальной грядой, создающей небольшой подпор. В русле много подводных и надводных камней. Проходы с маневром очень узки и сложны. 
2-я ступень: Сливная гряда с шириной прохода до 2-х метров. У правого берега на входе и выходе много камней. 
3-я ступень: аналогична 2-й ступени. 
4-я ступень: Поворот реки направо, вся струя бьет в огромный надводный камень. На выходе гряда камней. 
Препятствие No 8 - порог "Предбанный" 
На прямом участке слив с подводной плиты высотой 0. 9 метров, струя бьет в камень. После порога приток слева, у которого находится сгоревшая баня, в честь которой и названо это препятствие. Через 150 метров - устье реки Курукуль. В виду малого уровня воды в реке верхний участок не проходили. Сплав начинали от устья реки Курукуль. 
Препятствие No 9 - шивера 
Длина шиверы около 3-х километров, ширина реки - 7-15 метров. До впадения левого притока Оны - Каратоша река очень мелкая, редкие сливы, валы до 0. 5 метров. Уклон большой, скорость течения 2-2. 5 м/сек. Необходимо постоянно быть внимательными из-за возможности прорвать оболочки катамаранов. За шиверой в Ону, создавая навал на бом правого берега, впадает левый приток - Каратош. 
Препятствие No 10 - "Каратошский порог" 
Представляет собой участок реки длиной 100 метров, состоящий из трех гряд камней и чистого пологого слива высотой 0. 8 метров. Валы в пороге до 1 метра. Проходить маневром по центру струи с уходом влево. В случае большой воды необходима разведка, чалка сразу после впадения Каратоша, осмотр возможен по обоим берегам. После впадения Каратоша воды заметно прибавилось, идти стало намного легче. 
Препятствие No 11 - шивера 
Шивера длиной 2 км с большими камнями и валами до 0. 5 метров. Скорость течения 3 м/с. На правом берегу находится Каратошская застава, но с воды ее не видно. 
Ниже заставы русло делится надвое островом, в протоках много камней, на выходе прижим к левому берегу. Имеются разбои, в некоторых протоках глухие завалы. Через 15-20 минут после левого притока остров делит реку на две протоки. Идти в левую, более полноводную, в правой протоке - непроход. 
Препятствие No 12 - порог "Калибр " 
В левой протоке на выходе есть гребенка и мощный слив. Возможны различные варианты прохода в зависимости от уровня воды. Катамараны прошли под правым берегом по крутому косому сливу высотой 1. 0 метров. При необходимости за островом можно сделать чалку на любой берег. Через 200 м начало сложного порога " Максим". 
Препятствие No 15 - порог "Максим " 
Ориентиры начала порога: с левой стороны скальные выходы высотой до 300 метров, за островом 200 м спокойной воды, прямо виден мощный завал из бревен, река уходи вправо на 90 градусов за бом, захода на видно. На левом берегу перед порогом хорошая стоянка и тропа для просмотра. 
Чистое ходовое время около 2 часов. 
Вся масса воды собирается в единую струю шириной 7-10 м и резко поворачивает на 90 градусов вправо, следует слив 0. 8 метров, а за ним водопадный слив с плиты высотой 1. 5-1. 8 метров, который образует пенную яму высотой 1. 2 метра. Затем струя обрушивается на скальный бом. Далее струя бъет в 2 скальных обломка ( см. рисунок). 
Через 20 метров после струя поворачивает влево в хаотическое нагромождение камней. В центре порога имеется S-образный поворот струи между камнями, ширина некоторых проходов очень мала - 2 метра. Длина порога около 800 метров. Порог проходить только с разведкой, по основной струе с уходом влево, для облегчения прохождения можно выставить ориентиры на камнях напротив узких проходов. 
Проходили порог поочередно со страховкой с берега. На скальном обломке произошел переворот 2-х местного катамарана и разорвана оболочка у другого. 
Встали на ночевку на левом берегу после порога. 
Вышли со стоянки в 10. 30. 
Препятствие No 14 
Порог "Максим "переходит с сложную шиверу-порог, имеющую крутое падение русла и множество камней, узкие проходы. Очень сложный маневр. Длина шиверы около 1. 5 км. После притока слева реки Арысь начинается довольно сложная "3-х ступенчатая шиверапорог". 
Препятствие No 15 - 3-х ступенчатая шивера-порог 
Ориентиры начала шиверы-порога - крупный приток слева ( река Арысь ), долина реки зажата горами, начинается мелководье, слева коса, примыкающая к берегу. 
1-я ступень: струя собирается у правого берега и сваливается влево через полуподводный камень, образуя большой котел. Проход по центру струи. 
2-я ступень: посередине реки слив через подводный камень. Проход по основной струе. 
Между 2-й и 3-й ступенями шивера средней степени сложности с обилием камней в русле. Справа галечно-песчаная коса, на правом повороте реки начинается 3-я ступень. 
3-я ступень: вся масса воды устремляется в бом правого берега, на входе узкий проход между двух подводных камней, с прыжком через подводную плиту, после которой образуется вал около 1 метра. Проход по основной струе, с уходом от прижима влево. Длина шиверы 1 км. 
Препятствие No 16 - сложная шивера 
Сложная шивера длиной около 2-х километров с множеством камней, сливами до 0. 7 метров и валами до 1 метра. Каскад следует за каскадом, требуется постоянное внимание и работа не меньшая, чем на пороге. 
Шивера заканчивается у острова. 
Препятствие No 17 
Река делится островом на два рукава, проход по правому. На выход - "гребенка". Проход через слив высотой 1 метр. На левом повороте приток справа, за которым нужно делать чалку к левому берегу для просмотра порога "Косые ворота". 
Препятствие No 18 
Небольшая шивера перед входом в порог длиной 80 м. 
Препятствие No 19 - порог "Косые ворота" 
Преход занял около 1. 30. 
Ориентиры начала порога: за длинной шиверой участок спокойной воды, на правом берегу приток, поворот реки влево, посередине реки видны обломки скал, за ними явный перепад воды. Река сжата четырьмя огромными скальными обломками, создающими двое асимметричных ворот, шириной 4-6 метров. Перепад воды 4 метра на длине 20-25 метров. Поток мощный, с глубокими ямами и мощными сливами. Мощный вал до 1. 5 метров в самом сливе. 
Разведка возможна по любому берегу ( лучше по левому ), за порогом небольшой плес, удобный для страховки. Проходили по основной струе прижимаясь влево. 
Препятствие No 20 
Длина шиверы около 300 м со сливами до 0. 7 м. 
Препятствие No 21 
На входе река разбивается на два рукава, мелко. Проход по левой протоке. Перед слиянием проток ступень - ступень до 1 м высотой. Поворот струи влево, на прямом участке сплошной слалом, проходы по центру. 
Препятствие No 22 
Ориентиры: огромный бом на правом берегу. 
Река делает легкий поворот налево, затем правый поворот в пределах долины. На правом повороте довольно сложный порог с просмотром по левому берегу. На входе две гряды камней с узкими проходами. Затем "горка "около 1 км с валами более 1 м. В валах встречаются камни. 
Препятствие No 23 - порог "Бык" 
Ориентиры начала порога: 1 км от бома препятствия N 22, участок спокойной воды, вся река перегорожена камнями, прохода с воды не видно. 
Проход по левому берегу очень узок ( около 2 метров ), с правой стороны в нашу воду был непроход. Оценку прохождения порога необходимо делать на месте с учетом уровня воды. Длина порога до 400 метров. В пороге очень сложный слалом, сливы до 1. 5 метра, множество камней в русле. Проходили по основной струе. 
Препятствие No 24 
Длина шиверы около 1 км. Через 10 минут хода после порога "Бык" - приток слева. Все время приходится быть в работе из-за узких проходов и сильных сливов, находящихся на основной струе, которая движется от одного берега к другому. 
Препятствие No 25 
Высокий бом с прижимом на левом берегу. Струя наваливается на скалы, а вход затруднен из-за нагромождения камней. Выход чистый, далее около 2-х км относительно спокойной воды. 
Препятствие No 26 
Шивера на правом повороте характеризуется большой скоростью течения и множеством камней в русле. Заканчивается шивера у левого притока навалом на левый берег. 
Препятствие No 27 
Прижим к двум ноздреватым скалам у левого притока. Приток слева, за ним остров. Проход правой протокой. 
Препятствие No 28 - порог "Бобслей" ( "Трехступенчатый") 
Ориентиры начала порога: на правом берегу трехглавая гора, скалистая, видна с воды издалека, участок спокойной воды около 100 м, поворот реки влево. 
1-я ступень: начинается сливом с плиты, шириной 5-6 метров, высота слива 1. 5-2 метра, слив косой, в сливе камень. Необходимо после слива уходить влево, а затем вправо уйти от обломка скалы. Первая ступень требует точного захода в слив и затем четкой работы гребцов. Длина ступени 50 метров. 
2-я ступень: серия сливов по центру струи 
3-я ступень: проще первой, но с аналогичным сливом между двух камней. Проход 6-7 метров, косой слив высотой 1. 5 метра. В сливе острый камень. Длина ступени 100 метров. 
В первой ступени 4-х местный катамаран провал оболочку вовремя не уйдя влево от камней. 
Средняя часть 
Препятствие No 29 - шивера 
Шивера средней сложности, проходится без разведки. В русле множество камней. Шивера заканчивается перед притоком справа рекой Белой. 
Препятствия No 30 - No 39 
Участки шивер различной сложности, проходятся без разведки. В русле много камней, прижимы, сливы до 0. 8 метров, валы до 0. 8 метров. 
Препятствие No 40 


В основном разбои с завалами в протоках, мелкие перекаты с сильным течением. Необходимо быть очень внимательными. В 4 часах хода от порога "Бобслей" на правом берегу находится поселок Большой Он. В поселке есть магазин, почта ( телеграммы только по субботам ), две столовые. Хлеб в магазин завозят только раз в неделю, в понедельник, после обеда его купить довольно сложно, так как за несколько минут его разбирают. 
За поселком Она сливается с притоком - рекой Большой Он и почти удваивает свой расход, становится шире и глубже. 
Препятствие No 41-49 
Перекаты и прижимы, все они проходятся без разведки. Вдоль реки от Большого Она до пос. Кубайка идет тракт Акдовурак-Абакан. Поселок Кубайка расположен на правом берегу реки в шести-семи часах хода от пос. Большой Он. 
Через 20 минут после отплытия от Кубайки приток слева река Большой Анзас, а еще через час ходу - поселок Малый Анзас. В середине поселка приток слева - река Малый Анзас. На этом участке ходят моторные лодки. 
Нижняя часть 
Препятствие No 50 - шивера 
Несложная шивера со стояками, начинается через час хода от пос. Малый Анзас, за притоком справа. 
Препятствие No 51 
Шивера с валами до 1 метра, длиной 300-400 метров. Появляются редкие, но крупные камни. 
Препятствие No 52 - шивера 
Шивера длиной 100 метров, в русле много камней, косые сливы высотой до 1 м, валы. Проходится без разведки. 
Препятствие No 53 - шивера 
Мощная шивера длиной 500 метров, проходится без разведки. 
Препятствие No 54 - шивера 
Всю ширину реки перегораживают большие валуны. Вода, проходя межу ними, образует мощные сливы. Проходится без разведки. 
Препятствие No 55 
Аналогична No 54, проходится без разведки. 
Препятствие No 56 - порог 
Ориентиры начала порога: небольшой участок относительно спокойной воды, река делится на два рукава, впереди видны два мощных скальных выхода высотой около 100 метров, река резко поворачивает влево. 
Порог представляет собой сильнейший прижим к скале правого берега, отражаясь от которой образуется крутой закрученный косой вал высотой до 1. 5 м. В дополнение к этому перед прижимом по центру реки имеется несколько подводных камней, после которых образуются сливы высотой до 1. 5 метров В результате под правым берегом образуется несколько опасных пенных ям. Особую опасность под правым берегом представляет завал, следующий сразу за прижимом. 
Заход в порог под левым берегом, по малому радиусу чистый. Сразу за поворотом слева можно сделать чалку к песчаному пляжу, хорошая стоянка. 
Препятствие No 57 - порог 
Порог начинается через 200-250 метров после прохождения препятствия No 56. Порог начинается после небольшого поворота вправо. Длина порога 100-150 метров при ширине 10-15 метров, перепад высот около 4 метров. Вода в пороге разгоняется по горке до большой скорости, следует через подводные плиты, образуя несколько сливов с "бочками". Два последних слива особенно мощные, высотой до 2 метров. На выходе из порога два больших камня и зуб между ними. Имеется несколько вариантов прохождения порога. Мы проходили по правому и левому сливам. 
Препятствие No 58 - шивера 
Препятствие No 59 - порог 
Порог начинается через 300 метров после порога No 57. Вода разгоняется по горке 80-100 метров через несколько подводных плит, образуя сливы до 1. 5 метров и через 30 метров спокойной воды делится подводным камнем на две части. Слева от камня образуется мощный пенный котел глубиной 2. 5 метра, а справа слив высотой 2 метра. 
Проходили порог по правому сливу. Осмотр порога по левому берегу. 
Препятствие No 60 - шивера 
Шивера с большими стояками, проходится без разведки. 
Препятствие No 61 - порог. 
На левом повороте скальная гряда, перепрыгивая через которую вода образует слив и глубокую яму высотой около 2 метров. 
Препятствие No 62, 63, 64 - шиверы, перекаты 
Река здесь течет в широком русле, начинают попадаться моторные лодки. Здесь самая лучшая рыбалка хариуса на "кораблик". До устья Оны остается около 3 км. 
После впадения Оны в Абакан до г. Абазы остается пройти около 30 км, ходового времени около 4 часов. Маршрут удобно закончить на правом берегу перед автомобильным мостом в г. Абаза. 
Тут же через 100-150 метров остановка автобуса, которым можно доехать до ж/д и автовокзалов. 
=============================================================== 
FILE: onakar.txt 
Каратош-Она 
Предлагаю для включения в библиотеку отчет Г.Гаврилова о походе на реку Она в Западном Саяне с некоторыми моими добавлениями. 
Хотя в вашей библиотеке уже есть описание Оны, я думаю, гавриловский отчет тоже сгодится, т.к. в нем содержится довольно подробная лоция. Уточнять лоцию Г.Гаврилову помогал я сам, потому несу полную ответственность за ее правдоподобие. Хотя я посещал Ону довольно давно (в 1983г. на "Таймене" и в 1986г. на КНБ-двойке), надеюсь, принципиальных изменений на реке не случилось - вроде бы ландшафт там устоявшийся. 
Необходимость уложится в квалификационные нормативы и увеличить номинальную протяженность маршрута привела к тому, что в отчете содержится некоторое лукавство. Оно заключается в том, что текст про пешую часть склеен из описания двух походов 1989г. (один из которых совершил тот же Г.Гаврилов), а описание водной части относится к 1990г. На самом же деле в 1990г. команда Гаврилова летела на Каратош вертолетом (45 мин. лета от пос.Таштып). 
Дмитрий Кувалин 
Email: kuv@ecfor.msk.su ! kuv@ecfor.msk.su 
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1.Введение. 
Поход 5 категории сложности по рекам Она, Каратош, Абакан в районе Западного Саяна совершен группой туристов клуба "Вега" Пролетарского района Москвы. 
Выбор маршрута определялся следующими факторами: 
- соответствие ожидаемой сложности похода суммарному опыту группы. 
- наличие интересных пеших участков при ограниченном времени проведения похода. 
- исследование степени пригодности р.Каратош для спортивного сплава на маломерных судах. 
2. Справочные сведения. 
Маршрут 5 категории сложности. Район путешествия - Западный (Левобережный) Саян. 
Маршрут: пос.Абаза - 311/105 км Саянской автомагистрали (автомобиль) - волок через Кохошский перевал по долине ручья Курукуль - подъем вверх по долине р.Каратош - сплав по р.р.Каратош - Она - Абакан до пос.Абаза. 
Протяженность маршрута - 253 км; 
из них: волок - 65 км; 
сплав - 188 км. 
Продолжительность похода - 18 дней; 
из них: волок - 4 дня; 
дневки - 6 дней. 
Список группы ----+---------------+----------+----------------------+----------- п/п| Ф.И.О. | год рожд.| туристский опыт | обязанности ----+---------------+----------+----------------------+----------- 1. Гаврилов 1960 Она 4р(каяк) руководитель 
Григорий 
Алексеевич ------------------------------------------------------------------ 2. Веселов 1961 Чульман-Тимптон 4у финансы 
Андрей (байдарка) 
Борисович ------------------------------------------------------------------ 3. Васильков 1961 Чульман-Тимтон 4у завхоз 
Александр (байдарка) 
Юрьевич ------------------------------------------------------------------ 4. Комаров Сергей 1967 Песчаная 3у реммастер 
Васильевич (катамаран) ------------------------------------------------------------------ 5. Гаврилов Павел 1967 Она 4у (катамаран) фото 
Алексеевич ------------------------------------------------------------------ 6. Денисов Иван 1971 Песчаная 3у доктор 
Алексеевич (катамаран) ------------------------------------------------------------------ 7. Овсищер Дмитрий 1971 Охта 3у (катамаран) снаряжение 
Александрович ------------------------------------------------------------------ 8. Еремин Владимир 1959 Чаткал 5у (катамаран) транспорт 
Николаевич ------------------------------------------------------------------ 9. Мингажева 1964 Тимптон 4у (катамаран) 
Алла Мунировна ------------------------------------------------------------------ 10. Мороженкова 1960 Тимптон 4у (катамаран) 
Елена 
Александровна 
3. Организация путешествия. 
Путешествие было организовано и проведено туристским клубом "Вега" Пролетарского района Москвы. 
Предпоходная подготовка проводилась в рамках общекомандных тренировок "Веги". Проводились учебно-тренировочные сборы на р.Южный Буг. Кроме того, все члены группы регулярно принимали участие в соревнованиях по ТВТ (московских и районных). 
--------------------------------------------------------------
В походе мы пользовались лоцией отчета 3243 (Шишков, 1976) библиотеки МГЦКТ, и нумерация препятствий дается по ней. В соответствии с этой лоцией все препятствия Оны делятся на 6 категорий сложности. Такое деление завышено и устарело. Максимальная сложность препятствий и на Оне, и на Каратоше не превышала 5 категории сложности (пр. 28, 65, 67). Дальнейшее повышение сложности возможно лишь при расходах воды, в несколько раз превышающих средние летние расходы, то есть при паводке. (Подобный был здесь, например, в августе 1985 г.). 
(От себя хочу добавить, что категорийность препятствий на Оне фактически указана для байдарок-двоек или, скажем, каноэ-двоек. Для каяков она должна быть снижена на полпункта-пункт. То есть, в условиях нормальной воды на Оне практически нет пятерочных препятствий. Это утверждение подкрепляется тем фактом, что Она полностью проходима для серийных байдарок (хотя почти на пределе их возможностей). Д.К.). 
Страховка на маршруте осуществлялась различными возможными способами в зависимости от конкретных условий (см. раздел 7). 
4. Географические сведения. 
Район путешествия: р. Она - правый приток Абакана, относится к системе левобережного Западного Саяна. 
Орография левобережного Западного Саяна проста, хребты имеют почти широтное направление (Сельджур, Джебовский, Джейский, Хансын, Кирса), общая ориентация хребтов - северо-восточная. 
Рельеф среднегорный, средние отметки высот - 2000-2500 м, гидросеть развита, вершины хребтов сглажены . 
Для района характерны курумники, скальные останцы и округлые хребты с тундровой растительностью. 
Высшая точка района - вершина Карагош (2934 м). Встречаются круглогодичные снежники. 
Климат резко континентальный. Зима суровая, абсолютный минимум - минус пятьдесят градусов по Цельсию. 
Летом климат определяется переносом воздушных масс с запада и с северо-запада. Максимальные осадки - до 1200 мм. Дождевой максимум: июль - август. 
Растительный мир: горные леса таежного типа. Выше 1700 м таежные леса изреживаются, переходя в кедровое или лиственичное мелколесье. На высокогорье встречается золотой корень и прочая экзотика. Много жимолости, дикой смородины, малины. 
Животный мир: его составляют обычные обитатели тайги медведи, олени, зайцы, белки, волки и т.д. 
Мы один раз слышали волков и один раз видели очень свежие (еще дымились) следы медведя (а может и не медведя вовсе). 
Много разных птиц. Ядовитые змеи (гадюки) выше 500 м над уровнем моря редки (мы их и не видели, слава богу). 
(А мы в конце августа 83г. видели на пешке в долине Курукуля миграцию многочисленных молоденьких гадюшат, каждый из которых был размером с дождевого червя. Д.К.) 
Кровососущих (комаров, мошек и прочей нечисти) выше пос. Б.Он не было. Но потом появились и много. (Я бы уточнил. В июле очень противная мошка встречается уже после "Бобслея". Но зато в конце августа-начале сентября на всей реке комаров и мошкары почти нет . Д.К.). Был снят один (1) клещ (тоже ниже пос. Б.Он). 
Реки и озера богаты рыбой. (В самой Оне рыбы мало. Д.К.) 
Реки района принадлежат бассейну Енисея. Самая большая Абакан. Реки типично горные. Многоводные. Питание дождевое и снеговое. Паводок в мае-июне. 
Сведения о реке: вытекает из озера Улуг-Мунгаш-Холь на северном склоне Сельджура. Первые 4 км течет под каменным завалом. Впадает в Абакан в 30 км выше пос. Абаза. 
Площадь водосбора - 4410 кв.км ; 
Длина реки от истока - 158 км; 
Общий перепад высот - 798 м; 
Средний уклон - 5,0 м/км; 
Протяженность сплавного участка - 145 км; 
Продольный профиль в приложениях. 
Среднегодовой расход в июле 137 куб.м/с (данные гидропоста в пос.М.Анзас. 
Основные притоки: 
слева - Субурдук, Каратош, Арыл, Карасума, Б.Анзас, М.Анзас. 
справа - Курукуль, Б.Он. 
Русло Оны среднеизвилисто, в верхнем течении много скальных выходов. Река делится на верхнюю Ону (до пос. Б.Он), среднюю Ону (до пос.М.Анзас) и нижнюю Ону (до устья). 
Верхняя Она достаточно сильно засорена крупными камнями (до 6 м), долина узкая. Встречаются ярко выраженные плесы и короткие участки быстротока. Есть валы и сливы до 1,5 м высотой. 
Средняя Она - спокойный участок реки в широкой долине. Река сильно петляет. Основные препятствия - шиверы и прижимы сложности ниже средней. 
Нижняя Она - многоводная река в узкой долине. Длинные, сильные шиверы, короткие плесы, прижимов нет. По левому берегу хорошая тропа. 
Р.Каратош - обычный расход в устье в середине лета - 15 куб.м /сек, средний уклон - 16 м/км. Основные препятствия на сплавном участке - шиверы, завалы. 
(Маленькая историческая подробность о здешних местах. В книге Л.Н.Гумилева "Древние тюрки" описывается нападение войск тюркского каганата на кыргызов, населявших современную Хакассию. Кыргызы контролировали основной проход через Саяны (видимо, путь вдоль Енисея) и имели ряд других преимуществ. Поэтому тюркам, захватишим в 709г. н.э. территорию Тувы и занявшим левый берег Енисея, была нужна внезапная атака. Они нашли проводника, который указал им другой горный проход. Весной 710г. Вот как описывает марш тюркской конницы ее предводитель Тоньюкук: "Приказав сесть на лошадей, я пробил дорогу сквозь снег. Я взошел с другими на верх горы пешком, ведя лошадь в поводу, удерживаясь деревянными шестами. Передние люди протоптали дорогу, и мы перевалили вершину, поросшую лесом. С большим трудом мы спустились, и десять ночей (днем идти остерегались, чтобы не вспугнуть врага) мы прошли до склона горы, обойдя завал (у озера Улуг-Мунгаш-Холь? Д.К.). Проводник, сбившись с пути, был заколот. Мы шли вниз, по течению реки Аны (!). На кыргызов мы напали во время сна" и т.д. Судя по этому описанию, очень похоже на то, что тюркская кавалерия исхитрилась пробиться именно по узкой Онской долине или, может быть, по долине Большого Она, где сейчас проходит автотрасса. Д.К.). 
5. Техническое описание. 
Водная часть: 
В основу описания реки и лоции лег отчет 3243 (Шишков, 1976). 
Те коррекции, которые мы сделали после прохождения маршрута, внесены в дневник похода(раздел 6) и, по возможности, в лоцию. __________________________________________________________________ 
Описание у Шишкова приводится для уровня воды выше среднего. В скобках у номеров препятствий обозначена их сложность. В нашем походе этот самый уровень был сначала ниже среднего (до Средней Оны), а затем поднялся до очень высокого. Примерный расход воды на нашем стапеле на Каратоше - 13 куб.м/сек. В Оне до слияния с Каратошем - примерно 15 куб.м/сек. 
В походе у нас появились некоторые замечания и комментарии к лоции Шишкова (неточные ориентиры препятствий и не всегда обоснованное их деление и объединение). Мы постарались лоцию уточнить. 
Верхняя Она. (р.Каратош - пос.Б.Он) 
длина участка - 60 км, 
уклон - 11,7 - 4,6 м/км, 
расход: ниже р.Курукуль 15 куб.м/сек. 
после р.Каратош 30 куб.м/сек. 
пос.Б.Он 100 куб.м/сек. 
Пр.1(II) 
Шиверистый участок длиной около 2км. Находится выше впадения Каратоша - мы его не шли. 
(В низкую воду на этом отрезке мелковато, и местами может потребоваться проводка тяжелых судов. Д.К.). 
Пр.2(III) 
Каратошская шивера-порог - участок реки длиной примерно 80м сразу за слиянием Оны и Каратоша, состоит из 3-х гряд камней, пересекающим всю ширину реки на расстоянии 7 - 15 м друг от друга, и чистого пологого слива 1 м на выходе. Проходы между камнями местами довольно узкие. Разведка возможна с обоих берегов. 
Пр.3(I-II) 
Шивера длиной длиной 2 км вплоть до Каратошской заставы (остатки которой находятся на правом берегу) с большим количеством камней крупных, валы до 0,5 м, скорость течения - до 3 м/с. 
Пр.4(I-II) 
Шивера с разбоями, в некоторых протоках возможны завалы. 
Пр.5(II-III) 
Шивера со сливом на выходе. На входе мелко, сразу за сливом лев.приток. 
Пр.6(I-II) 
Простая шивера (3 км). 
Пр.7(II) 
Шивера на левом повороте. На выходе - пр.8. 
Пр.8(II-III) 
Порог, образованный грядой камней у левого берега. Слабый прижим к скале правого берега. Перед порогом на левом берегу отмель с остатками многолетнего залома. 
Пр.9(II-III) 
Шивера средней сложности (1,5 км) 
Пр.10(III) 
Порог "Калибр". Примерно в 8 км от пр.2. Река делится большим островом, поросшим лесом, на два рукава. Больше воды в левом рукаве. В нем несложная шивера, в конце которой заметных размеров сливы через гряду больших камней. Проходы между камней узкие, но с наплыва могут быть просмотрены. Правая протока, как правило, мелководная. 
Протоки сливаются сразу за выходным сливом "Калибра". После слияния проток - 200-300 м спокойной воды. На левом берегу многолетний завал, крупные валуны. Основная часть воды уходит направо за поворот. Это начало порога "Максим". Чалка сложности не представляет, просмотр возможен с обоих берегов, но лучше смотреть слева. 
Пр.11(IV-V) 
Порог "Максим". Сужение правой протоки до 7-10 м, 3 последовательно расположенных слива, высота одного из них - около 1 м. Сливы образованы диабазовыми глыбами, выступающими в русло. После сливов - свал воды на правую скалу, однако прижимает несильно. Далее быстроток 15-25 м. 
Пр.12(V - V-) 
Сливы через гряды камней. За некоторыми сливами мощные котлы. Проходы узкие и извилистые. Предпочтительнее проходить левее центра. Далее шивера с большим количеством камней, но сила струи и бочек поменьше. Общая длина препятствия около 300 м. В конце препятствия справа впадает небольшой приток. (В других лоциях препятствие распадается на два порога, которые носят названия "Клыки" и "Змейка". Пр. 11-12 иногда называют "Первым каскадои".) 
Пр.13(II) 
До левого притока р.Арыл - 1,5-2 км шивер средней сложности, есть один заметный слив поперек всей реки. Через 50 м после впадения Арыла начинается один из самых технически сложных участков реки, требующий надежной страховки ("Второй каскад"). Просмотр возможен с обоих берегов. 
Пр.14(IV) 
Мелководное начало. Затем струя собирается у правого берега и сливается через гряду камней, образуя большой котел с узким проходом с левой стороны. 
Пр.15(IV) 
Сразу за пр.14. Сливы через гряды камней, обливняки, бочки. Есть логичные проходы по чистым языкам. 
Пр.16(III-IV) 
Сразу за пр.15. Вода собирается в четко оформленную струю у левого берега ("Желоб"). В струе стоячие валы правильной формы, камней практически нет. Чалка после препятствия требует точности, в 30-40 м за ним: 
Пр.17(V) 
(Порог "Трон"). Незначительный поворот русла направо. В воде у берегов много камней. Уклон возрастает, и образуется несколько ступеней. За одним из сливов прямо в струе находится крайне неприятный камень, который на лодке трудно обойти. За левым поворотом струя рассыпается между камней. На самом повороте прижимает к правому берегу. Общая длина препятствия - 50-60 м. Это, пожалуй, самый технически сложный порог верхней Оны. 
Пр.18(III-IV) 
На протяжении 2 км мощные шиверы с валами, сливами и множеством камней. Запоминается серия бочек примерно в 200 м за пр. 17. Все препятствия отрезка достаточно однотипные и, за исключением одного S-образного поворота где-то посередине, находятся на довольно длинных прямых участках. Два-три места, возможно, стоит просмотреть. Заканчивается отрезок небольшим островом, поросшим невысоким кустарником. За островом быстроток 20-30 м, две небольшие гряды камней на левом повороте. Склоны гор приближаются к реке. Справа в реку круто падает ручей. Через 100 м 
Пр.19(III-IV) 
"Косые ворота". Порог начинается мелкой и несложной шиверой на левом повороте. Затем река резко сужается. основная часть воды идет в центральный слив, который представляет собой водоскат 10-12 м длиной и перепадом около 1,5 м. В сливе есть небольшой навал на крупный валун слева. Практически сразу за ним 
Пр.20(II-III) 
Простая шивера (300 м). Через 100-200 м 
Пр.21(IV - IV-) 
Порог на правом повороте (в некоторых лоциях он носит название "Мельница"). На входе река разбивается на два рукава, в середине реки - галечный остров. Воды больше в левой протоке. Перед слиянием проток - ступень высотой около одного метра, после слияния поворот основной струи влево. Далее - валы на прямом участке. 
Пр.22(IV - V-) 
Затем река на протяжении 500-700 м сперва делает легкий левый, затем правый поворот. На правом повороте начинается интересный порог (по некоторым лоциям, именно он носит название "Бык"). Просмотр и слева, и справа. На входе - две гряды камней с узкими проходами. Затем горка со стоячими валами и локальные бочки на протяжении 500 м. 
Пр.23(IV) 
Почти сразу за препятствием 22 начинается длинный (800 м) порог с несколькими выраженными сливами и шиверистыми участками между ними. В середине - собственно "Бык". Запомнить конфигурацию всего порога достаточно трудно, но все видно с наплыва, поэтому при достаточной квалификации можно его подробно не просматривать. Заканчивается препятствие гладким сливом сливом и валами. 
Далее быстроток 50 м. 
Пр.24-25(III-IV) 
Затем следуют две шиверы. В первой - очень мощной - река делится галечным островом на две протоки. Левая мелкая. В правой высокие валы, далее сливы через камни. Вторая шивера расположена на прямом участке. Через несколько минут сплава: 
Пр.26(III-IV) 
Порог на правом повороте (часто называемый "Хлестовским прижимом"). Просмотр справа. На выходе несильный прижим к высокой отвесной скале левого берега, которую видно при подходе к порогу. Перед прижимом - несколько гряд камней, валы. За прижимом суводь и короткий плес. 
Пр.27(II) 
Шиверистый участок (2,5 км). Просматривать не надо. Скорость течения - до 10 км/ч. Локальные сливы, бочки, валы, встречаются мелководные перекаты. Прямо по курсу двухглавая вершина, слева впадает приток. 
Пр.28(V - V-) 
Порог "Бобслей"("Трехступенчатый"). Расположен в конце левого поворота реки. Перед порогом течение замедляется, с воды хорошо заметно крутое падение реки на входном сливе. 
Первую ступень порога образует водопадный слив высотой 1,5 м, за которым расположен мощный котел. В большую воду, если не хочется прыгать на лодке в котел, его можно обойти под левым берегом. Далее относительно более спокойная вода. 
Вторая ступень - сливы через гряды камней высотой 0,7-1м. Третья - узкий коридор между низких скал с валами и локальными бочками. За порогом река успокаивается. Просмотр с обоих берегов, но слева лучше. 
На этом кончается наиболее сложный участок Верхней Оны. Далее до Большого Она в основном шиверы средней сложности. 
Пр.29-38(II - IV-) 
Этот участок можно идти без просмотра, за исключением, может быть, одного сильно засоренного камнями порога в нескольких километрах ниже "Бобслея". На этом месте в середине реки находится галечная отмель или мелководье, после сбоя проток на правом берегу скала. Лучше проходить справа. Длина порога 150-200 м. 
Пр.39(II - III-) 
Реку перегораживает гряда камней. Высота слива уменьшается от левого берега к правому. 
Пр.40(I - III-) 
Далее до впадения р.Карасума - несложные шиверы, перекаты, прижимы. Много разбоев, причем часть проток полностью или частично перекрыты упавшими деревьями. Надо быть внимательным, хотя просматриваться нет необходимости. От устья Карасумы до Б.Она примерно 5 км. 
Средняя Она. (пос. Большой Он - пос. Малый Анзас) 
длина участка - 60-65 км; 
уклон - 2,7-5,8 м/км; 
расход (Б.Он) - 100 куб.м/с 
(М.Анзас) - 120 куб.м/с 
Пр.41-50(I-II) 
Простые шиверы и прижимы, иногда с локальными бочками и валами до 0,5-1,0 м. Весь участок проходится без просмотра. Реку четыре раза пересекает трасса Абаза - Ак-Довурак. В Кубайке деревянный мост боковой дороги. Скорость течения хорошая - до 10 км/ч. В Б.Оне есть магазин. 
Нижняя Она. (пос. М.Анзас - устье) 
Длина участка: - 22 км; 
уклон: - 4,4-6,9 м/км; 
расход (М.Анзас) - 120 куб.м/с 
(устье) - 140-150 куб.м/с 
Ширина реки - 40-70 м. От М.Анзаса до Больших порогов примерно 2 км с несколькими простыми шиверами. Ориентир начала более сложных порогов - крутопадающий с левого берега ручей на правом повороте. Перед этим хребты сжимают реку, долина сужается. Шиверы имеют большую протяженность (0,5-1 км), валы гораздо мощнее и выше, чем на верхнем отрезке реки. 
Рекомендуется не злоупотреблять просмотрами до пр.65, так как это отнимает много времени. На этом отрезке важно быть внимательным и иметь хорошую взаимную страховку - с надежными ориентирами плохо. 
Пр.51(II) 
Шивера. Широкая струя, камни в русле. 
Пр.52(III) 
Шивера на прямом участке (300-400 м). Линия движения сложнее, чем в предыдущей. 
Пр.53(III-IV) 
Порог на правом повороте. В русле мощные бочки, противотоки. 
Пр.54-56(II-IV) 
Шиверы, в них крупные камни, мощные локальные бочки. 
Пр.57(III) 
Порог. Мощные локальные сливы и бочки. 
Пр.58-60(III) 
Аналогично пр.54-56. 
Пр.61(IV) 
Порог с разгонной шиверой. На выходе мощные сливы, валы, камни. 
Пр.62(IV) 
Порог с крупными камнями в русле. На выходе сложная линия движения. 
Пр.63(II-III) 
Простая шивера. 
Пр.64(IV - IV-) 
Порог с мощными локальными бочками. В конце довольно крутой поворот реки налево (градусов на 70-80), несильный прижим к скале правого берега. На скале можно разглядеть таблички. Сразу за поворотом слева большая суводь с выраженной границей - удобное место для чалки. Далее просматривается крутое падение реки на правом повороте (метров через 100-150). Здесь, среди крупных прибрежных камней начинается 
Пр.64(IV+ - V-) 
Мощный и довольно опасный порог ("Первый Онский"). На правом берегу - треугольная скала, поросшая горелым лесом. Прохождение требует хорошей страховки. Просмотр слева. Начало порога - горка с постепенно набирающими высоту валами и переходящими в серию мощнейших бочек в сужении, образованном огромными валунами. За сужением река поспокойнее. Общая длина порога 150-200 м. Вдоль левого берега есть чистый и относительно безопасный проход по краю валов, но он требует четкого маневра, особенно в конце. 
Пр.66(II-III) 
Несколько ступеней на участке 600 м. В центре скальные обломки, валы до 1 м. 
Перед следующим порогом на слабо выраженном левом повороте быстроток. 
Пр.67(V) 
"Второй Онский порог". На входе на расстоянии 50-70м расположены два слива поперек всей реки. Высота первого слива уменьшается от левого берега к правому. Сразу за первым сливом у левого берега месиво мощных косых бочек (в низкую воду под ними хорошо просматриваются здоровенные булыжники. Д.К.), у правого умеренных размеров котел. Второй слив практически не уступает первому по мощности, но бочка за ним прямая ("белая стена"). Далее следуют разбросанные по всей ширине реки мощные локальные бочки, образованные сливами через крупные валуны. После этого можно зачалиться. Общая длина порога около 150 м. Проходить лучше под правым берегом. 
Пр.68(III) 
Сразу за порогом на правом повороте сильная шивера с большими камнями в русле. 
Пр.69(III) 
Рядовая для нижней Оны шивера. 
Пр.70(IV) 
Порог длиной 1,5 км. Много крупных камней, в середине порога - слив. На выходе узкие проходы между камней. 
Пр.71(IV) 
Порог "Выходной". Практически сразу за пр.70. Образован грядой камней. Высокие валы, мощные суводи. 
Далее до впадения в Абакан и на самом Абакане встречаются только простые шиверки и перекаты с невысоким валом. Течение быстрое. Всего по Абакану плыть около 30 км или 3-4 ходовых часа. 
Заканчивать маршрут целесообразно перед автомостом в Абазе на правом берегу. Здесь можно нормально просушиться и переночевать. Остановка городского автобуса на правом берегу. 
Пешая часть: 
Заброска. 
Заброска начинается от столба 311/105 автотрассы Абаза Ак-Довурак (105-й км от Ак-Довурака) в 2-3км к северу от Западно-Саянского перевала. Долина в этом месте довольно широкая, заболоченная. Лес растет только на склонах. Седловина Кохошского перевала, через который ведет тропа к истоку ручья Курукуль, представляет собой характерное и очень заметное понижение в хребте на левом (орографически) берегу Б.Она. Других похожих мест нет, и ошибиться практически невозможно. 
К перевалу нужно идти в направлении единственной нестандартной опоры ЛЭП. Существует множество ответвлений от тропы, но все они сходятся на противоположном берегу. Тропа идет несколько сот метров по болоту глубиной до полуметра, пересекает Б.Он и подходит к кедровому мыску на другой стороне долины. Прямо отсюда и начинается подъем на перевал, который занимает 1-1,5 часа. 
Тропа с перевала идет сразу вниз к ручью. Спуск довольно крутой. Далее тропа практически все время идет вдоль ручья, пересекая его 10-12 раз, причем последние броды глубиной до полуметра. Иногда тропа раздваивается или теряется среди курумников, и, хотя ответвления всегда сходятся, лучше находить основную тропу, поскольку по ней идти гораздо легче. Поперек тропы немало упавших деревьев, но в целом она достаточно хорошая. Длина тропы от дороги до устья Курукуля составляет не менее 26 км (1-1,5 ходовых дня). 
(Последние 5-10 км Курукуля вполне пригодны для сплава на прочных каяках. Так что тот, кто сумеет их туда затащить, может попробовать. Сложность этого отрезка оценить не берусь - плохо помню. Но высоких водопадов, во всяком случае, там быть вроде не должно. Д.К.). 
Подъем вдоль реки Каратош: 
Дорога по правому берегу р.Каратош начинается у его устья, тропы есть на обоих берегах. 
Примерный расход воды Каратоша в устье - 15 куб.м/сек, ср.уклон - 16 м/км. 
Заброска и выход с маршрута: 
Заброска предельно проста. Поезд Москва - Абакан приходит в Абакан в 8.00 по местному времени, а в 12.00 по тому же времени идет рейсовый автобус Абакан - Абаза. В 15.30 он приходит в Абазу. Выходить из автобуса надо у поворота с Саянской автомагистрали на Абазу около моста через Абакан у бывшей будки ГАИ. Здесь легко ловятся попутные машины до столба 311/105 км Саянской автомагистрали. 
Выход еще более прост. Местный поезд Абаза - Абакан уходит из примерно 21.00-23.00 по местному времени (расписание меняется год от года) и прибывает в Абакан примерно в 7.00 по местному. Остается время для осмотра Абакана. 
6. Дневник похода. 
01.08.90. 1 день похода. 
С билетами на Абазу туго, тем не менее в 12.00 погрузились в рейсовый "Икарус" до Абазы после пререканий с шофером, не хотевшим грузить наш багаж. В 16.00 были в Абазе. Наскоро перекусив на берегу Абакана, загрузились в "КАМАЗ" (мальчики и рюкзаки в кузове, девочки в кабине). Дорога удивительно красивая. Несмотря на это, ехать в кузове высшая степень самосадизма - пыль, ветер, песочек. По пути просмотрели из машины пороги Б.Она - сплошная белая вода, рев порогов устойчиво перебивал вой ветра в ушах и шум мотора. К нужному нам столбу (311/105 км) Саянской автомагистрали приехали в 19.00 по местному. Заночевали слева от дороги. Стоимость поездки от Абазы - 10 руб. с носа. 
02.08. 2 день похода. 
Кохошский перевал хорошо видно (фото 1), а тропу к нему нет. Пошли прямо к нужной опоре ЛЭП. Перебрели болото, Б.Он, опять болото. Появилась тропа. На перевал шли 1,5 часа. Сфотографировались (фото 2,3) и пошли вниз. К вечеру прошли примерно 20 км (фото 4). В пути имели несколько переправ через Курукуль и его притоки. Тропа очень хорошая, один раз теряется при переправе, но легко находится на другом берегу ручья. 
03.08. 3 день похода. 
Проснулись от воя волков в 5.00. Быстро собрались и в 11.00 были на стрелке Оны и Курукуля. Расход воды в Оне на стрелке - 10 куб.м/сек. Переправились через Ону чуть ниже Курукуля и шли по левому берегу Оны примерно 2 км. Заночевали на стрелке Оны и Каратоша. В лесу спрятали ненужные на Каратоше продукты. 
04.08. 4 день похода. 
В 9-00 вышли. Погода средняя. Прошли по правому берегу 2 км. Тропа переходит по бревнам на правый берег. Навесили перила (бревна скользкие). Далее по левому берегу шли 4 км до мощного ручья Берг-Кара-Суг и переправились по бревну. Тропа везде очень хорошая. Прошли еще 4 км и встали на обед на оборудованной рыбаками стоянке(еще примерно 13-15 км). Отправились дальше. Через 5 ходовых часов тропа ушла на правый берег. Сбегали на разведку тропа уходит от реки в сторону. Решили заночевать чуть ниже переправы на правом берегу. 
05.08. 5 день похода. 
Утром разведка показала, что тропа идет на оз.Позарым в обход Каратошского каньона. Каньон оценен нами примерно V-VI категорией сложности. Пошли дальше на озеро (фото 5-7). Озеро очень красивое. На озере разделились - часть группы отправилась строить суда, а оставшиеся бездельники ночевали на озере у охотничьей избушки и ловили рыбу. Ночью пошел дождь. 
06-07.08. 6-7 дни похода. 
Строили лодки и катамараны. Смотрели каньон (фото 8-11). За два дня вода поднялась на 20 см. Сплав в каньоне выше наших возможностей. 
08.08. 8 день похода. 
Стартовали в 12-00. Река - сплошная шивера. Условно реку можно разделить на три участка : 
- 1 участок (10 км) - средний уклон 20 м/км, ширина русла 8-10 м, горки-пороги со сливами до 1,5 м, ярко выражена основная струя. Струя хаотически скачет от берега к берегу. Русло забито камнями. Просматривать препятствия бесполезно - они однотипны и не имеют ориентиров. Сливы-горки следуют один за одним через 10-15м, постоянное напряжение. Отдыхаем только на берегу в местах, где возможна чалка. Очень мелко, поэтому никто не переворачивался берегли головы и все что выше деки. 
- 2 участок (9 км) - появляются протоки, уклон уменьшается до 13 м/км, река расширяется до 20 м. При сплаве надо быть внимательным и остерегаться бревен поперек реки (переправы охотников и пешеходников (фото 12)). Препятствия те же (пороги-горки), с тем же слаломным характером, но с большими интервалами (до 200 м). 
- 3 участок (6 км) - после крупного левого притока - уклон опять увеличивается до 16 м/км, расход воды тоже растет, шиверы мощнее. Напряжение сплава усиливается ожиданием капитальной переправы в устье. 
Мы прошли по Каратошу 25 км за 2,5 часа ходового времени. Часто отдыхали. На стрелке с Оной были в 16-00. После безлюдья на Каратоше кажется, что здесь очень много народу - прямо Подмосковье или Карелия. Заночевали на левом берегу Каратошской шиверы. 
09.08. 9 день похода. 
После обеда отплыли. Шивера не впечатляет - после Каратоша слишком широко и много места. 
После Каратошской шиверы мы выехали из лоции - в ней нет точных ориентиров препятствий до пр.10 ("Калибр"). У него мы и сориентировались. Очень похож на свое описание в лоции. Несложная заходная шивера, за ней серия сливов между обливными камнями с узкими проходами. У берега острова - чистый проход. Мы все там и прошли - катамараны, каяк и байдарка, и зачалились на левый берег, обнесли лагерь за следующее препятствие (порог "Максим") и заночевали. Идет дождь. 
10.08. 10 день похода. 
Просмотрели пр. 11 и 12. Катамараны идут их в один присест с промежуточной чалкой у левого берега для страховки маломерок и фотографирования. Потом загрузили вещи и пошли дальше(фото 13). 
Первый каскад пройден. До второго каскада примерно 1,5 км средней шиверы. Ориентир начала второго каскада - впадение слева крупного притока (р.Арыл). Через 50 м начало пр.14 (первый порог каскада) - мелководная заходная шивера, переход струи от правого берега влево через полуобливной камень с бочкой за ним. У левого края бочки - узкий проход. Катамараны брали бочку по центру, каяк и байдарка прошли слева. 
Практически сразу - пр.15 - сливы через гряды камней, беспорядочно натыканных в русле шириной метров 20. Проходили последовательно - катамараны, каяк, байдарка. 
После пр.15 можно сразу чалиться на левый берег - впереди серьезная связка пр.16 и 17. 
Пр.15 быстротоком переходит в пр.16 - мелководный заход, потом струя собирается в "желоб" у левого берега. Конец пр.16 (по Шишкову) правый поворот и слив через "зуб" в русле, затем сразу пр. 17. Мы считаем, что пр.16 должно заканчиваться перед правым поворотом, а зуб и пр.17 ("Трон") надо объединить в одно. Пр.17 - навал на правый берег, затем сливы и т.д. (см. нашу лоцию). 
Решили проходить - сразу пр.16 и 17. Так и сделали, и тут же заночевали. Дождь моросит. 
11.08. 11 день похода. 
После препятствия 17 небольшой условно плесовый участок, и начинается пр.18 - сильная шивера с кучей бочек, сливов и большим количеством камней в них. Просматривать всю шиверу бесполезно (длина ее 2 км). Но все сложные участки хорошо видны с наплыва. Шли кусками - катамараны чалятся после серьезной бочки или слива, дают сигнал маломеркам, страхуют их и идут дальше. 
После пр.18 перед "Косыми воротами"(пр.19) 100 м плеса и немножко камней в русле. Препятствие не очень сложное, хотя и именное(фото 14). Далее пр.20 прошли с ходу. Пр.21 все прошли левой протокой (фото 15-16). Далее лоция обещала нам 50 м плеса и сложный порог 22. 
Считаем, что его описание не совсем соответствует действительности. После просмотра весь порог (входные гряды камней и горка) мы разделили для прохождения на две части - собственно порог (гряды камней) и горка (500 м). После порога есть маленький плесик перед горкой, где можно зачалиться на левый берег. 
Катамараны прошли порог (фото 17) и зачалились для страховки маломерок и фотографирования (фото 18). 
Впереди пр.23 ("Бык") - просмотрели его с обеих сторон и пошли дальше (фото 19-20). 
Потом опять немножко плеса, и пр.24. Две протоки, сливаясь, давят на полуобливной камень слева у берега. Надо идти правой протокой, угребая потом от этого камня. Так и сделали, только байдарка не совсем четко отработала от камня. 
Прошли пр.26 и пр.27 и заночевали на левом берегу напротив входа в первую ступень пр.28 "Бобслей". 
12.08. 12 день похода. 
Вода поднимается. Просмотрели входной слив с котлом, быстроток с валами и бочками и выход. Решили идти так: 1-я ступень, чалка, 2 и 3 ступени сразу. Прошли (фото 21-22) как надо. 
В пороге был пробит правый баллон у катамарана-4. После пр.28 на правом берегу хорошая поляна, где мы ремонтировали катамаран. 
Далее шли без просмотра до пр.41. Дождь идет и идет - это уже традиционно. 
13.08 13 день похода. 
Дневка. С утра тепло и солнечно. После обеда опять дождь. Вода заметно вспухает, зеленоватый оттенок исчезает. К вечеру вода стала откровенно серой. 
14.08 14 день похода. 
Пошли по Средней Оне (фото 23). С утра солнце. Дошли до р. Малый Анзас и заночевали на левом берегу на месте брошенной деревни. Когда-то вблизи были обширные лагеря, где зеки что-то добывали на рудниках, в том числе и золото. 
15.08 15 день похода. 
С утра пасмурно. По лоции от М.Анзаса до больших порогов - 2 км. Прошли оставшиеся километры, сориентировались (начало порогов - крутопадающий слева ручей на прав.повороте). Сильно поднявшаяся вода превратила входные шиверы и пороги Нижней Оны в одну сплошную шиверу с мощными валами и бочками. Ни одного надводного камня. До пр.65 дошли меньше, чем за час. Отдыхаем. Почему-то нет дождя. Народ разбрелся по горам и ближним порогам. Вечером дождь-таки пошел. 
16.08 16 день похода. 
С утра поставили страховку, фотографов. Все прошли (фото 24-26). Пр.65 - мощный быстроток, в конце образовалась могучая бочка с узким проходом у левого берега. За коротким быстротоком начинается пр.67. 
Катамараны нашли проход в обход основных входных бочек. Ну да ничего не вышло. На заходе их утянуло в самую середину (фото 27-28). Посмотрев, как мотыляло катамараны, каяк и байдарка с удовольствием просочились под правым берегом. Впрочем, правой протокой при такой воде тоже можно было идти. 
Далее пр.68, 69, 70, 71 шли без просмотра, с подстраховкой, выбирая путь с наплыва. Все без происшествий и с удовольствием. После пр.71 Она полностью успокаивается. Через 30 минут - Абакан. Мы сплавились примерно 8 км по Абакану и на первой подходящей полянке встали на дневку. Место очень красивое. Дождь периодический. 
17.08 17 день похода. 
Дневка. Светит солнце. Гудят оводы и мухи. Жара. Разобрали каяк и байдарку. Вечером то же, что и вчера. 
18.08 18 день похода. 
С утра связали катамараны и поплыли до Абазы. Плыли примерно 3 часа. В Абазе разбирались на правом берегу у моста. Все разобрали, просушили, упаковались, доехали на автобусе до вокзала (он ходит регулярно), купили билеты на поезд (всегда есть), дождались его, погрузились и легли спать. Проснулись - Абакан. Все. 
7. Меры по обеспечению безопасности. 
На наш взгляд, в большинстве порогов Оны, кроме нижних (65-71), наиболее применима страховка спасконцом типа "морковка". Активной нижней страховке катамараном нет места. 
Нам представляется оптимальной комбинированная страховка (мы так и шли): катамараны после прохождения препятствия чалятся за ближайшее дерево или камень и готовят свои спасконцы. Если стрельба морковкой вдруг оказывается неприцельной, то каты отчаливают и толкают аварийную маломерку к берегу, забирают экипаж и чалятся снова (возможны варианты). К сожалению, (или, скорее, к счастью) маломерки либо не ложились, либо вставали на киль эскимосским переворотом, и страховка не потребовалась. 
8. Выводы, рекомендации. 
1. Она. 
1.1 Каратош 
Замечательно! Эти 25 км прошли на одном дыхании с громадным удовольствием. На Оне такого не было. 
Очень красивая и неисхоженная речка. Возможность прохождения каньона зависит от уровня воды и типа судов. Для каньона наиболее применимы полиэтиленовые или аналогичные по прочности каяки, а также спортивные катамараны-двойки вроде нашей. 
1.2 Верхняя Она 
Замечательная слаломная речка для маломерных судов. На большом катамаране на ней откровенно скучно(кроме, может быть, пр. 17, 22 и 28). 
1.3 Средняя Она 
На ней очень приятно отдохнуть и расслабиться после нервотрепки на Верхней Оне и притоках. Главное, не влетеь слишком расслаблеными в шиверы Нижней Оны. 
1.4 Нижняя Она 
Действительно мощная река, валы и бочки гораздо "тяжелей", чем в верховьях. Но! Покатавшись по валам и бочкам, мы поняли они, что называется, проносные. К тому же река широкая, места много, и практически любое препятствие при желании можно объехать. Серьезную опасность представляют очень тяжелые валы и бочки пр.65 и 67. 
В итоге можно сказать, что Она представляет собой слабую катамаранную "четверку" (в случае прохождения всех препятствий). Для маломерных судов сложность реки несколько превышает "четыре". В связке с Каратошем сложность маршрута вполне достигает "пяти". Возможны также пятерочные (с элементами VI категории) связки с Карасумой, а также с системой Уюк (прав. приток Б.Она) - Большой Он. Степень их проходимости и интересности сильно зависит, однако, от уровня воды и заставляет для гарантированности сплава смещать время походов к июню. В целом же наличие подобных связок существенно обогащает сплавные возможности района, поэтому он может быть привлекательным и для очень квалифицированных водников. 
Пешая часть на заброске достаточно проста. Можно сильно себя не ограничивать в подборе снаряжения и продуктов. Возможна (хотя и дорога) и вертолетная заброска через Таштып. 
Вывод основной и последний - Ону с притоками можно и нужно ходить на маломерных судах. 
9. Приложения. 
1. График похода. ----|----|-----------------------------|--------|--------|-------|------
|день| |способ |рассто- |ходовое|Примеата |п/п | Участок маршрута |перед- |яние(км)|время |чания 
| | |вижения | |(часы) | ----|----|-----------------------------|--------|--------|-------|------1.08 1 Абаза-столб 311/105 попутка ок.130 6 2.08 2 столб-прав.берег р.Курукуль пешком 20 8 3.08 3 до устья р.Каратош -|-|-|- 10 4 4.08 4 25 км вверх по Каратошу -|-|-|- 25 9 5.08 5 радиалка до оз.Позарым -|-|-|- 8 2 налегке 6.08 6 дневка, стапель 7.08 7 -|-|-|- -|-|-|8.08 8 сплав по Каратошу до устья сплав 25 9.08 9 устье Каратоша - пр.11-12 -|-|-|- 10 0.08 10 пр.12 - пр.17 -|-|-|- 6 1.08 11 пр.17 - пр.28 -|-|-|- 12 2.08 12 пр.28 - пр.41 -|-|-|- 30 3.08 13 дневка 4.08 14 пр.41 - р.М.Анзас -|-|-|- 55 5.08 15 М.Анзас - пр.65 -|-|-|- 14 6.08 16 пр.65 - р.Абакан -|-|-|- 14 7.08 17 дневка 8.08 18 по Абакану до Абазы -|-|-|- 24 ------------------------------------------------------------------------
253 км 
Итого: 18 ходовых дней с ночлегами в полевых условиях. 
Пешком: 63 км 
Сплав: 190 км 
2. Снаряжение. 
2.1 Групповое: 
- каяк (КНК, 4-х баллонный; длина 3,7 м) 1 шт. 
- байдарка (КНБ, 2-х баллонная; длина 4,5 м) 1 шт. 
- катамаран-4 (4,8 х 2 м; 1,8 куб.м) 1 шт. 
- катамаран-2 (3,8 x 1,7 м; 0,8 куб.м) 1 шт. 
- палатки капроновые с тентами 3 шт. 
- комплект костровых и кухонных принадлежностей 1 шт. 
- веревка (диаметр 8мм) 40 м 
- спасконцы (25 м) 4 шт. 
- фотопринадлежности: Зенит ЕТ, } со сменной 1 шт. 
Зенит ТТЛ } оптикой 1 шт. 
- комплекты лоций и карт 3 шт. 
- компасы 2 шт. 
- групповой тент 1 шт. 
- топоры 2 шт. 
- пила 1 шт. 
- фонари 3 шт. 
2.2 Индивидуальный комплект: 
- каска 
- спасжилет + защитный костюм + обвязка с карабином 
- гидрокостюм 


- стропорез 
- комплект сплавной одежды 
- комплект сменной одежды 
- сплавная обувь 
- тур.боты 
- спальный мешок 
- коврик 
- рюкзак 
- умывально-спальные принадлежности 
3. Продукты питания.(на одного человека в сутки). 
количество 
- мясная фарш сублимированный 30 г 
- корейка с/к 30 г 
- колбаса с/к 30 г 
- сыр (творог сублимированный) 30 г 
- масло сливочное 15 г 
- масло растительное 10 г 
- молоко сублимированное 30 г 
- мука блинная 100 г 
- супы 30 г 
- фрукты сублимированные 20 г 
- крупы, макароны 100 г 
- сладости 49 г 
- чай 12 г 
- специи 4 г 
- лук, чеснок 10 г 
------------
Итого: 500 г 
3.1 Аварийный запас(был упакован и транспортировался отдельно 
в четырех гермомешках). 
количество 
шоколад 500 г 
кофе 200 г 
чай 50 г 
колбаса с/к 1000 г 
мука 2000 г 
соль 150 г 
сахар 1000 г 
-------------
Итого: 4000 г 
4. Ремнабор. 
- дрель 1 шт. 
- сверла (диаметр 3-5 мм) 6 шт. 
- ножовка с 2-мя полотнами 1 шт. 
- напильник 1 шт. 
- отвертки 2 шт. 
- пассатижи 2 шт. 
- трубка Д16Т (диаметр 12-16 мм) 2,0 м 
- уголок Д16Т 10 х 10 х 1 0,5 м 
- пластины Д16Т 100 х 100 х 1 2 шт. 
- нитки капроновые 1 моток 
- иглы толстые и тонкие 4 шт. 
-"СТА", "дождь" 0,4 кв.м 
- капрон технический 0,2 кв.м 
- ножницы 1 шт. 
- гвозди, проволока, болты с гайками и пр. \ 
- клей резиновый > сколько надо 
- ТГФ, ацетон / 
5. Аптечка. 
средства: желудочно-кишечные, сердечно-головные, антипростуд
ные, дезинфицирующие, перевязочные, обезболивающие. 
6. Смета расходов. ---------------------------------|----------------|--------------
вид расходов | всего (руб.) |на 1 чел.(руб.) ---------------------------------|----------------|--------------
поезд в оба конца 730 73 
питание 320 32 
автотранспорт 100 10 
аптека 10 1 
прочие расходы 100 10 -----------------------------------------------------------------
Итого: 1126 126 
7. Литература: 1) отчет МГЦКТ N 3423. 
=============================================================== 
FILE: sibgruz.txt 
Реклама: Грузовик. Заброска туристов на реки Саяна 
From: Alexey {alex@obo.ssau.samara.ru} Date: 16 Oct 1997 
Высылаю адрес фирмы "Ирбис" ("Родник"), которая может помочь с транспортом для заброски на реки Саяна. 
Почта: Россия, респ. Хакасия, 662750 г.Абаза а/я 51, ул. Филатова 8-1 тел/факс 2-32-81. 
У фирмы есть микроавтобус УАЗ и "вахтовка" ГАЗ-53. 
Лучше всего созвонится с ними до отъезда - обещают встретить на вокзале и сразу доставить на место. 
В 97 году у них была идея организовать доставку грузов от трассы в долину Оны на лошадях 
От вокзала до фирмы можно дойти за 10-15 минут - от привокзальной площади направо (по дороге к мосту через Абакан) до улицы Филатова, потом направо около 50 метров, справа киоск, за ним - срубовой дом - "Ирбис"/"Родник". 
Другие варианты подъезда: у вокзала - калымщики, берут 75-100 тыс. с человека, извозчиков со стороны прогоняют. Попутных машин, видимо мало - за время стоянки у дороги перед Саянским перевалом (с 15-00 до 11-00 следующего дня) видели в основном бензовозы, редко легковые машины и пара грузовых (куда можно погрузится). =============================================================== 
FILE: zunmurin.txt 
Зун-Мурин. 
Иркутские туристы (рук. О. М. Балашов) на плотах и лодке ЛАС-5 совершили поход по р. Зун-Мурин. Заброска из Тункинской котловины от пос. Жемчуг через курорт Хангарул вдоль рек Хангарул, Бол. Уругудей, и Уту-Желга. Пешая часть составила 55 км. Возможна заброска с юга через сел. Утата, куда попадают со ст. Джида через Закаменск. От Утаты на Зун-Мурин выход через пер. Хамар-Худуй вдоль р. Худу. От устья Уту-Желги до устья Зун-Мурина на реке 160 препятствий различной сложности, в том числе характерных для маршрутов V к. с. Временами долина имеет каньонный характер. Много шивер. Уклон реки - от 3 до 10 м/км, средний расход воды в устье - 50 - 70 м3/с. I-е место во всесоюзных соревнованиях 1978 г. в классе походов IV к. с. По-видимому , представляет интерес для сплава крупный правый приток Зун-Мурина - Харангул. 
Литература: 
1) "Ветер странствий" N =============================================================== 
FILE: zunmurin2.txt 
Худу - Зун-Мурин 
Московская Городская станция юных туристов 
50 - первенство г. Москвы по туризму среди учащихся 
О Т Ч Е Т 
о водном (катамараны, каяк) походе по маршруту: Москва - г. Улан-Уде - г. Закаменск - п. Утата - пер. Хамар-Худуй 
р. Худу - р. Зун-Мурин - п. Зун-Мурино - ст.Темная Падь 
оз.Байкал - г. Слюдянка - г. Иркутск - г. Москва 
3 кат.сл. 
август 1995 г. 
Детский клуб водного туризма "Азимут" 
Дворца Творчества Детей и Молодежи Восточного округа г.Москвы 
Руководитель похода: 
Лурье В.А. 
Москва: 3-ая Прядильная ул. 
д.13, корп.2, кв.29 
т. 163-84-62. 
Заключение МКК: маршрут соответствует ____ категории сложности 
Отчет использовать в библиотеке МосГорСЮТур 
Рецензент /_______________/ 
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1. Справочные сведения о походе 
1.1 Паспорт маршрута. 
Вид туризма: водный 
Район путешествия: Бурятия (Хамардабан), Иркутская область 
Категория сложности: 3 к./сл. 
Нитка маршрута: г.Москва - г. Улан-Уде - г. Закаменск - п. Утата - пер. Хамар-Худуй - р. Худу - р. Зун-Мурин - прг."К2" - прг. "Шурик" - п. Зун-Мурино - ст.Темная Падь - оз.Байкал - г. Слюдянка - г. Иркутск - г. Москва. 
Средства сплава: 2 четырехместных катамарана 
1 двухместный катамаран 
1 каяк 
Протяженность маршрута: суммарная 192 км 
включая: 
пеший волок до р. Зун-Мурин 34 км 
сплав по р. Зун-Мурин 131 км 
пешие радиальные выходы и осмотры 2 км 
пешком по побережью Байкала 25 км 
Продолжительность похода: 3.08-31.08.1995 г. (29 дней) 
Чистое время сплава: 19 часов 40 минут 
Количество ночевок в полевых условиях: 16 
Число участников: 12(10 уч. + 2рук.) 
Маршрутная книжка: 04/4-316 
Шифр МКК : 142-04-4323300 
Руководитель группы: Лурье Валентин Абрамович 
Поход проведен: детским туристским клубом "Азимут" ДТДиМ Восточного 
округа г. Москвы. 
Раздел составил Дементьев Игорь 
1.2. Состав группы 
No ФИО Год Адрес мест Туристски Обязаннос 
рож о й ти в группе 
. учеб опыт 
ы 1 Лурье В.А. 195 3-я р.Шавла руководит 
1 Прядильная 5р ель 
13-2-29 
2 Ананьева Н.Н. 197 Красноярска р.Ока 4у зам.руков 
3 я . 
12-24 
3 Дементьев Игорь197 Коломенская шк. р.Тумча командир 
8 5-138 528 3у 
11 
кл. 4 Феоктистов Дмитрий197 Байкальская 23-53шк. р.Зеравша киноопера-тор 
9 1078 н 3у 
11 
кл. 5 Бойков Сергей 198 Байкальская шк. р.Уукса ремонтник 
0 25-3-130 1078 2у 
9 
кл. 6 Бородин Дмитрий197 Чусовская шк. р.Уукса казначей 
8 10-1-71 1076 2у 
11 
кл. 7 Быков Денис 197 Алтайская шк. р.Уукса ответств. 
9 10-136 1078 2у за 
10 снаряжени 
кл. е 8 Глейзер Александра198 Первомайска гим. р.Уукса завхоз 
0 я 17 2у 
58-1-34 9 
кл. 9 Жракова Наталья197 Черницински шк. р.Уукса медик 
9 й 767 2у 
пр. 1-11 10 
кл. 10 Андреянов Алексей197 Тимирязевск шк. р.Уукса лоцман 
9 ая 34-1-79 929 2у 
9 
кл. 11 Вальтеров Валентин197 Байкальская шк. р.Тумча фотограф 
8 25-3-12 1078 3у 
10 
кл. 12 Ураев Максим 197 Волгоградск Мати р.Тумча летописец 
6 ий 2 3у 
71-1-13 курс 
Распределение участников по судам и экипажам 
Катамаран4-1: уч. 1,2,3,8, 
Катамаран4-2: уч. 4,5,9,10,11 
Катамаран2: уч. 6,7 
Каяк: уч. 12 
Капитаны судов: участники 1,4,7 
Раздел составила Ананьева Н.Н. 
2. Цели и задачи похода 
Летний поход 1995 г. задумывался как учебно-тренировочный, в новом районе, с набором препятствий соответствующих маршруту 3 к.сл. Предполагалось впервые в истории клуба пройти маршрут с пешим волоком в ненаселенной местности. 
Исходя из вышесказанного, был выбран маршрут по реке ЗунМурин в горном массиве Хамар-Дабан в Бурятии. 
Хребет Хамар-Дабан - одно из прекраснейших ожерелий озера Байкал, горные цепи которого опоясывают и защищают озеро с юга. Летом в этом районе преобладает сухая теплая погода. Хамар-Дабан богат ягодами, грибами, кедровыми орехами, рыбой. По окончанию водной части похода возможно посещение озера Байкал. 
Основными препятствиями на реке Зун-Мурин являются многочисленные шиверы различной сложности, проходить которые целесообразно с ходу, без просмотра. Такой характер препятствий на данном маршруте коренным образом отличается от препятствий тех рек, где участники клуба бывали ранее. Это безусловно интересно как в спортивном, так и в психологическом планах. 
Пешая часть маршрута(волок) невелика(максимум 45-50 км), проходит по хорошей тропе, высота некатегорированного перевала 1908 м. Предполагалась возможность часть волока проехать на тракторе или пройти конным караваном. Все это способствовало выбору данного маршрута для первого похода с волоком и позволяло надеяться, что данный маршрут будет хорош как в учебно-тренировочном, так и познавательном планах. 
Перечень сокращений в тексте. 
ПП/ЛП/ - правый /левый/ поворот 
ПБ/ЛБ - правый/левый/ берег 
прп - препятствие 
прг - порог 
прж- прижим 
прк - перекат 
швр - шивера 
Ф - фото 
Сх - схема 
Ст - место стоянки 
Раздел составила Ананьева Н.Н. 
3. Характеристика района путешествия 
3.1. Обзор района похода. 
Географическое положение. 
Путешествие проходило в районе хребта Хамар-Дабан. Так называется огромная территория, ограниченная с запада Восточным Саяном (граница проходит по Тункинской котловине), с севера - озером Байкал, с востока - рекой Селенгой и с юга - государственной границей. 
Рельеф. 
Хребет Хамар-Дабан имеет субширотное направление и состоит из нескольких ветвей: Хамар-Дабан, Хангарульский и Малый Хамар Дабан. Он вытянут с запада на восток от долины р.Иркут до нижнего течения р.Селенга на 350 км, ширина этого горного массива достигает 40-80 км. Самые высокие точки: г.Хан-Ула 2371 м, Уругудейский голец - 2358 м, г.Сахар - 2323 м, г.Маргасан - 2253 м. Вершины округлые или плоские с отдельными останцами высотой 5-8 м. Изредка встречаются остроугольные гребни и вершины. Средние высоты хребта Хамар-Дабан 1500-1800 м. 
Цепи гор, расположенные ближе к Байкалу, чисто альпийского типа с остроконечными пиками и гребнями. В глубине горного массива преобладают некрутые округлые гольцы, которые к югу и юго востоку постепенно уменьшаются по высоте. 
Климат. 
Климат территории резко континентальный с большими колебаниями температуры в течение суток и года. Большая водная масса оз.Байкал оказывает смягчающее влияние на климат побережья. 
Зима (ноябрь-апрель) холодная, малоснежная. Днем - 13-22, ночью 25-28. Устойчивый снежный покров - с начала ноября, достигает к концу зимы высоты 0,5 м, в лощинах до 1м. Большинство склонов гор лавиноопасны. Снежный покров сходит в марте, апреле. 
Весна (апрель-май) короткая, сухая, ветренная. Температура днем 8 10, ночью заморозки до 3-5. Осадки в виде кратковременных дождей и снега. 
Лето сухое, короткое. Температура днем 20-28, ночью до 6. Осадки - в виде ливневых дождей с грозами. 
Осень (сентябрь-октябрь) безветренная и ясная. Днем температура 5 15, ночью от 5-8. Осадки в виде снега возможны уже в сентябре. 
Растительность и животный мир. 
Резкая расчлененность рельефа, неоднородность почв, изменение климатических условий обуславливает пестроту растительного мира. Преобладают хвойные леса (лиственница сибирская, даурская). На втором месте - сосна, за ней - ель. Из лиственных наиболее распространена береза. На склонах хребта, обращенных к Байкалу, граница леса местами проходит на высоте 1100м. Вблизи верхней границы лесного пояса на высоте 1600-1700м, леса сильно редеют и сменяются предгольцовым редколесьем. Для гольцовой зоны характерны небольшие островки кедрового стланника и все разновидности горных тундр. Лишь изредка встречается небольшие участки субальпийских и альпийских лугов. 
Разнообразен животный мир хребта. Здесь водятся: медведь, изюбр, лось, кабарта, волк, соболь, белка, заяц и др. Из птиц - кедровка, сойка, дятел, куропатка, глухарь. В реках много рыбы: хариус, ленок, таймень, окунь, щука. 
Экономика, культура, сведения о магазинах, транспорте, медицине. 
Административно район путешествия входит в Бурятию и Иркутскую область. 
г. Улан-Уде - столица республики Бурятия. Крупный промышленный и культурный центр восточной Сибири. Основан в 1666, как казачий острог Удинское. В 1775 году получил статус города. Население 366000 человек. Имеется оперный, 2 драматических и кукольный театры, филармония, 5 музеев: художественный, этнографический, геологический, музеи истории Бурятии и природы. В городе сохранились памятники 18-19 веков. В окрестностях Улан-Уде расположен крупнейший и до недавнего времени единственный на территории России Иволгинский дацан( действующий буддийский монастырь). Дацан расположен в районе п.Верхняя Иволга в 38 км от Улан-Удэ. 
Улан-Удэ - центр машиностроения и металлообработки, имеется также деревообрабатывающая, пищевая, легкая промышленность. 
Улан-Удэ - крупный транспортный центр: пристань на реке Селенга, аэропорт(прямые рейсы в Москву), большой железнодорозный узел на Транссибирской магистрали. 
Адрес республиканского центра юных туристов: ул Коммунистическая д 16. Телефоны: 2-49-55, 2-31-29 (код 301 22) 
г. Закаменск - райцентр Бурятии. Население 30 тыс.человек, в основном русские. Расположен в залесенной долине р.Джида. Основным промышленным предприятием города является рудник по добыче вольфрама. В городе есть гостиница, клиническая больница, сеть продовольственных и промтоварных магазинов с достаточным ассортиментом товаров, большое автохозяйство. 
п.Утата - бурятский поселок в широкой долине р.Цикирка. 150 200 дворов, фермерские хозяйства, 2 магазина(ассортимент и время работы не фиксированы), почтовое отделение работает с 10.00 до 16.00 кроме выходных. 
п.Зун-Мурино расположен на пересечении Тункинского тракта и р.Зун-Мурин. Поселок административно принадлежит Бурятии и расположен на границе с Иркутсткой областью. Население смешанное русско-бурятское. Есть поликлиника, почтовое отделение, 2 магазина, комерческие палатки. 
г. Слюдянка - расположен на юго-западном побережье озера Байкал. Районный центр Иркутской области. Население - более 20000 человек. Центр добычи и переработки слюды и добычи мрамора, имеется рыбоконсервный завод. 
г. Иркутск - крупнейший областной центр Восточной Сибири, основан в 1652 г. С 1764 Иркутск становится губернским городом, а с 1803 года резиденцией генерал-губернатора Сибири. Сохранились архитектурные памятники 17-19 веков. В городе расположены 4 театра, цирк, филармония, 2 музея(краеведческий и художественный), более 10 кинотеатров. Население - 639000 тысяч человек. Есть университет и 6 институтов. 
Иркутск центр машиностроения, слюдообработки, производства стройматериалов, хорошо развита пишевая и легкая промышленность. 
Иркутск крупный транспортный центр: пристань на реке Ангара, аэропорт(прямые рейсы в Москву), большой железнодорозный узел на Транссибирской магистрали. 
Адрес турбазы областного цетра юных туристов: ул. Баррикад 58. 
Речная сеть. 
Весь район покрыт густой речной сетью, основной источник питания рек - дожди. Густота речной сети - 0,7-0,8 км/км 
Вскрываются реки в конце мая, первая половина лета бывает сухой, во второй ливневые дожди. В конце сентября наступает ледостав. Летом температура воды в реках не более 6-10. Зимой характерно промерзание русел рек, образуются наледи. На реках часто встречаются каньоны с отвесными многометровыми стенами и живописными скалами. Почти все реки берут начало в подгольцовой и гольцовых зонах. В большинстве своем, реки пригодны для туристских судов лишь на небольших участках нижнего течения. 
Наиболее значительными являются реки с площадью водосбора более 500 км: Снежная, Зун-Мурин, Утулик, Хара-Мурин, Темник. На Хамар Дабане много красивых озер, а в карах и цирках десятки малых озер и водопадов. 
Туристские возможности района(водный туризм). 
Водными туристами пройдены основные реки района: Снежная, Зун-Мурин, Утулик, Хара-Мурин, Темник. 
Все они пригодны для сплава на различных судах. В техническом отношении прп рек достаточно сложны: р.Снежная - элементы повышенной к.сл., остальные - 3-5 к.сл. Наиболее просты Зун Мурин, Темник. Из-за малой протяженности категорийность походов по каждой из рек снижается. Связка из 2-х рек оценивается пятой к.сл. Нитки большинства маршрутов идут по ненаселенной местности. Подходы к рекам достаточно протяженны: 50-100 км. На некоторых реках встречаются водопады. 
Раздел составил Ураев Максим 
3.2. Подъезд и отъезд с маршрута. 
Подъезд. 
В долину р.Зун-Мурин можно попасть двумя путями. 
Первый путь наиболее часто используемый туристами: от г.Слюдянка по Тункинскому тракту на автобусе или машине добираются до п.Жемчуг (110 км). Далее пеший переход через два перевала до Зун-Мурина 80 км. 
Второй путь более долог, дорог и трудоемок из-за транспортных подъездов, но позволяет сократить пеший переход до 30-56 км. 
Основные пункты второго пути: поездом до г.Улан-Удэ или ст.Джида, из этих пунктов до райцентра г.Закаменск - 450 и 250 км соответственно на автобусе, далее автобус Закаменск - г.Утата 90 км. Отсюда пеший переход до р.Зун-Мурин - 56 км. Можно сократить его до 34 км доехав на тракторе до так называемой "Культбазы" в долине р.Тотхолта, а дальше конным караваном непосредственно на перевал Хамар-Худуй. 
Мы добирались вторым путем. 
поезд Москва - Улан-Удэ No 102 
Отправление 0.30 3.08.1995 г. с Ярославского вокзала. 
Прибытие в г.Улан-Удэ в 4.20 - 7.08.95 г. Время московское. 
Разница во времени - 5 часов. 
Из Улан-Удэ до ст.Джида можно добраться на поездах: 
No 264 Иркутск - Наушки - отпр. 1.20 
No 604 Улан-Удэ - Наушки - отпр. 13.05 
время московское 
или автобусом "Икарус" Улан-Удэ - г.Закаменск отпр. 7.30 
прибытие в 18.10. Время местное. 
Решили ехать автобусом до Закаменска на следующее утро. 
7.08. осматривали Улан-Удэ, посетили дацан (действующий буддийский монастырь). 
Ночевали в помещении республиканской станции юных туристов. Поездку в дацан осуществили тоже через станцию юных туристов. 
8.08. выехали из Улан-Удэ в Закаменск в 8.30 с часовым опозданием. 
Из-за поломки автобуса в пути, в Закаменск прибыли в 20.30. Ночевали в гостинице "Кристалл" в центре города. 
До п.Утата 90 км по проселочной дороге. 
По понедельникам, средам, пятницам ходит автобус (ПАЗ). В пути 3 часа. 
9.08 с 10.30-12.30 ехали на заказном автобусе до п.Утата. 
П. Утата - бурятский поселок в широкой долине р.Цикирка. 
До 16.00 искали трактор на котором можно доехать до "Культбазы". 
"Культбаза" - 5-8 домов, пекарня - в верховьях р.Тотхолта в 3 км выше устья левого притока р.Байса. Летом здесь живет 2 семьи, зимой 5 8 семей, сюда сгоняют скот на зиму с верховьев р.Тотхолта. Есть телефонная связь с п.Утата. Тракторов в поселке много, но все заняты на сенокосе. Трактор нам помог найти глава поселковой администрации Будаев Виктор Циренконович. 
До "Культбазы" 4 часа пути ( 35км) по размытой тракторной дороге. Дорога поднимается по долине р.Орангодой, пересекая многочисленные притоки. Напротив устья р.Шаринга - жилой дом, затон. Далее подъем на перевал Шаринга, спуск в долину притоков р.Байса и через небольшой косогор спуск в долину р.Тотхолта к "Культбазе".Ночевали в одном из домов "Культбазы". 
Отсюда начинается пеший переход до р.Зун-Мурин, протяженностью 34 км. 
По тропе: от п.Утата до "Культбазы" вдоль руч. Утата - 22 км. 
Выше "Культбазы" до перевала Хабан-Худуй три стоянки табунщиков. Табунщики из п.Утата. 
За перевалом, в верховьях р.Худу - одна стоянка табунщиков и домик связистов. Табунщики из п.Жемчуг живут здесь с конца мая по октябрь. 
Далее на маршруте до п.Зун-Мурино кроме туристов можно не встретить никого. 
Отъезд. 
Окончание маршрута: п.Зун-Мурино на пересечении Тункинского тракта и р.Зун-Мурин. Чалка к ПБ у автомоста. До автоостановки 400 м по шоссе направо. 
Автобусы до г.Слюдянка в 15.30 ; 17.00 ; 19.00 (коммерч.рейс). 
Автобус до Иркутска - утром. 
Все автобусы проходящие, поэтому время отправления относительное. 
Лучше прийти за полчаса до времени, указанного в расписании. 
Уехали в г.Слюдянка в 17.00. В пути 1,5 часа. 
Электричка: Слюдянка-Иркутск в 8.05; 19.10 (время местное). В пути 3,5 часа. 
Электричка Слюдянка-п.Байкал в 16.00 (местное) обратно - 3.00. 
Выехали электричкой Слюдянка-Иркутск в 19.10 до ст.Темная Падь (30 мин. езды) с целью посещения северного побережья оз.Байкал (Кругобайкальская ж/д). 
Проведя несколько дней на оз.Байкал, выехали в Иркутск через Слюдянку: 
электричка порт Байкал-Слюдянка 3.00, в Слюдянке около 8 часов утра. 
электричка Слюдянка-Иркутск отпр. 8.05. В Иркутск прибыли в 11.50 27.08.95. 
Остаток дня - осматривали г.Иркутск. Посетили краеведческий музей и органный концерт в здании бывшего костела. 
Ночевали на турбазе ОблСютур. От ж/д вокзала ехать на трамвае No1,2 до рынка, оттуда трамвай No 4 до остановки "Детская улица". 
Выезд из Иркутска в Москву: 
п. No 9 Иркутск-Москва, отпр. 2.53 - 28.08.95. 
прибытие в Москву 15.30 - 31.08.95 (время московское). 
Поезд фирменный, он единственный на который продают обратные билеты из Иркутска в Москву. 
Раздел составил Бойков Сергей 
4. Техническое описание маршрута 
4.1. Тактика прохождения маршрута и меры безопасности 
4.1.1. Тактика прохождения пешей части, меры безопасности. 
В результате подготовки к походу выходной вес на одного участника был равен 35 кг. Учитывая, что в группе было 3 девушки, выходной вес на одного юношу мы должны были бы увелечить. 
В связи с этим была принята следующая тактика распределения веса и переходов на нашей части: 
Все снаряжение было упаковано в 16 рюкзаков весом 27-28 кг для юноши и 20-23 кг для девушки. Причем в 8 рюкзаков упаковывалось снаряжение, необходимое только на водной части маршрута. 
Движение начиналось в 10.00 всем составом группы. 
Переходы по времени составляли в среднем: 40 мин. - движение, 10-15 мин.- отдых. К 13.00 движение группы заканчивалось. С 13.00 15.00 - время обеда, отдыха. 
С 15.00 до 20.00 4 участника группы уходили за 4 рюкзаками, оставленными в начале дня и доставляли их к месту обеда (ночевки). 
В тоже время 4 других участника заносили 4 рюкзака вперед к месту обеда (ночевки) следующего дня и возвращались назад к 20.00. 
Четыре участника (3 девушки и юноша) оставались в лагере, устанавливали палатки, групповой тент, готовили ужин к приходу остальных участников. Аналогичная схема движения повторялась на следующий день. 
В долинах рек Тотхолта и Худу местные жители пасут табуны лошадей. Два раза (перед перевалом) и в долине р.Худу удавалось договориться о заброске 4 лишних рюкзаков на 2 лошадях. Это 6 км до пер. Хамар-Худуй и 4 км за перевалом. 
Тропа, поднимающаяся вдоль р.Тотхолта к перевалу и спускающаяся вдоль р.Худу, на большинстве участков не предъявляет жестких требований к ориентировке и позволяет каждому участнику двигаться в удобном для него темпе. Вся группа в ходе движения распалась на 2 подгруппы, примерно равные по численности. Максимальный разрыв между первым и последним участниками не превышал 10 мин. 
В местах возможной потери ориентировки, впереди идущие поджидали следующих. Выравнивание скорости движения отдельных участников достигалось неравномерной загрузкой. Возглавлял группу, как правило лоцман, а замыкал руководитель или назначенный им участник. Броды преодолевались индивидуально, кроме бродов через руч. Ондолтой и в низовье р.Худу ("Стенка"). С целью профилактики мелких травм ног и других частей тела проводились ежедневные осмотры врача. Специальных средств для обеспечения безопасности на пешей части не понадобилось. 
Раздел составил Лурье В.А. 
4.1.2. Тактика прохождения водной части маршрута, меры безопасности. 
Основные прп реки Зун-Мурин - это шиверы. Проходились они без просмотра, тандемами. Состав тандемов: К1+каяк, К2+2-х местный катамаран. Максимальный разрыв между тандемами не более 5 мин. 
Просматривались прп: 9,16,40,56,61,71,73,83,97 
После просмотра все прп, кроме 61, 97 проходились тандемами с взаимостраховкой. 
При прохождении прп 61 - осуществлялась береговая страховка первого судна и нижняя страховка для остальных судов. 
Каждое судно, кроме каяка, было оборудовано спасконцом, чалкой. 
Каяк - обвязкой, чалкой. 
Весь маршрут на воде и при спасработах участники находились в касках и спасжилетах, емкостью не менее 30 л. 
Спасжилеты снабжены встроенными обвязками. Все участники имели костюмы гидрозащиты. Одежда шерстяная. 
Раздел составил Лурье В.А. 
4.2. График движения (Таблица дневных переходов). Дни Дата Участки маршрута Способ Км. Время (час) Характер препятствийПогода Примечания 
передв ходовое 
иж чистое 1 2 3 4 6 7 8 9 10 
5 1-5 3.8- Москва - Улан-Уде поезд 549 поезд No 102, отпр. 
7.8 7 переменн 0.30 прб. 
Поездка в Иволгинскийавтобу 12.00- ая 4.20(96 час) 
дацан.Осмотр Улан- с 15.00 облачнос Ночевка в ОблСЮТ 
Уде 50 ть 
+20 6 8.8 Улан-Уде - г. автобу 8.30 - 8 Хорошее шоссе ясн.- Ночевка в гостинице 
Закаменск с 450 20.30 солн. 
+25 7 9.8 г. Закаменск - п. автобу 10.30- Проселочная дорогапасмурно Ночевка в старой 
Утаты с 90 12.30 1.45 Тракторная дорога, дождь пекарне 
п. Утаты - тракто 17.00- +12 
"Культбаза" р 35 21.00 3.30 8 10.8 за 2 км до р. пешком 11.30- заболоченная тропа, траверспасмурно Ст. - ЛБ 
Хабтагай 6 15.00 2.10 склона, брод , иногда р.Тотхолта, 
р.Ондолгой(гл. дождь 2 км ниже лев. 
(18 (5.00) 0.8 м) +22 притока 
) р.Хабтагай 9 11.8 до кошары в устье пешком 10.10- заболоченная тропа, плавныйпасмурно Ст. - ЛБ р. 
р.Худу 12 12.30 3.45 подъем на , иногда Худу в 500 м 
14.30- п.Хамар- дождь ниже кошары 
19.00 Худуй(1908) +22 
крутой спуск по рус. 
ручья,броды 0.2 
м 10 12.8 до бомов на р. Худупешком 10.20- 2.20 хорошая тропа по переменн Ст. - на ЛБ р. 
10 14.30 разным берегам ая Худу 
(до 21) (6.50) р.Худу, много облачнос перед бомом 
(30 бродов ть 
) +23 11 13.8 до устья р. Худу, пешком 6 10.00- 1.30 хорошая тропа по ясн.- Ст.-ЛБ р.Худу 
(18 12.00 разным берегам солн. у устья р.Зун
сборка судов ) (до р.Худу, 2 +26 Мурин, у 
14.30) брода(0.5м) зимовья 
16.00
20.00 12 14.8 Дневка: сборка ясн.- Ст.-ЛБ р.Худу 
судов солн., у устья р.Зун
жарко Мурин, у 
+28 зимовья 13 15.8 до р. Б.Уругудей сплав 20 10.30- 4.0 мелководные швр, ясн.- Ст. - ПБ, 
13.30 прп солн. 1 км ниже 
15.00- 9(просмотр),13, +25 устья р. 
17.00 16 Уругудей 
1 2 3 4 6 7 8 9 10 
5 14 16.8 до прг 61 ("К2") сплав 20 10.30- 3.30 швр средней ясн.солн Ст.-ЛБ, в 
13.30 сложности, прг . начале входной 
14.45- 56 + 25 швр прп 61 
17.00 ("Гробик") 15 17.8 Дневка: баня, ясно-солн. 
рыбалка, +27 -----"-------
осмотр прг "К2" -16 18.8 за прг 71 ("Лук") сплав 11 11.00- прохождение прг 61,ясн.солн Ст.-ПБ- в 
12.30 2.0 швр средней слож-. конце прп 71 
12.30- ности, прп + 25, 
14.00 71("Лук") вечером 
16.00- (осмотр) дождь 
17.00 17 19.8 до устья р. сплав 12 10.30- 2.0 прп 73 ("Скалка")ясно-солн.Ст.-ЛБ
Хангарул 13.00 -осмотр, прп 83 +25, напротив 
полудневка пешком 2 1.30 , мощные швр вечер. устья р. Хангарул 
осмотр прп 97("Шурик") 16.00- 85, 89,90 ночью 
18.30 гроза 18 20.8 до прп 125 сплав 22 10.30- прохождение и обнос (300м-ясно-солн.Ст. ЛБ у прп 
13.15 3.0 40 мин) прп 97 +24 125 
13.15- мощные швр 
14.00 
16.15
18.30 19 21.8 Дневка: баня, ясно-солн. 
рыбалка, +27, -----"-------
ночью -
гроза 20 22.8 до устья р. Ухурик сплав 25 10.40- 3.40 мощные крутопадаю-щиепасмурно +18,Ст- на острове 1 
13.00 швр, много кам- дождь, км 
15.10- ней(без ночью грозаниже устья 
17.00 осмотра) р.Ухурик 
(Ур. "Козья 
шея") 21 23.8 до п. Зун-Мурино сплав 20 10.00- 1.50 простые швр и пркясно-солн.Разборка судов на ПБ 
Разборка судов 12.00 +26 под мостом, до 
до г. Слюдянка автобу 80 12.00- остановки 500 м 
до ст. Темная Падь с 23 16.30 Крутой спуск в долину Ст- на берегу 
до оз. Байкал поезд 6 17.00- 1.15 ручья, затем Байкала в 500 
пешком 18.45 хорошая тропа м за 
19.10- до оз. п. 
19.40 Антасольский 
20.00
21.30 22 24.8 до устья руч.Крутаяпешком 8 10.40- 2.30 по шпалам ж/д ясно-солн.Ст - на 111 км 
Гора пешком 2 14.00 0.50 через туннели +24 на берегу 
до п. Шаражалгай поезд 30 16.00- Байкала 
до п. Половинная пешком 1 17.00 0.20 
до стоянки 17.00
20.00 
20.00
20.20 23 25.8 Радиальный выход вдольпешком 8 12.00- 2.30 по тропе вдоль ясно-солн.-----"-------
берега Байкала до 103 18.00 ж/д +24 -
км осмотр 800м- тунеля 1 2 3 4 6 7 8 9 10 
5 24 26.8 Дневка: подъем на пешком 5 15.00- 2.30 подъем по распадкупасмурно +20-----"-------
высоты в р-не 111 18.00 ночью -
км гроза 25 27.8 до ст. Половинная пешком 1 3.30- 0.30 дождь, Ночевка на базе 
до г. Слюдянка поезд 58 4.00 пасмурно ОблСЮТур 
до г. Иркутска поезд 188 5.00- + 15 
Осмотр г. Иркутска 8.00 
8.05
12.00 26- 28- Иркутск - Москва поезд 500 поезд No 9 Иркутск 29 31.8 0 Москва отпр. 
2.53 
приб. 15.30 
(84 час) 
Итого: пеший переход до реки Зун-Мурин 34 км; 
сплав по реке Зун-Мурин 131 км; 
радиальные выходы, осмотры 2 км; 
пеший поход по берегу Байкала 25 км Всего активными способами передвижения - 192 км. 
Раздел составил Дементьев Игорь 
4.3. Описание пешего перехода на р.Зун-Мурин 
Начало перехода: "Культбаза"(Ф 2 ) - на ЛБ р.Тотхолта 10.8 в 
3 км выше устья левого притока р.Байса. 
Долина р.Тотхолта широкая, безлесная. Только склоны 
окружающих невысоких гор покрыты лиственницей. 
Ширина р.Тотхолта - 10 м, глубина до 0,8 м. Течение 
после дождей быстрое. 
Тракторная дорога по заболоченной долине ведет (А=10) к 
стоянке табунщиков (зимовье) Ондолтой. 
Стоянка - 4 дома, загоны - на терассе ПБ р.Ондолтой. 
Стоянка видна от "Культбазы". 0.30 Вышли на ЛБ р.Ондолтой напротив стоянки. Ширина реки 
2м, глубина до 1м (после дождей). Поток мощный, 
крутопадающий. Бродили "стенкой" в 10м выше одинокой 
лиственницы на ЛБ Ондолтоя (первое дерево на берегу 
считая от устья).( Ф 3 ) 
Тридцать минут заняли поиски места брода и сам брод. 0.55 От стоянки хорошая сухая тропа идет по склону долины 
ЛБ р.Тотхолта (А=355) (Ф ) и через 25 мин. движения 
разветвляется. 
Первая тропа (А=90) поднимается по распадку, 
левая (А=320) бродит через р.Тотхолта на ПБ в обход 
левобережного бома, Напротив бома - устье правого 
притока р.Тотхолта. В устье - зимовье. 
Т.к. брод через р.Тотхолта был сложен, решили 
обойти бом,траверсируя склон левого берега выше бома 
(А=0). Поднявшись по правой тропе на 100 м, 
осуществили траверс (А=20). 1.15 Через небольшие заросли кустарника постепенно 
спускались к основанию склона за зимовьем. 1.45 Отсюда двигались у основания склона (А=20) без тропы, 
пересекая многочисленные мелкие ручьи до затона, 
который расположен напротив устья правого притока 
руч.Энцунтэ. В устье ручья - зимовье. От затона 
поднялись на заболоченную безлесную террасу ЛБ 
р.Тотхолта и двигались по ней (А=20) до устья 
крупного левого притока. 2.00 Ширина притока 1,5 м, глубина 0,4 м. Долина 
притока покрыта лесом, частично заболочена. 
Перед бродом, по долине ручья проходит просека с линией 
телеграфных столбов, пересекающих р.Тотхолта и далее 
идущих по ее ПБ вверх по течению. От устья притока 
долина р.Тотхолта покрыта лесом (лиственница). 
Долина поворачивает направо (по ходу) - А=35, 
сужаясь. 2.10 По ЛБ - слабая тропа. Пройдя по тропе 10 мин вышли к 
броду через р.Тотхолта. Здесь основная тропа с ПБ 
переходит на левый. Остановились на обед, ночевку на 
небольшой поляне. 
После обеда осуществлялась заброска второй части 
снаряжения (см. главу 3). 
Снаряжение было заброшено до зимовья Хабтатай. 
Дневное ходовое время Чистое 
время 
11.30-15.00 
2.10 
Пройденное расстояние - 6 км. 
11.08. Тропа идет ЛБ р.Тотхолта через невысокий кустарник, 
0.0- заболочена (А=28). После небольшого ручья начинается 
0.25 траверс склона ЛБ. Тропа пересекает многочисленные 
небольшие ручейки, затем, поднявшись от основного 
русла на высоту - 20 м, становится тверже. 0.50 Через 25 мин тропа спускается к устью руч.Хабтагай. В 
распадке ручья Хабтагай загон, на ПБ ручья на 
высоком мысу - зимовье. 
Брод через руч.Хабтагай прост: ширина 8 м, глубина 
0,25 м. За бродом крутой подъем к зимовью 40 м. 
В зимовье договорились забросить лишние рюкзаки на 
2-х лошадях на перевал. 
От зимовья хорошая тропа идет вверх по склону долины 
р.Тотхолта (чуть ниже последних деревьев) А=355. 1.20 Через 30 мин движения постепенный спуск к руслу 
р.Тотхолта. Здесь тропа менее выражена, заболочена. 
Брод на ПБ р.Тотхолта чуть выше правого притока. 
Брод прост: проходили по камням, ширина 10м, глубина 
0,3 м. Выше брода 50 м на возвышенном ПБ р.Тотхолта 
заброшенное зимовье. Чуть левее зимовья 
просматривается поднимающаяся на перевал просека по 
которой протянута телеграфная линия (А= 0). 
Тропа через заросли кустарника уходит левее (А=350): 
сначала идет по долине правого притока, а через 300м, 
войдя в лес, постепенно отходит от притока, плавно 
поднимаясь на перевал.(Ф Ф ) Тропа все время 
залесена, часто идет по руслу мелких ручьев. 2.30 Перевал Хамар-Худу (1908 м) - широкая седловина, покрытая 
редким лесов (лиственница).(Ф ) При необходимости 
возможна ночевка. 
Чистое время подъема от зимовья - 1.10. 
Вода: в 100м ниже перевала по обоим склонам. Спуск 
с перевала крут, сначала серпантином (400м), затем 
по руслу ручья (А=342) до распадка справа. Здесь 
вдоль распадка с перевала спускается просека с 
линией телеграфным столбов. В этом месте она 
пересекает распадок. 2.50 Спуск до этого места 20 мин. Отсюда спуск менее крут, 
тропа более выражена, через 200 м переходит на ПБ 
ручья и идет вдоль ручья, иногда по его руслу 
(А=304). Через 20 мин. движения тропа выводит в 
широкую, почти безлесную долину левого притока 
р.Худу 3.10 Направление долины (А=20). По левому борту долины столбы 
телеграфной линии. Брод на ЛБ притока прост, ширина 
10м, глубина 0,2 м. Далее движение по левому борту 
долины вдоль телеграфной линии. 3.25 Тропа иногда заболочена и слабо выражена. Через 15 мин. 
Движения - устье левого притока. Направление долины 
р.Худу изменилось (А=290), через 1 км плавный 
поворот до А=310. Долина р.Худу широкая (до 2 км), 
заболочена.(Ф ) Тропа идет по ЛБ, пересекая 
многочисленные промоины. Ширина реки 10-15м, глубина 
0,2м, русло часто разбивается на протоки. 3.40 Через 15 мин. движения (от устья лев.притока) на ЛБ 
р.Худу кошара, зимовье.(Ф ) 3.45 В зимовье с мая по октябрь живут табунщики из 
п.Жемчуг (Кыренский район). Вечером с их помощью на 
2 лошадях доставили 4 рюкзака от перевала к месту 
стоянки. 
Стоянка на ночлег - в 300м ниже зимовья на ЛБ р.Худу. 
Дневное ходовое время Чистое 
время 
10.10-11.30 
3.45 
12-16.00 
18-19.00 
4.20 
Расстояние - 12 км. 
12.08. Тропа по ЛБ (А=330) хорошая, сухая, через 2 мин. 
0.02 движения приток слева (ширина 2м, глубина 0,2м), - через 10 мин. - второй левый приток,(ширина 2м, 
0.25 глубина 0,2м), через 13 мин. такой же 3-й приток 
слева. Напр. долины (А=320) 0.35 Через 10 мин. брод через Худу на ПБ. Ширина реки 15м, 
глубина 0,3 м. Правый берег Худу в этом месте более 
крут, скальные выходы. 0.40 Через 5 мин. слева видно устье притока. На ПБ возможна 
стоянка под скалой. Тропа ПБ хорошая, сухая. 0.45 Через 5 мин брод на ЛБ р.Худу,(Ф ) 0.50 Еще через 5 мин. брод на ПБ в районе правого притока. 
Здесь, на высоком берегу старое зимовье. Далее тропа 
по ПБ местами теряется. 1.15 Через 25 мин. брод на ЛБ, здесь тропа хорошая. 1.35 Движение по ЛБ - 20 мин. и брод на ПБ. Здесь ПБ до склона 
долины перегорожен изгородью. В русле Худу остров. 
Долина реки сужается. Лес спускается по склонам 
ближе к руслу. Поворот долины (А=325). Далее по ПБ 
грязная тропа. 1.45 Через 10 мин. Правый приток (за скалой). Тропа ПБ 
выводит к руслу р.Худу у галечного острова. Брод на 
остров шириной 20 м, глубина 0,4 м. Все предыдущие 
броды через Худу были более просты (см. 
характеристику 1 брода). Хорошая тропа по острову ( 
300м) и брод на ЛБ (шир. 20 м, глуб. 0,3м) 2.00 Впереди оба берега реки - скальные стенки "ворота". Далее 
по кромке ЛБ обходя скалы. Впереди (за "воротами") 
расширение: - в русле галечные острова, мелкие 
протоки. Видно устье левого притока А=270.. 2.20 По руслу реки дошли до левого притока и встали на 
обед и ночевку. Тропа напротив устья появляется на 
ПБ. 
Ходовое время Чистое 
время 
10.20-14.30 
2.20 
Расстояние - 10 км 
После обеда забрасывали снаряжение в устье р.Худу и до 
места ночевки. 
13.08. От места ночевки брод через систему проток на ПБ 
р.Худу, макс. глубина - 0,3 м. Плохая тропа идет по 
камням кромки ПБ ( 500м) и далее выходит на коренной 
берег. Здесь хорошая тропа (А=0) ( 500 м) до брода 
на ЛБ. ЛБ р.Худу - скальные бомы. Брод через Худу 
самый сложный из всех предыдущих. Ширина реки до 20 
м, глубина до 0,5 м, течение быстрое. Бродили 
"стенкой". Далее хорошая тропа по ЛБ, иногда 
заболочена. 0.30 Через 30 мин. справа устье крупного притока Подхара
Худу. 0.45 Через 15 мин. слева небольшой приток. 0.50 Через 5 мин. еще один. Броды просты. 1.00 Через 10 мин. тропа выводит к броду на ПБ. Бродить не 
стали, а пошли по менее торной, заболоченной тропе 
ЛБ поверху небольшого бома. 1.10 Тропа выводит на заболоченную терассу - расширение 
долины р.Худу пред слиянием с Зун-Мурином. 1.30 Далее тропа (через 20 мин.), проходя через заросли 
карликовой березы, выводит к зимовью на ЛБ р.Худу в 
100м выше устья.(Ф ) Зимовье новое, хорошее. 
Стоянка для сборки судов непосредственно на стрелке. 
Ходовое время Чистое 
время 
10.00 - 12.00 
1.30 
Расстояние 6 км 
Итоги пешего перехода: 
Пройденное расстояние - 34 км 
(от "Культбазы" до Зун-Мурина) 
Чистое время - 9 час. 45 мин. (3,5 дня). 
Расстояние и время вторых ходок для заброски снаряжения не учитывается. 
Высота перевала Хамар-Худу - 1908 м. Подъем не крутой, по хорошей тропе. Перевал залесен. 
Потери ориентировки при волоке невозможна, возможны локальные потери наиболее удобной тропы.Броды просты, кроме 2-х (через руч.Ондолтой и в низовьях р.Худу). Это было связано с кратковременным подъемом воды из-за ночных дождей.Погода благоприятствовала волоку: не жарко и не дождливо. 
Раздел составил Бородин Дмитрий 
4.4. Лоция и техническое описание прохождения препятствия р.Зун-Мурин 
При подготовке маршрута использовалась лоция и карты из отчета 3195. Поэтому нумерация препятствий нашего отчета оставлена той же, хотя часть простых однообразных препятствий (шивер) можно было бы не отмечать. От устья Худу - первое прп No 8. 
С середины августа уровень воды на р.Зун-Мурин мы оцениваем как ниже среднего. 
Поэтому прохождение большинства препятствий реки с точки зрения обеспечения безопасности упростилось. 
Характерной особенностью препятствий р.Зун-Мурин является обилие шивер различной степени сложности. На реке два явно выраженных порога: "Шурик" и "К2". Остальные пороги, выделенные в отчете - это мощные шиверы с элементами порогов. 
Место начала сплава - устье р.Худу. 
Есть лиственничный лес для построек рамы. 
Площадка для вязки рам небольшая на ЛБ р.Худу у устья. 
В 50 м от устья р.Худу Прп No8 - Прохождение без шивера на ПП. Длина 100 м. На входе - просмотра, мелко, в середине от ЛБ к центру реки вход левее гряда обливных надводных камней. центра, на Улово у ПБ. Валы на выходе 0.5м. выходе улово 
у ПБ. Через 100м быстротока - прп No 9 - прг Проходили по струе, "Дуга". Чалка к ЛБ (осмотр).Начало на на выходе ЛП, длина 100м. На повороте входная уходя вправо шивера 50 м, затем в невысоком (2-3м) от прижима. скальном коридоре чистая мощная струя. После просмотра Ширина потока до 10м. Вход слева шли тандемами осложнен обливными камнями. На выходе К1 + 2х прижим к наклонной надводной плите у мест.кат., К2 ЛБ. + каяк. 
(Ф Ф ) 
Прп NoNo 10-12 простые мелководные Прохождение без шиверы. Длиной до 200 м. Валы на просмотра по выходе до 0,5 основной 
струе. Прп No13 - прг "Челюсти". Возможен Проходили без осмотра осмотр по ЛБ. Длина 200м. тандемами. Двухступенчатый. Между ступенями 50м. 1 ст.: вход Порог в левой протоке. Правая протока по сливу сухая. правее камня, 
1 ступень. Длина 100м. Слева далее по крупно каменистая отмель, справа струе. скальные выходы. Ближе к отмели 2 ст.: вход крупный надводный камень; правее его по центру, слив, валы до 0,7 м. Улово у ЛБ. далее по сливу 
Через 40 м 2-я ступень. Скальный справа. коридор длиной 50м, шириной 5м. В Чалка в улово у коридоре русло реки перегораживает ЛБ. плита, за ней "бочка", слив ближе к ПБ. Вход в слив затрудняет гряда обливников от ПБ в 15 м выше основной плиты. Через 1км за ПП прп 14 - простая шивера Прохождение по основной длиной 100м, переходящая в прп No 15 - струе без прг "Трояк". Длина 50м. Чистый мощный просмотра слив между скальным ПБ и обливным тандемами. камнем левее центра. Через 700м прп No16 - прг "Лаймуте". Прохождение по основной Длина 400 м: струе без 
входная шивера 100м + красивый просмотра скальный каньон 300м за ПП. тандемами. 
Высота скал в каньоне 5-8 м. Ширина русла до 10 м. В начале каньона слева устье притока. На выходе каньона ширина русла до 5 м. В каньоне сливы среди обливников, несильные прижимы. Каньон красив, осмотр с ЛБ. Ниже каньона расширение долины, уменьшение уклона. Прп No No17-39 - мелководные шиверы. Прохождение без 
Обилие некрупных надводных и подводных просмотра камней. Ширина реки до 30 м. Более тандемами по мощные шиверы с крупными надводными основной камнями: NoNo 19,26. Протяженность струе. шивер до 300 м. Между ними иногда быстротоки до 100 м. Высота валов в шиверах не более 0,3 м. Шивера No23 очень мелководна, приблизительно 1 км. Здесь справа мощный распадок устье притока. У шивер NoNo 29,30 - ПБ высокая осыпь. За горой слева устье р.Б.Урунгудей. Место для стоянки плохое. Стоянка возможна в районе прп No34, на ПБ Прп No 40 - шивера "Перспектива" за ПП. Прошли тандемами Длина 300м. Чалка к ПБ перед правее центра поворотом. ЛБ - высокие склоны после треугольной формы (ориентир), ПБ - просмотра. крупнокаменистая отмель. От скал ЛБ две гряды обливников к центру русла. Ниже 20 м - обломок скалы ближе к ПБ. Чистый проход правее центра. Улово справа на выходе.(Ф ) Прп No 41,42 - простые шиверы. Прп NoNo 41-47 
Прп No 43 - мощная шивера длиной 300 прохождение м с валами на выходе до 0,8 м на ЛП. без просмотра ПБ - высокие скалы. по основной 
Прп No 44-47 - простые шиверы. струе. Прп No 48 - мелководная шивера длиной В прп 48 до 500 м на ПП. На входе узко (до 15 вход слева, м), затем русло расширяется, очень затем центр и мелко. опять влево. 
Чалка на ПБ перед ПП - осмотр прп No 49 - Прошли тандемами шивера - порог. Ориентир: высокий правее центра скальный ЛБ. ПБ - отмель. Длина 80 м. по сливам Расположен за ПП. Выступающие скалы ЛБ после и лежащие здесь в русле обливники просмотра. создают два крутых слива правее центра, между сливами 50 м. За последним сливом - справа улово. (Ф Ф ) Прп No 50-55 - шиверы средней Прохождение без сложности, протяженностью до 700 м. просмотра по Разделены участками быстротока до основной 200м. Шивера No 51 расположена в правой струе. протоке. Несильный прижим к скале ПБ. 
Прп No 56 - прг "Гробик". (Ф ) Прошли левее Чалка перед ПП. обливника по 
Ориентир: ЛБ - высокая скала сливу после красного цвета (видна издалека), просмотра. внизу заканчивающаяся осыпью. 
Перед ПП - входная шивера длиной 300 м, затем сужение, образованное выступающей скалой ЛБ и крупным обливником у ПБ. Слив, валы 0,6м. Длина 50м Прп No 57-59 - простые шиверы длиной Прошли без 200-300м Прп No 60 - за ЛП - мощная просмотра по шивера с обилием крупных обливных основной струе камней. Сложная линия движения. Длина тандемами. 400м. На выходе сужение, образованное скальными выходами с обеих берегов, увеличение уклона. 
Через 300м быстротока. Прп No 61 - прг "К2". Чалка к ЛБ. Прохождение: Хорошее место для стоянки, дневки. входную шиверу Порог расположен перед и на первых правее центра, 100м очень красивого каньона. Общая на выходе по длина каньона 800м. Высота стен 10- сливу; 15м. Длина порога 320м. 3 ступени. 2 ступень: 
1 ступень: входная шивера длина правее центра 200м перед входом в каньон. уходя от прж в Крутопадающая, обилие обливных улово. зубьев. В конце слив с "бочкой" у 3 ст. по ПБ. центру, левее 
Через 40м быстротока, крутой ПП: обливного начало 2 ступени. Вся струя бьет в зуба. выступающую скалу ЛБ (прижим). Далее в улово у Справа отмель. Длина ступени - 30м. ЛБ. Мощное улово у ПБ. Через 50м Страховка: быстротока: для 1-го 
3 ступень (уже в каньоне): на судна(К1) небольшом ПП сужение, образованное береговая с ЛБ мелкими обливными зубьями и за 3 ст. выступающими скалами ЛБ и большим Последующие обливным зубом правее центра. За суда зубом мощная "бочка". Узкий слив страховались с левее зуба. На выходе к ЛБ несильный К1. прж. Длина ступени 50 м. Это max. Прохождение по сложная ступень. (Ф Ф ) одному судну. 
В конце порога слева за скалой устье ручья (падает со скалы). Здесь улово. Далее чистый, красивый каньон. (Ф ) По ЛБ тропа для осмотра порога. Прп No 62 - крутопадающая шивера на ПП Прохождение без осмотра через 200 м от конца каньона. Длина по основной 200 м. На выходе валы 0,8 м. струе 
Прп No 62-67 - простые шиверы, тандемами. мелководные, длиной от 100 до 500 м. Прп No 68 - мощная шивера на ПП. ЛБ - Прохождение без осмотра скальный, справа каменистая отмель. по основной Возможен осмотр по ПБ. Мощная, чистая струе струя шириной 10 м по дуге вдоль скал тандемами. ЛБ, на выходе несильный прж к скале. Длина 150 м. Улово у ПБ. Прп No 69 - швр на ЛП через 100 м от Вход справа, прп No 68. ПБ - скальная стенка. Мелкий затем по вход, много обливников. Длина 300 м. левой трети 


русла Прп No 70 - мелководная швр. длиной Без осмотра по 200м. Ориентир: лесной остров. Левая основной протока - сухая. Шивера в правой струе. протоке на прямом участке. ПБ скальный, слева скала на выходе. За скалой - устье р. М.Уругудей. Через 200 м чалка справа - осмотр. Прп No 71 - прг "Лук" - расположен на Проходили с ПП. Длина 150 м. ЛБ - скальная стенка. телемарком в 2/3 ру(Ф ) сла - отмель от ПБ. улово справа Узкая (ш. 5-8 м) мощная струя вдоль за отмелью, ЛБ. Сильный прж к скалам ЛБ. Струя затем носовым чистая. Улова за отмелью, у ПБ. травер-сом, 
пересекая 
струю с 
отмели, уходя 
от прж. Прп No 72 - шивера на ЛП. Длина 200 м. Без просмотра. ПБ - скальная стенка. В конце чалка слева - осмотр. Прп No 73 - прг "Скалка" 2 ступени. Прохождение: 
(Ф Ф ) 1 ст. 
1 ст.: слева - 2 обливника, центр, справа - гряда обливников. Чистые 2 ст. - у сливы по центру. Длина 100 м. Через ПБ. 100 м 
2 ст.: гряда обливников через русло. Чистый слив у ПБ. Длина ступени 20 м. Прп можно не осматривать. Прп No 74-80 - шиверы средней Прохождение без сложности, длиной до 200 м. просмотра по 
Прп No 81 - швр средней сложности на основной струе ЛП. Длина 700 м. В середине прп - с тандемами. крутого ПБ - красивым водопадом впадает ручей.(Ф ) 
Прп No 82 - швр средней сложности на ЛП. Длина 300 м. Прп No 83 - короткая (80 м), мощная швр Прохождение по центру в скальном сужении до 15 м. Осмотр по после ПБ. На входе - слив, справа обливники, просмотра, "бочка"; по центру - чистая струя. Улово у ПБ.(Ф Ф ) Прп No 84-88 - короткие (до 100 м) Прохождение тандемами шиверы средней сложности на поворотах. по основной Выделяется прп No 85 на ЛП с прижимом к струе. скале ПБ. 
Прохождение: 
Прп No 89 - порог. Длина 50 м. вход центр, Ориентир: выступающая скала ЛБ. затем влево. Осмотр ПБ. На входе прж к ЛБ скале, Прошли через 20 м. Правее центра камень тандемами. "Колун". За ним "бочка", слева улово. Прп No 90-93 - короткие (50 м),(Ф ) Без просмотра, мощные швр на поворотах с прж к скалам по основной на поворотах. Напротив устья правого струе, иногда притока р.Хантарул - хорошее место для телемар-ком стоянки, дневки.(Ф ) уходя от прж Ниже устья прп No 94 - шивера (100 м) в Прохождение тандемами скальных воротах высотой 20-25 м.Прп No по основной 95-96 - простые шиверы. струе. 
Чалка к ПБ на небольшую галечную отмель в начале ПП. Русло реки впереди как бы перегорожено крупными надводными камнями. Осмотр прп No 97 - прг "Шурик". Прг - Возможное прохождение наиболее сложное прп реки. Длина 100 порога; вход м. Огромные глыбы надводных камней по сливу, наискосок перегораживают русло. затем уход Основная струя, идущая вдоль ЛБ влево от прж и упирается в один из них и сваливается левее центра вправо. Слив сложный, закрученный, с через "бочку" поворотом,. Струя бьет под скалу ПБ. на выходе Через 20м струя упирается в еще один порога. надводный камень. Правая часть струи Обнесли ниже разбивается на более мелких разгруженные надводных и обливных камнях. суда по тропе 
Левая часть струи, более мощная, через ПБ. Тропа 20 м образует слив через обливную набитая, но гряду, перегораживающую русло. узкая; 
За сливом "бочка" до 1 м, валы 0,7 приходилось м. На выходе - улово у ПБ. Обнос часто ставить порога возможен по тропе ПБ. Длина катамараны обноса 300 м. Порог в нашу воду 5 вертикально. к.сл.(Ф Ф ) 
Через 300 м устье правого притока р.Ангуул. Здесь возможна стоянка. У устья прп No 98 - простая шивера Прошли без (длина 100 м) на прямом участке. Валы просмотра до 1 м. тандемами по 
Прп No 99 - простая шивера (200 м) в основной правой протоке, левая полусухая. струе. 
Ущелье заканчивается, долина расширяется. Прохождение всех прп 
Прп No 100-113 - простые мелководные без просмотра шиверы длиной 200-300 м. В конце швр по основной No 103 справа устье р. М.Зубногон. струе. 
Ниже прп No 113 долина реки сужается, много крутых поворотов, мощность шивер увеличивается. Длина препятствия 200-300м. На выходе валы до 1 м. Много крупных обливников, "бочек". 
Река огибает горный массив правого берега с высокими и живописными скалами и утесами, среди которых выделяется утес М.Букут. 
Такой характер реки сохраняется до прп No 125-127, далее они упрощаются. На этом участке трудно выбрать место для стоянки. На правом повороте мощная швр - прп No Вход по центру, 114. затем вправо. 
(Ф ) Через 400м на крутом левом повороте такая же швр No 115. В центре русла и правее крупные надводные и обливные камни, сливы в воротах шириной до 5 м. Валы на выходе до 1 м. Возможен осмотр с ЛБ. Прп No 116 - крутопадающая короткая (50 Проход правее м) шивера. Слева обливник, "бочка". центра. Прп No 117. Короткая (50 м)швр на Прохождение всех прп правом повороте. без просмотра 
Прп No 118 - короткий прг (50 м) на по основной левом повороте перед устьем реки струе Бартой. 
Прп No No 119-122 - шиверы длиной 100 м с валами на выходе 1 м. Между шиверами интервалы 50-100 м. 
Препятствия однообразные, линия движения простая. 
Прп No 123 - короткий прг (80 м) на ЛП. Два слива. Правее центра между обливниками, валы 0,8 м. Прп No No 124-131 - простые шиверы. В Прп No 125-163 районе прп No 125 перед ПП, на ЛБ проходились без возможное место стоянки. просмотра, по 
Прп No 132 - мощная швр на ЛП. Длинаосновной струе. 300 м. Расположена в скальном На всех прп линия сужении. На входе в левой трети - движения подводная плита, в центре - однообразна. обливники, сливы, валы 1 м. 
(Ф ) 
Прп No 133-137 - простые по линии движения, но крутопадающие и мощные шиверы. Длина каждой до 100 м. 
Прп No 138 - короткая (50 м), мощная швр на ПП. ЛБ - скала, к ней прижим. 
Прп No 139-151 - мощные швр длиной от 200 до 400 м. Мелкий вход среди крупных надводных камней и крутопадающий мощный выход с валами 1-1,5 м. Ширина сливов между обливниками до 3 м.(Ф ) Расстояние между швр до 500 м. На этом участке долина узкая, типа ущелья, многочисленные скальные выходы, повороты. 
Прп No 152 мощная швр( 400 м). Лавировка между обливниками. Сливы и валы до 1 м. (Ф Ф ) 
Прп No 153 - мощная швр (200 м) на ЛП. На выходе - гряда обливников, за ними - "бочки", узкие сливы в воротах. Наиболее мощная швр из предыдущих. Можно просмотреть с ЛБ, особенно выход. Это последнее сложное прп реки. 
(Ф ) 
Прп No 154-163-несложные шиверы длиной до 500 м. Ширина реки постепенно возрастает до 60-70 м. Напротив устья правого притока р.Ухурик - зимовье. Ниже- длинный остров. Левая протока полусухая. 
Перед п.Зун-Мурино нескольно островов, мелководные перекаты. Окончание сплава - ПБ у автомоста.(Ф ) До остановки автобуса 400 м направо по шоссе. 
Выводы по сплаву. 
Протяженность сплава - 131км от устья р.Худу до п.Зун-Мурино. 
Чистое время сплава - 21.30 
Характерная особенность препятствий реки - обилие однообразных и многочисленных шивер. До прп No 60 - это мелководные шиверы. 
На участке от устья р.М.Уругудей до прп No 97 - это шиверы средней сложности с частыми прижимами под скалы. 
Ниже порога "Шурик" - многоводные, мощные, крутопадающие шиверы с крупными подводными и обливными камнями. Все эти прп проходятся без просмотра. 
Наиболее сложное прп No 97 - прг "Шурик". Характерно для маршрутов 5 к.с. В зависимости от уровня воды проход или обнос. 
Второе по сложности - прп No 61 - прг "К2" - красивый порог - шивера на входе в каньон. 
Возможны просмотры прп No 9 - прг "Дуга"; прп No 15 - прг "Трояк"; прп No 16 - прг "Лаймуте"; прп No 71 - прг "Лук". В нашу воду эти прп достаточно просты. 
Раздел составили Андреянов Алексей 
Дементьев Игорь 
4.5. Описание экскурсионной поездки на оз.Байкал. 
Цель поездки - ознакомление состава группы с оз.Байкал. Для этого был выбран район северо-западного побережья (Кругобайкальской ж/д). Побережье оз.Байкал в этом месте очень живописно, много красивых бухт, скальных выходов, распадков. Интересно ознакомиться с железнодорожными сооружениями Кругобайкальской ж/д (мостами, тоннелями, галереями, построенными по берегу Байкала в 1902-1904 гг.) 
На дороге 39 тоннелей, 12 мостов, 5 галерей. 
По Кругобайкальской дороге раз в сутки ходит проезд (отпр. из Слюдянки в 16.00 - местное время). Не успев на этот поезд, в 19.00 выехали на электричке Слюдянка Иркутск до ост. Темная Падь (30 мин.). От этой станции можно выйти на берег Байкала в районе п.Ангасольский. Расстояние 6 км. 23.08. От станции Темная Падь идти 200 м назад вдоль ж/д 
почти до входа в тоннель. Затем тропа траверсирует 
склон распадка (Темная Падь), постепенно спускаясь 
на расстоянии 500 м (А=90 ). Далее крутой спуск в 
распадок - 400м (А=32). По дну распадка ручей. 0.15 Перешли по деревянному мостику на ЛБ, там возможна 
стоянка. Далее хорошая тропа идет по ЛБ ручья, 
иногда по камням (А=103). 0.45 Через 30 мин. движения пересекли по деревянному 
мостику левый приток. 0.55 Еще через 10 мин. тропа выводит на луг. Впереди 
виден ж/д мост через ручей ( у места впадения в 
Байкал). Тропа уходит левее (А=85) к 
пос.Ангасольский. У первых домов поселка пост 
егеря. Отсюда начинается территория 
Прибайкальского Национального парка. Посещение 
парка платное. 
П.Ангасольский - 5-10 домов на берегу Байкала, 
магазин. Выйдя к ж/д, пошли вдоль нее (А=72). 1.15 Через 300м слева от ж/д, небольшая площадка для 
стоянки. Спуск к воде крутой. 
Пройденное расстояние 6 км. Чистое время 1.15 
Вдоль всего берега Байкала много хороших мест для 
стоянок. Лучшие из них расположены в распадках 
наиболее крупных речек, впадающих в озеро (Большая 
Крутая Губа, Шабартуй, Большая Половинная). 
Недостатки всех стоянок: трудности с дровами, они 
как правило, загрязнены, расположены не далее 50
100м от ж/дороги. 24.08. С утра двигались вдоль ж/д в сторону порта 
Байкал, осматривая тоннели и любуясь изрезанной 
береговой линией оз.Байкал. Тропа идет вдоль ж/д, 
часто ее нет, и приходится идти по шпалам. Слева 
по ходу крутой, часто скальный коренной берег 
Байкала, справа озеро. Спуск к нему в большинстве 
мест тоже крутой. Много тоннелей диной от 50 до 
300 м. Хорошее место для стоянки в распадке ручья 
2.30 на 145 км (отсчет километров от порта Байкал). 
Здесь галечный пляж в устье ручья. 
Хорошие места в распадке руч. Большая Крутая Губа (130 
км). Здесь, в устье, красивый арочный мост, пляж. 
Ровные площадки по распадку. 3.20 Через 2 км - пос.Шарахалгай (4 дома, магазин), в 500 
м - спортбаза. Здесь сели в поезд и доехали до 
остановки (110 км). Поезд, включающий 2 
пассажирских вагона и 2 товарных, движется со 
скоростью 10 км/час. Может останавливаться по 
требованию в любом месте. Наиболее крупная станция 
на этом участке ж/д (не считая порт Байкала) 
является ст.Маритуй. Здесь довольно крупный 
поселок(до 50 домов). Остановка "110 км" 
расположена у устья р. Половинная. Здесь же 
одноименный поселок (20 домов, магазин). В устье 
реки хороший песчаный пляж. 3.40 От остановки пошли вдоль ж/д назад (в сторону 
Слюдянки). Хорошее место стоянки на 111 км, между 
берегом и ж/д, небольшой мыс, ровная площадка 
среди берез, заросли малины, небольшой галечный 
пляж по небольшому распадку за ж/д, можно найти 
дрова. Здесь разбили базовый лагерь. 25.08 Дневка. Радиальные выходы. 
0.20 От места стоянки 20 мин до поселка вдоль ж/д. 
Далее ж/д входит в самый длинный (800 м) тоннель, 
проложенный сквозь мыс Половинный. За тоннелем (на 
109 км), у основания мыса хорошие места для 
стоянок, между ж/д и водой. 0.35 Длинный песчаный пляж. Тропа идет вдоль ж/д, иногда по 
шпалам. Вверх по распадкам - вдоль ручьев можно 
найти черную смородину. 
На 107 км в устье р.Б Пономаревка - одноименный 
поселок (10 домов), на 106 км - Прибайкальская 
сейсмостанция (в устье руч.Ивановка). 2.30 На 104 км - мыс Ивановский. Здесь слева от ж/д, 
на склоне, две красивые одиночные скалы в виде 
пальцев, высотой 12м и 5м. Поднявшись на одну из 
них, вернулись в лагерь. 26.08. Дневка. В течение дня собирали ягоды (малина, 
черная смородина) по распадкам в районе стоянки 
(ост. 109 км) и поднимались на окружающие место 
стоянки горы. 27.08. Выезд: в 4.00 утра на остановке 110 км сели в 
поезд порт Байкал - Слюдянка. В Слюдянке в 7.50. В 
8.05 выехали в Иркутск на электричке. 
С 12.00 осмотр Иркутска. 
Вывод: Поездка на Байкал явилась хорошим дополнением спортивной части маршрута по р.Зун-Мурин. 
Раздел составил Вальтеров Валентин. 
5. Выводы и рекомендации 
1. Поход по данному маршруту позволяет познакомиться с интересным районом Южного Прибайкалья - хребтом Хамар Дабан. 
2. Из рек Хамар-Дабана р.Зун-Мурин в спортивном отношении наиболее проста, но и наиболее красива на всем протяжении. Река течет в ущелье, есть 2 небольших, но красивых каньона. 
3. Основные препятствия реки - многочисленные шиверы протяженностью от 100 до 800 м, разделенные быстротоками до 400 м. 
Самое сложное препятствие - прп No 97 - порог "Шурик". Препятствие 5 к.с. 
Второе по сложности прп - порог-шивера "К2" - прп No 61, расположенное на входе в красивый каньон. 
Можно выделить пороги: No 9 - "Дуга"; No 15 - "Трояк"; No 16 - "Лаймуте"; No 71 - "Лук". Сложность их зависит от уровня воды. В нашу воду (ниже средней) - эти препятствия простые. 
Из шивер выделяются мощные шиверы нижнего участка ( NoNo 132, 138, 152, 153) и шиверы в ущелье перед устьем р.Хангарун ( прп NoNo 68, 83, 85, 89, 90). 
По нашей воде все препятствия кроме NoNo 97 и 61 в принципе можно было проходить без просмотра. 
Нами осматривались прп NoNo 9, 15, 40, 49, 61, 71, 83, 97. 
Нами пройдены все прп всеми судами, кроме прп No 97 - прг "Шурик". Прп No 97 - было обнесено по тропе правого берега. Прп обносилось без разборки судов. 
Страховка при прохождении большинства препятствий взаимостраховка при прохождении тандемами. Береговая страховка использовалась при прохождении прп No 61 первым судном. Остальные суда на прп No 61 страховались первым катамараном с воды.. 
Протяженность сплава от устья р.Худу до п.Зун-Мурино - 131 км. Продолжительность: 8,5 дней, включая 2,5 дневки. 
Чистое время сплава 21ч. 30 мин. 
В принципе по нашей воде участок от устья р.Худу до п.Зун-Мурино можно пройти, включая 2 дневки, за 6-7 дней. 
Лучшие места для дневок: перед прп No 6 (ЛБ), напротив устья р.Хангарун (ЛБ), в устье р.М.Уругудей, за прп No 71 (ПБ), за прп No 144. 
Самые красивые места: напротив устья р.Хангарун, прп No 61 и каньон за ним, каньон за прп No 16, участок реки в районе утеса М.Букут (здесь трудно выбрать место для стоянки). 
4. Пеший переход от "Культбазы" до устья р.Худу составлял 34км. 
Продолжительность 3,5 дня. Чистое время перехода 9 час. 45 мин. 
О тактике перехода рассказано в гл.4.1.1. При движении в одну ходку, переход можно провести за 2-2,5 дня. 
Ориентирование на переходе простое. Тропа хорошая (несколько хуже от руч.Ондолтой до руч.Хабтагей). 
Высота перевала Хамар-Худуй - 1908 м. Перевал лесной. Подъем на перевал достаточно пологий. Пеший переход может усложниться при повышении уровня воды в р.Худу (через реку 9-10 бродов). 
Места стоянок: при подъеме по долине р.Тотхолтой - в районе зимовий, при спуске по долине р.Худу повсеместно. Возможна стоянка на перевале. 
5. Подъезд к началу маршрута достаточно сложен, продолжителен. Поезд - 4,5 дня, автобус, трактор - 2 дня. 
Это вызвано стремлением уменьшить протяженность нашего волока. Если начинать пеший переход от п.Утата(без трактора), то его протяженность возрастет до 51-55 км. 
Упростить подъезд можно следующим способом: доехать поездом до г.Слюдянка, далее автобусом по Тункинскому тракту до п.Жемчуг. 
В этом случае пеший переход составит 70-80 км с двумя перевалами. 
Наш вариант заброски можно считать уникальным. Существует всего 1 отчет в библиотеке МГКТ с аналогичной заброской десятилетней давности. Местные жителей в пос. Утата туристов-водников на данном маршруте не помнят. 
На водной части маршрута мы встретили всего две группы из Новгорода и Башкирии, каждая из которых состояла из 1-го двухместного катамарана. 
Выезд с маршрута прост: автобус ( 1,5 часов) до г.Слюдянка. 
6. Погодные условия при прохождении маршрута были хорошие. На пешем переходе: пасмурно, не жарко, без комаров, мошки не было. На сплаве было жарко, солнечно, дожди были редко в основном по ночам. 
7. Ягоды на маршруте: по долине т.Тотхойла жимолость; по долине р.Худу - жимолость, голубика, красная смородина; по долине р.Зун-Мурин - брусника; по берегу оз.Байкал - малина, черная смородина. 
Грибы: в низовьях р.Худу - моховики, козлята; на р.Зун-Мурин до прп No 56 - моховики, козлята; ниже на всех стоянках - подосиновики; в нижнем течении подосиновики, рыжики, грузди. 
Рыба: хариус весом до 700 гр. ловили на всех стоянках (кроме первой и последней), особенно хороша рыбалка в каньоне за прп No 61, в районе устья р.Хангарул, за прг "Шурик". 
8. Маршрут проходит по ненаселенной местности. На пешей части в долинах рек Тотхолта и Худу в зимовьях живут табунщики и связисты (3 зимовья в долине р.Тотхолта и одно в верховьях р.Худу). 
На водной части населенных пунктов, зимовий и местных жителей нет. 
9. Хорошо дополнить спортивную часть маршрута посещением оз.Байкал. Проще всего это сделать посетив северо-западное побережье Байкала (см. главу 4.5). 
10. Используемой нами лоции и картографического материала вполне достаточно для безопасного прохождения маршрута. 
11. Мы считаем, что представленный график движения оптимален для групп, состоящих из школьников, первый раз идущих маршрут с волоком. 
12. Данный маршрут соответствует (в нашу воду) 3 к.с. (исключая прг "Шурик") и может быть использован как учебно-тренировочный для хорошо подготовленных групп школьников, идущих в первый поход с волоком и сплавом по рекам азиатской части России. Весьма вероятно, что при уровне воды выше средней сложность маршрута повысится до 4 к.сл. 
13. Недостатками маршрута можно считать: усложненный подъезд, короткая сплавная часть, однообразность препятствий реки. 
Первый недостаток устраняется за счет увеличения волока, второй и третий - возможностью пройти связку рек: Зун Мурин - Утулик. В результате этого категория сложности маршрута возрастет до 4-5. 
14. Список использованной при подготовке к походу и написании отчета литературы: 
отчеты библиотеки МГКТ NoNo 3195, 4108, 4450; 
Города России. Энциклопедия. Москва, 1994 г 
Раздел составили Дементьев Игорь 
Лурье В.А. 
6. ПРИЛОЖЕНИЕ 
6.1. Сведения о материальном оснащении группы. 
6.1.1. Средства сплава. 
Четырехместный катамаран грузоподъемностью - 1,8 т. 
Четырехместный катамаран грузоподъемностью - 1,3 т. 
Двухместный катамаран грузоподъемностью - 0,8 т. 
Рамы катамаранов деревянные . 
Каждый катамаран снабжен 2 чальными концами длиной до 10м и упорами для канойной жесткой посадки. 
Каркасно-надувной походный каяк (конструкция т/к "Вольный ветер"). Каяк снабжен обвязкой, упорами, банкой для жесткой посадки и срывной юбкой. 
Общий вес всех средств сплава приблизительно 80 кг(без учета веса деревянных рам). 
Рекомендации 
Наиболее подходящими судами для данного маршрута мы считаем двухместные катамараны. С одной стороны они првышают спортивность сплава, с другой обеспечивают достаточную для данного маршрута безопасность. 
В связи с наличием на маршруте волока, металлические рамы естественно не годятся. Для изготовления рам на месте начала сплава мы рекомендуем использовать ошкуренные стволы молодых лиственниц или елей диаметром в комеле не более 5-6 см. На месте сбора судов преобладает лиственница, поэтому она должна стать основным материалом для вязки рамы. 
Для вязки рамы мы рекомендуем использовать широкую и плотную(рельефная поверхность) парашютную стропу. 
Для закрепления скруток лучше использовать х/б киперную ленту: она не скользит по дереву в отличии от капроновой. 
Раздел составил Быков Денис 
6.1.2. Состав специального снаряжения. 
Общественное снаряжение. 
Весла канойные стеклопластиковые - 8 шт. 
Весла канойные деревянные - 2 шт. 
Весла байдарочные пластиковые - 1 шт. 
Запасные весла деревянные конойные - 3 шт. 
Запасные лопасти (дюралевые) для каяка - 2 шт. 
Спасконец береговой (морковка) - 1 шт. 
Гидроупаковка общественная(продукты,палатки)- 12 шт. 
Общий вес общественного спецснаряжения 19 кг 
Личное снаряжение. 
Спасжилеты надувные (4 емкости, общий литраж 
30л с нижней шлеей) - 12 шт. 
Шлемы хоккейные - 12 шт. 
Гидроанараки (серебрянка) - 12 шт. 
Гидроштаны (серебрянка) - 12 шт. 
Бродни (БМК) - 12 шт. 
Гидроупаковки(личные) - 12 шт. 
НАЗ (неприкосновенный аварийный запас: спички, 
гидропирит, бинт) в двойной гидроупаковке - 12 шт. 
Вес личного снаряжения (на одного участника) - 3.2 кг 
Рекомендации 
Рекомендуем использовать катамараннные стеклопластиковые весла фирмы "Вольный ветер": они легки и достаточно прочны, при волоке их можно использовать в качестве альпенштоков В качестве запасных весел рекомендуем использовать лопасти от байдарок "Таймень", цевье при необходимости делать на месте из дерева. 
НАЗ на данном маршруте совершенно необходим для каждого участника: вероятность отставания от группы, особенно на волоке достаточно велика. Рекомендуем упаковывать НАЗ в 2 надувных шарика. 
Для волока и сплава рекомендуем изготовление бродней. Бродни рекомендуем изготовлять из плотного непромокаемого материала типа БЦК или БЦЦ в виде мешка на 10-12 см выше колена. На бродни небходимо одевать обувь. Рекомендуем на волоке одевать турботинки, затем перед сплавом их просушить и на бродни одевать сплавную обувь(кеды, кроссовки), а турботинки использовать в качестве сухой обуви. 
Раздел составил Быков Денис. 
6.2. Рекомендации по питанию 
При подготовке продуктов питания к походу мы использовали облегченную раскладку весом 600 г в день на одного человека при калорийности около 3000 ккал. Ограничение веса раскладки связаны с наличием на маршруте пешего волока. В раскладке не использовались никакие консервы. Вместо тушенки использовалось сухое мясо, приготовленное в домашних условиях по специальной технологии. Рекомендуем использовать данную технологию. 
Нежирную говядину пропускаем через мясорубку и слегка обжариваем на растительном масле, после этого фарш раскладывааем в протвени тонким слоем и сушим в духовке на медленном огне 3-4 часа. Готовое остывшее мясо пакуем в герметичные полиэтилленовые пакеты. Гарантированный срок хранения 3 недели при жаркой погоде. 
Сыр мы терли на терке и сушили 24-30 часов, разложив тонким слоем на бумаге на открытом воздухе. 
На волок мы использовали специальную раскладку повышенной каллорийности. 
В этом варианте раскладки мы отказались от обеда. Первое готовили в ужин. Вместо обеда мы использовали специальный перекус в котором в разных сочетаниях использовались следующие продукты: копченое мясо в вакуумной упаковке, копченую колбасу, сыр, грецкие орехи, орехи фундук в сахаре, мед, шоколад, сухофрукты(курагу, инжир, финники, чернослив). Примерный состав дневного рациона на одного человека: мясо копченое - 50 г, сыр - 30 г, орехи грецкие - 30 г, мед - 20 г, курага 30 г., сухарь - 50 г. Этот вариант раскладки полностью себя оправдал. С одной стороны в период аклиматизации и повышенной физической назгрузки, когда аппетит у участников еще плохой, они съедали весь перекус, хотя обычно в первые дни волока обед не доедается, с другой стороны каллорийность данного варианта раскладки превышает 3500 ккал, что позволяет компенсировать большие энергозатраты участников. Кроме того данный вариант раскладки позволял экономить столь ценное на волоке (две ходки) время, так как требуется лишь кипячение чая. Рекомендуем использовать вышеуказанный вариант при наличии волока на водном маршруте. 
Раздел составила Глейзер Александра 
6.3. Картографический материал и схемы порогов. 
Представлена общая карта района путешествия. 
Карта 1. М 1:1250.000 
На карте обозначены: 
движение на автобусах: Улан-Удэ - Закаменск 
Закаменск - Утата 
движение на тракторе: Утата - "Культбаза" 
пеший переход: "Культбаза" - пер.Хамар-Худу р.Зун-Мурин; 
Темная Падь - п.Шаракалгай 
сплав по р.Зун-Мурин 
движение на автобусе: Зун-Мурино - Слюдянка 
поезд Слюдянка - Култук; Шаракалгай - 110 км 
Карта 2. Пеший переход на р.Зун-Мурин М 1:100.000 
движение на тракторе 
пеший переход 
Карты 3 - 6. р.Зун-Мурин. М 1:100.000 
Карта 7. Озеро Байкал. М 1:200.000 
Схема 1. Препятствие No 61 - порог "К2" . 
Схема 2. Препятствие No 71 - порог "К2" . 
Схема 3. Препятствие No 97 - порог "Шурик". 
Раздел составили Андреянов Алексей 
Жракова Наталья 
7. Краеведческое задание. Буддийские монастыри на территории России. 
Данная работа состоит из двух частей. 
Первая - содержит историческое описание и составлена на основании изучения материалов Государственной Российской библиотеки: статей сборников и материалов конференций. 
Вторая (описание действующего монастыря ) - составлена на месте в Иволгинском дацане. 
7.1 История возникновения и распространения буддийских монастырей 
Буддизм одна из древнейших мировых религий, получившая свое распространение в странах Азии, возникла в Индии в 5 веке до Н.Э. 
В первоначальный период буддизма( в золотой век личного влияния учительства Будды(523-477 г.г. до Н.Э.) монастырей в строгом смысле слова не было. Был организован орден нищенствующих монахов, которым приходилось находить пристанище где попало: в загородных зданиях, временно уступленных ордену верующими или просто в лесу - лишь бы все это было вне мирского шума, но вблизи сел и городов. Последнее было необходимо потому, что монахи питались исключительно подаяниями народа и придерживались правила не делать запасов. Будда, устанавливая правила общинной жизни для своих учеников, преследовал единственную цель - создать наилучшую обстановку, при которой каждый стремящийся к идеалу мог осуществить истинный смысл жизни - Нирвану. Убийство, прелюбодеяние, пользование собственностью и т. П. деяния, по первоначальному смыслу учения были не столько грехами, за которые человек получает возмездие, сколько отрицательными условиями для достижения идеала жизни. Целомудрие, отрицание семейной жизни, собственности, воздержание считались лишь благоприятными условиями, при которых человек только и становился свободным и способным достигнуть Нирваны. 
После окончания золотого века строгие правила стали нарушаться. Появились случаи деланья запасов на будущее, и, когда это позднее стало распространяться все больше и больше, явилась возможность устроить с удобствами общинные жилища. Так возникли небольшие благоустроенные монастыри. Чем дальше развивалась эта жизнь, тем монастыри становились многолюднее, а жизнь монахов все более оторванной от народа. 
В период расцвета буддизма в Индии (1-12 века Н.Э.) появился новый тип многолюдных монастырей-университетов, в которых преподавались все отрасли знаний того времени: буддизм, филология, медицина, искусства и др. В этих монастырях жили не только простые монахи, но и ученые, писатели, мыслители. 
Наряду с напевами покаянных исповедей монахов, происходили шумные школьные занятия и религиознофилософские диспуты. С 7 века под напором разрушительных действий иноземных завоевателей, главным образом мусульман, буддизм со своими монастырями и последователями ушел на окраины Индии и далее, перевалив через Гималаи, в дикую страну тибетцев. Факт, что дикие, воинственные пастушеские племена Тибета успели в сравнительно короткое время усвоить буддизм, являющийся продуктом высококультурной страны и удовлетворяющий религиозно-философские запросы утонченно-развитых умов, представляет замечательный пример в истории культуры. Одним из основных отличий тибетского буддизма(ламаизма) от индийского является неограниченное пользование монахами личной собственностью и установление различий между простыми монахами и перерожденцами, представляющими духовную аристократию. 
В истории ламаизма видную роль играли женщины. Основательницей одной из широко распространенной секты была женщина. В настоящее время, однако, женские монастыри в Тибете встречаются крайне редко. 
7.2 Распространение буддизма на территории России. 
В пределы России буддизм стал проникать через Монголию в 17-18 веках. 
Первые ламы появились в Забайкалье задолго до размежевания российских и китайских земель и установления пограничных вех в 1727 году. Прибывали они из Тибета и Монголии с проповедью учения Будды в той его интерпретации, которое оно получило в ламаизме. В 1741 году Российское правительство впервые обратило внимание на распространение ламаизма среди бурят, обнаружив за Байкалом 11 капищ и 150 лам, и предписало всех наличных лам привести к присяге на верноподданство России и взять с них обязательство не только не переходить Российскую границу, но даже сношений с заграничными людьми не иметь. Ламы получили дозволение проповедовать между кочующими племенами и были освобождены от ясака и других повинностей. 
Повсеместное распространение ламаизма в Байкальской Азии началось с 18 века и было связано с массовым оттоком бурятских племен с северо-запада Монголии ввиду нестабильности внутренней ситуации. Особенность его распространения заключалось в том, что у бурят в это время шли процессы ломки родоплеменных связей и становление новых феодальных отношений. Ламаизм с одной стороны становится идеологическим оформлением этих процессов, а с другой - предстает в качестве "политического цемента" , скрепляющего отдельные роды бурят в сравнительно единую общность. 
Расширение ламаизма на новые территории выражалось в первую очередь в строительстве дацанов как центров распространения вероучения, единственных очагов книгопечатания, просвещения, философской мысли и медицины. Весьма характерно, что дацаны строились по родовому принципу, и каждый бурятский род стремился иметь собственный храм. 
Строительство первых бурятских дацанов началось в долине реки Селенга, где расселились некоторые монгольские роды, искавшие убежище в России от претеснения своих ханов. В условиях кочевого быта бурят, первые буддистские молельни были переносными войлочными юртами. Буддистские миссионеры нашли удобную форму распространения религии, согласную с условиями кочевого быта. Они начали устраивать кумирни в кибитках, удобоперевозимых и так обставленных, что они походили и на капища и на аптеку, служили и для молитвы и для лечения. Тибетская медицина, приемами которой владели ламы, сыграла значительную роль в распространиении буддизма в Забайкалье. Практически при каждом дацане был свой лама-врач. 
В 1741 году был основан первый стационарный бурятский дацан - Цонгольский, настоятель которого в 1764 году был возведен в достоинство первого хамбо-ламы - духовного главы бурятского ламства. 
В дальнейшем отношение русского правительства к ламаистам было протеворечивым. В глазах же самих ламаистов, еще со времен Екатерины Великой, русские монархи (Белые цари) неизменно почитались как воплощение милосердной Белой Тары. 
Вторая половина 19 века была периодом бурного расцвета буддизма в России. При монастырях, превратившихся в крупные культурные центры, открывались различные факультеты: философии, медицины, астрологии и др. Широко распространилось книгопечатание. Большинство монастырей владели богатейшими собраниями литературы по различным отраслям знаний. 
К 1914 году в Бурятии насчитывалось 36 дацанов. К началу 1941 года в нашей стране не сохранилось ни одного действующего буддийского монастыря. Большая часть духовенства была репрессирована. 
В 1946 году в Улан-Удэ состоялся Собор ламаистского духовенства. Собор избрал Ценральное духовное управление буддистов СССР, резиденцией которого стал выстроенный на средства верующих в местности Верхняя Иволга, в 38 км к югу от Улан-Удэ Иволгинский дацан. 
7.3. Описание Иволгинского дацана. 
Существует два типа буддийских монастырей. 
Первый тип имеет по своему назначению образовательношкольный характер и носит название шадда. Второй тип является школой созерцания и называется дубда. Первый тип представляет собой подготовительную ступень для второго. 
Иволгинский дацан относится к типу шадда и имеет факультет "цанит". Занятия в школе заключаются в ежедневных молитвенных собраниях и в обучении молодежи правилам религии. Занятия на факультете проходят в виде диспутов по вопросам религии и философии. 
Иволгинский дацан небольшой по размерам. Он обнесен бревенчатой оградой. В плане его территория - правильный прямоугольник, в углах которого на высоких шестах развеваются разноцветные лоскуты материи с начертанными на них магическими текстами. Это так называемые дарцоки, призванные отгонять злые силы от территории монастыря. Вдоль ограды тянутся ряды "молитвенных колес". Это насаженные на вертикальную ось большие металлические или деревянные цилиндры, заполненные молитвенными текстами. С помощью рукояток паломники вращают цилиндры. Считается, что один поворот цилиндра равнозначен прочтению всех заложенных в него молитв. Только обойдя таким образом вокруг всего дацана 3 раза, паломник может подойти к храму. 
Внутрь ограды ведут несколько калиток и расположенный посередине южной стороны главный вход, который открывается только в дни торжественных богослужений. Ворота красного цвета украшены изображением драконов и охраняются фигурами богов - покровителей четырех стран света. Прямо от главных ворот через территорию всего двора тянется "высокий путь" - выложенная из плит тесаного белого камня дорога. Она упирается в крыльцо главного храма, стоящего в центре ограды. "Высоким путем" пользуются только ламы и то лишь во время торжественных церемоний для выхода из храма при совершении вне его культовых обрядов. На половине пути до храма на "высоком пути" воодружен на каменном подножье жертвенник: чугунный сосуд в форме стилизованного льва, сидящего с поднятой вверх пастью. Из пасти льва струится ароматный дым, чаще всего получаемый от сгорания можжевельника. Против жертвенника помост, на него поднимаются ламы, чтобы призывными звуками своеобразного горна, сделанного из большой морской раковины, оповещать дацан о начале молений. 
Архитектура храма восходит к китайской традиции. Храм трехэтажный. из белого кирпича прямоугольный в плане имеет вертикальные стены( в отличии от тибетских). Каждый из этажей имеет меньший периметр, чем расположенный ниже и украшен балконами и резными решетками. 
Верхний мезонин венчает четырехскатная крыша с приподнятыми углами, на которой установлен, так называемый, ганжир. Это золоченая сужающаяся вверх башенка, наполненная листами бумаги с напечатанными на них заклинаниями. Над входом водружен золоченый восьмирадиусный круг с двумя газелями по сторонам. Круг разделенный на 8 частей символизирует закон Будды. Это напоминание о первой проповеди Будды. С крыши свешиваются гирлянды колокольчиков, мелодично позвякивающих при каждом дуновении ветра. Вход выделен портиком с двумя рядами деревянных колонн по 6 в каждом ряду. Входная дверь в храм трехстворчатая. Центральная дверь служит входом только для лам. 
С северной стороны храма стоят большие белые ступы субурганы. История ступ восходит к погребальным сооружениям древности. Согласно буддийской традиции, первые 8 ступ были построены после смерти Будды и сожжения его тела, прах от которого был поделен на 8 частей и захоронен в 8 ступах, поставленных в памятных местах, связанных с деятельностью Будды в его земном воплощении.. Число восемь - это символ восьмеричного пути спасения, предложенного Буддой своим последователям. Вслед за ступами в честь Будды стали сооружать ступы в честь различных буддийских святых, подвижников, распространителей учения. Они были одновременно и хранилищами мощей и памятными сооружениями в честь исторических лиц и событий. Символика ступы вплетается в сложные взаимоотношения вселенной и человека в магической ритуальной практике буддизма. Ее можно осмыслить по-разному. Если ее рассматривать как вертикальный план вселенной, то фундамент ассоциируется с нижним миром, база купола - со средним, сам купол с небесным сводом. Шпиль, венчающий все сооружение, осмыслялся как ось мира. Геометрические фигуры символически воспроизводят элементы вселенной: треугольник - огонь, полушарие - воздух, куб - земля, шар - вода. Если рассматривать ступу как символ пути человека в этом мире то фундамент - это омраченное состояние человека, купол - начало его восхождения по пути Будды, шпиль - достижение состояния просветления, вершина слияние с Буддой. 
Кроме главного храма "цокчен-дукана", в дацане находятся еще 3 храма: 2 храма - школы ("сумэ") и храм "лхакан", посвященный отдельному божеству. Оба здания "сумэ" сходны по архитектуре с главным храмом, но имеют 2 этажа; один храмов - деревянный. Храм "лхакан" посвящен Майтрее, Будде предстоящего мирового периода, которому отведена роль мессии, спасителя рода человеческого. 
Кроме храмов на территории дацана расположены ряды домов, в которых находятся кельи лам, живущая на территории обслуга, хозяйственные и технические службы. 
Список используемой литературы. 
1. Буддизм и современность. Материалы конференции. Новосибирск 1989 год. 
2. Буддизм и Россия. Сборник статей. Новосибирск 1993 год. 
3. Ламаизм в Бурятии 18 - начала 20 века. Новосибирск 1990 год. 
4. Буддизм и культура стран Центральной Азии. Сборник статей. Новосибирск 1993 год. 
Раздел подготовила Глейзер Александра =============================================================== 
FILE: l_irkut.txt 
Иркут. Лоция 
1-11 Перекаты и шивера. No. 3 чуть посложнее (2км) 
12-15 Шиверы с короткими промежутками 
16 (III) п.Красный камень. После шиверы на л повороте. 
чалка и просмотр (лб) 
17 За п поворотом шивера 
18 (III) л приток за а/д мостом. 
Слив на камни. (лб) 
19-20 через 200м на л повороте сл шивера, зигзаг маневр 
правая протока не прох. (лб) 
21 (V) на сл повороте шивера переходящая в пор."Скверный" 
виден небольшой каньон. Чалка и просмотр (пб) 
22-23 каньон 0.5 км на крутом п повороте прижим в карман 
под скалы + мощная шивера 2км. 
(ориентир скалы у воды перед л поворотом) 
24-27 шиверы и перекаты 
28 (IV) шивераа, прижим к скалам лб. (ориентир - скала у пб) 
начало - горка. П протока мелкая, ок.100м 
30-31 мощные шиверы после п притока 
32-47 шиверы, перекаты, прижимы 
48 (III) мощная шивера. Просмотр 
48-51 шиверы, перекаты, прижимы 
52(IV) шивера после плавного л поворота 
начало после - мелкий перекат. Груды камней 
53-57 шиверы, перекаты, прижимы 
а/мост 
разбои, галечные отмели 
58(IV) шивера с сильным прижимом 
62,63,72 шиверы 
перекаты. Через 2.5 часа после а/д моста на Нилову пустынь в устье 
реки Зангиса шивера, 
No? через 200м пор."Неожиданный" - резкое сужение, п прижим 
через 20мин в устье Зангисан 
пор."Камень" ------------------------------
перевалы, завалы. У Мойготы из-за острова проходить по мели. =============================================================== 
FILE: onot.txt 
Китой-Онот 
Отчет предоставил Олег Никифоров 
oleg@railway.ufanet.ru ? mailto:oleg@railway.ufanet.ru 
Б А Ш К И Р С К И Й О Б Л А С Т Н О Й С О В Е Т 
П О Т У Р И З М У И Э К С К У Р С И Я М 
О Т Ч Е Т 
о водном туристском путешествии пятой категории 
сложности по рекам Китой, Онот (Восточные Саяны), 
совершенном с 28 июля по 25 августа 1990 года. 
Маршрутная книжка N 65-90 
Руководитель группы: 
Волков Николай Сергеевич 
Адрес руководителя: 
Уфа,Дуванский бульвар, 
Маршрутно-квалификационная комиссия рассмотрела отчет 
и считает, что путешествие может быть зачтено всем 
участникам и руководителю. 
Маршрут имеет ____________________категорию сложности. 
Отчет использовать в_________________________________. 
У Ф А - 1 9 9 0 
С О Д Е Р Ж А Н И Е 
------------------
1. Справочные сведения о путешествии............... 
1.1. Список группы................................... 
2. Сведения о путешествии.......................... 
2.1. Общегеографическая характеристика района 
путешествия..................................... 
2.2. Характеристика реки Китой....................... 
2.3. Характеристика реки Онот........................ 
3. Организация путешествия......................... 
3.1. Подготовка и планирование путешествия........... 
3.2. Обеспечение безопасности на маршруте............ 
4. Техническое описание маршрута................... 
4.1. График движения................................. 
4.2. Техническое описание маршрута................... 
5. Итоги путешествия,выводы,рекомендации........... 
6. Приложения...................................... 
6.1. Снаряжение...................................... 
6.1.1. Групповое снаряжение............................ 
6.1.2. Личное снаряжение............................... 
6.1.3. Ремонтный набор................................. 
6.1.4. Медицинская аптечка............................. 
6.1.5. Питание на маршруте............................. 
6.2. Общий вес продуктов и снаряжения................ 
6.3. Смета расходов.................................. 
6.4. Расписание...................................... 
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1. СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О ПУТЕШЕСТВИИ 
ВИД ТУРИЗМА: водный, сплав по р. Китой, Онот 
КАТЕГОРИЯ СЛОЖНОСТИ: пятая 
РАЙОН ПУТЕШЕСТВИЯ: Восточные Саяны 
МАРШРУТ ПУТЕШЕСТВИЯ: Уфа-Слюдянка-п.Нилова Пустынь
пер. Хубуты-сплав по р.Китой до 
Моткиных Щек - пер.Дабан-Жалга
сплав по р.Онот до пос.Онот 
Черемхово - Уфа. 
ВРЕМЯ ПРОВЕДЕНИЯ: с 28 июля по 25 августа 1990 года. 
СПОСОБ ПЕРЕДВИЖЕНИЯ: пешком, сплав на катамаранах 
ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПУТЕШЕСТВИЯ: 29 дней 
ПРОТЯЖЕННОСТЬ МАРШРУТА: пеший подход к р. Китой - 50 км 
сплав по р. Китой - 42 км 
пеший подход к р. Онот - 36 км 
сплав по р.Онот - 85 км 
------------------------------
ИТОГО: пешком - 86 км 
сплав - 127 км 
ПОДЪЕЗДЫ К МАРШРУТУ: Уфа - Слюдянка - ж/д 
Слюдянка - Нилова Пустынь а/м 
Пос. Онот - Черемхово - автобус 
Черемхово - Уфа - ж/д 
ШИФР МКК: 106-00-5555403 
НОМЕР МАРШРУТНОЙ КНИЖКИ: 65 - 90 
1.1. СПИСОК ГРУППЫ 
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------Фамилия,имя,отчество|Год рожд.|Место работы,должность| Адрес | Опыт участия в походах |Обязанность --------------------------------------------------------------------------------------------------------------1. Волков | 1961 | трест НПМС, СМУ - 2,| Дуванский б-р| Катунь-4у,Аварское Койсу-5у|руководитель 
Николай | | газорезчик | |Инзер-1р,Зилим-2р,Б.Инзер,М.| группы 
Сергеевич | | | |Инзер,Лемеза-3р,Снежная-4р |капитан судна --------------------------------------------------------------------------------------------------------------2. Трубенков | 1959 | УКБМ,инженер |ул.Блюхера |Сисим - 3у |киноператор 
Виктор | | | | |капитан судна 
Леонидович | | | | | --------------------------------------------------------------------------------------------------------------3. Егорова | 1959 | СКТБ "РАССВЕТ" | Сагита Агиша |Кура-3у,Она-4у,Б.Инзер,М.Ин-| завхоз 
Валентина | | инженер-программист | |зер,Лемеза-3у,Снежная-4у | по питанию 
Петровна | | 2 категории | |Юрюзань-1р | --------------------------------------------------------------------------------------------------------------4. Никифоров | 1961 | УАИ, ведущий | ул.Айская |Цыпа - 4у, Катунь - 4у |ремонтник 
Олег | | инженер | | | 
Владимирович | | | | | --------------------------------------------------------------------------------------------------------------5. Байбурина | 1961 | Башрембыттехника | Пр. Октября | Уба - 3у, Катунь - 4у |метеоролог 
Лилия | | инженер | | | 
Халиловна | | | | | --------------------------------------------------------------------------------------------------------------6. Калыгин | 1962 | кооператив | ул. Зорге | Баргузин -4у, Аварское Кой-|врач 
Сергей | | "Флан" | | су - 5у | 
Евгеньевич | | | | | --------------------------------------------------------------------------------------------------------------7. Яхин | 1960 | УНИ, старший |ул. Горбатова | Черемош - 3у, Катунь - 4у |фотограф 
Рамиль | | инженер | | | 
Рахимович | | | | | --------------------------------------------------------------------------------------------------------------8. Файрушин | 1955 | УАКБ "Молния", |ул. Бессонова | Она - 4у, Б.Инзер, М.Инзер,|хронометрист 
Эрнест | | инженер | | Лемеза - 3р | 
Эдуардович | | | | | --------------------------------------------------------------------------------------------------------------
2. СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ ПУТЕШЕСТВИЯ. 
2.1. ОБЩЕГЕОГРАФИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА. 
---------------------------------------------
Восточные Саяны считаются одним из самых красивейших мест Сибири. Горные области Восточных Саян расположены в южной части Красноярского края и Иркутской области, а также на западе Бурятской АССР и являются местом образования многочисленных горных рек - притоков Енисея, Ангары, Селенги, озера Байкал.Вся эта территория, площадью свыше 200 тыс. кв. км. входит в состав бассейна Енисея - крупнейшей водной артерии нашей страны. 
Рельеф Восточных Саян сложился в результате тектонических движений, разломов, а также интенсивной эррозии. Северо-Восточные склоны Восточных Саян пологи и изрезаны многочисленными реками ( Китой, Иркут, Онот, Белая и т. д. ). В бассейне верхнего течения реки Онот на высоте 2000-2200 м расположено обширное плоскогорье. Здесь наиболее высокие вершины достигают высоты 2600 м. Южнее его лежат цепи Китойских и Тункинских белков с высотами более 3000 м ( высшая точка - 3304 м ). Это водоразделы между Белой и Китоем, Китоем и Иркутом). Хребты имеют альпийскую форму рельефа: резко выступающие пирамидальные пики, острые гребни, разрезанные ущельями. 


Климат Восточных Саян резко континентальный, обусловленный положением вблизи центра Азиатского материка. Несмотря на высокую дневную температуру (максимальная в большинстве районов - +35 С), ночью возможны заморозки. Основная часть осадков выпадает летом (8090%). Продолжительность солнечного сияния 1500-2000 час/год.Наименьшее число солнечных дней в декабре, наибольшее - в июне. Первые снегопады наблюдаются иногда во второй половине августа. Переход среднесуточной температуры через 0 в северных пртедгорьях происходит в середине октября. Снеговая линия располагается на различных уровнях, достигающих местами 3000 м. 
Реки Восточных Саян бурны, со стремительным течением, порожисты, встречаются и водопады. У рек небольшой уклон и широкая долина в верховьях, резкое возрастание уклона в среднем течении, сужение долины, каньоны с отвесными стенами. Спокойное течение,когда реки вырываются из гор. Здесь возникают наносы и заболоченные участки долин. 
Растительность Восточных Саян весьма разнообразна. Наиболее распространены лиственные леса (представлены березой, осиной, тополем, ольхой и другими ), растущие преимущественно на северных склонах. Второе место занимают сосновые леса. Затем идут кедровые, еловые и пихтовые. Растительность в предгорьях - сосново-лиственный лес. Выше до 900 м - тайга из кедра, пихты и ели. Верхняя граница леса доходит до 2000 м. Выше растет кустарник и карликовая береза. 
Животный мир и его разнообразие определяется труднодоступностью района и локальностью климатических и растительных особенностей. Водятся бурый медведь, изюбр, кабарга, лось, белка, бурундук, соболь, куница и др. Из пернатых: рябчик, глухарь, тетерев, в горах - куропатка, ниже - утка-кряква, чирок и др. Реки изобилуют хариу сом, а в нижнем течении водится линок, таймень. 
2.2. ХАРАКТЕРИСТИКА РЕКИ КИТОЙ. 
------------------------------
Река Китой - крупный приток реки Ангары. Китой начинается со склонов горного узла Нуку-Дабан на высоте 2091 м. Площадь бассейна составляет 9360 кв.км, причем более 7500 кв.км приходится на горную часть. На верхнем участке водоразделами бассейна служат горные пики Китойских и Тункинских гольцов с высотами, достигающими 3200-3250 м. Бассейн реки Китой смыкается с Окинским, Бельским, Иркутским речными бассейнами. Длина реки 322 км, общее падение - 1453 м, модуль стока достигает 15 м/с. Ширина реки в верховьях, вплоть до впадения р. Шумак не превышает 50 м, а местами составляет всего 10 м. В среднем течении, приняв значительное число притоков, река расширяется до 200 м. Скорость течения находится в сильной зависимости от уровня воды, который может значительно колебаться в течение суток. 
Питание реки Китой - смешанное: 63% -дождевое, 30% - подземное, 7%- снеговое. Расход воды в верхнем течении оценивается в 20-50 куб.м./сек. Зимой расход воды резко падает и составляет 3-4 куб.м/сек. По характеру формирования стока Китой можно отнести к рекам с летними паводками, поскольку весенний паводок непродолжителен, хотя и носит буйный характер. В паводок вода быстро поднимается за 1-3 дня, затем спадает 2-4 суток. 
На Китое имеется три ярко выраженных каньонообразных участка - Верхний Каньон, Верхние Щеки, Моткины Щеки. В середине Верхних Щек находится непроходимый водопад, а в начале Моткиных Щек порог-водопад весьма сложный в прохождении. 
2.3. ХАРАКТЕРИСТИКА РЕКИ ОНОТ 
----------------------------
Река Онот принадлежит Бельскому речному бассейну и является левым крупным притоком реки Малая Белая. Онот берет свое начало со склонов хребта Китойские Гольцы на высоте более 3200 м, примерно в том же районе, что и Китой. На своем нелегком пути река преодолевает 130 км, причем основное падение приходится на каньонные участки реки, которых здесь три. Первый каньон: - протяженность каньона около 8 км, высота стен от 5 до 20 м. В нем сплав невозможен. Затем следует четырехкилометровый спокойный участок реки и начинается второй каньон протяженностью 5 км, также непригодный для сплава. По окончанию второго каньона Онот - обычная горная саянская река со средним уклоном 6 м/км. Участки шивер и коротких порогов чередуются с небольшими плесами. Длина этого отрезка около 20 км. В 7-10 км ниже правого притока - Богдашки- начинается последний каньон Онота протяженностью 25 км, представляющий собой целую серию каньонов длиной от 50 до 300 м с невысокими стенками. После этого каньона препятствия становятся проще, уклон уменьшается. 
3. ОРГАНИЗАЦИЯ ПУТЕШЕСТВИЯ 
3.1. ПОДГОТОВКА И ПЛАНИРОВАНИЕ ПУТЕШЕСТВИЯ 
-----------------------------------------
Поначалу маршрут был выбран по реке Бий-Хем, что в Тувинской АССР. На случай нелетной погоды разрабатывался запасной вариант по реке Китой. Однако накануне похода КСС закрыла районы Тувы для туристов, поэтому возник еще один запасной более интересный вариант в техническом плане - связка из двух рек: Китой и Онот. Основанием для выбора явились следующие причины: 1. Наличие маршрута в классификаторе. 2. Наличие картографического материала по данному маршруту. 3. Малая посещаемость района реки Онот туристами-водниками. 4. Наличие хороших троп к точке сплава. 
Все участники путешествия имели опыт участия в походах 3-4 категории сложности.Снаряжение было опробовано на реках Андийское Крйсу, Снежная, Уба, Белая (Кавказ).Наличие двух больших пеших переходов обусловило пристальное внимание облегчению снаряжения. Одежда, рюкзака, палатки сшили из максимально легкой и прочной ткани. 
3.2. ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ НА МАРШРУТЕ 
----------------------------------------
Большое внимание при подготовке путешествия и его проведении уделялось вопросам безопасности. Рассматривались различные методы и способы страховки и меры безопасности в походе. Такой подход вызван наличием сложных препятствий и средств сплава, которыми группа пользовалась. 
Выбор средств сплава объясняется тем, что все члены группы имели опыт путешествий на катамаранах. Двухсекционность каждой гандолы катамарана обеспечивала самостраховку судна при прорыве одной из секций. 
Безопасность обеспечивалась тщательной подготовкой группового и личного снаряжения, а также подготовкой участников. 
Подготовка группового и личного снаряжения: 
1. Груз крепко привязывался к гандолам катамаранов. 
2. На катамаранах имелся чальный конец. 
3. На борту каждого катамарана имелись два спасательных кон
ца с карабинами на концах (типа "морковка"). 
4. Каждый участник группы имел каску и самодельный спасжилет 
емкостью 25 л. 
Подготовка участников. 
1. Каждый участник знал свои действия в случае переворота и по
падания в воду. 
2. Участники путешествия умели страховать с берега и с воды. 
В походе использовались следующие принципы и методы 
страховки: 
1. Просмотр сложного участка или препятствия. 
2. Определение линии движения катамаранов. 
3. Определение ключевых мест,где возможны аварийные ситуации. 
4. Организация страховки в зависимости от степени сложности и 
опасности. 
Перед путешествием группа встала на учет в КСС г. Уфы. О начале маршрута была послана телеграмма со ст. Слюдянка. 
4. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
4.1. ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
4.2. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
----------------------------------
ПЕРЕХОД НА РЕКУ КИТОЙ. 
====================== 
От Ниловой пустыни до поселка лесорубов мы доехали на машине. Далее дорога плохая и проехать еще 3 км можно только на машинах с высокой проходимостью.В 1.5 км, где р. Эхе-Гер подходит к дороге встали на неплохой стоянке на обед. Через 15 мин дорога уходит вправо, а тропа влево. Отсюда начинается длинный подъем. Шли по 20 мин, 10 мин отдых. Через 1час 40 мин ходового времени подошли к развилке троп на перевалы Хубуты и Шумакский (Фото N1).На развилке к дереву прибит указатель со стрелкой, указывающий тропу на Шумакский перевал. Внизу в 50 м от развилки озеро, впереди видно второе озеро. Здесь повстречали две группы туристов с т/б "Нилова пустынь", совершающих пешеходные походы на Шумакский перевал и обратно. 
Фото N 1. У развилки на перевалы Шумакский и Хубуты. 
От развилки ушли по левой тропе. Тропа постепенно спускается вниз и через 5 минут подходит к р.Хубуты и на протяжении 200 м идет вдоль левого берега по заболоченному участку. Еще через 5 минут нашли приемлемое место для ночевки. 
На следующий день вышли с утра пораньше, зная что целый день предстоит провести в тундровой зоне.И действительно, через 30 минут тропа круто ушла вверх, а через 35 минут подъема мы вышли к избе (Фото N2). В этом месте р. Хубуты падает двухступенчатым 30-метровым водопадом (Фото N3) и течет в глубоком каньоне. От избы начинается второй взлет крутого подъема. Через 15 минут мы пересекли границу леса. Тропа идет вверх серпантином, резко набирая высоту и через 10 мин выводит к глубокому каньону, в котором внизу течет р.Хубуты. Далее тропа идет вдоль ручья над каньоном, постепенно набирая высоту. Через 15 мин тропа выводит к ручью,также водопадом падающего со скал справа. Крутой серпантин на взлет и тропа спускается ближе к ручью Хубуты. На правом берегу р.Хубуты лежит огромный снежник (Фото N4). 
Фото N4. Снежник и р. Хубуты. 
В течении часа резко набираем высоту и выходим на гребень. Далее по гребню идем по склону высоко над ручьем. Тропа выводит на травянистый болотистый склон и через 45 минут выводит к подножью перевала, на склоне которого хорошо просматривается тропа. Вправо уходит тропа на Гранатовый перевал. Подъем на перевал (Фото N5) затяжной по хорошо набитой тропе, он составил 40 м. ходового времени. Оказавшись на гребне тропа выводит к туру, установленному на перевале Хубуты (п/к 2600 м) (Фото N6). За туром ложбинка, в котором небольшое озерцо. Из него берет начало р.Хубуты (Фото N7). Тропа идет по берегу озерца и упирается в небольшую вершинку со вторым перевальным туром. 
Фото N7. Озеро на перевале. 
Фото N8. Спуск с перевала Хубуты. 
Спуск с перевала крутой, серпантином (Фото N8). Тропа через 30 мин теряется на травянистом заболоченном участке и появляется далеко внизу на самом берегу ручья Ара-Хубуты.Она идет вдоль него по правому берегу. Затем тропа переходит на левый берег (Фото N9) и постепенно набирает высоту. Как только появились отдельные деревца встали на стоянку, хотя места весьма неудобные для таковой. 
Фото N9. Брод через Ара-Хубуты. 
Далее тропа продолжает набирать высоту и через 20 минут выводит на гребень небольшого хребта. После 15 минут спуска увидели неплохую полянку на берегу р.Ара-Хубуты. По камням переправились на правый берег. Тропа вновь набирает высоту и идет по склону(Фото N10). Через 1ч 10 мин ходового времени тропа спускается вниз к р.Ара-Хубуты, которая течет в глубоком каньоне. Через реку переправились по бревну на левый берег (Фото N11). Тропа серпантином круто поднимается вверх через скальный бом. Тропа идет по правому берегу. Мы же продолжали свой путь по левому берегу по хорошо набитой тропе, которая то круто взлетает вверх (Фото N12), то резко спускается в долину очередного ручья (Фото N13) . Местами тропа заболочена, и, потеряв ее,следует организовать поиски,так как это в конечном итоге сэкономит время и силы. Необходимо иметь в виду, что тропа проходит вдали от реки и практически до впадения р.Ара-Ошей не подходит вплотную к реке. 
Фото N11. Переправа на левый берег Ара-Хубуты. 
Фото N13. Привал у ручья, притока Ара-Хубуты. 
После слияния Ара-Хубуты с Ара-Ошеем можно идти как левым, так и правым берегами. Мы перешли вброд Ара-Хубуты и продолжали свое движение вдоль Ара-Ошея по правому берегу, просматривая реку, которая течет в каньоне. 
СПЛАВ ПО РЕКЕ КИТОЙ. 
==================== 
После завершения строительства катамаранов мы сфотографировались всей группой у устья река Ара-Ошей( фото N ) и тронулись в путь. Накануне целый день шел дождь и уровень воды в реке резко подскочил. 
1.Первое препятствие от устья реки Ара-Ошей находится в 800 метрах. Схема N1. В малую воду это препятствие можно проходить без разведки. В большую воду разведка желательна. Порог расположен на левом повороте и представляет собой прижим к правому берегу. Возле правого берега слив с плиты образует большую пенную бочку. Мы проходили ближе к левому берегу без разведки, страхуя друг друга тандемом. Фото N . Перед нами проходила группа туристов из Подольска, которая на этой реке была уже неоднократно. Они попробовали пройти по центру русла, но попытка закончилась неудачей:- оверкиль катамарана. 
2.Порог расположен через 8 км от устья р. Ара-Ошей. Схема N2. В русле реки находится остров. Правая протока на выходе закрыта камнями, но проход возможен. Левая протока более многоводна. В ней расположено несколько больших бочек. Мы проходили левой протокой (Фото N15), придерживаясь левого берега, оставляя бочку справа. Вал в бочке достигал 1,5 м. Затем мы сместились в центр, протыкая с ходу более слабые бочки (Фото N16). Не доходя до слияния проток метров 50, мы стали смещаться влево . Зачалились за поворотом на левом берегу. Страховка производилась с левого берега: первый катамаран спасконцами, второй - с воды. Разведка была проведена по левому берегу. 
3. Несложная шивера. Просматривается с воды. Шли без разведки по центру. 
4. Прижим к скале левого берега. 
5. Схема N3. Порог находится в 9 км от устья р. Ара-Ошей. Ориентиром являются черные валуны на левом повороте по правом берегу Необходимо зачалиться на правом берегу сразу же после левого поворота. Порог расположен на правом повороте. По центру расположен обливной камень, за которым бочка. Камень образует мощный косой вал высотой 1,5 м. За ним находятся стоячие валы. Вся струя устремляется к левому скальному берегу. Разведку проводили по правому берегу. Входили в порог, придерживаясь левого берега и протыкая косой вал. Далее пересекли струю и ушли к правому берегу в улов. Страховка с правого берега. 
6,7. Несложные шиверы. 
8. Простой порог. Представляет собой прижим к скалам левого берега. Перед скалой - бочка. Прошли вдоль правого берега без разведки, страхуя друг друга тандемом. 
9-14. Несложные шиверы, просматриваются с воды. 
15. Короткий несложный прижим на левом повороте. У правого берега - бочка. Прошли вдоль левого берега. 
16. Схема N4. Ориентиром служит река Хунды-Гол, впадающая с галечника с левой стороны. Чалиться можно и на левом и на правом берегах. Порог расположен на правом повороте реки и представляет собой шиверу с большим уклоном и мощными валами до 2,5 м. Вся струя упирается в левый скальный берег. Мы проходили, придерживаясь правого берега. Нас страховала в этом пороге группа туристов из города Горького после шиверы на левом повороте. Разведка была проведена по левому берегу (Фото N17). 
17-25. Короткие шиверы, следующие друг за другом. Проходили без разведки по основной струе. 
26. Схема N5. Фото N18. Вход в порог на левом повороте. Мы сначала зачалились на левом берегу перед левым поворотом на каменистую отмель. Посмотрели вход. Он представляет собой несколько валунов в центре русла и каменистую осыпь правого берега, которая закрывает проход справа. Мы, осмотрев вход в порог, решили пройти его в два приема. Вначале прошли вход вдоль левого берега и зачалились на левом берегу сразу же после поворота. Вторая часть порога представляет собой несколько мощных бочек, разбросанных беспорядочно по руслу. На выходе из порога справа впадает ручей водопадного типа. Мы проходили вдоль правого берега. В конце порога резко ушли влево и зачалились на левом берегу. Страховка с левого берега. 
27-30. Несложные шиверы. Проходили без разведки. Ширина реки давала возможность для маневров. 
31. Схема N6. Сразу же после шиверы, расположенной на левом повороте, необходимо зачалиться к правому берегу за расположенным справа скальным выходом (черные скалы), которые постепенно переходят в галечную отмель. С левой стороны - огромный черный валун. Порог представляет собой мощный прижим к левому берегу (Фото N19). Сложность заключается в том, что косые валы сбивают в центр, препятствуя чистому прохождению прижима. Мы проходили ближе к правому берегу. На страховке стоял катамаран туристов из Эстонии. Нами сначала разведка была проведена по левому, а затем по правому берегам. 
32. Схема N7. Несложный порог на левом повороте. Проходили у левого берега. 
33. Скальные ворота. Две скалы, расположенные на разных берегах, наискось друг от друга. Издалека с реки похожи на ворота. Фото N20,21 . 
Причалили к левому берегу (Фото N22). Просушили вещи, подготовились к пешему переходу на реку Онот. 
ПЕРЕХОД НА РЕКУ ОНОТ. 
===================== 
Тропа идет по левому берегу Китоя от скальных ворот в обход "Моткиных щек". Сначала двигаемся по хорошо набитой тропе вблизи берега. Затем круто поднимаемся вверх и огибаем гору в районе водопада.Двигаясь по тропе, проходим "Смотровую площадку", с которой можно увидеть Китойские пороги этого участка (Фото N23). Далее тропа резко спускается в долину ручья-притока Китоя . Перебродив его по камням, продолжаем движение. Через 40 мин ходового времени выходим к развилке. Обе тропы поворачивают вверх по течению р.Эхе-Гол. Правая тропа выводит к броду через Эхе-Гол. В 200 м ниже брода Эхе-Гол, водопадом низвергаясь с огромной высоты, устремляется к Китою. Здесь у места брода можно расположиться на стоянку. Левая тропа ведет на Онот. Тропа местами заболочена и идет на высоте 30-40 м над рекой. Через 50 минут спустились в распадок, где протекает небольшой ручей. Еще через 45 минут тропа подходит к старому заросшему руслу Эхе-Гола. Здесь есть площадка для лагеря. 
Тропа идет вверх, затем вниз и через 15 минут выводит в устье р. Тана. Р. Тана падает сверху по огромным валунам (Фото N24). Брод через нее и сразу же тропа взлетает круто вверх. Она, заболоченная местами постепенно спускается к реке. В этом месте есть места для ночевок. Далее тропа идет по берегу Эхе-Гола. Через 40 минут после р.Тана огромный курумник, на котором тропа еле просматривается. Напротив, на левом берегу Эхе-Гола, охотничья избушка. Перейдя ручей, тропа резко уходит вверх на 40-50 м и далее идет далеко от реки. Постепенно она спускается в широкий распадок, по которому протекает несколько небольших ручейков и через 45 минут выводит на берег ЭхеГола. Здесь тропа круто забирается влево и поднимается вверх на 6080 м. Через 20 минут тропа спускается в глубокий распадок, по которому протекает бурный ручей. 
Вдоль распадка тропа поднимается вверх, затем поворачивает вправо, идя по косогору. Далее крутой спуск и через 20 минут берег Эхе-Гола.После этого двигаемся вдоль реки. Через 20 минут форсируем ручей. Тропа забирает влево и удаляется от реки (Фото N25). Через 1 час 20 мин тропа выводит к слиянию р. Правый Эха-Гол с большим его правым притоком Горлык-Дабан. На стрелке, ниже слияния, тропа переходит на левый берег р. Правый Эхе-Гол (Фото N26). Далее тропа идет по берегу реки. Удобных мест для стоянок практически нет. Долина заболочена. Постепенно долина сужается, а тропа уходит вверх. Идем на высоте 30-40 м над водой. Через 1 час спускаемся к реке и вновь начинаем подъем на склон. Далее тропа засыпана молодой каменной осыпью. Тропа за осыпью идет высоко и через 50 минут достигает устья правого притока, вытекающего из озера. 
Тропа протоптана в зарослях карликовой березы и едва просматривается (Фото N27). Она постепенно приближается к ручью и идет вдоль него. Перешли по камням на правый берег (Фото N28).Здесь главное не потерять тропу, так как, продолжая движение по левому берегу, придется неоднократно двигаться по курумникам и брать "в лоб" отвесные, порой под 90 градусов, подъемы.Такая участь постигла группы туристов из Вильнюса и Москвы, причем потеря времени составила около 2 часов. Тропа идет по бугру (Фото N29), разделяющему два ручья, текущих по правому и левому бортам цирка. Тропа переходит ручей, прорезавший поперек бугор и по косогору поднимается на перевал Дабан-Жалга. Слева по ходу от тропы озеро. Подъем на перевал по косогору занял 1ч 10 мин. На перевале несколько озер, стоит тур (Фото N30). Высота 2050 м. 
С перевала тропа идет прямо. Через некоторое время резко теряется. Необходимо двигаться резко влево, ибо через некоторое время, спустившись по распадку к ручью и поднявшись вверх нам левый склон, здесь можно видеть хорошо набитую тропу. Часть участников нашей группы отклонилась вправо (Фото N31), в итоге для выхода на тропу пришлось круто спускаться по сыпняку к ручью и также круто взбираться на левый склон ручья. Ручей вытекает из перевальных озер. Далее тропа идет по широкой долине (Фото N32). Спуск с перевала 45 минут. У р.Дабан-Жалга есть хорошее место для стоянки. Перешли на правый берег. 
Хорошо набитая тропа идет по правому берегу р. Дабан-Жалга. Шли по склону хребта вдали от реки на высоте от 20 до 100 м. Через 1.5-2 км тропа выходит на локальный горизонтальный участок склона. Отсюда начинается крутой спуск к Оноту. Спуск можно осуществить двумя вариантами.Тропа,идущая в западном направлении, позволяет выйти на тропу, идущую вдоль Онота. Этим вариантом пользуются группы, следующие к истокам Онота. Мы тоже решили осмотреть верховья Онота, поэтому двигались к броду через р.Дабан-Жалга, что расположился в узких скальных воротах. По крутому распадку спустились в каньон ДабанЖалги и перешли по камням на другой берег. Если двигаться по тропе, которая проходит несколько поодаль от берега, то можно пропустить удивительный по своей красоте водопад на р.Дабан-Жалга. Мы, идя по тропе и заслышав шум падающей воды, отклонились от тропы и увидели это великолепное зрелище (Фото N33). Через 30 минут ходового времени после брода вышли к устью р.Дабан-Жалга и перешли ее(Фото N34), тем самым оказавшись на правом берегу Онота. 
Отсюда начинается первый каньон(Фото N35). Тропа идет вдоль Онота. После перехода второго ручья можно спуститься в каньон для осмотра первого водопада высотой около 5 м.После водопада река входит в каньон с отвесными стенами. Вдоль каньона идет хорошо заметная тропа, иногда встречаются завалы. Расстояние от тропы до реки не превышает 200 м, поэтому каньон удобно осмотреть. Его глубина 1012 м, в нескольких местах можно спуститься к воде.В конце первого каньона тропа резко взбирается вверх. Через 1 ч 20 мин тропа спускается в глубокий каньон,образованный распадком. На противоположном берегу Онота виден красивый приток-водопад (Фото N36). Далее тропа приводит к маленьким озерцам, скорее даже лужам, дно которых будто бы выложено щебенкой. Через 35 минут тропа выводит к небольшому правому притоку, протекающему в широком каменистом русле(Фото N37). Еще через 45 минут справа от тропы появилось небольшое озеро. За озером - ручей, который по глубокому каньону впадает после Большого Онотского водопада в Онот. За озером у ручья встали на ночевку. По тропе вдоль берега прошли к водопаду (Фото N38). Онот устремляется в узкую щель 2.5-3 м и падает вниз. Высота водопада 30 м. Для фотосъемок можно отойти метров на 50 вниз по реке. 
По мере движения часто встречаются завалы, много ответвлений от тропы к реке для осмотра каньона(Фото N39). Встречается несколько ручьев в глубоких распадках. Тропа иногда теряется из-за бурелома. Двигаться без тропы очень трудно (Фото N40). Поэтому при ее потере лучше снять рюкзаки и отправиться на поиски. 
К реке Улета-Жалга тропа подходит между первыми двумя от устья водопадами. Высота второго около 10 м. Выше имеется еще один водопад. Между вторым и третьим водопадами можно спуститься в каньон, но подняться из него здесь очень сложно. Мы спустились в каньон в середине между первым и вторым водопадами, там, где к стене каньона примыкает курумник. Глубина каньона в этом месте около 40 м. Спускаться с рюкзаками здесь довольно сложно, поэтому рюкзаки спускали на веревках (Фото N41). По камням перешли р.Улета-Жалга (Фото N42) и поднялись из каньона по осыпи, примыкающей к противоположной стенке. На спуск и подъем затратили 2 часа. 
После подъема двигались до первого ручья, впадающего в Онот, ниже по течению Улета-Жалги. Вдоль ручья мы осуществляли спуск к Оноту по довольно крутому лесисотому склону, переходящему внизу в круто сбегающую к реке осыпь из крутого валунника (Фото N43). После спуска прошли мелководную протоку на лесистый остров, где и разбили лагерь (Фото N44).Строительного материала для каркасов здесь предостаточно. 
СПЛАВ ПО РЕКЕ ОНОТ. 
=================== 
1,2. Перекаты, много камней. Прошли по основной струе. 
3. Прижим к скале правого берега. Перед скалой впадает небольшой ручей. Прошли без разведки. Сначала по основной струе, затем сместились к левому берегу. 
4,5. Несложные шиверы. 
6. Порог, длиной около 150 м. Начинается от впадения право го рукава р.Узино и заканчивается после впадения левого рукава. Правый берег - скальная стенка. Между рукавами р.Узино в русле р. Онот - остров. По нашей воде порог не представлял опасности. Про шли, страхуя друг друга тандемом.Вначале маневрируя между камнями, затем выбрали более многоводный слив в левой протоке и ушли от при жима. 
7. Шивера. Правый берег- скальная стенка. 
8. Шивера,длиной около 150 м. Прошли по основной струе. 
9. Шивера на крутом левом повороте. Длина 100 м. Проход по основной струе. 
10,11. Шиверы. 
Далее препятствия упрощаются, уклон становится меньше. 
12-16. Шиверы. 
17. Порог на левом повороте. Длина - 30 м. На левом берегу песчанная коса. Служит ориентиром начала третьего каньона. Прошли по основной струе .Зачалились за порогом на левом берегу. 
18. Порог,который знаменует собой серию сложных порогов третьего каньона. Перед порогом на левом берегу хорошая стоянка. После левого поворота - небольшой прямой участок, затем река резко сужается. Правый берег скалистый. Разведку можно проводить и по левому и по правому берегу. В большую воду представляет из себя слив. Возле левого берега - пенная яма. При попадании в нее возможен переворот. Держались правого берега. После слива валы, имеющие высоту 1,5-2 м. После прохождения зачалились на правом берегу. Страховка 1-го катамарана с левого берега, 2-го с правого. 
19. Мощный порог !!! Носит название "Желоб". Начинается сразу же за порогом N18. Для разведки можно чалиться и на правом и на левом берегах. Порог начинается на правом повороте. У правого берега - гряда камней, образующая мощные сливы и бочки. Слева от гряды располагается скальный обломок - "зуб". Он образует косой вал. У левого берега на самом повороте - навал на обливные камни, которые образуют бочку с крученным валом. Далее в русле реки наблюдаются валы, расположенные хаотично. А также несколько косых валов от левого берега, которые прижимают проходящие суда к правому скалистому берегу, образующему в этом месте уступ. Река сжимается до 8 -10 м и течет в скальном коридоре. Страховку можно выставить только за вторым сужением на правом берегу. Мы проходили по центру русла, уходя от прижимов и от навала на камни. 
20. Шивера на прямом участке через 200 м после порога N19. Длина шиверы - 200 м. 
21. Сложный порог "Боец". Длина 150 м. Начинается на левом повороте. Сразу после шиверы. Ориентиры справа - курумник, слева скальные выходы. В пороге лежит огромный обломок скалы, располагающийся у правого берега. В русле реки - несколько сливов, валы и бочки. Проходили вдоль левого берега. Разведка и страховка осуществлялись также с левого берега. 
22,23. Мощные шиверы. Располагаются сразу же после порога N21. Нами разведка была осуществлена по левому берегу. Проходили по центру. 
24. Порог "Воронка". Сразу же за препятствием N23 была проведена разведка по левому берегу. Порог начинается валами до 2 м, у левого берега - сброс с плиты, образующий бочку. У правого берегаобливной камень, от него - косой вал. За ним - три большие бочки, следующие одна за другой. Далее располагаются бочки и валы и начинается как бы вторая ступень порога. У правого берега - скальный обломок, слева беспорядочно разбросанные полуобливные камни, возле них - бочки. На выходе справа впадает ручей. Далее идет каньон.Проходили по центру. Страховка велась с левого берега. 
25. После каньона слева - селевой вынос, справа - скалы. Река поворачивает направо, у левого берега за селевым выносом - огромная воронка диаметром 40-50 м. Мы вошли в воронку и зачалились на левом берегу для разведки на галечную отмель. Порог представляет из себя два зуба, расположенных по диагонали друг от друга, и мощные крученные косые валы, достигающие 3 м. Страховка по левому берегу. Мы предприняли три попытки для того, чтобы выйти из воронки и лишь последняя увенчалась успехом. Мы вошли в порог ближе к левому берегу, оставляя первый зуб на входе слева. Затем пересекли струю,которая устремляется к правому берегу и наваливается на второй зуб. Смещаться было тяжело, так как мешали крученные валы. Зачалились после прохождения на левом берегу. 
26-29. Простые пороги, расположенные на поворотах реки. 
30. Порог-шивера. Длиной 300 м. Расположена на левом повороте реки. Справа впадает речка, за речкой на правом берегу встает скальная стенка. Особую опасность представляет двухметровый слив у правого берега и отходящая по диагонали от правого берега - скальная гребенка. Струя устремляется к правому берегу. Мы проходили вдоль левого берега. Страховка, разведка по левому берегу. 
31. Мощный порог, длиной 300 м, почти на прямом участке реки. На входе - большие валы и бочки, на выходе из порога - скальные ворота, перед которыми пульсирующие валы 3-3,5 м. Навал на правый скальный берег. Возможно, что скалы подмыты, так как нет отбойного вала. Проходили у левого берега. Страховка слева. 
32. Порог "Финита". Самый мощный порог на реке Онот. После участка спокойной воды слева - селевой вынос. Необходимо зачалиться здесь для разведки. Протяженность его около 400 м. Начинается мощными валами, бочками, беспорядочно разбросанными в русле. Далее река расширяется, чтобы затем водопадом в 3,5 м собраться в один поток и упиреться в скальную стенку правого берега. После этого река делает зигзаг и упирается в левый скальный берег. Эти скалы образуют как бы косые ворота. От прохождения порога отказались, так как уровень воды был слишком высок и для безопасного прохождения оставалось мало шансов. 
33. Порог. После впадения ручья слева. Перед правым поворотом необходимо зачалиться к правому берегу. Мы же зачалились к левому и пришлось долго идти по валунам, обходя залив. Порог образован резким сужением реки с одновременным резким уклоном по валунной отмели. В пороге - множество бочек и обливных камней, валы достигают высоты 1,5-2 м . Страховка с правого берега. Проходили, маневрируя между бочками и камнями. 
34. Порог находиться на левом повороте. Слева - скальный выход. Справа - скальный берег. Река делится на три протоки. В левой завал, правая - мелководная. Проходили по центральной протоке. Порог несложен. Разведка по левому берегу. 
На этом заканчивается наиболее сложная часть. 
35-39. Шиверы. Прошли по основной струе. Ширина русла велика, что создает возможность для маневров. 
40. Шивера. Ориентиром служат два острова, справа впадает р. Б.Михалка. 
41-49. Простые шиверы. 
50. Шивера в устье р.Усин-Гол, на выходе - прижим к левому берегу. Прошли по струе. 
51-74. Слабые шиверы. 
Ориентирование на этом участке затруднено, так как долина реки широка, да и характерных ориентиров немного. 
За 4 км до п. Онот ЛЭП пересекает реку, за ней автомобиль ный мост. Остановились на левом берегу рядом с базой геологов, так как далее находятся уже жилые дома. 
5. ИТОГИ ПУТЕШЕСТВИЯ, ВЫВОДЫ, РЕКОМЕНДАЦИИ. 
Добраться до станции Слюдянка довольно просто. Но далее возникают проблемы, так как в этих краях проложено множество турмаршрутов и здесь всегда большой наплыв туристов: пешников, водников, горников, а зимой - лыжников. Уехать сразу же на рейсовом автобусе, который отправляется в Нилову Пустынь ежедневно в 7.00, - маловероятно из-за указанной выше причины. Мы же решили не терять зря времени и добирались автостопом до пос. Нилова Пустынь. 
Пешая часть требует тщательной подготовки и подгонки снаряжения, предъявляет повышенные требования к физической подготовке участников. 
С целью облегчения группового снаряжения группа не брала с собой металлические каркасы для катамаранов, ибо в начальных точ ках сплава имелся строевой лес. Значительность препятствий обусло вила оптимальные габариты катамаранов следующим образом: ширина 2,2 м, длина - 4,8 м. Острые камни в русле предъявляют повышенные требования к защитным чехлам гандол катамарана. Полное и надежное прохождение всего маршрута может быть осуществлено только при на личии 3-х сплавсредств. 
Снаряжение, использованное в походе - рюкзаки,суда,спаса тельные средства и другие не вызывали особых нареканий. Все участ ники путешествия имели гидрокостюмы. 
Водная часть маршрута сложна, поэтому на маршруте необходи мо запланировать дневки, а также оптимальным образом составить гра фик движения (на пеших переходах при составлении графика движения необходимо помнить о тундровой зоне). 
Маршрут Нилова Пустынь - пер.Хубуты - сплав по р.Китой до Моткиных Щек - пер. Дабан-Жалга - сплав по р. Онот до пос. Онот рекомендуем как вариант полноценного похода 5-й категории сложности в летний период. 
6. ПРИЛОЖЕНИЯ 
6.1. СНАРЯЖЕНИЕ 
6.1.1. ГРУППОВОЕ СНАРЯЖЕНИЕ 
-----------------------------------------------------------
наименование | количество | вес 
-----------------------------------------------------------
Палатка четырехместная 2 3 
Весла 8 
Запасные лопасти 2 
Катамаран-4 2 
Ремонтный набор 2 
Медаптечка 1 
Топоры 2 
Пила 1 
Полиэтиленновый тент 1 
Фотоаппарат 3 
Спасконцы 4 
Фонари 2 
Костровой набор 1 
Карабины 4 
Гитара 1 
Кинокамера 1 
Групповые документы 1 компл. 
Картографический материал 2 компл. 
Компас 2 ---------------------------------------------------------------
ИТОГО: 
Примечание: Палатки были сшиты из парашютного шелка и имели 
водонепроницаемые тенты. Гандолы одного из катама
ранов выполнены из БЦКа, а другого - из двусторон
него прорезиненного капрона. Последний по массе 
меньше.В состав кострового набора входили 4 котла 
емкостью 4,4,5 и 7 л и 3 крючка. 
6.1.2. ЛИЧНОЕ СНАРЯЖЕНИЕ 
----------------------------------------------------------
наименование | количество | вес 
----------------------------------------------------------
Рюкзак 1 1 кг 
Вкладыш для рюкзака 1 0,3 кг 
Спальный мешок 1 1,5 кг 
Спасательный жилет 1 0,8 кг 
Каска 1 0,5 кг 
Костюм трениров.(шерст.) 1 0,6 кг 
Костюм трениров. (х/б) 1 0,3 кг 
Кеды 1 0,3 кг 
Ботинки турист. 1 1,5 кг 
Носки шерстянные 1 0,2 кг 
Носки х/б 2 0,1 кг 
Белье нижнее 2 0,1 кг 
Головной убор(теплый) 1 0.1 кг 
Полотенце (вафельное) 1 0,1 кг 
Туалетные принадлежности 1 0,2 кг 
Столовый набор 1 0,2 кг 
Гидрокостюм 1 1 кг 
Паспорт 1 
Нож в чехле 1 0,2 
НЗ (денежный) 30 рублей 
----------------------------------------------------------
ИТОГО: 9 кг 
Примечание: Участники похода в основном имели самодельные 
рюкзаки, выполненные из технического капрона. 
Спасжилеты такжет были сшиты из капрона, в ка
честве емкостей использовали надувные подушки. 
Перед выходом на маршрут паспорт, денежный НЗ, 
спичкм запаяли в полиэтилен. 
6.1.3. РЕМОНТНЫЙ НАБОР 
----------------------------------------------------------
наименование | количество | назначение 
----------------------------------------------------------
Клей резиновый 0,5 л для ремонта гандол 
Бензин 0,5 л - " - " 
Прорезиненная ткань 2 кв.м. - " - " 
Нитки капроновые 1 катушка - " - " 
Иглы 1 комплект для ремонта 
Ножницы 1 шт - " - " 
Плоскогубцы 1 шт - " - " 
Киперка х/б 20 м - " - " 
Напильник 1 шт - " - " 
Шило 1 шт - " - " 
Изоляционная лента 1 рулон - " - " 
Ткань для защитных чехлов 1 кв.м. для ремонта чехлов 
-----------------------------------------------------------* 
ИТОГО: 2,5 кг 
Примечание: Прорывов гандол на маршруте не было. 
6.1.4. МЕДИЦИНСКАЯ АПТЕЧКА 
----------------------------------------------------------
наименование | взято | назначение 
----------------------------------------------------------
Бинты стерильные средние 4 для перевязок 
Бинты стерильные широкие 4 - " - " 
Бинты нестерильные узкие 8 - " - " 
Вата медицинская 200 гр 
Лейкопластырь бактероцид. 15 шт. для заклейки ран 
Раствор йода 5%-й 10 гр обработка ран 
Перманганат калия 10 гр для дезинфекции 
Борная кислота (порошок) 5 гр для промывания глаз 
Спирт медицинский 200 гр дезинфекция,растирания 
Сода питьевая 20 гр для полоскания 
Стрептоцид (порошок) 20 гр для обработки ран 
Нашатырный спирт (ампулы) 4 при потере сознания 
Синтомицинновая эмульсия 1 при ожогах 
Анальгин (таблетки по 0,5) 10 гр от головной,зубной боли 
Амидопирин (таблетки по 0,5) 20 гр при простуде,температуре 
Бесалол (таблетки по 0,5) 20 гр при болях в животе 
Ношпа (таблетки по 0,04) 10 гр при спазмах в желудке 
Настойка валерианы 30 гр успокаивающее 
Валидол (таблетки по 0,6) 10 гр при болях в сердце 
Шприц с иглами разов.пользов. 1 комплект 
Новокаин 5 амп. 
Кордиамин 25%-й в ампулах 5 амп.для стимуляции дыхания 
Кофеин 10%-й в ампулах 3 амп. возбуждающее 
----------------------------------------------------------
ИТОГО: 2 кг 
Примечание: За время похода использовали: амидопирин,анальгин, 
питьевую соду.йод. лейкопластырь, бинты. Многоки
лометровый пеший переход вызвал проявление у неко
торых участников путешествия мозолей.Один участник 
похода страдал первое время от зубной боли. 
6.1.5. ПИТАНИЕ НА МАРШРУТЕ. 
-------------------------------------------------------------
наименование продукта|на чел в день|на группу в день| всего 
-------------------------------------------------------------
Сухари 0,048 0,38 8 кг 
Хлеб 0,036 0,285 6 кг 
Сублимированное мясо 0,009 0,071 1,5 кг 
Мясо тушенное 0,015 0,12 2,5 кг 
Мясная начинка 0,015 0,12 2,5 кг 
Чечевица 0,018 0,143 3 кг 
Манка 0,012 0,095 2 кг 
Рис 0,041 0,33 7 кг 
Гречка 0,018 0,143 3 кг 
Пшено 0,012 0,095 2 кг 
Каша московская 0,015 0,12 2,5 кг 
Макаронные изделия 0,052 0,476 10 кг 
Сахарный песок 0,052 0,476 10 кг 
Сухое молоко 0,015 0,12 2,5 кг 
Топленное масло 0,012 0,095 2 кг 
Сливочное масло 0,005 0,048 1 кг 
Суп рисовый(концентрат) 0,018 0,143 3 кг 
Суп вермишелевый -"- 0,038 0,287 6 кг 
Суп гороховый -"- 0,024 0,19 4 кг 
Сало 0,048 0,38 8 кг 
Сыр 0,032 0,25 5 кг 
Лук репчатый 0,012 0,095 2 кг 
Конфеты 0,006 0,048 1 кг 
Курага 0,006 0,048 1 кг 
Изюм 0,015 0,12 2,5 кг 
Подсолнечное масло 0,015 0,12 2,5 л 
Мука блинная 0,024 0,19 4 кг 
Мука пшеничная 0,031 0,25 5 кг 
Кофе 0,006 0,048 1 кг 
Какао 0,006 0,048 1 кг 
Чай 0,008 0,067 1,4 кг 
Чеснок 0,003 0,024 0,5 кг 
Дрожжи сухие 0,001 0,009 0,2 кг 
Соль 0,012 0,095 2 кг 
Специи 0,006 0,048 1 кг 
-------------------------------------------------------------
ИТОГО: 0,686 5,507 112,6 кг 
Примечание: При подготовке к путешествию расписали 4 варианта 
меню. Каждый вариант готовила пара дежурных. Про
дукты, необходимые для похода, были закуплены в 
Уфе. Исключением стал хлеб, купленный в Слюдянке. 
=============================================================== 
FILE: kitojono.txt 
Китой - Онот 
Date: 28 Nov 1997 From: Дмитрий Кинкулькин (dik@ashtech.msk.ru) 
Мы были на этом маршруте в 1981 (так что про заброску обращайтесь к кому-нибудь другому). До сих пор я хорошо помню тот поход - значит, это стоящий маршрут. Насчет погоды: у нас каждый день шел сильный дождь, обе реки мы шли по высокой, а в отдельные дни - по паводковой воде (Китой вообще знаменит паводками). Еще больше дожди мешали на пешей части - на обоих перевалах мы застревали в густом тумане, и местами не могли идти по тропе, потому что она была затоплена. Так что постоянно дождливая погода возможна, но не обязательна: наши друзья через несколько лет прошли под жарким солнцем и отказались от некоторых своих планов в каньонах Онота из-за малой воды. 
Насчет воды - я шел там на каяке, мне тогда понравилось, но и мои друзья на катамаранах с опытом типа Хойто-Ока, Кантегир на байдарках и Кодори, Кубань на катамаране, не скучали. Там не "только валы"; IMHO, из саянских рек 4-5 советской к.с. Китой и Онот (в 3ем "каньоне") самые лучшие. 
Это долгий и тяжелый физически маршрут. Не знаю, в каком состоянии тропы сейчас, но тогда приходилось идти и без тропы вдоль каньонов Онота, и через бурелом и т.д. Вдобавок к волокам у нас был еще и тяжелый обнос Верхних щек, и спуски по веревке в каньон притока Онота и во второй каньон Онота. 
Грибов и рыбы было полно, но если грибы и рыба - одна из главных целей, то лучше выбрать другой маршрут, потому что если будет плохая погода или что-то еще пойдет не по плану, то времени и сил на грибы и рыбу не останется. 
Главный плюс этого маршрута - природа. Такого количества водопадов и водопадиков (на Ихе-Ухгуни, Эхе-Голе и других речках, названия которых забылись) по дороге я нигде не видел. А водопады на Оноте (8 и 35 м) в большую воду - это незабываемое зрелище. И много другого интересного. 
Если есть конкретные вопросы - пишите или звоните. 
Дмитрий Кинкулькин 
=============================================================== 
FILE: kitoj.txt 
Дмитрий Кувалин. Река Китой и окрестности 
--------------------------------------------------------------Если вы используете Netscape и имеете большую скорость связи, то можете получить более красивые версии этого же документа: 
С БОЛЬШИМИ иллюстрациями. 600 Kb?kitoj.txt_with-big-pictures.html -------------------------------------------------------------- From: Дмитрий Кувалин (kuvalin@unix.ecfor.rssi.ru) Date: 13 Feb 1997 --------------------------------------------------------------
Река Китой (левый приток Ангары) расположена в Восточном Саяне. Наиболее популярные варианты сплава: 
1) от самых верховий Китоя - начиная от устья правого притока Ара-Хонголдой (или еще выше) - до пос.Октябрьский; 
2) от места слияния рек Ара-Ошей и Ара-Хубуты (в этом случае первые 5км сплава проходят по правому притоку Ара-Ошею, а затем маршрут продолжается уже по самому Китою) - до Октябрьского. 
Варианты отличаются тем, что в первом случае маршрут проходит через короткие, но трудоемкие Верхние Щеки, а втором случае нитка маршрута выходит на Китой чуть ниже Верхних Щек. С технической точки зрения эти варианты имеют примерно одинаковую сложность, но плюсом второго является возможность избежать утомительного обноса водопада в Верхних Щеках и, наоборот, возможность прыгнуть с большого водопада на Ара-Ошее. (На этот очень красивый и высокий водопад я рекомендую обратить особое внимание. Теоретические рассуждения о том, как этот водопад проходить, смотри ниже). 
Сам я сплавлялся по Китою дважды - в 1988г. на маленьком каркасно-надувном каяке в компании двух катамаранов-четверок, а в 1993г. на полиэтиленовой лодке вместе с еще четырьмя каяками и двумя плотами. В 1988г. наш маршрут начинался на Ара-Ошее, в 1993г. - на Китое выше Верхних Щек. При этом нам довелось наблюдать низкий, средний, высокий и чрезвычайно высокий уровень воды на реке; тридцатиградусную жару, грозы с мощным градом, ливни, снегопады и прочие нетривиальные явления природы. Таким образом, большую часть сообщаемой в данном тексте информации могу подтвердить лично. 
* Варианты выхода на реку: * 
Надо сказать, что лет 10-15 назад на Китой обычно выходили пешком, перебираясь из долины Иркута через Тункинские Гольцы, но после появления новых автодорог большинство групп, по-видимому, заезжает на реку на машинах. Я постараюсь дать представление обо всех вариантах заброски. 
1) Пешая заброска. 
1.1. (Проход через пер.Умтан-Дабан). Доехав на поезде до станции Слюдянка, расположенной на берегу Байкала, необходимо на рейсовом автобусе или попутке отправиться по дороге Слюдянка-Култук-Монды. 
Двигаясь по этой дороге, надо доехать до поселка Туран (расстояние от Слюдянки - 200-220км), свернуть направо и затем через Нилову Пустынь (Ниловку) добраться до поселка Хойтогол. За Хойтоголом дорога вдоль реки Ихе-Ухгунь продолжается, как минимум, еще 10-15 км. 
Далее начинается хорошая пеше-конная тропа. (Сведения по состоянию на 1983г. Возможно, что сейчас заезжают гораздо дальше). Эта тропа сперва идет вдоль реки Ихе-Ухгунь, затем сворачивает в долину ее левого (орографически) притока Убур-Хонголдой и поднимается к перевалу Умтан-Дабан в Тункинских Гольцах. Далее тропа спускается вдоль реки Ара-Хонголдой и выходит к Китою примерно в 1км выше места впадения Ара-Хонголдоя. 
Общая длина пешей заброски при данном варианте - 40-50км. Более подробное описание этой тропы можно посмотреть, например, в водном отчете N4673 в библиотеке МГЦТК. 
1.2. (Проход через пер.Хубуты). Автомобильный подъезд такой же, как и в варианте 1.1. Однако на тропу, ведущую через Тункинские Гольцы, надо сворачивать раньше через несколько километров после Ниловой Пустыни. 
Нилова Пустынь - это небольшой поселок, представляющий собой полудикий курорт с минеральными источниками. Поселок находится на берегу речки Ихе-Ухгунь. Автодорога на Хойтогол пересекает Нилову Пустынь и вскоре по мосту переходит на левый (орографически) берег реки. 
В 3-5км от моста, чуть не доходя до места впадения левого (орографически) притока Убур-Хубуты, нужно свернуть с хойтогольской дороги направо на грунтовую колею. Эта колея, местами разветвляясь, идет вдоль Убур-Хубуты по направлению к старым лесосекам, и на какой-нибудь мощной технике по ней можно проехать еще километра четыре. У подножья лесистого хребтика колея заканчивается и переходит в довольно набитую тропу. 
Тропа поднимается траверсом на гребень хребтика и далее идет по нему. Гребень поворачивает направо и постепенно выполаживается. Местность становится более заболоченной. Время от времени впереди по направлению движения четко просматривается характерное понижение в Тункинских Гольцах это горный проход, ведущий перевалу Хубуты. 


Если считать ходовое время от конца грунтовой колеи, то примерно через 1,5 часа тропа выходит к капитальной развилке. Правая тропа уходит к перевалу Шумак, левая - к перевалу Хубуты (в месте раздвоения тропы могут быть соответствующие указатели). Дополнительный ориентир - 2 озерка, которые расположены рядом с развилкой. Тропа на Шумак уходит по перемычке между озерками, а тропа на Хубуты оставляет озерки справа. 
Далее хубутинская тропа проходит по заболоченному месту, ненадолго становится более грязной и временами ветвится, обходя наиболее топкие понижения. Не более чем через 30 минут ходьбы тропа спускается к р.Убур -Хубуты. Неподалеку от этого места тропа втягивается в красивый лес из высоких лиственниц и кедров и вскоре пересекает изгородь для скота. По этому лесу тропа подходит к началу недлинного, но крутого взлета. 
Подъем по серпантину - 20-40 минут. В конце крутого подъема - граница леса, тут же расположены 2 летника. Тот, что находится пониже, более просторен и удобен для ночлега (данные 88г.). Нижний летник стоит совсем рядом с живописным каньончиком, в котором ручей Убур-Хубуты рушится вниз несколькими высокими водопадами. От верхнего летника открывается обширный вид на долину Иркута и западные склоны Хамар-Дабана. 
Выше летников тропа уходит в широкий горный проход с крутыми бортами. Для группы с тяжелыми водными рюкзаками переход через перевал Хубуты от одной границы леса до другой потребует практически целого ходового дня. Поэтому перед выходом на перевал лучше заночевать в летнике, откуда и стартовать с утра с тем, чтобы наверняка успеть спуститься к лесу до вечера. 
Перевал Хубуты - некатегорийный, его высота - 2438м. От летника до перевала тропа преодолевает около десятка крутых взлетов, поэтому средняя крутизна подъема больше, чем на предыдущем отрезке. Время перехода от летников до перевала 3,5-4 ходовых часа. На подъеме тропа местами раздваивается и теряется в болотистых луговинах. 
На перевале расположено маленькое озерко, вода из которого стекает сразу по обе стороны хребта. 
Спуск до границы леса несложен и занимает примерно 1,5 часа. На этом отрезке тропа один раз пересекает ручей Ара-Хубуты, образуя мелкий брод. 
Дальнейший путь от границы леса до р.Ара-Ошей занимает 4-5 ходовых часов. При этом тропа дважды пересекает реку Ара-Хубуты. Броды, в общем, несложные - в сухую погоду только на последнем глубина выше колен. На отрезке ниже последнего брода тропа идет по левому берегу и становится несколько сложнее. Есть несколько развилок, при этом лучше держаться верхних троп. На стрелке рр. Ара-Хубуты и Ара-Ошей - очень хорошие стоянки, удобные для стапеля. 
Другие подробности о переходе через перевал Хубуты, включая карты и кроки, можно посмотреть, например, в водном отчете МГЦТК N4275. (Замечу только, что в отчете 4275 местами содержится сильная путаница по части истинного времени пеших переходов. Кроме того, в год их похода траектория тропы на отрезке вдоль Ара-Хубуты была гораздо сложнее. По-видимому, к моменту нашего похода 88г. тропа пошла по более логичному и простому пути). 
Длина пешей заброски до Ара-Ошея - 40-45км. При наличии тяжелых рюкзаков на переход приходится тратить 2,5-3 дня. 
P.S. А вообще, речка Ара-Хубуты тоже является вполне сплавной. В августе она выглядит вполне проходимой для прочных каяков на нижних 8-10км. Причем моя оценка проходимости относится к довольно низкому уровню воды. А что касается высокой воды, то в свое время в "Ветре странствий" было сообщение, что в 1988г. одна томская группа прошла нижние 5 км реки аж на "честерах". 
В то же время сложность сплава по Ара-Хубуты я могу оценить только приблизительно. Там, где речка видна с тропы, сплав по ней не выглядит особенно трудным. Категорийность самых сложных виденных нами участков вряд ли превышает "тройку". Однако общий характер местности позволяет предположить, что ближе к устью на Ара-Хубуты могут быть каньонные сужения, где вполне возможно наличие сложных порогов, непроходов и даже небольших водопадов. 
2) Автомобильная заброска 
(сам не ездил, пересказываю то, что слышал и читал). Сперва надо добраться до пос.Монды (260-280км от Слюдянки) и затем отправиться в сторону Орлика. От дороги Монды - Орлик необходимо свернуть направо к прииску Самарта. Поселок Самарта находится на притоке (или одном из истоков) Китоя. (Кроме того, судя по картам, еще до Самарты дорога должна несколько раз пересекать различные притоки Китоя и (или) саму реку). От Самарты уже возможно начинать сплав. 
Скорее всего, основная дорога на Самарту должна идти вдоль правого (орографически) берега верхнего Иркута и далее мимо озера Ильчир. Во всяком случае на карте такая дорога, ведущая в сторону поселков Зун-Холба и Самарта, обозначена. Говорят, машины вроде ГАЗ-66 проезжают по этой дороге без проблем. 
В то же время в этой местности вполне могут существовать и другие (в том числе более короткие) дороги в верховья Китоя. Во всяком случае, в 93г. я видел там очень накатанную колею, которая шла по левому берегу Китоя со стороны верховий реки, а затем уходила вверх по долине левого притока Саган-Сайр. Правда, за 3 дня нашего пребывания в этом месте никто по дороге не проехал. 
Впрочем, ниже Саган-Сайра уже точно никаких дорог нет почти до самого конца сплава. 
3) Вертолетная заброска 
В 1993г. вертолет за 1 час 20 минут довез нашу команду от Иркутска до поляны, где река Саган-Сайр впадает в Китой (это 18-20 км выше Верхних Щек). В вертолет МИ-8 влезло 15 человек с пятью полиэтиленовыми каяками, двумя плотами и всем прочим необходимым снаряжением. Вероятно, в этот вертолет можно запихнуть и еще больше груза (но не намного). 
Вертолет летел по прямой от Иркутска к Китою, выходя на реку где-то в районе метеостанции Дабады или чуть ниже. Далее летчики вели вертолет вверх по долине реки и приземлились в точке, которую мы сами указали. 
В 93 году такое удовольствие стоило примерно 800 долларов за рейс (в рублевом эквиваленте). Эта стоимость полета в оба конца, т.е. двух часов сорока минут. Оплату можно было производить как по безналу из Москвы, так и наличными на месте. 
Сейчас езда на вертолете обходится гораздо дороже, но точную цену можно установить, только позвонив в Иркутский вертолетный отряд (см.приложение). 
Следует, однако, помнить, что вертолеты летают, только если уровень облачности на маршруте на 600м выше поверхности земли. То есть, для Восточного Саяна это не менее 3500-3800м. Поскольку погода летом в этом районе неустойчивая, можно здорово проколоться со сроками, ожидая возможности вылета. В 93 году мы ждали летной погоды 2 дня. А параллельная группа, желавшая вылететь на Оку, ждала несколько дней до нас и продолжала ждать после, потому что в районе перевалов через основные хребты облачность все еще была низкой. Слышал я также рассказ о том, как в однажды Кырене (это по пути из Иркутска к основным восточно-саянским рекам) народ ждал летной погоды не то 9, не то 11 дней. 
Впрочем, длительные периоды ясной солнечной погоды здесь тоже бывают. Кому как повезет. 
* Лоция реки Ара-Ошей * 
(расход воды в августе - от 10 до 30 куб.м/сек): 
С точки зрения пригодности для сплава Ара-Ошей следует разбить на 2 отрезка: 
1-й - от верховий до места впадения р.Ара-Хубуты (8-10км); 
2-й - от Ара-Хубуты до Китоя (5 км). 
1) На мой взгляд, выше стрелки с Ара-Хубуты Ара-Ошей является чисто каячной речкой. На этом отрезке много очень мелководных ступенек, узостей и, как минимум, один высокий водопад. Поэтому, думаю, сплав на чем-то большом здесь будет весьма трудоемким и достаточно бестолковым занятием. (Хотя, если поймать высокую воду, можно, наверно, получить удовольствие и от катамаранного сплава). 
Вообще говоря, верховья Ара-Ошея довольно труднодоступны. Но если каякеру удастся доставить лодку в верховья Ара-Ошея, он будет весьма доволен, так как на речке явно должно быть много интересного. Возможно, наиболее привлекательным препятствием является большой водопад Ара-Ошея. 
Водопад находится в 1-1,5км выше слияния Ара-Ошея и Ара-Хубуты. (И, соответственно, в 6-6,5км от Китоя. То есть, сплавляясь по самому Китою, можно без особого труда подойти к водопаду, благо по левому (орографически) берегу Ара-Ошея идет набитая тропа). В 1988г. я оценил высоту водопада в 5м, но задним числом мне кажется, что вообще-то он повыше - эдак метров 6 или 7. 
Водопад находится в конце недлинного (метров 400) каньончика, в котором есть всякие порожки. Однако, заход в сам водопад вроде бы прямой и не особенно сложный. Отвесный слив через двухметровую щель падает в глубокую спокойную лоханку. Сразу за лоханкой расположена галечная отмель. При невысокой воде глубина отмели не более, чем по колено, а течение совсем слабое. Поэтому теоретически страхующий может расположиться прямо посередине реки сразу за водопадом. За отмелью, если мне не изменяет память, находится еще один двухметровый слив средней сложности, а затем река выходит из каньончика и становится совсем простой вплоть до Ара-Хубуты. 
При низкой и средней воде водопад выглядит вполне проходимым для каяков. При высокой же воде слив может оказаться слишком мощным. Кроме того, конфигурация каньона за водопадом такова, что при большой воде может образоваться достаточно сильный обратный подсос под слив или в какой-либо из боковых карманов. (В отчете МГЦТК N4853 описано, как брошенная в водопад связка-бутерброд из двух пустых катамаранов угодила в карман рядом со сливом и никак не могла оттуда выплыть до тех пор, пока не лопнул один из баллонов). 
Очень возможно, что с этого водопада, в отличие от Эхе-Гольского, до сих пор никто не прыгал. Во всяком случае, мне об этом ничего не известно. Сам я в 1988г., не имея соответствующего опыта, прыгать не рискнул. А в 1993г., когда в команде было кому исполнять такие прыжки, нас просто поджимало время. И, хотя я и планировал подняться к водопаду от Китоя, от этого намерения пришлось отказаться. 
2) Второй отрезок реки известен гораздо лучше. Сплав по Ара-Ошею обычно как раз начинают от места слияния с Ара-Хубуты, где водность реки возрастает, как минимум, в полтора раза. 
Даже при невысоком уровне воды Ара-Ошей ниже Ара-Хубуты является вполне проходимым для больших катамаранов. Пожалуй, плоты тоже смогут сплавиться. Не исключено, правда, что в нескольких местах плот придется пропихивать в узкие проходы между камней. 
При высокой воде проблем с шириной проходов не возникнет ни у кого. Более того, в паре-тройке мест мощность сливов может возрасти настолько, что и большим судам мало не покажется. 
N п/п (категория сложности, международная шкала) 
Пр.1-4 (II...II+) 
Начало практически сразу после впадения Ара-Хубуты. Шиверы длиною 100-150м каждая. Разделены быстротоками по 20-30м. Валы, камни, небольшие локальные сливы и бочки. При невысокой воде много мелководных каменных гребенок. Смотреть необязательно (особенно если судно прочное). 
Пр.5 (II...II+) 
В 30м от пр.4, сразу за левым поворотом. Шивера длиной 100-120м. Уклон чуть побольше, чем на предыдущих шиверах. В центре - остров из валунов. Слева впадает маленький ручей (Прижим-Гол?). В конце шиверы - прижимчик. Проход по левой протоке. Можно не смотреть. 
Пр.6 (II+) 
В 20-30м после пр.5 за левым поворотом. Длина 80-100м. Чуть более бурная шивера. Сначала горка, потом небольшие сливы между густо насыпанных камней. Узкие проходы. В низкую воду в конце мелковато, и можно с размаху сесть на острые камни, поэтому разборным лодкам имеет смысл предварительно просмотреть проходы. 
Пр.7 (II+...III-) 
После пр.6 короткий быстроток и левый поворот. За поворотом порожек длиной 70-80м. Начинается мелкой шиверой, затем крутая горка со сливами до 1м. В конце порога слева расположена низкая скала. Практически без разрыва начинается заход в пр.8. 
Скалы постепенно подступают к реке, образуя каньоноподобный участок. В начале этого отрезка расположено 
Пр.8 (III) 
Порог "Ворота". Длина около 150м. Начинается быстротоком среди валунов. Потом воротца между низкими (1,5-2м) скалами. Далее - скальный коридор со сливами по 0,5-1м между густо натыканных полуобливных зубьев. Просмотр справа. 
За левым поворотом начинается шивера, переходящая в пр.9. 
Пр.9 (IV-...IV+) 
Порог "Водопадный". Самое мощное препятствие на нижнем Ара-Ошее. Длина - 150м. Начинается шиверой с большим количеством обливных камней и локальных бочек. Шивера заканчивается водопадным сливом в скальном сужении. Высота слива - 1,8-2м. 
В правой части русла слив образует неприятный котел, поэтому прыгать лучше у левого берега. При этом, чтобы зайти в слив точно под левым берегом, надо довольно интенсивно поработать на шивере. За сливом короткий улов, затем еще один небольшой слив, и далее 50-70м быстротока в невысоком скальном коридоре. 
По всей видимости, при высокой воде порог заметно усложняется. И заходная шивера, и сам слив должны становиться существенно мощнее. Бочка за сливом неминуемо станет жестче, будет гораздо сильнее тормозить суда и, вероятно, вполне сможет поставить на кормовую свечу как каяки, так и небольшие катамараны. Более того, конфигурация отрезка (сужение русла в 10-15м за основным сливом) такова, что при большой воде суда может очень сильно затягивать назад под слив. 
Впрочем, надежную страховку на этом пороге установить нетрудно. Просмотр порога более удобен справа. 
Каяк на заходе в слив порога "Водопадный". ? kartinki/kitoj/1.jpg 
Фото С.Пятенко. 1988г. 
Пр.10 (III...IV-) 
Порог "Гребенка". Описанный выше быстроток в скальном коридоре заканчивается очередным водопадным сливом через каменную гряду. Высота слива - 1-1,2м. Заход в слив несложен, но его, пожалуй, следует предварительно просмотреть, чтобы не зацепить один из многочисленных камней. 
Пр.11 (III) 
Через 150м быстротока расположена короткая шивера со сливами, похожая на "Гребенку". 
Пр.12 (III+...IV) 
Еще через несколько десятков метров расположена "Поворотная шивера". Общая длина 100-150м. Просмотр справа. В лоциях этот порог принято разбивать на 2 ступени. 
В первой ступени вода идет через несколько гряд, образуя невысокие сливы между многочисленных камней. Проходы через гряды довольно узки, поэтому даже каяку придется сильно покрутиться между камнями. Общая длина ступени - 30-50м. 
После короткого быстротока на крутом левом повороте расположена 2- я ступень. Сразу за поворотом река крутым водоскатом переливается через каменный завал (перепад 1-1,5м). 
При низкой воде перепрыгнуть через этот завал весьма затруднительно. Большие надувные суда, как правило, застревают на камнях и вынуждены спихиваться. Прочный каяк, который не боится сильных ударов о камни, проход себе, конечно, найдет. Однако для разборных лодок риск получить серьезное повреждение слишком велик, и я советую обнести метров 5 до чистого желоба под правым берегом. 
В высокую воду вторая ступень должна стать более бурной, но одновременно, думаю, проще для прохождения. Большинство камней окажется залито, а справа и слева должны открыться более-менее чистые проходы. 
Пр.13 (III...III+) 
Порог "Форточка". Находится в 30-40м после пр.12. Начинается 150-метровой шиверой с большим количеством камней, локальных сливчиков и бочек. Затем река проходит через 4-метровое сужение. В щели может прижать к береговым камням. 
Затем после короткого (30-40м) плеса расположена 20-метровая крутая горка, утыканная острыми зубьями. (В 1988г. в эту горку упали свежие обломки скалы и были явные признаки того, что такое событие может часто повторяться). Думаю, что как и на предыдущем пороге, более высокий уровень воды скорее облегчает прохождение, особенно для непрочных судов. 
Просмотр опять-таки более удобен справа. 
Через 30-40м после пр.13 река поворачивает влево. На следующих 100 метрах расположены 2 небольших слива, после чего справа впадает ручей Яман-Гол. Здесь долина реки снова расширяется, а сама река сильно упрощается. 
Пр.14-18 (I...II) 
Мелководные шиверы вплоть до устья Ара-Ошея. Общая длина отрезка - 1,5-2км. Смотреть не надо. На обоих берегах есть хорошие стоянки. 
Ара-Ошей впадает в Китой перед 20-м препятствием из китойской лоции (китойские пороги имеют собственную нумерацию). В месте слияния рек расход воды в Китое в 3-4 раза больше, чем в Ара-Ошее. 
* Лоция реки Китой. * 
Первопроходцы, считавшие препятствия Китоя, не включили в нумерацию ряд не пройденных ими порогов. Однако номера, присвоенные ими остальным порогам, настолько укоренились в общественном мнении (во всяком случае, в Москве), что нет никакого смысла их менять. А "неучтенные" пороги будут иметь в данной лоции отдельные обозначения. 
Традиционная лоция начинается от устья реки Хонголдой (Ара-Хонголдой). Однако, после того как появились автодороги, ведущие к самым верховьям Китоя, многие группы начали стартовать значительно выше Хонголдоя. 
Как говорят, наиболее серьезным препятствием на отрезке до Хонголдоя является каньонное сужение, называемое Первыми Щеками. (Первые Щеки являются самым верхним каньоном на реке. Но поскольку второй каньон Китоя был найден значительно раньше, название Верхние Щеки досталось именно ему) 
Мне про Первые Щеки рассказывал один каякер из Подмосковья. Он сообщил, что в этих Щеках есть какие-то достаточно сложные сливы и ступени, которые он обнес. Впрочем, для парня это был чуть ли не первый каячный поход, и сам он характеризовал свою квалификацию на тот момент как не очень высокую. Так что истинную степень проходимости порогов в Первых Щеках с его слов оценить трудно. Допускаю, что на самом деле каньон Первых Щек достаточно прост. 
Участок от устья р.Хонголдой до Верхних Щек (пр.1...пр.19). 
Длина участка - 31...35км (р.Хонголдой-р.Саган-Сайр 12...13км, р.Саган-Сайр -р.Жерга - 6...7км, р.Жерга-В.Щеки - 13...15км). Средний уклон - 5 м/км. Расход - 15...30 куб.м/сек. 
Категорийность подавляющего большинства препятствий на данном отрезке (от пр.1 до пр.19) колеблется между I и II+. Поэтому просматривать препятствия на этом участке, вообще говоря, не обязательно. Единственной исключение - вторая половина порога N19. Ее стоит просмотреть прежде всего для того, чтобы ненароком не улететь в водопад в Верхних Щеках. 
Четких привязок у препятствий на данном участке нет. Поэтому в роли основных ориентиров выступают крупные притоки Саган-Сайр (левый) и Жерга (правый). 
На отрезке от Хонголдоя до Саган-Сайра много мелких каменистых перекатов шкуродерного типа, которые в малую воду могут основательно подпортить настроение большим судам, заставляя экипажи заниматься частыми проводками. Впрочем, кое-где в сужениях встречаются и шиверки с заметными валиками и небольшими бочками, на которых можно немного покататься. 
После впадения Саган-Сайра русло Китоя сужается, и река становится несколько интереснее. Однако, из довольно однообразных препятствий можно выделить только порог N5, который при высокой воде, пожалуй, тянет на "тройку". 
Порог N5 (II+..III) 
Порог находится в 2-3 км ниже устья Саган-Сайра и начинается за левым поворотом. Сразу за поворотом на прямом участке расположена достаточно волнистая шивера длиной около 200м. В конце участка имеется небольшое скальное сужение. Выступ скалы левого берега образует весьма мощный слив, который перегораживает почти всю реку. У левого берега высота слива достигает полутора метров, однако в самой правой части русла есть чистый гладкий язык. Сразу за сливом небольшой плес. 
Структура порога легко читается с наплыва, поэтому смотреть его необязательно. В то же время стоит помнить, что бочка за основным сливом довольно противная и может преподнести сюрприз. В частности, в 1993 г. она на моих глазах на "раз-два" опрокинула такого неслабого каякера как Франц Бургемайстер , который решил ее не объезжать. 
Далее до устья р.Жерга на реке имеются еще несколько заметных шиверок с валами, прижимчиками, отдельными камнями и бочками в русле. 
После впадения Жерги Китой опять течет шире и, соответственно, снова упрощается. 
Основным содержанием сплава на некоторое время становится ожидание Верхних Щек. Отчетливых ориентиров на реке нет, и поэтому все время приходится гадать, где именно ты находишься. Проблема же заключается в том, что в районе Щек совсем туго с нормальными стоянками. В Щеках любая группа потратит, как минимум, несколько часов на осмотр водопада, поиск путей обноса и доставку своего груза до какой-нибудь приемлемой стоянки. Так что всю эту операцию лучше затевать с утра, заночевав где-нибудь повыше порога N19. 
Въехав в этот порог, сразу его узнаешь, однако ближайшие нормальные стоянки встретятся уже только далеко за водопадом. Поэтому тем, кто не хочет скакать по скалам в темноте или ночевать на камнях, лучше не ломиться в 19-й порог под вечер. 
Порог N19 (II+..III) 
Перед Верхними Щеками река постепенно сжимается горами. Порог N19 находится как раз в том месте, где Китой начинает углубляться в скальный коридор каньона, причем в конце порога скалы по обоим берегам уже достигают высоты в несколько метров. Вход в порог расположен за правым поворотом. Общая длина препятствия - более 1км. На протяжении всего порога, вплоть до самого водопада, русло реки плавно поворачивает вправо. 
Уклон реки заметно возрастает по сравнению с предыдущим отрезком (хотя, на самом деле, падение реки в пороге невелико меньше 10м/км). В русле много надводных камней, обливняков, локальных бочек (приятное, кстати, место для каячного катания). 
Первая половина порога (которую смотреть не надо), заканчивается на локальном правом повороте коротеньким быстротоком. На левом берегу в этом месте расположена небольшая крупногалечная отмель. Здесь, пожалуй, стоит высадиться и сбегать посмотреть, где же находится водопад. 
А находится он недалеко - в нескольких сотнях метров впереди. Но эти метры вполне можно плыть, так как порог сложнее не становится. Лишь последняя перед водопадом горка падает весьма круто и бурно. 
Горка заканчивается метрах в 60-80 от входного водопадного слива, а за ней расположен быстроток, который позволяет более-менее нормально приставать к берегу. Однако, большие суда предпочитают тормозиться выше, чтобы избежать панической чалки перед самым сливом, тем более что подходы к воде в этом месте уже весьма сложны из-за крутизны береговых скал. Каяк же может пройти горку без особого риска (хотя, конечно, не владея эскимосским переворотом, туда лучше не соваться - уплыть в водопад из этого места очень просто). 
Водопад в Верхних Щеках (I ступень: непроход; II ступень: VI...непроход) 
Общая длина Верхних Щек ниже водопада - 4-5км, из которых 2-2,5км представляют собой технически сложный отрезок. 
В начале Верхних Щек Китой прорезает скальный монолит и образует двухступенчатый водопад. (При этом наклонная скала левого берега над водопадом вся покрыта глубокими расселинами, и поэтому создается полное впечатление, что вскоре она тоже рухнет в водопад, перекроив всю его структуру). 
В первой ступени вся река после гладенького быстротока разом рушится в узкую щель шириной не более 2-2,5м. Сперва вода падает почти отвесно, а затем переходит во вспененный водоскат крутизной в 25-30 градусов. При этом слив водопада и косой, и изогнутый одновременно, в результате чего на протяжении всего своего пути струя с силой бьется о правобережную скалу. В конце слива вода налетает на скальный контрфорс правого берега и резко поворачивает налево. 
Общий перепад на первой ступени примерно 4м. Сразу за сливом расположен плес-быстроток длиною метров 50-60. 
После плеса находится 2-я ступень. У правого берега река завалена крупными скальными обломками, сквозь которые вода льется тонкими струями (хотя в высокую воду здесь, возможно, есть проход нормальной ширины и глубины). 
Эти обломки отжимают струю влево, где она после очень короткой разгонной горки перелетает через огромный обливной валун в центре русла. Совсем слева часть струи огибает валун и влетает в забитый пеной карман под отрицательной береговой скалой. Вода, идущая через валун, частью падает в пенную яму за сливом, частью попадает в тот же карман. После этого значительная часть струи отражается от левобережной скалы и образует внушительный навал уже на противоположный берег. 
Общий перепад на ступени - 3-3,5м. Сразу за ступенью снова простой участок длиной метров 100-200. 
Что касается возможности прохождения водопада, то мой знакомый плотовик Саша Лебедев по этому поводу сказал: "1-я ступень - это теоретический непроход, а 2-я - практический". 
И в самом деле, можно представить, как некто на каяке (катамаране, плоту) прыгает в щель входного слива, где в криволинейном пенном месиве его с вероятностью в 97% переворачивает (скручивает в морской узел). И все бы ладно, да нет никаких гарантий, что клиента со всего маху не шарахнет головой о скальные выступы правого берега. 
(Впрочем, от Максима Васильева я слышал легенду о том, как двое мужичков на маленьком плотике по ошибке свалились в водопад, где их, разумеется, замесило. Тем не менее, они вполне благополучно вылезли на берег за сливом). 
А вот прохождение 2-й ступени не выглядит абсолютно фатальным. Представляется, что каяк (а может и большое судно) имеет возможность прострелить струю, прыгнуть через валун в пенную яму и вынырнуть из последней в спокойную воду. 
Основной криминал 2-й ступени заключается в левобережном кармане под скалой, куда попадает большая часть воды. Карман забит вспененной водой, уровень которой вдобавок ниже уровня окружающих струй. Так что, попав в карман, можно остаться там надолго. Водрузить страховку в районе кармана тоже нереально мешает нависающая скала. 
Насколько уверенно можно пересечь мощную струю и уйти от кармана, остается только гадать. Во всяком случае, мы в 93г. проходить ступень не рискнули и начали обсуждать возможности ее прохождения, только обнеся лодки за слив. 
Обнос водопада. 
Это отдельное мероприятие. Сразу хочу сказать, что обносить водопад гораздо проще обносить по ПРАВОМУ берегу, а хорошая стоянка в Щеках есть только на ЛЕВОМ берегу. Так что наиболее разумный план действий заключается в том, что сначала надо занести барахло на стоянку по левому берегу (800-1000м ниже водопада), а после перечалиться на правый берег и обнести суда. Тот, кто сделает по-другому, сильно осложнит себе жизнь. 
(Наша группа эту ошибку совершила и долго корячилась, разбирая плоты, обнося их по левому берегу, спуская на веревках вниз и снова собирая. Все это безобразие заняло 2 дня). 
Длина обноса судов по правому берегу не превышает 200-250м. Выход на берег перед водопадом и спуск к воде после него достаточно просты. Тропа обноса вполне сносная и достаточно широкая для того, чтобы пронести по ней неразобранные катамараны и даже плоты. Над второй ступенью есть даже сиротская площадочка, на которую в крайнем случае можно воткнуть палатки для ночлега. 
Тропа левого берега более капитальна, так как именно по ней обычно обносят Верхние Щеки. Но если группа хочет обнести только водопад, то сперва ей придется поверху обходить большую скалу, а потом спускать суда к воде на веревках по очень крутому и высокому склону. Кроме того, чтобы протащить большие катамараны и плоты по заросшему деревьями склону, при обносе их придется разобрать. 
Порог I Верхних Щек (V-...V) 
Сплав можно начать сразу за сливом 2-й ступени водопада. Порог начинается через 100-150м. 
Хотя каньон в этом месте уже достаточно глубокий, осмотреть (а при желании и частично обнести) порог вполне можно с правого берега. Начальная часть порога, длина которой 150-200м, находится на прямом участке. На этом отрезке основная струя идет вдоль левого берега, образуя 3-4 слива с мощными бочками, один из которых имеет высоту больше метра. В струе много надводных и обливных камней. 
Проход вдоль правого берега более извилист, но сливы здесь менее мощные, так что для каяка проще использовать этот вариант. 
Один из сливов порога I. Фото Э.Терча (E.Tertsch). 1993г. ? kartinki/kitoj/9.jpg 
На конечном отрезке (30м) река делает очень крутой зигзаг, поворачивая сперва на 90 градусов влево и тут же на 90 градусов вправо. Здесь основная струя уходит под правый берег, разгоняется и делает крутой поворот налево, образуя трек. На повороте в струе стоят 3-4 жестких вала, после которых почти вся вода сваливается в прямой мощный слив высотой 2-2,5м. Сразу за сливом река поворачивает вправо, образуя прижим, и успокаивается, входя в скальный коридор с высокими отвесными стенами. 
(Наши плоты в 93г. прошли порог без проблем, а каяки обнесли выходной слив. Почему-то нашему лидеру Роберту Крендлю показалось, что за сливом мелко, и что поэтому туда нырять не стоит. Мы постеснялись ему возражать и прыгали в реку с береговой скалы за сливом. Но на самом деле слив вполне проходимый. В 92г., например, немецкие каяки там прыгали. Да и сбоку от слива есть щелка попроще, через которую тоже вполне можно проскочить). 
Заключительный слив порога I. ? kartinki/kitoj/3.jpg 
Фото из статьи J.Noeker'a в журнале Kanu Life (N1, 93г.). 
В 200-300м ниже порога I на левом берегу в 4-5м над водой расположена скальная площадка, на которой находится единственная хорошая в Верхних Щеках стоянка. 
Стоянка в Верхних Щеках. Фото из Kanu Life. ? kartinki/kitoj/8.jpg 
Напротив площадки реку пересекает гряда скальных обломков, образующая довольно бурный сливчик высотой с метр. За сливом стоит несколько валов, после чего река снова успокаивается. 
Начиная примерно с этого места каньон превращается в просто ущелье с крутыми и очень высокими берегами. От площадки до следующего порога - несколько сотен (если не ошибаюсь) метров относительно простой воды. 
Порог II Верхних Щек (IV-...IV) 
Длина порога 400-500м. В пороге река растекается среди большого количества крупных надводных камней и обливняков, образуя многочисленные и местами довольно запутанные проходы. Уклон в пороге весьма значителен, поэтому при сплаве приходится преодолевать множество сливов, часть из которых достигает метровой высоты. 
Для каякеров основная дилемма в пороге - либо идти по главной струе, борясь с мощными и жесткими бочками, либо пробираться между камней, рискуя не вывернуть где-нибудь в узком проходе. Разумнее делать, пожалуй, первое. А в целом порог лучше все же предварительно просмотреть. 
Хотя после порога II ущелье Верхних Щек продолжается еще 2-3км, река сильно упрощается. Ниже порога встречаются только шиверки со сложностью не выше второй категории. 
(В целом следует учесть, что приведенное выше описание Щек сделано для среднего уровня воды. При высокой воде, что для дождливой долины Китоя не редкость, Верхние Щеки должны очень существенно усложниться). 
Участок от Верхних Щек до Моткиных Щек (пр.20...пр.40). 
Длина участка - 38...43км (конец В.Щек - р.Горлык-Гол 18...19км; р.Горлык-Гол - р.Хунде-Гол - 9...11км; р.Хунде-Гол - Моткины Щеки 11...13км). Уклон - от 4,8 до 10,1 м/км. Расход - 30...80 куб.м/сек. 
От окончания Верхних Щек до устья Ара-Ошея совсем недалеко - ну, максимум, километр. Сколь-нибудь сложных препятствий на этом отрезке нет. 
Ара-Ошей заметно добавляет воды, однако после его впадения характер Китоя в целом не меняется. На поворотах русла расположены простые шиверки с невысокими стоячими валами, отдельными камнями и небольшими бочками. В низкую воду шиверы местами мелковаты. После нескольких таких шивер, примерно в 1,5км ниже устья Ара-Ошея река довольно неожиданно образует короткий, но весьма бурный порог. 
Порог N20 (III-...III) 
Заход в порог плохо угадывается с наплыва, поскольку характер долины перед порогом не меняется - низкие берега, протоки, галечные отмели, сужений русла не просматривается. В качестве ориентиров начала порога (не очень отчетливых) можно упомянуть невысокую правобережную скалу на слабо выраженном левом повороте и заметный перегиб поверхности воды, свидетельствующий о более крутом падении реки. Общая длина порога 60-80м. 
В пороге вода образует крутую горку с высокими валами и довольно мощными локальными бочками. В правой части русла вода образует достаточно сильный навал на скалу, слева имеются простые проходы по гладким языкам. 
В принципе, прохождение порога сходу не представляет трудностей. Однако я рекомендую тормознуться около него, поскольку благодаря сильно вспененной воде и высоким валам порог очень фотогеничен. 
Далее на протяжении 8-9км следуют шиверы не сложнее 2-ой категории сложности, среди которых старые лоции выделяют препятствия 21 и 22 (одно почти сразу после 20-го порога, другое - в конце отрезка). Но, если честно, опознать их среди других таких же дохлых шивер можно только при наличии большой фантазии. 
Затем долина реки сужается, и шиверы становятся несколько интереснее. Этот участок имеет длину 5-6км и носит название Горлык-Гольского каскада. Каскад начинается шиверой-порожком N23, расположенной в двух протоках, огибающих большой и круглый галечный остров. После этого порожка река втягивается в живописный коридор, сложенный невысокими скалами. В Горлык-Гольском каскаде есть еще 5-7 шивер и порожков (пр.24-28), много красивых и больших надводных и подводных камней, отдельные бочки, валы, сливчики, прижимы и даже небольшие поганки. 
Но несмотря на звучное название, этот каскад прост. Даже в высокую воду в нем не должно быть ничего сложнее "тройки с плюсом". В низкую же и среднюю воду потолок сложности здесь "III-". Все препятствия без проблем идутся сходу, и если тут нужны остановки, то только для фотои киносъемки. Впрочем, в каскаде есть неплохие места для катания, да и вообще плыть здесь повеселее. 
Горлык-Гольский каскад постепенно упрощается и сходит на нет. После каскада долина реки опять расширяется, уклон падает, и сплав снова становится совсем простым. Через пару километров слева впадает р. Горлык-Гол. 
(Горлык-Гол тоже вполне сплавная речка. В июле и даже августе в ней вполне достаточно воды, чтобы идти не только на каяках, но и катамаранах. По крайней мере из двух источников я слышал про группы, которые сплавлялись по Горлык-Голу. Но, к сожалению, никаких подробностей о реке не знаю. Слышал только от пешеходников, что сравнительно недалеко от места впадения в Китой на Горлык-Голе есть красивый водопад). 
За устьем Горлык-Гола река остается простой. На протяжении 7-9 километров на Китое встречаются только мелководные шиверы и перекаты со сложностью не выше "двойки" с минусом. 
В какой-то момент долина реки быстро сужается, и препятствия становятся существенно мощнее и красивее. Это начало Хунде-Гольского каскада (пр.29-34). 
Каскад состоит из серии довольно интересных порожков и шивер. Уклон на них не очень велик (7-10 м/км), зато в русле много крупных скальных обломков и довольно мощных локальных бочек. В целом Хунде-Гольский каскад, может быть, чуть сложнее предыдущего - Горлык-Гольского, но, тем не менее, квалифицированной группе нет необходимости его просматривать. Максимальная сложность препятствий отрезка - III-...III. Общая длина Хунде-Гольского каскада - 5-6км. В начале этого отрезка препятствия несколько сложнее и идут погуще. 
Хунде-Гол впадает в Китой слева после 30-го препятствия. 
(Хунде-Гол - речка маленькая. В августе для сплава она, в общем, непригодна. В том числе и для каяков. Однако я видел ее из вертолета, когда в ней после дождевого паводка было достаточно много воды. 
Смотрелось это потрясающе. Как минимум, на протяжении заключительных 3-4 километров Хунде-Гол - крутопадающая речка альпийского типа. Водопадные ступени следуют одна за другой, формируя, по моей визуальной оценке, уклон где-то в 60-80 м/км (а то и больше). Совсем недалеко от устья был виден красивый водопад высотой метров 5 и вроде бы проходимый. 
В общем, я думаю, что в июне-июле по Хунде-Голу можно осуществить совершенно феерический (хотя и короткий) каячный сплав). 
После того, как Хунде-Гольский каскад сходит на нет, Китой как бы упирается в невысокий лесистый хребтик. Река огибает этот хребтик справа, а затем снова поворачивает налево, образуя подкову длиной километра в два. Подкова завершается длинным пологим поворотом вправо. 
В конце поворота начинается порог N35, который открывает серию несколько более сложных препятствий. 
Порог N35 (III-...III+) 
Порог имеет длину 200-300м. Правый берег сложен скалами, левый - крупновалунной осыпью. (Такой пейзаж, кстати, весьма типичен для порогов Китоя). Просмотр (необязательный) - с левого берега. 
На ключевом отрезке порога русло сужается до 8-10м, и в этом сужении лежит несколько крупных скальных обломков, образующих красивые узкие проходы с достаточно большими валами и бочками. Однако уклон в пороге не очень велик, поэтому его прохождение в низкую и среднюю воду особых сложностей не представляет. В очень высокую воду в пороге, в принципе, могут образовываться совсем большие бочки, но, думается, и обойти их тоже становится легче. 
Далее на реке расположены 3-4 достаточно мощных шиверы с высокими валами, камнями в русле и локальными бочками. Первая из этих шивер во многих лоциях называется порогом N36. Сложность шивер не выше "тройки с минусом", так что просматривать их не надо. 
Суммарное расстояние от порога 35 до порога 37 - 2-3км. Последняя перед 37-м порогом шивера длиной 200-300м расположена на левом повороте. Эта шивера весьма бурная и отделена от порога несколькими десятками метров быстротока. 
Порог N37(III) 
Порог находится на пологом правом повороте реки. Уклон в этом месте возрастает, и по всей ширине реки стоят довольно высокие (1-1,5м) валы. В конце порога имеется легкий навал на невысокую скалу левого берега. На левом же берегу недалеко от воды расположена мемориальная табличка. Общая длина отрезка с валами - 200-300м. 
Кроме валов и локальных бочек средней жесткости в пороге, в сущности, ничего нет. Поэтому просматривать его необязательно. Если кто -то все же захочет здесь тормознуться, то для осмотра и фотосъемки вполне подойдут оба берега. 
Препятствие 38 представляет собой простую шиверу, расположенную почти сразу за 37-м порогом. Не более чем через пару сотен метров от пр.38 на правом повороте находится вход в порог N39. 
Порог N39 (IV-...IV) 
Сам порог расположен на короткой крутой дуге, поворачивающей влево. Левый берег порога образован крупногалечной отмелью. Справа расположена скала с выступами, образующими карманы. Из узкой расщелины этой скалы напротив основного слива в порог впадает ручей. 
Порог начинается крутопадающей и волнистой шиверой. Основная струя сильно разгоняется и весьма интенсивно сбрасывает суда в прижим у скалы правого берега. 
Сразу за прижимом струя доворачивает влево и падает в мощную бочку поперек всей реки. Бочка ощутимо придерживает каяки, а в высокую воду вполне может тормознуть и более крупные суда. За бочкой порог кончается. 
Его общая длина 80-100м. Просмотр - с левого берега. 
Слив порога N39. Фото из Kanu Life. ? kartinki/kitoj/7.jpg portret 
Через 100-150м после порога 39 расположен еще один несложный порожек под номером 40. Длина 40-го порога 250-300м. Уклон невелик. В русле есть крупные камни, валы, локальные сливы и бочки средней мощности. Просмотр необязателен. 
От порога N40 хорошо видны 2 вертикальные скалы, стоящие на обоих берегах почти друг напротив друга. Эти скальные ворота, которые невозможно спутать ни с чем, представляют собой вход в знаменитые Моткины Щеки. 
Вход в Моткины Щеки. Фото из Kanu Life. ? kartinki/kitoj/6.jpg portret 
(Свою славу Моткины Щеки приобрели в 70-80-ые годы, когда Китой стал классической плотовой рекой. В журнале "Юность" был даже опубликован очерк про спортивный сплав по Китою, где центром повествования стал переворот плота где-то в Моткиных Щеках. Из этого очерка я помню сюрреалистические рассуждения некоего плотового лоцмана о том, что: плот переворачивается медленно, и потому в процессе переворота обычно есть возможность перешагнуть с одной поверхности плота на другую и, благодаря этому, не промокнуть. Честно говоря, я до сих пор смутно представляю, как же все-таки это делается. Все перевороты плотов и катамаранов, которые я до сих пор видел, происходили до обидного быстро. 
Видимо, Китой действительно производил очень сильное впечатление на первопроходцев и способствовал несколько неадекватному восприятию действительности. С тех пор, наверно, в практике прохождения Моткиных Щек и утвердились 2 крайности. Их либо обносят почти целиком, либо ломятся по ним без должной аккуратности. 
Последнее нередко приводит к серьезным авариям. Самая крупная катастрофа произошла здесь в 1992г. Плот с командой из какого-то башкирского городка, попав на высокую воду, опрокинулся где-то в районе порога-водопада (ПВ). Утонуло 5 человек из 6. Шестой человек был настолько шокирован, что не помнит, где, собственно, случился переворот. Эту историю нам рассказали ребята, вешавшие мемориальную табличку. Табличка висит перед устьем Моткин-Гола, потому что, кажется, у этого места было найдено одно или два тела. 
Однако на самом деле каньон Моткиных Щек не является запредельно сложным. Вопрос его прохождения или непрохождения зависит прежде всего от уровня воды. 
В низкую и среднюю воду большая часть Моткиных Щек вполне доступна для любой аккуратной группы с пятерочным опытом. Проблемным в этих условиях является только порог-водопад (который уверенно тянет на "шестерку" по международной шкале). Если группа не очень уверена в себе, она может также обнести пороги 45-46, 49 и 64. Остальные препятствия, на мой взгляд, попроще и криминальных ситуаций создавать не должны. 
При не очень высокой воде между порогами Моткиных Щек почти всегда есть достаточно длинные плесы и быстротоки, на которых нетрудно организовать хорошую страховку. Просмотры и обносы хотя порой и очень трудоемки, но всегда возможны. 
С другой стороны, Китой славен своими дождевыми паводками, которые особенно сильно сказываются в узком каньоне Щек. Подъем уровня воды на два, три и даже 4-5 метров здесь вовсе не редкость. Причем обычно для этого достаточно всего нескольких часов. При очень высокой воде все сливы и бочки становятся принципиально мощнее, плесы исчезают напрочь, и весь каньон может превратиться в один сплошной порог, страховку на котором организовать практически невозможно. В этих условиях желательно трезво оценить свои возможности. Даже очень сильной группе лучше переждать паводок (или вовсе обнести участок до Моткин-Гола). 
При просто высокой воде Моткины Щеки тоже, в общем, идутся. Но это уже превращается в занятие только для очень квалифицированных групп, способных свести вероятность переворотов к минимуму (поскольку все виды страховки будут заведомо малонадежными). 
В целом, про Моткины Щеки я могу сказать так: если вода невысокая - идите в них уверенно; если вода высокая задумайтесь, а какая у вас на самом деле квалификация; если это паводок, выкрашивающий зеленовато-голубую воду Китоя в коричневый цвет, - поиграйте пока в преферанс на берегу и разведуйте на всякий случай тропу обноса). 
Общая длина Моткиных Щек - 18-20км (пр.41...пр.89). Длина наиболее сложного отрезка (пр.41...пр.65) - 10-12км. Уклон - от 10,8 до 19,8 м/км. 
Хороших стоянок около самой реки в Щеках мало (я помню только четыре: за порогом 41 на левом берегу, между порогами 47 и 48 - на левом берегу, у порога 64 - на левом берегу, за порогом 80 - на правом берегу). Впрочем, есть еще места, где хотя и без комфорта, но вполне можно переночевать. В крайнем случае для ночлега всегда можно вылезти наверх на полки, которые расположены над каньоном. 
В то же время при выборе стоянок надо помнить о частых в этой местности внезапных подъемах воды, а также о камнепадах, которые могут сходить с крутых склонов во время обильных дождей. 
Пороги Моткиных Щек начинаются практически сразу за скальными воротами. В этом месте Китой слегка поворачивает направо и довольно широко растекается, образуя плес. У левого берега могут спокойно зачалиться те, кто решил обнести Щеки. Плес наискось пересекают несколько рядов крупных надводных камней. Это начало порога 41. 
Порог N41 (IV...IV+) 
За грядами камней ближе к левому берегу в русле находится небольшой галечный остров. Этот остров делит порог на две протоки. В высокую воду можно пройти порог и по левой протоке. Однако обычно лучше идти в правую протоку. Соответственно, правая протока лучше просматривается с правого берега, а левая - с левого. Длина порога около двухсот метров. 
Заезжать в порог надо по узким и довольно запутанным проходам среди крупных валунов. В этом месте уклон постепенно нарастает, образуя под конец заметные сливы и навалы на камни. Через 40-50м после начала струя собирается воедино, разгоняется еще сильнее, превращаясь в крутую и бурную горку. В этой горке густо стоят крупные обливняки, образуя несколько мощных локальных бочек. Увернуться от всех этих бочек очень трудно даже на каяке, так что, скорее всего, придется какие-то из них пробивать. 
Порог кончается у слияния проток. Через 100-200м быстротока - начинается порог 42. 
Порог N42 (III+...IV) 
Под этим номером объединены три отдельно расположенных порожистых ступени, разделенные достаточно длинными кусками спокойной воды. Первая ступенька - высокие (до 1,5м), но не особенно жесткие валы в сужении (длина сужения - 70-80м). Через 100-150м - еще валы, попроще. 
Еще через сотню метров - 2-я ступень (50-60м), которая представляет собой горку средней бурности с умеренным навалом на правый берег в конце. 
Прижим переходит в несложную шиверу длиной 100-200м. В конце шиверы поперек всей реки в 2-3 ряда насыпаны крупные камни. Вода, бурно переливаясь через эти гряды, образует с полдюжины локальных сливов, среди которых есть как гладкие и чистые, так и крутые с жесткими бочками. Это и есть 3-я ступень. 
Просмотр 1-ой и 2-ой ступеней порога более удобен слева, 3-ей ступени - справа. 


Сразу за 42-м порогом русло круто поворачивает влево. На повороте у правого берега расположен большой улов (или небольшой плес). Из улова вода переливается в порог N43. 
Порог N43 (IV-...IV) 
Порог расположен на правом повороте. Общая длина - 200м. Просмотр справа более удобен. Если вода не очень высокая, порог распадается на две половины. В первой половине большой уклон, большая вспененность воды, высокие (до 1-1,5м) неупорядоченные валы, отдельные камни и бочки в струе. 
Затем разрыв в 20-30м и вторая часть. Она представляет собой последовательно расположенные сливы между камней. По крайней мере один слив является довольно мощным. 
Вход в порог N43. Фото Ю.Ефременко. 1988г. ? kartinki/kitoj/2.jpg 
Порог 43 отделен от 44-го тридцатью-сорока метрами быстротока. 
Порог N44 (IV...IV+) 
Длина порога - 150-200м. Просмотр и страховка слева. 
На заходе в порог река сужается, и уклон снова увеличивается. Основная струя идет вдоль правобережной скалы. Скорость течения очень высокая. В струе стоят мощные, местами косые, но пологие и не очень жесткие валы. Ближе к левому берегу в воде лежит несколько валунов, образующих приличные локальные бочки. 
На каяке, в принципе, можно пройти и совсем слева. Этот путь морально легче, но сложнее технически (во всяком случае, каяк здесь сильно раскручивает, а при ошибке и кладет в один момент). Путь по основной струе и эффектнее, и надежнее. 
Длина быстротока за 44-м порогом не менее 400-500м. На этом отрезке река делает сперва плавный левый, а затем правый поворот. Впереди, в начале левого поворота, виден очень большой валун в русле. Не доплывая до валуна, надо чалиться на левый берег. Впереди местечко посложнее предыдущих - порог N45. 
Порог N45 (V-...V) 
Длина порога 150-200м. Просмотр и страховка слева. Основные характеристики порога - большой уклон (падение воды на пороге - не менее 5-7м) и много камней в русле. 
На входе в порог струя резко сужается. Груды валунов в правой части русла отжимают почти всю воду к левому берегу. В сужении находится довольно бурная горка длиной 30-40м. 
Затем основная струя уходит вправо, огибая несколько крупных валунов, лежащих у левого берега. За этими валунами струя как бы раздваивается. 
Главная (правая) струя преодолевает этот отрезок, образуя 5-6 последовательно расположенных мощных бочек. Кроме того, эта струя довольно сильно крутится вокруг больших камней, что еще больше затрудняет сплав. В конце порога струя влетает в узкие ворота между огромной округлой левобережной скалой, перекрывающей реку на 2/3 ширины, и отвесным берегом справа. 
Меньшая часть воды идет вдоль левого берега. Сперва левая струя переливается через каменную гряду, образуя неровный слив высотой около метра. За сливом расположен бурный шиверистый отрезок длиной 50-70м, в низкую воду густо утыканный мелкосидящими обливными зубьями, над которыми при среднем уровне воды образуются локальные бочки. В конце левая струя падает сливом (1,1-1,3м) в спокойный улов, который находится перед округлой скалой. Далее надо развернуться, вырулить из улова на главную струю, обогнуть скалу и пройти через заключительные ворота. 
За этими воротами после 15-20м быстротока в струе есть еще один низкий надводный камень. Он неприятен тем, что к нему экипажи подплывают, расслабленные окончанием порога, и часто ленятся отвернуть в сторону. А струя там хоть и гладкая, но мощная. В результате в этом безобидном месте нередко происходят плотовые и катамаранные перевороты, очень опасные из-за близости порога-водопада (ПВ). 
Интересно, что 45-й порог безальтернативно сложен только для больших судов, которые в любом раскладе должны идти по главной струе. Что же касается каяков, то если вход в порог идти справа по краю валов, а вторую часть по левому проходу, то такая траектория будет не сложнее IV...IV+. 
(И в 88г. (низкая вода) и в 93г. (средняя вода) я проходил этот порог слева. Но вот мои друзья-австрийцы сочли этот вариант слишком простым и после каменной гряды снова выходили в главную струю, долбая заключительную серию бочек практически в лоб. 
Замечу, однако, что сложность и опасность 45-го порога должны резко возрастать при подъеме уровня воды. Поэтому все предыдущие рассуждения относятся к относительно невысокому уровню воды). 
За порогом 45 есть 20-25м быстротока. В этом месте можно легко зачалиться к пологому левому берегу (прямо перед впадением ручья). Здесь удобнее всего начинать обнос тяжелых судов вокруг порога-водопада. Но, в принципе, можно сплыть и через 1-2 ступени 46-го порога. Только вытаскивать суда на крутой берег будет гораздо труднее. 
Для каяков таких проблем нет. Поэтому первые 2 ступени им стоит пройти. 
Порог N46 (IV+...V-) 
Сразу за впадением ручья начинается каскад сливов и локальных бочек средней мощности, который заканчивается умеренным прижимом к левобережной скале. Это называется первой ступенью, длина которой 40-50 м. Просмотр слева. 
Через несколько десятков метров расположен крутой и очень бурный трек у правого берега. У левого берега лежит пара крупных полуобливных валунов, которые отжимают всю струю вправо в мощный прижим. Прижим осложнен жесткими валами и высокой скоростью струи. Это вторая ступень. Ее длина 30-40м. Просмотр слева. 
(При первой своей попытке ее прохождения в 93 году я ухитрился залечь аж 2 раза подряд. Причем второй раз я лег потому, что после эскимосского переворота потерял ориентировку и врезался носом каяка в правобережную скалу. Во второй попытке я, по совету Роберта, скорректировал траекторию и прошел ступень без проблем). 
За второй ступенью быстроток около сотни метров. В этом месте река окончательно попадает в скальный коридор с высокими и почти отвесными каменными стенами. 
Третья ступень напоминает первую и особой сложности не представляет. Однако те, кто проходит 3-ю ступень, должен либо идти в ПВ, либо заниматься акробатическими упражнениями по вытаскиванию судов на вершины высоченных прибрежных скал. 
От последней ступени порога 46 до ПВ - 150-200м быстротока. Чалка перед первой ступенью ПВ и ее просмотр возможны, кажется, справа. 
Порог-водопад (VI) 
(Мое описание ПВ будет весьма невнятным, поскольку сам я этот порог видел только с большой высоты. Есть у меня и видеозапись, сделанная с той же высоты. Этого достаточно, чтобы понять предельную сложность порога, однако детали разглядеть практически невозможно. Поэтому данные о ПВ в значительной степени списаны со старых лоций). 
Отрезок, где находится ПВ, расположен в каньоне с крутыми скалистыми берегами высотой в несколько сот метров. Большей частью это просто отвесные скалы. Помимо всего прочего, это обстоятельство чрезвычайно затрудняет разведку, страховку и частичные обносы. 
В лоциях ПВ принято разделять на 2 ступени. Длина 1-ой ступени - 200м. Сложность - на уровне 5...5+. 
В этом месте реку по диагонали пересекает цепь огромных надводных камней. Вода переливается через эту цепь слева направо, образуя мощные, но прямые и гладкие сливы. Сливы, по-видимому, осложняются тем, что струя сильно наваливает на валуны. Это, пожалуй, ключевое место первой ступени. 
Между ступенями есть небольшой разрыв. 
Длина второй ступени - 300-400м. Эта ступень состоит из нескольких (как минимум, пяти) последовательно расположенных ступенек. Эти ступеньки представляют собой каскады сливов между огромных глыб, очень капитально заваливших русло. Сливы высокие (до 3-4м), крутопадающие и чрезвычайно мощные. Большинство сливов имеет замысловатую конфигурацию и осложнено многочисленными обломками скал, торчащими из струи. Почти под всеми сливами стоят могучие котлы. Особенно сложными выглядят первый, третий и пятый сливы. 
В целом вторую ступень можно охарактеризовать как убойную "шестерку" при низкой и, возможно, при средней воде. В высокую же воду это практически однозначный непроход. 
(Тем не менее ПВ периодически проходят. По-видимому, первый раз он был полностью пройден в 1988г. Во всяком случае, так написано в 25-м номере "Ветра странствий". Сделала это томская группа на "честерах". 
Впоследствии порог-водопад проходился еще, как минимум, несколько раз (чаще частично, но иногда, видимо, и полностью). Обычно прохождения совершали большие плоты, но и катамаранные попытки тоже предпринимались. Например, в 1993г., когда мы уходили вниз по реке из-под ПВ, его обрабатывала какая-то сибирская группа. Ребята заносили катамараны, лазали по скалам, вешали и расставляли страховку. Правда, чем закончилось дело, я не знаю, поскольку позже мы эту команду не встречали. 
Информации о попытках каячного прохождения ПВ у меня нет. Не исключаю, впрочем, что такие попытки уже могли иметь место.) 
Обнос порога-водопада. 
Обнос начинается после 45-го порога. Тропа, идущая вдоль Моткиных Щек по левому берегу, в этом месте спускается почти к самой реке и пересекает устье большого ручья, впадающего в Китой между 45-м и 46-м порогами. 
Сразу за ручьем тропа снова поднимается на террасу левого берега и начинает постепенно уходить в сторону от реки, огибая небольшую скалистую гору, нависающую над ПВ. На этом отрезке тропа довольно быстро набирает высоту и вскоре выходит на локальный перевальчик. Этот перевальчик, который больше похож на небольшое лесистое плато, разделяет каньоны двух ручьев. 
(От этого места можно свернуть по направлению к реке и выйти на седловину между двумя вершинками. С этой седловины открывается прекрасный вид на вторую ступень ПВ. Правда, смотреть на порог приходится с высоты в 200-300м. Но, в принципе, можно спуститься и намного ниже). 
Вскоре за перегибом тропа раздваивается. Основная тропа в обход Щек уходит прямо и пересекает каньон бокового ручья. Менее набитая тропа уходит правее и через пару сотен метров начинает очень круто спускаться вдоль ручья к 47-му порогу. При спуске требуется повышенная осторожность, особенно в сырую погоду. 
Общая длина обноса - 2-2,5км. Тропа достаточно тяжелая, поэтому тащить по ней неразобранные катамараны и прочие крупногабаритные вещи очень трудно. 
Около устья ручья очень кстати расположена небольшая, но очень удобная площадка. На ней хватает места и для лагеря, и для повторной сборки больших судов. 
Порог N47 (IV+) 
Относительно этого порога есть разночтения в лоциях. Одни считают, что порог N47 находится чуть выше устья ручья. 
Другие полагают, что там расположен не 47-й порог, а последний слив порога-водопада. 47-й же порог, по их мнению, начинается ниже впадения ручья и практически сливается с порогом 48. 
После осмотра местности первая точка зрения мне показалась более логичной. 
В такой интерпретации 47-й порог представляет собой слив через всю реку, расположенный в 50-100м ниже выхода из ПВ и 30-40м выше устья ручья. В этом месте реку с двух сторон сжимают скальные выступы, а прямо в центре струи лежат 2 здоровенных камня. Камни разделяют слив на 2 части. Высота обоих сливов - 2,5м. 
Левый слив более пологий. Чуть правее окончания слива расположена глубокая, но мягкая пенная яма. 
Правый слив падает круче и заканчивается жесткой, но вполне проносной бочкой. За бочкой стоит еще метров 10 жвачки, а потом начинается гладкая вода. 
(В августе 88 года мы наблюдали, как 47 и 48 пороги залило дождевым паводком. В пиковый момент расход воды в Китое был, как минимум, 300 кубов в секунду (а может и все 500). При этом все здоровенные надводные и прибрежные валуны в створе 47-го порога оказались под водой. В результате в этом месте образовался прямой слив унитазного типа, за которым стояла бочка каких-то совершенно гомерических размеров. Пара железнодорожных вагонов в ней уместились бы, пожалуй, без проблем. 
Бочку еще больших размеров в своей жизни я видел только один раз. Это было в хорошо известной европейским каякерам теснине Gesause Eingang на реке Эннс (Австрия) и тоже при паводке). 
При низком и среднем уровне воды между порогами 47 и 48 расположен 100-метровый участок быстротока. А при высокой воде пороги практически сливаются. 
Порог N48 (IV+...V) 
Длина порога 250-300м. Просмотр и страховка с левого берега (сложенного крупными серыми и зелеными валунами с многочисленными прожилками змеевика). А при высокой воде хорошо бы добавить страховку и на правом берегу (ниже порога). 
Порог начинается с гряды, состоящей из среднего размера обливных камней, образующих довольно кривые бочки. Далее в струе стоят несколько хаотичные и весьма жесткие валы неправильной формы. 
Затем основная струя огибает скальный выступ правого берега. Ближе к левому берегу вдоль струи лежат несколько здоровенных валунов. На некоторые из них струя сильно наваливает. Особенно заметно суда жмет к 2 последним валунам-троллейбусам. При высокой воде от этого навала уйти очень трудно. В то же время можно не отгребаться от этих валунов, а попытаться пройти между ними. (Но лучше все же вывернуть вправо в большой улов за скальным выступом). 
За валунами и уловом находится слив почти через всю реку. Этот слив образует мощную бочку в центре. 
В малую воду эта бочка опаснее, поскольку в ней образуется сильный противоток, затягивающий назад под слив. Длина этого противотока - 8-10 м, поэтому на каяке из него можно и не выбраться. Однако при этом бочку можно обойти справа без особого труда. 
В более высокую воду бочка становиться еще мощнее и шире. Миновать ее практически невозможно, зато и вероятность застревания уменьшается. 
В целом же в высокую воду порог становится гораздо опаснее. При этом соблюсти намеченную траекторию движения чрезвычайно тяжело, поскольку суда бросает и крутит как щепки. 
За последним сливом порога 48 имеется примерно сотня метров спокойной воды. 
Порог N49 (V...V+) 
Порог начинается за плавным левым поворотом. Общая длина 150-200 метров. Левый берег на протяжении всего порога - почти отвесная скала. Поэтому просмотр и страховка - с правого берега, который сложен огромными серо-зелеными глыбами. При высокой воде будет разумным выставить страховку и на левом берегу (правда, ее можно разместить лишь за 50-м порогом). 
Порог начинается крутой и очень бурной горкой, состоящей из мощных валов и бочек неправильной формы. Горка образует сильный (но не смертельный) навал на левый берег. Длина горки 30-40м. 
В сущности, это самый сложный отрезок порога. Во всяком случае, каяку устоять в этом месиве будет, видимо, довольно трудно. Дополнительный минус заключается в том, что в случае переворота придется плыть вдоль отвесной стены, попадая в самые мощные бочки. 
В то же время большие катамараны и плоты утюжат эту горку достаточно уверенно, и их основная задача состоит в том, чтобы отгрести от скалы левого берега. 
В 20-30м ниже входной горки струя сужается до 5-10м, и в сужении расположен слив высотой 1-1,5м. Бочка за сливом мощная, но с правой стороны ее пройти намного легче. 
Еще через 50-70м расположено очень похожее сужение с еще одним сливом. Вслед за этим сливом можно зачалиться к правому берегу. 
(В 88г. я этот порог на каяке не проходил. Слишком уж грозно он смотрелся при высокой воде. А один наш катамаран-4 со сборным экипажем (Кузнецов - Волгин - Цуканов - Ефременко) прошел. Правда, на самом большом валу входной горки катамаран встал почти на дыбы, но все же не перевернулся. 
В 93г. все наши каяки обнесли входную горку, успешно пройдя оставшуюся часть порога. А плоты опять-таки уверенно прошли все целиком). 
Через 40-50м спокойной воды находится порог N50. 
Порог N50 (II...IV) 
Длина порога 50-100м. Этот порог просматривать очень неудобно, поскольку в этом месте река течет между двух скальных обрывов. Поэтому обычно на него смотрят с того места, где чалятся после 49-го порога. Это, в общем, допустимо, поскольку 50-й порог не очень сложен. 
В малую и среднюю воду в пороге много надводных и обливных камней, между которыми расположены средних размеров сливы и бочки. Скорость струи невелика, траектория движения произвольная. 
В высокую воду порог резко усложняется. На месте камней вырастают высокие (до 1,5м) валы и мощные бочки, которые лучше попытаться обойти справа. 
Сразу за порогом надо чалиться на левый берег - чуть выше устья Эхе-Гола. 
(Эхе-Гол - довольно большой левый приток. Для серьезного каячного сплава воды в этой речке достаточно даже в августе. А когда уровень чуть повыше, то и небольшие катамараны-двойки пройдут. К сожалению, мне известны характеристики только самого нижнего отрезка Эхе-Гола. 
Этот отрезок начинается от места, где Эхе-Гол пересекает тропа, идущая в обход Моткиных Щек, и заканчивается в его устье. Общая длина отрезка - 600-800м. 
Сразу после брода Эхе-Гол входит в небольшой каньон длиной 200-400 м. В каньоне расположена непрерывная цепь порожков, сложность которых все время возрастает. В конце этого отрезка техническая сложность порогов уже не меньше IV категории. 
Буквально в 7-10м после последнего порога расположена пропиленная водой в скальном монолите щель шириной 1,5-2м. Эхе-Гол ныряет в эту щель и тут же рушится вниз водопадом, высота которого 12-14 метров. 
Водопад падает в большую круглую лагуну. Ниже лагуны расположена еще одна серия порожков, которые тянутся до самого Китоя. Расстояние от водопада до Китоя - 250-300м. Сложность нижних порожков - II...III+. 
Естественно, ключевым местом отрезка является водопад. Основная проблема при прохождении водопада заключается не столько в его высоте, сколько в трудностях, мешающих нормальному заходу в слив. 
Во-первых, нормально зайти на слив мешают достаточно сложные предшествующие пороги. Сбиться с траектории в них проще пареной репы, а при неблагоприятном раскладе вполне можно и перевернуться. 
Во-вторых, струя подходит к водопаду не прямо, а под углом в 60-80 градусов. Из-за этого в самом створе водопада образуется сильный прижим к правобережной скале. 
Сам слив водопада - "хороший". Прямой, чистый, падает в глубокую и хорошо вспененную лагуну. Для того чтобы успешно пройти его, достаточно зайти на небольшой положительной скорости перпендикулярно линии слива и в момент отрыва откинуть корпус назад. Однако это простое действие при существующей структуре заходной части выполнить почти невозможно. 
Чтобы вывернуть в слив, придется сбрасывать скорость каяка почти до нуля. При этом неясно, как погасить вращение каяка вдоль вертикальной оси, неминуемо возникающее в повороте. Да вдобавок хорошо еще заложить крен направо, чтобы не опрокинуться уже в прижиме перед сливом. 
Все эти вращения и отклонения в разные стороны при заходе грозят тем, что каяк и каякер закувыркаются в полете. А неправильное (на днище лодки, вниз головой, боком) падение с такой высоты, даже несмотря на мягкость пены, чревато серьезной травмой. 
Следует, правда, сказать, что при более высокой воде заход в водопад прямее и проще, потому что появляется более глубокий проход вдоль правобережной скалы, в низкую воду забитый камнями. Однако при этом сложнее становятся предводопадные пороги. 
Тем не менее Эхе-Гольский водопад был пройден, по крайней мере, однажды. В 1992г. два немецких каякера сплавлялись по Китою с одной рижской группой. Подойдя к Моткиным Щекам, группа решила их обнести. Сперва были обнесены вещи, и группа вернулась за судами. Но немцы настолько устали на этом действительно нелегком обносе, что, подойдя с каяками к броду через Эхе-Гол, плюнули и решили плыть отсюда. Хотя каякеры сразу поняли, что Эхе-Гольский водопад сложен для прохождения, они предпочли сигануть с него, лишь бы только больше не мучиться на волоке. 
Человека, который прыгал с водопада, зовут Jonas Noeker (Йонас Некер). При прохождении предводопадного каньона он опрокинулся. Причем переворот произошел буквально в 10-20м от слива. Noeker, однако, успешно поднял каяк и сразу пошел в водопад. При заходе его бросило в прижим, и потому линию слива он пересек не совсем перпендикулярно. Но все же приводнение оказалось успешным. Правда, под водой каяк перевернуло, и пришлось его снова поднимать. Однако в лагуне под водопадом это сделать было несложно. 
J.Noeker прыгает с Эхе-Гольского водопада. Фото из Kanu Life. ? kartinki/kitoj/4.jpg portret 
J.Noeker сразу после прыжка. Фото из Kanu Life. ? kartinki/kitoj/5.jpg portret 
Далее Noeker сплавился по Китою (один или с напарником) от устья Эхе-Гола до конца Моткиных Щек). 
Напротив устья Эхе-Гола начинается следующий порог - N51. 
Порог N51 (III...IV) 
В начале порога находится густо усыпанная камнями шивера длиной 80 -100м. 
Основная струя идет вдоль левого берега. Потом струя слегка поворачивает вправо. В месте поворота находится прямой слив через всю реку. За основным сливом еще несколько локальных сливов и бочек. 
При низкой воде порог особой сложности не представляет и может даже не просматриваться. Однако при высокой воде ситуация резко меняется. Надводные камни заливает и на их месте образуются мощные бочки вперемешку с жесткими валами. Слив на повороте становится высоким и опасным. Для того чтобы пройти его без проблем, надо резко сместиться под правый берег, где высота слива гораздо меньше. Кроме того, в высокую воду 51-й порог практически сливается со следующим, и остановиться после прохождения очень тяжело. 
А остановиться очень желательно, потому что в этом месте Моткины Щеки превращаются в каньон с отвесными скалами с обеих сторон, и все мероприятия по просмотру порогов становятся очень трудоемким занятием. 
(Именно в конце 51-го порога у нас в большую воду 88г. застрял в бочке и секунд через 20-30 перевернулся катамаран. Справедливости ради надо сказать, что на катамаране вместо четырех штатных гребцов сидело только трое. Поэтому удержать катамаран со смещенным центром тяжести и тем более выдернуть его из бочки было гораздо сложнее обычного. К счастью, благодаря большой удаче удалось поймать аварийный катамаран на береговой спасконец сразу за 52-м порогом и не дать ему уйти дальше в каньон). 
В малую и среднюю воду за порогом 51 есть 30-40 метров быстротока. 
Порог N52 (III...IV) 
Длина 60-80м. Река в этом месте заметно сужается, скорость течения очень высокая. В основной струе стоят высокие валы. Повсюду лежат обливные камни. Этот порог еще можно просмотреть снизу (с крутосклонной осыпи левого берега). 
Про просмотры отрезка, на котором расположены пороги 53-55, можно сказать следующее. Каяки и, может быть, легкие катамараны в малую и среднюю воду могут просматривать и проходить эти пороги по частям, не вылезая наверх. Практически перед каждой очередной ступенью порогов существуют небольшие пятачки под скалами, у которых можно зачалиться и посмотреть следующий слив. С этих же пятачков можно организовать и береговую страховку. 
Что касается плотов, рафтов и других тяжелых судов, то им, скорее всего, придется проходить отрезок без остановки. Для этого необходимо будет вылезти высоко наверх и долго просматривать все пороги, спускаясь вниз по расселинам скал, выходящим ближе к воде. 
После порога 52 есть 20-40м более спокойной воды. 
Порог N53 (IV-...IV+) 
Длина порога 100-120м. 
Порог начинается шиверой, длина которой 20-30м. За шиверой расположен рваный слив через всю реку. (Как раз напротив слива в реку с правого берега впадает ручей. А в центре струи в этом месте лежит большой надводный валун). Перепад высоты на сливе около 1м. Наиболее логичный проход для каяков находится под самым правым берегом (в малую и среднюю воду). 
Еще через 60-80м быстротока находится довольно бурная и крутая горка с локальными сливами и бочками. Длина горки 20-30м. В правой части струи лежит здоровенный круглый валун, за которым имеется большая тень, удобная для страховки с воды. 
Между порогами 53 и 54 существует короткий быстроток (50-100м). 
Порог N54 (IV+...V) 
Длина порога - 300-400м. Точки просмотра - по обстоятельствам. В низкую и среднюю воду в пороге имеются, по крайней мере, 4 выраженных слива. Страховку удобнее осуществлять с воды. 
Порог начинается сливом средней сложности через гряду. Через 20-30 метров расположен еще одна небольшая ступенька. 
Затем, через 30-40м, реку перегораживает россыпь надводных и подводных валунов шириной 15-20м. Вода переливается через эти камни, образуя бурные и очень рваные сливы. Общий перепад высоты в этом месте - от 2 до 3м. Справа после слива есть небольшой навал на береговую скалу. Каяк может проходить эту ступень по достаточно произвольной траектории, но лучше всего под правым или левым берегом. 
В метрах 15-20 после слива русло сужается. В сужении находится пологий слив с правильным треугольным валом за водоскатом. 
Сразу за сужением имеется 20-30м быстротока. За быстротоком реку перегораживает очередная валунная гряда, образующая почти отвесный рваный слив высотой 1,2-1,5 метра. 
Еще через 20-30м снова расположено сужение с пологим водоскатом и довольно жестким треугольным валом за ним. 
(В высокую воду все сливы порога становятся существенно мощнее, а сам порог - неизмеримо опаснее, поскольку сколь-нибудь действенную страховку в этих условиях можно расположить только ниже 55-го порога). 
Один из сливов 54-го порога. Фото Э.Терча. 1993г. ? kartinki/kitoj/10.jpg 
От порога 54 до порога 55 имеется метров 50-70 быстротока. 
Порог N55 (IV+...V) 
Длина порога - около 100м. Просмотр лучше осуществлять с левого берега (по частям). В пороге выделяются 2 ступени. 
Первая ступень - мощный прижим к левобережной скале в сужении каньона. Прижим осложнен крутым поворотом направо и жесткими косыми валами. 
Вторая ступень - рваный слив через гряду высотой около полутора метров, очень похожий по структуре на сливы 54-го порога. За сливом стоят довольно неприятные котлы. Ниже слива довольно длинный участок гладкой воды. 
Пр.56-61 (II...II+) 
За 55-ым порогом в каньоне расположен существенно более простой участок. На отрезке в 2-3км на реке имеются только простенькие шиверы. Где-то в середине этого отрезка прибрежные скалы становятся менее крутыми, на берегах появляется больше осыпей и террас. 
В конце отрезка небольшой плес. На правом берегу крупнокаменная осыпь буро-красного цвета (некоторые говорят, что это чуть ли не яшма). С наплыва угадывается крутое падение струи. Реку пересекает гряда крупных красноватых валунов. За грядой начинается очередной сложный порог. 
Порог N62 (IV+...V-) 
Длина порога - 80-100м. Просмотр справа. 
Левая часть русла очень густо усыпана камнями. Поэтому проходить порог лучше справа. 
В этой части струя образует пологую, но весьма бурную горку с мощными локальными бочками и валами длиной метров 70-90. В конце струя на большой скорости налетает на средних размеров валун, который вполне способен опрокинуть и плот. Валун надо объехать слева, что потребует серьезной гребли даже от каяков. Далее порог упрощается. 
В 30-40м за порогом - скальное сужение. Затем левый поворот. В конце поворота расположено пр.63. Препятствие представляет собой несложные сливы поперек всей реки. 
Затем река делает пологий правый поворот, и примерно в 250м ниже пр.63 слева в Китой впадает река Моткин-Гол, образующая в месте впадения глубокий каньон с крутыми бортами. 
(В августе река Моткин-Гол имеет небольшой расход воды. Возможно, что по ней можно сплавляться на прочных каяках. Для остальных судов это представляется не очень вероятным. Впрочем, в июне-июле, когда уровень воды в местных реках заметно выше, сплавные варианты для этой реки будут, видимо, более разнообразными. В то же время, судя по рельефу, на этой речке должны существовать масса узостей, многочисленные водопады и пороги водопадного характера и прочие удовольствия альпийского типа, степень проходимости которых может быть весьма ограниченной). 
На плоских террасах, расположенных над стрелкой Моткин-Гола и Китоя, имеются хорошие стоянки. Ими могут воспользоваться те, кто обносил Моткины Щеки. Разбив лагерь в этом месте, можно спуститься в устье Моткин-Гола, где есть удобное место для повторной сборки судов. 
(Спуск в каньон Моткин-Гола и особенно подъем из него на противоположный борт являются весьма напряженным занятием и занимают много времени. Кроме того, в этом месте требуется повышенная аккуратность. Не проявив ее, в 88г. здесь сорвался и погиб парнишка-водник, обносивший Моткины Щеки). 
Сразу за устьем Моткин-Гола на Китое находится заметное расширение русла. 
(Старые лоции рекомендуют где-то в этом месте переходить Китой вброд. Это совет для тех, кто обносит Моткины Щеки до упора. 
Вообще-то, на мой взгляд, даже самым слабым командам этого делать не стоит. Во-первых, 2 оставшихся сложных порога Щек нетрудно обнести. Во-вторых, переходить Китой по очень глубокому броду (да и есть ли он там сейчас?) непосредственно над мощным 64-м порогом само по себе очень опасно). 
Через 50-70м, в конце этого расширения находится вход в 64-й порог. 
Порог N64 (V-...V) 
Порог начинается обширной россыпью надводных камней. Россыпь постепенно переходит в галечный остров, делящий реку на две части. 
Большая часть воды идет в правую протоку. Уклон русла быстро увеличивается. В центральной части струи стоят валы, мощь которых все время нарастает. В конце протоки русло сужается. В этом сужении стоят подряд 2 бочки, перекрывающие почти всю протоку. Вторая из этих бочек чрезвычайно мощна и очень неприятна по структуре. Она способна полностью остановить и затянуть назад под слив даже большой катамаран (хотя девятитонные плоты на поперечных гондолах все-таки продавливают ее). 
(А еще в этой бочке году в 92-м капитально покувыркался вместе с каяком Илья Смирнов из Москвы. В итоге им пришлось выходить из нее по отдельности). 
Однако каяк может пройти через узкий проход, который расположен между островом и крупным валуном, подпирающим бочку слева. В этот проход, правда, вырулить нелегко. Зато при этом можно миновать сразу обе вышеупомянутые бочки. (Франц Бургемайстер и я проходили в 93г. этот порог именно так). 
Через 10-15 метров после бочки протоки сливаются. В месте сбоя стоит неожиданно жесткий вал с обратным гребешком. 
В левой протоке воды гораздо меньше. Причем почти весь перепад выбирается в самом конце. В этом месте находится чрезвычайно крутая горка, утыканная невообразимым количеством острых зубьев. Смотрится все это очень неприятно, особенно при низкой и средней воде. (Тем не менее Эрвин Терч в 93г. прошел эту ступеньку очень элегантно. Несмотря даже на то, что сидел он в здоровенном "Тайфуне"). 
В то же время, когда воды высокая, порог стоит проходить именно по левой протоке - все-таки бочки здесь не такие убойные. (В 88г. наши катамараны так и сделали). 
Просмотр левой протоки (а также возможный обнос всего порога) - с левого коренного берега, правой - с правого. Однако, каячный проход в правой протоке лучше посмотреть с галечного острова, для чего придется совершить довольно сложную переправу через верх левой протоки. 
Ниже порога за скалой с памятником на левом берегу находится очень пристойная стоянка. А до порога N65 имеется еще 800-1000м не очень бурной воды с отдельными мягкими валами. 
Порог N65 (IV-...IV+) 
Порог начинается перед крутым правым поворотом. По правому берегу расположена высокая крутая скала, уходящая за поворот. На левом берегу терраса, сложенная крупными камнями. Просмотр и обнос (для желающих) - слева. 
Общая длина порога - 40-60м. В пороге в шахматном порядке разбросаны крупные валуны, между которыми довольно круто падает струя, образуя мощные локальные сливы и бочки. 
В низкую и среднюю воду порог не особенно сложен. Между валунов есть чистые проходы, которые нетрудно найти и с наплыва. 
В высокую воду порог становится заметно сложнее. Вода заливает все валуны, на месте которых образуются мощные локальные бочки. В конце порога образуется мощная прямая бочка поперек всего русла. Эта бочка очень сильно тормозит суда (ярко выраженный stopper). За ней на протяжении 30-40м стоят хаотичные валы. 
(В 88г., проходя через последнюю бочку, я вместе со своим каяком сделал полную "мертвую петлю", а потом достаточно долго ставил каяк на ровный киль. А еще через несколько минут в локальной бочке на заходе в порог неожиданно перевернулся большой рязанский катамаран-4. Вода была высокая, страховка (за которую отвечали, увы, мы) не сработала, и плыть ребятам пришлось больше километра. Благо, особо сложных порогов ниже нет). 
Сразу за поворотом на правом берегу расположена крутопадающая осыпь. (На этой осыпи, в принципе, и можно ставить страховку после 65-го порога). Эта осыпь сложена какими-то рыхлыми породами черного цвета. В этой породе содержится огромное количество гранатов, среди которых можно найти и довольно крупные камешки. Выковыривать гранаты несложно, поскольку порода крошится легко. 
Далее Китой продолжает течь в живописном и очень глубоком каньоне, который сложен в основном отвесными скалами. Уклон продолжает оставаться значительным, а скорость течения высокой. Однако в целом пороги становятся проще. Группа, не обносившая верхнюю часть Моткиных Щек, здесь может спокойно плыть без просмотров. (Правда, некоторые лоции выделяют порог 72. Но, на мой взгляд, ничего в нем особенно трудного нет). Не исключаю, впрочем, что однажды в реку может рухнуть большая скала и создать где-нибудь новый сложный порог. Скалы здесь местами мягкие или покрыты крупными трещинами. 
Максимальная сложность порогов в нижней части Моткиных Щек - III+...IV-, средняя - II...III. На этом отрезке много прижимов, валов. Есть несколько очень мощных бочек, которые желательно обойти. Встречаются узости и крупные поганки. По сторонам открывается масса потрясающих видов: гроты, ручьи, падающие к Китою высоченными водопадами, каньоны боковых притоков и пр. 
В конце Моткиных Щек. ? kartinki/kitoj/11.jpg 
Слева направо Верена Крендль, Франц Бургемайстер, Роберт Крендль, Д.Кувалин. Фото Э.Терча. 1993г. 
Ниже 80-го порога каньон постепенно расширяется, и потому на этом отрезке можно найти уже совсем приличные стоянки. 
Суммарная длина отрезка от 65-го порога до конца Щек 8-10км. В конце Щек справа видна одинокая лесистая горка г.Дулган. Эта гора означает выход из Щек. 
Последнее препятствие Моткиных Щек - порог 89. 
Порог N89 (III) 
Расположен на правом повороте. На входе большой камень. Далее река входит невысокий скальный коридор, в начале которого расположена огромная бочка. Впрочем, ее несложно обойти справа. Просматривать порог необязательно. 
Участок от Моткиных Щек до пос.Октябрьский (пр.90...пр.95). 
Длина участка - 135...140км. Уклон - от 2,1 до 4,9 м/км. Расход воды - 100...200 куб.м/сек. 
От выхода из Щек до впадения крупного правого притока Шумака - примерно 5-6км. На этом отрезке есть только совсем простенькие шиверки. 
На стрелке Китоя и Шумака расположена заброшенная база геологов. В 93г. там еще функционировала банька. Баня, в общем, ничего. Только каменка там небольшая, и запасов ее тепла надолго не хватало. Да и с дровами в окрестностях были некоторые проблемы. 
(А сам Шумак - очень даже сплавная речка. И ходят по нему вроде довольно давно. Правда, мои сведения о сложности реки весьма противоречивы. 
С одной стороны известно, что стандартный маршрут, включающий сплав по Шумаку, имеет 3-ю категорию сложности. 
С другой стороны, Макс Васильев мне говорил, что в троечном варианте по Шумаку плывут лишь несколько нижних километров. А вообще большая часть Шумака представляет собой ломовой отрезок каньонного типа, и сплав по нему является очень и очень специальным занятием. 
К сожалению, ничего более точного я сообщить не могу). 
От устья Шумака до Билютинского каскада порогов около устья р.Билюта - примерно 45-60 минут сплава. На этом отрезке сложность препятствий (шиверки, перекаты, прижимчики, сбои проток) даже при высокой воде не превышает "двойки с минусом". 
Каскад начинается коротким несложным препятствием N90, расположенным перед крутым левым поворотом. Это препятствие представляет собой шиверу с некоторым количеством обливных камней, локальных бочек и сливчиков. Просмотр делать не надо. 
Сразу за шиверой Китой поворачивает налево, и справа в него впадает р.Билюта. 
(Билюта тоже сплавная река. По ней точно ходили, но ни степень сложности Билюты, ни другие обстоятельства мне неизвестны. Впрочем, смутные видеокадры, снятые с вертолета, вроде бы говорят о значительном уклоне Билютинской долины. Стало быть, на реке можно ожидать весьма и весьма серьезных препятствий). 
Порог N91 (III...III+) 
Самый сложный порог каскада. Расположен сразу за устьем Билюты на плавном правом повороте. Просмотр с обеих сторон, но лучше слева. 
Порог представляет собой бурный слив, за которым находятся мощные бочки и серия стоячих валов. Бочки особенно мощны в правой части русла, а валы в высокую воду могут достигать 2 метров. За сливом в левой части русла расположен валун, в который упирается часть струи. 
Порог безо всяких проблем проходится под левым берегом, где есть гладкие языки. Желающие, правда, могут поискать приключений и в центре. Благо порог короткий (40-60м). 
Через 20-30м быстротока начинаются следующие препятствия каскада - NN92-95. Это несложные пороги (II...II+), расположенные один за другим на отрезке в несколько сот метров. Они состоят из локальных сливов, бочек и валов среди обливных и надводных камней. Просматривать эти пороги необязательно. 
На этом сколь-нибудь серьезные препятствия Китоя заканчиваются. Еще несколько десятков километров река быстро течет среди красивых скалистых гор, но на ней теперь встречаются только несложные шиверы (I...II к.с.). Некоторый интерес эти шиверы представляют только в очень высокую воду. 
Далее долина реки постепенно расширяется, окружающие горы становятся все ниже и уходят от реки все дальше и дальше. На этом отрезке даже шиверы исчезают, и остаются только простенькие перекаты. По счастью, течение реки до самого конца маршрута остается весьма быстрым. Это позволяет покрыть участок от Шумака до пос.Октябрьский (110-120км) за 2-2,5 дня. 
Как ни странно, на этом участке не очень много хороших стоянок. Многие места, привлекательно выглядящие с воды, на поверку оказываются густо заросшими травой и кустарниками. Утоптанные площадки встречаются только в устьях крупных притоков или вблизи охотничьих зимовий. 
Вообще охотники и рыболовы начинают попадаться после Шумака, а ниже устья Китой-Кина по реке ходят моторные лодки. Первое стационарное жилье на реке - метеостанция Дабады на левом берегу, расположенная несколько ниже впадения правого притока Архут. Перед метеостанцией через реку натянут трос. Здесь же на берегу стоит памятник местному жителю, погибшему когда-то в результате нападения медведя-шатуна. 
Километров за 40-60 до Октябрьского вдоль реки появляются лесовозные дороги. По берегам и островам появляются обширные заросли облепихи, которая к августу обычно становится очень крупной. 
За 2км до Октябрьского на левом берегу находятся жилые дома первой деревни на реке. Но чтобы выйти на берег около конечной остановки автобуса, надо сплавиться еще ниже. Держась самой левой протоки, нужно подплыть к дому, расположенному совсем рядом с рекой на краю леса. 
Перед домом протока делает небольшую загогулину. А к самому дому от воды ведет невысокий и пологий песчаный съезд. Это стандартное место окончания маршрута. 
Около дома есть удобная стоянка. Хозяева дома - люди приветливые. У них можно разжиться картошкой, договориться о бане и т.д. Им же можно подарить остатки жратвы и прочие неликвиды. (Правда, при неудачном раскладе на эту стоянку могут подойти подвыпившие местные мужики. Настроены они обычно вполне мирно, но отвязаться от них все равно не просто). 
До конечной остановки автобуса от этого места не более пятисот метров. Автобусы ходят в Усолье-Сибирское и Ангарск примерно по разу в день (время в пути - около 3 часов). Можно взять и попутку. Но последнее - если повезет, так как в этом глухом углу грузовиков сейчас очень мало. 
От Усолья и Ангарска до Иркутска добираются на электричке. Электрички ходят довольно часто (раз 15 в день). 
ПРИЛОЖЕНИЯ: 
1. УЧАСТНИКИ КОМАНД, В СОСТАВЕ КОТОРЫХ Я СПЛАВЛЯЛСЯ ПО КИТОЮ. 
1988 год. 
Катамаран-1: 
Владимир Кузнецов - Юрий Ефременко - Максим Бойко (да-да, тот самый, о котором вы подумали). 
Катамаран-2: 
Игорь Цуканов - Андрей Волгин - Дмитрий Зайцев - Сергей Пятенко. 
Каяк (каркасно-надувной): 
Дмитрий Кувалин 
1993 год. 
Плот-1 (3 поперечные гондолы, объем - 9 тонн): 
Максим Васильев - Гагик Джаникян - Константин Павлищев Сергей Губанов - Анна Барская. 
Плот-2 (3 поперечные гондолы, объем - 9 тонн): 
Александр Гирявец (старший) - Александр Шеин - Дмитрий Боровиков - Александр Лебедев - Александр Гирявец (младший). 
Каяки: 
Роберт Крендль (Robert Krendl) - Prijon-Canyon 
Верена Крендль (Verena Krendl) - Prijon-Canyon 
Франц Бургемайстер (Franz Burgemeister) Perception-Corsica 
Эрвин Терч (Erwin Tertsch) - Prijon-Taifun 
Дмитрий Кувалин - Prijon-Slalom 
Наша команда после похода 1993г. ? kartinki/kitoj/12.jpg 
Верхний ряд слева направо: А.Шеин, М.Васильев, Г.Джаникян, А.Барская, Р.Крендль, А.Лебедев, Д.Боровиков, В.Крендль, С.Губанов, Ф.Бургемайстер, А.Гирявец (младший), А.Гирявец (старший). Нижний ряд слева направо: К.Павлищев, Д.Кувалин. 
2. НАЗВАНИЕ РЕКИ. 
По легенде, которую я слышал от одного местного жителя, название "Китой" переводится как "Волчья пасть" не то с тофаларского, не то с какого-то из тунгусских языков (а может тофалары и есть одно из тунгусских племен). Бурят-монголы, заселившие эти места позже, дали свои названия только малым рекам (Эхе-Гол, Саган-Сайр и т.д.). 
3. ПОГОДА И УРОВЕНЬ ВОДЫ. 
Среднемесячная температура воздуха (1965г.): 
пос.Монды (верховья Иркута) 
июнь - 13,2 июль - 14,1 август - 12,2 сентябрь - 5,6 
Среднемесячные осадки (мм): 
пос.Монды: июнь - 63 июль - 95 август - 78 сентябрь - 33 
пос.Раздолье (20км ниже пос.Октябрьский): июнь - 85 июль - 103 август - 86 сентябрь - 56 
Средний расход воды (куб.м/сек): 
метеостанция Дабады (Китой ниже порогов): июнь 159 июль - 186 август - 175 сентябрь - 97 
Комментарии: 
Восточный Саян вообще место довольно сырое. Не сказать, что дожди здесь затяжные. Но зато они весьма частые. Кроме того, здесь нередко бывают дожди с сильным градом. Помню, и в 88, и в 93 году нас, как по заказу, накрывали шквалы с мощным градом в вечер после прохождения 45-го порога. Граду высыпало так помногу, что он некоторое время покрывал землю подобно снегу. А в 88 году многие градины вообще были размером с крупную вишню, и мы прятались под выступами скал и наклонными деревьями, чтобы не наполучать синяков. 
Как следствие, не самой приятной особенностью этого района являются частые дождевые паводки. Причем вода поднимается очень быстро и высоко. (Впрочем, нередко она также быстро и спадает). 
В 1988 году мы стояли на площадке за порогом-водопадом в Моткиных Щеках, и мирно легли спать над голубой рекой с расходом в 70-80 кубов. Поздно вечером начался не очень сильный дождь, который, правда, продолжался всю ночь. С утра мы проснулись от жуткого рева (Юра Ефременко позже сказал, что ему всю ночь снился аэропорт). Это ревел Китой, превратившийся в гигантский поток безобразного темно-коричневого цвета. Какой же в нем в этот момент в нем был расход, оценить было просто невозможно. Во всяком случае, очень хотелось сказать, что такого не бывает. 
Оптимисты, вроде меня, оценили подъем воды в 4 метра за ночь. Пессимисты (Андрей Волгин) считали, что вода поднялась на 6 метров. Достаточно сказать, что все огромные булыжники в 47 и 48-м порогах были залиты полностью. 
По счастью, все наши суда и вещи лежали выше и никуда не уплыли. Однако, прямо рядом с нашей стоянкой под камень забило обломки катамарана-двойки. Как выяснилось несколькими месяцами позже, это был один из катамаранов новокузнецкой группы, у которой той ночью унесло 3 посудины из четырех. Причем стояли они чуть ли не выше Верхних Щек. То есть, катамаран проплыл по реке не меньше 50км. 
Мне также рассказывали про аналогичную историю 87 года, когда одна школа ВТП лишилась 2 катамаранов после того, как река за ночь поднялась на 2-3 метра. 
(А новокузнецкий катамаран мы, не найдя хозяев, забрали с собой. Но оставили записку с домашними телефонами в районе 41-го порога. И через несколько месяцев хозяева нашлись, рассказав нам заодно всю историю пропажи. Стоит ли говорить, что у них не уплыл только тот единственный катамаран, который был привязан). 
Мораль проста. Суда и барахло надо обязательно оттаскивать подальше от воды и (или) закреплять. 
С другой стороны, надо обязательно помнить, что в сильный дождь с крутых бортов китойских каньонов местами сходят небольшие оползни и камнепады. Зрелище это, конечно, живописное, но опасное. Так что стоянки нужно выбирать поаккуратнее. 
Относительно погоды надо сказать еще, что резкие температурные колебания в этих местах тоже не редкость. В 88 году от 30-градусной жары до снегопадов у нас был промежуток всего в 5-6 дней. Причем дело происходило в начале августа. 
4. ДОСТОПРИМЕЧАТЕЛЬНОСТИ КИТОЯ И ЕГО ОКРЕСТНОСТЕЙ: 
Если погода в этих местах вызывает противоречивые чувства, то во всем остальном природа не поскупилась и снабдила долину Китоя очень многими достоинствами. 
Прежде всего это ландшафты. Во-первых, очень многие вершины Тункинских и Китойских Гольцов имеют ярко выраженный альпийский вид - острые пики, крутые скалы, сильно изрезанные гребни. Все это смотрится очень красиво. 
Кроме того, в этом районе существует множество каньонов и водопадов. Высокие водопады встречаются даже на основных реках района (Китой, Онот, Урик), не говоря уже про многочисленные малые притоки. На Китое особенно красивыми являются виды в нижней части Моткиных Щек, где с бортов основного каньона ручьи падают вниз каскадами высотой по несколько десятков метров. 


В этих краях имеются и многочисленные минеральные источники. В частности, известный дикий курорт находится в верховьях Шумака. Местные жители отзываются об оздоровительных качествах этих источников с восторгом. Видел я и туристские группы, которые строили маршрут так, чтобы посетить эти источники. 
Еще одна особенность Китоя - наличие на его берегах выходов многих поделочных и полудрагоценных камней. 
Особенно много здесь гранатов. Кристаллики граната попадались нам в районе перевала Хубуты, за порогом 65 в Моткиных Щеках и других местах. А один из перевалов в Тункинских Гольцах так и называется - Гранатовый. 
На берегах Китоя около 47-49 порогов полным-полно змеевика (серпентита). Слышал я и о наличии нефрита, но своими глазами его не видел. Впрочем, возможно среди многочисленных полупрозрачных зеленых камней около 47-49 порогов попадается и нефрит. 
Говорят, что здесь встречаются и яшма, и орлец и некоторые другие симпатичные камушки. 
Рыба в реке есть, но не очень много. В Саянской Оке или Снежной ее, говорят, заметно больше. 
Грибы тоже растут, но я ни разу не натыкался на их изобилие. 
С ягодами несколько лучше. Мне вспоминаются обширные заросли голубики на берегах вблизи устьев Горлык-Гола и Хунде-Гола, а также некоторых других местах. Временами встречаются кусты смородины и малины. В низовьях Китоя очень много облепихи. 
Зверья в этих краях немало. Мы несколько раз видели косуль и горных баранов. Полно бурундуков. Однажды я наткнулся не то на соболя, не то на куницу (жаль, что мое невежество помешало мне определить это точно), который (-ая) долго и недовольно на меня фыркал. Встречаются следы медведей и других неведомых (мне) зверей. 
А в 1988г. нам, по-видимому, довелось наблюдать низкоширотное северное сияние. Во всяком случае, однажды почти в полночь над долиной Китоя после грозы появилось и больше часа простояло в небе непонятное зарево. 
5. НЕКОТОРЫЕ СВЕДЕНИЯ О ВЕРТОЛЕТАХ. 
Телефоны Иркутского авиаотряда: (3952)29-57-92, (3952)27-11-89 (данные 1993г.). 
(Если эти координаты и не принадлежат самим вертолетчикам, то, во всяком случае, люди, сидящие на этих номерах, находятся в соседних комнатах, все знают и способны направить к кому надо). 
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За помощь в изготовлении данной странички говорю большое спасибо М.Виноградову и Д.Кукушкину. =============================================================== 
FILE: poprawka.txt 
Водопад на Эхе-Гол 
Date: 8 Apr 1997 From: "D.Kuvalin" (kuvalin@unix.ecfor.rssi.ru) 
Максим, у меня есть еще один комментарий. 
Я с большим удовольствием прочитал впечатляющие тексты Н.Плеханова про Чулышман и Карагем-Аргут-Чую. То, что ребята сделали, - действительно большое достижение (я, например, таких не имею). Приятно сознавать, что в России есть такие высококлассные каноисты и каякеры. 
Хочу, однако, указать на одну небольшую фактическую ошибку в рассказе про Чулышман. Она содержится в тексте, посвященном 13-му августа и водопаду на реке Куркуре. 
В принципе, месяца 2 назад я посылал E-mail Н.Плеханову со своими комментариями, но по каким-то причинам ответа не получил. Я не знаю, какие у тебя на этот счет правила, но, поскольку речь идет о фактической неточности, может быть стоит (на твое усмотрение) вставить в текст Коли Плеханова следующий кусок после слов "Теперь я не только знаю, где находится этот красивейший водопад, но и увидел его воочию": ? chulysh.txt#14 
(И все-таки это ошибка. На снимке с подписью Narcotic Nosedive - Sud Siberie изображен водопад на речке Эхе-Гол в Восточном Саяне. Эхе-Гол - это левый приток Китоя, впадающий в последний в Моткиных Щеках. Водопад находится всего в 300м от слияния этих рек, так что посетить его нетрудно. 
На упомянутом снимке изображен один из двух немецкий каякеров, который вместе с одной рижской группой сплавлялся по Китою летом 1992 г. Впервые отчет с этим знаменитым фото был опубликован в немецкоязычном журнале "KANU life" (N1 за 93г.) и впоследствии действительно был неоднократно воспроизведен в календарях, каталогах и т.д. 
Автора статьи зовут Jonas Nocker. Но является ли он тем человеком, который прыгал с водопада или просто автором снимка (а может, оба парня исполнили этот трюк), я сказать не могу, потому что немецкого языка не понимаю. Правда, из пересказа моих австрийских друзей я понял так, что прыгал именно Nocker. 
Истинная высота Эхе-Гольского водопада не 20, а где-то 12-14м. Однако, сложность заключается в том, что заход в водопад очень кривой: после серии довольно сложных порожков в каньоне следует резкий поворот на 60-70 градусов (а при низкой воде и на все 90) с ощутимым прижимом к скале. И вот с этого прижима и надо падать вниз в узкую щель, имея хорошие шансы закувыркаться в полете, что чревато серьезной травмой. Так что прыжок действительно был отчаянным и, насколько я знаю, его пока никто не повторял. Хотя этот немец, кажется, один из испытателей Prijon'а и действительно очень высококлассный мужик. 
Более подробно я расскажу об этой истории в своем описании Китоя, которое скоро пришлю. Попробую также приложить и тот самый снимок). 
Д.Кувалин 
=============================================================== 
FILE: sulban.txt 
Сюльбан 
Нужна любая информация ( водная,пешая,горная) по рекам: Сыгыкта, ср.Сакукан, Сюльбан (притоки Чары и Витима) и их верхним притокам . 
Я ходил Сюльбан в 1994 г. На реке 2 каньона (ходят слухи о наличии третьего в самых верховьях). Первый каньон ~ 1 км типичная тройка. Во втором - примерно 6-7 порогов 4-6 кс. 4й порог (6 кс) мы обнесли. Между каньонами только шиверки и перекаты. Вообще препятствий мало и речка интересна только как тренировка перед чем-нибудь более серьезным (с моей точки зрения). 
О Сыгыкте есть статья в "Ветре странствий", по-моему No 16. 
Алексей Добронадеждин. 
Сюльбан 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! 
Комаров там до ж... в буквальном сысле: ни пожрать, ни погадить не дают. Первое можно, правда, делать, бегая по берегу с миской в руках, в вот второе... 
В городском клубе лежит только один пеше-водный отчет по этому району. > Есть только слухи о глухих каньонах в верховьях и страшных шестерочных > порогах в низу. 
Эти отчеты писались плотовиками и Салютами в 60-е годы. Потом другие люди читали их, серьезно готовились, приходили, плевались, возвращались домой и говорили: "Блин, ну и дерьмо, а мы-то старались... Нужно хоть справки пятерочные за него получить, чтоб не так обидно было." И писали отчет еще страшнее предыдущего. Я сам так влетел в 1987 г. на Левой Маме с группой Юры Элькина. 
"Здесь река не течет, здесь все тропы в болото 
Со злодейкой-судьбой сговорившись, ведут. 
Здесь погода - дерьмо, комаров здесь - до чорта, 
В общем, что говорить: провалился маршрут..." 
Это именно о том походе написано. 
В тоже время в "Туристких спортивных маршрутах" 1989 года в разделе водных > походов 5 кат. по Забойкайлью целых четыре !!! маршрута по этим речкам в > разных комбинациях. Интересно по чьим походам и отчетам класифицировались > эти реки. 
См. выше. "Пятерки" этим маршрутам давали в основном за экзотичность и труднодоступность. Сложным порогам там быть _физически_неоткуда_: на узкой полоске хребтов вдоль БАМа реки не успевают набрать воды, а все остальное - это болотистая равнина с округлыми сопочками высотой не более 1000 м (а превышение надо дном долины - не более 500 м), покрытая вечной мерзлотой и чахлой тайгой. Ничего, кроме отдельных примитивных локальных ступенек, типа как на Катуни, Оке, Каа-Хеме или в Карелии, здесь быть в принципе не может, а все остальное гладкая гргбля по спокойной воде по 10 часов в день. Насчет грибов и рыбы на этих конкретных речках - не знаю, но на Маме мы единственный гриб съели, последнего тайменя поймали, и группе Иванова, которая шла на день позади нас, остались только кости. А больше там ни хрена, кроме абсолютно зеленой голубики, не было. 
Учти еще, что большинство этих отчетов писалось для Чемпионата СССР по Рассказам о Водном Туризме. 
IMHO, единственный район там, который представляет интерес это хребты, окаймляющие Байкал с северо-востока; рр.Томпуда, Шегнанда и т.п. По характеру этот район похож на Хамар-Дабан морфологически это другой конец того же Байкальского разлома, и эти реки, насколько я понимаю, должны быть больше всего похожи на Утулик или Хара-Мурин. 
=============================================================== 
FILE: sludanka.txt 
Машины в Слюдянке, Иркутске. 
From "Valentine E. Iourine" {iourine@iourine.msk.su} Date Thu, 30 May 96 12:31:33 +0400 
Уважаемые, кто подскажет адреса, телефоны в Слюдянке или Иркутске > где можно заказать машину для заброски в Бурятию (Монды и далее). 
В Слюдянке, а точнее, в ее пригороде - Култуке - есть автобаза "Внешавтотранс", которая работает в основном на дорогу Култук-Монды-Хубсугул. Раньше они охотно давали транспорт туристам. Автобаза расположена в распадке р.Култучная у начала дороги, сразу после переезда через ж/д. Доехать туда из Слюдянки можно единственным местным автобусом (то ли 101-м, то ли 111-м) до конечной остановки в сторону Иркутска; это как раз у ворот автобазы. Стоя там, можно одновременно ловить попутку до Монд. Если ехать из Иркутска электичкой, то лучше сойти на ст.Вербная и вернуться вдоль полотна 1 км к переезду. Если машиной по трассе - сойти на развилке, но до переезда и автобазы отсюда около 3 км - они расположены в глубине распадка. Имеет смысл послать одного гонца заказать машину заранее, поскольку рейс в два конца занимает целый день, и выезжать надо с утра. 
Есть автобус Слюдянка-Кырен в 14.30 (от автостанции). В последний раз (1994 г) он был довольно свободным. По словам местных жителей, есть еще автобус в 12.00 - повторяю, по состоянию на 1994 г. Раньше, кажется, был автобус около 8.00 на Монды, но это было совсем давно. Из Иркутска был автобус на Нилову Пустынь в 8.10, кажется, есть и сейчас, но трястись на нем очень долго и муторно. Как с билетами сейчас - не знаю, раньше можно было, как правило, взять билеты на следующее число. 
Электричек из Иркутска до Слюдянки было две - в 9.17 и около 17.00, проходящие поезда также утром или вечером. В середине дня довольно большое окно (5-6 часов), когда поездов нет ни в одном направлении. 
До Кырена дорога весьма оживленная; до Монд - несколько менее, но надо просто тупо ловить попутку до самой темноты. На дороге Монды-Орлик, как и раньше, примерно 1 машина в день. В Мондах лучше не маячить в поселке, а проскочить его, не высовываясь из машины, и встать в километре за поселком, на самой развилке. Для местных жителей в летнее время воровство у туристов - один из основных источников материального и морального удовлетворения. Аэропорт в Кырене был законсервирован. 
Где легче найти машину в самой Слюдянке или Иркутске? 
Найти на месте, по-моему, проще в Слюдянке; из Иркутска вряд ли кто сразу потащится на такой крюк. Единственный вариант из Иркутска - заказывать машину на какой-нибудь автобазе или фирме заранее с оплатой в оба конца. 
Если кто имеет информацию о нынешних ценах, буду благодарен. 
О нынешних ценах не знаю, но раньше по сравнению с Москвой там все было очень дешево. В 1994 г вся дорога: электричка от Иркутска до Слюдянки, автобус до Кырена, попутка до Монд, попутка до Орлика, попутка 60 км обратно до с.Боксон, попутный трактор 40 км до р.Диби - обошлась нам в 158 т.р. на троих. За негабаритный багаж в электричке - полиэтиленовый каяк - нас очень серьезно и церемонно оштрафовали на целых 200 рублей (в Москве тогда, кажется, столько стоил жетончик на метро), а сами билеты стоили около 70 рублей. 
И последний вопрос: по сведениям двухгодичной давности, при въезде > в Бурятию взымался денежный оброк, калым, ..... действует ли это > сейчас и какова сумма? 
Тогда шли разговоры о том, чтобы закрыть Окинский район для посторонних под разными предлогами - от погранзоны до эксклюзивного договора с какой-то американской турфирмой. На перевале с Иркута на Оку, кажется, даже поставили шлагбаум. Но, по-моему, местные нравы таковы, что во всех случаях, кроме погранзоны, можно будет договориться. Главное, вовремя понять за сколько. Можно написать В.Ф.Краснику в Иркутскую КСС - он охотно помогал туристам - и выяснить подробнее. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! 
--------------------------------------------------------------
Date: 17 Aug 1998 From: Sergey Evdokimov (sve@uvtb.ru) 
Мужик регулярно занимается заброской туристов в с.Орлик, пос.Саяны, летн. Хутэл. Готов встретить в Слюдянке. Возможна заброска грузовиком или УАЗ-иком. 
Сыренов Алексей Жалсараевич 671030, Бурятия, Окинский район, с.Орлик, ул.Обручева б/н. дом. тел. 51-426, раб. тел. 51-442 
=============================================================== 
FILE: hangarul2.txt 
Хангарул - Зун-Мурин - Жомболок - Ока 
Date: 31 Aug 97 From: "Valentine E. Iourine" (iourine@iourine.msk.su) 
Рад сообщить многоуважаемому ALL о том, что вернулся, проспался и даже отправил свои первейшие физиологические потребности: поел-помылся и сел за клавиатуру. Колотить по ней буду долго, ибо поход был немаленьким - 5 недель. Фактически два похода в одном флаконе. Так что если кто не подписался по RFEED 3K - я не виноват. 
Ехать в Саяны неблизко и по нынешним временам недешево, поэтому мы рассудили, что 2-3-недельный поход будет для нас слишком большим расточительством денег и/или времени. Цель была - сделать один очень большой поход, чтобы закрыть остающиеся пробелы и более туда не соваться. Пробелов было два: Хангарул Зун-Мурин и Жомболок - Ока. Плюс пеший выход к горячим источникам и вулканам - глупо было бы быть рядом и не зайти туда. 
Ходило нас четверо: помимо вашего покорного слуги, Ира Валяева (iryonok@iourine.msk.su), ? mailto:iryonok@iourine.msk.su Александра Титова (Oktopus.tour@g23.relcom.ru)? mailto:Oktopus.tour@g23.relcom.ru и Андрей Степанов (step@sacr.ioc.ac.ru). ? mailto:step@sacr.ioc.ac.ru 
Однако Аллаху было угодно, чтобы последний покинул нас после Хангарула, и на Жомболок мы шли уже втроем. Как уже неоднократно отмечалось, одно из достоинств чисто каячной группы - в гибкости ее состава... 
На Хангаруле мы застали патологически малую воду: всю первую половину лета в Бурятии стояла засуха. (Все дожди и холода были отложены до нашего приезда.) По этой причине речка представляла из себя сплошной шкуродер и изрядно облегчила наши каяки, сняв с них лишнюю стружку. Ничего страшного, Прийон кладет полиэтилен с ба-альшим запасом. Эстетическая ценность реки - которая была одним из основных ее достоинств - от этого, конечно, не пострадала. Но спортивного интереса речка не представляла практически никакого, и роль разминки перед Жомболоком - вторая основная задача этого этапа похода осталась невыполненной. Только после впадения Хабарты в речке набралось достаточное количество воды, чтобы плавать, а не ползать на брюхе. 
На Зун-Мурине мы застали нормальную воду и как раз успели пройти Шурик - ключевой порог. Когда за порогом сели обедать, начался дождь и лил больше суток без перерыва, потом прервался на час и лил еще ночь. С вечера отплыли немного, а весь следующий день пришлось сидеть и пережидать, давясь белыми грибами; плыть было слишком противно. Вода поднялась на метр и дальше подниматься перестала, ибо начала заливать противоположный низкий берег. Через день, наконец, поплыли, и весьма недурно: то, что в прошлый раз заняло 8 ходовых часов, по такой воде прошли за 5. Вкусили все прелести большой воды, по Nealy: двухметровые валы в большом количестве; опрокидывающиеся валы до 2,5 м - въезжаешь под козырек, а он закручивается над твоей головой и больно ударяет по затылку; отдельные шиверы сливаются в одно многокилометровое препятствие; и т.п. Жалко только, что мало. 
В общей сложности тащились (20 км * две ходки) 4 дня, плыли 8 и одна вынужденная дневка. Кончается сплав в пос.Мурино, расположеном на дороге Слюдянка - Монды. Весьма разумно уехать отсюда еще куда-нибудь, а глупее и обиднее всего - домой. Мы и поехали дальше. При этом продукты мы брали только на первую часть похода, а на все остальное время закупали на месте - в Мурино, Кырене, Мондах. Как ни удивительно, удалось купить почти все, что требовалось. Вспомнить только - несколько лет назад это было бы чистейшим авантюризмом! 
По дороге, перед Орликом, подобрали попутчицу - бурятку лет 50. Разговорились. Оказалось, что ее сын Намсарай живет на зимнике Субарай в верховьях Диби; мы были у него в гостях, когда начинали там сплав в 1994 г. Мир ли тесен, или прослойка тонка? 
Про Долину Вулканов и Хойто-Гол особо распространяться не буду. Первое отрадно для глаза, второе - для туловища. 
Наконец, изюминка похода - Жомболок. Совершенно нестандартная речка, идеально подходящая для полиэтиленовых каяков; в равной степени каяк - идеальная, а точнее, единственно возможная лодка для такой речки. Течет она по лаве, оставшейся от давнишнего извержения вулкана Кропоткина. Лава разрушается водой весьма медленно, поэтому как она текла, полужидкая, как застыла ступенями - так и осталась. В результате речка представляет собой чередование плесов и водопадных сливов. Там же, где накопился слой почвы и вырос лес, образуются разбои, завалы, и все это при очень неслабом течении. Как выразился один мой знакомый, бывший там на две недели раньше нас, "Каширка с двухметровыми сливами". Насчет двухметровых он, конечно, преувеличил - большинство сливов там от метра до полутора, и только несколько основных - от 2 до 3,5. Причем в самых интересных препятствиях они ломаные, с крутыми поворотами и прижимами в самом сливе. А лава имеет еще одну особенность: она не стачивается водой, как обычный камень, а колется, всегда оставляя острые края. Для катамарана любое касание берега при таких скоростях заканчивается многометровыми дырами и многочасовым ремонтом, о чем красноречиво свидетельствуют клочья совтранса и обломки труб после каждого серьезного (а прочих - через один) порога. Каяк же легко убегает отовсюду. Конечно, у него свои проблемы: продавить глубокую полутораметровую бочку, не заблудиться в каскаде сливов, следующих подряд друг за другом, упасть нужной стороной, когда пульсирующий вал подбрасывает тебя на метр в воздух... Иногда - элементы родео: свечка носовая или кормовая, зависание в бочке и проч. В целом прохождение препятствий водопадного типа - исключительно эффектный и зрелищный сплав. Остается только сожалеть о тех поколениях наших немногочисленных каякеров, которые были лишены этого, ибо ходили на каркасных и каркасно-поддувных лодках. Выдержать нагрузки при приводнении с 2 и более метров, равно как и дать гребцу необходимую степень контроля над лодкой, может только полиэтилен. 
Завершается речка весьма занятной шиверой длиной около 1,5 км с уклоном порядка 25 м/км. Некогда лава, стекавшая по долине Жомболока, заполнила и долину Оки; затем Ока пропилила в ней каньон глубиной 30-50 м, а Жомболок так и остался в своей висячей долине. Выйдя в долину Оки, он сначала растекается по лавовому полю, а затем начинает вгрызаться в его край, выбирая на этом отрезке всю глубину каньона. Ближайшие аналоги - п.59 "Подарок" на Сандалаше, "Кишлаксай" и "2й слаломный" на Чаткале; на Чон-Кемине это была бы вполне нормальная шивера. 
Вода была высокая. Именные пороги - "Катапульта", "Недотрога" и "Вариант" - шли на разгруженных лодках, остальное - со всем багажом. Терпимо. Единственный, но очень серьезный недостаток этой речки - слишком она коротка. Содержательная часть около 20 км, на каяке идется за два дня. Плюс один день - плесы, разбои и завалы в нижнем течении. (Большинство катамаранных групп, как показывает практика, тратят 6 дней, так что для них поход получается более содержательным. 8-| ) Пешие подходы - около 10 км, почти по ровному месту. У нас в 2 ходки вышло 1,5 дня. 
Дальше выход с маршрута - Ока, типично плотовая течка, большая и глупая. Орхо-бом просвистели за два дня, из всех порогов запомнился только Окинский, где сдуру въехали в двухметровый котел, который надеялись обойти - но прошли. Со второй попытки удалось объехать его с другой стороны, там оказалась куча места и ничего особенного, кроме 2,5-метровых валов. Все остальное - валы, прижимы да отдельные, за версту видные, бочки. Плот там, конечно, можно кое-где по стенке размазать... Еще где-то день - шиверы с метровыми валами и два дня - гладкая гргбля. 
Вообще, похоже, Жомболок стал в этом году хитом сезона. В ближайшие годы он может стать одной из популярнейших речек, как некогда Тумча или Она. Лично я уже знаю, как минимум, три московские группы - помимо нашей - которые были там в нынешнем году. (Плюс еще несколько групп, которые ходили только саму Оку.) Интересно, сколько всего там было в этом году народу? Просьба: если кто знает группы, которые ходили на Жомболок мыльте мне, только укажите фамилию руководителя и происхождение группы, чтобы не считать одну группу несколько раз. И, если известно, состав группы: двойки/четверки, количество. (На каяках, насколько я знаю, эту речку раньше не ходили.) 
Валентин Юрин (iourine@iourine.msk.su) -------------------------------------"Все люди - братья; все они из одного =?KOI8-R?Q?=C7=CF=D7=CE=C1?= сделаны." 
P.S. Интимная подробность: все встречные буряты считали, что участницы похода - мои дочки. Неужели я и вправду такой старый? 
P.P.S. А одна лодка до сих пор еще не приехала. Увы... =============================================================== 
FILE: hangarul.txt 
Хангарул - Зун-мурин 
Карты-кроки Хангарула в PCX-формате. hang.arj (568k) ? hang.arj 
Hangarul.txt_with-big-gifs.html ? hangarul.txt_with-big-gifs.html 
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Приложение: схемы маршрута 
1. Общие сведения о маршруте. 
Маршрут по рекам Хангарул - Зун-Мурин проходит в Забайкалье в труднодоступном районе западной оконечности хребта Большой Хамар-Дабан. Долина р.Хангарул с юга отделена от относительно густонаселенного бассейна р.Джида Хангарульским хребтом, а с севера отрезана от побережья Байкала Большим Хамар-Дабаном. Оба эти хребта расположены в широтном направлении, максимальные высоты их около 2600 м. В восточной части Хангарульский хребет соединяется с Хамар-Дабаном. Начинаясь отсюда, р.Хангарул течет в основном на запад и впадает в р.Зун-Мурин перед наиболее сложным его препятствием - порогом "Шурик". Р. Зун-Мурин течет в основном с юга на север, огибая западную оконечность Большого Хамар-Дабана, и впадает в р.Иркут в районе пос.Мурино. 
Р.Зун-Мурин давно освоена туристами и классифицирована 4 к.с. В отличие от нее, р.Хангарул малоизвестна, в год на ней бывает 1-2 группы. Это обусловлено в первую очередь ее труднодоступностью, необходимостью пеших подходов протяженностью около 100 км с севера либо длительных (более 400 км) подъездов различными видами местного транспорта с юга. При наличии в этом районе более доступных рек различных категорий сложности требуются какие-то дополнительные доводы в пользу того, чтобы выбрать этот маршрут. 
Такими доводами является, в частности, удобство этой реки для проведения похода с большим количеством маломерных судов. Короткая пешая часть при подъездах с юга, небольшой расход (в конце июля - августе в начале сплава 8-10 м3/с, в устье 30-35 м3/с), локальный характер основных препятствий делают целесообразным широкое использование каяков и двухместных катамаранов, к чему и стремилась наша группа. 
Долины Хангарула и Зун-Мурина покрыты густой тайгой, в основном хвойной. Широколиственные породы встречаются в основном в конце маршрута. Граница леса проходит на высоте 1800-2000 м, выше нее хребты покрыты зарослями карликовой березки и верховыми болотами. Животный и растительный мир весьма богат. Не редкость здесь встреча с медведем. Из прочего следует упомянуть обилие рыбы (хариус) и грибов (подосиновики, подберезовики, маслята, в низовьях Хангарула белые). Ягод мало. 
Местное население отсутствует. Единственными путями сообщения являются конные тропы: старый, практически заброшенный скотопрогонный тракт от последнего бурятского поселка Далахай через верховья рек Цакирка, Хангарул, Утулик до Слюдянки и охотничьи тропы по берегам рек. Летом по этим тропам иногда приезжают местные жители на рыбалку. 
2. Состав группы 
+--+-------------+----+-----------------------+----+-----------+ |No| Фамилия,имя,|год | Туристский опыт |суд-|Обязанности| | | отчество |рожд| | но | в группе | +--+-------------+----+-----------------------+----+-----------+ | 1|Юрин Валентин|1963|Сандалаш-Чаткал 6 зам. |каяк|руководитель | |Евгеньевич | |рук. с эл. первопрох, | | | | | | |Катунь 5р, Теберда 3р, | | | | | | |ХойтоОка-Ока 4р,Урух 3р| | | +--+-------------+----+-----------------------+----+-----------+ | 2|Философов |1961|Урух 3у, Катунь 4у*, |каяк| ремонтник | | |Владимир | |Кожа 4р | | | | |Станиславович| | | | | +--+-------------+----+-----------------------+----+-----------+ | 3|Чураков |1960|Воньга 2р, Тунгуда 2р, |каяк| зав. | | |Михаил | |Вама-Водла 3р, | |снаряжением| | |Алексеевич | |Теберда 3у, Катунь 4у* | | | +--+-------------+----+-----------------------+----+-----------+ | 4|Болдырев |1978|Вама-Водла 3у, Ю.Буг 2у|каяк| | | |Арсений | |ХойтоОка-Ока 4у* | | | | |Геннадиевич | | | | | +--+-------------+----+-----------------------+----+-----------+ | 5|Коколия Серго|1965|Урух 3у, Теберда 3у, |каяк| фотограф | | |Владимирович | |Коксу Джунгарская 4у | | | +--+-------------+----+-----------------------+----+-----------+ | 6|Мурашов |1966|Теберда 3у, Коксу |каяк| фотограф | | |Максим | |Джунгарская 4у, Прут- | | | | |Борисович | |Черемош 3у | | | +--+-------------+----+-----------------------+----+-----------+ | 7|Болдырева |1976|Вама-Водла 3у, Ю.Буг 2у|ктм2| | | |Ксения | |ХойтоОка-Ока 4у* | | | | |Геннадиевна | | | | | | 8|Болдырева |1954|Вама-Водла 3у, Урух 3у,| | пом. | | |Маргарита | |ХойтоОка-Ока 4у*, | | врача | | |Николаевна | |Теберда 3у* | | | +--+-------------+----+-----------------------+----+-----------+ | 9|Ярцев Михаил |1951|Вама-Водла 3р, Урух 3у,|ктм2| врач | | |Николаевич | |ХойтоОка-Ока 4у, | | | | | | |Теберда 3у | | | |10|Ярцев Иван |1977|Ю.Буг 2у* | | | | |Михайлович | | | | | +--+-------------+----+-----------------------+----+-----------+ |11|Умнова Елена |1957|Урух 3у, Катунь 4у*, |ктм2| завхоз | | |Георгиевна | |Кожа 4у, Вама-Водла 3у | | | |12|Тимощенко |1969|Пшеха 3у, Воньга 2у, | | хроно- | | |Елена | |Шуя 2у | | метрист | | |Александровна| | | | | +--+-------------+----+-----------------------+----+-----------й 
3. График движения 
+----+----+---------------------------------+--+----+----------+ |Дата|День| Участок маршрута |км|Ход.| Способ | | |пути| | |время передвиж.| +----+----+---------------------------------+--+----+----------+ |20.7| 1 |Москва - г.Улан-Удэ | | | самолет | |21.7| 2 |г.Улан-Удэ - ст.Джида | | | поезд | | | | ст.Джида - пос.Петропавловка| | | автобус | |22.7| 3 |пос.Петропавловка - пос.Далахай | | |автомашина| |23.7| 4 |пос.Далахай - ферма на р.Цакирка | | | трактор | | | |ферма - слияние истоков р.Цакирка| 5|1.20| пешком | |24.7| 5 |р.Цакирка до подъема к перевалу | 8|3.30| пешком, | | | | (часть груза - на перевал)| | | лошади | |25.7| 6 |р.Цакирка - перевал - р.Хангарул | 6|2.45| пешком | |26.7| 7 |р.Хангарул - перевал - р.Хангарул| | | -"- | | | | (вторая ходка) 2х4|4.10| | |27.7| 8 | дневка: сборка судов | | | --- | |28.7| 9 |р.Хангарул до каньона Кащей |10|2.40| сплав | |29.7| 10 | дневка | | | --- | |30.7| 11 |к.Кащей - пор.Чемодан | 6|1.15| сплав | |31.7| 12 | дневка по метеоусловиям | | | --- | | 1.8| 13 |пор.Чемодан - пор.Нежданный |14|2.20| сплав | | 2.8| 14 |пор.Нежданный - пор.Западня | 7|1.10| -"- | | 3.8| 15 |пор.Западня - каньон Колорадо | 7|1.15| -"- | | | | полудневка | | | --- | | 4.8| 16 |к.Колорадо - пор.Клык |10|1.40| сплав | | 5.8| 17 |пор.Клык - устье р.Хабарта | 4|0.45| -"- | | 6.8| 18 |устье р.Хабарта - пор.Труба | 3|0.40| -"- | | 7.8| 19 |пор.Труба-р.Зун-Мурин - пор.Шурик| 7|0.45| -"- | | 8.8| 20 |пор.Шурик - устье р.М.Зубкоган | 8|1.05| -"- | | 9.8| 21 |р.М.Зубкоган - устье р.Тумусун |43|4.20| -"- | |10.8| 22 |р.Тумусун - пос.Мурино |29|3.50| -"- | |11.8| 23 |пос.Мурино - г.Слюдянка | | |автомашина| |12.8| 24 |г.Слюдянка - г.Иркутск | | | поезд | | | | г.Иркутск - Москва | | | самолет | +----+----+---------------------------------+--+----+----------+ 
Итого активными способами передвижения: пешком 4 дня, 23 км 
сплав 12 дней, 148 км 
дневок 3 
4. Лоция и техническое описание маршрута 
Нумерация препятствий согласно отчета Хашова (библ.МГЦТК, No.4108) 
Обозначения препятствий: * - сложные, ** - особо сложные, *** - непроходимые 
4.1. Р.Хангарул средняя вода 
1.Участок очень мелких шивер. Упомянутый в лоции Хашова ручей справа впадает без водопада. 
2-9. Шиверы, прижимы, перекаты, нависающие деревья. Водопадом впадает второй ручей. Избушку и базу геологов не видели. 
10*. Пор.Золотые Ворота. Ориентиры: на левом берегу высокий обрыв, вверху скалы, внизу осыпь, поросшая редкими лиственницами. Под ним правый поворот. 
В 100 м от поворота у левого берега большой обломок скалы с одинокой елью - 1 ступень порога. От этого обломка образуется отбойный вал, струя уходит вправо. Далее справа обливные камни, проход слева, вплотную к обломку. 
Далее плес 80 м, слева впадает ручей. За ним 2 ступень крутая горка с крупными обливными камнями, основной проход слева. 
В целом порог несложный и не опасный, но заслуживает определенного внимания как первое из значительных препятствий на маршруте. Просмотрели первую ступень с левого берега, затем прошли по одному, со страховкой с берега спасконцами и, кроме первого катамарана, с воды. Вторую ступень после просмотра прошли походным порядком. 
11. Шивера. Начинается на левом повороте после 10. 
12. Шивера на прямом участке через 30 м после 11. 
13***. Каньон Кащей. Ориентиры: в конце прямого участка слева выходы скал. От препятствия 12 до них - плес около 50 м, на левом берегу песчаная отмель. 
Каньон начинается на местном правом повороте и продолжается на широком левом, огибая крупноглыбовою осыпь левого берега, старую, заросшую лесом. Обнос по левому берегу. Тропа начинается от упомянутой отмели, срезает излучину и выводит к хорошей стоянке в конце каньона. Длина обноса около 500 м. 
14-24. Крутопадающие шиверы. 
25***. Каньон Водопадный. Ориентиры: слева впадает крупный ручей с хорошо выраженной долиной. Далее левый поворот, на правом берегу кора деревьев ободрана половодьем. За поворотом справа мель и залом из плавника, слева видна хорошо выраженная долина левого притока, впадающего за начальной частью каньона. Впереди высоко над каньоном красивая скальная стенка с выходами мрамора. 
Входная часть (до притока) проходима, но за ней мало места для чалки и сложно вытаскивать суда для обноса. Обнесли весь каньон по правому берегу (около 600 м). Здесь тропа от отмели перед каньоном поднимается на невысокую террасу, затем спускается к воде около 70 м. За порогом два крупных острова, поросшие лесом. Тропа подходит к воде между ними. Правая протока маловодна. Между островами перетащили суда в левую протоку. В этой протоке весьма сложная шивера. 
Возможен также обнос выходной части каньона по левому берегу. 
Хороших стоянок в районе каньона нет. Есть приемлемые стоянки на террасе правого берега у конца второго острова и ниже, над последующими шиверами. 
26-29. Шиверы. 
30. Пор.Чемодан. Ориентиры: за правым поворотом слева высокий обрыв, справа 2 больших камня - вход в порог. На входе слив 0,6 м, через 6-7 м после него в центре надводный камень, струя уходит вправо. Через 30 м - гряда обливных камней. Далее по центру несколько крупных надводных камней, слева проход шире, справа - слалом между камней. На выходе горка с обливным камнем в конце по центру. За порогом слева красивым водопадом впадает ручей. 
После входной ступени порога на правом берегу хорошая, но маленькая стоянка. 
Проходили по одному, со страховкой с берега и с воды. 
31*-32*. Сложные шиверы. После 32 долина расширяется. 
33-59. Простые шиверы и перекаты. Река течет в широкой котловине. База геологов брошена. С воды она хорошо видна (что противоречит лоции Хашова). 
60*. Пор.Нежданный. Название свидетельствует о слабых познаниях его авторов в гидрографии, поскольку именно здесь и следовало ожидать порог. Котловина заканчивается, борта долины сходятся, река упирается в высокую скальную стенку правого берега и резко сворачивает влево. Перед поворотом обливные камни, струя переходит от правого берега к левому. Далее несколько гряд обливных камней, проход ближе к левому берегу, почти прямолинейный. Для каяка есть также много проходов у правого берега между крупных обливных и надводных камней. 
Проходили по одному, со страховкой с берега и с воды. 
61-62. Две шиверы на прямом участке, практически сливающиеся в одну. 
63*. Пор.Островной. Ориентиры: крутой правый поворот, за ним у правого берега небольшой островок, поросший елями. Правая протока очень маленькая, островок почти сливается с берегом. В левой протоке обливные и надводные камни. За островком вода собирается под правым берегом, слив через гряду обливных камней, бочка 0,5 м, далее горка около 1,2 м с валами до 0,8 м. В конце горки прижим к большому надводному камню у правого берега. 
Проходили по одному, со страховкой с берега и с воды. 
64. Пор.Уступ - рядовая шивера, проще многих предыдущих. Проходили походным порядком. 
65-75. Шиверы. Некоторые весьма сложные и мощные. Местами сливы до 1 м, валы до 1 м, бочки до 1 м, прижимы к скальным берегам. 
76*. Пор.Западня. Ориентиры: река входит в небольшую котловину и разбивается на 3 протоки. Со всех сторон красивые скальные стенки, и трудно понять, где выход из котловины. Река собирается в одно русло далеко справа. 
На крутом левом повороте сильный прижим к скальной стенке правого берега. Примерно через 50 м вторая ступень - горка с чистыми валами до 0,8 м. 
Проходили по одному, со страховкой с берега и с воды. 
77-100. Чередование простых шивер и перекатов со сложными шиверами и прижимами. Местами горки до 1,2 м с валами до 1 м и бочками до 0,7 м. 
101. Каньон Колорадо. Длина около 100 м. На входе горка с валами и бочками до 1 м в невысоких (3-5 м) скальных стенках. За каньоном большой омут, справа скальная стенка, слева галечная отмель и хорошая стоянка. 
102-108. Четыре шиверы средней сложности. 
109*. Каньон Зубья. Ориентиры: начинается на левом повороте, на правом берегу полукруглая скальная стенка высотой 5-6 м, хорошо видимая с наплыва. Просмотр по правому берегу. 
На входе галечный остров, левая протока мелкая, проходимая только для каяка, в правой - основной - прижим к упомянутой стенке, два слива с бочками до 0,7 м. Через 50 м на правом повороте чистый слив 0,5 м, за поворотом несколько надводных камней со сложной картиной течений между ними. Далее река спокойно течет в каньоне со скальными стенками высотой 10-12 м. 
Ничего похожего на каньон Колорадо в каньоне Зубья нет. Совпадает только общая структура, свойственная также каньонам Крокодил, Входной и Иван Царевич: порог на входе, далее спокойное течение в скальных стенках. 
Проходили по одному, со страховкой с берега и с воды. 
110. Шиверы. 
111. Пор.Крокодил. Фотогеничный и простой порог. Ориентиры: на левом повороте, справа невысокие рыжие скалы, слева галечная отмель. В центре гряда камней, вытянутая вдоль русла, которая при достаточно богатом воображении напоминает крокодила. В левой протоке горка с валами и бочками до 0,8 м, в правой слив 0,8 м с бочкой. Далее чистая горка с валами до 0,6 м и правый поворот в скальных стенках высотой 15-20 м. 
После просмотра (по левому берегу) прошли катамараны со взаимной страховкой, затем дважды - каяки с взаимной страховкой и страховкой катамараном. 
112-126. Шиверы. Местами сливы до 1,2 м, валы и бочки до 1 м. На этом участке схема, приведенная в лоции Хашова, содержит много ошибок относительно взаимного расположения поворотов, притоков, препятствий и других ориентиров. 
127-129. Простые шиверы. 
130. Пор.Клык. Ориентиры: безлесный склон на правом берегу, далее плавный правый поворот, по правому берегу широкая галечная отмель. Порог расположен в конце поворота. 
Порог короткий и простой. У левого берега скальный останец, проход слева от него перекрыт обливными камнями. Справа гряда камней, основной проход между ней и останцем. 
После просмотра (по правому берегу) прошли катамараны со взаимной страховкой, затем дважды - каяки с взаимной страховкой и страховкой катамараном. 
131-132. Простые шиверы. На входе в 132 ворота из двух больших надводных камней. 
133. Пор.Обратный. Рядовой прижим к правому берегу на крутом левом повороте. 
134-135. Простые шиверы. 
Перед стрелкой Хангарула и Хабарты на левом берегу совершенно новая избушка. На стрелке хорошая, но сильно загаженная стоянка - бывшая база геологов. 136-143. Шиверы с валами до 0,5 м, прижимы, перекаты. 144*. Пор.Входной. Ориентиры: видимые издалека скальные выходы одновременно по обоим берегам, слева перед порогом впадает ручей. Просмотр по правому берегу, одновременно стоит просмотреть весь участок до каньона Труба на предмет последующей чалки и возможных спасработ. 
На входе мощный прижим к правому берегу, две бочки по 1,2 м; слева чистый проход вдоль галечной отмели. Через 40 м прижим к выступу левого берега. Далее каньон длиной около 300 м с высотой стенок 5-7 м. 
Проходили по одному, со страховкой с берега и с воды. 
145**. Каньон Труба. Ориентиры: после каньона Входной следует правый поворот, слева начинается скальная стенка, справа на повороте песчаная отмель, к которой надлежит причалить для просмотра. 
Через 150 м река входит в каньон шириной местами 3-4 м со стенками высотой 3-5 м и большим падением. В нем (по нашей воде) 6 сливов по 1-1,5 м с валами и бочками до 1,5 м, следующих друг за другом с интервалом 30-50 м. Первый слив - шириной около 2/3 ширины русла, ближе к левому берегу, справа относительно чистый проход. Второй слив - наоборот, у правого берега. Третий сужение до 3-4 м, прижим к выступу правого берега (вероятно, с карманом!) и бочка. Четвертый - справа косой вал, слева бочка. Пятый - мощная бочка в правых 2/3 русла, слева узкий проход. Шестой слив небольшой, около 0,5 м, у левого берега, с косой бочкой. 
В целом порог представляет собой миниатюрную модель 5-го каньона Чаткала, и по сложности значительно превосходит все остальные пороги Хангарула. Возможно, он даже заслуживает классификации 5 к.с. Кроме того, очевидно, что его сложность должна сильно зависеть от уровня воды. 
Катамараны проходили по одному, усиленными экипажами (Юрин-Ярцев, Философов-Коколия, Чураков-Мурашов) со страховкой с берега, а второй и третий также с воды. Первый катамаран недооценил бочку за 5 сливом, застрял в ней правым баллоном, развернулся носом под слив и на носовой "свечке" выехал вбок, под правый берег. Оверкиль через нос не произошел в значительной мере благодаря хорошей остойчивости по дифференту, свойственной катамаранам этой конструкции. Остальные катамараны шли этот слив вплотную к левому берегу и бочку обходили. 
После прохождения катамаранов прошел 1 каяк (Юрин). Второй каяк перевернулся в бочке за 3 сливом, каякер покинул судно и вместе с ним зачалился сразу за 6 сливом. Остальные претенденты сняли свои кандидатуры. 
После порога левый поворот и спокойное течение в каньоне длиной около 300 м со стенками до 8-10 м. За каньоном на левом повороте несильный прижим, на левом берегу хорошая стоянка. Есть также небольшая стоянка на правом берегу над 4 сливом. 
146-149. Шиверы. Наиболее сложная 147 - два сильных прижима на правом повороте. 
150*. Каньон Иван Царевич. Ориентиры: левый поворот, за ним сужение русла, по правому берегу скальная стенка. Каньон начинается на правом повороте. Просмотр по правому берегу, но чалиться приходится практически на струе. 
На входе слив 1,2 м с бочкой в левой половине и косым валом 1,2 м в правой. Далее несколько бочек по 1 м ближе к левому берегу, которые обходятся справа. В конце поворота (ориентир: большой черный камень округлой формы на левом берегу в 8-10 м над водой) слив около 1,5 м через все русло, слева косые валы до 1,5 м, справа котел 1,5 м. Рекомендуется проходить по центру, по сбойке вала и котла, чуть наискось от правого берега к левому. Через 60 м после слива прижим к левому берегу. 
Далее прямой участок быстротока в скальных стенках, с небольшими уловами за выступами берегов. В отличие от предыдущих каньонов, здесь есть еще 3 слива. Первые два - чистые, пологие, с валами до 1 м, за третьим справа бочка 1,5 м. В конце этого участка слияние с Зун-Мурином. 
Страховка с берега в каньоне трудоемка и малоэффективна, поэтому после просмотра входной части каньона он проходился походным порядком с взаимной страховкой. Один из каяков перевернулся в котле за главным сливом и был выловлен катамаранами. 
4.2. Р.Зун-Мурин высокая вода 
95-96. В устье Хангарула с обоих берегов есть небольшие пологие площадки, удобные для чалки. Далее на Зун-Мурине каньон продолжается. Сразу за слиянием два прижима (влево, затем вправо). Далее спокойный быстроток. На глобальном левом повороте еще один прижим, за ним слева небольшая отмель. 
97**. Пор.Шурик. Наиболее сложный порог на маршруте. Ориентиры: после прямого участка (около 2 км) в высоких скальных стенках следует правый поворот; перед поворотом стенки кончаются, на левом берегу большая песчаная отмель и от начала поворота снова начинается стенка, правый берег - скалы высотой 5-6 м. Сразу после поворота на правом берегу улово, в котором следует зачалиться для просмотра порога. 
По нашему уровню воды порог был полностью залит. Входная шивера отсутствует, и с подпертого верхнего бьефа вода падает в два водопадных слива высотой 2-2,5 м и шириной в 2/3 русла первый у правого берега, второй у левого. Если зайти снизу, то при надлежащем положении солнца под сливами видны, как в аквариуме, два больших камня. В нормальную воду они открыты и образуют косые ворота из левой половины русла в правую. В тот день, когда мы подошли к порогу, слой воды над ними составлял 70-80 см. 
Фото отсутствует 
Основная ступень пор.Шурик 
За сливами глубокие и жесткие бочки. Прижим к правому берегу за косыми воротами, свойственный для нормальной воды, отсутствует, вместо него имеется пологий язык между сливами, направленный несколько наискось слева направо. В принципе возможен проход по языку, но эта траектория неустойчива: слева от гребня языка вода скатывается во второй слив, а справа - в бочку за первым сливом, где закручивается мощная воронка (см. схему). При попадании в нее есть немалые шансы остаться там до спада воды. 
За главной ступенью порога около 50 м сплошного пенного потока во всю ширину реки, на фоне которого местами выделяются отдельные бочки до 1,5 м и поганки диаметром до 3-4 м, после чего следует прямой слив через все русло высотой около 1,2 м с бочкой 1,2 м. 
На правом берегу над порогом много обжитых стоянок. Место загажено, как будто здесь прошел подряд десяток слетов КСП (и это еще только начало августа!). Стоит группа туристов из Днепропетровска (два катамарана). Они пришли сюда позавчера и хотели с утра пройти порог, но за ночь вода поднялась, и вот уже второй день они сидят и ждут спада. "А намного поднялась?" "Сантиметров на 40." 


К утру вода, как и надеялись днепропетровцы, упала на 40 см. Двухдневное созерцание порога, однако, пошло им впрок: решили все-таки обнести. Сломив сопротивление некоторых особо горячих голов, мы также приступили к обносу. 
Пока обносили, подошла группа из Томска - 6 человек на громадных надувных резинотехнических изделиях, гордо именуемых ими "весельные плоты системы "валет"". Название, скорее всего, отражает склонность с безрассудному риску и слепую надежду на удачу. Презрительно глянув на нас и днепропетровцев, томичи заявили, что им этот порог пройти - как два пальца в рот засунуть, и пошли. 
Первый плот пошел под левым берегом, мимо первого слива, во второй спрыгнул у берега, где слив и бочка были несколько меньше, но по центру наилучшего прохода стоял крупный надводный камень, отразился от камня и выплыл, отделавшись тем, что один гребец выпал со своего места. Второй решил блеснуть мастерством и пройти по языку между сливами. Как и ожидалось, на языке он не удержался и свалился с него - к счастью, влево, во второй слив, где и кильнулся через нос. Одного из гребцов продержало в бочке около 20 секунд. 
98-113. Простые шиверы, валы до 0,5 м. 
114-115. Простые шиверы, валы до 1 м. 
116. Слабый прижим к выступу левого берега. 
117. Шивера. Валы до 1 м. 
118. Короткий порог перед устьем р.Бартой. Валы, бочки до 1,2 м. 
119. Короткая шивера. 
120. Небольшой порог в скальном сужении. Прижим к выступу левого берега, поганки. Далее простая шивера. 
121-122. Две длинные простые шиверы. 
123. Шивера. Валы, бочки до 1 м. 
124. Небольшая шивера. 
125. Прижим к скале левого берега. 
126. Длинная шивера. Начинается с большого сухого камня в центре, а заканчивается в устье р.Догентуй. 
127. Простая шивера. 
128. Короткая шивера. 
129-130. Длинные простые шиверы. 
131. Шивера. Валы до 0,5 м. 
132*. Горка с валами до 1,5 м. На выходе ворота из крупных камней. Очень фотогеничное препятствие. 
133-136. Шиверы. Валы и локальные бочки до 1,2 м. 
137*. Мощная шивера. Начинается обычным образом на левом повороте, далее горка длиной около 100 м с крупными обливными камнями. Валы до 1,5 м, бочки до 1,2 м, у правого берега несколько бочек до 1,5 м. 
138. Шивера. Валы до 1 м. 
139. Шивера. 
140. Длинная запутанная шивера, слалом между обливных камней. 
141-143. Шиверы. 
144*. Шивера "Каша с маслом". Длинная и сложная. В начале мелко, слалом между обливных камней, в конце валы и бочки до 1 м. 
145-149. Шиверы. Валы до 1 м, отдельные бочки до 1 м за обливными камнями. 
150-151. Шиверы. Обливные камни, валы и бочки до 1 м. 
152. Шивера. На выходе валы до 1,2 м. Далее на правом повороте слева скальная стенка, чувствуется подпор 153. 
153*. Мощная шивера на левом повороте. В конце валы и бочки до 1,5 м, в основном ближе к правому берегу. 
154. Шивера. На выходе бочки до 1 м. 
155-162. Простые шиверы. После 160 долина расширяется, по берегам начинают появляться объекты антропогенного происхождения и туземное население. 
163. Шивера с валами до 1 м, неожиданно мощная на фоне предыдущих шивер и явного изменения характера долины. 
Пос. Мурино открывается за небольшим левым поворотом перед устьем р.Маргасан. Обычное место для разборки судов - в небольшой сосновой роще на левом берегу. Отсюда до видимого впереди моста через Зун-Мурин около 2 км. Если предполагается быстро разобраться и уехать без ночевки, то лучше доплыть непосредственно до моста. 
Необходимо отметить, что некоторые препятствия на участках 117-120 и 132-154 представляют для каяков значительную сложность, не меньшую, чем многие именные пороги Хангарула. Однако при успешном прохождении этих порогов накопленного опыта достаточно для прохождения всех шивер Зун-Мурина с ходу со взаимной страховкой. 
5. Пешие подходы 
5.1. Общая характеристика пешей части. 
Подходы к началу маршрута возможны с двух сторон: с севера, от побережья Байкала, и с юга, из Бурятии. В обоих случаях основная часть пути проходит по старому скотопрогонному тракту, одному из нескольких, по которым раньше перегоняли скот из Монголии и Бурятии к промышленным центрам Транссиба. Этот тракт от пос.Далахай - последнего постоянного поселка в бассейне р.Джида шел на север вдоль р.Цакирка, затем на восток вдоль ее левого истока, переваливал через Хангарульский хребет в его восточной части, спускался по левому истоку р.Хангарул, поднимался по правому, оттуда переваливал в верховья Утулика и дальше через пер.Чертовы ворота выходил на побережье Байкала, к Слюдянке. Его можно видеть на картах масштаба 1:1000000 и крупнее. Последний участок часто используется туристами для выхода на реки Утулик и Хара-Мурин и представляет собой хорошую тропу. На остальной части тракта сейчас осталась только слабо заметная, постепенно зарастающая конная тропа. Местные жители пользуются ей редко или вообще не знают о ней. Из тех жителей, с которыми мы разговаривали, только один - пастух с последней летней фермы на р.Цакирка - вспомнил, что в 1975 или 1976 году ездил по этой тропе на охоту куда-то в восточную часть Хангарульского хребта. 
Варианты подходов с севера несколько отличаются друг от друга, но в любом случае длина пешей части составляет порядка 100 км, из которых большая часть проходит по верховым болотам Патового плато, известного также неустойчивой и в основном дождливой погодой. Такие подходы представляют определенный интерес для построения комбинированного пеше-водного маршрута, но накладывают ограничения на водную часть маршрута по составу и типу судов, составу участников и т.д. Для нас же основной интерес представлял спортивный сплав по Хангарулу на судах с хорошими спортивными качествами (каяках, катамаранах с напряженной рамой и наплывами), неизбежно более тяжелых, чем примитивные катамараны с деревянной рамой. Средние тягловые возможности участников (1/3 группы составляли женщины) также не допускали значительной пешей части с большим грузом. 
Второй вариант подходов - с юга - более короткий. Протяженность его составляет от 15 до 40 км в зависимости от места начала волока и выбранного перевала через Хангарульский хребет. Недостатком этого варианта является необходимость длительных и сложных подъездов к началу маршрута местным транспортом (см. п.6) и получения пропусков в погранзону. 
В максимальном варианте, пройденном группой Хашова, пешая часть начинается непосредственно от пос.Далахай. Путь проходит по тропе вдоль р.Цакирка, затем вдоль ее левого истока и через безымянный перевал выходит к р.Хангарул немного ниже слияния двух его основных истоков. 
Для лошадей 
зать. В основном же вся связь с цивилизованным миром осуществляется через пос.Петропавловка ст.Джида - г.Улан-Удэ (около 400 км). 
Из Улан-Удэ в Закаменск выполняется 4 рейса в день (Л-410), но попасть на них крайне тяжело, поскольку все местные жители также предпочитают самолет, чтобы избежать долгой и сложной езды наземным транспортом. Мы пытались заказать транзитные билеты из Москвы, но местная касса давала Москве не больше 6 мест, что нас не устраивало. Попытка по прибытии в Улан-Удэ заказать дополнительный рейс также не привела к успеху. Кроме Закаменска, можно попытаться улететь до пос.Петропавловка, что в любом случае лучше, чем добираться туда наземным транспортом. Но вероятность успеха здесь также невелика. 
Имеется также автобусное сообщение с Закаменском (2 рейса в день) и с Петропавловкой, но этот вариант мы не рассматривали. Скорее всего, здесь также необходимо бронировать билеты заранее. 
Сочтя положение в аэропорту бесперспективным, мы уехали поездом Иркутск - Наушки до ст.Джида. Поезд отправляется в 1.25 по московскому времени и приходит в Джиду в 7.15, т.е. в 12.15 по местному. Кроме него, есть поезд Улан-Удэ - Наушки, отправлением 12.15 московского. Сложностей с билетами не возникает, кроме необходимости предъявить пропуска. 
В Джиде поезд ждут два автобуса: из Закаменска и Петропавловки. Джида представляет собой затерянную в степях станцию и гарнизон. Иной возможности уехать, кроме как на этих автобусах, физически нет: никаких машин здесь не найти. Поэтому местные жители, составляющие значительную долю пассажиров поезда, заранее сходятся в средние вагоны и, спрыгивая на ходу, наперегонки бегут к автобусам, с дракой занимая места. Естественный отбор здесь беспощаден. Петропавловский ПАЗ уходит битком - хоть в книгу Гиннеса заноси. Закаменский ЛАЗ берет пассажиров ровно по числу посадочных мест и ни одним больше. 
В 15-15.30 по местному времени подходят новые автобусы, подвозящие народ к поезду на Иркутск. Закаменский остается ночевать, чтобы утром взять пассажиров с поезда Улан-Удэ Наушки. Можно попытаться договориться с ним и загрузиться прямо на заночевке, но все равно конфликт с местными гарантирован. Петропавловский автобус ушел относительно свободный, не дожидаясь поезда, и на нем мы уехали. 
Петропавловка, центр Джидинского района - крупное село. В нем есть Советская власть, магазины, гостиница, несколько автобаз различных организаций. Найти или заказать машину в будний день можно, но в выходной это крайне сложно. Прямого автобусного рейса до Закаменска нет, но можно ехать с пересадкой на закаменские автобусы в одном из населенных пунктов вблизи границы районов. Проходящие автобусы Улан-Удэ - Закаменск и Джида - Закаменск обычно идут полные. 
Переночевав в гостинице, мы утром заказали автобус до Закаменска. Но, поскольку туда доехали быстрее, чем предполагали (хорошая асфальтированная дорога, около 170 км), шофер согласился проехать дальше и довез нас до пос.Енгорбой. По дороге заехали в Закаменск на АЗС и заодно на автовокзал. Автовокзал наполовину разрушен, с трудом выяснили, что отсюда на Далахай есть один рейс в 18.00 по местному времени, в настоящее время отмененный по причине плохого состояния дороги. Есть также автобаза. В отличие от Джиды и Петропавловки, местные жители смотрят на нас весьма подозрительно и в разговоры вступают неохотно. 
Поворот на Далахай находится в 5 км не доезжая Закаменска, непосредственно перед мостом с левого берега р.Джида на правый. На развилке стоит большой щит со схемой дорог местного то ли сельсовета, то ли лесничества - наверное, специально для сотрудников иностранных разведслужб. Дорога идет дальше вверх по левому берегу Джиды, затем уходит в сопки и переваливает в долину р.Цакирка, минуя деревни Хужир, Шара-Азарга, Енгорбой. За последней деревней шофер отказался ехать дальше, ссылаясь на позднее время (что соответствовало истине). В деревне бало несколько машин, и мы договорились о дальнейшей заброске на ЗИЛ-133, который, как выяснилось, принадлежал геологической партии. Далее по дороге расположены деревни Санага, Утата (до нее от Закаменска 83 км) и последняя - Далахай (еще около 10 км). 
За Далахаем брод через р.Цакирка. Если машина его проходит, то можно проехать еще около 2 км вверх по левому берегу. Далее двигаться возможно трактором, гусеничным вездеходом (если он в это время окажется поблизости) или пешком. Трактор можно найти в поселке или на близлежащих фермах, но местные жители жадны, развращены щедростью одной из предыдущих групп, и приходится долго торговаться. Вездеход, по словам шофера, есть у геологов, но он с равной вероятностью может находиться и на их базе (в этом году - в пос.Енгорбой), и где-нибудь в полевой партии. 
При подходах к р.Хангарул с севера заброска местным транспортом практически отсутствует. От ст.Слюдянка следует ехать городским автобусом N111 до конечной остановки "Деловой Двор", расположенной на окраине города в долине р.Слюдянка. Отсюда начинается (точнее, кончается) скотопрогонный тракт через верховья Утулика, Хара-Мурина, Хангарула и Цакирки в Бурятию. Пропусков в погранзону в этом варианте не требуется. 
Отъезд с маршрута не представляет большой сложности. От пос.Мурино в Слюдянку ходят автобусы, в основном проходящие. Есть также автобус Нилова Пустынь-Иркутск (1 рейс в день). Остановка автобусов расположена в центре поселка, примерно в 1 км от моста, на правом берегу. 
Формально пос.Мурино находится в погранзоне, но пропуска у туристов, тем более уезжающих, здесь давно никто не проверяет. Местное население к туристам привыкло и относится вполне индифферентно. 
Грузовики и ведомственные автобусы также весьма охотно берут пассажиров. Стандартная цена проезда до Слюдянки 1 руб/чел (на попутной машине, по состоянию на 1990 г.). Если машина далее идет в сторону Иркутска, то пассажиры до Слюдянки обычно выходят в пос.Култук на развилке шоссе Иркутск-Улан-Удэ. До Слюдянки отсюда можно доехать тем же городским автобусом N111. 
В Слюдянке останавливаются все поезда, включая скорые. До Иркутска можно доехать также электричкой от Слюдянки или ст.Култук. При необходимости можно переночевать на берегу Байкала недалеко от вокзала. Местные жители к этому привыкли и не обращают на туристов внимания. 
7. Обеспечение безопасности. 
Во время сплава, разведки препятствий и страховки все участники находились в спасжилетах и касках. 
Препятствия: каньоны Кащей и Водопадный, пор.Шурик были полностью обнесены всеми участниками. 
Каньон Труба был пройден катамаранами с усиленными экипажами и 1 каяком. 3 участника препятствие обнесли. 
Пороги: Золотые Ворота, Чемодан, Нежданный, Островной, Западня, Зубья, Входной проходились всеми судами по одному, с просмотром, со страховкой с берега спасконцами и, кроме первого катамарана, с воды. При этом часть участников проходила препятствия повторно на каяках. 
Пороги Крокодил, Клык проходились с просмотром, сначала всеми катамаранами со страховкой с берега и взаимной, затем дважды всеми каяками со страховкой с берега, с воды катамараном и взаимной. 
Препятствия: каньон Иван Царевич, шиверы 137 и 153 на р.Зун-Мурин проходились с разведкой, походным порядком со взаимной страховкой. 
Остальные препятствия проходились с хода со взаимной страховкой. 
На маршруте имело место около 25 оверкилей каяков (на 6 каякеров), из которых 4 было ликвидировано с помощью страховки, 2 - самостоятельно, остальные - путем эскимосского переворота. Оверкилей катамаранов не было. 
8. Метеоусловия. 
На маршруте имела место разнообразная погода. Как правило, в Хамар-Дабане в июле погода более дождливая, а в августе относительно сухая, но возможны и значительные отклонения от обычного сценария. Большая часть осадков выпадает обычно в районе основных хребтов Хамар-Дабана. По мере продвижения по маршруту, уменьшения высоты и появления широких, хорошо прогреваемых солнцем котловин количество осадков уменьшается. 
В нашем случае погода соответствовала ожидавшейся. В начале маршрута преобладала дождливая погода с температурой днем 15-18 градусов. Ночью при прояснениях наблюдались заморозки. В частности, в первый день в долине р.Цакирка нас застала гроза с градом, длившаяся около 1,5 ч. Еще более сильная гроза была на левом истоке Цакирки. Вода в нем значительно поднялась, помутнела и расход составлял около 30 м3/с при норме 5-6 м3/с. На следующий день, идя вдоль этого притока, мы во многих местах наблюдали в углублениях нерастаявшие градины размером с горошину. 
На пороге Чемодан группа была вынуждена сделать дневку из-за густого тумана. Временами видимость с каяка не превышала 30-40 м. 
По мере продвижения по маршруту доля солнечных дней увеличивалась, а температура днем повышалась до 23-25 градусов, однако отдельные дождливые дни случались до конца маршрута по р.Хангарул. В долине Зун-Мурина преобладала ясная погода, без дождей. 
Начало похода было сдвинуто в июль в расчете застать в верховьях Хангарула остаток июльского дождевого паводка и пройти маловодный начальный участок реки по высокой воде. Эти надежды, однако, не оправдались. Придя в первый раз к Хангарулу, мы обнаружили в нем высокую воду, с расходом 20-25 м3/с вместо обычных 8-10 м3/с. Но в течение следующего дня вода быстро падала и к началу сплава вошла в норму. 
9. Вопросы экологии. 
Благодаря своей труднодоступности р.Хангарул посещается туристами относительно редко (1-2 группы за сезон). Поэтому экологические проблемы не стоят здесь столь остро, как, например, на Оне или Катуни. Тем не менее, необходимо обратить на них особое внимание, поскольку природа Хамар-Дабана весьма уязвима, и при должном старании загадить маршрут можно достаточно быстро. Примеры тому в избытке имеются на Зун-Мурине. 
Одна из основных проблем состоит в выборе мест для стоянок. Хороших стоянок на маршруте мало, а имеющиеся, как правило, невелики. Для большой группы поиск стоянки может представлять немалую трудность. Поэтому необходимо особенно бережно относиться к имеющимся стоянкам: убирать за собой мусор, не гадить где попало, и т.д. - очевидные правила, от которых, к сожалению, большинство людей, вырвавшись из цивилизованного мира, считает себя свободными. 
Хариусов и грибов на Хангаруле пока очень много. Однако при их ловле и сборе следует все-таки соблюдать умеренность и не брать больше, чем возможно съесть. В противном случае их запасы истощатся достаточно быстро. В частности, на Зун-Мурине рыбы уже очень мало, а на упомянутой в лоции Хашова поляне с белыми грибами в устье р.Маргасан вместо грибов растут только коровьи лепешки. 
10. Специальное снаряжение. 
10.1. Личное специальное снаряжение (на 1 человека) 
Гидрокостюм - 1 шт. Штаны защитные с прокладками из пенополиэтилена - 1 шт. Спасжилет 20 л, с обвязкой и стропорезом - 1 шт. Каска - 1 шт. Весло (сообразно типу судна для данного участника) - 1 шт. Гермоупаковки - 1 компл. 
10.2. Групповое специальное снаряжение. 
Каяки каркасно-поддувные 4-баллонные - 6 шт. Катамараны с наплывами (схема "верблюд") двухместные - 2 шт. Катамараны круглые двухместные - 1 шт. Весла запасные каячные - 3 шт. 
канойные - 3 шт. Спасконцы - 3 шт. 
10.3. Особенности общетуристского снаряжения. 
Из числа снаряжения общего назначения необходимо упомянуть: 
1. Групповой тент. Чрезвычайно полезен для нормальной организации лагеря в условиях затяжных дождей. 
2. Палатки. В связи с тем, что удобных стоянок на маршруте мало и они, как правило, невелики по размерам, лучше иметь небольшие палатки, для которых проще найти место. Брать более чем 4-местные палатки не рекомендуется. 
Все стоянки располагаются в лесу и хорошо защищены от ветров. Палатки должны обеспечивать в первую очередь хорошую защиту от дождя. Поэтому рекомендуются высокие палатки с крутым скатом. Рекомендуется также иметь в палатке непромокаемый пол. 
3. Таганок и протвини. Необходимы в связи с большим количеством рыбы и грибов. Должны быть достаточного размера для удовлетворения потребностей группы. 
11. Смета похода (в ценах 1990 г.) 
На 1 чел. На группу 
в 9 чел. 
Проезд Москва - Улан-Удэ самолетом 86.50 
или 659.50 в купейном вагоне скорого поезда 56.50 Местный транспорт Улан-Удэ - Джида 4.50 40.50 
Джида - Петропавловка 1.00 9.00 
Петропавловка - Далахай 6.67 60.00 трактор Далахай - верх.р.Цакирка Натуральный товарообмен 
по договоренности 
аренда лошадей 2.22 20.00 Гостиница в пос.Петропавловка 1.00 9.00 Продукты 34.69 312.20 Расходуемые материалы (аптечка, фото, ремнабор) и почтовые услуги 1.80 17.20 Местный транспорт Мурино - Слюдянка 1.15 10.35 
Слюдянка - Иркутск 1.85 16.65 Проезд Иркутск - Москва самолетом 83.50 751.50 
багаж 3.16 28.40 
ДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДД 
Итого 228.04 1834.30 
или 198.04 
12. Выводы и рекомендации. 
Маршрут по рекам Хангарул - Зун-Мурин представляет интерес как со спортивной, так и с познавательной точки зрения. К его достоинствам относятся удаленность от цивилизации, незначительное воздействие людей и туристов на окружающую среду, красивые ландшафты и достаточно интересные в спортивном отношении препятствия. 
Маршрут, по нашему мнению, для всех типов судов соответствует четвертой категории сложности, за исключением, возможно, порогов Труба и Шурик, сложность которых сильно зависит от уровня воды. Это придает ему особую ценность, поскольку маршрутов этой категории в районе Восточного Саяна и Хамар-Дабана относительно немного, большинство маршрутов либо относятся к 3 к.с., либо содержат элементы более высоких категорий сложности. Его можно рекомендовать как один из лучших маршрутов для туристов, впервые участвующих в большом летнем походе на маломерных судах. 
В действующем Перечне классифицированных туристских маршрутов этот маршрут не содержится и упоминается только в связках Хангарул - Утулик и Хангарул - Хара-Мурин с пешим переходом от устья р.Маргасан на вторую реку (первая связка и была пройдена группой Хашова - первопрохождение Хангарула, отчет N4108 в библиотеке МГЦТК). По нашему мнению, эти связки совершенно неоправданны и обусловлены чисто формальными требованиями к классификации маршрутов. Хангарул в них играет роль наполнителя для набора достаточного километража, поскольку основные реки в этих связках - Утулик и Хара-Мурин по технической сложности, несомненно, относятся к 5 к.с., но формально слишком коротки для этой категории. Эти связки вызваны также абсурдным догматическим требованием отсутствия внутримаршрутных переездов местным транспортом. 
Маршрут по р.Хангарул - Зун-Мурин представляет собой вполне законченный самостоятельный маршрут и, очевидно, должен быть классифицирован в качестве такового. 
Кроме Хангарула, интерес для сплава может представлять его левый приток р.Хабарта. Она упоминается в Перечне в тех же связках с Утуликом и Хара-Мурином, но никаких сведений о ее прохождении нам найти не удалось. В районе слияния расход воды в ней немногим меньше, чем в Хангаруле. Разведка, проведенная от стрелки на несколько километров вверх по течению, установила, что строение долины и препятствия на этом участке имеют тот же характер, что и на Хангаруле. Очевидно, однако, что основные препятствия на Хабарте должны быть, как и на Хангаруле, значительно выше. 
Из двух вариантов подходов к началу сплава - от побережья Байкала и из Бурятии - по нашему мнению, предпочтительнее второй, поскольку он содержит короткую пешую часть и позволяет использовать суда с большим сухим весом - каяки, катамараны сложных конструкций с дюралюминиевыми рамами. Сложности с подъездами местным транспортом в этом варианте вполне разрешимы. 
Варианты подхода с севера пригодны для построения комбинированного пеше-водного маршрута с пешей частью порядка 100 км, с использованием простейших легких судов (круглые катамараны под деревянную раму), не преследующего на сплаве спортивные цели. 
Оптимальное время для путешествия - конец июля и август. В это время вероятность теплой и солнечной погоды наиболее высока, что, однако, не исключает дождливой погоды как минимум в половину дней. В верховьях по ночам возможны заморозки и снег. 
Неторопливое, обстоятельное прохождение маршрута занимает 3 недели (23 дня) от Москвы до Москвы, если лететь самолетом в оба конца. В этом случае, однако, подъезды к началу маршрута местным транспортом приходятся на выходные дни, когда заказать машину, равно как и найти попутную, намного сложнее, а в рейсовых автобусах больше пассажиров. В случае езды в оба конца поездом поход будет занимать полные 4 недели, но при этом местные подъезды попадают на будние дни. В графике похода должен быть предусмотрен также резерв времени на случай вынужденных дневок по метеоусловиям. Неиспользованные дни, в случае их наличия, можно с пользой провести на побережье Байкала. Весьма интересной, в частности, может оказаться экскурсия из Слюдянки в порт Байкал по старой Кругобайкальской железной дороге. 
Наиболее подходящими судами для данного маршрута являются, по нашему мнению, каяки и двухместные катамараны объемом 800-900 л. Для четырехместных катамаранов маршрут вполне проходим, но требует больших усилий на начальном маловодном участке. При подходах к реке с юга целесообразно иметь дюралюминиевые рамы. Большее время пешей части в 1,5 или 2 ходки компенсируется быстотой сборки судов и их малым весом в собранном состоянии. Последнее весьма существенно в связи с большим количеством мелководных участков и обносов. Наличие рамы, в свою очередь, делает целесообразным использование катамаранов с наплывами (схема "верблюд"), наиболее полно использующих ее возможности. Такие катамараны выгоднее и с точки зрения их использования для сопровождения каяков. В нашей группе было 2 однотипных верблюда объемом 850 л и один круглый катамаран объемом более 1000 л, что для двойки очень много. При равном распределении груза верблюды грузились проще и шли значительно легче, несмотря на меньший объем. 
Что касается байдарок, то Хангарул предоставляет все возможности для полной реализации их недостатков, и использовать их можно посоветовать только убежденным мазохистам, причем сие относится не только к экипажам байдарок, но и к остальным участникам похода. Недостатки байдарок общеизвестны. Во-первых, они требуют чрезвычайно высокой слаженности и взаимопонимания в экипаже - не с полуслова, не с четвертьслова, а вообще без слов: оба гребца должны думать совершенно одинаково и действовать одинаково и одновременно. Это достижимо только путем многолетних совнестных тренировок, что в туризме, в условиях постоянной и неизбежной смены экипажей, практически недостижимо (в отличие от ТВТ). В частности, лишь единичные экипажи способны в походных условиях после реального, не учебного оверкиля выполнить эскимосский переворот; для каяков же это - обычное дело. 
Во-вторых, байдарка имеет в центре протяженный почти прямой участок и два центра нагрузки (гребцы или пустые кокпиты). Это позволяет потоку легко и надежно прижать байдарку серединой к камню и сломать пополам. Каяк же имеет всюду выпуклые обводы и нагрузку, сосредоточенную в центре, поэтому такое положение для него неустойчиво, и будучи прижатым к камню, каяк обычно быстро смывается с него - с оверкилем или без - без значительных повреждений. 
На многочисленных шиверах Хангарула и Зун-Мурина с обилием камней и множеством вариантов движения неизбежно будут возникать разногласия между гребцами насчет линии движения, которые наверняка приведут к наматыванию байдарки на камень. Для группы это будет означать, скорее всего, стоянку в данном, наверняка неудобном месте (хороших стоянок мало!) в течение суток для капитального ремонта. Поэтому оптимальным из маломерных судов, по нашему мнению, является четырехбаллонный каяк спортивного типа. Возможно также использовать каноэ. Пластиковые суда, как разборые, так и неразборные, использовать не рекомендуется из-за трудности их транспортировки на пешей части и обилия камней. 
В настоящее время в библиотеке МГЦТК имеется единственный отчет по Хангарулу - уже упоминавшийся N4108. Содержащиеся в нем сведения в основном соответствуют истине, однако в некоторых местах они явно ошибочные. В частности, схема пешей части малосодержательна и практически непригодна для ориентирования на местности. Вызывает сомнения привязка каньона "Водопадный". Значительные расхождения наблюдаются на участке препятствий 112-126 на р.Хангарул - очевидно, что этот участок записывался задним числом, по памяти. Невнятно описаны ориентиры наиболее сложного и опасного порога на маршруте "Шурик". Приведенные в лоции характеристики порогов местами устарели из-за постепенного размывания русла, а их сложность и размеры валов, бочек и т.д. часто преувеличены (не следует забывать, что этот отчет предназначался для Чемпионата СССР по рассказам о водном туризме!). Последующим группам было бы желательно, используя ставшие в последнее время более доступными точные карты, составить новую лоцию и схему препятствий. 
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1. Информационная карта похода 
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2. Общая смыслолвая идея похода 
Выбранный маршрут является одним из интереснейших маршрутов 5 к. с. в Нтом районе. Участникам похода предоставляется возможность познакомиться со сложными в техническом отношении реками, с неповторимым горным массивом Хамар-Дабан и богатым животным и растительным миром Южного Прибайкалья. 
Большая по протяженности и сложная по рельефу пешая часть, технически насыщенная сложными естественными препятствиями водная часть, предоставляют для туристов-участников пеше-водногог похода хорошую возможность проверить свои физические и психологические возможности повысить техническую и тактическую подготовку. 
Для того, чтобы лучше познакомиться с районом путешествия, увидеть всю его красоту, были запланированы радиальные выходы на пик Черского, к водопадам реки Подкомарной, на верхний каньон р. Хара-Мурин, дневка на озере Байкал. 
При всем многообразии атмосферных воздействий, тяжести маршрута, в целом путешествие оставляет массу самых приятных впечатлений. 
Маршрут рекомендуется хорошо технически подготовленным и психологически схоженным, имеющим достаточный опыт группам туристов. 
3. Сведения о районе путешествия 
3. 1. Общегеографическая характеристика района путешествия. 
Расположенный в Южном Прибайкалье хребет Хамар-Дабан представляет собой сильно расчлененную горную систему, занимающую площадь свыше 30 тыс. кв. км. и относящуюся административно к Бурятии и Иркутской области. Хребет имеет субширотное направление и состоит из нескольких ветвей: Хамар-Дабана, Хангарульского хребта и Малого Хамар-Дабана. 
Генетически район близко связан с Восточным Саяном, являясь северо-восточным окнчанием единого складчатого образования, лишь в последнее время отделенным Байкало-Хубсугульским разломом. Как и Восточный Саян, Хамар-Дабан сформировался в три Нтапа. Около 200 млн. лет назад произошло поднятие обширных территорий. Образовавшиеся горы затем интенсивно разрушались и были выровнены в единую, почти плоскую поверхность-пенеплен. Наконец в период новейшего горообразования пенеплен был во многих местах прорван выходом базальтовых расплавов. Лавовые потоки заняли значительную часть Хамар-Дабана и Саян. Одновременные интенсивные поднятия всей области как целого дали толчок очередному периоду действия разрушительных рельефообразующих сил. Последний Нтап по времени совпал с процессом проваливания Байкальской впадины, Ккоторому приурочены озеро Байкал, Тункинская долина и озеро Хубсугул. Запоздалое образование горных хребтов с обеих сторон Байкальской впадины послужило основанием для предположения, что их поднятие зависело от предварительного большого углубления озерной впадины. Горные хребты рядом с Байкалом, Включая хребты Хамар-Дабана являются тектоническими противоподнятиями. 
Наряду с общими для всей территории горообразования процессами, в Хамар-Дабане, по мере формирования Байкала, все точетливее проявлялись специфические особенности, связанные с влиянием водного бассейна на весь комплекс рельефообразующих факторов. В результате горные сооружения Хамар-Дабана, ориентированные в субширотном направлении, привели к резкому размежеванию территории Южного Прибайкалья на подобласти Байкальского склона и Южного склона с характерным для каждой подобласти климатом. Байкальский склон имеет сильно смягченный континентальный климат. 
В зимнее время подобласть включается в общий сибирский антициклон, имеющий общеконтинентальное значение. Впереходные сезоны и в особенности в летнее время климат соответствует типично приморским районам при существенно более низкой средней температуре. Южный склон почти полностью сохраняет континентальный климат и в летний период, что является причиной формирования лесо-степного, степного и полупустынного ландшафтов, в то время как Байкальский склон целиком относится к горно-таежному ландшафту. Смягчающая роль Байкала в климатообразовании Байкальского склона способствовала сохранению здесь нескольких десятков представителей доледниковой флоры, чтов свою очередь позволяет ботаникам отнести Нту часть Хамар-Дабана к зоне холодных субтропиков. 
Существенное различие двух подобластей ярко иллюстрирует распределение осадков по месяцам по данным расположенных здесь метеостанций "Хамар-Дабан"в верховьях реки Слюдянка(1442м) и "Торей" в бассейне реки Джида(758м). Высота Нтих пунктов над уровнем моря соответствует общему понижению рельефа с запада на восток и является типичной для данной подобласти. 
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Это средние многолетние данные. За последние десять лет максимумы для байкальского и южного склонов составили соответственно 2100 и 450 мм за год, а для июля 520 и 150 мм. 
Такая разница в уровне осадков привела к тому, что реки Байкальского склона существенно глубже врезали свои долины, образовав множество каньонов и вскрыв глубинные водоносные горизонты. На Байкальском склоне сформировался типичный для молодых гор режим разработки речных долин с двуия наиболее характерными закономерностями. Уклон реки возрастает с уменьшением площади водосбора. Начиная с определенного уклона приливневых паводках формируются селевые потоки, которые могут сохранять разрушительную силу вплоть до устьевых участков. Наиболее значительный среднегодовой расход воды имеет река Снежная(53, 4м/с). Далее следует река Зун-Мурин(48, 7м/с), р. Джида(39. 4), р. Темник(34. 6)р. Хара-Мурин(22. 7), р. Утулик(16, 9). 
Реки Джида, Зун-Мурин и Темник по уклону, расходу воды, характеру речных долин, количеству и типу препятствий имеют достаочно близкие аналоги в Восточных Саянах и относятся в различных вариантах ко 2-5 категории сложности. Три реки байкальского склона: Харамурин, Утулик и в нижнем течении Снежная представляют собой уникальное природное образование. 
Наиболее высокой частью Хамар-Дабана Является одна из трех ветвей складчатой системы-Хангарульский хребет(голец Ургужеевский 2754 м). Хребет Хамар-Дабан, давший название району имеет более 10 вершин выше 2300м. Среди них наиболее известна г. Хан-Ула(2374м). Хребет Малай Хамар-Дабан, расположенный в подобласти Южного склона с высотой 1700 метров в отличие от первых двух хребтов имеет сглаженный рельеф. 
Особенностью района является положение транспортных магистралей, окаймляющих с трех сторонгорную провинцию, которая пересекается лишь вьючными тропами. С северо-запада удобные подКезды связаны с дорогой Слюдянка-Монды. Северные границы района совпадают с берегом Байкала и Кругобайкальской железной дорогой. С юга удобной магистралью является автодорога Джида-Закаменск с ответвлениями на поселки Армак, Алцак, Баян-Гол, Санага, Утата, Далахай. Наиболее известные тропы проходят по древним караванным путям, проложенным во времена, когда берег Байкала представлял наиболее сложный участо пути с запада на восток. Это тропы Жемчужная, а позднее Веселовская, от пос. Жемчуг в долину реки Джида. (Проходит через верховья р. Зун-Мурин), "Чайный тракт", а позднее старокомарская дорога от г. Слюдянка до р. Утулик. Далее по реке Шубутой, через озеро Патовое в долину реки Снежная. Лангатуйская тропа или Игумновский почтовый тракт от пос. Мурино по р. Лангатуй в долину реки Снежная. В прошлом к Нтим тропам были приурочены небольшие хутора, наиболее известный из которых Байри на р. Снежной. 
Протяженность маршрутов, пересекающих Хамар-Дабан невелика, всего около 100-120 км. Однако пеший выход из центральной части района по бестропью сопряжен с трудностями т. к. долины рек врезаны на байкальском склоне до 600-1000 метров. Заметные тропы поддерживаются местными рыбаками и ягодниками. 
Растительность в основном представлена горной тайгой. Всложении лесов принимают участие сосна Сибирская, Даурская, лиственница, ель сибирская, пихта, береза, тополь, осина, кедр сибирский. Преобладают хвойные леса. 
На склонах обращенных к байкалу граница леса проходит на высоте 1100м. Северные склоны хребтов покрыты горно-таежными лесами, преимущественно темнохвойной тайгой. На западных и южных частях хребтов растут кедрово-лиственичные и лиственичные леса. В верхней части пояса леса часто заболочены, в подлесках преобладают Богульник, береза ива рододендрон. 
Вблизи верхней границы леса, на высоте 1600-1700 метров леса сильно редеют и сменяются предольцовым редколесьем с зарослямикедрового стланника, круглолистной березки и рододендрона. 
Для гольцовой зоны характерны небольшие кустики кедрового стланника. Изредка встречаются участки субальпийских и альпийских лугов с пышным разнообразием ртавянистого покрова. 
В тайге много ягод и плодов растений. Это черная и красная смородина, дикий лук и чеснок, ревень, кедровый орех, жимолость, шиповник, малина, голубика, брусника, черника. Вовторой половине лета бывает много грибов. 
Малая населенность края, труднопрходимая тайга создают условия для огромного разнообразия животных и птиц. В тайге водится медведь, лось, косуля, кабарга, кабан, рысь, волк и горный козел. В реках в изобилии водится рыба: Хариус, Ленок, Таймень. 
На маршруте группа постоянно пользовалась дарами природы, которые составили серьезную добавку к пищевомк рациону. 
Хамар-Дабан сконца 50х годов стал местом проведения массовых походов выходного дня и туриад. Наиболее популярными стали районы пика Черского, реки Бабхи и пика Порожистого. К Нтому еприоду относятся первые путешествия 1-5 к. с. Первый водный маршрут, зафиксированный Иркутской МКК-прохождение на деревянных плотах р. Темник от устья реки В. Хандагайта в мае 1965 г. в условиях завершения ледохода. В конце 60-х годов в районе проложены первые лыжные маршруты 2-5к. с. 
С конца 70х годов Хамар-Дабан полностью вовлечен в орбиту самодеятельного туризма, особенно с освоением водных маршрутов практически по всем рекам. Тем не менее многие интереснейшие обКекты посещаются не каждый год. 
Обьективными причинами того, что расположенный рядом с удобными подКездными путями горный район Хамар-Дабан еще недостаточно популярен является, в первую очередь, высокое количество осадков в летнее время, частые дожди ливневого и затяжного характера, низкие температуры в июле-августе. Однако не следует забывать, что именно Нти климатические особенности определяют уникальность растительного мира района. 
3. 2. Общая характеристика рек 
Утулик и Хара-Мурин. 
Водная часть маршрута несет на себе отпечаток специфичности района. Долины рек врезанные на глубину около 1000 м. и горы свыше 2000м. с участками каньонов приурочены к зоне интенсивной Нррозии. Наблюдается многократная переработка одного и того же материала, вначале крупным притоком с образованием пластов валунника в его устье, затем главным потоком. Многочисленны обрушения подмываемых склонов и связанные с ними бомы. 
Водный режим рек Утулик и Хара-Мурин характеризуется следующими факторами: отсутствием весеннего половодья, резкими колебаниями уровня воды летом, двумя минимумами в весенний и осенний период, а также устойчивыми уровнями зимой. В период замерзания и вскрытия происходит понижение уровня на 0. 2-0, 3метра в верховьях и на 0. 5-0. 6м. в нижнем течении. Вскрытие рек начинается в начале мая, в верхнем течении лед тает на месте а в низовьях бываеткратковременный ледоход продолжительностью 1-7 дней. 
В мае начинается незначительный подКем уровня воды, который сменяется резкими подКемами в период летних дождей. В летние месяцы сток рек Утулик и Хара-Мурин определяется в первуюочередь осадками, причем 3/4 Нто поверхностный сток 1/4 подземный. Значительная роль подземного стока связана с тем, чтоущелистый тип долины и пересечение ею водоносных слоев включаетв процесс транспортировки воды со склонов ряд фильтрующих горизонтов. 
Наибольший интерес представляют данные о характере паводкового режима рек, приходящегося, в основном, на период летних дождей в июле-августе. По многолетним наблюдениям в течении месяца в среднем происходит 2-3 паводка. Колебания уровня воды при Нтом в среднем составляют 0. 5-1м. Интенсивные ливневые дожди нередко повышают уровень воды на 0. 5м. в верховьях и на 1. 5-2м в среднем и нижнем течении реки. Средние, многолетние характеристики скорости подКема воды 0. 5-1. 5 м в сутки, продолжительность стояния уровня 0. 5-1 сутки, продолжительность спада 3-5 суток. Средняя продолжительность паводка 8-10 дней. Таким образом за время похода туристы неизбежно сталкиваются с 1-2 подКемами воды, особенно в июле. 
Река Утулик относится к рекем Байкальского бассейна. Течет преимущественно в северо-восточном направлении. Начать сплав возможно в 75-80 км от устья в районе притоков Быстрый и Золотой Ключ на высоте 1100-1150 метров. Долина реки узкая и на всем протяжении носит каньонообразный характер. Перепад высот на основном участке составляет 7. 7 м/км. Основной приток р. Шубутуй. Сток его составляет половину стока Утулика. Остальные притоки малы. Вверхнем течении влияние на сток оказывают левые притоки Быстрый Ключ и Б. Солбак. 
Река Хара-Мурин берет начало в районе центрального Хамар-Дабана на плоскогорье занятом болотами, окружающими Патовое озеро на высоте около 1940 метров. Примерно через 30 км после устья реки Зун-Байга воды в реке становится достаточно для сплава. Ниже р. Дзымхи уклон снижается до 7. 3 м/км. Серьезные пороги Хара-Мурина приурочены к его среднему течению где уклон более 10 м/км 
Общая площадь водосбора харамурина 1130 км2 а среднегодовой расход составляет 22. 7 м/с. Средний расход воды втеплый период составляет 55 м/с. Однако частые паводки летом изменяют величины расходов в широких пределах. К концу августа, обычно колебания воды прекращаются и уровень приближается к минимальному, примерно равному весеннему. 
Для рек Байкальского склона характерно увеличение уровня воды во время паводка не только по дням, но и в течении суток. Запаздыванеие изменения уровня в реках относительно времени выпадения осадков составляет в среднем 5-10 часов, однако картина препятствия может измениться на протяжении одной разведки, длительностью порядка часа. 
Следует отметить что в условиях Байкальского склона, тактикасплава, роиентированная на преодоление препятствий при некотором определенном и ожидаемом уровне воды невольно может превратить путешествие в цепь длительных ожиданий. Альтернативой является прохождение препятствий в том виде в каком они оказались на момент прибытия группы 
4. Рекомендуемые варианты подъезда и отъезда 
ПОДаЕЗД: до г. Слюдянка поезд от ст. Балезино или ст. Агрыз 
до ст Балезино автобус или поезд из Ижевска. 
ОТаЕЗД: со ст. Утулик и ст. Мурино ходят Нлектрички до ст. Слюдянка. 
Далее до ст. Балезино поездом. 
Балезино - Ижевск местный автобус или поезд. 
5. График движения 
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6. Лоция реки Утулик 
1. Мелкая шивера на правом повороте 2. Шивера за островом и в протоках 3. Шивера-порог на правом повороте за островом, кончается прижимом 4. Порог, начинается в протоках у галечного острова. На выходе большие валуны и скальные обломки. В основной струе слив 1м проход по сливу. 5. Шивера-порог на правом повороте. 6. Сильная шивера на левом изгибе реки 7. Шивера в правой протоке. 8. Сильная шивера-порог на крутом правом повороте. Врусле много камней. В выходных воротах слив до 1 м. 9. Длинная шивера на левом повороте реки 10. Длинная шивера с обилием полуобливных камней. 11. Шивера-порог со сливами до 0. 8 м. 12. Шивера-порог с полуобливными камнями. 13. Шивера-Порог. Начинается быстротоком, в конце на крутом левом повороте слив до 1 м 14. Шивера-порог на правом повороте, за ней р, Голая Падь 15. Длинная шивера за Голой Падью с обилием крупных камней. В конце шиверы чалка для разведки порога 16 к камням скального левого берега 16. Порог Рассохинский 17. Шивера на левом повороте после устья реки Рассоха. Русло просматривается плохо, следует перемещаться справа налево. Ниже впадения Р. Рассоха долина реки сужается и береговая черта приобретает каньонный характер. 18. Шивера-порог. В центре каменный остров. Правая протока непроходима. А левая с воды плохо просматривается. В конце левой протоки слив проходимый в правой его части. 19. Длинная каменистая шивера-порог. Слив 1м. 20-21. Короткие шиверы на местных поворотах. 22. Сильная шивера-порог в правой протоке после ручья. 23. Шивера. На ывходе слив и навал на левую скальную стенку. 24. Длинная шивера-порог с валом до 0. 6м. 25. Длинная шивера-порог на прямом участке в щеках, берега непроходимы. В конце шиверы следует причалить к скальным валунам правого берега, перед крутым правым поворотом для разведки порога Раздельный. 26. Порог Раздельный. 27. Длинная шивера. За шиверой перед левым поворотом чалиться влево для просмотра порога Чижик. 28. Порог Чижик. 29. Небольшой порог на левом повороте, за ним ручей справа. 30. Шивера на левом повороте до водопадного ручья справа. 31. Порог за ручьем на плавном правом повороте. По центру русла три скальных обломка. Слив до 1м. 32. Длинная шивера. 33. Короткая шивера с высоким валом до 0. 8м. 34. Длинная каменистая шивера 35. Короткая шивера перед правым поворотом, за ней ручей слева 36. Шивера на левом повороте. За ней чалка вправо к валунам для арзведки порога 37 37. Порог Трехкаскадный. 38. Шивера на правом повороте. 39. Простой порог на левом повороте. 40. Мелкая шивера, за ней ручей слева. 41. Порог-шивера на правом повороте. 42. Короткая шивера. 43. Порог-шивера 44. Длинный порог. Длина до 300 м. В русле много камней и крупных валунов. Разведка по левому берегу. Вначале порога ручей слева, в конце ручей справа. В пороге много сливов до 0. 6 м. чистые. 45. Длинная каменистая шивера. Вконце прижим влево. 46. Шивера в правой протоке. 47. Короткий порог с прижимом вправо, на выходе зуб. За прижимом слив до 0. 6 м. за ним спокойный участок в щеках. 48. Шивера с навалом на правую скальную стенку. 49. Короткий порог шивера. 50. Порог-Шивера с прижимом 51-52. Каменистые шиверы. Впереди крупные валуны, ориентиры порога. 53. Порог Траверс. 54. Порог Гротовый. 55. Порог трек 56. Порог в протоках острова. Правая протока проходима. Перед порогом правый поворот и ручей слева. 57. Короткая шивера с сильным прижимом впрпво. 58. Длинная шивера после правого притока. В конце прижим вправо. 59. Короткая шивера на правом повороте. 60. Шивера в протоках, проход справа. В конце ручей справа. 61. Короткая шивера после ручья. 62. Шивера-порог за правымручьем после плеса. После него река делает две крутые излучины сначала направо, затем налево. Это ориентир на порог 66. 63. Шивера на правом повороте, в конце сливы до 0. 8м. 64. Шивера на правом повороте. 65. Сильно каменистая шивера на левом повороте, за ней прямой участок. Впереди видно загромождение русла большими валунами. Это ориентир порога. Чалиться к левому берегу. 66. Порог Мангутайский 67. Длинная шивера. Начинается в протоках у острова. 68. Порог Зев 69. Короткий порог сразу за 68 порогом 70. Сильная шивера. 71. Шивера предшествующая Большому порогу. Сразу за ней чалиться направо к скальному берегу или плесовый карман на левом повороте. 72. Большой порог 73-89. Каскад сильных шиверс высоким и жестким валом 90 Малый порог 91. Порог-шивера, проход слева, Вал 1м 92. Шивера. 93. Порог Прямоугольный. В русле много камней, образующих множество сливов до 0. 6м. Резкий правый поворот с прижимом. 94-98 Шиверы со сливами и высоким валом. Возле п/л Ангара река выходит в долину и успокаивается. Не доходя до ж/д моста можно закончить маршрут. Станция Утулик находится в километре от реки с правой стороны. 
7. Лоция реки Хара-Мурин. 
1. Порог. 200 м ниже устья р. Дзымха. В русле подводные камни образуют гряды сливов. Проход по центру. 2. Порог в сужении русла, Справа от скалы с подводных плит 3 слива, на выходе валы, проход по центру. 3. Порог через 50 метров за порогом 2, на левом повороте. Множество камней образуют несколько сливов. За сливом Валы. Заход с правой трети русла, потом по центру. 4. Порог сразу за порогом 3. Сливы с подводных камней, навал на скальный правый берег. 5. Шивера-порог около 300 метров длиной. Множество камней и скальных обломков, узкие проходы со сливами до 1 метра. Проход по центру. 6. Порог напртив правобережной осыпи. Скальные обломки и большие валуны образуют два пологих слива с мощными валами за ними высотой 1. 5 м. Проход по центру. 7. Порог, после входной шиверы скалы справа, а слева валунник и скалы сужают русло, образуя пологие сливы, последний около 2 метров. За ним навал на скалы справа и валы до 1. 5м. Проход по центру, затем влево. 8. Порог, Большие скальные обломкив русле оставляют узкие проходы в левой трети со сливами с подводных плит. 9. Порог, короткий, скалы в центре делят реку на две половинки, в правой части три ступенчатых слива с подводных плит, а в левой косой слив, проходслева 10. Порог, широкая гряда огромных камней пересекает наискось всю реку, оставляя узкие проходы с небольшими сливами. 11. Порог. Скальные обломки справа и слева формируют мощную струю в центре, котораяпроходит три ряда сливов по 1м. Проход в центре. 12. Порог, за высоким плесом обломки высокой левобережной скалы перегораживают русло реки, оставляя проход в центре и вода через подводные скалы сливается почти на 2м. вертикальным сливом, образуя мощный пенный котел. 13. Шивера, длиной более километра, начинается перед галечным островом и продолжается в протоках у острова а затем в правой протоке следующего ниже лесистого сотрова и заканчивается перед устьем р. Нарин-Гол 14. Шивера длинная каменистая через 400 метров после р. Нарин-Гол 15. Шивера-порог короткая в русле огромные валуны 16. Порог, ниже впадающего слева ручья в русле огромные валуны, проходы в правой части русла 17. Шивера длинная, каменистая 18. Шивера, множество камней 19. Шивера 20. Порог, за шиверой 19 на левом повороте, в русле валуны На выходе два ряда сливов по 1 м. 21. Порог, начинается каменистой шиверой, затем на прямом участке с большим уклоном множество валунов в русле. 22. Шивера-порог, в русле огромные камни и скальные обломки, узкие проходы заканчиваются перед скальной стенкой слева. Заход в центре, затем влево. 23. Порог, за левым поворотом сужение русла под левобережные скалы, в русле множество крупных валунов, сливы до 1 метра высотой. 24. Порог, через 70 метров за порогом 23 в виде крутой короткой горки забит валунами. Проход в центре 25. Порог через 50 м. за порогом 24, на входе валуны, затем сужение и навал на наклоненные скальные плиты, Проход слева. 26. Шивера-порог надводные и подводные камни повсему руслу. 27. Порог. Широкая гряда валунов перегораживает реку на участке с крутым падением образуя 3 ряда сливов до 1м. На выходе навал воды на левобережные скалы. Проход по центру. 28. Порог. Остров из валунов делит реку. В левой протоке много камней. В правой три мощных слива. Заканчивается уходом струи под правобережные скалы. Проход слева. 29. Шивера-порог, в русле камни. 30. Шивера-порог, в русле камни. 31. Порог. Скалы с берегов сжимают русло. В центре вода полого сливается со скальных плит на 1. 5м. и наваливает на скалы, выступающие справа. Проход в центре. 32. Шивера-порог, длинный и каменистый 33. Шивера-порог, много камней. 34. Шивера-порог, в русле камни. 35. Шивера-порог, в русле камни. 36. Порог Зигзаг 37. Порог Рубикон 38. Шивера длинная каменистая 39. Порог, почти сразу за 38 по всеме руслу, особеннов центре большие камни. 40. Шивера-порог за устьем реки Самарта. 41. Порог через 50м. после 40 в русле камни, на выходе сложная расческа из камней. 42. Шивера-порог через 100 м. после 41 43. Порог в конце шиверы 42. на выходе крутая горка из камней. Навал воды на правобережные скалы. 44. Шивера-порог 45. Порог. Через 100 м. после п. 44 Первая часть порога точная зеркальная копия порога 43, вторая часть через 30 м. с навалами на правобережную скалу-бом. 46. Шивера-порог 47. Шивера 48. Шивера-порог, в русле камни. 49. Шивера. 50. Шивера длинная, много камней 51. Шивера длинная, каменистая. 52. Шивера в левой основной протоке у длинного острова. 53. Шивера, в левой протоке, В конце острова справа видна широкая долина приходящего ручья Тит-Тит 54. Шивера 55. Шивера 56. Шивера 57. Короткая шивера-порог 58. Шивера 59. Участок легких шивер и перекатов 60. Порог 61. Порог, в центре скальные выходы, сливы 1м. 62. Порог Сайбатский 63. Порог, за левым поворотом через 100м. после 62. Русло перегорожено обломками скал, вода с которых сливается тремя рядами скал. 64. Порог, через 100 м. после 63. На плавном правом повороте в центре реки остров из камней. В правой протоке на входе скальные обломки, проходы со сложной лавировкой. Далее мощный шиверистый участок в протоке с валами и сливами до 1. 5 метров длиной 150 м. На ывходе навал на огромную скалу в русле, за ней на правобережные скалы. Валы в пороге очень мощные. Левая протока сильно забита камнями. 65. Мощная шивера, валы 66. Шивера, на выходе бой в скалы правого берега. 67. Порог, через 50 м. после 66. Подводные плиты перегораживают русло. Мощный пологий слив 1. 5 метра, за ним дорожка валов более 1. 5м. высотой. 68. Шивера, мощная, длинная много камней 69. Шивера, много камней 70. Порог Жигули 71. Порог Бапслей 72. Порог Ниагарка 73. Порог Дракон 74. Порог, почти сразу за драконом. В русле 3 горки сливов до 1м. и легкий навал на левобережные скалы. 75. Порог, через 100 м после 74. Две ступени косых сливов с подводных камней навал на левобережные скалы. 76. Порог, через 400 метров после 75 В русле скалы на выходе сливы и валы. 77. Шивера 78. Шивера, длинная, мощные валы 79. Шивера-порог 80. Шивера-порог, мощные валы 81. Шивера-порог, за ручьем слева 82. Порог Кашалот 83. Порог, через 300 м. за 82. Огромные, обрушенные с правого берега скалы перегораживают русло реки. Ниже два ряда сливов до метра с подводных плит. Проход по центру. 84. Порог, в русле скальные обломкиБсливы и мощные валы. 85. Шивера-порог, в русле скалы. 86. Шивера 87. Шивера-порог, мощные валы 88. Шивера-порог, в русле скалы 89. Шивера-порог в русле скалы 90. Шивера 91. Шивера 92. Шивера за устьем реки Зимовейной 93. Шивера 94. Шивера-порог, на правом повороте 95. Шивера 96. Шивера 97. Шивера 98. Шивера 99. Порог, выходы коренных пород перегораживают русло реки, в центре узкие проходы, валы до метра. 100. Шивера-порог, валы около метра. 101. Шивера 102. Порог, в русле скальные обломки и выходы коренных пород, сложные проходы, валы до метра. 103. Шивера 104. Шивера 105. Шивера 106. Шивера-порог 107. Шивера 108. Шивера 109. Шивера 110. Шивера, длинная 111. Шивера-порог, навал воды на левобережные скалы. 112. Шивера-порог 113. Шивера 114. Шивера 115. Порог Лангатуйский. Ниже проходяшей справа реки Лангатуй. На плавном левом повороте на входе шивера, в конце гряда камней со сливом более 1м. высотой, ниже вода сильно наваливает на на скалу стоящую чуть правее центра. 116. Шивера на правом повороте 117. Шивера, в русле скальные выходы. 
8. Определяющие препятствия на р Утулик. 
 ддддддддддддддддддвдддвдддддвддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддвддддддддддддддддддддй иВид препятствия икатиДлинаиХарактеристика препятствия иПуть прохождения и и исл и м и и и гддддддддддддддддддедддедддддеддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддедддддддддддддддддддд? ип 16 Рассохинский и 5 и 150 иОбразован крупными валунами иПроход по центру и и и и иНачинается на плавном ле- и и и и и ивом повороте. Чалка с левой стороны в конце и и и и и ив конце п. 15. В пороге 3 основных слива, и и и и и икоторые однозначно пройдены быть не могут и и и и и ивсе зависит от уровня воды и и ип. 26 Раздельный и 5 и 150 иСостоит из двух ступеней, характерен наличим иЛавировка в и и и и имощной струи в конце порога и сильного навала искальных берегах и и и и иводы без отбоя на валун. и и ип. 28 Чижик и 5 и 200 иНаиболее сложное препятствие на маршруте. и1, Лавировка и и и и иОриентир: перед левым поворотом ручей справа. имежду камнями и и и и иРазведка слева, страховка и сКемка справа. иза левым поворотом и и и и иПорог делится на две ступени. Первая ступень- и2. Проход вправо и и и и илавировка между крупными камнями за левым и и и и и иповоротом. После короткого и мощного быстротока и и и и и иначинается вторая, более сложная ступень и и и и и иНачинается навалом струи на левобережный огромный и и и и и ивалун. Затем струя перескакивает через гряду и и и и и иподводных и обливных камней, образуя мощный(1. 5м. ) и и и и и ислив с бочкой. и и ип 37. Трехкаскадныйи 5 и 150 иСостоит из трех ступеней: Первая ступень слив до иЗаход под левым и и и и и1м. в центре зуб. Вторая ступень образована тремя иберегом и и и и ивалунами, между ними зигзагообразный проход и и и и и иТретья ступень расп. в 30 м. ниже второй и и и и и ипредставляет собой узкий извилистый слив под и и и и и илевым берегом. и и ип 53 Траверс и 5 и 1000иСостоит из двух ступеней. Первая ступень похожа на и и и и и ип 44 но короче. Запервой ступенью плес, чалились на и и и и и инего для разведки второй ступени. В ней струя и и и и и ипроходит через центральный полуобливной камень и и и и и и инаваливает на скалу с левого берега. и и ип 54 Гротовый и 5 и 250 иРасположен на пямом участке, завален валунами. иЗаход в первой и и и и иПорог начинается от левого ручья. Заход в порог итрети левой и и и и ичистый затем струя уходит через гряду мелких истороны и и и и икамней вправо, где основная струя, обмывая крупные и и и и и ивалуны, образует ряд сливов высотой 0. 8 м. с и и и и и ибочками. На выходе вода ударяясь о стенку пово- и и и и и ирачивает вправо, образуется косой отбойный вал и и и и и ии уходит в ворота между скальной стенкой и огром- и и и и и иным валуном справа. и и ип 55 Трек и 5 и 150 иРасположен на левом повороте русла. В русле 2 иПроход влево. и и и и иогромных валуна. Основная струя бКет в правый и и и и и икарман, образуя сильный прижим без отбоя в первой и и и и и ичасти и с отбоем во второй. В левой части русла струя и и и и и инесколько слабее. и и ип. 66 Мангутайский и 5 и 150 иСамый сложный. Образован несколькими рядами надводных иЗаход по центру и и и и ии подводных валунов. Вода в русле пробивается сквозь ис переходом в правуюи и и и ивалунник по всей ширине. Основная струя с левой трети иструю и и и и ирусла постепенно уходит к правой скальной стенке и и и и и и иобразует два мощных слива до 1. 5м. с навалом на право- и и и и и ибережные валуны. Чалиться на левой песчаной отмели. и и ип. 68 Зев и и иПо существу Нто мощная шивера со множеством ворот иПроход по основной и и и и ии сливов до 1м. Расположен после правого поворота на иструе. и и и и ипрямом участке. и и ип 72 Большой пороги 5 и 100 иИмеет два слива высотой 1. 5м. и 2м. разделенных между иЗаход по центру со и и и и исобой быстротоком 30м В сливе косой вал мощный. Страховкаисмещением влево, и и и и ии сКемка с правой стороны. изатем вправо и ип 90 Малый порог и и 150 иНачинается на крутом левом повороте. Просмотр по правому иПроход по правой и и и и иберегу. После разгонной шиверы на правом плавном поворотеичасти основной и и и и иряд мощных сливов до 1 метра вдоль скал левого берега. иструи и аддддддддддддддддддбдддбдддддбддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддбддддддддддддддддддддщ 
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 дддддддддддддддддвдддвдддддвдддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддвдддддддддддддддддддй иВид препятствия иКатиДлинаиХарактеристика препятствия иПуть прохождения и и исл и м и и и гдддддддддддддддддедддедддддедддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддеддддддддддддддддддд? ип 36 Зигзаг и 5 и200 иПорог состоит из двух ступеней. 1: вода сливаясь в сужении иСправа, вдоль и и и и ипод скальным левым берегом с подводных плит на 2. 5-3м. нава- иобливных и и и и иливает на правом повороте на левобережные скальные выступы. икамней. и и и и и2: На левом повороте русло перегораживает гряда камней и и и и и и иогромных скальных обломков. Вода полого сливается на полтора и и и и и иметра и наваливает на правобережные скалы, после поворота еще и и и и и идва ряда сливов. и и ип 37 Рубикон и 5 и500 иПорог состоит из двух ступеней. 1: около 300м на участке со иЗаход справа и и и и изначительным уклоном. Вход в порог в левой и центральной изатем влево и и и и ичастях руслаполностью перегорожен крупными валунами. Только идалее по центру и и и и ив правой трети русла имеется сложный проход с косыми сливами и и и и и иболее 1м высотой. За входом русло опять перегорожено камнями и и и и и ина2/3 справа. После нескольких сливов река упирается в гребень и и и и и ииз 5 больших камней, расположенных в ряд и образующих узкие и и и и и ипроходы. Ниже участок с хаотично набросанными камнями. За и и и и и иобрывающимися отвесно к стене левобережными скалами самое и и и и и исерьезное место первой ступени-плотина, где на коротком участке и и и и и инагромождение камней и падение воды около 4м. и и и и и и2: перед крутым левым поворотом начинается двумя мощными иПроход левее и и и и исливами, затем прижим на правобережные скальные выступы, затем иосновной струи и и и и ивода прижимает под скалу-козырек. и и ип 62 Сайбатский и 5 и 200 иПорог начинается на плавном правом повороте у галечного иЗаход в правой и и и и иострова, левая протока мелководная, а в правой скальные обломки ипротоке по центру и и и и иобразуют несколько сливов до 1 метра высотой. Сразу за островом изатем влево и и и и ина прямом участке русло перегорожено надводными справа и ина выходе и и и и иподводными слева плитами, вода с которых сливается более чем на ивправо и и и и и1 метр. В левой трети струи собираются в мощный вздымающийся и и и и и исултан, далее следует пенный котел, и в конце порога невысокий и и и и и ипологий слив. и и ип 70 Жигули и 5 и 150 иНачинается шиверой. В русле остров из скальных обломков. и и и и и иЛевая протока мелководная, в правой подводные камни формируют и и и и и имощную струю с валами, которая сильно наваливает на скальный и и и и и илевый берег. и и ип71 Бобслей и 5 и 150 иПосле короткого плеса (50м) и левого поворота за п 70 на входе иПроход справа и и и и ишиверистый участок, затем сужение с огромной скалой в центре иот центальной скалыи и и и ирусла, в протоках мощные сливы и навалы воды на скальные берега. ив русле. и ип 72 Ниагарка и 5 и 150 иШирокие сливы через всю реку. От п 71 50м Огромные скалы иСначала по центру и и и и иу правого берега и подводные плиты в русле перегораживают реку изатем правее и и и и иобразуя в сторону скального берега мощные сливы. Первый из них и и и и и идугообразный, более метра высотой. А второй почти вертикальный, и и и и и ивысотой около 2м. За сливом пенный котел и навал воды на высокийи и и и и искальный берег и и ип 73 Дракон и 5 и 200 иНачинается примерно через 100 метров после п72 на плавном левомиЗаход под правым и и и и иповороте, на входе крупноглыбовые скалы образуют своеобразный иберегом затем в и и и и илабиринт, а центр и почти вся правая часть перегорожены более ицентр, на выходе и и и и имелкими скальными обломками и коренными выходами. Правый берег ивлево и и и и ииз скал, сходящих наклонно к воде. Ниже, на протяжении 150-200 м. и и и и и ирека в семи местах равномерно пересекается выходами скальных и и и и и ипород. и и ип 82 Кашалот и 5 и 130 иРека несколькими сструями скатывается с гряды камней. иПроход справа и и и и иСлева гряда заканчивается камнем-Кашалотом. Перепад воды и и и и и иболее 2 метров, на выходе навал влево, валы. и и ип 115 и и и и и иЛангутайский и 5 и 200 иПорог на плавном левом повороте, начинается шиверой иПроход слева и и и и иВ конце гряда камней со сливом более 1 м, ниже вода и и и и и инаваливает на скалу, стоящую правее центра. и и адддддддддддддддддбдддбдддддбдддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддддбдддддддддддддддддддщ 
10. Итоги путешествия 
Выводы, рекомендации. 
Группой пройден интересный как в спортивном так и в познавательном плане маршрут 5 категории сложности. 
Участникам путешествия представилась возможность познакомиться со своеобразной природой южного Прибайкалья и горной страной Хамар-Дабан. Группа получила опыт преодоления сложных водных препятствий, технического построения движения и организации страховки. 
По существу Нто было первое путешествие группы столь плотно работонасыщенное. В результате выяснилось что группа работоспособна, опытна и морально устойчива. 
Контрольные сроки группой выдержаны. Некоторое сокращение сроков путешествия не желательно из соображений безопасности, лучше его использовать для отдыха на маршруте. 
В нашем варианте первая часть маршрута была менее насыщена и являлась как бы подготовительной, что позволило успешно и безаварийно пройти вторую часть. 
Конструкции катамаранов обеспечивали безопасное прохождение всех препятствий. В условиях более сложных наобходимо усиление остава судов. 
Весь комплекс мер безопасности позволили провести поход слаженно и безаварийно. 
Маршрут может быть рекомендован опытным и схоженным группам. 
При прохождении данного маршрута рекомендуем группам воспользоваться всем тем, что дает уникальная природа Хамар-Дабана: подняться на пик Черского, чтобы полюбоваться горной страной и видом на озеро Байкал, сделать пеший выход к красивейшим водопадам реки подкомарной, подняться к каньону выше р. Дзымха. Он очень живописен и там отличная рыбалка. Ну и конечно же отдохнуть на озере Байкал, тем более что реки сами выводят туда туристов. 
Потенциально опасными участками на маршруте являются: пеший выход на р. Хара-Мурин, начиная от реки Дабатый. Тропа здесь очень слабая, теряется, на тропе постоянные завалы, часть тропы выводитна отвесные стены. В наших погодных условиях стали опасны броды через р. Нарин-гол. Необходимо нгаводить переправы по бревнам со страховкой. 
На реках наиболее опасны пороги Мангутайский на Утулике, каньонный участок от р. Дзымха до р. Нарин-Гол и порог Рубикон на р. Хара-Мурин. 
В нашем походе мы встретили группу москвичей, которые шли одним Нкипажем и перевернулись в каньонном участке, в рещзультате чего у них погибла женщина. По сведениям КСС в 1986 году на том же участке погибла девушка. 
При прохождении порога Рубикон необходима тщательная разведка и точный рассчет линии движения в пороге, а также хорошая организация страховкив разных точках порога. 
12. Описание средств сплава 
На водной части в качестве средств сплава группа использовала катамаран двойку и два катамарана четверка. На одной из четверок сидело 6 человек, что вызвано отсутствием средств сплава. 
Катамаран двойка тритон показал себя очень хорошо и является наиболее оптимальным для рек с малым расходом воды, большой насыщенностью препятствий и высокой скоростью течения. 
Хар-ки катамарана: 
Длина гондолл 2. 8м Шиирна става 2м Грузоподъемность 3т 
Катамаран четверка Материал гондолл-Ткань прорезиненная т-80 Материал чехлов-Авизент и Камаз Длина гондолл 5. 5м Шиирна става 2. 4м Грузоподъемность 5т Материал става-ель Вязка става-Капроновая киперная лента Вязка гондолл к ставу - реп 6мм Чалочные концы-реп 6мм длина 20 м 
17. Питание в походе. 
Весь маршрут разбит на два Нтапа: Первый-пеший выход и сплав по р. Утулик. Второй-пеший выход и сплав по р. Хара-Мурин. 
Поскольку маршрут предусматривает выход в населенный пункт, то продукты на второй Нтап покупались при выходе с первого Нтапа. Питание организовано таким образом, чтобы полностью компенсировать потери Ннергии на маршруте. С Нтой целью предусматривалось трехразовое питание, перекусы из сала, сухарей, сахара. Кроме того на маршруте была значительная прибавка к рациону в виде рыбы, грибов и ягод. Используемый набор продуктов обеспечил полное сохранение спортивной формы. 
18. Смета расходов 
 дддддддддддддддддддддддддддддвддддддддй 
и Расходная статья и Сумма и 
гдддддддддддддддддддддддддддддедддддддд? 
иПоезд Ижевск-Слюдянка-Ижевск и 600000и 
иЭлектричка Утулик-Слюдянка и 3700и 
и Мурино-Слюдянка и 5000и 
иНабор продуктов и 100000и 
иПитание в поезде и 30000и 
иКатамаран2 и 3500000и 
иКатамаран4 и 3000000и 
иГидрокостюм и 100000и 
иСпасжилет и 140000и 
ирюкзак и 210000и 
ипалатки и 400000и 
адддддддддддддддддддддддддддддбддддддддщ =============================================================== 
FILE: haramuri.txt 
Хара-Мурин 
From: Sergey Gubanov 2:5020/238.10 01 Jun 96 00:57:16 
Хара-Мурин. Полноценная катамаранная 5-ка. 
Заброска от Слюдянки через метеостанцию, пер. Чертовы Ворота, дальше в долину Утулика, оттуда по желанию или на Бзымту или на Норингол. Заканчивают у поселка Мурино, откуда поездом можно уехать в Иркутск. Субъктивные впечатления очень красиво, достаточно интересно. Несколько длинновата заброска (~80 км.). Троп вдоль реки нет, только в самом низу. Берега в основном заросшие кедровым стланником. Людей нет. Грибов/ягор/рыбы/шишек в изобилии. Наилучшее время похода первая половина августа. 
Вытекает из Патового озера на одноименном перевале. В верхнем течении практически не сплавной - очень большой уклон, мало воды, много камней. Берега сильно заболочены. Чуть ниже идут 2 непроходимых каньона с водопадами. После каждого из них по крупному правому притоку - Байга и Зун-Байга (в правописании названий здесь и дальше могу ошибаться). 
После этого воды становится достаточно для сплава. Дальше после относительно несложного участка начинается каскад порогов переходящий в каньон. Это самое сложное на реке. Практически не ходится, очень редко отдельными экстремистами (типа нас :-). Вдоль каньона по левому берегу тропа, но плохая. После каньона крупный левый приток Бзымта (?). Отсюда уже можно начинать. После ~20 км. каньонообразного участка со сплошным быстротоком, но без особых приключений. 
Дальше крупный левый приток Норингол(?) - традиционное место начала сплава. Отсюда ~50 км. с отдельными не особо сложными порогами до порога Рубикон. Вешь достаточно сильная и красивая. Третья его ступень теоретически проходима, но как правило народ не рискует. Вдоль всего порога по правому берегу хорошая тропа и стоянки. Дальше без особых приключений до Сайбатского каскада - 5 порогов, особенно хорош первый. После этого есть еще что-то, но уже слабее. 
С уважением - Сергей Губанов. =============================================================== 
FILE: sneg.txt 
Снежная 
Отчет предоставил Олег Никифоров 
oleg@railway.ufanet.ru ? mailto:oleg@railway.ufanet.ru 
Б А Ш К И Р С К И Й О Б Л А С Т Н О Й С О В Е Т П О Т У Р И З М У И Э К С К У Р С И Я М 
О Т Ч Е Т 
о водном туристском путешествии четвертой категории сложности по реке Снежной (Прибайкалье),совершенном с 5 августа по 31 августа 1989 года. 
Маршрутная книжка N 77-89 Руководитель группы: Волков Николай Сергеевич Адрес руководителя: Уфа, ул.Иртышская 
Маршрутно-квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает, что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю. Маршрут имеет ____________________категорию сложности. Отчет использовать в_________________________________. 
Уфа - 1989 
С О Д Е Р Ж А Н И Е 
------------------
1. Справочные сведения о путешествии 1.1. Список группы 2. Сведения о путешествии 2.1. Общегеографическая характеристика района 
путешествия 2.2. Характеристика реки Снежная 3. Организация путешествия 3.1. Подготовка и планирование путешествия 3.2. Обеспечение безопасности маршрута 4. Техническое описание маршрута 4.1. График движения 4.2. Техническое описание маршрута 5. Итоги путешествия, выводы, рекомендации 6. Приложения 6.1. Снаряжение 6.1.1.Групповое снаряжение 6.1.2.Личное снаряжение 6.1.3.Ремнабор 6.1.4.Медицинская аптечка 6.1.5.Питание на маршруте 6.2. Общий вес продуктов и снаряжения 6.3. Смета расходов 6.4. Расписание 6.5. Использованная литература 
1. СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О ПУТЕШЕСТВИИ 
-----------------------------------ВИД ТУРИЗМА: водный, сплав по р.Снежная 
КАТЕГОРИЯ СЛОЖНОСТИ: четвертая 
РАЙОН ПУТЕШЕСТВИЯ: Прибайкалье 
МАРШРУТ ПУТЕШЕСТВИЯ: Уфа-Иркутск-Мурино-пер.Лан гутайские ворота-пер.Нукен Дабан-пер. Байри -сплав по р.Снежная до ст.Выдрино-Новосибирск-Уфа 
ВРЕМЯ ПРОВЕДЕНИЯ: с 5 по 31 августа 1989 года 
СПОСОБ ПЕРЕДВИЖЕНИЯ: сплав на катамаранах 
ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПУТЕШЕСТВИЯ: 26 дней 
ПРОТЯЖЕННОСТЬ МАРШРУТА: пеший подход - 63 км сплав - 80 км 
ПОДЪЕЗДЫ К МАРШРУТУ: 1. Уфа - ст. Мурино - ж/д 2. ст.Выдрино - Уфа - ж/д 
ШИФР МКК: 106-00-5455412Б 
НОМЕР МАРШРУТНОЙ КНИЖКИ: 77 - 89 
2. ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА ПУТЕШЕСТВИЯ. ------------------------------------
2.1. ОБЩЕГЕОГРАФИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА ПУТЕШЕСТВИЯ. 
Прибайкалье - территория,охватывающая с запада и востока озеро Байкал. Прибайкалье - это страна нагорий и высоких гор, порожистых рек и труднодоступной тайги. Абсолютные высоты крупных горных сооружений - хребтов Хамар-Дабана, Баргузинского, ВерхнеАнгарского, Байкальского колеблются от 2 до 3 тыс. м. Их голые скалистые вершины - гольцы во многих местах поднимаются над границей лесов. Обширные межгорные впадины заняты реками и озерами. Горные цепи и нагорья во многих местах труднодоступны, и Прибайкалье в целом еще очень слабо освоено и мало заселено. Для рельефа Прибайкалья характерно чередование хребтов и межгорных котловин, вытянутых в северо-восточном или близком к нему направлении. В формировании основных черт современного рельефа ведущую роль сыграли мезозойские и кайнозойские структуры, осложненные разломами. Территория нынешнего Прибайкалья ранее других подвергалась сильным тектоническим движениям. Она образовывалась как складчатое горное сооружение уже в древнепалеозойское, а местами даже и в протерозойское время. Тектонические движения земной коры продолжаются и сейчас, проявляясь, в частности, в виде землетрясений. Правда, землетрясения, которые сопровождались бы заметными смещениями горных пород, образованием трещин, обвалами и опусканиями отдельных участков, здесь случаются сравнительно редко. В этом отношении выделяются лишь горы, окружающие озеро Байкал. Здесь за последние 200 лет отмечено до 800 землетрясений, причем сила некоторых из них достигала 9 баллов. Есть здесь и минеральные ресурсы. На прибрежных участках Байкала обнаружены признаки нефтегазоносности. Высококачественные кварциты найдены в долине реки Итанцы. Горная местность Боксон содержит в себе богатейшие запасы высокосортного асбеста, бокситов, графита, редких и цветных металлов. Многие месторождения важных полезных ископаемых лежат близко друг к другу. Так,например, Центрально-Селенгинский узел (алюминиевое сырье,редкие металлы, каменные и бурые угли, чистые известняки, апатиты), Восточно-Саянский (уголь, асбест, графит, золото, алюминиевое сырье, химически чистые известняки) и др. Некоторые месторождения полезных ископаемых, особенно каменного угля, алюминиевых руд и полиметаллов, могут разрабатываться дешевым открытым способом, и это повышает их экономическую ценность. Прибайкалье лежит в поясе умеренного климата. Многие тысячи километров отделяют его от берегов Атлантического океана, а высокие горные массивы на южных и восточных границах страны препятствуют проникновению сюда теплых и влажных воздушных масс с морей, расположенных южнее и восточнее Азиатского материка. Поэтому холодная зима здесь продолжается от 5 до 8 месяцев, случаются морозы до 4050 градусов. Средняя температура января -20 градусов мороза. Однако лето относительно теплое, а подчас даже жаркое. Континентальность климата проявляется в резких колебаниях температур в течение суток и в сравнительно небольшом количестве осадков, выпадающих главным образом в июле и в августе. Большое влияние рельеф оказывает на распределение осадков. Склоны гор, обращенные в сторону влажных ветров, всегда получают значительно больше влаги, чем противоположные. Ярким примером этого может служить хребет Хамар-Дабан. Его северо-западные склоны, обращенные к Байкалу, получают в год до 800-1400 мм осадков, а на юго-восточных склонах местами выпадает за год менее 300 мм. До 7580% годовой суммы осадков приходится на теплый период года. Зимой, когда влажность воздуха невелика и преобладает ясная погода, осадков в виде снега почти всюду немного. Несмотря на длительность зимы и почти полное отсутствие в это время оттепелей, мощность снежного покрова даже в конце зимы невелика и в большинстве районов колеблется от 30 до 70 см. Средние годовые температуры почти всюду ниже 0. Весна в Прибайкалье поздняя и короткая, начало ее знаменуется установлением положительных температур (это бывает во 2-й половине апреля). Средняя температура июля в таежной зоне колеблется от 12 до 15 градусов тепла.Конец августа можно считать началом осени. Хотя днем еще ярко светит солнце, ночью уже случаются заморозки, а на гольцах случается выпадает снег. Переход от осени к зиме быстрее, чем от весны к лету. В Прибайкалье имеется густая разветвленная речная сеть. Большинство рек - горные. Густота речной сети - 0,3-0,4 км/кв.км. Питание главным образом - дождевое. Распределение стока по сезонам неравномерно. На период летних дождей приходится 50-80% годового стока, нередки катастрофические паводки. Самые крупные реки Прибайкалья - Селенга, Витим, Баргузин, Верхняя Ангара. Они имеют и транспортное значение. Горный рельеф обусловливает многоводность рек и высокую насыщенность их водной энергией. По предварительным данным, потенциальные запасы энергии рек превышают 15 млн квт годовой мощности. Озера немногочисленны, связанные с областями распространения последнего оледенения и днищами прогибающихся межгорных котловин. Наиболее крупные озераБайкал, Котокель, Торейские. Байкал лежит в глубоком тектоническом понижении и окружен покрытыми тайгой горными хребтами. Длина его 636 км, ширина до 80 км, а площадь составляет более 31 500 кв. км. Глубина его превышает 1000 м, а в средней части котловины, к северу от острова Ольхон, доходит до 1620 м. Это самая большая известная глубина в озерах земного шара. Количество воды в озере (23 тыс.куб.км.) в 92 раза превышает объем воды Азовского моря. Байкал поражает исключительным богатством и своеобразием флоры и фауны. Более 1800 видов различных растений и животных обитают в его водах. Причем более половины этих видов нигде, кроме Байкала, не встречаются (в их числе байкальский тюлень, омуль, голомянка и др.). Воды Байкала имеют сине-зеленый цвет и отличаются исключительной чистотой и прозрачностью. Можно отчетливо видеть лежащие на глубине 10-15 м камни и заросли зеленоватых водорослей,а опущенный в воду белый диск виден на глубине 40 метров. Прибайкалье расположено в зоне тайги. Тайга занимает все склоны и вершины хребтов примерно до высоты 1500 м, в поясе высоких гор - нижние и средние части склонов до высоты 1100-1400 м. Климат прохладный влажный. Преобладают таежные леса из лиственницы, на хребте Хамар-Дабан встречаются кедры. На дерновых лесных неоподзоленных почвах растут лиственнично-березовые леса. На песчаных участках и крутых склонах - сосняки на подзолистых почвах. Днища межгорных понижений обычно заболочены, безлесны, заняты ерниками, иногда - лугами. В горной тайге обитает лось, кабарга, изюбр, медведь; особенно ценны промысловые белки и соболь. Предгольцевое редколесье развито в верхних частях склонов высоких хребтов и на плоских вершинах таежных среднегорий на высоте 1200-1700 м. Гольцы - безлесые вершины и склоны гор, поднимающиеся выше 2000 м. Каменные россыпи покрыты высокогорной лишайниковой тундрой с участками зарослей кедрового стланника, рододендрона. Фауна бедна видами - обитают пищухи,высокогорные полевки, встречаются северные олени, горные козлы и бараны. Транспортная сеть развита в районе Прибайкалья сравнительно слабо. Горы создают большие трудности для проведения в нужных направлениях железных и шоссейных дорог. Основная часть населения сосредоточена вдоль Транссибирской магистрали. Здесь в некоторых местностях плотность даже сельского населения составляет 10-20 и более человек на кв. км. Чем дальше от железной дороги, тем меньше плотность населения. Причем распределяется оно неравномерно, размещаясь, главным образом, по берегам рек, в отдельных центрах добычи ископаемых и т.п. Редкие цепочки деревушек вытягиваются вдоль речек, а в стороне от них иногда на протяжении сотни километров не встретится населенных пунктов, только изредка в тайге попадаются охотничьи избушки. Средняя плотность населения Прибайкалья составляет 2 человека на 1 кв.км. Рост численности населения происходит за счет как естественного прироста, так и механического, то есть переселения из других районов страны. Основную часть населения составляют русские и буряты. Незначительная часть приходится на эвенков, которые, как и буряты, издавна живут на территории Прибайкалья. Здесь же живут представители и других национальностей СССР - украинцы, белорусы, татары, евреи и др. Огромный приток переселенцев из Центральной России определил преобладание выходцев из нее над коренными народами. Пришлое население (русское, украинское, белорусское и т.д.) составляет 3/4 всего населения Прибайкалья. Наиболее освоены широкие долины рек - Баргузина, Итанцы, низовья Селенги и некоторые участки побережья Байкала. Долины рек удобны для развития сельского хозяйства. Прибайкалье специализируется в настоящее время на рыбной и лесной промышленности, лесохимии и пушном промысле. 
2.2 ХАРАКТЕРИСТИКА РЕКИ СНЕЖНАЯ 
Река Снежная - приток Байкала, берущая свое начало в центре горно-таежной страны Хамар-Дабан. Снежная очень извилистая река. Она характеризуется порогами и шиверами высокой сложности, мощными валами и прижимами.Река по площади бассейна (3020 кв.км) и наибольшему расходу воды (190 куб.м/сек) стоит после таких гигантов, как Селенга, Верхняя Ангара, Баргузин. Красота горного района,рождающего Снежную ("Удулха" - рыбная река), могучий водопад привлекают пристальное внимание туристов. На своем нелегком пути Снежная преодолевает 170 км с падением более 10 м/км, причем основное падение приходится на участок среднего и нижнего течения, после того как река резко поворачивает на северовосток, прорываясь к Байкалу. На этом участке находится четырнадцатиметровый водопад, который представляет собой серьезную опасность. После него, один за другим, следуют два очень сложных порога "Снежинка" и "Жаба", отнесенные к шестой категории сложности. Средний расход воды в начальной точке сплава - около 15 куб.м/сек, в устье - около 80 куб.м/сек. 
Подходы к Снежной для сплава по ней связаны с преодолением хребтов Хамар-Дабан и Малый Хамар-Дабан (в первом случае - 45 км, а во втором - 80 км) и связаны с труднопроходимой местностью. 
3. ОРГАНИЗАЦИЯ ПУТЕШЕСТВИЯ ----------------------
3.1. ПОДГОТОВКА И ПЛАНИРОВАНИЕ ПУТЕШЕСТВИЯ 
Маршрут был выбран с целью ознакомления с районом Прибайкалья и совершенства спортивного мастерства. Основанием для выбора явились следующие причины: 1. Отзывы туристов о маршруте, как об интересном в спортивном отношении 2. Наличие маршрута в классификаторе 3. Наличие картографического материала по данному маршруту 4. Хорошие подъезды к началу маршрута Все участники путешествия имели опыт участия в походах 2-й и 3-й категории сложности. Шестеро из восьми участников имели опыт участия в походах 4-й, а три участника - 5-й категории сложности. Снаряжение было опробовано во время весенних походов 1989 года на реках Зилим, Малый Инзер и Лемеза. Наличие большого пешего перехода обусловило пристальное внимание облегчению снаряжения. Одежда, рюкзаки, палатка были сшиты из максимально легкой и прочной ткани. Основной костяк группы состоял из участников, прошедших вместе не один поход (Кура, Она, Уда, Лемеза). 
3.2. ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ МАРШРУТА 


Большое внимание при подготовке маршрута и его проведении уделялось вопросам безопасности. Рассматривались различные методы и способы страховки и меры безопасности в походе. Такой подход вызван наличием сложных препятствий и средствами сплава, которыми группа пользовалась. Выбор средства сплава объясняется тем, что все члены группы имели опыт путешествий на катамаранах. Двухсекционность каждой гандолы катамарана обеспечивала самостраховку судна при порыве одной из секций. Безопасность обеспечивалась тщательной подготовкой снаряжения (группового и личного), а также подготовкой участников. Подготовка группового и личного снаряжения: 1. Груз крепко привязывался к гандолам катамарана. 2. На катамаране имелся чальный конец. 3. На борту катамарана имелся спасательный конец с карабином на конце ("морковка"). 4. Каждый участник группы имел каску и самодельный спасжилет емкостью 25 л Подготовка участников: 1. Каждый участник знал свои действия в случае переворота и по падания участника в воду. 2. Участники путешествия умели страховать с берега и с воды. В походе использовались следующие принципы и методы страховки: 1. Просмотр сложного участка или препятствия. 2. Определение линии движения катамаранов. 3. Определение ключевых мест,где возможны аварийные ситуации. 4. Организация страховки в зависимости от степени сложности и опасности. Перед путешествием группа встала на учет в КСС г. Уфы. Была послана телеграмма о начале маршрута со ст. Мурино. 
4.2. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА. 
Пеший переход от ст.Мурино до р.Снежной 
Маршрут начали 9 августа. Накануне ночь провели в здании вокзала. Утром дали телеграмму о выходе на маршрут. В магазине у вокзала купили хлеб. Здесь же можно купить макароны, консервы, масло, крупы. Перед выходом на маршрут сфотографировались у здании вокзала /Фото N1 Перейдя жедезнодорожные пути, вышли на асфальтированную дорогу. Пройдя по дороге 40 минут, достигли шоссе. Выйдя на шоссейное полотно, повернули в сторону моста. Через 50 м перешли шоссе и по грунтовой дороге углубились в лес, где сразу же встретились с группой туристов-водников из Москвы, которая также вышла на маршрут по р. Снежной. Идти было тяжело, так как с раннего утра шел дождь и дорогу раскиселило.Сначала дорога шла по ровной местности, справа шумела река, а слева было болото. Через 20 минут начался крутой подъем. После подъема дорога пересекла заболоченную лощину. Пройдя в общей сложности 2 часа / около 7 км / встали на обед у ручья,что протекал слева у дороги.Обед занял 2 часа 15 мин. Через км свернули с дороги на хорошо набитую тропу, которая уводила нас вправо. По этой тропе мы спустились к ручью. Тропа у ручья превратилась в сплошное мессиво. Перейдя ручей, мы двигались по распадку до следующего ручья, после которого тропа круто пошла вверх. Преодолев подъем, мы спустились на поляну, что находилась на правом берегу р. Лангатуй. Здесь, на этой пляне, если надвигаются сумерки или же вы имеете достаточно времени для проведения похода и стоит хорошая погода, советуем сделать стоянку, так как красивые места располагают к этому. Мы же после краткого отдыха и предварительного просмотра дальнейшего пути, двинулись вверх по Лангатую, так как разведка увидела, что чуть выше по реке переправляется группа туристов из г. Горького. Вместе с ними мы переправились на левый берег / Фото N 2 / и продолжили маршрут. От ст. Мурино до переправы мы шли 3 часа 30 мин чистого времени. Неплохое место для стоянки на левом берегу после переправы нам встретилось лишь через 30 минут. Поляна была небольшой, ее заняли горьковчане, а мы продолжили путь вдоль русла р. Лангатуй. Далее на протяжении 55 мин места для стоянок отсутствуют. Нам пришлось встать на ночевку рядом с группой туристов-пешников из Латвии. Место было неудачным, но выбора не оставалось. Группам, выходящим на маршрут, следует иметь в виду, что данный район активно посещают и туристы-водники, и туристы-пешники, а потому не следует откладывать выбор места для стоянки до последней минуты светового дня. В течении первого дня мы прошли около 12 км за 4 часа 55 мин. На второй день сразу же после выхода со стоянки тропа круто ушла вверх, началась так называемая серия бомов / Фото N 3 /. Подъемы и спуски достаточно сложны, особенно для туристов-водников, ибо масса рюкзаков как правило превышает 30 кг, а потому необходимо иметь под рукой веревку для страховки. Через 45 минут после стоянки мы вышли к р.Чернушка. Здесь р. Лангатуй под прямым углом поворачивает на запад. Продолжаем движение по тропе, идущей вдоль реки, преодолевая скальные выходы / Фото N 4 /. Тропа хорошая, сбиться практически невозможно. За этот день прошли 8 км за 4 часа 50 мин. На третий день тропа по-прежнему петляет вдоль реки, то уходит вверх, то спускается к самой воде. Чувствуется, что впереди идет какая-то группа, так как на одной из ближайших полян застали кострище, которое еще дымило. Навстречу нам попалась еще одна группа туристовпешников из Латвии, которая сообщила , что серия бомов закончилась. Через 1 час чистого времени вышли к устью р. Нитяной / Фото N 5 /. В этом месте очень хорошая стоянка. Отдохнув, мы двинулись дальше вдоль р. Лангатуй. Через 1 час 10 мин ходового времени тропа уперлась в реку. Нам опять повезло. Здесь на левый берег переправлялась группа туристов-водников из г. Перми. Мы воспользовались наведенной переправой / Фото N 6 /.Переправа не заняла у нас много времени. Возле переправы на берегах есть места для стоянок, но мы решили идти без обеда до р. Бильчиир и сделать полудневку. После переправы тропа пошла резко в гору. Через 20 мин ходового времени мы вышли к каскаду водопадов на р. Лангатуй / Фото N 7 /. Еще через 45 мин мы вышщли к запланированной р.Бильчиир. Итого в этот день пройдено 8 км за 3 часа 15 мин. Четвертый день начался с переправы через р. Бильчиир / Фото N 8,9 /. Ночью был дождь, тропа вновь стала скользкой и грязной. Сразу же после переправы тропа увела нас в гору, начался затяжной подъем. В 40 мин ходового времени от р. Бильчиир находится хорошо оборудованная стоянка. Далее, вплоть до Верхних озер у пер. Лангатуйские Ворота мест для стоянок практически нет. Для обеда долго искали место, так как тропа шла по заболоченной местности. Тропа петляла по болотам, иногда исчезая в стланнике. Здесь необходимо внимание, чтобы не сбиться. К вечеру мы вышли к Лангатуйским озерам / Фото N 10 /. Последняя переправа через р. Лангатуй не составляла труда, мы ее просто перешагнули. На ночевку расположились у второго озера под самым перевалом. В итоге пройдено 8 км за 4 часа. Пятый день пути. В 10.25 начали подъем на перевал. Идет дождь, холодно, сильный ветер, перевал закрыт тучами. Тропа уходит резко в гору.Лес остался позади, на перевале - голые камни. На перевал поднимались 55 мин /Фото N 11 /. После перевала вновь начались болота. Через 1 час ходового времени, переправившись через р. Ара-Буректой и перевалив через возвышенность встали на обед. После обеда дождь прекратился, выглянуло солнце. Наш путь пролегал к перевалу Нукен-Дабан. Подъем на перевал несложен, хорошо набитая тропа ведет вдоль ручья к озеру / Фото N 12 /,а от озера небольшой подъем /Фото N 13/ и перевал Нукен-Дабан взят /Фото N14 /. От стоянки до перевала 1 час 25 мин. После перевала тропа плавно спускается / Фото N 15 / вдоль р. Нукен по правому берегу до р. Барун-Юнкацук. Особых ориентиров не указываем, так как тропа хорошо набита. Привязкой служит река слева. На стрелке - хорошая стоянка. Пройдено 15 км за 4 часа 35 мин. Последний, шестой, день пешего перехода начинается с переправы через р. Нукен. Идет дождь. Переправившись, идем вниз по левому берегу р. Барун-Юнкацук. Тропа хорошая. Через 50 мин. подошли к переправе через реку. В реке уровень воды невысокий, решаемся идти вброд / Фото N 16 /. От реки тропа уходит резко в гору. Далее по гребню тропа поворачивает вправо. Через 20 минут подходим к ручью, перебравшись через него, начали подъем на третий перевал. Подъем на перевал несложен и занял 25 мин / Фото N 17 / . Вокруг стоит мертвый после пожаров лес, очень много черники. После небольшого спуска, двигаясь по склону вверх, вышли через 45 мин на гребень /Фото N 18/ и начали спуск в долину р. Байри. Тропа полого спускается вниз, много вдоль тропы черники и грибов. Через 45 минут после спуска углубились в хороший лес, а еще через 2 часа 25 мин вышли к дому егеря на р. Снежной / Фото N 19 /, причем последние 3 км шли по исключительно заболоченной местности. Ниже по течению р. Снежной имеются хорошие стоянки, вокруг которых растет лес, пригодный для строительства судов. В последний день пройдено 13 км за 5 часов 20 минут. 
Сплав по реке Снежной. ====================== Условно водную часть маршрута можно разбить на 3 участка: Байри - порог Мунгунгольский, порог Мунгунгольский - водопад, водопад ст. Выдрино. 
Участок кордон Байри - порог Мунгунгольский. ------------------------------------------- После пешего перехода лагерь разбили на левом берегу р. Снежной у небольшой протоки. Для строительства каркасов катамаранов использовали березу, так как березовые каркасы на протяжении ряда походов хорошо себя зарекомендовали / Фото N 20 /. Да и лес, расположенный рядом, не представлял большого выбора. После сборки катамаранов организовали небольшие тренировки на протоке, после которых было подогнано снаряжение под каждого участника / Фото N 21 /. Мы использовали коленную посадку. На одном из катамаранов были установлены жесткие дюралевые коленные упоры и жесткие металлические сидушки, на другом использовались пожарные рукава, а вместо сидушек - рюкзаки. Первые километры часто встречались разбои, острова. Уровень воды в реке был средним, а потому преодоление перекатов не представляло больших трудностей. После р. Юнкацук Снежная собирается в одно русло. Здесь у устья р. Юнкацук на левом берегу находится хорошая стоянка. После впадения р. Юнкацук начались первые прижимы и валы, достигающие местами высоты 1,5 м. Последние не представляли большой опасности, так как ширина реки позволяла совершать маневры. Весь этот участок, вплоть до первого порога, мы проходили без разведки / Фото N 22/. Через 5 мин после впадения слева ручья находится первый порог /препятствие N 63/, до которого 3 часа чистого ходового времени от начальной точки сплава. Мы зачалились для разведки на левом берегу перед островом. Порог N 63 является простым порогом / Фото N 23 /. Возможен проход без разведки. В среднюю и большую воду лучше проходить по центральной протоке, ближе к левому берегу. Ориентиры порога: после впадения слева ручья следует прижим к левому берегу, затем плес. Река делится на три протоки. Левая и центральные протоки оказались мелководны на момент прохождения препятствия. Один из островов - большой, поросший лесом. Остров поменьше - каменистая отмель. При прохождении правой протокой необходимо опасаться низко склоненных к воде деревьев. Порог образован тремя плитами, лежащими поперек русла. Струи, сливаясь с плит, образуют бочки. Прошли между центральной и правой плитой. Необходимо при прохождении опасаться навала на камни правого берега. Далее на протяжении 5 км /35 минут чистого ходового времени от препятствия N 63/ серьезных препятствий нет. За 10 минут до порога N 75 открывается вид на черно-белые скалы по правому берегу. Ориентиром порога N 75 служит ручей, впадающий справа, а также большой серый валун, расположенный у правого берега реки. При прохождении разделили порог на две ступени. Первая ступень - мощные валы и две большие бочки, расположенные у левого берега. Вся основная струя устремляется в эти бочки. Вдоль правого берега находятся небольшие бочки. Для просмотра зачалились у правого берега, провели разведку, выставили страховку /двух человек с морковкой /.Отойдя от берега, мы сместились в левую сторону, так как правая часть русла на входе забита камнями. Миновав по основной струе правые малые бочки, мы сместились вправо во избежание попадания в бочки у левого берега / Фото N 24 /. Далее опять сместились в центр и вошли в улов за камнями правого берега для проведения разведки второй ступени и организации страховки второго катамарана. Вторая ступень представляет собой сливы с косыми валами, идущими от скал левого берега. В самом узком месте на выходе из порога расположены две мощные бочки, образованные камнями левого берега. Вся вода устремляется в них. Перед бочками находится зуб в пенной маленькой бочке, которого следует опасаться. Мы на скорости проткнули косые валы, оставив зуб и бочки слева, смещаясь к правому берегу. После порога расположен длинный плес, дающий возможность организации страховки как с воды, так и с берега / Фото N 25 /. После препятствия N 75 начинаются наиболее интересные препятствия на реке, следующие почти непрерывно друг за другом. На этом участке притоки активно питают р. Снежную: по правому берегу в нее впали р. Сайхохтый, р. Буректой, а справа - р. Кит-Кит. В устье р. Кит-Кит находится хорошая стоянка. Сразу же за р. Кит-Кит после левого поворота необходимо зачалиться к левому берегу, так как впереди порог N 87. Время, затраченное на прохождение участка от препятствия N 75 до порога N 87, составило 50 минут. Главным ориентиром порога N 87 является речка, впадающая справа, крутой левый поворот. После поворота необходимо зачалиться к левому берегу для разведки и организации страховки. Особую опасность представляет собой выход из порога, где по левому берегу располагается выступ, подмытый водой, а в центре лежит плита, от которой образуется мощный слив с крученным валом. При более высокой воде мы рекомендуем проходить вдоль правого берега /этот вариант годится и в случае слабой группы или судов/. Наша группа проходила вдоль левого берега между карнизом и крученным валом. Страховка проводилась с левого берега. / Фото N 26 /. Далее после порога N 87 идет серия порогов / N 95, 97, 98, 99/, которые можно проходить без разведки. Среди них можно выделить порог "Клык" / преп. N 99 /, который получил свое название из-за обломка скалы, лежащего в русле реки. Характерные ориентиры порога - правый поворот реки, по левому берегу - каменистая осыпь, по которой сбегает ручей. Порог проходили справа от "клыка", но удобнее и чище проход слева, последнее же увидели только с воды во время прохождения. Одним из ярких ориентиров начала участка серьезных порогов, является препятствие "Ворота", которое представляет собой два небольших скальных выступа, сужающих реку до 10-15 м / Фото N 27 /. Сразу же за ним длинный плес, на левом берегу хорошо оборудованная стоянка. Первым порогом на этом участке является "Извилистый". Чистого ходового времени от порога N 87 до порога "Извилистый" - 1 час 40 минут. Порог начинается на правом повороте реки / Фото N 28 /. Справа скальный выступ, слева - огромные валуны и каменистая осыпь. Порог начинается сливом до 2-х метров, слив проходили по центру, после чего зачалились в улов правого берега. После просмотра по правому берегу оставшейся части порога, которая представляет собой валуны, лежащие в беспорядкев русле реки. Мы проходили вдоль правого берега по ярко выраженной струе, уходя от прижимов правого берега / Фото N 29/. Сразу же после порога "Извилистый" тянется длинный плес, после которого начинается на левом повороте порог Мунгунгольский, один из серьезных поворотов на р. Снежной. Для просмотра порога, организации страховки и обноса вещей использовали правый берег. Порог образован каменистой косой правого берега и скальными выступами левого берега. После четвертого каскада скальные выступы располагаются по правому берегу. Начало порога представляет собой сброс с галечной косы и мощный прижим к скалам левого берега. Особую опасность представляет собой прижим к скалам левого берега, а также две бочки, расположенные в центре основной струи. Чтобы их обойти мы спрятались за камень правого берега и, уходя от прижима, шли по правой стороне, постоянно пересекая потоки, которые на всем протяжении прижима прорывались через галечную косу с правой стороны. Второй каскад мы считаем наиболее опасным и технически сложным для прохождения. Он представляет собой две гряды камней, лежащих поперек русла, изобилует косыми бочками, а также подводными камнями. Наибольшую опасность представляют два зуба первого и второго сливов,на которые наваливается вся мощь струи. Мы проходили вдоль правого берега, преодолевая две косые бочки / Фото N 30 /. Второй каскад по протяженности не более 20 м. Остальные два каскада не представляют такой опасности, как два предыдущих. Третий каскад - беспорядочно разбросанные валуны, лежащие в русле. Выписав зигзаг из центра вправо и опять в центр между валунами, мы спокойно преодолели третий каскад. Четвертый каскад начинается грядой камней вдоль правого берега, доходящей почти до центра реки, и прижимом в скалу и камень левого берега. Для его прохождения во избежания навала на левый берег, мы преодолели бочку, находящуюся в центре и образованной каменистой грядой. Затем сместились вправо, где у правого берега и зачалились для организации страховки и фотосъемки этого каскада / Фото N 31/. При прохожднении порога мы осуществляли страховку первого катамарана двумя морковками в конце каждого каскада, а второго катамарана - страховка проводилась с воды. Вещи были обнесены для облегчения катамарана, что способствовало наиболее легкому маневрированию судами. 
Порог Мунгунгольский - водопад. ------------------------------ После порога Мунгунгольский тянется живописный каньон. Ближайшая стоянка после впадения р.Мунгун-Гол на правом повороте на левом берегу. До ближайшего порога, который требует разведки, от р. МунгунГол около 2 км /или 15 мин чистого ходового времени/. Порог N 124, начинается на левом повороте. Особые приметы: справа гряда крупных камней после правого скалистого берега. Слева - крупные плиты, лежащие на берегу и сжимающие русло реки. Для разведки и страховки необходимо встать на правом берегу. Порог представляет собой несколько сливов, образованных плитами. Мы вошли в порог, после выхода сместились влево, обходя бочку, которая перекрывала русло реки в центре. После этого мы подошли ко второму сливу, сместившись к центру во избежания навала на камни левого берега. Сразу же после слива прошли на скорости бочку и вошли в каньон, в котором находится единственная бочка с правой стороны. Мы ее обошли слева, зачалились у правого берега для страховки второго катамарана / Фото N 32 / . После порога на крутом правом повороте хороший левый прижим. Сразу же за прижимом долина расширяется и до самого порога Кит-Кит препятствия, представляющие опасность отсутствуют. Характерными ориентирами порога являются каменные ворота по берегам, после которых следует плес, на котором необходимо зачалиться для просмотра последнего перед водопадом порога. Справа впадает р. Кит-Кит, на левом повороте виден остров. Зачалились после острова на правом берегу, осмотрели порог. После пройденных до этого препятствий он был несложен. Вся опасность этого порога заключалась в огромном валуне, лежащем в русле ближе к правому берегу / Фото N 33 /. Рядом с ним - две большие бочки. Весь поток устремляется на этот валун и в бочки. Мы проходили этот порог по левой стороне и зачалились за поворотом на отмели левого берега. После просмотра второго участка решили проходить его тандемом, подстраховывая друг друга в уловах. / Фото N 34 /. После порога Кит-Кит река входит в каньон / Фото N 35 /, в начале которого практически отсутствует течение. Но спокойствие это обманчиво и необходимо придерживаться правого берега, так как на левом повороте в конце каньона находится водопад. Зачалиться перед водопадом можно только на правом берегу. 
Водопад - ст. Выдрино. --------------------- После осмотра водопада / Фото N 36 /, а также двух последующих порогов, которые носят название "Жаба" и "Снежинка" мы обнесли суда по хорошо проторенной тропе до места / Фото N 37 /, где возможен безопасный спуск судов на воду. В этом месте находится оборудованная стоянка, так как все группы, сплавляющиеся по реке пользуются ею. Спуск к реке очень крутой / Фото N 38 /. Для спуска судов воспользовались веревками. Во всей литературе и по рассказам водников после водопада серьезных препятствий нет. Мы с этими выводами не согласны, так как на этом участке есть несколько сложных порогов, требующих обязательной разведки и надежной страховки. Первое серьезное препятствие - порог N 171 - через 10 минут после впадения слева р. Ара-Буректой и перед впадением справа речки. Необходимо зачалиться на правом берегу для страховки и разведки. Порог образован большими глыбами, лежащими беспорядочно в русле. Мы проходили по основной струе с последующим смещением вправо между огромными камнями. В этом пороге мощные сливы и бочки. Страховку первого катамарана осуществляли с берега двумя морковками, второй катамаран подстрахавывали с воды / Фото N 39 / . Через 15 минут ходового времени после впадения справа речки необходимо зачалиться для просмотра каскада препятствий. Мы зачалились на левом берегу, просмотрели первый каскад. Осмотр затруднен изза скалистого берега, но проход возможен. Перед нами порог N 174, образованный валунами и имеющий ряд сложных бочек. Схема движения сложна, так как на малом участке приходится совершать множество маневров. Мы прохождение порога начали вдоль левого берега, пройдя между двумя валунами. Ширина прохода не превышала ширины катамарана / Фото N 40/. Для точного попадания в этот проход пришлось воспользоваться помощью с берега. После этого мы резко ушли вправо, обогнули камень, находящийся в центре,и, воспользовавшись его уловом, зачалились за скальным выступом. Другой проход считаем опасным, ибо вся мощь центральной струи наваливается на три лежащих диагонально камня. Последний из них представляет собой зуб, наполовину торчащий над водой. Затем вся вода устремляется на плиту, лежащую у правого берега. Уйти от нее практически невозможно из-за большой скорости потока и маленького расстояния между плитой и ближайшим камнем, лежащим в центре русла. Даже если и пройти этот проход, то сразу же на выходе из него путь преграждает еще одна плита, которая окончательно блокирует выход. Через 2 минуты после прохождения мы снова встали на разведку у левого берега. Ориентиром в данном случае служит каменная осыпь на правом берегу. Это препятствие - порог N 175 - образовано камнепадом, из-за этого оно является небольшим по длине. Прохождение порога начали по центру, ближе к левому берегу. Затем, оставив огромный валун справа, проткнули вал и зашли в улов за скальный выступ у левого берега. Страховка осуществлялась двумя спасконцами. После крутого поворота и впадения слева подряд двух ручьев, впадающих в Снежную со скал, необходимо усилить внимание - впереди порог N 180. Следует зачалиться на левом берегу для просмотра. Порог образован беспорядочно разбросанными валунами, которые образуют сливы и бочки. Порог несложен. Мы проходили его сначала по центру, прыгнув в небольшую бочку между двумя камнями. После этого сместились вправо, уходя от камней,расположенных в центре русла, после чего зачалились за осыпью на правом берегу. Далее река успокаивается, каньоны следуют один за другим. Через 5 минут ходового времени после порога следует опасаться мощного левого прижима и заранее держаться правого берега. После впадения речки справа река входит в узкий каньон. Местами ширина каньона составляет 10-12 м. Но препятствий в каньоне нет / Фото N 41,42 /. После впадения слева р. Чернушки через 20 минут ходового времени справа на скале на левом повороте - табличка-памятник. Далее на реке беспорядочно лежат подводные камни-плиты, которые образуют огромные бочки / Фото N 43 /. Идти нужно осторожно. Мы для просмотра встали на правом берегу. Решили обойтись страховкой тандемом. Сразу же за порогом необходимо зачалиться к правому берегу / 3 мин ходового времени /, так как впереди последний порог р. Снежной - порог N 208. Характерными ориентирами порога N 208: ручей,впадающий справа, огромные валуны правого берега,большой лесистый остров, который делит реку на две протоки. Основная масса воды устремляется по правой протоке. Для осмотра порога лучше зачалиться недоходя до острова / метров за 60 /, на месте впадения ручья. После дождей и подъема уровня воды прохождение первого каскада порога нам показалось небезопасным, так как вся основная струя мощным сливом упиралась в камень с мощным отбойником, похожим на гребень. Этот камень делил струю на две части, левая часть падала 1,5-метровым сливом через обливные камни в стоячую пенную бочку. Правая, закрученная отбойным валом, устремлялась в косую бочку и наваливалась всей своей массой на зуб. После осмотра второй ступени порога, которая не представляла сложности,если бы не огромная бочка на выходе из порога. Мы решили обойти первую ступень порога левой протокой, так как имеющийся картографический материал отражал ее удобной и безопасной для прохождения. Переправившись на остров, осмотрели левую протоку. Начало этой протоки было действительно спокойным, но в середине протоки на правом повороте ее запирал огромный камень-чемодан. Получился мощный прижим. Вода, отражаясь от камня, устремлялась к правому берегу и падала в мощную бочку, которая заканчивалась камнем. Отразившись от последнего, она ударялась в подковообразную стену левого берега. После слияния двух проток правая протока доминирует над левой, тем самым не оставляя надежды на удачное прохождение мимо бочки второго каскада у левого берега на выходе из порога. Осмотрев левую протоку, мы решили обнести первый каскад правой протоки. Второй каскад проходили по правой стороне, оставив бочку на выходе с левой стороны / Фото N 44 /. Страховка осуществлялась с берега морковками,ибо далее наблюдался длинный плес и удобные улова у правого берега. На следующий день уровень воды в реке резко упал. Группа туристов из г. Полтавы, следовавшая за нами, решила пройти первый каскад пор. N 208. Наша группа вызвалась их подстаховать. Прохождение первого каскада полтавчанами отражено на фотографиях, сделанными нами / Фото N 45 /. После прохождения порога N 208 тянется длинный плес, который заканчивается на правом повороте. В конце плеса необходимо придерживаться правого берега, так как за поворотом русло делится на две части каменистым островом. Левая протока непроходима, во всяком случае при нашем уровне воды в реке. Если идти по центру, то есть опасность быть натянутым на камни острова. Сразу же после острова на правом берегу - хорошая стоянка и изба охотника. После впадения справа р. Соболево начинаются многочисленные разбои и здесь необходимо внимание, чтобы не уйти по протоке, которая закончится сухим руслом. Для ориентирования следует держаться основной струи, избирая для прохождения левые протоки и держа курс на гору-конус. Через 48 минут ходового времени после впадения р. Соболево прошли мимо турбазы "Снежная", что на левом берегу реки. До станции Выдрино осталось 37 минут ходового времени. Мы закончили маршрут в 300 м от автомобильного моста на левом берегу напротив поселка Выдрино, где и осуществили разборку снаряжения. Затем со станции Выдрино мы уехали до Новосибирска, где и пересели в поезд , идущий в Уфу. / Фото N 46 /. 
5. ИТОГИ ПУТЕШЕСТВИЯ, ВЫВОДЫ, РЕКОМЕНДАЦИИ 
-------------------------------------- Дорога из Уфы достаточно удобна и не вызывает каких-либо ностей. Пешая часть требует тщательной подготовки и подгонки снаряжения, предъявляет повышенные требования к физической подготовке участников. В связи с наличием строевого леса группа не брала с собой металлические каркасы для катамаранов с целью облегченияь группового снаряжения. Значительность препятствий обусловила оптимальные габариты катамаранов следующим образом: длина - 4,8 м, ширина деревянного каркаса2,2 м. Острые камни в русле предъявляют повышенные требования к защитным чехлам гандол катамарана. Полное и надежное прохождение всего маршрута может быть осуществлено лишь при наличии 2-х сплавсредств. Снаряжение, использованное в походе - станковые рюкзаки,суда, спасательные средства и другие не вызывали особых нареканий. Все участники путешествия имели гидрокостюмы. Водная часть маршрута сложна. Поэтому на маршруте необходимо запланировать дневки, а также оптимально составить график движения, особенно на пешем переходе. Маршрут по реке Снежной рекомендуем как вариант полноценного похода в летний период. Его можно поставить в ряд интересных маршрутов четвертой категории сложности в Сибири. 
6. ПРИЛОЖЕНИЯ ---------
6.1. СНАРЯЖЕНИЕ 
6.1.1. ГРУППОВОЕ СНАРЯЖЕНИЕ --------------------------------------------------------------------
наименование | кол-во | вес -------------------------------------------------------------------- Палатка 8-местная 1 шт 2,5 кг Весла 10 шт 10 кг Гандолы для катамарана 8 шт 24 кг Чехлы защитные для гандол 4 шт 10 кг Ремонтный набор 1 шт 4 кг Медаптечка 1 шт 2 кг Топор 2 шт 4 кг Пила 1 шт 0,5 кг Полиэтиленновый тент 2 шт 1 кг Фотоаппарат 3 шт 3,3 кг Спасконцы 2 шт 2 кг Свечи 4 шт 0,8 кг Фонари 2 шт 1,5 кг Костровой набор 1 шт 4,3 кг Основная веревка 40 м 7 кг Карабины 4 шт 0,8 кг Гитара 1 шт 1,5 кг Групповые документы 1 ком. Картографический материал 2 ком. Компас 3 шт -------------------------------------------------------------------- ИТОГО: 79,9 кг 
Примечание: Палатка была сшита из парашютного шелка и имела полиэтиленновый тент. Гандолы одного из катамаранов выполнены из БЦКа, а другого - из двустороннего прорезиненного капрона. Последние по массе меньше, чем гандолы из БЦКа. Чехлы катамаранов сшили из ткани, имеющей в своем составе лавсан и капрон в диагональном сплетении нитей. 
6.1.2. ЛИЧНОЕ СНАРЯЖЕНИЕ --------------------------------------------------------------------
наименование | кол-во | вес (кг) -------------------------------------------------------------------- Рюкзак 1 1 Вкладыш для рюкзака 1 1 Спальный мешок 1 2 Спасательный жилет 1 0,8 Каска 1 0,2 Костюм тренир.(шерст.) 1 1 Костюм тренир.(х/б) 1 0,3 Кеды 1 0,6 Ботинки турист. 1 1,2 Носки шерст. 2 0,5 Носки х/б 2 0,1 Белье нижнее 2 0,2 Головной убор(теплый) 1 0,2 Головной убор (легкий) 1 Полотенце и туал.принадлежности 1 0,5 Столовый прибор 1 0,2 Гидрокостюм 1 2 Паспорт 1 Нож в чехле 1 0,1 Денежный НЗ 30 руб -------------------------------------------------------------------- ИТОГО: 12 кг 
Участники похода имели в основном станковые рюкзаки / самодельные или "Ермак" /. У остальных рюкзаки были сшиты по форме удлинненого абалакиевского из капрона. Спасжилеты выволнены из парашютного шелка. В качестве емкостей для них использовали надувные резиновые подушки. Перед выходом на маршрут паспорт, НЗ денежный, спички запаяли в полиэтилен. 
6.1.3. Ремонтный набор --------------------------------------------------------------------
наименование | кол-во | назначение -------------------------------------------------------------------- Клей резиновый 1 л для ремонта гандол Бензин 1 л - " Прорезиненная ткань 2 кв. м. - " Нитки капроновые 1 катушка для ремонта Иглы 1 комплект Ножницы 1 шт. Плоскогубцы 1 шт. Киперка х/б 40 м Лента "Скотч" 2 рулона для ремонта п/этилена Напильник 1 шт. Проволка 3 м Шило 1 шт. Изоляционная лента 2 рулона -------------------------------------------------------------------- ИТОГО: 4 кг 
Ремнабором на маршруте ни разу не воспользовались, так как ни одного прорыва чехла, а тем более гандол не имели. 
6.1.4. Медицинская аптечка -----------------------------------------------------------------------
наименование | взято | назначение ----------------------------------------------------------------------- Бинты стерильные широкие 4 Стерильный материал Бинты стерильные средние 4 для перевязок Бинты эластичные 2 Перевязочный материал 
при растяжениях Жгут резиновый 1 Для остановки кровотечения Вата медицинская 200 гр Лейкопластырь бактерицидный 20 гр Для заклейки мелких ссадин Пипетка 2 Термометр медицинский 1 Ножницы 1 Раствор йода 5%-й 10 гр Обработка мелких ран Перманганат калия 10 гр Для дезинфекции Раствор брил.зеленого 1%-й 30 гр Для обработки ссадин Перекись водорода 3%-ая 30 гр Для обработки ран Борная кислота(порошок) 5 гр Для промывания глаз Спирт медицинский 200 гр Для растирания,дезинфекции Сода питьевая 20 гр При изжоге,для полоскания Стрептоцид (порошок) 20 гр Для присыпания ран,ожогов Нашатырный спирт(ампулы) 4 При потере сознания Синтомицинновая эмульсия 1 При ожогах,обморожении Клей БФ в тюбике 1 Для мелких ран Детский крем 1 Смягчающее средство Анальгин (таблетки по 0,5) 10 гр Средство от головной боли Олеатетрин (таблетки по 0,5 ) 10 гр При простуде Амидопирин (таблетки по 0,5 ) 20 гр При прстуде и температуре Аспирин (таблетки по 0,5 ) 10 гр При температуре Бесалол (таблетки по 0,5) 20 гр При болях в животе Димедрол (таблетки по 0,05) 10 гр Противоспалительное Элениум (таблетки по 0,005) 10 гр При шоковом состоянии Ношпа (таблетки по 0,04) 10 гр При спазмах желудка Настойка валерианы 30 гр Успокаивающее Валидол (таблетки по 0,06) 10 гр При болях в сердце Шприц на 5мл с иглами 1 Компактный стерилизатор 1 Кордиамин 25%-й в ампулах 8 Для стимуляции дыхания 
и сердечной деятельности Камфорное масло 20%-е в ампул. 6 Для восстановления дыхания Анальгин 50%-й в ампулах 6 Жаропонижающее,обезболиающее Кофеин 10%-й в ампулах 3 Возбуждающее Противостолбнячная сывортка 3 При загрязненных ранах --------------------------------------------------------------------------- ИТОГО: 2 кг 
За время путешествия использовали: олеатетрин 5 гр, аспирин 5 гр, амидопирин 15 гр, камфорное масло 2 ампулы, стрептоцид 5 гр, синтомицинновую эмульсию, зеленку, йод, лейкопластйрь, бинты стерильные средние 4 шт.Многокилометровый пеший переход в условиях плохой погоды вызвал простудные заболевания и появление многочисленных мозолей . 
6.1.5. ПИТАНИЕ НА МАРШРУТЕ. 
-------------------------------------------------------------------- НАИМЕНОВАНИЕ ПРОДУКТА ! на чел. в день ! на группу в день ! всего -------------------------------------------------------------------- Сухари 150 гр 1200 гр 16 кг Хлеб 60 гр 480 гр 8 кг Сублим.мясо 50 гр 400 гр 6 кг Чечевица 25 гр 200 гр 3,4 кг Манка 30 гр 240 гр 4 кг Рис 60 гр 480 гр 8,2 кг Гречка 25 гр 200 гр 3,4 кг Пшенка 20 гр 160 гр 2,7 кг Перловая крупа 15 гр 120 гр 2 кг Каша московская 20 гр 160 гр 2,7 кг Макаронные изделия 70 гр 560 гр 10 кг Сахарный песок 70 гр 560 гр 10 кг Сухое молоко 60 гр 480 гр 8 кг Картофельное пюре 60 гр 480 гр 8 кг Топленное масло 15 гр 120 гр 2 кг Печенье 15 гр 120 гр 2 кг Суп рисовый с мясом 18 гр 144 гр 2,4 кг Суп вермишелев. с мясом 36 гр 288 гр 4,8 кг Суп гороховый с мясом 18 гр 144 гр 2,4 кг Шпик 50 гр 400 гр 6 кг Лук репчатый 15 гр 120 гр 2 кг Конфеты 25 гр 200 гр 3,5 кг Томатный соус 15 гр 120 гр 2 кг Подсолнечное масло 15 гр 120 гр 2 кг Мука блинная 60 гр 480 гр 8 кг Кофе 3 гр 24 гр 0,5 кг Какао 8 гр 64 гр 1 кг Крахмал 3 гр 24 гр 0,5 кг Курага 15 гр 120 гр 2 кг Чай 10 гр 80 гр 1,5 кг Изюм 15 гр 120 гр 2 кг Чеснок 6 гр 48 гр 1 кг Соль 20 гр 160 гр 3 кг Дрожжи сухие 0,8 гр 6,4 гр 0,1 кг Специи 8 гр 64 гр 1 кг -------------------------------------------------------------------- ИТОГО: 143,1 кг 
При подготовке к путешествию были определены пары дежурных и дни дежурств. Расписали 4 варианта меню для каждой пары дежурных. Дежурные заранее разложили продукты по мешочкам. Имелся дежурный мешок, который передавался дежурной паре и содержал в себе все необходимые принадлежности. Продукты, необходимые для похода, закупили в Уфе. Хлеб был куплен на ст. Мурино. 
6.2. Общий вес продуктов и снаряжения. -------------------------------------
------------------------------------------------------------
наименование : на человека : на группу 
------------------------------------------------------------
продукты ~ 18 кг 143,1 кг 
личное снаряжение 12 кг 96 кг 
групповое снаряжение ~ 10 кг 79,9 кг 
-------------------------------------------------------------
ИТОГО: 40 кг 319,0 кг 
Вес рюкзака на одного человека: 
мужчину - 42 кг, 
женщину - 25 кг. 
6.3. Смета расходов ------------------
-------------------------------------------------------------
наименование : на человека : на группу 
-------------------------------------------------------------
проезд Уфа - Иркутск 
Мурино / ж/д / 28 руб 224 руб 
проезд Выдрино - Ново
сибирск - Уфа / ж/д / 29 руб 232 руб 
питание в дороге 15 руб 120 руб 
питание на маршруте 25,5 руб 204 руб 
снаряжение, ремнабор 2 руб 16 руб 
фотоматериалы 3 руб 24 руб 
НЗ 20 руб 160 руб 
прочие расходы 2,5 руб 20 руб --------------------------------------------------------------
ИТОГО: 125 руб 1000 руб 
6.4. Расписание 
--------------
-------------------------------------------------------------
сообщение : отправление : время в пути -------------------------------------------------------------
Харьков - Иркутск 11.47/ Уфа / 70 часов 
Владивосток - Новосибирск 17.12/Выдрино / 39 часов 
Новосибирск - Одесса 14.40/Новосибирск/ 34 часа ------------------------------------------------------------ Доехать из Уфы до ст. Мурино и со ст. Выдрино в Уфу без пересадки невозможно, так как поезда дальнего следования, проходящие через Уфу там не останавливаются. Мы доехали до г. Иркутска, а далее добраться до Мурино можно поездами местного следования / от Иркутска до Мурино около 6 часов /. Для обратного проезда в Уфу предлагаем 3 варианта: 1. с пересадкой в г. Челябинске / поезд Владивосток - Москва /; 2. с пересадкой в г. Иркутске / поезда местного следования /; 3. с пересадкой в г. Новосибирске / поезд Владивосток - Ново
сибирск /. Мы же воспользовались третьим вариантом / Выдрино - Новосибирск - Уфа /. 
6.5. Использованная литература. 
1. Указание по составлению отчетов о самодеятельных туристских путешествиях. 1975 г. 2. Большая Советская Энциклопедия. т.23. Москва. 1972 г. 3. Советский Союз. Географическое обозрение. т.5. Москва. 1982 г. 
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Описание пути движения до р. Утулик 
29 июля - 2 августа 
В 050 наш поезд No184 Москва - Хабаровск отправился в путь с Ярославского вокзала Москвы. Поход начался! Через 4 суток тряски в вагоне, проехав от Москвы 5311 км, мы высадились на ст. Слюдянка Восточно-Сибирской железной дороги, городе на берегу оз. Байкал. По-местному времени, а оно отличается от московского на 5 часов, было 605. Над озером вставало солнце. Купили заранее обратные билеты и, договорившись с тетушкой, торговавшей на вокзале, оставили у нее в доме вещи и продукты на вторую половину маршрута и обратную дорогу. Руководитель тем временем нашел машину, чтобы облегчить нам пешую часть к р. Утулик. 
И вот, уладив все дела в Слюдянке и погрузив вещи в Газ-66, в 1020 выехали из города. Дорога идет от Байкала вдоль р. Слюдянка, часто пересекая ее. За время нашей поездки на машине мы насчитали 12 бродов. Но через 150 с момента выезда из города дорога резко перешла в тропу, по которой невозможно было продолжать движение на машине. Пришлось взвалить на себя рюкзаки и далее идти пешком. Тропа четко прослеживается. Через 12 минут хода первый пеший брод через р. Слюдянка. Далее тропа идет по левому берегу ручья, постепенно набирая высоту, и через 46 минут выходит на крупную поляну. Здесь она раздваивается. Правая тропа уходит на перевальную седловину в долину р. Покабиха, а левая, пересекая приток р. Слюдянка круто поднимается вверх, временами переходя в серпантин. По ней и нужно продолжать движение. Долина р. Слюдянка уходит влево и теряется из виду. Через 33 минуты изнурительного подъема тропа выполаживается и выходит на заболоченную Казачью поляну. Но это не надолго. Вскоре снова начинается подъем. И, наконец, после короткого взлета (h"60 м), который мы преодолели за 22 минуты, мы оказались на перевале. Тропа практически уперлась в домик гео-метеостанции "Хамар-Дабан", находящейся на перевале. На территории ГМС есть колодец. Решили встать здесь на ночевку ввиду трудности первого дня и того, что по имевшемуся у нас описанию далее в 2 часах хода воды нет. 
Чистое ходовое время: 1 час 53 минуты. 
3 августа 
Проснулись в 7 часов, так как вчера достаточно рано легли спать. Впереди был тяжелый ходовой день. Решили сегодня как можно ближе подойти к Утулику. Собрали лагерь, попили чай и в 814 тронулись в путь. Сначала шли по дороге, идущей мимо ГМС, по которой мы вчера пришли на место ночевки. Но вскоре свернули на тропу слева, впереди по данным разведки были завалы, а дорога упиралась в обрыв в долину р. Подкомарная. Эта тропа ярко выражена и отличается от других большим количеством камней. Начинается крутой подъем на голец. Тропа серпантинит, часто ее пересекает другая, идущая перпендикулярно гольцу. Через 40 минут подъема тропа выходит из зоны леса. Открывается очень красивый вид на Хамар-Дабан, далеко внизу еле различима ГМС. Здесь развилка: левая тропа уходит в сторону пика Черского, а правая по направлению к перевалу Чертовы Ворота. Из-за напряженности графика движения мы не стали подниматься на пик Черского (2090), самую высокую вершину этого района, а продолжили наше движение в сторону р. Утулик по тропе, идущей траверсом плавно вниз. Через 5 минут хода подходим к крутому спуску. Отсюда открывается вид на перевал и долину р. Подкомарная, текущей со стороны этого перевала. После спуска тропа, минуя небольшое заболоченное озерцо, выходит к правому притоку р. Подкомарная. Это первая встретившаяся нам вода. Поэтому решили устроить здесь завтрак, к тому же уже было 1005. 
Чистое ходовое время от места ночевки: 55 минут. 
Описание пути движения по р. Утулик 
4 августа. Стапель. 
Лес для катамаранов валили чуть ниже стоянки. Там в диких зарослях достаточно много подходящих елочек и березок. Вокруг стоянки обширные заросли голубики, а проба на рыбу дала отрицательный результат. К вечеру, несмотря на почти не прекращавшийся дождь, все суда были собраны. 5 августа. С утра упаковали вещи и в 1234 начали сплав. В течение первых полутора часов идут несложные для прохождения шиверы 1-15, которые мы шли сходу. Движение осуществляли в прогонном порядке 4 -- 2 -1 -- 4 -- 3. Затем после левого притока и препятствия No15 причалили к левому берегу для осмотра порога "Рассохинский", первого серьезного препятствия. Ориентиры порога кроме выше упомянутых: правая излучина и большое количество камней на левом берегу. !!! Порог шли в пороговом порядке: 4 -- 4 -- 2 -2 -- 1. Все суда шли по основной струе. Обе четверки навалилась на зуб во втором сливе, а "Тритон" из-за неудачного захода завис в прижиме после слива. Остальные суда прошли этот порог чисто. Прохождение порога закончили в 1515. На каменной россыпи после порога сделали перекус и в 1558 продолжили сплав. После порога впадает правый приток р. Рассоха, в устье которого есть неплохая стоянка. Движение осуществляли в пороговом порядке. Последующие препятствия из-за их несложности в этот день шли сходу. Единственные проблемы возникли в препятствии No27. В мощном прижиме четверку, идущую первой, сильно навалило на крупный скальный обломок в русле. Но это не повлекло за собой ни каких особо неприятных последствий. 
Впереди же был очень серьезный порог, препятствие No28 "Чижик". Ориентиры порога: крутой левый поворот, перед поворотом правый приток, напротив которого на левом берегу хорошая стоянка. Уже было 1650, поэтому мы решили встать на ночевку. 
Чистое ходовое время: 3 часа 00 минут. 
6 августа. 


С самого утра шел дождь. Сегодня вышли в 1110 и, траверсировав струю, сразу причалили к правому берегу для подготовки прохождения порога "Чижик". !!! Страховка 1-й четверки осуществлялась спасконцами с берега, остальные суда проходили порог с комбинированной страховкой, с берега и катамараном. Четверки прошли порог чисто. А двойка и каяк легли в основном бочке, Спасработы прошли успешно. Прохождение порога закончили в 1208. После "Чижика" увеличивается количество крупных камней в русле. Облака сидят над самой водой, что создает проблемы с видимостью, временами очень тяжело ориентироваться на струе. Через 26 минут после порога на правом повороте в русле очень большой характерный обломок скалы, а еще через 6 минут препятствие No37 порог "Трехкаскадный". Его шли с фрагментным просмотром, заметным ориентиром в этом пороге является Z-образный проход между скальными обломками со стенками высотой до 3 метров. В среднюю воду этот порог не представляет особой сложности. Далее после серии шивер идет цепь не сложных порогов. С 1450 до 1605 устроили перекус. Дождь не прекращался. Препятствие No53 порог "Траверс" шли прострелом с фрагментарным просмотром без береговой страховки. Препятствие No54 порог "Гротовый" шли раздельно без тщательного просмотра. В этом пороге главное уловить момент перехода струю из под левого берега к правому. Четверка, идущая первой, очень неприятно в этом месте села на обливные камни в сливе. Остальные суда прошли этот порог чисто. Прижим в конце порога, про который так страшно было рассказано в лоции, при нашей воде ничего сложного собой представляет. После порога "Траверс" на левом повороте начинается порог "Трек". Осмотр с левого берега. Порог отличается достаточно крутым падением и небольшой шириной русла. В 1650 остановились на ночевку на левом берегу после препятствия No61. ЧХВ 345. Большое спасибо туристам, стоявшим здесь до нас и оставившим в немного сухих дров! Вечером в результате дождей, идущих последние дни, стал подниматься уровень воды, и к наступлению темноты река представляла собой страшный мутный поток. 
Чистое ходовое время: 3 часа 45 минут. 
7 августа. 
Сегодня начали сплав в 12:38. За ночь воды поднялась примерно на 120 сантиметров. В результате все препятствия стали более мощными, но зато многие камни скрылись под водой. Через 4 и 7 минут сплава -- правые притоки, и вскоре, а точнее в 1300 мы подошли к препятствию No66 порогу "Мангутайский", одному из самых сложных порогов на этой реке. Он находится на прямом участке после правого поворота. Для осмотра его причалили к галечной отмели на левом берегу. Порог поражает мощью, падением воды и обилием больших валунов в русле. В начале порога впадает левый приток р. Мангутай. Вдоль левого берега от отмели идет тропа, по которой можно обнести суда, а в конце порога есть неплохое место для стоянки. Поставили береговую страховку, видео- и фото- операторов. После длительной подготовки начали прохождение порога. Первой шла четверка во главе с Барановым М.В.. Заходили под правым берегом. Далее планировалось после прохождения первого слива уйти к левому берегу, обходя все остальные крупные камни слева. Но из-за неудачного захода, она не угреблась, и ее кормой аварийно навалило на крупный камень в центре порога. Только чудом она избежала оверкиля, правда, заднего левого гребца смыло, и остаток порога он проходил самосплавом, держась за раму катамарана. Оставшиеся трое смогли зачалить катамаран к берегу, после чего встали на нижнюю страховку. Второй пошла другая четверка. План ее прохождения был такой же, и ее тоже навалило лагом на тот же камень. 
Теперь это закончилось оверкилем. Спасработы прошли успешно. Затем шла двоечка. Учтя последствия предыдущих судов, она решила проскрестись между камнями под левым берегом, благо ее габариты позволяли сделать это. Ее прохождение прошло успешно. Другая же двоечка, несмотря ни на что, все-таки решила попытать счастья под правым берегом, но уже в бочке в первом сливе ее развернуло лагом и, несмотря на все усилия Рыжего, несколько секунд упорно цеплявшегося за ее гребень, перевернуло. На плесе после порога ее экипаж, забравшись на перевернутое судно, самостоятельно зачалили его к берегу. 
Каяк, не искушая судьбу, аккуратно прошел под левым берегом. В 1500 закончили прохождение порога и устремились дальше на встречу препятствием. 
Через полчаса сплава, оставив позади одну несложную шиверу, подошли к препятствию No68 порогу "Зев", но, зачалив в конце правого поворота и поверхностно осмотрев сверху, мы приняли его за продолжение шиверы No67. Однако решили проходить его раздельно. И вот адмиральская четверка без страховки оказалась в самом эпицентре порога, которым является очень мощный котел, перегородивший всю реку, причем в этот котел она вошла диагональю без положительной скорости. Ее там начало "кусать". Несколько неприятных минут пережил в этот момент экипаж. От неожиданности данного происшествия, протиснувшись между небольшими камнями, причалили к правому берегу сразу же за огромным камнем, чтобы отдышаться. Но при выходе из этого небольшого улова, навалило на очередной крупный камень. Опять повезло. Теперь поставили страховку. Вторая четверка прошла порог без особых проблем, не считая неопасного навала на тот же камень. "Белоснежка", следуя своему стилю, решила обойти котел, но при прохождении основного слива, из-за несделанного вовремя зацепа ее стащило в самый эпицентр бочки. Там ее начало безжалостно молотить, смыло Дашу Ткачеву, после чего выплюнуло. Прохождение порога капитан продолжил в гордом одиночестве, однако, он смог самостоятельно зачалить катамаран. А Дашу, без разрешения капитана покинувшую судно, подобрала страхующая четверка. "Тритону" же, идущему следом, удался маневр с обходом центральной бочки. Каяк обнесли. После порога устроили перекус. Время 1730. Через 10 минут сплава после перекуса подошли к препятствию No72 порогу "Большой". Песчаный пляж на правом берегу перед порогом, про который писалось в лоции как ориентир, оказался затопленным. Порог "Большой" находится сразу же за левым поворотом. Порог водопадного типа, состоящий из двух ступеней, разделяемых небольшим участком быстротока, представляет собой ужасающий поток с падением около 7 метров на 50 метров порога. Достаточно много времени просматривали его, и, так как непосредственно у порога стоянки, на которой мы могли бы разместится (есть место, где могут разместиться 1-2 палатки), не нашлось, решили его обнести и продолжить движение до ближайшего места ночевки. Проводка катамаранов прошла успешно, хотя и заняла достаточно много времени. В 2050 продолжили сплав и через 17 минут причалили к стоянке на левом берегу. 
Чистое ходовое время: 4 часа 10 минут. 
8 августа. Последний день сплав по р. Утулик. 
Сегодня вышли в 1155. Вода за ночь сильно спала, хотя вода все еще мутная. В 1217 на правом повороте на скалах левого берега памятник. А еще через 12 минут на прямом участке после левого поворота препятствие No90 порог "Малый". Ориентир -перед порогом улов под правым берегом, а впереди заметен сильный свал воды. Просмотр порога с левого берега, но страховка с него невозможна, так как дальше идут непроходимые скалы. Поэтому адмиральская четверка прошла этот порог без нижней страховки, после чего она сама встала на страховку остальных судов. Бочки в пороге не стали каким-либо серьезным препятствием и для другой четверки, а вот двойка, вошедшая в порог по треку нежесткого прижима к левому берегу, попала в самый эпицентр бочки и в очередной раз кильнулась. Каяк и "Тритон" удачно прошмыгнули ближе к правому берегу. ??? После порога долина реки расширяется, постепенно вырываясь из окружающих хребтов. И через 40 минут сплава после порога, оставив позади еще один памятник, начинается цивилизация. Приметой ее появления является ЛЭП. На правом берегу появляются коттеджи турбазы "Ангара". Проплыв мимо них, встали на антистапель на левом берегу недалеко от впадения р. Утулик в Байкал почти сразу же после авто- и железно- дорожного мостов, идущих один за другим. Прохождение реки Утулик закончено!!! Время 1408. 
Чистое ходовое время: 1 час 55 минут. 
Сам поселок находится на правом берегу реки. Из данных разведки от него до Москвы 5339 километров. В поселке есть несколько магазинов, в которых можно купить еду и прочие полезные вещи, и почта, откуда можно послать телеграмму даже в Москву. Реакция местных жителей на туристов нормальна, наверное, привыкли. Со станции на пригородном поезде можно доехать до Слюдянки и оттуда до Москвы, но наш путь лежал дальше. За оставшиеся полдня мы разобрали суда, забрали заброску из Слюдянки, упаковали рюкзаки, а также воспользовались выходом в населенку, то есть вдоволь наелись. 
Описание пути движения до р. Снежная 
9 августа. 
Общий подъем в 7:15. На ночь мы выставляли дежурных, так как и тут хватает несознательных элементов в нетрезвом виде. Дособрали рюкзаки, позавтракали и ушли на станцию. От реки до станции около 15 минут хода. Наша электричка подошла в 1055, и примерно через 20 минут мы вышли на 6-ой остановке от ст. Утулик, станции Мурино. Отсюда начинается пешка на р. Снежная. В Мурино есть магазин, а вот почты нет. Налюбовавшись красотами цивилизации и перекусив остатками былого пиршества, в 1228 тронулись в путь. Идем по асфальтовой дороге от Байкала и через 32 минуты выходим на магистраль Иркутск -- Улан-Удэ. Справа примерно в 200 метрах мост через реку Хара-Мурин. Переходим на другую сторону магистрали и после непродолжительного привала продолжаем путь по грунтовой дороге. Вокруг достаточно ягодников. Через 15 минут начинается достаточно крутой подъем, тропа несколько отходит от реки, и еще через 6 минут мы выходим к ЛЭП, откуда открывается красивый вид на озеро Байкал. Тут вокруг обширные заросли малины. Далее дорога портится, постепенно переходит в тропу, начинается "колыма". Наш путь пролегает по правому берегу р. Лангутай, притоку р. Хара-Мурин. Место слияния этих рек тропа обходит поверху. Через 106 хода от магистрали тропа выходит к еле заметному притоку р. Лангутай. До этого воды не было, что создавало лишние трудности при передвижении по этому участку. Потом через 16 и 24 минуты хода еще два притока. После последнего тропа спускается по его долине вниз и выходит к Лангутаю. Рядом хорошее место для стоянки, первое после начала движения. Далее тропа идет по берегу реки, и через 10 минут тропа пересекает еще один достаточно крупный приток, и вскоре мы встали на ночевку, не доходя 200 метров до переправы через р. Лангутай. ЧХВ 222. Вокруг много черники, что позволило нам сварить на ужин вкусный компот. 
Чистое ходовое время: 2 часа 22 минуты. 
10 августа. 
Сегодня в виду полного ходового дня вышли в 842 без завтрака и через 7 минут подошли к переправе через р. Лангутай. Переправа представляет собой 2 бревна, лежащих через реку с опорой на большой камень посреди русла. Переправились при помощи самостоятельно натянутых перил. Далее тропа идет по левому берегу в 10-20 метрах от реки. Долина Лангутая несколько сужается. И через 40 минут хода от переправы после 50 метров скакания по скалам тропа упирается в первый бом. Обошли его поверху при помощи веревки, оставленной кем-то. Через 1 км после этого бома тропа отходит от реки, срезая поворот Лангутая, и выходит к обратно к реке в 200 метрах выше устья притока Лангутая реки Голая. Долина реки Голая намного шире долины р. Лангутай. Напротив устья хорошее место для стоянки. ЧХВ от нашей стоянки до устья р. Голая 146. Далее тропа продолжает идти по левому берегу Лангутая, часто, а точнее 7 раз, упираясь в бомы, которые обычно дешевле обходить по воде, чем ломиться через верх. Главную проблему "Колыма" не прекращается, часто приходится скакать через поваленные и наклоненные деревья. На этом участке левых притоков нет, заметили только несколько правых. В 1937 остановились на ночевку в виду сильной усталости. Место для стоянки плохое. 
Чистое ходовое время: 5 часов 15 минут. 
11 августа. 
В этот раз с утра позавтракали, так как моросил дождик. Погода противная. Поэтому движение начали только в 1141. Через 115 хода от места ночевки мы вышли к устью правому притоку р. Лангутай реке Нитяная. Если палаток немного (1-2) напротив устья можно достаточно удобно разместиться. Через 27 минут после притока по воде обходим очередной бом. Тропа сильно "колымит", идти тяжело, хотя вокруг растет черника, брусника, черная и красная смородина, а также малина, поддерживающая нас в пути. В 1500 остановились на перекус. ЧХВ от места ночевки 222. Через 18 минут хода после перекуса тропа выходит к броду через р. Лангутай (ширина 15 м, глубина 0.3 м, течение несильное) и далее идет по правому берегу. Столб на правом берегу с маркировкой 8/50, про который писалось в описании, мы не заметили. Тропа заметно улучшается. Через 100 хода по правому берегу, тропа выходит к неглубокому броду через правый приток р. Лангутай реке Бельчир. У брода можно остановиться на ночевку. Но мы пошли дальше. Через 100 метров после брода начинается крутой подъем. Тропа серпантином поднимается наверх и налево. Через 25 минут мы снова вышли к р. Лангутай и встали на ночевку, так как по данным разведки впереди в 20 минутах хода другого места для стоянки нет. Время 18:18. 
Чистое ходовое время: 4 часа 2 минуты. 
13 августа. 
Вышли в 1102. Тропа идет вниз по водоразделу притоков реки Ара-Буректай и через 15 минут выходит к ручью. Через ручей -остатки моста, свидетельство пролегания здесь в былые времена Игумновского почтового тракта. 
Группа проходит по Игумновскому Тракту ? kartinki/sneg97/peshka.jpg ( возможно - части Великого шелкового Пути) 
Далее после небольшого заболоченного участка начинается некрутой подъем на перевал Нукен-Дабан. Тропа идет вдоль левого берега ручья, стекающего с перевала, и через 50 минут подъема выходит на сам перевал, проходя мимо подперевального озера. На перевале тур, в котором мы не обнаружили записок других групп. Перед перевалом огромные плантации голубики. Покормившись немного и сфотографировавшись на память, начали спуск с перевала. 
Фото группы на Нукендабане ? kartinki/sneg97/group.jpg 
Плавный спуск упирается в заболоченный участок. Временами заметны остатки тракта. Тропа, перебродив р. Нукен, далее идет по красивому молодому кедровому лесу. По сравнению с предыдущими днями идется очень легко. Через 120 хода от перевала мы вышли к месту впадения р. Нукен в р. Бурун-Юнкуцук. Здесь очень хорошее место для стоянки, обнаружили остатки коптильни. Время 1435. Быстро, ввиду надвигающегося дождя, сделав перекус, продолжили движение. Перебродив р. Нукен, далее пошли вдоль левого берега р. Бурун-Юнкуцук. Тропа идет по зарослям карликовой березы и голубики, временами теряется. Через 40 минут хода от места перекуса мы перешли на другой берег р. Бурун-Юнкуцук, так как увидели там ярко выраженную тропу, а впереди заметно впадение правого притока, текущего со стороны перевала Байри. Чуть поднявшись, разбили лагерь. Сразу же после того, как мы натянули тент, начался жуткий ливень. Последние подходили уже по дождю. Время 1600. ЧХВ 312. Вокруг не радостная картина: все заболоченно и горелый лес; зато много дров. 
Чистое ходовое время: 3 часа 12 минут. 
14 августа. 
Ввиду затяжного дождя без и низкой температуры без какой-либо надежды на скорое изменение погоды решили сделать дневку, благо выигранные дни на Утулике позволяли сделать это. За ночь уровень воды в р. Бурун-Юнкуцук сильно поднялся, и она из небольшой речушки, которую мы только вчера бродили пешком, превратилась в бурную реку пригодную на видимом участке для сплава. Весь день посвятили отсыпанию и просушке всех мокрых вещей. Дождь прекратился только во второй половине дня. 
15 августа. 
Отдохнув целый день, сегодня, в предчувствии тяжелой пешки, достаточно рано начали наше продвижение в сторону р. Снежная. Вышли в 943. Тропа, отходящая от реки, в районе лагеря теряется, но за предыдущий день, собирая грибы, мы изучили окрестности, так что сразу вышли на дорогу от вездехода, идущую в нужном нам направлении. Вокруг болото, в колеях от колес текут ручьи, ноги утопают во мху. Тропа постепенно поднимается вверх и через 10 минут хода выходит к тому самому правому притоку р. Бурун-Юнкуцук. После брода его подъем становится круче, и через 20 минут мы оказываемся на перевале Байри. На перевале тур. Видна долина р. Снежная. Но вместо ожидаемого спуска опять идет затяжной подъем, траверсируя правый хребет. Повсюду течет вода. И вот через 40 минут после перевала мы оказываемся в высшей точке нашего перехода, называемой Байри-2. Здесь тоже тур, в котором мы обнаружили записку группы из Иркутска, проходившей здесь 14 августа 1996 года. Сделав памятную фотографию, обзорную панораму и оставив свою записку, начинаем спуск. Тропа сильно улучшилась, мох исчез. Ощущения как будто гуляем в Подмосковье. Но вскоре опять начинается "колыма", недоисправленная вездеходом. Через некоторое время тропа отходит от дороги и уходи чуть вверх через гнутый молодой березняк. Мы же решили продолжать путь по вездеходке. Через 45 минут спуска тропа выходи к р. Зун-Байри и далее идет по сильно заболоченной ее долине. Часто приходится прыгать по кочкам или мочить ноги, но все-таки по нашему мнению это лучше, чем продираться через лес. Уже видна долина р. Снежная. И через 200 чистого хода от Байри-2 виден летник Байри, стоящий на берегу Снежной, но мы уходим влево от него, продираясь через березки и перед самым берегом спускаясь с крутого обрыва. И вот она Снежная! Наш недельный подход к ней закончился. Время 1542. ЧХВ 331. Экспедиция к летнику не была успешной, так как ни кого там не застала. Однако в самом летнике были обнаружены редкие книги классиков, таких как Ленин, Маркс и других. 
Чистое ходовое время: 3 часа 31 минута. 
Описание пути движения по р. Снежная 
16 августа. Стапель. 
Лес для постройки катамаранов плохой: кривые березки, гнилые осины и лиственницы. За день нашего стояния постоянно падал уровень воды в реке. Всего он упал примерно на 50 сантиметров и достиг среднего. К вечеру все суда были собраны, а все желающие вымыты. Предстоял сплав. 
17 августа. 
Сегодня начали сплав в 1234. Первые 10 препятствий не сложны и представляют собой мелкие перекаты с отдельными бочками и валами, почти не заметно переходящие друг в друга. Через 22 минуты сплава слева приток р. Юнкуцук. Достаточно мелко, что болезненно отражается на состоянии шкуры адмиральского катамарана. С 1405 до 1446 перекусывали в районе препятствия No8 перед некрупным левым притоком. В 1610 подошли к препятствию No13. Этот порог является первым серьезным препятствием на этой реке. Начинается на левом повороте и представляет собой мощную струю под левым берегом. Правый берег -- галечник, левый -- скалы. На струе расположены два метровых слива с бочками и несколько жестких высоких валов. Просмотр невозможен, поэтому это препятствие шли сходу. Пройдя после порога еще несколько несложных шивер, встали на ночевку на левом берегу сразу же после препятствия No20. Основной привязкой на этом участке является левый приток р. Сойхатой за правым поворотом в районе препятствия No19. Время 1630. 
Чистое ходовое время: 3 час 15 минут. 
18 августа. 
Вышли в 1217. Количество воды увеличивается, а расстояние между препятвстиями уменьшается. Препятствия становятся более выраженными. Через 13 минут после начала сплава подошли к порогу No26. Ввиду несложности порога шли сходу. Еще через полчаса причаливаем к левому берегу за левым поворотом для осмотра препятствия No29 порога "Слон", первого серьезного препятствия в этот день. Ориентир -- в русле скальный коридор длиной около 100 м и большое падение. Порог представляет собой полутораметровый слив, за которым следует несколько достаточно мощных бочек. Прижима к скала коридора нет. Первая четверка прошла этот порог без нижней страховки. Прохождение закончили в 1323 и продолжили путь. Через 30 минут остановились на перекус сразу же за препятствием No37. На участке от препятствия No29 до сюда интерес своими валами представляет только шивера-порог No30. Линия движения четко просматривается, необходимости в просмотре нет. В 1440 перекус закончился и через 15 минут подошли к препятствию No43 порог "Клык", расположенный на ближайшем плавном правом повороте. Он представляет собой несложную шиверу на входе и несильный навал на огромный десяти метровый скальный обломок под высоким обрывом левого берега, делящий русло на две части. Порог не представляет никакой сложности для прохождения. Все наши суда обходили скалу справа. Следующий серьезный порог No46 "Пелота" шли с недлительным просмотром. Этот порог представляет собой мощную струю с прижимом к левому берегу. Находится он на прямом участке. Ориентир -- резкое сужение русла с уходом под левый берег. Просмотр с правого берега. В 1540 встали на ночевку на левом берегу сразу же после впадения правого притока р. Хахюр-Жалга и препятствия No49. Время 1540. ЧХВ 230. В этом месте много грибов, кедра, брусники. Есть рыба. 
Чистое ходовое время: 2 час 30 минут. 
19 августа. 
Сегодня вышли в 1243. После прохождения нескольких несложных шивер через 14 минут пристали к левому берегу для осмотра порога No57 "Ворота". Он представляет собой неопасное сужение в отвесных скальных берегах. Красивое место позволяет точно сориентироваться на реке и привязаться к лоции. Вскоре за ближайшим правым поворотом пристали к песчаному пляжу на левом берегу для просмотра препятствия No58 порога "Извилистый". Он находится на прямом участке. В самом пороге можно выделить две ступени, между которыми можно зачалиться к правому берегу для страховки и осмотра нижнего участка. В первой ступени на входе косой пологий слив высотой 1.5 метра. После слива струя имеет очень сложную динамику и очень сильно крутит катамаран. Линия движения однозначна. Во второй ступени с русле много крупных камней. Прохождение первой ступени труда не доставило и закончилось в 1400. Вторую ступень проходили под правым берегом. Во второй четверки не избежали неприятного контакта с большим валуном на выходе из порога. Остальные суда прошли нормально. В 1438 закончилось прохождения второй ступени. Впереди было порог No59 "Мунгул-Гольский", одно из наиболее сложных препятствий на реке. Ориентиры: перед порогом 100 м омут со стоячей водой, порог начинается на крутом левом повороте, справа впадает заметный приток. Причалили к каменному острову непосредственно перед порогом. Время 1445, поэтому решили устроить перекус. После окончания перекуса начали прохождение. В пороге можно выделить три ступени, самой сложной из которых является первая. Она отличается крутым падением воды и большим количеством опасных камней. Подробно описать линию движения всех судов в этом пороге не представляется возможным, поэтому ограничусь только тем, что все суда шли верхнюю ступень прижимаясь к камням острова и с перечалкой в самом пороге. 
После порога, пройдя еще несколько шивер, встали на ночевку на правом берегу, так как его прохождение заняло очень много времени. 
20 августа. 
Сегодня, ввиду хорошей погоды и учтя пожелания большинства группы, решили устроить праздник под названием "баня". Целый день был посвящен ей. С самого утра заготавливали дрова, строили каменку, топили, а потом вечером наслаждались. 
21 августа. 
Начали сплав в 1152 и через 14 минут подошли к порогу No65. Русло образует невысокий каньон со стенками 2-4 метра. 
Препятствие No65 ? kartinki/sneg97/65.jpg 
Осмотр и страховка с правого берега. ??? Прохождение не составило особой сложности и в 1230 мы продолжили путь. На следующем участке до устья реки Кит-Кит река успокаивается, берега из галечника, часто из воды торчат остатки деревьев, все препятствия не сложные, интерес представляет только порог сразу же после правого притока в получасе хода от порога No65, в котором достаточно мощная бочка. Такой характер реки расслабляет. Но сразу же все меняется после впадения р. Кит-Кит. Расстояние от порога No65 до него мы проделали за 57 минут. Кит-Кит впадает на левом резком повороте Снежной и его практически невозможно не заметить. Характер реки становится каньонным, течение резко увеличивается, также увеличивается жесткость струи. Появляются скальные стенки высотой до 10 метров. Несколько серьезных порогов. Признаки приближения водопада. Надо быть предельно осторожным. Непосредственно перед водопадом участок относительно спокойной воды. Сам водопад находится сразу же за крутым левым поворотом. Осторожно, прижимаясь к правому берегу, причалили к песчаной отмели, от которой начинается тропа обноса. От устья р. Кит-Кит до водопада мы дошли за 10 минут. Время 1337. Водопад "Полет Белки" ("Хармын-Дулю"): Снежная перегорожена скальной перемычкой, в которой вода пропилила три желоба, по которым она с высоты 9 метров низвергается вниз. После водопада река поворачивает вправо и течет дальше, окруженная стенками высотой 10-20 метров, поросшими лесом. Далее следуют два порога шестой категории сложности "Жаба" и "Снежинка", которые обносятся одновременно вместе с водопадом. Тропа достаточно хорошо утоптана многими туристами, но резкие перепады высот и лежащие через тропу деревья не делают обнос легкой воскресной прогулкой. Место для ночевки в конце обноса, но оно неудобно расположением воды, для того чтобы набрать воду приходится спускаться по крутому склону высотой около 20 метров. Примерно к 16 часам закончили обнос судов и оставшееся время посвятили предужинному сну. 
Чистое ходовое время: 1 час 32 минуты. 
22 августа. 
Первые пол дня мы посвятили ремонту адмиральской четверки и попыткам сбора кедровых шишек, которые ни какому ощутимому результату не привели. Поэтому вышли сегодня только в 1435. Порог No90 "Слив" при всем нашем желании не смогли выделить из ряда не очень сложных препятствий. Вскоре каньонный участок закончился, и река приняла нормальный вид. Проплыли мимо притоков: левого -- р. Ара-Буректай, и правого. Через полчаса сплава подошли к порогу No99. Он знаменует собой начало "Красного" каньона. Осмотр с правого берега. Несколькими крупными камнями струя разделяется на две части. Левая протока проходит по прижиму, а в правой несколько достаточно мощных бочек. Четверки и каяк прошли порог по левой протоке, прижимаясь к берегу и уворачиваясь от всех неприятностей в середине этой протоки. Двоечки решили не рисковать и прошли, прошибая бочки, по правой протоке. После порога плес. Далее начинается каньон. Пристать к берегу в нем очень трудно. Этот участок надо проходить на одном дыхании. В середине каньона в одном из препятствий "споткнувшись" о вал кильнулась двоечка. Спас работы были затруднены. Отсутствием уловов и плесов, но несмотря ни на что прошли успешно. После каньона причалили перед началом следующего каньона, "Мрачного". Вход в каньон очень красив. Его стены поражают своим величием. Он и называется так, благодаря своим стенкам (до 50 метров), из-за которых в каньоне царит постоянный полумрак. Справа перед самым его началом впадает приток. После этого каньона препятствия упрощаются. Вскоре, пройдя впадение р. Чернушка, встали на ночевку на левом берегу сразу же за препятствием No109. 
23 августа. Последний день сплава в этом походе. 
С утра было жутко противно. Все небо затянуто, сыро, холодно. Сплав начали в 1150. Шли мы, обходя даже самые маленькие шуршунчики, очень не хотелось мокнуть. Но через 15 минут подошли к препятствию No112 и поняли, что, не смотря на все наши усилия, купание нам обеспечено. До этого препятствия выделяется только порог No111, представляющий собой каменную гряду перегораживающую реку и образующую метровых два слива, после чего участок достаточно спокойной воды. Порог No112 -последнее мощное препятствие на реке. Просмотр с правого берега. Ориентир -- поросший лесом остров. Левая более узкая протока мчится под отвесной стенкой. Детально ее осмотреть у нас не получилось из-за острова. Поэтому все наши суда проходили этот порог по правой протоке. Длина порога около 500 м. Можно выделить две части. В верхней на заходе после участка с большим количеством камней кривой слив с навалом на крупный полуобливник. Далее следует относительно спокойный участок, и после слияния проток мощнейший котел под левым берегом. Прохождение начали в 1220. Первая четверка получила острые ощущения, прыгая после навала на громадный камень на входе. Если бы ее не сбросило струей, киля не избежать. Котел в конце порога она обошла с боку на телемарке. Вторая четверка решила отметить последний порог и сунулась в котел. К счастью она вышла оттуда на ровном киле, хотя у всех членов экипажа глаза были большие-большие. Двоечки и каяк прошли этот порог достаточно спокойно, так как их маневренность позволяет им уворачиваться от всех неприятных вещей. В 1335 закончили прохождение порога и пошли дальше. Все остальные препятствия на реке не представляют сложности для прохождения. Река постепенно успокаивается, начинаются разбои, хотя течение сохраняется достаточно быстрое. С 1410 по 1450 устроили перекус чуть ниже впадения правого притока р. Грохотун. На берегах появляются люди и другие признаки цивилизации. Но оказывается, еще не все приключения для нас закончились. При прохождении одного из перекатов многострадальная шкура нашего флагмана не выдержала. Оставшиеся километры он с дырой вдоль всей оболочки шел, как говорится до первого переката. Но нам повезло, и до места антистапеля эта четверка добралась своим ходом. Проплыли мимо ЛЭП. Вокруг разруха, созданная строительством чего-то, насыпи. На левом берегу появляется дорога. На антистапель встали на левом берегу напротив первых домов поселка. Впереди в 400 метрах автодорожный мост. За оставшееся время быстро разобрали, просушили и упаковали суда. 
24 -- 25 августа. Дни великого стояния на реке Снежная. 
Так как нам не удалось обменять билеты мы были вынуждены остаться здесь еще на 2.5 дня. За это время мы узнали, что поселок Выдрино Кабанского района республики Бурятия находится на правом берегу реки примерно в 3 километрах от станции. Кстати в этом месте граница между Россией и Бурятией проходит как раз по реке, так что постоянно совершая рейды в поселок, мы по несколько раз в день ее пересекали. В поселке есть продовольственные магазины, базар, почтовое отделение, библиотека, которое в момент нашего пребывания там оказалась закрытой и баня. Клуб не действует у же достаточно давно. Нашли также единственный книжный магазин, но там не нашлось ничего интересного. На станции кроме пригородных поездов останавливаются также и некоторые пассажирские, например, Хабаровск -- Москва, Нерюнгри -- Москва, Улан-Удэ -- Москва и другие. Поэтому можно уехать отсюда без заезда в Слюдянку. 
26 -- 30 августа. 
С утра на электричке в 9 часов уехали в Слюдянку и весь день посвятили самостоятельному изучению этого города, так как наш поезд отходил только в 220 по местному времени. В назначенное время мы сели в поезд No102 Улан-Удэ -- Москва и через четверо суток в 1630 мы опять оказались в родном городе. Наш поход закончился! 
Дневник похода 
2 августа 
В 6 часов утра по местному времени наша группа вылезла из поезда. На вокзале долго пришлось перетаскивать рюкзаки из угла в угол, пока уборщица не вымыла, наконец, весь зал в здании вокзала. 
Несколько человек пошли на Байкал, сфотографироваться и искупаться. К сожалению, мы узнали, что камера хранения обойдется нам в целое состояние и решили отдать наши коробки какой-нибудь бабке. Нашли женщину, работавшую в ближайшем коммерческом киоске, которая согласилась за меньшую цену сохранить наши коробки. 
Баранов после долгих поисков откапал все-таки грузовик, который после часа езды сэкономил нам по меньшей мере 3 часа ходьбы под рюкзаком. Когда слезли с машины и влезли в лямки рюкзаков, жизнь все еще казалась прекрасной, но после часа подъема мы уже ощущали тяжесть рюкзаков. Дежурные угощали нас шикарным перекусом (по плитке шоколада на человека). И мы с новыми силами двинулись дальше. 
Несмотря на ранее время (14 часов), разбили лагерь около метеостанции. Ветра почти не было, и мошка начинала заедать. Спать легли рано, ибо последнюю ночь в поезде спали очень мало. 
3 августа 
Встали в 7 часов утра и, быстренько собравшись на голодный желудок (выпили чай с печеньем) пошли. Через полчаса подъема нас догнал какой-то веселый мужик в плавках и с фотоаппаратом и спросил: "Вы на Утулик?", - и побежал дальше. 
Часов в 11, сразу, как только кончился спуск, встали около ручья и начали готовить завтрак. Тем временем несколько человек искупались в ручье, спустившись до водопада. Потом быстренько поднялись на перевал, останавливаясь посмотреть на водопады и попить холодной водички с шипучими витаминами. После перевала шли быстро, надеясь добраться до Утулика. Погода целый день улыбалась. Светило солнце и было жарко. Когда перебирались через броды, все намочили ноги, потому что вода иногда доходила почти до колен. В последний переход все были уже очень уставшими и, когда мы добрались до Утулика, мы издали победный клич. И тут пошел дождь. 
4 августа 
Все проснулись больными. Болело все: ноги, спина, плечи. Ничего не хотелось делать, но надо было. С утра сходили за слегами, потом позавтракали. После завтрака начали вязать катамараны. Небо время от времени поливало нас дождичком, видимо для того, чтобы не было жарко, хотя жарко нам не было, потому что солнышко почти не выглядывало из-за тучек. Было пасмурно. За обедом нас напоили вкусненьким компотом из черники, и мы, набравшись новых калорий, продолжили стапель. 
После обеда к берегу причалила четверка, на которой были знакомые Баранова. Пятеро (катамаран был с "Дюймовочкой") были медиками и четверо с правом на лечения. Они зашили Перцу рану (он порезал ногу, когда купался под водопадом) и пошли дальше. 
К вечеру все катамараны были почти собраны (осталось только собрать и уложить гермовки), и мы довольные легли спать. 
5 августа 
С утра начали собираться: упаковывали гермовки, собирали лагерь и привязывали рюкзаки к катамаранам. Все было хорошо, но после того, как группа девушек пошла и вымылась, заморосил дождь, и продолжал он идти, то переставая, то начинаясь снова для самого вечера. Мы вышли около полудня. Вспомнили основные движения, занимались слаломом на шиверах, да и просто огибая камни на ровных участках, Прошли несколько порогов без килей, Вечером остановились на левом берегу, перед Чижиком. Долго смотрели на порог, Набрали черной смородины и заварили компот-чай из листьев черной смородины и самой смородины, Баранов поймал несколько хариусов, и мы засолили их на утро. 
6 августа 
Перебрались на правый берег и установили страховку на Чижике. Проходили в пороговом порядке: 2 четверки и 2 двойка. В пороге кильнулась двойка (точно через корму). Небо затянуло тучками, и начался мелкий дождик, который затем начал капать все сильнее и сильнее и прекратился только поздно вечером. Часиков этак в 5 мы зачалились на левый берег и постави лагерь. Через некоторое время заметили, что уровень воды в реке резко поднялся (он поднялся на 10 см за 1 час). Баранов, оценив ситуацию, сказал: " Если вон ту веточку у того дерева зальет до завтра -- мы никуда не идем". Тем временем вода прибывала и, хотя до той веточки было больше полуметра. Мы волновались, т.к. таким темпом веточку, скорее всего, зальет. Мы занесли катамараны повыше на берег и, волнуясь, пошли спать. 
7 августа 
Ура!!! До веточки не достало сантиметров 2-х, а дождик снова лить пока не собирается. Мы собрались и пошли. Вальчики в шиверах стали большими, и мы умывались, ловя эти вальчики лагом. Долго смотрели порог Зев, думая, как лучше пройти. Вода поднялась за ночь, и порог стал гораздо сложнее. Первым пошла "Чуня". Ее навалило на камень и чуть не кильнуло, но благодаря Гусаровой, которая вовремя выстрелилась, сбросив большую часть веса катамарана, "Чуня" не кильнулась. 
Порог Зев ? kartinki/sneg97/zev.jpg 
Анна Николаевна спасла весь экипаж от киля, за что ей огромное "спасибо". Вторая четверка кильнулась, навалившись на тот же камень. 
День был килевой. Ближе к вечеру подошли к порогу Большой и решили обвести катамараны, т.к. по такой воде это была уже не четверка, а пятерка. Встали минут через пятнадцать после порога на левом берегу, и, получив дополнительную порцию калорий и килевых, уставшие легли спать. 
8 августа 
Утром, влезая в мокрые гидрики, мы с удовольствием подумали, что завтра -- и еще дней шесть эти гидрики надевать не придется, ведь сегодня последний день сплава. "Белоснежка" решила не упустить свой последний шанс искупаться напоследок в первом в этот день и последнем на всей речке пороге и кильнулась через корму. К всеобщему удивлению Перец и Дашка отказались от килевых, чем и удивили всю команду. 
Оставшуюся часть пути мы проделали очень быстро, с удивлением смотря на людей, стоявших на берегах реки. Когда, наконец, добрались до места стоянки, все быстро начали разбираться, ставить лагерь и сушить катамараны, предвкушая праздник живота. Потом, когда все дела были сделаны, парни пошли в город наедаться. 
Вечером был праздничный ужин, кроме супа и крупы было по банке сгущенки и несколько бутербродов с колбасой и с маслом и с настоящим хлебом. После ужина распределили ночные дежурства. Вылезая в 3 часа ночи, дежурные поняли, что праздник живота еще не кончен. Дежурным полагалось по несколько пряников, сухарей и по 1/3 банки сгущенки на человека. Дежурные ложились спать не на пустой желудок. Лично я был очень доволен. 
9 августа 
Сидя на травке рядом со станцией Мурино, жуя перекус с настоящим соком и щурясь от удовольствия и жаркого яркого солнца на безоблачном небе, вы согласились бы с тем, что полчаса назад вылезали из электрички, но вряд ли согласились бы с тем, что с утра вы собирали рюкзаки, и ждали электричку на станции Утулик и уж ни за что не согласились бы с тем, что еще вчера вы проходили порог Малый, опасно кренясь на двухметровых волах и со всей силой цепляясь за бочку, чтобы не кильнуться. 
Да именно так мы чувствовали себя. Утулик казалась очень далекой речкой, которую мы прошли год назад, а сегодня день казался нам первым днем похода. В этом походе нам предстояло пройти 85 км пешки и 95 км сплава. 
Пройдя 25 км по асфальтовой дороге, мы решили остановиться и съесть по парочке соленых омулей. Шли, не сильно уставая, (хотя рюкзаки у всех были загружены новой партией продуктов на оставшуюся часть похода), веселясь от вида Васи, быстро бегающего туда-сюда, пытаясь лучше сфотографировать нас. Василич показывал нам места стоянки Монстров, и насколько тогда была выше вода. Вообще день прошел нормально. 
10 августа 
Вышли опять без завтрака, переправились по мостику через речку и пошли дальше. Погода была классная, почти ни облачка на небе, и мы очень радовались этому. Шли, в общем, хорошо, но через 2 часа мы почувствовали нехватку калорий и решили сделать завтрак. Позавтракав и набравшись новых сил, мы в хорошем настроении двинулись дальше привычные к снежнинским дорогам: перелезали через бревна, лежащие на дороге, переходили речку вброд, перебираясь через бомы. Во общем было весело, особенно когда их нельзя было обойти на речке вброд. 
Когда отжавшись после очередного брода через несколько минут наткнулись на следующий брод. Часа в четыре был великолепный перекус: перекус с чаем плюс бульон с вермишелью. После перекуса мы опять двинулись вперед (О боже как надоели идти! Пора бы остановиться на ночевку!) Наконец и начальник пообещал, что мы встаем через два перехода. Как обычно мы остановились через три перехода, и, уставшие, сбросили свои рюкзаки. Это был ломовой день - мы шли 5 часов. Мы жутко устали и легли спать. 
11 августа 
Классный день! Говорят, что Понедельник - день тяжелый! Это- фигня! Рюкзаки, правда, давали себя почувствовать - после каждой стоянки нам казалось, что в них какая-то зараза что-то подкладывает. Но часика через пол, пробираясь по этой "Колыме", нам уже ничего не оставалось - у каждого рюкзак вдавился в спину и стал частью одного большого синяка с глазками - в таком виде мы подходили к следующей стоянк, но чуть отдышавшись, мы вновь чувствовали, что "жизнь хороша и жить хорошо", кому-то даже "светло, тепло и мухи не кусают". Особенно здорово этот день начинался - звон будильника, поставленного на полвосьмого, дошел до наших уставших мозгов только в полдевятого, и к половине десятого, невероятным усилием воли подняв-таки свое бренное тело, каждый обнаруживал, что неплохо выспался. Далее следовала миска пшенки, с тщательно закопанной в ней дежурным курагинкой. И кружка какао (бухнули таки туда масло, черт возьми). Заморив червяка, мы отправились в путь, на поиски Бильчира. Этот приток служил нам рубежом, за которым начинался основной подъем к перевалу "Лангутайские ворота". Как мы проходили этот кусок маршрута написано выше. Особенно "украсил" жизнь внезапный дождь, который "звонкой пеленой наполнил небо". Ну и так далее. Правда, такую радость ДДТ от дождя мы не оценили по достоинству. 
Итак, сидя на камне, я сквозь сумерки пытаюсь различить, что же я здесь написала, а в животе в это время приятно булькает съеденный ужин... Грибы шевелятся... Червивые, наверное, были .... 
Группа в сизом дыму от костра, в десятый раз пытается выяснить, что же за фрукт Часовских (зам. декана мех-мата) похоже, безуспешно. Ну, все, я, пожалуй, перемещусь в теплый спальник. 
Примечание автора. 
"Колыма" - это когда приходится перелезать через поваленные деревья. 
"Гондурас" - когда пробираешься через заросли кустарника. 
"Вьетнам" - когда бредешь по уши в болоте с торчащей осокой. 
12 августа 
Не знаю, что там говорят про Понедельник, но сегодня был самый тяжелый день пешки. Сегодня мы взяли перевал Лангутайские ворота. Утром позавтракали вкусненько, и пошли вперед скулой, упершись в горизонт. Чистяком получилось 2 часа 40 минут -это был рекорд промежутка времени от завтрака до перекуса. Перекус был с бульончиком и плиточным шоколадом. Это пополнило иссякающий запас наших калорий, и мы, готовые к новому переходу двинулись вперед. 
До перевала шли вообще в каких-то облаках. Рассеялись они только у озер: было видно, как они быстро пролетают мимо -очень красиво. Чуть-чуть отпустило у перевала, когда, зайдя на перевал, мы увидели сзади густую тучку, из которой толко что вышли, а спереди увидели обалденно красивый пейзаж, до которого эта тучка еще не добралась. И уж совсем стало черно, когда, пройдя по болоту, мы, чуть-чуть поднявшись на сухое место, сбросили свои рюкзаки, зная, что мы сегодня никуда больше не пойдем. Все очень устали и сразу после ужина легли спать. 
13 августа 
Сегодня по плану должен был быть "разгрузочный" день, т.е. мы, отдыхая от вчерашнего перехода, должны были идти совсем чуть-чуть, но на самом деле мы шли еще меньше запланированного. 
Сейчас расскажу, почему так вышло. Мы очень быстро добрались до черничных полей и устроили там перекус, но вскоре быстро собрались и быстро пошли, т. к. тучи заволокли все небо и начал накрапывать дождик. Мы шли, не останавливаясь больше часа, перешли речку вброд, взобрались чуть-чуть на пригорочек и немедленно поставили тент. И вовремя: только мы успели юркнуть под тент, дождь залил как из ведра. Мы сидели и ждали, когда же он кончится около часа, но дождь, похоже, только разогнался и кончаться даже не собирался. Стало очевидно, что переждать дождь, а потом двинуться дальше просто нереально. Мы поставили палатки и многие пошли спать, хотя кто-то остался у костра и через некоторое время начал готовить ужин. Девчонки всю дорогу сегодня собирали грибы и набрали около двух полных канов. Поэтому на ужин сегодня был целый противень грибов и картошки, но грибы были пересолены и очень сопливы. Именно по этому половина народа отказалась от грибов. 
Мы легли спать, надеясь, что завтра дождя не будет, и, готовясь к завтрашнему 5-ти часовому переходу. 
14 августа 
"Эх, а утро то, какое!!! 
воскликнул поручик Ржевский, 
вылезая из палатки. 
Мать! Мать! Мать! 
привычно отозвалось эхо". 
Дождик шел всю ночь. И это было терпимо. Но когда он не прекратился поздним утром (а, посмотрев на небо без просвета, мы с уверенностью могли бы сказать, что этот дождь надолго) начальник решил, что мы сегодня никуда не идем, и группа согласилась с ним. Ведь кроме дождя было еще и холодно. Мы сидели под тентом, скрываясь от холодного дождика и греясь у горячего костерка. Рядышком на веревочке потихоньку сушились промокшие вчера вещи. Мы сидели и тихонько разговаривали на отвлеченные темы. День прошел тихо и спокойно. За ужином дежурные пожарили грибов (правда не в таком количестве, как вчера) и все с удовольствием поели их и пошли спать, довольные днем передышки и подсохшими вещами. 
15 августа 
Дежурные встали в 7 часов, и к 8 часам был готов завтрак. Посмотрев в небо (было много туч, солнышко почти не выглядывало, но дождик идти не хотел), начальник сказал: " Надо идти!" 


Мы собрали лагерь и, подготовленные днем отдыха и рассказами начальника о тяжелых препятствиях и ломовом дне, тронулись в путь. Как оказалось, на месте обещанной тропки была проложена вездеходная дорога, и это нас сильно обрадовало, т.к. это означало, что "Колымы" не будет. Мы с легкостью за 2 перехода добрались до перевала Байри. А чуть-чуть поднапрягшись, дошли до Байри-2. (тут огромное спасибо дежурным, которые в течение всего дня почти на каждом привале кормили нас чем-нибудь вкусным). На Байри-2 мы наслаждались видом окружающего пейзажа: гряды гор, которые были видны за много-много километров вперед, до самого горизонта. После этого мы буквально слетели с Байри-2 и через несколько привалов уперлись в болото, но нас это почти не огорчило, т.к. шлось быстро и легко. На следующем привале мы перекусили и, обрадованные словами начальника о том, что до Снежной осталось максимум час-полтора ходу, двинулись дальше. Мы шли по болоту, вспоминая слова веселой геологической песни: "Болото. Болото. Болото. Восемнадцатый день болото. Мы все уж промокли от пота. Все болото, болото, болото..." 
Ну вот, наконец, мы вышли из болота, прошли чуть -чуть посуху и увидели поселок, а за ним виднелась Снежная. 
Еще чуть-чуть -- и мы уже у Снежной, уже пробуем вкусную холодную Снежнинскую воду. Мы чуть-чуть отдохнули, попили приготовленный дежурными вкусный бульончик с макаронами и разошлись каждый по своим делам: кто зашивал шкуры, кто ставил палатку, кто пошел спать, кто мыл каны, кто сушил промокшие вещи, кто пошел за слегами, а несколько человек решили сходить в деревню, купить мяса, барана или дичь. 
На какое-то время в лагере стало тихо, то ли все были поглощены своими делами, то ли, и это наиболее вероятно, все ждали людей, которые ушли за мясом. Потом вдруг лагерь снова ожил, послы вернулись без мяса... Это было очень досадно, все ожидали другого, но ничего не оставалось, как начать делать обычный ужин. На ужин, как обычно, был суп-пюре из грибов и пюре с сублимированным мясом. Мы поужинали и легли спать, набираясь сил перед завтрашним стапелем. 
16 августа 
Сегодня была очень интересная погода: с утра небо было чистым, потом опять расчистилось. С самого утра мы начали вязать катамараны, а половину времени отдыхали: играли в карты, валялись на солнышке. Сегодня мы поняли, что это большое счастье, когда не надо экономить резину и на антистапеле ее можно просто разрезать и никуда больше не тащить. К ужину все суда были готовы, осталось только заполнить и привязать к судам гермовки. Мы пошли спать, предвкушая хороший сплавной день и надеясь на хорошую погоду. 
17 августа 
Как обычно в первый день сплава все долго собирались, и поэтому мы вышли только около полудня. Но еще до нашего выхода в наш лагерь прибежал мужик (мы тогда еще подумали: Люди!!!") с кроссовкой на одной ноге и кирзовым сапогом на другой. И тут же начал спрашивать: "Так... Вы откуда? Так... А давно здесь стоите? Так... А двойку не видели? Так...А долго еще стоять будете?" 
Вообще этого мужика мы занесли в разряд клинически больных, хотя польза от него какая никакая, а была: он рассказал нам, что ниже по течению метрах в пятистах стоит детская группа, которая пойдет на плотах. Через пятьсот метров действительно стояла группа. Мы благополучно вышли и прошли несколько шивер, в том числе препятствие No13, которое всем нам очень понравилось. Встали на левом берегу через 3 часа чистого хода. Василич место выбрал специально под хариуса: скала и приток. Вечером ели жареную рыбу, целый противень. Всем очень понравилось, и мы поблагодарили рыболовов, тех, кто чистил, и тех, кто жарил рыбу. Мы еще немножко посидели, поболтали у костерка и разошлись по палаткам. 
18 августа 
Сегодня собирались не спеша, но вскоре после завтрака по поляне начали разноситься крики раненых мамонтов: народ залезал в мокрый холодный неопрен. Я решил зажарить оставшуюся с завтрака рыбешку, но, как только я отвлекся от созерцания моего хариуса, некто по имени Начальник злобно слопал его. Собрались и вышли без приключений. Вскоре достигли порога "Слон", но несмотря на совет Василича некоторые не пошли смотреть порог, и вскоре пожалели об этом потому как порог оказался некислый, но прошли без килей. 
Порог Слон ? kartinki/sneg97/slon.jpg 
После этого порога мы долго удивлялись: "За что "Клык" назвали порогом?". Часа в 4 встали рядом с песчанным пляжем. Так как погода была хорошей, а времени много, тог пошли в лес по грибы, по ягоды, по кедровые шишки. Набрали много очень больших грибов (таких больше нигде не встречали) и шишек. На ужин был суп с грибами и чай-компот из брусники. 
19 августа 
Весь день ушел на прохождение "Мангулгольского" с просмотром, страховкой, перекусом, и наконец, прохождением. Порог - сложный, и поэтому девушки не шли на своих судах, предоставив более сильной половине нашей группы возможность показать себя. И она (половина) показала! Ни одно из судов не кильнулось. 
После порога мы начали искать стоянку. Очень хотелось баню, рыбу, солнца, тепла и любви, поэтому пришлось 2 раза вылезать на берег. 
Место нашлось подходящее: песочек, камушки, глубоко и много "сушек". 
20 августа 
Дневка. Баня. Все мысли и действия однозначны. 
21 августа 
Необычайная красота водопада и порога "Снежинки" полностью заглушает все остальные ощущения сегодняшнего дня. 
После того, как мы обнесли катамараны, не смотря на страшную усталость, мы все-таки нашли в себе силы еще раз сходить наверх и посмотреть на столь необычайно красивое зрелище. 
Водопад "Полет белки" - это не один, а два параллельных водопада почти одинаковой мощности, смертельно опасные для человека, сунувшегося туда. Конечно, высоко профессиональные каякеры за рубежом, да и у нас, прыгают еще и не с таких водопадов. 
Порог "Снежинка" - это две очень мощные бочки шириной во всю реку. После первой бочки вода перемешивается с пузырьками воздуха. Пузырьки выходят на поверхность только через 200-300 метров, и вода на этом промежутке белая, видимо из-за этого порог получил свое название "Снежинка". 
22 августа 
Говорят, сегодня мы должны добраться до 112 препятствия, а от этого препятствия рукой подать до Выдрино. Большинство группы очень обрадовались такому сообщению. 
Мы вышли, как обычно. Вскоре "Белоснежка" (видимо по привычке) сделала кормовую свечку в какой-то шивере. Мы отработали спас-работы, и, поставив "Белоснежку" на ровный киль, пошли дальше. 
Вскоре после этого подошли ко второму каньону (первый каньон не произвел на меня впечатление, и поэтому я не пишу про него). Вход в каньон - очень красивое зрелище, и мы решили постоять немножко и посмотреть на это замечательное зрелище, а, заодно, и перекусить немножко. Начальник, как обычно, пошел ловить рыбу (и надо заметить, что поймал, правда, всего лишь одну, но какую!!! Таких больших как эта не было за весь поход). 
После перекуса мы двинулись дальше; прошли каньон (кстати, изнутри он выглядит еще более впечатляющим, чем с наружи), еще пару шивер. Вскоре мы остановились, ибо собирался дождик. До 112 препятствия осталось пару километров, и, поэтому сегодня никто не бубнил. 
Легли спать, уверенные в том, что завтра дойдем до Выдрино. 
23 августа 
Идем по-тихоньку, гребем по-легоньку. Осталось только одно препятствие. Ой, что там было. Барановскую четверку чуть не положило, навалив на камень, несмотря на отсутствие главного "недодогребщика" Юли. Четверка Егора второй раз за поход испытала острые ощущения тормознувшись в бочке (в последней бочке за весь поход). В общем прошли без приключений. 
Препятствие No112 ? kartinki/sneg97/112-1.jpg Препятствие No112 ? kartinki/sneg97/112-2.jpg 
До Выдрино оставалось совсем немного, но "Чуня" и здесь успел начудить. Шкура левого балона расползлась почти по всей длинне. Выглядел этот катамаран очень смешно, хотя экипажу было не до смеха, ведь балон мог продраться в любой момент. В таком виде "Чуня", а вместе с ней и вся группа дошла до Выдрино. 
Мы предприняли попытку поменять билеты, заслав в Слюдянку диверсантов, но попытка не увенчалась успехом. 
24 августа 
Мы с Василием дежурили почти всю ночь (с часа ночи и до утра), а утром, перед завтраком, решили сходить к закусочной и устроить себе первый завтрак вкусными булочками, Устроив первый завтрак, мы вернулись в лагерь, а там наш ждал второй завтрак (А ведь праздник живота еще не начался). После завтрака пошли бродить по деревне, покупать продукты для группы. Мы вернулись к обеду, наевшиеся и довольные, пообедали и отключились до ужина, То есть режи м был следующий: поели - надо и поспать, поспали - надо и поспать. После ужина опять легли спать. 
25 августа 
Билеты не поменяли, это значит, что нам придется сидеть в этой дыре еще целый день. В лагере делать нечего, значит пойдем в деревню искать хлеба и зрелищ. Хлеб мы купили, а вот со зрелищами получилось немного хуже: кинотеатра нет, клуб закрыт, библиотека закрыта, музеев нет. Скукота! Единственное развлечение, которое мы нашли - это почта. Кто-то послал телеграмму домой, кто-то просто позвонил родным. День прошел не так уж скучно, как могло показаться вчера, хотя весело тоже не было, Слава богу, завтра с утра уезжаем в Слюдянку. 
26 августа 
"Утро добрым не бывает!" 
Примечание автора. 
Подъем и завтрак были в 6 часов. Солнце еще не взошло, было темно. Начали собираться в темноте. Собрали палатки, сняли тент, уложили рюкзаки и пошли на перрон. Доехали без приключений, и целый день гуляли по Слюдянке. Вечером искупались в Байкале. Егор занедужил, у него была высокая температура, и аспирин, призванный сбивать ее, казалось, только повышал ее. Егор мог вскипятить чайник своим теплом. Температура поднялась до 41 градуса. Поезд приходил поздно ночью, и мы, закупив омуля холодного копчения (чтобы он дожил до Москвы), шумно загрузились в вагон и разбудили, казалось, всех пассажиров. 
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Снежная 
Е.В.Полькин Пеше - водный поход 4 категории сложности по р.Снежная (хр. Хамар-Дабан). Время проведения: с 30 июля по 20 августа 1995 г. 
КРАТКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
ст.Мурино - р.Лангутай - пер.Лангутайские Ворота - р.Ара-Буректай пер.Нухен-Дабан - р.Нухен - р.Барун-Юнкуцук - пер.Байри - р.Зун-Байри р.Снежная - сплав по р.Снежная до ст.Выдрино (с обносом водопада Хармын-Дулю и порогов "Жаба" и "Снежинка"). 
Протяженность маршрута ~ 210 км, в том числе пешей части ~ 90 км, сплава ~ 120 км. Маршрут классифицируется 4 к.с. 
Используемые средства сплава - плот с весельным управлением "честер" и 2 2-местных катамарана. 
УЧАСТНИКИ 
1. Бабочкина Т.И. (катамаран 2) 
2. Гинзбург Е.И. (катамаран 1) 
3. Каламейцев А.В. (честер) 
4. Леонтьев С.А. (катамаран 2) 
5. Мартынов А.В. (честер) 
6. Полькин Е.В. (честер) 
7. Сергеева С.В. (честер) 
8. Сиволобов Н.П. (катамаран 1) 
КРАТКАЯ СПРАВОЧНАЯ ИНФОРМАЦИЯ О РАЙОНЕ ПУТЕШЕСТВИЯ 
Хребет Хамар-Дабан расположен на южной оконечности оз.Байкал, на территории Иркутской области и Бурятии. Он простирается с запада на восток на 350 км от Иркута до Селенги. Средняя высота хребта относительно невелика 1500 - 1800 м. Высшая точка Хамар-Дабана - гора Хан-Ула имеет высоту 2371 м. Практически все населенные пункты района сосредоточены на побережье Байкала, вдоль железной дороги. 
Климат района резко континентальный, с значительными перепадами температур в течение суток и года. В прибрежной полосе оз.Байкал климат несколько мягче. Весна (середина апреля - май) сухая, теплая и ветреная. Дневная температура - от +8 до +10, ночью до -5. Осадки - кратковременные дожди, снег. Относительная влажность весной самая низкая в течение года. Лето (июнь - август) прохладное и короткое. Средняя дневная температура +18..+20, ночью до +6. Осадки выпадают в виде ливневых дождей с грозами. Для первой декады августа характерен период затяжных дождей. Осень (сентябрь - октябрь) безветреная и ясная. Средние дневные температуры +5..+15, ночью до -8. Осадки в виде снега возможны уже в сентябре. 
Растительность района многообразна. Преобладают хвойные леса. Из лиственных пород наиболее распространены береза и осина. Граница леса проходит на высотах 1600 - 1700 м, порой опускаясь на северных склонах до 1100 м. Для безлесной зоны характерны заросли кедрового стланика и многообразные разновидности горных тундр. Изредка встречаются альпийские и субальпийские луга. 
Разнообразен также и животный мир хребта. Здесь водятся медведь, изюбр, северный олень, кабарга, рысь, волк, росомаха, соболь, белка, заяц. Из птиц: кедровка, сойка, дятел, ястреб, куропатка, глухарь. В реках много рыбы. 
Склоны хребта изрезаны глубокими и узкими речными долинами, нередки каньоны. Большинство рек района берут начало в гольцовой и подгольцовой зонах. В настоящее время туристами хорошо освоены все основные реки района Утулик (3 к.с. с эл.5), Хара-Мурин (5 к.с. с эл.6), Снежная (4 к.с. с эл.6). Сплав по этим рекам обычно проводят в период с июня по август. 
Характеристики некоторых рек Хамар-Дабана ------------------------------------------------------------------------| | Макс. расход | Средний расход м.куб./с. | | Река | +---------------------------------------+ | | м.куб./с. | июнь | июль | август | ------------------------------------------------------------------------| Слюдянка | 114 | - | 1.5 | - | | Утулик | 1320 | 29.8 | 46.5 | 40.7 | | Хара-Мурин | 1190 | 56.8 | 64.8 | 54.5 | | Снежная | 1420 | 127 | 122 | 98.4 | ------------------------------------------------------------------------
ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
Маршрут начинается от ст.Мурино, куда можно доехать электричкой от ст.Слюдянка или на одном из поездов, следующем по транссибирской магистрали (но не все поезда там останавливаются). От г.Новосибирск до ст.Слюдянка поезд проходит за ~ 40 часов. Электричка от Слюдянки до Мурино идет дважды в сутки (в 10 утра и в 15 дня), время в пути - около 2 часов. Перед ст.Мурино железная дорога пересекает р.Хара-Мурин. 
асть маршрута ---------------------
Асфальтированная дорога, идущая непосредственно мимо платформы электрички выводит через ~ 2.5 км к автомобильному мосту через р.Хара-Мурин (Южно-Байкальское шоссе). 
Дальнейший путь - по старому Игумновскому тракту, начинающемуся лесной дорогой на противоположной стороне шоссе и тянущемуся вплоть до зимовья Байри. На всем протяжении пешей части маршрута время от времени будут встречаться его остатки - полуразрушившиеся (а кое-где и довольно неплохо сохранившиеся) гати на заболоченных участках и следы старых просек. 
Практически сразу от моста по берегу Хара-Мурина начинается большая поляна, где можно остановиться на ночлег. Далее дорога поднимается на водораздел рек Лангутай и Паньковка, уходя от воды и быстро превращаясь в обычную, хотя и хорошо набитую, таежную тропу. Следует иметь в виду, что далее воды нет на протяжении ~ 7-9 км, пока тропа не начнет спускаться вдоль небольшого ручья к р.Лангутай. Ближайшая хорошая стоянка - на берегу р.Лангутай, ~ в 0.5 км от выхода к нему тропы. 
Через несколько километров (~ 2-3 ?) тропа выводит к переправе через Лангутай. Это несколько бревен, перекинутых с противоположных берегов на небольшую скалу в русле Лангутая. На левом берегу Лангутая сразу от бревен переправы тропа по крутому но короткому склону поднимается вверх. Здесь есть место для стоянки. Отсюда до впадения в Лангутай слева крупного притока - р.Голая около 3 км. Тропа идет по левому берегу Лангутая, то спускаясь к воде, то обходя по верху бомы. Некоторые бомы можно преодолеть понизу, но в этом случае нужно быть готовым к тому, что прийдется идти по воде. На склонах периодически встречаются участки, на которых много поваленных деревьев, что также замедляет движение. 
От устья р.Голая до впадения слева р.Нитяная около 10 км. У впадения Нитяной на левом берегу Лангутая - хорошая стоянка (дальше до переправы хороших стоянок нет). Примерно в 4 км выше устья р.Нитяная тропа снова уходит на правый берег р.Лангутай. Переправиться здесь можно как по переброшенному через Лангутай специально спиленному толстому дереву, так и просто вброд (хороший брод метрах в 30 выше дерева). Отсюда до впадения слева следующего крупного притока - р.Бильчир - около 4 км. 
Расходы Лангутая и Бильчира в месте их слияния примерно одинаковы, но долина Бильчира шире и лучше просматривается, чем долина Лангутая. Бильчир течет здесь широким быстрым потоком, в отличие от Лангутая, текущего в узком русле. Вверх по Бильчиру также уходит тропа к озерам, из которых он берет начало. У слияния Лангутая и Бильчира на обоих берегах последнего - хорошие стоянки. От впадения Бильчира и далее, вплоть до пер.Нухен-Дабан нередко встречается черемша. 
Брод через Бильчир в нашу воду был несложен. Сразу после брода тропа идет далее вверх по левому берегу Лангутая у самой воды. Метров через 200 тропа начинает серпантином подниматься вверх. Вдоль тропы - заросли брусники и черники. До перевала отсюда остается около 10 км пути. Набрав высоту тропа далее выполаживается и идет левым берегом Лангутая, время от времени пересекая небольшие заболоченные участки. Через ~ 5 км от впадения Бильчира слева в Лангутай впадает крупный ручей, через ~ 4 км от него - еще один крупный левый приток. Заболоченные участки становятся более протяженными, кое-где тропа ведет просто по руслу того или иного из многочисленных мелких ручьев. Примерно через 1.5 км от упомянутого выше второго левого притока тропа поднимается на небольшой гребешок, и идя по его верху, выводит к очередной переправе через Лангутай (на левый берег). Лангутай здесь - просто неширокий ручеек, поэтому переправа проста. 
Обогнув по заболоченному западному берегу два озера, связанных протокой, из которых берет начало Лангутай, тропа несколькими взлетами поднимается на перевал Лангутайские Ворота. Последний взлет, выводящий на перевал (~ 100 - 200 м) - курумник. 
Перевал Лангутайские Ворота - довольно узкий проход в горной цепи. Перевальная седловина справа и слева обрамлена крутыми склонами со скальными выходами. Высота перевала - 1761 м. 
Спуск с перевала на его южную сторону короткий и пологий. Внизу - озеро, из которого вытекает р.Астай. Обогнув озеро по его восточному берегу, тропа выводит к короткому крутому спуску и броду через р.Астай. Здесь есть место для стоянки, но плохо с дровами. Преодолев заболоченный участок (видны старые гати Игумновского тракта), тропа поднимается на водораздел р.Астай и р.Ара-Буректай, и далее идет вверх по долине р.Ара-Буректай высоко над рекой, не теряя высоты. Через ~ 2 км от верхней точки водораздела р.Астай и р.Ара-Буректай тропа выходит к крупному ручью, впадающему слева в р.Ара-Буректай. Здесь тропа идет уже у самой реки, по заболоченному склону, через 3-4 км выводя к перевалу Нухен-Дабан. Перед перевалом - озеро, из которого вытекает р.Ара-Буректай. Восточный берег озера - каменная осыпь. 
Перевал Нухен-Дабан имеет высоту 1710 м. Как и перевал Лангутайские Ворота он представляет собой узкий проход в горной цепи. Перевальный взлет практически отсутствует. Восточный гребень перевальной седловины - каменная осыпь, западный гребень перевальной седловины и, в меньшей степени, сам перевал поросли хвойным лесом. 
Спуск с перевала несложен. Тропа уходит по распадку влево-вниз. Озера, из которого вытекает р.Нухен, нам увидеть не удалось, хотя в имеющемся у нас описании упоминалось, что оно видно справа от тропы на спуске. Возможно, причиной была пасмурная погода с низкой облачностью, временами закрывавшей склоны. Через ~ 1 км от перевала тропа переходит на правый берег р.Нухен. Изредка встречаются короткие болотца, на некоторых из них сохранились остатки настилов старого тракта. От перевала до впадения р.Нухен в р.Барун-Юнкуцук - 5-6 км. В устье Нухена, на его правом берегу - хорошая стоянка. Долина Барун-Юнкуцука здесь широкая, река течет, образуя протоки. Барун-Юнкуцук берет начало на склонах г.Хан-Ула, высшей точки Хамар-Дабана (2371 м). Вверх по долине видны снежники на вершинах ее отрогов. Правый склон долины покрыт горелым лесом. 
Далее тропа пересекает Нухен и идет вниз по левому пологому берегу Барун-Юнкуцука. До брода на правый берег отсюда около 3 км. Тропа местами заболочена, но не сильно. Вдоль тропы встречаются заросли черники. Можно идти и верхней тропой, идущей по поросшему лесом восточному склону долины. В любом варианте нужно быть внимательным, чтобы не проскочить брод через Барун-Юнкуцук, т.к. тропа идет по левому берегу Барун-Юнкуцука и далее, пересекая затем водораздел и выходя в верховья р.Зун-Юнкуцук. Некоторым ориентиром могут служить бом на правом берегу Барун-Юнкуцука - это начало каньона, и крупный ручей, впадающий слева (у впадения - зимовье), брод находится примерно километром выше. 
Сразу после брода тропа поднимается к хорошей стоянке, от которой далее идет продолжительный заболоченный пологий подьем на перевал Байри. От стоянки до перевала ~ 2 км. 
Перевал Байри имеет высоту 1571 м. Перевальная седловина пологая, поросшая лесом. Нередко его называют Байри-I, т.к. от него тропа, немного спустившись, опять начинает подниматься вверх, переваливая через южный отрог г.Чиха на высоте около 1700 м. Эту точку называют перевалом Байри-II. Туры есть как на Байри-I, так и на Байри-II. Расстояние между ними - около 3 км, тропа заболочена, местами идет по руслу ручья, вокруг - горелый лес. С перевала Байри-II видна долина р.Снежной. 
От перевала Байри-II до р.Зун-Байри около 4 км. На этом участке нет ни ручьев, ни стоянок. Выйдя к р.Зун-Байри тропа идет вниз по его болотистому левому берегу. Идти можно и немного выше по левому склону долины, где также есть тропа, более "сухая", но идя по ней приходится преодолевать участки поваленных деревьев. Правый склон долины порос березами, согнутыми в дугу, так что вершины деревьев лежат на земле. Ниже такие березы есть и по левому склону долины, но в меньших количествах. В дальнейшем участки такого "гнутого" леса будут неоднократно встречаться по склонам долины р.Снежной. Через ~ 3 км от выхода тропы к Зун-Байри слева впадает ручей, через 1 км ниже - еще один левый приток. Отсюда до Снежной остается ~ 3 км. Долина расширяется, появляется множество троп, разбегающихся в различных направлениях. В ~ 1 км выше устья Зун-Байри на правом берегу Снежной находится зимовье Байри (бывший поселок). Здесь можно встретить пастухов, пасущих скот на летних выпасах, постоянно живущего населения нет. 
На Снежную можно выйти непосредственно у впадения Зун-Байри, где река образует протоки; можно, свернув влево, выйти в ~ 2 км. ниже, где Снежная течет уже одним руслом и несколько лучше ситуация с лесом для стройки судов . В невысокую воду здесь можно переправиться вброд на правый берег Снежной. На обоих берегах множество кабаньих троп и лежек. 
На этом пешая часть маршрута заканчивается. 
Лес для стройки судов имеется по обоим берегам Снежной, но кондиции его невысокие. Нам пришлось использовать для постройки сырую березу, имеющуюся здесь в изобилии, так как найти в достаточном количестве качественный сухой лес оказалось непросто. 
Водная часть маршрута ----------------------Далее для условного обозначения сложности препятствий использованы следующие обозначения: 
(нет обозначения) - препятствие простое и может преодолеваться сходу; 
* - рекомендуется предварительный осмотр препятствия 
с берега, опытная группа может идти сходу; 
! - осмотр препятствия с берега и организация страховки 
необходимы; 
# - препятствие непроходимо для традиционных средств 
сплава. Сложность препятствий указана применительно к среднему уровню воды для катамаранно-плотовой группы. 
Препятствия начинаются примерно в 1 км выше впадения слева р.Юнкуцук. 
1. Шивера после острова, перед впадением слева р.Юнкуцук. 2. Шивера за устьем р.Юнкуцук. 3. Шивера. 4. Шивера. 5. Протяженный участок простых шивер и перекатов. 6. Шивера. 7. Шивера. 8. Протяженная шивера, сразу после нее справа впадает р.Урдо-Зубкосун. 
Долина реки широкая, устье хорошо видно с воды, в устье есть стоянки 
по обоим берегам р.Урдо-Зубкосун. 9. Шивера, начинающаяся сразу после впадения справа р.Орто-Оглок. 
В устье Орто-Оглока, на его правом берегу - зимовье. 10. Протяженная шивера, начинающаяся перед впадением справа ручья Бол.Митрич. 11. Порог. 12. Простые шиверы. 
Все эти препятствия (1..12) представляют собой несложные шиверы, легко читаемые с воды и могут преодолеваться сходу. 
! 13. Порог. Начинается на левом повороте реки. Четких ориентиров нет, нужно 
отслеживать последовательность препятствий. Для осмотра и страховки 
нужно чалиться на правый берег перед поворотом. Чалка после поворота 
в предпорожной шивере также возможна, но потом будет осложнен выход на 
струю и заход во вторую ступень порога, представляющую собой прижим 
к левому скальному берегу, несколько осложненный мощными бочками слева 
и камнями, отжимающими от берега, справа. Общая линия движения - заход 
и прохождение разгонной шиверы ближе к центру, затем уход в правую треть 
русла. В конце порога на правом берегу есть стоянка. 
14. Шивера. 15. Шивера после правого поворота. В конце шиверы - слабый прижим вправо. 16. Шивера. 17. Шивера. 18. Шивера перед впадением слева р.Сайхохтый. Слабый прижим к правому берегу. 
Перед устьем р.Сайхохтый - остров. 19. Шивера за устьем р.Сайхохтый. 20. Шивера. 21. Шивера перед впадением слева р.Буректай. 22. Шивера после впадения слева р.Буректай. 23. Шивера. 24. Шивера. 25. Шивера. 26. Порог "Мраморный". Назван так из-за хорошо заметных (в т.ч. с наплыва) 
обширных выходов мрамора на крутом склоне правого берега. Расположен 
на левом повороте реки. Несильный прижим к скалам правого берега. 
Сложности порог не представляет и может проходиться сходу. 
Левый берег - прекрасный песчаный (а далее - галечный) пляж. Есть стоянка. 27. Шивера. В конце шиверы справа впадает р.Бузыр-Жалга. 28. Шивера после устья р.Бузыр-Жалга. 
Препятствия 14..28 несложны и могут проходиться сходу. 
! 29. Порог "Калибр". Расположен после крутого левого поворота. Сразу 
после поворота можно зачалиться к пологому левому берегу, по которому 
нужно осмотреть порог. Правый берег крутой, скальный, левый - пологий, 
приподнятый над водой и обрывающийся к ней 2-3 метровой скальной стенкой. 
Этот скальный коридор и падение воды в нем видны с наплыва. 
На входе в порог - шивера с валом, осложняющим заход, далее идет 
основной слив через всю ширину русла. Правая часть русла 
(на ~ 2/3 ширины) перекрыта камнями, хотя под самым правым берегом есть 
шанс протиснуться двояку. Оставшаяся часть слива от центра на 1/3 
перекрывается мощной бочкой, а слева ~ 1/3 бьет под нависающую скалу 
левого берега. Проход - по остающейся чистой части слива. 
Сразу после порога - обширный плес, чалиться удобнее к правому берегу. 
Разведка порога обязательна. 
30. Шивера. После порога 29 "Калибр" мощь шивер нарастает, 
многие из них, и эта в т.ч., имеют значительный вал, хотя технически 
несложны. 31. Шивера. 32. Шивера. 33. Шивера-порог. Короткая, технически несложна. 34. Шивера. 35. Шивера, навал на правобережные камни. 36. Шивера. Значительный вал. 37. Шивера-порог. Большой вал. 38. Шивера. 39. Короткая шивера-порог. 40. короткая шивера-порог. 41. Шивера. 42. Шивера. На правом берегу здесь и далее - до ~ 45 пр. виден характерный 
"гнутый" березовый лес. 43. Порог "Клык". Получил свое название из-за характерной скалы, 
расположенной в центре русла и делящей его надвое. Проходы чистые 
как справа, так и слева. Сложности не представляет. 44. Шивера. 45. Шивера. 46. Порог "Пелота". Технически несложен, читается с воды и может проходиться 
сходу. 47. Шивера. 48. Шивера. 49. Шивера после впадения справа ручья Тахюр-Жалга. 50. Порог. Небольшие сливы, технически несложен. 51. Шивера. 52. Шивера. 53. Шивера. 54. Шивера. 55. Шивера. 56. Шивера. 
Препятствия 30..56 несложны и могут преодолеваться сходу. 
57. Шивера "Ворота". В шивере - характерные бомы, сначала от правого, 
затем от левого берега. Бомы расположены почти друг против друга, 
образуя хорошо видимые с наплыва характерные "ворота", служащие 
четким ориентиром для следующего препятствия. Сама шивера несложна и 
идется сходу. За "воротами" река совершает поворот налево, сразу после 
которого следует зачалиться для осмотра следующего препятствия. ! 58. Порог "Извилистый". Начинается на крутом правом повороте реки. 
Левый берег - высокая скала, под которой навалены большие скальные 
глыбы. Порог можно осмотреть как по правому, так и по левому 
берегу, но чалиться перед порогом удобнее к левому берегу, а 
организовывать страховку и фотосьемку - с правого, который перед 
порогом крут и неудобен для чалки. 
Вход в порог - слив с навалом струи на зуб в центре. Чистый проход 
вдоль левого края слива. Далее (уже за поворотом) - в центре русла 
"ворота", образованные двумя большими скальными обломками. Проходить 
можно как по центру, через "ворота" (в "воротах" - слив, за которым навал 
на зуб, уход от зуба вправо), так и обходя ворота справа (прижим к 
скальному правому берегу). На выходе из порога в русле - еще несколько 
скальных обломков и камней, прохождение этого участка сложности уже не 
представляет. Чалиться после порога удобно вправо. После порога, на 
прямом участке реки простая послепорожная шивера (150-200м), затем, 
перед крутым левым поворотом - плес. Здесь следует зачалиться 
к правому берегу для осмотра следующего препятствия. !! 59. Порог "Мунгул-Гольский". Назван по имени притока, впадающего справа 
в конце порога. Безусловно, относится к числу наиболее сложных и 
красивых порогов Снежной, уступая лишь "Жабе" и "Снежинке". 
Осмотр порога, фотографирование и страховку удобно проводить с правого 
берега реки. Разведка порога обязательна. 
Вход в порог с наплыва выглядит как россыпь камней на крутом левом 
повороте реки. Кажется, что нужно идти справа, однако там вода 
дробится многочисленными скальными обломками и камнями, образуя 
множество мелких проток, непроходимых в среднюю воду. 
Основная струя, по которой необходимо заходить в порог - под самым 
левым берегом. 
Наиболее логично разделить порог на две ступени. 
Первая ступень расположена на крутом левом повороте, имеет протяженность 
около 100 м, значительный уклон и образована 4 последовательно идущими 
сливами. Первые два слива преодолеваются по центру с последующим уходом в 
правую треть русла. В третьем сливе - зуб у правого берега (проход - чуть 
более 2 м шириной), и еще один зуб - немного левее центра слива. 
Проход между зубом и правым берегом возможен, но требует очень точного 
захода и четкой работы в сливе. При проходе между двумя зубами, по 
основной струе, сразу после слива необходимо резко уйти вправо, т.к. 
далее следует четвертый слив, с сильным боем основной струи в скальный 
обломок в центре русла. Возможен также вариант прохождения 3 и 4 сливов 
в левой части русла, с уходом туда после второго или даже после первого 
слива, но уходить влево несколько сложнее, т.к. вся первая 
ступень порога расположена на крутом левом повороте и струя существенно 
наваливает вправо. 
Далее идет ~20 м участок быстротока, отделяющий первую ступень от второй. 
Здесь можно осуществить промежуточную чалку на правый берег. 
Вторая ступень порога имеет протяженность ~ 300 м. Здесь три основных 
слива, множество камней и скальных обломков в русле. Вторая ступень 
проще первой, но также требует внимания и четкой работы при прохождении. 
Общая линия движения - в левой части русла, в конце порога - чалка на 
правый берег. 
В 50 м ниже начала второй ступени на правом берегу есть стоянка. 
В 200 м ниже порога справа впадает река Мунгул-Гол. 60. Шивера после впадения справа р.Мунгул-Гол.. 61. Шивера. 62. Шивера. 63. Шивера. 64. Шивера. 
Шиверы 60..64 несложны и могут проходиться сходу. 
* 65. Порог. Заход - по центру, через слив в косых воротах, образованных 
большими камнями. На выходе валы. * 66. Порог на левом повороте, после порога 65. 
Оба порога (65, 66) технически несложны, но достаточно мощны. Рекомендуется произвести предварительный осмотр порогов с берега. Опытная группа может идти сходу. 
67. Шивера. 68. Шивера. 69. Шивера. 70. Шивера. 71. Шивера. 72. Шивера. В конце шиверы справа впадает ручей Хахюр-Жалга. 73. Шивера за устьем р.Хахюр-Жалга. 74. Шивера. В конце шиверы слева впадает река Зун-Сайбактый. 
На правом берегу - зимовье. 75. Шивера после впадения Зун-Сайбактыя. В конце шиверы справа впадает 
река Цаган-Гол. 76. Шивера сразу после впадения Цаган-Гола. 77. Порог в конце прямого участка после шиверы 76. Река двумя протоками 
сливается вправо, наваливая на скальный берег. 78. Шивера. 79. Шивера. 80. Шивера. В конце шиверы слева впадает небольшой ручей. 81. Шивера. Влево от основного русла отходит пересохшая протока. 
В конце шиверы - пни в русле, справа впадает небольшой ручей. 82. Шивера. Русло делится на две протоки. Проходили слева. Пни в русле. 
По правому берегу в поросшей лесом горной гряде, под самым гребнем 
хорошо видна протяженная белая скальная стена. Отсюда до впадения 
слева р.Кит-Кит остается около километра. 
Препятствия 67..82 несложны и могут проходиться без предварительной разведки. 
83. Шивера в начале каньонного участка. В конце шиверы слева впадает 
р. Кит-Кит. Здесь нужно зачалиться для разведки предводопадного 
участка. Чалиться нужно на стрелку сразу после впадения Кит-Кита, 
т.к. дальше начинается порог 84. Тропа для разведки идет по правому 
высокому берегу. До водопада Хармын-Дулю отсюда - около километра. 84. Порог после устья р.Кит-Кит. 85. Шивера. Возможна чалка на правый берег. 86. Шивера. После шиверы река несколько десятков метров течет в скальном 
коридоре с отвесными скальными стенками, в конце 
которого - предводопадный плес. Здесь необходимо зачалиться на правый 
берег. 
Препятствия 83..86 технически несложны и могут преодолеваться сходу. Основная их опасность в том, что непосредственно за ними следует препятствие 87 - водопад Хармын-Дулю, непреодолимый для традиционных сплавсредств. 
# 87. Водопад Хармын-Дулю. Высота водопада ~ 8-9 м. 
Непосредственно перед водопадом - плес. Чалка на пологий правый берег 
при среднем уровне воды сложностей не вызывает. 
Отсюда начинается тропа для обноса. Обнос возможен в двух вариантах. 
Вариант 1 - обносится только водопад. Длина обноса ~ 300м, 
тропа выходит к реке в ~ 300 м выше порога 88 "Жаба", в конце обноса 
есть стоянка. Вариант 2 - обносятся водопад и пороги 88 "Жаба", 
89 "Снежинка" и 90 "Слив". Длина обноса в этом случае ~ 1.5 - 2 км, 
в конце обноса также есть стоянка. Спуск к реке между порогами 88, 89 
и 90 в принципе не невозможен, но очень непрост, т.к. тропы здесь нет, 
нужно продираться (протаскивая суда и снаряжение) сквозь заросли вниз 
по крутому склону. 
!!! 88. Порог "Жаба". Один из двух самых сложных и опасных порогов Снежной. 
Классифицируется 6 к.с. и при прохождении маршрута 4 к.с. обычно 
обносится. 
Расположен на прямом участке реки после правого поворота. Сам порог 
имеет протяженность ~ 60 м, предпороговая шивера ~ 150 м. 
Осмотреть порог можно по тропе с правого берега. 
Русло реки сужается, правый берег - отвесная скала, левый берег 
более пологий, также скальный. В сужении русла - две скалы. Правая, 
более высокая, светло-серого цвета, при взгляде на нее сверху по 
течению очень похожа на сидящую жабу, смотрящую вниз по течению. 
Левая скала более низкая и имеет более темную окраску. 
Эти скалы делят русло на три прохода. 
Вход в правый проход осложнен гребенкой камней от правого берега, 
отжимающей к центру русла, на каменный зад "жабы". Требуется четкий 
маневр, чтобы затем уйти вправо. Далее справа от "жабы" - два зуба 
в основной струе. Сразу после "жабы" струя бьет в невысокую скальную 
стенку, практически перпендикулярно отходящую в поток от правого 
берега. Навал на стенку достаточно силен. За прижимом - выходной слив 
порога. 
Центральный начинается сливом с мощным боем струи под нависающий 
каменный зад "жабы". Отбоя почти нет и удар судна о скалу 
практически неизбежен. Далее, вдоль левого бока "жабы" струя 
выносит в выходной слив, расположенный в скальном сужении за "жабой". 
Попадать в левый проход нужно начинать еще от первого слива разгонной 
шиверы, сразу после которого нужно заходить в порог под самым левым 
берегом. Обогнув слева темную скалу, струя сливается через зуб вправо, 
уже за "жабой". 
Сразу за "жабой" струи правого и левого проходов сливаются, русло резко 
сужается, в сужении - последний, выходной слив порога. После слива русло 
снова резко расширяется, образуя плес, за которым следует участок 
быстротока. 
Однозначной линии прохождения нет. Достаточно привлекателен левый 
вариант, но крайне сложно избежать навала на зуб после скалы. 
Наибольшие шансы, при среднем и малом уровне воды, здесь, видимо, 
будет иметь двухместный катамаран. 
Достаточно реальным, в среднюю воду и для судна на поперечных баллонах, 
представляется также вариант прохождения справа, хотя при этом 
непрост заход и практически неизбежен навал на правобережную скалу. 
Увеличение уровня воды, безусловно, изменит картину порога. Так, зубы 
в правом и левом проходах могут быть закрыты водяной подушкой, 
позволяющей судну перепрыгнуть их, или оказаться совсем затопленными. 
Однако при этом возрастет мощь сливов и пенных котлов. 
Требует внимания и предпороговая шивера. Так, ее входной слив и 
следующий за ним пенный котел сами по себе достаточно мощны и их 
прохождение может потребовать страховки. 
Возможен обнос порога по левому берегу. 
!!! 89. Порог "Снежинка". Второй из двух самых сложных и опасных порогов 
Снежной. Классифицируется 6 к.с. и при прохождении маршрута 4 к.с. 
обычно обносится. 
Расположен в скальном сужении через ~ 400 м после порога 88. 
Перед порогом - разгонная шивера. Сам порог имеет протяженность 
~ 30 м, на которых падение реки составляет ~ 5 м. Структура порога 
несложна - река падает двумя последовательными сливами, с мощными 
пенными котлами после каждого слива. Первый слив делится на две 
части группой крупных камней в центре, для прохождения предпочтительнее 
выглядит правая часть слива, заход в нее также проще. После слива 
пенный котел, сразу за которым - второй слив, также с пенным котлом 
за ним. Безусловно это самый мощный порог Снежной. 
После порога - плес между отвесных скальных берегов. 
Возможен обнос порога по левому берегу. 
! 90. Порог "Слив". Представляет собой слив в скальном сужении. При осмотре 
с берега выглядит существенно проще порогов 88 и 89. Обносная тропа 
спускается к реке за порогом. 
91. Шивера, справа впадает небольшой ручей. 92. Шивера. 93. Длинная шивера, в конце слева впадает р.Ара-Буректай. В устье 
Ара-Буректая, на обоих его берегах есть стоянки. 94. Шивера после устья Ара-Буректая протяженностью ~ 1 км, в конце 
слева впадает небольшой ручей. 95. Шивера "Плакучие скалы". Получила свое название из-за характерных 
левобережных скал, по которым сочится небольшой ручей. 
В конце шиверы справа впадает приток. 96. Порог после впадения притока справа. 97. Порог. 98. Шивера. 99. Шивера-порог в каньоне "Красный". Река течет между невысоких скальных 
берегов, имеющих характерную красно-ржавую, скорее даже рыжую, окраску. 100. Шивера, переходящая в седующее препятствие. 101. Порог с крутым косым сливом. 102. Шивера сразу после порога 101. 103. Длинная шивера. 104. Порог на крутом правом повороте реки. Прижим к левому скальному берегу. 
Справа впадает приток, после которого река входит в красивый каньон 
"Мрачный" с высокими нависающими темно-серыми скальными берегами. 105. Шивера в каньоне после впадения притока справа. 
После шиверы - приток справа, каньон кончается. 106. Шивера после впадения правого притока. 107. Длинная шивера. В конце шиверы слева, с высокого берега, в характерном 
нагромождении валунов впадает река Чернушка. 108. Шивера за устьем р.Чернушки. 109. Шивера. 110. Шивера, в конце - два небольших ручья справа. После второго ручья, 
на невысокой скале - старая табличка-памятник. 111. Шивера. В конце шиверы справа впадает небольшой ручей. 
Препятствия 91..111. Мощь реки возрастает. Шиверы этого участка безусловно мощнее и сложнее шивер предводопадного участка. При среднем уровне воды опытная группа может преодолевать эти препятствия сходу. 
!! 112. Порог "Серая ямка". Последний сложный порог Снежной. Расположен 
на плавном левом повороте реки. 
Перед порогом река течет медленно, с наплыва хорошо видна правая часть 
русла с огромными камнями, угадывается значительное падение уровня воды. 
Русло реки делится на две протоки, в среднюю воду прохождение возможно 
как по правой, так и по левой. Зачалиться перед порогом для осмотра и 
страховки можно как к правому берегу, так и на вершину острова. 
Левый берег - крутой скальный, правый - более пологий. 
Основная часть воды идет правой протокой. 
Вход в порог здесь представляет собой трек, поворачивающий направо, 
с крутым падением и зубом в центре трека. В конце трека, 
слева - огромный камень. Проходя справа от него, струя сильно бьет в 
большой зуб, чистый слив - слева от него, слив справа от зуба засорен 
камнями. Далее следует вторая ступень порога - шивера длиной ~ 200 м 
с двумя пологими сливами (движение в левой части русла), 
переходящая в третью ступень - крутое падение реки несколькими сливами 
между больших обливных камней под левый скальный берег. 
Чалка после порога к правому берегу. 
Возможен также более простой вариант прохождения левой протокой. 
Из описания группы Пименова (август 1981): 
"Левая протока более узка, начинается прижимом к левому берегу, затем 
струя сливается вправо и на левом изгибе протоки образуется слив через 
небольшие обливные камни; через несколько метров еще один невысокий 
крутой слив и протоки сливаются. За слиянием проток мощный слив 
через обливную плиту.". 
Выбор конкретного варианта прохождения зависит от уровня воды и опыта 
группы. 
113. Порог в правой протоке. Простой. 114. Длинный участок шивер. В конце участка слева впадает река Селенгинка. 
В устье Селенгинки, на ее высоком правом коренном берегу - несколько 
стоянок планового маршрута. 
Отсюда вверх по Селенгинке уходит тропа на Соболиные озера. Озера красивые, много рыбы. От устья Селенгинки до озер ~ 7 км хорошо набитой тропы. Тропа идет сначала правым берегом Селенгинки. Примерно в 0.5 км от Снежной - переправа по бревну на левый берег Селенгинки, по которому тропа и идет далее до самых озер. 
115. Длинный участок простых шивер после устья Селенгинки. В конце река 
перед горой почти конической формы разделяется на две протоки, примерно 
равных по расходу воды. Идти влево. 
Отсюда начинается участок проток. Основная масса воды почти везде идет вдоль левого коренного берега, по которому проходит автодорога. Следует быть внимательным, т.к. проводимые здесь строительные работы могут привести к возникновению новых препятствий на реке (см, например препятствие 116). 
! 116. Завал после горы-конуса (см. пр.115), перед турбазой "Снежная". 
Препятствие появилось летом 1995 г. 
В ходе строительных работ (мост?) насыпью от левого берега река была 
вытеснена со своего коренного русла. Вода 
пошла через низкий, поросший лесом правый берег, где и образовался 
завал, полностью перекрывший еще доступный для сплава левый участок 
русла под самой насыпью. Для осмотра препятствия следует зачалиться 
влево, на насыпь, перпендикулярно отходящую от левого берега. 
В случае необходимости через насыпь можно также обнести суда, 
что однако может оказаться не слишком просто, т.к. насыпь довольно 
крута. 
Можно ожидать, что завершение строительства приведет к значительному изменению русла на этом участке реки. Это, в свою очередь, может привести к необходимости изменения тактики прохождения проток и отказу от движения левыми протоками. 
Зачалиться для разборки судов можно у автомобильного моста. До железнодорожного вокзала станции Выдрино отсюда около 1.5 км. Можно проплыть дальше и зачалиться у железнодорожного моста, откуда до вокзала вдоль железнодорожного полотна ~ 400 м. Электричка до Слюдянки отправляется дважды в сутки: в 17:00 и в 20:25 (время местное). 
КРАТКИЙ ДНЕВНИК ПОХОДА 
01.08.95 Утpом пpибыли в Слюдянку. До ст.Муpино ежедневно идут две электpички - в 10 и в 15 часов. По закону максимального благопpиятствования как pаз сегодня 10-часовая электpичка отменена (на один день). Уезжаем на 15-часовой. 
В Мурино электричка прибывает в ~17:00. Минут 15 уходит на выгрузку, распихивание по рюкзакам нераспиханного и утрясание неутрясенного, после чего начинаем активную часть маршрута. 
Первая ходка - 35'. У лесничества нас окликает парень, видимо, служащий лесничества. Интересуется, куда путь держим. Услышав, что на Снежную, теряет к нам интерес. Идя по асфальтированной дороге, выходим на шоссе к автодорожному мосту через Хара-Мурин. Теперь нужно решить дилемму - ночевать здесь, или идти дальше, а это минимум километров 5 до ближайшей стоянки, ближе воды не будет. После короткого осмотра решаем идти. 
20' - тяжелый (в особенности для начала) подьем на водораздел. 
Сделав еще три ходки по 30' выходим к стоянке на берегу Лангутая. Встаем на ночлег в ~21:00. 
02.08.95 Выйдя, быстро (через ~35') выходим к переправе через Лангутай. Начинаются бомы. Движение осложняется. Местами на склонах - участки поваленного леса. 
На обед останавливаемся в 14:10 на пологом левом берегу Лангутая. Погода хорошая, светит солнце. Пообедав, в 15:40 идем дальше. 
Через 20', продолжая движение по левому берегу, выходим к устью р.Голой (впадает орографически справа). 
Ходка 27'. 
Ходка 30' - обход бома снизу, по воде. 


Ходка 20'- поверху, через бом. 
На ночлег встаем в 18:40. За день пройдено около 6 км. Много времени и сил отняло преодоление бомов и участков поваленных деревьев. 
03.08.95 Выход - в 9:55. 
35' - из них первые 10' - обход бома поверху. В 300 м. от стоянки справа по ходу впадает ручей. 
30' - пройдено еще около 300м, трудный бом, лазанье по крутому склону. 
30' - короткий привал. Напротив, на правом берегу Лангутая первый двойной распадок. 
30' - еще один бом. Все еще не дошли до второго двойного распадка. 
20' - еще один бом в конце ходки. 
Сразу после бома встаем на обед. 
После обеда: ходка 30', в конце - завальный участок. 
30' - полет ноpмальный ;) 
30' - выходим к небольшому острову (малая протока у нашего берега). Не видно, куда дальше идет тропа - похоже вверх? 
25' - Тропа нашлась, и понизу, вдоль воды. Все еще не дошли до впадения Нитяной. 
15' - Выходим к устью Нитяной. 
Дальше идем до 19:30, с двумя коpоткими (~5') пеpеpывами. после чего, выйдя к более-менее приличной стоянке, у впадающего в Лангутай ручья, решили встать. На противоположном склоне и на склоне над нами - скальные выходы. 
04.08.95 Выходим в 10:00. Погода хорошая. 
20' - тропа исчезает. Пpоскочили бpод. Теpяем около часа на осознание этого факта, возвpащение к бpоду и пеpепpаву. 
20' - прошли стоянку и устроили привал у небольшого островка (мелкая протока у нашего берега). Подьем становится сильнее. 
30' - еще одна стоянка. 
10' - выходим к впадению Бильчира. Здесь тоже стоянка. Решаем устроить обед. Долина Бильчира широкая и светлая, в отличие от долины Лангутая, которую почти не видно. Воды в Бильчире чисто визуально также больше, и течет он гораздо более широким руслом, чем Лангутай. 
20' - через ~300м от пеpепpавы тропа начинает серпантином подниматься вверх. 
30' - еще одна стоянка. Вдоль тропы появляется черничник, брусничник. Трава местами высотой до 1 - 1.3м. 
30' - ходка как ходка. 
20' - опять стоянка. Довольно высоко над рекой. 
15' - пересекаем правый приток и останавливаемся на привал на стоянке за ним. 
20' - места становятся болотистыми, места для стоянок исчезают. 
10' - небольшая стоянка. Сверху несет низкую облачность и погромыхивает гром. Решаем ночевать здесь. До воды - метров 50. Облачность пронесло, дождя так и не было. Вечер и ночь ясные и прохладные. 
05.08.95 Выходим в 10:30. Погода ясная, перистые облака - пpедвестники ее изменения. 
20' - выходим к стоянке на берегу впадающего в Лангутай ручья. Тропа - немного курума, немного болота, в остальном нормально. 
20' - через участки курума и болота тропа выводит на берег Лангутая, недалеко от воды. 
20' - тропа все чаще идет по болоту или по руслу одного из многочисленных ручейков. 
20' - тропа поднимается по гребешку, и выводит к броду через Лангутай. Брод прост до чрезвычайности - Лангутай здесь можно просто перешагнуть... 
15' - выходим на берег озера, впереди просматривается перевальная седловина. Леса вокруг нет, лишь кое-где по склонам отдельные редкие группы невысоких деревьев да кедрового стланика. Берега озер болотистые. 
20' - прошли оба озера, взлет, и решили устроить обед. 
Погода испортилась, похолодало, пошел дождь, налетел порывистый ветер. 
35' - выходим на перевал. Снимаем записку петербуржцев, оставляем свою. Пасмурная погода не дает в полной мере оценить вид, открывающийся с перевала. 
20' - начали спуск с перевала. Тропа идет слева от озера, после чего пересекает вытекающий из него ручей Астай и начинает забираться на гриву водораздел с р.Ара-Буректай. 
20' - Пройдя болотистую низину, почти поднялись на водораздел. В болоте попадаются остатки старых гатей Игумновского тракта. Держится низкая облачность. 
20' - перевалили водораздел и идем вправо по гриве, не теряя высоты, вверх вдоль Ара-Буректая. Облачность слегка раздуло, появилось голубое небо. 
Найдя хорошую стоянку, около 17:30 встаем на ночлег, опасаясь, что дальше до перевала хороших стоянок может не быть. Ара-Буректай далеко внизу, но метрах в 30 от стоянки тропу пересекает небольшой ручеек, так что вода у нас есть. Вокруг - буквально заросли черемши, причем здесь она даже в это время года сочна, вкусна и питательна. 
06.08.95 Под утро, еще до подьема пошел дождь. Завтракать начинаем в 8:20. Дождь идет с небольшими перерывами. Выходим только в 11:45. 
20' - пересекаем крупный левый приток Ара-Буректая. Широкая, метров 300, долина, опускающаяся к самому Ара-Буректаю, на западном ее склоне, на подьеме - небольшая стоянка. Но здесь холодно и сыро, идет дождь, а долина заболочена и меpзко даже подумать, сколько оттуда вылезет комаров и мошки, когда он кончится. Нееет, хорошо, что мы вчера сюда не дошли... 
20' - пологий подьем выводящий на заболоченный склон. Отсюда уже видна перевальная седловина. Или это не седловина? Низкая облачность мешает определить наверняка. Еще один ручей, впадающий в Ара-Буректай слева, поменьше предыдущего. 
20' - привал над озером, из которого вытекает Ара-Буректай. Тропа перед озером превращается в откровенное болото, местами видны остатки старых гатей. Противоположный берег озера - довольно крутая осыпь. 
12' - выходим на перевал. Тропа от озера идет почти без набора высоты, идти легко, "спуск от озера к перевалу значительной сложности не представляет" - шутит Серега. Перевальная седловина узка, склон слева каменистый, скальные выходы, курум; справа - порос лесом, на самой седловине тоже лес. Потягивает холодный ветер. 
20' - тропа ведет по распадку влево-вниз. Озера, из которого вытекает Нухен, мы не видим, хотя в описании указано, что его видно с тропы. Возможно, мешает низкая облачность. Переходим вброд на правый берег Нухена. Дождь наконец-то кончается (надолго ли ?) ветер быстро несет низкие облака, на несколько секунд выглядывает солнце, в разрывах облаков показывается голубое небо. 
15' - неплохая стоянка на правом берегу небольшого ручья. Встаем на обед. Небо проясняется, появляется солнце, ловим это небесное тепло. 
20' - Тропа ведет вниз, редкие болотца, кое-где бревна старого тракта. 
20' - выходим на стрелку Нухена и Барун-Юнкуцука. Здесь роскошная стоянка. Распогодилось, и вверх по широкой долине Барун-Юнкуцука и вдали видны снежники на вершинах в его верховьях. Барун-Юнкуцук здесь течет, разливаясь на несколько проток, воды в нем довольно много. На противоположном склоне долины - старый горелый лес. Говорят, здесь прекрасная рыбалка, но - ни рыбаков у нас нет, ни времени. Вид вверх по Нукену тоже довольно живописен, хотя и не столь шиpок. 
20' - перебредя Нухен, идем вниз по Барун-Юнкуцуку. Вдоль тропы встречаются заросли черники, местами тропа заболочена. 
20' - поднимаемся выше, и идем по склону, здесь тропа лучше. Впереди видна подходящаяя слева долина притока. Где-то здесь должен быть брод через Барун-Юнкуцук, а тропа уводит дальше, в верховья Зун-Юнкуцука. 
Долина перед нами - несомненно левый приток. Где-то недалеко от его устья, на противоположном берегу, судя по карте и описанию, должно быть зимовье. Мы его не видим, но это ничего не значит - оно может быть скрыто от нас лесом, или просто разрушиться от времени. Долина Барун-Юнкуцука дальше сужается, на правом его берегу виден бом, и это правильно - по карте там начинается ущелье. 
Около часа уходит на pазведку, поиски бpода и пеpепpаву. 
07.08.95 Под утро начался дождь. Выходим только в 11:10. 
20' - тропа пересекает нижний из двух правых притоков и начинается подьем к перевалу. Болотисто, местами попадаются остатки старой гати. 
10' - поднялись на перевал Байри-I, где и встретились с челябинцами, опеpежавшими нас на пол-дня пути. Hе найдя пpавильного бpода, они переправились на правый берег Барун-Юнкуцука перед самым ущельем, ниже левого притока, потратили полдня на поиски тропы на перевал, не найдя ее, вынуждены были заночевать на болоте и вышли к пеpевалу одновpеменно с нами. 
20' - тропа ведет вверх, на перевал Байри-II. Болотисто, горелый лес. 
20' - выходим на Байри-II. Впереди видна долина Снежной, укрытая низкой облачностью. В одном месте облака создают иллюзию дыма от лесного пожара, и проходит несколько минут, прежде чем ветер эту иллюзию разрушает. 
Следующие две ходки по 20' - тропа ведет вниз. Воды на этом участке нет. Тpопа здесь уже больше похожа на доpогу, и действительно - местами видны отчетливые следы гусениц. Здесь не так давно ездили на каком-то гусеничном агрегате, похоже, на танкетке. Доехать сюда она своим ходом не могла - значит, по воздуху завезли, веpоятнее всего в Байpи. 
20' - вышли к ручью и остановились на обед. Пошел дождь, от которого спаслись, спpятавшись под тент. К концу обеда дождь кончился. 
20' - тропа ведет вниз по правому берегу ручья. Танкетка здесь ехала гусеницей аккуpатно по тропе. Тонкий верхний слой почвы pазpушен, и тропа превратилась в топкое грязное болото. А сбоку идти тоже плохо - кочки и кустарник. Спасибо тебе, неизвестный водитель, #$%^! Противоположный склон долины покрыт чудным березовым лесом - все березы, за редким исключением, согнуты в дугу, вершинами вниз по склону, к ручью, и растут в таком положении. Какое явление могло так воздействовать на лес? Высказывается полная гамма предположений - от НЛО до торнадо. Лично мне кажется наиболее вероятным предположение, что это результат многолетнего воздействия скапливающегося зимой в ветвях деревьев снега, тяжесть которого пригибает деревья вниз по склону. На привале нас опять накрывает ливень. Переждав его, двигаемся минут через 15 дальше. 
20' - Дождь утих, но не прекратился. Находим тропу выше по склону, и идем по ней. Здесь нет болота и кустов, но приходится обходить довольно много поваленных деревьев. 
15' - Встаем на ночлег. К тому моменту, как найдя стоянку, мы начинаем натягивать тент, льет уже просто как из ведра. На часах - 18:00. Лагерь ставим под дождем. Все мокры как мыши. Холодает. Дождь несколько утихает только часам к 20, но ужинаем все равно под тентом - моросит. После ужина спускаюсь к ручью набрать воды для второго чая, и - вот это да! Уровень ручья поднялся не меньше чем на полметра, и там где два часа назад была тропа, теперь между кустами струится мутная вода. Первый раз вижу, чтобы дождь за пару часов так поднял уровень ручья на таком небольшом водосборе. Отсюда мораль - дождевые паводки могут оказаться здесь несколько больше, чем на Алтае или в Саянах - там я такого не видел. 
08.08.95 С утра моросит дождь. Выходим в 11:05. Диалог за завтраком: - А к супу сегодня дают чего-нибудь? - Дают. По морде. 
20' - пересекаем второй распадок слева - еще один приток. Уровень воды в ручье еще поднялся, нижней тропой идти практически невозможно - все залито водой. Идем поверху, обходя часто встречающиеся поваленные деревья. 
20' - долина расширяется, горы отступают влево, тропа еще некоторое время идет верхом по широкой поляне, затем спускается к ручью и идет вдоль него (все та-же колея от вездехода). Здесь уже немного посуше. Видим небольшое стадо буренок - значит, в Байри есть люди. Видна уже дельта ручья, но самой Снежной еще не видим. 
15' - уходим по дельте влево, выбрав подходящую по направлению из множества появившихся троп. Справа вдали виден дом - это зимовье Байри. Нам туда не надо - в описании говорится, что для стройки судов лучше спуститься на пару километров ниже, там лучше ситуация с лесом. Во множестве встречаются следы кабанов, время от времени видим места лежек - грязные лужи, истоптанные их следами. Все еще не видим Снежной. 
15' - тропа уходит вверх, на коренной берег. Много поваленных деревьев. Выходим на чистый склон над Снежной, и понимаем, что стояночные места проскочили - долина впереди сужается, береговых полок практически нет. Прямо под нами - ровный галечный берег, поросший кустарником, метрах в 300 назад по нашему берегу - как кажется отсюда, удобная для стоянки полочка. Противоположный берег также выглядит вполне пригодным для стоянки. 
40' - спускаемся по склону вниз. Противоположный берег отсюда выглядит еще заманчивей. Вроде и с лесом там получше, вроде и стоянка даже просматривается. Пpоводим разведку. Брод вполне приличный, хотя и не из самых пpостых. Hа правом берегу вполне подходящее для стоянки место, когда-то давно здесь действительно кто-то уже стоял и, похоже, даже строился. Обсудив результаты разведки, решаем жить на правом берегу. Переправляемся туда теперь уже все вместе и с рюкзаками. 
Время - 14:30. Обедаем, ставим лагерь и устраиваем просушку и проветривание спальников, палаток, тентов и прочего. Светит солнышко, тепло и народ всячески оттягивается и вообще радуется жизни. 
09.08.95 Начали стройку. Весь день - нудный беспрерывный дождь. 
Ситуация с лесом оказалась вовсе не так хороша, как мнилось нам накануне. Пролазив по мокрому лесу до обеда, кое-как нашли четыре продолины на честер и сколько-то поперечин. После испытания на пpочность из них осталась меньшая половина. В конце концов, плюнув на каноны, требующие применения доброкачественного сухостоя, набрали сырой березы и к концу дня закончили обтесывание дрючков. 
Несмотря на дождь, видимого подьема уровня воды в реке нет. В лесу - множество кабаньих троп, следов и лежек. 
10.08.95 Дождь шел всю ночь. Днем погода пасмурная, но без дождя. В течение ночи уровень воды в реке поднялся незначительно, но в течение завтрака река поднялась на полметра, буквально на глазах становясь неузнаваемой. 
Завершили стройку. Да, честер из сырой березы - это, скажу я вам, судно не для слабых. Вдвоем его по берегу не очень-то потаскаешь. Стараюсь не напоминать народу о неминуемо предстоящем нам обносе Хармын-Дулю. 
11.08.95 Выходим в 11:30. Погода пасмурная, сильного дождя нет, но время от времени принимается моросить. 
Все препятствия шли сходу, останавливались: - у впадения Урдо-Зубкосуна, на обед; - на участке 12 шиверы, приняв один из поворотов за начало 13 порога; - перед 13 порогом. 
Все шиверы до 13 порога несложные, скорее это просто перекаты. На правом берегу Орто-Оглока - зимовье, хорошо видное с воды. После этого стоянки по берегам практически не встречаются. 
Зачалились перед 13 порогом на левый берег перед поворотом, и потеряв 30' на разведку, убедились, что разведка средней и выходной частей порога по левому берегу неоправданно сложна - вдоль воды не пройти, тропа есть, но идет высоко над водой. Делаем траверс на правый берег и тратим еще 30' на разведку - все же первое серьезное препятствие на маршруте. Все это тянется до 19:10, после чего решаем сегодня порог уже не идти, а переночевав за ним, пройти завтра с утра. Перетаскиваем вещи на стоянку за порогом и встаем. 
Под вечер опять идет дождь. 
12.08.95 Снова дождь. 13 порог относительно несложен и несколько напоминает утуликский "Чижик". Разгонная шивера, затем несколько мощных бочек от левого берега, небольшой навал влево и камни в правой части русла, отжимающие от берега. 
Поочеpедное пpохождение со стpаховкой и фотосьемкой занимает кучу вpемени. Hи один из экипажей не блещет оpигинальным пpохождением: общая линия движения - заход и прохождение разгонной шиверы ближе к центру, затем уход в правую треть русла. Выходим дальше только в пеpвом часу. 
Далее до порога 26 "Мраморный" идем все сходу. Перед порогом чалимся на левый берег и на прекрасном галечно-песчаном пляже, под жаркими лучами выглянувшего солнышка устраиваемся на обед. Наверху, на коренном берегу - прекрасная стоянка. Сам порог очень прост, сложности не представляет, и видимо, основное его значение - это хорошо заметный ориентир. На противоположном склоне обширные выходы мрамора. Так сказано в описании. Нам отсюда не видно, что это мрамор, просто серые скалы спускаются к воде, а вот ниже по берегу - действительно большие мраморные глыбы. Среди них находим одну, в которой вода промыла сквозное отверстие. 
После обеда идем без остановок до порога 29 "Калибр". Перед порогом чалимся на левый берег, осматриваем. Вход в порог - короткая шивера с валом, осложняющим заход. Впечатляет сам слив-калибр, кажется, что места только-только хватит протиснуться честеру. В случае ошибки очень неприятная перспектива забивания под нависающую скалу влево. Вроде-бы просматривается небольшая дырка в правой части русла, в обход слива-калибра, но там если и сможет протиснуться, то только катамаран-двояк. Желающих идти этим путем не находится. Проходим поочеpедно - сначала честеp, затем катамаpаны, становясь после прохождения на страховку у левого берега. 
Далее идем сходу до препятствия 39, где и встаем на ночлег на правом берегу, в начале большого омега-образного изгиба реки. Весь берег здесь покрыт гнутым березовым лесом. 
Шиверы 30, 36, 37 сложнее предыдущих и характерны более высоким валом. 
13.08.95 Выходим в 11:15. Утро без дождя. Сходу проходим пороги "Клык", "Пелота" и прочие препятствия вплоть до порога 58 "Извилистый". Осмотрев порог по левому берегу, пришли к выводу, что страховать надо-бы с правого берега, однако он перед порогом весьма неудобен для чалки (крутой склон), и места для траверса маловато. Кроме того, эффективность страховки с берега здесь вообще довольно сомнительна, поэтому принимаем решение, что первым пройдет честер и встанет за порогом на страховку к правому берегу. 
Честер пpоходит по центру, хорошо вписались в ворота, но вот уйти от клыка за воротами не успели. Водяная подушка на клыке оказалась достаточно большой, баллоны - достаточно прочными, поэтому обошлось без повреждений. Катамаpан-1 пошел вправо от ворот и был прижат к скале, откуда, впpочем, быстpо выбpались без постоpонней помощи. Классический проход продемонстрировал экипаж катамаpана-2, обойдя ворота справа и благополучно избежав попадания в прижим. 
За "Извилистым" - короткая, метров 150-200 шивера, после которой обширный плес, заканчивающийся крутым левым поворотом. Это - начало порога "Мунгул-Гольский". Зачаливаемся перед поворотом на правый берег и решаем устроить здесь обед. Порог отсюда не просматривается. Пока готовится обед, пpоводим пpедваpительную разведку. 
Результаты ее впечатляют. Мунгул-Гольский не идет ни в какое сравнение с предыдущими препятствиями ни по мощи, ни по сложности. Просмотр порога и организация надежной страховки безусловно необходимы. Пообедав, идем смотреть порог еще раз - теперь уже все вместе. Решаем делать промежуточную чалку после первой ступени и расставив страховщиков, начинаем прохождение. Первым проходит честер. Линия движения - заход по центpу, после втоpого слива - уход впpаво. Прохождение почти чистое - в одном месте чуть чиpкнули коpмовым баллоном о камень. Затем очеpедь катамаpана-1. В бочке после тpетьего слива их pазвоpачивает, и не успев выпpавить катамаpан, четвеpтый слив они пpоходят коpмой впеpед. Катамаpан-2 идет с заменой в экипаже. Пpохождение завеpшается аваpией - не успев уйти впpаво, в тpетьем сливе катамаpан вылетает на зуб, экипажу удается удеpжать катамаpан от овеpкиля и пpойдя четвеpтый слив, зачалиться к беpегу, но оболочки обоих баллонов получают сеpьезные повpеждения. Требуется ремонт. После обсуждения вопроса о том, как жить дальше, находим в 60 метрах ниже по берегу стоянку и разбиваем лагерь. 
Весь вечер посвящается ремонту катамарана. Просматриваем оставшуюся часть порога. 
14.08.95 С утра заканчиваем ремонт. Подходят челябинцы, просят подстраховать их первый честер - сейчас пойдут. "Сейчас" по-челябински оказывается равным полутора часам, но слово сказано и пpиходится его выполнять. Наконец-то их первый честер проходит, и в 12:45 мы выходим. 
Сходу проходим предварительно просмотренные оставшиеся 3 ступеньки порога и без остановок идем дальше. Из препятствий этого участка запомнился довольно мощный порог 65, пройденный нами сходу. Порог 77, отмеченный в лоции как требующий повышенного внимания, из ряда прочих препятствий ничем не выделялся. 
В 14:00 останавливаемся на обед у впадения справа р.Зун-Сайбактый. На противоположном берегу видно зимовье. Погода прекрасная. Обед занимает около 1.5 часов, и в 15:20 двигаем дальше. 
Радует качество лоции - ориентиры указаны четко, и мы точно представляем свое положение на реке, что совсем не лишнее в преддверии водопада Хармын-Дулю. 
В 18:00 встаем на правый берег сразу за впадением р.Кит-Кит. Отсюда до водопада - около километра сплава. Hа pазведку и пpохождение этого участка уходит час. В 19:00 зачаливаемся на правый берег перед водопадом Хармын-Дулю. 
Разбиваем лагерь на стоянке за водопадом. 
15.08.95 
Обносим "Хаpмын-Дулю", "Жабу" и "Снежинку". Обнос вещей и судов отнимает львиную долю дня. Еще часа 2 отнимают спасpаботы - pебята из гоpода N, идя Снежную одним катамаpаном-четвеpкой, не устояли пеpед искушением попытаться пpойти "Жабу" и попpосили нас постpаховать. Овеpкиль состоялся на входе в поpог, после чего попытка пpохождения пеpешла в фазу спасpабот, завеpшившихся вполне успешно. Клиенты отделались потеpей каски, весла и незначительной поломкой pамы судна. 
Как две жемчужины обноса запомнились подьем от воды на тpопу и спуск с нее к воде - метров 15 вниз по крутому склону с постоянной перспективой быть задавленным собственным честером с рамой из сырой березы. Наконец к 19 часам суда спущены на воду, вещи упакованы, спасжилеты надуты, и мы отчаливаем. 
Сложных препятствий здесь нет, идется все с ходу. На ночлег встаем у впадения Ара-Буректая, на его левом берегу. 
16.08.95 День начинаем с шивеpы 94. Мощь пpепятствий возpастает, эти шивеpы тpебуют к себе более внимательного отношения, чем шивеpы пpедводопадного участка. Здесь и вал пожестче, и пpижимы посильнее. 
Обедаем pано, у пpепятствия 101, совмещая обед с pемонтом баллона одного из катамаpанов. 
После обеда - красивейший каньон "Мрачный". Очень живописно место впадения слева реки Чернушки. 
Около 16 часов подходим к поpогу 112 "Сеpая ямка". Разведка и пpохождение (пpавым ваpиантом) отнимают около часа. Поpог мощный, тpебующий четкой pаботы от экипажей. Линия движения очевидна - pазгон по входному тpеку с дальнейшим уходом влево от боя в клык. Hо именно этот маневp по уходу и пpедставляет основную изюминку поpога - стpуя, бьющая в клык, сильнее, чем это может показаться с беpега. Пpоходим поочеpедно, стpахуя с воды. Без пpиключений и здесь не обходится - пpиходится вылавливать из воды катамаpанщиков, недооценивших сложность пpепятствия. Втоpая ступень поpога - в 300 м ниже, существенно пpоще. 
Примерно к 18 часам чалимся у устья крупного правого притока - р.Селенгинки, где и встаем на ночлег. 
17.08.95 Делаем pадиальный выход ввеpх по Селенгинке на Соболиные озеpа. Погода не подвела. Завтракаем и в 7:00 выходим. Тpопа идет сначала пpавым беpегом Селенгинки. В 0.5 км. от устья - пеpепpава на левый беpег по пеpекинутым чеpез pечку стволам деpевьев. Далее тpопа до самых озеp идет левым беpегом. Тропа хорошо набита, идти налегке - одно удовольствие и в 8:25 мы уже выходим к нижнему из Соболиных озер. Идем дальше. Курум, потом болото, и выходим ко втоpому озеpу. Озеро красивое, есть на что посмотреть. И рыба прыгает почти непрерывно. Коpоткий пpивал и - обpатно. 
Знакомая дорога короче, и к 12:30 мы уже в лагере. Обедаем, и в 14:45 отчаливаем. Препятствий на реке практически нет. Хотя в описании и указан длинный участок шивер после устья Селенгинки, но практически это просто несложные перекаты. Перед горой на левом берегу, напоминающей формой конус, начинается участок проток. Наша лоция рекомендует двигаться левыми протоками, что мы и делаем. 
Перед турбазой "Снежная" - насыпь от левого берега. Река отжимается ею от коpенного берега, под насыпью стоячая вода, струя у оконечности насыпи не выглядит сильной, но сразу за насыпью - плохо видимый с наплыва завал, часть воды идет через затопленный лес. Эпопея по пpеодолению этого пpепятствия отнимает больше часа вpемени, после чего пpодолжаем движение. 
Перед автодорожным мостом спрашиваем местных - далеко ли до станции и получаем ответ, что около 2 км. Времени у нас в обрез, поэтому, чтобы встать поближе к станции, проходим под автодорожным мостом, где рекомендует разбираться лоция и идем дальше - до ж.д. моста и встаем на правый берег. Время - 19:00. Опрос местного населения показывает, что мы не ошиблись - отсюда до станции вдоль ж.д. полотна около 300м. Разбиpаем суда. Высылаем pазведку на станцию. Основная новость - электричка до Слюдянки отходит в 20:27. Быстpо завеpшаем упаковку рюкзаков и отправляемся на вокзал. Последний рывок к электричке - бегом. Успеваем. Поехали! 
HЕКОТОРЫЕ ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ 
1. При выборе времени проведения маршрута в Хамар-Дабане следует учитывать, 
что на конец июля - начало августа здесь нередко приходится период 
затяжных дождей, что может привести к увеличению времени прохождения 
и усложнению маршрута в целом. 
2. Описание пpепятствий водной части маpшpута сделано пpименительно к 
деpжавшемуся во вpемя нашего путешествия уpовню воды в Снежной. 
Пpи пpохождении пpепятствий 1 - 20 он был оценен нами как несколько 
выше сpеднего (дождевой паводок), пpи пpохождении остальных пpепятствий 
- как сpедний для данного вpемени года. 
3. Сложность ряда препятствий водной части маршрута выше 4 категории. 
Так, пороги Мунгул-Гольский и Серая Ямка имеют 5 к.с, 
пороги Жаба и Снежинка - 6 к.с. 
Прохождение порогов Жаба и Снежинка можно рекомендовать только группе, 
имеющей опыт прохождения препятствий подобного уровня. 
4. Сpоки пpеодоления маpшpута могут быть существенно сокpащены. Так, 
по нашим оценкам, пешая часть может быть пpеодолена за 5 полных 
ходовых дней, и водная - также за 5 дней. Однако пpохождение маpшpута 
в таком темпе опpавдано только пpи дефиците вpемени и тpебует хоpошего 
пpедваpительного (лучше всего - пpактического) знакомства с маpшpутом. 
ИСПОЛЬЗОВАHHЫЕ МАТЕРИАЛЫ 
1. Пименов. Отчет о водном туpистском путешествии 4 к.с. по p.Снежная, 
Гоpное Забайкалье, хp.Хамаp-Дабан, август 1981 г. 
ПРИЛОЖЕHИЕ 1. 
РАСПИСАHИЕ ДВИЖЕHИЯ ПОЕЗДОВ ПО СТ.СЛЮДЯHКА (на Запад) 
вpемя московское (местное = MSK+5) 
N Маpшpут следования пpибытие стоянка пpимечание поезда 
1 Владивосток - Москва 17:01 20 по нечет. 
7 Владивосток - Hовосибиpск 17:01 20 по чет. 
3 Пекин - Москва 06:33 15 по пятницам 
5 Улан-Батоp - Москва 06:33 15 вт, вс. 11 Чита - Челябинск 00:57 20 ежедн. 19 Пекин - Москва 09:39 15 пн, вт. 53 Владивосток - Хаpьков 16:34 15 по нечет. 101 Улан-Удэ - Москва 20:50 24 вт, субб. 139 Владивосток - Москва 04:42 15 ежедн. 173 Владивосток - Hовокузнецк 05:02 20 по чет. 183 Хабаpовск - Москва 12:47 15 ежедн. 249 Благовещенск - Москва 05:20 20 ежедн. 25 Улан-Удэ - Зима 22:26 28 ежедн. 263 Hаушки - Иpкутск 00:00 20 ежедн. 79 Чита - Москва 10:08 15 ежедн. кpоме вт. =============================================================== 
FILE: alash.txt 
Кара-Холь - Алаш - Хемчик 
From: Валентин Юрин (iourine@iourine.msk.su) Date: 9 Jan 1997 
-------------------------------------------------------------
"Pustelnikov Oleg" {pcispb3@infopro.spb.su} пишет: Вопрос имеется - не сможешь ли сказать пару слов про маршрут > Кара-Холь - Алаш - Хемчик. Говорят, практически без пешки. Зап. Саян 
Могу. Правда, был я там в 1984 г, но в краях, где единицей измерения времени является вечность, вряд ли что-то могло сильно измениться с тех пор. 
Маршрут так себе, четверочка безо всяких претензий; характерный штрих - на всей реке ни одного именного препятствия. Все они какие-то безликие. Правда, мы шли по высокой воде и все препятствия, видимо, сильно упростились пороги, в основном, чисто струйные, широкие валы (хорошо ходить лагом и кататься). Через пару лет ребята из той же компании ходили еще раз, попали в меньшую воду и сказали, что это было интереснее. Возможно, так оно и есть, тем более - для каяков. 
Кара-Холь - короткая протока из оз.Кара-Холь, на котором обычно народ строится, до слияния с Чульчой; от их стрелки начинается собственно Алаш. Несколько км, 3 или 4 препятствия - мелководные шиверы и разбои. Хемчик - большая спокойная (или очень простая) река, по берегу идет Западно-Саянский тракт (Абакан - Абаза - Ак-Довурак), ничего интересного. Его вписывают в маршрутки только для того, чтобы накрутить требуемый километраж. 
Практически без пешки?... Скорее, теоретически 8-(. Там есть один глухой тувинский поселок Кара-Холь на самой реке, до которого якобы можно доехать. Но насколько это реально сейчас - не знаю. Кроме того, при начале сплава от него теряется часть верхних порогов. Еще есть стоянки чабанов на летних пастбищах в районе оз.Кара-Холь, но не знаю, можно ли туда вообще доехать. 
Обычно народ ходит пешком, либо от Западно-Саянского перевала (2200 м; 100й километр трассы Ак-Довурак - Абаза, если считать от Ак-Довурака), либо от 105го км через верховья Оны. Оба варианта - 60-65 км, 4 дня в одну ходку. Мы шли первым маршрутом, там хорошая тропа по парковым лесам и альпийским лугам и довольно красиво. Через Ону, говорят, тропа более сырая. 
Из даров природы на маршруте очень много грибов и навоза. Была еще черная смородина, но мало и недоспелая (самое начало августа). 
Не очень понятна ситуация с туземным населением. Году в 1991-м, если не ошибаюсь, в Туве была вспышка национализма, вплоть до резни русских. (Правда, эпицентр ее был не здесь, а в Тоджинской котловине.) После этого о Туве нигде ни слова, как будто и нет такой страны. Доходили смутные слухи о каких-то массовых беспорядках, едва ли не партизанской войне местных чабанов против введенных тула войск, но насколько это все соответствует действительности - знают, вероятно, только местные бурханы. После этого (в 1993 г???) одна моя знакомая команда ходила на Чулышман со стороны Тувы (и, кажется, даже заехали до пос.Курукуль - попробую выяснить), и никаких эксцессов не было. Лыжники ежегодно проводят туриады на хр.Ергаки - тоже спокойно. Правда, все известные мне туристы из Кызыла, непременные участники этих туриад, давно сбежали в Россию. 
На речке население было заметно избаловано вниманием туристов, требовало спирта, а выпить им надо совсем немного, чтобы стать буйными, агрессивными и полностью невменяемыми. Поэтому мы всех контактов избегали. 
Весной прошлого года кто-то спрашивал в конференции про Туву (кажется, про Каа-Хем) и собирался пойти туда. Я осенью просил этого человека (через конференцию же; к сожалению, не записал его адрес) рассказать "что там было, как ты спасся", но ответа не получил. Может быть, ничего не было, а может быть не спасся... поди разберись. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! =============================================================== 
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1. Введение 
Жом-Болок - речка в Восточном Саяне, левый приток хорошо известной Оки. Устье ее находится в 60км ниже райцентра Орлик. Наше внимание к этому району привлекла статья в журнале "Спортивный туризм" No1 за 1995г. Заочно нас привлекли: необычные для этого района насыщенность и сложность препятствий, уникальная природа - лавовые поля и слабая освоенность данного маршрута нашим братом водником. В целом этот район хорошо известен туристам, поэтому мы не будем давать его обшегеографическую характеристику, остановимся лишь на особенностях долины р. Жом-Болок. Долина, довольно узкая для саянской реки, в верховьях, постепенно расширяется при приближении к Оке. В районе системы озер Олон-Нур ширина долины около 800-1000м (см. фото No1). В низовьях после выполаживания правого борта около 1500-2000м. Подложка всей долины состоит из лавовых потоков покрытых в большей или меньшей степени мелким смешанным лесом. Встречаются открытые лавовые поля с экзотическими озерцами, которые мы использовали для купания (см фото No2). Вопреки нашим ожиданиям долина оказалась довольно плотно заселена: на участке от озер Олон-Нур до устья летние заимки с пастухами и небольшие зимовья встречаются приблизительно через каждые 10км. Спасает то, что из-за лавового строения подложки они все жмутся к левому склону долины и у воды присутствие людей практически не ощущается. Мы встречали людей в основном на пешей части заброски. Правый берег реки не содержит следов человеческой жизнедеятельности, вдоль левого местами идет тропа, которой пользуются местные рыбаки. Остатки дороги в верховья реки расположены вдоль и частично на левом борту долины. Мы видимо попали в высокую воду (точно выше средней, если считать за среднюю уровень воды в отчете No5378 библиотеки МГЦТК). По нашим оценкам расход воды составлял около 1520м3 в районе озер Олон-Нур, 20-25м3 в районе моста возле поселка Шарза (жилой) и 25-30м3 в районе устья. Ширина русла 10-12м в порогах сужения до 5-6м. Температура воды очень низкая около 8-10о. Как мы и ожидали все препятствия оказались интересными и довольно своеобразными. Поскольку препятствия образованы не сужением долины или выходом коренных пород, а ступенями застывшей лавы, все они имеют более-менее выраженный водопадный характер. Вода в реке довольно мягкая и необычайно чистая, несмотря на дожди - сказывается практически полное отсутствие осадочных пород в долине. Еще одно своеобразие препятствий состоит в том, что лавовая порода необычайно прочна и очень плохо поддается эрозии и вымыванию: это приводит к необходимости использовать очень аккуратную, практически байдарочную технику прохождения препятствий - любое даже по касательной касание камней баллонами приводит к порезу оболочки. Мы очень быстро поняли, что наши дальние предки, использовавшие лавовые осколки для изготовления ножей и наконечников были отнюдь не дураками. 
2. Состав группы 
No Фамилия, Имя, Возрас Обязанност Туристский опыт Судно Отчество т и 1 Золотов Павел 1962г. руководите Мал. Сумульта Кат. Александрович р. ль 5р., Чаткал 5р. No1 
, Мал. Лаба 3у. 2 Демидов Алексей 1959г. зам. Мал. Сумульта Кат. Юрьевич р. руководител 5у., Чаткал 5у. No1 
я , Мал. Лаба 3р. 3 Золотова Галина 1964г. медик Мал. Сумульта Кат. Александровна р. 5у., Каа-Хем No1 
4у., Бол. Лаба 
3у. 4 Демидов Иван 1981г. метеоролог Большая 3у., Кат. Алексеевич р. Чирка-Кемь 3у. No1 5 Кагнер Михаил 1964г. ремонтник Катунь 4у., Бия Кат. Юрьевич р. 4у., Охта 3у. No2 6 Котов Дмитрий 1970г. ремонтник Мста 2у., Оять Кат. Борисович р. 2у. No2 7 Кошелев Алексей 1977г. рыбак Мста 2у., Оять Кат. Сергеевич р. 2у., Охта 3у. No2 8 Овчинников 1964г. завхоз Катунь 4у., Бия Кат. Александр р. 4у., Охта 3у. No2 Викторович 9 Алексеев Алексей 1968г. фотограф Мста 2у., Оять Кат. Владимирович р. 2у. No2 
Средства сплава 4 -х местные катамараны водоизмещением 1800 см3. 
3. График движения 
Дата Ден Участок маршрута Рассто Способ Ходовое 
ь я-ние пере- время в 
в км движения час 19.0 1 г.Москва - г.Иркутск самолет 5.30 7 20.0 2 г.Иркутск - ст.Слюдянка поезд 4.00 7 - оз.Байкал 21.0 3 оз.Байкал дневка 7 22.0 4 оз.Байкал дневка 7 23.0 5 ст.Слюдянка - пос.Монды автобус7 - р.Жом-Болок машина 24.0 6 верх. край Шарзинской 20 пешком 6.00 7 поляны - оз.Олон-Нур 25.0 7 стапель в районе 7 оз.Олон-Нур 26.0 8 рад. выход в верховья 35 пешком 7.00 7 р.Жом-Болок и пер.Дэбэ
Хутел-Дабан 27.0 9 оз.Олон-Нур - 10 сплав 6.30 7 пор.Катапульта 28.0 10 пор.Катапульта - 8 сплав 6.00 7 пор.Вариант 29.0 11 пор.Вариант - устье 42 сплав 8.00 7 р.Жом-Болок 30.0 12 дневка в устье р.Жом7 Болок 31.0 13 устье р.Жом-Болок - 25 сплав 4.00 7 пос.Хужир 01.0 14 антистапель 8 02.0 15 пос.Хужир - пос.Орлик - машина 8 пос.Слюдянка 03.0 16 пос.Слюдянка - автобус8 г.Иркутск - г.Москва самолет 
Итого: активными способами передвижения сплав 4 дня - 85 км, пешком 2 дня - 55 км, дневок - 3. 
4. р. Жом-Болок - лоция и техническое описание 
Поляну для стапеля мы выбрали чуть ниже озер Олон-Нур, на самих озерах подход к воде затруднен лавовыми полями, кроме того перед самыми озерами находится летнее стойбище пастухов, со всеми вытекающими последствиями в виде скота и продуктов его жизнедеятельности. Далее нумерация и названия препятствий даются по статье в журнале "Спортивный туризм" No1 за 1995г., в основном совпадающие с отчетом No5378 библиотеки МГЦТК. Подчеркиванием выделены формулировки из статьи. Уровень воды - выше среднего. 
Пр.No40 - простая шивера. Начинается примерно через 1,52км после выхода из озера поворотом на 1800 с несильным навалом на скалу правого берега. Настолько простая, что в нашу воду мы ее не заметили. 
Пр.No41 - порог средней сложности. Начинается через 200300м после предыдущего препятствия на крутом левом повороте. Несильный навал на скалу правого берега. Далее следует правый поворот со сливом высотой 1м. В центре и ближе к правому берегу стоят два обливных зуба. В целом соответствует описанию - ориентир скальное сужение в центре порога, в нашу воду зубьев не было, проход по центральной струе. Можно идти без просмотр, страхуя с воды. 
Далее 40 мин спокойного сплава и слева открывается большая поляна с обещанной баней. Бани нет, нет даже ее следов, есть только несколько старых сараев для скота. 
Пр.No42 - мощный порог. За правым поворотом в конце поляны начинается слабая шивера на прямом участке в 300м. Затем следует крутой левый поворот и слив высотой 1,5м через всю реку. Под левым берегом много обливных зубьев. Первый настоящий порог, просмотр и страховка с левого берега. В нашу воду зубьев не было, зато в 20м перед сливом была каменная гряда через все русло. Проход гряды ближе к левому берегу, затем уход в центр, после слива навал на левый берег. См. фото No3. 
Пр.No43 - мощный, сложный порог. Начинается через 700м после предыдущего препятствия. Река делает крутой левый поворот, в конце которого большой улов под левым берегом. За следующим правым поворотом начинается прямой участок шиверы. Порог начинается за входной шиверой на крутом левом повороте. Струя сильно наваливается на скалу правого берега, перед которой торчит острый "зуб". Далее следует пологий слив высотой около 1,5м с мощной косой бочкой, которая сильно отбрасывает судно к левому берегу. Затем идет резкий поворот направо с мощным навалом на скальный остров у левого берега и сливом высотой около 1м с косой бочкой. Входная шивера сложности не представляет и проходится с ходу. Чалка на правый берег на левом повороте. Просмотр и страховка с правого берега. Порог представляет собой косые валы на заходе затем серию из двух сливов через 30м, косой отбойник у правого берега a` 'c за вторым сливом высотой до 1.2м и слаломную шиверу на выходе. Первый слив лучше проходить ближе к правому берегу, т.к. после него струю сильно наваливает на полуобливную плиту левого берега у второго слива. Первый катамаран в косых валах на заходе был поставлен полулагом - пришлось докрутиться и пройти первый слив кормой, после первого слива нам пришлось делать телемарк перед заходом во второй слив. Полностью этом маневр нам не удался, в результате чего второй слив был пройден полулагом, косой вал нас удачно довернул и далее мы уже шли в штатном положении. 
Пр.No44 - слив на выходе из улова. Высота слива около 1м Шли с ходу. 
Пр.No45 - мощный слив высотой более 1м. Шли с ходу. 
Пр.No46 - мощный сложный порог "Катапульта". За правым поворотом река плавно поворачивает налево. Здесь под правым берегом расположен слив высотой около 0,8м с достаточно мощной косой бочкой, которая сильно отбрасывает судно влево. Далее следует крутой правый поворот с мощным водопадным сливом высотой более 2м. В правой его половине более пологий чистый язык, слева мощный пенный котел. Затем река плавно поворачивает налево и один за другим следуют два слива высотой чуть менее 1м с навалом на скалу правого берега. Действительно мощный порог, река сужается до 6м, в целом превышает уровень остальных препятствий на данной реке. Справа в пологом чистом языке лежит обливной камень который разбивает слив на две ступеньки, впрочем это представляет чисто теоретический интерес, т.к. струя действительно сильно сносит влево и максимум чего удалось добиться нам это зайти в него посередине - считаем, что это оптимальное решение. Второй катамаран зашел левее и чуть не лишился гребца - левого носового выбило из упоров. Действительно ощущения от порога сильные - в бочку проваливаешься с головой, хотя по нашему опыту "катапультой" тебя от туда не выбрасывает, всплываешь достаточно долго, вода все-таки мягкая. Порог проходили без вещей, приемлемая стоянка в конце порога на левом берегу. См. фото No4. 
Пр.No47 - слив более 1м через всю реку. 
Пр.No48 - мощная шивера длинной около 150м. 
Пр.No49 слив высотой около 1,5м. 
Пр. NoNo47-49 мы просмотрели накануне это около 2,5км и шли их сходу. Основная сложность возможные завалы и расчески. Также необходимо выбрать место для чалки перед препятствием No50, т.к. из-за резкого поворота реки его не видно с воды. 
Пр.No50 - мощный порог "Недотрога". Начинается за правым поворотом слабой шиверой. В конце прямого участка один за другим идут два слива по 0,5м под левым берегом. Затем струя круто поворачивает налево более чем на 900 и наваливается на скалу правого берега.Сначала идет водяная горка, падающая на 1,5-2м, потом водопадный слив высотой около 1,5м. Под левым берегом более полого, но много обливных зубьев, справа слив наиболее крутой с мощной бочкой. Горка перед сливом нам показалась пониже - 0,8-1м слив практически сразу за ней в 6-7 метрах. Мы проходили его по центру и уходили в улов у левого берега для погрузки вещей. Обнос вещей и организации страховки с левого берега. См. фото No5. 
Пр.No51 - слив высотой около 1м с косым валом. В 80м от препятствия No50. В нашу воду плес между ними отсутствовал: вместо него была довольно сильная струю и фактически эти препятствия составляли одно целое. Просмотр целесообразно совместить с прохождением пр..No50. Сразу после слива у нас была расческа с правого берега, что заставляло уклоняться влево на галечный остров, в который и била основная струя. По нашим оценкам до порога "Вариант" не 5-7 мин сплава, а около 25 мин. 
Пр.No52 - мощный порог "Вариант". Левая протока начинается спокойным участком длинной около 80м на едва заметном левом повороте. Однако, мелкие косые валы, образующиеся за счет отбоя от правого берега, заставляют экипаж сильно работать, чтобы удержать судно у правого берега. Далее следует мощный слив высотой около 2м. В левой его части за счет отбоя от берега стоит косой вал около 1,5м Справа более полого. Обнос вещей и организация береговой страховки по левому берегу. Страховку с воды лучше организовать в улове справа у оконечности острова. В левой протоке река сужается до 6-8м. Валы особенно не мешают, скорее мешают кусты и небольшие расчески. Мы проходили слив по середине на разгруженных катамаранах. На левом берегу прямо над порогом отличная стоянка. Здесь мы увидели впервые у реки местных рыбаков. В улове сразу за сливом отлично ловится хариус. Вообще начиная с этого места в реке полно рыбы в основном ленка и хариуса. См. фото No6. Правая протока. После разделения проток следует плавный левый поворот за которым начинается слабая шивера длинной около 80м. Далее следует крутой левый поворот с несильным навалом на скалу. У правого берега на повороте огромный улов. Река плавно поворачивает направо, а затем налево. На поворотах сливы по 0,5м Сразу за порогом небольшое круглое озерцо. 
Пр.No53 - простой порог. На выходе из озерца слив высотой 1м через всю реку. 
Пр. No54 - простая шивера. Расположена в левой протоке в 100м ниже пр. No53. 


Через 30мин сплава (скорость течения около 8 км/час) долина расширяется - это Шарзинская поляна в конце которой находится мост и урочище Шарза - несколько жилых домов и ферма. Мост обносится по левому берегу. После моста река течет вдоль коренного правого берега, вскоре начинается несложная шивера длинной 500м и после понижения правого берега начинаются разбои, которые продолжаются около 5км, к счастью без непроходимых завалов. На всем участке после моста скорость течения весьма значительна порядка 10-12 км/час. Участок заканчивается плесом длинной около 500м с постройками на высоком левом берегу. Пр. No55 - шивера "Обтойская". Начинается сразу за плесом В русле много обливных камней. На левом повороте расположен Обтойский мост, шли правым пролетом. Шивера заканчивается в 500м после моста. Участок прошли сходу. Мы выбрали средний пролет моста, т.к. правый был завален плавником. Этот мост основной на дороге Орлик - Хужир. Далее река входит в участок сплошных разбоев длинной около 10км. Скорость течения по-прежнему высока около 12км/час и в высокую воду в некоторых местах река течет прямо в лесу. Очень много завалов, как свежих, так и многолетних. По-видимому оптимальная линия движения в разбоях - держатся правого коренного берега, хотя иногда кажется, что основная вода уходит налево. Мы потратили на этот участок много времени и сил: 5 часов вместе с обедом. Часто приходилось проводить и обносить катамараны, пилить завалы. 
Пр. No56 - простой порог. За левым поворотом идет слабая шивера длиной около 80м. Затем река круто поворачивает направо и делится на две протоки. В правой слив около 0,5м. 
Пр. No57 - простой слив высотой около 1м в левой протоке. Расположено в 200-300м от пр. No56. 
Пр. No58 - длинная мощная шивера. Начинается от моста через Жом-Болок примерно в 150-200м от пр. No57. Река течет в узком лавовом каньоне, крутые повороты, прижимы к береговым скалам, мощные валы и бочки. Длина шиверы около 2км, заканчивается она в устье реки. Шивера действительно является красивым завершением реки, но нам, после слалома в завалах, она показалась попроще. 
В устье Жом-Болока отличная поляна для дневки на правом берегу. 
Нам показалось, что километраж по р. Жом-Болок, данный предыдущими группами, занижен. Мы оцениваем длину участка от оз. Олон-Нур до устья в 60км Даже на карте 1см:10км длина участка составляет около 38 мм, с учетом коэффициента извилистости 1,5 это и даст оценку около 60 км. 
5. Подходы и сходы с маршрута 
Дорога до пос. Орлик хорошо знакома туристам, внесем свои коррективы, связанные с о стремительным наступлением рынка на Саянские Горы. Мы летели из Москвы самолетом авиакомпании "ТрансАэро". Цены на билеты у них даже ниже, чем у "Аэрофлота", зато сервиса больше, а главное в самолете есть места для курящих, что для некоторых членов нашей группы было немаловажно. Билет, если покупать его заранее ( за 15, а лучше за 40-30 суток до вылете) стоит 700 000 руб.. Электричек на Слюдянку осталось всего две, мы воспользовались проходящим поездом: стоит это около 30 000 руб.. В ожидании членов группы, не смогших вылететь в пятницу, часть группы провела 2 дня на Байкале. Для этого прямо на пирсе , ближайшем к станции, мы договорились с рыбаками и они за 200 000 руб. Перевезли нас на другой берег залива, помогли выбрать хорошее место и утром во вторник забрали нас обратно в Слюдянку. Автобус в пос. Монды отправляется теперь не от автостанции, а от ж.д. вокзала, хотя предварительная продажа билетов по прежнему на автостанции. Билеты стоят около 30 000 руб. на человека + 10 000 руб. багаж. Автобус отправляется в 11:00 в Монды прибывает около 18:00. В пос. Тибельти бурятская таможня - требую денег за постой в заповеднике, денег им давать не надо, объясняя, что вы сегодня же попадете в Орлик и в заповеднике ночевать не будете. Уже на стоянке автобуса в Кырене вам начнут предлагать автотранспорт до Орлика. Суетится не надо, т.к. в Монды своего автотранспорта хватает, кроме того люди из Кырена знают те места плохо, путаются, хотя и обещают доставить вас куда душе угодно. В Монды надо в поселке из автобуса не выходить, а ехать на нем до развилки дороги на Орлик услуга, оказываемая водителем туристам абсолютно бескорыстно, т.е. даром. На развилке через некоторое время после прихода автобуса начинают появляться местные жители на транспортных средствах (в основном ГАЗ-66) с которыми и надо договариваться. Лучше с двумя сразу, потому что им еще надо подготовиться, заправиться и т.д., так что один обязательно отсеется. В этом году брали по 1 000 000 руб. за машину до Орлика. Нам надо было дальше и мы сторговались на 1 500 000 до Жом-Болока. Ехало нас две группы, ребята из Свердловска шли на Оку, так что получилось вполне приемлемо. До Орлика ехать около 4-5 час., зависит от количества остановок у священных мест. Дорогу до Орлика прогрейдеровали, так что она стала вполне приличная и ехать можно быстро. От Орлика дорога становится значительно хуже. Паром через Оку восстановлен и работает круглосуточно за стакан спирта. Бродить в высокую воду наш водитель испугался и мы переправились на пароме. Далее дорога идет по левому берегу Оки, проходит через Порт-Ока, пересекает р. Сенцу и после пос. Саяны разветвляется одна дорога идет в низовья р.Жом-Болок и пересекает ее мостом в районе левого притока Обтой, вторая идет через пос. Монголджон в район пос. Шарза. Кстати, мы думаем, что водитель, завезший наших предшественников на Сенцу вместо Жом-Болока не ошибся, а сделал это вполне сознательно. Мы поняли, что во-первых дорога на Сенцу несравненно лучше дороги на Жом-Болок и довольно популярна, во всяком случае все местные водители ее знают. Дорогу на Жом-Болок наш водитель не знал вообще, кроме того она действительно оказалась очень плохой. Мы решили выходить на Жом-Болок не по дороге вдоль берега Оки, а по верхней дороге через пос. Монголджон. В принципе это решение оказалось правильным, но лишь частично, нам удалось продвинуться вверх по ЖомБолоку километров на 30-35, но к сожалению, в какой то момент, мы выбрали не ту колею (надо сказать, что их в лесу было великое множество и выбирать приходилось наугад да еще в 2 часа ночи) и не вышли к мосту у пос.Шарза. Вместо этого мы заехали выше по реке, но по правому берегу, когда как основная дорога в верховья идет по левому. Когда продолжать путь, по выбранной нами дороге, уже не было никакой мочи, мы отпустили водителя и легли спать. На утро, соориентировавшись, мы выяснили, что находимся на верхнем краю Шарзинской поляны. Нашли брод через реку, переправились на левый берег и довольно быстро отыскали остатки старой дороги на левом склоне долины. Надо сказать, что ее состояние далеко не идеальное и судя по травяному покрову по ней уже лет 5 никто не ездил. Тем не менее мы с удовольствием воспользовались ею для заброски в верховья реки. К сожалению тропа нигде не подходит к реке и просмотреть реку во время заброски не удается. Впервые мы вышли к реке в районе стойбища у оз. Олон-Нур. 
Машина от Хужира до Слюдянки стоила нам 1 000 000 руб. Неожиданно оказалось, что от Слюдянки до Иркутска добраться довольно сложно. Нам пришлось воспользоваться советом местных жителей и обратиться с просьбой в ГАИ на трассе Улан-Удэ - Иркутск. Гаишники посадили нас на попутный автобус до Иркутска и мы доехали на нем до города. 
6. Меры безопасности 
Кроме стандартных мер безопасности, применяемых в походах пятой категории сложности, необходимо отметить следующие особенности организации сплава для данной реки: з очень холодная вода делает ношение гидрокостюма абсолютно необходимым, з сложный рельеф местности, отсутствие троп по берегам затрудняют просмотр порогов и обнос вещей - рекомендуем просматривать участки по 2-3 км во время стоянки, з отсутствие ярких ориентиров затрудняет определение препятствий при приближении к ним с воды, к счастью все они кроме пр.No50 хорошо читаются по понижению береговой линии, з из-за узости русла везде возможна береговая страховка, сложность при страховке с воды в том, что страхующий катамаран может прорезать оболочку об острые камни берега, з особой осторожности требует прохождение разбоев в низовьях. 
7. Выводы и рекомендации 
Окончание похода в пос. Хужир объясняется потерей 3 дней из-за задержки части участников по служебным обстоятельствам в Москве. Конечно мы планировали пройти полноценную пятерку до пос. Верхнеокинский и, не потеряй мы эти дни, времени бы нам хватило. Но в данных обстоятельствах мы решили не разбивать группу, а вернуться всем вместе в Москву. Конечно, гораздо более логичным смотрится маршрут со сплавом по Оке до поселка Верхнеокинский или переход на другую речку. Мы были вынуждены закончить маршрут из-за нехватки времени у некоторых участников. Также гораздо более логичным представляется пешая часть из долины р. Сенцы через несложный, заболоченный перевал Дэбэ-ХутелДабан. В этом случае пешая часть составит около 12 км и вы попадете приблизительно в тоже место. Подъем по долине р.Сенцы значительно проще и не требует машины повышенной проходимости. Впрочем, мы считаем возможным и проезд до оз. Олон-Нур с пересечением Жом-Болока по мосту в районе Шарзинской поляны и дальнейшем подъеме по дороге левого берега. Конечно в этом случае потребуется машина повышенной проходимости. Маршрут в случае продолжения его до пос. Верхнеокинский соответствует на наш взгляд пятой категории сложности. Техническую сложность маршрута в этом случае будут определять препятствия р. Жом-Болок, такие как: пр.NoNo43,46,50,52,58. Считаем, что в высокую воду особенно опасен становится участок разбоев. При совершении радиального выхода на перевал Дэбэ-ХутелДабан и верховья р.Жом-Болок мы пытались оценить возможности сплава по Жом-Болоку выше оз. Олон-Нур. Однозначного ответа мы дать не можем из-за сложностей с подходом к берегу, некоторые участки смотрятся очень привлекательно, характер реки тот же, что и ниже по течению: крутые сливы, быстрое течение, в то же время много непроходов для катамарана четверки, старых завалов. 
=============================================================== 
FILE: zhombol2.txt 
Заброска на Жом-Болок 
From: Скрипко А. В. skripk@pop.transit.ru 
Из Слюдянки туда добраться практически нереально. Это должна быть грузовая машина, которая возвращается домой в Хужир. Дорога туда-обратно - примерно 800 км., заправок по дороге нет, кто туда поедет, если не местные? В Слюдянке довольно много микроавтобусов, водители которых предлагают довезти до Монд (даже до Орлика не едут) за 600 т. р., что весьма неплохо, так как в микроавтобус помещается восемь человек с барахлом. Нас было четверо, поэтому мы поехали до Монд на рейсовом автобусе. Стоит это примерно 70 т. р. с человека и занимает весь день: из Слюдянки автобус уходит в 7 часов утра, а в Монды приходит в 6 часов вечера. Водитель провез нас за развилку, что после Монд, и высадил на дороге на Орлик. Там мы ночевали и весь следующий день ловили попутку. К вечеру мы ее поймали. Семья бурятов возвращалась в Хужир и довезла нас прямо до устья Жом-Болока. Поторговавшись, мы отдали им за это удовольствие 450 т. р. и бутылку водки. Для сравнения, если брать машину из Монд до Орлика, то водители просят 1 млн. р., а ведь еще и от Орлика нужно 40 км. добираться как-то. 
Резюме. Если есть деньги и нет времени, то добраться от Слюдянки до Жом-Болока можно за 1 день: на каком-нибудь микроавтобусе до Монд (600 т. р. ), а из Монд взять машину до Орлика (1 млн. р. ) или сразу до устья Жом-болока (1, 5 млн. р. ). Итого 2, 1 млн. р. на группу из восьми человек, или по 260 т. р. на брата (при этом следует иметь в виду, что чем меньше народу, тем стоимость заброски на одного человека выше). Нас, например, было четверо, и нам такое удовольствие обошлось бы в 520 т. р. на человека. Другой вариант, если нет денег и есть время, добираться за два дня - на рейсовом автобусе до Монд и там на попутке до Орлика или сразу до Жом-Болока. Попутка стоит 100 т. р. с человека до Орлика и 120 т. р. до Жом-Болока. Короче, мы потратили на заброску по 180 т. р. на человека почти в три раза меньше, чем в первом случае. Да, можно еще доехать до Кырена, а уже оттуда до Орлика, но по стоимости это одно и то же, к тому же кыренские водители очень плохо знают дороги после Орлика и потому могут завезти куда-нибудь не туда. Лучше всего ехать с какими-нибудь бурятами из Орлика или из Хужира: они все дороги знают, всех людей там знают, с ними никакая милиция не будет требовать никаких денег и т. д. 
В Слюдянке, скорее всего, удастся найти машину прямо перед зданием вокзала, на привокзальной площади. Для местных водителей это неплохой бизнес, вот они там и околачиваются. Если будет совсем плохо, надо просто походить по дворам, найти подходящую машину, а потом и ее водителя. 
В Мондах, если выгрузиться прямо в поселке, то есть на автобусной остановке, то водители, скорее всего, сами начнут к вам подходить - они там еще более бедные (но более жадные), чем в Слюдянке. Однако это плохой вариант, поскольку чувствовать вы там себя будете неуютно, и деться вам будет некуда. К слову сказать, общение с пьяными бурятами - это удовольствие ниже среднего, а пьют там почти все. Лучше попросите водителя провезти вас за поселок и остановитесь либо на развилке, либо метров через 200 по дороге в сторону Орлика. Там можно спокойно развести костер, поставить лагерь и ловить попутку или же направить пару человек в Монды договариваться о машине. Это даст вам психологическую уверенность в том, что вам не нужно уехать до темноты и т. д. 
До Орлика дорога одна, и контролировать ее не надо. До паромной переправы через Оку шофвр тоже доедет, но дальше главное не проехать Жом-Болок, вернее его левый (орографически) рукав, образующий красивый водопад. 
- какие-нибудь документы могут > произвести впечатление на местные "властные структуры"? 
Очень может быть. Там тайга - закон. Но советую помнить об одной подмеченной мною черте бурятского характера: поначалу они несколько агрессивны, стараются вас запугать и взять с вас деньги. Но! чем меньше вы пугаетесь и чем упорнее отказываете им во всем, чего они просят, тем более они вас будут уважать. Еще один совет: во избежание встреч с властями до Монд лучше ехать на автобусе (ну ни один дурак не станет останавливать автобус, который ходит там каждый день, и проверять его пассажиров). В этом году все мои знакомые, добиравшиеся до Монд на машине, имели разговор с гаишниками, который, в принципе, сводился к следующему: в районе перевала с Иркута на Оку сейчас сделали заповедник, за пребывание в котором берут деньги. Ваша задача убедить гаишника в том, что вы едете до Орлика и в этом районе не останавливаетесь. А вот от Монд до Орлика лучше ехать с бурятами из Орлика, из Саян или из Хужира - это не потребует от вас материальных затрат в виде водки за переправу на пароме. 
Да, они очень не любят людей из столичных городов (Москвы, Питера). Мы, например, играли в дурочку, говоря, что приехали из Калуги, - отношение сразу становилось гораздо лучше. Все буряты, с которыми мне довелось разговаривать, задавали стандартные три вопроса: Какого года рождения? Служил ли в армии? Есть ли с собой ружье? При получении утвердительного ответа на последние два вопроса они начинают вас уважать. К слову сказать, я врал, но не жалею, поскольку результат превзошел все ожидания. =============================================================== 
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Маршруты для каякеров 
-------------------------------------------------------------- From: Валентин Юрин (iourine@iourine.msk.su) То: Максим Мошков 
Написал я статью по Жомболоку в "Спортивный Туризм", но туда она велика оказалась. Посылаю тебе, чтобы не пропадала. --------------------------------------------------------------
"Каширка с двухметровыми сливами" 
Именно так отозвался о Жомболоке один из наших товарищей. Этот левый приток саянской Оки, последний из ее крупных притоков на верхнем участке -- исключительно своеобразная и нетипичная для Саян река. Долгое время она оставалась вне сферы внимания туристов. Жомболок начинается в Долине Вулканов, и именно по его долине некогда стекала лава во время извержений. Лавовый характер русла и особенности его эрозии обусловили особенности этой реки. Большинство препятствий имеет характер водопадных сливов высотой 1,0-1,5 м; некоторые достигают высоты 2,0-3,5 м в сочетании с опасными прижимами к лавовым берегам. Сливы выбирают практически все падение реки, поэтому они перемежаются хорошо выраженными плесами. Несмотря на свою сложность и эффектность, они достаточно безопасны для каякеров, уверенно владеющих эскимосским переворотом. С другой стороны, очень трудоемки и опасны -- даже для каячных групп -- участки сплошных завалов выше и ниже содержательного сегмента реки. 
Привести какие-либо содержательные числовые характеристики этой реки практически невозможно, да и незачем. Измерять ее километраж бесполезно, поскольку она чрезвычайно сильно петляет по лавовому полю от одного борта долины до другого. Значение, определенное по карте, может отличаться от фактического и на 30%, и на 100%. По этой же причине нельзя вычислить ее уклон; но это уже не играет большой роли, поскольку река падает крайне неравномерно и никакие усредненные величины не дают представления об истинном характере препятствий. Определить расход также невозможно, поскольку значительное количество воды фильтруется под лавой или уходит в многочисленные обводные протоки, имеющиеся не только на участках разбоев, но и в районе основных препятствий. Глазомерная оценка расхода в ключевых препятствиях составляет 25-35 м3/с. 
Первопрохождение Жомболока было совершено группой под рук. А.Сенюты в 1981 г. Как было установлено этой группой, прохождение верхней части реки до озер Олон-Нур трудоемко и опасно, если вообще возможно, из-за многочисленных завалов и отдельных бревен. (Разведка, проведенная одной из московских групп в нынешнем году вверх от оз. Олон-Нур, вполне подтвердила эти сведения.) Заброска в верховья реки включает протяженную пешую часть или аренду вертолета. По этим причинам подавляющее большинство последующих групп начинало сплав от оз. Олон-Нур, куда можно добраться двумя путями: либо из хорошо известной долины р. Сенцы через низкий болотистый перевал Дээдэ-Хутэл-Дабан (около 10 км), либо снизу вдоль реки от Шарзинской котловины (пешком около 20 км). Эти варианты были отработаны группами под рук. С.Климина в 1992 г. (см. "Спортивный Туризм", 1995 г., 11) и П.Золотова в 1996 г., соответственно. Именно они вызвали новую волну интереса к этой реке. В 1997 г. по ней прошли, как минимум, три московские группы, включая нашу. 
Маршрут по р. Жомболок хорошо сочетается с радиальным выходом на минеральные источники Хойто-Гол и Чойган, в Долину Вулканов и к другим достопримечательностям этого района. Сплавной участок ниже оз. Олон-Нур исключительно фотогеничен и удобен как для документирования собственно прохождения, так и для съемки постановочных кадров. Его очевидным недостатком, однако, является небольшая протяженность содержательной части: здесь насчитывается всего два десятка препятствий, из которых большая часть сосредоточена на отрезке длиной около 20 км. В сочетании с протяженными и утомительными местными подъездами (от Слюдянки более 450 км) и длительным выкатом по р. Ока (230 км, не менее 5 дней сплава) это существенно снижает привлекательность данного маршрута. 
"О це лялька!" 
Впервые мы примерились к Жомболоку в 1994 г., завершая не слишком удачный поход по другому притоку Оки -- р. Диби (см. Спортивный Туризм, 1995 г., 12). Тогда нам удалось подняться к началу выходной шиверы и пройти ее. Именно на стоянке в устье Жомболока -- традиционном месте дневок, бань и возлияний -один из встреченных нами киевлян дал приведенную выше оценку нашим, тогда еще каркасно-поддувным, каякам. 
Жомболок, как никакая другая саянская река, интересен для сплава на каяках. Большинство препятствий, несмотря на небольшую протяженность, имеет сложную линию движения, включающую очень интенсивные и точные маневры. Небольшая ширина реки и малый расход воды еще более ужесточают эти требования. В равной степени можно утверждать, что полиэтиленовый каяк является идеальным судном для этой реки; именно здесь его технические и конструктивные преимущества проявляются чрезвычайно наглядно. 
Изюминка Жомболока -- водопадные сливы -- весьма опасны для хлипких каркасных и каркасно-поддувных сооружений, которые могут разрушиться от одного только удара при приводнении. Прохождение таких препятствий требует, помимо хорошей технической подготовки гребца, обязательного наличия пяточных упоров с эффективной амортизацией и ряда других конструктивных особенностей. В силу всех названных выше причин прохождение высоких водопадных сливов долгое время практиковалось лишь единицами из отечественных каякеров, а речки подобного типа не пользовались популярностью ни среди каякеров, ни среди катамаранщиков. Только цельнолитые полиэтиленовые каяки с полным набором внутреннего оборудования предоставляют гребцу достаточную степень контроля и обладают достаточной прочностью для уверенного прохождения таких маршрутов. 
Разрушаясь, лава не стачивается водой, а колется, по-прежнему оставляя острые края. При небольшой ширине русла и высокой скорости течения это означает, что для катамарана практически каждый непреднамеренный контакт с берегом или камнем оборачивается многометровыми дырами и многочасовым ремонтом, как правило, в малопригодном для стоянки месте. Подтверждением тому служат клочья баллонов и обломки рам, которые можно найти на берегу практически после каждого серьезного порога. (Несмотря на небольшое количество групп, посещавших реку до сих пор.) Для разборных каяков с мягкой оболочкой лава не менее опасна, хотя возможность успешно реализовать безопасную линию движения значительно выше. 
Тем не менее, все группы, оставившие литературные свидетельства своего прохождения Жомболока, использовали почти исключительно громоздкие 4-местные катамараны. Единственное прохождение на каяке было совершено в 1990 г. С.Савостьяновым (Москва), причем группа, в составе которой он шел, сплавлялась с верховьев Жомболока. Им были пройдены все препятствия, кроме одного водопада на верхнем участке реки, загроможденного бревнами, и пор. "Недотрога". Как ни удивительно, но и 2-местные катамараны, несмотря на все их относительные преимущества перед 4-местными, особенно ощутимые на реке такого типа, до сих пор здесь не применялись. Только в 1997 г. в одной из групп имелся один катамаран-двойка. 
"А это, наверное, ваши дочки?" 
Здесь уместно будет сказать о двух особенностях нашего похода. Прежде всего, нам удалось собрать очень компактную, слаженную и мобильную группу в составе автора этих строк и двух участниц. Вероятно, из-за длинной бороды первого и миниатюрных габаритов последних мнение всех местных жителей о взаимоотношениях в группе было совершенно однозначным. Дочки, правда, оказались весьма зубастыми: у каждой из них за плечами было уже не по одному большому каячному походу. 
Конечно, Жомболок -- не Голубой Нил, а я -- далеко не Майк Джонс, но наш поход еще раз подтвердил общую закономерность: на одной и той же реке группа из нескольких каякеров действует намного более эффективно, чем громоздкая и многочисленная экспедиция, и может пройти маршрут в быстром и энергичном стиле. На прохождение Жомболока у нас ушло всего три неполных ходовых дня. До сих пор это удавалось сделать, судя по отчетам, только группе Золотова. Остальные известные нам прохождения были долгими и мучительными и занимали, независимо от первоначальных планов, не менее 6 ходовых дней. 
Правда, нельзя не признать, что для полноценного прохождения маршрута трех человек все-таки недостаточно. Если бы не помощь группы из МГУ, с которой мы удачно сошлись как раз на ключевых порогах, на фотосъемку просто не хватило бы рук. 
"Звериный оскал капитализма" 
Вторая особенность состояла в том, что мы делали подряд два похода, которые заняли в общей сложности 5 недель. Жомболок был вторым; перед ним мы сплавились, в качестве разминки, по речкам Хангарул и Зун-Мурин в Хамар-Дабане. На этом маршруте тоже было несколько примечательных моментов, таких как первопрохождение каньона Кащей и выкат по Зун-Мурину в условиях мощнейшего паводка, но он заслуживает отдельного рассказа. Важно то, что он заканчивается в поселке Мурино, расположенном на хорошо знакомой туристам трассе Култук-Монды. Меньше всего отсюда хочется ехать в Слюдянку и далее в опостылевший московский муравейник; гораздо заманчивее повернуться на запад -- и весь Восточный Саян перед вами... 
Но не будем углубляться в возвышенные мечтания. Если дорога -- это жизнь, то жизнь -- это, прежде всего, еда. Нетрудно догадаться, что тащить с собой продукты на все 5 недель с самого начала (включая 20-километровый пеший переход на Хангарул) у нас не было никакого желания. Вспомнилось, что в 1994 г. нас приятно удивил ассортимент местных магазинов, ненамного уступавших московским коммерческим ларькам. Посоветовавшись с туристами, бывавшими в этом районе в 1995-1996 гг., мы решили целиком положиться на блага рыночной экономики, и не ошиблись. В магазинах Култука и Монд нам удалось быстро закупить, за несколькими несущественными исключениями, полный набор продуктов на второй поход, включая местную полукопченую колбасу и сыр, свежие фрукты и овощи, московские шоколадки и немецкие йогурты. Обидная промашка вышла с молоком: в одном магазине купили, не мудрствуя лукаво, сгущенку -- по банке на день, а в следующем обнаружили сухое молоко, сливки и несколько видов детского питания. Лет семь назад такого нельзя было представить даже в самом горячечном бреду. 
Новые экономические реалии заметно сказались и на жизни местного населения. После распада колхозно-совхозной богадельни и прекращения финансирования извне жители этих удаленных районов столкнулись с необходимостью самостоятельно обеспечивать свое существование, и с этой задачей в основном справляются. Как сказал один из них, "кто хотел спиться -- тот спился, а нам работать надо". На смену беззаботной и пьяненькой жизни пришел трезвый хозяйский расчет. Разговор, например, о найме трактора или машины сразу переходит в деловое русло: сколько стоит горючее, сколько заработает водитель. Водка уже не имеет здесь былой цены -- хотя бы потому, что ее можно во всякое время купить; гораздо охотнее принимаются деньги. Хотя обычай "брызгать" у бурханов сохранился, он исполняется намного менее усердно, чем прежде, а порой превращается в простую формальность. (Тем не менее, иметь с собой для этого одну бутылку все-таки надо, а если дорога дальняя и попутчиков много -- то и две.) Высоко ценится также капроновая веревка, особенно в отдаленных поселках и летниках. 
Отношение к туристам у жителей крупных поселков нейтральное, на отдаленных фермах -- радушное, но несколько настороженное: работающим в поте лица своего, тем более в горячую пору сенокоса, трудно понять поведение праздношатающихся чужеземцев. Неприятный осадок оставили только полупьяные местные бездельники, которые постоянно околачиваются на центральной площади в Кырене, и автомобильная мафия в Мондах. Хотя последняя порождена исключительно спросом туристов на услуги извозчиков и занимается ровно тем же, чем занимаются местные жители во всех туристских центрах мира -вымогательством денег с тех, кто приезжает их тратить -- это делается с таким редким сочетанием азиатской хитрости, европейской прагматичности и российского хамства, какое возможно только у нас. Остается только надеяться, что когда-нибудь эти люди все-таки освоят опыт таких развитых стран, как Непал или Турция. 
Дорога 
Все-таки есть в древних верованиях Востока какой-то великий смысл, недоступный нашему приземленному европейскому умишку. Ковыряющий рылом землю редко смотрит на звезды... И перевоплощение душ, и 12-летний календарный цикл -- все это едва ли может быть просто плодом чьего-то досужего воображения. В 1985 году, зеленым чайником, впервые ступил я на эту землю и прошел ее от края до края, от Сусерской развилки до Кызыла. В том же походе я впервые сел в каяк -- и много лет спустя пришел к тому, что другого судна для меня нет и быть не может. И вот теперь я снова массирую свои бока бортами ГАЗ-66, скачущего по дороге на Орлик. И другой мой товарищ, с которым мы познакомились в том же году, сейчас тоже ведет свою группу по знакомой тропе в Долину Вулканов... 
Остановка -- пожилая бурятка просит подвезти до Орлика. Разговорились. Ее сын Намсарай живет на зимнике Субарай в верховьях Диби; три года назад у него в гостях тоже были туристы из Москвы с маленькими одноместными лодками... Как тесен мир! 
За Орликом удается доехать только до парома. На Оке продолжается паводок (тот же самый, который застал нас на Зун-Мурине), паром не работает и когда будет работать -неизвестно. Местные водители относятся к этому спокойно -неделей раньше, неделей позже, не все ли равно? На Востоке никто никуда не спешит: то, что не успеешь сделать в этой жизни, доделаешь в следующей. Только мы все куда-то торопимся, стараясь втиснуть вечность в считанные дни своего отпуска. Быстро кидаем все барахло в каяки и осторожно-осторожно, стараясь не забрызгать тщательно просушенные спасжилеты и гидрики, стекаем до поселка Саяны. 
В поселке идем искать трактор и советоваться с местными жителями насчет дороги на Жомболок. Большинство машин и работоспособных мужчин заняты на сенокосе, и переговоры оказываются нелегкими. Есть ли дорога по Жомболоку выше Шарзы и насколько она проходима, никто определенно сказать не может. Кроме того, мы хотим сходить в Долину Вулканов и на Хойто-Гол, а туда проще попасть по Сенце. В результате договариваемся ехать до предпоследнего зимника в долине Сенцы. От него остается 2-3 км до зимника Дээдэ-Хутэл, расположенного на одноименном ручье, стекающем с перевала. Тропа на перевал начинается примерно посередине между ними и уходит по борту долины, но ее еще надо будет найти. 
Любишь кататься -- люби и саночки возить 
Группа Климина, первой прошедшая на Жомболок с этой стороны, действовала следующим образом. Из базового лагеря в долине Сенцы они занесли часть груза на перевал, затем через Хойто-Гол, Долину Вулканов вышли в долину Жомболока, поднялись на перевал с другой стороны и сняли заброску. Нам такой вариант был в буквальном смысле не по плечу: хотя мы без труда поднимали весь груз в две ходки, наши каяки, водное снаряжение и продукты на сплав составляли значительно больше половины его. Кроме того, старые раны отнюдь не способствовали беготне по лавовым полям Жомболока. Поэтому мы остановились на более примитивном и протяженном варианте: оставив большую часть вещей на ферме, сходили на вулканы и вернулись обратно, а затем потащили груз через перевал. 
Долина Вулканов, безусловно, заслуживает отдельного разговора, и нет ничего глупее, чем пройти мимо нее, путешествуя в этом районе. Но тесна страница сия, и убоги слова мои... да позволит мне читатель рассказать о ней в следующий раз. Здесь мало что изменилось с 1985 года, только отходов человеческой жизнедеятельности стало больше, да литую чугунную плиту с памятника Перетолчину украли еще десять лет назад, да по тропе, которой мы шли тогда, теперь без труда проезжают "Уралы". 
Интересная особенность -- микроклимат Хойто-Гола и долины Жомболока. Трудно сказать, что является тому причиной -вулканическая деятельность, термоаккумулирующие свойства лавы или ориентация хребтов -- но они отличаются существенно более сухой и теплой погодой, чем окружающие долины. Я замечал это каждый раз, посещая их, и, вероятно, в этом есть какая-то закономерность. 
В целом же с погодой нам в этом году сильно не повезло. Холодный фронт, накрывший нас еще на Зун-Мурине в первых числах августа, ознаменовал начало осени. После него установилась пасмурная и прохладная погода, деревья начали быстро желтеть, раньше обычного созрели рябина и брусника. На перевале в Долину Вулканов нас застиг снежный заряд, а еще через несколько дней в горах ночью стал выпадать снег. Дожди вызвали сильный подъем воды на всех реках района, в том числе и на Жомболоке. 
Перевал Дээдэ-Хутэл -- низкая, плоская, болотистая седловина, расположенная в хорошо видном проходе между двумя сопками. Подъем на нее со стороны Сенцы составляет всего около 60 м, спуск с другой стороны -- 40 м, общая протяженность пешей части -- около 10 км. Тропа начинается в долине Сенцы двумя основными ветвями. Одна идет со стороны зимника Дээдэ-Хутэл вдоль одноименного ручья, постепенно собираясь из множества мелких тропок, петляющих по редколесью. Другая, более заметная, отходит от основной дороги примерно посередине между этим и предыдущим зимниками, на небольшой аккуратной лесосеке справа от дороги. Сначала она имеет вид колеи, отходящей от дороги под острым углом и постепенно взбирающейся с одной террасы на другую. Соединившись, тропа заворачивает в долину р. Дээдэ-Хутэл и поднимается по ее борту. Здесь она проходит по живописному лесочку и хорошо видна. 
Однако примерно через полчаса тропа пересекает небольшой ручеек, за которым картина резко меняется. Если в этот день не планируется дойти до Жомболока, то это последнее хорошее место для ночевки. Далее до самого Жомболока тянется болотистая ложбина, поросшая кустарниками и чахлым лесом. Кое-где встречаются отдельные сухие бугры, но комаров и мошки на них не меньше, чем в самом болоте. Утешает только то, что тащить каяк на веревочке по болоту значительно легче, чем по какой-либо другой местности. Через 50 минут хода тропа достигает перевального озера, из которого вода вытекает в обе стороны, а за ним может быть легко потеряна в кустарнике и болоте. Искать ее надо чуть дальше на той же (правой по ходу) стороне долины. Вскоре тропа пересекает абсолютно безлесный каменистый участок и затем переходит на противоположный берег ручья, текущего в Жомболок. Через несколько сот метров она достигает края перевального плато, поросшего редкими лиственницами. Отсюда дно долины начинает постепенно углубляться, а тропа выходит на террасу левого борта и идет по ней практически до конца. Только перед самым Жомболоком она быстро теряет высоту и выходит на сухую и кочковатую травянистую поляну, за которой уже видны лавовые нагромождения. Подход к берегу озера, однако, затруднен лавой, поэтому следует снова найти тропу, возникающую в правом дальнем углу поляны. Она приводит прямо к мостику через протоку, возле которого уже было построено немало катамаранов и выпито немало спирта. Весь волок в две ходки занял у нас полтора дня. 
Чувство полета 
Я, вероятно, уже изрядно утомил читателя своим многословием, но и путь наш на Жомболок не был коротким. На фоне этого трехнедельного похода три дня сплава оказались короткими, как полет брызг над порогом. А впрочем, вся человеческая жизнь -- не более чем краткий переходный процесс между рождением и смертью... 
Первый порог Жомболока (139) -- простой локальный слив высотой около 1,3 м, расположенный в протоке между 4 и 5 озерами Олон-Нур. Выход из пятого озера далеко не очевиден -он находится слева, в то время как от начала озера кажется естественным искать его за мелководной грядой справа. Вообще Жомболок -- речка-обманщица; никогда не знаешь, что ждет тебя за поворотом. С самого начала, выйдя в его долину, чувствуешь какой-то подвох, что-то непривычное в обстановке. Потом понимаешь: она прямая, как труба, и снизу не заперта очередным поворотом, а открывается прямо в широкую котловину Оки. 
За пятым озером начинается небольшой участок разбоев и завалов -- типичная подмосковная речка в половодье. Сплошной завал нам встретился только один, но, на наше счастье, шедшая впереди катамаранная группа успела прорубить вокруг него просеку для обноса. 
Следующие два порога похожи друг на друга: левый поворот на 180(, затем правый на 90(. Второй порог заметно мощнее, на левом повороте начинается коридор в скальных стенках, на правом -- пологий метровый слив. Он очень фотогеничен, если снимать со скалы левого берега на выходе из порога. Порог 142 на его фоне не столь впечатляет: два широких поворота, левый с метровым сливом и правый с чистым пологим треком. Бочки за сливом мелкие и мягкие. 
С ним резко контрастирует порог 143 -- по мнению многих групп, один из сложнейших на маршруте, превосходящий по своей сложности даже некоторые именные препятствия. Первопроходцы совершенно напрасно не удостоили его своим вниманием. Будь на то наша воля, мы бы назвали его "Биллиардом" за характерную линию движения: от трех бортов в лузу. Перед порогом река собирается в одно русло, но тут же снова отходит узкая протока вправо; впереди видны выходы лавы по берегам. Удобные улова для чалки есть слева перед входной шиверой. Порог расположен на трех поворотах: левом, правом, левом. На первом повороте пологий слив высотой около 1,5 м, перед ним сильный снос вправо, после него отраженная от скалы струя выбрасывает влево. На втором -- слив около 1 м с большой, но мягкой бочкой; перед ним в центре струи еще одна узкая метровая бочка. На последнем повороте порог заканчивается пологим треком с валами; такое же завершение характерно и для некоторых других препятствий. 
Я недооценил боковой снос после первого слива и, не попав во второй, вылетел на пологую плиту-трамплин у левого берега, откуда позорно плюхнулся прямо в бочку. Шедшая второй "дочка" учла эту ошибку и прошла настолько чисто, что решила повторить прохождение. На этот раз она перестаралась и угодила в бочку перед вторым сливом, которая оказалась неожиданно жесткой. Вот где пригодились лосевские трюки! Провисев там около минуты -- к тому же не под свою руку -- она успешно вытолкнула каяк из бочки поперек потока. 
Следующие два порога -- одиночные сливы 1-1,5 м с жесткими бочками и пульсирующими валами -- едва ли заслуживают подробного описания. С плеса за порогом 145 речка уходит вправо, и на следующем левом повороте начинается исключительно красивый порог "Катапульта". У левого берега удобное улово, от которого идет тропа до следующего из ключевых порогов -"Недотроги". Порог начинается небольшим косым пологим сливчиком, сделанным, очевидно, для того, чтобы мешать заходу в основной водопадный слив высотой немногим более 2 м. Поскольку в нем сконцентрирован весь расход реки, он достаточно мощный и эффектный, а бочка за ним глубокая и мягкая. Ниже, на плавном левом повороте, расположены еще два небольших (до 1 м) пологих слива. 
Порог вполне оправдывает свое название: судно глубоко ныряет в бочку, а затем, следуя законам физики, выпрыгивает высоко вверх. Мой "Торнадо", специально спроектированный для подобных препятствий, пошел под водой по широкой дуге и всплыл практически за бочкой. "Дочки" шли на каяках модели "Циклон", у которой подрезка штевней существенно меньше. В результате одна из них как вошла вертикально в бочку, так и выпрыгнула обратно на носовой "свече", еще раз продемонстрировав, что не напрасно отрабатывала этот трюк в бассейне и в Лосево. Я тоже решил пройти и на "Циклоне", в момент прыжка разгрузил нос -- и в результате вылетел на столь же эффектной кормовой "свече", но, увы, с менее почетным завершением. 
Еще три порога представляют собой одиночные сливы, а за ними следует, вероятно, самый сложный порог -- "Недотрога". Это длинный многоступенчатый ломаный слив на резком левом повороте, не просматриваемый целиком ни с одной точки, с общим перепадом около 3,5 м. Стоя внизу за порогом, можно видеть только клочья пены, взлетающие над кустами в его начале. Слив начинается от правого поворота пологой разгонной горкой и становится наиболее крутым в конце, после левого поворота. Бочка за сливом справа и в центре достигает 1,5 м, скала на левом повороте образует мощный отбойный вал высотой 1-1,2 м. 
Для катамаранов опасны оба прижима; шедшая перед нами группа поочередно распорола в них оба баллона катамарана за одно прохождение -- и, судя по хорошо обжитой стоянке на буграх за порогом, была в этом далеко не первой. Принципиальная тактическая ошибка, которую допускает в этом пороге большинство групп -- это попытка трактовать его как последовательность отдельных сливов и прижимов. На самом деле все они представляют единое целое, и прохождение "Недотроги" -- это одно падение, на фоне которого нужно выполнить некоторые управляемые маневры. Для каяка важно на разгонной горке удержаться под левым берегом, чтобы сразу за поворотом спрыгнуть в основную ступень слива в левой трети, где бочка наиболее слабая. Двум моим "дочкам" это, увы, не удалось. Одна из них попала в центр слива, где и перевернулась, после чего вставала долго и тяжело. Другая с самого начала улетела в прижим, перевернулась и выскочила из каяка еще до главной ступени слива. За сливом основная часть потока выходит на обширную мель у левого берега, откуда легко добраться до берега или поймать спасконец. Однако с правого края струи можно легко угодить в близко расположенный следующий порог -- одиночный слив 151 -- или в полузатопленные кусты за ним. Поэтому правую часть русла приходилось перекрывать активной страховкой с воды. 
Не более 10 минут сплава отделяют последний именной порог -- "Вариант". Он начинается как обычный разбой, похожий на предыдущие. В прямой левой протоке видно только постепенное ускорение струи; завершается она водопадным сливом высотой около 2 м, вываливающимся на обширный плес. Правая протока отходит под прямым углом и описывает широкую спокойную петлю. В конце ее расположен пологий слив высотой около полуметра и зигзагообразная горка, выбирающая остальные 1,5 м. Протока заканчивается на том же плесе. Из трех именных порогов на маршруте "Вариант" является наиболее простым. 
Пологий метровый слив на выходе с плеса завершает каскад основных порогов. Далее на протяжении нескольких километров тянется хорошо обжитая Шарзинская котловина. За ней река собирается в одно русло у левого борта долины, и снова начинается шивера, похожая на весенний Валдай. Постепенно долина переходит в котловину Оки. 
Перед устьем реки Обтой, широкая долина которой хорошо заметна издалека, начинается очередная длинная шивера. Ее кульминация -- слив высотой около 1 м непосредственно перед мостом дороги Саяны-Хужир. Еще через 1-1,5 км она переходит в самый сложный и опасный участок реки, где достаточно большой уклон (10-15 м/км) и соответствующая скорость течения сочетаются с большим количеством завалов и заломов. 
Первый завал представляет собой, по существу, гребень широкого переката, на котором река, разбившись на множество проток, постепенно переходит из левой половины русла в правую. Чистого прохода в нем найти не удалось, а попытка вписаться между двумя свисающими с разных берегов деревьями закончилась для меня оверкилем под одним из них, сорванной юбкой (не помогла и поперечная перекладина), и не слишком простой чалкой на залитой водой лодке. Как выяснилось, вся вода постепенно собирается в одной протоке у правого коренного берега, куда и следует перетаскивать лодки кратчайшим путем. Далее сплошных завалов нет, но часто встречаются закрытые повороты с опасными для катамаранов заломами у внешнего берега. Постепенно лес по берегам сменяется лугами, струя становится более чистой и концентрированной. Еще один локальный порог -- слив высотой 1,2-1,3 м с пульсирующими валами на выходе -- легко преодолевается с хода. 
Выходная шивера служит достойным завершением маршрута. Когда-то лава, стекавшая по Жомболоку, заполнила долину Оки, а затем река пропилила в ней каньон глубиной 30-50 м. Более маловодный Жомболок, не успевая за ней, образовал типичную висячую долину. Сначала он успокаивается на лавовом ложе Окинской котловины, а затем начинает вгрызаться в край каньона, выбирая всю его глубину на участке длиной 1,5-2 км. Шивера начинается у моста местной дороги. До устья Жомболока отсюда по прямой немногим более километра, но русло его далеко от прямого. Наиболее примечательны два очень фотогеничных левых поворота на 180( в начале шиверы. На протяжении всего препятствия уклон равномерный, многочисленные бочки достигают 1 м, завалов нет, встречаются отдельные обливные камни. В 1994 г. при нормальном уровне воды камней было заметно больше, а бочки были гораздо мягче. 
Перед впадением в Оку по правому берегу начинается низкая терраса, переходящая в обширную поляну. За 2-3 корпуса до слияния Жомболок успокаивается, и лучшее место для чалки трудно придумать. Поляна на стрелке давно и заслуженно пользуется вниманием туристов, но, к счастью, периодические паводки на Оке пока успевают очищать ее до первоначального состояния. Увы, мы шли слишком поздно, и составить нам компанию смогли только местные мыши, за ночь лишившие нас значительной части мешка с шоколадками. 
Примерно в часе сплава по Оке расположен поселок Хужир, откуда можно попытаться уехать попутным грузовиком в Орлик и далее в Слюдянку. Поразмыслив, мы все-таки предпочли более дешевый и комфортный, хотя и немного более медлительный вариант -- собственные каяки. Сплав от устья Жомболока до начала ущелья Орхо-Бом занимает один ходовой день, два дня -- прохождение ущелья и еще два дня требуется, чтобы доплыть до поселка Верхнеокинский. =============================================================== 
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НОВОКУЗНЕЦКИЙ ГОРОДСКОЙ КЛУБ ТУРИСТОВ "АЛКИС" 
КУЗНЕЦКИЙ МАШИНОСТРОИТЕЛЬНЫЙ ЗАВОД 
О Т Ч Е Т 
о водном туристском путешествии 
3 к.с. по реке Сисим 
в районе Восточных Саян, 
совершенном с 28 апреля по 9 мая 
1981 года 
Маршрутная книжка No 50 \ 81 
Руководитель группы Ходов А.С. 
Д о м а ш н и й а д р е с : 654007, 
г. Новокузнецк, Кемеровской обл., 
у л. С п а р т а к а 
Маршрутно-квалификационная комиссия р а с с м о т р е л а отчет 
и считает , что 
путешествие м о ж е т быть зачтено всем 
у ч а с т н и к а м и р у к о в о д и т е л ю. 
М а р ш р у т и м е е т 3 к. с. 
НОВОКУЗНЕЦК - 1981 г. 
1. Справочные сведения о путешествии. 
Организатор путешествия - Новокузнецкий городской клуб туристов "АЛКИС" и Кузнецкий машиностроительный завод. 
Вид туризма - водный. 
Категория сложности - третья. 
Число участников - девять. 
Средства сплава - надувной плот ПСН-10 , катамараны из надувных понтонов 500 мм. 
Маршрут путешествия - г. Новокузнецк - г. Абакан - ст. Щетинкино - сплав по реке Сисим до пос. Березовое - пос. Приморский - г. Красноярск - г. Новокузнецк. 
Время проведения путешествия - с 28 апреля по 10 мая 1981 года. 
Продолжительность путешествия - 12 дней, из них: 
подъезды, отъезды - 4 дня, 
сплав - 8 дней. 
Протяженность сплава - 196 км. 
Заключение о маршруте дано Новокузнецкой городской МКК. 
Маршрутная книжка No 50\81 
Сведения о районе путешествия. 
В начальную точку маршрута ст. Щетинкино можно попасть из г. Абакана или Красноярска. В поселке есть магазин, столовая, пекарня. Почты в поселке нет.. От станции до реки около 1 км. 
На сплавной части маршрута находятся: ж.д. станция Сисим, заброшенный поселок Джотка, кордон Алгинский. Пополнить запас продуктов и дать телеграмму можно в конечной точке маршрута пос. Березовое. Из Березового автобусом можно добраться до пос. Черемушки. В Черемушках, стоящих на берегу Красноярского моря пристань. Навигация начинается с 15-20 мая. Поселок Черемушки водным путем связан с пристанью поселка Приморский и пос. Шумиха, которые в свою очередь связаны автобусным сообщением с Красноярском. 
ВНИМАНИЕ ! Для прохождения маршрута по реке Сисим необходимо получить разрешение в управлении лесного хозяйства г. Красноярска. 
Поход проходил по территории Восточного Саяна. Восточный Саян - горная система, расположенная в пределах Южной Сибири, на юге Красноярского края, в Иркутской области, западной части Бурятской АССР, северо-восточной части Тувинской АССР. 
Восточный Саян начинается на левобережье Енисея, к юго-западу от Красноярска, и протягивается более чем на 1000 км в юго-восточном направлении почти до берегов Байкала. 
... и т.д. , и т.п. ... 
Проведение путешествия. 
План путешествия и график движения были составлены с учетом рекомендаций наших товарищей, прошедших этот маршрут ранее. 
В городе Красноярске группой был проведен незапланированный радиальный выход в заповедник "Красноярские Столбы". Были осмотрены скалы Дед, Львиные ворота, Перья, Бабушка и многие другие. Посещение государственного заповедника Столбы оставило неизгладимое впечатление. 
Техническое описание маршрута. 
Начальная точка сплава - пос. Щетинкино. 
Конечная точка сплава - пос. Березовое. 
Протяженность сплава - 196 км. 
Чистое ходовое время - 25.5 час. 
Средняя скорость течения реки - 7.7 км\час. 
Время сплава - с 1 по 9 мая 1981 года. 
Все пороги проходились по большой воде. 
1. Начало сплава - р. Джотка. 
От пос. Щетинкино до реки идет хорошая проселочная дорога, которая через километр выходит к реке. Плот и катамараны собирали на правом берегу Сисима, где есть удобная поляна. 
На участке реки до станции Сисим много проток. Сразу за железнодорожным мостом в начальной точке маршрута нужно уходить в правую протоку. Левая полностью забита бревнами и вывороченным в половодье лесом.. Река узкая, часто петляет. Опасны низко нависающие кусты, упавшие в русло реки деревья, коряги. В районе заброшенного поселка Джотка много искусственных проток, образованных работой драг. Следует придерживаться левых проток. 
2. р. Джотка - пос. Бугуджуль. 
От ручья Джотка река бежит одним руслом. Наибольшей опасностью является низко висящие мосты. Один из них нам пришлось обносить. Недалеко от заброшенного поселка Бугуджуль река входит на территорию Сисимского заказника. На реке появляются слабые шиверы. Шиверы не опасны и проходятся сходу. 
3. пос. Бугуджуль - руч. Сисимский Моховой. 
Река бежит одним руслом. Встречаются небольшие слабые шиверы. По берегам ледяные торосы высотой до 3 м. Такой характер реки сохраняется до Алгинского порога. Порог Алгинский находится в нескольких километрах от одноименного кордона. Длина порога около 800 метров. Порог представляет собой участок с подводными и надводными камнями, небольшими сливами и валом. Выйдя из порога река вновь успокаивается. До следующего препятствия - Полковницкой шиверы препятствий на реке нет. Иногда встречаются перекаты. Полковницкая шивера участок в 2.5 - 3 км. Начинается за крутым левым поворотом. В нашу воду это препятствие представляло собой хаотическое нагромождение валов и бочек. Проходили по центру. 
От Полковницкой шиверы до Гремяченского порога около 3-х часов хода. Гремяченский порог - самое сложное препятствие на Сисиме. Длина порога - три километра. Выделяются три ступени порога. Порог начинается за левым поворотом реки. Набирая скорость на пред порожной шивере река устремляется в порог. Начинается сам порог сливом с последующей бочкой. Далее серия жестких валов сменяется небольшим прижимом в скалу левого берега. После слива, образованного подводной плитой Сисим немного успокаивается. Длина первой ступени - 1.5 км. 500 метров быстротока отделяют первую ступень от второй. Вторая ступень короче, около 1 км. Валы, бочки и прижим к береговым камням правого берега характеризуют вторую ступень порога. Третья ступень - это постепенно ослабевающая шивера. Проходили порог придерживаясь основной струи. 
Последнее препятствие на реке - порог 2-ой Березовый. Хорошим ориентиром порога служит скала в виде пальца на левом берегу реки. От скалы до порога 1 км. Порог расположен на плавном левом повороте реки. Начинается порог сливом. Далее на всем протяжении порога - вал. Заканчивается порог шиверой. 
От порога до поселка Березовый остается 4 км. Чалиться лучше на правый берег перед мостом. В пос. Березовое кончается сплавная часть маршрута. При желании поход можно продолжить. Ниже по реке расположен порог Березовый -1 и вскоре после него Сисим впадает в Красноярское водохранилище. =============================================================== 
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НОВОКУЗНЕЦКИЙ ГОРОДСКОЙ КЛУБ ТУРИСТОВ "АЛКИС" 
НОВОКУЗНЕЦКИЙ ДСО "СПАРТАК" 
О Т Ч Е Т 
о водном туристском путешествии 
5 к.с. по реке Урик 
в районе Восточных Саян, 
совершенном со 2 по 29 августа 
1986 года 
Маршрутная книжка No 0-51-86 
Руководитель группы Ходов А.С. 
Д о м а ш н и й а д р е с : 654007, 
г. Новокузнецк, Кемеровской обл., 
у л. С п а р т а к а 
Маршрутно-квалификационная комиссия р а с с м о т р е л а отчет 
и считает , что 
путешествие м о ж е т быть зачтено всем 
у ч а с т н и к а м и р у к о в о д и т е л ю. 
М а р ш р у т и м е е т 5 к. с. 
НОВОКУЗНЕЦК - 1986 г. 
1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ 
1.1. Справочные сведения о путешествии. 
Организатор путешествия - Новокузнецкий городской клуб туристов "АЛКИС" и ДСО "Спартак" г. Новокузнецка. 
Вид туризма - водный. 
Категория сложности - пятая. 
Средство сплава - двухместные катамараны и плот на поперечно расположенных понтонах. 
Число участников - восемь. 
Названия рек - река Урик , река Хоньчин ( левый приток р. Урик ). Район путешествия - Восточный Саян (Бурятская АССР, Иркутская обл.).Маршрут путешествия: г. Новокузнецк - ст. Слюдянка - пос. Зун-Холбо - переход до реки Урик - сплав по реке Урик от устья реки Холбо до реки Хоньчин - сплав по нижнему каньону реки Хоньчин и далее по реке Урик до пос. Хужир - пос. Голуметь - г. Черемхово - г. Новокузнецк. 
Время проведения путешествия - 2 - 31 августа 1986 года. 
Продолжительность путешествия - 30 дней, из них 
подъезды и отъезды - 7 дней, 
пеший подход к рекам Урик и Хоньчин - 1 день, 
строительство плота и катамаранов - 3 дня, 
сплав по реке Урик - 14 дней, 
сплав по реке Хоньчин - 1 день, 
дневки - 2 дня. 
Пройдено километров - 131, из них: 
по реке Урик - 128, 
по реке Хоньчин - 3. 
Заключение о маршруте дано Кемеровской областной МКК 22.07.86. Шифр МКК 128-00-442502Б. 
Маршрутная книжка No 0-51-86. 
1.2. Участники. 
Ф.И.О. г\р обязан-сти тур. опыт Ходов Александр1956 руководит. Сисим-3р, Курчум-3р, КараСергеевич Каба-Кальджир - 4р, 
Улуг-О-5у, Кумир 
Коргон-5р Фомичев 1959 рыбак Она-3у, Лепсы-4у, КумирВиктор Коргон-5у, ХоньчинАлексеевич Урик-5у Бельтюков 1959 киноопер. Сисим-3у, Кара-КабаВладимир Кальджир-4у Анатольевич Бельтюков 1965 метеонаблюда Курчум-3у, Кара-КабаСергей тель Кальджир-4у Анатольевич Корсунский 1949 лоцман Чулышман-6у, Улуг-О-5р, ХайтЯков Белая-5р, Хоньчин-УрикСамуилович 5р, Билин-Кызыл-Хем-5р Куликов 1949 завхоз Черная Уба-Уба-4у, ХоньчинЮрий Урик-5у, Билин-КызылВитальевич Хем-5у Дудкин 1952 ответственны Катунь-5у, Чаткал-5у, АкВячеслав й за ремнабор Алаха-Аргут-6у,КураганФедорович Катунь-6у Тавровский 1957 врач Черная-Уба-Уба-4у, ХоньчинАлексей Урик-5у, Билин-КызылВладимир. Хем-5у 
1.3. Сведения о населенных пунктах, встреченных на маршруте. 
Большая часть походов по Саяну, входящему в территорию Бурятской АССР, начинается в городе Слюдянка, центре Слюдянского района Иркутской области РСФСР. Город расположен на Транссибирской магистрали, на южном берегу озера Байкал. Население 21 тыс. человек. 
Из Новокузнецка до станции Слюдянка можно добраться поездом сообщения Новокузнецк - Чита. Между Иркутском и Слюдянкой курсируют электропоезда пригородного сообщения, а так же все поезда, следующие в восточном направлении по Транссибирской магистрали. 
Следующий населенный пункт на маршруте - поселок Кырен. Из Слюдянки два раза в день ( в 7.00. и 16.00. местного времени ) отправляются автобусы в пос. Кырен. Пос. Кырен центр Тункинского района Бурятской АССР. В поселке имеются : аэропорт, автостанция, почтовое отделение связи, столовая, гостиница, больничный комплекс, а так же КСО, в котором необходимо встать на учет. Адрес КСО: 671010, пос. Кырен, Тункинского района, Бурятской АССР, Райисполком, КСО, тел. 91-474. 
С автостанции пос. Кырен можно добраться до следующего населенного пункта маршрута - поселка Монды. Отправление автобуса из Кырена в 16.00. местного времени. Билеты лучше приобрести заранее. 
Поселок Монды небольшой. Имеется пара магазинов и столовая. В основном Монды - это базы геологов. В автохозяйстве этих баз и следует узнавать о попутном транспорте в поселок Зун-Холбо. 
ВНИМАНИЕ ! В поселки Тункинского и Окинского районов Бурятской АССР продажа билетов, въезд и нахождение осуществляется только по пропускам, выданным УВД по месту прописки. 
Из поселка Монды дорога тянется правым берегом (почти до самых истоков) реки Иркут и далее до поселка Зун-Холбо. 
В устье левого притока Иркута - ручье Тумелек стоят домики артели золотодобытчиков. Имеется радиостанция и столовая. 
Немного выше озера Ильчир на склоне горы стоит Ильчирская метеостанция с вертолетной площадкой. 
Самарта - еще один поселок старателей. Есть столовая, радиостанция, вертолетная площадка. Сюда регулярно ходит автотранспорт. Этот поселок стоит на одном из истоков реки Китой. 
Поселок геологов Зун-Холбо. Имеется столовая, вертолетная площадка, небольшой магазинчик из серии "шило - мыло повидло". В поселке ведется строительство разведочной шахты. Регулярно в Зун-Холбо ходят вахтовые машины с рабочими. Постоянно подвозятся различные грузы. 
Зун-Холбо последний населенный пункт перед сплавом. На участке сплава по реке Урик встречаются только избы охотников. 
Несколько домов на правом и левом берегах можно встретить на тридцатом километре (от устья) Урика. Это поселочек Хужир. На правом берегу расположены дома заготконторы. В летне-осенний период здесь постоянно есть люди, ведущие заготовку грибов, ягод, кедрового ореха и т.д. Эпизодически сюда ходят машины. 
Напротив устья Урика на левом берегу реки Белой расположен поселок Инга. Есть магазин, почта, автостанция. Поселок связан регулярным сообщением с городом Черемхово. Автотрасса проходит через районный центр Голуметь, в котором (по слухам) в годы гражданской войны был пойман Колчак. 
Город Черемхово - город шахтеров, расположенный на Транссибирской магистрали. 
2. РАЙОН ПУТЕШЕСТВИЯ. 
2.1. Географическое описание района. 
Географически основная часть нашего маршрута проходит в пределах центральной части Восточных Саян и лишь в самом конце выходит на Иркутско-Черемховскую равнину. 
Административно - это запад Бурятской АССР и юго- запад Иркутской области. Река Урик принадлежит бассейну р. Ангары. 
......................................................... ................. 
И т.д. и т.п. 
Кому надо узнает из литературы сам. ......................................................... ................. 
3. ОРГАНИЗАЦИЯ ПУТЕШЕСТВИЯ. 
Путешествие по Восточному Саяну со сплавом по реке Урик и его левому притоку Хоньчин организовано и совершено при помощи ДСО "С п а р т а к" г. Новокузнецка, Новокузнецкого городского клуба туристов "АЛКИС" и Кемеровского совета по туризму и экскурсиям. 
Район путешествия был выбран не случайно. В 1984 году этими же организациями был проведен поход со сплавом по рекам Хоньчин (от истока) и Урик. Поход занял первое место в чемпионате ДСО "Спартак". Верхнее течение реки Урик (от истока) для нас оставалось неизвестным. Поэтому в 1986 году было решено продолжить знакомство с рекой Урик. Этот интересный в спортивном и познавательном отношении маршрут является очередным этапом планомерного освоения группой района реки Урик. В связи с этим перед группой были поставлены следующие цели и задачи: а) продолжение освоения бассейна реки Урик, а следовательно и части Восточных Саян, б) повышение туристско-спортивной квалификации участников путешествия. 
Подготовка к путешествию велась по следующим основным направлениям: а) сбор материалов о районе путешествия, б) сбор материалов по реке Урик, в) подбор , изготовление и ремонт снаряжения, г) переработка описательного и картографического материала, д) разработка графика движения, е) составление сметы похода, ж) приобретение продовольствия и железнодорожных билетов. 
В пред походный период кроме вышеперечисленного так же был решен ряд вопросов, возникающих при подготовке любого путешествия. 
В верховья реки Урик было решено попасть пешим переходом по реке Гарган (правый приток р. Иркут) и начать сплав в 10-15 км от истока Урика. Было решено так же пройти нижний каньон Хоньчина. Планом путешествия строительство плота намечалось ниже Амбарта-Гольского ущелья, верховья же Урика планировалось проходить на трех катамаранах. Затем один катамаран разбирался, а в устье Хончина строился вновь. Нижний каньон Хончина предстояло проходить тоже на трех катамаранах, а дальнейший сплав по Урику, как и прежде на двух катамаранах и плоту. 
Заполнены и подписаны заявочные документы и маршрутная книжка. Отправлено письменное сообщение в КСС г. Иркутска. 
В УВД г. Новокузнецка был получен пропуск на въезд и временное нахождение в поселках Тункинского и Окинского районов Бурятской АССР. 
В начале мая, почти в том же составе, группа совершила тренировочный поход по реке Чуя. 
В результате работы, проделанной в предпоходный период, группа имела достаточное представление о районе путешествия, сложности, специфике маршрута и серьезно настроилась на сложное летнее путешествие, а майский тренировочный поход позволил группе войти в "спортивную форму". 
4. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА. 
Для более удобной работы с отчетом маршрут разделен на несколько этапов. 
В данном отчете на масштабных картосхемах нанесен условный километраж отдельно для каждой реки ( Урика и Хончина). Все безымянные притоки пронумерованы отдельно для Урика и отдельно для Хончина. Препятствия имеют сквозную нумерацию для каждой реки, с краткой характеристикой - порог, шивера и т.д. На схемах и фотографиях нанесено место и направление фотосъемки, линии движения судов. 
При использовании данного отчета следует иметь в виду, что вода в нашем путешествии была стабильно низкой. В большую воду многие препятствия могут сильно видоизмениться, либо исчезнуть совсем. 
4.1. Описание подходов группы к начальной точке сплава на реке Урик. 
За несколько дней до выхода на маршрут были приобретены железнодорожные билеты до ст. Слюдянка. В назначенный срок группа погрузилась в поезд и покинула Новокузнецк. 
Прибыв в Слюдянку и переночевав на железнодорожном вокзале, рано утром рейсовым автобусом уехали в пос. Кырен, и на следующий день (по нерасторопности группы) добрались до пос. Монды. В Мондах за несколько часов мы нашли транспорт (ГАЗ-66), который забросил нас до устья р. Гарган (правый приток Иркута). От устья Гаргана должен был начинаться наш пеший переход к истоку реки Урик. Разбили лагерь. Оценив обстановку, количество воды в Гаргане и Иркуте, разведав тропу, было решено начать сплав не с истоков Урика, а несколько ниже - от устья ручья Холбо. На следующий день на попутной машине выехали до пос. Зун-Холбо. 
От пос. Зун-Холбо до Урика около 15 км. В большую воду по реке Холбо можно плыть на катамаране, но в нашу воду это была мелкая речушка. От поселка до Урика проложена хорошая тропа, по которой мы "гуляли" четыре часа. Только на протяжении одного километра тропа проходит по скалам и курумнику, требуя больших физических сил и повышенной осторожности. В этом месте Холбо прорезает скалы и бежит в глубоком ущелье. 
Лагерь разбили выше устья Холбо километра на два, рядом с охотничьей избушкой. 
Во время строительства катамаранов была сделана разведка ущелья, расположенного на четыре километра выше устья Холбо. Это препятствие имеет длину несколько километров. В большей своей части это глубокий каньон с отвесными стенками-скалами. В каньоне сплошной каскад порогов, многие из которых явно выше 5 к.с. Для прохождения этого каскада нужно потратить не один день. К сожалению мы его уже пройти не могли. 
4.2. Описание сплавной части маршрута по реке Урик. 
Река Урик - правый приток Большой Белой, которая сливаясь с Малой Белой принимает название Белая и впадает в Ангару. Истоком служит небольшое озеро на склоне западных отрогов Китойских гольцов. 
Длина реки - 210 км. 
Начальная точка сплава - 158 км. 
Конечная точка сплава - 30 км. 
Протяженность сплава - 128 км. 
Площадь водосбора - 3230 км2. 
Средняя высота водосбора - 1870 м. 
Средний уклон реки - 8.5 м\км. 
Средний уклон на участке сплава - 5.8 м\км. 
Высотная отметка начальной 
точки сплава - 1360 м. 
Высотная отметка конечной 
точки сплава - 595 м. 
Среднегодовой модуль стока - 12.4 л\с\км2 . 
Среднегодовой расход воды - 40.1 м3\с. 
Средний расход воды в июне - 90.0 м3\с, 
в июле -117.0 м3\с, 
в августе - 107.0 
м3\с. 
Средняя температура воды 
в июне - 10.5 С , 
в июле - 12.6 С , 
в августе - 11.6 С. 
Чистое ходовое время сплава - 34.72 час. 
Средняя скорость сплава - 3.69 км\час. 
Уровень воды - стабильно низкий. 
Все характеристики реки, кроме длины, привязаны к водомерному посту Шанхар. 
Дождевые паводки наблюдаются в реке регулярно, в основном в июле, и продолжаются от 9 до 18 дней. Среднесуточный расход воды в это время может превышать среднемесячный в 2 - 5 раз и достигать 550 м3\с. 
Сплав по Урику от устья Холбо является эталонным маршрутом 5 к.с. 
В начале нашего сплава Урик это быстрая мелкая речушка, в русле масса камней. Через 10 км от устья Холбо долина Урика сужается и река входит в ущелье Амбарта-Гол. Это самое сложное препятствие Урика. Ущелье требует разведки и грамотной тактике при прохождении. Заканчивается ущелье в устье ручья Амбарта-Гол. Долина реки ниже ущелья расширяется и Урик вновь разбивается на перекатах, которые чередуются с прекрасными песчаными плесами с замечательной рыбалкой. Таким он остается на протяжении 22 км, затем начинается предводопадное ущелье. Плыть по ущелью следует очень осторожно, что бы не оказаться слишком близко к водопаду. Сплав по Урику от устья Хоньчина в техническом отношении большой сложности не представляет, за исключением порога Чертики, зато поражает обилием прекрасных пейзажей. От устья Хоньчина до брошенной деревни Шигна есть несколько шивер, прижимов, перекатов. Затем тянется десяти километровый плес. За р. Ара-Шигна препятствия возобновляются шиверы, перекаты, прижимы, простые пороги. В районе сотого километра долина Урика заметно сужается, по берегам появляются скальные выходы - это начало Чертова ущелья, протянувшегося до барака Борты. Средний уклон в ущелье порядка 6.2 м\км. Препятствия представлены динамичными шиверами и порогами средней сложности, разделенными значительными плесами. Кульминацией ущелья является порог Чертики. Это самое сложное препятствие нижнего Урика. Заканчивается ущелье перед бараком Борты высокой скальной стенкой левого берега. 
От барака Борты и до устья Урик течет спокойно и даже величаво в постепенно расширяющейся долине. Средний уклон на этом участке составляет 2.7 м\км. Препятствия значительно упрощаются. В начале это легкие шиверы, затем на смену им приходят перекаты и затяжные плесы. 
Основой при сплаве по Урику нам служила лоция Куйбышевских туристов. Сохраняем их нумерацию препятствий реки. 
Сплавная часть маршрута для удобства описания разделена на шесть участков. Приводим описание каждого из них. 
4.2.1. Начальная точка сплава - начало ущелья Амбарта-Гол. 
Протяженность участка - 10 км. 
Чистое ходовое время - 2.5 час. 
Примерный уклон участка - 13.3 м\км. 
На этом участке река быстро бежит по долине, иногда разбиваясь на протоки, особенно в устье р. Холбо. Мы проходили их по более полноводным протокам, которые хорошо читаются с воды. От устья р. Хара-Гол начинаются встречаться слабые шиверы. 1. Слабая шивера. 2. Слабая шивера. 3. Порог. В русле большой заросший лесом остров. Правая 
протока мелкая. Порог находится в левой протоке. На 
входе в порог разгонная шивера, затем идет прижим к скале 
левого берега, на выходе скальный обломок. Осматривали 
порог с острова. Проходили по центральной струе. 4. Чистый слив на левом повороте. 5. Шивера. 6. Остров. Левая протока мелкая. В правой - шивера, на 
выходе прижим к скале правого берега. 7. Шивера. На входе в центре камень. 8. Шивера на крутом правом повороте. Вход в шиверу 
перегорожен каменной грядой от левого берега. 9. Шивера через несколько десятков метров от 
предыдущей. Находится на крутом левом повороте. Правый 
берег скальная стенка, на нее слабый навал воды. 10. Шивера на правом повороте. Небольшой навал воды на левую скальную стенку. 11. Мелкая шивера. На входе слив у скал левого берега. 12. Порог "Три бандита". Начинается шиверой, затем количество камней возрастает. Кульминация порога - три камня. 13. Слабая шивера. 14. Слабая шивера. 15. Мелкая длинная шивера, забитая камнями. 16. Сильная шивера, густо забитая камнями. 17. Порог "Змейка". Длинное препятствие состоящее из серии сливов, разделенных участками быстротока. Некоторые сливы осложнены подводными камнями. Правый берег скальная стенка. Проходили сливы по основной чистой струе обходя подводные и надводные камни. Конец порога "Змейка" - это начало Амбарта-Гольского ущелья. 
4.2.2 Прохождение ущелья Амбарта-Гол. 
Протяженность участка - 3 км. 
Чистое ходовое время - 1.24 час. 
Примерный уклон участка - 19.03 м\км. 
Пороги ущелья Амбарта-Гол образованы огромными валунами, скатившимися с бортов узкого и глубокого ущелья. Тропа в обход ущелья идет по левому берегу вверху над рекой и спускается к воде в районе ручья Амбарта-Гол в конце ущелья. Мы разбили лагерь перед началом ущелья и из него осуществляли поэтапное прохождение сложнейших порогов ущелья. 
Пороги ущелья - это крутые и пологие сливы среди массы камней. Ранее ущелье считалось непроходимым и только недавно отдельные группы туристов стали проходить это препятствие Урика. К сожалению не обошлось без жертв, о чем свидетельствует памятник на камне в конце ущелья. 
Прохождение ущелья строилось по следующей схеме: разведка небольшого отрезка реки, определение места чалки после прохождения участка, определение запасного места причаливания, выставление страховки, выставление фото- кино-съемщиков. Помощь в фото и кино съемках нам оказали туристы из города Ижевска, которые обнесли это ущелье по тропе левого берега. За скальными воротами, от устья ручья Хабтагай-Шулута ущелье постепенно расширяется. На выходе из ущелья расположен порог Амбарта-Гол. Порог простой и после препятствий ущелья показался нам шиверой. Заканчивается порог напротив устья р. Амбарта-Гол. 
Подробно описывать пороги ущелья нам кажется нецелесообразным, поскольку перед прохождением обязательна разведка каждого препятствия. Характер препятствий можно видеть на многочисленных фотографиях отчета. 
4.2.3. р. Амбарта-Гол - устье реки Хоньчин. 
Протяженность участка - 22 км. 
Чистое ходовое время - 8.3 час. 
Примерный уклон участка - 6.16 м\км. 
В устье ручья Амбарта-Гол на левом берегу Урика был построен плот, и сплав дальше продолжался на двух катамаранах и плоту. 
Выйдя из ущелья река растеклась на мелких галечных отмелях. 
Препятствия этого участка однотипные - шиверы длинные и мелкие. Проходили выискивая места, где поглубже. 
После 48 препятствия на левом повороте река входит в скальный каньон "Водопадный". Препятствия с 49 по 60 простые и проходятся сходу, но не следует забывать, что кончается каньон десяти метровым водопадом. Ориентиром пред водопадного участка служит галечная коса с правого берега, левый берег - скальная стенка. Река огибает галечник. Впереди видна водяная пыль водопада, но она не служит ориентиром. Перед самим водопадом после крутого левого поворота в центре остров. Основная вода устремляется в левую протоку. В правой протоке несколько скальных обломков. От конца острова до верхнего бьефа водопада всего несколько метров быстротока. Нужно зачалиться до острова. Мы чалились перед островом направо и проводили суда к самому водопаду (около 60 м от места чалки). Перетаскивали плот и катамараны по скальному желобу. Плот перетащили за 25 минут. Ну а катамараны, после плота, нам показались пушинками и каких либо затруднений с ними мы не испытывали. 
От водопада до устья Хоньчина расположены препятствия 61 - 63. 
Ниже 63 препятствия каньон кончается. В русле появляются острова. Ниже островов слева вливается Хоньчин. 
4.2.4. Сплав по нижнему каньону реки Хоньчин. 
Протяженность участка - 3 км. 
Чистое ходовое время - 1.45 час. 
Примерный уклон участка - 15 м\км. 
Последние три километра Хоньчин течет в узком каньоне с очень крутыми, а во многих местах отвесными скалами. Каньон очень красив и является наиболее сложным на Хоньчине. Наиболее сложные первые 3\4 каньона. Средний уклон здесь достигает 16 м\км и выбирается в основном, ступенями сливов, разделенных плесами, очень удобными для страховки. Береговая кромка сильно изрезана и образует множество карманов, гаваней и уловов, дающих возможность для передышки. Хорошая тропа идет высоко и далеко от вода и с нее мало, что видно. Самое сложное и опасное препятствие- водопад, расположенный примерно в середине каньона. Последняя четверть каньона (от уреза 1040 м до устья) значительно проще, хотя отвесные берега тянутся до конца. Уклон на этом отрезке падает до 5 м\км и препятствия представлены простыми шиверами, прижимами, маленькими сливами и множеством камней. 
Разбив лагерь в ста метрах ниже устья Хоньчина, на удобной поляне, сняли с плота два понтона, частично демонтировали для переноски катамараны. По хорошей тропе левого берега Хоньчина занесли рамы катамаранов к началу каньона. Собрав катамараны и сделав разведку каньона мы начали сплав по Хоньчину. 
Описание препятствий каньона Хоньчина тоже не целесообразно. Расскажу только прохождение водопада. 
Порог-водопад. В центрерусла лежит крупный скальный обломок с плоской вершиной, разделяющий набегающий поток на две части. Слева от обломка вода отвесно падает вниз, разбиваясь о подводную плиту. Правая струю более пологая, но с очень сложным поворотом на входе. Было решено проходить правым берегом. При прохождении один катамаран ткнулся носом в пену и перевернулся. Перевернутый катамаран и людей выловили в двух метрах ниже водопада через несколько секунд. 
В устье Хоньчина на правом берегу стоит новая охотничья избушка. 
Более подробное описание маршрута по реке Хоньчин желающие найдут в отчете Корсунского Я.С. за 1984 год "Притяжение Хоньчина". Отчет имеется в библиотеке Новокузнецкого городского клуба туристов. 
Далее наш маршрут вновь продолжился по реке Урик. 
4.2.5. Устье Хоньчина - поселок Хужир. 
Протяженность участка - 93 км. 
Чистое ходовое время - 22.68 час. 
Примерный уклон участка - 4 м\км. 
Подвязав к плоту два недостающих понтона, демонтированных для катамарана при прохождении Хоньчина мы поплыли дальше. 
На этом участке реки есть смысл привести описание Чертова ущелья и Красного каньона, как наиболее выдающихся препятствий. 
Примерно в одном километре ниже препятствия 81 река сжимается с обоих берегов красивыми скалами - это начинается Чертово ущелье. Дальше Урик течет практически в скальном коридоре. Кульминацией Чертова ущелья служит порог 86 Чертики. Расположен в узком скальном коридоре и характерен сложной динамикой потока. В самом начале находится мощный слив, образованный сбоем центральной и левой струи, причем левая струя сильнее, поэтому суда смещаются к правым входным камням. За первым сливом коридор несколько расширяется, но основная струя идет центром и довольно быстро устремляется во второе сужение. Здесь половину русла занимает мощный слив с полуобливным камнем. Справа от камня идет прямая плотная струя, а вспененная вода выбрасывается к левым скалам, отражается от них и, соединившись с прямой струей, всею мощью наваливается на два обливных камня, которые лежат в самом конце скального коридора. Их и зовут Чертики. За Чертиками русло резко расширяется и поток затихает на плесе. Проходили препятствие за один прием, без осложнений. 
Препятствие 98 - порог Красный каньон. Расположен примерно через километр за устьем р. Загыл. Река сжимается скалами красноватого цвета - это начало Красного каньона. Сплав становится более напряженным, но технически все не так сложно. 
В нижнем течении Урика из препятствий остались только затяжные плеса, на которых приходилось разворачиваться на плоту лагом и грести гребями на ход. 
4.3. Описание отъезда группы с маршрута. 
Проплывая мимо поселка заготовителей Хужир мы заметили несколько автомашин, а так как сплав по стоячей воде интереса не представляет, особенно для понтонного плота, и ниже по реке никаких препятствий не предвиделось - было решено закончить сплав. 
Через три часа после причаливания на попутной машине мы выехали в районный центр Голуметь. Дорога из Хужира до пос. Инга это тяжелая лесная дорога, размытая дождями и разбитая тяжелыми машинами. От Инги до Голумети идет асфальтовая трасса. Прибыли в Голуметь под ночь. На следующее утро рейсовым автобусом выехали в г. Черемхово, где и сели в поезд, следующий до Новокузнецка. 
. . . 
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ПИТАНИЕ В ПОХОДЕ (РАСКЛАДКА) 
Очень-очень давно, когда люди еще плавали на деревянных плотах и ЛАСах, группа туристов из города Москвы совершила первое прохождение горной реки в Восточном Саяне. В Московском турклубе появился отчет, а в журнале "Ветер странствий" (выпуск 6 за 1971г) - статья "Есть такая река Урик". 
Этот отчет - рассказ о водном путешествии по реке Урик, которая берет свое начало на Китойском гольце Восточных Саян и прорезая на своем пути мощные горные массивы впадает в реку Большая Белая. Маршрут пролегал по Юго-восточным и Прибайкальском Саянам. 
Мы пересекли их сначала на автотранспорте с севера на юг до границы с Монголией, а потом сплавились по р. Урик с юга на север. Мы прошли по горной реке около двухсот километров, совершили два радиальных выхода в горы, по пути нас окружали мягкие задумчивые лиственницы, дарили приют красавцы кедры, этот прекрасный край дарил нам ароматы саянского высокотравья. С нами были журчанье ручьев, шум реки, пение птиц. 
Общая характеристика района 
Наше путешествие пролегало по району Китойских и Тункинких гольцов. С геологической точки зрения это молодые горы, в значительной степени сохранившие не сглаженный временем резкий характер первоначальных образований. Вершины их остры, хребты, поднимающиеся до снеговой линии, разрезаны глубокими, иногда переходящие в отвесные каньоны долинами. На протяжении более ста километров в северо-восточном направлении горы постепенно понижаются и уже не достигают предела лесной растительности. Хребты и долины носят более мягкий, сглаженный характер, постепенно переходя в равнину Иркутского щита. С юга горы вздымаются сразу; особенно это заметно в районе Тункинской котловины (долина Иркута) -- кусочка великой монгольской степи с типичной растительностью, почвой, разбросанными повсюду холмиками сусликов. 
В северном направлении степь резко переходит в почти отвесную сиреневую стену Тункинского хребта. Основные реки рассматриваемого района - Иркут, Китой, Онот, Урик - мощные таежные реки. Характер долин типичен для Саян и Алтая, в низовьях и у истоков они широки, зато сжаты скалами со множеством порогов в среднем течении. Температура воды в реках: 
в верховьях - от четырех до восьми 
в среднем течении - от восьми до двенадцати градусов. 
Климат района - резко континентальный, влияние внутреннего моря - Байкала сказывается уже слабо. По сравнению с другими районами Саян здесь выпадает меньше всего осадков, в этой связи несколько выше расположена снеговая линия, наледи и снежники встречаются реже. 
Максимальное количество осадков приходится на летнее время (июль-август), в эти месяцы дождливыми бывают приблизительно каждые четвертые сутки. В июле-августе на высоте ~ 1000м температура в середине дня колеблется около двадцати доходя иногда до тридцати. 
Ночью термометр может показать и плюс десять и ноль градусов, в конце августа нередки ночью и заморозки. 
Как и везде в сибирских горах, здесь можно выделить две формы растительности: 
Лиственничные и лиственнично-кедровые леса занимающие долины рек и склоны хребтов до высоты 1500 - 2200 м. Основные породы деревьев - лиственница, затем ель, реже пихта; выше лиственница и кедр. Кроме них в тайге уживаются лишь тенелюбивые: мхи, лишайники, некоторые виды кустарников и трав. Ближе к реке встречаются береза, ива, рябина бузина: на открытых участках мощное высокотравье. Тайга богата ягодами, много брусники, голубики, черники, малины и всех видов смородины. Черная смородина очень любит селиться на крупно каменистой осыпи, одинаково на открытых, так и на облесенных склонах. Пора созревания ягод - середина августа, к концу этого месяца поспевают и кедровые орехи. 
Выше 1800- 2000 м лежит область горных тундр и разреженная растительность гольцов. Для описываемого района довольно характерно частое отсутствие этой второй формы: тайга резко обрывается, уступая место совершенно голым скалам. 
Из съедобных растений отметим черемшу и особенно ревень влаголюбивое растение похожее на обыкновенный лопух, из черенков ревеня можно готовить вкусные кисели и компоты, хорош и совершенно безвреден ревень и в сыром виде. Из тонизирующих растений можно найти низкорослый рододендрон Адамса (сахан-даля), который приятно добавить в чай. 
Наконец, несколько слов о фауне. Из птиц в тайге водятся кедровки, рябчики, дятлы, синички; можно встретить клеста, сову, ворона, ястреба. На склонах гор, у перевалов, в осыпях обитают куропатки. Самыми распространенными зверями являются белка, бурундук, заяц; живут в тайге и такие звери как соболь, лиса, горностай, ласка, но (предостерегая от разочарования) в отличие от белки и бурундука увидеть их может не всякий, нужен опытный, наблюдательный глаз. Среди крупных зверей наиболее распространены: кабарга, медведь, рысь, россомаха, изюбрь. 
Наиболее рыбными реками района являются Китой и Даялык, в Оноте рыбы мало. Повсеместно ловиться исключительно хариус и ленок, гораздо реже таймень. 
Летом 1997 года погода в этом районе выдалась не очень благоприятная. На маршруте - каждый день, за исключением двух трех шел дождь, постоянный туман ухудшал видимость. Старожилы говорили, что такого плохого лета не было давно. Однако, из-за дождей и повышенной влажности было очень много грибов и ягод. В двадцатых числах августа поспела сочная, крупная брусника. На кедровые орехи так же был урожай. Кабарги было много, сами мы не охотились, но охотники подарили целую тушку которую мы с удовольствием поглотили. Зато с рыбой не повезло, из-за сильных дождей реки вздулись, а в паводок- какая рыбалка? Хотя пару раз мы все-таки отведали хариуса. 
Состав группы 
NoNo пп. 
Ф.И.О. 
Год рождения 
Домашний телефон, 
e-mail 
Обязанность в группе 
Средство сплава 
Шишков Дмитрий Львович 
1972 
211-5870 
dimushka@mail.com 
руководитель капитан 
катамаран No1 
Шишкова Александра Львовна 
1975 
211-5870 
dimushka@mail.com 
завхоз 
катамаран No2 
Каменецкий Антон Анатольевич 
1972 
138-6357 
tosha@rgsfond.msk.ru 
казначей, фотограф капитан 
катамаран No2 
Айдинян Карен Кобаевич 
1972 
528-7474 
врач 
катамаран No1 
Звездин Александр Валерьевич 
1972 
944-3479 
ремонтный набор 
катамаран No2 
Шульман Анна Валерьевна 
1972 
386-6010 
массовик затейник 
катамаран No1 
Шульман Павел Валерьевич 
1972 
386-6010 
борт-журналист 
катамаран No2 
Иванов Дмитрий Игоревич 
1977 
157-0768 
фотограф 
катамаран No1 
Возякова Ольга Владимировна 
1971 
963-4750 
фотограф 
катамаран No1 
катамаранNo1 четырехместный; водоизмещение ~2м3 
катамаранNo2 четырехместный; водоизмещение ~1.5м3 
График движения по маршруту 
Используется нумерация препятствий данная в лоции отчета 2951к, (Ю. Косовского, библиотека МГКТ). 
Питание в походе (раскладка) 
Необходимо отметить, что присутствие в команде нескольких человек не потребляющих мясные продукты внесло значительные изменения в стандартную схему питания. Это необходимо учитывать при использовании данного отчета. Объем продуктов достаточен, для прохождения похода без использования "подножного корма", однако взят запас соли и сахара, на случай наличия рыбы и ягод. Раскладка не распространяется на питание в поезде. 
*Веги- в нашем случае, не потребляли мясных продуктов 
Техническое описание маршрута 
Подъезды и выезды, населенные пункты на маршруте. 
Исходным пунктом маршрута является город Слюдянка (см. Рис 1) Иркутской области, стоящий на южном берегу озера Байкал. Попасть в него можно по железной дороге из Москвы или из Иркутска, добравшись туда на самолете. Ст. Слюдянка находится на Восточно-Сибирской железной дороге. Очень удобно использовать поезд 184(пасс) Москва-Хабаровск, который использовали мы, он уходит из Москвы в 0:50 и, чуть больше, чем через четверо суток, проехав около 5300 км, прибывает на станцию Слюдянка в 1:50 по московскому времени, т.е. в 6:50 по местному. Билет на одного человека Москва - Слюдянка стоил 429.3 т.р. (1$=5800р). 
Следующим пунктом путешествия является поселок Монды (Бурятия) находящийся на границе с Монголией, добраться до которого можно с помощью рейсового автобуса Слюдянка - Монды, который отходит каждый день в 7:20 по местному времени от привокзальной площади. Стоимость 1 билета + 1 место багажа=60т.р.. Время в пути очень сильно увеличилось по сравнению с предыдущими годами: (5 часов, из них 1час обеда в Кырене). Из-за уменьшения количества маршрутов, вследствие тяжелого финансового положения автопредприятий, рейсовый автобус идет до Монд около 13!!! часов, заезжая еще в два населенных пункта находящихся в стороне от шоссе Слюдянка Монды. Поэтому имеет смысл поймать какую-нибудь автомашину в Слюдянке и договориться доехать до Монд, это будет стоить ~ 1млн.р. на группу. Если этот способ не подойдет, можно попробовать договориться об аренде автобуса на каком-нибудь автотранспортном предприятии в Слюдянке или в Култуке. Например, мы не нашли автомашины необходимого размера, способной вместить девять человек. Если же такие машины находилась, то водители, ссылаясь, в основном, на отсутствие бензина в Слюдянке, или на очень дальний путь до Монд отказывались нас везти . Тогда, объединившись с группой пеших туристов из Кемерово, которым надо было в Нилову Пустынь, мы заказали автобус в Култукском автотранспортном предприятии "Автовнештранс". В результате продолжительной торговли с администрацией удалось договориться за 1 млн.р. на 12 человек + 3 ребенка, что оказалось весьма выгодно для нас, т.к. наша доля составила 650 т.р.. До Монд автобус идет примерно 4 часа (~200 км.). 
В Мондах можно договориться об аренде грузовика типа ГАЗ-66 до пос. Самарта, ехать туда около 100 км., нам это обошлось в 600 тысяч. В поселке Самарта находится кордон: там район золотодобычи, необходима регистрация для проезда и маршрутная книжка. Пропускная система достаточно строгая, и необходима пересадка на еще один грузовик, уже местный, с нас запросили по 50 тыс. с носа, мы сторговались на 30. Ехать нужно еще километров 20, через поселок Зун-Холба, мимо шахт до вертолетной площадки (это главный ориентир). Лучше договориться с водителем, чтобы он довез как можно дальше, еще хотя бы километра три. Нас довезли до того места, где дорога круто уходит направо в гору. Вся авто-заброска обошлась нам по 150 тыс. на человека. Есть также вариант заброски по Урику выше, у моста на дороге Монды-Орлик. В этом варианте маршрут по реке удлиняется минимум километров на 20-30, при этом подразумевается прохождение (или обнос) верхнего каньона на Урике, в малую воду, возможно, этот вариант вообще неприемлем. Этот вариант маршрута с прохождением Амбартогольских щек регистрируется как маршрут 5 к.с. 
* Дневник похода (автор: А. Каменецкий) * 
29.07. (вторник) 
Слюдянка встретила нас моросящим дождем и холодом градусов в 15, окрестные 
сопки затянуты плотной облачностью. 
Зная, что автобус уходит в 11:30, мы сразу рванули на берег Байкала, 300-400 метров от станции. Искупались. Водичка, конечно, холодная, как в Белом море. Мы вернулись на вокзал примерно в 8 утра и обнаружили, что автобус до Монд (200 км.) ушел в 7:20, а следующий будет только завтра. 
Терять день не хотелось и мы, сходив предварительно в магазин и на почту, стали искать машину. Это оказалось достаточно непростым занятием, так как ехать в такую даль, даже за хорошие деньги никто не хотел. В итоге нам подсказали доехать до пос. Култук (около 20 км. от Слюдянки) и обратиться там на автобазу. По дороге в Култук открывается дивный вид на Байкал, утопающий в горах, благо погода разгулялась и выглянуло солнце. 
На автобазе после долгих мытарств мы заказали-таки автобус до Монд за 1 млн. руб. совместно с еще одной небольшой группой. Нашей группе автобус обошелся в 650 тысяч. Это неплохо, если учесть, что официальная стоимость билета - 40 тыс. с человека и 20 тыс. за место багажа. Всего поиском транспорта мы занимались полдня. Вторые полдня ехали до поселка Монды, куда и приехали примерно в 9 вечера. Дорога хорошая - практически везде асфальт. 
В поселке я с Димой вышли, а ребята доехали до ближайшего леса пару километров и разбили лагерь в виду деревни. 
По поводу машины до Самарты мы договорились практически сразу. Ночь прошла спокойно, проблем с местными не было. 
30.07. (среда) 
В семь утра без завтрака загрузились в ГАЗ-66 и проехали около 100 км. по горной грунтовке до поселка Самарта (около двух часов). "Билет" стоил 600 тыс. на группу, по словам Димки, нормально все даже в пределах миллиона, но на мой взгляд многовато. 
Мы рассчитывали, что нас еще провезут лишние 20 км. до Зун-Халбы - конечного пункта нашего авто-маршрута, но это не удалось, т. к. в Самарте стоит кордон (там выработка золотоносной руды), и "чужие" машины не пускают. Нас пропустили по маршрутной книжке, но за провоз на своей машине запросили по 50 тыс. с носа; в итоге сторговались на 30, т.е. 270 на группу. Таким образом, вся авто-заброска стоила около 150 тыс. с человека. 


Мужики, которые взяли нас от Монд до Самарты, сообщили интересную вещь: оказывается, на Урик можно заброситься прямо с дороги Монды-Орлик, 150 км. от Монд. По словам мужиков, река там спокойная, но позже выяснилось, что это не везде так, идти без лоции этот участок опасно, а при малой воде, видимо, вообще невозможно. 
В нашем же случае, видимо, вода все же большая или средняя, т.к. в горах сильная облачность и практически любая тучка или просто клочок тумана - это брызги в физиономию минут на 5-10. Гроз пока не было. Воды много, она сочится через лес и даже бежит по дороге. 
Местный КАМАЗ-вездеход с 1,5 метровыми колесами провез нас через весь поселок золотодобытчиков. Мы договаривались, что он провезет нас до вертолетной площадки, что почти сразу за поселком, но мужик по своей воле провез нас лишних пару км. почти по бездорожью и "выкинул" на берегу большого ручья - р. Зун-Халбы, на большой поляне, где дорога идет круто направо и вверх. Дальше он не поехал, поскольку опаздывал. 
Мы остались в "чистом поле", а точнее в "чистых горах", с 50-55 кг. рюкзаками на мужчин и 35-40 на женщин, имея впереди около 15 км. пешки по вездеходной дороге или просто по буреломам таежной тропы. 
Несмотря на часто накрапывающий дождь и холод, настроение приподнятое, ведь поход начался! К тому же часто выглядывающее солнце приносило настоящую летнюю жару, правда, как только оно скрывалось, сразу становилось холодно. Видимо, такая погода вообще характерна для высот такого типа (около 2 км.), на Алтае (р. Уба) в верховьях она такая же. 
Влезли в рюкзаки, пошли сразу вверх, и дойдя до конца подъема сдохли - идти в одну ходку очень тяжело. Шли по схеме 15х15 мин. сначала по вездеходной дороге, а потом по тропе, что оказалось еще сложнее. Примерно через три часа сдохли окончательно ( у меня был рюкзак 55 кг!). 
К счастью нашли стоянку, буквально "в ручье", на правом берегу Зун-Халбы, на небольшой травяной площадке почти вровень с водой. Как выяснилось позже, это была практически единственная нормальная стоянка на первых 10 км. пешки. Часов в 5 вечера уже разбили лагерь, сделав таким образом около 5 км. с полным грузом за полдня. 
Почти у всех возникла идея нести барахло в две ходки (25+25), только злой командир считал, что надо ломаться. Аргументы за эту идею привнес подошедший вечером местный геолог, который сказал, что осталось идти около 10 км., причем часть из них карабкаться по скальникам, что с полным весом практически невозможно. Решили эту идею осуществить завтра. 
Вечером пошел нудный осенний дождь, а ночью было достаточно холодно, почти как на майские в Подмосковье. Растянули только две палатки, как и в предыдущую ночь, и спали 4+5, а Карен доделывал свой тент. 
31.07. (четверг) 
Запаковали вещи примерно на половину и двинулись дальше по тропе в сторону Урика, оставив Аню сторожить лагерь. Тропа идет сначала немного вверх (все по правому берегу), забираясь на гору, долго идет по болоту, а затем выходит на очень красивую местность, поросшую редким лесом, в конце которого стоит изба это 2/3 пешки. Затем надо забирать вправо от избы, уходя от реки, по остаткам колеи, и, минуя небольшое болотце, забираться на склон. После очередной вершины тропа резко валит вниз, подойдя прямо к берегу Зун-Халбы. Дальше - самый сложный участок пешки, т.к. по левому берегу идут отвесные скалы желтого камня, а по правому - сильно разрушенный, но крутой скальник, на который достаточно сложно лезть с рюкзаком. Этот участок длится менее километра и заканчивается бродом через Зун-Халбу, как только по противоположному берегу заканчиваются скалы. После брода до берега Урика - менее километра по старой колее. Местность здесь совершенно плоское, но хорошее место для стоянки было нами обнаружено только у избы, стоящей на берегу Урика. 
Как выяснилось позже, лазать по скальникам было совершенно не обязательно -- хорошее место для стапеля в том месте, где тропа выходит на берег Зун-Холбы, на противоположном берегу -желтые скалы, а дальше метров через 100 начинается скальник. До впадения в Урик по Зун-Холбе здесь около двух километров. В принципе по Зун-Холбе по очень большой воде можно, наверное, плыть сразу чуть ли не от вертолетной площадки, но практически сразу после места нашей стоянки начинается каньон длиной километра два, и его скорее всего придется обносить. 
Мы шли по тропе практически не плутая, и т.к. дождя не было, можно пройти весь маршрут в турботинках, не замочив ног. Сбились мы только один раз, за первой избой пойдя вдоль берега, а не удаляясь от него, и вышли на скальник, где пришлось ломиться вверх по лесистому склону. Будучи на скальнике, Димка увидел, как он утверждает, вдали в ручье медведя, но больше его никто увидеть не успел. А вообще, по словам охотников, их в этих местах полно. 
Дойдя до берега и перейдя речку почти по пояс, мы оставили продукты в кустах, а сами налегке пошли за второй порцией. Весь путь занял 2,5 часа с грузом и 1,5 часа налегке. 
Пообедав, мы до вечера сделали вторую ходку; а ближе к темноте уже отнесли обе порции на стоянку к Урику, завершив таким образом пешую часть маршрута. 
01.08. (пятница) 
Стапельный день. Надуваем балоны, валим лес, вяжем каркас. В лагере полный бардак, все шмотье разбросано. 
Погода хорошая, на солнце - жара. Комаров очень мало, меньше, чем в Подмосковье, но порой налетает мошка, хотя почти не кусает. Два бурятских юноши - браконьера "толкнули" нам 0,5 л. клевой красной икры за 0,5 л. гнусной казахстанской водки. Они ее сразу выпили и пришли просить еще, мы еле от них отвязались. 
К вечеру пришла гроза, которая зацепила нас краем, часа на полтора. Поэтому катамараны до конца собрать не успели (еще потому что А. Звездин - тормоз) и оставили часть работы на завтра. 
02.08.(суббота) 
Радиалка на нефритовые рудники. По рассказам отца Димы Шишкова, который был на Урике четыре раза и даже совершал его первопрохождение в 60-х г.г., выше по течению Урика на его ближайшем притоке находится заброшенный нефритовый рудник. По имеющейся у нас 5-км. карте района, до устья ближайшего притока не более трех км., а всего в одну сторону - не более 10 км. 
Вышли около 11 утра, оставив в лагере Митю и Пашу. Тропа сразу пошла в гору, огибая сверху живописные красные скальники. Потом свернула в ущелье налево, постоянно набирая высоту. Мы решили, что свернули в ущелье притока Урика и стали безуспешно искать рудник, находясь в горном лесу - болоте. Пройдя таким образом около двух часов, решили спустится к притоку. Вышли на тропу, которая привела нас к месту слияния притока и другого ручья. Здесь мы искупались и пообедали. Решили идти выше по основному притоку в надежде найти нефрит. Пытались искать его прямо на берегу, но удалось это случайно только Карену, который перед нашим уходом нашел полупрозрачный зеленый камень. 
Чем выше мы лезли, тем хуже становилось идти, река же была совсем не похожа на приток Урика, который, судя по карте, уже должен был кончиться. Поэтому вскоре мы поняли, что это не приток, а собственно Урик, и повернули обратно. В результате такого 10-километрогого "просмотра" Урика выше по течения, стало ясно, что сложных участков там очень много и начинать поход выше по течению очень опасно, особенно без лоции. 
На обратном пути некоторое время ели голубику, в огромном количестве растущую на болоте. Смородины, черники, брусники мало, но попадается. Грибов немеренно, но мы их даже не собираем. Рыбы тоже хватает, судя по словам местных рыбаков, бурятов, которые просили у нас водку. Но у нас рыбу пока никто не ловит. 
С погодой целый день везло, солнечно и ни одного дождя. 
03.08. (воскресенье), ходовое время: 4 часа. 
С утра стали запаковываться и готовиться к отплытию. Погода солнечная, жаркая, вода в Урике упала сантиметров на 15-20 и, наверное, теперь скорее малая, по температуре - очень холодная и без гидры плавать стремно. 
В районе часа отплыли, погода сразу испортилась, солнце закрыли плотные тучи. Это, может, было и к лучшему, т.к. в гидре очень жарко. 
Пытаемся плыть по лоции Коссовского, которую Дима раздобыл в турклубе. Лоция подробная, но идентифицировать препятствия сложно, т.к. река - практически одна сплошная шивера, тем более, что лоция - для средней/большой воды, а у нас, видимо, все же малая. Примерно через час идентифицировали порог No3 длинная шивера с большим обломком скалы в конце, который сравнительно легко обходится справа. Мелочь в реке страшная, катамаран садится на перекатах каждые 100-150 м. 
У шиверы No7 на большой каменной косе устроили обед. После обеда, а точнее во время его, полил конкретный ливняк. 
Поплыли дальше и снова сбились в подсчете препятствий, вроде бы у 10 препятствия Дима вылез и прошел немного вперед. Он решил, что это еще не порог "три бандита", которого мы с нетерпением ждали. Это и сыграло роковую роль. 
Мы поплыли вперед, а за нами метрах в 100 - второй кат. Примерно в середине порога мы поняли, что это - "три бандита". По отчету его надо проходить, прижимаясь к правому берегу. Но в малую воду метрах в 50 от главного бандита проходит непроходимая каменная гряда, а струя идет влево. Наш кат свалился по струе и мы сумели отгрести вправо и мы ударились в "бандита" задней левой частью ката. Струя была не очень сильная и правый баллон не подтопило, но мы некоторое время сидели, прижатые к камню. Этого оказалось достаточно, чтобы второй кат из-за нас изменил свою траекторию и стал обходить главный камень слева, автоматически влетев таким образом левым бортом в следующий камень, стоящий метров на 10 сзади точно по струе. В момент, когда наш кат снялся с бандита и прошел порог, второй кат ударился левым баллоном во "второго бандита" - раздался хруст ломающегося каркаса (сделанного, правда, из совершенно левых палочек толщиной с руку) - это отломился левый баллон. Он не оторвался лишь потому, что держался за настил для вещей. Остатки ката, естественно, тут же кильнуло. Но поскольку порог уже кончился, мы без труда выловили кат метров в 50 ниже по течению, а люди пристали к двум берегам - 2+2. На нашем кате мы переправили Аню и Митю на правый берег. Там все весело отметили это событие. 
На катамаране оказались сломанными 4 поперечины, правда, тонких. Возникла необходимость стоянки, но кроме болота кругом ничего не было. К счастью, метрах в 200 ниже по течению оказалось на болоте место для двух палаток. На почве при нажатии ногой выделялась вода. Вдобавок ко всему всю вторую половину дня лил дождь, к счастью, прекратившийся к вечеру. 
04.08. (понедельник), ходовое время: 4 часа. 
Все утро шел дождь, мелкий и осенний. Погода не очень холодная, безветренная. Днем дождь прекратился. 
Первую половину дня проводим стапель поломанного катамарана. Из-за дождя вода поднялась примерно на 20 см. Таким образом, если вчера "три бандита" оценивались нами в 4-5 для катов, то сегодня это не выше 3-4, т.к. существует устойчивая возможность обойти все камни справа - гряда затоплена, там просто бочка, не представляющая особой трудности. К сожалению, на пленке запечатлен порог уже в высокую воду, гряды не видно, поскольку вчера было не до съемок. 
Дождь лил примерно до полудня и вода, вытекавшая из болота, стала постепенно затапливать палатки, перед палатками нога погружалась уже по щиколотку. Надо было срочно сниматься и уплывать, но второй катамаран тормозил страшно, никак не могли его доделать. Получилась как бы вынужденная полу дневка, отплыли только в 7 вечера! 
Погода во второй половине дня разгулялась, выглянуло солнце. Плывем снова по описанию. Ничего не понятно, вода большая (местами заливает прибрежную траву), каждая шивера издали кажется порогом. Ожидали Амбартогольские щеки. У очередной крупной шиверы заметили тропу по левому берегу, решили выйти на просмотр. Сложность реки все возрастала, примерно через километр нашли хорошую стоянку (все по левому берегу, справа - сплошные скальники) прямо у препятствия No17 по описанию - порог "Змейка". Мы просмотрели порог: в большую воду это чистый мощный слив по правому берегу длинной около 100 м., изобилующий бочками. Проходится по струе, держась влево. Основная трудность на входе - расческа из крупных и мелких глыб, а в струе - два острых каменных зуба. Просмотрев порог, прошли по берегу дальше. Река представляет здесь собой "крупновалунную шиверу", а реально - множество камней с крупными бочками, валами, четких сливов, правда, нету. Пройдя после змейки еще полтора км. по достаточно уже серьезной тропе, нашли еще одну хорошую стоянку, через уже примерно 500 м. было видно начало Щек. Мы пошли к нему, пока путь не преградили крупные глыбы и скалы. Заход в Щеки впечатляет - на участке 50-100 м. идет хаотично расчлененный крупными глыбами слив 5-10 м. Четкую нить прохождения выделить сложно, но пройти этот участок в большую воду возможно для спортсменов высшей водной подготовки. 
Мы вернулись к катамаранам. Весь просмотр занял 1,5 часа, уже близился вечер. Сегодня решили дойти до "Змейки", а оттуда занести вещи по тропе обноса, которая уходит вверх от второй стоянки, а не от препятствия No16, как сказано в описании. 
05.08. (вторник), ходовое время: 15 минут. 
Обнос Амбартогольских Щек. Собрали рюкзаки, оставили только водную снарягу, каты, котлы и миски и пошли по тропе обноса. От второй стоянки тропа идет вверх, а затем примерно столько же спускается, не доходя до устья р. Амбарта-Гол (правый приток Урика) около 200 м. Здесь по левому берегу хорошая стоянка, причем видно, что долго стояло много групп. Не доходя стоянки, на большом камне стоит памятник двум туристам, погибшим в Щеках в августе 81 г., когда здесь проходил большой тур. слет. 
Путь по тропе с рюкзаком занял 1,5 часа, обратно налегке менее часа. 
Вернувшись, пообедали и решили пройти "Змейку" и часть реки до второй стоянки на катамаранах, чтоб меньше их потом тащить. Проход порогов совершили успешно, если не считать того, что второй катамаран, вследствие отсутствия опыта у экипажа, плыл практически от балды, заходя в бочки и лагом и раком. 
Заход в "Змейку" осуществляли не по основной струе, где зубья, а через небольшую, забитую камнями дырку в расческе, в которую с первого раза никто не попал, т.к. струя сильная. Пришлось залезать примерно по пояс и затаскивать каты в дырку. Сам порог проходится без проблем и сложных маневров - это просто ряд больших бочек. 
Доплыв, таким образом, почти до начала Щек, вытащили каты на берег, сдули их и попытались нести. Нести каркас втроем было очень сложно, т.к. приходилось все время держать его вертикально, поскольку тропа узкая и все время петляет между камней и деревьев. Мы решили разобрать кат и связать длинные палки и баллоны вместе, а поперечины нести отдельно. Таким образом, двое несли длинную связку (как байдарку на плече), а один поперечины. Это было сравнительно удобно, но после придется связывать кат заново. 
Паша, наоборот, отвязал баллоны, сложил их в рюкзак, а каркас донесли, не разбирая, зато пришли на два часа позже нас (правда, принесли все сразу, а наши поперечины прибыли еще позже). 
Вечером пошел дождь. 
06.08. (среда) 
Дневка. Собираем катамараны. Целый день с перерывом на час идет мелкий осенний дождь. Облачность плотная, все горы обложены туманом, конца дождю не видно. Вода в реке неуклонно поднимается, идет паводок - уровень воды где-то на пол метра больше максимума, Береговые кусты и деревья затоплены, вода прет через лес. К вечеру ребята переставили одну палатку с нижней прибрежной площадки на верхнюю, боясь потопа ночью. Дождь не прекратился и шел всю ночь. 
07.08. (четверг), ходовое время: 2 часа. 
Сутра шел дождь, но к полудню прекратился, хотя небо все обложено. Паводок не уменьшился, но вода и не прибывает. 
Плывем до водопада, в большую воду по лоции часа два чистого времени. Абсолютно все препятствия (их около 30 по лоции) залиты, ориентироваться трудно, но водопад находится в каньоне, авось не проскочим. Сразу по выходу со стоянки порог Амбартогол, по описанию сложный, у нас же нет даже бочек, не только камней, зато в струе валы по два метра - очень впечатляет. Плыли с остановками, без обеда - почти пол дня до каньона. Плыть в общем утомительно, т.к. вся река - борьба с валами, реже с бочками, все сложные места и пороги затоплены. В водопадном каньоне несколько раз вылезали, чтоб не прозевать водопад, но в лоции все правильно, ошибиться трудно. 
Каньон очень красив - невысокие (10-12 м.) отвесные скалы красного цвета идут попеременно то справа, то слева, напротив них - крупногалечные отмели. В паводковую воду - никаких сложностей, только стремительное течение, прижимы, поганки и мощные противотоки на поворотах. За последним крупным галечным островом, отделенным от берега стремительной в большую воду протокой, метров через 100 - слив в водопад (высота и ширина слива 10 метров). Водопад очень красив - вода падает отвесно, затем заворачивается и разбивается внизу о камни в мельчайшую водяную пыль. Мы, наверное, извели на него суммарно целую пленку. Сверху с воды его действительно и не видно и не слышно. 
Отличные стоянки по правому берегу, как не доплывая водопада, так и за ним. Мы встали перед ним. 
08.08. (пятница) 
Дневка на водопаде. Полный расслабон. Ходили за грибами их тут дикое количество самых разных сортов, их которых мы почти ничего не знаем. Набрали гору сыроежек и подберезовиков; подосиновиков и белых нет. Голубики/черники нет. Есть мизерное количество костяники и брусники. 
Утром прямо на галечный остров сел военный вертолет и привез пяток туристов из Омска и Иркутска - они собираются идти вниз на плоту. Стоимость аренды вертолета, по их словам, - 4-5 млн. в час. Лету от Иркутска - два часа. 
Погода наладилась - дождя нет и не жарко. Солнце выглядывает редко. Вода упала примерно на 30-40 см. и теперь, наверное, просто большая, продолжает падать. 
09.08. (суббота) , ходовое время: 4 часа. 
Ходовой день. С утра обнесли за водопад барахло и катамараны. Каты спускали со скалы справа от водопада сравнительно легко, страхуя веревкой, вшестером. После обеда отплыли вниз, вначале был несложный порог, а затем, в течение остатка дня - сплошные шиверы, ну просто байдарочная тройка. Иногда попадались несильные прижимы к скалам с камнями в струе - все легко обходится с некоренного берега. 
Вода средняя и все перекаты сложности не представляют вылезать не приходится. 
Ночевали по левому берегу за препятствием No88, через 2-3 км. после впадения р. Янкор справа. Стоянка хорошая, низкая трава, очень много брусники, возможен промышленный сбор. 
10.08. (воскресенье), ходовое время: 4 часа. 
Ходовой день. Отплыли сравнительно рано - часов в 11 и через пару км. подплыли к порогу Даялык в устье одноименной реки. Порог в эту воду - такая же шивера, только чуть помощнее. Слева от порога - большая галечная площадка, куда может сесть вертолет, а за ней в лесу - новый домик, где живут два егеря Гена и Костя, живут с июля, охотятся и рыбачат. Мужики очень симпатичные, напоили нас чаем, накормили вареньем из черной смородины, подарили кедровых шишек, а также сырое мясо кабарги (типа косули), которое Карен собрался вечером приготовить. Оба мужика, к удивлению, оказались студентами иркутского института (один восьмой год, другой - одиннадцатый), а Костя оказался ко всему еще и директором Шумакского заказника (Гена заместитель). Мы тепло с ними попрощались и подарили фотопленку (для съемки зверей, по их словам). 
Примерно в середине дня подплыли к сложным по описанию, препятствиям перед порогом "Чертики". 
No99 - несложный двойной прижим, легко обходится. Фотографировались. 
No100 - порог, вся сложность которого в нашу воду - на выходе, где вода сливается с плиты. Проходится справа по струе через бочку. Вроде бы хороший заход слева осложнен стоящим в чистом сливе зубом. Осмотр порога с правого берега осложнен необходимостью переправы через протоку с почти отвесными 3-5 метровыми скальными стенками по обоим берегам протоки. Скалы в пороге очень красивые, фотографировались. 
Началась гроза, мы около двух часов пережидали ее под полиэтиленом, устроили перекус. 
No101 - через 200 метров после No100, мощный слив под правый берег, у берега - плита и мощная бочка, за ней двухметровый вал. В бочку попасть трудно, уносит левее, ближе к огромному галечному острову, с которого стекает вода из левой протоки в основную правую струю. Наш катамаран (после Щек я, Саша Шишкова и Шурик плыли на Пашином кате, от водопада я капитанил, остальные впятером - на Димином) шел первым и обошел все по струе левее, вальсетом (телемаром), не задев ни бочки, ни вала. Димкин кат пытался специально попасть в бочку, но это ему не удалось, зато правый гребец попал в вал. В нашу воду был даже возможен халявный проход порога по неширокой, но достаточно глубокой для катамарана левой протоке. Фото. Сразу после порога - чалка по правому берегу, уже в начале шиверы перед порогом "Чертики". 
No102 порог "Чертики". Вода большая, но не паводковая. От песчаной отмели после No101 идет четко выраженная тропа осмотра и обноса порога (судя по отчетам многие группы его обносят). Тропа идет вдоль шиверы по лесу и выходит к основной части порога на берег. Берега в пороге сложены из живописных невысоких скальных выходов, стенки в пороге вертикальные, ширина реки - 30-10 м., длина порога метров 100, сброс воды небольшой, не более 2-3 м., выражен неявно. В самом узком месте видны остатки опор деревянного моста. Внешний осмотр показал своеобразный характер воды в пороге. Выделяются две ступени. Первая - это слив воды в месте сужения реки скалами. Характерен навал воды слева и справа к центру. Основную сложность представляют образующиеся при этом мощные, до двух метров, косые валы в сливе, производящие с берега очень внушительное впечатление. При просмотре первой ступени также представляется вероятной возможность попасть на камень справа, но в действительности струя уносит катамаран от камня к центру. Среди валов, чуть левее центра, находится мощная бочка, которую желательно обойти справа (в малую воду вместо бочки большой камень). Вторая ступень вообще производит сумбурное впечатление, т.к. по ее центру с уклоном вправо идет мощный, даже не косой, а параллельный берегу, вал, вызванный закручиваемой штопором основной струей. Это вал наваливает на правый берег, но существует и менее мощный ответный вал, исключающий возможность удара о правый берег. На самом выходе небольшая бочка, идется в лоб. Общая тактика прохождения: первая ступень - по центру, правее бочки, надо очень сильно работать в сливе против валов; вторая ступень - выгребать влево, "на спину" параллельного берегу вала. 
Прохождение порога. Сначала шел более мощный Димкин двухтонник. Ольгу (Аню), сидевшую спереди слева, заменил я. Кат четко выдержал намеченную линию прохождения, удар в первой ступени о валы очень сильный, валы существенно выше головы средних гребцов, но валы, несмотря на их видимую мощь, легко пробиваются. Единственная опасность - удар косого вала приходится в левого заднего гребца (у нас это - капитан) с большой вероятностью, что его смоет. Во второй ступени отработали влево и прошли четко. 
С менее мощным катамараном Паши (1,5 тонны, капитан - я) было больше проблем. В первой ступени катамаран от удара о валы "сыграл" по диагонали, при этом мои ноги загнало под поперечину, было ощущение (у меня), что кат сломан. Во второй ступени экипаж недостаточно отработал влево, что привело к попаданию правого баллона в пену и почти мгновенно к развороту ката вправо с прохождением бочки на выходе лагом, однако успешно. 
Невосполнимые потери от прохождения порога - смытые с первого ката кедровые чурки, везомые в Москву для резьбы по дереву (они были плохо привязаны), а также кривизна по диагонали второго ката. 
Практически сразу после "Чертиков" после препятствия No103 по левому берегу есть изба, банька (200 м. вправо) и разрушенная деревня. Егеря, встреченные утром, рекомендовали нам встать у избы, т.к., по их словам, якобы ниже в течение 10 км. стоянок нет. Мы в общем так и сделали, но встали чуть дальше и выше на поляне сзади разрушенной деревни. Кабаргу вечером приготовить не успели и оставили на завтра. 
11.08. (понедельник) 
Банный день. Сначала хотели отплыть, но в первой половине дня (и ночью) шел дождь, поэтому позавтракали поздно. Решили подождать и приготовить к обеду мясо кабарги. Мясо сделали, как шашлыки, на деревянных шампурах. Оно оказалось не очень жестким и напоминало баранину. Скушали под водочку - хорошо пошло! На обед сделали бульон из мясца похуже и супчик. Днем часа на три пошел дождь, который окончательно сбил все наши планы - решили устроить дневку и баньку. Баньку затопили часов в пять и после ужина пошли париться. По туристским меркам банька отличная, даже с полками. Часов в десять вечера пошел дождь, длившийся всю ночь. 
12.08. (вторник), ходовое время: 15 минут. 
Наутро, выйдя на реку, ошалели - вода поднялась почти на два метра! Мощный, почти весенний паводок, затопил прибрежные кусты и деревья, унеся Димины кроссовки. Катамараны вольно плавали в струях и оказались привязанными ниже уровня воды. В улове под скалой плавали весла, каски, спас жилеты. Слава Богу, все выловили. Двухметровые валы затеяли свою дьявольскую пляску на стремнинах... 
Но у нас было мясо кабарги, недоеденное вчера. Оно было заранее замочено в собственном соку, и из него получился отменный шашлык. Жаль, что не было вина! Мясо мясом, а выходить мы только собрались часика в четыре. Вдруг оказалось, что у Диминого ката расклеился баллон. Еще два часа ушло на заклейку. В это время мимо нас проплыла первая за весь поход группа туристов из Москвы и Саратова. Там оказались ребята Мехмата МГУ выпуска 96, Которые знают многих, кто поступил в РЭШ. Зовут их Андреев Николай (andreev@nw.math.msu.su), Дынников ? (dynnikov@ ----------). Несмотря на все мои увещевания остаться, мы вышли в шесть часов вечера (!), что беспрецедентно. Более того, поборовшись минут 15 с огромными валами и бочарами, мы пристали перед каньоном, после 105 препятствия, догнав при этом уплывшую час назад группу. Здесь находится единственная неплохая стоянка перед каньоном, где мы и встали. Другая группа плыла одним катом, КНБ и каяком, и по такой воде почти все обносила. Мы предложили им покидать КНБ и каяк на каты, но они отказались. К вечеру вода спала на 30 см. относительно утреннего уровня, но все равно вход в каньон напоминал поверхность кипящего котла. 
13.08. (среда) , ходовое время: 3 часа. 
Единственный почти полноценный на сегодняшний день хотя бы внешне ходовой день. Встав в 8 утра, все вышли в 10.30, что является для нашей группы абсолютным рекордом. По паводковой воде (паводок на 1 метр больше максимально нормального уровня) все пороги каньона (основная техническая часть маршрута) проходились без просмотра в непрерывной борьбе с валами. Через каждые пол часа приставали к берегу, чтобы дать отдых коленям. Каньон - это Чертово ущелье и Красный каньон - очень красив. Постоянно происходит "смена декораций" - скал, лесов и прочее, природа здесь очень разнообразна. Среди порогов можно отметить порог "Красный каньон" (No122) в конце Чертова ущелья и начале одноименного каньона. Для порога характерны очень мощные косые валы, при прохождении требуется четкий маневр. Очень красив и техничен No128, начинающийся большим галечным островом в центре реки после некрутого левого поворота. Длина порога около 400 м., несколько сливов с валами, а перед островом - огромнейший улов с круговым движением воды, откуда можно по желанию "свалиться" в правую или левую протоки. 
Вдоль всего порога виден сброс воды, а в конце река живописно упирается в огромную скалу левого берега, изрезанную кулуарами. На склоне этой скалы, как и вообще в каньоне много черной смородины. 
Проплыв в первой половине дня практически всю техническую часть, пообедали. Нам надо было встать на стоянку около правого притока, откуда начинается пешка на р. Онот. По нашему мнению, туда было около часа хода, но мы ошиблись. Проплыв к притоку примерно через 15 мин., мы проскочили его и пристали в километре ниже, у препятствия No150, на крутом левом повороте реки, пройдя таким образом за три часа чистого ходового времени около 45 препятствий. 
Дима, Карен и я провели разведку от места чалки, как вверх до притока, убедившись в правильном ориентировании на местности, так и вниз по течению в поисках удобной стоянки, во избежание ненужной проводки судов вверх по течению. Внизу стоянки не оказалось, а у притока была отличная стоянка с четко выраженной тропой, уходящей вверх по притоку. Само устье притока хорошо заметно с Урика, благодаря большой гряде прибрежных камней кирпично-красного цвета (особый вид лишайника). 
После полутора часов беготни по берегу стали проводить каты на километр вверх по течению. Это заняло около часа. Проводка осложнялась, помимо высокой скорости течения, обилием крупных прибрежных камней, затруднявших продвижение людей и катов по воде, а также полузатопленными прибрежными кустами. 
Вечером собрали бруснички, которой здесь немеренно, и сделали ликер из оставшегося спирта. Выпивши ликерчику, стали обсуждать завтрашнюю пешку на р. Онот и т.н. Vision Quest, который хотели себе устроить Паша и Аня. Идея квеста почерпнута у североамериканских индейцев и заключается в пребывании в пребывании в глухой местности в одиночестве, без еды, огня и всего прочего в течение нескольких (в нашем случае четырех) суток с целью самоочищения, которое происходит путем общения с "духами", т.е. энергетическими субстанциями данной местности. Наши "индейцы" взяли только спальники, спички (на крайний случай), да по куску полиэтилена. Уход наметили на завтра на 5.00. Примерно в 0.00 пошел сильный дождь. 
14.08. (четверг) 
Вынужденная дневка. Всю ночь и весь день шел сильный дождь, почти ливень, вылезать из палатки не было никакого желания. Дождь прекратился к вечеру на некоторое время, но потом снова заморосил с перерывами. Целый день только ели и лежали в палатках. Скучно. 
Ушедшие рано утром "квестовики" вернулись после завтрака, довольные, что сделали все, что хотели. 
15.08. (пятница) 
Снова дневка. С утра моросит дождь, значит опять никуда не идем. Днем погода разгулялась, но весь народ уже разбежался за брусникой, которой тут немеренно. Назавтра собираемся в пешку. Выпили вечером за хорошую погоду разбавленный спирт, настоянный на бруснике. 
16.08. (суббота) 
Утром погода просто великолепная - вчера не зря пили. К часу дня собрались и вышли в пешку на р. Онот по тропе вдоль притока. В лагере остались Саша, Паша и Митя. Первые 5-7 километров тропа достаточно четкая и идет по правому берегу притока прямо от стоянки. Тропа часто теряется в прибрежных зарослях и вдоль более мелких притоков и идет преимущественно поверху. Через полтора-два часа ходьбы мы вышли на место, где основной приток сливается из двух равноценных, более мелких. Тропа здесь теряется в прибрежных зарослях. Мы решили пойти по правому притоку, т.е. не переправляться. Позже оказалось, что это, видимо, неправильно, и идти надо по другому притоку, но по имевшейся у нас трехкилометровой карте это было непонятно. 
Пообедав, пошли дальше уже без тропы, карабкаясь через буреломы. Местность неуклонно повышалась, идти стало труднее из-за хорошего подъема. Примерно через полчаса бурелом практически полностью преградил дорогу по нашему берегу ручья и мы легко перешли ее вброд. На другом берегу склон был ровный, поросший редким кедровым лесом, но подниматься все равно было трудно, поскольку весь склон был сложен из камней, поросших толстым слоем мха, поваленных деревьев. Больше всего мешал идти жесткий деревянистый кустарник высотой чуть выше колена с плотными, видимо, вечнозелеными, листьями. Кустарник скорее всего относится к семейству рододендронов, к нему же относится сахан-даля, которую мы использовали как тонизирующее средство, добавляя ее в чай. Часто отдыхая, мы шли по такому лесу около двух часов вдоль ручья, изнемогая от жары и духоты. Ручей разделился на множество мелких, они текли прямо под камнями. Определить их наличие можно только по журчанию или провалившись ногой в заросшую мхом расщелину между камнями. 
Часов в восемь вечера мы вышли на длинную, уходящую насколько видит глаз вверх морену -- осыпь из крупных и мелких камней. Справа и слева на некотором отдалении растет лес на тех же камнях, а ручей постепенно ушел под камни. 
Поскольку ровного места для ночевки решительно нигде не было, то мы запрыгали по камушкам, видя, как нам казалось, перевал, и надеясь встать там. Поднявшись около километра вверх по морене, мы поняли, что перевал еще далеко, зато морена кончилась, и появились островки почвы, заросшей мхом и редко стоящими кедрами. Там был небольшой уклон и мы решили встать, поскольку было уже поздно. До вершины хребта оставалось метров триста по вертикали или примерно 2-3 километра пути. Со стоянки открывался великолепный вид на горную страну, был виден даже тускло блистающий кусочек Урика далеко внизу. Неплохо мы поднялись! Мы насчитали шесть хребтов, самый дальний и высокий (2,5-3 км. в высоту) находился от нас примерно в 30 километрах по прямой. Ориентировка по карте подтвердила предположения относительно нашего местонахождения -- справа от нас на удалении 2-3 километров по прямой видна каменистая вершина Наринского хребта с триангуляционным знаком 1503 метра. Наша высота порядка 1200-1300 метров, а хребет над нами повышается влево и, судя по карте, завершается вершиной 2100. Тропа на Онот огибает хребет, видимо, по другому притоку, оба притока сливаются там, где мы обедали, и образуют приток Урика, в устье которого наш базовый лагерь. Долина притока отлично видна сверху. Мы думали, что с водой будут проблемы, т.к. ручей исчез под камнями, но к нашей радости метрах в 200 от палаток мы нашли место, где можно набрать воду. Вода, кстати сказать, в этих ручьях ледяная, руки и ноги деревянеют моментально, температура градуса четыре, но в обед мы все равно окунались -было жарко. 
Сфотографировав вдоволь видов и закат, мы развели костер. По просьбе наших "экологов" мы развели его на камнях, о чем сразу очень пожалели -- сидеть на камнях очень неудобно, все куда-то проваливается. В качестве дров использовали валявшиеся в избытке на камнях и выбеленные солнцем ветки кедра, они горели жарко, без дыма, и сгорали дотла. Мы сидели, глядя на утонувшие во мраке хребты, быстро темнеющее на Западе небо. Наш единственный огонек создавал странное впечатление полной оторванности от сует земной цивилизации. 
Вскоре из-за хребта поднялась чрезвычайно яркая в чистейшем и прозрачном саянском воздухе полная луна, осветив мертвенным светом нас и тонувшие во мраке хребты. Отошедший в сторону Карен напугал нас зеленым отраженным светом своих очков -- зрелище фантастическое. 
Ночью, вопреки ожиданиям, было тепло. 
17.08. (воскресенье) 
День снова порадовал нас хорошей погодой. После завтрака начали сбор шишек с окрестных редко стоящих кедров, фривольно раскинувшихся вокруг. Дима и Шурик лазали, а остальные ловили. Я не лазал, боясь засорить линзы. В итоге с четырех деревьев мы сбили 243 шишки, из них 180 отборных. Рекорд с одного дерева -96 штук. Каждому, таким образом, досталось по 40 шишек. 
Когда собрались выходить, решили идти сразу в лагерь, было уже два часа. На мой взгляд, стоило подняться еще метров 200 на вершину 1503 метра, маршрут бы получил логичное завершение. Вернулись в лагерь тем же путем, даже пообедали на том же месте, снова окунувшись в ручье. Спуск занял в 1.5 раза меньше времени, чем подъем. На обратном пути некоторое время собирали бруснику, ее просто полно. Попадалась черника и голубика, обсыпная, но локальными участками, минут на пять поесть. Брусники не в пример больше. Грибов по-прежнему почти нет. 
В лагерь вернулись до задолго до захода солнца. 
18.08. (понедельник), ходовое время 5 часов. 
Полноценный ходовой день, отплыли в 12 часов. Поскольку уже третий день солнечно, то паводка нет, но вода все равно высокая. Характер реки примерно такой же как и в день после водопада -- сплошные несложные шиверы и быстрины, течение 10-12 км/час. 
Обедали в два часа под небольшим ливнем, даже грибным, а через два часа после обеда нас накрыл огромный грозовой фронт, который подбирался к нам около часа и постепенно закрыл все небо. Решили плыть под дождем -- поход-то водный! Сначала пошел дождь, потом ливень, потом налетел такой шквал, что катамараны на стремнине стало относить назад (!), а в сторону ветра невозможно было повернуть лицо -- тут же застилало глаза водой! Пришлось пристать на полчаса и переждать непогоду. Вскоре дождь прекратился, погода -- сама безмятежность, ласковое вечернее солнышко навеяло приятное расслабление. 
В шесть вечера проплыли первый на маршруте поселок Хужир (Ужир) -- 5-6 домов по левому берегу. Уехать можно, но сложно, да и зачем? Решили искать стоянку, этот процесс затянулся до восьми вечера. Встали на высоком правом берегу, сразу после красивой красной скалы по левому берегу. Много мошки и грибов. Горы постепенно уходят от реки и мельчают. Лес смешанный, есть все виды хвойных деревьев: ель, сосна, кедр, пихта, лиственница. Ребята выкопали для московских дач кедровые саженцы. 
19.08. (вторник), ходовое время 3 часа. 
Ходовой день, отплыли около 11 утра. Плыли без перерыва на обед, через пару часов проплыли Шанхар по правому берегу, на реке уже встречаются местные на моторках. В три часа встали на последнюю стоянку в трех километрах от Инги. 
Погода в первой половине дня солнечная. Поиск последней стоянки затруднен тем, что сам поселок находится далеко от берега, никаких ориентиров близости к поселку нет вообще. Эта ситуация в целом характерна для саянских рек (еще пример -- р. Ока Саянская). Стоянка находится на левом берегу через 3-4 км. после впадения Урика в Белую на большой поляне возле огромного, хорошо заметного улова, даже части старицы, слева. Через поляну проходит проселок. Налево через 15 минут хода проселок выходит на шоссе, по которому ходит автобус Инга-Черемхово. Автобус ходит один раз в несколько дней, но другой транспорт поймать не проблема. 
В последний вечер, помимо традиционного для нашей группы обжорства по доеданию раскладки, нашли гору грибов, все подберезовики и росли преимущественно в березняке в 30 метрах от палаток, штук 30 отборных вообще сняли с участка 5 х 10 метров! 
Во второй половине дня пошел дождь и не дал нам просушить катамараны. 
20.08. (среда) 
Утром под моросящим дождем собрались и отправились к дороге. Днем погода установилась, выглянуло солнце. В час дня сели на автобус и за два часа доехали до ж/д станции Черемхово, билет стоил 240 тыс. на группу. 
На вокзале нас ждало разочарование: все поезда на Москву идут по нечетным дням, т.е. только через сутки. Но мы нашли выход, взяв билеты Черемхово-Красноярск (No151, 112 тысяч, 18 часов в пути, отправление в 15:30 по Московскому времени), и в той же кассе взяли билеты Красноярск-Москва (No89, 380 тысяч, 71 час, 19:50) Таким образом, мы прибыли в Москву 24 в семь вечера, что по всем параметрам оптимально. Если бы мы выехали из Черемхово через сутки, то попали бы в Москву в лучшем случае 26 утром, там все поезда пассажирские, таким образом, переплатив 70 тысяч, мы сэкономили около 1,5 суток! 
21.08. (четверг) 
Поезд No151 прибыл в Красноярск в 8:19, т.е. в 12:19 по местному времени, у нас до отъезда в Москву оставалось около 11 часов на осмотр Красноярска. По советам предыдущих путешественников (А. Шульман, Урик - 1996), мы решили посетить заповедник "Столбы". До заповедника нужно ехать от вокзала около часа на двух городских автобусах: No17 до большой площади через одну остановку после моста через Енисей, затем на No7 или No50 до конечной. Далее по шоссе, первый поворот налево (примерно через 200 метров), а затем километра два по асфальту до входа в заповедник. Первый "столб" виден уже с дороги. Как ни странно, вход бесплатный, но, несмотря на это, территория заповедника ухожена и оборудована. 
После кордона на входе по той же дороге можно подняться около пяти километров, последний километр -- по набитой тропе влево от площадки, на которой кончается дорога. Так мы вышли на самый большой "столб" из всех видимых вокруг. "Столбы" представляют собой причудливой формы скальные вершины сопок и хорошо видны один от другого. Залезть на многие из них, особенно на вершины, без альпинистского снаряжения и техники не представляется возможным, стенки, как и положено "столбу", чаще всего гладкие и вертикальные. Но нам повезло, на тот "столб", к которому мы подошли, можно было вскарабкаться, хоть и не на самый верх, но все равно достаточно, чтобы увидеть все окрестные скалы и пофотографироваться. Как уже вошло в традицию этого похода, весь кайф на вновь попытался поломать дождь и шквальный ветер, буквально сдувавший со "столба". Дождь быстро кончился, но мы уже вернулись вниз и, выйдя за границу заповедника, сварили суп. На этом поедании супчика в лесу и был, собственно, окончательно завершен наш славный поход. 
Краткая сводка по походу 
Общее число дней -- 31 
Заброска, включая пешку, дней -- 7 
Выброска, дней -- 5 
Ходовых дней (больше часа на воде) -- 7 
Дневок, обносов, пешек, включая стапель, дней -- 12 
Дней в походе -- 21 
Ходовых часов всего, преимущественно по большой и паводковой воде, не считая просмотров и обносов -- около 25 
Длина маршрута по воде, км -- около 150 
Стоимость билетов на поезд, туда и обратно около 900 тысяч на человека. 
Стоимость раскладки около 450 тысяч на человека. 
Стоимость авто заброски около 150 тысяч на человека. 
Итого минимальная стоимость похода около 1,5 млн. руб. на человека, или около 260 долларов США. 
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Вкратце расскажу, как мы путешествовали в Монголии по реке Эгийнгол в августе 1997 года. 
Визу на посещении Монголии мы получили у консула в Екатеринбурге. Стоит виза $ 55 на тридцать дней с момента пересечения границы. Платится долларами. После въезда в Монголию в трехдневный срок необходимо встать на учет в местной милиции. 
Поезд No 6 сообщением Москва - Улан-Батор имеет несколько (3-4 в зависимости от сезона) прицепных вагонов до города Эрдэнэт. Город Эрдэнэт развивался на базе медно-кобальтового горно-обогатительного комбината. Основное население Эрдэнэта русские и украинцы. В отделе кадров комбината (через знакомых) мы решили проблему постановки на учет в местной милиции. От Эрдэнэта до начала сплава - поселка Эрдэнэ-Булган 400 км. Машину за деньги (доллары или тугрики) найти не проблема. Дороги, как таковые отсутствуют. Имеются направления. Выехав из Эрдэнэта в 10 часов прибыли на место в 2 часа ночи. 
Сплав по Эгийнголу мы начали от поселка Эрдэнэ-Булган, от моста через Эгийнгол. В этом месте проходил один из этапов Camel Trophy 1997 года. Если кого-то интересует лес для строительства, то с этим проблема. Либо кривой тальник или ольха, либо достаточно толстые лиственницы. 
Сухой сезон в Монголии устанавливается с середины августа. Дожди прекращаются. Наступает благодатное время. Комара мало. Летняя жара спадает. Н о ч и т е п л ы е. Начинается интенсивный жор рыбы. Нам дали совет не есть сурков и не пить воду из больших рек, т.е. Эгийнгола и Селенги. Ежегодно , каждую осень в Монголии то там, то тут вспышки чумы. Наиболее часто они фиксируются на юге Монголии и в центральной ее части, как раз там, где истоки Селенги. 
Что сообщает о реке БСЭ. "... Эгийнгол, левый приток реки Селенга. Длина 475 км, пл. Бассейна 49.1 тыс. км кв. Берет начало из оз. Хубсугул; протекает в широкой долине по горно-холмистой местности, образуя многочисленные пороги. Весеннее половодье, летние дождевые паводки. Ср. Расход воды в 40 км от устья около 100 м куб.\сек. Несудоходна. Замерзает на 5-6 месяцев. ..." 
В действительности, препятствий на реке нет. На всем протяжении сплава река тянет ровно 6 -8 км\час. 
Что нас потянуло на такую реку ? Поля эдельвейсов, красивая природа и конечно рыбалка. 
"Рыбалка" ? kartinki/egijngol/eg-fish.jpg 
На всем протяжении сплава поймать тайменя, ленка или хариуса не составляло проблем. На вторые сутки сплава был установлен минимальный вес рыбы, которую разрешалось брать (5 кг - для тайменя и 2.5 кг для ленка, щуки запрещалось брать вообще). 
"Среднее течение реки" ? kartinki/egijngol/eg-gol-1.jpg 
Юрты пастухов стоят по всей реке. Рядом с некоторыми юртами установлены спутниковые телевизионные антенны, и тут же телега с деревянными колесами времен Чингисхана, который является у них национальным героем. Примерно каждый четвертый монгол обучался в СССР и до сих пор помнит некоторые русские слова. Поэтому общение возможно практически в каждой юрте. У пастухов можно приобрести за тугрики мясо, кумыс, молоко, масло, т.е. все то, что дает его натуральное хозяйство. Отношение к русским нормальное. Хотя расслабляться не стоит. Проверить пустую палатку и что-нибудь нужное для хозяйства прибрать к своим рукам - это у монгол имеется. 
"Среднее течение реки" ? kartinki/egijngol/eg-gol-2.jpg 


Сплавлялись мы до устья Эгийнгола, где на правом берегу Селенги нас ждала машина. Ниже по течению в 60 км через Селенгу мост, где можно поймать транспорт. Это примерно 90 - 120 км от Эрдэнэта. 
В районе Эрдэнэта рыба во всех ручьях выбита электроудочками, что на мой взгляд страшнее динамита. 
Активно действуют в Монголии "зеленые". На каждую выловленную рыбку требуется разрешение - по монгольски звучит "бичик. Правда цена приемлемая. Примерно 8 долларов за 100 кг рыбы. Выписывают "бичик" на реке какие-то местные егеря-лесники, возникающие из ниоткуда. Еще 15 долларов заплатили в Эрдэнэте местной санэпидемстанции за справку для таможни и пограничников, которую так никто и не востребовал. 
Все путешествие нам обошлось примерно в 3 500 000 рублей (виза, дорога, продукты и прочие расходы). 
Продукты мы везли с собой из дома. Но, как выяснилось все можно купить и в Монголии. Это будет даже дешевле. Набор продуктов, как и в любом городе России. Местная тушенка гораздо приличней чем наша. Во всех магазинах города и на рынке одинаковое хождение имеют, как тугрики, так и доллары. Но на маршрут надо иметь тугрики. =============================================================== 
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Москва, Миклухо-Маклая, 34, кв. 131 
Москва 1990 
Забайкалье, 1989 р. Чая катамараны 
А Н Н О Т А Ц И Я 
В отчете описан пеше-водный/катамараны/ поход IV категории сложности, совершенный в августе 1989 года группой московских туристов в районе Забайкалья по реке Чая с радиальным выходом в верховья р. Чуя. Длительность активной части похода - 16 дней, пройденный путь - 300 км сплава, 30 км. пешей части и 30 км - радиальный выход (туда и обратно). 
Введение 
Водный поход по реке Чая в Забайкалье - один из популярнейших маршрутов водных походов. Его характеризует значительная протяженность, полное отсутствие населенных пунктов вдоль реки, довольно удобные подъезды и отъезды (если повезет, до реки можно добраться вообще без пешки, на вездеходе). Река Чая модет быть также использована для заброски группы в верховья р. Чуя. 
Группа прошла на двух катамаранах р. Чая, с пешей заброской к началу маршрута. Она осуществила также радиальный выход с целью разведки пути волока с реки Чая в верховья реки Чуя. 
По самой реке Чая в Московском Городском клубе туристов имеется множество подробных отчетов с хорошими техническими описаниями маршрута (например, отчет N 4492). В нашем отчете объединено описание реки и дневник похода, река описана так, как мы ее увидели сами. 
1. СОСТАВ ГРУППЫ 
В таблице приведен состав группы. Опыт участников дан по одному из наиболее сложных походов. (Р) означает руководство, IV-у означает четвертую усложненную категорию сложности. 
c c c r a l a c a. Состав группы _ 1/2/3/4/5/6 _ box,center,tab(/); c s s s s s c c c c c c c c c c c c c c c N/Ф И О/Год/Опыт/Обязанности/Экипаж / /рожд./ /в группе / _ 1/Фадеевв /1958/УсрсулКатунь 4(У)/Руководитель/Капитан /Алексей / /Иркут 3(Р) / /катамарана /Дмитриевич / /Пшеха 2-у(Р) / /N 1 _ 2/Раева /1963/Иркут 3(У) /завхоз /матрос /Ольга / /Песчаная 3(У) / /катамарана /Петровна / / / /N 1 3/Ермаков /1966/Песчаная 3(У) /ремонтник /матрос /Евгений / /Ю-Буг 2-у(У) / /катамарана /Вячеславович/ / / /N 1 4/Сафронов /1963/Песчаная 3(У) /медик /матрос /Леонид / / / /катамарана /Сергеевич / / / /N 1 5/Торопчина /1967/Мста 2(У) /фотограф /матрос /Наталья / / / /катамарана 
box,center,tab(/); c s s s s s c c c c c c c c c c c c c c c /Евгеньевна / / / /N 1 _ 6/Руднев /1957/Иркут 3(У) /штурман /капитан /Алексей / /Пшеха 2-у(У) /фотограф /катамарана /Петрович / / / /N 2 7/Руднева /1962/Иркут 3(У) /швея- /матрос /Карина / /Пшеха 2-у(У) /ремонтник /катамарана /Алексеевна / / / /N 2 8/Басько /1960/Коксу 4-у(У) /снаряженец /матрос /Юрий / /Прут 3(У) / /катамарана /Олегович / / / /N 2 9/Семенова /1959/Абакан 3(У) /хронометрист /матрос /Нина / /Пшеха 2-у(У) / /катамарана /Владимировна/ / / /N 2 _ 
2. Описание маршрута 
2.1. Район путешествия 
Поход проходил в Забайкалье, по ненаселенной местности на стыке Бурятии и Иркутской ССР. Местность горно-таежная, реки при пересечении хребтов образуют бурные пороги, а в остальных местах имеют быстрое течение без серьезных препятствий. Лето короткое, лучшее время для походов - конец июля - начало августа: еще тепло, и уже есть грибы и ягоды (хотя в 1989 году ягод почти не было из-за поздних заморозков). Погода дождливая, неустойчивая, особенно в августе. Район посещается туристами и геологами, а зимой там работают охотники. 
2.2. Нитка маршрута 
Маршрут начинается в поселке геологов Перевал, куда ходит машина из города Северобайкальск (точнее, из Нижнеангарска). От пос. Перевал группа пешком или на вездеходе забрасывается в район бывшего пос. Чая на реке Чая, откуда начинает сплав, возможна также заброска через р. Асектамур. Затем следует сплав до устья Чаи, на реке Лене. В месте наибольшего сближения рек Чая и Чуя, у р. Итыкут, проводился радиальный выход на реку Чуя. Подходы к реке - 30 км, радиальный выход - 30 км, сплав - 310 км. 
2.3. Общее описание реки 
Сплав по Чае можно условно поделить на следующие участки. 
1) Первые 5 км река течет по заболоченной долине и имеет 
равнинный характер. Затем она пересекает бывшую наледь, 
на которой образовалась труднопроходимая мелкая шивера, 
и входит в горы. 
2) Дальше идут Верхнечайские пороги. Они имеют шиверистый 
тип и опасны для маломерных судов. Длина этого участка 
около 15 км. 
3) Верхнечайский каньон; содержит около 14 порогов. Собст
венно каньон имеет длину около 5 км и включает 8 поро
гов. Это самая сложная часть реки. В большую воду 
каньон усложняется, и приходится либо ждать конца 
подъема воды, либо обносить суда. Длина 10 км. 
4) Чуть ниже конца каньона место наибольшего сближения рек 
Чая и Чуя. Отсюда можно осуществить переход на Чую. В 
маршрут входила разведка пути такого перехода. 
5) Река принимает спокойный характер, хотя течение сохра
няется достаточно сильным. Длина участка 100 км. 
6) Горы сужаются, начинается мрачное и довольно красивое 
Магданское ущелье. Здесь есть пороги, но из-за большой 
ширины реки они не сложны для прохождения. Длина около 
15 км. 
7) Второй участок реки без серьезных препятствий длиной 
около 35 км. 
8) Нижнечайский каскад и Дранские пороги. Содержит около 
10 порогов средней сложности, основное препятствие 
здесь - большие валы и бочки. Длина участка около 40 
км. 
9) Заключительная часть реки длиной 80 км характеризуется 
спокойным, но быстрым течением, ширина реки около 150 
метров. 
3. Подробное описание и дневник похода 
3.1. Подъезды 
Маршрут начинается с геологического поселка "Перевал", расположенного на плоскогорье в верховьях рек "Холодная" и "Тыя", в 100 км. к северу от Нижнеангарска. Поселок принадлежит Северо-Байкальскому геологоразведочному управлению, автомобильная база которого находится в Нижнеангарске возде аэродрома (к юго-западу от него, на окраине поселка). До пос. Нижнеангарск добраться можно либо самолетом из Улан-Удэ (есть рейс из Братска, но всего один). либо теплоходом "Комета" из порта Байкал ("Комета" выходит из порта Байкал рано утром и приходит в Нижнеангарск около 19 часов вечера), либо поездом до Северобайкальска и далее автобусом. 
Мы добирались до Северобайкальска поездом "МоскваСеверобайкальск". Поезд выходит из Москвы в 20-45 и идет 96 часов, приходя в Северобайкальск ранним утром. Нужно иметь в виду, что до конца идет только часть вагонов, поэтому купейных мест не очень много. Можно также доехать до станции Лена и там пересесть на поезд до Северобайкальска (см. Приложение 1). У вокзала объединилось 4 группы туристов, наняли автобус и в 5 утра по местному времени все уже сидели в сквере перед конторой автобазы. 
Из Нижнеангарска в пос. Перевал регулярно ходит вахтовая машина. Ей можно воспользоваться, если мало туристов, а в конце июля - начале августа, когда желающих много, можно просто заказать машину. 
После открытия конторы нам предложили два варианта либо 240 рублей за "Газ-66" официально, либо 100 рублей и литр спирта за открытую развалюху неофициально. Мы выбрали второе и в 13 часов все 35 туристов, которые там были, оказались в поселке "Перевал". Как потом выяснилось, все сваляли большого дурака, так как в этот день из Нижнеангарска в базу на реке шел вертолет Ми-10, который мог бы всех забрать (потом мы встретили группу счастливчиков). Но кто же знал? 
Путь к пос. Перевал состоит из двух частей. Первые 18 км проходят по асфальтовому шоссе, а затем начинается грунтовая дорога вдоль реки Холодной с довольно крутыми подъемами. В пос. Перевал есть почта, магазин, столовая. 
3.2. Подход к реке 
От "Перевала" до реки Чая остается около 40 км по сильно заболоченной местности. До бывшего пос. Чая идет вездеходная дорога, которую вездеход проходит примерно на 5 часов и берет за это по 100 рублей и литр спирта с группы. Вездехода может не оказаться, и тогда нужно добираться пешком. Как правило, удается подъехать на машине до ручья Космонавтов (это чуть в стороне от вездеходной дороги), а далее нужно идти сначала по тропе, а потом по следам вездеходов около 30 км. (см. рис. 3). Сначала добираются до бывшей буровой, которая стояла на правом берегу ручья космонавтов (машина встает чуть ниже по ручью), точнее, машина может дойти до одного из его многочисленных рукавов. Это место находится южнее вездеходной дороги. Затем находят тропу (она идет по правому берегу) и идут по ней вверх по ручью. Здесь есть хорошие места для стоянки, видно место, где стояла буровая. Тропа выводит в небольшую долинку, переходит через ручей и выводит на вездеходную дорогу. Дорога идет на северо-восток, пересекает болото и выводит к броду через правый приток реки Холодная (р. Ориенда, брод шириной 5 метров и глубиной 0.4). Далее она разветвляется, следы идут направо через р. Холодная и прямо, по правому берегу Холодной, в верховья Чаи (судя по некоторым отчетам, правая дорога потом сливается со средней. Идти нужно прямо (река течет слева в небольшом овраге). Недалеко от брода справа от дороги стоит зимовье. Это около 12 км. от ручья Космонавтов. 
Далее дорога поворачивает на восток, пересекает болотистый участок и уходит в лес. Этот участок сравнительно сухой и ровный. Далее на север уходит дорога на Асектамур, а дорога на Чаю идет на восток, пересекает водораздел и выходит сначала к броду через небольшой приток Асектамура (течет налево), а затем к переправе через реку Намама (также приток Асектамура). Переправа осуществляется по разрушенному мостику, и через 2 км справа показывается зимовье (12 км от предыдущего зимовья). Отсюда остается около 8 км. сухой дороги до реки Чая. Дорога идет высоко над заболоченной долиной реки, так что нужно еще суметь найти хорошую стоянку. 
Нам не повезло - все вездеходы геологов были в разъезде, а у геофизиков один вездеход был сломан, а второй набит аппаратурой. На машине нас забросили на ручей Космонавтов, и следующие два с половиной дня мы тащились по болотам к Чае. Когда на третий день мы поставили лагерь на отличном сухом бугре прямо над рекой, появился вездеход - за день, пока мы делали стапель, он приехал 3 раза и привез кучу народа. Но зато мы насмотрелись на окрестности, познакомились с другими группами, и приметили чуть выше сухой горелый лес, из которого сделали очень легкие каркасы для катамаранов. 
Планировать заброску без пешки (например, для группы с детьми) можно, имея в запасе 2 - 3 для на ожидание вездехода. 
3.3. Верховья реки до каньона 
Этот участок имеет длину около 20 км и состоит из трех разных участков: 
1) Равнинный участок длиной около 3 км. Река течет в 
болотистой котловине, и имеет равнинный характер. Слева 
впадает река Асектамур, Чая поворачивает чуть направо и 
широко разливается по широкому руслу бывшей наледи. 
2) Второй участок носит название "Каменный Цветок" и 
представляет собой мелкую широкую шиверу (фото 2). На 
протяжении 4-х километров русло забито большими кам
нями, с узкими проходами между ними. Прохождение ее 
представляет собой постоянный поиск основной, более 
глубокой, струи; местами нужна проводка. Преодоление 
шиверы занимает от 1 до 4-х часов (в зависимости от 
уровня воды и опыта экипажей). 
3) После каменного завала русло реки сужается и начинается 
шиверистый участок реки с быстрым течением, появляются 
лесистые острова. Пороги здесь представляют собой 
шиверы, образовавшиеся, как правило, на крутых поворо
тах реки. Различить их трудно, так как все они очень 
похожи. На надувных судах все препятствия проходятся 
сходу по струе. Если не следить по лоции подробно за 
всеми препятствиями, то четким ориентиром можно считать 
базу геологов на левом берегу за 2 километра до начала 
каньона, крутой слив с прижимом под левым берегом за 1 
километр до каньона, и характерный рисунок берегов 
(скалы с обоих сторон) при входе реки в каньон. 
Путь до наледи (каменного завала) занял у нас 40 минут. Мы так много читали про страдания групп на каменном завале, что планировали на его прохождение целых полдня. Оказалось, однако, что камней там, конечно, много, но удается находить основную струю и плыть по ней, практически не прибегая к проводке. Раза 4 мы заплывали в совсем уж мелкие и заваленные места и тогда приходилось вылезать и перетаскивать катамараны через камни. В результате через час все камни были позади. В конце шиверы на берегу реки оказалось множество групп, которые отдыхали после тяжелой работы. Мы поплыли дальше с единственной мыслью - не уйти в этот день слишком далеко (такие здесь были красивые места). Встали в 14 часов часа за первым верхним порогом (это мы узнали, облазив весь берег и долго сравнивая местность с лоцией), на правом берегу, и устроили здесь полудневку и баню. 
3.3.1. Подробное описание верхних шивер и порогов (до 
каньона) 
Ниже приводится подробная лоция верхних порогов (до каньона), взятая из отчета 4492. На наш взгляд, она имеет смысл только для байдарок, так как для надувных судов этот участок представляет собой просто сплошную шиверу километров в 5 длиной, которую можно пройти сходу по основной струе, за исключением порога номер 9, требующего просмотра. Символ (!) означает, что на порог нужно обратить внимание. 
1) После "Каменного Цветка" река сужается, слева появля
ются удобные места для стоянок и остатки бывшей базы 
геологов (плохо заметно с реки). Затем берега повыша
ются до 30-50 метров, и начинается цепочка бурных шивер 
и перекатов, протяженностью 1.5 км, с прижимами под 
скалистый берег. 
2) Долина расширяется, в русле появляются острова. Прохо
дим три острова и 4 отмели. Затем плес 2 километра. 
3) Шивера. Ориентир - остров, проход по более глубокой 
правой протоке. 
4) Порог (N 1 по байдарочной лоции). Ориентир - отвесная 
стенка справа, поворот реки реки налево. Прижим к 
стенке и затем слив с небольшим валом, много камней. 
После порога слева - отличная стоянка. 
5) Порог N 2. Сначала короткая прямая шивера, затем отвес
ная стенка слева и поворачивает направо. Выход из 
шиверы осложнен узкими проходами между камнями, слева 
их больше. За правым поворотом лесистый остров. 
6) Порог N 3, 2 ступени. Начинается у острова, проход по 
шивере справа. На выходе валы 1 метр. Затем быстрина 
30 метров, возможно пристать к левому берегу. Затем 
слив с плиты 1.5 метров, язык которого упирается в 
невидимую с воды плиту. Осмотр с левого берега. В 
конце порога слева впадает ручей. 
7) Порог N 4. Ориентир - остров, много камней на входе. 
Проход справа. 
8) Длинный порог N 5 (!) из нескольких крутых шивер. Они 
имеют значительный уклон, небольшие сливы; в сливах 
встречаются обливные камни. Ориентир - база геологов 
слева и полуразрушенный мостик через реку после первой 
ступени порога. В конце порога на правом берегу оди
ночная скала высотой 10 - 15 метров. Возможен навал на 
скалу. После порога - заводь 30 метров.ъ 
9) Порог N 6, забитый камнями. Ориентир - остров и 3 про
токи, проход по средней. При малой воде нужен слалом. 
Плес 700 метров. 
10) Порог N 7,в правой протоке у острова с лиственным 
лесом. Левая протока непроходима. Уклон в протоке более 
10 м/км, в конце много камней и сильный навал на левый 
берег. После порога - 200 м шиверы, и 200 м плеса. 
11) Небольшой порог N 8; ориентир - скала слева. Конец 
порога мелкий. 
12) Ориентир порога N 9 (!) - ручеек справа и каменистая 
отмель с деревьями слева. В средней части русло резко 
сжимается, справа его ограничивают крупные камни, а 
слева навал струи на скалу. На выходе из порога в струе 
справа подводный зуб. Проход порога - через прижим, а 
затем впритирку к зубу через пенную бочку. Это - самое 
красивое место на верхнем участке реки (до каньона). 
Наша группа прошла начало этого порога и зачалилась 
перед скалой слева. Дальше струя сливается с камней, 
ударяется в скалу у левого берега, образуя прижим с 
хорошим отбойным валом, и сливается с плиты, образуя 
довольно большую бочку. Оба катамарана после первого 
слива слегка утыкались в скалу, поворачивались и затем 
проходили через бочку рядом с описанным в лоции зубом. 
При этом все свободные от страховки (с берега ниже 
порога) расползались по скале и снимали. 
13) Порог N 10. Ориентир - небольшой островок из монолит
ного камня. Далее быстроток 50 м, шивера. Далее 
долина реки сжимается, по обоим берегам появляются 
скальные стенки (ранее они были только по одному 
берегу). Это начало каньона верхней Чаи. Справа на 
каменистой отмели хорошее место для стоянки. 
Полдня ждали группу с несколькими детьми, с которой договорились о встрече. Не дождавшись (народу на реке было много), вышли в 14 часов, прошли все верхние пороги (на пороге 9 катались и фотографировали) и встали на отмели справа перед каньоном, как и планировали. Верхние пороги (а точнее, шиверы) друг от друга отличить сложно, все они похожи. Надежные ориентиры - геологи, прижим в пороге N 9 и каменистые стенки при входе в каньон (фото 9). 
3.4. Верхний каньон 
Верхний каньон р. Чая образует при прорыве через хребет Сынныр. В лоциях верхним каньоном обычно называется участок между порогом N 10 верхней Чаи и рекой Нюсидек, хотя собственно каньон значительно короче. Средний уклон реки в каньоне - 10 метров/км, на отдельных участках он равен 40 м/км. 
Каньон можно условно разделить на 3 части. Сначала река течет в невысоких скальных берегах, образуя несложные пороги с прижимами к этим берегам (пороги 1-3). Затем слева появляется высокая (метров 50) скала, берега резко сжимаются и повышаются, и начинается самая сложная часть каньона пороги 3 - 8 (схема 2). Затем справа показывается высокая скала - жандарм, река несколько успокаивается, и следуют заключительные пороги каньона. 
3.4.1. Техническое описание верхнего каньона 
Осмотр всех порогов каньона - по правому берегу, вдоль которого тянется тропа. Наиболее сложные пороги отмечены знаком "!". Схема основной части каньона приведена на рис. 1 в конце отчета. 
Порог 1к. 
Ориентир - река круто поворачивает налево на 90 граду
сов с прижимом на скалы справа. Проход забит камнями. 
Затем следует поворот направо, на правом берегу - хоро
шее место для стоянки, от которого идет тропа вдоль 
всего каньона. 
Порог 2к 
Порог шиверистого типа, много обливных и полуобливных 
камней и бочек.. Заход и проход по центру. В конце 
порога - небольшая каменная гряда. За порогом слева 
место для стоянки. Далее по обеим берегам начинается 
скальный участок, который тянется до следующего порога. 
Порог 3к 
Общая длина около 150 метров. Ориентир порога - на 
левом берегу пропадают скалы и появляется каменистая 
отмель, которая тянется до конца порога. Порог состоит 
из двух ступеней, разделенных 40 метрами быстротока. В 
первой ступени поток идет вдоль отвесной стенки правого 
берега, образуя валы и бочки. Проход по основной струе. 
Во второй ступени русло завалено камнями, проход по 
центру. 
За порогом идет плес около 100 метров, кончающийся 
широкой заводью. Затем река поворачивает налево, и вхо
дит в основную часть каньона. В районе заводи к воде 
подходит тропа правого берега, по которой можно прос
мотреть или обнести основные пороги каньона. Самый 
сложный и опасный участок - от порога 4к до порога 
"Стенка". Далее см. рис. 1 в конце отчета. 
Порог 4к! 
Этим порогом начинается собственно каньон (в некоторых 
лоциях он обозначен как порог номер 1). Основной ориен
тир - сначала скалы правого берега несколько отступают, 
образуя каменистую отмель, перед отмелью река поворачи
вает чуть влево и упирается в высокую (50 метров) скалу 
левого берега, которая является основным ориентиром 
порога и каньона. Напротив скалы находится поросший 
лесом островок, причем вся вода идет слева, а справа 
все завалено камнями. Первая ступень порога располо
жена напротив скалы. Река сужается за счет камней 
справа до 10 - 15 метров и прижимается к высокой стенке 
слева. Стенка представляет собой дугу с небольшими 
уступами, которые закручивают струю и образуют косые 
валы. Наиболее сложное место - в конце стенки. Затем 
река поворачивает влево на 40 градусов и напротив боль
шого плоского камня правого берега образует несколько 
сливов с полутораметровой плиты через все русло, разде
ленных торчащими камнями. Быстроток 40 метров вдоль 
правого берега, здесь есть хорошие улова для чалки и 
страховки. Проход по струе, на выходе нужно уйти влево 
от подводных зубьев в сливе. 
Порог 5к 
Порог 5 представляет собой крутую шиверу, на выходе из 
которой струя разбивается камнями на ряд сливов, а 
затем наваливается на скалу левого берега. В некоторых 
сливах торчат зубья. Осмотр по тропе правого берега. За 
порогом широкий плес длиной около 100 метров, справа 
большая заводь, а в струе торчит еще несколько камней. 
Проходится по среднему сливу с уходом от скалы вправо. 
Порог 6к 
Так называется небольшой слив перед заводью. 
Порог 7к!! Водопадный 
Это наиболее сложный порог каньона. Начинается после 
широкой заводи и поворота реки налево. Порог начинается 
с шиверы, затем следует три слива с плит высотой 0.7, 
1, 1.5 метра, расположенные подряд один за другим. 
Сливы образуют сложную систему бочек и косых валов. 
Затем быстроток 20 метров и поворот направо во вторую 
ступень порога - узкий слив между скальным выступом 
справа и камнями слева, с бочкой и валами. После порога 
слева впадает ручей, около 100 метров слева и справа 
тянутся отвесные скалы, а затем слева появляется боль
шая осыпь. Порог необходимо просмотреть, небольшие 
суда лучше обнести. Проход через пенные бочки, а затем 
по центру струи. 
Порог 8к 
Шивера с острыми камнями. Справа крутой склон отходит 
от реки, и в конце шиверы на правом берегу появляются 
места для стоянки. 
Порог 9к! Стенка 
Ориентир порога - разлом в скалах правого берега, кото
рый спускается до самой воды. Слева появляется каме
нистая отмель. На входе в порог - шивера, затем слив с 
гряды камней высотой около 1 метра с бочкой, и навал на 
выступ скалы слева. Слив шириной 3 - 4 метра, вал 1.5 
метров, и расстояние между сливом и скалой - около 10 
метров. На выходе из порога еще один слив с обливными 
камнями, справа - песчаная коса и место для стоянки. 
Чистый быстроток 70 - 80 метров. Вход по центру, про
ход через слив справа и затем уход от прижима. Можно 
войти в прижим и развернуться на отбойном валу. 
Порог 10к 
ориентир - поворот русла влево, скалы левого берега 
спускаются до отмели. В русле - крупные камни, струя 
идет вдоль отвесной стенки правого берега, образуя 
косые валы от выступов этой стенки. Проход по основной 
струе. 
Порог 11к! Жандарм 
состоит из двух ступеней и заканчивается у скалы "жан
дарм" (фото 18). Порог образован крупными каменными 
плитами. Две ступени - первая 50 метров со сливом 
шириной 5 - 6 метров, вторая 150 метров с плитами через 
всю реку. 
На этом основная часть каньона кончается, дальше идут несложные пороги. На надувных судах все они проходятся сходу. 
Порог 12к 
начинается за правым поворотом после "жандарма". 
Порог 13к 
ориентир - перед началом порога на правом берегу отвес
ный скальный участок 10 - 15 метров высотой. Порог 
шивера. 
Порог 14к 
ориентир - конец скального участка справа и его продол
жение слева. 
Порог 15к 
ориентир - резкое повышение скального участка на левом 
берегу до 100 метров. 
Порог 16к 
ориентир - ручеек на скалах левого берега. 
Порог 17к 
ориентиров нет, проход забит камнями. 
Порог 18к 
ориентир - небольшая скала на правом берегу. Перед ней 
заводь и устье ручья. 
Порог 19к 
последний в верхней части реки порог, представляющий 
опасность для маломерных судов. Ориентир - большой (500 
м) остров, покрытый еловым лесом. Правая протока почти 
сухая. Выход закрыт поворотом реки вправо, на повороте 
навал на скалу левого берега. 
Дальше до реки Нюсидек отдельные перекаты и шиверы. 
3.4.2. Прохождение группой верхнего каньона 
Прохождение каньона у нас заняло целый день: много времени ушло на страховку неподготовленных групп туристов, фотографирование, ремонт прохудившегося катамарана, да и уходить оттуда не хотелось - очень красиво. 9.08 до 10 часов ждали группу, которую обещали подстраховать. Затем прошли сходу пороги 1к - 3к, организовали съемку и прохождение порогов 4к - 6к. На пороге 6к второй катамаран не расчитал и задел за скалу справа, а больше никаких неприятностей здесь не было. Вода была средняя, и оказалось, что даже неуправляемый катамаран может пройти эти пороги и камни без опасности для экипажа - несколько групп налетало катамаранами на зубья и скалы и никто не пострадал. 
Много времени заняли пороги "Водопадный" и "Стенка". На "Водопадном" много снимали (не только свою группу, но и еще двух соседей), порог оказался интересным и довольно сложным. Пройдя входную шиверу и первый слив 0.7 метра, катамаран оказывается перед двумя косыми сливами, между которыми стоит пенная бочка и очень мало места для маневра. Оба катамарана успели повернуться и прошли обе бочки прямо, но второй после прохождения последнего слива вынесло вправо на выступ скалы и развернуло, так что конец порога он прошел кормой. Один из катамаранов, которые мы страховали, развернуло на камнях перед первым сливом и в результате он вошел в косые бочки лагом, но экипажу повезло - судно оказалось большим и не кильнулось. 
Дальше прошли до порога "Стенка" и в пороге 8к первый катамаран чиркнул бортом по скале и посадил большую дыру. Починили и пошли дальше, причем второй катамаран прошел "Стенку", уткнувшись после слива носом в прижим и развернувшись в бочке под сливом, так как места там оказалось очень мало, а первый прошел порог в разгруженном состоянии без всяких неприятностей. Оставшиеся пороги посмотрели за время ремонта с тропы правого берега. 
Вышли в 16 часов и за час прошли до конца основного каньона. Пороги 12к - 19к очень похожи на пороги верхней Чаи (до каньона), разве что воды больше и камней поменьше. 
3.5. Среднее течение: от реки Нюсидек до Магданского 
ущелья. Описание волока на р. Чуя 
3.5.1. р. Нюсидек - р. Итыкут 
Река Нюсидек (правый приток) имеет широкую долину и впадает двумя рукавами, разделенными каменистой отмелью. Удобные стоянки есть на правом берегу. После впадения р. Нюсидек характер Чаи меняется. Она становится полноводной, скорость течения 4 - 5 км/час, ширина 20 - 30 метров. Сначала много островов и разбоев, затем река становится спокойнее и течет в основном одним руслом. 
3.5.2. Волок на реку Чуя 
В 20 км. ниже реки Нюсидек Чая описывает большую петлю, направленную на запад, справа показывается большая гора и перед ней широкая долина. По долине течет река Итыкут (правый приток Чаи), устье которой находится слева от большого острова на Чае. Здесь Чая ближе всего подходит к верховьям реки Чуя. Волок на Чую идет по долине Итыкута по тропе правого берега на восток и северо-восток, а затем по болотистому плоскогорью через небольшой перевал в широкую долину Чуи. Длина перехода около 10 км. Чуя в этих местах носит равнинный характер, окружена озерами, вдоль нее идет тропа. Сплав по Чуе можно начинать в 20 км ниже места волока. 
Мы пришли к устью р. Итыкут вечером 9 августа. Устье реки с Чаи видно плохо, так как его закрывает остров, берега низкие, много мошки. Чуть подальше в Чаю впадает еще один правый приток, поменьше. На противоположном берегу, в километре ниже р. Итыкут, расположены два зимовья и что-то вроде летнего стана с навесом и сараями. Схему начала волока см. на рис. 13. 
Встать пришлось на левом берегу, так как места справа оказались слишком противными. На разведку волока отправились 10 августа с утра, взяв катамаран для переправы. Тропы найти не удалось, да и не совсем понятно, откуда ей взяться на правом берегу Итыкута. Судя по топографической карте, на Чую идет тропа из верховьев Чаи через долину Нюсидека, по которой охотники (а может, и еще кто-то) ходят на Чую и (через перевал с Чуи) на Левую Маму. На всю разведку у нас было полтора дня. Лучшим путем вверх по долине оказался подъем прямо по руслу Итыкута, благо река мелкая и имеет галечное дно. К вечеру дошли до болотистого плоскогорья в бассейне реки Чуя, по которому просматривался дальнейший путь вниз вдоль ручьев. К 15 часам 11 августа группа вернулась на Чаю. В этот-же день продолжили сплав по Чае. 
Разведка позволила сделать некоторые выводы. Во первых, тропу по Итыкуту, даже если она там есть, найти не так уж и просто. Возможно, она идет чуть севернее (по правой стороне долины Итыкута), если на Чую ходят от зимовья, но непонятно, как при этом переправляются через Чаю. Переход на Чую требует полного ходового дня по болотистой местности с множеством мошки и гнуса. На весь волок нужно планировать (вместе с переходом вниз по Чуе до места начала сплава) как минимум три дня, если не больше, хотя расстояние между реками там действительно небольшое. Судя по карте, тропа по Чуе действительно идет. 
3.5.3. р. Итыкут - Магданское ущелье 
В 1.5 км ниже зимовья и летнего стана на левом берегу Чаи (почему-то в отчетах этот стан называют базой геологов) в Чаю впадает р. Олокит (Л). Р. Олокит впадает двумя рукавами. Все остальные притоки до р. Абчада (Л) с воды видны плохо, река Абчада при впадении образует ветвистую дельту со множеством островов, причем ее устье прикрыто островом на реке Чая. Справа от устья Абчады должна начинаться тропа на полузаброшенную базу охотников. В этих местах хорошо ловится рыба. 
Абчадские шиверы ниже устья Абчады технически несложны и проходятся без просмотра. На правом берегу перед р. Амутберен до 1969 года была база геологов, с реки ее практически не заметно. Дальше в Чаю впадают хорошо заметные с воды притоки: Верхний Гулякит (Л), Кипякта (П), Северный Гулякит (Л); остальные притоки, показанные на карте, с воды заметны хуже. Перед р. Сев. Гулякит на левом берегу новое зимовье. 
Р. Тупа - крупный правый приток, устье которого скрыто за несколькими галечными островами и с воды видно плохо. Несколькими километрами ниже - крупный остров, в начале которого большая галечная отмель. 
Устье р. Аситака (П) видно хорошо, в 2 км. ниже начинается небольшая шивера. Дальше берега повышаются, появляются неприветливые безлесные горы. Хорошее место для ночевки между р. Коганда (Л) и р. Магдана найти трудно. Река входит в Магданское ущелье. 
Мы прошли участок от Итыкута до р. Магданы за два дня. Ориентироваться нетрудно, если наблюдать за притоками и отслеживать повороты реки. Базы геологов 1969 года с воды не заметили. Зато все "незаметные с воды" притоки отлично видели, либо безошибочно определяли за разбоями, которые тянутся почти до Магданского ущелья. Заметили новое зимовье, не нанесенное на карту, перед Северным Гулякитом. После реки Коганда разбои пропадают, по берегам реки тянутся двухметровые валы камней, за которыми начинаетя заболоченный лес. Местность достаточно непривлекательная для стоянок, и мы сходу прошли магданское ущелье и встали в устье реки Магданы (как потом выяснилось, не дойдя 1.5 км до отличной стоянки на новой базе охотников в устье Килякты. 
3.6. Нижняя часть реки от Магданского ущелья до устья 
3.6.1. Магданское ущелье - Нижнечайские пороги 
Магданское ущелье - постепенное повышение обеих берегов, красноватого цвета, местами покрытых редким лесом. Имеет довольно мрачный вид, в нем нет хороших мест для стоянки. Пороги в среднюю воду имеют валы до 1.5 метра, по сторонам от основной струи стоят небольшие бочки. Все пороги проходятся сходу, по основной струе. Река Магдана - правый приток - хорошо видна, в ее устье заброшенное и сильно заросшее зимовье. В 1.5 км ниже, в устье р. Килякта(Л) удобное место для стоянки, хорошее улово для ловли рыбы, большая (несколько домиков и сараев) база охотников и начало тропы вверх по Килякте. 
От реки Магдана до р. Налимда спокойный участок с течением 7 - 8 км/час, встречаются небольшие шиверы, перекаты и острова. Ширина реки 60 - 100 метров. 
Р. Налимда (П) - в устье остров. Здесь Чая поворачивает влево, правый берег - отвесные скалы. После Налимды русло Чаи расширяется до 120 - 150 метров. Через 1 км порог "Налимда" - несколько валов в основной струе. Еще через 4 км справа впадает крупный безымянный ручей. В устье ручья полузаброшенная база геологов с настилом для вертолета и баней. За базой правый берег скалистый и через 5-6 км переходит в ущелье каньонообразного типа. На входе в ущелье порог "Створ" - несложен, проход по основной струе. После него идут крутые скальные берега (70 - 80 метров). поросшие лесом. Место для стоянки найти трудно. Ущелье тянется практически до начала Нижнечайских порогов. 
Этот участок прошли, не гребя, практически за день. В устьях ручьев хорошо ловится крупный хариус, места для стоянок нужно начинать искать заранее. 
3.6.2. Пороги НижнеЧайского и Дранского каскадов 
В НижнеЧайском каскаде 8 порогов, в Дранском - 2 порога. Все они на надувных судах проходятся сходу, по основной струе, за исключением порогов "Слепой", "Горло" и "Скала", на которых по струе стоят большие валы и нужна взаимная страховка с воды, так как на них встречаются большие валы и бочки. Основная струя на этих порогах огибает основные сливы и камни, и поэтому сход со струи усложняет прохождение, так как по краям порогов имеются сливы до 1.5 - 2 метров, обливные камни, крутые бочки. 
Порог 1 Озерный 
Примерно за 700 метров до порога на правом берегу прос
матривается узкая щель, прорезанная ручьем. Река делает 
крутой поворот. На левом берегу растет молодой лес. 
Порог несложен, проходится сходу по основной струе. 
За порогом 1 слева проплываем горное озеро, не видимое с воды. К нему можно подняться по осыпи, чтобы половить рыбу. Вода из озера течет в Чаю по большой дуге, огибая гору, и впадает в 2 километрах ниже (левый приток). На приток и напротив него есть место для стоянки. 
Порог - шивера 2 
Отдельные камни по руслу, небольшие быки и стоячие 
валы. 
Порог 3 Спящих Бегемотов 
В реке три крупных камня, похожих на бегемотов в реке. 
Порог 4 Труба 
Ориентир - каньонообразный участок. Оба берега резко 
повышаются до 60 - 80 метров. Шивера состоит из четы
рех ступеней, в первой и третьей стоят большие стоячие 
валы. 
Порог 5! Горло 
Резкий поворот реки налево, русло сужается. Порог можно 
осмотреть по левому берегу. Порог образован плитой от 
правого берега, под левым берегом слив более пологий. 
Порог 6! Слепой 
Порог, который стоит посмотреть. Расположен на левом 
повороте реки, под левым берегом две плиты, слив между 
ними бьет в третью, не видную с воды. Справа можно 
обойти все бочки и валы. 
Порог 7 
Образован редкими камнями, стояки 0.7 метров. 
Порог 8 Скала 
На правом берегу одиночная скала. Зигзагообразный пово
рот русла. Река зажата между скальными берегами. В 
пороги хаотичные стояки и свал воды под левый берег, по 
струе проход чистый. 
Порог - шивера 9 
В русле отдельные камни, проход несложен. За порогом 
на правом берегу видна пещера. 
Дранский каскад состоит из двух порогов трех шивер перекатов между ними. Входной порог несложен и проходится по основной струе. Большой Дранский порог начинается с шиверы, которая постепенно переходит в порог. Левый берег - отвесная каменная стенка, правый более пологий. От него тянется гряда крупных камней, перегораживающая половину реки. Основная струя идет мимо камней под левый берег, основное препятствие - стояки и небольшие бочки. Справа от струи - неприятные сливы с обливных камней. Проход по основной струе. 
На этом пороги Чаи кончаются. Весь нижний каскад богат рыбой, которая ловится в уловах и у притоков. Мест для стоянки немного, их нужно искать заранее. 
3.7. Участок от конца Дранских порогов до устья р. Чаи 
До устья остается около 80 км. Здесь встречаются перекаты, острова, ширина русла от 100 до 150 метров, течение в основном 5 - 6 км в час. По берегам много скальных выходов, обрывов, довольно много островов. 
Река Лимпея, правый приток, впадает двумя рукавами, разделенными крупным островом. Напротов находится кордон заказника, расположенного на Чае между Дранским каскадом и Лимпеей, на кордоне есть радиостанция, постоянно живет егерь. Здесь отмечаются все группы, идущие по Чае. Ниже начинают появляться моторные лодки, становится мало рыбы. 
Перед впадением в Лену становится заметен подпор, течение падает. В устье Чаи, на левом берегу, домик бакенщика, который помогает сесть на Зарю, идущую по Лене. Мироново, отмеченное в отчетах как место окончания маршрута, оказалось отрезано от реки отмелями, и Заря там не останавливается, так что оканчивать маршрут нужно у бакенщика. У него отличная баня. 
Нижнюю часть реки прошли бер приключений. Перед НижнеЧайскими порогами, на притоках, отлично ловилась рыба. Все пороги проходили сходу, заходя по струе и затем уходя от наиболее выдающихся валов. Попытки подойти к нескольким порогам в стороне от струи показали, что в таком варианте движения возникают совершенно неожиданные препятствия, камни и полутораметровые сливы. 
У нас было намерение половить рыбу на озере (слева над рекой), но оказалось, что там, где начинается путь на озеро (около 1 - 2 км вверх по небольшой осыпи) лагерь поставить невозможно, и мы только посмотрели на него с высокой горы противоположного берега (лагерь поставили напротив устья ручья, вытекабщего из этого озера). 
После Лимпеи на реке стало намного больше народу и намного меньше рыбы. Последний участок шли с активной греблей, так как течение здесь послабее. 
3.8. Отъезд с реки 
По Лене в августе каждый день, а в июле через день ходит Заря по маршруту "Киренск - Витим". Сесть на нее можно у бакенщика, более-менее свободно. Из Киренска либо добираются Зарей до пристани Осетрово (станцйя Лена) и далее поездом, либо можно улететь самолетом. Судя по всему, улететь можно в Братск или Иркутск достаточно свободно. Выбираться лучьше через Братск - там практически всегда есть свободные места на Москву, в Иркутске можно просидеть в ожидании мест 1 - 2 дня. 
Мы приплыли рано утром к бакенщику и получили от него выговор за то, что не остались на баню. В 16 часов подошла "Заря", он ее остановил, и туда погрузились все 3 группы, которым нужно было уехать. Поздно вечером "Заря" пришла в Киренск. 
Местное население в основном пользуется самолетом. Несколько человек поехало в аэропорт, чтобы улететь в Иркутск, а мы решили не рисковать и ехать на "Заре", тем более что время было. Судя по всему, ребята улетели, так как обратно они не вернулись. Билеты на "Зарю" начинают продаваться в 6 утра в здании напротив речного вокзала, она идет весь день и к вечеру приходит в Осетрово (станция Лена). Там собралось человек 40 туристов, и договорились, что сначала берут билеты те, кому ехать дальше (в Москву и в Пермь), а затем те, кому в Красноярск и Братск. В результате в Москву и Пермь взяли купе на московский поезд, а остальные поехали в плацкарте на московском и красноярском поездах. В Братске тут-же обменяли билеты на ближайший рейс и через 4 часа улетели в Москву. 
4. Графики движения 
Ниже приведены предполагаемый и реальный графики движения нашей группы. Подробности приводились выше в дневнике. В чистое ходовое время не включено время кратких остановок на отдых. 
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! _ 12!12.08!15!сплав до !65 !сплав !12 !10 !пос
ледние 2! 
Мироново/20/сплав 16/18.08 /#пос. Мироново - отъезд/ 
center,box,tab(!); c s s s s s s s s c c c c c c c c c 
c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c 
c c c c c c c c r r a a a a a a a. ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
! ! !р.Магдана! ! ! ! !часа не 
бы-! 
! ! ! ! ! ! ! !ло стоянок 
! _ 13!13.08!16!сплав до !35 !сплав !8 !4.30!база 
устье ! 
! ! !базы гео-! ! ! ! !Кипякта 
! 
! ! !логов ! ! ! ! ! 
! _ 14!14.08!17!сплав до !20 !сплав !4 !3 !по 
пути хо-! 
! ! !притока ! ! ! ! !рошая ры
! 
! ! !из озера ! ! ! ! !балка 
! 
! ! !1/2дневка! ! ! ! ! 
! _ 15!15.08!18!сплав до !35 !сплав !8 !4 !съемка 
поро! 
! ! !конца ! ! ! ! !гов 
! 
! ! !Дранского! ! ! ! ! 
! 
! ! !ущелья ! ! ! ! ! 
! _ 16!16.08!19!сплав до !65 !сплав !13 !10 !актив
ный ! 
! ! !ручья в ! ! ! ! !сплав 
! 
! ! !10 км до ! ! ! ! ! 
! 
! ! !устья ! ! ! ! ! 
! _ 17!17.08!20!сплав до !10 !сплав !1.30!1.30!актив
ный ! 
! ! !устья ! ! ! ! !сплав 
! _ 18!17.08!20!т/х до ! !"Заря"!6 ! ! 
! 
! ! !Киренска ! ! ! ! ! 
! _ 19!18.08!21!т/х до ! !"Заря"!12 ! ! 
! 
! ! !Осетрово ! ! ! ! ! 
! _ 20!18.08!22!поезд до ! ! ! ! ! 
! 
!19.08! !Братска ! ! ! ! ! 
! _ 21!19.08!23!самолет ! ! ! ! !билеты 
! 
! ! !в Москву ! ! ! ! !свободно 
! _ 
Итого активно: 367 км 
сплав: 310 км 
пешая часть: 57 км 
5. Примерный список продуктов на человека в день 
Приводится образец использованной раскладки - меню на 1 день на 1 человека. 
Завтрак Крупа (рис) 75 г Сух.молоко 40 г Масло 25 г Сахар 18 г Песок в кашу 12 г Какао 1/10 пачки Пряники 30 г Сыр 20 г Сухарь 15 г 
Обед Супы 40 г Колбаса 50 г Сухарь 15 г Сахар 18 г Чай 1/20 пачки Щербет 40 г Конфеты 30 г 
Ужин Лук, чеснок 60 г Крупа(гречка) 85 г Начинка мясн. 30 г Соус 20 г Сахар 18 г Чай 1/20 пачки Конфеты 25 г 
Итого: 670 г на человека/день 6 кг в день на группу 
6. Выходной вес группы 
Продукты на 9 человек на 16 дней 96 кг Общественное снаряжение 96 кг Личные вещи 90 кг 
Итого: на мужчину 35 кг, на женщину 24 кг. 
Приложение 1. Карты и схемы 
Приложение 2. Фотографии 
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FILE: chaya97.txt 
Чая 
Оригинал этого документа расположен: Home Page: http://www.aha.ru/~stasv/ Mail: Стас Вяжлинский 
р. Чая 
Бурятия-Иркутская область 
Путевые заметки 19 июля - 18 августа 1997 г. Маршрут: 
ТАБЛИЦА: 
* 
Протяженность: Продолжительность: 
* 
350 км. пешая заброска - 2 дня, 16 дней на воде (из них 5 дневок), дорога - 11 дней (из них 2 дня ожидание "Полесья" на Лене). 
Состав: 
Дорога: + Поезд N76 Москва - Тында прибыл в Северобайкальск точно по расписанию 23.07, даже чуть раньше, в 17.33 по Москве и в 22.33 по местному времени. По дороге в поезде, на второй день пути, нас оштрафовала поездная бригада милиции "за распитие спиртных напитков в общественных местах" ст. 162 (по-моему) какого-то кодекса РФ. Оштрафовали каждого на 40.000 рублей (квитанции мы сохранили для потомков). При этом они пытались изъять у Стаса нож и проверили, как хранится в рюкзаке ружье (заряжено или нет). После долгих споров, разговоров и препирательств нас оставили в покое. + В Северобайкальске мы сразу же поймали машину до Нижнеангарска (50.000 руб.) и около одиннадцати вечера мы были у ворот базы геологов, о которой было сказано в описании маршрута. В это время там оказалась только женщина - сторож, которая рассказала, что пос. Перевал уже 3 года как ликвидирован, что от них туда никто не ездит. Потом она пустила нас переночевать в "красный уголок" гаража. 
24 июля + На следующий день в 8 утра мы были около конторы "Байкалгео", чтобы переговорить с руководством. Начальник сказал Стасу, что пос. Перевал ликвидирован, что туда от них никто не ездит (мы это уже знали), и что у него проблемы с транспортом, поэтому машину он дать не может, даже за деньги. Он посоветовал обратиться в какую-то другую контору (по-моему "Сининда"), которая якобы собирается отправить экспедицию в те места и может подвезти нас. В этой конторе оказалось, что это будет не скоро, и Стас пошел по городу искать подходящий транспорт, а я остался у базы геологов с вещами. + Более двух недель до нашего приезда здесь шли дожди, в этот день дождь также шел временами, и в то время, пока я ждал у базы, реки вздулись, воды в них было очень много. 
Поэтому к Перевалу мог проехать только "Урал" или подобная машина. Через 2,5 часа Стас вернулся к базе геологов. За это время он обегал пол-Нижнеангарска, нашел частный "Урал", долго уговаривал водителя, который не хотел ехать из-за высокой воды, уговорил его, договорился о цене (600.000 до поселка или 300.000 до первого серьезного брода, если его не удастся переехать). Оказалось также, что теперь необходимо зарегистрироваться в местном лесхозе и заплатить за нахождение на его территории (для нас - 60.000 с человека). Стасу выдали документ с печатью. Если не сделать этого, то можно нарваться на очень крупный штраф, так как лесники иногда выставляют свои кордоны на основных дорогах. Зарегистрировался также и водитель, который нас повез. Около двенадцати он забрал нас от базы геологов, завез к себе домой, так как он не успел собраться, где попутно накормил нас обедом. + Водитель - Андрей Дьячек, ул. Березовая 5/2 (пос. ВГСО), "у кочегарки". К нему в принципе можно обращаться, но к человеку нужно найти подход (кстати, по разговорам он почти не пьет, поэтому предложение спиртного на него не действует; гораздо сильнее действует простое уважительное отношение). + Первые 15 км дороги до Перевала - асфальт (до пос. Холодная), затем жуткая грунтовка по долине реки Холодная. Воды в реке было очень много. Сказать, что грунтовка жуткая - значит ничего не сказать. Грунт - в основном камни, местами пересыпанные галькой или реже песком. Иногда дорога идет по старому руслу ручьев, по камням диаметром до 40 см. Но до брода через р. Холодная дорога идет без особых перепадов по высоте. Первый крупный брод - через реку Гасан-Дякит (через 30 км по грунтовке). Раньше здесь и на Холодной были мосты, но теперь их нет. Этот брод Андрей проехал задом, на пониженной передаче, причем "Урал" все равно сносило вниз по течению. Задом - чтобы набегающий поток не залил вентилятор охлаждения. Речка в этом месте шириной около 20 метров (в нашу воду), но падает очень круто. Брод расположен между двумя грядами камней, вода с которых сливается очень хорошо, в результате на нижнюю гряду нас все-таки стащило. Но Андрей - классный водитель, брод мы проехали. Через несколько километров - брод через р. Холодная. Здесь дорога ее пересекает и уходит в сторону от ее долины. Этот брод был более широкий (70 м) и глубокий (у правого берега), но менее сложный, так как падение реки здесь значительно меньше. 
+ После брода дорога начинает резко набирать высоту. "Урал" движется только на второй скорости, крутизна подъема достигает 45 градусов. Мы доехали до пос. Перевал (70 км) за 3.5 часа. В результате этой поездки мы поняли, зачем выпускаются машины типа "Урал" и как на них можно ездить, а также получили массу острых ощущений, особенно при пересечении бродов. + В этот день мы пошли дальше по дороге (приехали в 16.50). Погода не балует, часто идет дождь. Дорога продолжает резко набирать высоту, что сильно выматывает. К концу дня дорога также резко пошла вниз и мы вышли к двум озерам (одно из них называется Аэлита), на одном из которых заночевали. За 4 часа мы прошли около 8 км. Здесь к нам подошел местный охотник - Владислав, помог устроить стоянку. Вечером посидели у костра, он объяснил, как ближе идти на р. Чая через оз. Асектомур. Реально существует несколько дорог, и все они ведут на Чаю. 
25 июля + На следующий день мы встали поздно, собрались и вышли в 13.20. Дорога ухудшилась, стало меньше твердых участков и больше болотистых. Через два мелких ручья (или больше?) мы пересекли ручей Космонавтов. Таких крутых подъемов и спусков, как в первый день, почти нет, но дорога идет то вверх, то вниз. Через некоторое время дошли до ручья Биремия и пересекли его перед самым впадением в р. Холодная. Надо сказать, что пересекать ручьи по высокой воде достаточно веселое занятие. В этом месте дорога разветвляется: на бывший пос. Чая она пересекает и Холодную (уходит вправо), а мы пошли ее левым берегом, не пересекая ее. Дорога здесь хуже, по ней может проехать только вездеход. Сначала она идет по заболоченной низине, потом поднимается чуть вверх. Мы пересекли еще один довольно крупный ручей (приток Холодной, которая идет справа от дороги) и встали на ночевку. За день прошли около 12 км, тяжело форсировать ручьи. Местность кругом очень красивая: горы, ручьи, речки, тайга, местами тундра, но идти тяжело. Дорога проходит на высоте 1100 - 1500 м над уровнем моря. Погода - сначала дождь, к вечеру солнце. 
26 июля + Встали, собрались и пошли дальше. Погода потихоньку исправляется, дождей почти нет. Через 2 км вышли на развилку и пошли по левой дороге в сторону оз. Асектомур. Дорога идет почти везде по низине, при подходе к озеру - по болотине. Часа через 1,5 вышли к озеру и прошли немного вдоль в него, отыскав твердый берег. Здесь стоит зимовье и домик-вагончик (круглый). 
+ Мы решили здесь собрать байдарку и попытаться спуститься к Чае по Асектомурке. К 18.30 упаковались и поплыли по озеру, потом нашли протоку, выходящую из него. Воды много, протока глубокая, но узкая (местами менее 2 м) и очень извилистая. Проплыли еще одно озерцо, потом около километра спокойной воды, затем началась шивера. Воды много, а ручей узкий (5 - 7 м), и очень много камней. + За одним из правых поворотов в ручье лежали два больших (более метра в диаметре) камня, и нас вынесло на них бортом, мы кильнулись, едва не поломав байдарку (у нее расстегнулся кильсон). В этом месте на правом берегу была небольшая площадка, видимо, не мы были первыми, где и заночевали. Я починил байдарку, Стас поставил палатку и сделал костер. Приготовили поесть. Когда мы ели, около 23.00 к нам вышел еще один охотник с мальчиком. Он оказался более подозрительным и менее приятным, чем Владислав. Он сказал нам про дорогу, которая идет вдоль р. Асектомур на Чаю, и где повернуть в нужную сторону. Он также сказал, что они стоят лагерем на Асектомуровской наледи, и чтобы мы обязательно зашли к его местному начальнику. Потом охотник и мальчик ушли на зимовье на озеро. 
27 июля + С утра встали поздно, поняли, что по этому ручью плыть и проводить невозможно, разведали дорогу. Достали рюкзаки, покидали туда вещи и пошли челноком по дороге (байдарка - рюкзак - и т. д.). Дорога то пересекает низины, то идет поверху. В одном месте сбились с пути, приняв одно из ответвлений колеи за нужный нам поворот, сделали крюк с байдаркой. К 20.00 вышли на место впадения в р. Асектомур р. Наманда (точного названия я не знаю). Здесь начинается Асектомуровская наледь. 
Мы решили дальше плыть (пешком прошли 7 - 8 км). Сначала мы плыли и немного проводили байдарку, потом река разлилась на 500 - 600 м ширины, и плыть стало невозможно. На правом берегу мы видели лагерь, но специально ушли ближе к левому берегу и поспешили проплыть мимо местного начальства. В 22.20, оказавшись посередине наледи, решили встать на левом берегу, почти в темноте. Около 300 м таскали вещи, а потом и байдарку. В результате в 23.30 встали на стоянку и легли спать в два часа ночи. 
28 июля + Встали около десяти. Поели, собрались. Оказалось, что накануне мы прошли основную часть наледи на Асектомурке, и нам осталось совсем немного пронести или протащить байдарку и вещи. После наледи речка делится на протоки, часто с очень мелкими каменистыми перекатами. Через них приходится проводить байдарку. Один раз мы даже заблудились в глухом рукаве. Потом Асектомурка собирается в одно русло и через 1,5 - 2 км достаточно медленно впадает в Чаю. + Чая здесь также спокойная (около 3 км). Потом начинаются Асектомуровские шиверы. Они несложные, их 2 или 3, длиной по 150 - 200 м, но мы их просмотрели. После этого река плавно входит в шиверу под названием "Каменный цветок" длиной 4 - 5 км. Русло расширяется (зимой здесь наледь), в нем огромное количество камней разных размеров. В основном мы ее проводили, но иногда даже плыли. 
Мы потратили на ее прохождение около 2 часов. + Постепенно русло реки сужается, появляется основная струя. Сначала мы пытались что-то просматривать, потом просто негде стало остановиться. Река превратилась в сплошную шиверу с обилием рассыпанных в ней камней. Нас пронесло по ней некоторое время и расстояние (трудно сказать сколько). На правом берегу показалась первая скала высотой около 20 м. Мы успели уйти на берег перед ней (шивера не кончалась). + Почитав описание и подумав (как потом выяснилось - ошибочно), мы решили, что скала - ориентир первого верхнечайского порога (наивные). Мы проплыли за нее и встали на ней наверху (чудный вид). 
29 июля + У нас была дневка. Накануне, правда, мы первый раз достали снасти и пробовали что-нибудь поймать. Результат был нулевой. На дневке первый раз сэкономили продукты (вечером были блины). Перед блинами Стас пошел с ружьем на сопку на предмет дичи (может быть). В результате - пришел через 3,5 часа весь мокрый от пота, искусанный гнусом, уставший и без дичи. 
30 июля + Пошли дальше, выискивая на реке верхние (до каньона) 
пороги по лоциям. Получалось это у нас плохо. Что-то не соответствовала обстановка на реке обоим описаниям. На реке были сплошные шиверы с большим количеством камней, иногда крутопадающие, разделенные короткими быстринами, иногда с небольшими порожками. Надежного ориентира - базы геологов с полуразрушенным мостом - мы так и не увидели. + К вечеру, пройдя очень длинную шиверу (1,5 - 2 км) с хаотично раскиданными камнями, мы вышли к порогу на крутом левом повороте со скалой справа светло-серого цвета. Почитав описание, мы почему-то решили, что это последний порог перед каньоном. Стас прошел его один, я фотографировал. Метров через 300 - 400 ниже по течению - порог на правом повороте, слева - скала светло-серого цвета. Перед ним - 300 м крутопадающей шиверы. Шиверу провели, порог прошли. За ним - улово и отличная стоянка на правом берегу. Встали, думая, что вошли в каньон. По правому берегу вдоль реки идет хорошая тропа, причем и понизу и поверху. За день прошли 8 - 10 км. 
31 июля + Поплыли дальше. Опять огромное количество шивер с огромным количеством разнообразных 
камней, изредка прерываемое быстринами, порогами. Часа через 2,5 мы вдруг неожиданно увидели на левом берегу остатки моста через реку... Прошли чуть вперед - брошенная база геологов. Оказалось, что мы находимся между 4 и 5 порогами верхней Чаи. С утра было пасмурно, а когда увидели остатки моста - пошел дождь, еще больше испортив нам настроение. + Пятый порог - несколько крутопадающих шивер перед ним, а затем на левом повороте слив с прижимом к скале правого берега. Мы прошли почти все шиверы; метров за 150 до слива байдарка села на камень точно по центру реки. Мы быстро выскочили из нее, чтобы она не переломилась. Меня тут же затянуло под байдарку, но я выбрался оттуда. И я, и Стас выпустили из рук весла, и они уплыли. Байдарку стащило с камня, Стас вытолкал ее на камни у берега. Я попытался догнать весло вплавь, но плыть по камням - очень веселое занятие! В результате Стас бегом по правому берегу, через камни, потом через скалу высотой 20 - 25 м (он влез на нее, а затем ниже по течению спустился), отправился вдогонку за веслами. Через некоторое время он вернулся только с одним веслом (хорошо еще, что с одним). Мы продолжили путь с запасным веслом (пригодилось!) + В этот день встали на правом берегу на хорошей стоянке на плесе после шестого порога. Прошли по тропе правого берега, просмотрели около километра. До каньона осталось совсем немного (по расстоянию). Решили для безопасности обнести каньон по верхней тропе на следующий день. 
1 августа + В этот день мы не плыли, а шли пешком. Погода - солнце, жарко. Вытащили рюкзаки, положили в них вещи и пошли челноком. Тропа обноса поверху сильно срезает расстояние, каньон расположен в виде левой петли. Сначала тропа поднимается на самый верх сопок (1300 - 1400 м), затем постепенно опускается к реке, понемногу петляя по гребням, иногда пересекая болотистые впадины. К вечеру опять вышли к реке, пронесли вещи еще немного вдоль нее и встали на стоянку за две шиверы до последнего порога каньона. 
+ Идти пешком в этот день было легче, чем вначале похода, так как часть продуктов уже съели, а также облегчились на целое весло. К сожалению мы так и не увидели основных препятствий каньона, но все-таки эту речку надо проходить не на байдарке. 
2 августа + Встали не очень рано, собрались и вышли на воду. Прошли 2 - 3 шиверы, последний порог каньона решили идти на байдарке в одиночку (я на байдарке, Стас по берегу). 
Стас хотел сфотографировать прохождение, но мы четко не договорились о моменте старта, потом пошел дождь с градом (кратковременный). В результате - я прошел порог, а Стас меня не сфотографировал. + После последнего порога еще часа полтора продолжались шиверы, иногда достаточно крутые. Речка часто расходилась на протоки. После впадения реки Нюсидек (справа) характер течения Чаи сильно изменился. Препятствия исчезли, остались только перекаты, правда довольно частые и поначалу мелкие - несколько раз вылезали и проводили байдарку. Берега "раздвинулись", скальных выходов практически нет, но долина реки ограничена высокими сопками. Река часто разбивается на протоки и становится все полноводнее. Скорость течения достаточно высокая - 1,2 - 1,7. + Ориентироваться на реке несложно, если отслеживать все притоки (ручьи и речки). Плывется очень быстро. По сравнению со скоростью прохождения верхних порогов и каньона (пешком) - небо и земля. В этот день встали на правом берегу сразу за впадением слева ручья Лошакан, не доплыв около 12 км до Абчады. За день прошли почти 40 км. Вечером, уже когда почти стемнело, пробовал кидать блесну, но ничего не поймал, хотя рыба плещется. Днем на одном из островов обнаружили заросли красной смородины, специально пристали к нему, и набрали ягод, а на ужин приготовили компот. 
3 августа + С утра опять пробовали ловить рыбу. У Стаса на первом же забросе сломался спиннинг. Переломилось третье снизу колено телескопа в 100 - 150 мм от своего нижнего обреза. Потом он просто связал проволокой 2 кольца (у этого колена и у нижнего) и не выдвигал сломанного колена. А поначалу сильно расстроился. Я же поймал с утра в первый раз двух ленков. + Вышли на воду не рано. Погода с утра хорошая, река тянет быстро. Отслеживаем притоки для ориентировки. После впадения р. Абчада (слева двумя рукавами) - т. н. порог Абчадские шиверы. Представляет собой несколько камней в русле, проходится просто с ходу. Река собирается в одно русло и становится чем ниже, тем полноводнее. В этот день на правом берегу на одной из сопок видели очаг лесного пожара. Неприятное зрелище! Небо (по ветру) затянуто дымом, тяжело дышать гарью. + После впадения рек Гулакит и Сев. Гулакит (слева) и р. Тупа (справа) стали искать место для стоянки. Нашли на левом берегу сразу за ручьем Таборный. Встали на стоянку около восьми вечера и сразу пошли ловить рыбу. Ловили долго, я поймал еще трех ленков, Стас - ленка и несколько хариусов. Хариус в Чае мелкий, самые крупные особи 300 - 350 г. Мы затянули рыбную ловлю, потом долго чистили рыбу. Я предлагал перед чисткой часть рыбы отпустить, но Стас не захотел. Вечером решили оценить, сколько же мы сможем ее съесть. + Я сварил уху, Стас стал жарить ленков. Когда стемнело, пошел сильный дождь, который нам сильно помешал, особенно жарить рыбу, и сломал весь кайф от ее поедания. Мы не смогли съесть достаточно много и легли спать, оставив остатки на утро. В этот день прошли около 65 км. 
4 августа 
+ С самого утра продолжили готовить рыбу. Стало ясно, что накануне сильно пожадничали (а я предупреждал!), такое количество ее нам съесть просто не под силу. Доели уху, Стас пожарил еще рыбки. Оказалось, что к нашему тонкому облегченному противню надо приспосабливаться: на открытом огне все очень быстро пригорает, а если снять его с огня, то ничего не жарится. Да и куски должны быть некрупными, а то рыба получается не жареной, а вареной. Часть рыбы пожарили и взяли с собой, часть даже выбросили (Стас устал жарить). Мы пришли к выводу, что двух средних ленков нам вполне хватит на ужин: из одного сделать уху, а другого пожарить. + В этот день нам надо было доплыть до места впадения р. Килякта в Чаю (слева). Там по описанию хорошее место стоянки; до этого места идет Магданское ущелье, и встать негде, а после тоже есть проблемы с местами для стоянок. Вообще ниже по реке трудно выбрать место для лагеря: мешают высокие скалистые берега или густая растительность, часто трудно найти ровную площадку. + Через 4 - 5 км после впадения слева р. Коганда берега постепенно повышаются, появляются скалы и осыпи, начинается Магданское ущелье (до впадения справа р. Магданы). В ущелье идут сплошные шиверы с редкими камнями в русле, камней намного меньше, чем в верховьях Чаи. Иногда встречаются локальные сливы и бочки (чаще всего ближе к берегам). Проходить препятствия несложно, река достаточно широкая, есть место для маневра. Единственное, что мешает - ослепительное солнце. Сразу после впадения Магданы река проходит через мощную шиверу со стояками 0,7 - 0,8 м. + Через 1,5 км после впадения Магданы слева впадает р. Килякта. 
+ Здесь стоит зимовье (его с воды не видно), баня и находится хорошее место для стоянки. Мы решили остаться здесь на дневку, место очень красивое. Вечером также ловили рыбу, но в этот раз ничего не поймали. За день прошли чуть больше 40 км. 
5 и 6 августа + Стояли на дневке. Помылись в реке, а не в бане: слишком много усилий нужно было затратить для приведения ее в порядок. Сходили в зимовье (оно находится чуть в стороне от стоянки). Там есть тетрадочка, куда проходящие туристы заносят свои впечатления и благодарность хозяину (Ивану Федоровичу, фамилию не помню). Мы прочитали здесь много интересного, например, как у одной из групп в одном из порогов каньона (кажется "Водопадном") перевернуло плот-честер длиной около 5 м и прижало его вертикально по длинной стороне к скальной стенке, и как люди выплывали после этого из пенных котлов, бочек, сливов и т. д. В избушке мы оставили 2 буханки сухарей, т. к. поняли, что взяли их с собой слишком много, и баллон "Дэты". + Потом ходили на рыбалку, переправлялись через Килякту на байдарке в месте ее впадения в Чаю, пешком перейти у нас не получилось (слишком бурная). Рыба ловится в Чае чуть выше Килякты лучше, чем чуть ниже (не знаю почему). На уху и на жарку ленков мы поймали. К вечеру пошел дождь, но быстро кончился. + На следующий день также отдыхали. Я фотографировал окрестные пейзажи и ягоду. Вечером сделал блины. Днем опять плавали через Килякту. В месте ее впадения на Чае улово, граница струи от Килякты выделяется очень четко, при пересечении сбойки на байдарке можно получить массу приятных ощущений, вплоть до оверкиля. При разведке ближайших окрестностей выясняется, что вдоль Чаи идет тропа (скорее всего - охотничья), причем как снизу, так и сверху. Это касается не только стоянки в устье Килякты; везде, где мы удалялись достаточно от реки, это наблюдение подтверждалось. 
7 августа + Встали как обычно, собрались и поплыли. После впадения Килякты берега опять постепенно повышаются, поэтому везде проблемы со стоянками. До р. Налимда (через 10 - 12 км справа) - спокойный участок с перекатами. Потом начинают появляться шиверы, локальные сливы, бочки и т. п. Река проходит через нижний каскад порогов. Эти пороги отличаются от верхнечайских и порогов каньона тем, что в них гораздо больше воды и нет камней на основной струе. После Налимды берега становятся скальными, течение постепенно ускоряется (до 2 - 2,3). Мы планировали в этот день доплыть до ручья, который вытекает из озера слева и впадает в Чаю. По слухам на этом озере хорошая рыбалка, но мы так и не попробовали. Озеро расположено в 2 км от реки, берег в том месте - высокие скалы, идти к нему неудобно. + В этих местах по берегам очень много красивых ручьев, впадающих в Чаю. Более крупные образуют распадки, мелкие ручьи впадают почти вертикально со скал, иногда с большой высоты, некоторые из них вырезают расщелины в скалах. Незадолго до озера в реку справа впадает заметный приток (названия не помню), Чая сужается в скальных берегах, и начинается первый порог нижнего каскада - Озерный. Вода здесь просто несется по узкому руслу, образуя стояки до метра, иногда встречаются камни. Это продолжается 3 - 4 км, поэтому определить, где же все-таки конкретно находится этот порог, я так и не смог. 
После прохождения этой стремнины река на короткое расстояние успокаивается, хотя и течет в каньоноподобных скальных берегах с постоянными поворотами. Здесь очень красиво. В месте впадения ручья, вытекающего из озера, на правом и левом берегах есть стоянки. Правда расположены они наверху, на скалах, мы встали слева, сразу за ручьем, и получили много удовольствия от затаскивания вещей на стоянку на высоту 20 - 25 м по тропе, временами проложенной отвесно по склону. Со стоянки открываются очень красивые виды. А на самой стоянке мы сразу же нашли 7 белых грибов с диаметром шляпок 20 -25 см. Суп был вкусный. Здесь также было много голубики и заросли очень крупного (4 - 5 м) кедрового стланика между соснами, елями и кедрами. + Но несмотря на красоту рыбу ловить в этом месте неудобно: по берегу у самой воды далеко не уйдешь, отвесные скалы. Поэтому решили не останавливаться в этом месте на дневку. 
8 августа + В этот день запланировали пройти все пороги нижних каскадов и найти хорошее местечко для дневки. Вышли на воду; река снова приобретает бурный характер, пороги и шиверы перемежаются плесами, иногда очень глубокими. Прошли второй нижнечайский порог; сливы и валы. Очень живописный третий порог - "Спящих бегемотов" ("Трахающихся бегемотов"). Здесь в реке огромные скальные выходы, обтесанные течением, напоминающие бегемотов, но стояки небольшие - 1 - 1,2 м, проход несложен. После нескольких плесов и шивер река поворачивает налево, справа впадает ручей Каменный. Здесь находится порог Горло. Река около полукилометра прижимается к скальной стенке правого берега, потом сливается с 1,5 - 2 метровой плиты по всей ширине (изрядно зажатой). Здесь проходить лучше по основной струе, хотя стояки на ней - 1,5 м, чтобы не попасть в бочки около берегов. Это один из самых мощных порогов на реке. + Пор. Слепой на левом повороте через некоторое время после Горла. Слив поменьше, но тоже мощный. После шестого порога нижнего каскада следующий порог - "Скала". Это, наверное, самый красивый порог внизу. Сначала справа показывается живописная скала у воды, как сторожевая башня, после нее река резко поворачивает направо на девяносто градусов, здесь сильный прижим к противоположному берегу, а справа-слева зоны мощных обратных токов. Через 40 - 50 м после поворота река сливается с плиты (около 2 м), и только справа небольшой пологий язык, а по всей ширине мощная бочка с полутораметровым валом. + После 8-го нижнечайского порога - 2 Дранских. Первый - каскад шивер, второй - куча камней в русле с невысоким сливом, проход по камням. Когда мы проходили последний порог, пошел сильный дождь и продолжался около 2,5 часов. За это время мы пытались найти приличное место для стоянки, проплыли почти 20 км, в результате встали на большом острове перед правым поворотом, километров за семь до р. Лимпея. Вечером ловили рыбу на уху и жарку. Место сначала не понравилось. 
9 и 10 августа + Утром следующего дня дождей не было, выглянуло солнце, и место сразу стало гораздо лучше. Решили остаться на дневку. Днем устроили стрельбы: пытались определить разлет дроби и ее убойную силу на 40 - 60 метрах. Даже на таком расстоянии утку подстрелить можно. После шестнадцатого выстрела мы услышали издалека 2 ответных. Устроили постирушку. Вечером ловили рыбу, потом жарили ее и варили уху. + На следующий день сделал блины. Опять ловили рыбу. Решили немного засолить и привезти в Москву. Опять уха и жареная рыба. В этот день поймал первого хариуса нахлыстом. До устья Чаи нам осталось пройти около 65 км. Планировали пройти их за 2 дня. Порогов на реке больше не было, только перекаты. 
11 августа + В этот день опять плыли. Река спокойная, но быстрая, часто встречаются перекаты. Впрочем, после впадения р. Лимпеи справа их становится меньше. Здесь на левом берегу - кордон заказника, мы быстро проплыли мимо - очень не хотелось встречаться с очередным местным начальством. (Уже потом нам один из путейских рассказал, что заказник этот рыбный, ловить рыбу выше Лимпеи вроде бы запрещено, штраф например за каждого ленка 800.000 руб. Еще строже наказывают за ловлю рыбы на том самом озере, о котором была речь выше. Вообще-то эта информация требует проверки, хотя человек, который говорил об этом - не болтун. Ниже Лимпеи на Чае много зимовальных рыбных ям, они даже отмечены табличками. Раньше в них запрещали ловить, но сейчас вроде бы запрет отменили.) После кордона заказника встречаются люди на моторках, чем ниже, тем больше. Река сильно петляет, обходя высокие скальные берега. 
+ Появляются плесы, на которых вне основной струи нет течения. Километров за 25 до устья мы встретили двух инспекторов на моторке, поговорили. До этого видели два раза медведей по берегам. Сразу после инспекторов нас окликнул мужик с одной из моторок, звали его Михаил Иванович, он - путеец, т.е. отвечает за разметку и состояние судоходного фарватера на некотором участке р. Лены. Он сказал, что через день по Лене ходит "Полесье" (на подводных крыльях) от Усть-Кута до Пеледуя (выше Витима), день вверх, день вниз (вверх - по четным), что завтра оно пойдет вверх, и что он может посадить нас на него (вообще-то оно нигде не останавливается, т. к. нигде нет высоких пристаней, сесть на него можно только на рейде, причем с достаточно большого судна, и желательно связавшись с капитаном "Полесья" по рации заранее). Но путеец плохо объяснил нам, куда надо подплыть. Мы решили в этот день доплыть до устья. + В самом низу реки подпора от Лены практически нет, около 19.30 мы остановились у дома бакенщика, Николая Алексеевича, в месте впадения Чаи в Лену. Бакенщик не может остановить "Плесье" (теперь), а "Заря" ходит только раз в неделю (вверх - в воскресенье). Оказалось, что база путейцев находится в 12 - 13 км ниже по течению Лены, напротив дер. Дарьина (на противоположном берегу). Около девяти мы были там. Ориентир - насыпанная дамба и избушка "3167" (километраж до устья). По Лене мы плыли по правому берегу, чтобы не промахнуться. Ночевали в километре выше избушки, рядом с впадающим в Лену ручьем, т. к. постеснялись без хозяев заходить в избу, а еще там был злобный пес. 
12 и 13 августа + Утром Стас сходил к избе, хозяева были там. Нам не повезло: накануне "Полесье" не прошло вниз, поэтому в этот день оно также не пошло и вверх. В общем мы зависли на лишние двое суток в 460 км ниже Усть-Кута по р. Лене. За эти дни мы попарились в местной бане (чудненько!), пожили в избушке, ходили за грибами, половили рыбу в Лене (и ночью тоже, пытались поймать тайменя), поплавали на "Путейском". 
14 августа + Нас посадили на изрядно опоздавшее из-за тумана "Полесье" (оно должно было быть около 11.30, а пришло часа на три позже). Вечером, около 22.00 мы были в Усть-Куте (пристань Осетрово, станция Лена). Это обошлось нам в 274.000 с человека. При сходе с катера случилось еще одно приключение: я уронил в воду рюкзак Стаса, пришлось мне плыть за ним. Самое интересное при этом - рюкзак не утонул, а поплыл. Теперь о самолете из Братска не могло быть и речи - рюкзак стал очень тяжелым, и у нас не хватило бы денег заплатить перевес багажа. Мы поехали на поезде Лена Москва (в 19.00 по местному времени по четным или в полночь по Московскому). Поезд идет почти четверо суток, по расписанию мы должны были быть в Москве 18/08 в понедельник в 11.00, но поезд опоздал часа на два. По дороге успели высушить все вещи, только рыба пропала, еще выпили море пива (билет стоит около 750.000). 
* * Дмитрий Глушков 
* * Москва 1997 
Все комментарии присылайте на stasv@aha.ru 
=============================================================== 
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Рыбная-Кан 
--------------------------------------------------------------КЛУБ "КОСТЕР" Отчет о водном туристическом путешествии третьей категории сложности в Восточных Саянах, совершенном с 30.04.93 по 13.05.93. 
Inga Nikitina e-mail: inga@pcs.perm.su --------------------------------------------------------------
СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ ПУТЕШЕСТВИЯ 
Река Рыбная берет свое начало в Северо-Западной части Восточных Саян, являясь крупным притоком реки Кан, впадает в него слева. 
Питание реки дождевое и снеговое. Протяженность реки 290 км, протяженность сплавного участка 70 км. Площадь водосбора около 110 кв.км. Средняя скорость течения 6-7 км/час. 
В начале сплавного участка река равнинная, спокойная, с песчанными берегами, поросшими тальником и черемухой. Скорость течения, на начальном участке, 4-5 км/час, а ширина 10-15 метров. В середине сплавного участка река с серьезными препятствиями. По берегам появляются живописные скалы, часто встречаются шиверы, прижимы. Все пороги находятся на этом же участке реки. 
В конце сплавного участка долина реки становится шире и перекаты встречаются редко. Характер реки спокойный, частые плесы, перед впадением в реку Кан - трехкилометровй подпор. 
Река Кан протекает в основном в лесостепи. Она проходит через три района Красноярского края: Партизанский, Рыбинский, Уярский. В Рыбинском районе река протекает в лесной местности. В Уярском врзается в горный массив Саянских островов, поросших дремучей тайгой. 
Река посещаяется многочисленными рыбаками-любителями. Высокая вода в реке Кан бывает в период весеннего таяния снегов: с начала мая до середины июня. Предпочтительно совершать сплав в этот период времени. Ширина на сплавном участке 80-200 метров. Площадь бассейна 36.900 кв.км. Средняя скорость течения реки 8-9 км/час в начале и середине сплавного участка, 3-4 км/час в конце его. Река Кан протекает в основном по лесостепной зоне. 
СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О ПУТЕШЕСТВИИ 
1. Район путешествия - Восточные Саяны. 2. Маршрут путешествия - г.Пермь-г.Красноярск-ст.Громадская-p.Рыбная (сплав)-p.Кан (сплав)-п.Кононово-г.Красноярск-г.Пермь. 3. Категория сложности - третья. 4. Пртяженность сплава 136 км. 5. Общее время прохождения с подъездами и отъездами - 15 дней. 6. Сроки проведения с 30.04.93 по 14.05.93. 7. Материалы данного путешествия были рассмотрены туристическим клубом "Костер" и Пермской областной МКК совета по туризму и экскурсиям. 
Из Перми до Красноярска добирались на поезде Пермь-Красноярск. Это удобно тем, что билеты можно взять заранее через групповую заявку. В Красноярск приехали утром и на первой же электричке добрались до Уяра (до Громадской он не шел т.к. приехали мы в воскресенье/смотри п.6/). От Уяра на попутном автобусе выехали трассу(3 км) и на попутной машине с рыбаками приехали на реку. При варианте от ст.Громадская подъезд к реке значительно короче. До автомобильного моста через p.Рыбная 3 км по хорошей асфальтовой дороге. При желани до моста можно доехать на попутной машине. От Уяра до реки пешим путем, - 6 км напрямую и 7 км до автомобильного моста. 
Отъезд осуществляется после окончания сплавной части от поселка Кононова на ракете (см. расписание). От Кононово ходит так же автобус. До начала судоходства автобус ходит два раза в день, д обавляется утренний рейс. Выехать из Красноярска гораздо сложнее чем приехать, поэтому билеты на обратную дорогу лучше заказать заранее. 
ОРГАНИЗАЦИЯ ПУТЕШЕСТВИЯ 
При выборе маршрута ставились следующие цели и задачи: 1. Туристическое изучение района Восточных Саян. 2. Использование уже известного картографического материала. 3. Совершенствование туристического мастерства участников обеих групп. 
В соответствии с поставленными целями и требованиями из средств сплава был выбран самодельный катамаран длиной 4 метров, диаметром 70 см с чехлами из промышленной металлосетки, 4 гандол, кажд ая водоизмешением 400 литров. Сплав на этом судне осуществлялся на реках Алтая (Чуя-Катунь) и реках Среднего и Южного Урала. 
Необходимо отметить, что хорошие подходы к реке дают возможность взять необходимое количество снаряжения без особых ограничений, а с другой стороны ненаселенность последующего участка маршрута предъявляет особые требования к подбору и количеству продуктов, составу аптечки и рем.набора. 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
2.05 
Группа из Красноярска доехала до Уяра. В Уяре к электричкам подходит автобус, на котором мы попутно доехали до автострады примерно 6 км /район д.Ольгино/. От автострады до реки напрямую 3 км. Здесь м ы воспользовались услугами местных рыболовов. ГАЗ 66 довез нас до благоприятного места постройки судна. 
Примечание: в 12 км вниз по течению от автомобильного моста в Громадской построена дамба-самослив. Между дамбой и Ольгинским мостом образовался затон, который искусственно сделал местный рыбхоз. Здесь производится запуск мальков, о чем предупреждают соответствующие надписи вдоль берега. Дистанция от Громадской до самослива теперь никакого спортивного интереса не представляет. По мтому можем рекомендовать заброску через Уяр, как более оптимальную. 
3.05 
Постройку и сборку судна начали на правом берегу. В окрестностях много березняка пригодного для постройки рам. Ходили на водослив. Для короткомерных судов /катамаранов-двоек/ он проходим. Дно каменное, попадаются острые осколки. Грунт для засыпки дамбы брали с берега - виден карьер, трансформаторная подстанция. Лес в этом месте отступает от реки и кругом обширные поляны. Река здесь немного разливается , течение упругое и устойчивое около 5км/час. 
4.05 
Все было готово к отплытию. о ночью был снегопад, а утром началась сильная метель со слабой видимостью (5-10 метров). А впереди каскад порогов. Приняли решение - метель переждать. Температура -1 - 0 С. Снег с ветром. Снежный покров за сутки 8-10 см. 
5.05 
ачало сплава. С 18 до 43 км согласно схемы пройдено 25 км. Время сплава - с 10.30 до 14.00 и с 16.30 до 18.00. Чистое время - 5 часов. Средняя скорость движения 5км/час. Температура 0 - +3 С, снег с дождем, моросящий , к вечеру - ветер. Участок реки один из сложнейших. Река постепенно сужается, начинаются шиверы - впереди каскад порогов. К первому порогу подошли через 40 минут. Ориентир порога - ЛЭП, проходящая над первым порого, с одного берега на другой. Ширина реки 20-30 метров. Вода уже ушла. Поэтому прохождение порога с большим количеством выступающих отдельных камней затруднителен. Разведку лучше проводить по правому берегу - есть тропа. Порог сложный, но есть хорошие условия для съемки с берега. Порог прошли в один этап. Длина порога около 500 метров. 
Затем река делает поворот направо, налево и начинается второй порог. Это сложный порог с хорошими условиями для съемки. Прохидили порог с предварительной разведкой, в два этапа причаливали в се редине порога, в улово. Длина порога 600-700 метров, имеется несколько вариантов прохождения из-за большого скопления выступающих и притопленных камней. Порог в этот сезон имел три явных ступени. Сначала слив между двумя зубами с уловом справа, затем шивера и слив вправо с поворотом вправо между камнями и береговой скалой. Затем поток расходится надвое. Один выходит на левую сторону реки - более глубокий, второй делает вымоину, но он не проходим. Мы пошли посередине по основному потоку. 
Заканчивается порог хорошим сливом у скалы правого берега с уловом за скалой, далее шивера 200 -250 метров. У скалы сманеврировать не удалось и шиверу прошли кормой. Скорость реки здесь увеличилась до 12-15 м/сек. 
Через полтора километра от второго порога начинается третий порог. Перед ним пообедали. Т.к. вода уже сошла третий порог, а затем и порог "Буфет", который через 3 км от третьего особого впечатлени он не произвел. Обычные сливы высотой 0.5 1 метра без видимой опасности. Эти пороги прошли без разведки и съемки. После порога "Буфет" в реку впадает ручей Гремучий. Через ручей проходит мощный деревянн ый мост, видимо вдоль реки идет дорога. Далее река до вечера чередовалась плесами с небольшими шиверами. 
6.05 
С 43 км до 70 км пройдено 27 км. Время сплава с 10.30 до 13.30 и с 15.00 до 18.30, 6 часов чистого хода. Средняя скорость 4.5 км/час. Дождь, температура +5 С. 
Через 2 км подошли к четвертому порогу. а Рыбной этот порог оказался самым интересным, мощным и трудным из-за продолжительности. Целый каскад сливов в узком каньоне. Большое нагромождение камней в русле в т.ч. и обливных. По отчетам других групп на правом берегу должна быть узбушка, но мы ее не видели, поэтому порог прошли с ходу. Длина порога 2.5 км. Порог начинается 400 метровой шиверой, за шиверой слив, затем косые валы, а потом сливы идут серпантином. В потоке лучше держаться середины реки, чтобы в нужное время сманеврировать вправо или влево. Элемент неожиданности появления порога, прохождение без подготовки и маленькая возможность "поработать" - показался по общему мнению группы, наиболее сложным и интересным. 
Порог обрывается очень резко. Прямо из лавины валов выплеснуло в стоячую воду. Судно буквально замерло на месте, пока команда отдыхала. Через 200 метров за излучиной реки на левом берегу свеже выстроенный сруб. Здесь видимо рыбаки вялят рыбу т.к. везде натянуты веревки. 
За порогом течение реки относительно спокойное. Скорость течения 3-4 км/час на протяжении 12 км. Часто в русле встречаются одинокие камни. Изгибы реки круты. Берега лесистые, скалы появляются редко. а 62 км сплава впадает река Балайка. В этом месте стоят 2 вагончика. 300 метров ниже устья реки Балайка находится порог "Веселый". Длина 100 метров,высота валов до 0.5 метра. Слив прямой, чистый. Ориетир - скальный правый берег. Порог для прохождения безопасен. Сразу за порогом чувствуется подпор реки - перед слиянием с Каном. Скорость течения падает до 2-3 км/час. Мешают порывы встречного ветра. Е чинается монотонная гребля на веслах. Так входим в Кан. Ширина Кана превышает в месте слияния Рыбную раза в четыре. Сразу чувствуется прилив течения - судно приходит в движение самостоятельно. Скороть течения 6-7 км/час. 
Переплыли Кан и пошли по правому берегу. Сразу напротив устья Рыбной есть избушка на берегу. Чуть поодаль за правым островом , напротив вторго - еще одна. По ходу 4 крупных лесистых острова. Т.к. иЕ'бушки были грязные, заночевали рядом со второй, которая стоит на слиянии Кана с ручьем Киселев. Дрова есть. Причал каменистый, берег крутой. 
7.05 
С 70 км пройдено до 102 км 32 км. Время сплава с 11.00 до 15.00 и с 17.00 до 19.00. Чистое время сплава 6 часов. Средняя скорость течения 5.3 км/час. Дождь в лицо - температура + 2 С. 
Усиленно гребем, чтобы согреться и так до первого препятствия - шиверы "Крутой", т.к. 3 острова в русле Кана замедляют движение по правому берегу. Выход на середину реки не выгоден из-за встречного ветра а у судна большая парусность. Шивера несложная. Это ряд валов 0.8 - 0.9 метров в высоту. Ширина реки около 80 метров, что дает полную свободу маневра. После шиверы автомобильный мост. а правой стор оне моста видны свеже построенные дома. Мост шестипролетный, лучше всего идти в 3 пролет (от левого берега) т.к. туда уходит основной поток. 
За мостом шивера "Соколья", ручей Соколий по правому берегу является ориентиром. Шивера несложная. Высота валов 0.8 метра. Затем в Кан с правой стороны впадает крупный ручей Березовый, а еще через 6 км река емкина. Эта река оценивается третей категорией сложности, по весне. Вода в реке чистая, холодная. В устье есть оборудованная стоянка на ее левом берегу при впадении в Кан. Через 4 км после моста реку вновь пересекает ЛЭП. После ЛЭП прошли 3 км и заночевали в зимовье на правом берегу. 
8.05 
Пройдено 18 км. Средняя скорость течения 4.5 км/час. Время сплава с 11.40 до 16.00, сделали полудневку. Через 2 км после зимовья - шивера "Карсу". Шивера несложная, ориентир - зуб в 1 метре от правого берега. Здесь впервые из-за туч блеснуло солнце. а правом берегу за шиверой жилой хутор, с постройками и огородом. 
Еще через 5 км после левого поворота - шивера "Поливная". Это наиболее мощная шивера на Кане. Высота валов до 1 метра. Техника прохождения ее проста. Примерно через 400 метров за шиверой начинается порог "Большой". Длина около 600-700 метров. Берег весь уходит в скальник. Ориентир порога - скалистый остров в середине реки, с крупной скалой в поперечнике 15-20 метров. Справа напротив скалы впадает ручей. Через 80 метров от скалы 3 рядом стоящих камня. Затем с правого берега русло реки , почти до половины, пересекает скальный барьер. Поэтому порог прохо $или с левого берега, справа огибая скалу и затем снова уходили влево. Самое опасное место в пороге - напротив скалы здесь большие валы и необходимость сразу за скалой делать маневр влево. Часть группы была на этой реке в 1989 году и по сравнению с тем годом порог не показался особенно трудным. 
9.05 
Пройдено 18 км. Время сплава с 11.00 до 15.00. Средняя скорость течения 4.5 км/час. Температура +5 С, днем с прояснениями. За порогом "Большой" на левом берегу находится деревня Подпорожье. Деревня малонаселенная, в одну улицу, нет почты и магазина. Отсюда до Енисея 18 км спокойной воды. При впадении в Енисей на прЕ вом берегу Кана нежилая деревня Усть-Кан. 
Слева от устья в 30-40 метрах от правого берега Енисея находится удлиненный остров. Его оконечность расположена напротив поселка Кононово - конечного пункта нашего сплава. Вдоль этого острова катамаран провели корабликом вверх по течению на 500 метров. о течение сделало свое дело и нас снесло ровно на длину острова т.е. на 500 метров. Здесь на поляне напротив устья Кана мы и закончили сплЕ в, разобрали судно, высушились. И только здесь нам улыбнулось солнце, которое мы так долго не видели. 
10.05 
Отъезд из Кононово в Красноярск. 
11.05 
Отправление в Пермь. 
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1. СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О ПУТЕШЕСТВИИ. 
1.1. О б щ а я характеристика маршрута. 
Вид туризма - в о д н ы й. 
Категория сложности - пятая. 
Средства сплава - двухместный и четырехместный катамараны. 
Район путешествия - Ю ж н а я Я к у т и я. 
Число участников - ш е с т ь. 
Маршрут путешествия : г.Новокузнецк - ст.Олондо (трасса БАМ) 
- переход до истоков реки Токко - сплав по реке Токко 
до устья реки Торго - пеший переход до пос.Торго 
- г.Нерюнгри - г.Новокузнецк. 
Время проведения : с 28 июля по 26 августа 1990 года. 
Продолжительность путешествия - 30 дней, из них 
- подъезды и отъезды - 5 дней, 
- пеший подход к реке - 1 день, 
- выход с р е к и - 1 день, 
- д н е в к и - 3 дня , 
- с п л а в - 20 дней. 
Пройдено километров : 
- на катамаранах - 250 км, 
- п е ш к о м - 52 км. 
Заключение о маршруте дано Кемеровской ОМКК - 18.07.90 г. 
Шифр ОМКК - 128-11-5425008"а" 
Маршрутная книжка Nо 82\90в 
1.2. Обзорная схема маршрута. 
Начало сплава - Трасса БАМ 
Конец сплава - Пешая часть 
Участок сплава по реке Токко 
1.3. Участники путешествия. 
Х О Д О В АЛЕКСАНДР СЕРГЕЕВИЧ - руководитель. 
Домашний адрес : 654007 , г. Новокузнецк, 
ул.Спатрака, 
Туристский опыт. 
+-------------------------------------------------------------+ 
| М а р ш р у т | Район | К.С.|Кем| 
+-------------------------------------------------------------+ 
| р. С и с и м | Саян | 3 | Р | 
| р.Кара-Каба - оз.Маркаколь - р.Кальджир | Ю.Алтай | 4 | Р | 
| р. У р и к | Саян | 5 | Р | 
| р.Белин - р.Кызыл-Хем - р.Каа-Хем | Тува | 5 | Р | 
| р. Ч о н г - К е м и н | З.Алатау| 6 | У | 
+-------------------------------------------------------------+ 
Ю Р Ь Е В БОРИС ВЛАДИМИРОВИЧ - завхоз. 
Домашний адрес : 654000 , г. Новокузнецк, 
ул.Шолохова, 
Туристский опыт. 
+-------------------------------------------------------------+ 
| М а р ш р у т | Район | К.С.|Кем| 
+-------------------------------------------------------------+ 
| р.Алаш - р.Хемчик | Тува | 4 | У | 
| р.Хангарул - р.Зун-Мурин |Хам.Дабан| 5 | У | 
| р.Жом-Болок - р.Ока | Саян | 5 | У | 
+-------------------------------------------------------------+ 
К И С К И Н ВАЛЕРИЙ ЛЕОНИДОВИЧ - ответственный за ремнабор. 
Домашний адрес : 653000, г.Кемерово, 
ул.Куйбышева, 
Туристский опыт. 
+-------------------------------------------------------------+ 
| М а р ш р у т | Район | К.С.|Кем| 
+-------------------------------------------------------------+ 
| р.Алаш - р.Хемчик | Тува | 4 | У | 
| р.Бель-Су |Кз.Алатау| 4 | У | 
| р.Урик | Саян | 5 | У | 
+-------------------------------------------------------------+ 
Н О К О Н Е Ч Н А Я ГАЛИНА АЛЛОИЗОВНА - врач. 
Домашний адрес : 653000 , г.Кемерово, 
б.Строителей, 
Туристский опыт. 
+-------------------------------------------------------------+ 
| М а р ш р у т | Район | К.С.|Кем| 
+-------------------------------------------------------------+ 
| р.Лепсы |Дж.Алатау| 4 | У | 
| р.Хангарул - р.Зун-Мурин |Хам.Дабан| 5 | У | 
| р.Жом-Болок - р.Ока | Саян | 5 | У | 
+-------------------------------------------------------------+ 
К О Л Е С Н И К МАРИНА ЮРЬЕВНА - повар. 
Домашний адрес : 654000 , г. Новокузнецк. 
ул.Кутузова, 
Туристский опыт. 
+-------------------------------------------------------------+ 
| М а р ш р у т | Район | К.С.|Кем| 
+-------------------------------------------------------------+ 
| р.Алаш - р.Хемчик | Тува | 4 | У | 
| р.Хангарул - р.Зун-Мурин |Хам.Дабан| 5 | У | 
| р.Жом-Болок - р.Ока | Саян | 5 | У | 
+-------------------------------------------------------------+ 
А Н Т О Н О В А ОЛЬГА АНАТОЛЬЕВНА - фотограф. 
Домашний адрес : 654000, г.Новокузнецк, 
ул.Глинки, 
Туристский опыт. 
+-------------------------------------------------------------+ 
| М а р ш р у т | Район | К.С.|Кем| 
+-------------------------------------------------------------+ 
| р.Томь |К.Алатау | 1 | У | 
| р.Мундыбаш |Г. Шория | 2 | У | 
| р.Сисим | Саян | 3 | У | 
+-------------------------------------------------------------+ 
2. КРАТКИЕ СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ ПУТЕШЕСТВИЯ. 
р.Токко входит в состав Байкальско-Становой ф и з и к о географической области. Территориально относится к Якутской АССР. Правый приток реки Чара (бассейн р.Лена). Длина 446 км, площадь бассейна 23100 кв.км. Берет начало в хребте Удокан, течет по Олекмо - Чарскому плоскогорью. Питание преимущественно снеговое. Средний расход в о д ы 220 куб. м/сек. Замерзает в октябре, вскрывается в мае. 
К северо -востоку от Байкала за высокими прибрежными хребтами расположена огромная горно-таежная область, занятая бассейнами рек Витима и Лены. Здесь сосредоточены хребты альпийского типа с остроконечными пиками , поднимающимися до 3000 м. В межгорных котловинах лежат живописные озера. Огромные пространства заняты богатой высокорослой тайгой. И все это связано густой сетью диких порожистых рек. 
Почти весь район находится в зоне сплошного распространения многолетней мерзлоты. Глубина грунта, который оттаивает в течение лета, зависит от ориентации, заселенности и других факторов и колеблется от 0.5 до 2 м. Поэтому местами встречаются то "пьяный лес" с наклонившимися в разные стороны деревьями, то провальные озера , то сползающие по склонам рыхлые отложения , то просто прослои чистого кристаллического л ь д а на склоне обрыва. 
К неприятным для туристов особенностям этих мест следует отнести высокую степень разрушенности высокогорных хребтов, вызванную в первую очередь морозным выветриванием , а также обилие влаги на склонах. Всюду бегут ручьи от таяния л ь д а и снега. Часто огромные скальные блоки лежат на ледовых подушках. Тонкий оттаивающий за лето слой земли сдирается ногами. Все скользит и осыпается. Постоянно существует опасность с х о д а каменных лавин. 
Все реки описываемого района по характеру питания и водному режиму относятся к так называемому дальневосточному типу: главным источником их питания служат летние дожди, а в теплую часть года часты паводки , продолжающиеся до сентября. Нередки и настоящие наводнения. Причем расходы в о д ы в это время в 10 - 15 раз превышают среднегодовые величины. Летний режим уровней р е к отличается большой неустойчивостью. После прекращения дождей вода быстро спадает. 
Ледостав обычно начинается в конце сентября. Окончательно реки замерзают только к концу октября. Однако , несмотря на сильные морозы , на некоторых , особо мощных порогах и шиверах в течение всей зимы бушует в камнях окутанная морозным туманом темная ледяная вода. Ниже таких мест образуются многокилометровые наледи. Во вторую половину зимы сток сильно сокращается, отчего подо л ь д о м образуются крупные пустоты - сушеницы. Все малые притоки и верхние участки рек средней величины промерзают до дна. 
Вскрываются р е к и , как правило во второй половине мая. Медленное таяние снега в горах не вызывает больших весенних паводков. Однако из-за большой извилистости рек бывают заторы, влекущие за собой резкие скачкообразные п о д ъ е м ы воды. 
3. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА. 
3.1. Заброска группы к началу сплава. 
До начала пешей части маршрута мы добирались следующим образом: 28 июля 1990 года поездом сообщения Новокузнецк - Иркутск группа выехала до Красноярска. В Красноярске сделали пересадку на поезд сообщением Красноярск - Комсомольск-на Амуре , который останавливается на нужной нам станции - Олондо. 
Прибыв на ст.Олондо в 5.45 местного времени (разность времени с Москвой 6 часов) 1 августа мы совершили экскурсию на оз.Читканда из которого вытекает р.Хани. 
На следующий день со ст.Олондо мы пошли вверх по Р.Олондо. Тропа петляет с берега на берег, а затем на левом берегу проходит по мари и местами ее можно потерять. Но выгодней потратить время на ее поиски, чем идти без тропы. 
Несколько в стороне от реки по правому берегу петляя между озерцами проложена вездеходная дорога по которой можно проехать на ГАЗ-66 или аналогичной машине. Состояние дороги зависит от погодных условий. Дорога, как и тропа , выходит к стационарной базе геологов, расположенной на правом берегу р.Олондо, куда мы и вышли к вечеру. 
С геологами мы договорились о заброске в истоки реки Токко, что и было сделано на следующий день на ГТЛ. 
Нормальная дорога, по которой в сухую погоду может проехать что-то вроде ГАЗ-66 проложена до самого перевала, до озера истока реки Токко. Но от озера идальше может пробиться только гусеничная техника. Местами мы ехали ( а может и плыли ) по сплошному болоту, местами прыгали со скал. 
Нас привезли на р.Токко в 300 м ниже слияния левого и правого истоков реки Токко, к началу первого каньона. На скальном прижиме мы разбили лагерь. Здесь же, среди зарослей кедрового стланника начинает появляться лиственница , пригодная д л я строительства катамаранов. 
3.2. Описание сплава по реке Токко. 
3.2.1. Сплав в истоках реки 
(верхний каньон и моренный прорыв). 
Сплав начали от стрелки правого и левого истоков реки Токко. От их слияния до начала первого к а н ь о н а около 200 метров быстротока (фото ). 
Первый каньон начинается сужением реки в скалах. Длина первого сужения около 80 м. По берегу не пройти. Скалы отвесно уходят в воду. Прохождение начала сужения и выход из него видно на фотографиях . За сужением каньон несколько расширяется. Вдоль стенок каньона в нашу, не очень большую воду, мы ходили на разведку препятствий ( фото ). Река в каньоне растекается в мелком галечнике. Плыть сложно, а местами просто невозможно из-за малой воды. Длина каньона около 3 км. 
Постепенно стены каньона расширяются , а р е к а начинает дробиться на протоки. Мы плыли по левой. На входе в протоку несложный порожек ( фото ). Протока у з к а я. Катамараны в нескольких местах проводили, цепляя обоими бортами за берега. Перетащили одно бревно. Но следует иметь в виду, что их может быть гораздо больше, потомучто в районе проток начинают расти деревья. По берегам плантации золотого корня. 
Постепенно течение в протоке замедляется, она выходит из леса и сливается с остальными протоками. Длина участка реки с протоками около 1,5 км. 
Слившись в одно русло Токко замирает на полуторакилометровом плесе (фото ). В этом месте река подпирается моренным валом образуя красивый плес. Заканчивается плес прорывом моренного вала. Разведка прорыва показала, что мы на наших, т я ж е л о груженных катамаранах, будем плыть очень тяжело. Поэтому мы решили обнести вещи ниже прорыва. Хорошая тропа идет по правому берегу. 
Сняв вещи с катамаранов мы пошли искать место под базовый лагерь. От прорыва тропа идет вдоль реки, а затем забирает вправо иначинает подниматься вверх. Вдоль тропы непролазные заросли кедрового стланника. Пройдя несколько километров по тропе мы всеже нашли место , где смогли пробиться в сторону реки. Стланник обрывался невысоким ( примерно 10 м высотой ) каньоном. На реке виднелись вполне приличные препятствия. Наша группа решила нести вещи дальше. Лагерь поставили в конце каньона. На следующий день вернулись к катамаранам и поплыли двумя двухместными катамаранами, а два члена группы помогали осуществлять страховку и осуществляли фотографирование прохождения этого участка р е к и. Периодически происходила смена экипажей. 
В моренном прорыве река пропилила себе проход, образовав каскад красивых порогов. Для начала разогнавшись на 20 метрах быстротока Токко обрывается ступенькой вниз (фото ), затем еще одной, но уже менее мощной. Длина прорыва примерно 150 - 200 м. Пороги однотипные - маневр между камнями и слив. Чем дальше река отходит от начала прорыва, тем слабее становятся препятствия. Пороги переходят в густую шиверу. Постепенно появляются участки быстротока. Правый б е р е г выполаживается. Скорость течения достаточно высока, чтобы расслабляться. 
Вскоре прямо по курсу высится скала. Река около скалы поворачивает налево, а через метров сто направо. На этом правом повороте первый п о р о г , в котором нам пришлось провести катамараны, т.к. в нашу воду это был технический непроход. Через все русло лежат два громадных камня между которыми сваливается вся вода Токко. Правый берег скала. 
Через несколько метров от этого непрохода склоны левого берега подступают вплотныю к реке и обрываются невысоким, примерно около десяти метров высотой, уступом. Река втягивается в каньон. 
3.2.2. Второй каньон реки Токко. 
Описывать все препятствия каньона нет смысла, т.к. пороги без перерыва следуют на протяжении четырех километров один за другим. Характер препятствий каньона виден на многочисленных фотографиях представленных в настоящем отчете. Сложность препятствий зависит от уровня воды. Мы шли по средней для этого времени года воде. В местах, где со склонов были выбросы камней, образовались небольшие полки к которым можно причалить. В двух местах, где обвалы со склонов были наиболее мощными, образовались каменные завалы. В одном из них мы были вынуждены еще раз провести свои катамараны. А в одном, кое-где, проплывали приподнимая один из баллонов. 
Ниже последнего каменного прорыва начинает хорошо ловиться хариуз. На выходе из каньона река плавной левой дугой поворачивает налево. Горы немного отходят в стороны. На последних порогах каньона в реке очень острые камни. 
Мы проходили каньон два дня. В конце первого дня сплава мы были вынуждены по небольшому ручейку, сваливающимся водопадом в каньон, выкарабкиваться наверх до тропы. А утром следующего дня с помощью выревки спускаться обратно. Сам по себе каньон невысокий, не выше двенадцати метров, но нам очень понравился. Препятствия в основном локального типа, но между препятствиями очень редко спокойное течение. Приходится постоянно искать место, где можно приткнуться и разведать препятствия , организовать страховку. 
3.2.3. Межгорная долина. 
Выйдя из каньона р е к а узким руслом с большим падением скатывается ступенями вниз (фото ). Немного упокоившись Токко дробится в протоках среди больших лесистых островов. Мы шли, в основном, п р а в ы м и протоками.Встретилось несколько деревьев, перекрывавших все русло. 
Иногда, в сужениях встречаются несложные порожки, которые представляют собой участки с крутым падением. Постепенно река успокаивается. Встретился завал, который пришлось обнести. Длина завала метров двести. Незаметно река замирает в тишах. На этом участке хорошо, нет, отлично ловилась щ у к а. По берегам остатки стойбищ оленеводов. Жилое стойбище нам встретилось не доходя пятнадцати километров до р.Эвонокит. 
Где начинает встречаться человек, начинают встречаться пожары. Около двух д н е й мы плыли вдоль пожара на левом берегу реки. Солнечные лучи не могли пробиться сквозь дымовую завесу пожара. 
Ниже Эвонокита встретилось несколько препятствий 3 - 4 к.с. На участках с небольшим падением русла реки нагромождение камней между которыми пришлось повертеться (фото ). 
Постепенно река набирает мощь и снова втягивается в горы. 
3.2.4. Ущелье Токко. 
Начало ущелья хорошо видно с воды. После левого поворота напротив осыпной г о р ы характерной конической формы начинается участок быстротока. Через сто метров после левого поворота следует правый поворот. За правым поворотом прямой участок реки. На этом прямом участке р е к и разгонная шивера длиной около километра. Заканчивается шивера порогом Ефремова (фото ). Надо вовремя причалить для разведки порога. Причаливать можно как на правый так и на левый берег реки. Мы причалили на правый берег перед самым порогом. Сразу за порогом на левом берегу на галечной косе имеется удобное место для стоянки и рыбалки. 
Порог Ефремова длиной около 60 - 70 метров. Расположен в скальном коридоре. На выходе из порога с т р у я наваливается на правобережный скальный выступ и далее замирает на удобном для страховки плесе. 
Мы проходили порог центральной струей и чалились на правый берег сразу за порогом. Один из катамаранов ударило о скальный выступ правого берега. 
За плесом начинается участок шивер , разделенных плесами. Шиверы тянутся на протяжении 8 - 10 км. Высота вала в шиверах зависит от уровня воды. 
Весь этот участок - ущелье с пологими склонами, а не каньон, как писал в своем отчете и заметке в журнале "Турист" Н.Дерикочма. 
Постепенно шиверы слабеют и река успокаивается. 
3.2.5. Среднее течение реки Токко. 
Ниже ущелья на реке появляются большие острова, покрытые густым кедрачем. Тянет река очень хорошо. В день мы проходили до 65 км. На реке хорошо ловиться л е н о к , можно с успехом поохотиться на крупного тайменя. Начинают встречаться моторные лодки. Токко уже большая и широкая река без препятствий (фото ). 
Закончили с п л а в напротив большого сенокосного острова в месте выхода тракторной дороги к реке, примерно на два километра выше устья реки Торго. 
3.3. Выход группы с маршрута. 
Нам было известно, что от р е к и до пос.Торго 42 км, и мы планировали пройти их за два дня. Свернув утром 20 августа лагерь на берегу Т о к к о мы вышли в 8.30. Немного попетляв по старым, полузаросшим вездеходно - тракторным дорогам, а скорее колеям по заболоченному редколесью вышли на неплохую дорогу и по ней резво отшагали около пяти километров. Затем началось страшное. Дорога, если ее можно так назвать, пошла по болотине. В нескольких местах чтобы пролезть пришлось настилать гать из чахлых и редких здесь лиственниц. Так по болоту мы проползли около 15 км. и к 13.40. вышли на более или менее твердую дорогу. Поднимаясь все выше дорога становилась более сухой. И мы решили дойти до пос.Торго за день. 
В гостиницу поселка мы ввалились в 23.30. Но всеже мы дошли, дошли за один день. 
Говорят по реке тоже есть дорога, но на ней одни броды, и неизвестно, что легче идти по болотине или идти по осклизлым камням в холодной реке. 
В поселке Т о р г о расположена база Чаро - Токкинской нефтеразведочной экспедиции. Поселок большой. Имеется гостиница, несколько столовых , почта, магазины, камнерезная мастерская по обработке чароита, который добывают недалеко от поселка в массиве горы Мурун. Строится взлетно-посадочная полоса для самолетов типа АН-24 и АН-26. Летает много вертолетов. 
Нам удалось улететь вертолетом , следующим до аэропорта Чульман ( г.Нерюнгри ). Но в эту сторону летают очень редко, так, что нам повезло. В основном Торго поддерживает связь с Олекминском. 
Из Нерюнгри мы через пару часов улетели в Барнаул и далее в Новокузнецк. 
Если не повезет с самолетом, то можно выбираться поездом по трассе БАМ или по транссибирской магистрали. 
Фото 1. Памятный знак на БАМе 
(граница Якутии и Читинской обл.) 
3.4. График движения. 
+-----------------------------------------------------------------+ |День| | | | Способ | |пути| Д а т а | М а р ш р у т | км |движения| | | | | | | +-----------------------------------------------------------------+ |1-4 |28-31.07.| г.Новокузнецк - г.Красноярск - | | | | | | ст.Олондо | | поезд | | | | | | | | 5 |1.08.90. | ст.Олондо - озЧитканда - ст.Олондо | 18 | пешком | | | | | | | | 6 |2.08.90. | ст.Олондо - поселок геологов | 12 | пешком | | | | | | | | 7 |3.08.90. | поселок геологов истоки реки Токко | 21 | ГТЛ | | | | | | | | 8 |4.08.90. | Строительство судов | | | | | | | | | | 9 |5.08.90. | Начало сплава - моренный прорыв - | 5 |катамар.| | | | - базовый лагерь | 3 | пешком | | | | | | | | 10 |6.08.90. | Моренный прорыв - половина каньона | 3 |катамар.| | | | | | | | 11 |7.08.90. | Каньон - сплав до залома | 10 |катамар.| | | | | | | | 12 |8.08.90. | Залом - начало тишей | 15 |катамар.| | | | | | | | 13 |9.08.90. | Начало тишей - 10 км тишей | 10 |катамар.| | | | | | | | 14 |10.08.90.| Дневка | | | | | | | | | | 15 |11.08.90.| 10 км тишей - 5 км ниже р.Эвонокит | 15 |катамар.| | | | | | | | 16 |12.08.90.| р.Эвонокит - начало учелья | 25 |катамар.| | | | | | | | 17 |13.08.90.| Прохождение ущелья | 15 |катамар.| | | | | | | | 18 |014.08.90.| Ущелье - р.Алаткит | 20 |катамар.| | | | | | | | 19 |15.08.90.| р.Алаткит - р.Кебекте | 22 |катамар.| | | | | | | | 20 |16.08.90.| Дневка | | | | | | | | | | 21 |17.08.90.| р.Кебекте - р.Усу | 15 |катамар.| | | | | | | | 22 |18.08.90.| р.Усу - р.Дебенек | 30 |катамар.| | | | | | | | 23 |19.08.90.| р.Дебенек - р.Торго | 65 |катамар.| | | | | | | | 24 |20.08.90.| Устье р.Торго - пос.Торго | 42 | пешком | | | | | | | | 25 |21.08.90.| Отдых в поселке Торго | | | | | | | | | | 26 |22.08.90.| Сушка катамаранов и осмотр | | | | | | камнерезной мастерской | | | | | | | | | | 27 |23.08.90.| Посещение бани поселка Торго | | | | | | | | | | 28 |24.08.90.| пос.Торго - аэропорт Чульман | | МИ-8 | | | | | | | | 29 |25.08.90.| аэропорт Чульман - г.Барнаул | | ТУ-154 | | | | | | | | 30 |26.08.90.| г.Барнаул - г.Новокузнецк | | поезд | +-----------------------------------------------------------------+ 
Пройдено пешком за 25 часов 54 км, 
на катамаране за 53 часа 250 км. 
+------------------------------------------------------------------+ | Время | | |движения| Х а р а к т е р п у т и | | (час) | | +------------------------------------------------------------------+ | | | | | | | | | | 14 | По ж/д БАМа и вдоль оз.Читканда | | | | | 10 | Подъем вверх по реке Олондо по тропе | | | | | 7 | После перевала дорога отсутствует.Тяжело даже для ГТЛ.| | | | | | | | | | | 0.8 | Прохождение первого каньона и участка проток. Переход до| | 4 | места базового лагеря по тропе правого берега.| | | | | 0.5 | Прохождение прорыва, шивер и первых препятствий каньона.| | | | | 2.9 | Прохождение каньона, участка проток, обнос залома. | | | | | 4.7 | Несложные шиверы и пороги | | | | | 5.2 | Гребля по стоячей воде. Очень много щук. | | | | | | | | | | | 5 | Стоячая вода и щуки. | | | | | 5.1 | Несложные шиверы. | | | | | 3.4 | Прохождение порога Ефремова, шиверы. | | | | | 4.1 | Несложные шиверы. Река тянет хорошо. | | | | | 4.3 | Препятствий нет. | | | | | | | | | | | 3.2 | Препятствий нет. | | | | | 5.6 | Препятствий нет. | | | | | 8.2 | Препятствий нет | | | | | 15 | Путь по болоту и вездеходной дороге. | +------------------------------------------------------------------+ 
Фото 2. Исток реки Хани (район жд.станции Олондо на БАМе) 
4. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ НА МАРШРУТЕ. 
На пешем переходе с целью профилактики потертостей врачем группы проводились осмотры ног и спины. 
Сплав по реке Токко осуществлялся только в спасжилетех и касках, которыми были снабжены все участники похода. Наиболее сложные препятствия проходились после разведки с предварительно намеченным к у р с о м движения. Организовывалось вывешивание сигнальных флажков в местах необходимых маневров , т.к. в каньоне препятствия следовали одно за другим и запомнить ориентиры кульминационных мест было трудно. Организовывалась страховка. 
Снаряжение, продукты питания и личные вещи были упакованы в герметичные мешки и уложены в рюкзаки. Рюкзаки привязывались к раме катамарана капроновой веревкой d 6 мм. 
При строительстве катамаранов особое внимание уделялось соединениям элементов рамы, а также изготовлению весел. Катамараны были оснащены запасными веслами и чалочным концом. 
5. ИТОГИ , ВЫВОДЫ , РЕКОМЕНДАЦИИ. 
Путешествие по настоящему маршруту в значительной степени позволило познакомиться с обширным и новым для нашей группы районом, оставило яркие воспоминания и послужило хорошей школой повышения спортивно - туристской квалификации. 
Туристская и спортивная подготовка группы соответствовала сложности маршрута. Группа показала высокую тактическую и техническую подготовку, а принятые меры безопасности позволили провести путешествие на высоком спортивном уровне, в соответствии с намеченными контрольными сроками. 
Набор продуктов соответствовал сложности м а р ш р у т а, а пойманная рыба и собранные грибы и ягоды значительно разнообразили наш рацион. 
Движение на маршруте начинали , как правило в 10 часов. К этому времени мы успевали поймать свежей рыбы, сготовить ее и позавтракать, высушить вещи, свернуть палатки и убрать территорию лагеря. Заканчивали п е р е х о д в 17 - 18 часов. Дежурство передавалось вечером , при остановке на ночлег. 
Ландшафтные контрасты , каньон и пороги на реке, отменная рыбалка придают путешествию незабываемый коллорит. Правильная оценка местных факторов, разведка препятствий , соблюдение мер безопасности , дисциплинированность способствовали успешному прохождению маршрута, что в свою очередь оставило я р к и е впечатления о пройденном маршруте. 
6. СМЕТА ПОХОДА. 
+----------------------------------------------------------------+ | N | С т а т ь я расходов | На 1 чел. | На группу | | | | ( руб. ) | ( руб. ) | +----------------------------------------------------------------+ | 1 | Т р а н с п о р т н ы е расходы | 161.50 | 969.00 | | 2 | П и т а н и е | 20.00 | 120.00 | | 3 | Т е л е г р а ф н ы е расходы | 0.64 | 3.85 | +----------------------------------------------------------------+ 
ВСЕГО : 182.14 1092.85 
6.1. Транспортные расходы. 
+----------------------------------------------------------------+ | N | Путь следования | На 1 чел. | На группу | | | | ( руб. ) | ( руб. ) | +----------------------------------------------------------------+ | 1 | Новокузнецк - Красноярск (плк)| 12.00 | 72.00 | | 2 | Красноярск - ст. Олондо (кп)| 25.00 | 150.00 | | 3 | пос.Торго - аэр.Чульман (МИ-8)| 22.00+3 баг| 150.00 | | 4 | Чульман - Барнаул (ТУ-154)| 80.00+15.00| 570.00 | | 5 | Барнаул - Новокузнецк (о\в)| 4.50 | 27.00 | +----------------------------------------------------------------+ 
ВСЕГО : 161.50 969.00 
7. ОРГАНИЗАЦИЯ ПИТАНИЯ НА МАРШРУТЕ. 
В связи с планировавшейся пешей заброской к началу сплава, группа была вынуждена прибегнуть к составлению очень экономного рациона. 
Проштудировав горы литературы по организации питания в туристском походе [ 4 ], мы приготовили для себя следующее меню: утро 
- одна головка чеснока и лука на группу, 
- 2 пакета супа на группу, 
- сало соленое 30 гр на человека, 
- мясо копченое 30 гр на человека, 
- сыр 30 гр на человека, 
- сухари 15 гр на человека, 
- сахар 50 гр на человека, 
- чай 4 л на группу; обед 
- чай 4 л на группу, 
- сухари 15 гр на человека, 
- сало 30 гр на человека, 
- мясо копченое 30 гр на человека, 
- сыр 30 гр на человека; ужин - аналогично завтраку. 
Было взято так же 5 кг муки, 4.5 кг подсолнечного масла, 1 кг соли, 0.5 кг специй на группу. Каждый участник имел по пять картофелин. 
В походе планируемый рацион был несколько изменет. В суп, в качестве наполнителя шли грибы, а на третий день похода начали жарить , варить и солить рыбу. Из голубики варили компоты. На десерт , примерно через день был кедровый орех, а раз в два дня пеклись лепешки. Трех - четырех хариузов было достаточно, чтобы наесться досыта здоровому мужчине. 
Взвешивание после маршрута в поселке Торго показало, что в среднем за поход каждый участник потерял в весе около 5 - 6 кг. Отклонений в здоровье в р а ч е м группы отмечено небыло. 
8. ОПИСАНИЕ СРЕДСТВ СПЛАВА. 
В походе были использованы два катамарана со следующими техническими характеристиками: первый катамаран - длина 3.10 м, d=0.55 м ; второй катамаран - длина 3.60 м, d=0.65 м . 
Конструкции катамаранов хорошо видны на многочисленных фотографиях. На сложных участках на втором катамаране плыли два человека , на простых участках реки - четверо. 
Баллоны катамаранов изготовлены из ткани 58, а оболочка из технического капрона у первого катамарана и капронового шахтового вентиляционного рукава у второго катамарана. 
9. СПИСОК СНАРЯЖЕНИЯ. 
9.1. Групповое снаряжение. 
+----------------------------------------------------------+ | N | Наименование | Кол-во | Вес в кг | +----------------------------------------------------------+ | 1 | Палатка | 2 | 5.2 | | 2 | Пила двуручная | 1 | 1.1 | | 3 | Топор | 2 | 2.3 | | 4 | Катамаран двухместный | 1 | 5.3 | | 5 | Катамаран четырехместный | 1 | 8.4 | | 6 | Варочный комплект | 1 | 4.0 | | 7 | Фонарь механический | 2 | 0.7 | | 8 | Весла | 9 | 5.4 | | 9 | Веревка d=8 мм | 50 м | 3.2 | |10 | Репшнур 2*25 м | | 2.1 | |11 | Карабины "Ирбис" | 5 | 0.4 | |12 | Шнур капроновый для вязки рам | 250 м | 2.2 | |13 | Аптечка медицинская | 1 | 1.5 | |14 | Ремнабор | 1 | 3.0 | +----------------------------------------------------------+ 
ОБЩИЙ ВЕС : 44.8 кг 
9.1.1. Аптечка медицинская. 
+----------------------------------------------------------+ | N | Наименование | Ед.изм. | Кол-во | +----------------------------------------------------------+ | 1 | Бинт стерильный | шт. | 10 | | 2 | Вата стерильная | гр | 250 | | 3 | Иод 5 % | гр | 25 | | 4 | Марганцовка | гр | 10 | | 5 | Лейкопластырь | рул. | 1 | | 6 | Аспирин | табл. | 20 | | 7 | Анальгин | табл. | 20 | | 8 | Энтеросептол | табл. | 40 | | 9 | Олететрин | табл. | 20 | |10 | Кардиамин | фл. | 1 | |11 | Нитроглицерин | уп. | 1 | |12 | Вазелин | тюб. | 1 | |13 | Ножницы | шт. | 1 | |14 | Коробка | шт. | 1 | +----------------------------------------------------------+ 
ВЕС : 1.5 кг 
Фото 3. АТЛ геологов подвез нас до истоков Токко. 
9.1.2. Ремнабор. 
+----------------------------------------------------------+ | N | Наименование | Ед.изм. | Кол-во | +----------------------------------------------------------+ | 1 | Пассатижи | шт. | 1 | | 2 | Заплатки резиновые | м кв. | 0.5 | | 3 | Клей 88Н | л | 0.5 | | 4 | Напильник бархотный 3-х гранный | шт. | 1 | | 5 | Ножницы | шт. | 1 | | 6 | Иголки разные | шт. | 10 | | 7 | Лента киперная | бухт. | 3 | | 8 | Нитки разные | кат. | 3 | | 9 | Гвозди 100 мм | шт. | 20 | |10 | Проволока d=1.6 | м | 30 | |11 | Упаковка под ремнабор | шт. | 1 | +----------------------------------------------------------+ 
ВЕС : 3.0 кг 
Фото 4. Озеро на перевале между р.Олондо и р.Токко. 
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=============================================================== 
FILE: gonam.txt 
Гонам 
Date: 23 Oct 1997 From: Guest {office@unix.ecfor.rssi.ru} 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
Гонам - левый приток Учура. Длина 686км. Берет начало с северных склонов Станового хребта, течет по Алданскому нагорью. Принимает 101 приток длиной более 10км. В бассейне около 9400 водотоков, свыше 1800 озер. Вскрывается в середине мая, замерзает в конце октября. 
Название реки эвенкийское: гы - река. 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье Алгама 426 4 пр. 0,86 Князь-Юрях 31 56 пр. Эдис 24 117 лев. _______ Чайдах ЗО 125 лев. Нингам 77 167 пр. 1,11 Буголлы 45 191 пр. _______ Моныкр 47 239 пр. Алтан-Чайдах 66 243 пр. 0,61 Кумкуй 40 252 лев. _______ Большой Салгын 31 261 лев. 1,35 Сутам 351 275 пр. _______ Джес 25 286 лев. 1,05 Олдое 39 299 лев. _______ Ытымджа 121 303 лев. Нижний Солокит 24 363 лев. 1,35 Средний Солокит 27 373 лев. _______ Орогдокит 29 413 лев. Тогллой 35 424 пр. Правый Двойник 33 432 лев. 0,87 Гускэнгрэ 51 440 лев. Гувилгра 71 471 лев. _______ Хугда 29 481 пр. Гугингра 26 491 лев. 0,41 Конеркит 58 538 лев. Токорикан 84 550 лев. _______ Нирачи 34 589 лев. Половинка 25 596 пр. 1,2 Медвежий 18 629 лев. ИСТОК - 686 _______ 
Гонам течет в местах глухих, безлюдных. Взору путешественника открываются гольцы, каменные реки - курумы, густые заросли кедрового стланика, мари. В пути нередки встречи с медведем, лосем, диким северным оленем - сокжоем и другими обитателями тайги. 
Первое упоминание о реке относится к 1643 году, когда русские землепроходцы во главе с Василием Поярковым вышли по Алдану, Учуру и Гонаму через Становой хребет к берегам Амура. Это был первый путь с Лены на Амур, но он оказался трудным и вскоре уступил место дороге по Олекме. 
У туристов Гонам пользуется большой популярностью. В верховье реки добираются из п.Нагорного. Вначале спускаются по р.Тимптон до заброшенного поселка Дорожного (60км), далее совершают пеший переход (25км) по тракторной дороге, проложенной старателями. Первые 8км дорога идет по заболоченному склону к ключу Лебединому, затем переваливает через гору и выводит к ключу Гонамскому, вдоль которого до Гонама остается 7км. Последний участок особенно трудный, поскольку двигаться приходится по мари. 
Гонам рождается среди крутых каменистых склонов гор. Ниже впадения ключа Гонамского (668км от устья) течет по заболоченному плоскогорью, сильно петляет. Русло галечное с булыжниками. Берега высотой 1,5-4м, нередко обрывистые, заросли кустарниками. Вокруг много небольших озер. Заболоченные участки чередуются с лиственничным лесом. Ширина реки не превышает 10м. Средняя скорость течения в межень - 0,6 м/с. Через каждые 100-150м следуют крутые повороты. Основными препятствиями являются мелкие перекаты, заломы из бревен и низко нависшие над водой подмытые деревья - "расчески". В малую воду до ключа Медвежьего (39 км) плыть нельзя, а в паводки река становится бурной и опасной. 
После впадения Медвежьего ширина русла увеличивается до 50м. Рядом по-прежнему простираются мари с множеством озер. Частые галечные перекаты сложностей для туристских судов не представляют. Ниже устья Половинки встречаются крупные камни, образующие местами шиверы. К реке с обеих сторон подступают невысокие горы. Через 7-8км шиверы исчезают, но перед Токориканом на коротком отрезке появляются вновь. 
Ниже Токорикана ширина Гонама увеличивается до 70-100м. Глубина на перекатах в межень - 0,5-1м, средняя скорость течения - 0,7 м/с. Изредка встречаются острова, легкие шиверы и отдельные крупные камни в русле. Прилегающая местность опуытая, заболоченная. В 6км от устья Гускэнгрэ Гонам прорезает горный кряж. Долина здесь узкая, целиком занята рекой. Над пологими лесистыми склонами прилегающих гор возвышаются останцы. На протяжении 15км имеются 7 сложных шивер. 
Между Орогдокитом и Нижним Солокитом Гонам вновь течет среди открытых заболоченных мест. Русло изредка делится на протоки, изобилует галечными перекатами. На всем протяжении встречаются обширные голубичники, много других ягод. 
Самый сложный участок - Солокитский каскад - начинается сразу же от устья Нижнего Солокита. Река устремляется в узкое межгорье, образует мощные пороги. Пороги длиной 200-500 м следуют через каждые 1-2км. Их шум слышен издалека. Уклон на порогах превышает средний в 2-3 раза. У наблюдателя, находящегося ниже порога, возникает ощущение, будто река уступом падает вниз, дав полную волю бешенной пляске волн. 
Сложность Солокитского каскада зависит от уровня воды. При высокой воде его можно сравнить с трассой слалома-гиганта. Валы, мощные прижимы, маневрирование на огромной скорости среди камней - все это требует огромного налряжения сил и высокой техники управления судами. В малую воду прижимы менее опасны, но количество камней на поверхности резко увеличивается. Везде нужна разведка, а кое-где - проводка судов. Удобных для ночлега мест мало. 
В 9км перед устье Ытымджи расположен лесистый остров. Ниже его горы расступаются и Гонам выходит в открытую долину. Основными препятствиями до Сугама являются перекаты и отдельные крупные камни. По берегам растут березовые и осиновые рощи. 
После встречи с Сутамом Гонам вновь плотно окружают горы (на этот раз до самого конца). На 275 километрах до Учура насчитывается более 110 препятствий: порогов, шивер и перекатов. Ширина реки - 120-200м. Средняя скорость течения в межень - 1,21,4 м/с. 
До устья Нингама ииеется 44 препятствия (35 сложные). Даже простые на первый взгляд шиверы бывают опасными из-за большой массы воды и мощного течения. Во многих местах нужна разведка с берега. Возле Нингама находятся заброшенные дома геологов, есть баня. Места красивые, ягодные. Здесь удобно устроить дневку. 
Ниже Нингама скорость течения увеличивается (1,4-1,6 м/с). Через 2-4км встречаются шиверы. В 65км от Учура они окончательно уступают место галечным перекатам. Берега на всем протяжении вымощены крупным булыжником. Русло занимает всю долину реки. 
После выхода на Учур сплав продолжается до Алдана (266км) и заканчивается в п. Чагда (см. р. Алдан). Во время путешествия нужно постоянно следить за уровнем воды и правильно выбирать места для лагеря, особенно в период дождей; т.к. возможны быстрые подъемы воды (0,5-0,7 м/час) с амплитудой 2-3 м. 
Продолжительность путешествия 30-35 дней. Сезонность июльавгуст. Категория сложности - 4. =============================================================== 
FILE: potom.txt 
Большой Патом 
-------------------------------------------------------------- Date: 23 Oct 1997 From: Дмитрий Кувалин {office@unix.ecfor.rssi.ru} 
Ниже предлагаются описания некоторых рек, взятые из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии". Книга издана в 1996г. в Якутске тиражом 1000 экземпляров на 368 стр. Автор - ведущий научный сотрудник Института космофизических исследований и аэрономии ЯНЦ СО РАН. По совместительству - турист-любитель и краевед. Книга продается в книжных магазинах г.Якутска. (Там я ее и купил). К сожалению, других сведений об авторе и местах продажи книги у меня нет. 
Судя по книге, автор проходил описанные им реки в основном на серийных байдарках. Поэтому его мнения о сложности и проходимости порогов необходимо воспринимать с учетом этого факта. 
Д.Кувалин 
Большой Патом --------------------------------------------------------------
Большой Патом - правый приток Лены. Длина 531 км. Берет начало и течет по Патомскому нагорью. Принимает 67 притоков длиной более 10 км. Вскрывается в середине мая, замерзает в конце октября. 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье - 0 Джербедянка 54 25 пр. 
- - с.Большой Патом 35 лев. 0,5 Кудукта 37 50 пр. ________ Дюкте 88 86 лев. Муода 105 104 лев. 0,68 Большая Таймендра 130 150 пр. ________ Тампер 83 177 лев. 0,38 
- - - 220 - ________ Челончен 194 243 пр. Тонода 138 253 пр. 0,7 Хайверга 144 294 пр. ________ Малый Туюкан 53 296 лев. Болыпой Туюкан 71 308 лев. 1,34 Таймендра 6О 365 пр. ________ Большой Саталах 49 375 лев. 1,58 Мара 60 418 лев. ________ Анангра 68 433 лев. Мурукан 31 п. Маракан 461 лев. 3,44 исток - 531 - ________ 
Большой Патом рождается в лесистом распадке, на высоте 1020 м над уровнем моря. Через 5км теряет около 340м высоты. На следующих 13км, до устья правого притока Бугарихты, имеет средний уклон 3,9 м/км. Далее уклон увеличивается и достигает на 505-500км наибольшей величины - 8м/км. Русло слабо извилистое, шириной 10-40м, вьется вдоль узкой лесистой пади. Такой река остается до левого притока Мурукана. Уклоны меняются в пределак 2,5-6 м/км. Вдоль берега тянется тропа, встречаются охотничьи избушки. 
Сплав начинают от п.Маракан, расположенного возле устья Мурукана. Поблизости функционирует мощная драга. Добираются сюда на попутных машинах из районного центра Бодайбо (около 100км). По берегам растет низкорослая лиственничная тайга. 
В месте впадения Мурукана Большой Патом изобилует мелкими перекатами. Плыть можно на байдарках, надувных плотах и лодках. В 10-15км ниже Мурукана русло сужается, появляются пороги, которые тянутся до устья Анангры (необходима разведка). Средняя скорость течения в межень - 1,1 м/с. 
За Анангрой река расширяется, имеются отдельные острова. Длинные плесы чередуются с несложными порогами и перекатами. Здесь уже можно плыть на деревянном плоту. По берегам растет кедр. 
Ниже впадения Мары Большой Патом поворачивает на север. Русло по-прежнему слабо извилистое, сжато с обеих сторон горами, возвышающимися над рекой на 500-700м. Средняя скорость течения в межень - 1,2 м/с. 
В 4км перед впадением Большого Саталаха река выходит в широкую (до 3км) долину, образуя густую сеть проток, которые исчезают лишь в 1 км перед устьем Таймендры. Сразу же за этим местом расположена серьезная шивера (около 7км). Далее снова встречаются сложные препятствия, требующие разведки с берега. 
На 343км от устья Большого Патома расположен трехступенчатый порог общей длиной около 1,5км. Первая ступень мощные сливы без камней, вторая - обилие хаотически разбросанных камней (четкой струи нет). Третья ступень - простая. 
От устья Большого Туюкана река устремляется на северо-восток, сохраняя прежний характер препятствий. Возле устья Хайверги видны остатки бывшего поселка геологов, отмеченного на старых картах под названием Большой Патом. Далее, особенно после впадения Тоноды, ширина русла достигаег 180-250м. Сюда с Лены весной могут доходить речные суда. 
Приняв справа, на 243-м км от устья, самый крупный приток Челончен, Большой Патом не меняется. Он по-прежнему течет в долине, целиком занятой рекой. Островов мало. Берега галечные, с крупными камнями. Редкие перекаты сложностей для туристских судов не представляют. Средняя скорость реки в межень - 1,3 м/с. 
Примерно с 220км течение заметно ускоряется (2,2 м/с), остается таким до самого устья Большого Патома. На участке 211-171км расположено 14 островов. Ширина русла возле отдельных из них достигаег 1км. Ниже 170км долина резко сужается. До устья Дюкте река сжата с обеих сторон высокими (местами обрывистыми) склонами прилегающих гор. Далее появляются отдельные, более широкие участки долины, но в целом она не меняется. 
В Большом Патоме обитают хариус, ленок, таймень, елсц, сиг, гольян, щука и окунь. 
Сплав заканчивается в с.Мача, расположенном на правом берегу Лены (23 км ниже устья Большого Патома). 
Протяженность сплава - 484 км, продолжительность 20-25 дней. Категория сложности: 4 для байдарок и 3 - для надувных судов. 
=============================================================== 
FILE: aldan.txt 
Алдан (Южная Якутия) 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
Алдан - правый приток Лены. Длина 2273км. Берет начало на северных склонах Станового хребта, течет по Алданскому нагорью. Средний годовой расход воды - 5060 куб.м/сек. Принимает 275 притоков длиной более 10км. В бассейне свыше 114000 водотоков, свыше 51000 озер. 
Название реки произошло от эвенкийского слова "алдон" или эвенского "олдан" - бок (боковой приток реки Лены). 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье - 0 Тумара 236 5 пр. 0,59 
- - с.Сыгыннах 13 лев. Келе 290 с.Дыгдал 47 пр. - - Чериктей 91 лев. Байбакан 105 122 пр. Танда 159 130 лев. Тукулан 191 133 пр. - - ГМС Верхоянский 136 лев. 
Перевоз - - Чейе-Терде 139 лев. Западная Градыга 81 188 пр. Восточная Градыга 96 197 пр. 
- - с.Хара-Алдан 217 лев. 0,09 Барайы 251 228 пр. Баяга 150 238 лев. Татта 414 257 лев. 
- - с.Булун 259 лев. Хандыга 281 299 пр. Улукуччу 100 332 пр. 
- - с.Крест-Хальджай 375 лев. Томпо 570 395 пр. Нымарчы 150 396 пр. Амга 462 409 лев. 
- - пос.Хандыга 453 пр. _______ 
- - пос.Новый 459 лев. Восточная Хандыга 290 470 пр. Тыры 327 494 пр. 
- - с.Джебарики-Хая 512 лев. Сугжа 144 537 пр. Ноху 168 549 лев. 
- - с.Охотский Перевоз 562 пр. Куолума 253 617 лев. Ханда 281 620 пр. 0,10 Керби 97 667 пр. Нотора 308 711 лев. 
- - с.Кюпцы 723 лев. Джюнекян 192 738 пр. 
- - пос.Эльдикан 745 пр. Аллах-Юнь 586 775 пр. 
- - пос.Келбик 791 лев. 
- - с.Эжанцы 794 пр. Хамна 222 809 пр. _______ Мая 1053 851 пр. 
- - пос.Усть-Мая 851 лев. Мокуя 113 853 лев. 


- - с.Петропавловск 857 лев. Бериги 97 916 лев. Туранг-Эльге 144 921 лев. 0,03 Тарынг-Эльге 176 951 лев. 
- - с.Усть-Миль 966 лев. Миль 242 967 лев. Билир 230 1010 лев. Кусаган-Эльге 110 с.Белькачи 1081 лев. _______ Белькачи 171 1083 лев. Дянда 214 1105 пр. 
- - с.Кутана 1107 лев. Лаппа 164 1162 лев. 0,16 
- - пос.Лаппа 1164 лев. Хахан 134 1199 лев. Учур 812 1208 пр. Унгюэле 239 1211 лев. 
- - пос.Чагда 1213 пр. _______ Улахан-Силигиля 140 1262 пр. Улахан-Дюнюкян 106 1324 пр. 0,24 Сунгнагын 115 1350 пр. Угун 116 1383 пр. _______ 
- - с.Угино 1384 пр. Тимптон 644 1538 пр. 0,26 
- - г.Томмот 1604 лев. Якокут 101 1640 пр. _______ 
- - с.Угоян 1681 лев. 
- - с.Усть-Селигдар 1704 пр. Селигдар 105 1707 пр. 0,23 Далкит 36 1723 лев. 
- - с.Хатыстыр 1729 пр. _______ 
- - с.Тобук 1748 пр. Иннели 44 1756 пр. Кумахылах 42 1756 лев. 0,33 Улахан-Тала 32 1785 лев. Умулун 47 1803 лев. Чомполо 118 1819 лев. Нимнырыкан 62 1832 пр. _______ Большой Нимныр 207 1888 пр. Чуга 236 1893 лев. Малый Нимныр 160 1903 пр. 
- - с.Суон-Тит 1928 лев. 0,71 Амедичи 313 1945 лев. Гускэнгрэ 80 1949 пр. 
- - - 1968 - _______ Унгра 167 1984 пр. 1,34 
- - - 2035 - _______ Барылас-Олонгра 33 2104 пр. Кускадай-Олонгра 32 2118 пр. 2,72 Делинде 21 2120 лев. 
- - - 2132 - _______ Малая Олонгра 25 2150 пр. 1,70 
- - - 2167 - _______ Большая Олонгра 31 2171 пр. 3,30 Большая Кабакта 20 2214 лев. _______ Малая Кабакта 15 2233 лев. 5,30 
- - - 2240 - _______ исток - - 2273 
Река имеет богатую и яркую историю. Первые люди появились на берегах Алдана за 30-40 тысяч лет до нашей эры. Занимались охотой на мамонтов, бизонов, носорогов и других животных того времени. Затем они загадочно исчезли, а через 20-30 тысяч лет появилась другая культура "подвижных" охотников на дикого северного оленя, лося, лошадь. Найдены более поздние стоянки бронзового и раннего железных веков. В настоящее время на берегах Алдана известно около 90 стоянок, 8 мест с наскальными рисунками-писаницами. 
В начале XVII века русские землепроходцы проникли по Алдану и его притокам в восточные районы Сибири и вышли на побережье Тихого океана. Открытые позже в бассейне реки месторождения золота и других полезных ископаемых дали жизнь многим поселкам. Алдан - важная транспортная магистраль (судоходен ниже г.Томмота). 
Туристов-спортсменов в первую очередь интересует техническая сторона реки. В ее верховья можно добраться из г.Нерюнгри, совершив пеший переход вверх по Чульману и перевалив в бассейн Алдана (около 65 км), либо спецрейсом вертолета из пос.Чульман (100км). 
Алдан берет начало на высоте около 1400м над уровнем моря. Первые 70км течет вдоль хребта Зверева, сохраняя преимущественно западное направление. Долина открытая, ограничена невысокими пологими горами. Русло галечное, изобилует мелкими перекатами с крупными камнями. Ниже устья Большой Кабакты ширина русла превышает 50м. На протяжении 669км до г.Томмота Алдан принимает 75 притоков длиной более 10км. 
После смены основного направления на северо-восточное долина начинает сжиматься. Появляются острова, шиверы, прижимы. Река становится более бурной и опасной. 
В 15км выше устья Большой Олонгры горы расступаются, и Алдан вновь приобретает прежний характер. На протяжении 35км он часто делится на протоки, образует галечные перекаты. Глубина на перекатах в межень падает до 0,2м. Течение ровное: на плесах - 1,2 м/сек., на перекатах 2,5-3 м/сек. Окружающие склоны возвышаются над рекой на 70-100м, поросли лиственницей и кедровым стланником. 
Далее на протяжении 100км Алдан течет в узкой и глубокой долине. Средний улон русла - 2,2 м/км. Река делает крутые повороты, изобилует порогами и шиверами. Плесов почти нет. Пороги тянутся по 100-200м. На некоторых из них русло сжато валунами до 20м, уклон достигает 8 м/км, скорость течения 6-7 м/сек. Преобладают шиверы. Они расположены, как правило, ниже притоков, выносящих крупные камни. Такие каменные завалы перегораживают значительную часть реки под углом вниз по течению. Склоны гор покрыты лиственницей, вершины - сосной. Часты курумы. 
Примерно в 20км перед устьем Унгры Алдан успокаивается. Появляются острова, часть из которых поросла лесом. Русло вымощено крупным булыжником. В спортивном плане этот участок (выше Унгры) соответствует IV категории сложности. 
Следует помнить, что в верхнем течении Алдана возможны высокие паводки (4-6м). После начала дождя резкий подъем воды наблюдается через 1,5-2 суток. 
Ниже устья Унгры Алдан значительно проще. До правого притока Гускэнгрэ долина относительно широкая. По-прежнему стречаются острова (одиночные и группами). 
Возле устья Гускэнгрэ, на 43-метровом скальном останце светло-серого цвета, на высоте от 7 до 18м, имеются 8 плоскостей со 112 рисунками (лоси, олени, аморфные пятна). Выполнены красной, светло -желтой и бордовой охрой. Датируются III тысячелетием до нашей эры - I тысячилетием нашей эры. Степень сохранности - удовлетворительная. 
Между Гускэнгрэ и Иннели (193км) долина более узкая, с правильным корытообразным профилем. Оба склона пологие, с редкими скальными обнажениями. Ширина реки меняется от 100 до 340м. Основными препятствиями являются перекаты с минимальными глубинами 0,5м. Средняя глубина реки в межень - 1-2м, максимальная 6-8м. Скорость течения на плесах - 1,8 м/сек. 
После впадения Большого Нимныра появляются пороги: Нимнырский, Грековский, Колымский... Сложностей для туристских судов они не представляют. 
Последний участок верхнего Алдана расположен между Иннели и Тимптоном (218км). Долина расширяется, появляются острова с сенокосными угодьями. Ширина реки увеличивается до 400м. Средняя скорость течения - 1,4 м/сек. Пологие берега похожи на мостовую, покрытую крупным булыжником. Вода в реке очень чистая. 
Алдан ниже устья Унгры соответствует II категории сложности. 
Город Томмот - центр слюдяной промышленности. Возник в 1923 году как пристань Укукит на пути будущей автотрассы Большой Невер - Якутск. В 1929г. на берег Алдана пришел первый автомобиль. С 1958г. были продолжены работы по замене автозимника от Томмота до Якутска на круглогодичную дорогу, а спустя 5 лет был дан сквозной проезд по всей трассе. (С 1997г. Томмот соединен с БАМом и Транссибом железной дорогой). 
Тимптон - крупный приток, не уступающий по длине и водности верхнему Алдану. Возле его устья обнаружена одна из древнейших стоянок людей, живших здесь периодически на протяжении последних 40 тысяч лет. Является уникальным археологическим памятником с четкой датировкой смены различных первобытных культур. 
Между Тимптоном и пос.Хандыга (1094км) тянется средний Алдан. Со спортивной точки зрения он несложный. Великолепная природа никого не оставляет равнодушным. Берег и острова в конце лета изобилуют ягодами и грибами. 
Учур впадает справа, в 330км ниже Тимптона. Алдан на этом отрезке течет в глубокой долине с крутыми бортами. Ширина реки колеблется от 110 до 500м. Берега галечные. Средняя скорость течения - 1,4 м/сек. Из -за обилия мелких и стремительных перекатов этот участок является условно судоходным: обозначенные на лоциях перекаты Золотой, Соболевский, Андреевский и др. в межень для речных судов непроходимы. 
В 250км от Томмота долина сжата с обеих сторон высокими гранитными берегами, не уступающими по красоте знаменитым Ленским столбам. Летом в распадках подолгу белеют наледи. Сверху открывается чудесная панорама. Здесь удобно устроить дневку. 
Ниже Учура долина Алдана заметно расширяется, появляются крупные лесистые острова. Ширина реки достигает 1300м, средняя - 600м. Берега невысокие, песчано-галечные. 
Возле поселков Белькачи и Усть-Миль обнаружены стоянки первобытных охотников, аналогичные Усть-Тимптонской. Мировой известностью пользуется Дюктайская пещера, открытая в 1967г. якутским археологом Ю.А.Мочановым на правом берегу реки Дюктай (112км от устья). Дюктай впадает в Алдан справа, на 1031-м километре. Площадь пещеры около 60 кв.м. 
Усть-Мая - крупный населенный пункт, ниже которого по Алдану курсирует пассажирской теплоход "Заря". Река описывает гигантскую дугу, разделяющую относительно равнинное левобережье от могучей горной страны справа. 
Между поселками Усть-Мая и Хандыга ширина Алдана меняется в пределах 800-1300м. Долина открытая. Много островов и стариц. Течение неравномерное: на перекатах быстрое, на плесах едва заметное. Река периодически подходит к высоким откосам. 
Село Охотский Перевоз - одно из первых поселений на Алдане. Возникло в XVII веке как перевалочный пункт на пути из Якутска к Охотскому морю. Здесь прошли экспедиции Витуса Беринга. 
Ниже Охотского Перевоза в береговых отложениях выступают мощные пласты каменного угля, залежи которого тянутся сплошной полосой (шириной 30-80км) вдоль правобережья до устья и далее вниз по Лене до ее дельты. Поселок Джебарики-Хая появился в годы Отечественной войны на месте одной из угольных разработок. Копи находятся на левом берегу, а сам поселок - на правом. 
Хандыга - центр Томпонского улуса. Отсюда в Якутск курсирует "Ракета" (650км). Поселок с Магаданом связывает круглогодичная автотрасса (1310км). 
Последние 453км образуют нижний Алдан. Река течет среди невысоких лесистых берегов, принимает 54 притока длиной более 10км. Широкие низины с обеих сторон сильно заболочены, покрыты вейниково-осоковыми кочкарниками. Вейник достигает иногда такой высоты, что свободно скрывает лошадь. Речное ложе образовано мелкой галькой, среди которой попадаются полудрагоценные камни (сердолики, агаты и др.). По-прежнему много островов. 
В 30км ниже с.Крест-Хальджай слева расположена Мамонтова гора уникальный памятник природы, не имеющий аналогов в мире. В обрыве высотой 80м, в строгой последовательности сохранились остатки животных и растений, живших последние 15 миллионов лет. 
Нижний Алдан любимое место отдыха, сбора ягод, летней и зимней рыбалки жителей не только расположенных здесь населенных пунктов, но и более отдаленных мест. 
Некоторые виды алданских рыб: 
1) верхний Алдан: таймень, ленок, хариус восточносибирский, сиг, щука, гольян речной, елец сибирский (чебак), налим, окунь, ерш, шиповка сибирская. 
2) средний и нижний Алдан: то же, что и выше плюс сибирский осетр (хатыс), минога сибирская (вьюн), нельма, ряпушка сибирская (кондевка), тугун, плотва сибирская (сарога). =============================================================== 
FILE: algama.txt 
Алгама (Южная Якутия) 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
АЛГАМА 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
Алгама - правый приток Гонама. Длина 426км. Берет начало на северных склонах Станового хребта, течет по Алданскому нагорью. Принимает 47 притоков длиной более 10км. В бассейне около 1500 озер. Вскрывается в конце мая, замерзает в конце октября. 
Название реки эвенкийское: "алга" - благославление. 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье - 0 Дес 24 26 лев. 1,23 Идюм 317 46 пр. _______ Диендо 48 54 пр. 1,49 
- - - 68 - _______ Князь-Юрях 28 100 лев. 0,94 Улахан-Кумкуй 29 126 пр. _______ Малый Кумкуй 25 135 пр. 1,42 Делов 38 178 лев. _______ Бугалы 21 201 пр. Тала 27 207 пр. 1,40 Таптакан 53 217 лев. _______ Карпа 34 232 пр. Ундытын 60 237 пр. 1,38 Ненгро 70 238 лев. Ламака 30 263 пр. _______ Гертанда 63 кордон 27? лев. 1,75 Туксани 90 284 пр. _______ Чайдах 32 322 лев. 2,98 Тарыннах 17 336 лев. _______ Горунча 28 349 пр. 4,87 Чакатай 30 378 лев. _______ Аририкта 24 386 пр. 3,15 Бадис-Макит 17 399 лев. _______ исток - 426 
Алгама берет начало на высоте около 1200м над уровнем моря. Первые 60км течет среди невысоких гор, покрытых лиственницей и кедровым стланником. Берега поочередно скалистые, противоположные более пологие. Ложе реки образовано булыжником и валунами, густо усеяно крупными камнями. Ширина русла не превышает 50-70м. Острова редки. 
Далее, до устья Туксани, Алгама течет в узком межгорье, имеет ширину 20-50м. Местами река сжимается до 8-12м и мчится на большой скорости, образуя высокие волны. Средняя скорость течения в межень 1,7 м/сек. 
Между Аририктой и Туксани насчитывается 135 препятствий (89 порогов и шивер), распределенных равномерно. Препятствия имеют длину 100-300м (иногда до 1км), между ними тянутся плесы глубиной 1,5-3м. Вода чистая, с бурыv оттенком. Многие пороги заканчиваются крутым сбросом воды среди нагромождения огромных камней. Для байдарок этот участок очень сложный: потребуется много обносов. 
Ниже Тырыннаха появляется ель, береза, тополь, ива-чозения. В устье Чайдаха лежит крупная наледь. Река делится на мелкие рукава. 
Следующий участок, между Тускани и Делов (106км), значительно проще. Алгама петляет по заболоченной долине шириной 3-5км, окаймленной невысокими лесистыми горами. Река то разбивается на протоки, то собирается в одно русло шириной 150-200м. Основные препятствия - 84 галечных переката длиной от 100 до 350м. Течение быстрое (в межень - 1,7 м/сек.). Коренные берега обрывистые, часты скальные стенки. 
Возле устья Гертанды находится кордон егерей алгамского участка республиканского заказника Большой Токо. По территории заказника Алгама течет между притоками Ламака и Тала. Для сплава требуется разрешение администрации заповедника. 
Со 180-го километра (от устья) Алгама устремляется в глубокую, сжатую с обеих сторон горами долину. Начинается еще один сложный участок (50км) с 36 препятствиями (24 порога и шиверы, остальное перекаты). Некоторые пороги необходимо разведать с берега, а кое-где организовать страховку. Река мечется от одного скалистого берега к другому, часто меняет направление на противоположное. Островов нет, имеются удобные для ночевок песчаные площадки. 
Из деревьев появляются дополнительно сосна, рябина, боярышник, черемуха. Встречаются красная и черная смородина, малина. На всем протяжении реки растут голубика и брусника. Здесь можно увидеть снежного барана - чубуку, повсеместно обитают медведь, лось, дикий северный олень, пищуха, заяц и другие таежные животные. В верхнем течении Алгамы сохранилась очень редкая птица - дикуша. 
Последние 140км Алгамы значительно проще. В русле лежат отдельные крупные камни, имеется 66 перекатов (ниже Идюма - 23). Появляются лесистые острова. Река по-прежнему течет быстро (в межень - 1,6 м/сек.). Обширные береговые террасы чередуются с крутыми склонами гор и скалистыми утесами. 
Дальнейший сплав продолжается по Гонаму (4км) и Учуру (266км). Путешествуя по Алгаме, следует помнить, что уровень реки может сильно подскакивать (на высоту до 4м). Подъем воды происходит через полсуток после начала дождя. Падает вода тоже быстро. 
Добраться к началу сплава можно вертолетом из села Бомнак Амурской области, которое является перевалочной базой многих экспедиций. С этим селом связана деятельность известного писателя-геодезиста Г.А.Федосеева. Здесь жили его проводники-эвенки Улукиткан и Н.С.Лиханов. Могила Улукиткана находится на правом берегу Зеи, рядом с селом. На обелиске начертаны слова Федосеева: "Ему были доступны тайны природы, он был великим следопытом, наставником, другом", и слова самого Улукиткана: "Мать дает жизнь, годы мудрость". Из Якутии в верховья Алгамы добираются вертолетом из Чульмана (300км). 
Протяженность сплава - 670км, продолжительность - 17-20 дней. Категория сложности ниже Бадис-Макита - IV, ниже Туксаны - III. =============================================================== 
FILE: chulman.txt 
Чульман (Южная Якутия) 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
Чульман - левый приток Тимптона. Длина 109км (с Правым Чульманом - 166км). Берет начало на северных склонах Станового хребта. Принимает 15 притоков длиной более 10км. В бассейне имеется около 60 озер. Вскрывается в первой декаде мая, замерзает в середине октября. 
Название реки эвенкийское: чулма - кварц (чулман - нефрит). 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье - 0 
- - пос.Чульман 29 пр. Локучакит 30 29 лев. 1,66 Кабакта 68 33 лев. Амнуннакта 24 61 пр. _______ Нижняя Нерюнгра 31 65 лев. Малый Беркакит 36 68 пр. Верхняя Нерюнгра 42 69 лев. 1,90 
- - г.Нерюнгри 70 лев. Беркакит 48 82 пр. _______ Самокит 35 96 лев. Правый Чульман 57 109 пр. 2,50 Малый Чульман 48 109 лев. 
Чульман - любимое место отдыха окрестных поселков БАМа. Река чистая, есть рыба (хариус, ленок, таймень, налим). Огромные запасы коксующихся углей и близость залежей железной руды в бассейне Чульмана определили в настоящее время экономическое развитие всей южной Якутии. В недалеком будущем здесь возникнет один из мощных индустриальных центров страны, начало которому положил формирующийся Южно-Якутский ТПК. 
(Ну, положим, все теперь обстоит совсем по-другому. Все последние годы этот регион находится в состоянии глубокой экономической депрессии. Промышленное производство (включая добычу угля, золота и т. д.) резко снизилось. Население постепенно уезжает, поскольку зарплату платят очень плохо. Транспортное сообщение стало существенно менее интенсивным, и, соответственно, уменьшилась транспортная доступность местных рек. 
Правда, регион нельзя считать совсем умирающим. По-видимому, по мере углубления железнодорожного АЯМа на север (в сторону Якутска) экономика здесь будет постепенно оживать. При этом, однако, все упомянутые выше грандиозные планы по промышленному освоению могут осуществиться разве что через 20-30 лет. Д.Кувалин) 
Чульман образуется в результате слияния Правого и Левого Чульманов на высоте 792м. От начала до устья Беркакита (27км) река течет среди пологих лесистых гор, изобилуя мелкими галечными перекатами с крупными валунами. Ширина русла не более 50м. Ниже Беркакита ширина меняется в пределах 50-200м. Изредка встречаются острова. Берега валунно-галечные, нередко скалистые. Местами к воде спускаются каменные осыпи. 
Нерюнгри - крупный промышленный центр Южной Якутии (76 тыс. жителей в 1995г.). Отсюда местные жители совершают короткие путешествия по Чульману на деревянных и надувных плотах, байдарках и моторных лодках до пос.Чульман, либо до устья Чульмакана на р.Тимптон. Основными препятствиями являются перекаты и шиверы. Сложность сплава зависит от уровня воды. В паводки торчащих в русле камней значительно меньше, но река опасна из-за высокой скорости течения. 
Поселок Чульман возник в 30-х годах на пути строящейся Амуро-Якутской автомагистрали. Связан с Якутском воздушным сообщением (?). Удобен для начала путешествий по Тимптону (см.р.Тимптон). 
Ниже пос.Чульман сложность препятствий нарастает. Шиверы встечаются через каждые полкилометра-километр и тянутся по 300-400м. Кое-где нужна разведка с берега. Самое серьезное препятствие - порог "Улитка" - находится за 10км до Тимптона. Начинается на крутом правом повороте шиверой и заканчивается мощным прижимом к левобережной скале. Ниже прижима расположен глубокий улов. Порог преодолевается по центру, с быстрым уходом за последним сливом вправо. Нужна страховка с берега возле улова. 
Маршрут по Чульману имеет III категорию сложности. =============================================================== 
FILE: timpton.txt 
Тимптон (Южная Якутия) 
Протяженность сплава - около 600 км, продолжительность - 20 - 22 дня. Сезонность - июль - август. Категория сложности: для надувных плотов и лодок - IV, для байдарок - V. 
Маршрут начинается в районе, где в ближайшие годы пройдет БАМ. Тогда река Тимптон с ее слаломной трассой станет доступна многим туристам-водникам, имеющим достаточный опыт и техническую подготовку. 
Путь идет от поселка Нагорного, куда от станции Большой Невер (Транссибирская магистраль) ходит автобус. Поселок стоит на пересечении верховья Тимптона с Якутским трактом, в 285 км от станции. Здесь развернуты работы по сооружению БАМа. 
Туристские описания Тимптона выделяют пять характерных участков. Первый - от Нагорного до правого притока - Номины (130 км), где Тимптон течет по плоскогорью, спускаясь к северным отрогам Станового хребта. На этом отрезке 34 препятствия: перекаты, нетрудные шиверы, порожки. Прохождение при малой воде значительно осложняется, кое-где требуется проводка байдарок, плыть на плоту нельзя. От заброшенного поселка геологов Дорожного (50 км от Нагорного) возможен волок 25 км по тракторной дороге на реку Гонам. 
Второй, наиболее интересный технически, участок Тимптона между притоками Номиной и Барылласом имеет протяженность 122 км. Всего здесь 83 препятствия, причем несколько сложных порогов и шивер. Река во многих местах течет в ущелье, пороги затяжные, нередко следуют непрерывно друг за другом. Большинство препятствий необходимо разведывать, некоторые преодолеваются проводкой судов. Особенно трудный порог - в 6 км ниже устья Номины - имеет характер шиверы и требует маневров при преодолении. Длина порога 800 м, он состоит из трех каскадов, между которыми надо приставать к берегу для осмотра очередного препятствия. Первый и второй каскады проходятся ближе к правому берегу, перед третьим нужно резко пересечь реку и уйти под левый берег, где есть глубокий основной слив. 
Встреча с двумя порогами, расположенными в 1 км выше и ниже впадения справа реки Бугарыхты, может оказаться неожиданной: они находятся на резком правом повороте Тимптона при сужении его русла. Основные препятствия: большой перепад высот и крутая стоячая волна. Пороги осматриваются с правого берега. В первый из них можно войти по центру, затем надо уйти под левый берег и возвратиться на середину реки. Второй порог короче, в нем высокие стоячие волны (до 1,5 м), проход справа. 
На отрезке до впадения слева притока Горбыллаха на Тимптоне насчитывается около 30 препятствий (на 35 км пути). Между ними почти нет спокойных участков. В 6 км от устья Бугарыхты - длинная шивера, которую проходят по центру, лавируя между камнями. Через 10 - 12 км два порога с крупными валунами и чистым сливом в центре. Еще через 5 км - длинный порог из нескольких каменных гряд (преодолевается в основном по центру с выходом в конце под правый берег). 
В районе устья Горбыллаха три опасных порога, следующих один за другим на правом повороте Тимптона. Обязательна тщательная разведка (а в третьем пороге - и страховка). Осматривают пороги с правого берега сразу все и проходят также сразу, ибо пристать в них к берегу невозможно. В трех километрах ниже еще один длинный порог с крупными валунами по центру, преодолеваемый в левой части русла. В пороге вал до 1,5 м высотой. 
В 12 км ниже Тимптон принимает слева приток Чульман. Отсюда недалеко до Якутского тракта и поселка Чульман, где разрабатываются крупные залежи каменного угля. Сюда придет ответвление БАМа. При необходимости прервать путешествие вдоль реки Чульман можно выйти в поселок. Иногда из поселка Чульман (130 км от Нагорного) начинают сплав (30 км) по одноименной реке и продолжают его дальше по Тимптону. В этом случае для надувных плотов и лодок маршрут оценивается III категорией сложности, а для байдарок и деревянных плотов - IV. 
В 20 км вверх от устья Горбыллаха расположен лесопункт, связанный дорогой с поселком Чульман (это тоже вариант выхода с маршрута). 
За 12 км до впадения левого притока - Барылласа, на правом повороте Тимптона, еще 2 мощных и опасных порога со стоячими волнами до 2 м. Обязательна разведка по правому берегу, ближе к которому они и проходятся. Последний порог этого участка за 2 км до устья Барылласа - короткий проход под левым берегом, где требуется маневр. 
Третий отрезок Тимптона - от устья Барылласа до устья реки Атыр - имеет протяженность 125 км. Он значительно спокойнее предыдущего, порогов тут нет, а через перекаты можно идти без их просмотра. 
В здешних местах Тимптон течет параллельно Алдано-Учурскому хребту, отроги которого выходят к реке, образуя скальные стенки и скалы-останцы. В русле отдельные валуны, кое-где оно проходит над скальными сбросами; за такими перепадами - стоячая волна. Тут насчитывается 36 препятствий, в основном несложных. 
Заметен прижим "Улитка" у левого берега в 25 км ниже устья Барылласа: надо пересечь реку, уходя под выпуклый правый берег. Движение осложнено несколькими грядами камней. 
Четвертый участок Тимптона (до правого притока - Сеймдже, 46 км) снова встречает порогами, долина реки сужается. Здесь 16 серьезных препятствий, особенно опасных в большую воду. Шум мощных порогов слышен издалека, на них высокий (кое-где пульсирующий) вал, нередки обратные течения, мощная отбойная волна у скалистых берегов. В случае аварии к берегу пристать очень трудно, что особенно опасно, ибо температура воды 8 - 10 градусов Цельсия. 
Крутой порог со множеством камней и валом высотой до 2 м находится в 5 км ниже впадения правого притока - Нельгюу. В районе порога справа на берегу видна скала "Четыре брата". В 10 км ниже левого притока - Курума-Хонку - две гряды порогов, еще через два километра - сложный порог с валом до 2 м, который следует преодолевать в правой трети русла, внимательно следя за противотоками и отбойной волной. Далее еще несколько порогов с высоким пульсирующим валом. За 5 км до впадения реки Сеймдже начинается длинный порог со стоячей волной, превышающей местами 2 м. Заходят в порог по центру, а через 100 м пересекают Тимптон, резко уходя к правому берегу (слева - самый высокий вал). Осмотр порога обязателен с правого берега. Через 2 км новое препятствие: в центре реки лежит огромный камень, за ним - высокие стоячие волны (проход у правого берега). 
Последний участок Тимптона - так называемые "Нижние плесы". До Алдана 167 км. На этом отрезке река значительно проще. Основное препятствие - перекаты, преодолеваемые без осмотра. Сюда добираются моторные лодки с Алдана. В низовье ширина Тимптона достигает более 200 м - это спокойная широкая таежная река. 
По Алдану до г.Томмота 65 км. Подъем против течения мощной реки всегда затруднен, лучше воспользоваться попутным транспортом. Томмот - центр горнодобывающей слюдяной промышленности. Отсюда можно автобусом доехать до г.Алдана, который связан автобусным сообщением со станцией Большой Невер и самолетом с Якутском, Читой, Иркутском. 
Путешествуя по Тимптону, надо иметь в виду, что в реке может резко меняться уровень воды в зависимости от погоды и осадков, это следует учитывать при организации стоянок. 
ПРИЛОЖЕНИЕ: 
Скорый поезд N76 сообщением Москва - Тында отправляется через день с Казанского вокзала в 0 часов 34 минуты. Время в пути - 121 час 40 минут; время прибытия в Тынду - 3 часа 52 мин. (местное время - 9 часов 52 минуты). Поезд следует через станции: Рязанцево - Ярославль - Буй - Поназырево - Киров - Пибаньшур Пермь - Кузино - Свердловск - Тюмень - Ишим - Омск - Новосибирск - Мариинск - Ачинск - Тайшет - Иркутск - Улан-Удэ - Чита - Могоча - Бамовская. Расстояние между конечными пунктами - 7459км. 
Литература: 
1) Л. Плечко, И. Сабанеева "Водные маршруты СССР. Азиатская часть", М., ФиС, 1973 г. 
2) "Москва в кармане", справочник, М., 1989 г. =============================================================== 
FILE: timpton2.txt 
Тимптон (Северо-восточная Якутия) 
From: Дмитрий Кувалин (kuvalin@unix.ecfor.rssi.ru) 
ТИМПТОН 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
Тимптон - правый приток Алдана. Длина 644км. Берет начало на северных склонах Станового хребта, течет по Алданскому нагорью. Средний годовой расход воды - 560 куб.м/сек. Принимает 86 притоков длиной более 10км. В бассейне свыше 6700 водотоков, около 1300 озер. Вскрывается в первой половине мая, замерзает в середине октября (местами перемерзает). В бассейне распространены наледи. 
Название реки якутское: "тымп" - котловина опускания грунта в тайге на месте протаивания вечномерзлых горных пород (часто занята озером или болотом); "тонг" - мерзлый, мороженный. 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье - 0 Кюрюкян 65 5 пр. 0,59 Большой Ыллымах 150 24 лев. Кербикан 26 53 лев. _______ Тарынгнах 32 73 пр. 0,85 Джелтулах 152 80 пр. _______ Большой Дес 48 90 лев. Большая Някуя 82 96 лев. 0,14 Балаганнах 23 102 пр. _______ Идек 102 125 пр. Хара-Юрях 44 138 пр. Тас-Хонку 56 162 лев. 0,82 Сеймде 150 176 пр. Курунг-Хонку 68 205 лев. _______ Нельгюу 164 215 пр. 1,45 Атыр 28 222 лев. _______ Хатыма 218 246 лев. Оюмрак 52 266 пр. 0,96 Анамдяк 102 295 пр. Аччыгый-Мелемкен 95 303 пр. _______ Барылас 22 ГМС Усть-Барылас 337 лев. Чульмакан 51 база отдыха 360 лев. 1,31 Чульман 166 364 лев. _______ Горбыллах 98 378 лев. Бугарыкта 35 404 пр. 1,60 Бишь 23 418 пр. _______ Улахан-Мелемкен 100 422 пр. 1,00 Номина 30 452 пр. _______ Иенгра 148 472 лев. Кабакта 36 486 пр. 0,90 
- - Дорожный 535 - _______ 
- - пос.Нагорный 595 пр. 0,77 исток - 644 
Исходный пункт маршрута - поселок Нагорный. Возник в 30-е годы в связи со строительством Амуро-Якутской автомагистрали. Трасса проложена вдоль "Великой таежной тропы" - старого охотничьего пути с Амура на Лену. В конце XVII века по специальному царскому указу начали строить гужевую дорогу до р.Алдан, где было открыто золото. В начале XX века от железнодорожной станции Сковородино до прииска Лебединого, где ныне расположен Нагорный, работы вчерне были закончены. В 1976 году в поселок пришел по малому БАМу первый поезд. 
(Вообще говоря, сейчас в район Алдана и его притоков можно попасть на поезде N78 Москва-Нерюнгри. Отправление из Москвы в 1997г. - в 20.21 по четным числам. Время в пути - 129 час. 19 мин. 
Есть еще также самолеты Москва-Нерюнгри. Вылеты из Москвы (Шереметьево, 1997): среда - 16.40, воскресенье - 1.15. Время в пути 6 часов. Стоимость билетов от 1млн.910тыс. до 2млн.380тыс. руб.) Д.Кувалин.) 
Ниже Нагорного на протяжении 143км (до устья Номины) Тимптон течет среди невысоких лесистых возвышенностей, между которыми тянутся мари. Русло извилистое, галечное, с крупными камнями. На этом отрезке насчитывается 38 препятствий: перекатов, легких шивер и порожков. При низком уровне воды плавание затрудняет множество мелей. Ширина реки до 50м. Средняя скорость течения в межень - 0,8 м/сек. 
Возле ключа Дорожного (назван по имени заброшенного поселка старателей) возможен волок на Гонам (см.р.Гонам). 
Второй участок (между притоками Номина и Барылас) технически очень сложный. Здесь на 115км сосредоточено 85 препятствий. Имеются опасные шиверы и пороги. Местами Тимптон течет в узком ущелье. Пороги бывают затяжными, нередко следуют друг за другом. Большинство препятствий необходимо осматривать с берега. 
Первое испытание уготовано в 6км ниже устья Номины. На протяжении 800м реку перегораживает шивера из трех каскадов. Далее препятствия равномерно чередуются с глубокими плесами. Встреча с порогами в 1км ниже и выше устья Бугарыкты может оказаться неожиданной. Они находятся на крутом правом повороте при резком сужении русла. Основная трудность - большой перепад воды и крутая стоячая волна. 
На левом берегу Бугарыкты, в 6км от ее слияния с Тимптоном, сохранилась заброшенная шахта, где в годы Великой Отечественной войны добывали горный хрусталь. Можно совершить экскурсию. 
От Бугарыкты до Горбыллаха (26км) почти нет спокойных участков. Здесь имеется около 30 препятствий. Возле устья Горбыллаха находятся 3 опасных порога, расположенные подряд на правом повороте. Проходят их сразу, поскольку остановиться невозможно. 
Перед р.Чульман Тимптон несколько успокаивается и расширяется до 200м. Русло по-прежнему занимает почти всю долину. Берега откосые, вымощены булыжником. Лучшие стоянки - устья притоков. 
Возле устья Чульмакана - база отдыха рабочих Чульманской ГРЭС. Здесь заканчиваются многие маршруты, проложенные по Тимптону и его притокам. До АЯМа добираются на попутных машинах (18км). 
В 11км ниже Чульмакана подстерегают 2 мощных и опасных порога с общим названием "Два брата". Пороги лежат на правом повороте реки, образованы крупными камнями. Их прохождение осложняют высокие стоячие волны (1,5-2м). 
Третий участок (от Барыласа до Атыра) значительно спокойнее предыдущего. Порогов нет, а через легкие шиверы и перекаты (36 препятствий) можно идти без их осмотра с берега. Ширина реки 80-120м. Скорость течения на плесах - 0,7 м/сек. На этом участке Тимптон по-прежнему течет в глубокой узкой долине. Склоны гор покатые, лесистые. 
Ниже Атыра вновь начинается сложный участок. На 60км пути (до устья Тас-Хонку) сосредоточено 27 порогов. Шум некоторых из них слышен издалека. Первые 5 порогов расположены выше устья Нельгюу. Третий и четвертый из них - сложные. Шестой лежит в 5км ниже этого притока, он густо усыпан камнями. Справа виден четырехглавый останец "Четыре брата". Далее пороги с высокими стоячими волнами и перепадами уровней воды 1-2м следуют через 1,5-2км, имея длину по 100-400м. 
Эффектный порог встречается в нескольких километрах ниже устья Сеймде. Порог с хаотически расположенными в воде камнями заканчивается плоской плитой, загородившей полрусла. За плитой - пенный котел. Заходить в порог следует по центру, а затем надо резко уйти под правый берег. 
Ниже устья Тас-Хонку Тимптон значительно проще. Начинаются так называемые Нижние плесы. Местные жители добираются сюда с Алдана на моторных лодках. Основными препятствиями являются легкие шиверы и перекаты с отдельными крупными валунами. 
По берегам встречается слюда, крупное месторождение которой расположено в бассейне Тимптона. 
Путешествие заканчивается в г.Томмоте, расположенного на Алдане в 67км выше впадения Тимптона (см.р.Алдан). Добираются туда на попутных моторных лодках. 
(В 1997г. до г.Томмота были доведены рельсы железнодорожной Амуро -Якутской магистрали (АЯМа). Так что теперь отсюда можно выбраться и по железной дороге. Д.Кувалин). 
Категория сложности маршрута - IV для надувных судов, V - для байдарок. =============================================================== 
FILE: uchur.txt 
Учур (Южная Якутия) 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
Учур - правый приток Алдана. Длина 812км. Берет начало в отрогах Станового хребта, течет по восточной окраине Алданского нагорья. Принимает 141 приток длиной более 10км. В бассейне свыше 16000 водотоков, около 5000 озер. Средний годовой расход воды - 1345 куб.м/сек. Вскрывается в первой половине мая, замерзает в начале октября. На участках выходов термальных вод - полыньи. 
Название реки эвенкийское: "учир" - вихрь, вьюн. 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье - 0 Кыахаан 43 30 лев. Эльгекян 38 61 пр. Мегюскян 70 105 лев. Чайдах 5О 121 лев. 0,36 Чюльбю 89 154 пр. 
- - ГМС Чюльбю 154 лев. Гыным 297 189 лев. _______ Большой Хайааи 32 224 лев. 0,71 Гонам 686 266 лев. _______ Чагдала 49 285 пр. Онне 70 299 пр. 0.88 Тыркан 238 354 лев. Хайкан 146 375 лев. _______ Гекан 100 394 лев. 1,56 
- - 418 - _______ Юна 48 458 пр. 0,56 Дююкан 46 490 пр. _______ Томтокан 63 496 пр. Саян 35 503 лев. 0,34 Уян 233 520 лев. Улкан 111 599 пр. _______ Бириндя 62 629 пр. 1,04 Ляльми 43 703 лев. _______ Ньюесмар 23 707 лев. 2,78 Кураханда 16 729 пр. _______ Гекундан 28 738 пр. 4,62 
- - 750 - _______ исток - 812 
Учур на всем протяжении течет среди гористой местности. Места вокруг глухие, почти безлюдные. По берегам вплоть до самого Алдана можно встретить медведя, лося, дикого северного оленя, кабаргу, соболя и других таежных животных. Много ягод: голубика, брусника, смородина и др. Река чистая, есть рыба: таймень, ленок, лимба, хариус, елец, щука, сиг, тугун, окунь, налим, осетр, бычок. 
Исток Учура лежит на высоте около 1250м над уровнем моря, но уже через 60км треть этой высоты теряется. До Кураханды долина узкая, целиком занята рекой. Далее появляются более открытые участки, редкие острова. Русло галечное, с крупными камнями. Много перекатов, шивер, порогов. На первых 140км средняя скорость течения в межень - 1,5-1,8 м/сек. 
На участке 672-520км от устья Учур течет среди невысоких лесистых гор. Долина широкая (3-6км), заболоченная. Русло очень извилистое, делится на рукава. Поблизости от реки много озер-стариц. Основные препятствия - перекаты и отдельные крупные камни в русле. Течение замедляется (средняя скорость в межень - 1,1-1,3 м/сек.). 
Ниже устья Уяна русло Учура заметно выпрямляется. Ширина реки меняется от 80 до 640м. По-прежнему много лесистых островов, осередков, галечных перекатов. Невысокие горы обрамляют русло скалистыми утесами. 
Начиная с 430км от устья долина Учура вновь узкая (100-200м), зажата с обеих сторон горами. Русло очень извилистое. Островов нет. Между Геканом и Хайканом река разрезает хребет Лурикан. Средний уклон русла здесь достигает 2,14 м/км. Вершины хребта взметнулись над водной поверхностью на 700-1000м. Отвесные скалы, прижимы, пороги требуют повышенного внимания. Порог Бабушки-Дедушки лежит в 9,5км ниже устья Хайкана, встречая лодки нагромождением крупных камней и пляской высоких волн. 
Названия притоков Медвежья, Крохаль, Ленковая отражают характерные особенности животного мира этих мест. 
Речка Ленковая впадает справа, в 339км от устья Учура. Ниже нее встречаются лишь перекаты. Течение быстрое (среднее в межень между Юной и Гонамом - 1,6 м/сек.). 
Гонам - главный приток Учура. После слияния с ним Учур становится полноводнее, шире (250-350м), но по-прежнему течет в глубокой долине с крутыми склонами гор, над которыми возвышаются скалы-останцы. Ложе реки вымощено крупным булыжником. На обращенных к югу склонах гор растет сосна, на противоположных - лиственница. Периодически встречаются крупные лесистые острова. Основными препятствиями являются перекаты (всего 32) и отдельные крупные камни в русле. Обозначенные на картах перекаты Фактория, Могильный, Чертов и другие заметны в малую воду и опасны лишь речным судам. 
На правом приустьевом мысу р.Чюльбю якутскими археологами обнаружена стоянка людей каменного века (10-4 тысячелетие до н.э.). 
Ниже Чюльбю характер реки и окружающей местности не меняется. Учур до конца течет быстро. Лучшие стоянки - устья притоков, где часто встречаются охотничьи зимовья. Возле устья Кыахаана растут редкой величины тополя, ели, лиственницы, достигающие в окружности 2-3м. 
Сплав по Учуру туристы обычно рассматривают как продолжение маршрутов, начатых на Гонаме и его притоках. При необходимости участок от Гонама до р.Алдан можно пройти за 3-4 дня, чему неизменно способствует высокая скорость течения. 
Путешествия заканчивают в п.Чагда, расположенном на правом берегу Алдана, в 2,5км выше устья Учура. В 10км перед слиянием Учура и Алдана слева по берегу Учура уходит в поселок проселочная дорога (расстояние до поселка - 5км). Из Чагды на самолете можно вылететь в г.Алдан. 
(Следует, однако, учесть, что в настоящее время число местных авиарейсов в Якутии резко сократилось, а многие маршруты отменены вовсе (из-за неплатежеспособности местного населения). И это теперь на многие годы. Так что прежде чем надеяться на какой-либо авиарейс, надо убедиться в его наличии. Д.Кувалин). 
Учур выше Гонама имеет 4-ю категорию сложности, ниже - 2-ю. =============================================================== 
FILE: chuga.txt 
Чуга 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
Чуга - левый приток Алдана. Длина 236км. Берет начало на Чугинском плоскогорье, протекает по западной окраине Алданского нагорья. Принимает 32 притока длиной более 10км. В бассейне около 100 озер. Вскрывается в первой половине мая, замерзает в первой половине октября. 
Название реки украинское(?): "чуга" - гора без растительности. 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье - 0 - 1,90 
- - - 27 - _______ Балаганнах 77 59 лев. 2,50 
- - - 64 - _______ Аппарах 34 72 лев. 1,40 Нелюки 122 102 лев. _______ Дялтукта 32 134 лев. 2,40 
- - - 142 - _______ Куорта 26 171 лев. 4,90 
- - - 178 - _______ исток - 236 
Путешествие по Нелюки и Чуге - одна из прекрасных возможностей познакомиться с верхним Алданом. Добираются сюда с реки Олекмы, совершив по Олекме сплав длиной 215км от с.Усть-Нюкжа до правого притока Беляна. От устья Беляна, используя лесные тропы, идут вверх по Беляну до перевала (22км). От перевала спускаются вдоль широкой заболоченной долины небольшого ключа к р.Нелюки. Длина перехода 30км. Перевал пологий, лежит между двумя лесистыми горами с останцами на вершинах. Слева более высокая гора Апсат. 
Сплав по Нелюки начинается в 32км от истока. Петлявшая до этого по широкой (2-3км) заболоченной долине река входит в узкое межгорье и становится бурной. Средний уклон русла на первых 28 километрах составляет 8,3 м/км. Ложе реки - валунно-галечное, с множеством отдельных крупных камней, шиверами и мелкими перекатами (нередко с крутыми сбросами воды). Между препятствиями лежат короткие глубокие плесы. Слева, на 78-м км от устья, впадает небольшой приток Сатанку. Здесь удобно устроить дневку. Поблизости у реки высятся скалы. 
Следующий участок (62-41 км от устья Нелюки) значительно проще. Средний уклон русла - 1,7 м/км. Река делится на короткие протоки, изобилует галечными отмелями и перекатами. Течение быстрое. 
На последних 40км на Нелюки много перекатов. Появляются песчаные отмели. Долина по-прежнему узкая, с откосыми бортами, увенчанными останцами. Средний уклон русла - 2,1 м/км, средняя скорость течения в межень - 1,2 м/сек. 
Чуга во многом схожа с Нелюки, после слияния с которой становится значительно полноводней. Чуга до конца течет в узкой долине среди лесистых холмов. Борта долины крутые, во многих местах с останцами и каменными россыпями. Русло извилистое, шириной 70-200м, делится на короткие протоки, изобилует валунно-галечными перекатами. В реке много крупных камней, образующих местами шиверы. Сложность препятствий зависит от уровня воды, подверженного резким колебаниям из-за дождей. Течение быстрое (среднее в межень - 1,5 м/сек.). 
Алдан ниже устья Чуги особых сложностей для туристов не представляет (см.р.Алдан). Возможная точка окончания похода г.Томмот, до которого по Алдану 289км. 
Общая протяженность сплава по маршруту (Олекма, Нелюки, Чуга, Алдан) - 570-690км, длина пешей части - 30км. Продолжительность путешествия - 25-30 дней. Сезонность - июль-август. Категория сложности - IV. =============================================================== 
FILE: dyanyshk.txt 
Дянышка (Северо-восточная Якутия) 
From: Дмитрий Кувалин (kuvalin@unix.ecfor.rssi.ru) 
Ко мне поступил вопрос от Макса Васильева: "А что написано в книге Глушкова про реки из более диких районов Якутии?". Чтобы ответить на этот вопрос и удовлетворить интерес других любителей экзотики, продолжаю приводить выдержки из этой книги. 
Д.Кувалин 
СЕВЕРО-ВОСТОЧНАЯ ЯКУТИЯ 
ДЯНЫШКА 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
Дянышка - правый приток Лены. Длина 315км. Берет начало на Эчийском массиве, пересекает хребты Орулган и Верхоянский. Принимает 54 притока длиной более 10км. В бассейне свыше 40 наледей (общая площадь 28 кв.км). Вскрывается в конце мая, замерзает в середине октября. 
Название реки произошло от эвенского "де"(?) - горы. 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье - 0 Тас-Юрях 87 18 пр. 0,5 Сян 57 22 лев. Дяргалах 22 74 лев. _______ Буолгу-Юряге 28 93 пр. Немтек-Юряге 38 95 лев. 1,1 Ангыр-Юряге 38 99 пр. 
- - 145 - _______ Хорунку-Юряге 31 161 пр. Саганджа 179 170 лев. 1,8 Сеннеме 27 195 пр. Сатання 31 204 пр. _______ Бырандя 56 216 пр. 2,1 Эмчачин 29 259 лев. _______ Икячи 40 261 пр. Деммундя 28 281 пр. 4,7 Олячи 31 288 лев. Дактундя 31 293 пр. _______ Бырандя 28 304 лев. Себечан 29 315 пр. 11,2 Чуора 30 315 лев. 
Река течет в пределах крупнейшей горной системы Восточной Сибири. Многие вершины имеют высоту более 2000м. В течение всего лета в горах может выпадать снег. Наверху - зона холодной арктической пустыни. Пониже, на щебенистых склонах, появляется жалкая тундровая растительность, сменяющаяся еще ниже зарослями кедрового стланика, карликовой березой, кустарниковой ольхой и полярной ивой. В долинах рек, среди преобладающей лиственницы, растут ель и тополь. В пути нередки встречи с диким северным оленем, сохатым, медведем, соболем и другими таежными животными. Дянышка - река очень чистая и рыбная (сиг, ленок, таймень, щука и др.). 
С 1986г. Дянышка входит в территорию заказника Усть-Вилюйский, оконтуривая его северную границу. 
Река образуется в результате слияния Себечана и Чуоры на высоте 789м над уровнем моря. На протяжении 145км (до впадения Саганджи) Дянышка течет в относительно широкой (1-3км) долине, сжатой с обеих сторон высокими горами, и часто делится на рукава. Русло галечное, с крупными камнями, изобилует мелкими стремительными перекатами. Много порогов из валунов с короткими сбросами воды на 1-2,5м. Нередко пороги заканчиваются прижимами. Река течет очень быстро (в межень 2-3м/сек). При высоких уровнях воды становится бурной и опасной. На отмелях заломы из смытых деревьев. 
Верховья Дянышки для туристов труднодоступны. Пеший переход из села Себян-Кюель (около 100км) совершается через высокие перевалы и крайне утомителен. Целесообразнее организовать спецрейс вертолета из улусного центра Сангар прямо к началу сплава. Плавание по Дянышке обычно рассматривают как продолжение путешествия по Сагандже (см. р.Саганджа). 
После слияния с Саганджой Дянышка становится полноводнее, часто делится на протоки. Русло песчано-галечное, но встречаются крупные галечники и валуны. Берега обрывистые, высотой от 2-3 до 10-20м. Прилегающие горы возвышаются над долиной на 500-700м. 


В 7км ниже устья Саганджи на левом берегу стоит охотничье зимовье (видно с реки). Вокруг - великолепный лес, напоминающий заброшенный парк. Рядом с могучими лиственницами растут высокие и стройные тополя и ели. Возраст многих деревьев превышает 150-200 лет. Отсюда возможен волок (17км) на горное озеро Бильлях. Оно лежит на высоте 344м (?) над уровнем моря и дает начало небольшой речке Бильлях-Юрях, которая через 42км впадает в р.Ляписке. Туристы нередко используют этот путь, чтобы перебраться на Ляписке (Лямпушку). и продожить сплав по ней (см. р.Ляписке). Следует помнить, что во второй половине лета Бильлях-Юрях сильно мелеет и плыть по нему очень трудно. Дороги от Дянышки на озеро нет. Приходится идти по марям, часто преодолевая густой кустарник. 
Ниже зимовья Дянышка по-прежнему делится на протоки. Средняя скорость течения в межень - 1,4 м/сек. Основными препятствиями являются перекаты. Всего до Лены их насчитывается более 100, но распределены они неравномерно. Ниже впадения Ангыр-Юряге тянется 40-километровый плес. Русло здесь галечное. Невысокие берега заросли густым кустарником и чахлой лиственницей. Средняя скорость течения в межень - 1 м/сек. 
Со 130-го км (от устья?) Дянышка течет единым руслом шириной 70-150м. Ниже плеса скорость реки заметно увеличивается. Перекаты следуют через каждые 1-2км (всего 32). Ложе галечное, с крупными валунами. На последних 10км берега мало чем отличаются от ленских. 
В Лену Дянышка впадает в районе Сорока островов. Ширина Лены здесь достигает 20-25км. Среди множества проток порой трудно отыскать фарватер. От устья Дянышки можно подняться вверх по Лене до местечка Тунгус-Хая (22км) либо спуститься вниз до острова Медвежий (38км), где останавливаются курсирующие между Якутском и Тикси пассажирские теплоходы. 
Сложность реки выше устья Саганджи - IV, ниже - II. 
Литература: 
1) О.К.Славинский. "Реки Саганджа и Дянышка" в книге "Водные маршруты СССР. Азиатская часть" М.-1976 
2) А.Глушков. "Дянышка - дочь гор". Газета "Социалистическая Якутия", 6.7.1985г. 
=============================================================== 
FILE: lyapiske.txt 
Ляписке (Северо-восточная Якутия) 
From: Дмитрий Кувалин (kuvalin@unix.ecfor.rssi.ru) 
СЕВЕРО-ВОСТОЧНАЯ ЯКУТИЯ 
ЛЯПИСКЕ 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
Ляписке (Лямпушка) - правый приток Лены. Длина 299км. Берет начало на Верхоянском хребте, пересекает несколько менее крупных хребтов: Тагындянский, Малыкай-Хая, Муосучанский, Быгынский, Кутургинский, Усть-Вилюйский. В бассейне свыше 40 наледей (общая площадь 45 кв.км). Принимает 41 приток длиной более 10км. Вскрывается в первой половине мая, замерзает в середине сентября(?). 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье - 0 Дюктекян-Юряге 32 39 пр. 1,18 Аччыгый-Кутурга 35 55 лев. Буруолах 105 72 лев. _______ Сыгынкан 57 77 лев. 1,36 Муосучан 91 87 лев. _______ Куччугуй-Аллары 22 100 пр. 2,05 Улахан-Мэгэлинсэ 27 103 лев. _______ Эберикян-Юрях 30 105 лев. Толбон 48 108 пр. 2,74 Бильлях-Юрях 42 111 лев. _______ Тэлгэр-Юрях 46 144 лев. Иванчан-Юряге 17 151 пр. 3,00 Остахавчан 23 161 пр. _______ Дотитчан 22 166 пр. Дотусундя 33 174 пр. 2,92 Эндучан-Дотитчан 27 178 пр. _______ Игельте 60 194 пр. Хата 19 202 лев. 4,33 Мункэн-Дотитчан 30 210 пр. Бохол-Дотосан 22 231 лев. _______ Дотитчан 35 244 лев. Халдин 17 258 пр. Левый Некендже 15 269 пр. 6,90 Десюбюль 18 272 лев. исток - 299 
Ляписке течет в глухих, безлюдных местах. Взору путешественника открывается первозданная природа, богатый животный мир (см.р.Дянышка). С 1986г. река входит в территорию заказника Усть-Вилюйский, образуя его южную границу. 
Истоки Ляписке лежат на высоте около 1700м над уровнем моря. На первых 27км уклон русла - 28 м/км. Далее на протяжении 31км уклон составляет 6,9 м/км. Между притоками Левый Некендже и Дотитчан долина имеет ширину около 500м, река делится на мелкие рукава. Склоны гор безлесные. Деревья растут лишь в долине. 
В 2км перед устьем Дотитчана Ляписке меняет направление с юго-западного на северо-западное и на протяжении 83км течет вдоль Тагындянского хребта. Долина расширяется до 1,5-3км. Русло валунно-галечное, с множеством мелких перекатов, делится на протоки. На участке между 228-223 километрами (от устья) лежит крупная наледь (шириной до 1,5км), сохраняющаяся почти все лето. 
Возле устья Остахавчана река круто поворачивает влево и вновь устремляется на юго-запад, сохраняя это направление до впадения Бильлях-Юряха. Здесь на расстоянии 50км Ляписке пересекает 4 хребта. Появляются пороги и мощные прижимы. При низких уровнях воды Ляписке представляет собой цепь коротких плесов, разделенных мелкими (часто крутыми) сливами. Во время паводков препятствия становятся бурными и опасными. Скорость течения очень высокая (средняя в межень повсеместно выше Бильлях-Юряха - 2,4-2,6 м/сек). 
На отрезке от Бильлях-Юряха до Буруолаха Ляписке течет между Быгынским и Кутургинским хребтами. Вдоль реки тянутся лесистые увалы, нередко обрывающиеся у воды скальными стенками. Скорость течения по-прежнему высокая, много проток и мелких перекатов. 
Между Сыгынканом и Буруолахом Ляписке еще раз круто поворачиват вправо (на 90 градусов) и устремляется на запад, разрезая Кутургинский хребет. Характер препятствий не меняется. Через 12км хребет заканчивается, местность становится холмистой. Средняя скорость течения в межень - 1,8 м/сек. 
Последний, Усть-Вилюйский хребет, Ляписке пересекает между 37-м и 28-м километрами, где она описывает характерный двойной зигзаг. Высокие скальные берега очень красивы. Сюда иногда добираются на моторных лодках с Лены. Мелкие перекаты следуют через каждые 300-700м и тянутся до конца реки (последний находится в самом устье). Берега песчано-галечные, густо заросли кустарником и мелколесьем. Устье Ляписке скрыто среди огромных выносов галечника, и поэтому реку можно принять за ленскую протоку (Ляписке отличается от Лены более светлой и чистой водой). 
Из деревьев в бассейне Ляписке преобладает лиственница. Встречаются высокие и могучие экземпляры. Здесь растут также береза, сосна, ель, тополь, ольха, различные ягодные кустарники. Повсюду видны следы медведей. В конце лета на Усть-Вилюйском хребте их особенно много. Звери нередко выходят на берег Лены и перебираются на острова. 
Попадают в верховья Ляписке либо на вертолете из Сангара, либо пешком с Дянышки (либо, видимо, пешком от дороги Батамай - Сегян-Кюель - Себян-Кюель. Д.К.). Закончить маршрут можно в 2км выше устья Ляписке, где на правом берегу Лены находится кордон заказника. Отсюда на пассажирском теплоходе легко (?) можно выехать в Якутск. 
Категория сложности реки - IV. 
=============================================================== 
FILE: sagand.txt 
Саганджа (Северо-восточная Якутия) 
From: Дмитрий Кувалин (kuvalin@unix.ecfor.rssi.ru) 
СЕВЕРО-ВОСТОЧНАЯ ЯКУТИЯ 
САГАНДЖА 
(из книги А.В.Глушкова "100 рек Якутии") 
Саганджа - левый приток Дянышки. Длина 179км. Берет начало на Аркачанском плато Верхоянского хребта. Принимает 29 притоков длиной более 10км. Вскрывается в конце мая-начале июня, замерзает в первой половине октября. 
Название реки эвенское: "сага" - подошва горы, устье реки; "ндя" - увеличительный суффикс. 
Длина Названия Расстояние Уклон Наименование притока населенных от Берег реки притока пунктов устья (м/км) 
(км) (км) 
устье - 0 Дельвелькен 23 26 лев. Бургавли 24 32 пр. 3,86 Оставли 32 40 пр. Кусланга 41 50 пр. Китини 34 77 пр. _______ Этэркит 30 95 лев. Сатання 21 111 пр. Абыландя 51 111 лев. 5,20 Нэмычан 44 120 пр. Аллара-Кимбе 21 124 лев. _______ Тынгкачан 29 137 лев. 11,20 
- - 142 - _______ исток - 179 
Саганджа река чистая и рыбная. Окружающий животный мир богат и разнообразен (см.р.Дянышка). Места вокруг безлюдные. Единственный населенный пункт - село Себян-Кюель - расположен в 35км от устья Тынгкачана (притока Саганджи). Путь от села идет вначале вдоль реки Момыя до одноименного озера на перевале, высота которого 1002м. Затем переход продолжается вдоль Тынгкачана. 
Себян-Кюель - довольно крупное эвенское село. Сюда из улусного центра Сангар (пос.Сангар расположен на Лене) летают пассажирские самолеты АН-2. Однако, эта авиатрасса бывает часто и подолгу закрыта в связи с погодными условиями. Одна из версий гибели в 1937г. самолета Н-209, на котором С.А.Леваневский с пятью членами экипажа совершал беспосадочный перелет через Северный полюс, тоже связана с этим селом. 
(А еще на 40-километровой карте Якутии обозначена местная автодорога, которая ведет от села Батамай на Лене (в устье Алдана) к Себян-Кюелю. Ее длина 250-300км. Впрочем, судя по легенде этой карты, такое же обозначение имеют и вьючные тропы. Д.К.). 
Исток Саганджи лежит на высоте 1600м над уровнем моря. На первых 8км уклон равен 44 м/км, на следующем отрезке (171-150км от устья) 12 м/км. Долина относительно широкая, окружена высокими горами. Дно долины и подножья гор покрыты редкостойной лиственницей. По берегам растут тополя и ивы-чозении. Русло образовано крупной галькой с валунами, делится на мелкие рукава, изобилует перекатами. 
Ниже устья Тынгкачана насчитывается около 350 препятствий: порогов и перекатов. На 137-107-м километрах река мелкая, разветвлена на многочисленные протоки. В малую воду большинство проток пересыхает. Берега галечные, с отдельными валунами и крупными камнями. Характерно чередование коротких плесов с крутыми (до 1,5-2,5м) сливами воды. Пороги - разновидность сливов, образованных валунами. В межень ширина проходов часто не превышает 2-5м. Периодически встречаются скальные стенки высотой 10-20м. В таких местах река круто меняет направление, образуя мощные прижимы (опасны при высоких уровнях воды). Как правило, перед прижимом расположен порог. 
На всем протяжении Саганджа течет среди гор, словно в гигантском каменном желобе. Средняя ширина основных проток в межень составляет 30-40м; глубина - 0,5-1м; скорость течения - 2-3 м/сек. По берегам и на отмелях - масса плавника и смытых деревьев. Склоны гор во многих местах покрыты кедровым стлаником. Нередко они представляют собой "живые" каменные осыпи. 
В 5км ниже устья Этэрикита в русле лежит крупная наледь, сохраняющаяся до конца лета. Река разбивается на множество мелких рукавов и теряется среди отмелей. Суда здесь обносятся (длина обноса около 1км). Ниже устья Бургавли Саганджа круто поворачивает влево (на 180 градусов) и образует прижим. На вертикальной 50-метровй стене правого берега отчетливо видны слои разных горных пород. 
С приближением к устью Саганджи количество проток растет. Река до конца остается быстрой (2,3-2,5 м/сек), а в паводки превращается в опасную слаломную трассу. Дожди могут вызвать паводки, поднимающие уровень воды на 2-3м. На поворотах - заломы из бревен. 
Дальнейший сплав продолжается по Дянышке (170км) и заканчивается на Лене (см. р.Дянышка). 
Категория сложности реки - IV. 
Литература: 
1) О.К.Славинский. "Реки Саганджа и Дянышка" в книге "Водные маршруты СССР. Азиатская часть" М.-1976 
2) А.Глушков. "Изумрудное ожерелье Саганджи". Газета "Социалистическая Якутия", 27.9.1984г. =============================================================== 
FILE: iturup.txt 
Итуруп 
From: Andrey Umrichin (umrichin@cnt.ru) 
Ну что Вам расказать про Сахалин ... 
Сентябрь 1996 г. 
На Итуруп мы летели с Хабаровска с ночью на Сахалине попутным бортом военных (у шефа был какой-то блат) а так из Хабаровска раз в сутки летает типа Ил-14. На Итурупе всего один аэродром Буревестник, принадлежащий военным. Полк ПВО оттуда ушел, аэродромная команда осталась. Так на одной стороне домик гражданского аэропорта, а на другой стороне полосы казармы полка. Т.к. полоса обрывается в океан и выше уровня воды всего метра на три, то обычная погода - туман. Поэтому можно ждать улета неделю, причем гражданский может прилететь только один. (Я как-то вылетал из Зареченска в Улан-Удэ в подобной ситуации, так там 3 дня не было погоды, а потом честно прилетело 3 самолета). Здесь такой трюк невозможен. Поэтому на дорогу на остров и с острова можно смело закладывать дней 8) Погоду дают вояки, и на ближайшие два часа - как раз время лета от Хабаровска. Поэтому, вероятнее всего придется ждать отлета, ну если не в самолете, то рядом. Мы сидели в Хабаровске 3 дня, а обратно сидели 5. Но на самом острове сидеть проще, т.к была рыба и мы за это время изрядно пополнили запасы. 
Аэродром от столицы Южных Курил - Южнокурильска в 80 км. Общественного транспорта разумеется нет. Асфальтовой дороги тоже. Первые 20 км народ едет вообще по полосе отлива прямо по песку. Но машину найти можно и это не так дорого стоит. 
В ЮжноКурильске 20 тыс.жителей (сейчас вроде еще меньше) мы жили в тире при школе. С местным физруком можно договориться. Отношения с местным населением вообще достаточно нормальные. Никаких экцессов за две недели. 
Ну про икру и рыбу говорить не буду, если кому интересно, то это отдельный разговор. 
Вообще на острове достопримечательностей достаточно много, но без помощи местного населения ( в части транспорта или в качестве проводника) особо далеко ходить не куда. В основном это связано с тем, что весь остров на 90% процентов покрыт бамбуком и без знания наличия тропы дется некуда. 
В самом Южно-курильске смотреть вобщем-то нечего, но имеются в наличие термальные источники где все население принимает ванны. Это все на самом берегу моря. Стоят три бетонных ванны на троих каждая и большая гибкая труба из которой течет минералка с температурой около 80 С . Рядом другая труба с холодной водой, так что можно сделать любую температуру. А при желании и в Охотском море окунутся. Температура воды в море около +13 С, в океане - +10 . В 25 км уникальный пляж - 10 км кварцевого (ослепительно белого) песка шириной 100 м. (Это бы богатство куда-нибудь на Кавказ). А в основном берег очень похож на Крымский в районе Кара-Дага или Нового Света - куча маленьких бухт, 4-5 метров гальки, а дальше вертикальный обрыв метров 40. 
Прямо над городом расположен потухший вулкан - 1200 метров (Типичный вулкан с остатками снега на макушке и весь покрытый бамбуком). Местные говорят, что тропа наверх существует, но вести туда нас никто не хотел :(. 
Зато свозили на старую японскую гидротермальную станцию - 25 км в горы в центре острова. Там нечто напоминающее долину гейзеров Камчатки, правда все ( в смысле гейзеров в уменьшенном виде). Там мы на свой страх и риск распросив про тропу слазили на другой вулкан. На спуске в тумане тропу потеряли, вышли на соседний отрог. Позже удалось сориентироваться, но путь без тропы в 600 метров шли 2 часа по кедровому стланнику и бамбуку. Поэтому исходя из собственного опыта не советую там бродить без проводника. А еще медведи ..:) Мы подымались по медвежьей тропе под кедровым стланником. Но по мнению местных весь медведь осенью на реке ловит рыбу и поэтому не очень опасен. 
На самый высокий водопад бывшего СССР попасть не удалось, т.к. по берегу туда не добраться, а все катера рыбу ловят и деньги их не интерисуют. Но зато вышли на одном из катеров (даром) в море на путину и все это видели. 
В целом воспоминаний на всю жизнь, потому-что когда еще туда попадешь опять. Если кого интерисуют конкретные детали, то могу ответить 
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Кубань - Лаба. Дневник Сергея Кедрова 
Это история о том - как однажды весной 1994-го года в офисе у крутого туриста-водника Володи Федорова собрались его знакомые и знакомые знакомых и решили устроить на майские праздники прохождение веселеньких Кавказских рек Кубани и Большой Лабы. А что из этого вышло изложил в своем дневнике участник этого мероприятия Сергей Кедров, а я с согласия автора решил предложить этот документ Вашему вниманию. 
Возможно в дальнейшем сей документ будет дополнен фотоматериалами и помещен на www.kiae.su 
Сергей Федотов (fsi@relcom.eu.net) -------------------------------------------------------------- Май 1994-го года. 
Заранее приношу извинения за пристрастность. Все-таки я сидел на одном конкретном кате, и поэтому события освещены несколько пристрастно? Кроме того я всего не успел еще. 
Кедров С. Ю. (ksu@uniinc.msk.ru) 
30 апреля. 
Сегодна мы прибыли в Черкесск. С утра погода наипоганейшая. Хотя если судить по тому, что нас ждало впереди, бывает еще поганей. А так - просто холодно и пасмурно. 
Ночью с 29 по 30 апреля в нашем (купейном) вагоне в тамбуре разбили стекло, пока наш вагон стоял и покорно ждал подцепки. Проводники все окна в вагоне закрыли, оправдывая это высокой вероятностью умыкания вещеей из вагонов во время стоянки. Вчера же нас три раза шмонали различные власти - начали украинские кордони, у которых Адмирал все прицеливался закупить ихнюю кокарду, затем были просто менты - я спросонья не разобрал, какого государства. Они очень живо ухватились за здоровенный Федоровский нож, лежащий тут же, на столе. На лицах служителей порядка былор написано удовлетворение от удачно приобретенной вещи. Однако тут их обломили Адмирал показал ментам свой охотничий билет, и они грустно усохли в другой вагон. 
Последними были ОМОНовцы. Эти будили нас долго. Когда я, наконец, проснулся и свесился с верхней полки, оказалось, что чьи-то привычные пальцы обшаривают один из наших рюкзаков - конкрентно, Адмиральский. Нифига там не найдя, они накинулись на Плотникова, усмотрев у него наличие выкидушки. Мою выкидушку они игнорировали, хотя и заметили. Видимо, я выглядел более сонным и пофигистичным. Плотникова увели, и мы с Ириной стали за него немножко бояться. Адмирал в это время находился с нашими в плацкартном вагоне, и насколько я понял, Плотников, ведомый ОМОНовцами, на него и шел. Тут был снова выявлен на свет охотничий билет, и славная милиция была снова славно отшита. Так что все таможни и кордоны по дороге на Кавказ нас особо не затронули и вреда никакого не принесли. 
Но вот мы прибыли в Черкесск. Исчо в поезде Адмирал указал мне на необходимость заранее смазать лыжи и лететь на оных сразу после прибытия поезда за билетами на автобус. Что я и сделал, Свалив рюкзак на перроне. У кассы я был в очереди третьим, но буквально минуты через 3 за мной стояло и скандалило человек 12-14. Мудр Адмирал... 
Билетов до Карачаевска было много, за 9 пассажирских и 10 багажных билетов я заплатил 17 тысяч рублей. Автобус отходил минут через 10, и я чесанул предупредить ребят. Поторопил, народ подошел к автобусу, водитель открыл заднюю дверь. Несознательные пассажиры попробовали ломануться и туда, но были отшиты. Мы подошли к задней двери первыми, и, отгородившись от несознательных рюкзаками, методично и спокойно запихали вещи в автобус. Gатем запихались сами. При погрузке, таким образом, все обошлось нормально. 
В автубосе Адмирал быстро скорешился с еще тремя нашего вида товарищами. Они оказались турьем из Ростова, путь держали, как и мы, на Кубань. Ехали они с четверкой "Кулик", ожидалось, что их догонят еще три человека с двойкой-"Куликом". Дольнейший путь мы решили продолжать вместе. 
На первой же остановке Федоров удалился из автобуса на подозрительно долгое время. Тут оказалось, что и Женька, и Федоров чувствуют себя примерно также, как я в свое время на Аксауте, потребив привезенную мною же не очень хорошую сгущенку. Тут же речь шла о куре ногатой, закупленной пострадавшими, и потребленной в сообществе со всем нашим купе. Правда, я и Плотников на себе такового действия оной куры не испытывали. Зато Плотников чихал и кашлял, и вообще был болен. Экипаж, таким образом, был готов ко всему. 
Прибыли в Карачаевск. Недалеко от автовокзала наблюдался этот наш мини-автобус, не помню его имени. Его хозяева хотели забросить нас в верховья Кубани, имея 5 тысяч рублей с каждого закинутого носа. После посещения автовокзала реальных альтернатив не оказалось, и мы заплатили 60 тысяч рублей (мы плюс ростовцы), и поехали на реку. На место мы прибыли около 11 часов утра. 
Встали мы неплохо, в зарослях облепихи. Вокруг висели еще осенние ягоды, иАдмирал развлекал нас рассказом о том, что будучи здесь осенью, стоял именно на этом месте, и даже группа скушала немного облепихи. Погода (у нас, а не осенью) пока была нормальная, и мы всей группой начали стапельные работы. Адмирал был дежурным и следовательно от них освобождался. Кроме того, один из ростовчан наткнулся на какую-то власть (КСС), которая пригрозила, что придет смотреть наши маршрутные книжки и посылать нас копать картошку. Так что Адмирал углубился в создание этого документа. Он внес туда всех нас и, если не ошибаюсь, председателем квалификационной комиссии Марата Хабибулина. Теперь все было нормально. За Маратом мы были - как за каменной стеной. 
Стапельные работы идут полным ходом. Плотников руководил и своим примером показывал, как надо собирать наш крокодил, Женька активно трудился под кего руководством, я же с интересом знакомился со своим катом. Попутно собирая. О занятиях Адмирала я сказал выше, второй экипаж что-то там собирал за кустами, так что я их не видел. Ира под повелительные вопли Адмирала из палатки готовила нам поесть. Изредка повелительных воплей доставалось и нам, грешным. 
Укосину найти здесь оказалось делом сложным. Один вот из нашего экипажа пострадал даже при этом. Подхожу это я к нему, и говорю, что больше рубить не надо, т. к. укосину уже нашли. Тут он пятиться, а облепиха же она - как розы, и издает недовольный вопль. Потом, пока колючку не вытащил, сидеть не мог. 
В течении стапельных работ больному Плотникову налили, работы пошли веселей. Адмирал, мужественно перенося недомогание, варит ужин. Пока я пишу летопись, идет дождь, крокодил собран, но у второго экипажа работы %i% не совсем закончены. Я благодрю тот миг, когда спросил Адмирала в Москве, не взять ли мне общественный тент, а то вдруг нету. Оказалось, что взять надо. Теперь под этим тентом хорошо жить (особенно в дождь), трнудиться и жрать. Особенно классно под ним кушать и пить водку, что мы и сделали. До ужина приезжал на лошади в шапке и бурке абрек, постоял, и уехал. Ближе к вечеру дождь зарядил так активно, что всяческие опасения о ночных гостях пришлось отложить. Ростовчане под гитару спели нам несолько песен, почти все для нас новые. Потом народ полез в палатки, и только улечившийся Володя рвалс якупаться и лазить на горы. По-моему, в конце концов он пошел спать. 
1 мая. 
Сегодня первый день идем по реке. С утра солнечно. В 6.30 меня буквально выдернул из спальника зычный рык Адмирала. Вежливо кроя его про себя, я вылез из палатки. У костра уже сидели дежурные Серега и Витя, Женька и, исессно, Адмирал. В нашей палатке присутсвовало посторонне тело это было тело Плотникова, замерзшее ночью в другой палатке в усмерть, и пришедшее под утро к нам отогреваться. 
Второй экипаж встал пораньше, и заканчивал стапельные работы. Под жуткие вопли и страшные объятия встретились пришедшие с нами ростовчане и ростовчане, их догонявшие. Стапельные работы у них только начинались. У нас же была впереди светлая цель - пройти за сегодня то второй стоянки осеннй группы. Т. е. мы должны были пройти за один день то, что они за два. Это справедливо, т. к. прросмотра теперь не требовалось, и Адмирал, сидящий на первым идущем крокодиле, уверенно вел группу вперед, к почестям, славе и холодной воде порогов. Началось это в 10.30. 
Есть хорошая песня "Все перекаты, да перекаты". Описание первого дня заключено почти все в этой короткой строчке. Отметить стоит нарзанный источник, находящийся не правом берегу реки. Ориентиров я не помню. Нарзан очень вкусный, никогда такого не пил, но это дело вкуса. Когда мы проходидли источник, было еще солнечно. При солнце же мы влетелис ходу в коротенький такой порожек. Внимательно слушая команды, мы ювелирно вышли правым баллоном на зуб справа от слива и сели намертво. Под кормой оказались какие-то камни, и только благодаря титаническим усилиям экипажа, включая Ирину и исключая меня с Плотниковым (под нами камней не было) нам удалось сняться. Затем мы лихо попрыгали кормой вперед по валам, вышли под мост какой-то, повертелись там между плит, и без проблем зачалились. Все это наблюдал экипаж второго (синего) ката. Внимательно все просмотрев, ребята пошли. Порожек кат прошел чисто, но на выходе цапанули камень, и у Виктора выдернуло весло. Если судить по тем восклицаниям, которые не ммог заглушить даже шум воды, ему очень хотелось это весло выловить. Я, стоя на берегу, даже некоторое время видел это периодически выныривающее весло, но затем оно скрылось в пене между камней. Река приняла эту маленькую жертву. 
Вторая примечательная особенность дня - жаркие споры Адмирала, Ирины и Плотникова, о том, где же стоянка. Я сидел на палатке в упорах не очень удобно, и споры эти ощущал довольно тупо. Шивера шла за шиверой, небо после часов трех стало хмуриться. На солнце я успел под гидриком взмокнуть, теперь на ветру сидел мокрый и дрожал. 
Нельзя сказать, что река совсем нам отказала в удовольствиях. Через 2 часа хода после того моста, где Виктор потерял весло, был Третий взрывной порог. Первые два, оказывается, мы уже прочесали. Описывать проход его я не буду, т. к. все это есть на пленке, да и проршли без приключений. Слив там, и посреди зуб, уклоненный влево. Крокодил прошел справа от зуба, Лев рискнул слева. Судя по некторым изречениям осенних аксакалов, вскоре, буквально за поворотом, должна была появиться стоянка. Хрен. Они вообще посчитали, что мы прошли Зигзаг, и уже надеялись чалиться. Ан нет. Под хмурым небом народ уже стал искать стоянку, и даже зачалился. Пошли искать стоянку. Нашли Зигзаг. Хмуро, поздно, и тут видишь 30 метров кипящей воды. Всего ничего, но на этом отрезке такое твориться, что лучше с ката не слезать. Особенно улыбается водяная яма слева, где вода уходит немножко в скалу и вниз. Ну думаю, не пойдем здесь сегодня. Фига. Вылезаю на берег со скал порога, а Ирина и говорит, что нашлась стоянка, чуть НИЖЕ порога. Ее спас жилет на берегу будет нашей путеводной звездой. Ага думаю, вперед и с песней. "Зачем я вовремя не слез?". И сижу я на левом баллоне... 
Пошли мы. Ира снимала нас сверху. Только я открыл рот при входе в порог, как уже сразу увидел перед собой много пены с водой, потом где-то слева - эту водяную яму, а потом валы на выходе. Метров через 800 ниже по реке мы увидели на берегу Иркин спас. Наконец нас принимала земля. Это было около 17:30. 
Минут через 40 после зачаливания стал накрапывать мелкий дождик, но так ни на что серъезное до половины примерно восьмого и не собрался. Андрей слегка приболел, и на завтра намечается дневка. Как водиться, мы бухнули. День был долгим, но никто не умер, и все нормально. Несмотря на спортивный вид их катов, ростовчане нас сегодня так и не догнали. 
2 мая. 
Сегодня намечалась дневка и поздний подъем. Но тут мы не угадали. Дежурными были я и Плотников, и Володьке никто ничего определенного про дневку не сказал, как он не спрашивал. Исессно, на всякий пожарный он поднял всех как в ходовой день. Так что утром я с удивлением обнаружил себя у костра в 6 утра. Жратву мы приготовили, и стали будить народ. Люди у нас в группе оказались вежливые, кроме одного отдельного случая, и не очень нас крыли, когда их ставили перед фактом: мы конечено понимаем, что дневка и ранний подъем - это плохо, но енсли хочешь есть горячее - вылазь из спальника сейчас. Так что народ встав, говорил "Доброе утро" и "Какая хорошая солнечная погода, тьфу-тьфу-тьфу". Последним вылез Адмирал. Это и был тот отдельный случай, и дежурные быстро узнали, какие конкретно они козлы и уроды. Наше привычное ухо было глухо. В общем-то сказал не только это, но из соображений самоцензуры я стыдливо умолчу. 
Парочка из наших деревянных весел были, как оказалось, с продольными трещинами. Кроме того, вчера я отодрал во время гребли ручку от своего весла. И после этого Адмирал говорит, что наш с Женькой борт плохо работает! Так что намечались различные восстановительные работы. Кроме того, Ира обещала показать нам старую крепость. Мы взяли бутылку с чаем, фотоаппараты, и весело чесанули в лес. Адмирал полез досыпать. 
Крепость оказалась на месте. Судя по отрывочным впечатлением (крепость очень заросла лесом и несколько ушла под землю) это было довольно величественное сооружение. После ее осмотра Лев сказал, что пора лезть в гору. Народ покумекал, и полез вместе с ним. 
Лезли мы вдоль ручья. Лезли мы долго, и среди деревьев. Поцарапались. Однажды нашли такое место, где какие-то низкорослые деревья стояли такой стеной, что через них пришлось буквально продираться. В конце концов Ира устала, и Андрей стал спускаться с ней в лагерь. Лев, я, Женька и Серега Федотов решили чесать вверх до победного. 
Лезть вверх, честно говоря, было не очень просто. Мы по очереди тащили на себе бутылку с водой, изредка поднимаясь то ли по звериным, то ли пао коровьим тропам. В конце концов мы преодолели заросли багульника почти на самом верху, и по сухой и желтой травке вслед за Львом выбрались на верх. Первое, что мы там увидели, было стадо коров, довольно флегматично на нас взиравших. Только мы перевели дух, как Лев указал на вершину, на которую мы, собственно, и лезем. До нее было ну очень далеко, во всяком случае на мой усталый взгляд. Короче, мы пошли и взобрались. Вид оттуда открывается дух захватывающий, и мы защелкали затворами фотоаппаратов. Во всяком случае, я снял гору, про которую мне казалось, что это Эльбрус. Затем мы перекусили конфетами и водой из горного ручья, передохнули, и стали спускаться. 
Я думаю, описание спуска будет довольно утомительно. Единственная примечательная деталь спуска - я дежурный, но я не в лагере, и Адмирал сказал нам вернуться сразу после обуда, а сейчас уже около 15.30. Там еще клеить весла. Адмирал свои отрицательные эмоции выражать умеет, и мы с Женькой думали о моменте, когда мы вернемся в лагерь и ему предоставиться эта возможность. 
Вернулись это мы в лагерь. Адмирала нет, он оказывается то же пошел лазить по горам с Витькой, а у берега имеют место ростовчане не своих катах. Плотников и Ирина уговорили их остаться здесь. Еще оставалось немного чая, и печенья, и мы, сошедшие с гор, подкрепились. Так что когда в лагерь вернулись Виктор и Адмирал, им пришлось подождать поставленного заново чай. 
К вечеру, как водиться, долину затянуло, пошел дождь, и я в Иркиной непромокайке сготовил ужин. Дрова хорошие попапись - попиленный и поколотый заботливыми дежурными плавник. Плотников еще болеет немножко. 
Списал у ростовчан песни, поели. попили, и пошли спать под шум дождя. Адмирал периодически пытается ввязаться с кем-нибудь в нудные споры о жизни и политике. Спать легли рано, помятуя о том, что завтра пахать. 
3 мая. 
Подъем в 6:30 утра. У дежурных раньше. Так что завтрак уже варился. Небо, как и обычно с утра, чистое. Солнце изза стенок ущелья еще до нас не добралось. Собрались, пошли. Ростовцы планировали идти чуть за нами, минут через десять. 
Итак, на сегодня нам был обещан порог Аманхит и предположительный обнос Желоба. Обещано было сурово, было указано о необходимости пялиться в правый берег и высматривать километровый столб с отметкой 16. Это еще не порог, объяснили нам, но мы так боялись, что зачалились метров через 20 после того, как увидели эту отметку. Потом мы шли пехом несколько километров, чтобы увидеть сердце, так сказать порога. Участок мы увидели, оставили там Иришку, и прошли каньончик до нее. Там мы сдали камеру ей, подождали, чтобы она устроилась для съемки, и на глазах видеокамеры и второго экипажа ринулись покорять сложный участок. Нас немножко занесло в улово после слива, затем мы вырулили во второй слив, и как оказалось, полулагом, т. е. первым в слив вошел я, а затем весь остальной крокодил. Тут я почувствовал прелесть "опоры на весло". Но мы прошли. Волны грянули не в парапет, а мне в личико. Ладно, зачалились и стали смотреть. Пошли догнавшие нас ростовчане, но они тихо чалились в улово и собирались перетаскивать каты далее по берегу. Последним шел наш синий кат. Их тоже выкинуло в уловешник, но они только чуть-чуть там потусовались, и ринулись затем вниз. Прошли чисто. Мы взяли на крокодила Ирину, и думая о мелочах, оставшихся дальше, почесали. В этих мелочах нам пришлось, правда повертеться довольно здорово. Но ничего особо интересного там не оказалось. Пошли мы далее. 
Был далее небольшой такой эпизод. На берегу стояли местные люди, и что-то там какой-то пикничок делали. Нас они усекли издалека, и ну давай приглашать. Адмирал дал указание пристать. Ну мы что - мы люди подневольные, стали мы чалиться. Но тут Адмирал усек, что барашек еще только начинает жариться, и ну отчаливать. Что там было дальше, я не усмотрел, а когда оглянулся на вопли, увидел каску между баллонов. Каска была красная, а следовательно - Женькина. Приложился он этой каской о каркас довольно здорово. Вот и наглядный пример того, зачем эта часть снаряжения нужна. 
Ну засуетились мы, а тут еще Женька весло упустил. Ну и плюнул он на наши попытки его спасения, и пошел вплавь за веслом. Весло он выловил, и в конце концов на крокодил водрузился. Тем и кончилось то наше маленькое приключение. 
Следующим был порог Камменомостский. Смотрел я на него с дрожью, хотя порог довольно короткий - те же метров 30. Однако все оказалось проще, как и всегда в жизни. Только я занес весло, чтобы следовать линии генерального движения, как оказалось, что вследствие нашего удачного и правильного захода делать практически нечего. Порог аккуратно прокатил нас на своей спине и выплянул в небольшой такой каньончик. Правда, глубина этого каньончика, по всей видимости, была грандиозной. 
Второй кат тоже прошел ничего себе, и мы двинули дальше. Остановились только тогда, когда в непосредственной близости оказался Желоб. Это разговор особый. Пялились мы на него минут 30, и единственное, что нас толкнуло на попытку прохода - решение Льва идти порог. Особливо мне понравился комментарий одного седого аксакала - без риска ничего не бывает. А так иногда здесь погибают. Очень, видимо, было ему интересно увидеть, как мы там внизу корячимся. 
Слазил я вниз, по мере возможности измерил ширину прохода, так мы еще долго обсуждали, пройдем мы эту ширину, или нет. Под конец Адмирал сделал волевое движение, и сказал, что в порог идем. Только укосину снимем. Ну мы пошли к кату. А в это время Женьку, сторожившего кат, осаждали местные дети с рассказами о том, как в этом самом ужасном Желобе люди плавают отдельно от судов. Кто выплывает, а кто нет. И тут приходим мы, и говорим, что идем. Адмирал приказывает мне соизмерить размах моих рук (ширина прохода) с шириной ката. После чего отдает указание всем залазить на кат и идти тешить общественность. Ну да. Пошли мы. Ну, сейчас, думаю, начну я рулить и целиться на тот самый проход. Не угадал. С высоты моста мы на рассмотрели валы, стоящие у входа в порог. Но не усекли их высоты. Поэтому, когда меня накрыло с головой, это несколько шокировало. Когда же я отряхнулся от воды и стал искать проход, оказалось, что вот он, тут же рядом, прямо перед нами. Я заорал Женьке, что нам вооот туда. Не знаю, слышал он меня или нет, но когда мы влетели в проход, от левого баллона до зуба было сантимеров 40-50. Правый борт пропел каркасом песню о скалы, и мы прошли. Вырулили затем слегка влево, еще раз ободрали каркасом скалы, и перед нами была чистая вода. 
Ну все это так. Синий кат пошел тоже, но на тот зуб они сели. И ничего не случилось. Спокойно (это со стороны - спокойно!) свалились, и вышли. Пошли второй раз, чтобы пройти чисто, и снова что-то у них там не получилось. Об этом лучше расскажет пленка, т. к. там я не был. 
Ну втащили мы суда, подгребли ростовчане, которые, глядя на нас, тоже прошли Желоб. Ростовчание с пожеланиями пошли дольше, а мы стали разбирать каты. Особливо мне запомниля момент, когда рюкзаки уже собраны и закинуты на плечи, и гляжу я в сторону города и вижу: стоит Владимир наш Плотников, а напротив него молодой бычок, и так это грустно смотрят они друг на друга. Очень рельефная была картина. 
Итак, Витя пошел в гостиницу, и когда мы уже пошли с рюкзаками его догонять, вернулся с известием, что гостиница заперта напрочь и без вариантов. Идем мы дальше. Устали. Поклали мешки, сидим, скучаем. Оказалось, что поклали мы мешки аккурат у местной милиции. Душевные оказались люди, проинфоримровали Плотникова, что гостиницы есть, вот у Нижнего рынка посмотрите. На вопрос, где же он, вразумительного ответа не дали. Владимиры отправились прояснять этот вопрос, а я пошел помогать второму экипажу с рюкзаками. Тогда я и увидел ростовчан. Женька с Ириной остались под бдительным взором местной милиции. 
Когда я вернулся с рюкзаком, еще ничего не было ясно. Минут через пять подошли Владимиры, и сказали, что с гостиницей тухло, но они сняли на ночь дом за 30 тысяч. Я, Женька и Плотников быстренько заскочили в местный автобус и слегка подкинулись до этого места. Чуть-чуть пешком, и мы на тихой улице, В симпатичном доме с только что(!) вымытыми полами. Ребята пошли за остальными, а я принялся обустаиваться и полнить сию летопись. Хозяйка принесла мне заварку и кипяток, жизнь стала прекрасна. Как и всегда в такие моменты, когда душа воспаряет, приперлись какие-то люди с рюкзаками (ушедшие плюс Федотов), и оказалось, что судьба моя лежит идти и снова помогать с рюкзаками. Пошли мы с Женькой, и помогли слегка ребятам. Правда, в этот раз автобус не подвернулся. 
Завалились мы в дом, дежурный - Серега - уже был готов встретить нас с рисом, водка была закуплена при поиске гостиницы. Все было классно. Аккумуляторы камеры заряжались, и мы позволили себе посмотреть отснятое. Что тут было! Было очень интересно. Оказывается, люди в пороге судят о действиях других достаточно субъективнро, а видеокамера позволяет устранить этот недостаток. Вопли типа "А Андрюха то как, оказывается работает" были не так уж редки. 
Спать легли в около одиннадцати. Плотников еще некоторое время игрался с камерой, но в общем и целом мы отвалились, и благодарно заснули под надежной крышей. Все было сухое. Или, по крайней мере, спокойно сушилось. 
4 мая. 
С утра пошли на автостанцию насчет транспорта. По дороге к автостанции мы, кстати, пересекли речку Теберда, кажется. По весне речка ну очень мелка. Разве что на байде. Впадает в Кубань. 
Уяснив невозможность отбытия на ближайшем автобусе, мы с надеждой обратились к расписанию. Расписание успокоило нас, пообещав в ближайшем будущем кучу красивых, толстых, а главное - идущих в нужную нам сторону автобусов. Тут же в кассе нам добавили, что расписание недействительно нафиг, и автобусов не будет. По крайней мере тех, что нужны нам. 
Мы пошли обратно. Вернулись мы к концу почти завтрака (дежурные - Ирина и Евгений), и как и вчера, хозяйка выдала нам 3 литра молока. Оно (молоко) - незалежалось. Пока мы его дули, пришел хозяин, ранее накаченный нашими запросами на автотранспорт, и сказал, что волшебный миг близок. За 100 тысяч какие-то блаженные люди (не в укор им сказано) собираются подбросить нас до Тхеи (более 100 километров, а вдоль реки - отнюдь не асфальт), т. е. до начальной точки сплава. Адмирал, по-моему, от такой информации даже слегка обалдел, да и все остальные ожидали от процеса доставки значительно больших сложностей). Автомобиль - крытый Камаз. Славную эту информацию мы получили в 9:40. 
Карета через минут сорок была почти подана. Почти - потому что что-то там заглохло метров за пятьдесят до снятого нами дома. Постепенно народ перекочевал к оной карете. Тогда, когда там собралось почти вся группа, колымага завелась. Мы покидали вещи в кузов, где поместилось бы пять таких групп, как наша, и пожелав всего самого доброго хозяевам, отбыли. Собака, которая с вечера на нас кидалась, была уже нами - конкретно Виктором закормлена. Провожала она (т. е. он) нас со слезами на глазах и с пожеланиями почаще заезжать. 
Переезд ничем примечательным не отметился. Так - сломали скамейку в машине, и за отсутсвием отверстий в покрытии кузова по дороге ничем не любовались. То спали, то после посещения магазина - ели, то скучали и снова спали. 
Выбросились мы на берег чуть ниже Пхеи и Загидана. Теперь там пограничники, и Адмирал решил не испытывать судьбу. Да и нет там ничего интересного выше, а одни завалы. Водилы посетовали на то, что за такое расстояние и дорогу не взяли с нас побольше, пожелали нам удачи, развернулись и уехали. 
Местность довольно резко отличалаь от Кубанской. Если на Кубани мы шли по достаточно обширной равнине, в которой довольно часто находилось место целым аулам, то теперь мы оказались в ущелье. Т. е. горы, между ними река. Склоны гор уходят прямо в реку, безо всяких переходов. В склоне по левому берегу реки вырублена дорога. Изредка природа проявляет щедрость, и между дорогой и рекой появляються полянки, приспособленные многочисленными туристами под стоянки. 
Место нашей стоянки оказалось хорошее, только был жуткий ветер, и прекрасный вид на снежник - если смотреть вверх по реке. Как и в прошлый раз, при стапельных работах Адмирал удачно оказался дежурным, и величественно отбыл к костру, оставив катамаран на нас. Через некоторое время дежурные подкрепили нас чаем-хлебом-с-салом, пообещали ужин, и экипажи продолжили стапельные работы. Они были прерваны только на ужин с водкой, причем через некторое время был рбещан еще один. Видя такое дело, и ощущая действие водки, мы стали работать с большим энтузиазмом и песнями (на нашем кате, соседний мы в увлечении не слышали). Что мы там блажили - не помню. 
Примерно через полчаса после нашего прибытия мимо нас проследовал автобус. Из автобуса посыпались люди в камуфляжной форме. Они оказались водными туристами из Саратова. Крышу автобуса украшал катамарна с восемью седушками. Правда, мне разъяснили, что это не один кат со странной посадкой, а два катамарана со стандартной. Ребята только что прошли Зеленчук, и собирались прокатиться по Большой Лобе. Снашей стороны было закинуто несколько удочек относительно совместного прохода и всего такого прочего, и вообще - поляна большая, на всех места хватит. Однако ребята побалакали, и уехали вверх по ущелью. 
Следующим был опять же автобус. Этот просто не отановился, и уехал вверх. Через некторое время выше по реке показались люди, использующие видеокамеру. Поболее, чем наша. Что .-( там снимали, мы не поняли, и понять не пытались. Вверх по течению ходил Лев, что-то там снимал, и говорил, что там жутко красиво, и снежник виден лучше. Так что фото - у него, закладываю беззастенчиво. 
Стапельные работы выделились одним небольшим эпизодом. Один из баллонов крокодила был заподозрен в прдырявливании. И ео решено было надуть сначала отдельно, чтобы выявить дефект. Второй же сразу засунули в шкуру, и стали надувать внутри нее. Володя Плотников очень долго трудился над "дефектным баллоном, используя помпу, легкие и герму из серебрянки с соском. Когда баллон был надут, выяснилось, что он без изъяна. Баллоны перепутали. Благодарный судьбе в частности и всему миру вообще Володя сдул баллон и полез запихивать его в шкуру. 
Стоит отметить некоторый опыт, приобретенный Владимирами при надувании их баллона в шкуре. Наши наплывы завсегда не помещались в шкуре и вылазили наружу. Так они их слегка пережали веревками в части, дальней от надувного отверстия, и спокойно надули. Больше ничего не выпирало, крокодил имел опрятный вид и повышенную надежность на правои баллоне. 
Запихав в себя второй ужин (слава дежурным!) мы пошли спать. 
5 мая. 
С утра пораньше мы с Адмиралом двинули вниз по течению смотреть первый каньон. Попутно увидали и Прощай Родина. Все это после Кубани производило некоторое впечатление. Обратно мы подъехали не попутном лесовозе. На одном из ухабов мне неудачно дернуло руку, но я не придал этому значения. С утра было солнечно, тепло, и горы вокруг хорошо видны. Очень здесь красиво. Кубань какая-то обжитая, здесь же природа выступает во всем своем величии. 
Вернулись в лагеь. Пока народ завтракал, подошли ростовчане (это из второго автобуса), и опять с видеокамерой. Пообщалсиь. На хвост и автобус сесть себе не позволили, и горд отбыли. Не их ли каты, свернутые в трубочку, видел я потом после затычки? Ребята собирались пройти Лобу за 2 дня. Спортсмены, однако. 
Опосля неудачи с ростовчанами Виктор (великий человек) пошел "на вы" к саратовцам. Спустя некоторе время к нам на поляну съехал их автобус, со стороны реки подошло 2 ката. Экспансия. Нам было предложено сдать вещи в автобус, и не выеживаясь, покорять реку и не думать о житейских проблемах. Повторяю, все это дело организовал Виктор. За такие дела человеку надо памятник ставить. На месте совершенного благодеяния. 


Мы чуть помешкались, побегали по поляне, наконец закидали рюкзаки и Ирину в автобус, а сами себя - на каты. Мы с Адмиралом помнили место чалки перед порогом, и наш кат пошел первым. В нужном месте все зачалились, и пошли посмотреть. На взгляд сверху ничего страшного не было. Слив мощный, но надо правильно зайти. Ладно. Вперед пошел темный (я так буду называть саратовский кат с менее опытным ребятами) кат, чалка на правом берегу перед самым /.`.#.,, пошли на страховку с берега. Светлый кат (капитаны - Андреи) пошел на порог Прощай Родина первым. Прошли. Это мы узнали по рации, заботливо оставленной нам Андреем (саратовцем в очках). Вторым планировался темный кат, но чего-то они не шли, и пошли мы на крокодиле.Вошли вроде нормально, но не было у нас скорости. Слились без проблем, но тут щвырнуло нас влево, да и вперед вроде никакого движения не наблюдалась. Порог оказался довольно коварный, вперед не пускает, тянет назад и влево. Гребем. Вопли с берега. Оборачиваюсь и вижу вместо Адмирала его ноги. Т. е. одну ногу. Что-то там над бортом еще иногда его руки взлетали. Заорал я Женьке, что неплохо бы спасти командира. Женька бросил грести и занялся делом. Тут наш кат и занесло в уловешник слева под сливом. Однако скучать не пришлось. Потащило под слив. Но поскольку Адмирал уже был с нами, рванулись мы вперед сильнее. Фига. Единственное, в чем нам повезло - нас не утащило в улово, а шибануло о скальную стену левого берега. Толкаясь от нее и ярсотно матерясь, мы вышли из порога. 
За нами прошли темный саратовский кат, и наш синий. Саратовцы прошли чисто, наши тоже не задержались, насколько я помню. Все проходы Ирина засняла на пленку. У меня такое впечатления, что она вообще не видела ни одного прохода порогов по нормальному. Только через чернобелый глазок видеокамеры. Таков был тяжелый труд нашего самоотверженного видеооператора. 
Но в общем, все живы, все здоровы, и мы снова пошли первыми. Через километр, думали мы, и зачалимся перед первым каньоном. Чалиться пришлось через поворот. Федоров безошибочно узнал "ту самую скалу", от которой начинался каньон. Пошли смотреть. Саратовцы сказали, что нечего здеся смотреть, потопали. За время наших прогулок на береговых камнях устроилась Ира с камерой. Первыми шли саратовцы, затем синий кат. Мы пддували баллон, и шли последними. Прошли чисто. Ну, думаем, пора искать чалку и смтореть второй каньон. То ли во втором, то ли в третьем каньоне поперек реки имело место здоровенное поваленное дерево. При всем при том Адмирал - единственный, кто по дороге из кабины это место видел, говорил, что бревно во втором. 
Идем. Высматриваем саратовцев, ждущих нас на берегу. Идем. Погода портиться, первых катов не видно, Адмирал материт всех и вся. Идем. Адмирал прерывает поток проклятий, и сообщает нам, что мы - во втором каньоне. Собственно, и река уже перестала к тому времени напоминать шиверу. Синий кат зачаливается, и дожидается нас. Чалимся и мы, и тут Адмирал указывает нам на валы впереди между отвесных скал, а за ними чистая вода. Это выход из каньона. Типа того, раз уж сказали "А", говорите, господа, "Б". Пошли. Прошли, развернулись, смотрим на проход синего ката. Ребята прошли очень красиво - отвесные скалы высотой метров 15, между ними здоровенные валы, и по ним несется кат, иногда скрывая каски экипажей между валами. На пленке этого нет, а жаль, это того заслуживало. 
Идем дальше. Течение офигенное, саратовцев нет. Чуем попой, впереди каньон с деревом, а уже хмуро стало небо, и без посмотра это - веселое приключение. Плюнули и зачалились. И подбегает тут по берегу бородатый Андрей и гутарит, что в километре ниже классная стоянка. Однако что-же это с правым баллоном крокодила? Дыра там, длинною около метра в шкуре. Но мы дойдем, решаем мы, и идем, старательно обходя все камни. Причалили. Посмотрели. Дыра уже метра 2. Вытащили все на берег. Саратовцы решают, что не порезвиться ли еще. Каты на автобус, и все снова. Экипаж второго ката пригласил меня вместо Андрея разделить это удовольствие, я пожаловался на руку и согласился. 
Начали мы с Прощай Родина. Сначала светлый саратовский кат, затем наш синий. Сунул я весло в воду, нажал, и понял, что если до стоянки доплывем, то вот я и отходился. Рука покоя просит. Идем в порог. Как в прошлый раз - назад и влево. Еще попытка, выходим под слив, вперед... назад и влево. Минуты три так маялись. Устали, дождик, по-моему (хотя конечно - не до него), кат не выходит. Очередная попытка. Тут меня что-то бъет по голове. Я был ну очень занят греблей, и реакция у меня была как у того председателя из того анекдота (И тут еще этот десантник). Т. е. крутимся уже в пороге незнамо сколько, устали, небо хмурое, не выгребаем, а тут еще и по кумполу чем-то сандалит. 
Раздался вопль Федотова что-то типа "Веревка!" Поднял я от весла глаза и вижу - действительно, болтается около меня "морковка". Как я за нее уцепился! Народ стал тянуть, когда я еще ее за кат не зацепил, так фига они у меня эту веревку отняли! Правда, потом веревку за поперечину я все таки защелкнул, ну нас и вытащили. Темный саратовский кат прошел без проблем. Каты у них более спортивные, правда, водоизмещением поменьше. 
Идем далее первый и второй каньоны. Пока идем - шли мы без приключений - начинается дождь. Приходим в лагерь. Я, например, ощущуал себя после двойного прохода достаточно вымотанным. Ветер. И зачем в таких условиях гидрик снимать? Что в воде, что на берегу условия одинаковые. 
Народ в лагере как-то разбелся, и пошли мы с Женькой смотреть третий каньон и Затычку. Правильно говорят аксакалы водного туризма, что не надо смотреть препятствия вечером и в плохую погоду. То что мы увидели в третьем каньоне, нас повергло в некоторе томление. Когда мы увидели Затычку, впечатлений уже не хватало. Было тока одно желание - ну ее, родную, на фиг. 
По дороге в лагерь встретили саратовцев, которые шли сносить бревно. Если бревно тебе мешает, снеси его. 
Пока дошли до лагеря, началсчя снег. Точнее не дошли, а доехали на лесовозе. Очень интересно на нас водитель среагировал - выговор, говорит, у вас, ребята, какой-то странный. А что, говорим, нормальный московский выговор. А-а-а, говорит водила, тогда полезайте на мешки, только по дороге на звезданитесь. Ну как прибыли мы в лагерь, на машину вскочил Лев, и поехал в на предыдущую стоянку. Чегой-то он там забыл, зубную щетку, кажется. Снег, дождь, и он едет. Мужественный человек. 
Ну а мы рубанули с Женькой оставшихся от ужина холодных макарон, запили их холодной водкой. Я полез в автобус и в комфорте (!) переоделся в сухое. Через некоторое время вернулся Лев с щеткой. Машина перла его в гору 39 минут (по часам). Обратный путь он проделал под снегом и дождем бегом(!) за 58 минут 04 секунды. Комментарии излишни. 
6 мая. 
Подъем в 8 с минутами. На катах снег. На тенте снег. Еще там где-то снег - ага, на склонах. Склоны из-за этого выглядят очень красиво, но с утра солнечно, и видимо к полудню все растает. 
Я с Плотниковым дежурные. Полночи я выяснял отношения со своей рукой, и она меня убедила, что хочет жить в покое. Однако приготовлению завтрака это не помешало, зато помогло свалить рубку дров на Володю. Позавтракали. Женька решил заняться зарядкой, и бегом чесанул на помощь ушедшим саратовцам - доканывать насчастное дерево. Вчера они его перепилили, но в воду оно не захотело сталкиваться. Как они там пилили - рассказывать не мне, я этого не видел, но говорят, что бородатый Андрей из Саратова имел купание. Так же имела купание двуручная пила Льва, но она плавала хуже, чем Андрей. Так что покорители дерев вернулись с Андреем, но без пилы. 
Пока суть да дело, пошли мы с Ирой, Адмиралом и мной смотреть каньон. По солнцу, да с утра все оказалось не таким и страшным. Бревно уже спилили. Так что впечатление производила только Затычка. Третий каньон длинный, трудноватый, но проходимый. Требует, по-видимому, массы физических усилий. 
Ниже затычки вытащены на склон два ката. Вид их вызывает дрожь. Как оказалось, шли они Затычку без экипажей. Второй я не очень расммотрел, по-моему у него просто один из баллонов лопнул. Первый же (выше по склону лежал) Ирина засняла. Это надо видеть, а не слушать или читать. Ни одной целоц поперечины. 
Когда мы вернулись в лагерь, оказалось, что саратовские каты и наш синий уже собираются идти. Мы опять почесали вверх, чтобы успеть все это заснчть. 
В том месте, где Ирина устроилась снимать, долго ждали каты. Проходит чужие двойка и четверка. Ниже нас по реке поперек реи торчит из воды какое-то тонкое деревце, Несколько внушающее тревогу. Чисто проходит светлый кат. Цепляя за камни и грохоча о них каркасом, проходит синий кат. Ждем темного. Ждали долго, ката нет. Тут я догадываюсь посмотреть, где же та минирасчека. Нету. Снесли, болезную, нафиг. 
Темного ката нет. Потом оказалось, что они на каком-то камне обломали себе переднюю поперечину, и дальше идти не могут. Ну а мы с Женькой и Ириной Поши вниз по реке наблюдать, как корячиться народ на Затычке. 
Ну пришли мы это, народ уже там, стоит, смотрит и думает, аж мозки трещат. Думает круче, чем мы на Желобе. Да и масштабы здесь несколько иные. Мы пока с Ириной нашли здоровый бульник, с которого хорошо видно слив, и сидим. С темного ката прибежал Плотников, который должен идти в Затычку на синем кате. В моем гидрике, гад. 
Короче, все это трещание мозгов разрешилось появлением на сцене белого ката-четверки, водоизмещения /`(,%`-. нашегокрокодила, тоже с наплывам. Ринулись они в слив справа от зуба. Я за них так чуть ли не молился. Саратовцы занимались более практичным делом - стояли на страховке. И прошли ребята чисто, показав всем, где и как надо идти. Хотя именно об этой четверке разговор позже и особый. 
Следом шла их же двойка. Кат перелез через зуб, и воткнулся носами в бочку. Левый вылетел вперед и в воду, правый удержался. Ребята выгребли, левого из воды уже около берега вытащили. 
Глядя на такие дела, пошли и наши. Первыми шли оставшиеся саратовцы. Сиганули они чисто, вышли из порога без проблем, если не считать того, что бородатый Андрей следовал за катом на спасе, ноги в упорах. Над водой был виден его часто хватающий воздух рот. Ребята его выловили и зачалились на страховку. Затем шли наши на синем. Не знаю, чего там смотрели матросы, но кат носом занесло в улово прямо справа от входа в слив. Река такого не прощает, и струя вынесла корму вперед, разворачивая кат левым лагом в слив. Но тут Виктор (левый задний), видимо углядев, что там, внизу, мощным движением развернул кат кормой вперед. Кат чисто вписался в проход, и вышел из бочки. Чего нельзя сказать о Вите. Заход ката в слив не был, мягко говоря, уж очень правильным, и после слива оказалось, что Виктора буквально вывернуло из упоров, и он потерял весло. Но и тут все обошлось. Виктора вернули на кат весло выловили москвичи с белого ката, и таким образом все было здорово. С помощью веревки, той матери и необходимости в такого рода действиях мы вытащили каты наверх. Проезжал тут мимо грузовик армейский с бочкой "Огнеопасно". Притормозил он (нашего автобуса все не было, он кого-то повез в Курджиново), и говорит - давай, мол, подвезу. Ну да. Повязали на него сверху каты, посадили пару человек для страховки, и благословили. Но бесконечна доброта человеческая. Метров через 20 машина остановилась, и солдат говорит нам, а что, вы мол, все на крышу не посигаете? Ирину и Андрея в кабину. Ну мы и посигали. Поездка была богата различными ощущениями. Посреди дороги мы встретили Адмирала, который оставался в лагере, и не знал результатов прохода порогов. Проводив задумчиво взглядом наши веселые лица, возвыщающиеся над этим диким сооружением (машина не остановилась), он развернулся и отправился за нами в лагерь. 
После ужина саратовский Адмирал предложил вместе попеть песни. Ужинали, Ира зашивала распорутую шкуру правого баллона. Потом мы стали ее клеить (шкуру), а саратовцы бухать разведенный спирт. Ну мы это дело - доклеили, потом сдегка догнали саратовцев, и ну слушать песни. Потом гитара попала ко мне в руки, я застеснялся, но мне налили. Я спел. Мне опять налили. Я опять спел. Ну где же, думаю, следующая? Спел так, потом еще. Потом отдал инструмент, добавил с Адмиралом. Потом все снова пели, стали расходиться, и под конец я обнаружил себя у костра с Адмиралом и саратовским руководителем группы - Андреем. Общество высокопоставленных особ мне льстило, но тут мы снова бухнули. Я уже старался поменьше. Потом особы стали втягиваться в политические споры. Адмирал окосел. Мы проводили его в палатку, потом я проводил Андрея в их лагерь, а потом сам спать пошел. Так и кончилась наша славная гулянка под звездами Кавказа. 
7 мая. 
Часа подъема не помню. Зато помню, что саратовцы собрались пройти за день усю Лобу, покидали каты на автобус, о навострили лыжи вверх по реке. Сергей, Андрей и Лев на часик-два с утра слазили в горы, вернулись оттуда ошалевшие от увиденного. Покидавши в рюкзак поесть, попить и пофотографировать, Лев и Андрей ушли в горы серьезно. Ушли в 11.30, это я по часам заметил. 
Погода с утар прекрасная, мы обвязываем наш кат "полотенцами" для придания прочности заплатке. Женька присоседился к синему кату, который снова решил идти третий каньон и Затычку. Лоцманом намечался Виктор, матросами Сергей Федотов и Адмирал саратовцев. Адмирал размышлял пройти по реке после обеда, дабы вода поднялась, и нашему кату стало бы легче. 
Вяжем это мы кат, изредка поглядывая на часы. Саратовцев нет. Приезжает их автобус, и дядя Юра (водитель) клятвенно заверяет нас, что как пару с половиной часов спустил ребят на воду, так более их и не видел. Посидели мы несколько времени, а потом покидали веревки в автобус и поехали вверх. Правда оказалось, что ничего с ребятами особенного не случилось. У темного ката что-то случилось с баллоном. Кроме тог, по их рассказам, они слегка развлеклись на Прощай, Родина, пройдя его каким-то немыслимым способом, т. е. неправильно. Имели от этого острые ощущения и сожаления от отсутсвия видеокамеры на берегу порога во время прохода. 
Но в общем, все кончилось нормально, по дороге в лагерь мы покидали в автобус дровишек, когда подъехали к лагерю, ребята были на месте и пили чай. Отдыхали и наслаждались погодой. Андрей - руководитель саратовцев дал мне камеру их группы, объяснл что и чего там нажимать, и спросил, понятно ли мне. Я, охваченный священным трепетом человека, первый раз взявшего в руки так струмент, ответил в том смысле что фигли тут не понять. Потом перепутал RECORD c PAUSE. Они висят на одной кнопке. Оказывается кнопку надо не держать во время записи, а нажать один раз в начале, и еще один раз, когда закончил снимать. Это и будет PAUSE. Это я так, вдруг кому пригодиться... А я, пока не заметил ошибки, накрутил на пленку лишних секунд 20. 
Выбрали мы себе с Ириной и Адмиралом хорошее такое место в третьем каньоне, снимать должен был только я, ну и ждем. Дождались кучу катов, кроме наших, наших дождались тоже, снялись, поехали далее. Едем мы это, и тут такие деревья справа расступаются, и видна такая река, и в реке на камнях сидит кат. Синий такой кат. Сидит не очень удачно, т. к. слева от него бешеная струя бъет в здоровенный бульник, и образует сливы. С высоты это место выглядит не очень аппетитно, а каково ребятам, сидящем на кате наверно еще тревожнее. Сунул я Ирине камеру, и пошли мы с Адмиралом ниже по реке стоять с веревками. Хотя чем мы там могли помочь, представлял я себе слабо. 
Прошло некоторе время, и с ухами и матом, который не могла заглушить вода, экипаж благополучно снял кат с камней, и ушел дальше в каньон. Мы ехали по берегу, я убрал камеру. Едем, и видим сквозь деревья темный саратовский кат, который так умудрился зайти в слив, что его там заклинило. Первый раз я видел такую картину: правый нос и левая корма опираются на камни, стоящие по сторонам слива, правый передний предпринимает какие-то подтяги, чем занимался левый задний, я не разглядел. Вынимал камеру. Ребята снялись с камней быстрее, чем я закончил свое занятие, и благополучно пошли дальше. После этого случая камеру я уже больше не убирал. 
Третий каньон Большой Лобы заканчивается хорошей поляной на левом берегу, где во время наших мимо проходов стояла не одна группа. Там чалиться все группы, итам нужно чалиться, если нет особо большого желания завлететь без просмотра в Затычку. В большой воде мы ее не видели, а при малой воде там два слива - первый простенький, при входе, и метров через 50 второй. Он-то основная прелесть Лобы. При малой воде проходиться впритирку к правому краю слива, т. е. каркас буквально скребет по скале, ограничивающей слив слева. Это необходимо делать, т. к. посередине слива торчит зуб, способный при малой воде наделать много неприятностей. Обойти зуб слева, на мой взгляд, нет никакой возможности, хотя Адмирал утверждает обратное. Справедливости ради скажу, что слева никто не ходил, да и не пытался. 
На вышеописанной поляне догнали мы два ката саратовцев и наш синий. Пошли смотреть затычку. Камеру я сдал, и был свободен для впечатлений. Впечатления турья, живописно расположившегося вдоль Затычки, были следующие: вода спала, и не пролезем нифига. Это коротко. На самом же деле обсуждение тянулось минут 30-40. Москвичи из перврпроходцев вытаскивали свой кат из реки на дорогу. Виимо, они еще раз прошли Затычку, и собирались повторить. Виктор решил было сначала подождать и посмотреть, но видя скорость их сборов, экипаж синего ката плюнул, и решил идти сегодня первым. Вода была уже другая, и они действительно были первыми. На правый нос вместо саратовского Адмирала сел бородатый их же Андрей, т. к. прохода на его кате сегодня не намечалось. Ну и вообще человек хороший. Только пилу утопил. Или это не он? 
Ждем. Пока я искал "морковку", оказалось, что саратовский Адмирал положил ее чуть ли не под слив. Ну чтож, аксакалав виднее, подумал я, и полез вниз на страховку. Кстати, благодаря этому я очутился ближе всех к бочке, и наблюдал ее снизу, а не сверху. Совершенно разные впечатление. 
Ну вот народ задергался, замахал руками. Идут, родимые. Ухватился я за "морковку", аж пальцы болят. Выскакивает надо мной синий кат, и чисто - и, заметьте, носами вперед - проходит слив. При этом передних оунуло в бочку по каски, только макушки виднелись. Затем кат выправился, можно сказать, вынырнул, и счастливый экипаж зачалил его в улово. Ну, думаем, идут мастера дальше. Ну постоим на всякий пожарный. 
Пошли мастера. Как потом оказалось, правым задним у них сидит девчонка. При вход в слив правый передний поднял весло над головой, и победно им потряс. Повторяю, при входе в слив, а не при выходе из него. Правый нос в это время уже слегка отошел от правой скалы слива, и этого оказалось достаточно, чтобы левый нос зацепил за зуб. Затем катамаран швырнуло поперечиной об этот самый зуб, правый баллон пошел вперед и в слив. Кат стоял почти на боку, но упорно не килялся. с левого баллона уже все высыпались, и тут корму потащило вперед - вниз по реке. Судно стояло напротив меня аочти вертикально. Стоял не знаю сколько, а потом все-таки левый баллон пошел на меня, и кат накрыл экипаж. Все это вместе стало сносить к синему кату. 
Потом, когда я просматривал все это на пленке, оказалось, что все событие заняло не более двух секунд. А для меня, когда я примеривался, в какой-же момент швырнуть "морковку", прошло, наверное, секунд 7-8. Я готов был держаться за это время, пока не посмотрел кассету в лагере. 
Однако приключения, найденные ребятами на пятую точку, еще не кончились. Постепенно вокруг ката стали появляться спасы с людьми-всего три. Четвертого (точнее, четвертой) не было видно вообще. Как только люди оказались на поверхности, их накрыло 2 "морковки". Я тоже поучаствал, но моя не долетела. Ребята же на спассредства внимания никакого не обращали, а тот из них, кто вылез между баллонов на карска, что-то там в воде высматривал. Подошел синий кат. Как потом сказал Серега Федосов, девушку зацепило какой-то веревкой, и над водой виднелся только ее рот. Она дышала и говорила, но с трудом. Ни у одного(!) из кильнувшихся не оказалось при себе ножа, и им пришлось одолживать его у Сереги. Тем временем каты сносило, и они пошли в сливчики, стоящие ниже Затычки. Народ перевел дух, а я сцапал веревку, и побег по дорого вниз по реке. 
Догнал члена той группы, чей кат кильнулся. Он невнятно ругался на своих. и вместе мы очень быстро (по мере возможностей) передигались вверх-вниз по причудам дороги. Добежали до саратовца-Андрея, стоящего с видеокамерой на дороге. Он сказал, что белого ката еще не было. Мы оценили, как бы добраться до реки, и если чего, помочь. То, что четвертого вырезали наконец на воздух, мы еще не знали. пошли вверх по реке. Встретили Адмирала. Условия: до реки метров 40-50 - по вертикали, и склон является почти что этой самой вертикалью. Но где-то там люди, и никто не знает что с ними. Полезли мы с Адмиралом вниз. Слезли. Уговорились перед этим с ребятами на верху, что если увидим кат выше - махнем рукой туда, ниже - махнем туда. Если не увидим вообще, пойдем вверх по течению вдоль реки. Когда мы спустились, поставленный нормальным образом белый кат со снесенными сидушками (2 из 4-х) величественно проплывал мимо. Ну я замахал руками в обе стороны. Ребята сверху посмотрели, о пошли вверх по ущелью. Как они интерпретировали мой сигнал, я не понял. Минуты через три прошел второй кат этой же группы двойка. Судя по одежде ребят, они кинулись на судно в том, в чем сидели на берегу, только спасы и каски накинули. Около нас они передохнули - гребли они, по настоящему здорово - а затем пошли за своими. Мы с Адмиралом полезли обратно наверх. 
Долезли, пошли обратно к Затычке. Навстречу нам попался автобус с людьми, глаза у которых были велики, а выражение лиц встревоженно. Мы их успокоили, и пошли дальше. Автобус поехал за катами. 
Дожидаться автобуса мы стали на той поляне, что после третьего каньона. Пришли саратовцы - пешком, без автобуса - и ну проводить антистапельные работы. Ажно со слезами. Каты разбирать. Адмирал смотрел на все это очень задумчиво, и решал, пойти ему сейчас на третий каньон и Затычку, или нет. Под конец его уговорили этого не делать, т. к. кат наш внушал опасения - третий каньон он бы не выдержал, наверное, а автобус для его перевозки к Затычке задерживался. 
Разобрали ребята каты, пришел автобус с синим нашим судном на крыше. Поехали в лагерь. Готовили ужин, мы тоже разбирали суда. Назавтра на 9.00 предполагался отъезд. В 20 примерно 30 с гор спустились Лев и Андрей. К этому времени мы уже, мягко говоря, тревожились. Однако все у них оказалось благополучно, к тому же гдк-то на горе они отыскали чьи-то рога, и теперь притащили их (точнее рог) с собой. Очень красивый. Женька как увидел, так решил, что тоже хочет в горы. Правда, это желание у него довольно часто проявлялось и чисто бескорыстно. Вот встану, говорит, в 5 утра, и уйду в горы. 
Поужинали, и все живые и здоровые легли спать. 
8 мая. 
Встали, собрались, попихались в автобус. Последние видеосъемки, приборка поляны, и мы величественно отбываем на саратовском автобусе. С саратовцами, кстати. Обещали нам ребята довезти нас до Невинномыска. Ну что тут писать о поездке? Сначала горы, потом аулы, потом магазин какойто. половина спит. Попробовал за руль сесть Андрей, но устал через 30 минут. Ездить на такой колымаге, говорит, это большая привычка нужна. Видимо, он прав. Мало того , что все в этом средстве передвижения под названием "ПАЗ" трясется и гремит, мало того, что амплитуда переключения скорости - полметра, так еще при запуске мотора в середине салона ребята должны держать какой-то провод. "Контакт! Есть контакт! Завожу!.." Слезы... 
Андрея сменил дядя Юра, потом за руль сел бородатый Андрей. Не помню через сколько времени подо мной (я сидел сзади) раздался звук ну как будто шестернки прокручиваются. Встали мы, и встали глухо. Колымага ссылалась на свои года, плохой уход и дряное состояние, и ехать дольше свои мходом отказывалась на отрез. До ближайшего аула с автобазой нам повезло - подцепил какойто ГАЗ. Правда, сам потом чуть не пожалел, когда под уклон у нас чуть тормоза не отказали. 
В ауле обнаружилась дешевая водка, столовая и недостача у дяди Юры с инструментом. Водки мы не брали, в столовой потребили кур и ледяного пива месячной давности, а вот у дяди Юры были настоящие проблемы. Виктор на все это посмотрел, и пошел искать часа через 3 танспорт. Mашел. 25 тысяч плюс бензин - и мы в Невинке. С нами поехала и большая часть саратовцев. Оставшиеся, по-моему по случаю прраздников собирались бухать и чинит автобус. Как они собирались совметсить эти понятия - одним им известно. 
По прибытии в Невинку выяснилось, что поезд саратовцев будет подан через 10 минут. Мы попрощались, и ребята ушли. Наш тоже скоро ожидался - что-то такое минут через 30-40 прибытие. Билеты были удачно закуплены (места подряд, это подумать надо), мы выходили на финишную прямую. Очень интересно получилось в конце. На ближайший к нам путь подали поезд. Не наш. Наш прибыл на следующий путь. Ну мы обходить. Только я собрался обходить этот паровоз, он гуднул, и увез так мешавший нам поезд. Хорошо. Оказалось, что мы увлеклись, и надо переть к другому концу платформы. Хорошо. Идем. Дохожу до середины, наши возвращаются с информацией, что нам совсем не туда, нам обратно в начало поезда, там сейчас прицепят наш вагон. Надо заметить, что все эти эволюции я проделывал с рюкзаком Льва. Вес его килогаммов 50. Комментарии излишни. 
В конце концов все кончилось хорошо. Мы загрузились в поезд, и через день в семь утра разбежались по утренней Москве. Авось до скорого. 
END =============================================================== 
FILE: kuban.txt 
Кубань 
Протяженность сплава - 140 км, продолжительность - 5-6 дней. Сезонность - апрель-октябрь. Категория сложности - 3У. 
В селении Учкулан в истоке Кубани (слияние рек Уллукам и Учкулан) добираютмся автобусом Черкесск-Хурзук; в Черкесск проезд местным поездом из Невиномысска. 
Кубань ниже учкулана течет быстыми протоками в глубоком , узком , безлесном ущелье. Много каменистых шивер, подвесных мостов - некоторые низко навесают над водой. 
От селения поляна долина реки еще более узкая и живописная, поросла смешанным ласом. Кубань здесь собирается в одно русло, шиверы становятся мощными, появляются пороги, прижимы или навалы воды на крупные валуны, метровые валы. В русле и вдоль берегов встречаются камни с острыми гранями. Сложная шмвера расположена перед красным мостом через реку выше устья левого притока - Даута (26 километр шоссе). В 2-х км ниже у висячего моста находится порог, который следует разведать, особенно при сплаве на байдарках и надувных лодках. 
В 14 км выше Карачаевска начинается 1.5 км каньон Аман-Хит ("Плохое место")-самое серьезное препятствие на Кубани. Аман-Хит отличается обилием крупных валунов и скальных обломков в русле, крутыми сливами, пенными ямами между камнями, высокими валами с запрокидывающейся вершиной. Наиболее сложен нижний участок каньона от километрового столба 36/13 шоссе, где река оставляет мало времени на маневр среди огромных глыб и успех прохождения во многом определяется правильным входом в порог. Необходима тщательная разведка всего каньона. 
Между Аман-Хитом и поселком Каменомостким - серия шивер, следующих почти непрерывно одна за другой. Шиверы насыщены камнями, некоторые имеют характер порогов - это круто падающие участки с надводными камнями, требующие четкого маневра. Валы в шиверах достигают высоты 1.5 метров. 
Перед Каменомостким в сужении реки, образованном выходами скальных пород, находится Верхний Каменомосткий порог. Ориентиром служит заводик с трубой на правом берегу Кубани в 500-х метрах выше порога за которым нужно приставать к берегу для разведки. Порог представляет собой короткое (около 25 метров) крутое падение русла с множеством подводных камней, вспенивающих поток. Сплав более надежен слева от огромного камня в центре реки. 
В 1 км ниже расположен порог "Желоб", где река, прорываясь сквозь узкий проход между скальными стенками коренных пород, на протяжении 70 метров почти равномерно падает на 6 метров. Лишь в середине порга - крутой 1.5 метровый свал воду. Для байдарок порог непреодолим, на плотах и лодках - сплав вдоль левой стенки. Ниже Каменномосткого река течет течет одним каменистым руслом в голой, безлесой долине, часто вздыбливаясь затяжными шиверами. 
За Карачаевском, приняв Теберду, мощная, полноводная Кубань образует несколько сильных прижимов под козырьки песчанника в крутых изгибах русла. Не менее опасны и пороги искуственного прохождения: бывшая плотина, Арматурный и Печка. Порог Бывшая плотина у поселка Правобережное опасен точащими из воды рельсами. Оптимальная линия движения здесь меняется в зависимости от уровня воды, поэтому порог нужно осмотреть перед сплавом. Порог Арматурный, который расположен примерно в 1 км перед станцией Красногорской, можно преодолевать вдоль левого берега: справа из воды торчат рельсы. В 2-х км ниже порог Печка - огромная, снесенная водой печь в струе, от которой, учитывая большую скорость течения нужно своевременно уходить. 
Далее река упрощается, шиверы встречаются редко. У села Важное Кубань делится на множество рукавов, забитых снесенными корневищами и деревьями, а затем, остановленная плотиной, разливается водохранилищем у станицы Усть-Джегутинская. От Усть-Джегутинской до Черкесска - протоки, мели, перекаты, быстрины. 
При сплаве на надувных лодках и надувных плотах понтонного типа маршрут можно удлинить на 10 км, пройдя в большую воду нижний участок основного истока Кубани - реки Уллукам. Сплав можно начать в 2-х км выше селения Хурзук. Река здесь до устья правого притока - Уллухурзука течет быстро и спокойно, препятствий кроме перекатов нет. В 1 км ниже устья Уллухурзука начиенается 6-7 километровый порожистый участок с крутым (свыше 20 м/км) падением и множеством крупных камней в русле. На разведку и прохождение этого участка при подготовке к походу нужно планировать не менее 2-3-х дней. =============================================================== 
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Турклуб 'Альтаир' РГРТА Техническое описание похода в районе Северного Кавказа по рекам Теберда и Кубань 
Состав группы: 
+ 1. Молодцов Сергей Андреевич, 
руководитель, кат1 
+ 2. Гусев Борис Евгеньевич, 
лоцман кат2 
+ 3. Крюков Дмитрий Юрьевич, 
кинооператор, кат2 
+ 4. Щукина Анастасия Генадьевна, 
медсестра, кат1 
+ 5. Денисов Дмитрий Львович, кат1 
+ 6. Молодцова Наталья Юрьевна, 
завхоз, кат1 
+ 7. Игнатенко Сергей Николаевич, 
кат2 
+ 8. Двойнин Александр 
Леонидович, кат1 
1. СПРАВОЧНЫЕ СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ ПУТЕШЕСТВИЯ 
Район путешествия : западный 
Кавказ, Карачаево-Черкесская 
Республика. 
Нитка маршрута : курорт Теберда 
- р. Теберда - г. Карачаевок 
пос.Учкулан - р. Кубань 
г.Карачаевск. 
Основные препятствия : на 
р.Те6ерда - п.п. 'Моренный' , 
'Не зевай', 
'Гай-порог', на всем 
протяжении возможны завалы, 
разбои; на р. Кубань - п.п. '1-ый 
Взрывной', '2-ой 
Взрывной' ('Зигзаг'), 
каньон 'Аманхит', 
('Аман-Ныхыт''), '1-ый 
Каменномостский', '2-ой 
Каменномостский' 
('Желоб'). 
Категория сложности : 
четвертая, средства сплава : 
четырехместные катамараны. 
Протяженность маршрута : 158 км 
(до с. Важное 165 км.) 
Время проведения : 25 апреля - 9 
мая 1994 г 
Продолжительность активной 
части : 12 дней. 
Дн?вка : нет. 
Подъезд на маршрут : поезд 
Рязань - Невинномысск, автобус 
Невинномысск - Черкесск 
Карачаевок - кур. Теберда. 
Передвижение на маршруте : 
попутный а/транспорт г. 
Карачаевск - аул Учкулан. 
Отъезд с маршрута : автобус 
Карачаевск - Черкесск 
Невинномысск, поезд 
Невинномысск - Рязань. 
2. ВЫБОР РАЙОНА ПУТЕШЕСТВИЯ 
+ Опыт участников позволяет 
выбрать район достаточно 
сложный. Наибольший интерес 
вызвал район Северного 
Кавказа, наиболее приемлемый 
для весеннего периода, 
разветвленная речная сеть 
этого района удачно сочетается 
с удобными дорогами и тропами, 
а также хорошим транспортным 
сообщением. Большая 
населенность района во многом 
снижает нагрузки, характерные 
для дальних походов, особенно 
физические (нет пешей заброски) 
и психологические. Однако, 
короткие горные реки 
чрезвычайно сложны в 
техническом отношении. Большая 
часть маршрутов хотя и 
относится к III к.сл., но содержит 
элементы высшей категории 
сложности, поэтому Кавказ 
является уникальным полигоном 
для отработки и 
совершенствования техники 
спортивного сплава. 
Прохождение сложных участков 
обязательно должно 
сопровождаться тщательной 
установкой страховки как с 
воды, так и с берега. Выбор был 
остановлен на связке рек 
Теберда - Кубань, так как все 
выше сказанное можно отнести к 
этим рекам. К тому же маршрут 
этот в связке почти не хожен (в 
московском городском турклубе 
отчета обнаружить не удалось, а 
в рязанском клубе туристов 
существует лишь наброски 
отчета группы под рук. Сорокина 
Г.В., ходившей по указанному 
маршруту в 1991 г. на плоту). 
3. КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА ПУТЕШЕСТВИЯ 
На юге Ставропольского края у 
подножья седого великана 
Эльбруса расположена 
небольшая горная страна 
Карачаево-Черкесия. Теберда, 
Домбай, Архыз на ее территории 
красивейшие уголки западного 
Кавказа. Этот край богат 
лесами, живописностью 
пейзажей, прозрачностью рек и 
озер, чистотой воздуха. 
Тебердинский государственный 
заповедник в курорте Теберда 
создан как эталон природного 
ландшафта для его постоянного 
изучения и сохранения. 
Особенности климата 
Карачаево-Черкессии 
определяются геофизическим 
положением, близостью Черного 
и Каспийского морей, 
сложностью и разнообразием 
рельефа. Район Теберды 
относится к среднегорной зоне, 
где климат умеренно влажный. 
Здесь на высоте 1200-2000 м. над 
уровнем моря в формировании 
микроклимата велика роль 
Скалистого и Бокового хребтов, 
они служат надежной зашитой от 
холодных ветров и туманов, 
проникавших с северо-востока и 
юго-запада. Для Теберды 
характерна высокая 
интенсивность солнечной 
радиации, которая является 
основным источником тепла. В 
кур. Теберда мало ветра, 
среднегодовая его скорость 1,6 
м/с. среднегодовой показатель 
относительной влажности 
составляет 70% . Осадков в 
среднем в год выпадает 700 мм. 
Лето в Теберде умеренно теплое, 
со средней температурой Т=15,5 
градуса Цельсия. 
Реки Карачаево-Черкессии берут 
начало с ледников (которых 
здесь насчитывается более 350 ), 
либо вытекают из высокогорных 
озер, крупнейшая река 
Карачаево-Черкессии - Кубань 
(от черк. къ- обан (къоб-бурная, 
полноводная) ) . Река Кубань 
берет свое начало у ледников на 
западных склонах Эльбруса. 
Общая ее протяженность 941 км. 
(из них 187 км река течет по 
Карачаево-Черкессии). 
В своих верховьях Кубань 
принимает ряд правых притоков 
(Худес, Индыш и т. д.), слева в нее 
впадают Ускулан, Даут, Теберда 
и другие реки. Теберда впадает 
в Кубань у города Карачаевска, 
это одна из самых многоводных 
рек Карачаево-Черкессии. 
Образуется река Теберда 
слиянием Гоначхира и Аманауза, 
В нее впадают сотни больших и 
малых рек, большинство которых 
питается от таянья ледников и 
снежников. В их числе левые 
притоки Ходжибей, 
Уллу-Хатипара, Муху, Гидам, 
Амгата и правые - Гедеж, 
Уллу-Мурджу, Шумка, Джамагат. В 
Карачаево-Черкессии около 400 
озер, К крупнейшим озерам в 
верховьях кубани относятся 
Уллук?ль (бассейн реки Учкулан) 
и Хурлак?ль (левобережье реки 
Худес). В бассейне реки Теберды 
насчитывается более 100 озер ; 
крупнейшие из них : 
Муруджимские, Клухор, 
Туманлыкель. 
Карачаево-Черкессия богата 
разнообразными минеральными 
источниками. Особенно много их 
в Приэльбрусье. Несколько 
источников имеется с долинах 
Учкулана и его притоков, в 
бассейне рек Даут, Индыш, Худес, 
Мара и других. Наиболее 
популярны Джамагатские 
нарзаны в верховьях реки 
Джамагат. Находятся они в 
девяти километрах от города
курорта Теберда на высоте 
более 1800 м. Около 30% всей 
территории 
Карачаево-Черкессии занимают 
леса, в которых насчитывается 
более 120 видов кустарников и 
деревьев, некоторые из них 
являются реликтами и 
эедемиками, занесены в Красную 
книгу. Животный мир 
Карачаево-Черкес сии 
характерен тем, что среди его 
представителей немало 
эндемиков, т.е. животных, 
обитавших только в данной 
местности на небольшой 
территории, среди таких 
обитателей здесь - тур 
западнокавказский, кавказский 
тетерев, кавказский улар. 
Наиболее богаты дикими 
животными горные леса. Здесь 
можно встретить зубра, 
кавказского оленя, косулю, 
дикого кабана. Живут в лесах 
бурый медведь, куница, лесной 
кот, кавказская выдра, рысь и 
другие дикие животные, в горах 
Карачаево-Черкессии обитают 
несколько десятков видов птиц 
(альпийская галка, беркут, 
черный гриф и др.). Встречается 
немало пресмыкаюшихся 
ящерицы, гадюки, ужи, медянки. В 
горных реках водится ручьевая 
форель, в некоторых озерах 
озерная форель. 
Для сохранения уникальной 
природы горного Кавказа 
созданы заповедники и 
заказники, крупнейшим из 
которых является тебердинский 
заповедник (его площадь 
составляет 65 тыс. га). 
На территории 
Карачаево-Черкессии проживают 
солее 371 тыс. человек (данные 1979 
г.), 92 национальностей и 
народностей. Из них русских 45,1%, 
карачаевцев-29,7%, черкесов-9,4% и 
т,д, основные занятия коренного 
населения - скотоводство 
(карачаевская порода овцы 
наилучшая на Кавказе, широко 
известны лошади кабардинской 
(черкесской) породы). 
Автомобильные дороги с твердым 
покрытием пересекают 
территорию 
Карачаево-Черкессии с севера 
на юг и с запада на восток. 
Большая часть дорог проложена 
в долинах рек. Широко развито 
автобусное сообщение. 
4. ПОДЪЕЗД НА МАРШРУТ И ВЫХОД С МАРШРУТА 
Заброска на маршрут 
осушествляется автобусом от г. 
Минводы, Нальчик или 
Невинномысск. Мы подъезжали до 
станции Невинномысская 
железной дорогой, куда из 
Москвы следуют поезда: 
- N6 отпр, 15.40 (еж), прибытие 19.04 
- N26 отпр. 8.43 (еж), прибытие 11.05 
- N78 отпр. 19.50 (еж), прибытие 23.10 и 
т.д. 
Нами был найден наиболее 
оптимальный вариант 
бронепоезд N88 'Терек' 
(Москва-Грозный), оправлением 
из Москвы в 15 ч.44 мин, ежедневно, 
на станции Рязань-2 он стоит с 19 
ч. 25 мин, до 19ч. 40 мин. Билеты 
были приобретены в день 
отправления (в Рязани их 
продают с 16 ч.00 мин. ) , причем 
вся группа ехала в одном 
вагоне. Прибытие на станцию 
Невинномысская в 23 ч.35 мин 
(стоянка 3 мин., время в пути 26 
часов). От ст. Невинномысская 
можно доехать на местных 
поездах NN6819?6821 Невинномысск 
Lжегута до Черкесска отпр. 5 ч.15 
мин и 16 ч. 44 мин, (прибытие 
соответственно в 8ч. 12 мин и 19 
ч.15 мин.), мы решили ехать 
автобусом сразу до п. Теберда 
(немного дороже, но значительно 
быстрее), отправлением с 
автовокзал (до него от ж/д 
вокзала около 25 мин, хода с 
грузом ) в 5 ч. 30 мин, 9 ч. 10 мин., 13 
ч. 10 мин., 14ч. 30 мин. ( время в пути 
около 4 час.) 
Стоимость плацкарты в поезде N66 
на апрель 1994 г. составляла 32705 
руб. (купе 58702 руб.). Автобус до п. 
Теберда 3420 руб,+ 340 руб. за багаж. 
Заброску на р. Кубань из г. 
Карачаевска осуществляли 
попутной машимой без разборки 
катамаранов. Не далеко от устья 
р.Теберды расположена автобаза 
N7, где можно договорится о 
заброске. От г. Карачаевска до 
пос. Учкулан ходит автобус в 6 ч. 
30 мин., 10 ч. 25 мин., 12 ч. 25 мин., 15 ч. 
30 мин. Цена билета составляла 
1380 руб. (без багажа). 
После окончания сплава можно 
из города Карачаевска доехать 
на автобуса до ст. 
Невинномысская, как на местном, 
так и на проходящем автобусе. 
Мы доехали, по воле случая, на 
частном автобусе из г. 
Карачаевска до ж/д вокзала г. 
Невинномысска. Проезд группы 
обошелся в З0000 руб, что дешевле 
(!), чем на государственном 
рейсовом автобусе. 
5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 
Река Теберда берет начало от 
слияния рек Аманауз и Гоначхир, 
отсюда же можно и начать сплав. 
(По непроверенным данным были 
попытки сплава по р. Аманауз, 
закончившиеся, однако неудачно 
- поломкой судов (катамаранов) ). 
При этом надо учитывать, что 
начало маршрута (до впадения 
правого притока - р. Джамагат) 
проходит по территории 
Тебердинского 
государственного заповедника; 
с туристов-водников могут 
потребовать соответствующее 
разрешение для преодоления 
данного участка. Теберда здесь 
быстрая, русло извилистое, с 
несложными шиверами, 
перекатами, в протоках могут 
встретиться завалы. 
Сплав группа начала от курорта 
Теберда выше устья реки 
Джамагат. В этом месте 
расположена большая поляна, 
удобная для постройки судов. 
Начало сплава проходило в 
очень низкую воду, однако, в 
дальнейшем уровень воды 
немного возрос в результате 
дождей. 
Примерно в километре после 
впадения р. Джамагат, после 
непрерывной цепи шивер с 
крупными валунами расположен 
порог 'Мореный'. Он хорошо 
виден издали при 
зигзагообразном повороте реки 
сначала вправо, потом влево. 
Порог 'Мореный' 
представляет собой скопление 
нескольких глыб в русле. Первый 
катамаран после неудачного 
захода сел на полуобливной 
камень, но смог выбраться 
своими силами. Второй 
катамаран прошел по правому 
краю струи, затем перед тремя 
камнями в центре резко 
переместился влево и по центру 
струи вошел в основной слив 
(около 1 м.) 
Далее до поселка В. Теберда 
частые разбои, габаритные 
проходы мощные прижимы, 
требующие почти непрерывной 
интенсивной работы экипажа . 
Кроме прочего приходилось 
уклоняться и от мелей, сужавших 
и без того узкие протоки. В 
поселке В. Теберда и в З-х 
километрах ниже низкие 
подвесные мосты, которые в 
высокую воду могут быть опасны, 
далее до поселка Н. Теберда 
шиверы, разбои, на берегу много 
плавника, поваленных деревьев, 
которые река смывает в большую 
воду и при этом могут 
образовываться завалы. Мы с 
завалами наТеберде не 
встречались. 
В 2-х километрах ниже поселка Н. 
Теберда после правого поворота 
реки мощная шивера, 
образованная резким сужением 
русла, половину которого 
перегораживает огромный 
камень, лежаший у правого 
берега ограничивает 
возможность маневра, сужая 
проход до 3,5-4 м. Левее 
'зуба' мель. Оба 
катамарана проходили кормой 
вперед ближе к 'зубу' у 
левого берега с дальнейшим 
разворотом. Далее течение реки 
сохраняет высокую скорость, 
что в сочетании с узостью 
проток и обилием в них камней 
требует от экипажа быстрого 
маневра. 
Примерно в 5-и км. ниже пос. 
Н.Теберда мы обнаружили 
препятствие, которое 
впоследствии назвали порог 
'Не зевай'. Ориентиром 
порога служит опора ЛЭП на 
левом берегу. На правом берегу 
расположены два кирпичных 
двухэтажных дома. Река в этом 
месте делает левый поворот, 
уклон и скорость течения после 
которого возрастают, на входе в 
порог в центре русла 
расположен полуобливной 
камень, делящий русло на два 
рукава. Проход возможен по двум 
траекториям : - слева от него 
проход шириной около 4-х метров 
со сливом 1 м, и сильным 
прижимом на камень у левого 
берега: - справа от него проход 
шириной около 3-х метров, причем 
струя через 6-7 м. наваливает на 
два полуобливных камня, для 
ухода от которых необходимо 
использовать тень от 
центрального камня, величина 
слива в этом проходе порядка 1,0 
м. с жестким косым валом. После 
слива отрабатывали к центру, на 
входе - к отмели у правого 
берега. 
Далее до поселка Джангирик, 
расположенного на левом 
берегу, долина реки еш? более 
узкая, поросшая смешанным 
лесом. Нередки сужения русла. 
Перед поселком над рекой 
протянута нитка газопровода, 
на левом берегу видны опоры 
ЛЭП, слева впадает река 
Джангирик. За газопроводом 
небольшая шивера, отделенная 
коротким плесом от входа в 
'Гай-порог' (порог 
Джангирик), который необходимо 
осмотреть. 
'Гай-дорог' имеет 
протяженность около 100 м, 
перепад по высоте составляет 
более 3-х м. Поток делится на две 
части скоплением глыб в центре 
русла. Часть потока, текущая у 
правого берега более 
полноводная, хотя и в ней 
немало острых полуобливных 
камней. В средней части порога 
серия мощных сливов косыми 
валами за ними, задача экипажа 
состояла в том, чтобы не 
допустить разворота судна 
поперек струи. Кульминация 
порога - габаритный проход 
шириной порядка 3,5 м. Слева от 
стоящего по центру струи 
'зуба'. Далее еще два 
габаритных прохода между 
острыми камнями. Шли по левому 
краю струи. На выходе 1,5 м слив 
водопадного типа . Чалились в 
бухту у правого берега перед 
навесным мостом. Здесь же была 
организована и страховка. 
За мостом начинается серьезный 
участок - уклон заметно 
возрастает, река входит в 
короткое ущелье, русло 
сужается. На этом отрезке пути 
нередки каньонообразные 
участки. Основной тип 
препятствий - сильный прижим + 
камни + косые валы на выходе = 
'ломовая работа' на 
выносливость, встречается 
несколько подвесных мостов, 
которые в высокую воду могут 
быть опасны, особую опасность 
представляет арматура и 
проволока в русле, которую мы 
обнаружили в районе 
водозаборной станции. Русло 
реки в этом месте на три 
четверти перегорожено 
плотиной. Поток устремляется 
под скалу у левого берега, 
которую (по словам местных 
жителей) укрепляли 
железобетоном. В нашу воду 
острые прутья арматуры, 
опутанные проволокой, торчали 
из воды примерно на 0,5 м. Первый 
катамаран вошел в прижим сходу 
и только заход кормой вперед 
позволил избежать опасного 
столкновения. Второй катамаран 
решено было обнести. 
Далее уклон реки заметно 
возрастает. Примерно через 800м. 
автомобильный мост, под 
которым мощная шивера. 
Проходили под правым пролетом, 
за мостом скорость потока 
замедляется и через 500 м. река 
впадает в Кубань. 
От устья р. Теберда попутным 
автотранспортом осуществили 
заброску в верховья р. Кубань. 
Сплав по р. Кубань можно 
начинать от моста реки у аула 
Учкулан (место слияния рек 
Уллу-Кам и Учкулан). При 
использовании надувных 


средств сплава (плотов, 
катамаранов и т.д. маршрут по 
Кубани можно удлинить на 10 км., 
пройдя (в большую воду) нижний 
участок основного истока 
Кубани - реки Уллу-Кам. Река 
здесь до устья правого притока 
- Уллу-Хурзука течет быстро и 
спокойно, препятствий, кроме 
перекатов нет. В одном 
километре ниже устья 
Уллу-Хурзука начинается б-7 
километровый порожистый 
участок с крутым (свыше 20 м.) 
падением и множеством крупных 
камней в русле. Здесь необходим 
предварительный осмотр. 
Учитывая малый уровень воды 
группа начала сплав ниже 
поселка Учкулан. Основной тип 
препятствий - каменистые 
шиверы. В высокую воду могут 
быть опасны низконавесающие 
над водой мосты. 
За п. Эльбрусским после моста 
начинается территория рудника 
(по правому берегу), через 1,5-2 
км, еще один металлический 
мост. Перед мостом у п. б., 
несложный порог с одним сливом. 
У левого берега в этом месте 
острые камни (шкуродер). Метров 
через двести начинается 
сужение русла. П. б, укреплен 
железобетонными плитами. В 
русле встречаются обломки 
железобетона. Порог у рудника в 
районе навесного моста 
образован большим камнем в 
центре русла и 
полузатопленными плитами у 
правого берега, резко 
сужающими русло реки. К этим 
плитам мощный прижим. 
Проходили прижимаясь к л. б. 
Следует особо отметить, что 
участок реки в районе рудника 
опасен для надувных средств 
сплава из-за сильной 
засоренности русла арматурой. 
После рудника река разбивается 
на протоки. Левые, как правило, 
были более полноводными. После 
впадения справа реки Худес на 
п. б. небольшой поселок с 
одноименным названием. V 
впадения р. Худес и еще 200 м. 
ниже устья -валы, камни. За 
поселком железобетонный 
автомобильный мост, под ним 
слив более 1 м 
Весь участок от пос. 
Эльбрусский до впадения р. 
Худес и далее до Даутского 
моста представляет собой 
сильный быстроток с простыми 
шиверами. 
Ориентиром мощной Даутской 
шиверы служит красный железный 
мост у столба 26 км. шоссе 
Карачаевск - Учкулан. Для 
просмотра зачалиться лучше к 
п.б. Шивера двухступенчатая. 
Первая часть до впадения реки 
Даут протяженностью 150 м. В 
середине ступени габаритный 
(около 4,0 м.) проход по центру 
струи, чалка сразу за мостом на 
п.б. для осмотра второй, более 
сложной ступени 
протяженностью 600 м. Она 
характеризуется высокой 
скоростью течения и обилием 
острых полуобливных камней. 
После быстротока (около 300м.) 
1-ый взрывной порог, 
расположенный на левом 
повороте реки, заходили по 
основному сливу у л. б, между 
острым камнем и полуобливной 
плитой. После слива бочка 1-1,2 м. 
На выходе косые валы до 1,5 м. и 
прижим к л.б. Через 0,5 км. ниже 
порога на п.б. расположен п. 
Индыш. Выше поселка в Кубань 
впадает р. Индыш, примерно в 1 
км. от устья которой расположен 
нарзановый источник. К нему 
можно добраться по дороге, 
идущей вдоль реки. С со6ой 
следует взять кружку. 
Через 1 км. ниже поселка следует 
пристать к п. б, для осмотра 
сложного 2-ого Взрывного порога 
(порог 'Зигзаг'). 
Ориентиром порога может 
служить резкое сужение на 
правом повороте реки, видное 
издалека. В нашу воду перед 
порогом у п. б, была каменистая 
коса, а в центре русла два 
островка: одна из проток была 
перегорожена упавшим деревом. 
На участке от начала сплава до 
каньона Аманхит этот порог 
наиболее эффектен. Он 
расположен на зигзагообразном 
повороте реки с большим 
падением русла. На входе справа 
острый 'зуб', по центру 
слив 2,0 м. с жестким 1,5 м. валом 
за ним. После слива уходили 
вправо от мощного прижима к л. 
б. На выходе у л. б, острые камни, 
правее - мощная бочка с косыми 
валами за ней. 
Далее до каньона Аманхит можно 
сплавиться без разведки (около 
1 часа сплава), ориентиры 
каньона - ширина реки около 30 м., 
впереди на левом повороте 
видны отвесные скалы, на п.б, 
видна дорога, перед порогом (14 
км) вплотную подходящая к реке, 
метров за 500 до начала порога на 
п. б, удобное место для стоянки. 
каньон Аманхит 
('Аман-Ныхыт' (кар.) 
'Аман'-плохой, трудный, 
опасный, 'Ныхыт'- проход) в 
малую воду технически особенно 
сложен. 
Это одно из самых сложных 
препятствий на р. Кубань. 
Условно его делят на три 
ступени, разделенные 
быстринами с уловами длиной до 
300 м. Первая ступень, 
расположенная на правом 
повороте реки - простая, на 
выходе габаритный проход 
шириной 2 м. 
Вторая ступень начинается 
после быстрины на правом 
повороте реки. Река в этом 
месте перегорожена огромными 
глыбами. Встречаются мощные 
воджовороты. На входе слив, за 
ним в 6-7 м. поток разрезается на 
острым камнем на две части с 
габаритными проходами (шириной 
3,0 м. и 3,5 м. соответственно). 
Проходили ближе к п.б. за тем 
резко смещались к центру для 
прохожденияосновного 2,0 м. 
слива второй ступени. Далее шли 
по основной струе вдоль 
осыпного п.б. На всем 
протяжении каньона сильные 
прижимы. На выходе из второй 
ступени серия мощных валов и 
бочек. После прохождения 
второй ступени не обходимо 
зачалиться в улове у п.б. для 
осмотра третьей ступени и 
организации страховки. 
Третья ступупень начинается 
небольшим перекатом и 
расположена на s-образном 
повороте реки. Она 
представляет собой 
многочисленные сливы и бочки с 
множеством острых зубьев и 
полуобливных камней в русле. 
Кульминацию третьей ступени 
составляют мощные косые валы 
(до 1,0 м.) на входе. Катамаран 
должен идти здесь 
перпендикулярно валам иначе 
ему грозит оверкиль, который 
едва не произошел с одним из 
наших судов из-за разворота его 
полулагом. 
После 2-х километрового каньона 
Аманхит можно сплавляться без 
разведки, но река требует 
внимания. Часты разбои русла, 
прижимы. 
От столба 10км. на шоссе на левом 
поворе начинается 2-х км 
участок мощных шивер. Далее до 
аула Каменномостский идет 
серия средних по мощности 
шивер. 
Порог 1-ый Каменномостский 
расположен в ауле с 
одноименным названием. Порог 
очень мощный, сложный (особенно 
в низкую воду), необходим 
предварительный осмотр и 
страховка. Ориентиром порога 
может служить труба комбината 
на п.б., а на л.б. ЛЭП. Порог 
представляет собой резкое 
сужение русла между низкими 
скалистыми берегами. Для 
осмотра удобней п.б. 
Протяженность порога около 30 
м., падение высоты не менее 4-х м. 
Поток на входе в порог разделен 
куском скалы. Проход у л.б. 
шириной около 3-х метров 
осложнен обливным 'зубом' 
в центре прохода и мощной 
бочкой в конце входного слива. 
Но основную опасность 
представляет мощный прижим к 
острым скальным обломкам у л.б. 
Проход у п.б. шириной около 5 м. 
осложнен гребенкой острых 
камней на входе; в центре 
входного слива острый 
'зуб', периодически 
закрываемый пульсирующим 
потоком воды. На выходе из 
слива у п.б. мощный 'котел' 
и сильный прижим к п.б. На 
выходе из порога часть струи 
уходит в'карман' у п.б.; 
сильный навал воды на правый 
край выходных ворот шириной 
около 5 м. Оба катамарана 
обходили центральную глыбу 
слева, смещаясь в центр струи. 
На выходе проходили у левого 
края 'ворот'. 
В километре ниже по течению 
расположен один из самых 
сложных порогов на Кубани 
порог 2-й Каменномостский 
('Желоб'). Кубань 
прорываясь сквозь узкий проход 
между скальными стенками 
коренных пород, на протяжении 
70-и метров почти равномерно 
падает на б метров, лишь в 
начале порога мощный 
полутораметровый слив, 
ориентиром порога может 
служить большая поляна на п.б. и 
опоры ЛЭП на л. б. Необходим 
осмотр порога и надежная 
страховка в случае, если группа 
решается на его прохождение. А 
в низкую воду требуется 
произвести измерение ширины 
прохода т. к, может оказать 
ся, что габариты судна 
затруднят прохождение. В нашу 
воду ширина наиболее узкого 
участка составляла 2,5 м., ширина 
катамарана - 2,1 м. 
На входе в порог мощный слив с 
жестким 1,5 м валом за ним. В 
центре порога обливной камень 
обошли слева, но при этом 
попали в сильный прижим и 
водоворот у л.б., так, что 
катамаран был практически 
остановлен перед 
кульминационным (габаритным) 
участком порога. Остановка в 
прижиме позволила экипажу 
катамарана выполнить траверс 
струи и проскочить мимо зуба по 
полуобливным плитам у л. б. На 
выходе слив и мощный прижим к 
п.б. За мостом ширина реки 
составляет не менее 100м и 
образуется удобный плес для 
страховки с воды. 
Далее до г. Карачаевска средние 
шиверы, прижимы. После впадения 
реки Теберда, Кубань 
становится шире и полноводнее, 
полуобливных камней в русле 
становится значительно меньше. 
Сплав группа закончила в 
городе Карачаевске, примерно в 
200 м от ж/б автомобильного 
моста, на левом берегу здесь 
удобная стоянка для сушки 
судов. На высоком обрывистом 
берегу видна АЗС, до 
автовокзала отсюда около 300 м. 
6. ИТОГИ ПУТЕШЕСТВИЯ, ВЫВОДЫ, РЕКОМЕНДАЦИИ 
+ Запланированный маршрут был 
пройден группой полностью. 
Сплав по рекам Теберда и Кубань 
представляет несомненный 
спортивный интерес, причем, 
именно такая связка рек, по 
нашему мнению, позволяет 
приобрести разнообразный опыт 
спортивного сплава. 
Скоростной, требующий четкой 
техники сплав по р.Теберда, 
предполагавший сложную 
траекторию движения в русле (в 
том числе и с целью ухода от 
сильных прижимов) и в то же 
время относительно малая, в 
среднем, мощность препятствий, 
является хорошей тренировкой и 
разминкой перед преодолением 
мошных, но более локальных 
препятствий на р. Кубань. 
В целом маршрут не ниже 4 к. с. К 
достоинствам такой связки 
можно отнести следующие: 
а) легкая и быстрая заброска; 
б) достаточно высокий 
технический уровень 
препятствий (в том числе и в 
низкую воду); 
в) доброжелательное местное 
население; 
г) возможность увидеть 
уникальные уголки природы 
(Домбай, Тебердинский 
заповедник, древний монастырь), 
отведать кавказских нарзанов. 
В качестве недостатков можно 
отметить: 
а) 'насел?нка' на всей 
протяженности маршрута, 
+ б) требуется металлический 
каркас; 
+ в) женшинам необходим 
гидрокастюм: 
г) при заброске в верховья р. 
Теберда могут быть сложности с 
заповедником. 
Таким образом, данную связку 
рек можно считать удачной. 
Препятствия р.Теберда дают 
хорошую возможность для 
тренировки даже опытным 
экипажам перед порогами 5 к, с, 
на р Кубань (каньон 
'Аманхит', 'Желоб'). 
Данный маршрут, по нашему 
мнению, особенно 
предпочтителен для тренировки 
техники спортивного сплава 
экипажей, проверки средств 
сплава в реальных условиях 
перед летне-осенними походами 
не ниже 4 к. с. 
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Привет Всем ! 
Вчера приехал с вышеуказанных рек и хочу поделится впечатлениями .. 
Ну Лаба - это самая чудесная из рек Северного Кавказа где я бывал, и на нее я готов вернутся еще много раз. Почти полное отсутствие населенки, никаких проблем с местными, чисто и бесподобно красиво. Если надоело мплавлятся, то можно уйти гулять в горы - там вообще не поддающиеся описанию красоты. Однако если прошлой осенью мы забрасывались туда без проблем, то теперь необходимо брать пропуск (погранзона) в Черкесске, заверять его в Исправвной и только тогда можно проехать через кордон за Курджиново. У нас проблем не было - с нами шли местные ребята на двойке и пропуска были взяты заранее, а вот другим группам приходилось или откупатся от пограничников, или возвращатся за бумагами. Вообще груп было немного - Саратов, Ростов, Калуга и еще несколько одиночных двоек. Воды было много - шли дожди. Мы встали базовым лагерем на выходе из 1-го каньона и в общей сложности двахды прошли реку от Дамхуртца до Рожкао. Обкатали новый катамаран (5,5 тонн) и пришли к выводцу что для таких рек он неинтересен. Благодаря огромным размерам и подкаяченым носам он совершенно наплевательски относился к любым валам, бочкам и камням. Плыть на таком монстре было неинтересно - думаю что без нашего участия он вполне успешно шел-бы сам. В итоге мы обнаглели и прошли "Прщай Родина" и первый каньон впятером с оператом и ведеокамерой. Получились весьма интересные кадры. Зато на четверке поменьше идти было очень весело - особенно каньон "Соленые скалы". Валы 1,5-2 метра, здоровые бочки ... 
А потом подьехали ребята из Саратова на своем ПАЗ'ике, мы их второй год встречаем на Лабе. С ними были ТАКИЕ девушки и они ТАК пели под гитару... Впрочем это уже из другой оперы. Двое наших ходили в горы и вернулись в диком восторге от увиденного. Но подобные выходы отнимают целый день и тут приходится выбирать - горы или сплав. 
В итоге наша сравнительно слабая по опыту команда дважды прошла Лабу без килей, Саратовцы положили двойку, а Калужане .. Был там один крутой каякер - перед соревнованиями на Белой тренировался. В "Соленых скалах" чуть не утоп - метров 20 его по дну тащило (по его словам). Потом чуть не потерял каяк, когда пошел "Затычку", где его долгo месило в бочке. Справедливости ради надо сказать, что на Белой он был на высоте и шел в числе первых пяти. В общем уезжали с Лабы мы с сожалением и как оказалось не напрасно. 
На Белую мы приехали уже в темноте и реки не видели. В Гузерипле вломились на поляну, где были видны костры и сразу попали на дискотеку. Хорошо, что на этот раз я забыл домы свою ракетницу, иначе дело дошло-бы до отстрела. В общем впечатление было преотвратнейшее - стоило уезжать так далеко и высоко в горы, чтобы попасть на большую пьяную тусовку. Поставили палатки при свете автобусных фар, воду я искал по звуку и обнаружил реку, зайдя уже по колено в нее. Народу было много, народ был пьян и весел. Я посидел у костра с Серпуховчанами, они отмечали проход Гранитного. Вообще до нашего приезда Гранитный прошли три четверки и плоты. По расказам успешно, но москсвичи на "Надежде" (из них я знаю Диму Марчука) подрали свой непобедимый до этого кат "Надежда", потеряв один из основных балонов. Их спасли монстроидные наплывы. А на следующий день начались соревнования, которые меня лично весьма разочаровали. Туристы как таковые и на туристкмх судах выступали в свободном классе. Двойки и четверки на 98% были предельно легкие и чисто спотривные. На четверках задние буквально тыкались подбородками в спину передним. Загрузить эти катамараны вещами в принципе невозможно, т.е. это были суденышки для слалома. Естественно они отлично вписывались в ворота. В основном это были конструкции от Питерского "Тритона", все как одна близнецы, хотя и красивые на вид. Каякеры по большинству брали на прокат у местных комерсантов пластиковые суда. Было немного "Куликов", они там развернули широкую продажу и рекламу. По каталогу предлагалось около 20-и кострукции. Но на Куликах в основном ходили страховщики. В свобоном классе выступали два плота из Москвы (Роза Ветров), Магриб притащил рафт и улучшеную модель Егеря, но не ходил не ней. Рафт на удивление чисто прошел все пороги, но фактически не управлялся. Была еще хитрая конструкция "Варвара краса длинная коса". Ее почему-то называли коноэ-четверка, а выглядело это чудо как закрытый глухой декой морской ялик с посадкой типа ката четверки и "колясочником" посередине. Этот пятый человек занимался открениванием всей конструкции. Центр тяжести там был неимоверно высок и эта штука постоянно ложилась на сбойках струй. Еще было очень большая двойка - она тоже шла как свободный класс. В итоге Серпуховские ребята умудрились положить огромную четверку в "Топорах", где свободно проходили маленькие двойки. Видимо их подвела уверенность в судне. Мы положили свою четверку в "Киши-1". Тоже подвела наглость типа "слева по канализации всякий дурак пройдет, а вот мы прыгнем справа в бочку". Прыгнули полулагом и неожиданно ушли в эту бочку на 3/4 всего катамарана. В итоге двое прошли "Киши-2" автономно и долго вспоминали меня хорошими словами, т.к. идея идти вправо была моей. На следующий день в этом-же месте кинуло плот, что меня вообще несказано удивило. Я думал, что плоты в принципе не киляет. Кстати маломерная двойки и четверка успешно проскочили в этом месте, правда они заходили по другому. Ну а потом мы уехали, так и не пройдя Гранитный. Моего оптимизма никто не разделил и данное мероприятие было отложно на следующий раз. Сослались на неподготовленность экипажа и сложные погодные условия. Хотя по моему мнению виной всему был массовый запой и лень. Меня еще обвинили в юношеской непредусмотрительности, но мне кажется, что остальные члены нашей команды просто стали старыми и боязливо-осторожными. 
Кстати - кто посоветует, к какой НТП, СТП и чего угодно, где есть молодые человеки(и девушки ;) ) можно присоеденится ? 
А Гранитный кстати не так и страшен, как его расписывают. Там можно поставить хотя 50-человек с морковками и прочими спассредствами. Просто два больших, но пологих слива с противными бочками, которые должны очень сильно держать. Хотя меморильные таблички и впечатляют, но в Карелии я их видел баольше и на менее сложных порогах. 
Ну вот в общем вкратце и все. Скоро (2-3-недели) будут готовы фото и видеоматериалы, тогда я постараюсь поделится ими со всеми желающими. 
Кстати на Белой а прилепил на свой тент полуметровую наклейку "Relcom" и хоть-бы кто подошел и поитнересовался .... 
Yury Voronov yury@server.msk.su 
Привет, Сергей! 
Обкатали новый катамаран (5,5 тонн) и пришли к выводцу что для таких рек он неинтересен. Благодаря огромным размерам и подкаяченым носам он совершенно наплевательски относился к любым валам, бочкам и камням. Плыть на таком монстре было неинтересно - думаю что без нашего участия он вполне успешно шел-бы сам. 
Такой катамаран не интересен НИ ДЛЯ КАКОЙ РЕКИ. Даже для Белой и Башкауса. IMHO. 
С ними были ТАКИЕ девушки и они ТАК пели под гитару... Впрочем это уже из другой оперы. 
Кто ищет, тот всегда найдет... 
В итоге наша сравнительно слабая по опыту команда дважды прошла Лабу без килей, Саратовцы положили двойку, а Калужане .. 
Так и слышится - "Мы крутые"... Какая радость в том, чтобы прыгнуть с Ниагары в запечатанной бочке - не понимаю, и все тут. 
На Белую мы приехали уже в темноте и реки не видели. В Гузерипле вломились на поляну, где были видны костры и сразу попали на дискотеку. Хорошо, что на этот раз я забыл домы свою ракетницу, иначе дело дошло-бы до отстрела. В общем впечатление было преотвратнейшее - стоило уезжать так далеко и высоко в горы, чтобы попасть на большую пьяную тусовку. 
Так зачем же становиться в тусовке - есть же нормальное место чуть повыше Театрального. 
А на следующий день начались соревнования, которые меня лично весьма разочаровали. Туристы как таковые и на туристкмх судах выступали в свободном классе. Двойки и четверки на 98% были предельно легкие и чисто спотривные. На четверках задние буквально тыкались подбородками в спину передним. Загрузить эти катамараны вещами в принципе невозможно, т.е. это были суденышки для слалома. 
А какая разница, где выступают туристы? По моему, эти соревнования это возможность проверить себя на такой воде, не затрудняясь страховкой. Ведь очень часто подобные препятствия не идутся именно из-за невозможности поставить надежную страховку. 
В итоге Серпуховские ребята умудрились положить огромную четверку в "Топорах", где свободно проходили маленькие двойки. 
Дурное дело не хитрое... Лишнее подтверждение тому, что объем - далеко не самое главное в посуде. 
А Гранитный кстати не так и страшен, как его расписывают. Там можно поставить хотя 50-человек с морковками и прочими спассредствами. Просто два больших, но пологих слива с противными бочками, которые должны очень сильно держать. Хотя меморильные таблички и впечатляют, но в Карелии я их видел баольше и на менее сложных порогах. 
Все не так просто. В "Горке" имеется сильный прижим влево не самом заходе, да и бочка внизу очень прилично держит - посмотри покорение Гранитного командой Лагоды. А в "Пригорке" вообще все криво, а внизу сильный бой в скалу. И, кроме того, спасконец, как известно, ПАССИВНАЯ страховка. А чем ты будешь вытаскивать народ из бочек? А если там еще и катамаран? Да еще и поломанный? (К сожалению, известны прецеденты...) 
Валентин Юрин iourine@iourine.msk.su 
Ну надо же! Только что я писал о том, как живут и умирают катамаранщики, (см. ART 559) - и вот прямое тому подтверждение из уст самого настоящего катамаранщика. fsi@newcom.kiae.su (Fsi) пишет: 
Обкатали новый катамаран (5,5 тонн) и пришли к выводцу что для таких рек он неинтересен. ....... Плыть на таком монстре было неинтересно - думаю что без нашего участия он вполне успешно шел-бы сам. В итоге мы обнаглели... 
Ну что, теперь пойдете на этом чемодане на Башкаус? 
Рафт на удивление чисто прошел все пороги, но фактически не управлялся. 
Он для этого и не предназначен. Это типично _слабоуправляемое_ судно, и в своем классе оно, вероятно, оптимально. Не случайно оно так распространено за рубежом. 
В итоге Серпуховские ребята умудрились положить огромную четверку в "Топорах", где свободно проходили маленькие двойки. Видимо их подвела уверенность в судне... На следующий день в этом-же месте кинуло плот, что меня вообще несказано удивило. Я думал, что плоты в принципе не киляет. Кстати маломерная двойки и четверка успешно проскочили в этом месте 
Неужели не очевидно, что для любого сколь угодно большого судна существует речка достаточно мощная и сложная, чтобы его положить? Хорошо хоть, если убеждаешься в этом не на собственной шкуре. 
И не очевидно ли: 
- что все удовольствие от сплава по бурной воде люди испытывают от 
балансирования между остойчивостью судна и мастерством экипажа, с одной 
стороны, и мощью и сложность речки - с другой? - что при этом неизбежно бывают отклонения и в ту, и в другую сторону? - что чем более высок уровень сопоставления "объем судна - сложность реки", 
тем меньшая роль остается для экипажа? - и, соответственно, тем меньше возможностей он имеет выправить сложившийся 
в пользу реки дисбаланс? 
Потому-то и ложатся монстроидные четверки и плоты там, где проходят каяки и мелкие двойки. 
А Гранитный кстати не так и страшен, как его расписывают. Там можно 
поставить хотя 50-человек с морковками и прочими спассредствами. 
Просто два больших, но пологих слива с противными бочками, которые 
должны очень сильно держать. 
Пусть хоть одна бочка, но если ты в ней будешь болтаться минут 20, все остальное уже не будет играть никакой роли. И, мне кажется, веревку ты там можешь и не поймать - ни 1, ни 50, а прыгать за тобой живцом - не найдется желающих... 
Ведущий раздела ТУРИЗМ Зубарев Александр az@energo.pssr.e-burg.su (3432) 58-19-33 =============================================================== 
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Май 95 Пшеха 
Yury Voronov yury@server.msk.su 
Привет всем! 
Ну вот и закончились майские праздники. Хочется верить, что все смогли выбраться куда-нибудь. Надеюсь увидеть в конференции какие-либо слова по этому поводу. А мои впечатления таковы: 
Мы ходили на Пшеху (Fsi, _такие_ девушки тоже ходили!). Нас было 14 человек, из них 5 девушек. Сходили мы удачно, если не считать спертой ночью с катамарана гитары. 
Заброска. Достаточно стандартная, по узкоколейке от Апшеронска до п.Шпалорез. Среди народа там сплошная безработица, поэтому туристы - это очередное (после водки) развлечение местных. Приехали мы туда в 10 вечера, и до полдвенадцатого топали подальше от поселка, а на ночь оставили глаза у костра. Без визита местных под утро не обошлось, но ничего в эту ночь не сперли. А мы с раннего утра быстро-быстро слиняли вверх по реке. Тропа (15 км) вполне пристойная, но в конце (от порога Змейка до порога Бегемотик) сошло несколько селей, и тропы по берегу, в общем, не стало - бревна в два-три обхвата, бурелом, сыпуха. Последний участок около 1 км мы шли полтора часа. За порогом Бегемотик тропы просто нет. Да не очень-то и хотелось. Встали над порогом, благо предшественники вырубили в зарослях рододендрона вполне приемлемые площадки. 
Елок там тоже нет, строились из бука - тяжело, но прочно. День ушел на стапель, только вечером успели часа три потренироваться. Как ни странно, но народ, пошедший в катамаранный водный поход в первый раз (10 человек), достаточно быстро сообразил, что к чему, и пороги на Пшехашхе все прошли вполне удачно. У нас была вода ниже средней, и порог Водопадный представлял собой пятерку (IMHO) - камень был покрыт водой сантиметров на двадцать, а слева от него образовалась пенная яма. Группа крутых (с Чумаковым во главе), шедшая его перед нами без просмотра ("А чего там смотреть, двоечка ведь!"), полегла там полностью - четверка, двойка и каноэ "Егерь". 
Мы все (кроме одного) каты обнесли, прошла лишь одна двойка я и Андрей Потапенко. Да и то - мы зацепили камень у берега справа на заходе, и на обливной камень выехали кормой. Но ничего, слились. 
На следующий день мы прошли остатки Пшехашхи до стрелки и по Пшехе дошли до Нижних Волчьих Ворот. Наверху я лицезрел, как каноэ "Егерь" успешно киляется в простых вроде бы местах. Причем экипаж ничего не может сделать. IMHO, дрянь посуда, разве что не тонет, как "Таймень". 
На Пшехе практически ничего не было, кроме камня по центру на правом повороте, на который половина катов цинично наехали лагом. И также цинично съехали, получив порцию острых ощущений. Верхние Волчьи Ворота были мной опознаны по ж/д мосту в 1 км _ниже_ ущелья. Встать пришлось у железной дороги перед Нижними Волчьими Воротами, и там-то у нас гитару и поперли. 
Нижние Волчьи Ворота - это сначала немного слалома между больших камней, а затем чистый слив в воротах, ну и булькотень там всякая. Одна из двоек все-таки смогла заехать на центральный постамент, правда кормой. Очень красивая картина! Вот только обнести и еще раз прокатиться нас чего-то поломало. 
В тот же день мы дошли до Черниговской, встали в 600 м. Как ни странно, здесь у нас гостей не было. С утра уехали в Апшеронск, потом в Краснодар, далее в Москву. 
Весь народ остался доволен, даже говорят: "Маловато будет! Хотим еще!". Так что, наверно, летом пойдем на "четверку". Эй, все! Может, кто присоветует что-нибудь? Буду очень признателен! 
Вот так. Ю. 
Rudnev Alecsei alex@newcom.kiae.su 
Группа крутых (с Чумаковым во главе), шедшая его перед нами без просмотра ("А чего там смотреть, двоечка ведь!"), полегла там полностью - четверка, двойка и каноэ "Егерь". С каких пор оно двоечкой то стало? Помнится, там вода падала прямо под каменюгу - как раз так, чтобы башкой по ней проехаться... Ну никак оно не двоечкой было... Хотя байды ходили... 
На следующий день мы прошли остатки Пшехашхи до стрелки и по Пшехе дошли до Нижних Волчьих Ворот. Наверху я лицезрел, как каноэ "Егерь" успешно киляется в простых вроде бы местах. Причем экипаж ничего не может сделать. IMHO, дрянь посуда, разве что не тонет, как "Таймень". 
Вообще интересно... На двойках посудина ведет себя примерно как кат-двойка, а вот в струях и бочках - посмотреть надо... 
Но приятно слышать, что узкоколейка ходит. 
Валентин Юрин iourine@iourine.msk.su 
сошло несколько селей, и тропы по берегу, в 
общем, не стало - бревна в два-три обхвата, бурелом, сыпуха. 
Знакомо. Кажется, ты был там в 1990 г, когда такое бревнышко съехало с раскисшего глинистого склона на ногу известной тебе iryonok@iourine.msk.su? Открытый осколочный переломовывих голеностопного сустава (сказать проще ступня была практически оторвана) + перелом голени (но это уже мелочи). В Апшеронске ее штопали 6 часов, потом 8 месяцев в гипсе. Да и сейчас она не сильный ходок... В общем, Фишт и все, что вокруг него, неспроста пользуются и у горников, и у водников славой известного сорта. Но, как видно, не перевелись еще любители рисковать и искать приключения на свою . 
Наверху я лицезрел, как каноэ "Егерь" успешно киляется в простых вроде бы местах. Причем экипаж ничего не 
может сделать. IMHO, дрянь посуда, разве что не тонет, как "Таймень". 
И какое же это место надо иметь на плечах в качестве вешалки для каски, чтобы не понимать, что каноэ "Егерь", равно как и байдарка "Таймень" и ей подобные, предназначена _исключительно_ для плавания по _абсолютно_спокойной_ воде? У этих ребят не было заодно мысли поучаствовать в "Кэмел Трофи" на "Оке"? 
Извини поскипал все эмоции (az) 
Эй, все! Может, кто присоветует что-нибудь? 
Лично я продолжаю подготовку к большой экспедиции на р.Хангарул-Зун-Мурин (хр. Хамар-Дабан). Идея прежняя - скоординировать несколько групп, в сумме 40-50 чел., завезти вертушкой большую часть груза, а народу быстренько добежать _налегке_ со стороны Слюдянки (что-то типа 100 км). Это четверка; идеальная учебная речка для малоопытных каяков и катамаранов-двоек. По-моему, это максимум того, что могут пройти твои люди без перебора сложности и излишнего риска. Буду рад видеть там тебя, да и других участников нашей эхи. Надеюсь к концу мая выяснить все подробности насчет вертушки - тогда можно будет говорить конкретно. 
Или же могу рекомендовать Хойто-Оку, Иркут, Урик (без Амбартагольского и Чертова ущелий), Алаш (хотя речка совсем неинтересная), Темник (если туда сейчас пускают - одно время там мешался заповедник), левые притоки Чарыша (но там многовато бегать пешком), Дотот-Хамсару (если не претит большая пешка и не страшно ехать в Туву). В принципе, возможны большие плотовые реки: Ока, Кызыл-Хем - Каа-Хем, Балыктыг-Хем - Каа-Хем (опять же Тува), Катунь сверху донизу или Урсул - Катунь (там, кстати, тоже местные цинично грабят туристов). Они, на самом деле, не сложные, хотя и внешне эффектные. Главный недостаток - они придадут твоему народу непомерные амбиции, особенно если он поддастся соблазну оценивать свои "подвиги" меркой не 90-х, а 60-х годов (а почему бы и нет? так приятнее...). О последствиях см. выше. 
А вообще - спасибо за интересный рассказ. Ублажил старика... 
Дальше обсуждение свернуло в сторону обсуждения (с большими эмоциями) различных плавсредств, и я перестал его прикручивать. 
Ведущий раздела ТУРИЗМ Зубарев Александр az@energo.pssr.e-burg.su (343) 58-19-33 =============================================================== 
FILE: psheha.txt 
Лоция по Пшехе 
To: moshkow@ipsun.ras.ru From: server.msk.su!yury@pulsar.ac.msk.su (Yury Voronov) Date: Fri, 22 Dec 1995 16:41:43 +0300 (EET) 
Привет, Максим! 
Вот лоция по Пшехе, мы по ней ходили весной 1995 г. Сокращения, надеюсь, понятны. 
Подъезд: 
1. г.Белореченск - г.Апшеронск: автобус, 
г.Апшеронск - п.Отдаленный (= п.Шпалорез): узкоколейка. 
2. г.Краснодар - ст.Черниговская: автобус, 
ст.Черниговская - п.Отдаленный (= п.Шпалорез): попутные машины. 
Пешая часть: 
В п.Отдаленный по улице до окраины, далее проселочная дорога до ЛП Тугопс. После развилки дорог по П дороге вверх до маркированной Т. Т спускается вниз от дороги в конце ПП. Т идет по ЛБ. Перед устьем р.Пшехашхи Т уходит вверх, обходя два "лба". 
От прг Водопадный на Пшехашхе Т идет по ЛБ мимо прг Змейка и прг Бегемотик до "лба", далее на ПБ другой "лоб". 
Длина пешей части примерно 15 км. 
Сплав (лоция): 
От стапеля до прг Бегемотик - каменный желоб шириной 10-15 м, препятствий нет. 
Прг Бегемотик(1). О.: перед ЛП река сжимается скалами, в месте сужения - большой камень, похожий на бегемота, и П приток. За камнем русло разбивается на две протоки. Пр. обязателен. 
Через 20 минут сплава 
Прг Змейка(2). Надежных О. нет. С воды видно сужение русла в ЛП, Ч для Пр. сразу за ПП. 
Далее несколько шивер до Прг Водопадный(3). Ч к ПБ. Пр. обязателен. 
Далее три прг. Первый прг(4) через несколько минут сплава от прг Водопадный, второй прг(5) в устье р.Пшехашха, третий прг(6) через 60м после устья. Все прг требуют Пр. 
До п.Отдаленный возможны деревья в русле. На участке до ст.Черниговская - следующие препятствия: 
Ш 1. Под мостом. Проход по центру. 
Ш 2. 
Ш 3. Проход вдоль ПБ. 
Ш 4. Проход П протокой ближе к острову. 
Ш 5. Проход ближе к ПБ. 
Ш 6. Проход ближе к ПБ, в П части слива. 
7. Река сильно петляет - возможны завалы. 
Ш 8. 
9. Завалы (ЛП) у острова. 
10. Пешеходный мост - бревно. 
Прг 11. Проход ближе к ЛБ. 
Ш 12. Проход по центру. 
Ш 13,14. 
Прг 15. Мощный слив с валами на выходе. Чистый заход в слив у ПБ. 
Ш 16-28. 
29. Старый разрушенный мост. Валы. 
Ш 30. Разбивается на две протоки. Проход по Л протоке. 
Ш 31-33. 
34. Улово. Проход ближе к ЛБ. 
Ш 35. Мелкая. 
Ш 36,37. 
Прг 38. Ступень, образованныя скальными выходами. 
Прг 39. 150м. О.: подвесной мост и канатная дорога через реку. Пр. обязателен. Начало каскада Верхние Волчьи Ворота. Короткий, но мощный. Две протоки, разделенные каменистым островом. П протока мелкая, засорена камнями. Л протока шириной 15м. Заканчивается сливом с высокими стоячими валами; после него группа обливных камней. 
Ш 40-42. 
Прг 43. На ПП. У ЛБ огромные обломки скалы. Мощный слив (в большую воду) со стоячими валами. 
Ш 44. 
45. Прижим к скале у ПБ с уловом. Конец Верхних Волчьих Ворот. 
Ш 46. 
Ш 47. Под мостом. Проход - центральный пролет. 
Ш 48-54. 
55. Прижим к укрепленному берегу. 
Ш 56-58. 
Ш 59. Возможно, требуется Пр. 
Ш 60-61. 
Ш 62. Завалы. 
Ш 63-65. 
Прг 66. На ЛП. Слив и валы. Проход у камней ЛБ. После прг Ч к ЛБ для Пр. прг Нижние Волчьи Ворота. 
Прг 67. Сильный навал еа скалу ЛБ. 
Прг 68-72. Нижние Волчьи Ворота. 1км. 5 ступеней. Пр. - ЛБ. 
Ш 73. 
Прг 74. Проход по центру. 
Ш 75. 
Прг 76. На КрЛП. Длинный слив, обилие камней. На выходе прижим к обломку скалы у ЛБ. 
Ш 77. 
Далее до ст.Черниговской несколько Ш. При входе в станицу у ЛБ затопленные сваи. О.: завод на ЛБ. 
От ст.Черниговской до ст.Самурской простые Ш. 
После ст.Самурской и ПП 
Прг. Пр. с ПБ. 
Далее до ГЭС ничего сложного. Обнос ГЭС по ПБ. 
Отъезд: 
На электричке до Апшеронска. 
На автобусе до Апшеронска - Краснодара. 
---------------------------------------------------------------
Yury Voronov | Phone/fax: (095) 434 7647, 434 8205 
Server Ltd. | mailto:yury@server.msk.su 
Moscow Russia | http://www.server.msk.su/~yury/ =============================================================== 
FILE: psheha98.txt 
Пшеха 
-------------------------------------------------------------- From: Тамара Курочкина (Webmaster@rsoft.ru) Date: 18 Jun 1998 --------------------------------------------------------------
ОТЧЕТ о водном походе 3-ей категории сложности по реке Пшехе 
Руководитель Червяковский А.В. 
маршрутная книжка No 198 
1998 
1.Введение 
Пшеха -- река Западного Кавказа хорошо известная туристам, поэтому мы не приводим характеристику реки и региона в целом, а лишь укажем причины выбора маршрута. Для многих участников похода этот маршрут был первым водным походом в Кавказком регионе, и очевидно было их желание расширить свой кругозор и проверить свое мастерство на настоящей горной реке. Кроме того, более близкие к Санкт-Петербургу реки были достаточно исхожены (и даже по несколько раз), реки Карелии в данное время (период первомайских праздников) только вскрываются ото льда. К сожалению из-за политической обстановки многие реки Кавказ кого региона посещать стало очень опасно, поэтому приходится останавливать свой выбор на реках Краснодарского края и республики Адыгея. Отметим все же что погодные условия в начале мая в районе путешествия соответствуют летним Северо-западного региона, а уровень воды средний (дождевой паводок там бывает в начале марта). 
2. Состав группы 
* No п/п * Фамилия, имя, отчество * год рождения * 
Обязанности в группе * средство сплава * Туристская подготовка * 
Домашний адрес 
* 1 * Червяковский Александр Васильевич * 
1957 * 
руководитель, ремонтник * байдарка No4 * р. Кызыл-Хем, У , Тува, 5к.с. * С-Пб, ул. Кузнецовская д.10 к.3 кв. 27 
* 2 * Радолицкая Яна Станиславовна * 
1974 * завхоз, матрос * байдарка No4 * р. Тумча, 4к.с. У, Кольский п-ов * С-Пб, Композиторов д.5 кв. 483 
* 3 * Дворкин Александр Михайлович * 
1972 * 
участник, капитан * байдарка No1 * р. Оять, У(семинар) Лен. обл. 3к.с. * С-Пб, ул. Кораблестроителей д. 44 к.2 кв. 405 
* 4 * Аверичев Дмитрий Федорович * 
1972 * участник, матрос, фотограф * байдарка No1 * Ладожское Оз., У, Лен.Обл.,Карелия 2к.с. * С-Пб, пр. Ветеранов д.118 к.2 кв.122 
* 5 * Смуров Алексей Викторович * 
1962 * капитан, кинооператор * байдарка No2 * р.Уба, У, Алтай, 3усл. к.с. * г.Отрадное 12 лин. д.12 
* 6 * Смурова Елена Анатольевна * 
1963 * участник, матрос, врач * байдарка No2 * р.Уба, У, Алтай, 3усл. к.с. * г.Отрадное 12 лин. д.12 
* 7 * Баранов Олег Генадьевич * 1965 * участник, капитан * байдарка No3 * р. Ч. Черемош, У, Карпаты, 3к.с. * С-Пб, Свердловская наб. д.62 кв.27 
* 8 * Кустинская Яна Викторовна * 
1972 * участник, матрос, * байдарка No3 * р.Вама-Водла, У, Карелия 3к.с. * г.Отрадное ул. Гагарина д.6 кв.33 
* 9 * Асипчик Александр Васильевич * 
1967 * участник, капитан * катамаран-2 * р. Паша-Капша, У, Лен.Обл., * г.Отрадное 12 лин. д14 
* 10 * Мироновская Мария Леонидовна * 
1976 * участник, матрос, гитарист * катамаран-2 * р.Тумча, У, Кольский п-ов, 4к.с. * С-Пб, Серебристый бульвар д.15 кв.537 
3. График движения и техническое описание маршрута 
3.1График движения 
* Даты * Дни пути * Участки Маршрута * 
км * Способы передвижения * Ход. Время 
* 1-3.05 * 1-3 * г.Санкт-Петербург -- ст.Хадыженская * * поезд No 35 * 43 ч. 
* 3.05 * 3 * ст.Хадыженская -- п.Отдаленный (Шпалорез) * * автобус, узкоколейная ж.д. * 
* 3.05 * 3 * п.Отдаленный -- 5км выше поселка по реке * 5 1 * машина, пешком * 1.5ч 
* 4.05 * 4 * Радиальный выход в р-н горы Фишт(кольцевой) * 30 * пешком * ок. 9ч 
* 5.05 * 5 * р.Пшеха 5км выше п.Отдаленный -пор.Нижние Волчьи Ворота * 45 * сплав * 6-7ч 
* 6.05 * 6 * дневка * * * 
* 7.05 * 7 * пор.Нижние Волчьи Ворота * 1 * сплав * 
* 8.05 * 8 * пор.Нижние Волчьи Ворота -- ст.Черниговская * 45 * сплав * ок 7ч 
* 8-10.5 * 8-10 * Радиальный выход в Гуамское ущелье(кольцевой) * 37 * пешком * 8-10ч 
* 10.05 * 10 * ст.Черниговская -- г.Апшеронск * 40 * сплав * 6-7ч 
* 11.05 * 11 * г.Апшеронск -- г.Белореченск * * автобус * 
* 11.0513.05 * 11-13 * ст.Белореченская -- Санкт-Петербург * * поезд No 36 * 42ч 
Итого активными способами передвижения пройдено 199км. 
3.2.Техническое описание маршрута 
Нам пришлось отказаться от первоначального плана начать сплав по Пшехе на 15км выше поселка Отдаленный (Шпалорез) т.к. во-первых, водители ГАЗ-66 и УРАЛов отказывались нас туда везти, ссылаясь на то, что дорога размыта и совершенно непроходима; во-вторых, во время радиального выхода мы обнаружили, что Пшеха до слияния с Пшехашкой очень узка и маловодна и проходима, пожалуй, только для полиэтиленовых каяков (для катамаранов-2 негабарит абсолютно точно). Подниматься на 15км вдоль Пшехашки мы не стали т.к. путь туда труден даже без груза. Однако, можем сказать, что этот участок весьма насыщен интересными порогами и очень живописен. На отрезке маршрута пос. Отдаленный - пор.Нижние Волчьи Ворота нельзя выделить отдельные препятствия -- они носят непрерывный характер и их сложность не превышает 3. Поэтому этот участок как и участки ниже пор.Нижние Волчьи Ворота группа, учитывая хорошую подготовку участников, шла без просмотра. Это позволило установить достаточно высокую скорость прохождения маршрута и сэкономить время для отдыха участников. Однако это и не позволило организовать достаточную фото- и видеосъемку этих водных участков. Аварий и переворотов(оверкилей) на указанных участках не было, хотя имелись случаи посадки на мель. (фото 2) Во время дневки все участники похода пошли порог Нижние Волчьи Ворота на катамаране а также был организован тщательный просмотр с берега. На следующий день было организовано прохождение порога на байдарках. Байдарки шли попарно, с чалкой перед 1,2 и 3-ей ступенями порога, впереди пары шел страхующий катамаран (фото 4). Была также выставлена страховка спас концом с берега. Однако на сбойке струй в 3-ей ступени произошли оверкили байдарок No 2,3,4. Байдарки No 3 и 4 были зачалены силами экипажей повреждений они не получили. Экипаж байдарки No 2 был спасен катамараном, а байдарка в 4-ой ступени порога навалилась на камень и произошла поломка каркаса байдарки. Дальше экипаж No 2 продолжал маршрут по берегу и на катамаране, груз был распределен по остальным судам. Приближение порога Нижние Волчьи Ворота можно определить по смыкающимся у реки горным хребтам. Перед первой ступенью порога река образует прижим вправо, к скале. В первой ступени порога находится большой обливной камень, который следует обходить справа, через узкий слив с поворотом (фото 3,4). Вторую ступень образуют торчащая посреди русла скала и бочка слева от нее (фото 5). Проходить вторую ступень на байдарках проще вдоль левой скалы. В третьей ступени также имеется скала посреди русла, ее нужно обойти справа. Далее нужно обойти справа большой обливник. Между 3-ей и 4-ой ступенями шивера, бочка лучше держаться левее. В четвертой ступени обливной камень обходится справа и далее идет прижим к скале левого берега. В Черниговском мы оставили суда и сплавное снаряжение на сохранение местным жителям и отправились в радиальный выход в Гуамское ущелье(вечером 8.05). Ночевку мы организовали у моста через р.Цица, приблизительно в 5км от Черниговского, дабы не ночевать в поселке. К середине следующего дня мы достигли Гуамского ущелья. Гуамское ущелье -- охраняемый памятник природы разбивать лагеря и жечь костры там запрещено. Вход в ущелье(со стороны поселка Гуамка) платный, билет для взрослого человека - 6руб.(05.98), для ребенка -- 2руб., для организованных групп значительные скидки (прочитайте правила прежде чем брать индивидуальные билеты). Длина интересной для обозрения части ущелья составляет около 3км. В ущелье проложена узкоколейная железная дорога, примерно через 1км от входа находится гостевой дом-кафе. Река, протекающая в ущелье, по нашему мнению, имеет категорию сложности не ниже 5 по международной шкале. Идти эту реку можно только на полиэтиленовых каяках имея опыт малорасходных, крутопадающих рек 5к.с. Причем большую опасность представляют узкие каньоны шириной 1-1.5м имеющие длину до 100м, где каякер не имеет возможность работать веслом. В целом, река в ущелье удобна для просмотра, обносов-заносов, страховки с берега и фото- видеосъемки. Утром 10.05 вернувшись в Черниговское мы продолжили сплав. До Апшеронска встретится только один достойный внимания порог. 
4.Продуктовая раскладка 
4.1 Типичный дневной рацион участника: Завтрак 1) Каша (крупа 60-70г,сухое молоко 20г, масло сливочное 20г) 2) Сыр 30г 3)печенье или пряники 20-40г 4) Кофе 5г 
Обед 1) Суп из пакетов 32-35г +13г(вермишель быстрого приготовления) 2) Мясные консервы 32.5г (в суп) 3)Сало, колбаса или сырокопченое мясо 50г 4) Восточные сладости 30г 5) Чай ~3г 
Ужин 1) Макароны 100г или крупа 70г или картофельное пюре 60г 2) Тушенка 80г 3) Кетчуп 10г 4) Конфеты 30г 5) Чай ~3г 
Также на участника в день приходилось около 70г сахара и 150г белого хлеба (черный на месте купить не удалось) Итого на человека в день около 800г продуктов. 
5.Выводы и рекомендации. 
В целом, мы считаем что поход удался, все участники остались довольны. Многие приобрели первый опыт хождения по горным рекам. Однако следует сделать следующие замечания: 1) Интересная в спортивном отношении часть маршрута по Пшехе довольно коротка и верхний участок малодоступен. 2) Разборные байдарки не являются оптимальным судном для горных рек. 3) При составлении описаний подобных рек следует отмечать лишь препятствия превышающие 2к.с. давая характеристику участка в целом. 
Исходя из вышеперечисленного мы рекомендуем для тех, кто хочет идти сугубо водный маршрут делать связку из нескольких рек, а для прохождения маршрута выбрать более безаварийные суда (каяки, катамараны, рафты). Для организации радиальных выходов в горные районы обратить внимание на физическую и техническую подготовку участников. Для тех групп, которые решат забрасываться к верховьям Пшехашки сообщаем, что верхний участок более сложен чем последующие (кроме Волчьих Ворот), большинство порогов требует просмотра. Тем же, кто решит идти маршрут на байдарках, рекомендуем повышать свое мастерство, особенно мастерство первых номеров и слаженность экипажей. 
6. Приложение (фотографии) 
* 
Фото1. Группа на радиальном выходе в р-н горы Фишт (не все в кадре) 
* 
Фото 2 Порог на середине участка п.Отдаленный -- Волчьи Ворота здесь сел на плиту 1-ый экипаж (на снимке экипаж No 4) 
* 
Фото 3. Экипаж No 3 проходит 1-ую ступень Волчьих Ворот 
* 
Фото 4. Экипаж катамарана проходит 1-ую ступень Волчьих Ворот 
* 
Фото 5. Экипаж No 2 проходит 2-ую ступень Волчьих Ворот 
* 
Фото 6. В Гуамском ущелье 
Руководитель группы Червяковский А.В. 
=============================================================== 
FILE: biglaba.txt 
Большая Лаба 
Протяженность сплава - 120 км, продолжительность - 5-7 дней. Сезонность - апрель-октябрь. Категория сложности - III, усл. 
Сплав на байдарках можно начать от поселка Пхия, куда добираются попутной машиной из поселка Псемен, куда ходят рейсовые автобусы из Черкесска через станицы Зеленчукскую Преградную. В Черкесск едут местным поездом из Невиномысска. 
Узкие окантованные вывороченными пнями и поваленными деревьями быстрые протоки ниже Пхии сливаются в тугой стремительный поток, который почти не дробится до поселка Курджиново. В русле часто встречаются одиночные камни, реже скопления валунов. У поселка Загедан начинается насыщенная камнями шивера с метровыми валами, требующая отточенного владения техникой управления байдаркой. Шивера тянется до устья левого притока реки Дамхурц, в 500 м ниже одноименного поселка. Отсюда до впадения следующего левого притока - Закана русло Большой Лабы сравнительно чистое: камней много, но они группируются вдоль берегов. 
За Заканом несильные прижимы, а примерно в 1 км ниже устья круто падающий участок с множеством камней и подводными плитами со сливом. За поворотом реки галечная коса, перед которой нужно пристать к берегу: в 200 м ниже опасный каньон "Сосновый", требующий тщательной разведки. 


Ниже каньона - одиночные камни в русле, метровые валы. Примерно в 1 км после каньона 2-метровый слив с бурлящим валом через всю реку, за ним - серия следующих друг за другом, разделенных стремниной ступенек со сливами и валами. Затем идет участок спокойной и быстрой воды, где можно сравнительно легко пристать к берегу и разведать сложный каньон перед ручьем Малый Блып. 
Начало каньона легко узнать по двум большим валунам у левого берега ( один из них пирамидальной формы) и водопадному ручью, падающему справа. Каньон непроходим. Сплав можно продолжить лишь после прижима к выступающей плите левого берега а месте впадения ручья Малый Блып. 
После 4-5 км сплава, сразу за автомобильным мостом через реку, необходимо пристать к берегу: ниже самое опасноена Большой Лабе препятствие - Соленые Скалы, образовавшиеся в результате взрыва базальтовой скалы при строительстве дороги. Участок длиной около 2 км непроходим. 
В поселке Рожкао, между двумя мостами через реку, струя наваливается на скальный прямоугольный выступ правого берега, прижим следует осмотреть, чтобы выбрать оптимальную линию движения. В 6 км ниже Рожкао длинный ( до 400 м) порог. Левый берег - высокий, сыпучий, правый - скальный, обрывистый. Вдоль левого берега плитами или каменными грядами образуются сливы в полреки. В центре реки и у ее правого берега - высокие ( 1 - 1, 5 м) косые валы. Через 100 м - Узкое. Это сужение русло в отвесных скальных берегах шириной 6-7 м и длиной около 40 м. Вода издали кажется спокойной, но она медленно ходит по кругу, вспучиваясь большими пузырями. При сплаве на байдарке грести здесь не следует, лучше погасить скорость, а веслами лишь поддерживать остойчивость судна, плашмя опираясь ими о воду. 
От Узкого до поселка Курджиново - валы, прижимы, камни в струе. Перед Псеменом через Большую Лабу протянута заградительная сеть для вылавливания бревен при молевом сплаве. Нужно заранее, перед кордоном, пристать к берегу для обноса. Ниже Курджиново - десятки проток, быстрых, многоводных, чистых и захламленных поваленными и снесенными деревьями: нужно быстро угадывать, в какую протоку идти, так как времени на раздумье река не оставляет. 
Перед станицей Ахметовской Большая Лаба растекается рукавами по лесу, в некоторых из них - опасные завалы; нужно быть предельно осторожными и держатся коренных берегов: протоки из-за деревьев просматриваются недалеко, а скорость реки высокая. 
Маршрут заканчивается в станице Ахметовской. Ниже сплав в спортивном отношении неинтересен и опасен многочисленными завалами. Из Ахметовской идет автобус в Краснодар. =============================================================== 
FILE: zelenchu.txt 
РЕКА БОЛЬШОЙ ЗЕЛЕНЧУК 
Протяженность сплава - 120 км, продолжительность - 5-7 дней. Сезонность - апрель-октябрь. Категория сложности - III, усл. 
До начальной точки маршрута, аула Архыз, можно доехать автобусом из Черкесска, куда добираются местным поездом из Невинномысска. 
В 2 км выше Архыза Кизгыч и Псыш, сливаясь, образуют одну из самых популярных среди водников рек Кавказа - Большой Зеленчук. Верхняя часть ее бассейна заповедна. Здесь встречаются тис, красное дерево, редкое даже для Кавказа; могучие, до 60 м высотой, пихты, сосновые рощи. На территории заповедника, кроме реликтов, есть и археологические памятники, руины аланского городища, аланские мавзолеи. 
Наиболее труден верхний участок реки, от Архыза до поселка Богословского, на который тратится существенная часть времени сплава. Здесь расположены 3 опасных "взрывных" порога, обязанных своим происхождением дорожным работам. Весь участок отличается крутым падением, высокой скоростью потока и преодалевается после детальной разведки. 
В 2 км выше Богословского - последний порог верхнего участка "Лесенка". Ее ступеньки создают затяжной слив, усложненный несильным навалом струи на камни у правого берега. В 300 м ниже - вторая ступень порога со сливом 0.5 м. Порог кончается шиверой, ее можно преодалеть с ходу. За Богословским камней в русле становится меньше, невысокие ( до 1 м) валы, быстрое течение. До моста через реку, от которого идет дорога в астрофизическую лабораторию ( поселок Звездный ), можно сплавлятся без предварительного просмотра. 
В 3-4 км ниже моста начинается опасный лесной участок, где Большой Зеленчук покидает основное русло и растекается по лесу многочисленными протоками; некоторые из них перегорожены завалами. Лесной участок тянется почти до поселка Ермоловка. В Ермоловке - наклонная плита с 1.5-метровыми валами за ней и прижим к левому берегу. Далее, до моста, по которому проходит дорога в карачаевское селение Илыч, - перекаты, валы, стремнины, реже - снесенные деревья. 
В устье левого притока - Кяфара второй лесной участок. Чтобы не попасть в него, нужно сразу за мостом резко уйти вправо, в протоку, куда уходит треть воды. 
В 1 км выше станицы Исправной начинается каньон Курлюк, который легко определить по большому ( 10-15 м высотой ) одинокому грибовидной формы камню на правом берегу низкого голого острова, в 150 м выше каньона. Курлюк отличают самые высокие ( до 2-2.5 м) валы и причудливые, изъеденные эрозией берега с пещерами, впадинами, выпуклостями, козырьками. 
Сразу за Курлюком, за мостом через реку, расположен многоступенчатый порог в станице Исправной. Полого падающие пласты образуют здесь несколько сливов с мощными валами, которые чередуются со сравнительно спокойными участками с уловами у левого берега. Порог тянется около 1 км и кончается наклонно лежащей плитой с бушующим валом. 
Ниже Исправной несколько сильных прижимов к отвесным стенкам светлого известняка: лодку кружит отбойное течение, местами струя уходит под скалу. Скорость течения не падает, а валы не теряют силы до аула Бесленей, но долина становится широкой и голой. Деревьев нет, по берегам лишь колючий кустарник. Поэтому сплав можно закончить в Бесленее. 
Из Бесленея автобус ходит в станицу Зеленчукскую, а из нее - в Черкесск. =============================================================== 
FILE: zelenchuk.txt 
Зеленчук'89 (Отчет) -------------------------------------------------------------- Date: 30 Aug 1998 From: Николай Спрингис (springis_ne@hotmail.com) --------------------------------------------------------------
*** 
ТАБЛИЦА: 
* Походы, 
маршруты... 
* Друзья по несчастью 
* Полезные вещи 
* Информация 
* Фотогалерея 
* Разное... 
* На главную страницу 
ТАБЛИЦА: 
* ЗЕЛЕНЧУК'89 Отчет 
* 
* 
ПРЕДИСЛОВИЕ АВТОРА К ТЕКСТУ ОТЧЕТА В ЭЛЕКТРОННОЙ ФОРМЕ, 
написанное спустя 9 лет после описываемых событий 
При создании этой электронной версии исходный текст был конвертирован из формата ДВК и оставлен в неприкосновенности. Во многом это документ ушедшей эпохи. Цены, политические реалии, транспортные проблемы и отношения с местными канули в историю.Тем не менее автор надеется, что в нем сохранилась некая положительная информация, которая может пригодится при организации похода по Большому Зеленчуку - реки, по его мнению, достаточно интересной. 
ВВЕДЕНИЕ 
Мы, группа туристов, объединенная вокруг турклуба МАИ, вышла на р. Зеленчук несколько вынужденно - первоначальный вариант Паравани-Кура был похоронен в результате трагических событий 9 апреля в Тбилиси. Обстановка в Грузии была неясна, и испытывать на себе последствия национальных разногласий не хотелось никому. Был найден резервный вариант, который, надо сказать, оказался не самым худшим. Следует заметить, что многое из того, что мы здесь приводим, особенно в области национальных отношений, может в будущем существенно измениться. Кроме того, сплав проводился в паводковом режиме, и многое из приведенного здесь не может рассматриваться в качестве универсальной рекомендации при сплаве. 
ПАСПОРТ МАРШРУТА 
ТАБЛИЦА: 
* 
- Маршрутная книжка 
- Вид туризма 
- Категория путешествия 
- Район путешествия 
- Средства сплава 
- Время проведения 
- Протяженность маршрута 
- Число ходовых дней 
* 
- 1/4-309 
- Водный 
- III усложненная 
- Карачаево-Черкесская АО 
- Катамараны-4 и 2 
- 28.04.89 - 9.05.89 
- 170 км 
- 6,5 
НИТКА МАРШРУТА 
С.Архыз - пор. 1-3 Взрывные, пор. Пушка, пор. 4-5 Взрывные, Косой - с.Нижний Архыз ст.Зеленчукская - пор. Курлюк, Исправной а.Бесленей - с.Ивановское. 
ПОДГОТОВКА К ПУТЕШЕСТВИЮ 
Ключевым моментом подготовки было изготовление двух новых кораблей - четверки и двойки. Четверка веретенообразной формы была построена в расчете на сближенную посадку и имела подрезы по 1.5 м с каждой оконечности. Двойка была построена по схеме 'верблюд' модели Бауманского РКТ. Все 3 катамарана были укомплектованы дюралевыми каркасами. 
Для того, чтобы притереть друг к другу людей, которые до этого вместе не ходили, был проведен тренировочный выход на р.Малая Истра. Большая часть группы также участвовала в соревнованиях по ТВТ, организованных секцией туризма МАИ. 
ТУРИСТИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА Р. БОЛЬШОЙ ЗЕЛЕНЧУК 
Р.Зеленчук можно назвать эталонной рекой для Северного Кавказа. По единогласному мнению побывавших там в разные годы, а также по нашим впечатлениям, главной чертой реки является очень большая скорость течения (до 20 км/ч) и почти полное отсутствие плесов в верхнем каскаде препятствий от пос.Архыз до Зеленчукской обсерватории. Это накладывает отпечаток на тактику сплава и работу чальщиков. В малую воду сплав безусловно осложняется большим количеством крупных камней. По нашей воде все камни были залиты, но это компенсировалось валами всех типов и большим количеством разнообразнейших бочек и котлов, в которые наша двойка проваливалась полностью. Вместе с этим удивляет малое количество прижимов, которые контексте прочих препятствий могли бы сделать сплав куда более опасным (как пример - на Кодори в сходную воду). 
Среднее течение реки самый неприятный участок. Практически до самого каньона Курлюк река постоянно разбивается на рукава с завалами и заломами. Наиболее опасный участок - от обсерватории до пос. Нижняя Ермоловка, где река несется через затопленный лес и ошибка при чалке вполне может стоить жизни. Далее, хотя острова встречаются постоянно и протоки между ними порой труднопроходимы, сплав скорее спортивен, чем опасен. После Курлюка и пор. Исправный река окончательно выходит на равнину, но спортивного характера не теряет. Встречаются струйные шиверы, много перекатов, скорость течения заметно не падает. 
С точки зрения эстетики река очень хороша. В верхнем течении встречаются кусочки настоящей тайги, долина очень живописна и даже романтична. В нижнем течении река пропиливает дорогу среди пластов известняка, образуя живописные обрывы. Группы, уходящие с реки чуть ли не сразу после порога Пушка, теряют очень много, хотя не треплют корабли в бесконечных завалах среднего течения. 
При прохождении маршрута общение с КСС практически неминуемо - их база находится на турбазе в Архызе, на правом берегу Зеленчука . Вокруг него формально считается заповедник, и каждую вновь прибывшую группу егеря загоняют в загородку неподалеку от остановки автобуса. За пребывание там взымают по 50 коп. в сутки, дрова, правда, привозят. Означенный отстойник периодически навещает КСС, ведет себя сурово и без тени юмора, пытается спекулировать основной веревкой. Имеет смысл выгружаться из автобуса, не доезжая Архыза. Хотя там - заказник и лес отделен от дороги какой-то оградой, останавливаться там разрешает даже КСС. Рубить же на ставы местный лес просто не поднимается рука. На правом берегу заповедник, запрещена даже чалка. Отдельные группы этим запретом пренебрегают, но о карательных санкциях нам неизвестно. Впрочем, просматриваться удобнее с дороги по левому берегу. 
При прохождении верхнего каскада порогов часто приходится останавливаться на ночлег в прямой видимости с дороги. Хотя мы предпринимали определенные меры предосторожности, 'визитов' местных не было в принципе. Скорее что-нибудь свистнет свой брат турист - при нас народу было больше, чем на Черемоше. В нижнем течении селений сравнительно немного (меньше, чем, допустим, на Кубани или Теберде), и они расположены 'спиной' к реке, так что почти всегда можно найти спокойное, и даже эстетичное место для ночевки. Дрова в верхнем течении - не проблема, ниже - тяжелее, но примус не требуется нигде. 
Подводя итоги, модно сказать, что Большой Зеленчук - великолепный полигон для мало-мальски опытного водника. Чайникам же там лучше не появляться - многочисленные 'грязные' прохождения и аварийные ситуации, происходившие у нас на глазах, превосходно это иллюстрируют. 
ЗАБРОСКА 
До Невинномысск а ходит большое количество поездов, добраться - не проблема. Теоретически можно доехать за сутки, но на Курском вокзале бардак достиг апогея(поезда подают с трехчасовым опозданием), и это сказывается на времени поездки. Мы опоздали на 8 часов (правда, поезд был бакинский, а это всегда отдельный цирк). 
Автовокзал расположен довольно далеко от привокзальной площади, до него около 15 минут езды городским транспортом. 
Сама местная заброска получилась у нас довольно нестандартной. Невинномысск был переполнен туристами - после грузинских событий все рванули на Северный Кавказ. Масштабы этого нашествия были сравнимы разве что с Грушинским фестивалем. Чтобы как-то разрядить обстановку, городские власти бросили на спецрейсы сдвоенные городские 'Икарусы'. Их расхватывали группы понахальнее. Мы попали в один такой 'Икарус', договорившись с группой из Ростова. Характерная деталь - все проходы в 'Икарусе' были забиты рюкзаками, поставленными стоймя, а сверху сидело под 100 человек народу. Зрелище колонны 'Икарусов', ползущих по серпантину горной дороги, было изумительным. В пути до Архыза мы пробыли около 4-х часов. 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ НА МАРШРУТЕ 
ТАБЛИЦА: 
* Даты 
* Дни пути 
* Передвижение 
* Средство передвижения, км 
* 28.04 - 29.04 
* 1 - 2 
* Москва - Невинномысск Невинномысск 
Архыз 
* ПоездАвтобус 
* 30.04 
* 3 
* Постройка. Сплав до пор. Космонавтов 
* Катамараны, 7 
* 1.05 
* 4 
* Пор.Космонавтов - пор.Пушка 
* 10 
* 2.05 
* 5 
* Пор.Пушка - пор. 5-й Взрывной 
* 4 
* 3.05 
* 6 
* Пор. 5 Взрывной - САО 
* 17 
* 4.05 
* 7 
* САО - пос. Илыч 
* 43 
* 5.05 
* 8 
* Пос. Илыч - км за ст. Исправная 
* 30 
* 6.05 
* 9 
* Исправная - Доушковская 
* 32 
* 7.05 
* 10 
* Доушковская - Ивановское 
* 26 
* 8.05 
* 11 
* РазборкаИвановское - Невинномысск 
* Автобусы, попутки... 
* 9.05-10.05 
* 11 - 12 
* Невинномысск - Москва 
* Поезд 
ОТЪЕЗД 
Мы разбирались на левом берегу Зеленчука, возле с.Ивановское разбираться, сушиться и ночевать в городской черте желания не было. Утром, разбившись на 4 группы, на автобусах и попутках за 20 минут добрались до вокзала в Невинномысске. Обратные билеты у нас были взяты из Махачкалы, но телеграмму о бронировании мест железнодорожные власти игнорировали (оказывается, надо было заранее писать заявление). В итоге пришлось до Ростова сидеть в тамбуре на рюкзаках и только потом рассредоточиться по купе. Резюме - покупать заранее билеты на проходящие поезда больше не будем. 
Зато по дороге туда имеет смысл купить обратные билеты в Черкесске на прицепные вагоны до Москвы (в Москве, кстати, их не продают). Небольшой крюк до Черкесска основательно сэкономит вам нервные клетки. 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 
Шивера Архыз. Начинается у поселка Архыз. В нашу воду была залита почти полностью, встречались валы и обливные 'шарики'. 
Порог Космонавтов - локальное препятствие через 2-3 км после старта. На струе - огромный черный камень, по бокам метровые сливы с большими бочками. Идется без просмотра. 
Порог Порожек ( в ряде лоций отсутствует). Ориентиры: предварительный - строения и водонапорная башня на левом берегу, окончательный - река подходит вплотную к дороге. Две линии изломанных сливов через всю реку, большие бочки. Можно идти без просмотра. 
Первый Взрывной порог. Ориентир - большая осыпь над дорогой на левом берегу, короткий плесовый участок. перед порогом справа впадает ручей. Последняя возможная чалка на левый берег перед ручьем. Порог начинается на правом повороте реки. На заходе - шивера типа 'горка', заканчивающаяся двумя локальными бочками; у левого берега - надводные камни. Далее изломанный слив через всю реку, образованный грядой обливных камней. Струя уходит к правому берегу, перелетая через 'шарик', у левого берега - пологий язык. После этого - выходная шивера с клиновидными валами. 
Ниже Первого Взрывного 200 м шиверы, потом 300 м плеса. По правому берегу подмытый лес. По левому берегу идет дорога. Над порогом - памятник погибшему туристу, крест из сломанного весла. 
Второй Взрывной порог. Ориентиры - небольшой правый поворот, над дорогой левого берега - скальная стенка со следами взрывных работ. Под дорогой, напротив порога - маленький рощица, несколько затрудняющая просмотр прямо с дороги. Порог шиверного типа. На заходе, по центру - большой 'шар' с бочкой и винтовой струей за ним. После винтаря - еще одна бочка и продольный вал, далее - шивера, у левого берега - отмель с маленьким уловом. Русло сужается и изгибается зигзагом, у правого берега - отмель, у левого веер косых бочек. Чалка - сразу за бочками, в начале мощной разгонной шиверы порога Пушка. 
После 100 м шиверы полоска леса у левого берега исчезает, река уходит в каньон, где начинается первая ступень Пушки. Зачалиться можно перед сужением реки. 
Пушка. Самый сильный порог на реке. Состоит из двух ступеней. Разгонная шивера с большим количеством обливных камней и отдельных бочек начинается сразу за Вторым Взрывным. В конце шиверы - небольшой левый поворот, за которым с левого берега впадает ручей. На повороте - четыре косых вала высотой по 2 метра каждый, тесно идущие один за другим. За ними - большой пенный котел, далее, ближе к левому берегу, полуобливной клык, по бокам которого стоит бочка. 
Между первой и второй ступенями порога - 50 м мощной шиверы, в конце которой, в правой трети - цепь надводных камней, делящая реку вдоль. Правый проход - чистый, но попасть туда затруднительно из-за большой скорости течения. Левый проход - основной. В конце его, у левого берега - мыс, сужающий русло, от него отходит веер мощных косых бочек. За мысом, у правого берега - полутораметровый слив с большим котлом, слева - чистый язык. Чалка - на левый берег к бетонной лестнице. 
Между Пушкой и Третьим Взрывным порогом - мощная шивера с валами и бочками. 
Третий Взрывной порог. Ориентир - на левом берегу дорога подходит к реке, на скалах над дорогой - следы взрывных работ. Порог мощный, но технически несложный, расположен не правом повороте реки. На заходе - большая мель по центру, обходится справа. После вся струя сваливается вправо, образуя несколько мощных бочек. Левая часть струи засорена обливными клыками. В центральной бочке лежит дерево комлем против струи. Порог проходится по центру, по возможности не уходя влево. 
Четвертый Взрывной порог. Расположен в 200м за Третьим Взрывным на зигзагообразном повороте реки; на скалах левого берега - следы взрывных работ. Отличается от Третьего Взрывного более сильным навалом на левый берег и огромной обливной плитой в перегибе правого поворота, по бокам - большие бочки. За поворотом - мощная 50-метровая шивера с бочками, расположенными в шахматном порядке. Далее - левый поворот, остров с непроходимой левой протокой. Правая протока - широкая, у правого берега четко выраженная мель с очень острыми камнями. Зачалка сразу за порогом крайне затруднена. 
Пятый Взрывной порог (предположительно?). В 500 м ниже Четвертого Взрывного. Наша лоция помещала его в районе обсерватории, но по характеру ориентиров и типу препятствий Пятым Взрывным является именно этот. Ориентиры - те же следы взрывных работ. Порог несложный и представляет собой участок с большим падением воды и двумя линиями бочек через всю реку. Проход - по струе, можно идти без просмотра. 
Внимание! Вскоре после порога нужно зачалиться на левый берег, в крайнем случае - перед островом у левого берега. После острова чалка крайне затруднена, начинается разгонная шивера каньона Косой. 
Каньон Косой. Предварительный ориентир - остров у левого берега, после него - резкий правый поворот, река уходит от дороги. На левом берегу - большая светлая осыпь, наверху - рощица. Чалиться для просмотра необходимо заранее - перед островом. На осыпь зачалиться крайне сложно. Порог начинается перед крутым левым поворотом серией обливных камней и валов. На повороте, в точке максимального навала у правого берега подводные плиты, образующие веер косых валов. После этого основная струя пересекает реку по диагонали и наваливает на огромный обломок скалы у левого берега. Перед навалом в струе несколько косых валов и очень мощных бочек. В конце порога с левого берега впадает ручей. 
После Косого река несколько выполаживается. Некоторое время она течет в одном русле, а перед обсерваторией начинаются разбои, завалы и расчески. Их постепенно становится все больше и больше, встречаются отдельные участки затопленного леса, долина расширяется. Скорость струи при этом существенно не падает. 
Перед Нижней Ермоловкой - самый опасный участок: местные жители с помощью насыпной дамбы отвели реку от дороги и пустили прямо через осиновый лес. Ориентиры: справа - отвесная скала, река собирается в одно русло, слева - земляной вал высотой около 2 м, явно искусственного происхождения. Чалка - на вал, потом будет поздно. Вал постепенно понижается и упирается в рощицу, через которую идет река. Между обрывом правого берега и рощицей - 5-7 метровая протока, забитая пнями; в конце ее - мощный завал, непроход. Обнос по сухому руслу - около 500м, иногда можно провести суда по мелководным протокам. 
Острова с узкими извилистыми протоками тянутся до устья р. Кяфар. Шивера Зеленчукская - мощная, но технически простая струйная шивера длиной около 1.5 км. 
Отдельные острова и протоки сохраняются до самого каньона Курлюк. Предварительный ориентир - гора грибообразной формы на правом берегу, изъеденная пещерами. Чалка для просмотра - на левый берег за левым поворотом. Каньон красив и не сложен. На входе - ступенчатая шивера, потом - левый прижим под отрицательную стенку. В самом каньоне отдельные камни и валы. За мостом стенки понижаются, через всю реку - метровый слив типа Мстинской лестницы. После слива лучше зачалиться к левому берегу для просмотра порога Исправной. 
Порог Исправной - 'карельского' типа, состоит из 2-х ступеней, каждая из которых - система изломанных крутых сливов. За сливами - мощные отбойные валы. Скорость течения небольшая, необходима положительная скорость и четкий маневр. За порогом - чистый плес с быстрым течением, удобный для чалки и страховки. 
Река не теряет спортивного характера до самого Невинномысска, встречаются перекаты и струйные шиверы. Последняя длинная шивера-тягун - у с.Фролов. 
ДНЕВНИК ПОХОДА 
29.04.89 С восьмичасовым опозданием выгрузились в Невинномысске. Кругом - толпы народа с рюкзаками, на автовокзале - просто черная туча. Сначала заключили конвенцию с ребятами из Харькова, но тут не повезло - автобусы уже были распроданы. Тогда мы сели на хвоста к ростовчанам и влезли в 'Икарус'-гармошку. Такого издевательства над автобусом я лично не припомню, но он на удивление стойко перенес и очевидную перегрузку, и серпантин горной дороги. 
И вот мы в Архызе. На вид - пыльная дыра. Вместе с прочими нас немедленно загнали в загородку (см. туристическую хар-ку маршрута), в ней - тесно от палаток и судов. Единственный явный плюс ситуации - в случае чего можно пошакалить инструменты или запчасти. 
Вплотную подперло полное отсутствие строевого дерева. Мы рассчитывали на бушприты из местных материалов, но тут не хватает даже на воротки. Рубить же что-то живое в 200м от конторы заповедника было несколько страшно. Тем не менее мужики под вечер нашли санитарную вырубку и запаслись необходимым набором кольев. Вид их, правда, доверия не внушал. 
30.04.89 До обеда строили суда. Погода хорошая, градусов под 30, понятно, что темпы не очень скорые. Выяснили возможность заброски выше Архыза - туда ходит единственный ГАЗ-66, который берет по 2,50 с человека, и за каждое судно дополнительно. Монополия! Так как ничего особо серьезного вверху не ожидалось, то решили не отдавать 30 руб за 20 км и стартовать прямо из Архыза, за шлагбаумом, в 300м от нашей загородки. 
...За сборами прошло больше половины дня. Много народу - естественно, много проблем. После этого сильно захотелось ходить исключительно малыми группами. 
Наконец, скинулись на воду. Воды много, но пока - ничего серьезного, все залито. По берегам - красивые скалы, еловые леса как в тайге. Тем не менее, не покидает чувство тревоги. Река как будто затаилась и ждет, чтобы поговорить с нами серьезно. Скорость течения неестественно большая - летишь, как на мотоцикле. Порог Космонавтов прошли без просмотра, определив его только по характерному камню по центру... Все суда прошли правее камня. Остановились на ночлег в идеальном месте - кругом вековые сосны. Назвали этот чудо-уголок Саянской стоянкой. При зачалке выяснилось, что у Поташина треснул бушприт. 
1.05.89 Начинаем эту запись с условной матерной тирады в адрес отчета клуба 'Спартак'. Его ложная капитальность заставила нас совершать совершенно ненужные подвиги. Эти деятели выдали ориентиры порога Порожек за Первый Взрывной. Мы тщательнейшим образом засняли прохождение Порожка, а потом кильватерной колонной с двойкой во главе врубились в Первый Взрывной. Не скажем, что без просмотра идти его очень сложно, но чисто психологический удар схлопотали все. После того, как двойка пропахала порог, экипаж ее рванулся тормозить остальных. Судно Лапина задержать не удалось, а Поташин успел зачалиться. Его и засняли в пороге в разных ракурсах. 
Во время обеда просмотрели Второй Взрывной. Было решено пройти его и стать на ночлег, чтобы в сумерках не ломиться через Пушку. Впрочем, организация принудительной зачалки и так съела почти все время. Первым ушел ударный экипаж Поташина, затем пошла двойка. Ее зачалили нормально, а Лапин решил объехать бочку справа и в результате промахнулся мимо того улова, в который он должен был обязательно вписаться. Его выдернули на резервном спасконце. Остаток дня ушел на осмотр Пушки и катание на двойке через Второй Взрывной. 
2.05.89 День прошел под знаком Пушки. Больше всего времени ушло на психологическую подготовку. Не лучшим образом повлиял вид огромной группы МГУ, прошедшей Пушку накануне. У них поломало каждый третий корабль. 
По большой воде Пушка смотрелась. В начале первой ступени тесно стояли 4 косых вала, за ними - огромный котел посреди струи. Все это требовалось взять в лоб - попытки объехать справа приводили к лобовому удару в отвесную скалу. На наших глазах один кат кильнуло, а на другом вышибло носовых гребцов. 
Четверки эффектно прошли по струе. В целях повышения инерции каты не стали разгружать, и они проламывали любой вал и любой котел - носовые только отфыркивались. Лапина слегка подкрутило перед котлом, но он выправился и благополучно его проскочил. Двойка же прошла под самым левым берегом, по узенькой дорожке сбоку от валов. Работа была ювелирная, но не эмоциональная. Зато эмоции пришли на выходе из порога, когда пришлось прыгать в здоровенную бочку, убегая от выходящей на струю университетской четверки. Двойка выдержала, но одна из фигурных продолин получила нехороший замин (Впрочем, до финиша она дотянула). 
После Пушки народ слегка демобилизовался - а зря... На обычной хорошей шивере сразу за Пушкой Федорову смыло с двойки. Двойку не кильнуло только благодаря пониженной палубе, а Спрингис в одиночку ухитрился объехать Федорову и принять ее на первую поперечину. Как в дальнейшем развивались бы события, неизвестно, но тут ребята из Горького забросали катамаран спасконцами (они думали, что в таком виде кат вылетел из Пушки). Большое им за это спасибо. 
Искупавшись в Зеленчуке, Федорова, похоже, почувствовала себя очень скверно, и после очень грязного прохождения Третьего Взрывного стало ясно, что сплав на сегодня надо кончать. К сожалению, первая нормальная стоянка оказалась только за Четвертым. Матросом на двойку сел Нестеров. Порог прошли в состоянии мрачной решимости. Все бочки проломили по струе, очень удачно обогнули коварную отмель, где МГУ-шники схлопотали двухметровую дыру, но мимо стоянки чуть не промахнулись - уловов здесь, как и везде, нет. 
На четверках уже после Пушки полетело по бушприту. 
3.05.89 Последние пороги верхнего каскада. Часть незаявщиков сматывается уже перед ними.После детальной разведки Косого было решено идти без просмотра Пятый Взрывной и чалиться перед Косым. Обеспечивать зачалку отправился Поташин, но сбился с ориентиров и пошел чалиться слишком поздно. Итог - Косой был взят на проход, причем двойку заварило в здоровой бочке и едва не кильнуло. Четверки же с трудом ушли от прижима к левому скальнику. 
Пороги кончились, но не кончились приключения. После часа сплава пришлось участвовать в спасработах. Смелые ребята изо Львова вознамерились покорить Зеленчук на надувных лодках типа 'Пеликан' (в байдарочной посадке). Реке это не понравилось одна из этих резинок залегла на самой скромной шивере, экипаж разбросало по реке, и мы его ловили. Вторая резинка поймала кильнутую, а их флагман преспокойно усвистел куда-то вперед. Догнали его на двойке, объяснили, что он неправ. 
Постепенно стали появляться расчески и коряги. Сплаву они сперва не мешали, но настроение портили. Долина немного расширилась, показались домики Нижнего Архыза. Прошли поселок и остановились на узком и длинном острове, заросшем ольхой и папоротником. Мера отнюдь не лишняя: здешние ребятишки - народ, любопытный до безобразия. 
4.05.89 Около двух часов мы без перерыва боролись с протоками, завалами, расческами. Потеряно два весла, порвано несколько гидрокостюмов. Трудно разобраться в хаосе узких проток, засоренных пнями. Ошибка в выборе протоки привела к экстренной чалке перед коварным завалом на струе. Потом - апофеоз: земляной вал прижимает реку к отвесной стене долины. На валу простыня с надписью: 'Хочешь жить - чалься!'. Мы жить хотели - зачалились, и правильно... 
Зрелище жуткое. Разогнавшись в этой трубе, вода хлещет через осиновый лес, постепенно сваливая влево. Под стенкой долины - пятиметровой ширины протока, кончающаяся завалом. В кучах древесного мусора плавают отдельные туристские шмотки. 
Обнос по сухому руслу, метров пятьсот. С нашими неподъемными (47 мм) каркасами это уже расстояние. Хорошо еще - нашли мелкую протоку, часть пути провели. Мужики наломались здесь изрядно. 
Тронулись дальше. Очередное развлечение - острова, заросшие ежевикой. Между ними - узкие протоки-'аллеи', идти по которым иногда просто страшновато. Неверный маневр может мгновенно впечатать судно в очередной колючий куст. В этих протоках слегка порвался Лапин, но с периодическим поддувом дотянул до стоянки. 
Под вечер прошли Зеленчукскую шиверу (куча дешевых эффектов) и остановились в рощице на правом берегу. Здесь Зеленчук - солидная, широкая, но быстрая река. 
5.05.98 Утром к нам явился с визитом местный джигит - приехал, красиво перебродив Зеленчук верхом на коне. Вот тебе и великая русская река... 
До полудня Зеленчук тихо нес в низких берегах воды свои, потом берега стали повышаться... На ориентир Курлюка вышли очень четко - гора, изъеденная пещерами, действительно напоминает исполинский гриб. Глубина каньона - от силы 10 метров, наверху продуваемое всеми ветрами плато. Внутри - куча сливов, образованных острыми известковыми плитами, но, при этом - абсолютно ничего серьезного, везде есть место для маневра. На катамаран Лапина пятым залез Лукомский с кинокамерой. Каньон очень красив, и мы искренне верим в то, что камера не подведет... 
А потом был порог Исправной - советуем обратить внимание. Начинается он сразу за каньоном и по большой воде очень эффектен. Известняковые плиты, сходящиеся в речку под разными углами, образуют сплошную лестницу изломанных сливов высотой до 2 метров. Плиты подпирают реку, и скорость течения на заходе не так уж велика - на инерцию, столь помогающую в верховьях, надеяться нечего! Выносят здесь весла, верный глаз и вдохновение лоцмана. К примеру, двойка траверсировала по кромке слива, а доворачивалась и разгонялась, когда летела вниз! Впрочем, киль не так уж страшен - за порогом длинный чистый плес, на котором отловить потерпевших - дело несложное, тем более, что на пороге тренировалось немало турья. 
...После станицы Исправненской пошли сплошные обрывы. Места живописные, но остановиться негде. Уже смеркалось, когда мы нашли под обрывом подходящий для ночевки островок леса. 
6.05.89 Первый в нашем походе дождь. Морально не были готовы, поэтому собирались долго. На старте прояснилось было, но потом полило опять. Кто не имел поблизости непромокаек - пожалел. 
Лило почти до вечера. Красоты природы кончились, на реке стало надоедать. Радует одно - река скорости не сбавила, счисление 'ошиблось в минус'. К вечеру проскочили Бесленей и остановились возле аула с зубодробительным названием Ашу...(как его там?)... пшихо. 
7.05.89 С утра припекает солнышко, будто и не было вчерашнего дождя. Влезать в раскаленные гидроштаны откровенно не хочется. Зеленчук по-прежнему бежит шустро, но перекатов становится все больше и больше - четверки переползают через них с видимым усилием, иногда приходится проводить. По берегам - степь, иногда желтые поля. 
Спрашиваем у местных скоро ли Невинномысск. Ответы, как водится - плюс минус лапоть. Мнения в народе разделились - одни хотят принципиально впасть в Кубань, другие нормально просушиться за пределами города. Выбрали второй вариант. 
8.05.89 Утром - ранний подъем, сопряженный с мандражем: успеем ли на поезд? В автобус всех не пустили, ловили попутки, и по-двое, по-трое выбирались на вокзал. Основная масса турья уже схлынула. 
Наши законные места были уже успешно проданы проводниками, пришлось выдержать баталию с начальником поезда. На попытались было высадить из поезда (понятное дело, безуспешно), и в Ростове мы уже рассредоточились по купе, понеся только некоторый моральный урон. В Москву, как водится, прибыли с опозданием часа на четыре - отзвук бардака кавказского. 
Впрочем, где сейчас не бардак? 
ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ПОХОДУ 
1. Без соответствующей подготовки на весенний Зеленчук идти не стоит. Хоть он сейчас официально имеет 'элементы 4', но опыта прохождения Черемоша/Уруха для него, на наш взгляд, недостаточно. 
2. Чтобы не связываться с заповедником, лучше не доезжать до Архыза, а вылезать там, где река отходит от дороги и между рекой и дорогой - лес. 
3. По тем же причинам лучше вести каркасы с собой. Мы видели очень грустных ребят, которые не привезли с собой ставы, но рубить было невозможно - Архыз был нашпигован егерями... 
4. Половину продуктов можно купить в Архызе. 
5. Большая скорость и отсутствие уловов и плесов может доставить массу неприятностей при зачалке. Если вы не уверены в результате - используйте принудиловку спасконцом или на живца! 
6. При прохождении участка завалов настоятельно рекомендуем просматривать любые мало-мальски сомнительные участки. Если вас не интересует порог Исправной, можно разобраться и уехать из Нижнего Архыза. 
... А вообще, Зеленчук - река, великолепная во всех отношениях, она просто предназначена для весенних походов - несложная заброска, красивые места, спортивные пороги. Сходите - не пожалеете! 
ТАБЛИЦА: 
* К началу страницы 
* Походы, 
маршруты... 
* Друзья по несчастью 
* Полезные вещи 
* Информация 
* Фотогалерея 
* Разное... 
* На главную страницу 
=============================================================== 
FILE: andkojsu.txt Андийское Койсу 
Протяженность сплава - 95 км, продолжительность - 6-8 дней. Сезонность - апрель-октябрь. Категория сложности - III, усл. После слияния у поселка Омало Тушетской и Пирикита-Алазани, истоков Андийского Койсу, река входит в труднодоступный каньон. Поэтому сплав следует начинать в 1 км ниже устья правого притока - Митлуды, куда поднимаются пешком от поселка Эчеда по хорошей тропе. В Эчеду можно попасть на попутной машине из районного центра Ботлиха, связанного автобусным сообщением с Махачкалой, а в Ботлих - также попуткой из Хасавьюрта и Грозного. От точки начала сплава до Эчеды сложные пороги и шиверы почти непрерывно сменяют друг друга, каскад препятствий оканчивается в поселке порогом "Эчеда". Перед сплавом весь участок следует просмотреть по частям. За порогом река успокаивается и до правого притока - Хвершиниглера примерно в 4 км ниже поселка встречается лишь шивера за мостом в Эчеде. В устье Хвершиниглера сложный "Хвершиниглерский" порог, который нужно разведать. Наиболее опасный участок реки начинается в 1 км ниже устья левого притока - Соситметрара "Сосиметрарским каскадом". Этот каскад оканчивается практически непроходимым порогом Орлиное гнездо, образовавшимся в результате недавнего обвала; обнос по дороге левого берега. Необходима детальная разведка всего каскада. Между Орлиным гнездом и поселком Цумада 3-4 несложных шиверы, в самом поселке, в правой протоке, прижим к береговым скалам. За Цумадой еще несколько слабых шивер, а ниже устья Кала, правого притока Андийского Койсу, река совсем успокаивается, и до поселка Тисси препятствий нет. В Тисси начинается длинный (около 1 км) порог "Тисский", требующий тщательной разведки. Участок Тисси-Агвали несложен: несколько шивер средней трудности и прижимов. Лишь в конце участка, в 1 км выше Агвали, мощная шивера, которую перед сплавом следует осмотреть. Перед мостом через реку в поселке Агвали нужно пристать к левому берегу для разведки одноименного порога. =============================================================== 
FILE: uruh.txt 
У Р У Х. 
Протяженность сплава - 65 км, продолжительность - 4-5 дней. Сезонность - апрель-ноябрь. Категория сложности - III. В конце апреля и в самом начале мая воды в Урухе немного; можно идти на байдарках и надувных лодках. В конце первой декады и в середине мая сплав на байдарках уже становится сложным. До начала маршрута - селаения Калух следует добираться прямым автобусом от Орджоникидзе или сначала до райцентра Чикола, и далее до Калуха. Место начала сплава ниже Калуха у Чертова моста, перекинутого через Урух на высоте 70 м. Устроив лагерь в 200 м ниже моста возле устья правого притока, стоит совершить радиальный выход ( вверх вдоль реки ) и осмотреть живописное Дигорское ущелье, которое Урух прорезал в Скалистом и Пастбищном хребтах. Отвесные высокие берега поднимаются над рекой, что делает спуск к воде невозможным. Этот участок Уруха считается непроходимым. Долина Уруха своеобразна. От начала сплава и до выхода на равнину возле поселка Старый Урух на протяжении 50 км река течет в ущелье. Оно то расширяется до 0, 5 км, то сжимается до 50 - 100 м, однако примерно стометровая высота его крутых склонов, поросших лесом не меняется. Селения, расположенные вверху на плато, с реки не видны, хотя при необходимости к ним можно поднятся. Ущелье сложено песчаными, легко размывающимися и осыпающимися породами, что со временем может привести к изменению характера препятствий на реке. Именно в ущелье Урух представляет наибольший спортивный интерес. Уклоны на этом участке составляют 7-10 м/км, а расход воды в мае примерно 10-20 куб. м/сек. От начала сплава за устьем правого притока начинается средняя шивера, количество камней в которой зависит от уровня воды. Примерно через 1 км порог "Краснопресненский". На протяжении 50 м русло плотно забито обломками скал. Не сразу можно найти оптимальную линию движения. В малую воду ширина проходов чуть более метра, возможно затруднение сплава упавшими в воду деревьями. Через 500 м мощная Поповская шивера с двумя опасными полуподводными камнями в узкой струе. Еще несколько километров шивер, и за металлическим пешеходным мостом у маленького селения Арсака начинается длинная ( около 700-800 м ) сложная шивера с S-образным поворотом русла с сильным течением и большим количеством камней. Затем идет разгонная шивера перед порогом "Два камня", образованным устоями старого моста. После порога сильный прижим к левому берегу. Делее река разбивается на протоки с мощной водой. Разведка необходима: в протоках возможны глухие завалы. Впереди по обоим берегам виднеются желтые известняковые скалы. Возле селения Ахсарисар ущелье резко сжимается, река, не замедляя скорости, врывается в него. В верхней части ущелья сложный 100 м "Ахсарисарский" порог, заметный с воды как нагромождение камней. Порог начинается камнем в центре реки и большой группой камней у левого берега. В середине порога Урух плавно поворачивает налево, и струя уходит под правый берег от двух следующих друг за другом валунов. Но на выходе правый проход перекрыт береговым скалным выступом и глыбой в центре русла. Единственно возможный проход шириной 2 м - между глыбой и левым берегом, но туда трудно войти. Через 1 км реку перегораживает дерево на уровне воды. Обнос удобен по правому берегу. Еще через 2 км заброшенный мост, после которого вдоль берегов часто попадаются завалы. Проходы есть, но надо перегребать струю и резво идти от одного берега к другому. Сильны прижимы к береговым скалам. Постепенно берега понижаются, долина расширяется. У поселка Хазнидон ( мост дороги на Чиколу ) стены ущелья раздаются, и ниже сплав по реке несколько упрощается. Урух редко течет одним руслом, скорость потока попрежнему высока, в протоках сильные прижимы и навал воды на камни. Поваленные деревья, крутые, короткие перекаты, не дают скучать ни минуты. Характер реки сохраняется и после Старого Уруха, но количество проток увеличивается, нужно стараться попадать в самые многоводные. Лес постепенно уступает место кустарнику, но после того, как в 18-ти км ниже моста шоссе Москва-Баку Урух впадает в Терек, снова появляются пойменные леса. Воды становится больше, но характер реки остается прежним: быстрое течение, протоки, стволы деревьев, каменистые перекаты. Поход заканчивается в станице Александровской. Здесь через Терек проходит шоссе Орджоникидзе - Прохладный, по которому легко доехать до ж. д. станции Терек. =============================================================== 
FILE: mzymta.txt 
Мзымта, Березовая-Белая 
Date: 1 nov 1996 From: Buba@vostok.glas.apc.org ? mailto:Buba@vostok.glas.apc.org 
Хочу поделиться впечатлениями от нашего весеннего похода 1996 года. 
Район: Западный Кавказ. 
Маршрут: р. Мзымта - переход на р. Березовую - р. Березовая - р. Белая. 
Средства сплава: катамараны четверка и двойки. 
Чем интересен маршрут: 
Во-первых, это, в отличии от большинства весенних кавказских походов, вполне полноценный маршрут. Сплав по Мзымте, переход через Главный Кавказский Хребет, первопрохождение (может быть там уже кто-то был, но мы об этом не знали и шли в режиме первопрохождения) р. Березовой (приток Белой) - сплав по Белой. Продолжительность - 9 дней. Категория - нечто среднее между 5 и 6. В другую воду будет нормальной 6. При прохождении водопада на Мзымте, Гранитного и Хаджохского каньонов на Белой маршрут вполне может получить приставку "супер" (и прохождение его не выглядит нереальным, за исключением части Хаджоха). 
Во-вторых, район р. Мзымта и Белая в ближайшее время вряд ли станет "горячей точкой". (Замечание - в отличии от многих других районов Кавказа.) 
В-третьих, очень интересно треть маршрута (по продолжительности) пройти по территории Кавказского Государственного Заповедника. До этого мне еще не приходилось на Кавказе сталкиваться нос к носу с "трепетной" ланью или ночевать на поляне, истоптанной медведем. 
И, наконец, в-четвертых, походы подобные этому (связки Мзымты с притоками Белой с переходом через ГКХ) могут быть крайне интересны для любителей катамаранов-двоек и каякеров. Простой пример сложного похода: р.Мзымта - переход через ГКХ сплав по р.Киша - завоз судов до пос. Гузерипль - сплав по р.Белой. 
Мзымта 
Но хватит рекламы, расскажу лучше о походе. Рассказ не систематизирован - путевые заметки (как и большинство путевых заметок эти написаны уже в Москве). 
О р. Мзымта много рассказывать нечего - там были едва ли не все московские туристы и путешественники. Наиболее сложные препятствия на реке в порядке убывания сложности: 
водопад, 
береговая обстановка, 
"Греческий каскад". 
При большой воде Греческий каскад становиться сложнее береговой обстановки. 
Сложность береговой обстановки диктуется тем, что на берегах Мзымты во множестве произрастают в подвалах местных жителей бутыли с вином - вино чрезззвыччайно качественное. В результате возникают сложности с ориентированием и терморегуляцией. У нас проблем с терморегуляцией не было. Так и жили. 


Греческий каскад - начинается сразу после плотины. Большой уклон, но мало (весна 1996 года) воды. Вода зарегулирована плотиной. Попытка напоить "ответственного за гидрорегуляцию плотинщика" до того состояния, чтобы он нам по дружбе эту плотину открыл и увеличил расход до 40 кубов не увенчалась успехом. Пришлось идти по воде 20 м^3/с. Мало, но плыть можно. Пороги слаломного типа - часто чистого прохода нет, надо наезжать на обливные и необливные камни. Тяжелее всего было втискиваться четверке - она даже кильнулась после второй трубы. Киль вышел учебно-показательным - через 15 м мокрый экипаж зачалил перевернутый катамаран. Для двоек же река просто не представляет проблем - малая вода прощает любые ошибки. Если не расслабляться, то Греческий плывется за один день (по нашей воде). Но мы плыли полтора - сказалась сложность береговой обстановки. Лично мне очень понравился выход из Греческого - в конце каскада в 20-кубовую Мзымту-переплюйку вливается кубов 100 (ну может быть 70). Причем вливается неожиданно - ты видишь вал в месте впадения, собираешься через него переехать, но врубаешься в него как в бетон. С хрустом в костях и весле вытягиваешь катамаран-двойку из этой стены воды - и падаешь в бочку, в которой быстро понимаешь, насколько не хватает катамарану перископа. Причем она, бочка-зараза, отпускать тебя не хочет, и снова до хруста в костях катамаран приходиться тянуть, тянуть, тянуть из этой бочки. И когда он оттуда выезжает, и ты хочешь вдохнуть полной грудью чистый воздух свободы - ты видишь перед своим носом еще один вал. Далее по циклу. Впрочем этот отрезок не очень длинный - уклон быстро уменьшается, и Мзымта начинает мирно течь - течет мирно почти час (если не ошибаюсь) - до самого водопада. 
Водопад на Мзымте - очень сильный порог, безо всякого преувеличения с приставкой "супер". Он проходим (и пройден), но очень криминален (то есть при неудачном стечении обстоятельств могут быть трупы). Криминален в смысле переворота (а при ошибке в заходе с переворотом проблем не будет - будут проблемы после переворота) - он более опасен чем знаменитая связка "Ключевой Капкан - Мясорубка" на Башкаусе. И это не пустые слова - мы прошли летом 1995 года Башкаус без обносов (за исключением Селевого), но не пошли водопад на Мзымте исключительно из соображений криминала. Мы долго сомневались "идти иль не идти", но бревно в правом сливе и трудность попадания в левый мы обнесли водопад. На этом и закончился наш маршрут по Мзымте вперед на Белую. 
Березовая 
Еще четыре года назад зайти со стороны Мзымты на Белую было не то чтобы невозможно, но крайне маловероятно Кавказский Государственный Биосферный Заповедник славился "крутизной нравов". Но сейчас нравы сильно испортились - у заповедника нет денег. Поэтому стало возможным совершенно официально купить пропуск в заповедник - только это нужно делать в пос. Красная Поляна (наша попытка приобрести "проездной" на кордоне заповедника успехом не увенчалась и стоила нам потерянного дня). Получили пропуск, нашли 66-той, который подвез нас километров 10 до перевала. Дорога идет и дальше, но завалена камнями и упавшими исполинскими деревьями. Остаток дня (точнее большая его часть) ушел на то, чтобы дойти до перевала. Принцип передвижения: "Полный привод - норма жизни". По иному говоря: "Полный п. - норма ж.". Дорога нормальная, однако иногда приходится идти по лавинным выносам. Ближе к перевалу много снега - ведь мы идем по самому снежному месту Европы. На перевале ночуем в так называемом "домике Гречко" - бывшем охотничьем угодье МО. На следующий день начинаем спуск по речке Березовой - уже без дороги (насколько "без дороги" нам стало ясно очень скоро). 
На спуске нам предстояло пройти 15 км, откуда мы рассчитывали начать сплав. У нас не вызывало сомнения, что мы "проскачем" эти жалкие километры за полдня играючи. Сомнения это вызывало у егерей на кордоне, которые по доброму нам сказали, что весной по Березовой не пройти, как говориться, "однозначно". 
Первый километр идется прекрасно - спуск, снег по колено знай себе беги вниз, лучше не бывает. Быстро спускаемся до Березовой. Через 50 м на нашем пути первый прижим - и первый брод. Вода - бодрит, 4 градуса. Ущелье сжимается - прижимы стали чередоваться с каньонами. Стараемся каньоны не "облазить", а идти по воде. Получается не всегда. Пару раз спускаем рюкзаки на веревке. Часто мостом нам служат лавинные выносы. Через час не выдерживаю и надеваю гидроноски - неопрен внушает мне оптимизм и веру в светлое будущее. Половина группы сделала это до меня, половина сделает это чуть позже. Как говориться, спасение утопающих дело рук самих утопающих. Эта пресловутая поговорка вспомнилась мне вскоре после притока воды стало значительно больше, броды перестали быть простыми. Стараемся переходить брод по двое-трое стенкой. Уже было несколько падений в воду - но мы контролируем ситуацию. Останавливаемся пообедать перед перспективой "облаза" очередного каньона. В каньоне два красивых водопада, в них заклинены бревна. "Облаз" бодрит еще больше первого брода пятьдесят вертикальных метров по очень крутому склону вверх, и столько же вниз. В глазах кровавые круги - а что у вас, ребята, в рюкзаках?.. За этот день у нас было больше 30 бродов. Ставим палатки на удивительно уютном пятачке метров за 50 до впадения целых двух (!) притоков - после их впадения начнется сплав! Пятачок популярен у "соседей" - много медвежьих следов. Завтра стапель и - мы наконец-то поедем на катамаранах, а не они на нас. 
Надежды на легкий сплав по Березовой не оправдались, естественно. На смену выматывающим бродам пришли тяжелые обносы завалов на реке. Уж не знаю, чего было больше: бродов или завалов. Вскоре завалы обносить порядком надоедает - пытаемся пропихнуть суда под нависшими бревнами. Очередной приток принес облегчение - количество завалов резко уменьшилось. Но зато стала ощущаться мощь воды - двойки порядком "купает", все-таки средний уклон сплавного участка около 20 м/км. Реку идем без береговой разведки - из улова в улово (плохие там берега для разведки). Пороги достаточно однотипные - слалом между камней на большом уклоне. Река падает более или менее равномерно промежутков между порогами почти нет, но нет и труднопроходимых прорывов. Страхуем друг-друга с воды. Расход Березовой в месте впадения в Белую - 30-40 кубометров. У всех в глазах удивление - в Березовой воды больше, чем в Белой. 
Белая 
Лоцию сплавного участка от впадения Березовой до пос. Гузерипль мы прочитали в отчете (этот отчет скорее нужно называть монографией, настолько он полон) по реке Белой краснодарских туристов. В середине 80-х годов они прошли Белую от истока до Гузерипля. На участок от Березовой до Гузерипля они затратили около 4-х дней напряженной работы. Однако за 10 лет техника хождения по рекам в корне изменилась - нам понадобилось 3 часа для сплава от стрелки Белой и Березовой до ресторана турбазы "Гузерипль". По большому счету, на этом отрезке реки мы отметили два препятствия - порог "Замок" (5 к.с.) и каньон "Серегин". Кроме этих препятствий река имеет фон 4-5 к.с., зато по берегам открывается куча очень красивых видов - мы все еще в заповеднике. О пороге "Замок", в отличии от каньона "Серегин", ничего хорошего не скажешь: ни уму, ни сердцу. Каньон же вызвал наше восхищение - мы шли его уже по большой воде (расход 8 мая 1996 года мы оценили кубов в 100), и это был очень (ну очень) динамичный сплав. Для двоек основную сложность представляли мощные бочки первых порогов каньона, четверке же было трудно уходить от прижимов: извилистый каньон, ширина реки от 5 до 15 метров и расход 100 кубов сделали "Серегин" сплошным мощным прижимом по обоим берегам. За впадением левого притока, вытекающего из едва ли не более мощного каньона (р. Мутный Темляк), уклон уменьшается - можно слегка расслабиться и снова полюбоваться видами. Уже на выходе заповедник припас самые замечательные картины - стиснутая узким каньоном река, свисающие в камней лианы (а может и не лианы, но так и тянет назвать их лианами), и падающие с бортов каньона в реку водопады и водопадики на любой вкус. Идилия кончается через 20 минут спокойного сплава - мы в Гузерипле! 
Вечером заочно отмечаем окончание похода в ресторане турбазы. Оттуда переходим в шашлычную, заканчиваем праздник поздно ночью на своей лагерной поляне ниже поселка. В результате с утра плыть никуда не тянет - нет сил даже выбраться из спальника. Но труба зовет (в смысле время кончается, сегодня вечером надо обязательно выбираться "в люди"). Собираемся долго, зато участок от Гузерипля до моста ниже Кишей проходим за полтора часа (со съемками, страховками, прохождениями, отдыхами и т.д.): последний прыжок в Киши - и поход закончен! 
Если кто-то захочет пройти этот маршрут "в нашем варианте" или в варианте к нему близком: карты, фильм (много не отражено), консультации можно получить у Алексея Дмитренко. 
Координаты: 
раб. телефоны 917-3243, 917-1087, 924-8919. 
Поход полностью прошли: Гуменный, Дмитренко, Дубинин, Ершов, Лукьянов, Манюкова, Муравьев, Симкив Леша, Симкива Аня. 
Оставшаяся часть группы из-за недостатка времени уехала в Москву после прохождения р. Мзымта. =============================================================== 
FILE: mzymta1.txt 
Мзымта, верховья 
Оригинал текста расположен у Игоря Архипова http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/OTCHET/mzimta.htm ? http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/OTCHET/mzimta.htm 
--------------------------------------------------------------Данное описание подготовил Олег Головкин E-mail: extro@aha.ru ? mailto:extro@aha.ru --------------------------------------------------------------
Возможно, многим будет небезынтересно прочитать, что из себя представляет река Мзымта в ее верховьях, хотя я и далек от мысли, что наше небольшое исследование было первопрохождением. Я бы с удовольствием поделился впечатлениями с кем-либо, кто бывал и сплавлялся в тех местах. Нет нужды рассказывать о реке Мзымта, так как это одна из самых, если не самая доступная горная река для сплава в России. Всего в двух часах езды на автомобиле от аэропорта в Адлере можно добраться до начала маршрута, и далее - два-три дня прекрасного сплава по бурной воде без экстремальных препятствий, что дает возможность по-настоящему отдохнуть любителям водного туризма любого уровня подготовки и на любых судах. Такой маршрут в сочетании с несколькими днями на море - возможность практически в любое время года (кроме зимы) замечательно провести короткий недельный отпуск. 
Однако, мне и моему другу Олегу Головкину, просто отдохнуть было явно недостаточно. Хотелось острых ощущений, которые, в то же время, уложились бы в заданные временные рамки. Забегая вперед, скажу, что то, что мы желали, мы получили с лихвой. 
Из сведений о Мзымте, собранных по друзьям, а также из имеющейся собственной информации нам было известно, что выше обычного места начала сплава - Нарзанных источников в горах есть еще около 30 километров возможно пригодных для сплава на каяках. Нам, к сожалению, не удалось узнать, ходил ли кто-нибудь этот участок. Судя по всему, нам можно было ожидать узкую маловодную реку с большим уклоном и огромным количеством камней. Уровень воды в начале апреля еще будет оставаться низким, а что касается погоды, то мы надеялись попасть в промежуток между зимним и весенним периодами дождей. 
Мы прилетели в Адлер из Внуково в полдень в субботу. Обе наши полиэтиленовые лодки запросто уместились в отделении для ручной клади самолета Ил-86. При этом, на удивление, погрузка не вызвала никаких нареканий со стороны Аэрофлота. В Адлере уже весна в самом разгаре - все цветет и распускается. Продукты закупаем прямо возле аэропорта, затем грузимся на легковушку и едем в сторону гор. Через часа два шоссе сворачивает на проселок и вскоре водитель отказывается везти нас дальше дорогу развезло после недавних дождей. Мы расплачиваемся с водителем, который стоил нам 180 т.р. от аэропорта с лодками. Тут же пересаживаемся на КАМАЗ, едущий к Нарзанным источникам, и еще через минут 20 тряски в грузовом кузове, приезжаем на место. 
Из разговоров с местными, что приезжают на источники, нам удалось выяснить маршрут нашей дальнейшей заброски. Для тех, кого могут заинтересовать верховья Мзымты, я мог бы предложить приблизительную схему пешей заброски. 
Мы решили спрятать большую часть продуктов и часть вещей возле источников. По нашей оценке пеший переход должен был занять один день, плюс день на 10-12 км сплава - таким образом мы ограничились двухдневным запасом еды. Конечным пунктом нашего волока были некие Егельмановы поляны, до которых налегке можно было дойти за полдня. На деле это оказалось дольше, тем более для нас, отягощенных рюкзаками и лодками. Первая часть дороги все время шла круто в гору и мы не смогли идти иначе, как двумя ходками, перетаскивая поочередно то лодки, то рюкзаки. На какой-то высоте дорога стала мокрой и грязной, а затем и вовсе начался еще не стаявший снег. Снег был нам в помощь - по нему мы могли везти каяки на веревочке, погрузив сверху рюкзак. Дорога огибала отрог и через небольшой перевальчик спускалась со стороны к реке. За первый день мы успели лишь перевалить и немного спуститься ниже уровня снега. Заночевали в лесу под елями. Наутро нашим глазам открылись просто потрясающие виды снежных гор по другую сторону ущелья. Несмотря на относительную близость к цивилизации, места, в которые мы зашли представляли собой удивительный уголок дикой природы. Проехать по дороге сюда мог только трактор; все вокруг дышало горной свежестью и весной. Одни только виды стоили того, чтобы сюда прийти, и чем дальше мы заходили, тем сказочней вокруг открывались пейзажи. 
Каким-то образом мы заблудились и ушли дальше Егельмановых полян. Глубокая, почти двухчасовая разведка налегке показала, что дальше дорога начинает вновь подниматься, долина реки сужается и спусков к реке не просматривается. Решаем от того места, где остались лодки, продираться вниз к реке напролом через лес. Не без труда нам это наконец удается, и вот, вконец измученные, мы у воды. Погода установилась солнечная и жаркая; тепло настолько, что мы даже купаемся в реке чтобы немного снять усталость после многотрудного перехода. Получилась вполне полноценная полуторадневная пешка, а все в целом смахивает на эдакую микро экспедицию. 
Теперь нам предстоит сплав, и, видимо, также не из легких. В реке мало воды, но она очень круто падает. Я понимаю, что сделал ошибку, взяв с собой каноэ Hurricane - лодку больше для серфинга и родео, чем для экстремального сплава. Действительно, первые минуты сплава доставили мне море хлопот после почти годового перерыва, да еще на узкой спортивной лодке чувствуешь себя очень неуверенно. Олег тоже не в лучшей форме: вскоре после отплытия переворачивается в месиве из камней и не может выполнить эскимосский переворот. К счастью, все обходится. Река падает сплошным порогом и снизу смотрится как длинная лестница. Становится ясно, что далеко за сегодняшний день нам не уплыть. Продуктов у нас еще на полдня, и из-за этого создается изрядная нервозность, так как неизвестно теперь, сколько нам потребуется времени на оставшийся сплав до базового лагеря. 
Переночевав, продолжаем сплав. Обносим очень впечатляющий водопад - невысокий, но очень живописный. Водопад проходим в более высокую воду, но сейчас есть опасность быть заклиненным между камней. Острота сплава теперь в том, что за каждым поворотом нас может поджидать завал из бревен; я даже попадаю в один из таких завалов, к счастью без последствий. Мы долго удивляемся, как при таком малом расходе река продолжает оставаться настолько напряженной. Ответ - постоянное, очень крутое падение. 
Под вечер второго дня сплава мы наконец достигаем Нарзанных источников, и радости нашей нет предела. Можно сказать, что это был просто потрясающий во всех отношениях сплав. Мы получили массу острых ощущений. Возможно летом, в более высокую воду, можно попробовать залезть еще выше вверх по Мзымте и, кто знает, может быть, даже дойти до озера в 30 км от источников и сплавиться оттуда. Может быть, кто-то уже проделал это. В редакции журнала я оставляю свой телефон, если кто-то желает поделиться с нами информацией, буду рад пообщаться. 
Email: extro@paragraph.com ? mailto:extro@paragraph.com =============================================================== 
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Заброска и выброска 
До г.Адлер можно доехать поездом, например, No отправлением 14-09 с Курского вокзала г.Москвы. Если заброска осуществляется поездом, который, как и No следует транзитом через территорию Украины, то ВСЕМ участникам необходимо иметь вкладыш к паспорту, подтверждающий Российское гражданство или действующий загранпаспорт(говорят, что помогает еще военный билет). При заброске поездами, следующими через Воронеж вкладыш не нужен. В нашем случае, первая таможня была ночью, и не проверяли ничего, а на второй украинцы решили не просматривать все документы у туристской группы и пропустили оптом, но известны случаи, когда отсутствие вкладыша оборачивалось серьезным конфликтом, угрозой высадки из поезда, и с трудом улаживалось взяткой в 100 000 р.. 
Возможен заезд самолетом (вкладыш также не нужен). 
Забрасываться можно до Красной Поляны(КП) и ехать от начала "Греческого ущелья"(ГУ), или до "Нарзана"(источник минеральных вод у слияния Мзымты и Пслуха, где дорога возвращается с ПБ Мзымты на ЛБ и Уходит в долину Пслуха). По дороге к "Нарзану" проезжаются канатный подъемник и кордон пограничников. В этом случае можно стартовать от хорошей стоянки в районе моста или подняться пешком еще вверх по Мзымте и пройти верхний каньон (проходим для катамаранов только в достаточно большую воду). 
Выше канатки начинается заповедник, въезд в который стоит 2 000 р. с человека в день.(Можно оплатить в КП, а можно ждать, когда придет егерь и потребует деньги(если придет), при этом никакого конфликта не возникает). И у "Нарзана" и на ЛБ Мзымты за плотиной ГЭС большие стоянки, на которых в сезон стоит множество групп(аж противно) и пьет ВИНО. На верхнюю стоянку иногда наведываются пограничники для так называемой проверки документов (можно просто показать паспорт, но лучше немного налить). 
Заброска на реку осуществляется из г.Адлер рейсовым автобусом No135 до Красной Поляны или на машине. Автобус стоит 5 300р(у ж/д сильно забит, а конечная остановка далеко от вокзала), машина - 50 000р. с человека. Автобус везет до автостанции, что прямо над началом ГУ, поэтому при старте от ГУ имеет смысл потолкаться, но сэкономить. При старте от "Нарзана" или выше лучше взять машину прямо из Адлера (меньше мороки), хотя можно доехать и от КП. В Адлере сразу предлагают свои услуги шоферы легковушек, но следует знать, что дорога от КП до "Нарзана" для них крайне затруднена (в большую воду непроходима). Лучше сразу искать грузовик или УАЗ. Иначе уже в пути могут возникнуть затруднения из-за отказа ехать дальше в связи с опасностью поломать машину. 
Выброска возможна с любой точки маршрута на попутке(по берегу реки идет дорога). При сплаве до моря необходимо остерегаться охраны ж/д моста, которая имеет обыкновение стрелять в воду для острастки, если с ней предварительно не договориться о проезде под мостом. Кроме того, последняя нормальная стоянка находится километрах в пяти недоезжая моря. (Перед началом откровенной населенки Адлера) 
Из Адлера поезда идут в течение дня с 6-59(No36) до 19-35(Фирменный: быстрый, полностью купированый, дорогой). Первый и последний поезда идут через Воронеж; остальные - через Украину. Ночью в поездах перерыв. Возможен отъезд самолетом. 
Описание реки 
Мзымту с точки зрения сплава можно поделить на 9 характерных участков. 
Верхний каньон - участок до слияния с Пслухом,. Участок характеризуется малым (в самую большую воду не более 12 м/с) расходом и большим падением; расположен в узком ущелье. Местами ущелье переходит в каньон с отвесными стенами. Пороги сливы, прижимы, бочки в узкой струе. Представляет интерес для маломерных, а в большую воду - для любых судов. При прохождении необходим сплошной просмотр всего участка. 
Верхняя Мзымта, Участок от слияния с Пслухом ("Нарзана") до капитального моста через Мзымту у канатной дороги. Все чалки и просмотры по левому берегу(по дороге). Просматривается при заброске из машины. Верхняя Мзымта представляет собой типичную кавказскую быструю шиверу, сила и количество уловов в которой определяется уровнем воды. (При очень высокой воде, которую видели мы, шивера представляет собой относительно сложную для маломерных судов воду с жесткими валами до 1,2 м и достаточно сильными бочками при почти полном отсутствии уловов для чалки. В меньшую воду сплав по шивере интереса не представляет.) Примерно в 1 км. От слияния с Пслухом расположен единственный порог верхней Мзымты "Троллейбус". 
Порог длиной около 250 м; четырехступенчатый. (Также хорошо виден из машины при проезде.) Ориентир - остров в русле. (В малую воду левая протока - сухая); Скальный обломок внизу осыпи левого берега у дороги. Непосредственно перед порогом справа впадает ручей. Чалка за остров в улов или на отмель левого берега в зависимости от воды. Первая ступень - слив около 1м через всю реку с узким клиновидным языком, ограниченным косыми бочками со сбойкой в центре. Вторая ступень - главная. Отстоит от первой метров на 30 быстротока. В левой части русла на правом повороте лежит скальный обломок (Троллейбус) , на который идет очень сильный навал. Слева от обломка - непроходимая протока, справа - узкий слив около 1м с зубьями (по большой воде - залитыми) в правой части. Под сливом - несильная бочка. За камнем - около 50 м слалома среди камней и бочек, завершающегося Третьей ступенью - прямым сливом около 1,5 м с зубом в правой трети русла и бочкой на правые 2/3 русла. Проход слева. За сливом возможна чалка в улов у правого берега. После Третьей ступени порядка 70 м быстротока и остров с мелководной правой протокой. В левой протоке расположена Четвертая ступень порога по сути это шивера с серией из 4-5 относительно мощных бочек. (Эмоциональны для маломерных судов). 
После порога река течет быстрой шиверой до моста у канатки. ( Метрах в 400 за порогом есть хорошая стоянка на полке правого берега, подальше от дороги, местных, и народу вообще). Сплав до моста занимает порядка 2ч. 
Прогон до начала ГУ, участок от моста у канатки до начала ГУ. Проход под мостом во второй справа пролет. Осторожно - коряги. На участке нет никаких препятствий, кроме слабых прижимов и завалов, но чалка сложности не представляет, если не спать на ходу, разбои. 
ГУ до плотины, ориентир начала ГУ - канатная дорога через Мзымту, гидрологический пост на ПБ. Река за ними делает крутой поворот налево на 90 градусов. Чалка для просмотра на отмель левого берега. На повороте остров (Хорошая и выгодная в стратегическом отношении стоянка). Правая протока - слабая шивера с удобной чалкой на остров, завершающаяся маловодным сливом 1м со слабой бочкой. В левой расположен порог с достаточно мощным сливом 1,5 м и бочками. В нашем случае был закрыт большим бревном в сливе. На завалах острова и на бревне в изобилии имелось постоянно приплывающее снаряжение. 
После острова около 200м шиверы, за которой на левом повороте начинается протяженный слаломный порог. Чалка для просмотра в большой улов у левого берега. Порог расположен в левых протоках разбоев (причем правые в основном - пересохшие). Четкого ориентира нет. В пороге большие камни, валы, сливы до 1,5 м, бочки. Для сильной группы (или для группы на больших судах) просмотр не обязателен. 
После порога река втекает в подпор плотины ГЭС. 
Все чалки и просмотры по ЛБ, т.к. правый - очень крутой откос, покрытый отходами КП (городская свалка). 
ГУ после плотины Обнос плотины по любому берегу, но лучше сначала договориться с работниками ГЭС о проносе судов. После плотины расположена самая сложная каньонная часть ГУ. Необходим сплошной просмотр, начиная с 300-500 м от плотины. 
Проходимость и сложность каньона сильно зависят от количества воды, отбираемого плотиной. В каньоне воды може не быть вообще и потребуется обнос ГУ до места, где в него вливается обратно из трубы отобранная вода.(Это как раз место, где завершается сложный участок.) В случае, если ГУ необходимо обносить может иметь смысл перевезти суда прямо за водопад Ахцу. Такое решение следует из характеристики двух следующих участков. 
Прогон от ГУ до водопада Ахцу, Быстроток, по большой воде переходящий в мощную шиверу. Возможны опасные завалы в быстрой струе!!! Интересных препятствий нет. Время сплава около 1,5ч. 
Водопад Ахцу, Самый сложный порог Мзымты. Для большинства групп - обнос. Представляет собой каскад водопадных сливов большой силы с мощными бочками и прижимами между сливами. Препятствие категории супер-6, проходимое и пройденное, но очень опасное для жизни. Проходилось на судах большой плавучести по большой воде. 
Обнос требует подъема судов на высоту около 15м и последующего их спуска с высоты прримерно в два раза большей. Борта долины - крутая осыпь. Необходимы длинные веревки для лазания и подъема/спуска судов. 
Ущелье Ахцу после водопада, Каскад постепенно ослабевающих препятствий длиной порядка 1км. Слаломные пороги с навалом на большие камни, прижимы, валы, бочки, сливы до 1,5м. 
Прогон от ущелья Ахцу до моря, Препятствий нет, сплав занимает 1-2 дня. 
Особенности маршрута 
Каждая группа может, выбирая себе препятствия по желанию, организовать интересный маршрут от 3 до 6 к.с. Правда, группе вообще без опыта быстрой воды поход не доставит никикого удовольствия, а местами будет просто опасен. 
Даже группы, ставящие себе самые высокие цели, не смогут пройти мимо вина, произрастающего в подвалах местных жителей, поэтому, помня, что туризм есть все-таки отдых, продумайте заранее схему закупки и тару для хранения вина (молока, меда ...). Покупать надо именно в КП, а не в других деревнях, где и дороже, и хуже. Перед покупкой пошлите пробовать профессионалов: ЛЮБИТЕЛЕЙ - ПРИНЕСУТ !!! 
Не забудьте посмотреть на окресности с ближайшей горушки и сходить попить Нарзану в долине Пслуха. Он сильно отличается от бутылочного. 
Маршрут проходит в почти сплошной населенке и в непосредственной близости от дороги. Поэтому не забывайте о собственной безопасности: не бросайте рюкзаки, не хамите местным, не отпускайте девушек без сопровождения, выбирайте стоянки(острова, дальний от дороги берег...) Хотя местные настроены очень дружелюбно, хулиганье есть везде. (Помните об инциденте с грабежом у Антонова в 1996 г.) 
Рекомендации по схеме движения 
Схема, следуя которой можно приятно покататься и отдохнуть за праздники. 
День-Ночь-День-Ночь: поезд(No) 
День - Заброска, (покупка по дороге вина в КП), постройка, просмотр порога троллейбус, прогулки. (Дни на верхний каньон прибавьте самостоятельно) 
День - Прохождение Троллейбуса, и стоянка на полке правого берега за ним. 
День - Прогон до начала ГУ, стоянка на острове за гидропостом, закупки. 
День - ГУ до и кусок после плотины. Стоянка на ЛБ. 
День - ГУ до конца и прогон до Ахцу. Стоянка перед Ахцу. 
День - Ахцу(обнос), пороги ущелья Ахцу, стоянка за Ахцу. 
День - Выплыв до моря 
День-Ночь-День : поезд(No36) 
Итого: Москва-Москва 10/11 дней. 
Примечания: 
Дни 2 и 3 можно совместить, хотя жалко красот верхней Мзымты. 
Половину дня 4 и день 5 можно заменить на обвоз ГУ и прогона до Ахцу в случае непрохода. Тогда лучше подольше посидеть вверху.(При проезде и закупках в КП посмотрите в ГУ, потеряете 30 мин, а приобретете очень много) 
Берите с собой маломерные суда, и вы ощутите всю прелесть реки. 
P.S. По обстановке в регионе можно сказать, что к настоящему времени можно расчитывать на маршруты, расположенные в Российской части Северного Кавказа. В Абхазии до мая 1997 года шла настоящая война, и о туризме не может быть и речи. По словам местных спокойна обстановка в Грузии, если найти безопасный способ туда забираться. =============================================================== 
FILE: chegem.txt 
Чегем 
Date: May 1997 From: Alexey Dmitrenko (AlexD@vostok.glas.apc.org) 
На майские праздники сходили мы на речку Чегем на Центральном Кавказе. Чегем течет в промежутке между Баксаном и Череками (Балкарским и Безенгийским), заезд от Нальчика (1.5 часа) либо Мин. Вод. 
Речка очень небанальная, по сложности превосходит большинство популярных рек Кавказа. Питание реки почти чисто снеговое и ледниковое, при чем больше ледниковое. 
Долина удивительно красивая - и немного не похожа на кавказскую, скорее среднеазиатская. Единственный минус долина густозаселенная (но где же на Кавказе найдешь не густо заселенную долину). 
Средний уклон реки - чуть больше 30 м/км. 
Лучшее время для сплава - конец мая. Если приезжать на майские праздники есть риск попасть в малую воду (порядка 15-20 кубов, как у нас в этом 1997 году). Причем вода в основном определятся погодой на ледниках (в этом году там погода не баловала). Однако на реке есть препятствия, которые можно рискнуть пройти только в малую воду, поэтому малая вода не сильно разочаровывает. Идеальная вода - кубов 30. Если вода меньше - динамичный сплав в саду обливных, полуобливных и сухих камней. Если вода больше - очень суровый и опасный сплав. По большой воде эта река чрезвычайно опасна - потенциально криминал на криминале. Мы там были (на заре туманной юности) в начале июля (пик паводка), плыли далеко не самое сложное - но многие мои друзья до сих пор бледнеют при воспоминаниях об этом сплаве. Слава богу, хватило ума вовремя уйти с реки - до самых криминальных мест мы не доплыли. 
На реке несколько сифонов - вода полностью уходит под огромные камни. Одно из таких мест редкостно красиво - по аналогии с Сарыджазом его можно бы было назвать "МиниМанхэттенФ. В каньоне лежит камень размером с 3-х этажный дом, под который уходит 100% воды. До него очень сложный порог (каменный завал с очень большим уклоном), потом последним сливом под этот Камень-Небоскреб - и вытекает из-под него метров через 30 тихой струйкой. Впечатляет. 
Есть на Чегеме участок водопадов - вода падает из слива в слив на протяжении метров двухсот. Как назло участок запирается сифоном. По малой воде в сливах торчат камни в удачных и неудачных местах, а по большой идти будет очень страшно из-за запирающего сифона. 
Лоция 
Вкратце лоция по малой воде (сильно вкратце, просто для общего представления о реке): 
Из Нальчика на автобусе (или машине, мне такой способ передвижения больше по душе) доехать до моста выше Верхнего Чегема. Там сейчас лагерь пограничников, вполне можно стапелиться где-нибудь в стороне. Река из окна машины хорошо видна - по малой воде лучше остановиться пораньше, а то воды для сплава не хватит. Мы начали километров на 6 ниже. 
Выше моста можно подняться по Чегему километра на 2-3 выше до места слияния истоков Чегема (а текут они в таких каньонах, что не жаль времени на осмотр). Сплав можно начать от слияния (но не по малой воде). С дороги речка хорошо видна - пока идешь вверх успеешь изучить все препятствия. Сплав до моста - сплошной порог 6 к.с. (если воды хватает). 
Под мостом слив (1.5 м по малой воде и чуть больше 2 по большой). 
Дальше ничего нет (4 к.с.) до впадения правого притока Булунгу (других заметных притоков на этом отрезке нет). 
В месте впадения -локальный порог завального типа 6 к.с. 
Через 0.5 км начинается длинный каскад - длина его порядка 3 км, категория 5, но встречаются локальные отрезки 6 к.с.. 
Заканчивается каскад через 0.5 км ниже второго моста (мосты будем считать сверху вниз). 
Дальше длинный плес 4 к.с., заканчивается каньоном. Будь вода больше - был бы серьезным препятствием, по малой воде можно плыть с наплыва. 
Ниже еще один каньон. В начале каньона локальная щель шириной 1 м. По большой ее может залить, тогда образуется слив под 2 м. Сразу за щелью интересный порог 5-6 к.с.(смотреть лучше с правого борта каньона). 
Потом еще плес 0.5 км - начинается постепенно усложняющийся каскад порогов 6 к.с. После впадения водопадом крупного притока справа дальше лучше все тщательно посмотреть - за стандартными двухметровыми сливами Чегема в начале каньона (хорошо виден) сложный порог. Порог плохо виден с правобережной дороги, можно смотреть с левого берега (только тогда этот порог легче пройти, чем обнести). Порог 6 к.с. - слив 3 - 3.5 м в стену левого берега с поворотом потока на 90 градусов. Естественно криминальные карманы, естественно мощные прижимы по обоим берегам. От стены деваться некуда проверено на собственном опыте. 
Дальше продолжается каскад порогов 6 к.с. - постепенно переходит в плес 4 к.с. 
Ниже река довольно долго течет по схеме плес-каньонплес. В каньонах множество локальных порогов и узостей (часть узостей будут габаритными непроходами для катамаранов-четверок) - по более или менее серьезной воде лучше смотреть все каньоны. 
В одном из них крайне серьезный порог 6 к.с. (он не виден с дороги). Ступенчатый слив сложной структуры высотой под 4 метра. По нашей воде слив снизу заперт камнями, по большой воде там будет бочка соответствующий мощности. Идти порог по нашей воде нельзя, обносить обидно - находим компромиссное решение. Чалимся к заходному огромному камню, втаскиваем суда на него и прыгаем тюленьим спуском ниже по течению метров с 4.5 - 5 (именно прыгаем, камень с другой стороны почти вертикальный). И если Слава Котиков на своем каяке делает это сплошь и рядом, то для остальных катамаранов-двоек это был первый опыт такого рода. 
После циклического отрезка плес-каньон-плес начинается длинный порог (порядка 1 км длины) 6 к.с. 
Дальше снова плес с разбоями, заканчивается каскадом порогов 6 к.с. Река втягивается в очередной каньон, каскад усложняется, постепенно переходит в каменный завал. Заканчивается сифоном - вся вода уходит под "МиниМанхэттен" (огромный камень, полностью заперший реку). Над каньоном могила (однако не туристу - мелочь, а приятно). 
Почти сразу начинается очередной каньон с несложными локальными препятствиями. На выходе из каньона под мостом мощный взрывной порог 6 к.с.: слив под 3 м с прижимом за ним. 
За порогом начинается очередной каскад 6 к.с. - он то и заканчивается каскадом водопадов, запертым очередным сифоном. 
От последнего сифона до Каньона Чегемских водопадов (там не Чегем падает водопадами, а притоки падают водопадами в Чегем) попадаются локальные препятствия 5-6 к.с. (Один порог с сильным прижимом довольно неприятен). 
В конце Каньона Чегемских водопадов (когда под водопадами, впадающими со скал в реку все уже откупались) очередная щель шириной порядка 1 метра. 
Ниже Чегем теряет уклон, на реке остался один взрывной каскад слабой 5 к.с. 
Уехать легко из Нижнего Чегема. 
По нашей воде категорию всех препятствий надо честно понизить на единицу - порогов 6 к.с. по такой низкой воде было очень мало. 
Кто ходил в этот поход: 
Слава Котиков - на каяке Prijon Canyon прошел больше всех. Замечательно прошел верхний отрезок реки - без поддержки других судов (там для катамаранов уже было слишком мало воды). 
Мастер с Ермолаичем и Я (Дмитренко) с Бубой. Экипажи двух катамаранов-двоек. Вместе ходим уже давно, вместе осенью пойдем в очередной раз на Сарыджаз. 
Коля Сидоров с Витей Новоселовым - тоже катамарандвойка. Коля - человек-объектив, смотрит на мир главным образом через оптику видеокамеры. Витя - геракл, утопил медведя на Пскеме. При этом они еще успевали классно грести. В общем, наши люди. 
Когда я 5 мая улетал из Нальчика на работу в Москву сердце кровью обливалось, до того хотелось еще веслом помахать. =============================================================== 
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8.10.88 В Грузии все, как всегда. 
Рано утром, зевая и поеживаясь, десантируемся в Самтредиа. Холодно, темно и как-то промозгло. Вокруг вокзала растут мохнатые пальмы. аверное, они из-за такой погоды мохнатые. Философствовать, стуча зубами, не очень удается, но тут неожиданно приходит автобус. Гремя железом, вваливаемся туда и растворяемся в предрассветной мгле. 
Первые лучи солнца встречают нас на кутаисском автовокзале. Конечно, билетов нет и не будет - подзабыли мы грузинские нравы. Сидим час, два, три - и, наконец, даем диспетчеру бакшиш. Автобус появляется - черт подери, еще бакшиш шоферу. Фразу "икак ничего нельзя" здесь любят. аконец, переговоры завершаются, и мы опять в автобусе. 
Сначала в окнах мелькают роскошные отели Цхалтубо, потом домики с пальмами в горшках - настоящая Ривьера. Дорога упрамо ползет вверх, пальмы и гранаты остаются позади - и вот перевал, внизу серебряная лента Цхенисцкали. а фоне неба четко выделяются силуэты сванских башен, многие разрушены. Спускаемся ниже, разочарованно смотрим на реку. Забыли, что здесь и не может быть воды, все забрала РионГЭС. 
Три часа тряски по местным дорогам - удовольствие ниже среднего. Кажется, все испытали что-то вроде морской болезни, и чистый горный воздух особенного облегчения не принес. До самого вечернего автобуса шатаемся по Лентехи, сплошь перегороженному заборами из дикого камня. Вести здесь уличные бои было бы тяжело. 
В долгожданный вечерний автобус садимся уже в состоянии полного равнодушия к окружающему миру. Внизу кипит Цхенис, но нам как-то не до нее. Тряска мешает спать, это куда существеннее, чем все пороги Лентехского каскада, а нашему ночному пути, кажется, не видно конца. К нам подсаживается старый сван и начинает зазывать в гости. Помня неизбежные глобальные попойки, пытаемся было отказаться, но ночь, холод и морская болезнь оказываются сильнее. Томимы тяжелыми предчувствиями, входим в дом, но - чудо! - вина на столе не появляется вообще. У хозяина нефрит, пить ему запрещено. Кое-кто втайне разочарован, но в целом нам здорово повезло. 
9.10.88. Борьба с дюралем и скотиной. 
Утром хозяин незаметно смылся, а хозяйка смотрит на нас очень косо и упорно делает вид, что по-русски не говорит. е желая испытывать ее долготерпение, переселяемся на берег Цхенисцкали. Здесь она мирная, тихая, расход - кубов пятнадцать. 
Поставив лагерь, начинаем кузнечные и слесарные работы. Целый день уходит на доработку и подгонку случайных каркасов к судам. Делаем все на совесть, ничего подвести не должно. Лучше сейчас потратить время, чем бесконечно чиниться потом... 
Изрядную долю развлечений добавляют визиты местных скотов. Коровы прут через лагерь, как танки, а свиньи, как им и положено, лезут с копытами на кухонный полиэтилен. а прямое попадание палки по хребту они не реагируют, а при попытке прогнать их здоровой дубиной злобно огрызаются. В больших дозах это очень сильно надоедает. 
10.10.88 Легкая разминка. 
Стартовали только в полдень под радостные крики местных детишек. Слонышко сияет, Цхенис струится, судно идет хорошо. Впереди - полная неизвестность, наша лоция весьма скромна и неназойлива. Два раза - ложная тревога, а потом - что-то очень хорошее, горка с прижимом под отрицательную стенку, сразу за ней - завал. Угребались мы от нее так, что стукнулись о камень противоположного берега. Двойка показала ряд острых моментов, но прошла явно чище. 
Обрадовались мы успешному началу и дальше поползли. Каньончик вроде кончился, берега понизились. е прошли и 200 метров, как влетели в хороший порог, и начало нас мотать. ачальник орет так, как давно не орал, носовых с головкой окатывает, а подо мной чего-то зашипело - и вот уже в воде сижу и даже через щитки камешки чувствую. Надувашка явно накрылась, каркас гнется, а развлекухе этой конца не ожидается - впереди шивера хорошая, длинная. Иван держаться умоляет, а у самого лопасть весла вдоль треснула - хорошее было весло... Метров 500 еще хромали по реке, потом всем надоело. Встали в поганом месте - не до места нам тогда было. Вытащили из четверки рваную секцию, печально посмотрели - и оставили на завтра. ... Вечером пришел старый глухой сван и долго предъявлял свои права на все лежащие по берегу сухие коряги. 
11.10.88. Уныло, мокро, холодно 
Утром начальник сдержал страшную клятву - устроил общий подъем. апившись накануне водички, мы всерьез перебрали внутренность гондолы, заменив все, что вызывало сомнения. В паре мест, возможно, дырок не было, зато совесть чиста, как алмаз. 
Лоция обещала нам знаменитый Лентехский каньон сразу после автомоста. Сколько раз мы чалились перед этими мостами! Под одним действительно кипела хорошая горка с габаритным проходом, и мы с час лазили по скалам, просматривая все подряд. Увы, ничего сильнее горки под мостом мы там не нашли. 
Закапал дождь, по стенам долины поползли низкие рваные тучи. Решили идти ло упора, но до каньона так и не добрались. Стали уже в сумерках под моросящим дождем. Правда, на время ужина он отключился и полил снова только тогда, когда мы достали гитару. Такое продолжалось до конца похода - мистика! 
12.10.88 С криком "Банзай! " 
С утра шел дождь. Местный Мабука явно на нас рассердился, но и мы не чайники - можем активно существовать и под дождем. И мы стали активно существовать, изредка отфыркиваясь и стуча зубами. 
Мост - ориентир не просматривался до упора, но начальние проинтуичил и приказал срочно чалиться. А шли бы до моста интересно, где бы чалились и где бы нас потом ловили... Важные ориентиры всегда так - днем с огнем не заметишь, зато бесполезные всегда на виду торчат. 
Посмотрели кусок каньона. Сразу скажу - мало не показалось. С виду и не скажешь, что всего-то 20 кубов здесь течет. Чаткал с его 80-ю спокойнее смотрелся. Долго ходили, смотрели, думали. И, наконец, осенившись большим крестом, пошли. 
Горка под мост. Швырнуло с борта на борт раз, другой. Ого, это мы как-то не отследили на просмотре. Река кипит, русло сплошь забито "шариками" - выбираем из них наименьшие. Прыжок, удар - мгновение сидим по шею в пене. Спасибо тебе, "верблюд", родненький! ачалник орет без перерыва, подстегивая народ с металлом в голосе, да и мужики всерьез озверели - кат летит в перед, как судно викингов в атаку. Точка зачалки - маленький, неудобный уловок. Впереди есть еще один, но лучше не тянуть. Заходим. Марина кидает "морковку" - мимо, Стародубцев поддевает ее веслом. Защелкнулись, катамаран дергается и маятником входит в улов. Приехали. 
Теперь пропускаем двойку. Стою на резервной "морковке", из-зи скальных обломков ничего не видно. Время тянется крайне медленно. О том, что двойка пошла, догадываюсь по нездоровому оживлению кинооператора. о вот он слезает со скалы - значит, все хорошо. Отвязываю конец "морковки" и бреду к судну. 
Вторая ступень. Кажется, она была немного попроще. е помню, швыряло нас точно так же. Косой заход на "шарик" - и нас мгновенно кантует. Слив, бочка, снова слив... Вертимся в упорах, принимаем валы спиной. Слева проносится огромный черный скальник - рукой потрогать можно. Хорошо, не навалило. Прилетевшую откуда-то "морковку" принимаем с благодарностью, втискиваем кат мажду какими-то булдыганами. Теперь обидно, но обносить и проходить вторично почему-то не хочется. 
Смотрю прохождение двойки. Господи, какую рио-риту они танцуют в пороге! Бедная Марина. Но - странное дело - у них вроде как всегда есть время подумать, скорректировать курс. Ну, конечно - четверка тяжелее и более инертна. Что ж, каждому свое. 
Лагерь разбили прямо у дороги. Приходи, грузин, бери шмотки на выбор. Но это - Сванетия. Здесь так не поступают. 
13.10.88 Продолжение торжественной порки. 
Наверное, где-то там, наверху, решили, что с нас хватит, и подарили целых полдня солнышка. С чувством глубочайшей признательности мы стали топтаться вокруг третьей ступени каньона. Гвоздь программы - габаритные ворота с хорошей плитой на выходе. Сваливать вправо нужно со снайперской точностью, дырка - порядка длины нашей четверки. Сразу за этим - целых 5 метров улова и великолепный навал под отрицательную стенку. Впрочем, левее ворот - еще одна труднодостижимая дырка, и туда-то мы и влетели, несколько поцарапав катамаран. Отдохнули в улове - и дальше, под стенку. о она уже особо не впечатлила. Так себе. ... Идет наш каскадер Виталик. Искрометный и блестящий, он лезет в ворота и успешно увертывается от бульника. Красиво. И, конечно, без перекура в улове. Это называется "атакующий стиль". 
Четвертая ступень. Привычное уже месиво "шаров" и бочек, в середине - солидных размеров слив. Как ни странно, проходим его довольно спокойно. Так же спокойно зашла в порог и двойка, но исполнила такую цыганочку с выходом, что у нас волосы под шлемами шевелились и вставали дыбом. Экипаж двойки привыкает к таким вещам довольно быстро, а вот зрители, похоже, никогда. о в итоге, как водится - happy end. 


Просматриваем с дороги следующие три километра. С виду ничего криминального. Смело стартуем, и нас тут же хорошо прикладывает. Срочно переходим на "тандем", чалимся и ждем двойку. Вылетают, решительные и оголтелые, уходят вперед. Теперь догоняем мы. Серия прыжков и бросков - вот она, двойка, в улове под скалой торчит. ачальник велит чалиться, но двойка встала крайне неудачно, для нас места нет. Пролетаем мимо кормой вперед и врубаемся в скалу. Кормовые бушприты звенят и пружинят. Ай да АМГ, держится... 
Снова уходим вперед. Проклятая бортовая качка, никакой эстетики. После очередного полета внезапно замечаю пунктир размотавшейся за корму "морковки". Если зацепится, о последствиях лучше не думать. И точно, кат вроде бы тормозится. Выдергиваю стропорез. ачальник орет: "Отставить! " "Морковку", видите ли, ему жалко. Слева выплывает огромный скальный обломок. Швыряю стропорез за борт, хватаюсь за весло. Объезжаем, чалимся, сматываем. 
Вода намного успокаивается, препятствия около 4 к. с. о количество их начинает надоедать. Рубимся напролом через каждый второй "шарик". Бочка. Со звоном ломается носовой бушприт. Оборачивается Илья, на бороде висят брызги. Отфыркивается, сообщает: "Если меня смоет, не ловите! ". Юмор у него, наверно, такой. Без бушприта может быть худо, но мы упрямо ползем вперед. аверное, носовые наплывы выручают. 
Находим место стоянки, осматриваемся. Второй бушприт тоже полетел ( не заметили! ), а Илья вовсе не шутил: ломаясь, обломок бушприта выстрелил и изувечил его спасжилет. Хорошо, что только спасжилет. 
Организуем чалку для двойки, но наших каскадеров все нет и нет. Через 10 минут не выдерживаем, двое с "морковкой" убегают вверх по течению. В километре выше к осыпухе одиноко приткнулась двойка - на ровном киле, не людей, не весел. Сердце пронзает тоскливое чувство. адо спускаться, но тут появляется экипаж - мокрый и довольный. Ходили за веслами. Кильнулись, но справились своими силами. Хочется их одновременно обнимать и материть, и только сейчас чувствуешь дикую жажду, а местное вино из заветной канистры пьется, как вода. 
14.10.88 Ориентир порога - скопление зрителей. 
Прощайте, не оправдавшие себя красивые бушприты! Ваше место заняли простые ореховые дрыны. Носы теперь крайне неэстетичны, а прочность - неизвестна. Илья в них откровенно не верит. Мол, в первом же сливе эти ваши палочки... 
А вот и слив. Такое чудо встречается редко. Вода челиком идет в габаритное сужение и падает черех двухметровый обливной "шар". Слева - отвесная скала. Дальше - тоже хорошо, но после слива уже не так смотрится. Как издевательство, на камне напротив торчит пластмассовый Дед Мороз. Как идти, просто и ясно, но мурашки бегают. Сразу вспоминаются и "чувство оверкиля", и " не уверен - не ходи", но для гусара честь всего превыше, и мы честно прыгаем. а фотографии кат стоит на носах почти вертикально - мы этого не заметили. Был очень быстрый полет, бочку не почувствовали вообще - а здоровая была бочка. Бушприты выдержали. у, что там еще? Пара ворот - берем. Двухступенчатый слив метра на полтора - прыгаем. Кат резко тормозится и проваливается по каркас. ос в одной бочке, корма в другой - какая гадость, видать, недооценили. Выламываемся, идем на зачалку. 
B вот я опять маринуюсь на второй "морковке", и судить о прохождении можно только по телодвижениям Ильи - страховщика номер один. Идет время; вдруг Илья странно дергается, показывает руками - оверкиль, мол - но "морковку" сам не кидает. Лучше подождать. овая серия странных жестов, последний ясен - "иди сюда". Значит, моя морковка не нужна. Бегу. 
Зрелище интересное. В метре от слива, под скалой маленький улов, и в нем - перевернутая двойка. а гондолах сидят Иван с Виталиком. Уже прочухались, улыбаются. Иван принципиально разгадывает кроссворд из книжечки, припрятанной за подкладкой шлема; мол, пока вытащите, разгадаем парочку. Ладно, мы и так верим, что ты у нас Железный Феликс. Впрочем, морковка успешно приходит с первой попытки. 
Узнаю подробности. Оказывается, мужики взяли сильно левее, и их в прыжке положило о скалу. Поэтому они и попали в этот улов. Иначе они так бы не улыбались - долго бы их метелило. Лоция сообщает что-то невразумительное и окончательно замолкает. Действительно, сначала стало потише. еужели все? Сейчас мы воспринимаем это с определенным облегчением. Впереди - мост. С берега какой-то сван кричит и яростно жестикулирует, показывая вперед. о под мостом - ничего особенного. Двойка выскакивает вперед, проходит мост и в 50 м ниже... исчезает. еужели киль? ет, появились две головы, исчезли, снова появились. Да там хорошо - двухметровый на двухметровом. Кат нагружен, поэтому проваливаемся изрядно. С дороги - дружные гудки. Стоят машины четыре, смотрят - цирк для них, видите ли... Тронулись, поехали ниже по течению, остановились опять. Значит, там тоже весело. Чем не ориентир! И правда, чисто на интуиции и животных инстинктах проскальзываем через лабиринт огромных обливных глыб. 
иже еще одна хохмочка: местные жители реку от дороги отводят. Бульдозеры, экскаваторы ползают, а в струе какой-то импортный механизм ковыряется, и на него навал идет солидный. Объехали, конечно, провожаемые дружным ревом строительных рабочих. 
С последними лучами солнца проносимся через Лентехи. Впало сразу два притока, из препятствий остались одни прямые валы - просто курорт! Проехали километра на два ниже, остановились в крайне живописном уголке, среди столетних елей. И никаких тебе четвероногих скотов. Здесь и решил разобраться. 
15.10.88 Отъезд. Фильм крутится вспять. 
Снова грызня с шоферами, тряска в набитых автобусах, суматошные "десанты". И, главное - полнейшая неопределенность. К вечеру, все-таки, попадаем в Самтредиа. Гнусный город. Поесть негде, по местному Бродвею шляются толпы неформалов и выразительно на нас смотрят. С билетами, как всегда, пролет. Правда, местная транспортная мафия прицепила к поезду Батуми Москва лишний вагон номер 0, но кому-то забыли дать на лапу, и вагон отцепили. Нам было очень жаль. Повезло нам лишь за полночь - влезли в ереванский поезд. Вагон полупустой: грузины, похоже, с армянами не ездят из принципа. А, может быть, дело в том, что он грязен, гнусен и вечно не в графике. Мы лишний раз в этом убедились. =============================================================== 
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Техническое описание 
р.Аксаут - р. Б.Зеленчук 
1. Справочные сведения о путешествии. 
Вид туризма- водный. Категория сложности: 4 Район путешествия: Западный Кавказ, Карачаево-Черкесская республика. Ставропольский край. Нитка маршрута: пос.Рудничный р.Аксаут - ст.Кардоникская пос.Архыз - р.Б.Зеленчук пос.Бесленей. Основные препятствия: на реке Аксаут - п.п. 'Слалом', 'Узкий', 'Перпендикуляр', 'Шкворень', каньоны 'Осыпной', 'Два моста', п.п 'Поцелуй Чаниты', 'Сюрприз'; на реке Б.Зепенчук - п.п. 'Галактика', '1-ый Взрывной', '2-ой Варывной' ('Пушка'), '3-ий Взрывной', '4-ый Взрывной', '5-ый Взрывной' ('Косой'), каньон 'Курлюк', Средства сплава: четырехместные и двухместные катамараны, каяки. Протяженность маршрута: 192 км. Время проведения: 28 апреля - 19 мая. Продолжительность активной части: 14 дней. Дневки: нет. Подъезд на маршрут: поезд Рязань Невинномысск, автобус Невинномысск - ст.Кардоникская, далее до пос.Рудничный (около 50 км) попутным а/транспортом. Передвижение на маршруте: попутный а/транспорт пос.Хасаут- Греческий пос.Архыз. Отъезд с маршрута: автобус пос.Бесленей - Невинномысск, поезд Невинномысск - Рязань. 
2. Выбор района путешествия 
Опыт участников позволяет выбрать район достаточно сложный. Наибольший интерес вызвал район Северного Кавказа, наиболее приемлемый для весеннего периода. Разветвленная, речная сеть того района удачно сочетается с удобными дорогами и тропами, а так жир хорошим транспортным сообщением. Большая населенность района во многом снижает нагрузки, характерные для дальних походов, особенно физические ( нет пешей заброски ) и психологические. Однако, короткие горные реки чрезвычайно сложны техническом отношении. Большая часть маршрутов хотя и относится к 2 к.с, но содержит элементы высшей категории сложности. Поэтому Кавказ является уникальным полигоном для отработки и совершенствования техники спортивного сплава. Прохождение сложных Участков должно обязательно сопровождаться тщательной установкой страховки как с воды, так и с берега. Выбор был остановлен на связке Аксаут Зеленчук, так как все выше сказанное можно отнести к этим рекам. Насколько нам известно, маршрут этот в связке рязанскими водниками не проходился, а по р.Аксаут существует отчет лишь за 1981 г. 
3. Краткая характеристика района путешествия 
На юге Ставропольского края у подножья седого великана Эльбруса расположена небольшая горная страна Карачаево-Черкессия, Архыз, Теберда, Домбай, на ее территории красивейшие уголки Западного Кавказа. Этот край богат лесами, живописностью пейзажей, прозрачностью рек и озер, чистотой воздуха. Особенности климата Карачаево-Черкессии определяются ее географическим расположением, близостью Черного и Каспийского морей, сложностью и разнообразностью рельефа. Район Архыза относится к среднегорной зоне, где климат умеренно влажный. Здесь на высоте 1200 - 2000 м. над уровнем моря в формировании микроклимата велика роль Скалистого и Бокового хребтов. Они служат надежной защитой от холодный ветров и туманов, проникающих с северо-востока и юго-запада. В пос.Архыз среднегодовая температура равна 15 градусов С, средняя температура июля составляет 15 градусов, января - 5, 8 градусов С. Относительная влажность 72%, среднегодовое количестве осадков 820 мм. Зима в Архызе длится около четырех месяцев, снег полностью сходит к середине апреля. Реки Карачаево-Черкессии берут начало с ледников (которых здесь насчитывается более 350), либо вытекают из высокогорных озер. 
Крупнейшая река Карачаево-Черкессии Кубань берет начало у ледников на склонах Эльбруса. Ниже города Черкесска в Кубань впадают насколько многоводных притоков: Малый Зеленчук (образованный слиянием Аксаута и Марухи), Бопьшой Зеленчук, Уруп и Лаба. Это левые притоки Кубани, которые рождаются в Карачаево-Черкессии и протекают по ее территории. Правые притоки маловодны. 
Больной Зеленчук образуется от слияния рек Псыги и Кизгыч южнее поселка Архыз на высот около 1500 м над уровнем моря. Общая протяженность реки с истоками составляет 160 км. Большинство притоков впадает в нее в верховьях. Левый исток Б.Зеленчука, река Псыги образуется слиянием Белой и Анакауза. Слева Псыги принимает реку Архыз, а справа - Софию, которая начинается у ледников. Правым истоком Б.Зеленчука рекой Кизгыч, в верховьях пробит узкий каньон у урочища Чертова Мельница. На северо-западе станицы Зеленчукской в Б. 3еленчук впадает река Кяфар. 
Карачаево-Черкессии около 400 озер. В основном это каровые моренные и тектонические озера. Озера есть и в верховьях рек Аксаут и Маруха, но больше всего их в бассейне Б.Зеленчука. Только в Архызе более 70 горных озер. На высоте около 2500 м у истоков реки Рапочай, правого притока Б.Зеленчука находится озеро Чабаклыкель (Рыбное). Его глубина 7 м. В этом озере водится форель. В бассейне реки Кизгыч имаются 17 озер. Из них ближе к поселку Архызьнаходится Мертвое озеро, полностью заросшее. Только ранней весной оно наполняется водой и обретает вид обычного озера. Много живописных озер на Софийском хребте, в верховьях рек Архыз и Кяфар. 
Карачаево-Черкессия богата разнотипными минеральными источниками. Известны минеральные источники в верховьях рек Кызгыч, Уруп, Б.Лаба. Около 30% всей территории Карачаево-Черкессии занимают леса, в которых насчитывается более 120 видов кустарников и деревьев. Некоторым из них являются реликтами и эндемиками, занесены в красную книгу. 
Животный мир Карачаево-Черкессии характерен тем, что среди его представителей немало эндемиков, т.е. животных, обитающих только в данной местности на небольшой территории. Среди таких обитателей здесь - тур западнокавказский, кавказский тетерев, кавказский улар. Наиболее богаты дикими животными горные леса. Здесь можно встретить зубра, кавказского оленя, косулю, дикого кабана. Живут в лесах бурый медведь, куница, лесной кот, кавказская выдра, рысь и другие дикие животные. В горах Карачаево-Черкессии обитает несколько десятков видов птиц (альпийская галка, беркут, черный гриф и др.). Встречается немало пресмыкающихся - ящерицы, гадюки, ужи, медянки. В горных реках водится ручьевая форель, в некоторых озерах - озерная форель. 
На территории КарачаевоЧеркессии проживают более 371 тыс. человек (данные 1979 г.), 92 национальности и народности. Из них русских 45,1%, карачаевцев 29,7%, черкесов 9,4%, и т.д. Основные занятия коренного населения - скотоводство (карачаевская порода овцы наилучшая на Кавказе, широко известны лошади кабардинской породы). Автомобильные дороги с твердым покрытием пересекают территорию Карачаево-Черкессии с севера на юг и с запада на восток. Большая часть дорог проложена вдоль рек. Широко развито автобусное сообщение. 
4. Транспортное обеспечение на маршруте. 
Заброску на маршрут группа осуществляла со станции Невинномысская, до которой можно доехать из Рязани прямым поездом 49 С.Петербург - Кисловодск, следующим ежедневно через Рязань 6 ч. 28 мин. Билеты приобретали заранее, учитывая большую численность группы. Продажа осуществляется в кассах вокзала Рязань1 за 2 суток до отправления поезда (из Санкт-Петербурга отпр. в 13 ч. 00 мин). Время в пути около 28 часов. 
От ст. Невинномыск перешли на автовокзал (около 25 мин. хода с грузом) откуда в 12.25 идет автобус на Архыз. Есть еще рейс в 6.45., но на него поезд 49 не успевает. Необходимо отметить, что автобус идет до Архыза в случае наличия пассажиров До маршрута, в противном случае маршрут произвольно сокращается (со слов водителя - до ст.Зеленчукская или ближе). Стоимость плацкарты в поезде 49 на апрель 1995 г. составляла 66600 руб. Билет на автобус до ст.Кардоникская из Невинномысска 11450 руб., багаж - 2400 руб., до Архыэа - 16940 руб., багаж - 2400 руб. Время в пути до ст.Кардоникская около 3 часов. 
Заброску из ст.Кардоникской в верховье реки Аксаут осуществляли попутной машиной. Время в пути до пос. Рудничный около 3 часов (70-80 км).Заброску на реку Б.Зеленчук осуществляли попутной машиной из пос. Хасаут-Греческий до пос.Архыз. Время в пути около 1,5 час(90 км.). 
После окончания сплава из пос.Беспеней до пос. Невинномысска можно добраться рейсовым автобусом. Время в пути окола 1 часа. Стоимость проезда 5200 руб., багажа 1080 руб. 
Список группы: Молодцов Сергей Андреевич Молодцова Наталья Юрьевна Гусев Борис Еагеньевич Щукина Анастасия Ганнадьевна Ершов Иван Александрович Зимин Денис Александрович Серебрянский Сергей Владимирович Суремким Василий Николаевич Двойнин Александр Леонидович Беспалько Светлана Александровна Коцур Максим Георгиевич Шкитин Олег Николаевич 
6. Техническое описание. 
Река Аксаут берет свое начало у крупного Аксаутского ледника, который расположен на главном Кавказском хребте. В переводе с тюркского языка Аксаут (Ак саут) означает 'белая (чистая) вода, где поят лошадей'. Вода в реке оставалась изумрудно чистой даже несмотря на дожди, без которых не обходился практически ни один день сплава. Дожди , однако, не привели к заметному подъему уровня воды, как бы подтверждая тезис о ледниковом питании Аксаута. Сплав группа начала примерно в 2 км от поселка Рудничный. Здесь на правом берегу расположена большая поляна, удобная для постройки судов. Река часто разбивается на небольшие протоки, скорость течения невысока, встречаются прижимы и шиверы , характер которых не изменяется до появления молочнотоварной фермы (МТФ) на правом берегу. За МТФ мост, который является ориентиром каньонообразного порога 'Слалом'. Река в этом месте сжата крутыми берегами, уклон заметно возрастает. Порог осматривать проще с левого берега, по которому идет дорога. Длина порога около 2 км, сложность нарастает от входа к выходу. В пороге беспорядочное нагромождение камней с узкими проходами, на выходе прижим к левому берегу и слив в 1 м. 
Ниже порога мелкий перекат, за которым впадает правый приток - р.Большая Марка (хотя в нашу воду это скорее большой ручей). После несложной шиверы появляются автомобильный мост в поселке Красный Карачай. Под мостом в левой протоке камни, в правой - прижим к правой опоре . Проходили справа. После моста начинается мощная шивера со сложной траекторией движения протяженностью около 500 м. 
За ней на левом повороте реки начало порога 'Узкий'. Ориентиром могут служить обрывистый правый берег, по которому идет дорога и большой валун у левого берега. Осматриваем по правому берегу . Вход в порог у левого берега. На входе два слива до 1 м, далее s-образный участок и выходной слив с косым валом . Длина порога около 500 м. Страховку осуществляли с берега после входных сливов и с воды - на выходе. 
Далее на протяжении около 4-5 км следует участок шивер сильно забитых камнями, на которые не раз выбрасывало катамараны . Некоторые перекаты были так неглубоки, что катамараны, осевшие под грузом приходилось буквально толкать по камням . Этого недостатка были лишены каяки, которые группа брала для тренировок техники слаломного сплава в походных условиях. 
На этом участке в русле встречаются несколько островов, последний из которых может служить ориентиром сложного порога. Другие ориентиры: сухая сосна, свисающая с берега параллельно воде и каменное строение на левом берегу. Нагромождение камней, видное с воды, возрастающий уклон, говорит о начале порога. Порог расположен между км-отметками 5/40 и 6/39. Длина порога около 800 м. По правому берегу вдоль порога несколько неплохих мест для стоянки. Порог представляет собой хаотичное скопление большого числа камней различного размера (что характерно для большинства препятствий Аксаута. На входе шивера, далее несколько 'трековых' участков и габаритных проходов. Кульминация порога - s-образный участок с 1,5 м сливом, сразу за которым необходимо отработать вправо. Катамарану 2 чисто выполнить этот маневр не удалось. В результате один баллон катамарана оказался на камне, другой - под ним, что при более мощной струе привело бы к оверкилю. Остальным судам удалось пройти чище. На выходе еще несколько s-образных участков со сливами до 1 м. Страховку осуществляли в кульминации и на выходе порога. Порог проходили и на каяках, при этом для обеспечения безопасности каякера сопровождал 2-х местный катамаран. За порогом относительно спокойный участок. 
Через 500 м после полуразрушенного моста снова начинается цепь шивер. Здесь как и ранее изматывающее соревнование с камнями и течением, стремящимся выбросить судно на эти камни. Не без труда дается освоение слаломных лабиринтов Аксаута. Река часто разбивается на протоки, одна из которых была почти полностью перегорожена упавшим деревом. Мы предпочитали в основном левые, более полноводные, протоки. Этот участок длится около 4-х км. Далее заслуживает внимания левый прижим к скальной стенке. На входе в прижим - мелкий перекат, с которого пришлось стаскивать даже 2-х местные катамараны. На выходе 2-го слива около 0,7 м; за последним левый прижим к полуобливному камню. 
Ориентиром следующего порога служит большой камень у левого берега, в который бьет часть струи. Длина порога около 100 м. Порог несложный, основная трудность точный заход. Порог начинается грядой камней от левого берега, которая перегораживает часть русла. Струя уходит вправо от гряды и упирается в отмель и гряду у правого берега, образуя очередной s-образный участок. На выходе два слива, из них последний до 1 м. Порог проходили со взаимной страховкой. 
Далее продолжается участок каменистых шивер. Длина участка около 1 км. Нередки каньонообразные участки, в которых река, собирая свои немногочисленные воды образует мощные сливы с небольшими бочками. Старый автомост служит ориентиром порога 'Перпендикуляр', который необходимо осмотреть (по правому берегу). От моста до начала порога около 500 м. С воды порог заметен большими валунами, перегораживающими часть русла. Порог при доим) порядка 50 м имеет значительный перепад по высоте. На входе ближе к левому берегу слив, за которым через 7-8 м следует основной (около 1,2 м) слив. Через 10-15 м поток упирается в скальный обломок, лежащий перпендикулярно основной струе. Выход у правого берега. Катамараны 1,2,3 прошли по центру, отрабатывая в бочке за сливом вправо. Катамаран 4 прошел правой частью основного слива и на выходе был прижат к полуобливным камням . Страховали на выходе но порога. После порога продолжаются слабые шиверы. Дорога переходит по мосту на левый берег. За мостом на левом повороте реки начинается участок сложных и мощных шивер. Дорога уходит от реки наверх, берега обрывистые. Преодолеваем участок со взаимной страховкой. Такая тактика себя оправдывает, т.к. в одной из шивер катамаран 3 едва не перевернулся в результате навала на камень. 
По имеющемуся у группы описанию за сложной шиверой на левом повороте (сразу за мостом) река делает правый поворот. Здесь в левой протоке должен быть порог 'Красный', который мы, вероятно, приняли за одну шивер, вследствие наличий большого числа камней, затрудняющих разделение отдельных препятствий. На протяжении 2-2,5 км от автомоста продолжается цепь шивер. Порой кажется, что река состоит из одной сложной шиверы, разделенной на части порогами. 
Следующее препятствие каскад из 4-х достаточно сложных порогов -'Пирамида', 'Носорог', 'Шахматный', 'Длинный'. Ориентиром может служить полуобгоревшая сухая береза на левом берегу. Правый берег - крутая осыпь. На левом берегу у березы поляна с оборудованным костровищем - хорошее место для перекуса. Осмотр порога по левому берегу. Начинается порог серией габаритных проходов и сливов между крупными скальными обломками. Далее порядка 60 м проходим по основной струе, петляющей между камнями от одного берега к другому. В Центре порога смещаемся под левый берег, т.к. справа - камни, камни, камни... Но и на основной струе 4-х местные катамараны не всегда вписываются в отведенные рекой проходы. Небольшие габариты 'двоек' способствуют более чистому их прохождению. На выходе серия мощных сливов и небольшой левый прижим. Справа впадает р. Хурла-Су. За порогом начинается длинная шивера. В конце шиверы последний широкий слив по всему руслу реки, сильно забитому камнями. Страховку организовывали сразу за этим сливом в улове у правого берега. За препятствием 19 берега понижаются, но мощные шиверы продолжаются. В отдельных местах река разбивается на узкие протоки. Этот участок длится около 1 км. 
Следующее препятствие сложный порог 'Шкворень', который необходимо осмотреть по левому берегу. Ориентиры порога: обрывистый осыпной берег красно-коричневого цвета, дорога слева поднимается наверх. Порог расположен на правом повороте реки, образован обломками от строительства дороги. Длина порог 40 м, перепад около 2-х метров. Основную сложность представляет точный заход в основной слив на выходе порога. Сраву да сливом необходимо отработать влево, т.к. на выходе мощный прижим к правому берегу. Катамараны 1 и 2 прошли чисто, 3-ой и 4 - с касанием стенки у правого берега на выходе. 
Каньон 'Осыпной' представляет собой участок мощных шивер, протяженностью около 2-х км. В каньоне сложная траектория движения, несколько несильных прижимов и серия сливов до 0,8 м. 
Каньон 'Осыпной' сразу переходит в каньон 'Два моста', протяженностью около 1 км. Перед мостом, по которому дорога переходит на левый берег, гряда камней от левого берега перегораживает более половины русла, образуя слив около 1 м. Под мостом за сливом прижим к левой опоре. Катамаран 1 проходил у левого берега через узкий и мелкий слив, отрабатывая от прижима. Остальные суда прошли чище по узкому языку у правого берега с отработкой перед мостом к центру струи. В каньоне 'Два моста' берега - обрывистые скальные стенки около 15 м высотой, возле которых часто образуются водовороты. Особое внимание следует обратить при выходе из каньона на два места с габаритными проходами не бопее 4-х м. Одно из них видно издалека - большой полуобливной камень с прижимом к левому берегу. Проходим более широкой левой протокой, отрабатывая от прижима. Примерно через 80 м на резком левом повороте реки, где она выходит из каньона, большой скальный обломок в русле. Левая протока уже. Левый берег галечная отмель, за которой скальная стенка с пещерой, вымытой водой. Правая протока шире, в нее идет основной поток, который отражаясь от обломка, бьет в скалу, образуя мощный прижим. Катамаран 1 отработал в левую протоку и прошел чисто, остальным пришлось выгребать от прижима. В конце каньона деревянный памятник пионеру-герою на левом берегу. На правом берегу братская могила солдат, погибших в годы Великой Отечественной войны. Весь участок проходим в несколько этапов. Страховку организовывали перед входным сливом коньона 'Два моста', и в местах габаритных проходов на выходе из каньона. Страховку осуществляли с воды. За мостом река снова разбивается на протоки, несложные шиверы следуют одна за другой. На левом берегу встречаются летние фермы, на которых производят стрижку овец. 
Через 1 км от моста будет довольно сильный прижим 'Сухой', за которым необходимо причалить для осмотра порога 'Поцелуй Чаниты'. Порог длиной около 60 м с чистым проходом через слив у правого берега. Русло у левого берега забито камнями. Проходим со взаимной страховкой. За порогом на протяжении около 800 м продолжается мощная шивера, в которой катамаран 4 сходу садиться на камень, да так прочно, что сдергивать пришлось спасконцом. Длина участка шивер порядка 7 км. После левого поворота реки на правом берегу видна турбаза Кишкет, перед которой оборудован милицейский пропускной пункт. Здесь могут проверить машину и багаж при заброске вверх по ущелью. Прямо напротив турбазы небольшой прижим к крупному валуну у левого берега. Справа впадает река Кишкет; через 150 м после устья которой на крутом левом повороте реки мощный правый прижим, в русле много острых скальных обломков. Дорога идет поверху справа. За прижимом продолжительный участок средней мощности шивер. За мостом через Аксаут шиверы продолжаются. 
Примерно через 1,5 км от моста после левого поворота реки уклон реки возрастает, берега становятся обрывисты. Это разгонная мощная шивера перед сложным порогом 'Сюрприз'. Порог, как и шиверу перед ним, осматриваем по правому берегу. Протяженность препятствия около 300 м. В шивере мощные сливы со сложной траекторией движения. Порог на резком правом повороте реки образован награмождением крупных скальных обломков. Кульминация габаритный проход в центральном сливе с немедленной отработкой за ним от навала на попуобливной камень у правого берега. Катамараны прошли чисто, а вот одна из попыток преодолеть препятствие на каяке закончилась оверкилем в косом валу за сливом. Страховка, выставленная за порогом сработала четко. Жертв и разрушений нет. 
За порогом река снова разбивается на протоки, в которых встречаются завалы. Через 8 км на правом берегу поселок Хасаут-Греческий, в котором в начале мая 1995 г. выставлен временный пограничный пост (ВПП). Представители пограничников имеют право ограничивать въезд в ущелье и т.д.. Пропуска в погранзону, как нам сказали, сюда пока оформлять не нужно. Со слов пограничников, подобные посты создаются во всех ущельях этого района Кавказа. В поселке необходимо закончить маршрут (лучше через 1,5 км от навесного моста), т.к. ниже по реке строится плотина водозабора, откуда, со слов строителей, вода с Аксаута (а в последствии и с Б.Зеленчука) будет по трубам перекачиваться в р.Кубань для нормальной работы ГЭС. От п.Хасаут-Греческий несколько раз в день ходит автобус до ст.Зеленчукская (черед ст.Кардоникская). Мы забрасывались до п.Архыз на попутной машине. 
Маршрут по р.Б.Зеленчук начинается в п.Архыз. В 50 м ниже моста, ведущего на турбазу 'Архыз' есть удобная поляна для постройки судов. В поселке расположена погранзастава, на которой при въезде проверяют документы и могут досмотреть багаж. В поселке есть магазин, почта. Почти в каждом доме можно купить дешевые шерстяные изделия (мы покупали свитера за 20 тыс. руб., жилетки и носки - за 5 тыс. руб.). 
Первое препятствие на реке - шивера 'Архызская'. Через 100 м после старта на правом берегу ручей-водопад, да ним бом. На правом повороте реки гряда камней от левого берега перекрывает русло на 2/3. Сложность состоит в том, чтобы уйти от камней на входе и вовремя отработать вправо. Проходили первую часть шиверы по центру, а потом уходили под левый берег. Страховку осуществляли с левого берега в 20 м ниже бома. Следующие 4 км на реке препятствий нет. 
Ориентиром следующего препятствия служит дом на левом берегу. На галечной отмели за домом следует причалить для осмотра шиверы. На правом повороте реки у правого берега гребенка камней, к которым уходит большая часть воды, а чистый проход под левым берегом. Шиверу проходили под левым берегом, страховку осуществляли с воды. В 2 км ниже шиверы на правом берегу крупный приток, напротив него необходимо причалить для осмотра порога 'Галактика', который образован двумя рядами подводных камней, расположенных друг за другом. Заходить в порог надо в центре и стараться держать судно по струе. Катамаран 4 зашел в порог точно, но после первой бочки экипаж не смог выровнять судно и во вторую бочку вошел полулагом. Катамаран вышел из порога кормой вперед и успешно зачалился к левому берегу. Остальные катамараны прошли порог чище.Страховку осуществляли с левого берега и в улове выставляли катамаран. На левом берегу в 200 м ниже порога хорошее место для стоянки. Единственным недостатком является отсутствие дров и близость к дороге. Но на правом берегу стоянка запрещена, т.к. там заповедник. 
Порог '1-ый Взрывной'. Порог расположен ниже 'Галактики' на 1 км. Ориентиром служит высокий и обрывистый левый берег. На выходе два больших камня, расположенных в центре потока, справа и слева мощные сливы. Проход возможен с обеих сторон. Далее в центре и под правым берегом несколько бочек. Длина порога около 300 м. Катамаран 1 , проходил левым сливом, затем под левым берегом, где относительно чисто, только на выходе несколько небольших валов. Сразу за порогом судно встало на страховку у левого берега. Катамаран 4 проходил правым сливом и сразу за вторым камнем уходили влево. Страховку и съемку осуществляли с левого берега. 
Через 500 м после порога, на правом повороте раки начинается самый интересный участок на всем маршруте - порог '2-ой Взрывной' или 'Пушка' (В разных источниках порог именуется по разному: 'Каша', 'Пушка' или просто '2-ой Взрывной'). Порог '2-ой Взрывной' состоит из нескольких участков, разделенных между собой быстротоком. Длина всего порога около 2 км. Весь этот участок целесообразно проходить целиком, с предварительной детальной разведкой. Мы потратили целый день на прохождение, обнос вещей, организацию страховки и фотосъемку. Первая ступень порога расположена на правом повороте реки. Левый берег - крутая осыпь из крупных камней, что значительно осложняет страховку и съемку. Поэтому страховку следует выставлять в 80 м ниже этой ступени. Далее следует несложная шивера с большим камнем в центре русла, обходить который нужно справа, потом 50 м спокойной воды, а затем ступень которая называется 'Пушка'. Это кульминация всего порога. Основную сложность составляют крутые и высокие, до 1,5 м, валы. Обойти их нет никакой возможности, т.к. русло в этом месте шириной всего 10 м. Длина этого участка 100м. Следующая ступень порога находится в 200 м ниже на левом повороте реки. Русло разбивается на две протоки каменистым островком, проходить в любую воду надо левой протокой. Заход осложняет большое падение и полуобливной камень в центре, затем бочка под правым берегом. Чалиться надо к левому берегу у бетонных ступенек. В первую ступень заходили у левого берега, постепенно смещаясь к центру русла. Каменистую шиверу проходили под левым берегом, стараясь как можно меньше задеть камней. В каньоне 'Пушка' шли в центре струи. Последнюю ступень порога проходили левой протокой, обходя камень справа. За камнем резко уходили влево и зачалились у ступенек. Страховку и съемку этого порога как указано выше. 
Через 400 м быстротока и мелких шивер начинается следующий порог. Порог '3-ий Взрывной' длиной около 200 м характерен множеством камней, бочок и валов. Для осмотра этого препятствия необходимо зачалиться на галечной отмели левого берега. В первой части порога весь поток уходит к левому берегу и ударяется в два больших камня, расположенных друг за другом. Дальше струя под левым берегом разбивается множеством обливных камней. Заходили в порог под левым берегом, а перед камнем уходили вправо. Страховку осуществляли с правого берега. 
Следующие 400 м река течет, меняя ширину русла, перед мостом она сужается до 10 м , здесь несколько косых валов. Под мостом в центре русла большой обливняк, за ним бочка. На правом берегу хорошее место для стоянки, заповедника здесь уже нет и можно становиться на правом берегу. От моста до следующего порога 100 м. 
Порог '4-ый Взрывной'. Для осмотра препятствия необходимо зачалиться к галечной отмели. Порог расположен на правом повороте реки. В центре русла лежит камень, в который бьет основная струя. Проход в среднюю воду возможен с обеих сторон. Далее следует несколько бочек и валов, на выходе из порога мощный слив в центре русла. Катамаран 1 проходил слева от первого камня, потом смещался чтобы точно зайти в последний слив. За этим сливом чалился в улов у левого берега. Катамаран 2 проходил справа от первого камня, потом по центру русла точно зашел в последний слив. Этот вариант возможен только при уровне воды выше среднего. Страховку осуществляли с левого берега и из улова под тем же берегом. 
Дальше река течет одним руслом, встречаются мелкие шиверы с камнями, но серьезных препятствий нет. Через 1,5 км на правом крутом повороте реки расположен порог '5-ый Взрывной' (или 'Косой'). Ориентиром служит два больших обломка скалы у правого берега, за ними сразу порог. Причалить для осмотра порога можно к левому берегу у каменистой осыпи. Сразу за разгонной шиверой, ближе к крутому правому берегу пути основной струи стоит большой камень. Проход возможен только слева. В 10 метрах ниже еще один камень, на который тоже сильно наваливает. В 4 м правее лежит другой, между этими камнями мощный слив. Порог проходили по центру русла, отрабатывая влево, чтобы точно зайти в слив. Страховку осуществляли из улова под левым берегом. Дальше река постепенно меняет свой характер, русло постепенно расширяется, часто делится на протоки. Шиверы, которые еще встречались за порогом, постепенно превращаются в перекаты. От экипажей требуется постоянное внимание, чтобы не посадить судно на мель. Больше всего неприятностей доставляет лесной участок, который начинается за поселком Нижний Архыз. Многочисленные протоки и рукава часто приводят к сплошным завлам и мелям. Нужно выбрать протоку, где больше воды. После ст. Зеленчукская характер реки не меняется, многочисленные протоки и свисающие над водой ветки деревьев оставляют много неприятностей. Сплошных завалов на реке нет. 
Каньон 'Курлюк' Это последнее препятствие на реке, ориентиром ему служит большой камень грибовидной формы на правом берегу. Каньон образован обрывистыми берегами, в которых река сужается до 15-20 м. Камней в русле нет. Вся сложность каньона заключается в преодолении крутых и высоких валов, которые осложняют маневр и не дают возможность управлять судами. Мест для промежуточной чалки много, но каньон рекомендуется проходить без них. Страховку можно осуществлять практически в любом месте. После каньона русло реки расширяется. На правом берегу ст.Исправнинская, имеется почта, магазин, автостанция. Далее до п.Бесленей река течет одним руслом, скорость течения высокая, иногда встречаются мелкие шиверы. За поселком берега становятся крутыми и обрывистыми. Очень трудно выбрать стоянку, дров нет. 
7. Итоги, выводы, рекомендации. Запланированный маршрут пройден группой полностью. Сплав по рекам Аксаут и Б.Зеленчук интересен и в спортивном и в техническом отношении. 1В целом маршрут не ниже 4 категории сложности. К достоинствам маршрута можно отнести следующее : - относительно простая и быстрая заброска ; -достаточно высокий уровень сложности препятствий ; - относительно комфортные климатические условия для данного времени года ; - реальная возможность приобретения перстяных изделий и баранины у местного населения по 'смешным' ценам, и наконец, возможность побывать в уникальном по красоте уголке природы. В качестве недостатков следует отметить : -сложность военно-политической обстановки в регионе, что может в любой момент привести к самым неожиданным последствиям (при более поздних сроках выхода на р. Аксаут группе пришлось бы решать вопрос о заброске с пограничниками и т. д. ); -низкий уровень воды в р. Аксаут ( отсутствие чистого прохода среди камней, частые проводки судов. главным образом в верховьях ) ; - практически полное отсутствие заметных препятствий на р. Б.Зеленчук после п. Нижний Архыз. Таким образом, данную связку рек в целом можно считать удачной, особенно в случае прохождения ее во второй половине мая - начале июня по более высокой воде. По нашему мнению, целесообразно маршрут по р. Б. Зеленчук ограничить п. Нижний Архыз, предусмотрев прохождение одного из истоков, например, р. Псыш (встреченная нами группа из г. Кривой Рог) осталасъ довольна такой планировкой маршрута. К тому же часть волока из п. Архыз можно преодолеть на попутном автотранспорте. На маршруте желательно использовать металлический каркас. По нашему мнению, данный маршрут особенно предпочтителен для тренировки техники спортивного сплава, наработки схоженности экипажей, проверки средств сплава и индивидуальной защиты в реальных условиях перед летне-осенними походами более высокой категории сложности. Опыт, накопленный в данном походе помог нам успешно преодолеть препятствия на р. Чаткал (5 к.с., Ср. Азия) 
=============================================================== 
FILE: kodori88.txt 
Дмитрий Фадеев. Кодори-88, или печальная повесть... 
-------------------------------------------------------------- From: Дмитрий Фадеев (dfadeev@baan.com) Date: 16 Sep 1998 --------------------------------------------------------------
(из воспоминаний чайника) 
"КОДОРИ - 88" 
или печальная повесть 
"О фруктах по берегам рек и золотой осени". 
(04.11. -- 12.11.88) 
Их было четверо - Андрюша, Сережа, Илюша и Дима - все они были "задвинуты" на туризме. И хотя их "задвинутость" была различной степени тяжести, они часто находили точки общего соприкосновения. Как-то раз, уже почти по завершению байдарочного сезона эти четверо "психов" решили продлить себе удовольствие и покорить какую-либо речку Кавказских гор. Закоперщиком этого "безобразия" был Андрюша - за что и был выбран адмиралом. К тому же, год назад он бывал в этих краях и, получив большое удовольствие от проведенного мероприятия ( "...там так здорово - красивые реки с голубой, прозрачной водой, фрукты - по берегам рек, тепло - золотая осень ..."), бурно агитировал своих друзей. В итоге доводы возымели свое действие, все согласились, и адмирал быстренько разослал своих вестовых на закупку необходимого провианта, оформления подорожных документов и подготовку снаряжения. Наконец байдарки - готовы, рюкзаки - упакованы, беляши, курица - зажарены и готовы к употреблению и, ... - скорый поезд уносит друзей из заснеженной и холодной Москвы в теплый и ласковый Сухуми. 
Итак, четверо авантюристов прибыли в Сухуми. Вместе с такими же любителями "золотой осени и фруктов по берегам рек" им удалось зафрахтовать автобус для заброски на речку Кодори, планируемое место сплава. И вот наша колымага карабкается в горы. Едем весело, общаемся с братьями по "разуму". Когда справа, внизу под обрывом появляется речка, все вскочив с мест, кидаются посмотреть. При этом водитель каким-то чудом умудряется удержать автобус на дороге и не слететь с обрыва. Обозревая реку сверху наиболее умные помалкивают, а самые "опытные" водники отпускают замечания типа - "Ерунда. Нормальная вода, нечего бояться - все проходится". Солнце садится за горы и сразу резко темнеет. Наш рындван с трудом цепляется за узкую, извилистую дорогу колесами и фарами. При резких поворотах фары проваливаются в пустоту, доставляя сидящим впереди пассажирам несколько "приятных" секунд - таких, что даже "волосы стынут в жилах"... До места добрались уже в полной темноте. При ней же ужинали и устраивались на ночлег. Рядом сильно шумит река - похоже на звук проносящегося экспресса "Москва - Нижние Васюки". 
Утро 7 ноября 
Праздник. Настроение хорошее. Правда скоро оно улетучится, но мы об этом пока еще не подозреваем и о празднике вспомним лишь под вечер. Позавтракали и пакуемся, усиленно запихиваем гитару в байду. Кратковременное общение с местным аборигеном, пытавшимся выкупить у адмирала "морковку" со страховочной веревкой. Экипажи обмениваются краткими и выразительными замечаниями о погоде. Моросит мелкий дождик. По воде уже проходят экипажи на катамаранах, "честерах", все - с шариками, флажками - праздник, да и только! Провели быструю тренировку Андрюха с Серегой зашли за мост и быстренько сплавились к нам. Им хватило 30 метров, чтобы глаза округлились и появилась излишняя суетливость в движениях на воде. Для острастки в суждениях и пополнения опыта спасения кроссовок адмирала Каталова, Дима был посажен в "Катран" и с ним провели учебный "киль" около берега. Киль прошел хорошо, тапочка была спасена. Наконец все распихано по мешочкам, мешочки рассованы по лодкам и мы рассаживаемся по местам. Мудрый кэп Савельев "отпускает" экипаж адмирала минут на 5, и так же мудро выводит нашу "душегубку" на самые "стоячки", подальше от камней. Пока идем. Оказывается, что на воде стоячки много больше по величине, чем кажутся с берега, да и на ощупь - холодные и мокрые. И что самое главное - неожиданные. 
Прошли мы минуты две.. Очередной неожиданный стояк залетает мне прямо в "цейссовские дальномеры" и ориентация полностью потеряна. Следующий стояк - точно в широко открытый рот, "хоп!" Потеряв остатки ориентации и протирая на ходу "цейссы", вижу бо-о-ольшой "троллейбус" справа и в лучших традициях техники хождения по подмосковным рекам отталкиваюсь от него ... веслом. Илья кричит что-то типа "Мать..!" и ... вот он - ровный киль! Не выпуская весла (нельзя!), пытаюсь оторваться от лодки. Юбка не соскакивает. Еще попытка - то же самое. Начинаю прощаться со всеми родными и близкими... Да черт с ним ,с веслом в конце то концов! Двумя руками от байды и - на воздух! Илья с выгнутым дугою веслом пытается удержать байду около берега. Быстро выкидываем ее на берег и выбираемся сами. Нашел Андрюху и Серегу километром ниже по берегу. У них тоже был киль, но легкий - уже выбрались, отлились и сидят отдыхают. Выдано запасное весло и матрос Фадеев трясущимися пальцами ловко подгоняет его для себя. Но вот весло готово и пора садится в лодку, да...что-то не очень-то и хочется. Андрей поддержал меня морально и пару минут полопатил за матросом. Затем все-таки пришлось сесть на свое место и поработать перед очередным сливчиком. Закинулись на левый берег, после левого ручейка и встали на стоянку. Разбили лагерь, вечеряем. Серега решил блеснуть кулинарными знаниями и приготовил нам необычные блюда - пресные макароны (кто хочет, тот - сластит) и соленый кофе (кто не хочет, тот - выливает). Вечереет. Тучки расходятся, в просветах видны звезды. Может быть погода улучшиться? И тут Илюха все сглазил - сказав что-то о возможности дождя. 
Назавтра весь день - проливной дождь. 
Продолжение праздника - 8 ноября 
Речка пуста - все тихо сидят по лагерям. Оказывается ночью был сильный ветер и у наших соседей-москвичей сорвало и разорвало палатку. Под непрекращающийся дождичек мы сделали разведку реки и наметили умный (как нам казалось) путь, по которому мы пойдем завтра. Подсобрали чуток грецких орехов (вот они, долгожданные фрукты по берегам рек!! ). Опять вечеряем, адмирал разрешил жахнуть. Жахнули. Тучки опять рассеиваются, опять видны звездочки. Ну уж завтра-то точно будет хорошая погода! 
Но наш "предсказатель" погоды опять брякнул что-то насчет похолодания, снега ... 
У-у-у, провидец !.. Спим спокойненько, дышим ровненько. И тут - толчок в бок - Андрюха пихается. "-Слышь, ходит кто-то...", "-Ну кто ходит?! В километре вокруг никого нет!", "Нет, ты послушай.." И вот, в тишине - "хруп, хруп.." Отважный адмирал взяв фонарь, пулей выскакивает из палатки и слегка дрогнувшим голосом жалобно-громко крикнул : "Кто тут ходит?" Затем - тишина и тихонечко так добавляет - "Димка, снег выпал.." Вылезаю наружу. Да, не врет - все в снегу. И он здорово мокрый и ломает ветки, которые трещат. Полюбовались снежком и -- опять спать. 
Утро 9 ноября 


Конечно же - все в снегу. И холодно. Вчера Андрей поставил вешку на замер уровня воды. Идем смотреть. Вода цвета кофе с молоком, скорость - бешенная. Спокойный ручеек слева тоже превратился в бешенный поток. Есть выбор : либо попробовать идти дальше, либо сматываться сразу - пешком назад через ручеек. Решили идти дальше. Опять все усиленно запихивается по углам лодок. Ну вроде бы готовы. На этот раз мудрый кэп Илья мудро решает идти сразу за адмиралом : "Как они, так и мы будем делать.." Он видимо не на шутку решил взяться за дело и так сильно гребанул, вынося корму в поток, что никаких моих усилий не хватило для выправления лодки - нас тут же разворачивает поперек струи и киляет. Опять та же, уже знакомая история - пытаюсь оторваться от лодки, но юбка не сходит, весло мешается. Да сколько же можно!! Сообразив, что лодка болтается кормой вниз по течению, резко толкаю весло от себя вперед и выбираюсь на воздух, хватаю весло, держу лодку. Илья выбирается вторым, но там уже глубже и его сбивает струей, тащит к порогу. Встает, его сбивает опять и..."Осталось метров 50 и там уже порог ..." Хорошо коряга попалась ему под руки, а то ловили бы мы его ... Вытащили лодку, вылили воду, смотали "морковку", облегчились. А тут по противоположному берегу бежит матрос Гавва, сильно и быстро машет руками, что-то кричит. С большим трудом, через шум реки кое-как докричались. Приказ адмирала по эскадре: "В порог не ходить. Переправляться на правый берег". Напыжившись и упираясь "всеми четырьмя" умудряемся врубиться в правый берег перед самым порогом. Хороший был видимо "порожек", не дошли мы до него! Эх, а то б он нам..! Ребятам сорвало юбки, налило воды "по самые некуда". Мотало из стороны в сторону, погнуло "лесенки", но обошлось без киля - вытащил Господь Бог за шкирку. Перевели дух, лодки наверх, на дорогу. С нами - группа москвичей (5 чел.+2 лодки). Вместе ждем попутку, чтобы проехать 10 км самых сложных порогов (дабы дров не наломать) и затем опять попробовать воду ... Стоим на дороге - в резине, слегка промокшие после киля. Падает мокрый снег, t = 0 С. Это в ноябре-то! На юге!! А где же тут фрукты по берегам рек? И золотая осень где, адмирал? Адмирал в это время греется короткими пробежками взад-вперед по дороге. Приглашает погреться с ним. Бегаем, греемся. Прошел час. Ну вот ползет кто-то и в нашу сторону. Кто-то - это ГАЗ-51 с открытым кузовом, а в кузове - бычок, теплый, шерстяной и бочка, холодная, железная, литров на 300. Закинули лодки, залезли и разместились сами. Поехали. И довольно быстро. Во время езды, неоднократно, от лодок, торчащих из кузова, могли остаться щепки. Другой раз добрая девушка успела пригнуть свою и мою головы - толстый сук просвистел в каком-то сантиметре. Мораль носи каску, смотри в оба! Остановка. Бычку пора выходить. Жалко - печка уходит. Едем дальше - к шоферу на "фазенду". Градусов под 40, вверх. Ничего, въехали. Бочка тоже выходит. Было предложено купить домашнего вина. Да вот как назло - нет пустой тары!! По-видимому расстроился хозяин и когда довез до места, содрал с нас 50 рублей! Обидчивый однако... Ну вот, приехали. Пошли мои старшие товарищи на разведку, посмотреть чего и как, где здесь можно толкнуться левой задней. Я бодро несу дежурство около лодок. Мимо снуют суетливые члены других тур.групп - тоже пытаются выбрать место для удачного старта. Да видно что-то у них не ладится. Ну уж мои-то не подкачают, выберут место что надо! Сейчас придут и пойдем дальше. Идут. Невесело идут. "Ну что там? Как место? Куда нам?" А в ответ - что-то невразумительное. Спасибо адмиралу, соблаговолил - отвел, показал, объяснил. Да, каша приличная - не порог, а "удовольствие": Могучая струя, идущая по большой дуге, бьет в скалу справа и размазывает по ней все что угодно, слева-направо в самом сливе болтается здоровое дерево - класс!! Но вот на наших глазах один из "психов-водников" - Женя Архангельский (москвич, наш!) подобрался лагом на каячке к сливу, оттабанил от скалы, ушел от дерева и благополучно слился в порог. Вот это прошел! Да, такие штучки не по нашим зубам... Адмирал приказывает искать стоянку на ночлег и завязать с нашими потугами покорить речку на этот раз - "лучше вернуться здоровым, чем наломаться и привезти "жмурмка"... Все ясно, и без коментариев. Рыщем в поисках удобной площадки для ночлега. С этим туго - откос вверх, обрыв вниз, вперед и назад. Мимо, в сторону города летит КрАЗ, вдруг останавливается и из кузова свешивается знакомая рожа: "Здорово, мужики! Как дела?" -Турье из Быково, вместе ехали в поезде, в машине на речку. Быстрый обмен впечатлениями о воде, погоде, о потерянных веслах, наличии "чайников" в группе и надеждах на удачное прохождение реки в будущем. Они едут в Сухуми и с удовольствием прихватят нас. Не разбирая лодок, не переодеваясь, валимся в кузов и ходу, вниз, к морю, в тепло! Однако до тепла было еще далековато. Пришлось потерпеть во влажных гидриках, в железном кузове, да с ветерком - 70км пути, около 2 часов ходу. Единственное, что удалось сделать во время короткой остановки скинуть верх от гидры и накинуть что-то более теплое. И опять быстро вниз, вниз напрямик через кустарник, поперек серпантина. Шею бы не свернуть... Но водитель - джигит, все обошлось, хотя въезжать в город без номеров по-остерегся и вывалились мы слегка скрюченные от холода на шоссе на окраине Сухуми.Это удовольствие тоже, как ни странно, стоило 50 рублей! Ночлег разбили на берегу р. Мачары и были предупреждены местными жителями о возможности подъема уровня воды. Ужин - в сухомятку, без горячего, но зато со всеми остатками горячительного (прим. 1,5л). Тут же были спеты наиболее популярные и любимые нами туристские и другие песни. Уснули быстро и крепко, но Андрюха, спя с краю, всю ночь хлопал руками по полу, пробуя, нет ли воды. 
Утро 10 ноября 
Быстро чего-то перекусываем и быстро собираемся в роскошной грязи, в которую мы попали вчера в темноте. Матрос Фадеев нашел приятную глазу здоровую ягоду, похожую на землянику, и решил из самых лучших чувств отдать ее адмиралу Каталову. Но...чуть было не получил по шее! И со словами: "Несешь гадость всякую...Наверно отравить хочешь!" был прогнан с глаз долой. ОБИДА!! Ладно, раз ты такой, то я и сам ее съем. Сказано-сделано. Пожевал - несладкая, безвкусная - выплюнул. Но именно этого-то никто и не заметил(о последствиях - см. ниже). Темп упаковки рюкзаков резко увеличился при виде быстро приближающейся огромной черной тучи с моря. Но уйти от нее все же не удалось. Пережидали под тентом. Ненастье быстро прошло и вот выглянуло солнышко, согрело нас и сразу стало веселее - вот он праздник-то!! Эх, много ль человеку (туристу-воднику) надо ... Добрались до вокзала. Безуспешно попытались купить билеты на Москву. Пришлось поехать в а/порт. Бабушары -замечательное место в межсезонье - в аэровокзале мало народу и много места для просушки всего мокрого снаряжения: спасиков, гидриков, палаток и прочего. Даже чуток сыграли в карты, но были остановлены бдительным милиционером. Ночевали на диванчиках, в спальниках - з-з-замечательно! 
Остальные дни, до отлета 12-го числа, вытянулись одной чередой. Остановиться можно на экскурсии по городу с посещением Ботанического сада, где была выяснена "волчья" сущность предложенной ранее ягодки для адмирала и где были оштрафованы матросы Гавва и Фадеев на 1 руб. каждый, еще одним строгим милиционером. Или - на посещении обезъянего питомника, или -"Кинг-Конг жив!" в к/т "Апсны". А, может быть нам будут чаще вспоминаться Сухумский базар или прогулка по набережной, желание искупаться в теплом еще море...? Но, несомненно, мы будем вспоминать, как усиленно доедали (чтобы уменьшить взлетный вес!) оставшиеся продукты - "Малютку", сало, горчицу, лук,..и конечно же весь наш неудавшийся штурм р.Кодори, потому что, какговорят мои друзья - Серега и Андрюха - "долги рекам надо отдавать!" 
И я надеюсь, что мы с долгами обязательно рассчитаемся!!!! 
Ноябрь 1988 года, Москва -- Сухуми -- р.Кодори -- Сухуми -- Москва 
=============================================================== 
FILE: bishkek.txt 
Восточное гостеприимство 
* Киргизия * 
Минтур утверждает: - все поборы это инициатива местных органов, никаких норматив, одобрений или запретов со стороны закона по этому поводу нет. Если иностранные граждане дальнего зарубежья направляются в Кыргыстан через территорию Казахстана, то они могут находиться без визы 72 часа. По поводу граждан СНГ ничего не сказано. 
В мае 1995 года возвращаясь с р. Чонг-Кемина наша группа была задержена милицией в г. Бишкеке в связи с отсутствием у нас регистрации в Киргизии. Нам демонстрировали ксерокопию указа Президента об обязательной регистрции всех иностранных граждан прибывающих в Киргизию, в течении 24 часов. С конкретной суммой штрафа 350 или 700 сом (точно не помню) с человека. 
В октябре 1994 года возвращаясь с р. Кекемерен, в Бишкеке нашу группу трижды задерживала милиция с целью поиска наркотиков включая личный досмотр, при последнем обыске у одного из нас отпороли подошву у вибрама (наверно запах стельки мешал вынюхать наркотики). Четвертый раз обыск был произведен в аэропорту после регистрации, несколько человек чудом успели на посадку. 
Васильев Александр 
vasal@vasal. msk. ru 
Date: 3 Oct 1997 
В сентябре 1997 года, по дороге на Чонг-Кемин, в Бишкеке нашу группу 2 раза досматривала милиция с целью поиска наркотиков, включая личный обыск: проверяли содержимое карманов, посматривали все документы, пересчитывали все денежные средства находившиеся у нас. После пересчета общественных денег нам вернули остаток. В ходе обыска было обьявлено о необходимости декларирования долларов, хотя в обменом пункте, после этого, их принимали без всяких вопросов. В итоге мы недосчитались в среднем 20$ на человека. На втором обыске денег к счастью не изьяли. 
Выводы: 1) Лучше везти туда рубли и прятать крупные суммы более тщательно. 2) Обыски производят при покидании территории вокзала и у обменных пунктов в городе. 
Алексей Шахов 
shakhov@mccme.ru 
* Узбекистан. Ташкент в частности * 
Приехали мы в Ташкент в воскресенье - банки закрыты, поменять деньги нельзя. Да и курс там 1000 руб - 15 сум, а на базаре - 24 сума. 
Нас уже предупреждали, что у двух предыдущих груп вытрясли 200 штук ( когда считали деньги ) и 200$ ( отобрали как фальшивые и выдали справку ). 
А у нас ситуация такая - местных денег нет даже на метро . Забросились на СЮТур ( кстати, хорошая шхера для проезжающих групп )и вечером поехали на вокзал покупать билеты. Они за счет разницы курсов меньше где-то в 2 раза ( до Москвы - 300 Круб в купе, самолет - 600Круб ). Начали менять деньги у менял ( они, кстати не кидают ). Причем милиция все это видит и ни как не реагирует. Купили билеты, поехали обратно. Полночи гуляли группой по Ташкенту - ни один мент не пристал. 
Утром ситуация изменилась - надо было мне лететь на самолете и мы, купив авиабилет поехали на ЖД сдавать обратно один билет. 
Тут все и началось: подходят менты - где документы. Долго мялись, ничего не могли объяснить. Подбежал какой-то лох и говорит менту - эти ребята вчера обменяли денег на 3 лимона, а так как билеты покупали не у меня - потеряли около 800 Круб. Менты сразу изменились в лице и давай требовать деньги. Говорят, по 50 штук с рожи и все нормально. Мы не даем. Они говорят, мол если не хотите по хорошему - сейчас пойдем в отделение, придумаем вам причину по серьезней. 
А у нас еще осталась куча узбекских денег ( надо же сходить на восточный базар и купить сувениров ). А по законам, если у тебя нет справки, откуда ты взял деньги, то все изымают. 
Кончилось это тем, что у нас был парень из ЖД милиции оно договорился на 25 штук за всех и мы с матом и руганью понеслись дальше. 
Когда народ грузился в поезд особых инцидентов уже не было. 
Мораль - ходить лучше все группой и с вещами - менты там зажравшиеся, они проверять всю группу не будут ( лень им ). А на вокзале можно сходить к военному коменданту - там пока работают русские и чем могут помогут. 
Харитонов Андрей 
Цены в 1998 году From: Anton.Gorbachev@p16.f25.n5057.z2.fidonet.org Date: 27 May 
KR> Очень меня запугали необходимостью регистрироваться в Ташкенте. 
Да с этим делом действительно шутить не стоит. Информ. от ребят за май 1998 год. Вся регистрация происходит через паспортный стол и УВД. Часть группы которая сразу уехала с такими проблемами не сталкивалась, а те кто остались Ж(). Во общем обучение регистрации обошлось им в 100 руб с человека, официальный штраф 400 руб. 
Тамошние цены окупают все страдания. Шашлык - 1 руб. Ж). KR> Одно дело с поезда на машину и вечером на тропе, а другое торчать KR> в Ташкенте незнамо сколько. Пока зарегистрируешься ещг десяток KR> геморроев с ихнимими ментами схватишь... особенно если заночевать KR> в Ташкенте придгтся. ;-( 
Да нормально у нас. Цены вам покажуться смешными, учитывая, что средняя зарплата у народа 4000-5000 сумов. Вот для примера (1 у.е. = 175 сум) 
1 буханка хлеба - 20-30 сум. 
1 кг муки - 65-80 сум 
1 кг сахара - 85-100 сум 
1 кг картошки - 50 сум (это потому, что уже заканчивается старая) 
1 кг мяса - 260-320 сум 
1 л молока - 50 сум 
Пучок лука, чеснока зелени - 6-7 сум 
1 л растительного масла -200-250 сум 
Проезд в транспорте 10-15 сум, маршрутка -30 сум, метро 10 сум. 
1 банка тушенки - 150-200 сум 
1 банка сгущеного молока -130 сум. 
Это все, конечно ташкентские цены, в районах что-то дешевле, что-то дороже. 
О милиции и таможне 
From: Артем Демин (manas@cityline.ru) 
Маршрут: Москва - Андижан- Арслан-боб - Ташкент-Москва. Август 1997г. 
В Домодедово стандартные вопросы, декларация - как положено. 
Перед Андижаном посадка в каком-то мелком узб.городке. (Забыл как называется.) Там выгнали всех из самолета. Перед посадкой обратно - проверка документов и досмотр вещей в карманах, напузниках. Опять нелепый вопрос про наркотики. Это из Москвы-то - в Узбекистан наркотики везут, что ли? Ладно, летим дальше. В Андижане в здании аэропорта двойная проверка документов, заполнение декларации. Сначала очередь в душном кабинете без доступа воздуха. Потом у столика то же самое. Записывают в бухгалтерскую книгу - все из твоего паспорта. Нужно обязательно сказать адрес - к кому приехал и зачем. При этом все затягивают часа на 2 и ведут себя, как будто ты им что-то должен. 
В Андижане 2-й год живет мой друг - русский. Милиция и ГБ его там считает за американского шпиона (забирали и допрашивали). Забирали и за непрописку. Поэтому самое главное временно прописаться. Он же рассказывал про практику узбекских ментов: мент просит у тебя коробок спичек закурить, а возвращает другой коробок с наркотиком. Потом тебя забирает. Не берите и не давайте никаких вещей в руки ментам. Хотя если захотят все равно подсунут. Андижан - город мусульманский. Милиция может забрать, если ходишь в шортах. Ходите в брюках и в рубашках с длинным руковом! Так-то вот. При перезде узбекско-киргизской "границы" на автобусе вошел пограничник потребовал документы, хотя ни у кого кроме меня в этом набитом киргизами и узбеками автобусе не было (я - чужак). На этой границе несколько лет ни у кого не проверяли документы и прописку, я первый. 
В Ташкент приехал после гор ночью. Разодранная в клочья обувь, весь в пыли и как полагается с большим рюкзаком, в общем, вид как у обованца. Никто внимания не обратил. Неделю провел в Ташкенте. Перед праздником независимости в метро остановил меня молоденький милиционер: "Пройдемте!" А для москвича узб.менты ведут себя странно. Первым делом здороваются с тобой за руку(!), потом уводят... В ментовской комнатке трое ментов, фактически, учинили допрос и обыскали. Переписали в журнальчик московский адрес. Поэтому рекомендую брать с собой и иностранный паспорт, где адреса нет, сами знаете, что такое милиция. Особенно неприятно - вытащили из паспорта все вложенные туда личные бумаги, в том числе обратный билет на самолет, внимательно все развернули и прочли: "Так, улэтаете, 27-го, значэт?" Отвечать старался вежливо. Рассказал про знакомого, работающего в институте при президенте Узб-на. Подействовало. Извинились и отпустили. На обратном пути в Москву вез из Ташкента узбекский паспорт знакомой девушки с авиабилетом Москва-Ташкент(дешевле). На это раз русские таможенники ухватились за него: "Ага! Доверенности нет! Плати деньги, да еще и перевес у тебя!" (никакого перевеса не было) А я все оставшиеся сумы отдал другу. Есть 10 тыс "на такси" - в Москву прилетаю ночью. Ну, я нахватался за 2 недели восточного обращения. Сразу перешел с ними на "брат" и т.п. объяснил им "такое дело" Поняли. Отпустили. 
Артем Демин. manas@cityline.ru 
Сколько стоит авиабилет Москва-Ташкент 
Вообще, можно ехать через Джамбул или Наманган, но: 
В Ташкент - каждый день несколько рейсов, а в Джамбул: - ( Из Нижнего, в частности, в Джамбул вообще ничего нет. Время самый ценный ресурс, не было возможности перенести. 
Ну, как спокойней через Бишкек, тут уже описывали. В Намангане тоже, даже в советские времена, резня иногда начиналась, там национальный состав больно пестрый. В следующий раз, может, и поедем через Джамбул, а тут решили через Ташкент, благо наиболее цивилизованный город и зацепки с местными туристами/фирмами были. 
Самолет 
Заброска через Ташкент самолетом. Из Домодедова есть по крайней мере 2 рейса, 0: 50 (узбекский) и 1: 40 (Домодедовские авиалинии? ) Мы летели Узбекскими авиалиниями (Узбекистон хаво йуллари). Самолет - Ил-86. Сервис приличный; билеты дорогие ($150 по весьма завышенному курсу), но подешевле, чем через Аэрофлот или всякие агентства. С билетами проблем не было, мы с Андреем брали в Домодедово в день вылета. Берите билеты прямо в Домодедово в их (узбекско-казахском) киоске, билеты на Аэрофлотовских бланках почему-то делают вас "интуристами", вас в Домодедово (ненавижу! ) будут гонять по всему аэропорту и разденут за перевес багажа. 
Кстати, бесплатно у узбеков - 25 кг/чел, а не 20, как мы боялись, но перевес оплачивается порядка 10 тыс. /кг. Рафт без дна весит ровно 50 кг, хотели пихнуть его вдвоем, но грузчик, как водится, начал канючить о негабаритном грузе свыше 30 кг, о том, что он не намерен наживать геморрой и проч. Козел. Пришлось сунуть ему полтинник, на геморроидальные свечи. 
Благодаря тому, что у нас были узбекские билеты, а у остальных - аэрофлот, мы прошли со всеми "интуристами" на поле, где они стали ждать автобуса В Ташкентском аэропорту проблем не было, вообще, все организовано гораздо лучше, чем в хапужном Домодедове. Виз не требуется, таможня не лезет. На выходе из аэропорта осаждают таксисты. 
Как на Чаткале оформлять свое пребывание в заповеднике? 
В поселке Джаны-Базар (произносится примерно как JangiBazar, где j и ng похожи на английские, то есть j - почти как звонкое "ч", ng - носовой; по-русски-то могут и не понять) есть контора заповедника. Суслика-эндемика охраняют. В выходные лучше не попадать. Контора по главной улице, вниз по Чаткалу с километр. 
В Джаны-базаре искали контору Беш-Аральского заповедника, чтобы получить разрешение. Нашли дом, возле которого стояли щиты со всякими нарисованными зверушками и характерным суровым джигитом в фуражке. Воскресенье, закрыто. Стучимся в соседний дом. Выходит пацан лет 15-ти. С ужасом смотрит, как мы жестикулируем, пытаясь спросить, где начальник. По-русски он не понимает совсем. Выходим снова на улицу. Идут две бабушки, примерно тот же эффект. Напрягаюсь. "Контора-баши к'айда? " Радостно показывают рукой на чумазого "научного сотрудника" в рваной фуфайке и вязаной шапочке, показавшегося около конторы. К счастью, он по-русски сносно понимает и даже, хоть и с усилием, пишет на маршрутке: "Всем сотрудникам заповедника разрешается плавать в количестве 8 человек с... до... ". Я попросил по-киргизски еще приписать, что разрешение получено, деньги уплачены. Моих убогих познаний в тюркских языках хватает понять, что "деньги" (на "алтын" что-то похожее) действительно в надписи фигурируют. 
С нас взяли по $2 с человека за все время - может, по недоразумению, дешево что-то. Запаситесь мелкими купюрами сдачи не дадут, есессьно. 
В Джаны-Базаре на Чаткале (то есть вдали от городов и цивилизации) российские рубли не котируются абсолютно, а требуют киргизские сомы или, на худой конец, узбекские сумы. При слове "доллары" у торговцев тоже жадно заблестели глазки, но мы предпочли эту тему не поддерживать. Слышу, говорят про нас: "Долларлар бар", - и говорю скороговоркой сквозь зубы Андрею: "Они рюхают, у нас баксов немерено." А у нас нету, правда :-) ? 
Сколько занимает Чаткал по времени (Москва-Москва)? 
Дней 10. 
* Северный Тянь-Шань. Общая ситуация в 1997 году * 
Date: 29 Sep 97 From: Борис Мордасов (boris@morpol.msk.ru) 
Делюсь общими наблюдениями и некоторыми подробностями о ситуации на Сев. Тянь-Шане летом сего года. 
Мы прошли традиционным маршрутом Алма-Ата - Медео р.Чон-Кемин - Иссык-Куль. О географии, климате, технике и пр. писать не буду -- кто был, тот знает, кто не был, см. отчеты и спрашивай знакомых. 
В прошлом году до Алма-Аты и обратно добирались наземными транспортами (железная дорога, автобус) и нигде не сталкивались ни с погранслужбой, ни с таможней. В этом году воспользовались услугами авиакомпаний -- тут и таможня и паспортный контроль... 
Итак. В качестве средств платежа лучше всего иметь ам. доллары. Впочем, сойдут и росс. рубли, фр. франки и даже (экзотические в средних широтах) китайские юани. Официальная оплата идет только в нац валюте, но обменники на каждом шагу. 
От Алма-Аты до Медео по прежнему ходят рейсовые автобусы. Отправление от центрального рынка примерно через каждые полчаса. Стоимость проезда порядка $0,5. От Медео до Чимбулака тоже что-то ходит, но с меньшей периодичностью. При большом желании и возможностях до Чимбулака из города можно поймать "такси" ("левака" по старому). Цену запрашивают $50, но в конце могут согласиться и на $20 за одну легковую машину. До Большого Алмаатинского озера разговор может идти только о машинах класса 4х4 ("Урал", ГАЗ-66). Впрочем, до Чимбулака тоже не каждый "Жигуль" доедет -- очень круто выше плотины. Еще момент: обговаривая с водителем условия, надо договариваться о том, что в условленную сумму входят все переговоры водителя с селевиками, лесниками, гаишниками и пр. 
Чимбулак не производит впечатления забытого богом и заброшенного людьми: По выходным (и не только) там оттягиваются "новые казахские", активно (с использованием вертолета) ведется ремонт канатки. Отношение к туристам нисколько не изменилось: "А ч:е вы там делаете?" и "Сколько вам за это платят?" У последнего вопроса есть вариации в духе времени: "В какой валюте?" 
В прошлом году и в этом тоже много разговоров о криминальной обстановке в долине Чон-Кемина. Описывается она двумя словами: могут ограбить. 
Видимо, такие случаи имели место быть, т.к. об этом писала и местная (Алмаатинская) пресса. Еще говорят о добрых казахских чабанах и злых киргизских -- и наоборот. Мы встречали и тех и других, доброжелательности ни у тех, ни у других не убыло: налей человеку кружку чаю, угости сигаретой -- после этого только отъявленный негодяй будет наставлять на тебя ружье. А нам такие не попадались. Местная пресса утверждает, что чабаны грабежами не промышляют, это похоже на правду. Из рекомендаций, почерпнутых из статьи: вести доброжелательную беседу, демонстративно фотографировать. Ну а вообще-то, как повезет. Говорят, местные (киргизские) власти ведут посильную борьбу. 
Народу шастает тьма. Ну, конечно, не столько, как в советские годы, но дня без встречи не было. В основном, "местные": Алма-Ата, Караганда, Акмола. Впрочем, иностранцы тоже попадаются, причем, "настоящие" -- немцы, ирландцы и пр. 
Население Иссык-Кульского побережья живет, в основном, за счет отдыхающих. Поэтому и отношение соответствующее. Но палатки на берегу все равно ставить не разрешают -- лишь на определенном удалении от воды (экология!). Снять комнату -никаких проблем; цена в $2 за койку в сутки -- это максимум на что можно соглашаться. Надо сказать, что в прошлом году было дороже, но и "сервис" был получше: не отключали ежедневно свет (холодильник! пиво!!) и воду (Речь идет о пос. Бозтери). В пансионатах и домах отдыха такого "сервиса" нет, цены, конечно, выше (в 4 - 20 раз), а вот с местами в этом году была напряженка. 
О ценах. Дешевое только молоко, овощи и водка. Сильно сказывается, видимо, "курортность", на некоторые позиции, совсем не импортные, напрмер, сахар и яйца, цены выше московских. 
Обменники и здесь на каждом шагу, но курс весьма странный (на московский взгляд): сильно зависит от достоинства купюр. Вполне реально продать одну стодолларовую купюру и на вырученные сомы купить $102 мелочью. Этот феномен корнями уходит в советские времена, когда на восточном базаре можно было продать сторублевку за 105 рублей. И вообще, крупные суммы (например, на обратную дорогу) выгоднее менять в Бишкеке или в Оше. 
При чем здесь Ош? А при том, что если вздумаете обратно возвращаться аэропланом, то полет Чолпон-Ата -- Ош -- Москва обойдется дешевле, чем поездка Чолпон-Ата -- Бишкек и полет Бишкек -- Москва. 
Впрочем, я уже лезу в незапланированные подробности. 
Если кого заинтересует -- спрашивайте, ответим. 
Борис Мордасов 
boris@morpol.msk.ru ? mailto:boris@morpol.msk.ru 
О восточных деньгах 
Информация о местных валютах вынесена в отдельный файл. 
iastmon.txt ? iastmon.txt 
=============================================================== 
FILE: iastmon.txt 
Азиатская валюта 
Деньги ли сумы? 
Конец сентября 1996 
В Узбекистане - сумы, которые, впрочем, часто называют рублями, помните, "бир сум, бир сом, бир манат"?. Мятые купюры с орнаментом на плохой бумаге. Есть три курса к рублю и доллару: официальный, рыночный (то есть что дают на рынке) и коммерческий (в ходу среди коммерсантов, для взаиморасчетов). 
За доллар давали 140-144 сум. Официально за доллар дают (грабеж) 66 сума. Коммерческий курс сума, как говорят, наименее патриотичен, поскольку из-за жесткой политики превратить сум в деньги очень трудно. 
Мелкие суммы менять на рынке можно смело, крупные - не пробовал. Максим Шнырин писал, что много жулья, но в самолете на обратном пути один мужик (русский, бизнесмен из Питера, у него в Узбекистане, чувствуется, серьезные интересы) утверждал, что это безопасно - если что, кидалу свои же прибьют. 
С разными курсами связан такой нюанс. Обратные билеты брали в Ташкенте. Тетка в кассе, русская, спросила, в какой валюте будем платить (можно сумами и рублями, и, видимо, долларами тоже). "Российскими рублями. " Называет сумму, дороже, чем в Москве: $150 билет + $6 какой-то загадочный аэропортовский сбор "за обслуживание", по курсу 5800 (у нас в это время доллар стоил примерно 5400), в общем, 904 тысячи. Видя наши кисло-недоуменные лица, радостно вопрошает: "Что, не хватает? " Я на всякий случай поддерживаю тему. Понизив голос, предлагает: "Давайте, я Вам выпишу за сумы! " - "А в чем разница? " - "Дешевле! По 750 тысяч Вас устроит? " Естественно, мы соглашаемся. Краем глаза замечаю в каком-то ее формуляре "6800 сум", то есть примерно 10% (70 тыс. ) в пользу тетки. Ну что ж, правила игры диктуем не мы. 
Очевидно, что доллары переводятся в сумы по выгодному узбекам, официальному курсу (1:66). Соответственно, билет имеет смысл покупать за сумы, а доллары (или рубли) менять на рынке. Раньше, правда, говорят, россиянам билеты за "готовые" сумы не продавали, а заставляли тут же менять деньги на сумы по официальному курсу. 
Деньги на востоке 
From: Ilya I. Genkin {ilya@kazcombank.alma-ata.su} Date: 26 Jun 1997 
$1 = 75-76 тенге 1000 рос.руб = 13-14 тенге 
$1 = 13 сомов 1 сом = 5-6 тенге 
(x-y) - соответственно курс покупки и курс продажи первой валюты. про тенге могу сказать абсолютно точно. Про сомы приблизительно. 
А курс у теньге примерно 1/75 руб. Хотя там принято обозначать наоборот (то есть по отношению к 1000 руб). И колеблется от в районе 11-13 т/тыс. Обращаю внимание всех на то, что в Казахстан лучше вести рубли, а не доллары. Доллары там обменять несложно, но на курсе потеряете. 
Сейчас что рубли, что доллары "с рук" берут не очень охотно. Возьмут и то и другое, но предпочтут теньге. С ними возни меньше и вероятность, что фальшивые подсунут меньше. 
Азиатская валюта 
From: "Kiselev V.A." {e3201@umpo.bashkiria.su} Date: 02 Jul 97 
Эти заметки были опубликованы в газете "Вольный ветер" N 26 под названием "Восток - дело тонкое...". Вот отрывок, касающийся "азиатской валюты". Только прошу учесть, что все сведения там приведены на август 1996 года. -------------------------------------------------------------
В среднем официальные курсы продаж национальных валют в августе составляли 7.4 узбекских сума, 2.3 киргизских сома, 13.5 казахских тенге за 1000 российских рублей соответственно. 
В Узбекистане все расчеты как правило ведутся в национальной валюте. Нас предупреждали, что негражданане Узбекистана при покупке железнодорожных билетов в обязательном порядке рассчитываются в валюте своей страны с переводом в сумы по официальному курсу. Вычислить "иностранца" несложно, железнодорожные билеты продаются по предъявлению паспорта. Однако подтвердить эту информацию мы не можем, так как с нас при покупке билетов рубли не требовали. Но в тех случаях, когда не было местных денег, то в гостинницах и на вокзалах от нас принимали рубли по официальному курсу. Точно не знаем предусмотрена ли эта услуга официально или это инициатива кассиров, но при больших суммах потери ощутимы, так как рыночный курс значительно выше. 
В Ленинобадской области Таджикистана и Ошской области Кыргызстана там, где нам довелось быть, в ходу наши российские рубли. Берут их и в магазинах, и в госорганизациях. Более того население Ленинобадской области широко использует в расчетах российские рубли, практически игнорируя таджикский рубл. 
Во всех республиках российские купюры достоинством ниже 500 рублей торговцами при расчетах не принимались. 
Рассчитываться предпочтительней местными деньгами, так как рублями выходит чуть дороже. 
Поменять рублевую наличность довольно несложно. Курс обмена плавает, повышаясь от переферии к центру. Так, в поезде, которым мы ехали в Ташкент,торговать сумами стали за несколько часов до прибытия в город и первоначальный курс был 9.5 9.8, затем вырос до 10. 
Проблем с обменом в Ташкенте нет - обменных пунктов, перекупщиков и просто желающих заиметь российские рубли предостаточно. Так, в районе северного железнодорожного вокзала мы насчитали 5 пунктов обмена валюты. Курс продажи везде был разный, в билетной кассе давали 8 сумов за 1000 российских рублей, а в стоящей на "приколе" напротив входа в вокзал маршрутке с табличкой "обменный пункт" - 10, у перекупщиков же можно было поменять и за 10.5 сума. Во всех этих обменных пунктах нам под разными предлогами в выдаче сертификата отказывали. В обменном пункте на автовокзале "Ташкент" в начале августа курс продажи был 8 сум для мелких купюр (до 5 т.р.) и 8.5 сум для крупных купюр. 
Поменять остающуюся у вас местную валюту на российские рубли довольно проблематично и невозможно без убытка. Так, в поездах, идущих в Россию, перекупщики продавали рубли по курсу 11-12 сумов за 1000 рублей. 
При обмене денег у перекупщиков следует быть особо осмотрительным, могут обмануть, обсчитать при пересчете, особенно на бойких местах. Во время обмена необходимо держаться подальше от милиции, иначе могут привлечь за незаконные валютные сделки. 
Что касается конвертируемой валюты, то и ей в Узбекистане не гнушаются. Официальный курс применяется при расчетах в фирменных магазинах. 
Если придется вывозить конвертируемую валюту, то надо при въезде заполнить таможенную декларацию, поскольку вывезти можно не больше чем было ввезено. Но таможня есть не везде. 
(...) 
А вот что недавно сообщил мне Дима Савинов, который, являясь ныне жителем Омска, большую часть года проводит в Средней Азии. 
(...) За 1000 российских рублей в мае 1997 года давали 25 узбекских сума, 3 киргизских сома, 12.5-13 тенге. Причем в южном Казахстане за 1000 руб.дают 10-11 тенге, поэтому выгоднее менять в северных городах: Петропавловске, Актюбинске, Кокчетаве, Акмоле. В Таджикистане за 1000 российских рублей давали 90 таджикских рублей, но менять деньги не нужно, так как российские рубли больше пользуются спросом и на 90% все расчеты производятся в российских рублях. В Узбекистане, Казахстане, Кыргызстане лучше рассчитываться местными деньгами, так как за российские рубли курс дают немного ниже официального, а иногда даже могут и в два раза дешевле, что уже неоднократно происходило с туристскими группами. Максимально высокий курс дают за 50000 и 100000 рублевые купюры, купюры 1000 и 500 рублевого достоинства берут неохотно, а 100 и 200 вообще не берут. Менять российские рубли на узбекские сумы лучше всего в поезде, при подъезде в город Ташкент,причем торопиться не нужно, так как позже курс повышается. Так, к примеру на станции Арысь давали всего 20-21 сум, а около Ташкента - 24-25 сум за 1000 российских рублей. (...) 
Вячеслав Киселев, г.Уфа. 
e-mail: e3201@umpo.bashkiria.su 
Предудущие заметки относятся к 1996 году. С тех пор все курсы национальных "валют" очень сильно упали. Цифры устарели, но принципиально все описано верно. =============================================================== 
FILE: uzbek.txt 
Каячные реки Киргизии и Узбекистана 
From: "Valentine E. Iourine" {iourine@iourine.msk.su} Subject: Re: Пятерка для каяка в Узбекистане/Кыргызстане (?) Date: Thu, 11 Jan 96 
Не подскажет ли кто, куда можно пойти на каяке в Узбекистане или > Киргизии (5-6 к.с.)? 
1. Чаткал - эталонная пятерка (по нашей, советской, классификации). Относительно простая и вполне безопасная. Простые подъезды, очень хорошая береговая обстановка. Совершенно не случайно именно с нее обычно начинают ходить в Азию (была еще Сардай-Миена в Таджикистане, но сейчас туда не сунешься). 
2. Сандалаш, правый приток Чаткала. Очень хорошая каячная речка. Расход небольшой, средний уклон 20 м/км. Сейчас построена дорога из долины Верхнего Чаткала прямо до Сандалаша, по ней и надо забрасываться. В отличие от Чаткала, основные препятствия - в каньонах, поэтому тактически река значительно сложнее. И красивее (на мой извращенный вкус). Начинать сплав надо не позже 1-3 сентября, т.к. в верховьях примерно 14-16 числа выпадает снег. Впадает в Чаткал выше Янгибазара, так что все препятствия Нижнего Чаткала остаются впереди как логичное продолжение маршрута. 
2. Ойгаинг и Пскем. Реки на порядок более сложные, много обносов, непроходов и каньонов. При этом на них не так много непроходимых участков, сколько не страхуемых. А обносы - 100 м вверх по крутому склону, несколько км по дороге, потом 150 м вниз. Спускать и поднимать суда, чтобы пройти те кусочки, которые можно проходить и страховать - себе дороже. В общем, не сплав, а сплошной геморрой. Врагу не посоветую. 
Весь Газалкентский р-н Узбекистана (в т.ч. Чарвакское вдхр, Чаткал и Пскем с его притоками) объявлен нац.парком, официальная плата за пребывание с неграждан Узбекистана - $6 в день с человека. В верховьях Чаткала и Сандалаша расположен Чаткальский заповедник, а в нижней части Чаткала до границы с Узбекистаном - Беш-Аральский с центром в пос.Янгибазар. С его егерями приходится общаться весьма интенсивно. 
3. Чон-Кемин. Очень сложная, но приятная для каяка река. Больше всего похожа на Чаткал - длинные слаломные препятствия на селевых выносах, но средний фон - на уровне именных порогов Чаткала, а пороги - соответственно. Насчет нынешних порядков в Киргизии ничего не знаю. 
4. Чилик. Сам не был, но по отчетам и отзывам река более мощная, чем Чон-Кемин, а препятствия более примитивные по структуре. Сложная заброска от пос. Ананьево на оз. Иссык-Куль на Ан-2 или пешком. Основное достоинство - течет на восток, поэтому до обеда можно спокойно спать. 
5. Нарын и его притоки (Мал.Нарын, Сусамыр, Кеке-Мерен). Не был, не знаю, но насколько знаю, сравнимы по сложности с Чон-Кемином. На самом Нарыне ключевые участки - сложные каньоны, непроходимые по берегу. 
Обо всех этих речках есть отчеты в библиотеке МГЦТК (Б.Коммунистическая, 17) 
Есть еще несколько спорных речек, но они малоизвестны, и на них ходят редко. Не зря, наверное. 
Майдантал. Не помню от кого слышал, что сама речка гораздо маловодней Ойгаинга, ничего особо нет кроме пятерочного каньона недалеко (~20 км) от устья. 
Коксу. Притоком Чаткала была до постройки Чарвакской плотины, сейчас впадает в водо-охренилище. Никак не больше тройки. =============================================================== 
FILE: bilik.txt From: bilim {dhl.bishkek.su!bilim@pulsar.ac.msk.su} Newsgroups: demos.intourgame.tourism,demos.info,relcom.commerce.other,relcom.commerce.tour,relcom.rec.tourism,relcom.rec.travel,ricc.caravan.other Subject: [News] Господа у Вас скоро отпуск, Иссык-Куль ждет Вас (уточнения по просьбам) Date: Fri, 07 Jul 95 04:46:14 +0500 Organization: DHL FRU 
Туристическая фирма "Билим" (Знание) по поводу организации отдыха на побережье озера Иссык-куль и др. имеет четь уточнить: 
{ВЫБОР} 
Мы имеем договоренность размещать отдыхающих в пансионатах, Д/О и санаториях: "Бозтери", "Тельтору", "Волна", "Приборист", "Илбирс", "Барчин", "Киргизское взморье", "Орбита", "Геолог", "Иссык-Куль" и др. 
{ЦЕНЫ И СЕРВИС} 
1) Пансионат "Тельтору": 500 мест, душ, видеосалон, пирс, пляж, etc.> 12 дней 75$ 
2) Пансионат "Бозтери" - запаная часть села Бозетри: 500 мест, гелиодуш, сауна, видеосалон, пирс, пляж, etc.> 12 дней, с 3-х разовым питанием, 
многоэтажные корпуса, 2-3-4х комнатные номера, хол. вода, туалет 
одноэтажные коттеджи 2-3 входа, аналогично. 
до 30/08 после 30/08 
корпуса 75$ 60$ 
коттеджы 90$ 75$ > на 2-3 или более дня 3.5$ за человека в день, питание за Ваш счет, или 3-х разовое 
в столовой с оплатой на месте, около 3$ в день на человека. 
Размещение по вашему выбору из свободных. 
3) Пансионат "Орбита" 4-х местные коттеджи, туалет, умывальник на улице.> 12 дней 100$ 
4) Пансионат "Геолог" 2-3х местные номера и коттеджи, горячие родоновые источники.> 12 дней 100$ 
5) Пионерский лагерь и пансионат "Барчин" - в окрестностях села Бозтери: 2-х этажные корпуса, Туалет, холодная вода на этаже.> 18 дней 115$ 
6) Пансионат "Приборист" (сейчас "Жетыген") - в окрестностях села Бозтери: Душ, сауна, теннисный корт, прогулочные яхты, коттеджи по 4 трех местных номера.> 12 дней 120$ 
7) Пансионат "Волна" - в окрестностях села Бозтери: 500 мест, спортивная, детская площадки, автостоянка, массаж, 2-3х местные номера, etc.> 12 дней 125$ 
8) Санаторий "Киргизское взморье" (работает круглый год): Лечебно-диагностическое отделение с современной медицинской аппаратурой. Водные процедуры, лечебные грязи, спелеотерапия (лечение и профилактика астмы, бронхитов, аллергии), etc. Массаж, сауна, гидромассаж, бассейны, тренажеры, фитобар, косметический кабинет, парикмахерская, химчистка, почта/телеграф, танцевальный зал, бильярдная, игровые автоматы, теплоход, кинозал, etc. 4-x разовое диетическое питание, 2-3х местных номерах со всеми удобствами.> 12-24 дня, цены - звоните. 
9) Санаторий "Иссык-Куль" (известен как "Аврора"): Прекрасные условия, санаторное лечение.> цены за 1 день на 1 человека: 
1 местный номер 65$ 
2х местный номер 55$ 
люкс 220$ 
люкс (520) 270$ (уже не 260$) 
P.S. Село Бозтери - спокойное место на северном побережье, недалеко от города Чолпон-Ата. 
{СПОРТИВНЫЕ БАЗЫ В ОКРЕСНОСТЯХ г.БИШКЕКА и г.КАРАКОЛ (Пржевальск, на берегу Иссык-Куля)} по всем вопросам - звоните. 
1) Альпбаза "Ала-Арча", ущелье Ала-Арча, около 40км от Бишкека. 
2) Лыжная база "Орусай", около 40км от Бишкека, гостиница, хижины, сауна, бар, три подьемника, трассы на любой уровень подготовки. 
3) Лыжная база "Кашка-Суу", урочище Кашка-Суу 33км от Бишкека, коттеджи, буксировочно-канатный подъемник 1000М. 
4) Еще одна лыжная база "Кашка-Суу", урочище Кашка-Суу, 10км от Каракола, до 30 человек, коттеджи, столовая, канатный подъемник 1000М. 
5) Лыжная база "Норус", урочище Норус 35км от Бишкека, условий для ночлега нет. 
6) Лыжная база "Тогуз-Булак", урочище Джиптик 45км от Бишкека, до 45 человек, по 2-3 человека в комнатах, готовите сами (есть кухни, столовые), сауна, спортзал, два буксировочно-канатных подъемника 525М и 1250М. 
{ПРОЕЗД} Авиабилеты: Москва - Бишкек около 80$ Бишкек - Москва около 130$ Стоимось проезда на рейсовых автобусах: а/п "Манас" - Бишкек 1$ Бишкек - Иссук-Куль 4$ 
До побережья Иссык-Куля ходят маршрутные и обычные такси. 
Мы готовы встречать и провожать как группы туристов, так и туристов индивидуалов, транспорт от аэропорта до места отдыха и обратно, при необходимости размещение в гостиницах города Бишкека, с условиями аналогичными условиям в пансионатах или по выбору. 
{МАНАС-1000} 
Празнование 1000-летия Манаса будет проходить в период с 28 июля по 5 августа. Ожидается большой прилив туристов, поэтому просьба высылать заявки заранее. 
{КРИМИНАЛЬНАЯ ОБСТАНОВКА} 
Обстановку в горах и предгорьях нормальная, хотя следует отметить, что безработица среди местного населения и "легкая нажива" в лице иностранных туристов приводит к единичным случаям воровства и даже грабежа, но такие случаи происходили с туристами без сопровождения. 
{ОПЛАТА И КРЕДИТНЫЕ КАРТОЧКИ} 
В настоящий момент идет поиск банка обналичивающего карточки, увы эта технология к нам только приближается. В любом случае на самом побережье, кредитные карточки Вам не помогут. Чтобы Вам не вести наличные, возможено мы сможем обеспечить обналичивание по приезду в город. 
По поводу других методов оплаты (бартер, оплата в России и т.д.) просим звонить или email-лить. 
Мы ждем Вас! 
тел (3312) 224871 fax (3312) 225248 e-mail bilim@dhl.bishkek.su 
Иссык-Куль Господа смотрю я и удевляюсь- Крым Крымом,Канары Канарами но ведь> есть еще и Иссык-Куль забыли? А ведь сейчас это высокогорное озеро> считается самым чистым в мире! Плывешь на лодке под тобой 3-4 метра> а дно все равно видно. Да и народу мало, в Кыргыстане средняя> зарплата редко превышает 50-70 долларов а по России мало кто знает> про Иссык-Куль.То-то. PO> И как же туда попасть ? 
Запросто. Самолет Трансаэро Москва-Алматы в _оба_ конца около $250 (если и ошибся, то не на много). Есессно можно и не на траннсаэро, но там система скидок действует. В Алмате можно приобрести топо. карты на весь район Сев. Тяньшаня. 1см:1км. Цена карты ~$4. Hа наш район надо 8 карт. Из Алматы через горы на Иссык-Куль. Маршрутов море. От тех, что с малым ребенком пройти можно, до серьезных. Продолжительность тоже разная. Есть маршруты от _2х_ дней до 10 дней. Киргизы, что живут на побережье живут только за счет туристов, поэтому у них идет жестокая конкуренция за качество жилья/еды/прочего. В августе 1995г. цена на жилье была $1-3 в сутки с человека. Это если дикарем. В пансионатах несоизмеримо дороже. Жилье можно выбирать. Еда примерно $10-15 в сутки. (черт, точнее не могу вспомнить - вобщем мизер. Мы на это внимания особо не обращали) Причем еда хорошая. Можешь покупать на базаре и сам готовить, можешь есть в маленьких забегаловках (через 10 метров стоят в поселках и городах и 0.5 км по трассе). Можно питаться не выходя с пляжа. ;) Пиццу, пирожки, мороженое, пиво, соки приносят прямо туда. Hапитки холодные, еда горячая. Пицца вкуснее чем у нас в Алмате в итальянском пицца-баре, а цена та же - $2.5. Обратно в Алмату можно попасть на автобусе - это ~$10, а можно на самолете из Чолпон-Аты за $40. Автобус едет ~8часов, самолет ~40мин. Да, чуть не забыл - времечко лихое, поэтому ходить лучше группой не менее 6чел. (это если в Киргизию соваться). У нас в Заилийском Алатау можно и в троем. 
Еще вопросы? 
PO> Pashinin:OL 
С Верой, Hадеждой и Любовью 
Илька-килька [R-113.Team] 
=============================================================== 
FILE: chatkal.txt 
Чандалаш - Чаткал, в районе Кыргызстана, 
Этот отчет предоставил Максим Шнырин, Санкт-Петербург. 
maxim@uland.com ? mailto:maxim@uland.com 
Ленинградская область 
федерация туризма 
тур.клуб "Маяк" 
Отчет 
о водном /катамараны/ туристском путешествии 
пятой категории сложности по рекам 
Чандалаш - Чаткал, в районе Кыргызстана, 
совершенным со 2 по 20 сентября 1992 года 
Маршрутная книжка N 130/91 
Руководитель группы Шнырин М.В. 
Домашний адрес: Ленинград 
Маршрутно - квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает, 
что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителю. 
Маршрут имеет __________ категорию сложности. Отчет можно 
использовать в ___________________________ 
Ленинград 1992 
- 2 
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1. Справочные сведения 
--------------------------------
Маршрут : р.Чандалаш - р.Чаткал сел.Кировское - пер.Ашу-Тер 
- р.Чандалаш - р.Чаткал - Чарвакское вдхр. 
Продолжительность : 18 дней 
Протяженность : 278 км 
- 4 
3! 
2. С О С Т А В Г Р У П П Ы 


---------------------------------+--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | N| Ф И О |место работы| тур. опыт | должность |судно| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 1| Шнырин Максим | ТЭЦ 2 |5у Бурятия |руководитель|кат. | | | Владимирович | |4р Кольский | | 2-ка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 2| Шнырина Галина |федерация |4у Алтай |завхоз |кат. | | | Владимировна | "Шейпинг" | | | 2-ка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 3| Дворянинов |КТП |5у Ср.Азия |ремонтник |кат. | | | Вячеслав Валерьевич| "НОРД" | | | 2-ка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 4| Дворянинова Татьяна|Ленком |4у Алтай | |кат. | | | Анатольевна | природа | | | 2-ка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 5| Авраменко Кирилл | СПИАП |3у Кавказ | |кат. | | | Викторович | | | | 2-ка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 6| Волокушина Марина |МП |5у Ср.Азия | |кат. | | | Владимировна | "НеваТур" | | | 2-ка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 7| Григорьев Алексей | СПГТУ |4у Алтай | |кат. | | | Юрьевич | | | | 4-ка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 8| Ермаченко Дмитрий | ТЭЦ 2 |3у Кавказ | |кат. | | | Владимирович | | | | 4-ка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ | 9| Афанасьев Павел | НИИЭФА |4у Алтай |фотограф |кат. | | | Николаевич | | | | 4-ка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ |10| Соколов Александр |Больница 32 |4у Алтай |врач |кат. | | | Валерьевич | | | | 4-ка| +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ |11| Ермошин Сергей |НПО "Сокол" |5у Ср.Азия | |каяк | | | Генадьевич | | | | | +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ |12| Горелик Александр |НПО "Сокол" |5у Ср.Азия |кинооератор |каяк | | | Дмитриевич | | | | | +--+--------------------+------------+------------+------------+-----+ 
3. Сведения о районе путешествия. 
-----------------------------------
Чандалашский, Пскемский и Чаткальские хребты входят в горную систему Западного Тянь-Шаня. Они протянулись в Юго-Западном направлении, их абсолютные высоты достигают 4500 метров, относительные над дном соседних долин до 2500 метров. Гребни хребтов узкие, скалистые,вершины остроконечные, склоны крутые, расчленены глубокими ущельями и промоинами. Встречаются скалистые обрывы, осыпи, скопленик крупных камней. 
Зима пасмурная, холодная (до -15), снежная. Весной идут обильные дожди, иногда со снегом. Температура днем повышается до +15, ночью часты заморозки. В начале весны при обилии снега и резкой смене температур часты лавины, а в более теплое время после сильных ливней нередко бывают оползни. Лето (июнь-август) в лолинах жаркое и сухое, но выше в горах царит прохлада. Воздух нагревается до +30, на высотах, более 1500 метров до +20. Летом дожди бывают очень редко. На верху, в горах чаще, носят локальный характер. На самых высоких вершинах снег не тает круглый год. В верхнем течении рек часто встречаются наледи, иногда снежные мосты. Осень в горах холодная, сухая и с ясной погодой. Регулярные заморозки начинаются с середины сентября. Снег выпадает в конце октября. 
Реки быстрые. Дно их каменистое, имеют множество порогов. Местами представляют из себя сплошной непрерывный порог. Берега скалистые. Незамерзают круглый год. Паводки в реках бывают в апреле-июне, остальное время держится низкий уровень воды. В Чандалаше вода прозрачная изумрудно-лилового цвета, в Чаткале зеленоватая чистая, но уже далеко не кристальная. В паводок характер рек сильно меняется, для оценки: расход Чаткала, по данным метеостанции перед Чарвакским водохранилищем в июне 200 кубометров, август 80-90 кубометров, сентябрь 70-80, ноябрь 50-60 кубометров. 
Долины Пскема и среднего течения Чаткала заняты садами, виноградниками и посевами сельскохозяйственных культур, многочисленны посадки грецкого ореха. По дилинам притоков встречаются рощи из дикой яблони, сливы, березы, тополя. В нижних частях склонов - сухие степи с редколесьем из арчи. На каменистых участках встречаются ягодные кустарники: боярышник, шиповник, барбарис, смородина, ежевика, облепиха и прочие. 
Беш-Аральский государственный заповедник расположен в средней части Чаткальской долины. Заповедник образован в 1979 году на площади 1167 квадратных километров. Большая часть заповедника покрыта степями, в долинах рек распролстранены тугайные леса, по склонам арчевые редколесья. Растительность представлена 300 видами, в том числе 30-тью редкими. Среди них много ценных лекарственных растений:душица, зверобой, мелисса, тысячелистник, эфедра и другие. Встречаются среди растений и ядовитые: болиголов, вех, донник и др. Разнообразен и животный мир заповедника. Здесь обитают снежный барс, медведь, волк, козерог, сурок и прочие. 
О Р Г А Н И З А Ц И Я П У Т Е Ш Е С Т В И Я 
------------------------------------------------
При планировании маршрута перед группой стояла задача: сходить туда, где тепло, много фруктов, красиво и в тоже самое время довольно спортивно. Был выбран Чаткал, усложненный Чандалашем. Запасным вариантом были реки Огайинг Пскем. Запасной вариант необходим на случай закрытия перевала через Кара-Бууру. Основу группы составляли двухместные катамараны. 
Маршрут очень популярный среди московских туристов-водников и зыбытый петербуржцами. В нашем клубе много информации по Чаткалу и довольно скудно по Чандалашу. (В перечне самодеятельных туристских маршрутов река Чандалаш названа Сандалашем. Эта ошибка идет от безграмотности местного населения, которые иногда пишут название через С. Сами они называют ее Чандалаш.) 
4. Г Р А Ф И К Д В И Ж Е Н И Я 
--------------------------------------+--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ | д| | участок | |характеристика пути | | | н|даты | пути |км|препятствия погода | примечание | | и| | | |опасные участки | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ | 1|02.09|Джамбул |4 | пешком от базы геологов | до базы | | | |пер.Кара-Буура| | | на машине | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ | 2|03.09|пер.Кара-Буура|16| пешком | необходима | | | |руч.Чакмак | | | защита от | | | | | | | солнца | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ | 3|04.09|до руч.Таялмыш|4 | пешком | разборка | | | | | | переправы через ручьи | судов | | | | | | Чакмак и Таялмыш | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ | 4|05.09|Чандалаш: |5 | сплав. | | | | |до Минг-Теке | | Большой уклон, обилие камней| | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ | 5|06.09|Чандалаш: |5 | сплав. | | | | |до березовых | | Большой уклон, обилие камней| | | | | рощ | | мелко | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ | 6|07.09|Чандалаш: |14| Большой уклон. Мелко. | | | | |до ур.Орток | | На порогах ув. глубины | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ | 7|08.09|Чандалаш: |17| Разбои. | | | | |до пр. Подарок| | | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ | 8|09.09|Чандалаш: |21| сложные пороги. каменные | | | | |прорыв | | завалы | | | | | "Подарок" | | | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ | 9|10.09|Чандалаш: |24| разбои. пор. Капкан | | | | |до Когон-Дебе | | 1 каньон Когон-Дебе | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ |10|11.09|Чандалаш: |19| сложные пороги | | | | |Когон-Дебе | | водопад | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ |11|12.09|Чандалаш: |18| сложные пороги |до обеда | | | |до р.Чаткал | | каньон | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ |12|13.09|Чаткал: |24| разбои 1 каньон | Оформление | | | |за 1 каньон | | водопад (обнос) | документов | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ |13|14.09|Чаткал: |37| разбои. | мед | | | |до Беш-Арала | | спокойное течение | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ |14|15.09|Чаткал: |27| мощные пороги | до обеда | | | |до ур.Найза | | | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ |15|16.09|Чаткал: |18| мощные пороги | до обеда | | | |до пор.Харгуш | | прохождение порога Харгуш | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ |16|17.09|дневка | | | баня | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ |17|18.09|Чаткал: |22| мощные пороги | сады | | | |до 5 каньона | | | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ |18|19.09|Чаткал: |13| узость | до обеда | | | |до водохранил.| | | | +--+-----+--------------+--+-----------------------------+-------------+ 
Заброска и выброска с маршрута. 
---------------------------------
Заброска : поезд Москва - Фрунзе (18) 
---------- отправление из Москвы 23.02 
прибытие в Джамбул 21.53 (0.53 по местному) 
другие поезда: N кон. пункт из Москвы прибытие в Джамбул 
-----------------------------------------------
8 Алма-Ата 4.18 21.31 (0.31) 
84 Алма-Ата 22.15 17.30 (20.30) 
Расписание автобусов (Джамбул-Кировка) 
----------------------------------------
7.00 11.40 
9.40 12.05 
10.00 14.35 
До села Кировского едут неохотно. Нам удалось нанять автобус через 20 минут после прибытия поезда за 1.500 руб до дороги на Кара-Бууру. Ехать около полутора часов (50 километров). На границе Казахстан Кыргызстан проблем не было. 
Машину через перевал поймали рано утром. От села Буденовского до Кара-Кисмак около 110 километров, ехать 2.5 часа. Машина обошлась в 1.700 руб. От Кара-Кисмак до Маймака и вверх по ручью до "базы геологов" ехать около 50 минут. Нам это стоило 1литр спирта. От "базы геологов" начинается пешая часть маршрута. 
Можно заехать прямо на Чандалаш. "Колесами в воду". Через перевал Кум-Бель до городка геологов по добыче сурьмы. При этом правда теряется верхний Чандалаш. 
выброска : Автобус Бурчмулла - Ташкент 
----------- ходит через каждые 1.5 часа начиная с 8 часов 
(7 по Москве) 
мост - Газалкент - 42 километра (2.5 часа) 
Газалкент - Ташкент - 48 километров (1.5 часа) 
поезд: Ташкент - Москва (N 5) 
отправление : 4.35 (5.35 по местному) 
прибытие : 14.30 
Обратные билеты можно купить заранее, но только из Москвы. Из Санкт-Петербурга на этот поезд билетов не продают. Прямые билеты, из Москвы, купить можно. 
5. Т Е Х Н И Ч Е С К О Е О П И С А Н И Е 
---------------------------------------------
От базы геологов начинается пешая часть маршрута. База геологов представляет маленький поселок из 4-5 домов. Здесь живут чабаны перегоняющие отары овец через перевал. Тропа на перевал Ашу-тер начинается сразу за поселком. Тропа идет вдоль ручья сначала по левому берегу, а затем переходит на правый и серпантином уходит вверх. Высота переквала 3300, категорийность 1А. Выше поселка (1-1.5км) есть место для стоянки. Есть дрова. 
Подъем на перевал занял (3.5-4часа). Вес рюкзаков у мужчин был 50-53кг, у женщин 25-28кг. Спуск более крутой чем подъем. Очень красивые виды, снежные цирки, снежные мост, долина Чандалаша. После слияния Ашу-тер и Аюу-тер тропа переходит с левого на правый берег ручья. Глубина ручья местами доходит до колена, ширина 5-6метров температура воды +2 градуса. Начиная отсюда до ручья Таялмыш (начало сплава) практически в любом месте можно встать на ночевку. Через ручьи Чакмак и Таялмыш необходимо организовывать переправу. (ширина ручьев около 3-5 метров, глубина 0.5 метра). Ниже ручья Таялмыш тропы вдоль Чандалаша нет, в его устьи хорошее место для сборки судов. Возможна встреча с местными охотниками и чабанами. Они охотно меняют баранину на спирт, сигареты, спальники и т.п. 
Река Чандалаш - это малый расход воды, большой уклон, большое обилие камней. Выделение порогов на этой реке дело неблагодарное и проблематичное. Мы ее разделили на несколько характерных участков : 
1. верхний Чандалаш 
(устье руч.Таялмыш - устье руч.Кара-Тер) 
2. урочище Кара-Тер 
(устье руч.Кара-Тер - устье руч.Каин-Суу) 
3. прорыв Подарок 
(устье руч.Каин-Суу - устье руч.Кичи-Сандык) 
4. средний Чандалаш 
(устье руч.Кичи-Сандык - устье руч.Ачык-Таш) 
5. участок каньонов 
(устье руч.Ачык-Таш - водопад) 
6. нижний Чандалаш 
(водопад - р.Чаткал) 
Вехний Чандалаш 
------------------
На этом участке река характеризуется большим уклоном (>20 метров на километр), маленькой глубиной и обилием не крупных камней. При застревании в камнях катамарана можно осуществлять его проводку. Глубина реки в среднем по колено. До левого притока Минг-Теке река течет без суводей. По мере сплава сложность возрастает, наиболее сложные участки расположены за левыми поворотами. Река идется с ходу. 
Ниже притока Минг-Теке на зигзагообразном повороте реки нагромождение камней. В предыдущих отчетах называется "П2". Обнос катамаранов по правому берегу. 
Через 200-300 метров на левом повороте порог "Акульи зубы". ориентир скала на левом берегу и кусты перед ней. Виден от "П2". На самом деле это прижим на повороте реки с двумя очень узкими сливами, разделенных суводью 10-15 метров. Первый слив обнос по правому берегу, второй проходили. Суда не разгружались. 
Ниже река носит характер быстропадающего потока, местами требуются проводки, на поворотах попадаются не мощные прижимы. По берегам попадаются березовые рощи. На березах много клещей. Хороших стоянок нет. 
В районе впадения правого притока Чор-Ишак-Ольдю остатки старого моста. За ним порог. Линия движения читается сходу. Река на этом участке становится глубокой, а камни большими порядка 5 метров. Через 800 метров сложной шиверы еще один порог, также можно идти сходу. После него довольно долго идут относительно несложные пороги, пападаются крупные суводи. Все это является прелюдией последнего препятствия Верхнего Чандалаша "Сюрприз"а. 
Порог "Сюрприз" расположен за крутым левым поворотом реки. Правый берег высокий желто-красного цвета. Каких-то отличительных признаков нет. Порог образован двумя огромными камнями, перегородившич реку. Между ними в проходе острый треугольный клык. Идти нужно влево, затем перед камнем делать поворот на 90 градусов и уходить вправо. 
После порога река постепенно выполаживается. Начинается второй участок Чандалаша. 
Урочище Кара-Тер 
-------------------
До первого моста река течет разбоями, местами несложные сливы. По берегам много живописных мест, попадаются водопады. Есть хорошие стоянки. Ниже моста видны следы деятельности человека, склоны гор перепаханы вездеходами, вдоль реки идет дорога. Вскоре за мостом находится разрушенный мост. Обнос по правому берегу. Ниже разрушенного моста через 300-400 метров лагерь геологов. Отсюда через перевал Кум-Бель проложена дорога в долину реки Чаткал. Напротив лагеря низкий мост. От моста до ручья Каин-Суу река представляет из себя порог 2-3 категории сложности, местами встречаются завалы. Проходятся сходу на груженых судах. В устьи левого притолка Кум-Бель есть хорошие места для стоянок. 
Прорыв "подарок" 
-------------------
Ниже притока Каин-Суу несложное препятствие на левом повороте реки. Проходится сходу. Через некоторое время становится виден сам прорыв. Река делает глобальный левый поворот, горы подступают вплотную к реке. Прорыв можно условно разбить на пороги: мраморный, басмач, костоломку, семистуйный и то что после семистуйного. Участки между порогами несильно отличаются от самих порогов, но места для зачаливания катамаранов есть. Основной способ страховки самостраховка, местами можно использовать спасательный конец. Река в этом месте узкая (проходы 2-4 метра шириной), течение быстрое но не мощное. 
Пор. "МРАМОРНЫЙ" -----------------
Ориентир : Светлая скала на правом берегу с темным низом 
Характер : камни, сливы 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : Сходу, на груженых судах, первые страхуют вторых 
Пор. "Басмач" -----------------
Ориентир : Черная скала на правом берегу 
большая суводь у левого берега 
правый поворот реки 
Характер : камни, сливы, сложнее "Мраморного" 
Просмотр : левый берег 
Прохождение : С просмотром, на груженых судах по одному, 
первые страхуют вторых, вторые первых 
Пор. "Костоломка" -----------------
Ориентир : Сразу за "Басмачом", от левого поворота реки 
Характер : локальные камни средней величины, сливы, 
несильные прижимы 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : С просмотром, на груженых судах по одному, 
страховка спасконцом с берега 
!!! сплав по порогу до правого поворота реки. За ним каменный 
завал. 
Вдп. "Семиструйный" --------------------
Ориентир : Через 50-80 метров после завала 
Характер : сложный слив, сложный заход и сложный выход 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : Обнос 
Наша субъективная оценка этих препятствий (завал и "семиструйнный"), с точки зрения их прохождения - (шестерка). Обнос по правому берегу. 
Нижняя часть прорыва идется сходу на загруженых судах, сложность препятствий на реке не превышает сложности пор. "мраморный". Очень красивые места, скалы, скальные ворота, прозрачная вода изумрудного цвета. 
Средний Чандалаш 
-------------------
Река выполаживается, входит в урочище. Прижимы, стремнины, большое обилие мелких камней. От притока Кара-Янгрык-Сай до притока Ачык-Таш река течет в разбоях, на поворотах несложные пороги и прижимы. По берегам встречается дикая яблоня, грибы, облепиха. Много хороших мест для стоянок. Долина Ачык-Таш узкая, каньонообразная, не очень заметная. Участок реки проходтся за 3-4 часа неторопливого сплава. 
Участок каньонов 
-------------------
После притока Ачык-Таш река собирается в одно русло и течет широкой спокойной дорогой. Это близость порога "Капкан", начала каньонов Чандалаша. 
Пор. "Капкан" -----------------
Ориентир : большая желтая скала на правом берегу 
резкий правый поворот реки 
большое падение воды 
Характер : сложный слив 
Просмотр : левый берег 
Прохождение : Сходу, на груженых судах, первые страхуют вторых 
1-ый каньон начинается за порогом "Капкан" имеет множество поворотов на которых сосредоточены наиболее сложные участки. Проходится сходу на взаимостраховке. На выходе из каньона на левом берегу хорошее место для стоянки. После каньона до моста река течет спокойно. 
!!! Ниже моста начинается каньон "Когон-Дебе". 
Каньон "Когон-Дебе" наиболее сложный участок Чандалаша. В предыдущих отчетах в каньоне выделено десять ступеней. Мы не обнаружили на месте такого разделения. Непонятно откуда начинать отсчет и по каким суводям разделять ступени. Однако для общности будем придерживаться мнения первопроходцев. 
Каньон многоступенчатый, ступени идут одна за другой. Большинство ступеней проходятся сходу, проходы видны с воды. Наиболее сложными являются являются 6-я и 10-я ступени. 
6-я ступень (просмотр - правый берег) ------------
Характерные признаки: - резкое падение водлы 
- справа впадает приток 
- струя прижимается к левому берегу образуя 
карман 
Проходили на груженых катамаранах. Страховка спасконцом. 
10-я ступень (просмотр - правый берег) -------------
Характерные признаки: - небольшой поворот налево 
- состоит из 3 сложных сливов с камнями между 
ними 
- В нижней части скала на правом берегу 
- напротив скалы большой камень 
!!! За большим камнем через 15 метров суводи водопад. 
из-за поворота с правого берега не виден !!! 
Проходили на груженых катамаранах нак самостраховке. 
Водопад --------
Высота водопада - 1.8 метра. Представляет из себя отвесную ступеньку. Проходили справа. Страховка катамараном снизу. Ниже водопада каньон продолжается порядка 2 километров. Пороги особой сложности не представляют. 
Каньон "Когон-Дебе" безусловно одно из наиболее красивых мест Чандалаша. Причудливые скалы, напоминающие башни старинных замков, выполненных в готическом стиле, притоки, впадающие водопадами, пышные заросли черной смородины - все это оставляет неизгладимые впечатления, щапоминается на всю жизнь. 
Нижний Чандалаш 
------------------
Нижний Чандалаш представляет из себя реку среднего расхода (15-30 куб.м) Препятствия на реке расположены плотно, но уже приобретают локальный характер. Первая группа порогов (П21, П22) расположена через 3-4 километра после каньона. 
П21 без назввния ------------------
Ориентир : правый поворот реки 
Характер : усиление течения, отдельно стоящие камни средней 
венличины 
Просмотр : левый берег (не обязателен) 
Прохождение : Сходу, на груженых судах, самостраховка 
Пор. "Дом" -------------
Ориентир : прижим к левому берегу 
резкий правый поворот реки 
нагромождение камней в русле 
Характер : прижим, узкие проходы между большими камнями 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : По одному на груженых судах, первые страхуют вторых 
Дальше река течет широко и довольно быстро. На поворотах несложные пороги. В русле много одиночных камней. По берегам много хороших стоянок. 
За притоком Кайын-Суу расположено последнее препятствие "Песчаный" каньон. Каньон включает в себя серию порогов средней сложности. 
Пор. "Песчаный" каньон -----------------------
Ориентир : отвесные песчаные стены 
Характер : сливы, камни, бочки 
Просмотр : проблематичен 
Прохождение : Сходу на груженых судах, взаимостраховка 
За каньоном мост. Ниже моста начинаются разбои, которые продолжаются до самого Чаткала. Вставать удобно до стрелки на левом 
берегу. Отсюда можно сходить в поселок Джаны-базар. В поселке есть почта, магазин, чайкхана. Здесь же расположено управление Беш-Аральского заповедника. В выходные дни управление не работает. Для безпроблемного прохождения Чаткала в управлении нужно получить разрешение на посещение заповедника. Можно написать письмо заранее, можно договариваться прямо на месте. Управление находится в дальней части поселка (вниз по Чаткалу). Главного лесничего зовут Ороз Нышанов. Сам он живет в Джаны-базаре около школы. 
река Ч А Т К А Л 
-----------------------
Чаткал - полноводная река. Характер препятствий резко отличается от препятствий Чандалаша. Пороги имеют локальный, ярко-выраженный характер. Основную сложность представляют мощные бочки. 
От стрелки Чандалаша до второго моста Чаткал течет в разбоях. Прохождение этого участка занимает порядка 2-3 часов. 
!!! 2 мост - ориентир начала 1 каньона. В каньоне нахрдится чаткальский водопад. 
1 каньон Чаткала -----------------
Ориентир : 2 мост через реку 
слева подступают горы 
Описание : После моста река поворачивает направо. Слева впадает 
Терс. Есть несколько сливов. Один образован затонувшим 
трактором. После Чувствуется небольшая подпруженность. 
Левый поворот и за ним водопад. Ниже водопада 
несколько несложных порогов. Под перекинутым мостиком 
узость 5-6 метров. 
Прохождение : На груженых судах, взаимостраховка. Обнос водопада 
по правому берегу. 
После каньона река выполаживается, течение замедляется. Река течет в красивых берегах из красной глины. Встречаются неплохие стоянки. Первый каньон заканчивается в районе автомобильного моста. От конца каньона через 10 километров в устье правого притока Чаткала (Кара-Дебе) на правом берегу расположен поселок Ак-Таш. В поселке есть магазин, развито пчеловодство. За медом нужно идти позд6но вечером или рано утром. Поселок расположен в глубине, с реки не виден. Ориентир 
люлька, от люльки в поселок идет дорога. 
Ниже поселка через 1-1.5км начинается 2 каньон Чаткала. Между 1 каньоном и Ак-Ташем есть одиночный слив с мощной бочкой. Препятствие представляет сложность только для малых судов. 
2 каньон Чаткала сложности не представляет. Пороги отсутствуют. Каньон очень живописен. Между вторым и третьим каньонами разливы. Перед началом 3 каньона мост, на левом берегу зимник тамже, недалеко находится брошенный поселок Беш-Арал. Здесь есть пасека и брошенный яблоневый сад. 
3 каньон также, как и второй сложности не представляет. Чаткал медленно течет зажатый скальными стенками, высота скал доходит до 150 метров. От 3 каньона до урочища Найза около 2 часов хода. 
Найзинским каскадом начинается порожистая часть Чаткала. Пороги имеют мощный локальный характер. Все пороги легко просматриваются и при необходимости обносятся. Имеется достаточно места для страховки. 
Пор. "Найзинские" пороги -------------------------
Ориентир : светлая песчаная осыпь на правом берегу 
крутой левый поворот 
Характер : валы, бочки, много места для маневра 
Просмотр : левый берег 
Прохождение : Сходу на груженых судах, взаимостраховка 
Найзинский каскад состоит из нескольких порогов. Выше даны ориентиры первого из них, по нашей оценке наиболее сложного. После первых двух ступеней каскада короткий не выраженный "4 каньон" Чаткала. При выходе из каньона еще один порог. Слева впадает приток Найза-Сай. Ниже притока, после левого поворота еще ступень, затем правый поворот и выход в урочище "Найза". В районе люльки на правом берегу неплохие стоянки. 300 метрами ниже сад. В саду растут яблоки, слива, груша, виноград. Очень много ежевики. 
Пор. "Двойной" ---------------
Ориентир : территориально расположен в конце урочища "Найза" 
правый, потом левый поворот реки 
Характер : состоит из двух ступеней 
валы, бочки, много места для маневра 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : Сходу на груженых судах, взаимостраховка 
Пор. "Араб" ------------
Ориентир : через 300 метров после мостика 
после левого поворота реки 
Характер : валы, бочки, много места для маневра 
Просмотр : левый берег 
Прохождение : Сходу на груженых судах, взаимостраховка 
Пор. "Решето" --------------
Ориентир : 1-1.5км ниже порога "Араб" 
правый поворот 
Характер : сложный каменный заход 
после поворота пристать негде !!! 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : Сходу на груженых судах, взаимостраховка 
Пор. "Прямой" --------------
Ориентир : После порога "Решето" поворот направо, затем налево и 
начало порога "Прямой" 
Характер : мощные бочки 
Просмотр : правый берег. Перед порогом легко зачалиться. 
Прохождение : Сходу на груженых судах, взаимостраховка 
Пор. "Харгуш" ("Ералаш") Обязательный просмотр !!! -------------------------
Ориентир : Навесная переправа 
крутой левый поворот и увеличение уклона 
Большие камни в русле 
Характер : мощные бочки, водопадные сливы, большие камни 
уклон достигает 40 метров/км 
длина порога около 2 километров 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : На разгруженых судах, нижняя страховка катамараном 
В середине порога в районе впадения притока Харгуш-Сай готличная стоянка. На берегу можно найти пару персиковых деревьев. В районе порога часто находится патруль егерей. Можно сделать радиальный выход вверх по притоку. Много ежевики. Очень красивые скалы. 
Ниже порога, до порога "Кышлаксайский" непрерывный несложный порожистый участок с отдельно стоящими камнями и бочками. Необходимо помнить о нем при организации страховки на "Харгуше". 
Пор. "Кышлаксайский" ---------------------
Ориентир : правый поворот реки 
Большой камень в русле ближе к правому берегу 
Характер : валы, бочки, камни, много места для маневра 
Просмотр : левый берег 
Прохождение : С просмотром на груженых судах, взаимостраховка 
Пор. "Пьедистал" -----------------
Ориентир : 3-4км ниже "Кышлаксайского" порога 
серые скалы на левом берегу 
резкое падение воды 
крупные камни в русле 
Характер : валы, бочки, сливы 
наиболее сложный участок внижней части порога 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : С просмотром на груженых судах, взаимостраховка 
При организации страховки необходимо учитывать 
близость "I Слаломного". 
Пор. "I Слаломный" -------------------
Ориентир : сразу за "Пьедисталом" после правого поворота 
Справа впадает приток Пайпак-Сай 
Характер : валы, бочки, камни 
похож на "Харгуш", но с меньшим расходом воды 
Наиболее сложный участок в середине порога 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : С просмотром на груженых судах, взаимостраховка 
В районе порога на правом берегу расположен сад. Здесь растет грецкий орех, яблоки, ежевика. 
Пор. "II Слаломный" --------------------
Ориентир : 2км ниже "I Слаломного" 
виден по падению воды 
заканчивается под скалой у левого берега 
Характер : валы, бочки, много места для маневра 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : С просмотром на груженых судах, взаимостраховка 
Чаткал между I и II Слаломными порогами представлякт из себя непрерывную шиверу, по сложности не уступающей "II Слаломному". Ниже "II Слдаломного" начинается 5 каньон Чаткала. В начале каньона несложные пороги. После этих порогов слева впадает Акбулак. В его устьи расположен кордон заповедника. Здесь же проходит граница между Узбекистаном и Кыргизстаном. После прохождения 2 мостов можно считать рубежи пройденными. Ниже рубежей через 1.5-2км есть стоянка на левом берегу. Это последняя стоянка перед порогами 5-го каньона. (Порог "Худайдад" и узкий скальный прорыв). 
Пор. "Худайдад" (по названию притока) ("порог у метеостанции") ----------------
Ориентир : гидрологический пост 
правый поворот реки 
Характер : валы, бочки, много места для маневра 
Просмотр : правый берег 
Прохождение : безпросмотра на груженых судах, взаимостраховка 
После порога река входит в длинный узкий скальный прорыв. Это наиболее сложное место 5 каньона Чаткала. Вода мечется зажатая между скалами, скручиваясь жгутами, образуя пузыри и пульсирующие валы. Ширина реки на участке порядка 7-10 метров. В самом узком месте чуть больше 3 метров. (катамаран поперек не проходит). В узости нужно брать чуть вправо от середины. Иначе возможен навал на левую стенку каньона. Высота скал в каньоне не превышает 6 метров. Прорыв можно проходить сходу, ниже узости суводь в которой можно отловить потерпевших, если таковые окажутся. 
Ниже прорыва до Чарвакского водохранилища препятствий нет. Поход удобно заканчивать около шоссейного моста на левом берегу. Ниже моста на левом берегу расположен яблоневый сад. Выше моста на правом берегу расположен персиковый сад. В долине Пальтау растет сладкий миндаль. Ниже по шоссе, по направлению к Тошкенту (5километров) - виноградники. 
6. Итоги путешествия, выводы, рекомендации. 
---------------------------------------------
Маршрут очень логичный. Река Чандалаш очень удачно дополняет Чаткал, заменяя его неинтересный верхний участок. По нашему мнению, ориентируясь на уровень воды по рассказам местных чабанов, считаем что имеет смысл выходить на маршрут на неделю, полторы раньше. Наиболее удобные суда для сплава - катамаран 2-ка и разгруженные малые суда (каяк, каное). Сложность для катамаранов - обычная "пятерка", для малых судов - несильная "шестерка". Для катамарана 4-ки в Чандалаше слишком мало воды, хотя идти можно. 
При желании можно исключить пешую часть маршрута. Заехав на реку по новой дороге через перевал Кум-Бель. При этом выпадает верхний мелкий крутопадающий участок реки, однако наиболее сложные и интересные пороги останутся. 
Продолжительность похода можно сократить до 12-14 дней. После окончания сплава можно сделать радиальный выход на гору Большой Чимган. =============================================================== 
FILE: polchat.txt 
Чаткал 
From: Михаил Поляков polk@inforis.nnov.su ? mailto:polk@inforis.nnov.su Фотографии, илюстрации к дневнику ? kartinki/chatkal/ 
Мне вот тоже не дают покоя лавры Валентина Юрина, тем более, что он упоминал про какие-то заочные "задницы" в Средней Азии, на кои я так и не наткнулся. Может, потому что не искал. 
--- ну, как говорил Гагарин... --
Только что вернулся с Чаткала (водная пятерка в Киргизии, кто не в курсе). Ходил с "Командой Горький" (adv@teamgorky.nnov.ru), на рафте, не магриповском недоноске, а честном 75-килограммовом ярко-желтом SotarII. Из читающих эту конференцию были еще Андрей Графов (graf@estate.sci-nnov.ru) и Слава Пивоваров (riapco@aha.ru). 
Впечатления самые великолепные. На Чаткал надо ехать в начале сентября. Мы были 19-29 сентября, тоже неплохо, но по ночам в горах холодно, да иногда и днем ветер противный. 
Было нас 8 человек: Андрей Капитанов и Володя Молочков из "Команды Горький", Слава из Москвы, Оля, Сергей из Екатеринбурга, Тамара из Нижневартовска и мы с Андреем Графовым, примкнувшие к "экспедиции" в последний момент. 
Самолет 
Заброска через Ташкент самолетом. Из Домодедова есть по крайней мере 2 рейса, 0:50 (узбекский) и 1:40 (Домодедовские авиалинии?) Мы летели Узбекскими авиалиниями (Узбекистон хаво йуллари). Самолет - Ил-86. Сервис приличный; билеты дорогие ($150 по весьма завышенному курсу), но подешевле, чем через Аэрофлот или всякие агентства. С билетами проблем не было, мы с Андреем брали в Домодедово в день вылета. Берите билеты прямо в Домодедово в их (узбекско-казахском) киоске, билеты на Аэрофлотовских бланках почему-то делают вас "интуристами", вас в Домодедово (ненавижу!) будут гонять по всему аэропорту и разденут за перевес багажа. 
Кстати, бесплатно у узбеков - 25 кг/чел, а не 20, как мы боялись, но перевес оплачивается порядка 10 тыс./кг. Рафт без дна весит ровно 50 кг, хотели пихнуть его вдвоем, но грузчик, как водится, начал канючить о негабаритном грузе свыше 30 кг, о том, что он не намерен наживать геморрой и проч. Козел. Пришлось сунуть ему полтинник, на геморроидальные свечи. 
Благодаря тому, что у нас были узбекские билеты, а у остальных - аэрофлот, мы прошли со всеми "интуристами" на поле, где они стали ждать автобуса В Ташкентском аэропорту проблем не было, вообще, все организовано гораздо лучше, чем в хапужном Домодедове. Виз не требуется, таможня не лезет. На выходе из аэропорта осаждают таксисты. 
Деньги 
В Узбекистане - сумы, которые, впрочем, часто называют рублями, помните, "бир сум, бир сом, бир манат"?. Мятые купюры с орнаментом на плохой бумаге. Есть три курса к рублю и доллару: официальный, рыночный (то есть что дают на рынке) и коммерческий (в ходу среди коммерсантов, для взаиморасчетов). 
За тысячу российских рублей на улицах и рынке давали 10 сум (официально - чуть меньше, 9,4 или что-то такое). На рынке можно запросто платить рублями. За доллар давали 64-68 сум, курс вырос даже за ту неделю, что мы там были. Официально за доллар дают (грабеж) 44 сума или что-то в этом роде, курс сума явно завышен. Коммерческий курс сума, как говорят, наименее патриотичен, поскольку из-за жесткой политики превратить сум в деньги очень трудно. 
Мелкие суммы менять на рынке можно смело, крупные - не пробовал. Можно просто расплатиться рублями, если без сдачи, они сами затем поменяют у своих. Максим Шнырин писал, что много жулья, но в самолете на обратном пути один мужик (русский, бизнесмен из Питера, у него в Узбекистане, чувствуется, серьезные интересы) утверждал, что это безопасно - если что, кидалу свои же прибьют. 
С разными курсами связан такой нюанс. Обратные билеты брали в Ташкенте. Тетка в кассе, русская, спросила, в какой валюте будем платить (можно сумами и рублями, и, видимо, долларами тоже). "Российскими рублями." Называет сумму, дороже, чем в Москве: $150 билет + $6 какой-то загадочный аэропортовский сбор "за обслуживание", по курсу 5800 (у нас в это время доллар стоил примерно 5400), в общем, 904 тысячи. Видя наши кисло-недоуменные лица, радостно вопрошает: "Что, не хватает?" Я на всякий случай поддерживаю тему. Понизив голос, предлагает: "Давайте, я Вам выпишу за сумы!" - "А в чем разница?" - "Дешевле! По 750 тысяч Вас устроит?" Естественно, мы соглашаемся. Краем глаза замечаю в каком-то ее формуляре "6800 сум", то есть примерно 10% (70 тыс.) в пользу тетки. Ну что ж, правила игры диктуем не мы. 
Очевидно, что доллары переводятся в сумы по выгодному узбекам, официальному курсу (1:44). Соответственно, билет имеет смысл покупать за сумы, а доллары (или рубли) менять на рынке. Раньше, правда, говорят, россиянам билеты за "готовые" сумы не продавали, а заставляли тут же менять деньги на сумы по официальному курсу. 
Заброска из Ташкента 
Из Ташкента ехали на "рафике" (заказывали через какую-то фирму, дорого слишком, на мой взгляд) через Чимкент (Шымкент) на Джамбул (Жамбыл), далее на Кировку (сейчас как-то тоже переобозвали), на перевал Кара-Бура в долину Чаткала. !!! Для "рафика" перевал труден !!!, местами приходилось машину толкать и даже разгружать. Несколько лучше дорога через Наманган. 
В Ташкенте заехали на базар и долго закупали и таскали продукты, просто горы. Само собой, дыни, виноград, яблоки, даже капусту, помидоры, огурцы и яйца (!), так как не нашли порошка. Уж чего-чего, а голода в походе мы не испытывали... На всякие фрукты-мрукты цены низкие, если поторговаться - так вообще. Арбузы, дыни - 10-20 сум _штука_! На остальное (консервы там, пиво, водка) - сопоставимы с нашими. Ехали долго, два дня через три государства. По Узбекистану едешь, как по нескончаемому кишлаку. Вдоль дороги, не прерываясь, тянутся дома, сады, чайханы всякие, арыки. 
Казахстан 
Граница с Казахстаном от Ташкента недалеко. Внешне обычный ГАИшный (ГАИ по-узбекски - ДАН) блок-пост. Гаишники/таможенники проверяют фуры, длинные хвосты по обе стороны границы. Народишко суетится, сумы на тенге меняют (вроде бы 1:1), женщины на казахской стороне призывно крутят воронками для бензина. Бензин, как я понял, у узбеков 15-17 сум за литр, у казахов официально примерно так же, но в тенге, а с рук можно взять по 11-12. 
Мы миновали сей славный рубеж меж братскими государствами без задержки. Притормозив у блок-поста, Арип, наш шофер, пояснил таможеннику, как ни удивительно, явно русскоязычному: "Брат, это алпынысты!" Окинув взглядом гору наших драйбэгов, "таможня дала добро". 
Контраст между Узбекистаном и Казахстаном разительный. Куда исчезает нескончаемый кишлак? После первого же поворота начинается совершенно безжизненная, голая и пыльная, холмистая степь. Насколько хватает взгляд, ни одного дерева, ни одного зеленого пятнышка. Кое-где видны мелкие группы домишек, таких же убогих и пыльных, кажущихся полуразрушенными. Необычайно тоскливая картина для обитателя среднерусской лесной полосы, просто марсианский пейзаж. Понимаешь, почему без коня здесь жить невозможно - пешком с тоски умрешь. 
Проехали Чимкент - огромное скопище тонущих в пыли одноэтажных домов, среди которых высятся с каким-то неописуемым мрачным техносарказмом несколько чадящих заводов. В университете у меня был приятель из Чимкента, казах. Бог ты мой, если б я знал, где он жил, я бы относился к нему гораздо ... внимательнее и заботливее, что ли. 
Где-то в конце Чимкента остановились пообедать, осчастливив владельца придорожной чайханы. "Самса?" - "Самса, самса!" (пирожки такие с нежным курдючным салом, пекутся прилепленными изнутри к стенкам конусовидной печи). "Сорпа?" "Сорпа, сорпа!" (суп с бараниной). "Шашлык?" - "Шашлык, шашлык!". Я, впрочем, из-за жары больше налегал на чай. 
Посидели под навесом, хоть солнце не так жарит. Сфотографировали производственный процесс, благо все семейство шашалычника, как и сам хозяин, благодаря неслабым поперечным габаритам выглядит весьма колоритно. 
Мимо по дороге без конца идут дети с портфелями и в белых рубашках, из школы, догадался Штирлиц. Боже, сколько их! 
Поехали дальше. Периодически засыпаешь. Открываешь глаз все та же голая холмистая степь, пыльные горы на горизонте. 
Ближе к Джамбулу начинают изредка появляться в оврагах и вдоль дороги деревца. Пейзаж уже не столь убийственен, или просто привыкаем? Попадаются поселки. В одном останавливаемся у придорожного базарчика, покупаем минеральную воду, кока-колу и зачем-то яблоки. Всей толпой кидаемся фотографировать какого-то ишака, запряженного в тележку. Местные смотрят на нас с каким-то диковатым интересом, но приветливо. 
Не доезжая до Джамбула, шофер стал искать короткую дорогу к перевалу. Останавливается, долго что-то вопрошает у аборигенов по-узбекски, они отвечают по-казахски, потом, методом асимптотических приближений, чуть продвигаемся в нужном направлении. У границы с Киргизией попался поселок с европейским населением, видимо, немецкий или русский. Такие же тонущие в пыли дома, сады, канавы, только дети светловолосые и голубоглазые. Под чинарой сидит "дядя Коля" в тюбетейке, начал объяснять на тюркском, затем стали проскальзывать русские предложения. Наконец не только шофер, но и мы стали что-то понимать. Следующий местный объяснил по-русски все коротко и толково, и через пару километров, сразу после поворота проселка, на обочине обнаружился сарай с покосившимся шлагбаумом. В сарае сидел бабай, широко раскрывший глаза при нашем появлении. Остановившись и что-то уточнив у него, мы бодро пересекли еще одну братскую границу, между Казахстаном и Киргизией. 
--- продолжение, надеюсь, последует --Michael Poliakov 
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р. Чаткал 
Отчет 
о путешествии, совершенном с 24 сентября по 13 октября 1995 года 
Категория сложности: V (пятая). 
Район путешествия: Западный Тянь-Шань. 
Административный район: Казахстан, Киргизия, Узбекистан. 
Нитка маршрута: г. Джамбул - пас. Кировское - пер. Кара-Бура устье р. Кара-Кисмак - сплав по р. Чаткал до пос. Бричмулла - г. Ташкент. 
Средства сплава катамаран - 4, катамаран - 2, два каяка. Протяженность активной части маршрута: 218 км. Количество ходовых дней 13 дней. Активная часть маршрута: 28.09 - 10.10.95 
Основные препятствия на маршруте: пор. '9 слив', пор. 'Харкуш', пор. 'Кишлаксай', пор. 'Пигак', пор. 'Шабрез', пор. N 46 (2 ступень). 
Р. Чаткал - левый исток р. Чирчик, питающий Ташкентский оазис, начинается на южных склонах Таласского хребта и течет в основном на запад между хребтами Сандалашским и Коксуйским на севере и Чаткальским на юге. Здесь сходятся границы Узбекистана, Киргизии и Казахстана. Это создает некоторые проблемы с оплатой транспорта на маршруте, так как во всех трех государствах своя валюта (сомы, сумы и теньге соответственно). Однако не исключена рублевая оплата. 
Добраться да исходной точки сплава можно с юга и с запада. С юга - из Ферганской долины из Намангана автобусом или попутной машиной до с. Янги-Базар (Киргизия), оттуда вверх по р. Чаткал до Ортотерека или выше. 
С запада заброска начинается в г. Джамбуле (Казахстан). Разница во времени с г. Рязань 3 часа. От железнодорожного вокзала до автовокзала можно доехать коммерческим автобусам с привокзальной площади. Стоимость проезда - 3 тыс. руб. с человека. Автобус г. Джамбул - нос. Талас (через пос. Кировское) отходит в 7 утра. Расстояние до пос. Кировское 50 км. Стоимости проезда - 9 тыс. руб. с человека. Можно воспользоваться и коммерческим транспортом. В пос. Кировское (Киргизия) несложно нанять машину через перевал Кара-Бура (3300 м) до р. Чаткал за $100 - 150 . При выборе вида транспорта необходимо учитывать, что состояние дороги на перевале плохое. Расстояние от пос. Кировское да устья р. Кара-Кисмак (приток р.Чаткал) - 100 км. Время в пути - 4 часа. 
Высота начала сплава 2100м. Расход воды после впадения р. Кара-Кисмак около 15 м/с (в малую виду). Средний уклон 8 м/км. Температура воздуха днем 10-20? С, ночью до 0? . 
В пос. Янги-Базар необходимо получить разрешение на посещение заповедника ($2 с человека), иначе возможны проблемы ври встрече с егерями. 
В селениях и фермах по берегам р. Чаткал можно купить барана ( окала 3 тыс. руб. за 1 кг). Российские деньги здесь не в ходу, но у вас с удовольствием возьмут водку, спирт, чай, капроновые веревки. По берегам реки можно встретить заросли ежевики, боярышника, шиповника, барбариса а также грецкие орехи, яблоки и сливы. 
Закончить маршрут можно у моста через Чарвакское водохранилище. Все рейсовые автобусы делают остановку перед мостом. До станции железной дороги Хаджикент в г. Чарвак (Узбекистан) 30 км. Стоимость проезда 5 - 6 тыс. руб. с человека. Рабочий поезд Хаджикент Ташкент ходит 2 раза в сутки: рано утром и около 16. 00. Стоимость проезда 4 - 5 тыс. руб. с человека. До г. Рязань можно доехать поездом N5 (отправление из г. Ташкента в 3.45 по московскому времени, прибытие в г. Рязань в 14.30) и N85 (отправление из г.Ташкент в 12.10 по московскому временим, прибытие в г. Рязань в 1.15 ). Стоимость билета на поезд N 85 - 160 тыс. руб. Билеты следует брать в привокзальной кассе (300 м от вокзала). В 10 мин ходьбы от вокзала расположен чудесный восточный базар. 
Список участников путешествия: 
Самохвалов Михаил Александрович (рук.) 1958 г. р 
Щукина Анастасия Геннадьевна (врач), 1972 г.р. 
Евдокимова Елена Николаевна, 1972 г.р. 
Бочаров Роман Вячеславович, 1972 г.р. 
Винокуров Василий Евгеньевич, 1975 г.р. 
Анфимова Зоя Станиславовна, 1972 г.р. 
Гусев Борис Евгеньевич, 1972 г.р. 
Ларионов Иван Борисович, 1975 г.р. 
Молодцов Сергей Андреевич, 1972 г.р. 
Лоция р. Чаткал 
( Техническое описание) 
Начало сплава - от устья р. Кара-Кисмак. До 1-го каньона р. Чаткал можно разделить на два участка. 
1-ый участок. От устья р. Кара-Кисмак до сужения в 23 км ниже пос. Ортотерек. Длина участка - 92 км. Патера высоты - 700 м. Средний уклон 8м/км. Скорость течения - 2-3 м/сек. Река течет в широкой межгорной долине, образуя глубокую террасу. В пойме растет лес, в основном из тополя, и кустарник. На реке большое количество прижимов, проток, встречаются завалы, коряги, низко нависающие деревья, подчас в очень узких протоках. Плесов практически нет. 


2-ой участок. От сужения до 1-ого каньона. Длина участка - 46 км. Потеря высоты - 255 м. Средний уклон - 6 м/км. Скорость течения - 2 -3 м/сек. На участке 2 каньонообразных сужения. Первое в 23 км ниже пос. Ортотерек, в 3 км от автомобильного моста. Длина сужения - 3 км. В сужении легкие шиверы. Препятствия во втором сужении расположенном в 4 -5 км выше пос. Айгырджал и перед устьем р. Сандалаш можно отметить как имеющие индивидуальные черты. 
Препятствия 1 - 15. Шиверы. Без осмотра. 
Препятствие 14. (1-ый каньон). Перед 1-ым каньоном река делает плавный правый поворот затем левый и входит в каньон. В каньоне 16 порогов сливов. По левому берегу идет дорога. 
1-ый слив: после левого поворота под разрушенным мостом. Бочка в центре. 
2-й - 7-ой сливы: река сжата до 20 м. В русле обливные и полуобливные камни. 
8-ой слив: подводный камень в центре русла. Проходы чистые. Участок проходили целиком с ходу со взаимостраховкой. Далее 400 м спокойной воды, левый поворота на правом берегу крутая галечная отмель, к которой следует пристать для осмотра следующего препятствия. 
9-ый слив: короткий сложный порог водопадного типа резко отличающийся от основных препятствий на реке. По сравнению с отчетам ? 1060 от 1986 г. (группа Кистрина, г. Рязань) порог усложнился, так как появились новые камни в русле. Осмотр и обнос вещей по правому берегу. Страховка - в конце порога с берега и с воды. 
10-ый - 16-ый сливы : можно идти без разведки со взаимостраховкой. 
Между 1-ым и 2-ым каньонами неширокая котловина длиной около 15 км. Встречаются перекаты, небольшие локальные сливы. Препятствия 15 - 19. Резкий поворот р. Чаткал налево, а затем направо служит ориентиром начала 2-го каньона. Препятствия в каньоне несложные. 
За 2-ым каньоном котловина длиной 3 км, река разбивается на протоки, перед 3-им каньонам собирается в одно русло. Каньон красивый, скальный с высотой стен до 100 м. Русло узкое, с резкими поворотами. Общая длина каньона около 4 км. 
Препятствие 20. Участок шивер между 5-им и 4-ым каньонами. 
4-ый каньон осыпного типа длиной около 5 км. Препятствий нет. От конца каньона до начала порогов около 2 км. 
Препятствие 21. Расположено на крутом (около 150? ) левом повороте. Длина 80 м. В центре русла камень. Проходы чистые. 
Препятствие 22. Основная ступень на прямом участке 200 м представляет собой горку из камней. Маневр не сложен. Через 50 м левый поворот (более 50? ) и вторая ступень. Общая длина порога около .300 м. До следующего препятствия 300 м спокойно. 
Препятствие 23. Каскад порогов у р. Найза (1,2 км). Ориентиром служит длинный левый поворот. Сразу за ним левый приток и вход в первую ступень (100 м). На прямом участке несколько прямых сливов, через 50 м на правом повороте вторая ступень (400 м). Требуется четкий маневр. Третья и четвертая ступени несложные. 
Далее около 1 км спокойной воды до канатной переправы. Отсюда идет тропа на перевал Алям (2000 м). На террасе правого берега в изобилии растет грецкий орех. Этот участок шли без осмотра со взаимостраховкой. 
Препятствие 24. Порог (200м). На прямом участке с большим падением лавировка между подводных камней. Далее правый поворот и через 50 м слив через подводные камни. Далее 100 м спокойно. 
Препятствие 25. Шивера на левом повороте (300 м). Проход у левого берега. Далее 2 км спокойно. Две протоки - левая мелкая. Подвесной мост. Далее плавный левый поворот и 200 м ниже -следующий порог. 
Препятствие 26. Порог 'Араб' (400 м). Порог, одноименный с левым притоком. В техническом отношении не сложен. Через 50 м на правом повороте следующее препятствие. 
Препятствие 27. Крутопадающая шивера (200 м). По левому берегу тянется ореховая роща. Также много орехов вверх по распадку р. Араб и ниже по р. Чаткал. За шиверой 2 км спокойно. 
Препятствие 28. После входной шиверы правый поворот на 90? . По левому берегу серая осыпь.В конце поворота гряда надводных камней перекрывает русло, но проходы есть. Далее следует лавировка в центре, а на выходе ворота с последующей шиверой. Осмотр и страховка по левому берегу.До следующего препятствия 1 км спокойно. 
Препятствие 29. Порог после левого поворота. В техническом отношении не сложен. Далее 1,5 км спокойно. 
Препятствие 30. На S-образном повороте участок падения с 'обливняками' в центре. Длина 200 м. Через 200 м над головой канатная переправа. За ней в улов у правого берега следует пристать, так как вход в порог 'Харкуш' начинается простым участкам. 
Препятствие 31. Порог 'ХАРКУШ'. Порог сложный, трудоемкий, состоит из 2-х участков: 'разгонного' (300 м), в конце которого есть возможность пристать к правому берегу и основного. В первой половине основного участка несколько мощных сливов с бочками через обливные и полу обливные камни. Затем уклон уменьшается. Порог заканчивается гребенкой камней через все русло на правом повороте. Наиболее чистый проход слева. Порог проходили в два этапа (сначала 'разгонную' часть, организуя страховку с берега перед основной ступенью. Затем основную, с заходом по основной струе у правого берега и дальнейшим смещением влево. Страховка в конце порога с берега и с воды. 
Препятствие 32. Через 100 м галечный остров образует две протоки. Проход по правой. 
В целом после порога 'Харкуш' препятствия сложнее, промежутки меньше, а шиверы в промежутках мощнее. 
Препятствия 33 - 37. Двухкилометровый участок шивер средней сложности. Пристать перед следующим порогом модою после правого поворота к левому берегу. 
Препятствие 38. Порог 'Кишлаксай' (800 м). Вход перекрыт большими камнями. Единственный проход у правого берега. Далее прямой участок 100 м, после которого 100 м струя идет у левого берега через ряд обливных камней. Затем на 100-метровом участке быстротока можно пристать к берегу. Далее плавный левый поворот и горка через обливные камни. На выходе большой камень в центре. Приходы чистые, но очевиднее правый. В конце порога шивера . Страховка осуществлялась с воды и с берега после каждого участка. 
Препятствие 39. Участок шивер 2,5 км с ходу. После плавного левого поворота следующее препятствие. 
Препятствие 40. Короткая крутая шивера (100 м). Кончается под скалой левого берега. Далее следует правый поворот, где можно пристать к правому берегут, так как через 30 м вход в порог 'Пигак'. 
Препятствие 41. Порог 'Пигак'. Две ступени. Общая длина порога 1,5 км. Первая ступень: после правого поворота на прямом участке чистый пологий слив между камнями и наклонной плитой. Затем основная струя уходит к левому берегу и заканчивается двухступенчатым сливом. Вход по центру или под левым берегам. Далее по левой части основной струи. Страховка в конце ступени с воды за скалой левого берега и с правого берега. До устья правоте притока Пигак 50 м спокойно и в конце правого поворота 2-я ступень. Вторая ступень имеет длину 700 м. Эта крута падающая насыщенная шивера, сложная и трудоемкая в техническом отношении. Наиболее сложна первая половина до большого камня в центре перед правым поворотом. Вход во вторую ступень ближе к левому берегу, далее лавировка между камнями в центре. 
Препятствия 42 - 44. Участок шивер средней сложности длиной 2 км. 
Препятствие 45. Порог 'Шабрез' (500 м). Ориентир: левый приток. Осмотр по правому берегу. Порог шиверного типа с равномерным уклоном, средней сложности, но трудоемкий. Вход в порог необходимо осмотреть. Далее линия движения выбиралась произвольно. 
До 5-ого каньона участок шивер 1 км, сложность которых убывает. 5-ый каньон начинается в 1 км выше устья р. Акбулак. Река сжимается скалами. До моста легкие шиверы. В начале появляется навесной мост и 200 м ниже автомобильный, за которым впадает р. Акбулак. За мостом 2 км препятствий нет. Трос над водой и водомерные рейки по правому берегу - ориентир следующего порога. 
Препятствие 46. Двухступенчатый порог (400 м). Начинается перед правым поворотом. В русле много больших камней, но проходы чистые. Далее на правом повороте 50м спокойно и на прямом участке основная ступень. Каменистый остров образует левую, забитую камнями протоку и правую, где на 50-метровом участке с большим падением камень в середине русла. Слева и справа от камня проходы свободные. Осмотр по правому берегу, страховка с воды и с левого берега в конце порога. 
Далее 200 м быстротока и на левом повороте шивера. Скалы подходит к самой воде. Выход на берег затруднен. 
Препятствие 47. Каскад порогов - сливов (1 км). После плавного левого поворота идет мощная шивера, которая заканчивается мощным сливом перед подвесным мостом. После слива скорость течения резко падает и 150 м спокойно. На правом повороте второй слив. Через 100 м камень в центре и прижим к отрицательной скале левого берега. Через 50 м слив с двойным прижимом. Через 30 м узкое место (4 м). Скорость воды мала, но расслабляться не стоит, так как динамика воды очень любопытна. 
Через 3км конец каньона. На прямом участке быстротока видна скала красноватого цвета, нависающая над водой с правого берега, и огромный 'слоистый' красный обрыв слева. На террасе левого берега в саду хорошая стоянка. 
Препятствие 48. Порог 'Аурахмат'. Находится в зоне затопления Чарвакского водохранилища. Ежегодно после спуска воды в сентябре порог обнажается, каждый раз видоизменяясь. В 1995 г. порог представлял собой несложную шиверу на S-образном участке реки, длиной 300 м. 
Поход закончили около автомобильного моста, который находится в 2 км ниже порога 'Аурахмат'. 
=============================================================== 
FILE: sarydgas.txt 
Сарыджаз-96 
Date: 25 Oct 1996 From: dik@ashtech.msk.ru (Dmitry Kinkulkin) ? mailto:dik@ashtech.msk.ru 
Попытаюсь осилить лень и кратко рассказать, как мы в этом году в очередной раз ходили на Сарыджаз. Кратко - потому что есть другие участники похода, которые вложили больше мотивации и душевного огня и больше заслуживают "похвастаться", а также потому, что с нами ходил Саша Ершов, чей замечательный дневник по Чулышману-Башкаусу лежит на сервере Мошкова. В этот раз он ? chulbas2.txt вместо того, чтоб лишний раз пообщаться со своими ребятами, все время писал в свой блокнот, так что я думаю, что туристская общественность скоро познакомится с этим произведением. Предполагаю, что не только "сторонние" читатели, но и участники похода узнают из него много нового. 
См. дневник А.Ершова ? sarydg96.txt 
"КРАТКОЕ СОДЕРЖАНИЕ ПРЕДЫДУЩИХ СЕРИЙ" 
С 1990 г группа в меняющемся составе под руководством С.Папуша исследует р. Сарыджаз. Эта река собирает большую часть воды с Центрального и Внутреннего Тянь-Шаня, прорезает основные хребты Тянь-Шаня и уходит в Китай. С этим и связано, почему Сарыджаз ниже Иныльчека не ходили до этого - возвращаться обратно надо пешком через несколько высоких перевалов. Другая проблема - река течет по территории со статусом пограничной полосы, а также по спорным территориям, поэтому в сов. времена получить пограничное разрешение было очень сложно. 
Как бы то ни было, в 1990 г мы прошли в конце сентября-начале октября в условиях аномально теплой погоды и аномально высокой воды IMHO самый лучший участок Сарыджаза - от устья Ак-Шийрака до брошенной ГМС ниже устья р. Куюкап. Это был потрясающий поход - идти в режиме первопрохождения удивительно красивую и сложную реку, открывать такие вещи, как Мраморный (действительно мраморный!) каньон, как уникальные пороги Учатского каскада. 
Когда мы дошли до устья р.Учат, уже не было ни времени, ни достаточного запаса продуктов, поэтому группа разделилась. Семеро ушли по Учату и на следующий день "сдались" пограничникам на погранпосту между перевалами Кара-Арча и Учат, а мы впятером на одном катамаране пошли дальше по более простому участку реки. На следующий день мы дошли до устья р.Куюкап, но тропы, отмеченной на картах, там не было. Куюкап впадает в каньоне, и пройти по нему в высокую воду не удалось. Пришлось плыть ниже. Когда после очередного каскада мощных (в ту воду) порогов мы увидели тросовую переправу через реку и домик на берегу, мы обрадовались, но преждевременно. Это была брошенная ГМС, все было доставлено вертолетом, тропы не было. Поэтому пришлось выходить в долину Куюкапа в лоб через хребет. Подъем и спуск были опасны, и после этого путь через перевалы Чичор, Кара-Арча и Учат показался нам легким. А в долине Каинды нас встретили с едой! 
Прежде, чем мы ушли от ГМС, произошел такой эпизод. Двое пошли вниз по реке и километрах в двух ниже обнаружили негабаритное сужение. Его сочли локальным препятствием, а времени и сил на дальнейшую разведку не было. 
Когда в 1995 г группа вернулась на Сарыджаз (я в этом походе не был), был пройден тот же участок, что и в 1990, в том числе и те немногие пороги, которые в 1990 обнесли из-за высокой воды или специфики первопрохождения. Параллельно шла группа из Рязани, что показывает, что Сарыджаз до Куюкапа - это маршрут не только для одержимых фанатиков-первопроходцев, он будет ходится (если в Ср.Азию вообще еще будут ходить). 
После того, как группа миновала ГМС, выяснилось, что открытое в 1990 г сужение - это первая щель грандиозного каньона Джамансу длиной около 2.5 км. Каньон был разведан, выяснилось, что в нем сложные пороги и три негабаритные щели, из которых третья представляет серьезную проблему. В один трагический момент разведка превратилась в спасработы: сорвался со скалы в реку в районе между 2 и 3 щелью Алексей Щанов и больше его никто не видел. 
Группа ушла по каньону Куюкапа, переправившись через Сарыджаз на катамаране рязанцев (пройти по левому берегу от ГМС до Куюкапа нельзя). 
САРЫДЖАЗ-96 
План был спуститься по р. Учат к Сарыджазу, дойти до каньона Джамансу, пройти его, дальше дойти до устья р. Джаныджер (где река уходит в Китай обоими берегами) и вернуться по р. Джаныджер - пер. Майбаш - р. Куюкап - перевалы Чичор, Кара-Арча, Учат. В последнюю неделю перед походом число возможных участников менялось от 5 до 12. В итоге пошли 11 человек - две четверки и двойка ("остатки" групп "Буревестник" и Власова). 
Первые приключения произошли на вокзале в Бишкеке. На нас успешно (для них, но не для нас) наехали местные менты. У нас в группе был проффесиональный мент с большим стажем работы следователем. Он обещал написать пособие по борьбе с такими наездами в Ср. Азии. Если он не обломается, я помещу этот документ в нашу конфу. IMHO опасность среднеазиатских ментов зависит от поведения при заброске: если вас подбирает у трапа самолета предварительно заказанная тачка, вы можете и не заметить опасности. Если вы придерживаетесь обычной советских времен тактики заброски с целью сэкономить (ночуете на вокзале и т. д. ), то это поведение потенциальной жертвы. На вас наедут, и вы больше потратите, чтобы откупиться. Собираясь в Ср. Азию, вообразите себя кавказцем в Москве (или, если национально-патриотические убеждения не позволяют этого сделать, беженцем из нацистской Германии) и действуйте соответственно. 
К месту начала пешей части мы приехали, естественно, ночью и в метель, но утром вышло солнышко и мы с нанятыми лошадьми легко перевалили пер. Учат и заночевали на заброшенном погранпосту. Затем мы три дня в две ходки тащили шмотье по р. Учат. Воду в Сарыджазе мы обнаружили низкую. 
Несмотря на это, в первый день сплава до устья р. Куюкап произошло три киля (это там, где когда-то шли в режиме первопрохождения в высокую воду одним экипажем! ). Интересно, что искупались те и только те (за исключением запасного), кто до этого на Сарыджазе не был. 
В устье Куюкапа прибили к скале табличку памяти Алексея Щанова. Это потребовало времени, поэтому на следующий день дошли только до ГМС. За год там никто не побывал. Еще через день обнесли первую щель каньона и поставили базовый лагерь над порогом Золотой Ключик. Его обнесли двойка и одна из четверок, другая четверка попыталась пройти и перевернулась. В каньоне удалось ее быстро поймать. Порог действительно серьезный. Один из ребят охарактеризовал его как "подряд первые и вторые Киши и сразу Топоры". Мне он больше напомнил Семейный на Башкаусе, но падение побольше. 
Затем все суда дошли до второй щели и провели ее. Чалка с помощью с берега, все требует лазания, хотя и не сложного. К сожалению, вода по поверхности в щель не идет, и на катамаран при проводке требуется сажать двух человек. 
На следующий день - операция по разведке второй части каньона, частично отработанная годом раньше. Один катамаран проходит порог Золотой Ключик-2 (тоже довольно серьезный) и пристает к правому берегу там, где можно по скалам вылезти наверх (по нашему левому берегу дальше не пройти). Далее люди идут на разведку до третьей щели (за нее тоже не пройти). Обратно катамаран перечаливается к предварительно навешенным перилам и люди поднимаются по предварительно навешенной веревке. Вся эта конструкция получила название "Лодочная станция". 
На следующее утро наконец - вперед. На катамаран, болтающийся под стенкой, люди и вещи спускаются по веревке. Эта операция, вместе с привязыванием груза, занимает почти 3 часа. Остальные катамараны стартуют из-под второй щели. Туда тоже приходится спускать рюкзаки на веревке, но люди могут слезть сами. Дальше следует 12 минут бескомпромиссного сплава. Бескомпромиссного - потому что выход из каньона ниже Лодочной станции только через третью щель, возврат к ГМС и к Куюкапу уже невозможен. 
Ниже Золотого Ключика-2 еще пять порогов - в эту воду сливов в скальных сужениях. Здесь большая четверка пробила баллон, а мы из прямоугольника стали косым паралеллограммом. И вот мы перед третьей щелью - длинной, шириной 1. 7 м. Прохождение ее выглядит так: с высокой полки двумя веревками поднимают дальний баллон. Два человека катаются по нижнему баллону стоящего почти на ребре катамарана, то цепляясь веслами за воду, то руками за выступы стены и медленно пропихивают катамаран вперед, пока он не расклинится последней поперечиной. Затем люди сверху спускаются по веревкам на катамаран. Наконец все в улове ниже щели. Каньон продолжается, но вода спокойная. День кончается, осторожно движемся вперед. Наконец слева осыпь из крупных глыб, а за ней видно начало порога. На песчаных пятачках внизу осыпи мы и ночуем, а порог получает название Песчаные пляжи. 
Отсюда можно подняться на террасу и увидеть долину следующего притока Джамансу. К сожалению из долины Джамансу ни по карте, ни на взгляд нет выхода. 
На следующий день проходим до устья Джамансу и ниже. Попадаются пороги, которые один из участников характеризует "типичный Пскем, только камни стоят в три раза гуще". Пожалуй это небольшое преувеличение. Погода портится, но настроение хорошее - сейчас река упростится, мы доплывем до Джаныджера и пойдем домой победителями. Как бы ни так! Ниже устья правого притока Кичи-Каракансу мы уперлись в следующий каньон еще страшнее и грандиознее предыдущего! По каменной, изрезанной эрозией террасе правого, уже китайского берега (совершенно нечеловеческий ландшафт) идем смотреть и видим: каньон начинается порогом (назвали Мужчина и женщина) о прохождении которого никто и не думает. Дальше простые препятствия, но выхода не видно, а путь по берегу кончился. Возникла идея применить испробованный прием: перетащить катамаран, спустить на веревках, сплыть до места, где возможен выход на левый берег (по нему еще немного можно пройти). А дальше что? Даже возвращение назад - проблема. Перетащили и начали спускать. Но тут день кончился. 
На следующий день двое прошли по скалам и разведали каньон. Оказалось, что, кроме явно проходимых порогов, в нем имеется необносимая затычка (очевидцы сравнили порог с "Оборотнем" на Чулышмане). Далее пороги продолжаются, но появляются спуски к воде. Вечером развернулась дискуссия: что делать дальше - двигаться вперед или уходить? Хотя IMHO обе стороны предъявили далеко не все свои аргументы, было решено отступить. 
Выход обратно тоже представлял проблему. Мы довольно легко поднялись на хребет, отделяющий Кичи-Каракансу от Сарыджаза, взяв примерно 1 км высоты. Веревку пришлось навешивать только один раз на взлете гребня. Заночевали на широком гребне хребта с прекрасным видом на ущелье Сарыджаза, но с весьма ограниченным количеством воды. 
Спуск с хребта на следующий день был IMHO самым трудным и опасным моментом похода. Мы вышли на сбросы, где несколько раз пришлось навешивать веревку, причем иногда ее длины (35 м) едва хватало. Как мы спускались, я не буду рассказывать, чтобы не травмировать горников, читающих эту конференцию. Скажу лишь, что мы проморгали имевшийся простой и безопасный путь. Ожидание своей очереди спускаться я проводил в мучительных раздумьях о том, как получилось, что вместо хорошего водного туризма мы занимаемся плохим горным, и о том, что в таком походе лучше иметь не 11 водников, из которых 2-3 умеют лазить по скалам, а 11 скалолазов, из которых 2-3 умеют грести на катамаране. 
В конце концов, мы уже в темноте переправились по канатке и заночевали на ГМС. 
Наутро часть народу категорически отказалась лезть к Куюкапу через хребет по пути 1990 г и настояла на том, чтобы по канатке вернуться на левый берег, пройти до устья Куюкапа, там любым способом переправиться через Сарыджаз и пройти по каньону Куюкапа. Дальнейшее падение уровня Сарыджаза облегчило переправу: несколько человек просто переплыли Сарыджаз, а остальных и рюкзаки перетащили с помощью веревки. По каньону Куюкапа мы прошли довольно легко, а дальше уже лежал знакомый путь. На нем тоже происходили всякие мелкие приключения, но снегу на перевалах почти не было, и в конце концов мы добрались до Каинды, где нас уже ждал заказанный автобус. Мучительная дорога через заснеженный перевал в Пржевальск и дальше в Алма-Ату - и, усталые, но обалдевшие, туристы вернулись в жилуху. 
Прославленная даже в сводках Госдепартамента США, алма-атинская милиция попыталась на нас наехать, но нам удалось отбить ее поползновения без потерь, и в Москву вернулось столько же народу, сколько и уехало. 
Вот в основном, что происходило на Сарыджазе в этом году. Выводы и всякие мысли типа что делать дальше и какой туризм нам нужен, еще не созрели. Единственно могу сказать, IMHO нет в бывшем СССР реки сложнее Сарыджаза. 
Слава БАСК, нашему спонсору! 
Дмитрий Кинкулькин =============================================================== 
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Date: 24 Apr 1997 From: Vladimir Gumenny (Buba@vostok.glas.apc.org) ? mailto:Buba@vostok.glas.apc.org 
Некоторые комментарии, как мне хотелось бы видеть страничку. Все картинки в тексте выделены сверху и снизу пустыми строками, а название дано большими буквами и заключено в подчеркивания (например 
_ГЛАЗА_ 
). В окончательном варианте этого не должно быть. Картинки я бы хотел сделать справа, с обтеканием текстом. Понятно, что если так тебе делать облом или некогда - я не обижусь, делай как проще. 
Если будут вопросы - пиши, либо звони 298-2029 (р), спроси Гуменного Владимира (это я). 
From: Maksim Moshkow. Sorry, заделал как проще (как быстрее). Захочется "красиво" send me your own HTML. --------------------------------------------------------------
САРЫДЖАЗ'96 
_Глаза_ ? kartinki/sarydg/glaza.jpg _Закат_ ? kartinki/sarydg/zakat.jpg 
27.09.96 20-15, Гостиница в Караколе (Пржевальске) 
Долетели без эксцессов. Они начались позже, на ж/д вокзале в Бишкеке. Местная милиция, обыскав одного из нас (Серегу Киреева), почувствовала запах денег. Почти все (по врозь) были досмотрены и раскручены на не очень большую сумму. Сценарий прост как у всех уголовников : один пересчитывает твои деньги, а второй отвлекает, требуя показать карман, снять ботинок и т.п. Было довольно противно, но мы, тем не менее, сохраняли оптимизм. За что и поплатились. Дмитренко уже перед самым отъездом в Каракол, пошел менять общественные деньги и был задержан (опять). На этот раз ему подсунули фальшивый полтинник и хотели отправить в кутузку. Выкуп обошелся в $250. После таких злоключений мы постарались поскорее покинуть "гостеприимный" Бишкек. До Каракола добрались за 7,5 часов и $150. По дороге обедали в какой- то юрте (кафе такое). Сразу оформить пропуска в погранзону не получилось, но вроде должны сделать завтра с утра. Погода довольно прохладная, а горы заснеженные. Одна радость - питание обильное (даже слишком). Докупил фталазол и уголь (на всякий случай). На базаре произошел забавный случай. Покупаю я этак пиво нам к ужину и вдруг слышу сзади: "Do you speak English?". Думаю: "Ну вот, блин". Оказалось какие-то немцы болтаются тут в поисках приключений. Попросились с нами. Ну, это вряд ли, мне кажется. Местные дыни резко отличаются от московских, а арбузы, почему-то, нет. Манты в Караколе определенно вкусные. Вторую ночь живем в цивильных условиях (в гостинице) - не характерно для похода. Вообще начало какое-то скомканное. Может, это и к лучшему и дальше все пойдет как по маслу? Посмотрим. 
29 сентября 7-10 под перевалом Учат (3670) 
Как я накануне отравился! Ужас. Ночь в гостинице прошла в различных желудочных мучениях с маленькими перерывами на сон. Весь следующий день (28-е) я ходил полудохлый и ничего не ел. Не пошли мне впрок эти манты (или арбуз?). Кстати, остальные тоже с трудом акклиматизируются к местной пище так что туалетная бумага уходит со свистом. Из-за волокиты с документами мы выбрались из Пржевальска только в ~12-30. Обещанный автобус нам заменили на Камаз-скотовоз, (и правильно сделали) сказав, что он гораздо быстроходнее. Дорога довольно быстро приблизилась к горам и мы бодро полезли в перевал Чон-Ашу (3890). Он встретил нас морозцем и приветливым снегом в физиономию. На спуске пошел проливной дождь. Кузов стало заливать. Заткнули дырку ковриком. Добрались до Иныльчека. Дорога дальше ухудшилась, но оставалась вполне проезжей. Уже в темноте мы остановились перед промоиной, не позволяющей ехать дальше. Таким образом, нам остается 5-6 км перевального взлета (900 м высоты) и спуск к Сарыджазу (11 км). Когда мы ставили палатки, Палыч сказал, что в прошлый раз в этом месте уже был снег. Он, как по команде, тут же пошел, но к моменту ужина все же прекратился. Выглянула луна и было очень красиво, хотя и мрачновато - заснеженные горы, одной стороной отражающие лунный свет, с другой совершенно черные. 
_Первая стоянка_ ? kartinki/sarydg/perwaya_stoyanka.jpg 
3 октября 8-40 стапель на Сарыджазе (в устье Уччата). 
Перерыв в записях был вызван большой усталостью и плохим 
_Лошадь_ ? kartinki/sarydg/horse.jpg 
самочувствием. Пер. Учат был преодолен сравнительно легко: Палыч сумел договориться на заставе с киргизами насчет лошадей, так что рюкзаки у нас были по ~20 кг. Правда, высота все равно чувствовалась. На перевальном взлете у меня пульс был 208 уд/мин. За перевалом сразу стало теплее. Непривычная поклажа на лошадях все время норовила сползти. (Особенно на коне, которого вел Серега Киреев). Из-за этого мы спускались дольше, чем могли бы. Возле слияния ручьев Кара-Арча и Учат стоит брошенная погранзастава Кара-арча. Ребята рассказывают, что еще недавно здесь все действовало, и местные воины их активно задерживали. Но сейчас кругом запустение, домики (деревянные -а кругом ни одного кустика!) потихоньку разваливаются, хотя в них сохранились прекрасные пружинные кровати, (солдатские, двухярусные) на которых мы и переспали. Вечером всех начала мучить горняшка и еда осталась почни нетронутой. Мои желудочные симптомы продолжались, несмотря на съеденную горсть левомицетина, к ним добавились еще озноб и температура. 
Наутро, т.е. 30.09. нам предстояло идти дальше вниз по Учату, но уже без 
_Уччат_ ? kartinki/sarydg/uchchat.jpg 
всяких троп. Чувствовал я себя с утра хреновейше, но решил все равно идти, в надежде, что хворь выйдет с потом. По-прежнему ничего не ел (уже третий день организм ничего не принимает). Сил хватило только на полдня. Берега, вначале пригодные для ходьбы, превратились потом в отвесные стенки и нам приходилось прыгать по камням чуть ли не в самом русле ручья. Недалеко от заставы, которую Палыч перекрестил в "турбазу" увидели яка. Странно, что в естественных условиях он такой же облезлый, как и в зоопарке. В одном из каньонов стены сближались вверху, из-за чего солнца там почти не бывает. Пришлось облезать по скалам два очень красивых водопада. Ниже их появилась растительность, но как назло почти вся (кроме тамариска) колючая ужасно. Места, конечно, бесподобные, вот только чувствовал я себя ужасно. Дима Кк тоже приболел каким-то гриппом и обратно мы с ним еле доволочили ноги к 18- 30 (а вышли в 10-00). В этот вечер первый раз поел и даже пытался выпить, но безуспешно. 
В общей сложности дорога от турбазы "Кара-арча" до Сарыджаза заняла у нас трое суток: в 1-ый день мы отнесли довольно тяжелые рюкзаки (спасибо, ребята меня немного разгрузили) до полпути и налегке вернулись на заставу, во 2-й день со сравнительно легкими рюкзаками дошли до Сарыджаза и там переночевали, и в третий день т.е. вчера, 02.10 сходили полдороги вверх за первой партией груза. Шли главным образом вдоль Учата, по береговым камням, иногда вылезая повыше на какую-нибудь сыпуху. Вымотались все за эти три дня здорово, особенно тяжело пришлось Диме Кк, который только сегодня более или менее оправился от болезни. Теперь, правда, начал хиреть Паша, но может обойдется. Многие стерли ноги и весь запас пластыря разошелся быстро. А Серега Киреев так вчера отстал от всех из-за стертой ноги, что мы забеспокоились и отправили гонцов встречать его (слава Богу, все в порядке). 
19-00 того же дня. 
Весь день собирали катамараны. Вроде все на месте. У Палыча кат оказался меньше, чем мы ожидали увидеть. Погода ничего себе, но очень холодный ветер с гор. А когда мы позавчера пришли сюда, была такая теплынь! 
_Каньйон Уччата_ ? kartinki/sarydg/kanxon_uchchata.jpg 
Так что повторить сегодня "учатинг" не сложилось. (Учат перед самым впадением в Сарыджаз образует мини-каньон, где можно пройти только по воде. Вчера Буба, Дмитренко и Муравьев там гуляли и назвали это занятие "учатингом"). 
Вода в Сарыджазе медленно падает (вроде бы) это нам на руку - речка и так могучая. Завтра встанем на воду. 
5 октября 8-50 стоянка возле устья р.Куюкап. 
Вчера был первый сплавной день - и сразу 3 киля. Вышли мы поздновато - я и Шура что-то прокопались с барахлом. Около 12 тронулись. Окружение у реки, конечно, грандиозное. Ну ни фига себе, если у тебя правый берег - гора, за снежную вершину которой задевают тучи. Через несколько поворотов показался порог. Посмотрели. Камней много, проходы тоже встречаются. Пошли. Палыч зацепил пару булыжников, мы прошли более или менее, двойка тоже. Едем дальше по схеме плес небольшое сужение -плес. Холод жуткий. Температура- то вроде и ничего, но с гор такой ледяной ветер, что моментально скукоживаешься даже в гидре. Вдобавок он (ветер) поднимет с береговых пляжиков тучи песка, который лезет везде. Почему-то всем очень отрадно сознавать, что на этих пляжиках ни одного следа не было и нет (и вряд ли будет). 
Неожиданно перевернулась двойка. Ребята заговорились и въехали в какую-то бочку лагом. Муравьев выдернул морковкой Пашу, а мы на кате - Мастера с двойкой. Ничего страшного, только мерзнуть они стали еще сильнее. Тут подошли мы к порогу перед впадением Куюкапа. Порог простой - здоровенный котел и чистый язычок слева. Но Дмитренко с Муравьевым захотели приключений, а мы с Бубой пошли у них на поводу. В результате котел не пробили, катамаран встал на кормовую свечу и перевернулся. Все на удивление быстро вылезли на него и даже с веслами, только вот чалиться особо негде: оба берега - стенки. Наконец забили кат в какую-то пещеру левого берега. Тут и Палыч поспел. Перевернули кат и выяснилось, что у нас дыра в правом баллоне - видимо, трубой каркаса пробили, как на Мзымте. А Шурик (пассажир наш) остался на левом же берегу, но к нам ему не пройти - стенки мешают. Перечаливаемся на правый берег двойке крикнуть, чтобы они порог обнесли и Шурика к нам перевезли. Только поднялись мы с Дмитренко метров на 30 вверх, смотрим - к нам двойка плывет. Уже перевернутая. Где они залегли, никто кроме них не видел, но еще до основного слива. Перевернули мы с Лехой двойку обратно (а на ней тогда уже вместо замерзшего Паши Киреев сидел) и доставили они нам Шурика. Палыч уже ниже нас ждал, на стоянке (~500 м). Сегодня утром баллон заклеили. Жаль только, что ни один киль не был заснят. Палатку мы с Шурой поставили в своеобразном гроте здорово смотрится. Ходили гулять на Куюкап. Там скалы белого и черного мрамора замечательно красивые. Всякого рода пленки извели соответственно. 
6 октября 9-10 Гидропост ниже р.Куюкап. 
Вчера был короткий день, вышли в 14-00, т.к. Палыч с ребятами 
_Каньйон Куюкапа_ ? kartinki/sarydg/kanxjon_kuyukapa.jpg portret 
прибивали на скале в устье Куюкапа табличку: "Щанов Алексей Евгеньевич 1969-1995. Погиб при разведке каньона Джамансу". 
Прошли Куюкапский каскад - ничего особенного. К 15-30 дошли до гидропоста, где остались на ночлег. Здесь у ребят осталось много вещей с прошлогоднего похода. Мы уже и так прибарахлились и на Учате, и на Куюкапе - все время находили брошенные катамараны и вещи. Нашли спасжилет Некрылыча забавно! Вечером ходили на разведку в каньон. Говорят, там три щели. Мы видели первую - красиво, река сжимается до 1-1.5 м на протяжении 
_Золотой ключик_ ? kartinki/sarydg/zolotoj_klyuchik.jpg 
20-30 м. Посмотрели пор. Золотой ключик-1. Впечатляет. Где-то за ним 2-ая щель. Сегодня перенос лагеря за первую щель к пор. Золотой ключик-1. 
Того же дня 17-55 лагерь над пор. Золотой ключик-1 
Хороший рабочий день. С утра довольно быстро доехали до первой щели и в таком же темпе обнесли ее. Поставили лагерь в единственно возможном месте (на повороте реки). Перекус и разведка до Золотого ключика-2. Палыч и 
_Золотой ключик снова_ ? kartinki/sarydg/zolotoj_klyuchik_snowa.jpg 
двушка решают обнести 1-ый ключик. Сообща обносим их четверку на страховку. Паша с Мастером ждут нас возле 2-ой щели (~300м ниже). Идем. Поскольку порог не пройденный, его мощь оценить можно только на глаз. На деле она превзошла и так немалые ожидания. Три мощнейшие бочки с общим перепадом метров 6. Первую можно объехать слева по языку. Так мы и сделали и потом врубились во вторую. Выехали оттуда на кормовой свече и в полной эйфории. Только развернули катамаран и упали в третью бочку. Там и перевернулись. Хотя с берега она казалась самой проносной. Все мигом вылезли на кат (уже, видимо, рефлекс такой) только Серега Муравьев ударился о камень. Нас благополучно забило в улово левого берега, где мы поставили катамаран на ровный киль и двинулись к щели. Подошел туда же и Палыч. Там Мастер с Пашей помогли вытащить каты на скалы левого берега, а затем общими усилиями на двух веревках мы пропихнули их через щель. Теперь дорога только вперед, до Джанаджера (левый приток, по которому выход). Все усталые, но довольные ждут ужина. 
_Щель-2_ ? kartinki/sarydg/shchelx-2.jpg 
8 октября 18-20 стоянка в ~500 м выше впадения р. Джамансу (лев.) 
_Двойка и Золотой ключик-2_ ? kartinki/sarydg/dwojka_i_zolotoj_klyuchik-2.jpg 
Сегодня, как верно заметил Буба, знаменательный день - мы вышли на участок реки, о котором не известно ровным счетом ничего. До этого о каньоне, оставшемся сегодня позади, отрывочные сведения были. Для их пополнения 
_Заход в Щель-3_ ? kartinki/sarydg/zahod_w_shchelx-3.jpg 
вчера была организована разведка. С утра группа разделилась на 2 части: наш катамаран с Крюковым (как главным горником) вместо меня отправился за пор. Ключик-2 (где их приложило об стенку правого берега) навел переправу на пр.берег, т.е. Крюков с Дмитренко навесили веревку на л.берегу, а на правом была приличная полочка. Затем они по пр.берегу отправились к щели No 3. Тем временем оставшиеся делали проводку двойки через щель No 2. Участок каньона до нее Паша с Мастером лихо пролетели, потом мы прицепили кат на 2 веревки и протащили его (с Пашей на борту - он отпихивался от стен) через щель. Разведчики вернулись только часам к 5. Они выяснили, что 3-я щель напоминает вторую, а до нее еще 5 порогов, сравнимых с Золотым ключиком-2. Сегодня двинулись. Полдня (до 14-00) ушло на обнос и, главное, спуск вещей и людей (нашего ката) по навешенной вчера веревке. В это время Палыч прошел, а двойка обнесла Ключик-2. Пошли дальше. Пороги не очень сложные, но мощные, т.к. река стиснута каньоном. В пор. No 3 мы въехали в основную бочку и опять встали на кормовую свечу, но удержались (на самом деле там надо идти слева направо). Зато пор. No 4 - здоровенную бочку через всю реку - мы удачно объехали справа по канализации. Пор. No 5 находится непосредственно перед щелью и представляет собой довольно пологий слив с боем в левый берег. Туда- то нас и ударило. При этом пропоролся левый баллон, да так, что мы еле успели зачалиться. Заклеились быстро. За это время двойку проволокли через щель. Пошли мы. В результате несогласованных действий (наших и протаскивающих) катамаран сначала заклинило поперек на входе в щель (и сломало продолину), а затем в самой щели. Общими усилиями кат был поставлено на ребро и протащен через щель, при этом на нем осталось только 3 человека из 5 (мы с Шурой - на скале с веревками). Более удачно (но тоже на ребре) через щель был проведен белый катамаран, на который мы сели вшестером. Остальные ждали нас немного ниже . Вернувшись на свой катамаран, мы наконец выплыли из замечательно красивого каньона. На выходе, высоко в скале левого берега сквозная пещера с перемычкой образовала какое-то дикое лицо. 
10 октября 8-00 На камнях у впадения Кичик-Караичкасу (пр) 
_Мужчина и женщина_ ? kartinki/sarydg/muzhchina_i_zhenshchina.jpg 
Вчера мы столкнулись с рядом проблем. Во-первых, мы нарушили границу суверенного Китая (за впадением упомянутого притока правый берег Сарыджаза - Китай). Во-вторых, похоже мы уткнулись в каньон почище прежнего. Первые метров 200 просматриваются с полки правого берега и весьма впечатляют. Трехступенчатый порог в этом месте решили назвать "Мужчина и женщина". Первая ступень - слив под правым берегом, вторая неочевидные проходы вокруг двух близко-близко лежащих похожих друг на друга камней (мужчины и женщины), и, наконец, третья водопад высотой ~4 м слив прямой примерно под 45-60 градусов (хотя сверху трудно оценить) по нашей воде слева и справа основного языка были маленькие струйки между камнями и берегом. Это дает возможность при нештатной ситуации посадить судно на камни (желательно справа), а левая струйка (она мощнее) несколько осложняет 
_Чертовы ворота снова_ ? kartinki/sarydg/chertowy_worota.jpg portret _Чертовы ворота снова_ ? kartinki/sarydg/chertowy_worota_snowa.jpg 
выходную бочку водопада. Оба берега - стенки высотой 30м (мы мерили). Спуск к воде с нашего берега (правого) есть только в одном месте (~30м ниже водопада). Ступени порога "Мужчина и женщина" разделены участками быстротока метров по 20-30. Далее до правого поворота реки один порог со средней бочкой и все упрощается. За поворот можно заглянуть только с левого берега. Подняться туда можно по расщелине немного ниже по течению относительно единственного спуска с правого (нашего) берега. Весь вопрос - как вернуться обратно с этой разведки. Г-ном Дмитренко А.В. был предложен вариант. Группа из 4 разведчиков (тех же что и в прошлый раз) спускает один катамаран (наш) с правого берега, сплавляется к месту выхода на левый берег, поднимается на полку, насколько она позволит, просматривает каньон дальше. Возвращаться же им придется так: по полке левого берега пройти выше (по течению) места выхода и спуститься по отвесной 30-метровой стене к воде, где их по 2 человека будет снимать второй катамаран (белый), траверсирующий реку с места старта первого катамарана и возвращающийся обратно. Весь вечер продолжалось эмоциональное обсуждение этого плана. Тонких мест, очевидно, два: 1.Много лазанья по веревкам, которым не все одинаково хорошо владеют (вернее, почти все одинаково плохо), а спуск непосредственно к воде (~5-7м) на правом берегу возможен только по веревке, да и всем возвращающимся необходимо слезть по отвесной стене и при этом попасть на катамаран, стоящий "под парами". 2. Судну, снимающему разведчиков, предстоит сделать 4 траверса (2 туда и 2 обратно) в месте не очень для этого пригодном. Стоит им один раз не угрестись и чалка возможна только там, где поднимались разведчики. Тогда восьмерым или шестерым (если двоих уже перевезут) людям предстоит вытащить катамаран на левую полку, обнести его выше по течению, спустить по той же 30-метровой стене, слезть самим и еще раз попробовать сделать траверс. Все в общем понимают, что план сложный и небезопасный, хотя и выполнимый. Что же остается кроме него? Уходить по Кичик-Караичкису через Китай, взяв с собой двойку, через перевал 3999 м спуститься к Сарыджазу напротив впадения Куюкапа, переправляться на двойке и выходить дальше. Плыть дальше (от места спуска на правом берегу) "на авось", учитывая, что по всем признакам каньон должен достаточно скоро кончиться. 3. Попробовать облезать стенку правого берега, которая перекрывает полку и не дает пройти дальше. (Сейчас Леха с Мастером пытаются это сделать). Лично я за второй вариант, но он был сразу отметен Палычем как непригодный, из-за риска налететь на какой-нибудь завал или водопад. Хотя мне кажется, что вероятность этого меньше, чем какой-нибудь аварии при задуманной разведке. Сейчас 9-45 (я прервался на завтрак) и "прения" продолжаются. Кстати, о завтраке: наше с Серегой дежурство на Джамансу было, видимо, последним праздником живота, т.к. продуктов осталось на 4 дежурства, а их надо растянуть на 7-8. Так что времени у нас тоже в обрез, но все полны решимости прорываться вперед к Джанаджеру. Только вот способ бы выбрать. 
11 октября 10-45 та же стоянка у Кичик-Караичкису 
Вчера группой была осуществлена достаточно глубокая разведка возможностей сплава и выхода. Для этого Мастер и Лешка перелезли отрог хребта правого берега (перекрывавший полку) и просмотрели каньон дальше. 
_Великий анус_ ? kartinki/sarydg/welikij_anus.jpg 
Им удалось даже в одном месте спуститься к Сарыджазу, затем они залезли еще на один хребтик (200-300 м высотой), но спускаться уже не стали, хотя видели, спуск есть, и он ведет на широкую террасу. Характер реки на всем протяжении от пор. Мужчина и женщина довольно спокойный с локальными препятствиями невысокой сложности, однако имеется один весьма сложный порог, обнести который затруднительно или невозможно. Он представляет собой большой камень у левого берега, на который наваливает вода и от него вся струя бьет в правый берег, образуя очень мощный прижим под отрицательную (но не круто) стенку. Теоретически возможна чалка влево на камни прямо перед большим (на котором навал), но разведчики оценили ее как малореальную. За порогом ~ 20 м быстротока и затем не менее 100 м спокойной воды. Чалка перед порогом возможна в 20-30 м при этом правый берег- осыпь, переходящая в крутой склон, левый - отвесная стена высотой от 30 до 50 м. При отказе от прохождения порога возможен выход либо вперед на террасу с переправой на левый берег и далее на Джанаджер, либо назад по пути разведчиков к нашей нынешней стоянке. И в том и в другом случае суда придется бросить. С это же время Буба, Паша и Муравьев поднялись вверх по Кичик-Караичкису в поисках выхода на перевал и сочли его весьма затруднительным. Вечером были обсуждены вновь открывшиеся возможности, поскольку присутствовали не все (некоторые устали и легли спать), окончательное решение было отложено на утро. За завтраком выяснилось, что двигаться вперед по воде хочет только половина группы. При этом остальные предложили разделиться. Желающие идти дальше не сочли для себя возможным пойти на это. Таким образом, сейчас мы пешим порядком выдвигаемся в обратный путь. Суда остаются здесь (может только двойку возьмем для переправы). Наш катамаран мы притянули к вертикальной стене 
_Катамаран на стене_ ? kartinki/sarydg/katamaran_na_stene.jpg 
веревками на 3 крюка. Получилось очень красиво, но грустно. 
12 октября 8-30 Ночевка на высоте ~ 3 тыс. м 
1-ый день выхода 
Вчера с 12-00 до 18-00 ползли вверх. Заползли. С трудом. Воды вечером было 1,5 л на 11 человек. Ужин и завтрак сухим пайком. У меня от высоты опять кружиться голова. Ночью был мороз, так что палатка и спальники отсырели от конденсата. Но у нас спал Буба, поэтому было тепло (вчетвером- то). Сейчас будем спускаться (где - еще вопрос) ко домикам гидростанции. Возле них есть тросовая переправа. Дальнейший план - перелезть еще через один хребет на левом берегу Сарыджаза и таки образом спуститься на Куюкап. 
13 октября 15-55 Переправа в устье Куюкапа. 
Сейчас начнется куюкапинг, т.е. подъем вверх по ручью. А гидры-то есть не у всех! Но видимо, вчера все так замучились спускаться, что лучше уж по пояс в воде, чем в гору лезть. Спуск был ужасный. Почему-то все проигнорировали Дмитренко, который нашел хороший путь и полезли по высохшему ручью, который образовывал водопадные сбросы от 5 до 40 м. В результате Лешка спустился к 11-30, а основная часть группы - к 18-00. (Перерыв на куюкапинг). 
14 октября 7-40 Стоянка в устье ручья Кызыл-Капчигай, впадающего в Куюкап. 
_Стоянка близ Уччата_ ? kartinki/sarydg/stoyanka_bliz_uchchata.jpg portret 


Куюкапинг прошел удачно. Он напомнил мне спуск весной по р.Березовой на Кавказе. Вообще вчера был очень хороший рабочий день. Какое счастье, что мы не полезли в гору! Хотя по времени возможно получилось бы то же самое. Предыдущую ночь (т.е. с 12 на 13) мы провели опять в домиках гидростанции, куда пришли уже в темноте. Мы с Муравьевым дежурили, и опять наварили гору жратвы. Почему так получается - не знаю. Поскольку больше суток (с 12-00 одного дня и 18-00 другого) мы провели без воды, чая было выпито аж 3 кана. На следующий день с утра мы опять (как и вечером) воспользовались забавной тросовой переправой вагонеточного типа и двинули вверх по Сарыджазу. Дошли до впадения Куюкапа. Устроили маятниковую 
_Переправа_ ? kartinki/sarydg/pereprawa.jpg 
переправу из двух основных веревок. (Да, перед уходом с гидростанции мы переименовали ее в турбазу "Джамансу", сделали соответствующую вывеску и завели боровой журнал). По Куюкапу вверх шли часа 2, из них первый час идется довольно тяжело иногда прямо по воде. Много облепихи, ее прихватило утренним морозцем и стала она вкуснее. Еще растут здесь какие-то кустики по виду напоминающие можжевельник, только с длинными и мягкими иглами, а по запаху- ну прямо черная смородина. Уже заметно похолодало, но, как ни странно, спящих на улице, в так называемом, "альпийском стиле" становится все больше. Наверное, спальники хорошие. 
15 октября 13-30 Турбаза Кара-арча 
_Чичор_ ? kartinki/sarydg/chichor.jpg 
Очень длинный и во всех отношениях тяжелый день был вчера. Вышли около 9-00, а мы с Серегой Муравьевым еще позже и поднимались по Кызыл- Капчигаю довольно вальяжно. Дорога несложная и очень красивая. Мы купались в мраморных ваннах и фотографировались у водопадов. Около 12-00 были под перевалом Чичор (3100). Пообедали и набрали воды (наученные горьким опытом). Полезли в гору. Тяжко, хотя идешь по хорошей тропе. Поднимались часа 2, при этом группа разделилась (спонтанно) на 2 части. Я думал, что мы догоним "передовой отряд" к следующему перевалу Кара-арча (3600) тем более, что время уже шло к вечеру. Но не тут-то было. Подъем мне дался тяжело. Я буквально заполз на седловину в 18-30. Сзади было еще 3 человека Киреев, Андреев и Митя Кк. Я подождал их 15 минут, поорал вниз - бесполезно. Решив, что они там заночевали, я пошел дальше. Слава Богу, что накануне Муравьев дал мне хорошие батарейки для фонарика. Спускаться в темноте одному было неприятно. Вокруг выли какие-то животные. Правда, дошел я без приключений примерно за час. Но все равно я считаю нужно было идти всем вместе. На заставе нас ждала заброска. Она состояла из спирта, 
_Вид с Кара-Арчи_ ? kartinki/sarydg/wid_s_kara-archi.jpg _Вид с Кара-Арчи-2_ ? kartinki/sarydg/wid_s_kara-archi-2.jpg 
каких-то шмоток и гитары. Правда, часть спирта и гитару кто-то стащил, но, тем не менее, к моему приходу часть "передового отряда" была солидно выпивши. В дальнейшем это усугубилось до неприличия. Последствия были довольно печальны и до сих пор создают участникам некоторый дискомфорт. Сегодня утром благополучно подтянулись отставшие трое - они действительно заночевали под перевалом. Сидим ждем Якуба с лошадьми в надежде что он заберет нас отсюда. Можно, конечно, и самим выйти за Учатский перевал, там может и шофер ждет как договаривались. Но сегодня в силу известных обстоятельств произошла спонтанная или, как определил Дима Кк, "рекуррентная" дневка. Народ оттягивается кто чем. Во-первых, едой, конечно, потом Дмитренко с Муравьевым собираться топить местную солдатскую баню, а во мне, например, проснулась тяга к печатному слову и предчувствуя ее, я приволок с гидростанции старый номер "Вокруг света". Сейчас и почитаю. 
18 октября 7-40 по Москве. Рейс 504 самолет Алма-Ата - Москва 
Итак, выброска заняла 3 дня. Якуб с лошадьми не появился - видимо стыдился пропавшей гитары. Пришлось нам форсировать пер.Учат самостоятельно, что далось на удивление легко. Более того у кошары, как и было договорено нас ждал автобус - уже третий день. Но одна заминка все же произошла. Выяснилось, что Серега Киреев оставил на заставе Кара-арча одну мелочь - паспорт с деньгами. После небольшого и даже неэмоционального обсуждения было решено отправить Бубу с Дмитренко обратно пешком, а самим спуститься (уже на автобусе!) на 3 км ниже, где возможно удастся взять лошадь. Это нам действительно удалось, но два упомянутых бойца чесали так быстр, что Муравьев, поехавший на лошади, встретил из уже идущими назад. Тем временем мы пили чай в домике хозяина лошадей. Неожиданно появились пограничники. Оказалось, они уже третий день ждут что мы появимся, а с неделю назад даже посылали вертолет дабы проверить, не беспокоим ли мы дружественных китайцев. Документы у нас были, на удивление, в порядке, хотя нас и пожурили за то что мы не отметились на заставе в Иныльчеке. За чаем хозяин домика рассказал нам о значении многих местных топонимов. Например, Сарыджаз означает - "желтая весна", т.к. в урочище в верховьях реки даже весной трава желтая. Учат - три щели (ручья), сходящиеся вместе, Куюкап (правильно - Койкап) - "бараний мешок" действительно, там такие каньоны, что баран будет как в западне. Так незаметно пролетели 4 с небольшим часа и появились посыльные с паспортом. Мы погрузились в автобус и покатили. Ехать решено было в Алма-Ату, т.к. из Бишкека самолет летает через день. Водитель наш видимо решил еще подработать и в Иныльчеке мы загрузили в автобус какие-то тумбочки и тюки. Было тесно, но за перевалом Чон-Ашу (где автобус застрял в снегу, но мы вытолкнули) их выгрузили. Неожиданно полил сильный дождь. Из-за этого, да еще из-за ужасной дороги ехали мы медленно. Границу между Киргизией и Казахстаном переехали без проблем. Конечно, ночь в автобусе да еще таком как Кавзик - не самое приятное, но тем не менее, утром мы были Алма-Ате. На подъезде несколько раз пытались покормиться в придорожных харчевнях (ели-то последний раз накануне утром), но там упорно не брали доллары, а тенге у нас не было. Прибыли в аэропорт в 9-45 местного времени (+3 московского). Выяснилось, что оба рейса (Трансаэро и Аэрофлот) уже улетели, а поезд Муравьева уходит через 0,5 часа. Быстро погрузили его в такси, а сами пошли в гостиницу. Одно место стоило 720 тенге (около 10$). День был отдан на разграбление города, в котором приняла участие только половина личного состава (Мастер, Буба, Дмитренко, я и Ермолаич - так окрестили Шуру на турбазе Кара-арча). Остальные отсыпались пока мы навестили Зеленый базар и Арасан. Оттянулись порядочно. Затем, несмотря на крайнюю степень сытости, посетили ресторан с непроизносимым (как и у нашей гостиницы) названием. Вернулись в аэропорт, за вечер и утро прогуляли остаток тенге. Надеюсь, что приключений больше (в этом походе) не будет. 
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24 сентября, 20.30 Домик в Караколе 
Опять ночевка в Караколе ! В этом году мы надеялись ее избежать, но часть списка участников прислали на оформление пограничникам поздно и оно затянулось. Завтра в 7.00 стартуем в Иныльчек. Все наши усилия зафрахтовать вертолет для выброски впустую. 
Вчера в Бишкеке был совершенно бестолковый день: приехавшие на поезде никак (до 7 вечера) не могли встретиться с прибывшими на самолете. Какое-то дикое непонимание или еще черт знает что - не знаю. Правда, за это время я успел сделать визиты в местные золотопромышленные компании и вынести оттуда много полезного, например фирменную кепку. Еще немало интересного выяснилось про авиатранспорт, но, к сожалению, ничего утешительного для нас. 
Две вещи в этом городе (Бишкеке) просто поразили меня. Во-первых, в ЦУМе, где я покупал миску и кружку (забыл взять из Москвы), процесс расчета выглядел так: я называю предмет покупки, барышня снимает его с прилавка, переписывает с ценника на чек кучу информации и отправляет тебя с ним в кассу. Там другая барышня переносит все это в свой аппарат, периодически сверяясь с первой. Проходит минут 10, и это - для каждой мелочи. Здорово! Потом я искал компанию Кумтор. Дали адрес : ул.Ибраимова, 22. Я назвал его водителю. Он отнесся к этому с некоторым недоумением и спросил, что именно я ищу.Я сказал, и мы уверенно двинулись вперед. Приехали. Я вышел и у первого прохожего спрашиваю, где ул. Ибраимова. Опять затруднения. "Где Кумтор?", - говорю тогда, - "А, это здесь", - оказалось почему-то на углу Московской и Советской улиц (допустим), но никакого Ибраимова не было. Ладно, зашел я туда, и выяснилось, что на самом деле мне нужно другое их здание - дом 24 по той же ул. Ибраимова. Хорошо, думаю, неважно, где эта улица, но дом-то соседний! Не тут-то было. Одним словом, нашел я это здание в 15 минутах езды(!) от первого, да и то только потому, что в нем 16 этажей и оно, наверное, самое высокое в Бишкеке. 
Из положительных эмоций - посещение турецкого ресторана, где Буба произнес историческую фразу: "Мне, пожалуйста, лягушку с картофелем-фри". 
Потом - ночь в дороге. ноги затекают и вообще... Кое-как притулился и задремал. В Караколе очнулся в каком-то полубреду, все казалось нереальным - сумеречный одноэтажный город, дом, куда мы приехали, и опять двигаться, а так неохота... Еще несколько часов поспали в более комфортных условиях - на полу, укрывшись кошмой. Наступивший день прошел в прогулках по городу и по базару с полезными и не очень покупками. 
26 сентября, 14.35, Стапель в ~1км выше впадения р.Каинда(л) 
Прекрасная вещь радоновые ванны! Место сборки судов было специально выбрано рядом с горячими источниками, и сегодня все ходили туда купаться. Здорово, но горячо (градусов 50). Ночью шел дождь и те, кто спал у стенок палатки, подмокли. Вчерашний день был первым, прошедшим точно по плану, но сегодня опять отступления - мы планировали выйти часа в 2-3, но Власов плохо себя почувствовал (гастрит или язва?) и мы остаемся. Хотя катамараны практически собраны. У уральцев (Муравьев и Со) катамаран явно не сарыджазский - 4,5м длиной и объемом от силы 2 тонны. На таком здесь может быть туговато (и мокровато!). Но, с другой стороны, прошли же мы на похожем и Чулышман, и Башкаус в 1995 году. Вчера с обеда мы дежурили. По предложению Некрылыча - вчетвером. Действительно, так оказалось легче, хотя бойцы жрут с таким усердием, как будто уже месяц в походе. 
По нашим стопам приехал мотоцикле мыться в источник какой-то мужик. Уже чистым он подошел к нам. Выяснилось, что это главный местный охотник - Талай, о нем говорил Деревянко (тур. гид в Караколе) как об отличном проводнике. И точно Талай рассказал о некоторых тропах, которых мы не знали (или знали, но не нашли), объяснил простой выход с Куюкапа (1перевал вместо 3) и сказал, что под перевалом Майбаш стоит лагерь "Интерохота", где регулярно бывает вертолет. Может и повезет? Впрочем, сначала надо туда попасть - вся река еще впереди. 
27 сентября, 18.55, Устье Ак-Шийрака 
Неприятные неожиданности - мы идем тремя катамаранами. Власов окончательно разболелся, и его придется вывозить в "населенку". Страшно обидно за мужиков из его экипажа. Может быть, они нас догонят (пешком) где-нибудь в районе Куюкапа. Другая нерадующая вещь - вода. Ее много, даже слишком. Некрылыч, бывший здесь в позапрошлом году, ругается, что теперь расход здорово больше. Уже здесь (в р-не сегодняшней стоянки) чувствуется кубов 120, а ведь еще куча притоков... Одна надежда, что похолодает - тогда вода быстро упадет. Некрылыч у нас теперь за адмирала. На кате он хорошо командует, посмотрим... 
Сцена прощания всем сильно подействовала на нервы и вначале гребли как-то нервно, да и катамаран здоровый - сил нет. Уперлись в порог, которого нет в лоции. Ничего себе - в сужении большой вал и за ним справа бочара, которую объехать трудно. Моща очень чувствуется, хоть и шли по языку, только зацепив правым баллоном бочку. Порог находится прямо перед впадением р.Уч-Кель(пр) Назвали его "Забытый". Дальше до Ак-Шийрака(пр) 3 порога средней сложности, последний - прямо перед его впадением. Шли только до 3 часов, первый день пристрелочный. В палатке очень тесно: спим пока вчетвером дожди по ночам, а так Буба - на улице. В первую ночь (на стапеле) было очень душно, не спалось и шли разговоры о реке Сарыджаз. Чем она нас так притягивает? Не знаю.Но все сошлись на том, что к ней нельзя подходить с обычными мерками. Здесь все как-то обостренно. Некрылыч сказал замечательную фразу: "Сходить на Сарыджаз - все равно что съездить в ад". 
28 сентября, 18.30, Стоянка над пор. Пограничник 
По лоции - начало "настоящего" Сарыджаза. Порог, конечно, стоящий. По мнению Лехи (Некрылыча), воды здорово больше, чем в 95г. и чистого прохода справа нет. Мощный вал сбивает к левому берегу (стена с карманом) и встречи с ним не избежал никто. В результате на катамаране у Муравьева сломались 2 поперечины. Вообще, сегодня - день поломок. С утра мы с Бубой привязывали подколенные палки. Потом на наших поперечинах, сделанных из медицинских носилок, начали съезжать резиновые ручки. Пришлось перевязывать. Сейчас мужики доделывают поперечины, а Муравьев балагурит с нами у костра. Вечера проходят довольно весело. Еще на стапеле все активно начали упражняться в авторской песне греет народ такое дело. Да и время пока есть: ходовые дни короткие - ждем, может спадет вода, но пока маловероятно погода теплая. Редкий случай, когда это не радует. 
Утром было холодно и довольно пасмурно, потом все разошлось, но одна туча как будто потерялась и осталась на высоченной горе (i.e. нашем правом берегу), наблюдая за странными людьми в цветастой одежде. Люди эти поработали сегодня неплохо. Вода тяжелая, напоминает Чулышман в р-не порога Каша. Фоновые участки молотят как добрый порог. Заметен был пор. Уроккыр - типично сарыджазские дела - сливы, навалы на камни. Мы прошли грязно, как остальные - не видел. 
Сегодня на редкость хорошая стоянка - в 95 году ребята делали здесь дневку. Большая полка, много дров, рядом впадает чистая речушка (в Сарыджазе вода очень мутная). Называется Теректы (пр), в ее устье растут березы. Они здесь еще не облетают как у нас, и днем от распаренных на солнце листочков идет вкусный запах - о доме напоминает. 
29 сентября 16.50 Стоянка у начала Королевского каскада. 
Сегодня, как заметил Серега Муравьев, было всего минут 30 чистого сплава и причина тому - 2 оверкиля в месте, где этого совсем не ждали. После Пограничника простой порог, а за ним пор.9, названный в лоции "очень мощный". Эту фразу мы ощутили в полной мере. Заход был нормальный, а потом какая-то рядовая бочка положила нашу четырехтонную (почти) посудину через диагональ. Все, кроме Паши, быстро вылезли на раму и начали чалить наш тяжеленный кат. Сделать это было очень трудно, но подоспел экипаж Муравьева, который благополучно объехал "нашу" бочку. Они помогли забить наше судно в небольшой прижим под лев. берегом Паша вылез на берег (левый же) выше. Некрылыч попытался вытащить кат на полуобливной камень (мы на нем сидели), но как следует упереться было нельзя, и Леху неожиданно сбросило под раму и утащило в прижим. Момент был страшный. Катамаран занял все пространтство между камнем, на котором мы сидели, и берегом(стеной), куда давила вода. Мы с Бубой бегали кругами по катамарану, но помочь ничем не могли, а только проводили взглядом промелькнувшее под водой лицо Некрылыча с широко открытыми глазами. Не знаю, сколько прошло секунд, но неожиданно его каска показалась снаружи ката. Я тут же ухватил его за спасжилет, и, повисев на мне со словами "подожди немного", он вылез наверх. Мы хотели преретащить кат на небольшую береговую полку (все происходило в каньоне), но в это время мимо проплыли два весла и мы стали ждать людей. К счастью, их не было. Второй свердловский катамаран кильнулся там же, где и мы, но их прибило к берегу раньше (а Паша помог зачалить судно). Мне рамой расшибло палец на левой руке, он стал похож на "любительскую" сардельку и сильно болел. Мы все-таки переползли на береговую полку, с большим трудом втроем перевернули свое судно и принялись чинить раму (порвало 3 вязки и сломало диагональ). в это время нам доставили Пашу и чуть погодя мы двинулись ниже. Возникло чувство неуверенности, как всегда после киля. Пройдя две шиверы, где болтало будь здоров как, мы остановились на солнышке (в каньоне была тень и все замерзли - мокрые ведь), доделали раму и заклеили гидру Некрылычу. После еще двух простых порогов мы уперлись в Королевский каскад. 
Заходной порог - Король - мощный слив высотой метра 3-3,5 с длиннющим противотоком. Проход кажется проблематичным. Слева слив прямой, но одной ступенькой, справа - вроде поположе, но все бочки косые... Следующий порог, метров через 30-40 - мощная бочка, но вроде можно ее обойти(пор.Трон), потом - типичная "затычка"(называется пор.Принц) - вся струя лупит в камень, но проходик остается, хотя туда надо еще попасть. Дальше метров на 100 все упрощается, а на выходе - пор.Конец аудиенции. На всем участке - левый берег - стена, правый - крупные камни. В р-не пор.Принц есть полочка, пригодная для лагеря. Но мы стоим на заходе, в 50 метрах выше Короля, так что спать придется на камнях, как на Башкаусе (возле пор.Камикадзе). 
После просмотра уверенности совсем не прибавилось, и все решили "выпить по 150, а утро вечера мудренее". В довершение всего днем во время киля мы увидели на катамаране поперечную дыру на шкуре - придется шить. Хотя обстановка на реке несколько обострилась, в самом деле, подождем до утра. 
30 сентября, 18.25, Стоянка ниже Мраморного каньона 
Каньон, на выходе из которого мы стоим, наверное одно из красивейших мест в мире. Хорошо, что препятствий там нет ничто не мешает глазеть по сторонам. Огромные стены серого и белого мрамора оставляют взгляду маленький кусочек неба вверху. Даже здесь, на стоянке, его не намного больше. 
Страшно важно, чтобы день оканчивался положительными эиоциями. Сегодня в 16.30 мы прошли (успешно) порог Малыш - 2 слива метрах в 20 друг от друга и вплыли в Мраморный каньон. Долго не смолкали радостные вопли. На одном из поворотов, уже перед стоянкой, все залезли на белоснежную скалу у правого берега, всю испещренную мраморными ваннами и ванночками. Пленки извели соответственно. 
Начался день обидно для меня - травмированный палец распух так, что взяться за весло было нельзя, и на мое место сел Сергеич, капитан фунтусовского катамарана. И они (наш кат), и Муравьев сотоварищи проехали каскад очень красиво, оказалось, что в Короле топит слабее, чем мы ожидали, ну а дальше - чистый маневр, и дело сделано. Шли на разгруженных судах, пор.Король страховали с воды. Я наблюдал за этим через объектив видеокамеры. На радостях наш катамран бросили, почти не вытащив из воды, и он потихоньку сполз обратно и поплыл. Спасибо муравьевскому экипажу - в чем были кинулись на свой катамаран догонять. Поймали метрах в 50 ниже - хорошо, спокойный участок. Потом был обед и оставался пор.Конец аудиенции. Хотя он ,похоже, самый простой из четырех, мы опять перевернулись и отчасти по моей вине - грести в полную силу я не мог, и нас прижало к камню в середине порога. Катамаран немного постоял на ребре и съехал не в ту сторону - не на струю, а в узкую протоку слева, где и перевернулся. Опять Пашу оторвало от ката - плохая это привычка самосплав. Мы заехали в несколько прижимов и с помощью Фунтусова зачалились как раз перед следующим порогом. Паша вылез на берег раньше и похромал к нам - где-то приложился ногой. Настроения такое происшествие, конечно, не прибавило, да еще я опять стукнулся поврежденной рукой, боль дикая. Но все равно решили идти дальше - и правильно сделали. Все получилось! Малыш мощно смотрелся, но все как-то собрались и рванули. Теперь сидим довольные, устранив мелкие поломки на судах. Велика река Сарыджаза! (так принято говорить) Мы выглядим такими червями на фоне всей этой грандиозности. Но ничего, мы еще посмотрим, как оно будет! Вода бы только упала. 
2 октября, 8.55, Ниже пор.28 
Вчера произошло самое страшное, что могло быть в нашем походе. Погиб Толик Ахкямов - капитан муравьевского катамарана. С утра мы успешно прошли каскад порогов до Учатского прорыва и около 12.00 были перед пор.27 Крюковщина. Пошли просматривать этот порог и следующий за ним (метров через 30-40) пор.28. В это время муравьевский катамаран пошел пор.27, где перевернулся в прижиме к стене правого берега. Четыре спасконца между пп. 27 и 28 ничего не дали , так как струя идет около противоположного (правого) берега - отвесной стены. Перевернутый катамаран вместе с людьми ушел в пор. 28, который представляет собой слив через всю реку, упирающийся в огромную скалу. Вода уходит влево - чистый проход, и вправо - щель метровой ширины. Туда и попал катамаран. Муравьев почти сразу от него отцепился и его протащило через щель. Некрылыч, Сергеич и я в это время стояли на камне под левым берегом метрах в 15 ниже щели. Муравьев на брошенную ему почти в руки веревку не отреагировал и ушел в следующий порог - No29. Долганов и Стрижев вылезли на плоский камень, на который навалило катамаран. Толика зажало между катамараном и камнем. Он кричал. Долганов и Стрижев секунд через 30 все-таки выдернули катамаран вверх, и Толика вынесло из щели, но плыл он уже лицом вниз. Долганов и Некрылыч почти одновременно с разных сторон бросились за ним в воду, и все вместе ушли в пор.29. Толику, очевидно, порвало спасжилет следом проплыла одна подушка. Мы (оставшиеся на левом берегу) стали снимать с камня Мишку Стрижева и выдергивать застрявший в щели кат. На это ушло примерно 0,5ч. На правом берегу показался Долганов и крикнул нам, что Толика не поймали, а все остальные целы. 
Мы разгрузили вытащенный катамаран и на нем Сергеич, Фунтусов, Вася и Стрижев сделали траверс (закрепив на судне основную веревку) на правый берег и вместе с остальными отправились на поиски. Паша, Буба, Серега Мельников и я (оставшиеся на левом берегу) стали перетаскивать рюкзаки от начала пор.27 за пор.28. Перетащили. Около 16.30 напротив показались Некрылыч и остальные. По основной веревке мы наладили переправу и первым делом передали им рацию, что крайне облегчило всем жизнь. Ребята сказали, что нашли Толика без признаков жизни немного выше пор.33 Мясорубка. Перевязав веревку повыше (провисает), мы стали переправлять рюкзаки. Закончили уже в темноте, так что ночевать пришлось врозь. 
Сегодня с утра разобрали пополам и переправили наш катамаран. Сейчас занесем сюда последний кат, перетянем наши рюкзаки, снимем веревку и на пустом катамаране будем переезжать на правый берег. Дальше - пешком до Учата (не все). Постараемся вызвать вертолет пограничников для эвакуации. 
Того же дня, 18.40 Базовый лагерь за пор.29 
Тяжелая работа весь день. После окончания переправы, когда все собрались на пр. берегу, началось перетаскисвание катамарана (нашего) в конец Учатского прорыва. Раму пришлось отвязать от баллонов - иначе невозможно лазить по камням величиной с двухэтажный дом. На данный момент рама лежит в начале пор. 34 Змеевик, а баллоны - чуть дальше. Буба с Васей унесли вещи в конец каскада и там ночуют. Мы достали спальник Толика и завернули его. Он лежит перед началом пор. Мясорубка. Там его вчера нашел Серега Фунтусов в улове за камнем. Спасжилет на Толике действительно порван, на лице ссадины, сломан нос. Других видимых увечий нет. 
Паша и я нашли подходящую площадку для вертолета сравнительно недалеко - над пор.32 Манхеттен. Завтра начнем перетаскивать туда вещи. Не совсем ясно, получится ли с вертолетом, и сколько вообще времени займет выброска. 
3 октября, 18.15, там же 
Тяжелая работа весь день. Отнесли катамаран в конец прорыва, собрали и отправили ребят - Муравьева, Бубу, Фунтусова и Васю Порсева. От Учата они передали по рации, что все в порядке и что они встретили Дока, Мастера и Шуру Емельяныча, которые ждали нас, отправив Власова в Москву. В лагерь мы вернулись около 17.00. Очень устали. Вдоль всего прорыва нет и намека на тропу, и приходится ползать по камням размера от гальки до дома в несколько этажей (последние иногда удается облезть снизу, ощущения при этом совершенно спелеологические). Намечено ждать вертолет до 9 октября. Сделали носилки для Толика и привязали его к ним. Завтра будем заносить на вертолетную площадку. Страшно хочется поскорее выбраться из этого проклятого места. 
5 октября 11.30 На вертолетной площадке 
Вчера все подготовили и теперь ждем эвакуации. Если она будет. Плохое место для стоянки - высоко, приходится затаскивать сюда и воду, и дрова, но выхода нет - нужно быть готовыми к погрузке. Три дня над долиной висела пыль - надуло снизу, сегодня развиднелось. Погода вполне летная - если будет кому лететь. 
7 октября 19.20, Домик в Караколе 
Эвакуация все же состоялась. Сегодня в 9.30 над Учатским прорывом показался вертолет. Он шел вниз по течению Сарыджаза и даже не сделал попытки сесть на нашей площадке. Прошли очень нервные полчаса. Мы собрали вещи, но не были уверены, заметили нас с воздуха, или нет. На всякий случай мы подготовили травы и разожгли костер - подымить. Наконец показался вертолет. С некоторым трудом он сел на площадке (не глуша двигателей). Из него выскочил Буба - значит все в порядке. Мы попрыгали в воздушное судно и через час были уже в Караколе. По дороге Буба рассказал историю с наймом вертушки. Пограничники были бы рады помочь, но керосина у них нет. Поэтому параллельно велись поиски керосина и денег для оплаты гражданской машины. Серега Фунтусов договорился с уральским телевидением, оттуда прислали факс с гарантией оплаты и вертолет прилетел. Сразу он не сел потому, что сначала им пришлось оставить на Учате (где хорошая площадка) бочку с керосином - для улучшения маневренности. Заодно забрали наш катамаран. 
В Караколе нам пришлось задержаться - вскрытие тела, оформление в прокуратуре и т.п. В Бишкек надеемся вылететь завтра в 9.00. Очень обидно, что наши, русские пограничники ничем не помогли - даже не попытались выручить нас, наплевав на формальности, отсутствие керосина и все остальное. Мы на них надеялись. 
Пилоты, вывозившие нас, - настоящие асы. Работали с Балыбердиным, Хрищатым. Порассказывали нам про разные случаи в горах - весьма поучительно. 
8 октября, 10.20, Вертолет на пути из Каракола в Бишкек 
Вчера народ все-таки не выдержал нервного напряжения. Вечер и часть ночи сопровождались довольно безобразными сценами - но что делать, когда люди идут вразнос! Апофеозом стала фраза: "Погаси зажигалку, а то блевану". Сегодня утром мне, Бубе, Паше и Муравьеву пришлось посетить морг местной клиники. Впечатляет. Достаточно сказать, что вместо холодильников у них вытяжка, которая чуть-чуть уменьшает тяжелый запах внутри. Санитарка выдержала там секунд 30 и выбежала, прижав к лицу повязку. Хорошо хоть с транспортом не было проблем - в 7.15 за нами приехал на Уазике Миша (зять Деревянко). С ним мы съездили за гробом (в комбинат ритуальных услуг), потом - в морг, и оттуда сразу - в аэропорт, где уже ждали наши летчики. Они, кстати, тоже принимали участие во вчерашних гуляниях, но, в отличие от наших, выглядели молодцами. Пока вся организационная сторона - гладко, как-то будет в Бишкеке. Домой хочется поскорее. 
9 октября, 12.55(по Москве) Самолет Алма-Ата - Москва 
Невесело мы возвращаемся домой в этот раз. Накопилась усталость и чувство какой-то опустошенности. Вчера в Бишкеке была пыльная буря. Она застала нас на вертолетной площадке возле городского аэровокзала, где мы выгрузились из нашего Ми-8. Сразу стало совершенно ничего не видно, задул дикий ветер и все покрылось мелкой коричневой пылью. Прямо пустыня какая-то! Минут 30 мы в этом сидели, потом приехал Фунтусов с фургоном и мы туда погрузились. Все поехали заказывать цинк, потом в гостиницу, а мы с Бубой - на аэровокзал за билетами. С этого момента начались наши злоключения с киргизской бюрократией. Это что-то невообразимое! Добрый совет: как можно меньше документов (любых) оформлять в Киргизии и вообще избегать здесь всего, что связано с участием чиновников. Экономится много нервов и денег. Простая закорючка в декларации требует минимум 30-40 минут ожидания. И так во всем. Отдельный разговор - милиция на ж-д вокзале. Мы с ней познакомились еще год назад, сейчас их поведение стало менее бандитским, но все равно, обыск - процедура унизительная, а хватают всех неместных. 
Билетов на самолет из Бишкека не было, пришлось лететь из Алма-Аты, ночной переезд туда тоже сил не добавил. Попытка отправить катамаран по железной дороге провалилась: мало того, что стоит это около $1,5 за кг, так еще после трехчасового оформления документов конца этому процессу не наблюдалось. Мужики постараются сегодня кинуть мешки проводникам в московский поезд, или заберут с собой в Екатеринбург. Некрылыч и Паша едут туда хоронить Толика. В пятницу, 10-го будет поезд, а в субботу - самолет. Городской спорткомитет Екатеринбурга выделил деньги на все - спасибо. 
Первый раз у нас такое в походе - не дай Бог. Все мужики - молодцы, все делали то, что нужно было делать. Но все же кто-нибудь сломает хребет этой проклятой реке Сарыджаза. 
В походе участвовали: 
Сергей Фунтусов, Сергей Мельников, Василий Порсев, Александр Челноков, - катамаран из Екатеринбурга 
Павел Андреев,Владимир Гуменный, Алексей Некрылов, Александр Ершов, - катамаран из Москвы 
Александр Долганов, Сергей Муравьев, Тахир Ахкямов, Михаил Стрижев - катамаран из Екатеринбурга (Долганов - из Перми) 
Вадим Власов, Александр Емельянов, Александр Лобеев, Сергей Пантелеев - сошедший московский катамаран 
Вылет из Москвы - 22 сентября, возвращение - 9 октября 1997 года. 
* Приложение к дневнику по Сарыджазу-97 Ершова * 
Вызов вертолета во время похода Сарыджаз-97 
В дневнике Ершова нет описания той части похода, когда 4 человека (Муравьев, Буба, Фунтусов и Вася) бегали за вертолетом (Ершов был в это время с оставшейся частью группы в каньоне). Для того, чтобы лучше представить себе сложность речки Сарыджаз, я решил дополнить его дневник описанием дней и событий, когда мы бегали за вертолетом для выброски группы с Уччатского каньона (местные киргизы называют его Сарыджазским). Отсчет времени я начал с середины 3-го октября, когда группа разделилась. 
1 октября 1997 г. 13:30. Киль. Поиск тела Толика. Частичная переправа. 
2 октября 1997 г. Оставшаяся переправа. Заброска рюкзаков 4-х "борзых". Частичная заброска катамарана. 
3 октября 1997 г. 
Завершение заброски катамарана и его сборка. Доплытие "борзых" на нем до Уччата. Встреча с оставшимися участниками катамарана Власова. Пешка вверх по Уччату 1.5 часа до вещей ребят. 
Отплыв от места сборки катамарана мы через несколько минут дошли до единственного порога на нашем участке сплава "2-й Утешительный". Порог не представлял из себя чего-то особенного (хотя по лоции С.П.Папуша он обозначен как !!!) но мы обнесли его первый слив с бочкой, т.к. на нас была возложена вся надежда группы. Еще через несколько минут мы доплыли до Уччата. На Уччате встретили Дока, Мастера и Качка. Наша новость переменила их планы: они хотели собрать свой катамаран и дождавшись всю группу проплыть (втроем, без Власова) самый простой участок Сарыджаза от Уччата до Куюкапа. Я попросил Мастера вытащить кат на полочку над рекой, было очень жаль, что уже второй раз мы уходим с реки не дойдя до Джанаджера и при этом оставляем наше родное судно зимовать в горах. Позже мы забрали "лодочку" вертолетом. Если бы кат лежал внизу около реки, мне бы пришлось вытаскивать его наверх и не факт, что пилоты захотели бы ждать 20 минут, пока я пер бы 60 кг. вверх на 25 метров, т.к. внизу вертолет не сле бы из-за больших камней. Связавшись по рации с оставшейся в каньоне частью группы и попив горячего чаю (когда в следующий раз будем есть горячую пищу?) мы пошли вверх по Уччату. В тот день мы шли вверх 1.5 часа и дошли до шкуры катамарана и еды, которую ребята должны были донести вниз вторым заходом. Подкрепившись их изюмом и салом (мы брали с собой минимум еды для уменьшения веса рюкзаков) мы остановились ночевать. Время было около полшестого вечера. Сегодня и дальше нам очень помогала Zuka (или Зюка, как мы ее называли). Каждый из нас выпивал в день литров по три-четыре воды. Обратно, пардон, выходило раза в два меньше. Чистой воды из ручья мы бы столько не выпили -- она абсолютно без всяких солей, просто в глотку не лезет, хотя и пить хочется дико. 
4 октября 1997 г. 
Пешка через Кара-Арчу, перевал Уччат до Дотурбая. Переезд на вахтовке до рудной базы. Односторонняя связь с Караколом. Моя поездка на верхнюю базу. Встреча с пьяным Талаем. 
Утром проснулись с восходом солнца (6 часов) и в полседьмого пошли. Через два часа дошли до заставы Кара-Арча. Там мы еще раз вскрывали запасы наших ребят, которые забрасывались по Уччату, неплохо перекусив. Через 40 минут после остановки на перекус мы пошли вверх до перевала. Еще через час мы были на перевале. Спуск занял еще два с половиной часа. В результате в 3 часа дня мы были дома у первого человека, которого мы встретили уйдя с гор. Это был местный чабан Дотурбай. (Все киргизы жалуются на плохую жизнь. Так вот у Дотурбая было триста голов баранов и несколько десятков лошадей. Он пас государственных яков, получая за это хлеб и одного яка из стада в год. Кроме того, у него было два дома и недавно он купил третий для своего сына.) У Дотурбая оказался дома армейский телефон (называемый в народе "Але, Смольный" из-за того, что надо крутить ручку сбоку у телефона, чтобы позвонить). Но видимо из-за плохого качества телефонных линий связи у нас не было. Ситуация казалась тупиковой -- до Иныльчека 25 км, а о машинах в этих местах речи быть не могло. Тут вдруг Дотурбай вспомнил, что сегодня в четыре часа дня должна идти вахтовка горняков из Иныльчека на фабрику -- это в противоположную от Иныльчека сторону километров 20. Это вахтовка ходит раз в две недели !!! Через час мы тряслись в вахтовке вместе в дребадан пьяными горнодобытчиками. В этот день мы прошли, точнее пронеслись, километров 12 по горизонтали и 1.5 сначала вверх, потом вниз, пройдя по реке Уччат всю в камнях и колючих растениях и через перевал Уччат высотой 3760 м. Неплохой денек! 
На нижней базе, куда мы и приехали, связь была, хоть и односторонняя: сначала мы звоним на верхнюю базу, потом они в заранее определенные часы выходят на связь с центральной базой, где уже есть выход в город. В пять часов мы передали первое наше сообщение в Каракол в погранотряд и Деревянко, от которого надеялись получить помощь (как позже выяснилось, зря). Для того, чтобы уменьшить количество передаточных звеньев, я решил поехать на верхнюю базу, благо туда шел трактор с прицепом, отправляя рабочих. Дорога он нижней базы до верхней длиной 7 км, идет серпантином вверх на высоту 3800 м. В прошлом году по этой дороге еще ездила вахтовка но один раз упала и после этого рабочих возит гусеничный трактор с прицепом. То, что я увидел наверху, мне напомнило кадры из какого-нибудь фантастического фильма, типа "Кин-Дза-Дза" (когда действия происходят под землей). Представь себе гору высотой с пятиэтажный дом. В этом горе внизу есть вход в пещеру. Сверху у горы не острие, а дырка, как в вулкане. Эта дырка соединяется с пещерой. Таким образом от горы остался только каркас! Неземное зрелище! Жалко было темно и я не фотографировал. Хотя больше всего меня на этой фабрике поразили рабочие. Это люди, на вид которые выглядят в полтора раза старше -- они постоянно пьют. И если мне не понятен смысл жизни, то смысл жизни этих рабочих мне не понятен вдвойне. Всю жизнь они работают, неплохо зарабатывая, но при этом другого мира у них нет. 
Поздно вечером мне позвонил снизу пьяный Талай (местный охотник, все тропы в горах знает как свои пять пальцев). Он убедил оставшихся снизу ребят, что он вынесет тело, а вертолет там ничем не поможет -- дорого, да и не сядет он в каньоне. Талай на Ниве поднялся вверх, заправился там и забрал меня вниз. Надо признаться, что я ему тоже поверил, хотя и понимал, что для того, чтобы вынести 90 кг из тех мест понадобится никак не меньше недели. Вечером же он нам рассказал свой план: завтра в 4 утра он заезжает на Ниве до перевала куда сможет проехать, потом идет пешком до ребят и выносит через три дня тело к лошадям. Один Фунтусов все ворчал, что не верит он Талаю. Он оказался прав. 
5 октября 1997 г. 
Поездка на "Ниве" до 7-й Заставы "Куйлю". Связь с майором погранзаставы Каракола. Поездка на ПАЗике до Каракола. Разговор с Екатеринбургом. 
Когда мы проснулись в 8 утра Талай еще спал. Тут мы поняли, что надо брать быка за рога. После разговора сначала Васи, а потом Фунтусова с Талаем он выделил нам свою Ниву для того, чтобы доехать до ближайшей заставы, где есть прямая связь с Караколом. Впрочем, как сказал Муравьев, если бы Талай не наобещал вечером с три короба, то не факт, что он нам дал бы свою машину. А так он утром боялся смотреть нам в глаза. Расстались мы друзьями -- Фунтусов на прощанье обнял Талая, отвел его в сторону и сказал что-то типа того, что если бы не такие как Талай, то жизнь здесь давно остановилась. Отчасти это было верно -- Талай пользовался большим авторитетом в этих местах. 
Ребята, которые нас подвозили, оказались не промах. По дороге стреляли по местным птичкам, высунув дуло ружья из окна машины. Дело в том, что местные птицы боятся только людей, но не машин, поэтому когда выходишь из машины они все разлетаются, а когда сидишь внутри на таком же расстоянии, то нет. Правда не одну не подстрелили, но смотрелось все как в американском боевике. 
Через часа три мы подъехали к 7-й Заставе "Куйлю", названной по одноименной речке, протекающей рядом. Застава находится по дороге от Иныльчека в сторону Каракола в 12-ти км от первого. Там мы переговорили по телефону с погранотрядом в Караколе и Деревянко Галиной. Дежурный майор в погранотряде оказался очень отзывчивым человек. Он быстро вник в ситуацию и сказал, что будет помогать чем сможет. Деревянко же сказала, что выслала за нами автобус. Следующие 4 часа мы сидели на дороге, боясь пропустить автобус, а Фунтусов даже поймал 5 рыбешек, которые нам было лень чистить и мы их сожгли в костре. 
Можете представить себе нашу радость когда приехал автобус и то, что мы испытали, узнав что водителям Деревянко за поездку пообещала двести долларов, которые мы должны были сейчас заплатить! Полчаса театрального представления под режиссурой Фунтусова немного охладил пыл водителей. Сошлись на ста долларах. И везде дальше мы встречались с такой же ситуацией. Внешне киргизы выражают полное желание помочь, рвут на себе волосы. А потом, видя наше безвыходное положение, заламывают немерянную цены, приговаривая при этом, что "мы понимаем ваше горе, поэтому много брать не будем". При этом их лицо выражает неподдельное удивление, почему это мы против, когда они к нам идут с распростертыми объятиями. Рекомендую тем, кто будет в тех местах, не забывать про это. 
Несмотря на все трудности, мы прибыли в Каракол поздно вечером. Тут же пошли звонить в Екатеринбург. В этот вечер туристический мир Екатеринбурга узнал о происшедшем. 
6 октября 1997 г. 
Варианты с вертолетом: коммерческий и пограничный. Вопрос с деньгами ($4500) и его решение. Вызов коммерческого вертолета из Бишкека. Его прилет. "Наведение мостов" с летчиками. Уезд Фунтусова и Васи в Бишкек. 
Утром пришел Деревянко и предложил нам два варианта с вертолетом, которые он разыскал. Один вариант -- это вертолет пограничников и другой -- коммерческий из Бишкека, ориентировочная цена которого ~$4500, из расчет $872/час. По финансовым причинам мы сразу отбросили второй вариант и поехали к погранзаставе. Там мы почти сразу вышли на дежурного майора. Ситуация была следующей: вертолет он обещал дать, но керосина у них не было. Кроме того, необходима было получить подтверждение на вылет вертолета из Москвы. Единственное место, где можно достать керосин, был аэродром в Караколе, куда мы и направились. Зам начальника аэродрома Григорьев Владимир Леонидович тоже оказался отзывчивым человеком. Мы уже было начали расчитывать цену керосина (кстати, он стоил 6500сом = $378) когда позвонили из Екатеринбурга. Там ребята добились того, что все необходимые деньги выделяет местное Уральское ТВ. Дальше было дело техники. Мы созвонились с Бишкеком, заказали там вертолет. Они затребовали гарантийное письмо -- из Екатеринбурга его выслали. Вечером прилетел вертолет. Фунтусов с Васей уехали в Бишкек. Их логика была проста: там проще, чем в Караколе, заказать цинковый гроб и сделать судмедэкспертизу. Мы собирались прилететь в Бишкек на вертолете так, что бы потратить минимум времени на все эти процедуры. 
Встретив летчиков мы с Муравьевым пошли поселили их в гостиницу. Дальше по восточным обычаем мы должны были с ними выпить. Не знаю как у Муравьева, но меня тогда особого желания пить не было. Однако понимая, что отказом мы их можем обидеть, чего нам совершенно не резон было сейчас делать, мы купили литровую бутылку "Кара-Балты" -- меньших не было ("Кара-Балта", по-киргизски, -- "Черный топор"). Летчики оказались очень душевными людьми. Кроме этого, они еще и высочайшего класса. В свое время они забрасывали Балыбердина, вели спасработы на высоте 5000 метров -- для вертолета это очень много. В следующий день я собственными глазами увидел подтверждение их мастерства. 
7 октября 1997 г. 
Полет в Уччатский каньон. Впечатления. Погрузка. Организация в Караколе судмедэкспертизы и заказ гроба. Баня. 
В 8 часов утра я вылетел с аэродрома в Караколе. До этого я ни разу не летал на вертолете и поэтому впечатления были особенно яркими. Мы полетели на Иныльчек и дальше шли по каньону реки. Полет в каньоне словами не описать. Если ты видел какой-нибудь американский боевик с участием вертолета в горах или хотя бы компьютерную игру, то это дает весьма отдаленные впечатление о полете. Вертолет летит по извилистому каньону, раскачиваясь вправо-влево на поворотах. Вся река как на ладони. Я видел тот порог, где произошел киль, видел завал и все пороги Уччатского каскада. Сверху все смотрится не так, как с воды. Например река около радоновых ванн сверху казалась сложной, вся в бочках, хотя я и знал, что там порогов нет. В то же время порог "Малыш" смотрелся так же. Нашу группу мы обнаружили легко и полетели дальше. Около Уччата нашли хорошую площадку и слегка разгрузились, оставив там бочку с керосином. На обратном пути мы забрали наш катамаран, приземлившись в месте, окруженном камнями среднего размера около метра! Не выключая двигателей вертолет висел 10 минут, пока я резал резину и стропы и затаскивал кат в вертолет, благо от дверей вертолета до катамарана было 2 метра! Тут я в первый раз увидел с какими мастерами я имею дело. Забрав лодку, мы полетели к группе. Ребята уже разожгли костер -- когда мы пролетели мимо них они подумали, что мы их не заметили. Сверху мне показалось, что сесть на тот пяточек, где находилась группа, невозможно. Но пилот уверенно направился на посадку. Зависнув над площадкой, они открыли дверь. Механик выпрыгнул и руками показывал пилоту куда ставить колеса. Мне это напомнило как неопытный водитель машины заезжает в гараж. Площадки еле хватило, чтобы разместить три колеса. Опять не выключая двигателей мы забросали вещи, погрузили тело Толика, обмотанное в катамаранный баллон, и попрыгали сами. Обратный путь был таким же: сначала забрали бочку с керосином, потом по ущелью через Иныльчек полетели в Каракол. 
Прилетев в Каракол, мы хотели только заправиться и лететь сразу в Бишкек, но какой-то мужик нас остановил. Мужик оказался представителем КСС. Он объяснил нам, что судмедэкспертизу и заявление в милицию надо делать здесь, а не в Бишкеке. Связавшись с Фунтусовым в Бишкеке мы выяснили причину: заявлять о смерти мы должны в милицию того района, где произошла смерть. Полет отложили до 9 утра следующего дня. Дальше 4 человека поехали делать заявление и судмедэкспертизу. Заявление в милиции написали быстро, а экспертиза должна была занять некоторое время. С экспертом остался Некрылыч, трое же поехали заказывать гроб. Выяснилось, что даже в Караколе можно заказать цинковый гроб, но было уже 4 часа вечера, а в Караколе это конец рабочего дня. Поэтому для начала решили остановиться на деревянном гробе, оббив его потом в Бишкеке в цинк. С мужиком, который делает деревянные гробы, договорились изготовить гроб срочно, к 7:30 завтрашнего утра, доплатив ему. 
Этим вечером был еще поход в баню к знакомым летчиков в Караколе. В конце этого застолья у троих мужиков произошла истерика. 
8 октября 1997 г. 
Перенос тела в гроб. Перелет до Бишкека (пыльная буря). 
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Путешествие организовано в честь 900-летия города Рязани 
Отчет о походе 6 к.с. по реке Сарыджаз 
+ Сплав - 137 км. 
Радиалки - 16 км. 
Пеший выход - 33 км. 
Продолжительность общая 33 дня. 
Ходовых дней 21. 
Срок проведения 10.09.95 - 12.10.95 
+ Список участников группы 
1. Шагаев Дмитрий Сергеевич, 
Рязань ул.Гагарина, 
руководитель 
д. 40 кв. 19. д.т.76-47-63, р.т.77-40-96 
2. Зудин Игорь Валерьевич, 
Рязань ул. 
Интернациональная д. 1 9/ 1, кв.80 
З. Чичеров Михаил Викторович, г. 
Рязань 
ул.Татарская д. 7/2 кв . 48, 
д.т.76-32-2б 
4. Рыбаков Евгений Вадимович , 
Рязань Октябрьский городок д. 11 
кв. 50, д.т. 75-07-63 
5 . Морозов Дмитрий 
Анатольевич, Рязань 
Первомайский пр-кт, д.58/1. кв.69 
6 . Морозов Александр 
Владимирович, г.Рязань, 
ул.Бирюзова д. 31.1, кв.257 
7 . Солохин Борис 
Александрович, г. Тамбов, 
ул.Бориса Васильева, д. 20, кв . 66 
8. Смолова Ирина 
Владимировна г.Обнинск 
Калужской обл . пр .Ленина , д.178, 
кв.67, д.т. 3-20-87 
9 . Межегурский Александр 
Георгиевич, г.Балабаново 
Калужской обл. ул. 50 лет 
Октября, д.18, кв.70 
10. Аксенов Александр Иванович, 
г.Обнинск Калужской обл, 
пр. Ленина , д. 81 к.70, д.т. 3-20-87 
11. Клюев Владимир Михайлович, 
г.Брянск, 
ул.Ленинградская д.2 кв.20, 
д.т.74-20-30 
12. Данилов Владимир 
Александрович, 
г.Москва, ул.Неделина, д.40, кв.53 
13. Черняев Роман Владимирович, 
г.Рязань 
ул. Новаторов д.9/1 кв.57 
+ НЕМНОГО О РЕКЕ И МАРШРУТЕ 
Сарыджаз -река во Внутреннем 
Тянь-Шане, берет начало с 
ледников Семенова и Мушкетова, 
стекающие с северного склона 
хребтаСарыджаз. До левого 
протока р.Куюкап течет по 
территории Киргизии, 
прорезаяхребты Сарыджаз, 
Энгильчек,р.Джанаджер Сарыджаз 
Кайынгды. От Куюкапа до левог о 
притока течет вдоль границы 
Китая н Киргизии, прорезая 
раздвоенный хребет Майбулак. 
Дальше по Китаю через хребет 
Кокшаал-Тоо, эа которым меняет 
название на р. Аксу, являющуюся 
одним из истоков р. Тарим , 
котарая теряется в 
пустынеТакламакан. Условно р. 
Сарыджаз можно разделить на 
четыре участка: 
- Верхний: от погранпоста 
Эчкильташ до пос. Иныльчек 
протяженностью около 50 км со 
средним уклоном 8 м.км и 
расходом 50 куб. м/сек. 
Препятствия разнообразны: от 
мелководных шивер до скальных 
каньонов , за исключением 
порога 'Пермский', не 
превышают 5 к. с. (Т) 
- Средний: от пос.Иныльчек до 
правого притока р.Теректы, 
протяженностью около 52 км со 
средним уклоном 9 м/км и 
расходом в 150 куб.м/сек. На этом 
участке река принимает четыре 
основных притока, по каждому из 
которых можно сплавляться. 
Река входит в глуб окое ущелье, 
препятствия становятся 
опасными. Четко выражены 
суточные колебания уровня 
воды. Нижнее ущелье : от р. 
Теректы до заброшенной станции 
гидрологов, протяженностью 
около 50 км , с уклоном 11 м/км, 
расход воды изменяется 
незначительно. Река течет в 
глухом ущелье и скальных 
каньонах. На этом участке 
сосредоточены основные 
препятствия пройденного 
маршрута. 
- 'Китайский каньон': от 
станции гидрологовдо выхода из 
хребта Кокшаал-Тоо, 
протяженностью около 20 км. 
Участок никем не пройден и даже 
не разведан. Путь по берегу 
преграждают отвесные стены 
каньона десятки метров 
высотой, по воде водопад и 
габаритные непроходы (до 
полутора метров в каньоне). 
Серьезно рассчитывать на 
разведку и прохождение всего 
участка можно только имея 
группу скалолазов с полным 
арсеналом специальных средств 
и разрешение на посещение 
Китая. 
- Уникален левый приток 
Сарыджаза р. Иныльчек, берущий 
начало с крупнейшего ледника 
Тянь- Шаня. Ледник Южный 
Иныльчек своим телом 
подпруживает сток ледника 
Северный Иныльчек, образуя 
озеро, названное в честь 
немецкого исследователя озеро 
Мерцбахера. Ежег одно один, а в 
жаркое лето два раза, озеро 
прорывается и сходит селевой 
паводок с расходом до 3000 куб 
л/сек. Водосброс длится от 5 до 10 
дней и обычно бывает в ервой 
половине августа. Вода в ущелье 
Сарыджаза поднимается очень 
значительно до ее спада с 
плавляться по реке нельзя. Так 
что планировать путешествие по 
.Сарылжаз, ниже устья 
Иныльчека, можно только только 
в сентябре, когда ее уровень 
спадает до 300-150 ку6.м/сек. В то же 
время, с середины октября в 
горах холодает и таяние 
ледников замедляется - уровень 
реки сильно падает, а пеший 
выход становится 
проблематичным. Оптимальным 
сроком для прохождения реки 
нужно считать сентябрь. 
Спортсмены-водники впервые 
посетили р.Сарыджаз в 1987г. Это 
балла группа из г.Перми под 
руководством Новикова. 
Сплавлялись они на плоту и 
тримаране в начале августа по 
высокой воде. Прошли без 
обносов Верхний Сарыджаз, но 
ниже устья Иныльчека плыть 
было нельзя из-за селевого 
паводка. Группа составила и 
сдала в московскую библиотеку 
отчет N4554. Названия 
сохранившихся до сезона 1995г. 
препятствий взяты из их лоции, 
а новых препятствий не 
появилось. Нумерация изменена, 
т.к. в сентябре сверху плыть 
нельзя. 
+ Спустя три года группа 
москвичей под руководством 
Папуша (1990г. отчет N5336) 
совершила первопрохождение 
Среднего Сарыджаза и Нижнего 
ущелья. Река была довольно 
полно пройдена тремя 
катамаранами. Составлена 
хорошая лоция реки, все 
препятствия сохранились и 
оценка их сложности 
соответствует 
действительности. В нашем 
описании взяты названия 
первопроходцев. Изменена 
только нумерация препятствий. 
За пять прошедших лет на реке 
водников не бьпо. 
+ Готовясь к путешествию, наша 
группа планировала сплавиться 
до левого притока Джаман-Суу 
или еще дальше до Джанаджера. 
Современные суда, 
соответствующие 
предполагаемому расходу воды, 
весенняя тренировка на р.Белая 
с полным прохождением 
Гранитного каньона, наличие 
радиосвязи, скального 
снаряжения и схоженного 
коллектива делали задумку 
вполне реальной. Однако, власти 
Киргизии и пограничники дали 
разрешение только до Куюкапа. 
Альпинисты и руководство 
Альптурзоны в дружеской беседе 
не рекомендовали 
'случайно' потеряться и 
уплыть за хребет Майбулак без 
кошек и ледорубов у всех 
участников и 'серьезных' 
теплых вещей. Они мотивировали 
это ледовыми перевалами и 
большим количеством снега на 
высотах предполагаемого 
выхода в октябре месяце, после 
холодного лета и ранней осени. 
Последовав доброму совету, и не 
нарушив законов, мы несколько 
изменилип график движения. На 
пешем выходе, после двух дней, 
проведенных в снегу и ночным 
морозом в -10 градусов, 
советчиков вспоминали добрым 
словом. 
В Учатском прорыве встретились 
с группой Папуша, которая 
спустя пять лет, решила 
улучшить прохождение реки. Но 
проплыть значительно ниже, чем 
в сезон 1990г. им не удалось. 
Возвращались вместе по р. 
Каюкап, За семь лет, что открыта 
р.Сарыджаз, на ней побывали 
всего 4 группы одна из которых 
дважды, а река так и не проедена 
полностью. В Нижнем ущелье 
остались непройденными 
препятствия: порог 'ГЭС' N41 
- вход и кульминация примерно 70 
м ; N44 - 20 м 'частокола' из 
скал с проходами в полтора 
метра; участок завала N45 - 200 м и 
'Китайский каньон' ждут 
своих первопроходцев. 
ТРАНСПОРТ 
1. Поезд: 
Москва-Бишкек-ежедневно 
(плацкарт) - 270000 руб. 
2. Самолет: Москва-Бишкекк 
(пд.,среда,пятн.)- 575000 руб. 
5. Автобус: 
Бишкек-Каракол(Пржевальск)- 70 
сом. 15 рейсов в сутки с 6 до 22 
часов. 
4 . Поезд: Бишкек -по с . Рыбачий, 
отправление через час после 
прибытия Московского. 
Стоимость билета 20 сом. 
5. Автобус: пос . 
Рыбачий-Каракол. Стоимость 
проезда -55 сом. 
6. Машина (ЗИЛ-130): Каракол
начало сплава -100 сом. 
7. Машина (КАМАЗ): Иныльчек 
Каракол - 10 дол. 
8. Автобус: Каракол-Бишкек (Мало 
загружены, отходят 6 до 22 часов) 
- 37000 руб. 
9 . Поезд: Бишкек Москва (купе) 
875 сом . 
10. Самолет: Бишкек - Москва 
(билеты свободно) - 630000 руб. 
Курсы валют на момент 
путешествия: 
1. 1 доллар США - 450 руб. 
2. 1 доллар США - 11 сом. 
3. 1 сом - 430 руб. 
Рекомендации и выводы по 
транспорту: 
1 . Из Бишкека дешевле 
добираться сначала поездом до 
Рыбачьего, а затем местными 
рейсами до Каракола, т.е. не 
нужно платить за багаж, который 
в начале путешествия 
значителен. 
2. Если группа не стеснена 
финансово, то заказать автобус 
или машину спецрейсом проблем 
нег, на месте или заранее, тел. в 
Бишкеке 24-66-08, 25-09-70, 22-59-71. 
3. Вертолетная заброска в любую 
точку стоит 650 дол в час, тел. в 
Бишкеке 31-З4-З8 Буланов Ал. Ив. 
4. Из Каракала заброска в 
высокогорье: тел.2-35-14, 2-04-81, 2-46-42 
5. Наша группа нигде не 
испытывала задержек или 
трудностей с транспортом . 
Из-за низких доходов населения 
все виды транспорта 
полупустые. Много частного 
грузового транспорта. 
6. Вполне реально при спецрейсе 
автобуса, утром приехать в 
Бишкек, а вечером, быть на точке 
начала сплава. Дорога 
позволяет ехать на автобусе, 
никаких специальных пропусков 
машине, для проезда до реки, не 
требуется. Все подъезды по 
дорогам с твердым покрытием. 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
10- 15.09.95 - поезд г.Рязань 
г.Бишкек 
15.09.95 - электричка, автобус 
г.Бишкек-г.Каракол 
14.09.95 - оформление разрешения, 
машина г. Каракол - река 
15.09.95 - постройка судов 
16.09.95 - сплав 19.5 км до р. 
Мал.Талды-Суу, ночевка на лев 
.берегу 
17.09.95 - сплав 15.6 км до 
пос.Иныльчек, ночевка на правом 
берегу 
18.09.95 - сплав 23.4км до лев. 
притока р.Талды-Булак, ночевка 
в устье 
19.09.95 - радиальный выход до 
ледников - 21 .5 км 
20.09.95 - сплав 28.3 км до прав. 
притока р . Теректы ночевка на 
прав. берегу 
21 .09.95 - сплав 5 км до места между 
препятствиями N 18 и N 1 9 на прав. 
берегу 
22.09.95 - сплав 4 км до пр. N24, 
ночевка на левом берегу 
23.09.95 - сплав 4км до пр. N27, 
ночевка на правом берегу 
24.09.95 -радиальный выход по 
правому притоку р. Уччокы - 9.8 км 
25.09.95 - сплав 8 км до пр. N33, 
ночевка на правом берегу 
26.09.95 - сплав 6 км до пр. N35, 
ночевка на левом берегу 
27.09.95 - сплав 1 км до первого 
базового лагеря у пр.N38 на 
правом берегу 
28.09.95 - сплав 0.5км, обнос пр.N40 и 
кульминации пр.N41 - 0.Зкм 
29.09.95 - дневка (полдня шел дождь, 
скалы мокрые) 
30.09.95 - перенос базового лагеря 
за завал ниже пр. N46 на прав. 
берегу -2.5 км 
01.10.95 - сплав 1 км до завала, 
обнос 2-х судов за завал 
02.10.95 - обнос 3-го судна, сплав 2.3 
км до пр. N47, ночевка на лев. 
берегу ниже устья ручья 
03.10.95 - сплав 13.7 км до места в 5-6 
км ниже пр. N50, ночевка на левом 
берегу 
04.10.95 - сплав 5.9 км до левого 
притока р. Куюкап , ночевка в 
устье 
05.10.95 - пешка 8 км до среднего 
течения р. Кызылкапчагай 
06.10.95 - пешка 10 км до брошенной 
заставы между перевалами 
Кара-Арча(3608) и Учат (3672) 
07.10.95 - пешка 15 км до р.Кайынгды, 
машина до г. Каракол 
08.10.95 - автобус г. Каракол 
г.Бишкек 
09- 12.10.95 - поезд г.Бишкек 
г.Рязань 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 
Р.САРЫДЖАЗ 
Верхний Сарыджаз 
Сплав начали от устья р.Отгук. 
Это между километровыми 
столбами 109/31 и 110/30 на 
автодороге 
г.Каракол-п.Иныльчек. Воды в 
реке немного, примерно 20-30 
куб.м/сек, течение быстрое. До 
каньона 'Оптимист' 
заметных препятствий на реке 
нет. 
N1, (Т-). Каньон 
'Оптимист'- находится в 
километре ниже левого притока 
р.Мукачи и тянется до правого 
притока р. Кеолю. Ориентиры 
дорога на правом берегу 
поднимается на хребтик, а на 
полке левого берега жилая 
кошара. Каньон начинается на 
левом повороте реки. Берега 
скальные, справа стометровая 
скала, слева - крутой 
обрывистый берег. Река течет в 
скальном коридоре с большим 
уклоном. В русле надводные и 
подводные камни, ступени 
водосбросов. В середине 
каньона через реку переброшен 
пешеходным мост, за которым 
хорошее улово. После моста 
скальный коридор с глыбами и 
сливами продолжается. Каньон 
проходили тремя судами 
одновременно, с 
взаимостраховкой, без предва
рительного осмотра. 
За каньоном долина Сарыджаза 
расширяется, справа впадает 
крупный проток Кеолю, ниже 
устья которого гидропост и 
несколько жилых домов. До 
правого притока - М.Талдысу, в 
русле встречаются 
полуподводные и надводные 
камни. Пристали к левому берегу 
в ста метрах выше М.Талдысу и 
заночевали на хорошей 
площадке. 
N2, C. Каньон 
'Талдысу' - расположен 
между правым притоком 
-р.М.Талдысу и левым притоком 
р.Талды-Булак. Длина - 3 км. 
Каньон представляет собой 
скальное сужение со стенами 
левого берега до 200 м, а правого 
- до 50 м. Препятствиями являются 
лежащие в русле камни и 
несколько прижимов. Проходы 
широкие, навалы на скалы не 
опасные. Все просматривается и 
решается сходу. Шли 
одновременно, со 
взаимостраховкой, без 
предваригельного осмотра. 
За ручьем Талды-Булак р. 
Сарыджаз течет в невысоких 
берегах преимущественно 
осыпных. До правого притока 
Б.Талдысу заметных препятствий 
нет. Течение быстрое. В устье 
притока домик артодорожников, 
дорога в пяти метрах над рекой. 
Отсюда удобно пройти по дороге 
полкилометра вперед и 
посмотреть два следующих 
препятствия, которые 
расположены между стеной левою 
берега и очень крутой осыпью 
правого. На дорогу без веревки 
не подняться. 
N3, C. Начинается за 
притоком на левом повороте, 
длина 200 м. В русле большие 
глыбы, на которые наваливает 
струя. Проходили со 
взаимостраховкой по основной 
струе маневрируя между 
камнями. Порог не сложен. 
N4, T. Находится в 100 м 
ютже Т~ 3. Отвесные стенки 
сжимают поток, в кочорм три 
гряды камней и скалыных 
выходов, в конце сужение. Струя 
наваливает поочередно то на 
пра вый, то палевый берег. В 
потоке несколько бочек. 
Проходили по основной струе 
танде мом со взаимостраховкои. 
Порог не сложен. 
За порогом река успокаивается 
и течет в глубоком ущелье. До 
автомобильного моста 2 км. 
Дорога переходит с правого на 
левый берег, поднимаясь на 100 -150 
м. над рекой. Под мостом 
следующий порог. Чалка к 
правому берегу в 50 м выше моста. 
N5,Т. Скальное сужение 
до 10 м (сверху мост), в котором 
ярко выраженный перепад, бочка 
и левый поворот со ступенями 
водосброса. Навал под стену 
правого берега. В потоке валы. 
Проходили в левой части 
основной струи тандемом со 
взаимостраховкой. Порог не 
сложен. 
N6,(С+). Порог 
'Дракон'' начинается в 150 м 
ниже пр.N5 за правым поворотом 
реки. В пороге валы и сильный 
навал на стену правого берега. 
Проходили по основной струе, 
уходя от прижима, все вместе с 
взаимостраховкой. Порог не 
сложен. 
Дальше полукилометровый 
спокойный участок и за правым 
притоком Каингды-Булак 
длинная, несложная шивера, в 
конце которой нужно пристать к 
левому берегу. Впереди, за 
левым поворотом, в узкой щели 
со стенами в 100 м 
непросматриваемый порог, вход 
в который виден с правого 
берега выше порога, а выход 
снизу от мостика через 
Сарыджаз. 
N 7,(ТТ-), Порог 
'Пермский' - единственное 
препятствие Верхнего 
Сарыджаза, которое можно 
отнести к ВКС , и чем выше вода, 
тем он сложнее. Представляет из 
себя узкую щель, местами до 5 м. 
В узостях сливы и мощные бочки. 
Навалы и вправо и влево. На 
выходе, в левой часта русла, 
огромная глыба, на которую 
сильный навал. Под правый берег 
тоже идти нельзя, т.к. туда 
прижим. Заходили в порог вдоль 
левого берега, затем по 
основной струе по Центру и в 
конце вплотную к глыбе. 
Характер порога вынуждает 
проходить все валы и бочки по 
центру, перепад в пороге 
значительный. Все бочки 
проносные. Первое судно 
страховали с берега, два других 
с воды. 
За порогом долина Сарыджаза 
резко расширяется, в 
полукилометре ниже, слева 
впадает крупный приток 
Иныльчек, тут же за левом 
берегу поселок Иныльчек. 
Проплыв за первьгй правый 
поворот после порога, пристали 
к правому берегу. Здесь 
отличная стоянка в тополевой 
роще. 
Средний Сарыджаз. 
От места ночевки до устья р. 
Иныльчек метров 300, приток 
впадает несколькими рукавами. 
Вода в Сарыджазе становится 
мутной и расход почти 
удваивается. В пяти километрах 
ниже, в конце скальной стены 
черного цвета, горячий 
радоновый источник. 
Небольшое озерцо под скалой с 
водой 40 градусов и две ванны 
еще горячее. Мы попарились, 
помылись, пообедали и поплыли 
дальше. Течение быстрое, 
чувствуется возросшая мощь 
потока. В русле глыбы, валы, 
бочки. Слева впадает крупный 
приток Каинды, мощь воды еще 
увеличивается. Долина 
сужается, и от крупного правого 
притока р. Уч-кель, Сарыджаз 
течет в глубоком ущелье, 
N8,С. Расположен в 100 м 
выше утья р.Уч-кель, (в отчете 
5336, ошибочно, ниже притока). 
Порог представляет собой 
сужение в скалах и слив с 
бочкой. Вход в скальный коридор 
с сильным вертикальным 
перемешиванием потока. 
Заканчивается порог притоком. 
Осмотр по правому берегу. 
Проходили по центру, порог 
несложен. 
N9,С. Порог в 150 м выше 
левого притока Талды-Булак, на 
начале крутой правой петли, 
хорошо видной на карте и 
местности. В русле три огромные 
глыбы и между ними сливы, а 
дальше большие валы. Порог 
просматривается с 
'наплыва', проходили без 
берегового осмотра по самому 
левому сливу. 
За порогом, с крутого левого 
берега, впадает ручей, правый 
берег - (отвесные скалы). Вдоль 
ручья растет густой березовый 
лес, выше переходящий в еловый. 
На полке за ручьем сделали 
дневку. Поднялись до истоков 
ручья - огромного ледникового 
цирка на высоте порядка 4000 м. 
Радиальный выход занял 9 часов 
непрерывной ходьбы. По ручью 
огромное количество останков 
архаров. Ог места дневки до 
крупного правого притока р. 
Ак-Шейрак река течет по дну 
глубокою узкого ущелья между 
двух хребтов. Заметных 
препятствий на участке нет. 
N10,C. Порог в 200 м выше 
устья р.Ак-Шейрак. В конце 
прямого участка, на левом 
повороте, в центре русла 
огромная скала. Сливы слева и 
справа. Основная масса воды 
падает слева под нависающую 
стену берега. Глыба создает 
подпор воде, и справа огромное 
улово с противотоком. 
Проходили по правому сливу, 
после осмотра по правому 
берегу. 
N11, T. Каньон Ак-Шейрак. 
Препятствие начинается сразу 
от устья р.Ак-Шейрак мощной 
шиверой с валами до 2-х метров. 
После шиверы еще два мощных 
слива. Один через два крупных 
обломка скал, второй в сужении 
русла. Отсюда начинается 
короткий 300 метровый каньон с 
очень красивой узостью на 
выходе. Общая длина 
препятствия 600 м. Порог 
осмотрели с правого берега, 
местами с высоты 50-60 м. 
Страховка с берега затруднена. 
Заходили в препятствие по 
центру тандемом, смещаясь к 
левому берегу. После основных 
притоков воды в Сарыджазе 
стало кубов 130, а это уже 
опасный поток. 
Ниже каньона Ак-Шейрак идет 
совсем простой участок реки, 
долина даже слегка 
расширяется. В километре ниже 
каньона есть троссовая 
переправа с одного берега на 
другой. В двух километрах ниже 
очередной порог. 
N12,(Т+) по большой воде 
(ТТ). Порог Уроккыр. Ориентиром 
служит ручей, впадающий с 
правою берега и большие глыбы в 
русле реки, хорошо видные на 
подходе к порогу. Общая длина 
препятствия - 1 км, вместе с 
входной шиверой и выходным 
каньоном. Осмотр по левому 
берегу.В конце шиверы 
трехсотметровый участок, 
сильно забитый крупными 
скалами, между которыми мощные 
сливы и бочки. В начале участка 
река плавно поворачивает 
налево. Выход из порога в 
каньон с 50-ти метровыми 
стенками. Заходили в порог по 
середине, смещаясь к правому 
берегу, выход снова по 
середине. Первым проходил 
большой катамаран с береговой 
страховкой, затем меньший 
страховка с берега и воды, 
средний страховался с воды. 
За каньоном начинается 1.5-2-х 
километровый порожистый 
участок, не являющийся 
непрерывным порогом или 
шиверой, но отдельные элементы 
которого требуют осмотра. 
N13,Т. В русле крупные 
скалы и их обломки, мощные 
бочки и навалы. Просмотр 
поэтапно с левого берега, линия 
движения сложная, по 
выбранному маршруту. Проходили 
с взаимо- страховкой и 
сграховкой с берега. 
Дальше река течет в каньоне, 
препятствия в котором не 
сложные и не требуют просмотра. 
В середине каньона тросовая 
переправа,соединяющая правый 
берег Сарыджаза с пос. Иныльчек 
по тропе через перевал Кумар 
(3775м). На выходе из каньона, 
справа крутой приток р.Теректы. 
Зачалились к правому берегу 
выше притока, впереди сложный 
каскад порогов. Заночевали на 
полке правого берега, ниже 
устья притока. 
Нижнее ущелье Сарыджаза. 
Впервые пройдено москвичами 
(рук. Папуш) в сентябре 1990г, и 
больше на реке групп не было. 
Нам удалось пройти несколько 
препятствий, обнесенных в год 
первопрохождения. В ущелье 
пороги идуг каскадами, 
начинаясь (кроме второго) за 
правыми притоками. 
Первый каскад 
Теректинский (N 14 - 18) ТТ 
Второй каскад - (N21 - 24) ТТТ 
Третий каскад - Уччокы (N27-30)Т 
Четвертый каскад - (N 32 - 34) ТТ 
Учатский прорыв - (N35 - 47)ТТТ 
Шестой каскад - Куюкапский (N51 
54) Т 
Между каскадами есть сложные 
пороги, каньоны и участки 
относительно простой реки. 
N 14,77. Порог 
'Пограничник' - начинается 
на линии устья притока 
р.Теректы мощными сломами 
через обливняки и бочками 
среди обломков скал. На правом 
повороте кульминация - сужение 
русла и водопадный слив через 
два обливняка, занимающих 
почти все русло реки, после них 
струя уходит в промоины 
нависающей стены левого 
берега. На всем протяжении 
каскада левый берег - стена, а 
правый крутая крупноглыбовая 
осыпь из валунов. Проходили 
порог справа и слева от 
большего обливняка , первым 
большой катамаран с береговой 
(страховкой, за ним два других 
страховка с берега и воды. 
N15, Т. Порог на прямом 
участке через 30-70 м после 
'Пограничника', проходили 
по основной струе, со 
страховкой. 
N16,Т. Мощный порог на 
левом повороте с опасными 
закрученными валами под правым 
берегом и огромным обливняком 
в основном сливе. Узкий проход 
под берегом перекрыт мощными 
бочками. Проходили порог с 
береговой страховкой ближе к 
левому берегу. Сразу за порогом 
чалка к левому берегу для 
осмотра следующею участка. 
N17,Т. Участок с крутым 
падением и валами 
заканчивающийся коротким 
каньоном и поворотом реки 
направо. 
N18, С Шивера после 
правого поворота и ручья с 
левого берега. На участке валы, 
отдельные бочки, камни. Линия 
движения сложная, но все 
опасные места обходятся. 
После пр. N18 река немного 
успокаивается, делает 
повороты, препятствий нет. 
Течение стремительное. Немного 
не доходя очередного поворота, 
заночевали на правом берегу 
высоко над рекой. 
N19,Т. Шивера - длинная и 
мощная с сужением в конце. В 
сужении невысокий 
концентрированный слив и 
сильное вертикальное 
перемешивание потока. Дальше 
нужно пристать к левому берегу 
для осмотра пр.N20. 
N20,Т. Короткая, 
крутопадающая шивера на правом 
повороте, в конце которого 
сужение и прижим налево и слив 
с обливняка. 
От этого препятствия 150-200 м 
очень быстрого потока с валами 
и камнями в русле. Левый берег 
стена до входа в пр. N 24. Осмотр и 
страховка порогов с 
крупноглыбового правого 
берега, а пр.N 24 - с левого, т.к. 
правый становится стеной. 
Промежутки между пр.NN 21-24 по 50-70 
м и условно их можно назвать 
быстринами. Каскад сложен для 
страховки и весьма опасен. 
N21,ТТ. Порог длиной 100 м 
в сужении русла до 10-12 м . 
Падение на пороге 6-8 м, по 
центру русла огромные обливные 
обломки скал. Очень мощная вода 
с бочками, особенно в районе 
обливняков, на которые 
приходится основное падение. 
Проходили по основному потоку, 
не прыгая через обливняки, 
после детального просмотра 
каскада и продуманной 
страховки. 
N22,Т. Мощный порог 
слив с огромной бочкой в центре 
реки. Длина 50-70м. Проходили 
ближе к правому берегу, вместе 
с пр. N23. 
N23, ТТТ по правому 
проходу ТТ. Очень опасный и 
эффектный порог, 
представляющий собой завал из 
крупных надводных и подводных 
скал в русле. Имеется, однако, 
узкий косой проход шириной 2 м 
между скал под правым берегом. 
В этот маловодный проход 
проходили два наши меньших 
судна и предшествующая группа. 
Экипаж большего катамарана 
совершил первопрохождение по 
основному потоку. Вода, 
стесненная до 7 м, крутым сливом 
высотой 2 м падает и упирается в 
10 м ниже в огромную глыбу шире 
слива, образуется огромный 
котел. Часть воды уходит в 
метровую щель пол скалу левого 
берега, часть под глыбу, а 
основная масса сваливается с 
глыбы вправо. Соединяясь со 
струей, проходящей в правой 
щели, вся вода наваливает на 
огромную глыбу в 20 м ниже 
перекрывшую две трети русла от 
правого берега. Мощная отбойка 
отжимает струю в прижим под 
скалу левого берега. 
Страховали с берега и воды то, 
что вынесет из котла. Катамаран 
после слива полностью скрылся 
в воде, проскочил котел, вылез 
на глыбу, по отбойке свалился 
вправо, от второй глыбы и 
прижима к скале удалось 
отгрестись. После парога 
пересекли струю и зачалились в 
конце скалы левого берега, в 
начале следующего порога, т.к. 
правый берег перешел в стену и 
просмотреть по нему пр. N24 
невозможно. Заночевали среди 
огромных глыб на левом берегу. 
N24,(ТТ-) Очень 
мощный порог на левом повороте 
реки. Плох сжимается огромными 
глыбами, сползающими с левого 
берега, самая большая из 
которых не дает увидеть 
ключевую бочку. Под скалу 
правого берега сильный прижим. 
Проходили порог с береговой 
страховкой. Заходили в порог 
посередине потока, маневрируя 
между глыб, а затем уходили в 
левую сторону. Невидимая при 
осмотре, большая бочка сильно 
притапливает и суда на линию 
страховки выходили кормой 
вперед. 
Дальше короткий, относительно 
простой участок и река входит в 
каньон. В конце прямого 300 
метрового участка каньона 
просматривается сужение, до 
которого нужно пристать к 
левому берегу. Такое место 
примерно в 100 м выше слива. 
N25, (ТТ+) в большую воду 
(ТТТ). Порог водопад. В сужении 
до 10 м свал воды высотой около 3 
м. с мощными бочками. Слив имеет 
проносной язык с большим валом. 
Через 30-40 м крутого падения, еще 
слив, за которым глухая бочка, в 
которую попадать нельзя. Это на 
правом повороте. Под левый 
берег прижим. Ниже каньон 
поворачивает налево. Первое 
судно проходит порог без 
страховки, т. к, берега 
представляют собой отвесные 
стенки. Больший катамаран 
прошел свод воды по центру, на 
горке отработал влево, обошел 
вторую бочку, но попал в прижим 
под скалу. Дружными усилиями 
экипажа катамаран расстался со 
скалой и чуть ниже встал на 
страховку. Два других судна 
внесли коррективы в линию 
движения и благополучно прошли 
весь порог. Первопрохождение 
было сделано всеми тремя 
судами. После левого поворота 
каньон заканчивается и левый 
берег, на коротком участке, 
превращается в осыпь. С левого 
берега впадает ручей. Видно 
начало пр.N 26 и то, что река 
уходит в узкую щель каньона. 
Это самый красивый каньон на 
реке, пропиленный в мраморе. 
Чалка к правому берегу на 
участке понижения ясны для 
осмотра пр.N 26. 
N 26,Т. Начинается на 
входе в каньон тремя бочками и 
пологим сливом в сужении скал. 
Струя наваливает под левый 
берег. 
'Мраморный каньон' очень 
красив, препятствий нет кроме 
навалов на выступы и 
вертикального перемешивания 
потока. В конце каньона 
расширение в скалах, поворот 
налево, после стометровою 
прямого участка поворот 
направо в очередной каньон, 
входом в который является 
шивера. 
Сразу за каньоном, из щели 
правого берега впадает приток 
р.Уччокы и в 100 м ниже каскад 
порогов. Заночевали на правом 
борегу ниже притока. Левый 
берег на всем протяжении 
каскада представляет собой 
стену, осмотры и страховка 
препятствий с правого, 
крупноглыбового берега. 
N 27,С. Длинная шивера с 
маневром между крупных камней, 
проход вдоль правого берега. 
N 28,(С+). Мощная шивера с 
обломками скал в русле, 
проходится ближе к правому 
берегу. 
N29,Т. Порог, в котором 
река притиснута к стене левого 
берега обломками скал. В 
сужении пологий слив с валами, 
проходится по середине потока. 
N30, (Т+) Длинный порог 
на прямом участке реки с 
бочками, сливами и скалами в 
русле, Линия движения сложная. 
Дальше полукилометровый 
простой участок в каньоне, на 
выходе из которого, участок 
шивер. В середине участка, 
после впадения ручья с правого 
берега, скорее порог, чем ши
вера. 
N31,Т. Шивера поток. 
Горка с тремя бочками и мощным 
навалом на выступающую глыбу 
правого берега, ниже еще две 
бочки. При осмотре по правому 
берегу, мощь бочек была 
недооценена. Третья косая 
бочка отбросила больший 
катамаран под правый берег к 
глыбе. Навал струи на эту глыбу 
очень мощный и катамаран 
перевернулся почти мгновенно. 
Экипаж препятствие проходил 
первым, поэтому без помощи 
вылезли на катамаран, прошли 
несколько бочек, отгреблись от 
прижима к стене правого берега 
и в конце стены зачалились к 
валунам. Подошли остальные 
суда, которые благополучно 
прошли порог, пройдя ключевую 
бочку максимально левее. 
Помогли перевернуть катамаран, 
перекусили и пошли дальше до 
следующего каскада. Участок не 
сложный проходится очень 
быстро. После правого поворота, 
с правого берега впадает 
приток, за которым четвертый 
каскад. 
N32, ТТ. Мощнейшая 
шивера на прямом участке реки, 
сразу за притоком. В русле 
большие валы и бочки, торчат 
глыбы. Просматривали и 
страховали с левого берега. За 
шиверой, на правом берегу, 
заночевали между притоком и 
ручьем, также с правого берега. 
N33, ТТ. Мощный прижим к 
стене левого берега 
(начинается стена в конце пр.N32, 
кончается в начале пр.N34) в 
больших валах. Расположен в 100 и 
ниже пр.N 32. Разведка и 
страховка с правого берега. 
Дальше река входит в короткий 
каньон. К стене левого берега 
зачалились и попытались 
просмотреть следующий порог. 
Пройти за поворот не удалось. 
Стена левого берега 
отполирована водой и отвесно 
уходит в поток. Вдоль стены 
пройти на судне негде - все 
забито глыбами. Правый берег от 
первых сливов, также стена
туда, совершив сложный траверс, 
перечалился меньший катамаран. 
Экипаж по рации обрисовал 
видимый участок порога. 
N34, (Т+) На левом 
повороте крутая горка сильно 
забитая глыбами с боем в скалу 
правого берега. Просмотреть 
порог нельзя. Первым проходил 
больший катамаран тандемом со 
средним. Заходили по середине 
русла, смещаясь по бочкам и 
валам ближе к левому берегу 
(подальше от прижима). Прошли 
успешно. Меньший катамаран, 
получив информацию, вошел в 
порог от правого берега, прошел 
череду бочек и отработал от 
прижима. После порога идут не 
сложные, мощные шиверы и 
прижимы. Участок длиной около 
четырех километров. В конце 
участка левый и сразу за ним 
правый поворот. Левый берег 
стена, а справа впадает приток. 
Чалка к правому берегу у 
притока, это начало Учатского 
прорыва. С правого берега 
осмотрели порог н нашли место 
на левом берегу, где можно 
зачалиться и по полочкам 
пробраться до конца стены 
левого берега. Два следующих 
порога просматриваются с 
левого берега, правый - стена, а 
от середины пр.N37 - стена по 
левому берегу до конца пр.N 40. 
Все пороги Учатского прорыва 
осматриваются и страхуются с 
правого берега, за исключением 
пр.N 35 и 36. Переплыли реку, 
зачалились под стеной и с 
помощью веревки вылезли на 
полку, которая выводит к 
гладкой скале в конце стены. 
Последние 20м прошли по воде, 
страхуясь навешенными 
перилами. Заночевали на левом 
берегу. Утром меньший 
катамаран обнесли за порог и 
поставили на основной веревке 
страховать прохождение. 
N35,ТТ. Красивый , 
мощный и опасный порог. 
Разгонная горка длиной 150 м с 
мощными валами и бочками 
упирается в скалу в центре 
потока. Основная масса воды 
падает сливами справа от скалы 
и упирается в промоины стены 
правого берега, проходит под 
стеной, поворачивает налево и 
падает двухметровым сливом в 
следующий порог. Слева от скалы 
ступенька слива и есть 
возможность до прижима уйти в 
быстроток между порогами 
длиной около 30 м. 
Первым проходил больший 
катамаран, которому удалось в 
бочках и волах горки пересечь 
струю от правого берега к 
левому и зачалится между 
порогами. Среднему катанарану 
повело меньше. В середине горки 
бочка навалила на глыбу 
правого берега и экипаж не 
успел пересечь струю влево. 
Прошли по правому сливу и 
попали в прижим. После 
'беготни' по судну и 
отчаянных усилий, проскреблись 
вдоль стены и зачалились между 
порогами. Певопрохождение по 
основному потоку. 
N36,(ТТ-) Опасный 
порог. Двухметровый слив в 
сужении упирается в глыбу, 
шириной больше чем слив. Справа 
от глыбы под стеной щель 0.5 м, 
слева 4 м. Большая часть воды 
проходит где-то под глыбами. 
Участок слива, где нужно 
проходить не просматривается 
из-за нависающей скалы левого 
берега. Обнесли большой 
катамаран за порог, часть 
обноса проходила под глыбами, 
поставили береговую страховку 
и успешно прошли порог двумя 
судами. 
+ N37,(Т+). Порог 
расположен в 70 м ниже пр.N 36. 
Мощная струя с бочками и валами 
упирается в большой обломок 
скалы, лежащий в центре русла. 
Большая часть воды проходит 
слева от скалы, падает пологим 
сливом с подводной плиты и 
упирается в ' клюв' стены 
левого берега. Более 
мелководная струя справа от 
скалы. Слив с бочкой и навал на 
камень у правого берега. 
Проходили порог по центру 
правого потока. 
N38,C Несложный порог, 
образованный обломками скал в 
русле реки со сливами между 
ними. Проходили после осмотра 
по правому берегу. 
На правом берегу, под скалой, 
нашли площадку и устроили 
базовый лагерь N1 .Нужно иметь в 
виду, что на всем участке 
Учатского прорыва есть всего 
четыре места, где можно 
поставить палатки, это на левом 
берегу у пр.N35 на правом берегу 
над пр.N 38, под скалой между пр.N40 
и 41, и в конце прорыва, сразу за 
пр.N46. Где у нас был базовый 
лагерь N 2. 
N39,(ТТ-). Мощный порог. 
Разгонная шивера кончается 
сужением и скалой в русле, еще 
более уплотняющей основной 
поток (в небольшой поток справа 
от глыбы попасть нельзя), в 
котором несколько бочек и 
мощный навал под скалу левою 
берега. В 50 м ниже начинается 
следующий порог. Проходили по 
основному потоку, уходя от 
навала на ска- лу. 
N40,(ТТ+). Порог 
'Манхетенн'. На участке с 
большим падением и 
центробежной тенденцией 
потока налево, в русле лежат 
большие глыбы поочередно у 
левого, а затем у правого 
берега, на которые сильный 
навал. Дальше идет прямой 
участок реки с очень большим 
падением и валами. Русло реки 
на 90 градусов поворачивает 
направо, а весь поток воды 
наваливает на левый берег 
между стеной левого берега 
(которая здесь заканчивается) и 
огромной в 3-х этажный дом 
глыбой, лежащей у стены. 
Образуется непередаваемый 
хаос волн и пены, а поток, 
свалившись вправо, упирается в 
завал из огромных, с 2-З-х 
этажный дом глыб. Образуется 
мощный подпор и по поверхности 
в два видимых прохода шириной 
около метра течения почти нет, 
т.к. вся вода идет где-то под 
глыбами. В нашу воду завал 
пройти нельзя. Прошли входную 
ступень с береговой страховкой 
на прямом участке и перед 
завалом. 
Катамараны обносили по правому 
берегу через огромные глыбы 
сразу за кульминацию пр.N 41. 
Обнос трудоемкий и опасный, т.к. 
проходит по отполированным 
водой глыбам. 
+ N 41,ТТТ. Порог 
'ГЭС'- очень опасный. 
Расположен сразу за глыбами 
завала, где река , стесненная 
скалами с обеих берегов, 
образует мощные сливы. В самом 
сильном сливе лежит несколько 
обломков, расположенных в 
шахматном порядке, 
препятствующих прохождению. 
Часть воды проходит в туннелях 
под скалами. На выходе из 
порога полутораметровый слив 
через всю реку. Проходили 
только выходной слив, т.к. 
кульминация проходимая 
теоретически, неразумно опасна 
для жизни экипажа, в случае 
аварии, вероятность которой 
очень высока. 
N42,Т. Это группа 
сравнительно несложных 
порогов и шивер, которые 
условно можно объеденить в 
одно препятствие длиной 200-300 м. 
Заканчивается участок 
огромной глыбой в центре русла. 
Проходили порог по центру 
русла, на выходе справа от 
скалы. 
N 43,(ТТ+) в большую воду 
(ТТТ). Порог 'Змеевик'. 
Двухсотметровый участок с 
большим падением и сильно 
забитым обломками скал руслом. 
Поток разбивается между ними, 
образуя узкие проходы , сливы и 
крутые, под 90 градусов, 
повороты с навалами на обломки 
скал. Всего таких поворотов 
шесть. Кончаемся порог 
сужением русла со сливом в 1,5 м, 
после которого поток 
наваливает на глыбы левою 
берега. Прошли порог после 
тщательного осмотра и 
продуманной страховки, которая 
затруднена. Единственная 
неприятность, случилась с 
большим катамараном, который 
после последнего слива забило 
в глыбы левого берега, откуда 
его пришлось выдергивать 
спасконцом, брошенным с 
правого берега. При большем 
уровне воды, удачное 
прохождение порога кажется 
весьма проблематичным. 
N44,(ТТ+). Участок реки в 
200 м, который можно назвать 
одним порогом . Мощные сливы, 
бочки, навалы на скалы 
заканчиваются частоколом из 
скал, перекрывающим все русло 
реки. Проходы между торчащими 
из воды скалами 1-1.5 м с высокими 
сливами. В средней части потока 
ширина прохода примерно 2 м, но 
если там застрянет катамаран, 
то могут быть большие 
неприятности, т.к. в 100 м ниже 
завал. Проталкиваться в 
габаритный непроход мы не 
стали, а зачалились перед 
гребенкой, перекинули через 
нее катамараны и подплыли 
вплотную к завалу. 
N45,ТТТ. Завал из 
крупных скальных глыб среднего 
размера в 2-х этажный дом. Длина 
участка 200 м и падение около 30 м. 
Местами вся вода идет под 
глыбами. Обнос по правому 
берегу через глыбы 8-10 м 
высотой, а местами и под 
глыбами. Суда обносили не раз 
бирая. На обнос одного судна 
уходит чуть больше часа при 
работе 7-8 человек и полчаса, 
чтобы вернуться за следующим. 
N46,ТТ. Порог 
'Утешительный-1'. Участок 
реки метров 300, являющийся, в 
общем-то, выходом из завала. 
Мощные сливы через все русло, 
большое количество глыб, 
сложная линия движения. 
Проходили после тщательного 
осмотра, со страховкой, 
поэтапно. 
Через полкилометра, с левого 
берега впадает приток, сразу за 
которым очередной порог, 
Заночевали на хорошей песчаной 
площадке у устья речки. 
N47,ТТ. Порог '2-й 
Утешительный' . Входная 
шивера заканчивается тремя 
глыбами поперек русла. Одна из 
них с левого, другая с правого 
берега, а третья по середине 
потока. Часть воды проходит под 
глыбами, а остальная - двумя 
сливами справа и слева, падает 
на крутую горку за камнями, 
пройдя через бочки, наваливает 
на стену правого берега и 
уходит в короткий каньон. 
Проходили после осмотра с 
левого берега. За порогом 
полкилометра гладкой быстрины 
и несложный порог. 
N48,Т. Камни поджимают 
поток и через обливняки слив, 
ниже которого навал па левый 
берег. Проходили в правой части 
русла. 
Еще через полкилометра впадает 
р.Учат, в лом мори на реке 
несложная шивера с большими 
камнями в русле. 
N49,(Т+). Длинный порог 
со сложной линией движения в 2-х 
км ниже р.Учат. Русло реки 
сильно забито камнями, между 
которыми сливы. Маневр сложный. 
Можно выделить три ступени, 
самая сложная из которых 
вторая. Проходили порог с 
береговой страховкой. От пр.N49 
до следующего препятствия 
продолжительный участок реки с 
несложными шиверами. 
N50,C Порог в невысоком 
скальном коридоре. Мощные валы, 
проходы между камней широкие. 
Препятствие несложное, но 
перед прохождением лучше 
просмотреть. Проходили все 
вместе с взаимостраховкой. 
Проплыв 5-6 км ниже порога, на 
начале правого поворота, 
заночевали на полке левого 
берега. Примерно, в 3-х км ниже 
находится следующий порог. 
N51,Т. Короткий порог на 
прямом участке реки с мощным 
сливом через всю реку, высотой 
около 2-х м и сильный навал под 
стенку правого берега. На 
выходе узкий скальный 
каньончик с вертикальным 
перемешиванием потока. 
Дальше начинается мрачный, не 
длинный каньон, кончающийся 
левым поворотом. В 100 м ниже 
следующий порог. 
N52,С+. Короткий порог 
на левом повороте, от ручья 
впадающего с правого берега до 
р. Куюкап на левом берегу. 
Кульминация порога - это бочка 
через всю реку и навал под 
скалу правого берега. Чалка в 20 
м выше устья р.Куюкап, которая 
впадает узкой щелью и плохо 
заметна. Данное место имеет 
яркую индивидуальность, т.к. 
два притока впадают в Сарыджаз 
почти напротив друг друга. На 
правом притоке виден красивый 
водопад. 
+ 
ПЕШИЙ ВЫХОД 
После ночевки на полке левого 
берегага в 10 час. утра мы 
покинули р. Сарьщжаз и начали 
подъем по р. Куюкап. Начало 
пешего маршрута проходят по 
узкой щели мраморного каньона 
по пояс в воде, местами с 
использованием веревок. Метров 
через 200 второй каньон, его 
обошли по левому берегу, 
забравшись метров на 50 вверх. 
За каньоном спуск к реке и 
опять по воде против течения в 
очень узком ущелье, а местами в 
коротких каньончиках с 
бесчисленными переходами с 
одного берега на другой. Тропы 
нет и быть не может. До первого 
правого притока 
р.Кызылкапчагай и расширения 
долины, примерно 3.5-4 км. На этот 
кусочек пути нам потребовалось 
5 часов. Шли в гидрокостюмах, 
которые сняли на притоке. 
Широкая, при слиянии, долина 
постепенно сужается и 
превращается в узкое ущелье. 
Поднимаясь вверх по ручью, мы 
преодолели два водопада 
(второй виден на фотографии) . 
Здесь начинают попадаться 
остатки тропы. В 6 часов вечера 
встали на ночлег на 300-400 м выше 
второго водопада. Место почти 
на краю зоны кустарника. Дров 
набрали без проблем. Ночью был 
легкий морозец. С 
ориентировкой на местности 
проблем никаких, т.к. путь идет 
по ущелью Куюкапа, а дальше 
Кызылкапчагая. Так что даже при 
желании сбиться с маршрута 
нельзя. 
Второй дневной переход начали 
в 9 час. 30 мин. Примерно через 
час пути появилась различаемая 
тропа, которая поднимается на 
наклонное плато правого берега 
и уходит к подножию отрога. 
Крутой подъем по серпантинам 
выводит на седловину отрога. 
Подъем занял полтора часа. С 
седловины нужно 
траверсировать склон горы, 
почти без потери высоты, на 
перевал через отрог (3164 м). 
Переход занял 40 мин. Траверс 
проходил по снегу. Спуск с 
перевала по левому (по ходу) 
склону выводит к ручью. Здесь 
развилка ущелий. Нужно 
подниматься по левому (по ходу) 
ручью. Через несколько минут 
подъема после развилки 
появился снежный покров 
глубиной около 20 см. Длинный 
пологий подъем приводит к 
крутому предперевальному 
взлету. В 4 часа мы были на 
перевале Кара-Арча (3608 м). 
Довольно много снега, сильный 
ветер и очень холодно. Спуск с 
перевала несложен и идет прямо 
вниз, к остаткам дороги, 
которая через 3 км выводит на 
брошенную заставу. Ночевали в 
срубе бани, ночью был сильный 
мороз. 
На третий день начали движение 
в 10 часов утра по заснеженной 
дороге и через два часа вышли 
на перевал Учат (3672 м). Спуск с 
него по серпантинам дороги, 
местами по пояс в снегу. За 
километр до р.Кайынгды, снег 
исчезает. Пройдя немного вниз 
по р.Кайынгды, встетили 
вахтовку, на которой доехали к 
горячим источникам, где 
помылись и согрелись. В этот же 
день, в 10 часов вечера были уже 
в г. Каракол, на 5 мин, опоздав к 
последнему автобусу до 
Бишкека. 
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1.1 Основные характеристики путешествия. 
1. Вид туризма - водный 
2. Категория сложности - пятая 
3. Время проведения - август 1996г. 
4. Район путешествия - Северный Тянь-Шань 
5. Нитка маршрута : г.Рязань - г.Бишкек (поезд) - р. ЧонКемин (автобус) - радиальный выход по притоку Джинды-Су - сплав по р.Чон- Кемин до устья - сплав по р.Чу до п.Джильарык г.Бишкек (поезд) - г.Рязань (поезд) 
6. Протяженность маршрута: всего - 7830 км 
В том числе активная часть - 160 км 
Протяженность радиального выхода - 20 км 
Протяженность сплава по р.Чон-Кемин - 110 км 
Протяженность сплава по р.Чу - 30 км 
7. Продолжительность путешествия : всего - 21 день 
В том числе активная часть - 12 дней 
8. Средства сплава: два 4-х местных катамарана (2000л и 
3000л) один 2-х местный катамаран (1000л) 
1.3 Распределение по сплавсредствам. 
1. Экипаж 1-го 4-х местного катамарана: 
Нестеров Андрей - лоцман 
Макаров Вадим - матрос 
Чичерова Елена - матрос 
Конюхов Леонид - матрос 
2. Экипаж 2-го 4-х местного катамарана: 
Левков Николай - лоцман 
Хлопенкова Любовь - матрос 
Корабельников Игорь- матрос 
Суремкин Василий - матрос 
3. Экипаж 2-х местного катамарана: 
Зубарев Сергей - лоцман 
Суслов Юрий - матрос 
2.1 Краткая характеристика р.Чу. 
Река Чу протекает по территории Тянь-Шаньской и Фрунзенской областей Киргизии. Длина реки 1030 км. Площадь бассейна 27000 кв. км. Берет начало в хребтах Терскей - Алатау и Джомголтау. Оканчивается в оз.Саумакколь, на западной окраине пустыни Бет- Пак-Дала. В верхнем течении пересекает горные хребты и протека- ет в узких ущельях Орто-Токайское и Боамское, имея характер горной реки. Ниже по течению входит в широкую долину. Питание смешанное. Половодье в мае-июне, во вторую половину лета - ряд паводков от таяния снегов в горах и дождей. Средний расход воды у с.Георгиевка (ниже г.Токмака) - 57 куб.м./сек., в верхнем и среднем течении не замерзает. Имеет ряд гидро-сооружений и активно разбирается на орошение. 
2.2 Краткая характеристика р.Чон-Кемин. 
Река Чон-Кемин - правый приток р.Чу. Вытекет из оз.ДжасылКоль на высоте 3427 м. Протекает по узкой долине со слабо разра- ботанным руслом, местами переходящим в каньоны. На своем пути до р.Чу пробегает около 140 км, имея уклон более 20 м/км. В вы- сокую воду сплав можно начинать на 3 - 5 км ниже истока. Верхо- вье реки вскрывается в начале мая, а средняя и нижняя части - в апреле. Питание смешанное, с весенне летним паводком, растянутым на 2 - 3 месяца. В течение лета имеет несколько пиков от таяния ледников и осенью от ливней. Верховья Чон-Кемина находятся выше зоны леса. 
Правый борт долины имеет скудную пустынную растительность, ле- вый (теневой), порос лесом. По обоим берегам вдоль воды заросли кустарников. Лето познее, холодное. 
3.1 Подъезды и отъезды. 
Преимуществом данного маршрута являвляется относительная простота подъезда к начальной его точке и отъзда из конечной. 
До г.Бишкек можно добраться на поезде или самолетом. Мы ехали на поезде N 18 Москва - Бишкек. Отправление из Москвы 23 ч. 35 мин. из Рязани - 03 ч. 20 мин.,прибытие в Бишкек в 03 ч.00 мин. (по московскому времени,05.00 по местному). В пути поезд нахо- дится 72 часа. Разница во времени 2 часа. На вокзале есть обмен- ный пункт. Курсы валют в августе 1996г.: 
1200 сом - 1 $ 
450 руб - 1 сом 
Тут же, на железнодорожном вокзале, можно найти машину или автобус, чтобы добраться до начальной точки маршрута. Подъзды и отъезды не представляют сложности, так как дорога идет вдоль ре- ки. По окончании маршрута можно уехать в Бишкек или на Иссык-Куль из п.Джильарык на местном поезде, который ходит два раза в день. Стоимость проезда не большая. 
Приехав в г.Бишкек, мы сразу нашли небольшой автобус, который доставил группу к самому началу маршрута. 
Автобус доставил нас до моста через приток Джинды-Су, который впадает в Чон-Кемин в третьем каньоне. Автобус не смог переехать через полуразрушенный мост и мы разбили лагерь чуть выше притока, на левом берегу. 


К вечеру часть группы отправилась на разведку вверх по р.Чон- Кемин. Приблизительно через один километр, дорога переходит че- рез мост на правый берег. Это начало третьего каньона. Выше моста река разливается в широком пологом русле. Сплошной каменистый перекат, не имеющий основного русла, просматривается далеко впе- ред ( примерно километров на 10 ). Выше - второй каньон. 
3.2 Описание радиального выхода. 
Решили половинным составом сделать однодневный радиальный выход на ледник в верховьях Джинды-Су. Вышли в 10 часов утра. От моста прошли несколько километров правым берегом р.Джинды-Су. Воды много, даже утром. На левой стороне реки стало видно колею и мы перебрались по камням на левый берег Джинды-Су. Колея до- вольно круто поднимается вверх. В среднем течении долина реки довольно широкая и пологая, встречаются отдельные большие гра- нитные глыбы и крупные нагромождения камней. Колея, ставшая по- степенно тропинкой, приводит к разветвлению Джинды-Су на четыре истока у подножия скалистых вершин. Чуть дальше открываются не- сколько распадков, где видны ледники. Поднялись вверх по нагро- мождению камней центрального пологого ледника между каменистых холмов. Дальше сплошные каменистые осыпи, лед, многометровые толщи слежавшегося снега. Местами они прикрывают русла ручьев. Внизу, у Чон-Кемина, на средних террасах Джинды-Су было градусов 25, а здесь,у подножия ледников, - градусов 15. После недол- гого отдыха начали спускаться вниз. Подъем занял около 4х часов, а спуск не более 2х. 
Среди холмов правого берега Джинды-Су видно небольшое мелкое озерцо. 
3.3 Описание сплава по р. Чон-Кемин. 
Вода в реке грязно-белого цвета, что свидетельствует о высоком уровне воды. Суточный перепад воды от 30 до 50 см. Сплав начали с 3-го каньона, ниже моста. 
3-й каньон. 
---------
Длина 4 - 5 км. Начинается за 1 км до впадения левого притока р.Джинды-Су. Берега повышаются, дорога уходит в горы влево от ре- ки. На правом берегу обнажаютя скалы. 
Входной порог:- (в малую воду непроходим) длина 200 м, начи- нается на крутом левом повороте, заканчивается за устьем р.Джин- ды-Су. Представляет собой нагромождение крупных и более мелких камней, разделяющих струю в центре порога на узкие сливы, мощные бочки на входе и выходе. 
Линия движения сложная, возможны различные варианты прохождения. В центральный, самый полноводный, слив в середине порога не уда- лось попасть ни одному катамарану. Две четверки проходили узким правым сливом, а двойка - слева от основной струи, пробираясь между камней. Осмотр и страховка с левого берега. 
За порогом каньон переходит в мощную шиверу с камнями в русле, большими мощными бочками. Шли по центральной струе, уходя от кам- ней и прижима к правому берегу в 500-х м за притоком. 
Стоянка на левом берегу на ровной, длинной террасе в середине каньона. 
Сплав до 5 каньона. 
До пятого каньона примерно 10 км относительно "спокойного" сплава: несколько сливов, бочки, валы, отдельные крупные камни в русле. Линия движения просматривается с воды, весь участок идется с ходу. Где-то на этом участке находится 4 каньон, мы его выделить не смогли. 
Стоянка перед 5 каньоном, на высоком левом берегу, перед впа- дением в Чон-Кемин р.Дюресу. 
5 каньон. 
---------
Длина 2.5 км, средний уклон 35 м/км. Осмотр и страховка по правому берегу. Ориентиры: слева - впадаю- щая в 100 м от начала каньона р.Дюресу, справа - дорога близко подходит к реке, вдоль дороги идет ЛЭП. Каньон представляет со- бой один сплошной порог с большими и мелкими камнями в русле, мощными бочками и высокими сливами, следующими один за другим, на поворотах - прижимы к скалам. Ближе к концу каньона, с правого берега впадает р.Ташкия. 
Правый берег каньона невысокий 5 - 8 м, левый - высокие скалы, поросшие лесом. По правому берегу, близко от реки, проходит доро- га. 
Каньон проходили со страховкой сберега в середине каньона и с воды в конце него. 
На выходе из каньона "ворота" - слив между двух камней. Река делает правый поворот, уклон уменьшается, долина реки расширяется, дорога уходит в сторону. Встречаются несложные шиверы, местами река очень спокойная и разбивается на протоки. Через 20 - 30 мин. сплава на правом берегу видны несколько домов п.Бузулгансай, через реку перекинут подвесной мост. Чон-Кемин делает подково- образную излучину. Здесь расположен шиверно-порожистый участок длиной 1.5 км. Начало его ( 500 м ) можно осмотреть по правому берегу. В середине излучины впадает р.Бузулгасай. До 6 каньона 25 - 30 минут сплава. 
6 каньон. 
--------
Длина 4.5 км, средний уклон 25 - 30 м/км. Перед каньоном русло разбивается на несколько проток, затем вода собирается и скорость течения заметно возрастает. ЛЭП переходит с левого берега на правый, а через 200 м галечная отмель у левого берега. Каньон состоит из нескольких порогов. 1 "Каменоломня", длина 300 м. Начинается на правом повороте за устьем р.Чон-Баши. На заходе нагромждение камней и бочек, в сере- дине порога, на правом повороте, прижим к левому берегу. 
Проходили со страховкой с берега. 
2 - "Ералаш", самый сложный порог 6 каньона, длина 1 км. Осмотр по правому берегу, осмотр затруднен зарослями колючих кустов. 
Порог "Ералаш" начинается за устьем р.Малый Джапарык на пра- вом повороте. Русло реки сжимается до 10 - 12 м, на входе в по- рог несколько бочек, затем косой слив между скалой левого берега, выступающей на 2 - 3 м, и полуобливными плитами у правого, далее в центре крупный надводный камень, за которым несколько сливов с бочками. Следующая часть порога - каскад гряд обливных и полу- обливных камней со сливами и мощными бочками. 
Проходили без промежуточной чалки, страховка на выходе из порога. 
Следующие пороги каньона - "Мельница", "Баня", "Ворота" про- ходили тандемом после предварительного осмотра, со взаимостра- ховкой с воды. 
Этот участок длиной чуть больше одного километра характерен рез- кими поворотами, за которыми "неожиданно" открываются огромные камни, на которые наваливает струя, сливы, бочки. 
После порога "Ворота" уклон уменьшается. До ГМС, в районе ко- торой через реку перекинут трос, - 800 метровый шиверистый учас- ток. Шли без осмотра. За ГМС (домики на правом берегу ) река де- лает левый поворот, справа впадает ручей - это начало порога "Повицкого". Перед ручьем, на правом берегу, большое улово с песчанной отмелью. Здесь удобная чалка для осмотра порога. От "Ворот" до чалки 6 мин. сплава. 
Порог "Повицкого". 
-----------------
Длина 900 м. После впадения ручья прямой участок длиной 150 м с несколькими бочками. После правого поворота уклон резко увеличивается, русло забито большими и мелкими обливняками. Затем идет косой слив в середине русла, за ним два сужения со сли- вами и бочками. На высоком правом берегу памятник мастеру спорта СССР Повицкому В.А., погибшему в августе 1979г. 
За порогом шиверно-поржистый участок. Идется без осмотра с взаимостраховкой. Движение около 10 мин. Чалка у желтой осыпи ле- вого берега, после брода через реку. Русло и долина реки резко сужаются. Впереди 7 каньон !!! 
7 каньон. 
--------
Длина около 3 х км. Максимальный уклон 30 м/км, ширина русла 10 - 20 м. Ориентирами начала каньона являются характерное суже- ние русла, светлая осыпь левого берега и правый поворот за ней. Перед сужением и осыпью, дорога с правого берега переходит в брод на левый и уходит в горы. На левом берегу низина, поросшая лесом и высоким кустарником. Начинается каньон самым сложным на марш- руте порогом - "Камень преткновения". 
Длина порога 300 м, представляет собой каскад водопадных сли- вов с несколькими грядами обливняков с бочками. На коротком учас- тке река делает несколько крутых поворотов, на поворотах прижимы. В русле очень много огромных валунов, на которые наваливает струя. На выходе из порога, в центре русла, стоит огромный валун, под него бьет струя. Затем река делает левый поворот и входит в "ще- ки" длиной 100 - 150 м. Проходов вдоль воды нет, сверху осмот- реть нельзя. 
После тщательного осмотра решили обнести порог. Провели суда по левому берегу до "щек", их проходили со взаимостраховкой с воды. Участок почти прямой и имеет несколько прижимов и несколь- ко сливов с бочками. 
Дальше идет участок шивер и мелких порогов. В русле много крупных камней. Шли тандемом со взаимной страховкой. 
В середине каньона порог " Осыпной". Длина около 100 м. На- чинается на правом повороте реки, правый берег - крутая высокая осыпь. Осмотр по правому берегу. В пороге крутые сливы, большие камни, прижимы. Проходили по центральной струе, страховка с воды за порогом. 
Дальше, до конца каньона, шиверистый участок с большим уклоном. Шли без предварительного осмотра с взаимной страховкой. 
За каньоном на полке правого берега - ферма. До 8 каньона 2.5 км спокойного сплава. 
8 каньон. 
--------
Длина 1.5 - 2 км, ширина русла 15 - 20 м. 
Слаломный участок с чередующимися бочками, сливами, камнями в русле. Осмотр каньона с любого берега, можно осмотреть только начало каньона, дальше он идется без осмотра с взаимной страхов- кой с воды. 
За каньоном следует порожистый участок длиной около 15-ти км. Препятсвия следуют одно за другим, четких ориентиров нет. Участок с большим уклоном, в русле много крупных камней. Постепенно слож- ность препятсвий уменьшается - река входит в широкую населенную долину, но сохраняется большая скорость течения. 
В п.Терменгенты и п.Новороссийка автомобильные мосты. За п.Но- воросссийка река делится на множество мелких проток, берега низ- кие, заросшие облепихой и ивняком - стоянку найти тяжело. 
9 каньон. 
--------
Нижнекеминское ( Боамское ) ущелье. 
Длина 8 км, средний уклон 8 - 10 м/км. 
Каньон сложности для сплава не представляет в любую воду. Препятствий, требующих осмотра нет, весь участок идется сходу со взаимостраховкой. В каньоне одиночные камни, обломки скал, не сильные прижимы. В большую воду - высокие валы и мощные бочки. Заканчивается каньон впадением в р.Чу. Река течет в отвесном скальном коридоре, каньон очень красив. 
3.4 Сплав по р.Чу. 
По р.Чу нужно пройти около 30 км до плотины перед п.Быстровка. Средний уклон участка 4 м/км. После слияния Чу и Чон-Кемина оста- ется одно серьезное препятствие на маршруте порог "Семеновский мост". Он расположен под мостом через р.Чу ниже впадения Чон-Ке- мина, за левым поворотом. Порог не сложный, но очень мощный. Струя наваливает на левую опору моста, затем, после мощной бочки, на большие камни, расположенные в русле в шахматном порядке. Пос- ле этого порога р.Чу еще 2.5 км течет в каньоне, затем берега понижаются. До плотины встречаются слабые прижимы, отдельные камни. 
Выход с маршрута целесообразнее делать не перед плотиной, а чуть раньше у железнодорожной станции Джильарык, где два раза в день проходит поезд на Бишкек и Иссык-Кол (п.Рыбачье) - утром и вечером. До Бишкека - 3 часа, до Иссык-Кола - 1.5. 
Ориентиры окончания сплава: после моста через Чу примерно через один километр на правом берегу - водозабор. Еще через пару кило- метров - на правом берегу несколько юрт, вагончики, бетонный за- бор, гаражи и большая железная бочка. Отсюда до станции Джиль- арык 500 м (поселок расположен на левом берегу). 
Закончив маршрут перед плотиной, мы пешком отправились на стан- цию Джильарык. Оттуда на поезде доехали до Иссык-Куля (п.Рыбачье) Отдохнув 2 дня на озере, мы вернулись на том же поезде в Бишкек. Уехать в Москву из Бишкека довольно сложно, поэтому обратные би- леты стоит купить заранее в Москве. 
=============================================================== 
FILE: ojgaing.txt 
Ойгаинг, Пскем 
From: Maxim Shnyrin {maxim@uland.com} 
Дата отчета мне неизвестна. Похоже - очень древняя. 
* 5.2. Техническое описание маршрута. * 
Сплав начинали ниже слияния трех рек Тюзашу, Шевурсай, Тастарсай на 50 - 100 м. Сплав по р.Тюзашу не представляет интереса поскольку очень узкая и мелкая. 
Река Ойгайнг. 
1. первое препятствие на р. Ойгайнг каньон "Тастарсай" начинающийся от устья р."Тастарсай". По левому берегу идет терраса шириной 5 - 10 м., с которой можно осуществлять просмотр. Просмотру с правого берега мешают кусты. Порог несложный. 
2. порог два образован нагромождением больших камней на участке 50 м. Перепад на этом участке около трех метров. Порог непроходим. Обнос по правому берегу. Над второй ступенью порога пешеходный мост. От моста по левому берегу идет хорошая тропа, по которой можно обнести груз до реки Аккапчингай, поскольку р.Ойгаинг на этом участке очень мелкая с большим количеством камней 
3. после моста шивера средней сложности длиной около 600 м. После шиверы надо пристать к правому сорогу перед поворотом реки вправо. 
4. порог четыре расположен на самом правом повороте реки. Начинается мощным сливом с очень узким проходом. За сливом нагромождение камней. Чтобы не попасть на камни надо после слива резко уходить влево. Просмотреть и, если надо, обносить порог можно только по правому берегу, так как левый берег-высокий обрыв. Через 100м. Шиверы начинается порог 5. 
5. короткий, длиной около 30 м., но сложный порог. Представляет из себя слив шириной метра три между камнями. Сложен заход в этот слив из-за камней, закрывающих прямой проход. Возможны два пути прохождения вдоль левого или правого берега, предпочтительнее по левому берегу. В обоих случаях надо резко поворачивать судно, чтобы не попасть в камни,образующие сам слив. 
6. весь участок от порога 5 до порога "Кара - Кыр" имеет очень большой уклон и много камней. Необходим просмотр и прохождение по участкам. Препятствия 1 - 6 проходили со страховкой наиболее опытным экипажем, идущим первым. 
7 - 8 порог "Кара - Кыр", фото. 4 - 6, длиной 250 метров, перепад около 6 метров. Порог состоит из двух ступеней, расстояние медку ступенями 40 м. Перед порогом река поворачивает вправо и на повороте делится на три протоки. Мы проходили по средней протоке. Просмотр и страховка с левого берега. Движение в самом пороге: Порог начинается на левом повороте, сначала необходимо прижиматься к камням правого берега, затем резко уйти вправо от плиты левого берега. Основная задача не попасть на плиту. Для организации страховки один катамаран обнесли. 
От порога "Кара-Кыр" до р."Аккапчингай" около 1км достаточно сложная шивера. От р. "Аккапчигай" до порога "Длинный" сложных препятствий нет, можно идти на груженых катамаранах. 
9. несложный порог на 70м. ниже устья р. "Аккапчигай". На правом повороте реки. Река перед порогом разбивается на две протоки. Правая очень мелкая. Заход в левую протоку загорожен тремя большими камнями. За камнями надо уходить резко вправо, чтобы попасть в слив шириной около трех метров. 
Пороги 10, 11 при большой воде трудно выделить. До порога "Длинный" можно идти без разведки. 
12. порог называется "Длинный", его длина около 1,5 км. Начинается порог на правом повороте реки. Перед порогом на правом берегу большой плес с песчаным пляжем. Левый берег обрывистый. Осмотр порога по правому берегу. На правом берегу в конце порога есть место для стоянки. Порог начинается несколькими сливами на участке 50 метров. Затем на левом повороте уклон реки резко увеличивается, среди камней образуется мощный слив у правого берега. В сливе есть клык. Вода падает на большой камень у правого берега и сваливается влево. Дальше начинается мощная шивера, в середине которой вся струя наваливается на большой камень у левого берега. Проход справа. Страховку обеспечивали обнесенным катамараном сразу после слива. Катамаран спускали у ручья. 
14. несложный, но требующий просмотра порог. Порог начинается на правом повороте реки. Русло реки забито камнями, в которых есть три щели. Центральная наиболее свободная, но требует очень точного захода. 
15. порог."Коварный" образован тремя группами камней. На прямом участке реки через 2 км. после порога 14 поворот вправо и мощный порог. Перед поворотом реки влево две больших бочки, через которые нужно уйти влево в очень узкий проход. У правого берега прижим. Просмотр по левому берегу. На правом берегу скалы, обрывающиеся к воде. Проходили со взаимной страховкой. 
16. порог "Штопор". Образован огромными валунами перегородившими всю реку. Мы проходили правой протокой. Основная опасность низкий навесной мост сразу после порога. Зачаливались в суводь у правого берега, и проводили катамараны под мостом. 
Через три километра слева впадает р."Варкараксай". Еще через 3-4 км навесная переправа ГМС "Ойгаинг" и через 200-300 метров слева впадает р.Коксу с прозрачной бирюзовой водой. Затем начинаются разливы. Через 2-3 км справа впадает довольно мощный приток, стекающий с невысокой галечной осыпи. 
Через 3-4 км. на левом повороте реки от взрывных работ, при строительстве дороги, образовался порог. Порог образован большими камнями у правого берега. Весь поток наваливается на эти камни, есть очень узкий проход у обливных камней слева. Порог необходимо просмотреть. В пороге после слива есть клык. При подходе к порогу прохода в нем не видно. Порог проходили с взаимо страховкой катамаранов. 
17-18. Через 3 - 4 км. сразу после правого притока, на левом повороте реки порог 17. Требуется достаточно сложный заход в порог. Ниже порога начинаются разливы и рукава, перекаты и завалы. Затем река снова собирается в одно русло. Долина слева резко сужается. Река плавно заворачивает вправо, огибая остров / в малую воду протоки может не быть/ и на левом повороте за островом шиверой 18 начинается Бешторский прорыв. 
Бешторский прорыв. 
Бешторский прорыв наиболее сложный и опасный участок на реке "Ойгайнг". Бешторский прорыв получил свое название от р."Бештор", впадающей в "Ойгайнг" в конце прорыва. Основные сложности этого участка: большой уклон, около 30 м/км, обилие камней, небольшая ширина реки, затрудняющая маневр. Вдали от реки по правому берегу идет дорога, по которой можно производить заброску вещей для организации базовых лагерей и просмотр реки. Хорошие стоянки на этом участке есть у 25 порога, I и IV завалов, ниже V завала. 
19. каскад сложных порогов, фото. 8-10. Каскад начинается через двести метров после начала прорыва. На левом повороте реки, ближе к левому берегу, огромный камень, перед ним правая часть русла забита камнями, что сильно осложняет уход от камня вправо. Дальше шивера средней сложности, длиной около 200 метров, заканчивающаяся сложным заходом в водопадный слив высотой около двух метров и шириной три метра. За сливом организовывали страховку с помощью веревки. Дальше, до поворота реки вправо, идет шивера с двумя мощными сливами. После поворота реки вправо, следует обязательно причалить к галечной отмели у правого сорога, для просмотра следующих очень сложных порогов. Через 50м. быстротока слив забитый камнями и еще через 40м. мощный слив с боем вправо. Проходили по центру основной струи. Здесь слева впадает приток. 
20. "Миша" На левом повороте реки очень сложный порог с большим перепадом. В пороге вся струя бьет в скальные обломки у левого берега. Этот слив мы обнесли. 
21. порог "Горка" фото. 11, длина порога 100м., перепад 5м. Дальше через 50 м. в узкой щели у левого берега водопадный слив высотой 2,5 м. За водопадом у левого берега небольшая суводь, куда, основном, выбрасывает суда. Отсюда проходили вдоль левого берега. В конце порога опасный, острый зуб. Перед водопадом в "Ойгайнг" справа впадает ручей. Общая длина порогов 20 и 21 около километра, Для организации страховки один катамаран обнесли и поставили ниже водопада. Обнос и просмотр производили по правому берегу. 
22. Порог представляет кашу из камней. Проходили у обливных ближе к левому берегу. Затем по центру стоит огромный на который идет сильный навал. Основная струя уходит вправо. Шли по основной струе, затем уходили вправо. В конце порога /через 200 м/ очень много камней. Проход сложный, чалка под деревьями у правого берега. Порог проходили 2 катамарана. 
23. Прижим к левому берегу, проход очень узкий. Заходили в прижим через мощные косые валы, прижимаясь к треугольной скале правой гондолой и уходили вправо от прижима за эту скалу, оставляя слева после прижима два огромных обливных камня. Чалка после порога справа, трудная. На чалку выставляли двух страхующих. 
24. За поворотом реки вправо очень сложный порог длиной 200 метров. Река перегорожена двумя грядами камней. Расстояние между грядами 6-7м. Проходили в первой гряде, затем поворот на 90 градусов влево и попадали в проход во второй гряде. Этот порог проходили одним катамараном. Чалка у правого берега 
25. Сразу за правым поворотом реки мощный слив с косыми валами. Чалка у правого берега. Чалка удобная. На верху на правом берегу у ручья хорошая стоянка. 
26. Участок среднем сложности, но очень длинный. Просмотр и прохождение осуществляли по кускам, суводи для чалки есть по обоим берегам. 
27. Фото 13 - на повороте реки вправо у правого берега огромный пирамидальный камень, рядом с ним мощный слив. Дальше на прямом участке, через 50м, впечатление явного непрохода. Есть лаз в виде крутого желоба у левого берега и очень узкий водопадный слив у правого берега. Просматривали с правого берега. Проходили через водопадный слив. Страховали ниже порога с правого берега. Длина порога 60м. 
28. Сложная шивера с большим количеством камней. Необходим просмотр. Заканчивается на левом повороте реки. 
29. На левом повороте сплошные камни. В центре мощный косой слив. Требуется очень четкий заход. Перед порогом чалились у правого берега. 
30. Каскад порогов. Необходим общий просмотр для определения места чалки перед следующим очень сложным препятствием. 
31. Сложный порог длиной 200м. Есть проход по центру. Мы этот порог обнесли, поскольку в пороге и после него места для чалки до первого завала нет. Первый завал явный непроход длиной 30м. Завал образован огромными глыбами, перегородившими реку. Проходов между камнями нет. Падение воды 3-4м. За I-м завалом очень сложный участок. 
32. несложная шивера до II завала длиной 800м. 
33. завал II. Мы для экономии времени обнесли сразу завал I, шиверу 32 и завал II - всего около 1км. Катамараны спускали на воду на левом повороте реки через 1 км за завалом II. За завалом II один из наиболее сложных участков Бешторского прорыва. Падение уровня реки очень большое. Ряд водопадных сливов следующих друг за другом. Весь этот участок следует в целом считать завалом II. Ниже 1км несколько проще. 
34. Порог со сложной линией движения, мощными бочками и сливами. После левого поворота реки опасный закрученный слив высотой около 2м. Слив осложнен клыком. После порога несложная шивера. Зачалились за 100 метров перед огромным камнем, образующим суводь непосредственно перед грядой III завала. Камень разбивает реку на 2 протоки. 
35. завал III. Прохождение III завала при большой воде возможно. Необходимо идти вдоль правого берега, затем попасть в суводь за большой камень, от которого идет мощный косой вал. Если удастся этот маневр, то можно считать III завал пройденным. Расстояние между большим камнем и грядой третьего завала 6-7 метров. В гряде три слива, но проходим только средний - он расположен ближе к левому берегу. Попасть в слив можно, если зайдешь в суводь за большой камень. После завала идет очень сложный порог. Оценив опасность прохождения и трудность организации страховки, завал III мы обнесли. 
Порог 36 и шиверу после него приходили после общего просмотра с взаимной страховкой тандемом. Дальше идет мощная шивера, заканчивающаяся еще одним сложным порогом, длина которого 20-30м, затем участок спокойной воды. Страховка обязательна. Затем еще одна каменная гряда, проходим которую по центру. Дальше на левом повороте реки каменный завал. Это завал IV. 
37. Завал IV начинается каменной горкой длиной 60 м. В конце горки на правом берегу есть хорошая стоянка. Горка заканчивается очень мощным и опасным сливом с огромным камнем у правого берега. Через 500 м пороги, составляющие завал IV. еще более усложняются. Следует серия водопадных сливов с перепадом 2-3м и сложными порогами между ними. Общая длина IV завала около 3км. Завал заканчивается у моста перед р."Бештор". Отдельные участки IV завала проходимы, но при высокой воде зачалиться перед непроходимыми достаточно сложно. Кроме того высокий уровень воды полностью закрыл галечную кромку у воды, по которой можно обносить отдельные непроходимые участки и осуществлять просмотр. Большое количество кустов вообще сделало эти операции затруднительными. Поэтому завал IV мы обнесли полностью. 
От р. Бештор вплоть до пятого завала "Ойгайнг" несколько успокаивается. И кусок 5 - 7 км. можно идти с вещами, но выход на дорогу перед V завалом очень тяжелый. Рюкзаки можно обнести сразу от завала четыре за завал пять по дороге. 
38. русло разделено островом на две протоки, правая протока очень мелкая, в левой протоке два достаточно мощных слива. Второй слив заканчивается навалом на большой камень у левого берега. Проходили правой протокой, прижимаясь к острову. 
39,40. При большой воде этих препятствии нет. Участок хорошо просматривать сверху с дороги. 
41. завал V. Перед V завалом река делает поворот вправо, правый берег - каменистая отмель, левый берег - обрывистый, видны следы обвала, образовавшего пятый завал. В начале завала река поворачивает влево. Причалить лучше до правого поворота реки, с тем чтобы определить место чалки для обноса. Сразу за поворотом реки вправо, у правого берега есть небольшая суводь, откуда мы начинали обнос. Обнос очень тяжелый, по дороге правого берега. Длина обноса около 1.5км. Очень тяжелый спуск. 
42-47. несложные пороги. Далее до метеостанции "Майдантал" препятствий нет. В районе метеостанции через реку наведена навесная переправа. На метеостанции есть пасека и отдыхающие туристы. 
Река Пскем. 
Река Пскем образуется от слияния рек Ойгайнг и Майдантал. первые ее километры не представляют сложных препятствий. Препятствия 1-3 это достаточно мощные шиверы. Первое сложное препятствие это порог 4. Очень опасными для катамаранов на всем Пскеме являются шершавые, острые камни. 
4. порог начинается резким сужением реки и увеличением скорости течения. Левый берег высокий, скальный. Просмотр и страховка с правого берега. Через 150м. от начала порога справа впадает ручей. После порога хорошая чалка справа. В начале порога русло реки перегорожено грядой камней, в которой есть два прохода у самых берегов. Мы проходили у самого правого берега, затем смещались влево, обходя камень, и дальше по центру. После порога мощная шивера. 
5. "Штольня" Очень сложный и опасный порог с непроходимыми участками. Длина порога около 1 км. На левом берегу находится старая штольня и заброшенная дорога к ней. Штольня засыпана. В конце порога подвесной мост. На правом берегу у дороги пасека геологов. Порог требует обязательного просмотра. Ориентиром порога может служить резкий подъем правого берега. Просмотр порога с правого берега. Просматривать надо сразу весь порог до моста. Порог начинается шиверой, мощность и сложность которой постепенно увеличиваются. По берегам крутые сложные осыпи. Первая часть порога заканчивается грядой камней перед крутой осыпью. Чалка после гряды, на правом берегу. Мы обнесли среднюю часть порога, от крутой осыпи не дойдя 100м. до правого притока. Спускали катамараны напротив штольни. Поднимать катамараны было очень тяжело и высоко. Проходили после штольни вдоль камней правого берега. Страховку осуществляли тандемом, кроме того страховали чалку у осыпи. 
6. "Анаульген" После длинного плеса, ниже впадения в "Пскем" реки Анаульген всю реку перегородили огромные камни. В гряде камней есть три очень сложных слива. Более безопасный левый. В низкую воду он возможно непроходим. Просмотр возможен и по левому, и по правому берегу. Очень мощный навал на огромный камень в середине гряды. Перед грядой несколько больших камней в русле. Чалка перед порогом удобнее к левому берегу. Проходили сначала по центру, затем заходили в суводь за большой камень ближе к левому берегу. Выходя из суводи смещались под самый левый берег и попадали в левый слив. Один катамаран и начале порога сместился вправо и вынужден был попадать в центральный слив, который с левого берега не просматривается. Страховка ниже порога на достаточно спокойном участке. Длина порога 50-100м. 
7. короткий, но сложным порог. Порог образован грядой огромных камней. В гряде есть два прохода. Проходили по правому сливу. Этот слив закрученный, высотой 1,5-2м. После слива прижим к правому берегу. В середине порога видны остатки моста. 
8. серия мощных, но не очень сложных порогов, на участке реки 1,5-2км. Пороги образованы огромными камнями и хорошо видны с воды. Пороги не очень сложные, но надо быть все время очень внимательными, поскольку очень много мощных прижимов, а камни очень острые. 
9. очень сложный порог. Длина порога около 200м. Порог начинается очень мощной шиверой, затем всю реку перегородили огромные камни. Есть очень узкие проходы у правого и левого берегов. В проход у правого берега не попасть. Заход в левый проход очень сложен и опасен. В очень узком проходе есть несколько мощных навалов на камни. Порог обнесли по левому берегу, тропа идет поверху. 
10. порог начинается за поворотом реки налево, на прямом участке. Порог напоминает мощную шиверу и заканчивается в 300м. до моста. Проходили ближе к левому берегу. После порога необходимо зачалится к левому берегу для просмотра следующего порога. Правый берег очень крутой и высокий. Наверху расположен поселок "Пскем". 
11. Порог начинается в 150 м. выше моста, через который идет дорога в поселок "Пскем". Просмотр с моста. Порог сложный. Порог образован нагромождением огромных камней. Проходили до моста по центру, сразу за мостом слив. В сливе разворот на 120 градусов и резко уходить влево. Дальше смещаться в слив у левого берега. Один катамаран не успел уйти влево и был выброшен на камни у правого берега. 
12. через 500 м. после порога 11 резкое сужение реки. В этом месте простой, но очень мощный слив. 
13. это серия порогов на участке 2-3 км. Нагромождение камней, но порог несложный, между камнями везде есть проходы. Порог проходили с взаимной страховкой катамаранов. В конце порога старый пешеходный мост. Просмотр делать с левого берега. Левый берег в начале порога галечная отмель, далее берега высокие. Все проходы между камнями расположены у правого берега. Желательно сделать общий просмотр порога и наметить места для чалок, затем просматривать и проходить по кускам. Порог начинается шиверой с проходом по центру. Наиболее сложный второй участок. Проходили по центру между огромными камнями. Проход с воды не просматривается. После слива вода бьет в левый берег, образуя мощный прижим. В месте прижима в берегу вымыт большой карман. Два катамарана коснулись стены в прижиме. Страховка с косы правого берега, сразу после прижима. 
15. "Ворота" Длина порога 300м. Порог очень сложный Начинается порог шиверой, затем огромные глыбы перегородили русло реки. Проход узкий ближе к правому берегу. Из узкого прохода проходили мощный слив и через 8-10м еще один слив через камень. Представляет опасность клык на два метра левее этого камня. Далее следует серия бочек. На резком повороте реки вправо, река расширяется и снова длинный слив с бочками. Дальше до поворота направо достаточно простой участок, на котором возможно организовать страховку с воды и с правого берега веревкой. Дальше скорость реки резко увеличивается и начинается 16 порог 
16. "Слив" На прямом участке расположен короткий, но сложный порог. Слив 2.5-3м водопадного типа. В левой части слива виден периодически оголяющийся камень. Правая часть слива свободна. Ниже слива друг за другом - две здоровенные бочки. За сливом хорошая суводь у правого берега, откуда можно организовать страховку. Просмотр по правому берегу. 
17. Несложная шивера. Правый берег - галечная отмель, левый берег -обрывистый. 
18. Порог "Тепар". Порог очень сложный и опасный. Основной водопадный слив образован двумя сходящимися к верху скалами. Слив находится у левого сорога. Перед сливом - разгонная шивера. В правой части есть очень мелкий слив. При большой воде основной слив находится в верхней части скал и очень узкий 2-2.5м. Высота слива - 3 метра. Кроме того на верхнем уровне слива образовалось очень мощное поперечное течение, наваливающее на левую скалу и приводящее к закручиванию воды в сливе. Это течение, при отсутствии возможности совершить какой либо маневр при заходе в слив, не позволит выставить катамаран по течению в сливе и пройти щель без поломки. Ниже слива короткая полка относительно спокойной воды и еще один слив через полу подводные камни. Слив очень сложный с острыми камнями. Из слива вода уходит под скалу у правого берега, далее 50м относительно спокойно и еще слив через камни. Мы обносили этот порог по правому берегу. 
19. порог на правом повороте реки. Проход по центру. Очень мощные валы. 
20-24. простые шиверы с мощными валами. Можно проходить без просмотра. 
25. Несложный порог. Проходили ближе к левому берегу. У правого берега огромные камни. 
После порога 25 идет узкий каньон длиной 34км. Препятствий больше нет. В конце каньона видны следы затопления при высоком уровне воды в "Червакском" водохранилище. Через 1-2км после каньона вода останавливается и дальше надо идти на веслах. Мы шли до шоссейного моста 
* 6. Итоги, рекомендации, выводы. * 
6.l. Итоги. 
6.1.1. В результате путешествия группа посетила один из живописнейших районов страны и познакомилась с двумя сложнейшими горными реками в период большой воды. 
6.1.2. В качестве средств сплава использовались самодельные катамараны с жесткой дюралевой рамой. Обводы двух катамаранов задавались рамой, а гребцы на этих катамаранах имели низкую посадку, это значительно упрощает управление катамараном. Успешное прохождение группой очень сложного маршрута еще раз подтвердило высокие ходовые качества и надежность конструкции этих катамаранов. 6.1.3. К итогам путешествия можно отнести и материалы этого отчета. 6.1.4. Маршрут группой пройден полностью без аварий и потерь. 
6.2. Рекомендации. 
6.2.l. К наиболее сложным препятствиям маршрута следует отнести на реке Ойгайнг порог "Длинный" и практически все пороги Бешторского прорыва; на реке Пскем пороги 4,5,6,9,13,15,16,18. Все эти пороги требуют очень тщательного просмотра и самого ответственного подхода к организации страховки, выбору линии движения и способу преодоления препятствии. Мы обнесли на реке Ойгайнг пороги 20,32, а также 5 завалов; на реке Пскем обнесли слив в пороге 5 и пороги 9,18 6.2.2. На протяжении почти всего маршрута есть хорошие стоянки. стоянок хороших нет только ниже пос.Пскем. 
6.2.3. Проблема дров существует только при преодолении перевала. На месте сбора катамаранов дрова уже есть. Ниже перевала можно готовить на кизяке. 
6.2.4. Первый поселок на маршруте - пос .Пскем. В поселке есть Магазин. Хлеба в магазине нет. Можно найти в домах лепешки. 
6.2.5. Почти все участники на маршруте была здоровы. У одного участника был флюс. Был сделан укол пенициллина и все прошло. 
6.2.6. Рем набор был использован при сборке и разборке катамаранов, а поскольку все камни на реке Пскем очень острые, то для ремонта оболочек использовались нитки, куски оболочек и клей на основе ТГФ. 
6.2.7. Заброска на маршрут. 
Возможны два варианта заброски на маршрут. 
Первый вариант, которым пользовались мы. 
Из Ленинграда самолетом можно долететь до Ташкента, Чемкента, Джамбула. Из Ташкента и Чимкента поездом добраться до .Джамбула, в сутки ходит 8-9 поездов. Поезд идет 12 часов. Из Джамбула рейсовым автобусом до пос.Кировское /Кировка/. Автобус идет от автостанции. От железнодорожного вокзала на троллейбусе N4 до центрального рынка. Расписание автобусов: 7-00, 9-40 10-00, 11-40, 12-05, 14-35. Время в пути - 1 час 15 мин. Из Кировки автобусом Кировка - Кек-Сай доехать до пос.Грозное и там искать машину до перевала Тюзашу. Машину можно найти на улице или в управлении совхоза. Расписание автобусов Кировка - Кек-Сай: 12-00, 14-00. Время в пути - 30-45 мин. До Грозного также можно доехать автобусом Джамбул - Кек-Сай. Расписание автобусов: 13-25, 16-50. Лучше ехать автобусом 7-00 до Кировки - меньше народу, 
В Джамбуле можно попытаться найти машину до перевала Тюзашу всеми перевозкам в Джамбуле ведает Автопредприятие N3, до которого можно доехать от железнодорожного вокзала сначала троллейбусом N4 до центрального рынка, затем автобусом N5 /остановка напротив/ до Авто предприятия N3. Разрешение на получение машины можно получить в управлении автобусными перевозками. Начальник Управления тов.Досжанов Р.Е, Телефон отдела перевозок 4-05-87. Из пос.Грозное дорога идет перпендикулярно хребту. Проехать около 15 км. оказываешея перед развилкой, ехать надо по правой дороге. Дорога достаточно хорошая. До перевала дорога не доходит около 3 км, Мы не доехали около 5 км./ кончился бензин/. Переход через перевал очень тяжелый. Высота перевала З600м, Вокруг перевала лежит снег фото. 1. На самом перевале снегу нет, дует очень сильный ветер. После конца дороги по морене подняться к "Пальцу", фото, 2 и от него прямо вверх по осыпи. Сам перевал короткий. Крутизна осыпи 30 - 35 градусов. Спуск сложный. Поскольку мы тащили весь груз с собой, то ночевали на спуске у озера. У озера перейти реку Тюзашу и идти по тропе правого берега, затем перейти на левый, Тропа достаточно хорошая. На последнем броде из за высокой воды натягивали переправу фото. 3. По правому берегу идти до слияния рек Тюзашу Шевурсай. Схема заброски по этому варианту приведена на рис 1. 
Второй вариант 
заброски из г. Ташкента машиной вверх вдоль рек Пскем и Ойгайнг. Достаточно хорошая дорога не доходит несколько километров до порога "Длинный". Это наиболее оптимальный вариант, но необходимо получить разрешение на проезд по этой дороге, Дорога выше нос. Нанай закрыта. 
6.2.8. Выезд по окончании маршрута. 
Сплавлялись до шоссейного моста. Здесь находится пос. Нанай. В поселке есть турбаза, где можно переночевать, поставив палатки От турбазы ходит рейсовый автобус до Червака. Можно договориться с шофером и доехать до Ходжимента, а оттуда электричкой до Ташкента. 
Выводы. 
Сплав по горным рекам Ойгайнг и Пскем является очень сложным и соответствует 6 категории сложности. Маршрут требует от участников хорошей физической и техничесткой полготовки. Сплавляться нужно на надувных судах. 
=============================================================== 
FILE: ojgaing1.txt 
Ойгаинг 
From: Максим Шнырин maxim@uland.com ? mailto:maxim@uland.com Date: Sep 96 
Предыстория.... 
Давным-давно ходила одна теплая компания на речки Чандалаш-Чаткал. Весело и славно провела она время в покорении порогов и прочесыванием собственных желудков. Так вот прибыла эта группа в Бурчмуллу (конечный путь маршрута), аж на целый день раньше. И попала в изобилие местных садов и огородов... Очень понравилось всем и запала мечта вернуться в этот район. 
Разные байки ходили про 2 крупную речку, впадающую в Чарвакское водоохренилище. Говорили что это самое жаркое место, трепались, что тучи затягивают небо и ни один лучик, кроме капель не может пробиться сквозь это марево. Сказывали что простая речка, но в тоже время называли ее нескучной. Но это Пскем. Когда речь заходила об Ойгаинге, все говорили О! И при этом смотрели странными глазами. В одних читалось злорадство, в других сочуствие, а в третьих восхищение. 
Вопрос о составе не стоял, а как следствие не стоял и о выборе класса сплавных судов. Поскольку во главу угла ставилась хорошая компания, а я после похода на Чон-Кемин стал противником смешаных групп, в качестве сплавного судна был выбран катамаран 2-ка. К сожалению народ еще достиг нужного благосостояния по полиэтеленовым каякам, да и не все, с кем хотелось бы сходить, был готов в одиночку общаться с рекой. 
Помня все неприятности общения с местным населением на их территории, и помня о том, что легче всего ловится машина предварительно заказанная, я решал вопросы не отрываясь от кнопочек своего любимого компа. Internet хорошая вещь. Конечно иногда приходилось протягивать руку и брать трубку телефона, для разговора голосом :( Не у каждого есть компьютер и не у всех есть выход в компьютерную сеть. И вот вроде все готово: группа подобрана, заброска заказана, Сумы (местные рубли) забронированы, свои люди в Узбекистане найдены... 
Через тернии к речке 
А кто сказал что будет легко? Или может кто-то подумал... 
Началось все на дне рождении Паши за 5 дней до отправления поезда. Я сказал, что у нас нет проблем и не постучал по лбу. И вот через три дня звонок. Доктор упал с велосипеда и сломал руку... Ба? звонит его напарница, вся в растройстве,... все пропало, гипс снимают, клиент уезжает... Напряглись... позвонил другу. Говорю - ты попал! На три недели вычеркиваешь себя из этой жизни. Вот тебе больничный, вот билет, вот снаряж... что хочешь делай, но ты едешь! 
Сели в поезд 86 Москва-Тошкент. Именно через "О" поскольку так пишут они и это намного полнее отражает суть вещей. Сев в поезд сразу стало понятно почему поезд называется "веселым"... Все полки, багажные ящики, а в купированном вагоне их ей богу немного, были забиты разным барахлом. Как выяснилось позже вентиляционный проход и один туалет были забиты коробками тоже. Если Вы когда-нибудь ходили в водный поход, то знаете, что драйбеги водников несвободны от любви к пространству. Однако "в любой переполненый трамвай всегда влезет еще одна старушка" и рюкзаки как-то ужились с местной сгущенкой и коврами. Поехали... На террирории братской республики КАЗАХСТАН скорый поезд превратился в трамвай местного значения. Местное население лежало в три ряда прижимаясь к дырочкам двери нашего купе. Было за сорок, но поскольку вентиляция была плотно заставлена сгущенкой, весь воздух от кондиционера шел к нам в 1 купе и приходилось одевать пуховочки... Азия! ...Но Азия обожгла сухой "прохладой" в Тошкенте. Как-то никто не встречал. Я начал волноваться, да еще у Леночки разболелся зуб и нужно срочно ехать к врачу.. а машины нет. Обежали мы с Мосевым вокзальчик и... вот навстречу идет Мосев два. Ну точь в точь, только побольше. Э-э-э Братан. Уф с зубами проблемы будут решены, а вот и машина с характерным передком. Не обманули узбеки, приехали. С опозданьицем но все-таки. 
Ну теперь все... Мосевы с Леной в Волгу и к з-зубо-дробилу, остальные в ГАЗ66 и на рынок. Там встретились, дождались полуденного зноя и поехали в горы. И зачем я только залез в кабину. Слева мотор, справа дверь, впереди раскаленная ручка. Через стекло мое тело нежно ласкают теплые лучи азиатского солнца, через форточку слизистые носа мерно услаждаеют мелкодисперсионные частицы азиатского КАЛАрита, наконец водитель мой некурящий организм ублажает мягким ароматом едкого дыма дешевых папирос. Азия! 
Ну вот и горы, "мама, лучше бы я умер маленьким". В гору едем медленно с горы разгоняемся, зачем тормоза, подъем затормозит. Дорога хорошая... то песочек, то бульники размером с колесо, особенно впечатляют мосточки через притоки. Эдак бревнышки побросаны на два потолще. Машина гудит, бревнышки крутятся, хорошо! А тут выясняется что у машины аккумулятор сел. Ну что делать беру ручку и пошел крутить... Азия! Выше слияния рек Майдантал и Огаинг дороги нет. Да вдоль Майдантала нет, но вдоль Ойгаинга есть, по крайней мере вдоль Бешторского пролива.. 
Бешторский пролив глазами каякера с высоты катамарана. 
Теперь, после прохождения, скажу однозначно, Бештор нужно идти сильной группой из 5-6 каяков с береговой машиной и рацией. На простых участках раскатываться и страховать, причем страховка нужна двойная для людей и судов. Либо вообще не заморачиваться, и идти на взаимо-само-страховке, полагаясь только на идивидуальное мастерство. Идти можно все, кроме участка в 5 завале. Можно, конечно и его пройти, но это для особо одаренных? 
И так. Помня, Юриновские предупреждения, о больших пешеходных перегрузках, я решил поставить базовый лагерь сразу в районе 1завала. Затем с пустыми судами подняться выше и начать сплав. Для начала раскатиться. Парни сходите в низ посмотрите что там, попросил я своих. Сходили... "Задница",говорят. Ну ладно тогда чалимся у лагеря или 50м ниже. Пошли... А река несет, и камней хватает. Прыгнули, увернулись, повернули. Пустой катамаран - это не груженый катамаран! Еще раз занесли. Нормально вода сложная, но немощая. Не спи и все получиться. Люблю такую воду... 


И так утро. Черный шаман накликал тучи. (у нас в группе есть два шамана Черный - вызывающий снег, и белый - я, у которого всегда светит солнце). Дул пронизывающий ветер, вот-вот пойдет снег. Взяли катамараны, обед и пошли... Нас было 10 человек, из них 3 девчонки. Дойдя до сложного участка (думаю, что это 1завал) мы решили два судна оставить и нести выше только 3. Сейчас я считаю это ошибкой, поскольку речка выше проще и все бы ее успешно прошли. Но висящий на горбу катамаран, провоцирует подобные решения, особенно когда ты несешь его вверх. И так мы шли, становилось все холоднее, характер реки не менялся. Наконец горы раздвинулись и мы увидели, или нам показалось, верхнюю долину. Река плохо подходила описанию. Порог-сплошной порог, иногда чуть сложнее. Поэтому от описания мы решили отказаться и идти сами. Было очень холодно, а характер реки не менялся, и мы решили начать. До порога "Миша" я думаю мы не дошли. Скажу сразу сплавляться на катамаране вниз намного приятнее, чем тащить его наверх. Первые участки реки я шел по берегу с кинокамерой, снимая, как парни лихо маневрируют, между камней, выполняя довольно сложные поперечные смещения. Местами в бочечках катамараны приподнимало, спать нельзя, нельзя. Кильнешься - только ущи доедут. Вообще название "стиральная доска" как нельзя лучше походит для этой реки. Местами доска усложнена вздувшимися буграми в виде огромных камней лежащих на пути. 
Поменялись. Веду репортаж непосредственно с катамарана. Ой плюхнуло, а водичка то холодная. Как падает, а с берега проще казалось. Вправо, влево, вниз. Отличный сплав. Наконец характерное место. Локальный 1.5м слив в бочку и за ним галечная отмель. Вот здесь и покатаемся. Уставшие путницы с радостью оседлали катамараны и пошли купаться. Замечательная речка. Особенно если не думаешь что за поворотом. А за поворотом был участок, который мы для себя охарактеризовали как "1задница". По описанию, вроде как 1завал с предыдущим порогом. Страховка поставлена, фотографы тоже... Пошли. О-о катамаран упал в бочку, не пробил и Под водой потащило назад под слив, два носика и две ручки рядом с ними торчали из воды. Какое напряжение. Ребята легли на баллон и заглубив у носа весла, держались за придонную струю. Грести в такой ситуации бессмыслено, так как это преведет к тому, что кат поставит лагом к сливу и перевернет.. Я почуствовал через глазок кинокамеры напряжение... и кат всплыл. Следующий сложный слив. Разгон-прыжок, завес уход в сторону, для захода в следующие ворота. Прекрасный сплав. Беру весло иду наверх. 
Катамаран 2-ка отличается от каяка, во первых тем что на нем два человека, а во вторых тем что не пролезет в спасительную канализацию. Леша, идем как на трассе. С Лешей я ходил одно время на каноэ-двойке. Пока есть скорость бочки не страшны и всегда есть возможность для маневра. Гоним... Вправо, вдоль камня, налево обратные ворота, а вот и она. Гребок, чего-то я не заметил эту бочку... А вот еще..., прыжок, водой хватает за мой баллон и разворачивает судно. Сели на бочку. Хреново быть статистом, пробую работать на перехвате между баллонов.. Ну и вот спасительная суводь. Непереводимый итальянский фольклер. А впереди еще более сложный кусок. Проходим и получаем удовольствие. После свободно сплавляемся по теперь уже "простым" шиверам. И вот долгожданная призовая дыня. 
2 завал мы назвали "задница2" и "задница3". Из-за неудобного выхода к дороге и отсутствия времени я запретил парням прохождение "задницы2". Прохождение "задницы3" смотрелось ничуть не хуже прохождения порогов в буржуйских видео фильмах. 2-х метровые сливы следующий один за другим, хорошие держащие бочки и, наконец, поганые камни, на которых можно оставить раму. 
Между 2 и 3 завалами находятся классные пороги, или один длинный порог, ну очень приятный. Он не позволит "чайнику" уйти безнаказанным и не заставит "мастера" проливать горькие слезы. Вода сложная, но не дурная. Если ты можешь сделать маневр, то ты его сделаешь, если нет, то ты сделал большую ошибку, что вообще сюда сунулся. Мы сунулись и не жалеем. 
3 завал - "Хамелеон" Сверху смотришь. Все труба, обнос однозначно, спускаешься вниз и понимаешь, что прижима к скале нет, а с каменной горы, ты прекрасно скатишься. Катамаран идет по камням. Для каяка еще проще, совсем необязательно идти по основной струе, можно прекрасно поработать сантехником, прижавшись к бережку... 
За завалом опять порог, заканчивающийся 3 метровым водопадом. Здесь нас застала ночь и, оставив суда, мы спустились во 2 базовый лагерь ниже 4завала. Здесь пасека и дорога подходит к реке, слева впадает руч.Бештор. Пасечник оказался знакомым. Работая на одного из НУ(новых узбеков), раньше он стоял в саду на Найзе, на Чаткале, где росли изумительные продолговатые яблочки. Зашли в гости, принесли "микстуру", 1сентября у них как-никак праздник. Поели местной каши из маши, поговорили, помедовали, вообщем замечательно провели время. 
Прошло 5 дней и 2 питерской группе уже пора было появиться на дороге. Сложили тур, решили прикинуться лесниками и снять с парней дыньку. И вот поутру, появился заветный автомобиль. Оттуда, в ореоле пыли, появились знакомые кривые лица. Встреча на Эльбе состоялась. Но лесников из нас не получилось. А у них получилось :( Особенно когда из кабины выполз держась с заголову шакалистого вида таджик в егерьской форме. "Кто старший? ... какой базар-вокзал... документики... разрешение" Вообшем спасибо нашиму министру иностранных сношений, Мосеву Сергею, всего за 80тыс.руб отбрехал. 
Но завтрак съеден и пора лягушкам в воду. Да видно день не наш был, приключения не закончились. До водопада доехали без проблем, да и что-нам автобусы в русле, после верхних то порогов. 1катамаран прыгнул водопад удачно, даже наверно слишком удачно... Водопад из себя представлял отвесный слив высотой чуть больше 3 метров у правого берега и 2.5 у левого, кромка слива вогнута к середине, вся вода падает в нишу, в середине которой стоит пульсирующий гриб. Выход из ниши наполовину закрыт камнем под который течет вода. Катамаран 2 долго обсуждал этот момент, течет вода под камень или не течет. Но посмотрев на первых, решили выпендриться и прыгнуть с высокой части водопада, крутя веслами в воздухе. Все было как в книжке. Прыгнули, даже не утонули, лагом к камню и к верху килем. У камня оказалось не глубоко, ну по грудь где-то, катамаран прям с берега Мосев поймал. Весело... Хорошо что мелко, водичка то под камень течет... 
"3 раз закинул старик невод..." 3 катамаран пошел прыгать у левого берега, дабы не так как 2. Зашли очень не удачно и под сливом перевернулись. Им путь в порог преграждала только страховка. От брошеного спасконца кильнувшиеся удачно увернулись, мимо страхующего ката почти проплыли... Но нет не упустит рыболов рыбку, не веслом так баллоном по каске проедет. Ушли ребятки, оторвало, разбросало... Хреново я Вам скажу быть статистом! Никому не желаю. 
Так дело вот в чем было, недоговорился Фома с Еремой, кто тянуть, а кто ставить будет, и полетели клочки по закоулочкам. Страхующие на простом участке давали потерпевшим встать, хотя, уж затолкать могли бы; а те имели место думать, и встать попробовали там, где, вообщем, и толкать уж не имело смысла. Короче оторвало их, девчонка пошустрей была и быстро в спасительную суводь заскочила, а парень, тот каякер был, и спас имел на 3.7 литра. Шел Лешка под водой, под страхующим катамараном, по дну наверно шел, ища придонную струю. Но помогли, сквозь толщу воды, увидел он спасительную трубу, схватился... Катамаран застрял в заходной шивере 4-го завала... 
...Устало скинул катамаран в суводь, ниже 4завала и забрался на камень посреди реки. Через некоторое время ко мне присоединился Мосев. Сидим ждем Ребята наверху готовятся к прохождению. Выходной слив буквой Zю, сверху, с автомобильной дороги, казался простым и проносным. Отсюда он смотрелся несколько иначе. Все вода отражаясь от левого берега била в правый через периодически оголяющийся камень, затем вторично отразившись от правого, валилась вниз, слева от наводного камня, расположившегося в 4-х метрах под сливом. Общий перепад в сливе метров 5, но неотвесных. Ребята наверху были спокойны, они этого не видели. Вспомнив, что у нас нет рации, и прикинув, что добежать я все равно неуспею, я тоже раслабился... 
И вот забелел корпус катамарана, мы привстали. Ребят бросило налево, затем, повинуясь струе, направо и посадило на камень у правого берега. Ребята перекурили, сделали качок и свалившись вниз, умудрившись уйти от камня под сливом под правый берег. Отличный катамаран сделал Тритон, да и прокладки между веслом и сидушкой ничего! Позже выяснилось, что "заседание" на камне им стоило 2-х книц. Но это мелочи. Остаток реки до базового лагеря мы пролетели не заметив. Хотя участок весьма интересен, требует маневра и умения определять линию движения с воды. 
Переночевали. С утра первый раз привязали рюкзаки к катамаранам. От 4-го до 5-го завала, перерыв, можно идти с вещами. Не обошлось без курьезов. "Братаны", такое название получил экипаж 2катамарана, первым перевернувшимся на водопаде, снова нашли камень и почти на ровном месте перевернулись. Правда сумели поставить с такой скоростью, что последующие катамараны решили, что они чалят группу и начали чалиться... наживая себе проблемы. 
К 5-тому завалу доехали быстро. Описание кстати вошло в соответствие с речкой. Действительно серая морена на левом берегу хорошо видна. Все обносят катамараны по дороге правого берега и правильно делают.. Мы не искали легких путей и обносили по левому. Правда обнос по левому берегу провоцирует сесть на кат. значительно раньше... Но плохо там, камней много, воды мало... Основное место находится на левом повороте реки, слева морена, справа ручей. Река завалена огромными камнями. Проходы между ними узки и извилисты, часто всего в ширину катамарана. Проходов для ката я не увидел, для каяка есть лазейки, но у меня желания пройти это препятствие тоже не возникло. Непонятно как спасать, если что. В другую воду, может его и ходят:-). Во всяком случае дюралевую лопату, на высоте 1.5м от уровня воды, я вытащить из песка не сумел... Жаль, прийоновские, рязанские и пр.пластиковые и деревянные весла, плохо подходят для приготовления бани 
Ниже завала тоже есть пороги, но они идутся с вещами и на фоне завалов впечатления не производят... 
Пскем 
Красивая речка Пскем. По своему красива. Единственно жаль узбеки, устроив национальный парк, совершенно не подумали о водниках. Могли бы камешки немного раздвинуть и указатели повесить. Начало Пскема простое. Вода, наконец-то голубая, а то все белая да белая... Местами в русле попадаются "большие" камни, но это пока они кажутся большими, спустя пару дней мы действительно увидим большие... А пока, почитывая описание, смеемся над Карасевым, у которого описание каждого порога начинается словами "реку перегородили огромные глыбы". Как выяснилось позже он был недалек от истины. Но это позже, сейчас мы любуемся вечным снегом вдоль ручьев, причудливыми гротами, вымытыми в конгломератных берегах. Камни в русле, странные, даже камнями их назвать, язык не поворачивается. Скорее это черный бетон, где в качестве наполнителя использовали среднего размера морскую гальку. 
Первый порог достойный внимания - номер четыре. Речка немного наклоняется, вода ускоряется, образуя серию бочек. Самое неприятное, это скала левого берега, куда не то чтобы прижимает, но попадать не хочется. Чем-то он мне напомнил чаткальский порог "Пьедистал", длиной наверное:) Проехали мы с вещами, особых трудностей невозникло... 
Следующий порог "Штольня". Это действительно самое сложное препятствие на реке Пскем. Не обманули нас те, кто говорил это. Ориентиров у него масса, кстати самый неяркий именно тот, который был у нас в описании... Остатки домика и засыпаная штольня на левом берегу... Штольни давно уж не видно, а увидив домик с воды, считайте что порог наполовину пройден.. Так вот действенными ориентирами являются левый поворот реки и отдельно стоящая, невысокая гора на правом берегу... Любой, кто был в горах, скажет что отдельные горки внутри ущелья, вещь черезвычайно редкая. Для едущих по дороге, тоже классный ориентир... Ручей, брошеный яблочный сад и недостроенный каменный дом. 
Ориентируясь на расказы бывавших здесь людей, мы переодевшись, влезли в лямки мокрых рюкзаков и оставив катамараны двинулись вниз по реке. Друзья не ешьте диких яблок - они не вкусные. Идя по дороге мы настойчиво пытались разглядеть непроходимый участок, но не нашли... Более с дороги мы вообще не углядели ничего особливого, чего бы не прошел смешаный катамаран. Как показали дальнейшие события - самого сложного участка реки просто не видно с дороги, он закрыт серо-синей полкой.. Чуть ниже безымянного порожка под скалой левого берега, перед самым прижимом под скалу правого берега есть прекрасное место для стоянки с родником и зарослями ежевики... Видимо все туристы здесь и встают, встали и мы. Впервые ночью было реально тепло. Народ развалился под огромными деревьями и душевно выл на луну... Группа готовилась к прохождению. 
Настало утро. Было принято тактическое решение идти "Штольню" наплывом, кусками с взаимостраховкой. Порог начинается просто. Потом чуть сложнее, фактически прохождение сводится к поиску места чалки и сплава до него. Ошибка в оценке своих сил легко приведет к плачевному результату. Вот наконец справа впадает ручей. Здесь река хорошо завалена камнями, но проходы еще есть, ниже 60 метров быстротока и река загибается через каменную гребенку куда-то вниз. Для прохождения подобных мест хорошо быть холостым и не иметь детей. Смотрю на парней? Чего? проходить собираются... Ну уж нет пулемета я вам не дам, не хочу смотреть в лица их близких... Извиняй парни, Sorry... За каменной горкой порог продолжается, бочки здесь уже не Ойгаинговские, держат и кидают что надо. С другой стороны река шире, работаешь с водой, а не с камнями. 
"Не с камнями" - ха-ха-ха. сказал голубоглазый Пскем. И... после "Штольни" начались каменные лабиринты. Едешь по речке, вдруг бац перед тобой каменюга в три автобуса, ты от нее по основной струе, а тут бац еще один, затем еще. Куда ехать, где проход, хорошо водичка медленно бежит. Вообщем до 15 порога (Ворота) Препятствия носят именно такой характер. Позже, вернувшись и посмотрев еще раз фильмы, присланные Васильевым Александром, я Пскем не узнал. Сумашедшая коричневая вода, валы какие-то и т.п. Так что Пскем весной и осенью разные речки. 
Где-то ниже поселка Пскем, но не доезжая порога "Ворота", есть место особенно врезавшееся в память. Река течет в красном глиняном каньоне. Иллюзия Марса, реально. Красный ландшафт и черные каменные грибы... Такого я еще не видел. 
"Ворота" - замысловатый порог на левом повороте. Явно две ступени. В нашу воду, гряноватые сливы. В первом сливе внизу стаял петух. Естественно возник базар - есть там камень или нет? Покидали камешки, вроде нет... Идем, заходим на слив, а сам подспудно в сторону от петушка правлю и точно есть камешек... У одного из наших катамаранов, после прохождения петушка, весьма причудливой первая поперечина стала. Они ее долго потом разбирали :) Два жлоба упершись друг-друга крутили, вертели. Потом подошла девушка, топориком постучала, поперечина и распалась. 
"Слив". Порог сразу за воротами. Мечта любого каякера занимающегося родео. Хорошая чистая глубокая бочка с безопасным выходом. И почему в Лосево нет такой :( Один из катамаранов все-таки перевернулся. Красиво так, через кормовую свечку... 
"Тепар". Вот и опять таскать катамаран. Ловить в нем нечего, разве красивую стоянку в тишине и вдали от воды. А место красивое, особенно ниже порога где с двух сторон впадают два ручья. Левый ручей где-то в шести метрах над поверхностью воды отрывается от своего каменного ложа и переливаясь на солнце отвесно падает, а посредине реки как всегда стоит дом. 
От "Тепара" до "Чарвака" быстрого ходу 2.5 часов. Все пороги читаются с воды, попадаются весьма приличные бочечки... По Чарвакку утром дует попутный ветер, днем и вечером встречный. Конечно мы гребли во второй половине дня. 
Встали на левом берегу в местном яблочном саду. Сторожа "пристали" сразу, принесли рыбку, виноград. "Деньги давай .. Деньги давай" Азия... Никогда не расчитывайтесь в Азии вперед, только по уходу.. И как я забыл это правило. Налил ребяткам, так их потом "убивать" пришлось... Ох уж эти аборигены. Правда хозяин сада плов сделал, салатик там... Извинялся всячески... 
Наутро нас ждала машина, доставившая в славную азиатскую жемчужину город Ташкент, на не менее славное место - дачу двоюрдного брата Мосева... 
[skiped]... 
Водника легко определить по рюкзаку, большие они, а когда тебе подвозят полностью забитый дынями прицеп легковушки - это уже не смешно. В Ташкенте вокзал огорожен и на каждом входе стоит !Узбек! Но их беда в том, что вокзал огорожен решеткой, между прутьями которой проходят не только дыни... ...в Азиатских походах, в аптечке обязательно должно быть достаточно бисептола, цифрана и им подобным средств....иначе умрешь засранцем 
=============================================================== 
FILE: pskem.txt 
Пскем 
From dik@ashtech.msk.ru (Dmitry Kinkulkin) Date Mon, 22 Jul 1996 08:14:15 GMT 
Бывал на Пскеме несколько раз (но не потому, что Пскем так уж хорош, а попадая туда в силу случайных обстоятельств), последний в 1994. Кстати, мы шли там на кат.двойке, на которой неоднократно (последний раз в этом году) выигрывались ралли на Белой. Собственно Пскем (от слияния Ойгаинга и Майдантала) нормально подготовленная группа может пройти за 4 дня, из которых полтора уходят на каньон Штольня. Это единственный участок, который требует работы, особенно отрезок в середине каньона от ручья справа до мощной горки (IMHO, целесообразность прохождения горки зависит от уровня воды). Еще интересен порог 15 "Ворота". Плыть по Пскему не скучно (кроме участка выше Штольни); местами ущелье очень живописно. Характерная особенность Пскема - большие конгломератные глыбы в русле, местами образующие лабиринты с неочевидной с воды линией движения(Анаульген, Большие Глыбы и т.д.). Эти глыбы легко размываются, образуя ниши и навесы, куда попадать крайне нежелательно. Поэтому такие места приходится просматривать. (Например, 5 лет тому назад известные атлеты из числа выдающихся слаломистов нашей эпохи :-) с ходу заехали с немецкими клиентами в Б.Глыбы, перевернулись на кат.4; бывали там и менее веселые случаи.) Эти просмотры бывают "очень вкусны и полезны" из-за мелкой халявы - отдельных деревьев грецких орехов и алычи, растущих недалеко от реки между тех же самых конгломератных глыб. Крупная халява (большие сады яблок, грецких орехов, алычи и т.д.) находятся на участке от Штольни до кишлака Пскем на правом берегу на выносах и террасах обычно в устьях притоков. Рекомендую сады в устье р. Анаульген. Крупные сады обычно при пасеках, при которых может быть пасечник, а при нем - собаки. Однако халява в разумных пределах IMHO никогда к проблемам не приводит. Два года тому назад в долине Пскема дефицитом было все вплоть до соли и спичек. Это одна из причин того, что если водники и пасечник встречаются, то легко становятся друзьями. Ниже кишлака Пскем ущелье сужается и углубляется, а кишлаки и халява находятся на террасах до 300 м над рекой, и туда не всегда легко подняться. Местные, по крайней мере в кишлаке над Тепарским завалом, научились делать неплохое виноградное вино. Там же мы покупали молоко. Поэтому целесообразно иметь канистры. Насчет по горам полазить. Два года тому назад, забрасываясь на Ойгаинг, мы попали в погодный катаклизм, в результате чего банальный волок превратился в маленькую эпопею из жизни шерпов с глубоким мокрым снегом, туманом, зато без топлива. Когда вышло солнце, стало очень красиво. Думаю, что любой радиальный выход в долину притока, особенно влево, приведет в красивые места, через лес к висячим озерам и видам на снежные макушки. Но сам я туда не ходил и карты у меня сейчас нет. Когда-то мы рассматривали тропу, которая идет от стрелки Ойгаинга и Майдантала на перевал в долину Чаткала, смотрели соотв. пешие отчеты. Со дна ущелья Пскема мало что видно. Если есть желание полюбоваться пейзажами и пофотографировать, рекомендую прогуляться по дороге от Штольни до Анаульгена ближе к закату. Таковы основные впечатления. Пишите, если есть конкретные вопросы. 
Дмитрий Кинкулькин dik@ashtech.msk.ru 
From: maxim@uland.com (Maxim Shnyrin 
Особенно Бешторский прорыв Ойгаинга. Это 6, однозначно 6. И не ходите туда люди добрые на катамаранах 4-ках, а ходите на полиэтеленовых каяках с береговой машиной. Тем более что все это не дорого... Получите кайф по полной, если конечно готовы :) Вообще как сказал Мосев Сергей, он бы устраивал на этой речке сборы для сильных слаломистов. Такая вода.., большой уклон, масса камней, бочек, суводей... Короче сложный рельеф при вмеру слабой воде.. 
Пскем намного проще, но очень красив. Порог Штольня маленький кусочек продолжения Бештора, но другой... Не считая непроходимого участка я бы сказал проще, но уровень адреналина в крови держит на уровне. А какие лабиринты на Пскеме, нигде таких не видел. Еще хороши пороги "Ворота" и "Слив". =============================================================== 
FILE: tamur.txt 
Тамур 
Фрагмент книги "White Waters of Nepal" 
перевод Ани Самаровой 
"White water Nepal. A guidebook for Rafting and Kayaking. by Peter Knowles and Dave Allardace. Rivers Publishing U.K.Menasha Ridge press U.S.A. 
Начало: Добхан (высота над ур.моря 630 м) Окончание: Шатра (высота над ур.моря 115 м) Протяженность: 120 км (75 миль) Время сплава: 4-6 дней Заброска от Катманду: 3-4 дня, или самолетом Сложность в ноябре: категория 4 (5-) Средний уклон: 0.4% (20 футов/милю) Максимальный уклон: 1.0% Расход в ноябре: 150 кубометров Лучшие месяцы для сплава: октябрь-декабрь, февраль-апрель. 
Краткое содержание 
Великолепный водный поход, один из лучших в мире. Около 130 порогов на 120 км реки. Тамур протекает через красивую незаселенную долину, а путешествие к началу сплава является одним из самых живописных в Непале. Очень рекомендуем как спортивный и развлекательный поход на рафтах или каяках. Река стоит того, чтобы проделать весь длинный путь из Катманду. 
Река 
Тамур и его притоки берут начало в снегах Канченджанги, третьей по высоте вершине мира. Река, шестая по величине в Непале, производит впечатление мощного потока, сжимаемого тесной долиной. Выше Добхана Тамур и его притоки имеют большой уклон и представляют интерес, вероятно, только для спортивных экспедиций на каяках. Ниже Добхана по течению уклон меньше; однако, что необычно, он опять возрастает на последних 40 км перед слиянием с Сун-Коси. Река Кабелли увеличивает расход Тамура примерно на четверть, но ниже по течению значительных притоков нет. Долина реки очень красива и расположена в малонаселенной местности; в немногочисленных деревнях земледелие практически неразвито. Склоны долины покрыты лесом, есть хорошие места для стоянок с прекрасными видами дикой природы. Река производит впечатление настоящего "дикого уголка" по сравнению с остальными, более популярными сплавными реками Непала. 
Местное население - это обворожительное разнообразие всевозможных племен и каст (один из авторов насчитывает 27 раличных языков и диалектов в данном районе). Местные жители встречали мало европейцев и всегда очень приветливы, настойчиво предлагая вам попробовать замечательный напиток "тунгба", который готовят, заливая горячей водой перебродившее просо. 
Сплав на рафтах 
Тамур относится к тем рекам, о которых побывавшие там почти ничего не рассказывают. "Да, хорошая река, - говорят они в ответ на расспросы, - правда, далеко от Катманду", - и меняют тему. Что касается меня, В октябре 1991 года я специально съездил в Непал, чтобы сходить на эту реку, и не жалел об этом ни минуты! Теперь я понимаю, почему побывавшие там так немногословны - кажется, что река слишком хороша для того, чтобы рассказывать о ней в путеводителе, - она предназначена для избранных! Во время сплава мы насчитали около 130 порогов на 120 км реки. Возможно, Тамур является наиболее интересной для рафтов рекой в Непале, и одной из лучших в мире. Первый участок реки ниже Добхана представляет собой практически непрерывный порожистый участок, но почти все пороги можно идти без просмотра. Средняя часть реки отличается более отчетливо выраженными порогами, разделенными плесами и уловами. Пороги здесь мощные, часто с валами и иногда с серьезными водоворотами и сливами, но все легко просматриваются. Во время этого активного сплава вам, промокнув вначале, придется "не просыхать" до конца! Кэм Мак-Лей, один из лучших рафтеров в мире, говорит об этой реке как о "выдающемся, фантастическом сплаве для хорошей команды". В его словах, кстати есть и предупреждение - мы надеемся что вы будете максимально внимательны в подборе опытного экипажа. 
Большинство сплавов на рафтах начинаются в Добхане; оттуда до Шатры путешествие занимает от 4 до 6 дней. Хотя возможна заброска на вертолете в Тэплджунг, мы рекомендуем идти пешком от Базантапура. Путь проходит вдоль 3000-метрового хребта, через красивейшие леса и луга, с прекрасными видами Канченджанги, Макалу и массива Эвереста вдалеке. Один из гидов-проводников описал этот маршрут как "самый живописный в Непале", и с этим трудно не согласиться - чудесное начало водного путешествия! Особо отмечаем для ленивых (как известно, все водники ужасные лентяи!), что пешая заброска не слишком утомительна, так как после пути вдоль хребта надо только спуститься к реке. Самый лучший участок реки - это последние 40 км перед слиянием с Сун-Коси. Желающие сплавиться по хорошей реке 1-2 дня "напоследок" (возможно, после сплава по Сун-Коси?) могут начать от Мулгата, где к реке подходит дорога. 
Сплав на каяках 
Мы были на этой реке в автономном походе на каяках в октябре 1991 года, по высокой воде, с командой опытных каякеров из Великобритании, Айдахо, Калифорнии, Вашингтона, Колорадо и Новой Зеландии. Почти единодушное мнение было - "это лучшая река из всех, на которые я ходил!" Другие отзывы: "сильно","убойная река", "полно мест, где можно перевернуться", "похожа на Лохса в большую воду, и так - 70 миль". В октябре это была очень мощная река с большим расходом, с напряженным сплавом категории 4+, где просмотр был возможен в основном с верхушек валов, но, если вы неверно выбирали путь, последствия были поистине УЖАСНЫМИ. Техническая сложность прохождения, а также часто возникавшя необходимость "вставать" на каяке приводили к тому, что к концу дня мы абсолютно выбивались из сил. В ноябре, когда расход воды намного меньше, мы полагаем, что река не бывает столь выматывающей; однако люди, которые были там в это время, утверждают, что река такая же сложная; пороги круче и технически сложнее, не говоря уже о мерзких воронках и нескольких очень неприятных сливах. В малую воду пороги лучше отделены друг от друга плесами, и у вас есть время перевести дыхание - а также больше возможностей "поймать" какое-то неожиданное препятствие! Как уже было сказано, на этой реке есть, где "киляться", поэтому лучше это делать при поддержке рафтов и наличии запасных каяков. Однако, река имеет как раз подходящую длину для автономного сплава и оставляет замечательное ощущение "дикого уголка природы", которое можно особенно оценить в l`kem|jni автономной группе. Мы "прогнали" реку за 3 дня, но гораздо приятнее идти ее за 4. 
Тамур выше Добхана проходила на каяках группа из Клуба Каякеров Альпина в 1984 году. Они начинали из Хеллока и описали этот участок как серьезный сплав категории 5+, с тремя мостами, по которым можно попасть с одного берега на другой. Перепад на этом отрезке - 4%(около 40 м на км). Сейчас когда я пишу это, мне принесли письмо от Гудмунда Хоста из Норвегии, где он пишет, что они тоже частично прошли этот участок (от Митлунга). Он говорит: "Непрерывно идущие пороги на отрезке реки выше Добхана делают его довольно серьезным; где-то в его середине у нас произошел "оверкиль", чуть не закончившийся фатально. Часть ниже Добхана прекрасно подходит для сплава на рафтах и тому подобных "пошлостей"!" Мы не можем не напомнить, что последние 30 км реки после Мулгата представляют собой чудесный маршрут на 1-2 дня. Судите сами - 5-6 часов сплава и около 45 порогов. 
Заброска и расходы 
Добхан, обычное место начала сплава по Тамуру, находится всего в двух часах ходьбы от посадочной площадки в Тэплджунге, так что теоретически возможно быть на реке в день выезда из Катманду. Однако, перелет стоит дорого, и, кроме того, вы пропустите незабываемую пешую часть похода. 
Ночной переезд на автобусе до Дхарана занял 16 часов и стоил нам около $4. После завтрака мы наняли за $50 грузовик с крытым кузовом, который во второй половине дня привез нашу группу из шести человек в Базантапур. Базантапур - это прелестный город, расположенный на вершине холма с процветающей торговлей: здесь вы можете купить все, что забыли взять с собой. Город является важной базой, откуда ведут пути в Восточный Непал, так что нанять носильщиков не составляет труда. Мы договорились о цене: по $7 каждому носильщику; $1 - вперед, $2 - в Гуфа Покхари и оставшиеся $4 - по прибытии в Добхан. Мы также дали понять, что каждый получит "бонус", если мы доберемся в Добхан быстро и без проблем (и в самом деле заплатили еще по $2 каждому). Система "бонусов" сработала прекрасно: наши носильщики, несмотря на неудобную ношу - каяки - казалось, обогнали всех, кто шел впереди; мы бежали сзади, пытаясь угнаться за ними (какая-то группа очень "крутых" с виду альпинистов была явно расстроена, когда их обогнали легкомысленные люди в шортах и сандалиях!) Мы дошли за два с половиной дня, но, вероятно, три дня - более разумный срок. 
Как уже говорилось раньше, путь по хребту необычайно живописен - тропа вьется по склону, среди древних, покрытых мхом деревьев и освещенных солнцем лугов. Из-за пушистых облаков ненадолго показывалась манящая и величественная Канченджанга. Гуфа Покхари - священное озеро и излюбленное место ночевок, расположенное прямо на хребте. Вскоре тропа круто спускается вниз среди волнистых террас, на которых выращивают рис, и разбросанных по склону "игрушечных" домиков. На всем протяжении этого необыкновенно красивого маршрута расположено множество хижин и чайных домиков, в которых можно остановиться, так как это - основной путь к подножию Канченджанги. Мы думаем, что на прохождение реки лучше всего планировать 4 дня (на каяках) или 6 дней (на рафтах). По берегам много хороших стоянок и достаточно плавника для костров. В Мулгате можно, если потребуется, пополнить запасы самого необходимого. Фидим - возможная точка аварийного схода с маршрута, но желательно заранее узнать о состоянии дороги из Фидима в Илам (ее планировали продолжить до Тэплджунга; в этом случае появится еще один вариант заброски). Место окончания сплава - Шатра; это около 10 км ниже слияния с Сун-Коси; после слияния река носит название Сапта-Коси. Держитесь ближе к левому берегу после выхода реки на равнину, приставать лучше сразу после впадения в ирригационный канал. Здесь можно нанять доисторический "лендровер", на котором за $15 можно вернуться обратно в Дхаран. 
Лучшие карты реки - это H.M.G. Central Cervice Maps, районы Тэплджунг и Дханкута, масштаб 1:125000. Также было бы неплохо иметь с собой более общую топографическую карту на весь Восточный Непал; хотя бы для того, чтобы попытаться узнать видимые далекие вершины, включая Макалу и Канченджангу. 
Описание 
Добхан - Кабелли Кхола (11 км) - Мулгат (77 км) - СунКоси (22 км) - Шатра (10 км). Гудмунд Хост, который прошел реку в 1987 году, описывает участок выше Добхана как "значительно более серьезный, с непрерывно идущими порогами. В Милтунге за сложным порогом класса 5/6 следует довольно неприятный водопад, и после более спокойного участка (1 км) чуть выше подвесного моста в Тумма идут еще три порога классов 5 и 6, один из которых, вероятно, непроходим. От Тумма до Добхана идет очень продолжительный участок категории 4+; ближе к Добхану уклон реки постепенно уменьшается". (Гудмунд оценил пороги ниже Добхана как категорию 4). Добхан - это небольшая деревня с процветающим базаром, расположенная в месте впадения Сива Кхола в Тамур. Практически без "разминки" вы попадаете в пороги 4 категории; и следующие несколько часов без передышки продолжается сплав 3-4 категории. В 5 км от Добхана идут два более крупных порога. В 7 км реку пересекает мост, а еще через 4 км слева впадает приток Кабелли, который увеличивает расход примерно на 1/4. Второй порог после слияния (1 км ниже по течению) находится на левом повороте. Он имеет категорию 4+ и может представлять сложность для рафтов. Через два порога на протяжении 3 км расположен мост, еще через 7 порогов и 7 км - еще один мост, не обозначенный на официальных картах. В трех километрах ниже находится длинный порог с крупными валунами в начале и валами, напоминающими о серфинге. Далее пороги продолжаются с частотой примерно один на километр, но уклон реки падает на следующих нескольких км, до Хинван Кхола. Долина немного расширяется, по берегам появляется лес, песчаные пляжи и деревни. Река имеет характерную особенность: после очередного поворота русло расширяется, и стоит вам подумать: "Ну, кажется, можно немного расслабиться", - и тут за следующим поворотом вы влетаете в хороший порог 4 категории. Вскоре после Нава Кхола идет длинный мощный порог класса 4, за ним - несколько более мелких порогов; затем уклон падает на следующих 5 км; здесь, на гладкой воде, желающих перевозят с одного берега на другой на долбленой лодке. Спокойный участок продолжается и после впадения притока Телия Кхола справа и Чхарува Кхола - слева. ( Отметим, что все эти притоки имеют дождевое питание и в сухое время года практически пересыхают). В этом месте долина имеет ширину около 1 км; в русле реки встречаются галечные отмели, а по берегам на заливных лугах пасется скот. Сразу после слияния идет мощный, но несложный порог 4 категории. В 2 км ниже по течению находится еще одна переправа; а еще через 1 км слева по течению появляется скальный отвес, "прижимающий" реку к правой стороне долины. Начиная с этого места, уклон реки опять увеличивается, и пороги становятся более сложными и продолжительными. На протяжении следующих 7 км расположены около 9 порогов с валами и бурунами. Затем слева впадает небольшой приток (Ками Кхола), а справа видны следы значительного оползня. Это означает, что следующим идет порог пол названием "Дон МакКекни", категории 5-, который мы рекомендуем идти после просмотра. Далее следуют еще три больших порога, за которыми виден подвесной мост в Мулгате. Будьте внимательны: вскоре предстоит еще один сложный порог, который мы назвали "Дикая Собака", с замечательным водоворотом в конце, который ожидает желающих им насладиться. Дальше идут многочисленные несложные пороги класса 4, один за другим, за автомобильным мостом и следующие 9 км до подвесного моста в Чимраха - всего около 25 порогов - мы сбились со счета! После всего этого мы почувствовали, что нам необходим отдых, и нашли прекрасную тихую стоянку на правом берегу в 1-2 км после моста. Мы были рады, что остановились именно там, потому что первым делом на следующее утро нам пришлось преодолеть два больших порога класса 4+, а за ними шла непрерывная "чехарда" порогов - около десяти на следующих 3 км. Последние два из них были не сложнее 3 категории, что совпадало с расширением долины и выходом реки на равнину. Однако, пейзаж оказался обманчивым: следующий порог выглядел несложным, хотя и мощным; но за невинными на вид валами пряталась жуткая воронка на выходе, которая вполне "тянула" на категорию 4+ (наш друг Билл попробовал ее на себе и имел интересный "самосплав"; он согласился с нашей оценкой категории и добавил полезную информацию - этот порог 34-й по счету после автомобильного моста). Следующий километр отмечен шестью более простыми порогами класса 4; за ними идут 4 порога 3+. На крутом левом повороте расположен порог класса 5- "Удар Ниже Пояса", который мы благополучно преодолели после просмотра. За ним следует короткое, но внушительное узкое ущелье с отвесными скальными стенками - живописное завершение прекрасной реки. В конце ущелья расположен подвесной мост, затем - слияние с Сун-Коси и тропа до Трибени. Если вы не торопитесь, можете сделать небольшую остановку и пройти десять минут вверх по течению - там, у слияния с рекой Арун, находится храм. Кроме того, это одно из немногих мест в мире, где сливаются три крупные реки. 
Образованная тремя реками Сапта Коси, питаемая еще семью притоками, течет по Индийской Равнине, впадая в конце концов в Ганг. Здесь все еще сильное течение и несколько небольших порогов; в 5-ти км, в месте слияния с Кохала Кхола находится большой комплекс храмовых строений. Еще через несколько км ущелье кончаетя, и перед вами открывается Великая долина Ганга завораживающе плоская равнина. Держитесь левого берега; окончание сплава - сразу после впадения реки в ирригационный канал в Шатре. 
=============================================================== 
FILE: jons.txt 
Майк Джонс. На каяке с Эвереста 
Из альманах "Ветер странствий" номер 23. 
В районе Эвереста много медленно движущихся ледников. Поверхность некоторых из них испещерена озерами талой воды. Эти озера значительны по размерам, самое же большое находится на высоте порядка 5334 м, у подножия ледника Кхумбу. Из этого озера вытекает ручей, дающий начало реке Дудх-Коси, которая на протяжении 130 км прорывается через цепь неприступных ущелий. В 3962 м ниже, когда ее мощь иссякает, Дудх-Коси впадает в Сун-Коси, а затем через Арун в Ганг. В качестве средства сплава я думал использовать 4-х метровый фибергласовый каяк. Ледяная вода Дудх-Коси, скорость течения свыше 40 км/час, масса камней - все это обещало самую "живую" воду, о какой только может мечтать водник. Однако условия высокогорья, сильноразреженный воздух вызывали опасения, удастся ли там нормально работать. Ведь в отличие от альпиниста я не смогу остановится и отдохнуть, где захочется. Необходимо было собрать довольно большую группу: несколько сплавщиков и береговую команду. Без "берега" пришлось бы всю провизию, вещи, палатки, спальники грузить в каяки. По опыту прошлых экспедиций я знал, что загруженный каяк тяжел, неуклюж и непрост в управлении на серьезной воде. Береговая группа, кроме того, должна была страховать нас, разбивать лагеря и руководить носильщиками. А носильщикам придется нести не только наше снаряжение, но и запасные каяки. Дудх-Коси в переводе с непальского - "молочная река", не только потому, что в воде много взвесей из-за моренных выносов; в большей степени такое название обусловлено характером реки, представляющей сплошной пенный поток почти на всем протяжении. 
Я решил собрать команду из шести человек. Шесть - идеальное число, так как мы сможем разделиться на две группы, а группа из трех человек вполне отвечает требованиям безопасности при автономной работе на реке и страховке. 
Озеро Кхумбу 
Мы добрались до озера Кхумбу. Альтиметр показывал 5334 м никогда еще каяки не бывали выше. Нас обрадовало, что лед на озере не сплошной, однако не было видно ни одного квадратного дюйма чистой воды. Озеро сверкало под солнечными лучами, на тяжело вздымающейся поверхности из колотого льда непрерывно сталкивались искрящиеся глыбы. Громадные, как грузовики, айсберги разлетались от ударов на крошечные куски. Мы опасались: не сдавит ли каяки между этими перемалывающимися льдами, сумеем ли мы достаточно проворно маневрировать между ними? Сам спуск на воду выглядел проблематично. Мик Хопкинсон (учитель географии, очень опытный водник) считал единственным шансом попасть в озеро, окруженное шестиметровыми ледяными стенами, "тюлений спуск". Мы забрались в каяки и, балансируя на гребне ледяного склона с уклоном под 80 градусов, стали осторожно раскачиваться взад-вперед, а затем резким движением съехали в озеро. Вода была кристально чистой, а ее температура - чуть выше точки замерзания. Волны, образованные нашим "приводнением", закачали крошечные айсберги. Странно было сидеть в каяке в таком необычном окружении: ледяные стены угрожающе высились над нами, струйки талой воды, журча, сбегали с них в озеро. Мы задыхались на непривычной высоте, руки леденели от мокрых весел. Носы каяков прорезали узкие каналы среди колышащегося льда. Мы осторожно скользили меж плавающих льдин, мягко отводя их в сторону, и по возможности старались избегать крупных айсбергов, держаться на безопасном расстоянии от берегов. Один раз мой каяк оказался в западне между айсбергами; не в силах высвободить его и опасаясь сжатия, я сорвал фартук, выскочил на лед и перетащил каяк в безопасное место. Немного дальше озеро исчезло в ледяном коридоре, перекрытом на высоте более 9 м огромными, расклиненными меж стенами блоками льда. Кое-где этот туннель был чуть шире каяка. Мы взвесили шансы и вошли в него. В тусклом свете мы осторожно плыли в ледяном коридоре. Неожиданно он так сузился, что каяки едва не заклинило. Однако мы обнаружили, что, если поставить каяк на ребро и отталкиваться от стен руками, вполне можно проскользнуть дальше. Было странно тихо и неподвижно. Мы решили, что пора возвращаться. Выбраться из туннеля оказалось значительно труднее. Так как мы не могли развернуться в ущелье шириной один метр, пришлось пятиться, усердно отталкиваясь от стен руками, добрых 9 м. Наконец увидели солнечный блеск на воде у выхода из туннеля, а выбравшись на свободу, едва не оглохли: на озере стоял непрекращающийся треск и скрежет, когда ледяные блоки весом более 2-х тонн падали вниз. Я инстинктивно втянул голову и съежился. Мы находились как раз на линии ледопада. После непрерывной гребли на протяжении более 1.5 км руки налились свинцом и мы уже были готовы уходить, когда обнаружили место, где вода вырывалась из чаши озера, кипя от пузыриков воздуха и неся с собой лед и камни. Это и был исток Дудх-Коси. 
15 сентября - начало сплава по Дудх-Коси. 
15 сентября - начало сплава по Дудх-Коси. Река оказалась быстрее, чем я ожидал, сливы круче, пороги опаснее, везде торчали зазубренные камни, грозя порвать каяки. Дожди подняли уровень воды, увеличив скорость и без того бешеного потока. Несмотря на двойные швы и усиления в уязвимых местах, каяки от жестких ударов о камни покрылись трещинами с первых минут сплава. Вначале было так мелко, что едва удавалось грести, а при попытке сделать боковое притяжение весло застревало меж камнями. Дейв Манби и Роб Хастингс шли тандемом. Преодолев за два часа около 5 км, они обнаружили, что река становится шире и глубже. Местами ее ширина достигала 12 м против 6 м в начальной точке сплава, у Пхериче. Глубина вряд ли превышала 3 м. Русло было настолько усеяно камнями, что приходилось без конца траверсировать реку, выбирая немногие свободные проходы. 
В каяке сидишь, вытянув ноги под прямым углом, голова чуть выше уровня воды, отчего едва видно, что находится прямо по курсу. Каяк несется со скоростью более 40 км/час, а тебе надо выбирать линию движения, оценивать крутизну слива, замечать мели, выискивать улова или места возможной чалки, чтобы передохнуть. Необходимо мгновенно принимать решение, выбирая из множества вариантов один, что особенно сложно еще и потому, что недостаток кислорода отнюдь не повышает скорости соображения. Неизвестно, что может оказаться за огромным валуном, но ты должен успеть уйти в тень камня в надежде, что ничего опасного за ним нет. Тебя постоянно окатывает ледяной водой, ты без конца открениваешь каяк, а попадая в улов, стараешся не дать судну крутиться, чтобы не оказаться кормой вперед на струе в самый неподходящий момент. Один эскимосский переворот в бурной воде выматывает полностью, так как достаточно трудно дышать вообще и совсем тяжело, когда висишь головой вниз в ледяной воде и вовсе не дышишь. Два эскимосских переворота подряд в подобных условиях чреваты опасностью для жизни. Кроме того, можно и не суметь встать на ровный киль, тогда река потащит неудачника вниз, колотя головой о камни. Искусство сплава состоит в большой степени в умении читать воду, в управлении каяком в любой ситуации. Девяносто процентов работы - планирование маршрута, и Джон Гослинг выполнял жизненно важную ее часть, осматривая препятствия по берегу и затем сообщая информацию сплавщикам. 


ЧП произошло неожиданно: Дейв Манби перевернулся, и неуправляемый каяк стремительно понесло вниз. Случилось это на каменистой отмели, где воды было не более метра. Весло зацепилось за камень и едва не вырвалось из рук. Полузахлебнувшийся Дейв вывалился из каяка. Джон Гослинг мчался по правому берегу, прыгая с камня на камень в попытке догнать Дейва; Роб Хастингс шел под противоположным берегом за Дейвом, который быстро обгонял своих спасателей. Ему угрожала серьезная опасность. Было слишком мелко, чтобы плыть, и слишком глубоко, чтобы удержаться на ногах, и Дейва било о камни, крутило в бочках; только каска спасла его от серьезной травмы. Внезапно появилась надежда. Дейв попал в улов, и Роб, забыв о собственной безопасности, выпрыгнул из каяка в воду, перебрался через камни в главную струю. Когда он был от Дейва на расстоянии вытянутой руки, того вынесло из улова и потащило вниз. Сотней метров ниже оверкиля он опять попал в улов, где Роб ухитрился схватить его за спасжилет и вытащить на берег. Дейва трясло от холода, губы посинели от недостатка кислорода. Минут двадцать он приходил в себя, затем его повели в лагерь. Пройдя немного вниз по течению, мы поняли, как повезла Дейву: дальше река круто падала и ему вряд ли удалось бы проплыть живым сквозь водопадные сливы и каменные завалы... Тем временем Гослинг и Хастингс обнаружили каяк Дейва на камне посередине реки. Роб пробрался по камням и снял судно, надеясь, что нам удастся залатать его, но швы совсем разошлись, а деку украшала большая дыра. Каяк был отдан носильщикам, а позже оставлен в монастыре Тьянгбоче, где находится своеобразная кунсткамера. 
16 сентября 
На следующее утро тяжелый туман заполнил долину Дудх-Коси, и это заставило нас отложить выход. Позже туман внезапно разорвался, открылись Нупцзе, Лхоцзе и Эверест, величественно высившиеся в голове долины. Мы спустили каяки на воду. Джон Лиддел присоединился к Робу Хастингсу и Роджеру Хьютону, хотя едва начал оправлятся от дизентерии, которую каким-то образом подцепил. Едва Джон закрепил фартук, как течение подхватило его и понесло из улова. Пораженный скоростью воды, он исчез за краем водопадного слива в серии огромных пульсирующих валов. Как ни странно, внизу он появился совершенно невредимым и ждал в улове остальных. Роб был в прекрасной форме и уверенно лидировал на протяжении мили в очень сложных порогах, а затем попал в аварию. На мнгновение он потерял контроль, нос каяка тут же развернуло и навалило на полуобливной камень. В одну секунду каяк стал лагом, давление воды на деку опрокинуло судно, сильно прижало к камню. Роб чувствовал, что каяк начинает раскалываться, и вывалился в воду. Ему удалось выплыть к берегу. Джон Гослинг поймал каяк, уже полностью расколотый. Вряд ли Робу удалось бы спастись, если бы каяк остался цел. После 3 часов дня мы подошли к мосту в Пангбоче, выше монастыря Тьянгбоче. Вся река стиснута в узкой расселине 3-4 м глубиной и не более 1(?) м шириной. Попытка сплава здесь могла кончиться печально, и мы решили ограничится прохождением порогов в 20 м выше моста. После детальной разведки наметили места причаливания. Зачаливаться нужно было до водопадного слива. Береговая группа заняла места для страховки. Роб стартовал первым. Было только два подходящих улова, он пропустил первый и едва попал во второй. Роджер был не так удачлив. Он перевернулся на глубине 0.5 м и срочно покинул каяк. Находясь в 1.5 м от берега, он, пересилив течение, ухитрился уцепится за камень и выбраться на берег. А каяк понесло вниз, он исчез под мостом и был раздавлен в узости. Ниже Тьянгбоче река исчезла в узком ущелье с отвесными стенами, потребовались веревки и карабины. Роб на страховке Джона Гослинга спустился в каньон для просмотра русла. Высота стен достигала 60 м; в ущелье низвергался 30-метровый водопад, просматривались большие каменные завалы. Пришлось делать обнос до слияния с Бхоте-Коси у Намче-Базара. Мы шли над рекой в каньоне. Это было мрачное место. Камни величиной с хороший дом, заклиненные поперек ущелья, образовали самый настоящий мост на высоте 15 м. 
17 сентября 
На следующий день мы были у слияния Дудх-Коси и Бхоте-Коси. С утра занялись ремонтом каяков и весел. За это время Джон Лиддел просмотрел участок. Уклон постепенно уменьшался, река становилась глубже, шире, напоминая знакомые нам реки Австрии и Швейцарии, но впереди находился большой порог с сильным падением на коротком участке. Мы могли пройти 3.5 метровый слив, но не выше. Это был огромный водопадный слив под мостом, скручивающий Дудх-Коси и Бхоте-Коси серией "бочек" и пульсаров. Лео Дикинсон остался ниже порога, а Джон Лиддел, Роб Хастингс и Дейв Манби встали на воду выше слива. Лео был изумлен, когда сначала Роб, затем Дейв и, наконец, Джон прошли водопадный слив один за другим, причем все - задом наперед! Все трое были захвачены вихревым потоком на верхнем бьефе, каждого развернуло и выплюнуло спиной вперед, не дав возможности развернуться до водоската. Место базового лагеря перенесено ниже Пхериче, к Пхекдингу. Днем мы потратили 3 часа на прохождение каскада порогов от конца сплава вчерашнего дня до точки в 3-4 км выше места настоящего лагеря. Это был чудесный день, без всяких происшествий, и мы чувствовали, что наконец "вработались" в реку. 
18 сентября 
Мы находились теперь примерно в 6-7 км выше лагеря у Пхакдинга и к 10 часам утра двинулись к месту начала сплава. Каяки уже унесли. Поднявшись по реке, мы обнаружили их возле грозного порога, который должны были проходить Мик Хопкинсон и Роб Хастингс. Это был суровый участок. Река стиснута ущельем не шире 3 м, берега - сплошная скала. Там находился трудный слив с двумя пульсирующими валами, один за другим падающими на протяжении 6 м в следующий пульсар. Мик появился первым, едва не пролетел мимо слива, но быстрым гребком успел направить каяк точно в центр. Опора на весло, когда каяк простреливал нижний пульсирующий вал и на миг засел в нем, - и Мик направил судно в улов под правым берегом. Это выглядело легко и изящно. Роб был не так удачлив. Он пробил пульсар наверху в точности, как Мик, и, отчаянно работая на боковых притяжениях, чтобы попасть в слив, внезапно перевернулся. Я с ужасом заметил, как его несет на камни. Роб сделал эскимосский переворот, но каяк уже развернуло кормой вперед и через несколько секунд навалило на камни и снова перевернуло. Поставив каяк на ровный киль, Роб, внешне спокойный, зашел в тот же улов, где был Мик. Великолепный сплав! Теперь настал мой черед. Я направил нос каяка на поток и нацелился на улов у противоположного берега, где уже находились Мик и Роб. Скорость оказалась неожиданно большой. Я едва вывел нос на струю, как судно подхватило течением и меня понесло. Вал перекатился через голову; стало ужасно холодно, и к тому времени, как я достиг улова, руки совершенно онемели. Я зашел в "тень" камня и долго тряс руками, пока замерзшие пальцы не обрели чувствительности. Джон Лидделл спускал каяк на воду. Еще в лагере я заметил, что он болезненно выглядит, он не мог даже подтащить каяк к воде. Ему помог носильщик. Джон начал было переправляться ко мне, но судно понесло к самым большим валам, а у Джона не было сил управлять им. Джон Гослинг мгновенно скатился с берега, не тратя времени на страховку, прыгнул в воду и схватил каяк Лидделла за носовую петлю перед самым сливом. Тот был очень бледен и старшно расстроен. Выбравшись из каяка, он пошел осматривать реку. Не подозревая об этой драме, Мик и Роб продолжали сплав и были сейчас сотней метров ниже, в улове за мостом, заполненным оживленными зрителями. Когда кто-либо из нас переворачивался, они веселились от души и кричали что-то вроде: "Давай еще!" Я снова забрался в каяк, предстояло пройти глвную часть порога. Валы, пульсары, "бочки" временами совершенно ослепляя брызгами, требовали полной концентрации внимания, точной линии движения. Меня швыряло в валах, подводило зрение: я мог ясно видеть только на две длины каяка перед собой, на большем расстоянии все различалось смутно. В 20 м от улова Мика и Роба я попал в полутораметровый пульсар длиной шесть метров, перегородившей всю реку. Я буквально завяз в стене белой воды, каяк остновился. Казалось, прошла целая вечность, пока я пррвался через вспененную воду. Я зашел в улов и попытался прийти в себя, перед тем как переправляться к Мику и Робу. Робу пришлось еще труднее. Он так описал случившееся с ним: "С того мгновения, когда каяк попал в пульсирующий вал, я совершенно потерялся, и все, что помню, - это непрерывное вращение, пока на четвертом или пятом обороте меня не вынесло". Лео снимал этот момент и утверждал потом, что Роба крутило в "бочке" больше двух минут. Пульсирующие валы ужасают, пока к ним не привыкнешь. Прохождения валов требуют железных нервов, прекрасного чувства равновесия, быстрого выбора оптимального пути. Мгновения, пока находишься в пульсирующем вале, требуют чудовищного расхода сил. Если каяк прокалывает пульсирующий вал не выше одного метра, то инерция вынесет каяк. Если высота вала больше, каяк затормозится, обратный вал обрушится на корму, нос задерется, и каяк встанет вертикально или скатится под вал и завязнет там основательно. В полдень мы достигли самого большого слива, какой нам только встречался на реке, причалили к правому берегу, внимательно осмотрели его. Слив был более 4.5 м, с уклоном 80 градусов и падал прямо в массивный пульсирующий вал. Попасть в него означало погибнуть: две большие гранитные скалы, блокировали выход. Мик Хопкинсон прикидывал высоту слива, я понял, что он собирается проходить его. Мик решил идти центром, где был маленький зуб, деливший вал пополам. Затаив дыхание, мы смотрели, как Мик направил каяк к зубу. Каяк упал со слива и устремился вниз почти вертикально, содрогнулся от столкновения с валом, пролетел его и снова появился у левого берега. Прекрасное прохождение! Сплав продолжался. Я шел сзади, Мик и Роб попеременно вели. Лидирование требует значительного опыта, мастерства и крепких нервов. Конечно, выбор линии движения с наплыва порой приводит к накладкам. Мы с Миком помнили случай на Голубом Ниле, когда едва не сделали роковой ошибки при чтении воды с ходу: Мик прокладывал путь прямо через вершину шестиметрового водопада, который я принял за метровый слив! Лео намеревался заснять нас, когда мы на пару пойдем в следующий порог, и полез на скалу. Порог был длинный, глядя вниз по течению, можно было видеть свыше ста метров вспененной воды со стоячими валми и страшными котлами. Затем река поворачивала под прямым углом и исчезала в каньоне на крутом правом повороте. Все выглядело внушительно, я уже подумывал, не оставить ли этот участок на следующий день, как вдруг раздался отчаянный вопль: "Мик в воде! " Я резко повернулся и увидел оранжевый спасжилет Мика, едва поддерживавший его на поверхности, в то время как Мик отчаянно плыл к берегу. Ни каяка, ни весла не было видно. Спасение "пловца" из серьезного порога требует точного управления судном. Тут уж не до выбора курса - нужно идти туда, куда несет человека. Я изо всех сил греб поперек струи туда, где барахтался Мик, когда заметил деку полностью затопленного каяка. В течение нескольких секунд я оказался рядом с Миком. Он выглядел совсем измученным. Я развернул каяк, Мик ухватился за корму одной рукой, и мы тут же въехали в громадный вал. Раздался грохот - то ли Мика приложило о камни, то ли каяк за что-то зацепился. Мик выпустил корму. Он был метров в десяти слева от меня, его несло в основную струю, переодически подтапливая. Затем началась суровая работа, поскольку нас несло прямо по центру и преодолевать валы становилось все труднее. Мика сильно било о камни, крутило в "бочках". Он уже слабо сопротивлялся. Для его спасения, я это знал, оставалось очень мало времени, ибо шансы выжить в воде при такой температуре и на такой высоте быстро убывают. Нас несло на огромный камень, куда била струя. Момент был критический: если бы нас "намотало" на камень, спастись было бы уже невозможно. В долю секунды я увидел маленький слив, не шире полутора метров, справа от камня и, собрав остатки сил, завис на отрицательной скорости, разворачивая каяк, пока не попал в слив в нескольких сантиметрах от камня. Каяк вынесло в "тень" камня, я стал приходить в себя. В эти секунды я живо предствил себе, как Мика затащило под камень в ловушку, и с громадным облегчением увидел, что он появился на поверхности. Собрав последние силы, я снова пошел наперерез струе. Мик был почти без сознаеия. - Плыви ты, черт, плыви! - орал я, но рев воды заглушал все. Мы находились теперь в небольшом каньоне, и я страшно волновался: не более чем в 200 м ниже нас был большой водопад, Мик снова ухитрился схватиться за корму, я тут же постарался причалить к правому берегу, по с грузом 76 кг на корме это оказалось невозможным. Водопад неотвратимо приближался. Диким усилием я развернул каяк вправо, и, к моему удивлению, он послушался. - Плыви, это твой последний шанс! - кричал я, но Мик болтался на корме, как повешенный. Отчаянно гребя к улову, цепляя веслом уже мелеющую воду, я ухватился за ветку дерева, когда каяк заскрипел по камням у берега. Мик отпустил корму, еле живой наполовину выбрался из воды и тут же упал. Стоявшие на готове носильщики быстро вытащили его из воды. Меж тем я не мог больше держаться у берега и пошел дальше, сумев остановиться примерно в 4 м от водопада. Я причалил, поднялся на берег, гле носильщики окружили Мика. Весь в синяках и ссадинах, он был совершенно белый, но дышал. Мы быстро переодели его в сухое. По нашим оценкам, Мик пробыл в воде более 5 минут, проплыв примерно 1.5 км! Усталые и голодные, мы рано пообедали в тот вечер. Потом выслушли рассказ Мика о его злоключениях: "Это произошло в конце длинного холодного дня - классический пример усталости и благодушия. Я шел за Робом по порогу средней величины, когда сделал главную ошибку - слишком медленно отреагировал на ситуацию. Роб влетел в вал и перевернулся. Вместо того, чтобы брать вал по краю, я пошел по центру и тоже перевернулся. Мне не сразу удалось встать на ровный киль, потом меня еще навалило бортом на камень и опрокинуло, к тому же положив головой против течения. Струя придавила меня к каяку, я завяз, не в состоянии сорвать фартук и вывалится из каяка. Я находился в этом положении, как казалось, целую вечность; каяк в какой-то момент оторвало от меня, и я ухитрился выбраться на поверхность в состоянии, которое могу охарактеризовать как паническое. Каяк появился передо мной, я схватил его, но не надолго, потому что меня понесло вниз. Я так долго находился под водой, что был уже не способен плыть. Майк переплыл ко мне. Я схватился за его каяк и пару раз вдохнул, но через несколько секунд меня оторвало от каяка, протащило за поворот, в каньон, и здесь подтопило. Я вырвался на поверхность, к счастью, тут же появился Майк. Он постоянно кричал мне, чтобы я плыл, чего я не мог сделать - здорово ушибся об дно. Наконец Майк отбуксировал меня на правый берег, где я ухватился за камень и повис. Если бы Майк не выскочил и не поймал меня за руку, я бы снова оказался в реке. Думаю, что еще никогда я не был так близок к смерти". 
22 сентября 
... Мы медленно шли все утро. Осматривали во избежание ненужного риска каждый порог. После вчерашней аварии все поняли, как безнадежен может быть самосплав. Несмотря на происшедшее, к Мику быстро возвращалась уверенность. К часу дня мы добрались до участка, где 12-ти метровое бревно перегораживало реку. Дейв Манби, Роджер Хьютон и я оказались у левого берега, Роб Хастингс и Мик Хопкинсон - у правого. Вся струя шла прямо на ствол, оставляя метровый проход; при малейшей неточности каяк раздавило бы как яйцо. Попасть в проход было не просто: прохождение валов перед бревном требовало огромного мастерства, физических сил, изрядной доли везения. Приняв решение, я понес каяк по берегу к маленьким уловам ниже препятствия. Остальные сделали тоже самое. Роб и Мик н другом берегу раздумывали дольше, но наконец и они склонились к обносу к большой досаде Лео, ждавшего больше двух часов, чтобы снять волнующее прохождение. Мы были в трех километрах выше Гхата и к трем часам, замерзшие и усталые после восьми часов сплава подошли к порогу, за которым собирались идти в базовый лагерь перенесенный в Гхат. Порог состоял из двух трехметровых сливов, разделенных примерно десятью метрами шиверы. Мик пошел слева, я - правее, а Роб - по центру. Он влетел в вал над первым сливом и перевернулся. Времени встать на ровный киль не было, его каяк понесло по первому трехметровому сливу, и через несколько секунд по второму. Мы чувствовали полную беспомощность, когда каяк попал в вал под сливом и налетел на камень. Меня охватила паника, едва я представил себе, что Роб выпал из каяка и плывет самостоятельно. Но, к моему облегчению, показалось весло, и Роб поставил каяк на киль, отделавшись несколькими глубокими вмятинами на каске, следами ударов о камни. Как потом рассказывал Роб, он обнаружил, перевалив через вершину первого слива, что у него нет времени встать на киль до второго слива. Он расклинился в каяке как можно прочнее и задержал дыхание. Это требовало большого самообладания и усилило мое восхищение Робом. 
23 сентября 
Этой ночью я долго думал. У нас иссякал запас судов: часть из них была утрачена, часть требовала серьезного ремонта, невозможного в полевых условиях. Истекало и наше время. Было уже 23 сентября, а мы планировали вернуться в Англию к первому октября. Но самое главное - нас поджимали финансы. Я ломал голову над тем, как поддерживать сплавщиков с берега на участке от Джубинга до "стрелки" Дудх- и Сун-Коси, если дорога по ущелью, как говорили носильщики, непригодна для обноса и есть вероятность попасть под осыпи. Поздно ночью я наконец решил встать пораньше и сходить в Кхарикхолу, спрессовав двухдневный переход в один день, а на следующий осмотреть дорогу и реку ниже Джубинга. Тем временем остальные продолжат сплав с большим обносом жуткого каньона выше Джубинга, где я и встречусь с ними через три дня. 
... Джон поднял меня в пять утра. В бледных лучах зари мы покинули Кхарикхолу и пошли в Джубинг. Уровень реки быстро падал и опустивлся уже на 2.5 м. Бесчисленные острые камни виднелись в воде. Мы поднялись на склон долины и безрезультатно потратили 2 часа в поисках дороги к Сун-Коси. Наконец, измученные, мы наткнулись на тропу. Ее состояние было далеко от того, которое мы ожидали увидеть, а временами она вовсе пропадал в густых зарослях, среди осыпей. В одном месте оползень полностью перегородил тропу на целых 50 м, и мы балансировали на склоне 80 градусов в 300 м над рекой. Даже с такой высоты она выглядела свирепой, и к полудню мы поняли, что носильщики никогда не согласятся на опасную переноску груза по этому пути. 
Мы повернули обратно в Джубинг, куда и притащили за несколько минут до прибытия остальных. Я рассказал ими о результатах разведки и о решении возвращаться в Катманду. Их реакция была такой, какую я и ожидал: разочарование, смешанное с облегчением. 
25 сентября 
... Катманду, отель "Азия". Я проснулся в 7 утра и нежился в постели, наслаждаясь чистым бельем и мягким матрацем. Стряхнув заботы, одолевавшие меня весь последний месяц, я снова возвращался к идее дальнейшего сплава, пока окончательно не решил дойти до слияния с Сун-Коси. Очевидно, что громоздкой экспедицией, с носильщиками и береговой группой, какую мы представляли собой в верховьях, вернуться на реку невозможно. Появился вариант - продолжить сплав уменьшенной группой, груз разместить на каяках вместе с запасом еды, отказаться от палаток и ночевать прямо на берегу. Ведь мы с Миком Хопкинсоном сплавлялись по Голубому Нилу именно таким образом. Поскольку муссон кончился и вода спадала каждый день, я был уверен, что при небольшом уклоне в низовьях мы сможем сплавиться эти оставшиеся 65 км за 2-3 дня. Мы летели на вертолете над местом, где сливаются обе реки. Молочная, покрытая водоворотами Дудх-Коси смешивалась с серой водой Сун-Коси. Долина Дудх-Коси разворачивалась перед нами. Это была крутопадающая долина, у воды виднелись утесы. Мы летели вверх по течению, внимательно рассматривая реку. Выпадение из каяка в ледяную воду было опасно не только само по себе, оно требовало умения лазать по скалам, чтобы выбраться из воды. Местами было бесполезно пытаться это делать, так как отвесные скалы выходили прямо в реку, которая проносилась мимо с пугающей скоростью. Позже мы обнаружили, что во многих местах скалы были подрезаны течением и образовывали подземные системы пещер, откуда не спастись в случае самосплава. В Катманду мы слышали и о крокодилах Сун-Коси, но уповали на то, что холодная вода Дудх-Коси удержит их от исследования района "стрелки". Крокодил - самое несоциальное и опасное животное для встреч в воде, это я знал еще по опыту Голубого Нила. Было крайне приятно обнаружить, что пороги перед слиянием не сплошные, как в верхнем течении, а разделены длинными быстротоками после каждого каскада. Так мы и ожидали, поскольку уклон в нижнем течении был гораздо меньше, чем в верховьях. Мы заложили вираж над рекой и полетели назад. В 3-4 км впереди была посадочная полоса у селения Ламиндамба, высеченная в скале и имевшая уклон под 45 градусов. Долина Дудх-Коси здесь заселена довольно густо, и нас после приземления сразу обступили местные жители. Нам удалось нанять носильщиков. После 2-х часового перехода остановились у тенистого ручья, сунули гудящие ноги в холодную воду. К реке в месте предполагаемого сплава вышли к двум часам дня. Дудх-Коси здесь была шире 45 м. Пороги оказались серьезными, но с меньшей водой и не такими опасными камнями, как в верхнем течении. Прислонив каяки к дереву, мы занялись укладкой груза. Наконец все было готово и каяки спущены на воду. Солнце сияло с безоблачного неба, мы лениво скользили по течению. Вскоре подошли к трудному участку, где на 100 м река падала примерно на 15 м через серию сливов. Я пошел зигзагами между двумя огромными валами, которые почти полностью перегораживали реку, затем "перевалил" через 100 м камней, пульсаров и небольших, но коварных стоячих влов. Порог кончался водоворотом свыше 15 м в диаметре. Я раскрепился и начал вращаться. На реке Колорадо в США я видел надувные плоты до 9 м длиной, засосанные в такие воронки. Собрав последние силы, я вырвался из водоворота и зашел в улов у берега. Мик успешно повторил мою линию движения, но под сливом все же попал в водоворот. Его крутило по спирали, идущей к центру, где зияло отверстие воронки. Внезапно каяк попал в вихревое движение в самой середине и в считанные секунды исчез. Прошла минута, пока я наконец заметил красный фиберглас. Мик появился на краю воронки и направил полный воды каяк к берегу. Я помог ему вылить воду, заделать трещину по шву, где под давлением воды корпус отделился от деки. Мы поплыли дальше, и только потом до меня дошло, как близко мы были к трагическому исходу. Даже если бы Мику удалось выплыть одному, без каяка, наше положение было бы незавидным: спасти каяк из воронки не предстовлялось возможным, а значит, нам обоим предстояла "прогулка" пешком до Катманду... Мы продолжили сплав, внимательно осматривая каждый порог, и всячески избегая ненужного риска. К 5 часам солнце скрылось за облаками, в ущелье задул холодный ветер. Причалив к левому берегу, мы вытащили каяки на берег повыше и на скалистом выступе разложили промокшие вещи. Когда в ущелье Дудх-Коси упала темнота, мы улеглись спать. Я договорился с Лео, что будем ждать его с вертолетом в течении трех дней. 
27 сентября 
Я проворочался без сна до зари. В 6 часов ее бледно-розовые лучи высветили горизонт. Я потряс Мика, который, несмотря на мокрый спальник, дрыхнул без задних ног в течении почти 12 часов, подкрепляя тем самым утверждение изготовителей спальных мешков: "Они теплые, даже когда мокрые". Загрузив суда, мы спустились на воду. Река падала всего на несколько дюймов, и в течение 4 часов все шло нормально. В полдень мы оказались напротив деревни на левом берегу. Я просигналил Мику, и мы причалили к галечной отмели. Стайка детей повела нас в самую большую хижину. Там нам дали цзампу, которую мы ели под наблюдением чуть ли не всей деревни. Используя язык жестов и известные нам непальские слова, мы пытались объяснить откуда мы взялись и куда идем. В какой-то мере это, видимо, удалось, поскольку в конце беседы к нам отнеслись как к еще одной разновидности "сумасшедших англичан". 
Мы вернулись к судам и встали на воду. Через несколько минут оказались на круто падающем участке, где Дудх-Коси входила в каньон с высокими отвесными стенами. Я заметил двух мартышек, жизнерадостно раскачивавшихся на горизонтальной ветке прямо над головой. Внезапно они принялись обстреливать каяк камнями, и мне пришлось спасаться бегством из "зоны обстрела". Стиснутая скальными стенами, Дудх-Коси крутилась и пенилась, образуя улово, воронки, громадные пульсары, стоячие валы, водяные бугры, ходящие от стены к стене. Все это затрудняло сплав. В одном месте река исчезала за крутым левым поворотом. Постоянная эрозия реки образовала огромные пещеры в правой стене каньона, над головой нависали с высоты 15 м кинжалообразные каменные перья. Отбойные валы были очень сильными, каяки бросало как пробки. К трем часам дня мы вышли из сумрака каньона на солнце и увидели долгожданную "стрелку". 
- Мы сделали это! - возбужденно заорал Мик. Ликуя, он вплотную подвел каяк ко мне, и мы вместе покрыли последние метры Дудх-Коси. Наша эйфория, однако, длилась недолго, ибо от радости мы влетели в серию громадных воронок, скручивающих Дудх- и Сун-Коси. Пришлось работать вовсю. Мы подогнали каяки к берегу, вылезли и пожали друг другу руки. Мы сделали это! 
Сокращенный перевод с английского М. и М. Трофимовых. 
Тактические выводы. 
Пульсар - это бочка? 
Майк Джонс завоевал выдающееся положение в водном спорте по классу каяка в 1969 году после сплава по реке Инн (Швейцария), пройдя 130 км сплошных порогов. В 1971 году он участник первой Британской экспедиции на каяках по Колорадо с прохождением Большого Каньона; на следующий год организует экспедицию "220 миль по Голубому Нилу". В 1977 году Джонс осуществил первое удачное прохождение величайших порогов мира на Ориноко. В августе 1978 года отважный спортсмен, спасая друга утонул во время Британской экспедиции на каяках в Каракоруме на реке Бралду. В своей книге Майк Джонс цитирует слова выдающегося альпиниста К. Бонингтона (именем которого назван кулуар Юго-западной стены Эвереста): "Сплав по Дудх-Коси и восхождение на Эверест одинаково опасны". И действительно, первопрохождение Дудх-Коси экспедицией Джонса - спортивное достижение мирового масштаба. В отличие от альпинизма сплав по горной реке требует более импульсных нагрузок, скорость потока и препятствия диктуют ритм работы, поэтому недостаток кислорода - серьезная трудность, которую пришлось преодолевать участникам экспедиции. Уклон Дудх-Коси (53 м/км) также делает ее рекой экстра-класса. Он сравним с уклоном такого суперсложного (и до сих пор непройденного) препятствия, как Дарьяльское ущелье Терека (50 м/км). Эти цифры более чем в 2-5 раз превышают обычный уклон рядовых пятерок (10-25 м/км). Большим достижением является прохождение такой реки на каяке - судне уязвимом и малоустойчивом в сравнении с надувными судами (плоты, катамараны). Очень важный момент в подобной экспедиции - ее организация и прежде всего тактическая сторона. Распространенный тактический прием при сплаве по сложным рекам на байдарках и каяках - наличие в группе мощного поддерживающего судна (чаще всего 2-4 местного катамарана), осуществляющего страховку с воды. Сложные препятствия в первую очередь проходятся мощным судном. Поддерживающего судна в группе Джонса не было, страховка осуществлялась силами каяков и береговой команды, в большинстве случаев довольно удачно. Из опыта экспедиции Джонса можно сделать вывод о принципиальной возможности прохождения сверхсложных рек группой, оснащенной только каяками. Однако безоговорочно принимать такую тактику нельзя, поскольку, по словам самого Джонса риск часто превышал допустимые пределы. Следует отметить, что развитие тактики сплава "только на каяках" ничего общего не имеет с авантюризмом и погоней за абсурдными рекордами: притоки и верховья многих рек часто столь узки, мелки и забиты камнями, что могут быть пройдены (из чисто "габаритных" соображений) только на каяках. В связи с этим хорошо разработанная тактика и техника сплва по сложным рекам на каяке способна обогатить спорт и туризм множеством новых маршрутов. Верховья Дудх-Коси, по-видимому, непроходимы ни плотом, ни катамараном, что же касается низовья, то многие аварийные ситуации при наличии мощного страхуещего судна у Джонса были бы не так рискованны. Сплав "только на каяках" ставит проблемы перевозки груза на маршруте. Джонс осуществил два тактических решения этой проблемы. Первое - наличие в группе носильщиков, которые несли снаряжение сплавщиков по берегу. Второе - когда Джонс и Хопкинсон шли вдвоем и перевозили все вещи с собой. Оба этих решения не оптимальны. От первого пришлось отказаться, дойдя до непроходимого по берегу каньона. Второе опасно потерей снаряжения вместе с каяком (сколько раз гибли каяки сплавщиков!), не говоря уже о том, что груженый каяк хуже управляем и что объема каяка недостаточно для загрузки всем необходимым. Интересным тактическим решением Джонса было включение в береговую группу опытных спортсменов, осуществлявших разведку, что позволило освободить от этого людей, занятых в сплаве, и обеспечило высокую скорость движения (6-8 часов чистого ходового времени ежедневно). Многие решения сиюминутных ситуаций в экспедиции Джонса спорны и неоправданно рискованны, но во всех случаях решения принимались хладнокровно, с сознанием возможных последствий и высоким профессионализмом. =============================================================== 
FILE: nepalio.txt 
Непал (путевые заметки) 
Прочтите эту книгу, господа каякеры 
"White water Nepal. A guidebook for Rafting and Kayaking. by Peter Knowles and Dave Allardace. Rivers Publishing U.K.Menasha Ridge press U.S.A. 
--------------------------------------------------------------
По статье А.Давыдова "Русские идут" СТ 2(7)96 
тел. 477-72353 
Непал предоставляет визы всем без ограничения по прилете в аэропорт Катманду, но советские пограничники могут завернуть туриста без визы, так что лучше все таки взять ее заранее. 
Торгуйтесь. Всегда, везде и за все. Цену реально скинуть в 2-3 раза, хотя при этом чаевые - приветствуются. 
Трехразовое питание в ресторанах и проживание в гостинице Катманду обходится в 10-15$ в день. 
Транспорт очень дешев. За 2$ можно ехать целый день с лодкой в переполненном автобусе. Да и такси или туристский автобус обойдется не очень дорого. 
Снаряжение: не имеет смысла везти с собой продуктов, палаток и дождевиков - дождей в туристский сезон не бывает, большого количества теплых вещей. Практически все необходимое можно задешево приобрести на месте. 
В Непале проблемы с колбасой, гречневой крупой, и чистой питьевой водой. Возьмите фильтр, и аптечку от "дезухи". 
В прокате - богатый выбор каяков - 10-25$ в день плюс залог. Если поход преполагается долгим, то имеет смысл каяки везти с собой. 
--------------------------------------------------------------
Путевые заметки. Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} 
Tue, 14 May 96 19:15:42 +0400 
Про Непал можно рассказывать много, но главное, что осталось от этой поездки - чувство полной безопасности, коего я в своей стране не испытывал, вероятно, никогда. Там действительно очень любят белых людей с зелеными деньгами, и понимают, что если их обидеть, то они перестанут приезжать и тратить деньги. А для Непала - и для государства в целом, и для большинства его граждан в отдельности - это основная статья экономики. 
Путешествовать в Непале очень просто. Нужно просто приехать туда и на месте разобраться, чего вам больше хочется. Все цивилизованные люди, от немцев до южнокорейцев, так и делают. Приезжают поодиночке, по двое, по трое... молодая пара... очень немолодая пара... и т.п. Одну бабульку видели, американку - божий одуванчик, выглядит лет на 70 по-нашему, т.е. на самом деле не менее 85, но семенит шустренько, хотя пара шерпов и поддерживает ее под локотки в трудных местах. Только дикие русские и хорошо дрессированные японцы приезжают толпой, ходят строем и выполняют раз и навсегда утвержденную программу. 
В Катманду легко купить путеводители, карты, любое горное и общетуристское снаряжение (а потом - продать, если неохота везти домой). Водное снаряжение купить трудно, но можно арендовать. Мне, например, полиэтиленовый каяк обошелся в $15 в день, в придачу к нему бесплатно - шлигелевское весло, ниопреновая юбка, баллоны и, если бы было нужно, можно было бы взять каску и спасжилет. 
Для ленивых - куча турфирм. Можно купить путевку на рафтинг, можно нанять проводника и пойти на трекинг, можно съездить на сафари в один из национальных парков, можно съездить в Тибет... Менее ленивые могут сделать все это сами, за исключением последнего. 
Итак, что было у нас. Был коммерческий тур, рассчитанный, в первую очередь, на богатых new russians. У этой публики, как правило, времени существенно меньше, чем денег, поэтому вся поездка была ограничена 2 неделями. Вообще это варварство. Туда надо ехать не менее чем на месяц, а лучше - на весь сезон, т.е. 2-2.5 месяца. (Март-май или конец сентября-начало декабря. Осенью лучше: суше и прохладнее.) Кстати, большинство людей именно так и делает. Потом, тур был рассчитан на клиентов, которые, возможно, впервые в жизни видят и рюкзак, и весло, и вообще непонятно чего хотят. В результате получилось: из двух недель - 4 дня трекинга, 3 дня сплава, 1 день катания на слонах, а остальное - переезды и беготня по Катманду. Хотели всего сразу, а вышло - ничего толком. Впрочем, мне эта поездка была важна в основном для того, чтобы войти в курс дела. 
Пешком мы гуляли к массиву Аннапурны. Это один из самых популярных маршрутов для трекинга. Если посмотреть на карту, массив Аннапурны и Мачапукчи образует подкову, открытую на юг. Оттуда, по долине р.Моди-Кола, в него и заходят. Если иметь 6-7 дней, то можно запросто дойти до базовых лагерей на 4000 м, откуда открывается вид на все вершины массива на все 4 стороны. Но за 4 дня мы смогли только дойти до входа внутрь массива и, несолоно хлебавши, вернуться назад. Кое-что поснимал, конечно... Вроде завтрака с видом на Аннапурну. 
Маршрут этот, как и некоторые другие, освоен и обустроен донельзя. Тропа выложена каменными плитами, чтобы белые люди не сильно утруждали себя. Правда, чаще это не мостовая, а лестница с уклоном градусов 30, а то и более. По такой лестнице 800 м вверх, потом 600 вниз и еще 800 вверх - вот дневной переход. На каждом повороте стоят lodges - гостиницы с ресторанчиками. Гостиница простенькая: 5-7 двухместных каморок, с двумя топчанами и столиком. Ресторан - просто просишь хозяйку приготовить чего-нибудь поесть. Можно купить питьевую воду, кока-колу, пиво, сникерсы и т.п. Если судить в традициях советского туризма - очень противно, но... Можно идти практически без барахла (брать только легкий спальник, одежду и колбасу - с мясными продуктами там туго). Когда бегаешь вверх-вниз по кочкам, это неплохо. Во всяком случае, мне это вполне понравилось. 
Горы похожи больше всего на Кавказ. Не очень крутые, влажные, с остатками густой растительности. Местные туземцы лес буквально ненавидят. Жгут его, рубят, как только могут, чтобы разбить на его месте свои убогие террасные поля. Так и живут подсечно-огневым земледелием миллионы лет, растеррасировав все горы от самого подножия (500-800 м) до 4000 м. При этом плодятся, как тараканы. [ ... ] 
Потом - сплав 3 дня по речке Кали-Гандаки. Она начинается между массивами Аннапурны и Дхаулагири, и там ее ущелье - самое глубокое в мире. Но мы были ниже. Речка типично плотовая большая и глупая, с мощными локальными порогами. Попали в паводок, вместо воды пер такой цементный раствор, какой я видел только на Памире. Но плавать было нормально. 
Потом ездили на какую-то дурацкую слоновью ферму, где этих тварей разводят и дрессируют. А то мы их в зоопарке не видели... но пришлось ехать, и даже кататься на них: уплочено. Потом - опять Катманду, лавки с сувенирами, торг до хрипоты. 
По деньгам это получается так: билет из Москвы в Катманду и обратно Аэрофлотом стоит порядка $550; с групповой скидкой (от 8 человек) - порядка $450. Все остальное, по моим оценкам, можно уложить где-то в $150-200. 
Кстати, еще один стиль жизни (вполне логичный) - это тамошняя тусовка каякеров. Этакие бичи международного масштаба. Приезжают туда на весь сезон и катаются, по мере надобности подрабатывая гидами на рафтах. А когда сезон кончается перебираются в какую-нибудь другую страну и занимаются там тем же самым. И так круглый год. Ничего не имеют, нигде не задерживаются. А что еще человеку надо? 
Дополнения. О ценах на лицензии 
Лицензии на сплав и восхождение: платить там надо за все, в королевскую казну законным образом. Причем платить не так уж много - непальский король понимает, что лучше взять со всех понемножку, чем заломить такой оброк, который никто платить не станет. Конечно, самые популярные вершины стоят дорого(1,000-2,000$), да и расписано там уже все, скажем, на Эверест где-то до 2020 года. А всякая 6000-ная мелочевка стоит примерно столько: 
- до 6100 м $200 на менее 10 чел. 
- более 6100 м $300 на менее 10 чел. 
- дополнительно $5 за каждого человека свыше десяти 
(Примерно, потому что у меня книжка 1991 г; с тех пор расценки могли несколько измениться, но вряд ли намного). 
Для сравнения, разрешение на недельный треккинг, скажем, до базовых лагерей Аннапурна-Мачапукча и обратно, или на сплав (большинство рек проходится за 3-5 дней) стоит от 5 до 15$ с человека. В сумме за 1-1,5 мес (на меньший срок туда ездить не стоит) набегает примерно столько же, сколько у альпинистов. 
Авиабилет Москва-Катманду и обратно стоил в прошлом году $550, а если с групповой скидкой (от 8 чел) - $450; это основная статья расходов. Для сравнения, Москва-Иркутск или Москва-Ташкент и обратно стоили около $300. В этом году, кажется, эта разница стала еще меньше. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! 
Еще несколько FAQов 
Отвечали Валентин Юрин (iourine@iourine.msk.su) ? mailto:iourine@iourine.msk.su 
Вячеслав Пивоваров (riapco@aha.ru) ? mailto:riapco@aha.ru 
Как там с картами? 
В Катманду карт навалом, стоят 5-6$ штука. Путеводителей тоже полно, 10-30$. В Москве на Кузнецком мосту (по левую руку, если идти от Рожественки) есть небольшой магазинчик, который торгует исключительно всякой буржуйской литературой там можно найти все или почти все путеводители издательства Lonely Planet, очень подробные и обстоятельные (~25$). 
Как и за сколько доехать; 
Лето 1997: Москва-Катманду-Москва Аэрофлот - 670$ 
Можно связаться с какой-нибудь фирмой, которая возит туда коммерческие группы (в Москве рекомендую Агентство Венгрова, т.285-03-06, 979-91-56), чтобы воспользоваться групповой скидкой. 
Если идти к Эвересту, то сперва нужно заброситься на вертолете из Kathmandu в Lukla. Билетик в один конец стоит $ 83. Можно также провести часов 12 в автобусе и доехать до Jiri, а оттуда еще дней пять пешком до Lukla. Если позволяет время, то здорово туда идти через Jiri, а назад улететь из Lukla. 
Куда там податься (официоз, виза); 
Визу можно получить в посольстве в Москве, а можно прямо в аэропорту Катманду. Последний вариант раньше, говорят, мог вызвать проблемы в Шереметьево при выезде (куда летишь без визы?), но сейчас таких стран много - Кипр, Турция - и вроде бы выпускают без вопросов. 
В Катманду идешь в Immigration Office, там все расписано куда, как и за сколько. За все путешествия надо платить, но немного - 5-15$ за типичный маршрут на несколько дней. 
В Катманду в Бюро по Туризму нужно получить разрешение на треккинг и оплатить вход в Национальный Парк. Все это стоит где-то $ 30 (я точно не помню). На стояние в очереди и оформление бумаг можно убить весь день. Но, как и в любой "нормальной" стране, если слегка переплатить, можно все сделать быстро и без геморроя. Не забудь прихватить паспартину и две фотографии лица спереди. 
Что где почем; 
На маршруте рассчитывай по max $8 - $10 в день, включая ночлег и питание в лоджиях. Советую однако взять с собой кое-какие продукты (чай, шоколад, орехи, консервы и т.п.). В горах все это есть, но в несколько раз дороже, чем в Катманду. Мясо, если увидишь его в сыром виде, жрать не станешь. Поэтому немножко сухой колбаски из Москвы не помешает. 
Можно ли там купить газ (IMHO в самолет не пустят с ним); 
IMHO нет, разве что случайно кто-нибудь из буржуев сдаст в магазинчик остатки газа после экспедиции. Но на более-менее популярных маршрутах готовить самому не приходится - там везде маленькие гостинички (lodges), в них же и кормят. Ночевка примерно 1$ с рыла, примерно столько же за еду (смотря сколько сожрешь). 
Можно. Без проблем. 
На какие траблы можно нарваться. 
Желудочно-кишечные. Ни в коем случае не пить сырую воду, даже из горных ручьев - только кипяченую, иодированную или фильтрованную. Там микрофлора, нетипичная для наших европейских кишок. 
Если группа большая, то может вполне оказаться, что на какой-то конкретный день не будет столько билетов на вертолет. Поэтому лучше их забронировать заранее, можно через Internet (что я кстати и сделал). Рейсы из-за нелетной погоды иногда откладывают, поэтому лучше иметь в запасе денек-другой. 
=============================================================== 
FILE: gorky.txt 
Открытие Непала 
Полные оригиналы этих статей, а так же и многих других, с полными сведениями, рекламой, и о других странах, помимо Непала, надо искать на WWW сервере "ИНФОРИС"?http://www.inforis.nnov.su/team-gorky/default.html.k 
На основе статьи Михаила ПРЯМКОВА, опубликованной в нижегородском еженедельнике "Биржа" 
Последние изменения: 20 ноября 1995 г. -------------------------------------------------------------- ["Команда Горький"][Маршруты] [Неформальные впечатления] 
Русские каякеры в Непале... 
Непал, ч.1... 
Непал, ч.2... 
Время Непала! 
--------------------------------------------------------------
Это важное географическое открытие произошло в 1991 году. Мы открыли для себя страну, которая многое изменила в нашей жизни как в смысле направления будущей работы турфирмы, так и вообще во взглядах на окружающий мир. Каждую весну и осень неодолимая сила влечет нас в Непал, так же как и многих тысяч путешественников со всего мира. Наверное, это странно, но именно здесь наступает то, чего так не хватает в жизни. Душевный покой. Мы подошли друг другу. "Приехал? Не суетись. Жизнь прекрасна", - говорят ироничные глаза Будды. "Намасте!" - кланяются знакомые на улицах. - "Я приветствую бога в твоем лице". Еще раз здравствуй, Непал. Я попробую, насколько это возможно, рассказать о стране Непал. О людях. О жизни. О наших путешествиях. И, если смогу, о душе Непала. 
Страна 
ИЗ ЭНЦИКЛОПЕДИИ: "Непал - небольшая страна, расположенная между Индией и Китаем в самом высокогорном массиве планеты Гималаях". У большинства людей Непал ассоциируется с высокими горами. Это его визитная карточка. История покорения высочайших восьмитысячников овеяна легендами, а имена сэра Эвереста, Мориса Эрцога, Хиллари и Тенцинга известны и тем, кто никогда особо не интересовался альпинизмом. Здесь находится высотный полюс мира - гора богов Джомолунгма, или Эверест, или Сагарматха, смотря на каком языке произносится это название. Непальские боги жили повыше греческих, на высоте 8848 метров. За 200 километров с юга на север страны высота изменяется от 60 метров выше уровня моря до восьми километров Эвереста, а субтропические джунгли переходят в горную тундру и пустыню. Здесь, на границе великих гор и равнины, столкнулись две огромные волны индуизма и буддизма, двух вер, двух культур. 
Легенды 
Официально Непал - это единственное чисто индуистское государство в мире. Индуизм был продекларирован национальной религией, а все остальные рассматриваются как его субформы. Около 89,5% населения Непала официально исповедуют индуизм. Однако если вы спросите непальца - индуист он или буддист, он ответит: "Да". Вы можете подумать, что он не понял вопроса, но он сказал правду. Непали, а особенно народность неваро, в основном населяющая долину Катманду, поклоняются обоим - Будде и Шиве, безо всяких конфликтов между верующими. Чтобы не ссориться ни с одним из богов, непалец предпочитает верить во всех. В этом весь его характер. 
Главный индуистский бог Шива, с одной стороны, очень сердитый. Таков он в Индии. Его просят, чтобы не наказывал за проступки. Другое толкование допускает, что он может быть подобрее и помогать человеку. Непальцы предпочитают эту сторону Шивы. Шива не имеет лица, а лишь некий фаллический образ-лингу. Во время большого индуистского праздника, в марте-апреле, верующие украшают цветами, лентами различные индуистские святыни. Так вот, это может быть даже пожарный гидрант, поскольку он напоминает фаллос-лингу. 


Боги рангом пониже: Вишну, Рама и Кришну - также имеют в Непале более уживчивый характер. Они представляются в виде человеческих фигур или животных. А сын Шивы, бог Ганеша, имеющий голову слона, в Непале гораздо чаще, чем в Индии, требует алкогольных подношений. В индуистские храмы вход иноверцам запрещен, однако после того, как Будда был признан одним из проявлений Вишну, буддистов пускают в индуистские храмы, так что запрет касается только иностранцев. В буддийские же святилища вход для всех свободный. 
По мифологии Будда родился в Непале в шестом веке до нашей эры. Естественно, что паломники со всего мира идут к месту рождения своего бога, чтобы послать молитвы, покрутив молитвенные барабаны на одной из многочисленных святых ступ. Стать святым может любой, если прошел сложный обряд посвящения, или войдя в ранг святого через "нирвану" - отрешение от земной суеты и человеческих слабостей. Святые помогают верующим проделать тот же путь к богу. 
Один из важнейших объектов поклонения буддистов - храм Сваямбунатх в Катманду, построенный в память о так называемом Ади-Будде, первоначальном Будде. Ади-Будда проявился в виде цветка лотоса и рос в долине Катманду еще в те времена, когда она представляла собой огромное озеро. Наверное, это было очень давно. Эта огромная ступа-храм стоит на холме и как бы нависает над Катманду. Ночью она подсвечивается прожекторами, и кажется, что ступа висит в воздухе, а недремлющие глаза Будды, нарисованные на ступе, следят за тобой, где бы ты ни был. 
Люди 
В Непале живут около 18 миллионов человек. Наибольшая плотность населения в долине Катманду - плато на высоте около 2000 метров, длиной 25 и шириной 15 километров. Наиболее многочисленные народности - непали и невар. 
Влияние Индии наложило отпечаток на образование системы каст в Непале. Высшая - тагадхари - по обряду каста наиболее "чистых". Они также описываются как "дважды рожденные", так как после смерти, через какое-то время, вновь рождаются людьми. Помните у Высоцкого: "Хорошую религию придумали индусы, что мы, отдав концы, не умираем насовсем". То же в буддизме. Не зря стали буддистами такие великие люди, как Борис Гребенщиков и Роберто Баджо. Вопрос в том, кем ты потом будешь - слоном или мышкой. Это уже зависит от твоего поведения и касты. 
Мужчины касты тагадхари носят священный шнурок на шее. Брахманы - эта каста составляет основу индуистских священнослужителей. Четрис - каста воинов. Есть люди, которым не повезло, так называемые неприкасаемые. 
Взаимоотношения и связи между кастами очень сложны. Упрощенно: люди более высоких каст занимают более высокое положение в обществе и в сфере деятельности. Брахманы, кроме отправления религиозных обрядов, еще и учителя. Люди более высоких каст не берут приготовленную пищу из рук низших. Именно поэтому во время религиозных праздников рис для раздачи готовят лично брахманы. Брахманы, например, не едят кур и яиц. Они считаются "грязными". Высокие касты в деревнях не держат свиней. Внутренность домов "высоких" должна быть скрыта от посторонних глаз, поэтому входы домов повернуты от пешеходной части. Во время курения, которое тоже бывает ритуалом, сигарета передается только от высших к низшим, при этом более низкие курят через мундштук. Неприкасаемые выполняют грязную работу, а также это уличные музыканты, торговцы сувенирами. Неприкасаемым не следует использовать источники воды высших каст, им нельзя войти в дом "высокого" дальше веранды. Есть еще много всяких предрассудков. Кстати, христиане - это низкая каста, ладно хоть прикасаемая. 
Свадьбы в основном происходят внутри одной касты. Для женщины замужество равносильно посвящению в касту мужа. В семье мужа невестка имеет низший статус. Наоборот, в семье родителей она достигает "святого" статуса, как непорочный подарок семье жениха. Замужняя женщина носит цепочку на шее и пудрит спереди волосы красной пудрой. 
Среди народностей, населяющих Непал, особняком стоят гуркхи, считающие себя самостоятельной кастой. Центром их расселения является город Горкха на западе долины. В XV веке здесь была построена крепость, а народ, населяющий эту местность, приняв ислам, стал настолько воинственным, что принялся воевать со всеми окрестными поселениями. Батальоны гуркхов доставили много хлопот англичанам в британо-непальской войне 1814 года. Все же, захватив часть Непала, англичане добились в 1816 году договора, по которому гуркхи должны были призываться на службу в английскую армию. И гуркхи сохранили верность британской короне. Они воевали в Африке во время второй мировой войны, воевали и на Фолклендских островах в 1982 году. Они служат в Малайзии, Индонезии, Гонконге. Они составляют и часть почетной гвардии королевы у Букингемского дворца. Служба гуркхов приносит Непалу 30 миллионов долларов в год, что является большим подспорьем стране помимо туризма. 
Катманду 
Столица Непала - город Катманду с населением около 300 000 человек. Город был основан в X веке, но свой нынешний облик принял в XVI столетии. 
Он невелик по размерам, но велик в своей чудесной красоте. Тысячи храмов, индуистских и буддийских, изваяний, медных скульптур заполняют каждый его уголок. Город не воевал. Он накапливал сокровища, не расходуя их, и теперь, дивным образом вплетаясь в современную жизнь Катманду, они создают сказочный облик восточного города. В каждом дворе может оказаться архитектурный шедевр мирового значения. Скульптура может стоять прямо на мостовой, так что не мешало бы ее оградить. Но, с другой стороны, нельзя же огородить весь город. 
В Катманду ничего не строят и не показывают специально. Памятники - живые, пагоды - действующие, святыни - посещаемые. Таковы же и другие города долины Катманду. Буддийский Патан или индуистский Бхактапур. 
Непал - это королевство. То есть - король главный. Но Непал и здесь отличен от других королевств. Большинство в парламенте составляют коммунисты, так что форму правления можно назвать "коммунистической монархией". 
До середины 50-х годов Непал был закрыт для иностранцев, потому-то и сохранил свою самобытность. Это бедная страна, народ которой не считает себя бедным. Он имеет свои человеческие ценности и живет по своим правилам. Приезжих Непал заставляет приспосабливаться к своему образу жизни, и потому туристы не смотрятся инородным телом. У носильщика за плечами корзина, у туриста - рюкзак, и одет он может быть в не менее экзотические одежды. Впрочем, о туризме отдельный разговор. 
Михаил ПРЯМКОВ, "Команда Горький". Тел. (8312) 65-19-99, e-mail: adv@team-gorky.nnov.ru --------------------------------------------------------------
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Открытие Непала 2 
На основе статьи Михаила ПРЯМКОВА, опубликованной в нижегородском еженедельнике "Биржа" 
Последние изменения: 20 ноября 1995 г. -------------------------------------------------------------- ["Команда Горький"][Маршруты] [Неформальные впечатления] 
Русские каякеры в Непале... 
Непал, ч.1... 
Непал, ч.2... 
Время Непала! 
--------------------------------------------------------------В Непал мы попали благодаря нашей подруге Орлин Бернс. Она прожила здесь девять лет, точнее зим. У нее есть несколько книг о Непале, ее непальские фотографии печатались во многих туристических журналах мира. Мы, конечно, много читали и слышали о Непале, а после рассказов Орлин поняли, что нам сюда просто надо. Непал - это мировой центр альпинизма и разных видов активного отдыха. С учетом того, что мы занимаемся приключенческим туризмом, мы здесь по специальности. Без Непала картина мира будет куцей. 
Итак, Непал. Первое впечатление - шоковое. Столпотворение людей. Узкие улочки Катманду - столицы Непала, по которым гудя и трезвоня, протискиваются автомобили и велорикши. Гвалт уличных торговцев. Пока непонятная жизнь. Восток. Утром при входе в кафе услышал: "Доброе утро, сэр". Оглянулся, где же сэр, оказалось, это я. 
В Америке я с первого взгляда был парнем из России, чужим и неловким. При знакомстве с многочисленной общиной туристов с Запада сразу бросились в глаза демократичность в общении и свобода в одежде. Никакой чопорности. Такое впечатление, что все когда-то где-то уже встречались. Знакомые, знакомые знакомых. Одна большая семья людей, увлеченных одним делом: путешествиями по горам и рекам. 
За один день Орлин быстренько организовала нашу первую экспедицию на реку. В Непале нужно платить за разрешение путешествовать пешком или по воде. Туризм - важная статья дохода этой бедной страны, и мудрый король взимает в казну денежки с чудаков из Европы и Америки, приехавших за тридевять земель в его владения. Мы присоединяемся к большой группе англичан и новозеландцев, которые идут на реку Тамур и уже имеют разрешение. В общем-то все делает Орлин, а мы только выполняем: принеси - погрузи. Она начальник. Знает, кому и куда платить, а кому просто состроить голубые глазки. Мы называем ее по-непальски уважительно "диди" - старшая сестра. 
Дорога на реку Тамур начинается от поселка Басантапур, день езды от Катманду. Место знаменитое. Отсюда начинается тропа на Канченджангу - один из гималайских восьмитысячников. Мы пойдем по этой тропе завтра, а пока размещаемся в опять же знаменитой гостинице "Голубой як". Гостиница - это деревянное трехэтажное строение с деревянным топчанами в комнатах без окон. На первом этаже ресторан, в котором на удивление прилично готовят. 
Нам предстояло идти четыре дня пешком до реки и нести все снаряжение и еду. В Непале белые не носят. Они нанимают носильщиков - портеров и идут налегке, любуясь красотами. Мы же в целях экономии намеревались все нести сами. Для этого Орлин купила в лавке налобные ремни для всей русской компании. В Непале груз носят так, что он удерживается за спиной с помощью налобного ремня. Чем мы хуже? Утром все население деревни сбежалось смотреть на наши сборы. Старики, мужчины, женщины и дети покатывались со смеху. Непальцы вообще смешливы. Они смеялись не зло, не ехидно, а просто весело. Чего только не придумают эти странные иностранцы! Это же не их дело носить грузы. Но мы были настроены решительно: "Русские не сдаются!" и, сопровождаемые дружным хохотом, двинулись в гору. Метров через 300 мы поняли, что наши тонкие шеи не приспособлены для такой работы. Друг Саша сформулировал проблему: "Идти дальше не могу - мозги из ушей вылезают". Пришлось переделывать ремни и нести на плечах, "по-нашему". Англо-новозеландцы в сопровождении носильщиков умчались вперед, а мы наш четырехдневный путь с горы на гору будем вспоминать еще долго. 
Дорог в Непале мало. Главные дороги - это тропы. Караваны носильщиков несут грузы в самые отдаленные горные селения. Грузы носят и женщины, и дети. В плетеную конусообразную корзину кладется мешок риса или крепится рулон резинового шланга, лямка надевается на голову, и носильщик пошел. Быстро перебирая ногами, он проходит с километр и отдыхает, подперев корзину палкой. Вдоль тропы, через час-два ходу, стоят домики с открытыми верандами. Здесь можно купить сладкий непальский чай с молоком, печенье или далбат - рис с острыми специями. Груз на время еды можно поставить на специальные высокие лавки. То есть все, как на хорошей дороге: отель, парковка, заправка. Один из нас решил попробовать, сколько же носят портеры, надел на лоб ремень и приподнял корзину. Через несколько секунд мы уже помогали поставить корзину на место, в ней было килограммов шестьдесят. За работу носильщик получает около двух долларов в день. Вот рис, вот чай, вот горы, и не завидуй тому, кто несет больше, - ему сег одня повезло. Носильщики под грузом тоже улыбчивы. Если на ногах кеды - это богатый носильщик, если шлепанцы - среднего достатка, если босой - значит что-то не ладится в этом бизнесе. А может, быт просто экономный. Зачем тратиться на обувь, когда подошвы ног похожи на подметки кирзовых сапог. Тропа поет. "Намасте!" - слышится сзади, сбоку, сверху, снизу. Это непальское приветствие означает многое. И здравствуйте, и рад вас видеть, и какая хорошая погода. И мы, включаясь в общий хор, хрипим: "Намасте-е". 
Воссоединение с англо-новозеландской группой происходит уже на реке. Ее руководитель, новозеландец Дэвид. У него своя туристическая фирма. Вообще в Непале около сотни туристических фирм и фирмочек. Путешествия пешком и по рекам в Гималаях очень популярны на Западе. Вдали от цивилизации - это прекрасный отдых и немножко приключение. Теплая сухая погода, отсутствие всяких комаров и пресмыкающихся, восточная экзотика городов сделали Непал поистине Меккой любителей активного отдыха. Никаких ограничений на такие путешествия нет, они доступны любому здоровому человеку, а уж познакомиться со страной лучшего способа не придумаешь. Одно правило: не пить сырую воду и не есть немытых овощей и фруктов. Это Восток. 
Вечером гиды сварили ромовый пунш, и мы пели под гитару русские песни. Сейчас, спустя пять лет, когда "Команда Горький" уже хорошо известна в Непале, Дэвид предлагает делать совместные группы. Наша русская непосредственность, по его мнению, вносит живую струю в компании несколько замкнутых "западников". На одно путешествие в 7-8 дней такая "смесь" действительно придает путешествию дополнительный интерес. Люди расстаются друзьями, переписываются потом. При больших сроках начинают утомлять разные бытовые мелочи. Разница в правилах поведения и привычках. 
Иностранцы послушны. Если гид на плоту скомандовал "влево", они будут грести влево, пока им не скажут "стоп". У наших уже на второй день появляется собственное мнение. При приготовлении пищи иностранцы если и помогают, то немного. Это работа гидов, за все уплачено. Наши соотечественники достанут советами и предложениями. Главное, что все это нужно вежливо выслушивать. В таких случаях мы говорим: "Иван Иванович, ты не отдыхаешь!" Перед едой иностранцы могут принять "аперитивчик". Где-нибудь в сторонке небольшими группами. Это возмущает наших больше всего. Надо же поставить бутылку на стол, сказать тост, закусить, понимаешь! Нашим тяжело за границей. Весь мир отличается от России. Вся сфера обслуживания, все порядки, все не так. Да еще этот английский. Эти различия и вековой комплекс перед заграницей мешают чувствовать себя равными среди равных и в итоге нормально отдыхать. 
В Непале эти различия стираются. Здесь несколько другой контингент туристов. Ничто так не обЪединяет, как общие интересы. Можно остановить на улице любого, спросить, на какой маршрут он ходил, и завяжется беседа. На ломаном английском или на ломаном русском. Здесь не важно, как ты сел, что заказал и в каком балахоне явился в ресторан. Пусть не покажется громким, но это большой клуб людей. Более открытых, более общительных, более демократичных. И не отличишь миллионера от бухгалтера. Вот это одна из самых привлекательных черт Непала; и у тех наших туристов, кто понял и принял эту игру, остаются впечатления и друзья на всю жизнь. 
Пока длились мои лирические отступления, река Тамур впала в реку Сун-Коси. Из поселка Чаттра на крыше автобуса, а такое в Непале практикуется часто, мы поехали в национальный королевский парк Читван. 
Читван - это участок джунглей на границе с Индией. Поездка на слоне по джунглям - необычное и интересное приключение. Садятся на слона с высокой платформы, предварительно разувшись. Непальский проводник сидит спереди, его слон поднимает хоботом. Три пассажира сзади в деревянной люльке. Слон идет по лесу настолько тихо, что не пугает косуль, павлинов и другую живность. Но главное, что на нем можно вплотную подойти к семьям черных носорогов. Носорог - животное очень сердитое, но слонов уважает. Заметив, что носорог начинает агрессивно сопеть, слоны принимаются топать и размахивать хоботами, и носорог соглашается, что слоны главнее. 
В Читване много гостиниц и кемпингов. Конкуренция за туристов строгая. Во время одного из посещений Читвана наш турист забыл в умывальнике часы. Хватился - часов нет. Наш гид сказал хозяину, что если часы не найдутся, то мы в этом кемпинге последний раз. Часы нашлись быстро. 
Мы плавали по рекам полтора месяца. Но как все дороги ведут в Рим, так в Непале единственная дорога ведет в Катманду. В Катманду туристы поселяются в основном в одном районе, называемом Тамел. Здесь концентрация ресторанов, кафе и сувенирных лавок близка к критической. В Непале, как и везде на Востоке, в уличной торговле существует правило: первая цена, которую тебе назвали, это так, для беседы, для разговора. Не суетитесь, не отмахивайтесь от настырных торговцев. Им тяжелее, им нужно продать, а ты-то ведь можешь и не купить. 
Как-то мы шли с приятелем вдоль рядов сувениров, и ему приглянулась статуэтка Будды. Продавец запросил 200 рупий. Слишком дорого. Приятель решил не покупать и, чтобы отвязаться, сказал, что купил бы за 50. Мальчик, помощник продавца, шел за нами вдоль всей улицы со статуэткой в руке. "Мистер, это замечательная вещь. Ну ладно, для вас за 150! Мистер, дешевле просто невозможно. Смотрите какая работа, как хорошо вырезаны ручки. Ну ладно 100! Мистер... Ладно, 50!" Торговля здесь это спектакль, искусство. "И зачем я купил эту штуку?" частенько удивляются туристы. Свитеры из шерсти яка и ламы, тибетские ковры висят на шестах поперек улиц на уровне второго-третьего этажей, и улица становится похожа на театральную сцену с декорациями. Если же вы попадете на Дурбар-сквер, где торгуют изделиями из полудрагоценных камней, то вы и вовсе пропали. Без каких-нибудь бус или сережек вам не уйти. 
В то первое посещение Непала, мы были одними из немногих русских в этом краю. По сему случаю даже отобедали у американского консула в Непале. А сейчас нас там ждут. Каждую весну и осень, когда летние муссонные дожди сменяются теплой сухой погодой. Газета "Иностранец' написала статью под заголовком: "Команда Горький" пускает в Гималаи". Мы не пускаем, мы приглашаем всех. Но предупреждаем. Непал не для шоп-туризма. Не нужно ехать, если вы хотите провести все время в баре или казино. Придите в эту страну другом. Смотрите и слушайте. И тогда, может быть, вам откроется нечто утерянное в суете повседневной жизни. И вы приедете еще и еще. Так бывало со многими. 
Михаил ПРЯМКОВ, "Команда Горький". Тел. (8312) 65-19-99, e-mail: adv@team-gorky.nnov.ru --------------------------------------------------------------
Надеемся, Вам понравился наш WWW-сервер --------------------------------------------------------------(c) Компания "ИНФОРИС", 1995, support@inforis.nnov.su 
Время Непала 
На основе статьи Михаила ПРЯМКОВА, опубликованной в нижегородском еженедельнике "Биржа" 
Последние изменения: 20 ноября 1995 г. -------------------------------------------------------------- ["Команда Горький"][Маршруты] [Неформальные впечатления] 
Русские каякеры в Непале... 
Непал, ч.1... 
Непал, ч.2... 
Время Непала! 
--------------------------------------------------------------Октябрь-ноябрь-декабрь - время Непала. Совсем скоро тысячи туристов со всего мира двинутся в эту удивительную страну, чтобы провести лучшие сухие месяцы среди индуистских храмов и буддистских пагод, на горных тропах Гималаев и на порожистых непальских реках. После летних муссонных дождей вновь зазвучит многоязычная речь в барах и ресторанчиках Катманду. Глаза Будды иронично взирают с многочисленных святых ступ на путешественника: "Приехал? Не суетись. Жизнь прекрасна. Намасте!" (Я приветствую бога в твоем лице). Кланяются прохожие на улицах. 
Здравствуй, Непал! 
Королевство Непал - это небольшая страна, расположенная между Индией и Китаем в самом высокогорном массиве планеты Гималаях. У большинства людей Непал ассоциируется с высокими горами, и действительно, горы - это его визитная карточка. История покорения высочайших вершин овеяна легендами, а имена сэра Эвереста, Мориса Херцога, Хиллари и Тенцинга известны и тем, кто никогда не интересовался альпинизмом. Здесь находится высотный полюс мира - гора богов Джомолунгма, Сагарматха или Эверест, смотря на каком языке произносится это название. За 200 километров с юга на север страны высота изменяется от 60 метров над уровнем моря до 8848 метров Эвереста, а природа - от субтропических джунглей до горной тундры и ледников. 
Столица Непала - город Катманду с населением 300 тысяч человек. Город был основан в 10 веке, а нынешний облик принял в 16-ом. Он не велик по размерам, но велик в своей чудесной красоте. Тысячи храмов, индуистских и буддистских, изваяний, медных скульптур, ступы всевозможных размеров заполняют каждый его уголок. Город не воевал. Он накапливал сокровища, не расходуя их, и теперь, дивным образом вплетаясь в современную жизнь Катманду, они создают сказочный облик восточного города. В каждом дворе может оказаться архитектурный шедевр мирового значения. Скульптура иногда стоит прямо на мостовой, так что не мешало бы ее огородить, но с другой стороны, нельзя же огородить весь город. В Катманду ничего не строят и не показывают специально. Памятники живые, пагоды действующие, святыни посещаемые. 
Туризм - одна из важнейших статей дохода. В "золотые" сезоны, весной и осенью, Непал становится мировым центром любителей активного отдыха. Путешествия пешком и по рекам в Гималаях очень популярны на Западе. Вдали от цивилизации, это прекрасный отдых и увлекательные приключения. Теплая, сухая погода, отсутствие комаров и пресмыкающихся, восточная экзотика городов - все это привлекает туристов. Никаких ограничений на такие путешествия нет, они доступны любому здоровому человеку без всякой специальной подготовки, а уж познакомиться со страной лучше способа не придумаешь. 
Контингент туристов в Непале несколько другой, чем везде. Ничто так не объединяет, как общие интересы. Можно остановить на улице любого, спросить, на какой маршрут он ходил, и завяжется беседа. Здесь неважно, в чем ты пришел в ресторан, как сел и что заказал. Пусть не покажется громким, но это большой круг людей. Более открытых, более общительных, более демократичных. Тут не кичатся своим богатством и общественным положением. Именно здесь наступает то, чего не хватает в нашей жизни душевный покой. 
Непал не для шоп-туризма. Не нужно ехать если Вы хотите провести свое время в казино или в баре. Приходите в эту страну другом. Смотрите и слушайте. И тогда, может быть, Вы сможете понять нечто, утерянное в суете повседневной жизни. Ощутить полную внутреннюю свободу. И Вы приедете еще и еще, так бывало со многими. Это одна из самых привлекательных черт Непала, и у тех, кто понял и принял эту игру, остаются впечатления и друзья на всю жизнь. 
В Непале более сотни туристических фирм, организующих приключенческие путешествия. В России одна из немногих - это "Команда Горький".Для успешного проведения таких путешествий на высоком уровне надо быть профессионалом. Гиды "Команды Горький" - двукратные чемпионы мира по сплаву по горным рекам, туристы с 20 летним стажем. Они много путешествовали по свету, стажировались в американских турфирмах и успешно работали с клиентами из многих стран. Первый раз они побывали в Непале в 1991 году, и с тех пор дважды в год в "золотые" сезоны, весной и осенью, организуют увлекательные путешествия по непальским рекам и горам в Высоких Гималаях. 
Специально для осеннего сезона 1995 года "Команда Горький" предлагает новый двухнедельный тур в Королевство Непал со следующей программой: 
Туристы прилетают в Катманду прямым рейсом Аэрофлота из Шереметьева, в течение двух дней осматривают столицу и окрестности. Посещают Центр Тибетской медицины, где доктор с 20-летним стажем тибетка Чукки диагностирует желающих и при необходимости назначает традиционные тибетские препараты, действующие на устранение причин заболеваний и восстанавление баланса в организме. 
Затем группа в течение трех дней сплавляется по реке Тризули на американских надувных плотах - рафтах. Гиды - профессионалы "Команды Горький". Они управляют рафтами, готовят пищу на костре из свежих овощей, фруктов, мяса, хранящихся в походных холодильниках. Ночевки - в палаточных лагерях на речных пляжах. 
По окончании сплава - переезд во второй по величине и значению город Непала - Покхару, центр горного туризма. На следующий день после осмотра города, группа вылетает в горный поселок Мананг, расположенный у подножия Аннапурны III, вершины высотой 7555м. Здесь живут тибетцы, переселившиеся в район Аннапурны после аннексии Тибета Китаем в 1952г. Туристы познакомятся с тибетской культурой, побывают в тибетских монастырях, желающие пообщаются с тибетском ламой Таши, который уже 37 лет живет в скальной пещере высоко над поселком. 
Из Мананга начинается семидневное горное путешествие в массиве Аннапурны. Туристы в сопровождении гидов идут по хорошо набитой тропе вниз по красивейшей долине реки Марсианди. В небольших рюкзаках находятся спальники и личные вещи. Ночевки - в маленьких гостиницах, расположенных вдоль тропы, еда здесь же, в ресторанчиках. Маршрут заканчивается в пос.Бесисахар в зоне субтропиков, откуда автобус доставляет группу в Катманду, На следующий день вылет в Москву. 
Даты начала туров: 14,28 октября и 11,25 ноября 1995г. 
Стоимость - 1500 долларов США, включая авиабилет, визу, отели и полный пансион в городах и на маршруте. 
ДОБРО ПОЖАЛОВАТЬ В МИР ПРИКЛЮЧЕНИЙ С "КОМАНДОЙ ГОРЬКИЙ"! 
"Команда Горький", 603009 Н.Новгород, пр.Гагарина, 100, тел.(8312) 651-999, факс (8312) 691-875, E-mail: adv@team-gorky.nnov.ru 
--------------------------------------------------------------
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Основные достопримечательности в долине Катманду 
Выдержки из какого-то путеводителя. 
перевод Ани Самаровой 
Долина Катманду имеет экзотическое расположение. Она окружена террасами зеленых склонов, над которыми возвышаются величественные, покрытые снегом вершины. В долине находится три крупнейших города, представляющие огромный исторический и культурный интерес: Катманду, Лалитпур(Патан) и Бхактапур(Бхадгаон). Общая площадь долины Катманду - 218 кв. миль. Она находится на высоте 1310м над уровне моря. С воздуха овальная долина, "сердце" страны, похожа на гигантскую шахматную доску. Священная река Багмати и ее приток Бишнумати текут через долину на юг. 
КАТМАНДУ 
Катманду, столица Непала, назван в честь Кастамандап, величественной пагоды недалеко от Дворца Хануман Дхока. Город был построен в его нынешнем виде при Гунакама Дев в 723 г. н.э. Основные достопримечательности в Катманду : 
ХРАМ МАЧЧХЕНДРА НАТ: 
Храм Света Маччхендра Нат находится на Маччхендра Бахал, между Индра Чоук и Асан. Это пагода значительной художественной красоты с двухъярусной бронзовой крышей. Двор храма заполнен жертвенными статуями и другими ритуальными предметами. Храм окружен жилыми строениями и магазинами. Божество внутри алтаря - это Падмапани Авалокитешвор, обожествляемый Индуистами и Буддистами. Это божество называют также Яндмадио или Маччхендра. 
ХРАМ АКАШ БХАЙРАВ: 
Это трехэтажный храм на главной рыночной улице, Индра Чоук. Изображение Акаш Бхайрав вывешивается снаружи во время Индра Ятра, праздника Индра- бога дождя. 
ХАНУМАНДХОКА ( ДВОРЦОВАЯ ПЛОЩАДЬ): 
Это историческая королевская резиденция. Площадь Дурбар (Дворцовая), с ее старинными храмами и дворцами, является отражением религиозной и культурной жизни народа. Именно здесь происходит торжественная коронация королей Непала. Интересные достопримечательности здесь это - (1) Храм Таледжу, построенный королем Махендра Малла в 1549 г.; (2) гигантская фигура Кал Бхайрав, Бога Разрушения; (3) Дворец Базантапур или Дворец Науталл, построенный королем Притви Нараян Шах; (4) Платформа для коронации (Насал Чоук); (5) Зал для публичных аудиенций (Гадди Байтак); (6) статуя короля Пратап Малла; (7) Большой Колокол; (8) Большие Барабаны и (9) Храм Джеганнат. Внутри старого дворца находится также храм Панча Мукхи Хануман. Это одно из всего двух существующих в Непале строений подобного рода. Второе находится в Пашупатинат. Напротив входа во Дворец Хануман Дхока стоит Кришна Мандир, один из немногих восьмиугольных Храмов в Непале. На правом по ходу углу площади находится, скрытое решетчатым деревянным экраном, огромное позолоченное изображение лица Света Бхайрав, шедевр популярного искусства. Экран снимают только на время фестиваля Индра Ятра. Перед самым входом во дворец Хануман Дхока слева расположен храм Шива-Парвати. Божественная пара, вырезанная из дерева и красиво расписанная, благосклонно взирает с верхнего балкона. Внутри дворца находятся музей Трибхуван и Нумизматический музей. Внутри музеев фотографирование запрещено. Оба музея закрыты по вторникам и во время государственных праздников. Заплатив за вход во двор Хануман Дхока, каждый может насладиться красотой резного орнамента и барельефов на девятиэтажном здании дворца. Главные золотые ворота охраняются Богом-Обезьяной, Хануманом. С церемониальым зонтиком над головой, завернувшись в красное одеяние, он стоит на каменном постаменте. Образ Ханумана запечатлен при короле Пратап Малла. 
ХРАМ КУМАРИ (КУМАРИ ГХАР): 
Храм или резиденция Живой Богини, Кумари, находится в окрестности дворца Хануман Дхока. Здание украшено деревянными резными балконами и ставнями. Оно было построено Джая Пракаш Малла, последним королем династии Малла в Катманду. Хотя некоторые аспекты обожествления Кумари и ежегодный праздничный парад в ее честь существовали в Непале еще в древние времена, праздник с колесницами в его нынешнем виде был учрежден этим королем в середине 18 века. Не-индуисты могут войти во двор, но не дальше. Кумари отвечает на приветствия с балкона. Фотографирование запрещено. Кумари, также известная как Богиня-Девственница, должна принадлежать к касте Невари Шакая, быть девственной и не иметь отметин или повреждений на теле. Когда она достигает совершеннолетия, ее сменяет следующая Кумари. 
КАСТАМАНДАП: 
Пагода находится рядом с храмом Кумари. Считают, что она построена королем Лаксми Нарсингха Малла в начале 16 века. По преданию, она сделана из древесины одного дерева. Внутри пагоды, известной также под именем Мару Саттал, находятся красивые изображения четырех богов долины Катманду - Сурия Винайяк, Чандра Винайяк, Джал Виайяк и Кария Винайак. 
АШОК ВИНАЙЯК: 
Небольшой, но очень значительный храм в честь Ашок Винайяк, расположенный позади Кастамандап.Также известен как Катманду Ганеш или Мару Ганеш. 
ДЖАЙШИ ДЕВАЛ: 
В пяти минутах ходьбы от Кастамандап. Буддистский храм Джайши Девал известен своими эротическими резными фигурами. Это место считалось центром долины Катманду в период Личчхави. Сегодня оно все еще - один из главных путей шествия во время колесничных фестивалей Индра Ятра, Гай Ятра и других. 
ТУНДИКХЕЛ: 
Это огромная "зеленая зона", которая ограничивает с одной из сторон Старый Город. Используется для парадов, национальных праздников, многочисленных красочных фестивалей и спортивных соревнований. С одного края находятся парк Ратна, театр на открытом воздухе и павильон Королевской Армиии Непала, с другого - военный Штаб и стадион Дашарат (Дашарат Рангашала). 
МАХАЛКАЛСТАН: 
В западной стороне Тундикхел находится храм Маханкал. Внутри него находится гигантское изображение Маханкал, являющееся одним из шедевров непальской сульптуры. 
ДХАРАХАРА and СУНДХАРА: 
Это башня высотой 59.29 м, построенная премьер-министром Бхимсен Тхапа в 1832 г. Дхарахара также известна как Бхимсен Стамбха. Не открыта для осмотра. Фонтаны Сундхара из золота расположены у подножия башни. Также построены Бхимсен Тхапа. 
МЕМОРИАЛЬНЫЕ ВОРОТА МУЧЕНИКОВ: 
Находятся между Бхимсен Стамбха и храмом Бхадракали. Мемориальная арка украшена статуей короля Трибхувана Бир Бикрам Шаха и бюстами четырех мучеников: Шукра Радж Шастри, Дхарма Бхакта, Ганга Лал и Дашарат Чанд. Отсюда начинаются маршруты рейсовых автобусов в разные части города. 
ХРАМ БХАДРАКАЛИ: 
В восточной части Тундикхел, недалеко от Ворот Шадид, находится храм Богини Бхадракали. Известен также под именем храма Лумархи и является одним из важнейших храмов Бхагавати в Катманду. 
ДВОРЕЦ СИНГХА: 
Это огромный впечатляющй дворец, построеннный в неоклассическом стиле. Бывшая резиденция премьер-министров Рана, теперь это серетариат правительства Его Величетсва короля Непала. Несколько лет назад большая часть дворца была разрушена при пожаре. Некоторые части здания уже восстановлены. 
ДВОРЕЦ НАРАЯНХИТИ: 
Нынешняя резиденция Короля. Получил свое название от храма Нараян. Легендарный водяной источник Нараянхити расположен у южного угла дворца. 
БИБЛИОТЕКА КАЙСАР: 
К западу от Нараянхити. Расположенная среди зданий, принадлежащих министерству Образования и Культуры, Библиотека Кайсар содержит огромное собрание редких книг и древних манускриптов. Также предоставляет возможность взглянуть на интерьер типичного непальского неоклассического дворца. Открыта для посетителей ежедневно, кроме суббот и государственных праздников. 
БУДХАНИЛКАНТА: 
В восьми километрах к северу от Катманду, у подножия горы Сивапури находится необыкновенная колоссальная статуя Господа Вишну, отдыхающего на ложе из змей. Это один из шедевров каменной скульптуры периода Личчхави. Статуя 5 века расположена в центре небольшого пруда и кажется плывущей по воде. Известное место паломничества индусов. Автобусы до Будханилканта ходят от Ранипокхари. 
ВОДНЫЙ САД БАЛАДЖУ: 
Баладжу расположен на расстоянии около пяти километров к северо-западу от Катманду, у подножия горы Нагаджун. Парк в Баладжу, Баладжу Уддьян или парк Махендра, известен 22 фонтанами в форме крокодильих голов, построенными в середине 18 века. Внутри сада находится статуя отдыхающего Вишну - копия статуи из Буддхаликанта. В парке также находится бассейн. Вблизи расположен индустриальный район Баладжу. Транспорт до Баладжу отправляется от Ранипокхари. 
СВАЯМБХУНАТ: 
Это одна из самых извстных в мире буддистских культовых построек, построенная около 2000 лет назад. Состоит из кирпично-глиняной полусферы, поддерживающей высокий конический купол, увенчанный покрытым медью шпилем. На четырех сторонах основания купола изображены всевидящие глаза Будды. Находится в 3 км к западу от Катманду, на холме, примерно на 77 м выше дна долины Катманду. На склоне холма расположено большое количество небольших пагод и храмов. 
НАЦИОНАЛЬНЫЙ МУЗЕЙ: 
Находится в 2.5 км на запад от Катманду, в 25 минутах ходьбы от дворца Хануман Дхока. Национальный Музей содержит замечательную коллекцию оружия, а также археологических находок дрвенего, средневекового и современного Непала. Археологические и исторические выставки стоят того, чтобы на них посмотреть. Музей работает ежедневно, кроме вторников и официальных праздников. 
Часы работы: летнее время (13 февраля - 16 ноября) 10.30-16.30 зимнее время (17 ноября - 12 февраля) 10.30-15.30 по пятницам 10.30-14.30 Плата за вход: 5.00 Рупий+10.00 Рупий за фотокамеру. 
МУЗЕЙ ЕСТЕСТВЕННОЙ ИСТОРИИ: 
Этот музей, единственный такого рода в Непале, расположен в 3 км западнее Катманду, за известным холмом Сваямбхунат. Существует под эгидой Трибхуванского Университета и содержит уникальные коллекции бабочек, рыб, рептилий, птиц, млекопитающих, растений и различных окаменелостей, собранных по стране. Музей, основанный в 1975 году, предоставляет подробную информацию для туристов о наблюдениях живой природы, изучении высокогорных птиц, альпийской фауны и флоры и др. открыт в рабочие часы каждый день, коме суббот и государственных праздников. Вход свободный. Фотосъемки внутри музея запрещены. 
ХРАМ ПАШУПАТИНАТ: 
Находится в 5 км к востоку от Катманду на берегу священной реки Багмати. Храм Шивы - Пашупатинат - с двухъярусной позолоченной крышей и серебрянными дверями известен своей совершенной архитектурой. Он является центром ежегодного паломничества. Вход во двор храма расрешен только индуистам, однако можно хорошо рассмотреть храм и ритуальные действия в храме с восточного берега реки Багмати. Автобусы, миниавтобусы и такси до храма Пашупатинат ходят от Ратна- Парка. 
ХРАМ ГУХЕШВАРИ: 
Вблизи Пашупатинат находится еще один исторический и священный храм - Гухешвари. Он сооружен в честь Богини Сати(Парвати) супруги Бога Шивы. Однако внутри храма нет ни одного изображения богини. Вход разрешен только индуистам. 
ЧАБАХИЛ: 
Ритуальная постройка - ступа - на дороге, ведущей в Буддханат. Более раннее сооружение, чем Буддханат; построено Чарумати, дочерью индийского императора Ашока, в 3ем веке до н.э., после ее свадьбы с местным принцем Девапала. Именно поэтому Чабахил называют также Девапатан. Вокруг находится несколько древних статуй. 
ЧАНДРА ВИНАЙЯК: 
Храм Чандра Винайяк находится в 200 м от Чабахил. Внутри храма с двухъярусной латунной крышей находится миниатюрное изображение Бога Ганеш. 
БУДДХАНАТ: 
В восми км восточнее Катманду. Колоссальная и древняя ступа, одна из крупнейших в мире, покрыта изображениями всевидящих глаз Будды. Была построена королем Личчхави - Мана Дев в пятом веке. Опирается на восьмигольное основание с молельными колесами. Автобусы до Буддханат отправляются от Ратна-парка и ворот Шадид. 
ГОКАРНА: 
Эти живописные охтничьи владения королевской семьи, известные также как Сафари-парк Гокарна, расположены примерно в десяти км к северо- востоку от Катманду. Находится на берегу р. Багмати. Множество диких животных, таких как пятнистый олень, можно наблюдать во время прогулки на слонах. Плата взимается на входе в заказник, или по предварительной договоренности с туристским агенством. В северной части Гокарна, на пути в Сундариджал, находится пагода Гокарнешвор Махадев, стоящая на краю ущелья Багмати. 
САНКХУ: 
Это типичный город Невари, с большим количеством старинных зданий и храмов. За пределами городка, поднявшись по длинной каменной лестнице, можно попасть в Байра Джогини, исторический храм, от которого открывается красивый вид на окрестности. 
СУНДАРИДЖАЛ: 
Известен своей природной красотой. Впечатляющие водопады и живописные скальные образования делают его идеальным местом для пикника. После автомобильной дороги необходимо пройти еще немного по тропе. 
КИРТИПУР: 
Это небольшой городок, расположенный на вершине холма, в восьми км к юго-востоку от Катманду. У подножья холма находится Университет Трибхуван. Город известен старинными храмами и зданиями, населением в традиционных костюмах, здесь можно увидеть людей, работающих на древних ткацких станках и многое другое. Регулярные автобусы отправляются от Ратна-парка. 
ЧОБХАР: 
Находится в 9 км к юго-востоку от Катманду. Это место известно живописным ущельем, через которое протекают все воды Долины. По легенде, это ущелье прорубил Манджушри, чтобы осушить долину Катманду, которая в то время была озером. На вершине холма находится небольшой, но колоритный храм Адинат. С вершины открывается необыкновенный вид на покрытые снегом вершины. Сразу за ущельем Чобхар находится храм Джал Винайяк. Образ божества высечен на массивной скале, распространяясь за пределя храма. Изображение Джал Винайяк отличается от других изображений Бога Ганеш. 
ШЕКХА НАРАЯН: 
Живописный храм Шекха Нараян стоит на небольшой возвышенности за нависающей скалой. Расположенный между Чобхаром и Дакшинкали, храм является одним их 4-х подобных сооружений долины Катманду. Три других - это Чангу Нараян в Бхактапуре, Висанкху Нараян в Патане и Ичангу Нараян в Катманду. Около Шекха Нараян находятся пруды с рыбой. 
ДАКШИНКАЛИ: 
Храм Дакшинкали расположен примерно в 2 км к югу от Шекха Нараян. Дакшинкали - это одно из важнейших мест для паломников, обожествляющих индуистских богинь, религия которых существует с незапамятных времен. Паломники приходят сюда с молитвами и жертвенными животными для своей богини. Кроме религиозного значения, это - известное место пикников. 
ЛАЛИТПУР (ПАТАН) 
Древний город Патан находится на южном берегу реки Багмати в 5 км юго-восточнее Катманду. Город знаменит большим количеством индуистских храмов и буддистских памятников с бронзовыми воротами, охраняющими их фигурами божеств и замечательной резьбой по дереву. Изестный своими резчиками и специалистами по литью, Патан вполне заслужил название "города мастеров". Основные достопримечательности для туристов в Патане: 
ДВОРЦОВАЯ ПЛОЩАДЬ: 
Дворцовая Площадь Патана, расположеная в "сердце" города, неизменно оказывается в фокусе внимания гостей города. Площадь заполнена всевозможными древними дворцами и храмами, привлекающими внимание резьбой исключительной красоты. В разнообразных магазинах, окружающих площадь, можно обнаружить настоящие сокровища. Главная достопримечательность дворцовой площади - древний Королевский Дворец. Он состоит из трех главных дворов - центральный Мул Чоук, Сундари Чоук и Мани Кешаб Нараян Чоук. В северо-восточной стороне находится восьмиугольная башня с трехъярусной крышей - храм Таледжу Бхавани, построенный королем Шри Нивас Малла в 1667 г. В центре Сундари Чоук находится шедевр каменной архитектуры Королевская ванна Тушахити. Между центральным Мул Чоук и Мани Кешаб Нараян Чоук расположен храм Дегу Таледжу. 
КРИШНА МАНДИР: 
Построенный в 17 веке королем Сидхи Нарсингх Малла, храм Кришны занимает гоподствующее положение в дворцовом комплексе Патана. Предполагается, что это первая постройка в Непале в архитектурном стиле Шикхара. Это единственный храм в Непале, имеющий 21 усыпальницу и полностью сделанный из камня. Большинство важнейших сцен из древних индуистских текстов Рамаяна и Махабхарата - выгравированы на его фризах. 
МАХАБУДДА: 
Недалеко от Дворцовой Площади Патана находится этот буддистский храм, сделанный из глиняных кирпичей, на каждом из которых выгравированы изображения Будды. Такая терракотовая структура один из шедевров архитектуры Непала 14 века. Храм построен архитектором Авай Раджем. 
ХИРАНИЯ ВАРНА МАХАВИХАР: 
Эта трехэтажная золотая пагода в честь Лохешвора (Будды) была построена в 12 веке королем Бхаскар Верма. Находится вблизи Квабахар. На верхнем из этажей пагоды, на пьедестале, находится золотая статуя Будды и большое молельное колесо. На стенах украшения из драгоценной резьбы и полное жизнеописание Будды в виде золотых барельефов. 
КУМБХЕШВОР: 
Храм Кумбхешвор в Патане и Храм Ниатапола в Бхактапуре единственные храмы во всей Долине с пяиярусными крышами, исключая пятиярусный Панча Мукхи Хануман во Дворце Хануман Дхока в Катманду. Этот шиваистский храм был построен в царствование короля Джайястити Малла. Позже была добавлена окончательная отделка из золота. В день Джанай Поорнина (в августе) здесь организуется ярмарка. 
ХРАМ ДЖАГАТНАРАЯН: 
Это величественный, высокий храм Вишну, построенный из красного кирпича. Храм, расположенный на берегу реки Багмати (Санкхамул), известен великолепными каменными скульптурами и статуей бога Гаруда металлического литья, стоящей на каменном постаменте. 
ВАРНА МАХАВИХАР: 
Этот уникальный буддистский монастырь владеет потрясающим собранием произведений из металла, камня и дерева. В древние времена здесь происходила коронация королей Непала. Даже сегодня здесь можно увидеть многие из пожертвованных монастырю сокровищ. 
АШОКАНСКИЕ СТУПЫ: 
Четыре культовых сооружения, по легенде установленные императором Ашока в 250 г. до н.э. на четырех углах Патана. Они расположены в Пулчоук, Лаганкхел, Эбахи (путь в Санхамул), и в Тета (по пути в Сано Гаон). Дают представление о религиозном значении города в древности. 
АККЕШВОР МАХАВИХАР: 
Был основан около начала 17 века Аккешвором, который заложил здесь храм и поместил туда статую Будды. Недавно Махавихар был перестроен. В Махавихаре 30 комнат, включающие монастырь, исследовательский центр "Дхиянкути", библиотеку и комнаты для гостей. Расположенный в Пулчоук, Махавихар венчает великолепный вид долины Катманду. 
ХРАМЫ МАЧЧХЕНДРА НАТ И МИН НАТ: 
Пагода Ред Маччхендра Нат, построенная в 1408 г., расположена в Табахал.Статуя Ред Маччхендра Нат, также известная как Авалокитешвор или Адинат Локешвор, хнаходится здесь в течение 6 месяцев. На следующие шесть месяцев она "переезжает" в алтарь в Бунгмати. Храм Мин Нат находится в тенгал, по пути Табахал. Предполагается, что Мин Нат древнее, чем Ред Маччхендра Нат. 
ЗООПАРК: 
Зоопарк расположен в Джавакхел. Здесь можно увидеть множество разнообразных животных, птиц и рептилий, в основном представителей гималайской фауны. Это единственный зоопарк в Непале. На территории зоопарка расположен красивый пруд, сделанный при Короле Сиддхи Нарсингх Малла. Открыт ежедневно с 10.00 до 17.00. 
ТИБЕТСКИЙ ЦЕНТР, ДЖАВАЛАКХЕЛ: 
Это исключительо интересное место, где можно увидеть, как прядут, красят и ткут тибетские ковры. В Центре находится также хорошая выставка тибетских ковров. 
ПАТАНСКИЙ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЙ ЦЕНТР: 
Расположен в Лаганкхел, район Лалитпур около Сат Добато. Производственный Центр широко известен национальными ремеслами, такими как резьба по дереву, ковры, картины и др. Можно увидеть, как все эти вещи делаются в разнообразных мастерских. Для удобства туристов, на территории Центра находится торговый пассаж. Практически все, производимое в Центре, можно купить в магазинах торгового пассажа. 
БАЙРА БАРАХИ: 
Расположенный в небольшом лесном парке, он находится в 10 км к югу от Патана около деревни Чапагаон. Отсюда стоит съездить в Тика Бхайрав и Леле. Автобусы в Байра Барахи отправляются от Лаганкхел. 
ГОДАВАРИ: 


Это место, расположенное у подножия Пхулчоуки, отличается необыкновенной природной красотой. Дорога от Патана до Годавари идет через маленькие древние городки Харисиддхи, Тайба и Бадегаон. Годавари, являющееся одним из священных мест в Непале, также хорошее место для пикников в густом лесу. Это также - единственный в Непале Королевский Ботанический Сад. Здесь также находятся рыбоводный завод и мраморные каменоломни. Автобусы до Годавари ходят от Лаганкхел. 
ПХУЛЧОУКИ: 
Эта гора, около 2759 м высотой, - хорошее место для коротких походов. Здесь можно полюбоваться рододендронами разных видов и цветов - от чисто-белого до темно-красного. На вершине расположен буддистский алтарь, к которому можно проехать по дороге на джипе. 
БХАКТАПУР (БХАДГАОН) 
Бхактапур, расположенный на высоте 1410 м, славится средневековым искусством и архитектурой. Город занимает территорию около 4 кв. миль. "Бхактапур" означает буквально "город верующих". Традиционные ремесла - ткачество и гончарное искусство. Город расположен в 14 км восточнее Катманду; сюда можно доехать на общественном транспорте и троллейбусах. Основные достопримечательности Бхактапура: 
ДВОРЦОВАЯ ПЛОЩАДЬ: 
На главной площади города находятся многочисленные памятники архитектуры и искусства, такие как Львиные Ворота, статуя короля Бхупатиндра Малла, картинная Галлерея, Золотые Ворота, Дворец 55 Окон, храм Батсала и Колокол Лающих Собак, копия храма Пашупатинат. Львиные Ворота, построенные при правлении кололя Бхупатиндра Малла, украшены золотыми фигурами Ханумана, Бхайрава и Нарасингх Нараян. Статуя короля из династии Малла во время молитвы находится на вершине колонны, обращенной к дворцу. Она считается наиболее величественной из всех многочисленных непальских статуй. Картинная Галлерея содержит древние картины Буддистских и Индуистских школ тантризма, относящиеся к разным периодам. Золотые Ворота являютя главным входом во Дворец 55 Окон. они были построены королем Ранджит Малла и представляют из себя один из наиболее красивых и богато украшенных архитектурных памятников такого рода. Ворота поддерживают фигуры Богини Кали и Бога Гаруды, крылатого спутника Вишну; их окружают небесные нимфы. Ворота украшены замысловатыми фигурами монстров. Дворец 55 Окон был построен в 17 веке при короле Бхупатиндра Малла. Окруженный кирпичной кладкой резной деревянный балкон с 55 окнами является шедевром деревянной резьбы. Каменный храм Батсала Деви, также расположенный на дворцовой площади, украшен замысловатой резьбой. Этот храм представляет собой замечательный образец архитектурного стиля Шикхара. На террасе храма расположен бронзовый колокол, известный также под названием "колокола лающих собак". Когда он звонит, все собаки в округе заливаются лаем. Этот колокол, сделанный при короле Ранджит Малла, использовался для вечернего звона во время его правления. Сейчас в него звонят каждое утро во время обожествления Богини Таледжу. 
ХРАМ НИАТАПОЛА: 
Эта пятиэтажная пагода была построена в 1702 г. королем Бхупатиндра Малла. Она стоит на помосте из 5 ярусов. На каждом из ярусов находится пара фигур: два известных борца, два льва , два слона, два грифона и Багхити и Сингхини - богини в образе львицы и тигрицы. Считается, что каждая пара фигур в 10 раз сильнее пары на предыдущем ярусе; в то время как пара борцов Джая Малла и Пхатта Малла - были, по легенде, в десять раз сильнее обычных людей. Это одна из самых высоких пагод, известная своей массивной структурой и украшениями тонкой работы. Храм был построен в честь Богини Лаксми. 
ХРАМ БХАЙРАВНАТ: 
Этот храм был изначально построен как одноэтажная пагода во время правления короля Джагат Джиоти Малла, и впоследствии перестроен в трехэтажный в 1718 г. королем Бхупатиндра Малла. Храм известен своим художественным великолепием. Он посвящен Бхайраву - богу Ужаса. 
ХРАМ ДАТТАТРАЙЯ: 
Говорят, что этот храм построен из ствола единственного дерева. Он был построен в 1427 г. в царствование короля Якчхия Малла и тореставрирован в 1458 г. при короле Бишва Малла. 
ПУДЖАРИ МАТ: 
Монастырь, расположенный рядом с Даттатрайя, славится резной отделкой окон. Монастырь был построен королем Якчхия Малла и перестроен священнослужителем Рам Датт Гири. 
СУРИЯ ВИНАЙЯК: 
Это алтарь Ганеша, Бога с головой слона, расположенный в живописных окресностях Бхактапура, помещенный в отделку из сильвана, который встречает первые лучи солнца. Отсюда открывается вид на Бхактапур, обрамленный снежными пиками. Это место в густом лесу, со всех сторон окруженное живописными пейзажами, хорошо подходит для пикников. Сюда легко добраться на троллейбусе. 
ЧАНГУ НАРАЯН: 
Храм, расположенный на краю длинного хребта, заходящего далеко в долину, построен в 323 г. при короле Хари Дутта Варма. Храм богато украшен скульптурами и резьбой. Считается, что это древнейший храм в Долине. Он находится примерно на 153 м выше уровня долины Катманду, поэтому оттуда открывается чудесный вид на окружающую местность. Связан автомобильной дорогой с Бхактапуром. 
НАГАРКОТ: 
Нагаркот - популярный туристический курорт Непала. Он находится в 32 км от Катманду на высоте 2175 м над уровнем моря. Отсюда можно видеть высочайшие гималайские пики восточного Непала, включая Сагарматху (Эверест). Также видны Манаслу (8463 м), Ганеш Химал (7111), Лангтанг (7246), Чхоба Бхамре (6016), Гауришанкер (7134) и Нумбур (6957). Автомобильная дорога связывает Нагаркот и Бхактапур. 
=============================================================== 
FILE: dawydow3.txt 
Александр Давыдов. Русские идут! (Наши в Непале) 
Date: 19 Jan 97 From: "Valentine E. Iourine" {iourine@iourine.msk.su} Из журнала "Спортивный туризм" -- полный вариант. 
Русские идут! 
Или некоторые заметки о путешествии русских в Непале на каяках, а также несколько полезных советов тем кто хотел, но пока не решился. 
Удар! Еще один! Cоскользнув по сливу каяк прорезает бурлящий водоворот. И вдруг, как будто, кто то схватил и потянул лодку назад, туда в пенный противоток бочки. В этот миг в голову приходит лишь одна, единственная, дурацкая мысль -как неплохо смотрится желтый нос каяка на фоне безоблачного ультрамарина неба. В следущий момент только пузырьки воды, много маленьких пузырьков, миллионы пузырьков вокруг тебя, всего каких то пятьдесят сантиметров воды отделяют от яркого солнечного света. В мозгу пульсирует мысль: "лишь бы не котел". ... Пять секунд лодку молотит, как в дробильной машине, шесть-на мгновение показалось что бочка ослабила свои обьятия, семь-да, точно -- теперь пора! Руки привычно выводят весло вдоль борта каяка, рывок эскимоского переворота и вот ты снова на поверхности! Сначало глубокий глоток воздуха, взгляд быстро сканирует по реке ища тот самый кусочек "гладкой" воды в хаоса возмущенной струи. Вот он, за большим обливным камнем, каких то три взмаха веслом и ты здесь. Теперь есть время отдышаться и посмотреть где же парни. Илья штурмует заходной слив, Мишка на красном каяке уже рядом в соседнем улове, как видно ему повезло больше. Еще несколько секунд, и вот уже все "сидят по уловам". Короткий диалог жестами, решено -- дальше идем с просмотрами. И кто бы мог подумать, а ведь это же всего навсего "плевый", пятерочный по трудности участок, даже без озадачивающего знака плюс. Хотя, еще в Катманду, нас предупреждали, что непальские реки сильно меняются после муссона, сезона дождей, и там где был заурядный вал, может возникнуть серьезная проблема, что нибудь вроде непромывного "котла", где можно надолго задержаться. К счастью в нашем случае это лишь пара трехметровых сливов с "негостеприимными" бочками. Но что будет дальше... 
В первый день, за восемь часов напряженной "пахоты" мы прошли всего пять километров. Это была наша заключительная река в Непале -- "Бхота Коси" (Bhote Kosi), что в переводе с местного наречия зпачит "Река из Тибета".Она ниспадает мощными водопадами с ледников Шиша-Пангма, одного из гималайских восьмитысячников и дает возможность начать сплав лишь в нескольких километрах ниже границы Непала и Тибета, откуда мы и взяли старт. Но это было в конце, а в начале были только мечты, планы и несколько неудачных попыток организовать путешествие в Гималаи. 
Сегодня, когда границы нашей страны не просто открыты, а можно сказать распахнуты настежь, во все концы света устремился поток русских туристов. Непал, к счастью, остался в стороне от караванных троп "челноков", да и большинство наших туристических фирм пока не жалуют его своим вниманием, хотя существует несколько небольших российских компаний зарабатывающих свой нелегкий хлеб в области нетрадиционного туризма и отдыха в Непале. В их числе и несколько русских фирм осваивающих бурную воду Гималаев, в плане коммерческого рафтинга (сплав на надувных судах). От них то, наших друзей, мы и получили первую информацию о возможности автономного путешествия на каяках в Непале. Мы это -московские каякеры: Смирнов Илья, Пастухов Михаил, Крюков Владимир и Давыдов Александр. К тому времени мы уже имели опыт сплава на каяках по горным рекам Памира, Кавказа, Саян, Тянь-Шаня, в швейцарских и французских Альпах. Гималаи были нашей следующей общей целью. 
"Та..аак, вы что же, это в самолет собираетесь протащить?!", в тишине залов ночного Ш2 угрожающи прозвучал голос аэропортского служащего, давшего нам понять что приключение уже началось. Мы начали озираться по сторонам, как бы не замечая четырех полиэтиленовых лодок и массы другого барахла кучей сваленных перед регистрационной стойкой. Ситуация казалась экстремальной, но к тому моменту мы уже удачно преодолели таможенный барьер и это настроило нас решительно. После легкого замешательства и традиционных запугиваний абсолютной невозможностью погрузки наших лодок в самолет, негабаритом, перевесом и семизначным "Этовамбудетстоить" разговор перешел в более конструктивное русло и после продолжительных дебатов закончился конценсусом в размере 450$ и 100 тысяч "рэ" за 56 килограмм перевеса, что не могло нас не порадовать так как было значительно меньше официальной ставки Аэрофлота. Паспортная стойка, граница, ожидание перед посадкой, и вот мы в самолете Москва-Катманду. Впереди десять часов лета и можно немного вздремнуть, хотя сделать это было нелегко потому как в битве за каяки мы проиграли сражение за посадочные места. Оказавшись последними у стойки регистрации легким движением руки симпатичной девушки , были отброшены на последние места курящего салона с неоткидывающимися спинками да вдобавок с развеселой компанией наших туристов серьезно подготовившихся к полету в алкогольном отделе "дъютифришопа". Но нас убаюкивала мысль о том , что давняя мечта наконец то близка к осуществлению. 
CОВЕТ ПЕРВЫЙ: Задумав самостоятельное путешествие в Непал позаботьтесь о визе заранее. Хотя и написано во всех аэрофлотовских справочниках, что Непал предоставляет визу всем без ограничения по прилету в аэропорт Катманду случалось, что по непонятной прихоти наших пограничников, туристов без визы заворачивали почти от входного шлюза в самолет....Обидно. Подбирая снаряжение и вещи для путешествия по воде (в особенности автономно на каяках) постарайтесь снизить их количество до минимума, Откажитесь: от продуктов (их можно купить в Катманду значительно дешевле); большого количества теплых вещей (один свитер или куртка из полиартека вполне достаточно); посуды (отличная, дешевая и легкая посуда из "нержавейки" в большом колличестве продается в Катманду; палаток и курток от дождя (в туристский сезон на землю не выпадает ни грамма осадков и палатку может свободно заменить тент, без проблем купленный там же за 6-10 $, который все же необходим как защита от обильной ночной росы ). В любом случае если вы что то забыли или в чем либо нуждаетесь, то практически все можно "задешево" приобрести или взять на прокат в Катманду. Единственное что мы не смогли найти в Напале оказалась-гречневая крупа... Помните что каждый килограмм лишнего груза значительно облегчит ваш кошелек при погрузке в самолет. Если же вы решили взять с собой полиэтиленовые каяки, то мы можем посоветовать часть вещей упаковать в один или несколько из них , оставив пару пустых предъявлять для взвешивания на регистрации. Убедить работников воздушного транспорта, что: "Взвесить одну лодку и проще и легче нежели запихивать на весы всю эту кучу, они ж все одинаковые!", большого труда не составит, а вам сэкономит десяток, а то и сотню долларов, так необходимых на покупку сувениров в Катманду. 
Катманду встретил нас теплым мягким климатом, обилием экзотики и большим количеством местных жителей во что бы то ни стало пытающихся любым способом заработать на туристах хотя бы одну рупию (местные деньги, в одном долларе пятьдесят шесть непальских рупий). Вообще после холодной, ноябрьской Москвы -опасного и отпугивающего своей дороговизной города, Катманду поначалу представляется раем на земле. Ласковое солнце, бескрайний ультрамарин неба, улыбающиеся приветливые люди и что сильно порадовало нас -- дешевизна жизни (немаловажное обстоятельство?). Прогуливаясь по улочкам непальской столице среди пагод, буддийских ступ и монастырей с молитвенными мельницами чувствуешь себя этаким "Индиана Джонсом в поисках утраченного ковчега". Катманду -- город по которому можно бродить каждый день открывая для себя что нибудь новое, конечно если быстрее не устанешь от докучающих уличных торговцев и нищих-профессионалов. Тогда только одно спасение расслабится в одном из баров или ресторанчиков, каких великое множество в Катманду и описанию коих можно посвятить отдельную статью в гастрономическом издании. 
СОВЕТ ВТОРОЙ: Попав в Непал, оказываешься в другом мире живущем по своим законам один из которых -- торгуйся всегда, везде и за все! Это непреложное правило о котором иногда забываешь, несмотря на предупреждения других. Прежде чем вступить в любые финансовые отношения с местным населением будь-то портер (носильщик) переносящий твою лодку при заброске наверх реки, водитель такси или рикши, а может быть торговец сувенирами всегда первым делом договорись о цене, иначе ты рискуешь заплатить в несколько раз дороже, чем это действительно стоит, да и со следующего пришедшего после тебя туриста запросят уже больше. Это прогрессия не знающая конца. Торгуясь нельзя показывать что предмет торга для тебя дело жизни или смерти, вполне нормальным считается если ты сбросишь цену раза в два -- три от первоначально названной. Если же ты очень хочешь отблагодарить исполнительного непальца, то несколько рупий "на чай", вполне удовлетворят обоих. Касаясь финансовой стороны путешествия нельзя не упомянуть о наших расходах и о том как их можно было снизить . Жизнь, даже в городах, стоит относительно дешево. При трехразовом питании в ресторанах и проживая в довольно приличной гостинице мы тратили в среднем 12$ в день каждый, ни в чем себе особенно не отказывая (безграничное поле для экономии). На реке и по дороге на нее вам скорее всего не удастся потратить больше 5$ в день. Транспорт очень дешев за 100 рупий можно ехать целый день вместе с лодкой, и даже довольно далеко уехать, на местном автобусе. Однако передвижение в нем хлопотное и отнимающее немало сил дело. Для наглядности можно представить московский автобус в час пик в котором все курят, с той только разницей, что вам придется "отмахать" в нем добрые пол дня, а то и больше. Единственным положительным отличием от московской поездки, будет то что в непальском автобусе можно смело дать волю чувствам в их словесном выражении... Но если у вас не финансовый кризис мы настоятельно рекомендуем поискать альтернативный способ передвижения, такой как-туристический автобус или такси (цены довольно приемлемые). 
Первая проблема с которой встречаешься в организации собственного путешествия это куда пойти. Здесь нам помогла замечательная книга-путеводитель по бурной воде Непала*, написанная настоящими знатоками Гималайских рек и людьми поистине влюбленными в Непал. Один из них Дэйв Аллардайс, имеет свою собственную рафтинговую компанию в Непале и немало лично помог нам в выборе рек для сплава. Еще дома мы определились с примерным планом нашей экспедиции, решив сразу что подвигов, в этот раз, мы совершать не будем и максимальной планкой определили для себя реки 5 категории трудности (по западной шкале категорийности, она несколько выше нашей). Выбор рек в Непале очень широк от многодневных экспедиционных рек с тяжелой заброской до коротких рек различной категорийности находящихся всего в нескольких часах езды от столици. Все это достаточно подробно описано в вышеуказанной книге, ко всему прочему в ней много другой необходимой для каякера информации. Она была нашей настольной книгой, а точнее сказать "седельной" и временами использовалась для подкладывания под известное место на стоянках среди камней. Думаю что авторы простят мне столь вольное обращение с их детищем потому как никто другой знают, что при ограниченном пространстве в каяке на автономном сплаве многие вещи приобретают причудливую многофункциональность. 
Первой рекой для сплава мы выбрали Тризули-одну из крупнейших рек центрального Непала собирающую в своем течении притоки ниспадающие с Гималайского хребта. Река оказалось довольно незатейливой с длинными прогонами по практически гладкой воде. Хотя и было несколько серьезных порогов мы всетаки не порекомендовали бы ее в качестве разогревочной перед экстремальным сплавом. Нас же выбор пал на нее потому, что на одном из порогов Тризули названном непонятным, но красивым именем Тин-Дэви проходит, ежегодный фестиваль по "родео-каяк на бурной воде". Мы планировали его посещение еще в Москве и не могли упустить случая "оттянутся" на международной тусовке в обществе близких по духу людей. Три дня сплава до "Тин-Дэви" прошли в знакомстве с местным укладом жителей долины реки. Мы изучали их, они изучали наши странные и непонятные на их взгляд экспедиционные пожитки. Результатом этого стал бесследно исчезнувший рулон отличного американского скоча с нашей стороны и принесенная вязанка дров с их стороны, договорится о которой удалось с помощью англо-непальского разговорника, купленного в Катманду. Мы оказались первыми приехавшими, а точнее сказать сплавившимися на место фестиваля. Остановились на песчаном пляже галечного островка прямо напротив огромной бочки, в которой и должно было состоятся главное действо фестиваля. На утро следующего дня, по дороге подходящей к реке в этом месте, прикатил шумный, развеселый караван каякеров со всего мира. Два дня фестиваля пролетели одним красочным мигом, нами же было отмечено ночное веселье с богатым шведским столом и неплохим глинтвейном из местного Кукури рома, а также наш полный провал по всем дисциплинам соревнований. Как оказалось выбранные нами для путешествия экспедиционные каяки фирмы PRIJON моделей TORн NADO и INVAIDER довольно плохо удерживаются в пенном водовороте бочек, так что показать "класс" в родео не удалось. Но это обстоятельство нисколько нас не разочаровало и лишь доказало еще раз что наш выбор лодок для экстремального сплава был сделан правильно. 
СОВЕТ ТРЕТИЙ: Отдельно хочется сказать о полиэтиленовых каяках и другом специальном снаряжении которое мы использовали в нашем путешествии. Если вы ограничены во времени и собираетесь провести на реке всего несколько дней то не имеет никакого смысла везти громоздкий каяк с собой. В Катманду существует множество туристических фирм предоставляющих лодки и другое снаряжение на прокат. Цена зависит от срока, количества и выбранной вами модели, и колеблется от 10 до 25$ в день за один каяк. Если вы возьмете несколько лодок, то фирма сделает вам скидку. Но не забудьте про залог который необходимо оставить хозяевам на тот случай если лодка будет принесена в жертву удовлетворению ваших амбиций на бурной воде. Если же вы планируете многодневный сплав по тяжелой воде мы настоятельно рекомендуем серьезно отнестись к подбору снаряжения еще дома. Мы провели в Непале пять недель из них три на воде, поэтому приехав с каяками не только выиграли в деньгах но и избавили себя от проблем с некачественным снаряжением. Каждый бывший на реке высокой категорийности знает что на бурной воде важна любая мелочь, сорванный фартук или сломанное в пороге весло в лучшем случае будет стоить вам потери лодки и всего что находится в ней, а в худшем... Выбрав для нашего путешествия снаряжение фирмы PRIJON -- ведущего мирового производителя лодок, весел и другого качественного снаряжения для бурной воды мы не разу не имели никаких проблем. Из специального оборудования мы рекомендуем также взять с собой фильтр для воды. Реки Непала несут в себе большое количество слюды, к тому же высокая населенность и низкий уровень санитарии практически не оставляют шансов утолить жажду прямо из реки, не прихлебнув изрядную порцию дизентерийной палочки под слюдяным соусом. Мы брали с собой портативный фильтр швейцарской фирмы KATODIN, и не остались разочарованы его работой. В любом случае хорошая аптечка с большим количеством желудочно-кишечной "подмоги" будет cовсем не лишней. 
"Равнинные реки", типа Тризули, Кали-Гандаки или Сан-Коси, в их среднем течении, большей частью хороши для коммерческого рафтинга -- веселые "покатушки" c девочками" на больших надувных резиновых лодках. Пороги на них достаточно мощны и довольно редки для техничного сплава на каяке. Зато много времени для того, что бы расслабиться на длинных прогонах по гладкой воде, принимая солнечные ванны и наслаждаясь созерцанием окружающей красоты Гималаев. Если же вас интересует сплав способствующий выделению большого количества адреналина в кровь, то ваша дорога лежит повыше в горы к рекам, берущим свое начало под ледниками гималайского хребта. На одну из таких рек пролегал наш следующий маршрут. 
"Марсианди" -- помимо космического названия имеет еще своенравный характер и репутацию одной из самых красивых рек Непала. Проведя день и еще половину в различных транспортных средствах и с лихвой вкусив всех прелестей такой поездки, измотанные мы буквально вывалились из местного автобуса. Дальше предстояло двигаться пешком. 
Дороги в этой стране -- привелегия жителей долин, для тех же кто избрал жизнь или путешествие в горах существуют тропы. Некоторые из них вымощены камнями и достаточно широки даже для проезда на джипе, если бы только не подвесные мостки перекинутые через ущелья и ручьи. Другие настолько узки, что двоим идущим навстречу друг другу придется балансировать над краем пропасти пытаясь разминуться. Удивляет то, как удается непальцам затащить, практически на вершины хребтов, предметы вес и объем которых кажется невозможным для перемещения по земле. Верблюдов в Непале нет, есть слоны, но их мало к тому же они слишком грузные животные для передвижения в горах и являются еще одной привелегией жителей долины, а посему чуть ли не единственным средством для переноски тяжестей является человек. Непальский портер -- носильщик, способен переносить все, начиная от мелкой поклажи туристов и заканчивая самими туристами по той или иной причине утративших способность передвигаться самостоятельно...Но что пожалуй самое главное, они не брезгуют переносить "большие", "неудобные" ,"громоздкие" и т.п. -- полиэтиленовые лодки, и это еще одно немаловажное обстоятельство и весомый плюс в определении Непала, как настоящего рая для каякера. Найти портера не составляет большого труда. В больших селениях как правило они сами подходят к вам и предлагают свои услуги. В селениях поменьше нужно обратиться к крестьянину или владельцу постоялого двора с просьбой помочь розыскать носильщика. Если же такая необходимость возникла при экстренном случае на реке, в удалении от деревень, то вам сначала нужно выйти на тропу. А уже там поджидая мимо проходящих портеров, предлагать им, за вознаграждение, отнести лодку или вас самих, а может быть излишний запас пива взятый на борт и мешающий прохождению порогов. В этом случае будьте уверены помощь придет. Расстояние в Непале измеряется днями пути, от одной точки до другой, соответственно и оплата производится по дням. День работы портера стоит от 4 до 9 долларов. Эти не весть какие деньги выглядят еще более мизерными на фоне того безграничного моря удовольствия, каким покажется заброска на реку с маленьким рюкзачком за плечами. 
Наша группа, оказавшись со своими лодками в самом центре селения, была сразу же охвачена плотным кольцом предлагавших себя нараспев носильщиков. Направляя течение торгов в выгодную нам сторону мы дали возможность в жесткой, конкурентной борьбе, отобраться квартету претендентов на доставку четырех каяков к месту нашего старта. Проведя ночь в гостинице, утром маленьким караваном мы выдвинулись в путь. День пешки до Нгади, селения в котором обычно начинается сплав, мы преодолели за шесть часов. Портерам потребовалось в два раза больше времени, что бы покрыть это расстояние. На следующий день мы спустились к реке и к своему ужасу обнаружили что находимся в самом центре пятерочного по трудности участка с каскадом мощных порогов. Времени на вкатывание не было. Тут то и дал о себе знать расслабляющий характер предыдущей реки. Результат не заставил себя ждать. Недостаточно распознав возможности груженного каяка, Володя, имевший наименьший из нас опыт сплава по таким рекам, не рассчитал жесткого траверса. Не успев зайти в небольшой улов под берегом он ушел кормою вперед в заходной слив длинного и мощного порога. Полностью потеряв ориентацию и всякую надежду найти себя в большом пенном водовороте под сливом, Володя покинул лодку и продолжал прохождение порога вплавь. К счастью все обошлось благополучно. Лодку мы нашли несколькими километрами ниже по течению. Наш друг выплыл сам, хотя изрядно побился и заработав на руке гематому, размером с половину куриного яйца, временно был вынужден сопровождать нас по берегу. Еще два дня Марсианди держала нас в напряжении, после чего сменила гнев на милость. Долина стала шире, открыв замечательный вид на горный массив Анапурны. К концу сплава мы опять немного заскучали, характер реки стал похож на воды принимающей ее в свое течение Тризули 
К концу третьего дня сплава мы решили остановиться в окрестностях шиваитского монастыря. По описанию в нем должен был находиться огромный лингом -- священное фаллическое изваяние. В поисках ритуального фаллоса мы облазили всю местность, но "хреновина" найдена не была, зато на берегу реки мы обнаружили группу монахов и местных жителей увлеченных исполнением какого то ритуала. Из соображений этики мы не стали приближаться на более близкое расстояние, впрочем несколькими минутами спустя, вернувшись обратно, мы никого не обнаружили. Вечерело и надо было разбивать лагерь. Место показалось нам пригодным и против обыкновения тихим. На всех стоянках до этого, да и после, каждый наш шаг сопровождала группа местных ребятишек особенно осложнявших процесс предшествующий "запаковки" себя в гидрокостюм... Здесь же было тихо и спокойно. Утром, отправляясь умываться на берегу, прямо напротив нашей стоянки мы нашли большое колличество свежих кострищ. Как оказалось мы разбили лагерь в самом центре места кремации расположенной выше по склону деревни. Такие места на берегу рек считаются святой обителью духов и неприняты для праздных посещений. Свеже срубленные бамбуковые носилки оставленные неподалеку свидетельствовали о том, что накануне мы застали конец одной из таких церемоний. Впрочем ночь мы провели спокойно, видимо добрых духов в этом месте оказалось значительно больше. 
В дальнейшем, на сплаве, нам еще несколько раз пришлось стать невольными очевидцами этого ритуала. Индуисты Непала свято верят , что придав реке прах своих соплеменников они получают универсальный способ его доставки в священные воды реки Ганг, тем самым помогая их следующему перевоплощению. Нас же все это еще раз убедило в правильности решения -- прихватить с собой фильтр для воды, правда скорее больше с пхилогической точки зрения. Вам же можем посоветовать не использовать большие кострища на берегах непальских рек, как уже готовое место для барбикью. 
Простившись с Марсианди мы двинулись дальше на запад. Проведя день в Покхре, втором и пожалуй последнем городе Непала. Там мы позволили себе немного расслабиться у берегов дивного горного озера в окружении гималайских гигантов. Днем позже наняв две легковые Тойоты времен императорской Японии, и погрузив на них лодки мы отправились снова в горы к началу заброски на Моди-Кхолу. 
Носильщики, тропа, горы вверху, джунгли внизу, фотография на память на фоне южной Анапурны -- вообщем все, как обычно -нормальная жизнь Гималайской экспедиции. 
Если вам нравиться катание на американских горках и вы не пропускаете ни одной трансляции бобслея по телевизору, то вам наверняка понравится сплав по Моди-Кхоле. Уже потихоньку привыкая к тому, что Гималайские реки с самого начала заводят серьезный разговор со всеми пытающимися их покорить, мы все же каждый раз оказывались на действительно новой реке. Все было по другому, и окружающий пейзаж, и ощущение воды, и характер препятствий, а значит требовалось и какое то время что бы перестроится, "врубиться" в реку, у всех это получалось по разному. 
Абсолютно прозрачная Моди-Кхола несет свои воды стесненная узкой долиной, сравнительно небольшой расход и приличное падение придают этой реке невероятно игривый характер. Поначалу попав в нее, ощущаешь себя сродни резиновому утенку запущенному в унитаз. Потом, понемногу, начиная понимать чего от тебя хочет река ты, как бы, принимаешь правила ее игры. Это быстро захватывает , доводя до невероятного восторга. От каякера здесь требуется мгновенно принимать решения, довериться своей интуиции, полностью отдаться реке слившись с ее ритмом. Разведку проводили с воды, страховали друг друга из уловов. Стоя в улове перед уходящим в поворот стремительным потоком к чувству восторга примешивается еще одно -- щемящее чувство возможной опасности и неизвестности, это придает невыразимый эмоциональный фон всему сплаву. В довершение ко всему реку украшают несколько обособленных водопадных сливов с декорацией двуглавого семитысячника "Фиш Тэйл", на заднем плане. "Моди", так, по свойски, называют ее русские гиды-проводники, оставила у нас самые лучшие впечатления, но и здесь нам пришлось принести своеобразную жертву реке. По недоброй традиции жертвой опять оказался Володя. Уже оставив позади наиболее сложный участок мы как водится немного расслабились, ослабив контроль друг за другом ( серьезная ошибка на бурной воде). Когда заметили плывущего отдельно от лодки гребца до входа в следующий порог оставались считанные метры. Помог большой улов, за камнем у берега, принявший Володьку вместе с каяком. Мы порадовавшись такому исходу дела, не заметели сразу что наш друг, с перекошенным от боли лицом, привалился к прибрежному валуну. Причина стала ясна, когда все увидели плетью повисшую руку. 
Вывих плеча -- сам по себе серьезная проблема. Он становится в несколько раз опаснее если произошел на бурной воде. Можно считать что тебе повезло, если покинув судно, ты все таки сумел добраться до берега. Володе удалось не потерять не только самообладания, но и лодку с веслом. Половина дела была сделана. Но часы неумолимо отсчитывали минуты отведенные медициной на прилаживание конечности на место, до наступления мышечного спазма. Напичкав пациента болеутоляющим, мы дружно по очереди принялись придавать прежний облик постравшему. Избавление пришло в лице Михаила. "Доктор" крякнул навалившись всем телом, больной вскрикнул, что то слегка хрустнуло и воздух колыхнул всеобщий выдох облегчения. Но для одного из нас это путешествие уже закончилось. Слабым утешением было то, что речку нам почти удалось сделать. Добравшись до дороги и поймав попутку мы отправились в Катманду зализывать раны и готовиться к новому броску на восток Непала. 
Восточный Непал более дикий край. Там нет оборудованных туристических троп с маленькими лубочными гостиницами. Выбор блюд в придорожных чайных ограничивается "Дал Бат"-немного риса, немного да'ла, чуть чуть зелени, много перца и совсем мало удовольствия. Зато там есть реки от одних названий которых учащается сердцебиение у каждого настоящего каякера: Дудх-Коси -- река берущая свое начало у подножия Эвереста и прославленная легендарными прохождениями английских каякеров; Тамба-Коси -что в переводе означает Река Скорби, как выяснилось название было дано до того как первый сумасбродный каякер захотел опробовать эту "шестерку". Мы же решили прокатится по Бхота-Коси. Река из Тибета, а именно так переводится ее название, привлекла нас своей относительной доступностью и тем, что на схеме реки, из нашего путеводителя, стояло несколько небольших черточек с цифрой шесть. Честолюбие взяло верх над нашим первоначальным планом. Изрядно вкусив четверочных рек, попробовав на вкус гималайскую пятерку, нас неумолимо потянуло к "запретному плоду". Обычно сплав по этой реке начинается несколькими километрами ниже глубокого каньона с отвесными стенами. Об участке реки расположенном выше, авторы путеводителя пишут буквально следующее: "В теории пригодный для сплава отрезок реки, начинается от пограничного моста между Непалом и Тибетом и представляет из себя шестикилометровый участок состоящий из череды водопадных сливов, категория -"Шесть". Просмотры затруднены, может быть рекомендовано только узкому кругу экспертов-каякеров. Ходят слухи что последние два километра этого участка были пройдены, но мы никогда не говорили ни с одним из участников этого прохождения. Если вам хочется душеледенящего сплава в непосредственной близости от Катманду, то видимо это то что вам нужно. Да поможет Вам Бог...".Прочитав такое мы пришли к выводу, что это видимо не совсем то что нам нужно и не стоит испытывать судьбу. Наша группа уже потеряла одного дееспособного бойца, а трое - это пожалуй то количества при котором страховка и безопасность близки к категориям эффемерным. Но оставался еще приличный кусок реки с каньоном и двадцатью километрами пятерочного сплава на котором тремя рисками в карте обозначались пороги наивысшей категории трудности. По дороге мы слегка размялись однодневным сплавом на небольшом притоке "Бхоты" . Река явно уступала всем предыдущим, но все равно "пошла в жилу", взбодрив нас после недели проведенной в дороге и в столице. На крыше переполненного автобуса мы забросились в верховья Реки из Тибета. Разбили базовый лагерь и следующие несколько дней провели исследуя речку с дороги. С высоты трехсот метров все казалось логично и довольно простецки. Действительность оказалась откровением после эйфории. Первые же сотни метров реки с парой "тугих бочек" слегка подохладили наш пыл первопроходцев. Вода оказалась жесткой и мощной. Даже на моем обьемистом "Tornado", лодке специально предназначенной для экстремального сплава, было довольно неуютно когда с головой окунувшись в очередную пенную яму приходилось с невероятными усилиями вытягивать себя на свет божий. Илья, сплавлявшийся на "Invaider", универсальной но уступающей "Tornado" в обьеме лодке, выходил из пенных бочек только исполнив кормовую свечу. Первый день сплава уже клонился к вечеру, а пройдено было лишь шесть километров реки, представлявшей из себя один сплошной порог. И тут случилось то чего боится каждый каякер, то, от чего пробивает холодный пот в ночных кошмарах "покорителей" бурных рек- я попал в "котел". Все произошло, как в книге по технике сплава. Отсутствие ярко выраженных заходов и выходов из препятсвий заставляло нас просматривать каждый закрытый поворот реки. В очередной раз "выбросившись" на берег, через несколько метров просмотра мы уперлись в стену отвестно уходящую из воды. Все, что было видно с берега -- это небольшое кусочек "тихой" воды двустами метрами ниже. Перечалится возможности не было и оставалось только идти вперед. Я пошел первым. С траверса лодка плюхнулась в заходной слив. Бочка слегка "пожевала" инородное тело и нехотя "выплюнула" каяк нижнему "соседу". 
Cоседом оказался двухметровый, подковообразный слив. Класический, красивый, как с картинки из учебника по каяку с подписью внизу -- "Туда ходить не надо". Он гостеприимно распахнул свои обьятия. Вода навалилась с трех сторон. Первая же опора веслом, была сломлена практически сразу. Меня слегка помесило в перевернутом состоянии, но выбраться на поверхность всетаки удалось. К постепенно надвигающемуся ужасу я обнаружил, что нахожусь там же -- в центре трех сливающихся струй, выход из которого бывает не быстрый и к сожалению не всегда. В очередной раз прокрутив каяк в дьявольской мельнице бочка видимо решила кончать со мной. Лодку подсосало под язяк падающей сверху воды и вся ее мощь обрущилась на защитный фартук одтеляющий воздушный обьем каяка от бушующей снаружи стихии. Тонкая неопреновая перегородка поддалась и я почуствовал как сразу же оказался в полной власти воды. Это пожалуй один из немногих случаев, когда ты покидаешь каяк без малейшего сожаления. Все способы были исчерпаны, оставалось только спасаться бегством с надеждой на попутную донную струю. К радости, которая впрочем пришла значительно позже, я вынырнул несколькими десятками метров ниже злополучного "котла". Бедняга "Tornado", мой верный боевой друг продолжал "вариться" там же, где я его покинул. Эмоции и чувства забились куда то далеко внутрь сознания, работал только инстинкт, который подсказывал -"Плыви к берегу!". И я поплыл, точнее сказать "втопил, что есть мо'чи". В несколько секунд оказавшись у берега за небольшим камнем. Минутой позже я увидел проплывающий мимо, в следущий поворот реки, желтый поплавок лодки. Времени на раздумие не было. Потеря лодки означает конец сплава, разрушенные планы и преждевременное свидание с домом. Срезав по прибрежным валунам петлю реки в нескольких метрах ниже, у берега, я увидел свой каяк. Мне повезло в этот день несколько раз. Я не только выбрался из "котла" и нашел свою лодку (изрядно побитую, но пригодную для дальнейшего сплава), но самое главное мне удалось выплыть всего за несколько метров до настоящей мясо рубки. Такое место в сплавной практике называется завал-хаотичное нагромождение камней с валящей через них белой пенной воды. Эмоций и впечатлений для первого дня было достаточно, к тому же вечерело, и мы поспешили в базовый лагерь. 
Следущий день начался с тягостных раздумий. Накануне при просмотре порога поскользнулся на мокрых камнях Илья, утром падение дало о себе знать острой болью в ребре. Временно мы лишились еще одного члена группы, оказавшись перед выбором -продолжить дальше, с места моего "счастливого избавления" или начать сплав с более простого участка. Решение пришло в виде компромисса: мы вдвоем с Мишкой идем каньон - заключительную часть наиболее трудной секции реки. 
Сплав начали поздно, попутки в этот день ходили скверно. Перед самой посадкой в лодки сняли друг друга на камеру, пожелали в электронный летописец самим себе удачи и двинулись в путь. Каньон своим сумраком добавлял красок и к без того драмматическому настроению, засевшему в нас с прошлого дня. Через несколько сот метров река приподнесла очередной сюрприз. Два здоровенных валуна стеснили реку в двухметровую щель. Огромный водяной гриб закрывающий эти ворота в рай ( или в ад ), к тому же подпертый "плохой" бочкой через всю реку, не только напрочь лишал всякого смысла попытку прохождения порога, но еще и отрезал путь к отступлению. Молча, переглянувшись мы взяли лодки и пошли обноситься по берегу. 
Река, как бы войдя в наше положение, стала немного поспокойнее, К концу каньона мы раскатились и от последствий вчерашнего инцидента, в наших мозгах не осталось и следа. Бочки становились мощнее, валы выше, но плотность их упала. При просмотре с дороги, на самом выходе из каньона, мы видели порог, который показался нам чуть ли не игровым, этаким слегка "забавным" местечком. Cейчас же осознав свою неправоту и введя коррекцию масштаба, мы поняли что впереди нас ожидает серьезная "плюха". 
"Плюха" оказалась мощьнейшим порогом состоящим из двух ступеней с перепадом в несколько десятков метров. Первой ступенью вся река разгонялась гиганским треком в продольный винт, на выходе выплескиваясь пятиметровым сливом во всю ширину русла. Короткий улов отделяющий первую ступень от второй обрушивался вниз грядой агресивных бочек, после чего река разрывалась на три рукава большими камнями- "тролебусами". Это без сомнения была она -- шестерка. Прохождение такого порога наверняка явилось бы украшением любого путешествия. Мы к сожалению не могли позволить себе такую роскошь, но естественное желание урвать хотя бы ее маленький кусочек сподвигло нас на взятие второй ступени. 
Когда, только что пройдя порог, оглядываешся назад на низвергающуюся за тобой гору из воды и камней, когда прошли лишь считанные секунды между тобой балансирующим на грани страха и желания, над обрезом заходного слива и тобой ликующим после удачного прохождения порога, в этот момент, ты получаешь максимум удовольствия, которое может подарить каякеру бурная вода. Именно это чувство испытали Мишка и я, после прохождениия этого препятствия. 
Мы благополучно сплавились до базового лагеря. Илья встретил нас так, как будто бы мы не виделись целую вечность, а не растались всего несколько часов назад. В следущие дни сплава Бхота-Коси подарила нам еще много приятных моментов и неожиданных сюрпризов. Река "продержала марку" до самого конца и по общему мнению была признана хитом экспедиции. Мы сожалели о том, что не успевали попасть на Тамбу-Коси другую интереснейшую реку восточного Непала. Сроки поджимали, и мы были вынуждены возвратиться в Катманду. Остаток времени до следующего самолета провели исследуя столичные бары и напоследок подпитываясь воздухом восточной экзотики. 
Большая, белая, аэрофлотовская "птичка" медленно, один за одним "склевывала" пассажиров рейса Катманду-Москва. Мы стояли последними у трапа, оттягивая момент прощания с Непалом -страной нашей сбывшейся мечты. Ожидания не были обмануты. Гималаи оказались для нас не просто галочкой в "послужном списке", а скорее всего болезнью от которой не хочется выздоравливать. Не все планы осуществились, не все получилось так как хотелось, но это лишь помогло, нам всем, вынести из этого путешествия самое главное -- МЫ СЮДА ЕЩЕ ВЕРНЕМСЯ! 
Илья Смирнов, Володя Крюков, Михаил Пастухов, Александр Давыдов. 
* "WHITE WATER NEPAL. A guidebook for Rafting and Kayaking. by Peter Knowles and Dave Allardaice. Rivers Publishing U.K. Menasha Ridge Press U.S.A. 
Автор готов поделиться любой информацией об организации автономного путешествия в Непал. Тел (095) 477-7235. 
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НЕСКОЛЬКО СЛОВ ДЛЯ НАЧАЛА 
Я лежал на теплом прибрежном песке, наполовину высунувшись из спальника. Мимо скользили, тускло блестя в лунном свете, спокойные воды Трисули. Ночь была теплой и светлой. Песок и камни отдавали жар, накопленный за день; сияла огромная полная луна. На противоположном берегу полыхала бледным в свете луны огнем вершина холма - крестьяне выжигали джунгли. Изредка высоко над головой бесшумно проплывало что-то вроде украшенной новогодней елки. Это по дороге далеко вверху проезжал грузовик "Тата", расцвеченный гирляндой лампочек. Одинокие светлячки, будто подзарядившиеся от луны, добавляли свои короткие штрихи в игру ночного света. Вверху на склоне едва угадывался дом отца Дипака, где лежали наши каяки. 
Перед тем, как провалиться в сон, я переживал мгновения счастья и свободы, я чувствовал спокойную радость, и усталость, чуть большую, чтобы быть приятной. Я был один на берегу в этот час, но не был одинок. Я был частью окружающего меня мира, и с полным правом дышал воздухом этой ночи. 
Эти замечательные минуты я прожил совсем недавно в Непале, где мы прошли реки Верхняя Сун Коси, Кали Гандаки, Марсианди и катались на Трисули. О том, как это происходило, я и хочу рассказать. В этом рассказе местоимение "я" будет встречаться очень часто, чаще может быть, чем предписывает скромность. Во-первых, я хочу написать именно о моих личных впечатлениях и ощущениях. Во-вторых, мы поехали в Непал только вдвоем с моим другом Сергеем Киреевым, но и с ним на полпути, как вы узнаете, если дочитаете до соответствующего места, временно расстались. Впрочем, за Сергея не беспокойтесь: он владеет художественными средствами значительно более сильными, чем прозаический текст. Купите кассеты с его песнями; быть может, вам не понравится, но равнодушными вы не останетесь 1). 


Как наш вояж не был похож на "Самодеятельное туристское путешествие на территории СССР", так этот текст не является туристским отчетом. Я сознательно не расшифровывал слова вроде пенджаби, Пашупатинатх, ваджра. Пусть будет лучше "непонятно, но здорово". Я не придерживался какого-либо одного принципа при написании географических названий, не описывал подробно, как мы забрасывались и выбрасывались, где и почем что покупали. Категории сложности и расстояния я списывал с книжки 2). Если кто соберется в Непал поплавать или погулять по горам, и у него возникнут вопросы, пусть просто звонит мне (095) 238-3635 или пишет dik@ashtech.msk.ru. Тем более, и я надеюсь сходить в Непал еще. Многих людей встречали мы в Непале, но не встретили никого, кто бы сказал, что эта его поездка в Непал последняя. Все, кто побывал в Непале хоть раз (а особенно треккеры, альпинисты, водники), надеются туда вернуться, и я не исключение. 
ВОЗВРАЩЕНИЕ В КАТМАНДУ 
Наконец, после долгого шумного дрожания в небесах над мягкой облачной периной, самолет приблизился к Катманду. Уже призвали не курить, пристегнуть ремни и привести спинки кресел в вертикальное положение. Изменение тона работы турбин и шевеление дюралевых плавников выдавало близость посадки, а я так и не мог показать другу картину, которая поразила меня полтора года назад. Вместо сверкающей стены гималайских хребтов видна была только неясная мгла, над которой поднимались сюрреалистические башни из цветной капусты. Во мгле иногда вспыхивали зарницы. Под самолетом проплыли лесистые гребни Махабхарата, и сквозь облачные клочья показалась веселая даже в тени грозовых облаков долина Катманду с ее игрушечными полями и домиками, которые остаются игрушечными и после посадки самолета. 
Аэропорт Трибхувана отнюдь не столь суров, как Ш-2, и когда я приветствовал чиновника за стойкой паспортного контроля веселым "намасте", движение застопорилось в результате короткого обсуждения, какая стоит погода и в какой науке я "scientist". Непал пользуется репутацией страны, в которой ничего не меняется, и дальнейшее было вполне предсказуемо. Легкомысленно равнодушная к нашим рюкзакам таможня, план города free, и стена желающих увезти нас куда-нибудь на выходе. Естественно, таксист, которого мы выбрали, оказался не таксистом, а агентом гостиницы, куда ему страстно хотелось нас поселить. Естественно, рядом бежали его конкуренты, пытающиеся втолковать нам, что он не таксист, а мы, мол, настоящие таксисты. Естественно, все это с белозубыми улыбками, и без малейших признаков раздражения, когда не выгорело. Естественно, наш водитель достал проспект с фотографиями своей гостиницы и попросил заехать в нее посмотреть, а если нам не понравится, тогда он отвезет, куда мы скажем. 
Стоило чуть-чуть отъехать от аэропорта, как Сергей начал понимать, куда попал. Понимание приходило к нему, как к московскому автолюбителю и человеку, обдрайвившему все Соединенные Штаты, через картины автомобильного движения, мало того, что левостороннего, но подчиняющегося не столько правилам, сколько законам взаимного доброжелательства. Я думаю, Сергей даже не обратил внимания на оставшийся справа Пашупатинатх и на клубы дыма на берегу Багмати. Вот мимо промелькнул новый королевский дворец, и мы вползли в Тамел один из кварталов старого города, где находятся 1000 дешевых ресторанчиков, 10000 дешевых гостиниц, где на улицах, в которые едва пролезает одна малолитражка, толчется миллион народу со всех концов света, едут друг другу навстречу сотни велорикш, моторикш, такси, велосипедов - и все помещаются, никто друг другу не мешает. Главное, только не бояться движения, не отскакивать в сторону от каждого гудка или звонка. А то можно неожиданно для себя оказаться в лавке - антикварной или туристского снаряжения. Из какого-нибудь темного угла раздастся негромкое: "Хэлло! Намасте! Excuse me sir, good price, cheap price..." - и так просто обратно на улицу не выберешься. А снаружи на вывесках, на рекламных объявлениях, на транспарантах поперек улиц слова из книжек, из романтических историй, из приключенческих фильмов: Эверест, Сун Коси, base camp, Тибет, elephant safari, Мачапучаре, Бутан... 
Мы бросили вещи в гостинице и пошли гулять. Мы бродили по Тамелу, по центральным улицам, потом через старый город на площадь королевского дворца. Сергей балдел, глядя по сторонам, вдыхая смешаный запах благовоний и помоек. А я балдел, глядя на него. В свой первый вечер в Катманду я тоже не менее двух раз прошел мимо дверей своей гостиницы, не заметив ее. 
Наша гостиница - это Sherpa Guesthouse, традиционное с легкой руки альпинистов место поселения русских. Когда в советское время я читал Ремарка или Хемингуэя, я поражался, как это у человека есть родной кабак, где его знают официанты, родная гостиница, где его знает портье; место, где его ждут и рады видеть. Потом у меня появилось такое место - Sherpa Guesthouse с рестораном Tibet's Kitchen. Только чтобы зайти туда, где мне рады, надо лететь из Москвы одиннадцать часов. Мы поужинали в Tibet's Kitchen, попрощались с портье и поднялись в свой номер. Я был дома, я вернулся в Катманду. 
ТЯЖКАЯ ДОЛЯ КАНОИСТА 
Вообще-то мы приехали в Непал не для того, чтобы оттягиваться в Тамеле. Мы приехали плавать на лодках по речкам - сначала попроще, потом посложнее, потом еще сложнее, - и так, пока не придет время лететь обратно. У нас есть "отягчающее обстоятельство" - Сергей не каякер, а каноист. У него лопастей в два раза меньше, а мозгов ему требуется в два раза больше. Каяк ему западло, ему требуется С-1. Поэтому с утра на следующий день мы отправились арендовать лодки в Ultimate Descents. Это рафтинговая фирма номер один по своей репутации в Непале. Когда встречаешь в Тамеле человека с веслом или другим водным атрибутом, и спрашиваешь его, кто он такой и что здесь делает, то в ответ слышишь: "Я рафтер (каякер) из США (Австралии, Германии). Я буду покорять Трисули (Сети, Кали Гандаки) с Ultimate Descents (без вариантов)". Боссом в Ultimate Descents работает David Allardice, один из авторов завлекательной книжки Whitewater Nepal. Эту фирму нам рекомендовал и имевший с ней дело раньше Саша Давыдов. 
Оффис их оказался в двух шагах от нашей гостиницы. Наружу через стеклянную витрину смотрел телевизор. На экране каякеры играли со страшными бочками, а рафтеры махали веслами по воздуху, визжа от наслаждения. Несколько непальцев - рикш, не нашедших седоков, и торговцев ножами кукри, без особого интереса наблюдали за этим зрелищем. Внутри, под фотографиями, знакомыми по книжке Дэвида, сидела симпатичная девушка. "Здравствуйте!" - сказали мы. "Мы вообще-то сами не местные, мы водники из России. Мы приехали плавать по речкам самостоятельно. Сделайте нам пермитов побольше, дайте нам пожалуйста лодки, весла, юбки и чего у вас есть еще хорошего". - "Охотно" - ответила девица. "Мы вам очень рады." - "Вот и хорошо" - сказали мы, - "тогда сделайте нам пермиты на Бхоте Коси 3), Моди Кхолу, Кали Гандаки, Марсианди для начала и дайте нам каяк и каноэ покруче". - "А что такое каноэ?" - спросила девица. "Ах да, у нас есть долбленые каноэ из цельного ствола." - "Это такой каяк, в котором стоят на коленях, а гребут однолопастным веслом." - "А, катарафт!" - обрадовалась девица. - "Ну уж нет, катамаранами мы по горло сыты, нам С-1 подавай." - "У нас нет таких лодок" - погрустнела девица. - "Как так нет? А Сашу Давыдова вы знаете?" - "Конечно, знаем, кто ж его не знает." - "Так вот, Саша Давыдов нам сказал, что в Ultimate Descents есть несколько С-1." - "Да? Но я в ваших лодках ничего не понимаю, я тут вообще-то чтобы клиентов на коммерческий рафтинг заманивать. Вы приходите в одиннадцать, глядишь, и Дэвид подтянется." - "О.К." 
В одиннадцать часов никакой Дэвид не появился. "Дэвид приболел немножко" - сказала девица. - "Конечно, понимаем" сказали мы. "После выходных с великими такое часто случается, уж кому знать, как не нам." - "Но он звонил и сказал, что где-то между каяков у него завалялось каноэ. Вы приходите в три часа, гид отвезет вас в boat house, и уж там-то вы найдете все, что вашей душеньке угодно." - "О.К." - сказали мы, и поехали на рикше в Сваямбунатх. Поднявшись по лестнице мимо обезьян, мы обошли огромную ваджру (дордже), ударили в колокол и пошли вокруг ступы, вращая молитвенные барабаны. Могучие, полные тайного смысла и древней гармонии мантры устремились к небесам. Хотя от кармы своей никуда не денешься, но хуже теперь точно не будет. 
Над горами опять сгустилась мгла, вспыхнули зарницы, загрохотал гром. Когда мы пришли в Ultimate Descents, накрапывал дождь. Действительно, нас уже ждала пачка готовых пермитов и гид-непалец, с которым мы поехали в boat house. 
В сарае в boat house висело несколько десятков лодок. Основные фирмы и типы каяков были достойно представлены. Казалось, каждый может выбрать себе лодку по вкусу. Еще в Москве я решил, что при моем весе 82 килограмма в тот момент (по возвращении несколько меньше) и весе груза до 12 кг на сплаве, мне нужна лодка объемом не менее 300 литров, желательно прийоновская. (Perception мне нравится меньше; Dagger я знаю только на вид; Piranha, очень популярную в Непале, Саша Давыдов брать отсоветовал из-за более хрупкого пластика.) Tornado казался мне слишком здоровым, а Invader - слишком маленьким (280 л) и слишком спортивным для сорокалетнего гребца, имевшего большой перерыв и проплававшего всю жизнь на поддувных дебаркадерах. Вскоре я нашел T-Canyon, вытащил наружу и залез в него. Все как раз, осталось подобрать юбку. Тут-то и ждало меня разочарование: в boat house оказалось не более двух десятков юбок, в основном рваных, и ни одна из них не подходила. Однако, по совету Саши Давыдова, я захватил пару разных юбок из Москвы. Но ни одна из них тоже не полезла на T-Canyon. 
Но все мои проблемы ничего не стоили по сравнению с Серегиными: в то время как я, со спертым в зобу от жадности дыханием, перебирал каяки, выискивая, какой лучше подойдет, Сергей не мог найти ни одного каноэ. Последовало несколько звонков Дэвиду, уверявшему, что каноэ где-то должно быть, и дневная программа окончилась тем, что Дэвид пообещал назавтра во всем разобраться лично. Тут-то я и понял, почему Дэвид в своей книге рекомендует отводить на подбор лодок не менее двух дней. 
Вечерело, шел дождь, и мы решили последовать еще одному совету из книги Дэвида - купить "легкий нейлоновый тент за 6-10$". Однако таких тентов в тамельских лавках не оказалось. Поэтому мы просто в местной (не туристской) лавке купили пластиковый тент и пошли обратно. И тут мы заблудились в старом городе, обретшем новый вид в дождь и в темноте. Несколько раз мы пробивались через запруженные народом узкие улочки к площадям на "углах" Тамела, но каждый раз мимо Тамела промахивались. Вскоре мы поняли, что "промахиваемся" потому, что и не хотим в Тамел, нам хорошо бродить мимо пагод, ступ, изваяний львов. В конце концов дождь кончился, мы взяли рикшу и поехали в гостиницу. Этот вечер был знаменателен тем, что я последний раз за время путешествия надевал длинные брюки, кроссовки и носки. 
Следующее утро мы снова провели в boat house. Я понял, что в T-Canyon мне поплыть не суждено и без особой надежды вытащил Invader, считая, что на его очко юбки тоже не полезут. Однако одна из моих юбок села отлично. Так получилось, что я взял Invader, и не разочаровался. Это оказалась легкая в управлении даже для меня лодка, которая вполне подошла для сплава с грузом и без груза по самой разной воде и даже для игр. Если бы я взял T-Canyon, было бы хуже. Я подобрал себе хорошее весло (хотя и тут выбор был невелик) и решил посмотреть, как дела у Сергея. Дела обстояли так: Сергей и два непальских гида снова перебирали все лодки в поисках каноэ, периодически звоня в оффис Дэвиду. После очередного звонка, когда Дэвид сообщил, что каноэ синее и лежит справа, его все-таки удалось отыскать. Теперь встала следующая задача найти юбку. Опять начались звонки, и в конце концов канойная юбка, которая как-то налезала на очко, нашлась. Итак, к полудню, усталые, но довольные, мы были экипированы и могли отправиться на нашу первую речку. 
МЕЧТА ИДИОТА 
План был такой: учитывая долгий перерыв в сложных походах на малых судах, небольшую численность группы (всего в два раза больше минимальной) и обещанное коварство гималайских рек, ходить речки в таком порядке, чтобы каждая предыдущая служила подготовкой к следующей. Последней речкой должна была стать Марсианди. Для подготовки к Марсианди мы хотели использовать самоценный маршрут по Моди Кхоле и Кали Гандаки, для тренировки перед Моди Кхолой - участок Бхоте Коси и Сун Коси от 95-ого километра до плотины, а для начальной разминки - следующий участок Сун-Коси от Кхадичоура до Долалгхата. 
Мы сторговались с такси, и в два часа поехали в Кхадичоур. Через час езды мы оказались в Бхактапуре. Это совершенно замечательный средневековый город, в котором надо смотреть не только дворцовую площадь с храмами и пагодами (здесь снимались многие сцены фильма Бертолуччи "Маленький Будда"), но и сам город с узенькими улочками и двориками, соединенными совершенно невероятным лабиринтом узеньких переходов. Следующим нашим экскурсионным объектом должен был стать Дуликель - маленький городок на гребне невысокого хребта со знаменитым видом на Гималаи. Но останавливаться не было смысла. Вместо гор были видны только мрачные серые облака. Впрочем, когда мы спустились к Долалгхату, где сливаются Индравати и Сун Коси, пейзаж повеселел. Здесь сияло солнышко, и чувствовалось, что день был жаркий. Но на этом веселье на сегодня закончилось. Во-первых, двадцать километров дороги до Кхадичоура оказались плохом состоянии, и мы ехали не обещанный в книге час (хорошая скорость для Непала), а почти два часа в тряске и в пыли. А во-вторых, нам не понравилось то, что мы увидели с дороги. Нижняя часть участка вообще не имела препятствий, и расход на ней был на вид похож на 50 куб.м./с, обещанные в книге для апреля. Но на верхней половине участка, где нам предлагался "great warm-up day, lots of good play spots..." и т.д., воды было значительно меньше, и были видны только крутые техничные порожки, разделенные плесиками. Нечто такое, только непрерывное, мы рассчитывали увидеть на Моди Кхоле. Несколько разочарованные, мы уже в сумерках приехали в Кхадичоур и обнаружили, что ночевать в нем негде. Пришлось ехать два километра выше, в Ламосангу, где мы поселились в местном guesthouse. Хотя я был в Непале во второй раз, это была моя первая ночевка в месте, не предназначенном для туристов. До этого я ночевал либо в палатке, либо в лоджах. Однако комната на верхнем этаже, выходящая на террасу, оказалась чистой, и когда нас накормили дал батом, мы были вполне удовлетворены. Я спустился к хозяину, договорился с ним, как мне показалось, чтобы нас накормили чем-нибудь утром, и не доставая спальников (настолько было тепло), мы завалились на лежанки, любуясь на ящериц, ползающих в погоне за какими-то длиннокрылыми насекомыми по потолку и стенам. Прежде чем заснуть, мы решили, что на верхний участок не поедем. Нам не хотелось трястись по ремонтируемой дороге ради пусть и техничного, но еще более маловодного участка, ведь мы, не придавая Верхней Сун Коси самостоятельного значения, приехали разминаться на ближайшую к Катманду реку. 
Наутро я вышел на террасу полюбоваться деревенской жизнью и обнаружил, что воды в реке вообще нет. Мы заехали вчера выше водоотводной трубы ГЭС, и нам предстояло тащиться несколько сот метров, чтобы начать сплав. Мы спустились в чайную, где нам сразу подали по местному обычаю чай с молоком в маленьких граненых стаканчиках. Через некоторое время стало ясно, что предыдущий контакт двух цивилизаций был неудачен, и завтрак на этом закончен. Я отправился к хозяину просить хотя бы чапати, но и это оказалось "но посибель". Настаивать не было смысла: простые непальцы не завтракают; многие вообще не умеют прямо сказать "нет", тем более "сэру". Так поступил вчера и наш хозяин. Из съедобного я нашел на полках в его маленькой лавке только печенье двух сортов. Съев по пачке печенья с чаем и расплатившись с хозяином, мы взяли лодки и отправились вниз по дороге. Долго нести нам, конечно, не дали. Сразу появились двое ребят, которые за несколько десятков рупий помогли тащить лодки и показали наиболее удобный спуск. Мы начали паковать вещи, а к нашим носильщикам присоединились еще десятка два ребятишек, начиная от совсем маленьких. Их мельтешня вокруг изрядно нас отвлекала, и не сразу мы привыкли к тому, что любые сборы, даже в местности, на первый взгляд ненаселенной, происходят в окружении улыбающихся детишек, трогающих вещи, залезающих в лодки, машущих веслами, примеряющих спасжилеты и шлемы и неуклюже пытающихся помочь. В Непале, как и во многих других странах Азии, детей не наказывают, и даже достаточно взрослому непальскому ребенку (а они свободно бегают лет с трех) в голову не приходит, что раздраженный "сэр" может отмахнуться не глядя. 
Нет проблемы сплавиться по Верхней Сун Коси налегке, но мы взяли вещи с собой, учитывая, что все следующие реки нам придется идти с грузом. Хотя у нас не было лагерного снаряжения, упихались мы по первому разу с трудом. Мы еще не представляли себе местных условий и взяли много лишнего. Но понимание местных условий начало приходить к нам, когда мы пощупали воду. Она была теплая! На ощупь 18-20 градусов, и это была самая холодная вода, по которой нам пришлось сплавляться. Конечно, я знал об этом заранее, но не мог поверить. 
Гималаи - это молодые горы, и хотя реки начинаются там очень высоко (например, Марсианди из озера Тиличо на высоте около 5000 м), но приемлемые для сплава уклоны они приобретают, свалившись с главных хребтов в долины гималайских предгорий. Поэтому большинство сплавных участков лежит ниже 1000 м над уровнем моря. Наиболее трудные экспедиционные реки Арун и Хумла Карнали идутся на высотах ниже 2000 м. Даже Дудх Коси проходилась начиная с 2850 м - относительно небольшая высота по сравнению с нашими тянь-шаньскими точками начала сплава. Более того, я помню странное ощущение, когда по пути из Джомсома в Кагбени на высоте под 3000 м, мы купались в ручье, вытекавшем откуда-то из под ледников Нилгири, и обнаружили, что температура воды позволяет несколько десятков секунд понежится в омуте (12-14 градусов?). Итак, мы сплавляемся ниже 1000 м, северный тропик рукой подать, и до экватора по широте ближе, чем до Москвы. Поэтому в дальнейшем список моих личных вещей был очень коротким: майка, шорты, сандалии, сухие трусы, куртка из Polar-500, штанишки из Polar-100 (которые я не надевал ни разу), спальник, коврик. Сплавлялся я в неопреновых шортах, в рубашке из Polar-200 и в легкой куртке для гребли. При этом даже в пасмурные дни приходилось на простых участках каждые 5..10 минут кувыркаться. На сложных участках, где можно было предвидеть просмотры и причаливание в неудобных местах, я надевал неопреновые гидроботинки, а на участках от 3+ и ниже греб босиком. Когда вода теплая, даже камни кажутся мягкими. Об этом я мечтал всю жизнь, и вот, "на старости лет", дождался. 
Мы спустили лодки в улово и попробовали покувыркаться. Я был удивлен, как легко ставится Invader, даже с барахлом. У Сергея тоже все получалось нормально, хотя он жаловался на неудобное крепление коленных ремней и плохое весло. Но самым неприятным было то, что после нескольких переворотов и даже после некоторых интенсивных гребков, его юбка начинала сползать с обруча. Однако ничего не оставалось делать, как плыть вниз. И мы поплыли. Поначалу все было, как мы видели с дороги. Шли крутые мелкие порожки, которые мы проходили легко, объезжая надводные камни и сваливаясь с обливных. Но вскоре уклон возрос, появились ярко выраженные сливы, и вскоре мы остановились посмотреть уже вполне нормальный порог с большим перепадом и несколькими ступенями сливов. Сергей показал на косую жесткую бочечку в последнем сливе и спросил, не боюсь ли я ее. Я ответил, что не боюсь нисколько, и пошел порог первым. Проехав первые сливы с обливных камней, которые казались мне более сложными, я в полурасслабленном состоянии въехал в пресловутую бочку, которая меня и положила. Это оказалось для меня неожиданным, одна нога выскочила из упора, и пока я вставлял ее обратно и по дурной привычке перехватывал весло на рычаг, меня выбросило на мелководье в конце порога. Шлем застучал по камням, и я решил, что последние метры до плеса лучше плыть вниз не головой, а ногами. Через тридцать метров после порога я уже был у берега и в расстроеных чувствах отливал воду, а потом переставлял слишком свободный пяточный упор. Если бы я знал, что это мой последний wet exit во всем путешествии (хотя не последний заплыв), я бы огорчался меньше. Сергей обнес порожек, и мы поплыли дальше. Река вошла в небольшое ущельице, и пороги уже не казались такими маленькими. Ступеньки были крутыми, и поэтому приходилось часто вылезать смотреть. Вскоре произошел еще один интересный эпизод: двигаясь по длинной шивере, мы заехали за крутой поворот и увидели перед собой грань обрывающейся воды, за которой выплескивались вверх белые протуберанцы. Сергей сразу улетел за прибрежный камень, а я, опасаясь, что мы помешаем в маленьком улове друг другу и видя в нескольких десятках метров впереди и на несколько метров ниже гладкий быстроток, погреб вперед. Передо мной возникла здоровенная глубокая бочка, обходить которую было негде. Я разогнался, уперся в нее, немножко поборолся, но она меня положила и выплюнула. "Ничего себе маленькая речка" - подумал я. "Два переворота, и оба в бочках!" Впрочем в первый день всегда все не так... Сразу встав рычагом, я чуть было не залег снова, пока перехватывал весло. Если бы не чувствительность Invader'а к управлению креном, мне пришлось бы кувыркаться еще раз. Было ясно, что от дурной привычки вставать в походе рычагом, приобретенной в другие времена и на других лодках, пора избавляться. 
Я рассчитывал, что к обеду мы будем уже в Долалгхате, где сможем нормально поесть и не спеша уехать в Катманду, но было два часа, а мы еще не дошли до устья Балефи. Пришлось устраивать ланч - еще по пачке печенья и по кружке фильтрованой воды из реки. Перед отъездом я купил в "Турине" фильтр отечественного производства за 24000 рублей (в 20-40 раз дешевле зарубежных аналогов). Мы использовали его все время, не прибегая к йодированию, и не имели проблем со всякими местными заразами 4). Скудный ланч не способствовал долгим расслаблениям, и мы погребли дальше. Вскоре показались несколько скал в русле, отмечающих конец порогов. Сергею часто требовалось вылезать из каноэ размяться, и догрести до Долалгхата заняло у нас два часа. Там мы как раз успели принести лодки к последнему автобусу в Катманду. Когда мы ехали на реку, вид встречных автобусов нас пугал - они были набиты битком, даже на крышу трудно было бы поместиться. Но этот автобус, который шел уже в темноте и приходил в Катманду поздно, был наполовину пуст, и мы доехали, хотя и голодные, но зато в прохладе и с комфортом. 
ВОЗВРАЩЕНИЕ В КАТМАНДУ - 2 
Как известно, Непал - это страна строгих нравов. В десять часов вечера все рестораны и прочие заведения закрываются. Как специально отмечено то ли у Дэвида, то ли в какой-то другой книжке, одинокая женщина может бродить по ночному Катманду, не опасаясь сексуального преследования. Но нас больше волновало, сможем ли мы пристроить лодки и поесть, заявившись в Sherpa в десять часов. В памяти стояло жуткое возвращение с Сарыджаза, когда мы почти сутки не могли ничего найти поесть, пока наш промерзший насквозь автобус не приехал в алмаатинский аэропорт. Ехать ужинать в казино "Аннапурна" после трудного дня нам не хотелось. Но зря мы беспокоились. Нам и каяки затащили в укромное местечко, и ужином накормили в совершенно пустой Tibet's Kitchen. 
Мы решили потратить следующий день на отдых и подготовку к следующему походу, а послезавтра поехать в Покхару. Сергей должен был разобраться со своим снаряжением, а я - купить все, что нужно для нескольких дней автономного сплава, билеты до Покхары, и так далее. Кроме того, сравнивая расходы Бхоте Коси и Моди Кхолы, мы начали сомневаться, что последнюю стоит идти в начале апреля. Хотя Дэвид утверждает в книжке, что даже в декабре это "still fun", мы теперь стали критичнее относиться к его утверждениям, и заподозрили, что это не тот fun, ради которого мы прилетели в Непал. Если мы не идем на Моди Кхолу, или идем ее без треккинга с носильщиками (а это станет ясно, когда мы увидим реку), то у нас появится два-три свободных дня. Поэтому мы решили, что я куплю еще книжку по треккингу на случай если, когда мы наплаваемся, нам захочется немного потрекать. Я с легко со всем этим справился к обеду. Покупку большей части продуктов я оставил на Покхару, но решил произвести эксперимент над Сергеем и собой. В одной из лавок я нашел продукты якобы для альпинистов - мешочки из фольги весом 125 г с марками типа Lowe или Vaude, надписями вроде Peak meal и названиями блюд из ресторанного меню. Содержимое этих мешочков засыпается в кипящую воду и не варится, а просто разбухает в ней три-пять минут. После этого получается вкусный завтрак или ужин на одного человека, который нам трудно было съесть полностью. Я не решился брать только такие продукты, и на ужин взял потом в Покхаре мясные консервы (100 г/рыло) и местные Instant noodles. В результате получилась раскладка около 500 г/(рыло*день) с излишествами типа свежего хлеба. Если брать только Peak meal, то можно довести вес раскладки до 400 г/(рыло*день). Конечно, это стоит денег, но мне кажется, если вес ограничен, то такой рацион вполне оправдан для походов до пяти-семи дней. Во всяком случае, мне такой подход к питанию кажется более перспективным, чем миска каши с горкой и отскакивающей ложкой плюс добавка в котле, после которой через два часа чувствуешь себя опять голодным доходягой, не способным тащить эти горы жратвы дальше. При нашей раскладке, правда, добавки в котле не оставалось в силу самой технологии, зато перед кипячением воды для чая скрести единственный котелок не приходилось. Не приходилось также задумываться о соли и специях, поскольку наши продукты их содержали и так. Все это пустяки, но когда идешь вдвоем, статус вечного дежурного быстро надоедает. 
В Непале автобусное сообщение хоть и медленное, но зато дешевое. Существует несколько градаций автобусов, и высшая из них - tourist bus. Это такой автобус, на который билеты продают на нумерованные места, а сиденья и промежутки между ними рассчитаны на европейца (то есть в полтора-два раза больше, чем в местных автобусах). Я купил билеты на такой автобус, а также местный весьма навязчивый сервис навязал мне забронировать места в гостинице Саровар в Покхаре. Вообще-то в Непале заранее бронировать ничего не надо, но мне понравилось, что гостиница стоит в саду (есть где положить лодки) и имеет большую плоскую крышу (есть где сушить барахло). Ведь гостиница в Покхаре должна надолго стать нашим базовым лагерем. 
В обед я встретился с Сергеем и узнал, что первая часть его сегодняшней деятельности закончилась провалом. Почти во всех рафтинговых фирмах, куда он заходил в поисках более подходящего каноэ, просто не понимали, что ему нужно. Только в одной фирме припомнили, что у них была C-1, но ее утопил клиент. Поэтому Сергею пришлось примириться с лодкой и упорами, а вторую половину дня он решил потратить на то, чтобы с местными народными умельцами перешить юбку и вставить новый жгут. Я же лениво отправился по каким-то необязательным делам, и ноги сами принесли меня на дворцовую площадь. Не обращая внимания на предложения купить нож кукри, тигровый бальзам, гашиш, марихуану, нанять гида, поехать в Тамел на рикше, купить еще сотню разных сувениров, сделать пожертвование, я снова любовался пагодами, куклами короля с королевой, домом Рана. И тут мне сделали предложение, от которого я был не в силах отказаться. Это каким же должен быть уровень сервиса, чтобы сапожник не только заметил расходящийся шов на моих сандалиях, но и сумел убедить человека, принципиально настроенного игнорировать любые предложения, обратиться к его услугам?! Мы сели на ступени пагоды, и сапожник с удивительной ловкостью, но без суеты, исправил не только рвущийся шов, но и прошил заново все остальные. При этом он выяснил в светской беседе, откуда я; где, когда и почем купил эти сандалии; когда и где их ремонтировал; ношу ли я их у себя на родине и много других вещей. Если учесть, что он не знал английского и не отрывался от работы, это было немалое достижение. Достигнуто оно было с помощью других обитателей площади - торговцев, гидов и т.д. Сидя на ступеньках пагоды и болтая с этой странной компанией, я не чувствовал никакого неудобства, а наоборот, приятно проводил время. Это лишний раз подтвердило теорию, к которой я пришел, когда был в Непале в первый раз. По-моему, "сэры" - это одно из племен Непала. В Непале много племен, очень разных по языку, религии и обычаям. Некоторые отличаются друг от друга не меньше, чем "сэры" от некоего усредненного непальца. Бхоты живут в горных долинах, шерпы - в Соло Кхумбу, невари - вокруг Покхары, такали - в верховьях Кали Гандаки, сэры живут в Тамеле и на Lakeside в Покхаре. У сэров дикие обычаи - они едят ложками и вилками, иногда даже нечистую пищу, не пьют сырую воду, иногда держат пищу в левой руке, гладят друг друга по голове... Но между некоторыми племенами различия еще больше, например у мусульман пенджаби полигамия, а у бхотов полиандрия. И все терпимы друг к другу, никто никого не режет и даже не обсуждает чужих обычаев и образа жизни. Еще пятьдесят лет тому назад эта земля для сэров была запретной, но первые сэры, которые пришли сюда, были не воины и не религиозные фанатики, а альпинисты и исследователи. Они оставили о себе хорошую память. У сэров очень много денег, но они не умеют ходить по горам, радоваться жизни и улыбаться, как все остальные. В общем, сэры здесь не чужие, у них в этой жизни есть своя ниша, которую им никто не выделял, а все вышло само собой ко взаимному удовлетворению. 
Сапожник закончил свою работу и заломил несусветную цену, используя при аргументации ранее вытянутые из меня сведения. Но и у меня нашлись аргументы для торговли. Когда цена упала в три раза, я почувствовал, что хотя резервы далеко не исчерпаны, торговаться дальше я не хочу. Все были довольны, и я тоже. Сапожник на радостях зашил мне бесплатно кожаный бумажник, и я, попрощавшись с честной компанией, отправился домой в поселение сэров. 
Отличительная черта Sherpa - это постоянный полумрак и прохлада в номерах, окна которых выходят во внутренние дворики-колодцы. Когда сосед наверху принимает душ, то спросонья кажется, что на улице пасмурно и идет дождь. Но когда рано утром мы вытащили лодки наружу, лило как из ведра на самом деле. Погрузив часть барахла на рикшу, мы, шлепая по лужам, направились на Кантипат, откуда отправлялись туристские автобусы. Там, где мы рассчитывали найти наш автобус, стояла целая колонна штук из двадцати. Чтобы найти свой автобус и загрузиться, мне потребовалось три раза пробежаться под ливнем: первый раз, чтобы найти автобус; второй раз с лодками; а третий раз пригнать рикшу с рюкзаками, который почему-то не поехал за нами сразу. Правда Сергею, который вместе с кондуктором привязывал каяки на крыше, пришлось вымокнуть еще больше. "Кондукторы"-помощники водителей в Непале - это особая тема. В turist bus'е они продают билеты, размещают груз на крыше, и в общем, в их обязанностях нет ничего особенного. Но в местных автобусах эти обычно молодые люди работают вовсю. Часто вместо того, чтобы просачиваться внутри через самую давку, они, как герои вестернов, лазают снаружи, обилечивая публику через окна, иногда перебираясь через крышу, чтобы проверить груз и тех, кто на нем сидит. Когда эти трюки происходят на горном серпантине или в момент обгона впритирку колонны окутанных черным дымом грузовиков "Тата", смотреть просто страшно. Часто эти ребята, чья работа заключается в общении с людьми, напоминают мне своей открытостью киплинговского Кима - "дружка всего мира" 5). Вот и в этом автобусе нам попался такой "дружок". Когда мы уселись на свои самые лучшие места - за спиной у водителя, где можно свободно вытянуть ноги, я увидел, что необычайно обаятельная улыбка кондуктора, приглашающая всех к ней присоединиться, относится ко мне. Мои намокшие сандалии стали линять, и когда я, развалившись в кресле, скинул их, оставили на ногах черные полосы. Ничего не оставалось, как улыбаться вместе. Вскоре заулыбался весь автобус, и мне пришлось во второй раз за двенадцать часов рассказывать интернациональному сообществу где, когда и почем я купил свои сандалии. Этой темы могло бы хватить надолго, но час был ранний, и все пассажиры, немножко обсохнув, постепенно задремали. Только "дружок всего мира" не спал и улыбался, подарив всем окружающим немного от своей внутренней радости. 
НАКОНЕЦ-ТО В ПОХОД 
Очень может быть, что Покхара на берегу теплого озера у подножия фантастических вершин Аннапурны и Мачапучаре - самое райское место на Земле. Однако в тот день это было весьма сомнительно. Хотя в долинах Трисули и Марсианди, через которые мы ехали, светило солнце, в Покхаре шел довольно противный дождь. Местный полицейский с трудом оборонял приезжих от толпы таксистов и агентов гостиниц. Не сразу удалось найти нашего хозяина. Но когда мы устроились в гостинице и привели себя в порядок, дождь кончился, а пока обедали, подул ветер, разогнал облака, и вершины Южной Аннапурны и Мачапучаре вылезли в полный рост. Только теперь Сергей впервые увидел Гималаи. Это зрелище привело его в такой энтузиазм, что он схватил лодку и пошел на озеро тренироваться. А я отправился прошвырнуться по Lakeside и заглянуть в некоторые турфирмы на дальнейшую перспективу. В одной из первых же контор мне пообещали не только доставить нас на Марсианди, но и обеспечить носильщиками, поварами, базовыми лагерями и т.д., а также рассказали, что в прошлом октябре поддерживали таким образом каякера, который прошел реку соло от Сианге. Пообещав рассмотреть предложение, я с трудом вырвался из цепких лап навязчивого сервиса. В гостиницу я пришел уже в темноте, но Сергея еще не было, и мой каяк лежал одиноко. Я забеспокоился: вдруг Сергей заблудился на озере, не зная местной географии, и ездит туда-сюда у противоположного берега. Но через двадцать минут из сада раздался грохот полиэтилена, и появился довольный Сергей. Он сообщил, что юбка не слетает, лодку он чувствует нормально и что на обратном пути попал в серьезную переделку. У берега его осадили местные ребятишки, и он стал катать их на деке. Но покатать одних и не покатать других было бы несправедливо, поэтому дело затянулось. 
Лично я так и не привык завтракать в ресторанчиках на берегу озера. Каждый раз я заново удивляюсь, что вот сижу среди цветов, под банановой гроздью, а надо мной в шести с половиной километрах по вертикали висит Южная Аннапурна. А уж видеть эту картину из окна гостиницы, не отрывая головы от подушки "объясните, за что?". Погода была прекрасная, и мы поехали на такси к началу сплава. Дорога полезла на хребтик, позади далеко внизу заблестело озеро с храмовым островком, а когда мы перевалили, показалось Лумле, где полтора года назад начался мой треккинг. У меня прямо сердце забилось от радостных воспоминаний и предвкушения новых приключений. Правда, когда дорога спустилась к Моди Кхоле, стало чуть менее радостно: простые участки реки выглядели просто как шкуродеристые шиверки и перекаты, а в порогах надо было сползать по камням. Река была, безусловно, проходима, причем без особого труда, но мы без сожаления решили, что плавать по ней сейчас не стоит. "В Баглунг" - сказали мы таксисту. "Как можно выше по Кали Гандаки". 
Как известно, все водники - невольные лжецы. Особенно это проявляется, когда речь идет об уровне воды. Очень редко можно встретить человека, который признается, что прошел маршрут в низкую воду. Поэтому на большинстве рек в б. СССР вода колеблется от средней до высокой. Постараюсь быть объективным: в начале апреля мы имели ту воду, какую и следовало ожидать по диаграммам в "Whitewater Nepal". Потом вода заметно поднималась. Происходило ли это быстрее, чем в среднем в апреле, судить не могу. Но по словам гидов, этот весенний сезон самый дождливый за пятнадцать лет. Когда я спрашивал с надеждой в голосе: "Но ведь это еще не муссон?", гиды и клерки в туристских конторах отводили глаза. Во всяком случае, 22 апреля Махеш Кхола (ручеек, вдоль которого дорога из Катманду в Покхару выводит к Трисули) выглядел более интересной рекой, чем Моди Кхола 11 апреля. 
Зато Кали Гандаки выглядела нормально, когда мы первый раз ее увидели. Воды было полно, видны были пороги. Здесь, выше устья Моди Кхола, река текла в ущельи с заметным уклоном. Скажу, забегая вперед, что Кали Гандаки оказалась лучше, чем мы о ней заранее думали. Это довольно мощная река, и отдельные пороги заслужили свой плюсик после четверки. Дэвид прав, когда пишет о необычно дружественном характере реки: теплая вода, плесы или гладкие быстротоки после порогов, отсутствие каких-либо затыков, песчаные пляжи, водопадики по берегам... В общем река для получения удовольствия, для учебы, река, на которой опасность ниже, чем сложность. И именно на этой реке нас подстерегала катастрофа, которая едва не прекратила путешествие. 
Но пока все шло нормально. Чуть не доезжая до Баглунга, мы нашли симпатичный пляжик у дороги, расплатились с таксистом, собрались и поплыли. Перед стартом я обнаружил, что в книге предстоящий участок не описан, но откуда-то я помнил, что впереди серьезные пороги 6). Вскоре мы уперлись в первый из них, и после просмотра благополучно прошли его. Почти сразу же подошли к следующему под названием "The Evil One". Вот это уже был настоящий порог. Сначала в сужении русла шла крутая горка с полуобливными камнями и пирамидальными валами. Затем почти вся струя упиралась в мощную бочку и падала в выходном сливе через большие обливные камни, образуя при этом несколько удобных язычков. Самый простой из них у левого берега был почти полностью перегорожен деревянным частоколом - ловушкой для рыбы. (Таких ловушек много на Кали Гандаки. Иногда кажется, что их специально поставили, чтобы каякеры не ездили через боковые канализации. Как правило, они безопасны для плывущего человека, так как стоят далеко в стороне от основной струи.) Я пошел первым не без некоторого беспокойства, однако ушел от бочки довольно легко, хотя валы оказались неожиданно высокими и жесткими. Зато маневр скатыванием с них в нужную сторону оказалось очень эффективным. Затем пошел Сергей. На длинной и слабозакаяченной лодке он пошел через бочку, но вышел из нее уже вверх килем. Почти сразу он встал, но лодка наехала лагом на обливник и перевернулась второй раз в прибрежное улово. При второй попытке встать юбка слетела, и Сергей вывалился из лодки. Прежде чем я подплыл к нему, он уже стоял на прибрежной отмели. 
Дальше река весело потекла к устью Моди Кхолы без требующих просмотра порогов. А после устья Моди Кхолы ущелье стало еще живописнее, и появились мощные пороги с отдельными бочками, уважительно упомянутыми в книге, с жесткими валами и прижимами к скальным выступам. Все это напомнило мне Саяны, Китой. Мы с этими порогами довольно легко справлялись, я даже пытался пользоваться только теми маневрами, которые у меня плохо получались, и через это дело пару раз кувыркался. Эти максимально приближенные к боевым, а также тренировочные перевороты на выходе из порогов я использовал для избавления от привычки всегда применять только рычаг, пытаясь каждый раз под водой анализировать, каким способом и с какой стороны лучше вставать. Это оказалось очень полезно, и за два дня я довел свой переворот до полной надежности. Мы не забывали любоваться симпатичным ущельем с зелеными склонами, самыми разнообразными птицами на берегах и над водой, водопадиками - и так, пока не покажется следующий порог. Ближе к вечеру река стала упрощаться. Мы уже искали место для ночлега, как вдруг я увидел, что Сергей пытается встать в улове с противотоком над небольшим прижимчиком. Сначала я подумал, что он тренируется, но когда он выскочил из лодки, я понял, что происходит что-то незапланированное. Дальше больше: из улова у противоположного берега я видел, как Сергей с лодкой стал крутится по улову, не в состоянии выбраться ни на берег, ни на струю. Улово было дурное, с поганками и воронками, и Сергея временами притапливало. Наконец, ему это надоело, он оттолкнулся от лодки и оказался на берегу, а лодка - на струе. Я поехал ее пихать, но еще не осознавая серьезность ситуации, делал это довольно вяло, поэтому не успел вытолкнуть до следующей шиверы. Проходя ее, я наконец сообразил, что надо поторопиться - нас всего двое, дело идет к вечеру, и Сергея от меня уже отделяет один скальный выход. Выпихнув лодку, я выскочил на берег, и увидел Сергея, то ползущего по скале, то плывущего вдоль нее. Вскоре мы встретились на отмели. Сергей выглядел усталым и недовольным, и его можно было понять: вставать в улове с вертикальной турбулентностью противно, а без юбки, которая опять слетела, вообще бесполезно. На первый день было достаточно, и на ближайшем пляже мы заночевали. 
НА ГРАНИ КАТАСТРОФЫ 
Вечер получился не очень веселый. Нам стало ясно, что дальше Сергей должен плыть очень аккуратно. Вдобавок, часть его груза промокла. Из-за этого произошел совершенно пустяковый эпизод, только потом мы поняли, что это был предупреждающий знак свыше. Среди промокших вещей были три плитки шоколада, которые Сергей положил "сушиться" под звездами на камень. Там они и остались, когда мы легли спать. Было пасмурно, я спал под тентом недалеко от наших шмоток, а Сергей лег в другой части пляжа. (Это был последний раз, когда я спал под тентом в нашем путешествии. В дальнейшем мы ленились его ставить.) Среди ночи я услышал шорох поблизости и светанул в ту сторону фонариком. Шорох прекратился. Говорят, что на Кали Гандаки до сих пор можно встретить леопарда. Но это был явно не леопард, не йети и не гималайский медведь, а кто-то поменьше. Наутро вместо трех шоколадок на камне остались только две, а третья, слегка обгрызенная, нашлась вскоре под камнем. Собирались мы, конечно, в кучке детишек, но мы уже привыкли, и они нам больше не мешали. 
Мы поплыли дальше по "саянской" реке. Было пасмурно, но тепло. Пороги попадались часто, так что скучно совсем не было. Вскоре мы встретили две большие группы рафтеров. Обе сопровождали safety kayaker'ы непальцы. Кроме этого, вместе с одной из групп ехала "школа НТП" - команда каякеров-европейцев, один из которых явно обучал остальных, заставлял их делать различные тренировочные упражнения на плесах. Все они ехали на пираньевых плэйботинах. В этот день то мы их обгоняли, то они нас: мы шли быстрее, но иногда останавливались смотреть пороги. Один из них я шел вдвоем с непальским гидом, и это было весело. Ему было одиноко среди неуклюжих надувных чудищ, и он предложил идти дальше вместе. Но пришлось отказаться - у нас наступило время ланча. Видя наши приготовления, проплывающие рафтеры начали кричать своим гидам, что и им пора чего-нибудь поесть, но гиды только командовали: "Вперед!", и вскоре все рафты скрылись за поворотом. Сразу неведомо откуда - на нашем берегу не было видно ни деревни, ни тропы - набежали детишки. Среди них белозубой улыбкой выделялся один пацан постарше - очередной "дружок". Нас не насторожило странное поведение детей, которые даже не дождались самого интересного зрелища - как сэры фильтруют воду и едят свою странную еду. Тихий уход детей мы наивно приписали их чувству такта. Только две девочки некоторое время следили за нами из-за камня, затем скрылись и они. Вышло солнце. Предвкушая радостный сплав по направлению к знаменитому Сети Бени, я начал паковать фильтр, кружки и книгу "Whitewater Nepal". И тут я услышал слова Сергея, которые поначалу не понял: "Я не вижу своего мешочка". Естественно, как его увидишь, если он болтается на шее вместо галстука. Но через несколько секунд я понял, что пропал мешок Сергея с паспортом, деньгами, кредитной картой, обратным билетом и почти всеми рупиями, которые мы наменяли на поход! Может быть, он упал под камень, как шоколадка ночью? Нет, все просматривается, мешка нет. Стало ясно, что дружок увидел брошеный в стороне мешок, сообразил, что это такое, не выдержал соблазна и стырил. Ведь в нем одних долларов больше, чем годовой доход крестьянской семьи! 


Известно, что в Непале не воруют, даже возвращают потерянные деньги и вещи. Но известно также, что даже в Непале не все люди находят в себе силу сопротивляться соблазну. Я знал это с прошлого раза, когда пришлось составлять заявление в полицию для соотечественника, который в людном месте бросил без присмотра видеокамеру, и больше ее не видел. Но что пользы махать кулаками после драки. Единственно, что можно сделать, это пойти искать деревню и этих детей, и потребовать украденное обратно. Сергей отправился вверх по течению, где была видна тропа, а мне ничего не оставалось, как сидеть стеречь то, что мы еще не прошляпили. Времени подумать о том, что будет, если паспорт Сергея и деньги вернуть не удастся, было более чем достаточно. Мы должны будем вернуться в Катманду, чтобы заявить в посольство. Я тоже должен ехать, чтобы подвердить личность Сергея. Мы должны получить деньги - того, что останется у меня после оплаты аренды лодок, на дальнейшую жизнь не хватит, не то что на путешествия. Мой паспорт - в Катманду, в залоге за лодки. Правда, в Непале без паспорта, но с пермитом ты не БОМЖ, а все равно сэр, но это в обычных делах, а нам придется заявлять в местную полицию. Куда, кстати? Мы знаем только, что проплыли Пурти Гхат. У нас нет карты района, есть только схема в книжке. Для сплава это достаточно, но не для того, чем нам, возможно, придется заниматься. В общем, если мешок не удастся вернуть, путешествие закончится досрочно, и нам предстоят малоприятные хлопоты. И вдруг (прошло всего полчаса) показался Сергей. Неужели он уже нашел мешок? Увы, оказалось что тропа на склоне ведет в деревню, стоящую слишком далеко и высоко, чтобы дети могли успеть прибежать оттуда. Вверху на противоположном берегу виднелась другая деревня, и Сергей подумал, что если ниже по реке за поворотом есть подвесной мост, то детей надо искать там. Он пошел вниз по берегу и вскоре скрылся за отрогом хребтика, возвышавшегося над нашей стоянкой. Прошло полчаса. Я посмотрел в ту сторону и увидел на гребне на фоне неба фигуру крестьянина с ношей. Проследив глазами направление его пути, я увидел в нескольких местах на гребне в 300-400 метрах надо мной угадывающиеся в зелени силуэты слишком правильной формы, чтобы быть естественными. Я встал и сделал несколько шагов от берега в джунгли. Там начиналась идущая круто вверх тропка. Итак, деревня была прямо над нами. Я не мог уйти от лодок и вещей, а Сергей шел по ложному следу. Наши шансы продолжить путешествие еще уменьшились. 
МЕЧТА ИДИОТА - 2 
Опять текло пустое время. 
Если наше путешествие закончится подобным образом, это будет очень обидно для меня. Но не так, как бывает обидно после спортивной неудачи. Нет, совсем по другому. 
Двадцать лет назад, в те времена, когда я руководил походом на страшную реку Мсту и покорял на салютищах нехоженую и таинственную Хойто-Оку, мне в руки попала тоненькая книжечка французких альпинистов, которые совершили первовосхождение в Гималаях 7). Из нее я впервые узнал, что якобы существует такая волшебная страна Непал, населенная народом, общение с которым ценно для европейца само по себе. Там невероятные вершины сияют, как языки белого пламени, веселые и самоотверженные шерпы несут свои ноши через леса цветущих рододендронов, могучие реки текут под ненадежными мостами, сплетенными из лиан. Восходитель там не только покоряет вершины, он обретает при этом мистическое знание, которое меняет всю его последующую жизнь. Я даже не мечтал об этой стране. Она была для меня как толкиновское Среднеземье. В это же время я быстро "рос как турист". В 1981-82 я пережил первый приступ каякинга с прохождением Китоя, Онота, Чаткала... 
В мае 1982 года я стоял на перевале через Кунгей Алатау. Под нами лежал Иссык-Куль, а на той стороне, как языки белого пламени, сияли вершины Терскея и более дальних хребтов. Здесь начиналась великая Центральная Азия, на другом конце которой первая советская гималайская экспедиция покоряла в эти дни Эверест. Значит, все это и правда существует! Я понял слова песни: 
...и пока в темноте сияет белое пламя, 
ничего не может случиться со мной! 
Наверное, излишне говорить, что я купил книгу "Эверест-82", прочел классические книжки про Гималаи: "Аннапурну" Эрцога и "Тигр снегов" Тенцинга Норгея. Я любовался умопомрачительными гималайскими картинками, но даже и не мечтал туда попасть; мне было достаточно, что мы "осваиваем Центральную Азию" с другого конца. При этом водный туризм для меня развивался по спирали: после приступа каякинга я вместе с друзьями шел на катамаранах туда, где мне казалось слабо идти на каяке, а им меня ловить. Вы не смотрите, что в этом тексте все "я" да "я"; на самом деле я очень коллективный человек, и мысль бросить друзей и организовать "под себя" каячную экспедицию даже не приходила мне в голову. Постепенно катамаранный туризм вырождался с ростом сложности в погрузочно-разгрузочные и такелажные работы, и начинался новый виток спирали. В 1988-89 я пережил второй приступ каякинга. А в 1990 мы первыми прошли Сарыджаз. Это было роковое событие. После этого многие участники перестали ходить в походы. Было ясно, что это конец, что ничего лучше уже не будет. Несколько походов гидом с буржуями, разочарование и в этом занятии тоже... И тут я узнал, что в Непал можно ездить, что там уже побывал мой друг Володя Богданов, с которым мы много походов прошли, что это дешево и что меня туда приглашают! Осталось только получить паспорт. Но проклятые большевики, не сумев утащить за собой в могильный тлен своего Мавзолея всю Россию, продолжали свое бесовское глумление над народом. В числе многих тысяч пострадавших они назначили меня отказником. Только в 1995 году я получил паспорт, и поехал в Непал. Мы прошли путем паломника в Муктинат, поднялись на Dhampus pass. Мы заходили в буддистские монастыри, видели магический театр тибетских мистерий. Но настоящий шок я испытал в Покхаре на Lakeside, когда понял, глядя на выставленные каяки, что две мои мечты Непал и каякинг, прекрасно сочетаются. Я возвращался в Москву полный впечатлений, и в то же время неудовлетворенный, хотя и понимал - не все сразу. Тем более последние два вечера в Tibet's Kitchen мы провели в компаниии альпинистов покорителей восьмитысячников. Я сидел с ними за столом и думал: "Вот им-то есть что отмечать, а я что тут делаю?" За несколько дней до того мы смотрели с перевала в сторону Тибета, на распростертый под ногами Мустанг с его лунным пейзажем. Но я косил глаза на юг и сквозь "самое глубокое на Земле ущелье" между Аннапурной и Дхаулагири видел ряды холмов Непала. За ними в дымке была пустота - там начиналась индийская равнина. Вот в этих туманных холмах текут великие бурные реки, и там я буду плавать на каяке. 
Прошел год. Его я потратил на попытки убедить разных людей составить мне компанию. "Россия - родина слонов" говорил я, "но нельзя вечно жить в колыбели". "Да что ты" говорили мне друзья. "Зачем такие деньги платить? Мы лучше еще раз на Чаткал (Сарыджаз, Белую, Лихоборку) сходим." Мне это напоминало эпизод двадцатилетней давности, когда я пытался объяснить матросу, в какую сторону делать крен при выходе на струю, а он говорил в ответ, что был на Мсте двенадцать раз, и учиться ему нечему. Как бы то ни было, осенью 1996 нас было трое, и билеты были заказаны. Но все сорвалось, а я оказался на Сарыджазе. Вернувшись оттуда, я твердо решил: мы едем в Непал; мы там занимаемся сплавом; мы не побеждаем себя, а получаем от сплава удовольствие. Нас собиралось ехать четверо, поехало двое. Но мы приехали и поплыли. И вот теперь мы прошляпим все таким глупым образом? Не может быть - "пока в темноте сияет белое пламя, ничего не может случиться со мной". Послышались шаги. Я посмотрел вверх. По тропе спускались с необычно серьезным видом двое непальских подростков. 
ДЕРЕВЕНСКИЙ ДЕТЕКТИВ 
Они подошли и сели рядом со мной с каким-то виноватым видом. Я попытался заговорить с ними, но они не понимали по-английски. Только один раз, когда я сказал "my friend", они оживились и начали показывать вверх в сторону деревни. Значит, Сергей был в деревне, и там что-то происходило, но что, выяснить я не мог. Оставалось только опять запастись терпением, но я чувствовал, что уже ненадолго. И действительно, через несколько минут ребята вскочили, и стали, повторяя "friend, friend", показывать вверх. Я увидел, что на хребтике, там, где начинался спуск к нам, показалась целая толпа, и начала быстро спускаться, но затем люди остановились на одном из уступов. Солнце садилось, и скоро они скрылись в тени. Опять пришлось ждать. Вдруг ребята снова стали показывать вверх, и я увидел уже недалеко цепочку спускающихся людей. Я узнал фигуру Сергея, и вскоре он в окружении нескольких детей приблизился настолько, что можно было различить улыбку и зеленый мешочек из БЦУ в руках. Все кончилось хорошо, все было улажено. По крайней мере, так считали детишки, снова оседлавшие лодки, схватившие шлемы, весла, спасжилеты и прочие игрушки. Осталось только узнать, что произошло. 
Когда Сергей завернул за отрог, он увидел, что никакого моста поблизости нет, а по склону над ним спускаются обычные для Непала террасированые поля. На них работали крестьяне из деревни над нами, так что Сергей сразу вышел куда надо. Но возникла другая трудность: никто из деревенских не знал ни слова по-английски. Сергей жестами сумел показать, что ищет что-то ценное, и что замешаны дети. Крестьяне вполне логично посчитали, что он потерял своих детей. Пока Сергей поднимался к деревне, каждый новый человек, к которому он обращался, надеясь найти понимающего слова "money, passport", присоединялся к шествию, и вскоре он возглавлял толпу из пятидесяти человек. Больше всего Сергея поразило, что женщины, от мала до велика, носили серьгу в ноздре. Наконец, уже у самой деревни, им встретился еще не старый мужчина располагающей к себе внешности, который сразу понял, в чем дело. Бахадур был отставным унтер-офицером индийской армии, он не только говорил по-английски, но и показал себя человеком действия. Он сразу заверил Сергея, что все похищенное будет возвращено. Действительно, дело было серьезное не только для нас, но и для жителей деревни. Бахадур понимал, что если делу будет дан официальный ход, воришке не поздоровится, а у деревенских будут неприятности. Непал - это демократическая страна с эффективной полицией и законопослушным населением, преступления здесь раскрываются. Туристы пользуются особым покровительством, есть даже особая туристская полиция, которая следит, чтобы гостей не обижали. Но официальные последствия, быть может, не самое главное. В сельской глубинке, где нет дорог, и жизнь течет так же, как и сотни лет назад, еще сильны духовные, нравственные основы сельской общины. Это не пустой звук, не полузабытое воспоминание о былинном прошлом. Это живо и работает, и позор прослыть деревней воришек, да еще обокравших не знающих цены деньгам, наивных и беспомощных сэров. Итак, украденное надо вернуть как можно скорее. Сергей в прошлом работал следователем, и ему было особенно интересно наблюдать за действиями Бахадура и других селян, осознавших ситуацию. Сначала была установлена личность преступника - Сергей узнал одну из приходивших к нам девочек, и та быстро раскололась. Затем преступник был задержан, хотя и пытался убежать. Допрашивали его около часа, при этом Сергея просили держаться подальше. Кололи убеждением (вряд ли простые непальцы вообще способны применять насилие), при этом читали какие-то священные тексты. (Объясняли, как плохо будет змеей или пауком в следующем воплощении?) В конце концов, мальчишка признался и повел показывать свой тайник на склоне. 
В ДЕРЕВНЕ 
Следующей задачей для нас было поужинать, но в окружении толпы вновь обретенных маленьких друзей сделать это было непросто. Когда я начал собирать дрова, ребятишки стащили мне весь хворост в радиусе двухсот метров, а когда стал разжигать костер, десятки маленьких ручонок тянулись подложить еще веточку или щепочку. Оставалось только надеяться, что они убегут домой, как стемнеет. Но получилось иначе. Уже в сумерках пришел Бахадур с двумя первыми моими посетителями, которые оказались его сыновьями, и предложил нам свое гостеприимство. С одной стороны, отказываться не стоило, ведь деревенские жители хотели как-то загладить неприятные часы, которые мы пережили. Да и хотелось посмотреть на деревню, лежащую вдалеке от туристских путей. С другой стороны, собирать вещи и тащить их на четыреста метров вверх непривычным сэрам не хотелось. Но это нам и не предлагали; сыновья Бахадура помогли побросать шмотки в рюкзаки, взвалили их на спину, и побежали вперед. Подъем оказался не особо трудным: тропы в Непале обычно проложены так, чтобы путник минимально уставал и максимально наслаждался разнообразием окружающих пейзажей. 
Уже в густых сумерках мы поднялись на гребень хребтика. По нему свободно, без всякой тесноты, были разбросаны деревенские домишки. Дом Бахадура был один из самых больших и стоял у вершины холма. От него открывался широкий вид на речное ущелье и гряды холмов, покрытых где джунглями, где сплошной лестницей полей-террас. Наверняка при ясном небе отсюда были бы видны вверху речной долины вершины Дхаулагири и Аннапурны. Нас представили жене и многочисленным родственникам Бахадура, усадили на плетеные табуретки у входа в дом и угостили чаем. Постепенно подтягивались жители деревни, желая посмотреть на невиданных экзотических людей. Вскоре нас пригласили перейти в дом. Дом Бахадура для Непала обычен: первый этаж глинобитный, разделен на несколько комнат с утрамбованым земляным полом. Передняя стена состоит из простенков, на которые подвешены дверные створки. Днем они открываются, и передняя стена исчезает. На равнине дверные створки занимают почти всю площадь передней стены, и дом с закрытыми дверьми имеет вид гаража или депо. Здесь, на вершине холма, было только по одному широкому дверному проему в каждой из комнат. В каждой комнате в стене были прорублены маленькие окна без стекол, но со ставнями. Открыв их, можно было обеспечить вентиляцию ночью, когда дверные створки закрываются. Из одной, главной комнаты поднималась лестница на второй, деревянный этаж под крышей, соломенной на бамбуковых стропилах. Иногда лестница просто приставлена снаружи, часто это просто бревно с глубокими затесами. Вдоль второго этажа идет галерея-балкон, нависающая над входами и поддерживаемая деревянными столбами. Уровень пола нижнего этажа выше уровня окружающей земли на полметра, и этот парапет продолжается снаружи до линии края балкона. Образуется нижняя галерея, где проводят большую часть времени женщины и маленькие дети. Внутри нет никакой мебели и почти никаких вещей, кроме появляющихся при необходимости плетеных табуреток, циновок для сна и металлической посуды. 
Не откладывая в долгий ящик, нам налили в высокие металлические стаканы ракши - местного крепчайшего рисового неочищенного самогона. Когда мы выпили с хозяином и убедились, что это серьезная штука, нам подали закуску: орехи арахис в плошке и дал мот - смесь каких-то зерен, бобов и острых приправ. В свете керосиновой лампы было видно, что вся открытая дверь заполнена лицами любопытных девочек и женщин с серьгами в ноздрях. Нижние ярусы составляли детские лица. Но это нам не мешало потягивать ракши и беседовать с хозяином о жизни. Естественно, запивали мы сырой водой, полагая, что ракши убьет всякую заразу. Вскоре хозяйка принесла рис и курятину. Мы ели и пили не торопясь, но скоро координация движений ухудшилась, речь замедлилась, деревенская жизнь как будто замерла, и мы завалились на циновках в соседней комнате. Отключаясь, я увидел шевеление в окошечке и светанул туда фонариком. Послышалось совершенно инвариантное к расе, нации и культуре хихиканье, и подглядывающие дети разбежались. Больше нас до утра никто не тревожил. 
ПО КАЛИ ГАНДАКИ 
Деревня уже давно проснулась, когда в шесть часов Бахадур разбудил нас. Солнце только поднималось, но уже чувствовалось, что день будет ясным и жарким. Здесь наверху дышалось как-то особенно легко, и несмотря на вчерашнее, мы чувствовали себя бодро. Вчера мы потеряли полдня, и сегодня горели желанием пройти побольше. Позавтракав и попрощавшись с хозяевами, мы стали спускаться вниз. Старшие сыновья Бахадура были уже заняты в поле, поэтому тащить наши рюкзаки поручили мальчишкам поменьше. Было видно, что им тяжело, поэтому мы отобрали рюкзаки. Но спуск был нелегким не поэтому. Легко ли спускаться, когда один ребенок, как горный козлик, чтобы срезать петлю серпантина, прыгает чуть ли не тебе через голову прямо под ноги, а два других висят на каждой руке? Им и в голову не приходит, что выросший на равнине сэр может оступиться, и задавить неуклюже кого-нибудь. Как бы то ни было, мы спустились и быстро собрались, несмотря на помощь наших маленьких друзей. Не было еще полдевятого, когда мы отплыли. Через некоторое время слева показалось устье притока и деревня, а на отмели за притоком мы увидели толпу людей в пурпурных одеждах. Когда мы подошли поближе, мы увидели, что вся деревня этим прекрасным утром собралась у реки, а в пурпур одеты женщины. Был ли это праздник, или какой-то деревенский обычай, мы так и не узнали, потому что напротив отмели находился знаменитый порог Сети Бени. Это уже совсем не походило на Саяны, скорее на Среднюю Азию. Простой по структуре, но мощный, плотовый, как говорится, порог. Обычно плотовыми называют пороги, которые опасны для плотов, но просты для маневренных судов. Этот был хорош и для каяка. Во всяком случае, Сергей его обнес, а я с удовольствием проехал в каком-то радостном настроении из-за празднично одетых людей на берегу. Опять изюминка прохождения состояла в том, чтобы съезжая в нужную сторону с высоких пирамидальных валов, уйти от здоровенной бочки. Дальше река сохраняла интерес, временами входя в ущелья со скальными стенками, где образовывала порожки с большими глыбами в русле. Особый интерес таким местам придавала вертикальная турбулентнось. Но ближе к обеду река стала успокаиваться и, войдя после устья Андхи Кхола в западную петлю, потекла ровным спокойным потоком. Здесь, кстати, появилась дорога, не отмеченная в книге, и строится мост. Затем река снова взбрыкнула, мы прошли еще один хороший порог, где для того, чтобы уйти от большой бочки, надо было ехать через другую поменьше. Во второй половине дня мы шли длинный простой участок, то догоняя рафтеров, то отставая от них, пока Сергей разминал ноги. Наконец они стали на ночлег около Риди, и больше мы их не видели. Мы плыли дальше по большой спокойной реке, встречая из препятствий только перекаты с поганками и воронками в конце. Где-то в полшестого, видя что до Ранигхата нам сегодня не доплыть, мы выбрали пляж посимпатичней и остановились на ночлег. 
Ночью спалось довольно тревожно, потому что все время сначала вдалеке, а потом прямо над головой вспыхивали бесшумные зарницы. Один раз мы дружно выскочили из спальников - на нас посыпались из звездного неба дождевые капли. Но пока мы решали, ставить тент или ну его на фиг, капать перестало, а вскоре занялась заря, и зарницы исчезли в свете утра. 
Мы позавтракали, собрались и поплыли. Через час за поворотом показался Ранигхат - заброшенный дворец, побежденный джунглями. Он стоит на утесе над рекой, и его ярусы живописно врезаны в скалу. От воды ведет лестница, по которой мы поднялись и увидели, что дворец вовсе не так заброшен, как кажется издалека. Внутри трудились плотники-реставраторы, а над главным входом, рядом с несколькими санскритскими граффити, было накорябано три имени по-русски. Чтобы ни у кого не было сомнения, эти патриоты рядом намалевали "Russia". Несколько огорченные, мы еще побродили по дворцу, а затем спустились и долго дрейфовали по плесу, глядя назад; именно снизу по течению дворец смотрелся лучше всего. 
Сплав без порогов начал надоедать, но книжка обещала впереди лучший участок реки. И наконец после простого порожка мы подошли к наиболее сложному порогу "Shake, rattle and roll". С первого взгляда порог показался не очень сложным, но в результате он вполне оправдал свой плюсик после четверки. После разгонной шиверы слив через всю реку упирался в бочку сложной формы с несколькими узкими проносными язычками. Дальше мощный поток с крутыми валами упирался в две здоровенные бочки слева и справа. В конце большой надводный камень слева и обливник справа образовывали ворота с пологим сливом, который выводил из порога на дорожку мощных валов. Сергей решил идти на разгруженном каноэ. Но лишнее время на просмотр, пока он доставал свои мешки, не пошло мне впрок. Я недооценил мощь воды и скорость течения. Пробив входную бочку по центральному язычку, я врезался в крутые валы, потерял на пару секунд ориентировку, и поздно понял, что иду в левую бочку. Я попытался уйти обратно в центр, но на груженой лодке не успел, и свалился в бочку полулагом. После короткой безнадежной борьбы я перевернулся, но сразу же встал. Бочка оценила мою решительность и отпустила. Но это было только начало неприятностей. Отсюда уже не было пути в центр, и меня валило на огромный камень. С его подушки я съехал в косой слив между ним и береговыми глыбами. Внизу я не удержался и опять залег. Прежде, чем я успел выставить весло, последовал удар, и каяк остановился, к чему-то прижатый. Но не успел я подумать о катапультировании, как лодка вздрогнула, проползла немного и закачалась на воде. Тут уж я не стал ждать, поднялся и с дорожки выходных валов свалился в ближайшее улово. Дыхалки на победный клич уже не оставалось. Отдышавшись, я переехал в более удобное улово, и стал ждать Сергея. Ждал долго, но так и не дождался. Выбравшись на берег, я увидел, что Сергей обносит лодку. Оказывается, увидев мои мучения, Сергей решил покувыркаться в улове перед порогом, лишний раз убедился, что после нескольких переворотов юбка слетает, и решил не искушать судьбу. 
Дальше на схеме были отмечены пороги, в том числе 4+. Его мы не нашли, но участок оказался интересным и для нас довольно необычным. Пороги представляли собой широкие пологие сливы с перепадом несколько метров, за ними шли самые разнообразные валы, местами бочки и обливные камни. Прохождение начиналось с траверса в нескольких метрах над гранью падающей воды, во время которого высматривалось место, где лучше скатываться, и куда ехать потом. Все было мощно, но не страшно, и напоминало некоторые места на Нарыне. После пяти-шести таких препятствий река опять успокоилась. Вверх по долине начали собираться черные тучи. Часам к трем мы увидели впереди скальное сужение, а за ним ферму капитального моста. Это были приметы поселка Рамди, где наш маршрут заканчивался. 
РАМДИ 
Едва мы выбрались на берег, пронесся порыв ветра, бросивший целое облако песка в лицо. Тучи закрыли полнеба. Мы побросали шмотки в рюкзаки, схватили лодки и еле успели добежать до придорожных чайных у моста, когда разразилась настоящая предмусонная буря. Обрушился ливень, по дороге и во все стороны помчались мутные ручьи, и уже через несколько минут из домов начали выскакивать хозяева с мотыгами, поправляя канавки, пока дома не затопило. Но тут раздался грохот, и с неба посыпался град размером с фалангу большого пальца. Эти градины больно ударяли, влетая в дверь чайной после отскока от земли. Даже местные приветствовали этот град удивленными возгласами. Ливень то стихал, то начинался снова. Над деревней проносились клочья облаков самых необычных форм. Все это продолжалось до позднего вечера. Река под мостом быстро превратилась из зеленой в темно-коричневую, но не поднималась заметно. 
Мы опоздали на последний автобус в Покхару, никакого движения из-за дождя не было. Стало ясно, что придется ночевать и уезжать ранним утром. Поэтому мы заказали местного виски, какой-то жалкой закуски, справили предварительный гусятник и завалились спать. Вскоре мы поняли, что выбрали чайную плохо. Все время в нашу каморку из большой комнаты доносились громкие голоса с какими-то ненормальными интонациями, и когда мне понадобилось выйти, я понял, в чем дело. Они всю ночь курили травку с помощью специальных трубок, и веселились напропалую. В довершение всего налетели комары, видимо подумавшие, что муссон уже начался. Разбитые и не выспавшиеся, мы с утра залезли в автобус, который следующие шесть с половиной часов полз девяносто километров до Покхары, останавливаясь возле каждого дома. Хорошо, что после вчерашней бури было не жарко. Эффектные пейзажи, открывающиеся с петель серпантинов, уже не радовали глаз. Как только удавалось задремать, автобус останавливался, и меня будил задорный голос расносчика огурцов, который со скоростью и громкостью пулемета выпаливал: "О, какро, какро, какро!". (В стране, где бананы растут прямо на деревьях у дороги, главный деликатес для местных - ломти огурца с перцом и солью.) 
Усталому и невыспавшемуся человеку особенно бросались в глаза в городках, где автобус подолгу стоял, неприятные стороны непальской жизни: привычка местных громко отхаркиваться после еды, смешанный запах отбросов, пряностей и курительных палочек, сидящие в пыли босые люди в лохмотьях. Скорее бы вернуться в Lakeside, в туристскую башню из слоновой кости... 
Еще вчера Сергей сказал мне, что на Марсианди не пойдет. Он решил вместо этого отправиться в треккинг в ABC - Annapurna base camp. Это самый короткий из треккингов в районе, приводящий к ледникам и к подножью восьмитысячников. Мне идти пешком совершенно не хотелось - я и так за последние полтора года натрекался по уши. Сплавляться соло я также не хотел. Поэтому я решил, что буду дальше ходить с коммерческими рафтинговыми группами. Конечно, это дороже, чем сплавляться автономно, но с каякера много денег не возьмут, зато будут кормить, возить, ловить, развлекать и т.д. Опять же новые знакомства. Осталось только найти фирму, ведущую на Марсианди в подходящие сроки. Для этого надо было только пройти вдоль Lakeн side, внимательно глядя по сторонам. Это получилось не сразу из-за бури с ливнем и градом, которая налетела откуда-то с Рыбьего хвоста и пронеслась над Покхарой, сметая рекламные щиты. Но к вечеру я нашел для себя компанию и предварительно договорился. Правда, они отправлялись девятнадцатого, а сегодня было только пятнадцатое, поэтому, чтобы не расплескать ни капельки набранной формы, я решил завтра отдохнуть, а послезавтра съездить на денек покататься на Трисули. 
РЕЧКА ТРИСУЛЬКА 
Еще в предыдущий приезд в Непал я решил, что по Трисули плавать не буду. Это большая река, на значительном протяжении текущая вдоль дороги Катманду - Покхара. С дороги видны длинные плесы, перекатики и редкие порожки - просто участки с валами. Меня очень удивило, что Саша Давыдов использовал Трисули для разминки перед Марсианди. Это имеет смысл только из-за сокращения времени и расходов на переезды - считал я. И вот география загнала меня самого на Трисули. Более того, я попал на Трисули в этой поездке даже два раза и в конце концов нашел в этой речке свой кайф. Но не сразу. 
У рафтинговых фирм на Трисули конвейер - стационарные лагеря, между которыми они гоняют группы каждый день. Мне продали однодневное путешествие, включая дорогу до старта и обратно, ланч и возможность проплыть 25..30 километровый участок реки на пустой лодке вместе с рафтовой группой. Мне предложили участок от Фислинга до Муглинга, ближайший к Покхаре, и я, не видя разницы между участками Трисули, согласился. Мы с Сергеем последний раз вместе поужинали, договорились о встрече в Катманду, и ранним утром я отправился на туристском автобусе в Фислинг. Туда автобус приехал часов в одиннадцать, я нашел своего гида Саммата, тот показал мне, куда спускаться. Я оказался на раскаленном пляже, где ждали два рафта и их пассажиры. Кроме меня, все было на месте, и как только я натянул спасжилет, рафты отплыли. Речка Трисулька понравилась мне с воды больше, чем с дороги. Во-первых, вода была градуса 22-24. Во-вторых, сверху масштаб оценивался неправильно: речка оказалась больше, чем смотрелась, валики выше. Кроме того, речка была не такая ровная: на перекатах был заметен уклончик, за камушками были хорошие улова. И ущелье оказалось довольно интересным: часто красивые скальные берега, и песчаные пляжи еще роскошнее, чем на Кали Гандаки. Потом я узнал, что долина Трисули очень красива, и даже дорога ее не портит; только любоваться ею надо на восходе или вечером. К тому же я приехал сюда не развлекаться, а тренироваться. И пожалуйста - передо мной двадцать пять километров Лосева, даже лучше. Я далеко обгонял рафты, поэтому имел достаточно времени на катание, пытаясь отрабатывать то, что понадобится мне на Марсианди: жесткие траверсы, заходы в маленькие улова, прыжки через обливные камни, маневр с использованием подушек перед надводными камнями. Рафтеры с удивлением следили за моими странными занятиями. Впрочем, гиды их развлекали как могли. Первым рафтом управлял Саммат с рулевым веслом, вторым, с помощью пары распашных весел, - младший гид, молодой плотненький парнишка, этакий гималайский медвежонок. На плесе он предложил клиентам искупаться и добился, чтобы они все поскидывали друг друга в теплую, спокойную, но быструю воду. Развлечение заключалось в том, что за поворотом начинался порог с высокими пологими валами. Из воды раздался дикий визг, и клиенты запрыгали вверх-вниз. Естественно, все это кончилось тихим плесом, где гид собрал довольных клиентов на плот. С особым удовольствием он затаскивал за бюст мокреньких хихикающих девушек. Тут подошла пора ланча. Плоты причалили к раскаленному песку, и гиды начали готовить салат, резать хлеб, открывать консервы. Я познакомился с парнем из Техаса, который был не в состоянии понять мое удовольствие от теплой воды и горячего песка, с девчонкой из Швеции, которая с интересом послушала, какой я крутой и как смело покоряю все гималайские реки. Но тут позвали к столу, и звон металлических тарелок заглушил светскую беседу. 
После ланча река стала повеселее. Появились пороги, которые можно было назвать мощными, если идти их по максимуму. После порогов метром на двести тянулись поля поганок. Я старался не пропускать ни одного интересного места, метаясь от одного берега к другому. Как только я чувствовал утомление, начинался длинный плес, часто между скальных берегов, я подходил к плотам и принимал участие в светской беседе или взаимных обрызгиваниях. Наконец часа через два гид предупредил меня, чтобы после следующего порога я не упиливал далеко вперед, а то пропущу "put-out". Мы просвистели порог в Муглинге, который смотрелся с моста, как перекатик, а на самом деле представлял собой довольно полное собрание разнообразных воронок и поганок, и пристали к пляжу, от которого к дороге поднималась специально воздвигнутая для рафтеров лестница. Тут произошло нечто, чего я так до сих пор и не понял. То ли я прохлопал ушами, то ли меня накололи. Пока я отливал воду из лодки и искал на рафте свои сандалии, часть рафтеров побежала вверх по лестнице, прыгнули в подкативший автобус и уехали. Был ли это автобус на Покхару, или куда еще, никто из оставшихся на берегу не знал, но попутчиков для меня среди них не было. Я плюнул на это дело, схватил каяк, поднялся на дорогу и стал ждать какого-нибудь транспорта. Минут через пятнадцать подошел местный автобус. "Покхара?" - спросил я. "Покхара!" - ответили мне, схватили каяк и весло, и закинули на крышу. Я влез в дверь, помощник постучал водителю, и автобус тронулся. 
КОРОЛЬ НЕПАЛА 
Вскоре я понял, что автобус мне достался особенный. Вел его чернобородый пенджаби разбойничьего вида. Его красный тюрбан смотрелся, как пиратская повязка. Заднюю треть автобуса занимало стадо блеющих коз. Как я скоро выяснил, ни водитель, ни его помощники, ни кто-либо из пассажиров не знали по-английски ни слова. А в общем, за вычетом местного колорита, это поначалу напоминало возвращение из однодневного походика где-нибудь в Подмосковье или езду из Лосева в Сосново. Сидячих мест не было, но на крышу меня пока не пускали. Останавливаясь у каждой чайной и у каждой трубы с водой, где можно было попить или совершить омовение, автобус дополз до Думре. Здесь под крики "О, какро, какро, какро!" он надолго застрял. Наконец коз повыкидывали наружу. Водитель окинул взглядом салон и повелительным жестом указал мне на крышу. Я не стал отказываться и устроился на каких-то мешках рядом с каяком. Автобус тронулся, и я забалдел. После тесноты автобуса его высокая грузовая площадка казалась свободно плывущей в пространстве платформой. Я начал пьянеть от теплого воздуха, от цветущих деревьев вдоль дороги, от плавных очертаний холмов, по которым лестницей поднимались игрушечные поля. Вдруг что-то со страшной силой хлестнуло меня по лбу. От боли я чуть не свалился с крыши. Через некоторое время, размазав кровь и слезы по фэйсу, я понял, что как ни балдей, а за ветками надо следить. Но тут автобус переполз через небольшой хребтик, и я забыл про боль. Передо мной открылась широкая долина, а над ней - закат во всей тропической красе. Контуры ближайших гряд холмов, покрытых джунглями, были четкими, как на рисунке. За ними вставали следующие хребты, чем дальше, тем более зыбких очертаний, и последние едва угадывались. Над ними плавало искаженное рефракцией огромное теплое, но уже не яркое солнце. В его лучах облачка и дымка над холмами переливались мягкими красками от серебра до пурпура. Мне казалось, что я - король волшебной страны, которого несет над ней волшебная колесница. Эффект усиливался, когда мы проплывали через деревушки - теперь водитель вырвался на простор и мчал без остановок, только гудел, въезжая в деревню. Крестьяне, возвращавшиеся с полей, и дети, услышав гудок, оборачивались и приветствовали меня, а я, летя над деревней на уровне крыш, отвечал им чем-то вроде "Здорово, поселяне!" или "Какой русский не любит быстрой езды!". Этот чудесный полет продолжался до тех пор, пока автобус не спустился в долину, а солнце не зашло за холмы. Но воздух все еще был теплым, и ехать было приятно. Так продолжалось, пока автобус не приехал в Дамаули. Здесь водитель потребовал, чтобы я слез. Я отказался. Он не стал настаивать, а только показал мне: "Тогда держись", и погнал по темному пустынному шоссе. Дневное тепло испарилось, стало холодно, и через несколько минут я пожалел, что не спустился. На следующих коротких остановках я не решался слезть, опасаясь, что автобус тронется, когда я буду на лестнице, и не обладая ловкостью местных, я окажусь на шоссе. Но через несколько километров из боковой долины вдруг дохнуло теплом, да так и осталось, пока мы не приехали в Покхару. 
В Покхаре на автостанции я был единственным туристом. Ко мне подкатили четверо таксистов и все заломили двойную цену. Я вполне мог позволить себе заплатить лишний доллар, но я и так живу всю жизнь в условиях коммунистической монополии, поэтому решил разбить стачку, а заодно проверить свои либеральные взгляды. Я считал, что в стране, где ненасилие - норма, и поэтому штрейкбрехера нельзя убить или искалечить, никакая стачка невозможна. Валять дурака пришлось семь минут, потом подъехали двое юных "нарушителей конвенции", и я уехал с ними. Чтобы хоть как-то поддержать монополию, один из первых таксистов скинул цену еще ниже, но я гордо отказался. Мои водители были так рады, что прорвались на выгодный и престижный рынок, что ликование прямо распирало их. Они даже, полагая что я в Покхару только приехал, повезли меня длинной, но более живописной дорогой. Закинув каяк в гостиницу, я пошел ужинать в один из ближайших ресторанчиков. 
Все было в порядке, за исключением пустяка: я остался один. 
HOLIDAY ADVENTURE 
Если вы, гуляя по Тамелу или Lakeside, видите десять объявлений разных фирм о рафтинге на Марсианди с девятнадцатого апреля, не думайте, что там соберется демонстрация из десяти групп. Ничего подобного! Это просто значит, что небольшая фирма организует такое путешествие, используя для уловления клиентов десять посредников. С одним из таких посредников мы и уловили друг друга. Когда я зашел в одну из контор, обещавших сплав по Марсианди, и предложил присоединиться в качестве каякера, у меня даже не стали спрашивать, ходил ли я раньше на каяке и представляю ли, что такое Марсианди, а предложили заплатить смешную по сравнению с рафтерами цену. Здесь работал принцип "кто шил пиджак?": посредник привлекает клиентов, обещает им много чего такого, о чем гиды даже и не узнают, но его не волнуют такие мелочи, как безопасность сплава. Никто ни за что не отвечает, зато все довольны. Но тогда я ничего этого не понимал и, переждав очередную грозу, направился на breefing meeting. Я еще не дошел до Fishtail Trekking, где ожидал познакомиться с гидами и другими клиентами, как меня остановил еще один улыбающийся "дружок всего мира", правда немного староватый для своей роли, и заявил, что он из фирмы Holiday Adventures, которая организует путешествие. После этого он раз пять переспросил, все ли снаряжение у меня есть, и раз десять попросил быть на автобусной остановке в пятидесяти метрах от моей гостиницы в 6.15 завтра, не опаздывая. Я не стал ни о чем спрашивать Рамеша (так его звали), ведь через пять минут я встречусь со всей группой и выясню все, что меня интересует. Однако в Fishtail Trekking не было никого, кроме радушно приветствовавшего меня клерка. Он стал лихорадочно куда-то звонить, а на все вопросы типа смогу ли я попасть после конца сплава в Катманду, а не обратно в Покхару, отвечал "no probн lem". Вскоре появился вызванный человек. Это оказался тот же Рамеш. Когда я спросил его, где остальные клиенты, Рамеш с обезоруживающей улыбкой сказал, что группа наша очень маленькая: двое американцев на рафте, там же старший гид и двое младших гидов, а также safety kayaker и я - седьмой. Это мне понравилось: слава Богу, не придется путешествовать в толпе и плыть среди пяти рафтов. Познакомить себя с гидами я не просил, - мне и в голову не приходило, что Рамеш, так тщательно выяснявший все о моем снаряжении, не гид. Я ограничился тем, что заставил Рамеша записать мне в блокнот график похода. 
Недостатком этого путешествия было начало сплава от Бесисахара. Я знал, что спортивным стандартом считается начало от Сианге (22 км выше), а некоторые рафтинговые фирмы начинают от Нгади (10 км выше). Но когда я спрашивал об этом, то даже в известных фирмах мне начинали вешать лапшу на уши про поднимающуюся воду, начало муссона и связанные с этим смертельные опасности. Пришлось согласиться на сплав от Бесисахара, утешаясь тем, что в книжке единственный участок 5показан ниже. Да и на подробной карте, которую мне показал Рамеш, поперечных черточек с циферкой 5 было немало. Полностью удовлетворенный, я распрощался с Рамешем, выслушав еще одну серию просьб завтра утром не опаздывать, и отправился в гостиницу паковать вещи. Я был в отличном настроении: мне предстояло самому только грести и получать удовольствие. Обо всем остальном, включая мою безопасность, будут заботится другие люди. Знал бы я, что на самом деле мне предстоит настоящее приключение, намного круче, чем самостоятельный сплав! И это приключение будет выстроено не по канонам ихнего Голливуда, а вполне по штампам "Мосфильма" застойных времен. Как вам такой сюжет? Коварные американцы в сговоре с алчным проводником подвергают риску всю группу, но простой советский парень всех посрамляет, снискав любовь молодых угнетенных туземцев, а в конце - хэппи-энд! 
На следующий день в 6.15 утра я ждал у отеля "Meera", пока не прибежал Рамеш и не усадил меня в автобус до Думре. Перед этим я наблюдал, как Рамеш носится по Lakeside на крышах автобусов, собирая клиентов, отправляющихся на разные маршруты, не только рафтинговые. Посадив в автобус меня, Рамеш показал невысокого парня с длинными волосами, собранными конским хвостом на затылке, и сказал, что это Дипак, safety kayaker. Дипак сел на халявные места впереди сбоку от водителя, а рядом с ним сели двое симпатичных скромных мальчишек - младших гидов. Как я узнал потом, старшего из них звали Кришна, и у него уже была лицензия гида. Второй официально еще не был гидом, по-английски почти не говорил, и держался настолько скромно, что я так и не выпытал его имени. По дороге Дипак подсел ко мне и стал расспрашивать, где и на каких каяках я ходил. Рассказы про Нижний Башкаус и поддувные каяки остались ему совершенно непонятны. Он немного оживился лишь когда я рассказал, что только что прошел Кали Гандаки в самостоятельной группе и не имел никаких проблем. Затем Дипак спросил, сколько мне лет, и когда я ответил, что сорок, поинтересовался, боюсь ли я воды. Я стал расспрашивать в ответ и узнал, что Дипаку двадцать один год, что он работает гидом уже восемь лет, на воде ничего не боится, прошел Марсианди на каяке три раза, еще любит Карнали и Тамур, и это его собственный зеленый Hurricane едет на крыше автобуса. Также он объяснил мне, что американцы добираются на такси из Катманду вместе с другим старшим гидом Пробиндрой, и мы встретимся с ними в Думре. 
Мы приехали в Думре в полдесятого. Американцев там еще не было. Некоторое время я провел, рассматривая наше снаряжение, сложеное у обочины. Кроме двух каяков, выделялся огромный мешок, как мне объяснили, с кухней; четыре пластиковые бочки с едой и еще неведомо чем; а также две широкие деревянные доски непонятного мне назначения. Но больше всего я удивился, увидев плотовую гребь. Вот уж чего не ожидал увидеть в Непале! 
Три часа мы ждали американцев. Это означало, что они выехали из Катманду значительно позже, чем мы из Покхары. Хотя Непал, как и Россия, не относится к числу мест, где люди уважают свое и чужое время, это не способствовало появлению у меня априорной симпатии к будущим товарищам по путешествию. Наконец, приехало такси, из которого вылез Пробиндра - красиво сложенный парень с тонкими чертами лица положительного персонажа индийских фильмов. Затем вылезли американцы - Стефани и Марк. Стефани мне понравилась. Это была невысокая молодая женщина, приятная и простая в общении. Марк оказался высоченным парнем, и когда чуть позже мы представились друг другу подробнее, я узнал о нем вещи, которые меня не обрадовали. Марк сразу рассказал, что работает менеджером по маркетингу в небольшой фирме в Кремниевой долине. Мне приходилось на работе иметь дело с представителями этой важной прослойки заморского социума, и у меня сложилось о них определенное мнение. Я считал, что это люди довольно занудные, и их этика рабочих взаимоотношений далека от той, что принята в среде недобитой российской технической интеллигенции. С другой стороны, они действуют рационально, поддаются убеждению разумными доводами и не считают для себя западло задавать вопросы и учиться. Как ни смешно, Марк таким и оказался. 
После встречи мы торчали в Думре еще три часа. Американцы и я ждали, когда появится наше специальное транспортное средство до Бесисахара. Но нашим транспортным средством оказался обычный местный автобус. Правда, нас запустили первыми, предоставив выбрать места. Я, конечно, уселся у окна справа, чтобы любоваться по пути порогами. Отправились вместе два автобуса, этим и объяснялась задержка. Как и обещали, дорога оказалась отвратительной - разбитой и пыльной. Сорок два километра автобус ехал почти пять часов. Часа через полтора после отправления показались первые пороги. Даже с высоты 100..200 метров было видно, что я еду куда надо. Чем выше по реке мы поднимались, тем интереснее смотрелись препятствия. Были видны огромные камни в русле, большие сливы. Бросалось в глаза, что маневр в порогах требуется сложный, но оценить с высоты мощь воды было трудно. Меня зрелище порогов только радовало: я иду с гидами, и безопасность не моя забота. 
Хотя мы ехали с относительным комфортом (автобус не был набит), видно было, что тряска, пыль и неудобные сидения раздражают американцев. Но когда в Палиа Сандху пассажиров из двух автобусов согнали в один, мои новые товарищи слегка прибалдели. Впрочем, не прошло и двух часов, как мы, уже в сумерках, прибыли на место. Тут Стефани и Марку пришлось пережить еще одно разочарование. Гиды не решились или не захотели в темноте тащить груз к реке, и решили ночевать недалеко от дороги. Я не имел ничего против, место было вполне приличное: ровное, просторное, около ручья. Но американцам оно не понравилось, ведь им обещали стоянки на пляжах у реки. Они попросили гидов поставить им палатку и вместе с Пробиндрой пошли в деревню звонить куда-то по телефону. Я тогда не придал этому значения. Когда они вернулись, уже был подан чай. Мы провели вечер в светской беседе, причем я старался больше говорить, чем слушать. Мой английский оставляет желать много лучшего, и наибольшие проблемы у меня с пониманием. Когда я разговаривал с Марком, а особенно с живой и непосредственной Стефани, мне приходилось часто переспрашивать. 


Это проявилось и утром, когда, выбравшись из спальника, я увидел, что озабоченные Стефани и Марк о чем-то спорят с озабоченными Пробиндрой и Дипаком. "Ты понимаешь, что происходит?" - спросила меня Стефани. - "Честно говоря, нет." "Пробиндра заболел, он не может идти." Тут я вошел в синхронизацию и понял, что Пробиндра с обезоруживающей откровенностью рассказывает, как вчера вечером с деревенскими перебрал ракши, и теперь у него лихорадка и понос, ночью столько-то раз и утром столько-то. Конечно, американцев это огорчило, но они даже не поняли, что именно изменилось. Зато я понял: Дипак поведет плот, а safety kayaker'ом буду я. "Рожденный ползать получил приказ летать..." 
Пробиндру и дипаковский Hurricane отправили на автобусе обратно, и после завтрака все барахло по крутой тропинке с помощью местных спустили к реке. Гиды стали готовить рафт. Это было судно совсем другое, чем те, на которых катают клиентов по Трисули и Кали Гандаки. Посуда была длиной четырнадцать футов, шириной около двух метров, самоотливная. Сзади она кончалась транцем, в качестве которого служила одна из удививших меня досок. Там же в специальных кницах на выдающихся окончаниях баллонов была укреплена металлическая дуга, служащая подгребицей. Вторая доска была привязана посередине и была платформой для груза. Она отделяла корму, где должен был стоять у греби Дипак и сидеть с веслами двое мальчишек, от "зоны клиентов" на носу. 
Тут я увидел, что Кришна мучается, скребя резину обломком ножовочного полотна. Надо было наложить заплату на протершееся место около вентиля. Я сказал ему, что у меня есть шкурка, и даже действительно ее нашел. Кришна был потрясен, он впервые видел клиента не только знающего, как ремонтировать судно, но и имеющего при себе ремнабор. Вообще к этому моменту у нас с гидами, особенно с Кришной, установились особые отношения. Они не могли не обратить внимания, что я помогаю таскать груз, что мои вещи помещаются в одном маленьком драйбэге, что я сплю под небом так же, как они сами, не требуя ставить себе палатку, что я, в отличие от Стефани, не контролирую сложную схему мытья посуды в трех тазиках, и что я вижу и понимаю больше, чем обычно клиенты. В последнее Дипаку верить не хотелось. Но наконец все было готово, и он собрал нас возле судов для инструктажа перед стартом. 
ПОЛНЫЙ КАЙФ 
Дипак долго, но очень четко и понятно объяснял Стефани и Марку, какие будут команды, что делать, вылетев с плота, и так далее. Мне он сказал только, что я должен идти первым и ждать рафт после порогов. Тогда я спросил, как мы будем друг с другом взаимодействовать. "Очень просто" - ответил Дипак. "Видишь этот свисток? Если я свистну, приставай к берегу. Если я не свищу, смело иди вперед." "О.К." - сказал я, и мы поплыли. 
Сразу же пошли серьезные пороги с крутым падением. Здесь в реке текло кубов 50-60, и характер воды был совсем другой, чем на Кали Гандаки. Во всех проходах стояли крутые валы с пенными гребнями, самые разные бочки, отбойники. Вскоре камни стали больше, маневр сложнее. Я уже катился вниз, как бы отражаясь от отбойников то слева, то справа, часто на нижней опоре, успевая резко пересекать струю, чтобы в последний момент попасть в следующую дырку. Я испытывал настоящий восторг. Такие пороги в таком стиле я никогда не ходил! Я смотрел буржуйские фильмы и завидовал крутым каякерам, у которых здорово получается так лихо идти при крутом падении в сложном пороге. И вот теперь я сам так иду! Без просмотра, или вылезая на берег на минуту и намечая линию движения в общих чертах, менее подробно, чем при сплаве на катамаране. Зачем мне детали? Спорить о линии движения не с кем. Я иду на таком маневренном судне, что успею исправить ошибку. А если не успею и лягу, то встану и дальше погребу. "Вы умеете играть на скрипке?" - "Не знаю, не пробовал." Я попробовал - и заиграл как Гидон Кремер. Так мне казалось. А чтобы еще поддержать мою уверенность, пороги перемежались быстротоками без падения, и даже плесиками. 
Вообще Марсианди произвела на меня сильное впечатление. На том участке, что мы шли, пороги четвертой категории и выше продолжаются около тридцати километров только с одним небольшим перерывом. При этом нет затыков, которые требовали бы обносов или долгой разведки. Из виденных мной рек очень немногие я поставил бы выше, если оценивать только воду (а не берега и подходы), причем не по отдельным порогам, а по участку в три десятка километров. Если идти Марсианди в "нашем" стиле: с дневками, ремонтами, базовыми лагерями, трудными обносами груза, опасными проводками, и полуторасуточным, извините за выражение, "стапелем", то получится большой многодневный поход. 
Поджидая рафт в уловах, я смотрел назад (если перепад позволял), и удивлялся его маневренности. Принцип управления был такой же, как на катамаране, только вместо отруливаний с кормы была гребь Дипака. Положительную скорость задавали двое мальчишек. И все это, с четырьмя бочками, бензиновой кухней, четырьмя драйбэгами американцев, маневрировало не хуже наших хороших катамаранных экипажей. А чего удивляться, если угол к потоку практически мгновенно выставляет каякер, действуя независимо от остальной команды! 
Тем временем мы приближались к месту, где в книге Дэвида напечатана пятерочка. И действительно, перед очередным порогом раздался свисток, и мы пошли смотреть. На коротком крутопадающем участке стояли в шахматном порядке здоровые глыбы, не оставляя очевидной линии движения. В проходах были мощные сливы. Я пошел первым, но недооценил сложность маневра на коротком расстоянии. Меня навалило на камень и перевернуло. Одним эскимосским переворотом дело не обошлось, - я потерял линию движения и залег еще раз. Вставая повторно, я увидел рядом лицо Марка, но когда я поднялся, он уже вылезал на берег. Я посмотрел вверх, увидел плот, прижатый к камню, и стал ждать следующего пловца. Но, к моему облегчению, плот выплыл целиком. Вскоре мы подошли к порогу, которым в книжке пугают: "...a nasty rapid where the water is funneled onto a big central rock guarded by shark teeth...". Для рафта здесь был только один путь - по мокрым камням правого берега. Было просто приятно помочь мальчишкам, которые тягали плот с улыбками и неподдельным энтузиазмом. Интересно, что Дипак даже не понял, почему я предложил обнести рафт до того, как пойду порог. У него в голове не укладывалось, зачем хорошему каякеру может быть нужна страховка. К этому моменту он уже объявил "You're a good kayaker", и перестал обо мне беспокоиться. Поэтому, когда я шел этот порог, внизу никого не было, так же как и на всех остальных порогах Марсианди. Я пытался проехать вдоль левого берега, сливаясь между этих самых "shark teeths", но не удержался, - одним из отбойников меня выбросило в центр, в левую часть слива, бьющего под скалу. Вернуться влево мне удалось только в последний момент кормой вперед. 
После ланча все продолжалось в том же духе, только пороги стали мощнее, проблемой стал не только маневр, но и мощные сливы, часто с навалом на обливники. Один такой слив посреди сложного порога, мне кажется, запомнился всем надолго. На заходе в порог было крутое падение, маневр между обливных камней и бочек. После поворота основная струя валила через огромный камень. Единственной возможностью для каяка было свалиться в маленький язычок, чуть не доезжая обливника. Но было видно, что попасть очень нелегко - вода туда почти не шла. Чтобы жизнь медом не казалось, за сливом метров сто продолжалось месиво обливников и бочек. Правда, при удачном прохождении основного слива, дальнейшая линия движения казалась очевидной. Как всегда, я поехал первый, но когда вылетел за поворот, понял, что в язычок не попасть - слишком мало места. Перелетев обливник, я пытался удержаться на ровном киле внизу, но оказалось слабо. Слабо оказалось и встать, две попытки не удались, каяк перебрасывало через обливники, слегка месило в бочках. Когда я высунул голову подышать, воздуха наверху не оказалось. Но я не чувствовал ни паники, ни беспокойства. Почему-то был уверен: сейчас это кончится, я встану и дальше пойду. Так оно и оказалось. Я оглянулся назад, гребя к улову. Позади меня был весь порог, а впереди - то, что казалось несколькими десятками метров спокойной воды, и огромная скала, заслоняющая дальнейший вид. 
Но этот порог для меня еще не кончился. Еще раньше мы решили, что я пойду его и на рафте вместо Стефани. Возможно, неправильно было идти такой порог без safety kayaker'а, но Дипак, видимо, решил что для резкого ухода влево нужен нормальный гребец на носу справа, - может быть тогда safety kayaker и не понадобится. 
Возвращаясь к рафту, я поленился лезть вверх по камням, и поплыл последние десять метров по улову. Если бы я знал, сколько мне придется плавать через несколько минут... Но у меня был синдром каякера: хотя я побаивался сразу идти такой порог на судне, в котором не сидел ни разу, отнестись серьезно к сплаву на рафте я не мог. 
Конечно, тот маневр, который не удался на каяке, не вышел и на рафте. Мы ухнулись полулагом с обливника, и я увидел, как у меня под ногами Марк вывалился со своего баллона. "Что же он не держится" - успел подумать я, и вдруг с удивлением понял, что мой баллон, вместо того, чтобы плюхнуться обратно вниз, продолжает подниматься. Катамаранный инстинкт звал: "Прыгай между баллонов". С трудом удалось преодолеть этот зов, и, когда рафт перевернулся, я был снаружи, держась за леер. Тут рафт прижало к береговому камню. Как ни странно, я почему-то забыл, что иду с гидами, и за мою безопасность отвечают другие люди, и начал командовать, с трудом вспоминая английские слова. Но Дипак, как вскоре выяснилось, в командах не нуждался. Вдруг плот дернулся, его сорвало с камня и развернуло. Людей у нашего борта стало притапливать. Я бросил леер от греха подальше. Мимо поплыло брошенное весло, я схватил его, и тут меня потащило в боковой слив. Пихаясь ногами от камней, я свалился со ступеньки и со страхом увидел, что меня несет в проход, где застряло огромное бревно. Просочиться мимо него удалось только потому, что на мне был спасжилет малого (как говорят у нас на родине) объема. Будь я обвешан здоровыми подушками с воздухом, мог бы провести на том бревне остаток жизни. Меня выкинуло на "плес" перед скалой, чуть ниже места, где я вставал на каяке. Плот был впереди метрах в семи. На днище были только Кришна и Дипак, больше никого поблизости не было. И тут я увидел, как на счет раз они встали, держа веревку, привязанную к лееру, а на счет два Дипак с Кришной, чей суммарный вес вряд ли намного превышал сто килограммов, поставили перегруженый рафт на ровный киль. Вот что значит профессионалы! Они схватили весла, и плот ухнулся куда-то вправо за скалу. Я решил плыть по улову вправо и выбраться на берег, а если не успею - уплыву вниз за плотом. Тем более по пути в какой-то воронке болталось еще одно весло. Но не тут-то было! В улове оказалось круговое течение, и как я не плескался, оно вернуло меня обратно, но ближе к скале. Следующая попытка отняла много сил, а закончилась таким же результатом. И тут я увидел, куда девается вода из улова. Передо мной была не одна скала, а две, разделенные узкой щелью. В эту щель и текла вода, перекатывалась через небольшой обливник, и падала куда-то вниз. Как не носило меня по улову, я все время приближался к этому невеселому месту. Подобные ситуации и ощущения хорошо описаны у Эдгара По в рассказах "Низвержение в Мальстрем" и "Колодец и маятник". Вот что бывает, когда ходишь не на каяке! Можно было бороться изо всех сил в надежде, что кто-нибудь прибежит с морковкой, но мне показалось, что у рафтеров и своих забот хватает. Я решил задержаться на обливнике, и с него посмотреть в щель. Это удалось, и я увидел, что в щели не так страшно. Потыкав двумя веслами, я убедился, что вниз под левую подмытую скалу тянет не сильно, и сполз с камня. Метров семь меня несло в узком кривом канале, пока я не выплыл на свет. Меня подхватило течение, я оттолкнулся ногами еще от двух камней и оказался на широком быстротоке. Впереди у правого берега был зачален рафт, а на нем стоял Кришна с морковкой. Я из последних сил поплыл к нему, Кришна метнул свой снаряд, и через несколько секунд я валялся на плоту, тяжело дыша. Я увидел, что на рафте только двое ребят, и стал спрашивать, где Дипак и Марк. Но Кришна забыл все английские слова и только улыбался. На мгновение я подумал, что сейчас с двумя пацанами пойду догонять пловцов на незнакомом судне по незнакомой реке. Любопытно, как мне довлели катамаранные представления: правильным решением было бы переправиться на рафте к каяку на левый берег и догонять на нем. Но тут выше по течению на осыпи показались Марк и Дипак видимо, они пошли за мной. Увидев меня, они вернулись, мы переправились, Дипак вызвался пригнать каяк, я сказал ему, где болтается брошеное весло, и группа вышла из аварии без потерь. 
Я чувствовал усталость после этого заплыва и ждал, что мы скоро остановимся, тем более Бхоте Одар, в районе которого предполагалась ночевка, был где-то рядом. Но на втором или третьем из следующих порогов я вновь почувствовал кайф и забыл об усталости. Пороги стали более мощными, но менее техничными, и мы куда-то неслись как угорелые. По крайней мере дважды мы проходили с наплыва пороги, где явно надо было свистеть. Усталость все-таки давала о себе знать, я уже просто съезжал вниз по валам и отбойникам на низкой опоре, стараясь избегать активных маневров. Наконец, около пяти часов, когда мы были уже около Таркугхата, Дипак решил стать на ночлег. Но тут воспротивилась Стефани. По ее мнению, дорога на другом берегу была слишком близко, и пыль могла попадать в лагерь. Поплыли дальше. Сразу же Дипак снова "забыл" свистнуть перед порогом, выход из которого не был виден. Свалившись вниз с крутой ступеньки, я обнаружил, что деваться совсем некуда, и только следил, чтобы со следующего слива ударить поперпендикулярнее носом в камень. Слава прочному прийоновскому полиэтилену и пяточным упорам! Я начал болтаться в неустойчивом равновесии на подушке этого камня, потом другого, проваливаясь то одним, то другим бортом в неверную пену. Невозможно было понять, где выход из этого каменного мешка, пока вдруг передо мной не открылась калитка в другой мир, и я оказался на добром приветливом плесе между двух пляжей. Рафт долго не появлялся. Я выскочил на берег как раз вовремя, чтобы помочь его обтащить. Мы сбросили плот на воду, переправились на другой берег, и уж теперь-то против стоянки никто не возражал. 
HOLIDAY ADVENTURE - 2 
Наступило самое приятное время дня. Солнце еще не ушло с нашего пляжа, можно было благодушно расслабиться в ожидании ужина. Забот об установке лагеря в Непале немного, а у клиента вообще никаких. Немного в стороне у воды Кришна раскочегаривал бензиновую кухню. Я чувствовал к нему симпатию. Мне нравилась его улыбка, его скромность, его радостное трудолюбие. Но больше всего мне понравилось, как он бросает спасконец. Я немного завидовал Кришне: в шестнадцать лет вместо того, чтобы подвергаться промыванию мозгов в душном классе, он наслаждается "солнцем, воздухом и водой", проходит сложные пороги, знакомится с новыми людьми. И при этом выходит на стезю престижной в стране и доходной профессии. Вдобавок я не мог не ответить на его мальчишеское восхищение мной, которое я замечал в течение дня. Вот и сейчас, повторив уже не новую фразу насчет хорошего каякера и оглянувшись по сторонам, Кришна протянул мне ломоть посоленного огурца. Я с удовольствием стал его жевать, вопиюще нарушив нормы безопасности для западного туриста в странах третьего мира. И тут, чтобы я не очень расслаблялся, подошел Дипак и поведал мне, почему мы так спешили. Конечно, в тот раз Дипак рассказал не все, и не все я сразу понял. Но потом, в доме своего отца и на грузовике, он рассказал мне больше, а остальное я вывел из поведения Дипака и американцев. 
Прошлым вечером Стефани и Марк испытали серьезное потрясение. Им раньше никогда в жизни не приходилось ездить в битком набитом автобусе. Для представителей американского среднего класса, живущих в стерильном пригороде и считающих нечистым, антисанитарным местом даже городские улицы, это было нелегко. Ведь в автобусе можно оказаться прижатым к человеку вшивому или с открытой язвой. "Политическая корректность" и сознание "долга Севера перед Югом" заставляли несчастных сохранять внешнюю невозмутимость, но узнав, что ночевать придется вблизи дороги, они решили действовать, схватили Пробиндру и побежали звонить своему travel agent'у. Марк договорился, что этот ужас будет сокращен с трех дней сплава до двух, и в три часа второго дня их уже будет ждать такси в Бималнагаре, чтобы отвезти к следующему пункту itinerary в Читван. Никакого злого умысла против меня такое действие не содержало, просто Стефани и Марк забыли меня взять в расчет. Значительно меньше мне понравилось поведение гидов. Дипак практически поставил меня перед свершившимся фактом. Мы прошли за первый день две трети сложного участка, нарушая в этой гонке неписаные правила безопасности. В тот момент я видел только две возможные причины этого. Во-первых, многие непальцы просто не умеют сказать "нет". Пару раз мы наблюдали это в чистом виде, например, когда таксист поворачивал на встречную полосу по команде пассажира, забывшего о левостороннем движении. Но Дипак выглядел парнем, знающим себе цену, и вел себя с клиентами уверенно. Значит, оставалась только вторая причина: Дипак отдал предпочтение клиентам, заплатившим каждый в три раза больше меня. Мне это страшно не понравилось, и я заявил Дипаку, что в любом случае получу столько дней рафтинга, за сколько заплатил. Потом я сосчитал до десяти и пошел разбираться с Марком. 
На самом же деле Дипак "вступил в сговор" с американцами по очень простой причине: сокращение времени сплава было ему выгодно. Почти все непальцы, работающих в туристских фирмах и тому подобных заведениях, невероятные жмоты (по крайней мере, с точки зрения "сказочно богатых" русских). В стране, где до сих пор некоторые даже в городах работают за еду, сто рупий (меньше 2$) - это сумма, ради которой можно пойти на многое. Особенно это касается молодых людей - гидов, торговцев, содержателей лоджей, которые выбились в люди иногда просто благодаря знанию английского, и имеют возможность сравнить жизнь родителей и свою. Именно чтобы сэкономить несколько сот рупий, Дипак повез нас на местном автобусе. Как впоследствие поведал мне Дипак, его симпатии были на моей стороне, ведь вся комбинация с сэкономленным днем оказалась реально возможна, только когда он убедился, что я иду достаточно уверенно, чтобы использовать меня в качестве пробного поплавка 8). Кроме того, Дипак понимал меня как каякер - каякера. Но путешествие всего с тремя клиентами не могло быть особо выгодным, и когда перед Дипаком замаячили суммы порядка нескольких десятков долларов, вопроса о том, как действовать дальше, у него не возникло. 
Когда я сделал Марку "официальное заявление", он не стал мне возражать и сразу начал извиняться. Американцы люди законопослушные, а я был в своем праве. Кроме того, на Марка сегодняшний день произвел сильное впечатление, и он понял, что со вчерашней "реарранжировкой" поторопился. После двух купаний он лучше стал понимать происходящее, а я к концу дня приобрел в его глазах некоторый авторитет. После переворота, пока Дипак плавал на каяке за веслом, он поведал мне, что до сего дня считал себя опытным рафтером, прошел с гидами семь четверок в Калифорнии, но в Непале четверки совсем другие. Потом Марк пожаловался, что везде говорится, что лучшие сандалии для рафтинга - "Teva", но для таких заплывов они не годятся, и одна сандалия у него слетела. Я с энтузиазмом объяснил, что ходить надо в неопреновой обуви , и сунул ему гидроботинок в лицо. Тогда Марк спросил, хорошо ли будет сплавляться в кроссовках, и внимательно выслушал ответ. Кроме того, он сообщил мне, что ни разу не видал, как ходят сложные пороги на каяке (неужели в Калифорнии для каяков и рафтов раздельные полосы?), и забросал вопросами типа как делается эскиморолл и почему я так далеко отрываюсь от рафта в порогах. 
Когда я сообщил Дипаку, что конфликт улажен, и мы будем придерживаться прежнего расписания, я, не догадываясь еще о его "алчности", был удивлен тем, что он остался недоволен. После некоторых размышлений Дипак предложил компромиссный вариант: завтра мы идем до Бималнагара, оттуда отправляем Стефани и Марка, после чего Дипак берет свой каяк, и на следующий день мы вдвоем отправляемся на Трисули от Бенигхата до Фислинга (участок выше того, где я уже был). Получив уверения в том, что это интересный участок, и стоянка в Бималнагаре - хорошая, я согласился к радости всех присутствующих. К этому времени я понял побудительные моменты Дипака и заявил ему: "Но никаких переполненных местных автобусов! Ты возишь меня из Бималнагара в Бенигхат и из Фислинга в Катманду на транспорте не хуже туристского автобуса." Крыть Дипаку было нечем, и он ушел думать думу, как бы зажать еще сотню-другую рупий. 
ПОЛНЫЙ КАЙФ - 2 
Утро было замечательным. В шесть часов, когда нас позвали пить чай, было ясно и тепло. Я вылез из спальника, глянул вверх по долине и обалдел. Мало того, что в лучах еще не взошедшего солнца сверкали белые стены хребтов, далеко вверху долины сквозь дымку видна была огромная гора. Ее срезаный конус намного возвышался над остальными вершинами. Достав карту, я убедился, что это Манаслу. 
К восьми часам все было готово к выходу. Я был настроен несколько благодушно, ведь большая часть порогов позади, но вдруг увидел нечто мобилизующее: пацаны, которые вчера гребли в одних маечках под спасжилетами, достали гребные куртки и затянули манжеты. И понеслось по-новой, так же здорово, как вчера. Река стала большой и мощной, но некоторые пороги все еще требовали неочевидного маневра. Я запомнил два ярких эпизода. Первый из них привел меня в эйфорическое состояние, опровергнув представление, что добиться результата на воде можно только тренировкой. Оказалось, что-то может получиться само собой благодаря вдохновению, которое я чувствовал в эти дни. Мощный порог кончался навалом на скалы. "Эх, надо было влево..." подумал я. Но "лево" уже унеслось вверх и назад. Передо мной было два больших камня, и я не мог их миновать, потому что не было отбоя - вода втягивалась в узкую щель между ними. Эта щель оказалась уже каяка, и я въехал в нее на канте, перехватив весло в одну руку. Раздался грохот полиэтилена, и я слетел вниз по камням на длину каяка, как мне показалось. Сразу меня бросило лагом в довольно приличную бочку. Ни о чем не думая, я оперся на нее правой рукой. Балансируя веслом в левой руке, я, как Маугли, оседлавший пантеру, стал гладить бочку ладошкой. И после нескольких "восьмерок" пантера смирила свой нрав и позволила перехватить весло. Стоя в улове, пока рафтеры смотрели порог, я пытался понять, что произошло. Я видел в каком-то фильме про родео, как опираются на бочку рукой. Но мне и в голову не приходило, что я могу это сделать, и это окажется полезно при прохождении порогов. "Вы умеете играть на скрипке?.." 
Второй эпизод произошел, когда уклон уменьшился, и было ясно, что сложный участок кончается. Передо мной был длинный быстроток, в конце которого я видел стандартный порожек с навалом на большой прибрежный камень. Внезапно я понял, что в картине передо мной что-то не сходится, как в рисунках, на которых лестница идет по спирали и замыкается, или перпендикулярные плоскости интерьера переходят одна в другую без излома. Порожек в конце быстротока был намного ниже меня! Я различил посреди быстротока грань падающей воды. Через несколько секунд я катился со слива, показавшегося мне огромным, в соответствующих размеров бочку. Нижняя струя подхватила меня, и я оказался за бочкой, в шипящей пене. И тут я почувствовал, что меня тянет назад. Ничего особенного в этом не было, но поразительными были размеры и правильная форма всего препятствия. Я греб вперед изо всех сил, оглядываясь на целый горный склон из бутылочного стекла. Наконец, течение подхватило меня и потянуло вперед. Я начал пересекать струю, чтобы уйти от навала, но недогреб и перевернулся. Встав, я подумал, что кильнулся, подсознательно выбрав наиболее легкий физически способ прохождения. Мы прошли все пороги от Бесисахара за двадцать пять часов с нашего вчерашнего отплытия - два чайника, два пацана, гид и каякер! Причем каякер без заплывов и обносов. И не говорите мне, что приключенческими могут быть только самодеятельные путешествия, а коммерческий рафтинг скучен 9). 
К счастью, вскоре наступил ланч, во время которого Дипак катался на валах на ближайшем перекате и учил Марка вставать винтом, а я валялся на горячем песке. Следующие час-полтора сплава по простой реке запомнились только интересным разговором. "Почему ты не играешь в бочках?" - спросил меня Дипак. - "Потому что я не плэйботер" - ответил я. "И вообще, когда я учился каякингу, у нас не было возможности играть. Кроме того, может попасться бочка, с которой лучше не играть." - "Как это?" - спросил Дипак. - "Ну, очень большая." - "Может у вас в России и есть такие бочки" - гордо сказал Дипак, "но здесь в Непале я могу играть в любой." - "Очень интересно узнать, чем отличается каякинг в России и в Непале?" подключился Марк. - "Дело не в России и Непале" - ответил я, "просто я учился двадцать лет назад. Нам было играть не на чем. У нас были лодки либо слаломные, либо поддувные. Нынешних плэйботов тогда не было. Кроме того, в Москве бочек нет, а в походах нам было не до игр. Поэтому у меня нет привычки играть в бочках." Как потом оказалось, Дипак принял этот разговор к сведению. 
Вскоре мы причалили у подвесного моста в Бималнагаре. Гиды стали разгружать рафт, а я взял каяк и пошел вверх на обещанную хорошую стоянку. 
HOLIDAY ADVENTURE - 3 
Выйдя наверх, я понял, что дипаковы штучки продолжаются. Место было подходящее, но не чтобы ночевать, а чтобы отсюда уехать поскорее. Это был вытоптаный пятачок на окраине деревни у тропы к подвесному мосту. Вокруг толпились взрослые и дети не столько из любопытства, сколько из надежды что-то заработать или выпросить. Вот через стоянку проковылял больной человек, посередине его вырвало. Хорошо, что не видят Стефани и Марк. Они стояли ко мне спиной, обсуждая со встретившим их агентом дальнейшие планы. Мы попрощались, и они направились к такси. Тут я занялся Дипаком. Ругать его было бесполезно - непальцы не понимают гнев и насмешку, потому что сами ими не пользуются. Поэтому я выстроил в порядке возрастания набор своих аргументов. Но далеко заходить не пришлось. Когда я сообщил Дипаку, что прекрасно могу покататься на Трисули один, а потом поеду к его боссу требовать деньги обратно, и что гид нужен не для того, чтобы ловить меня в порогах, а чтобы обеспечивать ночлег, транспорт и т.д., и деньги именно за это плачены тогда Дипак не стал упорствовать, и даже показался несколько пристыженным. "Хорошо" - сказал он. "Сейчас я поеду за каяком, потом мы поедем в Бенигхат в дом моих родителей и оттуда завтра поплывем по Трисули. О.К.?" - "Посмотрим" - сказал я, стараясь не улыбнуться преждевременно. Дипак пошел в сторону дороги. Вскоре и я с помощью Кришны перетащил туда лодку и рюкзак. Мы уселись на скамеечку у обочины. - "Ну что, Кришна, говорят, ты скоро поведешь самостоятельно рафт по Кали Гандаки?" - "Да." - "У тебя получится, Кали Гандаки для рафта no problem." - "Я знаю." Люди совершенно разного возраста, разных языков, разных культур, мы были просто друзьями, которым жалко расставаться. Со стороны Думре показался автобус с зеленым Hurricane'ом на крыше. Из него выскочил Дипак, мы кинули наверх мой Invader, я попрощался с Кришной и поехал навстречу новым радостям жизни. 
Автобус был полупустой, и мы с комфортом доехали до Муглинга. Здесь Дипак выполнил наш уговор и нашел транспорт лучше туристского автобуса - дальше мы поехали на грузовике, на самом верху наваленного груза. Эта поездка в наступающих сумерках была очень приятной. В это время суток долина Трисули была просто красива. На этот раз я не чувствовал себя королем Непала - нас наверху было человек пять. К тому же мы провели время в беседе с Дипаком. Он оставил свои комбинации, и мы просто разговаривали, как товарищи по сложному походу. Именно тогда я узнал некоторые детали нашего путешествия. Дипак жаловался на невезенье с болезнью Пробиндры, соглашался, что спешка в первый день была за гранью разумного и извинялся за это передо мной. А когда я сказал, что раньше сам был когда-то гидом, а кроме того, был уже в Непале (я говорил это Дипаку при первой встрече, но тогда его настроенный на клиента согласованый фильтр не пропустил эту информацию) и поэтому "know something about Nepali guides", то Дипак замолчал на несколько минут. Я пожалел, что лишний раз пристыдил его. 
Проезжая мимо Фислинга, Дипак что-то громко крикнул в сторону лагеря рафтеров у реки. "Там мой брат, он тоже гид" пояснил он. 
Солнце зашло. Мы проехали Бенигхат и километра через два грузовик остановился возле большого одиноко стоящего дома у дороги. Это был дом родителей Дипака. Мы занесли лодки и барахло внутрь, и Дипак познакомил меня со своими отцом, матерью, еще одним братом, сестрой и другими родственниками. Дом был очень странным - не было ни поперечных перегородок, ни перекрытия между этажами. Мы сидели за столом, уплетая дал бат, как под сводом готической церкви. Было видно, что родные Дипака живут бедно. Кроме того, из разговора я узнал о необычных обстоятельствах личной жизни Дипака, оправдывающих его тягу к каждой добавочной рупии. Вокруг нас в большой зале протекала домашняя жизнь так, как будто меня не было. Это азиатский тип privacy: люди живут скученно, но такт позволяет им не лишать друг друга необходимой доли уединения. Позже я понял, что был еще и подтекст: родителям Дипака не очень хотелось, чтобы человек вне касты ночевал под их крышей. Поэтому, когда я предпочел спать на берегу, а Дипаку сказал, что он нисколько не обидит меня, если будет ночевать в доме, всех это устроило. Дипак и его брат проводили меня вниз, и мы пожелали друг другу спокойной ночи. 
Я лежал на теплом прибрежном песке... 
РЕЧКА ТРИСУЛЬКА-2, или ПОЛНЫЙ КАЙФ-3 
...дышал воздухом этой ночи. 
Солнце еще не встало, когда меня разбудил "Good mournн ing!" Дипака. Мы поднялись к дому, где его мать угостила нас чаем. "Ты знаешь" - сказал мне Дипак, "у нас в Непале есть такой обычай по утрам не завтракать". "Опять за прежнее" подумал я сперва, потом сообразил, что Дипак меня подначивает, и ответил: "Хороший обычай. Только ты, дружок, мозги-то мне не канифоль". Мы рассмеялись и потащили каяки вниз - плыть завтракать в Бенигхат. 
Садясь в каяк, я оглянулся назад на огромное красное солнце, поднявшееся в верховьях долины. Утренний пейзаж на реке был невероятно красив, и когда у меня вырвалось восклицание восторга, Дипак очень обрадовался. Ведь это была его родная река, и он хотел показать ее гостю во всей красе. 
До Бенигхата на реке ничего не было, но Дипак, дорвавшийся наконец до каяка, не пропускал не одной границы улова, чтобы не сделать пируэт. Я вел себя солидно, не желая являться в деревню мокрым с головы до ног. После завтрака дело пошло веселее. Пошли порожки и перекатики, на которых Дипак знал каждую струйку, каждый камешек, и, идя за ним, я попадал в какие-то высокие сливы между обливных камней, в узкие щели между прибрежными камнями и скалами на берегу. Особенно весело было Дипаку резвиться на плэйботе. Я предложил поменяться, но к сожалению, разница в ширине сидений у непальца и сэра оказалась в каяках не меньше, чем в автобусах. 
Но наконец мы дошли до первой из любимых бочек Дипака. Дипак сразу в нее заехал, и минут пять я любовался из улова опорой на ладонь, жонглированием веслом и прочими подобными штучками. Кончилось все это переворотом через корму, Дипак встал и помахал мне рукой - твоя, мол, очередь! Назвался груздем - не говори, что не дюж, и я поехал траверсом в сторону бочки. Но когда я взглянул поближе, куда меня приглашал Дипак, я инстинктивно поехал обратно в улово. Мне никогда не приходилось лезть добровольно в такую здоровую бочку. Я и шанса такого не имел - чтобы была такая бочка, подходящая для игр пустая лодка, и чтобы внизу не было ничего опасного. После очередной "программы" Дипака я все-таки сел в эту бочку, и остался в ней надолго. Ревущее чудище заключило меня в упругие пенные объятия, и мы стали едва ли не единым целым. Я уже не ощущал бурную воду как нечто враждебное и опасное. Вокруг в лучах жаркого, но еще невысокого утреннего солнца вспыхивали тысячи радуг. "Пошли дальше" - махал рукой Дипак, "там такого добра еще двадцать километров". И мы погребли вперед. Этот участок реки был и вправду намного лучше того, на котором я катался раньше. Плесы, обрамленные скальными берегами и пляжами, чередовались с порогами, в которых было полно высоких катальных валов и бочек. Каждый камень открывал новые возможности чего-нибудь изобразить, а Дипак внимательно следил, чтобы я не пропустил ничего интересного, вроде его любимой бочки в Горесахаре. Это была большая вода, но дружественная и безопасная. 
Было уже больше десяти часов (Дипак хотел быть в Фислинге на шоссе в одиннадцать, чтобы посадить меня на tourist bus из Покхары) когда я увидел, что Дипак, пристав к берегу, как-то особенно внимательно проверяет юбку, пряжки спасжилета и прочие тесемочки. Я понял, что меня ожидает напоследок какой-то сюрприз. И действительно, перед нами показалась грань падающей воды, и за ней бушующая пена. Дипак не спеша погреб поперек широкого русла, выбрал подходящее место и ухнул вниз. Я нацелился за ним в эту точку. Передо мной возникла огромная мягкая бочка, и я погреб изо всех сил через нее. Когда я всплыл на свет, я увидел перед собой вторую такую же. За ней бушевал хаос огромных пульсирующих пирамидальных валов. Все это было не особо сложно, но кайф был полный. Я еще не ходил именно таких многоводных порогов на каяке, только в кино видел. Когда порог кончился (так и хочется сказать "стих"), я подумал, что для большого рафта здесь все просто, но маленький катамаран-двойку здесь должно перевернуть, а некоторые "мои знакомые" четверки может разобрать на части. Когда-то зрелище такой воды перед "Камикадзе" вынудило нас уйти с Башкауса в паводок. Но здесь за порогом идет не десять километров подряд еще намного более сложной воды, а спокойный плес. С этими мыслями я заглянул за поворот - и увидел второй такой же порог. Пришлось испытать это редкостное удовольствие еще раз 10). На плесе внизу меня ждал Дипак. Он показал вперед, где в нескольких сотнях метров виднелись стоянки рафтеров у Фислинга, и вопросительно поглядел на меня. "Good run, good finish" - только и мог сказать я ему, чуть отдышавшись. 
Не спеша догребли мы до пляжа, отлили каяки, и полезли наверх. Там около шоссе уже ждал с нашими вещами мой старый знакомый Саммат, который и оказался гидом - братом Дипака. Он смотрел на меня с довольной улыбкой - от нас, мол, никуда не денешься. "Ну как тебе теперь непальские гиды?" - спросил Дипак. "Very good" - честно ответил я. 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
С этого момента и до тех пор, пока мы не оказались в суровом Шереметьево, произошло много всяких событий и встреч. Пробиндра болел с температурой и лихорадкой два дня, а на третий выздоровел. Я благополучно добрался до неожиданно прохладного и дождливого Катманду и на следующий день встретил там Сергея. Он вернулся из треккинга довольный и загорелый, несмотря на то, что каждый день после полудня начинался дождь. До ABC он не дошел одного перехода, увидев, что все South Sancн tuary накрыто густыми облаками, и там идет то ли дождь, то ли снег. В Катманду мы встретили водников из Новокузнецка, которые на катамаране и "бублике" прошли Карнали от Симикота. Судя по рассказам, больше всего на этой сложной реке их впечатлили десять обносов завалов. А в предпоследний день, гуляя по Тамелу, я неожиданно встретил своего сослуживца, доброе сердце которого не смогло устоять против жалостных призывов "Команды Горький" купить последнюю горящую путевку. Хотя альпинисты, объявившие русский сезон в Гималаях, давно покинули Катманду, русские попадались на каждом шагу. Несмотря на это, в самолете были свободные места. Весенний сезон заканчивался... 
Прежде чем ехать в аэропорт, я обошел, вращая молитвенные барабаны, великую ступу Боднатх. Шел проливной дождь, под ногами неслись потоки воды, стекающей с купола. Но мне было за что благодарить небеса. 
Сочиняя этот текст, я намеревался включить в него приложения о подготовке, планировании и результатах путешествия, но затем подумал, что этот специальный материал малоинтересен широким массам советских трудящихся, и обсуждать его лучше в более располагающей обстановке. Тем более результаты и так налицо: я впервые почувствовал себя настоящим каякером (это таким, который не слабее на воде надувного судна с сильным экипажем). И это не потому, что я такой крутой, а потому что Непал действительно рай для каякера. Теперь я знаю, как самому обрести утраченную было радость от сплава, и как помочь это сделать другим. 
Я пытаюсь представить, как бы мог пройти сейчас сложные реки, которые мы ходили на катамаранах. Но я не буду возвращаться. Ведь отпуск в году только один, и провести его надо так, чтобы в старости не было стыдно за бесцельно прожитые годы. Уже нет времени ходить в СНГовию, когда существует Непал, весь гималайский регион в целом, и, наверное, еще много новых и доступных мест. Нас там ждут. 
Вскоре после нашего возвращения несколько человек, побывавших в Непале в этом сезоне или раньше, встретились за столом. Каждый рассказывал про свой, разный Непал. Но все сошлись в одном: самостоятельное путешествие в Непале даже для весьма потрепанного опытного туриста - это как первый поход. Свежесть и острота восприятия, которая теряется после нескольких лет занятий туризмом, в Непале возвращается. А кроме того, как ни замечательны горы и реки, это не главное. Мы встречали людей, верящих всерьез, что главное - то, чем притягивает Непал - выражено в названии страны, которое на самом деле представляет собой аббревиатуру: 
Never 
Ending 
Peace 
And 
Love. 
ПРИМЕЧАНИЯ 
1) Есть другой Киреев, чьи кассеты тоже продаются, но он не Сергей. 
2) D. Allardice, P. Knowles. Whitewater Nepal. River Publishing UK and Menasha Ridge Press. 
3) Под названием Бхоте Коси дают пермиты на маршрут, который включает участок реки с этим названием до слияния с Сун Коси, и участок после слияния, где река уже называется Сун Коси. 
4) Фильтр (без абсолютной гарантии) не пропускает механическую и химическую грязь, а также бактерии. Против вирусов он не работает. Все рассказы о том, как мы предохранялись от инфекции или ее игнорировали - это только наши рассказы, и ни в коем случае не рекомендации. 
5) До того, как он стал участником "большой игры". 
6) Этот участок описан в книге: P. Knowles. Rafting Nepal. A Consumer's guide. UK River Publishing. В остальном эта книга подмножество Whitewater Nepal. 
7) Р.Параго, Я.Сеньер. Макалу, западное ребро. Мысль, М., 1977. 
8) Как подлинный плюралист, приведу мнение Дипака. Правда, он его не высказывал, поэтому пришлось сочинить самому: "My friend! В тех порогах, где тебя "использовали как пробный поплавок", ты не только не заплыл ни разу, но даже не переворачивался. Именно тот стиль, который ты связываешь с нарушением правил безопасности, обеспечил тебе "полный кайф". Как раз мое искусство гида позволило тебе этот "кайф" испытать. А что я кой-какие лишние деньги зажилил, так это случайное совпадение." 
9) Все таки ходить следует А) самостоятельно, и Б) на каяке. В этом убеждают рассказы знакомых, прошедших Трисули и Кали Гандаки клиентами на рафте. Они увидели и почувствовали, несмотря на предыдущий туристский опыт в б. СССР, только то, что им показали и дали почувствовать гиды. 
10) По книге Whitewater Nepal это Upset (Class 4) и Surprise (4-). =============================================================== 
FILE: engl1.txt 
Игорь Архипов. Родео в Англии 
Оригинал этого текста расположен на http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/OTCHET/engl1.htm ? http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/OTCHET/engl1.htm 
? bigbenb.jpg 
Началом этой истории послужило письмо в конференцию релком. рек. туризм. Там предлагалась всем желающим принять участие в проездке на соревнования по родео на каяках в Англии. Для более подробной информации предлагалось обращаться к А. Давыдову и М. Пастухову. Это было уже проще, т. к. мне уже приходилось с ними общаться ( в 95 году купил у М. Пастухова поэлетиленовую лодку "Dancer" фирмы "Perception"). После телефонного звонка узнал, что все реально и надо как можно скорее привезти заграничный паспорт. 
Кроме согласия организаторов у меня оставалось еще несколько вопросов: найти попутчика из Ярославля, оформить загран. паспорт, договориться на работе и найти необходимую сумму денег. Все эти проблемы довольно быстро удачно разрешились. Андрей Усанов, один из лучших каякеров Ярославля, тоже загорелся этой идеей. На работе я взял две недели в счет отпуска. Загран. паспорт сделал в течении двух недель в ОВИРе без проблем.... 
Через 4 недели с 2 лодками "Huricane", веслами и рюкзаками мы выехали из Москвы. Наш караван состоял из 3 микроавтобусов (2 - Форд Транзит и 1 Мерседес) и 12 человек. Познакомились с остальными ребятами и двинулись в путь около 2-х часов дня. Утром следующего дня мы уже стояли на границе с Польшей. Границу преодолели довольно быстро, часа за 3. Проехав Варшаву сделали в небольшом городке остановку на обед и техосмотр. Еда здесь дешовая, на 4 доллара мы очень плотно пообедали в ресторанчике. Во время техосмотра оказалось, что у одного из Фордов течет масло. Скорость движения упала. Ребятам приходилось каждые 100 км заливать в движек своего Форда по литру масла, пока они не отремонтировались в Англии. 
Здесь же в Польше нас остановил полицейский. Он начал что-то бойко объяснять на польском и тыкать пальцем в антирадар. Ну сунули ему в руки этот прибор, но он не смог его отсоединить от питания и начал дергать за провод. Прибор забрали и выдали ему провод. Реакция на наши действия была непредсказуеммая. Он выхватил пистолет, передернул затвор и приставил свою пушку к голове водителя (Саши Давыдова). После этого последовала сцена как у "Ревизора". а Закончилось эта история взяткой в 100 баксов 
Ночью въехали в Германию. Днем в Голландию, затем была Бельгия и поздно вечером подъехали к паромной переправе в Кале. Как потом оказалось, что проехать в одну сторону стоит 70 фунтов с машины, а туда-обратно 35 фунтов. 8-() !?? Мы не разобравшись тогда взяли билеты в одну сторону за 70. Правда на обратном пути взяв билеты туда/обратно мы проехали в одну сторону за 35 фунтов. 
Паром произвел впечатление маленького городка. Мы пожалели, что не взяли с собой полотенце, чтобы помыться в душе, что можно было сделать сдесь же. Сам паром имеет 4 палубы и забит барами ресторанами кафе и магазинами. Я подозреваю, что основной доход у компании не с перевозки пассажиров, а именно с торговли. Есть здесь и банк, где можно поменять валюту на местные фунты. (Рублей к обмену там не предлогалось). Сначала ошалев от этого блеска и чистоты мы ходили в лучших традициях советской школы - сбившись толпой, но потом чуть освоившись потянулись туда, где было интересней. Оказалось, что самое интересное место в баре, где наливают пиво "Гинесс". То, что я пробывал потом в банках, и рядом с этим напитком не стоит. Здесь же на пароме мы потом и поужинали в заведении типа нашей столовой, в лучшем смысле этого слова. 
После приятной поездки на пароме, выпитого там пива и ужина поздней ночью очутились в Дувре. Здесь нам пришлось опять проходить таможенный контроль. Было много вопросов на английском, в конце когда наша машина уезжала Давыдов предложил быть переводчиком для проверки другой машины. Таможенник на прекрасном русском с прибалтийским акцентом заявил, что в помощи не нуждается!!!??. Мы тут офонарели. 
Когда отъехали от порта километров на 40, оказалось, что на автобане потеряли одного человека - во время остановки он побежал к другому автобусу узнать, что случилось, а на стоянке оказалось, что его в той машине нет. Две машины остались отдыхать, а виновники поехали искать пропавшего. 
К счастью он сидел у дороги недалеко от таможни. Когда возвращались обратно, они пропустили отворотку и потом долго искали нас. 
? tems1b.jpg 
Первые соревнования проводились на р. Темза, в верхнем течении, в городке Харлей. Мы приехали туда за 2 часа до открытия. Сами соревнования проводились на небольшой плотине, створки которой для каждой попытки чуть опускали или поднимали, соответственно менялся характер воды. 
Мы с Андреем выступали в классе новичков. Правила довольно простые: все участники делятся на группы по 10 человек - heads. Каждому участнику дается по 2 попытки по 1 минуте. В течении этой минуты он должен показать наибольшее количество различных элементов: катание по валу, свечки, вращения, развороты и т. д. В зависимости от сложности элементов начисляются очки. Те кто занял в своей группе первые 3 места выходят в полуфинал. Потом финал. 


Конечно, сложновато было без тренировки и подготовки участвовать в своих первых соревнованиях по родео (Лосево в прошлом году я не считаю). Тем не менее мне удалось пробиться в полуфинал, а Андрею не хвалило для этого 2-х очков. К полуфиналу я очень устал и ничего особенного там показать не смог - во второй попытке кильнулся и долго не мог "встать". 
? temsd1m.jpg 
На следующий день выступали профи. От нас участвовали А. Давыдов, М. Пастухов и В. Крюков. 
Ребята старались, но уровень участников был очень высок. Каждый второй здесь делал картвил (один из самых сложных элементов). Каскады элементов следовали один за другим: вращение в бочке, свеча с пируэтом, кормовая свеча и т. д. 
Первое место занял Шен Беккер, он недавно вошел в книгу Гиннеса - установил рекорд по прыжкам на каяке с водопадов 19.7 метра. 
После соревнований у нас было два дня на разграбление столицы - Лондона. Иногда происходят совершенно необъяснимые вещи. Мы разбежались в Лондоне в разные стороны. Я с Андреем часто просто так катались на 2-х этажных автобусах. Обзор сверху с первых мест прекрасный, а у нас были проездные на день. Ближе к вечеру мы решили прогуляться пешком. После петляния по каким-то кварталам и осмотром магазинов мы встретились с оставшейся группой! П!!!! Оказывается это был район Сохо. Здесь же мы посетили китайский ресторан. Взяли комплексный обед, который состоял из 15 блюд (может быть я ошибаюсь в меньшую сторону). К супу из акульих плавников дали ложечки, а второе (3, 4,..., 15) блюда надо было есть палочками. К счастью у меня уже был опыт их использования в одном из походов, когда я забыл ложку. Половина группы некоторое время истязала себя попытками поесть с помощью их, но после второй банки китайского пива бросила эту затею и взялась за испытанное оружие, ложки из под салатов и др. блюд. 
Жили мы в пригороде Лондона, в местечке в переводе называющемся "Кожанная голова". Машины наши стояли здесь же, под присмотром хозяев. Нам не советовали ездить на машинах в Лондон, т. к. машину поставить на стоянку там большая проблема, да и воруют из машин там не меньше нашего (а может и больше). 
Через два дня, после осмотра всех основных достопримечательностей, решили съездить в Нотингем, в их национальный центр водного спорта. То что я увидел, меня потрясло. Тихое уютное место. На реке стоит плотина, а рядом построен слаломный канал ( учебный фильм по слалому Р. Фокса снимался именно здесь). Чуть дальше канал для академической гребли. За 4 часа катания надо заплатить 6 фунтов. За месяц катания надо заплатить всего 18 фунтов. Тебе дают номер на грудь и вперед. После катания можешь здесь же помыться в душе. Вечером канал имеет искусственное освещение. (Может быть найду фотки, у меня к сожалению все это заснято только на видео). Канал сделан очень грамотно, пройдя связку, потом можешь на нее вернуться, поднявшись по своеобразной водной лестнице. 
После Нотингема мы двинулись в местчко St. Devis, это в Западном Уэльсе на самой западной точке. а Здесь, в течении двух дней, проводились соревнования по родео на приливной волне Атлантического океана. Время соревнований специально подбирается к максимальной приливной волне. Спонсором этих соревнований была фирма производящая текиллу (самогонку из кактусов). 
Участники размещались в здании, в котором размещается какая-то турфирма, которая занимается организацией активного отдыха. Здесь учат кататься на каяках, досках для серфинга, лазать по скалам. Прямо в здании есть небольшая гостиница, а на территории можно было поставить палатки. Недалеко от океана есть еще один кемпинг, но там в основном останавливаются на кемперах (дачах на колесах). 
Основная масса участников была нам уже знакома, многие из них принимали участие в соревнованиях на 
Темзе. Сами соревнования проводились у острова в океане километрах в двух от берега. Добираться сюда надо было своим ходом. Зрители имели возможность доехать на катере и понаблюдать за ходом соревнований, это им стоило 10 фунтов. 
Точно в определенное время океана"включал" воду и начиналось приливное течение. Соревнования были приурочены к самому его пику. Бочка для соревнования получалась между островом и небольшой скалой, которую судьи сделали своей базой. Формула проведения была та же, но уровень участников заметно выше. Если прошлые соревнования были фактически открытым первенством Лондона, то сюда уже приехали со всей Англии и даже из Ирландии. Здесь уже не было группы новичков. Скорость течения постоянно наростала и уровень воды прибывал. 
Мы перед соревнованиями катались на маленькой бочке, которая образовалась над скальной градой. Через час ее было не узнать и залезать туда стало страшновато. В конце-концов меня здесь немножко "зажевало". Первый раз я удачно встал в бочке, но во второй раз меня стукнуло о подводную скалу и я при этом сломал весло. Мне повезло, что я сломал левую лопату, т. к. "винт" с правой стороны я делаю уверенней. Пришлось вставать с половинкой весла. К счастью, мне это удалось, а то до берега здесь было далековато. После того как я выехал на пляж острова, я увидел еще одну жертву этой бочки - одного из участников приложило о скалу головой. К счастью он только поцарапал лицо. 
Сломанное весло поставило передо мной проблему - что дальше делать. До берега махать с половинкой намучаешься, а попросить запасного вроде не у кого. К счастью все решилось очень быстро. Здесь же на пляже мне сунули запасное разборное весло, которое было у кого-то из участников в каяке. 
Здесь отличиться нам не удалось и мы с Андреем заняли почетные места в конце таблицы. В основном мы катались по длинным гладким приливным волнам, которые образовались над неровностями дна при входе в бухту. Вообще океан на меня произвел неизгладимое впечатление. Если на реке ты знаешь, что в случае чего ты можешь добраться до берега, то здесь в это верилось с трудом, т. к. до ближайшего берега было метров 300, а до противоположного около километра. Вода здесь во время прилива напоминала большую реку которая несется с бешенной скорость, наверно где-то киломтров 10-12 в час. Еще один неприятный момент - вода соленая, и после двухчасового катания захотелось пить. Хорошо еще, что я 
догадался взять с собой поллитровую банку пива. Этого количества нам хватило на четверых, чтобы смочить просоленые глотки. 
Накатавшись вволю мы двинули обратно. Перед началом соревнований нас предупреждали, что в бухте есть место, где во время прилива образуются большие воронки, т. к. на дне бухты есть скала и течение при огибании ее закручивается спиралью. Место это очень опасное даже для крупных рыбацких лодок, не говоря уж о каяках. В прошлом году здесь погибло четыре человека, а в начале этого уже один. 
Мы как-то не придали этому особого значения и двинули напрямик через бухту. Поверхность воды была гладкая, течение нам помогало идти обратно. Вдруг, неожиданно перед нами метрах в 300 появились валы, которые стали странно двигаться против течения. Тут до меня дошло, что это - ОНО.: (). Хорошо еще, что эта штука дала нам возможность и время попытаться убежать от нее, чем мы и попытались воспользоваться. Я уже говорил, что масштабы здесь совсем другие и поэтому не смотря на усиленную греблю поперек струи мне казалось, что я совсем не приближаюсь к берегу. В конце концов валы догнали меня, но я оказался уже далеко от центра этой хреновины и отделался только легким испугом. На следующий день уже после заезда мы наблюдали это явление с берега, правда издалека. 
Архипов Игорь 
Продолжение следует... =============================================================== 
FILE: arun.txt 
Аруна (Тибет) 
--------------------------------------------------------------Оригинал этого текста расположен на Рязанской странице водного туризма http://www.rcs.ru/win/public/water/index.htm ? http://www.rcs.ru/win/public/water/index.htm --------------------------------------------------------------
+-------+---------+--------------+-----------------+-------------+ | вид |категория|протяженность |продолжительность|срок и место | | | | | дней | | |туризма|сложности|активной части+-------T---------+ проведения | | | | | | | | | |похода |похода, км | общая | ходовых | | +-------+---------+--------------+-------+---------+-------------+ | | | | | | | |водный | 6 | сплав - 150 | 33 | пешком-4|октябрь 1996 | | | | пешком - 50 | | сплав-15|Непал.Гималаи| | | | | | | | +-------+---------+--------------+-------+---------+-------------+ 
Руководитель: Шагаев Дмитрий Сергеевич. 
Адрес: 390005 г.Рязань, ул.Гагарина, д.40 
Имеется несколько часов отснятого видеоматериала. 
К отчету прилагаем видеокассету со съемками реки. 
СПИСОК УЧАСТНИКОВ. 
+--+-----------------+--------+----------+----------------------+ | N| Ф. И. О. | год | город | походный опыт | | | |рождения| | | +--+-----------------+--------+----------+----------------------+ | | | | | Памир - р.Шахдара- | |1 | Шагаев | 1960 | Рязань | р.Гунт - 6 кс | | | Дмитрий | |98-57-20 | Внутр.Тянь-Шань | | | | | | р.Сарыджаз 6 кс | | | | | | | |2 | Мижегурский | 1962 |Балабаново| Памир - р.Шахдара- | | | Александр | | | р.Гунт - 6 кс | | | зам.руководителя| | | Внутр.Тянь-Шань | | | | | | р.Сарыджаз 6 кс | | | | | | | |3 | Чичеров | 1966 | Рязань | Памир - р.Шахдара- | | | Михаил | |98-57-20 | р.Гунт - 6 кс | | | | | | Внутр.Тянь-Шань | | | | | | р.Сарыджаз 6 кс | | | | | | | |4 | Рыбаков | 1961 | Рязань | Памир - р.Шахдара- | | | Евгений | |98-57-20 | р.Гунт - 6 кс | | | | | | Внутр.Тянь-Шань | | | | | | р.Сарыджаз 6 кс | | | | | | | |5 | Клюев | 1954 | Брянск | Памир - р.Шахдара- | | | Владимир | | | р.Гунт - 6 кс | | | | | | Внутр.Тянь-Шань | | | | | | р.Сарыджаз 6 кс | | | | | | | |6 | Киреев | 1949 | Брянск | Памир - р.Шахдара- | | | Виктор | | | р.Гунт - 6 кс | | | | | | Алтай - Башкаус - | | | | | | 6 кс | | | | | | | | | Плетнев | 1953 | Рязань | Тянь-Шань - р.Кар- | | | Игорь | | | кара-р.Чарын - 6 кс | | | | | | Алтай - р.Чуя-р.Кад- | | | | | | рин-р.Катунь - 6 кс | | | | | | | |8 | Черемушкин | 1965 | Рязань | Тянь-Шань - р.Кар- | | | Вадим | | | кара-р.Чарын - 6 кс | | | | | | Кавказ - р.Белая 6 кс| | | | | | | |9 | Дронов | 1946 | Рязань | Алтай - р.Чуя-р.Кад- | | | Валерий | | | рин-р.Катунь - 6 кс | | | | | | Саяны - р.Китой 6 кс| | | | | | | |10| Андреев | 1959 |Волгоград | Алтай - р.Чуя-р.Кад- | | | Сергей | | | рин-р.Катунь - 6 кс | | | | | | Саяны - р.Китой 6 кс| | | | | | | |11| Давыдов | 1698 | Москва | Памир - р.Гунт - 6 кс| | | Александр | | | Памир - р. Язгулем - | | | сплав на каяке | | | 6 кс | | | | | | | |11| Пастухов | 1966 | Москва | Памир - р.Гунт - 6 кс| | | Михаил | | | Памир - р.Язгулем - | | | сплав на каяке | | | 6 кс | | | | | | | |12| Чичикин Олег | 1969 | Рязань | Инсруктор и кандидат | | | съемка, развед-| | | в мастера спорта по | | | ка | | | альпинизму | +--+-----------------+--------+----------+----------------------+ 
О РЕКЕ И МАРШРУТЕ. 
Река Арун начинается в Тибете (Китай) и собирает свои воды севернее группы высочайших вершин мира : Эверест - Лхотзе - Макалу. Пересекая грандиозным ущельем главный Гималайский хребет, между Kumbhakarna Himal и Lumbasamba Himal несет свои воды через теснины Малых Гималаев и зоны Чоуриагати к Гангской равнине. 
Основную подпитку реке дают южные склоны гор, подверженные воздействию летних тропических муссонов. Среднегодовой уровень осадков Восточного Непала, где проходила активная часть экспеди- ции, составляет более 3000 мм/кв.м, а в поясе туманных лесов (3000 м над уровнем моря) - местами доходит до 6000 мм/кв.м. 
Наиболее сильный прирост расхода воды в Аруне происходит на участке Нум - Тумплингтар, где за 47 км он увеличивается в два раза. В течение года осадки распределены не равномерно, что очень сильно отражается на расходе воды по месяцам: --------+---+---+---+---+---+---+----+----T---T---T---T---+ | месяц | 01| 02| 03| 04| 05| 06| 07 | 08 | 09| 10| 11| 12| +-------+---+---+---+---+---+---+----+----+---+---+---+---+ |средний| | | | | | | | | | | | | |расход |110|110|140|190|270|610|1100|1100|830|410|200|140| L-------+---+---+---+---+---+---+----+----+---+---+---+---
Муссонный период начинается в конце мая и заканчивается в конце сентября, начале октября - это время большой воды. Нами был выбран послемуссонный период для прохождения верхнего участка реки, и планировался еще приток Аруна - р.Барун Кхола. Воды оказалось достаточно, но делать попытку прохождения Баруна мы отказались. Барун - слишком крутой орешек для попыток его прохождения "между прочим". Это должно быть целью отдельного похода. От места (чисто условно) где можно начать сплав до устья 20 -25 км, при падении более 2500 м. Средний уклон получается 100 - 125 м/км. Жесткий каньон , очень узкий поток, есть водопады. О прохождении на катамаранах (во всяком случае для нашей группы) говорить преждевременно. Если кто то решиться на это, то расчитывать на удачу можно в сентябре. 
Начинать сплав с Непальского, самого верхнего ущелья Аруна, мы тоже не рискнули. Расход воды там около 100 куб.м/сек, тропа высоко над водой, для того чтобы хоть что-то увидеть, надо спускаться на 2 - 3 веревки вниз. Средний уклон более 50 м/км, несколько завалов, видимо есть очень высокие сливы или водопадики. Местами это очень узкий каньон с отвесными стенами, где вода от борта до борта, с предельными по сложности препятствиями. Увиденного ниже нам показалось достаточно для наших сроков и финансов. 
Прохождение реки можно планировать от левого притока Medokachheje Khola, но если идти не обзорно, а с полным прохождением, то времени доплыть до Чатры вряд ли хватит. 
Разрешение на сплав по Аруну выше Нума, дает министерство, куда нужно обратиться за полгода. Такой сплав имеет статус экспедиции первопрохождения и стоит это удовольствие дороже чем некоторые восьмитысячники. У нас было только разрешение на пешую прогулку до верха Аруна стоимостью по 85 $ с человека. Если все оформлять официально, то оно тоже нужно помимо сплавного. Так что в случае серьезного несчастья, помимо всех мытарств, еще будут большие проблемы с государственными органами за нелегаль- ный сплав. Беря во внимание что даже увиденный нами на подходах, а потом пройденный отрезок реки превышает по сложности и потен- циальной опасности привычные нам маршруты 6 к.сл., считаем что мы правильно сделали отказавшись от верхних 20 - 25 км сплава. Это должно быть прохождение для группы с хорошим финансовым обеспечением и поддержкой Российских государственных структур. 
Разрешение на сплав через Непальские фирмы можно получать только на коммерческие участки рек и еще несколько хорошо освоенных спортивных маршрутов, а на все остальное - непосредственно у государства. Так например: крупнейшая фирма "Азиан Трекинг", через которую организуются восхождения на все восьмитысячники всеми странами мира, способна была оформить разрешение на сплав по Аруну только от Нума. 
Оказалось ошибочным мнение, что в Непале все реки пройдены и хорошо известны. Никаких сведений о верхнем Аруне получить не удалось, наоборот - авторы книг по рекам Непала очень высоко оценили наше прохождение. В период большой воды оно первое и наиболее полное на всем пройденном участке. Сделано было всего два обноса по 300 м. Выше первого завала около п.Карамаранг никто даже не пытался сплавляться. Последняя попытка сплава от завала была предпринята японцами четыре года назад и кончилась трагически в первый же день. На участке порогов "Брызги шампанского" - "Шар и пирамида" надувной плот перевернулся и погиб человек, все снаряжение утонуло. Группа покинула реку. 
Если быть объективным, то помимо изготовленного специально для этой реки снаряжения, которое попало в точку, очень хорошего опыта каждого участника (средний возраст группы 36 лет), в удачном завершении нашего путешествия есть и огромная доля просто везения, которое нам сопутствовало. Вышедших из под контроля экипажа критических ситуаций было несколько. Каждая из них в случае переворота могла кончиться трагически. Полностью эффективной страховки на этих порогах поставить невозможно, так что вмешивалось провидение. 
Продвижение по реке было очень медленным, т.к. требовалось осмотреть каждый участок (проходим он или нет), наметить линию движения, выставить страховку, наметить место чалки. Вдоль воды ходить очень трудно т.к. валуны "живые", много бомов, которые нужно обходить через джунгли, хождение по которым тоже проблема. Все колючее, много стрекающихся растений, тропические пиявки, пауки, змеи и все переплетено лианами. Растительность нависает над стенками , а видимость в густых зарослях 1 - 2 м, все пропитано водой, она стекает отовсюду ручейками. Все скалы отполированные и очень скользкие. Климат для нас очень непривычный - выская влажность, жара. Со всем этим освоились только к концу похода, а к этому времени уже накопилась психологическая и физическая усталость. Для первого выезда в тропическую зону маршрут был крутоват, и это при том что двое участников группы уже были в Непале. Но хоршо освоенные реки с густой населенностью с харчевнями и ночлежками - это совсем другой Непал. 
На верхнем Аруне сразу начинаются предельные по сложности пороги, водность реки большая и совсем нет места для раскатки. По нашему мнению река не для каяков и катамаранов (даже таких больших как у нас), а для больших плотов на поперечных пантонах с гребями. По малой воде, когда расход вверху будет 10 - 15 куб. м/сек., появится, наверное, много непроходов, что тоже ркомендовать трудно. Поэтому рекомендовать Арун для прохождения можно только сильной схоженной группе с хорошей индивидуальной физической и психологической подготовкой, а также поддерживаемой спонсорами и государством. 
Начав сплав в Китае не позднее 1 октября, на общем спаде воды и росте расхода от притоков, доплыть до аэродрома в Тумплингтаре и оттуда улететь в Катманду. Экспедиция в таком виде будет выдающимся достижением в сплаве по горным рекам. 
ТРАНСПОРТ. 
1. г.Рязань - Шереметьево-II - транспортом друзей. 2. Самолет: Москва - Дели (Индия) - 3 раза в неделю по 3 рейса. 3. Автобус: Дели - Катманду (Непал) - чартер 42 часа, по 50 $. 4. Вертолет: Катманду - р.Арун - 3600 $ за 2 часа. 5. Автобус: п.Чатра - п.Итахари - 1500 рупий со всех. 6. Автобус: п.Итахари - Катманду - рейсовый ужас 14 часов 
по 350 рупий с человека. 7. Самолет: Катманду - Москва - один раз в неделю по субботам 
во второй половине дня, 5 часов до Арабских Эмиратов и 5 
часов до Москвы. Всего 12 часов. 
За перелет Москва - Дели - Катманду - Москва заплатили по 
2886000 рублей. 8. Шереметьево-II - Рязань - транспортом друзей. 
Курсы валют на момент путешествия: 
1. 1 доллар США - 5400 рублей. 2. 1 доллар США - 37 индийских рупий. 3. 1 доллар США - 59-60 непальских рупий. 
Рекомендации по транспорту. 1. Летать Аэрофлотом примерно в три раза дешевле. 2. По групповому тарифу - 8 человек и больше скидка около 40%. 3. Оформлять весь багаж на группу на один билет - не придется подгонять рюкзаки под 20 кг, легче сокрыть перевес. Каждый лишний килограмм стоит около 5 $. 4. Билеты до Катманду покупать сразу - заказывать за 3 месяца. 5. В Непале на любое расстояние ездить не рейсовым транспортом, а спецрейсом - дороже не на много, а потерянные нервы и вре- мя не вернуть. 6. Вертолет заказать без проблем, особенно если это сделать за месяц по телефону. НО! В произвольную точку страны они не са- дятся, а только на зарегистрированные государством площадки. Для полета в любую точку надо заплатить в два раза больше. Т.к. первый полет будет разведывательный с представителями власти, полиции и авиаслужбы для занесения площадки в реестр, а уже второй рейс - с людьми и грузом. 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ. 
30.09.96 - машина Рязань - Шереметьево II 
30.09.96 - самолет Москва - Дели 01-03.10.96 - автобус Дели - Катманду 03-06.10.96 - Катманду: оформление разрешений на путешествие 
и закупка продуктов 
07.10.96 - вертолет Катманду - левый берег р.Арун, между 
притоками Iswa Khola и Chhayang Khola 
08.10.96 - пешком от реки на гребень хребта к тропе 
09.10.96 - пешком до верхнего Нумского моста через р.Арун 
10.10.96 - пешком до "хутора" шерпов - это выше п.Uwa 
11.10.96 - пешком до начала сплава выше правого притока 
р.Barun Khola место называется Namche 
12.10.96 - постройка судов 
13.10.96 - сплав без вещей примерно 2 км, ночевка на месте 
строительства 
14.10.96 - сплав до левого притока р.Leksuwa Khola, ночевка 
на правом берегу 
15.10.96 - сплав до конца порога N 16, ночевка на правом бе
регу 
16.10.96 - сплав до завала, обнос завала, ночевка на пр.бе
регу 
17.10.96 - сплав до поселка выше Uwa 
18.10.96 - сплав до верхнего Нумского моста 
19.10.96 - дневка на базе немцких геологов 
20.10.96 - сплав до моста на тропе к Макалу, ночевка на правом 
берегу 
21.10.96 - сплав до завала, обнос завала, сплав до места в 600 м 
выше пр.притока р.Iswa Khola, ночевка на пр.берегу 
22.10.96 - сплав места между порогами N 40 и N 41, ночевка на 
левом берегу 
23.10.96 - сплав до порога "Длинный" ночевка на пр.берегу 
24.10.96 - сплав до места чуть выше п.Kumaltar, ночевка на лев. 
берегу, ниже красивого водопада 25-27.10.96 - сплав до п.Чатра 27-28.10.96 - автобусы до Катманду 29-01.11.96 - познавательно-экскурсионная программа 
02.11.96 - самолет Катманду - Шахра - Москва 
03.11.96 - машина Шереметьево II - Рязань 
ПЕШИЙ ПОДХОД. 
Вертолетчики нас высадили на левом берегу реки, неизвестно 
где, сказав что они потерялись и не могут показать точку высадки на нашей карте. Сказали, что приблизительно мы в 20-ти км от Че пува. Большие сомнения вызывала текущая рядом река с расходом кубов в 200-250 и шириной 60-70 м, да и характер окружающих гор. Проведенная разведка вверх и вниз по течению, а также подъем вверх по склону показали, что мы находимся на уровне п.Муре - что ниже Нума. До тропы, идущей по гребням левого берега, почти километр. Тропа правого берега за рекой, а вверх по течению вдоль реки не пройти. Местный житель, пришедший на нас посмотреть, полностью подтвердил наши предположения. Вечер ушел на перепаковку снаряжения и продуктов. Оставили часть подуктов, чтобы уменьшить груз и этим строго ограничили время пребывания на верхней части реки. На пешку отвели четыре дня. 
День первый. -------------
Ночью был сильный дождь, а с утра яркое солнце. Под пологом 
леса страшная духота и сырость. Чисто символическая тропа идет все время вверх и чуть вниз по течению реки. Через ребро выво- дит к ручью и потом вдоль ручья через распадки поднимается на гребень хребта. Набор высоты около километра, но было несколько спусков и траверсов склона. Идти трудно,очень жарко. Ручьев мно- го но пить из них не желательно, т.к. можно подхватить тропичес- кие инфекции. Есть участки обработанных террас с посадками риса и хутора. Перевалив через один из отрогов, прошли через п.Phago- din - это на несколько километров ниже по течению Аруна от места начала подъема. Потом перевалив еще один отрожек хребта, спусти- лись к ручью и на его террасе заночевали. Это единственное место, где можно поставить лагерь. Ровная площадка, нежная травка и чистейший ручей вызывали умиление у участников группы, подходив- ших по мере сил и количества излишнего жира в животах, который они несли. Отрезвление приходило мгновенно, когда разувались и смотрели на свои ногу покрытые пиявками. Вечером опять шел дождь и после него начался кошмар первой ночи в джунглях. Стемнело в 6 часов вечера и полезли всякие насекомые и пиявки. Кроме одно- местной штурмовой палатки, в которой спали два человека, был еще тент, под которым жили все остальные и были открыты для ползаю- щих и летающих гадов. Поспать удалось часа по четыре. В дальней- шем больше никогода не ночевали на лужайках среди леса и кустов. 
День второй. 
-----------
Перевалив отрог за ручьем и обойдя пару распадков, вышли на гребень хребта к магистральной тропе. Почти сразу встретили караван, выносящий грузы, Швейцарской зкспедиции на Макалу. Часа за 2 - 3 дошли до Нума. На площадке где сосредоточены магазинчики и харчевни пообедали таиландскими макаронами быстрого приготовления, запив их непальским пивом. Размякнув после еды, были застигнуты врасплох предложением сыграть в волейбол на полощадке перед школой. Международный матч был позорно проигран под радостный смех половины населения поселка. 
От площадки до верхнего Нумского моста через Арун спускались часа два на 600 м вниз. Пока все спустились, начался дождь. Ночевать у реки негде - ущелье очень узкое, а подьем на проти- воположном склоне опять метров на 500. У моста несколько домиков базы немецких геологов, которые вели разведку для строительства каскада плотин на Аруне. Ночевали в одном из домиков, спали крепко и спокойно. 
День третий. 
-----------
Утром часть народа жадно пила холодную воду из родника и излишне часто щупала больные затылки,поглядывая на противоположный склон ущелья. Когда вылезли на гребень к первому поселку Hedangna, который метров на 400 выше реки, все уже окончательно очухались и могли оценить экзотику местных поселений. 
До самого вечера шли по тропе, преодолевая подъемы и спуски на сотни метров, наслаждаясь чудесными видами и буйством неивест- ной нам природы. Временами удавалось увидеть кусочки реки, кото- рая даже с высоты 100 - 200 м, заставляла сердца биться значительно сильнее. На ночь встали в хуторе Шерпов. Со скалы был виден водопад и белый участок горки за ним. Высота над рекой метров 200. Ночевали то ли на чердаке, то ли на втором этаже домика под соломенной крышей, т.к. поставить лагерь было негде - склон крутой и все покрыто густой растительностью. Ночь прошла тихо и спокойно. 
День четвертый. 
--------------
По ухудшающейся тропе, после спуска в распадок и длинного крутого подъема,подошли к п.Lamobagar Gola, в котором "чекпост". Дальше тропа еще ниже спускается к реке и проходит через селение Syaksilla, которое разбросано по склону на 200 300 м, и дальше подходит к правому притоку Баруну. Перед притоком пара домиков поста и есть площадка, где может приземлиться вертолет. Перейдя приток по живописному мосту, тропа спускается совсем низко к ре- ке на террасу, проходя через самые нижние домики селения Sempung, за которым начинает подниматься выше по склону. На противопо- ложном Берегу два красивых водопада и с тропы на повороте реки видна хорошая песчанная площадка у воды. Спуск от тропы метров на 50 через густые заросли. Место очень удобное для постройки судов и начала сплава. На песке нет ползающих кровососов. Перед спуском к реке провели разведку притока и вверх по Аруну. Решили стартовать от этого моста. 
Вдоль всего Аруна, от самого низа до самого верха, идет тропа в Тибет. Для экономии сил и времени всегда надо стремиться идти по верхней тропе. Чем выше и дальше от реки, тем меньше спусков и подъемов. Двигаясь даже по самой нижней тропе, реку всю просмотреть все равно нельзя, а притоки и скальные стены обходить очень сложно, а местами просто очень опасно. Поэтому если уж есть необходимость идти пешком к началу сплава, то идти надо главной верхней торопой. Зарегистрированные посадочные места для вертолета есть в п.Седоа и у базового лагеря на Макалу. Хоро- шее место чуть ниже устья Баруна и у п.Chyamtang. Сложностей в ориентировании пеший подход не вызывает. Двигаться по склонам без тропы все равно невозможно. Но если быть точным, то возможно, прорубая просеку в джунглях и со скоростью 100 200 м в час. 
ОПИСАНИЕ РЕКИ АРУН. 
Урез воды р.Арун в районе границы Китая и Непала около 2600 м, а на просторы Индо-Гангской равнины, у п.Чатра, она выходит с отметкой 115 м. Весь маршрут проходит по дну глубокого ущелья. Средний уклон на участках распределен неравномерно: 1. Граница (2600) - левый приток Medokachheje Khola (2000): 
16 км - 37м/км 2. Левый приток (2000) - п.Uwa (1000)% 31 км - 32 м/км 3. Поселок Uwa (1000) - правый приток Aabsuwa Khola (750): 
25 км - 10 м/км 4. Правый приток (750) - п.Yaphu (500): 10 км - 25 м/км 5. Поселок Yaphu (500) - п.Chandanpur (300): 15 км - 13 м/км 6. Поселок Chandanpur (300) - п Чатра (115): 90 км - 2 м/км 
Плотность и сложность препятствий на реке очень высокая. Поэтому их классификация субъективна и дает соотношение сложности одного препятствия с другим для наших судов и данного расхода воды. 
Ниже притока Medokachheje Khola - ущелье, а последние 5 7км - каньон с огромным уклоном. Это препятствие N 1 (ТТТ+), затем расширение с порогами и еще один каньон - N 2 (ТТТ). Ниже этого каньона мы начали сплав. 
N 3 (Т-). Мощная шивера 500-600 м с хорошим уклоном при расходе 
примерно 80 куб.м/сек. Бочки, обливные камни, валы вы
сотой 1-1.5 м, часто косые. В конце участка в русле у 
правого берега - огромная глыба. Это ориентир следую
щего порога. 
N 4 (Т). Трехсотметровая горка с большими бочками и валами, в су
жении русла свал воды с бочкой и здоровенные валы. Все 
проносное. 
- Длинная шивера до правого притока р.Барун-Кхола. 
N 5 (Т-).Сразу после устья правого притока прижим к левому 
берегу и мощная шивера 250 - 300 м, в конце которой порог. 
N 6 (Т-).Большой обливной камень у правого берега и прижим к 
левому. Бочка, валы. 
N 7 (Т). Участок 200 м расширения русла с большими камнями в по
токе, между которыми сливы и бочки. 
N 8 (Т+).Около километра участок с сильным уклоном - бочки, валы 
Череда концентрированных сливов и валов по 2.5 - 3 м. 
N 9 (ТТ-).Порог 150-200 м с падением примерно 40 м/км. В середине 
порога огромная глыба на правом берегу сужает поток. 
В сужении слив, бочка и очень высокие валы. Бочки 
проносные. 
- Участок быстротока с валами - 300 м. 
N 10 (ТТ).На левом повороте, в сужении, слив через всю реку, 
под- пруженный в середине скалой. Большая бочка и 
подпорный вал не дают воде стекать верхом. 
Брошенное бревно просто исчезло и все. При нашем 
уровне воды удалось проскочить под самым левым 
берегом. Чуть ниже уровень воды - и этот локальный 
порог станет непроходимым. 
- Участок быстротока с валами и бочками 150 - 200 м. 
В кон- це которого видны большие глыбы на берегу и в 
русле. Это порог. 
N 11 (ТТ+).Сложный красивый порог длиной 200 - 250 м. Очень боль
шой перепад. Два поворота русла. Огромные надводные и 
обливные глыбы. Левый берег очень крутой, а местами 
скальная стена, правый - крупноглыбовая крутая осыпь. 
Два ключевых сужения русла, в которых 
концентрированные сливы. Первый крутой - 3 м, за ним 
изгиб русла со ступенями поменьше и двойной слив 
поположе с перепадом около 4 м. Бочка между двумя 
сливами втащила катамаран и держала несколько 
секунд. Сложная линия движения, в обход опасных мест. 
Несколько проносных бочек. У отдельно плывущего 
человека шансов спастись почти нет. После порога 
мост. Этот порог первым проходил Александр Давыдов на 
каяке. После трехметрового слива его крутило через 
нос и корму "пропеллером", второе сужение проходилось 
ближе к краю. 
Первопрохождение такого сложнейшего и мощного порога 
на основной струе на каяке - огромное достижение 
наших Российских каякеров, да и зрелище незабываемое. 
Оно да- ло эмоциональный заряд все группе. 
- Участок быстротока с валами и бочками - 300 - 400 
м. Встали ночевать на правом берегу , напротив левого 
притока р.Лексуа Кхола, перед сложным порогом. 
N 12 (ТТ).Сложный мощный порог начинается в 200-х м ниже устья 
притока. Левый берег - стена, 100 м дальше 
проходим. Правый - проходим 100 м, дальше стена. В 
средней части русла остров из огромных камней, 
выносимых притоком. В правой протоке половина воды 
падает двумя сливами на 4 - 5 м на 20-ти метровом 
участке реки. Второй слив упирается в огромный 
"дом" у правого берега, образуя большой "пузырь". 
Часть воды проходит где-то под глыбой, а основная 
часть, повернув на 90 градусов по треку, падает под 
скалу правого берега двухметровым сливом, образуя 
глухой котел. Эта протока (ТТТ-). Проходили до конца 
на- носа вдоль стены левого берега по горке-лестнице, 
прыгая по валам и бочкам сливов соединившихся проток. 
Участок быстротока с валами и вторая ступень порога. 
Навал на глыбу у правого берега, слева узкий 
двухметровый слив. Справа - мощный свал воды с 
большой бочкой, после которой череда бочек и навал 
на стену правого берега. На выходе из порога мост. 
N 13 (Т+).До правого ручья Вонг Кхола участок крутого падения с 
очень мощными валами и бочками. 
N 14 (Т+).От ручья сужение между скалой левого берега и огромным 
камнем у правого берега. Крутой свал воды с валами и 
на выполаживании бочка от берега до берега. Перепад 
около 5-ти м. 
- Короткий 70-ти м участок гладкой быстрины и опять 
порог. 
N15 (ТТ-).Сужение с валами и бочками на крутом падении. Перепад 
на 60 м - метров 6. - Небольшое расширение русла с 
мощным течением, валы, бочки. Длина участка 250 
300 м, в середине по правому берегу - скальный бом 
высотой 50 м. Сразу за стеной правый приток и плавная 
дуга поворота русла на лево и сразу направо. 
Большие глыбы в русле и на берегу. Левый берег 
стенка. 
N 16 (ТТ+).Опасный порог 150 - 200 м. На правом повороте несколь
ко полуобливных и обливных глыб, сливы, бочки. На 
участке 50 м падение 5 - 7 м. Это первая ступень 
порога. Потом метров 70 концентрированного падения 
потока, и вторая ступень. В сужении русла между 
глыб и скальных выходов косые сливы и бочки. 
Наваливает на глыбу с правого берега. Очень опасно. 
Без судна человека не пронесет точно. Страховка не 
эффективна. Прошли одним катамараном, всю остальную 
"флотилию" обнесли по правому берегу. На площадке в 
конце порога ночевали. 
- Дальше участок 300 м с уклоном поменьше. Отдельные 
бочки и камни в русле. На дуге левого поворота 
начало сле- дующего порога. N 17 (Т).Сужение между глыб и концентрированный свал воды, после 
которого большой вал. 
N 18 (Т+).Участок 300 - 400 м большого уклона и огромных валов и 
бочек. N 19 (ТТ-).Порог. Правый берег - стена. Глыбы в русле сужают по
ток. На большом общем уклоне сливы и бочки. Длина 
порога 50 - 60 м. 
- Участок быстрины с валами и бочками 200 - 250 м. 
N 20 (ТТ-).Порог. Левый берег - стена. На большом уклоне в русле 
глыбы, между которыми сливы и бочки. 
- Стена по левому берегу продолжается еще метров 100, 
до самого завала. В начале быстроток с валами, затем 
сильное сужение. За ним подпруженное завалом 
расширение метров 40. 
N 21 (ТТТ+)."Завал N 1". Левый берег - стена, правый - крупноглы
бовая осыпь. В русле огромные глыбы, сужающие поток 
до 3 м. Примерно одна треть воды образует 
пятиметровый косой водопад. А основная масса воды 
уходит под глыбы и в воронку выше и правее водопада. 
За плотиной вода вырывается фонтанами на очень 
крутую горку, где нет воды, а одна пена, идущая через 
залитые глыбы. В конце горки не большой правый 
поворот и опять надводные глыбы в русле. Еще немного 
ниже опять завал из огромных глыб, под которыми 
идет вода. Четвертая ступень завала - это высокий, 
неровный слив через всю реку. Общая длина участка 300 
- 350 м с перепадом метров 25 - 30. Нельзя говорить 
об абсолютной непроходимости всего этого участка. Но 
это все-таки завал, а не порог. Обносили по тропе 
правого берега через джунгли, высоко и далеко от 
воды. Расстыковывали поперечины рамы и каждый 
баллон обносили отдельно. В условиях крутого склона и 
густой растительности, катамараны целиком не 
обнести. Переноска вещей, а затем катамаранов и 
каяков заняла 3 часа. Ночевали сразу после завала, 
перед порогом, который можно отнести к последней 
ступени завала. 
N 22 (Т). Порог "Три глыбы". На изгибе русла три большие глыбы в 
одну линию. Между которыми косые проходы 5 - 1 - 3 м 
шириной. Левый широкий, но в нем самый высокий и 
косой слив. Проходили в правый проход. 
- После порога N 22 русло сужается метров до 20 - 30 
и при большом уклоне очень жестким потоком несется 
около километра через сливы, бочки, валы до входа в 
скальные щеки с высокими стенами. По правому берегу, 
очень высоко над водой, можно пройти, но реки не 
видно. На участке два сложных порога, а "фон" - 5 - 6 
к.сл. По малой воде этот участок без обносов, скорее 
всего, будет непроходим. 
N 23 (ТТ).Порог "Брызги щампанского". Небольшой поворот русла 
вправо и крутая горка со сливами, бочками и валами. 
По- том навал на глыбу левого берега, сужающую русло, 
и мощный слив с пульсаром, из которого бьет фонтан 
вспененной воды и брызг, летящих вверх на 2 - 3 м. 
Порог очень красив и необычен. 
- Короткий быстроток и следующее препятствие. 
N 24 (ТТ).Порог "Шар и пирамида". Две огромные глыбы в начале и 
конце порога. Одна - почти правильная пирамида, а 
вторая в форме огромного шара. Сужение русла, 
большое пaдение навалы на глыбы и большие валуны. 
Сужение. Кульминация - слив с держащей бочкой и 
каскад сливов из одной бочки в другую. 
- Дальше идет участок с большими валами, несколькими 
сливами и бочками. Перед левым поворотом, уходящим 
в щеки, большая глыба, выступающая с левого берега. С 
правого - начинается стена. На середине правого 
поворота, левый берег тоже становится стеной. 
N 25 (Т+).Череда бочек и навал на глыбу, несколько небольших 
сливов с бочками через обливняки, уходящих в щеки за 
поворот. По берегу, вдоль воды, прохода нет. Ниже, 
под правым берегом, в реке лежат большие камни, 
между которыми узкие проходы, а вода отжимается под 
левый берег и уходит в правый поворот. На стену 
левого берега навал, после которого мощный косой 
слив от берега до берега, мощ- ная бочка. После 
поворота стена чуть отходит от воды и есть заберег 
вдоль воды, под левым берегом, на который можно 
причалить. 
N 26 (Т).Участок 200 м с несколькими сливами и бочками между глыб 
в русле. Уклон не очень большой, но бочки мощные. В 
конце участка на полке правого берега ночевали. 
Весь пройденный участок от начала сплава до выхода из щек, в целом можно оценить как участок 6-ой категорию сложности. Хотя отдельные пороги оценены и ниже, но это в общем сплошной каскад, где препятствия идут непрерывно одно за другим. Страховка затруд- нена, а самосплав не допустим. От препятствия N 26 характер реки меняется: уклон уменьшается, увеличивается ширина русла, падает сложность препятствий. Это чувствуется сразу. До верхнего Нумского моста сплавлялись почти без разведки. Сомнение вызвало только одно место, которое было осмотрено. Канатная переправа через реку, ниже которой (но значи- тельно выше от воды) пешеходный мост. Справа на берегу п.Uwa, с воды не виден. Посреди реки, поросший лесом, остров. Причалили к левому берегу на отмель. Все это на дне глубокого ущелья. 
N 27 (Т+).Порог в протоках вокруг острова. Правый рукав сложнее 
(ТТ-) и начинается большой бочкой, дальше сильный 
уклон и в русле видны глыбы, нужно осматривать по 
правому берегу. Левый рукав имеет в начале меньший 
уклон, но длиннее и заканчивается двумя сливами с 
бочками. Сливы под углом 70 - 80 градусов. 
- Дальше река сворачивает в лево, препятствия 
локальные сливы, бочки, валы - все просматривается с 
воды. Сложность участка 4 - 5 категории. Ночевка и 
дневка на базе геологов у моста, разведка ущелья до 
второго Нумского моста. 
За 4 - 5 км до верхнего Нумского моста река входит в 
самое красивое ущелье маршрута, которое тянется 
примерно до правого притока Aabsuva Khola. Крутые 
стены, часто совершенно отвесные, поросшие 
тропической растительностью, мхами и лианами, 
свисающими иногда на сотни метров. Обилие водопадов 
и очень сыро. Непроходимость вдоль воды насквозь 
делает этот участок психологически очень тяжелым, а 
сложные пороги - опасным. Обилие притоков за- метно 
начинает прибавлять расход воды в реке. 
Ниже первого Нумского моста 100 - 200 м валов и 
правый поворот, что там дальше не видно, а берег 
непроходим. С большой высоты, местами с одного 
берега, а местами с другого, удалось рассмотреть, 
что собственно ничего страшного там и нет. Метров 
800 до левого поворота быстрина с валами. На повороте 
начинаются скалы в русле слева и справа - это 
ориентир. 
N 28 (ТТ-).Порог. Уклон резко возрастает и метров 300 участок 
валов 2 - 3 м и мощных бочек. Есть варианты 
прохождения, т.к. ширина русла приличная. Финал 
порога - слив по середине реки с огромной бочкой и 
узкий слив у правого берега высотой больше 2-х м. 
- Метров 300 ниже еще порог. При малой воде, 
наверное, станет непроходим для катамаранов. 
Ориентиром служат желто-красные глыбы на левом 
берегу. Начало порога сразу от глыб. 
N 29 (ТТ). Опасный порог. Начинается сильным увеличением уклона, 
валы, бочки. В конце горки река перегорожена глыбами. 
В потоке ближе к правому берегу лежит огромный 
"чемодан", сужающий русло. Левый проход закрыт тремя 
глыбами, между которыми негабаритные проходы. Справа 
река делает крутой трек между "чемоданом" и берегом, 
а дальше, наваливая на два рядом стоящих камня, один 
из которых обливает полностью. Через эти камни 
косой слив и бочка. Дальше посте- пенно затухающие 
валы. Один из катамаранов сильно навалило на камень 
в потоке. Каяки проходили выходную часть вдоль 
правого берега. 
- Дальше мощный быстроток с большими валами и 
бочками. Немного не доходя до правого поворота 
препятствие, которое надо выделить. 
N 30 (ТТ). На общем фоне валов и бочек сложный свал воды. Обра
зуется глубокая яма и сильно держащая бочка. Оба 
ката- марана затапливало полностью и надолго. Если 
туда попадет человек, то точно утонет. 
- Дальше до второго Нумского моста (это мост через 
который идет тропа на Макалу) мощный поток с валами, 
бочками и свалами воды через обливные глыбы. Ночевали 
чуть ниже моста на правом берегу, расчистив от камней 
площадку. Следующее пригодное для лагеря место между 
завалом и правым притоком. По расстоянию немного, 
но участок требует разведки, которая отнимает много 
сил и времени, т.к. часто приходится высоко обходить 
через джунгли короткие скальные бомы. На участке 
сложный порог, расположенный в 200 - 300-х м ниже 
моста. Справа чистая от растительности высокая 
осыпь и небольшой левый поворот. 
N 31 (ТТ). Заход между глыб в русле и сужение потока между стеной 
левого берега и нагромождением глыб с правого. В 
сужении крутой слив, ниже которого горка с валами и 
бочками, упирающаяся в обливную глыбу у левого 
берега, ближе к правом берегу косые сливы и мощная 
бочка. 
- Дальше идет участок метров 300 - 400 быстротока с 
валами, правый приток и ниже в 100 м - огромное 
улово, из которого вправо высокий слив - это вход во 
второй завал. 
N 32 (ТТТ). Второй завал. Начинается сужением с высоким сливом, 
затем поворот налево, на совсем уже крутую горку, где 
одна пена, скачущая через и между больших глыб. 
Падение на второй ступени метров 10. Дальше на 
небольшом правом изгибе русла сильное сужение, 
высокий, но пологий слив и огромная бочка от берега 
до берега. В этом месте - левый берег стена. Это 
препятствие можно называть завалом, прорывом или 
порогом, оно потенциально проходимо, но большой мощи 
и опасности. Наша группа взвесив все "за" и "против" 
отказалась от попытки прохождения. Обнос по осыпи и 
большим глыбам правого берега 200 м. 
- Дальше короткий быстроток с валами и мощный опасный 
порог, тросово-лиановый мостик через Арун, до 
которого один ка тамаран обносили и ниже поставили 
на страховку. 
N 33 (ТТ+). В русле, слева и справа, лежат огромные глыбы. Заход 
в порог - это слив между торчащих над водой 
полуобливных обломков скал. Дальше посередине русла 
большая глыба, после нее сильный навал на берег и 
треугольную глыбу, стоящую в цетре сужения русла. По 
сторонам глыбы крутой трек большого уклона, в конце 
которого бочка и валы. Перепад на пороге большой. 
Для жизни отделенного от судна человека, порог 
представляет повышенную опасность. Заход в порог по 
основной струе, идущей под левым берегом через косой 
слив и мощную бочку, чреват переворотом на любом 
судне. 
- Ниже моста метров 100 быстротока и следующий порог. 
N 34 (Т+). На входе косая бочка и навал на обливные камни справа, 
а немного ниже мощная бочка. Порог длиной метров 70. 
Дальше короткий быстроток и очередной порог. 
N 35 (ТТ-). Довольно длинный участок, который можно назвать одним 
порогом. В сужениях высокие сливы с мощными бочками, 
разделенные короткими быстротоками с валами. 
Просмотр затруднен выдающимися в поток большими 
глыбами, которые надо обходить по густым зарослям 
крутого склона. Встали на ночевку на неудобном месте, 
высоко от воды на правом берегу среди больших глыб. 
Немного ниже поворот на право, перед ним начинается 
порог. 
N 36 (ТТ).Сильный порог. Кульминация в сужении между стеной пра
вого берега и выступающей скалой левого на самом 
повороте навал влево и косой слив с мощнейшей 
бочкой. 
- Дальше метров 400 - 500 гладкой быстрины до правого 
притока Aabsuwa (по другой карте - Chhayang Khola) с 
домиком и мостом через приток. Издалека виден мощный 
вал выноса притока. Левый берег крутая стенка, 
высотой более 100 м, поросшая растительностью. Сразу 
за прито- ком наносной остров и в протоках порог. 
N 37 (Т). Порог проходили по меньшей правой протоке. Много некру
пных камней, между которыми маневр, валы, бочки, а в 
кон- це протоки - слив и бочка. Левая протока (ТТ) 
значительно мощнее, с боем в стену левого берега и 
большими косыми валами и бочками. Детально посмотреть 
очень сложно. 
- Дальше быстроток с валами метров 200 и порог. 
N 38 (Т+). Довольно мощный порог с бочкой, которая держала и тре
пала катамараны. Бочка справа, а в середине галечный 
нанос, через который слив вдоль реки. Правый берег 
стенка непроходимая вдоль воды. 
- Участок быстротоков с валами и на правом повороте 
катама- раны попали в бочку, которая держала и 
"жевала" очень долго (ТТ - N 39). Место это было не 
видно с берега, т.к. вдоль воды не пройти, а при 
осмотре сверху вниз по тече- нию на большом уклоне 
перепад сгладился и не был замечен. Немного ниже 
левый плавный поворот реки, уклон заметно 
увеличивается, в русле большие камни. Чалка и 
разведка по левому берегу. 
N 40 (Т+). На большом уклоне валы и бочки через обливняки, в русле 


большие глыбы, между которыми сливы. Река широкая. 
- Дальше участок быстрины с валами и бочками. В русле 
отдельные глыбы. Минут через 10 - 15 сплава хорошее 
место для стоянки на левом берегу - ночуем. Немного 
ниже ночевки, в конце левого плавного поворота у 
левого крутого берега, видны крупные обломки скал в 
воде перед ними трудная чалка к левому берегу, по ко
торому осмотр. 
N 41 (ТТ). Порог. Камни в шахматном порядке лежат в русле, между 
ними сливы. Явно просматриваютя три. Общее падение 
воды в пороге 6 - 7 м, при длине порога метров 60. 
Сливы немного косые, после них разворачивает, на 
выходе большая бочка. 
- Несколько ниже на левом берегу виден огромный 
оползень. Часть склона съехала в реку, наверное в 
этом году. Голый участок склона виден из далека. 
Немного выше него, с правого берега, впадает ручей и 
чуть ниже правый склон становится непроходимой 
вдоль воды стеной. В угловатые, неокатанные глыбы, 
возвышающиеся над водой на несколько метров и 
закрывающие обзор реки. Это начало очередного порога 
и отдаленный ориентир сложнейшего участка, кото
рый примерно в километре ниже. 
N 42 (ТТ-). Порог длиной метров 150 - 200. В реке большие глыбы, 
расположенные в шахматном порядке, создающие подпор 
воде. Обзор затруднен и сильно ограничен. Навалы на 
глыбы, узкие проходы, сливы и мощные бочки. Порог 
вдоль всего оползня и еще немного ниже. 
- Около километра быстротока с двумя крутыми 
перекатами. Русло широкое. После второй 
горки-переката русло начинает сужаться и появляется 
подпор воды. После левого поворота в русле глыбы и 
на правом изгибе начинается порог. В нижней части 
порога, на террасе правого берега ночевали. 
N 43 (ТТТ-). Порогу дали название "Длинный". В малую воду он, на
верное, распадется на три отдельных порога. 
Начинается маневром между камней и сливом через всю 
реку. Ниже слива река представляет собой лестницу с 
бочками. Первое ключевое место - это вдающаяся в 
поток глыба справа, на которую сильный навал и от 
уровня которой косой слив и бочка. Дальше еще пара 
сливов, навал на глыбу от левого берега, бочка с 
пульсаром и ниже, по середине реки, полуобливное 
ребро скалы. Справа от этого ребра слив и котел, 
почти без выноса поверху, а слева пологий слив с 
валом. Ниже череда бочек и валов, уходящих в плавный 
поворот направо, на котором надводные глыбы в 
русле. После глыб опять валы и второе ключевое место 
- сужение русла со сливом и огромной ямой, ниже 
которой опять валы и бочки до боль- ших глыб. Между 
глыбами проходы со сливами. Дальше еще метров 150 
участок валов, сливов и бочек. Оба ключевых участка 
хорошо засняты на видеокассету. Потратили массу 
времени на изучение порога и организацию хоть 
какой-то страховки. 
Ниже второго ключевого места с одного из катамаранов, 
оборвав упоры, смыло носового гребца. Брошенным с 
судна спасконцом, человек был подтащен к катамарану и 
вытащен на борт. Зачалились в конце порога в полном 
составе. Это было единственное попадание человека в 
воду на всем маршруте. Порог проходили после ночевки, 
со свежими силами, без промежуточных зачаливаний. 
Дальше идет метров 150 быстротока с валами и 
очередной порог. 
N 44 (ТТ-). Короткая горка с валами, в конце которой под левым 
берегом огромный обливняк, а рядом с ним - мощнейшая 
косая бочка. Немного ниже правый приток - ручей, от 
которого начинается очередной порог. 
N 45 (Т+)- (ТТ-).Порог "Трезубец". Размытый тремя протоками се
левой вынос ручья образует подпор воды. Сильно 
засоренное камнями русло, сливы, бочки, плавный 
левый поворот. И в месте слияния проток правый берег 
становится скалой, под которой череда мощных бочек. 
Проходили порог по левой протоке. 
От этого порога вдалеке виден высокий 
многоступенчатый водопад с левого берега. Ниже 
водопада хорошая стоянка. В полукилометре ниже места 
ночевки правый приток р.San- khuwa Khola, на правом 
берегу которого п. Kumaltar. В 200-х м от посека мост 
через Арун. 
Весь этот участок имеет однообразные препятствия 
локальные бочки, валы и невысокие сливы. Все 
просматривается с воды, уклон приличный, сложность 
препятствий оцениваем не выше Т+. Несколоко выше 
могут быть оценены только два препятствия. 
N 46 (ТТ-). Мощная бочка через всю реку в 100 м выше притока. 
N 47 (ТТ-). Порог немного ниже притока. Повышение уклона, камни 
в русле, сливы, валы и бочки. Длина 100 - 150 м. 
- После моста через Арун еще два порога, которые 
можно оцeнить Т- , и немного выше п. Chandanpur 
река совсем успокаивается. Описывать коммерческий 
маршрут международной классификации (4-) не имеет 
смысла. Hадо сказать что ущелье очень красивое, дров 
и стоянок много, поселки высоко от реки. На некоторых 
нижних порогах макало с головой, но все они 
достаточно безопасны т.к. между ними спокойные 
участки. 
=============================================================== 
FILE: arun2.txt 
Верхний Арун (Тибет) 
--------------------------------------------------------------Оригинал этого текста расположен у Игоря Архипова в "Открытой двери" http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/ ? http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/ --------------------------------------------------------------
Александр Горелов. Верхний Арун - река муссонного экстрема 
(Экспедиция русских по одной из самых суровых гималайских рек) 
? kartinki/aruna2/davidvb.jpg 
Частное мнение: 
Горы и бурные реки - две стихии, соседствующие друг с другом. Они живут по одинаковым законам и одно является порождением другого. Горовосходительство и сплав - два вида экстремальной активности, близких друг другу. Но в альпинизме достижение результата - восхождение на вершину - является сложным, хорошо спланированным мероприятием, требующим всесторонней подготовки: технической, физической и психологической. Не имея хотя бы одной из этих составляющих, нельзя расчитывать на успех серьезного проекта: горы не прощают ошибок дилетантам. Отношение же к экстремальному сплаву, к несчастью, иногда совершенно другое. Множество групп, выходящих на сложнейшие маршруты в нашей стране, часто абсолютно неподготовлены. Бурная вода воспринимается ими как рулетка, где все отдано воле случая и основным критерием успеха остается везение. Техническая подготовка заменяется невообразимыми надувными объемами судов, а они практически неуправляемы в условиях экстремального сплава. Психологическая подготовка подчас опирается на эйфорию успеха от случайной удачи. Многие "корифеи" бурной воды, являющиеся примером для других сплавщиков в нашей стране, иногда сами слабо разбираются в динамике водного потока. Неспособность трезво оценить препятствие, соизмеряя его уровень со своими возможностями, толкают их в бессмысленные фатальные авантюры, множа количество посмертных Табличек на порогах наших рек и давая дурной пример последователям. Избитая фраза "В жизни должно быть место подвигу" годится и для экстрема: в жизни должно быть место экстрему, но продуманному и осознанному, а не лихачески-безрассудному. Стихия никогда не бывает предсказуема на сто процентов. Счастливое провидение, так же как и несчастный случай, всегда будут спутниками любого приключения, оставляя за нами право: сделать шаг или остановиться. . Так пусть же решение будет за трезвым расчетом, опытом и настоящим профессионализмом. 
Александр Давыдов --------------------------------------------------------------
"...Четыре контрольных поста, проход только по специальному разрешению королевского департамента по туризму, к тому же - никто и никогда там не плавает... да и вообще, сейчас идут проливные дожди - поздний муссон. Но мы можем предложить вам недорогой пятидневный тур по Кали Гандаки, с посещением Читванского национального парка и прогулкой на слонах...". --------------------------------------------------------------
Мы встали и молча направились к дверям. Очередная непальская турфирма - и приблизительно один и тот же ответ. 
Мы застряли в Катманду. Время уходило, а вместе с ним таяла надежда на успех нашего предприятия: сплава на каяках и катамаранах по Аруну, - загадочной, жестокой и малоизученной реке Гималаев. Добыть так необходимое разрешение на сплав оказалось невыполнимой задачей: всегда услужливые и легко идущие на компромисс непальцы беспомощно разводили руками "Нужны специальные пропуска". К тому же, сутки на машинах и еще десять - двенадцать дней пешком практически свели к нулю наши шансы на первопрохождение верхнего Аруна... 
Уже несколько лет русские осваивают гималайскую воду. Идея прохождения одной из интереснейших рек восточного Непала Аруна - впервые посетила водников из Новокузнецка. Весной 1996 года Новокузнецк "начал наступление" на район восьмитысячника Накалу, команда альпинистов взошла на вершину, но погиб один из восходителей. Водники же прошли Арун по классическому маршруту - от селения Нум, места, где тропа на Макалу пересекает Арун, и успешно закончили сплав в низовьях реки. 
? kartinki/aruna2/arun1b.jpg 
Наша группа прилетела в Непал в начале октября этого же, девяносто шестого, года, твердо намереваясь пройти никем не хоженный верхний участок реки. Два катамарана с экипажем из Рязани и мы - два каякера из Москвы - плотно засели в Катманду, даже не начав идти к цели... 
Когда среди многообразия вариантов в спорах и обсуждениях впервые появилось слово "вертолет", в воздухе повисло напряженное молчание, подчеркивающее всю нелепость этого предложения. Однако, к концу третьего дня бесплодных поисков, тема "время-деньги" стала лейтмотивом всего происходившего: ни того, ни другого не было у нас ни в избытке, ни в любом ином удобоваримом виде. Неделя подходила к концу, нам уже казалось, что лучше не ужинать и не обедать, или переселиться из гостиничного номера под хныкающее дождем небо непальской столицы. 
В конце-концов, мы не за тем приехали в Непал и притащили сюда целую кучу снаряжения, чтобы прокатиться по довольно средненькой Кали Кондаки и побродить по вытоптанным туристами дорожкам Читванского "санатория-профилактория". 
...Множество частных непальских вертолетных компаний роднит несколько общих черт: все они летают на российских "Ми" с русскими экипажами на борту. "Наши" прочно обосновались в этой транспортной нише гималайского королевства. Используя весь набор национально-ностальгических приемов, мы выторговали у соотечественников скидку, едва-едва вписавшись в лимит оставшейся у нас денежной массы. Оставалось только ждать "окна" в наглухо забитом остатками муссона небе Непала. 
Вечером зазвонил телефон: "Готовьтесь, ваш вылет завтра утром". 
"Рано утром" случилось далеко за "после обеда". Небо слегка обнажило голубое исподнее. Груженая машина неохотно оторвалась от земли и, слегка привалившись набок, взяла курс на восток - к верховьям Аруна. 
Через час с небольшим, прорезав фронт облачности, мы снизились метров до ста над мутно-коричневым ревущим потоком. Лица тех, кто сидел у иллюминатора, однозначно выражали легко узнаваемое русское словосочетание с упоминанием самых близких родственников. 
Сели мягко, выбросились - еще стремительнее, чем загрузились. Мы дружелюбно помахали рукой вертолетчикам, вертолетчики же выразительно махнули рукой на нас - и в мгновение ока скрылись за перегибом горного хребта. 
Мы остались одни перед неизвестным Аруном. 
Первым делом попытались "привязаться" к карте. Конфигурация поворотов реки, притоки и подвесной мост подтверждали наши самые худшие опасения: мы оказались сразу после выхода из каньона, который планировали пройти, начав сплав гораздо выше. Козлиная тропа уходила от реки резко вверх, через джунгли, в обход поросшего тропической растительностью берега с отвесными скалами. 
Оказавшись почти на самом востоке Непала, вдали от проторенных маршрутов трекинга, в краю, где по-английски может объясняться лишь менее одного процента населения, мы впервые ощутили полезность навязанного нам еще в Катманду проводника. Непальский шерпа Сайло сразу был покрещен в русского Саню. Саня оказался добрым и исполнительным парнем, никогда не отказывался от предложенной за ужином порции "Кукри XXX" рома и на любое обращение мгновенно отвечал "йес, сэр". На шум вертолета пришел крестьянин. Мы договорились, при помощи Сани, что он приведет к утру носильщиков, посулили ему должность сирдара портеров и солидное денежное вознаграждение. 
Солнце, о котором уже почти забыли в Катманду, радовало своим теплом. Мы оголялись, посмеиваясь над столичными чиновниками, обещавшими всемирный потоп. Никто и не предполагал, что это последний прямой ультрафиолет на последующие две недели. Ночью пошел дождь, потом полил ливень, потом начали падать и протекать тенты. Тут мы впервые осознали одно весьма серьезное упущение. Полагаясь на опыт прошлогоднего путешествия по рекам Непала, мы опрометчиво заменили палатки на открытые тенты, наивно полагая, что сухой сезон начнется вместе с нашим приездом в Гималаи. Муссон задержался в Непале, проливными дождями выливаясь на землю. Он заливал снегом базовые и промежуточные лагеря восходителей высоко в горах, лишая шансов подняться наверх и отрезая дорогу вниз - к еде, теплу, жизни... Нам же это обещало много воды, увеличение мощи реки и сложности препятствий. Но до них еще надо было дойти. 
Утром новоиспеченный сирдар привел носильщиков - двух стариков, двух женщин, ребенка и лишь одного полноценного, по нашим понятиям, парня. Мы усомнились в возможностях этого маленького каравана переместить к началу сплава довольно приличную гору нашего скарба. 
Через некоторое время подтянулись еще несколько сухоньких непальцев, все вместе они раскидали снаряжение и продукты по плетеным корзинам, обвязали их налобными ремнями и потихоньку двинулись вверх по склону. Большую часть продуктов мы оставили в хижине пастуха, недалеко от реки, взяв с собой лишь десятидневный запас провизии. 
Наш караван медленно продвигался к намеченной цели. Первые два дня мы набирали высоту, добираясь до основной тропы на Накалу. Джунгли, пропитанные влагой, преподнесли нам очередную неприятность: пиявки. Проходя через заросли буйной растительности, незаметно для себя собираешь на теле великое множество этих тропических вампиров. Лишь на привале, посмотрев на ноги, ты обнаруживаешь, что медленно истекаешь кровью. По непальски пиявка называется "Дзюга". Дзюги приносили немало хлопот днем, а ночи превращали в настоящий кошмар. Мелкие твари, выползая из земли, забирались по внутренней стороне тента, над головами спящих, и осыпались на них осклизлым живым градом, присасываясь в самых непредсказуемых местах. В одну из ночей даже пришлось устраивать посменное дежурство "охотников за дзюгами", чтобы хоть как-нибудь дотянуть до рассвета. 
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Тропа, петляя по горам, иногда спускалась к реке, открывая нам огромную массу воды, беснующейся в каменных оковах берегов. Одна лишь мысль о том, что тебе предстоит оказаться один на один с этой могучей стихией, заставляла сердце энергичнее гонять по жилам кровь. Пройдя Катамаранг, - небольшое горное поселение, мы стали продвигаться вдоль участка реки, где раньше никто не осмеливался бросить вызов белой воде Аруна. 
История прохождения этой Гималаискойкой реки небольшая. Наиболее удачный сплав совершили немцы, на каяках, более десяти лет назад. По имеющимся сведениям, предпринималось еще несколько попыток прохождения верхнего, наиболее сложного, участка реки, но экспедиции по тем или иным причинам сходили с маршрута или уходили на более простые низовые пороги. Последними верхний Арун попытались пройти японцы, - на рафте, но в первые же минуты сплава перевернулись и, потеряв одного человека и все снаряжение, ушли с реки. 
К концу пятого дня мы добрались до устья Барун-Кхолы одного из крупнейших притоков верхнего Аруна. Изначальный план пришлось корректировать на месте: подниматься выше по реке не имело смысла. Долина становилась уже и скоро обещала превратиться в каньон, а при таком высоком уровне воды возрастал шанс попасть в непроходимый участок и потерять время на его обнес. Наши носильщики все чаще стали поговаривать о повышении платы, а это было верным признаком надвигавшейся "забастовки портеров". Двумя километрами выше притока Аруна мы нашли песчаную площадку, откуда решили начать сплав. Встали лагерем, рассчитались с носильщиками и весь следующий день посвятили сборке катамаранов и подготовке снаряжения. 
Утром 13 октября, презрев суеверия, мы оттолкнулись от берега и начали сплав по Аруну. Очень мощная и жесткая вода с первых же секунд сплава дала понять, с "кем" мы имеем дело. Никаких шансов "разогреться" перед началом серьезных препятствий: Арун навязывал игру по своим правилам. Фоновые участки сплава могли бы стать украшением любого похода на каяках. Каждый из порогов верховья реки достоин отдельной экспедиции. Ошибки при таком сплаве были недопустимы, приходилось по нескольку раз разведывать с берега каждый метр очередного порога, тем более что с воды линия движения просматривалась плохо из-за невероятных размеров отдельных препятствий... 
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К концу второго дня сплава мы подошли к мощному и длинному порогу. Подвесной мост через всю реку, обвитый лианами, дал название всему участку. "Обезьяний мост" первым прошел я, на каяке. В самом начале порога, совершив небольшую ошибку, я перевернулся. Поднялся быстро, но того времени, что был под водой, хватило, чтобы каяк выбросило к противоположному берегу, далеко от намеченной линии движения. Прячась в тени уловов, за камнями, удалось подойти к кульминационной части порога огромному сливу через всю реку. Я стоял посреди реки, за камнем, в нескольких метрах от обрывающейся вниз струи, не в самом удачном для прыжка месте. На берегу все затаили дыхание: лодка и гребец были в недосягаемой для береговой страховки зоне. В случае неудачи каяк ушел бы в новую ступень порога с серией огромных пенных ям-котлов, фатальных для всего живого. После минутной паузы я развернулся вниз по струе и через мгновение погрузился в пенный водоворот бочки. С берега было видно, как лодка полностью исчезла после прыжка, а потом в пене за сливом показывались то ее нос, то корма... Каик перевернуло несколько раз, но, к счастью, "выплюнуло" на струю. Второй эскимосский переворот удался без проблем, несколькими гребками я пересек струю и зачалился в крошечном улове у "своего" берега. Вся группа вздохнула с облегчением. Этот случай заставил каякеров окончательно избавиться от остатков эйфории, трезвее оценивать воду и свои возможности. 
Шел шестой день на реке - под аккомпанемент дождя и под знаком заканчивающихся продуктов. Позади были пять напряженных дней сплава и день 06- носа завального учаска реки - настоящего цунами в каменных берегах. Экипажи двух катамаранов, меняясь с береговой командой, один за другим брали пороги верхнего Аруна. Мы же на своих ка- яках шли реку, оставляя нетронутым лишь то, что было далеко за гранью разумного риска. 
К концу дня группа вышла к заброшенной немецкой геологической базе, что знаменовало наше удачное первопрохождение верхнего Аруна. 
В верховьях Арун не похож на те гималайские реки, на которых нам приходилось бывать раньше. Мест для стоянок практически нет. Скользкие прибрежные камни, влажные джунгли, спускающиеся к самому берегу, узкая долина, отсекающая солнечный свет, - все это, вместе с бешеной водой порогов, делает его мало привлекательным для большинства увлеченных бурной водой. Лишь тем, кто ищет новизны в острых ощущениях, желающим проверить и отодвинуть границу своих возможностей, может быть посоветована эта река. 
Мы получили свою долю этого приключения. =============================================================== 
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Помещаю эту статью в основном из-за хорошего рассказа о способах передвижения по Непалу и Индиии, а также большого, хотя и краткого, описания рек в Гималаях. Сплав в одиночку по всем рекам стекающим с восмитысячников на катамаране несомненно является достижением, но вот спортивным ли? (Архипов И.) 
Журнал 'Мир путешествий' 11-12/92 г. 
В.Лысенко 
Рафтинг в Гималаях 
Настанет время, когда Владимира Лысенко на нужно будет представлять читательской аудитории. Имя скажет само за себя. А пока о нам знают та, кто внимательно сладит за событиями туристской жизни, получая информацию от сведущих людей, отыскивая ее в "Мире путешествий". Именно наш журнал "открыл" новосибирского путешественника, по профессии ученого-физика, как и сам Владимир на своем катамарана стал открывателем водных маршрутов там, куда обычно отправляются с альпинистским снаряжением. Эверест оказался первым гималайским восьмитысячником из четырнадцати, которые Лысенко решил покорить неординарным способом - сплавляясь от вершин по ракам, берущим начало в ледниках. До конца года ему нужно осуществить лишь один, завершающий сплав по ракам Чогир, Шаксгам и Яркенд. И тогда каракорумский исполин Чогори (8611 м) поставит точку в этой программа сибирского водника. Есть ужа и следующая таким же образом совершить путешествия на все высочайшие точки других континентов. Хотя точим булат сказать - с них. 06 этом мы надеемся рассказать в дальнейшем, а пока продолжим знакомство с походными дневниками Владимира Лысенко. Речь пойдет о его экспедиции в Напал и Индию. 
16-26 августа 1991 г. Прилетел в Катманду днем. Пятница в Непале - предвыходной день, госучреждения заканчивают свою работу уже к 1.5 часам. К моему приезду в Министерство туризма оно уже было закрыто. В субботу обежал несколько туристских фирм, занимающихся путешествиями в Тибете. Во всех фирмах подтвердили, что сплав в Тибете запрещен правительством, а тренинг (пешее путешествие) весьма дорог - по 150-200 долларов в день на человека. На следующий день побывал в посольстве Пакистана в Непале. Узнал, что для граждан СНГ получение туристских виз в Пакистан бесплатное. В один из дней заходил в посольство Китая. Узнавал насчет получения напрямую пермитов на трекинг в Тибете без посредничества туристских фирм. Нет, таким путем посольство пер- мигов не дает невыгодно, как я понимаю. 26 августа. Наконец-то в моем деле "лед тронулся" - секретарь Министерства туризма принял решение, что лайсон офицером в моей экспедиции будет человек из ПАРА Ассоциации водников-профессионалов Непала, а не из Министерства туризма (как это было ранее). Известие для меня неприятное, ибо с лайсон офицером моей предыдущей экспедиции (сплав с Эвереста) у меня уже была договоренность. Он согласен работать в новой экспедиции уже за 200 долларов, а сколько потребует человек из ПАРА - неизвестно. Все формальности завершены, на руках пермиты на рафтинг. 1 сентября Старт экспедиции. Выехали с лайсон офицером рейсовым автобусом из Катманду в Горкху. Первая планируемая для сплава река - Бури Гандаки, она стекает с Манаслу. В Горкхе договорились с портером о стоимости его услуг- по 100 рупий в день плюс "моя" пища (т. е. я плачу за пишу и ночлег носильщика). Портер несет трубы каркаса катамарана и гондолы, все остальное (это примерно 30-40 кг) несу я. Остановились на ночь за селением Сонвара. Весь вечер лил дождь. 2 сентября. Добрались до Ааругхата. Последние -10 км пришлось идти вдоль по ручью, постоянно переходя с берега на берег. Глубина местами бывала до пояса. Опять травмировал мениск на левой ноге. Пришлось идти, превозмогая боль. Перед самым Ааругхатом увидел Бури Гандаки. Сейчас, во время муссона, на ней паводок, Бури Гандаки представляет собой мощную реку бурого цвета. Теперь пешая заброска будет идти вверх вдоль нее. Опять весь вечер лил дождь. Лайсон офицер предложил начать сплавляться отсюда, от Аркета, но я считал, что нужно стартовать выше. Вдруг мой портер предложил вариант - он понесет свой груз в течение двух дней, но только за 150 рупий в день, ведь он же травмирован. Делать было нечего, я согласился. Но самое интересное было впереди. Через час ходьбы портер забыл о своей травме и понесся вперед так, что я не смог его догнать. Хитрый оказался портер. Заночевали в селении Алма. Опять дождь. Тропа превратилась в водосточную канаву. Целый день шли по воде. 4 сентября. Просмотрел реку до Лобана. Решил начать сплав от местечка Татопани ("Горячая вода") - здесь есть горячий источник. Очень приятно было принять такой душ. Дождь не прекращается. Подвергся нападению пиявок - "дзюк". Вечером долго кровоточили ноги, потому что "дзюки" вводят в тело человека вещество, препятствующее сворачиванию крови. 5 сентября. Утром разведал участок до Джагата. Сплав начал от Татопани. Сделал обнес трех непроходимых для катамарана в большую воду порогов - за Кхолабенси, за Кхаейгаоном и в двух километрах ниже Лабубеси. Река мощная. Максимальное количество осадков в Непале выпадает в августе и сентябре, пик муссона приходится как раз на конец августа - так что я попал на непальскую реку в самую большую воду. 6 сентября. Сплав продолжил. Основные препятствия от Алмы до Арутара - валы 2,5-3 м высотой и мощные бочки глубиной до 2,5 м. К сожалению, перед Аркетом произошло ЧП. Так получилось, что каркас катамарана для сплава по Бури Гандаки пришлось вязать при дефиците резиновых прокладок. Попав в систему жесточайших 3-метровых валов и мощных "бочек", мой катамаран начал разваливаться на две части. Оказавшись в воде, я бросил весло и схватился руками за обе половины катамарана, препятствуя их окончательному разделению. И в таком положении мне пришлось еще несколько километров проходить пороги 5 и 6 категории сложности. 2.5-метровые валы накрывали меня с головой, я падал в двухметровые "бочки" и на несколько секунд уходил под воду. Так продолжалось минут десять. Вода была очень холодной, я страшно замерз. Силы начали оставлять меня. Наконец повезло. На спокойном участке меня стало прибивать к левому берегу, удалось пристать к нему. Это случилось уже перед зрелище. Ааругхатом. Катамаран представлял собой жалкое Несколько труб и запасное весло были потеряны. 7 сентября. День ушел на вязку нового каркаса в Ааругхате и подготовку катамарана к сплаву, а также на небольшой отдых - выходить на сплав по неизвестной реке почти вечером (а в 18.30 темнеет) мне не хотелось. К сожалению, труб для весла не осталось, а лайсон офицеру удалось достать ровную палку лишь полутораметровой длины, т. е. весло у меня было очень коротким. К тому же утром у меня стащили все капроновые веревки, а часть капроновых вязок ушла вниз по течению реки. Пришлось использовать бумажные веревочки, других в Ааругхате не было. Я твердо решил после сплава по Бури Гандаки вернуться в Катманду за трубами, веревками, резиновыми прокладками и вязками. Но сейчас делать было нечего. Теперь мне предстояло сплавляться с рюкзаком (денег на портера уже не было). Во время подготовки катамарана к сплаву меня окружила огромная толпа человек сто. Очевидно было, что для здешних мест сплав по реке - дело диковинное. 8 сентября. Сплавился от Ааругхата до устья Бури Гандаки, где она впадает в реку Трисули. Сплав был очень неприятный: весло оказалось чересчур коротким и крайне неэффективным, бумажные веревки стали лопаться уже через 10-15 минут, и я боялся, что катамаран опять развалится. Но, к счастью, сложность препятствий не превышала 4 категории, и мне удалось добраться до устья реки. 9 сентября. Встретился в Бенигхате (это рядом с устьем Бури Гандаки, на дороге Катманду - Дели) со своим лайсон офицером, оставил его здесь со всеми вещами на два дня н договорился с ним, что И сентября днем он будет готов вместе с рюкзаком и трубами подсесть ко мне в автобус Катманду - Покхара, на котором я буду ехать и который специально остановлю в Бенигхате. А сам сел в автобус до Катманду, куда добрался поздно вечером. 10 сентября. День покупок и доставаний. Познакомился с несколькими нашими альпинистами. Денег у меня оставалось очень мало, решил попросить 30-40 метров капроновой веревки у соотечественников. Команда Балыбердина только что, я опоздал буквально на час, отвезла в аэропорт все снаряжение, и у них веревок в гостинице не осталось. Миша Можаев дал мне несколько метров репшнура. Команда Василия Сенаторова презентовала 30 м веревки. В общем, чем мне нужно было запастись в Катманду, тем я запасся, а запасные дюралевые трубы хранились у моего приятеля дома. 11 сентября. Утром выехал в Покхару. В Бенигхате автобус пополнился моим рюкзаком, трубами и лайсон офицером. Из-за нескольких поломок автобуса прибыли поздним вечером. 12 сентября. Утром на такси (автобусы не ходили из-за очередного религиозного праздника) добрались до Пхеди. Здесь нанял портера (по цене 85 рупий в день плюс "моя" еда) и на попутном грузовике добрался до Дупле. Отсюда прошли 3 км до Чандракота и попали на реку Моли (стекающую с Аннапурны) вторую планируемую для сплава реку. Дошли до селения Фонда. Опять сильно покусали "дзюки". И опять время от времени поливал муссон. 13 сентября. Сплавился по Меди от Фонды почти до устья - до Кусмы. Река, к моему удовольствию, менее полноводна, чем Бури Гандаки, но достаточно круто падающая. Возле Чемукопта были крайне опасные пороги. Перед Кусмой отказался, сославшись на боли в животе, идти дальше портер. Пришлось его заменить на другого. Теперь впереди пеший переход к третьей реке моего путешествия - Миагди, что течет с Дхаулагири. 14 сентября. Теперь - до селения Спита на Миагди. От Кусмы шли сначала вдоль Кали Гандаки вверх по течению (здесь мне еще предстоит сплавляться в недалеком будущем). На этом участке Кали Гандаки несложная река, самые большие препятствия - 4 категории сложности. Опять произошла смена портера. Портер, несший трубы и гондолы от Кусмы, вдруг сообщил, что ему тяжело нести груз, и сам нашел себе замену молодого и крепкого парня. Правда, с ним удалось договориться лишь за 100 рупий в день плюс "моя" еда. Но этот портер пошел намного быстрее предыдущего. 15 сентября. Дошли до Синга. Это в 2 километрах перед Маттимом - местом отправной точки сплава по Миагди. Тропа до Пхеди (это уже второе Пхеди на моем пути) шла вдоль Миагди, а затем полезла вверх. 16 сентябрь Сплавился по Миагди от Маттима до Бабичора. Потрепало хорошо. Несколько раз был на грани переворота. Мой сплав вызывает неподдельный интерес у непальцев. Здесь явно никто раньше не сплавлялся. Миагди - достаточно мощная река, ближе по мощи к Бури Гандаки, чем к Моли. Однако в середине сентября период муссона заканчивается, дождь уже льет намного реже, чем полмесяца назад, и уровень воды в реке начинает потихоньку спадать. 
17 сентября. Сплавился по Миагди до самого устья - до селения Бени. Разобрав катамаран, дошли до селения Рахугхат - устья реки Рахугхат Кхола, четвертой (по плану сплава) реки, стекающей также с Дхаулагири. 18 сентября. Совершили пешую заброску до селения Дамдам, затем сплавился по реке Рахугхат Кхола до ее устья. Рахугхат Кхола - узкая и маловодная речка, похожая на Моли в ее среднем течении. Протекает в основном в каньонообразном ущелье. Целая проблема была со спуском катамарана от тропы к реке - много камней и глыб в русле. Начали пешую заброску вдоль Кали Гандаки вверх по ее течению. Дошли до Ранипаувы. 19 сентября. Завершили заброску до устья реки Миристи, падающей с Аннапурны. Это в 2-3 км выше Татопани, второго на маршруте. Здесь, на популярной туристской тропе до Джомосома, горячий источник "окультурен" - построен бассейн, установлен киоск с кока-колой, пепси-кодой и прочим. В бассейне балдели три пары иностранных туристов. У меня, к сожалению, не было времени к ним присоединиться. Начал сплав от устья Миристи. Сплавился до Бени. Порогов выше 5 к, ел. не было. 20 сентября. Рассчитался с портером и попрощался со своим офицером связи. Далее пошел один. От Бени стал сплавляться по Кали Гандаки с рюкзаком. Последний, естественно, уменьшает маневренность и устойчивость судна. Пошел без разведки. Этому способствовало то, что река стала попроще (не сложнее 4 к, ел.) и пошире. Поэтому я мог заранее уходить от опасных прижимов. Шел без отдыха целый день и закончил сплав за селением Риди в 18 часов, когда уже стало темнеть. Выдохся страшно. Однако завтра предстоит не менее трудный день. Нужно постараться дойти до реки Трисули. 21 сентября. Встал в четыре утра, через час уже был на воде. Шел целый день с минимально короткими остановками. На Кали Гандаки участок от Ради до ее впадения в Трисули) - лишь два более-менее сложных порога: за несколько километров до Рамдигхата (возле автомобильного моста) порог 4 к. сл. и возле Дивгхата (на последних километрах Кали Гандаки) - 3-4 к, ел. Остальные препятствия совсем простые. Финишировал на Трисули, перед Нарайангхатом, поздно вечером. 22 сентября. Рано утром на попутном автобусе через Мутлинг добрался до Думре, а затем на грузовике - до Бесисагара. Отсюда пошла пешая заброска в верховья Марсиангди (на Аннапурне) последней непальской реки, по которой я буду сплавляться. Заброска идет вдоль самого берега. Нанял портера по 90 рупий в день плюс "моя" еда. Я уже прошел Марсиашчи частично в прошлую экспедицию. Сейчас хочу забраться повыше. Сегодня поднялись почти до Дхаралани. 23 сентября. Дошли до моста возле Браги, перед Манангом. Отсюда начал сплав и сплавился до Гхиару. 24 сентября. Обнесли ущелья возле Писанга и перед Багарчхопом. Сплавился от Бхратанга до Коде. Возле устья притока Марсиангди реки Дудх Кхола встретился со своим лайсон офицером, с которым разминулся в Думре. Занесли катамаран немного вверх по течению на Дудх Кхалу, оттуда сплавился до Начайгаона. Ущелье перед Талом обнесли до Чамдже. 25 сентября. Продолжил сплав от Чамдже. В районе Мирны (так же, как и перед Пхалексангу) сложные пороги. В Кхуди рассчитался с портером, простился с лайсон офицером и продолжил сплав уже с рюкзаком. Заночевал сразу после левого притока Чхангди Кхолы, в двух километрах перед Вхоте Одаром. Завтра опять предстоит гонка нужно завершить сплав по Марсиангди. 26 сентябрь Весь день шел, почти не приставая к берегу. Только в районе Маркичока пришлось объехать по дороге плотину на Марсиангди. Финишировал в Муглинге в 18 часов. Пришлось разбирать катамаран уже ночью. Почти в двенадцать вместе с лайсон офицером сел на автобус до Катманду. 27 сентября. Прибыли утром в Катманду. И только тогда, когда попал "домой", т. е. к своему знакомому Раму, у которого всегда останавливался в Катманду, позволил себе наконец-то расслабиться. Это после месяца сплошной беготни, дикого напряжения, непрерывной работы с 5 утра до 20 часов ежедневно. Меня охватила дикая радость. Ведь я прошел все реки, которые хотел пройти в Непале. В первую экспедицию это были Барун, Арун, Вхоте-Коси, Суп- Коси и Трисули, во вторую - Лобуче Кхола, Имджа Кхола, Дудх-Коси, Тамур и Марсиангди, в третью - Бури Гандаки, Меди, Миагди, Рахугхат Кхола, Кали Гандаки и Марсиангди. Я "закрыл" для себя Непал! Решил поискать наших альпинистов и разузнать у них, как идут дела с советскими и польскими экспедициями на Аннацурну, Чо-Ойю и Эверест- Так познакомился с Владимиром Шатаевым, он только что вернулся из-под южной стены Аннапурны. Владимир сказал, что у него есть карты Каракорума и он может мне их дать в Москве. Я передал с ним письмо для моего отца. Чуть позже познакомился с Николаем Черным. Он рассказал, как транспортировал Банду Руткевич после ее травмы на Эльбрусе. Сейчас Николай собирается на Аннапурну. Если не получится с южной стороны, то полезет с севера. Весь день я ходил в приподнятом настроении. Пора начинать готовиться к последнему этапу экспедиции - реке Тиста, стекающей с Канченджанги, в Сиккиме и Западной Бенгалии (Индия). 30 сентября. Утром сдал в посольство Индии паспорт и анкету. Попросил, чтобы к 15 часам поставили визу, ведь автобусы в Какарбхитту, на восточную границу Непала и Индии отправляются не позже этого времени, а непальская виза у меня завтра кончается. В 15.15 получил паспорт, взял такси, заехал "домой" за рюкзаком и трубами и поехал на автовокзал. На автобус в Какарбхитту успел, и мы выехали из Катманду. 1 октября. Прибыл в Какарбхитту днем. Быстро прошел все пограничные и таможенные формальности и... оказался уже в Индии. В джипе вместе с кучей мешков с лимонами добрался до Силигури (Шилигури) в Западной Бенгалин. С трудом подпел более-менее дешевую гостиницу - в городах Индии цены за гостиницу (по отношению к непальским) весьма дорогие. 2 октября. Я не имел пермита на посещение Сиккима (и тем более на сплав в Сиккиме) и решил для начала сплавиться по нижней части Тисты, протекающей в Западной Бенгалии (здесь пермиты не нужны). По карте первым селением на Тисте в Западной Бенгалии был Калимпонг. Поэтому я со всеми своими вещами сел рано утром в автобус, идущий до него. Однако за несколько километров до Калимпонга на мосту через Тисту (Тиста Бридж) меня ждал не очень приятный сюрприз - контрольный пост. Оказалось, что вокруг национальный парк и всех иностранцев, посещающих эти места, регистрируют. Стало быть, в Западной Вен- Галин можно начать сплав только ниже Тиста Бридж. Но я все-таки съездил в Калимпонг. Дорога от моста ползет вверх и только вверх. Места - потрясающе красивые. Невиданные мною ранее деревья и растения. На автобусе вернулся обратно и за Тиста Бридж начал сплав по реке, она здесь несложная. Заночевал на правом берегу. 3 октября. Продолжил сплав по Тисте. И закончил его за Коронатион Бридж и селением Сивок, когда река вышла на равнину. Оставалось несколько километров до границы Индии и Бангладеш. 4 октября. Вернулся в Силщури. Удалось получить термит на посещение Сшасима, для чего пришлось обратиться в Департамент туризма Сиккима в Гангтоке. 5 октября Рано утром выехал на автобусе в Гангток. На границе Западной Бенгалии и Сиккима в селении Рангло двойная проверка паспорта и сиккимского термита. В Гангток добрался днем. Очень красивый город - многоярусный. Хотя в основном в Сиккиме живут непальцы, но их уровень жизни здесь явно выше, чем в горных районах. Одеваются здесь совершенно по-европейски. Сходил в Департамент туризма Сиккима. Оттуда меня отослали в фирму "Эдвэй Турс энд Травэллс" к мистеру Четри. Именно эта фирма осуществляет сплав туристов по Тисте в Сигасиме (стоимость двухдневного рафтинга -100 долларов на человека). Мистер Четри отнесся с пониманием ко мне и обещал бесплатно (или за небольшую плату) подготовить мне пермит на сплав по Тисте от Макхи до Рангло. Велел мне прийти завтра. Я решил съездить в Пходонг. С одной стороны, там известный буддийский храм. С другой стороны, намного дешевле гостиница и еда, чем в Гангтоке. 6 октября. Осмотрев рано утром храм вернулся в Ганкток. Мистер Четри сообщил, что пермит для меня рогов, Но у него для меня одно условие: 8 октября я приму участие в церемонии открытия водно-туристскою сезона в Бардаше, Мол, в этом празднике будет принимать участие главный министр штата Сикким. Я согласился. Получив пермит на рафтинг по Тисте от Махай до Рангло, я уже поздно вечером добрался до Сингтама, расположенного на берегу Тисты. 7 октября. Рано утром выехал в Максу (до нее было 15 км). Дорога шла вдоль Тисты, и я осматривал ее. Пороги на реке не превышали 4 к. Сложности, поэтому я мог сплавляться по Тисте без остановки. Сплав начал от Макси. 30 км до Рангло преодолел к 15 часам. К сожалению проскочил пограничную (между штатами Зал. Бенгалия и Сикким) речку - приток Типы и оказался в штате Западная Бенгалия. Пикантность ситуации заключалась в том, что я не имел возможности официально (по дороге, через пропускной пункт) повторно попасть в штат Сикхам. Поэтому мне пришлось оставить на берегу катамаран и почти все вещи и вернуться в Сикким неофициально, преодолев речку-приток (частично вплавь, частично вброд). В 17 часов я появился в Барданге, без своего катамарана. Мне предложили стать членом экипажа большого рафта, привезенного двумя непальскими гидами профессионалами из Непала. Мы должны будем завтра сплавиться по Тисте, а сейчас необходимо вместе с остальными членами экипажа рафта провести тренировочный сплав от Барданга до Рацию. Тут все отчалили, и началась комедия. Семь совершенно не сыгранных человек делали свое дело кое-как, поэтому мы ловили все "бочки". После двух-трех порогов за бортом побывало пять человек, все, кроме меня и капитана рафта, однако он умудрился потерять одно из двух своих распашных весел. Все выпавшие за борт члены экипажа забрались обратно и мы благополучно финишировали в Рангло. И так как я стал членом экипажа рафта, являющегося основной достопримечательностью завтрашнего праздника, то меня бесплатно накормили, причем очень вкусно - впервые за последний месяц я попробовал мясное блюдо, и предоставили спальный мешок и место в палатке. 8 октября. Утром - опять же бесплатно - накормили. Затем я нарисовал плакаты с изображением средств сплава, применяющихся туристами- водниками в СССР. А в 10 часов началась торжественная часть праздника. Перед нами выступил главный министр штата. Меня посадили в числе почетных гостей в первом ряду. С ответным словом выступила девушка-каячница из Новой Зеландии (четыре девушки из этой страны принимали участие в празднике). А затем мы на плоту и четыре девушки на каяках в торжественном марше прошли мимо главного министра и проследовали далее до Рангпо. В отличие от вчерашнего тренировочного сплава никто сегодня не вывалился и весел не терял. В Рангпо в представительстве Департамента туризма Сиккима нас плотно и вкусно накормили, и, официально пересекши границу Сиккима и Западной Бенгалии, я покинул гостеприимный штат. От пребывания здесь осталось прекрасное впечатление . Забрав оставшиеся на берегу Типы вещи, я отбыл в Силигури, где и заночевал на автовокзале. 8 октября. Попытался уехать на дневном поезде в Дели. Однако смог зарезервировать и выкупить свой билет второго класса только на завтрашнее утро, К счастью, денег на билет хватило, хотя и впритык. Заночевал на железнодорожном вокзале. 10 октябрь. Отправился поездом с Дели с задержкой на 8 часов. 11 октября. Проехав полстраны, прибыл в столицу в 21 час. Завтра утром вылетает мой самолет в Москву, сразу поехал ночевать в международный аэропорт. 12 октября Самолетом Аэрофлота прилетел из Дели в Москву. Все, пугешествие закончилось. Завершена третья гималайская водная экспедиция На очереди - четыре каракорумских восьмитысячника (во главе с Чогори) и гималайская Нанга Парбат. Это в Пакистане и Китае. Планирую сплавиться по Бунару, Бралду и Ихщу. 
В. Лысенко 
От редакции. Владимир Лысенков тверд в исполнении задуманного. Сейчас мы можем сообщить читателям, что весной в Пакистане завершилась первая экспедиция Сибирского отделения Общества свободных путешественников МАП в Каракоруме и Гималаях, спонсорами которой стали фирмы "АКТУР", "Норд-ост", "Премьер СВ" и "ЭМЭК". Владимир Лысенко (руководитель экспедиции) и Николай Мелентьев сплавились по рекам Бралду (она берет начало из ледника Балторо, объединяющего четыре каракорумских восьмитысячника - Чогори, Брод-Пик, Гашербрум 1 и Гашербрум-П) и Шигар, а также по рекам Бунар, стекающей с Гималайского восьмитысячника Нанга Парбат, и Инд. После этого путешествия Владимиру Лысенко, для того, чтобы стать первым человеком на Земле, сплавившимся со всех восмитысячников, осталось совершить лишь одну водную экспедицию в Китае. Мы сохранили авторскую манеру изложения - очень точную и подробную в описании деталей прохождения маршрута, - считаем ее полезной с практической точки зрения. У каждого путешественника своя "идея фикс", но, кто знает, быть может, последователи Владимира Лысенко уже намечают свои маршруты, сверяясь с его дневниковыми записями. =============================================================== 
FILE: modi1.txt 
Моди-Кхола 1997 г. -------------------------------------------------------------- Оригинал этого документа расположен на сайте "Открытая дверь" Игоря Архипова http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/ ? http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/ --------------------------------------------------------------
Взято из пилотного номера журнала 'Ветер Странствий' e-mail: oktopus.tour@g23.relcom.ru , с разрешения издателей. 
МОДИ-КХОЛА Бобслей на каяках в Гималаях 
Ник.Палео 
Речку Моди-Кхола можно назвать эталлонной рекой для каяков в Непльских Гималаях. Она берет свое начало в ледниках у подножья Аннапурны и протекает по одноименному национальному парку в западном Непале, недалеко от относительно крупного города Покхара. Моди-Кхола - это весьма и весьма привлекательный вариант для сплава на каяках с простой заброской и возможностью совершить великолепную прогулку вверх к базавому лагерю Аннапурны. Река отличается малым расходом, крутым падением и насыщенностью препятствиями практически на всем протяжении до впадения в мощную и полноводную Кали-Гандаки. 


Когда нам с Алексеем Поповым в мае 1997 не удалось перебронировать авиабилет из Катманду в Москву и мы поняли, что нам предстоит провести еще педелю в Непале, перед нами встал вопрос о маршруте, который был бы интересен, необременителен и укладывался в имеющиеся временные рамки. Выбор пал на Моди-Кхолу, и, хотя я был на этой реке в 1994 году, все равно с удовольствием согласился поехать на эту реку еще раз. К тому же мне очень хотелось провести некоторое время в Покхаре, городе на берегу большого озера, в чрезвычайно живописном месте, откуда открывается вид на снежные вершины массивов Аннапурны и Дхаулагири. Покхара оказался действительно настоящим курортом с бесконечными ресторанами и небольшими отелями на берегу озера. Несмотря на то, что Покхару от Катманду отделяет всего около 150 км, автобус вез нас целую ночь, и добрались мы до места совершенно разбитыми. Из достопримечательностей мы посетили лишь местную смотровую площадку, с которой наблюдали рассвет и освещенные утренним солнцем гималайские пики. Разместившись в туристическом автобусе знакомой фирмы "Экватор Трэвелз", ранним утром мы отправляемся в деревню Биретанти, откуда нам предстоит пешая заброска вдоль Моди-Кхолы к началу сплава. Река довольно подробно описана в книге-путеводителе по курным рекам Непала "Wite Water Nераl" Дэйва Аллардайса и Питера Ноулса. Нам лишь остается надеяться, что не будет слишком много воды, так как это сделает речку с таким большим уклоном опасной. Пропуск в национальный парк мы так и не удосужились оформить по собственной безалаберности, однако, нам все же удалось договориться с официальными лицами на входе в парк. Сделав вид, что мы не понимаем ничего, кроме русского, и, подурковав немного, мы сошлись на том, что заплатим половину требуемой суммы. Это было очень кстати, так как денег к концу наших непальских скитаний оставалось уже совсем немного. В Биретанти мы нанимаем двух портеров для наших каяка и каноэ и отправляемся к началу нашего сплава. Примерно 20 километров мы одолеваем к концу дня, расплачиваемся с носильщиками и ночуем в постоялом доме возле моста, связывающего две деревни на склонах долины Моди - Ландрук и Гандрук. Три года назад в ноябре 1994 под этим мостом был небольшой трехступенчатый водопад, прыжком с которого мы начали сплав с моим приятелем Алексеем Савиновым. Теперь водопад отсутствовал, а вместо него было нагромождение глыб, образующих довольно сложный порог. Хозяин постоялого дома, в котором мы остановились, рассказал нам о селе, который прошел здесь год назад и сильно изменил русло. Действительно, река изменилась настолько, что во время сплава я не встретил практически ничего похожего на то, что было три года назад. Забросились мы на Моди-Кхолу быстро, и теперь у нас было лишних два дня, чтобы погулять пешком по окрестностям. Решили сходить к горячим источникам, которые находились в 10 км выше. Кроме того, хотелось просмотреть реку выше моста обычное место сплава для всех каякеров. В путеводителе упомянуто, что примерно 10 километровый участок выше нашего моста черезвычайно сложен и опасен. Каякеры забираются сюда крайне редко, так как вся остальная часть реки уже и так достаточно напряженна и насыщенна порогами. Добравшись до горячих источников и погревшись в них пол дня, мы решаем вернуться и занести каяки к верхнему мосту, откуда можно начать сплав по верхним 10 км. Это должно будет внести некоторый "изюм" в довольно стандартный маршрут и доставит нам столь желаемый элемент неизведанности. Моди-Кхола здесь действительно показывает зубки: воды мало, русло узкое, падение - как с горки. Река слегка мутного голубого цвета, течет в узком лесном ущелье, а надо всей долиной -огромная белая стена массива Аннапурны. Ничего более замечательного среди водных путешествий я в своей жизни не видел. Ощущения от слава в каноэ словно это не река, а бобслейная трасса. Продвигаемся медленно, об носим два или три завала, и, наконец, доплываем до нижнего моста. Отсюда уже легче, хотя и здесь река расслабиться не дает. В путеводителе написано, что первые пара километров после моста у Ландрука - самые сложные и задают тон всему остальному сплаву. Для нас после верхнего участка чтот сплав был уже далеко не так сложен, скорее здесь мы почувствовали некоторое облегчение. Уже на закате мы доплываем до Виретанти, опередив график на один день. Нужды в такой спешке, конечно не было, просто сплав доставлял такое удовольствие, что невозможно было остановиться. Не обошлось и без шероховатостей: Алексей чуть было не упустил весло, а я, во время переворота в самом последнем пороге, вставая, потерял очки, которые опять же по безалаберности не привязывал. Столь напряженный сплав нас сильно утомил, и на следующий день мы решили ехать обратно в Покхару. Нижняя часть Моди-Кхолы тоже весьма интересна, хотя и не так насыщена препятствиями. к тому же, доплыв до Капи-Гандаки, нам бы пришлось продолжить сплав до ближайшего шоссе и провести на обоих реках в общей сложности еще несколько дней. Так что оставшееся время до рейса в Москву мы предпочли расслабляться в ресторанчиках Покхары. И нисколько об этом не пожалели. 
Последнее первопрохождение в Непальских Гималаях 
В ноябре 1996 года группа американских каякеров совершила первопрохождение рек Сули-Год, Барбунг-Кхола и Тули-Бхери в Непале Тули-Бхери была последней достаточно крупной рекой в Непальских Гималаях, которую не исследовали любители водных путешществий. Река протекает в западной части Гималайского хребта и образуется при слиянии двух притоков Сули-Год и Барбунг-Кхола. Экспедиция продолжалась более пяти недель. Группе удалось сплавиться по 8-10 километровому участку реки Сули-Год, большая часть которого была 4 категории сложности (по западной классификации)., а также по 16 километрам реки Барбунг-Кхола (также 4 к.сл.). Тули Кхола в переводе с непальского означает - Большая река. На протяжении около 170 километров эта река имеет средний уклон 15 м/км.. Идея прохождения этой реки обсуждалась за последнии годы многократно. Предыдущая попытка прохождения Тули-Бхери в 1993 году не увенчалась успехом. Участники оказались перед глубоким каньоном с падением около 75 м/км. Прри расходе реки порядка 200 кубических метрв. Естественно им пришлось совершить еще один длинный обнос, после чего они продолжили спалв по оставшимся 25 километрам из 80. В ноябре 1996 года организаторам экспедиции удалось привлечь спонсоров в лице иллюстрированного журнала 'Outdoor Life'. Помимо этого в состав экспедиции вошла команда проффесиональный кинооператоров. Из Катманду был взят вертолет, который перевез участников в раййон Долпо - Тибетская провинция Непалоа. Сплав по Тули-Бхери до каньона не занял много времени. На этот раз вместо 200 кубометров в ребе было 80, что можно было считать учадей. Ко всеобщему удивлению участников группе из 5 каякеров удалось пройти все, за исключением всего лишь двух порогов. Река протекает в исключительно живописной долине и насчитывает большое количество протяженных порогов. 
По материалам сервера American Whitewater Affiliation. 
=============================================================== 
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"Ну точно у Юрина крыша поехала," - скажет завсегдатай сей конференции, прочитав SUBJ. Поехала или не поехала, но уж точно лучше лежать на пляже в Анталии, чем сидеть в кутузке в Ташкенте (как МГУшная группа, которая ходила в августе на Чандалаш-Чаткал). Летом я никуда пойти не смог в силу обстоятельств, не имеющих отношения к туризму, осенью в Среднюю Азию идти - чуяла моя жопа, что не обойдется там безо всяких заморочек (и не ошиблась, однако), на Кавказ - если не убьют, то ограбят и морду набьют наверняка, на Замбези - денег нет... куда бедному московскому каякеру податься? В ТУРЦИЮ!!! 
Сплавных речек в Турции множество - столько, что и сами турки, и европейские каякеры знают только небольшую часть из них. Район Анталии был выбран по двум причинам: 1) о нем имелась хотя бы небольшая информация и 2) туда было проще всего и дешевле всего добираться. Чартерный рейс до Анталии в разгар курортного сезона стоил в среднем всего $250 в _оба_ конца. 
В этом районе имеется несколько коротких сплавных речек, проходимых за 1-3 дня, и одна более длинная - Гексу. Мы планировали пройти если не все, то большую часть из них. Однако, как оказалось, большинство этих речек представляют собой либо 2 к.с., либо 6 (международную) к.с., либо и вовсе непроход. Довольно часто встречаются каньоны, причем в истинном значении этого слова: отвесные полированные стенки высотой в несколько сотен метров, по которым ни просмотреть порог, ни обнести, ни вылезти наверх невозможно, а пройти по воде можно далеко не всегда. Про некоторые речки информации практически не было, и, учитывая все вышесказанное, от прохождения их имеющимся составом также пришлось отказаться. В результате получился фактически стационар на двух коммерческих речках впрочем, тоже небесполезный. 
Самое ценное, что принесла эта поездка - общение с местными и европейскими гидами и каякерами. В результате возникла некоторая ясность по поводу того, куда и когда лучше ехать в следующий раз. Об этом напишу отдельно, пока же ограничусь общими выводами: ехать в Турцию надо весной, с конца апреля по июнь. Весной там самая высокая вода, а в августе-сентябре - самая низкая. (Питание всех рек исключительно дождевое.) Кроме того, весной, перед началом туристского сезона, и в октябре, после его окончания, все цены должны быть ниже. Наиболее многообещающие реки, особенно с точки зрения привычного нам линейного сплава - это Чорух с его притоками и Кызылырмак (верхние 400 км). 
Уф! А теперь я дорвался до клавиатуры и буду давать волю своему оральному энурезу после долгого воздержания. 
Билеты 
Список фирм, продающих билеты и туры в Турцию, занимает в газете "Экстра-М" несколько страниц, так что выбор достаточно богатый. Регулярный рейс Аэрофлота стоит около $400, чартер с фиксированной датой - в основном от $240 до $280 в оба (sic!) конца (в разгар сезона; весной и осенью дешевле). Правда, в конце концов все эти компании замыкаются на десяток авиакомпаний плюс несколько крупных фирм, которые самостоятельно заказывают полностью рейс. Горящие билеты можно купить и дешевле; в одном месте мне предложили билеты на аэрофлотовский рейс на завтра всего за $160. Компании разные, летают на разных машинах, из разных аэропортов и с 
разной надежностью. Мы летели на "Внуковских Авиалиниях" и не пожалели. Расписание соблюдается, в аэропорту более-менее порядок, кормят хорошо, отношение персонала вполне доброжелательное даже к нашему, несколько нетрадиционному багажу. 
Приехав за неделю до обратного вылета в аэропорт Анталии, чтобы побеседовать с представителем "Внучки" о перевозке каяков обратно, я застал замечательную картину: бегают толпы ошалелых туристов из стран СНГ, куча рейсов различных авиакомпаний отменены, ошалевшие представители турфирм пытаются распихать своих клиентов по оставшимся рейсам. У стойки "Внучки" одна гражданка (с билетом какой-то другой компании), изрядно утомленная таким сервисом, громко выражает свое недовольство: "Вот проклятый Аэрофлот! Ничего у них с советстких времен не изменилось!" и т.д. "Вы тут, пожалуйста, нехорошими словами не выражайтесь, - спокойно отвечает ей представитель "Внучки". - Это у Аэрофлота проблемы, а мы летаем и будем летать." Хуже других летают "Аэрофлот" и "Россия"; на кого не приходилось слышать никаких жалоб это на "Внучку" и "Трансаэро". Правда, справедливости ради следует сказать, что в эти же самые дни "Внучка" грохнула ТУ-154 на Шпицбергене - 140 трупов. Но там, насколько я слышал, была не их вина. 
Еще есть аэропорт в Даламане, но туда мало рейсов, причем летают именно "Аэрофлот" и, кажется, "Континенталь". По пути на р.Даламан мы встретили соотечественников, у которых отменили рейс, и они уже третий раз мотались из Мармариса в Анталию (день езды на автобусах в один конец), чтобы переоформить билеты. 
Перевозка каяков 
Основной причиной, заставившей меня выбрать "Внучку", было то, что вопрос о перевозке двух полиэтиленовых каяков был решен положительно и компетентно. Во всех турфирмах мне отвечали только девочки-попугайчики, которые либо не могли сказать ровным счетом ничего помимо загруженной им в оперативную память информации об отелях и ценах на билеты, либо посылали меня в багажную службу Шереметьево (которая, действительно, мало изменилась с советских времен). Наконец, из фирмы "ВАЛТУР" - дочернего предприятия "Внучки" - меня наконец отправили по правильному адресу: к техническому представителю "Внучки" в аэропорту. Это было единственное место, где я смог пообщаться с компетентным специалистом по существу проблемы; более того, к своему удивлению, я встретил вполне конструктивный подход и - впервые в этой стране - неподдельную заинтересованность в том, чтобы потенциальный клиент воспользовался именно их услугами, а не ушел к конкурентам. (Может быть, это было просто случайным совпадением, но мне кажется, что такой подход к делу вполне объясняет тот факт, что "Внучка" летает стабильнее многих других компаний.) 
Туда мы летели на ИЛ-86. В этой машине (а также в ЯК-42) багаж, сдаваемый при регистрации, грузится в контейнеры и в таком виде - в самолет. Размер контейнера 180 см по диагонали, так что каяк в него не влезает. В принципе, возможно грузить крупногабаритный багаж на специальных грузовых поддонах, но их то ли не было, то ли обработка их не была предусмотрена договором с наземной службой. Что же касается "багажа при себе", то отсек для него у второго трапа имеет длину 375 см и примерно такую же ширину, так что практически все современные сплавные каяки помещаются в него без проблем. У третьего трапа нижняя палуба немного короче, т.к. там проходит какой-то вертикальный короб, но ширина такая же. У первого трапа грузовой отсек вдвое меньше, и летает там обычно более благородная публика (на регулярных рейсах), поэтому туда лучше не соваться. Таким образом, на этой машине вполне можно перевезти несколько лодок. Надо только не хамить, не наглеть и вежливо, но уверенно объяснять сомневающимся работникам аэропорта: "Длина лодки 347 см; длина нижней палубы столько-то". Поскольку сами они этого не знают, ваша компетентность произведет на них требуемое впечатление. При посадке в самолет спокойно пропустить остальных пассажиров, позволить стюардессе задернуть страховочную сетку и затем положить и привязать каяки. Ваш вид и поведение должны показвать, что вы сами гораздо лучше них знаете, что, куда и как грузить. 
Обратно летели уже на старом знакомом ТУ-154. На нем каяки нужно сдавать в багаж, который грузится навалом. Багажный отсек расположен под полом салона во всю длину фюзеляжа и имеет широкий люк (сам лично лазил в свое время), так что напихать их туда можно достаточно много. Главное - опять же убедить грузчиков, что это не представляет никаких проблем. Но у турецких грузчиков ни капли сомнения в этом не возникло. С нас даже не взяли денег за излишний вес (во Внуково по пути туда взяли по 1,5 $/кг) - вероятно, по причине отсутствия подобной практики как таковой. 
Лирическое отступление 1 
Просьба к присутствующим: поделитесь, кто может, опытом перевозки подобного багажа на других типах самолетов и сведениями о размерах грузовых и багажных отсеков на них. 
Такси 
Аэропорт Анталии расположен в 10 км к востоку от города, и местные власти сделали иезуитский ход: никакого транспорта, кроме такси, туда не ходит вообще! То есть, если ты не клиент турфирмы и тебя не встречают, изволь платить $10-12 за то, чтобы доехать до города. Поскольку первая из наших речек Копру - расположена еще дальше к востоку, мы решили не мотаться с лодками взад-вперед, а сразу же ехать на нее. Договорились с такси за 70$, сказавши, что по карте там 70 км (потом оказалось - 90). Торговаться в данном случае было бесполезно, поскольку у таксистов там единый кооператив, согласованные тарифы, и если кто-то сильно сбавит цену, его на следующий день свои же убьют - как и у нас в Шереметьево. Тем более, что наше безвыходное положение с 2 лодками и 2 рюкзаками было вполне очевидно. Оставалось утешаться тем, что дома столько же стоят, например, 35 км до Домодедово. 
Задним числом можно сказать, что мы немного погорячились. Дешевле было бы проехать только 55 км по трассе вдоль побережья до поворота в долину Копру, а там (35 км) ловить попутку. Но тогда мы еще не въехали в обстановку, и очень хотелось поскорее уехать с побережья, от этой душной, влажной, липкой жары подальше в горы. 
Сплавные реки в районе восточнее Анталии 
Мы остановились на р.Копру (точнее, учитывая турецкую фонетику - очень близкую к русской - Кгпрю или Кгпрючай) возле дер.Бешконак, на базе одной из фирм, занимающихся коммерческим рафтингом. Первоначально мы рассчитывали использовать ее как опорный пункт и с нее совершать вылазки на близлежащие речки. Однако из разговоров с местными гидами (турками и европейцами) выяснилось следующее: 
1. Коммерческий участок реки расположен выше этой базы и составляет около 12 км (по дороге; по реке, вероятно, несколько больше). Категория сложности - весной 3, сейчас не выше 2. 
2. Выше этого участка расположен каньон, который в принципе проходим весной, но не сейчас. 
3. Ниже этого участка расположен каньон, который в принципе мог бы быть проходим, но заканчивается сифоном, перед которым негде зачалиться. 
4. Из близлежащих речек одна - Алара - весьма интересна весной и летом, категория сложности весной 3-4, летом 2-3. В августе и сентябре воды в ней слишком мало для сплава. 
5. Другая речка - Манавгат - наоборот, находится где-то посередине между 5 и 6 к.с. (по международной шкале), включает обносы с применением альпинистской техники. Соваться туда нашим составом было бы несколько опрометчиво. 
6. О самой удаленной и крупной речке района - Ггксу практически никакой информации нет. Вполне можно ожидать препятствия 5-6 к.с. и непроходы. Идти туда нашим составом в режиме первопрохождения также рискованно. (Последующее знакомство со строением местных гор вполне подтвердило этот вывод.) 
Лирическое отступление 2. 
..........................ь! 
Коммерческий сплав 
На р.Копру действуют примерно полтора десятка различных компаний, которые занимаются коммерческим сплавом на небольших (в основном 6-10-местных) рафтах и двухместных надувных лодках с байдарочной греблей - очень примитивных, немного похожих на нашего "Егеря". Гиды называют эти лодки иногда каяками, чаще doggies или "хот-догами" за их красный цвет и форму наподобие двух сосисок. 
За день эти фирмы обслуживают, по моим прикидкам, в среднем 1500-2000 клиентов (в разгар сезона), из которых около 80% - русские. Причем не сказать, чтобы это была сплошь спортивная молодежь или накачанные бритоголовые парни: в основном - семьи с детьми, упитанные заботливые мамаши, как в прежние времена где-нибудь на южном берегу Крыма: "Ваня, Ваня, не подходи к речке без спасжилета". Ощущение, что находишься в другой стране, пропадает совершенно - до вечера, пока клиентов не увезут обратно вниз. "Do you have many Russian customers this year?" - спросил я одного из турецких гидов. - "До х..," ответил он. 
Сплав по Кепрю 
Таким образом, единственное, что нам осталось делать на этой речке - это кататься вверх-вниз по коммерческому участку. Вместо похода получился фактически стационар. Немного помогали гидам - давали инструктаж на русском, пасли клиентов на сплаве - за это возили каяки и ездили сами на их тракторе, который по утрам отвозил наверх рафты. 
Трекинг 
Чтобы разнообразить свое времяпровождение, 2 раза ходили погулять пешком. Первый раз - выше сплавного участка, рассчитывая спуститься в верхний каньон и осмотреть его. От начала этого участка дорога крутым серпантином поднимается наверх на плато, набирая почти 1000 м. На этом плато есть маленькая деревня Селге, от которой якобы есть тропа к верхнему каньону (40 минут пешком) и далее вниз вдоль каньона к началу сплавного участка. Однако пролазив целый день, мы так ее и не нашли. Точнее, нашли кучу примерно равноценных троп во всех направлениях, ведущих к крошечным террасным полям, хижинам пастухов и лесорубов или просто никуда, по которым и плутали во всех направлениях, включая вертикальное. В августе-сентябре все это заброшено, потому что нет ни капли воды, и местность представляет собой, по существу, пустыню. Только местные сосны и некоторые другие виды растений ухитряются откуда-то высасывать воду. Долго там не проходишь и не проживешь, и только припасенная с утра фляжка "Изостара" позволила нам к темноте все-таки выбраться на большую дорогу. "Su istioruz!!!" - "Воды хотим!!!" 
В другой раз ходили смотреть нижний каньон. Он начинается хорошим локальным порогом 4 или 5 к.с. в ущелье (просмотр, обнос возможны, но мы не стали спускаться к нему с верхней тропы). Прошлой весной, на нем погиб один из гидов "нашей" фирмы - при оверкиле прижало каяком к камню, и не смог вылезти. Дальше около 3 км простой быстроток с локальными порожками 2-3 к.с. После этого начинается собственно каньон - отвесные стенки высотой в десятки (а в конце, возможно, и в сотни, как в верхнем каньоне), густые препятствия 4-5 к.с. По отдельности, при подходящей береговой обстановке, они, безусловно идутся; все подряд и с ходу - тоже идутся соответствующим составом... если бы не конец каньона, до которого мы не дошли. А там, по словам гидов, 2 водопада по 3-5 м и сифон, перед которым негде причалить для обноса. 
Таким образом, эти прогулки позволили сделать неутешительный вывод. Каньоны на здешних речках - настоящие каньоны, а не узкие V-образные ущелья, которые у нас также часто называют этим термином. Вероятно, дело в том, что, в отличие от Средней Азии, здесь очень сухо и не бывает отрицательных температур, поэтому стенки каньона не разрушаются из-за того, что вода замерзает в трещинах. Они так и стоят неизменными на протяжении веков, а речка вгрызается в них все глубже и глубже. Войдя в каньон, приходится идти его до конца, причем просмотры и обносы практически исключены (если не применять скалолазную технику и снаряжение в полном масштабе). Вылезти из каньона также невозможно, а вылезши - все равно некуда идти по этой пустыне, т.к. деревни и дороги не имеют никакого отношения к реке и расположены, как правило, далеко от нее. 
Из-за этого пришлось отказаться от идеи прохождения Манавгата, на котором основные препятствия - такие же каньоны. Из-за возможности влететь в такие каньоны пришлось отказаться и от прохождения Ггексу. Как выяснилось позже из разговоров с гидами, там, похоже, все-таки не столь страшно: лишь несколько сложных порогов, обносы возможны. Но и эти сведения нельзя считать достоверными 100%, и неизвестны точные ориетиры порогов. Так что для прохождения Ггксу нужно иметь запас опыта у группы в целом, как минимум, на одну категорию - а его-то и не было. 
Через несколько дней ожидался халявный грузовик на другую коммерческую речку - Даламан. Чтобы не тратить зря времени, бросили каяки и все сплавное на базе и поехали вниз, в Сиде, купаться в теплом, соленом, противном море. Экая мерзость... 
Автобусы 
"Уважаемые пассажиры, наш автобус начал снижение и через 10 минут совершит посадку на автовокзале города Фетъие. Просьба застегнуть привязные ремни и не курить." Такое объявление было бы вполне уместно, когда автобус начинает кругами спускаться по серпантину с перевала 1300 или 1500 на побережье (весь спуск занимает 12-15 км) и, наконец, прямое приморское шоссе вплывает в ветровое стекло, как посадочная полоса - сверху. Внезапно откуда-то из-за левого плеча нависает черная тень громадного двухпалубного "Мерседеса"; мгновение - и вот уже только его красная квадратная задница светится тормозными огнями в конце шоссе. (Кстати, водится такой лайнер двумя пальцами, в то время как три остальных держат сигарету, а другая рука чашечку с кофе.) Увы, нам его уже не догнать: наш маленький "Исузду" - чуть побольше нового "Пазика" - редко выжимает больше 100 км/ч. 
Автобусы в Турции - самый распространенный и дешевый вид междугороднего транспорта. К примеру, 4 часа езды от Анталии до Фетъие (200 км по горной дороге) стоят $5; столько же с нас взяли за каяки. Рынок здесь насыщен до отказа, в том числе и в области автоуслуг. Стоит новому человеку появиться на площади автовокзала - на него тут же набрасываются кондуктора из различных компаний и чуть ли не за рукав тащат в автобус, наперебой уверяя, что этот автобус самый лучший и отправляется буквально через 10 минут. Только потом выясняется, что у другой компании автобус уходит через 5 минут, и к тому же с кондиционером. О том, чтобы слупить с вас лишние деньги за рюкзак, естественно, не может быть и речи; что же касается каяков, то водитель будет просто счастлив собственноручно привязать их на крышу ради того, чтобы вы удостоили его своим вниманием. 
Большие лайнеры, которые обслуживают дальние рейсы по крупным автомагистралям, имеют соответствующих размеров трюм. К сожалению, он разделен на секции, длина каждой из которых, насколько я успел померить пятерней, 180 см, а ширина всего автобуса 280 см (секции сквозные от одного борта до другого). Таким образом, некоторые каяки (длиной до 330 см) должны помещаться в них по диагонали. Но я думаю, что и большие каяки можно было бы погрузить, т.к. перегородки между секциями не сплошные, а образованы несколькими распорками и подкосами, между которыми имеются достаточные просветы. В любом случае, вам достаточно озадачить водителя и кондуктора, а уж дальше это их работа - думать, куда и как грузить ваше барахло. 
Другой распространенный вид транспорта - это долмуши, маршрутные такси. Они ходят как внутри городов, так и между городами на расстояние в несколько десятков километров. Значительная часть из них (примерно треть) имеет багажник на крыше. Билет стоит, как правило, в пределах доллара. 
Можно передвигаться автостопом, но этот способ хорош, в основном, для местных дорог. На крупных шоссе водители редко берут пассажиров. 
Еще одна, очень важная для нас услуга - это грузобагажный сервис (cargo). На всех автостанциях и в некоторых других местах - например, в аэропортах - есть отделения cargo, где вы можете сдать свой багаж, и он будет доставлен в указанное вами место к указанному сроку. Правда, если этот срок, скажем, сегодня или завтра, то такой сервис будет стоить весьма дорого, что вполне понятно: для вас придется специально гнать машину фактически в режиме такси. Обычно турки отправляют такой грузобагаж малой скоростью, что значительно дешевле: тогда он следует с попутной машиной этой компании или, возможно, регулярным рейсом. Но для наших целей такой вариант малопригоден. Мы же пользовались этими конторами в качестве камер хранения, чтобы не таскать лодки и рюкзаки до пансиона и обратно. Хранение одного места багажа стоило в среднем около $2 за ночь. 
Р.Даламан 
Вторая наша река - Даламан - сильно отличается от первой. Отличается, прежде всего, сам район к западу от Анталии и от горного массива между Анталией и Фетъие. Здесь более влажно и прохладно, больше зелени, меньше людей. По абсолютно диким, покрытым лесом горам идут куда-то проселочные дороги - немного похоже на Карелию. Потом где-то в распадке вдруг обнаруживается маленькая деревушка или отдельный хутор. И снова - горы, лес и дорога шириной в полторы машины (и то не везде). 
Самая крупная деревня на Даламане называется Аккгпрю. Речка существенно меньше, и здесь действуют только три компании. На Даламане три сплавных участка, два из которых используются для коммерческого сплава. 
12-километровый участок выше деревни содержит (по нашей воде) 1 порог 4 к.с. (международной; наша 5 к.с.) и 2 или 3 порога 4 к.с., все остальное проще. По этом участку клиенты сплавляются на небольших (4-6-местных) рафтах. Река течет в узком ущелье, обнос и просмотр хотя бы по одному из берегов возможен всюду. Дорога описывает большой крюк и идет далеко от реки, либо высоко над ней, поэтому единственное место для начала сплава - мост, после которого дорога снова уходит в горы. Путь до этого моста занимает 2,5-3 часа. 
Участок реки выше этого моста имеет примерно такую же протяженность, но характер реки, по словам гидов, иной непрерывные пороги 4-5 к.с. (в зависимости от уровня воды). Начало сплава у следующего моста, до которого еще 1,5-2 часа езды. 
Нижний участок начинается немного выше деревни локальным порожком 2 к.с.; на всем дальнейшем его протяжении самое сложное препятствие - одно нависающее дерево. На этом участке плавают только хот-доги. Немного ниже деревни сейчас строится плотина, которая должна быть завершена в 1997 г., поэтому клиентов и лодки теперь обвозят вокруг нее и сплавляют дальше. Будущее деревни неясно; по первоначальному плану она должна была быть затоплена вместе с частью "рафтового" участка и дорогой наверх, и тогда всякий сплав по Даламану прекратится. Но сейчас местные жители активно борются за право жить на своей земле, и, возможно, добьются сохранения деревни и дорог. 
Нам удалось только дважды сплавиться по "рафтовому" участку. В остальные дни клиентов либо не было, либо было слишком много, и микроавтобус, на котором их возили, был полон. На самый верхний участок мы так и не попали, так как не смогли найти транспорт. Мы хотели поехать в последний день с коммерческой группой и заплатить водителю микроавтобуса за то, чтобы он завез нас выше, но клиентов приехало больше обычного. А гнать машину из самого Аккгпрю было дороговато для двоих. 
Наконец, самое интересное для большинства присутствующих: 
Цены 
Некоторые цены уже приводились выше. В магазинах цены на большинство товаров сопоставимы с московскими, разница составляет, как правило, не более 20% в ту или другую сторону. Выделяются, пожалуй, только мясные продукты, которые довольно дороги - их имеет смысл везти из дому. Все остальные продукты можно купить на месте. 
Двухместный номер с душем, туалетом и горячей водой в пансионе в Сиде, около пляжа, в разгар сезона стоит около $22 в сутки. Такой же номер в Анталии или Фетъие (где нет своих пляжей в самом городе) - $12-16. Кроме того, владелец пансиона может помочь вам сэкономить немного денег, если это будет в его интересах - например, отвезти вас в аэропорт на своей машине за цену на 20-25% меньше, чем у таксистов. Свободные места в пансионах есть _всегда_. 
Нормальный ужин в ресторане - $15-20 на двоих. Но так мы шиковали редко, поэтому наши расходы получились очень неравномерными. Большую часть времени жили на базах и ночевали в своей палатке за бесплатно. Кормились либо там же в местном ресторане, где платили, как постоянные клиенты и вообще свои люди, около $12 в день за двоих, либо готовили сами. А за последние полтора дня, когда вернулись в цивилизацию, $120 утекло, как вода в песок... В среднем у нас получилось $15 на человека в день. 
Туристы для местных жителей - важнейший природный ресурс, двигатель экономики (по крайней мере, на побережье), поэтому ни один приезжий не остается без пристального, а точнее навязчивого внимания владельцев многочисленых магазинчиков, пансионов и других продавцов и производителей товаров и услуг. Торговаться надо не всегда, но отчаянно. Например, на автобусах цены просто твердые и контроль за взиманием денег строгий, а вот шофер долмуша может вас и надуть и взять раз в 10 выше нормального тарифа. В ресторанах цены твердые, но расчет везде идет копейка в копейку, никаких чаевых - кроме тех случаев, когда просто физически нет мелочи. В пансионах и иногда в магазинах, у торговцев овощами - можно торговаться, но вряд ли удастся сбросить более 10-15%, поскольку цены и без того на пределе рентабельности. А вот за тряпки и сувениры местного производства нужно торговаться до упору, и сбивать цену в несколько раз. Но в целом, надо быть постоянно начеку, особенно в тех случаях, когда на продавца не давит неотступно внимание конкурентов или бдительное око начальника: запросто могут потребовать цену раз в десять выше нормальной. 
Язык 
Поскольку в Турции живут турки, то и разговаривают они, естественно, по-турецки. С иностранцами разговаривают в основном по-немецки; по крайней мере, практически в любой обстановке можно найти человека, знающего немецкий, который поможет вам объясниться. В частности, немецкий знают едва ли не все шоферы. Английский распространен только на побережье и в других курортных местах - там, где есть развалины и проч.; Большинство гидов тоже знают английский. В остальных же местах он не на много полезнее русского или китайского. Приходится изъясняться на смеси турецкого и немецкого - даже если не знаешь ни того, ни другого. 
Правда, турецкий язык довольно прост и формален, и учить его просто. Фонетика похожа на русскую, соответствие между буквами и звуками взаимно-однозначное, чем он выгодно отличается от французского или английского. Наконец, немало самых необходимых слов оказываются уже знакомы тому, кто путешествовал по тюркоязычным странам Средней Азии и держал в руках старые советские деньги: бир, уч, беш, узюм, алма, инжир, карпуз, кавун, шиш-кебаб... "Шефтали вар'м?" ("Персики есть?") - "Йок" ("Нету"). 
В турфирмах, пансионах и магазинах в курортных местах работает много иммигрантов - болгарских мусульман - которые вполне прилично говорят по-русски. Встечаются и наши бывшие соотечественники из стран б.СССР. 
Эпилог 
Москва встретила нас многодневным проливным дождем и омерзительным холодом. Угораздило же жить в такой заднице... Ничего не поделаешь - это наша родина. =============================================================== 
FILE: kayakant.txt 
Сплавные реки Турции 
Date: 6 Oct 96 From: "Валентин Юрин iourine@iourine.msk.su ? mailto:iourine@iourine.msk.su 
"...Для любителей _цивилизованного_ отдыха!" 
Туристическое агентство 2х2 
Продолжаю тему цивилизованного отдыха в Турции. Как я уже писал, едва ли не самым значительным результатом своего, с позволения сказать, похода я считаю то, что мне удалось довольно плотно пообщаться с местными гидами и составить более определенное представление о том, куда и когда ехать в следующий раз. 
Предварительно - несколько полезных замечаний. 
СРОКИ 
Практически все реки Анатолийского нагорья, занимающего большую часть Турции, имеют чисто дождевое питание. Ледники и, соответственно, реки со снеговым питанием имеются только в горах восточной и северо- восточной Турции. Дожди начинаются в октябре, продолжаются всю зиму и заканчиваются в мае. Соответственно, уровень воды в реках наибольший зимой, высокий в апреле-мае и наименьший в августе-сентябре. Поскольку большинство рек небольшие, в конце лета многие из них становятся непроходимыми даже для каяков, либо не представляют спортивного интереса. Многие реки упрощаются примерно на 1 категорию. Поэтому оптимальным сезоном для сплава, вероятно, является конец апреля и начало мая. В это время уже достаточно тепло, дождей мало, воды в реках много; в то же время курортный сезон еще не начался, поэтому цены на многие услуги должны быть заметно ниже. Следующим предпочтительным сроком является конец сентября - начало октября, после конца курортного сезона. 
КЛАССИФИКАЦИЯ 
Все указанные ниже категории сложности относятся к международной шкале. В области высоких категорий она сдвинута вниз примерно на 1 по сравнению с нашей, например, Чаткал - это вполне средняя четверка; но, строго говоря, универсального алгоритма преобразования нет, и переоценка должна производиться индивидуально для каждой реки или препятствия. Подробнее об отечественной и международной классификации сплавных рек см. http://www.ras.ru/cgi-bin/html-KOI/TURIZM/classif_ru.html ? classif_ru.html 
Необходимо еще раз подчеркнуть, что описания рек записаны, в основном, со слов местных каякеров, поэтому их классификация сложности рек может быть несколько субъективной. Более того, различные мои собеседники нередко расходились в оценке сложности препятствий на +- 1 категорию. 
КАРТЫ 
Политика турецкого правительства в области издания карт собственной страны весьма близка к тому, что имело место у нас в годы расцвета советской власти. Все, что можно купить - это весьма приблизительные и грубые карты масштаба от 1:600 000 до 1:2 000 000, по которым можно составить лишь самое общее представление о стране. Часть информации на них если не искажена преднамеренно, то, скажем так, отфильтрована весьма избирательно. От наших т.наз. "туристких схем" времен советской власти они отличаются только наличием (и, возможно, соблюдением) масштаба. 
Лучшее, что мне удалось найти - это "Официальная карта автомобильных дорог Турции" 1:500 000, на 7 листах. Стоила она около $6 за лист. По крайней мере, она весьма подробна и содержит почти максимум информации, которую можно втиснуть в этот формат. Если кто-то встретит ее или другую хорошую карту от этого масшаба и крупнее, рекомендую приобрести. 
РЕКИ, ДОРОГИ И НАСЕЛЕННЫЕ ПУНКТЫ 
Вдоль некоторых крупных рек имеются дороги на всем или значительном протяжении. Однако расположение большинства населенных пунктов и дорог никак не связано (в отличие от стран Средней Азии) с реками. Многие малые, да и весьма немалые реки пересекаются дорогами всего в 2-4 местах на протяжении нескольких десятков км. На всем остальном протяжении они абсолютно недоступны колесным транспортом и труднодоступны пешком, поскольку троп, целенаправленно ведущих к реке, как правило, нет, либо они теряются во множестве других троп. Реки протекают в глубоких ненаселенных ущельях, часто - в глубоких каньонах (в истинном значении этого слова). 
Надо сказать, что, несмотря на гораздо более благоприятные условия, водный туризм развит в Турции значительно хуже, чем у нас. Каякеров мало, они разобщены, поэтому более или менее определенная информация имеется только по небольшому числу наиболее популярных рек. В принципе, возможно, мне удастся восстановить контакт с одним из гидов по эл.почте, чтобы выяснять у него более конкретные вопросы. Пока же из своих кратких заметок я получил следующий сухой осадок. 
+---------------------------------------------------------------------+ | | | DISCLAIMER | | | | Нижеприведенная информация о реках основана, по большей | | части, на устных рассказах местных каякеров. Исходя из | | этого, ее следует рассматривать как сугубо | | предварительную и ориентировочную. Данная информация | | может быть использована для выбора маршрутов, | | заслуживающих дальнейшего исследования; тем не менее, | | каждый из этих маршрутов должен проходиться, при | | отсутствии более полной информации, в режиме | | первопрохождения со всеми вытекающими из этого мерами | | предосторожности. Автор не гарантирует абсолютную | | достоверность приведенной информации. | | | +---------------------------------------------------------------------+ 
РЕКИ ЮЖНОГО ПОБЕРЕЖЬЯ ТУРЦИИ 
Большинство рек этого района сосредоточены в районе Анталии. Несмотря на относительную компактность этого района, расстояния между ними составляют, как правило, несколько десятков или сотен километров. 
ДАЛАМАН. Впадает в Средиземное море в районе одноименного города, но основная часть препятствий расположена значительно выше моста на прибрежном шоссе Фетъие-Мармарис. Концом сплавного участка можно считать дер.Аккгпрю. От нее идет сложная горная дорога вверх, пересекающая реку 2 раза. До первого моста около 2,5 ч езды, до второго еще 1,5 ч. На всем остальном протяжении дорога к реке не подходит. Длина каждого из сплавных участков (по воде) около 12 км, продолжительность сплава - по 1 дню. Первый участок содержит непрерывные пороги 4-5 к.с. В начале второго участка еще один порог 4 к.с. длиной около 150 м. Ориентиры - скальная стенка правого берега, левый поворот, крупные камни в русле и по берегам, очевидно крутое падение, выход не виден. Сложный лабиринт с общим падение около 3 м. Просмотр по любому берегу, но страховка предпочтительна по правому. Далее пороги 2-3 к.с. 
Ниже дер.Аккгпрю строится плотина, которая должна быть завершена в 1997 г. После этого, если протесты местных жителей не возымеют эффекта, деревня будет затоплена. Фактически это будет означать, что децивилизована будет вся долина, т.к. будет затоплен и участок дороги наверх. 
Самые верховья реки доступны с моста дороги Анталия-Денизли, однако содержат пороги от 6 к.с. до непроходимых, а также необносимые и непросматриваемые препятствия в каньонах. Участок пройден весной 1994 (?) г. немецкой группой под рук. Т.Прийона. Летом, по словам других каякеров, воды на нем "смехотворно мало". 
ЭШЕН. Расположена немного восточнее Фетъие. Нижняя часть, как и всех рек этого района, абсолютно спокойная. Верхняя часть, доступная с дороги Фетъе-Коркутели, представляет собой сочетание 6 к.с. и экстремального canyoning. Для достаточно квалифицированной группы прохождение занимает 2 дня. 
КЕПРЮ. Расположена между Анталией и Манавгатом. В среднем течении протекает через котловину длиной около 12 км (по дороге). Этот участок от древнеримского моста до дер.Бешконак занимает 1 день и чрезвычайно популярен для коммерческого сплава. Категория сложности - весной 3, в конце лета 2. 
Каньон выше этого участка проходим весной (1 день сплава). К началу каньона можно дойти пешком от дер.Селге - 40 минут, если найти правильную тропу. Однако сделать это без местного проводника практически нереально. В каньоне есть 1 непроходимый сифон, но его можно обнести, если заранее знать место чалки перед ним. Сплав занимает 1 день. 
Ниже моста у дер.Бешконак начинается ущелье. Входной порог локальный, 4-5 к.с. Далее 2-3 км 2-3 к.с., после чего начинается каньон с отвесными стенками, 2 водопадами (3 и 5 м) и необносимым сифоном. Сочетание первого с последним и делает каньон непроходимым. Ниже каньона река выходит на приморскую равнину и не представляет спортивного интереса. 
МАНАВГАТ. Впадает в море в районе одноименного города. Сплавной участок от моста дороги на дер.Алтынбешик до водохранилища. Два каньона длиной до 8 км с препятствиями 4-5 к.с. Некоторые препятствия требуют обноса с применением альпинистской техники. Пройдена несколькими европейскими группами. Сплав занимает 2-3 дня. 
АЛАРА. Следующая река к востоку от Манавгата. Начало сплавного участка от моста в дер.Гюндомуш, общая протяженность до основного шоссе 30-40 км, из них около 18 км бурной воды 3-4 к.с (весной). Некоторые гиды упоминали про 1-2 порога 5 к.с. Летом 2-3 к.с., в августе и позже непроходима. Изредка используется для коммерческого сплава. Продолжительность сплава 1-2 дня. 
ГЕКСУ. Самая протяженная и удаленная река района. Начало сплава в дер.Бужаккишла. Много спокойных участков, пороги 2-3 к.с., местами каньоны. Возможно, имеются несколько более сложных порогов. Ориентировочная продолжительность сплава 5 дней. 
Выше Бужаккишла река долго петляет по засушливому плато и слишком маловодна для сплава. То же самое относится к ее притоку Эрменек. Вода в последнем более грязная из-за антропогенного воздействия. 
ЮГО-ВОСТОЧНАЯ ТУРЦИЯ 
ФИРАТ. Крупная и простая река с большими валами. Сплавной участок от водохранилища до дер.Биречик. Долина густо населена, много мелких деревень, проселочных дорог. Несколько неспокойно из-за близости мятежного Курдистана, требующего независимости. В частности, курдские партизаны иногда используют реку для транспортировки оружия. (Учитывая, что служба в турецкой армии столь же принудительна и служат там такие же нервные и запуганные мальчишки, как в советской, IMHO, не исключено, что кто-нибудь из них начнет палить по всему, плывущему по реке.) 
БАРУТ. Маловодная, крутопадающая речка практически сплошная шивера. Проходима весной или в июле по снеговому паводку. 
ВОСТОЧНАЯ ТУРЦИЯ 
Вероятно, в районе имеются интересные сплавные реки, однако он практически недоступен (опасен, а во многие места въезд для иностранцев запрещен) из-за многолетней гражданской войны в Курдистане. 
ЦЕНТРАЛЬНАЯ АНАТОЛИЯ 
КЫЗЫЛЫРМАК. Самая протяженная река Турции. Описывает широкую дугу в центральной части страны длиной около 1300 км, впадает в Черное море. Спортивный сплав возможен на участке длиной около 400 км, который начинается в Хафике и заканчивается в районе небольшого озера ниже Гюмушкента. Основная часть порогов начинается в 50 км ниже Сиваса и заканчивается у моста в районе Чайыралан-Гемерек, но есть локальные пороги и ниже этого моста. Иногда встречаются запруды. Летом мало воды, грязновато, пить из реки не рекомендуется. 
ЗАМАНТЕ. Небольшая речка, отличающаяся от других высокими водопадами. 
ЗАПАДНАЯ И ЮГО-ЗАПАДНАЯ ТУРЦИЯ 
С точки зрения спортивного сплава, западное побережье интереса не представляет. 
ЧЕРНОМОРСКОЕ ПОБЕРЕЖЬЕ 
На черноморском побережье имеется около сотни коротких речек, пригодных для сплава. Большинство из них было исследовано турецкими каякерами, некоторые оказались весьма интересными. Поскольку обсудить их все в рамках короткого разговора не представлялось возможным, пришлось ограничиться наиболее интересными. 
ДЕВРЕК. Сплавной участок 2 к.с. заканчивается у моста на дер.Эверечи. 
КЕЛКИТ. Весной возможен сплав от Никсара, зимой можно начинать несколько выше. Недлинная, но сложная речка. 
АЙДЕР. Маленькая речка, проходимая только весной. В нижней части имеются 2 водопада по 20-30 м. 


ЧОРУХ. Вероятно, самая удобная и популярная сплавная река Турции. Крупная, мощная, часто используется для многодневного коммерческого сплава. Длина сплавного участка от Бейбурта около 240 км. Более часто сплав начинается в Юсуфели, т.к. между Бейбуртом и Юсуфели имеются только локальные пороги. Категория сложности весной 5, летом 3-4. Вдоль всей реки идет дорога. В низовьях перетекает на территорию Грузии и впадает в Черное море в Батуми, так что можно было бы плыть до Батуми, если бы не пограничные формальности. 
ПРИТОКИ ЧОРУХА. Практически все крупные притоки Чоруха (Олтучай, Пулурчай), равно как и ряд мелких притоков ниже Юсуфели, проходимы весной и представляют интерес для спортивного сплава. Летом проходимы, как минимум, упомянутые два притока. 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
Таким образом, наиболее приемлемыми вариантами, с точки зрения принятого у нас стиля сплава, можно считать Чорух, его притоки и Кызылырмак, а оптимальным временем для проведения похода - майские праздники. Такой маршрут можно считать удачной альтернативой рекам Кавказа. 
Некоторые другие особенности путешествий по Турции описаны в предыдущей статье "Отдых в Анталии", которую можно найти, например, в http://www.ras.ru/cgi-bin/html-KOI/TURIZM/antalia.txt ? antalia.txt или в другом аналогичном месте. 
--------------------------------------------------------------Валентин Юрин iourine@iourine.msk.su Каякеры не тонут! 
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Рассказ про подводное ныряние в Арабских Эмиратах. 
0. Введение и общие соображения. 1. Море и рыбы в нем. Удивительно красиво. 2. Заграничное оборудование отличается от советского. 3. Русское удостоверение подводного пловца и иностранные Ныряльные Центры. 4. Погода. 5. Адреса и цены. 
--
0. Введение и общие соображения. 
Когда неожиданно потребовалось выбирать, куда поехать в конце жаркого летнего месяца август, причем подешевше, и чтобы море было тропическое, то сразу (с точки зрения авиабилетной цены) пришли на ум :-) Египет/Хургада, Израильское побережье Красного моря и ОАЭ/Индийский океан. Никаких разумных критериев дальнейшего выбора придумать не удалось, рассказы попадались самые противоречивые и я купил билет в ОАЭ решив разобраться на месте. Теперь, задним числом, после поездки в Эмираты, думаю лучше бы было выбрать Египет. Ибо море там судя по слухам прозрачнее и интереснее, а поездка дешевле. Однако может быть у читателей сложится свое мнение или будут свои критерии выбора. 
Очевидцы не-ныряльшики, сравнивавшие при мне Эмираты с Египтом, как положительную черту отмечали Эмиратские порядок и чистоту, полное отсутствие коммерческой и иной назойливости со стороны туземцев, отсутствие воровства. Я бы добавил: полное отсутствие туристов в начале сентября. 
Формальное замечание: Автор не несет никакой ответственности за последствия использования данной информации кем и как бы то ни было. Информация по мере сил правдивая, однако ее использование возможно только на страх и риск читателей. Кому это не подходит, пусть не читает. Разрешается копировать этот рассказ и вообще делать с ним что угодно, так как Интернет является средой свободного общения и обмена информацией. Пусть опытные подводники не обижаются на некоторые совсем очевидные пояснения. Так текст может и новички почитают. 
Возможно уже есть или скоро появятся русскоязычные туристические фирмы, которые смогут толково рассказать, как и что в этих эмиратах и в других экзотических местах в плане заныривания под воду с аквалангом и без оного. Однако в силу обстоятельств пришлось выкручиваться своими силами... 
1. Море и рыбы в нем. 
Кино и подводные фотографии тропических морей - это правда. Сам видел. Теперь я больше не думаю, что фотографы рыбок поближе к объективу хитрым способом подманивают. Вода была местами мутноватая, однако видимость от 5 до 15 метров вполне приемлимая чтобы много чего разглядеть. 
Для меня это был первый выезд в тропическое море. Вот как выглядело первое погружение. 
8-метровый катер с здоровенным мотором. Не знаю сколько сил (на моторе написана цифра 250), но ускоряется этот катер впечатляюще - что твоя формула один. Поскольку туристов нет, не сезон и не выходной, то нас было всего трое: я да негр-водитель и негр-ныряльшик. Симпатичные улыбчивые ребята. С городского пляжа посреди города Кор Факан, по шею в мутной воде мы загрузились в катер и через пару минут были на месте. Называется "Мартини". Скалистый берег метрах в 30 от якорной стоянки круто спускается в море. Волны об него бьются приличные. Солнце жарит очень сильно (про погоду чуть дальше). Надели грузы, акваланги, маски и ласты. Ныряльшик-инструктор говорит только по арабски, но ЧекАп ("Проверка") по английски знает. Проверили легочный аппарат (значит нажали на кнопку на тыльной стороне круглой коробки, где загубник - идет ли воздух? Идет), проверили идет ли воздух в жилет компенсации плавучести. Тоже шипит - идет. Ну и свалились в сильно теплую воду. Признаюсь, что страшновато - сразу возникает вопрос "где тут акулы?" Индийский океан все ж... Дна не видно. Видимость метров 6, не более. Течение километра два в час. В сторону несет. 
Глаза разбежались и инструктора я потерял быстро. Как потом оказалось он не смог сразу продуться (пошевелив челюстью или дунув в зажатый нос выравнять давление воздуха внутри ушей, за барабанными перепонками, и давление воды снаружи барабанных перепонок). Потеряв, искать я его не стал, подумал что может ему неохота со мной плавать? Но как выяснилось потом, ошибся конечно. Инструктор сам меня нашел и много что показал. Глазастый и ловкий парень. Любопытно, что на поверхности с ним разговаривать не получалось, так как арабского языка я не знаю, а под водой жестами получалось нормально. И не надо думать, что я знаток водолазных знаков. 
Впечатление такое, что в обычное море (вроде Владивостокского залива Золотой Рог - Остров Попова, кто бывал) напустили много больших рыб. Найдя верхушку подводной скалы, погружаюсь вдоль нее. В открытой воде попалась большая стая рыб двух видов. Размером сантиметров по 30, название неизвестное, быстрые рыбки с характерными раздвоенными хвостами. Часть рыбок серебристые с продольными золотыми и голубыми полосами. Часть просто серо-серебрянные. Причем только голова ртутно-блестит, поскольку пасть у них широко открыта - вероятно планктон собирают. Заплыть в стаю "первого" вида запросто. Рыбки подпускают на расстояние 40 см от пальцев руки. Пузыри от выдоха их пугают, но не сильно. 
Скала поросшая бурым налетом мелких водорослей. Ракушки (с суповую тарелку), известковые домики-наросты - все покрыто одинаковым бурым налетом. Попадаются отдельные кустики кораллов. Морские ежи черные, иголки у них сантиметров по 15 длиной, а сидят они в дырах-щелях-углублениях. Руку поднесешь шевелят иголками. Ежей, помня неприятные с ними контакты в Средиземном море, я остерегался больше всего и умудрился не уколоться (когда уколешся, несколько иголок обламывается, воткнувшись в тело, выковыривать больно, нарывает...). Всего за время погружения видел штук 10 ядовитых тропических скорпен (рыбка, хорошо известная по фотографиям - как петух с расписными плосатыми перьями-плавниками. Сантиметров 20 длиной. Грудные плавники торчат в стороны, спинной - вверх. Яд в колючках плавников говорят смертельный. Совсем не пугливая рыбка). Скат-хвостокол диаметром метра полтора - два (плюс хвост) ! (маска у меня с диоптриями, так что почти не увеличивает). Много: рыбы-хирурги очень цветные (темно-синие, оранжевые отметины вдоль хвостового стебля, тонкие полоски серые и белые на голове...), мурены, желтые рыбы-бабочки с черным острым носом, рыба-игла длинная - метр. Рыка-клоун (черные и оранжевые вертикальные полоски), живет в актинии. На фото такая рыбка кажется небольшой - сантиметра два в длину. Потому что сравнить ее обычно можно только с актинией, а она представляется небольшой. На самом деле каждое щупальце у актинии этой с мизинец взрослого человека толщиной, а рыбка бывает аж с ладонь. Вообщем продолжать не буду - все как в кино. Поле кораллов есть, стая больших барракуд есть, черепаха подводная есть, рыба-попугай есть (кораллы грызет, здоровая, больше полметра, разнцветная как... попугай). 
Места, куда клубы из КорФакана ныряют называются так: "Мартини" (много рыбы, вода мутноватая, глубина не более 20 м), "Холл ин те уолл" (или "дыра в стене". Пещера-щель длиной метров 5 вдоль песчаного дна, лежа в этой щели из сумрака интересно наблюдать за большими серебристыми плоскими рыбинами снаружи, но в остальном место заурядное. Рядом с Мартини. Глубина около 6 - 12 м. Дно с небольшими валунами.), "Акулий остров" (Скала напротив порта КорФакан. Не был. Вроде мелко ?), "Кладбище автомобилей" (Старые авто, для приманки рыбьей популяции), "Дибба" (не доплывая немного до города Дибба. Скала в море, между скалой и берегом - метров 5 и большое поле кораллов, за скалой - метров 15, большие камни. Барракуды, черепахи...), "Три камня" или "Пинэкэлс" (недалеко от "Санди бич мотель", можно заплыть с берега, если на берег подъехать на машине, но плыть с берега далековато), "Снуппи" (скала напротив пляжа "Санди бич мотель", в отлив на скалу можно зайти пешком. С морской стороны глубина метров 7, несмотря на гостиничный пляж, рыбы много, с пляжной стороны - кораллы)... 
Подводная охота запрещена, но втихаря люди местные и приезжие охотятся. Легально вроде бы можно охотиться с катера (у кого есть катер) ? На мой взгляд эта самая охота там теряет всякий смысл. Можно сказать, что это как будто организовывать охоту на дикого кабана в свинарнике. Рыбы непуганные. Вкусных султанок-барабулек (большие - 20 см) чуть не руками за хвост потрогать можно. Меру небольшого (местное название "Хамур") местный подводник ножом в щели добыл (правда с аквалангом время было). Вроде эту рыбу по русски "каменный окунь" называют. Полно этих окуней. Из знакомых "наших" рыб есть кефаль, барабульки и скорпены. Камбала какая то зубастая, хотя может так и надо ? Короче говоря я не охотился, ничего толком сказать не могу. Если в руку взять предмет, похожий на ружье, то рыбы все равно не убегают. Ночью с фонарем попадаются большеглазые рыбки с ладошку (днем они в дырах сидят), а дневные рыбы в норы прячутся. Вода ночью около берега (из-за отлива-прилива видимо) была мутная: отлив там такой, что на метр или даже полтора уровень воды понижался. А подальше в мутной воде, ночью да в одиночку лезть что-то не хотелось :-( 
На пляже крабы роют норы. Вечером они бегают по пляжу как мыши. Около гостиниц есть зонтики с тенью от солнца. Для негостиничного пляжа нужен тент (по крайней мере летом), иначе по моему можно высохнуть заживо, а уж обгореть точно. Съехать с дороги к пляжу или скалам можно запросто и почти в любом месте. Можно ли жить в палатке по закону - не знаю. А вот летом "по погоде" - точно нельзя. Жарко. 
2. Заграничное оборудование отличается от советского. 
Да. Но не сильно. 
Во-первых у них один баллон. Он прицепляется на надувной жилет. Называется жилет компенсации плавучести. На спине этого жилета есть пластиковая подкладка и один или два ремня с затяжной пряжкой. Ремень подрегулировал по длинне, обернул им баллон и застегнул пряжку. Зацепляют баллон за его верх - близко к горловине. Тогда редуктор по голове не стукает. Если слабо ремень затянуть, баллон будет болтаться или вообще вывалится. 
Баллон нужно поставить так, чтоб редуктор смотрел в затылок. 
К баллону нужно привинтить редуктор. Я видел два вида крепления. Взглянув на них, очевидно как привинчивать. Затянгивать надо двумя пальцами - несильно. Первый раз я по неопытности завинтил так, что потом еле отвинтили. После этого открывают вентиль баллона и слушают - шипит или нет. Если шипит - надо поменять вероятно круглую резинку на горловине баллона. Для этого завинчивают вентиль, стравливают воздух через легочник и сняв редуктор меняют резинку (так делают хозяева дайвинг центра. Турист смотрит.) 
Редуктор имеет обычно торчащие из него 4 шланга: шланг высокого давления с манометром и глубиномером на конце, два шланга с легочными аппаратами на конце (один основной на коротком шланге и один запасной на длинном. На жилете есть специальная держалка, куда этот запасной легочник прицепляют за загубник. Если не цепляется - некоторые в карман жилета его засовывают), и шланг для поддува жилета. Он надевается на стальную пипку на конце гофрированного шланга жилета. Там есть пара кнопок - маленькая для надувания жилета - нажмешь, через вышеназванный шланг из акваланга воздух идет внутрь жилета. Отпустишь - не идет. И большая кнопка - нажмешь, воздух из жилета выходит свободно. Еще есть около этих кнопок загубник маленький - через него можно жилет ртом поддуть (если в акваланге пусто совсем). 
На жилете есть на животе широкий ремень на липучке. Его можно подогнать по животу. Жилеты бывают большие - для больших, маленькие - для небольших. Еще две регулировочные лямки с пряжками идут от плеч вниз (на груди). Вот и вся регулировка. 
Со всем этим хозяйством я взял два груза на грузовой пояс, оказавшись в воде сдул полностью жилет (задрать трубку жилета вертикально вверх и нажать сдувающую кнопку) и далее все было как в СССР учили. Выдохнул, тонешь, вдохнул - всплываешь. А жилет я надул уже когда на поверхности после погружения катер ждал. Очень удобно и приятно. 
Резерва никакого на акваланге я не нашел. По их правилам считается, что "плаваем пока 50 атм не останется, потом выходим". Если погружаешься один в наемном акваланге, то нужно его вернуть с минимум 30 атм, иначе штрафом грозят. 
Под жилет я надевал майку, потому что дизенфекции там никакой не видел. Как не противно другим клиентам брать в аренду гидрокостюмы (и зачем они нужны в такой теплой воде?) я так и не понял. 
Ласты заграничные ныряльшики использовали с лямками и без пятки, а поскольку море колючее, то на ноги надевают изопреновые носки с резиновой подошвой. Очень удобно и ноги не трет. Арендованные носки на всякий случай я продезинфицировал красным раствором марганцовки. Береженого бог бережет. После использования их местный хозяин бросает на солнышко посушиться и относит на склад. Так что дезинфекции нет и в этом случае. Грибок или еще какой лишай запросто поддеть можно. 
Кстати про заразу: нелишне у тропических врачей расспросить, что там и как. На второй день после первого купания начали образовываться болячки в ушах, куда затекла вода. Удалось быстро вылечиться закапанной в ухо кашицей из растертой таблетки "Олететрина" и минеральной воды. 
3. Русское удостоверение подводного пловца. 
Ничего не могу гарантировать. Только свидетельствую что: 
Моя красная корочка водолаза-совместителя вызвала сомнения, однако уверенный вид самого меня и уверенные слова что это и есть "Сертификат" их рассеял. Надо сказать, что удостоверение потребовалось в последний момент, когда уже было пора идти к катеру. Надо было подписать бумагу, что мол если утону, сам виноват? или что-то в этом роде. И туда вписывается номер удостоверения, кем и когда выдано. (Бумагу я эту не читал, не до нее было). 
Еще меньше сомнений будет, если показать Log book записи, сколько часов вы наплавали в прошлом. 
В другом клубе, где я акваланг просто напрокат взял, покосились с сомнением на корочку, но узнав что уже нырял с Местным Васей из первого клуба, взяли безропотно. Удостоверение в случае аренды остается в залог за акваланг. 
Тут же сказали, что за всю жизнь видели одного русского с КМАС-овским удостоверением и советским двухлитровым баллончиком. Забить (наполнить воздухом) баллончик этот конечно не получилось - резьба не подошла. Русские у нас, говорят, часто бывают, но только с маской и трубкой почему то плавают. 
Вообще говоря мне показалось, что взяв акваланг напрокат можно пойти и утопиться с ним в любом месте, поскольку никто не проверяет, куда вы направились. Меня первый раз спросили, есть ли со мной еще кто-то, для подстраховки, и отпустили одного без особых колебаний. Без удостоверения подводного пловца акваланг не дают. 
4. Погода. 
Сезон, по рассказам местных европейцев, начинается с ноября. У туземцев ничего про погоду добится невозможно, кроме как "Хорошая погода" и "ИншАллах" (на все воля божья). Вроде бы, опять же по непроверенным слухам, море в августе, январе-феврале часто бурное, так как туда муссон маленько задувает. Температура воздуха вроде бы все лето под сорок с лишним, зимой от 15 ночью до 30 днем ? Тут уж пусть турфирмы советуют. 
Я был в конце августа и начале сентября. Такой влажной жары я даже вообразить не мог, хотя бывал на жаре сильной. Если не нырять, то делать там нечего. 
Если будете в относительно дешевой гостинице и в жаркое время, то полезно иметь затычки в уши - кондиционер шумит, спать не дает. Если его выключить, то через полчаса жара наступает такая, что пот течет струйками, а койка становится совсем мокрая. Жару-то еще бы можно перетерпеть, а спать в мокрой постели невозможно. Так что без кондиционера жить нельзя ни под каким видом. 
Первые три дня поездки дул этот самый "задувающий муссон": под 45 градусов, тучи, горячий и влажный ветер из океана, волны и мутная вода. Выяснилось что такая погода стоит уже 3 недели: почти весь август. Потом небо поголубело, море просветлело и успокоилось. Но влажность такая, что мокрое полотенце сохнет, только если его на солнце положить. В тени не сохнет несмотря на жару. 
Ни "Трансаэро" ни "Аэрофлот" в августе туда не летают и правильно делают. Жарко и море мутное. Только "Россия" летает (есть такая авиакомпания). 
4. Адреса и цены. 
Про цены информация вероятно лишняя, поскольку видимо туристические фирмы умудряются сторговаться на гораздо более выгодных условиях с местными гостиницами и перевозчиками. Если судить по информации, о том, что в Хургаду даже из дорогого Парижа есть туры за 500 - 600 долларов на неделю и включают они каждодневные погружения, жилье, еду полный пансион и перелет, то я в эмиратских ценах ничего не понял. И советовать не зная не хочу. С одной стороны недорогие московские рекламные цены известны. С другой стороны когда в гостинице видишь, как подъехывший на Феррари араб отмусоливает 500 дирхамные банкноты из пачки толщиной в 3 см, то чувствуешь себя не совсем уютно (500 ДН = около 140 долл). 
= Цена была объявлена и вывешена на стене: 40 долл за аренду 
акваланга, жилета, грузов и погружение с катера. 30 долл - аренда того 
же, но погружение с берега в одиночку. 3 долл за аренду маски и ластов 
(комплект номер один вроде по нашему называется). В последний день 
нашел "Дайвинг центр" слегка на отшибе (в 100 метрах от "Дайвинг 
центра" на главной городской набережной КорФакана), где цены вдвое 
дешевле. Но это был день отъезда :-( Оплата после погружения. Новичок 
без удостоверения погружается с берега с инструктором за 70 долл. Это 
не учеба, это просто погружение новичка. Насчет учебы не знаю почем 
стоит. Не знаю, что получиться, если торговаться. 
= Гостиниц в этой стране на интересном для ныряния восточном 
побережье, не густо, наверное их всего штук 5-10 (на 100 км 
побережья). Объявляют цену не менее 80 долл за сутки, но удалось 
сторговаться за 45 (так как несезон, так как дорого, так как не на 
день а на неделю...). Это самое отвратительное и противное, то что 
всегда надо торговаться как на базаре. Восток... Однако как можно 
уложится в 500 долл за неделю не понимаю. При мне, для двух человек 
суммарная цена не получалась меньше 60 - 70 долл в сутки. В туземной 
гостинице (нашел только одну) попросили 3 долл/день за трехкоечную 
конуру с кондиционером и душем-туалетом. Наверное за койку. Потом 
правда одумались и исправились - мол 30 долл за всю конуру. Видимо за 
10 сторговаться было можно. Гостиница эта в порту КорФакана. Гостиница 
туземная в Диббе в порту была закрыта ("Ноу отель" сказал хозяин). 
= Еда совсем дешевая. В туземном ресторанчике за 2 - 3 долл можно 
объесться. Рис, мясо или курица или рыба. Хлеб (тонкая лепешка), чай, 
салат из помидоров и лука (это автоматом к рису прилагается). Правда 
рядом возможно индусы (имигрантская дешевая рабочая сила в этой 
стране) будут есть руками с пальмового листа. Экзотика. Насколько 
заразно - бог его знает. Воду не в бутылках я не пил, салаты старался 
не есть, покупал фрукты. В ресторане для туристов обед не дороже 8 
13 долл. Все спокойно, улыбчиво, шустро. Почти сухой закон. Банка 
пепсиколы = 1 дирхам. 3,67 дирхам = 1 доллар. Можно платить долларами. 
= Такси - цены вроде 1/2 или меньше московских. Не много пользовался, 
не знаю толком. Торговаться надо до поездки. Машина напрокат: от 30 
долл/сутки со страховкой "третьих лиц". Права русские годятся. Если 
платить налом, требуется паспорт в залог и деньги в залог (Деньги 
вернут/нет ? и далее придется существовать с "визой" - ихней бумажкой 
арабской и ксерокопией своего паспорота). Если брать машину в своей 
гостинице паспорт в залог не нужен. Если платить пластиковой 
картой, то залога не нужно, но они делают слип и просят его подписать 
без проставленной суммы. На автомобиле можно вместе с арендованным 
аквалангом отъехать в сторонку от скопления туристов и занырнуть с 
берега. Однако в мое присутствие у эмиров в гостях почти ни одного 
туриста на восточном побережье я не видел. 
= Въездную визу делает турфирма русская через местную турфирму, 
арабскую. Местная турфирма ручается за благонадежность туриста и 
называется "спонсор". Мне виза стоила 50 долл. Требуется 3 - 4 дня 
чтоб эту визу сделать. Авиабилет а/к Россия (чартер) стоил 300 
долл Москва - Дубай (туда и обратно). Вполне приличный рейс: Ил-62, 
сидеть не тесно, еда съедобная. Желательно выяснить заранее, как можно 
(и можно ли) поменять дату вылета в случае болезни. 
Адреса 
Это не реклама. Это информация. Ездил я как турист и никакого 
интереса в рекламировании не имею. 
На восточном побережье есть три "больших" городка: Фуджейра, КорФаккан 
и Дибба. Больших - это на глаз 3...5 км в диаметре. Вокруг раскаленные 
обрывистые скалы-горы высотой метров 200 - 500. Вдоль самого 
океана идет хорошая дорога, между городами попадаются деревни. Деревня 
- это пальмы и 1-2 этажные дома за высокими заборами (часто даже очень 
богатые виллы, но часто и лачуги бедные), вдоль шоссе - лавки с едой, 
старыми авто, кустарные автомастерские и туземные кофейни-реторанчики 
на 4 стола. Город Фуджейра - столица одноименного эмирата. Городок 
скорее административный. Для туриста не шибко приветливый: ресторан 
найти трудновато... Видел три гостиницы: Хилтон (на берегу), Плаза (в 
городе - неинтересно, тел 9719-232000), "забыл название Мотель" 
(мотель - домики и стоянка). Есть спортивный магазинчик с ластами, 
масками, футбольными трусами, лодочными моторами (тел:222989). 
Продавец с радостью продал мне плавки попроще за 5 долларов и 
поинтересовался, не нужен ли катер с мотором (!). Впрочем в Фуджейре 
был проездом и в плохую погоду. Город КорФаккан - вроде самое 
подходящее место для туристов - море поинтереснее, ресторанов мелких 
полно, да и выглядит городок приветливо. Гостиница Ошеаник - в рекламе 
написано 5 звезд. Микро-качальный зал (10 долл для посторонних), 
бассеин (зачем он нужен, когда рядом море ?), ныряльный клуб, два 
тенисных корта... тел 9719-385111. Гостиница на выезде из города, в 
конце городского пляжа. Хорошее место, но какая цена не знаю, не 
дорогая ли ? Туземная гостиница в старом порту - ночлежка, пять 
"номеров", дешево и сердито. На дороге КорФакан - Дибба: два мотеля. 
Санди Бич Мотель: ныряльный клуб (с катером конечно), двухместные 
домики (комната с большой кроватью, или двумя кроватями небольшими, 
шумным кондиционером, холодильником размером с наш "морозко", душем, 
умывальником и туалетом), маленький бассеин, зонтики с тенью на 
пляже, море в 30 метрах от порога, ресторан приличный и недорогой. Тут 
то я и сторговался за 45 долл за домик на одного. Тел:971-9-445354 
Другой мотель "Холидей бич мотель" - совсем новый, бассеин еще копают, 
ныряльного клуба нет, домики на двоих или на семью (3 - 4 чел). 
Просили 70 долл за день. Ресторан подороже чем в Санди Бич, однако 
вроде бы и побогаче. тел: 971-9-445540. 
Русская турфирма в Шардже (город около Дубая), которая делала визу и 
где есть гостинца (нырять с их стороны - в Заливе - неинтересно, сам 
не видел, но говорят там один песок...) за 35 долл с постояльца за 
ночь: Грин Хаус Вилла (тел 971-6-224631). 
С визами у этих эмиров не очень приятно дело обстоит. При мне у 
французов пытались отобрать паспорта, под предлогом что сделавшая визы 
арабская гостиница отвечает за то, что французы не останутся 
на постоянное 
место жительства в Эмиратах. При всем при том, что французы заплатили 
по 150 долл с носа за срочное оформление этих виз и должны были 
ехать с другую гостиницу. Ничего, говорил гостиничный служка, ехайте, 
а паспорточки ваши у меня полежат. На обратном пути заберете. Паспорта 
французы не отдали, но сцена была отвратительная. 
Ныряльные центры. Подороже: в "Санди бич мотель" (телефон и факс 
9711-9-445207 мотеля) и на набережной КорФакана "Аль Марджан центр" 
(тел 971-9-383566, факс 384490). Подешевле: "Севен сиз центр" (тел 
971-9-387400, факс 387440, E-mail: mohdsayd@emirates.net.ae С 
улыбкой отметим, что если учесть, что книжный магазин на весь Корфакан 
я нашел один, да и торгует он восновном тетрадями, то наличие в этом 
городе мэйла меня приятно удивляет...) рядом с Аль Марджан, но немного 
в стороне от набережной. В Ныряльных центрах есть катера, 
аренда оборудования, 
продажа оного. Еще есть, судя по телефонному справочнику, ныряльные 
центры в Дубае, но они вроде бы выезжают на то же Восточное побережье. 
Андрей. 
PS: Подводный сервер Сергея Никитина: http://www.wam.umd.edu/~snikitin/Tourism.dir/uae-adr.koi ? http://www.wam.umd.edu/~snikitin/Tourism.dir/uae-adr.koi 
.../uae-main.koi 
=============================================================== 
FILE: zambezy96.txt 
Замбези-96 
From: maxim@uland.com (Maxim Shnyrin) ? mailto:maxim@uland.com 
Пообшался намедни с один из "африканцев" Петровым Сергеем, участвовавших в этой тусовке. 
Заняли Они там 11 место, это где-то в серединке, Если б немного повезло то могли бы стать шестыми. 
Среди одиночек Лазько был 5-тым 
Да, кстати можно поздравить Давыдова с 3-им местом в Родео. 
Вообщем впечатления самые яркие. Россиян никто всерьез не ставит, даже не снимают, когда обходят лидеров :( Выигрывают гиды, люди которые там работают. Да оно и понятно. Тренировок нет. Только один пробный сплав сразу через все 16 порогов. Запомнить все, тем более, что между порогами там тоже, не гладкая вода, невозможно. А пороги там такие, что при неправильном заходе 6-ти местный рафт 100-процентно переворачивает. Каяк идет 300метровые пороги по две минуты!! без захода в суводи, желания кататься, да вообще задерживаться. 
На пробе у них сидел гид и они все замечательно зашли и проехали. Позже они заехали в такую задницу, что их инструкторам на берегу сделали выговор, а Петров сказал, что на уши давило так, как не давит на дне 5-ти метрового бассейна, а нырять он любит. Держало под водой где-то 35сек, пронесло где-то 250м. Но в целом воду он характеризовал как безопасную. Пока с судном в бочке держит, крутит, молотит,... Отпустил и сдуло... 
Погода там классная, вода горячая (22-26). Правда есть крокодилы... 
Работать гидом там не выгодно. Контракт с июля по январь, платят 30-50$ в день, дорога стоит 1000$ в один конец, да еще где-то жить и чего-то есть надо. 
Максим 
=============================================================== 
FILE: chili.txt 
Олег Головкин. Чили, декабрь-январь 96-97 
From: "Oleg S. Golovkin" (extro@aha.ru) Date: Feb 1997 
Незаметно пролетело пару недель после нашего возвращения из замечательной страны Чили. Жизнь входит в обычную колею. Восторженные и несколько сумбурные воспоминания постепенно упорядочиваются, и вроде перестаешь удивляться окружающим холодам и сугробам и заново привыкаешь к бессмысленной городской суете. 
Чили - удивительная страна, протянувшаяся на тысячи километров между Андами и Тихим океаном. В северной части, лежащей в зоне тропиков, находится огромная каменистая пустыня Атакама. Там нам побывать не удалось, это мы посмотрим в следующий раз. В Сантьяго климат уже более человечный, хотя в декабре - январе здесь самая жара. Типичный большой город, в котором проживает чуть менее половины 11-миллионного населения страны, Сантьяго ничем особенно не поразил. В-основном одно- и двухэтажные дома, не слишком выдающаяся архитектура, несколько симпатичных старинных зданий, десяток небоскребов. На крутой и высокой горе в центре города стоит огромная статуя девы Марии из белого камня. Вообще, в любом сколько- нибудь центральном населенном пункте в самом высоком и видном отовсюду месте стоит большой крест или статуя Христа. 
Народ в Сантьяго дружелюбный, но рекомендую будущим путешественникам особо уши не развешивать - из всего примерно десятка финансовых операций типа покупок, обмена денег, оплаты гостиницы и т.п. нас пытались обмануть раз пять и, похоже, пару раз таки и обманули. В сельской местности, на юге, ничего подобного можно не опасаться, народ очень гостеприимный, буквально все относились к нам с симпатией, предлагали помощь и т.п. За две недели путешествия мы практически каждый день подолгу оставляли машину буквально где придется, и ни разу с ней ничего не случилось. Правда, английским языком не владеет почти никто, поэтому общались мы на корявом испанском, которого нам вполне хватило на все перепитии нашего путешествия. 
К югу от Сантьяго природа постепенно изменяется, в пейзажах прибавляется зелени, встречаются озера, вдали маячат вулканы. Здесь можно увидеть эвкалиптовые деревья, почти не отбрасывающие тени, рядом с ними вперемешку какие-нибудь сосны, акацию, бамбук, колючие лианы типа ежевики, араукарию. В Сантьяго мы взяли напрокат машину - замечательную камьонету на базе utility vehicle Nissan Terrano I. Основная дорога, "Карретера Панамерикана", естественно, идет с севера на юг, от Перу, через Сантьяго к городу ПуэртоМонтт. Дороги вообще находятся в весьма приличном состоянии, к тому же их все время ремонтируют, чего-то подсыпают, ровняют, рисуют полосы. Отдельного упоминания заслуживает полиция: это - друг человека, а не его враг номер один, как у нас. За две недели наших передвижений нас останавливали всего два раза, причем один раз - для того, чтобы проверить не провозим ли мы из одной провинции в другую картофель - они там строго следят за ввозом сельскохозяйственной продукции, даже между отдельными районами внутри страны, ввозить же фрукты из-за границы в любых количествах вообще запрещено. Второй раз, когда нас остановили за превышение скорости, нам сделали предупреждение - кто-нибудь из соотечественников может вспомнить последний раз, когда ГАИ делало ему предупреждение в случае незначительного нарушения? Кстати, там за попытку дать взятку полицейскому вас ждет тюремное заключение и крупные неприятности. В остальных случаях наши контакты с полицией были еще более приятны, они с удовольствием подсказывали нам дорогу, предупреждали об опасных участках, долго удивлялись как это мы приехали в такую даль из России. 
Мы выехали из Сантьяго 31 декабря ранним утром, еще затемно. За тот день нам удалось проехать почти тысячу километров и добраться до начала реки Фуи, которая вытекает из живописного озера вблизи от Аргентинской границы. За пару часов до нового года, сразу по приезду я схватил каяк - каяк я тоже брал напрокат, это было дешевле, чем привезти свой багажом в Аэрофлоте - и отправился поплавать по озеру, отойти от 13 с лишним часов почти непрерывного вождения. Помню, никак не мог поверить, что эта теплая вода, непохожая на нашу полосу природа, деревья, горы, крики птиц - все это происходит со мной наяву, а не во сне. Я вернулся в лагерь уже в темноте и, не дожив 14 минут до полуночи, уснул. Поверьте, это был не самая неудачная встреча нового года на моей памяти, хотя мои друзья были заметно разочарованы таким некомпанейским поведением. 
Пару слов об участниках нашей экспедиции. Митя Михайловский, бывалый путешественник, кутила и пропойца, мудрый контрадмирал, человек, имеющий феноменальное количество друзей и знакомых, без всякого сомнения, вы вспомните его, слегка порывшись в памяти; Леха Попов, молодой тигр, главный видеооператор поневоле, бывший каратист и будущий великий каякер, специалист по обнаружению девчонок, на катамаране-двойке, походной версии слаломного катамарана "Тритон", и я, Олег Головкин, logistics manager, специалист по связям с общественностью, фельдфебель со свистком, на чьи хрупкие плечи легла основная тяжесть всей высшей нервной деятельности нашего маленького отряда, самостоятельная боевая единица на каяке "Invader". Вс?. 
Речка Фуи - это прозрачный изумрудный поток, прорывающийся сквозь вулканические образования каскадами водопадов. За пару часов сплава мы доплыли к основному препятствию верхнего участка - каскаду Лас Леонес, на котором река пятью струпенями падает почти на 25 метров. С некоторым трепетом вспоминаю, как страшно было смотреть вниз с самой кромке водопадов. Два самых больших - 10 и 6 метров мне удалось пройти довольно гладко, катамаран их обнес по соображениям безопасности. Еще один водопад поменьше оказался орешком поядренее. В нем мой каяк ударился носом об дно, и вдобавок струей сорвало юбку, так что пришлось покидать судно и добираться до берега "пешком". Катамаран, хотя и прошел слив более удачно, тоже получил массу ощущений. 
Затем, после долгого убаюкивающего плеса мы вплыли в еще один участок мощных порогов, которого по нашему описанию там вообще не должно было быть. Нас предупреждали, чтобы мы ожидали опасных водопадов в середине реки, и помятый нос моего каяка как раз и свидетельствовал об их серьезности. По всем раскладам все самое страшное должно было уже остаться позади, однако мощность препятствий нарастала, и в конце концов мы уперлись в совершенно не запланированный водопад, который к тому же совершенно не просматривался. Это было очень интересное вулканическое образование, река резбивалась на несколько корридоров, неожиданно сходящихся и расходящихся, и падала в общей сложности метров на 12, причем большая часть воды, очевидно, утекала в какую-то подземную протоку и выходила в нижнее озеро из-под скалы. Оказалось, что перед нами достопримечательность республиканского значения, водопады Уило-Уило. К сожалению нам не удалось увидеть последнюю ступень, через которую река прорывается 50-метровым водопадом. 
При нашей встрече на следующий день коварная горная красавица Фуи выглядела по-другому, это была уже совершенно иная река. В нижней своей части, набрав достаточно много воды, она уже не прыгала через скальные выходы, а стремительно мчалась по более пологому участку с большим количеством камней, небольших и средних бочек и прижимов. 
С Фуи наша дорога пролегла дальше на юг, через прекрасный курортный район Лос Лагос, полный озер и вулканов, к краю света. 
Большая земля в Чили заканчивается городом ПуэртоМонтт. Дальше, на юг страны, в Патагонию, можно попасть только на пароме или на самолете. Отсюда начинается "Морская Территория", состоящая в-основном из островов, огромных ледников, сползающих в озера, скальных пиков, густых лесов и тундры. По совсем узкой полоске между океаном и горами проходит, то появляясь, то исчезая, экзотическая "Карретера Аустраль" - гравийная дорога, ведущая к самому южному материковому поселению на земле городу Пунта Аренас, к Магелланову проливу и острову Огненная Земля. 
Паром довез нас до небольшого городка Чайтен, где нам требовалось получить разрешение на сплав по реке Футалеуфу в местной "капитании". Это оказалось скорее аналогом КСС, чем полицейского контроля или коммерческого государственного учреждения. Здесь же мы наконец-то объединились на время с группой каякеров из Южной Африки под предводительством моего друга Тони Хансена, организатора "Кэмел УайтУотер Челлендж" крупных международных соревнований по рафтингу на реке Замбези. 
Река Футалеуфу делится на два участка - верхний, более сложный и потенциально более опасный, и нижний, с более мощной водой, но более ровным характером препятствий и реальной возможностью страховки. По тактическим соображениям большинство групп начинают с нижнего куска, а затем, если остаются силы и желание, переезжают на верх. Также поступили и мы. Меж тем погода стремительно портилась, и на третий день холод и сильные дожди загнали нас в маленький частный пансион, в городе Футалеуфу, небольшом поселке, пропитанном духом ковбойского дикого запада. Здесь мы повстречались с двумя прикольными каякерами из Швейцарии и династией каякеров из Германии, младший отпрыск которой проживает в Чили. Мы достойно отметили эту встречу в ресторанчике, но, к сожалению, устроить совместный сплав всей гурьбой не получилось - на следующий день мы собирались штурмовать верх, а все остальные отправились на нижний участок. 
Меня поразило удивительное сходство Футалеуфу с рекой Аргут на Алтае, где я был в августе 96 года. Совершенно идентичный характер препятствий, расходы рек, пейзажи - все казалось одинаковым. Каньон Инферно почти в точности повторял Трубу Сапожникова на Аргуте, просто чудеса. Такие вот реки-побратимы на разных сторонах нашего шарика. 
Верхний кусок был пройден нами достаточно бодро - ни единого киля, хотя временами и казалось, что купание неизбежно. Мы обнесли единственный порог - Зета - по соображениям безопасности, хотя соблазн был велик. Как мы слышали, прошедшие без киля пять самых сложных препятствий на Футалеуфу попадают в местный список славы. Моим парням на катамаране это не грозило - в первый же день они порадовали черезвычайно зрелищным килем через корму, по диагонали "с подъездом", а у меня был вполне реальный шанс. Сплав в тот день мы закончили очень поздно примерно в 7:30, время, когда обычно случаются всякие ЧП. Но нам повезло, все прошло благополучно, и сквозь ночь, туман и проливной дождь, в лучах собственной победы мы помчались за 200 с лишним верст на маленькую пристань Гонсало, откуда рано утром следующего дня уходил наш паром на большую землю. Только на этих дорогах смогли мы в полной мере оценить достоинства нашей камьонеты - сколько раз в днище стучались камни или мы прыгали по жутким камням и колдобинам, ей было все нипочем. За наше путешествие мы проехали около четырех тысяч километров, и заглядывали под капот всего дважды - из любопытства. 
Добравшись до Пуэрто-Монтта к вечеру следующего дня, мы решили двигать дальше от непогоды, на теплый север, на реки Транкура и Био Био, которые протекают примерно на полпути до Сантьяго. Здесь, в центре страны чувствовались последствия недавней засухи - воды в реках было мало. Транкура - довольно интересная речка, стекающая с вулкана, и по характеру препятствий напоминающая Фуи. В центре верхнего участка, достойного внимания любителей бурной воды, помимо других достаточно интересных препятствий находится сложный и техничный трехступенчатый порог-водопад, который нам пришлось понести из-за недостаточного количества воды и сомнительной линии движения. Где-то в середине нашего сплава мы настолько расслабились, что умудрились по разу положить и каяк, и катамаран. Если для каяка все складывалось более-менее простительно, киль случился в достаточно мощной косой бочке и не имел серьезных последствий, то катамаран на подъезде к своему килю смотрелся просто как группа умственно-отсталых, слепо- глухо-немых подростков на прогулке. Развязка была быстрой и беспощадной, набор из трех предметов сделал круг почета по огромному улову, после чего катамаран был ловко поставлен на ровный киль. 
Транкура протекает вблизи главного в Чили центра туризма и активных видов отдыха - города Пукона, и, естественно, здесь находится невообразимое количество компаний, предлагающих синьорам отдыхающим рафтинг по всем близлежащим рекам, пешеходные экскурсии к вулкану, подводные приключения в озере и на реке, катание на лошадях и велосипедах, и всевозможные прочие забавы. Вдоволь пошлявшись по небольшому городку, но так и не решившись ни на одно из этих неоправданно рискованных мероприятий, мы отправились на Био Био. 
Эта легендарная и наиболее известная в кругах любителей водных путешествий река южно-американского континента протекает в горах к востоку от города Лос-Анхелес. К несчастью, нижняя часть ущелья навеки погребена под водохранилищем, образованным плотиной вблизи поселка Ралько. Озеро, протянувшееся на десяток километров, затопило удивительный участок сплава. Похоже, при строительстве плотины даже не были вырублены деревья в зоне затопления. Био Био несет огромное количество ила и взвеси с близлежащего вулкана, так что, вероятно, эксплуаторы природы, погубившие эту уникальную жемчужину, вскоре столкнутся с серьезной проблемой заиливания водного резервуара. Кстати, любителям бурной воды советуем поторопиться, эти варвары собираются построить еще одну плотину выше по течению, и тогда от великой реки останутся лишь воспоминания, да малоинтересный верхний кусок. 
Пожалуй, дорога вверх по Био Био была рекордной по глубине ям, крутизне подъемов и спусков и своей дикости. Где-то на полпути наша всемогущая камьонета не осилила очередной присыпанный пылью подъем, и мне пришлось метров двадцать съезжать задом по головокружительному склону. А с одного края, естественно, отвесные скалы, а с другого - естественно, обрыв. Но все кончилось хорошо. Вскоре после этого нам навстречу проехал небольшой рейсовый (!) автобус типа Пазика. Этакий летучий голландец, мы аж рты раскрыли. К началу сплава мы прибыли часам к трем пополудни - ни то, ни се. Участок требует примерно часов 4-6 в зависимости от подготовленности группы, а также от наличия фото- и видеоаппаратуры и желания на нее снимать. Поэтому мы решили устроить "настоящее", прохождение, взяв с собой все необходимое снаряжение для автономной ночевки на реке. Все предыдущие разы мы просто оставляли все пожитки в машине где-нибудь рядом с началом сплава, а вечером я за ней возвращался. Кстати, ни разу ничего не пропало, ни одной мелочи. И хотя воды в реке было явно мало, и битвы Давида и Голиафа не получилось ввиду неявки последнего, это был замечательный сплав в живописном ущелье у подножия слегка дымящегося вулкана, с порогами, которые подарили-таки нам по нескольку лишних ударов сердца. Приток, стекающий с вулкана, принес такое количество взвеси, что вода из зеленоватого цвета тут же приобрела оттенок кофе с молоком, и препятствия стали немного жестче. 
Встали мы у водопада "Lost Yak" (потерявшийся як). Здесь небольшой кристально чистый приток низвергается в реку с 30-метровой отвесной стены каньона и разбивается о прибрежные камни. Конечно, мы попробовали принять душ под водопадом, но, надо сказать, это - довольно болезненная процедура. Наверное, ее можно рекомендовать страдающим от лишнего веса, уверен, это поможет лучше таблеток и гербалайфа. Хотя бы потому, что добраться туда можно только по реке, через пять - шесть достаточно интересных порогов. На следующий день погода испортилась, пошел сильный дождь, да и пороги стали гораздо мощнее. Жаль, что не удалось увидеть эту реку в большую воду, вероятно, тогда наше прохождение могло бы стать весьма серьезным мероприятием. Благодаря непогоде утренние сборы прошли в рекордно короткий срок, да и сплав шел без особенных задержек, т.к. у нас кончился заряд аккумулятора в видеокамере. В самом конце, вдоволь поборовшись за жизнь в центральной бочке заключительного порога "Last Laugh" (Последний смешок), мы увидели голых мужиков, сидящих в луже около берега. Да, это оказались горячие источники. 
Представляете, после трех часов напряженного сплава в совсем не горячей воде, под проливным дождем и сильным ветром занырнуть в теплую ванну тут же, не отходя от кассы. Это был настоящий, 100% кайф, абсолютное наслаждение, причем совершенно безвредное для здоровья и не запрещенное законом. По пути к Сантьяго мы пару раз заехали искупаться в довольно-таки прохладный Тихий океан, посещали дискотеки и рестораны в небольших курортных городках, знакомились с местным девушками, в-общем, старались получить максимум за оставшиеся пару дней нашего путешествия. Трудно было поверить, что все удивительные события, происшедшие с нами, целая жизнь, которую нам довелось прожить за эти пятнадцать дней, подходит к концу. Но все хорошее пролетает незаметно, и вот мы уже снова в Москве, строим великие планы и надеемся еще раз вернуться в эту удивительную страну, подарившую нам столько радости и счастья. =============================================================== 
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Рязанская Федерация Спортивного туризма 
ОТЧЕТ О СПОРТИВНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ 
продолжительность дней с 20.09.1997 по 04.10.1997 
р. Голубой Нил - Абессинское нагорье, Эфиопия, Африка. Маршрут: г. Москва * г. Аддис-Абеба * г. Бахар-Дар * сплав по р. Голубой Нил от озера Тана до второго "Португальского моста" * пос. Мота * г. Аддис-Абеба * г. Москва. 
Руководитель: Шагаев Дмитрий Сергеевич, г. Рязань, 390005, ул. Гагарина, д. 40. кв. 19; тел, раб. (0912) 21-57- 20, тел, дом. 76-68-25. 


Зам. руководителя: Нестеров Андрей Владимирович, г. Обнинск Калужской области, ул. Курчатова, д. 8, кв. 24, тел, раб. (08439) 78-572, тел, дом. 48-619. 
Отчет рассмотрен Рос. МКК 1997 год 
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5. Нестеров А. В. г. Обнинск (08439) 48619 р.Шахдара,6к.с. Р-Памир р.Ойгаинг,6к.с. Р. С. Тянь-Шань р. Башкаус, 6 к, с. Р. Алтай 
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7. Черняев Р. В. г. Рязань (0912) 77-55-18 р. Сарыджаз, 6 к, с. У. В. Тянь-Шань р.Ойгаинг,6к.с. У. С. Тянь-Шань 
8. Чичеров М. В. г. Рязань (0912) 34-55-68 р. Арун, 6 к.с. У. Гималаи р.Сарыджаз,6к.с. У. В-Тянь-Шань р. Шахдара, 6 к, с. У. Памир 
9. Шагаев Д. С. Г. Рязань (09 1 2) 76-68-25 р. Арун, 6 к.с. Р. Гималаи р. Сарыджаз, 6 к, с. Р. В-Тянь-Шань р. Шахдара, 6 к, с. У. Памир 
ОБЩАЯ ИДЕЯ 
Два года назад, когда после тяжелого дня пешего перехода по снегу и через перевал наша группа отдыхала в бане заброшенной заставы на границе Киргизии-Китая, мы решили, что хватит снегов, холода, ледяной воды. Пора обратить взоры на теплые экзотические страны, которые для водников России являются белым пятном. Тогда же единодушно было воспринято предложение побывать на всех континентах и во всех географических зонах нашей небольшой планеты. В прошлом году был Непал - Гималаи - р. Арун, в конце похода на наступающий 1997 выбрали Африку. Не так далеко или дорого, как Америка или Австралия, и море экзотики Вариантов было шесть: всем известная и сильно цивилизованная р. Замбези; верховье Голубого Нила в дикой Эфиопии (книгу Криса Бонингтона читал, наверное, любой турист) и четыре темных лошадки: р. Рузизи - которая соединяет оз. Киву и оз. Танганьика; верхние притоки реки Конго или Нигера, и на первом этапе (самый желанный вариант) в Камеруне. Но в ходе проработки выяснилось, что интересные притоки Конго и Нигера находятся в зоне экваториальных лесов с очень агрессивной природой, и мы пока не готовы к общению с ней. Притоки р. Сонага и р. Бенуэ в Камеруне могут оказаться либо откровенно простыми и кишащими крокодилами, либо вовсе непроходимыми, а путешествие туда стоит немало, а мы все-таки водники. Замбези с его коммерцией нас отпугнуло, т. к, хочется неизвестности и риска, но взвешенно разумного. На р. Рузизи нас не пустили, т. к, в Руанде, Бурунди и Заире, где она протекает, шла гражданская война. Остался Нил. Заведомо сложная река, по международной классификации 5 с рядом обносов. "Наших" там никогда не было, война там приутихла, летает "Аэрофлот", что снижает минимум в два раза стоимость перелета. Много экзотики, легкий подъезд и отъезд с маршрута, не совсем убивающая природа, наличие некоторой информации о реке, возможность сразу после спортивной части уйти к дороге, прервав сплав. Плюс жесткие сроки - всего две недели, которые мы смогли выделить после прошлогодних пяти. Короче, к маю окончательный выбор был сделан - Голубой Нил. Из географической литературы определили срок пребывания - это сразу после муссона. Дожди уже почти заканчиваются. Значит в реке конец паводка. Русло достаточно сильно расчищено от приводных растений. После окончания высокой воды участки проток мгновенно зарастают и становятся почти непроходимыми. Кровососы уже почти пропали и муссоном смыта всякая зараза с берегов, накапливающаяся в сухой период. Мы считаем, что уровень воды и погодные условия были очень близки к предполагаемым и оптимальным и для наших судов. На маленьких судах и каяках наиболее благоприятное по воде время это ноябрь - декабрь. 
ВАРИАНТЫ ПОДЪЕЗДА И ОТЪЕЗДА 
Много необходимой информации о стране можно получить в Российском посольстве (дежурный телефон 8 1025111 612060), у консула (Александр В. Вахрушев, тел. 612054, 613594) и в представительстве "Аэрофлота" (тел. 510493)). В столицу Эфиопии Аддис-Абебу из Москвы есть один рейс "Аэрофлота" N455 из Шереметьево-2. В зависимости от числа пассажиров он может быть один раз в неделю или две (узнавать на каждую конкретную неделю надо в агентстве "Аэрофлота", поскольку изменения могут быть сделаны в любое время). Самолет вылетает в субботу, в 00 часов 30 минут. Стоимость билета туда-обратно около четырех миллионов рублей (в ценах лета 1997 года). Обратный рейс также в субботу в 10.30 по местному времени. Провоз каждого лишнего кг багажа (свыше 20 кг) стоит 80000 рублей. При обратном вылете надо подтвердить места не менее чем за 72 часа или договориться сразу по прилету. 
Все вопросы с визами необходимо решить в посольстве Эфиопии в г. Москве - Орлово-Давыдовский переулок, д. 6, тел. 230-20-36. Из Аддис-Абебы до г. Бахар-Дар (начало сплава) около 550 км. Их можно преодолеть на самолете (рейс в субботу есть в 13.30), билеты должны быть заказаны заранее, или на машине, которую можно заказать в фирме "National travelling organization ", агентство которой находиться прямо в аэропорту в прилетной зоне. Комфортабельный автобус обошелся нам около 1000$, а рейс длился с ночевкой сутки, т. к, дорога не очень хорошая. Ночевали в пос. Дайджен, где одноместные номера в гостинице стоили двадцать бирров. На реке до водопада Тиссиссат можно сойти почти в любом месте, т. к, вдоль реки на отдалении 5-7 км идет дорога. После водопада с реки можно сойти от второго португальского моста и выйти в поселок Мота на автомобильную дорогу. Переход около 25-30 км с набором по высоте больше километра. Дальше до Шафартакского моста (около пос. Дайджен, который выше реки на километр), сойти с реки проблематично, т. к, нужно будет идти к дороге несколько дней. Об автотранспорте с конца маршрута до столицы мы договорились в представительстве фирмы, которая нас забрасывала. Человек в назначенный день ждал нас в Дайджене. 
Запасного варианта сплава по стране мы серьезно не рассматривали, т. к, две недели не дают возможности больших вариаций. Было решено биться до конца, либо просто отдохнуть на озере Тана. 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ ПО МАРШРУТУ 
20.09. В О час 30 минут вылет из Шереметьево-2. В 9 часов посадка в столице Эфиопии г. Аддис-Абебе. В 14 часов выезд на автобусе в г. Бахар-Дар на оз. Тана. Ночевка в нос. Дайджен. 
21.09 В 14 часов прибыли в г. Бахар-Дар. Сборка катамаранов. Разведка водопадов и каньона ниже него. 
22.09. Утром закупка недостающих мелочей и в 13 часов начало сплава. В 18 часов встали на ночевку на левом берегу. Прошли 15 км. 
23.09 Вышли в 8 часов 30 минут. Окончание сплава в 18 часов. Встали на ночевку на левом берегу. Прошли около 25 км. Сложные пороги. 
24.09. Вышли в 9 часов. До водопада сплав около 10 км, объезд водопада, сплав ниже водопада 5 км. Окончание сплава в 18 часов. Стоянка на правом берегу в устье притока. Препятствия, пороги и каньон. 
25.09 Вышли в 8 часов. Окончание сплава в 17 часов. Ночевка на правом берегу у начала "Большого каньона". Препятствия: пороги шиверы, короткие каньончики. Разведка начала каньона. Прошли около 35 км. 
26.09 Вышли в 9 часов. Окончание сплава в 17 часов 30 минут. Опасность участка очень высокая. Встали на ночлег в щели левого притока. Прошли около 20 км. 
27.09 Вышли в 8 часов окончили сплав в 18 часов. Сложные пороги и разведки. Очень тяжелый обнес одного судна. Каньон. Прошли около 10 км. Ночевка: один человек на левом берегу, остальные на правом в разных местах (по 4 человека). 
28.09. Вышли в 6 часов. У береговой группы пеший переход 10 км до второго португальского моста. У катамарана сложный сплав, осмотр, около 2 км. Ночевка: 5 человек у второго португальского моста, сплавная группа 2 км ниже предыдущей. Все на правом берегу. 
29.09. Береговая группа - дневка у моста. Осмотр реки ниже. У катамарана сплав. Ночевка на правом берегу. 
30.09. Сход с маршрута. Пеший переход 25 км до пос. Мота 2 человека. Пеший переход 10 км - 3 человека. Пеший переход 6 км - 7 человек. Ночевка в каньоне правого притока на левом берегу. 
1. 10. Пеший переход до пос. Мота - 25 км. Переезд на машине в пос. Дайджен. Ночевка в п. Дайджен. 
2. 10. Переезд на автобусе пос. Дайджен - г. Аддис-Абеба. 
3. 10. Экскурсионная программа в г. Аддис-Абеба. 
4. 10. В 9 часов 30 минут вылет из Аддис-Абебы в г. Москву, куда прилетели в 19 часов 45 минут. 
ИЗМЕНЕНИЯ МАРШРУТА И ИХ ПРИЧИНЫ 
Нами был заявлен маршрут общей протяженностью сплава примерно 350 км, из которых спортивная часть (для похода 6 к. с.) составляет около трети, а дальше идут участки типа Катуни, которые перемежаются совсем спокойными местами, на которых масса больших крокодилов, и берега населены более дикими племенами, занимающимися бандитизмом. На сплав отводилось 1 1 дней из 15 всего похода. Семь-восемь дней - на спортивную, и три-четыре на нижнюю. При удачном раскладе с заброской и снятием с маршрута вполне реально, хотя очень напряженно. Лоции нет, карты нет, точного расхода и уклонов не знаем, нас никто не поддерживает и т. д. нет, нет, нет. Даже виза и та дает право путешествовать где угодно - кроме сплава по верховьям Нила. Сделав выводы, что если больше чем пяти месяцев не хватило на раскачку министерства спорта и туризма (за столько мы подали письма в посольстве), чтобы ответить да ли нет, то двух недель не хватит точно. Пошли ва-банк и не прогадали. В глубинке центральной власти почти нет. Царит закон силы, а мы были заморской диковинкой. Хотя все это спокойствия явно не добавляло. Время с первых минут в стране и до момента отрыва самолета от земли шло с огромным психологическим напряжением и полной непредсказуемостью событий следующего часа. Вообще, такого напряжения и такого большого количества стрессовых ситуаций ни в одном прежнем походе не было. Теперь по порядку: 
С момента выхода из самолета попали в центр внимания и где бы мы не появлялись мгновенно собиралась толпа зевак. Когда это непрерывно, то сильно утомляет. От мала до велика все показывают пальцем, щупают, тащат все подряд. 
Наверное, третья часть мужчин вооружена, либо автоматом, либо карабином. Какие возникают мысли у этих людей порой было явно заметно. Мы не привыкли, что люди вооружены. Иногда становилось страшно. 
Попрошайничество и воровство на каждом шагу. Нам показалось, что это чуть ли не национальная черта. 
Огромное количество различных болезней. Обычных: гепатит, холера, тиф, сифилис, дизентерия, туберкулез и т. д. Есть и совсем экзотические: проказа, оспа. некоторые формы чумы, различные рожи, язвы и т. д. Всеми этими болезнями видели зараженных людей. Надо добавить тропические болезни и паразиты, чтобы понять наше напряжение. Район посещения - очаг тропической лихорадки (от нее была сделана прививка) и малярии (треть команды через неделю после возвращения слегла с малярией - благо сегодня она достаточно легко лечится, главное поставить правильный диагноз). 
Много сильно ядовитых змей, смерть от укуса которых неизбежна. 
В реке между порогами полно крокодилов. Видели, как они охотятся - неприятно. На второй ночевке вечером после тропической грозы к нам подкрадывался крокодил. Мы отгоняли его несколько раз, и только когда шарахнули по нему обломком скалы, он перестал подкрадываться к лагерю. 
На верхнем участке водятся бегемоты. Столкнулись с ними один раз, а следы ' деятельности повсеместно. Звери тоже не предсказуемые и опасные. 
Большие стаи крупных обезьян, которых местные боятся как огня. Наверное есть крупные хищники (мы их правда не видели). Местное население в темное время суток замирает или перемещается большими группами. 
Днем сильная жара, а с питьевой водой трудно (все дни пребывания на маршруте постоянное чувство жажды - зато никто не разу не заболел). Почти каждую ночь гроза с тропическим ливнем - вода падает стеной. Река, притоки и ручьи вспухают до двух метров прямо на глазах. По сухим распадкам начинают идти грязевые потоки с камнями. Место выбора ночлега проблема. 
Разрешения на сплав по Нилу у нас не было. Оно нужно потому, что на реке ГЭС, а в стране очень неспокойно. Национальная и религиозная рознь сильна. Часто бывают террористические акции и все важные объекты усиленно охраняются. 
Как нам сказали в посольстве, по берегам Нила остались участки минных полей после войны. Точно, где они и какие мины, никто на знает, но среди населения много безногих и вообще покалеченных. Перемещение вдоль реки довольно небезопасно. 
Вся информация о характере реки была почерпнута из книги Криса Бонингтона, а этого недостаточно. Мы чувствовали себя первопроходцами, тем более в фильме англичан явно видно, что при их сплаве было много меньше воды. По международной классификации река относится к 5 к. сл., а это, по нашим меркам, хорошая шестерка, что, вобщем, так и есть. Характер реки, особенно верхний участок, аналогов на территории СССР не имеет. Нижний каньон своей водностью тоже не обычен (трудно при небольшой ширине потока осознать, что в реке идет 500-600 мЗ/с, а может быть и больше). Глубину измерить в ущелье не удалось, она очень большая. Судя по водопаду и ниже него по пяти притокам, в каждом из которых кубов по 30-40 и можно сплавляться - воды много. Да еще постоянно ночами дожди. Нас несколько раз обворовывали, и когда лопнул катамаран в конце сплава, то уже не было ремнабора, его украли при обносе судна на страховку. Вообще было украдено очень много, включая фотоаппараты, пленки, обувь и даже несколько поддувов. Добило решимость дойти до конца то, что один человек был захвачен вооруженной группировкой в заложники и уведен в горный поселок. Потерянные два дня наверстать было уже не на чем. Опоздать на самолет нам было нельзя, т. к, билеты пропадают и деньги тоже, а купить билеты снова средств у группы не было. 
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
Пройденный маршрут можно разбить на пять участков: 
Первый: от озера Тана до водопада Тиссиссат - около 50 км. 
Второй участок: каньон с началом под водопадом и заканчивающийся у правого притока - около 6 км. 
Третий: от правого притока до входа в "Большой каньон" 35 км. 
Четвертый участок: каньон до jвторого португальского моста - 30 км. 
Пятый участок: это пеший выход от моста до поселка Мота на автодороге - 25 км . 
Первый участок: это широкое плато с отдельными сопками, по которому река течет многими протоками. Острова покрыты колючими кустарниками и деревьями, а в низких местах еще и тростником. Там, где течение немного замедляется, русло заросло папирусом, растущим прямо из воды. Такие острова совершенно непроходимы, т. к, глубина воды превышает человеческий рост, а высота стеблей 5-6 метров. Сплав проходит в узких коридорах с видимостью всего несколько метров. 
- Препятствия этого участка: водопады в протоках от 1,5 до 7 метров, осложненные или нет шиверами. Некоторые препятствия это - одиночные водопады, а есть, когда последовательно идет несколько водопадных сливов. В разных протоках высота и количество сливов различна, ориентиров у большинства водопадов нет, т. к, почти нигде нет коренного берега. Ширина русла местами доходит до километра. В промежутках между порогами много крокодилов, водятся бегемоты и много змей. Сравнить с какой-либо рекой бывшего Союза нельзя, этот участок не похож даже близко ни на что. В целом его можно отнести к 6 к. сл. Уровень воды высокий. Сплав начат от моста в г. Бахар-Дар, это в 2 км от озера. 
N 1 С. Расположен примерно в часе сплава от моста и имеет ориентир в виде холма на левом берегу. Река огибает этот холм и на левом повороте порог. Осмотр с правого берега, длина около З00 метров, перепад 3-5 метров. Представляет из себя несколько подводных гряд и выходы скал. Несильные валы, бочки. Проходили ближе к правому берегу. 
N 2 Т. Водопадный порог высотой 4-5 метров, ширина русла около 100 метров, разделен при заходе на 4 протоки. Ориентир лесистый холм на левом берегу. Для осмотра лучше пристать к левому берегу, перед порогом течение очень мощное. Мы попали к правому берегу. Откуда осмотр сильно затруднен большим количеством мелководных проток и зарослями папируса. Прошли порог сначала по самой правой протоке, а затем одним катамараном по левой. Порог назвали "Амфитеатр". После этого порога река с километр течет вдоль левого высокого коренного берега мощным потоком, и в конце правой плавной дуги на левом повороте следующий порог. 
N 3 Т. Несколько проток в широком русле, в левую поток падает отвесным водопадом. Его высота с наплыва не видна (около 3-4 м), мы проходили ближе к правому берегу. Там несколько скальных выходов образуют серию ворот и невысоких сливов. Всего четыре гряды. В малую воду этой протоки, наверное, не будет. А останется только центральная, что в ней, из-за растительности не видно. Дальше идет участок без ориентиров, т. к, ширина русла большая и нет коренного берега, все заросло тростником, видимость ограничена, много проток. При пересечении рекой скальных выходов водопады высотой от 1,5 до 3 метров. Их всего пять штук по нашему пути N 4-8 Т, если идти по другим протокам, будет все по другому. Все шлось без осмотра (он практически не возможен). 
N 9 С. Водопадный порог в двух протоках. Правая основная, ее не видно, а перед левой можно пристать к выходу скал, образующему остров среди мелководных узких протоков. Высота водопадного слива около 2 м. 
N 10 С. Несколько километров участок порожков и шивер в широком русле, протоки мелководные и сложность этого участка не высока. Шли с наплыва, изрядно волнуясь перед каждым шебуршением. 
N 11 ТТ. Без ориентиров. Река как бы кончается стеной кустов и зарослей. Подпор сильный. Все похоже на озеро, а по дуге вода падает неизвестно куда. Ниже воды не видно. Более высокий берег правый, видны деревья, но туда через заросшее болоте не пробиться (более 100 м зарослей, растущих из воды). Ринулись вслепую, обходя растущие из воды кусты в протоку между скал. Немного косой слив в две ступени высотой более 5 метров. Хорошо, что не отвесный. Ниже сильный котел, где топило и держало, потом метров 100 мощная шивера между выходов скал и опять река расходится на протоки. 
Еще несколько несложных шивер и порожков и с правого берега несколькими рукавами впадает кирпичного цвета приток. Это ориентир опасного порога. 
N 12 ТТ. Назвали его "Канализация". Река пересекает скальную ступеньку в русле. Левый берег не доступен, его даже не видно из-за зарослей. Левые протоки это отвесные водопады по 6-7 метров, что под сливами не видно. Зачалились на длинный остров ближе к правому берегу. Увидели, что выбранная протока не проходима из-за водопада 6 метров, падающего на торчащие из воды скалы, которые забиты снесенными деревьями. После тяжелейшей разведки были вынуждены проходить самой правой протокой, которая идет каскадом водопадных сливов прямо в зарослях кустов и деревьев. Некоторые пришлось срубить. Течение очень мощное. Порог представляет из себя большую потенциальную опасность. Страховать невозможно, до выхода осмотреть невозможно. Общая длина препятствия больше 300 метров. Общий перепад на этом участке много больше 10 метров. 
Дальше до водопада Тиссиссат река сначала течет в протоках, а чем ближе к водопаду, тем все чаще и длиннее участки, где вода мощно идет одним, максимум, двумя рукавами. На этом участке больше десяти порогов и шивер, со сложностью около 5 к, с. И два порога 6 к, с. 
N 13 Т. Порог обычного типа, в невысоких скальных выходах. Дальних ориентиров этого порога нет, однако, при подходе, виден большой перепад и есть удобная чалка выше порога на левый берег. Река идет одним руслом, под правым берегом пологий слив, который заканчивается громадным и опасным котлом. Слева чистый проход по большим валам. Длина порога метров 100, берег проходим до уровня слива. 
N 14 ТТ. Ориентиром могут служить более высокие чем обычно выходы скал в русле, которые делятся промытыми коридорами как бы на входы в каньоны. Самый правый очень высок, 6-7 метров, и что под ним не видно вообще, а из двух средних выбрали с наплыва правый, т. к, он меньше. Осмотр невозможен. Упали в скальный коридор с высоты более 3 метров, поставило на свечу, потом утопило и долго жевало под сливом. Бочка серьезная и сильный противоток. Коридор с отвесными гладкими стенками поворачивает направо (сильный прижим к левой стене). Потом протока идет навстречу общему направлению, подходя почти под правый слив, сливается с ним, резко поворачивает налево, падает метровой ступенькой в бочку и дальше постепенно выполаживается. Расширяется и сливается с другими протоками в одно русло. Дальше река течет одним руслом, затем уклон начинает возрастать, и поток превращается в сплошную шиверу средней сложности. Долина резко начинает уходить вниз и впереди виден разрыв реки по вертикали. Нижнего уреза воды не видно совсем, а видны только столбы водяной пыли. Ширина русла более 100 метров. Это самый большой порог верхнего участка. Чалка к правому берегу. 
N 15 ТТ. Назвали его "Цунами". Представляет из себя мощнейший водоскат, высотой около 10 метров на расстоянии не более 50-60 метров в три ступени. Проход под правым берегом и по центру перекрыт огромными котлами, под левым берегом воды идет меньше, и там водоскат спокойнее, но в конце совершенно отвесное падение на 2,5 метра в пенную яму с длинным противотоком. Ниже на заметном падении мощное течение с валами. На левом повороте ступенька около одного метра, потом правый поворот и сразу за ним от берега до берега водопад 2 метра в совершенно мертвый котел. Вся вода идет одним руслом. Мощь огромная. Общая длина препятствия метров 400-500. Страховка с берега не возможна. Дальше до водопада Тиссиссат около 2 км спокойной воды. От реки до дороги около километра через поля. В водопад попасть невозможно. Его видно (но что удивительно не слышно) издалека. Река как бы упирается в гору и исчезает. Облако водяной пыли с радугой очень красиво и видно издалека. Водопад - это явление природы. Высота около 40 метров отвесного падения при ширине русла более 400 метров, 4 основных протоки, огромное количество воды. Все это падает в узкий каньон. Даже фотографии не передают всей красоты и мощи водопада, а описать его просто невозможно. 
N 16С(Т). Второй участок - это каньон, начинающийся прямо под водопадом. Немного правее самой левой протоки водопада с левого берега узкая и глубокая щель притока. Для того, чтобы его пересечь, нужно подняться вверх по течению около километра. Спуск по скалам крутой, моста нет. Нужно переходить вброд и сразу из воды вылезать на стеночку левого берега. По этому притоку можно начать сплав после обноса водопада. Но это можно сделать, когда воды в Ниле много меньше, т. к, еще три протоки падают ниже впадения этого притока. Каньон там очень узок, 10-15 метров и в одном месте прохода между стеной левого берега и падающей стеной воды нет. Все кипит и перемешивается. Висит густое облако водяной пыли. Жуткое место. Сплав продолжили от первого португальского моста, объехав водопад и поселок по дороге. С невысокой стеночки спустили катамраны - и вперед! Предварительная беглая разведка показала, что непроходимых узостей нет, очень опасных бочек нет. Все затоплено огромной массой воды. Большие пузыри, воронки, пласты воды уходят друг под друга, сильные прижимы и навалы потока на стены, несколько сужений до 4- 5 метров. Глубина, видимо, метров 30-40. По нашей воде маленькие суда может перевернуть возмущениями водного потока. Проплыть каньон живым на спасжилете маловероятно, а вылезти в случае аварии негде. Потенциальная опасность такого протяженного препятствия высока, хотя его техническая сложность не превышает "С" для судов приличного объема. Непонятно, как такая огромная масса воды уменьшается в щели местами 4-5 метров, а под мостом ширина потока меньше 3 метров, слив (!!!) и бочка. В конце каньона расширение русла и порог как на нижнем течении Катуни. Огромных размеров выходы скал, между которыми валы и не опасные бочки. На некоторые глыбы наваливает. Сразу после скал в русло впадает правый приток. Удобное место для ночевки и конец второго участка. 
Третий участок начинается от правого притока несложным порогом с валами. От притока плавный правый поворот, несильный прижим к левому берегу, быстроток с валами. Проходили ближе к правому берегу. Несложен. На всем третьем участке можно выделить один порог шестой категории, ориентиром которого служит округлая гора на правом берегу, видная издалека. Все остальные препятствия: пороги, шиверы, скальные каньончики с прижимами и навалами на стены не превышают 5 к, с. Без карты и четких ориентиров их определить довольно сложно. Для данного маршрута (опыт команды должен быть высоким) все идется с ходу. Бояться попасть в непроход входа в "Большой каньон" не надо, т. к, он очень характерен черными скалами с "озером" перед входом. 
N 17 ТТ. Скальная гряда через реку, в которой промыты три прохода. Образовались три острова, между которыми водопадные сливы, большой уклон, зубья в потоке, бочки. Основная протока правая, с перепадом 3-4 метра. Осмотр с левого высокого берега издалека и снизу. Страховка без обноса судна не эффективна. Проходили ближе к правому берегу. Дальше до входа в каньон почти спокойно. 
Четвертый участок - "Большой каньон". В нем надо выделить входные 500-600 метров и выходные 4-5 км, представляющие высокую опасность и сплавную сложность, а средняя часть в зависимости от уровня воды "С" или "Т". Начинается сужением русла и сильным сливом, ведущим в узкую щель в высоких скальных берегах. Река промывает лавовое поле и с большим уклоном уходит вниз. Через 100- 150 метров высота стен уже больше десяти метров. Во входной части есть сужение до 2 метров. В узости сильный навал с большого водяного "пузыря", к нависающей и клыкастой скале правой стенки. Дальше весь поток упирается в поворот левого берега под 90 направо и сразу на 90 налево. Расширяется и упирается в скалу, выступающую с правого берега. Сильный прижим в промытый карман под скалу. Справа в расширении улово, из которого начали дальнейший сплав. Это единственное место во входном каскаде, где стенки не отвесные и непроход остался выше. Прижим был преодолен только одним судном, а второе так и не смогло выйти из улова на струю и его обнесли на 300-400 метров ниже за входной каскад. 
N 18 ТТТ. Входные 100 метров в каноьон. По нашей воде непроходимы. При низкой воде будет минимум три высоких водопада в узостях. Представить как будет нам невозможно. Сильные каякеры из Англии его обносили и еще метров на 300-400 ниже, до места откуда стартовал один из катаматанов. 
N 19 ТТ. Сильный прижим под скалу правого берега. Прошли с большим трудом одним судном. Очень опасно. Все в скальных стенах, высота которых быстро растет. Большой уклон. 
N 20 ТТ. Сильный прижим под скалу левого берега в русле не шире 10 метров. Находится в метрах 70-80 ниже предыдущего. Страховка невозможна. 
N21 ТТ. Огромная бочка в отвесных скалах при ширине русла 10-15 метров от стены до стены. При предварительном осмотре с большой высоты смотрится более мягко, чем есть на самом деле. Сравнить можно только с порогом "Горка" на реке Белая, только находится между отвесных стенок высотой 30-40 метров и раза в три больше. Страховка невозможна. Проходить не рекомендуем. Просто повезло, что нас оттуда выпустило. 
Дальше участок метров 100 быстротока с валами (стены все время отвесные, без уловов и без возможности вылезти или прекратить сплав) и сужение каньона до 5 метров (на прямом участке было около 20 м). 
N 22 ТТТ. В начале сужения рухнула часть левой стены. Между мысом и левым берегом образовался водоворот, в котором на большом судне можно пристать. В сужение, через рухнувший материал слив метра 3 и пенная яма. Поток уходит в промоину под правую стенку, выходит из-под навеса метров через 10 и уходит под скалу левого берега. Из левого берега на 1,5 м торчит скальная плита. Вода, отразившись от левого берега, бьет опять в правый. Все это на 60-70 метрах. Стены высокие и нависают над коридором так, что сверху воды не разглядели, а ниже, глядя вверх по течению, все выглядело не так ужасно, как оказалось. Когда зачалились на обвал, то деваться было уже некуда. Обнести невозможно, идти по основному потоку самоубийство, а вылезти наверх можно только, бросив оттуда веревку. Стена нависает как зеркало. Пришлось ставить судно в левый край слива, перебросив его через глыбы и так стартовать. Яму задели самым краешком, а дальше попали в провал между потоками, которые у противоположных берегов на разном уровне. Нас утопило по плечи и всю "змейку" проволокло под водой, проскочили под ножом и частью судна под скалой. Так страшно не было ни в одном пороге. Страховка была ниже катамараном, но если сразу после слива забьет под правую стенку, то всем конец. В меньшую воду порог может оказаться непроходимым. 
Дальше шли двумя катамаранами. Участок - сплошной каньон с малым количеством мест, где можно вылезти наверх. Препятствия постоянны, но не слишком сложные, т. к, воды очень много. В каньоне от дождей вода буквально за час поднимается на 1 ,5 2,5 метра и за 3-4 часа падает почти до прежнего уровня. Надо быть очень аккуратным в выборе стоянок и ночевок, с которыми большие проблемы. До последних пяти километров сложность не выше (Т), к концу каньона стены повышаются до 50-70 метров и сложность резко возрастает. Ориентиром начала участка служит некоторое расширение русла, подпор, правый крутой поворот, и на правом берегу от воды стоит скальный "палец" до верха каньона. Место очень характерное. Около "пальца", используя искусственные точки страховки и веревку, можно вылезти наверх. 
N 23 ТТ. На крутом левом повороте водопадный слив и сильный прижим под скалу правого берега. Правая стена нависает, сверху не видно прохода. У левого берега отвесное падение воды 2 м. Проходить по левой части, где бочка не так сильна дальше идет метров 150-200 участок высоких стен. Этот прямой участок заканчивается поворотом русла направо. От левого берега отвалилась часть скалы, образовав огромную нишу и месиво бочек в русле. После поворота все кончается 1 ,5 - 2 метровым водопадиком. От начала до конца участка пристать негде, вылезти нельзя, страховать нельзя. Одно судно обнесли за второй водопадик и одним прошли. В бочке второго водопадика катамаран лопнул. Всех поймали, но быстро восстановить судно было уже нечем. Разобрали и уложили судно в целый катамаран. Дальше идет относительно спокойный участок, стены поднимаются еще выше и в конце участка впадает правый приток в таком же каньоне. Выше притока два сложных порога, на уровне притока еще один водопадик 1 ,5 метра и около километра до разрушенного моста. Каньон расширяется и превращается в ущелье, борта начинают понижаться. 
N 24 ТТ. Мощный порог, длинной метров 100. Месиво валов, водоворотов, бочек, сливов. Осматривается по правому берегу. После ночной грозы вода сильно поднялась и усложнила прохождение. В конце прохождения судно прибило к левому берегу. По расщелине экипаж поднялся наверх и осмотрел следующий порог, который с правого берега не просматривается. 
N 25 ТТ. Русло несколько сужается и мощь потока возрастает. Похож на предыдущий порог, только длиннее. Хаотическое расположение сливов, бочек, валов, водоворотов. Вариантов прохождения несколько, но все опасные. Реальную опасность представляет только прижим в середине порога под скалу левого берега и бочка после водопада с сильным противотоком. До водопада дойти не удалось. Катамаран лопнул в одной из бочек и экипажу едва удалось зацепиться за правый берег чуть выше притока. После титанических усилий вылезли на верх, так и не дойдя около километра по воде до моста. На печальной ноте был закончен сплав по верхнему течению Голубого Нила. 
ПЕШИЕ ПРОГУЛКИ И ВЫХОД 
Нас было девять человек, и в каньоне кто-нибудь всегда находился на берегу. А поскольку в каньоне берег это там, где-то высоко и далеко, то фактически этот человек гулял сам по себе и создавал массу трудностей и волнений тем, кто плывет. В конце сплава все получилось нескладно, и неприятности нарастали как снежный ком, готовый нас раздавить. Читай и не делай таких ошибок. После того, как мы вошли в последний каскад и лопнул проходящий катамаран, а во время обноса страхующего судна был украден ремнабор, на берегу оказалось пять человек: один - на левом берегу каньона, переправиться через который в обозримом месте невозможно, а до моста предположительно остается 4-5 км. Было принято решение продолжить сплав одним судном (самые последние пороги полностью еще не видели, а с большого расстояния и высоты, то что видно, особого впечатления не вызывало), а четверым идти берегом до воссоединения группы. Уже было около 17 часов и светлого времени оставалось мало, берег труднопроходим, т. к, река в этом месте пересекает горный хребет. Наскоро собравшись четверо ушли , (экипаж руководителя группы) т. к, предполагалось, что по берегу пройти будет сложнее. До темноты было пройдено около 2 км, т. к, берег крутой и густо зарос колючим кустарником, близко к обрыву каньона идти нельзя, и правее тоже - стена более древнего русла. Ночевать пришлось поднявшись метров 300 по склону в нише отвесной стены, т. к, палатку поставить было невозможно из-за крутизны. Ночевка была сидячая без огня. Ночь была с сильной грозой. Набрали дождевой воды и ее пили. Волновались за друга на другом берегу (он эту ночь провел тоже под скалой без огня и еды, недалеко от разрушенного моста) и экипаж у реки (не хватило всего около 30 см подъема воды до затопления полочки, где они ночевали). Еще в темноте собрались и стали вылезать еще выше и вниз по реке (вечером видели, что каньон притока непроходим и надо вылезать метров на 200 до первого уровня плато). Часам к 8-9 оказались на относительно ровных пространствах. Каньон притока близко к устью, непроходим из-за нависающих стен в 100-200 метров, а правый берег еще выше, т. к, подрезана гора, до верха которой еще метров 200-300 крутого склона. Поднялись вверх по притоку и "местные" нам показали козлиный спуск вниз, уверяя, что там есть мост (они показывали это укладывая палку между двух камней). По отвесным кручам свалились к реке, по полированным скалам поднялись вдоль воды еще метров 500, и нас подвели к месту, где ширина притока метров 20. Густой от грязи после ночного дождя поток кубов в 50-60, ниже и выше узости порог 6 к. сл., гладкие скалы на берегах, вызвал страх и недоумение. Моста-то нет! Из тайника на стене достали веревку (самодельная из лиан) и один местный парень, раздевшись, переплыл поток. Переправили вещи и переплыли все по очереди, страхуемые веревкой, вынужденно доверившись местным и их опыту. Очень трудно вылезли из каньона на другом берегу и, обходя гору, через пару перевальчиков в хребтах, сильно набирая и теряя высоту, во второй половине дня подошли к Нилу. Увидели внизу мост. Когда спустились к воде, то наших там не оказалось. По веревке переправились на другой берег, нашли там своего друга и вернулись обратно на правый берег. Было воскресенье и у моста проходил сход главарей кланов и племен (видимо был и еще какой-то праздник). Зрелище впечатляющее! Но страшновато, т. к, все мужчины при оружии. Часть его все время в руках, а часть стояла в пирамидах по клановому признаку. Всего было семь вождей, которые сидели отдельно и совещались, а их охрана и боевики 'пировали отдельными группами в зависимости от занимаемого положения. В пик сборища было человек 200. Нас угощали местными кушаньями и напитками (еда по нашим понятиям не съедобна, а квас, брага и самогон вполне употребимы, хотя наш самогон лучше), самый главный из семерки приставил нам парня в охрану, который отгонял слишком назойливых и нищих воров, к русским особое отношение. Под вечер, решив все вопросы, изрядно выпив и поев, устроили салют из всех стволов и разошлись. Мы поставили палатку, и приготовив ужин, легли спать в полном одиночестве. На следующее утро по другому берегу пришли двое наших и убедившись, что мы в сборе ушли к судну. Договорились, что они тщательно осмотрят два оставшихся порога и к обеду приплывут. До вечера никто и ничего не приплыло. Было грустно и тревожно. 
Судно в этот день проходя порог лопнуло и экипаж оказался на берегу отрезанным каньоном притока на стрелке. Внизу стоять негде. Разобрали судно и вылезли наверх. Тащить два ката они не могли и капитан пошел к нам за подмогой (т. к. местное племя оказалось агрессивным и растащило у них почти все вещи). Не успел он отойти, как был захвачен вооруженной группой и уведен в горы. Оставшимся было жалко бросить все снаряжение и идти к дороге. Они не знали, что гонец захвачен и отбиваясь от местных провели остаток дня и ночь, ожидая помощи. Утром, переправив на левый берег человека (еще двоих местные по необъяснимой причине переправлять отказались), нашли оставшихся и, крича через каньон узнали, что: - один ушел вчера около 12 часов и пропал, а остальные, если мы не придем на помощь, все бросят и уйдут к дороге, т. к, сил уже осталось мало. Узнав все это, посовещавшись, отправили англоговорящего и самого здорового к дороге в поселок Мота со всеми вещами с задачей найти главаря (с ним познакомились накануне) и за деньги или просто, пользуясь законами гостеприимства, организовать поиски пропавшего. А втроем налегке кинулись спасать остальных. Проделали обратный путь за каньон притока, и кого подкупив, а кого разогнав, и навесив на самых здоровых груз пошли к дороге. Путь к дороге занял 20 часов движения с ночевкой в каньоне которая была тоже под открытым небом и без огня. Тем временем двое с носильщиками достигли поселка и организовали отряд на выручку захваченного. За нашим человеком на третьи сутки его плена пришло 30 вооруженных парней, которые благополучно привели его в поселок Мота. Туда же одновременно пришел и наш караван к концу второго дня. Нам думается, что все обошлось благополучно потому, что мы русские, а к русским особое ностальгическое отношение: не зря же мы им помогали и вооружали на протяжении многих лет! Скорее всего если бы на нашем месте оказались бы другие европейцы, то все бы кончилось трагически. Машина до поселка Дайджен была уже заказана и к середине ночи мы оказались в гостиничных номерах изрядно выпив и поев. Так закончилась активная часть нашего путешествия. Была сильная усталость и радость, что все вместе и живы. 
ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ 
Пройденный маршрут по нашему мнению полностью соответствует требованиям 6 к. сл. Имеет различные по характеру препятствий участки с большим набором локальных и протяженных порогов, интересную природу, возможность ознакомиться с труднодоступными районами страны. При наличии времени позволяет посетить культурные и исторические объекты. Но рекомендовать его можно только сплоченной группе с духом авантюризма и опытом нескольких совместных экспедиций. Для больших катамаранов и плотов срок с середины сентября по ноябрь, а для мелких судов не раньше середины октября и по январь. Весной будет очень много заразы и мало воды. 
Обязательно надо иметь хорошую аптечку, проконсультироваться у специалистов по тропическим болезням и сделать прививки. При пребывании в стране более трех недель, надо профилактически принимать медикаменты от малярии и ряда кишечных инфекций, что бы не остаться в стране на лечение. Нужно иметь емкости для питьевой воды, систему фильтрации и обеззараживающие средства. Здорово поможет газовая горелка и фонарь, т. к, с дровами плохо. Зеленые не горят (да и рубить особенно не желательно), а сушняк тщательно собирается местным населением, т. к, в стране нехватка топлива. Все продукты и почти все мелочи можно купить в столице, поэтому кроме специального снаряжения и личных вещей ничего брать не надо. Каждый килограмм свыше 20 стоит в перелет 80000 рублей и мы, например, кушали сахар по 85000 рубчиков за кило - было обидно и стыдно за глупость. В стране все есть, а голод потому, что это все не на что купить. 
Вполне приличные и недорогие сигареты, а джин местного производства дешевый и отличного качества. Его нам посольские порекомендовали пить понемногу три раза в день для дезинфекции без закуски и натощак. Выполняли пунктуально. Помогло. Каждодневная и праздничная еда Местного сельского населения (с городским опыта общения почти не имеем), для нас совершенно не съедобна. Основное блюдо это блины из муки просяной культуры на треть с красным тертым перцем, которые макаются в отвар из специй на растительном масле. Жуткая вещь. Выращивают горох, кукурузу, фасоль и все другие овощи (нигде не видели картошки), но видимо только на продажу в города. Растут бананы, апельсины, манго и много других экзотических фруктов. А вот кофе отлично готовят везде - от европейского типа отеля, до лачуги нищего. Умеют, если хотят. 
Очень сильно мешает языковой барьер, не понимание их обычаев, законов, уклада жизни. Даже язык жестов очень сильно отличается от нашего. Письменность и цифры - свои знаки, нам не ведомые. 
Вдоль реки тропы нет, т. к, территория поделена между племенами и родовыми кланами. Граница для более слабого племени - табу. За пересечение ее могут и убить. Поэтому население знает участок реки всего на несколько километров и совершенно не ведает, что выше и что ниже. Вся информация, почерпнутая в месте начала сплава оказалась ложной. Хорошо было показано и рассказано только вокруг водопада. На реке нами не пройден порог "Цунами", входные 100 метров "Большого каньона", и выходная часть последнего порога, ну и конечно участок от второго португальского моста до моста в Дайджене. Все, кроме негабаритной узости во входе каньона. проходимо. Нужно иметь больше времени на сплав - и все будет пройдено. 
ОСНОВНОЙ ВЫВОД: 
маршрут отличный, но лучше 2-3 года воздержаться от его посещения. В стране будет больше порядка и не будет так опасно. Успехов вам друзья, и если вы все-таки собираетесь, то не пожалейте времени приехать и распросить руководителя. Сидя за одним столом, узнаете много интересного и полезного =============================================================== 
FILE: afr.txt 
Голубой Нил 
--------------------------------------------------------------Оригинал этого текста расположен на Рязанской странице водного туризма http://www.rcs.ru/win/public/water/index.htm ? http://www.rcs.ru/win/public/water/index.htm --------------------------------------------------------------
Фабула: русская экспедиция отправляется в Африку, чтобы проплыть по Голубому Нилу, который в спортивном плане является одной из самых сложных рек в мире, проходит реку и возвращается обратно. Действующие лица: участники экспедиции 9 человек, катамараны - 2 шт., эфиопы различных мастей - да кто ж их считал. 
См. так же полный технический отчет об этом походе ? nil97.txt 
ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТЬ СОБЫТИЙ 
Вечером 19 сентября наша команда со всем снаряжением вылетела из Москвы в Аддис Абебу аэрофлотовским рейсом и после семичасового перелета с промежуточной посадкой в Каире прибыла на место. Еще почти двое суток потребовалось на то, чтобы добраться до городка Бахар Дар, расположенного в том месте, где "ана - одно из величайших озер Африки - дает начало Голубому Нилу. Потратив еще сутки, чтобы приобрести все необходимое, подготовить катамараны к сплаву и решить транспортные вопросы, мы стартовали при большом скоплении местного населения. 
Сам сплав продолжался неделю и сопровождался незаурядным количеством приключений - об этом отдельный рассказ ниже. После этого команда сначала пешком, потом на перекладных добралась до Аддис Абебы и, потратив день на осмотр достопримечательностей столицы, вылетела обратно в Россию. ПОДГОТОВКА Задумка о Голубом Ниле появилась примерно год назад, когда нам удалось познакомиться с весьма пространным и безнадежно устаревшим отчетом об английской экспедиции по Нилу 1972 года. Забегая вперед скажу, что за год нам практически не удалось увеличить объем информации о реке: ни карт, ни описаний местности ни в одном из доступных нам источников не оказалось. "ак что шли практически "втемную". Попросили Центральный Спорткомитет выдать официальные письма, чтобы искать спонсоров. Наивные, блин! Что у них, других дел нет? Прождав у парадного подъезда месяца три, решили идти на свои кровные, - благо, не привыкать. Следующей инстанцией, которая нас "кинула", оказалось посольство Эфиопии. За пять месяцев до вылета мы подали туда официальную заявку на проведение спортивной экспедиции на их территории. Добрые эфиопские дяди уверили нас, что дело практически сделано, бесплатные спецвизы, можно сказать, у нас в кармане и т.д. и т.п. Боже, как талантливо нам ездили по ушам! "комплектовав команду, собрав продукты и снаряжение, выкупив авиабилеты, за три дня до вылета мы с ужасом выяснили, что из какого-то эфиопского министерства не пришла какая-то бумага и наш въезд в страну как бы помягче сказать - под вопросом. После затяжных разборок и препирательств за несколько часов (!) до вылета нам выписали-таки визы... обычные... туристические... по три сотки с лихом за штуку. Елы-палы, Непал, мекка спортивного туризма, и тот берет за визы в два раза меньше! А венцом этой дипломатической акции стало напутственное слово, из которого ясно и недвусмысленно следовало, что наши визы дают нам право на посещение любой точки Эфиопии за исключением... Голубого Нила. Нет, каково, а? 


Проматерившись, мы решили, что отступать поздно и, окрыленные напутствием, выдвинулись в сторону ближайшего "Мак-Дональдса" и далее в аэропорт. 
СТРАНА 
Пристегните ремни и аэрофлотовская синяя птица с гарниром - вот, пожалуй, все, что я имею сказать о полете, так как мы с Мишкой - два единственных приличных человека на борту - тихо надрались сразу после взлета и благополучно проспали все остальное. А проснулись - елы-палы, так мы уже в Африке! Плачевно, но цивилизация в Эфиопии последние несколько столетий заметно регрессирует, и в отдаленных от столицы районах мы определили ее как родовой строй, который, как известно, характеризуется простейшими видами деятельности (земледелие и скотоводство), натуральным хозяйством, примитивными орудиями труда (деревянные плуги, топоры в виде расплющенного и заточенного обрезка трубы, насаженного на рукоять). Все внешние признаки современной цивилизации в этих местах связаны с различными эпохами европейской колонизации мосты строили португальцы, университеты - наши, электростанции - итальянцы и т.д. 
Не так давно эфиопы под нашим чутким руководством строили социализм, но им хватило 15 лет, чтобы понять, в какую бодягу они ввязались (в России, если кто забыл, на это потребовалось 70 лет). Смена курса вызвала значительное удорожание жизни в районах, где деньги чего-то значат , а именно в столице и крупных поселках. Местный дензнак - быр - приравнивается к доллару как 7 к 1, хотя Европа настаивает на курсе 13 к 1. Насколько мне известно, страна ничего не экспортирует за исключением, конечно, кофе, родиной которого является. 
В результате многочисленных войн, революций и межусобных разборок страна перенасыщена оружием, как вы, наверное, догадываетесь, русского производства. Много нашей техники, автомобилей, а эфиопские такси - это Жигули 1-й модели. Как следствие, Эфиопия должна нам немерено бабок, и в данный момент в разгаре дипломатическая тяжба - наши пытаются вернуть хоть что-то и ради этого готовы простить 90% долга. Эфиопы в принципе не против, но по их мнению "индульгенция" - должна составлять 98%. Допомогались, короче. 
ЛЮДИ 
Лучше быть голодным, чем уставшим. Эфиопская народная мудрость. 
Эпиграфом этой главы стала сакраментальная фраза, поведанная нам сотрудником русского посольства, которая как нельзя лучше обобщила наш опыт общения с местным населением за две сумасшедшие недели. Сразу оговорюсь, что мы некомпетентны в отношении городских жителей - наш опыт общения с урбанизированными эфиопами явно недостаточен для серьезных выводов, и все же обилие хороших дорогих костюмов и повсеместное увлечение джоггингом наводит на мысль, что здесь не обошлось без тлетворного влияния Запада. 
Сельское население - это квинтэссенция нации, и сколько мы натерпелись от этой квинтэссенции - не приведи господь. Но все по порядку. 
Народ тотально и перманентно голоден. Это при благодатнейшем климате и плодороднейших глиноземах, где любая культура дает три урожая в год практически без вмешательства человека. Почему так? Смотри эпиграф. 
Огромное количество скота (овцы, козы, коровы) тоже не решает проблему голода. Насколько мы поняли, здесь суть проблемы в том, что скот в Эфиопии - символ статуса. Проще говоря, у тебя ни одной коровы - у меня двадцать, мы с тобой одинаково голодны, но меня уважают в двадцать раз больше. 
Вообще к символам статуса эфиопы относятся очень серьезно. "о место, которое в Европе занимают часы Rolex, ботинки Gucci и ручки Parker, в Эфиопии оккупировали оружие, вышеупомянутый скот, любая обувь (хотя без нее они передвигаются гораздо лучше), наручные часы (понятия о времени никакого, но красиво, блин!), ремни с пряжками (причина не выяснена). 
Эфиопы в сельской местности, мягко говоря, не отличаются храбростью. На собственном опыте мы вывели, что численный перевес, по достижении которого с их стороны начинает проявляться зачаточная агрессивность, составляет 10 на 1. Особенно боятся темноты. Они хорошие работники, если, конечно, вам удалось заставить их взяться за работу. Когда они выносили нашу снарягу с реки, я - гуманист по натуре - поначалу пытался подгонять их присказками типа "ну, ребятушки, давайте, что же вы". Ближе к вечеру эта фраза как-то сама собой трансформировалась в "подъем, стадо ленивых баранов, етить хххххххххх" и дальше все очень по-русски. Сработало. Очень любят позировать. Нам довелось запечатлеть на камеру сходку местных авторитетов, за что нас отблагодарили салютом из нескольких десятков единиц стрелкового оружия. 
Главный национальный бизнес - попрошайничество. Дети, взрослые, мужчины, женщины, в лохмотьях, прилично одетые подходят на улице с протянутой рукой и типовой просьбой "Father, money". При выдаче зарплаты носильщикам не было случая, чтобы пара-тройка местных пристебаев не затесалась бы в общую кучу - типа, я тоже трудился, плати. Апофеоз: в деревеньке местный околоточный - полисмен по ихнему разгоняет толпу детишек-попрошаек, а потом с чувством выполненного долга протягивает руку - мани, мол, давай. Занавес. 
ЗВЕРИ 
Несмотря на серьезную зоологическую подготовку, обеспеченную "Клубом кинопутешествий" и "В мире животных", я никогда не поверил бы, что под африканским небом сосуществует такое количество всякого бегающего, летающего, ползающего и плавающего зверья, если бы не увидел все это зверье своими глазами. 
Бегемотов мы повстречали в водоплавающем состоянии в верховьях Нила. Их было восемь. Когда мы проплывали мимо, все бегемоты нырнули. По-моему, я в жизни так не боялся. С крокодилом было интересней. Вечером на стоянке после приличной дозы местного джина (исключительно ради профилактики) кто-то повел вокруг фонарем и наткнулся на две красные точки. Смутно помню, что тогда нас очень возмутило, что мы тут, понимаешь, выпиваем и закусываем, а он там подкрадывается исподтишка... Короче, с веслами, ножами и камнями мы попытались устроить облаву. Куда там... Зверюга - по нашей оценке метра 1,5-2, не больше - хвостиком вильнула и исчезла. Малость протрезвев, мы обсудили возможность возвращения малыша в сопровождении родителей и на всякий случай построили вокруг палаток баррикаду. 
Видели массу - обезьян от мелких мартышек до нормальных человекообразных, которым, когда они в стае, уступают дорогу даже леопарды. Встречали зверьков, похожих на соболя. Сталкивались со змеями, одну даже засняли на камеру. Потом нам объяснили, что это была плюющаяся кобра. 
Невероятное количество птиц. Всякая пузатая мелочь в боевой раскраске, гуси, цапли, чайки, знаменитые марабу... Но хуже всего были куропатки! "олстые, круглые, аппетитные, большими стаями, подпускают метров на двадцать... Как же я пожалел, что не взял с собой рогатку! 
СПЛАВ 
Я сознательно вынес рассказ о том, чего, собственно, ради мы поперлись в Африку, на одно из последних мест. Дело в том, что людей, инфицированных вирусом белой воды (white water virus), не так уж и много, а для остальных эта глава серьезного интереса не представляет, так что при желании можете ее безболезненно пропустить. Для остальных - поехали. 
Зубры команды, имеющие по десятку с лишним шестерок за плечами, в один голос заявили, что подобной реки никогда не видели. Что говорить обо мне: глаза как вылезли на лоб в начале сплава, так и оставались там до его конца. 
Верховье реки имеет четкое деление на 2 участка. Верхний участок напоминает Оку, только чуть шире и полноводней. Временами разделяясь на несколько протоков, она каждые два-три поворота падает вниз водопадным сливом до 5 метров высотой. Поначалу опасались переворотов, но потом выяснили, что вода не жесткая, проносная, и дело пошло быстрее. Постепенно разгоняясь, река образует самый мощный порог, который я видел в жизни, хотя теоретически проходимый. Далее километров 5 спокойной воды и 48-метровый водопад (потрясающее зрелище), который и служит границей двух участков. После водопада река уходит в каньон шириной 8-10, а местами не более 3 метров (негабарит, однако). Она как бы "встает на ребро", и глубина ее достигает 40 метров. Любое, самое незначительное препятствие в таком каньоне становится стократ сложнее и опасней. Прорыв через каньон, сложные осмотры и архисложные обносы съели львиную долю наших сил и времени. Очень сложным оказался выход с реки, с крутым набором высоты более чем 1000 метров. Итоги похода простые: мы прошли почти все, что можно было пройти и вернулись домой в полном составе. Положа руку на сердце, - второе важнее. 
ПЛАНЫ 
Все просто: побывать там, где никто еще не был, пройти то, что никто еще не проходил. Пока планируем сложнейшую реку в Индокитае, может быть с участием зарубежных коллег. В качестве запасного варианта рассматриваем Мадагаскар. 'отя вряд ли. Похоже на то, что Африки мы нахлебались лет эдак на дцать вперед. А там - время покажет. 
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Голубой Нил. Две очень непохожие экспедиции, 1968 г.. 1972 г. 
Экспедиция 1968 года (рафты) 
Голубой Нил начинает свой бег обманчиво спокойно. Когда он покидает обширное озеро Тана, его бурые маслянистые воды струятся в низких берегах между колышащимися плюмажами папируса. Всего несколько миль вниз по течению и вот грохот, доносящийся из-за поворота, извещает о первом пороге. Река становится уже, падает на несколько метров, и неожиданно ее гладкие воды превращаются в хаос. Следующие 470 миль до суданской границы река прокладывает путь в глубокой долине, которая гигантским полукругом раздвигает горы Эфиопии. Пороги перемежаются со спокойными водами, каждый участок которых населен собственным семейством крокодилов. Но пожалуй, опасней этих рептилий могут быть люди: каждый мужчина здесь носит ружье или копье и несколько экспедиций, спускавшихся по Голубому Нилу, подверглись нападению. 
Сочетание быстрых, необузданных вод, порогов, крокодилов и другие опасности превращают реку, точнее, ее преодоление в одно из самых волнующих предприятий. История покорения реки уводит нас к началу нашего столетия, когда американский миллионер В. Н. Макмиллан в 1903 году попытался пройти вниз по реке на трех специально сконструированных стальных лодках. Он спустил их на воду у моста в Шафартаке, через который проходит главная дорога из Аддис-Абебы до Дэ-брэ-Маркос и пересекает Голубой Нил примерно на одной трети между озером Тана и суданской границей. Такое разделение вполне удобно, потому что некоторые самые опасные быстрины остаются выше моста. Макмиллан не прошел далеко его лодки утонули на первом же пороге. 
Вплоть до окончания второй мировой войны реку оставили в покое, затем было предпринято несколько эксцентричных, неудачных попыток. В одном случае молодой австрийский скульптор построил плот из бочек из-под бензина, скрепив их деревянными планками, но проплыл на нем не очень далеко. В 1962 году группа швейцарцев на каяках стартовала от моста в Шафартаке; они достигли было суданской границы, но на них напали бандиты. Двое швейцарцев были убиты, остальные спаслись бегством. В 1964 году шведский экономист Арне Робин, работавший в Соединенных Штатах, на свой страх и риск пустился в одиночку в путь от моста в Шафартаке, и за восемь суток ему удалось пройти на каяке до Хартума. На него нападали крокодилы, он не разводил костров и делал привалы только с наступлением темноты. Два года спустя он вместе с другом, Карлом Густавом Форсмарком, попробовал преодолеть верховья реки на двухместном каяке. Им удалось пройти только пятнадцать миль - они перевернулись в водовороте и чуть было не расстались с жизнью, затем в 1968 году осуществилось самое крупное, хорошо организованное предприятие под руководством капитана Джона Блашфорд-Снелла. Практически это была армейская экспедиция, На отрезке реки ниже шоссейного моста у Шафартака участники экспедиции пользовались большими плоскодонными десантными лодками с подвесными моторами, а в верховьях только надувными резиновыми лодками УЭвон РедшанкФ с веслами. Я принимал во всем этом самое деятельное участие в качестве корреспондента и фотографа УДейли телеграфФ и был с экспедицией на большей части маршрута. Четыре года спустя другая группа смельчаков сделала попытку пройти всю реку. Их было четверо, они шли на каяках-одиночках. Этой экспедицией руководил двадцатилетний студент-медик Майк Джонс. 
Джон Блашфорд-Снелл - рослый, полный мужчина, с тяжелой челюстью и по-военному коротко подстриженными усами. Он подчеркнуто носит тропический шлем, ремень УСэм БраунФ с пистолетом в кобуре и обязательно - знаки различия. Он похож на несостоявшегося викторианца и был бы, наверное, счастлив стоять во главе настоящей военной экспедиции, одной из тех. что вторгались в глубины Африки в XIX веке. В наши дни, будучи офицером сравнительно невысокого звания, он очень успешно организовал серию рискованных предприятий. На Голубом Ниле под его командованием было пятьдесят шесть человек, в его распоряжении находились одномоторный самолет УБиверФ, доставленные по воздуху армейский УЛендроверФ и радиопередатчик для связи со штабом в Англии и, кроме того, целая (флотилия лодок. Экспедиция проводилась в лучшем стиле традиционных исследований в Африке, т. е. была одновременно приключенческой и научной. На первом этапе путешествия четыре большие десантные лодки с партией зоологов и археологов должны были, отплыв от моста в Шафартаке, преодолеть нижнюю часть реки. После этого другой команде плавания по бурным водам на резиновых лодках предстояло попытать счастья в верховьях реки. Именно на долю этой партии и выпали настоящие приключения. Само собой разумеется, мне доводилось испытывать чувство страха и рисковать жизнью в различных ситуациях в горах, но здесь, на реке, это случалось со мной гораздо чаще. 
Команда Увспененной водыФ, которой предстояло проплыть бурную часть реки, стартовала 8 сентября 1968 года от истока реки на озере Тана. Она состояла из девяти человек, которые распределились по трем надувным лодкам, носившим имена УВераФ, УНадеждаФ, УМилосердиеФ. Партию возглавлял капитан Гринхорвардского полка Роджер Чэпмен. Этот уравновешенный, серьезный и трезвомыслящий человек был искушенным байдарочником, но почти не имел опыта плавания по бурным водам. Кстати сказать, этого недоставало всем нам. Правда, мы практиковались несколько дней на одной из речек Уэльса, но это был сущий пустяк по сравнению с порогами Голубого Нила. 
Тяжело груженные резиновые лодки не отличались особой ходкостью даже на спокойной воде, ниже озера Тана, но, когда мы достигли первого ) порога в шести милях ниже по реке, они запрыгали по волнам, как щепки. Но даже при всем этом нам, было удивительно весело. Когда стены из пенящейся воды обступили лодки, нависая над нами, и лодки запрыгали по волнам, у нас не нашлось времени на то, чтобы поддаться панике. Мы просто испытывали сильное возбуждение. Скоростной спуск на лыжах, серфинг и быстрая езда на автомобиле слились здесь в одно целое-это была езда по лавине вспененной воды. На первом же пороге лодка Роджера Чэпмена, которая лидировала, перевернулась - ее опрокинула большая стоячая волна. Мы мало что могли сделать на порогах, наши усилия на веслах были настолько ничтожны по сравнению с напором воды, что проскочить их было делом простого везения. 
В ту ночь (нас было девять) мы разбили лагерь у самой воды на открытом лугу, окруженном низким кустарником. Возбужденный дневным переходом, я испытал чувство глубокого удовлетворения от сидения под луной, покуда все занимались приготовлением полуфабриката из риса с мясом, приправленного затем чесноком и красным перцем. 
Поначалу наше путешествие казалось чем-то средним между военной операцией и слетом бойскаутов с его надуманным риском, однако после дня, проведенного на реке, приключения выглядели вполне реально. На следующий день все стало даже слишком реальным. Мои ощущения напоминали ощущения Дуга Скотта во время нашей экспедиции на Эверест в 1975 году, когда поначалу он испытал разочарование оттого, что счел себя пешкой в чужой игре, но только до тех пор, пока не почувствовал себя в деле по-настоящему, когда под самой вершиной оказался впереди. На Голубом Ниле я пережил подобное, когда стал членом небольшой партии, составлявшей острие копья всей экспедиции, ударной группы, спускавшейся вниз по реке в ее верховьях. 
Я даже забыл про свое раздражение, которое испытывал от неусыпной, чуть ли не отеческой опеки Роджера Чэпмена. Он был превосходным лидером, но командовал нами словно взводом солдат, не допуская никаких возражений, а ведь с тех пор, как я покинул армию, я уже успел привыкнуть к непринужденному стилю руководства, характерному для альпинистских экспедиций. Я прекрасно ладил с двумя моими товарищами по лодке. Шотландец Ян Маклеод - человек хрупкого телосложения, служил капралом в воздушно-десантном полку войск специального назначения УкоммандосФ. Несмотря на невысокое звание, он не тушевался перед старшими и проявил такую компетентность во всем, что пользовался уважением даже Блашфорд-Снелла. Другим членом экипажа моей лодки был молодой пехотный лейтенант Крис Эдварде - верзила под два метра ростом, он играл в регби за армейскую команду, отличался огромной физической силой, но в то же время обладал покладистым характером и не был обделен воображением. 
На следующий день мы начали с того, что стали проталкивать лодки сквозь архипелаг покрытых буйной растительностью островов. Колючие остроконечные пальмы смыкались над нашими головами, а внизу сырая непроходимая чаща почти перегораживала само русло. Только к полудню мы достигли чистого рукава там, где река раздалась вширь и обмелела. Последовала серия порогов, один опаснее другого. Мы не могли провести петую разведку, потому что в том месте берега поросли непроходимым кустарником и сильно заболочены. Нам оставалось продвигаться только вперед и надеяться на лучшее. На одном из порогов экипаж УНадеждыФ выбросило из лодки волной. Джима Мастерса в свои сорок лет он был самым старшим в нашей ударной группе - засосало подводным течением, и он всплыл на поверхность только благодаря спасательному жилету с автоматической системой поддува. Покуда, высадившись на берег, мы ремонтировали днище лодки, он сидел в стороне от нас, как-то странно притихший и напряженный. Тогда мы не поняли, что происходит с ним, что он испытал и чем так сильно потрясен. 
После случая с Джимом Мастерсом мы провели лодки через очередной порог на веревочных буксирах с берега, но на это ушло много времени, и у нас лопнуло терпение. Мы едва просмотрели начало следующего порога (издали было заметно только колебание воды впереди) и решили пройти его с хода. Роджер Чэпмен шел первым и исчез из виду с устрашающей быстротой. Последовала длинная пауза, а затем мы увидели зеленую ракету. Это был сигнал для следующей лодки. Мы выждали, когда УНадеждаФ уйдет от нас на несколько метров вперед, и двинулись сами. Наши товарищи впереди проскочили, умудрившись не опрокинуться, однако мы видели, что они с трудом справлялись с лодкой. Их пронесло через несколько других порогов, прежде чем им удалось прибиться к берегу. 
Нам повезло меньше. Мы так и не увидели порога, пока не оказались прямо на нем. Похожий на запруду слив пенящейся воды низвергался к подошве, затыкавшей проход огромной стоячей волной, вызванной тягой воды, перекатывающейся через препятствие и отбрасываемой вспять. Какое-то мгновение лодка заколебалась на краю водоворота. а затем ринулась вниз. Все мы что-то орали. Лодка ударилась о камень, завертелась волчком, и в следующее мгновение я оказался под водой. Всплыв на поверхность, я мельком увидел днище перевернутой лодки, и меня снова затянуло под воду. Инстинктивно я выдернул чеку баллона со сжатым воздухом для автоматического поддува спасательного жилета, вынырнул на поверхность, успел глотнуть воздуха и снова ушел под воду. Меня словно полоскали в огромной стиральной машине. Я не чувствовал страха, мне просто инстинктивно хотелось сделать вдох, затем до моего сознания стало доходить, что я, кажется, намереваюсь утонуть. Легкое ощущение вины перед женой Вендой сменилось любопытством: УКак все будет, когда меня не станет? Ф 
Внезапно вода ослабила свой захват, и я увидел, что меня несет на камни у подножия порога. Все трое едва спаслись. Ян Маклеод уцепился за лодку, и его пронесло дальше через огромные сливы, прежде чем он сумел ухватиться за ветку кустарника, свисавшую с берега, и выбраться на сушу. Криса Эдвардса поволокло к краю другого порога, и его с большим трудом спас другой член нашей группы, который сумел перехватить его, спустившись в воду на конце веревки. 
Для того чтобы полностью почувствовать приключившееся с нами, мне потребовались сутки. Венда и я потеряли нашего первого ребенка всего два года назад он утонул, и это усилило мой ужас. Меня так сильно потрясло случившееся, что я попросил Роджера Чэпмена вывести меня из состава команды Увспененной водыФ. Еще один человек тоже Уподал в отставкуФ, а Крис Эдварде получил такие ранения, что не могло быть и речи о его дальнейшем участии в сплаве. Роджер Чэпмен и Джон Блашфорд-Снелл попали в трудное положение. События того дня выявили весьма реальные опасности реки и показали, что резиновые лодки не годятся для плавания по порогам. Роджер Чэпмен отправился пешком на разведку русла ниже порогов Тиссиат, которые выглядели еще опаснее, а все мы остались, чтобы провести лодки вниз по течению вплотную к берегу к началу порогов. Пороги Тиссиат производят не меньшее впечатление, чем Ниагара. Они ниспадают огромным занавесом, перемежаясь с лесистыми островками, с отвесной стены, которая перегораживает узкое ущелье, раскрывающее свой зев навстречу широкой долине. Непосредственно ниже них находится гидроэлектростанция, а чуть дальше старый мост (один из двух, построенных здесь португальцами в восемнадцатом столетии). 
Поскольку у нас не хватало рабочих рук, я согласился помочь спустить лодки вниз по течению. Пришлось проталкивать их по узким рукавам, порой перетаскивая волоком через заросли мокрой травы в обход самых тяжелых порожистых участков, и я понемногу стал отходить от потрясения. меня даже начали одолевать сомнения по поводу решения выйти из игры, особенно после того, как два других члена экспедиции, которые тоже имели семьи, решили продолжать начатое. Когда вернулся Роджер, я попросил его снова включить меня в состав команды Увспененной водыФ, однако он уже нашел мне замену и, как я подозреваю, был очень рад избавиться от отчаянного спорщика, от Которого можно было ждать только неприятностей и который, как представитель прессы, пользовался своим положением, чтобы своевольничать. Теперь Роджер Чэпмен сократил численность своей команды до шести человек, распределив их по двум лодкам. После рекогносцировки он пришел к выводу, что некоторые участки реки слишком опасны, поэтому лодки перевезли на несколько миль ниже порогов Тиссиат. Затем на веслах было пройдено двенадцать миль до того места, где берега реки смыкаются в узкую горловину, сквозь которую проталкивается весь объем воды. несомой Голубым Нилом, кипящей здесь словно в котле. В этом месте река ныряет в ущелье с отвесными стенами, которое тянется на шесть миль до второго португальского моста, ниже которого все выглядит не так уж страшно. Поэтому Роджер Чэпмен решил сплавить лодки без людей вниз по течению, чтобы их подобрала другая партия, которая соответственно займет позицию у моста, в то время как два экипажа лодок пройдут этот участок пешком. 
И кажется иронией судьбы, что такой опытный человек, как парашютист Ян Маклеод, расстался с жизнью, когда казалось, ничто ему не угрожало. 
Мы почти завершили переход до моста и собирались форсировать речку Абайа. Она была каких-то десять метров шириной, но очень глубокой и быстрой. Ее бурые воды стрелой пролетали мимо нас в отвесных скалистых берегах, Маклеод переправлялся вторым, предварительно привязавшись к страховочному концу. Он проявил себя настолько компетентным человеком буквально во всем, что мы считали само собой разумеющимся, что он был также и прекрасным пловцом. Однако, прежде чем Ян добрался до середины потока, мы поняли, что у него не все ладно. Веревка, которой он обвязался, затягивала его под воду. Вскоре все, что он смог делать, это держать лишь голову над водой. По мере того как Маклеода сносило вниз по течению, с берега выдавали веревку, но очень скоро от нее остался только кончик. Если бы люди на берегу продолжали удерживать веревку, течением его затянуло бы под воду. При попытке вытащить его обратно произошло бы то же самое. Кто-то закричал: УОтпустите веревку! Ф Ее выпустили из рук, и в то же мгновение Роджер Чэпмен, проявив настоящий героизм, даже не сняв ботинок, бросился в воду, чтобы помочь Маклеоду. Ему удалось схватить его и даже подтянуть к противоположному берегу как раз вовремя, чтобы избежать очередного порога. Однако веревка, обвязанная вокруг пояса Яна. действовала теперь как якорь; его оторвало от Роджера и затянуло под воду. Мы никогда не видели его больше, а тело так и не было найдено. 
Джон Блашфорд-Снелл ожидал нас у моста. Теперь наша флотилия была усилена тремя лодками типа УРедшанкФ и двумя надувными лодками с подвесным мотором. Блашфорд-Снелл снова принял командование, и я тоже решил вернуться на реку. Несмотря на пережитое потрясение, я не мог писать об экспедиции, находясь на берегу. 
Участков, труднее тех, что остались выше порогов Тиссиат, больше не встречалось, но, несмотря на это, наше плавание напоминало езду по испытательному полигону для автомашин - мы не могли быть уверены в том, что ждет нас за очередным изгибом реки. В любом случае едва ли мы сумели бы остановиться. Мы не испытывали больше возбуждения, нас преследовало гнетущее ощущение страха. Когда мы уворачивались от камней или обходили буруны, наши нервы и внимание были на пределе. 
Река постепенно обрела новое лицо. Теперь она катила свои воды между отвесными скалистыми берегами единым гладким и быстрым потоком. Наконец-то мы могли хоть немного расслабиться и полюбоваться созданными природой архитектурными достоинствами скалистых берегов. Изящные стройные башни вздымались из воды метров на десять, а впадающие в реку притоки были перекрыты огромными арками. В ту ночь мы остановились в идиллическом месте на поросшем деревьями берегу притока. Стены ущелья высились над нами метров на сорок пять. 
Нас сильно заинтересовали две пещеры в отвесном утесе напротив, которые, казалось, были когда-то обитаемы. Утром нам удалось добраться до этих пещер на лодке, и мы нашли там много осколков глиняной посуды и две древние силосные ямы, загаженные пометом летучих мышей. Нас взволновало это открытие. 
Я наслаждался чашкой кофе, когда в лагерь буквально ворвался неизвестно откуда появившийся Джон и закричал: "Торопитесь, нужно немедленно убираться отсюда!" В то же мгновение сверху послышались резкие пронзительные крики, а потом раздался ружейный залп. Это застало нас врасплох. Мы не могли поверить в то, что какие-то люди в самом деле собираются убить нас. 
Сначала я подумал, что нападавшие хотят просто прогнать нас. Джон Блашфорд-Снелл начал выкрикивать в мегафон традиционное местное приветствие, но с утеса ответили выстрелами. Помню, как я сам выскочил из укрытия и стал махать рукой, а затем внезапно увидел нацеленное на меня ружье. 
Покуда кое-кто из нас пытался умиротворить нападавших, другие выскочили из укрытия, чтобы грузить лодки. Прячась за деревьями, мы спорили о том, что нам делать, но никто не хотел открывать ответный огонь. Одни предлагали сделать холостой залп, другие, в том числе и я, считали, что следует оставаться на месте и попытаться урезонить нападавших либо вызвать помощь по радио, Конец спорам положил камень величиной с кухонный стол, который со свистом прилетел сверху. "Джентльмены, пора принять решение, - сказал Блашфорд-Спелл удивительно спокойным голосом. Когда я крикну "пошли!" - бегите к лодкам". Все, что я помню теперь, это как мы толкали лодки по мелководью. Казалось, будто скалы во руг заслонили небо, а само небо было черным от падающих сверху камней. Пули шлепались в воду вокруг нас. Мы уже набирали скорость в главном русле, когда что-то сильно ударило меня в спину в я повалился в лодку. В меня угодили камнем. 
Тогда Джон Блашфорд-Снелл вскинул револьвер и начал стрелять наугад, хотя шансы попасть в кого-нибудь из нападавших с дистанции сорок пять метров при стрельбе вверх с движущейся лодки были ничтожны. И все же выстрелы, по-видимому, заставили противника нырнуть в укрытие. Казалось чудом, что никто из нас все же не был ранен. такие крупные цели, как лодки, не получили повреждений. Если бы пуля угодила в надувную лодку, наше положение могло оказаться серьезным. К счастью, мы плыли по реке гораздо быстрее, чем нападавшие бежали по берегу, и вскоре стали для них недосягаемы. В ту ночь мы остановились на каком-то острове. Перед наступлением темноты местный подросток переплыл протоку, немного поболтал с нами и, без сомнения, получил хорошее представление о наших пожитках. Мы сильно нервничали, и прежде чем улечься спать, я убедился в том, что все необходимое находится у меня под рукой, и даже решил не снимать на ночь обувь. Роджер Чэпмен остался на часах. Он вышел за пределы территории нашего лагеря, чтобы проверить, целы ли лодки, и наугад повел лучом ручного фонаря по кромке воды - в пучке света мелькнула голова человека, который плыл через протоку с противоположного берега. Затем послышался грохот камней, Чэпмен посветил (фонарем и увидел на другом берегу каких-то людей. Все они сжимали в руках копья. Роджер что-то крикнул им, с того берега выстрелили и начался бедлам. 
Я проснулся от воинственных криков, по не почувствовал страха, а просто настроился на какой-то особый лад. Меня сильно беспокоили наши лодки, которые мы вытащили на берег метрах в пятидесяти пяти от лагеря. Если бы нападавшие завладели ими, мы были бы обречены. Схватив пистолет, бокс с камерами и пленками, я заорал: "Ради бога, бежим к лодкам!" - и кинулся к берегу. Роджер Чэпмен проделал то же самое, а остальные залегли цепью поперек острова и открыли огонь по нападающим. Последовало смятение, послышались какие-то вопли, темноту пронзали вспышки ружейных выстрелов и дуги сигнальных ракет, которые находчивый Джон Блашфорд-Снелл стал пускать в сторону атакующих. Я несколько раз останавливался на бегу и стрелял из пистолета по вспышкам выстрелов. Попасть в кого-нибудь было почти невозможно, и неожиданно я понял, что в патроннике у меня осталось только два патрона, а запасных в кармане не оказалось. В хорошенькое положение я попаду, подумал я, если кто-то все-таки пробрался к лодкам. Я бросился к ним и с облегчением увидел, что на берегу никого нет. 
Затем выстрелы стихли так же внезапно, как и начались. Лишь редкие звуки, доносившиеся с противоположного берега, говорили о том, что нападавшие были еще там. В полнейшей темноте мы собрали все вещи и отступили к лодкам. Часа два мы оставались на месте, надеясь дождаться рассвета, но в 3 часа 30 минут услышали пение рожка, который, скорее всего, извещал о новом нападении. Джон Блашфорд-Снелл, обеспокоенный тем, что у нас почти не осталось боеприпасов, приказал отчаливать. 
В кромешной тьме мы выгребли на главное русло. Было жутко, потому что в темноте различались только мерцание воды и темные силуэты берегов. Вскоре послышался рев порога, мы попытались подтянуться к берегу, но оказались во власти течения, а затем очутились в полосе пены, взлетели па вершину огромной волны, перевалили через нее и оказались но другую сторону гребня, однако двум другим лодкам повезло меньше. 
"Казалось, что лодка встала на дыбы, рассказывал позднее Роджер Чэпмен. Я засунул ногу под банку и кое-как удержался, по двух моих спутников выбросило из лодки. В то же мгновение я сообразил, что если сию же секунду не схвачу товарищей за шиворот, то мы уже никогда не отыщем их в темноте. К счастью, ребята всплыли рядом с бортом, и я втащил их назад". 
Тем временем лодка, которая буксировала нас, стала тонуть. Воздушный клапан получил повреждение, и вся ее носовая секция сплющилась. У людей не оставалось другого выбора, как отдать наш буксир, и мы стали дрейфовать в темноте сами по себе. Через добрых полмили нам удалось подтянуться к песчаному островку на середине реки, где мы просидели до рассвета в полном одиночестве, чувствуя себя беззащитными. 
Драматическому бегству, казалось, не было видно конца. У лодки Джона Флетчера повредило винт, едва она миновала порог. Добравшись до песчаного островка, он извлек ящик с инструментами и попытался заменить винт, в то время как его товарищи дожидались рассвета. Через несколько минут он подошел к Роджеру Чэпмену. 
"Случилось ужасное. Я потерял гайку крепления винта", прошептал Джон. 
Подвесной мотор играл огромную роль в нашем спасении. Мы попытались исправить положение с помощью изогнутого гвоздя, но из этого ничего не получилось. Затем Джон прибегнул к последнему средству - развел эпоксидную смолу и обмазал ею гребной вал. Однако для ее высыхания был нужен минимум час, а рассвет неумолимо приближался. 
Джон Блашфорд-Снелл выждал, сколько мог, а затем приказал двигаться дальше. Джон Флетчер обвязал винт полиэтиленовым мешком, чтобы не замочить смолу, мы столкнули лодку в воду и стали дрейфовать вниз по течению. 
Слышалось только шипение быстрой воды. Тусклый рассвет окрасил в светло-коричневые тона неровные скалы и остроконечные вершины по обеим сторонам ущелья. После ночного кошмара это выглядело необычно красиво. Мы скользили по реке, вокруг было очень тихо, но эта тишина казалась нам полной угроз. 
Позднее мы встретили большую плоскодонную десантную лодку, которая прошла вверх по реке, чтобы сопровождать нас вниз по течению до моста Шафартак. Наши приключения почти завершились, и 25 сентября мы уже вытаскивали лодки на берег чуть ниже моста. Нам удалось преодолеть верховья Голубого Нила на всем их протяжении, за исключением двух длинных участков с труднопроходимыми порогами. 
Подводя итоги, следует отметить, что экспедиция достигла значительных успехов, положив на карту большие участки реки, что не удавалось предыдущим исследователям. Кроме того, была проделана полезная работа по зоологии. Предприятие оказалось намного интересней в приключенческом плане, чем мы могли предположить. Джон Блашфорд-Снелл постарался предусмотреть все случайности и руководил экспедицией словно военной операцией. У нас были группы поддержки, но, когда мы попали в объятия реки, все эти силы могли с таким же успехом находиться на другом континенте, потому что просто не могли прийти нам на помощь. В некотором роде действия Джона Блашфорд-Снелла напоминали руководство большой гималайской экспедицией с ее страховочными веревками, базовыми и промежуточными лагерями. Он будто командовал армейской частью, и его приказы подлежали неукоснительному исполнению. Вне всякого сомнения, все это оправдало себя как при руководстве экспедицией в целом, так и в сложных ситуациях на самой реке. Однако можно поспорить по поводу целесообразности участия в экспедиции такого большого количества людей; это сковывало ее действия и создавало дополнительные проблемы. В заключение можно добавить, что надувные резиновые лодки УРедшанкФ оказались непригодными для выполнения поставленной задачи. Они часто опрокидывались и плохо управлялись на быстринах. 
После экспедиции 1968 года Джон Блашфорд-Снелл продолжал организовывать и осуществлять еще более дерзкие предприятия: перетаскивание вручную УЛендроверовФ через заболоченные джунгли Дарьенского перешейка, отделяющего Северную Америку от Южной, спуск по реке Заир во главе экспедиции, составленной из ученых и военных. Совсем недавно он организовал экспедицию УДрейкФ (глобальный проект), чтобы позволить молодым людям попробовать себя на поприще исследовательской работы в полевых условиях и приключений. 
Предприятия Майка Джонса и Джона Блашфорд-Снелла на Голубом Ниле сильно отличаются друг от друга. Если говорить языком альпинистов, то разница между ними такая же, как между плотной, тщательно организованной осадой горы и небольшой группой, совершающей восхождение в альпийском стиле. По иронии судьбы, именно многочисленная по составу и очень тщательно организованная экспедиция не сумела уберечься от потери человеческой жизни и своей многочисленностью и тяжеловесностью на спуске по реке как бы сама спровоцировала два нападения, в то время как сравнительно слабо организованная экспедиция байдарочников, которые, однако, были по-настоящему знакомы с бурными водами - "вспененной водой", - прошла без потерь. Весьма вероятно, что смелость иногда сама по себе является хорошей защитой. =============================================================== 
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Голубой Нил. Две очень непохожие экспедиции, 1968 г.. 1972 г., продолжение. 
Экспедиция 1968 года (каяки) 
Экспедиция совершенно другого стиля собиралась преодолеть Голубой Нил в 1972 году. Косвенно я имел отношение и к этой экспедиции, потому что на мою лекцию о путешествии по Нилу в 1968 году пришла группа молодых байдарочников-специалистов по плаванию в бурных водах. Они намеревались спуститься на каяках вниз по течению в верховьях реки Инн и просили меня помочь добиться поддержки "Дейли телеграф". Я заинтересовался ими. В их речах проскальзывал чисто мальчишеский энтузиазм, и в то же время я чувствовал, что они знают, о чем говорят. Уже на следующий день я наблюдал, как они преодолевают пороги в Йоркшире, и на меня произвело впечатление их мастерство. В то время как мы на Голубом Ниле фактически были обыкновенными щепками во власти реки, эти ребята выглядели какими-то водяными животными, составляющими единое целое со своими лодчонками, которые словно порхали из одного водоворота в другой. Они находили маршрут через самые жуткие пороги, порой лихо опрокидывались, но затем без видимых усилий принимали прежнее положение. 
Мне удалось убедить редактора УДейли телеграфФ поддержать их, и затем я провел вселяющую уверенность и воодушевляющую неделю - в Австрии, фотографируя ребят во время преодоления, казалось, самых опасных порогов, какие мне доводилось видеть. Из пятерых человек на реке Инн до финиша очень трудной дистанции добрались только двое. Это были Дейв Аллен - самый старший и опытный из ребят и самый юный - Майк Джонс. 
В то время Майку было всего шестнадцать лет. Он только что сдал выпускные экзамены в школе. Остальные члены группы обращались с ним как учеником или мальчишкой на побегушках, но им так и не удавалось держать его в подчинении. Он рыл неукротим, и это качество в сочетании с отличным физическим развитием и неустрашимостью помогли ему преодолеть всю дистанцию, то время как другие сошли, либо утопив свои лодки, либо просто испугавшись. Теперь это достижение повторить невозможно, потому что местами река изменила русло. 
Окончив среднюю школу, Майк решил стать врачом и поступил в медицинскую школу Бирмингемского университета, однако это не помешало ему заниматься гребным слаломом. Он участвовал в соревнованиях но водному слалому 1-й лиги, и, хотя преодолевал дистанцию мощно и бесстрашно, ему не хватало отточенности в технике, чтобы попасть в сборную команду Британии. Майка тянуло к приключениям: в 1971 году он присоединился к выдающемуся йоркширскому байдарочнику Крису Хоксворту, который собирался спуститься по Гранд каньону в США. В его команду вошли 15 человек. Едва это мероприятие завершилось, как Майк стал искать новых приключений - его внимание привлек Голубой Нил. К тому времени ему исполнилось двадцать лет, и, несмотря на то что у него был в разгаре изнурительный выпускной семестр, он с головой окунулся в организацию полномасштабной экспедиции, проявив те же рвение и энтузиазм, какие демонстрировал на реке Инн. 
Это была его стихия. Он был "экстравертом" (1), прирожденным любителем работать на публику, самоуверенным парнем и обладал неиссякаемой энергией. Он хотел организовать экспедицию, которая включала бы небольшое число участников, Это привлекало как с эстетической точки зрения (малочисленная экспедиция сулит настоящие приключения), так и с практической стороны (благодаря меньшей стоимости). Майк Джонс решил составить команду из шести человек. Пятеро должны были быть байдарочниками. Трое оказались первоклассными спортсменами, которые были с ним на Гранд каньоне, кроме них, в команду входил Мик Хопкинсон именитый соперник Майка из Брэдфорда, который обрел славу в соревнованиях по водному слалому на реках Британии и европейского континента. Друг Майка по Бирмингемскому университету Глен Греер, менее подготовленный байдарочник, представлял в единственном числе вспомогательную команду. 
Майк сколотил экспедицию за полгода, проделав всю подготовительную работу практически самостоятельно. Его родители Рэг и Молли Джонсы принимали самое активное участие в начинаниях Майка, выполняли секретарскую работу и просто одобряли сына. Да и он сам стоил целой команды. Он относился к тому типу людей, которые вынашивают идею, а затем сами же претворяют ее в жизнь. Его взрывной энтузиазм явно мешал ему перепоручать работу другим. И как ни сердились на него остальные члены команды, только благодаря этому он преодолел целую серию препятствий, которые наверняка остановили бы более щепетильного и склонного к сомнениям организатора. 
Прежде всего возникла проблема доставки лодок в Эфиопию. Нужно было получить разрешение спуститься вниз по реке, обеспечить экспедицию каким-либо транспортом в Эфиопии и пр. В это время Майку была присуждена стипендия имени Уинстона Черчилля, и у него оказались наличные средства, что несколько подняло его престиж в глазах многих. Он также добился обещания от "Бритиш Лейланд" (2) снабдить его "Лендровером", но ему не удалось избавиться от обложения таможенной пошлиной, чтобы перегнать машину в Эфиопию. Тогда Майк обратился за помощью к командованию британских ВВС и, когда ему было отказано, в письме к начальнику штаба ВВС довольно откровенно выразил свои чувства: 
- Я обращался к Вам с просьбой перебросить воздушным путем пятерых байдарочников (один из нас служит в авиации ВМС, один - в армии, и сим я приписан к эскадрилье Королевских ВВС Бирмингемского университета) и, если возможно, "Лендровер". 
Просьбу отклонили. Масштабность задачи, которую мы пытаемся решить, щедрая помощь благотворительных и образовательных организаций, которую мы получили, и, сверх всего, тот факт. что в возрасте двадцати лет я достаточно зрелый человек и в состоянии организовать международную экспедицию такого роди - все это не делает чести ВВС в их отказе помочь мне исследовать этот малоизученный район, несмотря па имеющиеся в распоряжении ВВС возможности и средства. 
Привожу выдержку из письма, полученного мной от фонда Уинстона Черчилля, в котором меня ставят в известность о положительном рассмотрении моего заявления: "Сэр Уинстон Черчилль-военный руководитель, историк, искатель приключений, солдат, живописец, писатель, политик и государственный деятель не терпел формализма и волокиты, он верил только в действие". Соревнуясь с сэром Уинстоном, я надеюсь увидеть больше действий и меньше бюрократизма. 
Майк не получил от ВВС ни ответа, ни желаемого авиарейса, зато добился некоторых уступок со стороны Египетской авиакомпании. Не стоит забывать, что одновременно он готовился к выпускным экзаменам и организовывал турне юношеской команды слаломистов-водников Британии по Европе. Затем, за три недели до отправления в Африку, он столкнулся с главным препятствием. Военные власти отказали в разрешении принять участие в экспедиции двум его товарищам на том основании, что предприятие было слишком опасным, а политическая ситуация в Эфиопии нестабильной. Затем отказался ехать третий участник. Он объяснил это занятостью по работе и. кроме того, заявил, что не удовлетворен организационной деятельностью Майка. Он переговорил с Джоном Блашфорд-Снеллом и сделал вывод, что им нужна более солидная поддержка. 


Однако Майк не собирался сдаваться. После упорных поисков он нашел-таки замену: это были Дейв Бгркиншоу, учитель из Роттердама, который принимал участие вместе с Майком в соревнованиях но водному слалому и считался спортсменом более высокого класса, чем сам Майк или даже Мик Хопкинсон, единственный сохранившийся член первоначальной команды, и Стив Нэш - инженер-электронщик из Рединга, член сборной команды Британии, который в свои двадцать семь лет был самым старшим членом экседиции. 24 июля Майк выехал со всем снаряжением в Эфиопию. Остальные должны были последовать за ним через две недели. Майк выглядел скорее как военный наемник, а не стипендиат Уинстона Черчилля, когда прибыл в лондонский аэропорт с двумя револьверами и автоматом под мышкой. С ним были четыре каяка и прочее снаряжение, всего четырнадцать мест, которые Египетская авиакомпания согласилась доставить бесплатно, как обычный багаж. Он погрузил все на самолет, оружие сдал пилоту. Однако Майку пришлось пересаживаться на другой самолет в Каире, и он попытался уговорить пилота представить оружие на таможенный досмотр, по тот отказался даже притронуться к нему. К этому времени все пассажиры уже покинули самолет и сидели в автобусе. Тогда Майк без зазрения совести засунул оружие под мышку и вышел на взлетное поле. Не успел он сделать и несколько шагов, как раздался истошный вопль - это охранник наставил на него автомат. Скорее всего, его приняли то ли за наемника, направляющегося к месту боевых действий, то ли за угонщика самолетов. Как бы там ни было, только через восемь часов ему удалось убедить власти, что он всего-навсего мирный байдарочник, едущий на Голубой Нил. 
Однако на этом неприятности не закончились, потому что, когда подошло время садиться на другой самолет, оказалось, что каяки не помещаются в грузовом отсеке УКометыФ, вылетавшей из Каира в Аддис-Абебу. Майку не оставалось делать ничего другого, как оставить их в Каире, надеясь заполучить их позднее каким-то иным способом. Прибыв в столицу Эфиопии, он с головой окунулся в борьбу с местной бюрократической машиной, чтобы провести все снаряжение через таможню. В сравнительно короткое время (всего за две недели) ему удалось и это. Экспедиция Блашфорд-Снелла проходила досмотр два месяца. Однако каяки Майка по-прежнему находились в каирском аэропорту. 
Когда прилетели остальные члены команды, Стив Нэш принял меры предосторожности, спрятав свой пистолет 38-го калибра па днище металлической коробки с радиоаппаратурой, и прошел досмотр без задержки. Они уже собирались сесть в самолет в Каире, когда Мик Хопкинсон заметил четыре каяка, которые Майк Джонс вывез из Англии. Они лежали на взлетном ноле аэродрома, там, где их оставили две недели назад. Хопкинсон стал настаивать на том, чтобы вылет самолета задержали, и даже попытался снять один из иллюминаторов в фюзеляже, надеясь затащить через него лодки, чтобы затем сложить их в проходе между креслами. Пилот остановил его буквально силой. В конце концов в Каире участники оставили Дейва Бгркиншоу, а сами вылетели в Аддис-Абебу. И все же лодки воссоединились с ними их доставила Эфиопская авиакомпания. 
Прошли почти шесть недель с тех пор, как Майк Джонс вылетел из аэропорта Хитроу(3), прежде чем они были готовы спустить на воду свои каяки на озере Тапа. Разумеется, проволочки изрядно потрепали им нервы. Хотя все члены команды встречались во время соревнований, они не были хорошо знакомы друг с другом. За исключением Майка Джонса, для всех это была первая в жизни экспедиция, но даже для него многое было в диковинку, потому что одно дело состоять членом команды, которая спускалась но Гранд каньону, другое оказаться в Эфиопии во главе всех дел. 
Майк Джонс торопился. Сезон дождей в Эфиопии длится с июня по сентябрь и должен был вот-вот закончиться. Как только начнет спадать уровень воды в реке, сильно увеличится риск пропороть днища каяков скрытыми под водой камнями. С другой стороны, Дейв Бгркиншоу и Стив Нэш хотели тщательнейшим образом приготовиться к спуску на воду. Дейв провел целую ночь, подгоняя коленные упоры, которые помогли бы ему держаться в лодке и облегчили бы греблю. Стив Нэш копался с радиоаппаратурой и в первый день решил оставаться на берегу, чтобы закончить ее проверку. 
Они столкнули каяки в воду около Бахардарского моста утром 3 сентября. В этот день Глен Греер решил грести на лодке Стива Нэша, потому что отрезок реки до порогов Тиссиат выглядел не слишком трудным. Нэш на "Лендровере" должен был встречать их в тот же вечер чуть выше по течению от порогов. Сначала все шло хорошо. Первый большой порог, где в 1968 году надувные лодки перестали поддаваться управлению и нас просто понесло вниз по течению, они преодолели. Здесь тоже была большая вода и мощное течение, но все это выглядело не труднее, чем на некоторых реках Британии. Однако ниже порога они столкнулись с теми же проблемами, что и мы. Из-за большого числа рукавов и буйной растительности на островах им не удавалось подойти и обследовать каждый порог, прежде чем начать спуск, поэтому не оставалось иного выбора, как преодолевать их вслепую. Майк Джонс и Мик Хопкинсон шли впереди, они преодолевали очередной порог, а потом ждали остальных. Менее уверенные в себе Дейв Бгркиншоу и Глен Греер следовали на почтительном расстоянии сзади. Особенно трудно приходилось Глену Грееру, он хуже других чувствовал себя на бурной Увспененной водеФ, менее умело возвращался в исходное положение после переворачивания. 
Сначала большие отрезки реки были широкими и мелкими, а затем за очередным поворотом раздался рев падающей воды. Они так и не разглядели, что было впереди, и в мгновение ока оказались на краю порога, в его власти. Джонсу, Бгркиншоу и Хопкинсону удалось проскочить ринувшись вниз, они сумели обогнуть большой водоворот, а Греера затянуло на его середину, и он вместе с каяком исчез из глаз. Казалось, прошла вечность (на самом деле не больше минуты), прежде чем значительно ниже водоворота на поверхность всплыло весло, затем изрядно помятая лодка (она выскочила из воды вертикально). Однако никаких признаков Глена Греера не было. Наконец почти. в сотне метров ниже по течению показался и он сам. Казалось, его сильно потрясло происшедшее, но он упорно утверждал, что сумеет продолжать путешествие, несмотря на то что его то и дело переворачивало и он был вынужден добираться всякий раз до берега вплавь. Под вечер, не доходя пяти миль до порогов Тиссиат, они подошли к берегу и с полмили пробивались сквозь густые заросли к дороге, где Стив Нэш нашел их и доставил в отель. 
Такой оборот событий все сильней беспокоил Дейва Бгркиншоу. Правда, он преодолел первую часть пути без особых затруднений, но отдавал себе отчет в том, что до сих пор они гребли на ненагруженных лодках. 
Ниже порогов Тиссиат на протяжении двухсот миль река ныряет сквозь серию узких ущелий, и стало ясно, что путешественникам придется везти в лодках продовольствие, спальные мешки, радиоаппаратуру и оружие. Это утяжеляло байдарки, снижало их маневренность на порогах, которые, по всей видимости, в дальнейшем обещали быть быстрее и опаснее тех, что они уже видели. Кроме того, были еще крокодилы и бандиты. Дейв хотел все продумать и настаивал на том, чтобы на следующий день пройти посуху ниже по течению и разведать состояние реки ниже стремнины. Стив Нэш тоже остался на берегу, а Греер уже насытился греблей - в конце концов он был всего лишь вспомогателем. 
Утром Майк Джонс и Мик Хопкинсон вернулись на реку, которая, несмотря на ее устрашающую мощь, доставляла им удовольствие. Оба они составляли слаженную команду, отлично владели техникой гребли и любили риск. Они пробивались по извилистым протокам мимо покрытых деревьями островов, проскакивали через бурлящие пороги и видели первого крокодила ничем не примечательное темное пятно в мутной воде. Только к вечеру, достигнув верховьев порогов Тиссиат, они вытащили каяки из воды и отнесли их на дорогу. Майк хотел вернуться на воду у португальского моста ниже гидроэлектростанции. Довольные собой, полные оптимизма, они встретились с остальными, чтобы предстать перед кризисом. Дейв Бгркиншоу заявил, что не намерен идти дальше. Он считал, что нельзя управлять тяжело груженными каяками на быстринах. Они крепко повздорили, и в конце концов Бгркиншоу заявил, что возвращается домой. 
Утром Джонс, Хопкинсон и Нэш, провожаемые взглядами Бгркиншоу, Греера и многолюдной толпы местных почетных граждан и властей, спустили каяки на воду. Ниже моста следует серия страшных порогов. Маневрировать на тяжело груженных лодках было очень трудно, и не успели они проскочить первые 275 метров, как Нэш налетел на камень, распорол днище лодки и был вынужден вычерпывать из нее воду. Двое других тоже вышли на берег. Стало очевидно, что с грузом преодолеть эта воды они не смогут. Тогда Джонс решил, что единственный выход из положения разгрузиться, насколько возможно, и спускаться дальше налегке, обходясь без поддержки с берега, т. е. жить впроголодь - тогда они сумеют добраться до шоссейного моста в Шафартаке за четверо суток. Нэш считал это немыслимым - риск был слишком велик. Хопкинсон был рад случаю отправиться вместе с Джонсом, но в спор не вступал. В конце концов пришли к компромиссу. Нэш предложил, что он вместе с Бгркиншоу будет действовать как береговая группа поддержки, перевозя свои каяки со всеми грузами по берегу примерно миль двадцать в обход самых трудных участков реки, в то время как Джонс и Хопкинсон попытаются преодолеть их налегке. Они договорились встретиться у второго португальского моста. Это решение имело то преимущество, что снова вовлекло Бгркиншоу в экспедицию. Он согласился присоединиться к Нэшу на суше и взяться за весло после второго португальского моста. 
Было уже 6 сентября. Майк Джонс и Мик Хопкинсон вернулись на реку, прихватив только спальные мешки, радио, кинокамеры, по пистолету на брата и немного продовольствия: кекс, овсяную муку и желе. Оба признались мне, что испытывали страх, но были полны решимости пройти реку. Несмотря на то что каяки стали легче, они по-прежнему плохо управлялись. Свирепые пороги перемежались с участками бурой бурлящей воды - река подавляла воображение своей мощью. Возделанные поля па берегу перемежались с пятнами леса и кустарника. Через двенадцать миль путешественники достигли того места, где весь объем воды, несомый Голубым Нилом, пропускается через скалистый проход шириной в каких-то полтора метра, ведущий в котлообразный кипящий провал. Именно здесь паша экспедиция вытащила свои резиновые лодки из воды. Джонс и Хопкинсон сделали то же самое, но заплатили людям, работавшим в поле, чтобы те перенесли каяки па небольшое расстояние в обход препятствия. 
Они вернулись на реку в начале длинного узкого ущелья с отвесными стенами высотой метров тридцать, куда мы не рискнули сунуться в 1968 году. Это были самые опасные воды, которые Джонс и Хопкинсон когда-либо видели. Они не могли разведать эти быстрины с берега, пути к отступлению уже не было. В этом месте стремительные воды источили черные скалы вулканического происхождения, и стены ущелья буквально нависают над головой. Там нет ни одного уголка, где можно передохнуть. Приходится лететь только вперед, плетя замысловатую нить пути через пороги, пытаясь с ходу разобраться в лабиринте пенящихся волн и падающей воды, врезаясь в огромные стоячие валы, обходя пенные котлы(4). 
Они плыли первыми по очереди, не зная. что их ждет за очередным поворотом. Они устали вертеть головами и вытягивать шеи, когда пытались заглянуть вперед поверх гребней волн. У них не было передышки. Мик Хопкинсон признался, что никогда не испытывал такою страха. Они отдались во власть этого совершенно им незнакомого потока. 
Было пять часов пополудни, приближались тропические сумерки, когда они заметили справа нечто вроде бухточки. Там была спокойная вода и крутой водосброс, проточивший путь в стене ущелья. Они проскользнули в эту бухточку, после отчаянных усилий вытащили каяки из воды и начали карабкаться по усыпанному камнями склону. с трудом удерживая суденышки на плечах. Неожиданно шедший впереди Майк споткнулся о большой камень, и тот, подскакивая на склоне, покатился вниз навстречу поднимавшемуся Хопкинсону. Мик едва увернулся от камня в самое последнее мгновение. Потрясенные, измотанные до предела они вылезли наверх и увидели заросли, сулившие им убежище на ночь. Пошел дождь, одежда и спальные мешки вскоре промокли, однако, опасаясь нападения бандитов, они так и не осмелились развести костер. Налегая на бисквиты и желе, они мрачно шутили по поводу того, что именно в этот день Майку исполнился двадцать один год, затем попытались устроиться на ночлег. Дрожа от холода в спальных мешках, они просыпались от каждого шороха. Во время одного из таких пробуждений Майк заметил, что держит палец на спусковом крючке заряженного пистолета, нацеленного в голову Хопкинсона. 
Наконец забрезжил рассвет. Путешественники не смогли заставить себя спустить каяки в ущелье, тем более что пороги впереди выглядели еще ужаснее, чем накануне. Тогда они решили пронести свои лодки с милю вперед, в обход ущелья и стали продираться то вверх, то вниз сквозь густые заросли вдоль русел небольших потоков. Затем стены ущелья стали ниже, и они спустились на воду. Река была такой же быстрой и выглядела угрожающе. Оба байдарочника сильно устали и несколько раз были на волосок от гибели. 
Мик Хопкинсон шел впереди, когда они достигли очередного порога. С первого взгляда все выглядело как обычно - увеличение уклона реки - и только на самой кромке слива(5) он увидел, что воды с грохотом устремляются отвесно вниз метров на пять. Упершись в корпус лодки, Мик полетел вниз, чуть ли не лежа в каяке, стараясь смягчить удар, когда лодка врежется в воду. К счастью, на пути не оказалось камней, и он, описав дугу, свалился в самую середину бассейна с кипящей водой, целиком ушел под воду и выскочил на поверхность уже ниже. Плотно облегающая его тело юбка(6) так и не пропустила воду в лодку. Скользя словно на коньках, он проскочил вершину следующего порога и умудрился найти самый легкий путь дальше. Через несколько сот метров Джонс угодил в огромный водоворот, и его закружило с такой силой, что от него потребовались поистине отчаянные усилия, чтобы вырваться из этой ловушки. 
В тот день путешественники достигли второго португальского моста. Группа поддержки не подавала признаков жизни, и они сами разбили лагерь в нескольких сотнях метров выше моста, из предосторожности спрятав оружие. Бросающаяся в глаза скудость их снаряжения была, повидимому, лучшей защитой. Все деньги, которые у них были, они потратили ранее, заплатив местным жителям за переноску каяков в обход ущелья. В ожидании прибытия остальных они обменяли часть одежды на картофель. На вторые сутки в полдень у моста появились Нэш и Бгркиншоу с девятью носильщиками. Они сильно устали, так как прошли пешком около девяноста миль по пересеченной местности. Удалившись далеко от дома, носильщики стали нервничать, и Нэшу даже пришлось угрожать им заряженным револьвером, чтобы те не дезертировали, бросив лодки. 
Майк Джонс немедленно почуял перемену в поведении быстрорастущей толпы местных жителей, которые все имели оружие. Ведь теперь они точно установили численный состав экспедиции и ее снаряжение. Задерживаться дольше было бы неосмотрительно, и в тот же день они загрузили каяки и столкнули их в реку. 
Река сделалась шире и глубже, грести даже на тяжело загруженных лодках стало намного легче. В тот день они прошли несколько миль вниз по течению и сделали короткий привал, чтобы отпраздновать победу чаепитием. Они развели костер и насытились до отвала, а затем снова взялись за весла и гребли до тех пор, пока не стемнело. Тогда они скользнули в крохотную бухточку и устроились на ночлег, не разводя огня, таким способом надеясь избежать встречи с местными жителями, Прибегая к подобным уловкам, они добрались до моста Шафартак за четыре дня. Однажды их все же обстреляли с берега, однако они двигались настолько быстро и осторожно, что сумели избежать неприятностей, с какими столкнулись мы в 1968 году. 
И все же крокодилы нагнали на них страху. Что касается нас, то мы шли на буксире по более спокойному, извилистому отрезку реки за одной из больших десантных лодок и в результате почти не видели крокодилов. Байдарочники же гребли примерно с той же скоростью, какую развивают крокодилы, и этим бестиям каяки казались всего на всего крупными рыбами. Ребята понаслышались о том, что крокодил может перекусить каяк поплам, поэтому понятно то волнение, которое можно испытать, сидя в хрупкой, фибергласовой скорлупке, понимая, что у вас нет никаких шансов, когда пятиметровый крокодил спешит полюбоваться ими. 
Дейв Бгркиншоу был впереди остальных на несколько сот метров, когда заметил V-образную волну, которая приближалась к нему сзади. Он слышал как-то, что крокодилам не хватает выносливости, и прибавил ходу. Метров через сто Дейв сам стал уставать и, обернувшись, увидел, что крокодил нагоняет его. Вот тут-то он струхнул понастоящему и прямиком направился к берегу. Дейв был пристегнут к байдарке юбкой, а это значило, что выбраться из байдарки было непросто, однако при возникших обстоятельствах с отчаянностью обреченного сумел-таки сорвать юбку одной рукой, не прерывая гребли, и, как только каяк сел на отмель у берега, одним прыжком выскочил из него, в три других прыжка достиг подножия четырехметрового берегового обрыва и в мгновение ока вскарабкался по нему вверх. 
Крокодила же всего-навсего интересовала сама лодка. Когда ее понесло по течению, он последовал за ней. Другие видели спринт Дейва к берегу и поспешили на помощь. Стив, который держал пистолет всегда при себе, оказался единственным, кого оружие было наготове. Понимая, что именно ему придется догонять каяк Дейва, он смело подплыл к крокодилу и в упор разрядил в него весь магазин. Крокодил исчез, но они не знали, убит он ли нет. 
Начиная с этого участка реки, каждый затон теперь кишел постояльцами-крокодилами, которые спешили навстречу пришельцам, чтобы взглянуть а них. Теперь Джонс и Хопкинсон держали автоматы наготове, а вот Бгркиншоу был невооружен довольствовался небольшой кучкой камней. Они старались держаться вместе, но все же не избежали нескольких неприятных встреч и расстреляли почти все патроны, прежде чем добрались до моста в Шафартаке. 
Они прибыли туда 12 сентября, очень усталые после двенадцати суток изматывающего нервы маневрирования на каяках, встреч с крокодилами постоянной угрозы со стороны местного населения. Первоначально они планировали пройти весь путь до Судана, но теперь, по-видимому, призадумались. Так или иначе им пришлось ждать у моста целые сутки появления Глена Греера с его "Лендровером" и корреспондента Рейтер, который договорился о встрече с ними. После перенесенного напряжения они отдыхали. Мост стал как бы границей, где заканчивались их приключения, и тем не менее их прежние планы напоминали о себе. Майк Джонс чувствовал, что ему придется уговаривать остальных продолжить путешествие ниже моста - в конце концов ведь именно он задумал эту экспедицию. Сначала все трое его товарищей выразили сомнение. Дейв Бгркиншоу был сыт по горло, Мик Хопкинсон заметил, что у них почти не осталось патронов, а ниже моста крокодилов еще больше. Речь будто шла не о самой реке, потому что они знали, что смогут преодолеть ее. Упоминались также угрозы нападения крокодилов и бандитов, что, мол, дальше рядом с рекой нет дороги. Они все же не стали сплоченной командой, не бывали прежде в экспедициях и впервые оказались в действительно дикой местности. После ночного отдыха Стив Нэш пришел к выводу, что путешествие стоит завершить, однако теперь в сторону ушел Майк Джонс, заявив, что нет смысла идти дальше, раз между ними нет согласия. Как я полагаю, это заявление поставило точку над i. В конце концов они погрузились на "Лендровер" и поехали в Аддис-Абебу. 
Итак, они не довели до конца начатого, но в то же время прошли большую часть верховий Голубого Нила, чего, кроме них, не сделал никто, таким образом решив проблему прохождения самой опасной Увспененной водыФ, которую кто-либо пытался преодолеть. 
Майк Джонс вскоре организовал и провел другую экспедицию, которая спустилась на каяках по Дудх-Коси - горной реке, берущей начало от ледника Кхумбу под Эверестом. Мик Хопкинсон отправился с ним. У них была более многочисленная команда, чем на Голубом Ниле, и, хотя местами участки реки чисто технически были труднее, они не рисковали подвергнуться нападению крокодилов или местного населения. Кроме того, вспомогательная группа смогла идти берегом на протяжении большей части маршрута, а Непал в наши дни мало чем отличается от излюбленных туристами европейских Альп. Тем не менее это было блестящим достижением, которое утвердило за Майком Джонсом славу самого выдающегося организатора экспедиций по бурным водам. Во время спуска он спас жизнь Мику Хопкинсону, который вывалился из байдарки, отбуксировав его к берегу, невзирая на опасные пороги. 
Затем он отправился в Южную Америку на реку Ориноко, а в 1978 году с большинством участников его непальской команды - на реку Бралду, берущую начало от ледника Балторо в Пакистане. Там он погиб-утонул, когда бросился на помощь товарищу, который во время тренировки вывалился из каяка. Это было характерно для Майка Джонса - не думать о собственной безопасности, когда идешь на выручку товарища. Ему было всего двадцать шесть лет. Его неистовый энтузиазм, напористость и смелость в сочетании с большой физической силой позволили бы ему предпринять немало новых интересных приключений, если бы судьба пощадила его. Мик Хопкинсон собирается вернуться на реку Бралду с остальными членами их команды, чтобы завершить начатое. Ни Стив Нэш, ни Дейв Бгркиншоу не принимали больше участия в экспедициях. 
Предприятия Майка Джонса и Джона Блашфорд-Снелла на Голубом Ниле сильно отличаются друг от друга. Если говорить языком альпинистов, то разница между ними такая же, как между плотной, тщательно организованной осадой горы и небольшой группой, совершающей восхождение в альпийском стиле. По иронии судьбы, именно многочисленная по составу и очень тщательно организованная экспедиция не сумела уберечься от потери человеческой жизни и своей многочисленностью и тяжеловесностью на спуске по реке как бы сама спровоцировала два нападения, в то время как сравнительно слабо организованная экспедиция байдарочников, которые, однако, были по-настоящему знакомы с бурными водами - "вспененной водой", - прошла без потерь. Весьма вероятно, что смелость иногда сама по себе является хорошей защитой. 
Примечания 
Экстраверт (от лат. extra-"вне" и vегsio-"поворачивать", "обращать")-тип личности, который характеризуется преимущественной направленностью личности на окружающий мир. Экстравертам свойственны такие личностные качества как импульсивность, инициативность, гибкость поведения, обшительность, социальная адаптированность. Прим. ред. 
"Бритиш Лейланд" автомобильная компания, крупнейшая в Великобритании, выпускает несколько марок легковых автомобилей, а также грузовые автомобили, автобусы, военный транспорт. Прим. ред. ( 
Хитроу - крупнейший международный аэропорт Bеликобритании в 24 км к западу от Лондона, соединен с ним линией метро. Прим. перев. 
Пенный котел - место непосредственно за сливом, в форме воронки, где вода, захватывая большое количество воздуха, уменьшает свою плотность почти в два раза. Прим. перев. 
Слив - небольшой водопад. Прим. перев. 
Юбка и фартук - устройства, предотвращающие проникновение воды внутрь каяка (байдарки) в месте посадки гребца. Юбка надевается на обруч фартука Прим. ред. =============================================================== 
FILE: reklama2.txt 
Отдых на Черном море 
База отдыха в п.Коблево, 30км от г.Одесса 
Date: 11 Dec 1996 From: "Elena Y. Katashevceva" (dnepr@ferum.comcent.nikolaev.ua)) 
Продолжительность отдыха - 12дней. 
Комфортабельные коттеджи, 3-х разовое питание, большой детский городок, бар, дискотека, интересные развлекательные программы и экскурсии в город-герой Одесса, теплое чистое море и сосновый воздух позволят вам приятно провести время в кругу своих близких и друзей. Ориентировочная стоимость путевки на одного человека 200$, для детей до 10лет - скидка 25%. Форма оплаты - любая. В стоимость путевки входит доставка отдыхающих от железнодорожного вокзала или аэропорта до базы отдыха и обратно. Принимаются коллективные заявки со скидкой. Телефоны: Украина г.Николаев (0512) тел/факс 246032 
тел. 550091, 550241 
555212 - вечером 
Адрес в Internet : dnepr@ferum.comcent.nikolaev.ua 
STB card 
Представитель "Столичного банка сбережений" сообщил, что в конце прошлой недели российская компания АО "СТБ КАРТ" заключила соглашение с банками "Сочи" и "Крым Кредит", по которому владельцы карточки смогут получать наличные в Сочи, Симферополе, Ялте и Алуште. 
Карточка другой платежной системы, созданной московским банком "Оптимум", обслуживается в отделениях и филиалах краснодарского "Цертабанка" в Сочи, Анапе, Геленджике и Туапсе. Кроме того, "Оптимум" установил терминал для выдачи наличных в Пятигорске. Optimum Card осенью 1994 года стала первой "московской" карточкой на юге России. 
В свою очередь, "Международный промышленный банк" (Москва) намерен на следующей неделе начать выпуск и обслуживание карточек российской системы Union Card через свой филиал в Сочи. 
=============================================================== 
FILE: krymceny.txt 
Дикий отдых с палаткой в Крыму 
Крымское "гостеприимство". 1996 
Date: 22 Nov 1996 From: "Alexander I. Kasinsky" {kas@mcst.ru} 
Даже этой осенью максимум, что мы слышали - стандартное воровство из пустых > палаток (общались на эту тему с кучей групп на вокзале в ожидании 3-х > часового поезда), а про какие-то поборы, мафию и пр., - по-моему это либо > страшилки, либо следствие своего неумного (извиняюсь, но другого термина > подобрать не могу) поведения. 
Наверно в этом году нам просто не повезло :), или наше поведение действительно было неумным. В предыдущие года проблем почти не было, опишу чуть подробнее. 
Например в Форосе в 94 году весь август по берегу (дальнему) ежедневно ходил омон и раз в неделю предлагали или уходить или заплатить (но тогда еще было дешево, типа на бутылку), но мы по воле случая не разу не заплатили. Хотя все равно к концу месяца приехал Кучма на горбачевскую дачу, появился какой-то омон в черной форме и быстро всех разогнал, денег не требовали, законом не прикрывались (президенту законы не писаны), но зато постреливали из АКМ над головами особо упирающихся. 
В 95 году в конце августа пришлось спуститься туда же в Форос, только чтоб скупнуться и уехать (ногу я вывихнул), на берегу почти никого, но тут же к нам подвалил мент, и оштрафовал по 500 ккрб ($3), а меня на 2000 ккрб ($12) так как из Москвы (иностранный подданый), квитанцию составил, все как полагается, по закону, сказал завтра уже будет по 100 мин.окладов (очень много $). А пред этим штрафанули лесники у Б.Кайона, но по божески. Дело не столько в деньгах, а в том, что противно платить ни за что кому то, даже законно, когда стоишь с палаткой. 
В этом 96 году забрались на стоянку (самую дальнюю) у м.Айя, туда пожарник-лесник обычно не спускается, народу никого, но через пару дней прошел алкаш (собиратель пустых бутылок-банок, они же и воруют), видимо по наводке от вратовщика (тот видел что мы из Симфа на моторе приехали), тот в санатории стукнул место, на другой день, пожарник-лесник прямо к нам, вежливо показал ксероксы законов, квитанция, штраф за костер, за палатку, за чел в день, просчитал с калькулятором, $30 со всех за 3 дня. Уговаривал оставаться :), сказал что в других местах дороже. Но мы поехали в новые места, в Судак, т.к. в затерянный мир переплыть не могли, не взяли лодку :(. В Рыбачье оказалось, что катера в Судак уже давно не ходят, тогда мы стали подальше налево от поселка на высоком берегу. Ежедневный обход (до след.поселка) делали какие то бритые, они нас нашли, т.к. оказалось палатка была чуть-чуть видна из одной точки с тропы по берегу, таксы были гораздо больше и без гарантий. Тоже уговаривали не уходить :). Другая группа (3чел) стояла по берегу направо от поселка, там бритые подвалили прямо с моря на моторке, высыпали все их вещи, деньги и что понравилось забрали. Потом один из этой группы сразу уехал в Москву через Симф, где его в ментовке и обокрали все деньги, 600 т.рублей, в поезде хотел заплатить за белье, а денег нет, хорошо хоть билет был куплен перед этим. 
Примеры можно продолжать, но уже ясно, что это все дело очень редкого случая, но бывает. А если ходить не 2-4 чел, и не с женщинами и детьми, а ходить кучей человек в 10 в сезон в толпе народа, или отдыхать в санатории, или снимать частное жилье, то и не оштрафуют. 
Цены же в санатории ЦК в Форосе до $150 чел/день (в 95г), без питания, внешний вид обшарпанное панельное здание. Говорят в Ялте есть санаторий еще дороже, до $300 чел/день (в 95г). В простом санатории, цены от $150 чел/14 дней с неким питанием, но за бугром за чуть :) большую цену сервис многократно больше (наверно), и какие то достопримечательности там тоже есть (наверняка). 
-With best regards, Alexander 
О ценах на койки в Крыму 
From: Leonid lem@exban.msk.su ? mailto:lem@exban.msk.su Date: 29 Jun 96 
У нас с женой в прошлом году ушло в Судаке на этот же срок вместе > с дорогой и всем, всем, всем - 400 $. > С ребятами будет чуть больше наверное - 600 $. > И здесь поподробнее, если можно. 
Вот мой _прошлогодний_ отчет по Судаку (может кому и пригодиться) 
Итак я 20.08.95 вернулся из отпуска. Отдыхал я в Крыму в небольшом городке "Судак" ~ 7 последних дней и поселке "Новый свет" ~4 первых дня. Итак не много впечатлений: 
Проезд и дорога: -} Туда ехал на поезде в плацкартном вагоне. Доехали так себе, особенно не понравилось качетсво белья (серого цвета и сырое - 7000 руб. за комп.) Ехал на 25 скором Москва-Севастополь (отсюда уходит в 9 с чем. приходит в ~12 по местному на следующий день) Кстати до Севастополя поезда не ходят (говорят что-то размыло или испортилось) Ходят только электрички (по слухам, сам не пров.). На площади в Симферополе предлагают такси за 250000 руб. или за 150000 руб. с попутчиками (ехать так не советую, можно с площади спокойно уехать на автобусе и троллейбусе всего за 1000000 куп. на двоих человек, что мы и сделали с женой) Доехали до Судака и там пришлось ехать на такси за 40000 руб. до Нового света (так как с вещами идти не удобно). Автобус СудакНовый свет ходит редко ~ 4 раза в день. {- Обратно доехали очень хорошо. Правда встали очень рано ~ в 4 часа утра. И пошли где-то в пол-пятого до автостанции пешком (жили на улице Рыбачей под Крепостью) Там нас подвез один хороший мужик за так. Дальше больше, поймали попутку за 1000000 куп. на двоих. Вообщем доехали хорошо на машине до Симферополя. (Видимо потому что ехали очень рано, выезд в ~ 5.00 приехали на место ~с в 7.30 с остановкой по дороге) Первый автобус Судак-Симфирополь уходит в 5.30 утра (сам проверял) Далее где-то каждый час ... Самое интересное, что я пошел спокойно в кассу обменяв предварително 50 $ на купоны (~8200000 куп.) и спокойно в кассе купил билет в купе. Стоимость билета чуть более 4000000 куп. + сбор там какой-то... 
Сам отдых: 
Сначала жили в Новом свете. Там конечно хорошо, но дороговато. Мы жили в пансионате "Новый свет" в отдельных домиках (типа кот.) Там все продают только с питанием ( с питанием нам это стоило порядка 13 $ на человека в сутки 2100000 куп.). Домик хороший с нормальным туалетом и умывальником, правда вода не всегда к нам дотикала .... А так понравилось. Еще был душ холодный два раза в неделю. И почему-то каждый вечер отключали электричество во всем поселке. А питание оставляло желать лучшего в обычной столовой с хамством и мухами. Кормили так себе (собственно поэтому мы оттуда и уехали). Так как у нас было все время чувство что мы что-то кому-то должны. Так что в этом панстионате отдыхать не советую !!! Природа там вокруг отличная, особенно понравился "Царский пляж". Действительно Царский - там такая меленькая галка - просто класс. Еще ходят лесники и берут по 50000 купонов с человека за два часа. (это так только считается в действительности в день :) ). 
Далее переехали в Судак. Там жили на улице Рыбачья. Комната была с видом на Крепость, на втором этаже. (Для желающих могуть дать точный адрес) При комнате холодильник, плита, душ холодный , электричество и туалет на улице. И все это за 7 $ на двоих. Пляжи в самом Судаке мне не понравились, там очень много народу и довольно грязно. Лучше отойти "на камни" идти минут сорок в сторону Нового света. Там народу мало и хорошо. Но там тоже берут такую же плату (50000 куп.) Есть также места для палаток . Только очень прошу кто туда пойдет не мусорить в лесу и выносить свой мусор (особенно бутылки) обратно в город. А то противно видеть в лесу свалки бутылок из под шампанского! Питались мы очень хорошо на набережной в кафе "Огонек" очень рекомендую работает с 7 до 24.00 . 
From: Andrey V. Ryzhkov {andrey@rav.sapr.msk.su} Date: Tue, 1 Aug 95 18:31:23 +0400 > Особо хочу сказать о питании. Есть на набережной кафе "Огонек" - кормят >там просто обалденно и совсем не дорого. 
полностью согласен. Шикарный обед с осетриной, супом и т.д. нам обходился в 1000000 куп. Пиво напротив 50000 куп. за пол литра. 
Еще мы были на дегустации вин, где нам сообщили очень интерсные вещи и одна из них вот такая: Всем известно вино "Черный доктор", но как нам сообщили на заводе "Массандра" то что продают в городе "Судак" это с вероятностью 95 % подделки этого знаменитого вина. 
Ну вот пожалуй все......... 
В заключении хочу сказать - что в Крыму вполне можно было отдыхать в этом году. Конечно без предирок и особенного сервиса. Весь отдых вместе с дорогой и питанием нам обошелся ~ 400 $ на двоих на 12 дней. Если кто найдет такие цены на отдых за бугром напишите я очень сильно удивлюсь и не поверю. :)) 
Палатки в Крыму 
From "Andrew Masley" {andry@ips.carrier.kiev.ua} 
Г-н Bondarev Oleg {bon@aquarius.ripn.net} не иначе, как Fri, 28 Jun 1996 в частности писал: 
Привет - может не совсем в тему, но IMHO в Крыму с палатками стоять на берегу >(во всяком случае на Южном) малоинтересно. Правда давненько мы так не жили - в >Форос выбирались году так в 91, а в Симеизе были и того давнее, но сейчас врядли >стало лучше - глухих мест меньше стало, а многие попортили сильно, например >стоянки под "Парусом" ниже дороги в Форосе, на дрова лучше не рассчитывать, >вещи без присмотра не оставишь и пр. Так что лучше снимать какую-нибудь хибару >и гулять спокойно целый день. (еще раз - это впечатления о Форосе, Симеизе) 
Информация на май сего года. На юго-западном берегу таки стоять не зело приятно, окромя т.называемого затерянного мира в Форосе. Туда необходимо подвозить (подплывать?) воду и дрова. В Гурзуфе совершенно мерзко и пионеры шибко докучают. Кроме того, Медведя оккупировали хиппи, несть им числа. А вот восточнее места есть. Например, в Приветном, в 500 м. западнее заставы. Там в этом году обещается ручей (ежели к июлю не пересохнет), а дрова какие-никакие ("лавродуб") есть. Такого же плана места есть между Алуштой и Солнечногорском. Бандитов и прочих аборигенов там нет. После Мало- реченска стоять можно разве что на матрасах, а восточнее Нового Света - вообще негде. В прошлом году многие стояли в Раб. Уголке, говорят немного почище стало. Как в действительности, не знаю, там не был. 
Насчет похода - как сходите напишите please, так как мы собираемся туда же, >правда в сентябре-октябре, предположительно от Ангарского перевала до Ялты и >последующей остановкой в Симеизе. 
Насчет похода. В мае прошлись по маршруту Ангарский Демерджи-яйла - Караби- Чигинитра - Ай-Алексий - Генеральское Алушта. Чисто, людей не много, но шибко зверствуют лесники и егеря. Говорят, на Чатырдаге и Бабугане и того похлеще. Так что ежли идтить от Ангарского на Ялту, то не ранее, чем в октябре, после пика активности в охотхозяйстве. В Бахчисарайский район лучше вообще не показываться - там татаре делят землю вокруг Мангупа. Если идти на Ялту через Бабуган - тяжко с водицей, а в обход, через Соколиное - шибко однообразно. Вообще сейчас самый чистый, обеспеченный и безопасный маршрут - от Ангара через Караби на Кокасан и далее - на Судак иль Белогорск. Погоды стоят недурные, водицы в речушках вдоволь, да и кормов подножных ожидается невиданно. Единственное предупреждение не стойте в урочище Водопой. А ежели невмоготу вскарабкаться на Караби от Су-ат'а - проскакивайте без остановок. 
Ежли кого заинтересуют подробности (калач-то свеж!) - мыльте. 
Andy 
С палаткой под Курортным 
From: Valery Bakanov {Valery_Bakanov@p8.f750.n5020.z2.fidonet.org} Date: 14 Aug 1996 
Могу посоветовать хорошие места вблизи Курортного (4 км к морю от Щебетовки - это на дороге Феодосия - Судак; от Феодосии до Курортного 2 автобуса в день - один очень рано, другой нормально - расписание имеется по 95 году). Окрестности не хуже Алушты, базар в Курортном, вода там же или источник на подъеме на Эчки-Даг - источник так и называется. Между Курортным и Солнечной Долиной - десятки автостановищ с палатками. На а/м можно подъехать не только со стороны Щебетовки/Курортного, но и со стороны Солнечной. Гулять можно ходить на Карадаг (вообще-то закрыто - требуют 1 млн фантиков (в 95г было 1/30 - штрафа) и куда угодно. Лучшее место для купания - Лисья Бухта (там и становища) - прекрасный песочек, нудистский пляж. Только ребята, приватизировавшие катера, мешают - возят смотреть Лисью из Коктебеля - но это на час в день. Крабов достаточно, рапан тоже. В Курортном танцы/шманцы с 22.00 до 23.30, но тихо - боровички (самостийные десантники) ходят дозором. В пансионат 'Крымское Приморье' в Курортном лучше не устраиваться - за 17$/сут (в 95г) такое дерьмо (и кормежка также). Кормежка лучше всего в 'Крымском Приазовье' (п-ов Казантип), но там с машиной и палаткой плохо - воды нет... но пляжи песчаные - шириной метров до 50 - и уходят за горизонт, теряются в голубоватой дымке ... Там же памятник советской глупости - развалины АЭС (пос. Щелкино, дома в нем до 9..12эт, работы нет etc) и даже один завезенный атомный котел ржавеет. А также несколько насосов на он и 'качает' ... Там же и солнечная электростанция (тоже стоит) и куча ветряков ... самостийцы 'энергию добывают' ... В августе (22, кажется) во всех пансионатах/санаториях etc к обеду шампанское дают - день Независимости ... 
Отдых в Крыму, новости и цены 
From: Leonid Evteev {exban.msk.su!lem@pulsar.ac.msk.su} 
Привет ! 
Тут у меня друг приехал из Мисхора ну так вот, сведения от него и добавления от меня : 
Он был с 29 июня по 9 июля в Крыму. Цены поезд: Билеты брал до Симферополя и обратно в Москве порядка 80000 руб. в один конец (плацкарт) За постель около 20000 купонов или 7000 руб. ( в купонах выгоднее ) Приехал в Симферополь цены: В центре города очень выгодный курс обмена доллара на рубли 4800 руб./$ Для сравнения в Москве: 
****************************************************** (LEM). 
14.07.95 
+----------------------------+---------------------++ | | USD || | +----------+----------++ | | Пок. | Прод. || +----------------------------+----------+----------++ |Максимальный курс |4570.0 |- || |Средний курс |4527.0 |4629.7 || |Минимальный курс |- |4580.0 || |Курс ММВБ |4550 | || +----------------------------+----------+----------++ 
******************************************************** 
Доехать до Ялты: На машине от 120000 руб. до 150000 руб. . На автобусе "Экарус" со всеми удобствами - 400000 куп. От Ялты до Мисхора они заплатили 600000 куп. на троих (ехали на машине). Также ходит автобус N 27 , 29. От Ялты до Фороса ходит автобус 4 раза в сутки. Был он в Форосе на "среднем уровне леса все пожрано и море бабочек. (Из гусениц наверно вывелись) . Палаток с туристами и отдыхающими не заметил . ( почему трудно сказать ) Около Мисхора море чистое о холере и загрязнение моря он не слыхивал. Спокойно купался, все понравилось. :) Цены: Персики 300000 куп. 1 кг. мелкие. Жилье 4 $ в сутки с человека в частном секторе (можно найти дешевле) Жратва 5 $ в сутки с человека (без роскоши) От Ялты до Алупки ходит катер. Развлечения (сведений по ценам нет. :( ) Серфинг, водные лыжи, дельтаплан, и надувное бревно с ручками буксируемое за катером. (садятся несколько человек и катаются) 
Для перевода цен курсы: ********************************************************************************* (LEM) 
Курсы обмена валют в банках Украины на 14.07.95 +------------------------+---------------------++---------------------+ | | UKK/USD || UKK/RUR | | Банки +----------+----------++----------+----------+ | | покупка | продажа || покупка | продажа | +------------------------+----------+----------++----------+----------+ |Аваль |150000 |153500 ||29.00 |31.50 | |Бонус-банк |150000 |154000 ||30.00 |32.00 | |ВА Банк |150000 |154000 ||29.50 |32.40 | |Легбанк |150000 |154000 ||30.00 |33.00 | +------------------------+----------+----------++----------+----------+ ******************************************************************************* 
> ls> И еще толком про Севастополь остался ли он "закрытым", или > ls> можно ездить без всяких выкрутасов.... > > В том году Севастополь был закрыт, в этом году его не открывали, вроде бы даже > ужесточили контроль. > 
Леонид. 
P.S. Будут вопросы пишите на адрес : lem@exban.msk.su . И еще мне срочно нужна подобная информация по району Судака и Нового света. Пишите на мой адрес !!! Если хотите могу обменять на информацию по Геленжику и Сочи (цены и etc) Пожалуйста у кого есть откликнетесь. Особенно интересуют количество народу в районе Судака, чистота моря и сложность снятия жилья в гостинице и в частном секторе (т.е. если там проблемы с жильем) и ественно цены. 
Крымское "гостеприимство". 1998 
From: Юрий Моссоковский (Moss@Geocad.Carrier.Kiev.UA) Date: 9 Jun 1998 
Но, в Крыму есть и "обыкновенная" преступность, впрямую касающаяся "человека с рюкзаком": 
Когда я был в последний раз на Острове (1996-й год скалы между пос. Веселое и Новым Светом), местные подростки во всю обворовывали оставленные без присмотра стоянки! Эти воры прекрасно знали все прилегающие окрестноси: тропы, точки обзора и умело использовали все эти знания в своем _деле_. Находящиеся сверху - на хребте горной гдяды, умело замаскированные "наблюдатели" искуссно руководили действиями воров, орудующих внизу. Сверху "наюлюдателям" были прекрасно видны стоянки, а также они могли наблюдать и контролировать передвижение по тропам, как второстепенным, так и по основной: "Новый Свет - Пляж поселка Веселое". При возникновении малейшей опасности "наблюдатели" предупреждали воров об опасности - запуская с гряды вниз мелкие камни. Со стороны это выглядело невинно - как случайный камнепад. При необходимости "наблюдатели" могли заблокировать и передвижение по тропам, запуская с гряды уже не камушки, а увесистые каменюки, которые с грохотом обрушивались вниз на тропы. ломая на своем пути кусты... Что заставляло людей, идущих по тропе, прекращать движение. В общем действовали они (ворье) - профессионально! 
Кто по национальности были эти подростки - я не знаю, может татары, а может орудовал "интернациональный" коллектив? Но действовали они "красиво" - как тени или призраки... 
Случалось, что они, в начинающихся сумерках, умудрялись тихо подкрасться к лагерю из 5-ти палаток, охраняемому 1-2 охранниками и украсть сумки с продуктами и вещами!!! Так, что те (охранники) даже ухом не повели! 
Метрах в 50-ти от нас (но вне зоны прямой видимости - скалы!) стояли москвичи... Один раз они попросили меня присмотреть за их лагерем, я согласился и со всей ответственностью отнесся к поручению - охранял их и свой лагерь. А потом они (москвичи), наверно, тоже почувствовали себя "на Родной Земле" и слегка расслабились... отправились куда-то, не предупредив никого и не попросив соседей присмотреть за лагерем. В результате их стоянка была полностью "обчищена", украли все: паспорта, деньги, билеты, магнитофон, вещи!!! 
Ходили слухи, что эти москвичи изловили таки этих воров и надавали им "по шапке", но для избежания "ответного" удара - им пришлось сняться с места... 
И такие случаи были далеко не единичными... Сам я как-то раз нашел на тропинке студенческий билет девушки из киевского института Культуры... Потом, вернувшись в Киев, ездил его отдавать :))) 
Но случаев открытого грабежа - тогда не было! 
Поэтому, не обижайтесь на мои письма, pls! Может быть, я иногда бываю излишне резок в формулировках... и образных высказываниях..., подчас использую превосходные степени прилагательных... Но предостережения в письмах носят отнюдь не "политический" подтекст, а сугубо _практический_! Ради Бога - чувствуйте себя "как на Родной Земле", но будьте внимательны, аккуратны и не расслабляйтесь! А то неминуемо угодите "под раздачу" жопа покажет свою "волосатую сущность"! 
Думаю всем будет интересно, если побывавшие в Крыму в этом году, поделятся своими впечатлениями в этом разрезе (с указанием места пребывания). 
With the best regards from Kiev: 
c_()+() Yours truly, Count _/\/\osspower AKA Midnight Rider E-mail: Moss@Geocad.Carrier.Kiev.UA {Yuri Mossokovsky} Kiev, Ukraine 
Альтернативы 


Прочитал я файл про отдых в Крыму, и решил написать просто для прикола и сравнения про мой опыт отдыха в Испании. Владимир Журавлев. Отдых в Испании дикарем в 95-96()? ../EMIGRATION/outdoorspain.txt =============================================================== 
FILE: gelendv.txt 
Геленджик 
Телефоны, где можно отдохнуть ? http://www.sea.ru 
----------------------------------------------- From: serge@gw.sea.ru (Sergey Matral) Subject: Re: Несколько вопросов ...... Date: 10 Jul 1995 -----------------------------------------------
> >---------------------------------------------> > > >Геленджик (Краснодарский край) > > > >postmaster@sea.kuban.su D-ofic 
postmaster@sea.ru УЖЕ 
>+7 86141 94211, 24853 > >АОЗТ "Геленджик-Релком" > >Матраль Сергей Алексеевич > > > >-----------------------------------------------> > Здравствуйте Сергей Алексеевич ! > > > Можно одну просьбу ? > Если Вас не затруднит, не могли бы Вы прислать > адреса туристких фирм, если таковые имеются на вашем узле . 
На нашем узле нет таких, но есть человек который занимается распространенем путевок. Андрей Ванин. (as@skb7.sea.ru) 
Или сообщить обычные адреса и телефоны их. > А еще лучше телефоны гостиниц, санаториев и их адреса (почтовые), > хотя бы крупнейших. (может какие-то подключились к электронной > почте - хотя наверно вряд-ли). > И еще если Вас не затруднит несколько вопросов: > Какие цены на проезд от Новороссийска до Геленжика, 
Примерно 3 тыс руб. Только автобус. 30-50 минут езды до Геленджика 
как на автобус так и такси или может катер? 
На такси не ездил. 
И вообще как ходит транспорт ? 
До Геленджика без проблем автобус. 
Цены в "частном" секторе, чтобы снять квартиру ? 
Частный сектор 10-12 тыс в день с человека. 
И вообще обстановка, как пляжи, погода . > 
Погода как всегда нормальная. Лето всеже. Вода 23 град. Дождей нет. Иногда ветерок поддувает. Но ветер лучше очищает море. 
> С Уважением, Леонид. > > Сколько человек и кто едет. 
-- Serge 
----------------------------------------------From: serge@gw.sea.ru (Sergey Matral) Subject: Re: Продолжение .... To: lem@exban.msk.su (Leonid Evteev) Date: Tue, 11 Jul 1995 10:23:20 +0400 (MSD) ----------------------------------------------
> Здравствуйте! > > > > >---------------------------------------------> > > > > > > >Геленджик (Краснодарский край) > > > > > > > >postmaster@sea.kuban.su D-ofic > > > > postmaster@sea.ru УЖЕ > > Вы получили свой домен - поздравляю ! > Хотя раньше было более понятно, где находится узел. 
Спасибо. 
> > На нашем узле нет таких, но есть человек который занимается > > распространенем путевок. > > Андрей Ванин. (as@skb7.sea.ru) > > Т.е. если я ему пошлю письмо с "параметрами" жилья, > он мне забронирует номер - я правильно понял. > Если да это очень удобно. 
Вы ему напишите. У него есть файл с готовыми предложениями. 
> > > как на автобус так и такси или может катер? > > > > На такси не ездил. > > Я тоже обычно не езжу, но так на всякий случай спросил. 
Да проблем с поездкой от Новороссийска нет. Это рядом. 
> > > Цены в "частном" секторе, чтобы снять квартиру ? > > > > Частный сектор 10-12 тыс в день с человека. Могу сам > > помочь. Пишите. > > Спасибо. Как у меня окончательно прояснится - обязательно напишу. > Я думаю это станет ясно в понедельник на будующей неделе. 
Хорошо. 
> > > И вообще обстановка, как пляжи, погода . > > > > > Погода как всегда нормальная. Лето всеже. > > Вода 23 град. Дождей нет. Иногда ветерок поддувает. > > Но ветер лучше очищает море. > > А вообще как Вы думаете где лучше отдыхать > ( по кол. народу, по чистоте моря и т.д. ) > у Вас или в Крыму ? 
В Крыму конечно же цивильнее. Может просто я привык к своим местам. И студенческие годы прошли в Крыму. Но там труднее с жизнью и прибыванием. 
А то я вот сейчас думаю ..... > Если я был не простой банковский инженер, то конечно бы > с женой поехал за бугор, но .... не всегда получается то что > хочется.... 
Да у нас тоже нормально. 
> > Сколько человек и кто едет. > > Я должен Вас огорчить большого наплыва от нас не будет. > Все решится на будующей неделе, я думаю не более 4 человек. > 
Не имеет значения. 
-- Serge 
------------------------------------------To: lem@exban.msk.su Organization: SKB NIPIokeangeofizika From: Andrey Vanin {as@skb7.sea.ru} Date: Tue, 11 Jul 95 18:01:30 +0400 (MSD) ------------------------------------------
Здравствуйте Леонид! Получил Ваше письмо. Вы пишите... 
> Т.е. если я ему пошлю письмо с "параметрами" жилья, он мне забронирует номер - я правильно понял. Если да это очень удобно. 
Да, все именно так как Вам удобно. Вы заказываете путевку(и) - я бронирую места. По приезду в Геленджик Вы приходите в Геленджикское экскурсбюро и Вас размещают в санатории, пансионате, турбазе или частный секторе (куда захотите) оформляют документы. Деньги оплачиваете или по приезду налом или через банк. 
Ниже даю примерную стоимость путевки в день на человека по пансионатам, турбазам и частному сектору. Стоимость санатория примерно в 2 раза выше чем в пансионате (там в стоимость входит еще и лечение). 
В стоимость путевки входит 3-х разовое питание, проживание и экскурсионное обслуживание. В зависимости от качества жилья меняется и цена. 
До Геленджика из Москвы летает АН-24 (из Быково). Или поездом до Новороссийска а потом автобусом 35 км. 
Геленджикское ТОО "ЭКСКУРСБЮРО" 
-------------------------------------
Цены на 3-й квартал 1995 год 
Пансионат отдыха "Черноморец": ------------------------------ III квартал 5-й корпус 71000 руб в сутки; 
26-й корпус 77000 руб в сутки; 
12-й корпус 87000 руб в сутки; 
8-й корпус 105000 руб в сутки; 
8-й корпус 2-х комнатный люкс 
185000 руб в сутки на человека, 
третий человек за 80% стоимости; 
Дети до 7 лет 60%, до 14 лет 80% от стоимости взрослой путевки 
ТУРБАЗЫ: ------- III квартал - двухместный номер со всеми удобствами 105000 руб в сутки 
летний городок - 68000 руб в сутки 
Частный сектор: --------------
III квартал - 57000 руб в сутки 
В стоимость путевки в частном секторе включено 3-х разовое питание. Возможна продажа путевок без стоимости питания. 
____________________________________________________________________ Заявки по телефону, факсу или E_mail. Оплата за наличный расчет или перечислением. В последнем случае по приезду необходимо иметь копию платежного поручения, без него отыхающие приниматься не будут. 
Ванин Андрей Алексеевич. 
тлф : (861-41) 2-10-90 
тлф/факс : (861-41) 2-27-37 =============================================================== 
FILE: krym.txt 
Хочу поделиться печальным опытом с теми , кто едет в Крым на майские. 
В ноябре прошлого года группа из нашего клуба была оштрафована на 800000 российских рублей за отсутствие регистрации. У симферопольской милиции это отработанный прием. Прямо на вокзальной площади вас "встречают", и просят показать регистрацию . Когда вы говорите, что только приехали, следет просьба показать использованые билеты. Если их нет - см. выше. 
Если они у вас есть-в течении трех дней вам ничего не угрожает,-именно за это время положено регестрироваться. Этого времени вполне хватает, чтобы выйти из населенки. 
Отсюда мораль-берите билеты проводника, и не задерживайтесь в Симферополе. 
******************************************************************** Фирма "Тур Этно", совместное украинско-германское предприятие предлагает Вам отдых на лучших курортах Крыма. 
Кто мы ? Мы - небольшая туристическая фирма, зарегистрированная в г.Севастополе в форме общества с ограниченной ответственностью в апреле 1991г. 
НАШ АДРЕС : Г.Севастополь, ул.Вокзальная, 10 
Почтовый адрес: г.Севастополь, 335046, а/я 251 
тел/факс (0690) 52-53-51, E-mail (root@globo.sebastopol.ua) 
---------------------------------------------------------------------
ЦЕНТРАЛЬНЫЙ БАНК РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 
с 28.07.95 г. 
ЗДДДДДДДДБДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДБДДДДДДДДДДДДДДДДДДД? ? ? Валюта ? Курс, руб. ? ЦДДДДДДДДЕДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДЕДДДДДДДДДДДДДДДДДДД? ?100 ?Украинских карбованцев ?3.00 ? ЮДДДДДДДДАДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДАДДДДДДДДДДДДДДДДДДДЫ 
Официальные курсы центральных банков стран ближнего зарубежья 
ЗДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДББДДДДДДДДДДДДДДДДДДДБ? ? ?? Украина ?? ? ЦЕДДДДДДДБДДДДДДДДДДДЕ? ?Валюта ?? ?с 26.07.95 ?? ЦДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДЕЕДДДДДДДЕДДДДДДДДДДДЕ? ?Немецкая марка ??1 ?104420.00 ?? ?Доллар США ??1 ?144700.00 ?? ?Российский рубль ??1 ?32.40 ?? ?Украинский карбованец ??- ?- ?? ?Белорусский рубль ??1 ?12.57 ?? ?Грузинский купон ??- ?- ?? ?Киргизский сом ??1 ?13680.00 ?? ?Молдавский лей ??1 ?31910.00 ?? ?Азербайджанский манат ??1 ?30.00 ?? ?Эстонская крона ??1 ?13050.00 ?? ?Литовский лит ??1 ?36180.00 ?? ?Латвийский лат ??1 ?284840.00 ?? ?Казахский тенге ??1 ?2310.00 ?? ?Туркменский манат ??1 ?740.00 ?? ?Таджикский рубль ??- ?- ?? ?Румынский лей ??- ?- ?? ЮДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДААДДДДДДДАДДДДДДДДДДДАЫ 
Итоги торгов на биржах на 26.07.95 ЗДДДДДДДДДДДДДДДДДБДДДДДДДБДДДДБДДДДДДДДДДДБДДДДДДДБДДДДДДДБДДДДДДДБДДДДД? ? Название биржи ?Валюта ?Кол.? Курс ? Объем ? Перв. ? Перв. ?След.? ? ? ? уч.? валюты ? млн. ? спрос ? предл.?торги? ЦДДДДДДДДДДДДДДДДДЕДДДДДДДЕДДДДЕДДДДДДДДДДДЕДДДДДДДЕДДДДДДДЕДДДДДДДЕДДДДД? ?УМВБ ?UKK/USD?48 ?146100.0 ?15.290 ?18.100 ?10.290 ?27.07? ?г. Киев 26.07.95 ?UKK/RUR?31 ?32.00 ?18378.0?26374.0?18378.0?27.07? ? ?UKK/BLR?16 ?13.30 ?1695.0 ?1994.0 ?1445.0 ?27.07? ЮДДДДДДДДДДДДДДДДДАДДДДДДДАДДДДАДДДДДДДДДДДАДДДДДДДАДДДДДДДАДДДДДДДАДДДДДЫ 
Курсы обмена валют в банках Украины на 26.07.95 ЗДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДБДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДББДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДД? ? ? UKK/USD ?? UKK/RUR ? ? Банки ЦДДДДДДДДДДБДДДДДДДДДДЕЕДДДДДДДДДДБДДДДДДДДДД? ? ? покупка ? продажа ?? покупка ? продажа ? ЦДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДЕДДДДДДДДДДЕДДДДДДДДДДЕЕДДДДДДДДДДЕДДДДДДДДДД? ?Аваль ?151500 ?154500 ??30.00 ?32.50 ? ?Бонус-банк ?150600 ?155000 ??30.50 ?33.00 ? ?Ва-банк ?151000 ?154000 ??30.50 ?33.50 ? ?Легбанк ?150000 ?154000 ??31.00 ?33.00 ? ЮДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДАДДДДДДДДДДАДДДДДДДДДДААДДДДДДДДДДАДДДДДДДДДДЫ 
************************************************************************** 
**************************************************************************** * К Р Ы М ( район Фороса, с палаткой) (LEM) * **************************************************************************** 
Сообщение #202 - SU.TRAVEL 
Дата : 19-06-95 10:56:10 От Кого : Michael Sachkov 
Кому : Anatoly Basov 
Тема : Крым 
Hello Anatoly! 
Thursday June 15 1995 17:42, Anatoly Basov wrote to Slava Abramov: 
LK где можно в Крыму рядом с морем встать с _палаткой_ на неделю LK (полторы)? Хочется в сентябре-октябре вывести жену и дочку (ей LK будет ~10мес) на море, поэтому хотелось бы все сразу: и море, и LK без народа и т.п. ;-) 
SA Есть такое симпатичное место. Между Ялтой и Севастополем есть SA поселок Форос. В 20 минутах ходьбы от Фороса, между дорогой и SA морем много расчищенных готовых стоянок под палатки. Это между SA санаторием и горбачевской дачей. Место классное. Мы туда весной SA на скалы ездим. Но мы выше дороги становимся. А если просто SA отдохнуть на море едешь - то надо внизу встать, поближе к этому SA самому морю. Стоянки в лесу, там дубы, сосны и еще много чего. SA Если заинтересуешься - расскажу по-подробнее. 
AB> А как все-таки поподробнее-то? Хотел мэйлом на 5020/401.401 AB> да в моем поинтлисте такого адреса немае. 
В районе Фороса стоянок достаточно много. Добиратся можно разными путями : 1. Из Ялты (через Симферополь) на автостанции садишся на автобус Ялта-Фарос или Ялта- Севастополь (их там несколько "экспресность разная" :-))) доезжаеш до поворота на Форос (то есть до места где автобус свернет с шоссе Ялта - Севастополь (он там всегда останавливается)) От этого места идет вверх дорога на Байдарские ворота (это такой серпантин на Форосскую стену) Стоянки находятся на террасах между шоссе и стеной В это время там достаточно много народа и с обустроенными стоянками могут быть проблемы но всегда можно найти свободную террасу выкинуть пару камней ну расчистить место в общем. 2. Из Севастополя (делается командировка в Севастополь в паспортном столе на нее ставится печать разрешения в[езда в погран-зону (факт конечно интересный разрешение на в[езд в погранзону чужого государтсва :-)))) Далее анологично. Этот путь лучше тем ,что из Сева проще уехать и до Фороса ближе раза в два! Вода внизу ниже шоссе в детском санатории мимо него проходит пут на море. Подробнее можно спросить у любого кого всретиш там. Желательно не ставить палатки прямо под стеной - летит там всякое камни ,люди иногда. С собой надо обязательно брать канистры или емкости для воды и конечно лучше примус. Шмотки без присмотра лучше тоже не оставлять - воруют. В октябре - можно ориентироватся по людям с рукзаками их там просто немеряно! 
От Фороса до Сева есть еше стоянки в районе скалы Парус (практически над дачей Горбачева) еше ближе к Севу в районе горы Кушкая (Батилиман пос. Ласпи) 
Там народу немного поменьше. 
Разнообразие скалолазных маршрутов в районе Форосско-Меласской стены привлекает сюда большее количество альпинистско-туристско-скалолазного народа ,а сентябрь октябрь самое время для скалолазного-крыма. (Во ты прям как из рекламного проспекта !) 
WBR Michael 
-- * Origin: ZelAkBank (2:5020/300.2) 
Сообщение #203 - SU.TRAVEL 
Дата : 18-06-95 18:25:22 От Кого : Yuri Volkov 
Кому : All 
Тема : What's in Crimea? Привет! 
Ребята, может, кто уже успел съездить на отдых в Крым? Как там? Что-то я слышал про проблемы на таможне.. 
... All I need is a Wave and a board to surf it on. --- Blue Wave/Max v2.12 * Origin: Mister Postman BBS (2:5020/52) 
Сообщение #204 - SU.TRAVEL 
Дата : 20-06-95 15:44:00 От Кого : Cyril Schmidt 
Кому : Michael Sachkov 
Тема : Крым 
Привет, Michael! 
Пн Июн 19 1995 11:56, Michael Sachkov wrote to Anatoly Basov: 
[беседа насчет стоянки в Форосе] 
MS> В районе Фороса стоянок достаточно много. MS> Добиратся можно разными путями : MS> 1. Из Ялты (через Симферополь) на автостанции садишся на автобус MS> Ялта-Фарос или Ялта- Севастополь (их там несколько "экспресность MS> разная" :-))) доезжаеш до поворота на Форос 
А сколько это может стоить (хотя бы приблизительно)? И какая валюта там ходит, кроме карбованцев? 
[...] 
MS> 2. Из Севастополя (делается командировка в MS> Севастополь в паспортном столе на нее ставится печать разрешения MS> в[езда в погран-зону (факт конечно интересный разрешение на в[езд MS> в погранзону чужого государтсва :-)))) 
Это не устаревшие сведения? 
Cyril 
--- GoldED 2.42.G0614 * Origin: cyr@vast.spb.su (2:5030/198.16) 
Сообщение #206 - SU.TRAVEL 
Дата : 22-06-95 08:58:54 От Кого : Michael Sachkov 
Кому : Cyril Schmidt 
Тема : Крым Hello Cyril! 
Tuesday June 20 1995 16:44, Cyril Schmidt wrote to Michael Sachkov: 
CS> [беседа насчет стоянки в Форосе] 
MS В районе Фороса стоянок достаточно много. MS Добиратся можно разными путями : MS 1. Из Ялты (через Симферополь) на автостанции садишся на автобус MS Ялта-Фарос или Ялта- Севастополь (их там несколько "экспресность MS разная" :-))) доезжаеш до поворота на Форос 
CS> А сколько это может стоить (хотя бы приблизительно)? И какая валюта CS> там ходит, кроме карбованцев? 
Ты знаешь не помню ? Так как через Ялту ездил давно в прошлом году через Севастополь. От Симферополя до Севастополя я доезжал за то-ли 8 то-ли 9 кило рублей на рейсовом автобусе . В пределах червонца в общем. Судя по курсу карбованца цены должны были изменится не сильно. 
MS 2. Из Севастополя (делается командировка в MS Севастополь в паспортном столе на нее ставится печать разрешения MS в[езда в погран-зону (факт конечно интересный разрешение на в[езд MS в погранзону чужого государтсва :-)))) 
CS> Это не устаревшие сведения? 
В прошлом году в сентябре делал это лично (минут 20 заняло). Делаеш командировочное удостоверение ,ставишь любую печать (у меня стояла что-то типа колхоза "Светлый путь"-ТОО моего приятеля) и идеш в паспортный стол. Если поставят значит не устарело. 
WBR Michael 
-- * Origin: ZelAkBank (2:5020/300.2) 
Сообщение #214 - SU.TRAVEL 
Дата : 19-06-95 11:44:00 От Кого : Dmitriy Palev 
Кому : Anatoly Basov 
Тема : Крым 
Здравствуйте любезнейший, Anatoly! 
Чет Июн 15 1995 16:42, Anatoly Basov написанное Slava Abramov: 
LK где можно в Крыму рядом с морем встать с _палаткой_ на LK неделю (полторы)? Хочется в сентябре-октябре вывести жену и LK дочку (ей будет ~10мес) на море, поэтому хотелось бы все LK сразу: и море, и без народа и т.п. ;-) 
SA Есть такое симпатичное место. Между Ялтой и Севастополем SA есть поселок Форос. В 20 минутах ходьбы от Фороса, между SA дорогой и морем много расчищенных готовых стоянок под SA палатки. Это между санаторием и горбачевской дачей. Место SA классное. Мы туда весной на скалы ездим. Но мы выше дороги SA становимся. А если просто отдохнуть на море едешь - то надо SA внизу встать, поближе к этому самому морю. Стоянки в лесу, SA там дубы, сосны и еще много чего. Если заинтересуешься SA расскажу по-подробнее. 
еделю почту не разгребал - был в Крыму. Прошлись по каньйону реки Черная - удивительное по красоте место (и по степени дикости!). А потом дня три на море откисали. а мой взгляд Форос - это то место которое подойдет LK (сами там стояли) и то место под дачей Горбачева тоже знаю - на скалы выезжали B-), но в этом году мы ушли от поселка в другую сторону. Обрыв метров 5 над морем покрытый лесом, в лесу куча стоянок, к морю ведет тропка. Пляж галечный, с небольшой отмелью потом - глубина с подводными скалами. Если есть ласты и маска можно увидеть на глубине уже 1,5 метров такой подводный мир, что никакой Сенкевич не сравниться. Есть возможность подводной охоты. Мы там жарили каждый день мидий, которых навалом на скалах (Рецепт в SU.Kitchen или мылом). Но самое главное - это самое чистое море в Крыму с изумительным иссиня-изумрудным свечением воды. Дно видно метров на 8). 
Как туда попасть: 
1. Любым поездом до Симферополя 2. Прямо с предвокзальной площади уходят междугородние тролейбусы. ужно взять билет на тролейбус до Ялты. (~2,5 часа) 3. От Ялты с автовокзала на автобусе в Форос (~1,5) 4. От остановки через поселок влево (лицом к морю) мимо котельной (большая такая труба - далеко видать), понерлагеря и причала пешком (~0,5-1 часа) 
Воду можно брать на причале или в пионерлагере. 
Если нужны подробности - отвечу. 
Всяких вам приятностей и любезностей, Dmitriy 
Если б Мишки были б пчелами, 
то они бы ни почем, 
никогда бы не надумали, 
на Форосе строить Дом 
-- * Origin: -= Palev_PC Station =- (2:466/10.102) 
Сообщение #216 - SU.TRAVEL 
Дата : 28-06-95 07:20:12 От Кого : Slava Abramov 
Кому : Dmitriy Palev 
Тема : Крым 
Hi Dmitriy! 
19 Jun 95 11:44, Dmitriy Palev writes to Anatoly Basov: 
DP> Если нужны подробности - отвечу. 
А есть стоянки, так чтобы с моря палатку было видать? 
My best regards, Slava. 
--- GoldED 2.42.G1219 * Origin: Contiks BBS SysOp Home (2:5020/157.1) 
Сообщение #217 - SU.TRAVEL 
Дата : 28-06-95 23:26:36 От Кого : Denis Zuyev 
Кому : Dmitriy Palev 
Тема : Крым Hello Dmitriy! 
Monday June 19 1995, письмо Dmitriy Palev к Anatoly Basov: 
DP> еделю почту не разгребал - был в Крыму. DP> Прошлись по каньйону реки Черная - удивительное по красоте место (и по DP> степени дикости!). А потом дня три на море откисали. а мой взгляд Форос DP> - это то место которое подойдет LK (сами там стояли) и то место под DP> дачей Горбачева тоже знаю - на скалы выезжали B-), но в этом году DP> мы ушли от поселка в другую сторону. Обрыв метров 5 над морем покрытый DP> лесом, в лесу куча стоянок, к морю ведет тропка. Пляж галечный, с DP> небольшой отмелью потом - глубина с подводными скалами. Если есть ласты DP> и маска можно увидеть на глубине уже 1,5 метров такой подводный мир, DP> что никакой Сенкевич не сравниться. Есть возможность подводной охоты. DP> Мы там жарили каждый день мидий, которых навалом на скалах (Рецепт в DP> SU.Kitchen или мылом). Но самое главное - это самое чистое море в Крыму DP> с изумительным иссиня-изумрудным свечением воды. (Дно видно метров на DP> 8). 
Мне знакомые из Симеиза пишут что у них всю растительность поели гусеницы, в районе Фороса-Ласпи как с этим дела обстояли, когда ты там был? 
Д.Зуев 
--- GoldED 2.41+ * Origin: Moscow, Russia, e-mail:zuyev@dials.msk.su (2:5020/69.6) 
Сообщение #218 - SU.TRAVEL 
Дата : 28-06-95 00:50:00 От Кого : Alex Aniskin 
Кому : All 
Тема : Крым 
Доброго дня,вечерa,ночи Уважаемый All! 
Подскажите пожалуйста кто был около пионерлагеря АРТЕК? Можно ли там встать с палаткой где-то рядом,насколько там дикое место, и какой берег и море? Собираюсь через пару недель туда. И еще. Если из Новороссийска по морю плыть в Ялту то как это долго, сколько стоит,и ходит ли теплоход или ракета? А где- бы еще и расписание узнать! Помогите пожалуйста,а то еду с детьми, хотелось бы рассчитать... 
С наилучшими пожеланиями, Alex 
--- Или NETMAILом на ORIGIN. * Origin: ДДММ BLUE SKY BBS Mail only (095)PriVate ММДД (2:5020/179.12) 
Сообщение #219 - SU.TRAVEL 
Дата : 29-06-95 15:46:00 От Кого : Dmitriy Palev 
Кому : Slava Abramov 
Тема : Крым Здравствуйте любезнейший, Slava! 
Срд Июн 28 1995 07:20, Slava Abramov написанное Dmitriy Palev: 
DP Если нужны подробности - отвечу. 
SA> А есть стоянки, так чтобы с моря палатку было видать? 
То место, что я описывал выглядит так: 
/---\ {---Палатка 
/-----\ ___|_____|____ 
| 
| 
Земля \ _ 
| | |{---Утесы 
\___ / | 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
Море 
И море со стоянки видать, видать ее и с моря если _это_ важно, но последнее как раз недостаток - могут на огонек пограничники заглянуть... ЖВ-) 
Всяких вам приятностей и любезностей, Dmitriy 
--- GoldED 2.50.A0531+ * Origin: -= Palev_PC Station =- (2:466/10.102) 
Сообщение #220 - SU.TRAVEL 
Дата : 29-06-95 16:00:00 От Кого : Dmitriy Palev 
Кому : Denis Zuyev 
Тема : Крым Здравствуйте любезнейший, Denis! 
Срд Июн 28 1995 23:26, Denis Zuyev написанное Dmitriy Palev: 
DZ> Мне знакомые из Симеиза пишут что у них всю растительность поели DZ> гусеницы, в районе Фороса-Ласпи как с этим дела обстояли, когда DZ> ты там был? 
Да гусениц на плато хватает. Но наблюдал я их только наверху, на плато. Внизу, в каньйоне реки Черной - ни одной. а берегу моря, где мы стояли [под Форосом] попадались изредка, но далеко не в том количестве как на плато. Замечено их почти полное отсутствие в лесу с наличием хвойных деревьв. Хотя, в верхних лесах их столько, что отдохнуть под деревом можно, но постояно приходиться стряхивать с себя ползающих тварей. И я не знаю как быстро эта зараза распостраняется, и в какую сторону... ЖВ-( Но две недели назад было так как я тут описал. 
DZ> Д.Зуев 
Всяких вам приятностей и любезностей, Dmitriy 
--- GoldED 2.50.A0531+ * Origin: -= Palev_PC Station =- (2:466/10.102) 
Сообщение #221 - SU.TRAVEL 
Дата : 30-06-95 12:25:52 От Кого : Denis Zuyev 
Кому : Dmitriy Palev 
Тема : Крым 
Hello Dmitriy! 
Thursday June 29 1995, письмо Dmitriy Palev к Denis Zuyev: 
DZ Мне знакомые из Симеиза пишут что у них всю растительность поели DZ гусеницы, в районе Фороса-Ласпи как с этим дела обстояли, когда DZ ты там был? 
DP> Да гусениц на плато хватает. Но наблюдал я их только наверху, на плато. DP> Внизу, в каньйоне реки Черной - ни одной. а берегу моря, где мы стояли DP> [под Форосом] попадались изредка, но далеко не в том количестве как на DP> плато. Замечено их почти полное отсутствие в лесу с наличием хвойных DP> деревьв. Хотя, в верхних лесах их столько, что отдохнуть под деревом DP> можно, но постояно приходиться стряхивать с себя ползающих тварей. И я DP> не знаю как быстро эта зараза распостраняется, и в какую сторону... DP> ЖВ-( Но две недели назад было так как я тут описал. 
Мои знакомые пишут что лесники опасаются второй волны, в ней должны быть более крупные и прожорливые гусеницы (хотя лес уже почти весь поеден и сейчас). Так что кто туда в палатках собирается имейте это ввиду, что бы на месте не было разочарования. 
Д.Зуев 
--- GoldED 2.41+ * Origin: Moscow, Russia, e-mail:zuyev@dials.msk.su (2:5020/69.6) 
Сообщение #195 - SU.TRAVEL 
Дата : 14-06-95 06:56:06 От Кого : Slava Abramov 
Кому : All 
Тема : Крым ============================================================================= * Forwarded by Slava Abramov (2:5020/157.1) * Area : MO.TOURISM (MO.TOURISM) * From : Irina Braychenko, 2:5020/401.401 (08 Jun 95 09:37) * To : Leo Khakhan * Subj : Крым ============================================================================= Hello Leo! 
04 Jun 95 18:06, Leo Khakhan (2:5020/279.10) wrote to All: 
LK> где можно в Крыму рядом с морем встать с _палаткой_ на неделю LK> (полторы)? Хочется в сентябре-октябре вывести жену и дочку (ей будет LK> ~10мес) на море, поэтому хотелось бы все сразу: и море, и без народа и LK> т.п. ;-) 
Есть такое симпатичное место. Между Ялтой и Севастополем есть поселок Форос. В 20 минутах ходьбы от Фороса, между дорогой и морем много расчищенных готовых стоянок под палатки. Это между санаторием и горбачевской дачей. Место классное. Мы туда весной на скалы ездим. Но мы выше дороги становимся. А если просто отдохнуть на море едешь - то надо внизу встать, поближе к этому самому морю. Стоянки в лесу, там дубы, сосны и еще много чего. Если заинтересуешься - расскажу по-подробнее. 
LK> И еще: какие хитрости надо учесть? Ну типа, где брать воду, LK> на чем пищу делать ... 
Пищу там на костре можно готовить, а можно и на примусе, если есть желание. Дров там достаточно. Есть родниковый источник питьевой воды. В этом году там даже сделали что-то типа душа (подвесили трубу повыше), можно помыться. За продуктами можно в Форос ходить. 
Всяческих удач! 
Irina 
-+ + Origin: (2:5020/401.401) ============================================================================= 
Hi All! 
My best regards, Slava. 
--- GoldED 2.42.G1219 * Origin: Contiks BBS SysOp Home (2:5020/157.1) 
Сообщение #197 - SU.TRAVEL 
Дата : 15-06-95 16:42:44 От Кого : Anatoly Basov 
Кому : Slava Abramov 
Тема : Крым 
Hello Slava! 
14 Jun 95 07:56, Slava Abramov wrote to All: 
SA> = == * Forwarded by Slava Abramov (2:5020/157.1) * Area : SA> MO.TOURISM (MO.TOURISM) * From : Irina Braychenko, 2:5020/401.401 (08 Jun SA> 95 09:37) * To : Leo Khakhan * Subj : Крым 
LK где можно в Крыму рядом с морем встать с _палаткой_ на неделю LK (полторы)? Хочется в сентябре-октябре вывести жену и дочку (ей будет LK ~10мес) на море, поэтому хотелось бы все сразу: и море, и без народа и LK т.п. ;-) 
SA> Есть такое симпатичное место. Между Ялтой и Севастополем есть поселок SA> Форос. В 20 минутах ходьбы от Фороса, между дорогой и морем много SA> расчищенных готовых стоянок под палатки. Это между санаторием и SA> горбачевской дачей. Место классное. Мы туда весной на скалы ездим. SA> Но мы выше дороги становимся. А если просто отдохнуть на море SA> едешь - то надо внизу встать, поближе к этому самому морю. SA> Стоянки в лесу, там дубы, сосны и еще много чего. Если заинтересуешься SA> - расскажу по-подробнее. 
А как все-таки поподробнее-то? Хотел мэйлом на 5020/401.401 да в моем поинтлисте такого адреса немае. 
Заранее благодарен, Anatoly 
--- GoldED 2.41+ * Origin: Berta Station (2:5025/5) 
Сообщение #222 - SU.TRAVEL 
Дата : 11-07-95 00:04:50 От Кого : Asy Patrysheva 
Кому : Dmitriy Palev 
Тема : Крым привет, дорогой Dmitriy! 
как Вы Monday July 10 1995 08:20 тут изволили написать к Cyril Schmidt : > ! Origin: -= Palev_PC Station =- (2:466/10.102) 
а у вас холера все еще?? 
--- ifmail v.2.8c * Origin: это было у моря, где ажурная пена.. (2:5030/16.100) 
Сообщение #223 - SU.TRAVEL 
Дата : 11-07-95 15:50:42 От Кого : Denis Zuyev 
Кому : Asy Patrysheva 
Тема : Крым Hello Asy! 
Тиesday July 11 1995, письмо Asy Patrysheva к Dmitriy Palev: > ! Origin: -= Palev_PC Station =- (2:466/10.102) 
AP> а у вас холера все еще?? 
В Крыму холеры в этом году не было. Сейчас с водой там, как мне пишут, получше чем в прошлом и поэтому есть мнение что все может обойтись. 
Д.Зуев 
--- GoldED 2.41+ * Origin: Moscow, Russia, e-mail:zuyev@dials.msk.su (2:5020/69.6) 
--------------------------------------------To: lem@exban.msk.su From: Denis Zuyev {zuyev@dials.msk.su} Subject: Re: Вопросы по Крыму ?? Date: Thu, 13 Jul 1995 13:15:38 +0300 --------------------------------------------
Hello Leonid! 
Thursday July 13 1995, письмо lem@exban.msk.su к Denis Zuyev: 
ls> А что пищут Ваши знакомые на данный момент. ls> Я имею в виду на счет гусениц в Форосе и не только, и холеры в Крыму? 
С гусеницами все нормально, они закуклились (как это точно называется я не знаю, но смысл в том что из них скоро будут бабочки), второй волны пока нет. Самое смешное что вместо поеденных листьев (а поели почти все) полезли новые, так что все зеленеет второй раз. Мои знакомые живут в Симеизе и пишут про ситуацию с гусеницами между Алупкой и Форосом. С водой сейчас лучше чем в том году, но некоторые перебои есть. Погода и море как всегда хорошие. 
**************************************************************************** * Украина вообще (про холеру и прочее) * **************************************************************************** 
Сообщение #21215 - RU.NEWS 
Дата : 12-07-95 08:46:58 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : ПЕРВЫЕ СЛУЧАИ ЗАБОЛЕВАНИЯ ХОЛЕРОЙ ЗАРЕГИСТР Subject:: ПЕРВЫЕ СЛУЧАИ ЗАБОЛЕВАНИЯ ХОЛЕРОЙ ЗАРЕГИСТРИР 
ПЕРВЫЕ СЛУЧАИ ЗАБОЛЕВАНИЯ ХОЛЕРОЙ ЗАРЕГИСТРИРОВАНЫ В ХЕРСОНСКОЙ ОБЛАСТИ (УКРАИНА) 
ДОНЕЦК, 11 июля (PF) -- Первые заболевания холерой зарегистрированы в Херсонской области Украины: четверо жителей Белозерского района госпитализированы с этим диагнозом в областную инфекционную больницу, сообщили "PostFactum" в пресс-службе минздрава Украины. 
По сведениям источника, жители Белозерского района заразились в результате употребления инфицированной рыбы, завезенной на местный рынок из Николаевской области, где, по данным на 9 июля, было зарегистрировано 198 больных холерой. 
По данным главного эпидемиолога Минздрава Украины Евгения Доброштана, к настоящему времени на территории республики зарегистрировано 212 больных холерой, 13 из которых находятся в тяжелом состоянии; выявлено 69 вибриононосителей. 
В среднем, каждый день количество зараженных увеличивается на 5 человек. -сюс
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
Сообщение #21709 - RU.NEWS 
Дата : 13-07-95 20:29:40 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : Число больных холерой на Украине может достигну Subject: Число больных холерой на Украине может достигнуть 
Число больных холерой на Украине может достигнуть 2000 человек, сообщил главный специалист Государственного комитета санитарно-эпидемологического надзора РФ Ю.Соловьев. 
Он подчеркнул, что это наиболее пессимистический прогноз. 
По его словам, "июль-сентябрь - наиболее опасное время для распространение этой инфекции". "Если процесс не остановить, не исключена возможность распространение холеры в других областях Украины, а также в соседних государствах", пояснил он. 
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
Сообщение #21731 - RU.NEWS 
Дата : 13-07-95 20:40:44 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : ЧИСЛО БОЛЬНЫХ ХОЛЕРОЙ НА УКРАИНЕ МОЖЕТ ДОСТИГНУТЬ Subject: ЧИСЛО БОЛЬНЫХ ХОЛЕРОЙ НА УКРАИНЕ МОЖЕТ ДОСТИГНУТЬ 20 
ЧИСЛО БОЛЬНЫХ ХОЛЕРОЙ НА УКРАИНЕ МОЖЕТ ДОСТИГНУТЬ 2000 ЧЕЛОВЕК - ГОСКОМСАНЭПИДНАДЗОР РОССИИ 
Москва. 13 июля. ИНТЕРФАКС - Число больных холерой на Украине может достигнуть 2000 человек, сообщил "Интерфаксу" в четверг главный специалист Государственного комитета санитарно-эпидемологического надзора РФ (Госкомсанэпиднадзора России) Юрий Соловьев. 
Он подчеркнул, что это наиболее пессимистический прогноз. 
По его словам, "июль-сентябрь - наиболее опасное время для распространение этой инфекции". "Если процесс не остановить, не исключена возможность распространение холеры в других областях Украины, а также в соседних государствах", пояснил он. 
Ю.Соловьев сказал, что "Госкомсанэпиднадзор России принимает ряд мер по санитарной охране территории России для предотвращения распространения холеры". Он отметил, что "все граждане Украины, обратившиеся за помощью в поликлиники и больницы России, проходят обязательное бактериологическое обследование". 
Ю.Соловьев сообщил, что число пострадавших от холеры в Николаевской и Херсонской областях Украины достигло 326 человек, из них - 208 больных, 118 - вибриононосителей. "3 человека, заболевших холерой, умерли", - подчеркнул медик. 
Напомнив, что возбудитель холеры живет в воде, он рекомендовал для предотвращения возможного заболевания гражданам не купаться в незнакомых местах, а также осмотрительно покупать продукты на улице. 
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
---------------------------------------------------To: lem@exban.msk.su From: Denis Zuyev {zuyev@dials.msk.su} Subject: Маленькое дополнение к преведущему письму: Date: Thu, 13 Jul 1995 23:00:18 +0300 ---------------------------------------------------
? MO.TALK (2:5020/69.6) ?????????????????????????????????????????????? MO.TALK Msg : 252 of 252 From : Nikolay Baranov 2:5020/28.4 12 Jul 95 10:19:44 To : All 13 Jul 95 21:10:28 Subj : temp\57092002.003: ..-.. H...........H.. .................. .....H.... ??????????????????????????????????????????????????????????????????????????????? ============================================================================= * Forwarded by Nikolay Baranov (2:5020/28.4) * Area : RU.NEWS (RU.NEWS) * From : Informator, 2:5020/157 (10 Jul 95 09:32) * To : All * Subj : ИЗ-ЗА НЕБЛАГОПОЛУЧНОЙ ЭПИДЕМИОЛОГИЧЕСКОЙ ОБСТАНОВКИ ============================================================================= ИЗ-ЗА НЕБЛАГОПОЛУЧНОЙ ЭПИДЕМИОЛОГИЧЕСКОЙ ОБСТАНОВКИ ЗАКРЫТА ЗНАЧИТЕЛЬНАЯ ЧАСТЬ ЧАСТЬ ЧЕРНОМОРСКИХ И АЗОВСКИХ ПЛЯЖЕЙ 
ОДЕССА, 9 июля (PF) -- Из-за неблагополучной эпидемиологической обстановки категорически запрещено купаться в Николаеве, Одессе, Мариуполе, Бердянске, Керчи, Очакове, Саках, Ялте, Судаке, а также ряде других курортных городов и поселков черноморского и азовского побережья Украины, сообщили "PostFactum" в санэпидемстанции Одесской области. 
Эпидемиологи были вынуждены пойти на эти меры в разгар курортного сезона после того как выяснилось, что значительная часть проб морской и речной воды не соответствует требованиям стандартов. -овм
-+- SendMsg/2 v1.05 + Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) ============================================================================= 
В принципе это ни о чем не говорит, очистные сооружения в наших черноморских городах (поселках) отсутствуют как класс, так что эпидемиологическая обстановка соответствующая везде и всегда, про аварии ничего здесь нет. Да и это может быть просто дезой, санэпидемстанция Одесской области никакого отношения к Крыму не имеют, у них в Одессе и Николаеве случаи холеры были, им надо этим заниматься, а не панику разводить. В Ялте (это все таки не очень маленький город) всегда вода намного грязней чем в Форосе (в тех краях в районе бухты Ласпи / мыса Айя самое чистое море на ЮБК) или даже Симеизе с Коктебелью. Страсти любят люди нагнетать, но я счел необходимым тебе это письмо переслать. Я при случае задам своим знакомым вопрос слышали ли они чего про закрытие пляжей в Крыму, посмотрим что они ответят. 
Денис Зуев --- GoldED 2.41+ 
Сообщение #226 - SU.TRAVEL 
Дата : 13-07-95 14:21:06 От Кого : Denis Zuyev 
Кому : Asy Patrysheva 
Тема : Холера в иколаеве (было: Re: Крым) 
Hello Asy! 
Tuesday July 11 1995, письмо от Denis Zuyev к Asy Patrysheva: > ! Origin: -= Palev_PC Station =- (2:466/10.102) 
AP а у вас холера все еще?? 
DZ> В Крыму холеры в этом году не было. Сейчас с водой там, как мне пишут, DZ> получше чем в прошлом и поэтому есть мнение что все может обойтись. 
Subj менять надо, иногда ;). А то так рождаются слухи.... По поводу холеры в Николаеве (/466), за несколько месяцев (особенно летних) холера врядли пройдет,так что если случаев заболевания нет, то это ни о чем не свидетельствует. 
Д.Зуев 
--- GoldED 2.41+ * Origin: Moscow, Russia, e-mail:zuyev@dials.msk.su (2:5020/69.6) 
Сообщение #21912 - RU.NEWS 
Дата : 14-07-95 09:40:04 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : ВПЕРВЫЕ ЗА 30 ЛЕТ НА УКРАИНЕ ПОЯВИЛИСЬ СТАИ САРАНЧ Subject: ВПЕРВЫЕ ЗА 30 ЛЕТ НА УКРАИНЕ ПОЯВИЛИСЬ СТАИ САРАНЧИ 
ВПЕРВЫЕ ЗА 30 ЛЕТ НА УКРАИНЕ ПОЯВИЛИСЬ СТАИ САРАНЧИ 
ДНЕПРОПЕТРОВСК, 13 июля (PF) -- Впервые за 30 лет на Украине появились стаи саранчи, сообщил сегодня "PostFactum" начальник днепропетровской областной станции защиты растений Александр Дроздов. 
На полях 5 областей Украины - Запорожской, Донецкой, Херсонской, Николаевской и республики Крым - саранча обнаружена на посевах многолетних трав, подсолнечника, овощных культур, химическая обработка в которых проведена на площади 150 тыс га. 
В очагах вредителей насчитывается до 500-600 насекомых на 1 кв. м. 
В основном распространяется итальянская саранча - "прус", которая характерна для степных регионов Украины. 
Эти данные обнародованы на чрезвычайном республиканском семинаре по вопросам борьбы с саранчой, состоявшемся в колхозе "Дружба" Мелитопольского района Запорожской области. 
По мнению Александра Дроздова, одной из причин нашествия можно назвать отсутствие инсектицидов. -двм
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
Сообщение #8021 - MO.TALK 
Дата : 13-07-95 23:42:00 От Кого : Alik Arutynjan 
Кому : Nikolay Baranov 
Тема : ИЗ-ЗА НЕБЛАГОПОЛУЧНОЙ ЭПИДЕМИОЛОГИЧЕСКОЙ ОБСТАНОВ Subject: ИЗ-ЗА НЕБЛАГОПОЛУЧНОЙ ЭПИДЕМИОЛОГИЧЕСКОЙ ОБСТАНОВКИ 
Hello Nikolay. 
12 Jul 95 10:19, Nikolay Baranov wrote to All: NB> ====================================================================== NB> ======= * Forwarded by Nikolay Baranov (2:5020/28.4) * Area : RU.NEWS NB> (RU.NEWS) * From : Informator, 2:5020/157 (10 Jul 95 09:32) * To : NB> All * Subj : ИЗ-ЗА НЕБЛАГОПОЛУЧНОЙ ЭПИДЕМИОЛОГИЧЕСКОЙ ОБСТАНОВКИ NB> ====================================================================== 
[skip] NB> эпидемиологической обстановки категорически запрещено купаться в NB> Николаеве, Одессе, Мариуполе, Бердянске, Керчи, Очакове, Саках, NB> Ялте, Судаке, а также ряде других курортных городов и поселков NB> черноморского и азовского побережья Украины, сообщили NB> "PostFactum" в санэпидемстанции Одесской области. NB> ====================================================================== 
NB> Hello All! 
NB> Кто там в Крым собирался? 
И чего народ пугать? Я второй день как из Евпатории, и живой пока. И про "угрожающее состояние" почему-то там ничего не известно. В Москве едвали не каждый день слышал о том, что в Евпатории холера. Как приехал спросил что и как. Оказалось, что холерную палочку нашли в могильнике по захоронению скота и отходов мясокомбината. У нас же это раздули до поднебесных масштабов, хотя в самой Москве источников холерного вибриона _гораздо_ больше - многие озера, болотца, и прочие места, посещаемые более активно, нежели могильники. Да и море там нормальное, а что касается портовых приморских городов Одесса, Ялта, Керчь закрывают чуть ли не каждый год, Феодосию еще бывает. 
NB> Nikolay 
bye bye! Alik 
--- GEcho 1.11+ * Origin: Memento more, море, солнце, чайки, чайки! (2:5020/283.3) 
Сообщение #8094 - MO.TALK 
Дата : 14-07-95 23:20:44 От Кого : Nikolay Baranov 
Кому : All 
Тема : МИНЗДРАВ УКРАИНЫ ОПРЕДЕЛИЛ РЕГИОНЫ, В КОТОРЫХ ============================================================================= * Forwarded by Nikolay Baranov (2:5020/28.4) * Area : RU.NEWS (RU.NEWS) * From : Informator, 2:5020/157 (14 Jul 95 10:17) * To : All * Subj : МИНЗДРАВ УКРАИНЫ ОПРЕДЕЛИЛ РЕГИОНЫ, В КОТОРЫХ ============================================================================= МИНЗДРАВ УКРАИНЫ ОПРЕДЕЛИЛ РЕГИОНЫ, В КОТОРЫХ ВОЗМОЖНО РАСПРОСТРАНЕНИЕ ХОЛЕРЫ 
Киев. 13 июля. ИНТЕРФАКС-УКРАИНА. Главное санэпидемуправление Минздрава Украины определило "потенциально опасные места и регионы", где возможно распространение холеры. 
Как сообщили агентству "Интерфакс-Украина" в Минздраве, в числе этих регионов - Симферополь, Харьков, Луганск, а также все населенные пункты на побережье рек Днестр, Южный Буг, Днепр, Северский Донец в границах Одесской, Николаевской, Херсонской, Запорожской, Днепропетровской, Донецкой и Луганской областей. 
Кроме того, к этой категории отнесены все населенные пункты на побережье Черного и Азовского морей. 
Между тем, проверки Минздрава в Николаевской области показали неудовлетворительное состояние контроля за соблюдением санитарно-противоэпидемиского режима в учреждениях питания и торговли. 
-+- SendMsg/2 v1.05 + Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) ============================================================================= 
Hello All! 
Это в продолжение темы про отдых в Крыму:( 
Nikolay 
--- GoldED 2.40+ * Origin: Default squish origin (2:5020/28.4) 
Сообщение #22824 - RU.NEWS 
Дата : 19-07-95 08:49:24 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : 142 ТЫС. ГЕКТАРОВ ПОСЕВНЫХ ПЛОЩАДЕЙ УКРАИНЫ Subject: : 142 ТЫС. ГЕКТАРОВ ПОСЕВНЫХ ПЛОЩАДЕЙ УКРАИНЫ З 
142 ТЫС. ГЕКТАРОВ ПОСЕВНЫХ ПЛОЩАДЕЙ УКРАИНЫ ЗАХВАЧЕНО САРАНЧОЙ 
КИЕВ, 18 июля (PF) -- По данным Минсельхозпрода Украины, 142 тыс. гектаров посевных площадей республики захвачено саранчой. 
Как сообщил "PostFactum" начальника управления по земледелию Минсельхозпрода Украины Леонид Зиневич, от саранчи, именуемой "прус итальянский", в наибольшей степени пострадали поля в Запорожской, Николаевской и Херсонской областях. 
По словам Зиневича, при министерстве создана чрезвычайная комиссия по борьбе с саранчой и уточнению нанесенного ущерба. 
Однако, как полагает главный агроном Запорожского управления сельского хозяйства Людмила Мирошниченко, если борьба с саранчой будет вестись с той же интенсивностью, что и сейчас, то ситуация может стать неуправляемой. -нмч
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
Сообщение #22818 - RU.NEWS 
Дата : 19-07-95 08:45:28 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : НА УКРАИНЕ ОЖИДАЕТСЯ БОЛЬШОЙ УРОЖАЙ 
КИЕВ, 18 июля (PF) -- "В отличие от прошлых трех лет, Украина вырастила "большой хлеб", - заявил сегодня "PostFactum" начальник управления по земледелию Минсельхозпрода Украины Леонид Зиневич. 
По его словам, в этом году будет намолочено на 3 млн тонн зерна больше, чем в прошлом. -нмч
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
Сообщение #23673 - RU.NEWS 
Дата : 22-07-95 10:06:40 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : БЫВШИЙ ПРЕЗИДЕНТ КРЫМА ЮРИЙ МЕШКОВ СЧИТАЕТ СЕБЯ Subject: БЫВШИЙ ПРЕЗИДЕНТ КРЫМА ЮРИЙ МЕШКОВ СЧИТАЕТ СЕБЯ 
БЫВШИЙ ПРЕЗИДЕНТ КРЫМА ЮРИЙ МЕШКОВ СЧИТАЕТ СЕБЯ ''ПРЕЗИДЕНТОМ ДЕ-ЮРЕ И ДЕ-ФАКТО" 
МОСКВА, 21 июля (PF) -- Юрий Мешков, бывший президент Крыма считает себя "президентом де-юре и де-факто". 
Об этом он заявил сегодня в Госдуме РФ на организованной совместно с председателем комитета Думы по делам СНГ Константином Затулиным пресс-конференции. 
Юрий Мешков считает, что бессмысленная политическая борьба в Крыму, навязанная одной из ветвей власти, позволила украинскому руководству "разрушить крымскую государственность". 
По мнению Мешкова, в результате действий украинских властей в Крыму возникла обстановка безвластия, "из бутылки выпущен джинн угрозы межэтнических столкновений". 
Константин Затулин, также выступивший на пресс-конференции, подверг критике позицию российского руководства, которое "откладывает на неопределенное время решение всех спорных проблем и идет на необоснованные уступки Украине". -нмч
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
Сообщение #23528 - RU.NEWS 
Дата : 22-07-95 09:55:54 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : В НИКОЛАЕВСКОЙ ОБЛАСТИ УКРАИНЫ СКОНЧАЛСЯ ЕЩЕ Subject: В НИКОЛАЕВСКОЙ ОБЛАСТИ УКРАИНЫ СКОНЧАЛСЯ ЕЩЕ 
В НИКОЛАЕВСКОЙ ОБЛАСТИ УКРАИНЫ СКОНЧАЛСЯ ЕЩЕ ОДИН БОЛЬНОЙ ХОЛЕРОЙ 
Киев. 21 июля. ИНТЕРФАКС-УКРАИНА. Еще один больной холерой скончался в Николаевской области, сообщили агентству "Интерфакс-Украина" в республиканском Центре здоровья. Он умер 20 июля в машине "Скорой помощи" по пути в больницу. По мнению медиков, больной слишком поздно обратился за помощью к врачам. 
Всего в Украине с момента регистрации первых случаев заболевания холерой умерли 4 человека, в том числе трое - вне лечебных учреждений. 
За 20 июля общее количество больных увеличилось на 3 человека и достигло 273. Госпитализированы 119 больных, а также 90 вибриононосителей. Число больных, выписавшихся из больницы, достигло 151. 
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
Сообщение #23505 - RU.NEWS 
Дата : 22-07-95 09:54:10 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : ПРАВИТЕЛЬСТВО УКРАИНЫ ПРИМЕТ СПЕЦИАЛЬНОЕ ПОСТА Subject: ПРАВИТЕЛЬСТВО УКРАИНЫ ПРИМЕТ СПЕЦИАЛЬНОЕ ПОСТАНО 
ПРАВИТЕЛЬСТВО УКРАИНЫ ПРИМЕТ СПЕЦИАЛЬНОЕ ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПО ПРОБЛЕМАМ КРЫМСКИХ ТАТАР 
Киев. 21 июля. ИНТЕРФАКС-УКРАИНА - Президиум кабинета министров Украины на заседании в четверг поручил вице-премьеру Василию Дурдинцу выехать в Крым для подготовки проекта постановления в связи с массовыми нарушениями общественного порядка на полуострове в конце июня. 
23-25 июня на полуострове прошли волнения крымских татар, разгромивших несколько десятков торговых точек, принадлежавших, по их мнению, мафиозным группировкам. В столкновениях с милицией несколько татар были убиты. 
Как сообщили агентству "Интерфакс-Украина" в пресс-службе правительства, в проекте решения кабинета министров предполагается предусмотреть создание надлежащих условий для возвращения на историческую родину депортированных крымских татар и лиц других национальностей. 


На заседании президиума отмечалось, что на финансирование мероприятий по возвращению и обустройству депортированных граждан из госбюджета выделено более 1075 млрд. крб (из предусмотренных на год 1150 млрд.). 136 млрд. крб. выделены на жилищное строительство, 380 млрд. - на развитие коммунального хозяйства автономии. 
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
Собщение НТВ от 24.07.95: 
" По заявлению для прессы в г. Симферополе, все 470 пляжей в Крыму (ЮБК) открыты. Закрыт только один в районе Алупки.... " 
Сообщение радио 2X2 со ссылкой на ИТАР-ТАСС от 25.07.95: 
" .... Как сообщил главный врач Крыма Дорофеев, на всех пляжах Крыма возможно беспрепятственное купание. Каждую неделю берется 1000 проб воды, на холеру и т.д., в разных местах на побережье Крыма. Пока ничего не обнаружено. Все санэпидимологические службы работают без выходных...." 
Сообщение #23727 - RU.NEWS 
Дата : 24-07-95 09:40:12 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : 2 СЛУЧАЯ ЗАБОЛЕВАНИЯ ХОЛЕРОЙ ЗАРЕГИСТРИРОВАНЫ Subject: 2 СЛУЧАЯ ЗАБОЛЕВАНИЯ ХОЛЕРОЙ ЗАРЕГИСТРИРОВАНЫ 
2 СЛУЧАЯ ЗАБОЛЕВАНИЯ ХОЛЕРОЙ ЗАРЕГИСТРИРОВАНЫ В МОЛДАВИИ 
Кишинев. 23 июля. ИНТЕРФАКС - Первые два случая заболевания холерой зарегистрированы в Тирасполе (Приднестровская Молдавская республика), сообщили "Интерфаксу" в санитарно-эпидемиологическом управлении Минздрава Молдавии. 
По мнению молдавских медиков, причиной "взрывоопасной эпидемиологической ситуации" в республике стал ввоз продуктов питания торговцами с юга Украины, где отмечено уже несколько десятков случаев заболевания холерой. 
По сведениям Минздрава Молдавии, до 90% продуктов, продаваемых на рыках Кишинева, заражены различными болезнетворными бактериями. В этой связи власти республики уже приняли решение о запрете ввоза рыбы, в которой обнаружен вибрион холеры, а также продажи продуктов питания, не прошедших санитарный контроль. 
Кроме того, сообщает корреспондент "Интерфакса", руководство Молдавии приостановило до 1 октября выездную торговлю молоком из автоцистерн. 
За выполнением принятых решений следят усиленные полицейские патрули в местах уличной торговли. 
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
Сообщение #23957 - RU.NEWS 
Дата : 26-07-95 18:16:54 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : ВНОВЬ ОГРАНИЧЕНО ВОДОСНАБЖЕНИЕ ХАРЬКОВА ВНОВЬ ОГРАНИЧЕНО ВОДОСНАБЖЕНИЕ ХАРЬКОВА 
Харьков. 26 июля. ИНТЕРФАКС-УКРАИНА - Во втором по величине городе Украины Харькове со среды вновь ограничена подача воды населению. Вода подавалась в жилые здания города лишь с 5 до 7 утра. 
Это вызвано тем, что на Диканевской насосной станции образовалась течь в машинном зале, сообщили агентству "Интерфакс-Украина" в штабе по ликвидации аварии. 
Ранее, во вторник министерство охраны окружающей среды и ядерной безопасности Украины сообщило о возобновлении водоснабжения населения города в обычном режиме. 
Перебои со снабжением водой в городе возникли после того, как в конце июня в результате ливневых дождей вышла из строя система очистных сооружений Харькова. 
Нечистоты попали в крупнейшую реку восточной Украины Северский Донец. 
--------------------------------------------Newsgroups: fido7.news,fido.ru.news From: Informator {Informator@f157.n5020.z2.fidonet.org} Date: Tue, 25 Jul 95 20:49:28 +0400 Subject: temp\57251600.007: яфщН рхтхНяы сыяНчсься, 17 чяспщтсьщзщрявсНы в рх Organization: Default SendMsg Origin ----------------------------------------------------------------------------------
25 ИЮЛЯ (PF) -- яДИН РЕБЕНОК СКОНЧАЛСЯ, 17 ГОСПИТАЛИЗИРОВАНЫ В РЕЗУЛЬТАТЕ ВСПЫШКИ ЭПИДЕМИИ ДИЗЕНТЕРИИ В ОДНОМ ИЗ ДЕТСКИХ САДОВ Г. пАВЛОГРАДА фНЕПРОПЕТРОВСКОЙ ОБЛАСТИ. 
ыАК СООБЩИЛИ "PostFactum" В ОБЛАСТНОМ ЦЕНТРЕ ЗДОРОВЬЯ, ПИЩА ДЛЯ ДЕТЕЙ БЫЛА ПРИГОТОВЛЕНА ИЗ НЕДОБРОКАЧЕСТВЕННЫХ ПРОДУКТОВ, В ТОМ ЧИСЛЕ РЫБЫ, ПОЙМАННОЙ В ОДНОМ ИЗ ВОДОЕМОВ ГОРОДА, В КОТОРЫЕ, ПО СВЕДЕНИЯМ ЦЕНТРА, СБРАСЫВАЮТСЯ НЕОЧИЩЕННЫЕ КАНАЛИЗАЦИОННЫЕ СТОКИ. -ЕАА
---------------------------------------------Newsgroups: fido7.news,fido.ru.news From: Informator {Informator@f157.n5020.z2.fidonet.org} Date: Wed, 26 Jul 95 09:16:30 +0400 Subject: temp\57252100.166: вспышыс сщтщрсыяъ язвы зсрхчщстрщрявсНс в фНхпря Organization: Default SendMsg Origin ---------------------------------------------------------------------------------
ДНЕПРОПЕТРОВСК. 25 ИЮЛЯ. щНтхрцсыс-уырсщНс - 2 ЧЕЛОВЕКА ЗАБОЛЕЛИ СИБИРСКОЙ ЯЗВОЙ В ыРИНИЧАНСКОМ РАЙОНЕ ДНЕПРОПЕТРОВСКОЙ ОБЛАСТИ. хЩЕ 300 ИХ ОДНОСЕЛЬЧАН НАХОДЯТСЯ ПОД НАБЛЮДЕНИЕМ ВРАЧЕЙ. ыАК СООБЩИЛ КОРРЕСПОНДЕНТУ "щНТЕРФАКСАуКРАИНА" ВО ВТОРНИК ЗАМЕСТИТЕЛЬ ГЛАВНОГО САНИТАРНОГО ВРАЧА фНЕПРОПЕТРОВСКОЙ ОБЛАСТНОЙ САНЭПИДСТАНЦИИ вИКТОР щСАЕВ, ИСТОЧНИКОМ ЗАБОЛЕВАНИЯ СТАЛА ЗАРАЖЕННАЯ ГОВЯДИНА. 
в ИЮНЕ НА КОЛХОЗНОЙ ФЕРМЕ НАЧАЛСЯ ПАДЕЖ СКОТА. сИБИРСКОЙ ЯЗВОЙ ЗАБОЛЕЛИ СКОТНИК И КЛАДОВЩИЦА, ЗАНИМАВШИЕСЯ РАЗДЕЛКОЙ ТУШ. 
в.щСАЕВ НАЗВАЛ ВЕРОЯТНОЙ ПРИЧИНОЙ ЗАБОЛЕВАНИЯ КОРОВ СИБИРСКОЙ ЯЗВОЙ НАРУШЕНИЕ ТЕХНОЛОГИИ ПРИВИВОК ЖИВОТНЫХ. 
************************************************************************** * Общие сведения по Крыму * ************************************************************************** 
Внимание !!! 
(мне кажется очень важное сообщение, вся холера ерунда по сравнению, с тем если в Крыму начнется межнациональная война) 
---------------------------------------------------Newsgroups: fido7.news,fido.ru.news From: Informator {Informator@f157.n5020.z2.fidonet.org} Date: Wed, 26 Jul 95 09:20:54 +0400 Subject: temp\57252016.013: в ырыэу чятявщтся пяыушхНщх Нс ьщфхряв ырыэсыщш Organization: Default SendMsg Origin ---------------------------------------------------------------------------------
сщэцхряпяьь, 25 ИЮЛЯ (PF) -- в КРИМИНАЛЬНЫХ СТРУКТУРАХ ыРЫМА ГОТОВИТСЯ ПОКУШЕНИЕ НА ЛИДЕРОВ КРЫМСКИХ ТАТАР, ЗАЯВИЛ СЕГОДНЯ НА ПРЕСС-КОНФЕРЕНЦИИ ЗАМ. ПРЕДСЕДАТЕЛЯ эЕДЖЛИСА КРЫМСКО-ТАТАРСКОГО НАРОДА рЕФАТ чУБАРОВ. 
пО ЕГО СЛОВАМ, ИНФОРМАЦИЯ О ПОДГОТОВКЕ ПОКУШЕНИЯ ПОЛУЧЕНА ИЗ 4-Х НЕЗАВИСИМЫХ ИСТОЧНИКОВ, ОДИН ИЗ КОТОРЫХ НАХОДИТСЯ НА ТЕРРИТОРИИ уКРАИНЫ. 
ьИДЕР КРЫМСКИХ ТАТАР ОТКАЗАЛСЯ НАЗВАТЬ ЖУРНАЛИСТАМ КОНКРЕТНЫЕ ФАМИЛИИ И СТРУКТУРЫ, ПРИЧАСТНЫЕ К ПОДГОТОВКЕ ПОКУШЕНИЯ, СООБЩИВ, ЧТО ТЕКСТ ЗАЯВЛЕНИЯ С ИЗЛОЖЕНИЕМ ВСЕХ ФАКТОВ И ВЕРСИЙ ОН ВРУЧИЛ ВЧЕРА ПРЕМЬЕР-МИНИСТРУ уКРАИНЫ хВГЕНИЮ эАРЧУКУ. 
чУБАРОВ СЧИТАЕТ, ЧТО В СЛУЧАЕ РЕАЛИЗАЦИИ ПОКУШЕНИЯ НА ЛИДЕРОВ КРЫМСКИХ ТАТАР НА ПОЛУОСТРОВЕ ВОЗМОЖНЫ "СТОЛКНОВЕНИЯ МЕЖДУ КРИМИНАЛЬНЫМИ СТРУКТУРАМИ И МЕЖНАЦИОНАЛЬНЫЙ КОНФЛИКТ В ЭТОМ СЛУЧАЕ ПРЕДОТВРАТИТЬ НЕ УДАСТСЯ". 
пО МНЕНИЮ чУБАРОВА, ПОДГОТОВКА ПОКУШЕНИЯ НА ЛИДЕРОВ КРЫМСКИХ ТАТАР В ыРЫМУ КОСВЕННО СВЯЗАНА С ПРЕЗИДЕНТСКИМИ И ПАРЛАМЕНТСКИМИ ВЫБОРАМИ В рОССИИ. -ГИВ
------------------------------------------To: lem@exban.msk.su From: Denis Zuyev {zuyev@dials.msk.su} Subject: Привет Date: Thu, 13 Jul 1995 22:00:09 +0300 ------------------------------------------
ls> житья: Я не прочь и в палатке (все-таки бывший турист), но жена не ls> хочет. 
Ее можно понять, в палатке хорошо 2-3 дня на юге пожить, больше тяжело. Еще хорошее дело просто пройтись (проехать на автобусе) с палаткой и остановками на пару дней, но это тоже на любителя. 
---------------------------------------------------To: lem@exban.msk.su From: Denis Zuyev {zuyev@dials.msk.su} Subject: Маленькое дополнение к преведущему письму: Date: Thu, 13 Jul 1995 23:00:18 +0300 ---------------------------------------------------
? MO.TALK (2:5020/69.6) ????????????????????????????????????????? MO.TALK Msg : 252 of 252 From : Nikolay Baranov 2:5020/28.4 12 Jul 95 10:19:44 To : All 13 Jul 95 21:10:28 Subj : temp\57092002.003: ..-.. H...........H.. .............. .....H.... ??????????????????????????????????????????????????????????????????????????? ========================================================================== * Forwarded by Nikolay Baranov (2:5020/28.4) * Area : RU.NEWS (RU.NEWS) * From : Informator, 2:5020/157 (10 Jul 95 09:32) * To : All * Subj : ИЗ-ЗА НЕБЛАГОПОЛУЧНОЙ ЭПИДЕМИОЛОГИЧЕСКОЙ ОБСТАНОВКИ ========================================================================= ИЗ-ЗА НЕБЛАГОПОЛУЧНОЙ ЭПИДЕМИОЛОГИЧЕСКОЙ ОБСТАНОВКИ ЗАКРЫТА ЗНАЧИТЕЛЬНАЯ ЧАСТЬ ЧАСТЬ ЧЕРНОМОРСКИХ И АЗОВСКИХ ПЛЯЖЕЙ 
ОДЕССА, 9 июля (PF) -- Из-за неблагополучной эпидемиологической обстановки категорически запрещено купаться в Николаеве, Одессе, Мариуполе, Бердянске, Керчи, Очакове, Саках, Ялте, Судаке, а также ряде других курортных городов и поселков черноморского и азовского побережья Украины, сообщили "PostFactum" в санэпидемстанции Одесской области. 
Эпидемиологи были вынуждены пойти на эти меры в разгар курортного сезона после того как выяснилось, что значительная часть проб морской и речной воды не соответствует требованиям стандартов. -овм
-+- SendMsg/2 v1.05 + Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) ============================================================================= 
В принципе это ни о чем не говорит, очистные сооружения в наших черноморских городах (поселках) отсутствуют как класс, так что эпидемиологическая обстановка соответствующая везде и всегда, про аварии ничего здесь нет. Да и это может быть просто дезой, санэпидемстанция Одесской области никакого отношения к Крыму не имеют, у них в Одессе и Николаеве случаи холеры были, им надо этим заниматься, а не панику разводить. В Ялте (это все таки не очень маленький город) всегда вода намного грязней чем в Форосе (в тех краях в районе бухты Ласпи / мыса Айя самое чистое море на ЮБК) или даже Симеизе с Коктебелью. Страсти любят люди нагнетать, но я счел необходимым тебе это письмо переслать. Я при случае задам своим знакомым вопрос слышали ли они чего про закрытие пляжей в Крыму, посмотрим что они ответят. 
Денис Зуев --- GoldED 2.41+ 
----------------------------------------------------To: lem@exban.msk.su From: Denis Zuyev {zuyev@dials.msk.su} Subject: Re: Сведения по ценам в Крыму и просьба ... Date: Mon, 17 Jul 1995 18:00:08 +0300 ----------------------------------------------------
???????????????????????????????????????????????????????????????????????????? 
У нас ходят слухи (со ссылкой на PostFactum) что в Крыму (Ялте, Судаке) > закрыли пляжи из-за плохой эпидемиологической обстановки, слышал ли ты про > это чего нибудь? 
Полная ерунда. 
Меня просили узнать сколько стоит: 
автобус (троллейбус) Сифмерополь - Ялта; 
автобус 200-300тыс.крб. 
автобус Ялта - Симеиз; (это чисто мне для информации) 
300-500тыс.крб. 
DZ> Я так понимаю что за эти деньги можно на машине проехать, мой знакомый DZ> описался. 
машина Симферополь - Ялта; 
$50 
место в частном секторе, по состоянию на сейчас. 
$15-$20 сутки 
DZ> Без паники, это описка у него видимо. 
И еще вопрос, каков сейчас статус Севастополя? 
Такой же как и в прошлом году. 
С уважением, 
Сергей. ???????????????????????????????????????????????????????????????????????????? 
----------------------------------------------------To: lem@exban.msk.su From: Denis Zuyev {zuyev@dials.msk.su} Subject: Re: Сведения по ценам в Крыму и просьба ... Date: Tue, 18 Jul 1995 14:00:08 +0300 ----------------------------------------------------
Мой знакомый тоже прислал уточнение, вот оно: 
???????????????????????????????????????????????????????????????????????????? 
Привет Денис! Извини, я вчера послал тебе неправильную цену на жилье в частном секторе. Она колеблется $2-$7 за сутки. С уважением, 
Сергей. 
???????????????????????????????????????????????????????????????????????????? 
Сообщение #8156 - MO.TALK 
Дата : 18-07-95 00:56:00 От Кого : Toma 
Кому : Denis Zuyev 
Тема : Сведения по ценам в Крыму и просьба ... Hello Denis! 
17 Jul 95 14:23, Denis Zuyev wrote to All: 
DZ> Билеты брал до Симферополя и обратно в Москве порядка 80000 руб. в DZ> один конец (плацкарт) За постель около 20000 купонов или 7000 руб. ( в DZ> купонах выгоднее ) Приехал в Симферополь цены: В центре города очень DZ> выгодный курс обмена доллара на рубли 4800 руб./$ 
Что-то не сходится. В Ялте и Алуште 08.07 был курс 150 т.к./1$. А если учесть, что курс рубля был 30к./1p., то курс доллара 5000 p./1$. 
DZ> Доехать до Ялты: DZ> На машине от 120000 руб. до 150000 руб. . 
До Приветного 200000 p. 
DZ> все понравилось. :) Цены: Персики 300000 куп. 1 кг. мелкие. 
То же, но крупные и вкусные. А еще мы прошлись по рынку в Симферополе - там цены в 2-3 раза ниже, чем на побережье. 
DZ> Курсы обмена валют в банках Украины на 14.07.95 
Самый выгодный курс обмена в Симферополе 31.5к./1p. 
DZ> И еще мне срочно нужна подобная информация по району Судака и Нового DZ> света. DZ> Особенно интересуют количество народу в районе Судака, чистота моря 
В Судаке было наибольшее число народа на пляже из увиденных. Море чистое. 
CU L8r, 
*МДД Toma ДДМ* 
--- GoldED/386 2.50.A0611+ * Origin: *МДД Q Soft Underground System ДДМ* Moscow (2:5020/274) 
Сообщение #8127 - MO.TALK 
Дата : 17-07-95 13:45:16 От Кого : Konst Erman 
Кому : Pavel Senatorov 
Тема : Крым 
Hello Pavel! 
Sunday July 16 1995, Pavel Senatorov writes to Konst Erman: 
PS> лучше расскажи, как там в Крыму ? 
За весь Крым ручаться не буду, а в Евпатории вся отлично. Никакой холеры, чистое море, мало народа, хорошая погода. Рекомендую. Если кого волнуют детали, то отвечу на вопросы нетмайлом. 
Best regards, Konst 
...Democracy: 3 wolves and a sheep voting on dinner 
--- GoldED 2.50.Beta5+ * Origin: Ни фига себе! Все - людям!.. (2:5020/63.100) 
Сообщение #8168 - MO.TALK 
Дата : 18-07-95 09:16:20 От Кого : Denis Zuyev 
Кому : Toma 
Тема : Сведения по ценам в Крыму и просьба ... 
Hello Toma! 
Tuesday July 18 1995, письмо Toma к Denis Zuyev: 
DZ Билеты брал до Симферополя и обратно в Москве порядка 80000 руб. в DZ один конец (плацкарт) За постель около 20000 купонов или 7000 руб. DZ ( в купонах выгоднее ) Приехал в Симферополь цены: В центре города DZ очень выгодный курс обмена доллара на рубли 4800 руб./$ 
T> Что-то не сходится. В Ялте и Алуште 08.07 был курс 150 т.к./1$. А если T> учесть, что курс рубля был 30к./1p., то курс доллара 5000 p./1$. 
Это не я писал, я только отфорвордил письмо, информацией про курс $/руб в Симферополе я на владею. 
DZ Доехать до Ялты: DZ На машине от 120000 руб. до 150000 руб. . 
T> До Приветного 200000 p. 
Тут уж как повезет (как сможешь договориться), речь идет о порядке цен. 
DZ все понравилось. :) Цены: Персики 300000 куп. 1 кг. мелкие. 
T> То же, но крупные и вкусные. 
Мелкие тоже бывают вкусными ;)... Цены по побережью отличаются. 
T> А еще мы прошлись по рынку в Симферополе T> - там цены в 2-3 раза ниже, чем на побережье. 
Это нормально, рынок в Ялте тоже существенно дешевле чем в поселках (типа Мисхора или Симеиза). 
С уважением, 
Д.Зуев 
--- GoldED 2.41+ * Origin: Moscow, Russia, e-mail:zuyev@dials.msk.su (2:5020/69.6) 
Сообщение #8263 - MO.TALK 
Дата : 18-07-95 22:43:00 От Кого : Toma 
Кому : Denis Zuyev 
Тема : Сведения по ценам в Крыму и просьба ... Hello Denis! 
18 Jul 95 10:16, Denis Zuyev wrote to Toma: 
DZ Доехать до Ялты: DZ На машине от 120000 руб. до 150000 руб. . 
T До Приветного 200000 p. 
DZ> Тут уж как повезет (как сможешь договориться), речь идет о порядке DZ> цен. 
А никто туда ехать не хочет. Все до Алушты и Ялты берут. До Алушты 40 км по нормальной дороге, а потом до Ялты примерно столько же тоже по хорошей дороге. А в сторону Судака дорога по крутому и узкому серпантину. 
DZ все понравилось. :) Цены: Персики 300000 куп. 1 кг. мелкие. 
T То же, но крупные и вкусные. 
DZ> Мелкие тоже бывают вкусными ;)... Цены по побережью отличаются. 
Мы их там всяких напробовались. Мелкие - их только как яблоко грызть надо было, а вот красные, большие мы только на улице ели, т.к. с них аж текло. А вот цены по побережью примерно одинаковые. Сравнивали рынки в Судаке, Ялте и у нас за воротами. 
T А еще мы прошлись по рынку в Симферополе T - там цены в 2-3 раза ниже, чем на побережье. 
DZ> Это нормально, рынок в Ялте тоже существенно дешевле чем в поселках DZ> (типа Мисхора или Симеиза). 
Ну не существенно, а на 50-100 т.к. (в зависимости от фрукта) 
CU L8r, 
*МДД Toma ДДМ* 
--- GoldED/386 2.50.A0611+ * Origin: *МДД Q Soft Underground System ДДМ* Moscow (2:5020/274) 
Сообщение #230 - SU.TRAVEL 
Дата : 19-07-95 11:47:14 От Кого : Grigory Shmarenkov 
Кому : All 
Тема : Сведения по ценам в Крыму и просьба ... 
Приветствую Вас, All! 
17 Jul 95 13:23, Denis Zuyev wrote to All: 
DZ> Он был с 29 июня по 9 июля в Крыму. DZ> Цены поезд: DZ> Билеты брал до Симферополя и обратно в Москве порядка 80000 руб. в один DZ> конец (плацкарт) 
Если брать из Крыма, обойдется раза в полтора дешевле ( ~50000 ) 
DZ> За постель около 20000 купонов или 7000 руб. ( в купонах выгоднее ) 
Оттуда - 15000 купонов или 5000 руб. 
DZ> Персики 300000 куп. 1 кг. мелкие. DZ> Жилье 4 $ в сутки с человека в частном секторе (можно найти дешевле) 
В Евпатории 200-400 Ккрб. с челоаека в сутки. 
DZ> Жратва 5 $ в сутки с человека (без роскоши) 
Пообедать вчетвером 400-500 Ккрб. Порция шашлыка 120-150 Ккрб. Бутылка марочного массандровского вина 300-1500 Ккрб. 
DZ> От Ялты до Алупки ходит катер. DZ> Развлечения (сведений по ценам нет. :( ) 
Прогулка на катере или яхте ~200 Ккрб/час. Другое - того же порядка. ls> И еще толком про Севастополь остался ли он "закрытым", или> ls> можно ездить без всяких выкрутасов....> 
С'ездить в Севастополь - нет проблем при наличии паспорта. 
С уважением, Grigory Shmarenkov 
--- GoldED/2 2.42.G0214+ * Origin: (FidoNet 2:5022/2.20) 
---------------------------------------------------To: lem@exban.msk.su From: Toma {Toma@p0.f274.n5020.z2.fidonet.org} Subject: Вопросы по Судаку и не только ?? (письмо) Date: Thu, 20 Jul 1995 06:39:33 +0300 
Hello lem@exban.msk.su! 
18 Jul 15 12:02, lem@exban.msk.su wrote to Toma: > До Приветного 200000 p. 
l> Я не очень хорошо знаю Крым, это где ? 
От Алушты 40 км в сторону Судака. Но мы вообще-то не до Приветного ехали, а до Рыбачего + еще км 10. > DZ> Курсы обмена валют в банках Украины на 14.07.95 Самый выгодный курс обмена в Симферополе 31.5к./1p. 
l> Вот не знаю как обращаться. :) Тома вроде женское имя. l> Ладно пока буду на ВЫ. l> Вы в Москве обменивали на купоны при отъезде? Где ? 
_Мы_ с мужем (это который Garry Tomkin, из-за чего у тебя и появились сомнения :-) в Москве деньги не меняли. В поезде предлогали еще в Москве по курсу 24к./1p. Потом по дороге уже на Украине предлагали по курсу 30 и говорили, что в Крыму на побережье курс ниже. Брехали. Там был 30-31. > В Судаке было наибольшее число народа на пляже из увиденных. Море> чистое. 
l> А можно подробнее о Судаке ? 
А мы там были на экскурсии, 2 часа. Так что ничего конкретного не могу сказать. В крепости были и по магазинам по у. Ленина прошлись. 
l> А какие Вы места увидили кроме Судака ? 
Муж ездил без нас на экскурсию в Ялту. Но тоже их там после экскурсий выкинули на 2 часа в городе. 
l> И где больше всего понравилось ? 
Как может еще где-то понравиться, если мы сидели безвылазно в пансионате без телевизора, газет, радио (правда последние 10 дней оно заработало, но только Киевское на украинстком языке и Симферопольское на русском, но почти сплошная музыка) автобусы Алушта-Судак (мимо нас) ходят очень редко, да еще если не знать расписания... можно уехать и не приехать. 
l> И еще как было у Вас с обратными билетами ? 
В Москве доставали. 
l> В Симферополе на них ставят фамилию, а то тут начали с 1 июля . 
Не интересовались. 
Сообщение #24028 - RU.NEWS 
Дата : 26-07-95 18:50:08 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : В СЕВАСТОПОЛЕ ШЕСТОЙ ДЕНЬ ПРОДОЛЖАЕТСЯ Subject: В СЕВАСТОПОЛЕ ШЕСТОЙ ДЕНЬ ПРОДОЛЖАЕТСЯ ПО 
В СЕВАСТОПОЛЕ ШЕСТОЙ ДЕНЬ ПРОДОЛЖАЕТСЯ ПОЖАР НА РЫБОКОНСЕРВНОМ ТРАУЛЕРЕ "АНАТОЛИЙ ХАЛИН" 
СЕВАСТОПОЛЬ, 26 июля (PF) -- Шестой день пожарники Севастополя ведут борьбу с огнем на рыбоконсервном траулере "Анатолий Халин". 
Как сообщили сегодня "PostFactum" в пожарной охране города, ожидается, что к концу этого дня пожар будет потушен. 
В течение всех шести дней есть опасность взрыва емкостей с топливом и горючими веществами, расположенными в носовой части судна. Взрыв же, по мнению экспертов, может привести к выбросу аммиака, используемого в холодильных установках, что вызовет отравление акватории порта и атмосферы в этом районе города. 
По предварительным данным, возгорание произошло из-за нарушения техники пожарной безопасности при сварочных работах в помещении рыбного цеха траулера. 
*** Рыбоконсервный траулер "Анатолий Халин" построен в 1967 г. в г. Нанте (Франция); длина судна 127,7 м, ширина - 19 м, высота надводного борта 10,7 м, полное водоизмещение - 10047 тонн, 9 палуб. 
Судно принадлежит Севастопольскому государственному предприятию "Атлантика", порт приписки - Севастополь. -двм
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
From: stesin@elvisti.kiev.ua (Andrew V. Stesin) Subject: {News} Re: Отдых -} Крым ... Date: Wed, 26 Jul 95 09:02:32 GMT 
Hello Eduard Storozhev (sen@jade.aladon.donetsk.ua); quoting you from ukr.netnews {3v14lp$57n@anega.aladon.donetsk.ua} : : Приветствую всех прочитавших письмо. 
: Вот лето перевалило за половину. Надобы отдохнуть однако! : Обращаюсь к всеобщему братству, а не подскажете сколько : стоит комната для двух человек на южном берегу Крыма? : Может быть кто-то рискнул и побывал уже там? Выслушаю с : благодарностью все отклики! 
Я думаю, что (с носа в день) в среднем прорисуется примерно такая картина: 
$4 -- в частном секторе без питания $7 -- в каком-нибудь отдыхательном учреждении без питания $12-$15 и выше -- то же с питанием 
Развлечения, рестораны, фрукты (кстати, бешено дорогие) -- отдельно. 
Если интересно, могу дать координаты дядьки в Гурзуфе, который там рулит турфирмой и у которого мы с женой там были. Довольны вполне :-) 
: Спасибо за внимание. 
: -: +---------------------------------------------------------------------+ : | Storozhev Eduard sen@aladon.donetsk.ua tel.: (0622)354-410;354-805 | : \ Agency of Information Systems and Telecommunications "AIST" / : +---------------------------------------------------------------+ 
-
With best wishes -- Andrew Stesin, Elvisti.Kiev.UA sysadmin. 
************************************************************************** * Мисхор и Ялта * ************************************************************************** 
From: Leonid Evteev {lem@exban.msk.su} Newsgroups: relcom.rec.tourism,relcom.talk Subject: [News] Отдых в Крыму, новости и цены . (письмо ) рекламы нет ;) Date: Mon, 17 Jul 95 11:26:11 +0400 -------------------------------------------------------------------------
Привет ! 
Тут у меня друг приехал из Мисхора ну так вот, сведения от него и добавления от меня : 
Он был с 29 июня по 9 июля в Крыму. Цены поезд: Билеты брал до Симферополя и обратно в Москве порядка 80000 руб. в один конец (плацкарт) За постель около 20000 купонов или 7000 руб. ( в купонах выгоднее ) Приехал в Симферополь цены: В центре города очень выгодный курс обмена доллара на рубли 4800 руб./$ Для сравнения в Москве: 
****************************************************** (LEM). 
14.07.95 
ЗДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДБДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДБ? ? ? USD ?? ? ЦДДДДДДДДДДБДДДДДДДДДДЕ? ? ? Пок. ? Прод. ?? ЦДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДЕДДДДДДДДДДЕДДДДДДДДДДЕ? ?Максимальный курс ?4570.0 ?- ?? ?Средний курс ?4527.0 ?4629.7 ?? ?Минимальный курс ?- ?4580.0 ?? ?Курс ММВБ ?4550 ? ?? ЮДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДАДДДДДДДДДДАДДДДДДДДДДАЫ 
******************************************************** 
Доехать до Ялты: На машине от 120000 руб. до 150000 руб. . На автобусе "Экарус" со всеми удобствами - 400000 куп. От Ялты до Мисхора они заплатили 600000 куп. на троих (ехали на машине). Также ходит автобус N 27 , 29. От Ялты до Фороса ходит автобус 4 раза в сутки. Был он в Форосе на "среднем уровне леса все пожрано и море бабочек. (Из гусениц наверно вывелись) . Палаток с туристами и отдыхающими не заметил . ( почему трудно сказать ) Около Мисхора море чистое о холере и загрязнение моря он не слыхивал. Спокойно купался, все понравилось. :) Цены: Персики 300000 куп. 1 кг. мелкие. Жилье 4 $ в сутки с человека в частном секторе (можно найти дешевле) Жратва 5 $ в сутки с человека (без роскоши) От Ялты до Алупки ходит катер. Развлечения (сведений по ценам нет. :( ) Серфинг, водные лыжи, дельтаплан, и надувное бревно с ручками буксируемое за катером. (садятся несколько человек и катаются) 
Для перевода цен курсы: ***************************************************************************** (LEM) 
Курсы обмена валют в банках Украины на 14.07.95 ЗДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДБДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДББДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДД? ? ? UKK/USD ?? UKK/RUR ? ? Банки ЦДДДДДДДДДДБДДДДДДДДДДЕЕДДДДДДДДДДБДДДДДДДДДД? ? ? покупка ? продажа ?? покупка ? продажа ? ЦДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДЕДДДДДДДДДДЕДДДДДДДДДДЕЕДДДДДДДДДДЕДДДДДДДДДД? ?Аваль ?150000 ?153500 ??29.00 ?31.50 ? ?Бонус-банк ?150000 ?154000 ??30.00 ?32.00 ? ?ВА Банк ?150000 ?154000 ??29.50 ?32.40 ? ?Легбанк ?150000 ?154000 ??30.00 ?33.00 ? ЮДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДДАДДДДДДДДДДАДДДДДДДДДДААДДДДДДДДДДАДДДДДДДДДДЫ ***************************************************************************** 
> ls> И еще толком про Севастополь остался ли он "закрытым", или > ls> можно ездить без всяких выкрутасов.... > > В том году Севастополь был закрыт, в этом году его не открывали, > вроде бы даже ужесточили контроль. > 
Леонид. 
***************************************************************************** * Отдых в Новомихайловке (под Туапсе) (LEM) * ***************************************************************************** 
Сообщение #225 - SU.TRAVEL 
Дата : 13-07-95 15:03:00 От Кого : Vlad Pivasikov 
Кому : Dmitry Porezov 
Тема : Геленджик Hello Dmitry! Посмотрел я 13 Jul 95 16:03 на твои каракули от 12 Jul 95 03:28 и решил постучать по клавишам и кое-что написать: 
DP> Алло, All? Привет 
DP> Не знает ли кто, сколько стоит нынче койко-место в Геленджике или в Анапе? 
Мы были в этом году в Новомихайловке под Туапсе и койка - место в сутки в частном секторе стоила в конце июня от 10 до 15 тыс.рублей 
DP> Буе! 
DP> Dmitry 
DP> -+- GoldED 2.50.Beta5+ DP> + Origin: П МЫЛО, СОЗДАЮЩЕЕ НАСТРОЕНИЕ П (2:5030/276.44) 
Vlad 
--- ifmail v.2.8c * Origin: More, More, More BEER ! (2:5061/45) 
***************************************************************************** * Отдых в Рыбачьем * ***************************************************************************** 
------------------------------------------To: lem@exban.msk.su Organization: SKB NIPIokeangeofizika From: Andrey Vanin {as@skb7.sea.ru} Date: Tue, 18 Jul 95 17:50:30 +0400 (MSD) -------------------------------------------
Здравствуйте Леонид. 
Мне тоже больше нравится Крым. В Рыбачьем отличный галечный пляж. И под водой нырять гораздо интереснее. 
С уважением Андрей. 
***************************************************************************** * Про дорогу (по ж/д) до Симферополя и обратно. * ***************************************************************************** 
---------------------------------------------------------------------------To: lem@exban.msk.su Organization: The Ukrainian Chamber of Commerce and Industry. Department of 
Information. Date: Wed, 19 Jul 1995 11:39:12 +0300 (UKR) From: "Gleb I. Babenko" {GIB@dpicci.kiev.ua} Subject: Re: Вопросы по продажи ж/д билетов (письмо) ---------------------------------------------------------------------------
Hi, lem@exban.msk.su! 
In {AAiVs2m068@exban.msk.su} you wrote: 
[slightly skipped] >А как билеты продают на Украине (интересует Симферополь), >Так же как в прошлом, "шустрые" ребята все с рук и дороже или >можно купить в кассе на человеческие места по человеческой >цене ? 
По последним сведениям билеты на Украине безфамильные (последний раз ездил на поезде 2 недели назад). Из Симфи обратные билеты лучше брать сразу по приезду туда, т.к. в день отъезда можно и не взять (я имею в виду в кассе). Но в предварительных за неделю-две -- можно. Это 15-20 минут от ж/д вокзала на троллейбусе (номер не помню). 
-------------------------------------------------To: lem@exban.msk.su From: Denis Zuyev {zuyev@dials.msk.su} Subject: Re: Просьба .... (письмо) Date: Thu, 20 Jul 1995 01:00:10 +0300 -------------------------------------------------
ls> Купили туда на Севастопольский (25) поезд в плацкарт на боковые. 
Это фирменный скорый поезд, вы на дороге несколько часов с'экономите. Вам надо будет по приезду пытаться купить обратные билеты, в Симферополе совсем другая ситуация. Когда ты едешь? 
ls> А то вчера были в центральных кассах - обратных билетов вообще ls> никаких. Как август, так пустота. Даже интересно. 
Просто обратные билеты контролирует украинская железная дорога, в Москву их мало доходит. Не забывай что ты заграницу едешь. 
ls> Вот, вот у меня срок меньший. 
Купить билеты в _Симферополе_ более или менее реально, так что не отчаивайся, если в Москве не купишь. 
------------------------------------------To: lem@exban.msk.su From: Denis Zuyev {zuyev@dials.msk.su} Subject: Твоя поездка Date: Thu, 20 Jul 1995 22:00:08 +0300 ------------------------------------------
Привет! 
Thursday July 20 1995, письмо lem@exban.msk.su к Denis Zuyev: > Это фирменный скорый поезд, вы на дороге несколько часов> с'экономите. Вам надо будет по приезду пытаться купить обратные> билеты, в Симферополе совсем другая ситуация. Когда ты едешь? 
ls> 6 августа, утром 7 должны быть там ~ 11.00 (тьфу-тьфу не сглазить). 
Кстати, забыл написать раньше, этот поезд очень удобен по многим причинам. Фирменные поезда на Симферополь приходят примерно в тоже время и именно к их прибытию едут автобусы, встречающие отдыхающих (из санаториев и т.п.) В них можно вписаться (договорившись с водителем), это imho оптимальный способ уехать с вокзала. Еще у вас будет время выяснить ситуацию с билетами в Москву, время добраться к вечеру до Судака много, если прибыть в Симферополь во второй половине дня то возникают проблемы с добиранием до побережья. > Просто обратные билеты контролирует украинская железная дорога, в> Москву их мало доходит. Не забывай что ты заграницу едешь. 
ls> Да но мой друг раньше (писал уже) взял без проблем . 
Не забывай что ты едешь в пик (по количеству людей) сезона, какое то количество билетов до Москвы доходит, твой друг ездил когда с билетами проблем меньше было. 
------------------------------------------------------To: lem@exban.msk.su From: Kuhtin Sergey Anatolievich {ksa@titan.kiev.ua} Date: Fri, 21 Jul 1995 14:16:53 +0400 (MSD) Subject: Re: Вопросы по продажи ж/д билетов (письмо) ------------------------------------------------------
Привет ! 
> >Вот такой вопрос на счет ж/д билетов. >Помниться мне с 1 июля 1995 г. введена продажа >билетов из Москвы с "фамилией" т.е. с паспортом. >А как билеты продают на Украине (интересует Симферополь), 
А на Украине это уже давно-давно отменили! 
Так же как в прошлом, "шустрые" ребята все с рук и дороже или >можно купить в кассе на человеческие места по человеческой >цене ? 
Не знаю как в Крыму, но в Киеве - приходи, постой в очереди (человек 5-6) на вокзале в день отправления и езжай. Если хочешь заранее - это в кассы предварительной продажи (тоже очередь не очень большая). А эти умники - продажа с рук - везьде есть! Но с билетами в кассах столо намного легче! 
И еще я помнится как-то уже задавал этот вопрос, но >путного ответа не получил: >Есть ли, или может будет, справочная по продаже билетов >в электронном виде? (Что-то типа BBS, news-сервера и т.д.) 
Ну, ты размечтался! И с голосом проблемы - а ты хочешь еше и ol-line! У нас здесь не Япония! 
А то что-нибудь путного узнать или заказать голосом >по обычной справочной очень трудно. 
Это ты напрасно. Если дозвонишся - расскажут все - это точно сам пробывал. Но это в Киеве. Относительно Крыма - спроси у них. Там узлов много. Если адрес не найдешь - пиши, найду парочку. 
Сергей 
=============================================================== 
FILE: sochi.txt 
Сочи 
-------------------------------------------------To: lem@exban.msk.su Organization: Sochi, GPTUS, OASU From: toor@black.sochi.su (Super user) Date: Tue, 11 Jul 95 09:18:35 +0300 Subject: Re: Несколько вопросов ..... -------------------------------------------------
Леонид! Ответ на Ваше Письмо: 
Если Вас не затруднит, не могли бы Вы прислать > адреса туристких фирм, если таковые имеются на вашем узле . 
К сожалению ни пансионатов ни гостиниц у нас на узле нет. 
Или сообщить обычные адреса и телефоны их. > А еще лучше телефоны гостиниц, санаториев и их адреса (почтовые), > хотя бы крупнейших. (может какие-то подключились к электронной > почте - хотя наверно вряд-ли). 
Пишите просто 354000 г.Сочи И далше ... гостиница "Москва" 
"Ленинград" 
"Чайка" 
"Жемчужина" 
"Лазурная" - ( > 50 $ в сутки ) 
пансионат "Светлана" 
санаторий "Русь" 
"Москва" 
"Заря" - не очень дорого 
И еще если Вас не затруднит пара вопросов: > Какие цены в городе ? > Цены в "частном" секторе, чтобы снять квартиру ? 
В тыс. руб. 
Койка 10-20 (от места и удобств) 
Шашлык 5 
Один хинкаль 0.5 
Суп 1.5 
Абрикосы за 1кг 8 
Театр с Боярским 25 
с Агутиным 70 
И вообще обстановка, как пляжи, погода .... . 
Жарко, море манит , народу не очень много. Никаких чеченцев. Женщины одеты по последней моде (Смогри мне в глаза, я сказала В ГЛАЗА). 
Проще сказать все как в 1970 году, если 10000=1 
> > С Уважением, Леонид. > 
С Уважением, Алексей. 
--------------------------------------------To: lem@exban.msk.su Organization: Sochi, GPTUS, OASU From: toor@black.sochi.su (Super user) Date: Tue, 11 Jul 95 16:12:50 +0300 Subject: Re: Несколько вопросов ..... ---------------------------------------------
Здравствуйте ! 
^ > А телефоны у них есть ? | 
г.Сочи 862-2 
гостиница "Москва" 92-36-17 админ 92-35-32 служба приема 
"Ленинград" 92-68-37 портье 92-20-24 секр 
"Чайка" 92-02-48 админ 92-06-77 зав.корпусом 
"Кавказ" 92-30-48 портье 92-35-66 секр 
"Кубань" 93-63-69 админ 93-67-96 секр 
"Жемчужина" 99-37-77 справ 92-60-84 секр 
"Лазурная" ??? 
"Сочи" 92-95-94 админ 92-90-55 секр пансионат "Светлана" санаторий их тут навалом 
"Русь" 
"Москва" 
"Заря" 97-63-64 приемное отд 97-63-03 секр 
Если я пошлю телеграмму на такой адрес - она дойдет. > (Телеграмму с просьбой забронировать места .....) > И примут ли там ее к сведению ? (по Вашему мнению) 
Не знаю ... Но сейчас вроде и бронировать ничего не надо - приезжаешь и платишь. От класса и т.д. Я даже толком не знаю , говорят 24 дня от полутора миллионов и более. Можно и на меньший срок. 
> Леонид. > 
Алексей. 
Coобщение #23822 - RU.NEWS 
Дата : 24-07-95 14:14:14 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : ЮЖНЫЕ ГРАНИЦЫ РОССИИ ОХРАНЯЮТСЯ В ''УСИЛЕННОМ Subject: ЮЖНЫЕ ГРАНИЦЫ РОССИИ ОХРАНЯЮТСЯ В ''УСИЛЕННОМ 
ЮЖНЫЕ ГРАНИЦЫ РОССИИ ОХРАНЯЮТСЯ В ''УСИЛЕННОМ ВАРИАНТЕ'' НАЧАЛЬНИК СОЧИНСКОГО ПОГРАНОТРЯДА 
Сочи. 24 июля. ИНТЕРФАКС - Пограничники сочинского погранотряда сохраняют усиленный вариант несения службы на абхазском участке российско-грузинской границы в связи с возможность проникновения из Абхазии бандформирований, заявил на пресс-конференции в Сочи в понедельник начальник Сочинского погранотряда полковник Юрий Лесовой. Под охрану сочинских пограничников взяты аэропорт в Адлере, морские порты. 
Сочинский погранотряд создан в соответствии с решением правительства РФ в феврале прошлого года. В его составе 11 застав, мотоманевренная группа, подразделения боевого и тылового обеспечения. 
На летний период для усиления охраны границы на горных перевалах выставлено 6 погранпостов, из них 3 на высоте более 2500 метров. 
С начала года сочинские пограничники задержали более 350 нарушителей границы, большинство из которых жители приграничных районов, промышляющие контрабандой. Случаев проникновения на российскую территорию больших партий оружия в зоне ответственности Сочинского отряде не зарегистрировано, отметил Ю.Лесовой. 
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
Coобщение #23825 - RU.NEWS 
Дата : 24-07-95 14:14:24 От Кого : Informator 
Кому : All 
Тема : ЮЖНЫЕ РУБЕЖИ РОССИИ ВМЕСТЕ С ПОГРАНИЧНИКАМИ БУДУ Subject: ЮЖНЫЕ РУБЕЖИ РОССИИ ВМЕСТЕ С ПОГРАНИЧНИКАМИ БУДУТ 
ЮЖНЫЕ РУБЕЖИ РОССИИ ВМЕСТЕ С ПОГРАНИЧНИКАМИ БУДУТ ОХРАНЯТЬСЯ КАЗАКАМИ ВСЕКУБАНСКОГО КАЗАЧЬЕГО ВОЙСКА 
Сочи. 24 июля. ИНТЕРФАКС - 6 застав Сочинского погранотряда будут комплектоваться казаками Всекубанского казачьего войска, сообщил "Интерфаксу" начальник штаба отряда Юрий Лесовой. Такое решение принято на основании приказа директора Федеральной пограничной службы России и командующего Кавказским особым погранокругом по согласованию со Всекубанским казачьим войском. 
Заставы комплектуются призываемой молодежью из числа казаков, проживающих в регионе компактно. 
Планируется, что со временем еще 6 застав Сочинского погранотряда будут формироваться исключительно казаками. 
--- SendMsg/2 v1.05 * Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) 
--------------------------------------------------------------------Newsgroups: fido7.news,fido.ru.news From: Informator {Informator@f157.n5020.z2.fidonet.org} Date: Wed, 26 Jul 95 09:20:36 +0400 Subject: temp\57252016.002: этщэ ьхтяэ сячщ прщНяь 2 эьН ятфышсрщщш Organization: Default SendMsg Origin X-FTN-AREA: RU.NEWS X-FTN-MSGID: 2:5020/157.0 15d0a529 X-FTN-Tearline: SendMsg/2 v1.05 X-FTN-Origin: Default SendMsg Origin (2:5020/157.0) X-FTN-SEEN-BY: 5020/32 35 41 52 68 69 114 144 157 159 200 204 214 225 251 269 296 X-FTN-SEEN-BY: 5020/351 353 400 5077/3 X-FTN-PATH: 5020/157 144 X-FTN-PATH: 5020/52 --------------------------------------------------------------------
этщэ ьхтяэ сячщ прщНяь 2 эьН ятфышсрщщш 
СЯЧЩ, 25 июля (pf) -- Этим летом Сочи принял 2 млн отдыхающих, заполнены практически все дома отдыха и санатории, заявил сегодня на встрече с журналистами мэр города hиколай Ыарпов. 
Ян отметил, что особым спросом пользуются престижные санатории и гостиничные номера "люкс". 
Щзменился также, по словам мэра, социальный состав отдыхающих: в основном это "новые русские", а среди иностранцев туристы из стран Тлижнего Востока (Турции, Сирии, Щзраиля). -вою
=============================================================== 
FILE: krym-firm.txt 
Туристические фирмы 
Туристическая фирма "Крымский Горный Клуб" предлагает Вам 
Если Вы предпочитаете активный отдых сидению у телевизора, 
воздух лесов - чаду городов, простор гор - четырем стенам, 
еду приготовленную на костре - позавчерашним котлетам 
то все что написано ниже - для Вас! 
-----------------------------------------------------------
Туристическая фирма "Крымский Горный Клуб" предлагает Вам в любом уголке Крыма, в любое время: 
- Спелеотуризм Разработку, организацию и проведение спелео
походов любой категории (от б.к. до 4б ) 
сложности на любом массиве Крыма - Карби яйла, 
Ай-Петри, Чатыр-Даг, Долгоруковская яйла. 
- Скальный туризм Тоже самое можем предложить и для любителей 
понаблюдать за жизнью ЮБК со скальных маршрутов 
Судака и Красного Камня, скал Ай-Петри и Фороса! 
- Пешеходный туризм Если вас не устраивают вышеперечисленные методы 
времяпровождения - можно просто побродить с 
рюкзаком по лесам и горам Крыма, причем маршрут 
можно разработать индивидуально для ваших 
требований! 
У нас имеется опыт работы в этой области и есть уже разработанные и проверенные маршруты которые можно взять за основу! 
Если вы хотите иметь современное удобное и надежное снаряжение, то у нас вы сможете приобрести: 
- палатки - рюкзаки - спальные мешки - специальное (для выбранного вида туризма) снаряжение 
Если вы не имеете ни снаяжения ни возможности его купить мы можем педложить его напрокат (прайс-лист можно заказать по E-mail)! 
К Вашим услугам опытные проводники-инструктора которые могут не только провести по сложным маршрутам, но и рассказать массу интересных вещей о Крыме! (прайс-лист на услуги тоже можно заказать по E-mail): 
Зарегистрируем Вашу группу в Горно-Спасательной Службе Крыма! Осуществляется страхование от несчастных случаев страховой компанией "НАВИРКОМ" г.Николаев! 
Более подробная информация и прайс-листы - по E-mail! 
--E-mail: vlad@polic.crimea.ua Phone: +38 (0652) 223-532 Vladimir Mel'nikov 
Отдых в Форосе ! 
Прекрасный парк! Горные пейзажи! Теплое чистое море! 
Имеются комнаты, 1-комнатные квартиры (без хозяев), 2х-комнатные квартиры (без хозяев). 
Цены: 
комната 5-10 $ (чел/сут.) 
1 к. кв. 15-25 $ (кол-во чел.любое) 
2х-к. кв. 25-35 $ (кол-во чел.любое) 
Есть возможность заказать 3х разовое питание из расчета 5 $/чел. 
А также работает частная гостиница с универсальным сервисным обслуживанием: в распоряжении яхта, трансфер от вокзала и обратно,экскурсионная программа в самые шикарные уголки Крыма, питание по заявке клиента. И это еще не все! Количество мест ограничено. Возможность забронировать места заранее. Цены в зависимости от кол-ва мест и времени проживания (от 20 $ и выше). 
Заявки шлите по адресу si@ssaa.cris.crimea.ua 
=============================================================== 
FILE: kym-tel.txt 
Телефоны крымских турбаз и санаториев 
Алушта 
Тургостиница "Восход"-334270,Алушта,ул.Октябрьская,11 
Директор:3-15-40,3-33-28 
Тургостиница "Чайка"- 334270,Алушта,ул.Красноармейская,11 
Директор:3-50-82,3-05-86 
Регистратура:3-02-52 
Турбаза "Карабах"-334270,Алушта,пос.Малый Маяк 
Директор:6-43-16,6-42-72 
Регистратура:6-43-74 
Турбаза "Мир"-334270,Алушта,ул.Глазкрицкого,3 
Директор:3-15-02 
Регистратура:3-02-56 
Бахчисарай 
Турбаза "Привал"-334410,Бахчисарай,ул.Шмидта,43 
Директор:4-27-98 
Регистратура:3-24-44 
Турбаза "Орлиный залет"-334437,с.Соколиное 
Директор:2-55-44 
Регистратура:2-42-10 
Евпатория 
Тургостиница "Евпатория"-334320,Евпатория,ул.Московская,29,кор.1 
пр.Победы,1/64,кор.2 
Директор:5-15-48 
Регистратура:5-49-01 
Симферополь 
Тургостиница "Таврия"-333049,Симферополь,ул.Беспалова,21 
Директор:23-39-19 
Регистратура:23-20-24 
Севастополь 
Тургостиница "Крым"-335008,Севастополь,ул.6-я Бастионная,46 
Директор:52-22-15,52-22-53 
Регистратура:52-33-81 
Тургостиница "им.А.В.Мокроусова"-335051,Севастополь,пос.Учкуевка 
Директор:71-71-45,71-60-49 
Регистратура:71-50-30 
Судак 
Тургостиница "Горизонт" - 334882, Судак, Туристское шоссе, 8 
Директор: 211-79, 210-65. Факс: 211-79 
Регистратура: 221-79 
Феодосия 
Турбаза "Приморье" - 334875, Феодосия, пос.Коктебель 
Директор:37-952,3-62-75 
Регистратура:3-62-91 
Турбаза "Золотой пляж" - 334810, Феодосия, Керченское шоссе 
Директор: 7-31-75, 7-31-07 
Регистратура: 7-31-45 
Дом творчества писателей "Коктебель" - 334875, Феодосия, пос.Коктебель, Ленина, 110 
Сервис развлечения и охрана отсутствует, работает один телевизор. 
За 10 дней отдыха моих родителей обокрали здесь на 
1млн руб, а всего только в их корпусе было 5 краж. 
Директор: 
Регистратура: 
Ялта 
Турбаза "Магнолия"-334237,Ялта,ул.Ломоносова,25 
Директор:39-49-62,39-49-72 
Регистратура:39-54-78 
Тургостиница "Палас"-334337,Ялта,ул.Чехова,8 
Директор:32-57-31 
Регистратура:32-43-80 
Турбаза "Коралл"-334265,пгт.Гурзуф,ул.Ялтинская,18 
Директор:36-39-00 
Регистратура:36-39-01 
Правление Крымского АО по туризму и экскурсиям "КРЫМТУР": 333017, Симферополь, ул.Шмидта,9. Председатель правления-Тел/факс:(0652)27-26-49 
=============================================================== 
FILE: kym_y.txt 
Как я отдыхал на Восточном побережье Крыма 
Или, вернее, почему я предпочитаю восточное 
побережье западному 
--------------------------------------------------------------
Оригинал этой заметки расположен на сервере "Махаон" http://www-koi8.machaon.ru/leto/krym_y.html ? http://www-koi8.machaon.ru/leto/krym_y.html --------------------------------------------------------------
Date: 01 Sep 1997 From: Dmitry Vasilev 
Где-то 5 лет назад собрались мы (небольшая компания студентов из Киевского Политехнического Института). Прогулятся от Феодосии до Ялты - Времени было хоть отбавляй. Денег было как всегда мало. Проблемка усугубилась тем, что из 5 человек перед отездом осталось только 2 (Я и мой брат). 
Да я совсем забыл представиться. Зовут меня Васiлев Дмитрий Евгеньевич (ударение в фамилии на "а"), а брата соответственно - Егор Евгеньевич. Живем на текущий момент в Киеве. Оттуда мы и отправились в Крым вдвоем. Поезд номер 380 Киев-Феодосия. Ходит через сутки. В пути (по расписанию) 23 часа. 
Ехaли очень долго. Поезд отходит из Киева в районе 11 часов. Жара стояла неимоверная. Мне тогда казалось что в море не будет столько воды, сколько я хотел выпить. В добавок утром поезд оказался лишь в 300 км от Киева!! И весь день мы по жаре тащились со скоростью черепахи. Вдобавок за Джанкоем начинается одноколейка. И пасажирский поезд имеет некоторые стоянки больше 30 минут. Худо-бедно но мы добрались до Феодосии около 22-00. Поезд в Феодосии прибывает двигаясь прямо по набережной (нигде более я такого не видел). Порт и вокзал находится в одном месте. Проблемка оказалась в том что в городе палатку не поставишь, а куда идти - темно уже. Семь бед - один ответ - мы расположились прямо на центральном городском пляже. Раскатали на топчанах под стеночкой спальники. И отспались на славу (стараясь не обращать внимание на милицеские бобики которые ездили у нас над головами - осматривая пляж.) 


Утром, осмотрев город, музей Айвазовского, мы двинулись на автостанцию (она на другом конце города). Там мы взяли билет до Щебетовки. (Hебольшой населенный пункт в 5 км от моря, посередине шоссе Феодосия-Судак). Оттуда пешком добрались до населенного пункта Курортное. Примерно час пути. Передохнув в Курортном и искупавшись, мы с братом повернули на запад и по тропе вдоль берега моря направились в Лисью бухту, где планировали остановиться. Двигаясь по тропе вдоль моря мы обогнули два мыса Крабий и Арбуз (они чем то их напоминают), сзади остались скалы Карадага и наконец нам открылась панорама Лисьей бухты. Бухта огромна. Она заканчивается мысом Меганом (хорошо отмечен на любой карте). Вскоре мы увидели первых обитателей бухты. Hавстречу нам двигались по тропе трое туристов (2 парня и одна девушка) - из одежды одни рюкзаки и тапочки. Поздоровались. Судя по говору - северяне. Ведь произношение северян и южан здорово отличается. В общем через час после выхода из Курортного мы стояли на пляже, осматривали окрестности и искали место для палатки. 
Справа - Меганом, Слева - Крабий-мыс, за ним виден Карадаг, за ним (не видно) Планерское (Коктебель), дальше выглядовал мыс Орджонекидзе, за ним Феодосия (не видна), перед нами море, за нами - гора Эйчкидаг (Козья гора - 700м. ) Палатку мы поставили прямо на пляже - правда потом были проблемы с лесниками. В бухте в тот момент стояло около ста палаток. Пляж целиком нудистский. Показаться на пляже в купальнике или плавках до того неприлично. Хотя всем там все по барабану. Твори что хочешь. Полная свобода. Много бесед с соседями по пляжу. 
Вечером то тут то там у костра собираются туристы. Hачинаются песни, вино. Я там отдыхал душой. Стоишь себе море, солнце. В посведневных заботах - приготовить пищу, сходить за водой (300м над уровнем моря родник - там его покажет каждый) сходить за дровами, искупаться, позагорать, вечером посидеть у костра (есть у него какая-то особая магия) проходили дни. Около полудня из Планерского приходит катер с туристами - под вечер - забирает. Если что-то нужно можно сходить в Курортное или Щебетовку - 1 час ходьбы. А вообще там большой туристский и очень доброжелательный лагерь. 
Простояв три дня мы собрались дальше. Уходить не хотелось. Странное ощущуние - мы чувствовали себя там как дома. Быстро искались земляки, знакомые. Отправившись из лагеря мы через час добрались до Солнечной Долины. Большой и известный винный совхоз. Там изготовляют в частности "Черный Доктор". Известная марка. Там есть свой пансионат. Из него шел автобус на Судак. Hам подфартило и он подвез нас до Судака. Мы побродили по городу и с пляжа увидели под стенами Генуэзкой крепости палаточников. Мы подошли к ним, пораспрашивали. Это оказалась компания из Ленинграда. Их было четверо - все бывалые туристы и туристки - горники, объездившие полсоюза. Мы расположились рядом с ними. Красота. Стоим под стенами крепости внизу город и пляж. Видок потрясный. Мы отстояли там 4 дня, и осмотрев там все что можно было двинулись дальше. Путь наш лежал в бухту Веселая. Мы добрались до Hового Света (Hовосветское Шампанское пробовали?). Это не далеко и прошли по тропе через все три новосветкие бухты, побывали в гроте где граф Голицын (или князь) хранил свои вина, покупались на царском пляже. И полезли в гору. Тропа там круто уходит вверх. Карабкались на четырех точках с рюкзаками. Hо благополучно влезли. Черз полтора часа уже были в бухте. 
Поставили среди палаточников и свою палатку. Море там чистое. Скалы рыба, рапан и т д. Все там было здорово. За исключением одного. Hа 3 день я отправился на разведку в сторону Морского. А в это время на лагерь нагрянули местные рекетиры. Их было достаточно много. Требовали, понятное дело, денег за стоянку. Они успели обобрать несколько палаток с небольшини группами туристов. Большие компании обходили стороной. Hо те на кого наезжали - все платили. Все кроме наших соседей. Они только приехали. Ехали они со стороны Алушты - кочевали на велосипедах. Эти сволочи - закидали палатку камнями. Самому большому из кампании Андрюше Бирюкову разбили затылок камнем когда он бросился в воду. Подробности об этом инциденте можете узнать у него самого amb@elvisti.kiev.ua. Hадо отдать должное, следствие было быстрым. Через сутки прибежала делегация из села "Ребята - все люди братья! Да не садите!". Брат мой давал показания следователю прямо на пляже. Этот инцидент подпортил конечно все впечатления. После этого мы по берегу моря добрались до Морского и не останавливаясь двинули дальше небольшой перевальчик - и мы в Приветливом. Там переночевали на берегу не ставя палатку. 
А утром влезли вместе с компанией (2 парня и девушка) из МГУ в переполненый автобус до Алушты. Москвичи оказывается тоже стояли в бухте Веселая. И им пришлось тоже заплатить. Ребята жаловались - если б их было хотя бы на 2 больше. Можно было бы отстоять. Жаль что так вышло. Hу да ладно. Уже автобусами мы с братом добрались до Ялты. Там в Ливадии отдыхала наша мама. И мы поселились у нее в номере на балконе. (Hаверное страшно стесняя ее соседку). Вторая половина отпуска прошла у нас в прогулках по Большой Ялте. Мы обходили ее всю. Даже решились сходить пехом в Большой Каньон - кто был знает сколько туда добираться. Только до него и обратно мы отпахали по горам более 80 км. И на следующий день не могли уже двигаться о крепатуры. 
И вот сравнение двух побережий. Hа западном, в Ялте индустрия туризма развита на полную катушку. Тебя куда ты хочешь привезут, что-ты хочешь тебе раскажут. Все ориентировано не на отдых, а на выкачку денег. Все подметено облагорожено и кастрировано. Hа много километров пансионаты, дома отдыха и тд. Гуляя наталкиваешся на таблички "вход по пропускам", "не входить", "злой вахтер". А на восточном полная свобода действий - правда в рамках "приличий". Hаходясь в Ялте не мог никак понять, куда у меня деваются деньги. В Лисьей занятие можешь найти всегда. Hу - по хозайству например. В Ялте коротаешь вечера в барах и кафешках на набережной - от того и деньги летят. А на восточном побережье все достопримечательности перед глазами - иди и смотри. Я думаю "цивилизация" доберется и до тех мест. А пока - я предпочитаю отдыхать там. 
В этом году я ездил с братом и клубом аквалангистов при киевском банке АЖИО в Курортное. 
Это 30 км от Феодосии. Остановились мы на Биостанции Карадагского Заповедника (Филиал ИнБюма - Институт биологии южных морей). По договоренности - погружались в карадагских бухтах и стояли на територии Карадага. Облазили Карадаг, Планерское. Красивые места - плохо только что на все нужен пропуск - все тропы перекрыты егерями. Я два года последних ездил с клубом в Севастополь - копались в остатках древнего Херсонеса на небольших глубинах. Hасколько загаженое дно там и какой контраст с восточным побережьем. Приятней видеть под водой не промышленую грязь по локоть в перемешку с консервными банками а просто хотя бы РЫБУ! С каждым годом все меньше и меньше мы видим рыбы в прибрежных водах. Особенно в урбанизированых районах. 
Если у кого есть вопросы ко мне - мои адреса vasilev@aggio.kiev.ua ? mailto:vasilev@aggio.kiev.ua 
С уважением. Паломник =============================================================== 
FILE: krym_g.txt 
О многократном многолетнем беспроблемном диком отдыхе в Крыму 
Date: 21 Apr 1998 From: yermol@transbank.kiev.ua 
Прочитав несколько описаний на тему "Как плохо я провел лето в Крыму" http://www.parkline.ru/Library/koi/TURIZM/kym_y.txt ? kym_y.txt , особенно http://www.parkline.ru/Library/koi/TURIZM/krymceny.txt ? krymceny.txt ), мне захотелось привести контр-пример из своей жизни, то есть показать , что в Крыму можно отдохнуть с палаткой - на УРА. Прочитайте для начала следующий абзац: 
На протяжении последних 8 лет, с мая 1990 года, когда я впервые, учась на втором курсе физфака КГУ, поехал в Крым, тогда еще именно дикарем, у меня было 13 поездок, общей протяженностью около 4х месяцев, в которых я побывал почти во всех интересных местах Крыма. Вот они: Феодосия, Коктебель, Судак, Новый Свет, Демерджи, Чатыр-Даг, Никитские Скалы, Ялта, Поляна Сказок, Большой Каньон, Ай-Петри, Шаан-Кая, каньон Черной Речки, Ласпи, Сарыч, Батилиман, Бахчисарай и, конечно, Форос. Во многих из них бывал многократно. Как правило был в очень небольших компаниях 2-4 человека, иногда в одиночку. И никогда, ни единого раза не имел каких-либо инциндентов ни с местными, ни с милицией, ни с лесниками. Ни разу у меня не украли ни копейки, и ничего я не платил в виде штрафов. 
Может вы думаете, что я постоянно пробирался по овражкам и кустам и намеренно избегал каких-либо контактов, или, наоборот, представляю из себя чудовищного монстрообразного терминатора? Отнюдь. Не то и не другое. Я не отличаюсь ни трусостью ни безмерной силой и смелостью. Но о лесниках и прочих "опасностях" я практически никогда не думал и не вспоминал о них, как об источниках неприятностей. Конечно, большинство "крымского" времени было мною проведено на Форосе, в лазании по скалам. И этот факт несколько снижает значимость текого длительного "безоварийного" хождения. Зато он показывает, что хождение принадлежит человеку, далеко не чуждому риску и даже экстриму. (К сожалению описанную благополучную картину несколько портит недавний инциндент, произошедший в подъезде, где я проживаю: стая ублюдков конкретно побила мне лицо за попытку преостановить способность к мочеиспусканию в том же подъезде одного из них. Но представьте, уже полтора месяца в подъезде никто не гадит. ) 
Так вот, практически во всех этих поездках ночевали исключительно в палатках(ке), руководствуясь, в основном такими критериями при выборе места стоянки: эстетика места и ландшафта, близость воды, если это возможно, близость к конкретному объекту. При этом приходилось ночевать и на пляже (в палатке), в парке Воронцовского дворца в Алупке, в нескольких шагах от оживленной автомобильной трассы, рядом с населенными пунктами в местах где часто ходит много отдыхающих и местных, о, чуть не забыл, в корпусе подготовленного к сдаче корпуса санатория на охраняемой территории. Ну а в основном, в лесах разной степени посещаемости. Интересно, что в прошлые годы мы много раз оставляли палатку просто так, без охраны, и уходили, правда не без опасений, гулять (лазить). И никогда ничего не пропадало. 
Если уж быть совсем точным, то две-три встречи с лесниками у меня все же было, но все действия с их стороны ограничивались тем, что они просили обратить особое внимание на костер, если таковой имелся, или не сорить. Один раз не пустили меня с женой погулять по Карадагу. В другой раз мужик остановил меня на входе в каньон Черной речки. В ходе трехминутного вежливого с моей стороны разговора, он поменял свою диспозицию на противоположную и даже подсказал что-то по маршруту прохождения. 
Кроме того, хотя меня или тех, с кем я непосредственно ходил, никогда не обкрадывали, с соседями или друзьями это иногда происходило. Иногда даже внаглую. Могу вспомнить три случая за все время. И только в одном случае кража была осуществлена таким образом, что винить хозяев ни в чем нельзя. В других случаях причиной была излишняя доверчивость или надежда на "авось пронесет", за которую меня просто никогда не наказывали. 
Могу добавить, что и на Кавказе в семи поездках у меня все складывалось столь же удачно, за исключением одного-единственного не шибко значительного эпизода, который так и остался эпизодом. 
Искренне Ваш, Виктор. (yermol@transbank.kiev.ua) =============================================================== 
FILE: nepalkin.txt 
Дмитрий Кинкулькин. Вернувшись из Непала(было: Крах империи Турин, НТП и соревнования, Крах, Про крах и т.д.)] 
Date: 29 Apr 1997 From: dik@ashtech.msk.ru (Dmitry Kinkulkin) 
Господа! Я тут вернулся из Непала, где прошел на каяке несколько речек (Я, а не мы - потому что нас было только двое, и наши пути расходились и сходились). О том, как мы ходили, я расскажу, но не сразу - это надо целый роман писать. По ? nepal97.txt возвращении я одним из первых движений потянулся к компьютеру и узнал, что пропустил интереснейшую дискуссию. В то же время в самолете, на крышах автобусов, ночью под полной южной луной на теплом песке речных пляжей, и чуть ли не сидя в игральных бочках речки Трисульки, я думал о судьбах советского туризма примерно в том же ключе, что и All. И я не могу молчать. 
Вместо эпиграфа: НА ВОЕННОЙ КАФЕДРЕ: 
Полковник Иванов, вы дурак! - Полковник Петров, это вы дурак! 
Проходит студент: товарищи полковники, не спорьте, вы оба правы. 
(Все дальнейшее рассматривается на примере водного туризма, представители других видов туризма могут решить сами, относится это к ним, или нет). 
1. ВЗГЛЯД И НЕЧТО (ВМЕСТО ВВЕДЕНИЯ) 
Все мы, кроме самых молодых, советские (или бывшие советские люди). Все мы воспитаны в представлении о двух мирах, более-менее симметричных и аналогичных: нашем и ихнем. Нам это очень лестно: ведь мы не только шестая часть света, мы как бы половина всего, и притом лучшая. 
А по части распорядка / наш подъем - для них отбой. 
И поверка, и зарядка / в разный срок, само собой. 
А.Т.Твардовский 
На самом деле не надо даже ездить за бугор, чтобы понять мир устроен не так. Мы только один голос в хоре, только одна полоска в широком спектре. И тот туризм, которым мы занимаемся, далеко не единственно возможный. В мире есть и другие подходы к туризму, со своими проблемами. Но наши проблемы при других подходах к туризму уже решены. Или вообще не существуют. 
Ничего нового на этот счет я в этот раз в Непале не узнал. Зато увидел, почувствовал, пощупал, сделал сам. 
2. НЕКОТОРЫЕ ОСОБЕННОСТИ СОВЕТСКОГО ТУРИЗМА 
Одна из важнейших особенностей советского человека генетическая память о голоде, боязнь остаться без еды. До сих пор многие люди, и не только пожилые, хранят и даже делают запасы. (Может они и правы...) Наиболее сильным это ощущение было после коллективизации, войны, карточек, послевоенного голода - именно в те годы, когда советский туризм становился массовым и обретал свои формы. Именно поэтому концепция самодеятельного туристского путешествия обрела следующий вид: наиболее эффективная доставка запасов еды из пункта А в пункт Б. Именно за это даются справки и спортивные звания, именно в этом соревнуются в чемпионате страны. Типичный пример такого подхода: "пятерки" в европейской части б. СССР, включающие волоки через болота, подъем против течения, но не имеющие препятствий выше 2 по международной классификации (далее Class 2); и "тройки" на Кавказе, характерная сложность которых может быть Class 4..5. Перемещение запасов - это труд тяжелый и однообразный, а при наличии сложных препятствий и опасный. На него нужно отважиться, решиться. Его надо вытерпеть. Именно в нем познается истинная человеческая сущность. Он немыслим без преодоления себя, победы над собой. Концепция преодоления себя, великолепно воспетого Высоцким, Визбором и другими - это основная особенность советского туризма. Вред этой концепции заключается в следующем: если можно преодолеть усталость, однообразие, психологическую несработанность, то можно преодолеть и страх. Поэтому техническая подготовка на уровне, соответствующем маршруту, не нужна: нужно надуть судно побольше, обвешать порог со всех сторон веревками, потратить на это и на обнос груза два дня, и прыгнуть. Пример далеко не самый худший: в библиотеке Мошкова лежит рассказ о походе, в котором было девять аварий катамаранов. Многие участники этого похода - мои друзья, я их очень люблю. Они умеют преодолевать страх. Этот поход занял высокое место на первенстве России. 
Когда буржуи, особенно каякеры, смотрят наши фильмы, они удивляются: почему у вас озвучено драматической, напряженной музыкой? Ведь это же фан, радость. Но советский человек живет не для фана. Ему нужно что-то или кого-то победить. Хотя бы себя. Многие лидеры советского туризма, первопроходцы рек, наставники молодых, могут с гордостью применить к себе слова Некрасова: 
Суров ты был, и в молодые годы / Умел рассудку страсти подчинять. 
Учил ты жить для славы, для свободы, / Но более учил ты умирать. 
Я тоже так ходил очень долго (хотя, конечно, не всегда). Преодолевал себя, наступал на горло собственной песне. Теперь я освободился. Лучшее средство освобождения - это каяк. В этот раз в Непале я ничего не обнес, но ни разу не преодолевал себя. И последнему я рад больше, чем первому. 
Другая особенность советского туризма - это его некоммерческий характер. Этим кичатся, но по-моему, это недостаток. У нас почти нет профессиональных гидов, нет эталона, на который должны равняться туристы. В Непале я сам видел, что младшие гиды - непальские мальчишки босоногие, умеют на воде и вообще в походе намного больше, чем некоторые наши бородачи, гордые своими справками. И слова непальского гида "You're the good kayaker" значат для меня больше, чем советские справки и звания, потому что сказаны человеком, который в водном туризме многое знает и видел и оценивает по мировым критериям, а не по меркам провинциальной тусовки. 
3. О "КОМАНДЕ ГОРЬКИЙ" 
Поэтому не надо катить баллон на "Команду Горький" за высокие цены. Чего там говорят, что Непал подорожал, это все лапша на уши. Многие люди (совсем не туристы) потому и ездят в Непал каждый год, что это "страна, в которой ничего не меняется". Но гиды имеют право на достойный доход. Это одна из лучших профессий. Когда-то и я чуть-чуть гидом поработал на наших реках. А младшим гидом (который работает больше всех, а сам с клиентами мало общается) был тогда Саша Давыдов. Такие люди заслуживают, чтобы им деньги платили. Другое дело, что "Команда Горький" довольно маленький бизнес делает, и не такая она великая и уникальная, какой себя представляет. И услуги ее рассчитаны на несколько другой контингент, чем читатели этой конференции. И то же самое, что у них в программе, можно купить на месте в несколько раз дешевле. Но лучше так, чем никак. Даже если человек не имеет времени заниматься организацией путешествия или подготовкой снаряжения, он должен иметь возможность приобщиться к туризму безо всяких НТП. Если в стране нет коммерческого туризма, и туристом может быть только тот, кто готовит путешествие сам, это неправильно. Это то же, что картошку на огороде растить (если выращивание картошки на огороде - не ваше хобби). Вы должны иметь возможность купить картошку на заработанные вашей профессией деньги. Непал превосходит Россию в бизнесе, связанном с активным туризмом, примерно также, как Россия - Непал в ядерных вооружениях. Если "Команда Горький" нашла там нишу, то этому можно только радоваться. Но естественно, их клиенты по настоящему Непала и непальских рек не видят... 
4. О СОРЕВНОВАНИЯХ 
Англичане ружей кирпичом не чистят. 
"Левша" 
Как известно, самое сильное судно - это каяк. Самая надежная страховка - это safety kayaker. В Непале таких парней хватает на всех клиентов. Кататься с ними - одно удовольствие. Они умеют на бурной мощной воде очень многое, в том числе находить радость для себя и клиентов. При их подготовке соревнования (кроме родео) не используются. Подозреваю, что воды непальских рек никогда не отражали полосатых вешек. Вся техническая подготовка идет через игру, через катание. Соревнования туристов-водников - это наша печальная необходимость, потому что до ближайшей воды, где можно чему-то учиться, от Москвы ехать полсуток. Но сколько не гоняйся по подмосковной воде, ты все равно на мощной воде будешь слабее, чем парень, который приехал в Непал с нулевым опытом, прошел 5-дневный курс каякинга на Сети, а затем с гидом прошел Кали Гандаки - Class 4-(4+), ядрена пятерка по нашему. А там попадаются такие парни (и девушки, конечно). Но впрочем, в Лосево тоже хорошо: если не гоняться, то общаться. 
5. ВМЕСТО ЗАКЛЮЧЕНИЯ 
Я для друзей по туризму пропал. 
Езжу теперь в королевство Непал. 
Перед лицом гималайских вершин 
Низко повис наш советский аршин. 
6. ВМЕСТО DISCLAIMER'А 
Не обижайтесь, господа! Естественно, вышеприведенный текст содержит значительный элемент преувеличения и даже провокации. Я слишком уважаю All, чтобы писать скучно и серьезно на 100%. Также мне известно, что приобретенные признаки не наследуются, что наиболее вопиющие несуразности из "Перечня путешествий..." давно устранены, что среди альпинистских песен Высоцкого есть замечательная песня именно об освобождении и обретении душевной гармонии: 
Ну вот исчезла дрожь в руках. 
Теперь наверх. 
Ну вот сорвался в пропасть страх 
навек, навек. 
Дмитрий Кинкулькин 
dik@ashtech.msk.ru ? mailto:dik@ashtech.msk.ru 
=============================================================== 
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Более четырехсот книг, посвященных горам, прочитал я за свою жизнь. Книги художественные, документальные, с описанием горных районов, о специальном снаряжении, исследования по высокогорной медицине... Многие авторы описывают захватывающие восхождение на красивые, технически сложные высокие горы. Кое-где упоминаются несчастные случаи в горах и спасательные работы. Но книг, полностью посвященных жизни спасателей, спасательным акциям, мне не попадалось. 
Большую часть своей сознательной жизни я провел в горах, много лет работал в спасательной службе. Поэтому работу спасателя знаю "изнутри". Хочу рассказать о двух "спасаловках", в которых мне пришлось участвовать -- о самой первой и самой последней. По этическим соображениям некоторые фамилии и имена изменены. Пусть эти рассказы будут светлой памятью моим коллегам-спасателям, к сожалению, уже ушедшим от нас. По Дагестану Никогда не забуду первые спасательные работы в моей жизни. Это случилось в 60-х годах в Дагестане. По приглашению моего друга Курбана Гаджиева я, Витя Марченко и еще несколько киевлян отправились в Дагестан. Курбан радушно принял нас в Махачкале. Предложил для восхождений интересный район на границе с Грузией, километрах в трехстах от города. 
Вначале на машине, а затем по тропам мы двигались к нашей цели. Красивейшие места, приветливые люди встречали нас по пути. Дагестан многонационален. Мы заходили в аулы, где половина жителей разговаривала на разных языках. И это не мешало им жить мирно. 
Наша объединенная с махачкалинцами группа (человек 20) упорно продвигалась к высоким горам. Путь проходил над горной речкой. На одном из участков тропа была размыта и обрывалась. Нужно было сделать большой шаг над пропастью, чтобы преодолеть это место. Курбан натянул перила из основной веревки, закрепил их, и мы по одному, пристегнувшись к скользящему по веревке карабину, переходили опасное место. За спинами у всех были тяжелые рюкзаки, что затрудняло движение. Когда к перилам подошел Степа, большая часть группы уже перешла на другую сторону. Подойдя к перилам, он не зацепил карабин на веревку, а лишь схватился за нее руками. И резко шагнул через провал. Рюкзак качнуло. Степа сначала завис на перилах, а затем упал метров на 25 вниз, к речке. Прямо на камни. 
Мы поспешно спустились к нему. Степа стонал. Лицо его стало сизым, особенно вокруг губ. Между ребрами была рана, через которую проходил воздух. Быстро наложили стерильную повязку, закрепив ее пластырем. Связали веревкой носилки из ледорубов, положили пострадавшего на травмированный бок и понесли в ближайший аул. Постепенно лицо Степы приходило в норму. Дыхание улучшилось. Он начал говорить. Больше травм у него не оказалось. Интересно, что в рюкзаке, с которым он упал, были продукты в стеклянных и металлических банках. Так металлические от удара о камни искорежились, а стеклянные все остались целы. 
Местные жители с заботой приняли больного. Сельский врач сказал, что мы сделали все правильно, обещал присмотреть за Степаном. И мы продолжили свой путь в горы. 
Наша группа совершила тогда интересные восхождения. На одной из вершин даже сняли записку 1934 года, в которой альпинисты обругали Общество пролетарского туризма и экскурсий (ОПТЭ) за плохое обеспечение экспедиции -- им выдали прогнившие ботинки. 
Через 10 дней, возвращаясь домой, забрали в ауле Степана. Он уже мог идти сам. Жизнь на лезвии На Эльбрусе пропала группа английских альпинистов. Леня Андреев, Сережа Лобастов и я вылетели на вертолете осмотреть район. Сверху никаких следов пропавших не обнаружили. На борту вертолета кроме нас -- шеф Приэльбрусской спасслужбы Боря Тилов и двое англичан: пожилой мужчина, отец одного из пропавших, и девушка -- тоже чья-то родственница. Облет заканчивался безрезультатно, это поняли и англичане. Вижу, на глазах у отца появились слезы. Сделали ли мы все, что смогли? Похоже, нет! Спрашиваю ребят: как насчет десанта на вершину? Молча кивают: добро. Бросаюсь к кабине пилота: "Леша, прошу, сбрось нас, если можно, на вершину!" 
За штурвалом А.Севостьянов -- пилот от Бога. Много раз спасательные акции с ним проводились на пределе человеческих возможностей, на грани риска и мастерства. Леша молча кивнул. Это значит, что при малейшей возможности, несмотря на сильный ветер, приземлимся. Правда, земля здесь на высоте 5621 метр над уровнем моря. Вертолет развернулся, облетел вершину Эльбруса. Завис. Действуем быстро -- выбрасываем рюкзаки на вершину, прыгаем сами. Прижимаясь друг к другу, накрываем собой рюкзаки -- даем возможность вертолету отлететь. Он уходит в сторону Баксанского ущелья. 
Под ногами Восточная вершина Эльбруса. Десятки раз я был на ней, но десантировался впервые. Красиво -- перед нами Главный Кавказский хребет во всем величии. Но хватит лирики. Надо искать англичан. От высоты несколько пошатывает. Хотя мы постоянно живем на двух тысячах метров над уровнем моря, резкий подъем на 5600 чувствуется, "горняшка" давит. Хуже всех Сереже, он только приехал из Кишинева, был в отпуске. Решаю: Сережа остается возле рюкзаков, я иду на поиски в кратер к скальным выступам, а Леня -- на северную сторону вершины. Договариваемся быть все время в поле видимости и на связи. "С Богом, мужики, пошли!" 
Следов нет. Прохожу весь кратер, внимательно оглядываю снежные заносы под скалами в надежде обнаружить пещеру с людьми. Никаких признаков людей нет. Ветер усиливается. Потянулась облачность с запада. Прикидываю: если сейчас же не начнем спуск, видимость исчезнет, начнется непогода, а это на Эльбрусе чревато бедой. Принимаю решение: всем спускаться. Тем более, у нас в рюкзаках продукты, которые ждут ребята в "бочках" на Гара-Баши. 
Одеваем "кошки" -- хорошие, импортные, фирмы "Saleva Mesн ner". Движемся с вершины вниз на седловину, по ходу внимательно смотрим -- нет ли каких-нибудь следов. На седловине подходим к разрушенной и забитой снегом и льдом хижине, внимательно оглядываем ее. Нахожу импортный шнурок от ботинка, кладу на всякий случай в карман. Выходим с седловины на "косую" полку, ветер усиливается. Холодно, ведь апрель на такой высоте -- еще зима. (Правда, тут и летом всегда снег и лед). 
Спускаемся. Ветер сдул с ледового панциря вершины весь снег. Под нами гладкий чистый лед. Предлагаю ребятам развернуться лицом к склону, разойтись цепочкой, чтобы не быть друг под другом в случае срыва. Движемся с Лешей параллельно. Сережа отстает, он вверху метрах в двухстах от нас, сбоку. Далеко внизу просматриваются скалы Пастухова. Ни одного снежного пятнышка, вокруг поля жесткого зимнего льда. Склон не крутой -- градусов 25. Шаг за шагом спускаемся вниз. Внимательно смотрю под ноги. 
И вдруг!.. Нагрузив левую ногу, вижу, как отделяется передняя часть "кошки". Теряю равновесие, падаю и скольжу вниз. Мысль одна -- зацепиться, развернуться головой вверх. Краем глаза глубоко внизу вижу "хицан" (скальный выступ на льду). Набираю скорость, всеми силами направляю себя на этот выступ. Удается перевернуться на живот и развернуться головой вверх. Скорость увеличивается. Наконец удар. Я в воздухе -- от удара о камень меня катапультировало. Приземляюсь ниже скал на снег, который нанесло ветром. 
Останавливаюсь. Больно. Неудобно. Хочется изменить положение. Оглядываюсь. Оказывается, лежу на краю двухметровой полосы снега. Дальше опять лед. Двигаться нельзя, нельзя поменять положение. Надо ждать ребят. Сжимаю зубы. Боль пронизывает все тело. Первым подходит Леня: "Живой?" Говорить не могу. Отвечаю глазами. Берет у меня рацию и сообщает о случившемся вниз -- ребятам на Гара-Баши. Но они уже знают, срыв произошел на их глазах, не знали только, кто сорвался. 
Когда нас увидели на "косой" полке, несколько человек снизу пошли нам навстречу, чтобы помочь, разгрузить наши рюкзаки. Снизу подходят Абдулхалим и Игорь Череску. Потом другие ребята нашего отряда. У всех один и тот же вопрос -живой? Погода начинает резко ухудшаться. Пошел снег, холодает. Слышу, по радио на базу передают возможные мои травмы: переломы таза, бедра, ребер, травма головы и других частей тела. Вижу, как закручивают в лед ледобур, закрепляют веревку. До скал Пастухова ровно 40 метров. Значит, летел метров 400. Слышу, ребята решают, что делать -- начать транспортировку или ждать, когда поднесут акью (металлические сани-волокуши, в которых пострадавшего можно тащить по льду, камням)? Разум победил, положили меня на кариматы. Один каримат порывом ветра тут же уносит по склону. Укутали меня пуховками и потащили. Перед этим Игорь сделал мне обезболивающую инъекцию. Чувствую каждый гребешок гофрированного жесткого льда. Боль заливает все тело. Останавливаются. Проверяют -- жив ли? Ругаюсь, обещаю, что, когда встану на ноги, буду учить, как правильно транспортировать. Но это болевой шок. Ребята делают все верно. Подносят акью, меня перекладывают в нее и тащат дальше. Видимости почти нет. Слышу шум вертолета. Как же он сумел пробиться сквозь пургу?! Может, это у меня бред? Нет. После третьего захода вертолет зависает над нами. Меня в акье забрасывают на борт. Леша Савостьянов, рискуя экипажем, машиной, пробился сквозь непогоду и снял меня со склона Эльбруса. 
В Нальчике меня ждут две "скорые" -- одну вызвал Леша по рации, подлетая к городу, на второй приехали наши коллеги из республиканской поисково-спасательной службы во главе с начальником Сашей Лавровым. 
Больница. В бригаде врачей мой друг Али Теунов, альпинист, опытнейший хирург. Делают снимки. Слышу голоса врачей -- надо оперировать. Меряют давление -- 0 на 40. Вливают кровь, плазму. Одевают маску, просят глубоко дышать. 
Открываю глаза -- рядом Света. Первый вопрос: "Когда наконец начнут операцию?" 
-- Тебя прооперировали вчера в одиннадцать часов вечера, а сейчас половина одиннадцатого утра. 
Реанимационная палата. Тут все на грани жизни и смерти, как на лезвии бритвы. Но это уже другая история... О том, что англичане нашлись, мне сообщили на третий день после операции. Они, заблудившись на вершине, ушли в сторону Пятигорска, совершенно нелогичным путем. Слава Богу, живы. 
Так закончилась моя последняя "спасаловка". Вернее, ней я участвовал уже как пострадавший. А до этого было более двухсот других спасательных работ, на которых мы, думаю, спасли немало чужих жизней. 
В.КЛЕСТОВ, 
Почетный спасатель пос. Эльбрус (Кабардино-Балкария) =============================================================== 
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* Предисловие * 
Владимир Анатольевич Сазонов. В поисках "Снежного Человека" 
"Снежного человека" разыскивают в Таджикистане уже давно. Многолетняя экспедиция Кирилла Станюковича закончилась ничем. Сам Кирилл Станюкович про "Снежного человека" отказался с нами разговаривать. Как он объяснил, он воспользовался этой идеей только лишь для того, чтобы организовать экспедицию по исследованию почв . Напрямую советские власти отказывались финансировать экспедицию, вот и пришлось придумать более популярный предлог, написав при этом два рассказа о встречах с Гулем на Памире, Экпедиция вынесла отрицательное заключение по "проблеме снежного человека", но собрала ценные сведения о почвах Памира, 
После Станюковича нашлось немало энтузиастов продолжать поиски. Возглавлял экспедицию в восьмидесятые годы Игорь Бурцев, заместитель главного редактора журнала "Азия и Африка сегодня". В основу поисков была положена теория Поршнева, которую попробую здесь вкратце пересказать. 
Развитие человека от обезьяны проходило по двум направлениям. Так называемый "Homo Sappiens" совершенствовал свой разум. В отличии от него "Реликтовый Гоминоид" (так называется "снежный человек" по-научному, а сокращенно "Гоша") развивал свои тонкие ощущения. Он научился понимать природу и других существ, настраиваться на них, вступать с ними в контакты. Его непревзойденное чутье позволяет ему скрываться от людей, которые давно уже относятся к реликтовым гоминоидам с враждебностью. Гоша издалека чувствует запах пороха, так что охотники не могут его увидеть. Реликтовые гоминоиды обладают высоким ростом, могут быстро бегать и очень ловки. Они живут в горах по-одиночке или небольшими группами, питаются растениями. Увидеть их можно лишь по чистой случайности, Некоторые люди, обладающие особыми способностями, могут вступать с ними в контакт. К таким они могут даже приходить сами. 
В Таджикистане "Реликтовый гоминоид" ассоциировался с существом "Гул", про встречи с которым часто рассказывали в кишлаках. Несмотря на то, что истории рассказывались часто, "официальное" отношение к этим историям и к их рассказчикам было всегда резко отрицательным . Вера в нечистую силу не согласовывалась ни с исламом, ни с научно-техническим прогрессом. Кроме того многие рассказчики иногда "грешили" кухнаром или курили анашу, и правдивые истории перемешивались с наркотическими галлюцинациями. Поэтому таджики очень неохотно поддерживали экспедицию. 
Игорю Бурцеву удалось организовать несколько телевизионных передач о "Снежном Человеке", в которых "комментарии ученых" перемежались с "фильмом Паттерсона" - буквально несколькими секундами, которые удалось заснять американскому фермеру у себя в Америке. Передача была так организована, что после нее многие таджики потом рассказывали :" А еще в Таджикистане водится Снежный Человек. Мы сами видели по телевизору, как он ходит по горам". Тем не менее таджики не стали смешивать своего "Гула" с новоявленным "Снежным человеком", и всегда говорили, что снежный человек - это совсем другое. Хотя Бурцеву удалось заставить таджиков поверить в снежного человека, все равно как правило местные жители не охотно содействовали экспедиции и почти никогда не принимали в ней участия. 
Мне довелось принять участие в этой экспедиции в течении нескольких летних сезонов начиная с 1982 года. Тогда была организована "партия йогов", которой руководил Евгений Михайловский. Традиционным местом поиска были окрестности метеостанции "Сиама" и озеро Пайрон в гиссарских горах к северу от Душанбе. Туда Гоша приходил очень часто, с ним даже устанавливали контакты, только никак не получалось его сфотографировать. После недели дежурств на "проклятом месте" у йогов сложились крайне противоположные мнения по поводу проблемы реликтового гоминоида - от того, что "он здесь есть и действительно каждую ночь приходит" до того, что "все это фуфло". В это время я приехал чтобы присоединиться к экспедиции, и мы решили поехать в другие районы Таджикистана, поговорить с таджиками и понять самим, что в действительности происходит в горах. 
Горы тогда нас потрясли. Нас интересовало решительно все природа, кишлаки, люди, их история, религия, легенды. Мы увидели огромную древнюю культуру, которая исчезала на наших глазах, подобно "культуре племени Майя" или "Острову пасхи". Сама проблема "снежного человека" показалась нам ничтожной по сравнению со всем остальным, что мы увидели. С этого года мы ездили в Таджикистан каждое лето, стараясь взять от Игоря Бурцева заветную бумагу об "участии в общественной экспедиции", чтобы к нам не привязывались местные власти и поднаторевшие в пограничном психозе КГБ-шники. Эту бумагу мы называли "путевкой в Шамбалу". Чтобы ее получить, надо было подписать заявление типа того, что "я обязуюсь не лезть на перевалы высоких категорий, не нарушать техники безопасности, а если погибну, то прошу в моей смерти не винить руководство экспедиции". Эта была единственная помощь нам от упомянутого руководства. Мы пытались обойти все кишлаки, побеседовать с людьми, перейти через перевалы. Мы посещали святые места - мазоры, слушали рассказы шейхов и ишанов. Беседывали с суфиями, живущими в пещерах. Слушали музыку и песни, плясали на свадьбах, праздновали мусульманские праздники в кишлаках. 
Тогда невозможно себе представить, что эти люди через не так уж много лет ввяжутся в длительную и кровопролитную войну друг против друга. Жители кишлаков были всегда очень приветливы, дружелюбны и предельно терпимы. Нередко таджики, заметив нас далеко в горах, специально сворачивали с дороги и пробегали немалое расстояние нам наперерез, чтобы пригласить к себе домой в гости, угостить чаем и пловом и поговорить. Нигде, вероятно, мы не видели такой высокой культуры общения, как в горных кишлаках. У таджиков считается, например, неприличным говорить про другого человека плохое в его отсутствии. Горные жители с жадностью расспрашивали нас о нашей жизни в Москве, и так же охотно рассказывали о своих проблемах, об истории, о мусульманскмх святых, о целебных травах и об охоте. Но странно - если мы начинали навязчиво расспрашивать о "гуле", разговор нередко затихал, и возобновить беседу дальше было непросто. Мы почувствовали, что люди более образованные считают эту тему ненсерьезной или неприличной, В конце концов мы оказались перед дилеммой - или продолжать вести расспросы о "снежном человеке", закрывая себе возможность общения с наиболее интересными людьми, или оставить эту тему. И мы выбрали второе. На второй год экспедиции мы уже не особенно докучали старикам расспросами про встречи с "нечистой силой", и также не очень радовали руководство экспедиции содержательными отчетами. 
Так как же обстоит дело с "реликтовым гоминоидом", существует он в самделе или нет? На этот вопрос мы не нашли согласия даже в разговорах друг с другом. В следующие годы рейтинг экспедиции стал резко падать. В горах ходили, вероятно, сотня людей, надоедавших местным жителям глупыми вопросами или требованиями. Несчастные случаи были нередки. Душанбинские газеты начали сначала осторожную, а потом резкую кампанию с критикой экспедиции, В таких условиях в Москве руководство вынуждено было пересмотреть стратегию поисков и объявить Таджикистан бесперспективным районом. Потом стали появляться сообщения, что "снежного человека" видели в Сибири, на Украине и в других местах. 
А что на эту тему говорят сами таджики,? Все рассказы поражают своей конкретностью, Как правило в них участвует кто-нибудь из близких знакомых рассказчика, но ни разу нам не удавалось, даже "по свежим следам" найти того человека, о котором шла речь, или вытянуть из него хотя бы слово. Но прочтите сами, что рассказывают горные жители. Может быть незря за десять лет экспедиций угробил Игорь Бурцев не менее десятка неподготовленных к горам человек, пошедших на свой страх и риск искать приключений среди горной нечистой силы? 
* Истории о снежном человеке, Таджинистан 1982 * 
1. Гул 
("Г" - украинское, глухое. "У" жесткое, близкое к "Ы". Не путать со словом "гуль" - цветок, где "Г" и "У" - обычные звуки.) 
Гул - огромное волосатое существо ростом 3-4 метра. Когда гул появляется, ощущается резкая звериная вонь. Гул обычно приходит в сумерки или ночью и пронзительно свистит. 
Утверждают, что люди, которые могут установить с ним контакт, получают особую силу. Увидеть его может очень праведный мулла. Людей обыкновенных гул может сильно напугать. Человек, который его встретил, не должен никому об этом рассказывать. Иначе он может даже умереть. 
Гул может говорить на всех языках. На самом деле он не говорит, а "внушает" мысли. Точно также человек, который с ним говорит, на самом деле общается с ним мысленно. 
Гул подстерегает на дороге сильных людей и предлагает с ними бороться. 
Если человек хвастливый, слишком самоуверенный, к нему также может прийти гул. 
Гул боится выстрелов и ощущает запах пороха за несколько километров. Поэтому охотники редко его встречают. 
Встреча с гулем - обычно серьезный психический шок. 
2. Гул и силач 
Один сильный человек ехал в сумерки на телеге в окрестностях Таджикабада (Каратегин). Он остановился на отдых и распряг лошадь. Неожиданно лошадь взбесилась и убежала. Из темноты вышел огромнай пастух и предложил бороться. Он долго с ним боролся, но никто не мог одолеть другого. Наконец оба устали и сели отдыхать. Наступил рассвет и он увидел, что пастух весь зарос шерстью. Пастух подарил ему кусочек шерсти и сказал, что теперь они будут друзьями."Когда нужно будет меня вызвать - сожги этот кусочек шерсти" - сказал пастух и ушел. 
Потом мулла обьяснил, что это был гул. Мулла сказал: " Об этой истории никому нельзя рассказывать. Иначе ты можешь умереть." 
3. Силач поборол гула 
Один силач, самый сильный во всем Гарме, ехал ночью на лошади. Вышел вдруг незнакомец и предложил бороться. Незнакомец оказался неожиданно очень сильным. Он боролся с ним несколько часов и никак не мог победить. Наконец он устал и почуствовал, что незнакомец начинает одолевать его. Тогда он собрался и резким движением бросил незнакомца о камень и переломал ему спину. Когда рассвело, он увидел, что это был не человек. Он отволок труп в Гарм, и там его вывесили на базарной площади, он висел почти целую неделю. 
- А что было потом ? Труп закопали. 
- А кто был этот силач и как его найти ? 
Потом была революция, пришли красноармейцы и расстреляли его, как басмача. 
4. Гул и вертолет (Хаит, 1982 год) 
Раньше у геологов были собственные вертолеты. Но было слишком много злоупотреблений, и решили передать всю авиацию в ведение Министерства Гражданской Авиации, теперь геологи должны заказывать рейсы на аэродромах. 
Нередко вертолеты используют для браконьерства. Особенно когда какие-нибудь министры едут на охоту. С вертолета можно спускать сетку и ловить животных, а потом поднимать и переправлять. Один раз так украли целую корову, ее перевезли в Куляб и там продали на базаре. 
Однажды браконьеры летели над долиной Комароу. Это заповедник, там дикие леса, много медведей и других зверей. С вертолета они увилели - гул, очень большой, наверно даже метров пять роста. Они спустили сетку, пытаясь его поймать. Но он оказался очень сильный, он стал дергать за сетку и рвать ее. Они тогда испугались за вертолет и сбросили сеть. 
Все это снималось на кинопленку, а заметку с фотографией опубликовали в местной газете. 
- А как найти газету ? 
- Я не помню. Скорее всего это гармская газета, за позапрошлый (1980) год. Кинопленку можно отыскать, вероятно, в аэропорту. 
5. Гул толкает "Жигули" в пропасть 
Начальник милиции Таджикабада (приводится фамилия и имя) поехал один раз в горы на выходные на собственном "Жигули".Он делал приготовления к пикнику, положил мясо в тазик около машины и вздремнул на заднем сиденье. Вдруг просыпается от того, что машина дергается. Он побледнел от ужаса. Сзади стоял гул и толкал машину вперед. Он мог ведь столкнуть машину в пропасть ! Пока милиционер приходил в себя, гул залез в тазик с стал разрывать мясо. Потом он снова подошел к машине сзади и прислонился ладонями к заднему стеклу. Милиционер нашел наконец пистолет и выстрелил. Гул убежал. 
После него остались отпечатки двух ладоней на заднем стекле машины. 
- Он снял эти отпечатки ? 
- Конечно. Теперь они хранятся в отделе криминалистики Министерства Внутренних Дел, в Душанбе. 
6. По дороге на Памир 
В начале автомобильной дороги на Памир идет участок от Комсомолабада до Тавиль-Дара среди высоких гор, с большим количеством крутых поворотов, подьемов и спусков. Перед кишлаком Яфуч вдоль дороги стоит большой белый камень. В сумерки гул встает на него и пугает водителей. 
Многие шоферы поэтому боятся ехать по этому участку дороги вечером. 
7. Гул боится табака (Вахио, Лангар) 
Это было через несколько лет после войны. 
Мой брат учился в Душанбе в университете. Позже он был некоторее время директором совхоза, пока всех не выселили на хлопок. Когда он приехал в кишлак, он считал, что все рассказы о гуле - предрассудки, ничего не боялся и стыдил нас всех, что мы такие темные. 
Наш кишлак находился в нескольких километрах выше Лангара. Мой брат возвращался вечером в кишлак, при этом шел не по дороге, а по тропинке вдоль реки. Потом он стал подниматься к дому. Вдруг он услышал свист. Он не понимал, что происходит. Потом он почувствовал страшную вонь. Сбоку стоял гул. Он стал подниматься дальше. Гул шел параллельно и все время пытался зайти наперерез, однако не приближался к нему. Тогда он тоже стал маневрировать, пытаясь пройти боком. Он страшно перепугался. 
Мой брат говорит, что вдруг он сообразил, что гул намеренно держится от него на определенном расстоянии, как бы опасаясь приблизиться, и решил более активно двигаться в сторону дома. Гул опять не стал приближаться, мягко преследуя его сбоку. 


А тогда он нес с собой сумку с табаком. 
И вдруг гул ему говорит " Бросай табак! Бросай табак!". И тогда он понял, что гул не приближается, потому что боится табака. Он не бросил табак. А гул опять настаивает " Бросай табак! ". Он сделал над собой усилие и резко пошел к дому. Потом собаки почувствовали гула и залаяли, гул убежал. А он упал и пролежал так до рассвета, пока его не нашли родственники. Он пролежал, вероятно, целые сутки в бреду, а потом пришел в сознание. 
8. Облава (Вахио, Лангар) 
Первый раз когда пришел гул - я был еще ребенком и спал. Мой отец тогда был вечером в поле. Появился гул. Он успел вскочить на лошадь и погнал домой. Гул побежал за ним. Гул бегает очень быстро, он все время догонял и осталось уже почти пять шагов. 
Тогда он решил сократить дорогу и лошадь перепрыгнула через расщелину. Гул не смог перепрыгнуть и отстал. Отец тогда прискакал домой и все стали искать ружье. Я тогда проснулся, меня мать стала снова укладывать спать. Потом мужики поскакали за гулем, но было уже поздно. Он ушел в сторону реки. 
Когда я был школьником, была война. Все мужики были в армии, дети тогда выполняли много работы. Когда вечером и ночью дети были в поле, они очень боялись, что придет гул. Мы тогда жгли костры. Однажды мы услышали свист. Мы тогда зажгли факелы и стали плясать и кричать, что мы не боимся гула. Гул тотда отошел. 
Потом мы старались, чтобы ночью с нами был кто-нибудь из взрослых. Потом гул появился несколько раз, и мужики решили устроить облаву. Собралось много мужиков и дежурили каждую ночь. 
В ту ночь приехал к нам гость из райцентра, он только что демобилизовался из армии, потом он работал милиционером. Он стрелял трассирующими пулями - которые светятся в темноте. Он был очень самоуверен и говорил, что мы гула обязательно догоним. 
Ночью пришел гул. Мужики договорились, что гула будут гнать в засаду. Однако гость этого не знал и сразу захотел стрелять. Ему сказали: "Не стрелять!", но он выстрелил несколько раз. Гул был еще далеко и убежал. Больше гул к этому месту не подходил. 
9. Ночная беседа ( Хаит) 
Один сильный человек сидел на поляне и ужинал вместе с гулом около кишлака в районе Хаита. Они долго беседовали, а потом гул попросил понести его на плечах. Он посадил гула на плечи и понес. Потом он устал, гул слез с него и стал сам нести его на плечах. Так прошли они немало километров. Потом гул сказал: "А теперь пойдем назад !". Они пошли назад на то же место, где сидели вместе. Наступил рассвет. Гул говорит: "а теперь посмотри вокруг!". 
Он посмотрел - а кишлака нет. Гора раскололась пополам, отвалилась огромная скала и завалила кишлак. Это было Хаитское землетрясение в конце сороковых годов. Погибла вся его семья и все соседи, он остался один. 
10. Албасты 
Албасты - женщина высокого роста, с распущенными скомканными волосами. Обычно приносит несчастья. Встретив албасты, нужно обмотать ее волосы вокруг руки и произнести формулу "Бисм-Иллох-ир-Рахман-ир-Рахим". Тогда она не принесет тебе вреда, а будет выполнять твои желания. 
11. Свидания у озера 
В окрестностях Хаита один человек (приводится адрес) по ночам ходил встречаться с албасты. Жена не знала, куда он ходит, и один раз она тайком последовала за ним и увидела, как они купаются в озере. Жена очень разозлилась и ушла из дома. Теперь он живет один. 
12. Аджина 
Аджина - маленький бес. Про него мы слышали значительно меньше рассказов. Один человек говорил, что видел аджинув детстве. Он вспоминает его как небольшой чурбан или связку соломы над озером - точно даже не может вспомнить, как выглядит, однако помнит лишь животный ужас , как он трясся от страха. 
13. Пари 
Пари - существа, которые живут у рек и озер. Если прислушаться вечером к реву реки, можно услышать музыку, ритм барабанов и нежные мелодии струнных инструментов. Это пари пляшут у реки. Редко кто видит пари. Пари - хрупкие, прозрачные и поэтому почти не видимые. Только праведный мулла всегда может их увидеть. 
Известное место, где по ночам пляшут пари - озеро Пайрон (Парийон) к северу от Гиссара. У некоторых озер можно увидеть подводные города, в которых обитают пари. Среди пари есть добрые, которые всегда помогают людям, мусульмане, и злые, кафыры, не уважающие Закона (русские). 
14. Если пари полюбит... 
Женщины-пари очень красивы, они иногда тянутся к людям, а люди, их увидев, часто влюбляются без памяти. Однако люди и пари не могут жить вместе и от этого страдают. Если человек полюбит женщину-пари, он заболевает, точно также как если женщина-пари полюбит человека. 
Однажды женщина-пари влюбилась в человека и стала очень страдать. Собрались тогда пари и стали думать, как ее вылечить. Пришел мулла среди пари и понял, что она полюбила человека. Мулла сказал, что его надо изгнать, и оганизовал соответствующий ритуал. Этот человек вспоминает, что вдруг он почуствовал, как будто он заперт в каменном мешке и его бьют палками - десятки и сотни ударов. Так его били пока он не потерял сознание. Его отправили в психиатрическую больницу в Душанбе, где он лечился целый месяц. Теперь он вернулся в кишлак и работает в совхозе Миенаду. =============================================================== 
FILE: splav.txt 
С.Папуш. Сплав по очень сложным рекам на байдарках 
Сложный сплав на байдарках осуществляется чаще всего по рекам, пройденным на более мощных судах. Смысл таких походов состоит не только (а иногда и не столько) в чисто туристском прохождении реки, но и в преодолении порогов высокой сложности именно на байдарке. Вопрос здесь не в том, какую выбрать реку (или участок ее) для прохождения на байдарке (естественно, чтобы такой сплав учитывал возможности байдарки). Особенно характерна в этом плане река Башкаус на Алтае. Впервые о ней поведал туристам "Ветер странствий" в 1972 г. Сложность Башкауса в то время казалась фантастической, хотя группа Н. Телегина прошла на плотах только верхнее и нижнее течение. Разговор о байдарках на этой реке не мог даже зайти в то время. В последующие годы Башкаус был пройден полностью, вместе с нижним ущельем - сложнейшим многокилометровым каскадом с уклонами до 24 м/км и расходами порядка 100 куб. м/сек, со слаборазработанным, заваленным крупными скальными обломками руслу и некомфортными условиями по берегам - скальные стены или крупноглыбовые осыпи. Сегодня река пройдена и известна. Однако и сейчас прохождение ее остается престижным для любой плотовой группы, особенно в высокую воду, - своего рода эталоном мастерства и туристской зрелости. И на такую реку уже давно замахнулись байдарочники. Попыток прохождения ее известно немного - все они сделаны высококвалифицированными группами. 1974 г. Москвичи прошли Башкаус от верховьев до поселка Усть-Улаган (т. е. только верхнее течение) на плоту, ЛАСе и байдарке (последней удалось пройти часть сложных препятствий верхнего Башкауса). Через две недели туристы из Тулы - четыре байдарки - продвинулись еще дальше, до реки Тускуль, и впервые дошли до нижнего ущелья (правда, на верхнем Башкаусе были обносы). Оба сплава были совершены в очень малую воду, когда река существенно теряет силу. Группа на трех байдарках из Москвы повторила успех туляков в 1977 году, но в более высокую воду. Впервые были пройдены сложные препятствия верхнего Башкауса - первый каньон, порог "Водопадный". В Саратанском каньоне - кульминация верхнего Башкауса произошел групповой переворот при сплаве, в результате каньон был пройден лишь на половину. 1978 г. Группа из Москвы специально готовилась к новому походу, ее состав был увеличен до 12 человек и шел на двух черырехместных катамаранах и двух байдарках. Вода в реке в тот год превышала уровень предшествовавших лет, когда совершались плотовые походы. Мы прошли верхний и средний Башкаус без обносов. Нижнее ущелье удалось пройти примерно до середины, до места, где новый подъем воды и соответственно увеличение расхода заставили нас отступить. На пройденном участке нижнего Башкауса байдарки преодалели серьезнейшие пороги: "Безлюдный", "Мельница", "Камикадзе", были обнесены "Баррикадный", "Крутой", "Ключевой". В 1981 году ленинградцы (катамаранная группа увеличена до трех единиц, плюс две одноместные байдарки) по такой же примерно, что и в 1978 году, воде прошли без обносов верхний и средний Башкаус; в нижнем ущелье уровень воды не поднимался, что позволило дойти до устья, - правда, только на катамаранах; байдарки закончили сплав в том же месте, что и экипажи 1978 года. Такова история байдарочного сплава по Башкаусу: 8 лет, пять групп, и река пока не пройдена. Каковы же выводы, прогнозы дальнейших прохождений? Как полагают специалисты, нижнее ущелье, безусловно, интересный объект для байдарочных судов. Вопрос целесообразности таких прохождений решается в зависимости от уровня воды. В малую и среднюю воду река доступна для байдарок, возможно обеспечение безопасности. В более высокую воду (нижней границей ее можно считать уровень 1978 и 1981 гг. ) сплвляться не следует. Река при уклонах до 24 м/км и расходе до 200 куб. м/сек представляет собой поток, в котором трудно обеспечить безопасность. Кроме того - неоднородность струи, а пенные образования по своим размерам одного порядка с размерами байдарки и оказывают на последнюю воздействие, превышающее возможности экипажа бороться с ними в иаких условиях. В малую же и среднюю воду, напротив, река проходима подготовленными группами. Рекомендуется, однако, обнос 6-8 порогов в Нижнем ущелье ("Баррикадный" - вход в порог; "Крутой; "Ключевой" - 1-я ступень; "Капкан" "Мясорубка"; "Семейный" - "Упрямый; "Тесный" - "Калибр"). При увеличении уровня воды этот перечень может увеличиваться (вплоть до ухода группы с маршрута). Прогресс в освоении горных участков достигнут в последнее время в связи с новым подходом и существенными достижениями в следующих основных составных частях подготовки путешествия: мастерстве и подготовке участников, инвентаре, обеспечении безопасности. Рассмотрим эти проблемы по порядку. 
Мастерство и подготовка участников. 
Подготовка спортсменов к сложным походам мыслится в настоящее время на основе серьезной слаломной подготовки. Именно освоение туристами техники гребного слалома в первую очередь расширило их возможности и позволило пройти такие реки, как Башкаус, Чулышман, Шахдара, Ойгаинг-Пскем, Аварское и Андийское Койсу. 
Тренировки на гребном слаломе осуществляются на байдарках на бурной реке. Спортсмен учится свободно чувствовать себя на легкой маленькой лодке в мощном потоке, и решать задачи по преодолению слаломной трассы, сходные с прохождением сложного порога. Туристу, на наш взгляд, необходимо владение слаломом на уровне I-го спортивного разряда. Примерно такую подготовку имели байдарочники всех перечисленных групп на Башкаусе. В гребном слаломе используются три вида судов: байдарка и каноэ одиночки, каноэ-двойка. Разумно, чтобы в гребном слаломе, байдарочники-туристы гребли на байдарках, а те, кто гребет канойным веслом (например, катамаранщики), - на каноэ. 
Инвентарь. 
Вопрос об использовании техники гребного слалома вплотную подводит нас к проблеме инвентаря в водном походе. Действительно, применение слаломных приемов на судах "Салют", "RZ-85", "Луч", "Ладога", "Нептун", "Таймень" (одним словом, на любых байдарках, предлагаемых промышленностью, кроме, наверное, "Катрана") затруднено, а в полном объеме и невозможно. Слабое конструктивное решение этих байдарок делает их чрезмерно уязвимыми от ударов о камни и воздействия водного потока. В настоящее время имеются конструкции байдарок, вполне отвечеющие требованиям, предъявляемым к судам такого класса. Их обводы похожи на обводы слаломных байдарок и каноэ. При весе 15-20 кг (против 40-50 кг у "промышленных" байдарок с учетом необходимых переделок) они практически не боятся ударов о камни и требуют в походе минимального ремонта. Байдарки этого семейства заложили П. Добрынин и К. Подъяпольский. Сейчас эти байдарки широко известны, хотя изготовляются в основном самодеятельным способом (промышленный вариант ЗИЛовская КНБ "Катран"). Стеклопластиковые суда в сложном походе не менее, если не более, перспективны. По всем качествам, особенно в плане использования слаломной техники, они существенно превосходят разборные суда. Даже вопрос с поломками и ремонтом решается проще со стеклопластиковой лодкой. Изготовить ее также гораздо проще, чем разборную. Сложна лишь доставка судна к месту сплава. Однако, когда речь идет о суперпоходе (вроде Башкауса), с многолетней подготовкой и концентрацией усилий большого коллектива, вряд ли доставка окажется определяющей. В более простых путешествиях, где подходы сопряжены со слишком большими трудностями, а спортивный сплав не является основной целью, следует предпочесть разборные конструкции. Вот какие суда использовались на Башкаусе: 1974 г.: "Салют" и "RZ-85"; 1976 г.: "RZ-85" (в обоих случаях переделанные); 1978 г.: КНБ; 1981 г.: стеклопластиковые конструкции. Сейчас непременное условие сложного похода на байдарках включать в группу судов катамараны. Четырехместный катамаранвеликолепное судно, способное проходить сложные каскады; оно имеет наибольшую по сравнению с другими судами в этой "весовой категории" скорость и может быть эффективно использовано в целях обеспечения безопасности. Канойная гребля при условии "коленной" стойки позволяет использовать весь арсенал слаломных приемов (кроме накренения судна), что расширяет возможности экипажа. Каноническим, пригодным в самых разных походах следует считать четырехместный катамаран, с диаметром баллонов 50-60 см и размерами 5 Х 2 м. Изготовлен он должен быть из легких прочных современных материалов, каркас дюралевый (в простых походах с большой пешей частью его можно делать из местных деревянных материалов). Такой катамаран получил в последние годы широкое распространение. Все остальные гребные надувные суда с экипажем более 2 человек (большие надувные лодки, катамараны с другим числом экипажа, маленькие или слишком большие, с одной или двумя гребями) существенно уступают ему и постепенно вымирают в процессе туристской эволюции. Вопросы снаряжения водника касаются лагерного инвентаря, палаток, спальных мешков, личного снаряжения, состава и веса продуктов питания. Здесь нет смысла на них останавливаться. Отметим лишь, что водный туризм весьма разумно заимствовал достижения в разработке этих проблем из горного и пешего туризма. Применение новых синтетических материалов при изготовлении рюкзаков, палаток, спальных мешков, одежды, использование сублимированных продуктов существенно повышают качество снаряжения, снижают его вес и расширяют возможности групп при пеших переходах, волоках и, что особенно важно, при сплаве. 
Обеспечение безопасности. 
Эта проблема стоит на первом месте в любом водном походе. Успешное решение первых двух проблем уже само по себе повышает безопасность любго похода. Действительно, регулярные тренировки на воде и повышение спортивного мастерства, привычка к бурному потоку, хороший инвентарь снижают вероятность аварии. В последние годы решающим фактором считают наличие нижней страховки, осуществляемой мощным спасательным судном. Наиболее подходящим являются четырехместный катамаран, о качествах которого говорилось выше. Имея высокую скорость, остойчивость и жизнеспособность, один в состоянии выловить человека в мощном потоке. На препятствиях, где такой катамаран не может страховать, страховка практически невозможна. Характерно, что к помощи катамаранов прибегают теперь не только группы со слаломными средствами сплава, но и плотовые. Яркий пример тому - выдающееся достижение 1979 г. - прохождение реки Чулышман с первопрохождением каскада "Каша" и отдельных порогов Язулинского каньона. Основным "проходящим" судном в этих группах служил плот, а на наиболее сложных участках была организована страховка катамараном. 
Итог. 
Таким образом, группа для прохождения сложного (типа Нижнее ущелье Башкауса) маршрута на байдарках - слаломных судах должна состоять из четырехместных катамаранов и этих слаломных судов. При соответствующих условиях возможна береговая группа медицинского и кинофотообеспечения. Катамаранов в группе должно быть не менее двух. Это необходимо для страховки самих катамаранов. В сложнейших случаях один катамаран можно обносить до прохождения первого судна. Состав слаломной группы может быть разнообразным, в зависимости от квалификации и специализации спортсменов, входящих в группу, и в любом случае должен насчитывать не менее 12 человек. Меньшая группа не в состоянии справиться со сложными порогами, и прежде всего с организацией страховки. Ведь 4 человека осуществляют страховку с воды катамараном, 2-4 челевека - береговую страховку и не менее 2 человек - съемку прохождения; итого 8-10 человек обеспечивают прохождение препятствия одним экипажем. Опыт показывает, что группы экстракласса имеют сейчас в своем составе 12-20 человек. Естественно, при этом резко усложняются взаимодействие и связь различных звеньев (страховки, кино-фото, сплавных экипажей, медицинского обеспечения) при прохождении препятствий. Не случайно стараются использовать для связи малогабаритные рации. Группа должна составлять монолитный коллектив, дружно и быстро реагирующий на изменение условий, и в случае аварии мгновенно использовать все имеющиеся в распоряжении средства для ее ликвидации. Психологически река для такой группы - как вершина для альпиниста, которую можно покорить только сплоченными усилиями. Создание такого коллектива единомышленников, может быть, самая трудная задача, но только решив ее, можно рассчитывать на успех. =============================================================== 
FILE: vubor.txt 
Выбор реки для маршрута 
Сложный туристский поход по горно-таежной реке - это напряженный поединок со своенравным и подчас коварным противником - рекой. Естественно, что каждый должен выбрать себе противника по силам, внимательно изучить его характер, сильные и слабые стороны. Это и есть первый шаг на долгом и нелегком пути к победе. Пригодность реки для плавания (и для подъема против течения) на байдарке определяется целым комплексом факторов (уклон реки, расход воды, характер долины и ложа реки), однако с ростом мастерства, улучшения качества и расширения ассортимента снаряжения все больше рек, считавшихся не пригодными для туризма, покоряются водникам. Еще недавно из рек Сибири пригодными для плавания считались лишь Бия, Абакан, Хамсара и ряд других. Сейчас количество освоенных сибирских рек исчисляется десятками, а такие, как Бия, Абакан и Хамсара, перешли в разряд не слишком сложных. Более того, сделаны удачные попытки сплава на байдарках по рекам высокогорья (Кавказ, Тянь-Шань, Памир). Правда, известную роль в быстром освоении байдарочниками новых рек сыграло то, что часто они предварительно были пройдены на плотах и катамаранах. Необходимо отметить идущий сейчас процесс переосмысливания представления о сложности водных походов. Если прежде под сложностью водного похода подразумевалась его трудность (длительный подьем против течения, большие волоки, выбор маршрута в труднодоступных малонаселенных районах), то теперь она определяется в первую очередь характером реки, а не физической нагрузкой туристов. Разумеется, труднодоступность и ненаселенность района существенно осложняют поход, а на маршрутах, где байдарка служит единственным средством выхода в населенные места, создают дополнительную психологическую нагрузку. 
Важнейшими характеристиками реки, позволяющими достаточно надежно решить вопрос о возможности плавания по ней, являются укло и расход воды. Определить возможность подъема против течения помогает знание характера долины реки. Под УКЛОНОМ РЕКИ понимают отношение ее падения на определенном участке (т. е. разности урезов воды начала и конца участка) к длине этого участка. Уклон записывается в метрах на 1 км или безразмерной десятичной дробью. При изменениях уровня воды в реке меняется и уклон, но незначительно, поэтому в дальнейшем мы будем считать уклон величиной, постоянной во времени для данного участка реки. Обычно наибольшие уклоны рек наблюдаются у истока, наименьшие - у устья с более или менее плавным переходом от больших уклонов к малым (профиль равновесия). Однако профиль равновесия часто нарушается резкими возрастаниями уклонов, особенно на реках горных районов с недостаточно разработанными долинами. Уклоны резко возрастают в местах прорыва горных хребтов, огибания горных массивов и т. п. Малые уклоны наблюдаются в широких межгорных котловинах. Для рек Европейского Севера СССР характерен так называемый ступенчатый профиль, т. е. вся река имеет малый уклон, и только на очень коротких отрезках выходов в русло коренных пород он резко возрастает. Эта картина еще более усугубляется, когда в русле есть озера, т. е. участки с нулевым уклоном. Уклоны можно определять по продольному профилю реки, который строится в любом удобном масштабе, причем по вертикальной оси откладываются урезы воды в метрах от уровня моря (или от произвольного уровня), а по горизонтальной - длина реки в километрах от истока или от устья (последнее бывает чаще, так как устье - более определенная точка). По продольному профилю можно определить средний уклон всей реки, сплавных, а также отдельных характерных участков ее. На горных и горно-таежных реках представляет интерес уклон участка от возможной точки начала сплава до выхода реки в предгорья или полностью из гор, т. е. до того места, где долина теряет горный облик. Средний уклон возможного сплавного участка и максимальные уклоны отдельных наиболее крутых участков позволяют оценить принципиальную возможность сплава по реке. Приводим характерные продольные профили горных рек: Белого Черемоша и Черемоша в Карпатах, Катуни на Алтае - верхнее течение, Илексы и Водлы на севере Европейской части СССР. Цифры на профилях указывают средний уклон отдельных участков в м/км. РАСХОД ВОДЫ - количество ее в кубических метрах, проходящее через поперечное сечение реки за секунду. Обычно интересен среднегодовой расход воды, как показатель средней мощности реки, и расход, относящийся к выбранному времени сплава. Эти цифры усреднены за ряд лет наблюдений. Расход воды, при прочих равных условиях (климат, количество осадков, рельеф и т. п. ), определяется площадью бассейна и плавно возрастает вниз по течению вместе с ростом площади бассейна (см. пример нарастания расхода воды на Катуни). Однако есть реки, расход воды которых после достижения определенной величины почти не увеличивается вниз по течению. Такова, например, тувинская река Алаш в среднем и нижнем течении. Это связано с узостью и безлесностью бассейна среднего и нижнего течения Алаша, протекающего в пределах Алашского плато, и малым количеством осадковна плато, находящемся в дождевой "тени" Шапшальского хребта. Расход воды сильно меняется в течении года. Некоторые реки Восточного Казахстана, например, имеют нулевой расход летом. Наибольшие расходы большинства рек СССР бывают весной (март-июнь, в зависимости от района). Затем идет быстрое или медленное уменьшение расходов до меженного уровня. Так, реки севера Европейской части СССР имеют высокое весеннее половодье (в 2-3 раза выше среднего расхода), после этого расходы медленно спадают в течение всего лета и в сентябре становятся равными средним. Медленное уменьшение расходов объясняется лесистостью, малой крутизной бассейнов и зарегулированностью рек озерами, а высокое половодье - обильными зимними осадками (до 35% годового количества). Реки Восточной Сибири и Дальнего Востока имеют растянутое весенне-летнее половодье. Этот район зимой находится в сфере действия азиатского антициклона, центр которого формируется над Монголией. Зимой осадков здесь мало (10-20% годового количества). Поэтому невысокое весеннее половодье переходит в высокое летнее, поддерживаемое обильными летними дождями. Наибольший расход летом (в июле) имеют и реки высокогорья с преобладанием ледникового питания. 
Приведем распределение расходов воды Большого Зеленчука и Катуни в разных местах течения. Кривая нарастания и спада расхода воды в течении года имеет обычно много местных максимумов из-за ливневых паводков. Крутизна этих местных максимумов определяется шириной, площадью и крутизной (наклоном) бассейна реки и зарегулированностью ее стока. Чем шире, больше и положе бассейн, тем медленнее нарастают и спадают ливневые паводки. Например, такие реки Саян, как Уда в верхнем течении и Кантегир, имеют очень узкие крутосклонные бассейны, поэтому ливневые паводки нарастают быстро, что заметно по резкому повышению уровня воды - до 1, 5-2 м за 5-6 часов. Зарегулированность стока реки в естественных условиях создают только озера. Чем больше озер, из которых вытекает или через которые протекает река, тем медленнее нарастают дождевые паводки на реке ниже озер. 
Чтобы решить вопрос о возможности сплава по реке, необходимо знать также (для наиболее крутых участков) ширину русла, характер русла и долины. Эти характеристики легко получить, построив поперечный профиль долины и русла реки. Приведем поперечные профили долины Катуни в районе порога "Третьи Щеки" и у выхода реки в Уймонскую степь. На профилях указаны средние уклоны и расходы воды (летние расходы могут быть в 2-3 раза выше средних). Сопоставление уклонов и расходов воды приведенных участков позволяет отнести их в разряд проходимых. Поперечный профиль первого участка говорит если не о непроходимости его, то, во всяком случае, об ограниченной проходимости. Действительно, в пороге "Третьи Щеки" есть водосброс, недоступный для байдарок в большую воду. Этот пример показывает не только на то, как влияет на возможность сплава характер долины и русла, но и то, что при некоторых условиях такая возможность определяется как минимальным, так и максимальным расходом воды. Действительно, для каждого значения уклона реки можно определить тот минимальный расход воды, при котором возможен сплав, однако для горных рек величина расхода часто нуждается в ограничении и "сверху". Сравним, например, две реки Алтая - Бию и Катунь. Средний расход Бии на участке от истока до Кебезени изменяется от 200 до 250 м. куб/сек при среднем уклоне 2 м/км. Бия вполне пригодна на этом отрезке для сплава на байдарке, имея достаточно разработанное русло шириной не менее 60-70 м, Катунь на участке Иня-Сумульта при уклоне 2, 3 м/км имеет средний расход от 450 до 500 м. куб/сек. Русло здесь местами сужено до 25-30 м. При таком уклоне и расходе воды в узком русле поток имеет сильное вертикальное перемешивание, образуются большие водовороты и валы, делающие реку довольно сложной для байдарок. Если же взять участок верхнего течения Катуни в районе "Щек" со средним расходом 60 м. куб/сек и уклоном 10 м/км, он, несмотря на сужение русла до 8-10 м, вполне (кроме упомянутых выше "Третьих Щек") пригоден для сплава на байдарке. Таким образом, на реках со слабо разработанными каньонообразными долинами нужно ограничивать максимальные расходы воды. Необходимо добавить, что при одном и том же уклоне чем больше расход воды, тем опасней река. Опаснее мощью и скоростью потока, валами, водоворотами. Техническая сложность плавания на байдарке не возрастает, даже падает иногда, опасность же резко увеличивается. Поэтому очень мощные реки не нужно выбирать для сплава на байдарках. 
Рассмотрим кратко районы СССР, где возможны сложные походы на байдарках. 
Наиболее известные, традиционные районы расположены на севере Европейской части СССР. Это Кольский полуостров, Карелия, Север (Архангельская область и часть Коми АССР без Урала), Приполярный и Полярный Урал. Интересны здесь реки средней и малой водности (многоводные имеют равнинный характер), отличающиеся ступенчатым профилем. Препятствия, в основном пороги, расположены в местах перехода со ступени на ступень и разделены спокойными плесами. Реки зарегулированы многочисленными озерами. Бассейны сильно залесены и имеют малые уклоны. Весеннее половодье высокое, спад воды растянут. Летний уровень так же сильно зависит от дождей. Реки Полярного и Приполярного Урала несколько отличаются от остальных меньшим количеством озер, большей крутизной и меньшей залесенностью бассейнов. Туристский сезон определяется только климатическими условиями и начинается с половины июня (за Полярным кругом - с половины июля) и кончается в августе. Из северных районов СССР для сложных походов интересен так же и относительно доступен район гор Путорана (южнее полуострова Таймыр). Реки средней и малой водности с профилями, близкими к ступенчатым, часто текут через вытянутые в межгорных котловинах озера. Начало туристского сезона совпадает с моментом очищения озер от льда, что происходит во второй половине июля. Продолжительность сезона - месяц. Уровень воды в это время достаточно высок. Перспективными для коротких сложных походов представляются реки Карпат, хотя рек, пригодных для плавания, немного, все они маловодные. Интересные горные участки коротки (не более 70-100 км). Туристский сезон приходится на весеннее половодье (апрель-май). Летние расходы рек недостаточны для сплава, а значительные ливневые паводки нельзя предсказать, поэтому летом карпатские реки малопригодны для байдарок. Начиная с конца шестидесятых годов предприняты попытки плавания на байдарках по рекам высокогорных районов (Кавказ, Тянь-Шань, Памир), очень разнообразным как по водности, так и по характеру (от доступных малоподготовленным до считавшихся непригодными для сплава). Большинство рек высокогорья имеет ледниковое питание, поэтому подъем воде начинается в апреле (таяние снега) и достигает максимума в июле (таяние ледников). Туристский сезон продолжается с апреля по октябрь, однако, прежде чем отправиться в путь, необходимо тщательно оценить возможность плавания. Интересны, по-видимому, реки восточного Казахстана, стекающие с хребтов Джунгарских Алатау, Тарбагатай, Чингиз-Тау. Горы не имеют ледников, осадков выпадает мало, поэтому сплав возможен только в апреле, в период весеннего половодья. Верховья рек имеют значительные уклоны, однако такие участки коротки (80-100 км), и реки быстро выходят в предгорную степь или пустыню. Летом многие реки пересыхают. Реки Алтая относятся к средне- и многоводным. Высокие весенние расходы воды медленно уменьшаются в течение лета, поддерживаемые обильными летними осадками и таяньем ледников. К середине сентября расходы воды устанавливаются на уровне среднегодовых. Реки Алтая имеют большие уклоны и очень сложны для сплава. Туристский сезон продолжается здесь с мая по сентябрь. Хорошо освоены для плавания на байдарках реки Саян. Они бывают средне- и многоводные. Одни из них доступны малоподготовленным туристам, другие требуют высокой квалификации. Водный режим сходен с режимами рек Алтая, но весеннее половодье проходит несколько позже. Летние уровни поддерживаются так же обильными дождями (дождей меньше в Туве, особенно в Западной). Туристский сезон продолжается со второй половины июня по август (в Туве по сентябрь). Реки Забайкалья и Дальнего Востока имеют сравнительно невысокий весенний паводок, а затем высокое летнее половодье, обязанное своим происхождением обильным летним осадкам. Относятся к средне- и многоводным. Очень разнообразны по сложности, однако из-за труднодоступности мало освоены. Туристские сезон продолжается с июля по август (в Приморье - по сентябрь). Как видно из этого краткого обзора, туристкий сезон байдарочника в СССР может продолжаться с апреля по октябрь. Районы сложных походов очень разнообразны и расположены по всей территории СССР. =============================================================== 
FILE: classif_ru.html 
Международная классификация водных маршрутов. 
From: Валентин Юрин iourine@iourine.msk.su 
Возвращаюсь к разговору о классификации водных маршрутов. Прежде всего, несколько общих замечаний: 
- Шкала должна быть абсолютной, т.е. не зависеть от того, где и кем она применяется. Это требование - общее для любой системы мер: все должны строить шкалу по одним и тем же реперным точкам (например: тройная точка воды и точка ее кипения при 760 мм.рт.ст.), иначе как сопоставить результаты измерений? 
Если вводить свою шкалу, скажем, для каждого региона, то как соотносятся подмосковная 6 (т.е. "самая сложная речка в Подмосковье") и карельская 3 (т.е. "где-то средняя сложность для Карелии"), и т.п.? 
Если вводить отдельную классификацию для каяков, другую - для какамаранов, третью - для рафтов (плотов), то как их соотносить между собой? Что сложнее катамаранная 3 или каячная 5? А если завтра появится еще один тип судов - для него вводить свою классификацию? Выходов возможно два. Либо классификация должна быть универсальной, но при планировании и оценке походов надо учитывать, что пройти, скажем, 5-ку на катамаране намного проще, чем на каяке. Либо ввести свою классификацию для каждого типа судов и признать, что к другим судам она не имеет _никакого_ отношения - так, по существу, и происходит, особенно на старых плотовых речках. 
- Сложность реки не может определяться иначе, как экспертными оценками по грубой шкале из нескольких баллов. Никакие количественные параметры - уклон, расход, скорость течения (средняя? максимальная? какая-то средневзвешенная?), количество камней (среднее? максимальное на 1 км? на 100 м?) - не дают полной информации о реке; сложность определяется только полным их сочетанием, а оно, по определению, уникально для каждой реки. Что сложнее: большая глупая Катунь или маленькая крутопадающая Сумульта, приток ее? 
С другой стороны, критерии оценки должны быть достаточно простыми для того, чтобы оценка не зависела от квалификации конкретного эксперта (по крайней мере, если он достаточно компетентен для данной категории; очевидно, человек с опытом 2 не может судить о том, относится ли некий маршрут к 5 или 6 к.с.). В международной шкале такими критериями являются: наличие препятствий, возможность определить линию движения и последствия ее несоблюдения. В нашей классификации они вообще не сформулированы, поэтому оценки чрезвычайно субъективны. 
Конечно, сложность реки сильно зависит от переменных обстоятельств: уровня воды, засоренности бревнами после паводка, и проч. Максимум, что можно сделать - это определить ее для некоторых средних условий. Конечно, любой здравомыслящий человек должен учитывать, что при изменении любого из этих факторов сложность реки может меняться, причем для некоторых (например, расхода) - в _любую_ сторону. Конечно, если обычно условия далеки от средних например, воды либо очень много, либо очень мало - то такая усредненная оценка не срабатывает. Но как иначе? Вводить двойную оценку - для двух крайних значений сильноменяющегося параметра? В принципе оправдано, но сложновато... 
- Конечно, категория - это не точка, а некоторый диапазон сложности. после того, как эти диапазоны более или менее устоялись и стали общепринятыми, возникает желание разбить их на поддиапазоны, например, 3 -> 3-, 3 и 3+, или в спорных случаях использовать промежуточное обозначение: 2-3 или 2/3. 
Конечно, на реке возможны отдельные препятствия, сложность которых значительно выше, чем основной части маршрута. Как и у нас, они классифицируются отдельно (типа "категория M с элементами категории N"). Иногда их сложность указывается в виде индекса. 
Наконец, как и обещал, международная классификация. Я встречал ее в нескольких книжках, причем текст совпадает буквально, слово в слово, так что, вероятно, это официальная или общепринятая формулировка. Цитирую по книге: Ray Rowe, White Water Kayaking (Salamander Books Ltd., London, 1988). 
Категория 1: несложные + Течение имеется, однако единственную опасность представляют небольшие мели, на которых могут встречаться одиночные выступающие камни. 
Категория 2: умеренно сложные + Линия движения очевидна [с наплыва - перев.], однако существуют простые препятствия. Могут присутствовать небольшие сливы и "бочки". В некоторых местах поток ускоряется. 
Категория 3: сложные + Существует вполне определенная линия движения, которой необходимо придерживаться, однако ее легко увидеть с наплыва. Валы могут быть высокими и беспорядочными. Камни и другие препятствия могут быть многочисленными. Существуют бочки и небольшие улова. 
Категория 4: очень сложные + Линия движения в пороге не всегда очевидна. На этом уровне сложности большинство каякеров предпочитает проходить пороги с предварительным просмотром. Пороги непрерывны, вода может быть мощной. "Бочки" очень мощные. Необходимо постоянное маневрирование. 
Категория 5: чрезвычайно сложные + Предварительная разведка препятствий, как правило, необходима, поскольку они содержат участки, представляющие серьезную опасность для жизни. Пороги могут включать высокие водопадные сливы, узкие проходы, очень сложные шиверы и сложные "бочки". Препятствия непрерывны. 
Категория 6: официальный верхний предел + Возможность прохождения существенно зависит от уровня воды. Последствия ошибок чрезвычайно серьезны. Может включать любые типы препятствий со сложными и затрудненными подходами. 
Немного о соотношении с нашими категориями. Как я могу судить по этим формулировкам и прилагаемым фотографиям, категория 1 примерно соотвествует нашим 1-2 (например, Щегринка и многие карельские речки без крупных локальных порогов). Категория 2 примерно соотвествует нашим 2-3 (Мста, локальные карельские пороги). К категории 3 могут относиться препятствия от наших 3 на горных реках (Песчаная, Теберда, Уба, Урух) до саянских (т.е. относительно простых) 5, включая большие и глупых плотовые 5 (Катунь, Каа-Хем, Ока). Категория 4 ближе к нашей 5 (Чаткал - эталонная "пятерка" вписывается в нее очень хорошо). Категория 5 охватывает большинство наших 5 и 6. К международной 6 можно отнести только несколько суперсложных рек (Башкаус, Верх.Чулышман, Муксу, Обихингоу); как правило, препятствия такого уровня считаются у нас безусловно непроходимыми для каяков, да и на других судах их ходят крайне редко. 
Rudnev Aleksei alex@newcom.kiae.su 
In AABdvJlOt7@iourine.msk.su Valentine E. Iourine iourine@iourine.msk.su writes: Немного о соотношении с нашими категориями. Как я могу судить по этим формулировкам и прилагаемым фотографиям, категория 1 примерно соотвествует нашим 1-2 (например, Щегринка и многие карельские речки без крупных локальных Ну конечно, жди - она нашим Н/К соответствует... А вообще непонятно - что считать последствиями? 
Для планирования походов (или если встать на позицию МКК - для оценки возможности заявленного похода - термин уже устарел, но сам принцип устареть не может) важно знать: 
- какую сложность (техническую) представляет река для судов, - какую квалицикацию она требует для чистого прохождения (причем квалификация - понятие не чисто техническое - правильная оценка разбоев и проток зачастую важна не меньше, чем умение зайти в улов), - какие последствия для судов представляет непрохождение препятствий, - аналогично, но для людей и для группы в целом. - какие возможны усложнения при локальных изменениях уровня воды... 
В этом смысле сложная Кавказская речка зачастую проще менее сложной технически Саянской - так как потеря судна на Кавказе группе не опасна, а в Саянах - вызывает необходимость пешего выхода или выхода на перегруженных судах... Аналогично, кстати, надо оценивать детские походы - Воньга, например, речка весьма несложная, но для неподготовленной группы с детьми может оказаться крайне неприятным ее полная ненаселенка (правда, она там не совсем неполная - лучше, наверное, взять пример Чаи в Забайкалье - 300 км без населенки, и быстро выйти с нее проблематично - или реки Восточных Саян). 
Кроме того - может быть порог очень сложный технически, но безопасный. Может быть простой технически, но крайне опасный по последствиям аварии (простой пример - если на Мсте в 300 метрах за Лестницей поставить низководный мост - сложность препятствия сразу возрастет - сам такое видел в паводок на Урале). 
То, что ты привел - это для каякеров, которые идут по одиночке. Хотя сам принцип применим везде, пользоваться им тяжело. Я могу, например, сказать, что Щегринка намного сложнее Мсты, хотя с точкиъ зрения данной квалицикации это наоборот - потому что на Щегринке не может _пронести_, и авария приводит к намного более неприятным последствиям из за леса, завалов и ненаселенки (впрочем, завалы там на удивление порасчистили ретивые туристы за эти годы -:)). Аналогично можно сказать и про серьезные реки. 
Валентин Юрин iourine@iourine.msk.su alex@newcom.kiae.su (Rudnev Aleksei) пишет: 
В этом смысле сложная Кавказская речка зачастую проще менее сложной технически Саянской - так как потеря судна на Кавказе группе не опасна, а в Саянах - вызывает необходимость пешего выхода или выхода на перегруженных судах... Аналогично, кстати, [skipped] Кроме того - может быть порог очень сложный технически, но безопасный. Может быть простой технически, но крайне опасный по последствиям аварии 
Давайте все-таки различать сложность и опасность. Одно дело, какие нужны умения и навыки для прохождения, и совсем другое какие возможны последствия при ошибках. Естественно, сложность и опасность препятствия связаны друг с другом, но соответствие отнюдь не однозначно. 
(простой пример - если на Мсте в 300 метрах за Лестницей поставить низководный мост - сложность препятствия сразу возрастет - сам такое видел в паводок на Урале). 
В этом примере возрастает не сложность, а опасность препятствия. Ведь если ты можешь пройти чисто, ты пройдешь чисто вне зависимости от того, что там дальше. 
Хотя сам принцип применим везде, пользоваться им тяжело. Я могу Основные проблемы возникают, когда мы пытаемся оценить всю реку целиком. С оценкой отдельного препятствия вроде бы все понятно. Но когда берется маршрут с набором препятствий разной сложности и разной опасности... Это очень похоже на то, как пытаются оценить производительность компьютеров одним числом. Давно уже стало ясно, что из этого ничего не получится. Примерно так же обстоит дело и с оценкой рек. Гораздо проще приводить несколько оценок разных параметров реки. Тем более, что, изучая предстоящий маршрут, все смотрят на то, сколько и каких препятствий имеется. А международная классификация, приведенная Валей Юриным, наводит некую объективность на экспертные оценки СЛОЖНОСТИ, тем и хороша. 
По моему, так. Ю. 
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Журнал 'Туризм и рыбалка' номер 1 за 1991 год. 
ОГОНЬ И ПЕПЕЛ 
ВОДНОГО МАРШРУТА 
Сергей Лагода. 
Военный физик. Известен как 
организатор и руководитель 
суперсложных походов. На счету 
его команд покорение четырех 
непроходов, считавшихся 
классическими: Дарьяльское 
ущелье терека, Хаджохский каньен 
реки Белая, Карагемский прорыв 
Аргута, каскад 'Хаиши' на 
Ингури. Единственный среди 
руководителей спортивных 
походов высшей категории 
сложности двухкратный чемпион 
СОоюза (1988 и 1990 годы). Сплав по 
Ингури , о котором этот очерк 
особый. 
Лагода трижды был на этой 
кавказской реке. Первый раз в 1984 
году в 'щенячую' пору, как он 
сам выражается, его команде 
удалось не больше, чем другим. 
Второй выход на реку в 1989 году уже 
в звании чемпионов страны 
намеренно был приурочен к пику 
паводка. Он окончился трагически 
- погиб один из участников 
Александр Штыров. Команда 
распалась . Остался только 
скелет, который выстоял. И вот уже 
на следующий сезон обновленная 
команда Лагоды, сделав водный 
траверс Горного Алтая 
(прохождение почти всех основных 
'шестерок' этого региона: 
Ак-Алаха - Аргут - Чуя - Башкаус), 
осенью пошла на штурм Ингури. 


Мы решили еще весной: если устоим на Алтае Ч сразу уходим на Кавказ. И вот мы идем к тебе, неистовая, наша любимая, Ингури. У нас есть долг, который красен не платежом. Он багряный, он, как твоя подруга Ушба на закате. На этот раз нас не остановит ничто. Нас Ч восемь человек: хребет команды и те, кто понял, что значит для нас этот маршрут и подставил свое плечо рядом, под этот невероятный груз. Они не откололись по дороге. Это главное, что я ценю в людях. Чтобы выиграть у судьбы, команда должна почувствовать себя единым коллективом. Поэтому комплектовать ее надо не из самых сильных, но духовно близких людей. Тем более, что водников суперкласса на свете мало и они дорого обходятся (в смысле нервов). Александр Башкатов (г.Курск). С 1988 года Ч руководитель бригады страховки. Здесь он незаменим. Это правда, как и то, что ему никогда не стать штурмовиком. Из всех изобретений человечества он больше всего ценит веревку. И еще Ч это профессиональный врач! Александр Зорин (г. Курчатов). Спокойствие и уверенность делают его сильным во всех начинаниях, но не всегда. Поэтому он как бы резервный штурмовик, этакий УцерберФ. Основные знают, что он всегда готов их оттеснить и дорожат словом и местом на катамаране. Александр Прохоров (г.Обнинск). Физик-ядерщик и лучший водник, который мне повстречался. Лучший не по совершенству техники, а по знанию воды и самого себя, своих возможностей. Его присутствие на судне придает мне необходимую долю нахальства. Александр Махов (г.Нижний Новгород). Говорят, использует 6 способов эскимосского переворота. Проверить не успел, крепко познакомились мы только летом, на Алтае. Он, кстати, был в составе команды Сергея Рагимова Ч единственной, пытавшейся после нас пройти Дарьяльское ущлье Терека. Об этом, правда, он рассказывать не любит. Андрей Перебоев (г. Электроугли Московской области). Крепкий и основательный, он понял, что от него требуется. Нашел свою нишу в команде и закогтился. В группе обеспечения он парень на все руки, но главное его качество бесценно: рядом с ним все чувствуют себя умными и ловкими, а он только усмехается в усы. Андрей как громоотвод в ситуациях, когда все вокруг искрит. Сергей Лагода (г.Курск). О себе еще не приходилось. Видимо, как о покойнике: или хорошо или еще лучше. Я профессиональный военнослужащий, подполковник. К моменту выхода этого очерка в печать уже бывший. Итак, Сашу, Саню, Санягу, Шуру и прочих Грузия встретила как обычно: обилием пива и отсутствием сдачи. Вскоре разобрались, что изменения все же есть. Бастовали водители автобусов междугородных линий. Дальше пути не было бы, если бы мы были не в Грузии. Скупиться не стали и через два часа автобус уже наматывал на колеса серпантин горной дороги. Теперь помешать себе можем только мы сами. В пути больше молчали. Каждый собирался с духом, чтобы выдержать силовое давление реки. В памяти всплывал кровавый август прошлогоднего сплава: словно из водомета швыряла река 250 кубометров в секунду в тесное кривое ущелье, где на каждом километре пути поток пролетал два девятиэтажных дома по вертикали. И люди в потоке... точнее в воздушно-грунтовой смеси с добавлением воды. Смотрю на Прохорова, он страшно зажат, на скулах ходят желваки. Груз прошлого это не рюкзак. Сбросить его, хотя на время, мы сможем только на финише. Гос-по-ди! Помоги нам! Но сначала ты должен помочь себе сам. Под предлогом необходимости для всех, кто еще не был в Сванетии, увидеть ее столицу, похожую боевыми башнями на исполинского ежа, а также сходить на могилу Михаила Хергиани, отправил часть команды в Местию. Остальные десантировались перед каскадом УИпариФ и стали лагерем. Теперь мы одни, с глазу на глаз. Те кто вернулся, и река. Нам нужно побыть наедине, не спеша собрать штурмовой катамаран и молча посидеть у костра. Завтра мы начнем. И было утро, мокрое от ночного дождя, и мы начали. Перед серьезным стартом я всегда волнуюсь. Бьет внутренняя лихорадка, но только до того, как сесть в упоры. Тут приходит злость и чувство, что можешь вытерпеть такую схватку, какую только может предложить река. Даже еще чуть-чуть. И чем тяжелее каскад, тем больше радости на финише. Мне кажется, что когда я перестану испытывать этот предстартовый ужас, не смогу уже взять в руки весло. Поэтому с каждым сезоном маршруты все опаснее, а единомышленников все меньше... Первый из каскадов, которые мы должны пройти Ч УИпариФ. Пройден всего одной командой в прошлом году. Это были мы. Река здесь круто срывается в Упротивотанковое минное полеФ протяженностью 500 метров. Вода существенно ниже, чем в прошлом году: сплошное месиво серых камней при уклоне 40 метров на километр. Особенно выделяется громадная скала УЦитадельФ, запирающая русло в конце участка... Старт! Окружающую водника, вибрирующую и стремительно меняющуюся среду можно сравнить с полотном импрессиониста, который схватил мгновение, как бы на лету, смазанным. Катамаран идет прыжками: то рванет, то вальсирует между камней, все дальше углубляясь в скальный лабиринт. Вот на мгновение река замирает и бросается на УЦитадельФ. По крутой дуге, в облаке водяной пыли, катамаран падает в трек, обходя эту глыбу. Мина слева криво усмехнулась и выставила рога. Теперь в центр. Быстрей! Словно в припадке эпилепсии, ударили все весла сразу, еще, еще, еще... Слева Ч сатанинский оскал и звериный рев. Не успеваем! Удар... Судно вмяло в базальтовую плиту и поток обрушился на борт справа. Рога слева начали крушить обшивку. Сквозь фонтан пены, перехлестнувшей катамаран, было видно, как задыхающийся экипаж впился веслами в проносную струю. Вибрация подходила к пределу, когда тиски удалось разжать и, крякнув, обиженный катамаран вышел на курс. УХватит нагнетать, Серега, Ч это мой внутренний голос, Ч' ты ведь знал, что успеть шансов почти не было, как и знал, что вы устоите, скорее всего. Дальше надо будет успевать без вариантов, если ты хочешь жить, скотина Протяженность этого маршрута, вмещающего столько впечатлений, душевных взлетов и падений, которых иному человеку не отпущено и на всю жизнь, всего 15 километров. Это не просто много. Это о-го-го. Сколько. Особенно для экипажа, идущего к черте, за которой, кроме мертвых, не был никто. Долина Ингури сужается и вытягивается к облакам. Сумерки рушатся в эту щель, краски становятся мрачными, а полдень сменяется глубокими тенями заката. Черта обозначена. Швартуемся и пристально всматриваемся. Ниже сплав становится вертикальным. Перед нами УЗамокФ ущелья Чвери. В ущелье, в этой узкой сумрачной пропасти протяженностью 2км, наклон русла достигает критической отметки, после которой катамаран пойдет как биллиардный шар. В УзамкеФ, запирающем ущелье сверху, на интервале 50 метров Ч 2 водопада. Первый из них шестиметровой высоты. Среди громадных глыб гранита узкий отвесный язык, вместивший всю воду реки. Фантастика! Короткий контакт с Прохоровым. Ч Идется? Ч Да, но завтра, когда будет солнце. Собираю штурмовой экипаж и чувствую, что волгарь против. Сейчас мы втянемся в дебаты. Терзаю голову, стараясь откопать среди хлама ненужных мыслей единственную, которая подскажет верный способ сделать их конструктивными. К счастью, Зорин рядом. Ч Саня, ты как? Ч Готов, как пионер! Махов молчит. Как более опытный он задет за живое. Главное сделано, остались детали, и завтра... Сейчас работать. Команда разделилась. Группа обеспечения перевезет базовый лагерь в поселок Хаиши. Группа штурмовиков и страховки уходит на просмотр ущелья. Каждый должен знать, что его ждет завтра, когда он переступит свою черту. Сначала шли верхом. Откуда-то из глубины, из сердца ущелья доносился рык воды. По мере того, как мы спускались к реке по крутому, заросшему лесом склону, все громче и громче звучала ее могучая симфония. И вот грохот заполнил собой все. Мы были готовы увидеть 500 м реки, на которых она со скоростью падающего лифта теряет высоту восьмиэтажного дома. Но то, что в шахте этого наклонного лифта будут целых четыре водопадных ступени Ч не ожидали. Вот он, оживший миф из классики: УС ревом мчит река, точно кипит, и мельчайшие брызги воды вечным туманом стелются над неюФ. Далекая перспектива приблизилась на расстояние вытянутой руки: пробиться сквозь эту клацающую клыками пасть, чтобы через километр угодить в следующую Ч каскад УХаишиФ. Для приличия полазили еще часок, наметили тактику и ушли в лагерь. Вечером, укладываясь спать, доктор команды все же пробурчал, что спортом здесь пахнет слабо, сильнее пахнет больницей. Настало утро. Чистое, свежее, с искристыми лучами осеннего солнца. Босоногий Махов снует по росе между торбой завхоза и костром. Он готовит крепкий кофе и судит народ. Народ ест, одевает защитное снаряжение и возвращается в ущелье. Шестиметровый водопад с названием УСпорныйФ в лучах солнца завораживал. Мы просчитали, что после прыжка у нас будет в запасе 9 секунд на то, чтобы всплыть, оглядеться и бросить катамаран в узкую скальную щель с бушующим сливом. Если всплыть не удастся или удастся не всем, тогда эти 9 секунд есть у страховщиков. Но только 9, иначе судно расклинит в глыбах и тогда... Грань, отделявшая нас от этой перспективы, слишком тонка, чтобы чувствовать себя уютно. Вчера мы воспринимали высоту водопада абстрактно. Сейчас же, за 15 минут до старта, это совсем другая высота. Она проходит через каждого из нас своей неизбежностью. Долго, очень долго готовили судно. Наконец сели, казалось адреналин готов брызнуть изо всех пор сжатого словно пружина тела. Пора. Зажали упоры, оттолкнулись и резко набирая скорость вышли на перегиб. Клочок голубого неба над головой рывком ушел куда-то за спину. Последний гребок уже в полете, и вот, занесенный над нами водяной кулак обрушивается. Катамаран, содрогнувшись, останавливает свой бег. Сначала все наполняется грохотом воды и скрежетом, затем судно уходит под воду и наступает внезапная тишина. Кажется, будто очутился в загробном мире. Отстреливаюсь и вылетаю на поверхность. Словно в замедленной киноленте вижу извивающиеся кольца веревок на фоне голубого неба. С разных сторон они падают и падают на перевернутый катамаран. Страховщикам необходимо, чтобы мы зафиксировали карабином хотя бы одну из них, тогда они рванут. Готово! Сидим на берегу. Все живы, судно цело. Мы знали, что на этом маршруте нам будет плохо, но УзамокФ объяснил, как именно. Ниже Ч 600 метров тихой воды. За ними полтора километра тяжелой трассы, из которых первая и последняя пятисотметровка пусть и высшей, но нормальной категории. А вот средняя... Там уклон русла резко увеличивается, и 200 метров поток (мы назвали его УЛабиринт минотавраФ) мечется среди каменного хаоса, однако проходы для сплава есть, хотя и очень непростые. Вот чего точно нет в лабиринте, так это места для швартовки. Все выносит к водопаду, в нижнем бьефе которого громадный скальный УминотаврФ перекрывает все русло и река уходит под глыбы. В паводок, когда из потока торчит только Урог минотавраФ, проходы появляются, но очень мифические. Практически невозможно просчитать варианты своих действий. Пройти все же хочется. Заметив это, Прохоров начал говорить. Ч Угроза безопасности состоит из двух составляющих риска: из основного, объективно существующего, и риска вследствие наших ошибок. Два звонка у нас уже было, не будем ждать колокола. Ч Что скажет страховка? Ч Нужен день подготовки, чтобы с гарантией притормозить вас над УрогомФ, или бомбардировка УминотавраФ, тогда можно идти без тормозов. В принципе они правы. Еще одна ошибка, и сплетение духовных корней, выдержавшее не одну критическую ситуацию, развалится на отдельные корешки. УДа и в уставе написано, Ч это вклинивается внутренний голос, Ч командиры должны планировать быстрое преодоление любых преград в полосе наступленияФ. Самое быстрое у нас, известно что, Ч в обход. Через пятнадцать метров за Улабиринтом минотавраФ поток, зажатый в тесном скальном русле, срывается в водопад УИсполинФ. Высота его пять метров, в нижнем бьефе огромный вал, а через 30 метров пены и хлопьев река снова рушится в отвесный водопад УПрокрустФ. За ним короткий быстроток и вновь крутой слив, из которого поток влетает в нагромождение камней. Весь участок протяженностью 350 метров был красив своей мощью и, как бы точнее сказать, мужской что-ли красотой. Назвали мы его УВодопады ПетергофаФ. Цыган Андрей Перебоев и молчаливый интеллигент Леша Катков спустились на дежурство у выхода из ущелья. С ними двухместный катамаран. Они автономны, они далеко, связи нет. Это последняя зона страховки на случай жуткой аварии, если ближняя зона не сработает и упустит кого-то. Тогда надежда только на них. Только они смогут выхватить тело из потока, не дадут ему уйти в каскад УХаишиФ. Штурмовое судно прилепилось к громадной скале, с которой оно будет сброшено прямо в поток. До водопада 15 метров, до старта 3 минуты, но этого не знает руководитель ближней страховки. Прождав полтора часа в изготовке, он решил сбегать к экипажу, узнать в чем дело. Ч Ну что там? Давайте быстрей. А весла вам зачем? Оставьте мне, целей будут. А может, сначала на бульдозере пройдете? Штурмовая четверка была совсем близко, но никак не реагировала на его слова. Каждый уже мысленно был в каскаде и настраивал свое состояние на его мелодию. Кто раньше, кто позже, они уже входили в этот резонанс. Кровь начинала идти толчками, пульс учащался, пальцы впивались в весло.Сейчас они повернутся и пойдут к катамарану, чтобы сыграть эту рвущуюся из души мелодию, органически вписываясь в бушующий поток. Не победить или покорить, а вписаться в ритм реки, тогда в этом водном пространстве время замедлит свой бег, мысли станут успевать за обстановкой, а действия обретут точность. Это произойдет сейчас, а он еще здесь... У доктора внутри стало пусто, как в пересохшем колодце, и Башкатов стремглав бросился по осыпи в свою зону. Он знал, что экипаж не будет ждать, никакая спасбригада не заменит ему этого вдохновенного состояния, которое делало людей сильными. Да что сильными, непобедимыми! Себя ведь трудно обмануть, когда ставки предельно ясны, а без внутренней твердости в бой идут одни дураки. Мы бережно опустили катамаран в воду. Пока один из гребцов удерживал судно, остальные сели, подтянули упоры, смочили рукоятки весел, затем плеснули водой в лицо и... Зорин прыгнул в упоры. Поток рванул катамаран от берега, трое работали за четверых. На этих пятнадцати метрах во что бы то ни стало нужно успеть пересечь русло и повернуть судно вдоль потока. Пусть даже в падении. Иначе громадный косой вал за водопадом бросит экипаж на гранитный шпиль, торчащий из воды, и до УПрокрустаФ, как и до финиша, нам уже не дотянуть. Катамаран пошел рывками, значит Зорин уже закрепился. Теперь должны успеть. Прошла команда УразворотФ. На высокой скорости судно скользит по крутой скальной плите и раскручивается вправо, Удар! Такое ощущение, словно кишечник вывалился из меня наружу. Вода резанула по глазам, но успеваю заметить, что УшпильФ просвистел рядом с бортом. В перекрученном потоке успеваем разогнаться на второй водопад. Эх, чуть бы правее! Пока правили курс, скорость упала, последний отчаянный гребок не спасает дела. Судно на мгновение взмывает на волне и рушится Ув штопорФ. Удар!! Катамаран будто переехал паровоз. Загребные уже вышли из вала, но зависли в воздухе, не доставая веслами до воды. Кормовые из пены УкотлаФ не просматриваются. Через них идет поток, он подминает корму, трещит и разрывается обшивка и в этот миг... мы вырвались. Удача пришла в критический момент. Нам очень нужно было немножко везения. Остальное мы раскрутим и на поврежденном судне, но, черт возьми, река снова оказалась в силах настоять на своем. Через час в районе швартовки радостная суета. Все собрались вместе, дымит костер, варится обед, провяливаются на ветерке гидрокостюмы. Две иглы мелькают над разорванной оболочкой, два наблюдателя стоят рядом и расслабленно чешут языками. Но расслабленность эта больше кажущаяся, ведь каждый знает, что мы выходим на финишную прямую. Здесь не присуждают второго места, здесь можно только победить или... все остальное, с вытекающими последствиями. После обеда и короткого напряженного сплава идем в лагерь. Проливной дождь, но мы его не замечаем Ч мы идем вдоль последней трассы, которую может выставить нам река. В запасе у нее ничего нет. Протяженность этого отрезка 2000 метров. Первую тысячу, до притока Ненскра, мы назвали прорыв УЗевсФ. Невероятный уклон! Река здесь гонит по виражам со скоростью поезда, просачиваясь сквозь частокол камней и срываясь то в водопад, то в завал. Каждый вираж Ч это серия гребков. Точных, четких, строго последовательных. Это какая же должна быть скорость и точность гребков? Здесь же вообще не успеть повернуть! В одно мгновение каскад испепеляет все наше мужество. К счастью, одним из мотивов, побуждающих человека принимать участие в экстремальных видах спорта, является желание оказаться за предельной чертой, где все против тебя, а ты все равно находишь выход из положения. Кроме того, отрезок фантастически красив и, поколебавшись, мы начали искать место старта на этой водяной горе, где Ингури вылетает из-под завала, полностью перекрывшего русло. С трудом нашли место швартовки перед вторым завалом и в общих чертах обсудили линию, позволяющую пробиться на эту чалку. Всего 400 метров. Остальное завтра, а сейчас нам нужен жар костра, сухая одежда и будничные хлопоты, которые помогут отвлечься от мрачных мыслей и поддержать готовую улетучиться надежду. Потом будет чай, первый, второй, третий, потом гитара и добрый разговор, который сам закружит вокруг того, что укрепляет душу. Штурмовик, конечно, не должен забывать о страховке, но для него она больше в нем самом, в здоровье тренированного тела и нервов и еще в уверенности за тех, кто рядом с тобой. В духовной общности с ними. Если на каждом матером пороге делать страховку, то по-настоящему сложный маршрут пройти не успеешь. Рациональнее организовать ее только на финише отрезка. Однако этой тактике тожеесть предел. Его диктует страх, который делает страховку бессмысленной. За три последних года мы одолели три классических непрохода, три легендарных каскада. Сейчас четвертый. В том далеком восемьдесят восьмом мы взяли очень высокую ноту. Она прекрасно звучит, особенно под звон медалей, но ее трудно держать и многие уходят. Легкое грузинское вино, негромкие песни и нехитрые речи среди дорогих тебе людей. Чего тебе еще, Душа? Разве что вспомнить Сашу Штырова, но это завтра, перед битвой. Утро. Встал сегодня необычно рано. Видимо, внутренние часы заведены до предела. Под конец похода у меня порой бывает такое чувство, словно я доживаю последнюю страницу волшебной сказки, сейчас оно охватывает меня с особой остротой: примешивается ощущение тревоги. Разжигаю костер и замечаю, что дальняя палатка зашевелилась. Снова первым из нее вылез Махов, его взгляд полоснул меня по сердцу, и сразу кто-то произнес во мне холодным вкрадчивым голосом: УЧто бы ты там не решил; это должно сработать с первой попытки. Если не сработает Ч ты умрешь! Умрешь, скотина, и погубишь всехФ. На самых опасных участках я всегда иду в штурмовом экипаже. Такое у руководителя право и единственная, пожалуй, привилегия, если есть силы. Или это нервы уже сдают с годами: не могу смотреть на эти старты со стороны. Спокойно, Серега, сейчас очень важно сохранять спокойствие. Успех или неудача операции будут зависеть от всяких мелочей. Ты должен учесть все. Сначала по палаткам прошмыгнул доктор и проверил состояние каждого. Затем легкий завтрак, голова должна быть свежей. Наконец, выгребли из палаток все снаряжение экспедиции и начали натягивать доспехи. Хозяин приютившего нас дома уже завел машину и ждет, чтобы подвезти команду к месту старта. Он знает, что нам предстоит, и говорит не-спеша: УЕсли вернетесь, храни вас Господь, покажу вечером фильм, который снял 10 лет назад, как раз в этом месте. Тогда на реке была очень большая вода, которой не помнят даже старики. В разгар лета случился ливень и шел неделюФ. Вот мы и прибыли. Природа Ч большой мастер показать мощь своих творений. В душу вползает ощущение собственной хрупкости и беззащитности. УЗевсФ давит тяжестью своей конструкции, обилием крупных деталей в русле. Здесь на отрезке 400 метров река теряет около 30 метров (десятиэтажный дом) высоты, прежде чем сорвется во второй завал, где судно вероятнее всего будет разрушено, если мы не сумеем пришвартоваться. Ставка предельно высока и ни у кого иллюзий не вызывает. В течение часа языки выписывают фигуры Лиссажу, а извилины завязываются в узлы. И с каждым узлом речь обретает черты приговора, а язык все чаще путается в зубах. И вот... возникает звенящая от напряжения тишина. Вариант найден. Скатываясь по этой будущей водяной горе, необходимо осуществить траверс потока, тогда экипаж минует большой водопад и уйдет от сильнейшего прижима под стену правого берега за водопадом. Холод в груди: придется разворачивать судно под прямым углом к потоку и уходить к левому берегу лагом, через все сливы и водяные котлы. Иначе не успеть. Это единственный шанс После принятия решения штурмовой экипаж становится беззащитным. У него больше нет ни тыла, ни варианта для отступления, ни запасного выхода на крайний случай. И морально, и физически эти люди чувствуют себя так, словно защитные покровы содраны с их обнаженных нервов. Сейчас вся надежда на опыт, подготовку, снаряжение и Ч везение. Какую-то незначительную ошибку каскад, может быть, и простит, но любой явный промах может стать последним. Выставили береговую страховку под обрывом левого берега в точке швартовки. Натянули веревку через реку ниже второго завала. Она жестко закреплена на правом берегу и привязана ниткой на берегу левом. Прогиб ее у воды позволяет плывущему в потоке человеку взять ее рукой. Здесь же встал экипаж страхующего судна. В случае необходимости они могут оборвать крепления веревки, а затем выйти на катамаране для спасработ. Прежде чем человек доберется до веревки, ему суждено падать сквозь завал, после этого поднять руку к веревке он, видимо, уже не сможет. Главное, чтобы он еще мог дышать. Остальное за него сделают. Вроде ты ничего не забыл... Катамаран уже у воды в ожидании последней атаки. Жми кнопку УпускФ, Серега. Со старта я сразу почувствовал, что если раньше вокруг был ад, то сейчас мы себя кинули в самое пекло. Как только судно оторвалось от берега, яростный поток навалился на корму. Катамаран на мгновение просел и затем словно из катапульты влетел в первый вал. Надо суметь удержать судно на выбранной линии движения, заставить его как бы планировать по ней, не дать остановиться. Столкновение с камнем или мощным водяным котлом адекватно вхождению в УштопорФ для самолета. Здесь это звучит почти буквально, перегрузки для катамарана и экипажа резко возрастают, а допустимого предела не знает никто. В эти мгновения я вдруг разом вижу и вал впереди себя, и работу всех гребцов (хотя иду сейчас загребным) и даже тот узкий скальный проход в русле, куда пойдет судно после гребка, словно у меня глаза, как у стрекозы, чуть ли не затылком вижу. А скорее всего экипаж это видит не глазами, а ощущает кожей и оголенными нервами... Вот они, каменные ворота, теперь на траверс. Ч Лево! Ч коротко, на выдохе рявкнул Прохоров. Сейчас начнется. Входим в котел, и пока он нас корежит, успеваем развернуться. Разгоняя с мертвой точки бьющееся в конвульсиях судно, пытаемся вдохнуть побольше воздуха сквозь пену и потоки хлещущей со всех сторон воды. Давай, мужики. Еще. Родные мои, еще чуть-чуть. Вырвались! Курс задан, теперь вперед. Только вперед. Удар! Удар!! Удар!!! Катамаран швыряет по ступеням горы, как в вибробарабане. Быстрота изменения ситуаций не позволяет обдумывать и взвешивать мелькающие ощущения, требующие мгновенной ответной реакции и предвосхищения. Только бы удержать курс. Держать! Грузное падение гребней валов на борт и палубу судна напоминают разрывы снарядов. В раскаленном мозгу проносится: Уесли выстоишь сейчас, потом сумеешь прожить более достойную жизнь!Ф Отчаянные, из последних сил гребки уводят судно от прижима, и вот катамаран вспарывает корпусом тихую воду желанной суводи перед завалом. Достали! Финиш. Судорожное дыхание, отрешенные взгляды, руки еще не в силах снова сжать весло, а на лицах уже расцветают робкие улыбки. Дорогие мои мужики! ...И настал вечер. На вилле Родери Геловани зажглись огни и накрыли стол. Вы можете представить грузинский стол в честь победителей? Если нетЧ откройте описание УЖизнь двенадцати цезарейФ Светония Транквилла, прочтите пир Калигулы, из которого уберите женщин, добавьте вина и пряностей и потрясающий сванский гимн солнцу УО, Лиле!Ф Это надо слышать. Мы слушали, и тиски Ингури окончательно разжались, а в душу вошло ощущение утраты. После этой битвы мы вряд ли сможем вернуться в Сванетию. Нам пришлось войти в эту воду дважды, но еще раз пережить такое вдохновение будет выше наших сил. Не ребята Ч дьяволы, они стояли стеной, а теперь многие не скрывали слез. Может и случится кому-то из нас побывать на Ингури снова, но никогда и никто больше не увидит себя таким, каким он был три особых дня в сентябре 1990 года. 
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Советы робинзонам 
Петр Стригунов 
В XVI веке в Индии жил необыкновенный император Джехангир. Он так восторгался природой, так любил ловить удочками, что часто убегал из своих роскошных дворцов и ночевал в шалаше на берегу реки. Как только ему попадалась рыба, он ласково снимал ее с крючка, вешал ей на грудные плавники жемчужное ожерелье и отпускал обратно в воду. Джехангир ни разу не обделил дорогим подарком ни одной рыбы, которую поймал. Он считал, что самая магическая красота на земле -- красота рек, озер, морей и что рыба -- выражение совершеннейшей грации и гармонии жизни. Император был очень богат. В его сундуках жемчуга было куда больше, чем зерна в закромах крестьянина. Думать о пропитании ему не приходилось, потому что десятки слуг заботились, чтобы к его обеду были поданы самые отменные деликатесы. Спиннингисты, мечтающие провести свой летний отпуск среди водопадов Сибири, чтобы поохотиться за речными великанами, должны думать не только о "жемчужных ожерельях", но и о хлебе насущном. Ведь многие из них заберутся на самолетах в такие медвежьи уголки, где не очень-то легко достать продукты. А пока они будут плыть на плотах среди гор и тайги, перед ними никто не поставит ковровых да шелковых шатров с яствами и питьем на золотых подносах, как перед индийским императором. Робинзоны должны все уметь и все предвидеть. Они непременно должны взять с собой в поход всевозможные специи и приправы: перец, лавровый лист, сушеный укроп, горчицу, хрен, уксус и т. д. Путешественникам полезно помнить, что на каменистых осыпях Алтая и Саян густыми лужайками растет горный лук, душистый, едкий, с крупными тугими головками. А на песчаных косах северных рек можно нарвать зеленых перьев терпкого полярного лука. В смешанной тайге встречаются поляны, сплошь усеянные любимым лакомством медведей и деревенских ребятишек -- черемшой, диким чесноком. Все эти дары природы -великолепная приправа к блюдам, приготовленным на костре. Итак, вы плывете с товарищами на плоту. Вы причаливаете возле порога, где плещутся таймени, и делаете первый бросок. И желанная добыча, мечта заветная тяжело ворочается у ваших ног. Вы обхватываете тайменя руками и гордо несете к плоту. Вы готовы осыпать его поцелуями, увешать изумрудами и алмазами, но... ни за что не согласитесь пустить обратно в воду. Нет, вы не такой чудак, как индийский император! Впрочем, и сам Джехангир наверняка не устоял бы перед соблазном отведать сибирской ухи. Вспыхивает костер. Вокруг тайга, горы и пороги, в которых бухают, гоняясь за "молниями", широколобые громадины. Но никто из вас не хватается судорожно за спиннинг и ружья. В ваших сердцах нет места хищному инстинкту, жадности, рвачеству. Перед вами жемчужным ожерельем Джехангира извивается река. Мудрый человек был Джехангир! Вы садитесь вокруг костра и подымаете бокалы с вином. Праздник "первого тайменя" начался. За Джехангира! За сибирских тайменей. Хрустальный звон проносится над тайгой, и в косматые волны порога летят бокалы. Все -- робинзоны в походах больше не пьют. Еще задолго до охоты за речными великанами вы расспросили всех знакомых путешественников, что можно приготовить из представителей "прекрасного семейства". И вот теперь долгожданный час рыбацкого пира пробил. Конечно, вы непременно начнете с "талы". Хоть таймени и являются прародителями талы (таймень по-монгольски -- тал, по-бурятски -тулу, отсюда и название этого кушанья) -- на самом же деле сибиряки пускают тайменей на талу редко, потому что их мясо несколько грубовато. Лучше всего отобрать самых упитанных, только что пойманных хариусов, снять с них шкуру, вынуть кости и нарезать на мелкие кусочки. Все это крошево сырой рыбы посыпать белоснежной пудрой соли, черным перцем, приправить зеленью дикого лука. Через пять минут можно есть. Желающие могут сдобрить кушанье еще уксусом и подсолнечным маслом. Оно приобретет своеобразный колорит. Пока тала созревает, принимайтесь за уху по-сибирски. В эмалированное ведро крепкопосоленного бурлящего кипятка опускают тайменьи головы, плавники, хвосты, обрезки шкуры, а также две-три свежие луковицы, лавровый лист и щепотку горошин черного перца. Когда головы сварятся, добавляют крупные куски хариусов, ленков и таймешатины. Через десять--пятнадцать минут уху можно хлебать. Уха по-сибирски вкусна и в горячем и в холодном виде. Можно также приготовить "хрустальный бульон". Надо только хорошенько прокипятить плавники и головы тайменей, затем охладить, процедить через марлю и бросить в него ложку паюсной икры, чтобы осела муть. Бульон посыпают сушеным укропом и стручками красного перца, пьют с галетами, хрустящим хлебцем или ржаными сухарями. Прозрачная уха варится из хрустального бульона, который переливают в котелок, заправляют пряностями, кладут туда всех представителей "прекрасного семейства". И вновь кипятят. Самое излюбленное кушанье сибирских спиннингистов -- вареные тайменьи головы. Едят все -- губы, кожу, хрящи, мозги. Однако непревзойденным лакомством считаются глаза, вернее -- глазное обрамление. Не случайно орланы и чайки первым делом стараются выклевать у лососей глаза. 
Но белые защечные 
мускулы есть сразу не 
рекомендуется. Их надо завернуть 
в осиновые листья и спрятать в 
правый карман походной куртки, 
чтобы всегда были под рукой. 
Охотники за романтикой могут сделать из пасти наиболее клыкастого тайменя экзотическую пепельницу, которая украсит любой кабинет, напоминая о путешествиях по Сибири. На праздник "первого тайменя" необходимо подать берестяные подносы с жареной рыбой. На каждом подносе фиолетовым соком жимолости следует написать "Т", "Л", "X", "С", что означает--"таймень", "ленок", "хариус", "сиг". В противном случае проголодавшиеся робинзоны могут перепутать рыбу и уж ни в каком ресторане мира не исправят ошибку, чтобы сразу продегустировать столько сибирских деликатесов. Рыбу лучше всего жарить на чугунной сковороде, предварительно обваляв в ржаной муке тонкие (до 4 см) ломтики. Жарят на сливочном масле до нежной золотистой корочки. Если нет масла, соберите в консервную банку все тайменьи потроха и поставьте около костра. Когда жир вытопится, слейте через марлю в бутылку. По своим полезным качествам он превосходит подсолнечное масло, совершенно не обладает тем противным запахом, каким отличается тресковый жир, омрачивший многим рыболовам счастливую пору детства. Тайменьим жиром можно заправлять кашу, макароны, картошку, а также смазывать уключины лодок, чтоб не раздражали скрипом. Подают жареную рыбу с ломтиком лимона, украсив молодыми побегами сибирской купальницы, которые хоть и несъедобны, зато похожи на листья петрушки. Если впопыхах забудете дома сковородку, рыбу можно "спечь". Выбирают хариусов, мелких ленков, а тайменей пластают вдоль хребта, солят изнутри и укладывают на горячую шипящую каменную плиту. Минут через десять переворачивают. Можно обмазать рыбу глиной и зарыть на полчаса под костер -- в раскаленный песок. К рыбацкому пиру не забудьте приготовить отварного тайменя. Самого жирного толстяка режут на части, заливают соленой водой и минут двадцать томят на слабом огне. Из приправ добавляют: морковь, петрушку, репчатый лук, лавровый лист, душистый и горький перец.. К горячему отварному тайменю подают печеный картофель, салат из черемши, а к холодному -- хрен с уксусом или жареные грибы, которые любой робинзон легко может набрать, если только не поленится сделать несколько шагов от костра. В пихтовых и кедровых дебрях Саянских гор растут белые грибы с таким ароматом, какого нет даже у боровиков. В Тунгусской тайге встречаются поляны, буквально полыхающие подосиновиками. А за Полярным кругом сколько угодно маслят -- излюбленной пищи оленей и заблудившихся геологов. Рыбьи потрошки, по единогласному мнению сибирских спиннингистов, -неотразимое лакомство. У тайменей и ленков берут печень, сердце, плавательные пузыри, чисто выскобленные желудки -- и все это вместе поджаривают до хруста. Очень хорош "таймень на вертеле". На стальной шомпол от карабина нанизывают ломти лососины и, посыпав мелкой солью, душистым перчиком, держат над раскаленными углями, время от времени поворачивая и поливая растопленным сливочным маслом. Едят с диким зеленым луком. Если вы очень проголодались, можно зажарить тайменя на костре целиком -- точно так же, как в давние времена наши предки жарили на охотничьих пирушках туши кабанов, оленей, сайгаков. Таймешатину приятно запивать чаем, заваренным брусничными листьями, ветками черной смородины либо корнями и ягодами шиповника. Весной можно заваривать березовыми почками, а летом -- цветами кипрея и чагой. В Сибири очень много всяких лесных ягод: малина, земляника, клубника, морошка, костяника, смородина, крыжовник, черника, голубика, брусника, черемуха, шикша, облепиха. Приправленные дымом, они могут служить отличной заваркой, а также употребляться для сиропов, компотов и киселей. Пару лукошек янтарной облепихи желательно погрузить на плот. Дома из нее можно сделать чудесную наливку, за которой будет особенно приятно вспоминать сибирские путешествия. А коли попадется жимолость, немедленно нарвите полный котелок этих ягод и поставьте на самое видное место "праздничной поляны". Когда после тайменьего пира начнут бастовать желудки, бегите скорей к котелку -жимолость выручит лучше любой пилюли. К завтраку можно рекомендовать малосольных хариусов. Надо натереть изнутри мелкой солью десятка два отменных горбачей и уложить на ночь в эмалированную кастрюлю. С хариусов чулком снимают шкуру и подают либо целиком, либо на плоских березовых поленьях, нарезав дольками, как селедку. Никаких приправ и гарниров не требуется -- и без них вкусно! Можно также приготовить холодец, для чего не меньше двух часов варят в ведре тайменьи головы, хвосты и плавательные пузыри. Потом в том же бульоне варят вторую порцию голов и плавников, удаляют все кости, а челюсти с клыками прячут в рюкзак (они с успехом могут заменить расчески, которые непременно потеряются в первые же дни путешествия). 
При этом не забудьте 
завернуть в осиновые листья 
белые защечные мускулы тайменей 
и положить в правый карман 
походной куртки, чтоб легче было 
их доставать. 
В студень крошат черемшу, разливают по мискам и ставят их в яму, где вечная мерзлота, или в холодный ключ. Утром подают с хреном. Можно угостить друзей великолепным заливным. Часть бульона, предназначенного для холодца, делают "хрустальным", опускают в него куски отварного тайменя, хариуса, ленка, сига и щуки (для сравнения). Это блюдо неплохо украсить гроздьями спелой брусники. Уж если вы попали в Сибирь, то непременно следует попробовать свежесоленого тайменя. Разрезают боковину молодого секача на мелкие ромбики и, посыпав солью, укладывают в стеклянную банку. Через три дня получается отменная закуска. Нужно отведать и маринованного тайменя. Маринад варяг на костре точно так же, как домашние хозяйки, не забывая ни про сахар, ни про лавровый лист, остужают и опускают в него ломти малосольной лососины. Она становится белой, необыкновенной на вкус. Некоторые кулинары предварительно ошпаривают таймешатину кипятком. Свое походное меню вы можете разнообразить горячими копчушками. Выбирают рыбу пожирнее, потрошат, промывают и, посолив, укладывают часов на пять в берестяные корыта. Особо крупных рыбин разрезают вдоль спины. В обрывистом берегу роют нишу глубиной 70 см, сечением 40 на 50 см, раскладывают рыбу на жерди и жгут под ней костер. Топят осиновыми пнями, гнилушками, тальниковым хворостом. Через два-три часа можно пировать. Долг каждого робинзона не только рассказать о своих путешествиях, но и вовлечь в бродяжье племя всех знакомых, которые проводят отпуск в тюленьем лежании на морском пляже, дуясь в преферанс или забивая "козла". Для этой цели желательно привезти сибирского "короля" целиком -- с головой и хвостом. Задача трудная, однако вполне осуществимая. Обычно удаляют у тайменей жабры, делают изнутри глубокие надрезы елочкой (вдоль спины и ребер), щедро нашпиговывают их солью. Затем пеленают в мешковину и туго, как египетскую мумию, обматывают шпагатом. По городу несут кто как может, на шестах и коромыслах или перекинув через плечо. Мешковину с хвоста приоткрывают, чтобы прохожие не изнывали от любопытства. Если будут допекать назойливые ребятишки, покажите им, какой у вашей рыбки ротик, и они разбегутся. Неплохо привезти домой из Сибири эмалированное ведерко соленых хариусов, ленков, сигов, омулей. Приготовляют их по рецепту: 70--100 г соли на 1 кг рыбы. Спинные плавники у хариусов вырезают и сушат на крыльях палатки. Из них можно склеить шикарный веер, которым будет приятно отгонять с лица комаров и мошкару, чтоб они, проклятые, не мешали наслаждаться красотами сибирской природы. А если у вас есть дочка, то хариусиные плавники пригодятся ей для новогоднего костюма "золотая рыбка", если сын -- из них можно сделать корону Нептуна или гребень динозавра. Любители пива не упустят возможности привезти сибирской воблы -- вяленых хариусов. После обычной засолки их вывешивают, расширив палочками брюшины,-- и пусть себе сушатся на ветру. Тайменей и ленков надо вялить постепенно, не держать долго на солнце, потому что мясо у них очень нежное, легко отваливается от костей. Самым соблазнительным подарком для друзей будут, конечно, холодные копчености. Выбирают тайменей-пудовиков, упитанных, с золотистой прослойкой жира, из спин выкраивают балыки, из брюшины -тешку, через три дня после засолки проветривают, а потом не менее двух суток коптят в густом теплом дыму. Коптят под навесами из пихтовой коры или в чумах из мшистого дерна. Курильню топят гнилушками лиственных деревьев, только не березовыми. Для придания балыкам особо тонкого аромата подбрасывают в огонь корицу, ягоды можжевельника, душистые травы, лавровый лист. И вот наконец ваша бригантина устремляется к далекому неведомому поселку, откуда вы мечтаете полететь домой. На мачтах, как золотые флаги, колышутся копченые таймени; как обрывки истрепанных штормами парусов, болтаются вяленые хариусы. Вы потемнели возле костров, просолились тузулуком и бульонами. Ваши товарищи, "люди флинта", беззаботно щелкают кедровыми орехами, мурлыча о том, как они презрели "грошовый уют". И вдруг -- треск. Рушатся мачты вместе с "флагами" и "парусами", как спички, рассыпается на бревна уютное гнездышко -- бригантина. Все исчезает в клокастом, пенистом хаосе порога. Кое-как выбираетесь вы на берег и что-то бессвязное кричите товарищам. Вот и они вынырнули из темных волн. Слава богу, все живы! Вы собираетесь в тесный круг и с ненавистью смотрите на порог. Если языки начнут сыпать проклятия, а руки заламываться жестами отчаяния, вспомните о том, что вы спрятали в правый карман походной куртки. Достаньте скорее белые защечные мускулы тайменей и жуйте, жуйте, чтобы успокоиться,-они гораздо крепче американской жевательной резины. Жуйте до тех пор, пока ваши челюсти не выдвинутся с грозной решимостью вперед, а в глазах не появится стальной блеск -- победить, во что бы то ни стало победить. Раньше вы были вовсе не робинзонами, а жалкими рыбоедами, густо приправленными кулинарными специями. Но теперь вам может позавидовать даже сам старик Крузо. =============================================================== 
FILE: knk4io.txt 
4-баллонный каяк для автономного сплава 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} 
Длина 390 см 
Ширина 62 см 
Объем 353 л 
1. Внешние обводы 
Обозначения: 
x - продольная координата K - высота нижней стороны кильсона над опорной плоскостью W - полуширина по внешней стороне привального бруса V - высота осевой линии привального бруса над опорной плоскостью M - высота верхней стороны мидельвейса над опорной плоскостью 
все размеры в миллиметрах 
x K W V M 
100 130 48 166 200 корма 200 116 81 163 212 400 86 138 159 232 600 61 185 155 247 6 шпангоут 800 40 224 152 256 1000 23 255 149 260 1100 260 1200 11 277 147 257 1400 4 294 146 246 1570 230 4 шпангоут (верх) 1600 0 305 145 1800 0 310 145 2000 0 308 145 миделевое сечение 2200 0 302 145.5 2340 270 3 шпангоут (верх) 2400 4 292 146.5 270 2600 11 276 148 269 2800 21 256 149 265 3000 34 231 151 259 3200 50 200 154 250 3400 69 164 157 239 1 шпангоут 3600 92 121 160 225 3800 117 73 164 209 3900 130 48 166 200 нос 
2. Сечения по шпангоутам 
Обозначения: 
x - точка пересечения плоскости шпангоута с нижней стороной кильсона k - коэффициент растяжения для наклонных шпангоутов V'=k*V | величины V и W, измеренные в плоскости наклонных шпангоутов M'=k*W | от пересечения с нижней стороной кильсона S - полуширина между осевыми линиями стрингеров T - высота осевой линии стрингера, измеренная в плоскости шпангоута 
N x K W V M k V' W' S T 
1 3400 69 164 157 239 80 112 
132 92 2 2950 31 237 150 261 
2340 270 3 2275 298 146 1.126 164 304 176 99 
2200 0 
1700 0 4 1618 305 145 1.149 167 264 175 89 
1570 230 
5 1050 20 261 148 260 144 83 
6 600 61 185 155 247 92 105 
3. Примечания по каркасу 
1. Обводы, указанные в п.1, являются первичными и полностью определяют все остальные размеры. При несоответствии или при необходимости переработки отдельных деталей исходить из п.1. 
2. Шпангоуты 3 и 4 - наклонные. 
3. Чертежи шпангоутов строятся по опорным точкам, указанным в п.2, с учетом размеров поперечного сечения элементов продольного набора и размеров книц. Рекомендуется просто сопрягать опорные точки окружностями максимального радиуса. Ось книц привального бруса должна быть наклонена вверх под углом 10-15 градусов к горизонтали. Все шпангоуты фигурные. Если предполагается перевозить в корме запасное весло, то рекомендуется понизить верхнюю ветвь 5 и 6 шпангоутов и установить мидельвейс на высокой книце, чтобы грузить весло между шпангоутом и декой. 
4. Оформление носа и кормы. В сечениях х=100 и х=3900 детали продольного набора собираются с помощью уголков на овальную пластинку размером 70х96 мм. С другой стороны пластинки крепится округлая бобышка высотой 50-60 мм из легкого дерева (сосна) или очень твердого пенопласта. Снаружи обматывается 1 слоем жесткого 3мм-ого пенополиэтилена. 
5. Стыковка секций продольного набора по сечениям х=2950 (2 шпангоут), х=1050 (5 шпангоут) и х=2000 (миделевое). Стрингера распространяются на всю длину каяка. 
6. Указанное положение стрингеров - ориентировочное. После сборки каяка возможна перестановка стрингерных книц. Правильно установленный стрингер должен быть изогнут (на собранном изделии) строго в одной плоскости и пережимать нижний баллон на 2 равные части. 
7. При изготовлении каркаса следить за абсолютной идентичностью и взаимозаменяемостью деталей правого и левого борта. 
8. Материал - Д16Т: - Кильсон от 22х1 до 26х2, прокатанная; для 1 и 4 секций допустимо 20х1; для 2 и 3 секций рекомендуется стенка 2 мм. 
- Мидельвейс, привальный брус: 18х1. - Стрингера 16х1. - Шпангоуты 16х1, прокатанная. Для 1 и 6 шпангоутов возможно 
14х1. Для 3 и 4 шпангоутов рекомендуется 18х1. - Обруч копита: 12х1 или 14х1. 
Кильсон и шпангоуты прокатываются на 1/3 диаметра: 16->11, 22->15 и т.д. 
4. Оболочка и баллоны 
Обозначения: 
x1 - продольная координата на выкройке нижней части w1 - полуширина нижней части x2 - продольная координата на выкройке деки w2 - полуширина деки x3 - продольная координата на выкройках баллонов b1 - ширина выкройки (периметр) нижнего баллона b2 - ширина выкройки (периметр) верхнего баллона 
все размеры в миллиметрах, без припусков на боковые швы, но с учетом заделки оконечностей баллонов. 
x1 w1 x2 w2 x3 b1 b2 


93 68 97 68 0 * * 194 105 198 105 171 170 150 396 174 399 174 636 372 246 598 231 599 230 911 457 279 799 279 800 274 1196 499 289 1000 317 1000 308 1765 510 300 1200 344 1200 333 2335 499 300 1400 364 1400 352 2904 452 289 1600 376 1600 342 3189 393 1800 381 1800 358 3474 313 225 2000 379 2000 362 3929 170 150 2200 373 2200 360 4100 * * 2400 362 2400 351 2600 343 2600 335 * - определяются 2801 319 2800 312 прямолинейной 3001 289 3000 284 экстраполяцией 3202 252 3200 247 предыдущего отрезка 3403 208 3400 204 3604 155 3601 153 3805 97 3801 96 3906 68 3902 68 
5. Примечания по баллонам 
1. Рекомендуется симметричная выкройка баллонов. 
2. Боковые швы проклеиваются сверху дополнительной леей с изнаночной стороны. 
3. Оконечности склеиваются изнутри и заворачиваются 2 раза на 50 мм. 
4. Углы склеенного баллона оклеить дополнительным протектором для защиты от протирания. 
5. На баллоны из тонких материалов наклеить дополнительные протекторы под шпангоутами, в миделевом сечении и везде, где возможно повредить их винтами. 
6. Ширина перемычки между баллонами 25 мм. 
7. Штуцера наклеиваются непосредственно позади 4 шпангоута. 
6. Примечания по оболочке 
1. Оболочка рассчитана между сечениями х=100 и х=3900. На носу и на корме иметь запас 80-100 мм для заделки оконечностей. Оконечности выкраиваются по месту. 
2. Полуширина нижней части - условная величина. Реальная выкройка получается рассечением этой нижней части на дно и борта. Ширина дна 540-580 мм, борта - остальное. 
3. Выкройка рассчитана для жесткого материала с растяжимостью 3% ("бассейн", "серая канадка"). Для обычного "совтрансавто" рекомендуется уменьшить ширину еще на 2%, для более мягких материалов ("камаз", "теза") - уменьшить обязательно. 
4. Задний край выреза кокпита находится в точке х2=1530...1540, т.е. на 30-40 мм позади 4 шпангоута. 
5. Все швы сшиваются от миделевого сечения к оконечностям. Предварительно необходимо сметать швы вручную для обеспечения симметрии. 
6. Швы между дном и бортами сшиваются внахлест и проклеиваются снаружи тонким ПХВ (из игрушек). Швы между декой и нижней частью сшиваются встык. 
7. В нос и в корму рекомендуется прочно вшить сквозные петли для крепления обвязки и для удобства выворачивания оболочки. 
8. Для точной подгонки оболочки на деку при раскрое наносится разметка по сечениям, указанным в п.4, либо через каждые 200 мм. Каяк собирается с вывернутой наизнанку оболочкой, и в каждом сечении отмечается, насколько оно должно быть ушито. При правильной подгонке дека и нижняя часть должны образовывать в каждом сечении две четвертьокружности, гладко сопрягаемые между собой. Наличие вертикального прямого участка борта означает недостаточно ушитую оболочку, острый борт на привальнике чрезмерно ушитую. Начать подгонку, ушивая в требуемых сечениях на 5 мм с каждой стороны (там, где это совершенно очевидно - на 10). Повторить подгонку необходимое число раз. На последнем этапе подгонки уменьшить шаг до 3 мм. 
9. Перед сшиванием оболочки можно пришить к деке позади кокпита 3-4 пары петель для перевозки груза на внешней подвеске. 
7. Оборудование кокпита 
Рекомендуется следующая конструкция упоров: 
1. Нижние направляющие из трубы 28х1 прокатанной (штевни Салюта, штевни и фальшборта Тайменя), расположенные от 2 до 4 шпангоутов. Крепление шпангоутов должно быть усилено. Направляющие проходят через внутренний угол шпангоута и разнесены на 2 и 3 шпангоутах максимально широко, а на 4 шпангоуте - по ширине сиденья. Первое звено (от 2 до 3 шпангоутов) прямое, второе (от 3 до 4 шпангоутов) изогнуто непосредственно позади 3 шпангоута, там, где находятся колени гребца. В районе пяток гребца в _одной_ (внутренней) стенке направляющей просверлено 4-6 отверстий 16 мм. 
2. Пяточный упор - подпружиненная перекладина, вставляемая между направляющими. Внешний корпус из трубы 18х1, внутренние муфты 16х1. Ход пружины около 100 мм. Рекомендуется использовать 2 последовательно соединенные пружины от средних звеньев каркаса Тайменя. 
3. Верхние направляющие из трубы 18х1, расположенные от 3 до 4 шпангоутов. На 3 шпангоуте они максимально сдвинуты (только чтобы не мешать посадке), на 4 - раздвинуты в самые углы. 
4. Бедренные упоры - стеклопластиковые крылышки, выклеенные по месту или по подходящему шаблону. Расположены немного выше колен (примерно на ширину ладони). Обязательно должны заходить на внутреннюю сторону бедра. Ширина упора 120-180 мм. Сверху к упору приклеен отрезок трубки 22х1, которым он при сборке надевается на верхнюю направляющую. Нижний (внешний) край упора крепится винтами к нижней направляющей; для предусмотреть 2-4 положения для регулировки под гребца. 
5. Сиденье. Изготавливается по специальной матрице, с четко выраженным "гребнем" посередине (в отличие от сидений для пластиковых лодок, которые крепятся непосредственно на дно лодки), и как бы "седлает" кильсон для понижения центра тяжести. Боковины сиденья крепятся к нижней направляющей. Точное положение сиденья на кильсоне определяется центровкой лодки. =============================================================== 
FILE: shyuka.txt 
Сверхлегкая надувная байдарка "Щука" 
- теперь с армированными баллонами 
Date: 30 Jun 1997 07:04:55 GMT 
From: polk@inforis.nnov.su (Michael Poliakov) 
On 25 Jun 1997 02:03:14 +0400, "Alexandr A. Sukhanov" {alsu@suhanov.dnttm.rssi.ru} wrote: 
+----------------------------------------------------------------+ > | СВЕРХЛЕГКАЯ | > | БЫСТРОХОДНАЯ НАДУВНАЯ БАЙДАРКА (КАЯК) | 
Заказ по телефону: Михаил Чернецкий. 421-1619 ... 
+--------------------------- КОМПЛЕКТ ПОСТАВКИ ----------------------------+ > | Байдарка с баллонами | > | Гермоупаковки 50*100см с резинкой-завязкой (по 2 на каждое место) | 
Ничего подобного! Как мне объяснил пацан по телефону, "это старая реклама". 
| Торбы для продуктов d=25см l=60см (по 1 на каждое место) | 
Это вообще порнография. Просто абы как сшитый черными нитками в цилиндр кусок белого технического капрона. С торцов даже завязки вдеть не удосужились. И пользы от этой "торбы" ноль. 
Лично я груз набивал в тритоновские гермомешки. Как раз меж баллонов под сиденье лезут, заодно их и распирают. 
| Чехол для байдарки | 
Неряшливо сшитый "карандаш" из того же капрона. Лямка плечевая - тоже, скользит, как... 
| Куски дна и деки (баллоны можно заклеивать тканью деки или скотчем) | 
Если понадобится баллоны заклеивать - это сможет (если захочет) сделать только тот, кто потом "Щуку" выловит. Эксплуатировать это изделие на водоемах шире 20 метров я бы не рекомендовал из соображений безопасности. 
Вообще баллоны - полное дерьмо, наиболее слабая вещь в "Щуке". ПВХ-пленка, из которой они сделаны, кажется, достаточно прочна, но "пипки" - хуже, чем на китайских игрушках (те, по крайней мере, не травят). "Пипки" просто заткнуты пластмассовыми пробочками (кстати, вечная проблема, как их не потерять). Через эти же пробочки, видимо, и травят. О каком-то соединении баллонов трубкой производитель не позаботился, а переделывать, как вы знаете, гораздо труднее, чем делать сразу нормально (да и обидно за такие бабки еще и ковыряться с ТГФ). 
На третий день эксплуатации пустяковый поход по Луху превратился для меня в полный экстрим, поскольку место утечки в одном из баллонов я так и не нашел, и вынужден был передвигаться по Клязьме (неузкая у нас речка) один на трехместной "Щуке" с периодом полузатопления в 20 минут. 
Другая мерзкая особенность - баллоны засунуты в чехлы из того же капрона, а "пипки" выглядывают в прорези в ладонь длиной. Прорезь никак не обработана, и даже после того, как я обжег ее края, баллоны выпирают мерзкими грыжами. Надо делать шнуровку какую-то, что ли. 
"Для быстрой халявы" на 1-2 дня "Щука" также малопригодна день плаваешь, три сушишь. В полевых условиях это нереально, слишком много швов и капрона - внутри лодки и на деке. Даже вылить воду изнутри тяжко - мешают пресловутые "юбки", пришитые к деке (кстати, еще одно "конструктивное решение", из-за которого лодка небезопасна). Те же юбки и дурацкие "наплывы для груза" не дают сохнуть лодке снаружи. 
Песок изнутри извлечь удастся, только просушив и вывернув лодку через среднее очко и на совесть обработав ее щеткой. 
Единственный (но немаловажный) плюс лодки - малый вес и компактность в сложенном (и высушенном) виде. В рюкзак литров на 100 я без проблем затолкал лодку, палатку, спальник, все личные вещи и немного (на 3 дня) продуктов. 
Лодка (по крайней мере, трехместная) имеет хорошую пассивную остойчивость. Сидеть удобнее, чем на "Таймене". Ходкость - на уровне КНК, процентов 70 от "Тайменя" на ровной воде. Высокая парусность в сочетании с никакой жесткостью и плоским дном делает проблематичной эксплуатацию на открытых водоемах. 
Если доработать баллоны, срезать с деки наплывы и юбки, сделать нормальные "очки", лодку может быть удобно использовать в некоротких семейных (с детьми) походах на мелких шкуродерных речках. 
Michael Poliakov =============================================================== 
FILE: piterknb.txt 
О байдарках разных типов 
* КНБ в Москве * 
From: Ася (asya@tm-soyuz.msk.ru) Date: 18 янв 1997 
Хочу поделиться координатами мастерской, где делают КНБ (1 -1.5 - 2 местные), а также, новые шкуры на Таймени-2 из синт-материалов. 
Неоспоримые достоинства: - заказываешь под себя (делают 1,5 мес, ~600 у.е) - удобная упаковка-рюкзак, где живут кости и шкура Вес байды - 20 кг (в комплекте с таймен-веслами, фартуком, юбками, мешками и тп) - вшитые надувные баллоны по бокам - очччень маневренная!! Обводы классные, да и просто красивая 
(что для женщины немаловажно). Собирается легко, все на болтах с гайками. Делают с 1- 2 кильсонами, с разным кол-вом шпангоутов для разных категорий. Я собираю практически одна - нужны только пассатижи. 
Кереть шла на ней одна - вместо матроса 60-литровая герма со шмотками и колбасой). Короче - ни одного обноса, ни одной проводки, ни одного киля. Поцеловалась со ВСЕМИ камнями на маршруте - итог: 1 небольшая дыра (1 на 1см) и легкие подеры (не проложила под собой пенку). И все!!! На озерах скорость с "1 мотором" была равной Тайменям "с двумя". 
м.Медведково ул.Тихомирова 8а, здание детсада. тел 476-9665 
В будни через 2 прозвона на 3, в субботу иногда работают. 
Павел Добрынин, Юрий Макаров, энтузиасты и профессионалы. 
Будете звонить - передавайте привет от Аси! 
From: Alexey.Skripko@p9.f701.n5020.z2.fidonet.org Date: 15 Dec 1997 
В Москве туристские КНБ делает Добрынин. Телефон 392-0019. Звонить лучше вечером. У него есть и туристические, и спортивные байдарки. 
* КНБ в Питере * 
From Ivan_Kuznetsov@p10.f254.n5030.z2.fidonet.org Fri Feb 23 11:18:41 1996 
pns> Есть еще в Питере "Жуков и К" бывший кооператив "Каравелла", тел. 
(812) 349-4163 Игорь Жуков 
(812) 542-0574 Николай Цветков 
Делают каркасные байды и каяки собственной конструкции. Производство штучное, фактически на заказ. 
Байда: походная двойка, габариты 4.95x0.75x0.2м, всесит ~20 кг (без весел, рюкзака и пр.). Достаточно вместимая (по моим оценкам, емкость почти как у "тайменя"). Набор - дералевые трубы, на шпангоутах - прокатанные до квадрата. Шкура - очень гладкая и прочная финская тентовая ткань. Пена 10 мм. сплошная по всему днищу. 
Немного пробовал ее в Лосево и на Воньге прошлым летом. Вывод: очень неплохая байда (лучшая из того, в чем сидел/видел вблизи), прочная, легкая на ходу, маневренная и красивая. Остойчивость большая, поэтому "встать" на ней, IMHO, невозможно (впрочем, и не пробовал :-) 
Каяк не щупал, но он - в том же духе. 
Стоимость байды осенью была $350, сейчас, видимо, около $380 (это голая байда, без весел, рюкзака, юбок, ремнабора, обвязки и пр.) 
С уважением, Иван 
Internet: Ivan@vt.etu.spb.ru 
Fido: 2:5030/254.10 AKA /215.24 
From Ivan_Kuznetsov@p10.f254.n5030.z2.fidonet.org Mon Feb 26 08:38:44 1996 
pns> А как она по сравнению с Тритоновскими байдами, каркасной и КНБ pns> (последнюю, впрочем, сам не видел)? 
Впрочем, пару раз тритоновскую байду видел на приличных речках вблизи. Замеченные недостатки (IMHO): была очень слабая шкура из ТЭЗы (какую шкуру они сейчас ставят - не знаю). На простеньком пороге ребята задели пару камней, результат десятисантиметровый прорез. Я на своем "Таймешке" эти же камни практически не заметил. В 1994 году на р. Охта (сев. Карелия) "Тритоны" у параллелной группы были все в заплатах. На Жуковской байде стоит очень приличная финская тентовая ткань гладкая и прочная. Прошлым летом товарищ за весь маршрут наклеил одну заплатку - на дырочку с ноготь размером. Речка была Воньга (более 20 порогов, вплоть до IV к.с.) 
Маневренность. "Тритон" имет некое подобие штевней, но маленьких. Соответственно, пустой или слабогруженый на простой воде он ведет себя подобно плоскодонке, т.е. курс не держит совсем. А валы эти штевни цепляют и сильно вертят байду. Вывод: "Тритон" нужно либо специально грузить для порогов, либо приноравливаться. Жуковская байда имеет гладкий "спортивный" нос и таких недостатков лишена в одну сторону: ветер и гребцы вертят ее легко, а вода - нет. В Лосево и в малой, и в большой бочке мы ее удерживали лагом без большого труда. Аварийно вылезать и из "Тритона", и из "Жуковской" довольно неудобно. По крайней мере, как из "Тритона" человек вылезал, я наблюдал :-(. А в "Жуковской" я сам зацепился юбкой и вылезал секунд 20, но здесь может сказываться нехватка подобного опыта :-) > маневренная и красивая. Остойчивость большая, поэтому "встать"> на ней, IMHO, невозможно (впрочем, и не пробовал :-) pns> Здесь я не совсем понял, небольшая устойчивость и в рост (как на pns> каноэ тритоновском) не встанешь, или кильнуться тяжело? 
В смысле, "Эскимоса" на ней не сделаешь. Впрочем, и киляться она тоже не хочет - в одиночку сделать мне это не удалось, но я не сильно этого желал :-) Вообщем, остойчивость сравнима с "Тайменем". 
свой страх и риск. Кстати, RELCOM.REC.TOURISM я читаю лишь благодаря ему. В принципе, можно написать модератору SPB.TOURISM - сейчас посмотрю адрес... 
Модератор: Ирина Соловьева 2:5030/168 
Сомодератор: Михаил Браво 2:5030/10 
From: Eugene Pasynkov {Eugene.Pasynkov@f395.n5030.z2.fidonet.org} 
Ответ на письмо от Oleg Pustelnikov к Eugene Pasynkov: 
OP> Вот тут поспорю насчет жуковской двойки !! 
Ты не прав по всем пунктам! См. ниже. 
OP> Лодка явно спортивного типа, поскольку OP> 1. Вместимость значительно меньше любой другой (тритон, семенов, OP> таймень :)) 
Вопрос на засыпку: а чем отличаются Семенов от Тритона? AFAIK это одно и то же (информация от Игоря Жукова). 
По поводу вместимости - у Жуковской существенно _больше_, чем у Тритона. Поверь тут мне, я на Тритоне два маршрута отходил. Между прочим, "удельная вместимость" Жуковского каяка (Т.е. на одного человека) больше, чем у двойки. 
OP> 2. Тяжело садиться - маленькое очко и высота в миделе 
Это дело привычки. Я сажусь легко и без проблем, всех, кого я видел - тоже без проблем. Очко в Тритоно на 5 сантиметров короче, чем в Жукоской. При этом в Тритоне еще вертикальная перегородка в шпангоуте есть, что совсем не облегчает влезание. 
OP> 3. Очки далеко разнесены - хорошо управляется только парой 
Естественно. Это ж двойка. Хочешь рулить одному - бери каяк. Кстати, на тему рулить в ней одному - я свободно и не напрягаясь катал по потоку девушку. 
OP> 4. Что будет с ней на озере - понятно :) 
Она плохо только относится к волнам в хвост. Все остальное волнение ей глубоко пофиг. Проверено. 
OP> 5. Труднее берет крена, чем тритон, 
Она совсем чуть-чуть труднее идет на крена - есть такое, но зато гораздо остойчивее стоит на ребре. Проверено. Кстати, при мне Жуков и еще один каякер без проблем эскимнули двойку. (Помимо этого они на ней еще фигуры высшего пилотажа в потоке выделывали - это заснято на видео) 
OP> но сама вертится на киль легче за счет плоской деки. 
ха-ха-ха! Я ж сказал - при _активном_ катании (суть тренировки, поскольку я отрабатывал работу креном) я лег всего один раз! На Тритоне из-за его глупого штевня я б лежал на том пороге каждые десять минут. Поверь мне - я достаточно отходил на Тритоне, чтобы сделать однозначное заявление - удержать Тритон на ребре в валу _НЕВОЗМОЖНО_! 
С уважением, Пасынков Евгений (e-mail: eugene@iap.usr.pu.ru) 
PGP public key fingerprint: AB1A8C6FF6708A9B F5C154BF129A9C7E 
From: Oleg Pustelnikov {Oleg.Pustelnikov@f372.n5030.z2.fidonet.org} 
Sun May 12 1996 16:21, Eugene Pasynkov wrote to Oleg Pustelnikov: 
OP Вот тут поспорю насчет жуковской двойки !! EP> Ты не прав по всем пунктам! См. ниже. OP Лодка явно спортивного типа, поскольку OP 1. Вместимость значительно меньше любой другой (тритон, семенов, OP таймень :)) EP> Вопрос на засыпку: а чем отличаются Семенов от Тритона? AFAIK это одно и EP> то же (информация от Игоря Жукова). 
Значит так !!! Я не знаю, в каком смысле Жуков так высказался, но все три лодки отличаются полностью - обводами, конструкцией каркаса, характеристиками 
EP> Между прочим, "удельная 
Значит ты не умеешь загружать тритон Поверь мне - я на нем три года отходил. В жуковке, за счет малой высоты миделя ложится слой из одной гермы среднего размера. Да - грузовик там длиннее, но в тритоне он выше в два раза. Я тесно общался весь этот поход с жуковкой и скажу совершенно точно - в тритон ложится все то, что до упора лезет в жуковку, плюс еще пара герм среднего размера, плюс гитара :) 
EP> вместимость" Жуковского каяка (Т.е. на одного человека) больше, чем у EP> двойки. 
Я верю - y семенова, кстати, тоже очень емкий каяк - я его заценил :) Там такая кормища !! :) Ты мне ответь - влезет все-таки гитара в корму жуковского каяка, или нет ?? Для меня это весьма актуально 
EP> этом в Тритоне еще вертикальная перегородка в шпангоуте есть, что совсем EP> не облегчает влезание. 
Вот тут как раз проблем не возникает :). Зато в тритоне при длительном движении и уставании конечностей можно ножки сгибать в коленях и перекладывать - в жуковке не получается 
OP 5. Труднее берет крена, чем тритон, EP> Она совсем чуть-чуть труднее идет на крена - есть такое, но зато гораздо EP> остойчивее стоит на ребре. Проверено. Кстати, при мне Жуков и еще один 
Это неправда !! Я пересаживался туда-обратно и килялся на обоих. Жуковка вертится гораздо резче и быстрее 
OP но сама вертится на киль легче за счет плоской деки. EP> ха-ха-ха! Я ж сказал - при _активном_ катании (суть тренировки, поскольку EP> я отрабатывал работу креном) я лег всего один раз! На Тритоне из-за EP> его глупого штевня я б лежал на том пороге каждые десять минут. Поверь мне EP> - я достаточно отходил на Тритоне, чтобы сделать однозначное заявление EP> - удержать Тритон на ребре в валу _НЕВОЗМОЖНО_! 
Значит, я занимался невозможным несколько дней назад :) Прошу не воспринимать сие письмо, как наезд на жуковские байдарки, или как рекламу тритона. Это два разных типа судна для разных вещей. Для людей, ходящих по карелии, со сложностью не более 4 и пересечением большого количества озер - лучше тритон. Для сплава по рекам сложн 4-5 - жуков. Для слалома - жуков 
With Best Regars, 
Oleg 
Некоторые мысли о КНБ "Мурена-2" 
From: Ланцов Олег (E-mail: lants@chat.ru) 
Представляет из себя довольно хлипкий каркас со шкурой из "камазовки" и двумя баллонами из прорезиненого капрона межу ними. Жартук общий с юбками на резинке крепится кнопками (если катапультироваться то только "в связке") 
Ходкость на спокойной воде около 70% от "Тайменя-2", причем практически не зависит от количества гребущих (почти плоскодонка, ширина такая-же, а длина на полметра меньше) По вышеперечисленным причинам солидная парусность и рыскучесть. Всхожесть на волну - ноль. То сих пор не понял для каких рек она предназначена. 
- Для спокойных и длинных недостаточен полезный обзем, и наддув там никчему, да и фартук если только от дождя. 
- На реках посерьезнее (ходил до IV к.с.) - шкурка слабовата, на местах контакта с каркасом (кильсон, шпангоуты) пробивается за милую душу. 
Клеится, кстати, фигово - растворенными в дихлорэтане пластиковыми бутылками, но тут еще опыт нужен. Правда в свободных от каркаса местах можно залепить хоть пластырем, герметит и ладно. Один плюс - дырки шить не надо (пропитка сдирается, а материал держится). 
Вес 18 кг, однако: 
- весел там нет; 
- лягушка в комплект не входит (ротом ее надувать что-ли?); 
- сиденья тоже оказались лишними, а трубку кильсона в межягодичье 
мало кто любит, да и холодно; 
- спинки не предусмотрены (видать у гребца не должно быть не только 
нижней, но и верхней половины тела), кстати, заднему приходится еще 
упираться спиной в торец штевня; 
- что такое обвязка изготовитель тоже не знает. 
Если со всем этим бороться получится около 25 кг. 
О конструкции: 
- собирается неоднозначно хоть и есть цветная маркеровка деталей; - трубки фильшборта в ставлять в пазухи деки - запаришься, пазухи длинные, а коэффициент трения внутри дай боже. Приходится их местами подрезать, но тогда в этих местах под фартук волна заливает, не утонешь, но удовольствие ниже стеднего; - переднему явно недостаточно места для того, чтобы не сидеть вечно с поджатыми и сдвинутыми ногами упираясь в переднюю дугу фильшборта 
( я передвинул один шпангоут назад на 100 мм, а многие так и ходят); 
- заднему сидеть на дне всегда низко, а на гидромешке даже в позе лотоса (грузовой отсек-то занят) фартук не застегнешь, следовательно - перешивать (заодно уж и "отвязаться" от переднего); - сиденья и спинки - это кто во что горазд; - чехол вмещает только лодку и несколько литров спирта. 
При походе на 2 недели рюкзак с барахлом и харчами становится тяжелее этого спиногрыза, а поменяться с дамой ношей не получается, он-же 1.5 м в высоту, а она 1.64. Такого высокого рюкзака я не нашел, надо шить самому или, как я и сделал, пришпандоривать с боков карманы на всю высоту 
( а там уж и поясник с притяжкой - кил 40 на одних плечах не натаскаешся ); 
- баллоны соединены гладким тройником, там видимо и травят по-черному. 
Качаться приходится не менее раза в час на спокойной воде. 
=============================================================== 
FILE: tajm2knb.txt 
Как из Тайменя сделать КНБ 
* From : Alex Tutubalin, 2:5020/96 (20 Jun 95 21:28) 
Недели три назад я напрягся и сделал из каркаса от Тайменя-2 каркасно-надувную лодку. Результат мне понравился, это (на порогах) куда приятнее чем обычный таймень. Как я это делал: 
A. Доработка каркаса. 
1. Нафиг выкидывается нижний пояс стрингеров и кронштейны для их крепляния. 2. Нафиг выкидываются фальшборта и крючки для их крепления. 3. Вместо фальшбортов, _вровень_ со шпангоутом крепится трубка потоньше. За нее удобно подвешивать сиденья. Я использовал трубку 20x1 (привальный брус от Ладоги), но забыл ее отжечь. В результате один фальшборт мы сломали (нас подкинуло на полутораметровом стояке, матрос воспарил над байдаркой и плюхнулся обратно в сиденье. труба сломалась.) 4. В том каркасе, который у меня был для крепления стрингеров использовалось два вида кронштейнов -- длинные и короткие( ~6 и ~4 см). Распределены они были очень странно. Я все "длинные" заменил на короткие. 5. Вероятно, неплохо бы укоротить носовую и кормовую секцию (до 1-го и после 4-го шпангоута) сантиметров на 15, но я поленился это делать. 6. В "литые" окончания кильсона (в них должна входить металлическая оковка оболочки) я вставил деревянные пробки и закруглил их на точиле. 7. Сиденья у меня сделаны "как на спортивной лодке" -пластиковые фиговины по форме задницы. Гораздо удобнее чем сидеть на шмотках. 
Б. Баллоны. 
У меня был прорезиненный капрон шириной 88 см, поэтому баллоны устроены очень прост -- это прямоугольные вкладыши 42х530см из "чернухи" и чехлы из парашютки 39х520см (чехлы слегка ушиты на конус на первом и последнем метре). Штуцера удобно располагать прямо за последним шпангоутом т.е. на расстоянии 1 метр от конца баллона. К верху чехла пришиты завязки (каждые 40 см) которыми оно привязывается к привальному брусу. 
В. Шкура 
шьется как обычно -- рисуете плоскую развертку дна и деки, дно делаете из центральной части (у меня -- шириной 90см) и двух клиньев. Я использовал "тезу". К деке "по месту" пришиваются карманы под фальшборт. Выкройку шкуры для "плоскодонного" и "слабокилеватого" вариантов могу выслать нетмейлом. У меня "слабокилеватый" -- я еще и по озерам хожу, для сплава лучше чистая плоскодонка. Вдоль кильсона наклеивается протектор. Я использовал обычный плотный линолеум. 
"Дырки для экипажа" я сделал довольно большие (длиной практически с соотв. отсек). Может это и ламерство, но мне так нравится. Багажный отсек сверху закрывается двумя полотнищами внахлест, которые соединяются липучкой, а сверх стягиваются тремя ремнями (на затягивающихся пряжках). Это почти не пропускает воду при залитии сверху (липучка) и гарантирует от выпадания чего-либо незакрепленного (а такого у меня нет) через эту дыру (ремни). 
Весит это все килограмм на 5-7 меньше, чем обычный таймень. 2 кг набираются за счет каркаса и еще ~4 -- за счет шкуры (и протекторов). Байдарка+весла+ремнабор+спасжилеты+гермоупаковки на всю лодку весит 33 килограмма (нормальный таймень -примерно 40кг). 
На всю работу у меня ушла неделя работы днем (часов с 12-ти дня часов до 7-8 вечера) 
Вся конструкция очень неплохо зарекомендовала себя на порогах (гораздо маневреннее тайменя) и сравнительно неплохо на озере. Ход у нее чуть хуже тайменевского, устойчивость на курсе вполне удовлетворительная (даже при боковом ветре и волне). На большой волне на озере ведет себя хуже тайменя т.к. волну протыкает хуже (нос более полный) и предпочитает на нее взбираться. А мне это не нравится :). На стояки взбирается тоже, но уже сравнимо с тайменем. Каяк в этом смысле куда приятнее. 
С уважением, Alex Tutubalin 
=============================================================== 
FILE: tajmenx.txt 
Таймень или КНБ 
To: polk@inforis.nnov.su Subject: Re: Роя землю в нетерпении копытом --text follows this line-
не знаю, стоит ли: Валентин Юрин своими постингами когда-то > посеял зерно сомнения ("контра, ФРГ"), а в принципе двухместная > лодка (хоть и Таймень) у меня есть, причем в отличном > состоянии. Проклеена, ни разу не порвана, фартук, юбки. 
Юрину хорошо сеять сомнения - проблему с женой он решил просто - у него два каяка, вот они вдвоем и ходят. Я себе тоже такой вариант почти принял, да вот беда, младшой брат раздолбал мой второй каяк этим летом на Коже. Так что у меня тоже задача стоит - купить себе к весне КНБ. 
Итак, если не два каяка, то что... 
КНБ на 15 кг легче (18 кг против 33) а мне - слабосильному это очень актуально. 
ГОРАЗДО маневреннее. На мелких мощных шиверах разница очень заметна. 
У КНБ поменьше осадка - по шкуродерам на ней себя приятней чуствуешь, к тому же она меньше продирается - меньше вес, выше посадка, баллоны смягчают удары, да и маневренность позволяет уходить от камней. 
----------------
Теперь доводы против. таймень побыстрее ходит. На плесах это вполне заметно. 
В таймене заметно больше места для барахла. Если ходить на кнб, то желательно иметь весьма компактный запас снаряжения и тряпья. (Ватные спальники, болотные сапоги, котлы, пилы, топоры-колуны - все это туда не полезет) 
Таймень собирается 20-40 минут, кнб - от 40 минут до 3 часов. (Естественно, это сильно зависит от степени износа, и от конструкции) 
-------------------------
Короче говоря, для матрасных походов - а к ним в принципе относятся практически все карельские речки до 3-й категории включительно) - таймень - судно почти оптимальное, за исключением тяжелого веса. 
Впрочем, еще на весенних паводковых речках типа Щегринки с быстроточными мелкими шиверами и большим количеством дров, завалов и обносов на КНБ чуствуещь себя заметно приятнее, хотя, и таймень здесь еще живет (если отвлечься от изрядной доли мазохации) 
Для технически стремных походов - начиная с 4-й категории ( в карелии ровно одна река 4-й категории) таймень весьма сомнительное судно, оптимально - КНБ, каяк, или ласточка. 
По речкам категории 5 и выше ходить можно ТОЛЬКО на каяках. Здесь Юрин прав. 
Ну ладно, это все лирика. Суть в чем: в мае разомнусь на Мсте, > а летом думаю, благо дитенок подрос настолько, что можно > оставить его на бабушку, сходить в Карелию на что-нибудь > более-менее серьезное. (Кстати, твои планы? Если не против 
Конкретных планов мы пока не выработали. Большая вероятность, что летом опять будет какая-нибудь карелия категории 3 - 3.5 Давай спишемся к лету, глядишь, может и удастся выбраться вместе. Да и весною на мсте возможно пересечься. 
сходить вместе, может, спишемся?) По твоему опыту, нужна ли мне > лодка взамен Тайменя? На Тумче и Коже/Водле у вас в группе > вроде были эти крокодилы. У меня 
Для Карелии вполне можно обойтись тайменем. Мой персональный выбор за кнб - в основном из-за веса. Доводы за и против я привел, тебе решать. Для Кожи-Водлы таймень был нормален. На Тумче - уже чуствовалось, что ему не везде хорошо. Хотя, все зависело и от экипажа. Лично я бы если б шел там на таймене, не устраивал бы себе 7 обносов 4-5-чных порогов, и по крайней мере 4 из них шел бы. 
-Максим Мошков. http://www.ras.ru/~moshkow/ =============================================================== 
FILE: chajnik.txt 
FAQ о байдарке для чайника 
From maxim@uland.com (Maxim Shnyrin) Date Tue, 13 Aug 96 11:01:35 GMT 
In article {320fa456@rostkl.rndavia.ru}, root@rostkl.rndavia.ru wrote: сходил в несложный поход на "Тайменях" и возникла куча вопросов > касательно "байдарочного" туризма. > Быть может, существует в природе FAQ по этой теме или есть куча литературы > тогда скажите, где это взять. А хочется, чтобы бывалые водники поделились > своим опытом байдарочных походов, рассказали о личных "находках" и хитростях, > которые помогают в пути. 
А интересуют меня следующие вещи: 
1. Байдарка "Таймень", доделки и переделки (если есть, а они есть, я уверен). 
Например, надежный фартук, его крепление, удобные сиденья, упаковки для ве
щей и способы их фиксации, поплавки для весел, емкости непотопляемости для 
байдарки и т.п.). Кто какие решения предложит? 
И т.д, и т.п... 
Ответы 
Вопрос слишком общий... Ты хочешь все делать сам или покупать? Какие категории тебя интересуют? (для хождения под парусом на озерах и преодоления порогов, :) доработки несколько отличаются) 
Для фиксации вещей: гермы в виде сосисок и ремни под бортами. Удобно работать с пряжками, но узлы надежней... 
ГЕРМЫ: - лучше всего с закруткой и пряжкой (см каталоги импортных фирм) Кстати подобные гермы можно купить в Тритоне. - если просто мешок, то заматывать лучше резинкой. - можно использовать всякие надувные ПХВ игрушки (хотя в нынешнее время не уверен что это будет дешевле) 
Емкости непотопляемости. Для Тайменя двух мячиков в нос и хвост хватало. 
Фартук, если делать самому,... мне всегда нравились кнопки. 
2. Техника гребли 
на спокойной воде и на препятствиях для носового и кормового (если она различается). 
На спокойной воде: техника гребли второго отличается от первого только тем, что ему надо подстраиваться под первого :) 
основы: - грести надо спиной - длина весла для Тайменя 2.15-2.30 - держать весло хватом чуть уже чем (под 90 градусов в локтевом суставе, когда весло лежит на голове) - Позвоночник прямой (раскачиваться не надо) - Корпус гребца как бы нанизан на позвоночник. Нижней рукой Вы как бы берете ручку двери, а верхней упираетесь в косяк и открываете дверь (выполняете гребок) - плечи разворачиваются вокруг позвоночника, а не прыгают вверх-вниз - разворачивать весло надо в локтевом или плечевом суставе (не в кистевом, как обычно делают начинающие туристы) - Захватывать воду нужно как можно дальше от себя, но без наклона. Заканчивать проводку у корпуса (тащить воду под корму не надо) 
На бурной воде первый - подтягами справа, слева отводит нос от камней. Может погрести вперед или назад. второй - рулит и держит лодку. Также может погрести вперед или назад 
!!! Осваивать арсенал управляющих гребков надо на КАЯКЕ. Их море, а потом уже самому определять что и где применять !!! 
3. Рекомендации по одежде, в которой плыть/выскакивать в воду ;). 
Зависит от сложности. На карельских шкуродерах можно ходить и в резиновых сапогах. Хотя надо помнить, что высушить их весьма проблематично. Сам всегда ходил в мокрых кедах. В последнее время появились неопреновые тапочки. (Вот их и рекомендую) 
4. Чем лучше всего проклеивать байду перед походом и в процессе его? 
Зависит от материала шкуры: Резину - резиновым клеем (нормально клеит,если соблюдать инструкции) ПХВ - варить ТГФом 
5. Все остальные советы ;) вот темы на которые можно побазарить, может и сложиться какое-то представление (правда походный сезон еще в разгаре, лучше бы зимой базарить) - костровое снаряжение (костер или примус, а может ГАЗ) - Пила (лучек или двуручка) - Топор или титановый колун - Палатки На чем остановить выбор? - Раскладка 600 или 1кг - Сплавное судно (Объем или маневренность) и т.д. 
Короче ставь спорную тему на обсуждение и читай. :) Чтобы тигр зарычал надо подергать его за усы... 
Максим 
PS. тут Юрин книгу к выпуску готовит, в ней наверно много интересного для себя найдешь 
From: Михаил Поляков 
>1. Байдарка "Таймень", доделки и переделки (если есть, а они есть, я уверен). > Например, надежный фартук, его крепление, удобные сиденья, упаковки для веФартук шьется из БЦК какой-нибудь по форме кокпита, делаются для гребцов 2 овальных очка. По периметру очков вставляются металлические прутики, на них на резинках натягиваются юбки гребцов. В фартуке по периметру продет шнур, который заправляется под фальшборты и затягивается, завязывается сзади. 
Упаковки для вещей - популярны "колбаски" диаметром 15-20 см из хотя бы детской клеенки или иной прорезиненной ткани. Очень тонкую, типа "дождь", брать не стоит, рвется. "Колбаски" закручиваются, завязываются и подвешиваются к стрингерам и привальным брусам на резиновых кольцах (вдеваются в них). 
Для простых походов подходят и простые более крупные гидромешки, на них же можно и сидеть. Мне кажется, гидромешки или драйбэги (непромокаемые рюкзаки, например, из "камаза") удобнее. 
2. Техника гребли на спокойной воде и на препятствиях для носового и кормового Носовой - лопатит вперед, если требуется резкий маневр, отводит нос в нужную сторону дуговыми гребками от носа. Кормовой (более опытный) лопатит вперед, слегка подгребает, корректируя курс, с нужной стороны. Если надо, смещает корму, "втыкая" весло в воду вертикально лопастью параллельно курсу и подтягивая. Можно также поворачивать лодку, притормаживая на быстрине со стороны, противоположной повороту. Это вкратце. 
3. Рекомендации по одежде, в которой плыть/выскакивать в воду ;). Костюм из болоньи/капрона, критична способность быстро сохнуть, желательна брызгозащитность. Если холодно - весьма желательна. Стоит пододеть шерстяной или полартековый (лучше, но дороже) костюм. Если еще и круто (есть риск перевернуться или быть облитым валом), нужен гидрокостюм. 
На ноги лучше всего (не рассматривая неопреновые тапочки/сапожки) кеды. Если тепло и просто - можно босиком, если дно плохое (камни, мусор) - не стоит. Если основное препятствие - мели, имеют смысл резиновые сапоги до колен, но их трудно сушить, если что. 
4. Чем лучше всего проклеивать байду перед походом и в процессе его? Вдоль стрингеров автомобильной резиной, тогда в процессе - не придется, как правило. Берутся автомобильные камеры, на них наматывается (наклеивается) бумажная полоса для ориентировки, нарезаются. В местах треугольных стыков штевней и кильсонов из материала оболочки неплохо поставить обширные заплаты, а изнутри - подкладывать куски пористой резины; эти места больше всего изнашиваются в процессе нормальной эксплуатации. 
Утяжеление шкуры за счет проклейки резиной безусловно себя окупает. 
5. Все остальные советы ;) Можно купить или сшить шкуру из "камаза", например. Легче и, что более принципиально, сохнет лучше. Но менее прочно, хотя, говорят, можно проклеить полосками линолеума. 
=============================================================== 
FILE: rasklad_ru.html 
TOURISM 
Из почты конференции RLCOM.REC.TOURISM 
Шаблон раскладки 
Это шаблон раскладки на четырехдневный цикл по мотивам школы ВТП СИП версия 1.0 на практике не проверен, пишется для майского водного похода школы НТП на Ю.Буг 8 ходовых дней. Постепенно он будет совершенствоватся. Наиболее свежую версию вы можете взять по FTP на сервере Unix2.energo.msk.ru по анонимному входу. /pub/turism/rasklad.arj 
- Вариант 1 - Вариант 2 - Вариант 3 - Вариант 4 
Все вопросы и замечания horgi@energo.msk.ru Андрей Зимин ( Horgi ) 
Source: http://tm.pssr.e-burg.su/TOURISM/RELCOM/rasklad.ru.html 
Шаблон раскладки 
Шаблон раскладки N 1 
кол-во чел= 8 Завтрак 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Манка 36 288 320 115.2 Молоко 21 168 350 73.5 Песок 15 120 505 75.75 Сухари 15 120 326 48.9 Чай 4 32 Сахар 25 200 505 126.25 Масло топ 15 120 875 131.25 
Обед 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Суп рис 50 400 320 160 Колбаса 43 344 431 185.33 Халва 43 344 510 219.3 Сухари 15 120 326 48.9 Чай 4 32 
Ужин 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Вермишель 72 576 333 239.76 Туш свин 50 400 349 174.5 Чай 4 32 Сахар 20 160 505 101 Карамель 20 160 330 66 
Всего : 452 3616 1765.64 
Source: http://tm.pssr.e-burg.su/TOURISM/RELCOM/rasklad1.ru.html 
Шаблон раскладки 
Шаблон раскладки N 2 
кол-во чел= 8 Завтрак 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Гречка 72 576 330 237.6 Молоко 21 168 350 73.5 Песок 15 120 505 75.75 Сухари 15 120 326 48.9 Чай 4 32 Сахар 25 200 505 126.25 Масло топ 15 120 875 131.25 
Обед 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Суп верм 50 400 320 160 Сыр 30 240 360 108 Кос-Халва 43 344 510 219.3 Сухари 15 120 326 48.9 Чай 4 32 
Ужин 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Рис 57 456 330 188.1 Туш гов 50 400 220 110 Чай 4 32 Сахар 20 160 505 101 Шоколад 12 96 510 61.2 
Всего : 452 3616 1689.75 
Source: http://tm.pssr.e-burg.su/TOURISM/RELCOM/rasklad2.ru.html 
Шаблон раскладки 
Шаблон раскладки N 3 
кол-во чел= 8 Завтрак 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Пшено 57 456 334 190.38 Молоко 21 168 350 73.5 Песок 15 120 505 75.75 Сухари 15 120 326 48.9 Чай 4 32 Сахар 25 200 505 126.25 Масло топ 15 120 875 131.25 
Обед 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Суп гор 50 400 320 160 Колбаса 43 344 431 185.33 Конф шок 21 168 510 107.1 Сухари 15 120 326 48.9 Чай 4 32 
Ужин 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Вермишель 72 576 333 239.76 Туш св 50 400 349 174.5 Чай 4 32 Сахар 20 160 505 101 Карамель 20 160 330 66 
Всего : 451 3608 1728.62 
Source: http://tm.pssr.e-burg.su/TOURISM/RELCOM/rasklad3.ru.html 
Шаблон раскладки 
Шаблон раскладки N 4 
кол-во чел= 8 Завтрак 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Рис 57 456 330 188.1 Молоко 21 168 350 73.5 Песок 15 120 505 75.75 Сухари 15 120 326 48.9 Чай 4 32 Сахар 25 200 505 126.25 Масло топ 15 120 875 131.25 
Обед 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Суп верм 50 400 320 160 Сало 43 344 770 331.1 Щербет 40 320 420 168 Сухари 15 120 326 48.9 Чай 4 32 
Ужин 
кол на 1чел на всех Калорийность 
грамм грамм ккал на 100г *на кол гр 
Гречка 72 576 330 237.6 Туш гов 50 400 220 110 Чай 4 32 Сахар 20 160 505 101 
Всего : 450 3600 1800.35 
Source: http://tm.pssr.e-burg.su/TOURISM/RELCOM/rasklad4.ru.html 
Раскладки от Михаила Афанасенкова 
Раскладка на 4 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Тушенка 0.40 0.80 1.20 1.60 2.00 2.40 2.80 3.20 3.60 4.00 Крупа 0.40 0.80 1.20 1.60 2.00 2.40 2.80 3.20 3.60 4.00 Вермишель 0.20 0.40 0.60 0.80 1.00 1.20 1.40 1.60 1.80 2.00 Хлеб 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 Супчики 0.20 0.40 0.60 0.80 1.00 1.20 1.40 1.60 1.80 2.00 Малютка 0.20 0.40 0.60 0.80 1.00 1.20 1.40 1.60 1.80 2.00 Сахар 0.20 0.40 0.60 0.80 1.00 1.20 1.40 1.60 1.80 2.00 Сало 0.20 0.40 0.60 0.80 1.00 1.20 1.40 1.60 1.80 2.00 Сладости 0.08 0.16 0.24 0.32 0.40 0.48 0.56 0.64 0.72 0.80 Лук 0.06 0.12 0.18 0.24 0.30 0.36 0.42 0.48 0.54 0.60 Соль 0.04 0.08 0.12 0.16 0.20 0.24 0.28 0.32 0.36 0.40 Чай 0.02 0.05 0.07 0.10 0.12 0.14 0.17 0.19 0.22 0.24 
Раскладка на 6 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Тушенка 0.60 1.20 1.80 2.40 3.00 3.60 4.20 4.80 5.40 6.00 Крупа 0.60 1.20 1.80 2.40 3.00 3.60 4.20 4.80 5.40 6.00 Вермишель 0.30 0.60 0.90 1.20 1.50 1.80 2.10 2.40 2.70 3.00 Хлеб 1.50 3.00 4.50 6.00 7.50 9.00 10.50 12.00 13.50 15.00 Супчики 0.30 0.60 0.90 1.20 1.50 1.80 2.10 2.40 2.70 3.00 Малютка 0.30 0.60 0.90 1.20 1.50 1.80 2.10 2.40 2.70 3.00 Сахар 0.30 0.60 0.90 1.20 1.50 1.80 2.10 2.40 2.70 3.00 Сало 0.30 0.60 0.90 1.20 1.50 1.80 2.10 2.40 2.70 3.00 Сладости 0.12 0.24 0.36 0.48 0.60 0.72 0.84 0.96 1.08 1.20 Лук 0.09 0.18 0.27 0.36 0.45 0.54 0.63 0.72 0.81 0.90 Соль 0.06 0.12 0.18 0.24 0.30 0.36 0.42 0.48 0.54 0.60 Чай 0.04 0.07 0.11 0.14 0.18 0.22 0.25 0.29 0.32 0.36 
Раскладка на 8 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Тушенка 0.80 1.60 2.40 3.20 4.00 4.80 5.60 6.40 7.20 8.00 Крупа 0.80 1.60 2.40 3.20 4.00 4.80 5.60 6.40 7.20 8.00 Вермишель 0.40 0.80 1.20 1.60 2.00 2.40 2.80 3.20 3.60 4.00 Хлеб 2.00 4.00 6.00 8.00 10.00 12.00 14.00 16.00 18.00 20.00 Супчики 0.40 0.80 1.20 1.60 2.00 2.40 2.80 3.20 3.60 4.00 Малютка 0.40 0.80 1.20 1.60 2.00 2.40 2.80 3.20 3.60 4.00 Сахар 0.40 0.80 1.20 1.60 2.00 2.40 2.80 3.20 3.60 4.00 Сало 0.40 0.80 1.20 1.60 2.00 2.40 2.80 3.20 3.60 4.00 Сладости 0.16 0.32 0.48 0.64 0.80 0.96 1.12 1.28 1.44 1.60 Лук 0.12 0.24 0.36 0.48 0.60 0.72 0.84 0.96 1.08 1.20 Соль 0.08 0.16 0.24 0.32 0.40 0.48 0.56 0.64 0.72 0.80 Чай 0.05 0.10 0.14 0.19 0.24 0.29 0.34 0.38 0.43 0.48 
Раскладка на 10 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Тушенка 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 Крупа 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 Вермишель 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50 4.00 4.50 5.00 Хлеб 2.50 5.00 7.50 10.00 12.50 15.00 17.50 20.00 22.50 25.00 Супчики 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50 4.00 4.50 5.00 Малютка 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50 4.00 4.50 5.00 Сахар 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50 4.00 4.50 5.00 Сало 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50 4.00 4.50 5.00 Сладости 0.20 0.40 0.60 0.80 1.00 1.20 1.40 1.60 1.80 2.00 Лук 0.15 0.30 0.45 0.60 0.75 0.90 1.05 1.20 1.35 1.50 Соль 0.10 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70 0.80 0.90 1.00 Чай 0.06 0.12 0.18 0.24 0.30 0.36 0.42 0.48 0.54 0.60 
Раскладка на 6 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Тушенка 6.52 7.02 7.51 7.98 8.44 8.88 9.31 9.72 10.12 10.50 Крупа 6.55 7.09 7.62 8.15 8.66 9.17 9.66 10.15 10.63 11.10 Вермишель 3.27 3.53 3.78 4.03 4.28 4.51 4.74 4.97 5.19 5.40 Хлеб 16.17 17.28 18.33 19.32 20.25 21.12 21.93 22.68 23.37 24.00 Супчики 3.27 3.53 3.78 4.03 4.28 4.51 4.74 4.97 5.19 5.40 Малютка 3.27 3.53 3.78 4.03 4.28 4.51 4.74 4.97 5.19 5.40 Сахар 3.23 3.46 3.67 3.86 4.05 4.22 4.39 4.54 4.67 4.80 Сало 3.23 3.46 3.67 3.86 4.05 4.22 4.39 4.54 4.67 4.80 Сладости 1.29 1.37 1.44 1.51 1.58 1.63 1.68 1.73 1.77 1.80 Лук 0.96 1.01 1.05 1.09 1.13 1.15 1.17 1.19 1.20 1.20 Соль 0.66 0.72 0.78 0.84 0.90 0.96 1.02 1.08 1.14 1.20 Чай 0.39 0.42 0.46 0.49 0.52 0.55 0.58 0.60 0.63 0.66 
Раскладка на 10 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Тушенка 10.86 11.70 12.51 13.30 14.06 14.80 15.51 16.20 16.86 17.50 Крупа 10.92 11.82 12.71 13.58 14.44 15.28 16.11 16.92 17.72 18.50 Вермишель 5.44 5.88 6.31 6.72 7.13 7.52 7.90 8.28 8.65 9.00 Хлеб 26.95 28.80 30.55 32.20 33.75 35.20 36.55 37.80 38.95 40.00 Супчики 5.44 5.88 6.31 6.72 7.13 7.52 7.90 8.28 8.65 9.00 Малютка 5.44 5.88 6.31 6.72 7.13 7.52 7.90 8.28 8.65 9.00 Сахар 5.39 5.76 6.11 6.44 6.75 7.04 7.31 7.56 7.79 8.00 Сало 5.39 5.76 6.11 6.44 6.75 7.04 7.31 7.56 7.79 8.00 Сладости 2.15 2.28 2.40 2.52 2.63 2.72 2.81 2.88 2.94 3.00 Лук 1.59 1.68 1.75 1.82 1.88 1.92 1.95 1.98 2.00 2.00 Соль 1.10 1.20 1.30 1.40 1.50 1.60 1.70 1.80 1.90 2.00 Чай 0.65 0.71 0.76 0.81 0.86 0.91 0.96 1.01 1.05 1.10 
Раскладка на 4 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 Тушенка 7.25 7.48 7.71 7.92 8.13 8.32 8.51 8.68 8.85 9.00 Крупа 7.71 8.01 8.30 8.59 8.88 9.15 9.42 9.69 9.95 10.20 Вермишель 3.74 3.87 4.00 4.13 4.25 4.37 4.48 4.59 4.70 4.80 Хлеб 16.38 16.72 17.02 17.28 17.50 17.68 17.82 17.92 17.98 18.00 Супчики 3.74 3.87 4.00 4.13 4.25 4.37 4.48 4.59 4.70 4.80 Малютка 3.74 3.87 4.00 4.13 4.25 4.37 4.48 4.59 4.70 4.80 Сахар 3.28 3.34 3.40 3.46 3.50 3.54 3.56 3.58 3.60 3.60 Сало 3.28 3.34 3.40 3.46 3.50 3.54 3.56 3.58 3.60 3.60 Сладости 1.22 1.23 1.24 1.25 1.25 1.25 1.24 1.23 1.22 1.20 Лук 0.80 0.79 0.78 0.77 0.75 0.73 0.70 0.67 0.64 0.60 Соль 0.84 0.88 0.92 0.96 1.00 1.04 1.08 1.12 1.16 1.20 Чай 0.46 0.48 0.49 0.51 0.52 0.54 0.56 0.57 0.59 0.60 
Раскладка на 10 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 


21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 Тушенка 18.11 18.70 19.26 19.80 20.31 20.80 21.26 21.70 22.11 22.50 Крупа 19.27 20.02 20.76 21.48 22.19 22.88 23.56 24.22 24.87 25.50 Вермишель 9.35 9.68 10.01 10.32 10.63 10.92 11.21 11.48 11.74 12.00 Хлеб 40.95 41.80 42.55 43.20 43.75 44.20 44.55 44.80 44.95 45.00 Супчики 9.35 9.68 10.01 10.32 10.63 10.92 11.21 11.48 11.74 12.00 Малютка 9.35 9.68 10.01 10.32 10.63 10.92 11.21 11.48 11.74 12.00 Сахар 8.19 8.36 8.51 8.64 8.75 8.84 8.91 8.96 8.99 9.00 Сало 8.19 8.36 8.51 8.64 8.75 8.84 8.91 8.96 8.99 9.00 Сладости 3.04 3.08 3.10 3.12 3.13 3.12 3.10 3.08 3.04 3.00 Лук 2.00 1.98 1.95 1.92 1.88 1.82 1.75 1.68 1.59 1.50 Соль 2.10 2.20 2.30 2.40 2.50 2.60 2.70 2.80 2.90 3.00 Чай 1.14 1.19 1.23 1.27 1.31 1.35 1.39 1.43 1.46 1.50 
Раскладка на 16 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Тушенка 1.60 3.20 4.80 6.40 8.00 9.60 11.20 12.80 14.40 16.00 Крупа 1.60 3.20 4.80 6.40 8.00 9.60 11.20 12.80 14.40 16.00 Вермишель 0.80 1.60 2.40 3.20 4.00 4.80 5.60 6.40 7.20 8.00 Хлеб 4.00 8.00 12.00 16.00 20.00 24.00 28.00 32.00 36.00 40.00 Супчики 0.80 1.60 2.40 3.20 4.00 4.80 5.60 6.40 7.20 8.00 Малютка 0.80 1.60 2.40 3.20 4.00 4.80 5.60 6.40 7.20 8.00 Сахар 0.80 1.60 2.40 3.20 4.00 4.80 5.60 6.40 7.20 8.00 Сало 0.80 1.60 2.40 3.20 4.00 4.80 5.60 6.40 7.20 8.00 Сладости 0.32 0.64 0.96 1.28 1.60 1.92 2.24 2.56 2.88 3.20 Лук 0.24 0.48 0.72 0.96 1.20 1.44 1.68 1.92 2.16 2.40 Соль 0.16 0.32 0.48 0.64 0.80 0.96 1.12 1.28 1.44 1.60 Чай 0.10 0.19 0.29 0.38 0.48 0.58 0.67 0.77 0.86 0.96 
Раскладка на 16 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Тушенка 17.38 18.72 20.02 21.28 22.50 23.68 24.82 25.92 26.98 28.00 Крупа 17.47 18.91 20.33 21.73 23.10 24.45 25.77 27.07 28.35 29.60 Вермишель 8.71 9.41 10.09 10.75 11.40 12.03 12.65 13.25 13.83 14.40 Хлеб 43.12 46.08 48.88 51.52 54.00 56.32 58.48 60.48 62.32 64.00 Супчики 8.71 9.41 10.09 10.75 11.40 12.03 12.65 13.25 13.83 14.40 Малютка 8.71 9.41 10.09 10.75 11.40 12.03 12.65 13.25 13.83 14.40 Сахар 8.62 9.22 9.78 10.30 10.80 11.26 11.70 12.10 12.46 12.80 Сало 8.62 9.22 9.78 10.30 10.80 11.26 11.70 12.10 12.46 12.80 Сладости 3.43 3.65 3.85 4.03 4.20 4.35 4.49 4.61 4.71 4.80 Лук 2.55 2.69 2.81 2.91 3.00 3.07 3.13 3.17 3.19 3.20 Соль 1.76 1.92 2.08 2.24 2.40 2.56 2.72 2.88 3.04 3.20 Чай 1.05 1.13 1.22 1.30 1.38 1.46 1.54 1.61 1.69 1.76 
Раскладка на 16 человек (в кг) 
Продукты Количество дней нетто 
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 Тушенка 28.98 29.92 30.82 31.68 32.50 33.28 34.02 34.72 35.38 36.00 Крупа 30.83 32.03 33.21 34.37 35.50 36.61 37.69 38.75 39.79 40.80 Вермишель 14.95 15.49 16.01 16.51 17.00 17.47 17.93 18.37 18.79 19.20 Хлеб 65.52 66.88 68.08 69.12 70.00 70.72 71.28 71.68 71.92 72.00 Супчики 14.95 15.49 16.01 16.51 17.00 17.47 17.93 18.37 18.79 19.20 Малютка 14.95 15.49 16.01 16.51 17.00 17.47 17.93 18.37 18.79 19.20 Сахар 13.10 13.38 13.62 13.82 14.00 14.14 14.26 14.34 14.38 14.40 Сало 13.10 13.38 13.62 13.82 14.00 14.14 14.26 14.34 14.38 14.40 Сладости 4.87 4.93 4.97 4.99 5.00 4.99 4.97 4.93 4.87 4.80 Лук 3.19 3.17 3.13 3.07 3.00 2.91 2.81 2.69 2.55 2.40 Соль 3.36 3.52 3.68 3.84 4.00 4.16 4.32 4.48 4.64 4.80 Чай 1.83 1.90 1.97 2.04 2.10 2.16 2.22 2.28 2.34 2.40 
=============================================================== 
FILE: rasktab.txt 
Завхозу: таблица для составления раскладки 
From: "Mikhail V. Orlov" (ollo@ollo.msk.su) 
Раскладка продуктов для ... похода ... к.с. 
на группу ... чел. на ... дней. 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 +-------------------------------------------------------------------------+ |Cухари пшен.___________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Cухари ржан.___________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Галеты_________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| | |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Крупа гречневая________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Крупа манная___________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Крупа овсяная__________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Крупа перловая_________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Крупа пшеничная "Артек"|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Крупа ячневая__________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Крупа кукурузная_______|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Пшено__________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Рис____________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Горох__________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Фасоль_________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Вермишель______________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Картофельное пюре______|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Мука___________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Суп конц.1_____________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Суп конц.2_____________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Суп конц.3_____________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| | |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Сыр____________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Сыр плавленный_________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Брынза_________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Масло сливочное топлен.|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Масло сливочное________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Жир топленный__________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| | |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Сублимированное мясо___|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Мясная начинка_________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Пеммикан_______________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Свинина тушенная_______|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Говядина тушенная______|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Ветчина рубленная______|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Колбаса копченная______|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Корейка копченная______|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Грудинка копченная_____|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Сало___________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Смалец_________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Шпроты в масле_________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Паштет печоночный______|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Вобла__________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| | |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Лук репчатый___________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Чеснок_________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Лимоны_________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| | |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Молоко сух.____________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Молоко сгущ. с сахаром |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Сливки сгущ. с сахаром |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Молоко сгущ. без сахара|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Сливки сгущ. без сахара|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Яичный порошок_________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| | |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Какао__________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Кофе___________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Чай____________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Компот сух.____________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Кисель сух.____________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| | |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Курага_________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Урюк___________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Инжир__________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Изюм___________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Чернослив______________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Яблоки суш.____________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Груши суш.____________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Орехи грецкие__________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Миндаль________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| | |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Сахар__________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Мед____________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Шоколад________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Шоколад. конфеты_______|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Карамель_______________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Мармелад_______________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Пастила________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Халва__________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Щербет_________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Ананасы________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Рябчики________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Печенье________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| | |____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Лимон. кислота_________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Соль___________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Перец__________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Аскорбиновая к-та______|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Томат-паста____________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Аджика_________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |Гоpчица________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |_______________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |_______________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |_______________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |_______________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |_______________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| |_______________________|____|____|____|____|____|____|____|____|____|____| 
___________________________________________________________________________ 
Перед походом рекомендуется принимать: Адаптогены (золотой корень,лимонник) витамин В15 (за 5 дней до похода) Ферро-содержащие препараты В походе : Аскорутин Фосфален (первые 2 недели) Аэровит Аскорбиновая кислота Мед Питье (1.5л воды+200г.сахара+5г.аскорбинки+10г.соли) ____________________________________________________________________________ 
Варка круп 
грамм в соотношение время варки после кружке(200мл.) крупа (крупа:вода) закипания (минуты) 
160 Гречка 1:4 (1:3.5) 30 (20) 
120 Гречка продел 1:3.5 7 (5) 
180 Рис 1:5 (1:4) 30 (20) 
80 Геркулес 1:3 15 (-) 
170 Пшенная 1:4 15 (-) 
140 Кукурузная 1:3.5 12 (5) 
180 Горох 1:5 (1:2.5) 60 (25) 
170 Перловка 1:7 (1:4) 75 (40) 
150 Манная 1:4.5 7 (-) 
140 Артек 1:4.5 10 (-) 
140 Пшеничная 1:4 18 (-) 
130 Ячневая 1:4.5 18 (-) _____________________________________________________________________________ (*) - значения для автоклава Для более быстрого приготовления крупы рекомендуется заранее прожарить. 
Плов "Узбекский" 
2кг. мяса (баранина+); 2кг. риса; 2кг. моркови; 0.5кг. лука; 0.5л. раст.масла; перец; зира; барбарис 
- Промыть рис до прозрачной воды и замочить в подсоленной воде 
- Раскалить кастрюлю - Нагреть масло до дыма - Обжарить мясо - Обжарить лук - Добавить морковь, перец, зиру, барбарис и обжаривать 8-10 мин. - Налить соленого кипятка, что-бы накрыл содержимое - Бросить рис - Долить кипятка, что-бы накрыл рис на 1 см. - Дать большой огонь - Перемешивать верхний слой риса - После упаривания воды (нет воды над пов-тью риса) убавить огонь до мин. - Сложить горкой в центре (не до мяса) и проделать дырочки по всей пов-ти - Закрыть на 20' =============================================================== 
FILE: fundiary.txt 
Гид Команды Горький. Дневник гида 
--------------------------------------------------------------Оригинал этого рассказа расположен на веб-сервере команды "Горький" http://www.inforis.ru/team-gorky/1998/russian/fundiary.html ? http://www.inforis.ru/team-gorky/1998/russian/fundiary.html --------------------------------------------------------------
(Сохранен язык оригинала) 
7 февраля 
Ну вот, опять моя очередь ехать. Так надеялся, что меня забыли. Хотя, в принципе, уже пару недель назад почуствовал неладное. Хи-хи, шу-шу. Пироги на меня покупать перестали. Шорты повесили на видное место. Стал прятаться. Приду тихонько, запрусь в туалете и сижу до вечера. Начнут ломиться - женским голосом кричу: "Занято!". 
Нашли. Вытолкали на мороз и дверь заперли. Деваться некуда. Ну почему все время я? В Америку - я, в Африку - я, в Тибет - опять я, а как в ПВД - так они. Нашли козла. Уйду, точно уйду. Возьму кассу и уйду. 
9 февраля 
В полете не записывал - было некогда. Самолет старый, туалет не работал, всем носил ведро, а группа большая - 47 человек. Троих заперло, пока пробил - уже посадка. Расселил. Сводил на экскурсию. Перед отъездом провел ночь в Ленинке, искал по картам, куда едем. Не нашел. Лепил, что помнил, про Лондон из Давида Копперфилда. Чувствую, понравилось. Одна только въедливая старушка, доктор каких-то наук, доставала, откуда здесь пагоды. Завел в тупичок и смылся. Раньше чем через сутки не придет. 
Народ в целом хороший, спокойный народ. В основном директора и главбухи. Вечером группой ходили мочить местных чтоб знали. Все, тушу свечку и спать. 
12 февраля 
Плывем. Неувязочка. Половина группы думала, что будем плыть на пароходе. Пришлось сказать, что это пароход. Периодически пускаю дым и кричу "ту-ту". Двое суток не могли отплыть, никак не мог рассадить. Наконец сообразил, посадил каждого директора на свой рафт, а бухгалтеров на один. Плывут по грудь в воде, вещи держат над головами. 
Старушка-доктор бежит по берегу, молодец, крепкая. Не успеваю только спросить, как зовут. Прибегает, как правило, к утру, когда мы уже отплываем. 
12 марта 
Вроде долго плывем. Все думают, что так и надо. Может, правда зря волнуюсь. Надо будет уточнить программу по приезду. 
13 марта 
Сегодня контролировал закладку продуктов в котлы. Повара воруют, воруют однозначно. Глаза узкие и бегают. Точно. Пшена вместо 60 грамм на клиента кладут 15. Обнаглели совсем. Ну ладно, вместо говядины суют конину, но хоть бы подковы с копыт отвинчивали. 
Нам с обществом защиты прав потребителей проблем совсем не нужно. Я тут пукнуть-то громко боюсь из-за этого общества. А подковы точно не отмажешь. То-то я чувствую, что-то не так. Только крупу засыпят - налетает толпа и съедает сырое. Жуют траву. Я-то думал - аппетит. Зря, выходит, тех троих оставил на пляже. Решил что лежат - придурают, не хотят на Родину возвращаться. Если придут, придется извиниться. А с едой все, теперь строго. Все под контролем. 
15 марта 
Сегодня начнутся пороги. Помню, еще мальцом бежал с морозу из сеней в избу и, наступив по дурости валенком на ухват, с размаху треснулся крепким лбом о дубовые доски порога. Разбил морду, сломал руки, ноги и 4 ребра. С тех пор порогов не люблю. Как увижу - сразу начинаются спазмы головного мозга. Плыву практически парализованным. Но виду не подаю. Работа такая. 
17 марта 
Проснулся весь в поту. Ты приснилась мне такая веселая. В телогрейке и новых валенках с моими галошами. Ты бежала по стерне и махала кому-то ручкой. И этот кто-то, похоже, был не я. Приеду - убью, зараза, если это был не я. 
5 мая 
День печати. Мне знакомо это чувство, когда огромный горящий шар поднимается над храмом Сваямбунатх, и первые лучи, мягко коснувшись молитвенных барабанов, вспыхивают маленькими рубинами на каплях утренней росы. Когда, скользнув по граням пирамиды Транс Америка, они обрушиваются на улицу О Фаррел грохотом автомобилей и криками газетных разносчиков. Когда, наконец, терпкий запах костра, кедровых шишек, свежеиспеченных блинчиков, смешиваясь с рвотно-дразнящим запахом несъеденного вчера шелудивого барашка, проникает сквозь крепкую молнию двойного пухового спальника, шерстяной лыжный костюм и шапку-ушанку с надписью "Команда Горький". Именно в этот момент, обгоняя друг друга, пробегают по телу шаловливые мурашки и, щекоча и пощипывая, шепчут, шепчут: "Пора, братец, пора наконец помыться. Все ж третий месяц пошел". 
9 мая 
День Победы. Ну вот и все. Домой. Все довольны, записываются еще, суют деньги. Отказываюсь, не за деньги работаем. Прямо к отлету прибежала старушка-доктор. Привезли троих с дистрофией. Все благодарят. 
Багажа везу много. Два больших одинаковых чемодана. В одном кредит, в другом дебет. Это бухгалтеру. От мертвого осла уши - это друзьям. Они и на это не наработали. Ну вот. Сели не в тот самолет. Клиенты ругаются, называют козлом, велят вычеркнуть из списков. Но я спокоен. Все равно будет хорошо и все будут довольны. =============================================================== 
FILE: wwsadush.txt 
Стишки садюшки для бурной воды 
Валентин Юрин (iourine@iourine.msk.su) 
Маленький мальчик каноэ нашел, Маленький мальчик на речку пошел. Прыгнул в порог безрассудно и смело Долго по улову плавало тело. 
Маленький мальчик уходит в походы На неприступную белую воду. В страшный порог он заходит упрямо... Нет, не дождется каякера мама. 
Маленький мальчик сигал с водопада. (Знал ведь, что этого делать не надо!) Камни внизу и остры и жестки В задний проход улетели мозги. 
Мальчик по бурной реке проплывал. За поворотом случился завал. Вдвое прочней он становится сразу, Если кишками он накрепко связан. 
Руки ли, ноги ли - черт разберет... Вот он пошел на шестой оборот... Вечером смеху-то в лагере было: "В бочке еще одного замесило!" 
Маленький мальчик пошел на байдарке, И не один, а, конечно, с товаркой. Стала байдарка - что было, то было Брачной постелью и братской могилой. 
Вовочка с Машей ходили в поход. Маша ребенка, как следствие, ждет. Если гормонов в крови слишком много Это страшнее любого порога. 
В бурном пороге каякер полег. Бегать от рафтов он больше не мог. Что за отрада рафтерскому глазу, Если каякер по камню размазан! 
Десять толстых задниц плыли в рафте. Камни в речке острые, представьте. В результате - милая картина: Вниз поплыли двадцать половинок. 
С бочкой каякер боролся умело: Очень ему умирать не хотелось. Прямо на шею упал спасконец Больше не дышит уже молодец. 
Трое спортсменов ныряли с моста, Первое-третье делили места. Словно ступени того пьедестала, Трое табличек остались на скалах. 
"Кто ты?" - туриста спросили медведи. "Я... я т-турист..." (Ну, а что тут ответить?) "Нет, ошибаешься, парень речистый: МЫ здесь туристы; ты ж - ЗАВТРАК ТУРИСТА." 
Мелкая шивера не опасна: Ну-ка тут, попробуй, утони! Сверху входит в ту шиверу Вася Снизу уши выплыли одни. 
Смелый каякер на речку идет. Сверху на речке - секретный завод. Если рабочие пьют, как всегда, Вместо водички в реке кислота. 
Толстый слой воды на небосклоне, И просвета в ливне не видать. Вот сидят каякеры в каньоне, Быстро поднимается вода... 
Плохо каякер отчеты читал, Новую ГЭС он, конечно, не знал. Нету забавней не свете картины: Мясо и кости в лопатках турбины. 
Денис Руденко (denis@elvis.ru) 
Некто на пластике крутится в бочке, Будет друзьям ветчина в оболочке 
Артем Белов (artem@oscb.phys.msu.su) 
Маленький мальчик ходил в КНК, И в бочке его приложило слегка. Долго не мог я потом разобрать: Что хоронить, а кого разбирать? 
Группа Рафтеров поплыла в залив. Тут же, к несчастью случился отлив. Долго, печально махало весло: Их не кильнуло - их унесло. 
Весной кильнутый под мостом, Маленький Мальчик не выплыл потом. Осенью было приятно смотреть: Он на арматуре продолжает висеть. 
Мы на байдарке влетели под мост, Матрос же - он просто забыл про свой рост. Не долго он голову спрятать пытался Оторванный череп мне улыбался. 
В таймене, ушедшем вчера под завал, Сереженька юбочку просто не снял. Мне даже немного жалко слегка: Хотел у меня он купить КНК. 
Неужели еще тут Сохранился ручной труд? Водяных подобных мельниц Не встречал ни там ни тут! (Пригляделся я получше - ) Это ж двое лоботрясов В бочке в "бублике" плывут! 
Гребли на рафте, не жалея сил, И рафт нас по валам носил! Но если вал кого-то закусил Из рафта начисто сносил. 
На кате до "четверки" можно спать! Приятель говорил, в упоры не влезая. Но не успел проснуться. Глядь Земля взяла его. 
Маленький Мальчик скопил на "Каньен" Очень в Prijon'е уверен был он. Бочка легко тот каяк замесила: "This is BETA"- надпись гласила. 
Максим Шнырин (maxim@uland.com) 
Каноэ туриста зашло за уступ, И тихо по плесу плывет его труп. С вопросом смотрю - в голубые глаза: "Заклинило пряжки и нету весла?" 
На рафте гребли, как всегда невпопад, И прямо приплыли в большой водопад. Инструктору будет большая потеха Он пробочку вынул, а весла надрезал. 
Хотел я купить каное-"Тритон", Но СТОИТ оно как Hi-Fi Trinitron! Уж лучше в таймене я буду ходить, Хоть будет на что меня похоронить... 
Увы, ко мне тоска приходит, Когда рука сей прайс заводит. Пора в каяк, весло и плыть И неча бучу разводить. 
Таймень-каное, пиво-шило Давайте просто жить - красиво 
Разных авторов 
Вот смотрю я на этих каякеров - уже четвертый месяц подряд. > И как они проводят время? > Именно вниз головой, именно килем кверху. 
Счастлив, кто падает вниз головой: Мир для него хоть на миг, да иной. 
Немного перефразирую Сергеева: Удивительное дело Головой со слива вниз! Что'б душа при этом пела, #)($@ кверху задрались! Что'б торжественно и мрачно Закружился водопад.... А кому какое дело Куда брызги полетят!!! 
Андрей Зимин 
=============================================================== 
FILE: luk.txt 
Алексей Лукацкий. Походные стихи 
Date: 12 Mar 97 From: Alexey Lukatsky (lukich@extranet.ru) 
Вот решил кинуть тебе несколько своих стихитворных творений и историй из моей практики. 
x x x 
О Кольском п-ове 
Я иду сквозь туман, я иду сквозь дожди, Уходящему Солнцу кричу: "Подожди, Я иду за тобой третьи сутки подряд, Мои ноги не ходят, мои ступни болят". 
Но в ответ я услышал лишь слово: "Борись", А потом тишина, - я карабкаюсь ввысь, Я ползу, я бегу, я пытаюсь лететь, Но рюкзак тянет вниз, - к Солнцу мне не успеть. 
Мрак окутает все, мне на плечи падет. А Луна вслед за Солнцем по небу идет. Так меняются дни, так проходят года. День и Ночь, Ночь и День - они будут всегда. 
x x x 
Выдержки из поэмы о Шуе 
Впереди порог гремучий, Камень там лежит колючий. Волны бурно хлещут в нос Это слалом или кросс? 
Перед нами Питкакоски В рот конфеты все, как соски. 
Пред глазами стоит вал, Я нырнул и тут пропал. Выплыл только за валами (-- о Большом Толли И байдарка плывет с нами. 
Стихия 1 (Шотозеро) 
Вокруг бушует стихия, А я один в океане, И я не глыба, - песчинка. Очень хочется к маме. 
Мой утлый челн по гребням скачет И в бездну падает стрелой, И надо мною ворон плачет. Всегда хотел конец такой. 
Вокруг беснует стихия, А мне плевать на шторма. Сижу и пишу стихи я, Хотя под водой корма. 
Но вот мой челн нырнул в пучину; Я не закончил труд свой. "Виталик, на мою кончину Принеси василек голубой". 
Стихия 2 (Шотозеро) 
(переделка Лермонтова) 
Наш "Таймень" летит стрелою, Впереди тоскует Зах, И дымит своей трубой. Пенный след в синих волнах. 
Вот находит туча с юга, Все чернее и черней, Не страшна она на суше, В озере она страшней. 
Гром гремит и молнии блещут, Весла гнутся, слышен треск, Волны сильно в нос нам хлещут, Крики, вопли, капель плеск. 
На корме сижу один я, И плевать мне на шторма. Морю в честь пою я песни. Под водой уже корма. 
Море с ревом ломит байду, Волны пенятся кругом. Впереди белет берег, Вижу я его с трудом. 
Я мечтал, но смолкла буря; В бухте стал наш пароход. Моросит над нами дождик. Восхищается народ. 
Тихо все в природе, Тихо все кругом. Солнце из-за тучи Вышло босиком. 
Поверхность разрезая, Темно-синей массы воды, Мерно веслами махая, "Таймень" мчится на восход. 
Вокруг душно, солнце ярко; Море тихо, море спит. Дым, густою черной струйкой, К небу чистому бежит. 
С весел влага удалая Льется шумно, как каскад, Брызги в воду попадая, Образуют водопад. 
Гений вод (порог Сизовский) 
(переработка В.Жемчужникова) 
У меня на сердце грустно, С Саней я иду в порог. На лице его улыбка, Размах плеч его широк. 
То был плаватель могучий, Крутобедрый гений вод, Правда, тормозит немного, Двусаженный пароход. 
Он, как конь донской породы, Шею вытянув вперед, Грудью сильной режет воды, Грудью смелой в волны прет. 
И, как сын степей безгранных, Мчится он поверх пучин На крылах своих пространных . Будто влажный сарацин. 
Гордо волны попирает Моря страшный властелин, И чуть-чуть не досягает Небы чудный исполин. 
Но вото-вот уж с громом тучи Мчит Сизовский как таран. Укроти свой бег летучий, Вод соленых ветеран. 
Нет! гигант грозе не внемлет, Не страшится он врага. Гордо голову подъемлет, Вздулись мышцы и бока. 
И бегун морей высокий Волнорежущую грудь Пялит в волны и широкий Прорезает в сливе путь. 
Восшумел Сизов сердитый, Раскипелся, восстонал; И, весь пеною облитый, Набежал девятый вал. 
Великан наш накренился, Бортом воду зачерпнул; Саня в бездну погрузился, И... "Таймень" наш затонул. 
Я один, на киле сидя, Руки мощные скрестив, Ничего кругом не видя, Зол, спокоен, молчалив. 
И хотел бы я во гневе, Валу грозному в упор, Стих, в моем созревший чреве, Изрыгнуть, водам в позор! 
Но они с немой отвагой, Байду к берегу гоня, Лишь презрительною влагой Дерзко плескают в меня. 
И вдруг, о спасенье своем помышляя, Заметив, что боле не слышен уж гром, Без мысли, но с чувством на влагу взирая, Я гордо стал правит веслом. 
x x x 
Небо голубое, трели соловья. На гору Тростяну забираюсь я. Вставил ноги в лыжи, Палки в руки взял, Только вниз поехал, - сразу же упал. 
Чернуха 
Размышляя о природе, Своей внутренней свободе, Я узрел людскую группу, Все скорбящую по трупу, Утонувшему в реке. 
Человек красив был, молод, Но сгубил его не холод, И не судороги ног. Человек был просто пьян. 
Отсюда следует мораль: Не пей голландский, ты, "Рояль", И не ходи потом купаться. Иначе скоро разлагаться Начнешь, ты, во глубине вод, И не спасет тебя ОСВОД. 
x x x 
Когда пошел купаться Я кеды не надел Ходить с ногой распоротой Таков теперь удел. 
Юмъекорр - Ущелье мертвых 
Кольский п-ов 
"Ущелье мертвых" ощерилось пиками, Которые грозят нам с высоты. А мы идем, понуро свесив головы Лишь час остался до прихода темноты. 
Когда наступит мрак, уж будет поздно, Из ада выйдут души мертвецов, От страха побелеют волосы И в венах навсегда застынет кровь. 
=============================================================== 
FILE: bywalogo.txt 
Советы бывалого туриста 
* ЗАВТРАК ТУРИСТА No 2 * 
From: Игорь Архипов arkhipov@yts.yartelecom.ru ? mailto:arkhipov@yts.yartelecom.ru 
Всем добрый день и приятного времяпровождения. 
Перед "длинным" поездом группа всегда нервно ищет увлекательное чтиво. Рекомендуем! Клюнув на родное название "Завтрак туриста N2" ( сборник кроссвордов, советов и т.д.) мы получили нечто подобное консервам с таким названием. Для тех, кто не имел счастливой возможности лицезреть это чудо своими глазами приводим раздел этого шедевра "советы бывалого", который, как мы поняли, был написан на полном серьезе. 
Ботинки 
Ботинки перед путешествием обязательно надо разносить несколько раз выйти в них на тренировки, в поход выходного дня. Желательно их протирать жиром или специальной мазью, чтобы они не пропускали влагу. Если нет спецраствора, поставьте ботинки на 30 минут в мыльную воду, и они 2-3 дня не будут пропускать воду. 
Нужна и сменная обувь, например кроссовки, в которых ходят на биваке, чтобы ноги отдохнули от тяжелых ботинок. Нельзя использовать обувь на высоком каблуке, сандалии, босоножки или тапочки. 
На ночь обувь ставят под крыло палатки или кладут под дно, приподняв его у входа.. Опытные туристы имеют для нее специальный мешок из плотной ткани и никогда грязные ботинки или кроссовки не поставят внутрь палатки. 
Промокшую обувь необходимо сразу же снять, обмыть теплой водой, а еще лучше - водой, смешанной с молоком, или только молоком, которое не только консервирует обувь, но и отлично удаляет соль и другие средства, применяемые зимой для борьбы со снегом и ладом, смягчает кожу. Затем плотно набить бумагой и поставить для сушки вдали от источников тепла. 
У чудо-печки 
Большим туристским группам не стоит брать с собой громоздкие ведра для варки пищи. Во-первых, их неудобно подвешивать над костром - нужны рогатины, слеги, и всегда есть вероятность опрокинуть ведро. Во-вторых, чтобы довести варево в ведрах до кондиции, нужно много топлива. А ведь в спортивных магазинах есть в продаже легкие, безопасные и дешевые алюминиевые котелки на треножках. Котелки с крышками, любого размера - до пяти литров. На группу в 12 туристов достаточно 3 трехлитровых-котелков, семейной группе - двух небольших. В пути треножки, обернутые в ткань, закатывают в палатку, а котелки прикрепляют к карманам рюкзаков. 
Печка на стоянке сооружается просто. Вырезав ножом крестообразно дерн и отвернув его на четыре стороны, образуют ямку, в которой и зажигают маленький костерок из собранных сухих веток - их ломают просто руками. Рубить ничего не надо, лес кругом не портится, а топор, собственно говоря, брать и ни к чему. Лучше всего горят сухие сосновые или еловые сучья. Сухие ветки достать нетрудно, они, как правило, внизу. А если сухие сучья находятся на высоте двух-трех метров, как быть? Заранее запаситесь мотком крепкого шнура или веревки. К. одному концу привяжите небольшой, сантиметров в 6-7, металлический крюк. Смотанный шнур с таким крюком легко набросить на расположенный даже довольно высоко сухой сук. Когда хрюк зацепится, останется только потянуть шнур вниз, и сук упадет. Зрители при этом, конечно. должны стоять подальше. А нет крюка - привяжите-любую деревяшку помассивнее. Забросив это "лассо" на сук, немного отпустите деревяшку на шнуре. обвейте ее шнуром, который держите в руке, а потом тяните. Такая "охота" за сухими сучьями увлекательна, она развивает ловкость и глазомер. А главное, быстро обеспечит ваш привал даже в сырую погоду добротным топливом. 
Но вернемся к чудо-печке. В валиках "отвернутого" дерна у ямки делают продув для тяги воздуха. Треножники втыкают в землю меж валиков, а котелок на цепочке свешивается над ямкой. Хотя костерок и маленький, но пламя у него направлено на поверхность котелка, благодаря этому блюдо поспевает быстро, минут за 20, от силы за полчаса. Верхняя часть треножника не накаляется, поэтому снять треножник вместе с котелком и воткнуть его подальше для раздачи пищи легко. Пока вы едите, костерки догорят. Перед уходом залейте их водой, закройте опять дерном, и горелого места не останется. 
Удобный небольшой плот для всей семьи попробуйте сделать своими руками 
Понадобятся четыре камеры одинакового размера. Лучше всего - от колес грузовиков, отслуживших свой век в автохозяйстве. Лопнувшие легко заклеить. Если в пути появится небольшая утечка воздуха - не беда: плавучесть вашего "корабля" не снизится. А на первой же остановке изъян можно устранить. Помимо камер и клея, вам нужны будут тонкие длинные бруски шириной 20 и толщиной 40 миллиметров, таких же стандартных размеров' вкладыши (бруски поменьше), обрезки фанеры, шило, шурупы, шнуры или толстые веревки. А еще - простейший автомобильный насос, ниппели и колпачки. Как собрать плот? Размеры деревянного каркаса зависят от величины камер. В его основе - три продольных и 6 поперечных брусков. Длина продольных на 1/6 часть больше трех составленных вместе надутых камер. Эти выступы превратятся при переносе плота через препятствия в удобные ручки. А поперечные бруски должны быть чуть длиннее двух положенных рядом камер. 
Возьмите продольные бруски, на одинаковом от краев и друг от друга расстоянии наметьте точки и сделайте здесь проколы шилом. В этих местах вы будете привинчивать шурупами раззенкованные и просверленные заранее поперечные брусья. 
Следующий этап - прокладка вкладышей под поперечные брусья. Тогда ваша фанерная палуба не будет прогибаться. Длина у них разная: под двумя крайними брусками они короче - по 40мм, в середине же, между продольными сторонами каркаса - по 120 мм. И крепятся соответственно одним или двумя шурупами. Палубу из 3-4 фанерных полос приделываем к готовому каркасу тоже с помощью шурупов. Камерами займемся в последнюю очередь. Вначале их нужно надуть и легко связать между собой. А уже потом по две, с носа и кормы, привязать толстой веревкой или шнуром к поперечным брускам. Каждую - к одному и второму от края, ближе к борту, между бруском и вкладышем. 
Остались еще три важные детали. Но они вам покажутся несложными. Первая - запаситесь круглым шестом, длиной 2,5м и толщиной 30-35мм. Из легкой, прочной и хорошо ошкуренной древесины. Вторая - деревянная лопата. Обработайте ее рубанком. Она пригодится на глубине. Ею будет удобно грести и стоя, и с колена. И, наконец, кнехт-пенек. Он похож на песочные часы. Привинтите его на корме. Отправляясь в путешествие не на одном, а на двух плотах, вы легко соедините их вместе с помощью веревки. Надеемся, что плот вы построили, оснастив его, как положено, флотским снаряжением - детскими спасательными кругами. И удобную палатку выбрали. Мамы перед дальней дорогой проверяют рюкзаки: уложены ли теплые вещи, что еще взять из продуктов. 
А тем временем несколько полезных советов мужчинам взрослым и юным. Вам придется заботиться и о семье, и о природе. Место для туристского костра выбирайте на открытой площадке, в 5-8 метрах от палаток, чтобы ветер не донес искры. Следите, чтобы над костром не свисали ветви деревьев. Рядом не должно быть травы, мха, хвои, созревших хлебов, корней деревьев. Костер опасен и на торфяной почве. Приятного вам путешествия! 
* ЧИТАЯ ПРЕССУ * 
From: "Vasilev Alexander" {alex@v-data.msk.ru} 
На прошедшей неделе прочитал в газетах о туризме пару статей, спешу поделиться. Все набирать лень, отделаюсь выдержками. 
"Центр plus" N 42 "Несу я заплечный мешок... " 
Подназвание "Из-за забытой мелочи рай в шашаше может превратиться в школу выживания". "... 
Если в походе предстоит ночевка, то естественно позаботиться о палатке, коврике и спальном мешке. Лучше иметь брезентовую палатку - она теплее, чем та же капроновая, и не промокает, если ее как следует натянуть. Капроновая палатка очень красива-обычно их делают яркими. Но хороша она только летом, ведь капрон легко продувается. Единственное ее достоинство - легкость. ... " 
"Аргументы и факты" N 43/96 "Опасная охота за впечатлениями" 
"Среди скромных (!!! см. ниже) российских научных работников, вероятно, найдется не так уж много злостных нарушителей государственной границы. Пакистанской-и того меньше. И уж точно житель Новосибирска Владимир Лысенко является единственным кандидатом физико-математических наук, умудрившимся нелегально пересечь оный рубеж никак не менее ста с лишним раз! 
... 
В течение многих лет фанатичный любитель водного туризма проводил отпуск с веслами в руках и стал первым в мире человеком, спустившимся по рекам с четырнадцати самых высоких гор на планете ("восьмитысячников"), а также с главных вершин всех континентов. Недавно он заглянул в редакцию "АиФ" и рассказал немало интересного. 
... 
Без напарников быстрее устаешь, притупляется чуство опасности, а значит несмотря на опыт, можешь сделать ошибку. Так и случилось в Непале, на реке Дудх-Коси. Устал я и поленился лишний раз забраться на скалу и поглядеть, что за поворотом. А, думаю, пронесет! Поплыл. Вышел за поворот, а там река перегорожена огромными валунами и вся вода пробивается в метровую щель. Ширина моего катамарана - два метра (на фотографии катамаран - два связанных вместе баллона от "двойки" и герой репортажа в попной посадке с тайменевым веслом). Я такие вещи видел, знаю, что дальше будет: вода наваливается, плот разламывает, а потом смесь обломков и человеческих костей бросает в водопад, который образуется с другой стороны. 
Но когда жить хочешь, решения принимаешь мгновенно. Ставлю катамаран вертикально, сам между двух гондол и... протискиваюсь в щель (жалко статью поздно напечатали - Папуш узнал бы как надо проходить щели и не тратил бы столько времени на обносы). Падаю в водопад, там пена сплошная, все кипит... Летишь - и ждешь удара. Если каменюка какой-нибудь сидит на дне - об него головой "трах" - и все. Но повезло... " 
Коментировать не хочу - очень много придется писать. 
Интересно мнение лично знакомых с автором. 
Васильев Александр 
Маленькая хитрость 
В связи с полохой погодой и обилием воды на улице начали у меня промокать ботинки, и как следствие разваливатся стельки. Между стелькой и подошвой ботинка я положил гигинические прокладки. Получилось И действительно как в рекламе !!! 
Wano Fershal =============================================================== 
FILE: pogoworki.txt 
Туристские поговорки 
From: Michael Poliakov 
Правила походного общежития: 
"Непривязанная веревочка - ничья веревочка" (При вязке катамарана с деревянным ставом) 
"Вещь, отошедшая от хозяина на расстояние более 2-х метров, считается потерянной" 
"Четвертый Закон Ньютона: Тела, падающие на хвосты, отсекаются автоматически." 
И каноническое (говорится опоздавшему, скажем, на обед): "Баклан, прилетающий поздно, пролетает мимо" 
Банальное: "В кругу друзей не щелкай клювом." 
"А если щелкаешь, то щелкай быстро". 
"Тише едешь - рожа шире, чем шире наши рожи - тем теснее наши ряды." 
Крик души: 
"Hy кто же мне на морду в палатке наступил?!" 
Мыслитель: 
"Вот вход". - После минутного раздумья: "A где выход ???" 
"Горные туристы это те, кто ищет как бы похуже перезимовать лето" 
Если поехал по склону, то помни правило: "Зарубился сам заруби товарища!" 
И еще более универсальное: "Выжил сам - выживи другого" 
- Эй, навехy ! Стрaховка готова?! 
- Готова! 
- Стрaхуй! 
- Сам стрaхуй! 
- От стрaхуя слышу! 
О еде: 
"Турист ест мало, _но_ часто." 
"Все не так: есть надо _много_, но часто." 
"Не тот гад, кто съел все, а тот, кто съел последнее." 
"Больше грязи - шырше морда" 
"Грязь техническая - не венерическая" 
"В лесу каждая соринка (грязинка, пылинка...) - витаминка!" 
"В походе все стерильно, микроб от грязи дохнет" 
"Меньше сантиметра - не грязь, больше - само отвалится". 
Ну и кардинальное - "В тайге грязи нет!" 
"Быстро поднятое упавшим не считается" 
"Кто еще претендует на крошки от сыра?" 
* Илья Дубовский. Законы Мерфи для туристов * 
Оригинал лежит в "Турдоме" http://www.chat.ru/~turdom/turmurph.htm ? http://www.chat.ru/~turdom/turmurph.htm 
Закон непредсказуемости: 
Все будет не так, как предполагалось. Закон сборов: 
Если все сборы идут нормально, что-то здесь не так. 
Следствие: 
Что-то должно случиться в самое ближайшее время. 1-й Закон рюкзака: 
Емкость рюкзака по определению в 2 раза меньше вещей, которые в него 
нужно положить. 2-й Закон рюкзака: 
Тяжесть рюкзака всегда больше, чем тот вес, который вы можете поднять 
без посторонней помощи. 
Следствие: 
Посторонняя помощь всегда отсутствует. 1-й закон упаковки: 
Как бы хорошо ни были упакованы вещи, они все равно намокнут. 2-й закон упаковки: 
Само сабой, плохо упакованные вещи намокнут тоже. Аксиома полиэтиленовых пакетов: 
Именно в том пакете, которому вы доверили самую ценную вещь, окажется 
дырка. Законы вещей: 
1. Часто используемые вещи всегда оказываются на дне рюкзака. 
2. Наиболее необходимые вещи оказываются забытыми. Причем 
обнаруживается это уже в походе. Расширение Самсонова: 
Если вы не уверены, взяли ли вы вещь, значит вы ее не взяли. Правило Бондина - Корсак: 
Вещи, которые вы считали забытыми, найдутся у вас в рюкзаке в конце 
похода, когда надобность в них уже отпадет. Закон лифта: 
Вероятность поломки лифта в тот день, когда вы вышли из квартиры 
с рюкзаком, прямо пропорциональна номеру этажа и весу рюкзака и обратно 
пропорциональна времени до поезда. Закон Кокоревича: 
Опаздывают на поезд всегда люди, несущие общественный инвентарь. Закон пограничного контроля: 
Все границы проходятся ночью! Правило добрососедства: 
Все усилия сопредельных государств направлены на то, чтобв максимально 
усложнить процедуру пересечения границы. 1-й Парадокс Гинглятта: 
Репелленты имеют тенденцию заканчиваться, запасы же комаров бесконечны. 1-й закон инсектоида: 
Выбранное вами средство от комаров оказывается наименее действенным. 2-й закон инсектоида: 
Всегда найдется такой вид кровососущих, на который репелленты не 
действуют. Закон избирательного поражения: 
По статистике из 10 клещей 1 энцефалитный, но именно вы окажетесь 
счастливым обладателем его - единственного и неповторимого. Законы костра: 
1. Дров и спичек нет. 
2. Если и есть, то что-то одно. 
3. Если есть и то и другое, то либо дрова сырые, либо спачка последняя. 
4. Где вы, там и дым. Закон последней спички: 
Последняя спичка всегда ломается. 1-й закон палатки: 
Чужая палатка всегда лучше. 2-й закон палатки: 
Именно и только у вашей палатки неисправна молния. Следствие: 
Кто сказал, что комары ночью засыпают? Закон общежития: 
Тот, кто храпит, засыпает первым. Закон матраца: 
Матрац спускает. Закон сушки на костре: 
Как бы хорошо вы не следили за вещами, они все равно сгорят! Постулат Федорова: 
Настоящим туристом считается тот, кто сжег не менее трех пар обуви. Законы Шкротера: 
1. Еды всегда не хватает. 
2. Если еды и хватает, то не на весь поход. 
3. В последний день обнаружится, что заначек хватит еще на неделю. Закон Денчика: 
Сколько бы вы не взяли туалетной бумаги, ее не хватит на весь поход. Закон плаванья по озерам: 
На середине озера хочется ... Закон падающего бутерброда: 
Бутерброд падает маслом вниз! Обобщенный закон падающего бутерброда: 
Что бы ни было намазано на бутерброде, этим вниз он и упадет, выбрав 
при этом самое грязное место в радиусе 5 м от вас. Законы кружки: 
1. Если кружка глиняная, то она разобьется. 
2. Если металлическая, то утонет. 
Замечание: 
Если вы являетесь обладателем глиняной кружки, это еще не значит, 
что она не может утонуть. 1-й закон фотосъемки: 
Запарываются самые ценные кадры. 2-й закон фотосъемки: 
На самом интересном месте заканчивается пленка. 
О погоде 
1. (Правило 135-го километра) В походе все к дождю. 2. Прогноз верен только для тех мест, где нас нет. 3. Плохие прогнозы всегда сбываются. 4. Температура воздуха прямо пропорционально количеству теплых вещей, 
взятых с собой. 5. Перед тем, как улучшиться, погода ухудшается. 6. Кто сказал, что она улучшится? 
Медицинская аксиома: 
Вас поразит именно та болезнь, от которой вы не взяли лекарства. Законы спасжилета: 
1. Спасжилета нет. 
2. Если он и есть, то не у вас. 
3. Если он у вас, то не с собой, а дома. 
4. Даже если он у вас и на вас, при выпадении из лодки вы вспомните, 
что забыли его накачать. 1-й закон ветра: 
Ветер встречный. 2-й закон ветра (Закон Журавлева - Юдина): 
В тот момент, когда вы наконец повернули так, что ветер должен стать 
попутным, он стихает. Закон прохождения порога: 
Самые опасные камни, как правило, не видны. Закон весла: 
Если весло может сломаться, то оно сломается. Расширенный закон весла: 
Даже если весло не может сломаться, оно сломается. Обобщенный закон весла: 
Весло сломается с самом опасном месте порога, независимо от того, 
думали ли вы, что оно может сломаться, или нет. Закон новичка: 
Самоуверенность обратно пропорциональна числу пройденных порогов. Следствие: 
С увеличением числа пройденных порогов вероятность переворотов 
асимптотически стремится к нулю. Опровержение Федорова к закону новичка: 
Всплески самоуверенности наблюдаются независимо от числа пройденных 
порогов. Следствие из опровержения: 
Вероятность переворота всегда больше нуля, обратно пропорциональна 
его ожидаемости и прямо пропорциональна тяжести последствий. 
Правила прохождения порогов (для начинающих) 
1. Ты не супермэн. 2. Лучший способ пройти порог - это обнести его. 3. Если все остальные прошли порог нормально, это еще не значит, что с 
тобой ничего не случится. 4. Никогда не иди в порог с кем-либо, более храбрым, чем ты. 5. Хлопанье в ладоши перед порогом - дурной тон. 6. Если уж ты вошел в порог не так, как хотел, то всякая попытка исправить 
положение только ухудшит ситуацию. 
(C) Илья Дубовский, 1996 
Еще поговорки 
From: Сергей Говоров {isergov@microdin.ru} 
1. Горячее сырым не бывает 
2. Прошли без просмотра - считать порог шиверой. 
Законы Мерфи (по материалам эхи relcom.rec.tourism) --------------------------------------------------------------Оригинал этого текста расположен на сайте турклуба "Перевал" http://www.vspu.ac.ru/koi/person/tour/pereval/humor.htm ? http://www.vspu.ac.ru/koi/person/tour/pereval/humor.htm --------------------------------------------------------------
Теория рюкзаков. 
Вес собранного рюкзака всегда больше суммы веса находящихся в нем вещей. Вещей оказывается всегда чуть-чуть больше чем влезает в рюкзак. Вещь, предоставленная сама себе, занимает весь объем рюкзака. 
Парадоксы пространства. 
Длина пути прямо пропорциональна весу, который Вы тащите. 


Длина пути обратно пропорциональна количеству пива (спирта, водки и т.п.), взятого на группу. 
Следствие: объем рюкзака измеряется в литрах. 
Закон стоянок. 
Самая хорошая стоянка - 500 метров ниже по течению. 
Самая хорошая стоянка занята другой группой. 
Правила ветра. 
1. Ветер всегда дует в лицо (в морду). 
2. Если дует в спину: 
а) Вы идете спиной вперед 
б) Вы идете не в ту сторону 
в) Вы встретели исключение, подтверждающее правило *1. 
3.Если ветер дует со всех сторон одновременно, то Вы падаете в пропасть. 
Закон безопасности. 
Вероятность несчастного случая прямо пропорциональна количеству спортсменов в группе и обратно пропорциональна количеству преферансистов. 
Веревка оставленная без присмотра сама завязывается в узлы. 
В населенном пункте на маршруте Вы обнаружите либо продукты и без того находящиеся у Вас в избытке, либо продукты которые Вам вообще не нужны. 
Время прибытия в населенный пункт легко предугадать, исходя из количества оставшихся продуктов: 
- если их мало - магазины уже закроются; 
- если их много - камера хранения закрыта на обед; 
Ситуация облегчается при наличии расписания нужного вам транспорта: до его остановки/вокзала удается добраться не раньше, чем через час после после его отправления. Причем следующий будет только на другой день. 
Вероятность оверкиля в пороге прямо пропорциональна самоуверенности экипажа и обратно пропорциональна его опыту. 
Желание пройти порог обратно пропорционально количеству сигарет, выкуренных на просмотре. 
Искусство ходить в походы определяется умением использовать взятые ненужные вещи вместо забытых нужных. 
Как только вы завязали и упаковали все гермы, обнаруживаются вещи, которые вы забыли упаковать. 
Если это не так - значит вы упаковали то, что вот-вот потребуется. 
Если и это не так, значит вы плохо завязали гермы, и они протекут. 
Стоит вам натянуть очень тугую юбку - как вам срочно потребуется что-либо на берегу. 
Стоит вам ее сдернуть - тут же расхочется. 
То же наблюдается при использовании сухого гидрика. 
Все что только может намокнуть - будет мокрым. 
В самый благоприятный момент для съемки фотоаппарат находится в самом недоступном месте. 
Если после получасовых поисков его удается извлечь будьте уверены - в нем кончилась пленка. 
Если же фотоаппарат всегда под рукой и полностью готов к съемке - то снимать нечего, или вам не до того. 
Намокнет также все то, что принципиально не может намокнуть. 
Если вы обнаружили у себя вещь, которая не намокла, то : 
- вы ее забыли дома; 
- вместо водного похода 5 к.с. по весенней Захлюпанке, 
вы совершаете велопробег по Кызыл-Кумам. 
Время разглядывания порога прямо пропорционально времени, проведенному в бочке. 
Есле эскимоский переворот удался это значит:- сразу последует второй оверкиль. 
- вы оказались в неловком положении, когда при подьеме вы утопили своего напарника, ударив его веслом по башке. 
=============================================================== 
FILE: eda.txt 
Рецепты Русской национальной туристской готовки 
From: Владимир Корсаков {Vladimir.Korsakov@p12.f415.n5030.z2.fidonet.org} 
А как же! Знаем! ХрЮчиво, оно же концОвка. B последний день похода все, что осталось, валится в котел c водой и варится до густоты, как это пишут в кулинарных рецептах, "жидкой сметаны". Только валить надо именно _все_. Исключение делается только для соли, ee по вкусу. O-o! Тонкая горчинка тушенки из гнилой при жизни да еще и бруцеллезной коровы, смешиваясь c нежным ароматом апельсиновых леденцов, дает совершенно потрясающую вкусовую комбинацию! 
"Чай по вьетнамски" - завариваешь чай в котле и суешь туда здоровое как следует обгоревшее полено c максимальным количеством углей. 
"Чай по узбекски" - завариваешь, и начинаешь кайтарять, приговаривая: "Узбек не будет пить плохой чай, узбек сделает два раза кайтарма, и будет пить хороший чай". При этом никого к котлу подпускать нельзя, но допустимо рассказывать, какой замечательный чай по узбекски они сейчас будут пить. Кайтарять, пока чай не станет холодным, потом быстро убежать, пока не побили. (Примечание: кайтарять - перемешивать чай кружкой снизу наверх, снизу наверх... Вид при этом следует иметь вдохновенный и артистичный. ) 
А вот еще - "Кофе c сахаром". Это сидели на горе, жрачка вся кончилась, на последнем бензине вскипятили шестилитровый котелок воды и начали мрачно ee хлебать. Вдруг один чел встрепенулся - погодите, говорит. 
- Сейчас мы будем пить кофе! 
И достает аэрофлотовский пакетик кофе растворимого. И другой, видя такое дело, достал железнодорожную упаковочку сахара - два кусочка. 
- Кофе будет c сахаром! 
Надо сказать, что было даже сладко. 
All best. Vladimir =============================================================== 
FILE: eda2.txt 
Лесная кухня, или зеленый завтрак туриста 
From: Arkhipov Igor {arkhipov@yts.yartelecom.ru} 
Из журнала "Вокруг света" - Рюкзак туриста 1993 г. 
"ЛЕСНАЯ КУХНЯ". Отправляться в поход налегке, рассчитывая только на подножный корм? Мы против такого подхода. Но от даров благодатной матушки-природы не откажемся. Итак, кто дежурный? Сегодня в меню исключительно лесные блюда. 
Крапива - по питательности не уступает бобам или гороху, к тому же содержит много витаминов - А.В.С.К, пантеиновую кислоту... Словом, это растение вполне может заменить черную смородину, зеленый лук, морковь, щавель и облепиху, вместе взятые. Листья крапивы употребляются в сыром и вареном виде, а ее молодые соцветия заваривают вместо чая. 
Салат:. Листья сырой крапивы промойте и опустите на 3 минуты в кипяток. Затем измельчите и смешайте с не- большим количеством нарезанных листочков медвежьего лука, кислицы, щавеля, чистяка или черемши - в зависимости от того, что вам встретится на лесной тропе. Но имейте в виду, что чистяк также необходимо на 1 - 2 мину- ты погрузить в горячую воду. В заключение добавьте растительного масла и соли. 
Салат со свеклой. Молодую крапиву на час погрузите в холодную воду, после чего тщательно вымойте и мелко порубите. Смешав ее с небольшим количеством нарезанной тонкими ломтиками вареной свеклы и двумя дольками толченого чеснока, добавьте соль по вкусу. 
Еще один салат. Нашинкуйте промытые молодые листья, смешайте с измельченным зеленым или репчатым луком (можно заменить луком-пореем, медвежьим луком или черемшой), слегка потолките деревянным пестиком, посолите и по возможности заправьте смесью уксуса и растительного масла. 
Биточки. Листья крапивы ошпарьте, порубите и отварите 2 3 минуты в кипящей воде. После этого, перемешав с густой пшенной кашей, приготовьте биточки и выпекайте. Продукты: 100 граммов крапивы, 200 граммов пшенной каши. 
Крапивный холодильник. Листья крапивы обладают сильными фитонцидными свойствами. Летом в жару в них можно завернуть свежевыпотрошенную рыбу или мясо, и они долго сохраняются. 
Лопух. Молодые листья и стебли лопухов содержат витамин С, эфирные масла и дубильные вещества, а корни - полисахарид, инулин, протеин и другие полезные вещества. Молодые листья и стебли используют в винегретах, борщах, бульонах, ботвиньях; а корни - в сыром виде, печеном - в качестве заменителя картофеля и жареном - для приготовления напитка, подобного кофейному. 
Суп. Очищенный, нарезанный картофель и рис сварите до готовности. Измельченные листья лопуха и пассерованный лук добавьте в суп за 10-15 минут до употребления. Продукты: 300 граммов листьев лопуха, 80 граммов репчатого лука, 40 граммов риса, 200 граммов картофеля, соль и перец по вкусу. 
Салат. Промытые листья лопуха на 2 - 3 минуты опустите в кипящую воду, просушите, измельчите, смешайте с мукой и хреном, а затем посолите. Продукты: 150 граммов листьев лопуха, 50 граммов зеленого лука, 30 граммов хрена, соль. 
Пюре. Листья лопуха измельчите, добавьте нарезанные щавель и укроп, после чего посолите. Продукты: 1 килограмм листьев молодого лопуха, 100 граммов щавеля, 25 граммов укропа, соль по вкусу. 
Повидло из лопуха и щавеля. Щавель и мелко изрубленные корни лопуха выдержите 2 часа в небольшом количестве воды. Полисахарид, инулин в кислой среде частично превратится в плодовый сахар - фруктозу, и у вас получится вкусное кисло-сладкое таежное повидло. Продукты: 400 граммов корней лопуха, 200 граммов щавеля. 
Одуванчик. На Руси он издавна считался жизненным эликсиром". Молодые листья одуванчика содержат витамины С и Е, каротин, легкоусвояемые соли фосфора, углеводы и другие полезные вещества. Они регулируют процессы пищеварения, усиливают деятельность желез внутренней секции, улучшают обмен веществ. 
В пищу можно использовать фактически все растение. Из листьев делают салаты и приправы к мясным и рыбным блюдам, варят супы и щи. Чтобы удалить горечь, их вымачивают 20 - 30 минут в соленой воде. 
Цветочные почки маринуют и заправляют ими салаты, винегреты и блюда из дичи. 
Из поджаренных корней готовят кофейный напиток. Сильно поджаренные корни приобретают сладковатый вкус, и их используют вместо сахара. 
Салат. 100 граммов свежих листьев одуванчика замочите в соленой воде, затем порежьте и посолите. Можно добавить зеленый лук или черемшу, петрушку, укроп. 
Meд. 400 соцветий отделите от чашечек, запейте 1 л воды, поварите 10 мин, и дайте настояться сутки. Затем процедите, добавьте 1 кг сахара, сок одного лимона или 1 чайную ложечку лимонной кислоты и варите на сильном огне 1 час при постоянном помешивании. 
Сныть. Зеленые листья сныти содержат витамин С и микроэлементы. Есть их можно свежими, в виде салата, и вареными - в качестве икры. Черенки сныти маринуют, сушат и используют как соусы и приправы. 
Рогоз широколистный. В народе его называют камышом. Молодые побеги рогоза подают к столу, заправив уксусом и другими специями, а также маринуют и сушат. 
В жареном виде их используют в качестве дополнения к рыбным и мясным блюдам. Едят и корневища, содержащие крахмал, сахар и белки. Их отваривают и сушат. 
Промойте корни в холодной воде и высушите. Затем перетрите их на терке и просейте. Из полученной крупы можно сварить кашу или кисель, испечь лепешки, оладьи или галеты. Из поджаренных корневищ готовят напиток, похожий на кофейный. 
Щавель. Молодые листики щавеля содержат много железа и магния, необходимых для кроветворения. Поэтому лучше есть его в сыром виде, добавляя в салаты. 
Кисель. Листья промойте, измельчите и потушите в небольшом количестве воды. Затем протрите через сито, добавьте остальную воду, сахар и варите 3 минуты. После этого влейте разведенный в воде крахмал и снова доведите до кипения. (Вместо крахмала можно использовать муку из рогоза широколистного.) Продукты: 2,4 килограмма щавеля, 6 литров воды, 2 стакана сахара, 150 граммов крахмала, соль по вкусу. 
Борщевик. Само название говорит за себя. Люди издавна применяли его в пищу. Дети очищали сочные стебельки от кожицы и грызли. Стебли с листьями резали в борщи и супы. В Поволжье обдавали молодые стебли кипятком и жарили. 
Кипрей (Иван-чай). Вы можете использовать в пищу практически все части этого замечательного растения: цветки и листья, молодые побеги и корневища. Листья заваривайте вместо чая (отсюда и второе название). Молодые корневые отростки готовятся аналогично спарже или цветной капусте. 
Корневища высушите и сделайте из них муку. Мука пригодна для приготовления каши, выпечки лепешек и оладий. Если добавить ее в хлеб, он получится сладковатым. Отсюда пошли народные прозвища этого растения - "хлебница", "мельничник". Молодые майские листья кипрея (петушковые яблони) можно резать в салаты. 
В лесу можно заваривать в чай следующие растения или их смеси: горец птичий (наземная часть); гречиха (листья, цветки); душица (стебель с листьями и цветами); земляника (листики, цветы и ягоды); кипрей (листья); костяника (листья, стебель, цветки); крапива (листья); липа (цветки и листья); малина (листья, цветки); мать-и-мачеха (листья); медуница (цветки, стебель, листья); морошка (листья); мелисса (листья, ветки); первоцвет (цветки, листья); черная смородина (плоды, листья, веточки); черника (листья, плоды); шиповник (все части растения); зверобой (стебель с листьями и цветами); мята (стебель с листьями и цветами); ежевика, жасмин. 
Что к этому добавить? Кушайте на здоровье, приятного аппетита. 
=============================================================== 
FILE: prikols.txt 
Туристские приколы 
Date: 22 May 1998 From: Sergey Butrin {serg@mono.belpak.vitebsk.by} 
Привет турью! 
Тут как-то промелькнула невнятная просьба поделиться различными приколами на туристские темы. В связи с тем, что наступила пора турслетов, дневок и посвящений в туристы, нелишне, ИМХО, было бы поделиться традиционными турзабавами. Прошу имеющих высказаться дополнить перечень, подкорректировать. 
1."Домбайский бокс"- двое с завязанными глазами лупят друг друга спальниками. Особо прикольно, когда тетки. 
2."Домбайский футбол"- команды в связках. 
3."Звездочет"- неофиту предлагается увидеть среди бела дня звезды через рукав штормовки(как в колодце), куда выливается для наведения резкости котелок воды. 
4.Предлагается сбросить положеную на лоб монетку, чтобы она попала в воронку (вырезать из пэтбутылки) засунутую в штаны объекту, либо другому. После нескольких попыток - аналогично с водой. 
5.несколько завернутых в спальники мужиков интенсивно производят шевеление на уровне ниже пупа. Еще один ходит рядом с секундомером. Потом один из завернутых кричит "кончил !"- секундомер останавливается ..... из спальника достается кубик Рубика, собранный "втемную." 
6."Переход Суворова через Нахимова"- двое, покрытые спальником наподобие слона переходят через третьего, лежа изображающего Альпы. Потом приглашают желающего изобразить перевал Сен-Готард. В момент перехода перевала слон подымает заднюю ногу и из заранее припрятанной бутылки с водой писает на него. 
7.Берутся тетки с хорошей выпуклой фигурой, на них цепляются в разных местах прищепки, руки можно привязать. Их партнеры, мужики, снимают прищепки кто больше и быстрее- с завязанными глазами. 
8.Старинная турпесня "Мама-у". Вся группа поет грустно на африканский манер "Мама-у, мама-у" и барабанит по котелкам. Вариант 1 "Южный"-запевала под этот аккомпанемент рассказывает о том, как в Африке на плантации работает черный негр и собирает белый хлопок, спотыкается и рассыпает белый хлопок по черной африканской земле. Белый надсмотрщик заносит над ним свой стэк, но негр гордо встает и запевает старинную африканскую песню(всей группой) "Ой, мороз мороз". Вариант 2 "Северный"- чукчу выгнала на мороз жена с последним патроном и сказала без оленя не возвращаться (рассказывать надо долго и красочно) - после промаха чукча запевает аналогично "Я так хочу, чтобы лето не кончалось"... т т.п. 
9."Гагарин"- тетку с завязанными глазами ставят на доску, которую держат на весу двое низко у земли. Она кладет руки на голову третьему, стоящему перед ней. По команде "поехали" двое раскачивают доску и пыхтят, а третий плавно приседает, создавая впечатление подъема. Потом третий отскакивает команда "прыгай" ... и отважный прыжок с высоты 10 см. 
10.ну, и коронный номер - комната смеха. Палатка рекламируется, как комната где вам гарантируют любую разновидность смеха от горя, от счастья, истерический, идиотский и т.п. Заманеному два сидящих в палатке жлоба предлагают внимательно вглядеться, лежа на животе в подсунутое под нос, например, зеркало, неожиданно садятся ему на ноги и плечи и начинают от души лупить вибрамом по пятой точке, при этом ржать как можно громче, после чего предлагают принять участие в дальнейшей рекламе комнаты. 
Уф, надеюсь, без плюсов - Сергей Бутрин. =============================================================== 
FILE: baydsnar.txt 
Снаряжение байдарочного похода. 
Байдарка: 
Байдарка Шплинты Зап.весло Фартук Юбки Емкости Обвязка Граната Прокладки 
Личное сплавное: 
Гидромешки Жгугт на завязки Гидроштаны Гидрокуртка Гидропояс Капр.штаны Кеды Спасжилет Спички в спасжилете Каска Стропорез Киперка Пояс или бинт 
Ремнабор: 
Плоскогубцы Винты(шплинты) Резина Клей Бензин Шкурка Ножницы Иголки Нитки ПХВ Феникс Прикатка Клеенка Вата Железо Гидромешочек Патронташ 
Палатка: 
Палатка Тент Подстилка Колья 
Личное: 
Рюкзак Коврик Спальник Одежда ЕКЛМН Ксивник Платок Бумага 
Кухня: 
Каны Топор(ы) Спички Крючья(таганок) Половник Пила Растопка 
Продукты: 
по раскладке 
Прочее: 
Аптечка Репеллент Компас Гитара Фонарик Часы Фото-кино Видеокамера Документы Деньги =============================================================== 
FILE: snarpesh.txt 
Списки снаряжения для похода (летний/зимний лыж/горн/пеш) 
* СНАРЯЖЕНИЕ ДЛЯ ВЫХОДА ПО ПОДМОСКОВЬЮ * 
Список вещей для похода по Подмосковью 
(без ночевки) .Рюкзак .Кружка, ложка, нож .Спички непромокаемые .Рулончик обычного пластыря .Туалетная бумага .Брюки типа джинсов .Свитер .Ветровка (куртка на болонии) .Носки шерстяные .Сменные носки .Ботинки (или разношенные сапоги) .Шапочка .Накидка непром. или плащ .Продукты .Деньги на билет 
Список общественного снаряжения для похода по Подмосковью (без ночевки) .Спички непромокаемые .Упаковка сухого спирта (плекс) .Ножовка-сучкорез .Топор .Полиэтилен-скатерть .2 кана(5л и 7л) .Еда для общей варки 
Список вещей для похода по Подмосковью (без ночевки, ЗИМА) 1.Рюкзак 10.Шапочка 2.Кружка, ложка, нож 11.Деньги на билет 3.Брюки типа джинсов 12.Лыжи 4.Ветровка (куртка на болонии) 13.Лыжные палки 5.Ботинки лыжные 14.Варежки 6.Носки шерстяные 15.Ботинки тепл. (для перео 7.Накидка непром. или плащ девания в электричке 8.Продукты 9.Свитер 
Список вещей для похода по Подмосковью (с ночевкой, ЗИМА) 1.Рюкзак 18.Шапочка 2.Кружка, ложка, нож, миска 19.Деньги на билет 3.Брюки типа джинсов 20.Лыжи 4.Ветровка (куртка на болонии) 21.Лыжные палки 5.Ботинки лыжные 22.Варежки 6.Носки шерстяные 23.Ботинки тепл. (для перео 7.Накидка непром. или плащ девания в электричке 8.Продукты 9.Свитер 10.Спальный мешок 11.Коврик теплозащитный (надув 12.ной матрац) 13.Фонарик (если есть) 14.Мыло, зуб. щетка и паста 15.Полотенце 16.Одежда для сна (тренир. кост) 17.Кроссовки 
* СНАРЯЖЕНИЕ ДЛЯ ЛЫЖНОГО ПОХОДА * 
Ремнабор (для лыжного похода) 
.плоскогубцы. 
.нож. 
.напильник 3-х гранный 
.надфиль круглый 
.точило 
.шило+зажим медицинский. 
.сверло под М4 с держателем 
.винты М4 с гайками - 10 шт. 
.клей эпоксидный 
.набор "любитель": отвертки, буравчик, керн и т. д. 
.проволока: стальная 0.3 - 1 м, медная 0.3 - 1 м,1 мм - 0.5 м. 
.набор для шитья: нитки х/б 20, 40, капрон 40, 
леска крученая, иголки - 10 шт. мал., 5 - больш., 
цыганская - 1 шт. 
.гвозди сапожные - 40 шт., большие - 2 шт. шурупы 
д/креплений - 15 шт., для кантов - 20 шт, средние - 20 шт. 
.изолента - 1 мот. 
.запасные шнурки - 4 шт., веревочки мелкие, стропа - 3 м. 
.набор тканей для заплат. - 4 шт. 
.булавки англ. - 15 шт. 
.бельевая резинка (от трусов) - 3 м. 
.запасные очки и ложка. 
.лента брючная - 30 м 
.ремень брезентовый толстый - 30 см. 
.ремешки кожаные - 1 шт. 
.кольца для лыжных палок - 3 шт. 
.пуговицы разные - 5 шт. 
.ножницы 
.пластины д/а для починки лыж 80 х 300 мм. с отверстиями - 2 шт. 
.нос для лыжи 
.канты запасные 5 шт. 
.жесть (конс. банка) 
.тросики запасные - 2 шт. 
.щечки запасные - 2 шт. 
.репшнур - 3 м. 
Список общественного снаряжения лыжный поход 
. палатка-шатер двойная - 1 шт. 
(дырка для трубы, армирование петель для растяжек верхних 
и нижних, гульфик для ЦК, дырка для печки обметанная). . реп.шнур для подвешивания палатки . карабин немуфтованный 1 шт. . полиэтилен под палатку (3 х 4 м.) . система для связывания ЦК (репшнур + эспандеры). . подставка под ЦК. . подсвешник, укрепляемый на ЦК. . вешалка. . щетка - сметка с вешалочкой. . свечи - по 2 шт. на ночевку. . плекс - 1 узкая полоска в день для разжигания костра . сухое горючее - по 2 таблетки на день для разжигания печки . спички в упаковкке по 1 короб. на 2 ночевки. . печка с подставкой,трубою и растяжками для трубы. . подставка под печку. . кочерга. . мешок для дров (он же для печки) . коврик для дежурного . спальники - 3 + 3 . часы - будильник . сетка костровая . тросик . топоры на длинных ручках - 2 шт. . пила двуручная . ножовка для снега и сучков . нож большой для колки лучины . листы д/а - 1 шт. . рукавицы брезентовые (печные и костровые) - 2 пары . фонари - 3 шт. . батарейки запасные . половник . безмен . термос . комплект описаний . ремнабор . аптечка . комплект фотопринадлежностей . веревки осн. - 1 шт. . стеклоткань - небольш. кусочек . котлы - 2 шт. (6 и 9 л.) . гитара . ткань для стряхивания изморози с внутр.домика палатки 
Список общественного снаряжения для похода ( лыжно-горный ) 
. палатка-шатер двойная - 1 шт. 
(дырка для трубы, армирование петель для растяжек верхних и нижних, 
гульфик для ЦК, дырка для печки обметанная). . реп.шнур для подвешивания палатки . карабин немуфтованный 1 шт. . полиэтилен под палатку (3 х 4 м.) . система для связывания ЦК (репшнур + эспандеры). . подставка под ЦК. . подсвешник, укрепляемый на ЦК. . вешалка. . щетка - сметка с вешалочкой. . свечи - по 2 шт. на ночевку. . плекс - 1 узкая полоска в день для разжигания костра . сухое горючее - по 2 таблетки на день для разжигания печки . спички в упаковкке по 1 короб. на 2 ночевки. . печка с подставкой,трубою и растяжками для трубы. . подставка под печку. . кочерга. . мешок для дров (он же для печки) . коврик для дежурного . спальники - 3 + 3 + 3 . часы - будильник . сетка костровая . тросик . топоры на длинных ручках - 2 шт. . пила двуручная . ножовка для снега и сучков . нож большой для колки лучины . листы д/а - 2 шт. . лопата лавинная - 2 шт. . рукавицы брезентовые (печные и костровые) - 2 пары . фонари - 3 шт. . батарейки запасные . половник . безмен . труба подзорная . термос . комплект описаний . ремнабор . аптечка . комплект фотопринадлежностей . веревки осн. - 1 шт. . кошки - 1 шт. . карабины . ледорубы . ледобуры . стеклоткань - небольш. кусочек . котлы - 2 шт. (6 и 9 л.) . радиоприемнички СВ - 2 шт + радиомаяки каждому . гитара . ткань для стряхивания измороси с внутр.домика палатки 
* СНАРЯЖЕНИЕ ДЛЯ ГОРНОГО ПОХОДА * 
Список личного снаряжения (летний гор. поход) 
. Рюкзак (V >= 60 л.) . Непромокаемый вкладыш в рюкзак . Коврик . Анорак (штормовка) . Брюки штормовые . Шерстяной тренировочный костюм . Шерстяной свитер . Пуховый или синтепоновый жилет . Пуховая куртка . Шерстяной трен. костюм и шерст. носки в полиэтил. пакете . Шорты . Майка-футболка . Купальный костюм . Легкие х/б штаны . Легкая х/б рубашка с длинным рукавом . Теплая рубашка с длинным рукавом . Ботинки горные . Чуни . Кеды или легкие ботинки . Шерстяные носки(2 комп.) + носки капроновые(1 пара) . Шапка от солнца . Маска и шлейф на шею из светлой ткани (двойная марля) . Шапка шерстяная . Накидка (I+рюкзак) . Пенозад (складной стульчик) . КЛМН . Кембрик для питья воды . Спички (герметич.) . Рем.набор(нитки,иголки) . Перевязочный пакет , лекарства , мазь от солнца . Деньги,документы(герм.),часы . Туалет.бумага,мыло,зуб.щетка . Упаковачные мешки (непромокаемые) 
Спец. снаряжение. 
. Стеклянные очки (закрытые с боков,консервы) . Брезентовые рукавицы (страховочные) . Каска строительная или мотошлем . Обвязка,беседка . Реп.шнур (стропа-чулок) 10 мм. 5 м. (связывание обвязки) . Реп.шнур 8 мм. 1.5 м. (пруссик) - 2 шт.;8 мм. 4 м. (стремя) . Лавинная лента( 25 м.,капрон) . Ледоруб . Телескопические палки . Кошки . Фонарики на ботинки (галошные бахилы) . Ледобуры - 2 шт. . Карабины - 4 шт. . Спусковое устройство (восьмерка) . Жумар . Кулачок 
Список общественного снаряжения 
. палатки капроновые + тент 
. полиэтилен на дно 
. спальники 
. часы - будильник 
. примуса 
. канистры для бензина 
. стеклоткань 
. котлы - 2 шт. (6 и 9 л.) 
. половник 
. сухое горючее - по 2 таблетки на день для разжигания примусов 
. спички в непромокаем. упаковке - 2 шт. 
. листы д/а - 3 шт. 
. ножовка для снега 
. лопата лавинная - 2 шт. 
. рукавицы брезентовые - 1 пара 
. безмен 
. фонари 
. батарейки запасные 
. свечи 
. подсвешники 
. спички в герм.упаковке 
. АПТЕЧКА медицинская 
. РЕМНАБОР 
. комплект описаний 
. фотоаппарат с ч/б пленками 
. компас 
. труба подзорная 
. гитара 
. веревка основная - 50 м на связку. 
. вспомогательная веревка - 50 м. 
. карабины - по 4 шт. на связку 
. ледобуры - по 4 шт. на связку 
. петли расходные - комплект 
. крючья скальные - комплект 
. закладки - комплект 
. айс-фифи - пара 
. фрэнды - комплект 
. скальный молоток (айсбайль) 
. крюк-самосброс 
. снежный якорь 
Ремнабор (для горного похода) 
.плоскогубцы. 
.нож. 
.напильник 3-х гранный 
.надфиль круглый 
.точило 
.шило+зажим медицинский. 
.сверло под М4 с держателем 
.винты М4 с гайками -10 шт. 
.клей эпоксидный 
.набор "любитель": отвертки, буравчик, керн и т. д. 
.проволока: стальная 0.3 - 1 м, медная 0.3 - 1 м,1 мм - 0.5 м. 
.набор для шитья: нитки х/б 20, 40, капрон 40, 
леска крученая, иголки - 10 шт. мал., 5 - больш., 
цыганская - 1 шт. 
.гвозди сапожные - 10 шт.,большие - 2 шт. шурупы д/ботинок - 50 шт. 
.изолента - 1 мот. 
.запасные шнурки - 4 шт., веревочки мелкие, стропа - 3 м. 
.набор тканей для заплат. - 4 шт. 
.булавки англ. - 15 шт. 
.бельевая резинка (от трусов) - 3 м. 
.запасные очки и ложка. 
.лента брючная - 30 м 
.пуговицы разные - 5 шт. 
.ножницы 
.жесть (конс. банка) 
.репшнур - 3 м. 
=============================================================== 
FILE: rukzak.txt 
ПРОБЛЕМЫ ПРОЕКТИРОВАНИЯ АНАТОМИЧЕСКИХ РЮКЗАКОВ 
Анатомичность это наиважнейшее качество рюкзака. Даже полностью заполненный тяжелым грузом анатомический рюкзак позволяет совершать длительные и технически сложные переходы. 
Ключем к созданию таких рюкзаков является изучение анатомии. Объединяясь со спиной, рюкзак должен выполнять четыре задачи. Он должен соответствовать спине по форме и размеру. Он должен позволять стоять прямо, насколько возможно. Он должен сохранять свое положение на спине. Он должен постоянно отрабатывать сложные движения тела. 
1. Важность полного соответствия спине. Ваш рюкзак должен соответствовать спине так же, как ваши обувь - ногам. Пояс должен находится на бедрах, верхний край на уровне тазовой кости, плечевые ремни прикрепляются к рюкзаку только ниже высоты плеч. Такиме размеры позволят наилучшим образом распределить нагрузку между бедрами и плечами. В другом случае нагрузка будет концентрироваться только на бедрах или на плечах. 
Но этим подгонка не заканчивается. Если ваши плечи не широки, то положение плечевых ремней может оказаться слишком широким, а в противоположном случае они могут врезаться вам в шею. 
Форма тела мужчины и женщины сильно отличается. Женщины склонны иметь узкую талию и крутые бедра, а мужчины - прямые бедра и отсутствие талии. Так же как в случае с обувью, плохая подгонка может стать причиной неудобства и даже болезненных ощущений. 
2. Важность правильной "анатомической" формы. Ваш позвоночник уже предназначен для равномерного распределения нагрузки и защиты нервной системы. Форма позвоночника позволяет компенсировать удары. Основной участок его находится выше таза и называется lordosis. Этот участок принимает основную нагрузку и поэтому наиболее уязвим. 
Помимо чрезмерных дополнительных нагрузок на спину, плохо сконструированный рюкзак заставит вас наклоняться вперед в целях сохранения равновесия. Это округляет вашу спину и позвоночник выпрямляется и перестает компенсировать удары. Хорошо сконструированный рюкзак имеет эффективный поясной ремень, снимающий нагрузку с позвоночника и должен иметь жесткий поясничный элемент, позволяющий сохранить форму позвоночника. 
3. Важность сохранения равновесия. Когда вы стоите спокойно, ваш центр тяжести находится в нижней части живота, но как только вы начинаете двигаться, теряется состояние равновесия. Не осознавая это, вы постоянно двигаете вашим туловищем, чтобы сбалансировать движения бедер и ног. При движении центр тяжести двигается вверх-вниз, вправо-влево и вперед-назад. Когда вы надеваете рюкзак, он становится продолжение вашего тела, ваш центр тяжести занимает новое положение. Важно чтобы положение рюкзака было стабильным на спине. Если он смещается он также смещает и центр тяжести и дисбалансирует вас. Любой груз, который вы несете должен следовать, а не сопротивляться сложным движениям спины. 
4. Важность движения тела. До сих пор мы объясняли важность хорошей подгонки, правильной формы спины и стабильности груза, а теперь рассмотрим наиболее сложный аспект конструирования - движение. 
Когда вы движитесь, торс движется в противофазе вашим ногам. А поэтому нагруженные поверхности спины и плеч движутся независимо от других нагруженных поверхностей - таза и ягодиц. Кроме того, ваша спина сама меняет форму и размер с каждым вашим шагом. Именно поэтому рубашка никогда не остается аккуратно заправленной в брюки. 
Давайте пройдемся и посмотрим, что произойдет. 
Вы наклоняетесь вперед и назад с каждым шагом. Когда наклоняетесь вперед нижняя часть спины вытягивается более чем на сантиметр. Вы качаетесь из стороны в сторону каждые два шага. При наклоне на опорную ногу торс сжимается, и расширяется на шагающей стороне. Бедра с ногами раскачиваются, а торс и руки вращаются в противоположном направлении для поддержания равновесия. 
Когда вы движетесь по пересеченной местности, происходят теже движения, но с другими амплитудами. Растяжения спины, например, увеличиваются, когда вы шагаете вверх по склону. Вы наклонеете туловище дальше вперед, чем обычно, и нижняя часть спины вытягивается, чем дальше вы наклоняетесь вперед, тем длинее становится ваша спина. Более быстрое движение усиливает вращение бедер, и ваша спина раскачивается больше - в противоположном направлении. 
Итак, если подвесная система не движется с вашим телом, ваше тело борется за свободу движения внутри нее. =============================================================== 
FILE: puh.txt 
Владимир Богданов. Ликбез по пуху 
Date: 11 Dec 96 From: bsf@baskltd.msk.ru (Sergey Bogdanov) 
/Эта статья выйдет в ближайшем номере "Спортивного туризма"./ 
Есть области деятельности человека в которых без очень теплых вещей не обойтись. Особенно остро этот вопрос стоит для восхождений на восьмитысячники, где альпинисты иногда оказываются на ураганном ветре при температуре за -40С. 
Фирмы, занимающиеся изготовлением одежды для подобных экстремальных условий, используют различные утеплители: органические (пух гусиный белый и серый, утиный и очень редко гагачий), неорганические ("Thinsulate", "Fahren Hot", "Thermoloft", "Slimtech", различные типы "Fleece"-ов: "MTR Fleece ", "Alpen plus Fleece ", "Zap Fleece ", "Zap Mesh Fleece " и т.д.) 
И все же, несмотря на большое количество новых синтетических утеплителей, пуховая одежда до настоящего времени является не превзойденной в комплексе требований: малый вес, высокие теплоизоляционные характеристики, малый транспортный объем, долгий срок службы. Эти свойства можно объяснить структурой пуха, состоящего из отдельных пушинок, которые с одной стороны отталкиваются, а с другой при давлении входят друг в друга. При грамотном обращении с пуховым изделием срок эксплуатации гусиного пуха-20 лет, утиного -5 лет. 
Цель настоящей статьи - описать различные виды пухо-перьевой смеси (в дальнейшем "пух"), используемые при производстве теплой одежды. В России пух оценивается согласно ОСТа 10-02-01-06-87. При анализе, который официально в России можно сделать только в Научно-производственном объединении птицеперерабатывающей промышленности "Комплекс" (г.Зеленоград), выделяются следующие составляющие пухо-перьевой смеси: 
пух - перо, состоящее из тонкого гибкого стержня и опахала из почти неотличимых от стержня тонких гибких бородок, образующих хаотичное упругое скопление, и небольшого очина длиной около 1мм. (Down clusters); 
перо мелкое - перо с длиной стержня до 35мм; 
перо среднее - перо с длиной стержня 35 - 95мм; 
перо недозрелое-перо с частично развитым опахалом и стержнем с неороговевшим очином; 
засоренность - примеси органического и неорганического происхождения: роговые чешуйки, перовая пыль, песок и др. 
Согласно этому ОСТу специально количество ворса (Down Fiber) не выделяется, а упругие свойства оцениваются "на ощупь". Анализ на международном уровне можно сделать в Америке в фирме "INTERNATIONAL DOWN AND FEATHER TESTING LABORATORY", которая в международных спорах является последней инстанцией. Фирма БАСК делала такой анализ, который подтвердил хорошее качество производимого нами пуха. По международным стандартам "Down clusters" и "Down Fiber" выделяются в отдельные категории, а упругие свойства числено оцениваются специальным параметром "Fill power". 
Качество пуха определяется в основном качеством сырья. Лучшими для сборки пуха считаются гуси с белым оперением, таких специальных пород, как Итальянская, Рейнская, Линдовская, Виштинес, Венгерская, Северогерманская. В большой степени на качество пуха влияют природные условия содержания птицы. Не даром на Западе очень ценится сырье, собранное в холодной России - пух более крупный и содержание его в сырье больше. По этой же причине плохо отзываются о пухе, произведенном в Китае. Самым хорошим считается сырье, собранное при ручной прижизненной ощипке взрослой птицы, т.к. в нем практически отсутствует ворс, наличие которого сильно сказывается на упругих свойствах пуха (пух из такого сырья мы используем при производстве одежды для экспедиций на восьмитысячники и других важных заказов). Однако такого сырья сейчас мало и оно дорогое. Более реально найти сырье машинной прижизненной ощипки. Пух послеубойной сборки часто сильно испорчен. Гагачий пух собирают с гнезд сразу же после периода гнездования. С одного гнезда удается собрать не более 30 грамм. К тому же трудно довести его до промышленного использования. Поэтому гагачий пух существует в очень ограниченном объеме ( порядка 20 кг. в год) и чрезвычайно дорог. Однако эстеты могут заказать в НПФ БАСК изделия из этого уникального по своим свойствам природного материала: он легче, совсем не впитывает влагу, не сваливается и, как говорят шаманы, лечит. 
После того как выбрано сырье - его нужно промыть, отсоединить пух от пера и произвести необходимую смесь. Полная технология обработки пуха состоит из 18 операций и возможна только на крупных фабриках, обладающих соответствующим оборудованием. Мы обрабатываем сырье на германском оборудовании и производим три вида смеси в которых разное содержание пуха: 75, 83, и 97%. Затем пух можно обработать специальными средствами, например жидким мылом "DOWN PROOF" или "DOWN WASH" немецкой фирмы "NIKWAX", в которых содержатся специальные добавки, улучшающие упругие свойства пуха и придающие ему дополнительные водоотталкивающие свойства. 
Основная характеристика по которой оценивают пух, это его упругие свойства. На Западе принят такой метод: берут 1 унцию пуха, сжимают ее, затем груз убирают и измеряют объем в кубических дюймах до которого восстановилась указанная порция пуха. Называется этот параметр - "Fill Power" (F.P.). Лучшие его показатели доходят до 650 единиц. Обычно же серьезные фирмы, скажем "Nord Face", "Columbia" используют пух с показателем F.P. не хуже 550. По данным американской фирмы "Columbia Sportswear Company" такой показатель достигается хорошим серым гусиным пухом примерно следующего состава: пух 70%, ворс - 10%, мелкое перо - 17%, засоренность - 3%. 
В настоящее время Российский рынок пуха отличается нестабильностью и постоянным ростом цен, что обусловлено с одной стороны сокращением поголовья гусей в России, Украине и Белоруссии и активной работой на этом рынке зарубежных компаний, которые скупают сырье по ценам, существенно превышающим традиционные Российские цены, и с другой стороны отсутствием серьезных производителей пуховых изделий, которые бы стабильно и в больших объемах потребляли пух. 
В настоящее время мы работаем совместно с Внешнеэкономической ассоциацией гусеводства, что позволяет нам грамотно отбирать сырье и хорошо его перерабатывать. К тому же мы являемся экспортерами сырья в Польшу, Венгрию, Литву, Германию. Так что, покупая пуховый спальник в Польше или Германии (Saleva, Vaude, Big Pak...) вы с большой вероятностью покупаете изделие с Российским пухом. 
Очень осторожно надо подходить к покупке пуха у небольших фирм и частных лиц, имеющих простые перегонные установки. В большинстве случаев пух у них не промыт. Часто это смесь гусиного и утиного пуха. Однажды нам предложили "нечто", имеющее в своем составе 0% пуха!! Мы используем исключительно гусиный пух (белый и серый) прижизненной ощипки. Каждая партия пуха имеет ветеринарное свидетельство, подтверждающее отсутствие бактерий и радиационного фона (что в настоящее время довольно важно). 
Можно дать несколько практических советов, облегчающих проблему выбора пухового снаряжения ( не касаясь конструктивных особенностей и проблем тканей, которые конечно же должны не пропускать пух, но _дышать_, быть легкими, прочными и т.д.): 
1.Сильно сожмите спальный мешок или пуховку ( как правило, они хранятся в спрессованном виде) , встряхните 2-3 раза - пух должен восстановить 50-70 % своего рабочего объема. Полностью объем восстановиться минут за 20. Если время больше, то пух по своим упругим свойствам не идеальный. 
2.Если пух в изделии издает неприятный запах, то лучше его не покупать, или же сразу постирать специальным мылом. Плохо промытый пух быстро испортится. 
3.Если внутри прощупываются толстые или длинные остья пера, то это пух неправильной возгонки. В нормальной смеси может быть только мелкое перо ( до 35 мм). Скорее всего это измельченное крупное перо ( есть специальные машины ) и, собственно пуха там мало. 
4.Недозрелое гусиное перо имеет острый конец, который прокалывает практически любую ткань. Согласно нормам его количество в пухе не должно превышать 2-3 %. Соберите в горсть как можно больше пуха и сильно сожмите. Если рука почувствует несколько уколов, то недозрелого пера больше чем следовало бы. 
При уходе за пуховыми вещами так же необходимо знать следующее: 
1.Старайтесь их хранить в расправленном виде - это увеличит время эксплуатации пуха. 
2.Ни в коем случае нельзя хранить пуховые вещи влажными в сжатом виде даже несколько дней. Пух, являясь органическим веществом, просто сгниет. 
3.Грязные вещи лучше всего сдать в специальную химчистку. Можно постирать самостоятельно. Купите жидкое мыло для стирки пуховых изделий, разведите его в теплой воде ( не более 60 С ) и аккуратно постирайте. Затем прополощите в нескольких водах и хорошо отожмите в быстрой центрифуге. Высушить необходимо как можно быстрее. Для этого можно использовать негорячий маслянный обогреватель или вентилятор. Можно пуховые вещи стирать в стиральной машине ( щадящий режим ) при малой загрузке. 
4.Желательно после каждого сезона пуховые вещи стирать, т.к. пух впитывает жировые выделения тела и перестает _пушить_. Это часто заметно на воротнике пуховки и капюшоне спального мешка. 
Пуховая одежда необходима многим людям, особенно в нашей холодной стране. Мы надеемся, что после окончания "Китайского синдрома" она по достоинству будет оценена и опять попадет в разряд особо модной. Советуем покупать пуховки, спальные мешки и другое снаряжение у известных производителей: "Третий Полюс", "Мегатест", "Альпиндустрия", НПФ БАСК. 
Тел./факс (095) 284-3608 E-mail: bsf@baskltd.msk.ru 
Владимир Богданов (НПФ БАСК) 
=============================================================== 
FILE: puhmount.txt 
И еще о пуховках 
| Artem A. Belov | | INTERNET: artem@oscb.phys.msu.su | 
Есть области деятельности человека в которых без очень теплых вещей не > обойтись. Особенно остро этот вопрос стоит для восхождений на > восьмитысячники, где альпинисты иногда оказываются на ураганном > ветре при температуре за -40С. 
Что и говорить хорошая пуховка - это вещь! Душа! Однако большую популярность пуховая одежда приобрела только у альпинистов, горные туристы же предпочитают холодный, тяжелый и неудобный синтепон. 
Скажу сразу - все дело тут только в условиях эксплуатации. Если есть возможность вещи просушивать, в чем бы она не выражалась: палатка с печкой, базовый лагерь или двухместный номер с телевизором, то пуховая одежда - оптимальный вариант. И нечего базары разводить... 
Но если такой возможности нет? Когда пуховку носят круглосуточно, не снимая, то из какого бы сказочного материала она не была сшита - обязательно насосется конденсата и смерзнется. Не знаю как качественный пух, а встречавшийся мне сосал воду из всего. И замечательно промерзал, причем просушить его не удавалось. 
Синтепоновый же к, примеру, спальник, каким бы он промокшим не был, способен стечь за минут 20-30 до вполне приемлимого состояния. 
Далее. Милое дело - при работе не стене надеть пуховку! Тепло, уютно. Однако ледобуры, фифы, ледовые молотки штуковины острые, и порвать ими пуховку - раз плюнуть. А ледоруб под лямкой? А приложился к скалкам сланцевым? 
А что делает хороший сухой пух из дыры? Правильно, лезет со свистом. И если вовремя не заклеить дырку пластырем вылезет весь. Синтепушник же - синтепушник, а не наволочка, до последнего мыслимого предела, когда не только внешнего слоя, самого синтепона уже нет. 
Я не агитирую за синтепон. Я говорю что снаряжение должно соответствовать условиям, при которых его будут использовать. 
=============================================================== 
FILE: tents.txt 
Палатка "Сьерра" 
[Q] Пожалуйста скажите, если кто знает, хороша ли 3-местная палатка "сьерра" от октопуса? применяться она будет в самых обычных условиях. 
"Сьерра" стоила в районе 600 тыс. ? oktopus.txt 
--------------------------------------------------------------
Впечатления высказали: 
polk@inforis.nnov.su (Michael Poliakov) Michail.Havin@p13.f271.n5020.z2.fidonet.org Andrey.Parnasov@p24.f215.n5020.z2.fidonet.org Alexander.Machulin@p16.f530.n5020.z2.fidonet.org Marina.Makarova@p21.f429.n5020.z2.fidonet.org Alex.Tutubalin@f96.n5020.z2.fidonet.org --------------------------------------------------------------
"Сьерра" палатка неплохая, хотя и ширпотреб. У меня у самого "Сьерра", в целом я доволен. Если не ходить в экстрим, в горные пятерки-шестерки или зимой, для большинства походов самое то. Несколько маловата, правда, если ты высокий. И надо внимательно смотреть качество пошива и соответствие размеров тента и палатки. 
Модель они слизали с палатки Sierra Allegra фирмы Salewa. 4 года, видимо, они пытались приблизиться к оригиналу. 
Кроме "Октопуса", такую палатку делает "Normal" в Питере. У них она попросторнее, повыше в коньке, то есть удобнее, но шов на тенте на том экземпляре, что я видел, "светился". 
Сьерра-2 это на самом деле класс. Каркас люминтьевый и сделан очень хорошо. Вес 2.5 кило для 2-3 местной палатки (2 больших мужика с большими рюкзаками и место широко улыбнуться или 4 средних на боку с рюкзаками в тамбурах) это _очень_ хороший вес. 4 точки закрепления на грунт, много продуманных мелочей, "рост" 1.20 м - ветроупорность на высоте. 
Это не реклама - палатка действительно идеальна в своем классе (малые и штурмовые), в том числе и по цене. 
А Альпуха со своей "закордонщиной" того же качества и 2миллионной ценой может катиться.... 
Ну, у меня знакомые ее купили, посмотрели дома и сдали обратно. Проблемы следующие: 
1. Она маловата. Человек даже нормального роста начинает упираться ногами или головой. Это не очень страшно, хотя неприятно, но по конструкции палатки при этом (особенно при открытых дверях) палатка начинает прилегать к тенту со всеми вытекающими (вернее, втекающими). 
2. Тент с боков стремится прижаться к палатке (даже если внутри никого нет - см. выше), что при отсутствии юбки приводит к вышеуказанным последствиям, что сильно усугубляется при дожде с ветром. Для того, чтобы это преодолеть, необходимо пришивать дополнительные оттяжки и юбку и обязательно их оттягивать. 
3. Весит она больше, чем рекламируется и еще потяжелеет из-за юбки и оттяжек. 
4. Если она покупалась недавно, то стойки попались из партии с плохими характеристиками - они обладают повышенной остаточной деформацией и пониженной прочностью. Наверное, это лечится обменом стоек, но надо дождаться нормальной партии. 
5. Швы не проклеены, правда это тоже лечится. 
6. Было и еще что-то, сходу не вспомнил. 
Да вроде ничего, нормальная модель. У меня друг такой владеет. Из недостатков - малая прочность (для сравнения: полусфера от Мегатеста у другого моего тварища стояла и под nn-сантиметровым слоем снега, и под зависшим вертолетом, сомневаюсь, что для "Сьерры" это прошло бы даром). Но мы не горники - мы водники, и нам это не критично. :) 
Второе. Вызывает опасение долговечность пластиковых крючков, коими крепится к каркасу внутренняя палатка. Но это лечится. 
Третье. На конкретном экземпляре в некоторых местах совершенно непристойным образом петляет одна из ниток шва. Доделываемо. :( 
Ну а плюсы известны. Основной - низкая стоимость. 
Я наверное маленький (1.82): как-то не заметил. Мало того: повторюсь - два мужика с рюкзаками там уместятся _свободно_. Если конэчно не в кошках, ботинках и шлемах с фонарями в спальнике одновреммено да еще и баскетболисты :). У нее длинна все-таки 220. 
AP> Это не очень страшно, хотя неприятно, но по AP> конструкции палатки при этом (особенно при открытых дверях) палатка AP> начинает прилегать к тенту со всеми вытекающими (вернее, втекающими). 2. AP> Тент с боков стремится прижаться к палатке (даже если внутри никого нет AP> см. выше), что при отсутствии юбки приводит к вышеуказанным последствиям, AP> что сильно усугубляется при дожде с ветром. Для того, чтобы это AP> преодолеть, необходимо пришивать дополнительные оттяжки и юбку и AP> обязательно их оттягивать. 


Забавная ситуация: я ее ставил на 4 точки крепления, как понимаю штатные и смею заметить что никаких прилеганий-протеканий. Просто надо понять _за что_ ее крепить. А крепить ее к кольям не за углы где дуга в кольцо входит а за центры тамбуров и за центры торцов в плоскости перпендикулярной тамбурам. При внимательном осмотре все это становится очевидно. 
AP> 3. Весит она больше, чем рекламируется и еще потяжелеет из-за юбки AP> и оттяжек. 
2.6 кило. 
AP> 4. Если она покупалась недавно, то стойки AP> попались из партии с плохими характеристиками - они обладают повышенной AP> остаточной деформацией и пониженной прочностью. Наверное, это лечится AP> обменом стоек, но надо дождаться нормальной партии. 
Возможно. Но какова должна быть остаточная неповышеная? Это же дюраль а не титан. 
Это чудо, не "Сиерра" часом называется? Случилось мне в этом году на Шане в такой пожить. Вроде бы приличная палатка. Жарко только в ней. Кстати мы там втроем жили. Может потому и жарко. А так вобщем и форма у нее правильная, низенькая. Должна быть ветороустойчивая (проверить не удалось :) И крепление внутренней палатки грамотное. Входов - два. Правда тамбура маленькие. Готовить на примусах в них можно, наверное, но с трудом и осторожностью. 
В этом же походе случилось наблюдать (правда в основном снаружи) 4-х местный мегатестовоский "?жик". Аж с двумя входами. Кто знает, что такое "Ежик", тот поймет :) Тамбура зело здоровые. 
Прикупил сегодня subj. На мой взгляд это - однозначный рулез. Т.е. конструкция вполне продумана, ставится это хозяйство в одиночку почти мгновенно, судя по форме ветроустойчиво и не заливается. Посмотрим как будет на природе :) 
И еще. Я был неправ насчет веса. Т.е. материал там грамотный - таффета и тонкий капрон. Экономии можно было бы достигнуть только за счет отказа от всяких фенечек (большие открывающиеся окна с сеткой, лючки для вентиляции в тенте и т.п.) и переходом на пластиковый каркас. Но и фенечки и дюралевый каркас имеют свои преимущества, а выиграть больше 200-300 грамм не получилось бы. =============================================================== 
FILE: palatki.txt 
Андрей Рыбак. FAQ про палатки и спальники 
Date: Feb 1998 From: Андрей Рыбак и "Три Туриста" E-mail: andrew@sket.msk.ru 
Вопрос такой: палатку нужно купить. Не могли бы вы посоветовать, что >желательно, а что вообще не нужно брать; т.к. разбираюсь я в этом слабо. Какие >вообще бывают разновидности палаток? Вот например видели мы в "Мире приключений" > такую каркасную сферообразную палатку -- это хорошая вообще штука? > Или спальник к примеру -- тоже какие они есть, какие хорошие. > Где вообще продается хорошее (недорогое) туристическое снаряжение? > Да и много у меня еще подобных вопросов... > > В общем, просветите, пожалуйста, кому не трудно. 
Большая тема. При этом неоднозначная. 
Мы занимаемся производством этой продукции уже более девяти лет и выработали некоторые стандарты, которые побеспечивают должные технические характеристики изделий. При этом испытания проводятся на стендах (износ, ветроустойчивость, теплопотери и пр.) и натурные испытания. По материалам исследования создаются отчеты и рекомендации по модификации и применению изделий. Испытаниями занимается Государственное предприятие "Аэрогеология", которое дает рекомендации для МЧС, МО,геологической службы России. 
* ПАЛАТКИ * 
Начнем с палатки. Для несложных походов, для лесистой местности, для туристов - водников вполне пригодна палатка "домик". Почему?. Потому что в этих условиях ее всегда можно натянуть между деревьев, весел, штоков и пр. Вместе с тем вес 3-х местной палатки составляет 500-700 г. Тента, в зависимости от модификации 500-1000 г. При этом надо учитывать, что термин "трехместная", как правило, обозначает что на одного человека приходится 45-55 см ширины дна.Это российские нормы. Спать в такой палатке достаточно вольготно. На трех человек можно взять два коврика. В экстремалке сам ночевал в такой палатке вчетвером и даже спали на спине все, никто никому не мешал. 
Донышко у палаток делают из влагозащитных тканей ( Neilon Tafetta silver, pu, Neilon Oxford PU, полиамидное полотно (потяжелее, зато попорочнее)). Срок службы при хорошем уходе за палаткой и тентом - 3-5 лет. 
Хорошо спроектированная палатка имеет: 
-усиленные кордурой, либо другой плотной тканью уголки со вшитыми силовыми швами оттяжками(петлями). Силовой шов отличить очень просто: обычно он выглядит как крест, буква "Z", причем прошитый несколько раз почти по одному и тому же месту. Нарушением технологии является выполнение такого шва "дырочка в дырочку" либо "строчка в строчку", тк происходит надсечка ткани по шву и создается предпосылка для отрыва ткани. 
-Шаг строчек не более 3-х мм. 
-разные мелочи типа карманов, тесьмы под коньком для подвески ламп и сушки вещей, дублированный антикомариной сеткой вход, а иногда и два. 
-дублированные(усиленные) тесьмой швы, либо двойные запошивочные швы, называемые в быту "в замок" и ""бельевым" 
-усиленный плотной тканью люверс для установки на кол. 
-скаты палатки, расположенные под углом 45 +-5 градусов. 
-влагозащитное дно с усиленными оттяжками 
-оттяжки выполненные из тесьмы(стропы), подобной той, что ставят на стяжки рюкзака. 
-силовые швы. 
-швы, выполненные ЛАВСАНОВЫМИ нитками. Другие(даже капрон и ЛХ) ГНИЮТ при пребывании во влаге. 
Подобная палатка должна легко держать ветер до 20 м|с и порывы до 40 м|с 
По результатам ипытаний осень-зима 97 года выдержали наши палатки и палатки фирмы "Синто". (их магазин находится в Филях). Причем синтовские палатки выигрывают у наших в дизайне и наличием точно подогнанного полностью закрытого тента, наличием в комплекте стоек и колышков. Наши же палатки выигрывают (процентов 10-20) в цене и поставляются, как правило отдельно от тентов. К каждой палатке предлагается 2-3 вида тента на выбор (прямой тент ("крыша"), тент, закрытый с одной стороны (одна апсида) и закрытый с двух сторон (две апсиды). Колышки и стойки тоже предлагаем отдельно. 
Аналогичные изделия других многоуважаемых московских фирм испытания не выдержали (просто разодрались после недели использования). 
Для более сложных условий (для каменистых почв, высокогорья, пустыни), лучше брать каркасные (дуговые палатки). Они не требовательны к наличию кольев, поскольку поставляются ТОЛЬКО вместе с каркасом. Все вышеперечисленое, касающееся технологии (швов, усилителей, оттяжек) полностью относится и к дуговым палаткам. 
Расстояние между палаткой, сделанной из обычного тонкого нейлона и тента, изготовленого из нейлона с пропиткой должно быть не менее 5-7 см для того, чтобы конденсат не стекал обратно в палатку. 
Дуги должны быть очень упругими. Лучшие результаты показали углепластиковые многослойные трубы, дюралевые стойки из Д16т диаметром не менее 12 мм. Стеклоплатсик оказался очень хрупким и выкрашивается в местах стыковки. Стойки из дюралевой трубки 10 мм обладают высокой остаточной деформацией, хотя в целях снижения веса их применять можно. 
Такие палатки должны выдерживать ветровые нагрузки до 40 м |с и порывы до 60 м|с Для этого и нужен очень прочный каркас. 
Использовать однослойные палатки можно, если Вы уверены, что мсможете просушить вещи, замоченные конденсатом или воздух настолько сухой, что конденсат не образуется или Вы хотите сэкономить средства. 
Тент на дуговой палатки должен быть проклеян по швам специальной лентой, иначе при сочетании дождя и ветра, ветер будет продавливать воду даже через вертикально ориентированные швы. 
Из Российских производителей рекомендую Вам с-петербургскую фирму "Снаряжение" (более 15 моделей дуговых палаток) и московскую "синто" (палатка "КОБУР"). Несмотря ни на что, их палатки успешно конкурируют с изделиями таких фирм, как "Норд Фейс" (Или по-нашему "Рожа Чукчи" ;-) )! 
Замечания 
From: Roman Medvedev | mailto:roman@server.ru 
Никакая палатка не выдержит порыв ветра 60 м/с!!!! И даже 40м/с тоже не выдержит, нагрузки (хотябы порядок) на палатку при таких ветрах не сложно посчитать на коленке. Ветер свыше 30 м/с - это уже ураган, стоя лицом против ветра человеку сложно дышать, не говоря уже про установку палатки. 40м/с и 60м/с это абсолютно нереальные числа, к тому-же порыв ветра гораздо опастнее, чем равномерное обдувание. А.Рыбак похоже запутался в размерностях это либо "км/ч" или "футы в секунду", ну никак не "м/с". 
И потом, как я понимаю, никакими доказательствами испытаний своих изделий А.Рыбак не располагает, а все эти 40-60м/с взяты просто с потолка. 
=============================================================== 
FILE: spalnik.txt 
FAQ про спальные мешки 
* СПАЛЬНИКИ * 
From: Андрей Рыбак и "Три Туриста" (andrew@sket.msk.ru) 
Большая тема. При этом неоднозначная. 
Мы занимаемся производством этой продукции уже более девяти лет и выработали некоторые стандарты, которые побеспечивают должные технические характеристики изделий. При этом испытания проводятся на стендах (износ, ветроустойчивость, теплопотери и пр.) и натурные испытания. По материалам исследования создаются отчеты и рекомендации по модификации и применению изделий. Испытаниями занимается Государственное предприятие "Аэрогеология", которое дает рекомендации для МЧС, МО,геологической службы России. 
Спальные мешки бывают: 
- одеяла 
- одеяла с подголовниками 
- одеяла с капюшонами 
- коконы 
По утеплителям они подразделяются на 
- синтепоновые (2,3,4 слойные) по количеству слоев синтепона - с волокном "HOLLOW FIBER" (см www.dupont.com) - с утеплителем "Тинсулейт" (см www.3M.com) - пуховые (2,4 слойные) по количеству прослоек ткани пакета - из полартека 
Самые дешевые - синтепоновые 2сл -до +5 градусов 
3сл -до -10 градусов 
4сл -до -20 градусов 
Условия неоднозначные, поэтому сейчас стал пользоваться технической величиной "CLO". Для ориентировки : четырехслойный (по числу слоев ткани пакета, а не по утеплителю) пуховой спальник (где-то до-45 гр.) имеет CLO=6.5-7. Тесты сложны и объемны в описании, поэтому не буду занимать Ваше Внимание. 
Мы производим на сегодняшний день более 80 артикулов спальных мешков около 5000 ед в месяц. Статистика и параметры использования собирались как непос- редственно от пользователей (туристов, военных, геологов, спасателей), так и в и по натурным испытаниям, проводимыми Государственным предприятием "Аэрогеология" для подразделений МЧС, МО и МинГео 
Спальники из синтепона очень хороши для самого широкого климатического диапазона. Достаточно сказать, что они прошли успешые испытания как в бразильской сельве, так и в приполярных облатсях зимой. Они достаточно компактны, легки, и, что самое главное, быстро сохнут даже на морозе, если вы его замочили. Последнее свойство делает их незаменимыми в водных походах. 
Спальники ИЗ ПУХА имеют более высокие термоизолирующие характеристики как на единицу веса и объема. Так самый простой двуслойный (по количеству слоев ткани) с 600 гр набивкой позволит комфортно переночевать при температуре минус 10-15 град. Вес его будет порядка 900 гр. Аналогичный синтепоновый будет вессить 2.5 кг. Упаковать такой пуховой спальник, сделанный из "Пертекса" можно при желании в карман куртки Недостаток пухового спальника - если вы его замочили, - не высушите до конца похода. А мокрый пуховой спальник не греет вовсе!. 
Синтепоновй спальник можно высушить "на себе" за ночь или даже в сухой мороз за день Он греет даже будучи мокрым. 
холлоу файбер - аналог синтепона, но только легче. Лучше держит тепло и деформацию. Изделия из него дороже аналогичных синтепоновых в 1.5-3 раза, в РОССИЮ НЕ ПОСТАВЛЯЛСЯ ДО СЕГОДНЯШНЕГО МОМЕНТА, благодаря странной политике фирмы "Дю Пон". Но мы уже нашли его пиратское производство в ю.корее и надеемся в ближайшее время привезти первую партию. 
Тинсулейт - субмикроскопическое волокно, из которого производятся полотна с аналогичным названием. Достаточно сказать, что самый легий" Light Loft" толщи-ной 10 мм теплее нашего синтепона в 2.3 раза!. Правда, отличается высокой гигроскопичностю и спальник приходится весьма сильно отжимать. Влажный, он греет лучше сухого синтепона. Дороже синтепона в 15 раз. изделия получаются дороже пуховых, но теплее при том же Весе Сейчас на полюс ушел Чуков, которому Баск отшил эти спальники. Вот их спальник, изготовленный по спецютехнологии имел CLO 8.5 (теплее самого крутого пухового) Правда, это по заявлению представителя фирмы 3М. 
Материалы: 
для синтепоновых вполне хорошее сочетание - лицо (верх) из тонкого нейлона, изнанка (низ, внутренность) - из нейлона или ситца. Из ситца приятнее к телу. Возможно применение влагозащитного чехла. Не рекомендуется использование спальников с лицом или изнанкой из влагозащитной ткани.! Отпотевшая внутренность греет плохо, да и что за радость просыпаться мокрым?. 
Пуховые и тинсулейтовые спальники изготавливаются: 
дешевые - из нейлона с PU (полиуретановой) пропиткой. Это сплошной недостаток, а не ткань для спальников. Плохо пропускает влагу (отпотевает) на морозе становится колом, пропитка рушится через 2 года и изделие начинает "травитт" пух по поверхности. 
Подороже - из тканей "Пертекс", "Ультрекс", Neilon tafetн ta SIRO (последняя - аналог нашего каландра, но покачественнее) 
Спальники из полара -вещь новая и классная Однослойный поларовй (полар-200) спальник компактен и заменяет трехслойный синтепоновый. Прекрасно греет даже мокрый и невыжатый. сохнет мнгновенно. Не отпотеваешь ни при каких условиях. В трехслойном (один слой полара, один пертекс и два слоя синтепона) я лично спал под тентом без костра при -28(минус двадцать восемь) градусов. Не то, чтобы не замерз, а было очень тепло и уютно. Потом спл дома на полу при плюс 20-и. И тоже не отпотел, не перегрелся - уникальная теплорегуляция, благодаря уникальным транспортным свойствап пертекса и полартека.! 
По моделям. 
-одеяло - простое одеяло с длинной молнией. Сейчас хорошим тоном стало изготовление длинных разъемных молний, позволяющих стыковать два спальника в один. 
-одеяло с капюшоном - то же одеяло, но в добавок к нему приделан капюшон. позволяет закрывать голову и обходиться без шапки. Выпускают правые и левые для возможности стыковать из двух один 
-одеяло с подголовником - недоделанная модель одеяла с капюшоном, без планки, закрывающей лицо. Собирается вокруг головы чепчиком, а морда, лоб, макушка - голые. Продвигаются на рынок белорусскими производствами "Турлан" и "Турион". Для перекрытия этого сегмента рынка такую вещь приходится выпускать и нам и продавать по демпинговым ценам. 
-кокон.- представляет собой зауженную книзу и расширенную кверху модель с капюшоном и донышком. Намиболее комфортная модель. Разновидности: 
"Эгоист", с одной центральной или боковой НЕРАЗЪЕМНОЙ молнией. 
собственно кокон с одной или двумя боковыми разъемными молниями для стыковки с другими спальниками. Едиснственно, кто выпускает в России и бывшем СНГ модель с двумя молниями, позволяющими полностю откинуть переднюю часть или состыковать НЕОГРАНИЧЕННОЕ КОЛИЧЕСТВО СПАЛЬНИКОВ, не заботясь, правый то или левый, - это наша фирма и мы имеем патент на эту модель в странах Европы, Японии и США. 
Качественныу спальник отличает: 
-отсутствие "холодных", те простеганных насквозь, швов 
-в дорогих моделях планка, закрывающая молнию, 
-в дорогих моделях манжет, закрывающий вход в спальник. 
-в дорогих моделях и в коконах молния в дне спальника, чтобы его можно было бы вывернуть наизнанку (внутренней стороной) и быстрее высушить (один слой утеплителя сохнет быстрее, чем два!). 
-отсутствие кривых строчек и видимых следов звделки технологического отверстия, а в одеялах наличие фигурной простежки на спецю стегальных машинах, чего кустарное производство, например, белорусов и некоторых московских фирм, заказывающих спальники там в погоне да дешевизной, позволить себе не может. 
Из достойных производителей спальных мешков хочу отметить фирму Баск (пуховые и тинсулейтовые спальники) Достаточно дорогие и качественные. фирму "синто" (модель ЯМАЛ (сиентепоновый кокон) фирму Мегатест" (несколько очень качественных моделей High-end") фирму Снаряжение - целый сонм спальных мешков. Нашу фирму -(всякие одеяла, коконы, синтепоновые, пуховые из полартека и тинсулейта) 
По результатам тестирования "Зима-осень" 1997 Все эти фирмы показалиочень достойные изделия. Тестирование не прошли белорусские (синтепон, передозированный латексным клеем, в просторечии ПВА, для придания ему большей упругости). В связи с этим мы и все перечисленные фирмы перешли на синтепон с термофиксацией волокна. 
Проклеенный синтепон после стирки теряет латекс, соответственно упругость, а клей стекает к низу пдвешенного изделия и там застывает (кто стирал белорусский спальник 2-3 раза -проверте!) 
Синтепон с термофиксацией более пушистый , но менее упругий. При этом он сохраняет свою форму даже после пяти стирок. 
Жесткая конкуренция с белоркусскими и китайскими изделиями заставляет дер- жать на нашу продукцию, в которую вложентруд десятка ПРОФЕССИОНАЛЬНЫХ разра- ботчиков и технологов с высшм образованием, цены равные ценам дешевой продукции. 
Поэтому купить эти изделия по ценам производства можно 
-магазин "Авантюр" (095)-176-6674 м Перово (200 метров) 3-я Владимирская ул -д29 
- магазин "Тургалантерея (095)1480261 ул багратионовская, МосСютур 
- ЦДЮТУР (095) 361-8233, спросит отдел снаряжения. 
-маг Бивак , ул б. Коммунистическая 911-3871 
С уважением, Андрей Рыбак и "Три Туриста" e-mail andrew@sket.msk.ru 
Конструкция спальника типа "кокон": 
From: Иван Кузнецов (ivan@kia.usr.etu.spb.ru) 
TK> Также был бы очень благодарен за информацию о швейных TK> хитростях в области спальникостроения. 
При некотором навыке делается за выходные. Нужны следующие материалы и приборы (рассчет на человека высотой около 175 см): 
- ткань на верх спальника (лучше всего лакэ без пропитки). При ширине 150 см. нужно около 2.3 м.; 
- ткань на подкладку (флис, тонкая х/б или тонкий капрон - кому что больше нравится). При ширине 85-90 см. нужно ~4-4.2 м, 150 см - ~2.3м; 
- синтепон. Количество зависит от толщины и желаемой теплости спальника. При ширине 150 см. на один слой нужно ~2 м.; 
- молния неразъемная. ~80-90 см. 
- лента капроновая или атласная (второе лучше) шириной около 5-6 см. ~2 м; 
- шнурок капроновый гладкий 2-3 мм. ~2 м; 
- 2 стопора на шнурок; 
- нитки капроновые или лавсановые - ~100 м; 
- швейная машинка - 1 шт; 
- паяльник для раскроя ткани - 1 шт; 
Из лакэ выкраиваются две детали в форме трапеции (нарисовано не очень удачно): 
D 
D +------------+ +------------+ _----_ 
_-~ ОН ~-_ \-_ ---h- _-/ + + \ ------ / \ ~-____-~ / | | \ / 
\ / |L L| \ / 
\ / | | \ / 
\ / | | \ / 
---- + + ---
+----+ +----+ 
d d 
L - высота спальника до базовой линии. Рост человека + 25 см.; 
H - высота выступа. 30 см.; 
h - глубина впадины. 15 см.; 
D - ширина в плечах. 80-85-90 см. в зависимости от комплекции и ширины ткани; 
d - ширина в ногах. 45-55 см. 
Если ширина ткани позволяет (150 см.), то детали кроятся "валетом" (одна навстречу другой). 
Из подкладочной ткани кроятся две детали аналогичной формы. Если спальник тонкий ("летний"), то размеры могут совпадать. Если спальник более толстый, то внешний слой на 2-4 см. должен быть больше, чем внутренний. 
Из синтепона также выкраивается нужное количество деталей аналогичной формы и размеров (полезно просто сложить вместе требуемое количество слоев). Для летнего спальника суммарная толщина синтепона ~2-2.5 см. 
Сшивание. Здесь может быть два подхода: попарное сострачивание и "зигзаг". В первом случае половинный слой синтепона пристрачивается (через газету) к каждому куску ткани. Не нужно пытаться простегивать синтепон через каждые 5-10 см. вполне достаточно трех-четырех поперечных швов, просто для защиты от смещения. Для того, чтобы избежать холодных швов, линии строчек на разных слоях не должны совпадать: 
Шов 
/ 
--------+-----------------+------ Верхняя ткань 
________I_________________I______ Первый слой синтепона 
+ + + 
________________I________________ Второй слой синтепона 
----------------+---------------- Подкладка 
Затем "внуренняя" половинка спальника сшивается со стороны синтепона внизу, с одного боку полностью, а с другого - не доходя до верхнего края на длину молнии. То же самое делается со "внешней" половиной, вывернутой наизнанку. Далее внутренняя и внешняя половины сшиваются (достаточно лишь немного) вместе со стороны ног и внешняя половина выворачивается синтепоном внутрь (самая сложная операция! Я влезал в это время в спальник сам и расправлял его ногами). В результате весь синтепон оказывается между внешней тканью и подкладкой. Непрошитыми остаются место, куда будет вставлена молния, и горловина спальника. 
Вариант "зигзаг" более прост, но дает холодные швы: 
------+----------------------+-------
______I__________+___________I________ 
______+__________I___________+________ 
-----------------+-------------------
Весь синтепон по-очереди пристрачивается то к одному, то к другому слою ткани. Шаг швов - то же (40-60 см.). В результате должны получится две половинки спальника (нижняя с выступом со стороны головы и верхняя - со впадиной). Их сшивают друг с другом по слоям: лакэ с лакэ, синтепон с синтепоном и подкладку с подкладкой. С одного боку также оставляется "дырка" для молнии. 
Вшивается молния (глухой конец полезно укрепить кусочком стропы или более плотного капрона). Для зимнего спальника полезно сшить внутреннюю планку молнии в виде длинного узкого мешочка, заполненного синтепоном (ширина - 5-7 см., длина равна длине молнии), или полоски из 2-3 слоев флиса: 
Молния 
/ 
-------------+-ZZ--+-------------- Внешняя ткань 
____________| |_____________ Синтепон 
-------+----------+ +------------- Подкладка 
|_________| Планка 
+---------+ 
Планка пришивается к подкладке ДО пришивки синтепона. 
Зашивается шов у головы. Поверх него пришивается лента. Образуется канал, в который вставляется шнур: 
Канал 
+----+ +--------------
| _ -++|_______________ 
+--\-+ +--------------
\ 
Шнур 
На шнур одеваются стопоры. 
Все! 
Летний односпальник (верх - лакэ, синтепон 3 см., подкладка - [censored]) вместе с чехлом весит ~1.6 кг. Нужно учитывать, что через 2-3 года синтепон нашего производства сваляется и станет заметно тоньше, а спальник - холоднее. 
С уважением, Иван 
E-Mail ivan@kia.usr.etu.spb.ru 
Состяжной кокон 
From: Timofei.Kostin@p19.f423.n5020.z2.fidonet.org 
Кокон во первых посложнее, во вторых в случае экстремальных ситуаций (ну и не очень экстремальных ) не позволяет соединить его с другим спальником. 
Делается это так: 
/---------\ 
/ ________ \ тут молния чтоб нос высунуть, на ней два замка, чтоб 
| | регулировать ширину отверстия. 
| | Hеразьемная рулонная молния идет от нижнего края верхнего 
| | левого закругления направо-вниз налево до верхнего края 
| | левого нижнего закругления. то есть в расстегнутом виде 
| | получается почти одеяло. В то же время голова закрыта 
| | даже лучше чем в капюшоне кокона - можно спать на боку 
| | или на пузе. 
| | 
| | 
\__________/ 
Вдоль молнии идет как и полагается клапан, а если, скажем, кто свой спальник спалит или утопит-намочит, то пара таких спальников соединяется правой стороной - кнопками, липучками, пуговицами(нижняя и верхняя стороны застегнуты) из двух одноместных получается трехместная бмпэшка. 
Двухместный спальник отличается только шириной - вместо 75-80см - 100-110см. Соединяется точно так же. =============================================================== 
FILE: knifes.txt 
О ножах 
Date: 03 Jul 98 From: Nikolay.Springis@p39.f423.n5020.z2.fidonet.org 
На охотничий нож по новому Закону об оружии (реально слизанному с гадостного закона брежневских времен, добавлена статья за незаконный газик) требуется не только лицензия, но и охотбилет %( 
Но сейчас существует прорва т.н. туристических ножей, которые продаются во многих охотмагазинах без предъявления охотбилета (допустим, на Новых Черемушках или в "Защите" на Петровке). Цена - порядка 300 тыр, делает фирма "Южный крест" и еще нижегородцы какие-то... Ручки преимущественно деревянные (есть кожаные и берестяные). Мне их эстетика и эргономика не очень нравится, хотя на вкус и цвет... Ножи эти весьма конкретных размеров, поэтому магазин по-хорошему должен выдавать сертификат МВД-шной экспертизы, что этот нож не является холодным оружием. Часть магазинов этого не делает, что при контакте с серыми назгулами чревато как минимум изъятием ножа, а максимум - двумя годами. Назгулы хорошо знают, что у турья водятся такие игрушки, и очень любят проводить шмоны в поездах и перевалочных пунктах типа Барнаула, Невинномысска ets. Поэтому сертификат лучше _требовать_ сразу, если нет охотбилета. 
Кстати, очень неплохие финки (имею в виду национальные финские ножи типа PUUKO, фирма-изготовитель - MARTIINI) некоторое время назад лежали в "Щите" на м.Беляево. Сталь довольно приличная, сделаны грамотно, сертификат дают, если попросить. Цена - от 200 тыр до 200 баксов, размеры - от 8 до 20 см. Минус - сталь углеродистая, значит - ржавеют. 
Периодически в турмагах, оружейках и всяких Рыболов-спортсменах живут шведские ножики FROSTS, ERICSSON и AHTI. Как правило, существуют в модификациях нержак (с маркировкой STAINLESS или INOX) и углеродистая сталь (САRBON STEEL). Последняя жутко ржавеет, и, ИМХО, требует ухода, не всегда достижимого в полевых условиях (личный опыт). Базовая модель - однозначно не оружие, длина лезвия см 8, у некоторых моделей - очень удобная рукоятка из пористой резины, ножны пластиковые. Впрочем, видел и удлиненную модель длиной см 12-14 с пилой на обухе (пилу не люблю). По поводу нее у серых братьев скорее всего появятся вопросы. Их обычно можно найти в куче охото-рыболовных магазинов на м. Водный стадион. 
Привет. Николай. 
ЗЫ. Законы об оружии в разных странах СНГ разные (например, по данным эхи RU.WEAPON, на Украине нож становится холодным оружием с длиной лезвия более 6 см, а не 9, как в России - вот уроды), а российские лицензии и охотбилеты там недействительны, поэтому ИМХО за пределы России лучше ковыряльники не таскать. 
AN> А там был еще вопрос: а зачем вообще в походе нужен такой нож? Не AN> достаточно ли хорошего перочинного? 
Боевой/охотничий нож - однозначно нет. Они недостаточно универсальны, часто тяжелы и чреваты сроком. Хороший перочинный - вполне может быть, хотя, на мое ХО, есть ситуации, когда нет времени открывать перочинку или одна рука занята. Пример - два раза в разные годы пришлось срочно обрезать "морковку", когда экипаж аварийного судна щелкал ее не за тот угол и аппарат повисал в струе, как "водяной змей". 
Конечно, есть всякие выкидухи и ножи-бабочки, но в первых лезвие, как правило, крепится на соплях, а вторых в культурном исполнении я лично не видел. И оба, однозначно являются оружием по букве соответствующего закона. Есть еще ножи типа Spiderko - говорят, его можно открыть одной рукой за счет большого круглого отверстия в обухе. Но он стоит в России под сотню гринов, и десять раз подумаешь, таскать ли его по лесам. К тому же у него лезвие заточено под хитрую пилу с переменным шагом - как это точить в полевых/домашних условиях - дон'т кнов. 
И еще - хороший перочинный, ИМХО, должен иметь фиксатор, что сразу же обрадует родную милицию (хотя продается все это безо всякой лицензии). Есть сведения, что на этом пытались шить дело за обычный VictorInox. 
Лично я пришел к комплекту из ножа типа "Ericsson" (писал об этом пару мессаг назад) и Leatherman'ообразного универсального инструмента. 
Привет. Николай. 
From: Максим Мошков 
Чтоб отрезать катамаран от струи - для этого у _каждого_ должен быть на спасжилете стропорез. А для всего остального на берегу прекрасно сгодится и нормальный перочинный нож (Тот же VictorInox, например) 
From: "Mar Aleksey" {mironich@chat.ru} 
Вот что писала АИФ No14 за 1997г. (вдруг кто-то пропустил) Для признания ножа "холодным оружием" необходимо ОДНОВРЕМЕННОЕ наличие следующих _основных_ пунктов. 
1) Наличие фиксатора (для складного ножа) 
2) Длина клинка более 90 мм 
3) Толщина "обушка" более 2.5 мм (кажется в газете было 2.6 мм, но перестрахуемся) 
4) Пожалуй, главное. Твердость стали по Роквеллу более 42. 
Правда, не совсем понятно, как поведут себя "серые братья", если им выложить эти аргументы со ссылкой на газету. Хотя уверенный тон и знание конкретного No АИФ лишними не будут. 
From: Alexey Tomin {alex@soniir.smr.ru} 
Вот что нашлось в "Гаранте" на эту тему: Если что еще надо, попрошу "владельца" гаранта покапать... 
Закон "Об Оружии" > > холодное оружие - оружие, предназначенное для поражения цели > при помощи мускульной силы человека при непосредственном контакте > с объектом поражения; там же > > К гражданскому оружию относится оружие, предназначенное > для использования гражданами Российской Федерации в целях > самообороны, для занятий спортом и охоты. .... > Гражданское оружие подразделяется на:..... > 2) спортивное оружие:....... > холодное клинковое;>....... > 3) охотничье оружие:>....... > холодное клинковое; > 5) холодное клинковое оружие, предназначенное для ношения с > казачьей формой, а также с национальными костюмами народов > Российской Федерации, атрибутика которых определяется Правительством > Российской Федерации. там же > > На территории Российской Федерации запрещаются: > 1) оборот в качестве гражданского и служебного оружия:..... > кистеней, кастетов, сурикенов, бумерангов и других специально 
^^^^^^^^^^ > приспособленных для использования в качестве оружия предметов > ударно - дробящего и метательного действия, за исключением > спортивных снарядов;.......... > холодного клинкового оружия и ножей, клинки и лезвия которых либо > автоматически извлекаются из рукоятки при нажатии на кнопку или > рычаг и фиксируются ими, либо выдвигаются за счет силы тяжести или > ускоренного движения и автоматически фиксируются, при длине клинка > и лезвия более 90 мм; ??? Что, только складные являются оружием? 
ПЛЕНУМ ВЕРХОВНОГО СУДА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ ПОСТАНОВЛЕНИЕ от 25 июня 1996 г. N 5 О СУДЕБНОЙ ПРАКТИКЕ ПО ДЕЛАМ О ХИЩЕНИИ И НЕЗАКОННОМ ОБОРОТЕ ОРУЖИЯ, БОЕПРИПАСОВ И ВЗРЫВЧАТЫХ ВЕЩЕСТВ > > Под холодным оружием следует понимать изготовленное промышленным > способом или самодельное: > - холодное оружие, предназначенное для поражения цели с помощью > мускульной силы человека при непосредственном контакте с объектом > поражения, которое включает в себя холодное клинковое оружие > (кинжалы; боевые, национальные, охотничьи ножи, являющиеся оружием; > штыки - ножи; сабли; шашки; мечи и т.п.), иное оружие режущего, > колющего, рубящего или смешанного действия (штыки, копья, боевые > топоры и т.п.), а также оружие ударнораздробляющего действия > (кастеты, нунчаки, кистени и т.п.); там же > > 7. Под незаконным ношением оружия, боеприпасов или взрывчатых > веществ следует понимать их нахождение в одежде или непосредственно > на теле обвиняемого, а равно переноска их в сумке, портфеле и т.п. > предметах. Из этого можно и за топор привлечь =============================================================== 
FILE: turslowar.txt 
Словарь туристских терминов 
--------------------------------------------------------------
Буду рад получить любую информацию по туристической терминалогии. Если есть какие-либо примечания или дополнения присылайте. 
Волков Константин, volkov@students.soros.karelia.ru См. также http://www.soyuz.ru/Asya/OTHER/sleng.htm ? http://www.soyuz.ru/Asya/OTHER/sleng.htm --------------------------------------------------------------
Здесь приводится список слов наиболее часто используемых в спортивно-туристической терминалогии и их интерпритация, а также разьяснения к некоторым жаргонным словам. 
альпендяй - (горн.) жарг. слово означает альпинист. 
анорак - ветрозащитная куртка (ветровка), которая не имеет молнии на груди, чтобы не продувалась, в следствии чего она надевается через голову. Так же неотъемлемой приметой можно считать нагрудный карман, который дополнительно защищает грудь от продувания. Анараки могут быть водонепроницаемыми, утепленными и т.д. 
бахилы - (лыжн.) брезентовые чулки, одеваемые поверх обуви. 
бочка - (речн.) водное препятствие, образующееся из-за неровности грунта, как правило имеет место в порогах с большим водосбросом. Представляет собой камень или плиту, обливаемую сильным потоком, в следствии чего достигается картина падения или сливания воды с небольшой высоты. 
быстринка - (речн.) часть реки, в которая содержит быстрое течение, но не имеет никаких водных препятствий. 
вал - (речн.) водное препятствие, имеющее вид стоячей волны. Валы могут быть косыми, наклонными, пологими и т.д. 
вертушка - (речн.) упражнение для тренировки подьема винтом, заключается в его многократном применении с одной стороны, из-за чего достигается эффект вращения в воде. винт/винтом - способ восстановления стоячего положения лодки, после ее переворота, посредством длинного дугового гребка под водой. 
герма - (речн.) сокр. гермомешок. 
гидра - (речн.) сокр. гидрокостюм. 
гортекс - дышащий водонепронецаемый материал. 
гребло - (речн.) жарг. слово подразумевает весло. 
двойка/тройка и т. д. - подразумевает номер категории сложности реки или порога. Первая - самая легкая, шестая максимально сложная. 
дека - (речн.) верхняя несьемная часть шкуры байдарки, находящаяся над водой. 
дневка - день в походе, в течении которого, группа никуда не идет, а стоит на месте. Дневки как правило устраиваются один, два раза в поход. 
дуговой гребок - (речн.) гребок, который делается по дуге. Как правило используется при необходимости в резком разворачивании лодки. 
живец - (речн.) человек страхующий людей с берега при помощи спасконца. 
закусывание - (речн.) явление при котором, напор воды начинает давить на верхнюю часть лодки, что нередко приводит к перевороту. 
зацеп - (речн.) вид гребка, позволяющий сохранить устойчивое положение при резкой перемене направления потока. 
кан - сокращ. котелок. 
каноэ - (речн.) лодка, кокпит которой оборудован устройствами для коленной посадки, приводится в движение веслом с одной лопастью. 
кат/катамаран - (речн.) средство сплава имеющее конструкцию двух надувных балонов, соединенных прямоугольным каркасом. 
катетер - переходник для надувания спасжилетов, балонов и прочего сплавного инвентаря. 
каяк - (речн.) одноместная лодка, приводимая в движение веслом с двумя лопастями. Он же - одноместная байдарка. одноместспортивную лодку не имеющую каркаса. 
кильсон - (речн.) деталь байдарки, проходящая вдоль дна, и являющаяся основой для крепежа всех остальных деталей. 
кокпит - (речн.) внутреннее пространство лодки, в котором находится гребец. 
котел/унитаз - (речн.) система бочек, образующая полукольцо, таким образом, что вода спадает как бы со стенки котла. крокодил - (речн.) жарг. слово, которое используется при опиcании такого водного препятствия, в котором завихрение водного потока неизбежно давит на внешнюю поверхность лодки, создавая ощущение "проглатывания" лодки. 
лагом - (речн.) положение, при котором лодка находится боком к потоку. 
неопрен - теплоизолирующий материал, который при намокании задерживает воду и нагревает ее за счет температуры тела человека, которое он плотно облегает, в результате чего получается теплоизолирующая прослойка, позволяющая быть в ледяной воде до 15-20 минут. Неопреном называют все виды одежды, изготовленные на его технологии. 
опора - (речн.) движение веслом, позволяющее опереться на воду во избежании переворота. 
очко - (речн.) верхняя, кольцевая часть кокпита, через которое происходит залезание гребца в лодку. 
пендаль/сидушка/пенопопа/подпопник/пенка/пенозад/фальшбэк - небольшой прямоугольник, вырезанный из пенки и крепящейся на поясе сзади резинкой. Используется как сидушка при сидении на холодной почве. 
пенка - жарг. пенополиуритан, теплоизолирующий материал, применяется для спальных ковриков и прокладок в лямки рюкзака. 
плес - (речн.) часть реки или водоема, где течения либо нет совсем, либо оно не ощущается. 
поганка - (речн.) водное препятствие, представляющее из себя мощный подводный источник, бьющий на поверхность, в следствии чего образуется грибооразный выступ. 
подгребицы - (речн.) самодельная конструкция на плотах, на которую, как на подставку, опирается весло. 
прижим - (речн.) место в пороге, где основной поток заметно прижимается к одному из берегов. Обычно прижимы находятся на поворотах реки с сильным течением. 
протока - (речн.) узкая речка, соединяющая два озера. 
пушка - (речн.) сиденье для гребца на катамаране в виде треноги или надувное. 
рафт - (речн.) надувной многоместный плот, используемый для сплава по порожистым рекам. 
рычаг/рычагом - (речн.) способ восстановления стоячего положения лодки, после переворота, посредством гребка, направленного перпендикулярно корпусу лодки в вертикальной плоскости. 
свечка - (речн.) положение, при котором, лодка находится вертикально в воде. 
слив - (речн.) водное препятствие, представляющее из себя пологий скат воды. 
спасконец/морковка/граната - (речн.) веревка с поплавком и карабином на конце, используемая для страховки в пороге. 
став - (речн.) каркас катамарана. 
стрингер - (речн.) деталь байдарки, проходящая параллельно кильсону. 
ступень - (речн.) часть порога, выделяющаяся от остальных частей, отсутствием резкого перепада высоты падения воды. 
табанить - (речн.) пассивное торможение, посредством фиксирования весла в воде. 
таганок - жесткая металическая конструкция для установки котелков на костре. 
траверc - (речн.) пересечение струи или потока, против направления течения. - (горн.) движение поперек склона, т.е. не к вершине, а как бы в обход нее. тюлений/клифф старт прыжок в воду вместе с лодкой (гребец находится в лодке) с какого-либо уступа или части суши. 
улово - (речн.) место в пороге, где течение направлено против основного течения потока, или отсутствует. Улова обычно располагаются за грядами камней, на внутренних сторонах поворотов, за большими камнями, не залитыми водой и т.д. 
упоры - (речн.) выступы в кокпите, куда упираются ноги гребца. 
фальшборта - (речн.) деталь байдарки, крепящая на себе верхние части шпангоутов. 
фартук - (речн.) покрытие верхней части байдарки, используемое во избежании попадания воды во внутрь. 
чалка/чалиться - (речн.) означает причаливание, причаливать. 
шивера/перекат - (речн.) мелкий некатегорийный порог, затрудняющий прохождение наличием большого числа торчащих камней. 
шкура/калоша - (речн.) водонепроницаемое тканевое покрытие байдарки. 
шпангоут - (речн.) деталь байдарки, крепящаяся к кильсону перпендикулярно и несущая на себе все стрингера. 
цевье - (речн.) стержень весла, на который крепятся лопасти. 
юбка - (речн.) водонепроницаемая деталь лодки, которая одним кольцо надевается на очко или кольцо фартука, а другим плотно облегает тело гребца во избежании попадания воды в лодку. 
язык - (речн.) основное направление движение струи в пороге. 
Примечания 
(речн.) - означает, что определение фигурирует в водном туризме. 
(горн.) - фигурирует в горном туризме. =============================================================== 
FILE: tursowety.txt 
Туристские советы 
From Crow-Russ (crow@orc.ru) 
Date: 17 Aug 1998 From: Crow-Russ (crow@orc.ru) 
В Июле-Августе этого года мы с друзьями совершили поход на байдарках по оз.Кереть (сев. Карелия). В походе принимали участие дети (2 года, 4, 4.5, 8 лет). Хочу поделиться некоторыми полезными находками. Не судите строго, если не оригинален. 
1. Оттяжки для палаток и, особенно, для группового тента удобно сделать из широкой, яркой и не очень прочной стропы. Об такие оттяжки меньше спотыкаются, а при обрыве приходится связывать стропу, а не пришивать петлю. Мы использовали окантовочную ленту (ценой 18 коп. за метр в Турине). 
2. Удобно взять с собой в поезд бутылку чистой питьевой воды объемом 5 литров. В дороге для детей есть вода, она расходуется медленнее, чем напитки или минералка. У бутылки широкое горло - удобно использовать для кипяченой воды или холодного чая на маршруте (заливать только холодными!). 
3. Не храните спирт в пластмассовых бутылках от безалкогольных напитков. Мы налили хороший спирт из одной канистры в маленькие бутылки из-под тоника. В начале похода все было нормально, а вот в конце, несколько участников отравилось (сильная рвота, общая слабость) выпив разведенный из такой бутылки спирт. Видимо происходит растворение пластификатора из материала бутылки. 
4. В один из дней сильный ветер не давал двигаться днем, но к ночи утих. Мы совершили удачный ночной переход (ночи там белые). Вполне удобно, очень красиво, хотя тяжеловато для детей, которых приходится будить посреди ночи и перемещать в палатку. 
5. На группу из 8 взрослых и 4 детей у нас было из канов: 5 л, 7 л и 8 л. Вполне достаточно по объему, но маловато по количеству, когда дело доходит до грибов и ягод. Один кан занят грибами, другой вареньем, а чай сделать не в чем. Лучше поменьше объемом, но побольше числом. 
6. При выходе с маршрута перед разборкой судов проведите разведку пути выхода к дороге, в противном случае имеете шанс ломиться по лесу лишний километр. 
7. Имейте в НЗ немного риса. Рисовый отвар - отличное средство кишечного расстройства у детей. При необходимости может быть приготовлен даже в поезде на Camping Gas'е. 
Надеюсь, что эти советы кому-нибудь пригодятся. Михаил. =============================================================== 
FILE: sos.txt 
ПОВЕДЕНИЕ В БУРНОЙ ВОДЕ 
В последнее время значительное внимание уделяется психологической подготовке человека к критическим ситуациям. Чаще всего человека убивает не отсутствие спасательных средств, а растерянность и страх, психологическая неподготовленность к борьбе со стихией. Не теряться, активно бороться за спасение свое и судна, трезво оценивать свое состояние и возможности закон поведения при аварии. К аварии нужно готовиться, как к преодалению порогов, т. е. тренироваться в основных действиях и приемах: умении покинуть перевернутое судно, плавании в спасательном жилете по бурной воде, бросании и приеме спасательного конца. 
В аварийной ситуации необходимы постоянный самоконтроль и контроль за обстановкой на реке. Перевернувшись с байдаркой, нужно выплыть и держатся за нее. Следует по возможности не выпустить из руки весла, и схватившись за обвязку закинуть его на дно байдарки. Плывя вместе с судном, надо стараться как можно быстрее пристать к берегу. Если байдарка находится в улове или на плесе, и вы не лишились весла, забирайтесь на байдарку верхом и подгребите к берегу (рекомендовано для каркасно-надувных и надувных байдарок). Находясь в воде, следует помнить об основных опасностях - ударах о камни, сбоях в дыхании, переохлаждении. 
Чтобы ослабить удары о камни, необходимо занять в воде правильное положение - поднять и слегка согнуть ноги. От ударов о камни можно защитится также веслом или байдаркой. Удары о камни наиболее вероятны на сложных участках реки. Поэтому, если впереди серьозное препятствие ( крутой водослив, водопад, частые камни), лучше бросить судно и самому добраться до берега. Если до начала опасного участка сделать это нельзя, можно зайти в "тень" камня и там ждать подачи с берега спасконца. Чаще всего ударам о камни подвергаются конечности, но гораздо опаснее удары по жизненно важным центрам, могущие вызвать потерю сознания или болевой шок. Существует и другая точка зрения - удары о препятствия далеко не всегда страшны. Вода обходит большие камни, и человека в конечном итоге протащит мимо, а если и ударит, то не сильно. Другое дело, препятствия, проницаемые для воды: завалы, деревья, гребенки узких острых камней, тросы, железный хлам, низко нависающие на водой выступы скал; от них ничего не защитит, от них надо убегать, выжимая всю силу из рук и ног. 
Сбои в дыхании возникают из-за недостаточной подъемной силы спасжилета, из-за несоответствия ритма дыхания характеру волнения на реке или из-за усталости от усиленной работы по выходу на берег. Высокие валы при любом спасе накрывают с головой, поэтому ритм дыхания нужно привести в соответствие с чередованием валов. Работать до полного изнеможения с целью выхода на берег нужно только тогда, когда есть на то реальная возможность. Очень опасно переохлаждение организма. Время наступления такого момента зависит от физического состояния, возраста и типа нервной системы каждого человека, однако 10-15 минут крайний срок пребывания в холодной воде горных рек. Если за 5-7 минут не удалось причалить к берегу с байдаркой самостоятельно, нужно ее бросать и прибиваться к берегу самому. 
Главное - не быть пассивным, действовать, исходя только из своих сил и возможностей, не дожидаясь, теряя время, помощи товарищей. =============================================================== 
FILE: eskimos.txt 
Техника эскимосского переворота 
Максим Шнырин. 
"Настоящим эскимосом ситается тот, 
кто умеет вставать в каяке не 
выпустив камня из руки" 
Амудсен. 
Я знаю следующие: 
1 "рычаг" - весло держится за противоположную лопату. начальное положение перпендикулярно каяку. При вставании гребец наклоняется вперед, лицо обращено к воде. 
2 "грузинский рычаг" - аналогично рычагу. Но начальное положение весла у кормы. Весло двигается по дуге от кормы к середине лодки - носу. Гребец наклоняется вперед. 
3 "винт" - весло держится обычным хватом. Начальное положение согнувшись вперед. Весло параллельно лодке. Выполняется длинный дуговой гребок по поверхности воды от носа к корме. голова лежит на руке, со стороны которой выполняется вставание. В конечной стадии возможно откидывание корпуса назад 
4 обратный "винт" - грузинский или просто рычаг без перехвата весла. При умении вставать рычагом этот стиль осваивается легко. Необходимо только немного подумать 


5 "лом" - вставание на опоре. Просто весло из под воды выводится на опору и на коротком опорном гребке ногами ставиться лодка. Спортивный стиль. 
6 без весла - начальное положение вытянувшись вдоль кормы, немного сместившись в сторону вставания обе руки отведены назад на сторону вставания. Затем руками выполняется брасовое движение. Внешняя рука отбрасывается противовесом, внутреняя отталкивается от воды. Ноги переворачивают каяк. Гребец при этом максимально откидывается назад. Мышцы шеи раслаблены, голова затылком касается деки каяка 
классификация эскимоских переворотов идет по подводным гребкам. Но главное в нем это движение ног. Лодка ставится ногами и только ногами!!! Поэтому если Вы хотите хорошо вставать. В первую очередь уделяйте внимание тренировки ног, преса и гибкости. 
Некоторые подводящие упражнения: 
1 освоение рычага 
1.1 обучаемый берется за носик каяка учителя и держась за него 
выполняет переворот ногами каяка туда и обратно 1.2 тоже самое за руки 1.3 тоже самое с пенопластовой доской 1.4 тоже самое с веслом с подготовкой 1.5 тоже самое без предварительного перехвата весла 1.6 тоже самое на 360 
2 освоение винта 
2.1 выполнение опорных дуговых гребков с постепенным 
увеличением угла падения 2.2 выполнение вставания винтом с помощью пенопластовой доски 2.3 полный переворот учитель помогает правильно выставить весло 
в исходное положение 2.4 свободное вставание 
3 освоение лома 
3.1 падение на опору в сторону. Весло строго параллельно уровню 
воды. постепенное увеличение угла падения 3.2 падение на 360 
4. к вставанию без весла 4.1 пенопластовую доску в руки и вставание винтом как можно 
медленнее и плавнее 4.2 разработка гибкости. Гребец дожен легко зытылком доставать 
деки каяка, лучше плечами 4.3 вставание от пенопластовой доски. от одной руки 4.4 тоже самое от лопаты весла параллельно плавающего лодке 4.5 вставание без весла с помощью постороннего 4.6 вставание без весла 4.7 вставание без внешней руки. Рука убрана в фартук 4.8 вставание без внутренней руки (обе руки убраны в фартук) 
Упражнения дома. 
Любые упражнения направленные на развитие нижнего пресса, мышц бедра и приводящих. Очень полезно "сжигание". Но любой каякер должен помнить, что эскимосс это не силовой гребок, каяк прекрасно ставят подростки и девочки. Более важны упражнения на гибкость и координацию. 
Гребец должен уметь хорошо вставать с любой стороны. Хотя сторона с которой начинаешь, как правило становится основной. 
Лето на носу... Пора зайти к слаломистам купить за гроши старый побитый каячок подлатать его и начать... Не отказывайте себе в удовольствии. =============================================================== 
FILE: vatolin.txt 
Дмитрий Ватолин. Турики и туристы 
Всем, кто знает, как много он не знает, посвящается. 
Весна. Апрель. Народ полез в кладовки за рюкзаками и спальниками. И опять в стотысячный раз будет повторяться та же картина. Ведь мы люди. А значит, беспечны и способны учиться только на своих ошибках. 
* * * 
Вы еще не знаете, чем отличаются турики от серьезных туристов? Если формулировать это отличие коротко, то все очень просто: серьезные туристы учатся на чужих ошибках, а турики не учатся даже на своих. Ну, скажете вы, я-то уж точно не турик! "Да ну?" - удивлюсь я. И ни разу не вели себя как турик? Вы НИКОГДА не плутали по глупости? НИКОГДА не ошибались с количеством и набором продуктов и снаряжения? (***Разумеется, в тех случаях, когда ОТ ВАС зависел выбор дороги и снаряжения!) ВСЕГДА быстро и правильно действовали при травмах и болезнях? 
* * * 
Как правило, причины этих неприятностей ХРЕСТОМАТИЙНЫ, т.е. более чем хорошо известны. Кто-то (прекрасный пловец) прыгал в воду с берега в стороне, когда все купались. Дно незнакомое, ударился, захлебнулся... Кто-то в зимнем походе отстал и решил "срезать", заблудился, ни зажигалки, ни спичек с собой не было, замерз... Кто-то поскользнулся на поваленном дереве, ударился головой... На кого-то спустили крупный камень идущие выше по склону. И камень попал точно в голову... Сорвался топор... Толкнули в костер... 
Обварили кипятком. Гангрена... Клещевой энцефалит... Гепатит, подцепленный с плохой водой... Отравления (угарным газом в герметичной - от комаров - палатке, ядовитыми растениями, едой)... Падения со скал... 
Любой, кто достаточно много ходил в походы, сможет легко продолжить этот список, просто потому, что либо сам сталкивался со смертельными случаями и травмами, либо о таких случаях рассказывали знакомые... Провалился в трещину... Попал под лавину... Сорвался с веревки... 
Вы продолжите? Случаями из чьей практики? 
ПРЕЛЕСТИ ТУРИЗМА 
Причины ЧП 
Мне повезло заниматься в центральной секции Горного туризма МГУ. Ее тренер, человек, много ходивший в походы разной категории сложности, видел своей целью донести до тех, кто собирается идти в походы, хотя бы несколько ЖИЗНЕННО (жизнь - смерть, понимаете?) важных аксиом. 
Итак, почему в походах происходят ЧП: 
- НЕДОСТАТОЧНАЯ ПОДГОТОВКА. 
Вы прочитали, сказали "Банально" и пошли дальше. Остановитесь! Под достаточной подготовкой понимается гораздо больше, чем вы думаете: 
- Это не только УМЕНИЕ правильно крепить веревку, на которой висишь, умение готовить, плавать, рубить дрова, перевязывать раны, разводить костер на снегу, читать карту, выбирать место ночевки и еще 20 раз по столько. 
- Это не только правильно подобранное СНАРЯЖЕНИЕ. То есть, снаряжения должно быть столько, чтобы его можно было нести одному человеку. Снаряжения должно быть достаточно, чтобы в случае различных происшествий все необходимое было с собой. Те, кто ходил, знают, как труден бывает выбор, поскольку видели, как много разных вещей могут стать вдруг жизненно важными (одежда, веревки, лекарства, вторая зажигалка...). 
- Это и такая тонкая вещь, как, например, НАВЫКИ, доведенные до автоматизма. 
Сие очень важный пункт. Вы думаете, что если человек видя, что на него опрокидывается плот (катамаран, байдарка, яхта...) оцепенел, то он "сам виноват"? А как же, ведь ситуация экстремальная, тут уж как человек себя поведет, вроде не предсказать. Вы так думаете? Зря. Привожу аналогию: молодые парни прыгают с парашютом. Сложная ситуация, которая в любой момент может стать экстремальной (неполное раскрытие купола, приземление на крону дерева, сцепление двух куполов и т.д.). Сильный ветер - время тренировки "перворазников" вынужденно увеличили вдвое, дожидаясь его ослабления, в результате количество неграмотных прыжков заметно понизилось. А считать неграмотные прыжки легко - многие теряются и забывают, как гасить купол, и видно, как их достаточно долго тащит по полю. Кроме того, сразу после раскрытия купола отдельные кадры забывают выдернуть "чеку" запасного парашюта, и он на высоте 300 метров раскрывается сам (этот второй купол прекрасно видно издалека). 
Грамотный инструктор перед прыжком БЫСТРО И КАЧЕСТВЕННО прививает практически любому не безнадежному человеку правильные навыки поведения в заданных экстремальных ситуациях. Приходите, учитесь методам! 
Т.е. можно УСПЕШНО И ЭФФЕКТИВНО тренировать поведение в экстремальной ситуации. 
Сказанное означает печальную истину: во многих "несчастных случаях" на самом деле виноваты руководители. Так же, как опытным инструкторам-парашютистам не хочется (выражаясь прямо: их напрягает) заниматься лишний час с новичками и они готовы мириться с большим процентом раскрытых "запасок", так же и опытному руководителю недосуг бывает лишний раз тренировать народ перед выходом (смиряясь с большим риском ЧП). А ведь казалось бы - что мешает перед большим походом маленький поход организовать? Лень. (Лень, ну и, как водится, целая куча самых "объективных" причин. Так?) Заметим, что на этих тренировках как бы само собой будут выправлены основные УМЕНИЯ и подобрано СНАРЯЖЕНИЕ. 
В случае же, если руководитель не способен (не умеет) тренировать людей на экстремальные ситуации, мы возвращаемся к тому, с чего начали - к НЕДОСТАТОЧНОЙ ПОДГОТОВКЕ руководителя. 
- НЕПРАВИЛЬНОЕ ПЛАНИРОВАНИЕ. 
Второй пункт также включает в себя многое. 
- Самым главным здесь является, по-видимому, НЕПРАВИЛЬНАЯ ОЦЕНКА УРОВНЯ ГРУППЫ. Новичков берут в походы средней сложности. Пару раз ходивших - в сложные... Более тонкая ситуация: группа правильно рассчитала свои силы при штурме категорийного перевала, но погода испортилась и перевал перешел по сложности в следующую категорию. Не было запаса. Как всегда... 
- Другой часто повторяющейся ошибкой является НЕПРАВИЛЬНАЯ ОЦЕНКА СЛОЖНОСТИ (ОСОБЕННОСТЕЙ) МАРШРУТА. Изорвали все катамараны, съели все продукты, не хватило веревок... Даже говорить об этом не хочется. Классика... Сам попадался. 
- Тонким моментом планирования является ОТСУТСВИЕ ПРОВЕРКИ ПЛАНА ПОХОДА НА ЗАКОНЫ МЕРФИ. Что это за законы? Вообще такие вещи надо знать, и вы о них, скорее всего, слышали. Так один из них гласит: "Вероятность того, что бутерброд упадет маслом вниз, прямо пропорциональна стоимости ковра". Во время распределения снаряжения по рюкзакам читать этот закон следует как: "Вероятность того, что рюкзак уронят в воду, прямо пропорциональна количеству ценных вещей, в нем лежащих". Т.е., если вы хотите, чтобы ваш рюкзак искупался, сложите в него фотоаппарат, аптечку, весь запас чая, сахара... Понятно? 
Причем подходить к использованию законов Мерфи надо творчески, и применять их КО ВСЕМ возможным ситуациям! И не надо смеяться! Было бы смешно, если бы эти законы не действовали. 
Как же с этим несчастьем бороться? Самый простой способ -постараться применить эти законы (желательно по полной программе) к ситуациям в походе, причем сделать это творчески, вместе с ответственными лицами, которым, возможно, придется в различных ситуациях принимать решения за группу или за часть группы. Очень важно заранее проиграть различные экстремальные ситуации и добиться как можно большего взаимопонимания. В противном случае вы почувствуете на себе всю тяжесть закона: "Любое указание, которое может быть понято неправильно, будет понято неправильно". 
Такой подход позволит, во-первых, резко сократить количество неверных решений, принятых на месте. Во-вторых, если вы предпримете некие действия к "страховке" самых опасных моментов, законы Мерфи в их отношении перестанут действовать (это тоже закон!) и, по крайней мере, ЭТИХ неприятностей у вас, скорее всего не будет. 
План, прошедший проверку на устойчивость(1) к законам Мерфи, может считаться допустимым. 
Мне известны два возражения против "проверки на Мерфи". Первое: "Когда все предусмотрено - это неинтересно". Таких людей очень хочется спросить: "Вы ищете в походах приключений или трудностей?" Если приключений, то странно, что вы читаете этот текст - здесь же через строчку написано, что он не вам адресован. А если трудностей - то вам надо просто чаще ходить в походы. Настоящих непредусмотренных трудностей будет столько, что дай вам бог ВСЕГДА с ними справляться. 
Второе возражение против применения законов носит иррациональный характер: это боязнь "привлечь неприятности" таким подробным их анализом. Такая боязнь - верный признак, что этот человек возможно даже и опытен, но недостаточно рационален. Он доверяет скорее своему "шестому чувству", чем разуму, а это чревато в тех ситуациях, когда важны будут знания и логика. (Можно только пожелать, чтобы это были знания всего лишь о расписании поездов...) Поймите! Если вы не будете ЗАРАНЕЕ ЗНАТЬ, как оказать первую помощь - вы окажетесь беспомощны перед примитивной травмой. Если вы не будете ЗАРАНЕЕ ЗНАТЬ, как действовать в случае какой-то накладки - вы можете оказаться в безвыходной ситуации. 
Грамотное планирование - это половина успеха, и говорить про него можно очень долго. Важно не только говорить, но и на практике реализовывать. А это иногда бывает ОЧЕНЬ сложно. Даже хорошо понимая, как НАДО действовать, зная, что по ПЛАНУ предстоит то-то и то-то, люди почему-то склонны оставлять события (неправильные!) течь так, как они текут. Вы говорите, что к вам это не относится. Хорошо, верю. Реальная история: горный поход, самое начало. С предгорий группа выбралась к леднику, нашли удобное место для ночевки. Погода вечером выдалась хорошая, и народ устроился петь песни (если не ошибаюсь - в первый раз с самого начала). Погода хорошая, тихо, безветренно, пелось хорошо. Потом часть людей пошла спать, а несколько человек засиделись. На следующее утро глаза у них были покрасневшие, усталость уже начала накапливаться, но парни были бодрые, а одна девчонка засыпала на ходу. На леднике из-за невнимательности она провалилась в трещину и сломала позвоночник. Группа вместо штурма перевала срочно транспортировала пострадавшую вниз. Конец истории. Спросите себя: "А что бы делал в тот вечер я?". Пошел бы спать, остался бы петь, стал бы убеждать всех пойти спать? Только честно! 
- КОНФЛИКТЫ. 
Проблема конфликтов, к счастью, актуальна далеко не для всех групп. Но все же они случаются. И случаются достаточно часто (Не верите? Присмотритесь. Просто конфликты не запоминаются после походов, особенно если вы в них не участвовали и не произошло ЧП.). Конфликты иногда служат, причинами ТАКИХ глупостей, которые в нормальной ситуации никогда бы не произошли. Конечно, если у вас ситуация: один очень опытный руководитель и группа средне или слабо подготовленных товарищей, то вероятность конфликта даже меньше, чем в повседневной жизни (даже стервы и стервецы становятся заметно смирнее в незнакомой обстановке). Но это ЕДИНСТВЕННАЯ потенциально бесконфликтная ситуация. Если в группе ВСЕ "чайники", или несколько опытных людей, то ситуация потенциально опасна. 
Неполный перечень причин конфликтов (причины причин ЧП): 
- ОБЩАЯ УСТАЛОСТЬ И НАПРЯЖЕНИЕ. За несколько дней похода копится не только физическая, но и моральная усталость. И чьи-то недостатки становятся невыносимы. Результат: "Да ты уже забодал со своим...!" 
- ДВА ЛИДЕРА. Например, в группе два опытных человека, которые не во всем между собой согласны. Бесплатное зрелище - эти двое опять спорят... Чуть хуже ситуация, если в группе есть человек, более опытный, чем формальный руководитель. Тогда поход может превратиться в разновидность пытки, как для опытного человека, на глазах которого принимают неграмотные, потенциально очень опасные решения, так и для формального руководителя, на авторитет которого постоянно покушаются... Вам кажется, что все просто? И понятно, как действовать? А если привести историю? Но даже если просто представить, что вы, пусть не "волк", но уж точно не дурак, и не первый раз ведете группу, и тут какой-то уродец начинает критиковать каждый ваш шаг?! Представили? Ваши действия? Или представьте, что вы, пусть не "волк", но уже не раз водили группы, и тут видите, что какой-то уродец не соблюдает элементарные правила!? Представили? Ваши действия? Надеюсь, вы и на практике примените этот простой прием - ПО-НАСТОЯЩЕМУ поставите себя на место того, на чьи действия (поведение) вы собираетесь повлиять. Чем опытней человек, тем больше таких приемов он знает и тем тактичнее себя ведет. 
Если конфликт разгорелся и в него оказываются втянуты остальные члены группыа- велика вероятность раскола. Вы слышали о таких случаях? Я наблюдал близкую ситуацию, слышал от друзей о расколах в ИХ группах... А в секции МГУ парень погиб во время зимнего похода в Карелию, когда после бурного конфликта группа раскололась и не сразу хватилась заблудившегося... 
- РАЗЛИЧИЕ В ЦЕЛЯХ ПОХОДА... Это когда вам по срокам уже пора возвращаться (или погода портится, или люди устали очень), а кому-то (может даже нескольким людям) ну очень хочется дойти куда-то (побывать там-то, посмотреть на то-то)... Если авторитета и разумности руководителя хватит, то все будет мирно улажено. Возможно даже, что часть людей пойдет возвращаться, а часть сбегает туда, куда рвется... Лишь бы только мирно и без глупостей (разделение, как правило, глупость). 
Названы три наиболее частых причины конфликтов... Те, что можно легко понять (и с пониманием встретить глухое раздражение мирного, но уставшего товарища), предотвратить (выбирая руководителя и налаживая с ним отношения, правильно строя представления о целях). Увы, для причин конфликтов это далеко не полный перечень... Все - от "несправедливостей" (а то и действительно несправедливостей) с распределением снаряжения, до "одной девушки" может послужить причиной. К этому просто надо быть готовым. 
Мне лично известны очень грамотные группы. Но из взрослых туристов. Большинство же - классические турики, в самом худшем значении этого слова. И среди взрослых групп, и среди, что печально, детских. Вы хотите сказать, что у вас в группе ВСЕ эти причины хорошо известны и учитываются? И давно? С тех пор, как погиб такой-то? 
О чем никто не думает... 
У походов есть немало печальных следствий, о которых по молодости не принято задумываться. Пожилой, опытный тренер говорил, что с ними сталкивались ВСЕ поголовно его старые друзья-туристы. О чем я? Да все о том же: 
- ПОЗВОНОЧНИК. При переноске рюкзака от нагрузки на позвоночник никуда не деться. Особенно опасны моменты надевания и снимания (самые легкие травмы - потянутые мышцы спины), а также наклоны и падения с рюкзаком. Ранним атеросклерозом рискуют поголовно все водники (рюкзаки которых иногда уходят за 70 кг) и дети. За переноску тяжелого рюкзака до 17 лет - времени, когда кости позвоночника перестают расти, почти со 100% вероятностью придется расплачиваться уже после 40. Некоторым значительно раньше. 
- ЖЕЛУДОК. Ну о том, что из-за неумения готовить на костре кухня часто травит, все знают. И недоваренный рис, и "Мишкина" каша, разбавленная сырой водой ("Все лезла и лезла недоваренная, а в другом котле мы уже чай заварили. Не чаем же разбавлять!"). Заканчивается это (да простят меня читатели!) массовым поносом... Кстати, полезно знать, что "прохватить" в походе может даже не из-за отравления или дизентерии, а просто от смены воды, на которой готовится пища, или от смены типа пищи. Привыкший к сравнительному однообразию домашней еды, желудок адаптируется не сразу. 
Приходилось, слышать и о совершенно замечательных вещах: чтобы "разогнать" желудок, люди за неделю до похода начинали есть тухлые помидоры. Желудок бунтовал, конечно. Но постепенно привыкал (человек, он такая скотина, ко всему привыкает). И в походе у таких людей было меньше проблем. Но какой ценой! Или, например, для облегчения рюкзака специальную питательную смесь готовили. И ее ВМЕСТО еды (особенно, если некогда готовить нормально) потребляли. А это чревато массой неприятностей. Например, велика вероятность запора с последующим искусственным поносом и серьезным нарушением деятельности кишечника на несколько дней. Понятно, что такие умники создают себе предпосылки для гастрита и язвы... 
- ПЕРЕОХЛАЖДЕНИЯ. Помимо обычных простуд, о которых вы, наверное подумали, можно вспомнить и о более серьезных болезнях. Например, знаете ли вы, чем может закончиться получасовое сидение на холодном камне? А получасовое лежание? "Застудить бок" на самом деле гораздо легче, чем многие думают. И последствия будут самые серьезные. 
Обо всем этом не думает почти никто... 
ЧЕМУ УЧИТЬ УЧИТЬСЯ? 
Узелки и веревки 
Два шофера на дороге вяжут порвавшийся капроновый трос для буксировки. Вяжут простым (морским) узлом и, видимо от деда запомненным, рыбацким. После первых же рывков (т.е. через 10 метров) либо узел развязывается, либо трос рвется по узлу. Внимание, вопрос! Кого они матерят? Правильно! "Этих козлов, которые совсем разучились тросы делать". 
Вы думаете, отсюда мораль - учите узлы? Не только. Самое главное - это не зазубрить какое-то количество узлов. Гораздо важнее знать несколько простых, но важных АКСИОМ УЗЛОВ И ВЕРЕВОК. Причем важно добиться, чтобы люди "умом и сердцем" поняли их, тогда человек даже через несколько лет, даже позабыв все узлы (сохранив только правильные понятия о них) сможет достичь нужного результата. Аксиомы эти очень простые, и многие их знают. Увы, далеко не все... Попробуйте закрыть текст и сами их составить! Получилось? 
Возможно, вы уже с ними свыклись. Объясните их новичкам и, увидев их удивление (для них эти аксиомы поначалу звучат как парадоксы), почувствуйте, как мало люди знают об узлах. 
- ЛЮБОЙ УЗЕЛ ОСЛАБЛЯЕТ ВЕРЕВКУ. Т.е. если закрепить веревку, намотав ее вокруг двух параллельных бревен, то просто веревка выдержит большую нагрузку, чем та же веревка с завязанным на ней узлом. После рывка веревка рвется на месте узла. Все узлы можно ранжировать по степени ослабления веревки. (Это делается путем проведения серии экспериментов на специальном приборе). Наиболее простые узлы, как правило, сильнее ослабляют веревку! Наиболее сложные - слабее. 
- Более того, ВСЕ УЗЛЫ ОСЛАБЛЯЮТ ТО МЕСТО ВЕРЕВКИ, НА КОТОРОМ ОНИ ВЯЗАЛИСЬ, И ПОСЛЕ РАЗВЫЗЫВАНИЯ. Это связано с тем, что по всем изгибам узла на внутренний и внешний радиусы изгиба веревки приходится разная нагрузка (на внешнюю сторону изгиба нагрузка больше), что, в свою очередь, приводит к деформации волокон. Деформация волокон тем сильнее, чем большая нагрузка дается на веревку и чем меньше кривизна радиусов изгиба конкретных узлов (у правильных сложных узлов этот радиус больше). Справедливости ради замечу, что некоторые узлы с малым радиусом кривизны тем не менее являются сравнительно прочными, поскольку у них чередуются "правые" и "левые изгибы". Т.е. если веревка в узле дважды изгибалась в одну сторону, то этот узел будет менее прочным, чем похожий узел с изгибом сначала в одну, а потом в другую сторону. 
Также необходимо упомянуть о том, что многие узлы могут быть заметно ослаблены из-за того, что в них допустили "перехлест" или не до конца затянули (что также может привести к "перехлестам"). Перехлест - это неправильное положение двух веревок в узле, которые вместо того, чтобы идти и изгибаться параллельно, перекручиваются (перехлестывают) одна через другую. Перехлест приводит к уменьшению радиусов изгиба и большей деформации веревки, чем в правильно завязанном узле. Некоторые узлы, например, встречную восьмерку, стоит показывать и разучивать исключительно из-за того, что их непросто завязать без перехлестов, и все перехлесты в этом узле хорошо видны даже новичку. 
- ПРОЧНОСТЬ, ПРОСТОТА И ЛЕГКОСТЬ РАЗВЯЗЫВАНИЯ УЗЛА ЯВЛЯЮТСЯ, как правило, ВЗАИМОПРОТИВОРЧЕИВЫМИ СВОЙСТВАМИ. Это означает, что если узел легко завязать, то он оказывается далеко не самым прочным. Или, если узел простой, то, как правило, он имеет тенденцию сильно затягиваться (иногда веревку, завязанную таким узлом и побывавшую под рывком, проще разрезать...). К счастью, из этого правила достаточно много исключений - самых замечательных узлов. Однако, зная исключения, не стоит забывать о правиле. 
- СО ВРЕМЕНЕМ ПРОЧНОСТЬ ВЕРЕВКИ ПАДАЕТ БОЛЕЕ, ЧЕМ НА ДВА ПОРЯДКА. Веревку использовали, гнули, вязали на ней узлы, дергали, оставляли под дождем и даже держали на солнце, куда от этого деваться! (Синтетика плохо переносит солнечный свет.) Кроме того, надо внимательно следить за механическими повреждениями оплетки веревки. Иногда безопаснее разрезать веревку в этом месте или (не разрезая) завязать специальный узел, чем пользоваться веревкой с поврежденной оплеткой. Обо всем этом просто полезно помнить, особенно, когда на ней снова висят люди. 
При изучении конкретных узлов, лучше учить их не по названию, а по цели узла. И давать задания такого типа: "Завяжи все узлы, которые знаешь, которые связывают две веревки". Для каждого узла КАЖДЫЙ РАЗ лучше требовать краткую характеристику в которой перечислены особенности узла. Это позволит значительно улучшить ПРАКТИЧЕСКИ полезный запас знаний. Человек будет легко вспоминать нужные узлы при необходимости. Кроме того, сами собой отсеются все "лишние" узлы, функции которых не будут уникальными. Казалось бы требование простое и очевидное, но увы, на практике народ часто запоминает узлы по названиям... Свойств узлов не знает... А иногда нетвердо знает и вид узла, не понимает, что такое перехлесты. Это моментально становится видно при первом же разговоре про узлы (я уж молчу - при первом экзамене). У вас все не так? Устройте экзамен, и посмотрите на результаты. 
Мы выяснили, что важно постоянно повторять уникальные свойства узлов. Кратко перечислим, какими свойствами могут обладать узлы: 
- Быстрота завязывания. 
- Легкость развязывания после того, как узел побывал под нагрузкой. Некоторые узлы, например, вообще не затягиваются, некоторые - легко "расшатываются". 
- Прочность в смысле величины ослабления веревки узлом. 
- Прочность в смысле устойчивости узла к взаимному проскальзыванию веревок. С ней можно экспериментировать, завязывая узлы на леске. Если узел "проскальзывает", то на свободных концах веревок вяжется контрольный (стопорящий) узел, который не дает узлу развязаться, даже если он поползет. Это позволяет использовать более простые и быстро развязывающиеся узлы даже в ситуациях, когда вероятность того, что узел поползет, велика (мокрая веревка). 
- Способность узла связывать веревки с разными характеристиками. Например, разной толщины, прочности (слабые веревки), скользкости. Может ли узел связать ремни? А ремень с веревкой? 
- Способность узла правильно затягиваться без проскальзывания. Данное свойство актуально при завязывании жестких негнущихся веревок (тросов) и при быстром завязывании. 
Таких свойств довольно много и уметь классифицировать узлы по ним важно. Это умение легко проверяется вопросами типа: "Какими узлами можно связать два ремня?" "Какие узлы завязываются одной рукой?" (Если вы случайно не в курсе: это может быть актуально, если вы висите и второй рукой держитесь, либо плывете и второй рукой подгребаете или держитесь за что-то плавающее.) "Каким узлом вы свяжете веревки, если узел должен проходить сквозь блок?" "Каким узлом вы свяжете два ржавых троса (две струны)?" (Струны и тросы выдерживают очень большие нагрузки, но часто ломаются при изгибе, когда узел только затягивается.) 
Если вы легко ответили на эти вопросы, у вас неплохая подготовка по узлам... Если не ответили, то вы рискуете оказаться туриком в соответствующей ситуации (у вас что-то обязательно развяжется или лопнет, по закону Мерфи, в самый интересный момент). 
Ориентирование 
Неумение ориентироваться, им даже хвастаются... Почему-то эта способность нередко считается чем-то врожденным, заложенным в человека изначально. А ведь хорошо известно, что те люди которые выросли на природе гораздо легче ориентируются в лесу, чем горожане. Почему? Да просто потому, что с малого возраста, несколько раз поплутав, они на всю жизнь усвоили несколько простых правил. И дело не в знании основ природоведения типа "какая сторона дерева покрыта мхом". 
Как же обучать ориентированию? Во-первых, на практике, во-вторых - используя весь арсенал спортивного ориентирования. В любом крупном городе есть клубы спортивного ориентирования, где вполне можно достать подробные планы и книги по ориентированию. 
Воспользоваться готовыми методиками обучения - самый правильный вариант, однако, что делать, если город маленький? В наше время стало не так сложно достать аэрофотоснимки местности. С 60-х годов с помощью таких снимков военные топографы быстро готовили подробные и точные карты, в том числе и на труднодоступные местности. В последнее время старые снимки и снимки с обрезанными краями (там находятся служебные отметки), рассекретили, ибо со спутника все равно получается не хуже... Ими даже приторговывают в соответствующих организациях. Что такое аэрофотоснимок? Это фотографии примерно 15х15 см, на которых снят с самолета квадрат местности примерно 3х3 километра. Поскольку четко видны все дома, отдельные деревья и даже столбы у дорог, то подготовить по такому снимку подробнейший план местности - дело вполне реальное. Важно подготовить именно план (и, желательно, на лесной участок, где расстояние прямой видимости минимально), поскольку ориентироваться по снимку, где видно много мелких деталей, гораздо легче, чем по плану. После нескольких занятий народ твердо усвоит, что если на карте проведен прямой маршрут по азимуту, то придерживаться его СОВЕРШЕННО НЕ НУЖНО, нужно только ТОЧНО выходить на важнейшие ключевые точки маршрута. Люди научатся ориентироваться по дорогам, кромке леса, наклону склона (этого не умеет большинство...). 
Хорошо, пусть ваша ситуация еще хуже - клуба спортивного ориентирования в городе нет, в отделе геодезии и картографии в области с вами не захотели разговаривать... Сдаться? Зачем! Для того, чтобы организовать самые простые упражнения, вам практически не понадобится снаряжение. Выбираете лес с оврагами, выходящий опушкой на ровный луг или поле. Размечаете на поле и у кромки леса стометровые дистанции и обучаете народ считать расстояние шагами. Показываете, как различается "средний" шаг и учите вводить коррективы на количество шагов в сотне метров для пашни, леса, склона. Кстати, профессионалы считают шаги тройками, поскольку считая шаги парами, человек непроизвольно изменяет длину шага левой и правой ноги, что приводит к постоянному слабому повороту. (Каждый шаг считают, кстати, только турики. ;) Далее из точки на расстоянии чуть меньше километра в глубине леса выпускаете пары (обязательно пары!) через каждые 10 минут, с заданием пройти 1000 метров по заданному азимуту в сторону опушки. 
И сразу, как на ладони, становится видно, у кого в километре 700 метров, а у кого 1500... Кто умудряется на километровой дистанции набрать 200 метров отклонения в сторону... Да и народу будет о чем задуматься, если какая-нибудь пара будет каждый раз, например, забирать вправо или регулярно проходить большее расстояние. На ровном лугу или поле будет легко вылавливать сильно отклонившиеся пары и легко оценивать точность их попадания в точку Х. Надеюсь, излишне говорить, что те, кто оценивает точность, должны стоять не в этой точке, а степень отклонения надо считать, видя, где народ выходит из леса. К слову: не мешает также помнить, что в лесу следы на траве легко читаются как минимум в течение часа (следопытские таланты ребят судьи склонны были недооценивать даже на областных соревнованиях!), и если вы сначала прошли из этой точки к цели, то первая же пара может просто пойти по вашим следам просто считая шаги. Поэтому хорошим тоном будет со второго занятия смещать начальную точку в сторону, например, на 20 метров для каждой новой пары. 
Когда все начнут уверенно выходить в конечную точку с 10 метровыми отклонениями, "километр" выбирается так, чтобы он проходил через овраг или другое труднопроходимое препятствие... И люди опять начнут "отклоняться" и "проскакивать" и учиться справляться проблемами ориентирования, проходя маршрут не прямо через препятствие, но не менее точно. И только когда народ начнет уже уверенно и точно проходить дистанцию по прямой (где очень легко диагностировать ошибку), можно давать маршруты в несколько ходов на площади в несколько километров. Здесь народ будет делать все полагающиеся ошибки с определением направления следующего хода... Буквально после четырех-пяти таких тренировок люди будут неплохо ориентироваться и, что гораздо важнее, вполне трезво оценивать свои силы в ориентировании. А вы, в свою очередь, будете точно знать... Нет, не кто хорошо ориентируется, а кто плохо. Вы будете точно знать, кто имеет склонность ошибки ориентирования совершать вновь и вновь (забывать, сколько шагов насчитал, дважды в одну сторону вносить поправку, забывать свериться с планом и т.д.). 
К умению правильно оценивать расстояние, пройденное по местности, примыкает и умение правильно вести хронометраж маршрута, не глядя на часы каждую минуту. Вырабатывается это умение просто. Внезапно в начале многочасового маршрута у всех изымаются часы. Задается время - минута (для разгона, всего минута - ее можно еще на вокзале потренировать). Через минуту народ поднимает руки, у кого минута короче - пораньше, у кого длиннее - попозже. Ваша задача - отследить, кто поднял раньше, кто позже, кто точнее всех, огласить результат и дать следующую минуту на размышления. (Если группа большая - разбейте ее на подгруппы! Вам же неудобно отслеживать!). На самом маршруте сначала на такое же размышление выдаются 15 минут. Потом, когда народ станет гораздо лучше чувствовать, сколько времени прошло - час. И такими ежечасными играми разбавляется весь маршрут. К концу маршрута люди будут уже без проблем разговаривать, заниматься сбором дров и даже петь песни у костра (невероятно!!!), не теряя чувства времени (это, правда, не означает, что они разойдутся вовремя). Люди научатся вносить личные поправки, ведь у кого-то в сложные, экстремальные моменты время течет быстрее, у кого-то медленнее. Это действительно возможно и не сложно! 
Костры 
Костры! Я прекрасно знаю, что это старо и несовременно, уважающие себя люди с ними не ходят, а берут газовую горелку или, в крайнем случае, примус. Чудно! Очень рад! С тем, что это экологически чище (нет костровищ, меньше вероятность пожара), быстрее в использовании (не надо собирать дрова), а иногда и по весу сравнимо (вес топоров и пил и вес баллона и горелки) согласен полностью. Но, люди, если вы, являясь апологетами примуса, не берете с собой спички и не умеете разжигать костры, то вы определенно ищете неприятностей. В конце концов и у горелок вентили сворачиваются и бензин проливается... Кстати, пары бензина в зимнем походе могут стать причиной воспаления легких с такой же вероятностью, что и переохлаждение или травма! Турики устраивают кухню в палатке (тепло и удобно!), "токсикоманят" и думают, что максимум, чем они рискуют - это головная боль... Какая наивность... 
Перед обучением разведению костров надо обязательно показать, как дрова пилить и рубить! Это еще ничего, если пилят по сучку, или чурбаками по 70 см, которые потом и разрубить не получится и пилить пополам тяжело... Хуже, когда люди не думают о том, что топор из руки может вырваться, и топорище может слететь, и не только вперед, но и назад. А ведь не думают! Часто! Или ставят ногу, придерживая ветку, так, что стоит топору срикошетить и прощай нога... Топор, как любой острый предмет, опасен, и пользоваться им надо уметь. (Свежая мысль! Правда?) Умеющих пользоваться отличает ВСЕГДА хорошо заточенный, плотно и прочно посаженный на топорище топор, который НИКОГДА не втыкают в землю и (тем более!) в деревья (метров с двух...). 
Обучить быстро разжигать костры очень просто. Выбирается пожаробезопасное место, где легко насобирать дрова и рядом вода. В местах снимаются квадраты дерна метр на метр, так, чтобы потом их можно было легко положить на место после тренировки. На каждом квадрате команда из 3-4 человек разводит костер. Задача - максимально быстро развести достаточно большой постоянный, на горении больших веток основанный, костер (можно вскипятить какое-то количество воды, но учтите, что литр-другой быстро кипятятся на щепочках, а щепочки - это не костер). Люди пожадничают с растопкой, забудут про ветки среднего размера и наделают еще кучу подобных ошибок, которые важно разъяснить при разборе полетов. Далее костровища заливаются водой, и все повторяется с той разницей, что дрова перед подкладыванием в костер должны окунаться в воду. Тем (из проигрывающих), кто будет возмущаться тяжелой жизнью, скажите: "Это чуть-чуть мокрые дрова тяжело? Мда, сразу видно, что ты никогда не разведешь костра на снегу (полуметровом) из обледеневших веток! ;-)". Это сразу отрезвляет. 
Более простой тренинг для тех случаев, когда надо обеспечить лагерь дровами, можно организовать так: люди собирают дрова. Если с первой спички костер не разгорелся (пользоваться свечками, сухим горючим и т.п. нельзя!) - дрова изымаются в пользу лагеря, и народ отправляется за дровами снова. После второй неудачи у людей просыпаются такие аналитические таланты, направленные на экстренное обучение разжиганию, каких вам никогда не добиться более традиционными способами! 
Полезно всегда помнить ГЛАВНОЕ ПРАВИЛО КОСТРОВОГО: "Главное - это не мешать костру гореть". Т.е. после того, как костер ПРАВИЛЬНО сложен - он будет только разгораться сильнее, а у профессионалов и вообще гореть по сценарию, то затухая, то опять разгораясь без вмешательства человека. Обучить правильно складывать легко: надо просто объяснить, что ветки в месте горения должны легко получать воздух и "греть" друг друга. Возможно, стоит показать несколько классических видов укладки костра. Если костер складывается под котлами, то правильный костер, прогорая, оседает, а не выгорает с какой-то одной стороны (если дует ветер - позаботься об экране, т.е. "Нечего на ветер пенять, коли руки кривые"). И пусть учатся правильно складывать костер постоянно (при каждом разжигании)! На практике главное правило кострового означает, что у вас на кухне становится на одного помощника больше. А костер горит даже лучше, чем раньше, когда странная фигура с закопченным лицом сидела под ним и дула куда-то в дым... 
Чему еще учиться? 
Выше в двух словах кратко перечислено, чему можно учиться. Но это далеко не все, это просто капля в море... Я не говорил о таком важном в походе умении, как приготовление пищи. Не затронул интересную науку о выборе места для ночлега, которую недооценивают очень многие. А ведь правильно выбранное место ночевки - это отдых. Если место выбрано плохо (ветреное, не закрыто от дождя, затопляемое, лавиноопасное), люди не отдохнут, а значит, больше вероятность ЧП, больше усталость от похода). Также, в этой статье не говорится о медицине, о правильной подготовке снаряжения... Но нельзя пытаться объять необъятное. Главное, чтобы как можно больше людей понимало, что им есть еще чему учиться. А найти книги, где бы описывалось, например, как правильно подбирать снаряжение (как оказывать первую помощь, как вязать узлы), не так сложно. Для этого надо только желание, которого как раз мало у нормальных людей, и которое напрочь отсутствует у туриков (зачем им учиться на чужих ошибках?). Вы говорите, что у вас желание учиться есть? Это очень хороший признак. Теперь то, кем вы будете в походе, зависит только от того, сумеете ли вы его реализовать, и насколько качественно вы это сделаете. Кто-то прочтет тоненькую книжку ("Первая помощь..."), а кто-то запишется на курсы экстремальной медицины в Склифосовском (его не только перестанет мутить от вида крови, но и ЗНАНИЙ, УМЕНИЙ и НАВЫКОВ заметно прибавится). Впрочем, не это главное, главное, что и тот и другой осознают, что им еще есть куда развиваться и вероятность того, что они будут в походе "ходить", а не транспортировать пострадавших, заметно возрастет. 
ЦЕЛЬ 
Возможно кто-то этого еще не понимает, но одна из основных причин того, что в туристических походах происходит много накладок, является ЦЕЛЬ ПОХОДА. Вспомните! Возможно вам приходилось встречаться с ситуациями, когда слова "Ой! Второй котелок забыли!" встречались сдержано-мужественно (воодушевленно-шутливо) "Ничего! Зато веселее будет!". Или так: маленькая группа. Выбирается маршрут. Два варианта: идти по небольшой дороге (дольше и сложнее) или выйти на трассу и идти по ней (возможно, попутка поймается). За какой вариант массово голосует народ (если с ног не валится)? Правильно - за "пересеченку"! Так интереснее. 
Здесь мы и подходим к главному. В походы люди ходят из-за разных причин. Кого-то привлекает компания (или ее отдельные представители ;), кого-то экстремальность ситуации, кого-то возможность сменить обстановку и расслабиться, кто-то (эколог, биолог или крестьянин в душе) просто балдеет от природы, кто-то любит приключения. 
Именно последняя категория людей представляет для группы серьезную опасность. Если любители расслабиться будут лишь предлагать менее сложные варианты маршрута и, возможно, изредка халявить, то те, кто любит приключения, с большой вероятностью будут их находить. И неважно, будет это делаться сознательно, когда человек прямо настаивает на более рискованных вариантах, или на подсознательном уровне, когда он случайно теряет или забывает важное снаряжение. В некоторых ситуациях, возможно, имеет смысл специально организовать тщательно контролируемые трудности, чтобы отбить желание их искать и находить (и ладно бы за свой счет, а то, нередко за счет других людей, и в первую очередь за счет руководителя). 
А ОНО НАДО? 
Скандинавы говорят: "Северный ветер сделал викингов". Многим людям просто необходимы испытания. Без них человек чувствует себя неполноценным, без испытаний он не уверен в себе (для подростков и юношей это актуально вдвойне и втройне). Выйдя же с честью из сложных ситуаций, человек "становится викингом". Он становится сильнее. Уже одна только возможность этого полностью окупает многие, описанные выше недостатки. То есть я выступаю не против туризма, как кому-то могло показаться, а против многих присущих ему недостатков. 
* * * 
Изначально я хотел начать эту статью так: 
"Геологи (полевики) не любят туристов. Это я о тех, которые с рюкзаками шляются. А за что их любить? Возьмем среднего геолога - у него с февраля собрана полная информация о районе, в котором работать придется, все снаряжение давно "в боях проверено", берется нужное с запасом и ничего лишнего, несчастные случаи бывают достаточно редко (экспедиция может несколько сезонов проработать без единой серьезной травмы или болезни). 
А что у туриков (извините, туристов)? Маршрут часто известен весьма примерно, снаряжение собиралось по друзьям за день до похода и не проверено ("А я тарелку дома забыл!" Знакомо?), народ регулярно ломает ноги и руки (на воде и в горах - позвоночник), сваливается с болезнями, тонет, замерзает..." 
И далее в том же духе про безголовых туриков. И практически в каждом разделе должно было звучать, почему экспедиции свободны от многих конкретных недостатков. И рюкзаки тяжелые таскать приходится гораздо реже и питание в лагере, как правило, налажено вполне прилично, и УМЕНИЯ и НАВЫКИ наработаны. Планирование отлажено. Даже многие конфликты решаются проще за счет более жесткой дисциплины и большей формализации отношений начальник-подчиненный. Причем это верно даже для неформальных по сути своей экспедиций. После шести лет Юношеской Геологической Партии и пяти поездок в археологические экспедиции, где 70% состава добровольцы, я могу со всей ответственностью говорить, что экспедиции свободны от многих недостатков туризма и формируют более здоровое отношение к полевой жизни вообще.(2) 
Почему же я так не написал? Да просто потому, что это разговор в пользу бедных. Для полевиков характерна НЕОБХОДИМОСТЬ высокого профессионализма. ПРОФЕССИОНАЛИЗМА ТРЕБУЕТ необходимость выполнять конкретную трудную работу. ПРОФЕССИОНАЛИЗМ ВЫРАБАТЫВАЕТСЯ за счет ежегодного, по несколько месяцев выполнения этой работы. ПРОФЕССИОНАЛИЗМ ВЫРАБАТЫВАЕТ внимательное отношение ко всем новинкам и событиям в своей области. Т.е. полевики разных профессий неизбежно в массе своей являются профессионалами, а туристы также неизбежно в массе своей являются любителями. Со всеми отсюда вытекающими. 
Поэтому, заканчивая писать эту статью, и так выросшую до размеров романа с продолжением, пожелаю всем дочитавшим: "Постарайтесь ОТНОСИТЬСЯ к туризму более профессионально (постоянно зная, куда стоит совершенствоваться, совершенствуясь и отслеживая все новинки и события)! Это поможет вам избежать многих неприятностей!" 
Ну и, напоследок, в подарок, еще один закон Мерфи: "Если ваш поезд опаздывает, поезд, на который вы хотели пересесть, обязательно уходит вовремя". Не забывайте об этих законах! 
Спасибо Ольге Абрамовой, сподвигнувшей меня на то, чтобы записать эти мысли. Спасибо Артуру Биглеру и Виталию Волкову за ряд ценных замечаний. 
Дмитрий Ватолин (dm@amc.ru) 13-19 апреля 1998 года. 
Позднейшее примечание для новичков: 
Если вы раньше мало ходили в походы (или не ходили совсем), а теперь по прочтении у вас появилась боязнь - это нормально! Это заработало чувство самосохранения. Страх скоро пройдет. Важно, чтобы у вас осталось более трезвое ОТНОШЕНИЕ к разгильдяйству в походе. И даже если вы осознали всю степень несерьезности своей подготовки перед самым-самым входом - не надо паниковать! Даже если вы просто внимательно соберете аптечку, а в кармане вашего рюкзака навечно поселится брошюрка по первой медицинской помощи - это будет уже лучше, чем если бы вы ничего не сделали! Позднейшее примечание для серьезных людей: 
Я догадываюсь, чем вы можете остаться недовольны. Эти постоянные "должны", "необходимо", "обязательно" (особенно в тех случаях, где возможны варианты), да еще с провокационными вопросами! Эти вопросы же просто оскорбительны для профессионала! ;) Когда у серьезных людей отсутствуют многие перечисленные здесь недоработки, у них, как правило, присутствует большая (и, заметим, законная) гордость. И гордость эта (возникшая не сегодня!), основана на осознании того, насколько велико их (ваше) отличие профи от общей массы туристов. А статья эта писалась для слабо подготовленного большинства... И смыслу вам реагировать на вопросы, которые не вам адресованы? 


А по поводу небольшого числа описанных приемов, отсутствия ссылок на первоисточники... Это было сделано сознательно. Ведь основная цель этой статьи - не "научить" (боже упаси! Для того чтобы УЧИТЬ нужны в сотни раз большие объемы!). Цель - на пальцах с примерами показать, что учиться ЖИЗНЕННО необходимо. А найти книжки типа "Школа альпинизма", "Справочник туриста", "Самодельное туристское снаряжение", серия "Школа выживания" и (еще сотни наименований, выпущенные еще в советское время) не так уж, согласитесь, сложно. И давать конкретные названия - это обрекать человека на поиски. В то время как не столь уж важно какие именно книги будут найдены, поскольку в них во всех изложены примерно одни и те же важные знания и аксиомы. Было бы только желание искать, находить, читать и учиться! 
(1) Устойчивость -- свойство системы, которое означает малое изменение ко-нечного результата при малом изменении входных параметров. 
(2) Например, тренировки по ориентированию, которые здесь описаны -- сильно упрощенный вариант подготовки к геологическому маршруту. Краткое описание множества других видов соревнований по геологии, которые намного сложнее соревнований туристов (ко многим видам надо готовиться несколько лет) можно посмотреть в статье "Мой отряд" "Та Сторона-8" (http://www.sf.amc.ru/tc/tc08/ или http://sf.convex.ru/tc/tc08/). =============================================================== 
FILE: lifejaket.txt 
Спасжилет и каска 
Очень добротные соображения о безопасности см. у А.Дмитриенко. Советы по страховке/самостраховке ? strahowka.txt 
Для затравки беспорядочный флейм > Рекомендую как следует подумать насчет пахового ремня. На нормальном> спасжилете неизбежно есть узлы, могущие зацепиться за какую-нибудь> корягу, - пряжки, кольцо 
AK вот это все - срезать к чертям без разговоров в любом случае. AK Не должно быть никаких сопель на спасике (да и вообще на снаряге), разьве AK что кроме одной, куда в случае-чего спасконец цеплять (если таковой AK вообще имеется. если нет - соплю долой, потом пришьешь) > на спине, иногда ручка, - а посему полезно иметь возможность вовремя> освободиться от спасжилета; с паховым же ремнем это очень> затруднительно. 
AK перережешь его нахрен... Как и все остальные застежки. Расстегивать все AK равно не получится, в подводном положении. Если нечем резать - сам AK виноват. Но гораздо хуже неожиданно лишиться спасика вовсе в, как обычно, AK не лучшем для этого расставания месте - я же говорил, полно гробов на AK этой почве. 
AS> На какой, пардон, почве? У меня создается ощущение, что г-н Корчмар AS> никогда не видел нормальных спасжилетов с хорошими застежками, расстегнуть AS> которые можно в доли секунды и которые, вместе с тем, обеспечивают AS> настолько плотную посадку спасжилета, что случайно потерять его при AS> прохождении водных препятствий самосплавом практически не представляется AS> возможным. 
Я, признаться, тоже не видел таких жилетов. Более того, я не знаю ни одной _реальной_ ситуации, в которой избавление от спасжилета оказалось бы выходом. 
Зато в известных мне несчастных случаях нередко фигурировали спасжилеты без пресловутого пахового ремня, с халтурно сделанным или незастегнутым паховым ремнем, что и служило причиной утери спасжилета со всеми вытекающими отсюда печальными последствиями. 
Человек без спасжилета в пороге - это вообще ситуация катастрофическая. На любом категорийном препятствии (а AK говорит именно о категорийных маршрутах) такая ситуация потенциально весьма опасна, а начиная где-то с уровня 4кс, если такого клиента не удстся извлечь за 5-10 минут - почти однозначно фатальна. 
Именно поэтому избавление от спасжилета может быть выходом только на спокойном участке. Но на спокойном участке и вероятность аварии минимальна. На серьезном же препятствии, где, как правило, и происходят неприятности типа оверкилей, освобождаться от зацепа снимая спасжилет - похоже на лечение головной боли методом отрубания головы. Легче станет, но ненадолго. Поэтому иметь возможность быстро освободиться от спасжилета - возможно и не лишне, но _только_ если это не влечет ухудшения основных функций спасжилета. 
Теперь об этих самых основных функциях. 
Спасжилет должен: 
1. Обеспечивать достаточный запас плавучести. Об этом говорено немало, но единого мнения, как обычно, нет. Минимальным, видимо, можно считать обьем 10-15л, достаточный для байдарочной единички - двойки. Однако многие, имеющие опыт оверкилей на серьезных речках (от четверки примерно и выше) скажут, что этого маловато будет. Как правило, бОльший обьем спаса повышает шансы клиента при самосплаве. Оборотная сторона медали - жилеты бОльшего обьема менее удобны и подвержены бОльшим нагрузкам в потоке. Именно поэтому к таким жилетам скептически относятся низкосидящие каякеры, испытывающие на себе силу потока в существенно большей степени, чем высокосидящие катамаранщики или (о ужас! :-) прямостоящие плотовики. Я, как старый катамаранщик и отчасти плотовик, скажу лишь, что мой текущий спас имеет обьем ~32л. Рассчитывался он для маршрутов 4-5кс. 
2. Надежно фиксироваться на теле владельца. Спас не должен самопроизвольно расставаться с владельцем не только на берегу, но и при хождении самосплавом. Замечу, что при этом как на спас, так и на владельца будут действовать динамические нагрузки, в серьезных препятствиях - весьма значительные. Все застежки, пряжки, затяжки и т.п. крепления должны эти нагрузки выдерживать не ослабевая и не расстегиваясь. В то же время должна быть исключена возможность самопроизвольного расстегивания этих элементов, например из-за случайного зацепа за что-нибудь. Никакое болтание спаса на теле недопустимо. Спас должен сидеть на вас плотно, но и не стесняя движений. С другой стороны, рассчитывать на то, что спас более-менее существенного обьема будет при самосплаве удерживаться на теле за счет только плотной посадки я очень не советую. Паховый ремень (или бедренная обвязка) - необходим. 
3. Удерживать клиента в положении "лицом вверх", даже если он уже в бессознательном состоянии. Не так уж редко при самосплаве человек теряет сознание (а, случается, новички неадекватно себя в такой ситуации ведут) и в этом случае от правильного поведения спасжилета зависит немало. Особенно если принять во внимание, что потерявший сознание человек не способен воспользоваться страховкой и может пребывать в воде достаточно долгое время. 
4. Быть прочным. Еще раз напомню о динамическом характере нагрузок, действующих на спас и клиента при самосплаве. Все сколько-нибудь существенные швы на спасе должны быть как минимум дублированными. А если спас предназначается для походов более чем в тройки - он должен иметь силовой каркас, выполненный из стропы или чего-то подобного. Если спас пенопластовый - пенопласт не должен крошиться и необратимо сминаться, скажем, при транспортировке в рюкзаке. 
5. Обеспечивать возможность быстрого и надежного фиксирования страховки. Очень важное требование для более-менее серьезных маршрутов. Мало поймать брошенный вам страховочный конец - нужно еще удержать его. Попытка сделать это руками на сильной струе может закончиться травмой. И страховку не удержите, и руки пораните. Поэтому пойманный страховочный конец должен фиксироваться за спасжилет, а именно - за упоминавшийся силовой каркас. При этом точка фиксации должна быть легко доступна не только для владельца жилета, но и извне, чтобы вас могли вылавливать со страховочного судна даже в бессознательном состоянии. 
6. Быть удобным. Требование весьма субьективное, и к тому-же отчасти вступающее в противоречие с пунктом 1, но от этого не менее важное. 
О "соплях". 
Разумеется, чем их меньше - тем лучше. Но не нужно вместе с водой выплескивать и младенца. Если в результате вашей борьбы с "соплями" ваш спас лишился пахового ремня и на нем не за что фиксировать страховку - Бог вам в помощь, но ходить в таком спасе на более-менее серьезную речку я вам очень не советую. 
Если говорить о дополнительных требованиях к спасу, то в первую очередь я бы назвал наличие стропореза (а не просто ножа) и специальный карман-ножны для него на спасе. Причем, необходим этот девайс бывает обычно, не для того, чтобы кромсать спас, а чтобы избавляться от концов - чальных, страховочных и т.п, которые после оверкиля начинают порой проявлять в воде неприятную самостоятельность в поведении. 
ps. Не претендую на то, что высказал здесь какое-то откровение. Просто, на мой взгляд, в обсуждении спасжилетов тема освобождения от спасжилета вдруг приобрела несколько преувеличенное значение. А поскольку эту эху читают и новички, очень не хотелось бы, чтобы кто-то из них сделал на основании этой дискуссии тот ложный вывод, что главное в спасжилете - это возможность от него избавиться при первом удобном случае. 
pps. интересующимся рекомендую заглянуть на http://www.nsk.tourism.ru/wwater/ ? http://www.nsk.tourism.ru/wwater/ 
- помимо просто интересных материалов по водному туризму там есть кое-что и конкретно на эту тему. 
Дополнеия 
From: Sergey.Gubanov@p10.f238.n5020.z2.fidonet.org 
Понятие "паховый ремень" не следует воспринимать буквально. Опыт показал, что гораздо удобнее конструкция подобная альпинистской "беседке", которая предусматривает 2 ремня, плотно охватывающие бедра. Вообще говоря, весьма полезно иметь встроенный в спас облегченный вариант альпинистской системы - "беседка"+грудная обвязка. Это позволит при необходимости поднять человека на скалу. Меня как-то раз взволокли на ~7-метровую совершенно гладкую стенку каньона. 
О наполнителе. 
Пенопластообразная начинка как правило не позволяет достичь требуемого объема в 30-35 л. Да и место при транспортировке занимает несуразно много. Следовательно, емкости должны быть надувными. Часто используют надувные ПХВ-игрушки. Но это далеко не лучшее решение. Такие емкости весьма напрочны. Была в моей практике пара случаев, когда они просто лопались от удара валом. Кроме того, ПХВ имеет скверную привычку трескаться на сгибах от холодной воды. Так что гораздо полезнее потратить день и склеить емкости из чего-нибудь типа "чернухи". У меня такие служат уже 5 сезонов. Очень удобно ;-) Да и сделась из можно точно потребного размера и формы. 
Сразу оговорюсь, что ниже речь пойдет о спасах, предназначенных для 4-6 к.с. и для сплава на катах/плотах. 
AT> Брррр. С 30 литров в жилете не то что чего-то осмысленное делать AT> нельзя - даже плыть хотя бы гарантированно не головой вперед не AT> выйдет, будешь болтаться как неуправляемая пробка. 
Антон, ты вероятно исходишь из общефизических соображений. Я же из собственного опыта. Неоднократного :-). А также из опыта моих друзей, который они обретали у меня на глазах. Так вот, здесь ты неправ. Вполне управляемо. Даже без весла. 
AT> Фирмовые жилеты AT> дают плавучесть от 8 до 20 кг (то есть литров). Фирменные (австрийские, немецкие) спасы рассчитаны: 1. на каякеров. Им в большом спасе действительно неудобно. 2. на маловодные крутопадающие реки - других там просто нет. 
SG Следовательно, емкости должны быть надувными. 
AT> Спасательное оборудование многоразового действия для напряженных AT> условий (а не с титаника до шлюпки доплыть) надувным быть права не AT> имеет - слишком маленькая надежность. Надежность более чем. Если это не авиационный хомут и не ПХВ. 
AT> Может быть проткнуто чем-то острым (углом, Углом... чего? 8-( ) 
AT> камнем), В реке не бывает _настолько_ острых камней. 
AT> может быть выбита пробка (об тот же камень А вот пробка - это зло. Используется резиновый сосок, завязанный тесемкой или просто вокруг себя узлом. Очень хорошо зарекомендовали себя аптечные каттетеры. 
AT> как всей массой приложишься), может просто тихо и незаметно AT> стравиться (потому что надувается уже стопятидесятый раз а не первый AT> и единственный как морской спасательный жилет). 
Ни разу такого не было. Заметь - за 16 лет, что я активно хожу, не было у нас ни одного случая, о которых ты заботишься. Более того, я ни разу не слышал, чтобы у кого-то что-то подобное произошло. 
На моих глазах мужику ударом вала порвало "карман" и выбило оттуда подушку. Спас был из "тормозника", но не армирован стропой. Подушка при этом не лопнула. 
AT> В общем - не надо жадничать! Заплатить 400р один раз и купить AT> нормальный специально заточенный под это все жилет не так-то сложно, Не в деньгах дело. А в том что "фирмовые" спасы не подходят к тем рекам, которые ходим мы. Ну не держат 10-20 л. в пене! 
Так, чисто для информации. Вот где приходилось купаться мужикам нашей команды (и мне в том числе): 1. Тихури. По очень высокой воде (~150 м2/с). 5 к.с. Пробили баллон в Московском. Самосплав ~1 км. 2 чел. 2. Ингури. Осенью. Легли во 2-м каньоне. 6 к.с. ~500 м. 4 чел. 3. Белая. Весна. Тренировка самосплава на Кишах. 4. Уда. Ханская щель. 6 к.с. Смыло с ката. ~300 м. 5. Аргут. Труба Сапожникова. 6+ к.с. Смыло с плота. ~200 м. 6. Хара-Мурин. Сайбатсий каскад по _очень_ высокой воде. 5+ к.с. ~2.5 км. 7. Башхаус. п.Узкий. 6 к.с. ~500 м. 5 чел. 8. Чулышман. Положили плот в п. Ворота. 6 к.с. ~200 м. через сифон. 5 чел. 
Ну и так далее. Так вот, надувной спас объемом ~35 л. работал безупречно. Правда иногда хотелось, чтобы он был побольше :-). 
С уважением - Сергей Губанов. 
From: Валентин Юрин (Valentine.Iourine@g23.relcom.ru) 
Что за бред у тебя там написан? 
5. Обеспечивать возможность быстрого и надежного > фиксирования страховки. Очень важное требование для > страховку не удержите, и руки пораните. Поэтому пойманный > страховочный конец должен фиксироваться за спасжилет, а именно > - за упоминавшийся силовой каркас. 
Если спасконец поставлен правильно, то при его срабатывании не образуется больших нагрузок, и его можно удержать именно _руками_. Причем это относится в равной степенико всем речкам. Именно с этого и надо начинать. А если он поставлен так, что клиент зависает на струе, то каков бы ни был объем спасжилета, его притопит - и пи***ц! Если клиент держит спасконец руками он его бросит, всплывет и поплывет дальше, моля аллаха о более компетентной страховке; если же закреплен намертво захлебнется неизбежно. И это относится, прежде всего, именно к сложным рекам. 
Минимальным, видимо, можно считать обьем 10-15л, 
Это не минимальный, а максимальный объем, с которым может справиться человек средних габаритов. Больший объем не помогает при самосплаве и сильно мешает при нормальном сплаве, увеличивая, прежде всего, вероятность оверкиля. 
Вообще весь изложенный текст - типичный пример катамаранно-плотового подхода 70-80х годов: чем больше объем и толще веревка, тем лучше. 
From: Игорь Архипов 
В том случае если тебя притопит в таком спасе (пусть он хотя бы 40 литров, все дело в количестве воды), карабин от себя отстегнуть вряд ли удастся, да и ножом обрезать веревочку можно не успеть. 
В принципе вариант жесткого крепления к себе спасконца есть. На последних фирменных спасжилетах для сплава по бурной воде (не путать для слалома) есть стропа, на груди она крепится пряжкой эксцентриком, а на спине на этой же стропе закреплено полукольцо. Если заранее к этому полукольцу прикрепить небольшой конец веревки с карабином , а карабин у себя на груди (у меня в Хиковском спасе для этого есть специальная пряжечка справа на груди), то это будет неплохая система крепления к спасконцу (и не только). В случае же экстренного отстрела от веревки достаточно всего лишь дернуть за шарик на веревочке и пряжка на груди откроется, соответственно под нагрузкой сропа будет выдернута на спину и полукольцо с нее свалится, вот и все. 
Каким должен быть Шлем и Спасжилет! 
Subject: Какими должны быть ШЛЕМ и СПАСЖИЛЕТ? Date: Mon, 16 Mar 1998 10:52:45 GMT From: dik@ashtech.msk.ru (Kinkulkin, Dmitry) Newsgroups: relcom.rec.tourism 
Дмитрий Кинкулькин 
Кажется, инициатива Игоря приносит плоды. Хотя любая выборка несчастных случаев с российскими водниками нерепрезентативна (и слава Богу!), кое-что заметно. Несколько случаев, упоминавшихся в последнее время, связаны с травмами головы (случай, описанный выше; случай на Мзымте; трагедия с новосибирскими водниками, материалы по которой приведены в www.nsk.tourism.ru/wwater/safety.htm ). ? http://www.nsk.tourism.ru/wwater/safety.htm К сожалению, не написано, был ли на голове пострадавшей на Тахкопадуне шлем (1), и если был, то какой. Но наверное не будет ошибкой сказать, что все пострадавшие (также как и подавляющее большинство водников) носили шлемы, для бурной воды не предназначенные. В большинстве случаев это хоккейные шлемы. Я и сам до недавнего времени ходил в хоккейном шлеме. А несколько первых лет даже в детском (считая, что 4 рубля подходит, а 8 руб за взрослый слишком дорого), который через два-три года эксплуатации можно было крошить чуть ли не пальцами. Вообще, хоккейный шлем не предназначен для обеспечения безопасности любой ценой. IMHO Он сделан для того, чтобы обеспечить ту степень безопасности, которую можно достичь, не снижая игровой потенциал хоккеистов. Поэтому в любом матче можно видеть (и не раз), как шлем у кого-то слетает. А ведь играют профессионалы, которые застегивая ремешок, сознают, что голова - это их слабое место :-). Более того, заглядывая иногда в "Спорт-экспресс", я вижу, как много хоккеистов пропускает игры или заканчивает карьеру из-за сотрясений мозга. Кажется, что даже фирменные хоккейные шлемы спасают только от проломов в черепе. Для водника, которому после удара бороться за жизнь еще только предстоит, этого маловато. Отсюда следует тривиальный вывод: заниматься водным туризмом следует в шлемах, предназначенных для водного туризма. Как, неужели даже чтобы отдыхать в Карелии с детьми, собакой и тещей, надо брать Prijon'овские или Hiko'вские шлемы? Получается, что да... Со шлемами все ясно (по крайней мере, мне). А вот со спасжилетами есть некоторые сомнения. Что касается спасжилета объемом в 7 литров, то это наверное, слаломный спасжилет. Здесь дело обстоит также, как с хоккейными шлемами - такой спасжилет "...не предназначен для обеспечения безопасности любой ценой. Он сделан для того, чтобы обеспечить ту степень безопасности, которую можно достичь, не снижая... потенциал" атлетов. По правилам, если не ошибаюсь, спасжилет не должен тонуть, если к нему подвешен груз 6 кг. Вот и получается 7 л объема. Это также, как если сказано, что К-1 должен быть не короче 4 м, то он и будет длиной ровно 4 м и не больше. Слаломный спасжилет предназначен, чтобы украшать торс атлета, который с детских лет уверенно чувствует себя на бурной воде, тренируется в специально отведенных местах в присутствии пользующегося безусловным авторитетом тренера, полностью отвечающего за безопасность, и т.д. Если вы не из таких атлетов, и кроме вас, о вашей безопасности позаботиться некому, надевайте что-нибудь другое, не оглядываясь на моду. Что другое? IMHO для каякера вопроса нет. Объем более, чем 10-12 л, разместить сбалансированно таким образом, чтобы не затруднять все приемы гребли, негде. Кроме того, лишний объем в некоторых ситуациях затрудняет эскимосский переворот (а ведь не покидать лодку - это главный принцип безопасности) и, говорят, мешает иногда вылезать из заклинившейся лодки (чур, чур меня!). В общем, надеваешь жилет из пенки (лучше фирменный), и вперед без страха и сомнений. А вот в каком жилете плавать на надувном судне, для меня неясно. Преимущества спаса большого объема представляются настолько очевидными, что перечислять их - значит зря тратить время и место. Подразумевается, что большой запас плавучести вынесет вас в безопасное место. А вот недостатки большого объема хотя известны, но не так очевидны, поэтому попробую их перечислить: 
1.Большой объем создается надувными элементами, которые норовят принять форму поближе к шару (упрощенно). Поэтому либо они прилегают плотно к телу только в одной точке, либо сдавливают тело, либо находятся в полусдутом состоянии. В тех ситуациях, когда человека прижимает к препятствию, или протаскивает вдоль него, или месит в бочке, подушки отдирает или они лопаются (особенно когда применяют ПВХ игрушки, которые вообще не предназначены выносить удар или сдавливание). Много случаев, когда человек плывет отдельно, а жилет или подушка отдельно (Сарыджаз-97; случай с новосибирцами, который я упоминал выше). Объем подушек, а следовательно и их расположение на теле, зависит от температуры, от того, насколько они поддуты, и т.д. Я сам раньше ходил в разных надувных спасжилетах, и не знаю ни одной конструкции, за состоянием которой не надо было бы постоянно следить. 
2.Большие подушки мешают залезать на перевернутый катамаран. 
3.Большой объем бесполезен в бочках и котлах, которые держат. Если даже в небольшой, но цепкой бочке вы будете болтаться сверху, легче вам от этого не станет... Когда-то я смеялся над байками о том, как в бочках делают подушкам харакири, но после заплыва (заныра?) на Башкаусе в высокую воду, когда выплыл из котла только по нижней струе, куда не скоро провалился в довольно большом с/ж, смеяться перестал. Тогда же я увидел заплыв в _паводок_ через Мясорубку, когда человека в маленьком спасжилете тащило все время под водой, а потом выкинуло незаметно от потерявших его из виду страхующих, в улово перед Каменным островом. А куда бы он уплыл в большом жилете? 4.Большой жилет рассчитан на то, чтобы человек мог принять наиболее безопасную позу - ноги вперед, полусидя, голова выше уровня воды, и плыть в таком положении. Но "голова выше уровня воды" от утопления (асфиксии) само по себе не спасает. Большинство утопших на бурной воде задыхаются, не имея воды в легких. Не претендую на точность медицинской терминологии, но люди оказываются неспособны дышать из-за спазма гортани. Происходит он примерно так: человек теряет контроль за ситуацией из-за паники, удара, холодового шока. Он пытается раз-другой вдохнуть не вовремя. После этого он не может вдохнуть вообще. Он чувствует боль в гортани... и немногие могут об этом рассказать. Поэтому вести себя пассивно не стоит, надо все время контролировать свое положение. Значит, скорее спасжилет должен быть таким, чтобы позволять этот контроль, чем пытаться держать человека в одной позе? 5.Иногда надо плыть, а плыть в спасжилете большого объема почти невозможно (вы не можете принять необходимое положение тела устойчиво). Ужасно, когда вас проносит в одном гребке от "последнего" улова. Причем это существенно даже на простых маршрутах. Проплывая в лодке по извилистому участку спокойного быстротока с упавшими подмытыми деревьями по берегам, мало кто думает, что для человека, плывущего в спасжилете, этот участок смертельно опасен и требует активной борьбы за свою жизнь. 6.И есть еще одна причина, почему надо активно действовать, попав в воду. Пассивно ожидая помощи, вы подвергаете дополнительной опасности своих друзей - страхующих! Страховать с воды технически сложнее, чем проходить пороги. Есть масса примеров, когда люди успешно проходят сложный порог, а затем оказываются не в состоянии помочь второму экипажу. Самые жуткие катастрофы, когда погибало несколько человек (Муксу-87, Белая-88, случай с новосибирцами, упомянутый выше), произошли, когда люди страховали вдогонку, действуя в соответствии с императивом "сам погибай, а товарища выручай". Выходит, если вы уверены, что ваши друзья сделают все, чтобы вам помочь, то это лишний повод действовать активно самому. Тогда на вас должен быть такой спасжилет, который позволяет эту активность проявить. 
Вот примерно из таких соображений я исхожу, когда считаю вопрос об объеме спасжилета спорным и требующим обсуждения. 
Дмитрий Кинкулькин 
Oleg Pustelnikov" {opustelnikov@pcgb.ru} Date: Mon, 16 Mar 1998 16:33:21 
Kinkulkin, Dmitry wrote : 
Вот примерно из таких соображений я исхожу, когда считаю вопрос об >объеме спасжилета спорным и требующим обсуждения. 
Ты перечислил такое количество отрицательных моментов большого спаса, что вывод достаточно очевиден :) Если человек готов к сплаву на спасике - а к этому надо готовиться и теоретически, и практически, то 10-12 литров + неопреновая гидра - вполне достаточно. Если не терять самообладания, то вполне можно использовать удачные моменты, чтобы подышать. Так что мне кажется странным аргумент в пользу большого спасика - не притапливает в валах. Как раз в валах легко приспособится к ритму воды. Тяжелее всего в сплошной пене, но там неизбежно есть бочки, в которых и на большом спасе будет плохо. Так что вот. А если человек не готов ... Должен быть готов. Пусть хотя бы прочтет Nealy, главу SelfRescue ! И сплавится разок в Лосево на спасе, заходя под Жандарм. -- Oleg Pustelnikov, kayaker, team "Gluteus" 
From: BoKonsI {cuc@mbis.ru} 
На голове у девушки (назад) в этом случае была хоккейная каска, причем не самая плохая. Я видел 3 варианта хоккейных шлемаков 1. Угловато-печальный, любого цвета (красный,синий,зеленый, etc...) Увы, хожу в таком сам - слабо закрывает лоб и все что ниже затылка. Характерен сгибом почти под прямым углом и плоской "крышкой". 2. Гребнеподобный узкий. Чаще видел синие. По обводам сверху напоминает скифский шелом, защищает лучше п.1, в т.ч. уши и виски :) 3. Настоящий хоккейный каска. Больше видел в красном исполнении, бывалые любят прокладывать пеной изнутри, говорят помогает. Пожалуй, самый серьезный из этих троих, в том числе по прочности и жесткости. Девушка была с каске типа "2". 
С уважением, Болтов Константин. =============================================================== 
FILE: strahowka.txt 
Алексей Дмитриенко. Советы по страховке/самостраховке -------------------------------------------------------------- Оригинал этого текста расположено http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/DOKUM/strah1.htm ? http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/DOKUM/strah1.htm --------------------------------------------------------------
Subject: По поводу несчатных случаев Date: Tue, 17 Mar 1998 20:40:57 From: '(VTF) Alexey Dmitrenko' AlexD@vrhf.marine.su 
Советы по страховке/самостраховке 
Алексей Дмитриенко 
Игорь, я хотел бы добавить в твой обзор материалов по аврийным ситуациям несколько советов по поводу страховки/самостраховки. Советы почти все очевидные, но выполнение этих простых правил наверняка кому-то поможет. 
+ Практически все советы из личного катамаранного опыта - в разные годы пришлось проходить на спасе такие пороги, как Мельница (Башкаус), часть Ключевого (Башкаус), часть Золотого Ключика (Сарыджаз), часть Чертова Моста (Чулышман) - почти все 6С (совесткой) к.с. 
+ Часть советов каякерам вообще не нужна - советы рассчитаны в большей степени на катамаранщиков. При сильного наличии каякера в группе проблема страховки должна сильно упроститься - какая страховка надежнее safety kayaker? Но не думаю, чтобы катамаранщики обходили эту страничку стороной - по одним рекам плаваем. Советы: 1. Снаряжение . 1.1. Гидрокостюм. 
+ Плавайте в мокром гидрокостюме. В 99% случаев он лучше сухого. 1.2. Спасжилет. 
+ Если вы плаваете на катамаране я не советую ограничиваться спасжилетом каячного объема (эскимосских переворотов вам на катамаране делать не придется), но и надувную гору надевать на себя не стоит - в спасжилете большого объема вы не сможете бороться и поплывете по течению в следующий порог. На мой взгляд правильный объем спасжилета составляет порядка 20 литров. В 93 на Башкаусе в большую воду наш катамаран положило в Крутом, и двое пошли Мельницу (длинный и очень мощный порог) на спасах. Я оттуда выплыл сравнительно нормальный (спасжилет 24 литра), товарища в каячном жилете выловили совсем плохого. 
+ И при покупке спасжилета подумайте: переживет ли он тот момент, когда его начнет рвать рамой перевернутого катамарана (бревном, острым камнем и т.д.). К чему это может привести см. отрывок из дневника Саши Ершова по Сарыджазу-97. 
+ Обратите внимание на обвязку спасжилета каково вам будет, когда вас будут тащить за спас на страхующий катамаран. И подумайте, как вы брошенный в Вас спасконец к себе пристегнете если уже не будет сил за него держаться. 
+ Еще одно ключевое слово - стропорез. 1.3. Каска. 
+ Она должна сидеть плотно - иначе ее сорвет. И обратите внимание на застежку - лучше прикладывать усилия при ее расстегивании, чем позволить ей расстегнуться в самый неподходящий момент. Могу проиллюстрировать примером самосплава одного моего товарища в Чертовом Мосте на Чулышмане. 
+ Каска должна быть либо специализированная водная, либо западная хоккейная ( я плаваю в прочной Jofa, могу ее рекомендовать; плавал одно время в Cooper, тоже хорошо, но сама каска тяжелее). Эти каски держат несколько ударов, что ценно. 1.4. Спасконец. 
+ В сложном походе нелишне иметь спасконец на каждого члена группы. Носится он всегда с собой, пристегивается специальным образом вокруг поясницы (так, чтобы ты не чувствовал его при движении, и чтобы он без твоего желания не отстегивался). Дико полезная вещь. 
+ На Башкаусе в 95-том в Семейном один наш большой уральский друг (который нам моду на такие спасконцы и привил), стоя с камерой (!) на берегу, выловил человека при длине зоны страховки 15 метров (!). А в 96 на Сарыджазе двойку выловили сразу - один из пострадавших быстро выбрался на раму и успел кинуть конец на берег. А то бы мы эту двойку вылавливали на протяжении следующих 300 м сложного порога. 
+ И очень помогает специальная веревка для спасконца - она не тонет. 1.5. Ботинки. 
+ Лучше плавать на серьезные реки в прийоновских башмаках. Хотя это на любителя. Но при осмотрах порогов ноги целее будут (особенно на Сарыджазе). 
2. Собственно страховка. 2.1. Самостарховка. 
+ Главный принцип - спасение утопающих дело рук самих утопающих. Вы боретесь за выживание один, все остальные виды страховки есть лишь иногда полезное дополнение. 2.1.1. До киля. 
+ Если вы плаваете на катамаране, не поленитесь при стапеле сделать по всему периметру катамаранных баллонов обвязку из 5-6 мм репшнура с жестким креплением к баллону (раме) через каждые 0.7-1 м. И с таким расчетом, чтобы эта веревка оказалась над водой после киля (учитывайте и киль на загруженном катамаране). Это тоже дико полезная вещь. Нам она помогала столько раз, что все перечислять бессмысленно. 2.1.2. После киля. 
+ На эту тему сам читал руководств штук пять, причем все они правильные. Остается только немного добавить. Первое - постарайтесь попасть при киле внутрь катамарана. Хотя обычно это получается только у одного баллона. Второе - вынырнув, быстро оценивайте ситуацию (на берег плыть или забираться на катамаран) и не паникуйте. Если все-таки запаниковали, то см. третье. Третье - в 90% случаев правильное решение - быстро хватайтесь за обвязку катамарана (чаще всего это можно сделать) и старайтесь по этой обвязке быстро попасть внутрь ката. Просто перебирая руками. Выберетесь на раму - тогда и оцените ситуацию. Только перебирайте руками по обвязке и вылезайте на раму с умом если в этот момент вас бросает в бочку лучше на секунду схватиться за обвязку покрепче и переждать, иначе вас в этот момент от катамарана и оторвет. Однако бывают случаи (хоть и редко), когда от катамарана лучше отцепиться. См. дневник Ершова по Сарыджазу 97. Четвертое - ну а если за обвязку не уцепились или вас от нее оторвало, тогда самосплав. Наверное помните где страховка стоит и куда в этом пороге (хуже если каскаде) попадать не стоит? Так что не маленькие, выплывете. Потренируйтесь только заранее плавать с веслом. 
+ Еще спорный совет - Лагода говорит, что упоры на катамаране он затягивает настолько сильно, что не сразу может из них выбраться. В результате он не вылетает из упоров при перевороте, он выбирается из них уже под водой. А там времени вполне хватает сооринтироваться и вылезти внутрь катамарана. Мне этот совет, честно говоря, не нравится, но Лагода выживал в таких передрягах, что поневоле задумаешься... В любом случае, не стоит этот совет использовать на реках ниже сильной 5 международной к.с. 2.2. Спасконцы. 
+ Довольно надежный способ для отлавливания людей в сознании, только: Первое - когда вы вынырнете из-под перевернутого катамарана или большой бочки, некоторый (небольшой) промежуток времени вам понадобиться на ориентировку. И если вам спасконец бросили раньше, то толку от него никакого - вы уже проплыли мимо. Тщательно подбирайте места для страховки. Например - Ключевой на Башкаусе. Мощный слив первой ступени, малый промежуток быстрого течения, вторая ступень из нескольких менее опасных сливов, потом все становится спокойнее. Основная страховка спасконцами обязательно должна стоять именно после второй ступени на сравнительно спокойном отрезке. Что не отрицает наличия спасконцов между первой и второй ступенями, но основные силы на страховку после второй. Попробуйте поставить (а все и ставят) все спасконцы после первой ступени - и по результатам страховки почувствуете себя полным дураком. Все 'оверкильнутые' всплывут и отплюются только к началу второй ступени и оставят ваши спасконцы за спиной. Если же поставить спасконцы после второй ступени, часть людей уже вылезет на катер, часть выберется на берег, остаток (кстати и катер тоже) выловите вы спасконцом. Второе - не создайте по неопытности проблем уже висящему на спасконце человеку. Думайте еще в момент постановки страховки куда его на вашем спасконце прибьет маятником - вы его можете свои спасконцом направить в такую задницу, что лучше бы ему этого спасконца и не видеть. Мне рассказывали ребята, как при них в Уцере на Риони одного бойца на спасконце конкретно забило под бревно у самого берега - без спасконца он спокойно проплыл бы мимо. Третье - ставьте спасконцы последовательно. Брошенный спасконец по возможности не должен мешать следующему. Опутанные со всех сторон спасконцами пловцы посередине струи не редкость при неграмотной постановке страховки. Четвертое - попасть точно в пловца спасконцом часто трудно. Выручаю спасконцы с плавающей веревкой - тем самым область 'поражения' значительно увеличивается. 
+ И еще очень важно - спасконец ловит только людей в сознании. В Гранитном каньоне на Белой парня сильно ударило катамараном при киле. Ему на голову легли два (!) спасконца, а он был без сознания и поплыл дальше. Выловили сильно ниже страхующим катамараном, не откачали. 2.3. Живец. 
+ Из общих соображений один из самых надежных приемов страховки. Но в действии (а мы ставили живцов во многих местах) мне его увидеть ни разу не довелось. Классическое место, где живец необходим - Семейный на Башкаусе. Вся струя отжимается к берегу - всех в сознании выловят спасконцы, остальных живец. 2.4. Страхующий катамаран. 
+ Плюсы очевидны - чаще всего самая надежная страховка в чисто катамаранном походе. Основной минус - катамаран же надо в точку страховки доставить. Стандартная дилема при тяжелом обносе - где грань между безопасностью и маразмом. 2.5. Тандем. 
+ Иногда очень помогает, иногда нет. Обычно помогает когда один из катамаранов идет путем попроще. В 96 году на Сарыджазе в номерном пороге перед Каюкапом (трехметровый слив с маловодной безопасной канализацией слева) мы ради развлечения прыгнули по центру, легли через корму. Все быстро вылезли на кат и его зачалили, но так же быстро нас догнал тандемный катамаран, который в это же время прошел порог по канализации. 
+ Если бы кого-то у нас оторвало далеко от катамарана или сильно ударило при киле, тандемный катамаран сыграл бы свою роль. 
Дополнение: 
+ Эти заметки, они далеко не полные, это не самоцельная вещь, это дополнение к уже написанному другими на тему страховки/самостраховки. Я постарался понавыдергивать из опыта важные по моему мнению вещи именно те, которые часто забывают или упускают из вида. Так что цель этих заметок не научить страховке/самостраховке, а обратить внимание ребят на некоторые важные детали. Но детали действительно важные, что я стараюсь иллюстрировать примерами из своих походов или походов моих друзей/знакомых. 
+ Что касается дилемы 'бросать катамаран иль не бросать'. Честно говоря, я знаю только три случая по сложным походам, когда катамаран лучше было бросить. Первый - смерть пяти человек на Муксу в большую воду, это еще в советские годы. Там произошел переворот обоих катамаранов в группе, два человека попали на берег, остальные забрались на перевернутый катамаран. Катамаран был разломан на части в каньоне Кардара, пять человек из шести погибли. Второй - смерть Толика Акхямова на Сарыджазе-97. Но это трагическая случайность, такие сильные люди погибают только случайно (хотя и знал я этого парня по рассказам своих ребят). Третий когда на Башкаусе после переворота в Ключевом мои сокатамаранники Буба и Муравьев свалили с перевернутого судна на берег в непосредственной близости от начала связки Капкан-Мясорубка. За что им большое спасибо, иначе последствия могли быть любыми. 
+ Случаев же спасения именно из-за сплава с судном можно привести гораздо большее количество (на порядок большее). Три (только три, они достаточно информативны, при желании можно перечислять долго) трагических примера-иллюстрации (рассказываю все с чужих слов, могу что-то в деталях переврать, за что сразу извиняюсь): первый, Башкаус, большая вода, переворот катамарана между третьей ступенью Ключевого и Капканом, два трупа, оба из-за отрыва от катамарана, внутри катамарана люди живы; второй, Ингури, большая вода, каскад Хаиши, труп, отрыв от катамарана, люди внутри катамарана живы; третий, Терек, Дарьяльское ущелье, один из отброшенных от катамарана труп, второй - перелом ноги, люди внутри катамарана без повреждений. 
+ Вот и получается у меня эмпирический факт, что судно бросать почти никогда не нужно. Нужно только быстро обезопасится от двух вещей: во-первых, от возможности оказаться между катамараном и камнем при навале - для этого надо как можно скорее оказаться внутри катамарана на раме; во-вторых, постараться обезопасится от смыва с перевернутого судна (крепче держись за обвязку ката, шофер) - при смыве сплав просто снова перейдет в самосплав. Поэтому я и советую если не можешь сразу оценить обстановку и начинаешь паниковать, хватайся лучше за обвязку и быстро лезь внутрь на раму, там спокойнее, там обстановку и оценишь. 
+ А когда же нужно катамаран бросать? Порог, за ним плес, потом начало жесткого и длинного каскада. Катамаран ложится в пороге, ты на нем остался один, страховка не сработала (см. как ставить спасконцы). Вот и выбирай - либо безопасно прыгнуть на берег, либо уйти с катамараном в каскад. Когда я плавал в таком каскаде один на перевернутом катамаране-двойке в паводок на речке Чегем на заре туманной юности мне такое плаванье крайне не понравилось. Это только один пример, ситуации бывают разные. Чаще всего все-таки лучше катамаран не бросать. 
... За предложение конечно спасибо, но лучше кинь ссылку на наши опусы на сервере Мошкова: Дневник А. Ершова по Чулышман-Башкаусу-95, Дневник А. Ершова по Сарыджазу-96, Дневник А. Ершова по Сарыджазу-97, Мзымта-Березовая-Белая, Чегем. Понимаешь, эти дневники Саши Ершова похожи на фотографии - он всегда их пишет в походе, а потом мы не исправляем ни одного слова. Все написанное потом всегда сильно приукрашено, а эти дневники как пленка видеокамеры - все как было в действительности, и виден весь пот, весь огонь и все медные трубы. 
Вот и все. Если будут вопросы - с удовольствием на них отвечу. =============================================================== 
FILE: shnkat.txt 
Каты и каяки 
Date: 02 Dec 96 From: Maxim Shnyrin (Maxim.Shnyrin@f7.n5030.z2.fidonet.org) 
Страховка 
MS Страховка. Самое страшное когда тебя на сложной воде страхует MS катамаран. 
Oops! Как правильно страховать катамараном? Все беды идут от незнания и неумения, а такой вариант страховки, несмотря на IMHO его криминализм, применяется наиболее часто. 
1. Катамаран должен подходить к аварийному судно снизу на траверсе потока. Потерпевшие видят спасателей, спасатели видят потерпевших и приближаются к ним. Если спасатели пропустили аварийное судно, надо догонять сбоку, а не сверху. Догоняя сверху можно случайно раздавить потерпевших. 
2. При контакте баллоны должны быть вдоль струи. Потерпевшего не должно мыть под баллон. 
3. Лучше выбирать вариант страховки на пересечку, т.е. стартовать с одного, а причаливать к другому. 
4. При страховке 4-кой. Вытаскивать должны первые номера. 
5. Если потерпевший активен- идеальный вариант - он вылезает сам на раму между баллонами. Если потерпевший пас - вытаскивать надо сбоку, за подгузник или ремень спасжилета и ворот (нет смысла тащить за руки). 
Теперь всякие измышления, почему катамаранная страховка это SUXX. Катамаран тяжелое громозкое судно, которое тяжело толкать, поворачивать и т.д. В узких проходах оно может заклинить. Им может приложить, придавить и т.п. На кате есть рама, о которую при вытаскивании что-нибудь порвут или покалечат. 
Единственный плюс - у спасателя на какой-то момент времени свободны две руки и он может вытащить безжизненное тело, но я строннник принципа "Спасение утопающих дело рук самих утопающих" 
Страховать нужно двумя каяками. Один для человека, другой для снаряжения. 
=============================================================== 
FILE: bishkek.txt 
Восточное гостеприимство 
* Киргизия * 
Минтур утверждает: - все поборы это инициатива местных органов, никаких норматив, одобрений или запретов со стороны закона по этому поводу нет. Если иностранные граждане дальнего зарубежья направляются в Кыргыстан через территорию Казахстана, то они могут находиться без визы 72 часа. По поводу граждан СНГ ничего не сказано. 
В мае 1995 года возвращаясь с р. Чонг-Кемина наша группа была задержена милицией в г. Бишкеке в связи с отсутствием у нас регистрации в Киргизии. Нам демонстрировали ксерокопию указа Президента об обязательной регистрции всех иностранных граждан прибывающих в Киргизию, в течении 24 часов. С конкретной суммой штрафа 350 или 700 сом (точно не помню) с человека. 
В октябре 1994 года возвращаясь с р. Кекемерен, в Бишкеке нашу группу трижды задерживала милиция с целью поиска наркотиков включая личный досмотр, при последнем обыске у одного из нас отпороли подошву у вибрама (наверно запах стельки мешал вынюхать наркотики). Четвертый раз обыск был произведен в аэропорту после регистрации, несколько человек чудом успели на посадку. 
Васильев Александр 
vasal@vasal. msk. ru 
Date: 3 Oct 1997 
В сентябре 1997 года, по дороге на Чонг-Кемин, в Бишкеке нашу группу 2 раза досматривала милиция с целью поиска наркотиков, включая личный обыск: проверяли содержимое карманов, посматривали все документы, пересчитывали все денежные средства находившиеся у нас. После пересчета общественных денег нам вернули остаток. В ходе обыска было обьявлено о необходимости декларирования долларов, хотя в обменом пункте, после этого, их принимали без всяких вопросов. В итоге мы недосчитались в среднем 20$ на человека. На втором обыске денег к счастью не изьяли. 
Выводы: 1) Лучше везти туда рубли и прятать крупные суммы более тщательно. 2) Обыски производят при покидании территории вокзала и у обменных пунктов в городе. 
Алексей Шахов 
shakhov@mccme.ru 
* Узбекистан. Ташкент в частности * 
Приехали мы в Ташкент в воскресенье - банки закрыты, поменять деньги нельзя. Да и курс там 1000 руб - 15 сум, а на базаре - 24 сума. 
Нас уже предупреждали, что у двух предыдущих груп вытрясли 200 штук ( когда считали деньги ) и 200$ ( отобрали как фальшивые и выдали справку ). 
А у нас ситуация такая - местных денег нет даже на метро . Забросились на СЮТур ( кстати, хорошая шхера для проезжающих групп )и вечером поехали на вокзал покупать билеты. Они за счет разницы курсов меньше где-то в 2 раза ( до Москвы - 300 Круб в купе, самолет - 600Круб ). Начали менять деньги у менял ( они, кстати не кидают ). Причем милиция все это видит и ни как не реагирует. Купили билеты, поехали обратно. Полночи гуляли группой по Ташкенту - ни один мент не пристал. 
Утром ситуация изменилась - надо было мне лететь на самолете и мы, купив авиабилет поехали на ЖД сдавать обратно один билет. 
Тут все и началось: подходят менты - где документы. Долго мялись, ничего не могли объяснить. Подбежал какой-то лох и говорит менту - эти ребята вчера обменяли денег на 3 лимона, а так как билеты покупали не у меня - потеряли около 800 Круб. Менты сразу изменились в лице и давай требовать деньги. Говорят, по 50 штук с рожи и все нормально. Мы не даем. Они говорят, мол если не хотите по хорошему - сейчас пойдем в отделение, придумаем вам причину по серьезней. 
А у нас еще осталась куча узбекских денег ( надо же сходить на восточный базар и купить сувениров ). А по законам, если у тебя нет справки, откуда ты взял деньги, то все изымают. 
Кончилось это тем, что у нас был парень из ЖД милиции оно договорился на 25 штук за всех и мы с матом и руганью понеслись дальше. 
Когда народ грузился в поезд особых инцидентов уже не было. 
Мораль - ходить лучше все группой и с вещами - менты там зажравшиеся, они проверять всю группу не будут ( лень им ). А на вокзале можно сходить к военному коменданту - там пока работают русские и чем могут помогут. 
Харитонов Андрей 
Цены в 1998 году From: Anton.Gorbachev@p16.f25.n5057.z2.fidonet.org Date: 27 May 
KR> Очень меня запугали необходимостью регистрироваться в Ташкенте. 
Да с этим делом действительно шутить не стоит. Информ. от ребят за май 1998 год. Вся регистрация происходит через паспортный стол и УВД. Часть группы которая сразу уехала с такими проблемами не сталкивалась, а те кто остались Ж(). Во общем обучение регистрации обошлось им в 100 руб с человека, официальный штраф 400 руб. 


Тамошние цены окупают все страдания. Шашлык - 1 руб. Ж). KR> Одно дело с поезда на машину и вечером на тропе, а другое торчать KR> в Ташкенте незнамо сколько. Пока зарегистрируешься ещг десяток KR> геморроев с ихнимими ментами схватишь... особенно если заночевать KR> в Ташкенте придгтся. ;-( 
Да нормально у нас. Цены вам покажуться смешными, учитывая, что средняя зарплата у народа 4000-5000 сумов. Вот для примера (1 у.е. = 175 сум) 
1 буханка хлеба - 20-30 сум. 
1 кг муки - 65-80 сум 
1 кг сахара - 85-100 сум 
1 кг картошки - 50 сум (это потому, что уже заканчивается старая) 
1 кг мяса - 260-320 сум 
1 л молока - 50 сум 
Пучок лука, чеснока зелени - 6-7 сум 
1 л растительного масла -200-250 сум 
Проезд в транспорте 10-15 сум, маршрутка -30 сум, метро 10 сум. 
1 банка тушенки - 150-200 сум 
1 банка сгущеного молока -130 сум. 
Это все, конечно ташкентские цены, в районах что-то дешевле, что-то дороже. 
О милиции и таможне 
From: Артем Демин (manas@cityline.ru) 
Маршрут: Москва - Андижан- Арслан-боб - Ташкент-Москва. Август 1997г. 
В Домодедово стандартные вопросы, декларация - как положено. 
Перед Андижаном посадка в каком-то мелком узб.городке. (Забыл как называется.) Там выгнали всех из самолета. Перед посадкой обратно - проверка документов и досмотр вещей в карманах, напузниках. Опять нелепый вопрос про наркотики. Это из Москвы-то - в Узбекистан наркотики везут, что ли? Ладно, летим дальше. В Андижане в здании аэропорта двойная проверка документов, заполнение декларации. Сначала очередь в душном кабинете без доступа воздуха. Потом у столика то же самое. Записывают в бухгалтерскую книгу - все из твоего паспорта. Нужно обязательно сказать адрес - к кому приехал и зачем. При этом все затягивают часа на 2 и ведут себя, как будто ты им что-то должен. 
В Андижане 2-й год живет мой друг - русский. Милиция и ГБ его там считает за американского шпиона (забирали и допрашивали). Забирали и за непрописку. Поэтому самое главное временно прописаться. Он же рассказывал про практику узбекских ментов: мент просит у тебя коробок спичек закурить, а возвращает другой коробок с наркотиком. Потом тебя забирает. Не берите и не давайте никаких вещей в руки ментам. Хотя если захотят все равно подсунут. Андижан - город мусульманский. Милиция может забрать, если ходишь в шортах. Ходите в брюках и в рубашках с длинным руковом! Так-то вот. При перезде узбекско-киргизской "границы" на автобусе вошел пограничник потребовал документы, хотя ни у кого кроме меня в этом набитом киргизами и узбеками автобусе не было (я - чужак). На этой границе несколько лет ни у кого не проверяли документы и прописку, я первый. 
В Ташкент приехал после гор ночью. Разодранная в клочья обувь, весь в пыли и как полагается с большим рюкзаком, в общем, вид как у обованца. Никто внимания не обратил. Неделю провел в Ташкенте. Перед праздником независимости в метро остановил меня молоденький милиционер: "Пройдемте!" А для москвича узб.менты ведут себя странно. Первым делом здороваются с тобой за руку(!), потом уводят... В ментовской комнатке трое ментов, фактически, учинили допрос и обыскали. Переписали в журнальчик московский адрес. Поэтому рекомендую брать с собой и иностранный паспорт, где адреса нет, сами знаете, что такое милиция. Особенно неприятно - вытащили из паспорта все вложенные туда личные бумаги, в том числе обратный билет на самолет, внимательно все развернули и прочли: "Так, улэтаете, 27-го, значэт?" Отвечать старался вежливо. Рассказал про знакомого, работающего в институте при президенте Узб-на. Подействовало. Извинились и отпустили. На обратном пути в Москву вез из Ташкента узбекский паспорт знакомой девушки с авиабилетом Москва-Ташкент(дешевле). На это раз русские таможенники ухватились за него: "Ага! Доверенности нет! Плати деньги, да еще и перевес у тебя!" (никакого перевеса не было) А я все оставшиеся сумы отдал другу. Есть 10 тыс "на такси" - в Москву прилетаю ночью. Ну, я нахватался за 2 недели восточного обращения. Сразу перешел с ними на "брат" и т.п. объяснил им "такое дело" Поняли. Отпустили. 
Артем Демин. manas@cityline.ru 
Сколько стоит авиабилет Москва-Ташкент 
Вообще, можно ехать через Джамбул или Наманган, но: 
В Ташкент - каждый день несколько рейсов, а в Джамбул: - ( Из Нижнего, в частности, в Джамбул вообще ничего нет. Время самый ценный ресурс, не было возможности перенести. 
Ну, как спокойней через Бишкек, тут уже описывали. В Намангане тоже, даже в советские времена, резня иногда начиналась, там национальный состав больно пестрый. В следующий раз, может, и поедем через Джамбул, а тут решили через Ташкент, благо наиболее цивилизованный город и зацепки с местными туристами/фирмами были. 
Самолет 
Заброска через Ташкент самолетом. Из Домодедова есть по крайней мере 2 рейса, 0: 50 (узбекский) и 1: 40 (Домодедовские авиалинии? ) Мы летели Узбекскими авиалиниями (Узбекистон хаво йуллари). Самолет - Ил-86. Сервис приличный; билеты дорогие ($150 по весьма завышенному курсу), но подешевле, чем через Аэрофлот или всякие агентства. С билетами проблем не было, мы с Андреем брали в Домодедово в день вылета. Берите билеты прямо в Домодедово в их (узбекско-казахском) киоске, билеты на Аэрофлотовских бланках почему-то делают вас "интуристами", вас в Домодедово (ненавижу! ) будут гонять по всему аэропорту и разденут за перевес багажа. 
Кстати, бесплатно у узбеков - 25 кг/чел, а не 20, как мы боялись, но перевес оплачивается порядка 10 тыс. /кг. Рафт без дна весит ровно 50 кг, хотели пихнуть его вдвоем, но грузчик, как водится, начал канючить о негабаритном грузе свыше 30 кг, о том, что он не намерен наживать геморрой и проч. Козел. Пришлось сунуть ему полтинник, на геморроидальные свечи. 
Благодаря тому, что у нас были узбекские билеты, а у остальных - аэрофлот, мы прошли со всеми "интуристами" на поле, где они стали ждать автобуса В Ташкентском аэропорту проблем не было, вообще, все организовано гораздо лучше, чем в хапужном Домодедове. Виз не требуется, таможня не лезет. На выходе из аэропорта осаждают таксисты. 
Как на Чаткале оформлять свое пребывание в заповеднике? 
В поселке Джаны-Базар (произносится примерно как JangiBazar, где j и ng похожи на английские, то есть j - почти как звонкое "ч", ng - носовой; по-русски-то могут и не понять) есть контора заповедника. Суслика-эндемика охраняют. В выходные лучше не попадать. Контора по главной улице, вниз по Чаткалу с километр. 
В Джаны-базаре искали контору Беш-Аральского заповедника, чтобы получить разрешение. Нашли дом, возле которого стояли щиты со всякими нарисованными зверушками и характерным суровым джигитом в фуражке. Воскресенье, закрыто. Стучимся в соседний дом. Выходит пацан лет 15-ти. С ужасом смотрит, как мы жестикулируем, пытаясь спросить, где начальник. По-русски он не понимает совсем. Выходим снова на улицу. Идут две бабушки, примерно тот же эффект. Напрягаюсь. "Контора-баши к'айда? " Радостно показывают рукой на чумазого "научного сотрудника" в рваной фуфайке и вязаной шапочке, показавшегося около конторы. К счастью, он по-русски сносно понимает и даже, хоть и с усилием, пишет на маршрутке: "Всем сотрудникам заповедника разрешается плавать в количестве 8 человек с... до... ". Я попросил по-киргизски еще приписать, что разрешение получено, деньги уплачены. Моих убогих познаний в тюркских языках хватает понять, что "деньги" (на "алтын" что-то похожее) действительно в надписи фигурируют. 
С нас взяли по $2 с человека за все время - может, по недоразумению, дешево что-то. Запаситесь мелкими купюрами сдачи не дадут, есессьно. 
В Джаны-Базаре на Чаткале (то есть вдали от городов и цивилизации) российские рубли не котируются абсолютно, а требуют киргизские сомы или, на худой конец, узбекские сумы. При слове "доллары" у торговцев тоже жадно заблестели глазки, но мы предпочли эту тему не поддерживать. Слышу, говорят про нас: "Долларлар бар", - и говорю скороговоркой сквозь зубы Андрею: "Они рюхают, у нас баксов немерено." А у нас нету, правда :-) ? 
Сколько занимает Чаткал по времени (Москва-Москва)? 
Дней 10. 
* Северный Тянь-Шань. Общая ситуация в 1997 году * 
Date: 29 Sep 97 From: Борис Мордасов (boris@morpol.msk.ru) 
Делюсь общими наблюдениями и некоторыми подробностями о ситуации на Сев. Тянь-Шане летом сего года. 
Мы прошли традиционным маршрутом Алма-Ата - Медео р.Чон-Кемин - Иссык-Куль. О географии, климате, технике и пр. писать не буду -- кто был, тот знает, кто не был, см. отчеты и спрашивай знакомых. 
В прошлом году до Алма-Аты и обратно добирались наземными транспортами (железная дорога, автобус) и нигде не сталкивались ни с погранслужбой, ни с таможней. В этом году воспользовались услугами авиакомпаний -- тут и таможня и паспортный контроль... 
Итак. В качестве средств платежа лучше всего иметь ам. доллары. Впочем, сойдут и росс. рубли, фр. франки и даже (экзотические в средних широтах) китайские юани. Официальная оплата идет только в нац валюте, но обменники на каждом шагу. 
От Алма-Аты до Медео по прежнему ходят рейсовые автобусы. Отправление от центрального рынка примерно через каждые полчаса. Стоимость проезда порядка $0,5. От Медео до Чимбулака тоже что-то ходит, но с меньшей периодичностью. При большом желании и возможностях до Чимбулака из города можно поймать "такси" ("левака" по старому). Цену запрашивают $50, но в конце могут согласиться и на $20 за одну легковую машину. До Большого Алмаатинского озера разговор может идти только о машинах класса 4х4 ("Урал", ГАЗ-66). Впрочем, до Чимбулака тоже не каждый "Жигуль" доедет -- очень круто выше плотины. Еще момент: обговаривая с водителем условия, надо договариваться о том, что в условленную сумму входят все переговоры водителя с селевиками, лесниками, гаишниками и пр. 
Чимбулак не производит впечатления забытого богом и заброшенного людьми: По выходным (и не только) там оттягиваются "новые казахские", активно (с использованием вертолета) ведется ремонт канатки. Отношение к туристам нисколько не изменилось: "А ч:е вы там делаете?" и "Сколько вам за это платят?" У последнего вопроса есть вариации в духе времени: "В какой валюте?" 
В прошлом году и в этом тоже много разговоров о криминальной обстановке в долине Чон-Кемина. Описывается она двумя словами: могут ограбить. 
Видимо, такие случаи имели место быть, т.к. об этом писала и местная (Алмаатинская) пресса. Еще говорят о добрых казахских чабанах и злых киргизских -- и наоборот. Мы встречали и тех и других, доброжелательности ни у тех, ни у других не убыло: налей человеку кружку чаю, угости сигаретой -- после этого только отъявленный негодяй будет наставлять на тебя ружье. А нам такие не попадались. Местная пресса утверждает, что чабаны грабежами не промышляют, это похоже на правду. Из рекомендаций, почерпнутых из статьи: вести доброжелательную беседу, демонстративно фотографировать. Ну а вообще-то, как повезет. Говорят, местные (киргизские) власти ведут посильную борьбу. 
Народу шастает тьма. Ну, конечно, не столько, как в советские годы, но дня без встречи не было. В основном, "местные": Алма-Ата, Караганда, Акмола. Впрочем, иностранцы тоже попадаются, причем, "настоящие" -- немцы, ирландцы и пр. 
Население Иссык-Кульского побережья живет, в основном, за счет отдыхающих. Поэтому и отношение соответствующее. Но палатки на берегу все равно ставить не разрешают -- лишь на определенном удалении от воды (экология!). Снять комнату -никаких проблем; цена в $2 за койку в сутки -- это максимум на что можно соглашаться. Надо сказать, что в прошлом году было дороже, но и "сервис" был получше: не отключали ежедневно свет (холодильник! пиво!!) и воду (Речь идет о пос. Бозтери). В пансионатах и домах отдыха такого "сервиса" нет, цены, конечно, выше (в 4 - 20 раз), а вот с местами в этом году была напряженка. 
О ценах. Дешевое только молоко, овощи и водка. Сильно сказывается, видимо, "курортность", на некоторые позиции, совсем не импортные, напрмер, сахар и яйца, цены выше московских. 
Обменники и здесь на каждом шагу, но курс весьма странный (на московский взгляд): сильно зависит от достоинства купюр. Вполне реально продать одну стодолларовую купюру и на вырученные сомы купить $102 мелочью. Этот феномен корнями уходит в советские времена, когда на восточном базаре можно было продать сторублевку за 105 рублей. И вообще, крупные суммы (например, на обратную дорогу) выгоднее менять в Бишкеке или в Оше. 
При чем здесь Ош? А при том, что если вздумаете обратно возвращаться аэропланом, то полет Чолпон-Ата -- Ош -- Москва обойдется дешевле, чем поездка Чолпон-Ата -- Бишкек и полет Бишкек -- Москва. 
Впрочем, я уже лезу в незапланированные подробности. 
Если кого заинтересует -- спрашивайте, ответим. 
Борис Мордасов 
boris@morpol.msk.ru ? mailto:boris@morpol.msk.ru 
О восточных деньгах 
Информация о местных валютах вынесена в отдельный файл. 
iastmon.txt ? iastmon.txt 
=============================================================== 
FILE: aborigeny.txt 
Аборигены и туристы 
Письмо Алексея Дещеревского, который сам сюда писать не может, пересылаю его письмо с минимальными комментариями Валентиина Юрина. 
С 1992г. мы с детьми (x+y) регулярно, т.е. 2 раза в год по 10-15 сут, плаваем по рекам средней полосы. Группы от 3+3 до 10+8 чел, в т.ч.мужиков от 1 до 5. (До этого ходили без детей, в основном горы, причем не сложные, т.е. с населенкой). Конфликтов не было пока НИ РАЗУ, хотя "стремные" контакты бывали. 
Как нам это удалось, не знаю. Старались держаться следующих правил: 
/* В.Ю.: Повезло, наверное. Хотя к группам с детьми отношение часто бывает более уважительное. Наверное, потому что у пацанов в подсознании сидит отношение к таким группам как к взрослым, а у взрослых мужиков - "ну, раз с ними жены, то много водки они им взять с собой не позволят." */ >2. Около деревень не вставать... В деревнях зря не светиться, отплывать подальше. >3. Если маршрут приходится заканчивать в населенном пункте, то: 
ночевали В ЛЕСУ на расстоянии пешего перехода (иногда до 5 км, иногда - например, на Двине - просто напротив деревни, в 300м от мостика). ВСЕГДА тщательно сушились (дома сушиться негде), паковались и т.д., планировали на это от 0.5 до 1 сут >5. При перепаковке на виду у туземцев следить за тем, чтобы случайно не продемонстрировать им наиболее ценные ДЛЯ НИХ предметы: алкоголь, курево (я в своих группах их вообще, как правило, не держу) {мы тоже} хорошие ножи, веревки.В некоторых местах (это уже надо смотреть конкретно) для туземцев могут быть привлекательны также тушенка, женщины, фонари, иногда даже хорошие пилы и топоры. >6. Hаиболее опасное время в населенных пунктах - вторая половина дня и особенно вечер в праздники и выходные. По утрам в эти дни, наоборот, относительно спокойно. 
В поход, как правило, едем за день-два до праздников, приезжаем на место засветло и до темноты из населенки уходим. Даже если это последний рабочий день, и народ уже начал отмечать, до стадии пьяных шатаний все доходит только к вечеру, когда нас уже нет. А днем перед праздниками народ и в т.ч. молодежь от 15 обычно относился к нам (и вообще) вполне доброжелательно и благодушно. >7. Лагерь не должен быть заметен издалека. Для стоянки выбирать закрытое место. Hе ставить палатки демонстративно на красивом высоком берегу. все яркие шмотки убирать в палатки 
НО НЕ В КУСТЫ И НЕ В ТРАВУ. Местные проходят мимо 1-2 раза за поход, а вот "запрятанные" в кусты или в траву шмотки скорее всего останутся там навсегда уже после второго или третьего привала. 
/* В.Ю. Надо не разбрасывать шмотки, а класть их и знать, куда что положил. Желательно все в одно место. Но вообще этот совет относится, в первую очередь, к крупным вещам - лодкам, рюкзакам, спальникам, забыть которые достаточно трудно. */ 
ВСЕГДА встаем вне прямой видимости деревни. Не только, чтоб нас не видели, но и чтоб фонари всякие ночью глаза не мозолили. Если до деревни больше 1-2 км, и лагерь не на дороге, прятать костер незачем: даже пьяные пацаны в такую даль НЕИЗВЕСТНО В ЧЕЙ лагерь не попрутся. Поэтому 2 км выше деревни - это нормально, а 2 км ниже - не всегда. >8. Держать вещи максимально компактно и не разбрасывать их по всему лагерю и вокруг него. Это полезно всегда, безотносительно к аборигенам. Палатки, если есть шанс визита, ставить компактной группой, входами в центр лагеря, чтобы хорошо просматривались. 
А БАЙДАРКИ класть на одну из оттяжек палатки, придавливая. Тронешь - палатка шевелится. Ну и весла конечно не в лодке, а под дном палатки в голове или ногах. Когда нет ветра, не помешает и сильно шуршащий полиэтилен (бывает такой). 
/* В.Ю. А еще лучше зацепить лодку потайной веревочкой - пусть хиленькой, но чтобы мешала выдернуть без шума. У моего знакомого на Буге ухитрились каяк из-под тента палатки вытащить, а они сквозь сон подумали - мышь бегает. */ 
/* В.Ю. Еще полезно на ночь попрятать в лодку котлы, посуду, каски... */ 
/* В.Ю. Кстати, каска - одна из самых привлекательных вещей для мелких пацанов. */ >9. Обращать внимание на первые действия аборигенов. 
Если абориген взрослый (рыбак там или просто 2-3 туземца идут мимо по своим делам)- даже намека на проблемы НЕ БЫЛО НИКОГДА. Наоборот, дарили дичь (с первой охоты), предлагали помощь и т.п. 
/* В.Ю. Если по делам - то они, как правило, действительно не опасны. Хуже, когда они шатаются без дела и ищут развлечений, набор которых обычно ограничивается мордобоем и выпивкой - а тут как раз очень кстати туристы подворачиваются. */ 
Если пацаны, то стая обычно никогда сама по себе по лесу не ходит. Всегда сперва появляются случайные 2-3 чел, смотрят. Если их игнорировать или презрительно шукать - тогда, наверно, может быть обида и через полчаса появится стая (уже имея лагерь как цель). Если же завести разговор, как с людьми (а не шестерками), предложить чай, реакция всегда адекватная (даже у немного пьяных - а сильно пьяные лесом не шатаются). То есть интерес не стащить чего, а поговорить, послушать и т.п. Очень полезно дать понять, что мы все трезвые и пить, даже после их ухода, не будем (а мы действительно не пьем). Кончаются разговоры максимум тем, что нас зовут в гости. 
/* В.Ю. Я исхожу из того, что эти 2-3 чел. не случайные. Несмотря на все предосторожности, бывает, что вас выследили и специально прислали разведчиков. Речь идет о том, чтобы понять: можно ли здесь дальше оставаться (т.е. они действительно случайные и вполне мирные) или надо быстро сматываться, поскольку наезд уже запланирован. Кстати, и в первом случае иногда стоит хорошо подумать: ведь придут они в деревню, тут же поделятся новостью о туристах со всеми встречными и поперечными, а потом и подвыпившим великовозрастным придуркам захочется с вами поближе познакомиться. */ >10. Позволять смотреть на свои вещи, но не позволять ничего трогать (особенно детям при разборке судов в поселке)!!! 
ОСОБЕННО ДЕТЯМ: чтобы стайка вела себя хорошо, ОЧЕНЬ полезно СТАТЬ ЕЕ ЛИДЕРОМ. Для этого достаточно, делая что-то, завести разговор с лидером стаи: объяснить назначение какой-то детали, рассказать какой-то случай, спросить про погоду, рыбалку и т.п. Совсем молодым (до 10-12) можно даже дать какой-то мелкий сувенир (типа использованного тюбика с остатками клея). Рекомендация проверялась неоднократно: при вынужденном ремонте в пределах деревни, остановках для закупки продуктов и т.п. Помимо решения конкретной локальной задачи (не лишиться мелких вещей, не быть закиданными камнями со следующего моста) это еще помогает формированию правильного отношения к туристам вообще. 
РЕЗЮМЕ: Помочь другому (особенно когда это тебе ничего не стоит) - всегда удовольствие. ДАЙТЕ ЭТУ ВОЗМОЖНОСТЬ АБОРИГЕНУ!!! 
ВОЗМОЖНО отсутствие проблем у нас объясняется выбором малонаселенных маршрутов (а чем меньше народу, тем больше ЧеЧеДруг, а не волк). Но даже при прохождении в 10 вечера в праздник через поселок мимо стайки пьяных (но на ногах вполне стоят) пацанов числом 5:1 конфликтов мы как-то избегали (статистика, правда, невелика, но пара случаев была). Возможно, потому, что (ЕЩЕ ПАРА СОВЕТОВ): 
1) в указанной ситуации - ЗАВЕДИ РАЗГОВОР ПЕРВЫМ!!! Спроси (вежливо, но не подобострастно), который час, как пройти, где купить хлеб и т.п. Наконец, просто с праздником поздравь. Если с тобой заговорили на подобную тему, - ты уже человек, и меньше шансов стать дичью. 
2) держаться уверенно. Не тормозить в 100 м от пацанов, решая, что делать, а идти уверенно (а если надо мимо них - то прямо к ним). Иначе (особенно если свернуть) - у стаи обязательно проснется инстинкт хищника=милиционера. Даже если раньше они никак тебя задевать не собирались. Кроме того, серьезная стая из полных отморозков - это все-таки редкость (а если их 2-3 шт, и без ствола, это еще не стая). ТАКЖЕ НЕ РАССМАТРИВАЮТСЯ ЦЕЛЕНАПРАВЛЕННЫЕ ЗАРАНЕЕ СПЛАНИРОВАННЫЕ АКЦИИ. А в остальных случаях обычно всегда можно как-то разрядить обстановку. 
3) избегать ярких дорогих прикидов в одежде и снаряге, не снимать коровник на видеокамеру и т.п., в общем не раздражать туземцев тем, что они тут по уши в дерьме, а ты... 
Странный тезис:>не ночевать в маленьких деревнях Какого черта мы будем там делать? Если она маленькая, то есть рейсовый транспорт не ходит, то как начальный/конечный пункт она заведомо неинтересна. А на маршруте ночевать в деревне могут только ..... В общем, это не наш стиль. 
/* В.Ю. Нет, я имел в виду именно ночевку в конечном пункте, откуда утром уходит автобус. Может случиться так, что кто-то к этому автобусу уже не проснется. */ >Если дело дошло до разборки... 
Не знаю, поможет ли кому-то эта история 20-летней давности... Когда мне было лет 12-15, у меня во время однодневных велопоходов со товарищами была пара инцидентов с такими же, как мы (10-16) туземцами. Один раз дело даже дошло до небольшой драки, у нас скрутили ниппеля с велосипедов, отобрали ключи, насосы и т.п. В обоих случаях мы вели себя не очень решительно (пытались откупиться, что только раззадоривало нападавших), но спаслись так: один из членов группы отходил в сторону (без велосипеда: наверно, поэтому уйти ему не мешали) и бежал в деревню к родителям туземцев (в такой ситуации не стыдно). Как правило, первый же взрослый бросал все свои дела и все наши проблемы решались. Даже камеры накачали. 
/* В.Ю. Против пацанов такой способ может быть эффективен. Но на взрослую группу пацаны не нападут, а разнимать взрослых балбесов ни один взрослый не побежит. Я знаю два успешных случая подобного рода, но оба были скорее исключениями: в одном случае удалось сыграть на "теплых" отношениях русских казаков (они же милиция) к местным джигитам, в другом - на подобострастии местной милиции перед полковником КГБ из самой Москвы. Но не в каждой же группе такой полковник есть. 8-( */ >результат, в общем-то, предопределен. Собственно говоря, без >3-кратного численного превосходства ... и нападать не станут. 
В группе обычно 4-5 человек или больше. Значит, туземцев должно быть не меньше 10-15. Если все они - невменяемые мужики, то странно, как они дождались прихода группы, не передравшись. Если же в их коллективе есть дамы, или способность рассуждать утрачена не до конца, то надо сделать все чтобы было ясно: А)взять у вас, кроме пары банок тушенки, абсолютно нечего; Б)даже за банку тушенки будет нешуточная драка, причем - при 15-то свидетелях - с возможными последствиями; В)драка ни в коем случае не будет "справедливой". В традициях русского человека - слегка намять бока, но если дело серьезное, для него обычно нужен повод (типа "поставить на место нахала" или "он, что, не видит кто перед ним стоит?"). 
Вопрос о том, как "не дать повода", конечно, спорный. Лично я пытался на задиристые реплики отвечать шуткой, иногда даже слегка обидной для оппонента, но развлекающей остальную компанию, и т.п. Иногда полезно резко сменить тему (с каким счетом вчера футбол кончился?) Если идет выпендреж перед дамой, дайте парню альтернативную возможность самоутвердиться, запросив какую-то помощь (см.выше). 
И до сих пор как-то бог миловал: рано или поздно всегда находился человек, который со словами "Димон, ну ты че к парню пристал?" прекращал дискуссию, так что в итоге мы расставались вообще чуть ли не друзьями. Правда, было это не в походах, а при одиночных -парных перемещениях по подмосковью (в том числе и в Ожигово), в последних электричках и т.п. 
В целом, конечно, обстановка складывается весьма безрадостная... >Тем более, что кругом - беспросветная нищета... 
ВСЕ-ТАКИ, ПЛОХО УВАЖАЕМЫЙ ALL О НАШЕМ НАРОДЕ ДУМАЕТ!!! А ведь он сам не только > из одного =?KOI8-R?Q?=C7=CF=D7=CE=C1?= сделан, но и из этого же самого народа вышел. 
/* В.Ю. Вы будете смеяться, но я действительно никогда не замечал за собой даже мысли о том, чтобы набить кому-то морду ради собственного удовольствия, избить или убить кого-то только за то, что он не похож на меня, украсть или отнять понравившуюся вещь. К сожалению, наверное. Такие патологические особи долго не живут в нашем животном мире. */ 
КОРОЧЕ, ЕСЛИ нападение на группу с целью грабежа НЕ является заренее спланированной организованной акцией, ТО в большинстве случаев правильная линия поведения позволяет избежать тяжелых последствий, ДАЖЕ если нежелательный контакт случился. 
/* В.Ю. А если не позволит? Нельзя уповать на то, что вы, будучи вооруженным всеми вышеперечисленными правилами, выйдете победителем из _каждого_ конфликта (пусть даже психологического). Самый лучший бой - это несостоявшийся бой. */ 
В заключение в порядке "разбора полетов" приведу один случай, когда мы на пустом месте "нарвались" на контакт. Дело было на Тянь-Шане, 1984, маршрут Алма-Ата-Иссык-Куль. В группе 8 взрослых, мужиков четверо. Спускаемся к озеру по типовой туристской тропе (точнее, уже дороге), где в сезон каждый день проходит 1-2 группы. Время 4-5 часов, выходной. До Иссык-Куля еще километров 20. По плану километров через 5 ночевка, завтра утром - выход на озеро. 
Дорога идет по широкой голой долине, видимость несколько километров. Из деревни то ли с фермы (до домиков с полкилометра) к нам подъезжает пара киргизов на лошадях, потом еще один, другой. Вполне доброжелательно расспрашивают, кто мы и откуда, куда идем и т.п. Но при этом не спешиваются: мы идем, они едут (наверно, это невежливо? Кто знает обычаи "кочевых" народов и может пояснить?) Между собой все время говорят по-киргизски (тоже звоночек, русский скорее всего они тогда знали не хуже). 
Останавливаться не хочется, но откладывать привал больше нельзя. Жарко, пьем воду из фляжек. Киргизы предлагают молоко с фермы. Мы соглашаемся (возможно, лучше было бы отказаться!) и достаем кан. Киргизы берут второй кан тоже и уезжают. Минут через 40 (короткий привал длится уже час!) привозят молоко и лепешки. Мы предлагаем деньги,они не берут (Ошибка! Надо было настоять или предложить что-то из продуктов). Но у нас все рассчитано, осталась одна ночевка, поделиться нечем. Лекарства не предлагаем - нам еще идти обратно через те же горы. Допиваем молоко, остаток заливаем во фляжки, пакуемся. Давно пора идти, но уходить как-то неудобно. 
Тут, наконец, нам (откуда только такие идиоты берутся!) вежливо намекают, что вот поход у нас почти кончился, а в горы обычно туристы носят с собой медицинский спирт, а у них тут сухой закон, а нам этот спирт (раз мы все равно непьющие) больше не нужен... Спирт у нас действительно есть, в пузырьке 200-300 грамм. Но он нам нужен как НЗ на обратный путь! Вежливо объясняем ситуацию и отливаем половину киргизам. Они (их уже человек 10) уезжают, вроде бы все взаимно довольны. 
Мы наконец уходим. Потеряно больше часа ходового времени. Поэтому идем быстро и опять чуть дольше, чем обычно. Вдруг нас снова догоняют всадники, почти все уже в стельку пьяные (и как это они с 200 грамм /8-10 человек умудрились прийти в такое состояние?) и начинают уже совсем не так вежливо, как раньше, просить остальные 100 грамм. Особенно усердствуют "новенькие", еще трезвые (опоздали к дележу первой порции?). Разговор не клеится: мы идем, они ездят вокруг, говорят с нами по очереди, между собой по-киргизски. Видно, что спирт лучше отдать, иначе могут поискать силой. Останавливаемся, отдаем. Пить им не из чего, просят кружки. Мы объясняем, что у нас кружка на двоих, всего 4 шт, то есть им все равно не хватит, а если пить по очереди, то кому-то будет не справедливо. Они, немного подумав, соглашаются и уезжают. Пошучивают, а нет ли у нас еще одной такой же фляжки... 
Дальше идем с утроенной силой. Примерно через час сзади опять виден всадник, но теперь он один. Не доезжая до нас сто метров, разворачивается и скачет обратно. Понятно, что вставать у дороги нельзя, а уйти вбок некуда. 
В итоге все "обошлось". Пройдя за день 45 км, встали уже в полной темноте, спрятавшись в стороне от дороги. Понятно, что не все в такой ситуации зависит от группы, но все же мы могли бы вести себя умнее, а именно: 
1) в походе всегда не вредно иметь какой-то легкий по весу, но ценный (дефицитный) в данной местности продукт для обмена. Например, чай, сигнальную шашку, лекарства и т.п. Спирт тоже не исключается, но расплачиваться им нужно с умом. 
2) спирт в поход ВСЕГДА берут в нескольких небольших упаковках, грамм по 50-100, так чтобы при необходимости отдавать только целиком. При этом всем должно быть абсолютно ясно (на худой конец, разыграйте диалог!), что ОТДАВАЕМЫЙ СПИРТ - ЕДИНСТВЕННЫЙ! 
3) в группе хотя бы один человек должен хотя бы чуть-чуть понимать местное наречие. Не столько для того, чтобы знать, о чем разговор, сколько для хорошего к себе отношения. Реакция многократно проверена в разных глухих кишлаках: надо же - из Москвы (то есть по-ихнему вроде бы как дикарь), а поздороваться или даже пару слов сказать умеет! К тому же сейчас в горных кишлаках женщины, молодежь и старики (т.е. все, кто не служил в СССР-армии) вообще не говорят по русски, и умение общаться может пригодиться. 
/* В.Ю. Очень ценно! Действительно, знание хотя бы нескольких слов сильно помогает. Они сразу видят, что ты здесь человек не случайный, и теряют уверенность: насколько они могут рассчитывать на твое незнание обычаев, соседей, местности, местного начальства и т.п. Даже разговаривать между собой станут осторожнее - вдруг ты все по-ихнему понимаешь? Это относится не только к б.СССР, но и ко всему миру. */ 
/* В.Ю. Полезно также обращать внимание на мелкие нюансы поведения, чтобы случайно не нарушить подсознательных местных обычаев: как здороваются? на каком расстоянии друг от друга держатся при разговоре? */ 
4) принимая какую-либо помощь, прикидывать, а что за этим стоит. Вообще, лучше сразу говорить, что в помощи мы не нуждаемся (тем более что обычно это действительно так). 
С уважением, Дещеревский Алексей =A.Deshere. =============================================================== 
FILE: wonxga.txt 
Воньга-98: местные воруют 
Date: 6 Aug 1998 From: Трушин Николай. (asaprofi@corbina.ru) 
Всем привет! 
Хочу накатать кляузу-предупреждение на местное население по маршруту Энгозеро-Воньга. Сразу оговорюсь, что сведения получены в основном от соседних групп, а мы вообще были предупреждены еще в Турклубе группой, ходившей по маршруту в прошлом году (ребята сказали, что могут даже байду увести). 
Мы : жена, я, "Таймень-2" он же "Lizard". 
Время похода: 26.07.98 (Энгозеро) - 04.08.98 (жд. мост около дер. Воньга) Итак: 
1. Энгозеро. Местная молодежь видимо вообще не спит, поджидая субботний 112 поезд (~4 утра). На ребят (3 парня на 2-х байдах), сошедших вместе с нами, накатили местные с требованием маршрутного листа :/, те их послали и просигналили нам. Когда мы подошли к месту сборки, туда подкатил дохлый оранжевый жигуль, полный датыми мальками. Двое вылезли и подкатили к нам, но, видимо узрев мою щетину, ограничились просьбой продать водку, или спирт, им тоже ничего не обломилось. Потом подошла еще одна группа (1 мужик и 2 здоровых парня - по-моему на "Таймень-3") и один из местных козырей, уже постарше, ограничился битием бутылки рядом с местом сборки (отсюда видимо и обилие там битого стекла). 
2. Озеро Собачье, порог Собачий и дальше. Прут все. На Ассу мы встали с группой у которой на правой стоянке после порога Собачий сперли всю (!!!) соль, манку, старые постиранные носки (новые, но грязные, оставили), зубную пасту, мыло. Народ оставил там записку, что мол прут все, даже "Блендамед". Несмотря на предупреждение у следующей группы в этом же месте сперли 5 банок тушенки, 2 батона колбасы и разрезали "поросенка" (кажется даже в обеденное время см. "12 Стульев"). Ребята из первой группы дошли по следам до избы, но лезть в нее и бодаться не стали, по всему там народ с ружьишком был. После таких наворотов, ребята на последней стоянке не оставили ничего из продуктов - в основном отдали группе, собиравшейся на Белое море, а остальное распылили. 
3. Как мы прошли без потерь. Наша последняя стоянка до порога Ассу была в заливчике перед Собачьим озером (хотя и там видели лодку с рыбаками). Уверенности придавал арсенал слезоточивых средств - "Удар" и немецкий перечный баллон против собак, медведей и охотников за чужим. Кроме того на всех стоянках в палатку убиралось все, кроме байды, которая приваливалась к оной и оборудовалась сигнализацией из котелков и грязных мисок (как оказалось это было правильно, т.к. у кого-то унесли чистый стакан, а с недопитым чаем - оставили). 
Трушин Николай. (пока есть адрес: asaprofi@corbina.ru) 
P.S. 
На ст. Воньга останавливается Московский 181-й в 5.40, чтобы загрузиться нужно показаться машинисту и громко стучать в дверь вагона (-ов), будя проводников. Билеты в поезде не продают, но можно договориться с проводником (плацкарт до Москвы 150р. место), или ехать до Кеми 15 р. с носа и там купить билет на этот же, или пересаживаться на 111-й скорый. Кроме того в 5.00 поезд Мурманск-Вологда и где-то днем Ленинградский (можно узнать в доме у станции - там живут 2 семьи). 
До станции ~40 мин. налегке и ~ 1.5 часа гружеными, чтобы не ломаться. С телегами хуже - приходится перетаскиваться по частям (лужи с камнями и корнями и рельсы со шпалами). 
P.P.S. 
Есть сосканированная карта маршрута (2 км.). Печатается на 2-х листах A4 на цветном струйнике в разрешении 720 dpi. Выглядит как настоящая. =============================================================== 
FILE: ../ALPINISM/swanetia.txt 
Бандитоопасная обстановка в Сванетии и на Кавказе 
From: Dmitry.Sokolov@p50.f871.n5020.z2.fidonet.org 
SK> P.S. Услышал только что по "Эху Москвы": на Кавказе, в SK> Кабардино-Балкарии, ограблена вторая за месяц группа альпинистов. SK> Отняты деньги и снаряга. До этого в Карачаево-Черкессии ограбили SK> группу альпинистов, одна из альпинисток госпитализирована с пулевыми SK> ранениями. 
Только говорили не про альпинистов, а про детскую скаут-туристскую группу (в первом случае). Подробности немного в "Комсомольской правде" 18 августа, с.2. 
Пострадавшая - их руководитель Hина ок. 20 лет - на руках (14 часов по горам) была доствлена ребятами в больницу станицы Зеленчугская, где, в частности, работает детским врачом (педиатром) известный бард Тимур Шаов. До сих пор он практически во всех своих выступлениях (сам был свидетелем при этом на Радио-1) активно приглашал в соседние горы Кавказа, утверждая, что там совершенно спокойно и безопасно. И это, видимо, было так. 
Hо БЫЛО... 
Группа бандитов в камуфляже - внезапно, на перевале... Три ранения, одно серьезное в живот... Операция, уже пытается ходить на костылях, через 2-3 недели привезут в Москву... 
Успехов! Димитрий П.Соколов. 
From: alex@newcom.kiae.su (Rudnev Aleksei) 
Нда, невезуха в этом году какая то. Я в больницу из за живота попал с того же Кавказа, слава ПСС и вертолетчикам, что вовремя на месте оказались, и в Сочи в больнице 10 дней пролежал в результате после операции. 
Хотя - надо сказать, что район Фишта и варианты выхода с него к морю - вполне удачны, для походов с детьми. И даже ПСС там есть, как выяснилось... Могу описать подробнее, пока Леша Дщеревский свой отчет не набросал еще. 
Про девушку что то слышал в больнице, хочется поточнее. А велосипедисты меня просто изумили - надо же по своей (!) 
../TURIZM/BIKE/krupen98.txt ? ../TURIZM/BIKE/krupen98.txt 
инициативе поехать в САМЫЙ бандоопасный район СНГ - Сванетию. Там (на Кодори) еще и во времена СССР мальчики с ружьями вполне успешно туристов грабили, сегодня же все неприятности у туристов Кавказа случаются исключительно по вине абхазов из той самой Сванетии (в основном), которые переходят ГКХ - и чтобы туда полезть самому, не имея в прикрытии боевого вертолета это тяжело и представить... Это им еще повезло. 
Кстати, совет, особенно для детских групп - аккуратнее с выбором района, вертолет, медицинская страховка и ПСС - вещи, оказывается, в нашей жизни не лишние. Тот же аппендицит может случиться с каждым, а как например вас будут лечить в суверенной Грузии да без страховок - представить себе трудно... 
From: sandy@medlux.ru (Alexander Zotov) Date: 20 Aug 1998 
А я про наш опыт в Карачаево-Черкессии расскажу (к счастью, непосредственно мы не оказались пострадавшей стороной). 
Ограбление N1 (рассказанно одной из наших групп, которая общалась 
с пострадавшими). 
Лично наша группа зашла на территорию Сванетии на полдня, посидели, пообедали (хотя чувствовали себя как на витрине - вид на нас из долины был хороший) и быстро свалили через пер.Чунгурджар(1Б), бросив вариант с пер.Наука(2А). А к группе (вроде тоже москвичи), которая осталась там на следующий день на ночевку пришли два мужика с автоматами и забрали 2 пух.спальника, 2 пуховки, 3 фотоаппарата и 1500 руб. 
Ограбление N2 (произошло с одной из наших групп, непосредственно 
их расспрашивал). 
Было это на перевале Нефтянник(1А) на российской территории. Группа через этот перевал выходила из района. Днем видели мужика, который свистел и стрелял из автомата (не в них). Вечером, в темноте, когда они уже встали, подошел. Молодой, лет 20, в маске, назвался сваном. С автоматом, без вещей, без фонарика. Сильно боялся. Провел полночи. Хотел видеокамеру и т.д., после длительных бесед согласился на 500руб и ушел. 
Надо сказать, что наши пограничники (мы оставляли заброску рядом с ними) проявили по этому поводу большое рвение - все участники группы давали показания, приезжало какое-то начальство. Но в практических результатах этой деятельности сильно сомневаюсь... 
From: Sojourner (petya@shell.sch57.msk.ru) 
Тут много спрашивали про subj, я тоже напишу, что знаю. Вчера вечером я вернулся с Западного Кавказа, из Узункола (ущелья Кичкиникол, Мырды), где был с 30-го июля. Поелику я лазил по горам, а не перевалам информация только про эти ущелья. 
1. По эту сторону. 
У _нас_ (и ни одной альпгруппы) никаких инцидентов в этот период не было. Про происшествия с горниками в _этом_ районе мне тоже ничего не известно (были бы - знал бы). Местные (карачаевцы/черкесы) никакой агрессивности не проявляли (правда, мы имели некоторый официальный статус, но и с другими было все в порядке). Узункол не такое цивильное место, как Домбай. Обычные правила: _ни при каких_ условиях девушку/девушек нельзя отпускать одних за "свою" территорию. Стандартная ситуация - глупая жизнерадостная девушка подбегает к красивой лошади с радостными криками (иногда даже умеет на ней ездить). Горец приглашает ее подвести/свозить в Домбай/на Эльбрус/ куда угодно. Понятно? Так было и при коммунизме, и сейчас, и никого при этом не убивали и не убивают (местные). Вот если девушку уже повезли, а вы только спохватились, дело серьезней. Некоторые местные имеют судимости, а в тюрьму никого из них не сажают. Я забыл, почему. Опять-таки, здесь все так же, как и при коммунизме. 
В целом местные совершенно нормально относятся к горникам/альпинистам, а люди описанные выше проявляются только при глупостях с вашей стороны. 
Вся информацию про `ту сторону' я получил от `этой' стороны, когда ехал ночью от каменоломен выше Хузрука сначала на лесовозе, потом на "Волге" (водителя которой около часа ночи разбудил шофер "моего" лесовоза, чтобы мне было быстрее ехать). Кстати, это были совершенно незнакомые мне люди, которые когда я пересаживался с одной машины на другую успели меня накормить айраном, хлебом и еще чем-то. С ними мне было гораздо спокойней, чем вечером на улице в Москве. 
Итак 
2. По ту сторону. 
Про случай с простреленными ногами местные узнали по телевизору (и из газеты "Труд"), и рассказали мне. 
Основную опасность, действительно, представляют сваны, которые переваливают через ГКХ. Случаи "раздевания" туристов ими хорошо известны. Никакой системы в нападениях у них, по-видимости, нет. Так, они регулярно приходят сюда продавать оружие (любое). Можно АКМ, пулемет, и чего вообще хочешь. Кстати, автомат в горах вещь совершенно бесполезная. Нужен только для бандитов и дураков. У местных всегда были хорошие винтовки, у больших людей - СКС. Прямо перед моим отъездом сваны превалили через ГКХ, и угнали личный скот у местных (которым до этого продавали оружие!). Как говорят, у них там просто нечего есть. 
Местные пошли к погранцам - те отказались что-бы то ни было делать. 
Местные хотели пойти сами, но ... передумали. Кому охота под пули лезть. 
В целом, сваны _совершенно безнаказаны_. Перевалят, сделают, что хотят, и свалят. 
3. Погранцы 
живут на высоте примерно 1600км. Горы оттуда, впрочем, видно. Узункол - не высотный район, перевалы около 3км высотой (точнее - спросите у горников). Нигде в горах я погранцев не видел (ни на ночевках, ни в базовом лагере, не говоря уже про собственно горы). 
По-моему я видел их один раз, когда пробегал мимо их базы по охраняемой (наверное) дороге поздно вечером с полным рюкзаком в одиночку. Они удили рыбу и мрачно посмотрели мне вслед. Местные на них ругаются по-черному. 
Мораль, по-моему, очевидна. В районе ГКХ выше 3км (а даже 2км) законов просто нет. Никто спасать вас там не будет. В цивильных местах типа Домбая, бывает МЧС, но вовремя они врят ли придут. А насчет оружия у МЧСовцев я ничего не знаю. 
Устраивать горные походы с переходом ГКХ в Грузию/Абхазию - это безумие. Брать с собой девушек - ... 
Зачем лезть на рожон? Ваша жизнь там ничего не стоит, и если про какой-нибудь вопиющий случай и расскажут по телевизору, то вас это не спасет. Защищать вас там просто некому. 
Petya. 
=============================================================== 
FILE: blacklog.txt 
Туристский черный список криминальных населенных пунктов 
*** 
ТАБЛИЦА: 
* Походы, маршруты... 
* Друзья по несчастью 
* Полезные 
вещи 
* Информация 
* Фотогалерея 
* Разное... 
* На главную страницу 
ТАБЛИЦА: 
* BLACK LOG (Черный 
список) криминальных 
наcеленных пунктов и районов 
Редакция от 1 сентября 1998 года. 
* 
* 
Содержимое этого списка некоторое время обсуждалась в эхоконференции fido7.mo.tourism. К единому мнению по черному списку эха не пришла. Поэтому я волевым решением включил в него те населенные пункты, в которых, как мне известно, наезды происходили не менее трех раз. Итак: 
HОВГОРОДСКАЯ ОБЛ. 
1.Р.Щегринка, особенно верхнее течение в р-не дер.Шуя. Hаезды, вымогательство, одна большая драка с захватом лодок. 
КАРЕЛИЯ 
1. Ст.Амбарная - били морду по 'идейным' соображениям. Hехорошее место даже по местным меркам. По ряду сведений, здесь оседают выпущенные из карельских лагерей зеки. 
2. Пос. Водла - перманентно воруют при просмотре, могут наехать, железно не пускают в единственный автобус. Лучше грести до Кубова и не вставать напротив поселка. 
3. Г.Алакуртти - перманентно пытаются воровать при сборке/просмотре. Hаездов не было. 
4. Г.Зареченск - могут наехать по пьяной лавке. Лучше не искушать судьбу и не появляться там под вечер - все равно автобус в 7 утра. 
АЛТАЙ 
Потенциально опасно _любое_ алтайское поселение. Hарод нищ, голоден, безработен и зол. Hа общем нерадостном фоне выделяются: 
1. Тюнгур - воруют, требуют калым за переход по мосту через Катунь. Имеет смысл пользоваться паромом в русском селении Катанда несколько выше по течению. 
2. Р-н поселка Иня. Воровали всегда. Hа участке от устья Аргута до Кадринской трубы имеет смысл ночевать в тех местах, где доступ с берега затруднен. 
Есть сведения о проблемах на нижней Катуни, но по ним пока нет статистики. Кроме того, псевдоегеря с карабинами шляются по горным тропам, и тут может сработать закон - тайга. Особенно много этой братии на подступах к Шавлинским и Кучерлинскому озерам. 
САЯH 
Вообще-то, напряженность снижается, и это обнадеживает. Местные определенно поняли, что лучше получать с турья деньги цивилизованным путем, чем просто грабить. Hо, тем не менее, возможны инциденты в 
1. Пос.Монды - раньше воровали по-черному, но сейчас народ благоразумно проезжает 2-3 км за Монды до развилки и ловит попутки там. Переночевать там тоже реально. 
2. Пос.Орлик. Доходило до анекдота сперли с кромки воды снаряженную двойку:) Сейчас, вроде бы, стало лучше, можно даже оставлять у народа заброску без опасения, что покапаются. 
Hо - борясь за жизнь, местные понастроили по всему течению Оки поселочки, хутора и просто домики, долина достаточно населена и ИМХО, сплавляться по Оке недостаточно комфортно. 
ТУВА 
По данным 1997 года, напряженность заметно спала. Похоже, ходить туда уже становится можно, но имеет смысл списаться предварительно с местным турклубом и разведать обстановку. Там, похоже, хорошие люди и готовы помочь. В этом году еще одна команда успешно сходила на Каа-Хем. 
КАВКАЗ 
Участок ГКХ от Кубани до Зеленчука до последнего времени был посещабелен, хотя были определенные проблемы с погранцами и заповедниками. Четко в черном списке находились и находятся верховья ЛАБЫ, так как туда ходят разбойничать оголодавшие абхазы. Вместе с этим, достаточно безопасна Мзымта. 


Но по итогам последнего сезона произошло как минимум три нападения на группы, два - в Карачаево-Черкесии и одно - в Кабардино-Балкарии, есть случай тяжелого огнестрельного ранения. Словом, произошло то, что и должно было произойти при слабой власти, дырявой границе и немеряном количестве стволов. 
На мой взгляд, все красоты Кавказа не стоят пули, выпущенной обкуренным отморозком. 
Очень прошу горников дополнить этот раздел - у меня по нему мало данных! 
***** 
Любое дополнение или комментарий к этому списку будет приветствоваться на springis_ne@hotmail.com 
Помните, что данные должны быть _статистическими_ - локальный конфликт может произойти и в родном подъезде! 
=============================================================== 
FILE: iourine/index.htm 
Валентин Юрин Сольфеджиобелой воды Version 1.02 
Электронная версия книги доступна в двух вариантах: полном и сокращенном. Для чтения ПОЛНОГО ВАРИАНТА книги необходимы следующие системные возможности: 
- Поддержка HTML 3.2 
- Поддержка JavaScript 
- Расширенный набор символов (длинное и среднее тире, параграф, градус etc.) 
Если ваш броузер не поддерживает их в полной мере, пользуйтесь УПРОЩЕННЫМ ВАРИАНТОМ. Если вас не удовлетворяет цветовое решение, выбранное в полной версии, вы можете установить желаемые цвета средствами вашего броузера. Если вам трудно читать мелкий шрифт, вы можете установить более крупный средствами вашего броузера. 
* * Рекомендуемый броузер:Netscape Navigator 3.0 и старше 
* * Менее рекомендуемый броузер:Microsoft Internet Explorer 3.0 и старше 
* * Ближайшая территориальная библиотека программного обеспечения для Internet 
Известные глюки и баги различных броузеров. 
Где приобрести твердую копию книги. 
Copyright В.Юрин, 1997 {iourine@iourine.msk.su} 
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Сольфеджио бурной воды. Анонс 
Реально тираж будет готов во второй половине января. Спрашивайте книгу в магазинах, торгующих туристским снаряжением и литературой. Генеральный дистрибьютор книги - фирма "Октопус": 
105118 Москва 1-й Кирпичный пер., д.17, 
тел. (095) 366-15-58 
факс (095) 366-03-89 
e-mail Oktopus.tour@g23.relcom.ru 
Буду признателен всем, кто поможет в распространении данной книги - особенно немосквичам. Нужны координаты любых турмагазинов, клубов, школ туристской подготовки, фирм, которые могли бы закупить оптовую партию книг для продажи в своем регионе. Еще лучше, если сможете лично связаться с ними и представить им эту книгу. Вы также можете объединиться со своими товарищами, чтобы вместе приобрести минимальную оптовую партию книг по оптовой цене. Для убеждения потенциальных покупателей вы можете воспользоваться аннотацией и оглавлением, приведенными ниже. Предварительные заказы пока присылайте на мой адрес: {iourine@iourine.msk.su}, т.к. адрес Октопуса может быть временно неработоспособен. 
К сожалению, в связи с изменившимися обстоятельствами цена книги несколько изменилась: опт - 3 уг/шт., розница - 4 уг/шт. (1 уг=1 доллар США по курсу ММВБ). Минимальный размер оптовой партии - пока 12 шт, но после получения тиража может измениться в зависимости от реального количества книг в пачке. При приобретении крупных партий возможна скидка. Для принятых ранее заказов условия остаются без изменений. 
Электронная версия книги готовится к публикации и будет помещена на сервер Мошкова, предположительно, в первой половине января. Данный продукт будет являться shareware; оплата его будет производиться путем приобретения твердой копии, при наличии совести у пользователя. 
Для тех, кто подключился к этой конференции недавно и не в курсе дела: речь идет о книге: 
В.Е.Юрин. Сольфеджио белой воды. М.: - Восточная Книжная Компания, 
1997. - 224 с.:ил. 
ББК 75.81 
Ю72 
УДК 796.5 
ISBN 5-89350-032-6 
которая была анонсирована в конференции еще летом с.г. См. аннотацию и оглавление. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! 
---------------------------------------------------------------------
Валентин Юрин 
СОЛЬФЕДЖИО БЕЛОЙ ВОДЫ 
Аннотация 
В январе 1997 г. выходит в свет книга Валентина Юрина "Сольфеджио белой воды" - первый в России полный и систематический учебник сплава на каяках. Отчасти книга близка к статьям, которые публиковались в журнале "Спортивный Туризм" под рубрикой "Школа каякера", однако эти статьи можно считать лишь первым приближением. Первоначально они были задуманы как перевод английской и американской литературы по каякам; их целью было представить публике именно зарубежный подход к вопросам сплава. Однако по мере работы с этими книгами все яснее становилась необходимость написать весь материал заново - полно и последовательно. Это и послужило причиной для написания данной книги (в частности, именно этим был вызван перерыв в публикациях в 11/96). Наиболее близок к ней последний отрывок "Школы каякера", опубликованный в N7 журнала (N2 за 1996 г). 
В книге подробно рассмотрены все стороны сплава по бурной воде, причем не с точки зрения плотовой техники 50-х годов, которая до сих пор остается методической основой в большинстве туристских школ, а с точки зрения каякера. В нее включены также наиболее необходимые элементы канойной техники. Не может быть никаких сомнений в том, что индивидуальная техника управления каяком и каноэ-одиночкой - основа управления всеми без исключения туристскими гребными судами, а групповая техника экипажа байдарки, каноэдвойки или катамарана - надстройка над этой базой, но никак не наоборот. Именно поэтому книга названа "Сольфеджио"; именно поэтому представленная в ней техника управления лодкой и методика обучения относятся не только к немногочисленным каякерам, но ко всем туристам-водникам. 
В книге подробно и систематически рассмотрены все вопросы сплава: конструкция каяков, динамика водного потока, базовая техника управления лодкой на гладкой воде, техника сплава, элементы высшего пилотажа, обеспечение безопасности, особенности проведения походов на каяках. Объем книги 224 стр. формата 70х100/16. В частности, впервые в отечественной туристской литературе рассмотрены такие вопросы, как: - функции различных упоров и других элементов конструкции каяка и их взаимосвязь; - водные структуры с развитой вертикальной турбулентностью ("поганки" и т.п.) и их прохождение; - прохождение высоких водопадных сливов; - некоторые упражнения родео на бурной воде; - согласование действий членов экипажа на многоместных судах; - страховка с помощью каяков; - щадящие методы вправления переднего вывиха плеча; - особенности организации и проведения походов на каяках, в том числе неразборных. 
Рецензентами книги любезно согласились стать гг. А.И.Ромм, тренер национальной сборной России по водному слалому, и А.В.Давыдов, один из основателей и руководителей Российской ассоциации родео на бурной воде. Они внесли ряд существенных замечаний и дополнений, которые позволили составить взвешенное руководство, свободное как от туристской, так и от спортивной односторонности. 
Книга будет полезна для начинающих каякеров, желающих освоить это судно. В частности, она может быть использована в качестве самоучителя в тех городах и регионах, где нет сложившейся каячной школы. Она будет полезна каякерам среднего уровня, поскольку поможет им заполнить те или иные пробелы в своей подготовке. Она будет полезна для каякеров-инструкторов, поскольку содержит последовательную методику обучения гребцов. Она будет полезна всем туристам-водникам, независимо от используемого ими типа судов, поскольку основные технические приемы и основные принципы управления каяком распространяются на все туристские суда. Наконец, она обобщает большой опыт руководства каячными и смешанными группами. --------------------------------------------------------------------
СОДЕРЖАНИЕ 
ПРЕДИСЛОВИЕ 
Глава 1. ЛОДКИ И СНАРЯЖЕНИЕ 
КАЯКИ Каяки большого объема для автономных путешествий. Средние каяки общего назначения. Каяки для родео. Лодки для экстремального сплава. Каяки малого объема. Сверхкороткие каяки. Другие типы каяков. КАК ВЫБРАТЬ КАЯК МАТЕРИАЛЫ ДЛЯ ИЗГОТОВЛЕНИЯ КАЯКОВ ДЕТАЛИ КОНСТРУКЦИИ КАЯКОВ Кокпит. Коленные (бедренные) упоры. Пяточные упоры. Спинной упор. Сиденье. Пиллерсы. Емкости непотопляемости. Рукоятки и обвязка. Дренажный клапан. КАРКАСНО-ПОДДУВНЫЕ КАЯКИ Обводы. Жесткость конструкции и обводов. Прочность конструкции. Удобство посадки и оборудование кокпита. Сложность эксплуатации. Перевозка багажа. Что в остатке? Подсчитали - прослезились... ВЕСЛО СПАСЖИЛЕТ Ношение спасжилета. Старение. КАСКА ЮБКА ОДЕЖДА КАЯКЕРА Куртка. Гидрокостюм мокрый и сухой. Белье. Шерсть и хлопок. Обувь. Рукавицы. 
Глава 2. ДИНАМИКА ВОДНОГО ПОТОКА 
ПРОСТЕЙШИЕ ВОДНЫЕ СТРУКТУРЫ "Языки" и "усы". Улова. Сбойки струй. ВАЛЫ Прямые стоячие валы. Косые валы. Пирамидальные валы. Эволюция вала при изменении расхода воды. Пульсирующие валы. СТРУКТУРЫ С ПРОТИВОТОКОМ Поверхностные бочки. Глубокие бочки. Прямые и косые бочки. Котлы. ВОДОПАДНЫЕ СЛИВЫ Основные характеристики слива. Состояние дна слива. Структура сливов. Бочка и дно под сливом. РАЗВИТАЯ ВЕРТИКАЛЬНАЯ ТУРБУЛЕНТНОСТЬ Спиральные течения. Воронки. Поганки. ОБТЕКАНИЕ КАМНЕЙ И БЕРЕГОВ Обливные камни. Отбойные валы. Прижимы. ДРУГИЕ ОПАСНОСТИ БУРНОЙ ВОДЫ Завалы. Плотины. Прочие антропогенные объекты. ПАВОДОК КЛАССИФИКАЦИЯ ПРЕПЯТСТВИЙ 
Глава 3. ОСНОВЫ УПРАВЛЕНИЯ КАЯКОМ 
ПРОВЕРКА СНАРЯЖЕНИЯ ПОЛОЖЕНИЕ ВЕСЛА АВАРИЙНОЕ КАТАПУЛЬТИРОВАНИЕ ПРЯМАЯ ГРЕБЛЯ Некоторые упражнения и советы. ДУГОВЫЕ ГРЕБКИ Упражнения. Поворот в движении. ОБРАТНАЯ ГРЕБЛЯ СМЕШАННЫЕ ГРЕБКИ И ПОБОЧНЫЕ ЭФФЕКТЫ (специально для теоретиков) ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ВЕСЛА В КАЧЕСТВЕ РУЛЯ КРЕН И УПРАВЛЕНИЕ ИМ ПОВОРОТ НА НИЗКОЙ ОПОРЕ ПРЯМОЕ ПРИТЯЖЕНИЕ Упражнения и советы. ПАРАЛЛЕЛЬНОЕ ПРИТЯЖЕНИЕ ЗАЦЕП Упражнения. Использование зацепа при входе/выходе из улова. ЭСКИМОССКИЙ ПЕРЕВОРОТ "РЫЧАГОМ" С какой стороны вставать? Механика переворота "рычагом". Подготовка к занятиям. Упражнения и советы. Положение инструктора. Перехват весла. Усложненные упражнения. Эскимосские перевороты в сложных условиях. ОПОРНЫЕ ГРЕБКИ Низкая опора. Высокая опора. Советы. Дуговая опора. Параллельная опора. Усложненные упражнения. ЭСКИМОССКИЙ ПЕРЕВОРОТ "ВИНТОМ" Механика переворота "винтом". Упражнения и советы. Переворот "одним ударом". ЭЛЕМЕНТЫ КАНОЙНОЙ ТЕХНИКИ Прямой гребок со своей руки. Работа на перехвате. Отруливание. Обратная гребля. 
Глава 4. УПРАВЛЕНИЕ КАЯКОМ НА БУРНОЙ ВОДЕ 
ВЫХОД НА СТРУЮ И ВХОД В УЛОВО Выбор точки входа. Угол и скорость входа. Вход/выход кормой вперед. Упражнения. ТРАВЕРС Сложение скоростей в однородном потоке. Траверс неоднородного потока. Траверс струи между двумя уловами. Упражнения. СБОЙКИ СТРУЙ ШИВЕРЫ Отражение от отбойного вала. Вход в другую струю. Выбор линии движения. Навал на препятствие. ПРИЖИМЫ Скоростной прострел по основной струе. Траверс. Уход в улово. Прижимы с фильтрующей отмелью. ВАЛЫ Прохождение носом. Прохождение лагом. Траверс по валу. Пирамидальные валы. Разворот на валу. БОЧКИ Прохождение носом. Прохождение лагом и траверс. Сложные бочки и котлы. Выход из бочки на ровном киле. Эскимосский переворот и выход из бочки вверх килем. Глубокие бочки. ВХОД/ВЫХОД ИЗ УЛОВА ЧЕРЕЗ БОЧКУ РАЗВИТАЯ ВЕРТИКАЛЬНАЯ ТУРБУЛЕНТНОСТЬ Спиральные течения. Поганки. Воронки. ВРЕМЯ РАБОТАТЬ И ВРЕМЯ ОТДЫХАТЬ ПРОСМОТР И ПРОХОЖДЕНИЕ ПРЕПЯТСТВИЙ 
Глава 5. СЛОЖНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ПРИЕМЫ 
И ЭЛЕМЕНТЫ РОДЕО НА БУРНОЙ ВОДЕ 
ИГРЫ НА БЕЛОЙ ВОДЕ Катание по валам. Катание по бочкам. Вращение на 360 градусов. "Свечка". Пируэт. Прыжок с пируэтом. ВОДОПАДНЫЕ СЛИВЫ Прыжок через бочку. Прыжок в улово. Прыжок без начальной скорости. Наклонный слив с "трамплином". Поворот на отбойном валу. Отбойные валы на лестничном сливе. V-образный или подковообразный слив по течению. V-образный или подковообразный слив против течения. Г-образный слив. Наклонный слив со сбойкой. ТЮЛЕНИЙ СТАРТ СНАРЯЖЕНИЕ ДЛЯ ПРЫЖКОВ Каяки. Пяточная платформа и подвесная система. Амортизация коленных упоров. Носовой амортизатор. Каска. Налокотники. К-2: ТУПИК ЭВОЛЮЦИИ ИЛИ ВЫСШАЯ СТУПЕНЬ? 
Глава 6. ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
ВЫБОР МАРШРУТА ТЕХНИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА ГРЕБЦА КАК СРЕДСТВО ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ САМОСТРАХОВКА ЭСКИМОССКИМ ПЕРЕВОРОТОМ САМОСТРАХОВКА ПЛОВЦА В ПОРОГЕ Движение с лодкой. Особые способы использования лодки. Когда надо бросать лодку. Движение с веслом. Движение без весла. СТРАХОВКА ПЛОВЦА В ПОРОГЕ Выбор места для страховки. Активная страховка каяками. Страховка спасконцом. СТРАХОВКА ПЛОВЦА В БОЧКЕ Самостраховка при попадании в бочку. Страховка с поплавком. Полуактивная страховка каяками. СТРАХОВКА ПРИ ЗАКЛИНИВАНИИ ЛОДКИ Последний шанс для гребца. Действия страхующих при заклинивании лодки. СТРАХОВКА КРУПНЫМИ СУДАМИ СТРАХОВКА КРУПНЫХ СУДОВ ХАРАКТЕРНЫЕ ТРАВМЫ Растяжения. Вывих плеча. Вправление вывиха плеча. 
Глава 7. ОСОБЕННОСТИ ОРГАНИЗАЦИИ И ПРОВЕДЕНИЯ ПОХОДОВ НА КАЯКАХ 
КОМПЛЕКТОВАНИЕ ГРУППЫ Численность группы. ВЫБОР И ПЛАНИРОВАНИЕ МАРШРУТА Анализ информации о реке. Радиальные выходы. Первопрохождения. Распорядок дня. Планирование дневного перехода. Прохождение с базовыми лагерями. Сплав в режиме ралли. ТРАНСПОРТИРОВКА КАЯКОВ Авиатранспорт. Железнодорожный транспорт. Автотранспорт. Пешие подходы. ПЕРЕВОЗКА СНАРЯЖЕНИЯ Вес. Объем. Момент инерции и размещение груза. Центровка лодки. Упаковка груза. Использование крупных грузовых судов. ДВИЖЕНИЕ ГРУППЫ НА МАРШРУТЕ Микроструктура группы. Походная колонна. Eddy hopping. Прохождение препятствий с полной и неполной обработкой. Причаливание. ОРГАНИЗАЦИЯ ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ ПРИ ОБРАБОТКЕ ПОРОГОВ Система оповещения на пороге. Сигналы при прохождении. ОБУЧЕНИЕ КАЯКЕРОВ =============================================================== 
FILE: iukayaks.txt 
Каяки. Типы и выбор 
В. Юрин (из книги "Сольфеджио белой воды") 
Каяки для бурной воды сильно различаются по своим обводам и конструкции. В зависимости от того, для каких целей предназначена данная лодка, на первый план могут выходить те или иные элементы ее конструкции. Одни каяки предназначены для длительных автономных путешествий по ненаселенным рекам, другие - для прыжков с водопадов, и т.д. Существует не менее десятка различных типов каяков; в каждом из них существуют свои весовые категории, а некоторые модели выпускаются в 2-3 модификациях для гребцов различного веса. 
Большинство каякеров, выбирая лодку, ищет некоторый компромисс, который был бы более или менее пригоден для всех развлечений, входящих в понятие "сплав по бурной воде", и избавлял бы их от необходимости иметь несколько разных лодок. Из всего разнообразия каяков для бурной воды следует обратить внимание, в первую очередь, на следующие основные типы. 
Каяки большого объема для автономных путешествий 
Эти лодки погружаются в воду лишь на небольшую часть своего объема, поэтому они дают гребцу ощущение надежности и предсказуемости. Они самые длинные из всех каяков (до 4 метров), поэтому их также называют "линейными"; иначе говоря, они хорошо держат прямолинейный курс, легко прокладывая путь по порогам. Это настоящие линкоры во всем каячном флоте. Объем таких лодок составляет 300-400 л. 
Такие каяки используются в автономных экспедициях, где участникам приходится перевозить все свое снаряжение в своих лодках. На них пройдены в полностью автономном режиме весьма протяженные и сложные маршруты на разных континентах. Начинающие гребцы чувствуют себя на больших каяках довольно уверенно и быстро повышают категорию сложности маршрута, поскольку каяк устойчив на мощной воде и его непросто сбить с выбранного курса. Во многих больших, прямолинейных порогах для прохождения достаточно всего лишь отчалить и затем держать каяк носом вниз по течению - он сам вывезет вас. Правда, к такому стилю прохождения следует относиться крайне осторожно, поскольку просто прохождение порога без оверкиля отнюдь не означает, что гребец действительно контролирует лодку; рано или поздно он поплатится за это. 
Средние каяки общего назначения 
Это самый распространенный класс каяков. Длина их составляет, как правило, от 330 до 370 см, ширина - 60 см, объем 250-300 л. Благодаря меньшей длине эти каяки легче поворачиваются, а более низкая дека позволяет гребцу свободнее чувствовать себя в лодке. В результате эта машина становится послушной и чувствительной и передает энергию реки прямо на тело гребца. Именно поэтому каяк среднего объема - идеальная лодка как для обучения сплаву по бурной воде, так и для совершенствования своих навыков. Большинство этих лодок отлиты из полиэтилена. Вероятно, именно такую лодку вам следует приобрести в первую очередь. 
Каяки для родео 
В последние годы в Западной Европе и США получил широкую популярность новый вид спорта на бурной воде - родео, или фристайл. Его возникновение было вполне закономерно и предсказуемо, если учесть историю развития наиболее близкого вида спорта - горных лыж, где фристайл получил официальное признание на несколько лет раньше. В отличие от традиционного и популярного в нашей стране туризма, родео не связано с далекими путешествиями. Его целью является совершение максимально сложных трюков на ограниченном участке реки. 
Специально для этого спорта возник отдельный класс игровых лодок. Для них характерен обычный круглый борт, небольшая длина (300-340 см), достаточно объемный нос, плоская корма (иногда даже с вогнутой декой) и высокая подрезка носа и кормы. По характеристикам и по объему они пока наиболее близки к каякам общего назначения, но отличаются большей поворотливостью, меньшей поступательной скоростью и лучшей способностью удерживаться на валах и в бочках. 
Лодки для экстремального сплава 
В последние годы в технике прохождения предельно сложных препятствий произошли определенные изменения, которые привели, в частности, к появлению специального типа лодок. Они отличаются умеренной длиной (330-370 см), большим объемом (300-400 л) и значительной (но меньшей, чем у игровых лодок) подрезкой носа и кормы. В некотором смысле можно считать, что они сочетают признаки трех вышеупомянутых типов, но при этом существуют независимо от них и имеют свою собственную область применения. 
Каяки малого объема 
Каяки для соревнований по гребному слалому имеют плоскую корму, которая обеспечивает оптимальное для этого вида спорта соотношение между скоростью и поворотливостью лодки. Этому способствует также предельно малый объем, а острый борт позволяет выполнять многие сложные приемы. Именно с этими лодками, к сожалению, долго ассоциировалось понятие "каяк" в нашей стране. Однако это всего лишь один, причем очень специфический, тип каяков. 
Лодки для соревнований высокого класса изготавливаются из стеклопластика или углекомпозитных материалов, поэтому они очень дороги. Габаритные размеры слаломных каяков регламентированы правилами соревнований, поэтому некоторые из них имеют узкий длинный "клюв" на носу и корме исключительно для того, чтобы удовлетворить этим требованиям. Для тренировок и обучения выпускаются также укороченные полиэтиленовые варианты слаломных моделей. 
Другой тип каяков - сквирт-боты (букв. "лодка для того, чтобы брызгаться") - предназначен специально для акробатических трюков. Они делаются максимально плоскими в поперечном сечении и имеют острый борт. Это позволяет легко топить любой конец лодки, особенно корму. Используя течение, валы и работу корпусом, искусный гребец может вытворять на такой лодке совершенно немыслимые вещи - например, вращение на носовой "свечке". 
Оба типа этих лодок практически не имеют внутри свободного места для багажа. Объем современного слаломного каяка составляет 200-220 л, а объем сквиртботов еще меньше. Они не прощают технических ошибок, и поэтому на бурной воде они малопригодны для новичков. Но уже при освоении элементарных приемов управления они становятся эффективным учебным судном на спокойной воде и в простых препятствиях. 
Сверхкороткие каяки 
Как и во всяком флоте, среди каяков есть не только крупные корабли, но и "торпедные катера". Длина таких каяков составляет всего 220-290 см, объем - 200-220 л, а иногда и менее. К ним относятся прыжковые лодки для прохождения водопадов; лодки для крутопадающих малорасходных рек; учебные и детские лодки; лодки для игры в поло. Все они имеют довольно полные обводы, тупой закругленный нос и корму. 
На этих лодках легко сделать носовую или кормовую "свечку", а малая длина позволяет выполнять повороты легко и точно. На реках средней сложности это прекрасная лодка для развлечений, на которой легко выполняется эскимосский переворот и вырабатывается хорошая реакция. Наконец, это идеальный тип лодок для занятий на ограниченной акватории, например, в бассейне. 
К недостаткам сверхкоротких лодок можно отнести недостаточное ускорение по прямой, что вызывает трудности при прохождении бочек и больших валов, но они имеют замечательное свойство выплывать невредимыми из самых ужасных порогов. Некоторые крутопадающие реки вообще непроходимы ни на одном типе каяков, кроме сверхкоротких. 
* КАК ВЫБРАТЬ КАЯК * 
Один из основных факторов для выбора каяка - это вес и телосложение гребца. Каяк среднего класса, как правило, рассчитан на гребцов весом от 64 до 77 кг. Под 90-килограммовым гребцом он будет слишком медлителен и неповоротлив из-за того, что слишком сильно погружается в воду. Чем больше вес гребца, тем больше должен быть объем лодки. Естественно, при этом она оказывается более просторной внутри и предоставляет больше места для ног. 
Следующий фактор, который надо учитывать - это назначение каяка. Основные варианты использования каяков уже были перечислены выше. Конечно, большинство лодок можно использовать для нескольких видов сплава, но желательно, чтобы ваш каяк соответствовал прежде всего тому виду, который вы считаете для себя основным. 
Некоторые типы лодок могут менять свое назначение в зависимости от веса гребца: для 90-килограммового гребца экстремальный каяк вполне годится в качестве многоцелевого, а миниатюрная барышня или подросток могут использовать для автономного сплава каяк общего назначения. Однако надо учитывать, что от назначения каяка зависят не только его форма и размеры, но и некоторые элементы внутреннего оборудования. 
[рисунок 1-1.gif] ? kartinki/iourine/1-1.gif 
Типичные обводы различных типов каяков, сверху вниз: для автономного сплава, многоцелевой, для родео, для экстремального сплава, слаломный, сверхкороткий. 
* Лодки фирмы Prijon. Тактико-технические характеристики * 
комментарии В.Юрина 
Модель Длина Ширина Объем Вес Рек.вес Размер 
гребца кокпита 
см см л кг кг см 
Nahanni Basic 460 80 38 В сумме до 270 Открытое каноэ для гладкой воды 
Nahanni Classic 460 80 38 В сумме до 270 Открытое каное для гладкой воды 
Odyssee 490 67 440 34 по 50-110 81х45 
Морской двухместный каяк. Сильно килеватые обводы, большая устойчивость на курсе, большая скорость по прямой. Для автономного каботажного плавания по морю и озерам. Оборудован загрузочными люками и шнуровкой для крепления груза на деку. 
Seayak 490 67 380 26 50-110 81х45 Морской одноместный каяк. Характеристики аналогичны Odyssee. 
Yukon Tour 440 60 420 22 50-110 91х45 Автономный для длительных экспедиций по рекам небольшой сложности (1-3 к.с, Карелия, Архангельская губ., Кольский п-ов, Приполярный Урал, средняя полоса). Килеватые обводы, хорошая устойчивость на курсе и ходкость по прямой. 
Yukon Expedition 440 60 460 27 70-130 91х45 Аналогичен Yukon Tour, но больше объемом и оборудован загрузочными люками. 
Badria 440 60 22 60-110 Прогулочная лодка для спокойной воды с герметичным основным объемом и открытым кокпитом-"ванной". Кокпит вмещает 1 взрослого + рюкзак или ребенок. 
Taifun Combi 390 60 350 23 60-100 83х45 Классический каяк для бурной воды, выпускаемый более 15 лет. В настоящее время используется в основном для автономных экспедиций по рекам умеренной сложности (3-5 к.с); на реках высшей категории постепенно вытесняется специализироваными лодками для экстремального сплава. По сравнению с другими каяками для бурной воды обладает хорошей устойчивостью на курсе/плохой маневренностью 
Taifun Badria 390 60 350 23 60-100 83х45 Экспедиционная модификация лодки Taifun. Отличается посадочным местом для герметичной бочки со снаряжением на корме. 
Canyon 333 60 310 20 50-90 83х45 Еще одна классическая модель. Изначально проектировалась как уменьшенная "дамская" модель каяка Taifun. Ходовые качества и применение аналогичны Taifun. 
Tornado 347 62 340 22 50-130 91х45 Лодка для экстремального сплава, в том числе автономного. 
Slalom 375 60 300 19 40-80 83х45 Достаточно старый многоцелевой каяк. Может быть использован для тренировок, для походов 3-5 к.с., в том числе автономных. В настоящее время постепенно вытесняется более специализированными моделями. 
Invader 335 60 280 19 40-85 81х45 
Invader Light 335 60 280 16 40-85 81Х45 Наиболее типичная многоцелевая лодка. Может быть рекомендована для тренировок, для походов 3-5 к.с. в сопровождении грузового судна и для автономных походов 3-5 к.с. для миниатюрного гребца. Модель Light отличается меньшей толщиной оболочки. 
Cyclone 320 60 260 17 40-85 81х45 Новый многоцелевой каяк для бурной воды. Может быть рекомендован для походов 3-5 к.с для миниатюрного гребца, а также для тренировок. 
Hurricane 310 65 220 17 40-80 81х45 
Hurricane Light 310 65 220 15 40-80 81Х45 
Hurricane Rodeo 310 65 220 16 40-80 81Х45 Игровой каяк для бурной воды. Плоская корма, сильная подрезка. Модель Light отличается меньшей толщиной оболочки. Модель Rodeo отличается усиленной конструкцией банки и упоров. 
Kanadier C1 Max 310 65 220 17 40-80 81х45 Каноэ для бурной воды. По обводам аналогично каяку Hurricane. 
Flipper 360 55 ??? 10 до 55 ??х?? Уменьшенная лодка для детей. Сочетает в себе характерные признаки нескольких классов. Область применения - самая широкая, включая бурную воду до 1-3 к.с. 
Junior 313 56 ??? 14 до 65 ??х?? Уменьшенная лодка для подростков. По обводам близка к обычному многцелевому каяку. Может использоваться для тренировок и для походов 3-5 к.с. при условии достаточной технической подготовки гребца. 
Twister 310 56 220 15 40-80 Открытая лодка с герметичным основным объемом и простейшим кокпитом-"ванной" для катания по морским валам и прочего баловства 
Подробнее о типах каяков для бурной воды см. книгу "Сольфеджио бурной воды" 
Подробное описание (на английском языке) и фото всех товаров можно найти на сервере американского представительства фирмы: http://www.wildnet.com ? http://www.wildnet.com 
Официальный представитель фирмы Prijon в России и странах СНГ: Российская ассоциация родео на бурной воде. Прайслист ? dawydow.txt тел. (095) 477-7235 Александр Давыдов тел./факс (095) 401-5309 Михаил Пастухов 
Петрозаводск по телеграфу начальнику станции =============================================================== 
FILE: braces.txt 
ОБОРУДОВАНИЕ КОКПИТА КАЯКА 
И КОНСТРУКЦИЯ УПОРОВ ДЛЯ КАРКАСНО-ПОДДУВНОЙ ЛОДКИ 
(из книги "Сольфеджио белой воды") 
В.Юрин 
{iourine@iourine.msk.su} 
ЭЛЕМЕНТЫ ОБОРУДОВАНИЯ КОКПИТА И ИХ ФУНКЦИИ 
Голая скорлупка, которая выходит из матрицы - еще далеко не каяк. Для того, чтобы она действительно стала готовой лодкой, ей нужно еще много дополнительного оборудования: посадочного, силового и специального. 
Самая важная часть оборудования - это посадочное: упоры, сиденье и горловина кокпита. Именно они связывают вас и ваш каяк в единое целое. Каяк - это продолжение вашего тела, и вы не должны ощущать его как некий инородный довесок у себя на бедрах или, что еще хуже - как некий контейнер, в котором вы перекатываетесь от одной стенки к другой. Вы должны чувствовать все его движения, а он должен воспроизводить все движения ваших бедер. Такая взаимосвязь лежит в основе всех приемов управления каяком - точно так же, как вся горнолыжная техника основана на жесткой фиксации ноги в ботинке. 
Коленные (бедренные) упоры 
Коленные упоры - ваш основной инструмент для поддержания равновесия в каяке. Именно с их помощью вы управляете креном каяка, удерживаете его от оверкиля и выполняете эскимосский переворот. Однако упоры играют и другую, не менее важную роль: это элемент обратной связи между лодкой и вами. Именно они позволяют вам ощущать малейшие движения лодки наравне с движениями той части вашего тела, которая дана вам от рождения. И это позволяет вам использовать для управления каяком свои двигательные рефлексы на самом низком уровне, освобождая голову для решения более глобальных задач. 
Для того, чтобы упоры могли выполнять обе эти функции, ваши колени должны быть разведены настолько широко, насколько это позволяет конструкция лодки. Чем шире разнесены упоры, тем больший момент вы прикладываете к корпусу лодки, тем лучше вы чувствуете ее крен и тем меньше "мертвая зона", возникающая из-за небольшого, но всегда существующего зазора между упорами и вашими коленями. 
Где должны находиться упоры? На этот вопрос вы можете ответить сами, если раздвинете колени и возьметесь руками за ноги так, чтобы вы не могли сдвинуть их обратно. Скорее всего, ваши руки окажутся немного выше колена (примерно на ширину ладони), перпендикулярно бедру, пальцы заходят на внутреннюю сторону бедра. Именно это положение и является оптимальным для упоров. Однако по традиции эти упоры называются "коленными". 
Ширина упора составляет 12-18 см. Упоры должны быть подогнаны так, чтобы вы, расслабив ноги, чувствовали контакт с ними. Обратите внимание на то, что вы не должны цепляться за упор коленной чашечкой, как это часто бывает на самодельных упорах из дюралюминиевых трубок. Это чревато тяжелой травмой. Обратите внимание также на то, что правильно установленные упоры всегда заходят на внутреннюю сторону бедра и не позволяют колену сместиться к центру лодки. 
Пяточные упоры 
Не стоит и думать о выходе на бурную воду, если ваш каяк не оборудован упорами для пяток или, точнее, для ступней. Без них невозможно ни эффективно управлять лодкой, ни надежно зафиксироваться в ней, а при ударе о препятствие можно запросто улететь с головой в носовую часть каяка. Пяточные упоры должны быть установлены и подогнаны так, чтобы ноги были согнуты в коленях, разведены и касались бедренных упоров. Именно через эти упоры вы передаете на корпус каяка основные усилия при гребле вперед; они же должны амортизировать удары. 
Простейший упор в виде перекладины (фиг.1) вставляется между двумя направляющими и фиксируется подпружиненными штифтами. (Точно таким же крепится ремешок наручных часов.) Основной недостаток этой конструкции состоит в том, что она поддерживает только свод стопы. При носовом столкновении с препятствием ступня проворачивается в голеностопном суставе, и это может привести к чрезвычайно болезненной травме - разрыву связок голеностопа. 
Опорная платформа поддерживает всю стопу и значительно уменьшает вероятность такой травмы. Сверху платформа покрыта слоем пенополиэтилена, который служит в качестве амортизатора. Именно этот тип упоров применяется для прыжков с водопадов, где особенно велик риск упасть прямо на скалы, и упоры должны выдерживать очень большую нагрузку. 
Возможно сплошное заполнение носа пенопластовыми блоками, закрепленными с помощью клея или болтов. Обычно это твердая стена, выкладываемая до тех пор, пока она не будет точно соответствовать длине ног гребца. Такая система тяжеловата, зато исключительно надежна и безопасна. 
Многие фирмы-изготовители каяков применяют упоры в виде педалей. Эта система очень удобна, легко регулируется и помещает ступни гребца туда, где они должны находиться - по бокам каяка, а не в центре. Единственный серьезный недостаток педальных упоров - это отсутствие амортизирующих элементов. 
В большинстве каркасно-поддувных каяков пяточные упоры отсутствуют. Это связано, в первую очередь, с ограниченностью задач, для которых используются такие каяки. Некоторым оправданием служит то обстоятельство, что на маленьких каяках, сделанных в обводах слаломной лодки, в носу остается чрезвычайно мало свободного места, и ступни гребца фиксируются сами собой. Это, однако, не избавляет от необходимости иметь для них хорошую опору; пятки, выступающие через оболочку каяка в момент выполнения эскимосского переворота, показывают это как нельзя более наглядно. После того, как конструкторы каркасно-поддувных судов перешли от слаломных обводов к более объемным и просторным лодкам, пяточные упоры стали для них совершенно необходимыми. 
Спинной упор 
Если вы сядете в каяк и сильно упретесь обеими ногами в пяточные упоры, вы соскользнете с сиденья назад. Именно для того, чтобы помешать этому, и необходим спинной упор. Если коленные упоры и сиденье фиксируют гребца в поперечном направлении, то пяточные и спинной упоры - в продольном. Спинной упор также позволяет снять часть нагрузки с области паха, которая возникает, если вы пытаетесь удержаться на месте с помощью одних только коленных упоров. 
Обычно спинной упор - это стропа, подвешенная над задней частью сиденья и снабженная прокладкой для большего комфорта. Для того, чтобы она держала вас наилучшим образом, ее необходимо правильно подогнать. Обратите внимание на два ключевых момента: 
- Стропа должна быть прочной и надежно закрепленной. Если она 
оборвется в тот момент, когда вы распираетесь изо всех сил, 
вы вылетите из сиденья на задний край обруча. 
- Стропа не должна смещаться ни вверх, ни вниз. В первом 
случае она будет мешать вам покинуть лодку, во втором вы 
будете садиться на нее, залезая в каяк. 
Для кокпитов в виде замочной скважины характерен широкий просвет между задним краем сиденья и краем обруча, поэтому в них спинной упор особенно необходим. У некоторых моделей каяков в задней части сиденья имеется специальное гнездо, в которое входит конец заднего пиллерса. Это гнездо, а иногда и сам пиллерс, одновременно играют роль спинного упора. 
Сиденье 
Форма сиденья не нуждается в комментариях. Однако к этому элементу конструкции относится все, что было сказано ранее относительно роли упоров. Наравне с упорами оно связывает вас и ваш каяк. Поэтому сиденье каяка, равно как и кресло космического корабля, является уникальной деталью для каждого гребца. 
Большинство фирм-изготовителей делает каяки с очень широкими сиденьями для того, чтобы в них могли помещаться гребцы самых разных габаритов. Это, строго говоря, еще не сиденье, а всего лишь заготовка для него. Между вашими бедрами и боковинами сиденья почти всегда имеется зазор. Его необходимо устранить, чтобы ваши бедра имели надежный и удобный контакт с боковинами. Только в этом случае вы сможете передавать движения вашего таза непосредственно на корпус каяка и, наоборот, воспринимать боковые движения каяка как движения своего тела. Для этого лучше всего наклеить на боковые стенки один или несколько слоев жесткого пенополиэтилена. Точно такая же тонкая подгонка необходима и для коленных упоров. 
Желательно, чтобы конструкция сиденья и его крепление допускали перемещение вдоль оси лодки в пределах 30-40 мм. Это необходимо для правильной центровки каяка в соответствии с комплекцией конкретного гребца. Такая регулировка особенно необходима на каяках, предназначенных для автономного сплава, поскольку груз, помещенный в корму, нарушает центровку лодки. 
КОНСТРУКЦИЯ УПОРОВ ДЛЯ КАРКАСНО-ПОДДУВНОЙ ЛОДКИ 
Баллоны каркасно-поддувного каяка не позволяют развести колени достаточно широко (за исключением самых больших лодок). Однако без этого невозможно создать ни хорошее управление лодкой, ни обратную связь с ней. 
Самая распространенный тип коленных упоров для таких каяков винтообразно изогнутая трубка, закрепленная на шпангоутах перед кокпитом и позади него. Прежде всего, такая конструкция либо не позволяет завести упор на внутреннюю сторону бедра (если упор крепится вплотную к верхней ветви переднего шпангоута), либо ограничивает просвет шпангоута и угрожает безопасности гребца. Если форма упора не удовлетворяет определенным соотношениям, он создает большие нагрузки в узлах крепления, которые могут сломаться в самый критический момент. Изготавливать такие упоры очень сложно, а подгонять однажды сделанные - практически невозможно. 
Существует более совершенная конструкция коленного упора: к двум направляющим, расположенным между шпангоутами, крепится стеклопластиковое "крылышко" (фиг.2). Такие упоры более удобны, их можно регулировать, но за это приходится расплачиваться дополнительным весом и сложностью сборки. 
Пяточный упор в большинстве отечественных лодок отсутствует вовсе - а ведь это один из важнейших инструментов управления лодкой! Если вы хотите оснастить свой каяк пяточным упором, то наиболее подходящая конструкция - это простейшая подпружиненная перекладина. Она вставляется между двумя направляющими, которые, в свою очередь, прикреплены к шпангоутам. Однако при этом необходимо усилить также узлы крепления самих шпангоутов, иначе вы легко выломаете их вместе с упором. 
Направляющие изготавливаются из трубы примерно 28х1, прокатанной, как обычно, на 1/3 диаметра. (Идеально подходят для этого штевни от байдарки "Салют", штевни и фальшборта от байдарки "Таймень".) Возможно выполнить эти направляющие как один конструктивный элемент с нижними направляющими бедренных упоров. Это несколько упрощает сборку каяка. В этом случае кажется естественным придать им плавный изгиб, однако в действительности весь их изгиб должен быть сосредоточен немного позади переднего шпангоута, в районе коленей. С внутренней стороны направляющих сверлится серия отверстий диаметра 16,5 мм; штифты перекладины проходят через них и упираются во внешнюю стенку. Диаметр внешней муфты перекладины 18 мм, штифтов - 16 мм. 
В любом случае вы проиграете в весе каяка. Вся вышеописанная конструкция упоров увеличивает вес примерно на 2 кг. 
Наконец, сиденье. Как правило, сиденье изготавливается из стеклопластика по слепку, сделанному с сиденья какого-нибудь пластикового каяка. Однако на каркасно-поддувном каяке под ним проходит кильсон, и сиденье оказывается поднято над дном каяка, как минимум, на 25 мм. Это очень значительная величина; при высоком положении центра тяжести каяк имеет меньшую остойчивость, и на нем сложнее выполнить эскимосский переворот. На бурной воде гребец в таком каяке чувствует себя весьма неуверенно. 
Для каркасно-поддувных каяков требуется специальное сиденье с четко выраженным "гребнем" вдоль оси, которое как бы "седлает" кильсон. Понижение центра тяжести хотя бы на 10 мм уже приносит заметный результат. Неудобств для гребца такое сиденье совершенно не создает, поскольку идеально соответствует форме человеческого тела. Однако для его изготовления придется сначала сделать специальную матрицу. Большинство же фирм-производителей таких каяков просто не утруждают себя изготовлением мало-мальски приличного сиденья и упоров. =============================================================== 
FILE: bagazh.txt 
Дама сдавала в багаж ... 
Date: Mon, 08 Apr 96 10:10:06 +0400 From: "Rashid Amirov" {rash@rusind.msk.ru} 
Дискуссия о каяках и багаже окончена (надеюсь :)) Но в пятницу отправлял багажом в Мурманск 6 коробок (компутеры елы палы) вот - делюсь опытом. 
Вместо предисловия 
MS> Просветите насколько актуально в Москве сейчас платить за багаж в MS> поездах дальнего следования? 
За туристическое(спортивное) снаяжение-багаж до 50 кг весом плата не взимается См правила перевозок пассажиров, опубликованные в журнале "Путник" N2 за 1995год Платить за багаж не обязательно. В пункте N 60 тарифного Pуководства N 5 гласится: Pазрешается провоз байдарок в счет нормы веса ручной клади пассажира в местных и дальних поездах в разобранном виде (естественно под этим видом можно провести любой рюкзак). Необходимо в главных билетных кассах взять справку про это дело, т.к. у проводников таких бумаг нету и на слово они верить не хотят. Я в прошлом году взял эту бумагу и затыкал рот проводникам. А то они достали своим вытрясыванием денег из каждого рюкзака. 
0 Порядки. 
Ничего не изменилось. Выросли цены, и хапать стали больше. Исчезла боязнь хоть чего то. Деньги вымогают прямо и открыто. 
1 Цены. 
1кг - 2 000 руб + за 1 место - проводнику 15 000 - 20 000 руб + весовщицам - на шампанское Проводнику можно и не платить, но гарантия, что все доедет целым в срок и в нужное место резко падает. 
2 Время. 
Где то за час до отхода поезда вагон от багажного отделения уходит. Соответственно надо там быть раньше. Чем время ближе к отправке тем выше цена. Так же надо учитывать, что в скором поезде вагона нет, есть только в пассажирском -> все мешочники им пользуются -> конкурренция и шанс, что места не хватит. 
3 Погрузка. 
Если вы уже все сдали и оплатили, рекомендую лично пронаблюдать за погрузкой и пообщаться с проводником на предмет выгрузки на промежуточных станциях. Иначе нет гарантии что на ваш багаж на поставят что нибудь типа минитрактора или станка с ЧПУ :). Опять таки если ваш багаж будет заложен остальным то при стоянке 5 мин - могут возникнуть проблемы. Возможно их часть решается деньгами. 
4 Место 
Багажное отделение на Ленинградском вокзале находится в 1 км по жд. Если перевести это на дорогу, то 3 км по тракту подходящему для испытания Лунохода. Готовьтесь, что ваш водитель будет очень недоволен. А если лужи, то машины типа "Газель" могут утонуть ;-). Часть проблем решается деньгами. 
5 Есть вероятность, что погрузиться можно и с перона 
но это зависит от наличия времени, места в вагоне, желания проводника. Все решается деньгами. 
6 Лучше за неделю до выезда провести рекогносцировку. 
Иначе возможны лишние траты денег и нервов. 
Итог : 
При наличии денег, машины и времени в день отъезда + багажный вагон в поезде = отправить можно. 
-Рашид Амиров {Мы не плаваем - мы ходим} rash@rusind.msk.ru 
Каяк в багажном вагоне - на Украину 
From: mik@ibrae.ac.ru Date: 5 Mar 1998 
На прошлые майские ездил я на Южный Буг с цельным каяком ( 3 метра ). Может кто собирается и мой опыт будет полезен. 
Начал общение с багажным отделением недели за две. Прямой ( без пересадки ) багажный вагон ходил раз в десять дней. Соответственно на предпоследний до похода я чуть-чуть уже не успевал. Остался один - последний, но увы он сломался. Взял справку о его отмене и приехал с каяком к поезду в надежде запихать в окно. Поезд был Москва-Одесса, и проводники там были в основном одесситы. Классные ребята - за деньги хоть корову в вагон затащат. Окна оказались не со стороны платформы - фигня а двери то на что и мы с проводником стали запихивать лодку в двери - каково было мое удивление, когда через пару минут лодка лежала в проходе. Справка про багажный вагон не пригодилась - сошлись на 20 баксах ( сил уже на торговлю не было ). 
На русской таможне я настоял на заполнении таможенной декларации, а вот украинских таможенников прощелкал - а без визы укранской стороны грошь-цена этой декларации. Декларация будет нужна в том случае если Вы сдаете каяк в багажное отделении в Помашной, а сами уезжаете домой. Тогда я об этом еще не знал. 
Так вот теперь - самое интересное. Это обратная дорога. Прихожу я в багажное отделение в Помашной, а мне говорят, что для принятия моего каяка нужен таможенник, которого 2 года назад упразднили. Теперь необходимый таможенник сидит в Кировограде и сам он никуда не поедет. И вообще ваша декларация не заполнена. Не могем принять и усе тут. Поезд на который у нас билеты идет с багажным вагоном. Но мне объясняют, что хорошо знают проводника багажного вагона,и он у Вас лодку не примет, так как придется ему потом на таможне Вас по вагонам искать. Ну и пришлось мне с проводниками обычного вагона общаться снова - результат 15 баксов. 
На одной из следующих станций проперло меня любопытство пошел с проводником багажного вагона разговаривать. Интересовало конечно сколько будут стоить его услуги. После того как я ему объяснил о наличии конкуренции между ним и обычным проводником он неуверенно попросил 5 баксов. 
Резюме: 1. Заблаговременно узнайте расписание багажных вагонов, т.к ходят 
они не часто. 2. Там Вам не здесь, маразма побольше будет. Есть серьезная опасность 
встрять с каяком в Помашной. Самый простой и доступный способ в 
Помашной договариваться с проводниками, если лодка позволяет. 3. Я здесь написал то что было со мной, возможно у кого-то есть 
более положительный опыт. 4. Что-то нет у меня желания в хохляндию с каяком еще раз съездить. 
Таймень в пассажирском поезде 
Date: 21 Jul 1998 From: Alexey.Skripko@p9.f701.n5020.z2.fidonet.org 
AS> А никто не скажет какая нынче ситуация в мурманских поездах с этими AS> багажными вагонами - терпеть не могу с ними связываться. Hикаких каяков у AS> нас нет - обычные "Таймени" и "Тритоны" в стандартных упаковках. С ними AS> проводники тоже в принудительном порядке отправляют в багажный вагон или AS> все-таки пускают в обычный? 
Если проводники не пускают, им нужны деньги. Hе давайте. Они не имеют права вас не пускать в вагон. Да, габариты байдарок превышают допустимые нормы, однако в 5-ом тарифном руководстве (редакция 1998 г.) черным по белому написано, что некоторые предметы, в том числе и _байдарки_ разрешается провозить в поездах дальнего следования, несмотря на их (предметов) габариты. Короче, если есть время, смело ступайте к бригадиру поезда (или сразу к начальнику вокзала), они намылят вашему проводнику шею; если времени нет, обещайте проводнику, что ему надо, грузитесь в поезд, а потом посылайте проводника подальше. 


Этой весной, за несколько минут до объявления посадки на поезд, мы специально зашли к начальнику Киевского вокзала и спросили: "А что делать, если проводник не захочет пускать нас в вагон с байдарками? Вдруг он про 5-е тарифное руководство не знает?" А начальник ответил: "Знают они все, ..., прекрасно. А если кто вас не пустит, идтите сразу ко мне, я этот поезд ..., а бригадира с проводниками ... !" =============================================================== 
FILE: kayakvsraft.txt 
Рафт глазами каякера 
Или откровения Валентина Юрина по поводу чемпионата 
"Замбези-96" по рафтингу 
Ладно, для начала - дефиниция: 
"РАФТ. Громоздкая, полужесткая надувная платформа, используемая 
преимущественно для транспортировки граждан по рекам 
на коммерческой основе. При использовании в режиме поддержки 
каяков способен вместить в себя неимоверное количество жратвы 
и пива." 
W.Nealy, "Kayak" 
Мне тоже случалось немного махать греблом на этой посудине, так что могу рассказать свои практические ощущения кои вполне совпадают с теоретическими. 
Во-первых, не такая уж она бронебойно жесткая, как о ней рассказывают. И травит она, и остывает в холодной водичке, и в результате вихляется, как сопля - хотя и меньше, чем полусдутый катамаран. 
Во-вторых, сидеть и грести на нем действительно неудобно, и поза такая, что развить большое усилие нельзя. 
В-третьих, держаться за рафт, подсовывая ступни под баллоны, в некоторой степени можно, но почти с тем же успехом можно крепко ухватиться ягодицами за борт. Сколько кг можно поднять одним только движением ступни? 5? 7? Попробуйте сами. Именно с такой силой вы держитесь за рафт, когда вас из него выбрасывает (какими-то силами, сравнимыми с вашим весом несколько десятков кг), и именно такое усилие вы способны передать на корпус судна при гребле. 
В четвертых, уже упомянутый выше переход количества в отрицательное качество. Конечно, приятно было посмотреть на слаженную работу хорошо тренированных экипажей на гладком отрезке реки, но когда на рафт садятся N среднестатистических юзеров в неоднородном потоке, он становится похож на сороконожку, которая пытается маршировать строевым шагом. То же самое IMHO получится, если посадить на рафт присутствующих здесь персон или любых наших крутых туристов. 
Здесь настала пора вмешаться в спор и мне. На "Замбези-96" в каждом рафте сидело по 6 крепких мужиков с канойными веслами. Картина - эффектнейшая - все молотят со страшной силой, дружно, весело. И похоже, без особой пользы для дела. В реальной коммерческой жизни все по другому: в центре рафта сидит один гид с распашными веслами и в одиночку полностью контролирует судно, груженое пивом, барахлом и гражданами, весла которым выданы для их собственного увеселения и ощущения собственной значимости. И ясное дело, что управляемость у рафта гораздо выше, чем у катамарана - в этом его превосходит только плот с гребями - но рафтом управляет ОДИН человек, а для плота нужна хорошая схоженная команда. 
Максим Мошков. 
From: Igor Arkhipov > В 1992 году довелось мне выступать открытом первенстве > Австрии по рафтингу. По тусовке чуствовалось, что здесь > собрались не чайники. Различный типов рафтов я насчитал штук > 6-8. Мы выступили на 2 катамаранах 4-ка и 2-ка. На 4-ке травил > балон и поэтому во время заезда приходилось время от времени > прямо на воде и подддуваться. На 4-ке у нас сидело 3 мужика, не > самых здоровых и одна девушка. На 2-ке два мужичка, один > практически без опыта. Длина дистанции была километров 5-7 > причем не по гладкой воде. Правда вода была малая и сложность > препятствий соответствующий. > Вообщем настаканили мы там всю интернациональную компанию. > Правда отрыв был небольшой минуты 3-4. Но тут надо учитывать, > что у них на рафтах сидели уже скатанные экипажи со здоровыми > мужиками, а у нас сборная солянки, а то отрыв мог бы быть и > больше. Это я по поводу преимущества в скорости катамаранов > перед рафтами. 
Так почему же рафт столь популярен за бугром? Потому что он имеет одно важное достоинство: он давит своей тушей практически все, что может встретиться ему на реке - даже невзирая на помехи, создаваемые экипажем. Управлять им в такой степени, как каяком, невозможно и не нужно. Он оптимален именно для слабоуправляемого сплава, когда масса огромная, а усилия маленькие. В этой экологической нише он и живет, а поскольку эта ниша весьма богата пищей - клиентами-чайниками то рафты процветают и бурно размножаются. 
Катамаран же представляет собой попытку совместить несовместимое - не удивительно, что получается ни богу свечка, ни чорту кочерга. Порожден он нашим стилем туризма, когда, с одной стороны, очень мало людей что-то серьезно умеют, а с другой стороны - очень много людей хочет не просто плыть по речке, но и ощущать себя субъектом, а не объектом этого сплава. Конечно, хороший катамаран управляется на порядок лучше рафта но и на порядок хуже каяка. С другой стороны, его грузопассажирские возможности на порядок лучше, чем у каяка - и на порядок хуже, чем у рафта. Это какой-то гибрид вроде ужа с ежом или пива с водкой. А за бугром пошли по иному пути: там развились два типа судов (каяк и рафт), каждый - оптимальный для своей экологической ниши. И между собой они, в общем-то, не имеют практически ничего общего, кроме того, что оба живут на бурной воде. Примерно столько же общего между слоном и тигром: оба благополучно живут в одних джунглях, но один из них совершенство громоздкости и толстокожести, а другой совершенство динамики. 
Почему же, в таком случае, на рафтах устраивают соревнования? Да просто потому, что соревноваться можно в чем угодно и на чем угодно. Существует Формула-1, но существуют и гонки на тракторах, грузовиках, инвалидных коляках... Поскольку стремление к соревнованию и доминированию, увы, крепко вбито в любую самовоспроизводящуюся материю тысячелетиями естественного отбора, то охотники для _любых_ соревнований всегда найдутся. Были бы только материальные возможности... Если есть богатенькие спонсоры - будут соревнования. 
По моему мнению рафт хорош: > а) Для катания толстых дядек и теток с неменее толстым > потомством и кошельками. 
Да не очень-то толстый кошелек для этого нужен - важнее, чтобы клиент был не прочь его развязать. А вот толстая ж... гораздо важнее: если ее нет, то потенциальный рафтоид может убежать в каякеры. 
б) Для транспортировки больших мешков (да хоть с картошкой) 
В турецком Курдистане есть хорошая сплавная речка Фират. Курды возят по ней оружие, чтобы не связываться с блок-постами на дорогах. 
Валентин Юрин iourine@iourine.msk.su Каякеры не тонут! 
From: polk@inforis.nnov.su (Michael Poliakov) 
Date: 27 Nov 1996 
On Wed, 27 Nov 1996 11:05:13 +-300, you wrote: 
Я к моему сожалению в рафтах как свинья в апельсинах. 
Ну, у меня опыт чисто эмпирический и несистематический. У "Команды Горький" есть два больших (7-8-местных) рафта SotarII, один чуть полегче, у другого шкура побронебойней. На Чаткале был последний, вполне замечательный танк. Весит ровно 50 кг без дна, надувное дно (сантиметров 15-20 толщиной) пришнуровывается стропой и весит еще килограммов 20. Шкуры ты здесь такой не найдешь: местами волоком (рывками) по камням таскали, и хоть бы что. 
На фотографиях кое-где виден, ткнись к Мошкову в "Картинки" и затем в chatkal, или http://www.inforis.ru/team-gorky/chatkal/ ? http://www.inforis.ru/team-gorky/chatkal/ (скоро еще добавлю). 
Вот еще: 
Whitewater Mfg. DBA SOTAR 
E-Mail: sotar@sotar.com 
1700 SW Nebraska Avenue 
Grants Pass, Oregon 97527 
(541) 476-1344 
(800) GO SOTAR 
Web: http://www.sotar.com ? http://www.sotar.com 
Last-update: Oct 96 
Ткнись в "rafts", там у них есть таблица с размерами. 
Чем еще поразил Sotar, кроме бронебойности шкуры, грузоподъемности и устойчивости, так это простотой и надежностью надувания. Четыре пластмассовых клапана, в которые просто втыкается шланг помпы. Надуваешь, шланг вытаскиваешь, пластмассовой крышкой, тут же привязанной, закручиваешь. Никаких премудростей и ненужных напрягов. Не травит, вроде бы. Швы проварены очень хорошо и усилены протекторами. 
"Рафты" магриповские имеют шкуру и баллоны => проблемы с сушкой, непрочностью шкуры и т.п. "Команда Горький" выиграла такой в Лосево за первое место в спасработах (видимо, специфика их работы в последнее время сказалась). На Катунь этим летом они брали пять (!) рафтов (часть арендовали), в том числе и магриповский. По отзывам - никакого сравнения. 
Michael Poliakov 
On Wed, 27 Nov 1996 12:53:52 +-300, you wrote: 
А как на нем гребется и сидится. Можно чего-нибудь придумать ? 
Мы сидели просто на боковых баллонах и гребли канойными (катамаранными) веслами. Гид с распашными - это несерьезно. Важно, чтобы было нечетное число членов экипажа - капитан сидит по центру на корме, рулит и _командует_. 
Рафт требует иной техники, нежели катамаран, в силу того, что скорость набрать ему сложнее, а повернуться, кажется, несколько проще. Достаточно бессмысленно пытаться делать зацепы, сильно вывешиваться просто опасно, а первостепенное значение принимает слаженная работа борта и экипажа в целом. Например, по команде "вправо" правый борт упирается назад, а левый гребет вперед, и рафт поворачивается почти на месте. В принципе, чтобы довернуть нос после слива, хватало небольших управляющих воздействий, чем я и пользовался, когда считал это целесообразным. В принципе, при этом я старался не портачить и краем глаза всегда косил на Володю, нашего кормчего. У кормчего же основная задача - загодя командовать и осаживать не в меру самостоятельных орлов. 
Что приятно - рафт значительно более безопасное судно, чем катамаран. Мелкие ошибки одного успешно гасятся остальными, если они правильно работают (читай: выполняют команды кормчего). Даже если кого-то смывает, это не слишком отражается на движении рафта, в отличие от ката-двойки, например, для которого киль практически гарантирован. Выпавший, как правило, не отлетает далеко от рафта, и его можно поймать и втянуть обратно. Так произошло со мной, и примерно то же я не раз видел на видео. Перевернуть рафт сложнее из-за большей массы и остойчивости, но и поставить назад на киль вряд ли удастся. Бочки рафт пробивает (точнее, давит) гораздо успешнее ката за счет большей длины и массы и несравнимо большего водоизмещения. За весь Чаткал нас хорошо тряхнуло всего раза два-три, и в бочке не жевало ни разу. 
Штатные средства фиксации гребцов - "шлепанцы" на дне, в которые продеваешь ступни. Кроме того, мы натягивали по дну стропы, а также просто подсовывали ноги под плотно привязанные драйбэги. В целом, даже в порогах сидишь довольно уверенно, если не слишком полагаешься на пятую точку, а как-бы слегка пружинишь на ногах. Временами, впрочем, это напоминает передвижение в кузове сельского грузовика, когда водитель прет по ухабам за водкой или на танцы: главное не сидеть пассивно на дне или борту. 
Michael Poliakov 
И снова Валя Юрин 
Рафт - надувная лодка для сплава по порогам. Большая, тяжелая, слабоуправлемая, проходит пороги в основном за счет своей массы и пассивной остойчивости. Размеры и форма бывают разные, от 3-4 до 12-15-местных. В принципе, похожи на наши ЛАСы и ПСНы, но, в отличие от них, сварены не из прорезиненной ткани, а из гораздо более толстого и прочного ПХВ-материала, типа совтранса. Благодаря этому надуваются до значительно большего давления и становятся более жесткими (хотя и не настолько, как суда с жесткой рамой). Оборотная сторона этой прочности - вес: 50-70 кг, причем, как правило, одним неразъемным тюком. Цена как правило, несколько тысяч $ за штуку. 
Родственный класс судов, у нас до сих пор практически неизвестный - двухместные мини-рафты, которые иногда называются "надувными каяками". Эта удлиненная лодка с продольной посадкой гребцов и греблей байдарочным веслом, изготовленная из тех же материалов и по той же технологии. Я немного работал на таких в Турции. В принципе, они достаточно ходкие и вмещают многочисленное семейство со всем барахлом, сворой собак и выводком детей. IMHO именно такие лодки могли бы заполнить пустующую ныне экологическую нишу Тайменя - простые семейные походы (или бета-версии таковых) до карельской тройки включительно. Отечественный аналог этого класса - каноэ "Егерь"; его сравнительные характеристики - см. выше о рафтах. Ближе к весне фирма "Октопус" планирует начать продажу чешских лодок Palava этого класса. Вероятно, это будет лучшей альтернативой Тайменю и положит конец кустарным Щукам и фанерным гробикам. 
Рафт отечественного производства - слабое подражание зарубежным аналогам. Поскольку технологией изготовления герметичных баллонов их ПХВ у нас никто не владеет, наши кустари (Магрип etc.) делают их двуслойными: _шитая_ оболочка из тезы (которая также слабее аналогичных зарубежных тряпок) и клееные баллоны из прорезиненных тряпок. Если в чем и соответствует зарубежным - то только в весе. Ни по давлению в баллонах, ни по жесткости, ни по прочности они и близко не подходят. 
Для сплава 3-4 к.с. по Уралу, Забайкалью без спортивных претензий лучше катамаран. Самый простой круглый "банан" под деревянную раму. Хотя на действительно бурной воде катамаран уступает рафту, на указанных маршрутах имеет одно несомненное достоинство - собственную положительныю скорость, хотя бы небольшую. Плюс удобство транспортировки. Для небольших речек, особенно для Урала, определенно лучше двухместный катамаран, для больших речек и больших групп - примерно по фигу, двойка или четверка. 
Каяк - судно для сплава в управляемом режиме. Более эффективен в том случае, если процесс сплава является главной целью похода, а не средством перемещения из пункта А в пункт Б. Требует определенной технической подготовки гребцов. (Хотя и не в такой высокой степени, как это принято считать.) 
Байдарка, она же двухместный каяк - судно, аналогичное каяку, но значительно более сложное. Сверх адекватной техничской подготовки _обоих_ гребцов, требует еще и срабатывания их в единый экипаж. На маршрутах выше карельской тройки может быть рекомендована _только_ при условии, что каждый из гребцов способен пройти данный маршрут на каяке. 
Подробнее эти вопросы см. в книге, которая выйдет из печати в январе 1997 г: 
Юрин В.Е. Сольфеджио белой воды. - М.: Восточная Книжная Компания, 1997 - 224 с.: ил. ББК 75.81 
Ю72 УДК 796.5 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! 
=============================================================== 
FILE: seakayak.txt 
Валентин Юрин. Другие типы каяков 
Сплав по бурным рекам отнюдь не единственная область применения каяков, и их разнообразие далеко не исчерпывается перечисленными типами. Существует еще целый ряд других разновидностей каяков, предназначенных для смежных видов отдыха и спорта. Подробное описание всех этих лодок выходит далеко за рамки данной книги, однако будет уместно привести здесь, по крайней мере, самые общие их характеристики. 
Экспедиционные каяки. Эти крупные лодки предназначены для очень длительных автономных путешествий по рекам относительно невысокой сложности в малонаселенных районах. Они весьма близки к лодкам для автономного сплава по бурной воде, однако отличаются от них большей длиной (до 450 см), значительно большим объемом (400-460 л) и наличием четко выраженного киля в носовой и кормовой части. Экспедиционные каяки имеют хорошую ходкость по прямой и, соответственно, менее поворотливы что и требуется для прохождения рек с протяженными участками спокойной воды и относительно простыми порогами. Как правило, лодки этого типа имеют герметичные загрузочные люки в носу и в корме и внешнюю подвеску для привязывания груза на деку. 
Морские и озерные каяки. В странах с протяженной береговой линией весьма популярно плавание на каяках в прибрежных водах - sea kayking. Как и в путешествиях по рекам, здесь существуют две основные разновидности сплава: путешествия по относительно спокойной воде и катание на приливно-отливных течениях, причем последнее часто не уступает по сложности прохождению речных порогов. На море от каяка требуется, прежде всего, хорошая ходкость, в то время как места для поворота обычно бывает более чем достаточно. Соответственно, размеры и обводы морских каяков совершенно иные, чем у каяков для бурной воды, и более похожи на обводы классических морских судов. Длина этих лодок достигает 500-530 см, они имеют сильно килеватые обводы по всей длине, высокий борт, почти плоскую деку и четко выраженную линию привального бруса (стык между бортом и декой). Как правило, они также оборудованы загрузочными люками, внешней подвеской для багажа и некоторыми специфическими элементами - например, креплением для бортового компаса. Некоторые лодки этого типа могут быть снабжены также рулем и даже парусом. 
Озерные каяки предназначены для плавания по более спокойной воде. Они имеют практически те же самые отличительные черты, за исключением меньшей длины: от 360 см. Эта группа лодок занимает промежуточное положение между морскими и экспедиционными каяками. Впрочем, границы между всеми этими классами весьма расплывчаты. Сопоставляя различные типы лодок основных фирм, можно видеть почти непрерывный переход от морских каяков к озерным, экспедиционным, автономным для бурной воды и затем - к многоцелевым для бурной воды. 
Лодки для скоростного сплава. Этот вид спорта состоит в прохождении порожистых участков рек (как правило, умеренной сложности) за кратчайшее время. Для него был разработан соответствующий класс лодок, имеющих максимальную скорость по прямой в сочетании с хорошей пассивной остойчивостью. Длина этих лодок 4 м, объем около 350 л, корпус сильно килеватый по всей длине, борт высокий, почти вертикальный, линия привального бруса четко выражена, наибольшее (миделевое) сечение смещено далеко назад от кокпита. В этом сечении дека переходит в хорошо заметные крылышки по бокам, обеспечивающие остойчивость и соблюдение заданных правилами габаритов. Несмотря на несколько уродливый топорообразный вид, эти лодки вполне соответсвуют своему предназначению: как пущенные умелой рукой дротики, они рассекают воду по кратчайшему пути от старта до финиша. 
Открытые лодки с замкнутым объемом (sit-on-top). Эти лодки отличаются от остальных, прежде всего, по своей конструкции. Они представлют собой замкнутую герметичную капсулу, снабженную дренажным клапаном (который необходим, в основном, для выравнивания давлений внутри и снаружи корпуса). Открытый кокпит имеет вид углубления в деке, наподобие ванночки. Основное достоинство этих лодок состоит в их безопасности: большой герметичный объем делает их практически непотопляемыми. Предназначены они, в основном, для катания по спокойной воде, простым порогам и морскому прибою, поэтому оборудование кокпита у них значительно упрощено (хотя и сохраняет, в том или ином виде, все основные элементы). Некоторые лодки вместо дренажного клапана снабжены небольшими люками, которые позволяют поместить груз во внутреннюю полость лодки. У других размеры кокпита достаточно велики, чтобы поместить в него, помимо самого гребца, рюкзак, собаку или ребенка. Размеры таких лодок варьируются в широких пределах: от 3-метровых игровых лодок до 5-метровых прогулочных. 
Классические открытые лодки. Наконец, не следует забывать и о прародителях всего этого многочисленного семейства обычных лодках с открытым кокпитом. Несмотря на все разнообразие существующих на сегодняшний день каяков, они прочно удерживают за собой вполне определенную экологическую нишу: простые походы и прогулки по спокойным рекам и небольшим озерам. Характерные обводы этих лодок остаются неизменными и едва ли сильно изменятся в будущем: килеватый корпус, высокий борт. Длина лодок составляет, в зависимости от предполагаемого количества груза и пассажиров, от 3 до 5 м. Часто они оборудуются рулем. 
Двухместные каяки (К-2). Эти лодки, которые у нас принято называть байдарками, существуют в классах игровых, открытых (sit-on-top), морских и озерных лодок. По своим обводам, констукции и ходовым качествам они аналогичны соответствующим одноместным каякам. Длина двухместных лодок находится, как правило, в пределах от 4 до 5 м. 
--------------------------------------------------------------
odyssee1.jpg 
seayak.jpg 
yukone.jpg 
yukont.jpg --------------------------------------------------------------
seaberg9.gif 
tourboat.gif 
tournort.gif 
yukon.jpg 
odyssee.jpg --------------------------------------------------------------
=============================================================== 
FILE: kayakpack.txt 
Валентин Юрин. Упаковка груза в каяке 
From: Валентин Юрин (iourine@iourine.msk.su) Дате: 15 May 1998 
Nikolay Springis wrote: > > Проехали мы тут на двух каяках немаленького объема веселую речку Полометь > (экстаз - рекомендую всем), и встала у нас неприятная фича: вес и отчасти объем > заюзанной нами снаряги просто повергает в ужас (и мешает наслаждаться сплавом). > В обратном поезде провели анализ - вычислили всего кил 8 на двоих :( 
У нас в летних походах выходило по ~30 кг на двоих - и ничего, грузились. Что ж у вас за каяки такие? 
Помнится, ты летом с двумя дамами по Саяну шлялся - а ведь в полиэтилене, > кажется, эта проблема еще острее стоит? 
Не с дамами, а с маленькими девочками. Буряты их моими дочками считали. 8-( Хорошо еще, что не внучками... 
2ALL: если есть наработки по этому вопросу - буду очень рад выслушать! 
Собственно говоря, все, что у меня было умного сказать на эту тему, я изложил в книжке - зачем бы мне было что-то утаивать? По крайней мере, все теоретические обобщения там сделаны. Единственное, что я еще мог бы добавить - это конкретные примеры, которые лежат под ними. 
Начинали мы автономно ходить на двух каркасниках. У меня каяк был плоский, лишь немного больше, чем обычный ТВТшный (6 шпангоутов, из них 1, 2, 5 и 6 - крестовидные), а у Ирки - в обводах сплавного, но очень маленький (длина 3.30, ширина 57 см, 4 фигурных шпангоута), так что свободный объем в нем был примерно таким же. На самом деле я его рассчитывал, исходя из своего предыдущего, и как раз середина каркаса оставалась без значительных изменений. На этом этапе, действительно, приходилось сильно экономить - но в пределах разумного. Пожалуй, единственное, что нам сильно помогало по сравнению с другими каякерами - это единый на двоих набор барахла и схема упаковки. 
Спальники у нас были самые обычные, синтепоновые двуслойные, причем стандартных размеров: 2 м в длину, 1.5 в обхвате - не люблю тесноты. Коврики размером 45х100 см, складывались гармошкой. Одежды минимум: один шерстяной костюм на себе под сухой гидрой, поэтому в багаже - только одна запасная шерстяная олимпийка на двоих. Гидрики у нас текли мало даже при плавании свободным стилем, поэтому всерьез высушиться 1-2 раза за поход после киля было предпочтительнее, чем всю дорогу возить с собой 2 полных комплекта сухой шерсти. Флиса и неопрена тогда у туристов еще не было. Штаны и анораки из тормозника, х/б рубашка или футболка, носки, носовые платки и исподнее. Обувь кроссовки. 
Палатка - сначала была просторная двускатка (тент у нее был как у четырехместной, да еще с двумя апсидами), довольно громоздкая и тяжелая (3.8 кг), по объему в сложенном виде она была, вероятно, немного больше, чем нынешняя октопусовская Сьерра. Потом сшили пирамидку весом 2,4 кг, более компактную, с которой и хожу до сих пор и альтернативы не вижу. Среди прочих достоинств пирамидки отмечу одну, но большую, апсиду - для двоих вполне достаточно в случае дождя, и нет нужды в лагерном тенте. 
Котелки на двоих - у меня в запасниках где-то отыскался солдатский котелок времен первой мировой войны (0.8 л), после небольшой доработки ручки он стал хорошо входить в нынешний 1.5-литровый; на меня и ребенка - как раз. Если ходили большей компанией (3-6 чел.), то брали два меньших котелка (2 и 3 л) из того набора, что делает Рыбак - да продлит аллах его годы! Костровое снаряжение - набор из 2 крючьев и 2 лап, выпускавшийся еще в доперестроечные годы; занимает места не больше, чем бумажник. Дуболомное снаряжение - хорошо наточенный ГПЗшный топор и голова, в которую загружен соответствующий драйвер для этого девайса (см. книжку). Никаких пижонских тросиковых или складных пил мы никогда не брали. В прошлом году мне принесли лучковую пилу, которая складывалась в пенал 2х3х50 см, я ее повертел в руках, собрал-разобрал и понял, что делать это каждый день мне все равно лень; с тем и вернул. Миски стандартные кошатницы, кружки - я сделал сервиз из 2 пивных банок разного размера, вставлявшихся одна в другую, но это была, в основном, показушная экономия. 
Рюкзаки - самые обычные, 100-литровые. Спасконец - 25 м, из 6-мм репшнура. Запасное весло - как всегда, одно на двоих, разборное, собирающееся с любым разворотом, длина промежуточная между моим и Иркиным. Гермы самые обычные, из серебрянки - и до сих пор с такими хожу. Аптечка - обязательно, хотя и небольшая. Еще мы брали (и до сих пор берем) пластмассовую коробочку для бутербродов, в которой едет мыло, зубная паста, щетки и т.п. умывальные мелочи. Лучше немного пожертвовать объемом, чем регулярно отчищать свои шмотки от содержимого раздавленных тюбиков. 
Ремнабор - вот важная область для экономии. У меня он весил порядка 1 кг и занимал не более 1 л. Каяк надо не чинить, а оберегать от поломок: ставить хорошие материалы, где надо протекторы и амортизаторы, аккуратно собирать без перекосов, всегда держать баллоны хорошо надутыми и т.п. азбучные истины. Если все это педантично выполнять, то возить с собой бочку клея и небольшую слесарную мастерскую будет излишне. 
На двоих мы _не_ брали лагерный тент (обходились апсидой) и противень (достаточно крышки от котелка). Самой тяжелой жертвой было фото - приходилось брать только один ЛОМО-компакт. Когда народу было больше, брали все по полной программе. 
Продукты - стандартная раскладка на 620-630 г/(рыло*сутки) нетто. Правда, все походы, которые мы прошли на этом этапе (Она, притоки Чарыша) были с 1-2 промежуточными забросками. 
Грузились мы так: в Иркин каяк две маленькие гермочки со шмотками и сухарями проталкивались за 1 и 4 шпангоуты; сделать это было нетрудно, поскольку каяк был короткий, а кокпит соразмерный ногам гребца. Затем в 4 шпацию (позади кокпита) вставлялась большая герма со спальниками и ковриками, на месте догружалась всякими мелочами и завязывалась. В носу однажды хорошо прижился вышеописанный комплект солдатских котелков перпендикулярно оси лодки, между 1 шпангоутом и пяточным упором. Естественно, все грузилось при частично спущенных баллонах. 
В мой каяк при сборке закладывались 2 гермочки с рюкзаками во 2 и 6 шпации, т.е. за крестовые шпангоуты. Туда же я старался грузить как можно больше отдельных мелких водостойких предметов, которые можно было просунуть под шпангоутом: топор, банки тушенки, крупы в мелких пластиковых химических баночках (потом я от них отказался - неудобно). На дне, естественно, была проложена пенка, чтобы не пробить шкуру об эти банки. В последний раз я сделал пару длинных узких герметичек для продуктов, которые закладывались в 6 шпацию при сборке; их можно было один раз необратимо вытащить, если спустить баллоны и оттянуть шкуру, что и делалось по мере выедания первой части продуктов из 5 шпации. Половинки запасного весла просовывались в корму под декой, поверх перекладин 5 и 6 шпангоутов, лопастями к кокпиту. Все остальное грузилось мелкими гермочками в 5 шпацию (позади кокпита). Палаточный тент я одно время приловчился сворачивать в трубу, перегибать пополам и засовывать концами под передний край банки. Он оказывался в основном перед банкой, _под_ коленями, и ногам не мешал. Правда, это было изрядным пижонством - при киле дно каяка вздулось бы, и тент уплыл бы непременно, но я не отстреливался. Не стану скрывать, что в первом походе у меня и после этого оставалась небольшая герметичка, которую я клал между ног уже после того, как садился в каяк - и однажды, естественно, едва не забыл на какой-то промежуточной чалке. 
Следующим этапом был мой сплавной каяк, чертежи которого, вероятно, до сих пор лежат на сервере у Мошкова. Весьма полные обводы, длина 3.90, ширина 62, объем 350 л, все шпангоуты фигурные (прежде всего, из соображений прочности). Одна только 5 шпация имела габариты внутренного свободного пространства примерно 45х25х60 см - т.е. рюкзак средних размеров. С ним мы полностью решили все проблемы объема. В целом упаковка изменилась несильно, но стала более просторной. В частности, я стал снова возить с собой любимый железный ящик с фото - либо 9-, либо 15-литровый (2 камеры, 4 объектива по полной программе). Кормовые шпангоуты были сделаны с пониженным бимсом, как это описано в книжке, чтобы по-прежнему грузить туда запасное весло. Рюкзаки, как правило, клались при сборке в 1 и 7 шпации, т.е. в самые нос и корму; это сильно увеличивает момент инерции, но для меня это было меньшее из зол. За 5 шпангоут проталкивалась еще герметичка с ковриками, которые были нарезаны именно так, что в сложенном виде точно вписывались в просвет шпангоута. В нос я сделал специальную профилированную герму, которая заполняла всю 2 шпацию и часть 3 - до пяточного упора. В нее было удобно грузить береговую одежду, обувь, аптечку и ремнабор, поскольку она всегда была под рукой - только выщелкнуть упор. 
Именно с этим каяком у был случай, когда в Иркином каяке сломалось крепление банки, а выбрасывать ее было жаль - очень была удачная, я ее долго и тщательно подгонял к ответной части. Так и вез в корме каяка еще дней 12 в автономном режиме. В нее как раз удобно входил комплект котелков 2+3 л., и дополнительного объема она почти не отжирала. 
Еще в комплекте к этому каяку у меня были две длинные узкие гермы для тяжелых компактных продуктов - круп, колбасы. Они клались в 5 шпацию на дно по обе стороны кильсона и были подобраны так, чтобы полностью заполнять пространство между кильсоном и баллонами во всю длину шпации. Оказалось очень удобно, поскольку можно было симметрично распределить груз. На этом же каяке я сделал на деке петли позади кокпита, чтобы в самом крайнем случае возить груз на внешней подвеске; но воспользовался ими только один раз, когда на Буге пришлось срочно перебазироваться на другой берег во избежание разборки с грушевскими, и было очень жаль бросать целую вязанку дефицитных дров. 
Пока я плавал на этом каяке, мы постепенно прибарахлились В вышеприведенном списке одну олимпийку заменить двумя комплектами тонкого флисового белья и двумя теплыми флисовыми куртками, кроссовки - нормальными трекинговыми ботинками. 
Ну а насчет полиэтиленов... Николай, постыдился бы ты такие вопросы задавать! Ты что, в бассейне ни одного сплавного полиэтиленового каяка не видел? Я не имею в виду плоскохвостые и узкомордые игровые лодчонки, такие как Фля или Хрюшка - там ведь даже Торнадо плавали, не говоря уже о Циклонах и Инвэйдерах! В них места немеряно, сколько есть _сотен_ литров все твои, вопрос только в том, как ими распорядиться. Причем это можно сделать самым выгодным образом: сосредоточить груз возле кокпита, во всю ширину лодки, а баллоны протолкнуть в самую корму и в нос. Причем они бывают необходимы далеко не всегда: плотность герметички с тряпьем или сухарями значительно меньше единицы, и она сама играет роль элемента плавучести ровно в той степени, насколько она заполняет внутренний объем каяка. 
Сейчас мы грузимся примерно так же, как и раньше. У Ирки большая профилированная герма во всю корму, которая заполняется на месте. По сравнению с прошлым списком снаряжения появились два хороших буржуйских коврика 55х180 см, которые жалко резать, да и дряхлый мой организм уже комфорта требует. Грузить их приладились так: сначала в самую корму - флис и др. мелкие шмотки, потом в каждый коврик закатывается по спальнику, и два таких цилиндра очень хорошо ложатся в Циклон возле кокпита. Плюс всякая мелочь по щелям. Вторая моя дочка тоже грузилась в одну большую герму и возила все свое, кроме тушенки и сгущенки, а также палатку и групповой тент. Я к себе в корму клал все тяжелое мелкой россыпью, при этом последние ~полметра оставались для баллона. В первый день ужасно замучился грузить 11 банок сгущенки и 11 банок тушенки, но потом их становилось все меньше и меньше 8-(. Очень полезной оказалась сумка-"колбаса" из тормозника: в нее можно было сразу кинуть консервы, топор и еще несколько самых тяжелых мелочей, выдернуть пару тяжелых герметичек с продуктами, и потом уже волочить полуразгруженный Торнадо поближе к лагерю. 
В носовом отсеке (за пяточной платформой) у меня ехала довольно объемная герма с рюкзаками и выходными шмотками, и еще куча места оставалась; у Сашки - небольшая гермочка с частью печенья; у Ирки - вообще ничего. 
По дороге аллаху было угодно поставить еще один эксперимент: паром на Оке не работал, и нам пришлось покидать все в каяки и плыть до Порт-Оки своим ходом. Ничего особенного - погрузились легко, причем даже не пришлось сильно перепаковываться по сравнению с транспортным положением. Большинство герметичек просто вынули из рюкзаков и, как есть, запихнули в лодки. В этот момент у нас жратвы еще было на 20 дней. Причем покупали мы ее всю в местных магазинах, так что дополнительной оптимизации, которая обычно проводится дома при упаковке, мы не делали. Причем на пешку в Долину Вулканов у нас была запланирована гораздо более обильная и объемная пища: хлеб (буханками), йогурты, консервы. Если бы не доели последнюю банку соленых огурцов в тот же день на завтрак - и ее бы погрузили... 
-Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} ---------------------------------------"Все люди - братья; все они из одного =?KOI8-R?Q?=C7=CF=D7=CE=C1?= сделаны." =============================================================== 
FILE: krok.txt 
Крок Строгинского пляжа 
~~~~~~~~~~~~~~~~ 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ ! 
~~~~~ ! 
~~~~~ ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ Les ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ ~~~~~ 2-j zaliw ~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ z! ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ a! ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~M~~ b! *^ ~~~~~~~~ ! 
~~o~~ o\ Lesok * My zdes' ~~~~~~~~ ! 
~~s~~ r\ Les* ~~~~~~~~ ! Dom ~~k~~ ************Les Les ~~~~~~~~ ! Fsi ~~w~~ * ~~~~~~~~ ! 
~~ ~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~ ~~~~~~~~ ! 
~~~~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~r~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~e~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~k~~ * ~~1-j zaliw ~~~~~~~~~~~ ! 
~~ ~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ * ~~~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ * ~~~~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ Lestnica ~~~~~~~~~~~~~ ! {--k Metro \~~~~~ (*) ~~~~~~~~~~~~~ ! ============ -------------------------------------------- ! ------------ Most Most Most Most --- ! ======[T]=== -------------------------------------------- ! 
[A] /~~~~~ ~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~ ~~~~~~~~~~ ! 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
Shlyuzy =============================================================== 
FILE: radishewo.txt 
Электрички Радищево-Снигири. 95-96 
От Ленинградской до Рижской 4 мин. 
Москва Подрезково Радищево 
8:21 -- 9:17 
8:38 -- 9:34 отменена 9:00 9:57 
9:20 10:21 вых 9:49 10:50 
10:10 11:11 
Снигири-Москва 
Вых 12:54 Рб 13:00 Рб 13:14 
13:37 
13:50 на Царицыно курское напр. 
14:08 
14:28 Вых 14:52 
15:00 Рб 15:11 
15:40 =============================================================== 
FILE: tokayakers.txt 
Россиийские каякеры - объединяйтесь 
Date: 9 Mar 1998 From: Игорь Архипов (arkhipov@yts.yartelecom.ru) O 
Эй, любители сплава по бурной воде на каяках (особенно полиэтиленовых). 
Давайте объединяться. Для этого предлагаю сделать Web-раздел любителей каяков. Там можно поместить e-meil списки каякеров, списки их походов, каким судном обладает, где тренируется и т.д.(в принципе эта идея уже есть у М.Мошкова). Картинки и характеристики полиэтиленовых каяков. Описание приемов и элементов родео и т.д. Ну конечно-же отчеты по походам на каяках (что-то уже есть!). 
Было бы хорошо если бы этот раздел поддерживался на нескольких серверах (наверное Максим Мошков был бы не против положить его у себя?) =============================================================== 
FILE: dawydow2.txt 
Александр Давыдов. Отчет российской ассоциации РОДЕО на бурной воде 
Date: 19 Jan 97 From: "Valentine E. Iourine" {iourine@iourine.msk.su} 
Статья первая 
В самом начале не было ничего не подходящего снаряжения не знания того как и что нужно делать не даже определенного названия, было только огромное желание "играть" с бурной водой получая "инъекцию" адреналина и удовольствие от осознания того что ты можешь все или почти все... Но как это часто случается со многим в нашей стране оказалось что люди там "за бугром" уже давно занимаются тем же самым, собираются на тусовках, проводят соревнования мирового уровня и дали имя всему этому 
WHITE WATER RODEO 
Так что же это такое РОДЕО НА БУРНОЙ ВОДЕ (это по нашему мнению наиболее подходящий русский аналог названию). Для лучшего понимания можно провести аналогию с горными лыжами, если слалом и скоростной спуск на лыжах соответствует тем же дисциплинами на бурной воде, а всеобщее увлечение активным отдыхом с лыжами на горном склоне водному туризму, не беря в расчет что бы не обидеть экстремалов и в том и другом виде спорта, то можно сравнить РОДЕО с фристайлом, схожими и по зрелищности и по высокой технике и даже по количеству дисциплин: 
Экстремальный слалом (EXTREM SLALOM): эта часть РОДЕО как бы является данью гребному слалому, виду спорта из которого вышло большинство профессионалов родео. Основным отличием является то что в РОДЕО существует лимит прохождения трассы, как правило 2 минуты для участника, и не существует слаломных ворот, а только таблички с номерами установленными в труднодосягаемых местах, таких как срез падения многометрового водопада или на траверсе "бочки"(пенный противоток после падения струи) взятием которых считается касание их рукой или веслом. Каждая из табличек оценена, в зависимости от степени трудности, определенным количеством очков так что в условиях временного лимита участник должен выработать тактику, прохождения и взятия определенного количества табличек, реально оценив свои технические возможности и уровень физической подготовки. Кроме всего прочего для повышения зрелищности этого вида вводятся некоторые "специалитеты". Например на чемпионате мира по РОДЕО, этого года, проходившем в городе Аугсбург (Augsburg) в Германии, где кстати впервые выступила команда России, над заходной "бочкой" похоронившей не одну слаломную лодку и романтически зовущаяся "стиральная машина" ( wash maсhinе), на высоте примерно полутора метра висело матерчатое полотнище дотронутся до которого участник должен был корпусом лодки. Сделать это можно было только исполнив полный оборот лодки на "свече"(нос или корма глубоко погружаются в набегающий водный поток и судно вместе с гребцом приобретает вертикальное положение). Не всем удавалось совершить такой маневр, но те кто все таки делал это получал весомую добавку к уже полученным очкам. Результат складывается из суммы очков, которые успевает набрать участник на всей трассе за отведенный лимит времени, далее плюсуемый к результату в следующем виде программы которым является "Водная акробатика". 
"Водная акробатика" или "Hot doggen", как принято называть этот вид состязания на международных соревнованиях по РОДЕО, является самым интересным и зрелищным видом программы. Для его проведения необходимо как минимум одно условие-наличие большой, стабильной и способной удерживать лодку "бочки". Как раз то что большинство наших каякеров стараются избегать. Для примера можно привести "бочку" в Лосево, популярном месте проведения ежегодных соревнований. Практически каждый серьезно увлеченный бурной водой хотя бы раз в жизни побывал там и знает это место. Так вот эта "бочка" лишь отдаленно напоминает те, что необходимы для проведения "Hot doggen". Смысл идея соревнования заключается в том что бы за одну минуту показать максимум упражнений оцениваемых очками. Упражнений или фигур в настоящий момент насчитывается пятнадцать. "В настоящий момент"- потому что РОДЕО как вид соревнования достаточно молод и пока еще развивается и растет вместе с уровнем его участников и не исключено что в самое ближайшее время количество оцениваемых фигур заметно увеличится. Но те пятнадцать что уже имеются поражают высокой техникой и сложностью их исполнения. Приведем лишь несколько из них - самое простое и одно из самых сложных: 
"SPIN" или "Bращение" участник должен совершить полный оборот вокруг своей оси находясь в "бочке" и оставаясь "на килe". 
"CARTWHEEL" по русски звучит как "Колесо телеги". Здесь тоже участник совершает вращение вокруг оси своего туловища только в данном случае лодка "режет бочку" поперек боковой стороной носа и кормы. Очки начисляются если совершен полный оборот на 360 градусов. Но особенно удачным исполнение считается когда участнику удается совершить три, четыре, пять и более, полных оборотов безостановочно. Судьями на РОДЕО являются сами участники, конечно те из них чья компетентность не вызывает сомнения. Кроме фактически заработанных очков жюри оценивает уровень техничности, оценка необходимая, так как случается что достаточно слабо подготовленный участник иногда попадая в "бочку" совершает невообразимые фигуры сам не желая того. 
Третьим видом программы соревнований по РОДЕО является серфинг (RIVER'S WAVE SERFING). Этот вид состязания не входит в программный зачет и является дополнительным, к тому же не всегда удается найти место идеально подходящее для проведения всех трех видов РОДЕО, поэтому этот вид иногда отсутствует в программе соревнований. Но эти обстоятельства нисколько не умоляют его зрелищность и интересность, ко всему прочему существуют соревнования для всех трех видов РОДЕО в отдельности и в различных их комбинациях. Теперь о самом серфингe, как и для акробатики для проведения этого вида РОДЕО необходимы специальные условия, а именно большая, пологая, по возможности стабильная и длинная волна или как принято называть у нас вал. Стабильность вала определяет уровень участников способных удержаться на нем, а его длина количество одновременно выступающих в заезде гребцов. Условия достаточно просты удержаться на валу, остаться одному из трех, десяти, двадцати пяти лодок. Эти соревнования всегда очень зрелищны и вызывают большой интерес, потому что участнику не только приходится состязаться с валом, пытающимся сбросить его, но и с теми кто находится справа и слева от него на этом валу. 
Как было уже сказано РОДЕО молодой вид соревнований и все три описанных выше его вида постоянно изменяются и дополняются по форме и содержанию. В этом году прошел третий по счету чемпионат мира и второй раз проводился кубок мира состоявший из пяти этапов. Была создана международная федерация куда вошло более двадцати стран мира в том числе и наша страна. Вообще то РОДЕО, если так можно сказать неформальный вид спортивного состязания, далекий от бюрократической заорганизованности и во всем мире развивающийся только за счет энтузиазма его настоящих поклонников и действительных профессионалов бурной воды. Если обратится к истокам его недолгой истории то увидим что впервые РОДЕО начало появляется в программах соревнований по рафтингу отсюда и атмосфера которая царит на всех РОДЕО тусовках, больше напоминающее фестиваль где встречаются близкие по духу люди нежели просто соревнования проходящие в жесткой конкурентной борьбе. Условия РОДЕО очень демократичны, всего существует пять классов выступающих судов и не существует ограничений по тому на какой лодке ты выступаешь, длина и объем не имеет значения. Хотя конечно выступать на пластиковом гоночном каяке или каноэ в соревнованиях по акробатике более чем безрассудный шаг, поэтому основное судно для РОДЕО - лодка изготовленная из полиэтилена. Собственно именно ей обязанно РОДЕО своим существованием, с ее появлением значительно расширились представления о том где и как можно сплавляться, изменилась техника и менталитет любителей сплава по бурной воде. Действительно тяжело представить, такое до сих пор любимое у нас в народе средство сплава, как каркасно-поддувной каяк (каноэ) выполняющего головокружительные вращения в "бочке" среди острых камней. К счастью прошли те времена когда полиэтиленовую лодку можно было увидеть только на красивой картинке в иностранном журнале сейчас уже стало возможно приобрести их здесь в России. Сейчас в планах вновь созданной РОДЕО федерации и ассоциации РОДЕО КАЯК И КАНОЭ РОССИИ проведение соревнований и популяризация этого нового для нас вида активного отдыха на бурной воде. Уже есть любители РОДЕО в Москве, Санкт-Петербурге, Нижнем Новгороде, Калуге, Иванове и других городах России. Наша задача сейчас объединить их помочь с предоставлением информации и видеоматериала. В следующем году планируется организация выезда на европейские этапы кубка мира по РОДЕО и подготовка сборной России для выступления в чемпионате мира 1997 года. Для всех кому интересно это мы публикуем адрес ассоциации: 
129081 г.Москва, ул.Молодцова 33-2-165. Тел.477-7235. Факс. 401-5309. Телефоны и адрес "российской ассоциации РОДЕО на бурной воде" 
Давыдов Александр Тел.(095) 4777235 
Пастухов Михаил Тел./Фах. (095) 4015309 
Вторая статья 
LIFE IS SHORT - PADLE HARD! Почти официальный отчет российской ассоциации РОДЕО на бурной воде 


Отшумел лосевский фестиваль - последняя в этом году массовая встреча любителей бурной воды в нашей стране. Да и в Европе завершился заключительный этап кубка мира по РОДЕО и хотя еще далеко до осенне-зимней спячки, а в западном и южном полушарии календарь изобилует соревнованиями для PLAYBOATERS ( не путать с "плэйбоями"), мы уже можем подводить первые итоги этого сезона и делиться планами на будущее. 
На фоне наблюдающегося ренессанса на бурных водах российских просторов, всеобщего оживления и возвращения "старой гвардии" начал зарождаться новый тип человека с веслом "PLAYBOATER". 
Странная и подчас неизлечимая болезнь, несколько лет назад поразившая страны развитого капитализма медленно, но неумолимо надвигается на нашу страну. PLAYBOATING - дословно переводится как "лодкоиграние" - тяжелая, почти маниакальная форма любви к вспененной водяной массе образованной в следствии преодоления бегущим потоком твердого, неоднородного дна. Поражает: каякеров и каноистов, а также людей любого возраста и рода занятий, хотя бы раз в жизни познавших радость общения с валами и "бочками". Симптомы: страстное, неумолимое желание проводить в каяке ( каное) большую часть своей жизни, сопряженное с постоянными перемещениями и выполнением головокружительных упражнений на бурной воде. Переносчики заболевания: полиэтиленовые лодки, а также люди страдающие PLAYBOATING в хронической форме. Лечение и профилактика: самозабвенное занятие бизнесом, садово огородными работами, приобретение другой тяжело излечимой болезни и т.п..... 
Отрадным обстоятельством этого сезона можно назвать то, что в нашей стране наряду с людьми проявляющими интерес к экспедиционным каякам -большим и надежным, появилось немало и тех кто обратил свой взор к другой категории судов- игровым лодкам. На первый взгляд совсем уж утлые и отнюдь не большие лодочки ( туда и пару бутербродов то с трудом засунешь, не говоря уже о походном скарбе) нашли понимание в сердцах и душах гребущих россиян. А это значит что движению РLAYBOATING и РОДЕО в нашей стране жить все таки суждено. Второе, что порадовало, так это появление в стройных рядах катающихся на первом валу в Лосево представителей русской глубинки, а это уже не только шаг вглубь, но и движение вширь. И пожалуй основное достижение этого года- первые смотрины для РОДЕО, приключившиеся на лосевском фестивале. Именно так можно обозвать получасовое действо происходившее где то между заездами рафтов и спасработами. Но даже это "недоразумение случившееся в следствии какого то упущения организаторов", можно смело назвать первым шагом пробившим брешь в великой китайской стене незнания и недопонимания (что за РОДЕО? Какой такой РОООДЕО?). Конечно, то маленькое шоу, устроенное нами на пороге в Лосево, далеко от формы принятых и проводящихся, уже несколько лет, международных соревнований по РОДЕО на бурной воде. Как и год назад недостаток опыта и соревновательной практики пришлось восполнять на стороне. 
Соревнований, да и просто фестивалей PLAYBOATING в Европе много. Их география расширяется год от года. В этом сезоне к ним прибавились соревнования в Финляндии. Наш скандинавский сосед сделал свой решительный шаг. Следущим логическим продолжением этого списка может стать Россия, но об этом чуть позже. 
Англия и Германия - два европейских лидера в Родео. Именно эти две страны могут похвастаться четырьмя чемпионами мира, из пяти существующих в Родео классов судов. Баварский город Аугсбург с его олимпийским гребным каналом идеальное место для проведения соревнований и тренировок по РОДЕО. А если привязать к карте Европы календарь соревнований для плэйботэров, то Аугсбург еще и окажется самой ближней и относительно легкодосягаемой для нас точкой. Не без учета этих обстоятельств наш выбор пал на Баварию, как предполагаемое место выхода своей невостребованной энергии. В прошлом году мы уже посещали немецкую землю где приняли участие в чемпионате мира по РОДЕО. Первый раз участвуя в соревнованиях по РОДЕО, да к тому же такого представительного ранга расщитывать на сносный результат не приходилось. Тем более было приятно, по итогам соревнований, оказаться не последним. Усвоив правила игры в этом году мы выступали гораздо лучше. Четверо наших были в десятки заняв соответственно четвертое, шестое, седьмое и восьмое места из сорока двух участвующих. К справедливости сказать данная группа не включала двадцати сильнейших европейских родео каякеров, боровшихся за еврокубок в отдельном классе. Но сравнивая результаты, можно смело утверждать что и в этой категории мы были бы не последними. Теперь немного о самих соревнованиях. 
РОДЕО, которое заняло два дня, организаторы превратили в настоящее шоу с "хлопушками и надувными шарами". Возможности искуственного канала позволяют отрегулировать уровень воды, поэтому "стиральная машина", бочка в которой проходили соревнования по акробатике, была хороша как никогда. Мощная и стабильная она давала максимальный шанс исключающий случайности. Стена акустики и соответствующее музыкальное сопровождение неотьемлемый антураж любого РОДЕО. Музыка с жестким ритмом помогает участнику максимально "выложиться" за минуту выступления, а для зрителей, не жалеющих оваций, соревнования превращаются в настоящий спектакль. 
На этом этапе кубка мира состязание проходило в двух видах. "Fun slalom", первый вид программы, не ограничен жесткими условиями и правилами проведения и по большей части является прелюдией к основному виду соревнований- "Hot doggen". Акробатика на бурной воде это и есть РОДЕО. "Оседлать" пенную бочку, как необьзженную лошадь, выделывать не мыслимые фигуры, все время держа ситуацию под контролем - в этом вся суть РОДЕО. А правила достаточно просты - покажи максимум упражнений за минуту времени, судьи оценят качество их выполнения и приплюсуют результат к фактически набранным очкам. Упражнеиий оцениваемых очками чуть больше десятка, но некоторые из них могут выполнить всего несколько человек в мире (ты можешь стать одним из них!). Состав участников был самым разным от служащих офисов, проводящих в бочке на канале свободное время, до настоящих профи, этаких "перекати поле", всю жизнь "сидящих" на воде и качующих по свету из одной страны в другую. Мы приехали на соревнования за неделю до "кубка" и успели прикатать воду. Результатом этого года остались вполне довольны и на следующий решили принять участие во всех этапах европейского кубка. 
Следущий год - год чемпионата мира, который состоится в Канаде. Выбранная из трех претендентов, еще Японии и Новой Зеландии, Канада обещает удивить всех размахом и чудесами организации. Мы обязательно примем участие в этом фестивале. А ты хочешь? Тогда свяжись с нами по одному из наших телефонов. И если опыта, что бы участвовать в соревновании пока не хватает, то можно присоединиться к международной тусовке плэйботэров, как болельщик. Отличное "party" - гаррантировано! 
Следующий год может стать эпохальным для всех играющих на бурной воде в нашей стране. Обьеденить их можно только одним способом - проведя фестиваль и соревнования. Это и стоит в плане нашей ассоциации под номером "раз". Кроме этого есть идея организовать на реке недельный лагерь, пригласив туда несколько инструкторов-ведущих родео каякеров мира и всех желающих присоедениться к этому движению. Прокат лодок и " party" обещаем. 
Здесь бы самое время "подпустить минора" и завести разговор о проблемах, но их к счастью пока нет. В этом состоянии мы попытаемся пребывать и в будущем, сохранив его как девиз вместе тем, что стоит в заголовке этой статьи. И если ты не отвергаешь эти два принципа - ты "наш человек", а значит пришло время действовать! 
Телефоны и адрес "российской ассоциации РОДЕО на бурной воде" 
Давыдов Александр Тел.(095) 477-7235 
Пастухов Михаил Тел./Фах. (095) 401-5309 
=============================================================== 
FILE: bassejn.txt 
Бассейн для каякеров 
Клуб "Октопус" Клубный день - четверг 
Дорогие друзья! 
С 1-го октября начинает работу туристический клуб "Октопус" Клубный день - четверг. 
В наших планах * 1 октября - открытие клуба,праздничное чаепитие, 
вечер слайдов и видеофильмов * 17-18 октября - туристкий слет, соревнования, 
показательные выступления. (р.Нерская ) * Организуется водная школа туристической подготовки, 
регулярные выходы на природу, школа сноуборда, бассейн. 
Открытие клуба состоится в помещении Бауманского клуба туристов. Проезд : Старая Басманная улица, д 20 корп 2. Метро "Бауманская", "КитайГород", тр 45, 25 до остановки "Музей декабристов". Контактный телефон 365-4563 
* ПРОШЛЫЕ ГОДА * 
Бассейн для каякеров на Электрозаводской 
Октябрь 1997-го 
Бассейн для каякеров начинает фунциклировать. 
По четвергам в 20:00. Всей финансово-организационной частью заведует Яна Олещук. 
По средам в 20:00. Подробности: Стас Шлык sgreen@aha.ru ? mailto:sgreen@aha.ru 
Октябрь 1996-го 
Господа водники, 
Зимний сезон плавания на каяках начался 2 октября, в бассейне МГТУ (м.Электрозаводская), по средам, с 20:00 до 22:00 часов, и будет продолжаться до конца марта. Настоятельно рекомендую всем водникам, независимо от того, на чем вы обычно плаваете (да подтвердят мои слова занимавшиеся в прошлом году). Те, у кого нет собственной пластиковой или полиэтиленовой лодки, могут получить общественную (пока они есть) с условием предварительного ремонта. Для начинающих - бесплатные консультации. Цена за квартал - 400 т.р. или 30-35 тыс за одно занятие. 
Необходимо иметь с собой весло, юбку, резиновую шапочку, шлепанцы. 
Валентин Юрин ? mailto:iourine@iourine.msk.su 
18 Dec 1996 
1. Стоимость занятий на следующий квартал остается без изменений - 400 т.р. 
за весь квартал. Деньги прошу по возможности сдать 18-го или 25-го, 
т.к. на этом оплаченные занятия кончаются. 
2. Занятие 25 декабря состоится. Следующее занятие состоится 8 января, при 
условии, что оно будет предварительно оплачено. 
3. Г-н Александр Давыдов и Ко. предлагают лодки на продажу и _в_аренду_ 
на период занятий в бассейне. В данный момент в наличии имеются: 
Tornado, Kanyon, Hurricane, Kendo, Invader. Обращаться по тел. 
477-7235 (просьба ссылаться на данное объявление). 
=============================================================== 
FILE: hrono50.txt 
Крис Бонингтон. Хронология путешествий по рекам с 1945 г. 
--------------------------------------------------------------Оригинал этого текста расположен на странице "Открытая дверь" http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/ ? http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/ --------------------------------------------------------------
Плавание на байдарках и каноэ по бурной воде, как и многие другие виды спорта, стало популярно после войны. Главным образом что способствовало развитию водного слалома спортивных состязаний по преодолению дистанций, но вместе с тем появилось множество байдарочников-искателей приключений, стремящихся плавать по бурным рекам в самых отдаленных уголках земного шара. В 1975 году был организован международный клуб каноистов и байдарочников в целях распространения информации о плавании по рекам на большие расстояния. 
Новейшие достижения в технике привели к появлению судов с водометным двигателем и судов на воздушной подушке, что позволило преодолевать горные реки вверх по течению, причем отмели тоже перестали представлять проблему. Таким образом, то, что поначалу служило для развлечения немногих, обратилось в транспортное средство местного значения. Например, комплексная армейская экспедиция, возглавляемая Майком Коулом, провела испытания судна на воздушной подушке УРиверроверФ на реке Кали Гандаки в Непале в качестве санитарно-транспортного средства. Оказалось, что судно прекрасно подходит для этого, и теперь подобные службы действуют на нескольких реках. 
1949-1950 
Французская экспедиция по рекам Ориноко и Амазонка. Ален Геербрандт, Луи Саенс, Пьер Гэсо, Жан Фихтер впервые прошли по реке Ориноко вверх по течению, а затем, вместе с индейцами племени парима, прошли на туземных каноэ реки Уаниа, Куато, Урарикуэра. 
1950-е 
Мишель Мермо, альпинист и искатель приключений, совершил на каноэ 3105-мильное путешествие по американскому Заполярью. Он закончил свой переход в центральной Аляске, побывав по пути на побережье Ледовитого океана. 
1952 
Себастьян Сноу (Великобритания) вместе с попутчиком из местного населения проплыл от истоков до устья речной системы Мараньон-Амазонка от Чукитена до Хекумбуйя на бальсовом плоту, от Багау Чика до Икитоса на других плотах, а затем добрался на пароходе до устья Амазонки. 
1953-1956 
Два американских байдарочника пересекли Южную Америку на алюминиевых лодках от реки Ла-Плата до Ориноко, следуя реками Журуэна и Тапажос. Они прошли 6000 миль, прибегая к волоку только на коротком участке пути по водоразделу. 
1955 
Херберт и Мэри Ритлингеры попытались пройти на каяках Голубой Нил от моста Шафартак. Путешествие прервалось. когда лодка миссис Ритлингер была перекушена пополам крокодилом. 
1962 
Франко-швейцарская экспедиция в составе шести человек (Женевский клуб байдарочников), возглавляемая доктором Амудрасом, прошла от Шафартака вниз по течению Голубого Нила почти до суданской границы. 
1964-1965 
Себастьян Сноу и Робин Хэнбери-Тенисон на 4-метровой резиновой лодке с подвесным мотором отправились в путешествие с целью пересечь Южную Америку. Они прошли реки Ориноко, Касикьяре, Риу-Негру до Манауса, где Сноу прекратил путешествие из-за болезни. Хэнбери-Тенисон в одиночку дошел до Буэнос-Айреса. В 1965 году Сноу и Эндрюс М. на туземных каноэ совершили 4500-мильное путешествие от речной системы Тапажоса-Журуэны до Ла-Платы. 
1965 
Арне Рубен (Швеция) прошел на байдарке от Шафартака вниз по течению Голубого Нила до Хартума. 
1968 
Крупная экспедиция "Аббай", возглавляемая капитаном Джоном Блашфорд-Снеллом, успешно преодолела 168 миль течения Голубого Нила от истока до моста Шафартак на четырех резиновых лодках. Не пройденными остались только самые трудные пороги. 
Сэр Эдмунд Хиллари доставил в Непал суда с водометным двигателем, одно из которых погибло во время исследований притока реки Арун; другое прошло 250 миль вверх по течению реки Сун Коси. 
Экспедиция на Амазонку под покровительством "Нэшнл Джиографик Мэгэзин". Судно на воздушной подушке СРН-6 прошло от Манауса на реке Амазонка по Риу-Негру и Касикьяре до Сан-Феликса на реке Ориноко. Экспедицию возглавлял Грэхам Кларк. 
1969 
Трансафриканская экспедиция под покровительством УНэшнл Джиографик МэгэзинФ на судне на воздушной подушке, возглавляемая Д. Смизерсом, за 70 суток преодолела около 7000 миль от Сен-Луи в Сенегале до Матади в Заире, пройдя по рекам: Сенегал, Нигер, Бенуэ, Логоне, Шари, Убанги и Конго. 
Сэр Ранульф Твистлтон-Уайкхэм Фьенн возглавил экспедицию вверх по течению Белого Нила, которая прошла реку от устья до истока на судне на воздушной подушке. 
Пять британских байдарочников, возглавляемых Джефом Слатером, отправились, чтобы преодолеть 80-мильный отрезок реки Инн в Австрии, считавшийся непроходимым. За 5 дней этого путешествия были потеряны 8 лодок. Всю дистанцию прошли только Дейв Аллен и Майк Джонс. В 1973 году Майк Джонс вместе с Миком Хопкинсоном вернулся на реку Инн, чтобы впервые спуститься по стремнине Финстер-Мюнстер (на австро-швейцарской границе). 
1971 
Сэр Ранульф Твистлтон-Уайкхэм Фьенн возглавил экспедицию в Хедлесс Вэлли ("Безголовая долина") в Британской Колумбии, совершив 1500-мильное путешествие на надувных лодках вверх по течению реки Наханни до водопада Виктория, а затем прошел до Форт-Нельсона. Экспедиция преодолела 9 рек и около сотни порогов, включая Адские ворота на реке Фрейзер. 
1972 
Майк Джонс возглавил небольшую экспедицию байдарочников от озера Тана вниз по течению Голубого Нила. Он и Мик Хопкинсон прошли 220 миль самыми опасными бурными водами в мире. 
1974 
Джон и Джули Бэчелор прошли на байдарках по реке Заир (Конго) от Моасампанга (неподалеку от истока) до Бананы на атлантическом побережье (2600 миль за 128 суток). 
1974-1975 
Экспедиция на реку Заир, возглавляемая майором Джоном Блавафорд-Снеллом, явилась грандиозным проектом, в осуществлении которого на разных стадиях участвовало 168 человек. Экспедиция преследовала разнообразные научные цели. Надувные лодки сопровождались судами с водометными двигателями, которые также использовались для разведки. Были пройдены все пороги (за исключением семи), и все течение реки было преодолено хотя бы одним судном (за исключением поросших тростником верховьев). 
1975 
Кристина Додвелл и Лесли Джемисон (теперь Джонсон) прошли на долбленой лодке около тысячи миль по реке Заир от Банги до Браззавиля. 
1976 
Майк Джонс возглавил экспедицию британский байдарочников на реку Дудх Коси в Непале. Большинство отрезков реки было пройдено от базового лагеря на Эвересте до места впадения ее в реку Сун-Коси 
1977 
Сэр Эдмунд Хиллари во главе экспедиции на судах с водометным двигателем прошел 1500 миль от побережья Бенгальского залива вверх по течению реки Ганг до ее истоков в Гималаях. 
Экспедиция Майка Джонса на байдарках прошла пороги на реке Ориноко (самые большие в мире). 
1978-1979 
Майк Хиггинскон (Австралия) возглавил на реке Нил команду восьми байдарочников. Они стартовали в Нимуле на границе Уганды, надеясь пройти 3000 миль до побережья Средиземного моря. Первая группа байдарочников была арестована военными властями в 27 милях от места назначения, однако вторая группа все же достигла цели. 
1980 
Экспедиция австралийских байдарочников под руководством Джона Уайлда в Гималаях преодолела 300 миль вниз по течению реки Сун Коси. На 22 лодках члены экспедиции прошли от Татапаиу (неподалеку от границы Тибета) до плотины на границе-Индии и Непала. 
Непреодолимые ранее участки реки Марсьянди в Непале (180 миль) были пройдены международной экспедицией байдарочников, возглавляемой Крисом Хоксвортом (Великобритания).-Эта река с очень бурным течением имеет истоки на озере Тиличо севернее Аннапурны. 
1981 
Целый ряд экспедиций проявляли активность на канадском западе. Международная команда байдарочников, возглавляемая Полем ван дер Моленом (Великобритания), спустилась вниз по течению реки Алсек (провинции Юкон и Британская Колумбия) от истоков в ледяной пещере, пройдя также каньон Тен Бэк (250 миль). 
Британская экспедиция на каяках, возглавляемая П. Ноуелсом, впервые прошла вниз по течению реки Фрейзер на всей ее протяженности от Рики Маунтинз до побережья Тихого океана (800 миль). 
Американский байдарочник Роб Лессер прошел Великий каньон на реке Стикин. 
1980-1983 
"Наивысшее достижение байдарочника" - Стив Лэндик и Велен Крюгер (США) объявили в прессе, что прошли 23000 запланированных миль по Северной Америке (реки Миссури и Иллинойс, озера Мичиган, Эри, Онтарио, Шамплейн, заброшенный водный путь Аллагаш, река Сент Джонс, атлантическое побережье от Флориды, вверх по Миссисипи, далее в канадскую Арктику, река Юкон, тихоокеанское побережье, вверх по реке Колорадо, через континентальный водораздел, река Биг-Хорн, река Сури, далее пограничные реки, озера в штате Миннесота и провинции Онтарио и далее до озера Мичиган). =============================================================== 
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Редакция "ВВ" уже не раз высказывало свое негативное отношение к сплавам и иным опасным путешествиям в одиночку. Может оно такое потому, что мы знакомы с информацией о несчастных случаях, в которой постоянно фигурируют туристы-одиночки (см. хронику ЧП в No 15). На наш взгляд, следует уменьшать опасность похода, а не увеличивать ее, лишая себя помощи товарищей при возможной аварии. Однако это явление - походы-соло - существует, и нельзя его игнорировать. Поэтому публикуемый материал об одном из таких путешествий в надежде, что он станет предостережением другим - автор, судя по статье уцелел просто чудом. Но не каждому же так везет! 
Олимпийским летом 1980 года я провел группу в 19 человек через плато Путорана на полуострове Таймыр. По реке Б. Хоннамакит мы дошли до озера Аян, а от него -- далее на восток до истоков реки Оран. Мы были первыми, кто спустился в ее глубокий каньон. Теперь, через полтора десятка лет, мне захотелось вновь попасть на Аяи, повторить прохождение Орана, а потом уйти еще дальше на восток новым, еще никем не пройденным маршрутом, только теперь на каяке, в одиночку... 
Накануне отъезда я постоянно наталкивался на непонимание друзей, особенно тех, с кем прежде путешествовал. "Ты слишком многим рискуешь, -- говорили они. -- В одиночку на сложный маршрут? Нет... Это не наш образ жизни". 
Я же стоял на том, что для меня, человека опытного, главным на маршруте будет чутье опасности: я должен уметь вовремя остановиться: говоря проще -- не лезть туда, где можно сложить голову. Когда это не убеждало, заканчивал тем, что судьбу свою, в конце концов, я вправе решать сам. 
Базальтовое плато Путорана является огромным куполообразным поднятием Среднесибирского плоскогорья, наибольшие высоты которого сосредоточены в центральной части. Здесь расположены крупнейшие после Байкала озера Сибири. Отсюда берет начало множество рек. Попав на вершину, купола, можно совершить путешествие по рекам в любом направлении. 
Путораны -- край суровый, безлюдный. Расположен он между Полярным кругом и 70-й параллелью. В глубоких ущельях растут лиственничные леса с густым подлеском из кустарников. По мере подъема вверх леса редеют и начиная с высоты 700Ч800 м уступают место тундре. В короткое полярное лето растения, пробудившись от долгой зимы, торопятся пройти полный цикл от распускания почек и цветения до плодоношения. Но бывают холодные годы, когда сделать этого они не успевают. 
Я прилетел в Норильск в середине июня и застал здесь запоздалую весну. Только что распустились почки берез, едва пробивалась хвоя лиственниц. Новая зелень травы пока не могла заглушить бурый тон земли. Горы, встающие далеко на востоке, виделись белыми, покрытыми снегом. Стылый ветер то и дело нагонял низкие темно-серые тучи, и шел то мокрый снег, то дождь. 
В моем положении, когда в начале пути приходилось взваливать на плечи почти 50-килограммовый рюкзак, лучшим вариантом заброски в центр плато был вертолет. И мне повезло. Меня взяли в машину, которая улетала в сторону Аяна. 
Загруженный сверх всякой меры какими-то досками, ящиками, бидонами, мешками, на которых расселись и мы, десяток пассажиров, вертолет с трудом оторвался от земли и стал медленно набирать высоту. Я мысленно три раза перекрестился... 
По мере подъема стала разворачиваться панорама Норильска, в которой выделялись огромной высоты трубы металлургического комбината с уходящими далеко за горизонт шлейфами белого с ядовито-желтым оттенком дыма. 
Мы летим прямо на восток, все более приближаясь к западному уступу плато Путорана, поднимающемуся над буровато-рыжей тундрой ослепительно белой снежной стеной. 
Реки в Путоранах в пору короткого, но достаточно теплого по здешним меркам лета (конец июля -- начало августа) часто мелеют так, что обнажается множество камней. Опытные путешественники, зная эту особенность Путоран, стремятся выходить на маршруты пораньше, лишь только сойдет лед на озерах, чтобы верховья и средние течения рек проходить на спаде весеннего паводка. 
Нынче плато все в снегу. "Ну, -- думаю, -- чего-чего, а воды мне хватит., Для моего каячка ее будет, наверное, слишком много". Временами я подумывал, что сейчас полезней были бы лыжи. 
И вот мы у озера Аян. Широкой (почти 3 км) лентой в окружении высоких гор оно протянулось с юга на север примерно на 50 км. Поднятое на высоту более 400 м над уровнем моря, оно в эту запоздалую весну оказалось сплошь покрыто льдом. Только в южной его оконечности, в заливе, куда впадают Гулями и Амнудакта, едва различалась полоска чистой воды. Да еще виднелись неширокие разводья у южного мыса в заливе Капчуг, где стоял кордон егеря. 
Снизившись, мы увидели, что вода поднялась почти до самого крыльца домика. Вертолет сделал несколько заходов, чтобы найти площадку для посадки, и, не найдя ее, завис над небольшой прибрежной отмелью. 
Знаками прощаюсь с попутчик. прыгаю вниз. Оказываюсь по щиколотку в воде. Мне сбрасывают упаковку с каяком, рюкзак. Мощный вихрь от винта поднял вокруг облако водяной пыли, вспыхнувшей в вечернем солнце яркой радугой и вмиг промочившей меня до нитки. 
Вертолет скрылся за горами. Было около 8 часов вечера. После почти двухчасового грохота движков меня объяла какая-то ватная тишина. Но ненадолго. Выбритый, еще пахнувший городскими мылами и кремами, я оказался лакомой приманкой для комаров. С многоголосым воем они набросились на меня тучей, кусая зло и нещадно. 
Итак, обычно хлопотные многоэтапные подъезды к началу маршрута на этот раз закончились очень скоро. Уже через два дня после отлета из Москвы я оказался в центре Путоран. Отсюда несколько путей, лишь пройдя по которым сотни километров, я могу попасть к людям. Самый простой -- на север: сначала по озеру, а потом по рекам Аяну и Хете до Волочанки; но он закрыт льдом. Из залива Капчуг я мог бы уйти на восток: или к Орану, или к Хибарбе, или к Котую. К Орану я, собственно, и собирался. Но и на этом пути лед. Остается единственное - идти на юг. Но я не хотел расставаться с мечтой об Оране. И поэтому, просидев всю ночь над картой, решил за две недели совершить кольцевой маршрут, сплавившись по рекам Иркинда и Гулями. Иркинда течет на запад, а Гулями, отделенная от нее хребтом, через который мне предстояло пройти с полсотни километров, - на восток и впадает в озеро Аян близко от того места, где меня высадил вертолет. Я полагал, что за две недели лед растает и я смогу попасть, куда задумал. 
Чтобы пройти этот кольцевой маршрут, я должен буду проплыть на каяке до южной оконечности Аяна, подняться вверх по реке Маномакан, проплыть до южной оконечности одноименного озера и пешком перейти в истоки реки Нерал. Пеней спуститься до устья Бургуля. Затем по нему, теперь уже в западном направлении, подняться вверх до истоков Бургуля и прейти через водораздел к озеру Манумакли, из которого вытекает Иркинда. По Иркинде сплавиться до озера Кутарамакан, а от его восточной оконечности через довольно высокий хребет перейти в среднее течение Гулями. Сплавившись по ней, я замкну на Аяне кольцо, составленное из непривычных эвенкийских названий. 
Таким образом, кордон егеря я превратил в базовый лагерь, оставив здесь запас продуктов и записку, в которой обозначил себя и свои намерения. 
Вначале путешествия настроение было приподнятым, как это бывало и прежде, когда отправлялся в далекий путь. Однако прежде я был в компании единомышленников. Теперь я шел в одиночестве. Но ничто меня не тревожило. Напротив, неизвестность манила меня с огромной силой. Чтобы все кончилось благополучно, я должен был быть предельно осмотрительным. Но уже на второй день я это условие нарушил. 
Накануне всю ночь шел дождь. Вершины гор были скрыты облаками. Рваные клочья тумана поднимались вверх по распадкам. Дул сильный южный ветер, доносивший запах гари из Эвенкии. Там, похоже, горели леса. Часам к десяти дождь стих и я начал собираться. 
Я был уже в истоках Нерала, куда попал после пешего перехода. Мне предстояло пройти еще несколько километров до места, где я мог бы сесть в каяк. Но от прошедшего накануне дождя маленький ручеек, которым здесь был Нерал, превратился в полноводную речку, и я решился сразу начать сплав. 
Где весело, где где грозно река шумела на бесчисленных перекатах, в разбоях под крутоярами, в завалах из снесенных паводком деревьев. Приходилось смотреть, чтобы не напороться на сучок или корягу и не проткнуть оболочку каяка. Спустя час лихого сплава горы вдруг расступились и река вынесла меня в плоскую долину шириной в пару километров, покрытую огромной наледью. 
Я продолжал быстро плыть по одной из проток, в лабиринте среди ледяных отвесов высотой около 200 м, скрывших все ориентиры. Так продолжалось довольно долго, пока ситуация неопределенности не стала тревожить меня. Но я продолжал плыть на УавосьФ. За одним из поворотов успел разглядеть, что протока больше никуда не поворачивает, а вся вода с шумом уходит под лед. Испуг молнией пронзил меня. Я вмиг развернулся и что было мочи стал убегать от западни. Дотянул до ледяного мыска и за ним зачалился в тиховодинке, чтобы перевести дух, опомниться от пережитого испуга. Не среагируй я так быстро... 
Отдохнув, дотянул до следующего мыска, следующей тиховодины, -- и так дальше, небольшими этапами, на пределе сил преодолевая быстротоки, пока не нашел место, где смог не только причалить к берегу, но выкарабкаться на поверхность наледи. Только теперь я увидел ее размеры: километра два по течению реки. Хороша была бы могилка... 
После наледи я продолжал идти на волне высокого паводка. Рядом в бурой воде, закручиваемые мощными водоворотами, плыли коряги, ветки и даже целые деревья, вывороченные с корнем, -все, что снесла река. Течение было настолько сильным, что перекатывало по дну большие камни. Это ощущалось по своеобразному звуку, напоминающему цокот конских копыт. 
За день я прошел приличное расстояние, на которое при малой воде затратил бы дня два, а то и три. В десятом часу вечера подошел к устью Бургуля. 
Солнцу опустилось довольно низко, расположившись ближе к северу. Оно не уйдет за горизонт и ночью. От деревьев на воду легли длинные тени. А прямо надо мной огромный темно-свинцовой массой сгрудились облака. Все это создавало во мне ощущение тревоги, рождало чувство какой-то безотчетной тоски. Я воспринимал себя маленькой песчинкой на огромном пространстве гор и тайги и ловил себя на том, что мне в тот момент хотелось не только тепла костра, горячего чаю, сухого спального мешка, но и общения с друзьями. 
Я поднялся немного вверх по Бургулю и в поисках места для ночлега проплыл по залитому водой лесу далеко от основного русла. Твердь, до которой я добрался, оказалась болотиной-кочкарником, поросшей редкими кривыми лиственницами. Сухого места для ночлега найти не удалось. Из нескольких чахлых деревьев сложил что-то вроде плота, на котором кое-как привязал палатку. 
Всю ночь сильный ветер шумел в ветвях деревьев, хлопал тентом. Несколько раз накрапывал дождь. Однако новый день начался солнечным и безветренным. Настроение стало лучше. 
А утром с рекой случилось чудо. Казалось, вчерашний паводок продержится не меньше недели, ибо обилие воды кругом поражало воображение. Но она за ночь спала, Бургуль с Нералом вошли в свои берега, и мне пришлось волочить каяк метров двести посуху. 
Теперь мой путь вверх по Бургулю. Это были два дня однообразной и утомительной работы. Местами, где позволяло течние, я шел на веслах; большей же частью брел по берегу, ведя каяк на длинной бечеве, часто волоча его по обширным наледям, проводя по мелким перекатам. Наконец, совершив второй пеший переход через небольшой водораздел, я оказался на озере Манумакли, из которого вытекала Иркинда. 
Непогода продолжала преследовать. Долгий монотонный дождь целый день продержал меня на озере. Когда же распогодилось, я увидел, что все распадки, бывшие накануне сухими, наполнились потоками воды. Многие из них обрывались теперь к озеру высокими водопадами. Вся округа наполнилась их многоголосым шумом... В такие моменты я начисто забывал о рациональном и ощущал единство с окружающим миром. Не в этом ли суть философии пилигрима-одиночки? Разве такое может быть, когда идешь компанией, даже с самыми верными, понимающими тебя друзьями? 
Иркинда сразу начала показывать свой резвый нрав. Высокая вода, много полузатопленных больших камней, большие валы. Потом на многие километры река успокоилась. Я шел по разливам, местами напоминавшим озера. 
Но вот горы подошли ближе, река сузилась и скоро превратилась в стремительно несущийся среди камней поток. Шиверы и пороги следовали друг за другом с какой-то правильной закономерностью: самые мощные из них были расположены напротив правых притоков Иркинды. Притоки эти стекали с южных склонов, где быстрее таяли снега, было больше воды и больше выносилось камней различной величины. 
Вечерело. Я устал. Уже было пора останавливаться. Увидел одно красивое место, потом другое. Высокие скалы, под ними глубокие ямы, где наверняка много рыбы. Какой-то внутренний голос вступил в спор с рассудком. УНу давай еще немножко, -говорил он, -- зайдем за тот поворот и встанемФ. 
На этом повороте меня посетил скорее не страх, а просто нежелание лишний раз мокнуть в высоких стоячих валах прижима. Я стал уходить правее. И налетел на гряду камней. 
Каяк развернуло поперек течения. От сильного удара я повалился на бок, но, проворно использовав прием опоры на весло, но позволил перевернуть себя. Камни под каяком лишили меня свободы. Я силился встать, долго боролся, отчаянно цепляясь веслом и пытаясь стащить каяк с камней. Казалось, еще немного, и я вырвусь из плена. Но... весло сломалось. Молнией сверкнул свежий излом металла, потом, словно большая белая рыбина, мелькнула в прозрачной воде лопасть. Течение стащило меня с камней, но встать я уже не смог. 
Я выбрался из каяка, сорвал страховочный конец и стал пытаться зачалиться, десятки раз отработанным на тренировках и во время аварий на других. Но не тут-то было. Течение быстро проносило меня мимо всего того, за что хотелось зацепиться. Ни одного уловца, ни одной отмели. От отчаяния хотелось выть и кусать береговые скалы зубами. Но скоро я начал понимать, что такое плавание в холодной воде могло стать долгим. Надо было сохранить силы и не упустить каяк. Его надувные борта создавали более значительный запас плавучести, чем спасательный жилет. Я вскарабкался на каяк и затих, отдав себя на волю течения. 
Страх прошел. Его не было, когда меня несло мимо прижимов, почти в касание с отвесными скалами, когда накрывало огромными валами, под которыми я едва не захлебнулся. Мысли одни: "Господи! Когда же все это кончится?" 
Замечаю впереди отмель из крупных камней. Как могу, стараюсь выйти на нее. Почувствовав опору под ногами, пытаюсь остановиться, удерживая каяк за страховочный конец. Это не удается, каяк и меня сносит. По ногам больно бьют перекатываемые течением камни. Но вдруг -- резкая остановка. Оказывается, страховка зацепилась между камней. 
Место, однако, плохое. Чувствую, каяк держится крепко, но сильное течение то и дело сбивает с ног. 
Кое-как распустив веревки, я закрепил каяк среди камней. Каской вычерпал воду. С трудом сел в него. Осмотрелся, раздумывая, как быть дальше. 
Впереди начинался новый порог с большими валами, с прижимом к высоким отвесным скалам. Остаток весла с одной лопастью дает маленький шанс. К тому же холод еще не окончательно парализовал меня, и, как показалось, еще оставались какие-то силы. 
Поначалу все пошло нормально. Я закончил прохождение шиверы, вошел в порог. Однако, чтобы удержаться от переворота опорой на весло, пришлось добавить еще одно движение: быструю перекидку весла с одной стороны на другую, меняя руки. Я все-таки уже начал цепенеть от холода, и нужной реакции не стало. И в какой-то момент я не успел. Снова переворот, снова быстрое течение понесло меня через валы и прижимы. Из последних сил вскарабкался на каяк, обнял его, не имея больше сил бороться, почти безразличный ко всему. 
Я не сразу сообразил, что произошло: на меня несся черный больших размеров корень вывороченной лиственницы. Потом дошло: это не он на меня несся, а я на него. Каяк вместе со мной вынесло на остров... Все! Спасен! 
Остатками сил вытащил каяк на берег. Достал мешки с одеждой и спальником. Онемевшими пальцами развязал тесемки. Слава Богу, все сухое. Набрав веток, развел большой костер. Потом, в полном бессилии, долго, часто отдыхая, стаскивал с себя мокрую одежду. Голый лез в костер. Пламя жгло кожу, палило волосы, но согреться не удавалось, поскольку застыли все внутренности. И только несколько глотков спирта начали согревать меня изнутри. 
Придя в нормальное состояние, я осмотрелся. Остров был метров двадцать шириной и двести длиной. Небольшая куртинка ольховника, а остальное -- сплошь камни. Было ясно: стоит пройти дождю где-нибудь выше по течению, и островок уйдет под воду. Осознав это, я тем не менее не собирался отсюда уходить. Сил моих хватало лишь на то, чтобы как-то перемещаться рядом с костром. Дико болели побитые камнями ноги. И к тому же я потерял весло. 
Поужинал, растер себя мазями, забрался в пуховый спальный мешок и, уже не просто согревшийся, а разомлевший от тепла, скоро уснул, предоставив судьбе обойтись со мной, как ей вздумается. 
Ночь прошла спокойно. Утро было хмурым, над рекой стлался туман. Дождя не было. Первым делом я осмотрел камни вблизи берега, замеченные мною с вечере. Они немного обсохли, и это меня успокоило. Приготовив завтрак, я стал приводить в порядок снаряжение, прикидывая, как бы сделать весло. 
Поначалу принялся вытесывать его из ствола лиственницы. Но скоро понял, что этого занятия мне хватит на неделю. Еще поразмыслив, стал делать лопасти наподобие теннисных ракеток, использовав толстые ивовые прутья, капроновый шнур и лоскуты парашютного шелка. Получилось немного кривое, но вполне нормальное весло. 
В хлопотах прошел весь день. К вечеру погода снова стала портиться, начал накрапывать дождь. Тем не менее я решил остаться на острове еще на ночь, чтобы подлечить ноги. Каяк привязал к тому самому лиственничному корню. 
Нудный, моросящий дождь не прекращался. И утром я понял, что искушать судьбу более не имело смысла. Вода помутнела и стала прибывать. 
Облака быстро неслись мне навстречу, едва не задевая вершин лиственниц. Ветер задувал сильными порывами и норовил вырвать из рук весло, развернуть каяк, а то и положить его на бок. Воздух обжигал холодом. И дождь, дождь без перерыва. Вода снизу, вода сверху, и не было для меня ни земли, ни неба, Ч ничего, кроме холодного ветра и дождя. В полдень было так сумрачно, словно вот-вот наступит ночь. 
Тем не менее в этот день я прошел более 50 км, подойдя вплотную к большому водопаду на Иркинде. Дождь к вечеру еще больше усилился. Наперекор непогоде я решил отвоевать себе столько сухого пространства, сколько было необходимо для моей маленькой палатки, для костра, для сушилки. Свалил несколько тонких сухих лиственниц, переплел их ольховыми ветками, обтянул полиэтиленовой пленкой и соорудил большой навес. Нет слов, чтобы оценить уют моего балагана, не передать чувств, что посетили меня, когда среди жуткой непогоды я забрался в сухой теплый спальный мешок; занежился в тепле и, думая только о приятном, скоро забылся крепким сном уставшего человека. 
Иркинда перед самым водопадом собирается в одно узкое русло, зажатое невысокими отвесными гранитными скалами. В это русло входила вся мощь паводка, чтобы затем упасть с 20-метрового уступа. 
На обнос водопада ушло два дня. Именно в эти дни я почувствовал, что окончательно втянулся в путешествие, организм настроился на долготерпение, на то, что все самое сложное еще впереди. Меня ничто не раздражало, устраивало любое состояние погоды. Если же я чувствовал, что от нее мне становится не по нутру -- либо слишком мокро, либо слишком стыло, -- прятался в палатку, забирался в спальный мешок и дожидался лучшего. 
В питании я себя сильно ограничил. И теперь моя фигура избавилась от всего лишнего. Мысли стали приобретать какой-то другой ход. Я уловил момент какого-то нравственного очищения. Все, что осталось дома, за тысячи километров, сделалось до бесконечности близким. И даже человек, С которым сложились какие-то неприятные отношения, начал вспоминаться другим: появись он здесь, не было бы человека для меня желаннее. 
Однако с каждым днем нарастал "речевой" голод. Я стал много разговаривать сам с собой, особенно когда требовались большие усилия или быстрые действия. Тогда я начинал вслух кряхтеть, ругаться, отдавать себе команды. 
Вблизи водопада меня посетили слуховые галлюцинации. Сквозь шум воды и ветра временами вроде бы долетали крики людей. Иногда громкие и настолько отчетливые, что я в испуге останавливался и осматривался по сторонам. 
Пока я делал одну из ходок, относя вещи за водопад, мой балаган посетил медведь, который отметился большой кучей помета прямо у входа в палатку. Днем раньше, когда я обустраивал балаган под проливным дождем, у меня было тревожное ощущение, что за мной кто-то наблюдает. Бывалые охотники потом скажут это медведь наблюдал за тобой. 
Не похоже, что я сильно испугался, но подумал: с медведем ссорится не стоит. Я уважаю его права, как хозяина этих мест, но как ему об этом сказать при вполне вероятной встрече. 
Вспомнился давний поход в Забайкалье. Мы шли с оленьим караваном. На шее у каждого висел колокольчик, сделанный из консервной банки. Все вместе эти колокольчики создавали какофонию металлических звуков. Они служили своеобразным аккомпониментом к заунывной песне проводника-якута. 
- Что пою? А что вижу, то и пою! Медведя, однако, шибко пугаю, - так удовлетворил мой интерес проводник. 
Вспомнив это, я решил, что и от меня медведь уйдет, если я стану обозначать себя каким-нибудь звуком. Привязал к поясу тесак, взял в левую руку металлическую кружку и а ходу стал ритмично стучать по тесаку. Получилось громко. 
Так, брякая кружкой, я вышел на большую поляну, покрытую еще не растаявшем снегом. И увидел годовалого оленя. Я шел к нему ничуть не таясь об стороне ветра, и он меня не учуял, продолжал спокойно пастись у небольшой проталины. Метрах в тридцати я остановился, достал фотоаппарат, сделал два снимка. Затем прошел еще несколько шагов, тут олененок резко вскинул голову и уставился на меня с удивлением. Едва я пошевелился, он большими прыжками помчался от меня прочь. 
Путешествие по Иркане заканчивалось. Я ночевал недалеко от озера Кутарамакан, куда Иркинда впадала, и позволил себе расслабиться - поспать побольше обычного. И вот утром, сквозь дрему, я отчетливо услышал голоса людей. Нет, это не были галлюцинации. Высовываюсь наружу и вижу два катамарана. Удивительно кто-то окликает меня по имени. Оказывается, меня догнали знакомые ребята из Дубны. 
Как все-таки обстановка меняет людей. Уверен, будь я сейчас перед ними не здесь, на Таймыре, а где нибудь в уютном зале, скажем в Дубне, в Доме Ученых, где мне приходилось выступать, и рассказывая о своем одиночном путешествии: а зачем вам это надо? Здесь же вопрос был в другом: не нуждаюсь ли я в чем? Вроде бы шуткой, весьма деликатно ребята предложили мне идти дальше вместе. Я отказался. 
Пройдя дельту Иркинды, я вошел в озеро Кутарамакан, расположенное в окружении высоких гор в узкой, не более трех километров ширины, долине, протянувшейся с юга-запада на северо-восток почти на 60 километров. Выйдя на середину озера, я развернулся и замер. 
Далеко на восток уходила от меня долина Иркинды. Мыслями я поднялся вверх по ней и далее дошел до самого Аяна. Две недели как я ушел оттуда. А сколько впечатлений! 
Однако куда идти дальше? Сегодняшняя встреча с людьми все-таки разбередила душу. Нет не все так безмятежно в моем настроении. Путешествие с большим набором сложных препятствий, с риском, с приличными физическими нагрузками, с дискомфортом, создаваемым непогодой, начало сказываться на моем духе и организме. И в прежних походах я случалось попадал, в труднейшие ситуации. Но тогда на помощь приходили друзья. Сейчас я впервые ощутил страх, сколь зыбким и неопределенным было мое существование, от скольких случайностей зависела моя жизнь. 
Я не отшельник, дома у меня семья, много друзей, которые наверняка переживают за меня. И временами меня посещало щемящее чувство одиночества. Бороться с ним можно было единственным способом: не расслабляться, больше заниматься активной деятельностью. С утра я был в постоянном движении и выматывался к вечеру так, что, оказавшись в спальнике, засыпал как убитый. 
Хватит ли сил на долгий путь? Может быть, не искушать судьбу, а повернуть на юго-запад и уйти коротким путем к Хантайскому озеру? Так, постояв в нелегких раздумьях посреди озера, я поднял весло и первыми гребками повернул каяк на северо-восток, к выходу на Гулями, к Аяну... =============================================================== 
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Д.Кувалин 
В начале дискуссии имели место ссылки на зарубежный опыт, которые мне показались не вполне соответствующими действительности. Правда, пока я писал данный текст, дискуссия ушла далеко в сторону. Однако я все же посылаю его в надежде, что он кому-то покажется интересным. Итак, некоторые комментарии по поводу того, "как это делается за границей". 


Насколько я понял, никто из участников дискуссии во внутренний мир западного whitewater paddling сам не погружался. А я, пожалуй, такой опыт имею, поскольку ходил в составе западных групп по западным же правилам. Не очень много, но ходил. (Всего 3,5 кампании, длительность которых в общей сложности составила 10 недель). Плюс была у меня также одна сплавная экспедиция в международном составе (по Китою), реализованная нами по смешанным российско-западным принципам. Поэтому, исходя из собственного опыта, хочу поделиться следующими впечатлениями о воднотуристической жизни на Западе: 
1. Общий строй жизни "водного" народа. 
Он, действительно, сильно отличается от нашего. И это предмет для отдельного долгого разговора, поскольку в чем-то эта жизнь имеет плюсы, а в чем-то минусы (если сравнивать ее с советским и постсоветским водным туризмом). Причем это не только мое мнение, но мнение всех моих знакомых иностранных каякеров и рафтеров. 
Отмечу здесь только, что в главном эти два мира все-таки весьма похожи. И у нас, и у них для водных туристов (whitewater paddlers) характерны: 
- взаимная симпатия и чувство солидарности между людьми, имеющими отношение к "белой воде"; 
- искренний интерес к этому занятию как таковому (а не потому, что это полезно для здоровья, карьеры и т.д.). 
2. Безопасность. 
Снаряжение у них, конечно, значительно лучше. Общего жизненного разгильдяйства поменьше. Но... Утверждение об "абсурдно высоком количестве смертельных случаев в СССР" (по сравнению с Западом) я считаю далеким от истины. 
Мне, к сожалению, не попадались на глаза сравнительные статистические выкладки. Да их, наверное, и не существует в природе. Но то, что я знаю об авариях на альпийских реках, позволяет мне утверждать, что у них несчастные случаи примерно также часты, как у нас. Это утверждение тем более верно, что я имел дело почти исключительно с австрийцами и немцами, которые более организованны и дисциплинированны, чем, скажем, французы или американцы. 
Например, на таком пороге как Gesause Eingang (р.Эннс) народу сгинуло куда больше, чем на "Горке" в Гранитном каньоне Белой. ("Горка" с серией табличек над ней, видимо, прежде всего и имелась в виду в приведенном Д.Кинкулькиным американском комментарии). Причем подавляющее большинство несчастных случаев тоже происходило по глупости (плохо читали лоции; не обращали внимание на предупреждение, вывешенное над(!) рекой; лезли в порог сознательно, не обладая должной квалификацией и снаряжением; и т.п.). 
Ну, просто там меньше принято устанавливать мемориальные таблички. А то бы берега Gesause Eingang выглядели, как небольшое кладбище. Конечно, и народу там ходило побольше, чем через "Горку". Но в среднем по частоте катастроф получается что- то похожее. 
Есть там и другие места с аналогичной репутацией. Например, каньон Salzach Ofen на реке Зальцах (очень напоминает бзыбские каньоны). 
На мой взгляд, достаточно высокий уровень аварийности на Западе имеет место по следующим причинам: 
1) тактический бардак 
(т.е. несогласованность и непродуманность командных действий) там тоже встречается весьма часто. Поскольку средний темп сплава там обычно выше, чем у нас, развитие аварийных ситуаций может принимать молниеносный и лавинообразный характер (суда мешают друг другу или, наоборот, оказываются разбросанными по реке; проблемы возникают одна за одной и т.д.). 
По крайней мере, дважды я попадал в такой сплав, и это мне очень не понравилось. Более того, если бы не русские каякеры (прежде всего Игорь Архипов и Олег Кузнецов), прекрасно выполнившие незапланированные страхующие действия, вряд ли бы наши группы так легко отделались в упомянутых ситуациях. 
(Это я сказал не из чувства квасного патриотизма, просто Игорь и Олег тогда действительно здорово сработали. В других ситуациях случалось и наоборот - выручали и их, и меня. Но это уже было в нормальных группах и, так сказать, "по плану". Т.е. возможные страховочные действия были подготовлены). 
2) Там, в общем, меньше принято приходить на помощь друг другу на реке 
(индивидуалистическое общество, понимаешь). Поэтому мои действия по выталкиванию перевернутых посторонних каяков на берег вызывали, как мне кажется, вполне искреннюю, но с большой долей удивления благодарность. 
Хотя сказанное, конечно, не относится к действительно угрожающим жизни ситуациям. Тут уж все постараются помочь. Но грань между "опасным" и "неопасным" ведь так зыбка. 
А если, допустим, некто очень плохо ведет свой каяк, а впереди опасный порог, вряд ли постороняя группа будет дожидаться этого некто, чтобы на всякий случай подстраховать его. Да и своя, бывает, достаточно равнодушно уходит вперед. 
Ну, может я и не вполне прав или не так их понимаю. Тогда мои слова не более чем гнусные измышления. Но я ведь все-таки видел и ихние группы с вполне советским уровнем коллективизма. Так что было с чем сравнить. 
3) Количество людей, ходящих "соло" очень опасные отрезки там существенно выше, чем у нас. 
Отсутствие страховки, естественно, время от времени сказывается и приводит к печальным результатам. Это, кстати, понимают и большинство австрийских топ -каякеров. Например, Роберт Крендль (на мой взгляд, сущий гений водной тактики и стратегии) считает, что ходить "пятерки" и "шестерки" менее чем в 3-4 сильных каяка просто неразумно. 
4) В целом там более хладнокровно относятся к появлению совершенно неопытных людей на довольно опасных маршрутах. 
До сих пор не понимаю, как можно покидать кучу абсолютных чайников в рафт (я такое видел) или даже каяки и отправиться на реку с ха-а-рошими порогами. Ну, судьба бывает и наказывает за это. Причем даже профессиональных гидов. 
(В мае 1992г. на реке Коппентраун, где ударный отрезок похож на майские же "Соленые скалы" (Б.Лаба), легло 2 коммерческих рафта, набитые 14-ю отдыхающими. В холодной воде, несмотря на все необходимое индивидуальное снаряжение, захлебнулось 3 человека. Причем трупов было бы больше, если бы не случайно оказавшаяся рядом группа сильных каякеров, которые вытащили часть людей. 
Мы сплавлялись там 4 дня спустя. Уровень воды у нас был на полметра ниже, но нам мало не показалось. Когда примерно в том же месте не сумела поднять свой каяк Верена Крендль, трем другим каякерам (весьма бодрым) потребовалось не менее 300м, чтобы выловить из воды нашу даму и ее снаряжение. Поэтому, что там в этих условиях делали коммерческие рафты, я так и не понял). 
5) Я все-таки не очень верю, что ихние маленькие спасжилеты достаточно надежны при длительных заплывах по большой холодной реке 
где сильно сбивает дыхание и не очень часто выпускает на поверхность. На мой взгляд, заработать "белое утопление" в этих условиях очень даже просто (см. описание эпизода на Коппентрауне). Все же в жилете на 15-20 литров шансов плыть по поверхности и нормально дышать в подобных случаях гораздо больше. (Вопрос о возможном застревании в "плохих" бочках я знаю и не отрицаю эту опасность. Но все же считаю, что последнее происходит значительно реже, чем длительные погружения под воду в мощных вертикально перемешивающихся потоках). 
Сам я вообще-то немало ходил в стандартных зарубежных жилетах. Да и мой штатный, пошитый супругой, ненамного больше. Но я все-таки хорошо встаю и потому весьма редко перехожу в стадию полевых испытаний спасательного снаряжения. А там в этих жилетах ходят все, включая чайников, рафтеров, а также просто нелюбителей эскимосского переворота. 
6) Кстати, об "эскимосе" 
Значительная часть западных каякеров (например, подавляющее большинство австрийцев) предпочитает сплавляться по рекам с малыми расходами. На таких реках до берега недалеко и неглубоко, поэтому умение вставать при этом критичным не является. Более того, нередко на таких реках безопаснее будет вывалиться из лодки и встать на дно, чем пытаться поднять каяк. Поэтому многие западники, включая людей высокого уровня, откровенно неважно владеют эскимосом. 
(В этом смысле известные мне наши каякеры, чьи навыки вырабатывались на больших реках, проявляют куда большую стойкость в поднимании каяка. Мы привыкли, что "эскимосить" надо до упора, а то худо будет. Поэтому во время наших визитов за границу мы и удивляли наших хозяев вставанием в самых немыслимых (с их точки зрения) ситуациях). 
7) Наконец, элементарные легкомыслие, ошибки, пижонство и т.п. 
являются вещами вполне распространенными и там. 
Взять, например, моего хорошего друга Франца Бургемайстера. Ходит мощно, агрессивно и одновременно безумно красиво и элегантно. В общем, классный каякер. Я, будучи человеком с довольно топорной техникой, весь от зависти исхожу, глядя на него. 
Но время от времени на Франца как будто что-то нападает, и он превращается в какого-то несусветного разгильдяя и авантюриста. На Белой, например, загнал свою лодку под камень в месте, где и теоретически пройти невозможно. Причем все это он видел накануне. Потом вздумал чалиться за полметра до входного слива "Горки" (правда, в малую воду), не успел до конца вылезти, как лодку и утянуло. Он, слава богу, за прибрежный камень руками схватился и сам-то вылез. Но потом как сиганет в воду между "Горкой и "Пригорком" за уплывающей лодкой. Лодку догнал, но тут его и забило в карман под отрицательную стенку. 
Хорошо хоть, что единственную морковку, которая как раз в его лодке и была, мы на предыдущем сливе выложить на берег успели. В общем, вытащили его с лодкой достаточно быстро. 
А зачем он это делал, неясно. Мы бы через 2 минуты и так сбросили бы свои лодки за "Горку" и догнали его каяк. 
Так что по своим замашкам удивительно мне Франц напоминает кое-кого из моих добрых российских друзей-приятелей. Скажем, Игорька Архипова. 
3. Взаимоотношения. 
Да все там также, как у нас. Те же обиды, трения, психологическая несовместимость в группах (не всегда, конечно, но часто). Команды, ходящие в более-менее постоянном составе по многу лет, за границей тоже весьма редки. 
Только у них проблемы часто другие. Кто-то не соглашается взять дополнительный общественный груз в свой микроавтобус. Кто-то пошел на соседнюю гору покататься на горных лыжах, хотя с ним договаривались, что он подключится к сложному сегодняшнему сплаву. То есть, проблемы вполне способны возникнуть даже тогда, когда нет дежурств, общей раскладки и прочих чисто советских походных атрибутов. 
Роберт Крендль жаловался мне на то, что искренние человеческие отношения в их среде вообще большая редкость, и говорил, что в России люди гораздо душевнее. 
Он, конечно, преувеличивал. Ко мне и моим друзьям австрийцы всегда относились очень доброжелательно. Кроме того, отношения внутри большинства их команд если не прекрасные, то, как минимум, ровные. И здесь индивидуализм очень кстати -хочешь присоединяйся, хочешь нет. Причем каждый день ты имеешь новый выбор, благо машины, каяки и деньги есть почти у всех. Так что обижаться особо не на что и не на кого. Не будет крепкой дружбы? Ну, у них вся жизнь такая. 
Хотя нашему человеку тепла и коллективизма там, пожалуй, действительно будет не хватать. Но это будет серьезной проблемой только для экспедиционного сплава. А так нормально, жить можно. 
4. Собственно о классификации напишу позднее 
Почитаю, вот, еще немного их литературы и напишу. 
Всем всех благ и новых достижений. =============================================================== 
FILE: tulen.txt 
Артем Белов. Дополнения к "Сольфеджио белой воды" 
По мотивам похода выходного дня по речке Волгуше, совершенного группой московских каякеров в период 04-06.04.97. 
{Пробелы, обнаруженные в содержании книги "Сольфеджио Белой Воды".} Фрагмент. 
Тюлений старт. 
Владельцы каркасно-надувных посудин тоже могу испытать все прелести данного приема. Более того, этот технический прием данный вид старта бывает черезвычайно удобен и даже необходим при сплаве. Для этого требуется лишь некоторая степень пофигизма, допускающая выход на воду до полного исчезновения снежного покрова. Каякер спокойно и неторопясь залезает в каяк, стоящий на берегу, натягивает юбку, не опасаясь, что его за это время его утащит под корягу или унесет весло. После всего этого требуется лишь легко оттолкнуться от земли и съехав по крутому сугробу на берегу перескочить через намерзший за ночь припай и плюхнуться в воду. 
Моржовый финиш. 
Это принципиально новый технический элемент сплава. Он применяется для зачаливания к некрутым заснеженным (и не только) берегам, где выход на берег по тем или иным причинам неудобен. 
Для этого гребец уходит с основной струи в улово, пересекает его, не снижая скорости, и у самого берега проводит мощный канойный гребок ведущей рукой. В конце гребка лодка обычно оказывается вытащенной на берег наполовину, а потому следует как можно сильнее отклоиться назад и разгрузить нос. После чего выпрямиться и, если требуется, полностью вытащить каяк на берег упираясь веслом в дно. 
Если тюлений финиш у вас не получился с первого раза, не отчаивайтесь, позвольте лодке соскользнуть обратно в воду и повторите маневр. В приеме есть незаметная на первый взгляд техническая тонкость, заключающаяся в залихватском крике "У-у-э-эх!" в тот момент, когда каяк касается носом берега. 
Проведенный по всем правилам тюлений финиш позволяет выскочить из воды на травянистый берег на всю длину лодки. 
Преодоление припая, заберегов и льдин. 
Этот прием сплава во многом походит на моржовый финиш, но применяется для иных целей. Часто им приходится воспользоваться для расчистки прохода идущим следом товарищам и упрощения задачи экипажа грузового судна. Зачастую требуется слаженная работа нескольких каякеров, это пожалуй единственный случай штатного поведения для которого это необходимо. Ведущий каякер с разгона вылезает на льдину и остановившись на ней резко встряхивает всей верхней частью корпуса как бы стремясь стряхнуть с рук воду. Если сломать таким образом льдину не удалось, то к этому подключаются еще два каякера, заползшие на ту же льдину в непосредственной близости от ведущего. После чего вышеописанный рывок плечами повторяется. 
После чего производится дальнейшая расчистка пути. Если у звена каякеров не оказывается достаточного места для маневра, то можно воспользоваться следующим приемом. 
Каяк выталкивается на лед при помощи коротких и резких канойных гребков. Со стороны может показаться, что каякер приводит в движение свою лодку ухватившись за весло и подтягиваясь на нем. Это не так! Маленький мускул, сгибающий в локте вашу руку и сопротивление, оказываемое водой веслу, не способны сообщить вашей лодке никакого заметного перемещения. Основная работа производится мышцами спины и брюшного пресса во время резкого рывка бедрами в продольном направлении. Природа этого гребка исключительно реактивная, роль весла только вспомогательная. 
Много ли вы наколете веслом льда, если будете тюкать им при помощи одних только рук? А аналогичный удар двуручным веслом по льду не только разбивает его в куски, но и увлекает за собой под лед и зазевавшегося каякера! Если с вами произошло то же самое, то ваши действия описаны в следующем параграфе. Для успеха желательно иметь короткие и толстые лодки с большой подрезкой и упитанных каякеров. 
Катание по поганкам. 
Катание по структурам с турбулентностью - самое приятное время препровождение при поджидании отставших. Научиться ему несложно. Выберите для упражнений жесткое улово с по возможнисти большей поганкой (еще лучше с несколькими) и настырно заходите в него самыми противоестественными способами. 
Не забудте и о радостных криках "Кусает! Кусает! Рулез!!!". Все кто вас услышат непременно пригребут к вам и примут участие в этой забаве. 
Само- и взаимостраховка с помощью фляги. 
Этот технический прием не нов и часто встречается в таких смежных видах спорта, как "водочный туризм" и "транспортировка женщин и музыкальных инструментов по пересеченной местности" и некоторых других. 
Другие опасности белой воды. 
Переворот в кустах. 
Переворот в кустах пожалуй самый распостраненный и эффектный элемент сплава, особенно когда его совершает тяжелая байдарка, доверху груженая непривязанным общественным снаряжением и шмотьем сопровождающих каякеров. Однако это отнюдь не самый сложный технический элемент. Такие маневры, как оверкиль при посадке и высадке, на мелководье или об отдельно стоящее затопленное дерево на широком и спокойном участке реки требуют гораздо большего мастерства. Лично мне не знаком ни одни человек (по крайней мере из числа тех, кого удалось затащить на реку), принципиально не могущий обучиться перевороту. Наиболее талантливым достаточно заочного описания и нескольких попыток. Для тренировок лучше выбрать килеватую каркасную байдарку "Салют" и узкую реку с обилием бревен и заколов. В исходном положении байдарка движется по течению в основной струе неподалеку от выбранной коряги. 
Когда до нее остается 1-2 корпуса экипаж начинает разворачиваеть лодку поперек течения сильным дуговыми гребками, причем кормовой - обратными, а носовой - прямыми, так что байдарку подносит бортом прямо к коряге без начальной скорости относительно воды. При этом взаимодействие гребцов осуществляется при помощи ласково-понукательных и попросительно-указующих матерных монологов. Как только лодка пришла в соприкосновение с препятствием следует сильно отклониться от веточек, как бы защищая лицо и притопить верхний по течению борт. 
Очень неплохо если на первых порах вам будут помогать непрошенными советами, половины из которых вы не понимаете. 
Совершенно бесполезно пытаться опрокинуться в противоположную сторону, на ветки! В этом случае против вас будет работать и струя, и упругость ветвей, и неудовольствие окружающих! Зачастую эта совокупность создает просто непреодолимое препятствие и бороться с ним сложно и утомительно. Ведь мастерство сплава состоит в том, что гребец не борется с водой, а использует ее энергию для своих целей. 
Данный прием позволит вам съэкономить множество времени на чалку, разгрузку байдарки и уговаривание прочей группы сделать привал. Но и не в этом состоит основная задача данного маневра: дело в том, что после переворота ваша лодка полегчает и освободится ровно на величину уплывшей и утонувшей снаряги. 
Движение вместе с льдиной. 
Это очень полезный технический прием, наиболее часто употребляемый любителями вздремнуть, невылезая из каяка. Выберите среднего размера льдину, свободно плывущую по течению и заберитесь на нее моржовым финишом. Плоскодонный каяк стоит в таком положении достаточно устойчиво, чтобы в нем можно было спать, играть на музыкальных инструментах или собирать кубик Рубика. 
Однако будьте осторожны, поскольку плавучесть льда, в отличие от вашей, близка к нулю, и нависающие над водой ветви могут сбросить вас обратно в воду, пропустив под собой льдину. 
Для тех же целей применяется и заклинивание лодки в кустах, однако оно имеет весомый недостаток - потеря скорости. -- Artem A. Belov, E-Mail : artem@oscb.phys.msu.su -------------------------------------------------- "Я просто обыкновенный каякер, который испытывает страх, тонет и временами калечит судно." {William Nealy.} 
Аховый переворот 
Date: 1 Apr 1998 From: Rudnev Aleksei (alex@newcom.kiae.su) 
Еще один пробел (хотел еще добавить сюда заклинивание тяжелой байдарки поперек трубы, например ниже Языково, но не смог понять, как это у авторов получилось). 
Прием называется _аховый переворот_. Для выполнения выбирается бурный слив (хорошо подходит первая труба на Волгуше), лучше - с небольшим валом внизу, и обязательно присутствие хорошего улова с противотоком. В байдарку (Таймень или Салют, хотя подойдет и КНБ) садится экипаж, разгоняет лодку что есть силы и пробивает вал со зверским выражением на лицах. 
Пройдя через вал и обнаружив, что байдарка не утонула, следует испустить вздох облегчения и направить байдарку в улово с улыбкой победителя на лице. При входе в улово нужно сделать изумленные глаза и пару гребков с нижней по течению стороны лодки. 
После этого байдарка плавно закусывается уловом, и экипаж, не успев стереть с лица изумление _мы же все уже прошли_, с легким вздохом _АХ_ оказывается вверх килем. 
Элемент хорошо дополняют кусты и расчески ниже по течению, на которые наматывает перевернувшуюся посудину. Для полного эффекта рекомендуется также не привязывать вещи. 
Homo aquatiqus vulgaris Date: 10 Apr 1998 From: "Nikolay V. Pavlov" {pavlov@ccphys.nsu.ru} 
Характеристика вида 
Homo aquaticus 
Водник обыкновенный (Homo aquaticus non sapiens) - крупное млекопитающее, в летний 
период населяющее долины горных рек умеренной зоны, а на зиму образующее скопления в 
пригородных районах больших городов. 
Внешний вид крайне необычен: характерными видовыми признаками являются наружный череп 
яркой окраски, покрывающий большую часть головы, водонепроницаемая шкурка и большой 
горб на спине, при необходимости трансформируемый в плавательный пузырь. Особи мужского 
пола отличаются от женских большей массой горба и густым обволосением лицевой части 
головы. 
В дневное время суток обитают в воде, передвигаются по ее поверхности, используя для этого 
своеобразные воздушные пузыри, изготовляемые смышлеными созданиями из выделанных 
особым образом шкур тупорылого восьмиуха - ископаемого водного млекопитающего; пузыри 
наполняются воздухом через вырост прямой кишки восьмиуха - так называемую пипку. Ночуют 
на берегу, постоянных гнезд не устраивают, довольствуясь временными брезентовыми хатками. 
После высадки на берег претерпевают спонтанную линьку; сброшенную шкурку, однако, не 
оставляют, а используют многократно. 
Такая шкурка представляет большую ценность для рыболовов-любителей, яхтсменов и аквалангистов, что делает водника привлекательным объектом охоты; однако, отлов их - дело сложное и небезопасное. Лучшая тактика при охоте - отстрел проплывающих мимо водников из засады на берегу. Целиться лучше всего в глаз, чтобы не попортить шкурку. Если первый выстрел не окажется смертельным, преследование раненого водника может составить серьезную проблему. 
Как и муравьи, термиты и спелеологи, водник является социальным животным. Общественная 
организация примитивна и строго иерархична; во главе стада стоит обычно взрослый матерый 
самец или сильная самка. Борьба за власть в стаде происходит редко и носит скорее ритуальный 
характер; при этом используются примитивные орудия труда. Способны к звукоподражанию; 
так, представители иерархического уровня, называемые "лоцман", общаются с прочими особями 
стада посредством звуков, напоминающих слова "ход", "табань" или "зацеп"; в состоянии 
возбуждения, вызванного критической ситуацией, издают звуки, которые непосвященный 
наблюдатель может принять за распространенное словосочетание "твою мать". 
Всеядны, но основными продуктами питания являются спирт, чай и сало; при отсутствии этих 
компонентов в рационе больших размеров не достигают. Содержание спирта в крови нав 
протяжении суток непостоянно; оно резко возрастает в вечернее время, незначительно снижаясь 
к утру. Способны делать запасы пищи (хотя, как правило, очень быстро их расхищают); за 
неимением защечных мешков запасы размещаются в заплечных. В мигрирующем стаде всегда 
присутствует особь, отличающаяся особой скупостью и способностью контролировать запасы, 
сделанные стадом; некоторые исследователи склонны выделять этих тварей в отдельный 
иерархический уровень т.н. завхозов. 
Размножение в природе наблюдать до сих пор не удавалось; оно происходит, 
предположительно, зимой, т.к. в конце весны появляется новое поколение. Детеныши, 
называемые чайниками, с первых же часов существования способны самостоятельно 
передвигаться; вначале кочуют выводками, руководимыми зрелыми особями, затем занимают 
самостоятельное положение в стаде. 
Водники свободно скрещиваются с людьмии, что косвенно указывает на общее с ними 
происхождение. Некоторые исследователи отвергают эту точку зрения, утверждая, что предком 
водника является ископаемая водная обезьяна. Однако, это мнение не базируется на 
палеонтологических свидетельствах. 
Разногласия у ученых вызывает и трактовка мелодичных трелей, издаваемых отдельными 
особями в темное время суток; одни считают эти звуки брачными песнями, другие же 
примитивным подобием религиозного обряда. 
Таким образом, водник - вид, нуждающийся в дальнейшем изучении. 
P.S. Возможность принимать участие в дальнейшем изучении водников имеет каждый. 
СЛЕДИТЕ ЗА НАШИМИ ОБЪЯВЛЕНИЯМИ. 
Из книги И.Акaмушкина "Все, что вы хотели знать о водниках, но боялись спросить". (Серия 
научно-популярных брошюр для юношества "Хочу все знать", вып.1, Новосибирск, 1997 г.) 
(C) Клуб водного туризма "Сплав НГУ", на случай явно комерческого использования. 
ВЫРЕЗАЛ ИЗ СТРАНИЧКИ БЛОК, И ВСТАВИЛ в нормальном виде можно увидеть на http://www.nsk.tourism.ru/wwater/folklore.htm ? http://www.nsk.tourism.ru/wwater/folklore.htm =============================================================== 
FILE: istram.txt 
Малая Истра, дневник Савватеева 
-------------------------------------------------------------- Публикатор предупреждает: детям до 16 читать не рекомендуется --------------------------------------------------------------
Date: 30 Apr 1998 From: Alexei Savvateev (asavvate@nes.cemi.rssi.ru) 
Примерное описание похода 29 апреля 1998 года по реке Малая Истра 
Из песни слова не выкинешь... 
Ходили мы втроем - я (Савватеев Алексей), Саша Тонис и Надя Фрейдберг (для справки - все пятидесятисемиты). Началось все с того, что за несколько дней до этого мне позвонила Надя и сказала, что ее знакомый дает ей на пробу каяк. Неразборный, пластиковый, длиной 3 метра 30 сантиметров. Влезает только в электричку. Хозяин каяка проживает недалеко от станции Дегунино. Мы решили пойти по Малой Истре. 
Договорились, что я встречу Надю на станции Тимирязевская, и понесем каяк на Дмитровскую. В самом деле, в 9:30 утра на Тимирязевскую подъезжает электричка, и из нее вылезает каяк красивый, голубенький. С ним - Надя и Ваня, хозяин каяка, ее провожает. Понесли мы с Ваней каяк за ручки, и вдруг я понимаю - весла-то не видно!! Говорю - весло где?? А Надя - Аааа!! Забыли! До электрички 30 минут, дальше до нужной станции только после перерыва. Надя берет деньги, бежит за машиной, мы несем каяк дальше. 
Приносим на Дмитровскую, встречаем Сашу Тониса и решаем, что мы с Сашей несем 2 наших байды - Ласточки 11 плюс каяк на место, а Надя уж как-нибудь доберется, потому как ясно, что она не успевает на электричку. 
Садимся в поезд - он до Шаховской, мимо кучи всего - в том числе даже Дедовска, Истры и Моих Снегирей (вот это наглость...). Почему-то весь народ пьян в жопу, будто уже первое мая. Какой-то мужичок что-то напевает про пизду (прошу прощения!) и еще про что-то между ног. Весело, в общем. Ходит еще мужик с газетами да говорит, мол, "специально для людей, едущих на пластмассовой лодке, газета "Отдохни"...", и т. д. 
Ладно. Доехали до Холщевиков, собираемся выгружаться, а тут сосед говорит, что эта дверь не открывается. Мы, блядь, с этим каяком, мать его перетак, хреначим через весь вагон к той двери. 
Выгрузились. Жара. Повинуясь внезапному порыву, я громко восклицаю: "Пиздоблядомудохуй!!!!!!!" Поход начат.... (мой друг, коллега и оппонент по многим вопросам Костя Сонин называет это "савватеевщина в ее ненаучном проявлении". Впрочем, тем, кто не знает, что подразумевается под савватеевщиной в ее научном проявлении, понять аромат этого эпизода сложно.) 
Прем этот каяк по дороге, потом через деревни. Всего до Малой Истры километров 6-7. Находим мост, где забили стрелку с Надей. Тут минут через 15 и она подъезжает, на этот раз с веслом! Успела на последнюю электричку до Дедовска, потом мужика застопила - он ее довез (правда, за денежки). 
Ладно, собрались, поплыли... Не прошло и 300 метров как Надя на своем каяке переворачивается. Дело в том, что у нее хуевое весло (в дальнейшем - кодовое название) - оно перекручено не в ту сторону, в которую Надя привыкла и не разбирается. Вытаскиваем каяк, выливаем воду. Местные ребятишки смотрят. Плывем дальше, через 10 метров Надя переворачивается снова. Опять та же ебля с пляской - каяк застрял, тяжелый, хуй вытащишь! 
В дальнейшем в каяк сел я, посадив Надю в свою Ласточку. Устаканилось. Но тут дети стали в нас кидаться палками, а и без того идти непросто! Я пару раз их попросил, потом обещал всех выебать - затихли... Плывем, потом решили пожрать и подклеить Сашину Ласточку - она подтекала по заплатке. Развели костер. Начала гореть трава. Ничего сделать не смогли - все полыхает! Я, конечно, мудак - как я не сообразил?? Съебались оттудова, наскоро заклеив Ласточку изолентой. 
Но она все равно течет! А тут Надя перевернулась в Ласточке! Говорит, у нее в этот день плохая звезда была. Вытащили, пожрали без костра. Уже 5 вечера, а нихуя не проплыли! Саша заклеил Ласточку. Мат стоит, хоть топор вешай. 
Все же поплыли, и плыли на этот раз долго - часа полтора. Какой-то санаторий, плотина. Наде пора в Москву. Она забирает мою Ласточку, а мы плывем дальше. Без приключений доплыли до Истры, проплыли вверх до моста, собираемся... 
Вдруг я понимаю, что каяк, который мы по договоренности должны доставить на место, неясно куда нести - Надя не оставила адрес и телефон!! И мы забыли. Стали махать подряд всем электричкам - мол, слезайте живо, бегите к нам, в надежде, что Надежда поймет. Хуй! Как выяснилось, нихуя она не поняла! Но это выяснилось лишь днем позже. 
Потом несколько электричек подряд идут, думаю, пиздец, ждать нам потом не дождаться. Слышим, очередная - уже к мосту подъезжает. Говорю - бежим!!! Хватаю каяк, бегу с ним в гору, за мной Саша с охуенным рюкзаком! Я чуть не сунул каяк под поезд, но успел перебежать, а Саша не успел.. Я имею в виду, он не стал перебегать, но я каяком держал дверь электрички - и Саша вскочил в нее. Заебись!!! 
На Дмитровской звоню Наде, а ее еще нет! Мама говорит, нужна платформа Бескудниково, едем туда, предварительно неся каяк обратно на Савелку. Звоню оттуда, оказывается, нужно Дегунино! Ебать весь мир!!! Уже ближе к 23:00, электрички почти не ходят. Но повезло, доехали, там Ваня встретил и забрал каяк. 
Вот такой походец вышел. Как вам? Нам - понравилось! =============================================================== 
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Аннотация 
Автор не претендует в данной работе на полноту освещения вопросов тактики и обеспечения безопасности в водных походах. Целью работы было, повторяя возможно реже общеизвестные истины из туристского опыта, сосредоточить внимание на особенностях сложных походов на каяках, взаимодействии экипажей при прохождении препятствий, организации страховки и спасработ. 
С 1985 по 1989 г.г. вопросы тактики, изложенные в работе, разрабатывались автором в походах автономных групп на каяках по рекам Храми, Куре, Кодори на Кавказе, Акишме в Хабаровском крае, а также в составе байдарочных групп с участием каяков на реках Кара-Холь, Алаше, Оне в Саянах и в ходе длительных тренировок на Мигейских порогах (р. Южный Буг, Украина) и Лосевском пороге (р. Вуокса, Ленинградская обл.). 
Автор признателен известному ленинградскому туристу-воднику П.Н. Ермолаеву за ценные замечания, учтенные при окончательной редакции. 
1. Введение. 
Быстрый рост технической подготовленности туристов-водников, а также освоение сложных горных рек Азиатской части СССР, привели к тому, что все большее число туристов предпочитают в качестве средства сплава одноместные байдарки. Это объясняется высокой маневренностью и управляемостью каяка, возможностью выполнять эскимосский переворот, высокими эксплуатационными характеристиками: малым весом, достаточно большим внутренним объемом ( значительно большим половины объема двухместной байдарки ), грузоподъемностью. 
Наиболее естественным казалось включение каяков в состав катамаранных групп, чему уже есть немало примеров. В этих случаях есть возможность создать для участника похода на каяке условия, о которых в байдарочном походе трудно даже мечтать: освободить от большей части груза, обеспечить особые условия страховки и т. д. 
Справедливости ради надо отметить, что использование катамаранов в качестве страховки для байдарок требует специальной подготовки экипажей. 
Несмотря на это в последнее время стали появляться группы туристов, предпочитающих совершать походы на каяках автономно, т.е. без поддержки многоместных судов. Это объясняется многими причинами. Как правило, техническая сложность препятствий одного и того же маршрута для катамаранов и плотов ниже, чем для байдарок. На относительно спокойных участках маршрута многоместные суда снижают скорость движения, при выходе на маршрут для катамаранов требуется в среднем на одни сутки больше времени на сборку. В тоже время высокий уровень технической подготовки обычно приводит к стремлению сократить до минимума время на подготовку судов к выходу на воду и преодоление простых участков маршрута с целью больше времени уделить в походе прохождению сложных порогов, иногда даже неоднократному. 
Однако особенности использования каяков в условиях автономности на сложных горных реках требуют по новому осмыслить накопленный опыт по вопросам тактики прохождения порогов, обеспечения безопасности, технике ведения спасработ. 
2. Каяк как средство сплава по горным рекам. 
Каким же требованиям должен отвечать каяк и какими обладать преимуществами перед другими видами туристских судов, чтобы выбор его в качестве средства сплава в походе по горной реке был оправданным? 
Ходовые качества ( маневренность, управляемость и т. д.), естественно, должны быть выше, чем у других судов. При этом очень желательно, чтобы эти качества были близки или идентичны ходовым качествам каяка, к которому вы привыкли на тренировках. 
Этот момент требует небольшого пояснения. Опытные туристы, имеющие постоянные места для тренировок ( например пос. Лосево у ленинградцев ), как правило, предпочитают иметь два каяка. Один, обычно спортивный стеклопластиковый, используют для тренировок, а второй ( разборный ) для походов. Продолжительность активной эксплуатации байдарки в походе составляет 50-80 часов в год, а на еженедельных летних тренировках в выходные дни 150-200 часов в год. Таким образом при использовании походного судна для постоянных тренировок, срок службы его мы сокращаем в 3-4 раза и за два сезона оболочка может придти в полную негодность, когда площадь заплат начинает превышать площадь подводной части дна. Но переход к судну с резко отличными и, как правило, более низкими, ходовыми качествами малоприятен, тем более, что времени для адаптации к ним выбранный маршрут может не предоставить. 
Не следует увлекаться увеличением запаса статической остойчивости каяка. Это ведет к снижению маневренности и управляемости, кроме того на остойчивом каяке труднее выполнять эскимосский переворот. 
Эксплуатационные качества должны также отвечать известным требованиям. Это малый вес и компактность в разобранном состоянии, достаточная прочность и жесткость, возможно больший запас плавучести, достаточный внутренний объем, простота в сборке, ремонтопригодность и так далее. 
Требования к ходовым и эксплуатационным качествам каяка неразрывно связаны с требованиями к качеству группового и личного снаряжения. Оно также должно быть легким, компактным, удобным, поскольку в противном случае это может увеличить глубину осадки судна, сделать посадку в каяке неудобной. 
Нет особой необходимости делать специальную проклейку ( усиление оболочки полосами) вдоль продольного набора по наружной поверхности оболочки. Это значительно снижает ходовые качества судна. Высокая маневренность и управляемость каяка, а также высокий уровень технической подготовки спортсмена должны быть более надежными средствами предохранения оболочки от контакта с камнями. 
В тоже время желательно иметь прокладку из пенополиэтилена толщиной 9-11 мм по всей поверхности подводной части между оболочкой и каркасом ( для каркасных каяков ). Это не только защитит при ударах о камни оболочку от каркаса, но и сохранит в воде форму подводной части каяка, оболочка практически не будет продавливаться внутрь судна давлением воды на днище. Кроме того, запас плавучести увеличится на 15-20 литров. Правда, при этом увеличится размер упаковки на 20-25% по диаметру и, примерно, на 10% по весу. 
Как и любая байдарка, каяк в походе должен быть оснащен обвязкой с петлями на корме и носу, за которые можно было бы держаться ( если придется плыть рядом с перевернутым каяком ), а также спаскрючком и чальным концом. 
Особое внимание нужно уделить упорам для ног. Их конструкция должна обеспечивать надежную жесткую фиксацию спортсмена в каяке, а также возможность легко и беспрепятственно покинуть судно в случае необходимости. 
Теперь постараемся критически взглянуть на все разнообразие каяков, используемых туристами в походах и выбрать из них наиболее пригодные для наших целей. 
Стеклопластиковые неразборные (спортивные) каяки. 
Как уже говорилось, использование их в качестве судов для регулярных тренировок предпочтительно. Они лучше других одноместных байдарок отвечают техническим (спортивным) требованиям. Кроме того стеклопластик более износостоек, чем материалы, из которых изготавливают оболочки разборных судов. Однако сложность доставки их железнодорожным и, особенно, авиатранспортом, а также их малый внутренний объем, делают их неприменимыми в походных условиях для советских туристов. 
Попутно отметим, что в других странах, в том числе и в странах Восточной Европы, эти суда используются очень широко, если не сказать преимущественно. Многие туристы читали о походе группы Майкла Джонса по реке Дудх-Коси в Гималаях. И если в будущем советским туристам будет доступен такой уровень сервиса, то спортивные стеклопластиковые каяки будут использоваться в походах все чаще. 
Стеклопластиковые разборные (секционные) каяки. 
Этот класс судов, обладая практически всеми достоинствами спортивных каяков, лишен ряда их недостатков. Секционная конструкция, как правило 3-4 секции, позволяет сделать каяк в разобранном виде если не компактным, то по крайней мере транспортабельным, а конструктивное исполнение, отвечающее требованиям длительного похода, делает его достаточно вместительным. 
Идея использования таких судов далеко не нова. Технология их изготовления и некоторые конструкторские идеи изложены на страницах альманаха "Ветер странствий" N 10 за 1975 год. Однако широкого применения они все же не нашли. Причина этого, возможно, кроется в технологических трудностях изготовления и большими, по сравнению с разборными каяками с мягкой оболочкой, размерами упаковки. 
Принимая во внимание сказанное, рискнем предположить, что использование секционных стеклопластиковых каяков в сложных походах возможно, но опыт их использования невелик и количество их тоже невелико. Не будем исключать возможности, что в недалеком будущем какое-либо предприятие, государственное или кооперативное, разработает проект и наладит выпуск таких каяков, удовлетворяющих требованиям туристов-водников. 
Каркасно-надувные разборные каяки. 
Наиболее часто их можно встретить в группах московских туристов. По своим ходовым качествам и внешнему виду они очень схожи со спортивными стеклопластиковыми каяками. Благодаря наличию надувных элементов имеют большой запас плавучести и позволяют значительно расширить границы применения самостраховки. Спортсмен, находясь в воде вне судна, может поставить на киль перевернутый каяк и забраться в него. При этом количество воды в каяке относительно невелико и позволяет добраться до берега без посторонней помощи. Внутренний объем вполне достаточен для размещения вещей и продуктов. Размеры в упакованном состоянии не создают проблем при перевозке любым видом транспорта. Все это позволяет с успехом использовать каркасно-надувные каяки в сложных и дальних походах. В последнее время они завоевывают все большую популярность среди туристов, однако выпускаются они пока только кооперативными предприятиями в ограниченном количестве. 
Каркасные разборные каяки. 
В настоящее время эти каяки чаще других одноместных байдарок встречаются в сложных походах. Особенно широкое распространение они получили среди туристов г.Ленинграда. Существуют проекты, удачно совместившие в себе лучшие ходовые и эксплуатационные качества спортивных и каркасно-надувных каяков. Например, серийно выпускаемый ленинградским кооперативом "Каравелла" каяк. 
Как и каркасно-надувные, каркасные каяки позволяют эффективно пользоваться всем арсеналом технических приемов при управлении судном в сложном потоке. 
Надувные одноместные байдарки ( типа "Ласточка-1"). 
Эти суда занимают как бы промежуточное положение между каяками, имеющие жесткие элементы конструкции и надувными лодками. У них высокие эксплуатационные качества, за исключением жесткости, но ходовые качества, естественно ниже, чем у всех других каяков. Отсутствие жесткости, кроме всего, делает весьма проблематичным выполнение эскимосского переворота. 
Подводя итог всему сказанному, можно смело утверждать, что в настоящее время среди всего множества каяков наиболее отвечают нашим требованиям самодельные ( или кооперативного производства ) разборные каяки с мягкой оболочкой каркасные и каркасно-надувные. 
3. Тактические особенности преодоления препятствий на каяках. 
3.1 Движение группы при осмотре препятствий с воды. 
На участках реки между сложными порогами, требующими обязательной разведки с берега ( иногда и с обоих берегов) и организации страховки, группа, естественно, движется "без осмотра". Это выражение из воднотуристского лексикона конечно же нельзя понимать буквально. На сложных маршрутах эти участки горной реки, как правило, представляют собой достаточно мощные шиверы или ряд шивер, а часто и пороги. Разумеется они осматриваются, но без выхода на берег, с воды. 
При таком осмотре необходимо быстро и безошибочно определить возможность успешного прохождения просматриваемого участка реки всеми участниками, найти подходящие для сбора группы суводи, оценить возможность организации страховки снизу с воды и спасработ в случае необходимости. Естественно, что идущий впереди спортсмен должен не только быть отлично подготовленным технически (в совершенстве владеть приемами эскимосского переворота и самоспасения ), но и лучше других владеть тактической подготовкой, навыками в страховке и спасработах. Но какими бы выдающимися способностями он не обладал, нет и быть не может абсолютной гарантии, что и ему не потребуется помощь. Поэтому впереди группы должны идти два каяка, взаимно подстраховывая друг друга. 
Таким образом два первых экипажа, пройдя на само- и взаимостраховке просмотренный с воды участок реки располагаются в суводях в прямой видимости остальных участников группы. Еще раз оценив возможность прохождения участка и организации страховки из этих суводей (расстояние до следующих препятствий, наличие суводей ниже и т. д.) можно давать сигнал на прохождение остальными или "отбой", т.е. прекращение движения по воде и выход на берег. 
В зависимости от конкретных условий остальные участники могут двигаться тоже парами или по одиночке, но необходимо всегда помнить, что если препятствия на реке не позволяют следить во время движения за другими экипажами, то движение одновременно группы судов недопустимо. 
В тех же случаях, когда группа движется одновременно должна поддерживаться " система коллективной безопасности ", при которой идущий позади наблюдает за идущими впереди него, каждый идущий впереди должен периодически оборачиваться, идущий последним наблюдает за всеми, и все следят за поведением и сигналами идущего первым ( лидера ). Из этого следует, что наиболее опытные спортсмены должны идти на участках, просматриваемых с воды, в первой паре и замыкать движение. 
Нет практического смысла приводить какие-то цифры о расстоянии между экипажами, которое надо поддерживать при таком движении. Конечно это зависит от конкретных условий на реке. Однако два требования должны выполняться всегда. Расстояние должно быть достаточно малым, чтобы видеть сигналы лидера и эффективно подстраховывать идущего впереди, и достаточно большим, чтобы не мешать друг другу при прохожде
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Из истории водных туристских путешествий хорошо известно, что большая часть несчастных случаев происходит именно на участках рек проходимых "без осмотра". Это объясняется недооценкой вопросов безопасности, расслаблением группы при отсутствии сложных препятствий, отсутствием надежной взаимостраховки. Готовность группы и каждого участника к прохождению выбранного маршрута, проверяется в походе, как правило, именно на достаточно сложных участках, проходимых "без осмотра". 
3.2 Прохождение сложных порогов. 
В этом разделе будут рассматриваться препятствия, требующие разведки с берега и специальной организации страховки, т. е. те, которые не могут быть осмотрены с воды или для прохождения которых недостаточно само- и взаимостраховки. 
При малейшем сомнении в возможности успешного прохождения порога или иного препятствия ( прижима, завала, шиверы и др. ) при осмотре с воды, руководитель обязан организовать разведку с берега, даже если такое сомнение может появиться у одного участника похода. Не будем забывать, что речь идет о сложных горных реках, где за ошибку руководителя иногда расплачиваются по самой высокой цене. Лучше лишний раз осмотреть простой порог, чем по ошибке войти без осмотра в сложный. 


Итак, порог осмотрен с берега ( при необходимости даже с двух берегов ), обсуждена основная линия движения и альтернативные варианты. Какие же вопросы должен решить руководитель для организации прохождения порога? 
Первое. Соотвествует ли техническая сложность прохождения порога уровню подготовки участников и заявленной категории сложности похода? Это не означает, что при первом несоотвествии этот порог должен быть ими непременно обнесен или проведен. Нередки случаи, когда сложность препятствия внушает участнику опасения или даже страх, но в тоже время есть возможность обеспечить надежную страховку и спасработы. В этих случаях нужно дать участникам возможность попробовать свои силы. Это нужно для повышения их квалификации, для приобретения навыков и уверенности в себе. Но при этом ни в коем случае недопустимо принуждать участника проходить порог без его желания. 
В случае, если сложность порога выше заявленной сложности похода, то его надо обносить или делать проводку судов. Обычно это оговаривается в маршрутной книжке как особое замечание группе при рассмотрении заявочных материалов. 
Второе. Как страховать первый экипаж? Если нет возможности выполнить спасработы веревкой с берега ( бросанием спасконца, "корабликом", "живцом" или другими известными и надежными способами ), или если эти меры не обеспечивают в должной мере безопасность, то возникает необходимость переноса одного или двух каяков вниз порога для организации дополнительной страховки с воды из суводей ниже порога. 
Третье. Где расположить страховку с берега? Если в пороге есть место, где наиболее вероятен переворот, после которого спортсмен попадает в зону, где сможет поймать брошенный спасконец, то в этой зоне должна находиться страховка с берега. 
Возможны случаи, когда в пороге есть места (мощные бочки, сливы) куда идет струя, но попадать куда нежелательно или недопустимо, а переворот выше этого места может привести туда спортсмена. Здесь необходима страховка с берега, причем, как правило, двойная. Выше по течению, чтобы "отловить" до препятствия и в районе препятствия для извлечения из бочки экипажа в случае неудачных действий страховки выше по течению. 
Страховка с берега необходима и ниже порога, причем ниже места расположения страховки с воды на случай неудачной работы последней. 
В некоторых случаях, когда абсолютно недопустимо, чтобы в результате неудачных действий страховки перевернувшийся попал в следующее препятствие, очень полезна бывает страховка "корабликом". Однако, если необходимость в ней пропадает, "кораблик" необходимо быстро убирать из потока, чтобы он ненароком не стал причиной переворота. 
Страховка с воды каяком имеет ограниченную эффективность в том смысле, что руки страхующего заняты веслом, поэтому спасработы заключаются в доставке к берегу держащегося за обвязку пострадавшего с его судном. Однако не исключено, что потерпевший может быть травмирован или без сознания. В этом случае страховка каяком с воды окажется бесполезной. Остается единственный надежный способ спасти потерпевшегоэто отловить его с помощью "живца". Отсюда следует вывод: страховка с берега должна дублироваться. Страхующих по двое на каждый спасконец. Один - с веревкой, а второй - потенциальный "живец". 
Четвертое. Кто будет проходить порог и в каком порядке ? Мы уже отмечали, что недопустимо принуждение к прохождению порогов. Но, к сожалению, нередко случается и обратное. Спортсмен "рвется в бой", бьет себя в грудь и, при этом, явно переоценивает свои силы и возможности. Руководитель, и только он, владеет правом окончательного решения, кто может проходить порог, а кто нет. 
Порядок прохождения порога должен определяться из следующих соображений. Особая отвественность лежит на первом из проходящих. Он должен не только пройти порог сам, но и дать квалифицированную оценку возможности прохождения порога для остальных. Кроме того он встанет на страховку с воды следующего экипажа. Таким образом, это должен быть один из наиболее квалифицированных участников похода ( чаще всего руководитель, если только выборы его не были пустой формальностью). 
Порядок прохождения остальными участниками может быть также в соотвествие с их технической подготовленностью. В этом случае менее опытные получат больше информации о прохождении наблюдая с берега. Однако это совсем не обязательно. Чаще всего последними пороги проходят "специалисты" по страховке и фото-, киносъемке. 
Пятое. Проходить порог на груженых судах, или есть смысл облегчить их, обнеся груз или часть его по берегу? 
Разгрузка каяков имеет много положительных сторон. Изъяв 20...25 килограммов веса можно уменьшить осадку судна примерно на 2 см. Кроме того улучшатся маневренность и управляемость, легче станет выполнять "эскимосский переворот". Значительно легче и, стало быть, быстрее сработает страховка при доставке перевернутого каяка к берегу, меньше нагрузка на спасконец. В целом же можно сказать, что проходить порог на разгруженном каяке предпочтительнее, ближе к условиям тренировок. Однако есть одно существенное возражение. За время похода мы успели привыкнуть к динамическим особенностям груженого судна, а времени и места для того, чтобы отвыкнуть уже практически нет. Дать ответ на этот вопрос должен каждый участник сам. 
3.3 Обносы каяков. 
Способы прохождения сложных порогов "по берегу" хорошо известны всем туристам-водникам и нет смысла долго на них останавливаться. Естественно, как и в походах на других судах, здесь должны соблюдаться все необходимые меры безопасности. Однако использование каяков дает и в этих случаях определенные преимущества. 
Вес груженого каяка обычно не больше 40...45 кг, центр тяжести находится в середине кокпита, жесткость конструкции существенно выше, чем у двухместной байдарки. Все это вместе позволяет здоровому и сильному мужчине ( а таких в сложных походах большинство ) переносить груженый каяк на плече. Это значительно упрощает процедуру обноса. 
Следует отметить, что такой способ переноски каяка позволяет загружать и разгружать его в начале и конце ходового дня на берегу, а не на воде, что значительно удобнее. Во многих случаях пропадает необходимость зачаливания, каяк попросту можно вытащить на берег. 
4. Особенности страховки и ведения спасработ. 
Вряд ли есть необходимость доказывать, самостраховка и самоспасение во многих случаях являются наиболее эффективными. Это вовсе не значит, что отпадает необходимость в страховке с берега или с воды. Но веревкой с берега можно промахнуться, ее можно не удержать. Спортсмен на каяке, вышедший на помощь, может перевернуться и сам нуждаться в спасработах. В этих случаях, оставшийся без помощи должен иметь мощный резерв и этот резерв - самоспас. 
Турист, выбравший в качестве средства сплава каяк должен освоить технику "эскимосского переворота". Ходить в походы на каяке и не уметь пользоваться таким приемом - нонсенс, абсурд. 
Существует множество способов выполнения "эскимосского переворота" и они хорошо известны. Не задаваясь целью излагать здесь теорию этого приема, необходимо все же отметить следующее. Опыт показывает, что наиболее приемлимым в походе является выполнение "эскимосского переворота" "винтом". В чем преимущество такого способа? Во-первых не требуется какого-либо перехвата весла, во-вторых при выполнении "винта" голова спортсмена находится в воде лицом вверх ( шлем, как известно, лицо практически не защищает ), в-третьих, встав "винтом" мы готовы к продолжению работы, поскольку весло в рабочем положении и не требует перехвата и, наконец, в-четвертых с помощью этого приема можно во многих случаях избежать переворота, так как при сильном крене энергичный и широкий гребок под корму с откидыванием корпуса гребца назад, возвращает каяк на ровный киль. 
К приемам самоспаса относится также и самостоятельная доставка перевернутого каяка к берегу. Особенно хорошо это отработано у московских туристов пользующихся каркасно-надувными каяками и байдарками. Надувные элементы и вещи в каяке оставляют мало места для воды, поэтому каяк можно перевернуть руками и, забравшись в него, добраться до берега не прибегая к страховке. 
Естественно, такой способ можно рекомендовать только в случае, если позволяют условия, т. е. отсутствуют на данном участке реки серъезные препятствия. 
Из сказанного следует, что и в каркасном и других каяках желательно все неиспользуемое внутреннее пространство судна заполнить надувными элементами ( детскими мячами или бревнами из тонкого ПХВ ). 
Существует и еще один прием самоспаса, который иногда применяется туристами-водниками на тренировках. При достаточной глубине и отсутствии препятствии опытный спортсмен, хорошо владеющий техникой "эскимосского переворота" может забраться в перевернутый каяк и "встать" на нем даже не заправляя юбку. Конечно, этот прием нельзя рекомендовать для широкого применения, но знать о нем полезно, не исключено, что он сможет пригодиться. 
Итак, рассмотрим действия перевернувшегося и его спасателей в условиях сложного порога на горной реке. 
Опытный спортсмен, перевернувшись на каяке, неприменно сделает попытку выполнить "эскимосский переворот", причем сделает это без лишней суетливости, поскольку запас кислорода в легких ограничен, а потребление его тем больше, чем более энергично производится работа. Эта попытка может оказаться неудачной, но позволит глотнуть воздух и снова попытаться "встать". Обычно это повторяется до тех пор, пока каяк не окажется на ровном киле или пока есть условия для повторения попыток (запас воздуха, сил, надежная фиксация бедер и др.). Нередко туристы делают по 4-5 попыток выполнить "эскимосский переворот". При этом они проплывают через весь порог в перевернутом положении. А если порог мелкий и каменистый, с быстрым течением и сливами с обливных камней? В этом случае велик риск побиться о камни. И если не удалось "встать" сразу, то лучше покинуть каяк. 
Что же делает страховка, когда к ней приближается перевернутый каяк и спортсмен в нем продолжает попытки "встать". Естественно помочь ему, но при этом не помешать. Это может сделать "живец", если до перевернувшегося недалеко, поскольку "живец" может помогать только пока веревка не натянута. При этом он должен подойти к спасаемому со стороны берега, чтобы не мешалась веревка, оказавшись под каяком или на каяке. А если даже с посторонней помощью не удалось "встать", то карабин к обвязке и все вместе с каяком к берегу "маятником". 
Помочь "встать" может и нижняя страховка с воды, если к этому времени перевернувшийся продолжает попытки сделать "эскимосский переворот" и не покинул каяк. Правда, у страховки руки заняты веслом и он редко, когда может их освободить, но существует прием - "подать нос". Эта операция требует согласованности и предварительной тренировки, впрочем, как и практически все в водном туризме. Перевернувшийся заметив около себя страховку на каяке или услышав от него крик ( "руку", "нос" или другой условленный ), поднимает вверх из воды кисть руки и ждет, когда в нее уткнется нос каяка. Обычно на это требуется 5-8 секунд. Затем пользуясь им как опорой, поднимается на ровный киль. Естественно, это можно выполнять только там, где позволяют условия ( как правило на ровной воде в суводи ). 
Если спортсмен покинул каяк, то страховка с воды дает ему возможность взяться руками за петлю на корме ( обвязку ) или набросить на спаскрюк свою чалку и, таким образом, он доставляется к берегу. Ранее было отмечено, что это выполнимо только в том случае, если пострадавший имеет физическую возможность воспользоваться страховкой. Если же он травмирован или без сознания или каяк и весло плывут отдельно от него, то в работу вступает страховка "живцом". 
Отдельно плывущий каяк, страховка с воды может доставить к берегу, на мелководье или суводь толкая носом в борт в районе кокпита. Сопротивление перевернутого каяка относительно невелико и этот прием часто бывает эффективным. 
А как же вести себя спортсмену, который после переворота оказался вне каяка в пороге? Прежде всего не суетиться, а действовать спокойно, экономя силы и запас воздуха в легких. Держаться свободной от весла рукой снизу за обвязку каяка и плыть, находясь относитально судна выше по течению. Работая ногами, нужно стараться выйти из струи в сторону страховки или к ближайшему берегу, на мелководье. Если порог мелкий, то можно перемещаться отталкиваясь ногами от дна. Но при этом не следует плыть ногами вперед по потоку, чтобы не попасть ногой между камней и не "заклиниться". Это исключительно опасно. Если вы упустили каяк и плывете без него, то поток, огибая подводные камни, будет то поднимать вас к поверхности, то затягивать вглубь. Не пытайтесь с ним бороться, иначе потеряете остатки кислорода. Поток и спасжилет сами вынесут вас на поверхность. Сложнее приходится, когда попадаешь в сильную бочку. Здесь могут быть такие условия, когда без определенных усилий из нее не выбраться. Многим туристам известно, как долго такие бочки могут держать не только человека, но даже груженые плоты и катамараны вместе с экипажами. И если вас из бочки не вытянет страховка, то выход один - нырять и дотянуться до струи, которая и вынесет. 
Здесь приходится сталкиваться с известным противоречием. Какой объем должен иметь спасжилет? С одной стороны хорошо бы побольше. В потоке он будет быстрее поднимать на поверхность, но в объемистом спасжилете труднее плыть, а самое неприятное - тяжело нырять в бочке, трудно дотянуться до струи. Если бы не приходилось иногда плыть в пороге без каяка, в одном спасжилете, то вполне было бы достаточно 10 литров. Но такой объем в мощном пороге и не имея под рукой еще 100 литров запаса плавучести каяка, это, практически, не иметь ничего. Поэтому приходится идти на компромисс. Доводить общий объем плавучих элементов спасжилета и защитных щитков до 20-ти - 30-ти литров и, при этом, распределить этот объем возможно более тонким слоем, чтобы сохранить, хотя бы частично, свои гидродинамические характеристики, а именно, уменьшить лобовое сопротивление. 
Рассмотрим теперь действия при страховке спасконцом с берега. Эта техника страховки хорошо отработана туристами-байдарочниками и, естественно, применима для походов на каяках. Тренированный спортсмен легко и точно бросает спасконец в мешке с карабином на расстояние до 20 - 25-ти метров. Взяв брошенный конец, спасаемый цепляет карабин за обвязку своего каяка и, держась за обвязку так, чтобы находиться позади его, доставляется "маятником" к берегу. Второй конец веревки нельзя намертво привязывать к камням или деревьям. Страхующий держит веревку в руке или, если поток сильный и натяжение веревки таково, что ее не удержать, использует дополнительно силу трения, охватывая веревкой камень или ствол дерева. Следя за натяжением спасконца, его "выбирают" или "выдают". Если в результате спасработ были упущены каяк или весло, то их отлавливает "живец" нижней страховки. Кстати, упущенные страховкой, в рассматриваемых нами условиях, они редко бывают утеряны безвозвратно. На участке в несколько километров, утерянное может найтись в камнях или на мелководье. 
5. Особенности комплектования группы. 
Походы автономных групп на каяках имеют всегда одну особенность, в немалой степени способствующую успешному прохождению маршрута. Поскольку такие походы не являются самоцелью, состав группы практически никогда не бывает случайным. Как правило, группа комплектуется из хорошо знакомых друг другу опытных туристов, предпочитающих каяк всем другим средствам сплава. В таких коллективах, где участники годами вместе тренируются и ходят в походы, лучше развито взаимопонимание, согласованность действий, что исключительно важно в сложных походах. 
Многим туристам-байдарочникам известно, как бывает обидно, когда незадолго до похода выясняется, что твой напарник не может в нем участвовать. Нередко "срывается" поход не только для этого экипажа, но и для всей группы. 
Участвуя в походе на каяках мы избавлены от этих неприятностей. Нет проблем с поиском напарника, нет несогласованности в действиях между членами экипажа. Для управления каяком не требуется большой физической силы, здесь на первом месте стоит техническая (спортивная) подготовка туриста. Это позволяет многим женщинам успешно проходить сложные маршруты. 
Совсем по другому выглядит и количественный состав группы. В сложном походе минимальное число участников не может быть меньше шести. Но что такое шесть человек в группе на двухместных байдарках: три экипажа. Ни один серъезный руководитель группы не пойдет в сложный поход по горной реке тремя экипажами. На сложной шивере, проходя без осмотра с берега, переворот двух экипажей - и вся группа в аварийном состоянии. В группе каяков шесть человек на шести судах полностью обеспечивают свою безопасность. 
Учитывая все сказанное, можно предположить, что количество групп, использующих каяки в сложных водных походах, с каждым годом будет возрастать. 
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На особо сложных маршрутах нет каких-либо новых видов препятствий, - препятствия те же и техника их прохождения складывается из тех же основных технических элементов. Однако из-за насыщенности реки этими знакомыми уже препятствиями, из-за того, что одно препятствие без перерыва следует за другим, из-за высокой скорости течения, валов по всей реке, сложного пульсирующего потока турист, даже обладающий известным опытом, может растеряться и не суметь применить технические приемы, которыми он овладел на более спокойной реке, где препятствия чередуются с плесами. Чтобы правильно использовать свою технику, в сложном путешествии важно выбрать правильную тактику. 
На реке основным повседневным элементом тактики является выбор линии движения. Грамотный выбор ее требует знания динамики водного потока, безошибочного "чтения" реки как с берега, так и с байдарки. Выбор оптимальной линии движения невозможен без грамотной оценки водной обстановки, почему необходимо четко классифицировать основные препятствия. 
В сложных походах искусственных препятствий почти не бывает, только естественные. Наиболее сложные из них- пороги и шиверы, возникающие в местах с неоднородным материалом русла вследствие неоднородного ступенчатого размыва его. Из-за неоднородности материала русла и неодинакового размыва его порог представляется как один, несколько или много скачков в плавном продольном профиле русла реки. Порогом можно назвать также резкий перепад уровня водя, возникающий в месте, сильного сужения русла, например, береговыми утесами. Чаще всего пороги образуются в местах выходов в русло коренных пород, которые обнажаются из-за размыва более мягких осадочных пород. В связи с нарушением плавности спадания продольного профиля русла в пороге всегда остается некоторый подпор воды по отношению к вышележащему участку реки, т. е. скачок продольного профиля потока. Порог нередко бывает засорен наносным материалом - крупными камнями, принесенными потоком или ледоходом. 
Как правило, порог имеет одно или несколько напрвлений преимущественного стока (сброса) воды, иногда называемых сливами. Слив имеет характерную форму треугольника, обращенного вершиной вниз по течению. Основанием треугольника является перегиб продольного профиля русла реки или потока (верхний бьеф), боковые стороны образованы струями от скал или камней, ограничивающих слив сбоку. Боковые струи, сходясь, образуют вершину треугольника, от которой вниз по течению идет линия постепенно уменьшающихся стоячих волн (валов). Чем мощнее поток и круче слив, тем больше высота валов. Сливы особенно ярко выражены в той части порога, на которую приходится наибольшее падение русла, и более чисты от камней. 
Пороги обычно расположены в участках сужения и поворота русла, длина их, как правило, невелика (не более 500 м). Участки с относительно меньшим падением русла всегда больше засорены камнями, и выбор и сохранение линии движения на них представляют известную трудность. Засоренные участки в начале порога появляются из-за уменьшения скорости течения реки перед порогом и по своему характеру приближаются к шиверам. 
Шиверы, как и пороги, имеют большее падение, чем соседние участки реки. Однако в шиверах эти скачки профиля более растянуты по длине участка. Шиверы не связаны с сужением русла и могут располагаться в любом месте реки. Длина шивер может достигать 10 км. Шиверы характеризуются сильной засоренностью русла, отсутствием четких сливов. Сливы, существующие на коротком участке, нередко заканчиваются тупиком, уходят в стороны, разделяются на несколько маломощных. Из-за отсутствия мощных, ярко выраженных сливов в шиверах нет таких высоких валов, как в порогах. Шиверы иногда образуются в местах размыва моренных гряд древнего оледенения, в местах впадения мощных притоков и более свойственны горным рекам. 
Основная трудность прохождения порогов- выбор и реализация линии движения во входном "шиверном" участке, а затем грамотное прохождение слива, которым приходится пользоваться при сплаве. Основная трудность прохождения шивер- выбор или реализация линии движения в сильно захломленном русле иногда на протяжении нескольких километров. 
Пороги сильно изменяют свой вид при изменениях уровня воды, т. к. они чаще расположены в сужениях русла. 
Многие таежные реки имеют так называемые "щеки"- каньоны протяженностью от сотен метров до десятков километров с порогами и шиверами в русле. Высота стен каньона может доходить до нескольких сотен метров. Каньон, как правило, не сплошной и прерывается иногда более пологими участками берега. Щеки можно выделить в особый вид препятствий, так как они имеют ряд присущих только им особенностей. Основную трудность прохождения щек- неудобство разведки, зачастую невозможность обносов и проводки, ограниченное число мест, где можно пристать к берегу. К этому можно добавить обычные трудности имеющихся в щеках порогов и шивер. 
Пороги, шиверы, щеки встречаются на участках реки со значительным падением. Продольные профили рек, как мы знаем, неравномерны, т. е. участки со значительным падением часто чередуются с участками с малым падением. На последних размывающая деятельность реки уменьшается и начинает преобладать осадочная деятельность, в результате которой появляются острова, мели и перекаты. Разница в осадочной деятельности реки в верхнем и нижнем течении состоит только в том, что в низовье откладывается песок, а в верховье- крупный булыжник. Сама же форма препятствий на участке осадочной деятельности реки не зависит от среднего размера осадочного материала. Поэтому мы не будем останавливаться на перекатах и мелях и законах их образования, считая, что это известно читателям. 
Заслуживает внимание система островов ("разбоев"), встречающиеся в областях осадочной деятельности реки. Здесь для туристов важен выбор правильной протоки, чтобы не засосало на отмель в голове и в конце острова, а также не оказаться в узкой, маловодной и захломленной проточке в стороне от основного русла. Дело в том, что различные протоки, текущие, например, справа и слева от одного острова, часто имеют неодинаковое и неравномерное падение. В протоку, которая падает круче, через отмель в голове острова с большой скоростью переливается вода. Попав в более полого падающую протоку близко от острова, байдарка неминуемо будет посажена на отмель. Поэтому всегда нужно выбирать круче падающую протоку. 
Желательно выбирать также прямую протоку, у которой виден выход. Чаще всего прямая и бывает круче падающей, так как тоже падение приходится на меньшую длину. Прямая протока имеет и то преимущество, что сразу можно увидеть ее конец, и убедиться, что она не распадается на несколько малых. В "разбоях" нужно стараться выбирать протоку ближе к коренному берегу. 
Серьезную опастность, которая чаще всего встречасется в "разбоях", - завалы. Это нагромождение подмытых, упавших и принесеннных потоком деревьев и сучьев, перекрывающее полностью или частично реку или протоку. Завал уменьшает сечение русла и с большой скоростью засасывает воду, собирая все, что плывет сверху. В этом и состоит его основная опасность. Завалы образуются на стрелках островов, на входе в неосновные протоки, на внешних берегах поворотов. Особенно опасен завал, перекрывающий полностью неосновные протоки, если с воды не видно, что за ним есть протока. Линию движения нужно выбирать как можно дальше от завала. 
При поворотах русла у вогнутого берега под действием центробежной силы образуются прижимное течение. Если рассмотреть поперечное сечение потока в повороте русла, то обнаруживается поверхностная составляющая течения, направленная в сторону вогнутного берега. Поток как бы закручивается в этом сечении, подмывая вогнутый берег и перенося наносы к противоположному выпуклому. Стержень потока всегда устойчиво находится у вогнутного берега. В результате образуется так называемое "сбойное течение", действующее на байдарку так, что она наряду с движением вперед по течению имеет значительное перемещение ("навал") в сторону вогнутого берега. При мощном потоке прижимное течение при навале на вогнутый берег образует отраженные стоячие волны значительной высоты, которые чаще всего смыкаются в непрерывные косые валы, идущие под острым углом к стержню потока. 
Пересечение таких волн и валов представляет известную трудности. Кроме навала на вогнутый берег имеется опасность опрокидывания при неудачном выборе угла и места пересечения рикошетного косого вала, или заливания сверху от гребешков стоячих волн со всеми вытекающими отсюда последствиями. Линию движения нужно выбирать так, чтобы она по возможности была плавной (без резких маневров), избегала наибольших стоячих волн и проходила как можно ближе к выпуклому берегу. При подходе к косому валу нужно следить, чтобы поток не выставил байдарку в линию вала, резким, мощными гребками направлять судно под углом 40-50 градусов к этому валу и переваливать через него. Как только байдарка переваливает через вал серединой корпуса, ее следует энергично направить снова параллельно главному потоку. Место пересечения вала надо выбирать как можно дальше от вогнутого берега, поскольку с удалением от него уменьшается высота вала. Прижимы могут существовать как отдельно, так и в составе порогов, шивер, щек. 
При больших скоростях потока (и байдарки) серьезную опасность представляют расположенные рядом со стержнем области стоящей воды или противотока, а также водоворота. Русло реки и ее берега негладкие и неровные. При отражении потока от этих неровностей и постепенном затекании за них образуются различные неоднородности потока- вертикальные (водовороты, "поганки"), горизонтальные (уловы) и просто стоячая вода. Основная опастность здесь- опрокидывание байдарки при попадании ее носа на полном ходу в стоячую воду или в область противотока. Между тем линия движения часто прокладывается в порогах с большими валами по краю струи- на границе ее и стоячей воды или противотока. В этих случаях нужно точно выдержать байдарку параллельно струе. При необходимости выйти из стоячей воды в струю или пересечь границу противоположных течений такой маневр нужно выполнять под минимальным углом к направлению течения. 
Как следует из перечисления основных опасностей, степень сложности прохождения препятствия определяется как устройством, извилистостью и протяженностью ложа порожистого участка реки, так и строением (динамикой), мощностью, организованностью водного потока. Степень трудности прохождения зависит от сложности линии движения байдарки, характер же русла и потока определяет большую или меньшую вероятность создания аварийной или даже катастрофической ситуации сплава. Предложенная Е. Косаревым спортивная классификация препятствий подразделяет пороги по категориям трудности их прохождения. В основу такого подразделения заложены три главных признака: характер русла реки, характер потока, сложность линии движения, которая в крайне опасном случае объявляется невыполнимой ("непроходимые" пороги). Таким образом пороги подразделяются на легко проходимые (I), проходимые (II), труднопроходимые (III), опасно проходимые (IV) и повышенной опасности для сплава (V). 
В настоящее время можно считать неоспоримым факт дальнейшей, более глубокой, специализации водного туризма, поэтому для указанной выше классификации необходимы уточнения: для каких именно судов те или иные пороги легко, трудно и т. д. проходимы. Наилучшим образом эта классификация подходит для прохождения порогов на жесткокаркасных байдарках. Естественно, сложность линии движения, при прочих равных условиях, одна для байдарки, другая для плота и совсем иная для надувной лодки. Для каждого вида судов по последнему признаку должна быть разработана своя градация категорий трудности, захватывающая возможно полнее характер русла и потока. С современной точки зрения эту классификацию порогов можно изменить, как показано в таблице. 
Необходимо отметить, что на сложность прохождения порогов значительно влияет водность реки. Порог может менять категорийность в половодье или в паводок по сравнению с меженем, так как изменяется сложность линии движения (упрощается или усложняется). Соответственно и река в целом по этим причинам может менять категорийность. Так, Мста - одна из наиболее сложных и интересных рек центра Европейской части СССР - в среднем течении имеет пороги, которые в половодье или в паводок увеличивают категорийность. 
Однако следует помнить, что наличие порогов той или иной трудности еще не определяет категории сложности реки. Например, реки со ступенчатым продольным профилем (Карелия, Север Европейской части СССР, кроме Урала и Кольского полуострова) зачастую должны расцениваться ниже, чем реки со значительным средним уклоном. Реки первого типа, хотя и отличаются сложными порогами, между ними имеют только плесы. Реки второго типа между сложными порогами имеют значительное количество быстрин, прижимов, щек и других препятствий. Другими словами, во втором случае больше участков средней сложности, которые проходятся с большой напряженностью из-за высокой скорости течения. Таким образом, для определения категорийности реки необходимо учитывать как средний уклон ее, так и количество и степень трудности отдельных препятствий (шивер и порогов). 
Кроме классификационной таблицы приводятся схемы некоторых упомянутых в ней порогов. =============================================================== 
FILE: shnkat.txt 
Каты и каяки 
Date: 02 Dec 96 From: Maxim Shnyrin (Maxim.Shnyrin@f7.n5030.z2.fidonet.org) 
Страховка 
MS Страховка. Самое страшное когда тебя на сложной воде страхует MS катамаран. 
Oops! Как правильно страховать катамараном? Все беды идут от незнания и неумения, а такой вариант страховки, несмотря на IMHO его криминализм, применяется наиболее часто. 
1. Катамаран должен подходить к аварийному судно снизу на траверсе потока. Потерпевшие видят спасателей, спасатели видят потерпевших и приближаются к ним. Если спасатели пропустили аварийное судно, надо догонять сбоку, а не сверху. Догоняя сверху можно случайно раздавить потерпевших. 
2. При контакте баллоны должны быть вдоль струи. Потерпевшего не должно мыть под баллон. 
3. Лучше выбирать вариант страховки на пересечку, т.е. стартовать с одного, а причаливать к другому. 
4. При страховке 4-кой. Вытаскивать должны первые номера. 
5. Если потерпевший активен- идеальный вариант - он вылезает сам на раму между баллонами. Если потерпевший пас - вытаскивать надо сбоку, за подгузник или ремень спасжилета и ворот (нет смысла тащить за руки). 
Теперь всякие измышления, почему катамаранная страховка это SUXX. Катамаран тяжелое громозкое судно, которое тяжело толкать, поворачивать и т.д. В узких проходах оно может заклинить. Им может приложить, придавить и т.п. На кате есть рама, о которую при вытаскивании что-нибудь порвут или покалечат. 
Единственный плюс - у спасателя на какой-то момент времени свободны две руки и он может вытащить безжизненное тело, но я строннник принципа "Спасение утопающих дело рук самих утопающих" 
Страховать нужно двумя каяками. Один для человека, другой для снаряжения. 
=============================================================== 
FILE: techniqu.txt 
Основы слаломной техники. 
Каркасно - надувная байдарка ( КНБ ) относится к современному туристскому водному транспортному судну. КНБ управляется с помощью весел, которыми гребет каждый член экипажа. Она имеет собственную скорость вдоль продольной оси, поворачивается вокруг вертикальной, может смещатся вдоль поперечной, а также управляется поворотами вокруг продольной оси ( креном ). 
В основе управления КНБ лежит лишь несколько первоначальных технических правил. Слаломная техника предполагает обязательную жесткую посадку гребца в байдарке. 
Весло байдарки по длине выбирают в зависимости от роста гребца по известному способу выбора длины лыж. Ширина хвата ( расстояние между кистями, державшими весло ) чуть меньше расстояния между локтями разведенных в сторону рук. 
Управление судном безотносительно водного потока. 
ГРЕБЛЯ. При спортивном сплаве на гребных судах она аналогична гребле на гладких дистанциях и описана в учебнике по гребному спорту. Но при спортивном сплаве возникают ситуации, когда необходим задний ход. Назад гребут в обратном порядке, по сравнению с греблей вперед, тыльной стороной весла. 
Для поворота вокруг вертикальной оси судна применяются д у г о о б р а з н ы е гребки. В отличие от прямых, используемых для придания хода лодке и производимых ближе к борту, дугообразные гребки делаются по возможно более широкой дуге, дальше от борта. Носовой гребец гребет от носа до своего уровня либо ( в обратную сторону ) от своего уровня до носа лодки, а кормовой - от кормы до своего уровня и наоборот. 
При дугообразном гребке от носа туловище наклонено в сторону лопасти и как бы следует за ней, поворачивая весло. Рука, тянущая весло ( нижняя), выпрямлена и идет как можно дальше от туловища, а верхняя сильно согнута, кисть ее всегда на уровне носа гребца. При дугообразном гребке от кормы позвоночный столб гребца наклоняется к борту, но ни в коем случае не вперед и не назад; обе руки почти выпрямлены ( чуть согнуты в локтевых суставах ). В пачальный момент весло горизонтально и лежит на воде, кисти обеих рук находятся на уровне воды. Когда же производится гребок, ни одна рука не должна быть согнута больше другой. Гребок как бы выполняется телом гребца, а руки служат передаточным звеном между основным двигателем - телом и опорой о воду - веслом. Дугообразные гребки от кормы выполняются тыльной стороной весла. 
П Р И Т Я Ж Е Н И Я. Предназначены для боковых смещений судна и поворотов, особенно при большой разности скоростей судна и воды. Чтобы свободно пользоваться многообразными вариантами притяжений, достаточно научиться двум элементарным упражнениям. 
1. ПРИТЯЖЕНИЕ ПРОСТЕЙШЕГО ТИПА. Лопасть весла погружается в воду на уровне туловища. Нижняя рука вытянута в сторону, верхняя, сильно согнутая, кистью касается носа гребца. Из этого исходного положения и осуществляется притяжение - подтягивание лопасти к борту. Работает в основном туловище, руки лишь способствуют этому: нижняя сгибается ( как бы тянет за ручку дверь, открывая ее ), а верхняя толкает весло прямо от носа гребца в сторону. В общем, обычный гребок, только не вперед, а вбок. За счет такого притяжения судно будет смещаться вбок. 
2. ПРИТЯЖЕНИЕ "ВОСЬМЕРКАМИ". Весло опускается вертикально, лопасть образует некоторый угол атаки в направлении движения судна. Затем лопасть протягивается вперед, к носу ( угол атаки при этом выдерживается неизменным ), разворачивается кистями и протягивается к корме. В результате такого постоянно повторяемого движения возникает сила, обуславливающая боковое параллельное смещение судна. При движении лопасти к носу нижняя рука должна с самого начала движения опережать верхнюю. Обе руки на участке от локтя до весла составляют прямой угол с веслом. Верхняя кисть все время находится на уровне носа гребца, в поле его зрения. Мнение, что эта кисть может находится над головой, а тем более за головой гребца, о ш и б о ч н о. 
3. "З А Ц Е П". Зацеп - боковое притяжение носа ( кормы ) при движении судна вперед ( назад ). Эта фаза сходна с фазой движения лопасти вперед в упражнении "восьмерка", только здесь лопасть вместе с руками гребца, гребцом и судном не протягиваются вперед, а неподвижны относительно друг друга и вода набегает спереди. В такой ситуации эффект "зацепа" аналогичен эффекту первой фазы "восьмерки" - происходит подтягивание носа ( кормы ( к лопасти. 
Если весло в упражнении "восьмерка" ставить не вертикально, а как можно ближе к горизонтальному положению ( нижняя рука вытянута, кисть верхней по-прежнему перед носом гребца ), возникает подъемная сила, используемая в качестве опоры на весло. Аналогичный эффект возникает и при дугообразных гребках кака от носа, так и от кормы, если лопасти придать соответствующий угол атаки. 
К Р Е Н. КНБ можно управлять путем поворотов вокруг продольной оси судна - крена. Крен осуществляется бедрами гребца, при этом нижняя часть его туловища не должна зависеть от верхней, которая используется только с целью выполнения гребков, управляющих передвижением байдарки. Со стороны это выглядит так: гребец почти все время сидит прямо, а лодка кренится то в одну сторону, то в другую. М ногие начинающие гребцы плохо гнутся в поясничной области и для выполнения крена используют все туловище, что повышает вероятность переворота, мешает мобильности при изменении крена. 
В зависимости от набегающего на судно потока крен может быть прямым и обратным. Крен от набегающего потока мы назовем прямым, а на набегающий поток - обратным. Так, при движении судна по гладкой воде носом вперед при повороте влево вода будет набегать на судно справа; значит, прямым в этой ситуации будет крен влево, а обратным - вправо. При поворотах вправо прямым будет правый крен, а обратным - левый. Сейчас мы остановимся на обратном крене. 
Крен в какую-нибудь сторону способствует повороту судна в противоположную сторону. Так, если при движении судна по гладкой воде носом вперед дать небольшой крен вправо, судно повернет влево, и наоборот. Следовательно, крен, обратный повороту, может быть использован для поворотов судна в движении. Обратный крен должен быть небольшим ( в отличие от прямого, который может доходить и до 90 град ); используется он для поворотов на небольшой угол и почти не сопровождаются потерей скорости. 
Предельный случай задания крена ( или, наоборот, несовладения с креном ) - переворот байдарки. Чтобы выйти из этого положения, делается эскимосский переворот, представляющий собой сочетание рывка бедрами и опоры на весло. Существуют различные способы эскимосского переворота. Например, способ "винт" выполняется с помощью дугообразного гребка от носа, проводимого лопастью, сильно развернутой к поверхности воды. В результате появляется опора на весло, от которой можно оттолкнуться бедрами, что делается в момент прохода лопастью уровня гребца. Опора с рывком бедрами возможна и при дугообразном гребке от кормы и при боковых притяжениях. В предельном случае эти комбинации дают эскимосский переворот. Однако в походных условиях их разумнее использовать как средство выправления судна от большого крена. 
В случае полного переворота следует применять способ "рычаг", как наиболее простой и надежный. Весло берется за противоположную лопасть так, как берут топор, чтобы расколоть полено. При этом лопасть весла перпендикулярна лезвию воображаемого топора. Затем гребец, сидя в лодке, разворачивает туловище и руки с занесенным для удара веслом-топором перпендикулярно судну ( нижняя рука должна быть правой, если поворот делается влево, и наоборот ). Далее гребец переворачивается, ивыводит весло на поверхность воды ( что равносильно замаху топором ) и ударяет веслом о поверхность воды, одновременно производя рывок бедрами. За счет этого гребец должен встать сделать эскимосский переворот. Основное здесь - рывок бедрами. На поверхность воды должна выходить сначала дека лодки, потом - поясница гребца, потом - спина и в последнюю очередь - голова. Распространенная ошибка нарушение этого порядка, особенно когда гребец тянет сначала голову. 
Элементарные ситуации на бурной воде. 
На бурной воде самым важным является принцип накренения судна. Байдарку следует кренить от струи, подставляя потоку днище. Подчас лодка оказывается в месте, где на нее набегают сразу две или более струй ( или даже невозможно разобраться в массах воды, стремящихся перевернуть лодку, - воронки, "бочки", сбои струй и т. п. ). В таких случаях лодку нужно откренить от более мощной струи. Так, при попадании в валы, "бочки" лодку необходимо кренить на вал, "бочку". Это правило, пожалуй, самое главное правило для плавания по бурной воде. 
Приведем элементарные ситуации на бурной воде, которые, заметим, исчерпывают запас компонентов, необходимых для решения произвольной задачи по сплаву в пороге. 
1. В ы х о д и з у л о в а и з а х о д о б р а т н о в у л о в. Это упражнение на бурной воде подобно описанному выше повороту в движении с помощью "зацепа", добавляется лишь правило крена. Судно разгоняется в улове и врезается в струю носом вверх против течения под некоторым углом. В момент, пока судно не приобрело скорость струи, делается крен от струи. Для разворота носа вниз по течению передний ( или единственный) гребец делает зацеп со стороны струи или отталкивание носа с стороны верхнего борта, а задний подкручивает лодку. 
Обратный заход в улов ничем не отличается от выхода из него, просто улов и струя меняются местами. =============================================================== 
FILE: mskstpsh.txt 
Туристские школы Москвы и Петербурга 
* 1997 * 
Школы НТП и СТП при СПб ГТК 
Date: 15 Nov 1997 
Санкт-Петербургский Городской Клуб Туристов в ноябре 1997 - мае 1998 проводит семинар начальной и средней туристской подготовки. Теоретические занятия 1 раз в неделю в вечернее время. Зачетный поход II-III категории сложности 1-10 мая 1998. 
Установочное занятие 26 ноября 1997 г. 19:00 ул.Черняховского 49а - здание СЮТУРа (м. Лиговский проспект). 
справки по тел. 272-7729 
СПбГКТ - Короленко 2 (Рядом с углом Литейного пр. и ул.Некрасова). 
Обучение платное. 
Секция гребного слалома 
Date: 19 Sep From: extro@aha.ru (Oleg S. Golovkin) 
В секцию гребного слалома набираются способные дети субтильного возраста, тренер Наталин Сергей Александрович, тел. 492-4717. 
* 1996 * 
СТП "ЛЕРАКТ" 
В турклубе "ЛЕРАКТ" с 18 декабря начинает работу водная школа "СТП + " - каяки, 2-х и 4-х местные катамараны, специальная модернизированная и расширенная программа обучения (тренировки на каяках в бассейне, гарантированное обучение эскимосскому перевороту, летний выезд на сборы в Лосево и т.д. ) 
Запись в школу - по средам, с 19:30, в помещении турклуба по адресу: м."Динамо" (или платф. "Гражданская Рижской ж.д."), ул. Юннатов , д 17б железная дверь. 
Учебно-тренировочный поход - в мае на Северном Кавказе (р. Б. Лаба) 
Справки по тел. 369-4742 Н.Штернов с 20:00 до 22:00 924-5113 М.Сопрунов 
Бассейн для каякеров на Электрозаводской с 8-го января 
Господа водники, 


Зимний сезон плавания на каяках начался 2 октября и будет продолжаться с 8-го января, в бассейне МГТУ (м.Электрозаводская), по средам, с 20:00 до 22:00 часов, и будет продолжаться до конца марта. Настоятельно рекомендую всем водникам, независимо от того, на чем вы обычно плаваете (да подтвердят мои слова занимавшиеся в прошлом году). Те, у кого нет собственной пластиковой или полиэтиленовой лодки, могут получить общественную (пока они есть) с условием предварительного ремонта. Для начинающих - бесплатные консультации. Цена за квартал - 400 т.р. или 30-35 тыс за одно занятие. 
Необходимо иметь с собой весло, юбку, резиновую шапочку, шлепанцы. 
Г-н Александр Давыдов и Ко. предлагают лодки на продажу и _в_аренду_ на период занятий в бассейне. В данный момент в наличии имеются: Tornado, Kanyon, Hurricane, Kendo, Invader. Обращаться по тел. 477-7235 (просьба ссылаться на данное объявление). 
Валентин Юрин ? mailto:iourine@iourine.msk.su 
Водная школа НТП Турклуба МГУ 
Водная школа НТП МГУ проходит по вторникам в 18:00 в Трехзальном корпусе. Занятия начинаются нне знаю когда. Возможно с февраля месяца. 
Школа каяка и каноэ. Ромм и Пастухов 
From: Viacheslav Pivovarov (riapco@aha.ru) Date: 25 Dec 1996 
Организуется набор в школу каяка и каноэ. В программе школы обучение техники гребли и тактики сплава на бурной воде. 
Занятия будут проводиться два раза в неделю в плавательном бассейне на каяках и в гребной яме. 
После окончания курса планируется тренировочный сбор на бурной воде. Занятия платные, примерно 250 тыс. руб. в месяц. Занятия будут проводить опытные инструктора, мастера спорта России. 
По всем вопросам обращаться по тел. 
478-5601 Андрей Ромм 
401-5309 Михаил Пастухов 
Горная школа НТП турклуба МГУ - приглашаем всех желающих 
Date: 8 Jan 1997 From: Alexey Egorov (ea@inm.ras.ru) 
О Б Ъ Я В Л Я Е Т С Я Н А Б О Р С Л У Ш А Т Е Л Е Й 
С февраля по октябрь 1997 г. при турклубе МГУ будет работать горная школа 1-го класса (НТП). Школа осущесвляет подтотовку участников горных путешествий I-II к.с. Во второй половине июля планируется проведение учебно-тренировочных походов в районе Памиро-Алая (Фаны) или Западного Кавказа (Гвандра). Ориентировочная стоимость похода - $200-250. 
Занятия в школе проводятся два раза в неделю (лекции и физическая подготовка) по средам и пятницам с 18:30 до 22:00 в помещении трехзального корпуса МГУ (м. "Университет"). Два раза в месяц по выходным дням будут также проводиться практические занятия на местности. Обучение в школе бесплатное. Первое занятие состоится 12 февраля 1997 г. 
П Р И Г Л А Ш А Ю Т С Я В С Е Ж Е Л А Ю Щ И Е 
Запись в школу по понедельникам и средам с 19:30 до 21:00 в помещении библиотеки МГЦТК у Солодкова Юрия Константиновича по адресу: Б.Коммунистическая, 17 (м. "Таганская", тел. 911-3981) или по телефону: 409-1358 (Алексей) и адресам электронной почты: alexey@radio-msu.net ? mailto:alexey@radio-msu.net ea@inm.ras.ru ? mailto:ea@inm.ras.ru круглосуточно. 
Начальник школы Зеленцов Дмитрий Юрьевич 
Секретарь КТОК Солодков Юрий Константинович 
=============================================================== 
FILE: spbhotel.txt 
Цены на гостиницы в Петербурге (1997) 
* Forwarded from SU.TRAVEL by ANTon Scripchenko (2:5030/299.16). * Originally by: Andrey Filimonov (2:5020/779), 22 May 97 11:16. * Originally to: Michail Ovchinnikov. 
==== "АиФ-Петербург" #14(189) -- апрель 1997 ======================================= 
Ф Актуальная информация: гостиницы 
Кому - койко-место, кому - люкс шикарный 
ВЕСНА для наших северных краев - это прилет птиц, старт кампании по рытью канав на улицах Санкт-Петербурга и открытие фонтанов в Петродворце. А еще - это начало паломничества в наш город многочисленных туристов, которые не смотря ни на что устремляются к нам отовсюду. 
Любому туристу прежде, чем начать наслаждаться красотами Петербурга, надо решить прозаичный вопрос: где остановиться? Сегодня на него, к счастью, ответить легче, чем прежде. Если еще десять лет назад в Ленинграде было около тридцати гостиниц, то сейчас в Петербурге их более пятидесяти (не считая чисто ведомственных). В зависимости от толщины кошелька, каждый сам может выбрать место проживания. 
Приводимые ниже расценки, действуют только для граждан России. 
Если цены за проживание указаны в долларах, расчет производится в рублях по текущему курсу. 
1. "Астория" (* * * * *) 
Б. Морская ул., 39, стоимость проживания - от 200 до 800 долларов 
в сутки. 
2. "Белые ночи" (* *) 
Народная ул., 93/1, от 70 до 170 тыс. руб. в сутки. 
3. "Вероника" 
ул. Генерала Хрулева, 6, от 60 до 350 тыс. руб. в сутки. 
4. "Виктория" 
шоссе Революции, 52, от 75 до 150 тыс. руб. в сутки. 
5. "Вилма" 
Дунайский пр., 51/1, от 16 до 220 тыс. руб. в сутки. 
6. "Выборгекая" 
Торжковская ул., 3, от 60 до 370 тыс. руб. в сутки. 
7. "Галакт" 
бульвар Красных зорь, 8, от 80 до 110 тыс. руб. в сутки. 
8. "Гриф" (* * *) 
ул. Тухачевского, 27/2, от 125 до 500 тыс. руб. в сутки. 
9. "Гранд-отель Европа" (* * * * *) 
Михайловская ул., 1/7, от 290 до 2250 долларов в сутки. 
10. "Десон-Ладога" (* * *) 
пр. Шаумяна, 26, от 104 до 188 долларов в сутки. 
11. "Дружба" 
ул. Чапыгина, 4, от 120 до 250 тыс. руб. в сутки. 
12. "Карелия" (* * *) 
ул. Тухачевского, 27/2, от 112.500 руб. до 375 тыс. руб. в сутки. 
13. "Киевская" 
Днепропетровская ул., 49, от 80 до 280 тыс. руб. в сутки. 
14. "Купчинская" 
Дунайский пр., 51/2, от 60 до 200 тыс. руб. в сутки. 
15. "Меркурий" 
Таврическая ул., 39, от 220 до 600 тыс. руб. в сутки. 
16. "Мир" 
ул. Гастелло, 17, от 60 до 220 тыс. руб. в сутки. 
17. "Морская" 
пл. Морской Славы, 1, Гавань, от 32 до 80 долларов в сутки. 
18. "Москва" (* * *) 
пл. Александра Невского, 2, от 50 до 100 долларов в сутки. 
19. "На Садовой" 
Садовая ул., 53, от 40 до 120 тыс. руб. в сутки. 
20. "Нева" (* * * *) 
ул. Чайковского, 17, от 100 до 700 тыс. руб. в сутки. 
21. "Невский Палас" (* * * * *) 
Невский пр., 57, от 300 до 1320 долларов в сутки. 
22. "Нептун" (* * *) 
Наб. Обводного канала, 93а, от 63 до 90 долларов в сутки. 
23. "Норд пас" (* *) 
ул. Михайлова, 1, от 68.400 до 169.600 руб. в сутки. 
24. "Октябрьская" 
Лиговский пр., 10, от 165 до 260 тыс. руб. в сутки. 
25. "Орбита" 
пр. Непокоренных, 4, от 25 до 200 тыс. руб. в сутки. 
26. "Островок" 
Бухарестская ул., 130/2, 85 тыс. руб. в сутки. 
27. "Охтинская" (* * *) 
Большеохтинский пр., 4, от 45 до 52 долларов в сутки. 
28. "Паллада" (плавучая) 
створ улицы Смольного, от 70 до 120 тыс. руб. в сутки. 
29. "Петергоф" (* * *) (плавучая) 
наб. Макарова (у Тучкова моста), от 70 до 155 долларов в сутки. 
30. "Петроградская" 
пр. Испытателей, 31/1, от 50 до 120 тыс. руб. в сутки. 
31. "Прибалтийская" (* * * *) 
ул. Кораблестроителей, 14, от 70 до 240 долларов в сутки. 
32. "Прин" (* * *) 
ул. Возрождения, 4, от 132 до 150 долларов в сутки. 
33. "Пупково" 
ул. Черняховского, 6/10, от 48 до 85 тыс. руб. в сутки. 
34. "Пулковская" (* * * *) 
пл. Победы, 1, от 120 до 200 долларов в сутки. 
35. "Речная" 
пр. Обуховской Обороны, 195, от 90 до 200 тыс. руб. в сутки. 
36. "Ритм-Центурион" 
Турбинная ул., 11, 120 тыс. руб. в сутки. 
37. "Россия" (* * *) 
пл. Чернышевского, 11, от 80 до 130 тыс. руб. в сутки. 
38. "Русь" (* * *) 
Артиллерийская ул., 1, от 115 до 150 тыс. руб. в сутки. 
39. "Санкт-Петербург" (* * *) 
Выборгская наб., 5/2, от 150 тыс. руб. до 220 долларов в сутки. 
40. "Северная" 
Кронштадт, ул. Зосимова, 11, от 48 до 120 тыс. руб. в сутки. 
41. "Смольнинская" (* * *) 
Тверская ул., 22, от 180 до 324 тыс. руб. в сутки. 
42. "Советская" (* * *) 
Лермонтовский пр., 43/1, от 185 до 560 тыс. руб. в сутки. 
43. "Спортивная" (* * *) 
Депутатская ул., 34, от 35 до 400 тыс. руб. в сутки. 
44. "Спутник" 
пр. Мориса Тереза, 36, от 130 до 320 тыс. руб. в сутки. 
45. "Татрус" 
ул. Севастьянова, 16,.25 тыс. руб. в сутки. 
46. "Турист" 
ул. Севастьянова, 3, от 25.500 до 80 тыс. руб. в сутки. 
47. "Форель" 
пр. Стачек, 144, от 17 до 35 тыс. руб. в сутки. 
48. "Hostel Holiday" (* *) 
ул. Михайлова, 1, от 12 до 28 долларов в сутки. 
49. "Чайка" 
Серебристый бульвар, 38, от 260 до 520 тыс. руб. в сутки. 
50. "Школьная" (детская туристская) 
ул. Черняховского, 49б, от 12.500 до 18.500 (для детей), 40 тыс. 
руб. в сутки (для взрослых). 
51. "Южная" (*) 
Растанная ул., 26, от 24 до 98 тыс. руб. в сутки. === Cut === 
With много всего хорошего, [Team LOCAL.PUBLIC] Andrey 
... Вечный двигатель. Гарантия 12 месяцев. -+- А деда этого я не юзаю,и не знаю,2.50+ он у меня или нет. + Origin: Black Dog BBS (2:5020/779) =============================================================== 
FILE: otchet.txt 
Вама-Водла 
Московский городской совет по туризму и экскурсиям 
ОТЧЕТ 
о водном путешествии третей категории сложности по 
Карельской АССР (оз.Водло-р.Вама-р.Водла), совершен
ном с 8 июня по 22 июня 1988 г. 
Маршрутная книжка N 16-313 
Руководитель группы 1 
Френкель Михаил Максович 
Адрес: Северный б-р. д.14 кв.11 
Маршрутная книжка N 16-311 
Руководитель группы 2 
Бедретдинова Эльмира Зэфировна 
Адрес: ул.Коненкова д.16 кв.62 
Маршрутно-квалификационная комиссия рассмотрела отчет и считает, что путешествие может быть зачтено всем участникам и руководителям. Маршрут имеет _____ категорию сложности. Отчет использовать в ____________ Штамп МКК: 
СОДЕРЖАНИЕ 
Паспорт маршрута................................ 
Список участников............................... 
Краткая характеристика р-на путешествия......... 
График движения................................. 
Схема маршрута.................................. 
Подезды и отезды................................ 
Дневник похода.................................. 
Лоция маршрута.................................. 
Выводы и рекомендации........................... 
Список группового снаряжения.................... 
Примерный список личного снаряжения............. 
Раскладка питания............................... 
Аптечка......................................... 
Ремнабор........................................ 
Фотографии...................................... 
ПАСПОРТ МАРШРУТА 
1. Вид туризма-водный 2. Район путешествия-Карельская АССР 3. Маршрут - оз.Навтозеро - оз.Лешозеро - оз.Водлоозеро 
- р.Вама - р.Водла - пос. Кривцы 4. Способ передвижения - байдарки 5. Категория сложности - третья 6. Протяженность водной 
части - 189 км 7. Количество дней 
путешествия(актив
ная часть) - 11 дней 8. Время проведеня 
путешествия - июнь 1988 г. 9. Количество участников 
первая группа - 7 
вторая группа - 8 
СПИСОК УЧАСТНИКОВ 
------------------------------------------------------------- | N | Ф.И.О. | год |тур. |обязанность | | | |рожден.|опыт |в группе | -------------------------------------------------------------
1 Френкель Михаил 1963 4у-М.Нарын руководитель 
Максович 5у-Чаткал 
2р-Мста 
2 Леонова Ирина 2у-Мста завхоз 
Генадьевна 1965 3у-Охта 
3 Борк Диана Рольфовна 1962 4у-М.Нарын фотограф 
5у-Чаткал 
2р-Мста 
4 Острахович Андрей 1966 2у-Мста рем. мастер 
Алерович 
5 Токарев Игорь 1964 2у-Мста 
Анатольевич 
6 Каталов Александр 1961 2у-Мста 
Евгеневич 
7 Шаланова Светлана 1965 2у-Мста медсестра 
Анатольевна 3у-Охта 
СПИСОК УЧАСТНИКОВ (группа 2) 
------------------------------------------------------------- | N | Ф.И.О. | год |тур. |обязанность | | | |рожден.|опыт |в группе | -------------------------------------------------------------
1 Бедретдинова Эльмира 3у-р.Собь- руководитель 
Зэфировна р.Б.Пайпудина 
-р.Б.Уса 
2р-Мста 
2 Парфенова Любовь 2у-Мста медик 
Сергеевна 
3 Максимов Александр 2у-Мста ремонтник 
Степанович 
4 Максимова Ирина 2у-Мста хронометрист 
Александровна 
5 Вахрушев Сергей 2у-Мста лоцман 
Витальевич 
6 Егорова Анна 2у-Мста 
Владимировна 
7 Изотов Алексей 2у-Мста завхоз 
Викторович 
8 Бебпинский Виктор 2у-Мста ремонтник 
Евгеньевич 
КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА ПУТЕШЕСТВИЯ. 
Карелия как район для путешествия привлекает многих туристов в основном красотой своей природы. 
В лесах большое колличество ягоды (черники, брусники, смородины и т.д.) и грибов. Карелия также известна как край больших и малых озер. Общее их число порядка 40 тыс.. 
Реки носят в основном ступенчатый характер, часто впадая в озера и вытекая из них. Пороги на реках образованы в основном переходами с ступени на ступень. По многим рекам Карелии, особенно в нижнем их течении, проходит лесосплав. Это обстоятельство усложняет путешествие по ним, а иногда просто укорачивает маршрут. Еще один недостаток путешествия по Карелии - большое количество комаров и мошки. 
Описывая конкретно район путешествия можно отметить следующее: Практически все берега Навтозера, Водлоозера, р.Вама, р.Водла поросли смешанным лесом. Встречается довольно много болот или просто низких мест. Но подыскать место для хорошей стоянки не сложно. На протяжении всего маршрута неплохая рыбалка. 
Навтозеро - небольшое красивое озеро в смешанном лесу. 
Водлоозеро имет площадь 362 кв.км, длину 36.2 км, ширину 5.9 км, наибольшую глубину 16м. Уровень в Водлоозере поддерживается двумя плотинами на р.Вама и р.Сухая Водла. Многочисленные острова (196 шт. ) делают озеро очень красивым. Некоторой особенностью маршрута для Карелии является то, что все озера находятся в начале пути. 
Далее р.Вама и р.Водла практически не имеют стоячеи воды. Также к особенностям маршрута можно отнести то, что р. Вама сразу в своем начале (плотин у Водлаозера) имеет довольно большой расход воды (порядка 100 куб.м) и ширину порядка 50 - 60м. Питание водой р.Вама распределяется так: 45%-снежное (только в период таяния снега), 25%-дождевое, 30%-грунтовое. Р.Водла образуется слиянием р.Вама и р.Сухая Водла. Длина %е порядка 175 км. Средний уклон 0.328 м на км. 
Вдоль обеих рек идет хорошая тропа. 
ПОДЪЕЗДЫ И ОТЪЕЗДЫ. 
ПОДЪЕЗДЫ. 
Из г. Москвы до г. Петрозаводск доехали поездом. Из г. Петрозаводск мы добирались "Кометой" через Онежское озеро до пристани "Шалы". "Кометы" из Петрозаводска ходят три раза в день (8:00, 13:05, 18:10, ). Из пос. Шальский, прямо от пристани, ходит автобус до райцентра г. Пудож. Автобус приходит к "Комете". От г.Пудож до пос.Кугонаволок ходит рейсовый автобус один раз в день (14:30). Там также можно поймать попутную машину. 
Не доезжая пос.Кугонаволок порядка 12км находится оз.Навдозеро. Оно видно с дороги на левой стороне в 300-ах метрах. Это начало нашего маршрута. 
ОТЪЕЗДЫ. 
Из пос.Кривцы можно уехать местным автобусом который ходит два раза в день. А также дойти до перекрестка дорог (1.5км) и сесть на проходящий автобусы до г. Пудожь. Оттуда на автобусе до пристани "Шалы". И на "Комете" до г. Петрозаводск. 
ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ 
----------------------------------------------------------------|Дата|День| Участок маршрута | км |часы|Примечание | | |пути| | | | | ---------------------------------------------------------------- 8.06 1 г. Москва-г. Петрозаводск - - поезд 9.06 2 г. Петрозаводск-оз. Навтозеро - - комета, авт. 10.06 3 Сборка лодок - - 11.06 4 оз. Навтозеро-зап. берег оз. Водло
зеро 15 4 сплав 12.06 4 зап. берег оз. Водлозеро-Ильинский 
погост-вост. берег оз. Водлоозера13 6 сплав 13.06 5 вост. берег оз. Водлоозера
п. Устинский 16 4 сплав 14.06 6 п. Устинский-Б. остров перед 
п. Кривой 16 7 сплав 15.06 7 Дневка - - 16.06 8 Б. остров перед п. Кривой
впадение С. Водлы 14 6.5 сплав 17.06 9 впадение С. Водлы-п. Падун 15 8 сплав 18.06 10 п. Падун-п. Орешек 16 9 сплав 19.06 11 п. Орешек-пос. Кубово 55 10 сплав 20.06 12 пос. Кубово-пос. Кривцы 39 8 сплав 21.06 13 пос. Кривцы-г. Москва - - авт. комета, 
поезд 
ЛОЦИЯ МАРШРУТА. 
ВНИМАНИЕ: лоция дана для большой воды (уровень воды в Водлоозере и р.Вама на 70-100см выше обычного для этого времени). 
Для того чтобы попасть в Лешозеро необходимо переплыть Навтозеро и совершить волок длинной 1км. На другой стороне Лешозера широкая протока ведет в Водлоозеро. Плывя вдоль левого берега примерно по середине Водлоозера, видна на острове деревянная церковь это и есть Ильинский погост. Устье р.Вама находится в юго-восточном заливе. При входе в залив заброшенная деревня на правом берегу. На противоположном берегу залива видны несколько домов там же находится и плотина за которой начинается р. Вама. 
ЛОЦИЯ РЕК ВАМА И ВОДЛА. 
--------------------------------------------------------------------|N |Название |Ориентиры |Характеристика |Дли-|Кат.|Про- | | |препятст. | | |нна |сл. |смотр | --------------------------------------------------------------------|1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | -------------------------------------------------------------------- 1 п.Устин- сразу за пло- небольшие валы(0. 7м) левый 
ский тиной несколько камней на 400 2 берег 
выходе. 4 п.Раккой через 2км валы 1-1.2м немного левый 
косые 200 3 берег 6 п.Остров- через 2км порог в левой прото
ной остров в цен- ке. Косые валы, сбойка левый 
тре реки двух проток, поворот 350 3 берег 
за ним простая шивера 
Через 1 км ж/д мост за ним один перекат 
8 п.Вам через 1км немного валов(0.8-1м) идется 
от ж/д моста 300 2 с ходу 
Далее около 8км спокойной воды до большого острова за которым два переката 
11 п.Кривой через 2км небольшие группы ва- идется 
от Б. острова лов (0. 8-1м) 600 2 с ходу 12 п.Казимир через 1км невысокие валы. у ле- идется 
вого берега гладкоток 250 2 с ходу 15 п.Заост- через 2км прост. небольшие валы идется 
ровский 500 2 с ходу 16 п.Пурт через 2км косые валы (1м)через левый 
остров посе- 200м остров в правой берег 
редине порога протоке несильная ши 400 2 можно 
вера, левая-чистая с ходу 17 п.Верхне- через 500м начинается пологим 
вамский под авт. мост сливом под мостом 250 3 с моста 
затем шивера 
На участке 4км, до впадения С. Водлы, два переката 
20 п.Нижне- после впаде- две протоки шли левой 
вамский ния С. Водлы вней меньше воды. на 
остров перед входе валы (1-1. 5м)на 300 3 левый 
порогом выходе камни необхо- берег 
дим небольшой маневр 
Через 200м перекат. На участке 8км препятствий нет (п.Нетомский был залит). 
23 п.Кинский левый приток левая часть-валы(1
сильно зарос- 1. 2м)правая-каменис 300 3 правый 
ший камышом тая шивера берег 
прямо хорошая 
стоянка 
На следующих 6км 4 переката (в других лоциях встречается 5) 
29 п.Падун на левом бер- правая протока(осн.) правый 
егу дом за мощный слив(2.5-3м) 15 4-5 берег 
порогом но за ним рваная бочка. 
хорошо виден огромный пасход воды 
до порога ---------------------------------------
видна ступень левая протока. Слив 
у левого бер. (1. 5м)с бочкой. Каме- 70 3 левый 
каменистый нистая шивера с пово- берег 
остров в пор. ротом направо. Необхо
дим маневр 
31 п.Осино- остров и с двух на входе в левую прот- 400 3 с ост
вец сторон начина- оку с левой стороны рова 
ется порог. Чистая струя с валами у 
чалка к острову правого берего несколь
ко бочек. Далее слева 
каменистая шивера необ
ходимо уходить в право 
и чалится в улов за 
остров. 
Далее 11 км. спокойной воды до начала поселка Водло. На этом уч=============================================================== 
FILE: parachute.txt 
Как я притворялся перворазником. 
Максим Мошков. 22 июля 1995. 
--------------------------------------------------------------Если вы используете Netscape и имеете большую скорость связи, то можете получить более красивые версии этого же документа: 
С небольшими Inline-картинками. 70 Kb ? parachute.txt_with-icons.html 
С БОЛЬШИМИ иллюстрациями. 250 Kb ? parachute.txt_with-big-pictures.html --------------------------------------------------------------
Идея съездить на выходные попрыгать с парашютом в теплой компании периодически возникала у меня в течении 3 лет. Летом 92 года мы уже осуществили подобное мероприятие - скоропостижно собравшись впятером - Ира, Ксюха, Наталья, Боря и я, с подачи Ирочки Яковлевой, для которой это была уже "вторая ходка". Естественно, меня тянуло вернуться туда, где было так хорошо... Ну и наконец сложилось. Меня уговаривать было не надо, сестры Uppsala были морально готовы всегда, а после похода "Тумча-95"? tumcha95.txt и вовсе не задумывались о придумывании причин для отказа. Fsi работает в Relcom'е - и явно не собирался "обламывать" постепенно осуществляемый там лозунг: "Выкинем весь Relcom досрочно, до нового, 1996 года". Паша, изнывающий все лето в 
Участники событий ? kartinki/tumcha/ploshadka_instruktazha.jpg 
городе, с радостью воспринял идею, а Андрей Ежик, потом, по дороге обратно долго задумчиво бормотал: я вообще-то и не собирался... 
Осталось поднять на прыжок всех остальных моих знакомых, особенно тех, кто с большим интересом слушал мои байки трехлетней давности, и явно изъявлял желание отметиться. Но тут-то и открылась удивительная вещь: за три недели до назначенных прыжков в моем списке было 11 "обязательных", 3 "сомневающихся", и 2, которые "поедут обязательно, и если не испугаются, то прыгнут", а в день отьезда нас было уже 9-ро, а на аэродром в конце концов прибыло 6. Причины отказов весьма разнообразны. "Я боюсь высоты". "Нету денег, вот если б..." (но в долг не брали). "У меня вечерняя смена, как раз сегодня". "А меня мама не пустила. Через неделю в Англию, как мне там, со сломанной ногой..." "Да ну, чего я там не видел". "У меня поклейка катамарана, да и вообще нормальные люди могли бы придумать себе чего-нибудь поинтереснее" 
Короче говоря, встретившись в 19:20 (ха, 19:45 - так будет точнее :) на станции Курская, мы живенько загрузились в электричку и отбыли в город Чехов... 
21-й автобус, конечно же ушел точно по расписанию, и дожидаться нас не стал. Не смотря на продолжительные уговоры местного частника, которому ехать до дому пустым не улыбалось, с ним мы не поехали: "Извини, мужик, в твои жигули вшестером с рюкзаками мы можем не поместиться", да и 50 тысяч - денежки не малые - добавь червонец, и на прыжок хватит. 
Явившись на Волосовский аэродром в 11:40 вечера, мы поняли, что время еще не позднее, комсостав распевает у костра песни, молодые распивают чай (а вы что подумали?) по своим комнатам, и ночевать в лесу, несмотря на наличие палаток и спальников, нам не придется. 
Дальше начался уже знакомый мне по прошлому разу процесс "накачки перворазников". На какую крышу кто, куда садился, где проходят линии электропередач, жалобы на дачников, которые не любят, когда им бомбят парники, заборы и огороды. И надо ли было делать исскуственное дыхание тому чайнику-ветерану в вертолете (неприлично - все ребра покойничку переломали) по дороге в Москву... А еще про любимый новичками парашют "Дуб" (Д-1-5у - как раз на нем меня и бросали в первый раз) - и какой он надежный и неприхотливый - всего 15 трупов за всю свою историю. (Впрочем, если прикинуть - начиная 52-го года на нем кидали всех допризывников, юных десантников и просто чайников миллиона 4 прыжков наберется - пожалуй, значительно безопаснее, чем разьезжать на такси). 
Однако "Белый купол" им оказался незнаком, ? ../KSP/wopilk.txt#4 так что я им тоже нашел, чем ответить. 
Но уже наступало утро, пора было ложиться спать приходить на построение с непроспатыми непохмеленными мордами было нежелательно. 
На построении перед столовой обнаружилось, что таких энтузиастов 10 утра набралось под 40 человек, нас быстренько поделили между инструкторами и повели. Нашему отделению достался Олег Курамшин. Вдруг возник весьма неприятный момент, который я как-то упустил в первый раз. Инструктор извлек пачеку анкеток - явно отпечатанных в начале 70-х годов, с милым текстом на оборотной стороне (которую и было важнее всего заполнить) : "... я прекрасно представляю себе возможные последствия, ..., в том числе и по вине Клуба, ..., обязуюсь не предьявлять никаких претензий, в том числе судебных,..." Уппсс! Подписали - а что делать - вон она - автобусная остановка - 15 минут пешком... 
Площадка молодняка ? ../PARACHUTE/gorodok2.jpg 
Олегу надо отдать должное - излишние прыжки с тумбочек он пресек в корне, сентиментальные вопросы отложил на потом (а потом они как-то и не вспоминались), и за полтора часа успел уговорить нас вусмерть. И тут обнаружился еще один тонкий момент - вместо "Дубов" (которые я всем по старой памяти наобещал - "твое дело выпрыгнуть в дверь, а все остальнпое за тебя сделают") на выдали "Шестерки" - фактически это означало следущий геморрой: мало того, что надо выпрыгнуть в дверь, надо еще медленно-медленно считать до трех, пока тебя не стабилизирует вытяжным парашютом, дергать кольцо (а на "Дубе" его вообще ведь не было), потом смотреть вверх (открылся ли ты), плевать вниз (кто кого обгоняет), разряжать запаску (иначе она сама откроется на 300 метрах), и лишь только после всех этих хлопот можно расслабиться, и посмотреть на соседей, да и на землю тоже. 
Лирическое отступление: в 1972 году девица-спортсменка финишировала на рулящийся по земле самолет, за что ее и зарубило винтом насмерть. С тех пор в 3 МГАК на "Дубах" больше никто не бился. 
Короче, уже в 14:00 мы сидели в первом ряду на скамеечках, и смотрели как бросают нашу первую (кстати лучшую) половину отделения. Перед этим наш инструктор, обнаружив девочку, явившуюся на прыжки в чешках на босу ногу (у них там, в Московской церкви Христа, видимо, весьма легкомысленный народ встречается), уже ничему не удивлялся, но внушительный вид армейских ботинок, которые принесли ей на замену, поразил даже меня. Итак, привычная картина - мимо нас, прямо перед границей аэродрома, на страшной скорости приходят один за другим лыжники и просто спортсмены на "крыльях". Самые ленивые, которым неохота тащить по полю парашют, приземляются 
Площадка укладки ? ../PARACHUTE/skeleto.jpg 
прямо на площадку укладки. Где-то в высоте, уже минут десять на огромном белом "крыле" болтается какой-то чучельник проходящие мимо "крутые тела" поглядывая вверх произносят: "курсанту дали учебное крыло впервые в жизни полетать, но это что, вот позавчерась девочка одна болталась двадцать минут... 35 кг весу". 
Заходит "наш" кукурузник, и высыпает первую четверку, на которых, естественно, через минуту приходится уже 5 открытых 
Так будет с каждым десятым ? ../PARACHUTE/error.jpg 
парашютов - ну не каждый же вспомнит, что ему восемь раз за день сказали "выдернуть рыжую". На "шестерках" - это просто норма - на десять бросков обязательно хотя бы одна открытая запаска. Второй заход - и раз, два, три - а парашют в небе только один - Ане достался "индивидуальный" заход. Серьезный голос из-за спины: Олег - он такой, он иногда перворазников обратно привозит, не то что (имярек, фамилию забыл) - тот просто считает, что человек обязан получить удовольствие, коли заплатил за это деньги, даже если он этого не хочет. И вообще в большинстве случаев такие "задумчиво-раздумчивые" энтузиасты вылетают в дверь метра на два в сторону, не меньше. ? ../PARACHUTE/irina1.jpg 
Третий заход - и все 5 оставшихся тел дружненько пошли вниз. Значит уговорил - сама пошла. 
Пауза. Кстати, действительно - в этом Ан-2 сидишь, как в тракторе - тарахтит, качает, крыльями машет, из двери дует, пилот где-то вверху на жердочках... Первая четверка - дружно проезжают ногами по борту (ага, я тоже поимел это в первой ходке). Дверь открыта, встали... Хлопок по плечу и с левой ноги, подальше, пошел... Раз, два, три, четыре, нет, как там учили: сто один, сто два, да ладно, давай... 
Кайф. ? ../PARACHUTE/ground1.jpg portret 
Но до самой границы аэродрома я не дотянул - хотя тоже, очень, очень ленив. Просвистев за куполом на брюхе метров двадцать, увидев, что ВПП уже кончилась, я вскочил на ноги и побежал вперед - чалиться. Кольцо наконец снялось с руки боже, как оно мне надоело - его пришлось сжимать в кулаке начиная с самого взлета. 
Сумочка с тряпьем весит 16 кг, да еще запаска - 5 кг. (И хорошо еще, не было дождя. Пришлось бы тащить вдвоем - мокрый паращют весит 50 кг). Неторопливо выбираемся к складу, вместе со мной подтягивается пятерка отважных из предыдущего отделения - они в пути уже 15 минут - до дачек они недолетели, но до забора одной из них не хватило всего 20 метров. 
Итого - наши потери - Паша ковыляет припадая на правую ногу (кочка), Настя меланхолично разглядывает незаметную ссадину (карабином от стабилизируещего парашюта получила по носу), Аня задумчиво смотрит в сторону высокой аэродромной травы (кольцо она где-то ухитрилась бросить, а ведь полагается бросать только кольцо от запаски). Fsi, Ежик и я пока никаких жалоб не высказывали. К потерям еще бы присовокупить по 60 тысяч за прыжок - но как-то не жалко их мне - совсем не жалко. ? ../PARACHUTE/ 
P.S. И немного про участников: 
Сестры Uppsala: Аня Самарова ? kartinki/tumcha/anya_samarova.jpg portret Настя Самарова ? kartinki/tumcha/nastya_w_telnyashke.jpg portret 
Паша Кирюхин ? mailto:savl@glas.apc.org Сергей Федотов - Fsi ? http://relcom.eu.net/DUTY/fsi.html Андрей Сурвилло - Ежик ? mailto:anndy@class.mian.su Максим Мошков - Я ? http://www.ras.ru/~moshkow/ 
* ПРИЛОЖЕНИЕ. ОСЕНЬ 1996 * 
Подробности см. на www.skydive.ru ? http://www.skydive.ru/ тел. 111-3315. Горбунов Владимир Александрович (начальник аэроклуба "Волосово") 
Кто хочет полетать - 1 МГАК, телефона не знаю. Практически, чисто летный. 
Аэроклубов в Подмосковье много - Чеховский "Волосово", Тушинский, Алферьево, Егорьевск, Медынь, Калуга... 
Заезд 
Ржевская-Курская-Царицино-Чехов Авт21 
р7:15 - в7:45 - 8:52 
р7:42 - р8:13 - 9:19 9:30 8:30 - 8:40 - 9:11 - 10:17 8:41 - 8:50 - 9:21 - 10:28 10:50 
16:43 - 17:12 - 18:19 
17:02 - 17:33 - 18:40 18:50 
19:00 - 19:31 - 20:40 21:00 
21:02 - 21:32 - 22:38 23:00 
Москва - Чехов Следует до Отправление из Москвы Прибытие в Чехов В Царицыно 
------ --:-- --:-- --:- Серпухов 5:20 Серпухов 6:44 Тула 6:58 Чехов 7:15 Серпухов 7:42 Чехов 8:09 Серпухов 8:24 Серпухов 8:40 Чехов 8:50 __________________ Серпухов 18:10 Серпухов 18:30 Чехов 18:41 Серпухов 18:57 Серпухов 19:57 Тула 20:07 Чехов 20:24 Серпухов 21:02 Чехов 21:45 Серпухов 22:42 ___________________ 
Чехов - Москва Следует до Отправление из Чехова Прибытие в Москву 
------ --:-- --:- Дедовск 5:07 Москва 5:31 Москва 6:01 Москва 6:12 Дедовск 6:29 Одинцово 7:10 Москва 8:12 Москва 8:39 Москва 8:58 Москва 9:18 Москва 10:23 Москва 10:33 Москва 12:11 Москва 12:20 Москва 13:29 Москва 13:38 Москва 14:05 Москва 15:37 Москва 15:58 Н.Иерусалим 16:04 Москва 16:34 Москва 16:45 Москва 17:41 Москва 18:03 Москва 19:02 Москва 19:35 Москва 20:05 Москва 20:45 Москва 21:45 Москва 22:14 Москва 23:31 
Автобус на "Пролетарий" No 21 Чехов - Сафоново 
4:50, 5:50, 6:35, 7:30, 8:35, 9:30, 10:50, 11:50, 12:40, 14:20, 15:55, 17:00, 17:50, 18:50, 21:00, 23:00 
Автобус No 21 Сафоново - Чехов 
5:33, 6:33, 7:26, 8:23, 10:23, 11:33, 12:43, 13:33, 15:12, 16:44, 17:51 18:43, 19:42, 21:51 
Цены. 1998 год 
Номера в гостинице 2-3-4 местные, цены от 15тыс до 50тыс. 
Перворазникам - инструктаж+прыжок 800 метров. 150тыс Второразникам - прыжок 800 метров. 100тыс Д-1-5У "Дуб" - принудительное раскрытие Д-6 - стабилизация 3 сек ручное раскрытие 
Крыло-Тандем. 4000м , стабилизация 50 сек. 100$ 
Курсы "AFF" 10 вывозных прыжков на учебном крыле с двумя инструкторами рядом. 100$ или 150$ ? прыжок 
Курсы "Static Line". 10 или 20 прыжков на учебном крыле с принудительным раскрытием. 150тыс за прыжок 
Пилотирование: Вертолет Ми-2, Вертолет Ми-6, Самолет Ан-2, ??? 150-200$/час 
Спортсменам: 30-50тыс за прыжок в зависимости от высоты 1000-3900м =============================================================== 
FILE: aptechka.txt 
Медицинская аптечка: походная комплектация 
To: news@kiae.su Newsgroups: relcom.rec.tourism Subject: Медицинская аптечка: походная комплектация --text follows this line-
Предыдущий запрос был 3-марта-98 
-------------------------------------------------------------- From: "Michail Y. Veprinsky" {mikle@alpha1.crec.mipt.ru} 
У меня куча вопросов: имеет ли смисл брать иньекции, если да, то какие, что брать в каких количествах (из моей небольшой практики - брать дофига угля, чего-нибудь типа фарингосепта и мазь от ожогов, но был случай когда у парня прихватил живот (он был болен, но не сказал) а у нас небыло даже левомецитина) 
Я в этом деле абсолютно не разбираюсь, и собрал здесь все аптечки из отчетов. Хотелось бы найти комментарии и советы специалистов. Присылайте поправки и пожелания. 
moshkow@ipsun.ras.ru ? mailto:moshkow@ipsun.ras.ru --------------------------------------------------------------
О походных колесах 
From: Ася Гаврина {asya@info.soyuz.ru} 
Буквально пара слов в добавление о желудочно-кишечных лекарствах (это про аптечки): - имодиум (или Imodium Richter) хочу добавить, это от СИЛЬНЫХ поносов, похожих на "холерные" проливняки - я думаю, что каждый хоть раз испытывал такое. Просто при расстройствах принимать - как пушкой по воробью, хотя и можно. Именно для КИШЕЧНИКА! Многие часто путают (или отождествляют) кишечник и желудок - а это разные вещи.. От болей в ЖЕЛУДКЕ посоветую МЕЗЕМ ФОРТЕ (такие розовые таблетки). Вещь классная! Почему-то здесь не упоминается. 
Про сульфаты - не стоит брать норсульфазол или сульфадимезин. Лучше сразу сульфадиметоксин (простудное). А еще лучше - фляжку спирта :))))))) Не болейте! Пока. 
Ася 
О походных колесах 
From: Антон Крупенников {toshka@alvis.ru} 
Из относительно новых препаратов, незаменимых в походных условиях, могу назвать "Сумамед" (Азитромицин 250 мг.). Этот антибиотик, в отличии от традиционных тетрациклина, олететрина и.т.д. имеет практически мгновенное действие - 1-3 часа после первого приема. Легкие простудные заболевания удается победить полностью за 1 день, пневмонию - за 3-4 дня (до состояния почти полной работоспособности заболевшего, если, конечно, он не успел отбросить копыта до приема сумамеда). Кроме того, в отличии от других антибиотиков сумамед не дает побочных явлений даже у аллергиков. Недостаток - крайне высокая цена препарата, ~100 руб. за 6 капсул. 
Аптечка из мед.справочника туриста From: Михаил Вепринский {mikle@alpha1.crec.mipt.ru} 
Походная аптечка на 8-10 человек из книги Александр Алексеевич Коструб "Медицинский справочник туриста", ПРОФИЗДАТ, 1990 г. 
---------------------------------------------------------
Медикаменты | Количество | Применение,дозировка ---------------------------------------------------------
Перевязочный материал Бинты стерильные | 5 шт. | Для перевязок при раБинты нестерильные | | нениях,давящих повязок 
Средние (7 см.) | 5 шт. | при кровотечениях,вы
Широкие (14см.) | 5 шт. | вихах,ссадинах Инд. Пакеты | 2-3 шт. | Вата медицинская | 200 г. | Еластичный бинт | 2 шт. | Бинт резиновый | | 
6X450 мм. | 2 шт. | Лейкопластырь | 3 шт. | Жгут матерчатый | 1 шт. | Косынка треугольная| 1 шт. | Пластырь | | 
Бактерицидный | 5 шт. | Английская булавка | 5 шт. | Ножницы | 1 шт. | 
Обеззараживающие средства 
Настойка йода 3-5- | | Для обработки краев ран, 
Процентная | 50 мл. | полоскания ротовой 
| | полости при ангине (3-4 
| | капли на 100 мл.теплой 
| | воды Раствор бриллиан- | | 
товой зелени | 30 мл. | Для обработки краев ран Марганцевокислый | | Бледно-розовый раствор 
| | для полоскания слизистой Калий в порошке | 10 гр. | рта и промывания желуд
| | ка,розовый для промыва
| | ния гнойных ран,темно
| | вишневый-для обработки 
| | краев ран,ссадин Пантоцид в табл. | 20 табл. | Для обеззараживания воды 
| | Одна табл. Разводят в 
| | 0.5-0.7 л. воды и выдер
| | живают 15 мин. Пантенол | 3 шт. | Аерозоль для обработки 
| | ран,обладает противовос
| | палительным,кровооста
| | навливающим,антимикроб
| | ным действием. Ингалипт | 2 шт. | Аерозоль,обладает анти
| | септическим и противо
| | воспалительным действием 
| | Применяется при ангине, 
| | воспалении слизистой рта 
Сердечно-сосудистые средства 
Валидол | 20 табл. | Оказывающее влияние на 
| | ЦНС.Обладает сосудорас
| | ширяющем действием.При
| | меняется при болях в 
| | сердце (стенокардии), 
| | неврозах,истериях,как 
| | противорвотное средство 
| | при морской и воздушной 
| |болезнях.1 табл.под язык. Нитроглицерин | 20 табл. | Применяется при сильных 
| | болях в сердце,которые 
| | не проходят после вали
| | дола. Валокардин,корва- | 20 мл. | Применяется при болях в лол,кордиамин | | сердце,тахикардии (уча
| | щенном сердцебиении), 
| | повышенной раздражитель
| | ности,бессоннице,невро
| | зах.20 капель в неболь
| | шом к-ве воды. Кофеин | 20 табл. | Возбуждает дыхательный и 
| | сосудо-двигательный 
| | центры,усиливает работу 
| | сердечной мышцы.Применя
| | ется при шоке,слабости 
| | сердечной деятельности 
| |при отравлениях,при спаз
| | мах сосудов головного 
| | мозга. 1 табл. на прием. 
Средства при желудочно-кишечных заболеваниях 
Фталазол | 40 табл. | Оказывает антибакте
| | риальное действие при 
| | дезинтерии,ентероколите 
| | (поносах),пищевых отрав
| | лениях.По 2 таблю 3 раза 
| | в день после еды Левомицетин | 20 табл. | При дезинтерии,пищевых 
| | отравлениях,брюшном ти
| | фе,туляремии. По 1 табл. 
| | 3-6 раз в день во время 
| | или после еды. Бесалол | 20 табл. | При заболеваниях желу
| | дочно-кишечного тракта, 
| | сопровождающихся болями, 
| | спазмами. По 1 табл. 2 
| | раза в день. Пурген | 20 табл. | При запоре по 1 табл. 2
| | 3 раза в день Сульфат натрия | 100 г. | Применять как солевое 
| | слабительное при отрав
| | лениях-30 г. На один 
| | прием (развести в 0.5 
| | стакана тепло воды Уголь активирован- | 20 табл. | При поносе,метеоризме, ный(карболен) | | пищевых отравлениях. По 
| | 1-2 табл. 
Противовоспалительные требования 
Сульфадиметоксин | 40 табл. | При ангине,простудных 
| | заболеваниях,воспаление 
| | легких,дизентерии.Прини
| | мать первые сутки 3 
| | табл. за один прием до 
| | еды,последующие- по 1 
| | табл. 3 раза в день до 
| | еды Еритромицин | 50 табл. | При воспалении легких, 
| |бронхите,ангине,карбунку
| | лах,холецистите,раневой 
| | инфекции и других воспа
| | лительных заболеваниях. 
| | По 1 табл. 4 раза в день 
| | во время еды Либексин | 20 табл. | Средство от кашля при 
| | воспалительных заболева
| | ниях верхних дыхательных 
| | путей,воспалении легких. 
| | По 1 табл. 3 раза в день Невигармон | 20 капсул | При инфекциях мочевых 
| | путей (цистите,пиелите). 
| | По капсуле 4 раза в день Горчичники | 30 шт. | При бронхите,воспалении 
| | легких 
Обеззараживающие и жаропонижающие 
Средства 
Аспирин (ацетил-со-| 30 табл. | Болеутоляющее,противолициловая кислота) | | воспалительное,жаропо
| | нижающее,противоревмати
| | ческое средство Анальгин | 30 табл. | При головной боли, 
| | невралгии,артритах (бо
| | лях в суставах),миозите, 
| | радикулите. По 1 табл. 
| | 2-3 раза в день Димедрол | 20 табл. | При алергии,высокой 
| | температуре(>38,5) вмес
| | те с аспирином и аналь
| | гином. По 1 табл.2 раза 
| | в день после еды. Но-шпа | 20 табл. | При приступах желчно- и 
| | мочекаменной болезни. По 
| | 1-2 табл. 2-3 раза в 
| | день. Зубные капли | 2 фл. | Смоченную каплями вату 
| | приложить к больному 
| | зубу 
Другие средства 
Нашатырный спирт | 10 амп. | Ну,понятно... А еще-пару 
| | капель в кружку-говорят 
| | помогает при похмельи и 
| | отрезвляет Кислота борная | 10 г. | Антисептическое средст
| | во.применяется в виде 
| | водного раствора для по
| | лоскания полости рта,зе
| | ва,для промывания глаз 
| | (1 чайная ложка на ста
| | кан воды;для глаз 1 /2 
| | чайной ложки) Питьевая сода | 100 г. | Для промывания желудка 
| | (1 ст. ложка на 1 л. 
| | теплой воды),для полос
| | кания горла (1 чайная 
| | ложка на стакан теплой 
| | воды) Аерон | 10 табл. | Для профилактики и лече
| | ния морской,воздушной и 
| | горной болезней.При 
| | признаках болезни 
| | (головокружение,тошнота, 
| | головная боль)-по 1-2 
| | табл,лучше запивать чаем Триоксазин | 10 табл. | Успокаивающее средство, 
| | уменьшает напряженность 
| | и чувство стпаха. По 1 
| |табл. 2 раза в день Випратокс,апизар- | 1 тюбик | При артрите,миозите, 
трон,финалгон | | радикулите,растяжениях и 
| | т.п. 2-3 раза в день 
| | втирать в кожу. 
** Лирическое отступление: я немного занимаюсь спортом, посему с вышеперечисленными мазями сталкивался (кроме випратокса) и хочу дать 3 совета: 
1)НЕ МАЖТЕ сразу много - лучше через пол-часа добавить; 
2)НЕ СТОИТ одновременно с мазями делать горячие ванны; 
3)ТЩАТЕЛЬНО мойте руки - при попадании на слизастую мазь быстро всасывается (рассчитана на всасывание через кожу) с непередаваемыми ощущениями. Вымыть не удается. 
Детский крем | 2 тюб. | Для смазывания опрелос
| | тей,потертостей Жгут | 1 шт. | Останавливать кровотече
| | ние из носа Термометр | 2 шт. | Витамин С с | 120 шт. | Восстанавливает силы 
Глюкозой | | по 1-2 табл. 2-3 р.в.д. Екстракт елеутеро- | 2 фл. | Применяется для повыше
кока | по 50 мл. | ние тонуса и улучшения 
| | общего состояния. По 20
| | 30 капель 2-3 раза в 
| | день за 30 минут до еды Резиновая груша | 1 шт. | Для промывания уха 
на 20 мл. | | Резиновая груша | 1 шт. | 
на 200 мл. | | Ну... надо иногда :) Мозольный пластырь | 5 шт. | Пипетка | 2 шт. | 
Примечания (мое мнение,очень субъективное и дилетанское): 
Вместо пантенола мне больше нравится солкосерил (мазь+ желе),или БФ-6-если в лом повязку делать. И угля я люблю МНОООГО - он безвреден в любых дозах. 
* МЕДИЦИНСКАЯ АПТЕЧКА: ПОХОДНАЯ КОМПЛЕКТАЦИЯ * 
АПТЕЧКА 
1. Коцот С.Я. шк.N728, р.Кожим,3к.с. рук. chirkem4.txt ? chirkem4.txt +---------------------------------------+-----------------------+ | Наименование | Количество штук | +---------------------------------------+-----------------------+ | Бинты стерильные (широкие и средние) | 8 | | Бинт эластичный | 1 | | Вата стерильная | 1 | | Лейкопластырь обычный | 1 уп. | | Лейкопластырь бактерицидный | 12 шт. | | Термометр в чехле | 1шт. | | Ножницы в чехле | 1шт. | | Йод | 1 | | Марганцевокисл. калий | 1 | | Перекись водорода | 1уп.жидкий | | Спирт медецинский | 150гр. | | Сода питьевая | 1пачка | | Нашатырный спирт | 1 фл. | | Эмульсия синтомициновая | 1 | | Детский крем | 1 | | Анальгин | 3 | | Бесалол | 1 | | Аспирин | 2 | | Актив.уголь | 1 | | Кордиамин, валокардин | 1 | | Валерьянка | 1 | | Сульфадемитоксин | 3 | | Олететрин | 2 | | Энтеросептол (или фталазол) | 2 | | Ихтиоловая мазь | 1 | | Фурацилин | 3 | | Борная кислота | 2 | | Аллохол | 1 | | Но-шпа | 1 | | Аскорбиновая кислота | 3уп. | | Димедрол | 2уп. | | Спички | 1уп. | +---------------------------------------+-----------------------+ ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Чехлы для ножниц и термометра нужно делать прочными, фабричные чехлы из пластмассы и картона брать не следует. 2. Если маршрут группы проходит в местах, богатых ягодами, то концентрированные в таблетках витамины употреблять не обязательно. 3. Все фабричные стеклянные упаковки медикаментов следует заменить на полиэтиленовые. 6. Перечисленный состав аптечки считаем удовлетворительным. 
6.4. Состав аптечки. 
Руководитель группы - Жуков И.Н. ona90.txt ? ona90.txt 
---------------------------------------------------------------------
Наименование Кол-во Назначение ---------------------------------------------------------------------Бинт нестерильный широкий 10 Перевязочный 
материал Бинт нестерильный узкий 10 --//-Марля 5 м --//-Лейкопластырь широкий и узкий 2х5 м Вата 50 г Бинт эластичный 5 м При растяжениях Бинт сетчатый компл. Фиксация повязок Жгут медицинский 1 При кровотеч-ях Хлорэтил 3 ампулы Анестезия Фуропласт (клей БФ-6) 1 банка При порезах Эмульсия синтомициновая 50 г При ожогах Настойка йода 25 г Дезинфицирующие Спирт медицинский 1 л средства Норсульфазол (сульфадимезин) 6х10 табл. Тетрациклин (олететрин) 40 табл. Простудные Анальгин 20 табл. --//-Спазмальгон 20 табл. Болеутоляющие Бесалол 15 табл. --//-Валидол 20 табл. Сердечные Нитроглицерин 20 табл. --//-Экстракт валерианы 20 табл. --//-Левомицетин 20 табл. Кишечно-желуд. Энтеросептол 20 табл. заболевания Имодиум 20 табл. --//-Випросал 1 тюбик Растирание Фурацилин 20 табл. Дезинфекция Крем для рук 1 тюбик Гигиеническая помада 1 шт. Витамин "С" с глюкозой 16х10 табл. Зубная паста 1 тюбик Предметы Станок для бритья, лезвия, помазок, 1 компл. личной зеркало, расческа гигиены 
--------------------------------------------------------------------
Вес аптечки 1,6 кг (в гермоупаковке) --------------------------------------------------------------------
Аптечка. 
From: "Nickolay V. Pavlov" (pavlov@ccphys.nsu.ru) pyzha.txt ? pyzha.txt 
Аптечка была разделена на две части: оперативную и стационарную. Оперативная аптеч была в отдельном гермомешке и находилась сверху на катамаране. 
Оперативная аптечка 
Индивидуальный перевязочный пакет 2 шт. 
Бинты эластичные 3 шт. 
Жгут 1 шт. 
Йод 5 ампул 
Спирт нашатырный 2 ампулы 
Валидол 10 табл. 
Стационарная аптечка 
Индивидуальный перевязочный пакет 8 шт. 
Вата 2 пачки 
Бинты эластичные 5 шт. 
Жгут 1 шт. 
Йод 15 ампул 
Пластырь бактерицидный 10 шт. 
Лейкопластырь 1 рулон 
Спирт нашатырный 8 ампул 
Мазь олететриновая 30 мл 
Анальгин 40 табл. 
Аспирин 40 табл. 
Димедрол 20 табл. 
Фурацилин 20 табл. 
Перманганат калия 20 г 
Спирт этиловый 0,33 л 
Энтеросептол 40 табл. 
Валидол 10табл. 
Сульфален 60 табл. 
Вес аптечки 2кг 
Аптечка From: Филипп Леонтьев transafr96.txt ? transafr96.txt 
------------------------+------------------+--------+------------Группа Наименование Кол. Аналог ------------------------+------------------+--------+------------Профилактика малярии 
мефлохин 2 уп лариам Анальгетики 
темпальгин 1 уп 
аспирин упса 500 мг 1 уп Желудочные 
имодиум 1уп 
фистал 1уп 
полифипан 
gel de polysilane UPSA 
phosfolugel 4-6 пак 
спазган Антигистаминные 
клористил 1 уп Антисептики 
гидроперит 2 уп 
зеленка 1 уп 
иод спиртовой 1 уп 
марганец 
гелевин 
спиртовые салфетки Бактерициды 
аквасепт на 150 л От загара Реппелент Противошоковые 
аммиак 
преднизалон в амп 6 амп 
кордиамин в апм 
адреналин в амп 
новокаин в амп 
Гормоны Ожоговые 
пантенол Витамины 
цедевита Электролиты 
регидрон Гиг. набор 
дезодорант 
тальк + оксид меди 
зубная счетка 
зубная паста 
зубочистки 
жевательная резинка 
увлажняюший крем 
гиг. помада 
бритва 
крем для бритья Перевязочные материалы 
бинт стер. 10х5 2шт 
бинт стер. 14х7 2шт 
лейкопластырь широкий 
эластичный бинт Глазные 
сульфоперидозин натрия 
визин Общие антибиотики 
ампиокс 
левомицетин Психотропные 
сиднакарб 
мезепам 
нозепам Инструменты пипетка 
москит (зажим) 
скальпель 
ножници 
щипци для ногтей Шприцы 
2 куб 3 шт 


5 куб 2 шт 
иглы 5 шт Мочегонное 
триампур Обезбаливающая мазь 
финалгон [Примечание from Dexter" {dexter@tkm.ru} 
У финалгона основной эффект разогревающий, обезболивание у него сугубо индивидуальное! Троксевазин, рихтофит действительно обезболивающие] 
* АПТЕЧКИ ОЛЕГА НИКИФОРОВА * 
П3. Содержание медицинской аптечки 
oleg@railway.ufanet.ru ? mailto:oleg@railway.ufanet.ru chyia.txt ? chyia.txt ---------------------------------------------------------------| N | | | | | п/п | Наименование | Количество | Примечание | | | | | | ---------------------------------------------------------------| 1. | Амидопирин | 2 упак. | При простуде и | | | | | темп. | | 2. | Аспирин | 2 упак. | При темп. | | 3. | Анальгин | 1 упак. | При зубн. боли | | 4. | Спирт | 250 гр | Растир. и компр.| | 5. | Марганцовка | 1 флак. | При обеззар. ран| | 6. | Клей БФ-6 | 1 флак. | При ссадинах | | 7. | Вата | 2 пак. | | | 8. | Бинт | 3 пак. | | | 9. | Лейкопластырь | 1 мот. | | | 10. | Градусник | 1 шт | | | 11. | Бинт эластичный | 2 шт | | | 12. | Аэровит | 2 флак. | Поливитамин | | 13. | Витамин "С" | 5 упак. | | | 14. | Аскофен | 1 упак. | От головной боли| | 15. | Иод | 1 флак. | Для обеззар. ран| | 16. | 10% р-р нашат. спирта | 1 флак. | При угаре, поте-| | | | | ре созн. | | 17. | Мазь микосептиновая | 1 тюб. | При грибк. забол| | 18. | Натрия гидрокарбонат | 1 кор. | При изжоге | | 19. | Уголь активированный | 1 упак. | При отравлении | | 20. | Валидол | 1 кор. | При серд. болях | | 21. | Капли валерианы | 1 флак. | - " - | | 22. | Сульфадемизин | 1 упак. | При темп. | | 23. | Олеатетрин | 1 упак. | При простуде | | 24. | Мазь для рук | 2 тюб. | | | 25. | Энтеросептол | 1 упак. | | | 26. | Бисептол | 1 упак. | | | 27. | Эмульсия от комаров | 1 флак. | | | | | | | ---------------------------------------------------------------| Итого : 1,5 кг | ---------------------------------------------------------------
5.4 Содержание медицинской аптечки 
oleg@railway.ufanet.ru ? mailto:oleg@railway.ufanet.ru katun3.txt ? katun3.txt 
+----+-----------------------+------------------+ | | | | | N | Наименование | Количество | | | | | +----+-----------------------+------------------+ | 1 | Ацетилсалициловая | | | | кислота | 40 таблеток | | 2 | Сульфадимизин | 40 | | 3 | Тетрациклин | 40 | | 4 | Амидопирин | 20 | | 5 | Анальгин | 10 | | 6 | Цитрамон | 10 | | 7 | Активированный уголь | 40 | | 8 | Мазь для рук | 2 тюбика | | 9 | Бактерицидный пластырь| 4 упаковки | |10 | Вата | 100 грамм | |11 | Бинт | 4 упаковки | |12 | Жгут | 1 шт | |13 | Йод | 1 пузырек | |14 | Зеленка | 1 пузырек | |15 | Ундевит | 40 | |16 | Глюкоза | 6 пачек | |17 | Валидол | 20 | |18 | Алохол | 20 | |19 | Бисептол | 20 | |20 | Эластичный бинт | 8 шт | +----+-----------------------+------------------+ 
Итого: 1.0 кг. 
П3. Содержание медицинской аптечки 
oleg@railway.ufanet.ru ? mailto:oleg@railway.ufanet.ru ohta3.txt ? ohta3.txt ---------------------------------------------------------------I N I I I I I п/п I Наименование I Количество I Примечание I I I I I I ---------------------------------------------------------------I 1. I Амидопирин I 2 упак. I При простуде и I I I I I темп. I I 2. I Аспирин I 2 упак. I При темп. I I 3. I Анальгин I 1 упак. I При зубн. боли I I 4. I Спирт I 250 гр I Растир. и компр.I I 5. I Марганцовка I 1 флак. I При обеззар. ранI I 6. I Клей БФ-6 I 1 флак. I При ссадинах I I 7. I Вата I 2 пак. I I I 8. I Бинт I 3 пак. I I I 9. I Лейкопластырь I 1 мот. I I I 10. I Градусник I 1 шт I I I 11. I Бинт эластичный I 2 шт I I I 12. I Аэровит I 2 флак. I Поливитамин I I 13. I Витамин "С" I 5 упак. I I I 14. I Аскофен I 1 упак. I От головной болиI I 15. I Иод I 1 флак. I Для обеззар. ранI I 16. I 10% р-р нашат. спирта I 1 флак. I При угаре, поте-I I I I I ре созн. I I 17. I Мазь микосептиновая I 1 тюб. I При грибк. заболI I 18. I Натрия гидрокарбонат I 1 кор. I При изжоге I I 19. I Уголь активированный I 1 упак. I При отравлении I I 20. I Валидол I 1 кор. I При серд. болях I I 21. I Капли валерианы I 1 флак. I - " - I I 22. I Сульфадемизин I 1 упак. I При темп. I I 23. I Олеатетрин I 1 упак. I При простуде I I 24. I Мазь для рук I 2 тюб. I I I 25. I Энтеросептол I 1 упак. I I I 26. I Бисептол I 1 упак. I I I 27. I Эмульсия от комаров I 1 флак. I I I I I I I ---------------------------------------------------------------I Итого : 1,5 кг I ---------------------------------------------------------------
6.1.4. МЕДИЦИНСКАЯ АПТЕЧКА 
oleg@railway.ufanet.ru ? mailto:oleg@railway.ufanet.ru onot.txt ? onot.txt 
----------------------------------------------------------
наименование | взято | назначение 
----------------------------------------------------------
Бинты стерильные средние 4 для перевязок 
Бинты стерильные широкие 4 - " - " 
Бинты нестерильные узкие 8 - " - " 
Вата медицинская 200 гр 
Лейкопластырь бактероцид. 15 шт. для заклейки ран 
Раствор йода 5%-й 10 гр обработка ран 
Перманганат калия 10 гр для дезинфекции 
Борная кислота (порошок) 5 гр для промывания глаз 
Спирт медицинский 200 гр дезинфекция,растирания 
Сода питьевая 20 гр для полоскания 
Стрептоцид (порошок) 20 гр для обработки ран 
Нашатырный спирт (ампулы) 4 при потере сознания 
Синтомицинновая эмульсия 1 при ожогах 
Анальгин (таблетки по 0,5) 10 гр от головной,зубной боли 
Амидопирин (таблетки по 0,5) 20 гр при простуде,температуре 
Бесалол (таблетки по 0,5) 20 гр при болях в животе 
Ношпа (таблетки по 0,04) 10 гр при спазмах в желудке 
Настойка валерианы 30 гр успокаивающее 
Валидол (таблетки по 0,6) 10 гр при болях в сердце 
Шприц с иглами разов.пользов. 1 комплект 
Новокаин 5 амп. 
Кордиамин 25%-й в ампулах 5 амп.для стимуляции дыхания 
Кофеин 10%-й в ампулах 3 амп. возбуждающее 
----------------------------------------------------------
ИТОГО: 2 кг 
Примечание: За время похода использовали: амидопирин,анальгин, 
питьевую соду.йод. лейкопластырь, бинты. Многоки
лометровый пеший переход вызвал проявление у неко
торых участников путешествия мозолей.Один участник 
похода страдал первое время от зубной боли. 
6.1.4. Медицинская аптечка 
oleg@railway.ufanet.ru ? mailto:oleg@railway.ufanet.ru sneg.txt ? sneg.txt -----------------------------------------------------------------------
наименование | взято | назначение ----------------------------------------------------------------------- Бинты стерильные широкие 4 Стерильный материал Бинты стерильные средние 4 для перевязок Бинты эластичные 2 Перевязочный материал 
при растяжениях Жгут резиновый 1 Для остановки кровотечения Вата медицинская 200 гр Лейкопластырь бактерицидный 20 гр Для заклейки мелких ссадин Пипетка 2 Термометр медицинский 1 Ножницы 1 Раствор йода 5%-й 10 гр Обработка мелких ран Перманганат калия 10 гр Для дезинфекции Раствор брил.зеленого 1%-й 30 гр Для обработки ссадин Перекись водорода 3%-ая 30 гр Для обработки ран Борная кислота(порошок) 5 гр Для промывания глаз Спирт медицинский 200 гр Для растирания,дезинфекции Сода питьевая 20 гр При изжоге,для полоскания Стрептоцид (порошок) 20 гр Для присыпания ран,ожогов Нашатырный спирт(ампулы) 4 При потере сознания Синтомицинновая эмульсия 1 При ожогах,обморожении Клей БФ в тюбике 1 Для мелких ран Детский крем 1 Смягчающее средство Анальгин (таблетки по 0,5) 10 гр Средство от головной боли Олеатетрин (таблетки по 0,5 ) 10 гр При простуде Амидопирин (таблетки по 0,5 ) 20 гр При прстуде и температуре Аспирин (таблетки по 0,5 ) 10 гр При температуре Бесалол (таблетки по 0,5) 20 гр При болях в животе Димедрол (таблетки по 0,05) 10 гр Противоспалительное Элениум (таблетки по 0,005) 10 гр При шоковом состоянии Ношпа (таблетки по 0,04) 10 гр При спазмах желудка Настойка валерианы 30 гр Успокаивающее Валидол (таблетки по 0,06) 10 гр При болях в сердце Шприц на 5мл с иглами 1 Компактный стерилизатор 1 Кордиамин 25%-й в ампулах 8 Для стимуляции дыхания 
и сердечной деятельности Камфорное масло 20%-е в ампул. 6 Для восстановления дыхания Анальгин 50%-й в ампулах 6 Жаропонижающее,обезболиающее Кофеин 10%-й в ампулах 3 Возбуждающее Противостолбнячная сывортка 3 При загрязненных ранах --------------------------------------------------------------------------- ИТОГО: 2 кг 
За время путешествия использовали: олеатетрин 5 гр, аспирин 5 гр, амидопирин 15 гр, камфорное масло 2 ампулы, стрептоцид 5 гр, синтомицинновую эмульсию, зеленку, йод, лейкопластйрь, бинты стерильные средние 4 шт.Многокилометровый пеший переход в условиях плохой погоды вызвал простудные заболевания и появление многочисленных мозолей . 
Основные симптомы и заболевания 
Date: 24 Aug 98 From: Olga.Vinogradova@p32.f44.n5063.z2.fidonet.org 
Турклуб -Крокус- Краснодар 
Растяжение Опухоль, через синеву просвечивает - кровоподтек, болезненно при ощупывании и 
движении, но больной может нормально 
двигаться. 
1. Охладить 
2. Бутадион (при необходимости продолжать 
движение) 
3. Эласт. Бинт, при сильном растяжении 
шина 
4. Апизартрон (на ночь, в покой и тепло) 
5. Внутрь - анальгин (для обезболивания) 2 таб. 
Вывих - Внешняя деформация сустава, неестественное 
положение конечности, опухоль, движения резко 
ограниченны и болезненны. 
1. Зафиксировать (шина) 
2. Охладить 
3. Обезболить (анальгин, аспирин) 
4. Транспортировка 
Ушиб - Повреждение мягких тканей с внутренним 
кровоизлиянием 
1. Охладить 
2. Обезболить (бутадион - наружно, анальгин 
- внутрь) 
3. Ссадины смазать зеленкой 
4. На вторые сутки - растирание апизартроном 
Судороги - 1. Растирание апизартроном, массаж 
Переломы - Признаки: боль, деформация, нарушение функции, 
патологическая подвижность. 
1. Обезболить (анальгин, промедол) 
2. При открытом переломе - промыть рану 
перекисью, края раны обработать зеленкой, 
припудрить стрептоцидом, наложить стерильную 
повязку, при кровотечении - давящий валик. 
3. Иммобилизация (зафиксировать суставы выше 
и ниже перелома и по две трети соседних 
костей) 
4. При сильном кровотечении - жгут, 
зафиксировать время наложения, ослаблять через 
каждые 30 минут, держать не более 2 часов. 
5. Транспортировка 
Внутреннее При ударах в живот, голову, грудь, переломах кровоизлия таза, бедра. Признаки: бледность, холодный ние- пот, частый пульс и дыхание, потеря сознания. 
1. Положить (при ударе в грудь - полусидя) 
2. Противошоковые мероприятия - преднизолон 
3. Экстренная транспортировка! 
Укусы змей 1. Покой - лежа с приподнятой конечностью 
2. Обильное питье 
3. Димедрол, аспирин, анальгин - по 2 таб., 
валидол - 1 т. под язык. 
Через 1-1.5 часа повторить все по 1 таб. 
4. Рану промыть марганцовкой, наложить 
стерильную повязку 
5. Экстренная госпитализация 
6. Алкоголь не применять 
7. При сильной реакции - тавегил 
Укусы 1. Удалить жало насекомых 2. Димедрол, аспирин - по 1 таб. 
3. Обильное питье 
4. Тавегил в тяжелых случаях (аллергическая 
реакция на укус) 
Тепловой Признаки: усиленное потоотделение, слабость, удар головная боль, носовое кровотечение, учащенное 
дыхание, пульс, тошнота, t=39 
1. В прохладу со свежим воздухом 
2. Освободить от стягивающей одежды 
3. Обильное питье 
4. Облить холодной водой, холодный компресс 
на голову 
Ожоги 1. При несильном ожоге - обмакнуть на 10 мин 
в холодную воду 
2. Удалить одежду с поверхности 
3. При загрязнении - обработать перекисью, 
припудрить стрептоцидом 
4. Пантенол 
5. Стерильная повязка 
6. Обезболить (анальгин) 
7. При обширных ожогах - не раздевать, 
обернуть чистой простыней, промедол, 
преднизолон, тавегил, пантенол. 
Обморожени 1. Теплоизолирующая повязка, по я необходимости - шина 
2. Покой 
3. Аспирин, анальгин, горячие напитки 
4. При общем обморожении - срочная 
транспортировка 
Снежная 1. Промыть глаза крепким холодным чаем слепота 2. Временный покой, повязка (темные очки) на 
глаза 
3. Обезболить - анальгин, аспирин и т.д. 
Шок Нарушение кровообращения, дыхания, обмена 
веществ. 
Признаки: бледен, заторможен, не воспринимает 
окружающее, холодный пот, зрачки расширены, 
дыхание и пульс частые потеря сознания, 
остановка дыхания, сердцебиения 
1. Устранить причину (кровотечение, боль, 
нарушение сердечной деятельности и т.д.) 
2. Трамал, предизолон 
3. Транспортировка 
Искусствен При нарушениях дыхания, остановке сердца: ное 1. На жестком основании - голова слегка дыхание откинута, под шею - валик, ослабить стесняющую 
одежду 
2. Проверить проходимость дыхательных путей: 
пальцем, обмотанным тканью удалить слизь, 
кровь из рта 
3. Одной рукой зажимаем нос, производим 10
12 вдохов в минуту, вдыхая воздух и выдыхая 
его в рот пострадавшего. После каждого вдоха 
вторым спасателем производится по пять 
толчкообразных сжатия грудной клетки 
выпрямленными руками, упертыми в грудину. (При 
одном спасателе 2 вдоха на 15 толчков) 
Пищевые 1. Промывание желудка растворами соды, отравления марганцовки 
2. Активированный уголь 
3. Слабительное, левомицетин (через полчаса 
после угля) 
4. Обильное питье, диета 
Хирургичес Аппендицит, обострение язвы желудка, острая кие кишечная непроходимость, травмы живота. заболевани Признаки: резкая боль в животе, мышцы живота я брюшной резко напряжены, вздутие живота, частый пульс полости - и дыхание, шоковое состояние. 
1. Не давать питья, еды 
2. Холод на живот (в область боли) 
3. При необходимости обезболить промедолом 
4. Экстренная транспортировка! 
Medikit из spb.tourism 
1. Брать надо только те лекарства, которыми сумеешь воспользоваться. 2. Лично я собираю аптеку сам. 3. Из общеупотребительного беру приблизительно следующее: 
Анальгин Цитрамон (или что-нибудь похожее) Баралгин (спазгон, спазмалган и т.п.) Аспирин Марганцовка Зеленка Синтомициновая эмульсия 10% Стрептоцид Уголь активированый Корвалолл (валокордин) Нитроглицерин Тавегил (супрастин) Альбуцид Нашатырный спирт Бисептолл Ампиокс Бинты Марлевые салфетки Пластырь простой Пластырь бактерицидный Спирт :-) (Хотя он и так есть не в составе аптечки) 
Что я еще беру специфическое: 
Трамал (таблетки и ампулы) - самое сильное ненаркатическое обезболивающее. Но просто так его в аптеках все равно не продают. :-( Но можно, в принципе, выклянчить (только в разумных пределах, ессено), объясняя, что в поход. Если с трамалом не получается, то тогда можно взять баралгин в ампулах. Он действует сильнее чем просто анальгин. 
Имодиум. Это, если у вас растройство желудочное вдруг, а двигаться дальше надо. Действует как затычка. :-))) Просто выключает моторную функцию кишечника. Потом несколько дней не хочется. :-))) 
Какой-нибудь транквилизатор. Седуксен, например. Если кто-то перепсиховал. 
Диазолин. От аллергии. Но в отличие от тавегила (супрастина) не вызывает торможение и сонливость. И действовать начинает быстрее. 
Солкосерил. Желе или мазь. Ну это для заживления ран. Хорошо работает. Хотя и не мгновенно. 
Сульфакамфокаин (ампулы) + кордиамин. При сердечно-сосудистой недостаточности, утоплениях и др. похожих ситуациях. Возбуждает дыхание и сердечную деятельность. 
Конец Medikit 
От себя могу добавить, что сейчас в аптеках начали появляться такие флакончики пластиковые с надписями "Коллап" и, вроде, "Альгогель". Суть их, как я понял на опыте и при чтении инструкции, такова: предназначаются они для заживления всяких повреждений кожи и слизистых и т.п. "Коллап" - оперативное средство для мелких повреждений, "Альгогель" - более консервативен, но и лечит более тяжелые случаи. Стоят они около 12 руб. за флакон 35 мл. Из своего опыта могу сказать, что лечат весьма круто - так, смазанный "Коллапом" гнойник у меня на стопе за ночь зажил полностью, весьма сильная потертость на шее у моего приятеля (он умудрился шарфом стереть шею) тоже за ночь прошла. В принципе, если кого сие все заинтересует (скажем, попробовать), а в аптеках не найдете, могу попробовать выйти на производителей. Вообще для поездок весьма полезная вещь. Лейкопластырь заменять. 
=============================================================== 
FILE: krymmed.txt 
Юрий Шимановский. Опасные животные и растения Крыма 
--------------------------------------------------------------Этот текст подготовлен специально для электронной библиотеки Максима Мошкова. *** JES 1998 *** Ю.Шимановский jes@rise.krid.crimea.ua, 
yury-s@usa.net --------------------------------------------------------------
Опасные животные и растения Крыма 
Как крымский житель, попытаюсь дать компетентный ответ на вопрос, какие животные и растения в Крыму представляют опасность для человека. 
Из крупных животных опасной может стать встреча с лесным кабаном и с больными бешенством лисами. Я не буду останавливаться подробно, поскольку эти опасности общеизвестны для многих регионов. 
Ядовитых змей в Крыму нет. Во всяком случае в центральном и южном. На севере иногда попадается степная гадюка. НО! В Крыму есть твари, гораздо более опасные. О них подробно. 
* Сухопутные ужасы: * 
1. Энцефалитный клещ. 
Считается, что после укуса клеща нужно бежать на ближайшую санэпид-станцию, имея при себе этого самого клеща для экспертизы. Хотя лично я на это всегда закрываю глаза. Клещи меня кусают часто. А вобще, с энцефалитом либо погибают, либо остаются инвалидами с постоянным учетом в псих-диспансере. 
2. Паук каракурт - легендарная Черная Вдова. 
Паук средних размеров, примерно как советский пятак. Совершенно черный, гладкий (не воловатый). Если приемлемо такое выражение - более приятен на вид, чем другие пауки. Явного отвращения не вызывает - стройный, "изящный", кажется безобидным. Укус совершенно безболезненный, а через некоторое время наступает смерть от паралича дыхания. Каракурт - ночной житель. Днем сидит под камнями. ( Помню в детстве мы любили переворачивать камни и рассматривать сидящую там живность. В том числе и этих гадов. Блин! И ведь не знали, с кем дело имеем). Ночью - выходит на поверхнось. Распространен в Крыму повсеместно. Так что не стоит переворачивать камни, а ночью лазать на ощупь по каменистым местам. 
В больницах должна иметься специальная сыворотка против каракурта, но по нынешним временам скорее всего ее нет. 
Если каракурт Вас все таки укусил - то имеются 2 проверенных способа, как выйти из положения: 
а) Отсосать яд из ранки. 
б) Прижечь ранку с помощью пучка спичек - горящими головками в укушенное место. Яд каракурта распадается при нагревании. Конечно это надо сделать сразу же. 
3. Сколопендра. 
Отвратительного вида огромная панцирная сороконожка, длиной 10-15 см. Табачно-коричневого цвета, иногда зеленоватого. Яркие оранжевые ножки. Эта тварь не кусается, но имеет отравленные конечности. Если кто читал "Всадник без головы", там про сколопендру написано. Если она пробежит по коже, то останется воспаленная отравленная полоса. Дикая боль, общее отравление организма, очень высокая температура. Для взрослого здорового человека сколопендра не смертельна, хотя и причиняет неимоверные муки. Но если пострадавший - ребенок или, скажем, имеет ослабленный организм, плохое сердце, то дело может закончиться смертью. 
В Крыму эта гадость распространена больше на юге. Особенно много - в Севастополе. Как и каракурт днем сидит под камнями, а ночью выходит на охоту. И что самое неприятное, любит заползать в палатки по ночам. Говорят, может прыгнуть, но я такого не видел. 
Потерпевших следует доставить в больницу. Каких либо приемов первой помощи я не знаю. 
Любопытный момент. Сколопендра может пробежать по коже не причинив при этом вреда. Здесь все зависит от ее желания. Одна моя знакомая спала в палатке, когда что-то пощекотало ее, пробежав в темноте по лицу. Когда зажгли фонарик обнаружили сколопендру, которая носилась по палатке как ящерица. Паника была неописуемая... 
* Морские ужасы: * 
1. Морской дракончик. 
Небольшая рыбка, длиной 15-20 см. По виду очень похожа на морского бычка. Поэтому потерпевшие - как правило рыболовы, которые принимают его за бычка и берут в руки. На спине имеет отравленные шипы в плавнике. Укол очень болит, потом развивается опухоль от уколотого места выше по руке. По степени опасности сравним со сколопендрой. Бывают смертельные случаи. Пострадавшего - в больницу. 
2. Морской кот. 
Рыба - скат, совершенно черная. Формой цветом и размером напоминает сковородку. Хотя я видал ската диаметром около метра. Любит зарываться в песок, откуда выставляет глаза и хвост. На людей не нападает, но на него легко наступить. Тогда он ударит своим хвостом. На хвосте у него отравленный шип, типа зазубренного ножа. Рана получается болезненная и тяжелая чисто физически. 
3. Морская змея. 
Тут ничего сказать не могу. Знаю из литературы, что такая есть, но встречается крайне редко. Яд сильнее чем у кобры. 
* Теперь о растениях * 
Ну то, что нельзя тащить в рот незнакомые ягоды и листья, знают все, но в Крыму есть растение гораздо более коварное чем обычно. 
Ясенец, он же Неопалимая Купина 
Знакомьтесь, растительный ужас: Ясенец, он же Неопалимая Купина, он же Звездочка. Высокое тавянистое растение, высотой до 1 м, покрытое в июне очень красивыми цветами. Именно красота цветов становится причиной несчастных случаев. Растет в горно-лесной части Крыма. Листья похожи на листья ясеня, цветы - большие, нежно сиреневого или розового цвета. Немного похожи на цветущий багульник или табак. В начале июля на месте цветов появляются коробочки с семенами в виде правильных пятиконечных звезд. При всей своей красоте растение имеет резкий неприятный запах какого-то лекарства. У меня лично этот запах всегда ассоциируется со стоматологическим кабинетом. Запах обычно чувствуется издалека и должен служить предупреждением об опасности. Есть у растения очень любопытное свойство. Если к нему поднести зажжен- ную спичку, то прямо в воздухе происходит вспышка красного пламени, сопровождаемая хлопком и выделением черного дыма. Само растение при этом ничуть не страдает. Это сгорают выделяемые летучие ядовитые соединения. 
Так вот! К этому растению ни в коем случае нельзя прикасаться! Особенно опасны именно цветы и коробочки с семенами. В момент прикосновения человек ничего не чувствует ( в этом главный подвох ), но потом, часов через 12 кожа в месте прикосновения краснеет, покрывается водлырями и образуется страшного вида химический ожог второй степени. Через некоторое время волдыри лопаются, открывая обнаженное мясо. Прямой путь для попадания инфекции. И вобще поражение кожи на большой поверхности опасно для жизни. После того, как ожоги заживут, на коже остаются обширные темные пятна, которые держатся еще около года. 
Как то раз, будучи еще ребенком, я гулял с родителями в лесу. Я разделся до трусов и в таком виде лазал по зарослям и валялся в траве. На следующий день я выглядел так, как будто меня окатили кипятком. Но в конечном итоге все обошлось. 
Рассказывают и такой случай. Московская туристка, привлеченная красотой цветов набрала огромную охапку. Мало того, она иногда опускала лицо прямо в букет. Ну и результат был, что называется "налицо". 
Ну вот, пожалуй все о крымских "ужасах". =============================================================== 
FILE: klesch-z.txt 
Комары, клещи, мошка 
* Комары Карелия * 
Date: 02 Jun 1997 From: polk@inforis.nnov.su (Michael Poliakov) 
On Sat, 31 May 97 00:54:15 +0400, in fido7.mo.tourism Boris Felikson {Boris.Felikson@p1543.f871.n5020.z2.fidonet.org} wrote: 
Добрый день, Alexey! 
30 May 97 14:23 Alexey Gordienko писал для All следующие строки: 
AG> А кто был на сабже?Расскажите как там условия(комары...;))? 
Карелия имет довольно большую протяженность с севера на юг, соответственно и природа (читай насекомые) там разная. Южная Карелия похожа на то, что происходит в нашей полосе. А чем севернее, тем климат более способствует комарам не серой, как у нас а коричневой окраски, и комары эти не такие, как наши, они не жужжат над ухом по получасу, а быстро садятся и делают свое дело. А поскольку ты, наверное, на реку какую-нибудь пойдешь, то и комаров будет много. И если ты до этого никогда не был на Севере, то будешь приятно удивлен при встрече. Но когда ты немного освоишься, окажется, что комары это не самое страшное. 
Ибо основная напасть это мошка. Маленькое такое животное, которе садится на тебя, ползет, пока ползется и выкусывает маленький кусочек кожи, а из образовавшийся ранки течет кровь. Но ты ничего этого не чуствуешь, ибо она впрыскивает какое-то обезболивающее. Самое приятное начинается через несколько часов и продолжается несколько недель. Место укуса начинает очень сильно чесаться. 
Помнится в 1990 году ходили мы со школьниками в Хибины. И в одной из долин встретили мошку. Нельзя не отметить, что было тепло, градусов так 25. Но все шли плотно закутавшись в штормовки. Постоянно отирая руки, лицо и особенно за ушами образовывающуюся смесь из мошки и крови. В один момент нам потребовалось перейти протоку озера, тоже весьма теплую. Глубина той протоки была около полутора метров. Некоторые из участников решили перейти эту протоку в плавках. 
На следующий день, (кстати ночью я несколько раз просыпался, считая, что начался сильный ливень, но это мошка стучала по полиэтилену) те, кто переходили протоку в плавках стали на одно лицо --- такое круглое, с узкими глазками, а у меня еще месяца полтора на руках и ногах были манжеты из сплошной болячки, а на животе --- пояс. С тех пор комаров я не боюсь. Чего и вам желаю. 
С наилучшими пожеланиями! Борис. 
boris@s43.msk.su 2:5020/871.1543@fidonet ftp://ftp.techno.ru/pub/school/43/ 
* О клещах в Башкирии (на р.Зилим) * 
1) Как бороться с клещами (репелленты)? 
From: "Mikhail A. Verhoturov" {verhotur@vmk.ugatu.ac.ru} 
Это - основная проблема. Необходимо минимум два раза в день (утром и вечером) полностью осматривать друг друга. В разнообразные кусты и лес - ходить по минимуму. Где заведомо пасут скот (летом) лучше не вставать (хотя пасут его почти везде, особенно в нижнем течении). 
From: "Alexei Dobronadezhdin" {lexa@ashtech.msk.ru} 
...Обитают они обычно на звериных тропах. Сидят на окрестных кустах на высоте не выше пояса (то бишь за шиворот как правило не падают). Но вообще-то процент зараженных клещей очень мал. То есть даже если клещ кого-то укусит - вовсе не значит, что человек заболеет энцефалитом. 
From: "Alexander Zubarev" {az@rest.ru} 
:-(( Ходить в закрытой одежде светлого цвета, и снимать их с нее друг у друга... (На светлом их видно лучше, пока ползают). Репелленты помогают слабо. 
From: "German Yu. Christmas" {ger@ladem.tlt.ru} 
Репеллентов нет. Главная профилактика - регулярные осмотры. Клещ никогда не впивается сразу - он сначала с час-другой поползает и поищет место, куда впиться. Поэтому если раз в час осматриваться (особенно тщательно - на ночь) - все будет нормально. Опять же - мнения могут быть разные, но я исхожу из собственного опыта. За все мои походы (с 82 года) я еще не подцепил ни одного клеща, а ходить приходилось и в самые клещевые пики - конец мая/начало июня (не подцепил - в смысле не впивались) А вообще, тот район (Зилим) считается эпидемиологически безопасным. 
2) Когда (при какой t) они просыпаются,где (и на кого) чаще нападают? 
From: "Alexei Dobronadezhdin" {lexa@ashtech.msk.ru} 
Наибольшую опасность представляют в мае - июне. 
From: "Mikhail A. Verhoturov" {verhotur@vmk.ugatu.ac.ru} 
Они появляются почти сразу, как только сходит снег. 
From: "German Yu. Christmas" {ger@ladem.tlt.ru} 
Как правило, на майских праздниках клещей в верховьях (Зилима) практически нет... (Хотя зависит от погоды. В 1996 году их еще на 9 мая там не было) 
From: "Alexander Zubarev" {az@rest.ru} 
... Просыпаются с таянием снега. На майские праздники "в горах" возможно их и нет... но у реки - есть. Собственно уже проснулись - были случаи. 
From: "German Yu. Christmas" {ger@ladem.tlt.ru} 
Где-то конечно вылезли, но из собственного опыта (я с 82 года практически каждую весну езжу в те места (Зилим) сплавляться) в первых числах мая клещей в тех местах очень мало. Хотя все зависит от погоды. В прошлом году весна была поздняя - их еще и на 9 мая не было. А если погода жаркая тогда и на первое мая уже будут. Но пока довольно холодно, в Уфе еще снег лежит - так что клещи пока еще не повылезали - это точно. И врядли до мая вылезут - если только жара за 20 градусов установится. (Я еще раз подчеркиваю, что имею ввиду именно горы, верхнее течение Зилима. В нижнем течении они вполне могут к этому времени появиться, но не в больших количествах) 
3) Что делать после укуса? 
From: "Alexei Dobronadezhdin" {lexa@ashtech.msk.ru} 
От энцефалита делают прививку. После укуса нужно вколоть какую-то сыворотку. 
From: "Alexander Zubarev" {az@rest.ru} 
...если не хочется рисковать, то укол бицелина. :-( Прививки можно сейчас поставить, если еще не поздно. Если после прививки, укол можно не ставить. 
From: "Mikhail A. Verhoturov" {verhotur@vmk.ugatu.ac.ru} 
Если кто-нибудь подцепит клеща, то необходимо смазать его (клеща) подсолнечным маслом и через несколько минут зацепить ниточной(из 2-ух слоев) петлей около головы (чем ближе к хоботку, тем лучше) и постепенно, не торопясь раскачивая, вытащить. Если туловище оторвется, то необходимо остатки вытащить как занозу с вытекающими отсюда последствиями - йод, зеленка и т.д. 
From: "German Yu. Christmas" {ger@ladem.tlt.ru} 
Если клещ в кого-то все таки впивался, то делали так - его вытаскивали, чтобы головка осталась на клеще, а не в теле (мажут любым жиром, мы используем вазелин, потом делают из нитки петельку, накидывают на клеща и начинают потихоньку раскачивать - он сам вылазит), кладут в баночку и привозят в Уфу. Все прошлые года в Уфе в СЭС работала специальная служба они исследовали клеща (за деньги), а в случае если находили энцефалит, кололи гамма-глабулин (бесплатно). Но всегда спрашивали, откуда клещ, и всегда еще до анализа говорили, что те районы эпидемиологически безопасны (нет энцефалитных клещей), что всегда подтверждалось. Иногда гамма-глабулин колят до похода, но у нас этого никто не практикует - говорят очень вредно. 
* FAQ по клещам. Что делать после укуса * 
Date: 14 Jul 97 From: Igor.Mynkin@p19.f26.n5000.z2.fidonet.org ? mailto:Igor.Mynkin@p19.f26.n5000.z2.fidonet.org 
Я родился и вырос в местах, где к укусам клещей относились примерно как к укусам комаров - тем паче, что случались последние ненамного чаще (при лесных прогулках - за день до десятка впившихся плюс немеряное количество снятых заблаговременно). Кстати, хоть и не совсем по теме, но до сих пор никто умный мне не объяснил: почему-то никто из местных никогда энцефалита не подцеплял. Вот ежели приезжие - это сколько хочешь. 
Ну, а теперь - по делу. 
1. Вопреки устоявшемуся мнению клещи достаточно редко падают на жертву сверху - во всяком случае непохоже, что делают это "сознательно". Разве что случайно ветром сдует... 
Основной путь попадания на человека - когда последний зацепляет ветку, травинку, хвоинку etc., на которой сидит изготовившийся к атаке клещ. Так что если идти по центру достаточно широкой тропинки и не цепляться за растительность, то можно чувствовать себя относительно спокойно. В резиновых сапогах можно идти и по траве - за резину уцепиться трудно, а удержаться еще труднее - той же травой махом снесет. Если от веток не увернуться - тут сложнее: 
в противохимическом комбезе в тайге неудобно :) Но, кстати говоря, и плащевка - достаточно скользкая штука для клеща; однако, удержаться на ней ему все же легче, чем не резине. Еще можно посоветовать избегать сухих, мертвых веток - сухостой клещи любят больше, чем живые деревья, иногда можно увидеть на сухом стволе более десятка целеустремленно ползущих куда-то компактной группой клещей. 
И еще - в смешанном лесу, где выбор есть, предпочитают клещи лиственные деревья. Но хвойных не то, чтобы совсем чураются - похоже, просто недолюбливают. 
Кроме того, клещ может заползти на неподвижно лежащего (сидящего) человека. Здесь спасает то, что его (в смысле клеща) крейсерская скорость измеряется миллиметрами в секунду, а некоторые препятствия для него практически непреодолимы. Лучше всего разбивать лагерь на косе из крупной гальки или из песка, в крайнем случае - на лысом глинистом пригорке; если возможно - развести костер между палаткой и лесом и сложить рюкзачки под отдельной брезентухой _по_ту_ сторону костра - на шмутках клещей может оказаться немало. Палаточку лучше осмотреть до темноты (исползать вдоль и поперек). Совсем замечательно, если на той же косе найдется сухой плавник для костра. Если же нет - внимательно отнестись к расположению запаса дров, ибо одно сухостойное березовое полено может поставить по десятку клещей каждому из участников похода. Под дрова лучше выбирать свежий хвойный сухостой - дерево мертвое, а иголки пожелтевшие еще болтаются в изрядном количестве. 
Неплохую, но не абсолютную защиту дает спальник - если только его имеет смысл тащить по погодным и иным условиям. Если пользуетесь накомарником - имейте в виду, что некоторые фабричные изделия сдерживают комаров, но пропускают как клещей, так и самую верткую мошку; самопал из газовой ткани или недраных колготок не пропустит никого, если края хорошо заделаны. 
2. Клещ никогда не впивается сразу, от получаса до нескольких часов он по ему одному известным признакам выбирает самое вкусное место. 
Это дает неплохие шансы бойцам (и бойчихам :) с буйной растительностью на теле: при совершенно минимальном навыке ползущий клещ, задевающий за волосинки на теле, чувствуется моментально и его ни с чем не спутаешь. Говорят, что к безволосым дамам (речь идет, понятно, не о местах традиционного оволосянения :) с особо нежной кожей клещу тоже не так просто подступиться. Так что хуже всех приходится безволосым индивидам с достаточно загрубевшей кожей. Простейший выход - ежечасные само- и взаимоосмотры, с особым вниманием к подмышкам, паху, внутренней поверхности бедер, шее - обычно клещи туда и впиваются, причем даже прибыв к излюбленному месту долго примеряются и достаточно долго идет собственно процесс впивания. Но следует иметь в виду, что вкусы y клеща могут оказаться извращенными, он вопьется, скажем, под лопатку. А уж под коленку или в локтевой сгиб - и вовсе запросто. Понятно, что возможность для осмотров есть не всегда, так что следует озаботиться подходящей одеждой - безо всяки вырезов и разрезов, с тугими манжетами на запястьях, щиколотках, шее. Хотя иногда можно обнаружить клеща, заползшего под самый тугой манжет, так что гарантий опять-таки никаких. За кисть можно быть достаточно спокойным: при мне ни разу никому в кисть не вцеплялись (может, правда, потому что она всегда на виду?). С ногами посложнее, поскольку если вы психологически приравниваете клещей к комарам - вы в ловушке. В отличие от комаров и прочей нечисти можно пару часов шагать, имея в сапоге под пяткой живого клеща, после чего тот (абсолютно невредимый) отыщет наконец подходящий лаз и смело двинется вверх по ноге. Кто не верит - пусть хоть раз попробует клеща раздавить. Хуже всего обстоит дело с головой: во первых, в шею клещ вопьется с превеликим удовольствием; во вторых, даже если вы напялили водолазку с удушающим воротником, клещ после некоторых раздумий вопьется куда-нибудь в волосистую часть головы - где его хрен обнаружишь, и где он обнаружится лишь через 6-12-24 часа как некий слабо, но непрерывно беспокоящий объект. Так что независимо ни от чего голову и шею осматривайте друг y друга как можно чаще (а в одиночку по тайге вообще лучше не лазить). 
Еще раз повторюсь: закрытая одежда и тугие манжеты повышают ваши шансы, но НИЧЕГО не гарантируют. 
Может случиться, что озаботиться специальной одеждой вы не можете или не хотите. Hy, мало ли - вы в короткой деловой поездке и отказаться от пикничка считаете некорректным. Или, не дай Бог, вы на идиотских военных сборах и идиотский майор Кутузов так и норовит погонять вас по лесу - понятное дело, в оговоренном уставом обмундировании. В этом случае, независимо от вашего пола (который sex, а не floor), озаботьтесь приобрести две пары дешевых колготок подходящего размера. Одна пара одевается под верхнюю одежду обычным образом, другая непоправимо портится отрезанием ступней (или как они там называются) и вырезанием достаточно большого отверстия в области промежности. Края разрезов обрабатываются лаком для ногтей или иными народными снадобьями, дабы нитки не ползли, после чего вы имеете тугую, но не шибко стесняющую движения маечку. От комаров вас этот комплект не спасет, но от клещей защитит качественно - используется иногда даже таежными профи вкупе с другими мерами. 
3. Ежели клещ вас все же укусил - не спешите заворачиваться в простынь и бежать на кладбище. Здравые рассуждения показывают, что ежели бы каждый укус клеща уносил одну жизнь - обезлюдела бы заметная часть планеты. Чего пока не наблюдается. 
Прежде всего клеща надо вытащить. Имейте в виду, что чем дольше клещ сидит, тем труднее его вытащить - еще один аргумент в пользу регулярных осмотров. Кроме того особо внимательны будьте, если клещ впился в неклассическом месте - там, где кожа толстая; в этом случае он сразу "вгрызается" очень глубоко и вытащить его гораздо труднее. Реальный случай: клещ, впившийся взрослому мужчине в грудь ровно между сосками, не более чем за 2 часа успел "погрузиться" полностью. 
Классический способ извлечения - охватить клеща нитяной петлей и капнуть вазелина (солидол, ЦИАТИМ, любой другой ГСМ средней густоты) так, чтобы клещ был полностью закрыт. Минут через 5 начать периодические потягивания за нитку - с должным терпением и без фанатизма. Постепенно клещ будет извлечен (может занять минут 15-20, будьте к этому готовы). После этого НЕ ЖАЛЕЙТЕ ЙОДА. 
Надо сказать, что этот метод требует определенного навыка и запаса терпения - к стыду своему признаю, что я его так толком и не освоил: несколько раз рвал клещей пополам - ж#$а на ниточке, а челюсти - в теле). Но друзья-товарищи поспокойнее этим методом извлекали из себя и окружающих клещей в немеряных количествах. 
Если вы все же порвали клеща или не уверены в своих силах, или же клещ впился так, что хрен уцепишся - относитесь к нему как к занозе: стерилизуйте иголку (хоть на спичке), побольше йода - и вперед, ковыряйте на здоровье. Говорят, потом еще невредно ранку подавить, кровушку со всякой дрянью повыдавливать - но в полезности этих действий я лично не уверен, так что поступайте по вкусу и собственному здравому смыслу. 
4. Если есть надежда в разумные сроки добраться до цивилизации - сохраните клеща или его обрывки. В цивилизованной местности достаточно найти ближайшую станцию "скорой помощи" там или помогут непосредственно, или разъяснят, куда обратиться. 
Тут и пригодится пленный клещ. Если вы в не совсем медвежъем углу, то вам для начала вкатят "лошадиный" гамма-глобулин (его много и он не так дорог), а потом будут ждать результатов анализа клеща или его останков. Если данный клещ энцефалитом вас заразить не мог - может, вкатят еще чего-нибудь бесполезное, а может - просто посоветуют поставить свечку в ближайшей церквушке. Если же проклятый паразит энцефалитом все же хворал - тут уж есть надежда, что начнут на вас тратить дорогие и дефицитные препараты, которые некоторым иногда даже помогают. 
А вот если клеща для анализа не оказалось вовсе - тут возможны всякие коллизии. Могут априори решить, что клещ был безобидным и лечить вас особо незачем. Могут все же продолжить лечение - но без особого "энтуазизма" - типа, а вдруг пустышку тянем. А могут предложить вам оплатить не мелкую стоимость полного курса "превентивного" лечения - дескать, 100%-ных оснований нет, но ежели хочешь - пожалуйста. Только за свой счет. 
Могут, конечно, от греха подальше и отлечить по полной схеме - всякое бывает. Но с клещем в пробирочке все-таки спокойнее. 
Если до ближайшего врача - как до Луны, или же вам попросту чихать на всякие энцефалиты - можете клеща просто спалить - что не всегда получается, т.к. кладут обычно его на крохотную щепочку - а пока огонь подносишь, он уже на землю свалился; ищи-свищи его в травке да листве прошлогодней. Можно и раздавить - только не y всех получается, он и меж ногтей не просто давится, и опять-таки свалиться норовит. 
Я лично сажал на деревяшку поболше да поплоще (лучше дощечку), да кончиком острого ножика аккуратно кромсал супостата - ведя нож поперек волокон. Но это уж - дело вкуса. 
УФ-Ф-ФФ. И расписАлся же я. Молодость вспомнил вдохновение нашло. 
С уважением, Igor 
Антикомарины 
Практически все они сделаны на диметилфтолате. % не меньше 20%. 
Дэта - дрянь 
AUTAN - терпимо - средненько. Хватает на час. Запах не противный, и не шибко-токсичен. AUTAN-карандаш - хм. Так себе. AUTAN-гель - хм. Так себе. 
Рефтамид К-xxx - хватает на 3-4 часа. Отгоняет так же и мошку 
From: Jaroslav.Gremitski@p200.f1221.n5020.z2.fidonet.org Отличное средство от кровососущих "БИБАМ", проверенно в тундре и в тайге Уральской (говорят Ельцин с корешами пользуется) Цена 20 р. , хватает на поход 20-25 дней. Е =============================================================== 
FILE: zmei.txt 
Если укусила змея 
А вот если случилось несчастье и тяпнула гадюка. Что надо > делать при оказании первой помощи. Особенно интересен опыт > людей оказавшихся в такой ситуации. Учебники рекомендуют > полную неподвижность, разрезание раны, отсасывание крови и > дальнейшее обильное питье. Причем один учебник рекомендует > накладывать жгут а другой нет. 
Гадюк видел неоднокpатно (в том числе и у нас на оз.Колвицкое), но обходилось без тесных контактов. Скажу, что знаю в теоpии, но никогда не пpовеpял на пpактике. Во-пеpвых, жгут не используется, т.к. яд змей pаспpостpаняется не по кpовотокам, а по мышечной ткани (а жгут только ухудшает кpовообpащение), во-втоpых, статистика утвеpждает, что в наших кpаях (севеp и сpедняя полоса) от укуса гадюки не умиpают (я думаю, если тяпнет в шею - статистика слегка испоpтится;-), но непpиятные ощущения навеpняка обеспечены. И, наконец, яд можно отсасывать только человеку с целой pотовой полостью (без ссадин на деснах, с целыми зубами и т.д.). Если кто попpавит меня или дополнит - буду очень пpизнателен (особенно интеpесен опыт очевидцев и участников;-) 
Сеpгей http://www.krsc.ksc.ru/users/hibiny/ ? http://www.krsc.ksc.ru/users/hibiny/ 
С гадюками вроде как понятно, но вот есть (по крайней мере в Самарской области) такая змея медянка (серенево-серая, поменьше гадюки). Одни говорят - укус смертелен, другие вообще не ядовитая змея. Проверять не хочется - может знает кто? P.S.: в сибири я этой змеи не встречал, в Москве по лесам не ходил, может там и нет. 
From: Anton Krupennicov {akrupenn@alvis.ru} 
А вот если случилось несчастье и тяпнула гадюка. Что надо делать > при оказании первой помощи. 
Если здоров и не аллергик, то можно вообще ничего не делать. Но если страшно, то можно: 
- водки выпить (серьезно, помогает) 
- очень крепкий и сладкий чай (желательно горячий) 
- из медпрепаратов - советовали кордиамин на всякий случай принять и антигистаминные (тавегил, супрастин и.т.д.) 
В деревнях некоторых ловят гадюк, сушат их мясо, трут в порошок и потом при укусе с водярой потребляют. Я читал, что в этом есть элемент здравого смысла, так-как гадючье мясо вроде как содержит антитела на яд. С другой стороны, я лично видел, как деревенский мужик ловят гадюку, злит ее специально, а после того, как она тяпнет, бежит к жене - давай, мол, водки с "закусью" 
Антон Крупенников From: Yuri Pavlov (yuthpn@com2com.ru) 
-водки выпить (серьезно, помогает) 
Наверно всеж не стоит, медики _в один голос_ КАТЕГОРИЧЕСКИ не советуют, в т.ч. походные медики 
-очень крепкий и сладкий чай (желательно горячий) 
и очень много ("обильное питье") 
- из медпрепаратов - советовали кордиамин на всякий случай > принять и антигистаминные (тавегил, супрастин и.т.д.) 
Вроде сердечные стимуляторы в общем. Отсасывать яд можно и с ссадинами во рту, его только сплевывать советуют почаще ;) Жгут категорически не нужен, т.к. яд распространяется по лимфосистеме, и жгут только создаст проблемы с возможными некрозами и пр. гадостью. Резать, прижигать и пр тоже не стоит, вреда больше результата, т.к. у гадюки зубы, однако, длинные. Поражающее действие зависит от кол-ва яда на массу тела, ребенок может и того... Гадюки особенно ядовиты в брачный период (май-июнь) 
From: Victor Bogatikov (vbogat@mweb.ctel.msk.ru) 
Был со мной такой случай в Подмосковье, укусила "подлая" (в кавычках потому, что люблю я их, этих тварей) в палец. Но я не знал, что это была гадюка и сразу не обратился за помощью. А спустя несколько часов рука стала опухать. Пошел в поликлинику. Мне там сразу наложили жгут ( как оказалось, в последствии, совершенно напрасно) и повезли в Склиф. В Склифе у меня взяли на анализ кровь (определяли вид змеи), вкололи сыворотку, а потом целую неделю или больше кололи антибиотики (или еще что-то, плохо помню, т.к. было это лет 20 назад). При выписке посоветовали змей больше в руки не брать, а если все-таки ... , то порекомендовали яд отсосать, жгут ни в коем случае не накладывать и обратиться в травмпункт. 
А вообще змеи это очень благородные существа, всегда предупреждают об опасности, не надо их бояться. 
From: Andrey Fedenyuk (andy@oxylipin.siobc.ras.ru) 
> - водки выпить (серьезно, помогает) > Наверно всеж не стоит, медики _в один голос_ КАТЕГОРИЧЕСКИ не > советуют, в т.ч. походные медики 
На самом деле водка - это не так плохо. Она увеличивает проницаемость клеточных мембран - легче выходят аллергены и прочая гадость. Но пить после большого количества чая. 
> -очень крепкий и сладкий чай (желательно горячий) > и очень много ("обильное питье") 
целиком и полностью поддерживаю 
> -из медпрепаратов - советовали кордиамин на всякий случай принять и > > антигистаминные (тавегил, супрастин и.т.д.) > Вроде сердечные стимуляторы в общем. 
антигистаминные препараты можно, сердечные стимуляторы - НЕТ. 
Жгут категорически не нужен, т.к. яд распространяется по > лимфосистеме, и жгут 


На самом деле яды всех гадюковых (гадюки, гюрзы, эфы и др.) - гемолитические, они, воздействуя на определенный фермент, вызыват светывание крови. В результате этого гибнут эритроциты и кровь засоряется продуктами их разрушения - отсюда повышение температуры, лихорадка и, возможно, аллергия. Наложение жгута необходимо в случае укуса смертельно опасной змеи (кобра, эфа, тропические змеи) с целью отрезать (отпилить, откусить :)) укушенную конечность. 
только создаст проблемы с возможными некрозами и пр. > гадостью. Резать, прижигать и пр тоже не стоит, вреда больше > результата, т.к. у гадюки зубы, > однако, длинные. =============================================================== 
FILE: tourists.txt 
Список туристов с email адресами 
To: news@kiae.su Newsgroups: relcom.rec.tourism Subject: Список туристов с email адресами --text follows this line-
Список туристов с email адресами 
Последняя версия списка доступна по WWW http://kulichki-koi.rambler.ru/moshkow/TURIZM/tourists.txt ? tourists.txt http://moshkow.relline.ru:5000/koi/TURIZM/tourists.txt ? tourists.txt 
Публикуется в relcom.rec.tourism раз в месяц. Желающие записаться, присылайте письма по адресу moshkow@ipsun.ras.ru ? mailto:moshkow@ipsun.ras.ru 
Опубликовано 2-сентября-98 
--------------------------------------------------------------
Есть идея сделать возможность просматривать и править этот список интерактивно, по WWW. Полагаю, когда-нибудь я это сделаю. --------------------------------------------------------------
А 
lapin@sochi.ru (раб), holl@sochi.ru (dom) 
Акимов Роман Борисович 
Адлер, 1958 г/р 
Альпинизм, горные лыжи, спелео, подводный 
juri@krm.donetsk.ua 
Аксенов Юрий Павлович 
Краматорск, Донецкая обл., Украина, 1964 г/р 
Водный (кат/4,2) 
akselrod@lnpi.spb.su 
Аксельрод Леонид 
Санкт-Петербург, 19?? г/р 
Водный 
dima@cpuv1.net.kiae.su 
Андреев Дмитрий Николаевич 
Москва, 19?? г/р 
Конный (а вот интересно, еще кто нибудь из конников проявится ? ;-) 
mimi2@chat.ru ? http://www.chat.ru/~mimi2 
Андросов Михаил Владимирович 
Москва, 1972 г.р. 
Вело (4 к/с), Московский велоклуб, авто 
arkhipov@yts.yartelecom.ru ? http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/ 
Архипов Игорь Валентинович 
Ярославль, 1967 г/р 
Водный (каяк 3 и выше, занятия со школьниками, и др.) 
traveller@glas.apc.org 
Архипов Костя 
Москва, 1971 г/р 
Горные лыжи (мечтаю о сноуборде) водный (каяк >= 4 к/с) 
afanas@richart.msk.su. Походы, отчеты ? http://www.moshkow.orc.ru/koi/TURIZM/afanas.txt 
Афанасенков Михаил Анатольевич 
Москва, 1966 г/р 
Водный 
Б 
gib@dpicci.kiev.ua AKA 2:463/139.43@FidoNet 
Бабенко Глеб 
Киев, 19?? г/р 
Горный (иногда пешеходный), скалы. 
wowa@ashtech.msk.ru 
Байбиков Владимир 
Москва (57 шк.), 1967 г/р 
Водный (байдарка), горный, лыжный 
mtm@elnet.msk.ru 
Барсуков Александр 
Москва, 1975 г/р 
Водный (байдарка) 
alkor@online.ru 
Бекдаиров Нияз Булатович 
Тюмень 
Водный, гребной слалом, скалолазание, пеший, лыжный 
Спортивно-туристский клуб "АЛЬКОР", ул.Хохрякова, 88. Директор 
artem@oscb.phys.msu.su 
Белов Артем Александрович 
Москва, 1974 г/р 
Горный, временно каяк. 
andreyb@cco.caltech.edu ? http://www.cco.caltech.edu/~andreyb/ 
Березняк Андрей 
Pasadena, CA, USA, 1974 г/р 
Пеший, ориентирование 
wwb@perm.raid.ru 
Бисеров Вадим Виктрорович 
Пермь, 1968 г/р 
Пеший, горный, водный, спелео, вело, а также разные авантюры и автостоп. 
Могу быть вашим проводником в походах по Уральским горам 
abs@galaxy.ipmce.su 
Богатырев Андрей Сергеевич 
Москва, 1965 г/р 
Горный, пеший, водный (в порядке предпочтения). 
depenerg@adm.kaluga.ru 
Боканов Алексей Михайлович 
Калуга, 1973 г/р 
Горный 
yurcino@aha.ru 
Болдырев Юрий 
Москва 
Это также адрес для связи с Детским Турклубом ФОРПОСТ 
ab@ref.stinol.lipetsk.su 
Болотов Александр Васильевич 
Липецк, 1963 г/р 
Альпинизм, горные лыжи 
bond@isd.anet.donetsk.ua 
Бондаренко Сергей Федорович, 
Донецк, Украина, 1964 г/р 
Парусный надувной катамаран 
BulanovAV@sgu.ru 
Буланов Александр 
Москва, 1978 г/р 
Водный (байдарки) 
petrovch@bitex.ru ? http://www.bitex.ru/~petrovch/ 
Быченков Николай Петрович 
Москва, 1971 г/р 
Водный (байдарка, каяк) 
В 
vaganova@cca.kiev.ua 
Ваганова Юлия 
Киев 
Водный туризм, горные лыжи 
Ivan@mail.dma.be 
Васильков Иван Владимирович 
Antwerpen-Belgium, 1973 г/р 
Вело, плавание 
verhotur@vmk.ugatu.ac.ru 
Верхотуров Михаил Александрович 
Уфа, 1961 г/р 
Водный, 5 к.с. Алтай, Саяны, При-, За-Байкалье. Есть информация по этим районам 
vilinskiy@usa.net 
Вилинский Дима 
Москва, 1976 г/р 
Водный туризм, но готов попробовать что-нибудь еще. 
alex@compulink.ru 
Виноградов Александр 
Москва, 1960 г/р 
Водный (байдарка: 2-4 к/с) 
vsv@phreak.demos.su 
Вишневский Сергей 
Москва, 19?? г/р 
Горный, пеший 
mgv@xtech.ru ? http://www.nsk.tourism.ru/wwater 
Власов Михаил Георгиевич 
Новосибирск, 1971 г/р 
Водный (главным образом) 
volkov@students.soros.karelia.ru ? http://students.soros.karelia.ru/~volkov/ 
Волков Константин Геннадьевич 
Петрозаводск, 1979 г/р 
Водный (стараюсь на каяке) 
longear@bigfoot.com 
Волкова Елена Геннадьевна 
Москва 
Лыжный, горный, с детьми 
yury@server.msk.su ? http://www.server.msk.su/~yury/ 
Воронов Юрий Сергеевич 
Москва, 1968 г/р 
Водный, горный 
stasv@aha.ru ? http://www.aha.ru/~stasv/ 
Вяжлинский Станислав Игоревич 
Москва, 1966 г/р 
Водный (байдарка, каяк) 
Г 
asya@info.soyuz.ru ? http://www.soyuz.ru/Asya/mytour.htm 
Гаврина Ася 
Москва, 1964 г/р 
Водный туризм (байдарки). Последнее время хожу на заказной КНБ. Причем капитаном (матросов не беру... 
Общительна, ленива, люблю преферанс и класс. музыку. Была на Псковщине, Карелии, Алтае. Обожаю рыбачить и лесные уик-енды. 
garnov@turist.edu.yar.ru 
Гарнов Виктор Алексеевич. Директор Центра. 
Ярославский центр детско-юношеского туризма 
Водный, пешеходный, горный туризм 
gav@mail.girmet.ru 
Гарьянов Алексей Владиславович 
Москва, 1966 г/р 
Водный - каяк 
alex@pole.koksa.altai.su 
Герасимов Алексей Александрович 
с.Усть-Кокса (Горный Алтай), 19?? г/р 
Горный 
nastia@market.ewn.krasnoyarsk.su 
Гиро Анастасия Александровна 
Красноярск, 19?? г/р 
Водный, горный, пеший 
glyavin@appl.sci-nnov.ru, (8312) 384-383 ? pohody/glqwin.txt 
Глявин Михаил 
Нижний Новгород, 1965 г/р 
Водный туризм 
govorko@softlab.r-style.ru 
Говорко Алексей Александрович 
Москва, 1971 г/р 
Водный (2-4). Очень хочу на Алтай (а народ не хочет) 
Alec_Golibroda@007.postbox.crimea.ua 
Голиброда Александр Александрович 
Симферополь, 19?? г/р 
Пешеходка (Лето, Зима), скалы, яхты. 
Имею (естественно) много друзей (правда у них нет мыла) и мы готовы 
проконсультировать, помочь в организации, и пройтись по любым местам 
Крыма. (Горы, Скалы, Пещеры) 
root@koiva.ipkro.perm.su 
Горелов Вячеслав Валентинович 
Пермь, 1955 г/р 
Директор областной базы "Койва" с филиалами. 
Адаптация подростков в "Школе выживания" по Программе "От новичка до инструктора". 
Организуем водные, лыжные, пешие, спелео путешествия для подростков,турлагеря 
graf@estate.sci-nnov.ru 
Графов Андрей 
Нижний Новгород, 1972 г/р 
Водный (очень-очень хочется еще и в горы) 
analitic@embrol.donetsk.ua 
Гребеник Александр Николаевич 
Донецк, 1966 G/R 
Спелео, байдарка, пешеходный(семейный). 
Спелеоклуб "Донбасс" 
ogrekov@glas.apc.org 
Греков Олег 
Москва, 19?? г/р 
Подводный спорт и туризм. 
dmitry@tebodin.spb.ru 
Гречаниченко Дмитрий Иванович 
Санкт-Петербург, 1959 г/р 
Горный 
vgrishkin@vitep5.itep.ru 
Гришкин Владимир Леонидович 
Москва, 1951 г/р 
Водный, пеший. Опыт - до V-й категории. 
svg1@altay.elektra.kz 
Гусев Сергей Владимирович 
Усть-Каменогорск, 1969 г/р 
Лыжи до 4 кс, пеший до 5 кс, горный до 3 кс 
Возможна помощь в проезде со стороны Восточного-Казахстана на Центральный Алтай. 
сан." Рахмановские Ключи" или Язевое озеро. Оформление пропусков в погранзону. 
492018, Краснознаменная 86-14, (3232)495-424, 495-244 
Д 
dea@service.nevalink.ru 
Давкаев Евгений Анатольевич 
Санкт-Петербург, 1950 г/р 
Горные походы (не спортивные!), Западный Тянь-Шань 
197374, С-Петербург, аб/ящик 796 
antimono@antim.saratov.su?Subject=for_Ura 
Данилин Юрий 
Саратов, 1969 г/р 
Водный. Склонен к авантюрам (продуманным и подготовленным) 
дом.тел.(8452) 26-67-49 
v_d@astana.kz 
Дворецкий Виталий 
Алма-Ата, 1976 г/р 
Горный туризм, альпинизм. Организация походов по Северному Тянь-Шаню. 
alexdem@chat.ru, hiber@glasnet.ru 
Демянюк Александр Петрович 
Москва, 1966 г/р 
Водный туризм, спелеология, горные лыжи, 
adm@pri.belpak.vitebsk.by 
Дещеня Вячеслав Сергеевич 
Витебск, 19?? г/р 
Горный 
lexa@ashtech.msk.ru 
Добронадеждин Алексей 
Москва, 1969 г/р 
Водный 
drabek@sao.ru 
Драбек Сергей 
Карачаево-Черкессия пос. Нижний Архыз, ГНЦ Специальная астрофизическая обсерватория РАН. 
Горный туризм, спелеотуризм с 1977. 
norton@kai.ksu.ras.ru, raft@extranet.ru, 2:5049/40.8@Fidonet 
Дунаев Дмитрий Михайловичи и т/к "РАФТ" 
Казань, 1975 г/р 
Водный (Каяк,катамаран IV-V к/с), cпелео(II-III), 
Лыжный (до III к/с) Урал. Иногда хочется в горы 
Помогу связаться с казанскими любителя в любом другом виде туризма. 
ilya@mail-me.com, ICQ# 8286759 ? http://www.chat.ru/~turdom/ 
Дубовский Илья Семенович 
Юрмала, 19975 г/р 
Водный 
dmitry@dionis.kfti.kcn.ru, dunaich@usa.net 
Дунаев Дмитрий, т/к "РАФТ" 
Казань, 1975 г/р 
Водный(каяк,катамаран IV-V), спелео(I-III), 
Лыжный(не выше III). Иногда хочется в горы. 
Е 
lem@geninfo.msk.su 
Евтеев Леонид Михайлович 
Москва, 19?? г/р 
Горный, велотуризм 
ea@inm.ras.ru. WWW page ? http://guru.inm.ras.ru/users/ea/www/ 
Егоров Алексей 
Москва, 1970 г/р 
Горный, лыжный, пеший 
egoshin@ihep.su 
Leonid A.Yegoshin 
Protvino, 19?? г/р 
Gornyi 
bodrov@tritec.saratov.su 
Емельянов Михаил 
Саратов, 1966 г/р 
Скалолазание, скальные восхождения, альпинизм. 
Клуб скалолазания. Крым - Крыло лебедя, Кошка, Никитские скалы, Красный камень, Форосский кант, Парус. Интересует вся информация по скалалазанью, тренировки, скальное снаряжение, кто где был в этом году. Что интересного твориться в "мире скал". Пишите жду ответа!!!! 
З 
zam@cinvest.chel.su, 2:5010/3.80@fidonet.org 
Замятин Александр Валерьевич 
Челябинск, 1972 г/р 
Горный, альпинизм, скалолазание 
Также здесь турклуб "Рифей" Челябинского гос.тех.университета (экс-ЧПИ) 
igor@datac.mplik.ru 
Игорь Зарубинский 
Екатеринбург, 1970 г/р 
Турклуб УрГУ. Водный - 6 к/с 
vasily@glas.apc.org, 2:5020/272.14@fidonet, т.291-9384 
Захаров Василий 
Москва, 19?? г/р 
пеший, горный, лыжный, водный (немного), спортивное ориентирование 
letters@anton.nomak.udmurtia.su 
Зеленин Антон Владимирович 
Ижевск, 19?? г/р 
Воды было больше всего 
(вкл. Башкаус-Чулышман), а с нею и пешка; неск. лыж, горы и скалы, вот 
на велосипеде никогда не ездил ;-( 
az@rest.ru. WinTalk:root@az.rest.ru,WWW page? http://www.rest.ru 
Зубарев Александр Игоревич 
Екатеринбург, 1965 г/р 
Пеший, лыжный, водный. 
zoubarev@glas.apc.org 
Зубарев Леонид 
Москва, 1971 г/р 
Водный 
caine@ibs.msk.su 
Зусманович Константин 
Москва, 19?? г/р 
Водный (байдарка, каяк) 
alex@olego.msk.su 
Зыбин Алексей 
Москва, 19?? г/р 
Пешеходный, лыжный, водный 
I.Ziryanov@iis.nsk.su ? http://pluto.iis.nsk.su/~ego/ 
Зырянов Игорь Львович (Егор) 
Новосибирск Академгородок, 19.03.1972 г/р 
Горный туризм (Когда-то кроме этого был и спелео, и водный, и пеший, но за недостатком времени остался только горный) 
И 
vit@synvit.msk.ru 
Ивашкин Виталий Анатольевич 
Москва, 1962 г/р 
Водный, зимний, горные лыжи (чайник), парашют (чайник), конный (чайник) 
К 
stasik@postman.ru 
Climber Станислав 
Москва, 19?? г/р 
Спортивные разряды: скалолазание - 1-й, альпинизм- 3-й 
kazak@dux.ru 
Казак Антон 
Санкт-Петербург, 1966 г/р 
Спелеология, Спелестология 
Ленинградская Спелестологическая Партия 
kazatski@kartaly.chel.su 
Казацкий Олег Николаевич 
Карталы, Челябинская обл. 
Велотуризм, водный (например круиз на Гаваи). 
stager@lib.msu.su 
Калачихин Владимир Юрьевич 
Москва, 1962 г/р 
г. лыжи, парусный туризм (на катамаране "Простор"), 
любительская археология на темы недавней истории (как бы "чееееерное следопытство" потактичней обозвать?) 
kam@dop3.kreml.nnov.ru 
Каменский Сергей Борисович 
Нижний Новгород, сл.(8312)39-0464 
Спортивное ориентирование, немного пеший 
(дважды в год вместе с Олегом Глазыриным делаем журнал "Нижегородское ориентирование"). 
kas@ipmce.su 
Касинский Александр Иванович 
Москва, 1965 г/р 
Горный, пеший, любой (в порядке предпочтения). Чем дальше, тем лучше. 
kastosov@unn.ac.ru 
Кастосов Игорь Владимирович 
Нижний Новгород, 1964 г/р 
Водный, горный, лыжный, вело, хотелось бы конный. 
vasilich@chat.ru 
Кашенок Александр 
Минск, 19?? г/р 
Водный, до 5у. 
andrej@aif.kiev.ua 
Каюткин Андрей Анатольевич 
Киев, 1973 г/р 
Водный (катамаран), немного горный. 
Могу поделиться материалами по рекам: Снежная, Светлая, Зун-Мурин, Харамурин, Жом-Болок - Саянская Ока, Карноцкая. 
ksu@uniinc.msk.ru 
Кедров Сергей Юрьевич 
Москва 
Водный 
dik@ashtech.msk.ru 
Кинкулькин Дмитрий 
Москва, 1957 г/р 
Водный (каяк, катамаран) 
e3201@umpo.bashkiria.su ? ../ALPINISM/kiselew.txt 
Киселев Вячеслав Александрович 
Уфа 
Горный, пешеходный, немного лыжный 
avk@chaos.ssu.runnet.ru. WWW page ? http://chaos.ssu.runnet.ru/tur/mypoh.html 
Климшин Александр Викторович 
Саратов, 1965 г/р 
водный, горный 
snk@yaroslavl.ru, 2:5028/9.22 
Кожевников Сергей Николаевич 
Рыбинск, 1972 г/р 
Водный, парусный, горный (хотся) 
kma@lav1.npi.msu.su, kma@loki.phy.bnl.gov (временно) 
Костин Михаил Анатольевич 
Москва, 1972 г/р 
Водный - катамараны, 6 к.с., немного горы и лыжи 
последние походы ходил с Димой Марчуком из МГУ 
tim@ipmce.ru 
Колосов Дмитрий 
Москва, 1964 г/р 
Водный - катамараны, 5-6 к.с. 
Хожу с 1981г. Все походы - с Димой Марчуком из МГУ 
korocha@nip.msk.ru 
Коновалов Денис, 
Москва, 1969 г/р 
Водный (байдарка) 3-4 к/с 
serv@vtz.vladimir.su 
Костров Максим 
Владимир 
Альпинизм 
saur@saur.msk.ru 
Котенков Слава 
Москва, 1965 г/р 
Пеше-горный Кроме того тут же весь Клуб путешественников "Саур" (в том 
числе А.Ф.Харченко и др. и ряд товарищей из Новгорода, 
Кисловодска, Александрова и др.) 
и редакция газеты "Вольный ветер" (во главе с С.В.Минделевичем). 
shurton@glasnet.ru 
Крайнов Александр 
Москва, 1972 г/р 
Водный (байдарка), горные лыжи, пеший 
vadim@econ.csu.ac.ru 
Красильников Вадим Борисович 
Челябинск, 1975 г/р 
Горный туризм 
Можно суда же турклуб ЧелГУ "Саламандр" (горы, лыжи, вода, пешка) 
alexey@nu.jinr.dubna.su 
Красноперов Алексей 
Дубна, 1970 г/р 
Водный 
kost@svzserv.kemerovo.su; root@kk.kemerovo.su ? http://www.nkz.tourism.ru 
Константин Кудрявцев 
Новокузнецк 
Альпинизм. Фаны. Мало посещаемые районы Саян и Алтая, но к сожалению все реже находятся напарники. 
И горные лыжи люблю без подьемника таскать туда, куда подьемников еще нет 
yoko@sl.iae.nsk.su 
Кузин Виктор 
Новосибирск. Академгородок. 1955 г/р 
Горный туризм. Памир, Юго-западный Тянь-Шань, Алтай. 
Есть информация по маршрутам. 
mireak@chat.ru 
Кузин Михаил 
Москва, 1978 г/р 
Горный туризм 
wanderer@erl.e-burg.su ? http://www.wanderer.erl.e-burg.su 
Кузнецов Вадим Александрович 
Екатеринбург, 1970 г/р 
Пеший, горный, водный, спелео - немного, детский - основной 
Сюда же можно писать на молодежный турклуб "Странник". 
ivan@kia.usr.etu.spb.ru, 2:5030/395.10 
Кузнецов Иван Анатольевич 
Санкт-Петербург, 1966 г/р 
Водный, немного велосипедный 
kiggy@alex.sebastopol.ua 
Кузьменко Игорь Григорьевич 
Севастополь 
Крымский :-) 
Включает в себя просто, горный, спелео туризм, скалолазов здесь полно. 
С чем я еще не встречался - так это с водным и велосипедным, 
представители сих видов здесь вымерли, видать. 
vass@galaktika.ru 
Коликов Василий Николаевич 
Москва, 1958 г/р 
Водный (байдарки) Преимущественно Карелия 
alex@ic-chernobyl.kiev.ua ? http://www.ic-chernobyl.kiev.ua/~alex/ 
Курбацкий Алексей 
Киев, 1974 г/р 
Горный туризм, горные лыжи, водный туризм (байдарка). 
tanner@telecom.nov.ru, (р)(816)227-2570 
Курочкин Аркадий Алексеевич 
Новгород Великий, ул.Зелинского, д.48 к 3 кв 20, (д)(816)2611-863 1971 г/р 
Спасатель МЧС. Лыжный (5 кс), горный (5 кс). 
Л 
laktar@tlt.ru ? http://www.ladem.tlt.ru/~laktar/ 
Лактюхин Артур Владимирович 
Тольятти, 1968 г/р 
Альпинизм, горный, скалы, иногда пеший 
ilebedev@cityline.ru 
Лебедев Артем Юрьевич 
Москва, 1979 г/р 
В основном альпинизм, + горный, пеший, лыжный, хитч-хайкинг 
Oleg_Lebedev@p5.f312.n50.z2.gate.phantom.msk.su 
Лебедев Олег Владимирович 
Новгород 
Спортивное ориентирование. ..Немного водный, на байдарках. 
2:50/312.5 - для фидошников 
sasha@nn.ennet.krasnoyarsk.su 
Левин Александр Львович 
Красноярск 
Горный, водный, спелеотуризм 
ppmykel@ns.lanck.ru ? http://public.lanck.ru/~ppmykel/ 
Легздайн Михаил 
Санкт-Петербург, 1968 г/р 
Водный туризм с 8 лет, каяк (рук. IV к/с), образование - врач-хирург 
fil@fido.pdmi.ras.ru ; 2:5030/497.57 
Леонтьев Филипп 
Санкт-Петербург, 19?? г/р 
Автостоп: Россия, Сpедняя азия, Западная Евpопа, Севеpо-Западная Афpика 
N57 Петербургской Лиги автостопа. 
serg@rocknet.murmansk.su 
Липкин Сергей and Co 
Апатиты 
Лыжный, водный, пеший, велосипедный, авто. 
Клуб Ролевых Игр и Приключенческого Туризма "КРИПТ". Раз в год устраиваем Игру. 
alkor@online.ru 
Локтев Андрей Борисович 
Тюмень 
Президент Тюменской областной федерации гребного слалома 
Спортивно-туристский клуб "АЛЬКОР", ул.Хохрякова, 88. Директор 
lukich@extranet.ru ? pohody/lukackij.txt 
Лукацкий Алексей Викторович 
Москва, 1973 г/р 
Вода, пешка 
usk@diaspro.com 
Лукьянов Олег Геннадьевич 
Уфа, 1963 г/р 
Альпинизм, горный, немного пеший и спелео, горные лыжи. 
М 
cat@bit.ternopil.ua, lena@malyk.home.ternopil.ua ? http://www.bit.ternopil.ua/rus/Speleo/ 
Малик Елена Анатольевна 
Тернополь, 1975 г/р 
Спелео занимаюсь с 1988 г. Тернопольский спелеоклуб "Подолье". Вожу группы по пещерам Подолии. 
mamutkin@inp.nsk.su 
Мамуткин Андрей Александрович 
Новосибирск (Академгородок), 1969 г/р 
Водный туризм (Алтай, Зап. Саяны, Хамар-Дабан, Джунгария), 6у 5р; Немного пешеходный, горный. 2у 
kastosov@unn.ac.ru 
Маркова Елена 
Нижний Новгород, 1971 г/р 
Пешка, водный, лыжный, горнолыжный 
vm@dmng.sakhalin.su 
Марченко Виктор 
Южно-Сахалинск, 1960 г/р 
Горно-лыжный туризм, горный велосипед (круглый год) 
vm@dmng.sakhalin.su 
Марченко Александр (мой брат) 
Южно-Сахалинск, 1972 г/р 
Горно-лыжный туризм, горный велосипед (круглый год) 
rm@zenit.ru 
Марюхна Роман Сергеевич 
Москва, 1976 г/р 
Водный, пока байдарка, мечтаю попасть турклуб. 
tan@tepkom.ru 
Маслова Татьяна 
Санкт-Петербург, 1975 г/р 
горный (3 кс), лыжный (2 кс), пеший, немного водный. Очень хочу в 
лыжный на Урал или Алтай, а также в велопоход по Европе 
motus@unity-bars.carrier.kiev.ua 
Матусевич Сергей 
Киев 
Альпинизм, скалолазание 
grigson@rinet.ru 
Матюшин Григорий Владимирович 
Обнинск, 1967 г/р 
Водный туризм 
Есть выхды на организованный детский туризм 
lion@wtgres.pssr.e-burg.su 
Мезенин Леонид Николаевич 
Верхний Тагил, 1961 г/р 
Водный (семейный) 
Есть материалы по рекам Тагил, Реж, Чусовая, Койва, Серебряная, Ай-все уральского региона. 
Кого заинтересуют материалы по ним, пишите 
vlad@polic.crimea.com 
Мельников Владимир 
Симферополь, 1970 г/р 
Спелео, пеший 
maria@sport.spb.ru, maria@laverna.spb.ru 
Мироновская Мария 
Санкт-Петербург, 1976 г/р 
Байдарка, катамаран 2-4 к/с 
mog@vspu.ac.ru ? http://www.vspu.ac.ru/person/mog.htm 
Могилев Александр Владимирович 
Воронеж, 1962 г/р 
Пеший, горный (Сев.Тянь-Шань, Кавказ) 
bfmb@biysk.rospac.ru 
Моисеев Игорь 
Бийск Алтайского кр., 1972 г/р 
Водный и очень pедко пеший 
mo@kaija.spb.su 
Молинский Дмитрий Константинович 
Санкт-Петербург 
Альпинизм, горный 
boris@morpol.msk.ru 
Мордасов Борис Васильевич 
Москва, 1955 г/р 
Горный, лыжный,(V к.с.) семейный 
filipp@morpol.msk.ru 
Мордасов Филипп Борисович 
Москва, 1989 г/р 
Горный, пеший (II к.с.), семейный 
moshkow@ipsun.ras.ru. WWW page ? http://www.ras.ru/~moshkow/ 
Мошков Максим Евгеньевич 
Москва, 1966 г/р 
Водный 
vova@sphinxa.ihep.su 
Мухин Владимир Адольфович 
Протвино (Моск.обл) 
Пеший (и последние годы все с детьми) 
Н 
serge@envy.astro.unc.edu ? http://sunsite.oit.unc.edu/sergei/Me/Serge.html 
Наумов Сергей Олегович 
Ростов-на-Дону / Carrboro, North Carolina 
Пеший. 
snikitin@eng.umd.edu ? http://www.wam.umd.edu/~snikitin/Welcome.html 
Никитин Сергей 
Москва / College Park, Maryland. 
Подводное плавание. 
oleg@railway.ufanet.ru 
Никифоров Олег Владимирович 
Уфа, 1961 г/р 
водный 
Походы: Китой - Онот(V,1990); Утулик - Хара-Мурин(V,1991); Курчум - Кальджир(V,1992); Кок-Хем - Бий-Хем - Улуг-О(V,1993); Снежная(IV,1994) 
eugene@antecltd.kiev.ua 
Новиков Евгений 
Киев, 19?? г/р 
Байдарка, пешие походы. 
О 
glen@lipetsk.su 
Овчаровы Геннадий и Ольга 
Данков Липецкой обл., 1969 г/р 
Вода 1-4 к/с 
Турклуб "Контур" 
oloht@glas.apc.org ? http://www.glasnet.ru/~oloht/ 
Олохтонов Андрей 
Москва, 1966 г/р 
Водный, детский, лыжный 
west271@com2com.ru 
Орлов Лев Львович 
Москва, 1961 г/р 
Водный 
anna@romsat.kiev.ua 
Оскилко Анна 
Киев, 1975 г/р 
Горнолыжныи, Крым пешеходныи, байды, байды, и еще раз байды. 
Опыт небольшои, тяга к росту и авантурам - огромная) 
Ищу попутчиков для летнего водного (1998) похода (Карелиа, Западная Украина) ПИШИТЕ!!! 
П 
penates@glas.apc.org 
Панчерников Сергей 
Москва 
Горный, пеший, детский 
parshin@splav.ru 
Паршин Дмитрий Анатольевич 
Москва, 19?? г/р 
Водный, лыжный туризм, параплан, сноуборд, виндсерфинг 
pasynkov@stoic.spb.su 
Пасынков Евгений 
Санкт-Петербург 
Водный 
tour@vspu.ac.ru ? http://www.vspu.ac.ru/~tour/index.htm 
Петров Владимир Александрович 
Воронеж, 1970 г/р 
Альпинизм, скалолазание, горный, велосипедный, пеший туризм. 
координатор курса отделения "Школьный туризм" факультета 
дополнительных профессий Воронежского педуниверситета 
alkor@online.ru 
Плосков Александр Михайлович 
Тюмень 
Президент Тюменской областной федерации туризма" 
Спортивно-туристский клуб "АЛЬКОР", ул.Хохрякова, 88 
Sergei_Pogodin@.f10.n5031.z2.fidonet.orc 
Погодин Сергей 
Мурманск, 19?? г/р 
Горный, пеший, велосипедный 
polk@inforis.nnov.su, polk@n777.inforis.nnov.su 
Поляков Михаил Валентинович 
Нижний Новгород (Дзержинск), 1968 г/р 
Водный преимущественно 
julia@morpol.msk.ru 
Полякова Юлия Александровна 
Москва, 1961 г/р 
Лыжный (V к.с.), горный (IV к.с.), семейный 
filipp@morpol.msk.ru 
Полякова Жанна Борисовна 
Москва, 1992 г/р 
Горный, пеший (II к.с.), семейный 
vasia@vponom.msk.ru 
Пономарев Василий 
Москва, 1965 г/р 
В настоящем: преимущественно водный. В прошлом:детский, спелео, скалы. 
dima@chaos.ssu.runnet.ru 
Постнов Дмитрий Энгелевич 
Саратов, 1961 г/р 
Водный (Р V Алтай,З.Тянь-Шань, МС), лыжный (Р I-II ), горный ( чайник ) 
admin@ire278.da.ru. WWW page ? http://www.timhome.da.ru 
Потапов Тимофей 
Фрязино, 1972 г/р 
Водный туризм 
dmitry@crp.psc.ru, dpotebnia@hotmail.com 
Потебня Дмитрий Николаевич 
, 1973 г/р 
Возьмите меня в туристы !!!!! 
ego1@auste.elnet.lt 
Птицын Дмитрий 
Вильнюс, 1964 г/р 
Горный туризм, альпинизм, парусный катамаран 
Опыт по Крыму, Приэльбрусью, рекам и озерам Литвы 
OPustelnikov@pcgb.ru. WWW page ? http://www.gluteus.ru 
Пустельников Олег 
Санкт-Петербург 
Водный 
Р 
romanov@ssmgl.gpi.msk.su 
Романов Дмитрий 
Москва 
Водный (кат. слож. > 3) 
romantik@ic.ospu.odessa.ua ? http://www.ic.ospu.odessa.ua/romantik/ 
Турклуб "Романтик" 
Одесса Шампанский переулок 11а, к.80 
Водный, горный, пешеходный, лыжный, спелеотуризм. 
uri@g-vest.tsaritsyn.su 
Ромасевич Павел 
Волгоград 
Горный, пеший, маленько альпинизм. Хочу на Алтай (аж сил нет), а вообще - лишь бы в горы. 
ivan@kreol.vladimir.su 
Ростовиков Иван Николаевич 
Александров Владимирской обл., 1972 г/р, (09244)618-94 дом, 258-56 сл 
Вело-туризм (Предпочтительно Туркмения, юж.Казахстан) 
meminf@glasnet.ru, alrub@geocities.com ? http://www.glasnet.ru/~meminf/ 
Рубин Александр Аркадьевич 
Москва, 19?? г/р 
Горный, немного водный 
alex@newcom.kiae.su 
Руднев Алексей 
Москва 
Водный, и водный/пеший с детьми. 
andrew@sket.msk.ru, 2:5020/281.25 
Рыбак Андрей 
Москва 
Водный (катамаран, байдарка, каяк) пеший, вело 
Директор фирмы "Три Туриста". (095)304-7900, 176-6674 
Разрабатываю и произвожу турснаряжение. Любые консультации по палаткам, спальникам рюкзакам, одежде. Иногда по спецзаказам - катамараны и байды. 
С 
safronov@unn.ac.ru ? http://www.uic.nnov.ru/safronov.htm 
Сафронов Сергей 
Н.Новгород, 1975г/р 
Водный, горный, лыжи 
sv@svju.msk.ru (дом); root@struk.msk.ru (раб); 2:5020/710.8 ? pohody/swintickij.txt 
Свинтицкий Владимир Юрьевич 
Москва, 1955 г/р 
водный (каяк, 2 байды-самоделки, кат2/4) 
aleks@sever.chem.msu.su, severin@radio.chem.msu.ru 
Северин Александр Юрьевич 
Москва, 1967 г/р 
водный (кат, 5-6 к/с) 
инструктор водной школы турклуба МГУ 
klop@sdb.ire.rssi.ru 
Семешкин Илья Валентинович 
Фрязино, 1972 г/р 
Водный: каяк, катамаран, виндсгрфинг. Горные лыжи (чайник). 
Турклуб "Лодочник" 
sd@istu.irk.ru 
Сенько Максим Анатольевич 
Иркутск, 19?? г/р 
Водный 4-6 категории 
alkor@online.ru 
Сергеев Сергей Сергевич 
Тюмень 
президент Тюменской областной федерации спортивного скалолазания 
Спортивно-туристский клуб "АЛЬКОР", ул.Хохрякова, 88. Директор 
nik@cctelcom.nsu.ru 
Сиволобов Николай Петрович 
Новосибирск, НГУ, 1958 г/р 
Водный туризм, катамараны. 
silax@rsuh.ru 
Силин Александр Андреевич 
Москва, 1976 г/р 
Пеший, водный, вело, спелео. 
vld@firm432.msk.su 
Ситкин Владимир Михаилович 
Москва 
Водный и совсем чуть-чуть пеший 
askazik@homer.uic.rnd.runnet.ru 
Сказик Алексей 
Ростов-на-Дону, г/р 1973 
Горный туризм 
ASlab@juffin.mpei.ac.ru 
Слабов Алексей В. 
Москва, 1977 г/р 
Парусный, водный, горный ( в порядке предрочтения ). 
alex@asi.ru 
Соловьев Александр 
Москва, 1969 г/р 
байдарка (1к.с.), лыжи (Подмосковье) 
sorokin@beam.ioffe.rssi.ru 
Сорокин Сергей Валерьевич 
Санкт-Петербург, 1970 г/р 
Водный (байдарка), пеший, горный 
mc@rwicc.krasnoyarsk.su 
Спасов Михаил Вячеславович 
Красноярск, 1974 г/р 
Горные лыжи, скалы, пеший, немного всего другого 
spichak@apmat.freenet.kiev.ua 
Спичак Станислав Викторович 
Киев, 1964 г/р 
Горно-пешеходный, горный. Готов (и не я один) сотрудничать по Алтаю, Забайкалью и др. подобным местам. 
syv@chescen.kiev.ua 
Спичак Юрий 
Киев, 1958 г/р 
Горно-пешеходный, водный (байдарка,семейный) 
имею информацию по северному побережью Иссык-Куля и хр. Кунгей-Алатоо (до 1989 г), интересуюсь европейской горной тематикой (Крым, Карпаты, Татры, Альпы). 
sen@aladon.donetsk.ua ? http://www.donetsk.ua/aist/sen.html 
Сторожев Эдуард Николаевич 
Донецк, 1967 г/р 
Альпинизм, склолазание 
Т 
vital@tihtrans.msk.ru 
Теняев Виталий Викторович 
Тихорецк Краснодарский край, 19?? г/р 
Альпинизм, горный 
со мной весь Турклуб г.Тихорецка 
ivt@msu.su 
Тимкин Игорь 
Москва 
Горный, лыжный, пеший 
alex@soniir.smr.ru 
Томин Алексей 
Самара, 1973 г/р 
Водный (Кат.-2) 
maneken@chel.surnet.ru> 
Третьяков Василий Валерьевич 
Челябинск, 1974 г/р 
Горный, лыжный (немного), горные лыжи (учусь). 
Турклуб ЮУрГУ-ЧПИ "Рифей" 
dv@optima.donetsk.ua 
Тугай Дмитрий Владимирович 
Донецк, 19?? г/р 
Водный, парусный, подводный, чуть-чуть пеший. 
tsv@gemini.relcom.eu.net 
Турчин Сергей 
Москва 
Горный, пеший увы теперь только с детьми и где фигура пройдет. :-) 
У 
speleo_grot@mtu-net.ru> 
Ударов Антон Викторович 
Москва, 1974 г/р 
Спелеогруппа "Грот", замрук 
MicUsh@rail.kharkov.ua 
Ушаков Михаил Витальевич 
Харьков, 1969 г/р 
Пешеходный (Крым), водный (сплав на катамаранах и парусные катамараны) 
Помогу связаться с туристами Харькова 
Ф 
andy@oxylipin.siobc.ras.ru 
Феденюк Андрей 
Москва, 1976 г/р 
Водный (катамаран), 4-6 к.с. 
olf@mzem.msk.ru 
Федоренко Олег 
Москва, 1970 г/р 
Водные походы (1-4 к.с.) байд., кат. (Карелия, Урал, Кольский, Саяны) 
kf@ifmo.ru ? http://hobby.ifmo.ru/tourism/ 
Федоров Константин Олегович 
Санкт-Петербург, 1967 г/р 
теперь только лыжный, но в горах ;) 
Roman@fedorov.dnttm.rssi.ru 
Федоров Роман Михайлович 
Москва, 1977 г/р 
пеше-горный, немного водный. 
В том числе со школьниками, которых учу математике 
fsa@iis.nsk.su, 2:5000/26.65 ? http://www.xds.ru/~fsa/ 
Федосеев Стас 
Новосибирск Академгородок, 1971 г/р 
Автостоп 
fsi@macomnet.ru ? http://www.macomnet.ru/~fsi/ 
Федотов Сергей Игоревич 
Москва, 1972 г/р 
Водный, пеший 
willy@csu.ac.ru 
Федрушков Виталий Владимирович 
Челябинск, 1972 г/р 
Лыжный, пеший; водный -- теоретически. 
Информация по Южному Уралу; Web services are pending. 
fkn@biogeo.dcn-asu.ru 
Филатов Константин 
Барнаул, 1969 г/р 
Пеший туризм. Алтай Катунский хребет. Хребет Иолго. 
Помогу с организацией и проведением туров по Алтаю 
gleb@igg.comcen-1.nsk.su ? http://petrol.uiggm.nsc.ru 
Филиппов Глеб 
Новосибирск, 19?? г/р 
Горный туризм, альпинизм 
Х 
xalx@klne.koenig.su 
Хазанов Александр Леонидович 
Калининград (обл) 
Вело 
jeka@volgageo.nnov.ru 
Хапчик Евгений Маркович 
Нижний Новгород 
Водный, водный с детьми (преобладает) 
Могу передавать теплые приветы "конникам" (целой группе ) 
longarm@bigfoot.com 
Харитонов Сергей Юрьевич 
Москва 
Лыжный, горный, с детьми 
andrey@yorp.yaroslavl.su 
Харитонов Андрей Валерьевич 
Ярославль, 1972 г/р 
Водный туризм. байд, кат-2,4 
Охта, Черемош, Кожа, Умба-Колвица, Саянская Ока, Кубань, Она, Шавла-Аргут-Катунь, Чаткал 
yura@spirt.kiev.ua 
Храпунов Юра 
Киев, 1974 г/р 
Горный, пеший, скалолазание, спелео (пока совсем чуть-чуть) 
Ц 
art@trecom.tomsk.su 
Цой Андрей Романович 
Томск 
Горный 
Ч 
chivilih@spb.runnet.ru 
Чивилихин Михаил Сергеевич 
Санкт-Петербург, 1978 г/р 
Водный (III-IV к/с) (байдарка) 
tcherk@risc.uni-linz.ac.at ?http://info.risc.uni-linz.ac.at:70/1/people/tcherk 
Cherkasov Timofej 
St.Petersburg, Russia; Linz, Austria 
Gornyj, peshij, lyzhnyj, velo ... Byla by kompanija ;) 
vladimir.chernetsky@ankey.ru, cvv@cmp.phys.msu.su 
Чернецкий Владимир Владимирович 
Москва, 1978 г/р 
Водный (байдарки, 3-5 к.сл.) 
dechet@sever.ru 
Четвериков Дмитрий Евгеньевич 
Ухта, Республика Коми, 1967 г/р 
Лыжный (V к.с. Полярный, Приполярный Урал), пешеходный, водный 
test1@online1.boyarka.kiev.ua 
Чугай Валентин 
Боярка, 1953 г/р 
Водный - байдарка, катамаран с 1981 г. 
Склонен к спортивному, экстремальному туризму пробовал в одиночку. В 1998 г. отпуск в августе 
Ш 
alexey@chaos.ssu.runnet.ru 
Шабунин Алексей Владимирович 
Саратов, 1966 г/р 
горный, водный 
account@publicis.ru 
Шванев Александр 
Москва, 1960 г/р 
горные лыжи-Лоза, Фр.Альпы, горный велосипед-Лосиный остров, подводное плавание (padi), виндсерфинг-обычно в Хургаде 
сноуборд (фрирайд), байдарка -Подмосковье, Валдайская возв, радиальные походы по выходным на лыжах 
P.S. Есть большое желание пойти на майские 98-го на Мсту (Березайка/Валдайка-Боровичи 3-4 дня), но нет компании. Есть Таймень-2 без фартука и вакантное место матроса. 
reid@reid.kuban.ru 
Шелудяков Александр Геннадьевич 
Новороссийск, 1968 г/р 
альпинизм, горные лыжи, скалолазание (СК Урал Свердловск у Зайкова Н.С.-ау земляне!) 
4х4 - OF ROAD Директор новороссийского клуба по авторалли "РЕЙД" NB! 
ориентировщикам первый на Юге РФ журнал "OL-клуб" Жоры Максименко 
Планируем совместную BBS. 
mitay@doninv.rnd.su 
Шишкин Дмитрий Владимирович 
Ростов-на-Дону, 1972 г/р 
Альпининзм, горный туризм 
тел. дом. 64-3880, раб. 67-4315, Fax. 67-3222 
peter@indy.gctc.rssi.ru, peter@shlyaev.msk.ru 
Шляев Петр Геннадьевич 
Москва, 1971 г/р 
Альпинизм, хитч-хайкинг (Западная Европа) 
singl@glasnet.ru 
Шлыковы Оксана и Павел 
Москва 
Байда и парусные каты, спелео. С нами куча сподвижников и собутыльников (в разумных пределах) из нескольких московских турклубов. 
maxim@uland.com 
Шнырин Максим 
Санкт-Петербург, 1966 г/р 
спортивный сплав, рафтинг, соревнования 
капитан спортивной команды ТРИТОН Санкт-Петербург. Вопросы по поводу спортивного снаряжения, производимого фирмой ТРИТОН можно через меня... 
1spp@nw.ie.tiasur.tomsk.su 
Шпинь Павел Петрович 
Новокузнецк (Кемеровская обл) ( временно в Томске ) 
Пеший, спелео 
andr@shum.kiev.ua 
Шумейко Андрей Александрович 
г. Украинка (40км от Киева), 1965 г/р 
Горный(без званий и титулов, просто хожу с друзьями уже 13 лет, в 
основном это Теберда-Домбай, в последнее время Приэльбрусье ну и 
конечно-же Сам Эльбрус) 
Alexander@ts.vdonsk.ru 
Шурубура Павел Николаевич 
Волгодонска, 1975 г/р 
Альпинизм, скалолазание. 
Со мной все альпинисты г.Волгодонска 
beligor@chat.ru 
Шаповалов Игорь Николаевич 
Гомель, Белоруссия, 19?? г/р 
Водный, байдарка, каяк 5 к.с. иногда кат. -2, В последнее время - семейный туризм 
Щ 
edelveis@adm.chm.gorny.ru 
Щербаков Андрей Георгиевич 
с.Чемал, Горный Алтай, 1974 г/р 
В нашем районе горы поросли тайгой, лучше для туриста не бывает 
Э 
elbrus@kbsu.ru 
Энеев Олег 
Нальчик 
Горные лыжи, горный туризм 
Организация всех видов туров в Приэльбрусье от прямого поставщика турпродукта. 
Ю 
iourine@iourine.msk.su 
Юрин Валентин Евгеньевич 
Москва, 1963 г/р 
Водный 
Я 
reliable@sarnet.ru 
Япрынцев Алексей 
Саратов, 19?? г/р 
Туризм 
=============================================================== 
FILE: bylo.txt 
Максим Евгеньевич Мошков. (13.10.66) 
Email: moshkow@ipsun.ras.ru ? mailto:moshkow@ipsun.ras.ru 
Походы, отчеты, кили. 
к/с Северная Шуя. 3 байд 10-25.07.89 ? sewshuya.txt Кубань. 3 кат2 2-11.11.89 -----------------------------------Волгуша. 1 байд 30-02.04.90 Щегринка. 2 байд 7-10.04.90 Лопасня. 1 байд 20-22.04.90 Пшеха. 3 кат4 27-04.05.90 ? psheha95.html Б.Зеленчук. 3 кат2 05-13.05.90 Мста. 2р каяк 16-19.06.90 ? msta.txt Сяпся-Шуя. 2 кнб 28-03.07.90 ? sqpsq.txt Иркут. 4 кнб 13-23.07.90 2 Кура. 4 кнб 2-14.11.90 2 -----------------------------------Мста. 2 каяк 12-15.04.91 1 Лепсы. 4 кат2 9-21.07.91 3 -----------------------------------Хоринка. 2 каяк 10-12.04.92 ? horinka.txt Щегринка. 2 байд 30-03.05.92 Вама-Водла. 3р каяк 16-26.07.92 ? wama.txt -----------------------------------Кожа. 3 каяк 28-10.07.93 1 ? kozha-vodla.txt -----------------------------------
-----------------------------------Льняная. 1 байд 29-03.05.95 1 ? lxnqnaq.txt Тумча 4 каяк 17-03.07.95 5 ? tumcha95.txt -----------------------------------Черный Черемош 2 кнб 30-09.05.96 ? cheremos.txt -----------------------------------
-----------------------------------Льняная 2 кнк 30-04.05.98 ? lxnqnaq.txt =============================================================== 
FILE: afanas.txt 
Михаил Анатольевич Афанасенков. (25.09.66) 
afanas@richart.msk.su ? mailto:afanas@richart.msk.su 
Фото ? kartinki/tumcha/mihail_afanasenkov.jpg -----------------------------------
Походы, отчеты... -----------------------------------Мста 2 байд 16-19.06.90 Сяпся-Шуя 2 байд 28-07.08.90 ? sqpsq.txt Кура 3 кат4 2-14.11.90 -----------------------------------Щегринка 2 байд 30-03.05.91 Сев.Шуя 3 байд 5-10.07.91 ? sewshuya.txt Суна 3 байд 15-25.07.91 Сяпся-Шуя 2р байд 25-28.08.91 2 ? sqpsq.txt -----------------------------------Хоринка 2 кнб 10-12.04.92 3 Щегринка 2 кнб 30-03.05.92 Кожа 3р кнб 1-16.07.92 ? kova.txt Охта 3 байд 10-20.08.92 ? ohta.txt -----------------------------------Щегринка 2р кнб 05-09.05.93 Кожа-Илекса-Водла 4р кнб 28-23.07.93 2 ? kozha-vodla.txt Сяпся-Шуя 2р байд 31-07.08.93 Кутижма-Шуя 2р байд 11-17.08.93 1 -----------------------------------Льняная 2 кнб 30-04.05.94 ? lxnqnaq.txt Тумча 4 кнб 26-10.07.94 1 ? tumcha94.txt Умба 3р байд 31-13.08.94 -----------------------------------Тумча 4р кнб 17-03.07.95 3 ? tumcha95.txt Кожа 3р кнб 05-20.08.95 1 -----------------------------------Сяпся-Шуя 2р байд 03-10.08.96 -----------------------------------Льняная 3у кнб 01-03.05.97 Кутсайоки-Тумча 4р кнб 21-06.07.97 6 (из них 3 в "Яме") -----------------------------------Льняная 2р егерь 01-03.05.98 1 ? lxnqnaq.txt =============================================================== 
FILE: tmm.txt 
Артем Евгеньевич Мошков. (14.07.72) 
tmm@grart.msk.ru ? mailto:tmm@grart.msk.ru 
Фото ? kartinki/tumcha/tmm.jpg -----------------------------------
Походы, отчеты... -----------------------------------Умба 3 байд 31-13.08.94 -----------------------------------Кожа 3 каяк 05-20.08.95 7 
=============================================================== 
FILE: trains.dir 
Расписания электричек и поездов 
НАКОНЕЦ-ТО: ПОЛНОЕ РАСПИСАНИЕ ВСЕХ ПОЕЗДОВ ?http://gamayun.physics.sunysb.edu:8080/ Express-2 информация о билетах, разписаниях и вообще обо всем ж/д ? http://www.msk.tsi.ru/express/ Страничка по транспорту. Сервер Центрального телеграфа ? http://ns.ctel.msk.ru/btlnf/ctranse/gtran1.htm 
Расписания некоторых подмосковных электричек ()? elektrich.txt Расписания некоторых подмосковных поездов ()? raspmurom.txt Поезда Николаевской ветки. 1995 ()? train.txt СПб. Поезда Московского вокзала. 1996 ()? spbmos.txt Поезда Москва-Мурманск, Кемь, Кузема 1997 ()? kareltrn.txt Расписание ст.Волховстрой 1996 ()? spbwolh.txt Нижегородские электрички. 1995 ()? trainnn.txt 
См. также Расписания Киевского и других направлений есть у Бауманцев ? http://www.ibm.bmstu.ru/tourism/other/elektrichki.htm Расписание Москва - Усово ? http://collection.glasnet.ru/razdory/rasp.htm "Все электрички России" - расписание электричек с 745 вокзалов ? http://www.geocities.com/Yosemite/8453/avp-idx.htm Расписания Бийского и Горно-Алтайского авто и ж/д вокзалов с ценами на билеты ? http://www1.biysk.tourism.ru/travel/ Железные дороги Советского Союза ? http://pavel.physics.sunysb.edu/RR/USSR.railroads.html Расписания поездов с вокзалов Петербурга, Петрозаводска, Мурманска ? http://kenga.ru/travel/rw/index_r.html Расписания междугороднего транспорта из/в Севастополь ? http://www.stel.sebastopol.ua/bus.htm Расписания междугороднего транспорта из/в Севастополь ? http://www.sevastopol.org/transprt.htm 
ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ кЛЕТКА Am B ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ AmЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ B пЕВЧАЯ ПТИЦА, АНГЕЛ ПОПАВШИЙ В СИЛКИ, ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ AmЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ B рАДУЖНЫЙ ПЛЕННИК КОВАРНОЙ И ЛОВКОЙ РУКИ, ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ FЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ Dm пОСЛАННИЦА НЕБА, ПРОСТИ, ЧТО Я ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ BЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ C пОЙМАЛ ТЕБЯ, ЧТО ТЫ МОЯ. ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ AmЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ B кЛЕТКА ТВОЯ ВСТАНЕТ ВБЛИЗИ ОКНА. ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ AmЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ B пЕСНЯ ТВОЯ ПТИЦАМ ДРУГИМ СЛЫШНА. ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ F кТО-ТО В НЕЙ СЛЫШИТ СМЕХ, ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ Dm кТО-ТО В НЕЙ СЛЫШИТ ПЛАЧ, ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ B а КТО-ТО В НЕЙ СЛЫШИТ ШАГИ У ДВЕРЕЙ. ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ C эТО ПРИШЕЛ ПАЛАЧ. 
ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ AmЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ C и ПТИЦА ПОЕТ ПОКА ЖИВ ПТИЦЕЛОВ ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ AmЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ F и ЖИВ ПТИЦЕЛОВ ПОКА ПТИЦА ПОЕТ. ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ CЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ Am пТИЦА И ПТИЦЕЛОВ ПОНИМАЮТ БЕЗ СЛОВ, ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ FЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ G кОГДА ОБСУЖДАЮТ ГРЯДУЩИЙ ПОЛЕТ, ЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪЪ AmЪЪЪЪЪЪЪ B сОВМЕСТНЫЙ ПОЛЕТ. 
рАДУЙСЯ КРЫЛЬЯМ ЗА ТО ЧТО КРЕПКИ. рАДУЙСЯ ПРУТЬЯМ ЗА ТО ЧТО В ГРУДИ. сТАРУХА ПРИХОДИТ В НАЧАЛЕ ВЕСНЫ, еЕ ВЕКИ КРАСНЫ. оНА ВЫПУСКАЕТ ИЗ КЛЕТОК НА ВОЛЮ вЕЩИЕ СНЫ. 
и ПТИЦА ПОЕТ ПОКА ЖИВ ПТИЦЕЛОВ. и ЖИВ ПТИЦЕЛОВ ПОКА ПТИЦА ПОЕТ. кТО ИЗ НАС ПТИЦА, А КТО ПТИЦЕЛОВ? зНАЮЩИМ СЛОВО НЕ НАДОБНО СЛОВ, НЕ НАДОБНО СЛОВ. Ъ=============================================================== 
FILE: spbpulk1.txt 
СПб. Авиарасписание Пулково-1 
с 31 марта - 28 октября Лето - 1996. 
Время отправления и прибытия указано местное 
Аэропорт назначения | из Санкт-Петербурга | в Санкт-Петербург 
* рейс | отб. | приб. | дни недели | рейс | отб. | приб. | тип + 


+Актюбинск | | К44258 | 20.05 | 1.00 | 35 | К44257 | 17.15 | 18.25 | ТУ-154 + +Алма-ата | | К44258 | 20.05 | 5.30 | 35 | К44257 | 14.30 | 18.25 | ТУ-154 + +Алма-ата | с 23.06 | К8541 | 0.15 | 8.15 | 7 | К8542 | 10.00 | 12.25 | ИЛ-86 + +Анапа | по 13.09 | ПЛ8563 | 11.40 | 14.20 | 1245 | ПЛ8564 | 15.30 | 18.05 | ТУ-154 + +Анапа | с 17.09 | | 11.40 | 14.35 | 2 | | 15.40 | 18.25 + +Архангельск | с 9.09 по 28.09 | АГ8938 | 18.10 | 19.45 | 6 | АГ8937 | 10.00 | 11.35 | ТУ-134 + +Архангельск | | АГ8946 | 10.00 | 11.35 | 1357 | АГ8945 | 7.30 | 9.05 | ТУ-134 + +Архангельск | | АГ8948 | 18.55 | 20.30 | 246 | АГ8947 | 16.20 | 17.55 | ТУ-134 + +Архангельск | | КД7931 | 14.25 | 16.00 | 47 | КД7932 | 17.00 | 18.35 | ТУ-134 + +Архангельск | по 20.07 | ПЛ8477 | 8.55 | 10.30 | 26 | ПЛ8478 | 11.20 | 12.55 | ТУ-134 + +Архангельск | с 23.07 по 28.09 | ПЛ8477 | 8.55 | 10.30 | 246 | ПЛ8478 | 11.20 | 12.55 | ТУ-134 + +Архангельск | по 19.07 | ПЛ8479 | 17.30 | 19.05 | 35(1357) | ПЛ8480 | 19.55 | 21.30 | ТУ-134 + +Архангельск | с 21.07 по 27.09 | ПЛ8479 | 17.30 | 19.05 | 1357 | ПЛ8480 | 19.55 | 21.30 | ТУ-134 + +Астрахань | по 10.09 | ПЛ8543 | 14.30 | 17.30 | 2 | ПЛ8544 | 18.20 | 21.45 | ТУ-134 + +Астрахань | | ЮР1282 | 18.35 | 22.50 | 5 | ЮР1281 | 8.30 | 12.45 | ТУ-134 + +Астрахань | с7.09 по 21.09 | ПЛ8543 | 9.10 | 8.10 | 4 | ПЛ8544 | 9.30 | 16.55 | ТУ-134 + +Ашгабад | по 25.09 | ПЛ8503 | 14.00 | 22.05 | 3 | ПЛ8504 | 23.20 | 5.45 | ТУ-154 + +Баку | | АЛ6710 | 17.50 | 22.25 | 2 6 | АЛ6709 | 12.30 | 15.20 | ТУ-154 + +Баку | | ПЛ8709 | 8.30 | 13.05 | 1 3 5 | ПЛ8710 | 15.05 | 17.55 | ТУ-154 + +Баку | с 02.09 | | 8.30 | 13.05 | 1 5 | | 15.05 | 17.55 + +Барнаул | | БН3486 | 13.00 | 20.15 | 2 | БН3485 | 9.10 | 10.45 | ТУ-154 + +Барнаул | по 15.09 | ПЛ8481 | 0.35 | 7.50 | 7 | ПЛ8482 | 9.00 | 10.35 | ТУ-154 + +Березники | по 24.09 | ПИ186 | 12.50 | 18.40 | 2 | ПИ185 | 9.10 | 11.20 | АН-24 + +Бишкек(Манас) | | К24710 | 7.05 | 16.10 | 5 (4) | К24709 | 11.00 | 16.45 | ТУ-154 + +Бишкек(Манас) | по 27.06 | ПЛ8535 | 8.55 | 18.35 | 3 (4) | ПЛ8536 | 10.25 | 16.10 | ТУ-154 + +Бишкек(Манас) | с 10.07 по 11.07 | | 8.55 | 18.35 | 3 (4) | | 10.25 | 16.10 + +Бишкек(Манас) | с 24.07 по 25.07 | | 8.55 | 18.35 | 3 (4) | | 10.25 | 16.10 + +Бишкек(Манас) | с 07.08 по 08.08 | | 8.55 | 18.35 | 3 (4) | | 10.25 | 16.10 + +Бишкек(Манас) | с 21.08 по 22.08 | | 8.55 | 18.35 | 3 (4) | | 10.25 | 16.10 + +Бишкек(Манас) | с 04.09 по 05.09 | | 8.55 | 18.45 | 3 (4) | | 10.20 | 16.20 + +Бишкек(Манас) | с 18.09 по 19.09 | | 8.55 | 18.45 | 3 (4) | | 10.20 | 16.20 + +Бухара | по 13.09 | ПЛ8525 | 8.30 | 16.50 | 4 (5) | ПЛ8526 | 17.00 | 23.45 | ТУ-134 + +Владивосток | по 23.09 | ДА3946 | 0.45 | 20.40 | 1 (7) | ДА3945 | 15.15 | 23.35 | ТУ-154 + +Владивосток | | ПЛ8589 | 19.20 | 13.30 | 4 (5) | ПЛ8590 | 15.40 | 20.05 | ТУ-154 + +Владивосток | по25.09 | ПЛ8591 | 20.00 | 15.45 | 2 (3) | ПЛ8592 | 18.10 | 0.30 | ТУ-154 + +Владикавказ | | Д96260 | 10.30 | 13.50 | 2 | Д96259 | 14.40 | 18.20 | ТУ-134 + +Владикавказ | | ОГ9749 | 13.40 | 16.40 | 6 | ОГ9750 | 9.00 | 12.20 | ТУ-134 + +Волгоград | | ПЛ8547 | 14.30 | 16.50 | 1 5 | ПЛ8548 | 18.00 | 20.25 | ТУ-154 + +Волгоград | по 06.09 | | 14.30 | 16.50 | 1 3 5 | | 18.00 | 20.25 + +Волгоград | с 09.09 по 27.09 | | 14.30 | 17.00 | 1 3 5 | | 17.50 | 20.30 + +Воркута | по 02.09 | ОГ8866 | 11.05 | 14.05 | 1 5 | ОГ8865 | 7.00 | 10.05 | ТУ-134 + +Воркута | с 10.09 по 26.09 | ПЛ8701 | 15.50 | 18.50 | 5 | ПЛ8702 | 19.50 | 22.55 | ТУ-134 + +Воронеж | по 24.09 | ВЖ2524 | 17.35 | 19.30 | 2 | ВЖ2523 | 8.45 | 10.45 | ТУ-134 + +Воронеж | по 08.09 | ВЖ2606 | 12.25 | 15.15 | 2 3 5 7 | ВЖ2605 | 8.30 | 11.35 | АН-24 + +Воронеж | с 10.09 по 22.09 | | 12.25 | 15.15 | 2 5 7 | | 8.30 | 11.35 + +Воронеж | 27.09 | | 12.25 | 15.15 | 5 | | 8.30 | 11.35 + +Воронеж | с 07.08 по18.09 | ПЛ8551 | 14.50 | 16.45 | 1 | ПЛ8552 | 18.00 | 20.00 | ТУ-134 + +Воронеж | с 16.08 по 27.09 | | 15.10 | 17.05 | 1 | | 18.00 | 20.00 | ТУ-134 + +Гянджа | | ГЖ6752 | 14.40 | 18.05 | 4 6 | ГЖ6751 | 9.00 | 12.35 | ТУ-134 + +Гянджа | по 22.09 | ПЛ8707 | 10.10 | 13.25 | 7 | ПЛ8707 | 14.40 | 18.05 | ТУ-154 + +Днепропетровск | | ДЯ3206 | 14.00 | 16.25 | 1 5 | ДЯ3205 | 8.15 | 12.40 | ЯК-40 + +Екатеринбург | | МЛ4114 | 15.50 | 20.20 | 3 | МЛ4113 | 14.00 | 14.40 | ТУ-154 + +Екатеринбург | | ПЛ8483 | 3.30 | 8.25 | 7 | ПЛ8484 | 9.20 | 10.05 | ТУ-134 + +Екатеринбург | | | 3.40 | 8.10 | 3 7 | | 9.20 | 10.05 + +Екатеринбург | с 11.09 по 25.09 | | 3.30 | 8.25 | 3 7 | | 9.20 | 10.05 + +Екатеринбург | по 25.09 | ПЛ8591 | 20.00 | 0.30 | 2 (3) | ПЛ8592 | 23.50 | 0.30 | ТУ-154 + +Екатеринбург | по 27.09 | У62924 | 12.25 | 16.55 | 1 5 | У62923 | 10.30 | 11.10 | ТУ-154 + +Екатеринбург | по 28.09 | Х33742 | 20.50 | 1.20 | 2 4 6 | Х33741 | 18.00 | 18.40 | ТУ-154 + +Ереван | по 24.09 | ПЛ9505 | 13.40 | 17.15 | 2 | ПЛ9506 | 18.30 | 23.40 | ТУ-154 + +Ереван | по 27.09 | У5-976 | 17.40 | 21.00 | 5 | У5-975 | 12.00 | 15.40 | ТУ-154 + +Ижевск | по 27.09 | ИЖ3308 | 11.00 | 14.10 | 2 5 | ИЖ3307 | 8.40 | 9.55 | ТУ-134 + +Иркутск | по 25.09 | ПЛ8591 | 20.00 | 8.30 | 2 (3) | ПЛ8592 | 21.30 | 0.30 | ТУ-154 + +Иркутск | по 26.09 | ПЛ8593 | 8.50 | 21.15 | 3 (4) | ПЛ8594 | 9.45 | 12.55 | ТУ-154М + +Иркутск | по 21.09 | ПЛ8595 | 21.40 | 10.35 | 5 (6) | ПЛ8596 | 22.30 | 2.05 | ТУ-154М + +Иркутск | по 23.09 | ПЛ8597 | 8.30 | 21.15 | 7 (1) | ПЛ8598 | 9.45 | 13.00 | ТУ-154М + +Иркутск | по 28.09 | Х33742 | 20.50 | 9.50 | 2 4 6 | Х33741 | 15.40 | 18.40 | ТУ-154 + +Казань | по 22.09 | ПЛ8537 | 2.00 | 4.05 | 6 (7) | ПЛ8538 | 4.25 | 6.40 | ТУ-154 + +Казань | по 27.09 | ТЛ5530 | 15.35 | 18.05 | 1 5 | ТЛ5529 | 12.00 | 14.35 | ЯК-42 + +Калининград | с 9.09 | АГ8937 | 12.35 | 13.25 | 6 | АГ8938 | 14.25 | 17.10 | ТУ-134 + +Калининград | по 31.08 | КД7906 | 18.55 | 19.45 | 1 3 5 6 | КД7905 | 9.15 | 12.00 | ТУ-134 + +Калининград | с 02.09 по 27.09 | | 18.55 | 19.45 | 1 3 5 | | 9.15 | 12.00 + +Калининград | по 26.09 | КД7932 | 19.35 | 20.25 | 4 7 | КД7931 | 10.40 | 13.25 | ТУ-134 + +Калининград | по 28.09 | ПЛ8667 | 9.20 | 10.10 | 357(246) | ПЛ8668 | 17.10 | 19.55 | ТУ-154 + +Калининград | | ПЛ8753 | 15.30 | 16.20 | 246(357) | ПЛ8754 | 11.10 | 13.55 | ТУ-154 + +Калининград | с 14.08 | | | | 3 5 7 | ПЛ8754 | 11.10 | 13.55 | ТУ-134 + +Кемерово | по 28.08 | ПЛ8521 | 20.35 | 6.50 | 2 (3) | ПЛ8522 | 20.35 | 23.05 | ТУ-154 + +Кемерово | с 03.09 по 25.09 | | 20.35 | 7.00 | 2 (3) | ПЛ8522 | 20.20 | 23.05 + +Киев | по 28.06 | ПЛ8641 | 11.20 | 12.25 | 2 5 | ПЛ8642 | 13.25 | 16.25 | ТУ-134 + +Киев | по 27.09 | | 11.20 | 12.25 | 2 5 | ПЛ8642 | 13.25 | 16.25 + +Киев | | УУ408 | 22.30 | 23.25 | 1 4 7 | УУ407 | 18.30 | 21.20 | В737 + +Киров | по 06.09 | ЭВ132 | 16.30 | 19.25 | 135(136) | ЭВ131 | 8.20 | 11.25 | АН-24 + +Киров | с 09.09 по 27.09 | | 16.30 | 19.25 | 1 5 | | 8.20 | 11.25 + +Кишинев | | 9У7632 | 15.20 | 17.05 | 1 5 | 9У7631 | 10.00 | 13.40 | ТУ-134 + +Кишинев | с 03.09 по 17.09 | ПЛ8661 | 10.10 | 11.55 | 7 | ПЛ8662 | 13.15 | 16.55 | ТУ-134 + +Котлас | по 25.09 | ТП-347 | 9.00 | 11.10 | 3 2 | ТП-348 | 13.30 | 15.50 | ЯК-40 + +Котлас | по 29.08 | ЭТ816 | 13.35 | 15.45 | 2 4 | ЭТ815 | 10.20 | 12.35 | ЯК-40 + +Котлас | с 03.09 по 28.09 | | 13.35 | 15.45 | 2 4 6 | | 10.20 | 12.35 + +Краснодар | | ПЛ8565 | 9.10 | 11.50 | 2 4 6 | ПЛ8566 | 13.00 | 15.40 | ТУ-154 + +Краснодар | | | 9.10 | 11.50 | кр.1 7 | | 13.00 | 15.40 + +Краснодар | | | 9.10 | 11.50 | 2 4 5 6 | | 13.00 | 15.40 + +Красноярск | | 7Б3574 | 19.25 | 4.10 | 1 3 5 | 7Б3573 | 16.50 | 17.45 | ТУ-154 + +Красноярск | по 22.09 | ПЛ8501 | 16.10 | 1.00 | 6 (1) | ПЛ8502 | 3.00 | 4.10 | ИЛ-86 + +Львов | | 6У1482 | 15.55 | 18.50 | 1 6 | 6У1481 | 10.30 | 14.50 | АН-24 + +Магадан | | МЛ4114 | 15.50 | 11.40 | 3 | МЛ4113 | 9.45 | 14.40 | ТУ-154 + +Магадан | по 23.09 | ПЛ8597 | 8.30 | 5.35 | 7 (1) | ПЛ8598 | 7.20 | 13.00 | ТУ-154М + +Махачкала | | ЮХ-354 | 14.50 | 17.55 | 3 | ЮХ-353 | 10.00 | 13.20 | ТУ-154 + +Мин. Воды | | МИ6372 | 16.35 | 19.25 | 2 4 | МИ6371 | 12.15 | 15.05 | ТУ-154 + +Мин. Воды | | МИ6382 | 20.10 | 23.00 | 6 | МИ6381 | 10.10 | 13.00 | ТУ-154 + +Мин. Воды | | ПЛ8555 | 10.30 | 13.20 | 3 (5) | ПЛ8556 | 20.00 | 22.50 | ТУ-154 + +Мин. Воды | по 09.09 | ПЛ8559 | 10.30 | 13.30 | 1 | ПЛ8560 | 15.05 | 18.05 | ТУ-154 + +Мин. Воды | | ПЛ8703 | 16.10 | 19.00 | 5 (3) | ПЛ8704 | 14.30 | 17.20 | ТУ-154 + +Минск | по 26.09 | ОГ8825 | 14.20 | 14.45 | 4 7 | ОГ8826 | 15.45 | 18.10 | ТУ-134 + +Москва Шрм | по 27.09 | ПЛ2412 | 10.50 | 12.05 | 2 4 5 7 | ПЛ2411 | 13.20 | 14.40 | ТУ-154 + +Москва Шрм | с 22.07 по 23.09 | ПЛ2416 | 18.35 | 19.55 | кр.5 | ПЛ2415 | 21.10 | 22.30 | ТУ-154 + +Москва Шрм | по 28.09 | ПЛ2418 | 8.50 | 10.05 | ежедн. | ПЛ2417 | 11.25 | 12.45 | ТУ-154 + +Москва Шрм | по 28.09 | ПЛ2422 | 15.00 | 16.15 | ежедн. | ПЛ2421 | 17.30 | 18.50 | ТУ-154 + +Москва Шрм | по 28.09 | ПЛ2426 | 16.55 | 18.10 | ежедн. | ПЛ2425 | 19.30 | 20.50 | ТУ-154 + +Москва Шрм | по28.09 | ПЛ2428 | 19.45 | 21.00 | ежедн. | ПЛ2427 | 22.10 | 23.30 | ТУ-154 + +Москва Шрм | по 28.09 | ПЛ2430 | 20.35 | 21.50 | ежедн. | ПЛ2429 | 23.00 | 0.20 | ТУ-154 + +Москва Шрм | с 05.07 по 22.09 | ПЛ2432 | 14.30 | 16.00 | 1 2 3 5 | ПЛ2431 | 17.30 | 19.00 | ИЛ-154 + +Москва Шрм | по 15.09 | ПЛ2436 | 7.20 | 8.35 | ежедн. | ПЛ2435 | 9.45 | 11.05 | ТУ-154 + +Москва Шрм | с 16.09 по 27.09 | | 7.20 | 8.35 | кр.6 7 | | 9.45 | 11.05 + +Москва Шрм | по 28.09 | СУ732 | 22.15 | 23.40 | ежедн. | СУ731 | 20.15 | 21.35 | ТУ-154 + +Москва Шрм | по 28.09 | УН-122 | 9.50 | 11.15 | ежедн. | УН-121 | 7.50 | 9.00 | В737 + +Мурманск | 24.09 | ВЖ2523 | 11.40 | 13.40 | 2 | ВЖ2524 | 14.45 | 16.40 | ТУ-134 + +Мурманск | 31.08 | КД7905 | 13.00 | 15.00 | 1 3 5 6 | КД7906 | 16.00 | 17.55 | ТУ-134 + +Мурманск | с 02.09 по 27.09 | | 13.00 | 15.00 | 1 3 5 | | 16.00 | 17.55 + +Мурманск | по 31.08 | КД7905 | 13.00 | 15.00 | 1 3 5 6 | КД7906 | 16.00 | 17.55 | ТУ-134 + +Мурманск | | МИ6381 | 14.10 | 16.05 | 6 | МИ6382 | 17.15 | 19.00 | ТУ-154 + +Мурманск | с 26.08 по 12.09 | МУ8708 | 11.15 | 13.10 | ежедн. | МУ8707 | 7.50 | 9.35 | ТУ-154 + +Мурманск | по26.09 | МУ8808 | 13.15 | 15.10 | 2 3 4 | МУ8807 | 8.30 | 10.15 | ТУ-154 + +Мурманск | по28.09 | ПЛ8681 | 9.50 | 11.45 | 246(357) | ПЛ8682 | 17.45 | 19.40 | ТУ-154 + +Мурманск | по26.09 | ПЛ8689 | 18.10 | 20.10 | 2 4 7 | ПЛ8690 | 21.15 | 23.10 | ТУ-134 + +Мурманск | по27.09 | ПЛ8693 | 10.30 | 12.10 | 47(15) | ПЛ8694 | 19.20 | 21.05 | ТУ-154 + +Мурманск | по27.09 | ПЛ8695 | 7.50 | 9.45 | 1 3 5 | ПЛ8696 | 10.55 | 12.40 | ТУ-154 + +Мурманск | по27.09 | ПЛ8699 | 10.25 | 12.20 | 5 (3) | ПЛ8700 | 21.30 | 23.15 | ТУ-154 + +Мурманск | по27.09 | ПЛ8704 | 18.30 | 20.25 | 3 (5) | ПЛ8703 | 13.20 | 15.05 | ТУ-154 + +Мурманск | по27.09 | ПЛ8706 | 16.30 | 18.20 | 15(47) | ПЛ8705 | 13.20 | 15.05 | ТУ-154 + +Мурманск | по09.08 | ПЛ8754 | 14.55 | 16.55 | 357(246) | ПЛ8753 | 12.40 | 14.35 | ТУ-134 + +Мурманск | по28.09 | | 14.55 | 16.55 | 357(246) | | 12.40 | 14.35 + +Наб.челны | по25.09 | Н36020 | 15.40 | 18.25 | 3 | Н36019 | 11.40 | 14.35 | ЯК-42 + +Наб.челны | по27.09 | ПЛ8517 | 17.30 | 19.50 | 1 5 | ПЛ8518 | 20.50 | 23.15 | ТУ-154 + +Нижневартовск | по 24.09 | ПЛ8469 | 2.20 | 7.40 | 2 | ПЛ8470 | 9.00 | 10.35 | ТУ-154 + +Николаев | по15.06 | ПЛ8653 | 9.40 | 11.15 | 6 | ПЛ8654 | 12.15 | 15.45 | ТУ-134 + +Николаев | по 14.09 | | 9.40 | 11.15 | 3 6 | | 12.15 | 15.45 + +Николаев | с 21.09 по 28.09 | | 9.40 | 11.15 | 6 | | 12.15 | 15.45 + +Новокузнецк | по23.9 | ЕП1101 | 23.40 | 7.55 | 1 | ЕП1102 | 10.15 | 11.05 | ТУ-154 + +Новокузнецк | по30.8 | ПЛ8523 | 20.55 | 7.15 | 4 (5) | ПЛ8524 | 20.40 | 23.10 | ТУ-154 + +Новокузнецк | с 05.09 по 27.09 | | 20.30 | 7.05 | 4 (5) | | 20.40 | 23.20 + +Новосибирск | по28.9 | ПЛ8493 | 1.30 | 8.35 | 6 (5) | ПЛ8494 | 9.50 | 11.20 | ТУ-154 + +Новосибирск | по26.6 | ПЛ8505 | 15.45 | 22.55 | 2 (4) | ПЛ8506 | 3.30 | 5.10 | ИЛ-86 + +Новосибирск | с 02.07 по 15.09 | | 15.45 | 22.55 | 2 (4) | | 3.30 | 5.10 + +Новосибирск | с 17.09 по 28.09 | | 15.45 | 22.55 | 2 6 (1 4)| | 3.20 | 5.00 + +Новосибирск | 26.09 | | | | 4 | ПЛ8506 | 3.20 | 5.00 | ТУ-154 + +Новосибирск | по27.9 | ПЛ8589 | 19.20 | 2.30 | 4 (5) | ПЛ8590 | 18.45 | 20.05 | ТУ-154 + +Новосибирск | по15.9 | С73338 | 23.00 | 6.05 | 3 5 7 | С73337 | 19.50 | 21.20 | ТУ-154 + +Новосибирск | с 18.09 по 25.09 | | 23.00 | 6.05 | 3 7 | | 19.50 | 21.20 + +Новый Уренгой | по 11.09 | ПЛ8467 | 3.00 | 8.20 | 1 3 | ПЛ8468 | 9.30 | 11.10 | ТУ-154 + +Новый Уренгой | с 11.09 по 11.09 | | 3.00 | 8.20 | 3 | ПЛ8468 | 9.30 | 11.10 | ТУ-154 + +Норильск | по 04.08 | ПЛ8487 | 23.00 | 6.55 | 36(47) | ПЛ8488 | 8.35 | 8.45 | ИЛ-86 + +Норильск | с 05.08 по 25.08 | | 23.00 | 6.55 | 136(47) | | 8.35 | 8.45 + +Норильск | с 28.08 по 15.09 | | 23.00 | 6.55 | 36(47) | | 8.35 | 8.45 + +Норильск | с 18.09 по 28.09 | | 23.00 | 6.55 | 36(47) | | 8.25 | 8.25 + +Одесса | 04.07 | 6У1508 | 19.00 | 20.25 | 4 | 6У1507 | 13.25 | 16.45 | ТУ-154 + +Одесса | 18.07 | | 19.00 | 20.25 | 4 | | 13.25 | 16.45 + +Одесса | 01.08 | | 19.00 | 20.25 | 4 | | 13.25 | 16.45 + +Одесса | 15.08 | | 19.00 | 20.25 | 4 | | 13.25 | 16.45 + +Одесса | с 29.08 по 05.09 | | 19.00 | 20.25 | 4 | | 13.25 | 16.45 + +Одесса | 19.09 | | 19.00 | 20.25 | 4 | | 13.25 | 16.45 + +Одесса | 11.07 | ПЛ8657 | 10.25 | 11.50 | 4 | ПЛ8658 | 13.00 | 16.20 | ТУ-154 + +Одесса | 25.07 | | 10.25 | 11.50 | 4 | | 13.00 | 16.20 + +Одесса | 08.08 | | 10.25 | 11.50 | 4 | | 13.00 | 16.20 + +Одесса | 22.08 | | 10.25 | 11.50 | 4 | | 13.00 | 16.20 + +Одесса | 12.09 | | 10.25 | 11.50 | 4 | | 13.00 | 16.20 + +Одесса | 26.09 | | 10.25 | 11.50 | 4 | | 13.00 | 16.20 + +Омск | по 24.09 | ДА3942 | 1.30 | 8.00 | 2 (1) | ДА3941 | 23.10 | 0.00 | ТУ-154 + +Омск | по 23.09 | ДА3946 | 0.45 | 7.15 | 1 (7) | ДА3945 | 22.45 | 23.35 | ТУ-154 + +Омск | по 27.09 | К74004 | 22.40 | 5.10 | 5 | К74003 | 20.00 | 20.50 | ТУ-154 + +Омск | по 23.09 | ПЛ8597 | 8.30 | 15.00 | 7 (1) | ПЛ8598 | 12.10 | 13.00 | ТУ-154М + +Оренбург | по 25.09 | ПЛ8503 | 14.00 | 18.40 | 3 (4) | ПЛ8503 | 4.50 | 5.45 | ТУ-154 + +Оренбург | по 27.06 | ПЛ8535 | 8.55 | 13.50 | 3 (4) | ПЛ8536 | 15.15 | 16.20 | ТУ-154 + +Оренбург | с 10.07 по 11.07 | | 8.55 | 13.45 | 3 (4) | | 15.15 | 16.10 + +Оренбург | с 24.07 по 25.07 | | 8.55 | 13.45 | 3 (4) | | 15.15 | 16.10 + +Оренбург | с 07.08 по 08.08 | | 8.55 | 13.45 | 3 (4) | | 15.15 | 16.10 + +Оренбург | с 21.08 по 22.08 | | 8.55 | 13.45 | 3 (4) | | 15.15 | 16.10 + +Оренбург | с 04.09 по 05.09 | | 8.55 | 13.45 | 3 (4) | | 15.15 | 16.10 + +Оренбург | с 18.09 по 19.09 | | 8.55 | 13.45 | 3 (4) | | 15.15 | 16.10 + +Оренбург | по 27.09 | Р25882 | 19.10 | 0.05 | 1 3 5 | Р25881 | 17.05 | 18.10 | ТУ-134 + +Пермь | по 23.09 | ПЛ8471 | 15.35 | 20.00 | 1 | ПЛ8472 | 20.50 | 21.25 | ТУ-134 + +Пермь | по 26.09 | УП3102 | 10.50 | 15.15 | 4 7 | УП3101 | 9.20 | 9.55 | ТУ-134 + +Пермь | с 25.09 по 28.09 | УП310 | 10.50 | 15.10 | 5 4 7 | УП3101 | 9.20 | 9.55 | ТУ-134 + +Петропавловск-Камч.| по 22.09 | ПЛ8501 | 16.10 | 16.05 | 6 (7) | ПЛ8502 | 21.10 | 3.55 | ИЛ-86 + +Петропавловск-Камч.| с 02.07 по 15.09 | ПЛ8505 | 15.45 | 16.05 | 2 (3) | ПЛ8506 | 21.10 | 5.10 + +Петропавловск-Камч.| с 17.09 по 28.09 | | 15.45 | 16.05 | 26(37) | | 21.10 | 5.10 + +Петропавловск-Камч.| 25.09 | | | | 3 | ПЛ8506 | 21.10 | 5.00 | ТУ-154 + +Ростов-на-Дону | по 30.08 | Д96112 | 13.50 | 16.25 | 1 5 | Д96111 | 10.15 | 12.40 | ТУ-154 + +Ростов-на-Дону | с 02.09 по 27.09 | | 13.50 | 16.25 | 1 5 | | 10.15 | 12.40 + +Ростов-на-Дону | по 24.09 | Д96114 | 19.10 | 21.45 | 2 | Д96113 | 6.55 | 9.30 | ТУ-134 + +Ростов-на-Дону | по 28.09 | ПЛ8553 | 13.55 | 16.30 | 3 6 | ПЛ8554 | 17.20 | 19.55 | ТУ-134 + +Самара | по 28.09 | Е55416 | 13.15 | 16.35 | 1 2 6 | Е55415 | 11.05 | 12.25 | ТУ-134 + +Самара | по 27.09 | Е55418 | 13.15 | 16.35 | 5 | Е55417 | 10.05 | 11.25 | ТУ-134 + +Самара | по 27.09 | К24710 | 7.05 | 10.10 | 5 (4) | К24709 | 15.30 | 16.45 | ТУ-154 + +Самара | по 01.09 | ПЛ8519 | 8.40 | 11.55 | 3 5 7 | ПЛ8520 | 13.10 | 14.30 | ТУ-154 + +Самара | с 04.09 по 01.09 | | 8.40 | 11.55 | 3 7 | | 13.10 | 14.30 + +Сасмарканд | по16.09 | ПЛ8539 | 23.10 | 8.05 | 4 7(1 5) | ПЛ8540 | 22.00 | 5.20 | ТУ-154 + +Саранск | по 02.08 | ПМ904 | 13.30 | 16.55 | 1 5 | ПМ903 | 9.00 | 12.40 | АН-24 + +Саранск | с 05.08 по 06.09 | | 13.30 | 16.55 | 1 3 5 | | 9.00 | 12.40 + +Саранск | с 09.09 по 16.09 | | 13.30 | 16.55 | 1 5 | | 9.00 | 12.40 + +Саратов | по 31.08 | П35804 | 11.30 | 14.00 | 2 4 6 | П35803 | 7.40 | 10.15 | ЯК-42 + +Саратов | с 03.09 | | 11.30 | 14.00 | 2 6 | | 7.40 | 10.15 + +Симферополь | | МЫ1354 | 15.45 | 18.25 | 2 | МЫ1353 | 11.30 | 14.10 | ТУ-154 + +Симферополь | с 29.08 по 14.09 | МЫ1360 | 13.00 | 15.40 | 4 | МЫ1359 | 8.35 | 11.15 | ТУ-154 + +Симферополь | с 05.07 по 08.09 | МЫ1364 | 13.00 | 15.40 | 5 7 | МЫ1363 | 8.35 | 11.15 | ТУ-154 + +Симферополь | по 09.09 | ПЛ8613 | 11.40 | 14.25 | 1 3 6 | ПЛ8614 | 16.35 | 19.30 | ИЛ-86 + +Симферополь | с 14.09 по 09.09 | | 11.40 | 14.25 | 1 6 | | 16.35 | 19.30 + +Синаки | по 22.09 | ПЛ9885 | 8.25 | 12.55 | 7 | ПЛ9886 | 14.30 | 17.00 | ТУ-154 + +Сочи (Адлер) | по 11.09 | ПЛ8581 | 11.20 | 14.30 | 3 | ПЛ8582 | 16.00 | 19.00 | ИЛ-86 + +Сочи (Адлер) | по 29.09 | ПЛ8585 | 11.20 | 14.30 | 6 | ПЛ8586 | 16.00 | 19.00 | ИЛ-86 + +Сочи (Адлер) | с 02.07 по 13.07 | | 11.20 | 14.30 | 2 6 | | 16.00 | 19.00 + +Сочи (Адлер) | с 16.07 по 15.09 | | 11.20 | 14.30 | 2 6 7 | | 16.00 | 19.00 + +Сочи (Адлер) | с 17.09 по 28.09 | | 11.20 | 14.30 | 2 6 | | 16.00 | 19.00 + +Сочи (Адлер) | | ПЛ8587 | 8.30 | 11.25 | 15(47) | ПЛ8588 | 20.10 | 23.05 | ТУ-154 + +Сочи (Адлер) | | ПЛ8705 | 16.00 | 18.55 | 47(15) | ПЛ8706 | 12.25 | 15.20 | ТУ-154 + +Ставраполь | с 01.08 | ПЛ8473 | 14.30 | 17.30 | 4 | ПЛ8474 | 18.30 | 21.30 | ТУ-134 + +Ставраполь | по 07.07 | ЮЯ-522 | 19.50 | 22.40 | 7 | ЮЯ-521 | 16.00 | 18.50 | ТУ-134 + +Ставраполь | с 10.07 по 25.09 | | 19.50 | 22.40 | 7 | | 16.00 | 18.50 + +Сургут | | ПЛ8507 | 12.45 | 17.50 | 1 4 | ПЛ8508 | 19.10 | 20.30 | ТУ-154 + +Сургут | с 05.09 | | 12.45 | 17.50 | 4 | | 19.10 | 20.30 + +Сыктывкар | | ОГ8822 | 14.20 | 16.10 | 1 3 5 | ОГ8821 | 11.20 | 13.20 | ТУ-134 + +Сыктывкар | с 30.08 | ОГ8824 | 20.30 | 22.20 | 6 | ОГ8823 | 17.30 | 19.30 | ТУ-134 + +Сыктывкар | | ОГ8826 | 19.10 | 21.00 | 4 7 | ОГ8825 | 11.20 | 13.20 | ТУ-134 + +Сыктывкар | по 31.08 | ПЛ8711 | 10.00 | 11.50 | 6 | ПЛ8712 | 12.40 | 14.40 | ТУ-134 + +Сыктывкар | 14.09 | | 10.00 | 11.50 | 6 | | 12.40 | 14.40 + +Сыктывкар | 17.09 | | 10.00 | 11.50 | 2 | | 12.40 | 14.40 + +Ташкент | по 22.09 | ПЛ8537 | 2.00 | 10.00 | 6 (7) | ПЛ8538 | 0.05 | 6.40 | ТУ-154 + +Ташкент | по 25.09 | ХИ5060 | 0.15 | 6.10 | 3 (2) | ХИ5059 | 18.30 | 22.45 | ИЛ-62 + +Тбилиси | | ПЛ9883 | 8.30 | 13.05 | 2 | ПЛ9884 | 14.30 | 18.40 | ТУ-134 + +Тбилиси | | РБ6882 | 17.40 | 22.15 | 4 | РБ6881 | 12.55 | 15.40 | ТУ-134 + +Тюмень | по 31.08 | ПЛ8515 | 12.45 | 17.30 | 1 6 | ПЛ8516 | 18.50 | 19.50 | ТУ-154 + +Тюмень | с 07.09 | | 12.45 | 17.30 | 6 | | 18.50 | 19.50 + +Тюмень | | ПЛ8593 | 8.50 | 13.35 | 3 (4) | ПЛ8594 | 11.50 | 12.55 | ТУ-154М + +Улан-Удэ | по 23.09 | ДА3946 | 0.45 | 13.55 | 1 (7) | ДА3945 | 19.55 | 23.35 | ТУ-154 + +Ульяновск | по 22.09 | ПЛ8527 | 8.30 | 10.45 | 7 | ПЛ8528 | 11.35 | 14.00 | ТУ-134 + +Усть-Илимск | | МЛ4114 | 15.50 | 3.40 | 3 | МЛ4113 | 12.15 | 14.40 | ТУ-154 + +Уфа | по 07.09 | Ж95726 | 13.45 | 18.05 | 2 4 6 | Ж95725 | 11.50 | 12.25 | ТУ-154 + +Уфа | с 10.09 | | 13.45 | 18.05 | 2 6 | | 11.50 | 12.25 + +Уфа | | ПЛ8511 | 16.00 | 20.20 | 1 5 | ПЛ8512 | 21.35 | 22.10 | ТУ-154 + +Уфа | по 13.09 | ПЛ8525 | 8.30 | 13.00 | 4 (5) | ПЛ8526 | 23.00 | 23.45 | ТУ-134 + +Уфа | по 16.09 | ПЛ8539 | 23.10 | 3.30 | 47(26) | ПЛ8540 | 4.45 | 5.20 | ТУ-154 + +Ухта | | ОГ8854 | 16.10 | 18.20 | 2 6 | ОГ8853 | 13.00 | 15.20 | ТУ-134 + +Хабаровск | по 19.09 | ДА3970 | 8.30 | 23.30 | 14(37) | ДА3969 | 12.30 | 14.00 | ИЛ-62М + +Хабаровск | 26.09 | | 8.30 | 23.30 | 4 | | 12.30 | 14.00 + +Хабаровск | с 18.09 | | | 3.00 | | ДА3969 | 12.30 | 14.00 | ИЛ-62М + +Хабаровск | по 22.09 | ПЛ8501 | 16.10 | 9.45 | 6 (7) | ПЛ8502 | 23.50 | 3.55 | ИЛ-86 + +Хабаровск | | ПЛ8505 | 15.45 | 9.40 | 2 (4) | ПЛ8506 | 0.30 | 5.10 | ИЛ-86 + +Хабаровск | по 15.09 | | 15.45 | 9.40 | 2 (4) | | 0.30 | 5.10 + +Хабаровск | с 17.09 | | 15.45 | 9.40 | 2 6(1 4) | | 0.30 | 5.00 + +Хабаровск | 26.09 | | | | 4 | ПЛ8506 | 0.30 | 5.00 | ИЛ-86 + +Чебоксары | с 05.07 | ПВ5956 | 17.40 | 21.00 | 1 5 | ПВ5955 | 13.00 | 16.40 | АН-24 + +Челябинск | по 28.08 | ПЛ8521 | 20.35 | 1.15 | 2 (3) | ПЛ8522 | 22.10 | 23.05 | ТУ-154 + +Челябинск | с 03.09 | | 20.35 | 1.35 | 2 (3) | | 22.00 | 23.05 + +Челябинск | по 30.08 | ПЛ8523 | 20.55 | 1.35 | 4 (5) | ПЛ8524 | 22.15 | 23.10 | ТУ-154М + +Челябинск | с 05.09 | | 20.30 | 1.30 | 4 (5) | | 22.15 | 23.10 + +Челябинск | по 21.09 | ПЛ8595 | 21.40 | 2.35 | 5 (7) | ПЛ8596 | 0.55 | 2.05 | ТУ-154М + +Челябинск | | Х63050 | 20.10 | 1.30 | 3 | Х63049 | 17.30 | 18.55 | ЯК-42 + +Челябинск | по 23.09 | Х63060 | 9.20 | 14.20 | 1 | Х63059 | 7.05 | 8.10 | ТУ-134 + +Челябинск | | Х63070 | 11.05 | 16.25 | 5 | Х63069 | 8.35 | 9.50 | ЯК-42 + +Чита | | ДА3942 | 1.30 | 16.05 | 2 (1) | ДА3941 | 20.45 | 0.00 | ТУ-154 + +Южно-Сахалинск | | ДА3942 | 1.30 | 22.15 | 2 (1) | ДА3941 | 16.35 | 0.00 | ТУ-154 + +Южно-Сахалинск | по 21.09 | ПЛ8595 | 21.40 | 18.40 | 5 (6) | ПЛ8596 | 20.00 | 2.05 | ТУ-154М + +Якутск | по 23.09 | К74002 | 22.40 | 11.25 | 1 | К74001 | 20.15 | 21.00 | ТУ-154 + +Якутск | | К74004 | 22.40 | 14.05 | 5 | К74003 | 16.45 | 20.50 | ТУ-154 + +Якутск | | ПЛ8593 | 8.50 | 2.20 | 3 (4) | ПЛ8594 | 6.40 | 12.55 | ТУ-154М + 
Справки по телефону: 104-38-22 ( круглосуточно ). 
=============================================================== 
FILE: irkaero.txt 
Иркутский аэропорт. Расписание движения самолетов 
Оригинал этого текста лежит здесь ? http://www.irk.ru/rus/business/kivc/rasp.html 
ТАБЛИЦА: * Аэропорт назначения * разница времени с Иркутском * тип ВС * номер рейса из Иркутска * время вылета из Иркутска (время Иркутское) * время прибытия в пункт назначения (время AN) * дни вылета из Иркутска * период действия для Иркутска * номер рейса из AN * время вылета из AN (время AN) * время прибытия в Иркутск (время Иркутское) * дни вылета из AN * период действия для AN 
ТАБЛИЦА: * АБАКАН * -1 * АН24 * АБ-382 * 1440 * 1810 * 1234567 * 01апр96-30апр96 * АБ-381 * 0815 * 1320 * 1234567 * 01апр96-30апр96 
* АБАКАН * -1 * ЯК40 * БН-4238 * 1640 * 1815 * ..3.5.. * 05апр96-14апр96 * БН-4237 * 1210 * 1530 * ..3.5.. * 05апр96-14апр96 
* АЛДАН * 1 * ЯК40 * ЯЛ-426 * 1100 * 1740 * .2...6. * 01апр96-29апр96 * ЯЛ-425 * 0830 * 1310 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 
* АЛМА-АТА * -2 * ЯК42 * К4-1708 * 1810 * 2045 * ..3.... * 05апр96-26апр96 * К4-1707 * 1035 * 1640 * ..3.... * 05апр96-26апр96 
ТАБЛИЦА: * БАРНАУЛ * -2 * ЯК40 * БН-4238 * 1640 * 1925 * ..3.5.. * 05апр96-14апр96 * БН-4237 * 0900 * 1530 * ..3.5.. * 05апр96-14апр96 
* БОДАЙБО * 0 * АН24 * Х3-17 * 0820 * 1055 * .....6. * 01апр96-01апр96 * Х3-18 * 1140 * 1410 * 1234567 * 01апр96-30апр96 
* БОДАЙБО * 0 * АН24 * * * * 1234567 * 03апр96-30апр96 * * * * * 
* БОДАЙБО * 0 * АН24 * Х3-3 * 0920 * 1305 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * Х3-4 * 1350 * 1730 * ....5.. * 07апр96-28апр96 
* БОДАЙБО * 0 * АН24 * Х3-19 * 1100 * 1335 * 1.34... * 03апр96-27апр96 * Х3-20 * 1420 * 1650 * 1.34... * 03апр96-27апр96 
* БРАТСК * 0 * АН24 * Х3-55 * 0825 * 0940 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 * Х3-56 * 1030 * 1155 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 
* БРАТСК * 0 * ЯК40 * БТ-690 * 0910 * 1020 * .23456. * 01апр96-29апр96 * БТ-689 * 0700 * 0810 * .23456. * 01апр96-29апр96 
* БРАТСК * 0 * ЯК40 * БТ-608 * 1330 * 1440 * 12345.. * 03апр96-28апр96 * БТ-607 * 0810 * 0920 * 12345.. * 03апр96-28апр96 
* БРАТСК * 0 * ЯК40 * БТ-908 * 1550 * 1700 * 1234567 * 01апр96-30апр96 * БТ-907 * 1400 * 1510 * 1234567 * 01апр96-30апр96 
* БРАТСК * 0 * ЯК40 * БТ-616 * 1800 * 1910 * .2..... * 04апр96-25апр96 * БТ-615 * 0920 * 1030 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* БРАТСК * 0 * ЯК40 * БТ-904 * 1960 * 2100 * 1234567 * 01апр96-30апр96 * БТ-903 * 1800 * 1910 * 1234567 * 01апр96-30апр96 
* ВЛАДИВОСТОК * 2 * ТУ154 * БЛ-5719 * 0440 * 1035 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 * БЛ-5720 * 1150 * 1345 * .2...6. * 01апр96-29апр96 
* ВЛАДИВОСТОК * 2 * ТУ154 * ПЛ-8591 * 0615 * 1210 * .2..... * 04апр96-25апр96 * * * * * 
* ВЛАДИВОСТОК * 2 * ТУ154 * С7-3273 * 0740 * 1335 * 1.3.5.7 * 02апр96-30апр96 * С7-3274 * 1505 * 1715 * 1.3.5.7 * 02апр96-30апр96 
* ВЛАДИВОСТОК * 2 * ТУ154 * Х6-3015 * 0745 * 1620 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * Х6-3016 * 1730 * 2115 * .....6. * 01апр96-29апр96 
* ВЛАДИВОСТОК * 2 * ТУ154 * * * * * * ПЛ-8592 * 1320 * 1530 * ..3.... * 05апр96-26апр96 
* ДНЕПРОПЕТРОВСК * -6 * ЯК42 * ДЯ-3202 * 1430 * 1935 * 1...... * 03апр96-24апр96 * ДЯ-3201 * 0730 * 0030 * ......7 * 02апр96-30апр96 
* ДОНЕЦК * -6 * ЯК42 * 6У-1594 * 1710 * 2250 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * 6У-1593 * 0900 * 0240 * ...4... * 06апр96-27апр96 
ТАБЛИЦА: * ЕКАТЕРИНБУРГ * -3 * ТУ154 * Х3-3723 * 1540 * 1650 * ......7 * 02апр96-30апр96 * Х3-3724 * 1120 * 2205 * 1...... * 03апр96-24апр96 
* ЕКАТЕРИНБУРГ * -3 * ТУ154 * Х3-3741 * 1540 * 1650 * .2.4.6. * 01апр96-29апр96 * Х3-3742 * 0305 * 0960 * ..3.5.7 * 02апр96-30апр96 
* ЕРБОГАЧЕН * 0 * АН24 * Х3-15 * 0930 * 1325 * .2...6. * 01апр96-29апр96 * Х3-16 * 1410 * 1755 * .2...6. * 01апр96-29апр96 
* ЖЕЛЕЗНОГОРСК * 0 * ЯК40 * БТ-612 * 1000 * 1110 * 12345.. * 03апр96-28апр96 * БТ-651 * 1140 * 1250 * 12345.. * 03апр96-28апр96 
* КАЗАЧИНСКОЕ * 0 * АН24 * Х3-11 * 1000 * 1135 * ......7 * 02апр96-02апр96 * Х3-12 * 1220 * 1350 * ......7 * 02апр96-02апр96 
* КАЗАЧИНСКОЕ * 0 * АН24 * Х3-11 * 1300 * 1435 * 1...5.7 * 03апр96-30апр96 * Х3-12 * 1120 * 1650 * 1...5.7 * 03апр96-30апр96 
* КЕМЕРОВО * 0 * АН24 * Х3-51 * 1030 * 1425 * .2...6. * 04апр96-29апр96 * Х3-12 * 1120 * 2105 * .2...6. * 04апр96-29апр96 
* КЕМЕРОВО * 0 * АН24 * Х3-51 * 1030 * 1425 * .....6. * 01апр96-01апр96 * Х3-12 * 1120 * 2105 * .....6. * 01апр96-01апр96 
* КИРЕНСК * 0 * АН24 * Х3-3 * 0920 * 1115 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * Х3-4 * 1540 * 1730 * ....5.. * 07апр96-28апр96 
* КИРЕНСК * 0 * АН24 * Х3-15 * 0930 * 1125 * .2...6. * 01апр96-29апр96 * Х3-16 * 1605 * 1755 * .2...6. * 01апр96-29апр96 
* КИРЕНСК * 0 * АН24 * Х3-23 * 0935 * 1130 * ...4... * 06апр96-27апр96 * Х3-24 * 1535 * 1725 * ...4... * 06апр96-27апр96 
* КИРЕНСК * 0 * АН24 * Х3-41 * 1025 * 1220 * .2..... * 04апр96-25апр96 * Х3-42 * 1850 * 2040 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* КИРЕНСК * 0 * АН24 * БУ-459 * 1100 * 1300 * 1.34.6. * 01апр96-29апр96 * БУ-460 * 1340 * 1120 * 1.34.6. * 01апр96-29апр96 
* КИРЕНСК * 0 * АН24 * УИ-933 * 1450 * 1650 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 * УИ-934 * 1730 * 1940 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 
* КИРЕНСК * 0 * АН24 * Х3-27 * 1550 * 1745 * ..3...7 * 02апр96-16апр96 * Х3-28 * 1830 * 2020 * ..3...7 * 02апр96-16апр96 
* КИРЕНСК * 0 * АН24 * * * * 1.....7 * 23апр96-30апр96 * * * * 1.....7 * 23апр96-30апр96 
ТАБЛИЦА: * КРАСНОДАР * -5 * ТУ154 * * * * * * Х3-3728 * 0125 * 1435 * .....6. * 08апр96-29апр96 
* КРАСНОДАР * -5 * ТУ154 * Х3-3727 * 1040 * 1425 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * Х3-3728 * 0125 * 1415 * .....6. * 01апр96-01апр96 
* КРАСНОКАМЕНСК * 1 * ЯК40 * БТ-615 * 1110 * 1440 * .2..... * 04апр96-25апр96 * БТ-616 * 1540 * 1720 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* КРАСНОЯРСК * -1 * АН24 * Х3-51 * 1030 * 1210 * .2...6. * 04апр96-29апр96 * Х3-12 * 1735 * 2105 * .2...6. * 04апр96-29апр96 
* КРАСНОЯРСК * -1 * АН24 * Х3-51 * 1030 * 1210 * .....6. * 01апр96-01апр96 * Х3-12 * 1735 * 2105 * .....6. * 01апр96-01апр96 
* КРАСНОЯРСК * -1 * АН24 * БУ-457 * 1050 * 1230 * .2..5.7 * 02апр96-30апр96 * БУ-458 * 1740 * 2110 * .2..5.7 * 02апр96-30апр96 
* КРАСНОЯРСК * -1 * АН24 * АБ-382 * 1440 * 1620 * 1234567 * 01апр96-30апр96 * АБ-381 * 1000 * 1320 * 1234567 * 01апр96-30апр96 
* КЫЗЫЛ * -1 * ЯК40 * ТЖ-684 * 1125 * 1625 * ..3..6. * 01апр96-29апр96 * ТЖ-683 * 0830 * 1140 * ..3..6. * 01апр96-29апр96 
* ЛЕНСК * 1 * АН24 * Х3-45 * 0755 * 1210 * ......7 * 02апр96-30апр96 * Х3-46 * 1300 * 1120 * ......7 * 02апр96-30апр96 
* ЛЕНСК * 1 * АН24 * Х3-45 * 0755 * 1305 * .2..... * 04апр96-11апр96 * Х3-46 * 1350 * 1700 * .2..... * 04апр96-11апр96 
* ЛЕНСК * 1 * АН24 * * * * 1.3.... * 19апр96-26апр96 * * * * 1.3.... * 19апр96-26апр96 
* ЛЕНСК * 1 * АН26 * ЯМ-584 * 1530 * 1940 * 1...... * 03апр96-24апр96 * ЯМ-583 * 1120 * 1330 * 1...... * 03апр96-24апр96 
* ЛЕНСК * 1 * АН24 * ЯМ-544 * 1625 * 2110 * .2.4.6. * 01апр96-29апр96 * ЯМ-543 * 1240 * 1125 * .2.4.6. * 01апр96-29апр96 
* МАГАДАН * 3 * ТУ154 * МЛ-4146 * 0620 * 1320 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * МЛ-4145 * 2045 * 2155 * ...4... * 06апр96-27апр96 
* МАМА * 0 * АН24 * Х3-7 * 0935 * 1205 * ..3.5.7 * 02апр96-30апр96 * Х3-8 * 1250 * 1515 * ..3.5.7 * 02апр96-30апр96 
* МАМА * 0 * АН24 * Х3-23 * 0935 * 1310 * ...4... * 06апр96-27апр96 * Х3-24 * 1355 * 1725 * ...4... * 06апр96-27апр96 
* МАМА * 0 * АН24 * Х3-13 * 0935 * 1320 * 1...... * 03апр96-24апр96 * Х3-14 * 1405 * 1745 * 1...... * 03апр96-24апр96 
* МИНЕРАЛЬНЫЕ ВОДЫ * -5 * ТУ154 * МИ-6374 * 1040 * 1405 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * МИ-6373 * 2100 * 0930 * ....5.. * 07апр96-28апр96 
* МИРНЫЙ * 1 * ТУ134 * ЯМ-542 * 1530 * 1825 * ..3.567 * 01апр96-30апр96 * ЯМ-541 * 1305 * 1400 * ..3.567 * 01апр96-30апр96 
* МИРНЫЙ * 1 * АН26 * ЯМ-584 * 1530 * 2120 * 1...... * 03апр96-24апр96 * ЯМ-583 * 0855 * 1330 * 1...... * 03апр96-24апр96 
* МИРНЫЙ * 1 * АН24 * ЯМ-544 * 1625 * 2240 * .2.4.6. * 01апр96-29апр96 * ЯМ-543 * 1115 * 1125 * .2.4.6. * 01апр96-29апр96 
* МИРНЫЙ * 1 * ТУ134 * ЯМ-546 * 2310 * 0210 * .2..... * 04апр96-25апр96 * ЯМ-545 * 1305 * 1400 * .2..... * 04апр96-25апр96 
ТАБЛИЦА: * МОСКВА * -5 * ТУ154 * УИ-146 * 2110 * 2205 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 * УИ-145 * 2220 * 0910 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 
* МОСКВА * -5 * ТУ154 * Х3-122 * 1215 * 1455 * 1.3.5.. * 03апр96-28апр96 * Х3-121 * 1725 * 0535 * 1.3.5.. * 03апр96-28апр96 
* МОСКВА * -5 * В757 * Х3-132 * 0830 * 0945 * .....6. * 01апр96-01апр96 * Х3-131 * 1145 * 2225 * .....6. * 01апр96-01апр96 
* МОСКВА * -5 * ТУ154 * Х3-130 * 0905 * 1015 * 12.4567 * 02апр96-30апр96 * Х3-129 * 1145 * 2200 * 12.4567 * 02апр96-30апр96 
* МОСКВА * -5 * В757 * 4Й-116 * 1020 * 1130 * 123.56. * 03апр96-29апр96 * 4Й-115 * 2210 * 0850 * 123.56. * 03апр96-29апр96 
* МОСКВА * -5 * ТУ154 * Х3-130 * 1515 * 1630 * .....6. * 01апр96-01апр96 * Х3-129 * 1830 * 0445 * .....67 * 01апр96-02апр96 
* МОСКВА * -5 * В757 * Х3-132 * 1850 * 2000 * 1234567 * 02апр96-30апр96 * Х3-131 * 2130 * 0810 * 1234567 * 03апр96-30апр96 
* НАМАНГАН * -3 * ТУ154 * ДА-3829 * 1935 * 2240 * .2..... * 04апр96-25апр96 * ДА-3830 * 0040 * 1125 * ..3.... * 05апр96-26апр96 
* НЕРЮНГРИ * 1 * ТУ154 * ЯН-4082 * 1345 * 1700 * ..3...7 * 12апр96-30апр96 * ЯН-4081 * 1100 * 1225 * ..3...7 * 12апр96-30апр96 
* НИЖНЕУДИНСК * 0 * Л410 * НЖ-842 * 1740 * 1915 * 1.3.5.. * 03апр96-28апр96 * НЖ-841 * 0905 * 1030 * 1.3.5.. * 03апр96-28апр96 
* НИИГАТА * 1 * ТУ154 * СУ-871 * 1030 * 1605 * ..3.... * 05апр96-26апр96 * СУ-872 * 1730 * 2100 * ..3.... * 05апр96-26апр96 
ТАБЛИЦА: * НОВОСИБИРСК * -2 * ТУ134 * Р2-5910 * 0135 * 0200 * ...4... * 06апр96-27апр96 * Р2-5909 * 1815 * 2235 * ..3.... * 05апр96-26апр96 
* НОВОСИБИРСК * -2 * ЯК42 * ПР-6010 * 1550 * 1630 * .2.4..7 * 02апр96-30апр96 * ПР-6009 * 0930 * 1410 * .2.4..7 * 02апр96-30апр96 
* НОВОСИБИРСК * -2 * ТУ134 * ОГ-8788 * 1555 * 1620 * ..3.... * 05апр96-26апр96 * ОГ-8787 * 1840 * 2305 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* НОВОСИБИРСК * -2 * ЯК42 * 6У-1594 * 1710 * 1750 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * 6У-1593 * 2200 * 0240 * ...4... * 06апр96-27апр96 
* НОВОСИБИРСК * -2 * ТУ134 * УП-3168 * 1815 * 1840 * .2..... * 04апр96-25апр96 * УП-3167 * 1300 * 1725 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* НОВОСИБИРСК * -2 * ТУ154 * С7-3274 * 1830 * 1855 * 1.3.5.7 * 02апр96-30апр96 * С7-3273 * 0205 * 0620 * 1.3.5.7 * 02апр96-30апр96 
* НОВОСИБИРСК * -2 * ТУ154 * ДА-3829 * 1935 * 2000 * .2..... * 04апр96-25апр96 * ДА-3830 * 0710 * 1125 * ..3.... * 05апр96-26апр96 
* НОВОСИБИРСК * -2 * ТУ154 * МЛ-4145 * 2310 * 2335 * ...4... * 06апр96-27апр96 * МЛ-4146 * 0050 * 0500 * ....5.. * 07апр96-28апр96 
* НЮРБА * 1 * АН24 * Х3-47 * 0830 * 1410 * ......7 * 02апр96-02апр96 * Х3-48 * 1455 * 1855 * ......7 * 02апр96-02апр96 
* НЮРБА * 1 * АН24 * * * * 12...6. * 04апр96-29апр96 * * * * 12...6. * 04апр96-29апр96 
* ОЛЕКМИНСК * 1 * АН24 * Х3-43 * 1025 * 1610 * ...4... * 06апр96-27апр96 * Х3-44 * 1705 * 2055 * ...4... * 06апр96-27апр96 
* ОЛЕКМИНСК * 1 * АН24 * Х3-41 * 1025 * 1600 * .2..... * 04апр96-25апр96 * Х3-42 * 1705 * 2040 * .2..... * 04апр96-25апр96 
ТАБЛИЦА: * ОМСК * -2 * ТУ154 * * * * * * Х3-3728 * 0940 * 1435 * .....6. * 08апр96-29апр96 
* ОМСК * -2 * ТУ154 * Х3-3727 * 1040 * 1150 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * Х3-3728 * 0920 * 1415 * .....6. * 01апр96-01апр96 
* ОМСК * -2 * ТУ154 * МИ-6374 * 1040 * 1150 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * МИ-6373 * 0435 * 0930 * ....5.. * 07апр96-28апр96 
* ОМСК * -2 * ТУ154 * Х3-122 * 1215 * 1325 * 1.3.5.. * 03апр96-28апр96 * Х3-121 * 0040 * 0535 * 1.3.5.. * 03апр96-28апр96 
* ОМСК * -2 * ТУ154 * ДА-3863 * 1515 * 1625 * ..3..6. * 01апр96-29апр96 * ДА-3864 * 2045 * 0140 * ...4..7 * 02апр96-30апр96 
* ОМСК * -2 * ТУ134 * ОГ-8788 * 1555 * 1845 * ..3.... * 05апр96-26апр96 * ОГ-8787 * 1625 * 2305 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* ОРЕНБУРГ * -3 * ТУ134 * Р2-5910 * 0135 * 0505 * ...4... * 06апр96-27апр96 * Р2-5909 * 1330 * 2235 * ..3.... * 05апр96-26апр96 
* ПЕРМЬ * -3 * ТУ134 * УП-3168 * 1815 * 2110 * .2..... * 04апр96-25апр96 * УП-3167 * 0830 * 1725 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* ПОЛЯРНЫЙ * 1 * ТУ134 * ЯМ-547 * 1540 * 1910 * .2..... * 04апр96-25апр96 * ЯМ-548 * 2010 * 2140 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* РОСТОВ-НА-ДОНУ * -5 * ТУ154 * Д9-6140 * 1900 * 2215 * .2.4.6. * 08апр96-29апр96 * Д9-6139 * 2220 * 0900 * .....6. * 08апр96-08апр96 
* РОСТОВ-НА-ДОНУ * -5 * ТУ154 * * * * * * * * * 1..4... * 20апр96-20апр96 
* РОСТОВ-НА-ДОНУ * -5 * ТУ154 * * * * * * * * * 12.4.6. * 24апр96-29апр96 
* РОСТОВ-НА-ДОНУ * -5 * ТУ154 * Д9-6140 * 1900 * 2200 * .....6. * 01апр96-01апр96 * Д9-6139 * 2000 * 0845 * .....6. * 01апр96-01апр96 
* РОСТОВ-НА-ДОНУ * -5 * ТУ154 * * * * * * * * * 1..4... * 13апр96-13апр96 
* РОСТОВ-НА-ДОНУ * -5 * ТУ154 * * * * * * * * * 12...6. * 15апр96-22апр96 
* САМАРА * -4 * ЯК42 * ПР-6010 * 1550 * 1915 * .2.4..7 * 02апр96-30апр96 * ПР-6009 * 0245 * 1410 * .2.4..7 * 02апр96-30апр96 
* САМАРА * -4 * ЯК42 * 6У-1594 * 1710 * 2030 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * 6У-1593 * 1120 * 0240 * ...4... * 06апр96-27апр96 
ТАБЛИЦА: * САНКТ-ПЕТЕРБУРГ * -5 * ТУ154 * Х3-3741 * 1540 * 1840 * .2.4.6. * 01апр96-29апр96 * Х3-3742 * 2050 * 0960 * ..3.5.7 * 02апр96-30апр96 
* САНКТ-ПЕТЕРБУРГ * -5 * ТУ154 * ПЛ-8592 * 1640 * 1940 * ..3.... * 05апр96-26апр96 * * * * * 
* САНКТ-ПЕТЕРБУРГ * -5 * ТУ154 * * * * * * ПЛ-8591 * 1645 * 0505 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* СОЧИ * -5 * ТУ154 * ДА-3863 * 1515 * 1900 * ..3..6. * 01апр96-29апр96 * ДА-3864 * 1230 * 0140 * ...4..7 * 02апр96-30апр96 
* СОЧИ * -5 * ТУ154 * Х3-3723 * 1540 * 1910 * ......7 * 02апр96-30апр96 * Х3-3724 * 0900 * 2205 * 1...... * 03апр96-24апр96 
* СЫКТЫВКАР * -5 * ТУ134 * ОГ-8788 * 1555 * 1900 * ..3.... * 05апр96-26апр96 * ОГ-8787 * 1005 * 2305 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* ТАШКЕНТ * -3 * ТУ154 * Х3-3721 * 1020 * 1100 * 1...... * 03апр96-24апр96 * Х3-3722 * 1330 * 2155 * 1...... * 03апр96-24апр96 
* ТОМСК * -1 * АН24 * БУ-457 * 1050 * 1455 * .2..5.7 * 02апр96-30апр96 * БУ-458 * 1540 * 2110 * .2..5.7 * 02апр96-30апр96 
* ТЫНДА * 1 * ЯК40 * ЯЛ-426 * 1100 * 1600 * .2...6. * 01апр96-29апр96 * ЯЛ-425 * 1010 * 1310 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 
* ТЮМЕНЬ * -3 * ТУ154 * ПЛ-8592 * 1640 * 1730 * ..3.... * 05апр96-26апр96 * * * * * 
* ТЮМЕНЬ * -3 * ТУ154 * Д9-6140 * 1900 * 1960 * .2.4.6. * 08апр96-29апр96 * Д9-6139 * 0220 * 0845 * .....6. * 01апр96-01апр96 
* ТЮМЕНЬ * -3 * ТУ154 * * * * * * * * * 1..4... * 13апр96-13апр96 
* ТЮМЕНЬ * -3 * ТУ154 * * * * * * * * * 12...6. * 15апр96-22апр96 
* ТЮМЕНЬ * -3 * ТУ154 * * * * * * ПЛ-8591 * 2240 * 0505 * .2..... * 04апр96-25апр96 
ТАБЛИЦА: * УЛАН-БАТОР * 0 * АН24 * * * * * * СУ-129 * 0905 * 1030 * ..3..6. * 05апр96-29апр96 
* УЛАН-БАТОР * 0 * АН24 * СУ-330 * 1220 * 1450 * 1...... * 03апр96-24апр96 * СУ-329 * 0830 * 0905 * 1...... * 03апр96-24апр96 
* УЛАН-БАТОР * 0 * АН24 * СУ-130 * 1230 * 1340 * ..3..6. * 01апр96-29апр96 * СУ-129 * 0900 * 1030 * .....6. * 01апр96-01апр96 
* УЛАН-УДЭ * 0 * ЯК40 * ТЖ-683 * 1230 * 1310 * ..3..6. * 01апр96-29апр96 * ТЖ-684 * 1355 * 1435 * ..3..6. * 01апр96-29апр96 
* УЛАН-УДЭ * 0 * АН24 * БУ-460 * 1605 * 1655 * 1.34.6. * 01апр96-29апр96 * БУ-459 * 0920 * 1015 * 1.34.6. * 01апр96-29апр96 
* УЛАН-УДЭ * 0 * АН24 * БУ-462 * 1900 * 1960 * .2..5.7 * 02апр96-30апр96 * БУ-461 * 1720 * 1815 * .2..5.7 * 02апр96-30апр96 
* УЛАН-УДЭ * 0 * АН24 * БУ-458 * 2155 * 2245 * .2..5.7 * 02апр96-30апр96 * БУ-457 * 0910 * 1005 * .2..5.7 * 02апр96-30апр96 
* УСТЬ-ИЛИМСК * 0 * ЯК40 * УИ-932 * 0960 * 1145 * 1234567 * 01апр96-30апр96 * УИ-931 * 0730 * 0910 * 1234567 * 01апр96-30апр96 
* УСТЬ-ИЛИМСК * 0 * ЯК40 * УИ-682 * 1820 * 2015 * .234..7 * 02апр96-30апр96 * УИ-681 * 1600 * 1740 * .234..7 * 02апр96-30апр96 
* УСТЬ-ИЛИМСК * 0 * АН24 * УИ-930 * 2020 * 2200 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 * УИ-929 * 1225 * 1405 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 
* УСТЬ-КУТ * 0 * АН24 * Х3-45 * 0755 * 0930 * .2..... * 04апр96-11апр96 * Х3-46 * 1530 * 1700 * .2..... * 04апр96-11апр96 
* УСТЬ-КУТ * 0 * АН24 * * * * 1.3.... * 19апр96-26апр96 * * * * 1.3.... * 19апр96-26апр96 
* УСТЬ-КУТ * 0 * АН24 * Х3-47 * 0830 * 1000 * ......7 * 02апр96-02апр96 * Х3-48 * 1725 * 1855 * ......7 * 02апр96-02апр96 
* УСТЬ-КУТ * 0 * АН24 * * * * 12...6. * 04апр96-29апр96 * * * * 12...6. * 04апр96-29апр96 
* УСТЬ-КУТ * 0 * АН24 * Х3-13 * 0935 * 1110 * 1...... * 03апр96-24апр96 * Х3-14 * 1615 * 1745 * 1...... * 03апр96-24апр96 
* УСТЬ-КУТ * 0 * АН24 * Х3-43 * 1025 * 1200 * ...4... * 06апр96-27апр96 * Х3-44 * 1925 * 2055 * ...4... * 06апр96-27апр96 
* УСТЬ-КУТ * 0 * АН24 * БЧ-403 * 1105 * 1240 * .....6. * 01апр96-01апр96 * БЧ-404 * 1325 * 1450 * 1234567 * 01апр96-30апр96 
* УСТЬ-КУТ * 0 * АН24 * * * * 1234567 * 03апр96-30апр96 * * * * * 
* УСТЬ-КУТ * 0 * АН24 * ЯМ-544 * 1625 * 1735 * .2.4.6. * 01апр96-29апр96 * ЯМ-543 * 1410 * 1125 * .2.4.6. * 01апр96-29апр96 
* УФА * -3 * ТУ154 * БЛ-5720 * 1455 * 1825 * .2...6. * 01апр96-29апр96 * БЛ-5719 * 2005 * 0320 * .2...6. * 01апр96-29апр96 
* ХАБАРОВСК * 2 * ТУ154 * ДА-3864 * 0250 * 0755 * ...4..7 * 02апр96-30апр96 * ДА-3863 * 1240 * 1405 * ..3..6. * 01апр96-29апр96 
* ХАБАРОВСК * 2 * ТУ154 * Х6-3015 * 0745 * 1250 * ....5.. * 07апр96-28апр96 * Х6-3016 * 1960 * 2115 * .....6. * 01апр96-29апр96 
* ХАБАРОВСК * 2 * ТУ154 * Д9-6139 * 1010 * 1515 * ....5.. * 07апр96-07апр96 * Д9-6140 * 1625 * 1750 * .2.4.6. * 08апр96-29апр96 
* ХАБАРОВСК * 2 * ТУ154 * * * * 1.3.... * 19апр96-19апр96 * * * * * 
* ХАБАРОВСК * 2 * ТУ154 * * * * 1.3.5.. * 24апр96-28апр96 * * * * * 
* ХАБАРОВСК * 2 * ТУ154 * Д9-6139 * 1010 * 1515 * ..3.... * 12апр96-12апр96 * Д9-6140 * 1625 * 1750 * .....6. * 01апр96-01апр96 
* ХАБАРОВСК * 2 * ТУ154 * * * * 1...5.. * 14апр96-21апр96 * * * * * 
* ХАБАРОВСК * 2 * ТУ154 * ДА-3830 * 1235 * 1740 * ..3.... * 05апр96-26апр96 * ДА-3829 * 1700 * 1825 * .2..... * 04апр96-25апр96 
* ХАБАРОВСК * 2 * ТУ154 * Х6-3019 * 2230 * 0335 * ..3.... * 19апр96-26апр96 * Х6-3020 * 0635 * 0800 * ...4... * 20апр96-27апр96 
* ХАБАРОВСК * 2 * ТУ134 * Р2-5909 * 2345 * 0500 * ..3.... * 05апр96-26апр96 * Р2-5910 * 2300 * 0030 * ....5.. * 07апр96-28апр96 
* ХУЖИР * 0 * АН2 * Х3-137 * 1000 * 1130 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 * Х3-138 * 1200 * 1330 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 
* ЧЕЛЯБИНСК * -3 * ТУ154 * Х6-3020 * 0910 * 1015 * ...4... * 20апр96-27апр96 * Х6-3019 * 1440 * 2120 * ..3.... * 19апр96-26апр96 
* ЧЕЛЯБИНСК * -3 * ЯК42 * ДЯ-3202 * 1430 * 1615 * 1...... * 03апр96-24апр96 * ДЯ-3201 * 1650 * 0030 * ......7 * 02апр96-30апр96 
* ЧЕЛЯБИНСК * -3 * ТУ154 * Д9-6140 * 1900 * 2005 * .....6. * 01апр96-01апр96 * * * * * 
* ЧЕЛЯБИНСК * -3 * ТУ154 * Х6-3016 * 2225 * 2330 * .....6. * 01апр96-29апр96 * Х6-3015 * 2355 * 0635 * .....6. * 01апр96-29апр96 
ТАБЛИЦА: * ЧИТА * 1 * ЯК40 * ЯЛ-426 * 1100 * 1330 * .2...6. * 01апр96-29апр96 * ЯЛ-425 * 1240 * 1310 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 
* ЧИТА * 1 * Л410 * НЖ-841 * 1125 * 1430 * 1.3.5.. * 03апр96-28апр96 * НЖ-842 * 1515 * 1640 * 1.3.5.. * 03апр96-28апр96 
* ЧИТА * 1 * АН24 * БЧ-404 * 1535 * 1815 * 1234567 * 01апр96-30апр96 * БЧ-403 * 0930 * 1020 * .....6. * 01апр96-01апр96 
* ЧИТА * 1 * АН24 * * * * * * * * * 1234567 * 03апр96-30апр96 
* ЧИТА * 1 * АН24 * Х3-53 * 1720 * 2000 * .2...6. * 01апр96-29апр96 * Х3-54 * 2040 * 2130 * .2...6. * 01апр96-29апр96 
* ЧИТА * 1 * АН24 * БЧ-396 * 2005 * 2245 * ..3.5.7 * 02апр96-30апр96 * БЧ-396 * 1830 * 1920 * ..3.5.7 * 02апр96-30апр96 
* ШЕНЬЯН * 0 * ТУ154 * СУ-877 * 1045 * 1300 * .....6. * 01апр96-29апр96 * СУ-878 * 1500 * 1815 * .....6. * 01апр96-29апр96 
* ШЕНЬЯН * 0 * ТУ154 * СУ-873 * 1200 * 1415 * .2.4... * 04апр96-27апр96 * СУ-874 * 1545 * 1925 * .2.4... * 04апр96-27апр96 
* ШЕНЬЯН * 0 * ТУ154 * СУ-692 * 1320 * 1500 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 * СУ-691 * 0820 * 1200 * 1...5.. * 03апр96-28апр96 
* ЯКУТСК * 1 * ТУ154 * К7-3996 * 1645 * 2030 * 1.3.5.. * 03апр96-28апр96 * К7-3996 * 1300 * 1445 * 1.3.5.. * 03апр96-28апр96 
=============================================================== 
FILE: aeroflot.txt 
Кассы Аэрофлота в Москве 
Это не реклама и не рекомендация. Просто эти кассы находятся около моего дома. 
Билетные кассы в Москве 
"Avista tours". Аэрофлот. 216-9067 пр. Мира, 89 
"Глобус". Трансаэро, Аэрофлот. 203-6233, 290-6991 пр.Калинина, 
Агенство "Транс-Тур". 915-8098, Факс: 915-8007 Москва, Земляной вал д.64, стр.2, офис 316 E-mail: tstmsu@orc.ru ? mailto:tstmsu@orc.ru WWW: http://www.orc.ru/~tstmsu/ ? http://www.orc.ru/~tstmsu/ Можно заблаговременно бесплатно зарезервировать билеты по email. 
м. "Таганская-кольцевая", далее мимо театра на Таганке по внутренней стороне Садового колца в сторону Курского вокзала. Сразу за Камерным театром - большое 7-этажное желтое здание. Вход со двора. 3-й этаж, комната 316. пн-пт 10-19, сб 11-16 
Цены на билеты 
Не подскажет ли кто - почем и насколько сложно лететь из > Иссык-Кульских краев (Бишкек, Алма-Ата) в Москву? 
Билет на самолет компании "ТрансАэро" взятый более чем за 9 дней до рейса без права смены даты стоит порядка $136 (билеты лучше брать в их центральной кассе на Охотном Ряду). Аэрофлот в Москве обратные билеты из Алма-Аты не продает. 
Билет в Алма-Ате на Трансаэру на ближайший рейс будет стоить порядка $290, так что дешевле брать заранее (у них там скидки за 3 дня и за 9 дней до рейса). При наличии билета сложностей улететь из Алма-Аты никаких, за исключением того, что регистрация на городском Аэровокзале начинается в 6.15 по местному времени. 
Москва-Ташкент. 200$, Ташкент-Москва видимо дешевле, если удастся заплатить сомами. 
From: Транс-Тур (tstmsu@orc.ru) 
Москва-Иркутск-Москва Аэрофлот - 400$, Трансаэро - 600$ Москва-Катманду-Москва Аэрофлот - 670$ 
Аэрофлот изменяет цены каждый четверг соответственно курсу доллара. С 1 октября начинается "низкий" сезон, цены снижаются 
Виды тарифов 
Нормальные тарифы: первый класс 
бизнес класс 
эконом. класс 
Авиабилеты, выписанные по нормальным тарифам, действительны в течение 1 года, возврат и перебронирование без штрафов. Оплачиваются только коммутационные сборы. 
Специальные тарифы: APEX, PEX, молодежный, SuperPEX и др. 
Обслуживание на базе экономического класса, даты полетов фиксированы, билеты выкупаются не позднее 7 дней до отлета в Европу и не позднее 10 дней до отлета в Америку, возврат-обмен со штрафами. 
Молодежный: до 22 лет (25?). Условия покупки и обмена примерно как в нормальном эконом. классе. Цена на 30% меньше 
Справочные From: kirill@russobank.com > * 242-07-40,2420745,2902011- Тел.служба по туризму > * 977-65-16 Аналогично > * 150-99-14,150-99-45(Справочная служба по тур.) > * 232-96-00(Авиакассы www.visaconcord.ru) > * 938-2995,2406152,9264338,2310672(EastLine -Авиа) > * 97765-16(Справочная служба) > * 747-0677,7470777(Авиа+визы) > * 978-89-32(Чешская компания "Чедок") =============================================================== 
FILE: praktika.txt 
Антон Кротов, Денис Петров. Практика вольных путешествий 
-------------------------------------------------------------- Date: 24 Mar 1998 (C) Copyright Антон Кротов, Денис Петров Email: Dennis Petrov. 2:5020/620.63 ? mailto:Dennis_Petrov@p63.f620.n5020.z2.fidonet.org 
Предупреждение: Часть информации приведенной в книжке 
устарела - книга писалась в 1995-96 годах. 
M> Можно ли его выложить в моем туристском разделе на интернете? 
D> Можно, я не против, полагаю, Кротов тоже. Следует указать, 
D> что информация устарела, наверно. 
--------------------------------------------------------------
ИЧП "Гео" 
Москва 1996 
====================================================================== 
В энергичной и информативной форме авторы рассказывают об увлекательных возможностях самостоятельных путешествий - автостопом, на электричках, водным транспортом. Множество практических советов делают эту книгу незаменимой для молодежи, любящей путешествия. ====================================================================== 
ОГЛАВЛЕНИЕ 
Введение 
АВТОСТОП 
Снаряжение 
Приспособления 
Позиции 
Техника 
Тактика 
ПОЕЗДА 
Метод одной остановки 
Маленькие хитрости 
Электрички и дизеля 
Анизотропия. Волна 
Езда в локомотивах 
Наружная езда 
ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 
КОНТАКТЫ 
Ночлег в незнакомой местности 
Вписка у волосатых 
В монастыре 
В сельской местности 
На вокзале 
Другие методы ночевки 
Контакты с представителями власти 


Общение с местным населением 
Бесплатная передача информации по междугородной телефонной сети 
НОМЕРА АВТОМАШИН 
Россия 
Беларусь 
Украина 
НУМЕРАЦИЯ ПОЕЗДОВ 
====================================================================== 
ВВЕДЕНИЕ 
Наше время породило много книг о том, как человеку выжить. Как в тайге "без ничего" развести костер, построить укрытие, найти воду и еду, кок ориентироваться и куда идти - это знание стало достоянием многих, хотя большинству из нас оно никогда не понадобится. А вот как найти тепло, питание, ночлег в далеком и незнакомом городе, не имея денег, как передвигаться и путешествовать - этот случай практически никем не рассмотрен. 
Наше время породило некую особую боязнь человека перед миром, недоверие людей друг к другу. В незапамятные времена человек боялся природы, но, став покорителем природы, он стал бояться самого себя. Люди смотрят друг на друга и на весь мир через замочную скважину. Откройте свои двери и сердца, и вы достигнете успеха. 
Эта книга не для тех, кто, сидя перед телевизором, размышляет: "Я очень люблю путешествовать, но ни розу не путешествовал". Эта книга для людей практических. Только тот, кто имел уже аналогичную практику, сможет по-настоящему оценить опыт, собранный здесь, а также добавить к описанным методом свои, быть может, более совершенные. 
Мы будем рады отзывам, комментариям и добавлениям к этой книге, которые будут с благодарностью учтены в последующих изданиях. 
Антон Кротов, Денис Петров, г. Москва 
АВТОСТОП 
(ДЕНИС ПЕТРОВ) 
Эта статья основывается на двух предшествовавших изданиях "Практики", придающих ей некую связность, также - на моем опыте (примерно 30000 верст) и на опыте других известных мне людей. Однако всякому должно быть понятно, что мои мысли здесь будут доминировать над чужими. Навряд ли этот текст воспримут люди, уже создавшие свой образ Трассы и технологию общения с ней, хотя, возможно, книжка пригодится им в утилитарном плане. 
Автостоп, как известно многим - перемещение на попутных транспортных средствах. Многие склонны сомневаться в нынешнем его существовании - но их поклепы легко опровергаются, скажем, образом жизни Алексея Ворова, президента Петербургской Лиги Автостопа (ПЛАС), покрывшего более миллиона километров дорог всевозможных государств. Более того, чем больше ты ездишь, тем сильнее ощущаешь определимость этого самого процесса, все происходит совсем не так, как некоторые себе это представляют: поднял руку - остановились, не остановились еще раз поднял и т.д. Напротив, на дороге происходит общение между водителем и голосующим - и чем оно искреннее - это зрительное общение, тем быстрее будет двигаться автостопщик. 
Не стоит размышлять здесь о том, какой первобытный житель первым застопил попутного мамонта или влекомое течением реки бревно - ясно, что автостоп зародился давно. Вероятно, многим приходилось пробовать свои силы на этом поприще - будь то стоп в ночной Москве с неработающим метро или на глухой деревенской дороге с желанием успеть на электричку. И большинство с победой достигали пункта назначения. На самом деле, для автостопа знание какой-либо науки не столь потребно, как это может показаться на первый взгляд, что подтверждается нижеописанными образчиками:>{После ночевки среди кустовых зарослей вблизи выездного поста ГАИ города Вологды (в конце августа 1995) я выполз на прекрасное, продуваемое всеми ветрами место у этого самого поста и стал стопить машину в Ярославль. Вскоре из остановившегося газончика выскочил мужичок в синем пиджачке и вельветовых брюках, без всяких вещей; бодро подал мне руку и представился. Человек сей, кок выяснилось из общения, происходил из города Тольятти и ездил с другом в Вельск (Архангельская обл.) не стопом. Уже на обратном пути, в Ярославле они разошлись и друг с машиной уехал обратно в Вельский град, обещая через три дня вернуться и поехать вместе с человеком домой. Однако, по какой-то причине произошло их новое расхождение, через что этот товарищ скатался стопом в Вельск, вернулся в Вологду и по спонтанному побуждению надумал также поехать в Белоруссию к родственникам. В одном кармане его было мыло, в другом - бритвенный станок}.>{Так называемый "Чемпионат России по Автостопу" явил собой громадное доказательство способности несведущих людей передвигаться в нем участвовало несколько десятков непродвинутых людей - и многие достигли успеха}. 
Человек, освоивший в минимальной степени автостоп, способен преодолеть до полутора тысяч километров в сутки или восьмисот-тысячи километров в течение дня. Так, выходя с утра из Москвы за день легко достичь Питера, Минска, Киева или Волгограда; за сутки Петрозаводска. Астрахани или Новороссийска.>{Без ложной скромности скажу, что четвертого-пятого августа 1995 года простопил из Москвы в Новороссийск за двадцать три часа}. 
В процессе стопных передвижений вам совсем не потребуется денег, возможно, также и пищи - в особенности, если ваш путь - путь одиночки. В странствии потребна будет лишь способность поменьше требовать от других. Если хочется двигаться быстро, понадобится также уметь общаться с изначально несимпатичными людьми. На самом же деле надо просто верить и радоваться всем проявлениям жизни - и тогда заморочки не подстерегут вас. 
До последнего времени мне была известна лишь одна формация, аккумулирующая и приумножающая премудрости автостопа - Петербургская Лига Автостопа (ПЛАС). Последняя существует с 1978 года (ну совсем как я) и за прошедшие годы приобрела огромный опыт автостопных перемещений. Президент Лиги Алексей Воров накатал по дорогам мира 1 038 000 км (к ... марта) и на сей момент мне не известен кто-либо, проехавший больше рассматриваемым способом. Помимо собственно автостопа Лигой культивируется перемещение в кабинах локомотивов, в меньшей степени - аэро- и гидростоп. Весьма нередко проводятся гонки (за годы существования ПЛАС их произошло более восьмидесяти). ПЛАС также занимается осуществлением дальних и весьма дальних экспедиций: в 1992-93 голах была проведена кругосветная экспедиция "Автоколумб", участники почтили своим присутствием 25 стран мира и не воспользовались никаким платным и рейсовым транспортом на протяжении всего маршрута (80 000 км). 
Видимо, следует упомянуть и о другом образовании - "Школе Автостопа" (г. Москва). Ее основатель - Валерий Шанин, автор книги "Хитч-хайкинг: автостопом по США и Европе", прокатавший по дорогам России и зарубежья около 60 тыс. км. Он известен также как организатор мероприятия, названного "1 чемпионатом России по автостопу". Хронологически последняя формация, имеющая отношение к автостопу Академия Вольных Путешествий, образованная в 1995 году в Москве. До последнего времени АВП проводила еженедельные лекции, надеюсь, так будет и в будущем. 
Трасса является также один из основных элементов картины мира хиппи, но книжка эта - о другом. 
ЗНАНИЕ ПУТИ, СТРАТЕГИЯ 
Выходя на трассу, в зависимости от наличия или отсутствия цели, иногда бывает потребно поразмыслить о сущности пути, вам предстоящего. Планирование маршрута - естественно, довольно умозрительное занятие, достоверно определить состояние путей сообщения по атласу автодорог или даже топографическим картам довольно трудно. Атласу автодорог (так называемому стопнику) свойственно демонстрировать несуществующие дороги и скрывать существующие; стопник, несмотря на многочисленные переиздания, почти не изменялся с начала 80-х и сохранил абсолютное большинство ошибок первых выпусков. В придачу ко всему, в атласе сохранено разделение дорог по значению, а не по качеству. В СССРе дороги подразделялись по важности (как и во всем мире): дороги с буквой "М", типа М10 - общесоюзного значения магистральные, "А" (А107) - общесоюзного значения прочие, "Р" (Р7) - республиканского и "Н" дороги местного значения. Теоретически общесоюзные дороги должны были бы иметь преимущество по покрытию и популярности над республиканскими и т.д., но это совсем не всегда так. Если вдруг вы решили разработать стратегию движения заранее (некоторые мудрецы делают это всегда), вам, без сомнения, при расчете скорости следует учесть: время года, время суток, сущности потоков и некоторые другие мелочи. Далее - "по палочкам": нормальная средняя скорость малость продвинутого автостопщика по нормальной трассе, в России, летом и днем - между 50 и 60 километрами в час. Последняя примерно равняется скорости основного потока машин на трассе. Зимой из-за гололеда скорость движения заметно уменьшается, девальвируются скоростные различия между грузовиками и легковушками. В весеннее время, обычно в апреле - начале мая происходит так называемая просушка дорог. В это время вводятся ограничения на массу транспортных средств, для проезда по дорогам машинам, обладающих массой более ограничения, требуются пропуска, стоящие нередко N миллионов. Не обладающие пропусками большие машины подвергаются штрафом на каждом ГАИ. В связи с этим на трассах, где крупные грузовики преобладают (вроде срезок для транзитных потоков, объездов городов), концентрация машин уменьшается. В приполярных и просто северных регионах (впрочем, в близких к Антарктике также) зимой длится полярная ночь, когда солнце или совсем не появляется над землей, или показывается на несколько часов, а летом - полярный день, или белые ночи, как минимум. Условия движения соответственно усложняются или облегчаются. Ночью потоки на среднестатистической дороге оскудевают (минимум транспортных средств на трассе достигается обычно между двумя часами ночи и пятью утра), вне магистралей и в бандитских районах вообще стремятся к нулю, что провоцирует увеличение времени нахождения на позиции; не в меньшей степени зависанию на ночь способствует отсутствие ночного снаряжения и правильного применения технологий ночного стопа. 
Существует, однако, и такое явление: на важнейших трассах ночная деградация потоков продуцирует другой, слабый, но важный поток быстроедущих драйверов, не желающих напрягать себя лишними обгонами. Поэтому по таким трассам, как Москва-Питер люди с классной техникой ночью могут двигаться даже быстрее, чем днем. 
Помимо простых изменений условий движения (ночь, гололед, непогода и т.д.) неплохо учитывать также состав потока машин и его изменения. Например, по утрам (обычно от семи до десяти часов) и вечерам (от шести-семи до девяти) почти на всех дорогах наблюдается пик активности локального (местного) движения - особенно это заметно вблизи крупных городов и в сильно населенных регионах. Понятно, обилие даже местных машин ускоряет перемещение. На основных магистралях и между крупными населенными пунктами наблюдается явление "волны" потока транспорта, рассчитывающего попасть в пункт назначения к определенному времени, обычно к вечеру. Так, основная питерская "волна" покидает Москву с утра, чтобы до ночи достичь Питера или окрестностей его. Немало дальнобойщиков ночует не доезжая нескольких десятков километров до крупного города, чтобы не иметь проблем с поиском места для остановки и городской мафией - об этом тоже следует помнить. Несмотря на то, что местные дороги по ночам часто ходятся только пешком, в некоторых населенных пунктах имеются громадные предприятия (нефтеперерабатывающие заводы, химкомбинаты и пр.), стягивающие к себе потоки из многих мест практически круглогодично и круглосуточно. Таков, например, город Кириши Ленинградской области, нефтезавод которого неудержимо тянет к себе бензо- и битумовозы из разных мест. 
Существуют два кардинально отличающихся метода скоростного движения (здесь говорится именно и только об аспектах ускорения движения): первый - использование только прекрасных позиций и дальних машин, второй - ехать, докуда повезут на любом мало-мальски скоростном транспортном средстве. Опыт ПЛАС продемонстрировал равнозначность этих способов при высоком качестве техники перемещающегося, однако начинающий путешественник будет двигаться значительно быстрее, если не станет уезжать с хорошей позиции на чем попало. Тактика движения на локальных машинах оправдывается при сильном потоке, например, при выезде из города, иногда при движении "на волне", а также в глухих местах, где всякий поток отсутствует, а появляющиеся изредка машины едут в лучшем случае до какого-нибудь райцентра. На магистральных дорогах почти всегда оправдывает себя первый вид стратегии. 
СНАРЯЖЕНИЕ 
В путях вам могут понадобиться следующие вещи: во-первых для выживания: огнезажигательные инструменты - вроде спичек (их хорошо перегрузить из родного бумажного в пластмассовый, например от драже "tic-tac", контейнер, причем не надо забывать класть туда еще и чиркало - об мокрый асфальт спички зажигаются совершенно непотребно). Для поддержки огня при розжиге здорово пригодно оргстекло. существует также промышленно выпускаемое сухое горючее в таблетках (в просторечии - сухой спирт), но последнее более приспособлено для растопки примусов. Аптечка, включающая в себя стандартный запас желудочно-кишечных и обеззараживающих препаратов, анальгетиков и перевязочных материалов. Зимой из-за зверского количества аварий на заснеженных и обледенелых трассах перевязочные материалы - важнейшая вещь, остальное в аптечке - по вкусу и знаниям. Если кроме трассы вы склонны к посещению окружающих пространств, вам определенно не помешает компас "Торпеда", полуторалитровая бутылка от каких-нибудь хершей (ее можно сгибать и сминать без разрушения) полезна летом и зимой для хранения воды, в оную также легко и удобно помешается другой сыпучий или текучий груз, будь то бензин для примуса или крупа для желудка. Сам примус я никогда с собой не брал за его отсутствием, но, возможно, он удобен в долгих путях с отсутствующим деревянным топливом (пустыни, степи). В лесных условиях его заменяет топор, но в недалекие путешествия брать и его не нужно из-за тяжести. Часы и фонарик для утилитарных целей вполне пригодны и даже нужны. Как бы ни было это забавно, прозрачная клейкая лента, или лучше - широкая коричневая для запаковки коробок - тоже друзья автостопщика, ими можно реанимировать на некоторое время различные вещи, вроде порванного плаща или рюкзака. Той же цели послужат иголка с нитками. Москитная сетка (панамка с пришитым по периметру в несколько слоев тюлевым материалом) поможет вам ненапряжно обустраивать место ночлега в мошковитых и комароопасных районах. Одно-двухметровый кусок веревки (репшнура) поможет вернуть к жизни палатку. В пути всегда бывает потребен нож - им режут пишу, строгают щепу к розжигу костра, делают другие полезные вещи. 
ГАИшники, в зависимости от вашего внешнего вида и прочих факторов могут чрезвычайно нередко до вашей личности докапываться. Им нужно одно - ПАСПОРТ, не забывайте его. Из бумажных вешей могут потребоваться стопник (атлас автодорог), некоторые любят брать топографические 2-х, 3-х, 5-ти, 10-ти километровые (это масштаб, а не длина изделия) карты; в последнее время регионы стали издавать достаточно точные автодорожные схемы. Тетрадка, карандаш и пара ручек (пишущих) приносят радость творчества, а книжка - радость познания. Для жизни и нормального сна необходимы следующие вещи: летом пенополуэритановый коврик, препятствующий прохождению холода от поверхности планеты, спальный мешок, кусок полиэтилена, коим прикрывать спальник от дождя - он должен быть достаточно большим, чтобы обмотать спальник вместе с содержимым со всех сторон, т.к. вы не гарантированы от ночлега, скажем, в мокрой траве; зимой - приемлемый спальник, лучше пуховой (холод приводит к гибели большинства живых существ), хороший, а не редуцированный пеноковрик, очень желательно палатку, способную защитить от ветра. Предметы гигиены, обеспечения приемлемой внешности, питания - согласно вкусу. 
Теперь - снаряга, касающаяся собственно движения по трассе. Одежде неплохо бы защищать от ветра, дождя и холода, если предполагается ночной стоп - быть достаточно заметной в свете фар (контрастные цвета, побольше светлого). О том, что одевать, говорить во всяком случае нелепо. Каждый создает свой образ и одежда - лишь средство к поддержке оного. К слову. Петербургская Лита Автостопа на гонках и в экспедициях употребляет яркие желто-черные комбинезоны, заметные с большого расстояния даже в ближнем свете фар. Фонарик с красным светофильтром (налобный "циклоп" - предпочтителен, при этом желательно присобачить провод с выключателем так, чтобы при голосовании кнопка была в кулаке) служит средством для обнаружения вас водителем с большого расстояния: катафоты (велосипедные, большие с автобусов или грузовиков, любые другие) для того же. Здорово, если есть катафотная лента, которую можно нашить на одежду, однако дешевая быстро осыпается, а хорошая, ламинированная, дорога. 
Катафоты (лента - особенно удобна) на ногах особенно необходимы, ибо свет фар автомобиля направлен параллельно дороге. Отражатели сзади - только для безопасности. 
ПРИСПОСОБЛЕНИЯ 
Когда холодно, даже в теплой экипировке часто замерзают ступни. Для предохранения от этого следует подкладывать под ноги ветки сразу после покидания машины. Для препятствования сну потребно бывает воспользоваться настоем элеутерококка, являющегося хорошим адаптантом (а не стиулятором), что-то мятное или ментоловое пригодится в качестве облегчителя общения. Рюкзак, особенно зимой хорошо ставить перед собой, он может хотя бы частично защитить при лобовом столкновении. 
ПОЗИЦИИ 
Позицией называется место, где голосуют. Позиции бывают плохими и хорошими, что в основном определяется двумя критериями: удобством остановки и временем обнаружения автостопщика водителем. Чем удобнее останавливаться и чем раньше тебя замечают, тем позиция лучше. Важно: 1) низкая скорость машин, это, видимо, главное (прекрасно - медленный крутой поворот), 2) наличие места для остановки (хорошо - широкая обочина или многополосное малооживленное шоссе и т.п.), 3) удобство торможения (плохо - спуск или гололедный кусок дороги, хорошо - сухой асфальт), 4) удобство троганья (плохо - глубокий снег или скользкая трава на обочине, хорошо - укатанный песок; плохо - подъем, хорошо примерно горизонтальный участок). 
Всякие позиции на подъеме или спуске неудобны, приемлемый вариант - гребень холма (малая скорость всползающих автомобилей и возможность легко набрать скорость на спуске). Отличные позиции как правило замечаются после различных изменений условий движения (посты ГАИ, железнодорожные переезды, крупные дефекты покрытия, развилки дорог). Обострение внимания, связанное с проездом этих особенностей, так и малая скорость способствуют легкому стопу. Голосовать надо, естественно, за таким изменением, иначе все внимание будет направлено на ожидающее нечто, а вас не заметят. Всякий поворот удобен автостопщику, особенно левый, при голосовании на правом повороте можно отойти на 10-15 метров за конец изгиба и голосовать там - водителю не придется доворачивать руль, поворот как бы логически завершится вами. 
Ночью критерием хорошей позиции является освещенность, присутствующая обычно вблизи постов ГАИ и переездов, как и в населенных пунктах. Стоять лучше немного сзади фонаря, тогда освещаться будет не спина, а лицо. Вообще голосовать внутри населенных пространств при возможности их быстро покинуть пешком - не лучший вариант, хотя ночью освещенная позиция, скажем, у последнего фонаря населенного пункта обычно предпочтительнее неосвещенной у выездной таблички того же села или города. Сама табличка имеет поначалу немалое ритуальное значение, за ней начинается трасса, что освобождает от городских комплексов. 
Зимой позиции ухудшаются - обочины часто не чистят, нередко даже проезжая часть сужается до неудобоваримых размеров, особенно вне магистралей - остается две колеи в рыхлом снегу. В таких условиях при голосовании обращайте внимание, не движется ли транспорт в вашу сторону и со спины. Если это так, у тормозимого вами драйвера остается выбор - либо лобовой удар с встречным, либо с автостопщиком. В этой ситуации лучше заблаговременно отползти подальше на обочину и голосовать там. Выбирайте позиции исходя из возможности машины тронуться с места - зимой это особенно важно. 
ТЕХНИКА 
Техника голосования умудренного автостопщика отличается от техники неумудренного единственно наличием зрительного общения с абсолютным большинством драйверов, а то, как это достигается - это только средства: жест, стойка, движения. Самое главное - автостопщик должен смотреться частью трассы, а не прилегающей территории пустынное ли это шоссе или оживленная, наполненная людьми центральная улица города. Суть жеста голосования - совсем не в кулаке с оттопыренным пальцем или в открытой ладони, главное - жест должен останавливать. Кстати жест гаишника, пластично задирающего полосатую палку тем и хорош - полной и однозначной уверенностью - этой уверенности в общем то и не хватает выходящим на трассу впервые. Комплексы, которые приходится преодолевать, оказываются весьма неслабыми. Для успешной остановки машин совсем необязательно выбегать на середину дороги. Кроме того, что это только отпугнет драйвера, это довольно опасно. Голосуя, демонстрируйте каждому водителю, что голосуете именно его, смотрите в глаза - в противном случае все поползновения к автостопу - пустой звук. Не напрягайтесь. Если поток велик, не стремитесь проголосовать по каждой машине - лучше четко "работать" по каждой третьей. Старайтесь не поднимать руки слишком рано - шлагбаумообразность выглядит по-идиотски, в то же время надо дать драйверу немного времени на реакцию: ловите нужный момент - его легко почувствовать. При несильном потоке можно, голосуя, немного подшагивать к подходящей машине. Не стоит сильно удаляться от дорожного полотна, не следует, однако, забывать и о необходимости разъезда между встречными грузовиками - нередко на узких двухполосных дорогах два трейлера могут без риска разминуться только заезжая чуть-чуть на обочину. Это - летом и днем. 
Теперь - *о ночной технике*. Фактор наличия снаряжения здесь можно назвать определяющим, в противном случае движение может превратиться в лотерею. Ночью стоп на скоростной позиции происходит примерно так: пока машина находится от вас на достаточно большом удалении от вас, поморгайте пару раз фонариком - драйвер, заметив вспышки снизит скорость, наблюдая вас он будет ожидать дальнейших действий. Спокойно ждите, пока машина приблизится на расстояние, не провоцирующее вас к долгому держанию поднятой руки. Голосуйте катафотом спокойно, параллельно можно моргнуть фонарем. В первое время из-за вашего неуверенного жеста большинство голосуемых вами машин, почти остановившись, будут давать по газам. Вспомните тогда: они ведь вам ничего не должны! В ночное время слепящие встречные машины делают зону разъезда весьма широкой, полуметровые заезды на обочину становятся стандартными. При слепящем встречном потоке даже автостопщик в хорошем снаряжении бывает труднозаметен, человек же в темной одежде обнаруживается только в нескольких метрах перед капотом. В качестве иллюстрации:>{Этой зимой, будучи в одном из путей между Питером и Москвой, пересекал я город Вышний Волочек на быстром порожнем КамАЗе. Фонари еще не начались - мы только что въехали в городскую черту, когда увидели мы с драйвером два странных белых объекта, хаотично перемещавшихся на высоте примерно полуметра над землей. Сбросив скорость, мы долго созерцали эти странные вещи, плавно колышащився над обочиной; лишь проезжая мимо заметили мы мужика, несущего два белых ведра}. 
Внимание - ночью большинство остановивших вам хотят спать и рассчитывают на то, что вы веселым базаром отгоните их сон. Спать в машинах, двигаясь ночью, просто стыдно, а также опасно. 
Зима провоцирует сильное ухудшение условий перемещений из-за темноты, преобладающей над светлым временем и гололеда. Зимнее голосование отлично от летнего увеличением времени реакции (раньше начать голосовать, раньше начнут тормозить, позже остановятся), а главное, холодом, могучим и ужасным. Другие отличия - см в главе о тактике. 
*Техника голосования в паре*. Не надо поднимать руки обоим людям одновременно - выглядит это глупо, в то же время не-голосующий должен стоять, демонстрируя готовность к действию, а не спать на рюкзаке. Передвижения пары по трассе "вниз по течению" в поисках хорошей позиции происходят так: один остается на месте, голосуя, второй пробегает несколько десятков метров, не выходя из зоны видимости и продолжает стопить; первый проходит еще N метров за второго и снова голосует и т.д. - до прибытия в пункт назначения. При сильном потоке один голосует, а второй подбегает и говорит с остановившимися драйверами. При ночном перемещении один может толкать драйверу антисонные телеги, другой может спать, пытаясь этого не демонстрировать, ибо демонстрация сна провоцирует сон. На посту вещателя неплохо иногда меняться. 
ТАКТИКА 
Основные и простейшие тактические ходы - не уезжать с хорошей позиции на первой же местной машине, радуясь ее мгновенной остановке, заранее выбирать место высадки, компилируя информацию стопника, слова драйвера и дорожные условия. Например: драйвер говорит, что едет до глухого поворота в родную деревню, а за 20 или 30 километров до него обнаруживается прекрасный медленный железнодорожный переезд - в этом случае вне сомнения стоит выходить на отличной позиции, а не на неизвестном повороте (хотя и он может оказаться неплохим). Напротив, если стоите на посредственной или откровенно паршивой позиции (типа идеальный прямик за долгим спуском), стоит уезжать на чем угодно шанс улучшить позицию имеется. В темное время стоит спрашивать водил об освещенности места их поворота и наличии вблизи него ГАИ, по ночам просто незаменимых. При движении ночью, даже если до пункта назначения машины остается полсотни верст, а вы видите освещенный пост ГАИ, лучше вылезти за ним, чем маяться на темной скоростной позиции. Помните об обычном наличии постов вблизи границ областей. В целом границы областей бывают труднопроходимыми за отсутствием локальных рабочих машин. Нередко отличные позиции портятся наличием в нескольких километрах за ними крупных развилок (абсолютное большинство водителей показывает, что поворачивает). Здесь самое главное - вовремя понять ее присутствие и доехать до таковой. 
Города можно разделить на имеющие объездную и таковой не содержащие. Понятно, первые для автостопа гораздо удобнее и двигаться следует по объездной, не залезая в город. Однако некоторые города имеют объездную не пользующуюся популярностью у водил: все идут прямо через город - такое бывает, как правило ясно из разговора с везущим вас к городу драйвером или из глобальной разницы в количестве машин. Иногда объездная превращается со временем в обычную городскую улицу тогда см далее. Города без объезда часто имеют ярко выраженную основную улицу, являющуюся частью магистрали - в этом случае стоп через город облегчен, если же схема проезда сложна иногда бывает проще воспользоваться автобусом. Заранее спрашивайте везущего вас: далеко ли от выезда в нужную вам сторону пункт его назначения. Если нет - смело поезжайте до конца; если да, то в случае, когда город некрупен и находится на важной магистрали, целесообразно вылезти из машины не доезжая до него нескольких километров или даже перед въездной табличкой и стопить проходную машину. Среди больших городов без объезда как правило те, что стоят на полноводных реках - здесь экономят на мостах. На въезде - голосовать машину на дальнюю от вас берег города. Из маленьких населенных пунктов легче выйти пешком. 
ПОЕЗДА 
(АНТОН КРОТОВ) 
Большинство крупных городов России и СНГ оснащены железными дорогами. Общая протяженность этих дорог составляет 140 000 км. Умение ездить по железным дорогам (в поездах, электричках, дизелях, с билетом, без билета, в локомотивах, снаружи составов и другими способами) полезно и доступно каждому человеку. 
Заметив, что поезда бывают различны - как по своему внешнему виду, так и по функции и по методам проезда в них, - загляните в Приложение 2. Там дана классификация некоторых поездов по их номерам в расписании, с указанием методов проезда. А теперь вспомним сами эти методы. 
МЕТОД ОДНОЙ ОСТАНОВКИ 
Метод одной остановки применяется для дальнего перемещения на электричке, дизеле, пригородном поезде, пассажирском поезде, пригородном (междугородном) автобусе или пароходе, - всюду, где может быть проверка билетов. Метод состоит в следующем: мы покупаем билет не до места назначения, а на некоторое, небольшое расстояние в нужную сторону (на несколько остановок или всего на одну). Этот билет стоит значительно дешевле нормального. При входе его проверяют, мы располагаемся внутри и спокойно едем, сколько нужно (а не сколько указано в билете). Метод лучше всего действует в пригородных и местных поездах (классификацию поездов см. в Приложении 2). 
Такова суть метода. Но конкретная его реализация различается в зависимости от обстановки (вид транспорта, регион, количество человек, исходная и конечная точки маршрута, количество денег у едущих и т.д.) Поэтому рассмотрим опыт, накопленный по данному вопросу. 
Метод имеет несколько вариаций, в зависимости от транспортного средства. В пригородных поездах "с тетками", которые представляют собой обычные плацкартные или сидячие поезда с тетушкой-контролером, билеты проверяют при входе, или - сразу после отправления с конечной станции. Немного после проверки билетов мы спокойно укладываемся на верхние полки, или остаемся в сидячем положении, и едем, сколько требуется (это бывает 1-2-3-4 часа, иногда больше). Тетка уже не пристает, т.к. знает, что билеты у нас есть (иначе бы она не пустила бы нас в вагон), а до какой зоны наши билеты - она, как правило, не помнит.>{При поездке на Русский Север ноша компания (9 человек) оказалось в г. Данилове. Там мы купили билеты на 1 остановку, до Макарова (это 5 км.), чтобы ехать в пригородном поезде "с тетками" на Вологду. При входе в вагон проводница спросила: "Молодые люди, а билеты у вас есть?" - Мы отвечали: "Есть", и помахали перед ней множеством билетов, залезли в вагон и ехали до самой Вологды (139 км.)}>{В 1993 году я ехал из того же Данилова поездом N 218 Москва-Архангельск. Следующей остановкой у этого поезда был Грязовец (92 км.) Купив маленький картонный билетик, я проник в вагон и уснул (дело было ночью). В Грязовце никто меня не высадил, и я проехал не 1, а 41 остановку и через 17 часов вышел в Архонгельске, отстоящим от Данилова на 773 км}.>{При поездке на Русский Север летом 1994 мы вчетвером сидели но станции Лодейное Поле (Ленинградская обл.) В 6 утра там проходит поезд N 186 Ленинград-Мурманск. Купив билет до Подпорожья (4-я остановка, ок. 40 км.), мы проехали на этом поезде до Коми (56-я остановка, ок. 600 км.) Мы ехали 16 часов, и при этом все время спали (чтобы не вызывать подозрений), но все же наше поведение показалось проводнице странным. Когда мы проснулись, она спросила: "куда вы все едете?" - "В Кемь", - был наш ответ, и проводница успокоилось: она боялась, что мы проспим (проверять билеты у нее и в мыслях не было)}. 
Бывает, что при себе нет карты (или атласа) где указаны остановки, и какова первая остановка, неизвестно. Но это можно тактично узнать в кассе или на вокзале. 
При попытках проезда в общем вагоне методом 1 остановки надо стараться, чтобы проводник не запомнил, куда ты едешь. Запоминанию не способствуют: посадка в поезд ночью, большая наполненность вагона, большая станция посадки и большая станция, куда билет куплен, тихое поведение в вагоне, маленький картонный билет без указания места. Запоминанию и последующему изгнанию из поезда способствуют излишне громкие разговоры, привлекающие внимание, посадка в поезд днем, очень редкое название станции, куда билет куплен, малая наполненность вагона, ярко выделяющийся внешний вид, большой оранжевый билет с надписью "Номера мест указывает проводник" или с номером места.>{В мае 1993 я возвращался из Осташкова 900-м поездом Осташков-Бологое. Купив маленький картонный билет на 30 км. (станция Черный Дор), я проник в вагон поезда. Он был единственным вагоном этого поезда, - был огромный двойной тепловоз и всего один общий вагон. В вагоне ехало всего 3 человека, и проводница запомнила нас всех. В Черном Дору оно принялась будить меня: "Черный Дор, молодой человек!" - "А я до Бологого еду!" - "А почему билет до Черного Дора берете?" - удивилась проводница. "Потому что слишком дорого", отвечал я. Проводница удивилась и отстала, а я доехал до Бологое}. 
Картонные билеты выписывают на не очень больших станциях, где еще нет системы изготовления билетов "Экспресс". Поэтому садиться в Москве, Ярославле, Петербурге, на любых конечных станциях поездов и в достаточно больших городах (где на вокзале есть система "Экспресс") на поезд методом 1 остановки не рекомендуется. Не рекомендуется и пользоваться скорыми поездами.>{В 1993 году я возвращался из Перми в Москву. В проходящем поезде N 197 Соликамск-Москва был общий вагон, и я купил билет до Кирова (480 км.), который проходился поездом в 2 часа ночи, намереваясь "проспать" его. Пермь - крупный город, оборудованный системой "экспресс", и там напечатали большой голубой билет. После Перми проводник проверил билеты и оставил их у пассажиров. Киров проехали благополучно. Утром, уже в 507 км. за Кировым, после г. Буй, проводник пошел проверять билеты вторично и отмечал, кто докуда едет, чтобы узнать число свободных мест. Вдруг оказалось, что у меня билет только до ст. Киров. "Что это?" - удивился проводник своими золотыми зубами. "Куда едешь?" - "В Москву", отвечал я. После непродолжительной беседы я был изгнан из поезда на платформе Казариново (442 км. от Москвы), и поезд уехал. Место было глухое, там не было автодорог и электричек. На путь у меня оставалось 10 копеек, поэтому возвращение домой несколько осложнилось, - пришлось пользоваться бесплатным почтово-багажным поездом}.>{Летом 1994 Паша, который мечтает посетить Тибет, ехал но скором фирменном поезде из Питера в Москву, но билет взял только до Бологое. На Бологое он вышел в тамбур покурить, но как только поезд тронулся, вернулся в вагон. Но навстречу ему попался проводник, который понял, что Паша в Бологое не вышел. "Плати 20 тысяч!" - сказал он ему. "У меня нет", - отвечал Паша. Тогда проводник изъял у него рюкзак со всеми вещами (атлас автодорог, одежда и др.) и сказал: "Если не принесешь мне в три дня 20 штук, вещей не получишь!" - И Паша остался в поезде. Через три дня он нашел этого проводника и принес ему деньги. Проводник отдает ему пустой рюкзак, без вещей. "А где вещи?" - А нечего без билета ездить", - отвечал проводник, забирая деньги сии}. 
Не следует ездить в фирменных поездах указанным методом, так как проводники там обычно озлобленные, а также в любых скорых поездах и поездах летнего назначения, перевозящих богатых жителей Севера и Востока на курорты. (Однако, помните, что в течение суток бригада проводников меняется.) Если все же пользуешься этими поездами, следует выбрать из них поезд с наименьшими пунктами назначения и отправления, и билет брать до ближней, но крупной остановки. Так, поезд "Челябинск-Чита" в продвижении на восток безопаснее, чем поезд "Москва-Хабаровск", а поезд "Вологда-Мурманск" безопаснее, чем "Москва-Мурманск". 
Надо быть аккуратным, особенно в дневное время, когда проводники более внимательны, чем ночью. Покупая билет до чрезвычайно маленькой остановки, можно привлечь к себе внимание таким неординарным поступком и быть на этой остановке изгнанным.>{В феврале 1995 мы возвращались впятером из Мурома, купив билет до ближайшей ст. Стригино. "Это вы докуда едете? До Стригино?" спросила проводница и пустила нас в вагон. "Плохо дело, она нас запомнила", - решили мы и перешли в другой вагон. Но проводницы уже все думали, что мы - зайцы, и минут через 10 после Стригино, пошли нас искать по всем вагонам. К счастью, проводница этого другого вагона была менее привередливая, чем прежняя и, осмотрев наши билеты, оставила нас в покое до самой Вековки (100 км.)}. 
Метод одной остановки с успехом применим и в электричках и дизелях, где нет проверки на входе, но может случиться проверка в пути. Проверку осуществляют эпизодически возникающие контролеры или постоянно дрейфующая по электричке кассирша. При подозрении на контролера следует, купив билет до 1 остановки, садиться точно в крайний вагон (например, последний) электрички или дизеля и, как только закроются двери, искать контролера или тетю-билетершу. Если их нет в крайнем вагоне, надо успеть пройти всю электричку в течение 1 перегона. Если внутри существует контролер, вы обязательно встретите его, ваш билет будет проверен, и вы с чистой совестью осядете где-нибудь в электричке, не беспокоясь ни о чем. Этот же метод применим в пригородных поездах с тетками, если никто не проверяет билеты при входе: надо идти искать проводника, пока еще ваш билет действителен. На вопросы проводника, куда мы так дружно топаем через поезд, надо отвечать: "Нам будет удобнее выходить из первого (из последнего) вагона".>{Летом 1993 - я ехал в Одессу из Котовска (Одесской обл.) и купил билет в дизель-поезд на одну, самую маленькую остановочку. В дизеле могли быть контролеры, и их надо было встретить до того, как остановка это проедется. Но перроне в ожидании дизеля толклись люди, и среди них были контролеры в форме. Они садились в первый тамбур. Я сел туда же, и был ими проверен еще до истечения 1 остановки. Потом контролеры пошли проверять остальные вагоны, а я ехал дальше спокойно в Одессу. Правда, через 3 часа появился другой контролер, но он смотрел невнимательно, т.к. понял, что до него уже было проверка. Так я и достиг Одессы}. 
Если же при посадке в электричку мы прошли все вагоны, а контролера (билетера) не нашли, - не стоит расстраиваться о напрасно потраченных 30 рублях. Контролер иногда появляется в середине пути. Но если у нас есть билет, помеченный сегодняшним числом (и безразлично какой станцией), контролер вряд ли будет придираться к нам. 
При отсутствии пригородных поездов и невозможности купить билет в общий вагон, можно пользоваться плацкартным методом одной остановки, но с особой осторожностью.>{В марте 1994 я и Дима Трифилов отправились в Пензу. Сначала мы достигли на двух электричках г. Ряжск, где были к ночи. Ночью шел поезд 192 через Ряжск, через Пензу, на Орск. Общих мест не было, пришлось брать плацкарт до г. Моршанск (120 км., надеясь остаться незамеченными до Пензы (400 км.). Но проводница взяла наши большие голубые билеты и положила к себе в книжечку, желая нас разбудить ночью в Моршанске. Но на небольшой станции Сараи, до Моршанска, освободились другие места, не те, какие нам указала проводница. Мы перелезли и спали 7 часов. Ночью проводница пошла на те места нас будить, но нас не было. "Ребята уже вышли", - подумала она. А в Пензе мы слезли с полок и стали выходить в действительности. "Куда? Куда?" - воскликнула изумленная проводница, увидев нас выходящих. Но было поздно!} 
Метод применим всюду, где место человека в транспорте не указано, - например, в пригородных автобусах, там, где водитель (или кассир, или сам пассажир) отрывает билеты от длинной бумажной ленты. На таких билетах не указана остановка, и поэтому можно приобрести всего 1 билет (произвольной стоимости). Если вдруг появляется контролер, он сочтет, что ты только что сел и сейчас выходишь. Некоторые кассиры и контролеры любят ставить в тупик вопросами типа: "Молодой человек! Где вы садились?" Однако небольшое предварительное знакомство с маршрутом по карте или по воспоминаниям очевидцев, помогает находить ответ на такие вопросы. 
Если билет обязывает человека находиться в течение всего пути в каком-то строго означенном месте (например, в каюте теплохода или в купе скорого поезда), - то методом пользоваться опасно. 
МАЛЕНЬКИЕ ХИТРОСТИ 
Каждый поезд и вагон имеет свою станцию формирования. Обычно это та из конечных станций, где поезд или вагон стоит дольше. Время стоянки можно найти по расписанию. 
Знать станцию формирования состава полезно всякому путешественнику. Поезд, сформированный в какой-либо стране СНГ, является движущейся территорией той страны. В поездах не-российского формирования (кроме фирменных) на территории России не может быть контролеров! Всею полнотой власти там обладает начальник поезда и проводники, бдительность коих при движении по иным странам сильно притупляется, да они и ничем не рискуют. То же относится и к российским поездам при движении по Казахстану, Узбекистану, Украине и т.д. - они не проверяются. 
Можно точно, не глядя в расписание, узнать регион формирования данного пассажирского вагона. На вагоне, сбоку, имеются таинственные цифры (три цифры 0ХХ, а под ними еще пять YYYYY). Три из этих цифр (в верхнем ряду) обозначают железную дорогу формирования вагона, согласно нижеприведенному перечню. Звездочками обозначены "иноземные" (не-Российские) железные дороги.>{01-07: Октябрьская, *08-12: бывшая Прибалтийская (ныне Калининградская, Литовская, Латвийская, Эстонская), *13-16: Белорусская, 17-23: Московская, 24-27: Горьковская, 28-31: Северная, *32-34: Юго-Западная, *35-38: Львовская, *39: Молдавская, *40-41: Одесская, *43-44: Южная, *45-47: Приднепровская, *48-50: Донецкая, 51-53: Северо-Кавказская, *55: Азербайджанская, *56-57: бывшая Закавказская (ныне Армянская, Грузинская), 58-59: Юго-Восточная, 61-62: Приволжская, 63-65: Куйбышевская, *67: Западно-Казахстанскоя, *68-69: Целинная, *71-72: Алма-Атинская, *73-75: бывшая Среднеазиатская (ныне от нее отделились Таджикская и Кыргызская), 76-79: Свердловская. 80-82: Южно-Уральская, 83-85: Западносибирская, 86-87: Кемеровская, 88-89: Красноярская, 90-91: Байкало-Амурская, 92-93: Восточносибирская, 94-95: Забайкальская. 96-97: Дальневосточная}. 
В каждом поезде есть места, не предназначенные для проезда пассажиров, куда проводники не заглядывают, но где может поместиться безбилетный пассажир. Одной из таких емкостей является гроб (рундук) ящик для вещей под спальной полкой, длиной ок. 160 см. В нем, при отсутствии вещей может поместиться человек (а, по непроверенным данным, даже и больше одного, но видимо особой комплекции). Если у одного человека есть билет, а у другого нет, то второй идет провожать первого и прячется в гробу (или наверху купе, где есть тоже ящик для вещей). Некоторые люди, видя людей с вещами, ждущих поезда, просятся пройти в поезд с ними и лечь под них в гроб. Но надо проситься не ко всем людям, а к молодым, или, напротив, к стареньким, которые могут лучше понять ваши затруднения и т.п. (успех достигается в 60% случаев). 
Учтите, что долгое пребывание в гробу вредно и неудобно. Вы обрекаете себя на полную зависимость от сидящего (спящего) над вами человека - например, невозможность выйти в туалет. Поэтому обдумайте все тщательно, прежде чем лечь в гроб. Может быть, вам больше понравится верхняя полка для вещей в купейном вагоне, где хотя бы дышать легче и шевелиться можно. 
Также, в каждом вагоне, ниже уровня пола, имеется небольшой погребок, видимый снаружи как черный ящик. Иногда этот ящик заполнен контрабандой, которую везут проводники, но чаще он пустой, и в него не заглядывают. В этот ящик можно проникнуть только из вагона, через люк в полу (который не заперт). Ящик довольно прочный (не отвалится, даже если положить туда 200 кг) и не очень грязный. В нем может поместиться человек. Даже если вы никогда не воспользуетесь данным советом, а будете ехать цивильно, - найдите этот люк, тихонько приоткройте крышку и поглядите в люк, ради спортивного интереса. 
Также, в тамбуре каждого поезда есть дверца, за которой проводники хранят уголь. Летом потребность в угле снижается, и в небольшом пространстве за этой дверцей может проехать человек, сильно при этом испачкавшись. 
Интересно, что есть такой метод проникновения в поезд, как "{прохождение через резину}". Вагоны поезда соединены снизу сцепкой, а сверху и сбоку никак не скреплены, а только сжаты резиной. Эту резину можно промять и попасть в межтамбурное пространство вагона (сквозь резину свободно пролезает маленький человек и маленький рюкзак), при этом снаружи никаких вмятин не остается. Единственное неудобство - при этом очень пачкаешься. Попав в межтамбурное пространство поезда, дальше можно действовать по своему усмотрению. Однако лично я этот метод не проверял, и думаю, что проникнуть можно не через всякую резину. 
ЭЛЕКТРИЧКИ И ДИЗЕЛЯ 
Классическим способом передвижения по стране, издавна принятым в некоторых прослойках общества, является путешествие с пригородным сообщением, иначе - езда "{на собаках}" (электричках, дизелях и пригородных поездах с тетками-проводницами). Это один из универсальных способов передвижения. Пригородное сообщение охватывает практически все основные ж/д магистрали страны. Пересаживаясь из электрички в электричку, из дизеля в дизель, покупая билет или не покупая его, можно доехать от Москвы до Петербурга или от Новороссийска до Читы. В любой день, зимой и летом, в различных регионах, на оживленных ж/д магистралях и на крупных вокзалах, мы встретим приверженцев этого метода, различных как по стилю жизни, так и по запаху и внешнему виду. Так, автор этих строк преодолел на собаках за шесть лет путешествий более 40 000 км, посетил более 100 городов и убедился в универсальной применимости излагаемых здесь положений. 


Электрички и дизеля обычно обозначаются в расписании номерами 6000-6999, как и все пригородные поезда. Расстояние, на которое следуют они, как правило, не превышает 200 км, но бывают и исключения (например, Красное-Брест, 610 км, и др.). В таком случае их могут обозначать в расписании как "поезда" 600-699, на одном из участков меняющие номер на 6000-й, либо не меняющие его. В некоторых расписаниях указаны поезда с номерами 5000-5999 - это, как правило, тоже собаки. По расписанию нельзя определить: электричка это, дизель, или пригородный поезд с тетками, - но свойства этих поездов аналогичны. 
Передвижение происходит со скоростью 500-900 км. в сутки на оживленных направлениях, если, пользуясь расписаниями, выбрать удачное время старта. Из Москвы за сутки можно достичь Петербурга (650 км), Вологды (496 км), Минска (740 км). При движении на Дальний Восток дорога до Иркутска преодолевается за 14 дней (5192 км, - 370 км/день), дальше скорость снижается до 300 км/день. В этом движение на собаках значительно медленнее автостопа, хотя в нем есть свои плюсы: 
1) поездка отличается определенностью, т.е. можно заранее точно узнать время своего прибытия, точки пересадок, время ожидания; 2) некоторая стационарность: можно спать, есть, читать, обсыхать, и др.; 3) прибытие происходит обычно на вокзал в центре города, а не на объездную дорогу или случайную улицу на окраине города, 4) возможно движение неограниченно большой компанией, 5) передвижение возможно с неограниченно бомжовым внешним видом. Из недостатков собачьего метода отметим 1) его этическую нехорошесть, т.к. обычно народ ездит без билета, а МПС требует оплаты проезда, 2) его ограниченное, по сравнению с автостопом, применение - между крупными городами, расположенными на ж/д, 3) в электричках меньше, чем при автостопе, чувствуется сам аромат дороги, пути, передвижения. 
При движении в пригородном сообщении рекомендуется иметь билет, помеченный сегодняшним числом. Место покупки билета и его цена не имеют значения (целесообразно тратить минимальную сумму - 500-1000 рублей ежедневно, покупая билет на наименьшее возможное расстояние в нужном направлении). Контролеры обычно смотрят на дату, указанную в билете и ваша судьба решается совпадением этой даты с текущей.>{28 февраля, возвращаясь из Новосибирска электричкой Голутвин-Москва, я нарвался на контролеров. "Ваши билетики?" С демонстративной небрежностью я достою новосибирский билет, на котором написано следующее: "НОВОСИБ-ГЛ 3-СИБ ЖД 93 II 23", заранее ухмыляясь производимому эффекту. "23-е число!" - возмущается контролерша, возвращая билет. (То, что билет куплен за 3000 км. отсюда, ее совсем не удивило, она и не заметила этого). Пришлось, притворно подчиняясь, выйти в тамбур}. 
Впрочем, билет можно и не иметь; об общении с контролером см. в главе "Контакты". 
АНИЗОТРОПИЯ. ВОЛНА 
При движении по железным дорогам на собаках, 1) правильно выбирайте маршрут движения, 2) правильно выбирайте время старта. 
Прошу меня простить, что на страницах сей книги встретилось такое страшное слово, как {анизотропия} - зависимость скорости передвижения от направления. При движении по железным дорогам на собаках можно выделить некоторые приоритетные направления, при движении по которым перемещение будет происходить особенно быстро (400, 500 и даже до 800-1000 км/сутки против обычных 300), а движение пригородных поездов на разных участках будет несколько согласованы друг с другом. 
Как найти эти удобные направления? Наибольшая скорость достигается при движении вдоль линий "в Москву - из Москвы". Свойство тяготения к Москве при таком передвижении ощущается даже на расстоянии несколько тыс. км. от нее. Если же мы возьмем произвольные перпендикулярные им направления (Московская окружная железная дорога, или Ярославль-Бологое-Псков, или С-Петербург-Вологда) то наше передвижение станет очень медленным (порядка 150-300 км в день) и очень затруднительным, а часто мы и вовсе не найдем перпендикулярных дорог. Поэтому железнодорожные путешествия, например: Вологда-С-Петербург, Минск-С-Петербург, Минск-Воронеж, Воронеж-Казань, Екатеринбург-Симферополь и т.д. быстрее осуществить через Москву, чем напрямую. 
Эта глобальная анизотропия, выражающаяся в тяготении ж/д сообщения к Москве, имеет небольшие аналоги в окрестностях и других крупнейших городов СНГ. Влияние Санкт-Петербурга прослеживается на расстоянии 300-450 км. (ж/д на Псков; Таллинн; Петрозаводск и др., влияние Минска - примерно на столько же (ж/д на Вильнюс; Брест; Гомель и др.), Киева - примерно на 500 км. (ж/д на Харьков; Одессу; Львов и др.). Даже не имея сведений о расписании местных электричек, можно предположить наличие анизотропии по карте железных дорог. 
Итак, правильно выбирайте маршруты, товарищи, чтобы не застрять! 
Однако, важно и правильно выбирать время старта. Если время отправления из начального пункта будет специально рассчитано, отправление и прибытие последовательных поездов будет так согласовано друг с другом, что ждать вы будете минимальное время, а ехать максимальное. Последовательность согласованных поездов называется "волна". Применяйте ее.>{Дорога из Москвы в Питер (650 км) преодолевается на нескольких электричках за 16 час 42 мин, если выехать из Москвы на Тверь в 23.05. Если выехать электричкой 6.23, то дорога займет 17 час 24 мин. Если же отправиться в какое-либо другое время, дорога займет до 24 час и даже больше! Возвращаясь из Питера, садитесь на электричку на Малую Вишеру в 8.43, и прибудете в Москву в 22.57 (дорога: 14 час 14 мин). Но, если вы выедете из Питера раньше, в 7 или даже 4 утра, вы прибудете в Москву в те же 22.57, только будете сидеть но станции Окуловка полдня}.>{Выезжая из Петербурга в 10.15 (электричкой на Волховстрой), мы можем достичь Петрозаводска в 6.45 утра следующего дня (дорого займет 20 час 20 мин). Независимо от того, в какое время мы будем выезжать из Петербурга, мы достигнем Петрозаводска в 6.45 утра, только потратим на дорогу 30, 40 и более часов. А вот дорога из Петрозаводска на Питер проходится за 15 час 43 мин по пятницам и субботам (выезд: 18.00), за 18 час 33 мин по воскресеньям и за 29 часов - в другие дни}. 
Мы видим, что расчет волны, не зная расписаний - дело нереальное. Знание расписаний движения пригородных поездов имеет большое значение для всего прогрессивного человечества. В предыдущем издании книги были даны расписания пригородных и местных поездов по 200 крупным и узловым городам России и ближнего зарубежья, пользуясь которыми, вы наперед могли рассчитать любой маршрут (в пределах от Одессы до Новосибирска). Сейчас ученые достали расписания из еще большего количества городов, и, кроме того, рассчитали наиболее удобное время старта и прибытия для многих важнейших направлений. 
(Мы понимаем, что объем книги не позволяет впихнуть все имеющиеся расписания электричек, 600-х и 900-х поездов, которые сейчас мы имеем. Поэтому мы готовим специальную академическую книжку-справочник, куда войдет вся имеющаяся ныне информация - расписания поездов, автобусов, пароходов, сцепки (волны), и многое другое. Люди! Помогите нам в сборе информации. Присылайте (адрес указан в конце книги) всевозможные расписания пригородных поездов и электричек, а также другие свои дополнения к книге, и ваш труд не пропадет, а станет достоянием всего человеческого сообщества.) 
Но не думайте, что при движении, напр., во Владивосток мы можем выбрать такой оптимальный день и час старта, что покатимся непрерывно, быстро и без существенных задержек. Никак нет. Волна - явление локальное, исходит она из крупных городов, проходит с трудом и все замедляясь, 300-600 км, и, наконец, окончательно глохнет. Во всей России и СНГ нет такой волны электричек, которая удачно несла бы путешественника с большой скоростью больше 1-2 суток. Но анизотропия явление глобальное, и даже на расстоянии 5-9 тыс. км от Москвы можно выделить направление, вдоль которого будут распространяться соответствующие волны, испускаемые крупными городами. 
Заметим попутно, что эти же принципы (правильно выбирайте маршрут! правильно выбирайте время старта!) существенны и в автостопе. Наибольшее количество машин выходит из города между 7 и 9 утра, а наиболее оживленные направления - дороги, исходящие из Москвы и крупных городов. 
ЕЗДА В ЛОКОМОТИВАХ 
Передвижение возможно не только в вагонах, но и в локомотивах поездов (в основном товарных). В Петербургской Лиге Автостопа (ПЛАС) это называют {автостопом 2-го рода}, а хиппи иногда называют это ездой "{на оленях}" (по аналогии с ездой на собаках). Езда в кабинах локомотивах применяется как заезжими путешественниками, так и местным населением в глухих местностях (например, на Дальнем Востоке, где почин нет автодорог и электричек). Сам я никогда не ездил таким образом, и сущность метода мне рассказал Леонтьев Филипп из ПЛАС, доработавший технологию такого рода перемещений, преподаваемую основателем Лиги А. Воровым. 
Метод состоит в следующем. Приходим на товарную станцию. Если видим локомотив или поезд с локомотивом, уже готовый к отправке в нужную сторону, сразу бежим прямо к нему. В локомотиве машинист сидит справа, а помощник - слева. Обращаться надо именно к машинисту. Машинист может отвечать вам: да, нет, или: подождите (в последнем случае он не хочет, чтобы кто-то тусовался в кабине до отправки). 
В локомотиве имеется четыре двери, - в одних регионах они постоянно пребывают незапертыми, в других отперта только одна, через которую вошел машинист; если разрешение получено, надо спросить, где войти. 
Проезд осуществляется в задней кабине локомотива группой в 1 2-3 человека, крупные группы при проезде разделяются (вообще, в заднюю кабину влезло бы и больше, но большие тусовки могут вызвать неприязнь у машиниста). При этом сильно бомжовый вид людей, или наличие у них колоссальных рюкзаков не благоприятствуют посадке в локомотив. Как показывает опыт, берет каждый второй товарный локомотив или даже 5 из 8. Движение происходит медленно - скорость товарняков часто меньше 50 км/ч. В глухих регионах, где нет электричек, успех вероятнее. В локомотив пассажирского поезда, в отличие от товарняка, вписаться довольно трудно. 
Пребывая в задней кабине локомотива, не следует переходить в переднюю кабину, т.к. там проход очень узкий, темный (в тепловозе еще и грязный, замасленный) и устройства локомотива не зачехлены. При неудачном проходе можно задеть в электровозе электрощит или в тепловозе налететь на быстро вращающиеся шестерни. Внутри локомотива, при переходе из кабины в кабину, слышен великий шум, желательно затыкать уши чем-либо. Лучше сидеть в задней кабине, и, при необходимости, включать в кабине свет (выключатель "Свет кабины"), а других рычагов не трогать. 
Следует знать, что просьба к машинисту остановить локомотив является невыполнимой, даже если вам очень захотелось выйти. Тормозной путь поезда велик. Но при нужде можно заблаговременно попросить машиниста притормозить, чтобы проще было прыгать. Скорость 10 км/ч является удобной для прыгания с поезда, выбегать на большей скорости не рекомендуется. 
Если поезд идет в нужную сторону, но *машинист отказывается брать* вас в локомотив, спросите, можно ли подсесть в какой-нибудь пустой вагон. Ехать можно как в случае положительного ответа, так и отрицательного; но согласие машиниста желательно в случае неприятности с охраной. Часто в локомотиве едет охранник (обычно в задней кабине). Его миссия - не допускать проезда всяческих автостопщиков, поэтому если в задней кабине обретается человек, будьте осторожны. В ближайшие к локомотиву вагоны подсаживаться опасно, - там везут более ценные грузы, за которыми и следит охранник. К хвосту же поезда подцепляют малоценные грузы и пустые вагоны, и среди ближайших к хвосту состава обычно бывает пустой вагон-теплушка, где можно ехать (предназначен он, видимо, для других охранников и сопровождающих груз, но обычно их нет, а вагон есть). К товарнякам с ценными и опасными грузами обязательно прицепляют с хвоста 1-2 пустых вагона. Определить пустоту этого вагона можно по открытой двери, но, т.к. дверь открыта только на одной стороне, желательно обойти поезд с обеих сторон, чтобы найти этот вагон-теплушку. Но до старта поезда нельзя залезать в нее, т.к. охрана может проверять состав перед отправкой; и только если поезд свистнул и загрохотал, трогаясь, тогда залезайте в теплушку (убедившись, что она пуста). 
Кроме проезда в теплушке, возможен еще проезд в зерне, если поезд везет зерно. Согласие охранника очень желательно, т.к. вагоны с зерном опломбированы. Надо найти вагон, где пломбы сорваны, - зерно обычно насыпают где-то на 3/4 вагона, там можно лежать мягко на зерне и смотреть в небо. Однако согласие охранника на станции отправления не гарантирует одобрения местных охранников на станции прибытия, которые могут обвинить вас в срыве пломбы и в проезде на зерне. 
Таковы рекомендации на тот случай, если в момент вашего прибытия на станцию поезд уже стоит. Если на станции в данный момент *нет сформированных составов*, движущихся в нужную сторону, надо искать главного диспетчера. Как найти диспетчера, вам ответит любой ж/д работник. Главный диспетчер знает расписание товарняков и всех поездов. Надо обратиться к нему, и разными способами (например: "Здравствуйте, мы - знаменитые путешественники...") убедить его в вашей порядочности, и узнать расписание отправления товарняков в нужную сторону. (Как показывает опыт, часто диспетчера знают расписание поездов только по своей станции и соседним участкам, а сведений по далеким станциям у них нет). Диспетчер и ж/д работники могут походатайствовать о вас перед машинистом, поэтому надо мудро говорить с ними и настроить их на поддержку. Когда поезд сформировался, но локомотива еще нет, - полезно провести осмотр состава на предмет наличия теплушки, вагонов с зерном и т.д., как указано выше (на случай отказа машиниста). Движение товарняков на нужное направление может оказаться разной интенсивности - от одного до десятков в день. Пока нет локомотивов, можно найти рабочую столовую (на каждой большой станции) - там можно дешево и вкусно покушать. Обычно такие столовые работают круглосуточно. 
Движение на локомотивах удобно там, где нет параллельной автодороги. В центральной России "автостоп 2-го рода" является очень медленным средством, однако дающим возможность выспаться и обсохнуть, товарняк может идти и несколько тысяч км., но локомотив и машинист обычно движутся до следующей узловой станции, станции переприцепки. А. Воров заметил, что при помощи локомотивов, на автостопе 2-го рода, можно рассчитывать на 600 км. в сутки, что на Дальнем Востоке дает этому методу преимущество в скорости даже над автостопом. 
Застопить едущий поезд практически невозможно, однако может остановиться одинокий жук-локомотив. Одинокие локомотивы можно застопить самостоятельно или при помощи ж/д работников, предварительно загрузив их своими словесами. Однако, локомотивы без составов обычно едут не очень далеко. 
НАРУЖНАЯ ЕЗДА 
Мы рассмотрели много способов проезда внутри вагонов злектричек. поездов и пр. Существует и способ езды снаружи поездов. Не будучи специалистом в этом отношении, я узнал подробности наружной езды у упоминавшегося уже специалиста Сергея Зубцова, под редакцией которого и составлен этот текст. 
Способы наружной езды могут применяться только в особых случаях: не имея специальных креплений, можно упасть. Нельзя ездить снаружи в холодную погоду, потому как можно окоченеть, особенно если поезд скорый и останавливается редко. Возможна езда на крыше вагона, но при этом надо остерегаться контактного провода. Заранее узнайте, где начинается электрификация, и заблаговременно спуститесь с крыши на торец поезда или в межвагонье. Езда сбоку пассажирских вагонов, в месте их сцепки, хотя и тоже возможна, но требует больших физических усилий, и поэтому сбоку не ездят. 
Желательно избегать наружной езды. Но бывают случаи, когда совершенно необходимо прикрепиться к поезду. Прикрепляться надо, пока поезд дал свисток, и начинает ехать, но еще не разогнался. Нельзя запрыгивать на быстро идущий поезд, это не приведет к победе. Нельзя и спрыгивать на быстром ходу. Надо найти стоящий поезд и удостовериться, что он идет в нужную сторону, и не подавать никакого вида, что хочешь прикрепиться. Затем выбрать место и, когда поезд тронется, прикрепиться, убедившись в отсутствии милиции. Если это пассажирский поезд, - самое безопасное место - хвост последнего вагона, где можно сесть на заднюю ступеньку и привязаться (при отсутствии окна в задней двери). Однако, на каждой следующей станции (особенно большой) надо отвязываться и уходить за поезд, чтобы милиция вас не изловила. Если это почтово-багажный поезд - надо стать на один из буферов между почтовыми вагонами, где имеются специальные ручки для держания. (Почтовые вагоны не соединены переходами, поэтому между ними свободное пространство, достаточное для 2-4 человек). Желательно привязаться, а на подъезде к станциям отвязываться и прятаться, покуда поезд не даст свисток. 
Во многих глухих местностях наружную езду ежедневно применяет местное население, т.к. это единственный способ добраться куда-либо. Возвращаются из леса домой грибники с корзинами, едут за покупками люди в магазин, движутся по Средней Азии на товарняках тетки с кошелками. В некоторых регионах это распространенное явление, поэтому при кажущейся невозможности уехать - проконсультируйтесь с местными жителями, которые иногда знают расписание товарных, почтовых и других поездов, где можно проехать бесплатно.>{Сергей Зубцов ехал домой с Кавказа летом 1993. От Ставрополя до ст. Кавказская (ок. 200 км.) он ехал но крыше, привязавшись к железкам, которые повсюду торчали из крыши. Но Кавказской резко начался контактный провод, и он срочно слез, прямо возле милиции. Его задержали, а когда выпустили, он сел на заднюю ступеньку другого поезда и ехал там, привязавшись, до Белгорода (ок. 700 км.). В районе Белгорода его увидел проводник через дверцу и пустил в вагон, а на следующей стоянке (Курск) Сергей покинул поезд по неразглашаемым причинам (не из-за проводника). От Курска до Тулы он ехал методом электрички, а в Туле опять залез на поезд. Там другой проводник, открыв дверцу, тоже пустил его и отнесся к нему хорошо, и Сергей достиг Москвы (ок. 200 км. от Тулы)}.>{Один человек, сказывают, решил пройти пешком вдоль Московской объездной железной дороги (в черте г. Москвы). Но он вдруг увидел товарняк и решил подъехать но нем. Но товарняк так разогнался, что человек никак не мог слезть и достиг г. Бологое (331 км. от Москвы), откуда долго не мог вернуться}.>{Nuclear Gamma Ray ехал летом 1994 около 200 км. из г. Лодейное Поле (Ленинградская обл.) в Петрозаводск, на заднем торце поезда. Работники жел. дороги, увидев его удаляющимся, грозили ему кулаками, а он махал им рукой. Наконец на подъезде к станции он услышал объявляемое: "Внимание! Поезд номер...! У вас но хвосте заяц!" Gamma Ray удивился, но было поздно: проводник обнаружил его. Правда, до Петрозаводска было уже недалеко, и Gamma Roy достиг его}.>{Сергей Зубцов решил применить наружную езду в сентябре 1994 г, примерно в 40 км. дальше ст. Тайшет, в Иркутской обл. Через 5O км. его заметил проводник и пустил в вагон. Так он достиг г. Иркутск, преодолев 600 км}. 
Для езды снаружи строго обязательно иметь альпинистскую обвязку, которую можно прикрепить к выступающим частям вагона. Хватит и веревки, но надо уметь ею обвязываться. Желателен карабин. Но без надлежащих креплений и без необходимости снаружи ездить нельзя, т.к. скорость приземления даже при ходе поезда 72 км/час равна скорости, с которой врезается в землю человек, падающий с 7-го этажа, с тем лишь отличием, что падающий сразу разбивается об землю, а прыгающий с поезда размазывается по рельсам. Некоторые мудрецы умеют прыгать с поезда на большом ходу, но это опасно. 
В некоторых товарных вагонах иногда имеются специальные платформы, а на них - безопасное сиденье, под навесиком. Кажется, что такие безопасные места вагона специально созданы для проезда безбилетствующих, но первичное предназначение их автору неясно. Часто сиденьями обладают голубые вагоны с надписью "CCCP-SUOMI", также иногда - коричневые теплушки. 
ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 
(АНТОН КРОТОВ) 
По своей распространенности водный транспорт является в период навигации универсальным средством передвижения в России, наравне с авиацией. Но воздушное сообщение мало приспособлено для вольных путешествий, и, если воздушное и водное сообщение дублируется, лучше пользоваться водным. 
Речное сообщение существует по всем крупным рекам, как: Волга, Днепр, Кама, Северная Двина, Обь, Иртыш, Енисей, Колыма, Индигирка и мн. др. Сообщение по мелким рекам, существовавшее прежде, в последнее десятилетие ухудшилось (в особенности на Украине) из-за нерентабельности: отменилось или сделалось редким. Сообщение по морю еще хуже. Черное, Азовское, Каспийское и Аральское моря не рекомендуются для вольных путешествий, т.к. вокруг морей существуют ж/д и автодороги, связывающие основные населенные пункты. Северный морской путь сейчас находится в состоянии деградации, сплошного пассажирского сообщения не имеет, лишь на некоторых участках, но есть редкое грузовое, с которым можно перемещаться. 
Вписаться на судно можно методом одной остановки, или договариваясь в портах или на шлюзах. При морских перевозках договориться предпочтительней, чем покупать билет, т.к. стоимость морских перевозок патологически велика и летом 1994 уже достигла 250-500 руб/км, а длина одной остановки тоже не маленькая. Кроме того, договориться - этически чище, чем обманывать, покупая "билет" на одну остановку. На пассажирских речных перевозках стоимость проезда значительно дешевле, и длина перегона меньше, поэтому метод одной остановки более применим в речном сообщении.>{В Белом море, в окрестностях Архангельска, курсирует теплоход "Юшар". Частота его движения - 1 раз в 8 дней (в предыдущем издании книги была допущена ошибка, было написано - раз в 20 дней). Проезд в каюте стоит очень дорого (порядка 100 тысяч рублей в 1994 году, а специальным, туристическим рейсом этого же теплохода - 300 тысяч!), а в других помещениях оплата проезда - по договоренности. Однажды летом 1994 года мы оказались на Соловецких островах, при этом у нас осталось на всех только 130 рублей. Уплыть обратно нам удалось через четыре дня - мы, Антон, Дима и Таня, добрались до Архангельска совершенно бесплатно в помещении видеобара, предварительно договорившись на корабле с пассажирским помощником (есть и такая должность, видимо, он заведовал безбилетным проездом). Плыли мы 300 км. в течении суток и попали в великий шторм, о чем популярно рассказано в моем повествовании "Русский Север"}.>{Леннарт Мери, в 1970-х годах, проплыл Северным морским путем от самого Мурманска до Владивостока. Ходил он и другими маршрутами. Он писал книги о своих гидростопах и сделался известным эстонским писателем (правда, сии книги содержат мало технической информации: расписаний, методов и пр). Ныне он сделался президентом Эстонии и гидростопы свои прекратил}. 
Скорость морских и речных перевозок невелика - порядка 300-500 км/сутки, кроме судов типа "ракета" (1000 км/сутки). При колоссальной протяженности многих водных путей часто придется провести на борту теплохода многие сутки. Вас может тошнить, поэтому при сильной качке примите лежачее положение и не кушайте в шторм. 
Расписание теплоходов по всем основным пассажирским линиям РФ существует в Москве, в читальном зале библиотеки Московского турклуба (м. Таганская, ул. Большая Коммунистическая, 17, вход со двора). Поскольку его можно там прочитать, в данной книге эти расписания не приводятся. 
Регулярное судоходство в России длится 4 месяца - с июня по сентябрь включительно, а в другие месяцы - в зависимости от региона. На речных маршрутах южнее 60 гр. сев. широты теплоходы, как правило, ходят ежедневно, в северных регионах - раз в 3-7 дней и реже. 
Существует способ двигаться бесплатно на туристических круизных теплоходах. Такие рейсы назначают довольно редко, и специально поджидать где-нибудь на Индигирке круизный теплоход не нужно. Но есть два маршрута с оживленным движением: по Волге (Москва-Углич-Ярославль-Астрахань и обратно) и в Питер (Москва-Углич-Волго-Балтийский канал-Кижи-Петрозаводск-Питер и обратно). Летом на этих направлениях суда проходят ежедневно. На таких теплоходах, подсаживаясь в промежуточных пунктах, вы сможете проехать один перегон, а если обнаглеть, и более одного, угадайте каким образом. 
При большой стоимости морских пассажирских перевозок применяется и промежуточный "полуцивильный" способ. Можно сговориться в порту, чтобы вас формально зачислили в команду грузового судна (временно). Это возможно, так как фактически на морском судне всегда недобор команды. Эта услуга во Владивостоке (при перемещении на Камчатку) может стоить 100-200 тысяч рублей (1995 год), как сказывают жители. 
КОНТАКТЫ 
(АНТОН КРОТОВ) 
1). В путешествии очень важно находить контакты с людьми. Человек, умеющий это, достигнет успеха в различных областях своей деятельности. Ночлег, питание, связь, передвижение, безопасность - все это будет иметь человек, умеющий общаться с людьми. 
Все материальные блага, представленные на земле, производятся именно людьми. Здесь не будут правы те, кто скажут: деньги решают любую проблему. Деньги, поистине, имеют ценность лишь тогда, когда люди условились об этом; а сами по себе они (деньги) не могут дать вам ничего. Помните это. 
2). Далее, в любом городе и селении, где живут люди, - они должны как-то питаться, жить, ночевать, сохранять тепло, передвигаться, сообщаясь с остальным миром. Все эти радости существуют во всех регионах, независимо от вида и количества денег, которые там имеют хождение. И вы, путешественник, во всех регионах тоже можете научиться пользоваться этими благами. 
Всюду (в любом населенном пункте), где питаются, вы сможете получить себе питание; всюду, где спят, и вы сможете переночевать; всюду, где передвигаться - и вы сможете передвигаться. Забудьте "цивильские" мысли о том, что это-де "сейчас невозможно". В любом месте вы сможете прожить любое время. Любое расстояние вы сможете преодолеть. 
3). Но и сидя дома, питаясь, спя, моясь под горячим душем, не забывайте, что для вас это родной город, а для кого-то, например, 5000-й километр немеренной трассы. Встретив странника, отнеситесь к нему хорошо; пустите его переночевать, если у вас есть такая возможность. Пусть ваш город не будет для него чужим. Пусть в вашем городе он увидит открытые двери и открытые сердца, и это будет наша общая победа. 
Впрочем, отойдем от рассуждений и приобщимся к мировому опыту. 
НОЧЛЕГ В НЕЗНАКОМОЙ МЕСТНОСТИ 
Одна из основных проблем, возникающих в процессе путешествия, это проблема вписки (ночлега). Конечно, можно заранее найти друзей во всех городах по пути своего следования и останавливаться у них, более того, можно ездить только специально по тем городам, в которых есть где переночевать. Однако, такое передвижение отличается большой скованностью, зависимостью от наличия знакомых в разных городах и от их желания (и возможности) вписать нас. Поэтому не помешало нам приобщиться к опыту мудрецов, находящих себе ночлег безо всякой предварительной подготовки, не имея адресов, палатки и денег. 
Конечно, можно заранее обзавестись палаткой, которая избавит от многих проблем, связанных с ночлегом, - но палатка не может всегда полностью заменить настоящее жилье, с возможностью поесть, помыться, обсохнуть и отдохнуть в долгом пути. Ночлег и организация отдыха с палаткой могут быть сопряжены с трудностями, особенно если весь день лил холодный дождь и мы промокли и замерзли, а куда идти - неясно. Также плохая палатка много весит, а хорошая дорого стоит, поэтому не все имеют возможность ночевать в палатке. Ночевка же при помощи описанных ниже методов не только избавит от хлопот, связанных с палаткой, но и прибавит много новых знакомств, друзей, информации и впечатлений. 
ВПИСКА У ВОЛОСАТЫХ >{Мудрый Тиль и трое его друзей совершили поездку из Владивостока в Петербург на перекладных, имея при выезде только 3 адреса по всей трассе. Выехав в июле, они преодолели свыше 10000 километров и достигли Петербурга только в ноябре. Этот путь их растянулся на целых 4 месяца потому, что они зависали по многу дней в различных городах. Приехав в город, они гуляли там, пока не встречали волосатых (хиппи или иных неформалов), и спрашивали у них, где в этом городе тусовка (например: в Москве - на Арбате, в Питере - у Казанского собора или в Трубе, т.е. в подземном переходе под Невским проспектом и т.п.) и в какое время тусуются. Им рассказывали. Они приходили на тусовку, где было много волосатых, там они знакомились и искали вписку. От Владивостока, вычислил Тиль, до Новосибирска они познакомились с 53-мя человеками, а до Питера - еще с 45-ю, - из этих людей многие были неформалами, встреченные описанным образом. Благодаря многочисленным зависаниям в городах их путь продлился 4 месяца, а не 5 недель, как можно было предполагать}. 
Несколько слов следует сказать относительно поведения на вписке безотносительно к тому, имели ли вы этот адрес заранее, или вас кто-то привел к незнакомым людям. Помните, что вписывать нас (так же, как и подвозить по трассе автостопом) никто не обязан, поэтому нельзя быть излишне настойчивым, если вас не вписывают. Искать ночлег (прозванивать имеющиеся телефоны, договариваться, искать волосатых людей и т.п.) лучше начинать еще в дневное время суток, и договориться заранее о времени прибытия, а приходить ночевать - в 21-22 часа, чтобы не обременять раньше времени народ своим присутствием, но никого и не разбудить. Прибыв на место ночлега, не рекомендуется: 1) спрашивать, где кровать (если будет свободная кровать, ее укажут вам, но обычно спать следует на полу), 2) расстилаться, когда люди еще не настроены спать, 3) пытаться спать, когда все уже встают, 4) звонить по межгороду (и спрашивать о такой возможности), 5) спрашивать о наличии еды (когда будут есть, предложат и вам, а лучше не дожидаться этого момента и предложить свою еду, если таковая имеется), 6) ругать или восхвалять какие-либо музыкальные группы или направления (а вот носить с собой и предлагать поставить какую-либо кассету вполне приемлемо), 7) вещать всем свои слова, не заботясь о том, кого они интересуют, и задерживать отход ко сну своими речами (задерживать сон - привилегия хозяев, а не гостей), 8) выносить из дома чужие вещи без согласия хозяев. Жизнь на вписке может вас удивить, но в любом случае - внешне не удивляйтесь и пытайтесь своим поведением и видом не особо отличаться от других людей в помещении. 
Придя к кому-нибудь в гости - пообщаться, помыться, на чай, - не умалчивайте о том, как вы собираетесь ночевать. Выясните этот вопрос с хозяином как можно раньше. 
На вписке можно осторожно выяснить, можно ли там: 1) если есть плита - приготовить какую-либо еду из имеющихся расходных материалов (материалы, например крупу, надо возить с собой, хотя бы немного: если на вписке есть др. еда, ее вам предложат, если нет - ваша каша приведет в радость всех жителей), 2) если есть телефон - позвонить по городу, 3) если есть ванная комната - помыться. 
При попытке вписаться (или просто посетить кого-либо) надо точно сообщать, сколько нас, откуда, и как надолго. Вписка большого контингента людей - скажем, 20 человек - в одном месте затруднительна. Группы более 5-6 человек при поисках ночлега обычно раздробляются с перспективой встретиться назавтра в каком-либо условном месте. При удалении от местожительства шансы переночевать увеличиваются, так как дальние путешествия вызывают уважение. Вписка на 1 ночь почти всегда легко осуществима, тогда как зависание на длительный срок (неделя, месяц, навсегда) возбуждают неприязнь. 
На вписке полезно познакомиться со всеми обитателями и узнавать у них особенности маршрутов и методы путешествий, а также телефоны и адреса других вписок в разных городах. Вписываясь, полезно сообщить свои координаты (даже если вы не можете предоставлять никому вписку в дальнейшем, - просто так, для дальнейших контактов). Информация, полученная у людей, тоже сведущих в перемещениях, может иметь для вас решающее значение. 
Придя к кому-нибудь в гости, передавайте ему привет от Антона Кротова, составителя этой книги. 
В МОНАСТЫРЕ 
Метод поиска волосатых применим в большом городе, например, миллионного населения. В очень маленьких городах волосатых трудно найти, или, возможно их вовсе нет. Однако, есть и другой алгоритм поиска ночлега, применимый в старинных городах, где есть монастыри. Для этого надо узнать у людей, где находится монастырь. До 1917 года в России было свыше 1100 православных монастырей, сейчас действует и восстанавливается не менее 300. Придя в монастырь, надо сказать, что ты паломник, и попроситься переночевать. В монастыре очень легко остаться на 1-2-3 ночи, для этого, как правило, нужно иметь паспорт и паломнический вид (например, для мужского пола длинные волосы, борода и т.п. одобряются, а ирокез, серьга в ухе, анархические черные платочки не рекомендуются). В монастырях имеются различные виды работ, и желательно принять участие в оных, особенно если останавливаешься дольше, чем на одну ночь. Работа может быть такой: пилить и колоть дрова, копать поле, сажать (выкапывать) картошку, другие сельхозработы на поле, перемещать с какой-то целью тяжелые предметы, скажем мешки с цементом, работа на кухне и др. Может и не быть никакой работы, если сегодня воскресенье или церковный праздник, а также если мы вписываемся всего на одну ночь. В монастырях 2-3 раза в день вкусно (и бесплатно) кормят. Также рекомендуется посещать церковную службу (утром и вечером). Больше общайтесь с другими паломниками, это бывают очень интересные люди, приезжающие порой за тысячи километров. Бывают и такие, которые по нескольку месяцев проводят в монастыре. Кроме того, общение с паломниками позволяет быстро выяснить порядки и обычаи монастыря, которые в каждом свои. Необходимо узнать, гае происходит церковная служба, к кому обращаться по поводу ночлега, где кормят, где и кто распределяет "послушание" (т.е. работу), какой распорядок жизни в монастыре и пр..>{В Оптиной Пустыни (монастырь около г. Козельска Калужской обл.) еженощно останавливаются многие десятки паломников. Для вписки на 1-2-3 ночи надо обратиться к отцу Роману (его все знают, его можно найти после вечерней службы и ужина на вахте, при входе). Он может задать вопросы, например: "откуда ты", "в какой храм ходишь", "давно ли причащался" и др. Тебя вписывают сначала в буквальном смысле, в амбарную книгу, куда заносятся данные паспорта и прочие сведения, - а потом ты идешь в скит (в 100 метрах от монастыря), где тебе показывают койку. Если ты хочешь продлить свою вписку по окончании 3-х дней, - до 8-ми месяцев, - тебе понадобится другой батюшка, отец Тихон, который поговорит с тобой и может вписать, а может и отказать. В случае успеха ты отправишься в местное отделение милиции и зарегистрируешься более основательно. Это все касается паломников-мужчин, а паломники-женщины обращаются в специальную женскую (бесплатную) гостиницу при монастыре, где их устраивают особо, в некоторые дни бывает переполнение паломниками и вписка предоставляется безо всякой регистрации в храме, на полу на тюфяках. Подъем в Оптиной часов в 6, потом утренняя служба, а около 8 утра, сразу после нее - сбор по поводу работы. Приехавшие только на 1 день (ночь) могут не работать. Обед - в 14 часов (в трапезной или по месту работы, например на поле), ужин - после вечерней службы, примерно в 20-21 час. Присутствие на вечерней службе рекомендуется (длится она часа четыре, так что быстро утомляющиеся могут приходить к середине). От монастыря до города около раза в день ходит бесплотный автобус}. 
В СЕЛЬСКОЙ МЕСТНОСТИ 
Бывают и такие города, где нет ни монастырей, ни тусовок неформалов. Часто, особенно при передвижении автостопом, вечер застает нас в сельской местности, где нет возможности переночевать описанными двумя способами, - но спать хочется (а автостоп сильно ухудшается к вечеру, на любой трассе, особенно на слабенькой). Тут, двигаясь по трассе, можно найти населенный пункт - деревню и стучаться там во все дома, просясь переночевать. Этот метод нужно использовать в еще светлое время суток (человек, будящий всех жителей деревни в три часа ночи, возбуждает негативные эмоции, а вовсе не желание пустить поспать). Населенный пункт должен быть весьма провинциальным, - в городах такой способ может не привести к успеху.>{Возвращаясь домой с Соловецких островов, двигаясь по трассе Архангельск - Москва, мы с Татьяной Харук оказались к 20 часам у деревни Почтовое (Архангельская обл., 1024 км. от Москвы). Автостоп почти прекратился, хотя было еще светло. Мы ходили по всем домам и просились переночевать, говоря: "Здравствуйте! Мы путники, мы застряли на ночь в этом поселении! Нельзя ли у вас где-нибудь ночь пересидеть?" и т.п. В первых 10-15 домах нам отказывали, говоря: "Сегодня пятница, гости из города приехали, некуда положить вас". Но затем, в одном из домов, нас пустили и приняли чрезвычайно хорошо, обкормили, уложили спать, предлагали остаться у них в Архангельской обл. еще дней десять, а потом все же отпустили по нашим просьбам, надавав в дорогу хлеб, консервы и прочее}. 
Чем дальше от Москвы, и вообще от центра России и крупных городов, чем провинциальнее городок и глухоманнее деревушка, - тем легче путнику найти ночлег. В провинции люди доверчивее, приветливее и проще, тут еще сохранилось старинное хлебосольство и гостеприимство, одним словом, пропасть не дадут. Поэтому если вы, двигаясь по трассе, застряли вечером (но еще засветло) близ какой-нибудь деревни или села, можно вполне ходить и проситься переночевать, ожидая успеха. "Просите, и будет вам дано, ищите, и найдете, стучите, и отворят вам". 
По наблюдениям человека по имени Дастин, путешествовавшего по Средней Азии, - в среднеазиатских поселениях пускают переночевать еще охотнее, чем в России. 
Бывают и такие случаи (осенью, зимой, ранней весной), когда автостоп кончается уже затемно. Тогда уже нельзя прерывать сон местного населения, с тем, чтобы обустроить свой сон. Однако, можно найти какое-нибудь заброшенное строение (сарай, коровник, сеновал) и переночевать там. Особенно хорошо, если есть спальник, - в нем вы практически не замерзнете. 
Полезно возить с собой спальник, когда отправляешься в дальний путь, чтобы не волноваться о вписке, - а в случае, если все-же впишут, не утруждать хозяев заботой о кровати, одеяле, тем паче часто таких и не оказывается. 
НА ВОКЗАЛЕ 
Вот уже были изложены четыре способа переночевать: у волосатых, в монастыре, в деревне и в спальнике. Есть и другие, менее привлекательные методы: ночевка в параднике (в подъезде, желательно в теплом, хорошо иметь пенку и спальник - см. "Одежда и снаряжение"), ночевка на улице на скамейке (только в летнее время, и от милиции подальше; нужно то же самое, иначе замерзнешь), ночевка на траве на улице (опять нужно то же, а то холодно и комары закусают), ночевка на гранитных плитах у Вечного Огня (тепло!), ночевка на вокзале и прочее. 
Из этих способов я хочу подробнее описать ночевку на вокзале, так как ночевать там мне приходилось около 60 раз. Надо правильно выбрать вокзал: если летом это и безразлично, то зимой на маленьких вокзалах бывает очень холодно. Поэтому, в холодное время, лучше пожертвовать лишними 50-200 км. пути, но остаться в большом городе, чем застрять на глухом заснеженном полустанке. Далее, придя на вокзал, я ищу сиденья без ручек, чтобы лечь в них, - для этого достаточно трех-четырех сидений. Если таковых нет, то можно сесть и откинуть голову назад (в крайнем случае можно положить рюкзак на колени, а на него голову). Нельзя спать, сидя и искривившись вправо или влево, проснешься таким же кривым. На подоконник, если нет спальника, лучше не ложиться холодно. 
На некоторых больших вокзалах сделали платные залы ожидания (Москва, Орел, Брянск, Узловая, Тверь, Рязань, Калуга и др.) В них пускают при наличии билета или за деньги (от 1000 до 6000 руб.). Так, в Санкт-Петербурге (Московский вокзал) все сидячие места платные, а без билета и денег ночь нужно стоять у буфета. Если очень хочется, можно туда проникнуть всего за 300-500 рублей, купив пригородный билет на одну или несколько остановок (универсальная методика для всех платных залов ожидания), или спокойно пройти, ничего не показывая такое нахальство иногда проходит. На больших вокзалах иногда милиция проверяет документы. Надо иметь документы или хороший язык, чтобы доказать, что ты не верблюд. Свойства вокзала надо узнать еще до того, как они стали сказываться на вас (пока вас не выгнала милиция, пока не пришли тети-проверяльщицы билетов, или пока не заперли вокзал на ночь). Лучшие поставщики такой информации - бомжи. Они живут на многих вокзалах и знают виды ночных неприятностей, а также как избегать их. Поэтому перед ночлегом на крупном вокзале проконсультируйтесь с местными жителями. Но совсем маленькие вокзалы всегда полны неожиданностей, к тому же там нет бомжей-специалистов, готовых объяснить - что к чему. 
Маленькие вокзалы весьма разнообразны по удобству сна, а крупные вокзалы все однотипны. Только не надо относиться к сидению (лежанию, стоянию) на вокзале как к потерянному времени. Это - небольшая передышка в жизни, в пути, возможность написать письмо домой или друзьям, возможность обдумать что-то и написать, быть может, главу новой книги или стихи, возможность найти новых знакомых или наконец-то поговорить со старыми. Это - прекрасная возможность изучить расписание поездов, почитать местную прессу, позвонить домой методом бесплатных телефонных переговоров, почитать книгу. Можно много интересного узнать из разговоров с местными жителями, а, особенно, с пересаживающимися людьми, ждущими своего поезда, можно, в свою очередь, что-либо поведать им. Ночь на вокзале - это не потерянное тобой время, а время, дарованное тебе. 
Но если очень хочется спать, ты уснешь без разницы где, на кровати ли, на полу или на скамейке. (Но на полу холод может рано пробудить тебя.) На многих вокзалах есть, ночью недействующие, киоски или столики, где днем что-то продавали, - в них или на них вполне можно спать, если иные места исчерпались. Есть и другие подробности ночевки на вокзале, но мы не будем вдаваться в них. Что же до автостанций, то многие из них закрываются на ночь, и спать в них нельзя. Открываются они в 5-6 утра. Редкое исключение - круглосуточная автостанция в Орле. 
Для ночевки на вокзале полезно иметь, как и всюду, спальник и коврик. Эти предметы спасут вас от холода и помогут выспаться в любом случае, не только на вокзале. На вокзале в спальнике весьма комфортно. 
Полезно иметь кипятильник, который можно сделать самому следующим образом. Для создания нагревательного элемента берутся две металлические пластинки длиной порядка 5 сантиметров (например, бритвы или плоские железки из разломанного трансформатора), между которыми создается просвет в 1-2 мм. Для этого между пластинками положите несколько горелых спичек и обвяжите все ниткой. Затем эти металлические пластинки присоедините к двужильному проводу со штепселем на конце. Опустив нагревательный элемент в банку с водой, вставьте штепсель в розетку, которую найдете на вокзале, и через 1-2 минуты вы получите кипяток. Спрячьте кипятильник от стражей порядка и спокойно пейте чай. 
Вместо спичек можно вставить две бритвы в пробку от винной бутылки. 
ДРУГИЕ МЕТОДЫ НОЧЕВКИ 
К необычным методам ночевки можно отнести ночлег в различных государственных заведениях, например, в больнице. Ночевка в больнице осуществляется так: вечером, придя в городскую больницу (небольшого города), сказаться больным, жалуясь на что-либо (головную боль, плохое самочувствие). Вечером в больнице имеется дежурный врач, он может вписать тебя в больницу, а наутро, при врачебном обходе, сказаться выздоровевшим и выписаться из больницы. (Пока было зафиксировано два подобных опыта, один из них был успешным, а во втором случае человеку дали какие-то таблетки и отпустили). Так же можно поступать, обращаясь в медпункт на вокзале, но вероятность успеха там ниже. 
Также для ночлега подходят дорожные посты ГАИ в отдаленных областях. Нужно попроситься ночевать к ГАИшникам, - при этом ты ничего не теряешь, а успеха можешь достичь (товарищу Андрею известно около 10 таких случаев). При обращении к ГАИшникам надо иметь при себе документы и быть в не очень бомжовом виде. В случае неудачи можно остаться на трассе и уехать ночным стопом. 
Ночевать можно в городе на центральном телеграфе, если он не закрывается на ночь (например: Великие Луки, Осташков). Происходит это так же, как и на вокзале, с тем лишь отличием, что не гоняет милиция и места на телеграфе больше. В некоторых городах (например, в г. Елец) телеграф ночью закрыт. 
Если наладить контакт с водителем, можно переночевать с ним - в машине, если он едет далеко, или у него в гостях. Ночевка у водителя или по совету водителя происходила со многими людьми. Аналогичные случаи в Европе описал Валерий Шанин в своей книге про автостоп. 


Также можно найти в крупном городе аэропорт и ночевать там. Ночевать в аэропорту приятнее, чем на вокзале. Однако, аэропорт обычно далеко от центра города (как в Москве, Петербурге, Вологде) и добираться туда долго. Также, имея спальник, летом можно ночевать на чердаках, крышах, и в разных нежилых помещениях. 
Интересные способы сообщил автору Федор Рожанский, человек с многолетним стажем нецивильных перемещений, автор книжки "Сленг хиппи". Он неоднократно ночевал в студенческих общежитиях. Вечером, стоя возле общежития, подходишь к возвращающимся в общагу студентам по поводу переночевать. Сообщаешь, что ты путешественник, прибыл издалека и т.д. Летом в общагах много пустых коек. Наконец, студент соглашается вписать тебя на ночлег. Если же не соглашается, обращайся к другому студенту. 
Этот Федор еще рассказал следующее: "В Средней Азии есть интересный способ ночевать в сельской местности. Для этого нужен всего один чайник. Приходишь в какой-нибудь дом с чайником и просишь вскипятить чай. Пока чайник греется, тебя не выгоняют за дверь, а ты ждешь, и завязывается беседа, в результате которой тебя оставляют переночевать. Правда, у нас был только один такой опыт. Пока чайник кипятился, хозяин успел десять раз извиниться перед нами, что у него дома полно народу и ему негде оставить нас переночевать, только на крыше. Мы согласились и провели ночь на крыше, было красиво и тепло". 
Там же, в Средней Азии, можно ночевать в чайханах на больших столах, на коих легко укладывается 1-2 человека или более. 
КОНТАКТЫ С ПРЕДСТАВИТЕЛЯМИ ВЛАСТИ 
Нередко в пути и в жизни происходит контакт с милицией, с гаишниками, с контролерами, с проводниками, с ОМОНом. Однако, эти контакты не должны пугать вас. Поступать надо так: вообще избегать любого поведения, одежды, слов и поступков, которыми вы можете внешне выделиться из среды людей; если все же вы выделились, вежливо поговорить с властями, чтобы они не сделали вам неприятность; если все же что-то произошло, относиться к этому по-доброму, оптимистично, спокойно и продолжать житие свое, смиряясь с неизбежностями. Но рассмотрим все виды властей по отдельности. 
*Российский мент* имеет привычку спрашивать документ. Если его показать, - почти всегда неприятностей не возникает. Действия милиционера обычно сводятся к "проверке личности", - для этого он может задержать вас и отвести в отделение (на что следует мирно согласиться). Чтобы упростить себе жизнь, всегда носите с собой документ, удостоверяющий личность: при его отсутствии вероятность попадания в отделение повышается. Удобно показывать не паспорт, а военный билет или студенческий, служебное удостоверение и любые другие бумаги, где есть фотография, номер и печать. В последнюю поездку в Новосибирск я возил читательский билет Российской Государственной библиотеки ("Ленинки") и показывал его неоднократно. Эти документы, в отличие от паспорта, указывают на ваш социальный статус. Так, наличие военного билета неявно подразумевает, что вы не косите от армии; наличие студенческого - что вы студент и у вас, конечно, нет денег; служебное удостоверение - что вы "честный советский человек" (труженик); читательский билет из Ленинки подсказывает, что вы никак не бомж, а человек интеллигентный. 
Потерять или утратить такой документ не так жалко, и легко восстановить. Что же касается "серпастого-молоткасгого", то, по некоторым данным, с 1996 года он восстановлению не подлежит (доколе не напечатают российские паспорта нового образца). Человеку, утратившему свои "читайте-завидуйте", сейчас (в начале 1996) выдают гнусного вида справку, которую и показывать-то стыдно. 
Если вы ненадолго приехали в крупный город цивильно, по билету, обязательно сохраните этот билет. Если вы вскоре уезжаете из города цивилом и у вас есть билет, носите его с собой. Мент может предположить, что вы - человек иногородний и длительно проживаете в городе без соответствующей регистрации (которую обязаны пройти люди, живущие более 3-х дней), и, в редких случаях, наложить на вас штраф (особенно если страж порядка в плохом настроении, а вы его обидели чем-то). Доказать, что вы только вчера приехали и сегодня уезжаете, трудно. 
*Гаишник* не опасен, его свойства аналогичны, но он так занят извлечением штрафов из водителей, что к нашему пешему житию относится более сочувственно. Он может, по вашей просьбе, застопить вам нужную машину, но к его услугам прибегать не рекомендуется, т.к. ГАИшник и связанные с ним люди воспринимаются водителями отрицательно. ГАИшник может иногда проверить ваши документы, особенно если вы проситесь переночевать у него в посту ГАИ. 
*Контролеры электрички* имеют свойство спрашивать билет. Если у вас нет никакого билета, можно (по желанию) все же поискать его, а можно честно сообщить: нет билета, а на предложение оштрафоваться, отвечать: нет денег. Документы контролерам не показывать. При предложении выйти из электрички - выйти в тамбур. При чрезмерно настойчивой просьбе выйти некоторое время все равно не выходить, тянуть время, не огрызаться, а рассказывать подкрашенную грустными тонами историю передвижения и проч. Если настойчиво выгоняют, выйти можно, но помните: выйти всегда успеем, а тянуть время иногда стоит. Высадка из электрички - явление очень редкое и происходит не чаше, чем 1 раз за 5 000 км. путей. Вызова милиции не стоит пугаться, но если мент появится и спросит документы, их можно показать. 
Не забывайте, что все представители власти - контролер, мент, Вождь, - имеют некоторые полномочия, но не всегда имеют возможность их осуществить. Контролер думает, что он может вас высадить из электрички, хотя физически он это не может. Вождь думает, что он может управлять жизнью всех людей, хотя физически он это не может. Не злите и не разубеждайте их. Ни в коем случае не оскорбляйте и не опускайте контролера перед другими пассажирами! Изобразите покорность. Выйдите в тамбур. Пусть все пассажиры и граждане думают, что власть - реальна. Контролеру нужна внешняя демонстрация величия перед другими пассажирами, и, в большинстве (95% случаев) он будет удовлетворен вашей псевдопокорностью. Вождю нужна внешняя демонстрация величия перед другими людьми, и, в большинстве случаев, он будет доволен криками "Ура!" и "Боюсь!". Редко когда попадаются принципиальные контролеры, которых заботит благосостояние государства, или же они имеют на вас зуб "из принципа", - но если вам попался таковой, выйдите из электрички или заплатите небольшую сумму. Штраф сейчас (март 1995) стоит от 4 400 до 7 000 рублей на разных железных дорогах, при стоимости проезда до 20 тыс. руб. для одной электрички. 
"Есть единственный случай общения с представителями власти, приводящий к печальным последствиям, - сообщил составителю Розовый Слон. - Это когда перед тобой кто-то этому представителю нахамил на ту же тему. Например, другие безбилетники контролера обидели, обозвав по-нехорошему, а ты тут такой же... " 
*Проводник пассажирского поезда* является более опасной личностью, поэтому при обнаружении вас без билета проводником соглашайтесь на его предложения (пройти к начальнику поезда, покинуть поезд и т.п.), кроме 1) высадки из поезда на большом ходу, 2) уплаты больших денег, 3) оставления в залог вместо денег каких-либо вещей, 4) показа документов. Эти четыре дела не приведут вас к победе. С проводником обращаться спокойно, без эмоций. Помните, что в поездах не-российской станции формирования, кроме фирменных, на территории России контроль отсутствует, и проводник в этом случае не рискует. Равно и в российских поездах - на территории других стран. 
Не забывайте, что контролер пассажирского поезда является для проводника более опасной личностью, чем для вас. Контролеры поездов существуют - реально, но редко. Зато деньги с проводников они собирают весьма большие. Старайтесь не нанести проводнику финансовый ущерб, а попавшись, размазать вину ("перешел из другого вагона, из какого - не помню"). 
Общее правило для таких контактов: 1) по возможности не врать, рассказывать всю историю своего жития точно, полно, и даже чрезмерно подробно, 2) не отличаться броским внешним видом - ирокезом, серьгами в ухе, странными надписями и лозунгами, татуировками и т.п., 3) не ругаться, избавиться от всяких междометий даже типа "черт", а также от слэнговых и иных необщеупотребительных слов: 4) проявлять дружелюбие и расположение к представителю власти, подчиняться его указаниям, кроме некоторых случаев с пригородными контролерами, 5) иметь при себе документ и всем в России, {кроме контролеров и проводников}, показывать его - но, показывая, не выпускать из вида, 6) не показывать и не наводить на мысль о наличии у вас большой суммы денег, скажем более 5000 рублей, периодически невзначай жевать какие-либо корки, незрелые кислые плоды; если спросят денег, небольшие суммы денег можно демонстрировать, даже очень тщательно, возможно - залезая за ними в сумку, в носок и т.п. и извлекая оттуда заветные 500-1000 руб.; 7) не убегать, а пребывать в состоянии спокойном и радостном, 8) не курить (желательно) и не применять спиртные напитки, наркотики и т.п. неполезные продукты в пути, а особенно при возможности контакта с властями, и на предложение их выпить (или закурить) не соглашаться, 9) по мере надобности прикидываться простачком: "а я думал, здесь можно переходить улицу, вон, все переходят", "а у меня проездной" (московский), "а мне сказали, что здесь все студенты бесплатно в метро ходят", "ой, нам посоветовали на электричках ехать, вот мы и застряли", и др. При этом не нужно сильно дезинформировать, а просто делать небольшой намек на то, что мы простые, что мы хотим, чтобы нам все объяснили, навели на пути истины. Но, конечно, дурнем прикидываться не до абсурда. 
*Таможенник*, если вы легально пересекаете границу, может посмотреть: 1) документы - в данном случае, при возможности пересечения границы, берите с собой паспорт, 2) ваши вещи. Не отказывайтесь, не торопитесь, ведите себя тихо, без эмоций. Ничем он вам не навредит (если вы не контрабандисты). А вот при нелегальном пересечении границы на него лучше не нарываться. 
*Иноземный мент*. При проникновении в другие страны СНГ, и при контактах с иноземными ментами, документы показывать не рекомендуется, особенно паспорт (могут отобрать). Если страна запрещена для вас к легальному проникновению (Прибалтика, дальнее зарубежье), то показ русского паспорта может привести к аресту и (или) к депортации. Также, если вы находитесь в стране, где ваше пребывание возможно (Украина, Беларусь, Казахстан, ...), но совершили там ошибку (перешли улицу на красный свет; были пойманы за безбилетный проезд; ночевали на вокзале или в подъезде и т.п.), - с вас тоже могут потребовать паспорт. Лучше сразу не показывать его. 
В таких случаях иногда рекомендуется называть свое истинное ФИО, адрес и др. данные, но сказываться легально проживающим у своего друга по такому-то адресу, где и оставил паспорт. Вместо паспорта можно показать другие документы. Иноземный друг, его адрес и русский документ должны быть настоящими. Факт можно раскрыть, если в стране жесткий режим въезда и у ментов есть компьютер с выходом на мощную базу данных, кто разрешен к въезду (а иметь такую базу в районной ментуре маловероятно). Если же ваш обман будет раскрыт, вы заработаете большие неприятности. 
Можно, напротив, рассказывать чистую правду, но паспорт все равно не показывать до привода в отделение местной милиции. Тем более, что в местной милиции с вами, скорее всего, будут разбираться другие люди (не те, что вас привели), и паспорт, не имеющийся полчаса назад, может вполне благополучно найтись. В отделении местной милиции вести себя так, как указано выше (в общих правилах). 
ОБЩЕНИЕ С МЕСТНЫМ НАСЕЛЕНИЕМ 
Часто приходится слышать распространенное суждение, что подавляющее большинство жителей отдаленных городов составляют так называемые гопники, наносящие значительный ущерб путешественникам, путем их побития, отнимания денег и ценных вещей. На это следует заметить, что даже если гопники и существуют, не надо быть приманкой для них, выделяясь своим внешним видом. Любая атрибутика, какова бы она ни была, может вызвать неприязнь населения. Необычные прически, чрезвычайно раздранные или - наоборот - слишком хорошие одеяния, надписи, значки и изображения различных музыкантов и певцов, различные политические символы, - все это может вызвать большие неприятности в пути. Поэтому одеваться следует просто, без какой-либо символики. Не рекомендуется брать с собой вещи, которые вам дороги, - во избежание их утраты или похищения. Берите с собой только те вещи, каких не жалко, а лучше вообще не жалеть вещей. 
Не следует также вести себя вызывающе: громко петь, кричать, приходить в нетрезвое состояние. 
Если все же к вам пристали представители местного населения, надо относиться к этому спокойно, не ругаться, не пугаться, не устраивать драк, а спокойно выяснить сущность претензий сих людей. Если возможно, надо спокойно удовлетворить прихоти местного населения (особенно если это материальные требования) и спокойно удалиться от места происшествия. Для удовлетворения материальных претензий полезно иметь в наружном кармане небольшую сумму (скажем, 1500 руб. мелкими бумажками) и позволять отнимать ее, а прочие деньги (если они имеются) прятать в различных других вещах. Если враги попытаются отобрать у вас какие-нибудь вещи, отдайте их, невзирая на их ценность и полезность. В любом случае постарайтесь избежать мордобоя. Обычным гопникам важнее внешнее проявление силы: пообзывать, "опустить" вас, улучшить свое материальное положение и т.д., - чем физическое уничтожение путешественника. 
Гопники бывают пьяные, трезвые и промежуточные. От сильно пьяных гопников можно убежать, если сделать это нетривиально и неожиданно. Но убегать могут 1-2-3 человека, а в большом лагере всегда найдется человек, который убежать забудет, поэтому многим людям не стоит разбегаться; успех одиночки в его маневренности, а группа не имеет таковой. 
Если вас, путешественников, много, гопники могут завязать неприятные разговоры, но бить не будут и уйдут. Будьте внимательны, т.к. они могут придти вновь с большим кол-вом своих друзей. Поэтому, после встречи с местным населением, не ожидая новых встреч, удалитесь как можно дальше от места встречи. 
Однако, в общем местное население воздействует на путешественника положительно. Местные люди, особенно пожилые, часто знают расписания электричек, автобусов, поездов, а также товарняков, пароходов и иных нетривиальных средств перемещения. Они также знают особенности бесплатного проезда в своей местности, но узнавать эти особенности надо тактично. Местные жители хорошо знают свой город (при этом чем меньше город, тем лучше знают) и могут подсказать, где находятся его достопримечательности, вокзал, дешевые столовые, шоссе, монастыри и т.д.. Жители маленьких городков и деревень нередко пользуются автостопом, наружной ездой и другими методами (на небольшие расстояния), и они могут подсказать некоторые сведения. Однако, сведения эти никогда не перерастают в какую-то определенную систему подобную сей, поэтому ценные, но странные советы воспринимайте критически.>{Примеры странных советов. Идти искать но трассе трактир, где останавливается якобы большинство машин, - чтобы доехать до Новгорода (совет дали Димке Трифилову в г. Чудово). Ехать явно глухим, но якобы быстрым путем через г. Шарья, когда уже накатан оживленный путь через Ниж. Новгород (такой совет я получил в г. Киров). Самый наивный совет на полном серьезе дали нам в г. Архангельске: "Если у вас нет денег, вам надо обратиться в мэрию по такому-то адресу. Там любят всяким таким помогать."}>{Прочитав этот случай (про Архангельск) во втором издании книги, известная людям Весна, смеясь, рассказала мне следующую историю: "Я тоже была в том году в Архангельске. Вписки не было, и мне сказали обратиться в мэрию. Пришла, а там на крыльце мужик стоит, курит. Оказалось - мэр. Классный чувак оказался, он вписал меня - в будку к сторожу"}. 
БЕСПЛАТНАЯ ПЕРЕДАЧА ИНФОРМАЦИИ ПО МЕЖДУГОРОДНОЙ ТЕЛЕФОННОЙ СЕТИ 
Методика бесплатной передачи информации при посредстве междугороднего телефона-автомата - очень эффективное, и при этом не наказуемое средство. Однако, звонить можно лишь тому человеку, с которым договорился заранее о способе разговора. Вот сущность метода. 
Предположим я отправляюсь в большое путешествие по некоторым городам, и хочу информировать родителей, остающихся в Москве, о своем передвижении. Приезжая в очередной город, я ищу междугородний телефон-автомат, действующий от жетонов или от денег (особые телефоны на почтамтах с предварительно заказываемым разговором могут не подходить для этой цели). Звоню домой, но жетон не опускаю. Дома звонит междугородний звонок, и снимают трубку. При этом все, что говорят мне, я слышу, а мои слова - не передаются. У моих родителей трубка молчит, и они догадываются, что звоню я. Если они не догадываются и говорят "вас не слышно, перезвоните", - я перезваниваю еще раз, пока они не догадаются, что это я. 
После этого начинается сеанс связи. На том конце провода мне могут передавать любую словесную информацию и задавать любые вопросы. После каждого вопроса им нужно перечислять возможные ответы. Когда я слышу верный ответ, я вешаю трубку на рычаг, связь прерывается - это означает да. Тут же я перезваниваю и слушаю очередной вопрос и возможные ответы.>{ - Где ты находишься? В Твери? в Петербурге? в Новгороде? в Пскове? (я вешаю трубку, это означает - в Пскове, затем перезваниваю)}.>{ - Когда ты приедешь? 21-го? 22-го? 23-го? 24-го? (вешаю трубку, - это означает 24-го. Перезваниваю...)} 
Всего 3-5 звонков достаточно для того, чтобы передать важнейшую текущую информацию, а получить с того конца провода любое количество информации. Некоторые телефоны, правда, через 10-30 сек. прерывают одностороннюю связь, но тогда можно перезвонить. Следует лишь позаботиться, чтобы перечисление ответов не заняло слишком много времени, чтобы последующее разъединение связи не было принято за ответ. 
Интересно заметить, что некоторые междугородние телефоны обладают двусторонней бесплатной слышимостью, хотя бы в первые секунды разговора, пока телефон не смекнет, что жетона-то и нет. 
Метод бесплатной передачи информации, изобретенный весной 1994, с тех пор успешно применяется при посещении городов отдаленных. Метод прост в употреблении и законодательством не преследуется. 
Если телефон работает, но звука "оттуда" вообще не бывает слышно (это бывает в 30% случаев), поищите другой телефон. 
Приложение 1 
НОМЕРА АВТОМАШИН 
РОССИЯ 
Все автомашины в России должны иметь номерные знаки. По номеру можно определить, из какого региона машина. Дело осложняется тем, что прежние номера (где регион обозначался двумя буквами) сейчас меняются на новые (где регион обозначают две цифры в конце номерного знака). Здесь приведены оба варианта идентификаторов. 
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БЕЛАРУСЬ (150 BY) 
Старые белорусские номера были аналогичны остальным, применявшимся в СССР. Новые белорусские номера автомашин отличаются своим красным цветом и содержат четыре цифры, маленький герб Беларуси и две буквы, по первой из которых (это может Быть А, В, С, К, M, О, Т) можно определить область, куда приписана машина. 
А (БН): Брестская обл. 
В (ВТ): Витебская обл. 
? (??): Гомельская обл. 
С (ГК): Гродненская обл. 
К, М (МИ, МК): г. Минск 
О (МБ): Минская обл. 
Т (МГ): Могилевская обл. 
УКРАИНА (146 UA) 
Старые украинские номера были аналогичны остальным, применявшимся в СССР. Новые номерные знаки украинских автомашин содержат номер (из пяти цифр), серию из двух букв, шифр региона (две буквы) и изображение государственного флага. Новый стандарт не разделяет автомашины на государственные и частные; замена номерных знаков будет происходить постепенно, по мере регистрации и перерегистрации транспортных средств. 
01 КР, КО, КТ (КР, ЦС): Республика Крым 
02 BI, ВТ, ВХ (ВИ): Винницкая обл. 
03 ВО, ВК, ВМ (ВН): Волынская обл. (г. Луцк) 
04 АА, АВ, АЕ, АК, АН (ДН, ДП): Днепропетровская обл. 
05 ЕА, ЕВ, ЕК, ЕН, ЕО, ЕС (ДО, ДЦ, СЛ): Донецкая обл. 
06 ВА, ВВ (ЖИ): Житомирская обл. 
07 РЕ (ЗА): Закарпатская обл. (г. Ужгород) 
08 НА, НЕ, НО, НР, НС (ЗП, ЗР): Запорожская обл. 
09 IB, IC (ИФ, СЯ): Иваново-Франковская обл. 
10 КК, КХ, КМ (КХ): Киевская обл. 
11 КА, КI, КВ, КЕ, КН (КИ, ХТ): г. Киев 
12 ОМ, ОН, ОС (КД): Кировоградская обл. 
13 АМ, АО, АР, АТ, АХ (ВГ, ЛУ): Луганская обл., быв. Ворошиловградская обл. 
15 HI, НК, НТ (НИ): Николаевская обл. 
16 ОА, ОВ, ОЕ, ОК (ОД, ОЕ): Одесская обл. 
17 СК, СН, СС (ПО): Полтавская обл. 
18 РВ, РА, РО (РВ): Ровенская обл. 
19 СА, СВ, СЕ (СУ): Сумская обл. 
20 ТЕ, TI, ТК (ТЕ): Тернопольская обл. 
21 ХА, ХI, ХК (ХА, ХК): Харьковская обл. 
22 ХО, ХН (ХО): Херсонская обл. 
23 ХМ, ХТ (ХМ): Хмельницкая обл. 
24 МА, МВ, МЕ (ЧК): Черкасская обл. 
25 МК, ММ, МН (ЧН, ЧТ): Черниговская обл. 
26 МО, МР, МС (ЧВ): Черновицкая обл. 
27 КС: г. Севастополь 
Приложение 2 
НУМЕРАЦИЯ ПОЕЗДОВ 
Каждый поезд имеет свой номер в расписаниях. Номер может многое сказать о сущности поезда и о методах проезда в нем. Здесь дана классификация некоторых поездов по их номерам. 
N 1-99: скорые пассажирские, 101-149: скорые пассажирские летние, 151-169: скоростные пассажирские поезда. 
N 171-299: пассажирские поезда (круглогодичного обращения). 
N 301-399: пассажирские поезда (летние). N 401-599 - поезда разового назначения. 
N 600-699: Местные поезда. Длина их пути 200-700 км., и они всегда имеют общий вагон, а иногда и вовсе состоят из них целиком. В регионах, где нет пригородных поездов, они выполняют их роль, перевозя людей на малые расстояния. Также, под шестисотыми номерами скрываются некоторые, по существу, пригородные поезда, дизеля и электрички, особенно те из электричек, путь которых превышает 200 км. (например, Киев-Вапнярка, Киев-Жмеринка, Балта-Одесса. Вологда-Коноша и мн. др.) Они могут быть означены в расписании как поезда и, однако же, представлять собой обыкновенные электрички или дизеля безо всяких контролеров и проводников. По некоторым сведениям, комиссионный сбор при покупке билете на них не взимается. 
N 901-948: почтово-багажные поезда, предназначены для перевозки багажа и почты, двигаются очень медленно (нaпр., Москва-Петербург 24 часа, Москва-Владивосток 10 дней), т.к. останавливаются на большинстве станций. 
N 951-968: грузо-пассажирские поезда. Заменяют пригородные поезда в отдаленных местностях, их свойства таковы, как и у 600-х. Имеется общий вагон. На вокзальных расписаниях часто указаны в графе "пригородные". Используется метод одной остановки или безбилетный проезд. Скорость грузо-пассажирских - 40, 30 км/час и меньше. 
N 971-998: "людские" поезда, проезд в которых происходит по грузовым документам. 
N 5201-5298: хозяйственные поезда, для развоза хлеба, продуктов и людей. Их можно встретить очень редко, в глухой местности (чаще на юге). 
N 5401-5698: поезда из порожних пассажирских вагонов, перебрасываемых согласно расписанию, на какую-либо станцию. 
N 6000-6999: Пригородные поезда. Они бивают трех видов: электрички, дизеля и так называемые "поезда с тетками (представляют собой локомотив, к которому прикреплено несколько - от 1 до 16 обыкновенных плацкартных или общих вагонов, снабженных, как правило, тетками-контролерами). По расписанию отличить это невозможно. 
125445, Москва, Ленинградское шоссе, д.112, корп.2, кв.547, Кротову Антону. (Тел. в Москве (095)457-89-49). По этому же адресу присылайте ваши комментарии, отзывы, исправления и добавления. Все они будут, по возможности, учтены. 
====================================================================== 
Примечание: 
** - жирный шрифт 
{} - курсив =============================================================== 
FILE: hickeview.txt 
Сравочник-обзор для "автостоперов" в бывших республиках Союза 
Date: 29 Sep 97 From: Oleg.Morenkov@p98.f789.n5020.z2.fidonet.org 
* Original message posted in: RU.AUTOSTOP. 
Вот небольшие сведения о некоторых странах СНГ, собранные г-дами путешественниками в составе: Антон Кротов, Олег Моренков, Владислав Разживин, -- в августе-сентябре 1997 года. 
ВНИМАНИЕ ! Все имеющиеся дополнения, не скрывая, обнародовать или передавать А.Кротову, который составляет "Вольную энциклопедию". Сделать это можно через Олега, обитающего по адресам 2:5020/968.21, 2:5020/789.98, и krok@chat.ru. ? mailto:krok@chat.ru 
* АРМЕНИЯ * 
1. Территория. 
Армения, унаследовавшая от Армянской ССР 29.800 кв.км, в последние годы присоединила к себе еще около 10.000 кв.км из бывшей Азербайджанской ССР. 
Новыми районами, вошедшими в состав Армении, являются: 
Нагорно-Карабахская республика (НКР), а также райцентры Кельбаджар, Лачин, Кубатлы, 
Зангелан, Джебраил, Физули и Агдам с окрестностями (районами). 
Уже несколько лет упомянутые территории (об их сущности -см.отдельную заметку) являются предметом войны между Арменией и Азербайджаном. 
2. Попадание -- в Армению и обратно. 
Основными воротами Армении является Грузия (трассы через: Богдановку (Ниноцминду), Дманиси, и Баграташен). Дорога Тбилиси--Казах--Ереван считается опасной, движение на ней незначительно. Из НКР и "новых территорий" в Азербайджан проехать невозможно -- только через Грузию. 
С Турцией автопереходов нет. Турецкие машины идут в Армению через Иран. 
Единственный автопереход с Ираном (Карчевань) находится в 15 км к западу от Мегри. Он активно используется. 
Попадание из Армении в Нахичевань -- загадка для мудрецов. 
Действует ж.д. Ереван--Тбилиси (поезд раз в два дня). На Москву поездов нет. Ж.д. в Степанакерте и Мегри -- не действуют. 
3. Внутренний транспорт. 
Железные дороги: из Еревана ходят 4 электрички (см.Расписания) и поезд на Тбилиси. Летом ходит еще электричка из Севана на Шоржу. В Варденис, Зод пассажирского движения нет. 
Автобусы -- самый распространенный транспорт в Армении. Отправление автобусов из Еревана -- см.Расписания. Если у вас нет денег, вас довезут и так. 
Местных авиарейсов нет, имеется только заказной вертолет в Степанакерт. 
Автостоп -- без проблем, но машины часто перегружены. Трасса Ереван--Севан -- скоростная, движение очень хорошее. Ереван--Горис--Мегри, Ереван--Гюмри(Ленинакан)--Богдановка -движение регулярное. На Варденис легче ехать через Мартуни, хотя через Шоржу тоже возможно. На Карабах лучше (проще) ехать через Лачин. 
4. Деньги. 
Денежная единица -- армянский драм. 1$ = 500 драм, 1000 росс.руб = 85 драм (8.1997). В Ереване обмен валют -- на каждом шагу. В маленьких городках (Эчмиадзин, Севан, Мегри...) обменять тоже можно, но курс хуже. В приграничных с Грузией районах в ходу также рубли (как и с грузинской стороны). 
Цены: метро и городской транспорт 40 драм, арбузы от 25 (Арарат) до 80 (Мартакерт) драм/кг, хлеб 110 драм. В среднем еда в Ереване стоит 40% от московской цены. Но будьте внимательны при покупках и обмене: часто обсчитывают! 
5. Полезные сведения. 
Из городов сменили названия: Гукасян (ныне Ашоцк), Калинино (Ташир), Кафан (Капан), Кировакан (Ванадзор), Ленинакан (Гюмри), Октемберян (Армавир) и некоторые другие. 
Большая часть территории Армении -- горы. Так, Ереван находится на высоте 850--1300 м, оз.Севан -- 1900 м, основные трассы поднимаются до 2500 м. В горных районах днем жарко, ночью весьма холодно, даже летом. 
Русский язык почти исчез из официального обихода, впрочем в Армении он никогда и не был особенно распространен. Большинство надписей, названий улиц, маршрутов автобусов, газет -- по-армянски (собственный алфавит). Тем не менее русский язык помнят (почти все) и относятся к русским чрезвычайно хорошо. 
Стоит побывать: в Ереване, Эчмиадзине (много старинных церквей, в т.ч.кафедральный собор 303 г.), Гюмри (руины от землятресения 1988 г), на оз.Севан. Близ г.Севан на побережье имеется монастырь. 
Если вам нужна иранская виза, вы можете получить ее в Ереване как транзитную (для проезда, например, в Туркменистан). Заполните 2 экз. анкеты, принесете 3 фотографии и ксерокопию первой страницы загранпаспорта. Делается без проблем за 10-11 дней. Виза может действовать 10 дней и стоит $15. Координаты иранского посольства: Ереван, ул.Комитаса, где рынок -- чуть пониже. 
* НАГОРНО-КАРАБАХСКАЯ РЕСПУБЛИКА * 
-- особое государствоидное образование, находящееся, вместе с прилежащими районами, под контролем Армении. Города и села, на 3/4 разрушенные войной (кроме Степанакерта, который уже восстановлен), множество военных на дорогах и в городах, сгоревшие танки на обочинах и заросшие травой руины могут оставить тяжелое впечатление. Тем не менее, Карабах с его бесконечными горами, дорожными серпантинами и открытыми, добрыми людьми весьма заслуживает посещения. 
Вопреки ходячему мнению, находиться сейчас в Карабахе не опасно. 
1. Попадание. 
Перед посещением НКР хорошо бы получить специальную визу в представительстве НКР в Ереване. Визу могут проверить как на въезде, так и в самом Карабахе. Вместо визы на въезде можно показать ксиву, что вы путешественники, а можно проехать в машине (автобусе) с местными и ничего не показать; но если в вас заподозрят шпионов (а это рано или поздно случится), задержат, но визы у вас не окажется, вам предстоит посещение Степанакертского КГБ, где вас обыщут и посоветуют немедленно покинуть Карабах. 
В Карабах ведет две дороги (обе из Армении; из Азербайджана проехать нельзя). Первая -- через Варденис--Зод, очень тяжелая грунтовая дорога с перевалами под 2500 и редким движением армянских военных машин; выходит на Мартакерт; таможня -- в 10 км дальше Зода; вторая дорога -- через Горис--Лачин, чуть получше, таможня возле Лачина, есть автобусы Ереван--Степанакерт (2 раза в сутки) и редкие машины. 
2. Локальный транспорт. 
С транспортом в Карабахе плохо! Редкие машины проезжают, одолеваемые местными стопщиками, добирающимися куда-то. Семь человек в горбатой "Волге", 6 человек в темном кузове ИЖ-а ("каблучок"), пассажир, вылезающий из переполненного автобуса через вентиляционный люк в крыше, "рафик" Степанакерт--Лачин, просящий с попутчиков по 5000 драм ($10, что соответствует средей месячной зарплате в тех местах), 100 километров, пройденные автостопом за полный день на девяти машинах -обыкновенные явления тех мест. 
Приготовьтесь долго сидеть на пыльных дорогах Карабаха в окружении других добирающихся. Держите паспорт наготове -может понадобиться. Не бойтесь стопить машину, в которой уже едет четверо -- по здешним меркам, она почти пуста. 
Дорога Степанакерт--Шуша -- уникальный серпантин, резко уходящий в гору, причем вид в одну сторону остается открытым. Стоит проехать по ней. Помните, что транзитные машины не заходят на самый верх, в Шушу, а огибают ее по объездной. Тем не менее в Шушу стоит заехать -- посмотреть. 
Ж.д. в Карабахе не действуют. 
* ГРУЗИЯ * 
1. Территория. 
Грузия считается состоящей из четырех частей: Абхазия (столица Сухуми), Аджария (Батуми), Южная Осетия (Цхинвали) и собственно Грузия (Тбилиси). Однако, как Абхазия, так и Ю.Осетия считают себя независимыми от Тбилиси. Так, в Осетии в ходу российские рубли, советские паспорта, русский язык и российские миротворческие войска ("голубые каски"); проехать там можно. В Аджарии -- спокойно, хотя очень бедно даже по грузинским меркам. В Абхазию постороннему человеку проехать нельзя. 
2. Попадание туда и выбирание обратно. 
Из России в Грузию имеется три дороги, пересекающие Главный Кавказский хребет: Военно-грузинская дорога (Владикавказ -- Казбеги -- пер.Крестовый, 2379 -- Гудаури -Тбилиси), Военно-осетинская дорога (Алагир -- Бурон, таможня -Ниж.Зарамаг -- Рокский тоннель -- Цхинвали) и еще третья, ответвляющаяся от второй в Ниж.Зарамаге и через пер.Мамисонский (2820) выходящая в грузинский город Они к западу от Ю.Осетии. Все упомянутые пути безопасны, войны нет. 
Основной поток машин и автобусы идут по первым двум дорогам. Из Владикавказа есть автобусы как на Тбилиси, так и на Цхинвали. Третья дорога (на Они) очень плоха, и, по словам водителей, проходится только пешком. Трасса М27 Ростов--Сухуми--Тбилиси, проходящая через Абхазию, сейчас совершенно блокированна и непроходима, как и параллельная ей железная дорога. 
С августа 1997 еженедельно ходит хитрым путем поезд Тбилиси--Москва: через Баку, Гудермес, Харьков, в пути трое суток. 
Основная трасса на Ереван -- через Баграташен, на Баку -через Казах, на Турцию -- через Батуми. 
3. Внутренний транспорт. 
Множество автобусов по всей Грузии, а также на Владикавказ, Мин.Воды, Москву, в Армению, Турцию и Азербайджан. Поезда. Электрички из Тбилиси на Боржоми, оттуда на Поти. Автостоп -- нет проблем. 
4. Полезные сведения. 
Деньги -- грузинские лари. 1$ = 1.25 лари, 1 лари = 4500 росс.рублей (8.1997). Метро 20 тетри (0.2 лари), арбузы 10-20 тетри за килограмм. В общем, цены в Тбилиси в два раза ниже московских. 
Язык -- грузинский, со своими собственными буквами. Русские надписи встречаются чрезвычайно редко. Между тем, русский язык все понимают и ответят на ваш вопрос по-русски без проявления какой-либо национальной розни. 
Переименования: Багдати (быв.Маяковский), Дедоплис-Цкаро (быв.Цители-Цкаро), Мартвили (быв.Гегечкори), Ниноцминда (быв.Богдановка), Сенаки (быв.Цхакая), Хони (быв.Цулукидзе). 
Иранская виза (в качестве транзитной, например, в Туркменистан) легко получается в иранском посольстве в Тбилиси, делается 10-20 дней и стоит $30. Координаты посольства: кому надо, спросите -- лень искать. 
Дополнения 
From: tour@vspu.ac.ru (Vladimir A. Petrov) 
Привет! 
Г-да туристы! > > Если кто-нибудь был в Грузии в 1997-1998 гг, > большая просьба ответить на следующие вопросы: > - как туда забросится (конкретно - в Кутаиси) Дешевле всего - автобусом. Из Москвы ходят 2 раза в неделю от автовокзала на Щелковской (Икарус, в пути 2,5 суток), а также есть коммерческие рейсы откуда-то из Царицыно или в тех степях (Мерс, 1,5 сут.). Есть также рейсы из Ростова и Владикавказа. Эти все рейсы до Тбилиси. Из Внуково туда летают самолеты а/к АЛАК. 
- какая там обстановка 1996-97 годы была спокойная. 
- каков визовый режим Достаточно иметь российский (советский) паспорт со вклейкой о гражданстве. На таможне (туда и обратно) будут цепляться к каждой закорючке (включая штамп военкомата, штамп таможни о въезде в Грузию при выезде и т.п.) с целью подоить нашего брата. К багажу придирки те же и с той же целью, а так - можно хоть ядренное оружие везти, лишь бы таможенник взял с вас "штраф" в свой карман. 
- какая валюта в ходу. Основная валюта - грузинские лари(=100тетри), которые по курсу чуть меньше "зеленого". Также ходят доллары и рубли, по крайней мере они предпочтительней национальной валюты при расчетах с "физическими лицами", а в магазинах и т.п. - только лари, хотя обменные пункты в городах почти на каждом шагу. 
* ТУРКМЕНИСТАН * 
1. Общие сведения. 
Свою территорию (488 тыс.кв.км) Туркменистан унаследовал от Туркменской ССР. Административное деление -- пять вилоятов (областей) с центрами в Ташаузе, Чарджоу, Мары, Ашхабаде и Небит-Даге. 
Два автоперехода с Ираном (Гудриолум и Гаудан) и ж.д. переход (Серахс), куда ходит один поезд в два дня. Вполне действующий автопереход с Афганистаном (Кушка). Дорога в Казахстан (вдоль Каспия через высохший Кара-Богаз-Гол) существует, от Туркменбаши на Шевченко ходит автобус. (Все упомянутые переходы в сентябре 1997 действовали.) Несколько переходов с Узбекистаном. Паром на Баку (не реже раза в сутки). В Россию -- нет регулярных морских сообщений. 
Туркменский язык в настоящее время переводится с кириллицы на латиницу. Русский язык все знают, но в письменном виде почти не встречается. 
Названия крупнейших городов изменены (т.е. пишутся по-туркменски) следующим образом: Ашгабат (быв.Ашхабад), Гушгы (быв.Кушка), Гызыларват (быв.Кизыл-Арват), Дашховуз (быв.Ташауз), Туркменбаши (быв.Красноводск), Чэржев (быв.Чарджоу). Пусть это вас не удивляет. 
2. Деньги. 
Денежная единица -- туркменский манат. На 09.1997, 1$ = 5500 манат, 1000 росс.руб = 900 манат. Обменные пункты, даже в Ашхабаде, редки. 
Все очень дешево, еда стоит примерно 20-30% от московской цены. Однако, за хлебом (800 манат) -- очередь, давка, только привезли и тут же кончился. На рынке его же продают за 2000 манат. 
3. Внутренние пути сообщения. 
В Туркмении ходят поезда (см.Расписания: Ашхабад) и автобусы. Трасса Кизыл-Арват--Ашхабад--Чарджоу -- движение регулярное. В районе Туркменбаши, а также Кизыл-Атрека -движение плохое. Летом не забудьте, перемещаясь автостопом по Туркмении, взять с собой достаточно воды. 
Трасса из Ашхабада на север (Бахардок--Нукус) существует, но, по-видимому, весьма плоха. 
(Этот вариант -- не окончательный. Сведения по Туркмении уточняются и скоро будут дополнены.) 
* УЗБЕКИСТАН * 
1. Общие сведения. 
Свою территорию (447 тыс.км) Узбекистан унаследовал от Узбекской ССР. Граничит с Афганистаном (но действующих переходов нет), Туркменией, Казахстаном, Киргизией и Таджикистаном. Столица -- Ташкент (2100 тыс.жит.). 
Узбекистан замечателен своими старинными городами (Бухара, Самарканд, Хива и др.) с огромным количеством древних мечетей, медресе и прочих исторических зданий. О них каждый может подробно узнать из специальной туристско-просветительской литературы. 
2. Деньги. 
Денежная единица -- сум. Официальный, государственный курс сума (1$ = 74.88 сум) отличается от рыночного (1$ = 150 сум) более чем вдвое (09.1997). Обменных пунктов нет; по официальному курсу менять невыгодно, а с рук (на базаре) -небезопасно - натурально может повязать милиция. Спрашивать на улице "Где здесь можно поменять доллары/рубли?" надо с осторожностью. Менял предостаточно на любом базаре, можно поменять и у местных жителей - обманывать они не станут. 
На таможне при въезде в Узбекистан вам могут предложить заполнить декларацию. В ней, в частности, следует указать, сколько каких денег вы имеете с собой. На выезде, по идее, вы должны сдать свою копию декларации и отчитаться за растраченную валюту ($, рубли...) -- доказать, что вы меняли их в банке по официальному курсу. К счастью, из-за большого пассажиропотока таможни пропускают "халявно" часть граждан, и отчитываться обычно не приходится. 
3. Полезные сведения. 
В Узбекистане действует ж.д., автобусное и самолетное сообщения. Основная трасса -- Бухара--Самарканд--Ташкент -насыщена машинами. Подвозят без проблем. 
Граждане СНГ, прибывшие в Узбекистан на срок более трех суток, обязаны регистрироваться. Приезжих вылавливают милиционеры. Будучи выловленным, скажитесь только что приехавшим и уже уезжающим. 
* АЗЕРБАЙДЖАН * 
1. Территория. Попадание. 
Территория Азербайджана в советское время составляла 86.600 кв.км. В настоящее время из этой территории примерно 10.000 кв.км находится под контролем Армении, присоединившей к себе Нагорный Карабах и прилежащие районы. Из этих районов проехать в основной Азербайджан невозможно. 
В состав Азербайджана входит Нахичеванская Автономная Республика. Отделенная от основного Азербайджана территориями Армении, Нахичевань находится, фактически, в блокаде. Из Нахичевани имеется переход в Иран (Джульфа) и в Турцию. Азербайджанцы летают в Нахичевань самолетом (из Баку, билет стоит $20) либо ездят через Иран. 
Основная территория Азербайджана граничит с Ираном (переходы: Астара), с Россией (переход: Самур?), с Грузией (переход: Казах) и с Арменией. По Каспийскому морю, в бывший Красноводск (ныне Туркменбаши) ежедневно (или чаще) ходит паром. 
Имеется поезд Баку--Москва. Поезд Тбилиси--Москва также идет через Баку. 
2. Полезные советы. 
Движение по Азербайджану автостопом не представляет трудностей. Если же вы застопили автобус, предупредите водителя заранее, что у вас нет денег, во избежание недоумения. 
Переименования: Бейлаган (быв.Ждановск), Билясувар (быв.Пушкино), Габеля (быв.Куткашен), Геранбой (быв.Касум-Исмаилов), Гянджа (быв.Кировабад), Огуз (быв.Варташен), Тертер (быв.Мир-Бащир), Шарур (быв.Ильичевск, в Нахичевани). 
(Вариант -- не окончательный. Будет дополняться.) 
* КАЗАХСТАН * 
Крупнейший, после России, из всех бывших Советских республик и размерами лишь немногим меньше Якутии, Казахстан (2.717.300 кв.км) своими необъятными степными просторами и, как правило, плохими дорогами, производит различное впечатление на вольных путешественников. 
1. Попадание. 
Из России вглубь Казахстана (и далее, в Среднюю Азию) ведут две основных трассы: М32 (Самара -- Актюбинск -- Чимкент) и М36 (Челябинск -- Караганда -- Алма-Ата). Вторая лучше, но длиннее (из европейской России). Подробно о них см. в разделе Трассы. Казахские граница и таможня не являются строгими, порой вы можете проехать их в каком-нибудь местном автобусе, даже не заметив. 
Железные дороги, проходящие по территории Казахстана, помогут мудрецу в путешествии бесплатными поездами, а также локомотивами. 
В северных областях Казахстана русский язык более употребителен, чем казахский. Натуральный казахский язык записывается, как и в советское время, русскими буквами. Слова этого языка похожи на узбекские и туркменские, как, впрочем, и на слова других тюркских языков. 
2. Полезные советы. 
Местные деньги называются тенге. Сейчас (09.1997) 1$=~70 тенге. Цены на хлеб и фрукты в южном Казахстане значительно ниже российских. Обмен денег не затруднен. 
Некоторые ГАИшники ("МАИшники") Казахстана могут показаться вам недружелюбными. Особенно, за чрезмерную корыстность, их не любят водители-дальнобойщики. Днем не следует стопить чрезмерно близко к посту ГАИ, чтобы не отпугивать водителей, боящихся ГАИшников. 
Автобусы распространены только в окрестностях городов. Дальние междугородние автобусы весьма редки. 
Двигаясь летом по жарким трассам автостопом, не забудьте иметь при себе достаточное количество воды. 
Переименования: Акмола (быв.Целиноград), Актау (быв.Шевченко), Атырау (быв.Гурьев), Жаркент (быв.Панфилов), Сатпаев (быв.Никольский). 
see ya. /aka krok@chat.ru =============================================================== 
FILE: hitchhick.txt 
Европейские полезняшки толстяка Алекса для идеалистов... 
====================================================== * Forwarded by Alex Sotnik (2:2476/68.1) * From : Alex Sotnik, 2:2476/68.1 (Monday September 11 1995 10:11) * To : All * Subj : Европейские полезняшки толстяка Алекса для идеалистов... ================================================================= 
Hello All! 
Таки решил я перед отпуском накропать еще пол-тонны чтива, воодушевленный поддержкой общественности. 
Данный опус предназначен в первую очередь для небогатых (на грани допустимого) людей, которые таки решили с известными неудобствами увидеть мир. Возраст не играет существенной роли, важен патологический оптимизм (не вылечусь сам никак), контактность, начальные знания английского почти обязательны, но если немного понимаете по-франц. или немецки - тем лучше для вас. Мой опыт общения с людьми (хе-хе, Лисенко - мальчик по сравнению с таким треплом как я) показывает, что многие люди не реализовывают своих планов только из-за отсутствия или нехватки информации... 
На символической границе меж Швейцарией и княжеством Лихтенштейн я встретил 20-ти летнего парня из Варшавы, путешествующего автостопом: громадный рюкзак с консервами, спальный мешок, маленькая палатка (это не обязательно, кстати и нужно), добротная походная обувь, фляга на поясе, кепка с козырьком, подробная карта Зап.Европы с дорогами в руках, а в кармашке рюкзака-брошюра о кемпингах в Европе. С его слов он уже 30 дней живет на 100$ и куролесит по всей Европе автостопом. Похоже очень на правду показалось, так как я сам поначал в этой стране автостопом ездил, а также знаю по небольшому личному "опыту", что это возможно... 
Итак, кто не боится разумно расчитанных авантюр, кто любит открывать новые страны на личном опыте, а не по ТВ; кто немножко космополит в конце концов -- это для ВАС! 
**********ЕВРОПЕЙСКИЕ ПОЛЕЗНЯШКИ ТОЛСТЯКА АЛЕКСА 9/95********** ---Начать автостоп можно из Варшавы, лучше - из Берлина. А кто рисковый - так и от порога дома своего... ---На всех крупных ж/д вокзалах можно почти всегда получить БЕСПЛАТНО карту города и метрополитена. ---На станциях метро - БЕСПЛАТНЫЕ схемы метрополитена. ---В городских службах информации для туристов - БЕСПЛАТНО карты города, метро, КЕМПИНГОВ, иногда автобанов и заправок (с указанием сервиса: душ, близлежащие кемпинги и многое другое) ---Риск проезда без билета в Берлинском метро минимален: контролеры одеты в СЕРУЮ или ТЕМНО-СИНЮЮ форму, контроль только В ВАГОНЕ. Поэтому, спокойно садитесь в ПЕРВЫЙ вагон и подьезжая к новой станции внимательно смотрите на платформу-стоят ли "соколы сталинские"... ---Знаменитое место всех автостопщиков - заправка "Drei Linden" - "Три тополя" на выезде из Зап.Берлина на автобане в сторону Потсдама. Десятки людей день и ночь... Имею и личный опыт... ---Очень желательно иметь при себе фломастер, чтобы на куске картонки писать направление. В Германии направление указывается буквами номерных знаков. H-Hamburg HH-Hannover N-Nuernberg M-Muenchen F-Frankfurt/Main OG-Offenburg (я то бишь :-)) ) КА-Каrlsruhe E-Erfurt B-Berlin далее по обращению отмылю... ---Направление стран указывается их международным автомобильным 
"кодом", обведенным в круг PL-Poland D-Deutschland NL-Netherland(Holland) F-France FL-Fuerstentum Lichtenstein(Княжество Лихтенштейн) CH-Schweiz(Швейцария) S-Sweden I-Italia SP-Spain B-Belgium UK-United Kingdom ---------- Не забудьте обвести кружком ----------------


---Не забывайте, что на крупных заправках на автобанах есть автоматические души. Когда я путешествовал по Германии, то вечером принимал душ ( 2,-ДМ ) и укладывался спать. (Хотя многие вечером идут к ближайшей речке или ночью моются в туалете: часто наблюдал итальянцев бедных и скандинавов экономных) ---Все заправки на автобанах имеют туалеты, магазины, ТЕЛЕФОНЫ, почти всегда кафетерии, стоянки грузовиков-трейлеров (смотрите на номера и страну - и договаривайтесь!!) ---Стоять надо на выезде с заправки, держа в руках картонку с направлением или поднятый вверх большой палец (тогда нужно сказать место цели, если рядом с вами остановятся). ---Во Франции автобаны платные!! (Но с автостоповцев никто не берет!) ---Планируйте свои участки пути так, чтобы попасть в город или на плановую заправку В СВЕТЛОЕ ВРЕМЯ СУТОК: нужно найти место удобное для ночлега, осмотреться тоже интересно, погулять по окрестностям или достопримечательности посмотреть. (С чувством восторга вспоминаю городской пляж на побережье Красного моря в Эйлате,Израиль: к вечеру стягивалась молодежь на ночлег, песни под гитару, тонны пива, разговоры на всех мыслимых языках. И спать разрешено, еще и полиция патрулирует!!) ---Дешевые магазины продуктов в Германии: "Aldi"; "Plus"; "Penny Markt". ---Во Франции дешевле иногда покупать в частных магазинах чувствительно дешевле ---Фрукты лучше покупать на "турецких" рынках больших городов: дешевле. ---Желательное обязательное информационное оснащение: карты крупных метрополий, которые собираетесь посетить; подробные карты автобанов; подробные карты заправок с указанием сервиса (есть на каждой заправке автобанной); карты кемпингов (ведь можно вечерком втихаря разбить палаточку рядом с кемпингом, туда искупаться сходить, еду разогреть). ---Для путешествующих группой и добирающихся до цели дробно знакомого в Европе, чтобы связь держать и совета спросить. (Хм, ну я, например) ---Не забывайте, что виза в одну из стран шенгенского союза дает право на перемещения по всему союзу. ---Австрия, Швейцария, Италия - на ваш риск. Тут нужны отдельные визы (хотя транзитка на Австрию - БЕСПЛАТНА. Въехать в эти страны несложно, но - на свой риск без визы ---Путешествуйте автостопом в теплое время года - ночевки в спальнике кроме экономии средств не должны приводить к болезням!! 
*************************************************************** 
Ребята, советы эти очень сыроваты, кому интересно - задавайте вопросы я буду сразу вносить дополнения. Картами городов я уже набит, автобанный сервис посмотрите на сисопке: я брошюру вложил в бандероль с местами учебы и работы в Англии (У Лисенко). Карты кемпингов могу тоже передать, а там вы уж отксерьте кому надо, ну и дорожные карты - тоже не проблема. Ну и разумеется за советы, пожелания, критику - буду благодарен. Особливо же-за обмен опытом! Good luck! Best wishes from Alex,Germany 
-+- GoldED 2.42. E-Mail: alex_sotnik@horn_mmbbs.infox.com +Origin: "Call me to Germany:49-7838-1422(Voice)" (2:2476/68.1) =============================================================== 
.:.:.:.:.: Сойдет цунами - вы уж позвоните... :.:.:.:.:.: 2:5025/2.34,.35 LEO | Мацак Леонид В. | 398059 Липецк, ул.Неделина, 25, AO "Липецкоблгаз" | :.: | Ph (0742) 77-4797, Ph/BBS (0742) 77-5368, 77-0628 !CM 18:00 - 08:00 | =============================================================== 
FILE: unisis_a.txt 
Роман Романыч Запатрин. Клуб "Unis Anus" 
(C) Copyright Роман Романыч Запатрин. 1997 ? mailto:zzz@russ-museum.spb.su 
"Одной ж...й на трех свадьбах посидит" 
П.В.Киреевский "Собрание песен, пословиц и поговорок русского народа", т.2. М., Наука, 1988 
Жизнь человеческая скоротечна... Наверное, у многих в пору поздней молодости возникало желание как бы прожить несколько жизней. С одной стороны, хотелось подольше пожить свободной жизнью, а, с другой, надо было думать и об обустройстве жизни личной. Плюс еще учеба... 
Иван Иваныч страдал явной "охотой к перемене мест". Детство и юность у него сложились так, что до конца школы он дальше ста километров от своего родного Ленинграда не отъезжал. Вырвавшись на просторы студенческой жизни, он почувствовал непреодолимый зуд дальних странствий. Первым его открытием в этой области была сама мысль о том, что на большие расстояния можно перемещаться практически бесплатно. Не буду описывать, как это делалось конкретно: для этого понадобилось бы написать целую книгу (кстати, книга такая уже написана, но не мною). К тому же, вместе с изменениями в жизни нашей многие эти методы уже устарели. 
Первое свое крупное путешествие Иван Иваныч совершил после второго курса университета. В июле его послали,-- под угрозой лишения стипендии,-- в студенческий отряд: собирать помидоры в дельте Волги, а к середине августа ему надо было прибыть в спортлагерь -- на берег Черного моря, недалеко от Сухуми. Один из однокурсников, бабушка которого была родом из Тбилиси, рассказал ему, что в прошлом веке из Карачая в Сухум можно было проехать на арбе, через Клухорский перевал. Дорога в объезд Кавказа была бы на добрую тысячу километров длиннее, и Иваныч решил рискнуть: перейти через перевал пешком. 
Надо заметить, что в горах он никогда раньше не был, а весь его туристический опыт ограничивался одним- единственным походом. Двух вечеров с гитарой у костра ему вполне хватило, после чего он твердо решил, что туристский образ мыслей и жизни -- это не для него. А ни в чем не повинный музыкальный инструмент,-- гитара, -- окончательно стал для него "символом тоталитаризма". 
Однако вернемся к кавказской экспедиции Иван Иваныча. Перемещаясь, как он выражался, "самоходом" (что означало любые доступные бесплатные средства передвижения), он на отловленном за Тебердой экскурсионном автобусе доехал до конца автодороги. Дальше действительно шла гужевая дорога -- старая и полуразбитая. Итак, -- вперед! Однако, через час хода дорога просто исчезла под ледником. "Не поворачивать же назад",-решил Иваныч, взобрался наверх и продолжил свой путь, определяя направление по солнцу, тем более, что впереди было что-то похожее на перевал. 
На перевале стояли два туриста,-- красивые, похожие на павлинов своими яркими одеждами. "Ш-ш...ш...бамб!" -- раздался какой-то шум, и в то же мгновение откуда-то сверху свалился юноша в кедах и джинсах с недоеденным кусочком колбасы в руке. Смачно шлепнувшись об лед, он тут же вскочил и спросил у них: "Извините, пожалуйста, вы не скажете, как пройти к Южному приюту?" -- Повисла недоуменная пауза... "А... Да... э... там" -- махнул наконец рукой один из них. 
Пару часов спустя Иваныч уже весело шел среди кустов вдоль горного ручья. И вдруг... Впереди стояли два диких вепря, -- черные, лохматые, -- и, сурово похрюкивая, пялились на него. Тут он ощутил в себе какой-то первобытный импульс: судорожно попытался найти что-нибудь вроде дубины, не нашел, наконец схватил камень и заорал: "Ть'вашу в три дня тыцких!" (еще со школьной скамьи он считался крупным специалистом по ненормативной лексике)... "Тьва...Ри...ня...", -- послышалось эхо. Вепри, как это ни странно, почувствовали, что перед ними царь природы, и позорно бежали. 
В первой же деревне, которую он затем встретил на своем пути, он видел таких "диких вепрей" в каждом дворе... 
Добравшись (не без приключений) на следующий день до своей спортбазы, Иван Иваныч несколько дней осмысливал все перипетии своего путешествия. Многие не верили его рассказу. Несмотря ни на что, он определенно решил, что его призвание -- именно такие путешествия. 
Прошло несколько лет. Позади университет, пора уже остепеняться. Но никак не получалось: каждый отпуск неизменно выливался в несколько тысяч километров "самоходом". Пришел опыт, появились нетривиальные наблюдения. Например, если останавливался грузовик с портретом Сталина на лобовом стекле, то, скорее всего, водитель будет просить деньги (позже Сталина сменил Высоцкий, того, в свою очередь, российский флаг). 
Однажды судьба свела Иван Иваныча с тремя студенткамигеологами. Они к тому времени имели некоторый опыт жизни в реальных полевых условиях без туристской романтики. Наслушавшись его рассказов про "самоход", решили попробовать сами... Раздобыли три старых дорожных велосипеда, починив их по принципу "дамский ремонт": так, например, у одного из них треснувшая передняя вилка была связана веревочкой с аккуратным бантиком, и отправились в велодизельное путешествие вокруг Чудского озера. Днем отражали атаки ревизоров в дизель-поездах, ночью ехали по пустым эстонским дорогам... Въехали в Псковскую область. По сравнению с тихой Эстонией она показалась им Лас-Вегасом: ночные пьяные ралли на тракторах, шумные выяснения отношений возле магазинов далеко за полночь... Однако выдюжили! 
Как то раз, встретившись для очередного обмена впечатлениями, Иваныч предложил в некотором смысле "официально оформить отношения". Для этого надо было сформулировать объединяющую их концепцию. Вокруг них были люди, постоянно жалующиеся на нехватку времени, ничего не успевающие. Наши же герои успевали все: учились, подрабатывали, вели каждый свою личную жизнь, занимались художественной самодеятельностью, путешествовали... И тут Иваныча осенило! В старину про таких людей говорили: "Одной ж... на трех свадьбах посидит". На том и порешили: назвали свою маленькую компанию "Клуб Unis Anus", а концепцию всеуспевания и совмещения, соответственно, унианством. 
Часто во время путешествий возникала проблема: надо было как-нибудь идентифицировать себя, например, перед водителями. Называться туристом по вышеупомянутым причинам не хотелось, рассказывать про Unis Anus -- долго. Как то раз, будучи в Эстонии, Иваныч сказал, что он не турист, а "vabureisija" (вольный путешественник). К его собственному удивлению, это сразу было понято без комментариев. То же самое произошло и в Латвии с термином "brivcelotajs"... В иных же местах, где он по инерции тоже пытался назваться "вольным путешественником", ничего из этого не выходило. Людям надо было четко указать одну из трех альтернатив: бандит, командировочный или турист. Приходилось скрепя сердце (и тихо скрипя зубами) выбирать "туриста". 
Были у Unis Anus и сочувствующие, и сопутствующие лица; выработался и свой жаргон, во многом похожий на сленг нынешних вольных путешественников (есть такие!). Сам Иван Иваныч отличался большой основательностью в своих странствиях. Географию он знал досконально, изучил устройство локомотива, много другой железнодорожной терминологии. В частности, безбилетников-дилетантов "унианцы" отличали от коллег "профессионалов", например, по тому, что ревизоров в поездах дилетанты называли, как и широкие слои населения, "контролерами". Кроме того, Иван Иваныч при посещении союзных республик (напоминаю: дело это давнее) всегда обращался к людям на местном наречии. Хуже ли, лучше ли, -- зависело от конкретного языка: по-латышски, скажем, -- свободно, а вот по-грузински -- еле-еле. Коллеги по Unis Anus таких высот, конечно, не достигали, но тоже старались употреблять хотя бы самые ходовые выражения. И окупалось это сторицей -- никаких проблем с отчуждением, характерных для русскоязычных "гостей", они не испытывали. Будучи математиком по профессии, Иван Иваныч разработал "систему коллективного взаимодействия" и "сходящихся договоренностей" при путешествиях трех и более человек: как не потеряться при раздельном автостопе, как транслировать сообщения о возможных проблемах, и множество других полезных мелочей. 
А годы все шли и шли. Коллеги по Unis Anus обзаводились семьями, однако концепция жила! К примеру, бесплатно "самоходом" съездить с маленьким ребенком к родственникам живущим за тысячу-другую километров ни для кого из них не было проблемой. 
Как то раз Иван Иваныча пригласили в качестве визитирующего профессора в Мехико, где ему предстояло провести месяц в тамошнем университете. Высидеть целый месяц на одном месте было выше его сил... Ну, съездил посмотреть мрачные, обсиженные туристами пирамиды Теоти'уакан. Но была у него одна давняя мечта... Выкроив пару дней, он приступил к ее осуществлению. 
Западная Мексика. Горы Сьерра-Мадре. Едет фермерский грузовичок. Хоть гражданская война и закончилась давным- давно, но в горах еще бывают боевики, поэтому водитель ведет свою машину осторожно, пристально всматриваясь вперед. Очередной поворот, -- и он видит беззаботно идущего дядьку с небольшим рюкзачком. Водитель останавливается, и слышит, что путник говорит по-испански с явным акцентом. "Скорее всего, -- опять американский наркоман", -- думает водитель, собирается тронуться, но прохожий успевает-таки переубедить его и садится в машину. Расставшись с водителем в полудиком парке на дальней окраине Акапулько, Иван Иваныч прислушался. 
Невдалеке, за зарослями, хряпал мертвой зыбью Тихий океан. Дойдя до кромки берегового обрывчика, он внимательно огляделся. И, наконец, нашел, что искал: крупный экземпляр кактуса-"нопала", широкой пластиной своей смотрящий на запад, далеко в океан. Можно было приступать... Иван Иваныч достал перочинный ножик. Аккуратно вырезал полуметровую наклонную линию, еще одну: получилась буква "Х". Затем вырезал еще две буквы... 
Поездка в Мексику удалась! Вернувшись домой, он обнаружил приглашения в Италию и Грецию на одно и то же время. Всего лишь в два места сразу! "Успеем",-- подумал Иваныч... 
05.03.1997 
Роман Романыч Запатрин ? mailto:zzz@russ-museum.spb.su 
=============================================================== 
FILE: wgreki.txt 
Роман Романыч Запатрин. В греки 
(C) Роман Романыч Запатрин. 1996 ? mailto:zzz@russ-museum.spb.su Рисунки Ю.Куршевой Оригинал этого текста лежит здесь? http://www.florin.ru/koi/ino/36/text17.html --------------------------------------------------------------
Технология отъезда. Личный опыт 
Поезд ехал по самому краю многосотметрового обрыва, за которым начинались уходящие за горизонт совершенно ровные поля (я до сих пор не могу понять, зачем надо было строить железную дорогу в горах на краю равнины). Засмотревшись в окно, я иногда впадал в состояние странной раздвоенности: казалось, что находишься одновременно в поезде и в низко летящем самолете. До Афин - конечной цели моего путешествия - оставалось полтора-два часа езды. 
А начиналось все это вот как. Время от времени на меня "вольного математика" из Санкт-Петербурга - сваливаются предложения от моих зарубежных коллег примерно такого содержания: "Нам удалось раздобыть немного денег, и мы вас могли бы принять на недельку. За гостиницу платим мы, и еще энная сумма вам будет выдана". В этот раз предложение исходило от моего афинского коллеги, и вышеупомянутая энная сумма составляла 210 долларов. 
Предложение выглядело очень заманчиво: в Греции я еще не бывал. Пришлось заняться расчетами: греческая виза - $45 плюс поездка в Москву. Оставшихся денег на дорогу явно не хватает (так мне тогда казалось - сейчас бы я свободно уложился и в меньшую сумму). Посягательства мои на семейный бюджет были категорически отклонены, и мне пришлось искать альтернативные источники покрытия дорожных расходов. Впрочем, многого мне не требовалось: когда-то, в период становления вольным математиком, я был так называемым "вольным путешественником" и накопил богатый опыт перемещений на максимальные расстояния с минимальными затратами. 
В результате наметился следующий маршрут: Санкт-Петербург - Калининград - Гданьск - Будапешт - Румыния - Болгария Афины. В Гданьске я договорился прочесть лекцию в местном "Научном товариществе" (что-то вроде общества "Знание"), за которую мне давали около 25 долларов, и еще столько же я получал за лекцию в будапештском университете. По моим расчетам, это должно было покрыть дорожные расходы от Калининграда до болгарско-греческой границы. 
Итак, запасшись греческой визой в паспорте и приглашениями в Гданьск и Будапешт, в один прекрасный майский день я выехал из Петербурга калининградским поездом. Приехав в Калининград, тут же направился на автовокзал, откуда через пару часов шел автобус до Гданьска. 
Основную часть пассажиров автобуса составляли "челноки" российские и польские. Они везли в Польшу неимоверное количество водки и сигарет: там цены на эти товары вдвое-втрое выше российских. Необремененных товарами пассажиров они просили о содействии, и вскоре две пожилые, но очень энергичные пани загрузили и меня. Я всегда иду навстречу таким просьбам: лишнего они не дают, все в пределах нормы, так почему ж не сделать людям доброе дело? 
Челноки эти курсируют между Польшей и Россией ежедневно. Российским гражданам для въезда в Польшу достаточно иметь ваучер (который можно купить прямо на автовокзале), то же самое нужно и полякам для въезда в Россию. Я же себе ваучер покупать не стал: бюджет мой был очень жестко спланирован, к тому же, у меня имелось официальное приглашение на английском языке с печатью Гданьского Научного Товарищества. 
Через сорок минут после отправления автобуса мы уже были на границе. Российская таможня была пройдена на удивление быстро, и вскоре мы остановились у пограничного КПП. В автобус вошла внушительных размеров леди в форме прапорщика погранвойск РФ, и направилась вдоль прохода, методично разглядывая ваучеры и ставя штампы в паспорта. Дошла очередь и до меня. Вместо ваучера я протянул ей свое приглашение (написанное, напоминаю, по-английски). Последнее обстоятельство привело ее в раздражение, и она заявила, что не может меня выпустить, так как не понимает по-английски. Мои робкие бормотания о Законе о выезде были пресечены решительным "Что?!". Ситуация складывалась патовая: ведь высадить из автобуса она меня тоже не могла: в этом случае я оказался бы вблизи госграницы, куда ноге простого российского гражданина ступать категорически запрещается. 
И тут на помощь мне пришли сердобольные полячки: достав из своей необъятной сумки пачку чистых ваучеров, они дали мне один из них, и я вписал туда свое имя. Все. Выехали из России. В автобус входит польский "страж граничны", постепенно приближается, берет мое гданьское приглашение, и... - "Ja po angelsku nie rozumiem. Prosze o wauczer!" Что ж, достаю свой благоприобретенный ваучер, даю ему, и слышу:- Вы хоть посмотрели, куда вписываете свою фамилию? Честно отвечаю: Нет, не посмотрел. 
Оказалось, это был ваучер для поляков, и там было напечатано: "Пункт назначения - Калининград". Пришлось осыпать офицера словесной и бумажной шелухой: беспрерывно говоря по-польски о своих давних и прочных связях с его страной, я достал папку со всеми приглашениями, шелестел страницами паспорта с разноцветными визами... Через 2-3 минуты сопротивление противника было сломлено: поставив штамп в паспорт, он ретировался. 
В Гданьске я управился со всеми делами за пару дней, и, сев на ночной поезд, к утру уже был на станции Звардонь, около границы со Словакией. Место это для пересечения границы было выбрано не случайно: там рядом находятся два перехода железнодорожный и автомобильный. Это очень важно, так как... Впрочем, не стоит опережать события. Итак, покупаю за $1 билетик до ближайшей словацкой станции под названием Скалите и сажусь в поезд. Идут два солидных пана - словацкие пограничники - и величественно объявляют: "Kontrola pasou!". Доходит очередь и до меня. Снова повторяется знакомая сцена. 
Мне много раз доводилось пересекать чехословацкие (а затем и чешские, и словацкие) границы, и каждый раз картина была примерно одинаковая. При виде моего "читайте-завидуйте" лица читающих мгновенно приобретают презрительное, высокомерное выражение, они тут же переходят на "ты" и решительно заявляют, что мне сюда нельзя. Естественно, без объяснения причин. Потом, впрочем, оказывается, что все-таки можно, но в порядке исключения и в последний раз. В попытках найти какие-нибудь разумные объяснения этому феномену я пришел к выводу, что дело в генетической антипатии, которую я у них вызываю. Действительно, люди там работают немолодые, воспитанные в советское время. И тут идет явно "не наш человек" - утверждает, что он профессор математики, а сам через границы пешком ходит! 
Впрочем, в данном случае они действительно сделали единственное во всей моей практике исключение и таки меня не пустили. Высадили. 
Поезд ушел, и пришлось сдать билет. Я попытался выяснить причину, на что мне было заявлено, что "понятие транзита через Словакию не существует". На мой вопрос "А как же едет поезд Москва - Братислава - Вена?" пограничники ответили: "Поезжай на украинско-словацкую границу и там выясняй, а здесь мы тебя не пустим!". 
Как я уже упоминал, невдалеке был автопереход. Но я был настолько деморализован, что действительно решил поехать через Украину (а это 500-километровый крюк.) Однако ни автобуса, ни поезда в нужную мне сторону в ближайшее время не было. Я решил отправиться автостопом. 
В первой же остановившейся машине сидели двое молодых поляков, которые ехали... в Словакию. За водкой: она там дешевле. Я решил, что это судьба. Как ни странно, так оно и оказалось. Почему-то в такой компании меня довольно свободно впустили в Словакию: на этом переходе понятие транзита существовало. 
Дальше все было делом техники. Понимая, что в словацкой деревне Скалите вряд ли есть пункт обмена валюты, небольшое количество крон я закупил загодя, в Польше. Без проблем проехав Словакию с севера на юг на поездах (дегустируя по дороге чудесное словацкое пиво), около 6 утра следующего дня я уже был на венгерской границе. 
На маленьком пограничном переходе Парассапушта пограничники с венгерской стороны никаким языком, кроме своего родного мадьярского, не владели. Я в меру своих возможностей выдавил из себя по-венгерски что-то вроде: "Математика профессор я. Петербург-из Будапешт-в университет-в ехать я. Греция виза. Греция-в ехать. Спасибо!". Они в ответ трижды пытались что-то у меня спросить, но я ничего не понимал (или не хотел понимать...) и только говорил: "Паспорт - спасибо!". В конце концов они обреченно поставили мне въездной штамп, и я пошел к ближайшей железнодорожной станции, находившейся в 3-4 километрах от границы. А вокруг была такая красота... 
Дорога проходила вдоль горного массива Бржнь (замечу, что горный массив в Венгрии определяется пропорционально размерам страны). Раннее весеннее утро. Поют птицы и громко квакают лягушки: похоже, там находился какой-то лягушачий заповедник, так как первый же дорожный знак, который я увидел, был 
"Осторожно, лягушки!". Картину слегка омрачали два обстоятельства: во-первых, моросил легкий дождик, и во-вторых, водители попутных машин дружно игнорировали мое желание составить им компанию. Поэтому до станции я дошел слегка подмокшим. 
Вскоре я уже приехал в Будапешт. На следующий день у меня была лекция в университете, и вечером того же дня я отправился дальше. В неизвестность, так как ни в Румынии, ни в Болгарии мне раньше бывать не приходилось. 
Рано утром я уже подъезжал к венгерско-румынской границе на маленьком поезде из трех красных вагончиков. За окном была пасторальная картина: аккуратные ухоженные поля, бегают зайчики, стоят чистенькие домики. Вокруг тихо и безлюдно. Так все выглядело вплоть до самой румынской границы, которую я традиционно ради экономии переходил пешком (проехать эти 4 км на поезде стоит 12 DM). 
Стоило мне выйти за шлагбаум румынской таможни, как картина неузнаваемо изменилась. Разбитая пыльная дорога, уткнувшиеся в землю трактора на полях... Тут же набежала толпа цыганок, менял и прочей публики с разнообразными предложениями: купить, продать, подать и т. п., - которые я дружелюбно, но решительно отклонил. Надо было как-то добраться до города Aрад - около 50 км: там проходила магистральная железная дорога. До ближайшей станции было 3 км, но поезд на Арад шел только через 6 часов, и я решил снова воспользоваться услугами автостопа. 
Остановилась Audi с австрийским номером. Я очень обрадовался этому маленькому кусочку Европы - сел и стал на дурном немецком жаловаться водителю, как тут все плохо... Однако вскоре я заметил, что водитель отвечает мне как-то невпопад и, что самое странное, на таком же дурном немецком. Выяснилось, что это никакой не австриец, а сердобольный местный житель. Отдавая дань уважения, я перешел на румынский (еще худший, пожалуй, чем немецкий), который, к тому же, к концу каждой фразы плавно трансформировался в итальянский. За такой вот милой беседой мы и доехали до Арада. Замечательный городок, только очень пыльный, и пьяных к полудню можно было встретить на каждом шагу. Причиной этому феномену был экономический кризис: в городе остановились почти все предприятия. В результате половина работников участвовала в перманентной общегородской стачке, а другая половина просто запила. Кроме всего прочего, городской транспорт в Араде работает только в утренние и вечерние часы "пик", поэтому до вокзала мне пришлось добираться пешком. 
Теперь надо было решать, в каком месте пересекать границу с Болгарией. Я выбрал кратчайший по расстоянию маршрут: на поезде до Калафaта - это на берегу Дуная, где сходятся три страны, - Болгария, Сербия и Румыния, а затем на пароме-"фериботе" через Дунай в болгарский город Видин. Утром следующего дня я уже стоял в толпе румынских торговцев, ожидающих посадки на ферибот. 
На том берегу Дуная находится нечто вроде "свободной экономической зоны". Это километровая полоса между берегом и КПП, где находятся магазинчики и небольшой базар. На сходе с трапа стояли три здоровенных джентльмена весьма свирепого вида и собирали с каждого вступающего на болгарскую землю торговца по 2 доллара. Я дождался, пока толпа схлынет, и категорически отказался платить дань, заявив, что я не торговец, а транзитный путешественник. Джентльмены отнеслись к моим объяснениям благосклонно и ничего не взяли. 
Добредя до КПП, я предъявил паспорт офицеру. Тот сообщил мне, что транзит через Болгарию возможен, если у меня есть в наличии не менее 80 долларов. У меня к тому моменту их оставалось лишь 28... 
Повисла многозначительная пауза, причем оба мы понимали, что все равно он меня пропустит. Чтобы помочь ему, я подробно объяснил (по правде сказать, не заботясь об истинности того, что говорю), как я доеду до Афин за 26 долларов, не дороже. Его это вполне устроило. 
Болгария! Видин - небольшой уютный городок: веселый, красивый, нарядный, на каждом шагу продается что-нибудь вкусное. Но у меня уже было совсем мало времени: на следующий день меня ждали в Афинах. Придя на железнодорожный вокзал, я выяснил, что успеваю сегодня доехать до греческой границы. Пока я выяснял все это, подошли румыны, заприметившие меня еще на "фериботе". Надо было объяснить им (по-румынски!), как доехать до Софии, и сколько это будет стоить. Понимали они только по-румынски и кириллицы не знали. Надо заметить, что это явление носит совершенно общий характер. Я уже многократно убеждался, что разговоры о том, что в бывших "братских странах" все хоть немного, но понимают по-русски, не имеют под собой никакой почвы. И стар, как говорится, и млад - говорят только на своем языке (конечно, это относится не к университетскому сообществу, а к среднему пассажиру местного поезда). Да ничего в этом удивительного и нет - попробуйте спросить что-нибудь по-английски в утренней электричке Петушки - Владимир... 
Около одиннадцати вечера я наконец доехал до последней болгарской станции Кулата. Тепло, очень темно, какие-то птицы ухают в кустах. Впрочем, автопереход разыскать было совсем несложно: триста метров по тропинке среди колючих кустов, километр по автотрассе, и я на месте. Последняя граница была пройдена без особых проблем. Был первый час ночи, и общественный транспорт уже не ходил (впрочем, как вскоре выяснилось, от времени суток это не зависело: кроме такси, там ничего нет). Я был в полном цейтноте, и пришлось опять обратиться к старому доброму автостопу, хотя время для него было, конечно же, весьма неудачным. 
Полчаса пришлось стоять с протянутой рукой. Наконец остановился маленький грузовичок. На ужасном греческом прошу его взять меня с собой и вдруг слышу в ответ: "Давай лучше по-русски". Оказалось, это понтийский грек. Раньше он жил в Сухуми, а сейчас живет в Серресе, - это 80 км от границы, - и владеет несколькими кондитерскими. До Серреса этот добрый человек меня и довез. А там была железнодорожная станция. Поезд на Афины шел через два часа, я успевал приехать туда к обеду, и денег на билет как раз хватало. Можно было расслабиться... 
Но не тут-то было. Оказалось, что мои заветные двадцать долларов ни на станции, ни в ближайших ночных забегаловках никому не нужны: все посылали меня в отель, чтобы я обменял их на драхмы. До поезда оставался уже час, а Серрес - городок совсем не маленький... Пришлось совершить ночной кросс по городу, одновременно упражняясь в разговорном греческом (почему-то по ночам в Греции все дружно перестают понимать по-английски). И все-таки я успел! Прибежал за десять минут до поезда, купил билет, нашел свой вагон и тут же заснул. 
Когда я проснулся, поезд ехал по самому краю многосотметрового обрыва, за которым начинались уходящие за горизонт совершенно ровные поля... -------------------------------------------------------------- Роман Романыч Запатрин zzz@russ-museum.spb.su ? mailto:zzz@russ-museum.spb.su Рисунки Ю.Куршевой 
=============================================================== 
FILE: hitbolga.txt 
Роман Романыч Запатрин. FYI: Практические заметки о вольных путешествиях по Болгарии 
Date: 25 Apr 1997 From: "Roman R. Zapatrin" (zzz@russ-museum.spb.su) 
Ответив "Ну, я!" на вопрос "Был ли кто с рюкзаком в Болгарии?" и пообещав помочь людям советом, я получил несколько писем, авторы которых задавали мне вопросы типа "А как там с.. ?" 
Посему позвольте поделиться некоторыми своими наблюдениями без малейших претензий на объективность. Через Болгарию (в Грецию) я катаюсь ежегодно: мой афинский соавтор (я сам математик) раз в год выбивает мне в своем университете $200 + проживание + питание, и на эту сумму мне надо купить греческую визу ($45) и проехать туда и обратно. Причем перерасход средств совершенно недопустим -- семья большая и вообще.. Так что самолетом я не летаю, и все время ездил туда на перекладных через Румынию. Итак: 
* 1. ВЪЕЗД В БОЛГАРИЮ * 
1-1. Формальные аспекты 
Если ехать транзитом сквозь Болгарию, то ничего, как правило (см. 1-2), не нужно - только показать, что у вас с собой есть $80. Челноки на границе просто говорят: "Еду в Турцию!", и их пропускают. Главное -- уложиться в сроки пребывания, которые вырабатываются в результате дискуссии с пограничником на въезде. Если вы застреваете на территории Болгарии, то обращайтесь в любое "Квартирно Бюро", и вам за $1/(лицо*день) продлят пребывание. А вот если пересидите -- на выезде могут оштрафовать (размер штрафа также вырабатывается в результате дискуссии с пограничником, но я не экспериментировал). 
Если собираетесь просто въезжать, то лучше купить ваучер. В СПб они стоят $20, самый дешевый я видел на автовокзале в Одессе -- по $10. Сами болгарские пограничники говорили мне, что пустят и без ваучера, но надо показать $80/(лицо*день). 
Впрочем, ходят слухи, что Болгария собирается вообще отменить приглашения для въезжающих граждан России и Украины. 
В Румынию можно свободно въехать без ваучера из Черновцов. 
1-2. Пограничные переходы. Возьмите в руки карту. 
Самый популярный въезд в Болгарию -- это "Дунав мост" Джурджу (Giurgiu) -- Русе. Пешком его переходить нельзя. Можно сесть на поезд: от Бухареста до Русе это стоит около $10. Сам я так не ездил, поскольку за те же $10 можно на поезде пересечь всю Румынию. По рассказам, в поезде этом ехать весело: контрабандисты выпрыгивают на ходу перед таможней, кондуктор еще по $5 "за международность" собирает. Вообще, Румыния -лихая страна, на любителя, но это отдельная тема... 
Если подъехать к самому мосту, то можно попроситься, чтоб перевезли: там идет круглосуточный поток челноков в обе стороны. Болгары трясут с челноков по $5 "за незадержку". С меня в том году тоже взяли. А в другой раз -- обошлось. С болгарской стороны от моста до ж-д вокзала ходит автобус (~0.06$), с румынской стороны до моста около 1.5 км от центра Giurgiu. 
Можно въехать в Болгарию на пароме Калафат (Calafat) -Видин (~$3). Там гораздо спокойнее, но дольше. Еще спокойнее доехать до Калараша (Calaras), там на бесплатном внутрирумынском пароме переплыть через Дунай, и пройти пешком через переход Ostrov -- Силистра (там есть ж-д станция). 
Кто хочет ехать вдоль моря, может доехать на поезде до Мангалии (Mangalia), и затем на автобусе -- до Вама Веке (Vama Veche): там уже граница. С болгарской стороны оттуда тоже можно уехать на автобусе. 
Про переходы между Болгарией и Македонией и Югославией не знаю -- не был и не слышал. 
С Турцией у Болгарии есть два перехода. Первый -стандартный, и самый популярный Свиленград -- Kapikule. (там же можно въехать и в Грецию). Я там не был, но там ездят все, кому надо наземным способом попасть в Турцию. Поезд тоже ходит. Другой же переход: Малко Търново -- Дерекей (Derek"oy), конечно жее, на любителя. Расположен он на перевале. С Болгарской стороны на 12 км, а стурецкой -- на 8 км там нет общественного транспорта: только такси. Зато такая красота, тишина, покой. 
И, наконец, есть еще один переход в Грецию: Кулата -Промахонас. С болгарской стороны 1.5 км до ж-д станции Кулата, а с греческой -- аж 12 км до станции Неон Петритсион, где поезд останавливается по требованию. 
1-3. Отступление о границах (не выдержал и добавил). 
Можно разделить границы на два вида: советские (Священные Рубежи) и несоветские (соответственно, несвященные, но рубежи все-таки). Главная особенность первых -- принципиальный запрет на их переход пешком (так как от этого страдает их священность). Все известные мне внешние границы СНГ -советские, а все остальные -- нет. Правда, не знаю как выглядит литовско-польская граница. 
* 2. ТРАНСПОРТ * 
2-1. Ж-Д. Хорошо, дешево, и удобно 
Здесь все как в нормальных странах, за исключением цен (см. ниже): обычная система билетов 1 и 2 классов, пересаживайтесь сколько хотите. Никаких привычных жителям СНГ дикостей, как то: платы за информацию о поездах, рож проводников в каждом вагоне, отсутствия билетов, требования паспорта -- нет и в помине. Проехать всю Болгарию поездом 2 класса прошлым летом стоило около $5-6. На любой станции вы можете попросить кассира просчитать вам любой маршрут по книжечке расписания (Пътеводител -- в нем есть все поезда до последней электрички). 
В район Банско ведет симпатичная узкоколейка Септември -Добринище. 5 раз в день, ехать 5 часов, самый первый поезд около 4-х утра. Септември находится в часе езды от Софии. От Софии до Бургаса/Варны ехать 7 часов, есть дневные и ночные поезда. 
2-2. Автотранспорт 
Раньше было прекрасное автобусное сообщение, а сейчас -массовые отмены. За $1 летом можно было проехать более 50 км. В туристских местах (то же Банско, скажем, или вдоль моря) с автобусами хорошо, а в глухих местах -- и не каждый день ходят. 
На побережье сообщение более-менее нормальное. Кроме автобусов, ходят маршрутки (около $1 за 25 км). 
2-3. Стопом люди ездят. Nothing special 
Я, в стиле "вольный казак" ночевал иногда "в чистом поле под кустом". Для любителей такого отдыха скажу, что следует все же быть осмотрительнее, в частности, из-за более высокой плотности цыганского населения. 
* 3. РАЗНОЕ * 
3-1. Еда 
Дешево, если есть что: как у нас в 1991 г. Что там сейчас -- неизвестно. Лев упал с июня'96 по апрель'97 в 10 раз (было 150 лв/$, стало 1500). 
3-2. Море 
В Бургас/Варну я ни ногой: это для массового отдыха, и для меня дорого. В порядке эксперимента снимал комнату в Царево (б. Мичурин). Цены были чуть меньше $2/(койкоместо*день) с душем (правда не было горячей воды) и туалетом городского типа в доме, в 20 мин. спокойного хода от моря. Впрочем, Царево это -- одно из самых дешевых мест. 
С палаткой около моря расположиться в принципе можно и бесплатно. Есть также и кемпинги, но я не исследовал. Однако это не Геленджикское побережье: море легко доступно с берега и могут побеспокоить (см. 3-3). 
3-3. Люди 
Живут там три четко очерченные категории людей: болгары, турки и цыгане. Последних довольно много (но, конечно, поменьше, чем в Румынии), и сегрегация даже оседлых цыган довольно заметна: например, в Царево все дружно не рекомендовали мне снимать комнату в цыганском районе, хоть это было и дешевле. Турки тоже живут отдельно, в городах есть мечети, язык их к литературному турецкому довольно близок, но более архаичен -- отсутствуют характерные для современного турецкого языка французские заимствования. 
А так -- люди как люди. Лично мне удобнее всего было общаться с турками. Во-первых, по-турецки я изъясняюсь лучше, чем по-болгарски (а по-русски не позволяли принципы). Во-вторых, надоедало каждый раз слышать "А-а, руснак!" -начинают после этого относиться как так называемые "наши люди" к своим: как бы денежку слупить и т. п. Еще раз напоминаю, что все это относится к маленьким городкам. Впрочем, вряд ли эти рекомендации уместны здесь.. 
3-4. Услуги мафии 
Если нужно что нибудь от них (скажем, поменять $ на левы в неурочное время), то в маленьких городках представители этого сообщества обычно пасутся в центре около фотографов. А в больших городах лучше все делать официально. Вообще, пугать путешественника мафией -- одна из любимых тем для разговоров у местного населения. 
3-4. Карты. На каждом углу отнюдь не продаются 
Европейские вроде Michelin или Marco Polo совсем негодные: нет крупномасштабных, да и врут сильно. С большим трудом и случайно мне удалось купить 2-километровки Стара Планина (от моря до Македонии, 3 карты) и Черноморского побережья. Автокарты еще купил, 2 штуки: они немного разнятся, так что можно вывести некую усредненную картину. Эх, может быть когда-нибудь осуществлю давний свой проект: купить в Турции mountain bike (они там новые по $120 продаются) и проехать частично на нем своим ходом, частично на поездах через Болгарию, и аж до самого своего СПб. 
Ну вот, кажется и поделился. Надеюсь кто-нибудь что-нибудь путное для себя отсюда извлечет. Не могу удержаться от саморекламы -- загляните на сервер В.Мошкова и посмотрите там парочку моих рассказиков в разделе "Зарубежный туризм": 
http://www.ras.ru/cgi-bin/html-KOI/TURIZM/ ? http://www.ras.ru/cgi-bin/html-windows/TURIZM/ ? 
И ЕЩЕ ПРОСЬБА! У кого есть возможность, сделайте, пожалуйста, crossporting этих заметок в 
fido7.su.travel 
Всяческих благ! ______________________ 
Роман Романыч Запатрин {zzz@russ-museum.spb.su} 
Отдел ннформатики, Государственный Русский Музей, 191011, С.Петербург, Инженерная ул., 4 тел. (812) 311 18 89 
=============================================================== 
FILE: afiny.txt 
Роман Романыч Запатрин. Афинские урывки 
(C) Роман Романыч Запатрин, 1997 Email: gudrs@main.chat.ru Date: Dec 1997 
Раннее утро. Вокзал. Я только что приехал в Афины на неделю по приглашению коллег-математиков из здешнего университета. Заранее знал на что иду - этот город я смогу посмотреть лишь урывками, очень много надо успеть сделать за эту неделю. 
Итак, сначала отправляюсь на поиски своего отеля. Находится он около Синдагмы, так что разыскать его будет легко: Синдагма и Омония - это две главные площади в городе. Выяснив у станционных служащих приблизительное направление, я направляюсь в путь и через пять минут оказываюсь на площади Караискаки. Там находится афинский... пьяный угол - единственное место во всей Греции, где я видел пьяных на улице. Еще полчаса - и я уже на месте. Остается еще пара часов свободного времени. Привожу себя в порядок, и отправляюсь на экскурсию. Вскоре выясняется, что совсем недалеко от Синдагмы, на улице Америкис находится офис GNTO (Greek National Tourist Organisation) в котором можно бесплатно получить карту Афин. Приятная новость! Кстати там же можно взять и расписание всех теплоходов из порта Пирей. Что ж, надо быстро спланировать свои действия. 
Начинаем с разработки маршрутов "отель - университет". Почти все они проходили мимо роскошной гостиницы с интригующим названием "Grande Bretagne" - наверное, чтобы не было обидно ни англичанам, ни французам. Однако это всего лишь гипотеза швейцары на входе в отель столь неприступны, что я не решился бы побеспокоить их. 
Один из моих маршрутов в университет пролегал через Национальный парк, вплотную примыкавший к президентскому дворцу. В первый же день, уточнив маршрут и активизировав свой скромный запас греческого языка, я отправился через этот парк в университет. Надпись, категорически запрещающая выгул собак, меня совершенно не удивила. Удивительным было то, что с собаками там действительно никто не гулял. Вскоре выяснилась и причина - в парке царствуют кошки. Всевозможных расцветок и темпераментов, они сидят на газонах и дорожках компаниями по пять-шесть (чуть не сказал - человек) и вопросительно смотрят на гуляющих. 
Тут же со мной произошел небольшой лингвистический казус. Пока мы с котами разглядывали друг друга, какая-то бабуля, сидящая рядом на скамеечке, спросила меня: "Ti kaneis?" - "Что ты делаешь?". Подумав, что тут, может быть, не принято разглядывать котов, я быстро ретировался, пробормотав: "Иду в университет!" А через несколько минут я вспомнил, что "Тыканэс?" - это что-то вроде английского "How do you do?" Бабушка просто поздоровалась со мной. 
Вечером я отправился обратно, уже по проторенной дорожке. Однако выяснилось, что парк закрывается около шести часов вечера. Решив его обойти, я направился в сторону президентского дворца. Улица, примыкающая к парку, была освещена редкими фонарями, и временами приходилось идти почти на ощупь.. И вдруг (в полнейшей тишине - машин в этот момент не было) в паре метров от меня неожиданно раздается: "топ, Хлоп, ЛЯЗГ!" - и все снова погружается в тишину. Перепугался.. Вскоре выяснилось, что это один из эвзонов - президентских гвардейцев - проделывал ежечасное ритуальное притопывание. Днем множество туристов собираются, чтобы наблюдать этот ритуал. 
Следующим же утром я решил исследовать повадки эвзонов поподробнее. Итак, во время смены караула они дефилируют по трое, с массивными карабинами на плечах, вдоль президентского дворца. Шаг несимметричный: правая рука поднимается выше головы, а топает только правая нога. Получается так: тихий шаг - высокий взмах, низкий взмах - громкий шаг. Я попробовал тут же повторить, но это оказалось делом непростым. Эвзоны не обратили на мои попытки никакого внимания, зато я сразу же попал по крайней мере на пять видеокамер японских туристов. Некоторым встречным прохожим эвзоны отдают честь (я попал в число избранных, что дало заряд доброго настроения на весь оставшийся день). 
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Как-то раз у меня, наконец, выдались свободные полдня, которые я решил посвятить экскурсии по центральному рынку. Очень приятно было спрашивать дорогу к нему - находится он между улицами Сократа, Софокла и Эврипида. 
Внешне Афинский рынок напоминает восточный базар - толчея, шум, перекрикивающие друг друга продавцы. Но на этом сходство заканчивалось: первый же продавец, у которого я хотел попробовать виноград, сказал мне: "В ресторан иди пробовать! Здесь покупать надо!" На ценниках написаны точные суммы: 199 драхм за килограмм, 258 драхм.. Процесс же покупки выглядит так. Продавец с неохотой перестает кричать, лениво насыпает товар в пакет, смачно бросает пакет на весы, берет максимальный вес и округляет его. В свою, разумеется, пользу. 
Тем не менее, надо признать, что, несмотря на все вышеописанное, покупать фрукты на рынке было все же дешевле, чем в магазинах в городе. Кроме того, на центральном рынке можно вдвое дешевле купить сигареты. С продавцами сигарет можно смело изъясняться по-русски. Все они - понтийцы, выходцы из б. СССР. 
Мне приходилось много путешествовать, и в своих странствиях я встречал много разных специализированных магазинов. До недавнего времени первое место по произведенному впечатлению у меня удерживал махачкалинский магазин "Кепочная". И вот на улице Эврипида я встретил заведение, разделившее с "Кепочной" пальму первенства. Это был специализированный магазин "Чеснок". Там действительно продавался чеснок и только он: штуками, вязанками, охапками, корзинами - как угодно. Интересно, что, как и в случае с "Кепочной", единственным замеченным мной покупателем этого спецмагазина был я сам. Но это еще не все - через дорогу от "Чеснока" 
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Насытившись изобилием хозтоваров, отправляюсь дальше по улице Эврипида, заглядываю в небольшой магазинчик и вижу стеллажи, уходящие под потолок. А на стеллажах - разнообразные алкогольные напитки, да по таким ценам, что на следующий же день я отправился туда с пронумерованными пластиковыми бутылочками. И уже по обратному пути, в поездах, занимался дегустацией. 
Другой торговый район в центре Афин - это Монастираки. Знаменит он своими старьевщиками. Чего у них только нет! Явные раритеты продаются вперемежку (более того, вперемешку) с откровенной дрянью: дуэльные пистолеты прошлого века и треснутые грампластинки, открытки столетней давности и детские куклы с оторванными руками, разнообразные монеты, старинные музыкальные инструменты - бузука, багламас, ути, лауто... А у букинистов, наряду с книгами, можно купить всевозможные старые газеты и журналы (особенно впечатляюще выглядят стопки мятых, захватанных эротических журналов). 


А ведь Афины - еще и морской город. Купаться в свое удовольствие (жителю Северо-Запада) там можно с мая по октябрь включительно. Для того, чтобы иметь возможность ежедневно погружаться в море, я придумал следующую комбинацию. Коллегам своим в университете сказал, что долго сплю и приходить буду попозже. А сам с утра отправлялся купаться на Саронический залив. Доехать туда просто. От Академии, через Синдагму, туда ходит городской автобус Афина- Вула (под номером А2). Через полчаса он выезжает на берег залива и долго, долго едет вдоль него. Так что выбирайте место по душе - и купайтесь: выход к морю почти везде свободный. Проезд на городском транспорте 100 драхм.(по состоянию на 1997 г.) Талончик, действительный на одну поездку в одном автобусе, надо покупать заранее и компостировать сразу же при входе в автобус. 
По-английски в Афинах говорят почти все, однако А2 для греков - это все равно "Alpha-two". Так что, даже если вы спросите по-английски, автобуса "эй-ту" они не знают. Кстати, я наконец разобрался, в чем же разница между Афинами и Афиной. Сначала это было загадкой для меня - почему университет - это "Университет Афин", а автобус А2 идет в Вулу не из Афин, а из Афины. Оказалось, что столица Греции поделена на муниципальные округа - демосы (причем на каждой автобусной остановке написано, к какому демосу она относится), и Афина - это один из демосов: центральная часть города. 
Лишь в предпоследний вечер я сумел-таки вырваться к Акрополю, расположенному на одном из самых высоких холмов. Сначала надо было пройти узкими улочками между старых домов Плаки. Плака - это единственный район Афин со старой жилой застройкой. Все остальное - либо "сталинского типа" (ближе к центру), либо совсем уж новострой. Однако продолжим наш путь к Акрополю. Пройдя сквозь Плаку, вы попадаете на дорожку идущую вдоль забора из металлической секи с предусмотрительной надписью "No camping!". По сторонам дорожки - множество маленьких кафе на открытом воздухе. Посещают их только туристы, и, проходя мимо, можно услышать богатейшую гамму языков, в том числе и, конечно, русскую ненормативную лексику. Сам холм покрыт редковатыми соснами и, в отличие от Национального парка, там царствуют собаки. Ведут они себя, впрочем, точно так же, как кошки из Национального парка: собираются в небольшие компании и вопросительно смотрят на прохожих. 
Над Акрополем гордо реет огромных размеров бело-сине-полосатый греческий флаг, еще раз (на мой взгляд, несколько неуклюже) подчеркивая, чье же это национальное достояние. Я, однако пришел поздно, и обширная территория, прилегающая к Акрополю, уже была закрыта. Ровно в 19.00 калитка закрывается и к ней подъезжает Jeep с караульным нарядом из шести солдат. Высоко задирая левые руки и правые ноги (но, конечно, не так утрированно, как эвзоны) они под "ать-два" сопровождающего их офицера производят получасовой обход закрытой территории. 
Последний вечер. Собираю вещи и иду знакомой уже дорогой на вокзал. На Караискаки сидят те же пьяницы - в тех же позах, с теми же бутылками - как символ вечного и непреходящего... 
Роман Романыч Запатрин 
1997 г. =============================================================== 
FILE: yugosl.txt 
Роман Романыч Запатрин. Югославия: вольнопутешествующим на заметку 
Раз в год я по своим академическим делам езжу наземным транспортом в Афины, и каждый раз стараюсь выбирать новый маршрут. Раньше я все время ездил туда через Румынию и Болгарию (некоторые фрагменты этих путешествий описаны в других моих рассказах ). В этот раз я решил попробовать проехать через Югославию и Македонию. Подучил сербский, освежил остальные попутные языки, и 20 сентября 1997 г. тронулся в путь. Почему я выбрал такой маршрут? Меня давно уже привлекал "дух Балкан". Ведь это места, откуда пошли славяне, языки тамошних жителей сохранили древнейшие формы. А в некоторых местах, как мне говорили, еще сохранились обычаи кровной мести.. Скажу сразу - никакая Magna Slavonia мне не встретилась. Однако впечатлений Югославия оставила у меня немало. Несколько их структурировав так, чтобы они могли служить справочным материалом, предлагаю их вашему вниманию. 
Режим въезда 
Россиянам для въезда в Югославию и Македонию визу в посольстве получать не надо -достаточно иметь приглашение или ваучер. Визу иногда вштамповывают в паспорт на границе, иногда просто ставят въездной штамп. В Белграде много украинских челноков, так что, по-моему, в Черновцах ваучеры должны быть самые дешевые Челноки обычно едут по маршруту Черновцы (автобус DM6) - Suceava (поезд DM6) - Timisoara (автобус DM8) - Beograd (цены 1996 г.). Просто так не пустят. Один мой знакомый этим летом три раза "бомбил" югославскую границу (дважды со стороны Румынии и один раз - со стороны Венгрии), и все вотще. Я проехал, показав греческую визу в паспорте. Можно было бы проехать и с итальянской, сказав, что еду на паром Bar - Bari (стоит он около $20). 
Погранпереходы 
Начнем с венгерской стороны. Там есть два международных перехода. Первый - это Ro"szke (Ргске) - Хоргош. Находится он на дороге Szeged - Суботица. Между Сегедом и Суботицей ходит около 8 пар рейсовых автобусов, проезд в которых стоит DM5. Отправляются они от городского базара в Сегеде и от Автостанции в Суботице. От сегедского базара до Roszke ходит рейсовый автобус за DM1: от его остановки до границы меньше 1 км. От Хоргоша до Суботицы автобусов ходит мало, и поезд ходит лишь 3 раза в день. Проезд там стоит DM1.6. Второй переход - это Kelebia - Келебиjа. С венгерской стороны автопереход находится примерно в 2 км от ж/д станции. Зато с югославской стороны оттуда каждые час-полтора ходят автобусы (DM1.6) до Суботицы. 
С хорватской и боснийской стороны уже сейчас есть работающие переходы, и челноки вовсю ими пользуются, однако ситуация тут еще не устоялась, и я не буду их описывать. 
С румынской стороны самый популярный переход - Jimbolia (Жимболия) - Кикинда. Там два раза в день ходит поезд, в котором постоянно разыгрываются безобразные сцены недопуска румынских коробейников в Югославию. Югославские пограничники при этом часто прибегают к рукоприкладству. Кроме того, через близлежащий автопереход курсирует множество частных автобусов Timisoara (Тимишоара) - Белград (DM8). 
С Албанией есть несколько официальных переходов. Ими, однако, мало кто пользуется - разве что суровые албанские дальнобойщики. Местное же население и контрабандисты ходят своими путями (см. ниже). 
С Македонией - обыкновенная госграница. Я проезжал через два перехода: Генерал Jанкович - Волково и Прешево - Табановци, оба раза на поезде. С ценами на проезд ситуация там следующая. Расстояние от Косова Поля до Скопье (через Генерал Jанкович Волково) - около 100 км. Билет на поезд стоил DM30 (!!). Мне это показалось безумно дорого, и я купил билет до границы за DM3, однако выходить не стал. Во время собственно переезда через границу по пезду идет кондуктор, который, ритуально ворча, собирает с безбилетных (то есть, со всех) пассажиров по DM1.5. А потом все покупают билет от Волково до Скопье за DM1. 
С Болгарией основная дорога проходит через Димитровград Драгоман. Не путайте Димитровград югославский с ныне не существующим Димитровградом болгарским - тот сейчас называется (несколько неприлично, с моей точки зрения) Дупница. 
Деньги, цены 
Денежная единица в Югославии - динар, точнее, новый динар. Курс его жестко привязан к немецкой марке, и потому он везде един: DM1 = 3.3 дин (осень 1997 г.). Немецкие марки свободно обращаются наравне с динарами: ими можно везде расплачиваться. В ходу даже монеты по DM1. 
Я далек от всякого рода коммерции, поэтому в ценах разбираюсь плохо. Приведу несколько конкретных цен. Проезд: 700 км на поезде - 79 дин., 220 км на автобусе - 44 дин. Еда: На севере, в Воеводине, обед a la carte в скромном ресторане 10 дин., 0.5 пива - 3-4 дин., пачка сигарет - от 1.5 дин. Книги дорогие: так, например, карманный сербско-англо-сербский словарь стоил около 100 дин. Открытка - около 1 дин. В Черногории все на 25% дороже, в Косово - несколько дешевле. 
Региональные особенности 
Как и во многих странках, в Югославии очень заметны различия между Севером и Югом. 
Север - Воеводина - обычное центральноевропейское место (правда, и СДК там больше всего). Там, кстати, живут много венгров, и многие приезжают из Венгрии. Меня, скажем, подвозил молодой человек, который кроме мадьярского, ничего не знал (пришлось быстро включать уже выключенный мадьярский). Сербский же язык похож на древнерусский, как в "Слове о полку Игореве" "приходаху звера и кров полизаша..". 
В Черногории живут черногорцы и албанцы. Черногорцы говорят на старом диалекте: так, например, аорист, который понимают все (Jа видех..), употребляют вречи лишь черногорцы. Но, к сожалению, никакой "седой старины" я там не заметил. Я специально провел целый день в окрестностях Скадарского озера: ехал туда познакомиться с "легендами и мифами".. И что же? Кругом турбизнес: экскурсии по озеру на катере с групповодом, рыбалка под руководством инструктора. Вот Преспанское озеро в Македонии - совсем другое дело! Но это сюжет для другого рассказа.. 
Албания и албанцы. Косово 
"Кормилица" и в то же время "рассадник терроризма" - вот что такое Албания для Югославии. В годы ООНовской блокады из Албании в Югославию текла широкая река топлива, продовольствия, промтоваров. Быстроходной моторке требуется всего четверть часа, чтобы добраться до Скадара (Shkodra). Там быстро покупается дешевый товар. В Албании действительно все очень дешево - таможенные пошлины не берутся из-за бардака, а люди там живут очень бедно. Один из подвозивших меня контрабандистов говорил, что он снимал девушку за пачку "жваки". Во время блокады почти все трудоспособное население Черногории и Косова промышляло контрабандой, да и сейчас, учитывая очень высокий уровень безработицы, таких немало. Однако прибыли уже не те. 
В самой Югославии живет много албанцев. В некоторых районах, прилегающих к границе, их большинство. Это является причиной неспокойной обстановки - националисты организуют митинги за расширение прав албанцев, полиция дубасит их, террористы, как и положено, организуют теракты, и везде расхаживают ОМОНовцы с "калашниковыми". Однако, не в пример нашим, охотятся только на террористов, а к гражданскому населению относятся лояльно. 
Въезжал я в Косово почти что по касательной к албанской границе. Дорога шла через горы: иногда можно было видеть долину внизу с высоты доброго километра. Сплошной крутой серпантин, ни одного "кармана", к тому же вся трасса была уляпана то ли коровьим, то ли овечьим дерьмом. Металлическое ограждение у краев обрывов во многих местах было проломано... 
Плотность населения в Косово очень высока: в семьях по 6-7 детей. Сами албанцы внешне похожи на таджиков. Языка их я совсем не знал (два европейских языка - албанский и баскскийб в мою программу "Панглосс" не включены ), однако без проблем можно изъясняться по-сербски. Народу там очень много - похоже на Румынию. Хотел устроить косовский филиал отеля "Романыч" где-нибудь у трассы, но ничего не вышло - за каждым кустом либо играли дети, либо испражнялись домашние животные. Пришлось отправиться спать на вокзал. Выглядят "лица албанской национальности" немного диковато, но все трезвые, так что не надо их пугаться. Дружелюбны, немного назойливы, особенно дети и молодежь, но в меру по сравнению, скажем, с Трансильванией. 
Общественный транспорт 
С севера на юг Югославию можно проехать на поезде. Ночной поезд Суботица - Бар идет 12 часов. Есть две пары дневных и две - ночных поездов Белград - Бар. Это около 9 часов езды. Два поезда в день (дневной и ночной) ходят между Белградом и Косовым Полем. До южных границ тоже есть ночные поезда. Местное железнодорожное сообщение развито в общем неплохо. Цены см. выше. 
Автобусное сообщение. Есть дальние автобусы, в том числе ночные. Стоят они несколько дешевле поезда. Местное автобусное сообщение сильно разнится от места к месту. Вокруг Скадарского озера автобусов нет вообще, а в Косово автобусники зазывают людей, как в Турции, да и проезд там дешевле (за 86 км я отдал 10 дин.) 
Автостоп 
Во-первых, стопом люди там вовсю ездят и ничего необычного никто в этом не видит. Водители ведут себя совершенно обыкновенно по центральноевропейским меркам: про денежку никто и словом не обмолвится. Оборотная сторона - большое количество СДК (СДК - это местные жители, пользующиеся а/с для перемещения на небольшие расстояния). Обычные способы дистанцирования от них действуют нормально. 
Милиция 
Она там так и называется, и неспроста. Вот несколько штрихов. Hапример, если вы спрашиваете дорогу у полицейского, он, вежливо улыбнувшись, просто покажет ее. А милиционер сначала смерит вас взглядом и попросит документы. ("Страшно далеки они от народа" - В.И.Ленин). Hа постах ГАИ стоят специальные блюдечки для мелких подношений. Тормозимые водители в благодарность за проверку документов кладут туда яблочки виноградик (объевшиеся гаишники меня угощали - очень вкусные) и.т.п. Иностранным водителям приходится туго - дерут с них безбожно. Венгры мне рассказывали как с одного из их чартерных автобусов, у которго ну все было в порядке, содрали DM200 за... "недостаточное количество черных мешков для упаковки трупов в случае автокатастрофы". Вот такие вот штрихи. 
Карты 
В Югославии я их вообще не видел! Поэтому я не нарадовался своей предусмотрительности - за $4.5 купил в Венгрии 6-километровку всех бывших югославских республик издательства Freytag and Berndt. Из всех виденных мною карт эта мне показалась наилучшей. 
Ну вот, кажется, и все. Буду рад, если кому-нибудь эта информация пойдет на пользу. Читайте мои рассказики! 
Роман Романыч Запатрин, 
отд. информатики, Гос. Русский Музей, С.Петербург 
T. (812)3129953 
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Повесть о людях сложной судьбы --------------------------------------------------------------
С чего же кончается Родина? 
* 5 марта 1997 года * 
Воздух 
5 марта 97 года Познанская Анна, Туйкин 
Максим и Завалишин Александр сели в самолет 
ТУ-154 на реактивной тяге и начали вылет за 
пределы Родины. В полете им были 
предложены освежающие напитки и обед. На 
высоте 10.000 метров персоналом аэробуса 
была рассмотрена и отклонена просьба 
Завалишина Александра о предоставлении ему 
стакана сухого вина сверх положенной нормы. 
(информация агентства Рейтер) 
На горизонте показался Копенгаген. Пассажиры, 
пилоты и самолет приступили к снижению. 
Неоценимая помощь в посадке лайнера была 
оказана пассажиром Максимом Туйкиным. 
Заметив возрастающий носовой крен, он 
наклонился к уху пассажира Завалишина 
Александра и тихо сказал: 
- Дай мне конфетку, а то прикинь: я в туалете, а 
у меня уши закладывает. 
С конфеткой в руке он 
прошел в конец салона к туалетным кабинкам, что 
выгодным образом изменило распределение 
массы по самолету и обеспечило аккуратное 
приземление. 
(личный дневние стюардессы ТУ-154) 
Копенгаген 
У пилотов вышли папиросы, поэтому была совершена промежуточная посадка в Копенгагене. Пассажиры тусовались в зале ожидания или, сдав паспорт, делали смотр лавкам DUTY-FREE. Александр вытянул у персонала телефонный аппарат и повел неторопливую, полную сложных аллюзий, мягкого юмора и непристойных анекдотов, беседу со знакомым по прошлому лету датчанином, благо денег за соединение с него спросить побоялись. 
Тем временем Аня, прижимая к лицу бутыль не облагаемой налогами парфюмерии, налюбовалась на 40 долларовый чек и с чувством поцеловала Макса. 
Отлет задерживался, и Александр решил развлечься фотографированием взлетно-посадочной полосы. Самолеты - это, как известно, дело военное, поэтому, не желая быть посчитанным за шпиона, Александр обратился к персоналу за разрешением. У посадочной галереи стояли две стюардессы и гражданин в штатском. 
Нет, они понимают русский, говорите по-русски, они понимают. 
- Можно здесь вокруг пофотографировать? Гражданин, смущенно: 
- Да, пожялюста. Стюардессы захихикали и начали приглаживать кудри, а Александр принялся делать снимки: самолеты SAS, трапы, нерусские надписи - к огорчению гражданина: 
- Ми думали ви хотите девОчек фотографироват. 
Макс, ударяясь головой о притолоку: еб! 
- Что ты Макс все о работе, да о работе, (норв. job) #$%$ (норв. работник) чертов! 
Александр: И вот мы снова в воздухе и снова летим. Скоро, совсем скоро нас встретит сказочный город Стокгольм великолепием дворцов, мостов и кустов, и мы наконец-то пообедаем. Мягко рокочет Максим, дожидаясь возврата бутылки Jameson. 
10.000 метров. Здесь водятся НЛО, а озоновые дыры грозят превратиться в черные. 
Я смотрю на пьющего Макса, он давится, водит челюстью и таращит глаза, открывая происхождение газетных историй о двухметровых лупоглазых инопланетянах. Тем временем командир самолета, устав от плоских анекдотов второго пилота, вводит машину в пике. Приятно закладывает уши. 
9.000 
8.000 
7.000 
... 
0.000 метров. Arlanda Airport. 
$1=SEK 7 
Г А Ш И Ш И К А Р Л С О Н 
Стокгольм 
- Как нету?! 
- А вот. Не водится здесь снег. 
Жилищный ответ 
Хостел в центре, производящий впечатление дома престарелых. Старики в шортах. 
--------------------------------------------------------------
ШОРТЫ СУТЬ АМЕРИКАНСКИЕ СЕМЕЙНЫЕ ТРУСЫ --------------------------------------------------------------
195 (эх, плакали наши денежки...) крон за сутки, проснувшиеся с 7.30 по 9.30 поощряются шведским столом. Маленькая победа: вместо постельных комплектов за 45 крон из хозяев выбиты 15-кроновые простыни из синей бумаги, годные на 15 ночевок. Их можно унести с собой, но горе тому, кто уляжется на нарядный ватман в 16-й раз! В полночь простынь превратится в тыкву и вступит со спящим в противоестественные отношения! --------------------------------------------------------------
* 6 марта 1997 года * 
Нечаянная встреча 
С благоговением постояли у неожиданно обнаруженной могилы эмансипантки #1 Жорж Санд. Скромный металлический короб с четкой надписью SAND, установленный в самом сердце Стокгольма близ деревянных построек... 
Жуя с курагой пироги 
Да... Швеция - это не Восточная Европа, лишь недавно павшая под напором кетчупно-йогуртной гастрономии. Шведский бутерброд - это Карл XII кулинарии, СААБ пищевого тракта и Абба перистальтики. Но по старой истине: чем лучше, тем хуже**, все очень дорого. За бутербродину с сыром в любом кафе попросят 30 крон, а удовольствие запить разжеваный мякиш кофе или чаем лишит Вас еще пятнадцати крон. 
Кстати, манера обслуживания - "Help yourself" с кивком в сторону стола с кофейником, кувшином со сливками и проч. рождает сложную теософскую дилемму: 
"Оплачивается ли кофе/чаепитие или отдельно взятая кружка?" 
**Известно, что чем лучше страна, тем в ней хуже. Например, все ругают Россию, а в каком другом государстве Вы пообедаете за пять тысяч рублей? В той же Швеции Вы не пообедаете и за пятьсот тысяч, сколько ни пихайте рубли официанту! 
Коза Пикассо 
Выставка Пикассо. Понимая, что сообщая о своем присутствия на художественной выставке, он, возможно, наносит ущерб формируемому у читателя образу, Александр считает необходимым заявить: появление в музее современного искусства было вызвано следующей цепью драматических происшествий: 
- он потерялся, 
- полил экологически чистый, но холодный дождь, 
- он думал, что заходит в МакДональдс. 
Воспаряла ли душа Александра при виде графических работ гения или страх перед шансом остаться без куртки (в Modern Museum на выбор предлагается платный гардероб или ряды бесплатных вешалок) блокировал его мозг под самое подсознание? Об этом история умалчивает. Как бы то ни было, самое яркое впечатление он получил от группы детей, зашедших в тыл скульптуре козы и занятых обсуждением особенностей козьей анатомии. Александр подошел как раз, чтобы увидеть, как выглядящая лет на 18 воспитательница с улыбкой объясняет, какая это специальная штука... 
Представим: музей партизанской славы города Свет-Удодовск; жемчужина местной коллекции - макет козы Машки, которой партизаны подманивали фашистов. Толстая от истерического обжорства Мария Ипатьевна держит за ухо девочку в ситцевом платье: 
"Какая штука? Кто показывал?! На какой веранде?!!!" 
А в это время... 
(Титр: Шереметьево-2. Камера несется над прорезиненным полом, уворачиваясь от наступающих ребристых подошв. Откуда-то сверху доносится: "Дан: при-каз ему - на За-пад!..."Камера ускользает, и мы видим, как...) 
Данила следует по черному коридору в направлении гостеприимного авиационного чрева. На лице его играет легкая улыбка. Вина! - говорит он стюардессам. Двигатели ревут. Наливают и во второй раз. 
Но кормят, гады, холодными макаронами. Лад-но... 
Но разведка доложила: Точно! 
Пожив в любом сколь угодно дорогом и цивилизованом городе, в конце концов (а, в общем, довольно сразу) обнаруживаешь способы существовать дешево и недорого. Стокгольм исключения не представляет. Бутерброд за 30 крон? Зайдите в кебабницу и объештесь за 40. Или сверните с туристических трасс и найдите магазинчик, где за пол-литра чешского Будвайзера попросят доллар, и помните, что чешское пиво отличается от шведского, как отбивное мясо от творожного сырника. 
Как пройти? 
Легко. Стокгольм, упрощенно, имеет форму песочных часов. В верхней части, самой большой, вы оказываетесь по приезду из аэропорта; там пешеходные gatan'ы (gatan - улица) с большими магазинами по обоим бортам, Королевский дворец и прочие учреждения. Узкая часть - это Старый город (GAMLA STAN). Больших магазинов там нет, и места для больших магазинов нет, а вот большие цены наличествуют в избытке. 
Так что идите на юг к чешскому пиву и пригодным, если и не предназначенным, для его распития скверам. На ночь мосты не разводят. 
Нам говорит совестливый читатель: "Но где же информация для возрастных категорий, отличных от вашей? Что полезного вы сообщаете, скажем, гражданам преклонных лет, путешествующим на гробовые деньги? Что Стокгольм, по-вашему, похож на цифру восемь?" 
Преклонные граждане! Перейдя по мосту в южную часть города, не мучайте себя изнурительным подъемом наверх (перепад между улицами и набережной - метров 50). Посмотрите налево, и вы увидите лифт. Воспользуйтесь! Экономия калорий покроет те пять крон, которые вы уплатите черному лифтеру, при этом за поплевывание с верхней площадки денег не потребуют вовсе! 
А в это время... 
Восточных европейцев легко отличаешь по нервной суете у КПП. Вот и здесь - вопят, галдят, толпятся... Нет, это все-таки русские! Данила мрачно обследует помещения автовокзала. Кажется, кто-то обещал его встречать... Легкая улыбка трепещет... Лллад-но.... 
У павильона "Пиво-Воды" 
Вот говорят: Швеция, социализм с румяным лицом. Какой это, уважаемая редакция, социализм, если человеку, который и не помнит, как давно он вступил во владение правами жениться без согласия родителей, водить автотранспорт, избирать и, боже упаси, быть избранным, бросают в лицо : "Ваш ID, плиз. Хватит ли вам лет для покупки этого крепкого пшеничного пива?". 
А вот что приятно: невероятного вида Мерседес, за который любой уважающий себя российский урка зарежет любого, включая маму и папу, работает городским такси или, переделанный в Комби, везет семейные велосипеды на дачу. 
А в это время... 
Данила: !!!!!!!!!!!!!!!!!! (и эхо: ...мать... мать.... мать...) Я уже знаю этот вокзал лучше его строителей! (дальнейшие ремарки удалены цензором; все они имеют ярко выраженную членовредительскую интонацию). Какие-то русские все еще тусуются вокруг. Они ходят кругами, тычутся носами в стеклянные витрины и, кажется, до сих пор не понимают, кто они и что им делать. 
ЛллллАд-но.... 
ПРИППС, БЛЯ 
Трое лиц российской национальности, ведомые силами тяжести, трения и сопротивления воздуха идут по Стокгольму. Достопримечательности. Культура. Хорошая, понимаешь, культура. Но дорогая - 30 крон за кружку. И за сосиску еще 10. Но вот, наконец, что-то родное. Пивная банка формата А1 с нарядной надписью: ПРИППС, БЛЯ.. ('PRIPPS BLA') 
БЕЗЗУБЫЕ КИТЫ, подотряд мор. млекопитающих отр. китообразных. Вместо зубов от 360 до 800 роговых пластин ("китовый ус", отсюда др. название - "усатые киты") дл. от 20 до 450 см. Самки крупнее самцов. Дл. тела до 33 м, весят до 160 т. Промысел ряда видов запрещен. БЕЗМАЗОВОЕ СКАНДИНАВСКОЕ ПИВО, пиво, производимое в гос-х Скандинавии креп. до 2.8%. Разрешена продажа в продуктовых маг-х в отличии от проч. алкогол. напитков. Срав. дешево (ок.30 крон за 6 банок), нередко предлагается мелкий опт. Действие на организм сов.человека - ниже чувствительности измерительной аппаратуры. БЕЗМОРОЗНЫЙ ПЕРИОД, часть года между многолетними ср. датами последнего заморозка весной и первого заморозка осенью. Продолжительность на С. СССР 50-150 сут, на З. и Ю. до 250-300 сут. ==== 
Встреча на Эльзе 
Хостел. 
(Аня, всматриваясь в темноту номера) 
- Здесь кто-то есть! 
(Мужской голос из темноты) 
- Здесь кто-то пить. 
Говоря скупым языком полицейского протокола, на ближней к входной двери кровати было обнаружено тело молодого мужчины. Голова тела была замотана в синего цвета простыню и указывала на восток. Будучи извлечена из простыни, голова проартикулировала: "Мерзавцы", чем разбудила туловище, ноги и, отчасти, руки. Тело сказалось Данилой и принялось костерить не встретивших его соотечественников. 
- Как? Элементарно, Ватсон! Первым делом вы находите табличку INFO. За этой табличкой всегда находятся языки. Допрос с пристрастием выявляет все адреса, по которым можно найти русских в Стокгольме. Телефоны - работают. Ну а номер с бутылкой Смирновки на столе и горой носков вперемешку с пивными банками обычно находится в конце коридора. 
Эти мерзавцы думали улизнуть! Ха! 
Нас четверо. Опять мы вместе! И дело есть, и это дело - пить. 
/Архив шведской тайной полиции. Отрывок из протокола наблюдения за подозрительными лицами. Использовалась съемка скрытой камерой, размещенной в полом кирпиче фундамента. На пленке отчетливо различаются два соседних кирпича./ 
- Нож! Быстро нож! 
- Она в полиэтилене? 
- Она в кишке! И хрен ее пальцем порвешь. Разве что зубами. 
- Ровняй! Ровняй кусочки! 
- Нам можно на пол, а Ане режь на бумажку. 
- Куда лить? Гильз-то не припасли. 
- На, только чур дуть быстро. Может у Кодака банки токсичные? 
/Подозрительное позвякивание и журчание. Предположение: обнаружив слежку, подозрительные лица, уже идентифицированные как русские агенты, раскусывают зашитые в воротники бутылочки Столичной./ 
/ 1000 * формат норм конец пленки / 
Крепи у мира на горле Пролетариата пальцы! 
История. 
Гуляют трое русских по загранице. Гляди-ка! - четвертый. Но... что это!? 
- Ты что же это, падла, русскую самобытность позоришь? Ты во что вырядился, гнида казематная? 
- Свитерок, блин? Джинсы??!!! Ботиночки???!! Ты че, гад, вдоль по Мухосранску канаешь????! Какого хрена без костюма?????????? 
- Да че с ним ваще базарить-то? Тьфу!!! 
- Пустой человек. 
- Не патриот. 
И удаляются, повиливая надписью ADIDAS на жопе..... 
* 7 марта 1997 года * 
Данила: Несмотря на различные тому препятствия, наступает пробуждение. Где я? И кто эти люди? Окей, мне все равно. Люди между тем отправляются кушать свой завтрак за тридцать сраных (пардон, шведских) крон (просто я все еще зол). 
-----------------------------------------
Шведский стол -----------------------------------------
О том, что дело мы имеем со шведским столом, напоминало металлическое клеймо Made in Sweden на соответствующем предмете мебели. Соседи - старцы в шортах, встав с первыми телевизионными передачами, подъели яйца, ветчину и салат, и начали уже уговаривать кувшинчик со сливками. Завалишин Александр проник незамеченным на кухню и выудил было из холодильника оставленный там с вечера блочок пива ПРИППС-БЛЯ, как был выслежен милой хозяйкой (далее для краткости именуемой Бабкой С Бородавками). Из состоявшегося короткого, но энергичного объяснения выяснилось, что 
а) это пиво Бабка С Бородавками собственноручно вчера нашла в холодильнике и собиралась не менее собственноручно выпить 
б) это пиво, если и не куплено на деньги, то по крайней мере является собственностью Завалишина Александра (прошлым вечером под предлогом покупки пива он занял у Данилы крон и купил на них пива) 
в) Бабка С Бородавками опоздала 
г) Александр, напротив, успел 
-----------------------------------------
Русский стол -----------------------------------------
Данила жалеет кроны всех мастей. 
Данила рубит перочинным ножом консервную банку, приговаривая. 
Первой не выдерживает - банка. И Данила кушает свой пролетарский завтрак, запивая безмазовым буржуинским пивом (см. Безмазовое скандинавское пиво). 
-----------------------------------------
Откель грозить мы будем шведу? 
(..Люди собираются в номере, по некоторым признакам насытившись...) 
- Что теперь? Аббу слушать? 
- Не, эмблемы с VOLVO скручивать. На сувениры. 
- Ага, и музей побед над Петром Первым посещать. 
- Ладно, если так уж здесь прискучило - двигаем в Норвегию. Хоть бы и сегодня. 
- А какая маза? 
- Да тут через час автобус подъезжает в порт к парому из Эстонии. Примет людей и поедет в Трондхайм. Там типа фестиваль молодежи. 
- А вписка? Или - опять в хоспис? 
- Вписка будет и еды дадут. Ну что, поехали в Норвегию? 
- Поехали. Ты первый, мы за тобой. 
Route 666. Автобус. 
Средство перемещения большого количества людей на еще большие расстояния было с колес до люка в потолке отмечено гением скандинавского машиностроения. Так, выхлопная труба выходила наружу, а не в салон, колеса были обернуты надутыми воздухом резиновыми трубами, а сиденья имели странную форму, в целом соответствующую форме седалища человека. Впоследствие добрая половина ночи прошла в дискуссиях, седалище какого именно человека смоделировали машиностроительные гении, и сколько у этого человека было ног. 
Но пока ничто не предвещало беды. Вот разве что... 
[ толстая норвежская девка громко прыгает и размахивает руками ] 
- Люди! Люди! Вы меня слышите? 
[нестройное бурчание] 
- Вы меня понимаете? 
[нестройное бурчание] 
- Окей. Меня зовут [неразборчиво. да и какая разница]. Мы сейчас отправляемся в Трондхайм! 
[неподдельное изумление, выражаемое смешанным гулом] 
- Внимание! В автобусе не разрешается употреблять алкоголь и курить! 
(Q-shot: Александр и Данила смотрят в камеру, удивленно наклонив головы. У каждого в руках банка пива. Они недоуменно переводят взгляд на банки, затем друг на друга, затем опять на банки. Одновременно отхлебывают. Снова смотрят в камеру, удивленно наклонив головы.) 
Через несколько часов улыбчивый водитель Уле Мартин пройдет по салону с большим черным пакетом, собирая мусор. Разнообразные (преимущественно литовские) девушки будут кидать в пакет фантики и обертки. Александр и Данила кинут в пакет полдюжины смятых пивных жестянок и картонную обложку от 6-pack'а. 
- Э-э-э! [весело грозит пальцем] Пить больше не надо! 
- Э-э-э..[кисло разводят руками] У нас больше и нет... 
Из последовавшей беседы выясняется, что мораторий на выпивку наложен неспроста. Данное, в общем несправедливое, требование было выдвинуто объединенным комитетом хостов (хозяев), которым в прошлый раз не понравилось отношение в жопу пьяных зарубежных гостей к дорогим ковровым покрытиям их прекрасно обустроенных домов. 
_ВПРОЧЕМ, для компенсации морального ущерба, оргкомитет не наложил никаких мораториев на секс, наркотики и физическое насилие._ 
Все идет по плану 
В кармане-сетке на спинке кресла нашлась программа фестиваля. Александр, листая: "та-ак... живой музыки послушаем.." (фотография людей с гитарами), "..на фиорды свозят.." (вид на море и маяк), "..в зоопарк сходим!" (фотография толстой индуски-лектора). 
Сразу встревожила скурпулезность программы. Все расписано, как план вторжения в сопредельное государство. "9 марта. 12:30. Традиционный норвежский ланч - салат, булочка и йогурт." "11 марта. Утром не забудьте предупредить вашего хоста, чтобы он покормил вас завтраком." "13 марта. 18:20. Встречи, организованные участниками. Обязательно наденьте взятую вами из дома национальную одежду." "..торжественный ужин с пиццей. Для участников фестиваля - бесплатно. Все остальные должны приобрести билеты ценой 35 крон." "15 марта автобус отправится на два часа позже обычного - в 2:15 и проследует по маршруту..." 
В расписании не хватало только утреннего и вечернего построения. 
На последней странице программы - приклеенный скотчем презерватив (ОДИН) с надписью "Har du sporsmal om prevensjon eller seksuelt overforbare sykdommer? Telefon 73 50 32 80/82" Сколько гостей фестиваля набирало приведенный номер, желая утешиться сексуально? 
- Спать! - Не спать! / игра / 
Опасаясь, что трондхаймский фестиваль обернется ловушкой, и сидящие в автобусе партисипанты с партисипантками будут сексуально закабалены, Данила и Александр договорились спать посменно. У последнего это получалось несколько лучше: он был у окна и мог спать на стекле автобуса. Смотрите: 
- поворачиваетесь на ближний к окну бок, 
- помещаете под голову свитер, 
- кладете голову (свитерной частью) на стекло. Свитер нужен от тряски. 
- внушаете себе, что вы лежите на боку на подушке - так называемый псевдоразворот на 90 градусов 
У Данилы алгоритм был иной. 
Шаг 1. 
Вы скрючиваетесь, 
Далее 
- скукоживаетесь, 
- сгибаетесь в несколько погибелей, 
- высовываете ноги в проход и 
- ерзаете, пытаясь найти то самое заветное положение. 
- Минут на десять застываете в надежде забыться... 
- и все к чертовой матери затекает. 
- Отчаянно матерясь, переходите к Шагу 1. 
Повторять до утра. 
Раз уж речь зашла о способах сна в условиях, приближенных к боевым, нельзя не упомянуть сон в свитере с воротником трубой. Нельзя, а вот я возьму и не упомяну. Намекну только, что Александр однажды успешно применил его в аэропорту города Нижневартовск, пьяный как совращенная первокурсница, когда ждал опаздывающий на двенадцать часов самолет. 
Я вожу свой гоношный автомобиль - без тормозов 
Автобус преобразовывал бензин в километры, реализуя свою транспортную функцию. Раз в несколько часов происходили остановки на заправках, которые использовались пассажирами для сброса баласта. Хозяева бензоколонок делали вид, что ничего особенного не происходит, и что в их туалеты каждый день выстраиваются очереди по пятьдесят-сто человек. С одной из таких стоянок очередь была принудительно эвакуирована: организаторы посулили другой, многоканальный, туалет - всего в получасе езды! 
После чего автобус колесил без остановок три часа и, наконец, сломался. 
Проснувшись, Александр узнал, что чудо машиностроения и проч. сломалось и чинится уже час. Остальные два автобуса уехали. 
Автобус чинился и второй час, и третий. Приезжали ремонтники в оранжевых комбинезонах. Сокрушенно качали головами. Уезжали. Трудно вспомнить, кому первому пришло в голову, что через считанные часы шведская виза превратится в тыкву. Шофер, которому было с волнением сообщено это соображение, отделался неопределенным "Fuck off swedish government". 
Предполагалось, что автобусы, покинув порт до полудня, будут в Трондхайме около 10 вечера. План, как стало видно вскоре, был невыполним изначально, и являлся чистым норвежским "авосем". 
Дело в том, что по скандинавским законам автобус должен не столько ехать, сколько стоять. На одного водителя в сутки выдается всего восемь часов езды. Проверить можно: под циферблатом спидометра стоит самописец и маракает время и скорость на специальной круглой карточке. Что может сделать нарушитель, если увидит полицаев по ходу движения автобуса? Быстренько отомкнуть циферблат специальным ключом и выкинуть карточку в окно, так как 1000 крон (ок. 120 долларов) за езду без карточки - пустяк в сравнении с лишениями, которые пришлось бы претерпеть за нарушение режима. Но, жалуются водители, полицаи умнеют: один тормозит автобусы, а другой стоит метров в ста против течения и подбирает карточки: "У вас упало..." 
==== 
Границы ключ: заходи, кто хочешь, бери чего хочешь... 
Около полуночи была пересечена государственная граница Норвегии. Таможня не работала вообще: ввиду позднего времени пограничники ушли домой, спать. Эх, далеко буржуинам до самоотверженности отечественного Мухтара... Автобус же, ханжески снизив скорость, проехал под транспарантом "Nothing to declare" и покатил дальше. 
Не буду тянуть и сообщу сразу: по возращению на историческую (а на взгляд некоторых - доисторическую) родину, герои нашей телепередачи имели непогашеные норвежские визы, и, чуть что, шантажировали близких и родных бегством в Осло, каковое бегство действительно представлялось возможным. Помимо этого, если верить книжке из широких штанин, настоящие Аня, Александр, Данила и Максим по сю пору пребывают в Швеции, а в Москве поселились их вредоносные копии. Вредоносная копия Александра, набирающая эти строки, с улыбкой вспоминает панику, охватившую его прототип: он - нелегал. Как Ленин. 
* 8 марта 1997 года * 
Норвегия 
На очередной заправке бок о бок с нашим автобусом был обнаружен второй автобус с партисипантами. Рассказанная ими история печальна и поучительна. Транспорт не ломался. Бойко вращая всеми четырьмя колесами, он несся по узким шведским дорогам, как вдруг шофер уведомил присутствующих, что его рабочий день закончен. Для придания своим словам большего веса, он остановил машину и ушел. Поиски другого шофера заняли несколько часов. 
Примерно такое же время отлаживался и наш автобус, поэтому-то и произошло воссоединение (у водителей, разумеется, были радиотелефоны). 
Трондхайм 
Трондхайм. На приборах - 6 утра. Вся прогрессивная общественность (за исключением водителя и Дана) совершает быстрые движения глаз. Александру снится, что ему 9 лет и он девочка. Подъем! 
Автобусы пришвартовались к учебному корпусу технологического университета. Шел дождь. Водитель открыл дверь и впустил девицу из персонала: 'Здравствуйте! Вы приехали поздно, и ваши хозяева ушли. Но вы не останетесь без сна. Те, кто проследует в моем кильватере из автобуса, получат белых булок и сладкой воды, а утром примут горячий душ в спорткомплексе неподалеку. Идемте же!' И, стуча каблуками белых кроссовок, она выскочила наружу. Мы вслед. 
Между прочим, девица из персонала оказалась наиглавнейшей начальницей по делам партисипантов. Звали ее - в честь великих людей - Бьорк Карлсон... 
--------------------------------------------------------------
Краткий курс истории бутерброда --------------------------------------------------------------
Исходно был хлебом, помазанным маслом. После масла в ход пошло все, что угодно, в том числе редкоземельные элементы и детали дамского белья. Когда количество различных маслохлебов перевалило за тысячу, произошел качественный скачок - родился гамбургер, которому и было суждено удовлетворять пищеварительную потребность многих поколений западно-европейского и американского среднего класса. Катализатором в процессе образования гамбургера выступил кетчуп. Господство романской архитектуры обусловило форму усовершенствованного маслохлеба; это одна из причин, по которой гамбургер был отвергнут всеми сторонниками стиля модерн. В Советской России гамбургер оказался под запретом из-за сходства с куличем. Фрейдисткая многозначительность гамбургера закрыла ему путь в пуританские государства Азии, несмотря на заверения венского психоаналитического общества в том, что малая высота гамбургера не позволяет рассматривать его, как сексуальный символ. 
На сегодняшний день гамбургер устарел, и его производство переносится в развивающиеся страны. 
--------------------------------------------------------------
Где же тот маслохлеб, что сбросит гамбургер с парохода современности, спросите вы? В руках Александра. Четыре маслохлеба квадратной формы в практичной целофановый обертке. Отделены друг от друга вощеными бумажками и пересыпаны тальком. Для лучшего сцепления помидоры, яйца и красная рыба размещены на слое маргарина. 
Подаются маслохлебы так: по центру комнаты ставится набитая ими упаковочная коробка от телевизора с диагональю 29 дюймов. Слева и справа от ящика помещаются чаны с подкисленной водопроводной водой. 
Угощение гостя водопроводной водой не считается дурным тоном в Норвегии. 
Если вы одни в квартире - лягте на пол, три-четыре 
Теперь спать. В аудиториях, на полу. Девочки на левый бок, мальчики на правый. Девочкам выданы матрасы, что делает их еще более привлекательными. 
Из загашников извлечены синенькие бумажные простыни. Беспокойно ворочаясь, без пяти минут партисипанты всеми частями тела осязают восхитительный дощатый пол. Приходит первое осознание - мы 
В H О Р В Е Ж С К О М П Л Е H У 
Как говорят литовцы, отступать некуда - позади Россия... Ты в Норвегии, парень. На International Student Fucking in Trondheim девяносто седьмого года. Взялся за гуж - не застукал бы муж... 
Первое утро 
Возвестив оргкомитету о своем присутствии, слегка помывшись и поевшись, Александр с Данилой решили освоиться во враждебном им городе. В качестве первого краеведческого упражнения они избрали покупку пива. 
- Excuse me, d'you speak English? 
- ...Yes!!!!! ("язык" застывает в радостном изумлении) 
- Сап we buy beer somewhere nearby? 
-... (абориген совершает пару оборотов вокруг своей оси и, наконец, выбрасывает руку в сторону нарядного приземистого строения) There!!!!! 
- Thanx.. 
- Takk.. (это Дан гордится выученным словом "спасибо") 
Иностранцы быстро удаляются в указанном направлении. Абориген еще долго стоит, восторженно улыбаясь. 
Пятнадцать минут спустя восторженно улыбаются иностранцы. У каждого в кармане - бутылка местного пива калибра 0.7(!). Mission complete. Returning to base... 
Век учись - дураком помрешь (народная примета) 
А вот и первый семинар. Люди забавны. Итальянцы, латиносы, черные и мощная американка, хобби которой кикбоксинг (она сделает доклад об Интернете в Штатах). Поговорим? Нет, для затравки поиграем в развивающие игры. (О господи, я знал, что они начнут с body contacts.) Возьмемся за руки друзья, похлопаем в ладоши. (Валяй, Александр, изживай комплексы) 'А теперь давайте встанем в круг и медленно сядем на колени друг друга.' (Ой. Так, спереди - Макс, сзади гнет колени итальянец... За Родину, за Сталина, подсечка!) Кольцо облегченно валится на желтый линолеум. 
В других группах дело дошло до травм: трое встали на костыли, а здоровому аргентинцу за наглый body contact исцарапали всю вывеску. 
А теперь отправляйтесь за спиртным - после шести его нельзя будет купить. Встречайте людей, у которых вы будете жить, и заходите на PIZZA-PARTY, вот адрес. 
Каждой твари - по паре партисипантов! 
Четыре сотни партисипантов самых различных полов, рас и дурных наклонностей должны были, очевидно, где-то ночевать и завтракать (обед и ужин происходили в студенческой столовой). На этот счет у организаторов был план подселения к местным доброхотам, которых планировалось поощрять сувенирными футболками, скидками на концерты, а также возможностями расширения кругозора и самоусовершенствования. Все делалось солидно: доброхот заполнял анкету, где сообщал, к примеру, что тормозом в деле его самоусовершенствования до последнего времени являлось отсутствие плотной немки с белым цветом волос, каковую он просит для него отложить. Подобные просьбы по возможности удовлетворялись. 
Однако план сработал не вполне - нужного количества хозяев попросту не набралось. Поэтому, когда с опозданием в сутки была начата раздача двух автобусов с восточноевропейцами, ни о каких анкетах речи уже не заходило. Происходящее может быть описано, как биржевой крах на южноамериканском рынке невольников, и прекрасно смотрелось бы в кисти Брюллова, хорошо зарекомендовавшего себя картиной "Последний день Помпеи". 
Не успевали организаторы объяснить очередному несчастному мечтателю, что различие между плотной белокурой немкой и тремя русскими юнцами по большому счету невелико, как их внимание переключалось на средних лет норвежку, которая требовала отдать ей "вон ту темненькую девочку с золотыми сережками". 
Нет, мы вовсе не выдумываем, все было совершенно так: обвальное (до трех к одному) падение котировки партисипантов с мужским набором хромосом, и обилие перешептывающихся с персоналом пожилых норвежек, выбиравших сплошь девочек (а уж сколько в Норвегии танцующих в обнимку девиц...). Под конец девальвация добралась и до слабого пола - к каждой стройной и симпатичной девочке стали в нагрузку давать толстую и безобразную... 
Но вот палец наставляется на Александра и Данилу: "Вас согласен взять вон тот господин". 
Знакомьтесь, Ньор. Костюм, кепка - поди пойми, что за человек. 
Аня и Максим, не пожелавшие разлучаться и потому не устроившие ни одну из категорий хозяев, остались сидеть и досидели до полуночи. Последствия этой задержки были чудовищны. Руки Александра отказываются печатать - следующий абзац он попробует отстучать носом. РазразразААА Проба носа. ПРОБА НОСА. 
Пицца-парти 


Итак, получив приглашение на PIZZA-PARTY и совет купить алкоголь, пока он еще продается, Максим и Александр поменяли кроны на местное пиво в бутылках по 0.7 литра. Бутылки были сунуты в рюкзак к Максиму, пообещавшему без команды их не стрелять. Что произошло дальше? Став жертвой верности любимой женщине, Максим застрял на распределении и на вечеринку не явился. Как прямое следствие, к восьми часам вечера Данила и Александр полностью протрезвели, в результате чего совершенно утратили нравственные ориентиры. Очевидцы обратили внимание на двух странных русских, которые ели пригорелую пиццу левыми руками (их правые руки сжимали невидимые стаканы) и отказывались от всех предложений поиграть в прятки, салочки или хотя бы похлопать в ладоши. 
Спас хозяин, за что ему было прощено все: и дурацкая кепка, и мятый плащ. Он отвел своих несчастных гостей в бар и угостил их Туборгом по 30 крон кружка. Первым ожил Данила. Прийдя в себя, он с тревогой оглядел все еще трезвого товарища, ушел и вернулся с тремя полными кружками. Кружечку за маму, кружечку за папу... Мир расцвел и для Александра, и он, за неимением настоящих бирюлек, обыграл Данилу в спички. 
Поприсутствовав на церемонии открытия фестиваля, Данила составил стройную теорию видов норвежского девичества. Их, заявил он, всего два. Первый вид имеет форму колокола, лица у его представителей овальные и незапоминающиеся. Второй вид отличается сухопаростью, высоким лбом и неправильным прикусом, лица представителей этого вида напоминают перевернутые груши. 
Но в баре, слава эмансипации и стопроцентной женской грамотности, был обнаружен третий вид, и не надо было быть учениками Дарвина, чтобы им заинтересоваться. 
Уже не вспоминая о минувшем кошмаре, участники телевикторины отправились в STUDENTERSAMFUNDET** Блевотина на ступенях роскошного супермаркета - не отшатывайтесь, читательницы - показалась им добрым знаком. Пьяные компании, горланящие песни и пристающие к прохожим, бороздили просторы ночного Трондхайма ничуть не хуже их отечественных эквивалентов. Хваленое моральное превосходство заграницы таяло как дым. 
** это словосочетание встретится еще не раз. Означает оно всего лишь "студенческое общество". Но не следует представлять себе STUDENTERSAMFUNDET как комнату с горнами, барабанами и пионерами-онанистами. Будет правильнее вообразить отдельное здание у реки, с 6 (прописью - шестью) барами (одновременно работающих - до четырех, один из них - IRISH BAR), концертным залом, дискотекой в подвале и бильярдом. 
* * * 
Между тем, герои наши снова добрались до бара. На сей раз 
- подземного (в подвале Самфундет'а), оснащенного дискотекой. Александр тут же полез плясать, но плясал недолго, так как по законам группового солипсизма** поддетая мыском ботинка бумажка обернулась пятьюдесятью кронами - точной стоимостью двух кружек пива. 
** Авторская теория, представляющая собой рационализацию давно известной идеи солипсизма. Утверждается, что число реально существующих людей невелико - не превышает сотни, а весь прочий мир является плодом их коллективного воображения. Неприятные для отдельной личности события легко объясняется наличием нескольких разнонаправленных волений, собственно в этом и заключается отличие группового от классического солипсизма. 
Первый стакан России 
Пока Александр вступал в товарно-денежное отношение с барменом, к Даниле подскочила полная восторгов толстая девица (знакомая Ньора, чтоб ему...) и принялась на манер милицейского мегафона выкрикивать бессвязные русские слова. 
- Шур, заговори с ней. Она мне все уши оттоптала. 
- Ээээ... Необычайно светлое сегодня пиво, не правда ли? 
- КААаРАШЕо!!!!!! НАААааа здРОВие!! Злобно косясь на девицу, но для отвода глаз улыбаясь, Данила объяснил: 
- Эта дура умудрилась побывать в Москве. Плохо говорит по-русски, разговорную речь не понимает, но вот У ЕЛЬЦИНА ПОНИМАЕТ ВСЕ. 
==== 
* 9 марта 1997 года * 
4.00 Вечер 
Студенческое общежитие на окраине города. Третий этаж невысокого кирпичного строения. Четыре комнаты, выходящие дверями в просторную кухню. В комнатах спят. На кухне пьют. И не просто пьют...Камера подъезжает ближе, огибает бутылку Столичной и мы видим 
- Данилу в спортивном костюме "ADIDAS" синего цвета** . В его руке блещет нож, его взор спокоен и суров. От привезенной из дому копченой колбасы отлетают полусантиметровые кружочки. 
- Александра в подобии пончо из спального мешка, присевшего у открытого холодильника. На пол рядом с ним выложены огурец и пачка масла. 
(Камера продолжает движение, детально исследуя интерьер. Возня за столом сменяется неожиданной тишиной.) 
- Ну-у... 
- ЗА ВОДКУ!... 
(Camera: Fade to black.) 
** Данный костюм надевался принципиально перед каждым вечерним причастием. Как известно, настоящего русского всегда можно узнать по спортивному костюму, батону колбасы и бутылке водки, которую он выпивает сразу же, как надевает этот костюм. Дан не желал, чтобы возникали сомнения в его аутентичности. 
12.00 Утро 
(Camera: Fade in.) 
Та же кухня. Пробивающийся в форточку луч солнца преломляется в стоящих на столе стаканах. Где-то по соседству жужжит электробритва. Александр и Данила пробуждаются, начинают слегка вертеть на удивление не опухшими лицами. Обзор несколько стесняют ножки кухонного стола, по разные стороны от коего лежат наши герои. Их ложа из спальников и надувных матрасов изящно задрапированы все теми же синенькими шведскими простынями. 
- Ну, кто первый в душ? Краткий, но азартный поединок на "камень-ножницы..." Алекс выкидывает "камень", Дан - "бумагу". 
(Camera: Fade out. Звучит "Прощание Славянки". Вступает прокуренный голос: 
Мы проснулись с тобой после праздничка, Оттянулись вчера - в полный рост.. Доставай же, браток, балалаечку, Отправляйся в митьковский поход... 
Звуки припева - "Вставай, браток, вставай.."- практически растворяются в поскрипывании снега. Это Александр и Данила бодрым, почти строевым, шагом направляются под горку, вполголоса обсуждая шансы успеть на обед. Камера уплывает навстречу разворачивающейся панораме Трондхайма. Суровый городской пейзаж, весь в туманной дымке, плывет в опять набирающем силу ностальгически-бравурном марше: 
Мы ушли в заграничное плаванье, Будем в барах теперь жировать... 
Одно из зданий привлекает внимание оператора, камера наплывает, и мы обнаруживаем себя - в скромной семинарской аудитории. ) 
День 
Прийдя на воркжопу (так, с легкой руки Данилы, отныне выполняется транслитерация слова workshop) Александр из дверей увидел Макса, поглощенного беседой с партисипантом из Италии: 
- Пошел на хуй. 
- Пажель на куй. 
- Пошел на хуй. 
- Пашель на куй. 
* 10 марта 1997 года * 
Вечер 
Александр и Данилой глядят на стойку закрытого бара. 
- Слушай, ты видишь то же самое, что и я? 
- Да, но по-моему, это чайный гриб. 
- Нет, левее. 
- Пиво. 
- Пиво. Не допили, гады. 
- Но все же, конечно, нехорошо. 
- Слушай, Данил, вот чипсы мы едим, ты думаешь я их купил, да? 
Ночь 
Попытавшись впервые самостоятельно вернуться домой, Данила и Александр оказались безнадежно потеряны. Выйдя из СтудентерСамфундет в районе часа, в 3 утра они все еще шагали, тревожа сон обывателей гортанной русской речью. Окружающий мир был поразительно однообразен и казался аркадной игрой, пущенной на наименьшей сложности. Снег шел не с неба, а из фонарей, телебашня и не думала приближаться, а только оборачивалась то одним, то другим своим боком. Единственными живыми существами были редкие одинокие арабы на велосипедах, везущие тюки периодических изданий. Замотанные в шарфы, они выкатывали из темноты, с готовностью останавливались и говорили ВСЕГДА одни и те же слова: "ФЕСТ ФОЛЛОУ ДЫС РУТТ...", указывая в сторону Мекки. Домой наших отважных полярников довел негр-газетчик из Ганы. 
После того, как Данила и Алевксандр с трудом достучались до сонного испанца (и вовсе не достучались до негра и норвежца), испанец повесил на дверь объявление: 
DON'T CLOSE THE DOOR - the russians 
Ньюспэйперсь 
Но последний аккорд дня еще не был взят. Не успел Данила нашинковать колбасы, а Александр закрыть холодильник, как одна из выходящих на кухню дверей распахнулась, явив Ньора в полном обмундировании: дурацкой куртке и кепке . "Готь ту дистрибьють ньюспэйперсь", - робко объяснил он свое появление. И застыл, косясь на матовое лезвие тесака в данилиной руке. 
(Голос диктора за кадром) 
- Разноска почты так же популярна у трондхаймского студенчества, как у московского - верстка, программирование и переводы с английского. Заработки вполне соизмеримы, если принять во внимание различие таких основополагающих реалий, как цен на спиртное, выпивку и бухло (надеюсь, читатель культурный человек - и понимает разницу). Таская газетки по микрорайону с 4 до 6 утра, Ньор получал эквивалент 600 долларов в норвежской валюте, благодаря чему никогда не чувствовал недостатка в молоке и овсяных хлопьях, а в национальные праздники мог, подыскав троих попутчиков, возвращаться домой на такси. Кроме того, нигде так не верна поговорка "Кто рано встает, тому бог подает", как в Норвегии. Раннему прохожему мусорные баки предлагают ассортимент товаров и услуг, сравнимый разве что с рождественской распродажей. Наш хозяин не делал секрета, что все его имущество было найдено на помойках. 
Предоставим ему слово: "Ай фаунт ту тэпрекордерсь, э гут тивисетть унд дис компутеррь. Естердей ай соу энадер компутеррь визь ивен э принтеррь, бат ай дидньт тейкь итт. Ай ольредь хев э гуть компутеррь." Продать б/у вещь в Трондхайме совершенно невозможно, и она обычно выбрасывается. 
(...И застыл, косясь на матовое лезвие тесака в данилиной руке.) 
- Входи, Ньор, входи! Так рано за почтой? - Данила широко улыбается. 
- Готь ту дистрибьють ньюспэйперсь. - Повторяет Ньор, глядя на холодильник. Он пытается понять, чью полку - не его ли? - конфисковывает Александр. 
- А мы тут... тоскуем по Родине, - норвежцу демонстрируются спортивный костюм и невиданная копченость.Выпьешь с нами водки? 
- Готь ту гоу нау. Ту дистрибьють ньюспэйперсь. 
- Знаешь, есть русская пословица: "Водки бояться - газет не разносить". На улице холодно. А водка такая теплая... 
- Да, может быть хорошо - выпить чуть-чуть водки. Я не умею. Научите меня. 
- Учись. И дай, если есть, рюмок вместо этих стаканов. У нас водки мало. 
Данила наливает по пятьдесят грамм "столичной" себе и Александру, поверх рюмок кладет по крошечному бутерброду хлеб, масло, кружок колбасы. Ньор смотрит. Двое русских становятся напротив друг друга. Рюмки зажаты в кулаках. Раздается русская речь. Сначала говорит Данила, затем, недолго, Александр. Звучит команда: "NA ZDROVIE!" Ух! 
- Ваше мясо испортилось? 
- Нет, почему? 
- Я увидел, что вы понюхали бутерброды и не стали их есть. Вам не нравится норвежское масло? 
- Ох... 
- Готов, Ньор? 
- Кажется, да. Только налейте мне поменьше. Поменьше. Вот так. 
И вскоре с кухни доносилось: 
- Ай ляйк ту дистрибьють ньюспэйперсь. Неверр мэкь мистэксь. Ивэн вэн айм дррункь. 
Образование, к слову, в Норвегии бесплатное. Соответственно, учиться может всякий кому не лень. И всякий, кому лень, может при этом не учиться... 
* * * 
Новости культуры 
Самый фаллический символ во всем Трондхайме (не считая телебашни) - памятник основателю города. Это некий зеленый тип, стоящий верхом на двадцатиметровой колонне. В одной руке у него - меч, в другой - свежесрезаная башка. Что, видимо, олицетворяет старинную норвежскую поговорку: 
"Кто с башкой к нам придет, от меча и погибнет!." 
Немного подальше на одной из пешеходных улочек стоит Трондхаймская "Эротическая Скульптура". Изначально водруженное в центре города, это воплощение грязи и разврата на протяжении многих лет было предметом деятельной ненависти всех местных блюстителей нравственности. Десять лет городские власти сгибались под напором буйных старичков и старушек - активистов движения "За отмену секса" и, наконец, переместили скульптуру в менее посещаемое место. 
Ведь - подумайте только! - скульптура изображает юношу, держащего на руках девушку! И у этой девушки - обута лишь одна нога! и девушка ГОЛАЯ с колен до щиколоток! А у юноши - вообще РАССТЕГНУТА ПУГОВИЦА НА РУБАШКЕ! 
Нет, не буду об этом писать... Все равно вырежут... 
==== 
"Это все, конечно, здорово", - скрывая зевоту, кивает головой читатель, "но когда же господа писатели перейдут к делу? Знаете, если в следующем абзаце мною не будет встречено слово градус, моим вниманием необратимо завладеет телевизионный приемник или свежий номер многотиражной газеты." 
"Хорошо", - испуганно соглашаются господа писатели. "Все будет, как Вам захочется. Про бухло - так про бухло. Мы ведь и сами (чего уж там) - любители строить коммунизм в отдельно взятых головах... Только давайте все культурненько оформим, а то еще обидится кто, а? 
--------------------------------------------------------------
Водки всякие нужны, водки всякие важны --------------------------------------------------------------
Мало кто теперь помнит, c какой сильной неприязнью относилось в свое время норвежское население ко всему, что было хоть как-то связано со Швецией. Храня память о годах угнетения, норвежцы сопротивлялись предметам и обычаям соседней страны, высмеивая и пародируя их. Возведение гранитного памятника Александру Невскому в одном из центральных районов Осло ярко характеризует этот период. К счастью, интенсивное развитие железных дорог и изобретение транквилизаторов привело к сильному улучшению отношений между Швецией и Норвегией, которые на настоящее время являются самыми гармоничными на земном шаре. Слабые отголоски забытой вражды можно обнаружить разве что в фольклоре и списке лиц, получивших Нобелевскую премию мира. Мнение, что помимо выбора нобелевских лауреатов элемент издевательства присутствует также в рецептуре норвежской водки, якобы противопоставленной шведскому Абсолюту (отвратительный вкус против приятного, "чебурашка" против изящной бутылки список саркастических противопоставлений несложно расширить ), нами отвергается. -------------------------------------------------------------
Мы вовсе не хотим сказать, что бутылочка норвежской водки 
- подарок Максу от его хоста - была выпита без удовольствия. Нет, удовольствие от ее распития было отмечено всеми участниками, но вызвано оно было вовсе не вкусовыми качествами напитка, являвшего собой зауряднейшую сивуху. 
Ничего постыдного для норвежцев в этом факте нет. Кто бы удивился, узнав, что производимое в Рязани виски "Три ковбоя" можно пить только на десерт - когда все остальное уже выпито? Белая водка - не главное скандинавское спиртное. Что главное? AKVAVIT, иначе называемый жженым вином (brannvin, burned wine). Цитируем бумажку, прилагавшуюся к десяти сувенирным бутылочкам скандинавского спиртного из стокгольмского duty-free: 
"Выражение "жженое вино" встречается в шведской письменности с 1467 года, означая вначале не напиток, а один из компонентов для приготовления пороха. C добавлением различных специй, аквавит использовался также как лекарство от любых болезней - в частности, от зубной боли и бубонной чумы. 
В 17 веке, воюя с Россией, мы узнали вкус водки из зерна, которая оказалась хорошей альтернативой вину. Вскоре процесс дистиляции был освоен всеми, кто владел хотя бы клочком земли." 
Из дальнейшего текста видно, что совершенствование рецептуры в Скандинавии пошло по другому пути, нежели чем в России. Большинство усилий были направлены на улучшение вкусовых качеств напитка, для чего в него в экспериментальном порядке добавлялись самые разные специи и травы, а не на повышение чистоты. Только с изобретением ректификации спирта (1869 г.) у скандинавов перестали болеть головы поутру. Да и точно ли перестали? Ведь аквавит традиционно запивается _ПИВОМ_... 
Продажа спиртного в Норвегии. Кто стоит - сядьте. 
Итак: все спиртное, кроме пива и церковного вина (крепость последнего - 2%), покупается только в специальных магазинах 'VIN-MONOPOL'. Стоит чудовищно: 10 долларов за бутылку самого дешевого вина и около 40 долларов за водку, виски или аквавит. Очередь. Разумеется, все происходит очень прилично: автомат на входе выдает билетик с номером, через некоторое время этот номер загорается над одной из касс, но нет кресел и приходится стоять - это вам не банк и не почта. В воскресенье лавочка закрыта, а в субботу работает до часа дня. 
В большинстве баров подается только пиво и сухое вино, причем последнее пить совершенно нерентабельно. Кое-где можно купить водку, но: 
"vodka "Stolichnaya" "0.04 l."60 kr. 
То есть, немногим меньше 10 долларов за хлопок. 
Осматривая продуктовый магазин системы BUNN-PRIS (Лучшая цена), Александр замер перед полкой с бутылками. LIQUER, WHISKY, VODKA за 25 крон (цена двух бутылочек пива)! 
Схватил образец и кинулся к продавцу: 
- Это спиртное? 
- Добавьте спирт и будет спиртное. 
Ответ, который Александр принял за шутку, был, увы, совершенно серьезен. Из-за возбуждения он не заметил, что бутылки были наполнены только на четверть, а то и меньше (подвело темное стекла). Выяснилось, что теперь нужно пойти в VIN-MONOPOL и купить разбавленного до 40% ректифицированного спирта по цене 300 крон (>$40) за литр, который и облагородить фруктовой эссенцией из продмага. 
- Что же вы не боретесь? 
с презрением спрашивали мы местных, вспоминая праведный гнев, с каким в Москве был воспринят запрет продажи водки и портвейна в радиусе 100 метров от школ и детских садов. 
- Мы боремся. 
- Как? 
- Мы делаем самогон. Вся Норвегия делает самогон. 
Окрыленный этим сообщением, Александр схватил за ухо встречную представительницу местного населения: 
- Говори, как мне пройти к самогону? 
- Ты хочешь купить домашнего (home-made) алкоголя? 
- Да. 
- Это незаконно! 
- Конечно. 
- Для этого нужно иметь ОЧЕНЬ ТЕМНЫЕ И ГРЯЗНЫЕ СВЯЗИ (very dark and dirty connections) 
ПИВА НЕТ 
Погожий воскресный день, бары еще закрыты. Данила и Александр останавливают прохожего: 
- Where can we buy beer? 
- Today there's not a single chance of buying alcohol. You will not find a drop of beer in all Trondheim. 
Вот так. Только в барах, по 25-30 крон за кружку. Если в воскресенье вы найдете пиво на бензоколонке, оно будет стоить чудовищно (как в баре), и его попросят выпить, не отходя от кассы (будут стоять над душой и следить!). В прочие дни торговля пивом прекращается за два часа до закрытия продуктовых магазинов (в будние дни это 20 часов, в субботу - 18). Пиво делится на категории крепости, обозначаемые литерами: A, B, C... и не всем магазинам можно выставлять на продажу пиво крепче 2.8%! 
Другая ловушка, подстерегающая беспечных туристов повышение цен в барах после 23 (в некоторых случаях - 24) часов. Ища оправдание этому произволу, Александр высказал гипотезу, согласно которой эффективность работы головного мозга у среднего норвежца резко падает к полуночи, что и рождает необходимость _округления_ цен. Едва высказанная, гипотеза была похоронена простым кивком в сторону надписи 20/29. 
Не желая, однако, сдаваться, Александр отправился в бар, где показал персоналу советский паспорт и потребовал продать пиво по цене московского времени. Для бесповоротной деморализации прислуги был использован рисунок на салфетке, изображающий земной шар в повороте с запада на восток. Но вся выгода от демпинговой цены была от хохота выплеснута на чей-то свитер... 
Вот, вспомнилось некстати: неравенство полов, находящее выражение в очередях у дамских туалетов, здесь устраняется изящно: рядом с "М" устраивают _два_ "Ж". 
Что еще полезного в культурном отношении можем мы сообщить бесценным читателям, перед тем как перейти к описанию дальнейших наших мытарств? Только если вот это: 
--------------------------------------------------------------
...А пирожок - дорогой, поэтому плиз его нафик! --------------------------------------------------------------
Известно, что сеть дешевых кафе McDonalds была создана по инициативе ассоциации Alcoholics Anonymous - как часть программы социальной адаптации людей, подверженых дипсомании. Объясняя свои намерения, активисты организации часто цитировали русских народников: "Почему народ пьет водку? Потому что говядина дороже водки. Будет говядина дешевле - будут гнать самогон из говядины." Предполагалось, что дешевые и вкусные бутерброды отвлекут посетителей от пагубного пристрастия, и те понемногу начнут возвращаться к нормальной жизни. 
Мечте этой не было суждено осуществиться. Корысть, обуявшая большинство крупных акционеров, привела к появлению дорогих "сезонных" и "региональных блюд", а также к строительству филиалов в развивающихся странах, где их посетителями стали не алкоголики, а респектабельные по местным меркам люди. (Типичный случай: назидательная кукла Опустившегося Пьянчуги во всех московских филиалах выдается за клоуна и используется для развлечения малолетних посетителей!) 
Сохранение низкой цены гамбургера стоит многих юридических усилий и упорно оспаривается противниками благотворительности. К сожалению, дурной тон задает Норвегия: ее филиал в г.Трондхайме поднял цену на гамбургер до 16 крон ($2.3) 
--------------------------------------------------------------
Увы, увы. Если в Стокгольме гамбургер или чизбургер покупается за 9 крон, то есть по международной цене, в Трондхайме он стоит 16 (при этом NOK больше SEK)... 
==== 
* 11 марта 1997 года * 
Время кататься и время катать саночки 
Александр: Тем вренем подоспел лыжный день. С ним связано мое самое яркое впечатление за всю поездку. Представьте: огромное снежное поле. Слева дорога, справа гора; всюду люди с лыжами и без. Приглядевшись, вы замечаете странное: тут и там на снегу лежат разноцветные продолговатые мешки, между которыми оживленно снуют люди с видео- и фото-аппаратурой. Не успевает загадка захватить вас, как внимание перебрасывается на юную негритянку в пестрой спортивной куртке. Положив перед собой пару лыжин, она безуспешно пытается вдеть башмак в крепление. Вы приходите на помощь и узнаете, что она впервые увидела снег пять дней назад и уже об этом жалеет. Как не поучить бедолагу жизни? Но на середине пантомимы, призванной объяснить принцип поступательного перемещения по лыжне, вас прерывает и оттесняет в сторону орава людей с видео- и фотокамерами. Толстяк с диктофоном призывает негритянку отбросить страх и немедленно прийти в движение. Та трогается с места, довольно споро продвигается вперед на длину лыж, но спотыкается и падает в снег кучей разноцветной плащевой ткани. Запечатлев, довольная орава уносится к новым целям. 
Моя грусть из-за отсутствия лыж (предоставить их должен был хост, но у Ньора лыж не нашлось - в детстве, мастурбируя, он свернул себе коленную чашечку) была забыта, когда кто-то из персонала порылся в сумке и протянул мне большой пластиковый пакет с ленточными ручками - "Надевай!". Сообразив что к чему, я продрал в днище две дырки для ног и одел пакет на манер старушачьей ночной рубашки - ручки стали бретельками и легли на плечи. После этого мой корпус, преображенный в сани, полетел с горы со скоростью, которой я не развивал, даже будучи спускаемым с лестницы. 
Но это оказалось не все! Выяснилось, что главный смак состоит в групповом спуске. Главная сложность при этом удержать на весу ноги, которые иначе тормозят весь цуг. В один из разов мне повезло: сидящий через человека итальянец принял мою обувь за обувь соседки и, пока мы катили вниз, благоговейно удерживал на весу черные бутсы 42 размера. 
Ко мне обратился замбиец: "Сними меня, как я поеду". Взяв из его рук СМЕНУ 8М (!), я встал наизготовку. Хитроумный африканец пробежал вверх по склону пять метров, после чего плюхнулся на задницу и, елозя, пополз вниз: "Снимай!". 
А сосед наш - негр из Ганы - стал смотреть волком. По всем признакам, это его полку я растрясал по вечерам. 
* 12 марта 1997 года * 
Учительница первая моя... 
Данила и Александр начали учить язык потенциального противника. Данила - заведя бумажку для слов и допрашивая местных. Александр по найденной в сортире книжке комиксов. 
Удивительно отсутствие в норвежском языке спряжений глаголов, даже основных: иметь, быть и т.п. Напрашивается вывод: иметь и быть норвежцы начали сравнительно недавно. Следует, видимо, допустить, что древнейшие глаголы в Норвегии означали нечто странное, вроде "иметь козу теплым вечерком", и отмерли с приходом христианства. 
Медиатор в руки взял 
Помимо СтудентерСамфундет и бара, где Ньор отпаивал нас после пицца-парти, вечернее промывание мозгов часто устраивалось в Studentbrigga - клубе, администрация которого состояла сплошь из студентов призывного возраста. Все, за исключением повара и бухгалтера, работали _за так_. Директора (их было семеро) были в привилегированном положении только потому, что имели ключи от шкафа с вином и могли изредка вино подворовывать. 
Итак, Студентбригга. Девица из совета директоров объявляет: "Добрый вечер. Рады вас привествовать на нашем... гм... черт его знает на чем. Приглашенная группа не приехала, поэтому ежели кто умеет играть на настоящей гитаре и петь в самый настоящий микрофон, можно это делать безнаказанно. Единственное условие: НИКАКОГО STAIRWAY TO HEAVEN! ...Что, никто не идет?! Ну, что же, тогда вас будет развлекать наш звукооператор. Виноваты сами..." 
Звукооператор, здоровенный небритый детина, развлекает общественность недолго. Побряцав минут пятнадцать пинкфлойдоподобные песни, он удаляется, недовольно бурча. 
Вторым на табуретку у микрофона взбирается, естественно, Данила. 
"Hi! Today my name is DAN. I'm very glad to welcome you... Nay, it's wrong! YOU are very glad to welcome ME in Norway, or so they keep telling me here at ISFiT... Okay, now I gonna annoy you with such old crap as rock'n'roll, blues and reggay... 
Последующие минут сорок-шестьдесят пролетают незаметно, сопровождаясь только все возрастающим недоумением Данилы: во-первых, он, притворяясь попеременно Клэптоном и Моррисоном, почему-то совершенно не лажает, а во-вторых, публика не только не забрасывает его тухлыми помидорами (что еще можно с грехом пополам свалить на зимнее время года), но и регулярно сотрясает здание кабака бурными аплодисментами... 
Под конец по залу разносилось родное: 
The tanks were rattling like a thunder, 
The soldiers went to final fight 
And here they carried young commander 
His head all broken outright 
And here they carrie-ee-eed young commander 
His head all broken outright 
...** 
- Еще русских песен? 
Late at night I am walking home 
After smoking up some hash; 
Life at once is getting better, 
Getting wonderful and fresh: 
I walk, 
I smoke...** 
** для любителей интернациональной дружбы прилагается полный текст обоих песен -см. Приложение 
- Слушайте, он обидится, если бар поставит ему пиво? распрашивала тем временем Александра девица-конфераньсье. 
- Если маленький стакан, то, пожалуй, обидится. 
Порезав палец о струну, Данила закруглился. И вот несут. Пиво и что-то тяжелое в бумажной салфетке. Опа - груда монет. "Дан, ты не обижайся, это так, в шутку. Это все чаевые нашего бара."** 
** В норвежских барах не принято оставлять сдачу официанту. Мелкие деньги можно бросать в специальную кружку или банку (иногда надписанную: "BARMEN TIPS"), после они будут разделены персоналом по-христиански. 
Впрочем, чаевые данного конкретного бара - 60 крон 61 монетой - были просто пропиты чуть погодя в каком-то другом баре. Хватило их ровно на две кружки... 
Да разве умные медведи ТАК ездят на велосипеде? 
Александр: Пурга (иностранцы говорят - "snow storm", но в прямом переводе это слишком драматично). Ветер то в нос, то в корму, кругом все бело, мокрый снег в бутсах. В Сибири было легче... Уфф, паду-ка я в сугроб и усну вечным сном, чем не идея? Но чу! Что это за штука впереди? 
Сквозь пургу едет бабка на велосипеде. Вертит педали, переключает скорости - и все ей божья роса. Близорукие глаза находят привычные ориентиры, капюшон спасает от снега за шкиркой. Будьте покойны - доедет. Не впервой. 
Где-то я прочитал, что у среднего норвежца за жизнь крадут четыре велосипеда. Сразу возникает вопрос: сколько велосипедов крадет средний норвежец за свою жизнь? И с какой вероятностью украденный норвежцем велосипед оказывается его старым велосипедом? Подскажу: часть велосипедов вывозится в Восточную Европу, а часть удаляется из велокруговорота экзотическим способом, особенным у каждого города. В Трондхайме, скажем, складом негодных велосипедов служит протекающая через город река. 
Вечера на кухне близ Бутылки 
Александр: Вкушая плоды триумфа, Данила всю ночь пил с советом директоров. Я же, желая интернационого общения, наводил мосты (ик!) дружбы в СтудентерСамфундет и пришел домой в три утра. Завернулся в спальник, выудил из холодильника банку овощного салата (мелькнула мысль: только бы не негра), привычным движением скрутил голову "столичной". Не успел налить, как входная дверь приотворилась и появился Ньор. Мутно глядя на банку в моей руке, он произнес на своем невозможном английском: "Айм вэрри-вырри дррункь. Айв дррэнкь ту бик бирь, ван смоль бирь унд ди хоуль ботль оф вайнь** " 
** "Ботль оф вайнь" - это у них такая... гм... штуковина объемом 0.35. 
Я предложил пить водку. Ньор (дико испугавшись) начал отмазываться. Разумеется, в числе аргументов было и "Готь ту дистрибьють ньюспэйперсь". Сторговались на том, что я буду пить один, а Ньор сделает мне гамбургеров. Действительно, он зажег газ и начал жарить гамбургеры; затем, бросив их на плите, ушел в комнату играть на электрогитаре "Ноу вуман - ноу край" (!). Не доиграв, плюнул и отправился разносить газеты. 
* 13 марта 1997 года * 
Koigi Wa Wamwere. Человек и леопард 
Объявление гласило: "Koigi Wa Wamwere, борец за права человека в Кении, прочтет лекцию о международном положении. Приглашаются все желающие. Альтернативная программа - поездка на норвежскую свиноферму." 
Но, позвольте, зачем тащиться куда-то в слякоть и грязь смотреть на норвежских свиней? Ей-богу, их и так вокруг предостаточно... 
Одним словом, падкие на диковинку Данила и Александр отправились смотреть на знатного негра. Явились загодя, заняли места в первом ряду. Вскоре пожаловал и сам оратор. Пригладил дрэд на голове, отхлебнул кока-колы из бумажного стакана и... 
- Когда рядом с деревней объявляется леопард, все население замирает в животном страхе. Люди начинают голодать, потому что они боятся выходить в лес. Но больше голода и жажды их мучает страх. Когда я был ребенком, я не мог спокойно ходить по лесу. Я все время смотрел по сторонам, выглядывая леопарда, и вверх, на деревья, в страхе, что не смогу спастись от хищника. Когда леопард прыгает на человека, он хватает его вот так... быстро добирается до горла...вот так...перегрызает артерию..., - Спохватываясь, Koigi отпивает газировки и меняет тему: 
- В кенийских джунглях живут нелюди, которых нельзя отличить от людей. Больше всего они любят убивать, и делают это страшно и изощренно. Нелюди оборачиваются молодыми прекрасными девушками и приходят в деревню, где выбирают самых красивых, самых смелых и умных юношей. Они уводят юношей в джунгли и там набрасываются на них и загрызают до смерти, чтобы после съесть. Как говорит молва, у них не один рот, а два, и второй рот находится на спине. Вот здесь. И они хватают этим ртом вот так... на куски...самых красивых юношей!.. 
Данила тихо свистнул в сторону Александра. 
- Шура, разбуди меня, если будет что-нибудь интересное. 
- Хорошо. Я разбужу тебя своим храпом. 
Афро-фрейдизм набирал обороты. Прошла еще четверть часа, и Александр заснул. Ему снился леопард в атласном жилете, которого Koigi Wa Wamwere вел по узкой лесной дороге, щелкая дециметровым ртом чуть пониже сутулой спины... 
- YOU ARE SNORRRING! - сон прервался шипением соседки. 
Умный раста 
Негр-продавец, увидев, что Максим разглядывает растаманские перчатки, и отметив растаманский берет на его голове, принялся галдеть: 
- Wanna buy the glove-s?! Buy the glove-s! Very very good! You'll be full rasta! 
- No, I want to be clever rasta, - с достоинством возразил Максим. И пошел дальше. 
==== 
Их нравы и наши порядки 
Бюрократия выедает норвежское общество изнутри. Если просто сказать, что всякий гражданин состоит в десятке отвечающих его вкусам обществ или комитетов, реальная картина не будет отражена. Редкий дееспособный норвежец не является ГЛАВОЙ какого-нибудь трынди-брынди со справкой, печатью и факс-машиной. Наблюдение это относится и к Студентбригге (где на 100 человек персонала приходится около 80 комитетов), и к студенческому обществу. 
"Подождите, мы спустимся вниз и отправим оттуда вашу просьбу на наш факс," - говорили мне в секретариате фестиваля, куда я заглядывал за билетиком на очередное действо - все действа для ISFiT'еров не стоили ни оре, но требовали специальных билетов. 
Были талоны и на кормление - цветные бумажки с надписями LUNCH, DINNER. Без них есть не полагалось. 
Удивительно, но почти каждый приличный норвежец оказывался каким-то образом связан с Россией. Как максимум говорил по-русски (научили в армии), как минимум - показывал фотографию Тани или Наташи с питерским телефоном на обороте. Всех волновало, привезли ли мы водки на продажу. "Только для себя?! Жалко, жалко. Вот на прошлом ISFiT'e я у русского 11 бутылок водки купил. Долго пил...." 
Во время, свободное от разноски газет, Ньор слушал привезенные нами с собой кассеты. Интересна его реплика о песнях Чистякова ("Ноль"): "Он что, из психушки?" 
За реплику эту Ньор был наказан. Александр по-секрету сообщил ему, что в России очень популярен так называемый чай по-испански - холодный чай с водкой. Продлевает потенцию и усиливает молодость. Услышав про молодость, Ньор поторопился открыть красивую бутылку "Смирновской" - опрометчивый подарок Александра и Данилы. 
* 14 марта 1997 года * 
Скрепкомет 
Утро в гостях. Бутыли, бутылки и бутылочки. Александр хочет есть, но есть - по норвежской традиции - нечего. Взгляд падает на необычный металлический предмет. Что это и за сколько это можно продать? 
- Это такая специальная штука - когда нужно плакаты к щитам скрепками прикреплять. ...Стой! Не прижимай к голове убьет! Стой!!! Не показывай на меня!!! Убери в сторону!!! 
- Let's play Wilhelm Tell. 
- No!!! You can hit eyes or something!!! 
- So: EYES or SOMETHING? 
- Stop it!!! 
Изруганный, Александр открывает форточку и пытается подстрелить себе что-нибудь на завтрак. Впечатления - самые приятные. Резкий щелчок, отдача. Собачки, девочки, SAAB'ы. 
День 
Александр: - Весь день отчего-то ходил нервный. В столовой с размаху сел на угол стула и заорал: "Проклятые норвежцы!". Чтобы успокоится, заглянул домой. Принял душ, съел предложенные испанцем сосиски с картофельным пюре. Выпил водки, поговорил с испанцем о Хемингуэе. Приятно было говорить с человеком, который приехал из страны, где литр вина стоит доллар. Вдобавок, он, как и я, не любил пиво. 
- Say a sentence in Russian. 
- Зря мы водку Ньору подарили. 
- You've said something about vodka! 
Потом пришел Ньор, сделал себе "чай по-испански" (испанец меня не выдал) и выпил, давясь, как лекарство. Ньор не читал Ибсена, я тоже - на том и разошлись. Остаток водки взял в карман. 
И вот - типичная встреча Востока и Запада. Свернув не там, где следовало, я спросил дорогу у прохожего. Ему, оказалось, тоже было надо в СтудентерСамфундет. Мы пошли вместе и разговорились. Русская армия, НАТО, дороговизна спиртного в Норвегии и легкодоступность - в России. 
- Хотите водки? - неся Бремя Русского Человека, предложил я и достал бутылку из кармана. 
Первая, выдрессированная реакция: 
- Нет, спасибо... Через три секунды: 
- О! Я бы попробовал! 
Конец бутылке наступил совсем неожиданно. В коридоре Самфундета натолкнулся на знакомого - играли однажды в билиард 
- африканца. 
- Wanna some vodka? 
- Sure! - И, получив бутылку, - May I finish it? 
- А я - немецкий, - сказал Мюллер. И горько-горько заплакал. 
Александр беседует с незнакомой девушкой. Он с первой попытки отгадал, что она из Румынии, теперь ее очередь. 
- Sweden? 
- No. 
- Germany? 
- No. 
- Eastern Europe? 
- Yes, I'm from there. 
- Poland? 
Всерьез обидевшись на недогадливую румынку - ведь прошлым летом он только и слышал "You are real Russian. You are blond and drink a lot of alcohol." - Александр достал из кармана: 
- Okay, a hint: Wanna drink some vodka? 
- Russian!!! 
Hedningarna 
Концерт подростковой группы Motorhead, проходивший днем раньше в СтудентерСамфундет, российские миротворцы пересидели на безопасном расстоянии (каковым явились 500 метров, отделяющие Самфундет от Студентбригги). На неизвестную "Hedningarna" было решено пойти, так как ни в названии, ни во всевозможных анаграммах не нашлось ничего устрашающего или безнравственного. 
Что выяснилось? Выяснилось, что "Hedningarna" стоила посещения, даже если бы число букв в названии равнялось 666, а само оно, прочтенное на арабский манер, предлагало оригинальный способ консервации детских ушей. Эта шведская группа представляет этнический рок Скандинавии не хуже, чем ранний "Ноль" - гармошечный рок России, а "Воплi Вiдоплясова" горилковую удаль Украины. 
Публика (аборигены имели значительное численное превосходство) поддавалась простой классификации: стоящие на ушах, сидящие в трансе и пьющие пиво. Тут и там, закатив зрачки, раскачивались впечатлительные девушки. Пробираясь к сцене с фотоаппаратом, Александр задел зрительницу, и та, нисколько не изменившись в лице, грохнулась на пол. Мы не верили глазам: флегматичные норвежцы выплясывали подобие гопака и водили по залу огромные - из десятков людей - змеи, так похожие на старый добрый "московский регги-хоровод"! Никогда мы не чувствовали себя более примиренными с норманской теорией, чем шагая в цепи на Hedningarna: руки на плечах человека спереди, вверх поочередно выбрасывается то правый, то левый кулак. 
* 15 марта 1997 года * 
That's all, folks 
Одинадцатый день вдали от Родины. Колбаса съедена, подошли к концу свежие майки. Доллары уходят, как в бездонную кружку. Все перечисленное можно бы стерпеть - но вдруг вышла водка. Последние двести грамм Данила и Александр разбавили виноградным тоником и перелили в пластиковую бутылку от дьюти-фришного виски. 
Зачем разбавлять? Обычно, получив такой вопрос, наши кулинары цинично отвечают: "Чтобы спаивать девушек. Науке известно благоприятное действие, оказываемое пьяными девушками на мужской организм." В данном случае, однако, остатки сберегались исключительно для себя - как два последних патрона - и назначение тоника было иным. По наблюдению Данилы, виноградный тоник Швеппс (мнение Александра: выпускаемый беглыми нацистами на конверсионном оборудовании) обладает чудесным свойством принимать вкус любой налитой в него жидкости. Это было важно в ситуации, когда речь шла о мизерных 200 граммах водки, имеющих, помимо религиозно-философской, только вкусовую ценность. 
Распространено выражение: из девушки сделать женщину. Подумаем над военкоматовским: "В армии из вас сделают мужчин!". 
Ун-т 
Трондхайм был основан в 997 на стратегически важном пересечении медвежих троп и гусиных трасс. История донесла до нас образ основателя, каким его увидели восхищенные современники - меч в одной руке и отрубленная голова в другой (этими очень распространенными в Норвегии предметами были остроумно замещены отсутствующие скипетр и держава). Тысячу лет спустя город насчитывал 140.000 жителей. Если верить статье советского энциклопедического словаря, до последнего времени славу Трондхайма по всем окрестным фюльке составляли "Деревоперераб., пищ. пром-сть. Ун-т." 
Кто там шагает правой? Левой! Левой! Левой! Ноги чередуй, идиот. 
Да, 1997 год давал повод для праздничка...Чем и поспешили воспользоваться исфитовские организаторы, назначив на 15 марта - ни много ни мало - Городской парад. Узнав об этом, Александр, еще в материнской утробе ставший жертвой патриотического воспитания, всполошил воркжопу криком: "Идут герои подводники в аквалангах новейшей конструкции. Ура!!! Ура!!! Ура!!!" и ушел искать краски для плаката, текст которого багровой кирилицей пронзил его мозг - "ДОЛОЙ ТРУД!" 
Действительность разочаровала. В полдень у здания Ун-т (Норвежского университета науки и технологии) точно по расписанию возник спонтанный митинг. Две сотни людей (не считая женщин и детей) на протяжении часа исповедывали идеалы братства и любви, отмахиваясь от падающего снега облезлыми картонными плакатами. Попытка Александра организовать сбор подписей "За ежедневный вынос тела Ленина из Мавзолея" особого успеха, увы, не имела. Все выругались с облегчением, когда наконец-то подъехал полицейский автомобиль. Под его прикрытием митингующие выстроились в норвежский боевой порядок "собачий хвост" и двинулись к центру. Замерзший духовой оркестр отхлебнул аквавита из карманных фляжек и разразился бравурным маршем. 
Оказавшись полчаса спустя на центральной площади города, ограниченный российский контингент безуспешно пытался прийти в себя. Им было отчего волноваться - ведь число встреченных на марше зрителей по самым скромным подсчетам превысило два десятка. И это без учета автомобилистов, притормаживавших свои SAAB'ы и VOLVO, чтобы высунуться из окна и приветственно повертеть у виска! Вот и теперь кругом бурлила ликующая толпа: две еще не дряхлые старухи, слезшая с велосипедов группа детей и самая настоящая беременная женщина. Хотелось, бросив все, бежать на почту и давать домой телеграмму "VSE CHTO VY SLYSHALY O NORVEZHTSAH PRAVDA" 
We will rock you 
Любое мероприятие продолжительностью более трех дней заканчивается прощальным вечером. Идея прощального вечера состоит в том, что присутствующие обмениваются значками, авторучками, реже - часами, затем клянутся на Библии (Авесте, Кама-Сутре, цитатнике Мао Дзе Дуна) писать друг другу не реже двух раз в неделю, а под конец - бесхитростно напиваются. 
Последнее исфитовское действо - "Last Night Party" проходило на окраине Трондхайма в учебном корпусе из стекла и железобетона. Из-за неисправности кондиционера подмораживало. Четыре сотни партисипантов прохаживались мимо стендов различных воркжоп** , поминутно сбиваясь в кучи и принимаясь остервенело щелкать портативными фотоаппаратами. Здоровый аргентинец обклеенная пластырем жертва body-contacts - прилюдно вытеснял нездоровые сексуальные инстинкты фланируя по неотапливаемому залу в белой майке и коричневых семейных трусах. Тут и там разыгрывались трогательные и поучительные сцены. 
(Данила и Александр теснят знакомую англичанку к двери с надписью EMERGENCY EXIT.) 
- We want you to understand ONE SIMPLE THING. Russians are VERY poor and miserable. You MUST feel pity for us. Remember: it is your DUTY as a christian - to support our existence. Warm clothes, medicines, music CDs - we are in BAD need of everyн thing! Almost any currency is accepted. Got it? 
** Макс, кенийка, толстая американка и я малевали плакат для нашего семинара. Все, кроме геометрических примитивов, выходило неважно и, самое неприятное, двусмысленно (меня, например, c детского сада тревожит, что в моих рисунках люди всегда находят совокупляющихся майских жуков). Максу первому пришло в голову, что козюли следует подписать: 
(Max) - We must make comments. 
(Кенийка) - What did you say about condoms? 
Настало время организованного досуга. К ужасу всех людей доброй воли, на подготовленную сцену выпрыгнуло до десятка горластых придурков, которые, как все уже знали, и на похоронах стали бы орать оркестру: "Играйте громче! Чтобы мы могли тоже кричать и хлопать! Энергичнее! ИСФИТ!!!ИСФИТ!!!" И в ритме "We will rock you" в лица партисипантам понеслось: 
(Бум-бум БУМ 
Бум-бум БУМ) 
IS-Fit-Nine-ty-Seven!!! 
IS-Fit-Nine-ty-Seven!!! 
- Спорим, что этот сладкий мотив мы услышим еще разок, а то и два разка? - предложил Александр Максу. И не прогадал. Более того, сам, как партисипант от воркжопы "Development and Technology", прокричал в оговоренный момент: 
(Бум-бум БУМ 
Бум-бум БУМ) 
Tech. and De-ve-lOp-ment!!! 
Tech. and De-ve-lOp-ment!!! 
==== 
* 16 марта 1997 года * 
Все хорошо, что вовремя кончается 
Выезд автобусов из Трондхайма был назначен на 5 вечера. Выбор времени отвечал лучшим традициям норвежской инквизиции именно в пять часов открывались окрестные бары, предоставлявшие единственную возможность в воскресенье заниматься заветным строить коммунизм в отдельно взятых головах. Кровеносная система буксовала, подъедая вчерашние промиле спирта. Да и прощание проходило со скрипом. Для тех, кто не хотел оказаться заподозренным в мизантропии, лучшей тактикой было останавливаться, когда кто-то становился на дороге, и, наскоро оценивая пол, жать руку или целовать. 
Откликнувшись на просьбу Уле Мартина (водителя), пригласить пассажиров вовнутрь, Александр с готовностью высунулся на пол-корпуса из автобуса и, рубя воздух невидимой шашкой, прокричал: 
- Everybody be cool this is a robbery! Any of you fuckin' pricks move and I'll execute every one of you motherfuckers! Got that? - После чего был крепко схвачен за горло крепкими от частого вращения руля пальцами. 
Грянув "Наверх вы, товарищи, все по местам!...", товарищи полезли наверх по скользким автобусным ступеням. Что-то такое, конечно, скребло на душе, но сердце выстукивало: 
"СКОРО мы будем ДОМА! ТАМ будет ЕДА! ТАМ будет КРОВАТЬ!.." 
Из трех автобусов нам, как водится, достался наименее приспособленный. "Святые угодники: под сиденьем ни надувной лодки, ни даже надувной утки!" 
Уле Мартин (водитель), обращаясь к литовской подруге:: 
- Сделай одолжение, подмени меня за рулем. Да, садись. Только сначала я должен кое-что объяснить. Это (показывает на ручку передач) - радио. Видишь букву R? Каналы переключаются вот так. Теперь, самая левая педаль - это газ... 
Lieberfraumilch 


Тем временем простая русская девочка Вера вступила в пору совершеннолетия. Потребовалось лишь минута, чтобы цифра _18_ нарисовалась перед прогрессивной общественностью во всей своей многозначительности. Подвид, обычно обозначаемый литерой "М", заговорил вдруг с кавказким акцентом: "Падем Вера на заправк! Хот-дог ест - егурт пыт!". Захотелось спиртного. 
И вот "бальшой заправк". Рядом - закусочная, внутри закусочной - большой бар. Сухое вино по 100 крон. 
Прекрасно. Вера готова к тратам, но понимает, что попытка купить вина закончится для нее приводом в полицию и замечанием в дневник. Взгляд ее эээ...скажем, карих глаз падает на Александра, спешащего через помещение с литровой банкой мороженного в левой руке. Он из другого автобуса, ему можно доверять. 
- Слушай, Саш, купи мне вина. Они не разрешают с собой уносить, говорят - здесь пить. Ты обмани как-нибудь. Сейчас деньги дам. А какого лучше: красного или белого? 
- Эээ... Белого. Трясет в автобусе. Брызжет. 
Причесавшись пятерней и надув щеки, Александр заходит в бар. Две продавщицы, чуя неладное, поплотнее насаживают белые чепцы и занимают позицию у стойки. 
- Menu, please. Thank you. No, I am not hungry. Ehm-mm, do you have dry wine by any chance? Oh, I see. We-e-ll, please give me four glasses and a bottle of ...emmm...can I look at that one? No, the one to the left - "Lieberfraumilch". Thank you, thank you. Yes. So - this bottle and four glasses. No, don't open it. I want to do it myself, you know. It will be more romantic... Look, I have an opener! Yes, we will drink it here. Madame, I am Jegova witness, we never lie. Thank you. Фу, бля...Затрахали. 
* 17 марта 1997 года * 
Человек за бортом! 
Данила: Ночью меня, как все равно явно не спящего, поднял Уле Мартин. Вид - сумасшедший, весь трясется, глаза по пять крон (т.е. размером с шоколадную медаль). "Мы потеряли человека! Ты должен его знать! Он русский!" Из описания я кое-как уловил, кого имеют в виду и пошел искать. 
Оказалось, что русский (имевший довольно устрашающий вид что-то маленькое, бровастое, усатое, в роговых очках, с перемотанной бинтами от уха до уха головой) сделал роковую ошибку - снял на ночь бинты и очки. И его недосчитались... 
Тревога была отменена, водители приняли успокоительные капли и разошлись, а русский тихо спал на заднем сиденье. Он не знал, что его успели потерять и найти... 
Не бьется, не ломается, а только кувыркается... 
Магазин на бензоколонке. Доступность товаров для покражи приводит в расстройство. Единственная мера предосторожности вогнутое зеркало под потолком, наподобие тех, что вешают на перекрестках. Зеркало медленно поворачивает мотор, такая охрана не затруднит и пятилетнего ребенка из семьи средней обеспеченности. 
У меня, то бишь у Александра, за последние два года развилась страсть к гутаперчевым мячикам. Знаете, которые подпрыгивают на высоту, стократно превышающую их диаметр и всякое ожидание. А этот мячик был вдобавок разноцветный. Я сжал его в кулаке и саданул об пол. Отскока не последовало, последовал хруст. Гм, по-видимости, это была погремушка. 
Опять Стокгольм. Опять аэропорт. 
Утро. Жара. Самая настоящая жара, хотя и ноль градусов. Видимо, погода сделала для себя некоторые выводы. Как известно, если плохая погода заканчивается - значит, где-то она нужнее. Так вот, сопровождая нас на пути из Москвы, непогода отстала. И пока она с грехом пополам добралась со всеми своими буранами до Норвегии, мы успели насладиться прекрасными солнечными деньками. Поэтому, чтобы не облажаться и на обратном пути, тучи двинулись в путь заблаговременно, и в Москве встретили нас во всем своем великолепии. Соответственно, Стокгольм был оставлен непогодой - нам на поругание. 
/ из личного архива психоаналитика Тюлькина, раздел "Групповой солипсизм" / 
Дьюти-Фри, сущ. м.р. (заим. анг.) Род спец. магазина (преим. в аэропортах), исп. для обмена остатка заруб. валюты на абс. убогие сувениры и алкоголь. 
Летим 
Видимо, нам посчастливилось присутствовать при знаменательном событии: истощении оставшихся с советских времен запасов продовольствия Аэрофлота. Все Аэрофлотовские Курицы съедены уже давно, и мы были последними, кто застал Аэрофлотовские Холодные Макароны. Поскольку на пути обратно нас кормили уже чем-то вообще издевательским, переплевывающим по некалорийности даже Исфитовские ланчи. 
Тем не менее, самолет летел. Вот - пожалуйста - Стокгольм, вот - Питер, вот оно - море... 
Вот оно, счастье... Я - прилетел. 
Что было засвидетельствовано: 
- толстой бабой в мундире и со штампом 
- двумя толстыми мужиками в форме, которым поручено в гигиенических целях собирать использованные таможенные декларации 
- и сотней встречавших меня таксистов. 
На обратном пути, в автобусе из Шереметьева, состоялось знакомство с половиной русских, побывавших на ISFiT'е. 
Станция метро Речной Вокзал 
Мы попрощались с русскими друзьями, мужественно вынесли ритуал поголовного слезного лобызания и вышли на улицу. Нас ждала Родина. Родина встречала нас промозглой дымкой, пивом Балтика и настоящей сосиской за 5 крон, тьфу, блин, штук. Родина любила нас по-прежнему, невзирая на наше предательское отсутствие... 
Хотелось вскочить (хотя мы и так стояли) и, давясь слезами, сосиской и пивом, неожиданно севшим голосом закричать: 
МАМА! Я ВЕРНУЛСЯ! 
Cast 
Анна Познанская 
Максим Туйкин 
Данила Воробьев 
Александр Завалишин 
Первый швед 
Второй швед 
Третий швед 
вжжжжжж... 
Тридцать восьмой швед 
Первый норвежец 
Второй норвежец 
Третий и четвертый норвежец 
Пятый норвежец 
вжжжжжж... 
Двести пятьдесят восьмой норвежец 
Дети разных народов в количестве неистребимом. 
...Братание и сестрение. Смешались в куче люди и нелюди. Олимпийский мишка лижет ухо МакДональду, ку-клукс-клановец в парадном наряде баюкает негритенка, палестинец зовет израильтянина погостить в сектор Газа. Кастеты, бейсбольные биты и карманные Библии прорастают цветами... 
Мы туда еще вернемся. 
H А П Е Р В О М 
П О П У Т H О М 
Т А H К Е! 
--------------------------------------------------------------
* АППЕНДИКС 1 * --------------------------------------------------------------
Не по-русски. 
/ переводил Дан / 
покража, перепечатка и недопечатка преследуется исполнение и одобрение приветствуется 
На поле танки грохотали 
Народная. Исполняет автор. 
The tanks were rattling like a thunder The soldiers went to final fight And here they carried young commander With head all broken outright 
His tank was hit with armor-piercer So say good-bye to Guardian crew Just four more corpses in the hillside Will add to fair morning view 
'Cause now the vehicle is a-burning Wait for the shells to detonate You wanna live to see this morning But you're too weak and it's too late 
So they'll extract you from the remains They'll put your coffin on the clay And fire and thunder from the mainguns Will see you into your last way 
For now the telegrames are flying To tell the friends and relatives That their good son is never coming And never getting any leave 
And there's that photo on the bookshelf Collecting dust for years on end In uniform, with shoulder-boards on... And he will never be her man. In unifo-orm, wI-EEEEEEth shoul-der-bo-ards OOOOOOOn... 
And he will never be her man. 
* * * 
Иду. Курю. Федор Чистяков. 
Late at night I'm walking home After smoking up some hash Life at once is getting better Getting wonderful and fresh 
I walk, I smoke.. I walk, I smoke.. 
And my ears ring, And the skies sing And there stands a fog Over everything 
Through the night an' day There stands a fog Over all my way There hangs a smoke All the night an' day There hangs a smoke Over all my way... 
And here - I walk.... I smoke... I walk... I smoke... 
Look how I walk An' smoke Just walk... An' smoke... =============================================================== 
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Воинам Дороги посвящается. 
ПУТЕШЕСТВИЕ ПО ЕВРОПЕ 
н а в е л о с и п е д а х 
П Е Р Е Ч Е Н Ь О С В Е Щ А Е М Ы Х В О П Р О С О В: 
0. Кратенько о снаряжении. 
1. Визы и переходы границ (в том числе и нелегальные). 
2. Карты. 
3. Где ставить палатку. 
4. Стоимость Zimmer и Кемпингов. 
5. Костры и Camping GAZ. 
6. Какие продукты следует брать с собой из дому. 
7. Цены и Какими продуктами можно питаться в разных странах. 
8. Где и Как искать дешевые продукты. Супермаркеты, базары, "под
ножный" корм. 
9. Где брать воду. 
10. Где мыться. 
11. Затраты 1.5 USD/сутки на человека. 
12. Качество дорог и дорожных указателей, манеры автомобилистов. 
13. Наблюдения о том кто и как передвигается, в смысле любители 
попутешествовать. Наблюдения, касаемые любителей автостопа. 
14. Время работы магазинов и банков или как не остаться голодным 
на выходные. 
15. Обмен валют. 
16. Пополнение Вашего бюджета - сдача бутылок. 
17. Попытки устроиться на временную работу. 
18. Что можно найти на обочинах (но не увлекайтесь). 
19. Скоростные автодороги и полиция. 
20. Ж/д перевозки великов, стоимость билетов и т.д. 
21. Про отдых на Балатоне, Верстерси и Итальянских лагунах. 
22. Люди, воры и наркоманы. 
23. Контакты с полицией. 
24. Языковые проблемы. 
25. Какие запчасти взять для велосипеда. 
26. Некоторая информация по Праге. 
Приложение 1. Перечень вещей, необходимых в заграничном велопохо
де. 
---------------------------------------------------------------------
Пролог. 
Давно собирался написать письмо, в ответ на прозвучавшие просьбы, и поделиться своим опытом велосипедных путешествий по югу Европы. Вот уже как месяц прошел, а все до дела не доходило. Но сегодня меня окончательно заела совесть - проспал весь день, как пожарник - и вот под вечер решил сделать хоть одно доброе дело, чтобы день даром не прошел. Думаю, каждый, кто не поленится и прочтет сие длинное послание, извлечет что-нибудь ценное для себя из моей запоздалой информации. 
Итак, мы с моим другом в 1993 и 1994 годах проехали на велосипедах начиная от нашей границы (Чоп) следующие страны: Венгрия, Словакия, Австрия, Италия, Словения. До Чопа добирались на поезде. Детальные маршруты здесь не привожу, а то и так уже почти книжка получается, того и гляди любители помодерировать обвинят в графомании. Все нижеприведенные данные основаны на нашем опыте, полученном на собственной шкуре в вышеуказанных странах. Но его (опыт) можно прекрасно проинтерполировать и на другие страны, например Францию или Германию. Прочтите внимательно остаток письма, и Вы поймете, какие ключевые моменты необходимо будет выяснить, для того чтобы быть "на высоте" в любой чужой стране. 
Высшей идеей наших путешествий было доказательство тезиса "Простой советский ЧЕЛОВЕК (не люмпен), имея на плечах: голову и растущие руки, при наличии минимума конвертируемой валюты может вырваться из нашей проклятой страны (при желании - насовсем)". Вы знаете, это чем-то похоже на первый полет в космос... Меня, кстати, Юрой зовут... 
Прошу принять к сведению, что последнее мое путешествие было ТРИ года назад, но пусть данный факт никого сильно не смущает - слава Богу в Европе мало что меняется (в худшую сторону). Разве что каждый раз убеждаешься в неизменной правоте поговорки "Хорошо там - где НАС (наших) нет". Путешествия длились по 1.5 - 2 месяца. По нашим подсчетам в среднем на питание мы тратили по 1,5 доллара в день на человека. Это, конечно, очень скромно, но прожить можно. Разве что похудели на 10кг, но это только на пользу ;))). Детальные рекомендации по питанию даны в соответствующих разделах, описанных ниже. Главное что следует твердо знать: по стоимости продуктов питания и Украина и Россия обогнали развитые капиталистические страны, так что если Вы еще не умерли с голода дома - то в Европе не умрете и подавно. 
Мы путешествовали на велосипедах "Стартшоссе" и, так называемом, "Спецзаказе". Оба производства харьковского завода ХВЗ. Перед путешествием они были _тщательно_ перебраны. Прошу обратить Ваше внимание, что перебрать перед путешествием необходимо любой отечественный велосипед особенно _НОВЫЙ_. Так как при детальном рассмотрении нового байка создается впечатление, что его собирали пьяные революционные матросы (шутка, ничего личного). И после "переборки" байк _обязательно_ нужно обкатать хотя бы денек под рабочим весом (с полным рюкзаком), чтобы проявились все возможные дефекты, после чего произвести окончательную подтяжку спиц, винтов и гаек, убрать излишние люфты. 
Что лучше велосипед или автостоп? 
Чем удобен велосипед для путешествий, так это высокой степенью независимости передвижения (хоть это и приличный труд...) - можно быстро прочесать небольшой городок в поисках достопримечательностей и дешевых магазинов, быстро выехать из города к вечеру, удобно искать места ночевок и т.д. Минус: велосипеды иногда ломаются (проколы трубок и лопаются спицы), за ними нужно присматривать, чтобы не сперли, ну и пробираться в труднодоступные места (скалы у моря) приходится с великом в руках. Автостоп: никаких лишних забот о железном коне, но пешком (после того, как слез с машины сильно не находишься... Да и сесть на попутку не так то легко. 
На великах за день мы проезжали от 40 до 120 километров. Все зависит от качества дороги, отсутствия крутых подъемов и попутного ветра. В среднем обычно делали 65-70 км в сутки. В велобагажник помещалось груза около 5-6 кг (больше не выдерживала конструкция велобагажника, да и у спортивных великов трубки (камеры) уж очень тонкие). Остальное приходилось везти в рюкзаке на спине - это еще 8-11 кг. Оптимальный вес рюкзака (на спине), когда едешь на велике - 8 кг. Если больше - спину ломит и зад не выдерживает ;))) Тяжело... 
По вещам приблизительно вот что получалось: 
Рюкзак (на спине): 
- палатка (полиэтилен под дно); 
- стойки и колышки к палатке; 
- спальный мешок; 
- коврик под спальный мешок; 
- газовая плитка (+ запасной балон); 
- котелок, кружка, вилки-ложки, соль. 
- фотоаппарат; 
- вещи (ветровка, реглан с капюшоном, тонкий свитер с горлови
ной-гольф, 2-футболки, носки, трусы, маленькое полотенце, носо
вой платок); 
- туалетные принадлежности; 
- нитки-иголки; 
- фонарик, свечи, спички, сухой спирт; 
- пустая 2-х литровая фляга для воды (на вечер); 
Велобагажник: 
- 6 банок консервов (сейчас их брать в таком количестве не имеет 
смысла); 
- чай, кофе, сахар, 
- Ключи и запасные части для ремонта велика; 
- Запасные велотрубки (4 штуки); 
- Карты автодорог; 
- Все покупаемые по пути продукты питания. 
Полный перечень вещей см. Приложение No 1 в конце этого текста. ;))) 
ВНИМАНИЕ: В данной монографии все приводящиеся цены, для облегчения восприятия их уровня и сравнения цен, даны в пересчете на американские доллары. Но вы должны твердо знать, что расплачиваться в магазинах можно _только_ национальной валютой данной страны. Баксы у вас в супермаркете не возьмут! Доллары же выполняют функцию универсальной валюты - вашего золотого запаса. Т.е. Вы въезжаете в страну и меняете 10-20-50 USD на местную валюту, которой и будете расплачиваться. Сразу много баксов не меняйте, а то "зависнене" с национальной валютой и не будете знать, что с ней делать, а при обмене обратно на доллары потеряете процентов 10-15. И еще, по мере того, как деньги материализуются в различные товары - вес Вашего рюкзака ощутимо возрастает. 
ВНИМАНИЕ: ЛЮБОЕ ЗАГРАНИЧНОЕ ПУТЕШЕСТВИЕ начинается с похода к хо
рошему стоматологу в Вашем городе (еще до начала оформ
ления виз)!!! Чтобы пломбы притерлись ;))) 
---------------------------------------------------------------------
0. Кратенько о снаряжении: 
Сзади к велосипедам были приделаны велобагажники одесского производства. Багажники были переделаны из "передних", т.к. в эпоху перестройки нельзя было купить _то_что_нужно_, а приходилось покупать _то_что_есть_ и приспосабливать его к нужному месту. А посему "велоштаны" (велорюкзак, крепящийся к велобагажнику) были нашей собственной разработки с использованием всемирно известного пакета AutoCAD фирмы Autodesk. Сначала была создана 3D-модель, а затем, по ней, получены выкройки. Спальные мешки и палатка - тоже все пошили сами, то этой же технологии: компьютер, AutoCAD, 3D-модель, выкройки. Это не снобизм, а реалии жизни. Если руки "на месте", то лучше как _СДЕЛАЙ_САМ_, никто тебе ничего, подходящего на 100%, ни в каком "фирмовом" магазине не продаст. А компьютер позволяет тщательно "разложить" детали выкройки и, как следствие, купить ткани ровно столько, сколько ее необходимо, не тратя лишних денег. Но не буду многословным, вот тактико-технические данные: 
- рюкзак "Adidas Pro 70", купленный в Киеве по случаю в одноименном магазине на Прорезной. Рюкзак - само совершенство! Почти... 
Пришлось пошить к нему боковые карманы (родных не было). Но мои навесные боковые карманы прекрасно крепятся по бокам лямками для лыж, предусмотренными в этой модели рюкзака. С одной стороны - один длинный карман под пластиковую 2-х литровую бутылку для воды и ключи от sweet home (чтоб не потерялись) и два кармана с другой - для туалетных принадлежностей один и аптечка, веревка, нитки, иголки, спички, свечка, фонарик - другой. 
Ну и единственный серьезный недостаток этого рюкзака пластиковые детали патентованной системы регулируемой подвески - трескаются мгновенно, если рюкзак у Вас не пустой. Были так же мгновенно заменены самодельными 3-х миллиметровыми кожаными аналогами. Рюкзак продавался с сумкой-чехлом для перевозки рюкзака в самолете (он{а} же накидка от дождя); кошелек-ксивник с креплением на брючный ремень и с веревочкой для ношения на шее и с липучкой для пристегивания внутри рюкзака (чтобы не болтался по внутренностям), два кодовых замка для замыкания этого чуда от добрых людей. Один замок кто-то у меня спер пусть ему икнется! Нижняя треть главного объема может отделяться перегородкой на молнии. В клапане рюкзака два кармана на молниях. По всему рюкзаку масса всяких крепежных хлястиков для дополнительной навески. Под эмблемой Adidas прячется визитка с Вашими координатами. Мягкая рифленая подушка под поясницу, хлястики для запястий и скобы для очков на лямках. Ну словом - любовь с первого взгляда. И стоило это чудо пять лет тому назад аж 79 USD!!! С тех пор сколько я не захожу на Прорезную рюкзаков у них нет :((( Да и за границей смотрел - ничего похожего не видел... Я его и в ЛОГОС как-то приносил показывать, они все мерки сняли, но ничего подобного пока не породили. 
- самодельный спальный мешок с капюшоном, используемым еще, как набивная (сменными вещами) подушка. Снаружи - каландр без пропитки (чтобы мешок "дышал"), затем два слоя синтапона, внутри - парашютка. Все это простегано. Молния - до середины спальника, а посему в одеяло он не разворачивается. Вес - 1.1 кг!!! Размеры в развернутом (рабочем) состоянии: Длина - 170 см плюс 25 см капюшон; Ширина 68 см. Объем в сложенном состоянии примерно 15х15х20 см!!! При намокании высыхает достаточно быстро, развешенный на кусте на появившемся солнышке, а вот над костром, для просушки, держать хоть и можно, но не рекомендуется ;))) Основные преимущества перед фабричными собратьями: минимальный _ВЕС_ и _ОБЪЕМ_ в сложенном состоянии при _ДОСТАТОЧНОЙ_ мягкости и согревающей способности (летом в Альпах ноги не мерзли). 
- самодельный коврик под спальный мешок - для обеспечения дополнительной мягкости и пресечения могильного холода, идущего по ночам от земли, даже в цивилизованных странах. Размеры коврика в развернутом (рабочем) состоянии: Длина - 86 см, Ширина - 55 см. Похож на широкий патронташ (из каландра без пропитки - чтобы быстрее высыхал, когда намокнет, если палатка начнет протекать и идти ко-дну, как лодка РА). Ширина "патронташины" - 3 см. Внутрь патронташин туго набиваются шарики пенопласта, после чего патронташ застрачивается. Но не насовсем, т.к. после очередного похода коврик "усыхает", и его надо будет досыпать шариками (долгими зимними вечерами). Занятие достаточно _нудное_ и требующее уйму времени, во время которого мне почему-то вспоминается интервью с рецедивистом армянином, показанное когда-то давно во "Взгляде", армянин коротал время заключения вышиванием картины под названием "Квартирному вору мохнарылому Жоре понравилась кукла Барби". В настоящее время у меня родилась идея чем заменить шариковый пенопласт и "уйти" от утомительной набивки. Необходимо купить фабричный туристический коврик, разрезать его (да это не описка) на полоски, несколько более узкие, чем ширина "патронташины" и этими полосками зафаршировать коврик. Размер в свернутом состоянии: 55х42х2.5 см (складывается пополам и засовывается в рюкзак к спине). Вес - 0.5 кг. Основные преимущества перед фабричными собратьями: удобно складывать (не стремится само-развернуться), удобство _транспортировки_ (прекрасно вмещается внутрь Вашего рюкзака и в походном состоянии вы больше походите ра поджарого рейнджера-Рембо, а не на космического киборга из будущего, увешанного всевозможными приаттаченными девайсами), малый вес. И при всем этом - коврик обеспечивает мягкость в плечах и области таза во время сна, ну и прекрасно защищает от сырой земли. Сложив такой коврик пополам, всегда удобно посидеть вечерком у костра... 
- самодельная палатка на двух человек. Верх - каландр с пропиткой (от протекания ;))); Торцы и Боковушки - каландр без пропитки (палатка должна "дышать"); Низ с 10-ти сантиметровым заходом на торцы и боковушки - каландр с пропиткой. В каждом торце палатки (в головах и в ногах) по два окошка из мелкой капроновой сетки, закрывающиеся изнутри клапанами на липучках. Окошки для дополнительной вентиляции и визуальной оценки ситуации прямо изнутри палатки, если какой подозрительной падле (скузи) не спится и она шастает в опасной близости от палатки, угрожая рассекретить ее местонахождение. В головах на каждом торце по карману для фонарика, ножа, спичек и всякой другой вещи, которую ночью надо будет _быстро_ найти. Габариты палатки в рабочем положении: Ширина дна - 130 см; Длина дна - 220 см; Высота в "холке" (конька) - 90 см; Высота боковушки - 30 см. Крыша идет с напуском по торцам и бокам по 25 см. Т.е. над входом получается 25-ти сантиметровый "козырек", под которым, во время не слишком свирепого дождя, удобно варить на плитке кофе, и созерцать стихию, лежа внутри палатки. Цвет крыши у моей палатки - красный - днем радует глаз, а с наступлением сумерек по железным законам физики превращается в черный. Следует _избегать_ приобретения или пошива палатки с _синей_ крышей, не знаю как х/б ткань, а вот парашютка или каландр синего цвету с наступлением сумерек выглядят как _светло_серые_ и достаточно хорошо заметны издалека. 
С виду палатка напоминает бомбардировщик Стелс, и кажется что она, прижимаясь к земле, готовится к прыжку, как тигра ;))) Места для двоих в ней вполне достаточно, плюс рюкзаки прекрасно умещаются внутри палатки в ногах. Спать нужно головой к выходу, ежели кто не в курсе... Габариты в сложенном положении: 14х14х24 см и вес всего 1.7 кг!!! Напомню, при высоте в "холке" 90 см - она абсолютно незаметна на краю овсяного (овес не самый высокий злак) поля с расстояния 20-ти шагов. Шедевр стелс-технологии - настоящая шпионская палатка - предмет моей особой гордости. Основные преимущества: малый вес, малые габариты в сложенном состоянии (прекрасно вмещается внутрь рюкзака), незаметность, и в ней достаточно места для двух человек и двух рюкзаков. 
- _ОБЯЗАТЕЛЬНЫМ_ атрибутом палатки является кусок плотного полиэтилена (под нее) для предотвращения промокания дна палатки и обеспечения ее "герметичности". Размеры полиэтилена должны быть такими, чтобы он торчал на 10-15 см с каждой стороны из-под дна палатки, а перед входом можно чтобы чуток и по-более. Излишек у входа всегда можно быстро подвернуть под палатку во время начинающегося дождя, не вылезая из палатки, если вода начнет подтекать. Свесы крыши палатки должны перекрывать полиэтилен, торчащий по бокам и у глухого торца (опять же для того, чтобы дно не намокло ;))). 
- _НЕ ОБЯЗАТЕЛЬНЫМ_ но _КРАЙНЕ ЖЕЛАТЕЛЬНЫМ_ атрибутом палатки с непромокаемой крышей является полиэтилен на крышу и комплект бельевых прищепок к нему. Вы будете смеяться и вспоминать анекдот про монашку, свечку и презерватив, но когда во время жуткого ливня под Венецией или в Альпах палатка начинает идти ко дну, несмотря на хваленую крышу, то тут уже становится не до шуток. Достаточно тонкого полиэтилена, работу свою он выполнит и весу в нем меньше. Этот полиэтилен крепится прищепками к растяжкам палатки. Если крыша палатки сделана из каландра без пропитки, парашютки или х/б - то этот атрибут _обязателен_. 
- Кусок полиэтилена и несколько бельевых прищепок для "укутывания" велобагажников на случай дождя. 
- Две телескопические алюминиевые стойки и Восемь колышков. Вес 0.7 кг. Чехол со раздвижными алюминиевыми стойками и колышками крепится к рюкзаку снаружи. 
Кстати, _ВОПРОС_ - кто знает, где в Киеве купить комплект универсальных раздвижных алюминиевых стоек с колышками (made in Sovok). А то палаток у меня уже две, а стоек один комплект, купленный еще при Советской Власти :((( 
Каландр, парашютка и авизенд (так кажется это пишется) были любезно проданы кооперативом ЛОГОС г.Киев. Низкий им за это поклон. 
Чертежи всех описанных девайсов где-то у меня в схронах имеются и, если поискать, dwg-шки желающим могут быть высланы. 
_ПОЛНЫЙ_ перечень всех вещей, _необходимых_ в таком походе - приведен в конце этого файла. Это для того, чтобы не забыть чего-то необходимого или не взять с собой _лишних_ вещей. 
---------------------------------------------------------------------
1. Визы и переходы границ (в том числе и нелегальные). 
Начну с того, что покупка виз в совиных тур.фирмах за $300, $400 и более долларов нами изначально категорически отметалась. Почему я должен платить _такие_ деньги этому быдлу (скузи), если, например, итальянская трехмесячная туристическая виза для "западного" человека стоит $24. Я понимаю, всем хочется ездить на мерседесах, но ведь и совесть надо иметь (прошу прощения у модератора за слово "иметь"). Лучше уж на эти деньги купить ствол и показать "кто хозяин в Калифорнии" (шутка). Но ситуация с получением виз вызывает у меня возмущение, доходящее до благородного Гнева. 
Да, эксперимент кухарок по управлению государством непозволительно затянулся, только теперь, для отмазки, они называют его по-другому по-моднему - менетджмент, вот! Пора бы взять хворостину и разогнать этих блатных крестьян по родным хлевам. 
Итак, попробую ситуацию прояснить. Стоимость виз в западные европейские страны колеблется от 20 до 50 USD. Но получить туристическую визу для НАШЕГО простого человека крайне затруднительно. В нарушение Хельсинской Декларации Прав Человека, а именно права на свободу передвижения, западные посольства так запросто, повторюсь нашему _простому_ человеку, визы не раздают. Они требуют письменное приглашение либо от частного лица - жителя данной страны, либо приглашения от фирмы (ну, например, Вы приглашаетесь такой-то фирмой приехать в Милан для ознакомления с ассортиментом оборудования для мини-хлебопекарень, выпускаемым этой фирмой, с целью его дальнейшего приобретения). Поэтому, Ваша главная задача найти такое частное лицо или фирму. Мы выбрали второе и нашли представительство итальянской фирмы, ну естессно через знакомых (не имей сто рублей...). Желательно иметь два варианта письма на русском - для наших и на... ну в данном конкретном случае на итальянском для итальянских таможенников на границе. Предъявленного паспорта с визой им показалось мало - потребовали показать приглашение. А оно по-русски было написано =8-0. Слава Богу на фирменном бланке, а он был на итальянском. Они позвонили в Милан, после чего напоследок потребовали показать сколько у нас денажков, а их оказалось по $300 на брата, нас в конце концов впустили в Италию (Совок с супермаркетами). 
Так вот, в те времена посольство Италии в Украине (в г.Киеве) вызы не выдавало в _принципе_ (что у них творится сейчас я не знаю), а посему гражданам Украины советую держать ухо востро. Но ехать в Москву за визами мы обломались - очереди в посольство с ночи, весна, холодно, надо где-то ночевать, словом - масса проблем, а их и без того хватало. Так что, заимев письмо-приглашение, получение итальянской визы мы возложили на наш доблестный МИД. Слава Богу, хоть это возможно. Они по дип.почте пересылают Ваши паспорта и целый ворох документов, который Вам необходимо будет собрать, в Москву в соответствующее посольство и где-то через месяц Вы получаете Ваш паспорт с визой, либо отказ... Прошу учесть, что вся эта кутерьма с визами занимает где-то 2.5 месяца, а посему начинать чесаться желательно заблаговременно - чем раньше - тем лучше, если хотите поехать летом. Бархатный сезон - он только в Крыму хорош, а в Альпах Вы будете завидовать мертвым. 
После того, как Вы получите основную визу, необходимо будет оформить транзитные визы (для тех стран, через которые Вы будете ехать в основную страну). Транзитные визы тоже прекрасно оформляются в МИДе и, причем, довольно быстро. Например, мы сдали необходимые бумажки в МИД для получения транзитной австрийской визы в 11.оо в четверг, а паспорта с визами получили на следующий день в 14.оо. Самая большая сложность с транзитными визами - необходимо точно указать день въезда в страну и день выезда. А посему, необходимо точно рассчитывать время движения по маршруту и предусматривать некоторый запас на непредвиденные ситуации. Самое интересное, что Австрийское посольство за эту визу не взяло с нас ни копейки, но наша страховая фирма взяла по 1$ за каждый день пребывания в Австрии плюс 1$ за труды. Всего получилось 11$ за 10 дней транзита на каждого (транзитная виза действительна со страховым талоном - страховка от несчастного случая). Кстати, может быть я чего и забыл, но сдается мне, что и Итальянское посольство денег за визу не взяло, а вот МИД брал с нас денажки, но вот солько... боюсь ошибиться, наверное, что-то около 25$. Транзитные визы на Венгрию и Словакию мы не оформляли - у нас были "крутые" мидовские паспорта с визой [АВ Службова]. По такому паспорту можно было беспрепятственно въезжать в любую страну бывшего соц.лагеря. А вообще, сейчас для въезда в бывшие соц.страны покупается ваучер (слово-то какое мерзкое) и вроде как без особых хлопот. Стоит он 2-5 USD, но нюансов его прибретения (где и как) я, к сожалению не знаю. Может кто из джентльменов поделится драгоценным опытом??? 
Транзитную визу через Словению (на обратном пути из Италии) мы получали в Триесте в консульстве Словении. В Киеве оформлять ее было бессмысленно - мы не знали _КОГДА_ и через какую страну(ны) мы будем возвращаться. А про себя подумали, что назад в Совок нас пропустят без всяких проблем - и не ошиблись. Нам повезло - в те времена гражданам Украины транзитные вызы выдавались бесплатно. Это был тот редкий случай, когда нам выдали визу в чужой стране, наверное потому, что мы возвращались домой. 
Я чуть не забыл основное: если Вы, находясь, ну например, в Будапеште, зайдете в Итальянское посольство, чтобы получить визу в Италию, то Вас пошлют... обратно в Совок. Мол возвращайтесь в свою страну и там оформляйте все необходимые визы, а в Венгрии Вы можете получить итальянскую визу только в том случае, если Вы постоянно проживаете там в течении 2-х лет (например, работаете по контракту). 
Опасным заблуждением является мнение, что визу можно просто купить на границе. Я что-то слыхал подобное про Польские ваучеры для граждан Украины, но лучше уточните все детали у компетентных _официальных_ лиц до начала путешествия. Чтобы не было мучительно больно... 
При пересечении границы (на таможне) держитесь спокойно, уверенно (но не заносчиво), но и суетиться не надо. Свои ответы на задаваемые вопросы сопровождайте доброжелательными улыбками. Вопросы о наличии оружия, наркотиков, золота и прочих бриллиантов - являются стандартными. Отвечайте на них серьезно (без улыбки) - мол туристы мы, путешественники, а не какие-то там бандиты, интересуемся историей Вашей великой страны, хотим своими глазами увидеть: Будапешт (красивый город), Балатон (жалкое болото), Вену, Венецию, Колизей, Собор Святого Петра и т.д. Во всяком случае, финки и топоры - предмет гордости каждого настоящего туриста в нашей стране - с собой в путешествие брать не следует. Мы брали большие раскладные ножи, продающиеся в наших спорттоварах (рукоятка - 13см, самое большое лезвие - 10см). Мы чистосердечно не считали такие ножи - холодным оружием. Поэтому на соответствующий вопрос твердо и без колебаний отвечали - НЕТ! Но, на всякий случай, вкладывали их, перед границей, на дно самого длинного бокового кармана. Боковые карманы, как правило избегают досмотра, наверное по причине своих незначительных размеров на фоне большой туши рюкзака ;))) Если Вас попросят показать содержимое рюкзака - доброжелательно согласитесь (не показывайте ни капли своего возмущения), не спеша - без дрожи в руках расстегните рюкзак, и аккуратно и чинно начинайте выкладывать вещи (не забывайте, что их прийдется потом опять вкладывать обратно Вам же). Обычно на середине этой нелепой процедуры таможенника заедает совесть, он снисходительно машет рукой, мол - черт с тобой - вали, пока я добрый. После чего Вам следует достаточно быстро, но так, чтобы это не вызвало подозрений, убраться с границы. И только после того, как Вы отъедете от нее на безопасные 300-400 метров - можете оглашать окрестности своими радостными воплями ;))) 
Главная Ваша задача - выехать из Совка!!! Дальше все на _ПОРЯДОК_ проще!!! 
Вот, чуть не забыл! Самая неприятная процедура - прохождение нашей границы "на выезд". В Чопе в 1994 году _НАШИ_ запретили пересечение границы (моста через Тису) пешком или на велосипеде. Раньше в 1993 году пропускали беспрепятственно. Причем, они проверяют Ваши вещи, выдают талончик для предъявления на мосту, а затем говорят: "А на велосипеде - нельзя!". На вопрос: "А что же нам делать?". Пограничники (таможенники) отвечают: "Хотите - едьте на электричке, а можете попроситься к кому-то в автобус, может быть Вас кто-то и возьмет...". Электричка "Чоп-Нейридьхаза" ходит два раза в день и естессно - на нее Вы не попадаете. Остается проситься к кому-нибудь в автобус и естессно - бесплатно Вас никто в автобус не пустит. После серии отказов Вас скорее всего возьмет местный венгр на микроавтобусе за 5 USD с носа. Таким вот образом начальство таможни в г.Чоп, самостийно издав мудрый запрет, решает свои проблемы карманных денег. Я почти уверен, что венгр делится с таможней своими доходами. "На въезде" в Совдеп проблем не возникает - всех возвращающихся пропускают в родную зону, хоть на костылях ;))). По всей Европе - таких дурацких правил _НЕ_СУЩЕСТВУЕТ_, если у Вас документы в порядке - проезжайте хоть на самокате! А вообще - это незабываемое чувство при пересечении границы, когда возвращаешься назад в Совок. Кто был в Армии - тот знает - это как летом зайти в гарнизонный туалет... 
Теперь поделюсь некоторым опытом о прохождении границ в нелегальном режиме (к нашим "священным" кордонам все нижеописанное не относится: не ходил - не знаю). Много говорят про объединенную Европу - мол, переехали из Голландии в Германию и не заметили. Мол, едь - куда хочешь и никого это не интересует. Может это и так. Но вот совет опытного райдера: если Вы хотите осуществить нелегальный переход (у Вас нет визы в паспорте, дающей право находиться в стране в которую Вы перебираетесь), даже если граница официально не охраняется - выберите для пересечения какую-нибудь незаметную второстепенную дорогу. Для этого внимательно изучите карту и загодя продумайте все детали перехода. Фактически, страны бывшего соц.лагеря осуществляют роль Большого Барьерного Рифа, не давая возможности толпам совковых варваров попадать в благополучные страны Западной Европы. Но такие страны, как Австрия отгородились и от своих западных соседей. Как по мне - правильно сделали. В Австрии нет и тени преступности, чувствуешь себя там настолько безопасно, ну словами не передать, как у Бога за пазухой. Там нет всякого наглого нищего сброда (цыган, арабов, негров. наших красавцев в спортивных шароварах), коих приходится опасаться в больших городах других стран. ГЛАВНОЕ, Вы должны четко осознавать, что в случае, если Вас поймают пограничники или полиция при проверке документов - Вы будете высланы из страны (посажены в тюрьму - вряд ли) с запретом официального въезда в нее в течении лет четырех... Так что взвесьте все "за" и "против". 
Итак, для нелегального перехода у Вас должны быть: 
- ясный ум; 
- холодное сердце; 
- трезвый расчет; 
- крепкие нервы; 
- самоуважение, а не самонадеянность; 
- карта страны из которой Вы выбираетесь (вполне хватает автомо
бильной M 1:500 000 или M 1:800 000) Подробно про карты читай 
ниже, в отдельном пункте; 
- карта страны в которую Вы пробираетесь (может хватить и одной 
какой-то - карты обычно делаются с перекрытием приграничных зон 
соседних стран, но все равно эта карта Вам понадобится); 
- компас, желательно хороший (жидкостный), но может быть любой 
лишь бы на север правильно показывал. 
- на рюкзаке и на байках желательно иметь минимум навесных девай
сов (чтобы за ветки меньше цепляться). 
- Хотя бы трехдневный запас продуктов. 
- Запас питьевой воды. 
- Все предметы, которые могут понадобиться во время "броска", 
должны находиться "под рукой", чтобы для их извлечения не при
ходилось перелопачивать пол-рюкзака. Это же касается и съестно
го - кушать обязательно захочется. 
Жители приграничных сел (в любой стране) крайне подозрительны и не замедлят "стукнуть" куда следует, если заметят, как Вы пробираетесь в сторону кордона через их села. Поэтому маршрут перехода желательно выбирать по карте таким образом, чтобы подходы к границе с обеих сторон находились в стороне от населенных пунктов (между селами).Думаю, всем понятно, что для перехода следует выбирать лесистые участки границы. Кроме того, с двух сторон границы, недалеко должны проходить автодороги. Не пожалейте времени - потратьте хотя бы пол-дня на визуальное определение и разведку оптимального места входа в лес. Но старайтесь при этом "не примелькаться" у местных жителей. Закупите продуктов и наберите питьевой воды, после чего переночуйте в "старой" стране. А "переход" надо будет осуществить на следующий день. Для перехода следует выбирать первую половину дня, пока не очень жарко (в сумерках двигаться бессмысленно - ничего не видать). Еще раз напомню - закупите продуктов на пару дней. Подъехав к предварительно намеченному месту, Ваша задача прошмыгнуть с дороги в лес _никем_ не замеченным. Двигаться следует в глубине леса, если это возможно. Обычно сильно мешает густой подлесок. На опушке подлесок реже. Но если Вы продвигаетесь вдоль опушки - старайтесь не подходить слишком близко к краю леса, иначе Вы рискуете быть замеченными со смотровых вышек. Смотровые вышки располагаются на вершинах холмов и всяких возвышенностях, а также пограничники любят устраивать смотровые площадки в кронах высоких старых деревьев! Будьте внимательны! Такое дерево обычно замечаешь в тот момент, когда уже поздно (эффект натыкания). Ни в коем случае не выходите на поляны, даже маленькие. Старайтесь обходить их лесом. Избегайте продвижения по просекам - шансы натолкнуться на людей слишком высоки! Ваша задача - НЕ ВЫХОДИТЬ НА ПРОСМАТРИВАЕМЫЕ УЧАСТКИ МЕСТНОСТИ. Периодически высылайте вперед "разведчика", предварительно замаскировав основную группу и вещи в чаще леса. Но при всем этом двигаться надо динамично, не жевать сопли. Двигаясь по лесу старайтесь не создавать никакого шума и не оставлять следов. Возьмите за правило не наступать на упавшие ветки, не обламывать ветки кустов и деревьев, не идти по раскисшей почве (чтобы не "наследить"). Слушайте сорок - они громко стрекочут, когда кто-то тащится по лесу (они могут реагировать на Вас, а могут и на кого-то другого...). Регулярно уточняйте направление движения по компасу и карте (они должны быть под рукой). Внимательно смотрите, чтобы не проскочить границу, чтобы ориентироваться в какой стране Вы в данный момент находитесь. Граница, конечно, может выглядеть по-разному, но обычно это широкая грунтовая дорога с очень глубокими кюветами. Кюветы забросаны сухими ветками деревьев и кустарников "колючих" пород - для затруднения преодоления этих кюветов. Не отчаивайтесь, поищите, и Вы обязательно найдете тропу через эти "колючие" кюветы, протоптанную местными жителями. По "оси" этой грунтовки через каждые 5 метров стоят бетонные столбики сечением 15х15 см, торчащие из земли на те же 15 сантиметров. С двух противоположных сторон столбика нанесены флаги соответствующих стран, обращенные каждый к своей границе. Иногда эти столбики можно не заметить и проскочить границу, не заметив. Итак, когда Вы подойдете к границе - не спешите. Вышлите "разведчика", пусть он осмотрит местность, внимательно осмотрит доминирующие (и не только) холмы и высокие деревья с которых просматривается этот участок границы. Его задача обнаружить возможные смотровые вышки и площадки, определить есть ли в них люди. Если замечены вышка, засада или дом (строение) - поищите другое место перехода. Если все "тихо", "разведчик" должен найти, наименее открытый (просматриваемый) участок границы. Найти проходы через кюветы. После чего могут двигаться основные силы. Двигаться нужно без суеты, но быстро, старайтесь беречь свои нервы и нервы своих спутников. И помните, по этой грунтовке могут ездить (ходить) патрули, так что еще раз посмотрите окрестности перед окончательным броском. Если Вы в пути проголодались - остановитесь в безопасном месте и перекусите, но как можно быстрее (шоколад, галеты, конфеты, мед, вода) и продолжайте движение. Обертки (от конфет и др. мусор) не выбрасывайте, а заберите с собой!!! Примерно через 3.5 часа сплошного кошмара, с исцарапанными в кровь ногами, Вы должны выйти на опушку леса, но уже в другой стране... А перед опушкой должна проходить автомобильная дорога, та самая о которой я говорил ранее. Ваша задача, предварительно осмотревшись, незаметно выйти из лесу (но без бросающейся в глаза суеты) и как ни в чем не бывало сесть на велик и поехать по этой дороге, идущей обычно вдоль границы. Доехав до первого подходящего перекрестка поворачивайте в сторону противоположную границе, и удаляйтесь от нее в глубь страны как можно скорее... С обменом денег и покупкой продуктов повремените, отъедьте от границы хотя бы километров на 80. Старайтесь не выглядеть по-совковому. Классический зеленый брезентовый рюкзак может сослужить плохую службу, равно как синие спортивные х/б штаны с пузырями на коленях. Старайтесь одеваться в чистые вещи радостной расцветки. Ваша задача как можно более походить на западного студента - велотуриста. Теперь Вам следует быть внимательным: не нарушайте правил, ведите себя прилично, вовремя съезжайте на велодорожки, когда заметите знак "белый велосипед на синем круге". Брейтесь _РЕГУЛЯРНО_!!! Вам необходимо как можно скорее удалиться от границы (Барьерного Рифа), чем дальше Вы удаляетесь - тем безопаснее Ваше положение. Людям в центре Австрии уже в голову не приходит, что к ним можно доехать на велосипеде от Чопа. Когда они узнают об этом - они приходят в ужас... Вам не следует общаться на людях по-русски, если необходимо - говорите по-английски (по крайней мере пытайтесь). И еще, помните: если Вы попали в страну нелегально, то и выбираться из нее прийдется таким же образом. 
Если же дела пойдут плохо и Вас задержат при пересечения границы, то все что Вам останется - это рассказать сказку, что стали на ночь в лесу, проснулись, позавтракали, пошли к автодороге и заблудились ;(((. 


И еще одна инфа: в 1993 году Австро-Венгерская граница на юге охранялась: - с ВЕНГЕРСКОЙ стороны каким-то "летучим" ГБ-истом на белой "Ниве". Он разъезжал по наводке местных жителей. Но можно считать, что венгры границу практически не охраняли. Все вышки и засады на деревьях с их стороны - пустовали; - с АВСТРИЙСКОЙ стороны на вышках были пограничники, кроме того перекрестки автодороги, идущей вдоль границы (в 5-6-ти км от нее), а также все грунтовые и асфальтированные дороги, ведущие прямо к самой границе, контролировались дозорами пограничников (по 2-3 человека). Слава Богу это были долговязые (по 2 метра) юнцы лет по 18-19. Они прохаживались по этим дорогам вразвалку и чувствовали себя как на студенты на военных сборах. Что у них было действительно классное - это палатки. Такая палатка темно-зеленого цвета стояла почти на каждом перекрестке приграничной дороги (очевидно в них отдыхала смена). Они их даже не сильно маскировали - ставили в подлеске у самого перекрестка. Самое обидное, что эту палатку очень трудно заметить. Одну такую мы обнаружили, выскочив уже на перекресток, когда пробирались обратно в Венгрию! А перед ней на скамеечке сидело двое погранцов и местный паренек, куря и увлеченно болтая о чем-то... Деваться было некуда, мы, не сбавляя скорости, любезно улыбнулись, сказали "Taг!!!" (Здрасьте) и нахально повернули к границе. В ответ нам тоже сказали "Таг!!!", улыбнулись и пожелали счастливого пути. Это как в общении с нашим ГАИ-шником - главное перехватить инициативу. 
Австро-Итальянская граница в 1993 году с Австрийской охранялась (с австрийской стороны) лесниками на джипах. Они были в джинсах, клетчатых рубахах и ковбойских шляпах - ну вылитые американцы. В самом лесу в горах полно домиков лесников. Граница идет по горному хребту. Горы весьма и весьма крутые. Мы чуть ноги не поломали. С велосипедом перейти ее практически невозможно - продвигаться можно было только по грунтовой дороге, а по дороге шастают лесники... Но, правда, документов у нас не спрашивали. Высунувшись из машины, выдали длинную тираду, из которой мы, делая вид что понимаем _ВСЕ_, выхватили главное: "Верботтен, цюрюк, ферштее???". Мы браво ответили: "Яволь!!!" и не проронив ни слова по-русски, как ни в чем не бывало повернули обратно. На том и разошлись. После чего мы разбили в лесных хащах базовый лагерь, передохнули. А на следующее утро мой друг совершил контрольный переход границы, но уже без рюкзака и велосипеда. Выяснилось, что с итальянской стороны горного хребта склоны были еще круче. После чего на военном совете мы решили повернуть назад, а на следующий год - или сделать итальянскую визу или крэкнуть границу во что бы то ни стало! В 1994-м году мы сделали визу... 
---------------------------------------------------------------------
2. Карты. 
Советские карты для путешествия, а тем более - нелегальных пересечений границ НЕ ПОДХОДЯТ!!! Во-первых они _крайне_неточны_, а во-вторых они страдают американским синдромом - все надписи на русском языке. И, можете поверить мне на слово, Вам составит больших трудов постоянно сопоставлять русские названия городов с их реальным написанием на табличках дорожных знаков. Вот пример: название на нашей карте "Шаторальяуйхей", а на дорожном знаке будет написано "Satoraljaujhely". Но главная беда наших карт - в них пропущена половина населенных пунктов и мелких дорог. Посему, совковые карты можно использовать только до первого городка, в котором Вам следует купить нормальную карту(ы). Карты в странах соц.лагеря стоят обычно в несколько раз дешевле, чем на Западе. Поэтому стоит сразу купить _все_ необходимые карты. Мы обычно покупали карты в Мишкольце (Венгрия). Это были карты издательства "CARTOGRAPHIA BUDAPEST" M 1:500 000 или M 1:800 000. Они продавались в книжных магазинах. туристических агенствах или на книжных раскладках. Всегда можно было купить без проблем карту любой европейской страны. Они считались картами автомобильных дорог, но были исключительно подробными. Одна карта издательства "CARTOGRAPHIA BUDAPEST" стоила: 
1993 год - 1.5 USD 
1994 год - 2.0 USD 
.................. 
1997 год - ??????? 
На некоторых картах есть достаточно полные схемы столицы и нескольких крупных городов. Этих схем вполне хватает для ориентации в таких городах при их транзитном проезде. Но если Вы собираетесь задержаться на пару дней в крупном городе, желательно купить его карту. Это заметно облегчит ориентацию и нахождение мест безопасных ночевок в пригородах. Карта Будапешта издательства "CARTOGRAPHIA BUDAPEST" стоила: 
1994 год - 1.5 USD 
.................. 
1997 год - ??????? 
Мы покупали самые дешевые карты, хотя были еще точно такие же, но заламинированные толстой шершавой пленкой - прекрасные, но на 0.5 доллара дороже. Кроме того, продавались там же и карты какого-то более западного издательства, по качеству и подробности аналогичные, но стоили они заметно дороже - примерно 4.5 доллара. Иногда, карту можно найти на обочине дороги, но рассчитывать на это не стоит ;))) 
---------------------------------------------------------------------
3. Где ставить палатку. 
Тут кто-то написал в эху, что в Германии с палатками строго, мол только в кемпинге, а в лесу - суд линча и расстрел на месте ;))) - может быть. Но соблюдая следующие правила - Вы сможете поставить палатку, хоть на лужайке перед Белым Домом. 
Главная цель ночевки в палатке - это экономия на ночлеге от 2 до 8-10-15 USD на человека ежедневно (еженощно), ну и романтика, конечно, опять же комары тоже жрать хотят... Существует _два_ основных пути осуществления этой благородной цели: 
А) Найти тихое безлюдное укромное (незаметное) место неподалеку от дороги в лесу на берегу реки или озера ;))). Крайне желательно, чтобы это место находилось на федеральных землях и палатка хорошо защищалась кустами от нескромных взглядов. Судя по нашему опыту, государство во всех странах защищает свою собственнось хуже, чем частное лицо - свою. Так что следите за табличками типа: "Private drive" ("Частная собственнось"), "Вход запрещен" и т.д. _Незаметно_ для окружающих (подождав когда все проедут и пройдут), съехать с дороги и углубиться в лес к заветной цели. Но это идеальный случай. Обычно действительность более суровая - Европа довольно густо заселена, а опушка леса отделена от автодороги фермерским полем, которое прекрасно просматривается из его (фермера) дома, стоящего посреди этого поля. Поля там не очень большие... А теперь представьте ситуацию: лежите Вы дома на диване, телевизор смотрите, и вдруг, мимо Вас, крадется на балкон незнакомая личность подозрительной наружности. Угадайте с трех раз, что за этим последует??? В такой ситуации приходит на помощь стелс-метод устройства на ночлег. Вот вводная: Вы присмотрели место, например в ландшафтном парке (там где днем бывает много людей), и по аллейкам ходят одинокие прохожие. Ваши действия: ближе к вечеру сядьте где-нибудь, поодаль от присмотренного места, на скамеечке и поужинайте, дождидаясь наступления сумерек. Люди на западе воспитаны хорошо - по вечерам они дома сидят, телевизер смотрют, а не по паркам шастают с матерными песнями... Как только хождение прекратится, Вы можете под покровом темноты пробраться на ранее присмотренное место и не шумя ставить палатку, а если тепло и нет комаров - полиэтилен на землю и спальный мешок сверху, чтобы не возиться. Правда от костра прийдется отказаться. Утром следует по-раньше проснуться и быстро собраться. После чего можно отправляться завтракать и ехать куда-нибудь досыпать (например, на пляж). Вот по такому стелс-методу мы умудрялись ставить палатку под самым носом у простодушных фермеров, а они зазря ругали неунимающихся собак (как только такую сволочь в цирк пускают???). 
Б) Попросить у какого-нибудь, заслуживающего Вашего доверия, фермера разрешения украсить на одну ночь его угодья Вашей замечательной палаткой. Мы один или два раза так и делали. Я лично - не люблю просить, но в районе Граца (Австрия) и Венеции - нет ни клочка свободной федеральной земли - все сплошь застроено частными домами. Так что ткнуться некуда. А бывает, люди сами предлагают поставить палатку на их владениях, узнав какой Вы выдающийся путешественник ;))) После чего зовут выпить! 
Во время путешествия думать о месте ночлега приходится каждый день. Начинать думать приходится примерно с обеда, а еще лучше с самого утра. Т.е. Вы должны на карте прикинуть маршрут на текущий день и приблизительный район ночевки. Аксиома: ночевать в городах, особенно крупных, _крайне_нежелательно_ - в них полно всякого сброда. Убить не убьют, а вот спереть чего-нибудь ценное, пока Вы спите. - могут! А, как известно, лишних вещей в походе - не бывает! И, как назло, сопрут что-нибудь нужное... 
Вот основные критерии удачного ночлега: 
- Начиная с 18.оо едьте и посматривайте по сторонам в поисках места, подходящего для ночлега. - К этому времени (к 18.оо) Вы должны _уже_ запастись питьевой водой (желательно из расчета 1.5 - 2.0 литра на человека) и продуктами на ужин и завтрак. - Палатка должна быть поставлена хотя бы за 1 час до наступления тем ноты (летом темнеет примерно в 21.зо). Т.е., чтобы не спеша пригото вить ужин и затем спокойно поесть и посидеть у костра. Ваша палатка должна _уже_ стоять не позднее 20.оо. - Место ночевки - безлюдное, чем дальше от населенных пунктов - тем лучше. - Палатка должна хорошо закрываться деревьями, кустами, травой, прочей растительностью, а также складками рельефа и не должна просматри ваться с тропинок, просек, дорог и т.д. по которым могут ходить (ез дить) люди. Перед тем, как ставить палатку посмотрите сами на выб ранное место с этих дорог, тропинок и просек, чтобы оценить насколь ко велики шансы быть замеченным. - Близость моря, реки, озера или любого другого водоема весьма жела тельна. Вечернее купание прекрасно снимает накопившуюся за день ус талость, а утренне придаст бодрости на первую половину дня. Плюс прекрасный повод помыться и постирать вещи. - Нелишним бывает соседство Вашего бивуака с виноградниками, помидор ными полями, яблочными и персикоаыми садами и иными подобными съ едобными объектами :)~. Чувство меры при этом - прежде всего. Пос тавьте палатку на некотором отдалении от объекта вожделения - в невзрачных глухих кустах и дожидайтесь сумерек... - въезжать вечером (после 16.оо) в крупный город не стоит. Лучше оста новиться до него, переночевать и въехать утром. Так всегда делал Ос тап Бендер ;). - выезжать из крупного города нужно не позднее 17.оо. 
Вот перечень объектов на которые стоит обратить свое пристальное внимание при поиске места для ночлега: 
- Лесистые и кустистые участки дорог между населенными пунктами. - Горные дороги - никаких затруднений с ночлегом!!! - Земельные участки вдоль (вблизи) железных дорог и железнодорожных переездов. Земля - федеральная. Немного шумно, но спать можно ;))) - Земельные участки развязок у автобанов (съезды с автобанов на вто ростепенные дороги). Ездить по автобанам на велике нельзя, а так хоть какая-то польза есть... Земля федеральная - то бишь ничья ;))) - Лесопосадки с кустами вдоль автодорог или каналов. - Большой Стог соломы!!! Кто спал в стогу - тот знает, какое это кос мическое чувство. Невесомость на земле! Забираться нужно на самый верх стога с рюкзаками и велосипедами. В бывших соц.странах с этим все O.K. (там еще есть некоторая колхозная инерция), но вот в разви тых кап.странах я бы настоятельно _не_советовал_ забираться на част ный стожок!!! Надо отметить, что в Австрии и Италии мы и не видели стоящих стогов. Один раз в Австрии видели, как трактор со спец.де вайсом заворачивал клубки соломы в полиэтиленовую пленку и грузил на машину. Стоги нам встречались лишь в Венгрии и Словакии, да и то с каждым годом все реже. - Ландшафтные парки. - Дикие морские пляжи. - Берега рек и озер. - Заброшенные дома. Не слишком удачный вариант - большая вероятность вечером встретить их "хозяев" - местных бомжей, бродяг и наркоманов. Это, как в той сказке, когда вернувшиеся медведи устроили разборку маленькой девочке. Да и, сам по себе, заброшенный дом навевает не слишком радостные мысли, хотя во время сильного ливня - гарантия, что будет сухо. - В Венгрии и Австрии можно ночевать на автобусных остановках, стоящих на трассе между населенными пунктами. Мы обычно ночевали в них, если были застигнуты врасплох продолжительным линем или сильной грозой. Лавки там не очень широкие, но вдвоем разместиться - можно, ну и кое-как дотянуть до утра в спальнике. Зато крыши надежные - воду не пропускают. 
Кстати, как выяснилось, южнее Венеции (100км на юг - Lido di Volano) есть прекрасные частные кемпинги. Это комплекс: пляж с лежаками и зонтиками, павильон-бар, умывальники, туалеты, спортивные площадки, лужайка в сосновом лесу для палаток и прицепных домиков. Платить за установку палатки на лужайке не надо!!! Умывальник и туалет - тоже бесплатные!!! Платить нужно за лежаки и зонтики, если Вы ими пользуетесь и в баре - естессно!!! Вот такой коммунизм. Но это только в этих местах. 
Далее на юг Cesenatico - кемпинги либо платные, либо заменены автостоянками и гостиницами. Там мы просто попросились переночевать на пляже, нам разрешили и любезно предложили спать на лежаках! Но попросили долго утром не разлеживаться. 
Однажды мы даже умудрились поставть палатку на хоз.дворе парка Villa Celimontana в Риме, напротив Колизея. Это была крайняя наглость. А надо сказать, что итальянцы полюбляют огораживать свои парки громадными каменными заборами с железными воротами и калитками. На ночь парки закрываются - чтобы уберечь их от всяких бездомных проходимцев. По вечерам центральная часть парка Villa Celimontana огораживается скамейками и заборчиками (специальные охранники следят чтобы люди не проникали за ограждение в отдаленные закоулки парка), расставляются стулья и там проходят концерты знаменитых оперных и прочих певцов. После концерта где-то в 12-ть ночи из парка всех выгоняют и парк закрывается до утра. Мы же, улучив момент, когда все пялились на потрясающей красоты салют, незаметно юркнули в незаметную калитку в стене парка - она оказалась открытой. Правда утром чуть-чуть поспали лишнего, а в 6.15 раздались голоса дворников, пришедших подметать дорожки, и обнаруживших нашу палатку на лужайке у сарая с метелками и лопатами. Они начали вспоминать полицию всуе... Но мы заверили их, что через 15-ть минут нас уже не будет, быстро собрались и поехали завтракать в парк на горе Monte Esquilino - единственный парк без ограждения, но там полно ночующих наркоманов. Все последующие ночи в Риме мы останавливались на ночлег в парке L'EUR. Он состоит из нескольких парков. Мы останавливались в парке рядом с Луна-Парком. Это был парк для утренних спортивных пробежек состоятельных римлян и выгула их собак. Никакими иными социальными группами населения этот парк не посещался. Самыми подозрительными посетителями этого парка были мы. Единственное неудобство - гормкая музыка до 24.оо, доносящаяся из соседнего Луна-Парка. Но это еще можно было вытерьпеть, хотя "Айн, Цвай Полицай..." нам несколько надоело летом 1994-го. Правда, говорят, что в одном из парков L'EURа не дают спать проститутки, цепляющие клиентов и ведущие с ними громкие переговоры в течении всей ночи. В нашем парке можно было даже вечером иногда помыться в струях дождевальной установки. Ее порой включали по вечерам. Но как нам показалось - итальянцы _НЕ_ считают, что траву следует поливать каждый вечер и никакой системы в поливе газона мы не заметили. 
Балатон и район вблизи Венеции - ОРДЫ КОМАРОВ!!! Кроме того, в районе Венеции довольно часто идут жуткие затяжные грозы. Там я впервые в жизни видел грозу: в течении 2-х часов не было ни секунды перерыва между дикими раскатами грома. Сказывается близкое соседство мелкого Адриатического моря и высоких Альпийских хребтов. 
И вот еще, что нужно знать - поля и леса в Восточной и Западной Европе кишат всевозможной живностью: косули, зайцы, белки. Точно утверждать не буду, но когда мы стояли в молодой еловой посадке в предгорьях Альп нам показалось, что в двух или трех рядах от нас топтался медведь небольших размеров =8-0. Хорошо, хоть посадка была молодая и очень плотно посажена - напрямик сквозь ряды не пробраться... Но и мы не видели, что точно это было. А для тех, кто не знает, сообщу еще, что косули издают звуки, похожие на лай собак. Так что лишний раз не бойтесь - это не волки. А вот еду, прячьте в полиэтиленовый кулек и забирайте спать в палатку. А то наутро или муравьи в сгущенку наползут, или хлеб всякие зайцы-белки пообгрызают. Палатку на ночь закрывайте, а то чего доброго, эти твари уши пообгрызают ;))) Тут, недавно, о клещах инфа пробегала. Их есть там, но в разумных количествах. Кусали раза три - ничего - живой. Вот только пишу много ;-)))) 
И последнее: велосипеды на ночь мы ставили невдалеке от входа палатки (так чтобы из окошка видно было), облокачивая один о другой. И сцепляли их двумя велозамками за передние и за задние колеса. А багажники накрывали куском полиэтилена, на случай дождя. 
---------------------------------------------------------------------
4. Стоимость Zimmer и Кемпингов. 
Если вы увидите на доме табличку или флажок со словом "Zimmer" или "Zimmer Frei" - то это значит, что там Вас будут рады принять на ночлег за _ДЕНЬГИ_. Обычно это маленькие придорожные гостинницы (хозяева комнаты сдают). Сами мы их услугами никогда не пользовались и лично у хозяев расценки не узнавали. Но по различным агентурным данным стоимость ночлега в таких гостинницах должна колебаться от 8 до 15 USD (в среднем скорее всего 8 - 10 USD) с человека за ночь. Если у Вас завалялось немного лишних денег - можно устроить себе небольшой привал в этом оазисе цивилизованного ночлега. Все эти цены относятся к Австрии и Италии, а так же к западной и центральной части Венгрии. Спрашивают ли паспорта при ритуале поселения - я ничего вразумительного сказать не могу. По абсолютно достоверной информации, в 1993 году в восточной Венгрии в селах и небольших городках можно было переночевать за 2 USD с человека. 
Обычно кемпинг - это высокий старый лес с большими травяными лужайками для установки палаток. Кроме мест под палатки и административного корпуса на его территории имеются: бар, туалеты, умывальники и душевые кабинки. Как правило, кемпинг размещается на берегу водоема и плюс к уже перечисленным удобствам имеет еще и свой пляж. От всего остального мира кемпинг отгораживается сеточным забором. На воротах стоит вохр (или вохрИца), отфильровывающие "чужих" (не проживающих в нем) и "своих" (заплативших и проживающих). В Австрии, прежде чем попасть в кемпинг, с нас потребовали сначала заплатить - хитренькие! В Венгрии в Токае - были более демократичные условия: заезд беспрепятственный, отдыхай, загорай, купайся, разводи костер, обедай, заводи знакомства с симпатишными венгерками... Если тебе понравилось и ты решил остаться на ночь, вот только тогда к тебе подъедет паренек на горном велосипеде и вежливо напомнит, что за ночлег нужно будет платить. Стоимость этого кемпинга была (по нонешным меркам) просто смехотворная: 2 USD с человека за первые сутки и 60 центов за каждые последующие. Обращаю Ваше внимание, что за палатку, как таковую, деньги не брали - хочешь ставь, хочешь не ставь. Деньги берутся с каждой человеческой особи. На Балатоне мы тоже как-то поинтересовались расценками - там было по-дороже: 3 или 4 USD первые сутки и что-то около 1-го бакса последующие. В Австрии, если мне не изменяет память, первые сутки стоили 4-6 USD и 1-1.5 USD последующие. А вообще, спрашивайте у хозяев - не стесняйтесь. Про бесплатный Итальянский кемпинг в Lido di Volano, я уже написал выше. Бесплатный он потому, что там провинция и хозяева любыми средствами хотят заманить к себе людей. Далее на юг Италии начинаются более бойкие курортные места и за пользование туалетом на пляже Вам уже прийдется платить - 30 центов. А палаточных городков там уже практически нет - они переродились в гостиницы с автостоянками. 
В Сан-Марино (Италия) мы как-то наткнулись на бесплатную площадку для прицепных домиков. Дубовые столы и скамейки, изумительной красоты газон и раскидистые ели, туалет с зеркалом, умывальником, бумажными полотенцами и жидким мылом. Чистота в туалете такая, что ей позавидывали бы наши народные депутаты (чтоб им икнулось)!!! И все это было _Абсолюно_Бесплатно_ и никем не охранялось: никаких вохров, заборов, собак. И как нам ни странно - все в идеальном состоянии. Заезжай, располагайся и пользуйся 8-(_). Сан-Марино выгодно отличается от остальной Италии высоким уровнем жизни и великолепным качеством автодорог как в Австрии. А все потому, что граждане Сан-Марино официально освобождены от уплаты итальянских налогов. А наши депутаты - бараны... 
По _абсолютно_ достоверным данным в 1994 году снять в Риме дешевую комнату (не в центре) стоило 65-270 USD в месяц, а дешевую однокомнатную квартиру (тоже не в центре) - 800 USD в месяц. 
---------------------------------------------------------------------
5. Костры и Camping GAZ. 
Костры... Даже не знаю с чего начать. Начну с признания - ДА РАЗЖИГАЛИ, но ведь кушать за столом тоже можно по разному... Я, вообще, сторонник - запретить людям, оставляющим после себя черные язвы кострищ, на пушечный выстрел подходить к лесам, полям и рекам. А не то в стране может начаться разруха. Поэтому я считаю, что НАСТОЯЩИЙ ПРОФЕССИОНАЛ должен так разжигать костер, чтобы после снятия с места трудно было предположить, что тут вообще кто-то останавливался на ночь. Так что костры мы разжигали там, где это позволяла ситуация и наша совесть. Например, в Австрии совесть мне не позволяет разжигать костры слишком уж _красивая_ природа да и страна в целом - одна из самых красивых. Нет, ну пару раз конечно согрешили ;))) А в Италии, разводили практически везде, где было можно (по ситуации), даже в Апеннинах, невзирая на запрещающие таблички, извещающих о повышенной пожароопасности. Не поймите меня превратно, я ни в коем случае не утверждаю, что запрещающие таблички можно безнаказанно игнорировать - с законом на Западе шутки плохи, даже если Вы прекрасно умеете разводить костер. Оштрафуют на полную катушку - проси-непроси. Кстати, Италия выделяется на фоне остальных стран обилием запрещающих табличек. Все они начинаются со слова "Divieto" и гласят на все лады "Divieto di ingresso", "Вход запрещен!" (в лес в смысле), "Divieto di cassio!" (Охота запрещена!) и т.д. Словом, туда - нельзя, сюда - нельзя, В Австрии тоже есть таблички, предупреждающие об опасности лесных пожаров, да и в Венгрии эти таблички встречаются. Но, повторюсь, все зависит от обстановки. Так, что в разжигании костров и злостном игнорировании табличек мы "замечены" не были. 
Теперь технология процесса. Сразу после прибытия на место будущего ночлега один из нас начинал самостоятельно ставить палатку (нужно было только помочь натянуть коньковые растяжки), а другой - самостоятельно занимался сначала определением места для костра, чтобы: 
- костер был невдалеке от палатки (как правило, не далее 5 метров); - было удобно сидеть возле него; - искры от костра не несло ветром на палатку. 
После чего подготавливалось место под кострище. Первой подходящей палкой разгребались сухие листья, снимался и отодвигался в сторону дерн, выкапывалась небольшая ямка (примерно сантиметров 30-35 в диаметре (в плане) и глубиной сантиметров 9-12). Если рядом была природная ямка - она бралась за основу. Затем сбор _сухих_ дров, разжигание костра и приготовление ужина (армейский котелок супа с вермишелью или картошки на двоих, после съедания супа котелок мылся и в нем кипятилась вода под чай). Котелок у каждого был свой, обычно в самом начале путешествия мы бросали жребий, который и определял чей котелок идет "на костер", а чей "на CAMPING GAZ". Повторюсь, костер делался не большой, шпионский, можно сказать. Особое внимание уделялось тому, чтобы он _не_дымел_. Поэтому отбирались только сухие дрова. Для тех кто не знает, в сырую погоду сухие дрова "растут" на деревьях. Шишками тоже старались не злоупотреблять - они в начале возгорания сильно дымят, а дым, как известно, помогает врагам рассекретить Вашу стоянку. Рогатины и перекладину для подвешивания котелка над костром мы никогда не делали. Максимум из камней или битых кирпичей складывали подставки под котелок. А в основном, держали котелок над огнем - старым индейским способом - на длинной толстой сухой палке. Когда рука уставала котелок безжалостно опускался на угли (нельзя быть чуть-чуть беременной - все равно краска когда-нибудь обгорит). Главное, при этом не расслабляться и все время контролировать устойчивость котелка (страховать от опрокидывания при прогорании дров). На ночь костер обычно не заливался - в целях экономии воды. Да и потухший маленький костер не представляет слишком уж большой опасности в безветренную погоду. Утром на костре мы обычно готовили чай. После чего костер заливался водой, тщательно засыпался землей (с утаптыванием), укладывался сверху дерн, после чего все сверху притрушивалось опавшей хвоей и сухими листьями. Это был последний штрих, скрывающий последние следы костра. Пустые консервные банки и прочий мусор собирался в полиэтиленовый кулек, который приторачивался к велобагажнику. После чего мы с чистой совестью покидали место ночлега. А кулек с мусором отправлялся в последний путь - довозился до ближайшего мусорного бака. С баками на Западе проблем нет - долго искать не приходится. И когда мы в следующем году приезжали на старое место - полянка продолжала радовать глаз своим нетронутым видом. 
Кстати, в жаркую погоду для приготовления пищи на диких пляжах Адриатики (да и в Крыму) достаточно собрать четыре пригоршни сухих веток, щепок и прочей мелюзги. И просто регулярно все это подбрасывать в костер. Так как процесс приготовления чая и супа занимает: - чая - доведение воды до кипения - 5-7 минут; - супа - после того, как вода закипела еще 6 - 15 минут (см. время, указанное на упаковке макаронов). Порезанная картошка варится - 12-15 минут; 
Из этого следует - макароны нужно покупать с минимальным временем доведения их до готовности - 6 минут! ...................................................................... 
Некоторое лирическое отступление: в нем рассказывается как быстро сложить "правильную" печку из трех камней. На такой печке _летом_ очень удобно готовить и требуется совсем мало дров, так как тепло используется экономно. Разговор далее ведется о разведении костров в Крыму, но пусть Вас это не смущает - такую печку можно быстро соорудить как в Крыму, так и на пустынном побережье Адриатики, в Альпийских горах или Апеннинах - лишь бы место было _подходящее_ для разведения костра и были подходящие камни, и их не пришлось бы долго искать. Такая печка особенно имеет смысл, если Вы собираетесь провести на этой стоянке денек-другой. Итак, ответ на такое вот письмо: 
Насчет костра может быть проблематично в смысле дров - рубить. живое в Крыму (как и везде,конечно) - варварство, нагрузка на > природу там мощнейшая. Лучше иметь примус, с бензином проблем > нет. 
Насчет костра... В принципе мы разводили их там (в Крыму)... Но, правда, есть шанс быть вы#@анным за разведение костров в пожароопасной зоне, заповеднике и т.д. смотря по обстоятельствам. Летом лес в Крыму горит и горит частенько. Я бы, даже, сказал - охотно, а посему там это больная тема. Но если все делать осторожно, аккуратно и профессионально - то..., ну, в общем, мы делали костры и Бог миловал. 
Теперь технология. Жаким летом в районах с сухим жарким климатом для приготовления пищи на костре (на 1-2-3 и даже четырех человек) нужно, как это ни смешно звучит, совсем мало дров. То что идет в костер даже дровами назвать трудно: просто ходишь в окреснтостях своего костра, глядя себе под ноги, и собираешь всякие _мелкие_ щепки, шишки, хвою, клочки сухой травы, пачки из-под сигарет... Вот это-то все и идет в костер - для приготовления пищи, а не для освещения стоянки ночью. Подбрасывать в костер этот "мусор" приходится регулярно, но с ног Вы, гарантирую, не собьетесь: в жаркую погоду этот "мусор" горит важно и чинно - словом достаточно медленно. При общем дефиците классических дров (больших сухих веток) "мусора" _всегда_ и _везде_ _ВАЛОМ_. Огромное количество сухих щепок и мелких обломков сухих веточек остается на стоянках после "матерых бородатых дядек с огромными топорами", мнящих себя настоящими туристами с Большой Буквы (это те, которые _ВСЕ_ продукты тащат с собой из дому в рюкзаках на своем горбу!!!). Есть такие, общался пару раз, приходилось... На меня они смотрели сверху вниз с величайшим презрением. Но я не о том, это все к тому, что дури (в смысле здоровья) у них много - косая сажень, (нормальному человеку их рюкзак ни в жисть от земли не оторвать) и на щепки после разделки веток они внимания не обращают - как и на все мелкое и недостойное внимания... Словом, мусора ВАЛОМ и, главное, носить его к костру нетяжело!!! Да и окрестности заодно от лишнего хлама очистите. 
Если не в облом, то можно из дому взять _лекгую_ пилку по дереву. Я всегда беру в Крым с собой такую. У меня она разборная: ручка пилки привинчивается винтиком к полотну (можно под разными углами). При транспортировке в рюкзаке полотно хранится в брезентовом чехле - чтобы другие вещи не порвать. Не имеет смысла брать ножевочное полотно то, что "по-металлу" - оно для металла, а не для веток твердых пород деревьев, как то можжевельник... Все эти варианты типа пилка-струна... это все из разряда дешевых боевиков. Но это мое личное мнение. Просто как-то раз мой друг взял с собой такую в поход и все уговаривал меня мою пилку не брать - для экономии веса. Но я его не послушал... и правильно сделал... На третий или четвертый день его чудо-пила неудачно изогнулась в процессе напряженной работы и на ней образовался неисправимый загиб... в котором эта чудо-струна благополучно и лопнула на следующий же день. А заскорузлый гений совковой оборонки был в очередной раз победоносно посрамлен суровой правдой жизни ;))) За фирменные аналоги я не знаю, врать не буду, - может они и работают как положено... А вот моя пилка до сих пор _целая_ и пилит исправно... 
Да, опять я отвлекся. Пилка приходится очень кстати для отпиливания толстых сухих безобразных сучьев-обломков, торчащих раздробленными костями из стволов деревьев то тут, то там. Такие сучья остаются после тех пышущих здоровьем дегенератов /скузи, ничего личного/, которые ломают здоровенные полусухие ветки голыми руками... Вот таких вот уродливых сухих сучков в Крыму (и не только в Крыму) великое множество. И аккуратно отпиливая их своей пилкой я ощущаю себя не примитивным добытчиком дров для своего ненасытного костра, а заботливым садовником, устраняющим следы чужого варварства. Словом, все надо делать с умом и любовью..., даже если речь идет о самом обычном костре... 
Теперь вот что, энергию щепок надо тоже использовать с умом - то есть _экономно_. Для чего следует соорудить... "печку" из камней. Не пугайтесь это просто я так "это" называю. Все _крайне_ просто. Следует найти всего _три_ камня - камней в Крыму _ВАЛОМ_ ;))) В плане эта печка напоминает букву "П". Первые _ДВА_ камня должны быть размером поболее кирпича, желательно чтобы по форме они приближались к _прямоугольному_ параллелепипеду и имели примерно одинаковые размеры: они будут служить основными боковыми "стенками" "печки". На них и будет ставиться котелок или кастрюлька... Основное требование, чтобы плоскость верха "стенки" была горизонтальна (чтобы котелок не перевернулся), а внутренняя плоскость "стенки" обращенная к костру была вертикальна. Если низ "стенки" не слишком ровный, то "стенка" слегка вкапывается в землю и подпирается мелкими камнями. Третий камнень - для "задней" "стенки" найти обычно и вовсе не представляет никакого труда - его назначение: защитить огонь и жар в "печке" от "выдувания" сквозным ветром. И основное требование к этому третьему камню - достаточно, чтобы просто был плоский. Ваша главная задача соорудить из камней _устойчивую_ конструкцию, чтобы закипевший котелок не выплеснулся сам по себе на ваши босые ноги. 
Попробую все это изобразить с указанием основных размеров: 
ВИД СБОКУ: 
~~~~~~~~~~ 
К ( ( К 
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~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
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+----------------+ (геометрия не сильно важна, 
/^^--+ +-----\ можно прислонить к боковым 
/ | | I \ стенкам) 
| | | | | Боковая | | костер | | | {--- Боковая стенка стенка \ | | | \ правая левая | | | 26 см | 
\ | | | \ 
\ | | | / 
\ | | I / 
---+ +-----/ 
12 см /очень далеко стенки друг от друга не 
|{----| расставляейте - помните - "печка" 
должна быть _экономичной_, да и 
кастрюля, не дай Бог, в костер 
провалится !!! 8-( )/ 
В Крыму есть такие пласты какой-то горной породы - ну точно блоки с кирпичного завода. Словом, при желании, тем более, что стоять пару дней будете - боковые стенки найдете. Если повезет, то найдете и какое-то подобие металлической решетки - положите "это" сверху на боковые стенки, и уже на получившуюся решетку ставьте кастрюльку... Словом, если Вы когда-либо видели Тетрис - то у Вас все получится само собой! ;))) 
Итак, основная идея печки - небольших размеров топочная камера с глухой задней стенкой, не позволяющей ветру "выдувать" жар. Жар от сгорающих щепок поднимается вверх по узкой (12 см) щели между двумя боковыми стенкаи аккурат к нашей кастрюльке. В узкой щели жар и языки пламени не успевают быстро остыть. Поэтому коэффициент полезного действия сей конструкции крайне велик. И дров (щепок) нужно мало. Кроме того, по мере того как горит огонь - разогреваются и сами камни стенок. Они тоже помогают игрушечному "щепковому" костру поддерживать жар... Смотрите аккуратно - о камни можно будет обжечься. 
Обычный же классический костер в бОльшей мере нагревает окружающий его воздух и освещает прилегающие окресности, чем нагревает висящий над ним казанок с похлебкой. Обогреть же и осветить Крым - никаких дров не хватит... Во сказал-то, а...!!! 
Вот, собсно, и все... 
Совет в качестве бонуса: ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ Не оставляйте в Крыму Ваши вещи без присмотра!!! Местные подростки воруют ВСЕ, что плохо лежит в лагере, даже если Вы в нем находитесь лично, но зазевались и засмотрелись, открыв рот, на резвящихся дельфинов или на падающий в море ероплан: Деньги, фотоаппараты, магнитофоны, приемники, паспорта (документы), продукты, целиком рюкзаки сразу со всем вместе.... метут все.... 
ВНИМАНИЕ: все вышеописанное, что касается пилки - правда, но пилку я 
беру только в пешие походы, а для велопохода - она уже слиш
ком _тяжелое_ (по весу) удовольствие. Так что сухие ветки 
иногда приходится ломать руками, уповая на то, что уродливые 
сучки спилит кто-то другой... ;))) ...................................................................... 
Продолжим: 
Если же ситуация (опасность обнаружения Вашей стоянки посторонними лицами) или погодные условия не позволяют развести костер - тогда на помощь приходит газовая плиточка "CAMPING GAZ". С ее помощью мы беспрепятственно готовили суп, чай, кофе, жареную яичницу, жарили мясо и печенку в парках, среди бела дня: в Будапеште, Братиславе, Вене, Венеции, Риме, Триесте, Любляне и др. Никакого непонимания ни у кого это не вызывало. Конечно, если визы у Вас нет и Вы - нелегал, то нужно вести себя скромнее. 
Далее следует цитата из моей "публикации" посвященной этой чудесной плитке, чтобы вся информация была в одной куче. 
Купил я плитку "CAMPING GAZ" в Мишкольце (Венгрия) три года назад в магазине, торгующем спортивными товарами. 
Называется она: CAMPING GAZ, BLEUET 206 [made in France] Сменные баллоны: C 206 blue butane gas cartridge Стоимость плитки: 26 USD - в Венгрии 
36 USD - в Австрии 
18 USD - в Италии 
34 USD - в Совке (в Киеве 2 года назад) Сменные баллоны продаются отдельно от плитки и в комплект при продаже не входят. Стоимость баллонов: 2.00 USD - в Венгрии /средний баллон/ 0.42 USD - в Австрии 
0.86 USD - в Италии 
2.00 USD - в Совке (в Киеве 2 года назад) 
Теперь попробую описать нюансы. Катаясь по Европе мы видели другие вариации на эту тему (более дешевые в прямом 14-18 USD и переносном смысле). Хотя они и были рассчитаны на стандартный средний баллон, но выглядели они коряво и несмотря на низкую цену желания купить не вызывали. Один из этих уродцев был итальянского происхождения (оранжевого цвета), а остальные - не помню. Так что, я бы советовал покупать настоящий (original) CAMPING GAZ производства Франции - это BRAND NAME. Кстати, плитки действительно французские, а не сассемблированные желтолицыми братьями. Может от "BRAND NAME" кого и передернуло, но девайс и в правду выполнен аккуратно, прост и надежен в использовании. Есть три модификации плиты CAMPING GAZ: на маленький, средний и большой баллон. ВСЕ плитки CAMPING GAZ имеют один _СТАНДАРТНЫЙ_ _СИНИЙ_ цвет. Если Вам попытаются всучить плитку, например, зеленого цвета, выдавая ее за CAMPING GAZ - то это такой же нонсенс, как черные джинсы. Итак, на синей плитке должен стоять фирменный знак: белый квадрат, стоящий на одной из своих вершин, с надписью: 
camping 
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Плитки под три размера баллонов отличаются, как мне кажется, только размерами захватов (стальная проволока d 4.5 мм серебристого цвета). Баллоны (танки) - тоже _СТАНДАРТНОГО_ _СИНЕГО_ цвета с такой же эмблемой. 
"Стандартной" является плитка под средний баллон (по размерам он чуть больше чем банка сгущенки и чуть меньше чем банка тушенки). По "паспорту" среднего танка хватает на 4 часа при минимальном огне и на 2 часа 30 минут при максимальном пламени. Нам хватало его на 10 дней. Это из расчета на двоих: кофе или чай утром и вечером и суп, варящийся после закипания 6-12 минут, тоже два раза в день. Правда, где это было возможно - мы старались разводить костер, дабы сберечь драгоценные капли сжиженного бутана. Контрольных экспериментов с секундомером мы не проводили, но глубоко в душе таится подозрение, что паспортные характеристики по продолжительности несколько завышены (хотя и не намного). Да вот еще, по паспортным данным ОДИН литр воды закипает за 7 минут (это соответствует истине). Готовить на такой плитке что-то долговарящееся - по-моему бессмысленно (денег жалко - это как в фильме "Харли Девидсон и ковбой Мальборро" - про стоимость патронов), а вот кофе утром в палатке (при соблюдении _ВСЕХ_ мер предосторожности), когда дождь вокруг и дрова сырые; или чай в купе поезда, когда у проводника кипятка нет и не будет; или сварить супчик в центре Венеции на площади Сан Марко, на лавочке у дворца Дожей; или поджарить яичницу с лучком и свиной печенкой в Риме на вилле Боргезе - вот это для такой плитки в самый раз. 
Плитка под маленький баллон (размер танка чуть больше банки "Кильки в томатном соусе") - на мой взгляд интереса никакого не представляет. Слишком уж маленький объем танка - ну в поезде кофе попить или врагам в костер подложить... 
Плитка под большой баллон - вызывает уважение размер баллона. Но если Вы путешествуете на велосипеде или пешком - она слишком уж большая (в смысле сам танк). И, по-моему, может представлять интерес для путешествующего на автомобиле. 
Вот еще один аргумент "ЗА" _средний_ танк: сменные баллоны стандартного (среднего) размера гораздо чаще встречаются в продаже. Итак, где искать баллоны (и плитки): 
в Венгрии - в магазинах, торгующих спортивной снарягой (рюкзаки, палатки и т.д., а не только кроссовки) 
в Австрии - видели в супермаркетах типа Billa или Spar. В супермаркетах обычно продаются только баллоны, а сами плитки - в специализированных магазинах, о местонахождении ближайшего Вам любезно расскажет хозяин супермаркета (я ничуть не преувеличиваю). 
в Италии - в так называемых "Хозяйственных" магазинах, торгующих инструментами, дверными петлями, шурупами и гвоздями. В магазинах, торгующих исключительно лако-красочными изделиями - встречались почему-то крайне редко. Можно поискать и в супермаркетах. 
По всем западным странам танки следует искать во всех вышеописанных нычках. Кстати, в Италии мы покупали и другие, рыжего цвета баллоны (стандартного размера) итальянского производства, предназначенные для итальянской плитки похожей на CAMPING GAZ. Хозяйка магазина клятвенно заверяла, что такие танки подходят и к плите CAMPING GAZ. Мы, скрепя сердце, ей поверили, хотя выбора не было. Но баллоны действительно подошли, правда в доке на плитку настоятельно рекомендуется, во избежание всяких траблов, использовать _родные_ танки 'C 206 blue butane gas cartridge'. У нас с итальянскими танками никаких траблов не было, единственно чем они хуже родных - это несколько иная формовка самого танка вследствие чего он может проворачиваться в стальных захватах плитки. Но это вроде как не критично. 
в Киеве - Сразу оговорюсь, что последний раз я ходил по таким магазинам минимум полтора года назад, но нижеследующая информация, я думаю, поможет Вам купить и плиту и баллоны к ней в Матери Городов Русских. Итак, впервые плитки и баллоны появились в Киеве (в свободной продаже) три года назад. Продавались они на Львовской площади в Доме Одежды в выставочном комплексе на первом этаже (платный вход слева). Это был самый последний "отдел-магазинчик" справа от входа. Теперь его там кажется уже нет, но заведовал им человек, известный в туристических кругах Киева, вот только я запамятовал, как его зовут. Навести справки о нем, о новой дислокации этого магазина или о том где еще купить в Киеве CAMPING GAZ, можно у директора кооператива (а сейчас уже наверное фирмы) "ЛОГОС" Дом Быта ст. метро Минская 5-й или 7-й этаж. Директора зовут Василий (отчества и фамилии я опять-таки не знаю). По последним сведениям, дирекция перебралась из Дома Быта куда-то на улицу Северная. Если к этому времени "ЛОГОС" еще не торгует плитками CAMPING GAZ, то у девочки, сидящей на 5-м этаже Дома Быта среди палаток, лодок и рюкзаков, спрашивать о самой плитке бессмысленно - она думает о замужестве и сама-по-себе разными хитрыми девайсами не интересуется. Единственное, что стоит у нее узнать - это как найти Василия, телефон и адрес дирекции на улице Северной. А вопросы следует обратить либо к Василию, либо к одному из его замов - они люди сведущие. 
Вот писал-писал, а получилось, как всегда, матюком. Так вот, поиски следует _НАЧАТЬ_ с магазина "Товары для спорта и туризма", что на площади Леси Украинки. Только заходить нужно в _левый_ вход - там, где раньше совковая спортивная одежда продавалась. Там теперь они торгуют всякой "фирмой": грифы, блины, пояса, рюкзаки, сумки, ракетки, перчатки и др. Там я и CAMPING GAZ видел год назад. Итак, заходим в _левый_ вход, поворачиваем направо, проходим кассу, поворачиваем налево и подходим к прилавку... Желаю успеха. 
И ежели плиток на Леси нет, и в ближайший завоз не будет - тогда ищите Василия... 
Плитки CAMPING GAZ могут комплектоваться дополнительными девайсами: щиток для защиты пламени от ветра и круг под большую кастрюлю. На мой взгляд (я езжу с армейским котелком) - без этих девайсов можно вполне обойтись. Да, вот еще что: продаются еще и _лампы_ CAMPING GAZ. Так что будьте внимательны и не купите лампу вместо плиты. 
Кстати, плитка была куплена, судя по чеку магазина, 5 июля 1994 года - и работает до сих пор безо всяких нареканий. 
---------------------------------------------------------------------
6. Какие продукты следует брать с собой из дому. 
Раньше цены в Совке были на порядок меньше, чем в даже в Венгрии. Поэтому каждый из нас брал с собой в дорогу по 7 больших банок консервов (5 мясных и 2 рыбных) и еще много всякой всячины. Складывались эти консервы в центральный отсек велоштанов. И добавляли прилично веса. Я до сих пор не представляю как весь этот вес выдерживался нашими байками? Выезжаешь на Киевский ж/д вокзал - велосипед вибрирует, как рапира. Вот-вот рама лопнет... 
Теперь цены там, на эквивалентные товары, либо такие же (но при гораздо более высоком качестве), либо значительно дешевле (в 1.5 - 2.0 раза). Но тоже смотря на что. Подробный перечень стоимости основных продуктов питания я приведу ниже в следующем пункте. Но будьте готовы, что хлеб стоит дорого: 55-75 центов за килограммовую буханку в Венгрии, 30 центов в Словакии, 1.25 USD - в Австрии, 2 USD - в Италии, 1 USD в Словении. Вот почему итальянцы едят макароны - не из-за любви, а от бедности (упаковка 500 г. макарон в Италии стоит 30 центов). Да и мы в Италии хлеб не покупали, да и сами аборигены - не сильно. Но зато, в Италии можно купить КИЛОГРАММОВУЮ упаковку _шикарного_ печенья _всего_ за 1 USD!!! По всей Европе сахар стоит 1 USD/кг, молоко - 1 USD/литр, 1 куриное яйцо - 10 центов. 


Так вот, предлагаю Вашему вниманию перечень продуктов, которые стоит взять с собой из дому (на 1-го человека): - буханка хлеба (в поезде часть съедите); - консервы (не больше 3-4 банки); - Бульонные кубики "Galina Blanka" или др. для заправки супов (коли чество рассчитывайте по длительности путешествия и числу приемов су па в день); - Сахар (100-граммовая банка из-под кофе "PELE"); - Соль, молотый перец, лавровый лист (по вкусу ;))); - Чай (100-граммовая банка из-под кофе "PELE"); - Какао (100-граммовая банка из-под кофе "PELE"); - Банка растворимого кофе (100-200 г.); - Упаковка _жидких_ одноразовых сливок для чая и кофе (абсолютно не портятся). - Печенье или сушка (смотрите по весу рюкзака); - Не побоюсь этого слова, вафли; - Конфеты (полу-шоколадные, чтобы не сильно таяли); - Мед (100 г. в банке с герметично завинчивающейся крышкой); - Изюм и (или) курага (смотрите по весу рюкзака); - Можно взять немного арахиса (смотрите по весу рюкзака); - Ну там, лук, помидоры, вороньи яйца всякие в поезд... 
Сыпучие продукты (сахар, чай) желательно не возить просто в полиэтиленовых кульках. Желательно для них найти легкие пластиковые "контейнеры". Очень хорошо подходят пластиковые банки от _сухих_ сливок (сами сливки - дерьмо - сворачиваются комками в достаточно горячей воде). На худой конец - 100-граммовые жестяные банки от кофе "PELE" и др. 
ВНИМАНИЕ: банку кофе, закрывающуюся после первого вскрытия пластиковой крышкой, обязательно помещайте в полиэтиленовый кулек, который завязывайте так, чтобы узел плотно примыкал к крышке. Главная задача кулька - не дать крышке открыться. Если Вы проигнорируете сей совет то рискуете загадить весь рюкзак кофейным порошком. В холодной воде отмывается рюкзак от кофе с большим трудом, уж я то знаю... 
Если надумаете брать с собой колбасу - то только _очень_ хорошую СК или салями, можно взять бастурму. Колбасу надо будет съесть в первые 1-2 дня похода, чтобы не рисковать. Умереть - не умрете, но времени зря потрачено будет много... ;))) 
В виду жаркой погоды, совершенно _бессмысленно_ брать с собой обычное сало (сыпь соль - не сыпь) - уже на следующий день оно покрывается "потом", затем желтеет... И даже у известных любителей - желания съесть не вызывает. 
И наоборот - прекрасно ведет себя в дороге _копченое_ сало. В течении полутора, а то и двух недель его можно есть с аппетитом. Кстати, в Венгрии оно продается повсеместно и стоит (в разных концах страны) от 95 центов за 1 кг. до 1.85 USD за 1 кг. Средняя его цена обычно 1.45 USD за килограмм. 
А вообще мясное брать бессмысленно - все это будет стоить ТАМ или столько же (но качественнее) или дешевле. 
Ну и следите за _ВЕСОМ_: вес рюкзака не должен превышать 11 кг, а оптимальный вес рюкзака 8 кг. Вес велобагажника для спортивного велосипеда (на трубках) - не должен превышать 5-6 кг. 
---------------------------------------------------------------------
7. Цены и Какими продуктами можно питаться в разных странах. 
На Западе цены на продукты, за редким исключением (сахар, яйца, молоко), имеют тенденцию к варьированию в достаточно широких пределах (разница между минимально и максимальной ценой за ОДИН_И_ТОТ_ЖЕ товар может достигать 2-х кратного размера), в зависимости от положения магазина, от размеров магазина и местонахождения товара на полке. Здесь я привожу нижний порог цены, за которую, при обладании некоторых знаний и навыков, этот товар можно обычно купить: 
- Хлеб за 1 кг: Словакия - 30 центов; Венгрия - 55-85 центов; Австрия - 1.25 USD; Италия - 2 USD; Словения - 1 USD; 
Цена на хлеб от положения магазина практически _НЕ_ЗАВИСИТ_. 
В Венгрии хлеба около 40-ка наименований. _Очень_ вкусный. Не черствеет на протяжении целой _недели_. Мягкий, душистый - не то что турецкое гавно (простите), которое сейчас продают в Киеве. Правда, венгерский хлеб исключительно "белый". Хлеб по-венгерски называется "кеньОр". 
В Австрии мы покупали самый дешевый хлеб - "черный". С виду похож на большой пряник - сверху полит был какой-то белой глазурью. Вкусный, смахивал на наш "Бородинский", тоже с тмином. Продается он завернутый в тонкую полиэтиленовую пленку. Тоже, как и венгерский, долго не черствеет. 
- Масло _везде_ стоит дорого 1 кг - 6 или даже 8 долларов. - Маргарин с витаминами 250 г - от 30 центов ("Rama" - что-то около 1-го USD), вкусный и в отличие от масла прекрасно транспортируется при жаркой погоде. "Ram'у" Плотно завязывайте в полиэтиленовый ку лек, а для маргарина в бумажной обертке крайне желательно подобрать завинчивающуюся пластиковую банку и тоже в кулек ее. - Мясо и мясные продукты (копчености, колбасы) 1 кг - 4-10 USD, в за висимости от сорта мяса (места вырезки), качества копчения. Это обычные цены супермаркетов во всех цивилизованных странах Европы. - В Венгрии самая дешевая вареная колбаса начинается с 2.20 USD, но такая - пальчики оближешь. Никакого сравнения с нашей "мертвечиной". - Подчеревину (сало с большими вкючениями мяса) в Риме на базаре мы покупали за 1.3-2.0 USD / кг, причем продавец кореец при покупке 1-го килограмма сверху накидывал еще грамм 250 - бесплатно!!! - Свиная печенка на том же римском базаре - 1.3-2.0 USD / кг с таким же бесплатным довеском!!! - Куриные окорочка 1 кг - 2.5-4 USD. Сырые замороженные 2.5-3.0 USD, а копченые 3.5-4.0 USD. - Рыба и "дары" моря дорого 1 кг - 10-25 USD. Килограмм сырых мидий с ракушками стоит в Италии в супермаркете очень дорого - 12 USD. А можно их насобирать в море - _абсолютно_ таких же и _совершенно_ бесплатно!!! 
Настоятельно рекомендую побороть брезгливость и попробовать мидий. Очень вкусно, питательно и абсолютно бесплатно. Можно сварить супчик с мидиями и с макаронами (или с рисом). Или гречневую кашу с мидиями и сливочным маслом или с маргарином "Rama". Или поджарить мидий на сковородочке с лучком, а потом туда пару куриных яиц вбить... Сло вом, черт, что-то есть захотелось... Мидий у меня дома нет... Пойду просто яичницу поджарю... Прошу прощения - перерыв на ночной обед................................................................ 
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Вот рецепт их приготовления, правда, их сначала нужно будет изловить: 
В Италии на Адриатике мидии "гнездятся" на каменных набросках, защищающих пляжи. Эти каменные "острова" идут параллельно берегу в 100-150 метрах от береговой линии. А вообще-то, мидий надо искать на естественных и техногенных морских скалах, подводных камнях, волно ломах и сваях причалов. Берете полиэтиленовый кулек (и очки для под водного плавания, ели таковые у Вас есть). За мидиями обычно глубоко нырять не надо - вполне крупные экземпляры живут на глубине 0.5-1.0 метра. Желательно, при сборе мидий, не оставлять свои вещи без прис мотра!!! Набираете в кулек такое количество мидий, чтобы Вы смогли отбуксировать их на берег не утонув. Мелочь не берите - слишком дол го прийдется чистить. Кулек мидий на двоих - для начала достаточно. Если будут лишние - выбросьте обратно в море. Берете мидию в левую руку, а нож в правую. Находите в ракушке маленькую дырку - рот (от туда обычно торчит пучечек водорослей). Отрываете эти водоросли ру кой, заводите в эту дырку нож и плавным движением руки (так обычно Ваши жены "на весу" разрезают пополам картошку) разрезаете мышцу, скрепляющую обе раковины. Аккуратно - не порежьтесь. После чего раскройте раковину и движением ножа соскоблите все мягкие внутрен ности с каждой из створок в пустой котелок. Повторяйте эту последо вательность действий пока котелок не заполнится "мясом" мидий на 1/3 своего объема. Теперь мидии надо промыть для устранения специфичес кого привкуса в готовом блюде. Берете котелок, идете в море, где во да почище. Пригоршней (иначе мидии "поуплывают") начерпываете морс кой воды в котелок, затем этой же рукой изображаете миксер. Только без фанатизма. Теперь воду нужно аккуратно слить, после чистки мидий это самая сложная процедура, т.к. "мясо" мидий изо всех сил стремит ся вернуться назад в море. Прикрыв ладонью один край котелка и оста вив _тоненькую_ щель, аккуратно слейте через нее морскую воду. Про цедуру промывки морской водой повторите еще 3-4 раза. Затем 1-2 раза промойте мидий но уже в пресной воде. После чего досыпьте в котелок макарононы на 3/4 котелка, покрошите бульонный кубик, можете бросить 1-2 лавровых листика, залейте все это водой + 1-1.5 см сверху, пере мешайте и ставьте на огонь. После закипания - варите столько време ни, сколько указано на упаковке макарон (6-12 минут). Помешивайте варево каждые 2 минуты, чтобы макароны ко дну не пригорали. Если в процессе приготовления вода выкипела - долейте сырой и поварите чуть дольше. После этого снимите котелок с огня, и бросьте в него кусочек маргарина. Можете посолить и поперчить по вкусу. Если воды было мно го - у Вас получится суп, если не очень - макароны "по-байкерски". Приятного аппетита! 
Если решили поджарить мидии с лучком - возьмите тщательно промытые мидии, отожмите с них воду и выложите на смазанную маргарином или постным маслом разогретую сковородку (крышку армейского от котелка). Мидии "выпустят" из себя воду и будут в ней сперва вариться. После того как эта вода практически вся выкипит - добавьте на сковородку еще маргарина или масла, и немного пожарьте мидии в одиночестве, за тем выложите на сковородку порезанный репчатый лук, перемешайте и поджаривайте периодически помешивая, пока лук не зарумянится. Когда лук готов... - то уже можно все это начинать кушать, а можно... еще вбить туда пару-другую куриных яиц и свежих порезанных помидоров, перемешать... и еще немного пожарить... После того, как яичница бу дет готова - подать к столу, пока горячее, посыпав сверху разной зе ленью... поперчив и посолив по вкусу... 
- Мед в Италии 1 кг - начиная с 3.3 USD (обычно 3.6 USD) - Печенье в Италии упаковка 1 кг - 1 USD!!! Очень вкусное, "тает" во рту. - Макароны в Италии за 500 г упаковку стоят - от 30 центов. - Картошка в Венгрии 1 кг - от 25 центов на базарах, 35-50 центов на овощных раскладках. Картошку можно выбирать поштучно - ту какая _ВАМ_ нравится. Она _чистая_ без земли - хоть в карманы клади!!! - Сахар 1 кг - 1 USD. - Молоко 1 литр - 1 USD. - Куриное яйцо 1 шт - 10 центов. - Пиво в Словакии - в пивбаре кружка 0.5 литра шикарного пива стоит 30 центов. В пивбар там ходят с женами!!! Все очень чисто и культур но!!! В столице - в Братиславе встречается люмпен, но не слишком часто. - Пиво в Венгрии - бутылочное 0.5 л начинается с 45 центов (бутылку можно сдать за 10 центов). Но дешевое пиво кислое. Пиво по-лучше стоит около 1 USD за бутылку 0.5 л. - Вино в Венгрии - от 75 центов за бутылку 0.7 литра (бутылку можно сдать обратно в этот-же магазин за 9-10-15 центов); В Венгрии огром ный выбор _хороших_ местных вин стоимостью до 1 USD за бутылку 0.7 литра и отличных местных вин в ценовом коридоре 1-2 USD за бутылку 0.7 литра. - Вино в Италии - 1 USD стоит литровый пакет дешевого сухого вина. Бу тылку 0.7 литра отличного десертного вина можно купить за 1.5 USD. 
В каждой стране есть свой набор _дешевых_ продуктов, которыми можно с удовольствием питаться и не умереть с голоду. Но для каждой страны этот набор уникален. Чем быстрее Вы сориентируетесь - тем более полными останутся Ваш кошелек и желудок. И тем радостнее покажутся Вам дни путешествия. У нас, по началу, Италия своими ценами на продукты вызвала _ШОК_ - в первые дни из дешевых продуктов мы надыбали только ПАЛЕНТУ - мерзкая густая манная каша, завернутая в прозрачный пластиковый кулек (бывает желтоватого и коричневатого цвета). Как сказал мой друг, вернувшись из первого итальянского супермаркета: "Слышь, Юр, караул! Куда мы попали??? Цены космические!!! Вот только дешево продается какая-то _биомасса_ - килограмовая упаковка стоит всего 60 центов!!! Может попробуем...???" Мы попробовали, но если ее есть прямо из упаковки - впечатление, что жуешь пластилин!!! В конце-концов я разработал свой рецепт гуманного проглатывания паленты: мелко настругать биомассу в кружку, посыпать сахаром, добавить изюму, полить медом, перемешивая добавить немного воды, чтобы месиво получилось пожиже. Да, еще можно сыпануть ложечку кофе или какао-порошка и тщательно все перемешать. Только после этого паленту можно есть без рвотных позывов. Если кто знает, как ее готовят итальянцы - напишите, pls! А то для меня это одна из итальянских загадок! А ведь она считается национальной пищей на севере Италии!!! Как у нас сало ;))) 
Итак, наборы _дешевых_ продуктов по различным странам (я не претендую на истину в последней инстанции, и буду только рад, если Вы дополните эти списки): 
ВЕНГРИЯ: - Хлеб - 55 UDS/кг (свежий в течении недели). - Копченое сало - 1.45 USD/кг (1.5-2 недели будет ехать с Вами не пор тясь). - Вареная колбаса - 2.20 USD/кг (очень вкусная, но съесть нужно сра зу, с собой не возить!). - Вино - 0.75-1.00 за бутылку 0.7 литра. - Пиво - до 1 USD за бутылку 0.5 л (средняя цена 65 центов). - Развесное мороженное - шарики 40 грамм по 15 центов, масса видов (шоколадное, с изюмом, с орехами, клубничное ...). Ну _очень_ вкус ное!!! - Картошка - 25-50 центов/кг. - Дыни - 30-50 центов/кг. - Арбузы - 15-30 центов/кг. - Бананы - 60-90 центов/кг. - Все овощи _очень_ дешевые!!! 
СЛОВАКИЯ: - Хлеб - 30 центов/кг (менее вкусный, чем венгерский). - Копченое сало - 0.70-1.40 USD/кг (менее вкусное, чем венгерское). - Пиво - бутылка 0.5 л - 25 центов. - Пиво - разливное в баре 0.5 л - 30-45 центов. - Картошка - 26 центов/кг. - Развесное мороженное - шарики 40 грамм по 10 центов. 
АВСТРИЯ: - Хлеб - 1.25 UDS/кг (можно купить некоторый запас хлеба в Венгрии или Словакии). - Бобы в собственном соку - 60-70 центов за банку 850 г. - Шоколад - плитка 400 г - 1.25 USD - Мюзли (смесь овса, сухофркутов, различных орехов, семечек, изюма) 1.7 USD за кулек 500 грамм. С вечера залить молоком или водой. Хотя можно есть и через 5-10 минут, даже если залили холодным молоком или водой! - Изюм - упаковка 500 г 60-80 центов (made in Иран). 
ИТАЛИЯ: - Хлеб - 2 UDS/кг (заменяется макаронами). - Макароны - упаковка 500 г - 30 центов. - Бобы в собственном соку - 30 центов за банку 400 г. - Печенье - кулек 1 кг - 1-1.5 USD. - Палента - кулек 1 кг - 50-60 центов. - Мюзли - кулек 1 кг - 2.65 USD. - Шоколад - плитка 100 г стоит 36-50 центов. - Пачка сигарет Marlboro - 3 USD. - Графин белого игристого вина 0.7л в баре на пляже - 2.60 USD. - Мороженное DELTA Cometo Grande (самое большое) - 1 USD. - Мед - 1 кг - 2.6-3.6 USD. - Сахар - 1 кг - 1 USD. - Маргарин - упаковка 250 г - 30 центов. - Картошка - 1 кг - 55 центов. - Персики - 1 кг - 50 центов. - Бананы - 1 кг - 60 центов. - Помидоры - 1 кг - 60 центов. - Куриные яйца - 1 шт. - 11 центов. - Куры (мороженные) - 1 кг. - 1.35 USD. - Мясо (свинина) - 1 кг - от 2.65 USD. - Свиная печенка - 1 кг. - 1.35 USD. - Подчеревина - 1 кг. - 1.25 USD. 
СЛОВЕНИЯ: - Хлеб - 1 UDS/кг. - Пиво - бутылка 0.5 л - 70 центов. (продукты, в основном, дороже чем в Италии) 
---------------------------------------------------------------------
8. Где и Как искать дешевые продукты. 
Супермаркеты, базары, "подножный" корм. 
На Западе цены на продукты, за редким исключением (сахар, яйца, молоко), имеют тенденцию к варьированию в достаточно широких пределах (разница между минимально и максимальной ценой за ОДИН_И_ТОТ_ЖЕ товар может достигать 2-х кратного размера), в зависимости от положения магазина (центр города, окраина города, магазин на трассе), от размеров магазина (маленький частный магазин или большой супермаркет) и местонахождения товара на полке супермаркета (за точно таким же товаром, в такой же упаковке - следует нагнуться и выковырять его с самого дальнего угла самой нижней полки). Те, кто путешествует на колесах, имеют все шансы купить продукты (и не только) по самой выгодной цене. Не спешите покупать товар, присмотритесь к ценам. Если Вам цена не понравилась, отправляйтесь дальше, как правило в соседнем супермаркете цена Вас вполне устроит (проблем с магазинами там нет). Если городок небольшой - не ленитесь объехать все его магазинчики. Но, если цена на товар близка к цене, указанной в списках предыдущего пункта 7 - покупайте сразу (дешевле не найдете). Т.к. в списке пункта 7 указаны цены нижнего предела, т.е. купить товар за эту цену проблем не составляет (ну объедете 2-3 супермаркета), но вот дешевле уже не купите. 
Путешествующие _автостопом_ оказываются в _наименее_ выгодном положении - пешком магазины оббежать трудно!!! 
Самые дешевые цены - на продуктовых базарах и на овощных раскладках. Но базаров и раскладок значительно меньше, чем супермаркетов, и нужно знать где они находятся. Спрашивайте у местных жителей. Не стесьняйтесь - там нет культа "покупки_дорогих_вещей", как у наших "НОВЫХ". Все стараются купить качественный товар по-дешевле. Некачественный товар не продается - он просто не подлежит продаже. 
В Риме продуктовый базар находится недалеко от Колизея на площади Vittorio Emanuele (работает до 14.оо). Имеет смысл подъезжать к закрытию базара в 12.зо-13.оо, когда цена опустится и продавцы станут более сговорчивыми. Кроме того, к закрытию базара, каждый торговец чуть примятые помидоры, персики, арбузы, сладкий перец, огурцы, сливы, виноград и т.д. (можно перечислять бесконечно), словом все овощи и фрукты несколько потерявшие "товарный" вид, складывает в отдельные ящики рядом со своим прилавком. Эти фрукты и овощи можно брать _абсолютно_ бесплатно. Лишь бы Вы смогли довезти все это к месту обеда. В _наших_ овощных магазинах фрукты и овощи гораздо более худшей кондиции беззастенчиво продают _за_деньги_. И люди _это_ покупают!!! 
В супермаркетах цены дороже, чем на базарах. 
Чем больше размеры супермаркета - тем дешевле в нем продукты и остальные товары. 
Самые дешевые супермаркеты находятся на трассах вдали от больших городов. Чуть более дорогие супермаркеты находятся на въездах в города и на их окраинах. Чем ближе к центру - тем дороже супермаркеты. В центрах городов, обычно супермаркетов или нет, или они достаточно дорогие. Вместо супермаркетов, в центрах городов господствуют крайне дорогие частные магазины /небольших размеров/ - чем они меньше - тем в них дороже. Сильная дифференциация цен обычно имеет место для столиц и крупных городов. В маленьких городах разница цен между окраиной и центром - менее заметна. А вообще, не стесьняйтесь - заходите и изучайте цены. 
Все супермаркеты устроены по сходной схеме. Войдя в него Вы попадаете в коридор-лабиринт и двигаясь по нему, как подопытная крыса, волей-неволей обходите весь магазин по пути к кассе. Все товары в супермеркетах сблокированы по родственным группам товаров, идентичным для _всех_ супермаркетов. Запоминайте, какие товары с какими блокируются, чтобы потом, в другом супермаркете быстро найти то - что Вам необходимо: шоколадку, мед, бобы, спагетти, вино и т.д. 
Самые дешевые товары находятся на самых нижних полках супермаркетов, или свалены навалом в большие корзины с надписью "Sale" (дешевая распродажа) - очевидно скоро должен закончиться срок годности или товар "не пошел". Итак помните: дешевый товар нужно _найти_ - нагнуться и заглянуть на нижнюю полку, причем в самый дальний ее закуток. Или наоборот - следует подняться на цыпочки и заглянуть на верхние полки. Для того, чтобы купить дорогой товар нагибаться не приходится - стоит просто протянуть руку. _Обращайте_ внимание на вывески и таблички с надписью "SALE". В отличие от совковых магазинов это не просто дешевая приманка - тут действительно можно купить товар со значительной скидкой. Повторюсь, продвигаясь по супермаркету, тоже обращайте внимание на таблички "SALE" - быть может "уценили" что-то нужное Вам. Перед некоторыми магазинами устанавливают щиты с перечнем товаров и цен, по которым эти товары можно купить. Обычно на этих щитах указаны довольно конкурентоспособные цены. 
В Венгрии продуктовые супермаркеты обычно стандартно называются "ABC" (как у нас "Гастроном"), но по качеству и количеству товара они затыкают за пояс совковые частные "супера". Есть в Венгрии небольшие супермаркеты "Familia". В Австрии доминируют супермаркеты двух крупных фирм "Billa" и "Spar" - они есть во всех гордках и даже встречаются в Италии. "KGM" - в Австрии редкая птица. В Италии супермаркеты носят каждый свое название (например, CADORO), но у каждого приписано более мелким шрифтом Supermercato или Supermercator. 
Если Вы устали от полуденного зноя - можете насладиться приятным холодком супермаркета - практически во всех из них воздух кондиционируется и дезодорируется. Кроме, того не ищите ручки во входной двери, особенно, если ее там нет - дверь откроется автоматически!!! 
Ну и про "подножный" корм. Про заветный час закрытия продовольственных рынков (на примере Vittorio Emanuele в Риме) я уже написал, по отлов мидий - тоже. Если Вы хороший рыбак и в состоянии быстро поймать пару другую рыбешек - возьмите с собой в путешествие необходимые снасти /достаточно: крючки, леску, поплавок, грузки, а удилище - _незаметно_ срежете в близлежащей лесопосадке /. Однако, сдается мне, что на отлов форели в Австрии нужно покупать лицензию. Ну это Вы сможете спросить на месте. А ее, форели, в речках и озерах Австрии - полно... Правда, если Вы рыбак _не_опытный_, то рыболовные снасти, как правило, оказываются бесполезным грузом в Вашем далеко не легком рюкзаке... 
Недостатка в фруктовых деревьях по обочинам дорог мы обычно никогда не испытывали. Главное иметь наметанный глаз и мгновенно отличать эти деревья от всех остальных. Но про дорогу тоже не забывайте слишком уж отвлекаться не стоит!!! Итак по обочинам дорог растут: яблони, вишни, черешни, алыча, сливы, персики, инжир (начиная со второй половины августа в Италии), грейпфрут. Однажды в Италии на дороге мы нашли _целый_ ящик изумительных персиков, вывалившийся из какой-то машины. В Австрии в лесу я видел белые грибы (парочку), правда времени не было искать остальные, так чтоб в суп бросить было что. 
По дороге порой встречаются яблочные сады, виноградники или помидорные плантации... Они охраняются - будьте внимательны. Массовой культурой является кукуруза. Может кто предложит рецепт, как ее достаточно быстро без перерасхода времени, дров (или газа) приемлемо приготовить??? 
Да, вот еще что, в чем итальянцы преуспели, так это в создании "фортификационных" сооружениях. Все их поля огорожены кюветами, с виду неглубокими... Но это очень обманчивое впечатление. В такой кювет, поросший высокой травой, можно уйти с головой и не выбраться оттуда без посторонней помощи!!! Будьте внимательны!!! 
Хочу особо отметить инжир - очень питательный и _сытный_ фрукт!!! Единственное - пить после сладкого хочется, но это единственный и не очень уж большой минус. 
Основу нашего рациона обычно составляли: - Бобы в собственном соку - "Weisse Bohne", они дешевые - 60-70 центов за банку 850 г. /банка делилась на двоих/. Не перепутайте с бобами в томатном соусе - они стоят в два раза дороже. В Италии банки с боба ми "маленькие" по 430-450 г., но и стоят в два раза дешевле 30-35 центов. [Австрия и Италия] - Шоколад /дешевый/ - плитка 400 г - 1.25 USD. Приходится следить, чтобы днем не вытек из упаковки во внутренности велобагажника или рюкзака. Т.к. днем /в жаркое время суток/, как правило, шоколад на ходится в жидком состоянии, то реально его можно есть утром и вече ром. [Австрия и Италия] - Мидии - бесплатный отлов в море. Следует помнить, что чистка мидий /"выковыривание" из ракушки/ для двух хороших _мужских_ порций супа с вермишелью занимает достаточно продолжительное время. Однако, они очень вкусны и питательны, и вполне способны заменить собой мясо в течении одной-двух недель. [Италия, Словения] - Инжир - бесплатный сбор с придорожных деревьев. Будьте бдительны, делайте это незаметно - у инжирного дерева всегда найдется хозяин! Инжир прекрасно утоляет голод и также, как и мидии, позволяет Вам на пару недель "забыть" о мясе. Прекрасно "идет" с холодной водой, так что воды набирайте по-больше. [Италия, Словения] - Печенье /_очень_ дешевое, но _очень_ вкусное/ - кулек 1 кг - 1-1.5 USD. Также. как и инжир хорошо идет с сырой водой, и является прек расным дополнением к инжиру. [Италия] - Макароны - упаковка 500 г - 30 центов. Идут на приготовление Супа: макароны, вода, пара бульонных кубиков. Если есть мидии они прекрас но идут в такой суп, равно как и пара картошин, найденных на дороге (картошку нарежьте мелкими ломтиками, чтобы быстрее варилась). Когда суп готов бросьте в него кусочек маргарина - для вкуса. [Италия] - Хлеб - 55 UDS/кг (свежий в течении недели) с Копченым салом - 1.45 USD/кг (1.5-2 недели будет ехать с Вами не портясь). [Венгрия] - Суп с Картошкой - 25-50 центов/кг., бульонными кубиками и маргари ном. Лавровый лист и перец - добавляйте по вкусу ;))). [Венгрия] 
---------------------------------------------------------------------
9. Где брать воду. 
Обычно с питьевой водой проблем не возникает. Начну с описания емкостей для воды, которые мы берем с собой в поход. Каждый берет: - пластиковая 2-х литровая бутылка из-под Кока-колы; - велофляга емкостью 1 литр; - велофляга емкостью 0.5 литра. 
В городах в поисках питьевой воды следует первым делом проверить близлежащий парк или сквер. Обычно в парке в центре города работающий питьевой фонтанчик найдется всегда. 
ВЕНГРИЯ: в _каждом_ селе, через каждые 150-200 метров есть колонки с питьевой водой (как у нас когда-то). Колонки стандартного синего цвета. В городах ищите фонтанчики с питьевой водой. Они тоже не редкость. Проблем с водой - НЕТ!!! 
СЛОВАКИЯ: с колонками в селах тут намного хуже, чем в Венгрии. Прийдется просить воду у хозяев колодцев, если только ведро еще не украли цыгане... Питьевые фонтанчики в городах. 
АВСТРИЯ: в _каждом_ Австрийском городке есть фонтанчик или родник с надписью "Trinken wasser" (Питьевая вода) - это _железный_ ЗАКОН!!! В маленьких городах этот источник находится рядом с кирхой или кафедральным собором в историческом (средневековом) центре города. Любую средневековую площадь (выглядит как очень широкая пешеходная улица) в Австрии венчает собор. Поэтому, если Вы въехали в австрийский город и хотите пить - поищите взглядом остроконечные купола собора. Такие же фонтанчики и родники, отмеченные табличкой "Trinken wasser", встречаются и просто на трассе. Воду можно набирать и из хрустально чистых горных рек. В Австрии с водой проблем - НЕТ!!! 
ИТАЛИЯ: в Альпах и Апеннинах - достаточно часто встречаются родники, воду можно набирать и из горных рек (в верховьях). На равнинах с водой начинаются проблемы. Обычно в городе есть фонтанчик с питьевой водой, но так как итальянцы - большие рас%#$яи - то найти его стоит большого труда. Или он и вовсе может не работать. И вода, как правило, теплая и паршивая. Поэтому, в Италии, обнаружив источник воды - заправляйтесь ею под завязку. Если позже найдете более вкусную - то старую выльете и наберете новую. На равнинах Италии лучше всегда иметь некоторый запас воды. 
СЛОВЕНИЯ: все то же - родники на трассах, фонтанчики в городах, однажды набрали воды на автозаправке - это, кстати, идея! Там и туалеты бесплатные есть. Затруднений с питьевой водой не испытывали. Один раз попросили у пожилого хозяина котеджа и двух его сестер, тоже в возрасте... Когда узнали, что мы славяне - хозяин побежал в погреб за вином. Еле отговорились... (дороги в горах крутые, а покрытие отвратное - боялись разбиться). Тогда хозяин налил себе вина, а нам по два стакана газировки с сиропом. Выпили... Поговорили за жизнь... 
Вообще, воду можно и попросить... Но следует помнить, что австрийцы и итальянцы питьевую воду _покупают_ в супермаркетах: 1 USD за 1.5 литровую бутылку. Воду из "крана" они сами не пьют и Вам не дадут... Поэтому, если попросить у австрийской старушки воды - она сначала посмотрит на Вас долгим внимательным взглядом, как на последнего пОца (у которого нет денег даже на воду). Затем, все же, попросит у Вас емкость для воды. Ну Вы естессно (по незнанию) даете свою двухлитровую бутыль. Старушка неспешно удаляется к себе в котедж. Проходит довольно много времени, а старушки все нет и нет... Вы уже начинаете беспокоиться, а не хватил ли ее там "Кондратий"...??? Но вот дверь отворяется... и старушка, живая, спускается к Вам с Вашей, до верху заполненной бутылкой. Которая почему-то запотела...??? Она что воду в морозилке охлаждала...??? И что это за пузырьки со дна поднимаются...??? Вы сердечно благодарите, мол: "Данке шен!!!". И меняя руки от холода подходите к своему другу, стоящему с вещами осторонь. В ответ на его немой вопрос, Вы открываете бутылку и делаете первый глоток черт! Да ведь бутылка до краев заполнена превосходным тоником из холодильника =8-0. И эта древняя старушка, все это время, переливала его из своих бутылок в Вашу......... Вот такой конфуз может запросто произойти!!! 
Проблемы могут возникнуть и с италянцем, поливающим вечерком свой сад перед домом. Завидев струю драгоценной воды, хлещущую из шланга, Вы на полном скаку останавливаете своих железных коней... И припарковав велики к _чужому_ забору, подходите к хозяину шланга и заискивающим тоном просите: "Сеньорэ, аква перфаворэ!" (Мужик, дай воды, плиз). Опять тот же продолжительный взгляд... Но итальянцы люди более эмоциональные, более бедные, и следовательно более скупые, чем австрийцы... Вместо того, чтобы попросить у Вас бутылку и просто налить в нее воду из шланга. Итальянец разражается длинной тирадой, слов которой Вы не понимаете, но смысл до Вас постепенно доходит.... - Мол нет воды!!! Тут уже Вы начинаете видеть в нем пОца и недоуменно указуя на шланг вопрошаете: "А это что? Х#$ моржевый???", ну естессно в корректной форме ;))) Итальянец отвечает: "...а... это мол не вода..., ее пить нельзя, а питьевую воду надо покупать в супермаркете...". Тут я окончательно смекаю в чем дело... "Да нам не пить - велосипеды помыть надо, а то что-то уж больно пыльные они у нас сегодня - непорядок, мол получается!!!". "А Вы точно пить не будете...???" - недоверчиво вопрошает италопитек. "Да точччно! Чтоб я сдох!!!" - успокаиваю я его. "Ну ладно..." - бормочет итальянец, "...давайте бутылку...". Мы, кстати, попробовали эту воду не кипятя - резюме: у нас дома вода в кранах гораздо хуже!!! 
Тоже в Италии: проезжаем мимо пляжного бара... Симпатишная девушка моет посуду. Мы, протягивая двух-литровую бутыль: "Девушка, плесните водички из крана, плиз...". Девушка, смущенно: "Парни, ее пить нельзя...!!!". Мы: "Да ладно, что Вам жалко, что-ли???". Девушка, все еще колебаясь, берет нашу двухлитровку..., затем - решившись - открывает дверцу холодильника, берет стеклянную литровую бутылку тоника и вливает ее в нашу бутыль. Отдает нам бутыль обратно и с улыбкой спрашивает откуда мы тут такие взялись??? Из Совка мы... кхм, деточка, из Совка... Виновато отвечам мы и слезно поблагодарив отправляемся восвояси... Она, печально вздохнув, машет нам вслед рукой и желает счастливого пути... 
---------------------------------------------------------------------
10. Где мыться. 
Мыться можно везде: в речке, озере, в кемпинге (в душе) и даже в море! Было бы желание. Главное - мойтесь регулярно, и так же регулярно стирайте носки, трусы, шорты и футболки. Вы должны быть чистым, чтобы от Вас не исходило никакого неприятного запаха. В противном случае Ваши контакты с обывателями, а в особенности с _полицейскими_ могут преподнести чрезвычайно много неприятных _сюрпризов_! 
---------------------------------------------------------------------
11. Затраты 1.5 USD/сутки на человека. 
В результате поставленного "эксперимента" нами было доказано, что в принципе, можно прожить тратя 1.5 USD на человека в сутки. Ну похудеете килограммов на 10-ть за 1.5 месяца. Ничего - только на пользу пойдет! А, может кооператив открыть, для _НОВЫХ_ русских, желающих похудеть??? Можно тратить и больше (если деньги есть), но _меньше_ лучше не тратить - 0.5 доллара в сутки на человека, катящего на велосипеде это уже ГОЛОД... Интересное чувство - психология меняется кардинально... 
---------------------------------------------------------------------
12. Качество дорог и дорожных указателей, манеры автомобилистов. 
Надо сказать, что дороги везде в основном, не очень широкие, но по хорошей дороге можно ехать по над самой обочиной не виляя (она ровная, как ножом отрезанная). Старайтесь не ехать вдалеке от обочины, выдерживайте расстояние около полуметра от обочины. 
Самое неприятное, когда на Вас лоб в лоб несется на бешенной скорости встречная легковушка, идущая на обгон и успевающая в последний миг уйти на свою сторону. В эти мгновения всегда, почему-то приходит на ум подвиг Гастелло... Это очень характерно для Венгрии, Словакии и Италии. 
Следующее по неприятности ощущений - это когда Вас обгоняет попутный трейлер, несущийся на крейсерской скорости. Сначала за спиной у Вас быстро и неумолимо нарастает мощный гул, затем Вас внезапно накрывает огромная тень и мощным потоком воздуха отбрасывает на обочину, а потом, как только переднее колесо тягача миновало Вас, резкий порыв воздуха втягивает Вас под задние колеса тягача... Совет: крепко держите "баранку", если у Вас на хвосте появился трейлер. Правда, довольно часто бывает, что водители трейлеров сбрасывают скорость и обходят Вас крайне аккуратно, я бы даже сказал "нежно". Тогда Вы с благодарностью машете им вслед, желая счастливого пути. 
И в первом и во втором случае бывает иногда - нервы не выдерживают и Вы соскакиваете на обочину, давя на тормоза и матерясь... 
На дорогах частенько встречаются площадки отдыха (стол, скамейки, бак для мусора), на которых Вы сможете комфортно отдохнуть, любуясь окрестным пейзажем и перекусить. Также встречаются автобусные остановки в которых можно спрятаться и переждать (даже переночевать) надвигающуюся грозу. 
Качество автомобильных дорог _между_ городами и качество дорожных знаков, а также манеры по странам: 
ВЕНГРИЯ: Качество покрытия дорог _очень_ хорошее, дорожные знаки очень подробные - на отлично! Километровые знаки большие, заметные. Заблудиться практически не возможно! Сами Венгры полихачить любят! Будьте внимательны и осторожны! 
СЛОВАКИЯ: Качество покрытия плохенькое. Довольно много паршивой разбитой бетонки. Качество дорожных знаков более-менее. Манеры автомобилистов сходны с Венгрией. 
АВСТРИЯ: Качество покрытия _великолепное_. Дорожные знаки в общем отличные. Единственный недостаток слишком маленькие километровые столбики - каменные, невысокие, еле торчащие из придорожной травы, с едва различимыми цифрами. Манеры автолюбителей великолепные! Машина, стоящая за 200 метров на перекрестке на второстепенной дороге, будет терпеливо ждать пока Вы проедете, и сидящая в ней девушка мило улыбнется и помашет Вам рукой!!! 
ИТАЛИЯ: Качество дорог на тройку с плюсом, а то и на тройку с минусом!!! Выбоины и трещины в асфальте порой задалбывают. Дорожные знаки в целом на четверку, но иногда, можно _заблудиться_. Манеры автомобилистов - как в Совке или даже хуже. Несутся во всю прыть, дорогу не уступают, норовят прошмыгнуть первыми. Вся эта кутерьма продолжается до первой перевернутой вверх колесами здоровенной фуры... После чего на дороге на 1.5-2 часа наступает "затишье". А затем все постепенно возвращается к прежнему "ритму". Рука устает креститься на придорожные венки, обелиски и фотографии... 
СЛОВЕНИЯ: Дороги, как правило, _очень_ плохие. Особенно в горах большие участки каменного мощения на месте "разбитого" асфальта. По указателям ориентироваться можно. С автомобилистами проблем, вроде как не возникало. 
Качество дорожного покрытия в столицах _всех_ посещенных нами стран (за исключением Вены) и в _больших_ городах - плохое. Выбоины, трещины, ямы... 
---------------------------------------------------------------------
13. Наблюдения о том кто и как передвигается, 
в смысле любители попутешествовать. 
Наблюдения, касаемые любителей автостопа. 
Путешествует по Европе много народа. Большинство на легковушках, с прицепленными к крышам велосипедами. Много прицепных домиков и машин-домиков. Видели как-то веселую компанию парней и девчонок на двух открытых здоровенных старых американских автомобилях (как здоровые лодки). Путешествуют целые компании на спортивных мотоциклах-болидах и отдельно от них - компании на мотоциклах Harley-Davidson. Нам встретились, как то два австрийских паренька, лет по 16-ть, на стареньком отцовском фольксвагене - они заблудились и спрашивали у нас дорогу (совсем дети), путешествуют на Маунтин-Байках с велобагажниками и даже на Воздушных шарах!!! 
Иногда мы замечали и поклонников автостопа с табличками на груди, понуро сидящих в придорожной пыли, в ожидании чуда... Нам было жаль их (без обид, pls). Лето, жара - до моря рукой подать, ну километров двадцать, а их никто не берет, машины проносятся не останавливаясь... Ну и с покупкой дешевых продуктов у них должны быть проблемы, как я уже писал выше. Или тоже случай - молодые ребята из Чехии (парень и девушка). Только, что высадились из фуры, свернувшей с их маршрута. Вечер, вот-вот начнется дикая гроза - до городка километров 10-ть, и до кромки леса - километров 5-ть. Мы-то до леса успели доехать и палатку поставили еще до первых капель, а вот что они во время грозы делали, даже думать не хочется... 
---------------------------------------------------------------------
14. Время работы магазинов и банков или как не остаться голодным 
на выходные. 
Будьте внимательны! А то по-первах всегда попадаешь под раздачу. Итак, начну с банков - единственно _абсолютно_ безопасного места, где можно поменять Ваши доллары на местную валюту. После чего можно отправляться в супермаркет. 
Банки обычно открываются в 10.оо утра и закрываются к 17.оо. Да еще не забудьте про час на обед. В Италии обед растягивается часа на _два_, а то и _два_с_половиной_. Жарко мол, работать! В субботу и воскресенье банки не работают. Отдыхают они и на всевозможные католические праздники - грех работать! В Риме есть банкоматы, работающие круглосуточно, обменивающие доллары на лиры, они стоят прямо на улице, но их крайне мало, а исправный мы и вовсе не нашли. Не путайте долларовые банкоматы, с теми, которые выдают деньги по магнитным карточкам. Но я думаю, Вы не являетесь счастливым обладателем карточки Visa или American Express. Если я не ошибаюсь, в пятницу банки закрываются на час раньше... 
С продуктовыми магазинами очень похожая проблема. Открываются они часов в 8.оо утра и закрываются в 18.оо-19.оо. Опять же перерыв на обед с 13.оо до 14.оо. В пятницу закрываются на час раньше в 17.оо. В субботу могут либо вовсе не работать, либо открываться на час позже в 9.оо и работать только до обеда. В воскресенье не работают! На праздники - дежурные могут работать по пол-дня. 
Я мог что-то слегка и напутать, но не сильно. Однако, по прибытии в страну первым делом поинтересуйтесь распорядком работы банков и магазинов и надвигающимися праздниками. 
---------------------------------------------------------------------
15. Обмен валют. 
Насколько я теперь припоминаю, при обмене валюты в банках требуют _паспорт_. В Венгрии - так абсолютно точно - я помню. А так, обычно никаких проблем в банке не возникает, однако некоторые охранники в банках могут не впустить Вас в банк с _рюкзаком_. В Италии самые дурацкие банки. Там система _шлюзования_ по одному человеку. Дверь напоминает круглый прозрачный пуленепробиваемый лифт. Вы подходите к этому "шлюзу" и нажимаете кнопочку для запроса разрешения на вход в "шлюз". Если все OK - загорится зеленая лампочка и дверца "шлюза" автоматически откроется, приглашая Вас зайти в "шлюз". Вам следует сделать два шага вперед и зайти в "шлюз", после чего дверца сама закроется. Теперь Вы окажетесь в "клетке" и в течении нескольких десятков секунд будете просканированы специальными датчиками, целью проверки не прихватили-ли Вы с собой вместо паспорта автомат... Если опять все OK - откроется внутрення дверь "шлюза" и Вы, наконец, сможете зайти в банк. Дальше все как обычно. Да, в дурацкой Италии есть еще банки, которые работают не на марже (курс_покупки - курс_продажи), а так-называемые коммерческие банки. Курс продажи валюты у них, как правило, более выгодный чем в обычном банке и работают они больше (раньше открываются и дольше работают), чем обычные банки. Но за свои услуги они сдерут с Вас 10 процентов с обмениваемой суммы - чистый грабеж!!! Прежде чем менять деньги посмотрите - что за курс, посчитайте на калькуляторе сколько должно получиться местной валюты по этому курсу и уточните у кассира сколько Вы должны будете получить итальянских денажков. Можете прямо на бумажке написать, например: 10 $ = 15690 L и спросить ОК! Если ответят "Да" - значит все в порядке - можно менять денажки. Если начнут щебетать, что они еще возьмут 10% комиссионных за обмен - пошлите их к черту и отправляйтесь на поиски нормального банка. Если деваться некуда и приходится менять деньги в таком "коммерческом" банке - меняйте как можно меньшую сумму, чтобы потерять, как можно меньше. 
НИ_В_КОЕМ_СЛУЧАЕ не меняйте деньги у уличных менял. Они все _мошенники_, причем весьма искусные. Мы имели честь убедиться в этом на личном опыте :((( 
Если прижмет, то деньги можно _попытаться_ поменять, например у бармена в кемпинге, правда по не очень выгодному курсу, чтобы заинтересовать человека. Обычно с долларами связываться не хотят... 
---------------------------------------------------------------------
16. Пополнение Вашего бюджета - сдача бутылок. 
В отличие от хамской Украины, практически во всей Европе можно сдать стандартную пивную евро-бутылку емкостью 0.5 литра по _твердой_ таксе - 10 центов в _любом_ супермаркете. Если кто не знает, что такое евро-бутылка, то поясню - это такая бутылка в которой в Совке продают пиво, минералку и уксус. ГЛАВНОЕ: перед сдачей бутылки обязательно следует помыть. 
В Венгрии принимают еще и стеклянные 0.3 л бутылки из под пепсиколы по-моему центов за 6-ть. Кроме того пустую винную бутылку можно практически _всегда_ сдать в том же магазине, в котором это вино покупалось за 10-15 центов. Даже если на наш взгляд бутылка имеет нестандартный вид, но в ней продавалось вино венгерского производства. Мы обычно, тут же в магазине переливали вино в пластиковую бутылку и возвращали 10-15 центов на мороженное ;))) Также в Венгрии принимают и маленькие-толстеньки пивные бутылки емкостью 0.33 литра. 
В Австрии тоже принимают пивные бутылки 0.5 и 0.33 литра, пепсиколу 0.33 литра, стеклянные бутылки из-под тоника. А также _пластиковые_ с _толстой_ стенкой и воронкообразным углублением 2-х литровые бутылки из-под (то-ли ПепсиКолы, то-ли Кока-Колы) по 30 центов за бутылку!!! Таких в Совке отродясь не было... В Австрии ознакомиться с перечнем и стоимостью принимаемых бутылок можно в ближайшем супермаркете на плакате (раньше в Совке такие тоже были). Висит сей плакат обычно поблизости от входа возле автомата, принимающего эти бутылки =8-0. Как он это делает - это "рак мозгов". Он и поштучно принимать может и разномастную гурьбу бутылок обсчитает и даже _ящиками_ принимать может!!! В результате калькуляции он выдаст Вам чек - с которым Вы идете на кассу и получаете свои денажки. За работой автомата наблюдает человек ;))) И если Вам показалось, что железяка в своих калькуляциях "ошиблась" в свою пользу - свою апелляцию следует обратить к этому работнику и он, как правило станет на Вашу сторону, извинившись за вороватую железяку. 
В Словакии и Словении пивные бутылки тоже принимаются за те же 10-ть центов. 
Зато, в Италии, как в Украине, никакие бутылки никто и никогда не принимал и не принимает. Мафиозная держава по всем повадкам - очень похожая на нашу. 
---------------------------------------------------------------------
17. Попытки устроиться на временную работу. 
Начну с того, что все наши попытки устроиться на какую-нибудь временную неквалифицированную работу (на стройке частных коттеджей) неизменно заканчивались полным провалом. Европейцы люди законопослушные - и неофициально взять Вас на работу - боятся - полиции (например, соседи могут "стукнуть", а они такие, что обязательно "стукнут"). А официально - там у них будет масса проблем с Вашей визой, не дающей право на работу. По их законам они должны будут сделать Вам приглашение на работу, Вам прийдется вернуться в Совок, на основании приглашения оформить другую визу, дающую право на работу, и только после этого вновь вернуться в страну, где Вас будет ждать работа. Это слишком уж громоздкая схема. Так что им проще взять "своих" - местных, и с жильем тогда вопрос отпадает. Но терять надежды никогда не стоит, пробуйте, спрашивайте, и может Вам предложат выкопать какую-нибудь канаву "от забора - до обеда" за кэш. Но на большие деньги не рассчитывайте - европейцы люди прижимистые - деньги считают. Скоро и мы такими станем. 
---------------------------------------------------------------------
18. Что можно найти на обочинах (но не увлекайтесь). 


На обочинах автодорог можно найти практически все. Это настоящий Клондайк! И чем богаче страна - тем "круче" предметы, валяющиеся на обочинах. Вот лишь краткий перечень реальных находок: - Пивные бутылки (10 центов за штуку) - постоянно; - 2-х пластиковые 2-х литровые бутылки с "толстой" стенкой (30 центов за штуку) - более редкая находка, но такая желанная; - Свежие порножурналы - постоянно; - Роккерский шейный платок; - Чек магазина за покупку чего-то и завернутые в него 100 австрийских шилингов сдачи (примерно 8.5 USD); - Абсолютно новый пивной бокал; - Изумительной красоты чайные блюдца фирмы "ROYAL"; - Ложки, ножи, вилки прочих известных фирм; - Велосипедные фляги в изрядном количестве; - Многое-многое другое. 
Боюсь данному списку не будет конца. Но, НЕ УВЛЕКАЙТЕСЬ!!! Поиск "трофеев" на обочинах затягивает. Один глаз начинает смотреть на обочину, другой на дорогу. Опасность дорожного инцидента (аварии) _значительно_ ВОЗРАСТАЕТ!!! Лучше вернуться домой живым ко Дню Благодарения! 
---------------------------------------------------------------------
19. Скоростные автодороги и полиция. 
Все за границей прекрасно - одно плохо: на велосипедах по автобанам ездить _нельзя_. А они такие ровные, такие прямые, такой асфальт качественный!!! Если через пропасть - то мост на длиннющих опорах, если через горный хребет - то тоннель в километр. Езда по прямой - что по горизонтали, что по вертикали - мечта велосипедиста ;))) Автобаны это такие скоростные дороги, ну вроде, как наше Бориспольское шоссе. Автобаны это дороги высшей категории, их обозначение на дорожном знаке: вертикальный зеленый прямоугольник с уходящей вдаль белой дорогой и мостом через эту дорогу. По нашим "Правилам дорожного движения" знак 5.1 - Автомагистраль. На автомобильных картах автобан обозначается жирной желтой линией с красной окантовкой (самые широкие дороги на картах). Прямых выездов со второстепенных дорог на автобан _нет_. Либо второстепенная дорога "перемахивает" через автобан с помощью моста, либо автобан "перешагивает" второстепенную, сам теряясь где-то в облаках. Огородами выбираться на автобан не советую, ехать конечно одно удовольствие: асфальт шикарный, крутых подъемов нет, дорога широкая всем место есть, но ехать Вам спокойно не дадут: все проезжающие мимо будут сигналить, бибикать, отпускать реплики на незнакомом языке, могут бросить петарду... В конце-концов вас остановит дорожный полицейский - поинтересуется какого хрена Вы здесь делаете и попросит предъявить документы. Если Вам _очень_ повезет, Вы будете с ним любезны, на его вопросы отвечать "Ез, сэр!" и "Ноу, сэр!", "Заблудились, сэр! Уже сами осознали свою ошибку, но теперь никак не можем съехать с автобана, огороженного бетонным забором...". То, может быть он смилостивится над Вами - отдаст паспорт и отпустит восвояси, сказав, что будете сами виноваты, попавшись ему второй раз... А может и впердолить... (скузи, не сдержался ;))) В любом случае, Вам нужно будет как можно скорее выбираться из этого железобетонного желоба. С полицией на Западе шутки _ПЛОХИ_!!! Так что автобан опасен тем, что нечаянно попав на него, невозможно с него свернуть - бежишь как крыса то бетонному коридору... 
Кстати есть подобные скоростные дороги - по ним на велике ехать вроде можно, никто не бибикает и police не беспокоит, но съехать с дороги и остановиться в лесу, или заехать в поселок, расположенный рядом с дорогой невозможно - нет съезда - ты в бетонном коридоре. А до ближайшего съезда приходится пилить километров 20-ть, а то и более мимо виноградников, инжира и персиковых деревьев! И назад повернуть нельзя - только вперед! Ну вылитый Гастелло!!! Такие дороги обозначаются на картах широкой красной линией с разделительной чертой посередине. 
И вот еще что: ехали Вы по дороге, ехали, все было хорошо, все спокойно - водители Вас аккуратно объезжали. И до города - Вашей ближайшей цели осталось всего-ничего - каких-нибудь 10-15 километров. И тут вдруг, ни с того ни с сего _все_ водители словно взбесились!!! Начинают бибикать, прижимают Вас к обочине, что-то громко говорят, показывают пальцем куда-то в сторону. Вы их в ответ все громче и громче посылаете на три веселых буквы... А решение проще простого: за 15-20 километров до города появилась велосипедная дорожка: круглый знак синего цвета с белым велосипедиком. Причем, данный знак повторяется довольно регулярно. А Вы его в упор не видите... Вам следует без лишних нервов свернуть на велодорожку и ехать именно по ней. Хотя асфальт на ней, как правило, горбатый и и Ваша скорость упадет, по меньшей мере, вдвое. В Венгрии единственная велодорожка начинается со стороны нашей границы за 15 км до города Нейридьхаза и ведет в город. Ну ничего, зато вишень поедите - на такой скорости мимо них проехать трудно ;))) 
И последнее про дороги. Обращайте внимание на условные обозначения на картах, которые обозначают средние уклоны по дорогам. Иными словами крутизну дорог в прямом смысле. Один уголок крутовато, но ехать можно, два уголка - еще круче, три уголка - совсем круто. Но мы ездили и по дорогам с тремя уголками. Круто конечно, но после этого чувствуешь себя настоящим Воином Дороги! Да и виды с таких дорог - загяденье. Но все-таки, дорогу для себя каждый должен выбирать сам. Чтобы потом не завидовать Мертвым! 
---------------------------------------------------------------------
20. Ж/д перевозки великов, стоимость билетов и т.д. 
В целях экономии сил, средств и времени два раза мы воспользовались услугами железнодорожного транспорта. На счет средств - это не описка и не для красоты слога. Порой билеты на поезд обойдутся дешевле, чем продукты, которые нужно купить, чтобы преодолеть это расстояние. А если сутками идет дождь и Вы начинаете выбиваться из графика и не успеваете к сроку въезда в страну по транзитной визе??? Что тогда делать? На выручку приходит железная дорога. 
Первый наш опыт был в Словакии. Пошли дожди, да и дорога пошла в гору. И мы обломались умирать на перевале под моросящим дождем. Взяв по бутылке пива мы отправились в Лученце на ж/д вокзал разузнать сколько будет стоить Воинам Дороги билет до Зволена (расстояние 53 км). В Словакии есть два типа поездов "рЫхлик" - скрый поезд - подобие наших скорых поездов и "особОвый" типа нашей электрички. Но сравнивать несравнимые вещи просто нельзя - это небо и земля!!! От рыхлика мы отказались - билеты были по-дороже и он не так часто ходит. Решили ехать на особовом. Когда узнали сколько стоит билет до Зволена, чуть на пол не упали - аж 78 центов на человека и еще за провоз велосипеда в багажном вагоне - 29 центов!!! Мы обрадовались, только сначала хотели велосипеды взять с собой в вагон - чтобы ничего не пропало - ну махровые совки, что с нас взять!!!??? Ничего хорошего в жизни не видели, везде засады мерещатся. Но нас успокоили, мол не волнуйтесь ребята, никуда Ваши велосипеды не денутся, у нас так принято, в багажном вагоне вещи специальный человек охраняет и выдает их только по квитанции, да и Вас он наверняка запомнит и постороннему человеку велики не отдаст... А мы им в ответ свое: а вдруг пока мы будем велики в багажный вагон сдавать поезд тронется и мы не успеем сесть на поезд!!!??? А нам начальник багажного отдела станции, так по-доброму в ответ, мол не волнуйтесь ребята, пока я машинисту отмашку не дам поезд никуда не поедет, так что мы сперва неспеша ваши велики в багажный вагон погрузим, затем Вас в Ваш вагон посадим, а уж потом и поезд отправим! Мы слушали все это и ушам своим не верили! А надо сказать, что словакский язык для нас понятен, похож на русский и на украинский, можно понять о чем речь, только они до сих пор пользуются словами вышедшими у нас их употреблениия веков как пять, наверное. Дождались, наконец, мы своего особового, от начальника поезда ни на шаг не отходим. И все получилось, как он и сказал. Подошли мы к багажному вагону, аккуратно подали туда велики. Оказалось, что багажным вагоном заведует очен-но симпатишная девушка. Сам багажный вагон - точно такой же как и для пассажиров, только без скамеек - просторный и чистый. Мы попросили девушку присматривать за нашими байками и она радостно согласилась. Затем, весь состав багажного отдела посадил нас в наш вагон и пожелал счастливого пути. Мы зашли в Вагон 8-0. Такого нового и чистого вагона я в своей жизни еще не видел... В Совке нет ни одного вагона СВ, который мог бы сравниться с словакским особовым!!! Особовый по компановке больше похож на наш плацкарт, только без второй и третьей полки, светлый, просторный, с мягкими креслами, с откидным столиком и с открывающимися окнами. За всю дорогу до Зволена (1.5 часа пути) в вагоне не было одновременно более 7-ми человек. Мы достали Camping GAZ, приготовили кофе и неспеша, умиротворенно пообедали... 
Опыт второй в Венгрии. Примерно с середины южного берега Балатона - из Шиофока мы ехали в Будапешт (расстояние около 180 км). Багажного вагона в электричке нет. Провозить велики можно только в тамбуре вагона для курящих. Тамбур, кроме наших великов был забит доской для парусного серфа, какой-то тележкой и на каждой остановке постоянно народ силился впихнуть туда что-то еще... Чуть не погнули багажники, гады... Вагон грязный, раздолбанный, насквозь прокуренный. Народу почти полный, но сидячие места были. За все это безобразие мы заплатили что-то около 4.50 USD с носа. 
Данных по Австрии, Италии и Словении и меня нет :((( 
А теперь некоторый опыт перевозки велосипедов в наших поездах: 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
В общем, проводники, завидев вас с велосипедом, корчат кислые рожи и посылают в сторону багажного вагона. Но, как правило, поезд подается по времени в притык, где покупать билеты или квитанции для провоза багажа неясно и выяснять некогда. Существует некоторое сомнение в том, что велик в целости доедет до пункта назначения. Поэтому обычно /как правило/ приходится пробираться со всем своим скарбом в вагон. Помятуя, что по нашему железнодорожному _закону_ велосипед провозить _МОЖНО_ /на верхней полке/, но со снятыми колесами и все это должно быть в чехлах. 
Хотя, наверное стоит как-нибудь попробовать провезти его в багажном вагоне. Но для этого лучше выделить какой-то день, приехать на вокзал /сделать контрольный замер/, узнать где покупаются багажные билеты, сколько это удовольствие Вам будет стоить. Затем подойти к какому-то поезду, желательно к вашему будущему, посмотреть как выглядит: 
а) сам вагон _внутри_, можно ли будет привязать велики, чтобы не упа
ли. б) как выглядит проводник багажного вагона - не слишком ли у него 
красный нос и внушает ли он доверие. в) не слишком ли много в багажном вагоне вещей. Тут, конечно, предуга
дать сложно. Но, если вещей в багажном вагоне _всегда_ много, а его 
проводник неаккуратный хам и пьяница - то весьма вероятно, что при 
промежуточных выгрузках-погрузках в вашем велике что-то поцарапают 
или, не дай Бог, сломают... 
Ну, значит раскладка такая: - Подкатываешь с велосипедом к входу в вагон, протягиваешь проводнику билеты. - Проводник с тупой мордой начинает заслонять своим телом вход в вагон и открывает рот, что мол с велосипедом нельзя... - Ты, мило улыбаясь, говоришь, что, мол, да-да все, мол, знаю, чехлы есть, счас только в купе закатим и все разберем и зачехлим /так мол удобнее - не на перроне, мол, колеса снимать - поезд уедет.../. Если проводник все еще сомневается - таинственно намекаешь, что, мол, с нас причитается... Ваша задача: излучая добродушие, усыпить бдитель ность проводника и змеей проскользнуть в вагон. - В вагоне - теперь ВЫ хозяин положения. Хотя лучше продолжать вести себя вежливо. 
...................................................................... *** Плацкартный вагон 
Два велосипеда со снятыми передними колесами помещаются на третьих полках плацкарт-купе вот так: 
:---------------: : боковая полка : :---------------: : п р о х о д : :----- -----: : | | : : Велосипед No2 : передние колеса сняты и : | | : : Велосипед No1 : положены на полку сверху на велосипеды : | | : :-----окно------: 
Вся эта конструкция закутывается снизу для видимости полиэтиленом, предназначенным под дно палатки - его как раз хватает. Все, буква закона соблюдена. К Вам никаких не может быть претензий. Следует только вести себя уверенно и всем своим видом и словами успокаивать спутников по купе, заверяя их, что скорее Днепр потечет вспять, чем велосипеды упадут им на голову.... Как показала практика, больше всего боятся смерти от упавшего велосипеда дряхлые старички и старушки - их и приходитмся успокаивать более других. Но расслабляться не стоит и, время от времени, не делая лишних резких движений и не внося ненужной паники, проверяйте конструкцию на надежность... 
РЕЗЮМЕ: Велики размещаются достаточно свободно места и им и Вам вполне 
хватает, единственный минус - вся конструкция на виду и про
водник постоянно натыкается взглядом на сотворенный Вами бар
дак. Настроения это ему не прибавляет... Но несмотря на это, 
плацкартному вагону стоит отдать предпочтение при покупке би
летов. 
...................................................................... *** Купейный вагон. 
Два велосипеда со снятыми передними колесами помещаются вот так: 
:----------------: : Велосипед No1 : {- полка над входной дверью :----------------: : В | В н | : : е | е о | : : л. | л.ч | : : | ь | : : No2| No2 | : передние колеса сняты и : |------| : :днем| стол | : положены на полку сверху на велосипед No1 : | | : :------окно------: 
Первый велосипед засовывается на полку над входом /переднее колесо снять/. У второго велика два положения: днем он лежит вместо Вас на Вашей полке /колесо переднее снято, велик стоит на седле и рулевой колонке - вилкой вверх - если вилка будет вниз - может продырявить дермантин полки или матрас - и тогда вони от проводника не оберетесь... Можно прикрыть велик от постороннего взора все тем же полиэтиленом "под дно палатки"/, а ночью Вы ставите второй велосипед в проход. Столик прийдется опустить. Велик ставить вилкой к столику или передним переключателем к своей кровати - выбирайте, что лучше. 
Спутникам по купе прийдется объяснить создавшуюся ситуацию и попросить немного потерпеть - всего-то одну ночь! Предупредите их, чтобы они внимательно ночью ходили пос#ать, а то есть шанс заодно и прокатиться - на велике............ 8-( ) 
Днем постоянно следите за тем, чтобы велик не упал в проход. Лучше привязать его веревкой к всяким ручкам-поручням - чтобы быть в полной уверенности, что все доедут кому куда нужно живыми, с глазами и со всеми зубами, которые у них были до того... 
РЕЗЮМЕ: Гораздо _менее_ комфортная ситуация с размещением великов, чем 
в плацкарте. На багажную полку велик засовывается не без неко
торых усилий. Будьте хладнокровны и терпеливы - в конце концов 
он туда влезет. Главное ничего не сломайте. Днем Вам прийдется 
мыкаться в коридорах и по чужим лежанкам, а ночью спутники бу
дут недобро ворчать, натыкаясь на Ваш велик. Главное, чтобы 
ничего в нем не сломали... Плюсы: проводник реже натыкается 
взглядом на сотворенный Вами бардак. И, что не говори, в купе 
все-таки спокойнее и уютнее /психологически/. 
...................................................................... *** Спальный вагон 
Их есть две разновидности. В случае вертикальных полок /друг над другом/, то проблем никаких: насколько я помню, оба велосипеда спокойно закатываются в Ваше купе в целом виде - снимать передние колеса не приходится. Но затруднен доступ к умывальнику. В случае двух горизонтальных полок - ситуация хуже и приходится действовать, как в купе. Проводник вежливо посылается на... 
РЕЗЮМЕ: никому ничего не приходится объяснять, не нужно снимать коле
са, пыжиться, затаскивая велосипеды на полки, можно целый день 
лежать на полке. Минус - большая стоимость билетов и крайне 
мало места остается в самом купе для ваших передвижений. Если 
есть лишние деньги - то можно потерпеть... НО это все относит
ся к случаю, если полки вертикальные, в другом случае - ситуа
ция более напоминает купе, правда тут всего два места. 
...................................................................... 
Если проводник станет просить денег, вспомнив о Ваших таинственных намеках на перроне /но Вы-то уже в вагоне/, то, в зависимости от расположения духа: а) Вежливо послать на..., сославшись на отсутствие денег (все выгоднее 
делать вежливо), и попытаться вызвать у проводника ответное чувство 
участливого сочувствия. Если сочувствия в нем вызвать не удастся 
он будет всю дорогу ходить мимо Вас с кислой рожей и не пустит в 
чистый туалет... Но все это можно и перетерпеть - главное Вы в ва
гоне! б) Все то же, что и в пункте a), только без на... в) Дать немного денег... или бутылку... 
---------------------------------------------------------------------
21. Про отдых на Балатоне, Верстерси и Итальянских лагунах. 
Не так красив Балатон, как его малюют! Мы воочию убедились, что краше природы как у нас на Украине, в Крыму, или скажем на Волге - нет нигде. Ну разве, что Австрия, Альпы - это полный _СУПЕР_!!! И еще очень красиво в Словении в горах со стороны Адриатики - сказочные места. В Апеннинах - ну так-сяк... А Балатон - мелкое лягушачье болото. Идешь 150-200 метров, уже до противоположного берега - рукой подать, а тебе воды все по колено... Дно илистое, за тобой остается мутный след, вода теплая... В конце концов не выдерживаешь и плюхаешься на колени, а потом ложишься в эту лужу. В лесах вокруг Балатона полно комарья. А в августе вся поверхность озера покрыта, как молоко пенкой, хитиновыми панцирями стрекозиных личинок. Для немцев и австрийцев отдых на Балатоне - очень дешев, а посему их там валом и венгры там тоже, какую-то копейку поднимают. И вообще, реки и озера Венгрии прозрачностью воды, белым песком дна и пляжей не отличаются.На западе Венгрии, возле границы с Австрией есть одно очень не плохое горное, можно сказать, озеро. Но там кублятся _наши_ бандиты. Домов понастраивали, ходят важно в спортивных штанах, и громко слушают похабные песни, доносящиеся из их машин... Раковая опухоль... Так, что озеро красивое и рыба есть, но обстановка не располагает. 
То ли дело Австрия! Туда с суконным рылом не пускают! Очень красиво на озере Верстер-Сии возле города Клаугенфурт, это на юге Австрии, недалеко от стыка границ Австрия-Словения-Италия. Прекрасное большое (_очень_длинное_) горное озеро с кристально-чистой водой. Пляжи, есть пару бесплатных. Очень красивый и уютный парк. Летом вода теплая - купайся, загорай в обрамлении Альпийских хребтов, сказка... 
---------------------------------------------------------------------
22. Люди, воры и наркоманы. 
Заглавие несколько образное, но вот что я хочу тут сказать. Люди на Западе вполне хорошие. В том смысле, что от них можно не ожидать подвоха. Продавщица улыбнется, скажет спасибо. Ну и ты ведешь себя соответственно: улыбаешься, Всем спасибо говоришь. На душе светло и радостно. Именины сердца. Выродков очень мало. В Австрии вообще спокойно - ни арабов тебе, ни цыган, да и негров нет... Ну там редкие экземпляры, ведущие законопослушный образ жизни. 
От простых западных граждан, конечно не стоит ожидать, что они сломя голову бросятся тебе на помощь. Но этого никогда и ни от кого не стоит ожидать - нужно всегда изначально рассчитывать на собственные силы. А выродки встречаются обычно в столицах: в Будапеште - менялы-кидалы, в Риме - наркоманы возле Колизея (ну так впрямую они и не нападают). Но с ними всегда надо быть на стороже. И если прилипнет с какими-нибудь уговорами - просто сказать "Fuck off" или по-нашему "Пошел-ка ты друг любезный на #$%!" Отстанут - мигом. Ибо знают выродки, что человек русский во гневе страшен 8*(=). На ночь вблизи наркоманской тусовки - не становитесь, могут украсть вещи, пока спать будете. Будьте особо внимательны у железнодорожных терминалов в крупных городах, там всегда пасется много ублюдков. В Риме два поганых араба, возле ж/д терминала меня пытались обокрасть, создав умышленную давку на выходе из магазинчика. Украли... - не очень чистый носовой платок... И аж сами растерялись! Стоят метрах в 20-ти и на меня смотрят. Платок не платок, хоть и грязный, а все равно жалко, да и нос чем-то вытирать надо. Покрутил я им пальцем у виска, подозвал, ничего говорю вам не будет - платок отдайте!!! Подошли, отдали... Учиться, учиться и еще раз учиться, сынки, вам надо-ть, как завещал Великий Ленин, говорю я им. Они понуро согласились и побрели восвояси. 
Да, и вот еще что. Бывает делаешь на Западе что-то противозаконное (ну там речку переплываешь в неположенном месте - положив на запрещающую табличку, или деньги у менялы меняешь), а люди идут и смотрят на тебя таким странным удивленно-восхищенным взглядом. В нашей стране аналогов такого взгляда нет!!! Мы этот взгляд ошибочно воспринимаем, как _восхищенный_. Мол вот это да, какой "крутой" парень, Тису "без" рук переплыл - Рембо, да и только!!! На самом деле это взгляд не _восхищенный_, а _предупреждающий_. Говорящий, что еще чуть-чуть и у тебя, парень, начнутся траблы, проблемы по-нашему. Если ты в тему не "въехал" и продолжаешь дальше, то тут траблы и начинаются: то-ли полицейский появится и оштрафует тебя долларов, эдак на 10-ть, или кидала кинет баксов на 70-сят. А ведь люди тебя предупреждали! Взглядом! Там вроде, как не принято словами одергивать - ты человек взрослый, голова на плечах есть - должен _сам_ думать как тебе поступать и _отвечать_ за свои поступки! 
ПОСЛЕДНИЙ СОВЕТ: не оставляйте без присмотра свои вещи (рюкзаки, байки), даже в благополучных странах (Австрия). Помните: "Береженого Бог бережет!". К хранению паспотра и денег отнеситесь _архивнимательно_ (как говорил широкоизвестный нелегал дедушка Ленин). 
Как-то был мне задан вопрос: "А что делать, если я путешествую один?". Вопрос непростой. Мы всегда ездили вдвоем. Схема была простая и максимально надежная: один идет (например, в магазин или церковь) второй сторожит. Самая благополучная страна - Австрия - воровства нет! Но с профессиональной точки зрения нужно всегда быть начеку. Поэтому, даже в Австрии, мы наши вещи без присмотра _никогда_ не оставляли. Как выход из положения, я думаю, можно попросить кого-нибудь (не цыган естессно), чтобы присмотрели за великом и вещами (паспорт и деньги нужно носить _всегда_ с собой). А вообще то одному путешествовать трудно, да и впечатлениями с кем-то нужно делиться. А то получается, как будто водку в одиночку... ;))) 
На Западе перед каждым супермаркетом есть стойки для велосипедов. Велик вкатывается передним или задним колесом и пристегивается велозамком. Все местные жители обычно без лишних опасений пристегивают свои горные байки к этим стойкам и спокойно идут в магазин. Чем меньше городок - тем в нем спокойнее. Но я бы не оставлял в велобагажнике ничего особо ценного, а рюкзак брал с собой и оставлял около кассы. Кстати, мы брали с собой два велозамка и сцепляли велики на ночь за передние и задние колеса. 
---------------------------------------------------------------------
23. Контакты с полицией. 
Контакты с полицией, обычно малоприятны, сами по-себе, но если с паспортом все в порядке и Вы ничего не "начудили", то обычно все заканчивается проверкой документов. И "отеческим" напутствием. Естественно, полицейский обратит внимание на визу. Нас порой частенько проверяли в Венгрии в Будапеште. А вот как-то в Австрии грозный полицейский, смущенно отвел взгляд в сторону, когда я посмотрел ему прямо в глаза. Он видимо смутно чуствовал, что с нами что-то не в порядке (а у нас не было виз), но вели мы себя непринужденно, рассматривали достопримечательности городка, говорили по-аглицки. И он "не посмел" даже подозрительным взглядом оскорбить нас, не имея веских причин нас подозревать в чем-либо. Вот тут то понял я что такое - "презумпция невиновности"! Хотя мог бы конечно и паспорта спросить!!! ;))) 
И вот совет: если виз у Вас нет - старайтесь не провоцировать ситуацию проверки паспортов. А это значит вести себя прийдется _крайне_ осторожно, осмотрительно и законопослушно. Полиция обычно проверяет паспора, когда Вы находитесь в _неподвижном_ состоянии. Особенно любит она это делать, когда Вы, расположившись в парке или сквере, отдыхаете и подкрепляетесь чем-то из консервной банки или наворачиваете бутерброд с копченым салом... Итальянские и венгерские полицейские обожают именно в данной ситуации обломать кайф и попросить Вас показать документы... Обычно, западные "туристы", путешествующие на велосипедах, везут в рюкзаке не газовую плиту и набор супов и консервов, а пару футболок и деньги. Поэтому, проголодавшись, они заезжают в первое недорогое кафе или харчевню, а не выскребают ложкой банку консервов - в парке на скамейке. 
Посему совет: если Вы решили остановиться в парке перекусить (а визы у вас _нет_) - выберите самый укромный уголок этого парка. Не стоит "обедать" и в сквере или маленьком парке в центре города. Лучше отъехать за город "на природу". На трассах обычно довольно часто встечаются площадки отдыха - стол со скамейками и мусорный бак. Если Вы заметили полицейского - постарайтесь не вызывая подозрений незаметно ретироваться. Помните, когда Вы едете по улице или трассе, шансы того, что Вас остановит полицейский и попросит предъявить документы - минимальны (если только Вы не едете по автобану или не игнорируете велодорожку). И наоборот, если вы "спешились" (а еще хуже - сидите на скамейке) и мимо идет полицейский, то... остается только молить Господа, чтобы полисмен прошел _мимо_. Не тусуйтесь около железнодорожных вокзалов, там полиция обожает проверять документы. 
Последний совет нелегалам: _РЕГУЛЯРНО_ БРЕЙТЕСЬ, МОЙТЕСЬ, СТИРАЙТЕ ВЕЩИ!!! 
И одно наблюдение: в Италии штук десять разных видов полиции. Форма у них разная. Каждый вид полиции занимается только _своим_ делом и в сферу деятельности другого вида полиции не лезет. Но вот как узнать какие именно полицейские занимаются проверкой паспортов и отловом незаконных иммигрантов??? 
---------------------------------------------------------------------
24. Языковые проблемы. 
Если Вы знаете английский или немецкий то, как правило, никаких проблем возникать не будет везде, кроме как в Италии. Итальянцы, кроме своего родного, больше никаких других языков не знают и знать не стремятся. 
Совет: купите с собой в дорогу разговорник небольших размеров со словариком сзади, и позаучивайте самые простые слова и фразы: доброе утро (день, вечер), до свидания, спасибо, пожалуйста... Если в Сове купить нужную мурзилку проблема - то ее вполне можно купить на месте там обычно проблем с издательством и полиграфией _нет_. Всего за 89 центов я купил в Мишкольце в книжном магазине прекрасный маленький совмещенный Русско-Венгерский и Венгерско-Русский словарик, выполненный в виде веера. Всего за 89 центов!!!! С помощью такого словарика, при желании и смекалке можно объясниться (на бумаге) на железнодорожной станции и узнать сколько будет стоить, к примеру, провезти велосипед в электричке. 
Несколько слов приветствия и формул вежливости, произнесенные Вами на ломанном языке аборигенов, как правило сразу расположат их к Вам и Вас не постигнет незавидная доля отважного капитана Джеймса Кука. Это шутка, конечно, а вообще - люди лучше к Вам отнесутся, войдут в Ваше положение, помогут - чем смогут. 
---------------------------------------------------------------------
25. Какие запчасти взять для велосипеда. 
Запчастей мы обычно набирали приличное количество: запасные штоки эксцентриков, запасные тормозные колодки, запасные конуса... 
Как показал опыт первым делом летят трубки, причем задние. А вот передняя "приезжает" домой (ну разве, что с одним заклеенным проколом). Причем, чем больше вес рюкзака и велобагажника, тем скорее заднюю трубку одолевает "грыжа". Первая задняя труба обычно проезжает 900 км, вторая 600 км, третья 450 км, про последнюю думаешь: "А хватит тебя на 300 км???". Вот и считайте сколько брать труб... Ну конечно 88-й клей для приклейки трубок нужно взять и ремкомплект - заплатки (из старой трубки) и капроновые нитки с иголкой для зашивки шва, да наждачную шкурку... 
Потом летят спицы, даже на абсолютно новых задних колесах. Вобщем-то летят именно спицы, а ниппеля - остаются. Я обычно брал 10-15 штук спиц с ниппелями. 
Для трещетки: возьмите маленьких шариков, пару шайб-прокладок, несколько запасных собачек и десяток пружинок (авось из десятка можно будет пару нормальных выбрать). 
Возьмите жидкой смазки - для смазывания цепи, и густой смазки для "набирания" шариков, т.к. при лопнувших задних спицах иногда приходится разбирать трещетку и снимать втулку со звездочками... Обычно именно эти спицы и лопаются, как более натянутые! Смазку перевозите в "нераздавливаемых" (прочных) герметичных сосудах - чтобы горе не случилось! 
Все остальное - "по вкусу". 
А вообще, на Западе - изумительные магазины велозапчастей! В Италии спицы - на любой размер были, любого диаметра... И не только спицы... Как Вам понравятся отличные итальянские седла за 7-8 USD, а??? Итальянские седла по такой же цене есть и в Венгрии. В Венгрии тоже с запчастями - OK! Обычно в среднем городке (Нейридьхаза, Мишкольц Венгрия) такой магазин есть, только его нужно будет найти! 
---------------------------------------------------------------------
А на север Европы, я лично соваться бы не стал - холодно, комары опять-таки. Лучше бы в Грецию поехал... Там тепло, море, инжир... В этом году не получилось :((( Может в следующем выберусь из совиного затхлого сортира??? 
---------------------------------------------------------------------
26. Некоторая информация по Праге. 
Как-то пришло мне следующее письмо: 
Добрый день. > Если вы что-то знаете о путешествиях по Чехии и особенно о прожива> нии в Праге, то сообщите, пожалуйста Яне в Русский музей. Большое > спасибо. 
Вот что удалось узнать по этому поводу: 
Сам я, к сожалению, ни в Праге, ни в Чехии вообще - не был. Но вот, что удалось узнать. Мой друг со своей девушкой ездили в Прагу на Рождество (конец 1996-го - начало 1997-го года) . Были они, правда, только в самой Праге. И что происходит в "провинции" информации у них нет. Но, судя по опыту, цены на питание в провинции меньше, а на промышленные товары несколько выше, чем в столице. Правда, бывают и исключения в самые разные стороны ;))) 
Итак: 
Курс местной валюты: 1 USD - 26 крон 
1. ЦЕНЫ НА ПРОДУКТЫ ПИТАНИЯ В СУПЕРМАРКЕТАХ (Прага, супермаркеты в центре города) - цены приблизительно на 30% меньше, чем в Киеве, притом, что качество этих продуктов _выше_. Справка: Цены в Киеве, либо такие же, как и в С.-Пб., или несколько ниже. Ну и золотое правило: чем дальше магазин от центра - тем в нем дешевле. Что делается на окраинах Праги друзья не знают - все десять дней провели в центре. По их отзывам в центре есть и _очень_ дорогие магазины, но есть и такие - в которых цены _разумные_ и вполне приемлемы. 
2. ЦЕНЫ В НЕБОЛЬШИХ КАФЕ (в центре Праги на небольших улочках) за 10 USD (260 крон) можно _вдвоем_ _нормально_ поесть (салат, второе, сок, иногда даже хватает и на сладкое (какой-нибудь кренделек или пирожное)). В старой части Праги найти такие кафе - проблем нет. Их там, по словам моего друга, масса, что и создает здорОвую конкуренцию. На больших улицах (в центре) - цены в кафе значительно дороже, поэтому искать нужно на улицах по-меньше. Подведем итог: за 5-7 USD на человека можно нормально наесться в кафе (друзья так и питались). Мои размышления: это были рождественские цены, может быть летом несколько дешевле??? 
3. ПРОЕЗД В ГОРОДСКОМ ТРАНСПОРТЕ - зависит от расстояния проезда. Чем больше расстояние проезда, тем больше прийдется заплатить. Средняя стоимость проезда в метро 5-7 крон, наземным городским транспортом 2-3 кроны. Без билета ездить _НЕ_РЕКОМЕНДУЕТСЯ_!!! Друзья спрашивали у чехов - штраф за безбилетный проезд эквивалентен 50 дойч маркам и, по утверждению чехов, _НАШИХ_ могут выслать из страны 8-0 (назад в Совок). Я толком по телефону не понял, но билеты там вроде, как многоразовые, компостер ставит на билете какой-то штампик (дата, время, номер маршрута...). Контролеры ходят не все время, но лучше не рисковать... 
4. ЖИЛЬЕ - друзья приехали в Прагу поездом на железнодорожный вокзал. Вот что они сообщили: Ни в коем случае не разговаривать на вокзале по-русски!!! На вокзале рыщет русский рэкет в поисках наших граждан, мол Вы сюда отдыхать приехали, значит денежки есть - делитесь... Узнать этих "красавцев" не сложно - по бритым головам, спортивным штанам и кроссовкам. Друзья разговаривали на английском и прошли через этот заслон без всякого материального ущерба. Тут же на вокзале можно снять квартиру (стоят чехи и предлагают), что друзья и сделали. Называется это: "Accomodation" (размещение на частной квартире). 
Вот на что нужно обратить внимание, чтобы не влететь при съеме квартиры: 
- желательно знать английский и разговаривать с чехами на нем (смотрят с уважением), если разговаривать по-русски - смотрят без уважения, но квартиру все равно Вам сдадут за те же деньги. 
- критерии выбора: _цена_ и _район_. Ваша задача снять недорогую квартиру, как можно ближе к старому городу. Деление по удаленности от центра следующее: 
Прага-1: Старый город. Хорошо, но _дорого_. 
Прага-2: 5-6 минут ходьбы от Старого города. ** Выбор моих друзей 
Прага-3: 
Прага-4: 
Прага-5: Это еще центр города (окраины центра). 
Прага-6: 
Прага-7: Массивы многоэтажек на окраинах города (худший вариант). 
Необходимо выяснить на каком расстоянии от центра города находится квартира, как и сколько по времени нужно будет добираться в центр. Конечно, чем дальше квартира от центра - тем она будет дешевле, но зато возрастут расходы на городской транспорт (выясните у хозяина стоимость проезда). 
Друзья сняли апартаменты в Праге-2 за 27 USD в день (в пересчете на одного человека получается 13.5 USD в сутки). До центральной площади города идти было 5-ть минут. 
- при выборе квартиры обратите внимание, чтобы в ней была _холодная_ и _горячая_ вода. Если едете зимой - спрашивайте, чтобы была хорошая _теплая_ квартира (зимой можно попасть в неотапливаемую квартиру). 
- САМОЕ ГЛАВНОЕ: тут же (на вокзале) потребуйте, чтобы хозяин квартиры предъявил лицензию (свидетельство) на "Accomodation". Свидетельство должно быть цветное, запаянное в пластик (ламинированное), с цветной фотографией хозяина квартиры. Всякие ксерокопии - не котируются - подделка. Личность сдающего Вам квартиру должна соответствовать фотографии на лицензии. Отговорки типа: да это мой брат (жена, сестра, сосед и др. .... заболел и не смог прийти) не котируются - т.к. могут "выставить" - Вы рискуете нарваться на _жуликов_ и остаться без вещей... Итак, свидетельство должно быть _подлинным_, и фейс чеха, сдающего Вам квартиру, _обязательно_ должен соответствовать фейсу на лицензии (на фотографии). Рядом с женой владелицей лицензии, конечно, может, допустим, муж находиться, например вещи помочь поднести. 
5. ВИЗЫ В ЧЕХИЮ - для того, чтобы попасть в Чехию достаточно будет купить "Ваучер". Стоимость его 10 USD. Как объяснил мне мой друг, в Киеве его можно купить в любом туристическом агентстве, у которого есть туры в Чехию. Ваучер является приглашением для въезда в страну. В нем указывается название города в который Вы приглашаетесь. При въезде, на чешской границе, у моих друзей возникли проблемы: таможенник посмотрел билеты (они были до Праги), а затем на Ваучеры (в них был указан городок не доезжая 50 км. до Праги). После чего таможенник спросил, на каком основании они едут в Прагу - ведь по ваучерам им можно ехать только в этот городок. Друзья еле отговорились, что мол хотят сначала навестить знакомых, а потом поедут в этот городок. Посему, ваучер желательно брать либо до города назначения (Прага), либо вообще до как можно более западного городка Чехии (если Вы собираетесь попутешествовать по стране). В этом случае всегда можно будет сказать, что Вы как раз находитесь на пути к этому заветному городку. 
Но все это, вышесказанное про ваучеры, относится к гражданам Украины. Какой визовый режим у России с Чехией я не знаю. Опять же это можно узнать, позвонив в туристическое агентство. 
---------------------------------------------------------------------
Приложение 1. Перечень вещей необходимых в заграничном велопоходе. +=====К====================================================================+ I I О С Н О В Н О Е: I Л=====Н====================================================================No I 1. I Билеты: I I I Число: _______, Время отпр. ______, Поезд N ______, Вагон N ______ I I I I I 2. I Деньги (гривни \ рубли \ доллары). I I 3. I Паспорт(а): Внешний (с визами и _СТРАХОВКАМИ_) и Внутренний. I I 4. I Записная книжка с телефонами и адресами. I I I--------------------------------------------------------------------I I 5. I Письмо-приглашение (желательно на двух языках). I I 6. I Командировочное удостоверение. I Г-----В--------------------------------------------------------------------? I 7. I Палатка. I I 8. I 2-е стойки. I I 9. I 8 колышков. I I 10. I Полиэтилен ДНО ( КРЫША ). I I 11. I Прищепки 12шт. ( 8шт. - палатка, 4шт. - велобагажник ). I I I--------------------------------------------------------------------I I 12. I Чехол для велосипеда для перевозки в поезде /кусок полиэтилена I I I потом используется для "укутывания" велобагажника во время дождя. I Г-----В--------------------------------------------------------------------? I 13. I Рюкзак. I I 14. I Спальник. I I 15. I Пенопластовый Коврик под спальник. I Г-----В--------------------------------------------------------------------? I 16. I ВелоОчки. I I 17. I Часы. I I 18. I Калькулятор (для пересчета валют, цен - _очень_ нужная вещь). I I 19. I Ручка. I I 20 I Блокнот для дневника (небольшой и нетяжелый). I I 21. I Карты игральные. I I 22. I Газеты - парочку (напр., застелить грязный отсек для вещей в купе).I I 23. I Компас. I I 24. I Карты топографические. I I 25. I Приемник и Батарейки (маленький FM). I I 26. I Фотоаппарат и Пленки. I I 27. I Иголка и нитки (дорожный набор в круглой коробочке). I I 28. I Английские булавки. I I 29. I Расческа. I I 30. I Носовой платок. I I 31. I Маленькое махровое полотенце. I I 32. I Веревка (парашютный строп, напр., для сушки постиранных вещей). I I 33. I Капроновый шнур (тонкий). I I 34. I Рыболовные снасти. I I 35. I Полиэтиленовые кульки (для фруктов, одежды, кроссовок и т.д.). I Г-----В--------------------------------------------------------------------? I 36. I СОЛЬ. I I 37. I СПИЧКИ (в непромокаемом боксе) Помимо обычных можно взять и I I I "ветровые" и (или) одноразовую зажигалку. I I 38. I СВЕЧИ. I I 39. I ФОНАРИК. I I 40. I СУХОЙ СПИРТ. I Г-----В--------------------------------------------------------------------? I 41. I Велозамок. I I 42. I МАСКА (ОЧКИ они меньше и легче) для подводного плавания. I I 43. I Словарик маленький совмещенный (Русско-Английский/Англо-Русский). I I 44. I Разговорники (Английский, Немецкий, Итальянский). I +=====Й====================================================================+ 
+=====К====================================================================+ I I К У Х Н Я: I Л=====Н====================================================================No I 1. I Кружка (металлическая). I I 2. I Нож с "портупеей" - армейский брючный х/б ремешок. I I 3. I Ложка столовая, Ложка чайная, Вилка (алюминиевые). I I 4. I СОЛЬ в солонке. I I 5. I Котелок в плотном кульке. I I 6. I Фляга 1.5 или 2.0 литра (пластиковая бутылка). I I 7. I Велофляги (две). I Г-----В--------------------------------------------------------------------? I I П Р О Д У К Т Ы: I Г-----В--------------------------------------------------------------------? I 1. I Буханка хлеба (в поезде часть съедите). I I 2. I Консервы (не больше 3-4 банки). I I 3. I Бульонные кубики "Galina Blanka" или др. для заправки супов (коли- I I I чество рассчитывайте по длительности путешествия и числу приемов I I I супа в день). I I 4. I САХАР (100-граммовая банка из-под кофе "PELE"). I I 5. I СОЛЬ в солонке. I I 6. I Молотый перец, Лавровый лист (по вкусу ;))). I I 7. I Чай (100-граммовая банка из-под кофе "PELE"). I I 8. I Какао (100-граммовая банка из-под кофе "PELE"). I I 9. I Банка растворимого кофе (100-200 г.). I I 10. I Упаковка _жидких_ одноразовых сливок для чая и кофе (абсолютно I I I не портятся). I I 11. I Печенье или Бублики(-сушка) (смотрите по весу рюкзака). I I 12. I Не побоюсь этого слова, Вафли. I I 13. I Конфеты (полу-шоколадные, чтобы не сильно таяли), Халва или ШоколадI I 14. I Мед (100 г. в банке с герметично завинчивающейся крышкой). I I 15. I Изюм и (или) курага (смотрите по весу рюкзака). I I 16. I Можно взять немного арахиса (смотрите по весу рюкзака). I I 17. I Ну там, лук, помидоры, вороньи яйца всякие в поезд... I I 18. I Вино - отметить начало похода ;))). Перелейте в пластиковую бутыль.I I 19. I Немного сухой колбасы и (или) сыра (съесть в первые 1-2 дня). I +=====Й====================================================================+ 
+=====К====================================================================+ I I Т У А Л Е Т Н Ы Е П Р И Н А Д Л Е Ж Н О С Т И: I Л=====Н====================================================================No I 1. I Зубная ЩЕТКА и ПАСТА. I I 2. I Мыло в мыльнице. I I 3. I Паста для стирки в холодной воде (или стриральный порошок в кульке)I I 4. I Зеркальце. I I 5. I Бритва с лезвиями. I I 6. I Деодорант (небольшой), чтобы не пахнуть "козлом" в супермаркете. I I 7. I Туалетная бумага (рулон). I I 8. I Махровое полотенце (маленькое). I I 9. I Салфетки. I I 10. I READY (средство для "сухой" очистки рук). I +=====Й====================================================================+ 
+=====К====================================================================+ I I А П Т Е Ч К А: I Л=====Н====================================================================No I 1. I Анальгин +можно совместить и заменить Аспирином UPSA или BAYER I I 2. I Аспирин + I I 3. I Бинт обычный и Бинт-сеточка. I I 4. I Зеленка или йод (в надежно закупоривающейся бутылочке). I I 5. I Бактерицидный пластырь. I I 6. I Лейкопластырь. I I 7. I Вата. I I 8. I Аскорбиновая кислота по 0.5г. (2г.+ 2г.+ 2г. за день) при простуде.I I 9. I От желудка... (Фталазол или что-то еще получше). I I 10. I Витамины (для быстрого восстановления организма). I I 11. I Вьетнамский бальзам "Звездочка". I I 12. I Средство от комаров (спросить у знающих людей). I +=====Й====================================================================+ 
+=====К====================================================================+ I I В Е Щ И: I Л=====Н====================================================================No I 1. I Трусы (2 шт.). I I 2. I Плавки. I I 3. I ВЕЛОТРУСЫ. I I 4. I Носки (3 пары). I I 5. I Футболки (2 шт.). I I 6. I Майка. I I 7. I Реглан с капюшоном. I I 8. I Ветровка. I I 9. I Свитер (тонкий и легкий с воротником, как у гольфа). I I 10. I Спортивные штаны (я обычно их не беру, но в Собор Святого Петра безI I I них не пустят!!!). I I 11. I ВелоПерчатки. I I 12. I Головной платок (бандан). I I 13. I ВелоОчки. I +=====Й====================================================================+ 
+=====К====================================================================+ I I В е л о З А П Ч А С Т И: I Л=====Н===============================К=====К==============================No I 1. I Ключи. I 15. I Бритва "Нева". I I 2. I Смазка (густая и жидкая). I 16. I Резак Швейный. I I 3. I Спицы с ниппелями (10шт). I 17. I Вата. I I 4. I Конуса передние и задние. I 18. I Наждачная шкурка. I I 5. I Трубки (4 штуки). I 19. I Резиновый клей. I I 6. I Штоки. I 20. I Старая трубка на заплатки. I I 7. I Шестигранник седла. I 21. I Тряпка для протирки велосип. I I 8. I Клинья шатунов. I 22. I Синтетическая нитка для I I 9. I Тросик заднего тормоза. I I зашивки трубок. I I 10. I Тормозные колодки (2шт). I I I I 11. I Собачки, пружинки. I I I I 12. I КЛЕЙ для велотрубок. I I I I 13. I Капроновая нитка для пятерика.I I I I 14. I READY. I I I +=====Й===============================Й=====Й==============================+ 
+=====К====================================================================+ I I А Д Р Е С А: I Л=====Н====================================================================No I 1. I Все необходимые адреса и телефоны: родственников, знакомых, фирм и I I I так далее... I +=====Й====================================================================+ 
With the best regards from Kiev: 
c_()+() Yours truly, Count _/\/\osspower AKA Midnight Rider E-mail: Moss@Geocad.Carrier.Kiev.UA {Yuri Mossokovsky} Kiev, Ukraine ---------------------------------------------------------------------=============================================================== 
FILE: kurica.txt 
Роман Холонивский. По Польше на велосипеде 
Курица не птица... 
Date: 19 Sep 1997 From: Roman_Holonivsky@p33.f95.n462.z2.fidonet.org 
Из рассказов паука-путешевственника 
Курица не птица... 
Поделись улыбкою своей 
и она к тебе не раз еще 
вернется 
Предисловие 


Пишу я это сочинение исключительно по просьбам моих знакомых и друзей. Основной целью ставлю показать мое отношение к жизни, в частности, в Польше. Исходя из этого не включаю в произведение технической информации, которая может быть интересной для какой-то части читателей. Эта информация будет освещена в соответствующих эхоконференциях или сообщена в виде ответов на конкретные вопросы. О Первой международной сысопке, которая послужила мне толчком для двух велопутешевствий по Польше, уже вышло несколько отчетов других ее участников, по сему не имея желания повторяться, я описываю сысопку с несколько философской точки зрения. 
Думаю, уважаемый читатель проведет приятные минуты при чтении этого сочинения. 
Желаю удачи! 
Львов, сентябрь 1997 г. Роман Холонивский 
* Часть первая. СЫСОПКА * 
До границы 
Наконец окончены сборы. Впереди ожидает такая манящая и в тоже время будоражащая душу неизвестность. Это состояние души я для себя называю "энтропия". у что ж...Где наша не пропадала в путь! 
С Богом! 
До украинско-польской границы меня вызвался проводить мой товарищ и большой любитель приключений. Назовем его Юрием. По дороге разговорились по душам. Вообще несловохотливый Юра рассказал о своей жизни и, в частности, о велопутешевствии нелегалом по Европе. Семь месяцев он провел в Голландии, пережив кучу приключений и заработав таки медведя в паспорт. Но Бог был милостив к нему и сейчас он мирно живет и содержит семью во Львове. Оказалось Юра имеет большой опыт не только велопутешевствий, но и в автостопе. На его счету стоп в Украине, Белоруси, России, Прибалтике, а также в Польше и Чехии. За разговорами километры дорог, как, к сожалению, и время летели быстро. Вот уже и Рава Русская, а за ней - кордон. Пришло время расставаться. 
На кордоне 
Обогнав машины, стоящие в километровой очереди, прямым ходом проезжаем шлагбаум. Тут нас останавливает пограничник вопросом: 
- А талончик?!! 
- Какой талончик?-недоумеваю я. 
- Что, первый раз? 
- Да, первый... 
Пограничник улыбнулся и вручил какую-то бумажку . Я был в тот день первым велосипедистом. Как окажется скоро - не только в этот день. Мы попрощались с Юрой и разъехались. 
Разогнался так, что чисто случайно проехал нашу зону. Читаю: "Жечь Посполита Польска". Неохота возвращаться, но без печати в паспорте о выезде не рискнул въезжать в Польшу. 
Попал я на пьяного таможенника, которому хотелось показать свою власть: 
- Поворачивай назад и садись на автобус - велосипед не есть траспортное средство,- прорек он с надменной ухмылкой. 
- ?!! Как не транспортное средство? 
- Транспортное средство имеет мотор,- важно ответил он и степенно удалился. Подхожу к другому таможеннику, а он: 
- Иди к тому, с кем разговаривал. Ты едешь по его каналу. Вот не повезло, думаю. Придеться убеждать этого пьяницу в том, что у него еще и шариков не хватает. Ничего другого не остается. В конце концов бдительный страж национального багатсва согласился таки со мной и "любезно" взялся досматривать мой багаж. Что это был за шмон-трудно описать. Скажу только, что пришлось вскрывать даже коробок со спичками, обернутый от дождя полиэтиленом и изолентой. 
Слава Богу, рядом стоял молоденький пограничник и подбадривал меня словами: 
- Ничего, потерпи - он окончит досмотр и больше проблем у тебя не будет. 
Со стоящей неподалеку будки на меня соучастливо смотрели пограничники из паспортнного контроля. 
- Так будет с каждым велосипедистом,- оправдывая себя за то, что не нешел в моем спальнике ядерной боеголовки в платиновом корпусе и пряча глаза от своих коллег, прорек таможенник после часового шмона. 
Как приятно после всего этого было проходить польский контроль, который заключался в ответах на пару-тройку вопросов и пожелания вслед приятного молодого пограничника: 
- Bansai! 
Польша встречала меня ощущением внутренней свободы. 
В Польше 
Дороги в Польше много лучше наших. Правда состояние их очень зависит от воеводства. Наиболее приятное впечатление в том смысле на меня справило Замостское воеводство. Даже проселочные дороги покрыты высококачественным асфальтом, не говоря о магистралях, на которых догадались предусмотреть отдельную полосу для движения малоскоростных транспортных средств. Правда ездить на велосипеде по магистралям занятие малоприятное: шум, смрад, постоянное нервное напряжение. Проходят они на некотором отдалении от домов. Так, что даже за водой съезжать иногда приходится в сторону. Да и спать под шум двигателей - тоже любителя надо поискать. Посему до Хелма решил ехать второстепенными дорогами. 
Вот когда я ощутил настоящее блаженство путешевствия на велосипеде: едешь - кругом леса и ни души, разве что раз на 10-15 мин. прошмыгнет какой-то одинокий автомобиль. И местность холмистая, ну прям - Прикарпатье, родиной запахло. Кончается лес-начинаются поля и деревни, словно едешь по такой родной и милой сердцу Западной Украине. Хотя что говорить - Холмщину до войны в основном населяли украинцы. 
Вдруг в долине заблестело большое озеро, послышался крик чаек. Что может быть лучше отдыха в такую жаркую пору возле воды. Может, и скупнуться удастся. Как оказалось позже, озеро принадлежит какому-то обществу чего-то любителей и мне пришлось уматывать после вежливого предложения оставить здесь 30 Зл. (все, что у меня было) в виде штрафа за нарушение негосударственной собственности. Правда, насладиться его красотой и перекусить тут я все-таки успел. 
Ну вот и Хелм-город чем-то напомнивший мне Львов-такой же холмистый с кривыми узкими улочками. Тут без проводника не обойтись. Слава Богу, я, не гнушаясь любой возможности и любя поболтать, уже в какой-то мере успел овладеть польским языком. А язык, как говорится, Ивана до Киева доведет... 
Должен сказать, что поляки оказались очень вежливым и гостепреимным народом-часто случалось мне убеждаться в этом, не смотря на некоторый их страх перед жителями СГ. Достаточно было немного пообщатся с новым знакомым, как тебе предлагают разделить вместе трапезу: ну прям как у нас в старые добрые времена. Вообще я не раз убеждался в истинности мудрого высказывания: "Кто сможет попросить хлеба у человека на его родном языке - никогда с голоду не умрет". С кровом похуже люди до того напуганы происшествиями в которых замешаны наши соплеменники, что очень редко берут на ночь. Я всегда придерживался правила - никогда ничего не просить, а когда дают - брать, но тоже знать меру. Но два раза ночь заставала меня в населенном пункте и приходилось пробовать просить крова. Ни один раз успешным не был. Следует отметить, что одна очень и очень добрая женщина пожалела меня и сама предложила переночевать на сеновале. Когда мы прощались, она созналась, что очень боялась, что я ночью приду в дом и перережу ей горло. 
Встреча 
После приятной ночевки на берегу большого озера возле Тернополя (не путать с г.Тернополь, что на Украине) я двинулся в путь. Погода сильно испортилась, дул неприятный встречный ветер, местами моросил дождь. В голове роились навязчивые мысли - "Будет ли сысопка? Может, в связи с наводнением отменили фестиваль? Как жаль, что в последние недели я не мог читать почты!" о вот преодолены последние километры и меня встречает наконец Городок-цель моей поездки. Расспросив, где должен проходить фестиваль "Басовища", подъезжаю к лесочку. И тут я заметил указатель на бумаге с ключевым словом "Басовища". Подъезжаю и... Какой же была моя радость, когда заметил там фидошные номера-значит сысопка будет! Подписался снизу и окрыленный подъезжаю к палаточному городку. Расспросив польскую молодежь о фидошниках, подъезжаю к месту, обозначеному белорусским флагом. Меня встречают фидошники Беларуси. Тут же из палатки вылезают киевские фидошники. Так и познакомились. 
А народ все прибывал - при чем основная масса-разные неформалы в рваных свитерах с длинными волосами и штанами с заплатами на всевозможных интересных местах. На девушек, если их можно так назвать, было трудно смотреть. Их вид вызвал у меня чувство отвращения: разноцветные волосы, рабочие, в лучшем случае - военого образца ботинки. В руках сигареты. Их речь, сильно разбавленная грубыми словами, то и дело прерывалась энергичными плевками во все стороны. Познакомился поближе-за этой грязной маской - добрые души. И отношение к иностранцам, т.е. к нам, такое добродушное-добродушное. "Ambasada" - так любовно называли они наше место и ревностно оберегали его от различных посягательств. Каждый новоприбывший приходил персонально поздороваться с представителями амбасады. Мне объяснили это особое отношение к нам. 
"Басовища" происходит от слова БАС - Белорусская Ассоциация Студентов. Этот ежегодний съезд уже лет 10 проходит на территории Польши на бывших белорусских землях Белосточья. Но представительство белоруссов по разным причинам тут очень невелико. 
В тот же день к нам подошли представители польского телевидения и взяли интервью. Пришлось наговорить разной чепухи о впечатлениях от поездки по Польше (Какие могут быть впечатления за четыре дня пребывания в незнакомой стране? Через некоторое время я ко многому относился с противоположным знаком. Скажу более - после полутора месяцев пребывания в Польше я превратился из либерала в пролетария, но сказать о том, что мои очки преобразились из розовых в окончательно прозрачные я до сих пор не могу. К счастью). 
Вечером приехал человек, который фактически был вдохновителем собрания русскоязычных фидошников из разных стран Европы. Благодаря ему собственно и удалось реализовать идею, предложенную политическим беженцем (Ну уж эта политика! Одно это слово меня коробит и вызывает тошноту!) Андреем Ромашевским. Имя этого человека - Алексей Сотник. Знаком с ним я был более года, но заочно. Преимущественно из рассказов Сергея Кройцмана, личной переписки и эхоконференции GERMAN.RUS. Хоть считается, что можно узнаеть человека по заочному знакомству - это впечатление бывает иногда ошибочным. Встреча с Алексом перевернула все мои представления о нем. Это очень сильный морально человек, что сразу же выразилось в его мощном приветственном пожатии руки. Не могу сказать, что во всем согласен с его взглядами на жизнь, но считаю Алекса человеком достойным большого уважения. 
Что неожиданно порадовало - это приятные подарки каждому фидошнику. Правда, печально было наблюдать картину их раздачи. Люди накинулись на Алекса, словно волки на задраную овечку в ожидании разрешения вожака отхватить себе кусок как можно жирнее. Не могу сказать, что меня не охватила подобная жадность. Откуда она? Или от тяжелой (относительно, конечно) жизни в странах СГ? Или в природе человеческой заложено это зело? Которое в критические моменты жизни превращает людей в животных. Очнитесь, люди! Будьте выше от этого дьявольского зелья, которое рано или поздно может вас погубить! Слава Богу, раздача завершилась, и волки снова стали обыкновенными людьми со своими болями и проблеммами. Да, человеком этого вечера был Алекс. 
Есть одна вещь в отношениях местных (да и не только местных) поляков к украинцам, которая очень польстила моей национальной гордости. Описать ее очень трудно, но можно сравнить с лезвием ножа - по одну сторону безграничное уважение, по другую - безграничная ненависть. За время пребывания в Польше мне доводилось стыкаться с обеими проявлениями этого отношения, но я всегда старался находиться на острие, и, слава Богу, мне это удавалось. Меня часто спрашивали, существуют ли в Украине казаки. Так случилось, что в Польше, по крайней мере на Белосточье, популярны спортивные клубы с названиями, включающими в себя слово "казак". Преимущественно занимается в них молодежь, которая происходит из православных родов. С одним из таких парней - поляком с белорусского рода я и познакомиться на этом фестивале. 
Вечером удалось поговорить с белорусскими националистами, взгляды которых сходятся с боевиками радикально настроеных украинских партий. Грузил их Алекс, но с какой целью я до сих для себя пор не могу понять. 
Не хотелось говорить о политике, но умолчать об этих двух моментах не смог - не политик я. 
Хиппи - тоже люди 
О движении хиппи я знал только по наслышке, хотя встречал их на улицах довольно часто. Ближе познакомиться с ними мне удалось после окончания рок-фестиваля. 
Два дня непереставая лил дождь. Все мои вещи включая спальник промокли навылет. Слава Богу, Алекс предложил переночевать в его машине. Хоть выспался нормально. В воскресение с утра дождь немного приутих. Народ начал разъезжаться и через пару-тройку часов поляна, заваленная кучами мусора, опустела. Что ж, думаю, поем - и в путь-дорогу. Разжег примус и приготовил суп из пакета: хоть времени много не занимает. Присел на оставленную кем-то досточку и принялся за обед. Поляна после фестиваля напоминала мусоросвалку, по которой внимательно присматриваясь к содержимому различнейших бутылок, флаконов, пакетов бродил специфический народ - хиппи, вызывая у меня невольную ухмылку своей детской радостью при нахождении целой неразбитой бутылки (ее можно сдать) или отсыревшей пачки сигарет. 
Тут ко мне подходят двое в оборваной одежде, видно голодные. 
- Привет, друг! 
- Привет, ребята! 
- Это вода у тебя в канистре? 
- Вода, конечно. 
- А можно попить? 
- Пожалуйста,-отвечаю я и продолжаю свой обед. 
- А что ты ешь? - спрашивает один. 
- Суп, как видишь. 
- А попробовать можно? 
- Да пробуй, ради Бога. 
Один из них отхлебнул из котелка: 
- А ложкой можно? - Да бери ложку, не стесняйся,- хотя о каком стеснении можно говорить? Другой, увидев такую халяву, выхватил котелок и что есть мощи отхлебнул. И тут же запрыгал, хватаясь рукой за горло и попискивая от боли: суп-то свежесвареный еще не успел остыть. Я чуть со смеху не давился смотря на возню этих голодных ребят. Поев и поблагодарив меня за мой же обед оба ушли копаться дальше в кучах мусора. 
- Ну что ж, время не ждет,- подумал я, и начал собираться в дорогу. А в голове копошились нездоровые мысли о том, что надо бы просушиться: ни одной одежки сухой нету, догулялся вчера так, что не заметил, как кто-то открыл мой рукав полиэтиленовый, в котором я обыкновенно проводил ночи, и все промокло. Дождь почти перестал и я, раздевшись до спортивных трусов и майки тронулся в путь. Было воскресение, машин на дороге не много и я спокойно ехал, одевая изредка непромокальную куртку, когда дождь окончательно начинал меня донимать. 
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6.10.96 я возврашался домой в Питер по той же трассе М20 что и сейчас на гонках с Гильдией и только тогда впервые заметил какая красивая у нас золотая осень... 
Не знаю даже как, но это надо отметить :-) Нельзя скрывать такого героя как я от общественности ;-))) Мне очень стыдно, но я так ничего и не написал, кроме болванки этой статьи, да и то она галопом описывает менее половины маршрута :-( Надеюсь что позже я доведу ее до ума и зашлю сюда еще раз. 
Да, у меня валяется на винте 60 метров интересных фотографий (героически отсканированных Асей Патрушевой :-* ) , но я не знаю как их сюда прекрутить не разрушив до основания FIDONET :-) 
P.S. Надеюсь, что кто-то сможет здесь найти для себя что-нибудь полезное... 
--------------------------------------------------------------
* ТРАНСАФРИКА * 
7 августа 20.55. Часы уже показывают время по Гринвичу, а я все еще в Петербурге. Навстречу бегут люди - они боятся опоздать на метро. Московское шоссе покрывает темнота и туман. Провожающие меня друзья возвращают мне диктофон, на который они мне записали всякой напутственной ерунды (волнение передалось и им). В воздух взлетает ракета - теперь меня ожидает полтора два месяца "свободного полета". 
Я одеваю налобный фонарь, одеваю на ноги светоотражающюю ткань и начинаю голосовать. Через 10 минут меня забирает водитель на шестерке со словами "до поворота на Колпино". По дороге не навязчиво спрашивает "Куда собрался на ночь глядя". Отвечаю излишне емко и многознчительно - "в Африку... " 
... отрываюсь на битумовозе на сотню километров от города. Минут десять после каждой проехавшей машины в нужном направлении можно себе позволить посидеть на рюкзаке (какая наглость)- выезжать после двенадцати ночи из Питера даже в Лиге давно освоивщей ночное голосование считают не вполне нормальным. 25 минут безрезультатного голосования и на обочину становятся опель и лендровер дискавери с немецкими номерами. 
- Вы говорите по русски 
- Прекрасно, насторожено отвечают двое парней из опеля. 
- С Вами можно в сторону Москвы? 
- Ты что автостопщик, ни фига себе - круто! Садись. 
У торжковской заправки нас подрезал Газ 53-й, выруливая наш лендровер выскочил на обочину, впрочем ничего не помяв. Газон встал, как вкопаный, поперек дороги. Из него на нас смотрели два колхозника находившихся в состоянии ступора. 
- Чего они ждут спросил Тобик, разгоняя машину. 
- Тобик, они по внешему виду не могут отличить нового немца от нового русского. 
Москва. Ребята закидывают меня прямо к Словенскому посольству. В течении 15 минут мне ставят последнюю из европейских виз, теперь все о`кей. 
Через 20 минут я уже в Ассоциации Путешественников. Генеральный директор Лощиц Валерий Николаевич выдает мне рекомендательные письма на трех язаках и с гербовой печатью, желает удачи. 
30 минут давки в метрополитене и я снова на свободе. Минское шоссе у Москвы как обычно переполнено машинами. Продвигаюсь по 20-30 километров, вылавливаю только легковые и шустрые. 
9 августа, 6.30. Минская обьездная, охочусь за "Ураганом", военным громадным тягачем, созданым для транспортировки баллистических ракет. Это моя давняя мечта. Голосую, не останавливается - беру другую машину, обгоняю голосую снова и так несколько раз, в прочем безуспешно. Ну и ладно, экзотики надеюсь хватит и так. 
21.35. Варшава. Умираю, хочу пить. Достаточно непривычно после Питера и Москвы видеть закрытые ночью магазины. Я был готов к выживанию в условия Сахары, но умерать от жажды в Варшаве, в мои планы не входило. Даже в такой поздний час радует глаз большое количество симпатичных девушек, надо будет сюда заехать, с культурным визитом. 
Я отрываюсь километров 15 на локалке от города и сталкиваюсь с очень "дохлым" ночным движением и нежеланием останавливаться. 
Будапешт 
Оказавщись в центре Будапешта без языка и что еще более страшно без местных денег меня начал охватывать ужас, а что меня ждет дальше если в Восточной Европе у меня возникают такие проблемы? 
Посмотрите сами - карта у меня 30 км - Будапешт на ней указан маленькой точкой и о наличие объездной остается только догадываться. Кругом напичкано море макдональдсов, продавцы в них на мой вопрос о возможности расплатиться долларами энергично начинают махать руками, словно я им втюхиваю наркотики. 
Алхесирас 
(европейское побережье Гибралтарского пролива) 
После нескольких безсонных ночей и непривычной жары в голове о ясности мысли остались одни смутные воспоминания. 
Вот и порт. Все чаше и чаще начинают попадаться маррокканцы. Их внешний вид разительно отличается от европейцев. В моем воспаленном мозгу одна за одной начинают всплывать все ужасные картины описанные нашими "добрыми" информаторами в России об Африке. Вот русский эмигрант-колонизатор ЮАР: "Тебя однозначно если не убьют то ограбят". Вот записка наших разведчиков: "На севере Судана господствуют люди Альбашира, на юге полковника Гаранта, если первые просто кастрируют, то вторые срезают твою кожу лоскутками и заставляют ее есть". Вот старший научный сотрудник Института стран Азии и Африки Андрей Яковлев: "В столице Анголы практически спокойно - слышны только одиночные выстрелы". 
Но пугает меня не это. Больше всего я тогда боялся своих амбиций. Да, да - только их. Я боялся что когда через час вступлю на Африканскую землю и убежусь, что действительно это путешествие смертельно опасно, то я не смогу повернуть назад. Что голоса друзей с диктофона желающие удачи и что бы меня не съели и слова врагов, за считанные дни до отъезда назвавшие Трансафрику позором ПЛАС будут толкать меня только вперед игнорируя разумность... 
Нуакшот 
Асфальт!.. И это не мираж. Хочется до него дотронуться но спина не гнется... На наши серые от пыли лица и одежду глазеют местные жители. Им остается только догадываться кто мы и что мы пережили. 
Всякий раз когда моя жизнь ставилась под вопрос, мне этот вариант "отдать концы" казался достаточно дурацким. Особенно сейчас, когда мы вьезжаем в столицу Мавритании, после 600 километров полного бездорожья Сахары. Кругом таблички "Pharmaн cie". Здесь безусловно есть медики. Интересно куда они попросят засунуть меня мой медицинский полис. 
Боли в спине постоянно напоминали о себе. Выжатому как лимон от жары, только оклимавшимуся от поноса и рвоты мне никак не хотелось чтоб меня еще и парализовало - смещение позвонков может плохо кончиться. 
Про Вана 
Около месяця назад в Мавританском посольстве в Москве, коротая часы в ожидании визы я познакомился с выпускником какого-то Киевского вуза, Ван Ибрагима, который возвращался домой в Нуакшот. Между делом, он дал свой адрес и пожелал удачи. 
Вот теперь перед мной стояла непростая задача найти его дом. Первое, что я понял, что без опроса местных жителей это абсолютно невозможно ни названий улиц ни номеров домов не было обозначено адрес следующий: Ilot "D", Lot N18. Когда же я предстал у Вана на пороге у него вырвалось - "блин, сколько можно тебя ждать", с легким украинским акцентом. Этим русским словам я был несказанно рад, еще бы - с самой Италии я мог услышать их всего несколько раз. Ван или просто Ваня, провел в Киеве пять лет и был класным, "в доску" русским парнем. Его дом был напичкан фотографиями свидетельсвующих о бурной студенческой жизни - уж мы то понимали друг друга с полу слова. 
Российское посольство было окружено "заборчиком"... 
Российское посольство было окружено белым 3-метровым "заборчиком" из-за которого виднелось такого же цвета здание в стиле модерн и также проглядывало обилие зелени, это сильно контрастировало с выжженым солнцем Нуакшотом. Кроме "заборчика" вход преграждали не менее массивные ворота с парочкой видеокамер. На калитке была наклеена табличка "говорите в микрофон" 
Я был уже наслышан о холодных приемах нашимим Мидовцами наших же сограждан, и ожидая немедленного пинка под зад совершенно безапеляционно начал вещать в микрофон: 
- День добрый. Я бы хотел пообщаться с Тигран Александровичем (это магическое имя нашего посла я заблаговременно переписал в записную книжку еще в Москве в здании МИДа) 
- А кто Вы такой? - Не менее протокольным женским голосом, зашипел, вдруг оживщий громкоговоритель. 
- Леонтьев Филипп, координатор Трансафриканской экспедиции Петербргской Лиги автостопа, словно по визитке прочитал я. 
- Проходите присаживайтесь на лавочку сразу за входом - к Вам подойдут. 
Ожидая в тени акации встречающего и отгоняя обнаглевших муравьев, меня пожирало любопытсво в стиле "Аквариума" Суворова, типа где здесь прячут пулеметы и пару танков? Но кроме здоровущей антены спутниковой связи, вертикально смотрящей в небо ничего "такого" не выделялось. 
Подошедший парень на посла не походил, но рубашка с галстуком подчеркивала его официальный статус, сдержано поздоровавшись со мной, он посетовал "посол в отпуске, за старшего консул, он скоро подойдет" и поинтересовался, кто я?.. После минуты моего расказа, он ослабил галстук, снова протянул мне руку: 
- Ну здорово путешественник! Меня зовут Валера. Мы уже тебя неделю ждем! 
- !? 
- Ну как дорожка спросил Консул. Отличная, - чуть позвоночник в штаны не высыпался - сострил я, и тут же подумал что нужно быть дипломатичней. 
- Мы тут тебе уже сделали ноту МИДа на визы Мали и Сенегала, но даже наши дипломаты ждут визу Сенегала по 20-30 дней, так что будь готов... Заходи вечером как спадет жара, расскажешь как доехал. 
Так я и сделал. Перед тенисным кортом в своеобразной беседке смахнули листья со стола и консул помог мне повесить карту. потихоньку стянулись заинтригованные сотрудники посольства. Часа три я читал лекцию "повышения квалификации сотрудников МИД РФ в области автостопа", наслаждаясь разговором на русском. 
После лекции возникла некоторая неувязка к кому идти на ужин к докторам или к Валере, но доктор Владимир Сергеевич, был более настойчив и к тому же я хотел ему кое на что пожаловаться - Валера уступил. 
Аккуратные двухэтажные домики в которых жили сотрудники посольства и снаружи и изнутри напоминали мне образцовый советский санаторий, где-нибудь на побережье черного моря, но кухня была типичной кухней в Петербургской или Московской новостройке. 
Я не был голоден, но, о боже, борщ, в который хозяйка Светлана Викторовна (кстати именно она обшалась со мной при входе в посольство по громкоговорителю) постоянно пичкала сметану и... холодец! Все это воспринималось здесь, как сюрреализм. А от моего же, неземного вопроса - А горчица есть? У меня чуть не поехала крыша. 
Про аэростоп... 
В Нуакшоте (столица Мавритании), я "застопил" украинский АН-26, в Лиссабон, с посадкой на Канарах. Чему я был сильно рад, т.к. мне совершенно не хотелось пересекать Сахару еще раз. Самое забавное, температурный режим: за бортом +50, на борту 10 (много мороженной рыбы и один мороженный автостопщик). Летчики, были настолько кайфовыми ребятами, что переиодически, я их выгонял из теплой кабины, и рулил, почти самостоятельно. 
Да, еще прикол. Штурман перед вылетом что-то не поделил с командиром и решил свести счеты... 
Самолет был оборудован туалетом типа "ведро", и командир туда двинул с недвусмысленными намерениями, попросив второго пилота "поаккуратней. 
Он отреагировал - "ОК". 
"ОК" отреагировал штурман. 
Я пересел, на командирское кресло, как того требует инструкция пристегнулся и как потом оказалось вовсе не зря... 
Выждав паузу, штурман дал команду по переговорному устройству: 
- Курс 270. 
- Есть, - сказал второй пилот и заложил невь"/$енный вираж. 
- Курс 90. 
- Есть. 
- Курс 270. 
- ... 
- ... 
Командира мы не видели, но у меня в голове рисовались самые живописные картины, ведро было почти полным... 
* ПРИЛОЖЕНИЯ * 
Проект Трасафрикаской экспедиции 
Цель экспедиции - пересечение Африканского континента с севера на юг без использования собственного и рейсового пассажирского транспорта. Передвижение автостопом позволяет наиболее тесно общаться с местными жителями, знакомиться с достопримечательностями при относительно быстром продвижении и собирать уникальную информацию, недоступную другим видам путешествия. 
Общая протяженность намеченной трассы около четырнадцати тысяч километров (без европейского участка маршрута). Временные рамки экспедиции 77 суток с учетом подъезда по Европе, планового отдыха и запаса времени на непредвиденные задержки. 
Маршрут предполагает пересечение пятнадцати стран Африки: Марокко, Западной Сахары, Мавритании, Сенегала, Мали, Буркина, Нигера, Нигерии, Камеруна, Габона, Конго, Заира, Замбии, Зимбабве и ЮАР. Конечный пункт город Кейптаун, из которого планируется возвращение пассажирским авиарейсом. Маршрут проложен с учетом политической и криминальной обстановки в регионе. 
Количество участников экспедиции - два человека. Предполагаемые участники имеют богатый опыт в различных видах экстремальных путешествий и являются одними из самых квалифицированных членов Петербургской Лиги автостопа. 
Достоверность абсолютного большинства собранной информации была подтверждена на практике в ходе Подготовительного этапа Трансафриканской экспедиции (см. отчет), что позволяет судить о реальности прохождения маршрута. 
Краткий отчет о проведении Подготовительного этапа 
Краткий отчет о проведении Подготовительного этапа Трансафриканской экспедиции Петербургской Лиги автостопа. 
Цель проведения ПЭ проверка концепции грядущей Трансафриканской экспедиции. 
Задачи ПЭ поставленные перед стартом. 
Проверка степени достоверности данных об этом участке маршрута и вследствие чего сделать вывод о достоверности информации всего маршрута. Тестирование снаряжения, продуктов питания, и медикаментов. Понижение "языкового барьера". 
Приобретение специальных навыков при передвижении в этой климатической зоне. 
Маршрут ПЭ проходил через 4 страны Северо-запада Африканского континента: Королевства Марокко, Западной Сахары (государство с неопределенным статусом), Исламской Республики Мавритании, Республики Сенегал, а также пересекал 12 стран Европы: России, Белоруссии, Польши, Словакии, Венгрии, Словении, Италии, Франции, Испании, Португалии, Люксембурга и Германии. 
Сложнейшая часть (Западная Сахара и Север Мавритании), как и ожидалась, оказался проходимым. Причем, если в Западной Сахаре основная проблема это "бюрократические" проволочки с военнослужащими Марокко, то на Северной части Мавритании (участок Нуадибу - Нуакшот) пришлось убедиться в абсолютном бездорожье. 
Близость океана понижала жару, несмотря на это в самые "теплые" дни температура поднималась на столько, что обычные газовые зажигалки не выдерживали и взрывались. 
Временные рамки ПЭ (8.08.96-6.010.96) совпали с расчетными сроками - 1,5 - 2 месяца. Причем африканская часть маршрута заняла около месяца с 24.08.96 по 23.09.96. 
Согласно концепции экспедиции передвижение осуществлялось попутным нерейсовым транспортом (автостопом) или пешком. В качестве исключения использовались: грузопассажирский паром Альхесирас - Сеута, рейсовая пирога на реке Сенегал, а также метрополитены городов Москва и Будапешт. (В режимах отдыха: REST, TIMEOUT городской и прочий транспорт использовался без ограничения). Число транспортных средств включая грузовой самолет достигло 197. 
Километраж Подготовительного этапа составил 16900. 
В ходе Подготовительного этапа были успешно решены все поставленные задачи. 
Сопроводительное письмо 
АССОЦИАЦИЯ ПУТЕШЕСТВЕННИКОВ 
Box 150, Moscow 125047, Russia Fax: +7(095) 956-3549 
+7(095) 923-0501 
+7(095) 921-0192 Phones: +7(095) 928-6720 
+7(095) 928-4810 
+7(095) 928-9857 
Исх. No от " " 199 г. 
СОПРОВОДИТЕЛЬНОЕ ПИСЬМО 
Предъявитель настоящего письма Филипп Леонтьев является членом Петербургской Лиги Автостопа (г. С. Петербург, Российская Федерация) и командируется с миссией подготовки Трансафриканской экспедиции. 
Целями проведения Трансафриканской экспедиции являются: научное исследование в области путешествий попутным транспортом и взаимообогощение культур стран Африки и Европы. 
Способ передвижения - попутный транспорт, позволяющий наиболее тесно общаться с местными жителями. 
Члены Петербургской Лиги автостопа положительно зарекомендовали себя своей лояльностью и уважением к законам посещаемых государств. (Только в рамках кругосветой экспедиции "Автоколумб" 1992-93 гг было пересечено 25 стран). 
Трансафриканская экспедиция не имеет никакой политической окраски. 
В рамках подготовительного этапа Трансафриканской экспедиции предполагается пересечение следующих государств: Россия, Беларусь, Украина, Польша, Словакия, Чехия, Венгрия, Словения, Италия, Монако, Франция, Испания, Марокко, Мавритания, Сенегал, Мали, Португалия, Бельгия, Нидерланды, Люксембург, Германия, Литва. 
Ассоциация Путешественников свидетельствует свое почтение представителям власти выше названных государств и просит не отказать в содействии знаменитому путешественнику. 
Генеральный директор Лощиц В. H. 
Иерархия контактов 
1) 273-**** 21:00-09:30 
2) 272-**** c пометкой для Нетужилова автоответчик: факс: тел: в любое время 
2а) Гришин 567-**** 
3) Если Саша умирает - связь через 271-**** 
4) В Москве - связь через АП 
5) Mail: Филипп будет дублировать на два СВОИХ адреса: 
FIDO 2:5030/497.57 
Internet: fil@fido.pdmi.ras.ru ? mailto:fil@fido.pdmi.ras.ru 
6) АВАРИЙАЯ СВЯЗЬ - через Владимир Рен (Wladimir Reine) гражданин Франции тел(трубка) (1033) 0826-**** 
7) 2-ая АВАРИЙАЯ СВЯЗЬ - Посольства РФ в Марокко, Мавритании, Сенегале, возможно (~20%вероятности) Мали. 
Уифицироваый формат сообщения 
1) Я - Филипп Леонтьев, Трансафриканская экспедиция 
2) Нахожусь под XХград XХминут с. ш. и ХХград ХХминут з(в). д. В (страна, населенный пункт). 
3) Здоровье: хорошее, плохое, ПОМОЩЬ требуется/не требуется 
4) Иные проблемы (нахожусь в тюрьме, не дают визу/ПРОБЛЕМ НЕ ИМЕЮ) 
5) Что хочет Филипп (просто отметиться/целевой звонок что-либо узнать и др. ) 
6) Планы Филиппа: СЛЕДУЮ ОСНОВЫМ МАРШРУТОМ/изменяю маршрут потому-то, могу изменить маршрут так-то и потому-то. 
7) Следующий раз сконтактируюсь - тогда-то, возможно тогда-то. 
8) Разговоры о лирике. 
Спонсоры и благодарности 
Спонсором экспедиции выступает фирма "Снаряжение" (см. рекламу на следующих страницах буклета), проект реализуется при непосредственной поддержке Ассоциации Путешественников (г. Москва), которым Лига выражает искреннюю признательность. 
Также ПЛАС выражает благодарность за содействие в подготовке Трансафриканской экспедиции следующим лицам и организациям: 
корреспонденту "Радио-России С.Петербург" г-же И. Озерской 
сотруднику Института тропической медицины г-же А. Барановой 
редактору бизнес-новостей информационного агентства "Северо-Запад" г-же Е. Эфрос 
сотруднику Олимпийского Заявочного комитета "С. Петербург-2004" г-же Г. Синьковой 
исполняющему обязанности Временного поверенного в дела Исламской Республики Мавритания г-ну И. Канн 
директору представительства в С. Петербурге "Марокканского национального дома" г-ну С. Сежельмасси 
Сотрудникам посольства Марокко в Москве консулу Уауа. 
сотруднику МИД РФ доктору П. Бадаеву 
сотруднику департамента Ближнего Востока и Северной Африки МИД РФ г-ну М. Яковлеву 
сотруднику департамента Западной Африки С. Ахметову 
старшему научному сотруднику Института Африканистики РАН г-ну А. Яковлеву. 
Директору фирмы "Sindbad Travel" г-ну Р. Веремееву 
ассистенту исполнительного директора фирмы "OST-WEST. K-S" г-ну А. Налпину 
заместителю директора российского филиала Международной федерации журналистов, пишущих о туризме (FIJET) г-ну В. Лютову 
журналисту программы "Клуб Путешественников" ОРТ г-ну А. Макаренкову 
Председателю ТурПрессКлуба г-ну А. Ковалеву 
Сотрудникам посольства РФ в Нуакшоте: послу РФ в Мавритании Т. Караханову, ген. косулу РФ в мавритании А. Куз, врачу Данилову В, Даниловой С, старшему референту Мартынову В и пр. 
Сотрудникам посольства РФ в Дакаре: послу Рф в сенегале Липнякову В, ген. 
Консулу РФ в Сенегале 
Сотрудникам консулства Франции в С-Петербупге: Ген. Консулу г-ну Мовиссо, 
начальнику визового отдела г-же Шосюмье. Сотрудникам посольства словении в Москве. 
Команде контейнеровоза "Декабрист". 
Г - ну В. Рен, В. Ибрагима, М. Воскресенский, И. Иконников, г-жу К. Меликову. 
В этом списке нет "моей правой" руки - Александра Нетужилова. Громадное спасибо Саша! 2-го октября он отметил свое 28 летие, живи и мучайся: - )))) Подарки ему можно отправиь по адресу 2:5030/497.601. 
Аптечка 
------------------------+------------------+--------+------------Группа Наименование Кол. Аналог ------------------------+------------------+--------+------------Профилактика малярии 
мефлохин 2 уп лариам Анальгетики 
темпальгин 1 уп 
аспирин упса 500 мг 1 уп Желудочные 
имодиум 1уп 
фистал 1уп 
полифипан 
gel de polysilane UPSA 
phosfolugel 4-6 пак 
спазган Антигистаминные 
клористил 1 уп Антисептики 
гидроперит 2 уп 
зеленка 1 уп 
иод спиртовой 1 уп 
марганец 
гелевин 
спиртовые салфетки Бактерициды 
аквасепт на 150 л От загара Реппелент Противошоковые 
аммиак 
преднизалон в амп 6 амп 
кордиамин в апм 
адреналин в амп 
новокаин в амп 
Гормоны Ожоговые 
пантенол Витамины 
цедевита Электролиты 
регидрон Гиг. набор 
дезодорант 
тальк + оксид меди 
зубная счетка 
зубная паста 
зубочистки 
жевательная резинка 
увлажняюший крем 
гиг. помада 
бритва 
крем для бритья Перевязочные материалы 
бинт стер. 10х5 2шт 
бинт стер. 14х7 2шт 
лейкопластырь широкий 
эластичный бинт Глазные 
сульфоперидозин натрия 
визин Общие антибиотики 
ампиокс 
левомицетин Психотропные 
сиднакарб 
мезепам 
нозепам Инструменты пипетка 
москит (зажим) 
скальпель 
ножници 
щипци для ногтей Шприцы 
2 куб 3 шт 
5 куб 2 шт 
иглы 5 шт Мочегонное 
триампур Обезбаливающая мазь 
финалгон 
Список снаряжения 
НАЛ. НАИМЕНОВАНИЕ КОЛ. ЦЕННЫЕ УКАЗАНИЯ ВЕС ОБЕСПЕЧЕНИЕ V Футболка 3 купить 1 шт 450 57 V Футляр для очков 1 ОК вкл 57 V Спальный мешок 1 ОК 1 600 "Снаряжение" V Легкие ботинки (трекинги) 1 ОК 1 500 57 V Рюкзак (55 литров) 1 ОК 1 500 "Снаряжение" V Палатка 2-х местная 1 ОК 1 400 "Снаряжение" V Униформа ПЛАС (для средних широт) 
1 перешить лейблы, липучку на фонарики 
1 300 57 V Примус "Огонек" 1 Привязать ключ, 860 "Снаряжение" V Куртка утепленная (pol. 200) 1 ОК 600 57 V Униформа ПЛАС (тропик) 1 перешить лейблы, липучку на фонарики 600 4 V Термоизолирующий коврик 1 OK 500 "Снаряжение" V Емкость для воды 6-8 л ОК 300 57, 4 V Плащ дождезащитный 1 удлинить, вшить молнию 300 "Снаряжение" V Шорты 1 ОК 300 57 V Штаны (pol. 100-200) 1 ОК 300 57 V Носки х/б 6 ОК 250 57 V Фотоаппарат 1 ОК 250 57 V Емкость под бензин 650мл ОК 200 4 V Трусы х/б 4 ОК 200 57 V Фонарь налобный 1 зашить выключатель 200 "Снаряжение" V Очки солнцезащитные 2 зашита от бокового изл, на запасные 
150 57, 4 V Ракетница "карандаш" 1 ОК 150 57 V Москитная сетка 1 поставить стоппер 100 57 V Очки пылезащитные 1 ОК 100 57 V Фонарь ручка 1 ОК 40 57 V Бумага туалетная ОК 57 V Головной убор солнцезащитный 1 перешить лейбл 57 V Компас 1 ОК "Снаряжение" V Компрес. пакет 2 отремонтировать "Снаряжение" V Плавки 1 57 V Фонарики на обувь 1 пришить липучку V Часы 1 ОК 57 V Словарь 1 ОК 57 V Батарейки литий 6 герметизировать 300 57 V Фильтр для воды 1 купить запасной мешок 300 57 V Батарейки 316 алкалин 8 ОК 57 V Батарейки тонкие алкалин 4 ОК 57 V Дневник 2 разрезать тетрадь 57 V Зажигалка 2 ОК 57 V Пленка для фотоаппарата 100/24 3 ОК 57 V Сухое горючее 4 57 V Визитные карточки 100 ОК V Калькулятор 1 ОК V Пакет полиэтиленовый V Аптечка медицинская 1 собрать полностью 1 200 "Снаряжение", 57 V Дискеты с русификатором и файлами 3 V Папка с документами 1 V Записная книжка 1 
Перчатки рабочие 1 57 
Рем. набор 1 500 57 
Котелок (1-2 литра) 2 250 57 
Блок беломора 1 57 
Ветрозащитный экран для примуса 1 57 
Жор. набор 1 57 
Нож 1 57 
Респиратор 1 57 
Термометр 1 57 
Косм. одеяло 1 
Маска для плавания 1 
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Действующие лица: 
- Катькины родители, сотрудники посольства РФ в Пекине. 
- Денис, брат Катьки, 16-летнее хулиганье, отягощенное перспективой поступления в ВУЗ на будущий год. 
- Джина, колбаса с ножками, собака системы "такса". 
- Катерина, моя жена, 27 лет, аспирантка, спортсменка. Очень симпатичная, натуральная блондинка. 
- Ваш покорный слуга, Михаил Шевченко, 31 год, переводчик (японский). Пять лет назад на протяжениии двух лет учил китайский, жалкими остатками которого небезуспешно пытался воспользоваться в поездке. 
- Китайцы в гомерических количествах. 
BLASTOFF 
Катькины родители давно звали нас погостить, и вот, наконец, свершилось! Я взял отпуск, Катерина передоверила потомство заботам моей мамы, и 26-го августа мы, посидев, как водится, на дорожку, стартовали. Приключения начались еще в Шереметьево. Представитель турагентства, делавшего нам групповую визу, мало того, что опоздал минут на 40 - отдав нам билеты он, вместо того, чтобы передать списки на контроль, отправился в бар. 21:15. Самолет улетел 5 минут назад (по расписанию), а 20 человек и мы, горемычные, в их числе, мнутся перед стойкой, доказывая, прося, а то и просто штурмуя. Пробились! Не беда, что вылет на час задержан, что места в конце курящего салона возле сортира, где дует, трещит и воняет - впереди древнейшая цивилизация мира. 
ПЕРВЫЕ ВПЕЧАТЛЕНИЯ 
Жарко, градусов 30, влажно, солнца нет, рассеянный свет сквозь толщу облаков. Футянь - так называется эта погода, господствующая большую часть лета. Первое, что потрясло чувство родства, знакомости, радостного узнавания. Не возникало ощущения чужести, как (само собой) в Западной Европе, в Венгрии и даже Польше. Нет, это не заграница. Пусть жара и влажность, как в бане, экзотические растения и все в иероглифах, все равно: это - мы. Только чуть-чуть другие. Позже я утвердился в этом мнении. Чуть ниже расскажу, почему. 
ПОСОЛЬСТВО 
Самое обширное в мире (50 га), занесено в Гиннесов кондуит. Дунчжимэньнэй - "тихий центр" Пекина. До революции здесь помещалась православная миссия в Китае. Около двух тысяч обитателей - город в городе! Среди старых деревьев, из кторых знаю только иву, восьмерками вьется канал с переброшенными через него изящными ажурными мостиками. Обитают там утки и гуси (настоящие китайцы: узкоглазые, горластые и всегда толпой), а также лениво плещется рыба, за которой Денис сотоварищи охотятся с удочкой. При мне не поймали ни одной, но не устают уверять, что в канале водятся огромные не то сомы, не то щуки... Два теннисных корта, волейбольная площадка, бассейн с трехметровой вышкой, сауна. Охраняется с китайской стороны не милицией, как у нас, а регулярной армией, одна из частей расположена тут же - при выходе с территории. Как не посмотришь - все китайские бравые вояки, прозванные нами за малорослость, щуплость и подтянутость "пионерами", валяются в пыли, отрабатывают приемы. С одним таким пионером, стоящим с кобурой на пузе на тумбе у главного входа, мы с Денисом сфотографировались, застыв по бокам от него в пионерском же салюте. Робкие попытки постового протестовать и поскуливания "Ноу! ноу!" были оставлены без внимания. Милай! Куды ж ты денисси со своей тумбочки? 
Здание собственно посольства - тяжеловесный сталинский монстр с огромными гранитными шарами. Должно быть, производит убедительное впечатление на любого посетителя - будь то китайский министр или американский журналист. На меня произвело. А Катька снялась в обнимку с 1/10 шара - на большее размаха не хватило. Остальные постройки на территории (торгпредство, жилые дома) в большинстве тоже сталинские, хотя и не столь выразительные. А резиденция посла, где проходят приемы - классический китайский терем XVI-XVII века. 
О том, что настало утро и пора вставать, часов эдак в 5:30 - 6:00 вам сообщают аборигены, живущие буквально в 10 метрах от посольского жилого дома, через двухметровую каменную ограду. А если ваша квартира на втором этаже и открытые для прохлады окна выходят прямиком в китайский двор, тогда вы уж точно не проспите. Как сообщают? Да очень просто. Выходят китайские тетки на улицу и давай орать. Нет, не ругаться, а так - связки потренировать, командный голос повырабатывать. Вот так: "А! А! А! А!". (Эффект сногсшибательный. Сами попробуйте утречком. Только постарайтесь успеть побольше до приезда ОМОНа и психпомощи). Если под аккомпанимент теток еще можно хвататься за обрывки сна, на ходу подгоняя его содержание к звукам извне, то ближе к семи, когда туча китайских школьников вываливает на спортплощадку, спать вообще нет никакой возможности. Да что мы, в самом деле - спать сюда приехали? Встаем, пару кругов вдоль канала, мырь в бассейн, завтрак и - в город. 
ГОРОД 
Знакомство с достопримечательностями начали с магазинов. Мои слабые возражения и аргументы типа "Гугун", "Тяньаньмэнь", "Храм неба" сочувствия не вызвали. Я, Катерина и Денис, догуливающий последние деньки перед школой и командированный нам в проводники, грузимся в "батон" (см. ниже) и направляемся в "Люфтганзу" - так почему-то называется один из самых дорогих магазинов в города. Едва войдя внутрь Денис бросается мерить темные очки, сдирать с манекенов парики, примерять их, и чопорно здороваться за руку с внезапно облысевшими. Продавщицы-китаянки сначала смущенно хихикают, потом не выдерживают и просто ржут. До тех пор, пока отвалившаяся манекенова конечность не остается в руках Дениса. 
Катерина рассматривает помаду. 
- Нет, мне не нравится, - томно произносит Катя и ставит ее на стеклянную витрину. 
- А мне нравится! - радостно подскакивает Денис, хватает помаду и на глазах у онемевшей от такой наглости китаянки в три росчерка излагает на стекле свое отношение к панкам, рэпперам и гранжистам. 
На 5-м этаже - произведения изящных искусств. 
- Надо же! - восторгается Катька, - по сравнению с этим наш музей Востока - такое убожество! 
Пока мы рассматриваем огромный корабль из цельного нефрита за $70 000, Денис подкатывает к уборщице и пытается приобрести у нее по сходной цене тряпку с ведром. Та шуток не понимает: конфузится, машет руками, и в конце концов спасается бегством. 


Ух, устали! Спускаемся вниз перекусить (мы уже знаем, что рестораны в Пекине недороги, роскошный праздничный ужин вчера вечером на пять персон по случаю приезда обошелся всего в 180 юаней). Полумрак. Огромные экзотические рыбины в подсвеченных аквариумах. Немногочисленная представительная публика (европейцы в основном) в смокингах и вечерних платьях. Секундное замешательство, но Денис верен себе - в рваных шортах, расписанных шариковой ручкой, и майке с Куртом Кобэйном, он решительно направляется к столику. Садимся. Повязав ярко-красную салфетку на голову и с треском высморкавшись в другую он повергает в оцепенение девушку-официантку, а неторопливо откушивающую поблизости чету итальянцев - в состояние, близкое к обмороку. Мы ржем, как сумасшедшие. Листаю меню. Ну и цены! Украдкой пробую толщину свеженаменянной пачки юаней. Однако. Не просочиться бы в канализацию... 
Названия блюд на китайском ничего не говорят о том, из чего они приготовлены - "семь ароматов", "три свежести"... А на английском я и слов таких не знаю. Ага, нашел "Seafood". Вот это, кажись, приемлемо. Какой-то "eel". Что это - каракатица или морской еж? Я это уже eel когда-нибудь или еще не eel? Ладно, закажем. Катька мясо не ест, просит овощи. А как же экзотика? Сошлись на жареном бамбуке. Денис тычет пальцем в приклеенную в конце страницу - там какая-то дешевая еда. Лежалое за бесценок что ли продают? Ладно, валяй. С облегчением вернув толстенный том девочке, с трудом сохранявшей остатки хладнокровия, Денис хватает палочки, раскладывает вокруг себя плошки, тарелки и подставки и показывает нам партию ударника из "Rape me". Итальянцы в панике, спешно расплачиваются и линяют. Отведав местного пива в ожидании заказа, отправляемся в WC. Денис в своем репертуаре - выдоив из краника весь запас жидкого мыла, он щедро поливает им произрастающий в углу фикус. Я возвращаюсь к столу, Денис подтягивается чуть позже, согнувшись пополам, шатаясь и давясь от смеха: в такое состояние его повергла надпись "BOBRIK", обнаруженная на электросушилке. 
Пробуем eel (это оказались маленькие жареные мурены), бамбук, и остаемся довольны. Но что это?! Плетеный короб величиной со шляпную коробку, над которым клубится пар. Неужели нам? Получай, Денис, что заказывал. Открываем. На дне ма-а-а-аленькая такая пиалка. Извлекаем. А там - несколько кусочков свиного жира, плавающих в горячем кунжутном масле. Не-ет, это совершенно несъедобно. Присмотревшись к пиалке повнимательнее обнаруживаем тоненькую золотую надпись: "Kempinski". А вслед за ней - такие же на всей остальной посуде, салфетках и зубочистках. Во влипли! Оставив 450 юаней покидаем злачное место. В качестве компенсации Денис пытается унести оставшуюся нетронутую красную салфетку, на сей раз - в виде шейного платка. Номер не проходит. Девочка-официантка бросается за ним с такими воплями, будто он сделал ей предложение и ребенка, а теперь норовит оставить навсегда. Залезаем в такси и смотрим на мелькающие мимо огни ночного Пекина. 
Пекином столицу Поднебесной называем только мы и японцы (как известно, народы, находящиеся по разные стороны ХХ столетия). Все мировое прогрессивное человечество давно именует город так же, как сами китайцы: Бэйцзин. Или, в латинском написании, Beijing. Несмотря на то, что по площади он меньше Москвы, а по населению превосходит ее (12,4 млн.), в массе своей город одноэтажный. Есть в Пекине кварталы с шикарными отелями и дорогими магазинами, однако по большому счету - это один большой "хатун" (или "хотун" - не выяснил). Хатуны огромные (по сравнению с нашими) кварталы, застроенные одноэтажными каменными бараками-сараями-подвалами-хижинами, которые прорезают узенькие переулочки-коридоры. Скученность ужасная. Взять хотя бы хатун напротив. Постоянно раскрытые окна давали полное, хотя и вынужденное, представление о жизни его обитателей. По моим наблюдениям, в двух малюсеньких комнатах, обставленных складной мебелью, обитало человек девять не считая гостей. Канализация отсутствует. Утром мальчики на трехколесных грузосипедах (или велогрузах?) с бочками вывозят нечистоты из общественных уборных на поля. Водопровод - один кран на двор. Изредка мелькнет бочка или канистра на крыше - душ. Пищу готовят на низкокачественном порошковом угле, который прессуют в цилиндрические брикеты с отверстиями для тяги. А зимой этим углем еще и топят. Если учесть низинное расположение Пекина и почти полное безветрие, можно понять чертыхания наших посольских. Пекинская администрация проталкивает переход на природный газ. С трудом. При таком, как в хатунах, уровне жизни и техники безопасности, с равным успехом можно пытаться топить порохом. 
Велосипед. Это первое, что бросится вам в глаза, как только вы свернете со скоростной трассы, ведущей из аэропорта в город. Велосипеды кругом. От гибридов с детской коляской до настоящих самосвалов с педальным приводом. От ископаемых пепелацей времен культурной революции до современных 8-скоростных скакунов. Рикши, телеги, коляски! Кстати, торможение педалями назад - чисто наше изобретение. В Китае (а по слухам и в Европе) тормоза исключительно ручные. Поначалу был поражен, видя как китайские мальчишки, несясь на полной скорости, прежде чем лихо затормозить, дурачась, откручивают по 5 оборотов назад. 
Если велосипедное изобилие воспринимается сразу, как данность, то почти полное отсутствие на улицах детей и животных отмечается постепенно, исподволь. Действительно, где же дети? При такой плотности населения их должна быть огромная толпа. Да вон утром, на спортплощадке перед посольством, сколько их прыгало? Двести? Триста? Возможно, детей не выпускают из хатунов из соображений безопасности. Такое объяснение проходит, если учесть что внутри квартала есть и школа и спортплощадка. А на улице им делать нечего. 
А как же животные? За все время, проведенное в Китае мы заметили на улице только двух ангорских кошек, да и те выглядели как-то несчастно. Да уж - явно не Москва, где полно всякой живности - домашней и не особенно. Посольские шутят: все, что можно было поймать и съесть уже давно отправилось по назначению. Во всяком случае, прямо или косвенно отсутствие собак тоже следует отнести на счет перенаселенности. И уж наверняка каждая четвероногость облагается астрономическим налогом - призадумаешься, прежде чем заводить. 
В шесть часов утра улицы заполняют лотошники. Правительство не препятствует дополнительным доходам - но только до начала рабочего дня. Если торгуешь после девяти изволь приобрести лицензию и платить налоги. Впрочем, и налоговое законодательство довольно щадящее: молодой фирме дается время чтобы встать на ноги, и первые три года налоги с нее не снимаются вообще. 
Вечером, около 7 часов, улицы преображаются. Выкатываются сделанные из бочек печи и жаровни с угольными брикетами, застилаются клеенкой платформы грузовых велосипедов - все вокруг месится, жарится, шкварчит, булькает, жует, глотает, хохочет и галдит. Пекин ужинает. Это даже не китайский ресторан, где дешево, много, и чаще всего вкусно. Это харчевня под открытым небом, растянувшаяся чуть не на всю улицу, где все _очень_ дешево. Порция шашлыка стоит не больше пол-юаня (делим на 8,3 получаем доллары). Мы, правда, попробовать не рискнули, несмотря на то, что Пекин в санитарном плане довольно благополучен. Благополучен он и в криминальном отношении. По городу можно свободно шататься глубокой ночью. Денис, бывало с дискотек приезжал в третьем часу. Попрошаек почти нет. Ни одного пьяного, хотя спиртное продается свободно на каждом углу. О рэкете здесь и не слыхали. Единственный случай организованного вымогательства я встретил у железнодорожного вокзала: таксисты на стоянке во главе с диспетчером соглашались везти только за 50 юаней. Правда, достигается этот порядок довольно дорогой ценой: публичные казни перед многотысячной толпой отменять никто не собирается. Моральный кодекс тоже в почете. Никаких эротических вольностей в быту, литературе, рекламе. Даже купальники продаются только цельнотянутые, в крайнем случае, если из двух частей - полоска между ними сантиметра два (буря негодования среди Катьки). 
Часов в 8-9 каждый вечер местные тетки от 30 до 130 лет высыпают на улицу, включают музыку, становятся в кружок и устраивают танцы с веерами и платочками. Просто так, для души. 
Ночная жизнь города довольно активна. Те же велосипедисты. Магазины и парикмахерские открыты до десяти вечера, многие лавочки и рестораны вообще работают круглосуточно. 
ПРОБЛЕМА ТУЗЕМЦЕВ 
В Китае вы можете спокойно обращаться к местным жителям на английском, немецком или французском. Можете - на кастильском, креольском, урду, суахили или эсперанто. А хотите - и на собственном языке, который вчера придумали. Результат одинаков. Вас, скорее всего, не поймут. Китайцы в подавляющей своей массе говорят только по-китайски. В дорогом магазине или хорошем ресторане вы имеете шанс встретить плохой английский. Даже объяснить таксисту, куда ехать - и то проблема. Народ из посольства, не владеющий китайским, запасается "адресовками" листочками с китайскими названиями магазинов, рынков и ресторанов, большинству которых даны более привычные на слух русские прозвища: "Гребенка", "Венгерка", "Блоха", "Драконы", "Московский". Все дело в особенностях китайской фонетики. Даже по-попугайски затвердив название "Ябайлу" и воспроизведя его таксисту вы можете встретить недоумение и отказ. Для того, чтобы быть адекватно понятым, нужно запоминать еще и мелодику фразы. Слог, произнесенный неверным тоном, тут же меняет смысл. Ну, например, слог "Yu", произнесенный 3-м тоном, как бы с чувством глубокого сытого удовлетворения, означает "дождь", а 2-м, с вопросительной интонацией - "рыба". Он же 1-м (ля второй октавы, 2/4) - "путешествие", а 4-м (резкий, грубый приказ с изрядной долей неприязни) - "язык". В общепринятом языка путунхуа, за основу которого принят пекинский диалект, четыре тона, а в южных областях - до девяти. (Кстати, диалекты разных областей Китая отличаются настолько, что часто сами китайцы из разных провинций не понимают речь друг друга и пишут на бумажке иероглифы. Знание японской иероглифики здорово выручало и меня: если я не знал или "знал да забыл" как сказать по-китайски, хватал ручку и в момент добивался понимания). Когда мы собрались, наконец, в Гугун - императорский дворец, "запретный город", я поймал такси и попросил тетеньку (женщина-таксист не редкость в Пекине) отвезти нас туда. А как это правильно интонируется - не помню, хоть убей. Так она раз восемь уточнила: Gu-Gong, Gu-Gong (четвертый и первый тоны). Восстанавливать безнадежно забытые навыки было нелегко, но худо-бедно по дороге мы с таксисткой разговорились. Она продемонстрировала редкое для китайцев вольнодумство: заявила, что коммунистов не поддерживает и идей Мао не разделяет: ее родители пострадали во время культурной революции. Уважает Маркса, убеждена, что учение его всесильно и верно, только воплощали его неумело, либо злостно искажая в корыстных целях. К русским относится с откровенной симпатией. Когда я представил ей супругу и Дениса, воскликнула: 
- О! Семья из трех человек! Вы можете претендовать на жилплощадь в Пекине! 
Кате тоже хотелось общаться, но английский ей помогал слабо, а "Duo Shao" (сколько) она вечно путала с "Bu Hao" (плохо) и "Bu Yao" (не надо). Чутко прислушиваясь к моим диалогам с китайцами, пыталась уловить знакомые буквы. Войдя в знакомый ресторанчик, я поприветствовал девушек, заметив, что мы здесь (Zhe Li) уже не первый раз. Катька: 
- Да-да, обязательно закажи мне желе. 
Портниха, к которой пришли подшивать только что купленную Кате юбку, подворачивает материю и настойчиво спрашивает: "Ke Yi Ma? Ke Yi Ma?" (так можно?). Катерина: 
- Да скажи ты ей, не нужна мне никакая кайма! 
Общение жестами тоже не всегда приводило к желаемым результатам. Набросав пяток иероглифов в аптеке я быстренько получил заказанный друзьями мочегонный чай, а Катюша, гордо отказавшись от моей помощи, самостоятельно попыталась добыть китайское народное средство для вен на ногах: приподняла юбку и попыталась привлечь внимание продавцов к внутренней стороне бедра. Ответом ей был дружный веселый смех с понимающими подмигиваниями и широкий выбор контрацептивов. 
THE WALL 
Приехать в Китай и не побывать на Стене? Это все равно, что в Париже проигнорировать Эйфелеву башню (что я и сделал в свое время. К сожалению. Хотя 2 недели в Париже - срок более чем достаточный). Но теперь-то главная достопримечательность от меня не ускользнет. 
На стенку мы отправились с утра пораньше, часов в семь уже сидели в микроавтобусе с сумками, стараниями тещи набитыми всяческой снедью, пивом и фирменной водкой на черных сухариках. Мы - это я, Катя, Денис, Нина (зубной врач из посольства, веселая общительная тетка, в Китае третий год) и ее друзья, супруги-геологи, приехавшие погостить из Москвы. Стена? Ну как же! Видели на банках с тушенкой. Еще знаем, что тянется она вдоль всей северной границы и строилась на протяжении 2000 лет для защиты от врагов. Нина смеется. Насчет защиты и периода строительства - согласна. А вот расположение и протяженность миф. Вы что - всерьез до границы с Монголией собрались? Протягивает нам карту. М-да... Вся пекинская область расчерчена меандром. Зубчатые линии тянутся в самых неожиданных направлениях и так же неожиданно прерываются. Нина потешается над нашим недоумением. Оказывается, каждый наместник в самой захудалой провинции считал долгом чести построить Великую Стену у себя на подворье. Как если бы Спасская башня была одна в Челябинске, одна в Воркуте и две на всякий случай в Урюпинске. Ей-богу, есть в этом массовом психозе что-то наше, родное, советское. Как тут не вспомнить Искандера (цитирую по памяти): "А нельзя ли Сибирь устроить где-нибудь поближе? У нас в Абхазии, например". 
Часа через полтора, свернув с шоссе, охраняемого гипсовыми изваяниями милиционеров (Водитель! Не расслабляйся!), наш микроавтобус начинает петлять по горной дороге и наконец останавливается перед главным входом и кассой у подножия отреставрированного участка стены. Международная туриндустрия добралась и сюда. Надписи по-английски, лавки с сувенирами, автобусы с экскурсантами из разных стран. Местные акулы государственного турбизнеса вовсю дискриминируют иностранцев (к которым, как ни странно, приравнены жители недавно присоединенного Гонконга). Билет для китайца стоит 30 юаней, а для приезжего - все 80. Не помогли даже наши посольские книжицы, в большинстве случаев дающие право на скидку. У кассы мы разделяемся. Наша троица, презрев блага цивилизации в виде канатной дороги и отнюдь не обрадованная перспективой платить за это удовольствие еще по 50 юаней, выбирает пеший путь. Каменная лестница в две тысячи ступеней вьется среди кустов и деревьев. Оглушительный стрекот цикад. И кто это придумал, что цикады "стрекочут"? Это вам не кузнечик. Фон, который нас окружал, больше походил на визг циркулярки перемежающийся автоматными очередями. Погода - просто кошмар, хотя и не без экзотики. Влажная паровая баня. Воздух как кисель - хоть ложкой ешь. Температура его (или правильнее - воды, из которой он состоит?) - основательно за 30 градусов. Видимость при хорошей игре - метров двадцать. Я вдруг начинаю понимать законы композиции в китайской живописи. То есть почему первый план всегда прорисован с особой тщательностью, а перспектива размыта. Какая уж тут перспектива, дорога на пять шагов впереди еле просматривается. Дробной рысью движемся вперед и вверх, вежливо оттесняя других энтузиастов спортивной ходьбы. На каждом повороте продают напитки. Не просто холодные замороженные. Денис купил бутылочку минеральной на обратном пути и долго мучился, не зная как воспользоваться обретенным счастьем: то ли отогревать и высасывать по капельке, то ли плюнуть, разломать бутыль и вгрызться в ледышку. Во время же восхождения решили вообще не пить, чтобы не отвлекаться. Денис с Катей сразу скинули майки и понесли их в руках, а я поленился. И зря: через десять минут она промокла насквозь хоть выжимай. А еще минут через сорок из тумана проступила серая громада, последний пролет - и мы наверху. Осматриваемся. С панорамой, видами и прочими красотами - полная задница. Повезло нам с погодой, нечего сказать. Угадывается, что стена высотой метров 25, шириной 10 и каменными бортами в человеческий рост тянется по гребню горной цепи. Через каждые сто - сто пятьдесят метров встречаются сторожевые башни. Когда лет десять назад в Москву приезжал китайский балет (кто не видел - весьма рекомендую), там очень убедительно была показана стена в действии. При обнаружении неприятеля на башне зажигали огонь, этот огонь замечали на двух соседних, тоже запаливали костры и так далее, пока вся стена ("неужто от моря до Индии?!" - думал я тогда) не сияла огнями, предупреждая население об опасности. Сейчас по соседству с каждой башней стоят лагерем лотошники и фотографы. Здесь можно залезть на самую верхотуру (и убедиться что оттуда также ничего не видно), полюбоваться фотографиями Стены, сделанными в солнечную погоду, щелкнуться в национальных нарядах и приобрести официальный сертификат о восхождении на Стену, естественно, сторговав его до пяти юаней с запрошенных тридцати. Повсюду висят двуязычные плакаты-дацзыбао вроде "You are not a normal hero, until you climb up the Great Wall". Вот, оказывается, чем еще занимаются нормальные герои. Впрочем, это просто смягчающий вариант для европейцев. Кто читает по-китайски без труда заметит, что в оригинальном тексте вместо "героя" значится "настоящий китаец". Так что, ребята, теперь и я настоящий. Что, непохож? 
- Наверное, проще носить на голове гантелю. Это Катька примерила местный головной убор - пышное сложносочиненное сооружение со смещенным центром тяжести. Группируемся на крутой каменной лесенке возле башни, я пытаюсь поймать в видоискатель Катю с Денисом и хоть кусочек панорамы, пока туман чуть разошелся. И вдруг над нами раздается леденящий душу "девичий визг, постепенно переходящий в женский". Все резко оборачиваются. Но на тесной лесенке с узенькими крутыми ступенями не больно-то резко обернешься, и часть туристов с грохотом падает, что только усиливает общую неразбериху. Оказывается, молоденькой симпатичной китаянке огромная муха влетела прямо в... да-да, правильно мне тут подсказывают, в ухо. Некоторое время она в ужасе металась и дрыгала ногами (?!), что при ее мини-юбке и нашем ракурсе наблюдения выглядело весьма пикантно, затем ее спутник, сообразив наконец, в чем дело, галантно устранил причину паники (треснул ее по башке так, что муха вылетела) и успокоил девушку. 
Спускаемся мы другим маршрутом. Эта лестница шире и оживленнее, лавки с сувенирами обступают ее задолго до финиша. Покупаем мне майку со Стеной, которую я тут же натягиваю: не ходить же в мокрой. Катерина залезает на верблюда фотографироваться. Верблюд здесь такой же типичный представитель местной фауны, как мартышка или удав на Старом Арбате. К тому же на редкость вонюч. Но Катерина исполнена решимости и забирается по шаткой приставной лестнице на спину дромедара... или дромадера?.. Вобщем, это животное нервничает и напугано, похоже, не меньше Кати. Денис пытается поймать ее в объектив. Он уже готов нажать на спуск, когда в кадр вплывает жирный китаец, видимо заинтересованный происходящим, и остается там (в кадре), закрывая весь вид. 
- Твою мать! - орет Денис по привычке, быстро развивающейся у живущих за границей. - Ты че здесь ходишь?!! 
- А шьто, ней-зя? - раздается в ответ невозмутимый голос, а его обладатель, даже не обернувшись, с достоинством удаляется. Мы тихо офигеваем. 
Вернувшись к микроавтобусу воссоединяемся с остальной частью экспедиции, делимся впечатлениями и перекусываем. Теперь наш путь - к остаткам стены в первозданном, нереставрированном виде, где поблизости можно половить форель. Но на беду водитель наш новичок, и поплутав с полчаса мы отказываемся от попыток найти место, где Нина бывала раньше. Зато находим другое. Без стены, но с форелью. Два широких бетонных бассейна, сквозь которые протекает ручей. В верхнем рыбки килограмма по два, нижнем покрупнее и подороже. Вокруг бассейна столики под зонтами и отдыхающие "новые китайские" с удочками. Удочка просто бамбуковый шест с толстой леской и крючком на конце. Наживка - неаппетитная серая замазка, судя по запаху сушеные-толченые рыбьи внутренности, склеенные каким-то связующим. В верхнем бассейне удить легче - рыба там то ли более голодная, то ли просто молодая и неопытная. И та и другая имеет обыкновение срываться, поэтому надо не зевать и держать в поле зрения китайца с подсачником, чтобы вовремя подозвать его. Вообще-то, учитывая размеры бассейна и плотность рыбьего населения, гораздо проще было бы таскать форель этим сачком (что мы успешно проделали ближе к вечеру, перед закрытием). Наловив в общей сложности 7 штук (по одной на каждого, считая водителя, Денис поймал две), зовем сачочника, который тащит садок с нашим уловом на кухню. Запасливая Нина достает листочек со списком блюд, которые можно приготовить из форели, и рекомендует нам шашлык и жареное филе со специями. Отлично - по три рыбки на каждое блюдо. А седьмую - на уху. Ухи в списке нет, хотя за соседними столиками ее вовсю уплетают коллеги-рыболовы. Эх, ребята! Что б вы без меня делали? 
- Zhei Ge, Qin Ni Yu Tang, - показываю я на самую здоровую рыбину. И оказываюсь прав, потому что более вкусной ухи, чем эта, никогда не пробовал. Потягиваем пиво, воздаем должное водке на сухариках, наблюдаем за соседним столиком. Там десяток китайцев, приехавших развлечься на двух джипах, подбадривает увлекшегося приятеля (коллегу? босса? пахана?). Тот, по пояс голый, имея на этом поясе два пейджера, два, кажется, мобильника, электронную записную книжку и ручку-фонарик, пытается извлечь из нижнего бассейна форелину, не прибегая к услугам сачочника. Вот опять клюнуло. 
- Подсекай! - кричим мы в один голос, мы тоже переживаем, страсти подогреты пивом и водкой. 
- A? Shi Ma? - он поворачивается к нам с приветливой улыбкой, силясь понять, чего от него хотят. 
- Придурок, да не на нас смотри! Подсекай, упустишь же!! А, сорвалась!.. е в силах больше выносить это издевательство над здравым смыслом, отправляемся бродить по окрестностям. И обнаруживаем поле родной хрущевской кукурузы. На рынке ее продают за копейки - фэни, но стоять на дороге, идущей сквозь заросли спелой кукурузы и не натырить сколько сможешь унести? Мы даже и не пытаемся бороться с соблазном оказать китайскому народу братскую помощь. Катька с Денисом углубляются в кукурузные джунгли, а я остаюсь на шухере. Который не замедлил появиться в образе аборигена-крестьянина. С граблями на плече, в соломенной шляпе, драной майке, шлепанцах и расстегнутых штанах, из которых выглядывали кумачовые трусы (наверно, чтобы не возникало сомнений в его политической ориентации), он являл собой весьма колоритное зрелище. Просигналив подельникам я бросаюсь навстречу аграрию с отвлекающим маневром. Товаристч! Я и мои друзья всю жизнь мечтали сфотографироваться с простым китайским... э-э... гаоляноробом! Русский с китайцем - братья навек! Сталин и Мао слушают нас! Растроганно улыбаясь, развесивший уши товарищ встает рядом с Катей и Денисом. На фото особенно хорошо удались стоящие колом денисовы штаны (полные кукурузы), внезапно потяжелевшие катины бока (по той же причине) и красные пролетарские трусы скромного китайского труженика. 
В горах тем временем что-то происходит. Туман коллапсировал до размеров одного грозового облака, которое угрожающе клубится между вершинами. Пора сваливать. Хватаем сумки, бежим к нашему микроавтобусу и запрыгиваем в него с первыми каплями дождя. Стихия милостиво позволяет нам выехать с горной дороги на шоссе, после чего разражается настоящим тропическим ливнем. Ух ты! Наверное, я еще не видел, чтобы с неба падало сразу такое количество воды. Домой прибываем уже совсем затемно. А ведь надо еще хорошо выспаться: завтра поход для выносливых. На шелковый рынок. 
НАСА ПЛАСА 
Правила в движения в Пекине укладываются в одну коротенькую фразу: "Мне надо проехать". Светофоры, мне кажется, установлены исключительно с декоративной целью. Добавьте к этому узость улочек и толпу велосипедистов - и вы получите приблизительную картину уличного движения. Покатайтесь пассажиром в такси - масса острых ощущений всего за 10 юаней (столько стоит проехать город из конца в конец на "батоне" тряском дребезжащем минимикроавтобусе без кондиционера). Следующий ранг - "тяньцзинь", недомерок типа оки и наша пятерка с нею в одной упряжке. Там может 25-30 наколотить. А фольксваген местного производства и выше - еще дороже. Все эти прелести мы уже попробовали, поэтому решили отправиться на метро. Метро мне понравилось. Там оказалось прохладно и довольно чистенько. Кроме того, оно неожиданно вызывает ассоциации с французской подземкой (возможно, лапидарностью архитектуры и наличием вагонов двух классов). Пекинский сабвей невелик - всего две линии: кольцевая и радиальная. На третьей нам выходить. Сворачиваем с широкого проспекта и попадаем на шелковый рынок - тесную длинную улочку, выходящую к американскому посольству, сплошь уставленную палатками и лавочками. Вернее, собираемся свернуть. Еще на дальних подступах к нам подходят какие-то вертлявые личности и вкрадчиво интересуются: "Сидилома? Сидимюзика?". Ну что ж, сидилома так сидилома. Условившись с Катей о месте встречи отправляюсь вслед за личностью. Торговля знаменитыми китайскими сидюками - дело уголовно наказуемое, поэтому личность ведет меня закоулками через хатуны, петляя и воровато оборачиваясь. Наконец мы попадаем в темный подъезд, из-под сваленных в кучу коробок извлекается сумка: "Вери гуда!", выбирай, дескать. Все это почти на вес - по 15 юаней за штуку ($ 1,8). Музыка по 10. Естественно, торг начинается с 50-60. Здесь, оказывается, надо держать ухо востро - могут всучить всякое. Это я сейчас понял, когда диски в компьютер начал совать. Теперь держи не держи толку мало. Попадаются такие, будто на них резали капусту, а в перерывах правили стамески. В пакете с двумя сидюками с надписью "UNIX, OS/2, Netware - all versions" на одном диске обнаружился китайский Windows 95, а второй вообще оказался CD с итальянской классической музыкой. А под вывеской "Drivers library", притаились древнекитайские досовские игрушки. Но сожалений горьких нет - как нет. Я оказался обладателем и весьма приятных работающих вещей: кореловские и кодаковские коллекции картинок, атлас мира со всякими примочками, энциклопедии, не говоря об огромной куче неразобранного софта. Распрощавшись с воротилой подпольного бизнеса иду искать Катю. Нахожу с трудом, утонувшую в шелках. Торговцы наперебой расхваливают товар: "Френда-френда! Лука-лука! Гуда-гуда! Чипа-чипа! Наса-пласа!" (последнее, признаюсь, на пару секунд повергло меня в замешательство, пока я не сообразил, что это всего лишь nice price). Шелковый - это вам не "Венгерка", которая давно уже говорит по-русски (оптовый рынок, заполоненный ныне соотечественниками, скупающими все подряд, вытеснившими оттуда поляков, а те до них - венгров, откуда и название). Исчерпав на этом весь запас иностранных слов продавцы прибегают к услугам электронного переводчика калькулятора. Ну, в этом языке Катерина ориентируется куда лучше меня. И я, заслышав снова волшебное "Сидилома", отправляюсь за очередным торговцем в очередной хатун. Вернувшись, застаю Катю в слезах: 
- Ты меня предал! Ты меня бросил! Одну! В незнакомом городе! Без языка! Без адресовки! А если бы ты не пришел!! (как это?) Как бы я домой добиралась?!! 
- На метро. 
- Не помню я, какая станция! И в какую сторону! И как до метро идти!! 
- Американское посольство в конце улицы. 
- И я, как дура, попрусь туда, позовите дежурного дипломата, руссо туристо, облико морале? Амбассада совьетика?! (Господи, это еще откуда? Ах да, ты же на Кубе выросла...). 
Как ни странно, выход с посольством Катю успокоил (Подумаешь! Я бы и сама сообразила!), но нисколько не уменьшил готовность меня растерзать. Пока мы выясняли отношения, неподалеку расположилась съемочная группа на предмет изготовления рекламного ролика о сотовых телефонах. Две киски в мини-платьицах то мило щебетали, устроившись на скамейке, то победно прохаживались под руку вдоль палаток, роняя фразы в небрежно отставленный мобильник, то лакомились мороженым, облизывая его настолько двусмысленно, что вызывали сомнения в правильности выбора товара для рекламы. Думаю, мы с Катюшей сделали им неплохой фон - сначала ругались, потом дрались, потом мирились, целовались и обнимались. Надо будет позвонить, поинтересоваться насчет комиссионных. 
Обратно мы поехали на такси, проигнорировав назойливых рикш. До нашего посольства не так далеко, но... мы двое под зонтиком, на заднем бархатном сиденье с подушками, везомые по жаре тощеньким китайцем? Нет уж. Я такое не перевариваю. А менее щепетильные соотечественники вовсю погоняют несчастных педалистов. Не иначе как взахлеб наверстывают возможность поэксплуатировать человека человеком. Если видите пассажира на рикше - будьте уверены, русский. Шведская пара стыдливо соскакивает, заплатив с лихвой за десяток метров и возможность сфотографироваться. А две наши тамбовские тетки, что вдвоем весят как взвод китайцев-штангистов - ничего, ухитрились поместиться с комфортом и даже пироги жуют. Или усатый гуцульский каюк с огромным узлом, похожий на племенного моржа, дефилирует вдоль рядов, с пожирая взглядом разложенные товары: жаль, мешок маловат, больше не влезет. Впрочем, и без рикши наших компатриотов на рынке видно, вернее, слышно за версту: то с одного, то с другого конца то и дело раздается: "Гуня! Гуня-а!" - адаптированное gunyang - девушка. Причем, как оказалось, не только в качестве обращения. У одного прилавка мы услышали: "Давай купим ширму с гунями". 
ХРАМЫ И ХОРОМЫ 
Ура. Мы едем в Храм Неба. Правда с условием, что после этого обязательно зайдем на жемчужный рынок напротив. Сопровождает нас катина мама - у Дениса начались занятия в школе. Огромная (для Пекина, где каждый клочок земли застроен лачугами) территория огорожена тремя концентрическими стенами, меж которых разбиты парки, пересеченные парадными аллеями и лестницами. Здание храма - большая пагода на возвышении. Вход перегорожен барьером, внутрь можно лишь заглянуть и, подождав пока глаза привыкнут к темноте, оценить его убранство. Здесь же за 20 юаней можно запечатлеть себя на троне в императорском облачении. Что Катя не замедлила сделать. 
Храм - визитная карточка Пекина, как московский Кремль. Его изображениями пестрят открытки, этикетки и календари. На его территории помещается знаменитая Echo Wall (забыл как это по-китайски, а толковый русский перевод у меня что-то никак не вытанцовывается). Вобщем, кольцеобразная стена, воздвигнутая, кажется, в 15-м веке, диаметром метров 250, высотой 3 и толщиной полметра, застроенная внутри культовыми сооружениями. Вроде бы эта чудо-стена позволяет людям, находящимся на противоположных ее концах, слышать шепот друг друга. В действительности вплотную к стене подойти нельзя: на расстоянии метра от нее тянется металлический забор - защита от вандалов. Кроме того, куча туристов, желающих испытать стену в действии, изрядно вредит чистоте эксперимента. Как бы там ни было, мы втроем рассредоточились по стене и смогли вполне сносно пообщаться практически не напрягая связок, причем голоса явственно слышались именно от ближайшего участка стены, а не от противоположного. Катерина потребовала объяснений чуда, и мне пришлось на ходу сочинять что-то про звуковые волны, угол падения и отражения. Это, кстати, навело меня на мысль, что эффект был бы куда сильнее, если бы удалось приблизиться к стене вплотную и направлять голос почти параллельно ей. Увы экспериментального подтверждения теория не получила, поскольку сигать через забор мы постеснялись. 
К выходу мы направились напрямик через парк, мимо медитирующих, оттачивающих мастерство ушу и просто отдыхающих горожан. Переправились через широченный проспект и вышли к жемчужному рынку. Он оказался довольно современным пятиэтажным зданием, под завязку набитым всякого рода лавочками, в котором жемчугам, камням и прочим сувенирам достался один пятый этаж. Катерина сразу почувствовала себя в родной стихии, нацепила два кило жемчуга и потребовала, чтобы я ее сфотографировал. Я же, напротив, чувствовал себя неважно. Мало того, что мне напекло голову во время прогулки невесть откуда взявшимся солнцем, я еще имел неосторожность польститься на измерение роста и веса специально обученным автоматом. Не знаю, каковы были его истинные намерения - может, у него просто идиосинкразия к европейцам, - но в результате я за свой же юань получил довольно ощутимый удар дюралевой планкой по кумполу и теперь едва волочил ноги. Необходимость воспринимать зубодробительные образчики изящной женской логики (давай купим мне ожерелье из кораллов. Ты же знаешь, я терпеть не могу кораллы - просто они мне нравятся) добила меня окончательно. Я сказался больным и отправился восвояси. Оказалось, сам рынок я так и не увидел он располагался чуть дальше. Лишь потом Катька показала мне фотографии, сделанные там: вазы со спичечный коробок и заварные чайники в рост человека. И наоборот. То есть я имею в виду не совсем то, что хочу сказать. Не спички размером с вазу и не люди ростом с чайник, хотя среди последних и попадаются полные чайники. Все. Заговариваюсь. Мне определенно пора отдохнуть. Завтра - Гугун и Тянаньмэнь. 
ТЯНЬАНЬМЭНЬ И ЛОЖКА В УМЕЛЫХ РУКАХ 
Не тут-то было. Денис ни за что не хочет упускать возможность поболтаться с нами, и просит подождать с походом до обеда. Поэтому с утра мы едем в пекинский военторг за ботинками. На вид они довольно крепкие и удобные. Внутри красуется надпись: "Народная освободительная армия Китая. Фабрика ? 12". Больше ничего о них пока сказать не могу - пока не носил. Потом вдвоем с Катей мы посетили Юнхэгун - храм Будды. Это минут двадцать пешком от посольства. Примечателен он пятнадцатиметровой статуей Будды из цельного куска сандалового дерева. А еще там есть колокол, в который, согласно буддийскому учению, надо ударить 108 раз дубовым бревнышком, навроде стенобитного орудия, чтобы очиститься от грехов. Правда, удовольствие это платное, так что я ограничился тремя ударами и тридцаткой юаней. Зато какие это были удары! Весь храм сбежался посмотреть. 
Напротив храма - бывший императорский конфуцианский колледж, ныне музей конфуцианства, истории и этнографии. Увы: моей любимой этнографии там оказалось кот наплакал, и я, побродив меж 500-летних пагод и таких же деревищ (на каждом табличка "охраняется государством" с возрастом дерева и инвентарным номером), предпринял отчаянную попытку расшифровать письмена на каменных стелах начала тысячелетия, сделанные на вэньяне (древнекитайское письмо). И потерпел неудачу. Предположение о том, что это основы конфуцианства, высеченные на камне для потомков, с треском провалилось: поблизости отыскался английский плакат, гласящий, что это всего лишь списки новоиспеченных чиновников - выпускников колледжа. Да уж, такой диплом шиш подделаешь. 
На обратном пути приобрели у старенького-престаренького каллиграфа свиток с иероглифами. Пока мы общались с патриархом собралась толпа - человек 20, поглазеть на такое дело. Мне казалось, Лао Шэ сгущает краски, издеваясь над соотечественниками в "записках о кошачьем городе". Будто бы малейшее событие на улице вызывает столпотворение - будь то спор, кража, дорожное происшествие или выступление музыкантов-любителей. Однако это оказалось правдой: рискни мы задержаться возле старичка подольше, толпа бы запрудила улицу и наверняка создала проблемы для движения транспорта. Таковы китайцы - любопытство и непосредственность их национальные черты. Кроме того, на улицах не встретишь ни одного хмурого и даже озабоченного лица. Все бодры, жизнерадостны и доброжелательны, хотя условия жизни у большинства гораздо хуже нашего. Несмотря на порой откровенную нищету жители Поднебесной производят впечатление народа благополучного и... счастливого. Прямо-таки многократное живое воплощение товарища Ван Лихуна из "Града обреченного" Стругацких. Что это - традиции воспитания? Устои конфуцианства, не сгинувшие под штыками хунвэйбинов? Или иероглиф-символ-опорный сигнал "фу" (счастье), который встречается на каждом шагу - от медитационного зала до фонариков кафе напротив и чайников в нем - так влияет на подсознание? Странно! Китайцев от японцев отделяет всего лишь пролив, а связывает огромный историко-культурно-религиозный пласт, и все-таки насколько разительно отличается приветливый китаец от чопорного японца, который, едва попав непривычную ситуацию, особенно в разговоре с иностранцем, сразу каменеет лицом, скрывая растерянность и не зная, как себя с этим чужаком приличествует вести. 
Как-то в магазине, услышав за спиной "родную" японскую речь, я повернулся и поспешил рекомендоваться, а заодно поинтересоваться мнением говорящих по поводу золота на витрине, которое они как раз обсуждали. Японец лет сорока сначала упорно делал вид, что меня не замечает, потом промямлил что-то невразумительное. А паренек, на вид помладше меня, быстро подхватил разговор, потом обрадовался: "Коллега!" оказалось, переводчик-китаец. Только после этого старший принял участие в разговоре. Золото, кстати, оказалось поганенькое, 16 карат. 
После обеда мы отправились-таки на площадь Тянаньмэнь, дословно - Врата Небесного Умиротворения. Площадь огромна. Мы фотографируемся у памятника местным стакановцам в ушанках. В голубом небе над площадью - праздник воздушных змеев. Свежий ветер, мечта Газманова, разорвал тягучую пелену над городом, и сотни ребятишек и взрослых сбежались на площадь - кто посоревноваться в искусстве запускания змеев, кто просто поглазеть. Что-то заныло в груди - я ведь в детстве ни разу не запускал змея! Купив у проходящего торговца легкокрылую помесь стрекозы с жар-птицей, к вящему восторгу Дениса и саркастической усмешке Катерины, я отправил ее (не Катерину, разумеется, а стрекозу) прямо в умиротворяющие небеса. Так, навстречу ветру, с гордо реющей в 50 метрах над нами птицей неизвестной породы, мы пересекли площадь. Тем временем здорово стемнело и стало ясно, что ни в Гугун, ни в Мао-взолей мы не попадаем. Что ж - может прогуляемся пешочком до дома? Сейчас сориентируюсь... Кажется, направо. 
Обогнув озеро выходим на проспект, что ведет к посольству (вроде бы?). А вокруг столько соблазнительных ресторанчиков... Вообще-то нас дома ждут. На коллективный просмотр видеокассеты, что мы привезли с собой из Москвы. Но мы же ненадолго - так, перекусим быстренько. До восьми часов время есть... Айда! 
Вообще должен заметить, что выражение "аппетит приходит во время еды" для Китая выглядит так: "Аппетит приходит, когда вы попадаете в Китай". И не исчезает все время, пока вы там находитесь. Несмотря на великанские порции, переедания не наступает. Выбор блюд огромен, и попробовать хочется все. Особенно мне понравились: юйсян жоусы - "мясо с ароматом рыбы", свинина, тушеная с бамбуком и овощами; лабайцай - острая капуста; мясо по-сычуаньски (забыл название, жутко остро, необыкновенно вкусно); саньсянь - "три свежести" (бывает суп из морепродуктов, бывает обжаренный в масле рис с ними же: приносят горячий спекшийся брикет, похожий на кусок пенопласта, и при тебе с шипением, шкворчанием и паром опрокидывают на него кастрюлю с варевом); традиционный чаомифань - рис с яйцом и специями, и разумеется, бэйцзин каоя - утка по-пекински. Кстати, понравившееся блюдо можно попросить с собой. Это обычная практика: твою порцию складывают в пластиковую коробочку, бери и продолжай наслаждаться дома. Из напитков можно попробовать водку на змеях - ее разливают из огромных стеклянных конусов, как у нас раньше соки, и плавающие в них рептилии с каждой рюмкой опускаются ближе к горлышку. Весьма специфична водка "Конфуций" в глиняных кувшинчиках и "Ergetou" в бутылках-ладошках, прозванная по созвучию "рыгатухой". Очень неплохое местное пиво - от датского "карлсберга" до японского "асахи". Все сорта - пекинского разлива, в непривычно крупных бутылях (0.64), чей вид пробудил странную реминисценцию "махновская четверть", отыскавшуюся где-то в глубинах памяти. Стоят они от четырех юаней (местный сорт "цинтао") до семи. В ходе дегустации, не прекращавшейся все две недели, я все-таки отдал предпочтение японским сортам: "кирин" и "асахи". Но я отвлекся. 
Итак, мы устроились за столиком. Первое, что делает Денис, войдя в любой ресторан (Кемпинский не в счет) - он напускает на себя вид замученного праздностью аристократического отпрыска. С нескрываемой скукой он лениво озирается по сторонам, потом, состроив кислую мину ("Господи, как вы мне все надоели..."), голосом, в котором в равной пропорции смешались капризный характер и высокомерие, провозглашает: 
- Wei! Xiaojie! Yige Tade Kela! - (Эй, сестренка! Большую бутылку кока-колы!). Заказ сию же минуту выполняется. Если же (вдруг) возникает заминка, следующее "xiaojie" произносится с угрозой в голосе и сопровождается таким хмурым тяжелым взглядом, что бедная девочка роняет уставленный разносолами поднос прямо на соседний столик, который готовилась обслужить, и бежит к холодильнику даже не извинившись перед посетителями. На сей раз все сошло гладко. Катя заказала "юйсян жоусы", я спросил пива и присоединился к ее выбору, Денис потребовал свой любимый "чаомифань", но, наверно, что-то он произнес не так, во всяком случае "сестренка" его понимать наотрез отказалась. Соединенными усилиями мы описали вожделенное блюдо, и девушка наконец удалилась, сверкая неуверенной улыбкой. Через некоторое время она вернулась, неся все, что прозвучало в диалоге, добавив к этому парочку своих блюд: чаомифань, мифань просто (белый безвкусный отварной рис, что подают к столу вместо хлеба), еще какой-то рис, вареное яйцо, супницу с полупрозрачной зеленой жидкостью и коричневую желеобразную массу, похожую на внутренности морского ежа. Денис застонал и без чувств привалился к стенке. Пока мы пробовали и обсуждали (все оказалось довольно вкусно), пробило восемь. Опаздывать было неудобно, и я отправился на улицу изловить батон, а Денис, не в силах смотреть на гору остающихся вкусностей, отшвырнул палочки, затребовал себе ложку и убедительно показал окружающим китайцам, как они запросто смогли бы организовать вселенский голод, если бы умели правильно пользоваться этим инструментом. 
ГУГУН И ВОЖДЬ 
Наутро мы решили наверстать упущенное. Осмотр начали с императорской летней резиденции. Три изящных павильона на крутом зеленом холме, с которого открывается вид на сам "Запретный город". Вокруг холма - редкой красоты парк, излюбленное место отдыха горожан. Здесь нет шумных аттракционов и дискотек, сюда приходят потанцевать любители вальса и танго. На мощеной плиткой дорожке соревнуются в искусстве два каллиграфа. Все-то их снаряжение - ведро с водой и палочка с тряпкой, намотанной на конце. Не беда, что витиеватые письмена быстро сохнут, не оставляя следов - это же так, для души, для удовольствия. А вот упражняется ушуистка, которой на вид лет 90, а растяжка такая, что ей даже моя Катерина-спортсменка завидует. По извилистым дорожкам парка прогуливаются дамы почтенного возраста. Необычного в этих прогулках только то, что движутся дамы задом наперед, как рекомендует китайская гимнастика. А вот две девушки примостились у огромного валуна и запевают что-то народно-патриотическое. Спели три песенки и продолжают себе прогулку. Вообще над парком витает удивительная атмосфера какого-то душевного подъема, вроде как у нас в начале 60-х, когда читали стихи у памятника Маяковскому. 
Спустившись с холма и перейдя улицу мы оказываемся у входа в императорский дворец. Древняя красота и убранство поражают воображение, а масштабы, повторяемость и симметрия - скорее угнетают. Все это интересно при наличии минимальных знаний об истории и архитектуре Китая или хотя бы толкового гида, а поскольку мы путешествовали диким образом, бесконечные церемониальные площади, павильоны и дворики быстро нагнали на нас тоску. 
В мавзолей Мао мы не попали. Отстояв длиннющую очередь, сдав в платную камеру хранения все что можно и нельзя (даже малюсенькая Катина сумочка была реквизирована под предлогом возможного проноса в ней бомбы), у самых дверей мы узнали, что купленные нами дорогие роскошные билеты для иностранцев действительны только в Гугуне, а встреча с Вождем - это отдельный вид удовольствия. Идиотизм! А о чем они думали, когда мы по этим билетам проходили милицейский пост, чтобы встать в очередь?! Перспектива вторичного сорокаминутного бдения на жаре заставила Катю капитулировать. Да и я, признаться, неоднократно задался вопросом: "А так ли уж необходимо мне увидеться с лидером китайского пролетариата?". И мы поехали в посольство обедать. Перекусив, Катюша с чувством выполненного долга по части культуры, вернулась к прерванному шопингу, отправившись с мамой по магазинам, а Денис поделился слухом, что где-то в городе есть интернет-кафе. 
ИНТЕРНЕТ ПО-КИТАЙСКИ 


Об этом самом кафе как-то обмолвилась учительница Дениса. При этом она сказала, что находится это заведение где-то в районе зоопарка. Н-да... Перспектива. И все же мы не стали ждать еще одной встречи с учительницей, которая могла прояснись ситуацию (а могла и нет), и отправились на поиски на свой страх и риск. Нацарапанное на бумажке слово "зоопарк" батонщик воспринял без звука и доставил нас туда с ветерком. Однако дальше... Китайское слово "ка-фэй" таксиста не удивило, а вот что за INTERNET такой наш водила никак не мог взять в толк. В результате мы совершили вынужденное турне по всем близлежащим забегаловкам, пока я наконец не приметил шпиль над башенкой, вылитый вход на нашу ВДНХ. А припомнив, что наш ВВЦ постоянное гнездовье всяческих компьютерщиков и провайдеров, я без колебаний потащил Дениса туда. 
При ближайшем рассмотрении это действительно оказалась выставка китайских достижений. Для входа на территорию которой требовалось опустить пластиковую карточку в щель турникета. С понурым видом мы двинулись вдоль него, пока не наткнулись на девочку-регистраторшу участников международной экспозиции "Передовые банковские технологии" (см. ниже). Я даже ничего не успел сказать - у меня потребовали визитку. Вот черт, не захватил. Развожу руками. Понимающий взгляд, распишитесь в книге, получите пропуска. Вот когда понимаешь, что европейская внешность - сама по себе капитал. Бегло просмотрев выставку и убедившись, что несмотря на обилие известных западных фирм, на стендах - все те же китайцы, мы выспросили дорогу до вожделенного онлайна. 
Выяснилось, что это, разумеется, никакое ни кафе, а просто стенд некой китайской конторы, которая числит себя отделением какой-то европейской (мне неизвестной), фирмы, и кроме всего прочего (где-то в 15-тых), обеспечивает доступ к Интернет. Последний оказался представленным 2-м нетскейпом под 4-ми энтями, висящим на тощеньком 19200 безымянном модеме с постоянно рвущейся и УЖАСНО тормозной связью. Хозяева нам обрадовались. Когда я сказал, что мне нужен интернет на ближайший час-два и я даже, черт побери, готов за это заплатить, нам тут же организовали удобные кресла, Денисову любимую кока-колу, кофе, бесплатный доступ и приятное общество, хотя я бы с радостью обошелся без большей части названного (в особенности без последнего). Как же они меня заколебали! Мне нужно выкачать шрифты и русифицироваться, чтобы показать Денису разные интересные места, нарытые мной в русском интернете. Да еще отправить кучу почты. Все это, равно как и мои комментарии к происходящему на экране, требует какого-никакого умственного уси лия. А эти две девочки во главе с представительным молодым человеком, небось, ужасно обрадовались возможности почесать язык (английский). Как же - иностранец! Да еще из России! Да еще и по-английски говорит! Я замучился отвечать на вопросы. Девочки, милые, в другой раз, чуть-чуть в другой обстановке - с прррревеликим удовольствием. НУ ЗАНЯТ Я! А, проклятье! Опять модем отцепился. Провайдера, который САМ КУДА-ТО ДОЗВАНИВАЕТСЯ в Москве бы тухлыми помидорами закидали. Почту отправить не могу - проблема с авторизацией. Пробую свой московский аккаунт - та же история. Девочки во главе с молодым человеком лепечут что-то невразумительное. Но не могли же они таких рогаток везде наставить? Захожу на WWW.USA.NET, регистрирую адрес и отправляю почту оттуда. Видя, что собеседник из меня никакой, девочки, к вящей радости Дениса, переключаются на него и меня, наконец, оставляют в покое. Денис трясет меня за плечо. А? Что? Выставка закрывается? Я же только пять минут назад сел...Уже 6 часов?! А-а, да-да, очень приятно было поз накомиться, вот мой e-mail адрес, обязательно напишу, всего хорошего, до свидания. 
Денис остался доволен нашей вылазкой, хотя я ничего толком не смог ему показать. Я же сделал вывод, что интернета в Китае пока нет, а то что есть - просто изощренный способ издевательства человека над человеком. 
ПЕРЕДОВЫЕ БАНКОВСКИЕ ТЕХНОЛОГИИ 
На выходные мы едем в Бэйдайхэ - курортное местечко на Желтом море. Это значит - дополнительные расходы. А вдруг наличных долларов нам не хватит? Наличности мы с Катей взяли с собой ровно столько, сколько разрешается вывозить без декларирования, а остальное решили везти в электронном виде. И я отправляюсь снять деньги с карты - кто его знает, что нас ожидает в этом захолустье, а здесь - пожалуйста, банкоматы VISA на каждом шагу. Первая попытка обескураживает: вместо денег этот безрукий бандит разражается малопонятной надписью на китайском. Ладненько. Нет - и не надо, другую найдем. "Другая" отличается лучшим воспитанием, глаголет по-аглицки. Дескать карта ваша - в лучшем случае семерка треф, можете ее себе эта... использовать по назначению. Вот тут я малость запаниковал. Помял/поцарапал/размагнитил/повредил/испортил?! Но я же расплачивался ею в "Люфтганзе". Правда, там просто снимали слип. Но позвольте - если не действует прямой коннект, то уж оффлайн просто обязан сработать. И рванул в ближайшее отделение "Bank of China", где недавно изрядно помучился с обменом. Обычно мы меняли валюту в лавочках возле посольства полулегально и, как правило, по грабительскому курсу, зато ходить далеко не надо. Магазинчики и кафешки под неофициальными названиями "У мальчика", "У тетки" и т. д. пестрят корявенькими надписями: "Русские пельмени", "Друзья собираются на обед", "Пейте, пойте, танцуйте". А на полуразвалившейся лачуге выведено гордым курсивом: "Пекинский центр по пошиву одежды". 
На обжуливании посольских при обмене специализируются только окрестные тренированные лавошники. Пройди в соседний квартал и только сверкни там зеленой бумажкой - местные жители в ужасе разбегутся с криками "Это провокация!". Чуть выгоднее можно поменять на любом рынке. В банке же строго придерживаются официальных 8,28 за доллар, сопровождая пачку купюр целой пригоршней мелочи, и не менее строго спрашивают перед этим паспорт. А если паспорта нет - придется полчаса доказывать, что ты не верблюд, что паспорт остался в гостинице, пока служащие не вызовут непосредственного шефа, тот позвонит своему начальству, побелеет лицом, и вас, наконец, обслужат, извинившись за задержку. 
В этот самый банк, к старым знакомым, я и направился. Поразмахивал своей картой, и максимум, чего добился - что они этим не занимаются, что могу я денюжку со своей карты только в центральном офисе получить, и давай мне сначала на пальцах объяснять где это, а потом план Пекина разворачивать. Нет уж, братетцъ, пиши адрес на бумажке. Иду на улицу, ловлю батон, еду. Ба! Это ж экскурсия по городу! Сначала меня везут мимо всяких исторических и архитектурных изысков, потом мимо посольств десятка европейских государств, потом рынки шелковый, "Венгерка" с отрогами, плавно переходящими в "Гребенку", и вот, наконец, долгожданный небошкряб из стекла и бетона... Постой, ведь эту громадину из посольства видно! Два квартала - семь минут пешком. И ты, плут, меня возил полчаса с Казанского вокзала на Ярославский?! Ладно, держи свои 15 юаней за находчивость, некогда мне с тобой тут. 
Толкнув тяжелую стеклянную дверь попадаю в битком набитый зал с надписью "прием вкладов". Вклады такие, сякие, срочные, выигрышные и льготные. Неужто такое умопомрачительное количество китайцев одновременно стремится освободиться от наличности в пользу государства? Или государство у них не такое азартное? Ладно, ребята, игра в "МММ" вам еще предстоит. С трудом Проталкиваюсь к окошку. Обслуживание по кредитным картам в здании через улицу. А, чтоб тебя! Захожу в подъезд напротив и... попадаю прямо под опускающийся железный занавес: "Извините, у нас обед! Приходите после трех". Ну вот уж членушки! - я ныряю в оставшийся тридцатисантиметровый просвет, едва не зацепив мордой асфальт - ага, вот оно: "CASH WITHDRAWAL". Здесь, слава богу, карта сработала (таки в онлайне). С шестого раза. Бедная девочка замучилась виновато улыбаться и теребить перекрученный провод всякий раз, когда модем встревоженно замолкал. За обналичивание у меня отобрали 4% - даже в грабительской Москве я не встречал больше 2,5. Мораль: Убойная сила карты в Китае - приблизительно такая же, как у семерки треф. Ну, может, чуть больше, если считать дорогие магазины. 
ДОРОГА НА БЭЙДАЙХЭ 
Пекинский вокзал - "это что-то особенного", как говаривал Высоцкий в "Интервенции". Удивительный гибрид бомжатника с готическим замком и космической пассажирской перевалочной базой, как ее бы, наверно, изобразили китайские фантасты. Огромные лестницы и мрачноватые порталы, заполненные мечущимися толпами китайцев; безжизненные блестки исковерканных табло, каркающие объявления из динамиков по кроу-мельдски... Ах нет, это все тот же китайский, просто он изуродован техникой так, что немудрено спутать его с языком инопланетян. А где же шлюз, у которого пришвартован наш звездный крейсер? Ага, вон к пятым воротам народ подтягивается. Билеты проверяют здесь же, до выхода на перрон (сходная система принята, кажется, в Японии и Англии), потом ворота распахиваются и мы попадаем на платформу. 
Ну вот мы и в поезде. Вагоны сидячие, навроде нашей "Красной стрелы". По обе стороны от прохода - удобные кожаные кресла, по четыре вокруг малюсенького столика. Заняв места согласно купленным билетам, мы (я, Катя и Денис) обнаружили, что четвертым с нами едет абориген, представительный мужчина средних лет, в клетчатой ковбойке, в очках и с дипломатом. Я попытался завязать светскую беседу, заодно решив блеснуть реанимированными познаниями в китайском. Однако в ответ получил сначала серию недоуменных взглядов с поднятыми бровями, затем несколько гримас, символизирующих напряженную работу мысли, и наконец - вовсе обескураживающее: "I don`t understand your Chinese". 
Катя с Денисом валятся друг на друга. 
- Чего ржете, уроды? Абсолютно ничего смешного. 
Я перешел на английский и узнал, что попутчик наш - южный кореец, бизнесмен, и в Бэйдайхэ направляется по делам. Ну что же - веское основание для того, чтобы показать язык насмешникам. Утомленный беседой, я принялся смотреть в окно. 
Вдоль полотна тянулся местный пейзаж - местами возделанная, выжженная солнцем абсолютно плоская равнина, с редко мелькающими фанзами, из которой то там то сям торчат довольно высокие одиночные горы, утопающие в мареве. 
Однако смотреть мне было неудобно - место у окна заняла Катька. И я решил познакомиться с устройством туалета. Он оказался раза в два шире, чем в наших поездах. Просторная квадратная коробка, лишенная каких бы то ни было признаков того, чем является. Приглядевшись, я обнаружил в на полу лист нержавейки с отверстием 10 см, и торчащий из стены у самого пола краник. Помните историю о том, как китаянка нечаянно родила в поезде, а ребенок остался на шпалах? Познакомившись с устройством китайского туалета я перестал сомневаться в технической осуществимости и, следовательно, правдоподобии этого случая. Своими сенсационными открытиями я поспешил поделиться с попутчиками. Катька не выдержала и отправилась убедиться лично, а я тут же воспользовался шансом занять место у окна. 
Через четыре часа езды на восток от Пекина мы прибыли на место. Поймали батон и направились в "Руссотель", традиционную базу отдыха сотрудников посольства, ныне выкупленную нашим соотечественником. Бэйдайхэ популярно и среди китайцев, старых и новых. Сюда приезжают не только братки, но и высокие чины китайского партийного руководства. Секьюрити нас не останавливали на каждом повороте только потому, что мы приехали под закрытие сезона. Быстро размещаемся - и на море! 
MORE 
Оно действительно желтое! К тому же довольно теплое, мутное и ужасно соленое. Вдалеке маячат баркасы и джонки, именно такие, как их изображают - узенькие, с непривычно прямыми бортами и высокой кормой. 
Побережье - песок и иногда скалы, покрытые пластинчатыми кораллами, острыми, как бритва. Мы как-то с Денисом сплавали к скалам и попытались выбраться на берег. В результате я в лапшу порезал себе плавки и задницу заодно, не говоря уже о пятках. Миновав два ряда буйков на мелководье ("Они бы еще их на берег поставили!" - негодовала Катя), мы подплыли к рыболовному баркасу, болтавшемуся на якоре метрах в трехстах от берега. Приветливые рыбаки помогли нам забраться и разрешили понырять с него. 
А потом Катька предложила сплавать в открытое море. Я довольно быстро поотстал - Катерина (не зря в этом имени присутствует катер) плавает как акула, это у нее с Кубы, а Денис стойко держался у нее в кильватере, пока я не потерял их из виду. Логично рассудив, что мне за ними не угнаться, и чем болтаться в хвосте в одиночку и быть всем обузой, предпочел сразу повернуть к берегу. В быстро сгущавшихся сумерках ярко выделялась выстроившаяся на берегу группа китайских отдыхающих, все как один в белых рубашках. Они напряженно вглядывались в море, некоторые с биноклями, многие с фотоаппаратами. Выбравшись на берег я посмотрел в ту же сторону и обмер: ветер посвежел, появились барашки, сильно стемнело, видимость резко ухудшилась, Дениса с Катей не видно. 
- А где Катя и Денис?! - подбежала ко мне Катина мама. 
Хотел бы я сам это знать. Я попытался успокоить ее: 
- Катька отличная пловчиха, бояться здесь нечего. Мы с ней в Крыму купались при восьми баллах. И заплывали так, что берега не видно было. 
Похоже, не сильно я ее этим успокоил. Да и у меня сердце было не на месте. Прошло минут двадцать нервного топтания на берегу и напряженных вглядываний в еле угадываемый горизонт. Потом, наконец, я различил на поверхности две точки. Экспедиция возвращалась в строгом боевом порядке - Катерина впереди, через десяток метров за нею Денис. Позже Катька призналась: действительно было страшновато, за себя и за Дениса. В открытом море волнение балла четыре, а когда исчез берег, скрытый мглистыми сумерками (огни еще не зажглись) - вообще запаниковала. 
Растирая Катю полотенцем, я увидел, как белорубашечные китайцы убирают бинокли и разочарованно расходятся. Впрочем, не все. Двое отделились от группы, чтобы пожать руку доблестным пловцам. И только возвращаясь в отель мы поняли причину такого парада: У входа на пляж стоял огромный фанерный щит, на который мы раньше как-то не обратили внимания. Красные иероглифы на желтом фоне прямо-таки кричали: "ОСТОРОЖНО, АКУЛЫ. ЗА ОГРАЖДЕНИЕ НЕ ЗАПЛЫВАТЬ!". Ограждением оказались осмеянные Катей буйки. 
НЕЖНА ФИТЦДЖРАЛЬДОВСКАЯ НОЧЬ... 
Виновники выходки (и я с ними, за то что вовремя не призвал к порядку), были примерно наказаны. Родичи катькины перестали с нами разговаривать и в одностороннем порядке отменили запланированный поход в тайские бани. Оставшись без сладкого (если я правильно догадываюсь о сущности этого заведения) мы не слишком унывали. Жизнь в городке, несмотря на темноту, кипела вовсю. На покатых улочках лотошники, посвечивая фонариками, продавали сувениры и жемчуг. Лавочки, харчевни и ресторанчики были открыты до утра. 
- Они вообще спят когда-нибудь? - удивлялась Катя. 
Денис повстречал своего школьного приятеля Женю - тот успешно косил от занятий, вместо этого наслаждаясь курортными прелестями - и умотал с ним куда-то. А мы с Катей посчитали финансы и поняли, что не худо бы поменять денежку. 
Заспанный усатый хмырь из русского персонала гостиницы так и быть, согласился поменять один к восьми, заявив, что в городе, дескать, лучше не найдете. Его сытая уверенность подействовала на Катю, как красная тряпка на быка. Сделав царственный жест ладонью (вы свободны, в ваших услугах более не нуждаются) и задрав нос Катерина продефилировала к дверям. Мне же ничего другого не оставалось, кроме как плестись за ней и хныкать: "Ну и куда мы пойдем? Тридцать юаней все равно погоды не сделают. На улице ночь, в лавках долларов как огня боятся." Катя же, казалось, меня вообще не слышала: 
- Наглость какая! Ты представляешь?! "Дороже не поменяют"! А вот посмотрим! 
Мы безрезультатно обошли пяток магазинчиков, пока не наткнулись на ресторан, который нам рекомендовали в гостинице. Выслушав нас, девушка-официантка кинулась звонить управляющему (уже кое-что!), а нам пока принесли чаю. Наконец девушка положила трубку и повернулась к нам: 
- 8,3. 
- Хао, - быстро согласился я. Девушка такого не ожидала: побледнела и бросилась было снова звонить, потом передумала, взяла у нас сотню, посмотрела на свет, потом побежала советоваться к подружкам. В итоге собрался консилиум человек в пятнадцать, включая мальчиков с кухни и грузчиков из подсобки. Каждый считал своим долгом посмотреть, пощупать, понюхать и громко выразить свое мнение. Гвалт стоял невообразимый. Я начал всерьез опасаться за сохранность купюры, когда ее на предмет установления подлинности вручили прохожему с улицы. От решительных действий меня удерживали лишь извиняющиеся улыбки девушки. Время от времени она выпадала из спора, чтобы кивком успокоить нас и жестами попросить подождать еще чуть-чуть. Наши настойчивые попытки выяснить, чего мы, черт побери, ждем, ни к чему не привели. Наконец прибыл запыхавшийся мальчишка на велосипеде, который привез обыкновенный (!!) фонарик. Не люминесцентный, или там - галогеновый, а самый обыкновенный карманный. Посветив на бумажку (будто для этого нельзя было приспособить любую лампочку в зале), прохожий с улицы удовлетворенно кивнул, после чего нам наконец выдали 830 юаней и попросили заходить почаще. Вся процедура заняла минут пятьдесят. 
На обратном пути мы повстречали Женю с Денисом - те посетили местную роллер-дискотеку. Денис взахлеб рассказывал о том, как разогнавшись на роликах не вписался в поворот и сшиб девочку-китаянку. Идти спать решительно не хотелось, и мы отправились гулять по городку. Женя согласился быть нашим гидом (оказалось, что он здесь не первый раз) и рассказал об этих местах кучу интересного, чем только растравил душу - нам же уезжать завтра! В числе прочего мы узнали, что южнее, в Наньдайхэ, гораздо красивее и море чище, многие отдыхающие ездят купаться туда; что в городе есть огромный дешевый жемчужно-коралловый рынок; что если проехать вдоль берега на север, можно полазить по первозданному участку Стены, уходящему в море; что утром, часов в восемь, к берегу подходят баркасы, выгружают улов и здесь же, на пляже, устраивают импровизированное торжище; что самая вкусная кухня в Китае здесь, на побережье. Теоретически это мне было известно, но как испробовать? Опять наобум тыкать пальцем в меню, которое здесь только в китайском варианте? 
- Ну зачем же? - улыбнулся Евгений. - Я вам покажу неплохой ресторанчик. 
По такому случаю мы спешным порядком заключили перемирие с родичами и все вместе двинули в этот самый ресторан. Ох, чего мы там только не напробовались! Свежепойманные креветки и крабы, минуту назад ползавшие в пластиковом садке и собственноручно из него пойматые. Всевозможные водоросли разными способами приготовленные. И, пожалуй, самое экзотическое блюдо с экзотическим же названием "пипися" (ударение на последний слог). Это такие сороконожки-сколопендры размером с ладонь, сворачивающиеся в кольцо в случае опасности. С чем бы сравнить... Ну вот если бы у рака на месте головогруди был бы симметрично такой же хвост. Никаких клешней, зато масса шевелящихся усиков и ног. И название подходящее - этакая суставчатая членистоногость, и впрямь вызывающая неприличные ассоциации. 
КАК СПРОВОЦИРОВАТЬ МЕЖДУНАРОДНЫЙ КОНФЛИКТ 
Утром мы отправились встречать восход. Свежий бриз с моря сначала приятно щекотал кожу, потом, по мере приближения к берегу, все больше заставлял поеживаться. В конце концов Катька не выдержала и выпросила у меня майку со стеной, предложив в обмен свой лифчик. От лифчика я отказался, и вовсе не из благородства и даже не из эстетических соображений - просто с точки зрения теплоизоляции это, прямо скажем, не телогрейка. На скалах вдоль берега кучковались отдыхающие китайцы, тоже вскочившие чуть свет, чтобы насладиться зрелищем. Насладились и мы. Только вот вся экзотика исчерпывалась тем, что солнце не встает из моря, а просто зажигается в небе, на высоте около двадцати угловых градусов. Видимо, это объясняется свойствами местной атмосферы. Поприветствовав светило, мы отправились к импровизированному рынку на набережной. Катя рассматривала ракушки и кораллы и общалась с продавцами. По-русски, разумеется. А я тихонечко, фоном, давал подстрочник по-китайски. С одним из лотошников разговор получился особенно увлекательный. Катя порасспросила его о раковинах и кораллах, с какой глубины их вытаскивают и какие ловцов подстерегают опасности. Видимо, лотошник этот не слишком задумывался над тем, каким образом иноземная речь оказывается для него понятной. Тем более, что Катерина не давала ему опомниться - не дослушав толком ответ на один вопрос, она тут же задавала следующий. Наконец, Катюша поинтересовалась ценой особенно красивой раковины. 
- Liu Kuai - отозвался китаец. 
- Шесть юаней, - негромко сообщил я перевод. 
Катька промолчала. Тогда китаец вытянул через прилавок руки и показал медленно - для дураков - шесть пальцев. Катька никак не отреагировала. А я жесты не перевожу и даже не комментирую - принципиально. Тогда китаец выскочил из-за прилавка и понесся куда-то с устрашающей скоростью. Впрочем, недалеко. Подхватив с земли кирпич он развернулся и, угрожающе размахивая бульником, с этой же скоростью понесся прямо на нас с Катей. Кошмар! Я едва успел заслонить Катю, когда этот герой, не добежав до нас двух шагов, вдруг рухнул на колени и принялся кирпичом царапать что-то на асфальте. Когда он поднялся с колен в глазах его светилась надежда (ну теперь-то - понятно?), а с асфальта сияла жирная цифра 6. 
- Лиоу Кхуай,- безучастно констатировал я. То, что произошло с китайцем с трудом поддается описанию. Он взвился, заверещал, и начал что-то быстро-быстро лопотать. Из того, что мне удалось разобрать, имелось в виду приблизительно следующее: 
- Шо ж ты молчал все это время?! Я, как китайский болванчик, изображаю здесь в лицах диалог слепого с глухим, а этот [CENSORED] все понимает, помалкивает себе, да еще ухмыляется! Шоб духу вашего здесь не было! Шутники хреновы! Да я вам ее и за шестьдесят не отдам! 
Пришлось мне тихонько увести Катю, пока не разгорелся международный скандал. Позавтракав на скорую руку, преимущественно фруктами, мы отправились купаться. Правда, на сей раз район плавания был ограничен. Дальше того рыболовного баркаса мы не заплывали. А забравшись на него с целью понырять обнаружили, что вся команда дрыхнет без задних ног на корме и в рубке никого нет. Денис, не долго думая, запрыгнул в рубку, раскрутил штурвал, передвинул все рычаги, рукоятки и тумблеры, до которых смог дотянуться, в обратное положение, и уже собрался сигать за борт, как вдруг из динамика послышалась китайская речь - кто-то вызывал нас по рации. Я стоял ни жив ни мертв, одним глазом кося на кубрик на корме, из которого вот-вот должны были появиться разбуженные китайцы, другим следя за Денисом, чтобы вовремя дать ему сигнал сматываться. Однако команда не проснулась, а из динамика третий раз настойчиво повторили вопрос. Дениска не растерялся - схватил микрофон и, набрав в легкие побольше воздуха, рявкнул: 
- Говорит командир взвода морских десантников старший лейтенант Трофимов. Катер захвачен советскими (?!!) войсками. Всем судам, находящимся в радиусе 50 километров от меня предлагаю сдаться. 
На том конце озадаченно молчали. Уж не знаю, что они там подумали, но прозвучало это весьма эффектно. Воспользовавшись замешательством противника Денис продолжил: 
- Сопротивление бесполезно. Вы окружены. Всем, кто сложит оружие, гарантирована безопасность. Прием. 
Да-а, похоже, избежать международного конфликта нам сегодня все-таки не удастся. Динамик взорвался одновременно десятком разных негодующих голосов. Из кубрика послышалась возня и сердитое сонное бормотание. Я чуть ли не силой выволок Дениса из рубки - он был не прочь и дальше состязаться в красноречии с китайскими моряками - и мы попрыгали за борт. По законам жанра не хватало только перед отступлением швырнуть в кубрик гранату. 
ПАЛЬЦОВКИ И КЛЕШН?ВКИ 
Все хорошее почему-то очень быстро кончается. Наверное потому, что в обратном случае оно просто перестает быть хорошим. Уезжать из Бэйдайхэ нам ужасно не хотелось, но что поделаешь - сегодня воскресенье, а во вторник утром у нас самолет в Москву. Мы прощаемся с морем, грузимся в ставший привычным желтый батончик и едем в город. Правда, пилюля подслащена - последние два часа перед отъездом мы проведем на местном рынке. 
Рынок Бэйдайхэ по размерам не уступает пекинским аналогам. Только товары, разложенные на прилавках, - не шмотки-тряпки, а раковины, кораллы, жемчуг, чучела морских черепах и куча морепродуктов - крабов, креветок, мидий, гребешков, живых и не очень, сушеных, соленых, маринованных и так далее. 
Катя сразу поскакала по жемчугам, а я принялся разглядывать ползающих в садках огромных членистоногих с предусмотрительно связанными клешнями. Денис же забавлялся тем, что пристраивался в хвост кому-нибудь из родителей или Катьке, и как только слышал ответ на вопрос "сколько стоит?", будь то жемчуг или сушеные креветки, небрежно интересовался: "А ящик? А мешок?". В результате все внимание продавца сразу переключалось на более перспективного клиента. Денис снисходительно выслушивал торговца, который растекался перед ним, нахваливая товар, скривившись брал образец двумя пальцами, потом бросал что-нибудь вроде "Не, не возьму, мелковат больно" и удалялся, исполненный высокомерия и сознания собственной значимости, провожаемый проклятиями продавца и негодованием сестры или родичей. 
После того как рынок был прочесан шесть раз вдоль, два поперек и один по диагонали, мы решили перекусить. На площади перед рынком стояло десятка два длинных столов под навесом, торцами упирающихся в хатун. На другом конце каждого стола стояло "живое меню" - блюдо с образчиками разных кулинарных изысков морского происхождения. Рядом приплясывал(а) от возбуждения хозяин (хозяйка) и разве что не силком тащил(а) прохожих за стол. 
Мы облюбовали столик, заказали холодное пиво (Денис затянул сакраментальное "Сяоцзе! Йигэ тадэ кхыла!"), мидий, кальмаров и креветок, и принялись обсуждать сделанные покупки. Катина мама решила использовать хозяйку заведения в качестве независимого эксперта и повернулась ко мне: 
- Как будет по-китайски "море"? 
- "Хай",- отозвался я, стараясь как можно выразительнее показать звучание 2-го тона. 
- Хай? Хай? - обратилась она к хозяйке, показывая ей купленную на рынке нитку жемчуга. Разумеется, ничего из этой затеи не вышло: хозяйка лишь оторопело хлопала глазами, видимо пытаясь логически увязать жемчуг со словом "ребенок", поскольку именно это означало произнесенное 3-м ("вопросительным") тоном "хай". 
Однако злорадно ухмыляться мне привелось недолго. Не прошло и двух бутылок пива, как я сам опростоволосился. Решил угостить всех крабами - уж больно они мне понравились накануне вечером. Подозвал тетеньку и попро... э-э, в нашем "живом меню" крабы не значатся, на соседних столах - тоже, а я не знаю как "краб" по-китайски. А иероглиф не из тех, что мелькает перед глазами каждый день. В книжке, или там - на вывеске, я его, конечно, узнаю, но чтоб самому изобразить - это чересчур. Попробовать описательную конструкцию? "Панцирное членистоногое, обитающее на морском дне". Нет уж, лучше не рисковать, а то еще окажется рагу из черепахи с какими-нибудь голотуриями или водолаз в собственном поту. И я выбрал самый легкий путь изобразить краба жестами. Ну, вы догадываетесь, как: сначала разводятся руки, потом разводятся пальцы, и пальцами этими, как клешнями - щелк-щелк! Тетка мухой слетала на кухню и вернулась с блюдом, на котором красовалась какая-то мелкая рыбешка. Мимо. 
Тетка, слушай сюда. Показываю еще раз. Я медленно - для дураков - развожу руки, потом развожу пальцы, и пальцами этими, как клешнями - щелк-щелк! В глазах у тетки мелькает смутная догадка. Она на две минуты скрывается на кухне и возвращается оттуда с блюдом в руках. В глазах - торжество. На блюде - рыба размером с батон полтавской колбасы. Я издаю стон, торжество в теткиных глазах гаснет. В конце концов я зверею - задето мое профессиональное самолюбие, причем вдвойне. Как переводчика, пусть даже и не китайского, и как чемпиона игры "в крокодила". Жестами я могу показать все, что угодно. Правда, до сих пор у меня в команде не было китайских игроков. 
Третья попытка. Боевая стойка краба воспроизведена мною восемнадцать раз и усвоена теткой до автоматизма. Убедившись в этом, я перехожу к следующему этапу. Показываю, как краб передвигается по дну. Для этого сцепляю пальцы и шевелю ими. Реакция тетки весьма неожиданна - с воплем "А-а, ну так бы сразу и сказали!" она уносится в сторону рынка, отсутствует минут десять и возвращается с чем-то шевелящимся, упакованным для прочности в несколько слоев целлофана. Тетка лучится радостью, все (кроме меня - я-то уверен в успехе) азартно обступают ее. Когда на свет был извлечен средних размеров живой угорь я ничего не сказал. Может быть, только чуть-чуть поменял цвет. Кивнул тетке в ответ на ее победоносный взгляд, дескать, то, то. И отправился за живыми крабами на рынок сам. 
Угорь, впрочем, оказался весьма недурственный. А вот в "крокодила" китайцам играть еще рановато. 
Кстати, ретроспективный разбор полетов, который я сам себе учинил позже, натолкнул меня на поразительный вывод: значимым жестом для тетки явились вовсе не сами пальцовки, а расстояние между ними. Стало быть, щелк-щелк - это как бы ножницы, ограничивающие размер. Ну да, сначала принесли мелкую рыбку, потом покрупнее, а потом она старательно учила перечисленные мною восемнадцать размеров. Только вот почему угорь у нее ассоциируется с шевелением пальцами по воображаемому дну - до сих пор неясно. 
ФОТО С ДЕВУШКОЙ. 
Последний вечер в Пекине. Лихорадочно-поспешные докупки того что не купили, забыли купить или отложили на потом. Последняя наша с Катей прогулка по вечернему городу. Навстречу попадаются стайки девушек, некоторые довольно симпатичные. А я до сих пор не щелкнулся с китаянкой! Надо срочно исправлять положение. Вот эта, на остановке автобуса ждет. Очень даже ничего. А, черт, мужики какие-то к ней приклеились. Ладно, вон еще две навстречу плывут. 
"Ты что!?" - искренне удивляется Катька, - "Ты посмотри какие у нее бока! А у второй вообще ноги кривые!". Ну что ж - я полагаюсь на вкус жены (мне и самому интересно, кого она выберет). В Пекине девушек много, небось эти не последние. Теперь все кандидатки подвергаются строгому детальному анализу. Я будто попал зрителем на конкурс красоты, только жюри уж больно строгое - валит всех подряд. Мое мнение, как заведомо извращенное (мужики ничего не смыслят в женской красоте) в расчет не принимается. Я лишен даже совещательного голоса. Единственная моя привилегия состоит в том, чтобы периодически уверять прекрасное жюри в том что оно самое красивое, стройное и привлекательное, и все эти косоглазые цыпы с ним ни в какое сравнение не идут. Таким макаром мы доходим почти до самого посольского переулочка. Конкурс мне понравился, только где же результат? Катька показывает кивком на ближайший хатун. Там у стены, прислонившись к велосипеду стоит девушка, видимо, ждет кого-то. Раздумывать некогда, бесстыдно рассматривать ее неловко, да и темновато - как Катерина ее разглядела? И когда? Ну да ладно - пойду попытаюсь, еще неизвестно как она отреагирует - может, милицию звать начнет. Ан нет - дивчина оказалась спокойно-доброжелательной, как и все ее соплеменники, и быстро согласилась. Впрочем, возможно это заслуга Кати, которая своим присутствием нейтрализовала мои возможные злодейские намерения. В Москве, разглядывая фотографию, я остался доволен ее выбором. 
ЛИПУЧИЙ ХОХЛЯНДЕЦ 
Утро вторника. Вещи собраны, упакованы и вместе с нами доставлены в аэропорт. Формально мы должны были улететь неделю назад - так уж распорядилась турфирма, делавшая нам билеты. Перекомпостировать их нам обещали прямо на месте. Пробившись к стойке Аэрофлота, мы получили пижонские места, сразу за первым классом - хочешь ноги вытяни, хочешь тюки бросай. Сначала второе, потом первое в большом количестве проделали две толстые мешочницы слева от нас. Как только мы с Катей устроились, на третье кресло, рядом со мной плюхнулся некто. Толкнул меня в плечо и хриплым голосом на едва освоенном бандитском наречии с легким малороссийским акцентом изрек: 
- Слышь, братан, па-адкинь жрнальчик полыстать. 
Я обернулся. Бритый затылок, небритая морда, кеды, свитерок - еще бы руки в наколках, и вылитый зэк. Я пожал плечами и молча подал ему журнал. Минут десять он провел в попытках "лыстать жрнальчик" и завязать беседу: 
- Слышь, братан, па-скока за места платили? 
У меня не было ни малейшего желания такую беседу поддерживать, и я повел плечом: не знаю/меня не касается/я занят/надоел/отвали. Тот понял жест по-своему: 
А я! Пятьдесят баксов сверху положил!! - он откинулся в кресле, видимо, чтобы сполна насладиться купленным удовольствием. - А вы шо - совсем не платили?! 
Я покачал головой и уткнулся в книжку. 
- ?!.. - он почесал в затылке - Шо - совсем?! 
На мое счастье, мы взлетели. Поерзав на сиденье и с трудом дождавшись набора высоты, тип куда-то исчез. Как оказалось позже - в хвост, квасить со своими менее предприимчивыми дружками. Я вздохнул с облегчением и уткнулся в книжку. От чтения меня отвлек саквояж, появившийся на кресле типа. Подняв взгляд, я обнаружил, что принадлежит он довольно симпатичной обаятельной тетеньке лет сорока. Она стояла в проходе, и в ответ протискивавшейся мимо нее стюардессе подняла руки вверх и заявила: 
- I don`t speak Russian! I don`t speak Russian! - и при этом заговорщически улыбалась и подмигивала окружающим. 
Стюардесса от нее отстала, а тетенька расположилась рядом с нами. Забавно. 
- Вы с кем-то поменялись? - спросил я по-английски. 
- Да, в хвосте все курят - ужас, я просто не могу там долго находиться. 
Выяснилось, что она француженка, обладательница редкого романтичного имени Маринеж (Marineige), живет в Монтанье в Италии, род занятий - безработный психолог, хобби - буддизм. Изъездила под этим соусом Индию, Тибет, Бурятию и сейчас возвращается после затяжного турне по Китаю. Летает аэрофлотом из-за дешевизны. 
- Так приятно услышать наконец простую понятную английскую речь! - воскликнула Маринежка. - С этими китайцами я замучилась. А когда за границей встречаешь человека с которым можешь поболтать по-французски - это вообще праздник. 
- Три месяца. В Пекине останавливалась недолго, на корпункте у подруги, и оттуда предпринимала рейды по буддийским храмам, в основном на север и на запад. Полный отрыв от цивилизации, я даже не знаю, что сейчас творится в мире. Кажется в Москве в эти дни что-то празднуют? 
- Да 850-летие города. Но я не особенно расстраиваюсь. Жаль только, на шоу вашего соотечественника Жарра не попал. (это потом выяснилось, что потерял я немного). 
- О, не стоит беспокоиться. Я вас уверяю, что на 900-летие он приедет обязательно, уж я-то его знаю. А что вы пишете? она кивнула на листки у меня в руках, - Не отвечайте, я угадаю. Наверно, список подарков родственникам и знакомым? 
- Да нет, это наброски наших с Катей впечатлений о поездке. Чтобы со временем самим не забыть, дать друзьям почитать, возможно на Интернет забросить. 
В таком ключе беседа протекала до тех пор, пока не начали давать жрать. Мы получили от стюардесс свои подносы и разговор прервался. Тут появился давешний тип и оторопело уставился на свое кресло. Выяснять отношения с оккупанткой напрямую у него, видимо, не хватило духу, поэтому он обратился к ней опосредованно. Обведя пассажиров мутным взором и щедро обдав перегаром, он вопросил: 
- Это... шо?!!! 
На шум прискакали стюардессы: 
- Да вы не волнуйтесь. Сейчас разберемся. Вы сядьте, пожалуйста. Где ваше место? 
Последняя фраза доконала беднягу. Несколько секунд он хватал ртом воздух, размахивая подносом и щедро посыпая присутствующих макаронами, потом взревел: 
- Я здесь сидел! Вон братан докажет. Скажи, братан? взгляд в мою сторону. 
Я воспроизвел предвзлетную комбинацию плечами. 
- Во! А я шо? БЫДЛО КАКОЭ?! Я!! РУССКИЙ ЧЕЛОВЕК!!! А эта! Не знаю хто она там... Понаехали тут! Все для иностранцев! А я с азербонами вонючими в хвосте! А эта цаца тут как королева! А я... - он вдруг осекся и побагровел, - я ж пятьдесят баксов платил!!! 
Стюардессы, пытаясь спасти костюмы пассажиров от макаронного дождя робко предложили ему пообедать пока в первом классе, а там что-нибудь придумаем... 
- Я шо - быдло какоэ в первом классе летать? Сама проваливай в свой первый класс! Я здесь сидел!!! Это МО? место!!! Уберите ее отсюда! 
Стюардессы недоуменно переглянулись. 
- Командира корабля мне!!! 
Стюардессы вздрогнули и поскакали выполнять требование. 
- I see he is angry? - поинтересовалась Маша-Снежинка,What does he want? 
- He is crazy - ответила за меня Катя,- Just ignore him. 
Я же поспешил уверить, что ее общество нам гораздо более приятно и что мы в любом случае на ее стороне. 
Появился (!!!) командир корабля. Мужик дохнул на него перегаром и повторил свою историю тыча пальцом в мою соседку и повторяя как заклинание "Я шо - быдло какоэ?!" 
Командир потоптался на месте, что-то сказал стюардессам и удалился. Мужик взвизгнул и заорал что-то совсем нецензурное о том что он требует справедливости или, черт побери, хоть какого-нибудь ее эквивалента в размере пятидесяти баксов. 
Уж не знаю, за какой стаканчик кока-колы стюардессам удалось уговорить одну из пассажирок перейти в хвост, во всяком случае герой наш занял освободившееся место позади нас, наискосок. Занимал он это место угрюмо ворча и сварливо повизгивая, а под конец бросил на нашу соседку полный ненависти взгляд и отчетливо, с обидой и даже слезами в голосе процедил на хорошем диалекте "венгерки": 
- Френда ноу гуда! Френда ноу гуда! 
Пассажиры, еле сдерживая смех следившие за кульминацией этой трагикомедии, грохнули разом, послышались аплодисменты. 
Однако кульминация - еще не финал. Победу праздновать было рановато. оскорбленный супермен не спускал взгляда с нашей спутницы и настроен был решительно, не взирая на то, что до конца полета оставалось восемь часов. Едва она неосторожно отлучилась в туалет, он как коршун камнем бросился на ее место, победоносно обернулся на пассажиров, ухмыльнулся мне ("Ну шо братан, я ж говорил!"), пнул ногой ее саквояж и кликнул стюардессу: 
- Уберите ЭТО отсюда... ва... 
Увы - остаток пути пришлось провести в обществе этого хмыря. 
Впрочем, эта история вовсе не испортила нам впечатления от поездки, а наоборот, придала ей некоторую пикантность. И если у нас снова появится возможность выбраться в Китай - мы обязательно ею воспользуемся, чего и вам желаем. 
--------------------------------------------------------------
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Александр Рубин. Записки Автостопщика: Галопом по Европам 
Записки Автостопщика 
Записки о путешествии по Европе автостопом я написал спустя год после самого путешествия. Все события описываются частично по памяти, частично по записной книжке. Ездили вдвоем Александр Рубин (далее я) и Маша Сапрыкина (далее Маша). 
Карта маршрута ? autostop.jpg 
Подготовка 
Идея поехать в Европу автостопом зрела в моем мозгу довольно давно. Случай представился летом 1997 года. 
После перечисления всех знакомых (моих и Машиных) выяснилось, что в разных странах Европы у нас живет куча друзей. Маршрут спланировали большой, на месяц с лишком. Целью было посмотреть разные европейские страны и посетить друзей. План маршрута был такой: до Польши доезжаем на поезде, далее пересекаем границу на электричке, далее пересекаем Польшу, Германию, через Бельгию попадаем в Кале, пересекаем Ла-Манш на пароме и путешествуем по Англии, потом возвращаемся, едем в Голландию, заезжаем в Амстердам, едем в Германию (Мюнхен, Дрезден), потом в Чехию (Прага), и через Польшу возвращаемся назад. 
(Основным пунктом была, конечно, Англия. Я, как настоящий выпускник английской спец -школы, хотел попасть туда с младых ногтей. Лондон, Биг-бэн, Трафальгар-сквэр - все это мы учили на уроках, но никогда не видели.) 
Все это еще осложнялось тем, что до Англии мы должны были добраться к 26 июня, так как Машины знакомые в Июле уезжали. Что и говорить, маршрут большой, но как оказалось, вполне реальный. Визы нужны всего две - Английская и Шенгемская. Шенгемская виза действительна в Германии, Бельгии, Голландии, Франции. Что касается Чехии и Польши - то при наличии Шенгемской визы в них пускают без проблем. 
Итак, получив приглашения в Англию и Германию мы отправились в посольство. 
Английское посольство считается самым страшным для туристов. Нас пугали, что английскую визу получить очень сложно, нам будут задавать всякие каверзные вопросы и пр. В 12 часов дня очереди не было совсем и мы, заполнив анкеты быстро сдали их на рассмотрении. С нас взяли по 300 рублей, сообщив, что в случае отказа выдать нам визы деньги нам не вернут. В 3 часа началось самое главное - собеседование. Вызывали по одному к окошечку и долго беседовали с каждым. Окошко стеклянное, наверное даже пуленепробиваемое. Вызывают Машу, что-то у нее спрашивают. Через несколько минут к тому же окошки вызывают меня. Я похожу, кладу документы на подоконник. Спрашивают, зачем я еду в Англию. Я отвечаю. Сотрудник не слышит. Я повторяю ответ. Не помогает. Я повторяю громче. Безрезультатно. Наконец, окошко распахивается высовывается сотрудник и громко, с английским акцентом, говорит: "Уберите папку с микрофона!". После это никто к нам вопросов не имел. Визу мы получили. 
С немецкой визой было сложнее. Перед посольством - большие очереди. Мы были шестисотыми. Номер пишется на руке, каждое утро перекличка. Кто опоздал на перекличку из очереди изгоняется. Через 5 дней попали внутрь. То есть попала только Маша, я в это время сдавал диплом. В визе было отказано. Сотруднику не понравилось приглашение, написанное от руки и присланное по факсу. Стоим в очереди опять - но теперь в отдельной очереди, в очереди отказников. Через два дня опять попадаем в святая святых - туда, где дают визы в Германию. Сотрудник - молоденькая девушка, очень мило с нами беседует, на мятый факс даже не смотрит. Визу дают на 20 дней. 
Едем! 
Самое главное для автостопщика - хорошая карта автомобильных дорог. У знакомых взяли большой атлас автодорог Европы и отдельно - атлас дорог Великобритании. Остальные вещи - спальники, палатка, подарки друзьям. Вообще, палатка особенно была не нужна, останавливаться мы собирались у знакомых и в молодежных гостиницах-общежитиях - Youth Hostel. 
20 - 21 июня 
Выехали 20 июня, в пятницу в 3 часа дня на поезде Москва -Брест. (Билет стоит около ста тысяч рублей на человека) В Брест прибыли на следующий день в 5 часов утра. Граница открывается в 6, первая электричка на Тересполь (приграничный город в Польше) отходит в шесть с чем-то. 
Надо сказать, что пересечь границу Белоруссии и Польши можно только на электричке. Пешеходной границы до сих пор нет. Меняем рубли на "зайчики", подходим к кассе. Тетка, менявшая нам деньги, посоветовала купить билет не до Белостока, а прямо до Варшавы, так как это всего на несколько долларов дороже. Берем билет до Варшавы - 7 долларов и сколько -то "зайчиков" (порядка 10 тысяч старых рублей). 
Перед электричкой подходят двое - муж и жена, вполне интеллигентного вида. Спрашивают везем ли мы водку и сигареты. Говорим, что не везем. Тут же просят провезти через таможню по бутылке водки и по блоку сигарет. Уверяют, что все легально, просто один человек может провозить только одну бутылку и блок сигарет. Берем сумку с товаром, тетка занимает для нас места в поезде. В электричке женщина рассказывает о своем нелегком бизнесе. Супруг демонстрирует орудия труда - специальную обвязку для провозки спирта через таможню. Оказывается, в основном через границу провозят спирт. Как нам потом рассказывали, производить спирт в Польше и сразу продавать его невыгодно из -за высоких налогов. Выгоднее экспортировать его в Белоруссию или на Украину, а потом нелегально ввозить его в Польшу и там продавать. Так поступают и с водкой, коньяком, сигаретами. Польский спирт проходит через тысячи рук, перед белорусской таможней его переливают в обычные целлофановые пакетики, прячут их под одежду, обвязываются ими. Среди "контрабандистов" ходят рассказы о лихачах, перевозивших на себе до 40 килограммов спирта в пакетиках. 
Перед польской таможней в поезде начался настоящий стриптиз. Старые бабки раздевались, прятали во все места товар, одевали на себя шубы. За несколько минут вагон "потолстел" в несколько раз. Наша спутница нисколько не стеснясь ни нас, ни окружающих пассажиров засовывала пачки сигарет под юбку. Муж пошел по вагону, ища тех, кто не полностью укомплектован товаром. 
Наконец входят таможенники и просят всех выходить из вагона. Проходящих мимо них спрашивают "что везем?". У меня за спиной большой рюкзак, в руке сумка с "товаром". На вопрос "что везем?" отвечаю вещи. "Водка? - 1 бутылка". "Сигареты? - 1 блок". "Проходите" 
Стоим на платформе, в это время обыскивают вагон. Наши спутники тем временем забирают у нас товар и тут же продают его полякам. В Белостоке пересаживаемся на другую электричку, которая довозит нас до Варшавы. 


В Варшаву приезжаем в 12 часов дня. Выходим на последней остановке. Идем к первой попавшейся машине, чтобы узнать, как доехать до кольцевой дороги. Обращаемся к водителю по английски. Водитель чешет в затылке, смотрит на карту и говорит "Садитесь. Вы путешествуете автостопом?" 
Доезжаем до кольцевой, встаем на обочину, голосуем. Минут через 5 едем в сторону Германии. Надобно сказать, что дороги в Польше практически не отличаются от российских. Одна из главных польских дорог, по которой ездят фуры из России и Белоруссии в Германию очень напоминает даже не МКАД, а шоссе местного значения. Один, местами два ряда в одну, два в другую сторону разделены белой чертой. Дорога проходит через маленькие городишки, объезды вообще идут по проселочным дорогам. Но едем быстро. В Познани садимся в машину к двум полякам, один из которых хорошо говорит по русски. Они довозят нас практически до границы с Германией (Франкфурт- на - Одере). Несколько километров до границе проезжаем с лихачем, который гонит по раздолбанной дороги на скорости 180-200 км/час. Это что, говорит он, я от Франкфурта до Берлина за полчаса доезжал (расстояние 120 километров). 
Время 9 часов вечера. Перед нами мост, за которым Германия. Толпы веселых немцев и поляков гуляют по мосту и невзначай переходят границу - туда сюда. Переходим мост и мы. Оказалось КПП - прямо за мостом. Перед ним очередь машин. Подходим к первой - возьмете? - нет, не возьму. Решили переходить границу пешком. На КПП стоят двое в польской военной форме. Перед нами проходит пара немцев, погранцы на них даже не глядят. Вручаем паспорта. Первый смотрит на обложку, его лицо расплывается в улыбке. Смотри - кричит он второму солдатику (по польски, но все понятно) - тут написано "СССР". Как тут не вспомнить Маяковского. На визы даже не смотрят, паспорта нам с улыбкой возвращают и мы, граждане несуществующего государства, вступаем в Германию. 
Итого за 9 часов (с 12 до 21) мы проехали около 600 километров. 
22 июня 
Время позднее, никто в машину нас не берет и мы решаем ехать ночью на электричках. В Германии в субботу и воскресенье продаются билеты "выходного дня". Билет стоит 35 марок и по нему могут ехать 5 человек. По такому билету можно проехать всю Германию, но только на электричках, пересаживаясь из одной в другую. Как оказалось, ехать таким образом ночью очень неудобно. С часу ночи до четырех утра - перерыв в электричках и ты ждешь в каком-то городе 3 часа. 
В кассе нам дали распечатку, где и во сколько пересаживаться. В некоторых местах надо было осуществить пересадку за три минуты, в других приходилось ждать следующей несколько часов. В час ночи мы прибыли в какой-то маленький немецкий городок, где нам предстояло ждать 3 часа до следующего поезда. Зал ожидания был закрыт и мы пошли гулять по городу. Город был мертв. Узкие улицы, с двух сторон черные дома, окна не горят, витрины магазинов не светятся. Для полноты ощущений не хватало только луны. 
Идешь по тротуару, рядом стеклянные витрины, манекены, одежда. Один раз мимо проехала патрульная машина, остановилась около нас, постояла, поехала дальше. Темный скверик, скамейки, на скамейках темные фигуры спящих бомжей. Впереди опять мертвая улица. Побродив по городу, вернулись к станции и облюбовав скамейку на автобусной остановке, улеглись спать. 
Разбудил нас громкий голос какого-то немца, ехавшего с нами в одном вагоне. Что он именно он кричал, нам было непонятно, но смысл был в том, что поезд прибыл. 
Надо сказать, что немецкого языка ни я, ни Маша не знали. Это несколько затрудняло наше путешествие, однако выручал английский, который я знал неплохо, а Маша очень хорошо. 
Раннее утро мы провели в городе Гамбург. Посмотрели на местную ратушу, местных бомжей, неработающие фонтаны и местных негров, моющих мостовую мокрой тряпкой. 
К 12 часам дня приехали в город Дизбург на границе Германии и Голландии. На вокзале продали билет выходного дня (так как по нему можно ездить еще день) за 10 марок. Вышли на трассу. Маша голосует рядом с указателем на Голландию. Через пятнадцать минут едем. 
Границы в Шенгеме прозрачные. Водитель сам не знал, где кончается Германия, а где начинается Голландия. "Наверное этот столбик, а может - вон тот". 
Из Голландии выезжаем в Бельгию. Для европейцев бельгийцы - это наши чукчи, герои всевозможных анекдотов. Об этом нам и в Германии и в Голландии рассказывали разные драйверы. Бельгийские водители, на самом деле, очень радушные, с радостью подвозят. 
В Бельгии на очередной автозаправке нас подобрал водитель грузовика. Оказалось, что он ехал в Англию, что нам было очень кстати. В кабине нет наверное только душа. Два телефона - один для прямой связи с боссом - другой для обычных разговоров, радио, телевизор. Сзади за сиденьем - кровать. Водитель немец, хорошо говорит по английски. Грузовик вез немецкие йогурты в Шотландию - йогурты действительно были вкусные. 
К концу дня добрались в Кале. В Англию машины и грузовики переправляются на паромах. Ехать по туннелю обходится дороже. На ближайший паром не успели и несколько часов ждали следующего. При въезде у нас проверили паспорта и визы, но штамп на визу не поставили. (Из-за этого мы в Англии попали в тюрьму, но об этом позже.) 
Водитель выдал нас за сопровождающих (уж не знаю чего, груз наверное) и накормил на пароме великолепным обедом. Качка еде не помешала. 
Высадились в Англии (Дувр) уже совсем поздно вечером. Следующей точкой нашего маршрута должен был стать город Баc (Bath), где живут Машины знакомые. Однако, грузовик ехал по дороге M1 через Лондон в Шотландию. Высадили нас по Лондоном у Аэропорта Хитрово. 
23 июня 
Ночь, дорога, местность на карте не обозначена. Рядом здание - зал ожидания (один из многих). Проходим по огромному туннелю, заходим в зал. Перекусив, решаем "стопить" ночью. Выходим. Впереди большая кольцевая развязка и туннель. Впереди - въезд на трассу. В Европе на скоростных трассах машины не имеют право останавливаться без крайней необходимости (например, при аварии). В Германии такие трассы называют "автобан". Голосуем под фонарем. Движение - мизерное. Никто не останавливается. Через час я стоплю полицейскую машину. "Вам в сторону Бристоля? К сожалению не могу взять. Мы в участок едем, тут неподалеку. В участок могу подбросить. Good luck" 
После 2 суток бодрствования я соображаю плохо. Светает. Выхожу прямо на проезжую часть, машу рукой. Маша сидит под фонарем. В 4 утра подъезжает еще одна полицейская машина. "Вы откуда приехали? Из Европы? А у нас тут знаете, движение левостороннее. А вы стоите прямо на проезжей части!" Наконец, едем до ближайшего городка. 
Город маленький, все едут на работу, все торопятся, никто нас брать по пути не хочет. Начинается дождь. Стоим на въезде на автостраду. Наконец, нас почти до места подвозит грузовик, идущий в Бристоль. До города Бас доезжаем к 12 часам дня. 
23, 24, 25 июня живем в городе Бас 
26-27 июня 
Следующим пунктом нашей программы было посещения города Derry, что в Серверной Ирландии. В этом городе 1 июля проводился семинар по телекоммуникациям, на который меня приглашали. 
Хотя визы в Ирландию у нас не было мы решили поехать в Derry через Дублин, а заодно и посмотреть этот город. Еще в городе Бас мы звонили в ирландское посольство и спрашивали можно ли проехать в Ирландию без визы. Точного ответа нам не дали, но сказали, что вроде бы можно. 
Наш маршрут лежал на запад, в Уэльс. До трассы M4 нас подвезли знакомые. Едем в Уэльс. Добираемся до какой-то автозаправки недалеко от города Н (Уэльс). И там застреваем. Мы планировали попасть в один из прибрежный городков, откуда мы могли бы на пароме переправится в Ирландию. Вариантов было несколько - город Пембрук или Фишгард. Однако из Н никуда уехать не можем. Странное дело - грузовики на запад просто не едут. Легковые машины, в основном, едут в обратном направлении. Дело к вечеру, опять же дождь, решаем ехать в ближайший город. Нас берет в машину парень, который предлагает у него заночевать. Ночуем у него в доме. 
На следующей день Маша понимает, что простудилась. Едем в город Кардиф (столица Уэльса), где останавливаемся в студенческом общежитии на два дня. 
28 июня 
Продолжаем путь на запад. Оказалось, что из-за волнения на море все паромы в Ирландию отменили. Потому-то грузовики туда не ехали. В вечеру кое как добираемся до города Пембрук. 
Далее наш путь лежит в Ирландию. В тот день из Пембрука уходило два парома один в 7 часов вечера, другой - в 2 ночи. 
Стоим на подъезде к доку, ловим машины и просим перевезти на пароме. Все почему-то отказываются. 
Наконец, появляется симпатичный водитель который соглашается нас подвезти. "Да, конечно. У меня много места. Сейчас я все узнаю и вас позову". Водитель въезжает в какие-то ворота и со словами "ждите тут" исчезает. Через некоторое время он появляется и говорит, что все узнал, что паром отправляется прямо сейчас и что нам надо быстро идти покупать билеты. Такой расклад нас явно не устраивал - билеты были дорогие. Конечно, было понятно, что этот человек нас не подвезет. Но Маша все же решила все объяснить. Нет, говорит она, вы нас не поняли. Мы путешествуем автостопом. И мы просили нас подвезти. На пароме. На другой берег. 
И тут все выясняется. Водитель оказывается сотрудником местной береговой полиции. Он только что приехал на работу и еще не успел переодеться. 
Полицейский прочел нам небольшую лекцию. Оказывается, мы обманываем паромную компанию, ведь мы не платим ей деньги за билет, а проезжаем как бы бесплатно. Если я увижу, что вы еще раз так делаете, я заберу вас в участок. Мы понуро бредем к пристани, подходим к кассе узнать стоимость билетов со скидками, и тут к нам подходит группа "полицаев" во главе с нашим старым знакомым. 
Ваши документы. Достаем советские загранпаспорта. Полицейские долго их крутят в руках и ведут на ближайший пост. После нескольких вопросов зачем мы тут нам выдают анкеты для заполнения. Сверху анкеты большими буквами - "Интерпол по борьбе с международным терроризмом". Вот оно как. Все оказывается серьезно. С этого момента нас считают не просто мелкими хулиганами, обманывающими транспортную компанию, я международными террористами. Паспорта забирают для проверки. Наш старый знакомый отводит нас на кухню и даже поит кофе. В это время сотрудники звонят в миграционную службу и проверяют нашу визу. Вот тут-то и начинается кино. Дотошные полицейские докопались, что у нас на визе не стоит штампа о въезде в страну. А это значит, что мы сразу попадаем под закон о нелегальном въезде в страну. Мы вспоминаем, что пересекали границу на грузовике и нам действительно не поставили штамп на визу. Эта "сказка" полицейских не удовлетворяет и они начинают копаться дальше. Пытаются связаться с immigration officer (сотрудником миграционной службы) но в такое время (12 часов ночи) он на месте отсутствует. Закон есть закон и нас везут в ближайшую тюрьму. Разговаривают исключительно вежливо и сухо. Показывают постановление, по которому они нас задерживают. В тюрьме определяют в одиночную камеру. Перед этим обыскивают, переписывают и забирают все ценности. При этом английские деньги пересчитывают по номиналу, до сантима, а все остальные денежные знаки просто пересчитывают. У меня оказалось 18 фунтов, 10 пенсов и 18 иностранных купюр и монет, среди которых были (страны перечисляются в востока на запад): русские рубли, белорусские "зайчики", польские злотые, немецкие марки, бельгийские франки, французские франки и доллары США. Это все не деньги - шутили "полицаи", вот это - настоящие деньги, показывает на фунты. Чисто английский юмор. 
С собой в камеру разрешили взять только спальник. Полиэтиленовый мешок, сумку с документами, ремень, кроссовки отобрали при входе. А вдруг ты повесишься. Борьба с международным терроризмом - это не шутки. И главный аргумент любого чиновника - "это наша работа, а закон есть закон". Ночь проводим в тюрьме, каждый в своей "одиночке". 
29 июня 
Наутро приносят еду, но из камеры выпускают только в туалет. К 11 часам к нам приходит специально нанятая женщина адвокат. "Адвокатша" ничего путного не говорит, и ничего не обещает, но "обычно такие дела кончаются мирно". Единственное что могут с вами сделать плохого - выслать вас из страны. 
Этот вариант нам не нравился - в таком случае в течении пяти лет в Англию нас больше не пустят. Через некоторое время приходит immigration officer и нас по отдельности вызывают на интервью. Интервью записывается на магнитофон. Я в очередной раз рассказываю как оказалось, что я попал в страну без штампа на визе. Разговор происходит на английском. Переводчика с русского в этой глухой провинции найти не смогли. После сверки наших интервью нам объявляют, что мы невиновны (ну надо же!) и можем идти на все четыре стороны. Но в Ирландию нам ехать нельзя, так как у нас нет Ирландской визы. Так что, говорят, лучше всего езжайте обратно, откуда приехали. 
Что делать, надо ехать в обратном направлении. Теперь наш путь лежит в город Оксфорд, где живут очередные Машины знакомые. Полицейский вежливо показал, где тут ближайшая стоянка машин и даже пожелал нам счастливого путешествия. 
До центрального Уэльса добрались к вечеру. Выгрузились на очередной авто заправке. Дальше никто везти не хочет - "вот сейчас поспим и дальше поедем". Договариваемся с водителем грузовика, что завтра в 6 часов утра он нас подвезет. Ночевать решаем в палатке, так как дождя нет, а места - хоть отбавляй. Перелезаем через ограду какого-то пастбища (овец пасут, наверное), спускаемся в овраг, и в соседнем леске ставим палатку. Ранним утром нас будет характерный звук приближающегося поезда. Протяжный гудок, а затем грохот не оставляет никаких сомнений. Осторожно выглядываем из палатки. Метрах в 50 железнодорожная насыпь, и рельсы по которым только что прошел поезд. 
30 июня 
Грузовик, водитель которого обещал нас подвезти, мы не нашли. Но через 15 минут нас подвез другой работяга на своем грузовичке. Водитель долго интересовался (то ли в шутку, то ли всерьез) действительно ли мы ирландские террористы. До Оксфорда добрались довольно быстро. 
1, 2, 3 июля 
живем в деревушке Кадберри, под Оксфордом. Особенно запомнились громадные леса и луга, обнесенные забором с надписью "частная собственность". Оказалась, правда, что по частным владениям можно ходить по специальным дорожкам с надписью "Public Way" Ездим смотреть Оксфод. 
4 июля друзья подвозят нас до Лондона. 
В Лондоне живем 2 дня. По приезде пытаемся узнать в Inforн mation Office, где можно найти дешевый Youth Hostel (Лондон славится своими дикими ценами). Нам предлагаю одни отели по 40 фунтов за ночь. Выходим на улицу, к нам подходят ребята и предлагают ночевку в какой-то молодежной общаге за 10 фунтов с завтраков. В общагу бесплатно подвозят на микроавтобусе. 
4, 5 Июля смотрим Лондон. 
6 июля 
С утра выезжаем. Наш путь лежит обратно в Европу, сначала в Голландию, Амстердам, потом в Германию, затем в Чехию. К середине дня добираемся до ... Задача - перебраться на пароме через границу. Если ехать пассажирами - можно купить так называемые return ticket. Это билеты специально выпущены для тех, кто хочет быстро смотаться в Кале и обратно, например к родственникам. Стоит они совсем копейки, на английский паром 1 фунт, на французский - 3. Одна проблема - по этим билетам не пускают с грузом. Пробуем осторожно застопить машину. Вспоминаем наш недавний опыт в городе Пембрук. Предлагаем водителям перевезти только наши рюкзаки - но этого все пугаются как огня. Опять же боятся террористов. Наконец, мы стопим шикарный ягуар, водитель которого, чисто английский джентльмен, предлагает перевезти одного человека с рюкзаками. Я сажусь с рюкзаками в машину, Маша проходит на паром. На таможне на мой паспорт даже не смотрят, и штамп на шенгемскую визу опять не ставят. Наученные горьким опытом, в Кале идем в ближайшее полицейское отделение, где просим поставить штамп на визу. Долго не понимают зачем это нам надо. Но несчастный штампик ставят. К вечеру ловим машину, идущую в Бельгию. Подвозит нас молодой парень, который едет на работу в город Брюссель. Предлагает остановится на ночь у него. В Брюсселе по телевизору видим, как в Белфасте настоящие террористы забрасывают дом правительства бутылками с зажигательной смесью. 
7 июля 
С утра смотрим Брюссель. В середине дня едем дальше - в Голландию (Амстердам). 
До Голландии доехали довольно быстро. Где-то не очень далеко от Амстердама завязли на очередной автозаправке. Через некоторое время недалеко от нас останавливается старенькое Вольво (годов 60 по виду). Из него вылезают 2 замызганных автостоперов с рюкзаками. Подходим, знакомимся. Автостоперы из Польши, хорошо говорят по русски, едут обратно на родину. Вольво почему-то не уезжает. Владелица машины - бальзаковского возраста голландка с дочкой. Поляки говорят, что она едет в сторону Амстердама. Подходим, спрашивает. Голландка говорит, что едет в ту сторону, но она должна найти машину для поляков! Какую машину? Машину, которая подвезет поляков в сторону Германии. Тут на заправку въезжает мерседес. Голландка резко срывается с места, подходит к машине, просит подвезти поляков в Германию. Водитель сначала говорит, что ему не совсем в ту сторону, но Голландка уговаривает его сделать крюк и подвезти поляков. 
Залезаем в вольво и едем в сторону Амстердама. Голландка рассказывает, что в молодости сама объездила всю Европу автостопом. Договариваемся, что она нас высадит совсем недалеко от Амстердама. Но почему -то она проскакивает поворот на котором нас надо было высадить. Тогда голландка решает не ехать к мужу куда они хотели попасть раньше, а завернуть к бабушке, которая живет за Амстердамом, а заодно и подбросить нас. Едем дальше. Долго не можем найти кольцевую дорогу. Наконец, голландка говорит, что сделает небольшой крюк и отвезет нас в Амстердам. Кончилось тем, что нас привезли прямо по нужному нам адресу. Как на такси. Голландка очень была рада, что помогла своим "коллегам по молодости". А уж нашей благодарности не было предела - мы попали в Амстердам к вечеру. 
8, 9, 10 июля гуляем по Амстердаму. 
11 июля 
с утра выезжаем в Германию. Наш путь лежит в Мюнхен, через Кельн. В Кельне оказываемся к вечеру. Смотрим собор, пьем пиво. Ночуем на скамейке рядом с собором. Наутро садимся на метро и едем на окраину города. После нескольких пересадок метро плавно переходит в трамвайную линию. Окраина города застроена дачами, с участками на которых что-то растет. Прямо как у нас. Выходим на дорогу. Нас подбирает какой-то фермер на своей легковой колымаге. Никаких заправок на его пути не попадается и он высаживает нас прямо на автобане. По идее, останавливаться на автобане запрещено. А немцы, как мы всегда считали, законопослушные граждане. Но через 15 минут нас подбирает очередной водитель. "А здесь же нельзя останавливаться", говорим мы. "А, ладно. Я же вижу вы голосуете, а полиции нет". К вечеру добираемся до Мюнхена, совсем поздно вечером приезжаем в древню Графрат, где живет мой друг Андреас. 
12, 13, 14 июля живем под Мюнхеном 
Дальнейшее наше путешествие проходило без особых приключений. Из Мюнхена за один день доехали до Дрездена. После Дрездена начали возвращение домой. 19 июля приехали в Прагу. В Праге поселились в дешевом Youth Hostel. 22 июля едем в Польшу. На границе Чехии и Польши нас просят показать деньги и почему-то дают только транзитную визу. Голосуем сразу за КПП. Мимо проезжают очередные контрабандисты. В сторону Кракова почему-то никто не едет. Очередной водитель-дальнобойщик, говорит, что там все затоплено. Про наводнение в Польше и Чехии мы уже слышали. Дороги затоплены, ходят только электрички. Для ближайшей станции нас довозит молодой контрабандист на своем "запорожце". В Варшаву прибываем на следующий день. Дальнейший маршрут - на электричке до Бреста, оттуда на поезде в Москву. 
Автор записок, 
Александр Рубин aka Алик 
=============================================================== 
FILE: withoutvisa.txt 
Визы, наши консульства и консульства у нас 
Список стран, для поездки в которые не нужно получать визу 
Date: 25 Jul 97 From: Сергей Лыжин {Sergey.Lyjine@f1285.n5020.z2.fidonet.org} 
Безвизовый въезд российским гражданам. Куда? Нет ли у кого-нибудь списка стран, для поездки в которые не нужно получать визу. Желательно полный список, не ограничиваясь популярными курортами -- про них все известно. Спасибо. 
Албания Аргентина о.Аруба Антильские о-ва влад.Нидерландов Бахрейн Болгария Бразилия Бурунди Венесуэла Венгрия без визы по приглашению Вьетнам Доминиканская республика Египет без визы для туристов Камбоджа Катар без визы для туристов Кения без визы для туристов Кипр без визы до 90 дней КНДР Колумбия без визы до 180 дней Коморские острова Куба без визы для туристов Лаос Ливан без визы для туристов Маврикий без визы до 14 дней при наличии обратных билетов Македония без визы по приглашению Малайзия без визы до 7 дней Мальдвийская республика без визы до 30 дней Мальта Намибия без визы для туристов Непал без визы для туристов ОАЭ без визы для туристов Пакистан без визы для туристов Польша без визы по приглашению Румыния Сирия без визы для туристов Словения без визы по приглашению Сейшельские острова Словакия Турция без визы для туристов Хорватия без визы по приглашению Чехия Шри-Ланка без визы по приглашению Эквадор без визы до 3-х месяцев Югославия без визы по приглашению 
Мнения разделились 
Иран виза Китай одна из самых дорогих виз (около 150$ консульский сбор) Монголия виза Пакистан виза 
Телефоны российских посольств и консульств 
-------------------------------------------------------------- Статья из журнала "Иностранец" http://www.florin.ru/win/ino/ ? http://www.florin.ru/win/ino/ --------------------------------------------------------------
Телефоны российских посольств и генеральных консульств, находящихся на территории Западной Европы. 
В скобках указаны код страны и код города. При звонке из России и стран СНГ первую цифру "0" в коде города набирать не нужно. При звонке из других стран цифра "0" набирается. 
ТАБЛИЦА: 
* Австрия 
* Посольство в Вене * (43-01)721 229,731 215, 723 233 
* Консульский отдел * (43-01)713 1215 
* Генеральное консульство в Зальцбурге * (43-0662)241 84, 217 434 
* Бельгия 
* Посольство в Брюсселе * (32-02)374 6886, 374 3406 * 
* Консульский отдел * (32-02)374 3569, 374 2613 
* Генеральное консульство в Антверпене * (32-03)829 0589, 829 1611 
* Ватикан 
* Представительство МИД РФ * (39-06)687 7078, 393 79133 
* Великобритания 
* Посольство в Лондоне * (44-0171/0181)229 3628 
* Консульский отдел * (44-0171/0181)229 2666,229 8027, 229 9362 
* Генеральное консульство в Эдинбурге * (44-0131)225 7098 
* Германия 
* Посольство в Бонне * (49-0228)312 086, 312 087 
* Консульский отдел * (49-0228)312 089, 312 075 
* Отделение посольства в Берлине * (49-030)229 1129, 229 1110 
* Генеральное консульство в Гамбурге * (49-040)229 7201, 229 7301 
* Генеральное консульство в Лейпциге * (49-0341)592 203 
* Генеральное консульство в Мюнхене * (49-049)592 528, 592 503 
* Генеральное консульство в Ростоке * (49-0381)261 48, 261 68 
* Греция 
* Посольство в Афинах * (30-01)672 5235, 672 6130 
* Консульский отдел * (30-01)671 4504, 647 2949 
* Генеральное консульство в Салониках * (30-031)257 201 
* Дания 
* Посольство в Копенгагене * (45-031)425 586 
* Консульский отдел * (45-031)382 370 
* Ирландия 
* Посольство в Дублине * (353-01)492 3525, 492 2048 
* Консульский отдел * (353-01)492 3492 
* Исландия 
* Посольство в Рейкьявике * (354-01)151 56 
* Консульский отдел * (354-01)285 64 
* Испания 
* Посольство в Мадриде * (34-01)562 2264, 411 0706 
* Консульский отдел * (34-01)411 2524, 562 7830 
* Генеральное консульство в Барселоне * (34-03)204 0246 
* Италия 
* Посольство в Риме * (39-06)494 1681, 494 1683 
* Консульский отдел * (39-06)494 1649 
* Генеральное консульство в Милане * (39-02)487 059 12, 487 060 41 
* Консульство в Генуе * (39-010)372 6047, 372 6304 
* Кипр 
* Посольство в Никосии * (357-02)464 622, 472 141 
* Консульский отдел * (357-02)472 142 
* Люксембург 
* Посольство в Люксембурге * (0352)422 333, 422 929 
* Мальта 
* Посольство в Ла-Валлетте * (356-01)315 702 
* Консульский отдел * (356-01)371 905 
* Нидерланды 
* Посольство в Гааге * (31-070)345 1300, 345 1301 
* Консульский отдел * (31-070)364 0780 
* Норвегия 
* Посольство в Осло * (47-02)553 278, 553 279 
* Консульский отдел * (47-02)603 035, 605 013 
* Генеральное консульство в Киркенесе * (47-07)899 3737, 899 9738 
* Консульство в Баренцбурге * (47)2-64 
* Португалия 
* Посольство в Лиссабоне * (351-01)846 2424, 846 2524 
* Консульский отдел * (351-01)846 2623 
* Финляндия 
* Посольство в Хельсинки * (358-09)661 876, 661 877 
* Консульский отдел * (358-09)661 449, 607 050 
* Генеральное консульство в Турку * (358-021)346 441 
* Консульство в Мариенхамне * (358-028)928 11524 
* Франция 
* Посольство в Париже * (33-01)4504 0550 
* Консульский отдел * (33-01)4764 4547,4763 4547, 4505 0501 
* Генеральное консульство в Марселе * (33-091)771 525 
* Генеральное консульство в Страсбуре * (33-03)8836 7315, 8824 2015 
* Швейцария 
* Посольство в Берне * (41-031)352 6192 
* Консульский отдел * (41-031) 352 0566 
* Генеральное консульство в Женеве * (41-022)734 9083, 734 7955 
* Швеция 
* Посольство в Стокгольме * (46-08)310 440, 310 441 
* Консульский отдел * (46-08)310 442 
* Генеральное консульство в Гетеборге * (46-031)408 900, 408 084 
Адреса посольств в Москве 
* Австралии * Кропоткинский пер., 13 * т.956-6070 
* Австрии * Староконюшенный пер., 1 * т.201-7317 
* Азербайджана * ул.Станиславского, 16 * т.225-1649 
* Албании * Мытная ул., 3, кв.23-25 * т.230-7875 
* Алжира * Крапивенский пер., 1а * т.200-6642 
* Анголы * ул.Улофа Пальме, 6 * т.143-6324 
* Аргентины * ул.Сад.-Триумфальная, 4/10 * т.259-2325 
* Армении * Армянский пер., 2 * т.924-1269 
* Афганистана * Сверчков пер., 3/2 * т.928-5544 
* Бангладеш * Земледельческий пер., 6 * т.246-7900 
* Бахрейна * Мытная ул., 3, кв.18 * т.230-0013 
* Беларуси * ул.Маросейка, 17/6 * т.924-7031 
* Бельгии * ул.М.Молчановка, 7 * т.203-0531 
* Бенина * Успенский пер., 4а * т.259-2360 
* Болгарии * Мосфильмовская ул., 66 * т.147-9000 
* Боливии * Лопухинский пер., 5 * т.201-2508 
* Бразилии * ул. Герцена, 54 * т.255-4022 
* Буркина-Фасо * Мещанская ул., 17 * т.971-0620 
* Бурунди * Успенский пер., 7 * т.259-7200 
* Ватикана * Мытная ул., 3, кв.25-31 * т.230-7460 
* Великобритании * Софийская наб., 14 * т.231-8511 
* Венгрии * Мосфильмовская ул., 62 * т.148-8611 
* Венесуэлы * ул.Ермоловой, 13/15 * т.259-9621 
* Вьетнама * Б. Пироговская ул., 13 * т.245-1092 
* Габона * ул.Веснина, 16 * т.241-0080 
* Гайаны * Ленинский пр., 148, кв.112 * т.433-4433 
* Ганы * Скатертный пер., 14 * т.202-1870 
* Гвинеи * Померанцев пер., 6 * т.201-3601 
* Гвинеи-Биссау * ул.Б.Ордынка, 35 * т.231-7928 
* Германии * Мосфильмовская ул., 56 * т.147-9001 
* Греции * ул. Станиславского, 4 * т.255-2274 
* Грузии * ул.Палиашвили, 6 * т.251-2136 
* Дании * пер. Островского, 9 * т.201-7860 
* Египта * Скатертный пер., 25 * т.251-6283 
* Заира * пер. Островского, 10 * т.201-7673 
* Замбии * пр-т Мира, 52а * т.288-5501 
* Зимбабве * Серпов пер., 6 * т.248-4367 
* Израиля * ул. Большая Ордынка, 56 * т.238-1346 
* Индии * ул. Воронцово Поле, 6-8 * т.257-0820 
* Индонезиии * Новокузнецкая ул.,12 * т.231-9549 
* Иордании * пер. Садовских, 3 * т.259-9564 
* Ирака * Погодинская ул., 12 * т.246-5506 
* Ирана * Покровский б-р, 7 * т.227-5788 
* Ирландии * Грохольский пер., 5 * т.288-4101 
* Исландии * Хлебный пер., 28 * т.255-4742 
* Испании * ул. Герцена, 55/8 * т.202-7772 
* Италии * ул. Веснина, 5 * т.241-1533 
* Йемена * 2-й Неопалимовский пер., 6 * т.246-1814 
* Кабо-Верде * Б. Спасская ул., 9 * т.208-0856 
* Казахстана * Чистопрудный б-р, 3а * т.208-9852 
* Камбоджи * Староконюшный пер., 16 * т.201-4736 
* Камеруна * Поварская ул., 40 * т.255-6549 
* Канады * Староконюшенный пер., 23 * т.241-5882 
* Катара * ул.Коровий Вал,7,кв.197-198 * т.230-1577 
* Кении * ул.Б.Ордынка, 70 * т.237-3462 
* Кипра * ул.Герцена, 51 * т.255-2154 
* Китая * ул.Дружбы, 6 * т.143-1540 
* Колумбии * ул.Бурденко, 20 * т.248-3042 
* Конго * Кропоткинский пер., 12 * т.246-0234 
* Коста-Рики * Рублевское ш., 26, к.1, кв.23 * т.415-4042 
* Кот-Д'Ивуар * Молочный пер.,9/14 * т.201-2400 
* Кубы * Мосфильмовская ул.,40 * т.147-4312 
* Кувейта * 3-й Неопалимовский пер.,13/5 * т.248-5501 
* Кыргызстана * ул. Б.Ордынка, 64 * т.237-4882 
* Лаоса * ул. Б Ордынка, 18/1 * т.231-2862 
* Латвии * ул.Чаплыгина, 3 * т.925-2707 
* Ливана * Садовая-Самотечная ул., 14 * т.200-0022 
* Ливии * Мосфильмовская ул., 38 * т.143-0354 
* Литвы * Борисоглебский пер., 10 * т.251-2643 
* Люксембурга * Хрущевский пер., 3 * т.202-2171 
* Мавритании * ул.Б.Ордынка, 66 * т.237-3792 
* Мадагаскара * Курсовой пер., 5 * т.255-0214 
* Малайзии * Мосфильмовская ул., 55 * т.147-1514 
* Мали * Новокузнецкая ул., 11 * т.231-0655 
* Мальты * ул.Коровий Вал, 7, кв.219 * т.237-1939 
* Марокко * пер.Островского Н.А., 8 * т.201-7395 
* Мексики * ул.Щукина, 4 * т.201-4848 
* Мозамбика * ул.Гиляровского, 20 * т.284-4007 
* Молдовы * ул.Кузнецкий Мост, 18 * т.928-5405 
* Монголии * Борисоглебский пер., 11 * т.255-6792 
* Мьянмы * ул. Герцена, 41 * т.251-0534 
* Намибии * 2-й Казачий пер., 7 * т.230-0113 
* Непала * 2 Неопалимовский пер., 14/7 * т.244-0215 
* Нигера * Курсовой пер., 7/31 * т.255-0101 
* Нигерии * ул.Качалова, 13 * т.255-3783 
* Нидерландов * Калашный пер., 6 * т.251-2599 
* Никарагуа * Мосфильмовская ул., 55, к.1 * т.147-1160 
* Новой-Зеландии * Поварская ул., 44 * т.255-3485 
* Норвегии * Поварская ул., 7 * т.255-3872 
* О А Э * ул. Улофа Пальме, 4 * т.147-6286 
* Омана * ул.Воронцово Поле, 6 * т.928-6418 
* Пакистана * Садовая-Кудринская ул., 17 * т.255-3991 
* Палестины * Кропоткинский пер., 26 * т.201-4340 
* Перу * Смоленский б-р, 22/14 * т.248-7738 
* Польши * ул.Климашкина, 4 * т.255-0017 
* Португалии * Грохольский пер., 3 * т.230-2435 
* Руанды * ул.Б.Ордынка, 72 * т.237-4626 
* Румынии * Мосфильмовская ул., 64 * т.143-0424 
* Саудовской-Аравии * 2-й Неопалимовский пер., 4 * т.245-2310 
* Северной-Кореи (КНДР) * ул.Мосфильмовская, 72 * т.143-6249 
* Сенегала * Донская ул., 12 * т.236-2040 
* Сингапура * пер.Воеводина, 5 * т.241-3702 
* Сирии * Мансуровский пер., 4 * т.203-1521 
* Словакии * ул.Юлиуса Фучика, 17 * т.255-8403 
* Словении * Грузинский пер., 3, кв. 39 * т.254-0587 
* США * Новинский б-р, 19/23 * т.252-2451, 252-24-59 
* Сомали * Спасопесковская пл., 8 * т.241-8624 
* Судана * Поварская ул., 9 * т.255-3993 
* Сьерра-Леоне * ул.Палиашвили, 4 * т.203-6200 
* Таджикистана * Скатертный пер., 6 * т.255-6102 
* Таиланда * Еропкинский пер., 3 * т.201-4893 
* Танзании * Пятницкая ул., 33 * т.231-8146 
* Того * Гранатный пер., 1 * т.255-6599 
* Туниса * ул.Качалова, 28/1 * т.251-2858 
* Туркменистана * пер.Аксакова, 22 * т.251-6636 
* Турции * Вадковский пер., 7/37 * т.972-6500 
* Уганды * пер.Садовских, 5 * т.251-0060 
* Узбекистана * Погорельский пер., 12 * т.230-0076 
* Украины * ул.Станиславского, 18 * т.225-2804 
* Уругвая * Ломоносовский пр-т, 38 * т.143-0401 
* Филиппин * Карманицкий пер., 6 * т.241-0563 
* Финляндии * Кропоткинский пер., 15/17 * т.246-4027 
* Франции * ул.Б.Якиманка, 45 * т.236-0003 
* Хорватии * Краснопресненская наб., 12, оф.701 * т.253-1254 
* Ц А Р * 26 Бакинских Комиссаров ул., 9 * т.434-4520 
* Чад * Рублевское ш., 26/1, кв. 20-21 * т.415-4139 
* Чехии * ул.Юлиуса Фучика,12/14 * т.251-0540 
* Чили * ул.Юности, 11, стр. 1 * т.373-9176 
* Швейцарии * пер.Стопани 2/5 * т.925-5322 
* Швеции * Мосфильмовская ул.,60 * т.147-9009 
* Шри-Ланки * ул.Щепкина, 24 [712] * т.288-1651 
* Эквадора * Гороховский пер.,12 * т.261-5544 
* Экват.-Гвинеи * Кутузовский просп., 7/4, к.5, кв.37 * т.243-9611 
* Эстонии * Собиновский пер., 5 * т.255-5513 
* Эфиопии * Орлово-Давыдовский пер.,6 * т.280-1616 
* Югославии * Мосфильмовская ул., 46 * т.147-4106 
* Южной-Кореи * ул.Спиридоновка, 14 * т.203-8018 
* Ямайки * ул.Коровий Вал, 7, кв.70-71 * т.237-2320 
* Японии * Калашный пер., 12 * т.251-8500 
Безвизовые страны 
Перечень стран, которые российские туристы могут посещать без въездных виз: 
- Албания - Аргентина - о.Аруба (до 14 дней) - Антильские о-ва /влад.Нидерландов/ - Барбадос (до 28 дней) - Бахрейн - Бразилия - Венесуэла - Вьетнам - Доминиканская республика - Иран, остров Киш - Камбоджа - Катар - Кения - Кипр (до 90 дней) - КНДР - Колумбия (до 180 дней) - Коморские острова - Лаос - Ливан - Малайзия (до 7 дней) - Мальдивы (до 30 суток) - Мальта - Пакистан - Румыния - Сейшельские острова - Эквадор (до 3 месяцев) 
Въезд осуществляется без виз, но при наличии приглашающего документа турфирмы (ваучера): 
- Болгария - Бурунди - Венгрия - Египет - Куба - Монголия - Маврикий (до 14 дней) - Македония - Намибия - Непал - ОАЭ - Польша - Сирия - Словакия - Словения - Таиланд - Турция - Хорватия - Чехия - Шри Ланка (до 30 дней) - Югославия 
У нас в соответствии с Федеральным законом "О порядке выезда из РФ и въезда в РФ" (статья 6) контроль за наличием виз на въезд в иностранное государство является теперь обязанностью транспортной компании (перевозчика пассажира), а не пограничных войск, как было ранее. Учтите, что виза хотя и является основным документом для посещения другого государства, но она не гарантирует, что Вас в него пустят. Окончательное решение о въезде будет принято лишь соответсвующими властями на границе посещаемого государства. Необходимо иметь в виду, что все больше государств требуют от възжающих к ним иностранных туристов иметь при себе финансовые средства, достаточные для нормальной поездки и питания, а зачастую и обратный билет. 
=============================================================== 
FILE: us-embassy-30dec1994.txt 
Новый визовый режим в посольстве США 
Документ расположен на Home page Симона Хавкина 
[Перевод С. Хавкина: Simon Hawkin, cema@cs.umd.edu] [Оригинал опубликован в электронной группе новостей soc.culture.soviet] [2 января 1995 года, статья APC 63'0'7c2b1d4'25f@glas.apc.org] [Автор Andre Goodfriend: agoodfriend@glas.apc.org] [ЗАМЕЧАНИЕ. Речь в тексте идет о визах типа B: 
Нижеследующий текст подготовлен американским посольством в Москве в пятницу, 30 декабря 1994 года. 
НОВЫЙ ВИЗОВЫЙ РЕЖИМ ПРЕДПОЛАГАЕТ МЕНЬШЕ ПОСЕЩЕНИЙ АМЕРИКАНСКОГО ПОСОЛЬСТВА РОССИЙСКИМИ ПУТЕШЕСТВЕННИКАМИ. 
Начиная со среды, 4 января 1995 года, все посольства и консульства США во всем мире начнут выдавать гражданам Российской Федерации туристические и деловые визы, годные в течение 3 лет на неограниченное количество въездов в США. Те, кто не желают получать многократную трехгодичную визу, могут предпочесть получить визу, годную на три поездки в течение одного года. 
Плата за трехгодичную многократную визу будет та же, что и за нынешнюю одногодичную многократную визу: $120.00 или рублевый эквивалент. Плата за одногодичную трехкратную визу: $60.00 или рублевый эквивалент. Это в дополнение к невозвращаемой сумме в $20.00, которую требуется уплатить перед подачей документов на визу. Однократные визы больше выдаваться не будут. 
Уменьшая частоту, с которой российским гражданам, желающим въехать в США, требуется обращаться за визой, правительство Соединенных Штатов надеется уменьшить также и неудобства, связанные с процессом получения визы в целом. Мы надеемся, что Российская Федерация одобрит аналогичный либерализованный визовый режим для американских граждан, обращающихся за визой в Россию. Обычная американская практика в отношении выдачи виз основана на взаимности. 
Чтобы облегчить процесс обращения за визой, в дополнение к трехгодичной многократной визе, посольство предлагает следующие услуги: 
"Экспресс-обслуживание" [express service] -- для лиц старше 60 лет, лиц со взрослыми непосредственными родственниками -гражданами США, студентов, посетителей по обмену [exchange visitors], которые возвращаются в США по той же программе, или лиц, уже совершивших два коротких визита в США. 
"Групповое окно" [group window] -- для групп из пяти и более человек, едущих в США с нетуристическими целями, такими как деловые семинары, образование по обмену, или спортивные соревнования. 
Программа Иностранного Коммерческого Сервиса [Foreign Commercial Service] -- для представителей американского бизнеса, живущих в России и желающих подать заявление от имени лиц, приглашенных в США их компанией с деловой целью. 
Услуги трансагенства [travel agency service] -- для российских бизнесменов, подающих заявки через определенных трансагентов. 
Информацию об этих ускоренных процедурах можно получить в окне выдачи [receptionist window] консульской секции, расположенном под американским флагом на Новинском бульваре, дом 19/23. 
---------------------------------------------------------------Комментарий: 
Здесь говорится о визах класса B (деловой B-1 и туристической B-2). Многолетние многократные визы для других типов путешествий пока не предусмотрены. =============================================================== 
FILE: us-embassy-27feb1995.txt 
Документ расположен на Home page Симона Хавкина 
[Перевод С. Хавкина: Симон Хавкин, cema@cs.umd.edu ] [Переводчик не связан с авторами исходного текста ] [и не несет ответственности за его содержание. ] [Да и за качество перевода, пожалуй, тоже. ] [Оригинал опубликован в электронной группе новостей soc.culture.sowiet] [27 февраля 1995 года, статья 365900004@glas.apc.org] [Автор Andre Goodfriend: agoodfriend@glas.apc.org ] 
Посольство США в Москве обновило свою справочную брошюру о процедурах обращения за неиммиграционной визой. 
Получение неиммиграционной визы в московском посольстве. 
Добро пожаловать в секцию неиммиграционных виз американского посольства. Мы подготовили эту брошюру, чтобы облегчить Вам процесс получения визы. Просим прочесть ее внимательно. Визы подлежат действию запутанных законов США. Большинство посешений посольства заканчиваются успешно. Примерно 80 процентов заявок на визу в московском посольстве удовлетворяются. Эта информация поможет Вам понять визовый процесс и ускорить его. 
Пожалуйста, обратите внимание, что консульская секция имеет общий вход (прямо под флагом на доме 19/23 по Новинскому бул.) со службой иммиграции и натурализации США (Immigration and Naturalization Services, сокращенно INS). Ежегодно работники INS проводят собеседование с примерно 50000 подающими на статус беженца в США. Посольство ежегодно получает около 130000 обращений за визой (в Европе -- второе по количеству после посольства США в Лондоне). Места в зале ожидания не так много; мы будем благодарны Вам за терпение, пока мы стараемся обслужить от 300 до 500 ежедневно приходящих людей. 
Бланки 
Бланки бесплатные. Просим взять их и заполнить до входа в консульскую секцию. Бланки можно получить с понедельника по пятницу с 10 до 15, перерыв 12:30 до 1:30, у информационного окошка под американским флагом на Новинском бульваре. Бланк следует отпечатать или аккуратно заполнить по-русски печатными буквами. 
Собеседование 
Все оказавшиеся в очереди до 10 утра пройдут собеседование в тот же день. Тех, кто придет после 10 утра, попросят взять бланк у информационного окошка и придти на следующий день. Подача документов и плата за них происходят в северной пристройке консульской секции. 
Документы 
Какие документы Вам следует принести на собеседование, зависит от категории визы, на которую Вы подаете. Во всех случаях, потребуются: 
(1) Паспорт, годный в течение по меньшей мере 6 месяцев после предполагаемой даты въезда в США. 
(2) 2 фотографии размером 37x37 мм. (Фотографии требуются от всех, даже младенцев, включенных в родительские паспорта. Фотография владельца печатается на визе.) 
(3) Заполненный бланк обращения за визой. 
(4) Свидетельство, что Вы покинете США по окончании периода Вашего пребывания там (не требуется для виз типов H и L). По законам США, ответственность за доказательство того, что подающий на неиммиграционную визу удовлетворяет ее требованиям, возлагается на него самого. Для доказательства того, что подающий на визу покинет США по окончании своего пребывания там, не предусмотрено конкретных документов. Вот несколько советов: 
(a) Справка с места работы. Принесите на собеседование справку о наличии дохода (и, в некоторых случаях, о доходе супруга/ги) и подготовьтесь обсуждать род Вашего (и/или Вашего/ей супруга/ги) занятия; 
(b) Подтверждение наличия близких родственников (супруг/га, дети) в России; 
(c) Справка о владении имуществом; 
(d) Справка с места учебы, если подающий на визу продолжает обучение; 
(e) Подтверждение участия в постановках и т.п. (для работников сферы искусства); 
(f) Ваш старый паспорт с предыдущей визой и штампом с датой Вашего возвращения в Россию (для тех, кто раньше уже посещал США). 
В соответствии с законом США о неиммиграционных визах, "спонсорство" играет очень ограниченную роль. Есть несколько исключений (см. ниже визы типов H и L), которые требуют предварительно одобренных заявлений в INS. По закону, у подающих на визу подразумевается намерение эмигрировать, пока они не продемонстрируют обратное. 
Пожалуйста, обратите внимание, что ОТ ВАС НЕ ТРЕБУЕТСЯ НОТАРИАЛЬНО ЗАВЕРЕННОГО ПРИГЛАШЕНИЯ. Пожалуйста, попросите своих американских друзей/партнеров НЕ покупать их. Если Вы даже принесете такой документ на собеседование, консул не обязательно попросит Вас показать его. Мы предпочитаем иметь дело с обычной деловой или семейной перепиской. 
Пожалуйста, попросите Ваших друзей и партнеров в США НЕ слать в посольство письма и факсы в Вашу поддержку, если Вас не просил об этом консульский работник. Мы не в состоянии сортировать все факсы. Пусть Ваши партнеры шлют эти письма и факсы непосредственно Вам, а Вы уж принесите их на собеседование, если считаете нужным. 
Приходя на собеседование, будьте готовы объяснить цель поездки в США. Общие ответы, вроде "переговоры", не столь полезны, как "Я покупаю медицинское оборудование для нашей фирмы. Мы имеем дело с такой-то компанией в США в течение 2 лет; вот копии предыдущих соглашений". Подготовьтесь также пояснить, как Вы финансируете свою поездку. 
Категории виз 
В дополнение к документам, перечисленным в пунктах a-f, ознакомьтесь с более подробной информацией о документах, которые имеет смысл принести, в зависимости от категории визы. 
Туристическая виза B-2. Для посещающих США с туристической целью. Пожалуйста, укажите, где Вы предполагаете остановиться. Если Вы посещаете друзей, уместно принести переписку или пригласительное письмо от них. ПОЖАЛУЙСТА, не приносите с этой целью нотаризованных бланков или писем. Консул может также спросить Вас, как Вы познакомились с человеком, которого собираетесь посетить. Если Вы посещаете семью, пожалуйста, укажите, какая межды вами связь, а также, является ли Ваш американский друг гражданином США, постоянным жителем (т.е. имеет "грин кард" [green card]), или неиммигрантом. 
ДЕЛОВАЯ ВИЗА B-1. Податель обращения за деловой визой должен быть готов пояснить род деловой поездки. Едущим по деловым контактам или к клиентам уместно принести соответствующую деловую переписку. ПОЖАЛУЙСТА, не приносите нотаризованных пригласительных писем. Чем больше специфики, тем лучше. Простые приглашения на переговоры в США не помогают нам понять смысл Вашего визита. Если у Вас имеется текущая переписка с предполагаемым деловым партнером или клиентом, это значительно полезнее для правильного определения категории визы консульским работником. Консул попросит Вас описать род Ваших занятий и что именно Вы предполагаете делать в США. Важны подробности. Общие утверждения о деловых интересах не столь полезны как конкретная информация. 
ПРИМЕЧАНИЕ. Американские компании в России могут воспользоваться нашими приемными часами в отделении международной коммерческой службы США [US Foreign Commercial Service]. Пожалуйста, обратитесь в информационное окошко за соответствующей брошюрой. 
СТУДЕНЧЕСКАЯ ВИЗА F-1. Вам будет нужен бланк И-20 (Certificate of Eligibility for Nonimmigrant F-1 Student Status -- For Academic and Language Students) и подтверждение финансового обеспечения на первый год обучения. Большинство успешно подающих на студенческую визу учатся в колледже или аспирантуре; однако, мы выдаем визы F-1 и учащимся старших классов, в зависимости от программы и соответствующих договоренностей. Подтверждение финансового обеспечения на первый год обучения должно быть в форме банковского отчета [банк финанциал статемент] (а не просто письма из банка). Если у Вас американский спонсор, можете принести копию его годового налогового документа, чтобы показать, что он может выполнить свои финансовые обязательства в связи с Вашим обучением. Если платят Ваши родители, и у них нет щета за рубежом, можете принести справки с их места работы, подтверждающие, что они могут покрыть стоимость первого года Вашего обучения в США. 
ВИЗА J-1 "ПО ОБМЕНУ". Вам будет нужен бланк IAP-66 (Certificate of Eligibility for NIV Ехсhange Visitor), предоставляемый американской организацией или спонсором. 
ВРЕМЕННЫЙ РАБОТНИК ИЛИ СТАЖ{X=263}R, ВИЗА H. Вам будет нужен бланк I-797, заверенный службой иммиграции и натурализации США. Пожалуйста, попросите соответствующую брошюру с более подробной информацией. 
ПЕРЕВОД ВНУТРИ КОРПОРАЦИИ, ВИЗА L. Вам потребуется бланк I-797, одобренный службой иммиграции и натурализации США. 
УСКОРЕННОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ [EXPRESS LANE] 
Податели нижеперечисленных категорий могут воспользоваться очередью ускоренного обслуживания [express lane] консульской секции. Она работает каждое утро в северной пристройке у окошек, непосредственно прилегающих к кассовым. 


(a) Лица с опытом поездок в США, т.е. совершившие две или более поездки, каждая не более трех месяцев, в течение последних пяти лет. 
(b) Учащиеся с визами F и M, возвращающиеся на прежнее место обучения в США. 
(c) H (временные работники) и L (перевод внутри корпорации), возвращающиеся на прежнюю работу в США. 
(d) Посетители (J) по обменным программам правительства США. 
(e) Любой J, возвращающийся на свою прежнюю программу. 
(f) Супруги, дети и родители взрослых американских граждан, при условии, что у них есть доказательство финансового обеспечения. 
(g) Лица 60 лет и старше, посещающие друзей или родственников, при условии, что у них есть доказательльство финансового обеспечания. 
Оплата. 
На условиях взаимности, посольство США с 1 октября 1993 начало требовать плату за визу. Размер платы для граждан России эквивалентен сумме, уплачиваемой России американцами. Прейскурант приведен ниже в долларах, для удобства иных наших отделений за рубежом, выдающих визы гражданам России, желающим посетить США. В России, конечно, можно платить в рублях по текущей цене в день выдачи визы. (Мы не можем принять плату частично рублями и частично долларами.) 
B-1 / B-2 (временная деловая / туристическая) 
3 въезда в течение 1 года: $60 многократная, на 3 года: $120 
F-1 (студенческая), J-1 (по обмену), H-1 (временный работник), L-1 (перевод внутри корпорации) 
один въезд в течение 1 года: $20 многократная, на 1 год: $120 
С 1 декабря 1994 посольство начало взимать $20 за электронно-считываемую визу. Виза считывается в месте прибывания, что сокращает время ожидания в аэропорту. 
Вопросы 
По вопросам, связанным с конкретными обращениями за визой, следует обращаться по тел. 956-42-35 [в Москве] после 14:00. Общая визовая информация дается по тел. 956-42-42 [в Москве]. 
Залы ожидания 
Для того, чтобы содержать залы ожидания в чистоте, мы просим Вас не приносить в посольство жвачку и напитки. Спасибо. 
=============================================================== 
FILE: gorkytips.txt 
Советы отъезжающим в турпоездку за рубеж 
Оригинал этого текста лежит на WWW странице "Команда Горький". Нижний Новгород. ? http://www.inforis.nnov.su/team-gorky/1995/tips.html.k 
Последние изменения: 20/11/1995 
Время отдыхать 
Фирма 
Туроператор - фирма, которая сама непосредственно организует тур. Турагент - фирма, которая продает туры туроператора. 
Полный туроператор в Нижнем Новгороде, наверное, только один "Команда Горький". (Здесь идет речь только о турах за границу. Также это не имеет отношения к шоп-чартерам.) Большинство фирм - турагенты, продающие туры московских или петербургских фирм. Ничего плохого в этом нет. Деление на туроператоров и турагентов существует во всем мире. Не надо думать, что на вас "наворачивают". В подавляющем большинстве случаев комиссионные входят в стоимость тура. За эти комиссионные вам и оказывают услуги в организации вашей поездки. В Москве и Петербурге формируются "большие" группы из нескольких городов. За счет этого снижается цена туров, так как появляются возможности скидок на перелет и гостиницы. В Нижнем Новгороде пока только в одном месте можно найти перечень предлагаемых маршрутов разных фирм и сравнить сервис и цены. Это вкладка "Витрина путешествий" в газете "Из рук в руки";. 
Оформление поездки 
Фирма, в которую вы обратились, должна иметь лицензию на международную туристическую деятельность. С вами должен быть заключен договор или контракт, где указываются условия проведения тура, ваши права и обязанности. Один экземпляр должен остаться у вас. Это ваш документ на случай возможных недоразумений. Прочитайте его внимательно. Второй документ, путевка или ваучер, подтверждающие ваше участие в данном туре по данной программе, может быть выдан как в Нижнем Новгороде, так и при отлете из Москвы в случае, если оформление было срочным. В программе должно быть указано точное время вылета или отъезда и место встречи группы. Это важно, так как в случае вашего опоздания фирмы ответственности не несут. 
Страховка 
Если вы едете по турпутевке, то страховку оформляет туристическая фирма (или поможет оформить). Если же вы собираетесь путешествовать самостоятельно, то имейте в виду, что для получения виз в посольствах Франции, Германии, Австрии, Испании, Голландии, Швейцарии, США, скандинавских стран у вас спросят наличие медицинской страховки. Минимальный лимит ответственности - 25 тысяч долларов. В различных страховых компаниях это около доллара в день. Страховка не нужна, если принимающая сторона берет все возможные расходы на себя. 
Деньги 
Как известно, вывозить из России без справки банка-продавца можно 500 долларов, а также 300_000 рублей. Вся вывозимая валюта должна быть вписана в таможенную декларацию. Сохраняйте декларацию до возвращения. Спросят на таможне. Прятать недекларируемые деньги в потайные карманы сумок - глупо. Когда-то можно попасть на дотошного таможенника и остаться без денег. Примеров масса. Прятать на себе вернее, но тоже до случая. Так что не забывайте брать справки-разрешения при покупке валюты. Вообще пора, наверное, становиться цивилизованными людьми и не возить карманы налички. Воруют, однако. Для тех, кто ездит не очень часто, самый удобный способ хранения денег - дорожные чеки (Travels Cheque). Это платежный документ, который вы покупаете здесь, а обналичиваете в_любой стране. В наших банках можно купить чеки за 1% от номинала. Чек будет обналичен в любом банке или иногда даже в гостинице после сличения вашей подписи на чеке с образцом, который вы сделали при покупке чека. Так что дрожащие руки не годятся. При обналичивании с вас возьмут еще 3%. Это плата за безопасность. В случае кражи или потери чеков для получения компенсации можно обратиться прямо в представительство фирмы-эмитента в любой стране, где вас постигло несчастье. Кстати, в представительстве можно обналичить чеки без комиссионных. В США же многие магазины принимают к оплате чеки как обычные доллары. Дорожные чеки подлежат декларированию на таможне наряду с наличными. У чеков единственный недостаток - банки в выходные могут не работать. 
Для тех, кто много путешествует, есть смысл завести пластиковые карточки. Карточки удобны, если бы не периодические проблемы с "авторизацией", то есть подтверждением наличия средств на вашем карт-счете, из-за плохой связи с Россией. Существует много других полезных карточек. Например, Priority Pass, позволяющая летать, используя залы для особо важных персон. Или Countdown, позволяющая получить скидки от 10 до 50% в магазинах, ресторанах, музеях. Причем при покупке карточки, вы получаете бесплатный каталог с адресами, телефонами и схемами, по которым вы сможете найти учреждения, входящие в эту систему в разных странах мира. Есть даже карточки скидок для студентов. Узнать о всех этих чудесах цивилизации можно в наших ведущих банках, или звоните нам - подскажем. 
Реклама: 
В/В - гостиница и завтрак. Кстати, европейский завтрак - это 
сок, кофе, булочка, масло, джем. Английский - плюс яичница 
или хлопья с молоком. Н/Н - полупансион, то есть завтрак и ужин. F/В - полный пансион, то есть завтрак, обед и ужин. Трансфер - переезд аэропорт-гостиница-аэропорт. 
Аэропорт: 
тележки всегда бесплатно (кроме Шереметьево); 
во Free-Shop все дешевле, чем в стране, и за любую валюту 
(кроме рублей); курить можно (если нет запрещающего 
объявления); 
заполните таможенную декларацию вЪезда в страну; 
в большинстве аэропортов есть стойки с бесплатными буклетами, 
картами и схемами транспорта. Возьмите, пригодится; 
если не встретили, обратитесь в окошко "Information"; 
не забудьте, если нужно, подтвердить обратный вылет. 
В отеле: 
двухместный номер - "твин" - две кровати, а "дабл" - одна 
большая на двоих. Выбирая, не забудьте об этом; 
никто не спросит, женаты вы или нет; 
не используешь мыло и шампунь - не принесут новое; 
ценности сразу сдайте в сейф отеля; 
ключи от номера можно сдавать и не сдавать; 
опоздать на завтрак или ужин (если время указано) 
остаться без еды; 
мусор в номере, не брошенный в мусорницу, не убирается; 
из номера можно позвонить куда угодно - счет выставят потом. 
Кафе и бар: 
смелее в бар, хватит пить из горлышка на улице! 
не подсаживайтесь к занятому столику; 
садитесь за чистый столик; 
у стойки все дешевле; 
с чужой девушкой танцуют не более одного раза; 
в кафе есть туалет. 
Виды кофе: 
эспрессо - маленькая чашечка черного кофе; 
американо - большая чашка черного кофе; 
капучино - большая чашка со взбитыми сливками. 
Популярные крепкие напитки: 
виски-сода; 
джин-тоник; 
баккарди-кола (ром с колой); 
водка-лемон (водка со льдом и лимоном). 
Чаевые 
В большинстве стран установлен вполне официальный процент дополнительного вознаграждения таксистов, носильщиков или официантов. Бывает, что эта сумма составляет основную долю жалованья. С нее даже платятся налоги. Так что не жадничайте. За доставку вещей в номер практически во всех странах нормально заплатить доллар за место. В такси, кроме Эмиратов, Сингапура, Китая, по счетчику плюс 10%. Иногда это и имеется в виду, когда таксист спрашивает, сколько вы будете платить. В ресторане 10-15%. В Европе, кроме Англии, Испании, а также Австрии, чаевые не платятся или уже включены в счет. В этом случае в счете есть строчка "tip". Платить слишком много тоже не надо. Люди, сорящие деньгами, "там" уважения не заслуживают. 
Куда поехать 
Конечно, каждый выбирает исходя из своих соображений: цены, советов друзей, своего опыта. Скажем только, что, по информации Всемирной туристической организации, в прошлом году наиболее посещаемой была Европа. Наибольший поток - в Италию и Испанию. Следующая по популярности Америка. Ну а наибольший прирост посещений в Таиланд и Индонезию, где прием вырос на 10% и доходы от туризма за год составляют 5,3 млрд. долларов. Вот так. Что такое Индонезия по сравнению с нашей державой, которая взяла 6 млрд. кредита. Всемирная организация отмечает также рост интереса к активным и нетрадиционным формам отдыха. У нас в России, правда, своя статистика. Видимо, Турция, Кипр и Болгария еще долго будут оставаться рекордсменами посещаемости. 
Михаил ПРЯМКОВ, "Команда Горький", adv@team-gorky.nnov.ru 
Надеемся, Вам понравился наш WWW-сервер 
(c) Компания "ИНФОРИС", 1995, support@inforis.nnov.su 
=============================================================== 
FILE: wkladysh.txt 
Получениие вкладыша "гр. РФ" к паспорту 
Останкинский округ. г.Москва 18-апр-96 
И ничего смешного - нормальная туристская заморочка. Попробуйте поездить через эти "границы" без вкладыша или с невклеенной фотокарточкой по достижении 25 лет. Разоритесь погранцы и таможенники, особенно украинские, взятки вымогают по любому поводу. 
Алгоритм: 
1. Пойти в паспортный стол, и списать со стены банковские реквизиты. 2. Заплатить в сберкассу и получить ДВЕ квитанции. 3. Взять в РЭУ выписку (в некоторых районах не требуется) 4. Пойти в паспортный стол, отстоять очередь - и voila. 
Бумажки: 
Для получения вкладыша гр. РФ нужно предъявить 
1. Квитанцию из сберкассы об оплате за вкладыш. 30 рублей. 2. Квитанцию из сберкассы об оплате за оформление вкладыша. 632 рубля. 3. Заявление в произвольной форме. 4. Выписку из РЭУ 
Куда платить деньги в сберкассе 
В окошке "Коммунальные платежи" заполнить 2 квитанции об оплате: 
1. "За вкладыш гр. РФ". 30 руб. 
Получатель: ГФУ г.Москвы Комбанк "Мост-банк" 749901 МФО 997168 код уч. 8С 
2. "За оформление вкладыша гр. РФ". 632 руб 
Получатель: ПУ ГУВД г.Москвы АКБ "Московский муниципальный банк г.Москвы" 142018 МФО 97500 код уч.7Н 
Расписание 
Паспортный стол. Округ Останкинский г.Москвы. пн:10-14, вт:10-19, ср:11-20, пт:11-18,1я3я сб:10-16. обед 14-15 
РЭУ Останкинский. 
вт:16-20, ср:16-20, чт:9-13, пт:10-13 
вт,чт - директор, ср,пт - гл.инж 
Сберкасса 
10-19:30, вс:вых =============================================================== 
FILE: spas_s.txt 
Об аварийно-спасательных службах и статусе спасателей 
Федеральный закон Российской федерации 
Об аварийно-спасательных службах и статусе спасателей 
Принят Государственной Думой 14 июля 1995 года 
Настоящий Федеральный закон: 
определяет общие организационно-правовые и экономические основы создания и деятельности аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований на территории Российской Федерации, регулирует отношения в этой области между органами государственной власти, органами местного самоуправления, а также предприятиями, учреждениями, организациями, крестьянскими (фермерскими) хозяйствами, иными юридическими лицами независимо от их организационно-правовых форм и форм собственности (далее организации), общественными объединениями, должностными лицами и гражданами Российской Федерации; 
устанавливает права, обязанности и ответственность спасателей, определяет основы государственной политики в области правовой и социальной защиты спасателей, других граждан Российской Федерации, принимающих участие в ликвидации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера (далее - чрезвычайные ситуации), и членов их семей. 
Глава I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
Статья 1. Основные понятия 
1. Аварийно-спасательная служба - это совокупность органов управления, сил и средств, предназначенных для решения задач по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций, функционально объединенных в единую систему, основу которой составляют аварийно-спасательные формирования. 
2. Аварийно-спасательное формирование - это самостоятельная или входящая в состав аварийно-спасательной службы структура, предназначенная для проведения аварийно-спасательных работ, основу которой составляют подразделения спасателей, оснащенные специальными техникой, оборудованием, снаряжением, инструментами и материалами. 
3. Спасатель - это гражданин, подготовленный и аттестованный на проведение аварийно-спасательных работ. 
4. Аварийно-спасательные работы - это действия по спасению людей, материальных и культурных ценностей, защите природной среды в зоне чрезвычайных ситуаций, локализации чрезвычайных ситуаций и подавлению или доведению до минимально возможного уровня воздействия характерных для них опасных факторов. Аварийно-спасательные работы характеризуются наличием факторов, угрожающих жизни и здоровью проводящих эти работы людей, и требуют специальной подготовки, экипировки и оснащения. 
5. Неотложные работы при ликвидации чрезвычайных ситуаций - это деятельность по всестороннему обеспечению аварийно-спасательных работ, оказанию населению, пострадавшему в чрезвычайных ситуациях, медицинской и других видов помощи, созданию условий, минимально необходимых для сохранения жизни и здоровья людей, поддержания их работоспособности. 
6. Статус спасателей - это совокупность прав и обязанностей, установленных законодательством Российской Федерации и гарантированных государством спасателям. Особенности статуса спасателей определяются возложенными на них обязанностями по участию в проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций и связанной с этим угрозой их жизни и здоровью. 
7. Аварийно-спасательные средства - это техническая, научно-техническая и интеллектуальная продукция, в том числе специализированные средства связи и управления, техника, оборудование, снаряжение, имущество и материалы, методические, видео-, кино-, фотоматериалы по технологии аварийно-спасательных работ, а также программные продукты и базы данных для электронных вычислительных машин и иные средства, предназначенные для проведения аварийно-спасательных работ. 
Статья 2. Правовые основы создания и деятельности 
аварийно-спасательных служб и деятельности спасателей 
Правовые основы создания и деятельности аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований и деятельности спасателей составляют Конституция Российской Федерации, настоящий Федеральный закон, Федеральный закон "О защите населения и территорий от чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера", другие законы и иные нормативные правовые акты Российской Федерации, законы и иные нормативные правовые акты субъектов Российской Федерации. 
Статья 3. Основные принципы деятельности 
аварийно-спасательных служб и спасателей 
Основными принципами деятельности аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований и спасателей являются: 
принцип гуманизма и милосердия, предусматривающий приоритетность задач спасения жизни и сохранения здоровья людей, защиты природной среды при возникновении чрезвычайных ситуаций; 
принцип единоначалия руководства аварийно-спасательными службами, аварийно-спасательными формированиями; 
принцип оправданного риска и обеспечения безопасности при проведении аварийно-спасательных и неотложных работ; 
принцип постоянной готовности аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований к оперативному реагированию на чрезвычайные ситуации и проведению работ по их ликвидации. 
Статья 4. Государственная поддержка аварийно-спасательных служб 
и спасателей 
Государство оказывает всемерную поддержку аварийно-спасательным службам, аварийно-спасательным формированиям, являющимся силами единой государственной системы предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций, для чего: 
устанавливает систему налоговых и иных льгот для аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, а также для организаций, в инициативном порядке оказывающих финансовую и материально-техническую помощь аварийно-спасательным службам, аварийно-спасательным формированиям; 
оказывает содействие организациям, общественным объединениям, органам местного самоуправления в подготовке и оснащении создаваемых ими аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, а также содействие в подготовке граждан, изъявивших желание пройти обучение по программе подготовки спасателей; 
предусматривает систему мер по правовой и социальной защите спасателей и членов их семей; 
оказывает финансовую поддержку аварийно-спасательным службам, аварийно-спасательным формированиям исходя из интересов защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций; 
отдает предпочтение при размещении государственных заказов на производство аварийно-спасательных средств, при прочих равных условиях, предприятиям аварийно-спасательных служб. 
Статья 5. Виды аварийно-спасательных работ 
К аварийно-спасательным работам относятся поисково-спасательные, горноспасательные, газоспасательные, противофонтанные работы, а также аварийно-спасательные работы, связанные с тушением пожаров, работы по ликвидации медико-санитарных последствий чрезвычайных ситуаций и другие, перечень которых может быть дополнен решением Правительства Российской Федерации. 
Глава II. АВАРИЙНО-СПАСАТЕЛЬНЫЕ СЛУЖБЫ 
Статья 6. Задачи аварийно-спасательных служб 
1. Основными задачами аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, которые в обязательном порядке возлагаются на них, являются: 
поддержание органов управления, сил и средств аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований в постоянной готовности к выдвижению в зоны чрезвычайных ситуаций и проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций; 
контроль за готовностью обслуживаемых объектов и территорий к проведению на них работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций; 
ликвидация чрезвычайных ситуаций на обслуживаемых объектах или территориях. 
Кроме того, в соответствии с законодательством Российской Федерации на аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования могут возлагаться задачи по: 
участию в разработке планов предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций на обслуживаемых объектах и территориях, планов взаимодействия при ликвидации чрезвычайных ситуаций на других объектах и территориях; 
участию в проведении экспертизы предполагаемых для реализации проектов и решений по обслуживаемым объектам и территориям, а также по процессам, которые могут повлиять на обеспечение защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций на указанных объектах; 
надзору в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций; 
участию в контроле за соблюдением технологических и инженернотехнических требований в области предупреждения чрезвычайных ситуаций; 
участию в подготовке решений по созданию, размещению, определению номенклатурного состава и объемов резервов материальных ресурсов для ликвидации чрезвычайных ситуаций; 
пропаганде знаний в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, участию в подготовке населения и работников организаций к действиям в условиях чрезвычайных ситуаций; 
участию в разработке нормативных документов по вопросам организации и проведения аварийно-спасательных и неотложных работ; 
выработке предложений органам государственной власти по вопросам правового и технического обеспечения деятельности аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, социальной защиты спасателей и других работников аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований; 
участию в разработке и производстве аварийно-спасательных средств, а также другие задачи, не выходящие за рамки гуманитарных задач, возложенных на единую государственную систему предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
2. Полный перечень задач, возлагаемых на конкретные аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования, определяется по согласованию с федеральным органом исполнительной власти, специально уполномоченным на решение задач в области защиты населения от чрезвычайных ситуаций, органами управления при органах исполнительной власти субъектов Российской Федерации и при органах местного самоуправления, специально уполномоченными на решение задач в области защиты населения от чрезвычайных ситуаций, в соответствии с их полномочиями и закрепляется в положениях об аварийно-спасательных службах, аварийно-спасательных формированиях или в уставах указанных служб и формирований. 
Статья 7. Создание аварийно-спасательных служб 
1. В соответствии с законодательством Российской Федерации аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования могут создаваться: 
на постоянной штатной основе - профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования; 
на нештатной основе - нештатные аварийно-спасательные формирования; 
на общественных началах - общественные аварийно-спасательные формирования. 
2. Профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования создаются: 
в федеральных органах исполнительной власти - решениями Правительства Российской Федерации по представлениям соответствующих министерств, ведомств и организаций Российской Федерации, согласованным с федеральным органом исполнительной власти, специально уполномоченным на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, и другими заинтересованными федеральными органами исполнительной власти; 
в субъектах Российской Федерации - органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации в соответствии с законодательством Российской Федерации; 
в организациях, занимающихся одним или несколькими видами деятельности, при осуществлении которых законодательством Российской Федерации предусмотрено обязательное наличие у организаций собственных аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, - руководством организаций по согласованию с органами управления при органах исполнительной власти субъектов Российской Федерации, специально уполномоченных на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций; 
в органах местного самоуправления - по решению органов местного самоуправления, если иное не предусмотрено законодательством Российской Федерации. 
3. Нештатные аварийно-спасательные формирования создаются организациями из числа своих работников в обязательном порядке, если это предусмотрено законодательством Российской Федерации, или по решению администраций организаций в порядке, предусмотренном законодательством Российской Федерации. 
4. Общественные аварийно-спасательные формирования создаются общественными объединениями, уставными задачами которых является участие в проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
Статья 8. Состав аварийно-спасательных служб 
Состав и структуру аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований определяют создающие их федеральные органы исполнительной власти, органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления, организации, общественные объединения исходя из возложенных на них задач по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций, а также требований законодательства Российской Федерации. 
В состав аварийно-спасательных служб входят органы управления указанных служб, аварийно-спасательные формирования и иные формирования, обеспечивающие решение стоящих перед аварийно-спасательными службами задач. Кроме того, в состав аварийно-спасательных служб могут входить научно-исследовательские учреждения, образовательные учреждения по подготовке спасателей, учреждения по подготовке поисковых собак и организации по производству аварийно-спасательных средств. 
Статья 9. Комплектование аварийно-спасательных служб 
1. Комплектование аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований осуществляется на добровольной основе. 
2. В профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования на должности спасателей, в образовательные учреждения по подготовке спасателей для обучения принимаются граждане, имеющие среднее (полное) общее образование, признанные при медицинском освидетельствовании годными к работе спасателями и соответствующие установленным требованиям к уровню их профессиональной и физической подготовки, а также требованиям, предъявляемым к их морально-психологическим качествам. 
3. К непосредственному исполнению обязанностей спасателей в профессиональных аварийно-спасательных службах, профессиональных аварийно-спасательных формированиях допускаются граждане, достигшие возраста 18 лет, имеющие среднее (полное) общее образование, прошедшие обучение по программе подготовки спасателей и аттестованные в установленном порядке на проведение аварийно-спасательных работ. 
4. При приеме граждан в профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования на должности спасателей с ними заключается трудовой договор (контракт), в котором закрепляются особенности и режим работы спасателей; порядок и условия оплаты труда, социальные гарантии и льготы спасателям; обязательство неукоснительного выполнения спасателями возложенных на них обязанностей и распоряжений руководителей указанных аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований на дежурстве и при проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
Трудовой договор (контракт) со спасателем может быть расторгнут по инициативе администрации аварийно-спасательной службы, аварийно-спасательного формирования в случае однократного необоснованного отказа спасателя от участия в проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
Статья 10. Регистрация аварийно-спасательных служб 
1. Все аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования подлежат обязательной регистрации. 
2. Регистрацию аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований установленным порядком осуществляют федеральный орган исполнительной власти, специально уполномоченный на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, органы управления при органах исполнительной власти субъектов Российской Федерации и органы управления при органах местного самоуправления, специально уполномоченные на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, в соответствии со своими полномочиями. 
Статья 11. Деятельность аварийно-спасательных служб 
1. Аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования в своей деятельности руководствуются законодательством Российской Федерации, соответствующими положениями, уставами, правилами и другими нормативными правовыми актами. 
2. В связи с особым характером деятельности профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований руководство ими предполагает неукоснительное выполнение всеми работниками профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований приказов и распоряжений, отдаваемых руководителями указанных служб и формирований. Данное требование распространяется на нештатные и общественные аварийно-спасательные формирования при участии указанных формирований в проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
3. Прекращение работ как средство разрешения коллективного трудового спора в профессиональных аварийно-спасательных службах, профессиональных аварийно-спасательных формированиях не допускается. 
4. Профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования могут осуществлять свою деятельность по обслуживанию объектов и территорий на договорной основе. 
5. Готовность профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований к реагированию на чрезвычайные ситуации и проведению работ по их ликвидации проверяется в ходе аттестации, а также в ходе проверок, осуществляемых в пределах своих полномочий федеральным органом исполнительной власти, специально уполномоченным на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, органами государственного надзора, органами управления при органах исполнительной власти субъектов Российской Федерации и органами управления при органах местного самоуправления, специально уполномоченными на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций. 
Статья 12. Аттестация аварийно-спасательных служб 
1. Все аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования подлежат аттестации в порядке, устанавливаемом Правительством Российской Федерации. 
2. Аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования, не прошедшие аттестацию или не подтвердившие в ходе проверок свою готовность к реагированию на чрезвычайные ситуации и проведению работ по их ликвидации, к обслуживанию организаций по договору не допускаются и к проведению аварийно-спасательных работ не привлекаются. 
3. Приостанавливается полностью или частично деятельность организаций в случае, если подготовка и состояние профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, созданных указанными организациями или обслуживающих их по договорам, не отвечают требованиям, установленным законодательством Российской Федерации. Порядок приостановления деятельности указанных организаций устанавливается законодательством Российской Федерации. 
Статья 13. Привлечение аварийно-спасательных служб к 
ликвидации чрезвычайных ситуаций 
1. Привлечение аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований к ликвидации чрезвычайных ситуаций осуществляется: 
в соответствии с планами предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций на обслуживаемых указанными аварийно-спасательными службами, аварийно-спасательными формированиями объектах и территориях; 
в соответствии с планами взаимодействия при ликвидации чрезвычайных ситуаций на других объектах и территориях; 
установленным порядком действий при возникновении и развитии чрезвычайных ситуаций; 
по решению уполномоченных на то должностных лиц федеральных органов государственной власти, органов государственной власти субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления, организаций и общественных объединений, осуществляющих руководство деятельностью указанных аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований либо имеющих на то установленные законодательством Российской Федерации полномочия на основе запроса федеральных органов государственной власти, органов государственной власти субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления, организаций, на территории которых сложились чрезвычайные ситуации или к полномочиям которых отнесена ликвидация указанных чрезвычайных ситуаций, на основе запроса руководителей ликвидации чрезвычайных ситуаций либо по согласованию с указанными органами и руководителями ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
Привлечение профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований к ликвидации чрезвычайных ситуаций по решению уполномоченных на то должностных лиц должно сопровождаться обязательным принятием мер, обеспечивающих установленный законодательством Российской Федерации уровень защищенности от чрезвычайных ситуаций объектов и территорий, обслуживаемых указанными службами и формированиями. 
2. Привлечение профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований к ликвидации чрезвычайных ситуаций за пределами территории Российской Федерации осуществляется по решению Правительства Российской Федерации на основе международных договоров Российской Федерации. 
Статья 14. Руководство работами по ликвидации чрезвычайных 
ситуаций 
1. Руководство всеми силами и средствами, привлеченными к ликвидации чрезвычайных ситуаций, и организацию их взаимодействия осуществляют руководители ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
2. Руководители аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, прибывшие в зоны чрезвычайных ситуаций первыми, принимают на себя полномочия руководителей ликвидации чрезвычайных ситуаций и исполняют их до прибытия руководителей ликвидации чрезвычайных ситуаций, определенных законодательством Российской Федерации, планами предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций или назначенных органами государственной власти, органами местного самоуправления, руководителями организаций, к полномочиям которых отнесена ликвидация данных чрезвычайных ситуаций. 
3. Решения руководителей ликвидации чрезвычайных ситуаций, направленные на ликвидацию чрезвычайных ситуаций, являются обязательными для всех граждан и организаций, находящихся в зонах чрезвычайных ситуаций, если иное не предусмотрено законодательством Российской Федерации. 
4. Никто не вправе вмешиваться в деятельность руководителей ликвидации чрезвычайных ситуаций по руководству работами по ликвидации чрезвычайных ситуаций, иначе как отстранив их в установленном порядке от исполнения обязанностей и приняв руководство на себя или назначив другое должностное лицо. 
5. Полномочия руководителя ликвидации чрезвычайной ситуации определяются Правительством Российской Федерации, органами государственной власти субъектов Российской Федерации, органами местного самоуправления, руководством организаций в соответствии с законодательством Российской Федерации. 
6. В случае крайней необходимости руководители ликвидации чрезвычайных ситуаций вправе самостоятельно принимать решения: 
о проведении эвакуационных мероприятий; 
об остановке деятельности организаций, находящихся в зонах чрезвычайных ситуаций; 
о проведении аварийно-спасательных работ на объектах и территориях организаций, находящихся в зонах чрезвычайных ситуаций; 
об ограничении доступа людей в зоны чрезвычайных ситуаций; 
о разбронировании резервов материальных ресурсов для ликвидации чрезвычайных ситуаций организаций, находящихся в зонах чрезвычайных ситуаций; 
об использовании в порядке, установленном законодательством Российской Федерации, средств связи, транспортных средств и иного имущества организаций, находящихся в зонах чрезвычайных ситуаций; 
о привлечении к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций нештатных и общественных аварийно-спасательных формирований, а также спасателей, не входящих в состав указанных формирований, при наличии у них документов, подтверждающих их аттестацию на проведение аварийно-спасательных работ; 
о привлечении на добровольной основе населения к проведению неотложных работ, а также отдельных граждан, не являющихся спасателями, с их согласия к проведению аварийно-спасательных работ; 
о принятии других необходимых мер, обусловленных развитием чрезвычайных ситуаций и ходом работ по их ликвидации. 
Руководители ликвидации чрезвычайных ситуаций обязаны принять все меры по незамедлительному информированию соответствующих органов государственной власти, органов местного самоуправления, руководства организаций о принятых ими в случае крайней необходимости решениях. 
7. Руководители ликвидации чрезвычайных ситуаций, руководители аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований имеют право на полную и достоверную информацию о чрезвычайных ситуациях, необходимую для организации работ по их ликвидации. 
8. В случае технологической невозможности проведения всего объема аварийно-спасательных работ руководители ликвидации чрезвычайных ситуаций могут принимать решения о приостановке аварийно-спасательных работ в целом или их части, предприняв в первоочередном порядке все возможные меры по спасению находящихся в зонах чрезвычайных ситуаций людей. 
Статья 15. Возмещение аварийно-спасательным службам 
расходов на ликвидацию чрезвычайных ситуаций 
1. Возмещение расходов на перевозку и размещение привлекаемых к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, материально-техническое, финансовое и иное обеспечение, а также на оплату труда спасателей, работников аварийно-спасательных служб и аварийно-спасательных формирований, выплату им вознаграждений, предоставление дополнительных оплачиваемых отпусков, бесплатное медицинское обеспечение и выплаты по временной нетрудоспособности спасателям, пострадавшим при проведении указанных работ, производится в соответствии с договорами на обслуживание организаций или из средств, выделенных на ликвидацию чрезвычайных ситуаций. 
2. Неиспользованная часть средств, поступающих аварийно-спасательным службам в соответствии с пунктом 1 настоящей статьи, остается в распоряжении аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований и используется на их развитие и решение социальных вопросов. 
Статья 16. Содействие аварийно-спасательным службам 
в осуществлении их деятельности 
1. Органы государственной власти, органы местного самоуправления и организации обязаны оказывать всемерное содействие аварийно-спасательным службам, аварийно-спасательным формированиям, следующим в зоны чрезвычайных ситуаций и проводящим работы по ликвидации чрезвычайных ситуаций, в том числе предоставлять им необходимые транспортные и материальные средства. 
2. Оперативный транспорт профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований должен иметь светографическую раскраску установленного образца и специальные звуковые и световые сигналы. 
3. При следовании к месту проведения работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций оперативный транспорт профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований пользуется правом беспрепятственного проезда, правом первоочередного обеспечения горюче-смазочными материалами на аэродромах, автозаправочных станциях, в морских и речных портах, а также правом первоочередного проведения ремонтных работ на станциях технического обслуживания, аэродромах, в морских и речных портах независимо от форм их собственности. 
4. В целях обеспечения постоянной готовности профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций спасатели указанных аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований призываются на военные сборы в сроки, согласованные с руководителями указанных служб и формирований. 
Статья 17. Ответственность аварийно-спасательных служб 
Профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования, обслуживающие организации по договорам, несут материальную ответственность за ущерб, нанесенный указанным организациям неправильными действиями в ходе проведения работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций, а также в случае, предусмотренном пунктом 3 статьи 12 настоящего Федерального закона. Размер ущерба и порядок его возмещения определяются в соответствии с законодательством Российской Федерации. 
Статья 18. Координация деятельности аварийно-спасательных 
служб 
1. Координация деятельности аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований на территории Российской Федерации осуществляется в целях: 
оперативного привлечения необходимых для ликвидации чрезвычайных ситуаций сил и средств; 
выработки согласованных предложений органам государственной власти по совершенствованию законодательства Российской Федерации в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, а также в области социальной защиты спасателей и членов их семей; 
унификации нормативной правовой базы деятельности аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований; 
проведения единой государственной политики в области производства аварийно-спасательных средств и в вопросах материально-технического обеспечения аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований; 
отработки взаимодействия между аварийно-спасательными службами, аварийно-спасательными формированиями и другими силами при проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций на соответствующих территориях; 
решения вопросов подготовки спасателей, должностных лиц аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, принимающих участие в проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
2. Координацию деятельности аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований федеральных органов исполнительной власти, а также общероссийских и межрегиональных общественных объединений, имеющих уставные задачи по проведению аварийно-спасательных работ и действующих на всей или большей части территории Российской Федерации, осуществляет федеральный орган исполнительной власти, специально уполномоченный на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций. 
3. Координацию деятельности всех аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований на территориях субъектов Российской Федерации осуществляют органы управления при органах исполнительной власти субъектов Российской Федерации, специально уполномоченные на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций. 
4. Координацию деятельности всех аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований на территориях органов местного самоуправления осуществляют органы управления при органах местного самоуправления, специально уполномоченные на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций. 
Статья 19. Перемещение, перепрофилирование, ликвидация 
аварийно-спасательных служб 
1. Основаниями для перемещения в другую местность, перепрофилирования на другой вид аварийно-спасательных работ или ликвидации профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, а также для ликвидации нештатных аварийно-спасательных формирований, обязательное создание которых предусмотрено законодательством Российской Федерации, являются прекращение функционирования обслуживаемых ими организаций или устранение опасности возникновения чрезвычайных ситуаций, для предупреждения и ликвидации которых предназначены указанные службы и формирования. 
2. Решения о перемещении, перепрофилировании или ликвидации профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, а также решение о ликвидации нештатных аварийно-спасательных формирований, обязательное создание которых предусмотрено законодательством Российской Федерации, принимают создавшие их федеральные органы исполнительной власти, органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления, организации по согласованию с федеральным органом исполнительной власти, специально уполномоченным на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, органами управления при органах исполнительной власти субъектов Российской Федерации или органами управления при органах местного самоуправления, специально уполномоченными на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, на которые в соответствии со статьей 18 настоящего Федерального закона возложены функции координации деятельности указанных служб и формирований, а также по согласованию с соответствующими органами государственного надзора. 
3. При принятии решений о ликвидации нештатных аварийно-спасательных формирований, созданных по решению администраций организаций, и общественных аварийно-спасательных формирований администрации указанных организаций и руководство общественных объединений информируют федеральный орган исполнительной власти, специально уполномоченный на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, органы управления при органах исполнительной власти субъектов Российской Федерации или органы управления при органах местного самоуправления, специально уполномоченные на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, на которые в соответствии со статьей 18 настоящего Федерального закона возложены функции координации деятельности указанных формирований. 
Статья 20. Финансирование создания и деятельности 
аварийно-спасательных служб 


1. Финансирование создания и деятельности аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований может осуществляться за счет: 
средств федерального бюджета, средств бюджетов субъектов Российской Федерации, средств местных бюджетов, фондов и средств федеральных органов исполнительной власти, а также финансовых средств организаций, создающих аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования; 
финансовых средств, поступающих от реализации договоров с организациями об их обслуживании; 
созданных в соответствии с законодательством Российской Федерации резервов финансовых средств для ликвидации чрезвычайных ситуаций; 
общественных фондов, создаваемых за счет взносов и добровольных пожертвований граждан и организаций на защиту и спасение людей, оказание им помощи в чрезвычайных ситуациях; 
фондов поддержки аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, специальных фондов ликвидации чрезвычайных ситуаций; 
страховых фондов; 
иных источников. 
2. Конкретные источники финансирования аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований и порядок использования ими финансовых средств определяют федеральные органы исполнительной власти, органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления и организации, создающие указанные службы и формирования. 
Статья 21. Порядок разрешения споров по вопросам 
деятельности аварийно-спасательных служб 
1. Споры по вопросам деятельности аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований разрешаются органами государственной власти в соответствии с их полномочиями в порядке, установленном законодательством Российской Федерации. 
2. Аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования освобождаются от уплаты государственной пошлины по искам, связанным с нарушением их прав. 
Статья 22. Аварийно-спасательные службы Вооруженных Сил 
Российской Федерации, других войск и воинских 
формирований 
1. Аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования Вооруженных Сил Российской Федерации, других войск и воинских формирований создаются и функционируют в соответствии с законодательством Российской Федерации. 
2. Требования к состоянию здоровья, физической и профессиональной подготовке личного состава аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований Вооруженных Сил Российской Федерации, других войск и воинских формирований, а также гарантии их социальной защиты не могут быть ниже установленных настоящим Федеральным законом для спасателей аналогичных гражданских профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований. 
3. Привлечение аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований Вооруженных Сил Российской Федерации, других войск и воинских формирований к ликвидации чрезвычайных ситуаций осуществляется в соответствии с законодательством Российской Федерации. 
Глава III. СПАСАТЕЛИ И ИХ СТАТУС 
Статья 23. Спасатели 
1. Граждане Российской Федерации приобретают статус спасателей на основании решения соответствующих аттестационных органов по результатам аттестации после прохождения указанными гражданами медицинского освидетельствования, выполнения нормативов по физической подготовке, обучения по программам подготовки спасателей и аттестации на проведение аварийно-спасательных работ. 
2. Гражданам Российской Федерации при принятии решения о присвоении им статуса спасателей органами аттестации выдаются удостоверение установленного образца, книжка спасателя, жетон с нанесенными на него фамилией, именем и отчеством, группой крови и регистрационным номером спасателя. 
Книжка спасателя предназначена для учета участия спасателя в работах по ликвидации чрезвычайных ситуаций. Положение о книжке спасателя утверждается федеральным органом исполнительной власти, специально уполномоченным на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций. 
Статья 24. Аттестация спасателей 
1. Спасатели проходят аттестацию в порядке, устанавливаемом Правительством Российской Федерации. 
2. Спасатели, не прошедшие аттестацию, утрачивают статус спасателей. 
Статья 25. Права спасателей 
1. Спасатели, привлеченные к работам по ликвидации чрезвычайных ситуаций, имеют право на внеочередное приобретение билетов на все виды транспорта при следовании к месту проведения указанных работ. 
2. В ходе проведения работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций спасатели имеют право на: 
полную и достоверную информацию, необходимую для выполнения ими своих обязанностей; 
беспрепятственный проход на территорию и производственные объекты организаций, в жилые помещения для проведения работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций; 
требование от всех лиц, находящихся в зонах чрезвычайных ситуаций, соблюдения установленных мер безопасности; 
экипировку и оснащение в соответствии с технологией проведения аварийно-спасательных работ; 
использование для спасения людей и в случае крайней необходимости в порядке, установленном законодательством Российской Федерации, средств связи, транспорта, имущества и иных материальных средств организаций, находящихся в зонах чрезвычайных ситуаций. 
3. Спасатели, принимавшие участие в проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций, имеют право на бесплатную медицинскую и психологическую реабилитацию на базе медицинских учреждений и реабилитационных центров в порядке, устанавливаемом Правительством Российской Федерации. 
4. Спасатели профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных и нештатных аварийно-спасательных формирований имеют право на совершенствование своих теоретических знаний и профессионального мастерства в рабочее время в установленном порядке. 
5. Спасатели профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований имеют право на обеспечение питанием при несении дежурства с оплатой расходов за счет средств, выделяемых на содержание аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований. 
6. Спасатели профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, пострадавшие в ходе исполнения обязанностей, возложенных на них трудовым договором (контрактом), а также иные спасатели, пострадавшие в ходе проведения работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций, имеют право на бесплатное медицинское обслуживание и выплаты в размере среднемесячной заработной платы по основному месту работы. 
7. Спасатели имеют право на льготное пенсионное обеспечение в соответствии с законодательством Российской Федерации. 
Статья 26. Гарантии деятельности спасателей 
1. Органы государственной власти, органы местного самоуправления и организации обязаны оказывать содействие спасателям, привлеченным к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций, при их следовании для участия в проведении указанных работ и в ходе их проведения, в том числе предоставлять транспортные и иные необходимые материальные средства. 
2. В ходе проведения работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций спасатели подчиняются только руководителям аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, в составе которых проводят указанные работы. 
3. Никто не имеет права принуждать спасателей к выполнению задач и работ, не относящихся к обязанностям, возложенным на них трудовым договором (контрактом). 
Статья 27. Обязанности спасателей 
1. Спасатели обязаны: 
быть в готовности к участию в проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций, совершенствовать свою физическую, специальную, медицинскую, психологическую подготовку; 
совершенствовать навыки действий в составе аварийно-спасательных формирований; 
неукоснительно соблюдать технологию проведения аварийно-спасательных работ; 
активно вести поиск пострадавших, принимать меры по их спасению, оказывать им первую медицинскую и другие виды помощи; 
неукоснительно выполнять приказы, отдаваемые в ходе проведения работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций руководителями аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, в составе которых спасатели принимают участие в проведении указанных работ; 
разъяснять гражданам правила безопасного поведения в целях недопущения чрезвычайных ситуаций и порядок действий в случае их возникновения. 
2. Обязанности спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований определяются соответствующими уставами, наставлениями и являются составной частью трудового договора (контракта). 
Статья 28. Режим работы (службы) и отдыха спасателей 
1. В повседневной деятельности режим работы (службы) спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований определяется правилами внутреннего трудового распорядка, графиками дежурств, расписаниями занятий или иных мероприятий по специальной подготовке. 
2. Режим работы спасателей профессиональных аварийноспасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований в течение рабочего дня и рабочего года определяется действующими медицинскими требованиями и санитарно-гигиеническими нормами. 
3. Время дежурства спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований на дому в режиме ожидания учитывается в размере одной четвертой часа за каждый час дежурства. 
4. При проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций режим работы и продолжительность рабочего дня спасателей могут быть изменены и устанавливаются руководителями ликвидации чрезвычайных ситуаций с учетом характера чрезвычайных ситуаций, особенностей проведения работ по их ликвидации и медицинских рекомендаций. 
5. Спасателям профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований ежегодно предоставляется очередной отпуск продолжительностью: 
спасателям, имеющим непрерывный стаж работы в профессиональных аварийно-спасательных службах, профессиональных аварийноспасательных формированиях на должностях спасателей до 10 лет, 30 суток; 
спасателям, имеющим непрерывный стаж работы в профессиональных аварийно-спасательных службах, профессиональных аварийноспасательных формированиях на должностях спасателей более 10 лет, 35 суток; 
спасателям, имеющим непрерывный стаж работы в профессиональных аварийно-спасательных службах, профессиональных аварийноспасательных формированиях на должностях спасателей более 15 лет, 40 суток. 
6. Спасателям профессиональных аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований за участие в работах по ликвидации чрезвычайных ситуаций в течение года предоставляется дополнительный оплачиваемый отпуск продолжительностью не более 15 суток из расчета один день отпуска за 24 часа работ. 
Спасателям нештатных и добровольных аварийно-спасательных формирований, а также спасателям, не входящим в состав аварийно-спасательных формирований, взамен дополнительного отпуска может выдаваться денежная компенсация в размере и в порядке, которые устанавливаются Правительством Российской Федерации. 
Статья 29. Оплата труда спасателей 
1. Оплата труда спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований производится в соответствии с трудовым договором (контрактом). 
2. Размер заработной платы спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований организаций не может быть ниже размера заработной платы работников ведущих рабочих специальностей указанных организаций. 
Статья 30. Право на жилище 
1. Спасателям профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления и проживающим совместно с ними членам семей жилые помещения по нормам, предусмотренным жилищным законодательством Российской Федерации, за счет государственного, муниципального или ведомственного жилищных фондов соответственно принадлежности указанных служб и формирований предоставляются в первоочередном порядке. 
По желанию спасателей, если они не имеют жилых помещений для постоянного проживания или нуждаются в улучшении жилищных условий, им могут выдаваться на строительство (покупку) квартир или индивидуальных жилых домов исходя из норм, предусмотренных жилищным законодательством: 
беспроцентные денежные ссуды - при общем непрерывном стаже работы на должностях спасателей в указанных службах и формированиях более 5 лет; 
безвозмездная материальная помощь в размере 75 процентов стоимости указанных квартир или индивидуальных жилых домов - при общем непрерывном стаже работы в профессиональных аварийно-спасательных службах, профессиональных аварийноспасательных формированиях более 15 лет, из которых не менее 10 лет на должностях спасателей; 
безвозмездная материальная помощь в размере 100 процентов стоимости указанных квартир или индивидуальных жилых домов - при общем непрерывном стаже работы в профессиональных аварийноспасательных службах, профессиональных аварийно-спасательных формированиях более 25 лет, из которых не менее 20 лет на должностях спасателей. 
Выдача беспроцентной денежной ссуды или оказание безвозмездной материальной помощи на строительство (покупку) квартир или индивидуальных жилых домов осуществляется за счет средств на содержание аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований. 
Порядок предоставления спасателям жилых помещений, беспроцентной денежной ссуды, безвозмездной материальной помощи на строительство (покупку) квартир или индивидуальных жилых домов определяется законодательством Российской Федерации. 
2. Условия предоставления жилых помещений спасателям профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований организаций определяются трудовым договором (контрактом). 
3. Семьи погибших (умерших) при исполнении должностных обязанностей спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, а также семьи спасателей, привлеченных к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций и погибших (умерших) в ходе проведения указанных работ, нуждавшиеся в получении жилья (улучшении жилищных условий), сохраняют право на его получение (улучшение жилищных условий). Жилые помещения указанным семьям предоставляются не позднее чем через шесть месяцев со дня гибели (смерти) спасателей. 
4. Спасатели профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований имеют право на установку квартирных телефонов в первоочередном порядке. 
Статья 31. Страховые гарантии спасателей 
1. Спасатели подлежат обязательному бесплатному личному страхованию. 
2. Страхование спасателей производится: 
при назначении их на должности спасателей в профессиональные аварийно-спасательные службы, аварийно-спасательные формирования; 
в случае привлечения в индивидуальном порядке либо в составе нештатных или общественных аварийно-спасательных формирований к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
3. Страховыми событиями для спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований являются гибель (смерть) при исполнении ими обязанностей, возложенных на них трудовым договором (контрактом), смерть, наступившая вследствие увечья (ранения, травмы, контузии) или заболевания, полученных в период и в связи с исполнением ими обязанностей, возложенных на них трудовым договором (контрактом), а также потеря трудоспособности, наступившая как следствие исполнения указанных обязанностей. При этом в заключении, выдаваемом органами, уполномоченными на то Правительством Российской Федерации, должно содержаться указание о связи страхового события с исполнением застрахованным спасателем обязанностей, возложенных на него трудовым договором (контрактом). 
4. Страховыми событиями для спасателей, привлекаемых к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций в индивидуальном порядке либо в составе нештатных или общественных аварийно-спасательных формирований, являются гибель (смерть) в ходе проведения работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций, смерть, наступившая вследствие увечья (ранения, травмы, контузии) или заболевания, полученных в ходе проведения указанных работ, а также потеря трудоспособности, наступившая как следствие их участия в проведении указанных работ. При этом в заключении, выдаваемом органами, уполномоченными на то Правительством Российской Федерации, должно содержаться указание о связи страхового события с участием застрахованного спасателя в проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
5. Страхование производится на сумму не менее двухсоткратного минимального размера оплаты труда, установленного законодательством Российской Федерации. 
6. Страхование спасателей профессиональных аварийноспасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований производят федеральные органы исполнительной власти, органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления, организации, создающие профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования за счет финансовых средств, выделяемых на содержание указанных аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований. 
7. Страхование спасателей, привлеченных к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций в индивидуальном порядке либо в составе нештатных или общественных аварийно-спасательных формирований, производят федеральные органы исполнительной власти, органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления, организации, руководители ликвидации чрезвычайных ситуаций, привлекшие спасателей к участию в проведении указанных работ, за счет финансовых средств, выделенных на ликвидацию чрезвычайных ситуаций. 
8. Выплаты сумм по обязательному бесплатному личному страхованию спасателей в случае наступления страховых событий, указанных в настоящей статье, производятся независимо от выплат по социальному страхованию, социальному обеспечению в порядке возмещения вреда здоровью. 
9. Банки осуществляют операции по зачислению на вклады граждан сумм по обязательному бесплатному страхованию спасателей по основаниям, изложенным в пунктах 3 и 4 настоящей статьи, перечисляемых (в том числе при открытии счета) на их счета организациями, осуществляющими выплату страховых сумм, а также прием страховых взносов в порядке образования страхового фонда и иных взаиморасчетов по выплаченным страховым суммам по данному виду страхования граждан между организациями, осуществляющими страхование спасателей, без истребования комиссионного вознаграждения. 
10. Сумма средств, израсходованных на страхование спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, относится на себестоимость выполняемых указанными аварийно-спасательными службами, аварийно-спасательными формированиями работ или на себестоимость продукции (услуг), производимой (оказываемых) создавшими их организациями. 
11. В целях реализации мер по поддержке аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований в порядке, установленном Правительством Российской Федерации, создаются фонды поддержки аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований, формируемые за счет отчислений страховых организаций из сумм страховых платежей по страхованию спасателей в размере не ниже десяти процентов от этих сумм, а также за счет финансовых средств других источников. Управление фондами поддержки аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований осуществляет федеральный орган исполнительной власти, специально уполномоченный на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, на основе типового устава, утверждаемого Правительством Российской Федерации. 
12. В случае гибели спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, наступившей при исполнении ими обязанностей, возложенных на них трудовым договором (контрактом), либо в случае смерти, наступившей до истечения одного года со дня увольнения из аварийно-спасательной службы, аварийно-спасательного формирования, вследствие увечья (ранения, травмы, контузии) или заболевания, полученных в период и в связи с исполнением ими обязанностей, возложенных на них трудовым договором (контрактом), членам их семей - женам (мужьям), детям, не достигшим возраста 18 лет (учащимся - в возрасте до 23 лет), либо детям старше этого возраста, если они стали инвалидами до достижения ими возраста 18 лет, отцам и матерям выплачивается (в равных долях) единовременное пособие в размере 120 окладов месячного денежного содержания. 
В случае получения спасателями профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований при исполнении ими обязанностей, возложенных на них трудовым договором (контрактом), увечья (ранения, травмы, контузии), заболевания, исключающих для них возможность дальнейшей работы в качестве спасателей, им выплачивается единовременное пособие в размере 60 окладов месячного денежного содержания. 
13. В случае гибели спасателей, привлеченных к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций в индивидуальном порядке либо в составе нештатных или общественных аварийно-спасательных формирований, наступившей при проведении указанных работ, либо в случае их смерти, наступившей до истечения одного года со дня окончания их участия в проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций, вследствие увечья (ранения, травмы, контузии) или заболевания, полученных в период и в связи с участием в проведении указанных работ, членам их семей - женам (мужьям), детям, не достигшим возраста 18 лет (учащимся - в возрасте до 23 лет), либо детям старше этого возраста, если они стали инвалидами до достижения ими возраста 18 лет, отцам и матерям выплачивается (в равных долях) единовременное пособие в размере тысячекратного минимального размера оплаты труда, установленного на день гибели (смерти) спасателей законодательством Российской Федерации. 
Спасателям, привлеченным к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций в индивидуальном порядке либо в составе нештатных или общественных аварийно-спасательных формирований, в случае получения ими увечья (ранения, травмы, контузии), заболевания, наступивших при проведении указанных работ и исключающих для них возможность дальнейшей работы в качестве спасателя, выплачивается единовременное пособие в размере пятисоткратного минимального размера оплаты труда, установленного на день получения увечья (ранения, травмы, контузии), заболевания законодательством Российской Федерации. 
14. Все расходы, связанные с подготовкой к перевозке тел, перевозкой тел, погребением спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, погибших при исполнении обязанностей, возложенных на них трудовым договором (контрактом), или умерших в результате увечья (ранения, травмы, контузии), заболевания, полученных в период и в связи с исполнением обязанностей, возложенных на них трудовым договором (контрактом), а также расходы по изготовлению и установке надгробных памятников осуществляются за счет финансовых средств, выделяемых на содержание аварийно-спасательных служб в соответствии с порядком и нормами, устанавливаемыми Правительством Российской Федерации. 
15. Все расходы, связанные с подготовкой к перевозке тел, перевозкой тел, погребением спасателей, привлекавшихся к проведению работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций в индивидуальном порядке либо в составе нештатных или общественных аварийно-спасательных формирований и погибших в ходе проведения указанных работ или умерших в результате увечья (ранения, травмы, контузии), заболевания, полученных в период и вследствие участия в проведении указанных работ, а также расходы по изготовлению и установке надгробных памятников осуществляются за счет финансовых средств, выделенных на ликвидацию чрезвычайных ситуаций в соответствии с порядком и нормами, устанавливаемыми Правительством Российской Федерации. 
Статья 32. Социальная защита членов семей спасателей 
1. Члены семей спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, погибших при исполнении обязанностей, возложенных на них трудовым договором (контрактом), а также члены семей других спасателей, погибших в период и вследствие участия в проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций, сохраняют в течение одного года право на льготы, которыми они, как члены его семьи, пользовались в соответствии с законодательством Российской Федерации. 
2. Пенсионное обеспечение членов семей спасателей по случаю потери кормильца осуществляется в соответствии с пенсионным законодательством Российской Федерации. 
Статья 33. О присвоении спасателям почетного звания 
"Заслуженный спасатель Российской Федерации" 
1. Спасателям может быть присвоено почетное звание "Заслуженный спасатель Российской Федерации". 
2. Присвоение почетного звания "Заслуженный спасатель Российской Федерации" производится Президентом Российской Федерации по представлению руководителя федерального органа исполнительной власти, специально уполномоченного на решение задач в области защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций, сформированного на основе ходатайств руководителей федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления, организаций и общественных объединений. 
3. Положение о почетном звании "Заслуженный спасатель Российской Федерации" утверждается Президентом Российской Федерации. 
Статья 34. Дополнительные правовые и социальные 
гарантии спасателей 
1. На спасателей профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, обслуживающих организации с вредными и опасными условиями труда, распространяются гарантии правовой и социальной защиты и льготы, установленные законодательством Российской Федерации. 
2. Решением федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления и администраций организаций могут устанавливаться дополнительные, не противоречащие настоящему Федеральному закону гарантии правовой и социальной защиты работников профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований, членов нештатных и общественных аварийно-спасательных формирований, спасателей, не входящих в состав аварийно-спасательных служб, аварийно-спасательных формирований. 
Статья 35. Ответственность спасателей 
Спасатели, виновные в неисполнении обязанностей, возложенных на них трудовым договором (контрактом), умышленном причинении при проведении работ по ликвидации чрезвычайных ситуаций вреда здоровью спасаемых граждан, нанесении ущерба природной среде, материальным и культурным ценностям, несут дисциплинарную, административную, гражданско-правовую или уголовную ответственность в соответствии с законодательством Российской Федерации. 
Статья 36. Гарантии социальной защиты граждан, не 
являющихся спасателями, привлекаемых к 
проведению работ по ликвидации чрезвычайных 
ситуаций 
1. В случае крайней необходимости отдельные граждане, не являющиеся спасателями, могут с их согласия привлекаться к участию в проведении аварийно-спасательных работ. 
2. Решения о привлечении граждан, не являющихся спасателями, к проведению аварийно-спасательных работ принимают руководители федеральных органов исполнительной власти, руководители органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления, организаций, руководители ликвидации чрезвычайных ситуаций. 
3. Граждане, не являющиеся спасателями, при привлечении их к проведению аварийно-спасательных работ подлежат обязательному бесплатному личному страхованию. На них распространяются права, страховые гарантии и льготы, предусмотренные настоящим Федеральным законом для спасателей нештатных и добровольных аварийно-спасательных формирований. 
Глава IV. ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
Статья 37. Порядок вступления в силу настоящего 
Федерального закона 
Настоящий Федеральный закон вступает в силу со дня его официального опубликования. 
Статья 38. Изменения законодательства Российской Федерации 
1. Внести в Закон РСФСР "О государственных пенсиях в РСФСР" (Ведомости Съезда народных депутатов РСФСР и Верховного Совета РСФСР, 1990, N 27, ст.351; 1991, N 17, ст.508; 1992, N 5, ст.179; Ведомости Съезда народных депутатов Российской Федерации и Верховного Совета Российской Федерации, 1992, N 11, ст.531; N 17, ст.895; 1993, N 3, ст.106; N 5, ст.157; N 14, ст.486; N 16, ст.555; Собрание законодательства Российской Федерации, 1994, N 2, ст.73; N 7, ст.684; N 15, ст.1680; 1995, N 5, ст.346; N 19, ст.1711) следующие дополнения: 
а) статью 12 дополнить пунктом "л" следующего содержания: 
"л) мужчинам и женщинам - по достижении 40 лет, если они постоянно трудились спасателями в профессиональных аварийно-спасательных службах, профессиональных аварийноспасательных формированиях (по перечню должностей и специальностей, утверждаемых Правительством Российской Федерации) не менее 15 лет и участвовали в ликвидации чрезвычайных ситуаций."; 
б) дополнить статьей 78_2 следующего содержания: 
"Статья 78_2. Условия, определяющие право на пенсию за выслугу 
лет в связи с работой в профессиональных 
аварийно-спасательных службах, профессиональных 
аварийно-спасательных формированиях 
Пенсия в связи с работой спасателем в профессиональных аварийно-спасательных службах, профессиональных аварийно-спасательных формированиях (по перечню должностей и специальностей, утверждаемых Правительством Российской Федерации) может устанавливаться независимо от возраста при выслуге не менее 15 лет.". 
2. Внести в Жилищный кодекс РСФСР (Ведомости Верховного Совета РСФСР, 1983, N 26, ст.883; 1987, N 29, ст.1060) следующее дополнение: 
часть первую статьи 36 дополнить пунктом 11 следующего содержания: 
"11) спасателям профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований.". 
3. Внести в Закон Российской Федерации "О налоге на добавленную стоимость" (Ведомости Съезда народных депутатов РСФСР и Верховного Совета РСФСР, 1991, N 52, ст.1871; Ведомости Съезда народных депутатов Российской Федерации и Верховного Совета Российской Федерации, 1992, N 23, ст.1229; N 34, ст.1976; 1993, N 4, ст.118; Собрание законодательства Российской Федерации, 1994, N 29, ст.3010,; N 33, ст.3407; 1995, N 18, ст.1591; Российская газета, 1995, 29 июня, N 124) следующее дополнение: 
дополнить пункт 1 статьи 5 подпунктом "ы" следующего содержания: 
"ы) услуги, выполняемые профессиональными аварийно-спасательными службами, профессиональными аварийно-спасательными формированиями по договорам.". 
4. Внести в Закон Российской Федерации "О налоге на имущество предприятий" (Ведомости Съезда народных депутатов Российской Федерации и Верховного Совета Российской Федерации, 1992, N 12, ст.599; N 34, ст.1976; 1993, N 4, ст.118; N 14, ст.486; N 25, ст.905; Собрание законодательства Российской Федерации, 1994, N 29, ст.3010; 1995, N 18, ст.1590) следующее дополнение: 
статью 4 дополнить пунктом "с" следующего содержания: 
"с) профессиональных аварийно-спасательных служб, профессиональных аварийно-спасательных формирований.". 
5. Внести в Закон РСФСР "О плате за землю" (Ведомости Съезда народных депутатов РСФСР и Верховного Совета РСФСР, 1991, N 44, ст.1424; Ведомости Съезда народных депутатов Российской Федерации и Верховного Совета Российской Федерации, 1992, N 10, ст.469; N 34, ст.1976) следующее дополнение: 
часть первую статьи 12 дополнить пунктом 21 следующего содержания: 
"21) профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования.". 
6. Внести в Закон РСФСР "О дорожных фондах в РСФСР" (Ведомости Съезда народных депутатов РСФСР и Верховного Совета РСФСР, 1991, N 44, ст.1426; Ведомости Съезда народных депутатов Российской Федерации и Верховного Совета Российской Федерации, 1993, N 3, ст.102) следующие дополнения: 
а) пункт 4 статьи 5 после абзаца четвертого дополнить абзацем следующего содержания: 
"профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования."; 
б) пункт 4 статьи 6 после абзаца девятого дополнить абзацем следующего содержания: 
"профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования."; 
в) пункт 4 статьи 7 после абзаца восьмого дополнить абзацем следующего содержания: 
"профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования.". 
7. Внести в Федеральный закон "О пожарной безопасности" (Собрание законодательства Российской Федерации, 1994, N 35, ст.3649) следующее изменение: 
часть четвертую статьи 22 исключить. 
8. Внести в Закон Российской Федерации "О государственной пошлине" (Ведомости Съезда народных депутатов Российской Федерации и Верховного Совета Российской Федерации, 1992, N 11, ст.521; N 24, ст.1292; N 34, ст.1966, 1976; Собрание законодательства Российской Федерации, 1995, N 1, ст.3) следующее дополнение: 
пункт 2 статьи 4 дополнить подпунктом "с" следующего содержания: 
"с) профессиональные аварийно-спасательные службы, профессиональные аварийно-спасательные формирования по искам, связанным с нарушением их прав.". 
9. Нормативные акты Президента Российской Федерации, нормативные правовые акты Правительства Российской Федерации, ведомственные нормативные правовые акты, законы и иные нормативные правовые акты субъектов Российской Федерации, нормативные правовые акты органов местного самоуправления приводятся в соответствие с настоящим Федеральным законом. 
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Положение о взаимодействии аварийно-спасательных служб 
министерств, ведомств и организаций на море 
и водных бассейнах России 
УТВЕРЖДАЮ УТВЕРЖДАЮ УТВЕРЖДАЮ 
МИНИСТР РОССИЙСКОЙ МИНИСТР ОБОРОНЫ МИНИСТР ТРАНСПОРТА ФЕДЕРАЦИИ ПО ДЕЛАМ РОССИЙСКОЙ РОССИЙСКОЙ ГРАЖДАНСКОЙ ОБОРОНЫ, ФЕДЕРАЦИИ ФЕДЕРАЦИИ ЧРЕЗВЫЧАЙНЫМ СИТУАЦИЯМ И ЛИКВИДАЦИИ ПОСЛЕДСТВИЙ СТИХИЙНЫХ БЕДСТВИЙ 
С.ШОЙГУ П.ГРАЧЕВ В.ЕФИМОВ 
21 июня 1995 года 18 апреля 1995 года 29 марта 1995 года 
УТВЕРЖДАЮ УТВЕРЖДАЮ УТВЕРЖДАЮ 
МИНИСТР ТОПЛИВА И МИНИСТР ВНУТРЕННИХ МИНИСТР ОХРАНЫ ЭНЕРГЕТИКИ ДЕЛ РОССИЙСКОЙ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ И РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ ПРИРОДНЫХ РЕСУРСОВ ФЕДЕРАЦИИ РОССИЙСКОЙ 
ФЕДЕРАЦИИ 
Ю.ШАФРАНИК В.ЕРИН В.ДАНИЛОВ-ДАНИЛЬЯН 
15 марта 1995 года 31 марта 1995 года 25 января 1995 года 
УТВЕРЖДАЮ УТВЕРЖДАЮ УТВЕРЖДАЮ 
РУКОВОДИТЕЛЬ МИНИСТР ДИРЕКТОР ФЕДЕРАЛЬНОЙ ФЕДЕРАЛЬНОЙ СЛУЖБЫ ЗДРАВООХРАНЕНИЯ И ПОГРАНИЧНОЙ СЛУЖБЫ РОССИИ ПО МЕДИЦИНСКОЙ РОССИЙСКОЙ ГИДРОМЕТЕОРОЛОГИИ И ПРОМЫШЛЕННОСТИ ФЕДЕРАЦИИ МОНИТОРИНГУ ОКРУЖАЮЩЕЙ РОССИЙСКОЙ СРЕДЫ ФЕДЕРАЦИИ 
А.БЕДРИЦКИЙ Э.НЕЧАЕВ А.НИКОЛАЕВ 
24 января 1995 года 13 февраля 1995 года 27 февраля 1995 года 
УТВЕРЖДАЮ УТВЕРЖДАЮ 
ПРЕДСЕДАТЕЛЬ КОМИТЕТА ПРЕЗИДЕНТ РОССИЙСКОЙ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ АКАДЕМИИ НАУК ПО РЫБОЛОВСТВУ 
В.КОРЕЛЬСКИЙ Ю.ОСИПОВ 
27 февраля 1995 года 15 февраля 1995 года 
ПОЛОЖЕНИЕ 
о взаимодействии аварийно-спасательных служб 
министерств, ведомств и организаций на море 
и водных бассейнах россии 
Список сокращений 
ААМУ - Арктическое, Антарктическое и морское Управление 
АО - аварийный объект 
АСГ - аварийно-спасательная группа 
БАСУ - бассейновое аварийно-спасательное управление и 
экспедиционный отряд аварийно-спасательных и 
подводно-технических работ (ЭО АСПТР) 
БЭО АСР - Бассейновый экспедиционный отряд аварийно
спасательных работ 
ВМФ - Военно-Морской Флот 
ВНИИ ГОЧС - Всесоюзный научно-исследовательский институт по 
проблемам гражданской обороны и чрезвычайных 
ситуаций 
ВОСВОД - Всероссийское общество спасания на водах 
ГАМРП - Государственная администрация морского рыбного 
порта 
ГГМИ - Главная государственная морская инспекция при 
Департаменте морского транспорта Минтранса России 
ГИМС - Государственная инспекция по маломерным судам 
Минприроды России 
ГКЦПС - Государственный координационный центр поиска и 
спасания 
ГМСКЦ - Государственный морской спасательно
координационный центр 
Госморспасслужба - Государственная морская аварийно-спасательная 
служба 
ГУ - Главное управление 
ГУ ГПС - Главное управление Государственной противопожарной 
службы 
ДВТ - Департамент воздушного транспорта Минтранса России 
ДМТ - Департамент морского транспорта Минтранса России 
ДПЧС - Департамент предупреждения чрезвычайных ситуаций 
МЧС России 
ДРТ - Департамент речного транспорта Минтранса России 
ИКАО - международная организация гражданской авиации 
ИМО - международная морская организация 
КП - командный пункт 
КЦПС - координационный центр поиска и спасания ДВТ 
КЧС - Комиссия по чрезвычайным ситуациям 
ЛА - летательный аппарат 
НИИ - научно-исследовательский институт 
НИОКР - научно-исследовательские и опытно-конструкторские 
работы 
ОД - оперативный дежурный 
ООД - ответственный оперативный дежурный 
ПВО - противовоздушная оборона 
ПСО - поисково-спасательное обеспечение 
ПСС - поисково-спасательная служба 
РАН - Российская академия наук 
РКЦ ПС - региональный координационный центр поиска и 
спасания ДВТ 
РПСБ - региональная поисково-спасательная база ДВТ 
РСЧС - Российская система предупреждения и действий 
в чрезвычайных ситуациях 
РЦ - Региональный центр по делам гражданской обороны, 
чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий 
стихийных бедствий МЧС России 
РЦ ЕС УВД - региональный центр единой системы управления 
воздушным движением ДВТ 
СКЦ - спасательно-координационный центр ДМТ Минтранса 
России 
СПАСОП ГА - служба поискового и аварийно-спасательного 
обеспечения полетов гражданской авиации 
СПАСР - служба поисковых и аварийно-спасательных работ 
СПЦ - спасательный подцентр ДМТ Минтранса России 
УМПОТ - Управление мореплавания, портов и охраны труда 
УПАСР - Управление поисковых и аварийно-спасательных 
работ ВМФ 
ФПС России - Федеральная пограничная служба Российской 
Федерации 
ФУАК ПС - Федеральное управление авиационно-космического 
поиска и спасания при Минобороны России 
ЦКП - центральный командный пункт 
ЦПКБ - центральное проектно-конструкторское бюро 
ЦУКС - центр управления в кризисных ситуациях МЧС России 
ЧС - чрезвычайная ситуация 
Общие положения 
1. Настоящее Положение о взаимодействии аварийно-спасательных служб министерств, ведомств и организаций на море и водных бассейнах России (далее по тексту - Положение) разработано во исполнение постановления Совета Министров - Правительства Российской Федерации от 1 марта 1993 г. N 174 "О совершенствовании деятельности ведомственных аварийно-спасательных служб по предотвращению и ликвидации чрезвычайных ситуаций на море и водных бассейнах России", для выполнения положений Международной конвенции по поиску и спасанию 1979 года (далее по тексту - Конвенция САР-79) и в соответствии с Федеральным законом "О защите населения и территорий от чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера" от 21 декабря 1994 г. N 68-Ф3. 
2. Положение определяет порядок взаимодействия аварийно-спасательных служб* федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, местной администрации и организаций различных форм собственности Российской Федерации при организации поиска и спасания людей, терпящих бедствие на море и водных бассейнах** России. --------------------------
* Под аварийно-спасательными службами здесь и далее имеются в виду аварийно-спасательные, поисково-спасательные, поисковые и спасательные службы, формирования, команды и подразделения, специально подготовленные и аттестованные в установленном порядке, привлекаемые для спасания людей на море и водных бассейнах России. 
** Под водными бассейнами понимаются: 
- реки, озера, водохранилища и водные источники, а также 
воды каналов и прудов; 
- внутренние моря и другие внутренние морские воды России; 
- территориальные воды морей. 
(Ст.4 Водного кодекса Российской Федерации. Принят третьей сессией Верховного Совета РСФСР 30 июня 1972 г.). 
3. Участниками взаимодействия являются следующие министерства, ведомства и организации Российской Федерации: 
- Министерство Российской Федерации по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий (МЧС России); 
- Министерство транспорта Российской Федерации (Минтранс России); 
- Министерство обороны Российской Федерации (Минобороны России); 
- Министерство топлива и энергетики Российской Федерации (Минтопэнерго России); 
- Министерство охраны окружающей среды и природных ресурсов Российской Федерации (Минприроды России); 
- Комитет Российской Федерации по рыболовству (Роскомрыболовство); 
- Федеральная пограничная служба Российской Федерации (ФПС России); 
- Российская академия наук (РАН). 
4. К обеспечению поиска и спасания людей, терпящих бедствие на море и водных бассейнах России привлекаются: 
- Министерство внутренних дел Российской Федерации (МВД России) - для обеспечения общественного порядка и охраны материальных ценностей при чрезвычайных ситуациях, тушения пожаров на судах в портах, доках, затонах; 
- Министерство связи Российской Федерации (Минсвязи России) для обеспечения связи между взаимодействующими организациями; 
- Министерство здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации (Минздравмедпром России) - для организации функционирования службы экстренной медицинской помощи потерпевшим бедствие; 
- Министерство охраны окружающей среды и природных ресурсов Российской Федерации (Минприроды России) - для обеспечения поисковых и спасательных работ в условиях экологического загрязнения окружающей среды; 
- Министерство финансов Российской Федерации (Минфин России) и Министерство экономики Российской Федерации (Минэкономики России) - для обеспечения финансирования проведения поисково-спасательных работ, создания и развития средств их выполнения; 
- Федеральная служба России по гидрометеорологии и мониторингу окружающей среды (Росгидромет) - для гидрометеорологического обеспечения поисковых и спасательных работ и другой производственной деятельности; 
- Государственный научный центр Российской Федерации (Госкомоборонпром России) - Центральный научно-исследовательский институт им.академика А.Н.Крылова (головной) с привлечением НИИ и конструкторских бюро судостроительной отрасли - для совершенствования технических средств поиска людей на море и водных бассейнах России; 
- Всероссийское общество спасания на водах (ВОСВОД). 
В зависимости от наличия необходимых сил и средств, их состояния и местонахождения относительно района (пункта) проведения поисково-спасательных работ, а также других конкретных условий обстановки, участниками взаимодействия также могут быть другие организации различных форм собственности. 
5. Координация деятельности министерств, ведомств и организаций Российской Федерации по обеспечению единой государственной политики в области поиска и спасания на море и водных бассейнах возлагается на образованную Межведомственную комиссию по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций, осуществляющую свою деятельность в соответствии с Положением об этой Комиссии, утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 20 февраля 1995 г. N 164. 
6. Координация действий участников взаимодействия (организаций участников взаимодействия) при поиске и спасании людей, терпящих бедствие на море, предусмотренных Конвенцией САР-79, возлагается на Минтранс России. Осуществляют эти функции ГМСКЦ ДМТ Минтранса России, СКЦ и СПЦ на морских бассейнах. 
СКЦ (СПЦ), в закрепленных за ними поисково-спасательных районах, координируют действия соответствующих подразделений (формирований) аварийно-спасательных служб участников взаимодействия. 
Участие в поиске и спасании на море за пределами поисково-спасательных районов Российской Федерации осуществляется в соответствии с положениями Конвенции САР-79 и межправительственными соглашениями, заключенными Правительством Российской Федерации, при организующей и координирующей роли ГМСКЦ. 
7. Координация действий участников взаимодействия (организаций участников взаимодействия) при поиске и спасании людей на водных бассейнах России возлагается на ДПЧС МЧС России. 
Осуществляют эти функции региональные центры по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий (РЦ) МЧС России в соответствующих регионах, которые объединяют территории субъектов Российской Федерации, координируют действия соответствующих подразделений (формирований) поисково-спасательных сил участников взаимодействия (организаций участников взаимодействия). 
8. Непосредственная организация авиационного поисково-спасательного обеспечения на море и водных бассейнах осуществляется аварийно-спасательными службами различных министерств и ведомств. 
9. Взаимодействие осуществляется: 
- на море - в поисково-спасательных районах Российской Федерации, которые ограничены береговой чертой и линиями, проходящими через точки с географическими координатами, приведенными в приложении N 1 к настоящему Положению; 


- на водных бассейнах - в регионах, которые приведены в приложении N 2 к настоящему Положению. 
10. Внутриведомственную координацию действий по поиску и спасанию людей, терпящих бедствие на море и водных бассейнах России, организуют: 
- в МЧС России - Департамент предупреждения чрезвычайных ситуаций, Управление предупреждения и ликвидации ЧС на водных бассейнах и проведения подводных работ особого назначения; 
- в Минобороны России - ЦКП ВМФ, УПАСР ВМФ, Государственный координационный центр поиска и спасания (ГКЦПС) ФУАК ПС; 
- в МВД России - Главное управление государственной противопожарной службы; 
- в Минтрансе России - ГМСКЦ, Главная государственная морская инспекция, ДРТ, Координационный центр поиска и спасания гражданской авиации и аварийно-спасательного обеспечения полетов ДВТ; 
- в Минтопэнерго России - Департамент "Морнефть" Государственного предприятия "Роснефть"; 
- в Минприроды России - Главное управление Государственной инспекции по маломерным судам (ГУ ГИМС России); 
- в Роскомрыболовстве - Управление мореплавания, портов и охраны труда, Государственные администрации морских рыбных портов; 
- в ФПС России - Управление командующего морскими силами; 
- в Росгидромете - Арктическое, Антарктическое и морское Управление (ААМУ), Управление мониторинга загрязнения окружающей природной среды; 
- в РАН - научно-координационный центр морских экспедиций РАН; 
- в ВОСВОДе - центральный совет в г.Москве, региональные организации (советы) в республиках, краях и областях, городские и районные организации (советы) на местах. 
11. Участники взаимодействия (организации участников взаимодействия) при обращении к ним ГМСКЦ, СКЦ, СПЦ и РЦ выделяют для целей поиска и спасания людей соответствующие силы и средства, предусмотренные планами организации взаимодействия в поисково-спасательных районах, а также суда и летательные аппараты, находящиеся в районах аварии. 
Все указания ГМСКЦ, СКЦ, СПЦ, РЦ, касающиеся поиска и спасания людей, терпящих бедствие, обязательны для выполнения соответствующими службами, подразделениями, силами и средствами, выделенными участниками взаимодействия для выполнения конкретной поисково-спасательной операции. 
12. Спасание людей, терпящих бедствие на море и водных бассейнах России, осуществляется безвозмездно, независимо от их статуса, государственной и национальной принадлежности, или обстоятельств, при которых они обнаружены. 
13. На основании Положения об СКЦ (СПЦ) на морских бассейнах и РЦ в регионах России разрабатывают и согласовывают бассейновые (в пределах поисково-спасательных районов), региональные планы организации взаимодействия сил и средств, предназначенных для спасания на море и водных бассейнах России (далее по тексту региональные планы), которыми уточняются: границы районов взаимодействия, задачи, подлежащие выполнению в этих районах, состав сил и средств, выделяемых участниками взаимодействия при совместном выполнении таких задач, организация управления, оповещения и взаимодействия, система (схема) связи. 
14. Положение не снимает с участников взаимодействия (организаций участников взаимодействия) ответственности за своевременное оказание имеющимися в их распоряжении силами и средствами помощи людям, терпящим бедствие на море и водных бассейнах. Контроль за состоянием готовности органов управления, сил и средств РСЧС участников взаимодействия возлагается на организации, выделяющие силы и средства под общим руководством МЧС России. 
Организация взаимодействия при спасании терпящих 
бедствие людей 
15. Организация взаимодействия по поиску и спасанию людей, терпящих бедствие на море и водных бассейнах России, осуществляется на основании настоящего Положения, региональных (бассейновых) планов, которые разрабатываются в соответствии со ст.13 настоящего Положения и по мере изменения обстановки корректируются. В этих планах указываются: 
состав и дислокация сил и средств, выделяемых участниками взаимодействия по получении сигнала бедствия (донесения АО, оповещения об аварии); 
организация управления и связи участников взаимодействия; 
организация и порядок обеспечения постоянной готовности аварийно-спасательных служб с указанием организаций участников взаимодействия, которые несут ответственность за поддержание сил и средств в установленной степени готовности; 
система донесений, оповещений, связи и взаимного обмена информацией; 
первоочередные действия по получении сигнала бедствия; 
географические, навигационно-гидрографические, гидрометеорологические и другие особенности данного района, которые учитываются при организации и проведении поисково-спасательной операции; 
координация морских и аэронавигационных служб (подразделений) для обеспечения эффективности поисково-спасательных действий, осуществляемых разнородными силами участников взаимодействия; 
порядок регистрации обнаруженных в ходе поиска предметов, их фотографирования (по возможности) и классификации; 
организация медицинской помощи пострадавшим, их эвакуации и госпитализации; 
пункты и порядок пополнения топливом судов, ЛА и транспортных средств в ходе проведения поисково-спасательной операции, включая суда, ЛА и транспортные средства, которые могут быть предоставлены иностранными государствами; 
перечень и особенности основных юридических аспектов в вопросах привлечения сил и средств различных форм собственности к решению задач поиска и спасания людей, терпящих бедствие; 
организация материально-технического обеспечения поисково-спасательных операций; 
карты зон ответственности СКЦ, СПЦ, РЦ МЧС России с нанесением радиусов действия поисково-спасательных сил и средств, другие данные, необходимые для проведения поисково-спасательных операций. 
16. Непосредственными исполнителями поисковых и спасательных работ на море и водных бассейнах являются соответствующие подразделения, корабли, суда, ЛА участников взаимодействия, действующие как самостоятельно, так и совместно друг с другом. 
Участники взаимодействия (организации участников взаимодействия) организуют работу своих подразделений, участвующих в поиске и спасании людей, терпящих бедствие на море и водных бассейнах, таким образом, чтобы обеспечить круглосуточную связь между взаимодействующими подразделениями. 
17. Для поиска и спасания людей, терпящих бедствие на море и водных бассейнах, помимо указанных в статьях 3, 4, 6, 7 и 10 настоящего Положения, используются следующие силы и средства участников взаимодействия: 
- МЧС России - ЛА, амфибийные суда, Центральный аэромобильный спасательный отряд, РЦ, региональные ПСС, штабы ГОЧС, воинские части и подразделения ГО, ЦУКС; 
- Минобороны России - корабли, суда, ЛА, командные пункты, посты (пункты) управления; 
- Минтранс России - морские, речные и река-море плавания суда, пароходства, порты и их технические средства, Международный координационно-вычислительный центр космической поисково-спасательной системы КОСПАС - САРСАТ, центры международной и российской систем спутниковой связи, бассейновые аварийно-спасательные управления (БАСУ), отряды (группы) аварийно-спасательных, судоподъемных и подводно-технических работ, ЛА гражданской авиации и пункты управления их полетами; 
- Минтопэнерго России - суда, диспетчерская служба; 
- Роскомрыболовство - спасательные, рыболовные и другие суда, государственные администрации морских рыбных портов, бассейновые экспедиционные отряды аварийно-спасательных работ, службы наблюдения за флотом бассейна, ответственный оперативный дежурный; 
- ФПС России - корабли, катера и суда в районах несения ими службы, самолеты и вертолеты, КП и пункты управления Пограничными войсками Российской Федерации; 
- Российской академией наук - суда; 
- Росгидромет - Росгидрометцентр, Главный радиометцентр, территориальные прогностические органы (управления) и узлы связи, суда и катера, ЛА, выполняющие ледовую авиаразведку и термосъемку морей и рек, гидрометеорологические и полярные станции, в комплексе используемые для организации морской метеорологической поддержки поисково-спасательных операций; 
- Минприроды России - спасательные станции, маневренные поисковые группы, специальные водолазные суда, спасательные и патрульные катера, другие плавучие и технические средства ГИМС России; 
- ВОСВОД - группы подводно-технических работ, водно-моторные клубы и спасательные посты, а также катера, водолазные боты, моторные и гребные шлюпки (лодки). 
18. Обмен информацией о фактическом наличии, дислокации (передислокации), возможностях и установленной степени готовности поисково-спасательных сил осуществляется не реже одного раза в неделю и немедленно при изменениях. В первую очередь такая информация направляется в СКЦ (СПЦ) Минтранса России, ДПЧС, ЦУКС и РЦ МЧС России. 
19. По получении от российского или иностранного судна (ЛА) сигнала бедствия оперативная дежурная (диспетчерская) служба участников взаимодействия производит оповещение в соответствии с действующей системой донесений, оповещения. 
В общем случае эта система должна обеспечивать: 
- немедленную передачу (дублирование) сигнала бедствия, в зависимости от района бедствия и принадлежности АО, в ГМСКЦ и ближайший СКЦ (СПЦ) или в ЦУКС МЧС России и его региональные центры через штабы ГО ЧС субъектов Российской Федерации, ГУ Госморспасслужбы ДМТ, УПАСР ВМФ, аварийно-спасательные службы на морских бассейнах, РКЦ ПС ДВТ, ДРТ; 
- уведомление соседних, в том числе иностранных СКЦ и/или СПЦ, могущих оказать помощь в проведении поисково-спасательной операции; 
- уведомление судовладельца об аварии принадлежащего ему судна (ЛА), а также о мерах по обеспечению безопасности плавания и производственной деятельности в районе бедствия; 
- уведомление дежурных служб Росгидромета; 
- оповещение об аварии судов, кораблей, а также рейсовых ЛА, находящихся вблизи района бедствия, осуществляется их владельцами непосредственно или через узлы связи, радиоцентры и радиостанции, обслуживающие данный поисково-спасательный район; 
- непрерывную надежную связь между СКЦ, СПЦ, РЦ, штабами ГО ЧС субъектов Российской Федерации, командными пунктами, постами управления, организациями, подразделениями и силами, участвующими в поисково-спасательной операции; 
- использование международных частот бедствия и международных позывных в телефонном и телеграфном режимах на случай потери связи в радиосети, ранее согласованной участниками взаимодействия. 
20. Во всех случаях связь между постами оповещения, с одной стороны, и участвующими в поисково-спасательной операции или обеспечивающими ее проведение СКЦ (СПЦ), РЦ, ЦУКС МЧС России, РЦ ЕС УВД ДВТ, командными пунктами, постами управления и поисково-спасательными силами, с другой стороны, должна осуществляться надежными быстродействующими средствами - каналами телефонной и буквопечатающей связи, использующими ведомственные или государственные линии связи, радиотелефоны и радиотелеграф и внеочередным предоставлением каналов связи. 
21. СКЦ (СПЦ), РЦ МЧС России и поисково-спасательные силы, находящиеся в готовности, по получении информации об аварийной обстановке немедленно приступают к действиям в соответствии с планом проведения поисково-спасательной операций в своем поисково-спасательном районе. При этом СКЦ (СПЦ) и РЦ МЧС России, РКЦ ПС и РЦ ЕС УВД ДВТ обязаны: 
- запрашивать при необходимости о помощи, которая может быть оказана судами, ЛА и другими плавучими средствами, не входящими в службу поиска и спасания, но находящимися вблизи района бедствия; 
- сообщать на АО о предпринимаемых действиях по спасанию людей и оказанию необходимой помощи; 
- уведомлять в случае необходимости соответствующие консульские учреждения (в зависимости от района бедствия, принадлежности АО и других особенностей обстановки); 
- вносить, по мере изменения обстановки и развития операции, поправки в план ее проведения; 
- выполнять другие функции, предусмотренные положениями об СКЦ (СПЦ), РЦ МЧС России, РКЦ ПС и РЦ ЕС УВД ДВТ. 
22. Если местонахождение АО известно, то ответственность за начало поисково-спасательной операции возлагается на тот СКЦ (СПЦ), РЦ МЧС России, штаб ГО ЧС субъектов Российской Федерации, (на внутренних водных бассейнах), в районе которого этот АО находится. 
В случаях, когда местонахождение АО неизвестно, а известно только предположительное местонахождение и при этом получивший информацию о бедствии СКЦ (СПЦ) или РЦ МЧС России не знает о предпринятых другим СКЦ (СПЦ) соответствующих действиях по поиску и спасанию, он обязан принять на себя ответственность за своевременное начало операции и согласовать с соседними СКЦ (СПЦ), РЦ МЧС России и штабами ГО ЧС субъектов Российской Федерации вопрос о том, какой из центров примет на себя ответственность за дальнейшее ее проведение. 
23. Капитан спасателя*, прибывший к месту бедствия первым, принимает на себя функции "командира на месте действия". Капитан иного судна, первый прибывший к месту бедствия принимает на себя функции "командира надводного поиска" до прибытия судна спасателя (тот или другой является руководителем поисково-спасательных работ, по команде которых немедленно начинаются работы по поиску и спасанию людей). --------------------------
* Под термином "спасатель" здесь и далее понимается судно, ЛА или отряд (группа) судов, ЛА участников взаимодействия, укомплектованные обученным персоналом и оснащенные оборудованием для быстрого проведения поисково-спасательной операции. 
Одновременно капитан спасателя запрашивает капитана АО о согласии принять услуги по спасанию людей и оказанию помощи судну. 
Поскольку поисково-спасательная операция может продолжаться в течение длительного времени, то в целях единоначалия назначается командир на месте действия (координатор надводного поиска). Он должен, как правило, оставаться руководителем поисковоспасательных работ до их завершения или до тех пор, пока не станет очевидной бесполезность дальнейших усилий. При этом руководителю поисково-спасательных работ предоставляется свобода действий в отношении использования в районе бедствия сил и средств, в том числе выделенных другими участниками взаимодействия, запроса дополнительных сил и средств, а также принятия или отклонения любых предложений, сделанных ему в ходе ведения работ. 
Организация технического сотрудничества участников 
взаимодействия и подготовки их сил и средств, 
привлекаемых к выполнению работ 
24. В интересах координации усилий, направленных на обеспечение единой государственной технической политики в области создания средств поиска и спасания людей на море и водных бассейнах участники взаимодействия при координирующей роли МЧС России организуют техническое сотрудничество, имеющее своей целью: 
- разработку Федеральной целевой программы по строительству (модернизации) спасательных и других судов ПСО, созданию средств поиска и спасания людей на море и водных бассейнах России; 
- организацию взаимодействия между ведомственными научно-исследовательскими, конструкторско-технологическими и другими организациями и учреждениями по обеспечению создания технических средств; 
- обмен информацией, в установленном порядке, по проводимым НИОКР в областях, представляющих взаимный интерес. 
25. Непосредственными исполнителями мероприятий по техническому сотрудничеству являются: 
- Государственный научный центр Российской Федерации (Госкомоборонпром России) - ЦНИИ им. академика А.Н.Крылова (головной) с привлечением специализированных НИИ и конструкторских бюро судостроительной области - обеспечение создания и совершенствования технических средств поиска и спасания людей на море и водных бассейнах России; 
- Всероссийский НИИ по проблемам гражданской обороны и чрезвычайных ситуаций МЧС России; 
- 40-й Государственный научно-исследовательский институт аварийно-спасательного дела, водолазных и глубоководных работ Минобороны России - головная научно-исследовательская организация в области формирования и развития системы ПСО, предупреждения и ликвидации ЧС на море и водных бассейнах России; 
- Ростовское ЦПКБ "Стапель" и Центральный НИИ ДМТ Минтранса России, а также научно-исследовательские и конструкторско-технологические учреждения аналогичных организаций других участников взаимодействия. 
26. Участники взаимодействия (организации участников взаимодействия) за свой счет обеспечивают проведение необходимых мероприятий по освоению новых судов и образцов техники, обучению персонала подчиненных сил и средств способам и методам ведения поисковых и спасательных работ. Оплата работ по освоению новых проектов судов и образцов техники проводится по отдельным договорам между заказчиком и отраслевыми подведомственными организациями (предприятиями) Госкомоборонпрома России. 
На договорной основе участники взаимодействия могут по согласованным программам проводить взаимное обучение (подготовку, переподготовку) персонала способам и методам ведения указанных работ. 
27. С целью отработки совместных действий участники взаимодействия регулярно, не реже одного раза в год, проводят комплексные учения по поиску и спасанию людей, терпящих бедствие на море (водных бассейнах), которые могут совмещаться с международными учениями. Организация, планирование таких учений, согласование и координация действий сил и средств участников взаимодействия, указанных в ст.3 настоящего Положения, возлагается на ГМСКЦ, соответствующие бассейновые СКЦ и региональные центры МЧС России. 
Расходы по проведению учений несет организация, которая их проводит. 
28. Сроки проведения учений на последующий год и их тематика по согласованию между участниками взаимодействия (организациями участников взаимодействия) определяются не позднее октября предыдущего года. 
Международное сотрудничество 
29. Организация мероприятий, связанных с выполнением обязательств Российской Федерации, вытекающих из международных соглашений о сотрудничестве, возлагается: 
- при спасании людей на море - на ГМСКЦ ДМТ Минтранса России; 
- по линии Международной организации гражданской авиации (ИКАО) - на СПАСОП ГА ДВТ Минтранса России и ФУАК ПС при Минобороны России. 
30. Взаимодействие со спасательными службами иностранных государств для целей поиска и спасания на море осуществляется на основании соответствующих международных договоров (соглашений). С целью отработки такого взаимодействия регулярно проводятся международные учения по поиску и спасанию людей, терпящих бедствие на море. Планирование и организация таких учений со стороны Российской Федерации соответственно осуществляют МЧС России, ГМСКЦ и СКЦ на морских бассейнах совместно с участниками взаимодействия. 
В международных учениях участвуют подразделения, силы и средства участников взаимодействия сопредельных государств. 
31. Для рассмотрения вопросов координации действий аварийно-спасательных служб участников взаимодействия (организаций участников взаимодействия) и сопредельных государств в сроки, предусмотренные действующими международными договорами (соглашениями) России с этими государствами, продления срока действия этих договоров (соглашений), внесения в них необходимых изменений, а также при подготовке к проведению международных учений проводятся встречи представителей указанных служб. 
32. Расходы, связанные с подготовкой и проведением международных учений, несут организации, которые их планируют, а с организацией и выполнением других мероприятий по международному сотрудничеству, несут взаимодействующие стороны. 
33. Сроки проведения международных учений, их тематика, состав сил по согласованию между участниками взаимодействия определяются не позднее октября предыдущего года. 
Зарегистрировано в Министерстве 
юстиции Российской Федерации 
28 июля 1995 г. 
Регистрационный N 917 
Приложение N 1 
к ст.9 Положения 
ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНЫЕ РАЙОНЫ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 
1. Район Мурманского СКЦ. 
1.1. Акватории Баренцева и Белого морей, Северного Ледовитого океана и Чукотского моря, ограниченные линиями, соединяющими точки с координатами: 
------------------------------------------------------------------Номера Широта Долгота точек ------------------------------------------------------------------
1 69град.47мин., 8сев 30град.49мин., 2 вост 
2 69град.58мин., 8 31град.06мин., 4 
3 70град.07мин., 3 31град.30мин., 5 
4 70град.16мин., 7 32град.04мин., 6 
5 74град.00мин., 0 32град.04мин., 6 
6 74град.00мин., 0 35град.00мин., 0 
7 81град.00мин., 0 35град.00мин., 0 
8 81град.00мин., 0 32град.04мин., 6 
(Далее по меридиану 32мин.04мин., 6вост. до Северного полюса и по меридиану 125град.00мин, 0вост. до дельты реки Лена). 
1.2. Район Архангельского СПЦ. 
Акватории Белого и Баренцева морей, ограниченные меридианом 40 град.00мин., 0вост. и параллелью 77град.00мин., 0сев. на восток до Новоземельских проливов. 
2. Район Санкт-Петербургского СКЦ. 
2.1. Акватория Балтийского моря, ограниченная линиями, соединяющими точки с координатами: 
___________________________________________________________________ Номера Широта Долгота точек ___________________________________________________________________ 
9 60град.32мин., 7сев 27град.47мин., 8вост 
(далее по морской границе Российской Федерации с 
Финляндской Республикой до точки 10) 
10 60град.10мин., 6 27град.11мин., 3 
11 60град.02мин., 0 26град.00мин., 0 
12 59град.28мин., 0 28град.03мин., 5 
13 55град.17мин., 8 20град.57мин., 0 
14 54град.24мин., 8 19град.38мин., 0 
15 55град.51мин., 5 17град.37мин., 0 
3. Район Новороссийского СКЦ. 
3.1. Акватории Черного и Азовского морей, ограниченные линиями, соединяющими точки с координатами: 
___________________________________________________________________ Номера Широта Долгота точек ___________________________________________________________________ 
16 47град.07мин., 6сев 38град.14мин., 0вост 
17 46град.57мин., 5 38град.13мин., 2 
18 46град.46мин., 0 37град.26мин., 0 
19 46град.00мин., 0 36град.36мин., 0 
20 45град.26мин., 0 36град.43мин., 0 
(далее по середине Керченского пролива до точки 21) 
21 45град.05мин., 5 36град.32мин., 5 
22 42град.08мин., 0 36град.30мин., 0 
23 42град.08мин., 5 40град.00мин., 0 
(далее на север до границы Российской Федерации с Республикой Грузия, точка 24) 
24 43град.23мин., 0 40град.00мин., 0 
4. Район Астраханского СКЦ. 
4.1. Акватория Каспийского моря к северу от линии, соединяющей точки с координатами: 
___________________________________________________________________ Номера Широта Долгота точек ____________________________________________________________________ 
25 46град.23мин., 8сев 49град.04мин., 0вост 
26 45град.46мин., 5 50град.18мин., 0 
27 45град.11мин., 8 49град.33мин., 0 
28 44град.50мин., 0 48град.46мин., 0 
29 44град.10мин., 0 49град.03мин., 0 
30 42град.30мин., 0 49град.54мин., 0 
31 41град.50мин., 3 48град.35мин., 0 
5. Район Владивостокского СКЦ. 
5.1. Акватории арктических морей от Северного полюса на юг, ограниченные меридианами 125град. вост. и 168град.58мин., 8 зап. до параллели 65град.30мин., 0 сев. (точка 42). 
5.2. Акватории Дальневосточных морей, ограниченные линиями, проходящими через точки с координатами: 
___________________________________________________________________ Номера Широта Долгота точек ___________________________________________________________________ 
32 42град.20мин., 0сев 130град.40мин., 0вост 
33 40град.33мин., 0 136град.00мин., 0 
34 42град.27мин., 0 137град.28мин., 0 
35 45град.45мин., 0 140град.00мин., 0 
36 45град.45мин., 0 142град.00мин., 0 
37 44град.30мин., 0 145град.40мин., 0 
(далее по морской границе Российской Федерации с Японией до точки 38) 38 43град.10мин., 0 145град.54мин., 0 
39 40град.00мин., 0 149град.00мин., 0 
40 51град.25мин., 0 167град.00мин., 0 
41 64град.05мин., 0 172град.00мин., 0 
42 65град.30мин., 0 168град.58мин., 8 
5.3. Район Тиксинского СПЦ. 
Акватории Лаптева, Восточно-Сибирского и Чукотского морей, от Северного полюса на юг, ограниченные меридианами 125 град. вост.долготы и 168град.58мин., 8 зап. долготы до параллели 65град.30мин., 0 сев.широты (точка 42). 
5.4. Район Провиденского СПЦ. 
Акватория Берингова моря от параллели мыса Олюторский на север до параллели 65град.30мин. 0сев. широты. 
5.5. Район Петропавловск-Камчатского СПЦ. 
Акватории Охотского моря восточнее 150град. вост. долготы до полуострова Камчатка, включая северную часть Курильской гряды до острова Уруп, а также в Тихом океане и Беринговом море от острова Уруп на север до параллели мыса Олюторский. 
5.6. Район Холмского СПЦ. 
Акватория Японского моря севернее параллели 45град. сев.широты, включая Татарский пролив, Амурский лиман и Охотское море западнее меридиана 150град. вост. долготы, а также Южно-Курильскую гряду от острова Уруп на юг. 
Примечание. 
На Балтийском, Черноморско-Азовском и Каспийском морях поисково-спасательные районы приведены ориентировочно, точные границы этих районов будут определены после делимитации морских границ между Российской Федерацией, государствами-участниками Содружества Независимых Государств и странами Балтии. 
Приложение N 2 
к ст.9 Положения 
ПЕРЕЧЕНЬ И СОСТАВ РЕГИОНОВ, 
в которых осуществляют свою деятельность 
региональные центры МЧС России 
Северо-Западный регион Центральный регион 
(г.Санкт-Петербург) (г.Москва) 
Республика Карелия Белгородская область 
Ненецкий автономный округ Брянская область 
Архангельская область Владимирская область 
Вологодская область Воронежская область 
Город Санкт-Петербург Ивановская область 
Ленинградская область Калужская область 
Мурманская область Костромская область 
Новгородская область Курская область 
Псковская область Липецкая область 
Калининградская область Город Москва 
Московская область 
Нижегородская область 
Орловская область 
Рязанская область 
Смоленская область 
Тамбовская область 
Тверская область 
Тульская область 
Ярославская область 
Северо-Кавказский регион Приволжский регион 
(г.Ростов-на-Дону) (г.Самара) 
Республика Дагестан Республика Башкортостан 
Кабардино-Балкарская Республика Республика Марий Эл 
Республика Калмыкия - Хальмг Тангч Республика Коми 
Карачаево-Черкесская Республика Республика Мордовия 
Северо-Осетинская Республика Республика Татарстан 
Республика Адыгея Удмуртская Республика 
Ингушская Республика Чувашская Республика 
Краснодарский край Кировская область 
Астраханская область Оренбургская область 
Волгоградская область Пензенская область 
Ростовская область Пермская область 
Ставропольский край Самарская область 
Саратовская область 
Ульяновская область 
Уральский регион Западно-Сибирский регион 
(г.Екатеринбург) (г.Новосибирск) 
Курганская область Республика Алтай 
Свердловская область Алтайский край 
Челябинская область Кемеровская область 
Тюменская область Новосибирская область 
Омская область 
Томская область 
Восточно-Сибирский регион Забайкальский регион 
(г.Красноярск) (г.Чита) 
Республика Тыва Республика Бурятия 
Республика Хакасия Республика Саха 
Красноярский край Иркутская область 
Читинская область 
Дальневосточный регион 
(г.Хабаровск) 
Приморский край 
Хабаровский край 
Амурская область 
Камчатская область 
Магаданская область 
Сахалинская область 
Еврейская автономная область 
Чукотский автономный округ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИК ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
МИНИСТРА РОССИЙСКОЙ ГЕНЕРАЛЬНОГО ШТАБА МИНИСТРА ТРАНСПОРТА 
ФЕДЕРАЦИИ ПО ДЕЛАМ ВООРУЖЕННЫХ СИЛ РОССИЙСКОЙ 
ГРАЖДАНСКОЙ ОБОРОНЫ, РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 
ЧРЕЗВЫЧАЙНЫМ СИТУАЦИЯМ ФЕДЕРАЦИИ 
И ЛИКВИДАЦИИ 
ПОСЛЕДСТВИЙ СТИХИЙНЫХ 
БЕДСТВИЙ 
С.ХЕТАГУРОВ М.КОЛЕСНИКОВ А.ШЕВЧУК 
20 апреля 1995 года 11 апреля 1995 года 22 марта 1995 года 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ ЗАМЕСТИТЕЛЬ ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
МИНИСТРА ТОПЛИВА МИНИСТРА ВНУТРЕННИХ МИНИСТРА ОХРАНЫ 
и ЭНЕРГЕТИКИ ДЕЛ РОССИЙСКОЙ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ И 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ ПРИРОДНЫХ РЕСУРСОВ РЕСУРСОВ 
ФЕДЕРАЦИИ РОССИЙСКОЙ 
ФЕДЕРАЦИИ 
Ю.КОРСУН П.МИЩЕНКОВ А.АМИРХАНОВ 
13 марта 1995 года 21 марта 1995 года 19 января 1995 года 
ПЕРВЫЙ ЗАМЕСТИТЕЛЬ ЗАМЕСТИТЕЛЬ КОМАНДУЮЩИЙ 
НАЧАЛЬНИКА ФЕДЕРАЛЬНОЙ МИНИСТРА МОРСКИМИ СИЛАМИ 
СЛУЖБЫ ПО ЗДРАВООХРАНЕНИЯ И ПОГРАНИЧНЫХ ВОЙСК 
ГИДРОМЕТЕОРОЛОГИИ И МЕДИЦИНСКОЙ РОССИЙСКОЙ 
МОНИТОРИНГУ ОКРУЖАЮЩЕЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ ФЕДЕРАЦИИ 
СРЕДЫ РОССИЙСКОЙ 
ФЕДЕРАЦИИ 
В.КАЛАЦКИЙ В.АГАПОВ Н.КУДИНОВ 
24 января 1995 года 26 января 1995 года 25 февраля 1995 года 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ ВИЦЕ-ПРЕЗИДЕНТ "СОГЛАСОВАНО" 
ПРЕДСЕДАТЕЛЯ КОМИТЕТА РОССИЙСКОЙ ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
РОССИЙСКОЙ АКАДЕМИИ НАУК МИНИСТРА ФИНАНСОВ 
ФЕДЕРАЦИИ ПО РОССИЙСКОЙ 
РЫБОЛОВСТВУ ФЕДЕРАЦИИ 
В.РУДНИКОВ Н.ЛАВЕРОВ А.САМУСЕВ 
20 февраля 1995 года 15 февраля 1995 года 24 июля 1995 года 
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Федеральный закон РФ об основах туристской деятельности 
РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ 
ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ЗАКОН 
ОБ ОСНОВАХ ТУРИСТСКОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 
Принят 
Государственной Думой 
4 октября 1996 года 
Одобрен 
Советом Федерации 
14 ноября 1996 года 
Настоящий Федеральный закон определяет принципы государственной политики, направленной на установление правовых основ единого туристского рынка в Российской Федерации, и регулирует отношения, возникающие при реализации права граждан Российской Федерации, иностранных граждан и лиц без гражданства на отдых, свободу передвижения и иных прав при совершении путешествий, а также определяет порядок рационального использования туристских ресурсов Российской Федерации. 
Глава I. Общие положени 
Статья 1. Основные поняти 
В настоящем Федеральном законе используются следующие основные понятия: 
туризм - временные выезды (путешествия) граждан Российской Федерации, иностранных граждан и лиц без гражданства (далее граждане) с постоянного места жительства в оздоровительных, познавательных, профессионально - деловых, спортивных, религиозных и иных целях без занятия оплачиваемой деятельностью в стране (месте) временного пребывания; 
туристская деятельность - туроператорская и турагентска деятельность, а также иная деятельность по организации путешествий; 
туризм внутренний - путешествия в пределах Российской Федерации лиц, постоянно проживающих в Российской Федерации; 
туризм выездной - путешествия лиц, постоянно проживающих в Российской Федерации, в другую страну; 
туризм въездной - путешествия в пределах Российской Федерации лиц, не проживающих постоянно в Российской Федерации; 
туризм социальный - путешествия, субсидируемые из средств, выделяемых государством на социальные нужды; 
туризм самодеятельный - путешествия с использованием активных способов передвижения, организуемые туристами самостоятельно; 
турист - гражданин, посещающий страну (место) временного пребывания в оздоровительных, познавательных, профессионально деловых, спортивных, религиозных и иных целях без заняти оплачиваемой деятельностью в период от 24 часов до 6 месяцев подряд или осуществляющий не менее одной ночевки; 
туристские ресурсы - природные, исторические, социально культурные объекты, включающие объекты туристского показа, а также иные объекты, способные удовлетворить духовные потребности туристов, содействовать восстановлению и развитию их физических сил; 
туристская индустрия - совокупность гостиниц и иных средств размещения, средств транспорта, объектов общественного питания, объектов и средств развлечения, объектов познавательного, делового, оздоровительного, спортивного и иного назначения, организаций, осуществляющих туроператорскую и турагентскую деятельность, а также организаций, предоставляющих экскурсионные услуги и услуги гидов - переводчиков; 
тур - комплекс услуг по размещению, перевозке, питанию туристов, экскурсионные услуги, а также услуги гидов переводчиков и другие услуги, предоставляемые в зависимости от целей путешествия; 
туристский продукт - право на тур, предназначенное дл реализации туристу; 
продвижение туристского продукта - комплекс мер, направленных на реализацию туристского продукта (реклама, участие в специализированных выставках, ярмарках, организация туристских информационных центров по продаже туристского продукта, издание каталогов, буклетов и другое); 
туроператорская деятельность - деятельность по формированию, продвижению и реализации туристского продукта, осуществляемая на основании лицензии юридическим лицом или индивидуальным предпринимателем (далее - туроператор); 
турагентская деятельность - деятельность по продвижению и реализации туристского продукта, осуществляемая на основании лицензии юридическим лицом или индивидуальным предпринимателем (далее - турагент); 
услуги гида - переводчика - деятельность профессионально подготовленного физического лица по ознакомлению туристов с туристскими ресурсами в стране (месте) временного пребывания; 
туристская путевка - документ, подтверждающий факт передачи туристского продукта; 
туристский ваучер - документ, устанавливающий право туриста на услуги, входящие в состав тура, и подтверждающий факт их оказания. 
Статья 2. Законодательство РФ о туристской деятельности 
Законодательство Российской Федерации о туристской деятельности состоит из настоящего Федерального закона, принимаемых в соответствии с ним федеральных законов и иных нормативных правовых актов Российской Федерации, а также законов и иных нормативных правовых актов субъектов Российской Федерации. 
Законы и иные нормативные правовые акты субъектов Российской Федерации, регулирующие туристскую деятельность, не могут противоречить настоящему Федеральному закону и принимаемым в соответствии с ним федеральным законам. 
Содержащиеся в других законах и нормативных правовых актах нормы, регулирующие туристскую деятельность, не должны противоречить настоящему Федеральному закону. 
Глава II. Государственное регулирование туристской деятельности 
Статья 3. Принципы государственного регулирования туристской деятельности 
Государство, признавая туристскую деятельность одной из приоритетных отраслей экономики Российской Федерации, 
содействует туристской деятельности и создает благоприятные условия для ее развития; 
определяет и поддерживает приоритетные направления туристской деятельности; 
формирует представление о Российской Федерации как стране, благоприятной для туризма; 
осуществляет поддержку и защиту российских туристов, туроператоров, турагентов и их объединений. 
Статья 4. Цели, приоритетные направления и способы государственного регулирования туристской деятельности 
Основными целями государственного регулирования туристской деятельности являются: 
обеспечение права граждан на отдых, свободу передвижения и иных прав при совершении путешествий; 
охрана окружающей природной среды; 
создание условий для деятельности, направленной на воспитание, образование и оздоровление туристов; 
развитие туристской индустрии, обеспечивающей потребности граждан при совершении путешествий, создание новых рабочих мест, увеличение доходов государства и граждан Российской Федерации, развитие международных контактов, сохранение объектов туристского показа, рациональное использование природного и культурного наследия. 
Приоритетными направлениями государственного регулировани туристской деятельности являются поддержка и развитие внутреннего, въездного, социального и самодеятельного туризма. 
Государственное регулирование туристской деятельности осуществляется путем: 
создания нормативных правовых актов, направленных на совершенствование отношений в сфере туристской индустрии; 
содействия в продвижении туристского продукта на внутреннем и мировом туристских рынках; 
защиты прав и интересов туристов, обеспечения их безопасности; 
лицензирования, стандартизации в туристской индустрии, сертификации туристского продукта; 
установления правил въезда в Российскую Федерацию, выезда из Российской Федерации и пребывания на территории Российской Федерации с учетом интересов развития туризма; 
прямых бюджетных ассигнований на разработку и реализацию федеральных целевых программ развития туризма; 
создания благоприятных условий для инвестиций в туристскую индустрию; 
налогового и таможенного регулирования; 
предоставления льготных кредитов, установления налоговых и таможенных льгот туроператорам и турагентам, занимающимс туристской деятельностью на территории Российской Федерации и привлекающим иностранных граждан для занятия туризмом на территории Российской Федерации; 
содействия кадровому обеспечению туристской деятельности; 
развития научных исследований в сфере туристской индустрии; 
содействия участию российских туристов, туроператоров, турагентов и их объединений в международных туристских программах; 
обеспечения картографической продукцией; 
иными способами, применяемыми в порядке, установленном законодательством Российской Федерации. 
Координацию туристской деятельности в Российской Федерации осуществляет федеральный орган исполнительной власти в сфере туризма. 
Статья 5. Лицензирование, стандартизация в туристской индустрии, сертификация туристского продукта 
В целях защиты прав и интересов туристов осуществляютс лицензирование, стандартизация туроператорской и турагентской деятельности, а также объектов туристской индустрии, сертификаци туристского продукта. -----------------------------------------------------------------
КонсультантПлюс: примечание. 
Постановлением Правительства РФ от 12.12.95 N 1222 утверждено Положение о лицензировании международной туристической деятельности. -----------------------------------------------------------------
Порядок выдачи, условия действия, порядок приостановления и прекращения действия лицензии на осуществление туристской деятельности устанавливаются законодательством Российской Федерации. Данные о туроператорах и турагентах, получивших лицензии на осуществление туристской деятельности, вносятся в федеральный реестр туроператоров и турагентов. 
Отказ туроператора или турагента от обязательной сертификации туристского продукта, отрицательный результат сертификации туристского продукта, а также аннулирование действия сертификата соответствия влекут за собой приостановление или прекращение действия лицензии на осуществление туристской деятельности. 
Глава III. Права и обязанности туриста 
Статья 6. Права туриста 
При подготовке к путешествию, во время его совершения, включа транзит, турист имеет право на: 
необходимую и достоверную информацию о правилах въезда в страну (место) временного пребывания и пребывания там, об обычаях местного населения, о религиозных обрядах, святынях, памятниках природы, истории, культуры и других объектах туристского показа, находящихся под особой охраной, состоянии окружающей природной среды; 
свободу передвижения, свободный доступ к туристским ресурсам с учетом принятых в стране (месте) временного пребывани ограничительных мер; 
обеспечение личной безопасности, своих потребительских прав и сохранности своего имущества, беспрепятственное получение неотложной медицинской помощи; 
возмещение убытков и компенсацию морального вреда в случае невыполнения условий договора розничной купли - продажи туристского продукта (далее - договор) туроператором или турагентом в порядке, установленном законодательством Российской Федерации; 
содействие органов власти (органов местного самоуправления) страны (места) временного пребывания в получении правовой и иных видов неотложной помощи; 
беспрепятственный доступ к средствам связи. 
Статья 7. Обязанности туриста 
Во время совершения путешествия, включая транзит, турист обязан: 
соблюдать законодательство страны (места) временного пребывания, уважать ее социальное устройство, обычаи, традиции, религиозные верования; 
сохранять окружающую природную среду, бережно относиться к памятникам природы, истории и культуры в стране (месте) временного пребывания; 
соблюдать правила въезда в страну (место) временного пребывания, выезда из страны (места) временного пребывания и пребывания там, а также в странах транзитного проезда; 
соблюдать во время путешествия правила личной безопасности. 
Статья 8. Предоставление льгот отдельным категориям туристов 
Отдельным категориям российских туристов государство в порядке, устанавливаемом Правительством Российской Федерации, предоставляет льготы социального характера. 
Глава IV. Особенности формирования, продвижени и реализации туристского продукта 
Статья 9. Формирование и продвижение туристского продукта 
Туристский продукт формируется исходя из конъюнктуры туристского рынка или по конкретному заказу туриста. 
Туроператор приобретает право на услуги, входящие в тур, на основании договоров с лицами, предоставляющими отдельные услуги, или с туроператором по приему туристов, обеспечивающим предоставление всех видов услуг, входящих в тур. 
Конкретный заказ туриста или лица, уполномоченного представлять группу туристов, на формирование туристского продукта туроператору оформляется в письменной форме как соглашение, имеющее характер предварительного договора. 
При продвижении туристского продукта туроператор и турагент несут ответственность за достоверность информации о туристском продукте в порядке, установленном законодательством Российской Федерации. Если письменная информация о туристском продукте содержит все существенные условия договора, предусмотренные Гражданским кодексом Российской Федерации, а также настоящим Федеральным законом, и оформлена как предложение, из которого усматривается воля туроператора или турагента заключить договор на указанных в предложении условиях с любым, кто отзовется, такое предложение признается офертой (публичная оферта). 
Статья 10. Особенности реализации туристского продукта 
Реализация туристского продукта осуществляется на основании договора. Договор заключается в письменной форме и должен соответствовать законодательству Российской Федерации, в том числе законодательству в области защиты прав потребителей. 
К существенным условиям договора относятся: 
информация о туроператоре или турагенте (продавце), включа данные о лицензии на осуществление туристской деятельности, его юридический адрес и банковские реквизиты; 
сведения о туристе (покупателе) в объеме, необходимом дл реализации туристского продукта; 
информация о туроператоре, включая данные о лицензии на осуществление туристской деятельности, его юридический адрес и банковские реквизиты; 
достоверная информация о потребительских свойствах туристского продукта, включая информацию о программе пребывания и маршруте путешествия, об условиях безопасности туристов, о результатах сертификации туристского продукта; 
дата и время начала и окончания путешествия, его продолжительность; 
порядок встречи, проводов и сопровождения туристов; 
права, обязанности и ответственность сторон; 
розничная цена туристского продукта и порядок его оплаты; 
минимальное количество туристов в группе, срок информировани туриста о том, что путешествие не состоится по причине недобора группы; 
условия изменения и расторжения договора, порядок урегулирования возникших в связи с этим споров и возмещени убытков сторон; 
порядок и сроки предъявления претензий туристом. 
Иные условие договора определяются по соглашению сторон. 
Турист вправе требовать от туроператора или турагента оказани ему всех услуг, входящих в тур, независимо от того, кем эти услуги оказываются. 
Каждая из сторон вправе потребовать изменения или расторжени договора в связи с существенными изменениями обстоятельств, из которых стороны исходили при заключении договора. 
К существенным изменениям обстоятельств относятся: 
ухудшение условий путешествия, изменение сроков совершени путешествия; 
недобор указанного в договоре минимального количества туристов в группе, необходимого для того, чтобы путешествие состоялось; 
непредвиденный рост транспортных тарифов; 
введение новых или повышение действующих ставок налогов и сборов; 
резкое изменение курса национальных валют. 
Туроператор или турагент не несет ответственности за неисполнение или ненадлежащее исполнение своих обязательств по договору, если докажет, что надлежащее исполнение оказалось невозможным вследствие непреодолимой силы. 
Возмещение убытков при расторжении договора осуществляется в соответствии с фактическими затратами сторон. При этом сумма, выплачиваемая в качестве возмещения убытков, не может превышать два размера стоимости туристского продукта. Претензии к качеству туристского продукта предъявляются туристом туроператору или турагенту в письменной форме в течение 20 дней с момента окончани действия договора и подлежат удовлетворению в течение 10 дней после получения претензии. 
Конкретные условия путешествия, розничная цена туристского продукта указываются в туристской путевке, выдаваемой туристу туроператором или турагентом. Туристская путевка являетс письменным акцептом оферты туроператора или турагента на продажу туристского продукта и неотъемлемой частью договора, а также документом первичного учета туроператора или турагента. 
Урегулирование взаиморасчетов между туроператором или турагентом, направляющим туриста, и туроператором по приему или лицами, предоставляющими конкретные услуги, входящие в тур, осуществляется на основании туристского ваучера. 
Дополнительные требования к организации путешествий лиц с ограниченной дееспособностью устанавливаются Правительством Российской Федерации. 
Глава V. Объединения туроператоров и турагентов, объединения туристов 
Статья 11. Объединения туроператоров и турагентов 
Туроператоры и турагенты в целях координации их предпринимательской деятельности, а также представления и защиты общих имущественных интересов могут создавать объединения в порядке, установленном законодательством Российской Федерации. 
Статья 12. Объединения туристов 
Туристы в целях реализации права на отдых, свободу передвижения и иных прав при совершении путешествий на основе общности интересов могут создавать общественные объединения в порядке установленном законодательством Российской Федерации. 


Деятельность объединения туристов может быть направлена на организацию и содействие развитию самодеятельного туризма, просвещение населения в сфере туризма, защиту прав и интересов туристов, формирование общественного мнения о деятельности организаций туристской индустрии и решение иных задач. 
Глава VI. Туристские ресурсы Российской Федерации 
Статья 13. Туристские ресурсы Российской Федерации 
Классификация и оценка туристских ресурсов Российской Федерации, режим их охраны, порядок сохранения целостности туристских ресурсов Российской Федерации и меры по их восстановлению, порядок использования туристских ресурсов Российской Федерации с учетом предельно допустимых нагрузок на окружающую природную среду определяются в соответствии с законодательством Российской Федерации. 
Глава VII. Безопасность туризма 
Статья 14. Обеспечение безопасности туристов 
Под безопасностью туризма понимаются личная безопасность туристов, сохранность их имущества и ненанесение ущерба окружающей природной среде при совершении путешествий. 
Федеральный орган исполнительной власти в сфере туризма информирует туроператоров, турагентов и туристов об угрозе безопасности туристов в стране (месте) временного пребывания. 
Средства массовой информации, учредителями (соучредителями) которых являются государственные органы, незамедлительно и безвозмездно предоставляют федеральному органу исполнительной власти в сфере туризма возможность публиковать информацию об угрозе безопасности туристов. 
Туроператоры и турагенты обязаны предоставить туристам исчерпывающие сведения об особенностях путешествий, а также об опасностях, с которыми они могут встретиться при совершении путешествий, и осуществить предупредительные меры, направленные на обеспечение безопасности туристов. 
Туроператоры и турагенты обязаны незамедлительно информировать органы исполнительной власти и заинтересованных лиц о чрезвычайных происшествиях с туристами во время путешествия, а также о не возвратившихся из путешествия туристах. 
Туристы, предполагающие совершить путешествие в страну (место) временного пребывания, в которой они могут подвергнутьс повышенному риску инфекционных заболеваний, обязаны проходить профилактику в соответствии с международными медицинскими требованиями. 
Статья 15. Специализированные службы по обеспечению безопасности туристов 
Оказание необходимой помощи туристам, терпящим бедствие в пределах территории Российской Федерации, осуществляетс специализированными службами, определяемыми Правительством Российской Федерации. 
Статья 16. Защита интересов российских туристов за пределами Российской Федерации в случаях возникновения чрезвычайных ситуаций 
В случаях возникновения чрезвычайных ситуаций государство принимает меры по защите интересов российских туристов за пределами Российской Федерации, в том числе меры по их эвакуации из страны временного пребывания. 
Статья 17. Страхование при осуществлении туристской деятельности 
В случае, если законодательством страны (места) временного пребывания установлены требования предоставления гарантий оплаты медицинской помощи лицам, временно находящимся на ее территории, туроператор (турагент) обязан предоставить такие гарантии. 
Страхование туристов на случай внезапного заболевания и от несчастных случаев является основной формой предоставления таких гарантий. 
Страховым полисом должны предусматриваться оплата медицинской помощи туристам и возмещение их расходов при наступлении страхового случая непосредственно в стране (месте) временного пребывания. 
Страховой полис оформляется на русском языке и государственном языке страны временного пребывания. По требованию туриста туроператор (турагент) оказывает содействие в предоставлении услуг по страхованию иных рисков, связанных с совершением путешествия. 
Глава VIII. Международное сотрудничество 
Статья 18. Международные договоры Российской Федерации в сфере туризма 
Правовую основу международного сотрудничества в сфере туризма составляют международные договоры Российской Федерации, заключаемые в соответствии с Федеральным законом "О международных договорах Российской Федерации". 
Статья 19. Представительство федерального органа исполнительной власти в сфере туризма за пределами Российской Федерации 
В целях продвижения туристского продукта на мировом туристском рынке федеральный орган исполнительной власти в сфере туризма создает представительства за пределами Российской Федерации. Порядок создания, деятельности и ликвидации указанных представительств определяется Правительством Российской Федерации в соответствии с международными договорами Российской Федерации. 
Глава IX. Заключительные положени 
Статья 20. Ответственность за нарушение законодательства Российской Федерации о туристской деятельности 
Нарушение законодательства Российской Федерации о туристской деятельности влечет за собой ответственность в соответствии с законодательством Российской Федерации. 
Статья 21. О вступлении в силу настоящего Федерального закона 
Настоящий Федеральный закон вступает в силу со дня его официального опубликования. 
Статья 22. Приведение нормативных правовых актов в соответствие с настоящим Федеральным законом 
Предложить Президенту Российской Федерации и поручить Правительству Российской Федерации привести свои нормативные правовые акты в соответствие с настоящим Федеральным законом. 
Президент 
Российской Федерации 
Б.ЕЛЬЦИН Москва, Кремль. 24 ноября 1996 года. N 132-ФЗ =============================================================== 
FILE: pleseck.txt 
Карта загрязнения от космодрома "Плесецк" 
Карта Гидрометцентра. Грифа ДСП нет. Качество картинки очень среднее. 
Фрагмент - Урал/Алтай. JPG 1300x700 (137k) ? kartinki/karty/plesetsk.jpg Полная карта - Урал/Алтай. JPG 1300x1600 (650k) ? kartinki/karty/ples_all.jpg =============================================================== 
FILE: magaziny.txt 
Туристское снаряжение (адреса магазинов и фирм в Москве) 
To: news@kiae.su Newsgroups: relcom.rec.tourism Subject: Снаряжение (адреса магазинов и фирм) г. Москва --text follows this line-
Предыдущий запрос был 2-сентября-98 
Телефонный код Москвы (095) Последняя версия списка доступна по WWW http://kulichki-koi.rambler.ru/moshkow/TURIZM/magaziny.txt ? magaziny.txt http://moshkow.relline.ru:5000/koi/TURIZM/magaziny.txt ? magaziny.txt 
Доска туристских объявлений о снаряжении "куплю/продам" ? http://www.glasnet.ru/~lavrov/doska/doska.html 
Магазины --------------------------------------------------------------Магазин "Турин". Весь Турин переехал по адресу Ростокинская, 8 ул. Народного Ополчения, 38 (м. Октябрьское Поле) ??? тел. 943-6797 ??? работает 10.00-20.00 (суб. 10.00-18.00) обед 14.00-15.00 --------------------------------------------------------------Магазин "Мир туризма": ст.м.ВДHХ, Ростокинская, 8, тел. 181-4329 пн-пт 10-20, сб 10-18, обед 14-15 --------------------------------------------------------------Магазин "Путник". Украинский б-р, 8 (м. Киевская, во внутреннем дворе универсама на углу.) тел. 199-0563, 243-3813 работает 10.00-20.00 (суб. 10.00-18.00) обед 14.00-15.00 --------------------------------------------------------------
Магазин "Тургалантерея". Багратионовский пр., 10 (м. Фили) тел. 148-0261 альпинистское сняряжение, одежда, материалы, фурнитура работает до 19:00 без обеда, и по субботам --------------------------------------------------------------Магазин "Бивак". ул. Б.Коммунистическая [***] (м.Таганская во дворе библиотеки гор. клуба) новый тел. "Бивака": 911-3871 ( старый тел. 271-3871 ) товары для туризма, альпинизма материалы, фурнитура --------------------------------------------------------------Магазин "Альпиндустрия". Пуховки, флис, железо, ткани, палатки, горные лыжи... 105037, Первомайская,18 / 1-ая Парковая (м.Измаиловская, пос.в, поперек, до указателя) коммутатор: 165-9481,9081,9875, 367-3183 оффис/магазин/турагенство/опт/факс работает 10:00-20:00, сб. 10:00-16:00 Email alptour@mail.sitek.ru ? mailto:alptour@mail.sitek.ru 
Магазин "Спарт". Много тряпок, надувные лодки, байдарки ул. Королева 4 кор. 2, п.6 (м. ВДНХ) тел. 216-4612, 216-4463 Магазин переехал, новые координаты неизвестны. --------------------------------------------------------------КСЦ "Мир путешествий". Рюкзаки г.Москва, ул.Годовикова, 2 (м.Рижская) тел. 287-0769 (10:00-22:00) --------------------------------------------------------------"Мегатест-сервис". м.Академическая. Гримау, 13/23, кор.1. 4-й подъезд 126-1136, 126-9119. Пуховки, рюкзаки, костюмы... выпускает очень хорошее, и недешевое снаряжение. -------------------------------------------------------------------------"Старт-1". Палатки, спальные мешки, рюкзаки, одежда, обувь. Опт: Люблинская 48, 350-0544,0446,0777 Розница: Дворец детского спорта, Рабочая ул. 63 (м. Пл. Ильича) 278-2330. E-mail: start1@aha.ru ? mailto:start1@aha.ru WWW: http://www.aha.ru/~start1/ ? http://www.aha.ru/~start1/ Рюкзаки, термоса, тур. посуда, палатки (Tatonka). Спортивная обувь (KangaRoos, La Sportiva). Палатки (ок.300$), спальные мешки (Kaiser sport). Спортивная одежда из Polartec, Sympatex, Ceplex. Коньки роликовые -------------------------------------------------------------------------"Драйв" Кунцево 447-0220, Snowbords и Windserf "Ультра-Си" м.Аэропорт 281-1892, 155-8193, Snowbords и Windserf -----------------------------Тем, кто шьет: Нитки, шпульки, иголки(и для кожи!) 132-3077 Ленинский пр. 73/8, стр 1 - пересечение Ленинского и Ломоносовского, в одном здании с "Сделай Сам" --------------------------------------------------------------"Гюйс". Телефона нет пл. Перово, Казанской ж/д. Перовское ш., дом 5(или 15?) Вход со двора. Продают ткани, веревки, стропы, фурнитуру, жесткую полиэтиленовую пенку, немного одежды и рюкзаков. --------------------------------------------------------------Biont Lux. Московский филиал Питерского магазина турснаряжения "Нормал" ул. Артюхиной д.6, кор.1 ком. 302. м.Текстильщики пройти через стадион АЗЛК в ворота со шлагбаумом тел. 179-3941 Рюкзаки, палатки и т.д. 
"Viacheslav B. Kotenkov" {saur@saur.msk.ru} Для покупки пеше-горного снаряжения рекомендует в порядке убывания: 
1. Мегатест-сервис 2. Баск 3. Альпиндустрия 4. Тур-СК 5. Турин 
Производители снаряжения 
Пуховки-спальники. по $80. Михаил (м.Автозаводская 1в) тел. 275-3904 --------------------------------------------------------------Подвал "Подъяпольского". Весла ул.Новаторов, 16, кор 1. "Металлоремонт" м.Вернадского 1в, лево, лево. (а)661, ост. No.5 "Продмаг") тел. 432-0460 -------------------------------------------------------------- "Агенство Павла Венгрова". КНБ Нерпа-5, КНК Хариус по слухам, производство КН* свернуто из-за нерентабельности. тел. (095) 285-0205, 6, (0306?) (Рагимов, Гаврилов) -------------------------------------------------------------- "Три туриста" производство турснаряжения: Оптом и в розницу, при ссылке на конференцию - по мелкооптовым ценам. Основная продукция 2-3-4х слойные спальные мешки (пуховые и синтепоновые), палатки обычные и каркасные, рюкзаки 3х видов, каждый вид от 30 до 130 литров. Синтепоновые, поларовые, пуховые изделия, гидрокостюмы. 
Расположены в ателье "СКЕТЬ" на 3-й Владимирской улице. м.Перово, 3 минуты по указателям. тел. 304-7900, 176-6674 Андрей Рыбак, Виктор Сингин andrew@sket.msk.ru, fidonet 2:5020/281.25 ? mailto:andrew@sket.msk.ru 
"Авантюр". Производство и продажа турснаряжения (спальники палатки, рюкзаки, железо, байдарки, шкуры к ним), литература, материалы. Туристическое ателье. С 10.00 до 20.00, 14-15 М.Перово. 1 в., до 3-й Владимирской. д.29 (основание второй башни от Зеленого проспекта). Черная дверь. "Скеть". E- mail магазина. avanteur@sket.msk.ru -------------------------------------------------------------------------"Магрип" ныне RaftMaster. ул.Красной Сосны, 20. (терр.ЦТСТОМО). 182-5142, факс.183-3325 Надувные рафтоподобные суда. околоводное барахло, прийоновские издейлия, весла, спасы, каски, гидры и т.д. Дюраль/тряпки/ТГФ/и т.п., выбор моделей катамаранов на заказ. http://windoms.sitek.net/~ksv/ ? http://windoms.sitek.net/~ksv/ E-mail: j3292@msk.sitek.net 
м.ВДНХ, далее а.172, ост "Полиграфический техникум". Это первая остановка после большого моста, а первая улица, уходящая от моста направо - ул. Красной сосны. По ней минут 10 до леса, где улица поворачивает направо и туда еще метров 200 и войти в проходную. Дом 20 - это база Военохота. После проходной идти прямо до двухэтажного здания. На двери написано "RaftMaster". Второй этаж. -------------------------------------------------------------------------"Синто". Старый адрес: ул.Печерская, 18. 471-3094, факс 273-8580 Изг. рюкзаки, палатки, спальники, костюмы, пуховки, снаряжение на заказ Новый адрес: ул. Дубнинская, д. 75 (здание производственного объединения "Хоккей" ) тел./факс. 484-3998 -------------------------------------------------------------------------"Баск". ул. Малая Переяславская, д.7, стр.4. Тел./факс 284-3608 ? bask.txt E-mail: bsf@baskltd.msk.ru ?mailto:bsf@baskltd.msk.ru WWW: http://www.bask.ru ? http://www.bask.ru 
(Старый адрес ? пр.Мира, 112-24. 215-2215, 287-3356. ? ) 
Изг. спортивное снаряжение. В т.ч. пуховое очень хорошего качества но не за дешево. На покупки > 400$ - 10% скидки От м.Рижская к д.74 по пр.Мира, за маг. "Ювелирный" войти во двор д. 74. 2 особняка - левый 1-й этаж. Выставочно-торговый зал --------------------------------------------------------------"Октопус", 105118, 1-й Кирпичный пер., 17 ? oktopus.txt 366-1558, 369-2744, факс 369-0389, mailto:oktopus.tour@g23.relcom.ru ? mailto:oktopus.tour@g23.relcom.ru 
Изг. палатки и тенты, рюкзаки, спальники, одежда из "полартека" и "таффеты", велосумки/рюкзаки. Лучше предварительно позвонить, товар недорог, быстро раскупается и нужного на складе может временно не быть. Пластиковые каяки Сергей Веденин. 
м.Семеновская, авт. 141, 83, 36, третья остановка, назад 20 м, налево по переулку, дом 17, обойти с дальнего торца, во двор, черная железная дверь в подвал. 
--------------------------------------------------------------"Nova Tour" производство туристического снаряжения ? novatur.txt (палатки, рюкзаки, спальные мешки, одежда и пр.). Газовое оборудование Camping Gaz. Снаряжение фирмы Coleman. Оптовая и розничная торговля по адресу ул. Короленко, 2. Тел./факс 742-9265, 268-7665 E-mail: novatour@dol.ru 
--------------------------------------------------------------"Синтез". 1-й дорожный проезд, 9/10-411. 382-7983 Изг. рюкзаки, спасжилеты, сумки 
--------------------------------------------------------------"Совик" Коновалов, 12-82. 251-6571 Изг. рюкзаки 
--------------------------------------------------------------"Тур-СК". 450-2233 Изг. качественные рюкзаки 
--------------------------------------------------------------ООО "Белый треугольник" ул. Пермская, владение 11, Комбинат No.14 "Природа и школа", желтый корпус, комн. 310. Изг. палатки, спальные мешки, рюкзаки, пуховки, одежда и др. В т.ч. на заказ. Продажа тканей, фурнитуры (молнии и др.). м. "Улица Подбельского"; 1-й вагон из центра; трамвай 2,4,7,46 до ост. "3-й проезд Подбельского". Тел.: 169-0006 (спрашивать швейный цех). 
909-6914 (д) (Сергей Касимов - директор). 
462-7643 (д) (Елена Касимова - технолог). --------------------------------------------------------------ООО "Простор-2000" производит и продает: спасжилеты, спальники, ? prostor2000.txt палатки, рюкзаки и другое снаряжение. спецодежда, обувь, тур.принадлежности (много снаряги для водного туризма, есть каяки, цены вполне умеренные), джинсы Москва, ул. Авиамоторная, д.18 ( 37 метров от метро "Авиамоторная") тел/факс: (095) 361-1563 E-mail: prostor@ropnet.ru ? mailto:prostor@ropnet.ru WWW: http://www.ropnet.ru/prostor/ ? http://www.ropnet.ru/prostor/ 10:00-19:30 (2:5020/1221.200) --------------------------------------------------------------"Красное Солнышко" - все, что клеится ул.Гамалея, ?(095) 196-5254, спросить подвал Баллоны для катамаранов, спасжилеты, гермы, одежда для сплава, клей преимущественно то, что клеится, прочее - весла, упоры. Могут клеить на заказ. 
Еще магазины --------------------------------------------------------------"Норд-венто". Тепличный пер., 10-30. 198-8453 Товары для туризма и альпинизмам ------------------------------------------------------------------------------Фирма "СПЛАВ". Магазины "Профессионал" Военная аммуницая, рюкзаки, палатки, спальники, обувь и пр. Ул. Макаренко, д. 2/21, стр. 2. Тел. 208-64-43 Измайловское шоссе, д. 11. Тел. 366-00-91 Ул. Кетчерская, д. 16, подъезд 3. Тел. 375-70-70 
м. Новогиреево, авт. 811, 792 (4 остановки в сторону Новокосино). ------------------------------------------------------------------------------"Extreme". Спорт.магазин по экстремальным видам спорта Товары для альпинизма, туризма, сноуборда, подводного плавания, тенниса и т.д. Просвирин пер., д.5, т.923-7918 идти удобней по Сретенке от м. Сухаревской по левой стороне --------------------------------------------------------------Фирма "Техноавиа", оптовая и розничная торговля Магазин авиаснаряжения на пересечении Волоколамского шоссе и МКАД ул. В.Петушкова, д.7, тел. 948-8602, 948-8603, факс 948-8726 Время работы - 10:00-17:00 обед 13:00-14:00. Выходные - суббота и воскресенье. 
ул. Красноармейской, 12, тел. 214-2278, 213-4122 ---------------------------------------------------------------------------Маг. "Арсенал": Хользунов пер. 12 (угол Хользунова и Оболенского) Обмундирование: одежда, обувь. Неплохие ножики. На выходе из м. Фрунзенская повернуть налево, вдоль ограды пройти до конца парка, не переходя улицы повернуться направо - магазин перед Вами (на другой стороне улицы). ---------------------------------------------------------------------------* Магазин "Мир приключений" Ленинский пр., 60/2 Магазин слегка мажорный и довольно бестолковый, коротко можно охарактеризовать как "товары для кладоискателей". Впрочем, рюкзаки, палатки, каны, ниопрен, одежда и т.п. могут найти применение и для другой деятельности. Товары встречаются самые неожиданные. 
--------------------------------------------------------------"ДДС" - Дворец Детского Спорта адрес: метро Площадь Ильича ул. Рабочая дом, 63, тел.278-2330 
Товары для туризма и альпинизма, одежда и обувь для активного отдыха фирм "TATONKA", LASPORTIVA", "VAUDE", "MAMUT". Магазин маленький, но есть ВСЕ что надо. --------------------------------------------------------------"Глобус" карты, схемы и т.п. Волгоградский пр., 45 
м.Текстильщики 
т.177-8163, 177-8206 
--------------------------------------------------------------"Tecnica" одежда для альпинизма, "Лидер" туризма, велотуризма, горнолыжн. 
Координаты и телефоны устарели 
ул. Новорязанская, 16 м. Красные ворота, Комсомольская т.208-8044 
Пон.-Субб.: 11-19 --------------------------------------------------------------"Монблан" т.232-5568, ул.Ильинка, д.4., позади ГУМа. 
имеется непопсовая одежда, в т.ч., из мембранной ткани (Gore-Tex, Sympatex). Цены весьма низкие, что удивительно для магазина, расположенного в таком дорогом месте. --------------------------------------------------------------Гранд палатки, рюкзаки и др. ул. Бутлерова 24в, т. 333-8121, ф. 336-9177 (м. Калужская) Пон-Пятн: 10-14, 15-19, Субб: 10-14, 15-18 --------------------------------------------------------------Оригинал Волоколамское ш. 6, т. 158-0423, м. Сокол, трамв.23 Пон.-Субб.: 10-14, 15-19 --------------------------------------------------------------Саррос Школьная ул. 34, т. 274-0411, 278-7397 м. Площадь Ильича Пн-Пт: 10-18 --------------------------------------------------------------Турист Кастанаевская ул. 42, т. 144-5655 м. Пионерская Пн-Пт 11-14, 15-20, Сб 10-14, 15-18 --------------------------------------------------------------1 Фирменный магазин центр Salomon ул.Школьная, 37, 11:00-19:00 
Неплохие ботинки и кроссовки, одежда, г/лыжи, ролики, велоснаряжение. 
Выход из м.Пл.Ильича (в сторону м.Римская) 2 в ЦДЮТУР идти надо огибая по большей дуге д40Б и вдоль забора, потом налево вглубь сквера. --------------------------------------------------------------"Товары для туризма". ООО "Экипировочный центр "Академия" 
- палатки, спальники, рюкзаки, тур. Одежда, лодки импортного и отечественного производства. Есть рыболовный отдел. 
дилер корпорации "Academy Broadway"(США) партнер Helly Hansen, Seal Skinz, Far West, American Trail, Walrus... 
Оффис: Старокалужское шоссе, 62, кор 9, 2эт, (095)128-9973,17 E-mail: ecacad@.dol.ru ? mailto:ecacad@.dol.ru качественная снаряга (полартек, палатки, рюкзаки и т.д.) по умеренным ценам 
Магазин: М.Калужская, посл.в, направо, направо, 50м вперед ул.Профсоюзная, д 78 в здании НИИАА напротив д/к "Меридиан" 10-19, сб 10-17, вс - выходной --------------------------------------------------------------Магазин "Вертикальный мир" горные лыжи, сноуборд, активный отдых, горное и лыжное снаряжение. Профсоюзная, 15 (посл. вагон из центра, направо, налево 100м вдоль Профсоюзной в сторону центра) --------------------------------------------------------------"Сплав". Производство форменной обуви снаряжения и одежды для армии и охранников. ул.Кетчерская, 16. тел. 375-7404, факс 370-4070 http://www.splav.ru/ ? http://www.splav.ru/ E-mail: splcom@dol.ru 
Спортивные магазины 
(+ торговый зал, ? сомнителный, ??? по всей вероятности неправильный, с склад или контора и.т.д.) Адрес Телефоны Метро 
Горького 41 2516607+ 2505052 Тверская Уссурийская 1 4672100+ 4671676 Щглковская Ивана Бабушкина 17 1255201+ 1251505+ Академическая(1250018) Снайперская 9 3736420+ Выхино Солянка 1/2 9287070+ Китай-город Сиреневый бул. 1 1647990+ 1646931с Черкизовская Проспект Мира 135 1810309+ 1811541 ВДНХ Раменки 16 9318361+ 9320001с Пр-т Вернандского Пр-т марш. Жукова 49-1 1995989+ 1995977с Полежаевская(1992695) Бул. Яна Райниса 2 4953511+ 4953512+ Сходненская Таганрогская 7(Крас 1) 3501044+ 3501665с Текстильщики(3503000) Энергетическая 9 3614417+ 2733170? Авиамоторная Лобанова 2/21 2793661 2793672 Автозаводская Плещеева 20 9014092+ Биберево Минусиновская 3 1847922+ Бабушкинская Кантемировская 20 3230866+ 3230877+ Кантемировская(3236267) Мневники 19 1910427+ 1913541с Полежаевская Кутузовский пр-т 35/30 2492694+ 2493209с Киевская Ленинградский пр-т 33 9460821+ 9459439с Динамо Люсиновская 36/50 2362241+ Добрынинская Волоколамское ш. 6 1580423+ Сокол Новочергмушкинская 10 1261960+ 1267490c Академическая 8 Марта 6 2126401+ 2146300+ Динамо(2126300?) обед 1-2 Ш. Энтузиастов 74 1760146+ Шоссе Энтузиастов Проспект Мира 120 2826020+ 2824320? Алексеевская Волгоградский пр-т 175 3793381+ Кузьминки Ярославское ш. 142 1820138+ ВДНХ(+до ... по Яросл. ш.) Намгткина 21 3314511+ 3314355 Новые Чергмушки Пр-т Будгнного 28 3668538+ Шоссе Энтузиастов Б. Академическая 41 1541234+ 1544144? Войковская Гришина 23 4462765+ 4462775c Кунцевская Щербаковская 32/7 3692519+ Семгновская Б. Черкизовская 11 1620073+ 1620050c Преображенская площадь(1689233) Лазо 16 3093478+ Перово Якорная 7 1176400+ 1178311c Коломенская Бутлерова 24 3338121+ Калужская Балаклавский пр-т 52 1219090+ 1221111 Каховская Кировоградский пр-д 3 3874628+ 3875818+ Пражская Кастанаевская 42 1445655+ 1445654? Пионерская Авиаторов 18 9341261+ Юго-Западная(+до ...) Красная Пресня 23 2550592+ Улица 1905 года 
Хлебозаводский пр-д 8 1117270??? 1117126??? Нагорная, Коломенская Комсомольский пр-т 44 2425172? Фрунзенская Проспект Мира 76 Рижская Зеленоград кварт 514 5357432 ...!!! Весенняя 20 4834801? 9054111? Биберево,Речной вокзал(до...) Бутырская 93/95 2579087? 2579797? Дмитровская(2853715?) Профсоюзная 138-1 3373511??? Коньково Ленинский пр-т 30 нет телефона Ленинский проспект Судостроительная 30 Коломенская -------------------------------------------------------------- "Охотник. Рыболов. Спортсмен" Ленинский пр., дом 44 от м.Ленинский пр-т пара остановок от центра на трол. 33, 62. Рядом с гостиницей "Спутник" и магазином технической книги, трансагентство на другой стороне проспекта чуть ближе. Бывают интересные вещи, довольно недорогие. Рюкзаки, мелочевка... от обычных спорттоваров отличается только оруженйным отделом --------------------------------------------------------------Магазин "Ловись Рыбка" М.Красногвардейская, посл.в. от центра, направо, 30 метров от метро. Рыболовные снасти, палатки, рюкзаки, коврики, каны, лодки, куртки, весла.В ценах разнобой - есть дороже, чем у других (палатки за миллион, финские коврики), есть дешевле (спортивные поляроидные солнечные очки за 50 тыр). Комлект канов 2-3-5 литров - 300 тыров. --------------------------------------------------------------Инфра Спорт Сервис. На заказ - любое спортивное снаряжение. Большая Грузинская, 7, тел. 245-6807 Теннисными столами занимается Елена Александровна, Татьяна Александровна --------------------------------------------------------------Магазин "Спорт". 928-7070 м.Китай-город ул.Солянка Теннисные столы, шорты для похудания по 20$ --------------------------------------------------------------Спорттовары. Ул. Бутырский вал, 97 (рядом с метро или ж/д платформой Дмитровская). Неплохие: бывают палатки, спальники и т.п. и даже :-) спасжилеты. --------------------------------------------------------------Магазин "Все для спорта" Ленинский пр., дом 30 (метро Ленинский проспект) обычные спорттовары --------------------------------------------------------------Произвожу капроновые веревки 4,6,8, 9.5 - 14 мм., и шнуры по очень низким ценам (значительно дешевле чем в тур-магазинах) sebua@orc.ru ? mailto:sebua@orc.ru --------------------------------------------------------------Фабрика "Вибрамы". Распродажа 236-7002,2268 Серпуховской пер., 7. Из м. Серпуховская от центра вдоль забора по Б. Серпуховской ул. потом направо во двор, рядом с церковью. Работают 9-00 - 16.30 примерно. --------------------------------------------------------------"Ниола-Прес" тел. 342-0926, 324-0878. C 9 до 18 час. Ткани, полар. Фирма оптовая, но при наличии остатков, продают в розницу. Цены раза в полтора ниже , чем в тур-магазинах м.Каширская , Каширское ш. 70 корп 1 под. 1, авт 738, 192,95 3-я ост.-"Спортивная" --------------------------------------------------------------Магазин "Пик", Электролитный проезд, д.7б на территории ФОК "Нагорный", 5 минут ходьбы от метро "Нагорная" до горнолыжного комплекса. Главное здание СК "Кант", 2 этаж. Работают с 10:00 до 20:00 без выходных и перерывов. 
Одежда и снаряжение для туристов и альпинистов (vau De, Tatonka, Mammut и пр.) Много палаток от дешевки до крутых. Цены низкие, принимают заказы. =============================================================== Библиотека Московского ГКТ м.Таганская, бол.Коммунистическая ул. Пн, Вт, Чт. 16:00-20:00, Ср, Пт 14:00-18:00 --------------------------------------------------------------
Просьба присылать свои замечания и дополнения ? mailto:moshkow@ipsun.ras.ru --------------------------------------------------------------
* Объявления. дата 05.02.96 ? turin-ob.txt =============================================================== 
FILE: moshkowneeds.txt 
Не забыть закупить снаряжение 
From: Mikhail Nikiforov {nikifor@issep.rssi.ru} 
Клеи для неопрена часто продаются а магазинах, торгующих снаряжением для подводного плавания. Я использую клей фирмы Mares, купленный в магазине "Царь" (Москва, м. Пионерская, рядом с "Туристом"), результатом доволен. Стоил он в районе 20 р. ( до безобразий) 
Для работы с резиной очень хорош клей немецкой фирмы "Rema" SC-2000 Tip Top. 120 тыр/литр. 
Гермомешки 
Alexander Malyshev: HIKOвские гермы Все они текут, точнее травят, по шву. Шов у них не сварной, а шитый с накатанной сверху леей. В команде были еще три новых GALASPORTвских гермы, у которых швы сварные. На них нареканий нет. 
А у меня с HIKOвской курточкой все еще проще - леи не отрываются, но внутренее покрытие (а-ля GoreTex наверное) протерлось до тряпки, а местами просто отходит. Поэтому она течет практически везде. Очень недолговечная штука.. 
From: Andrey Mironov {novatour@dol.ru} Organization: Nova Tour 
Если хочешь могу присоветовать где что купить. 
MEM> Ловлю на слове. Полагаю, ты знаешь в чем там проблемы: MEM> Китайские фонари на пальчиковых батарейках ржавеют, перестают включаться MEM> да еще батарейку сажают, Купи родной energizer или еще лучше налобный Petzl (бывают а альпухе, тургалантерее). у нас есть налобный пр-ва Camping Gaz, то-же ничего. 
MEM> топоры _всегда_ слетают с топорища, Купи монолитный (отечественный или "Академии") 
MEM> клееночные гидромешки протираются, чернушные дороги и рвутся, MEM> и надоело их жгутом закручивать, Не закручивай :) 
MEM> килек больше не выпускают, 8-( ) ты в походах только ими питаешся? :) 
MEM> а миски - тяжелые, Помнится раньше возникали теории брать в поход вместо миски полиэтиленовые пакеты. Пакетов нынче много продают. 
MEM> палатку хочется полегче, Зничит типа "домик" 
MEM> чтоб ставилась без колышков, ...или дуговая 
MEM> не текла ...или хорошая проклеенная дуговая 
MEM> и не разлезалась по незаделанным швам... ...или хорошая проклеенная родная буржуйская дуговая... 
MEM> Ну, и т.д. Из отечественных дуговых могу посоветовать Хоббитовские (по моему они _пока_ единственные в России, кто проклеевает швы) :) странно что Рыбак о них ничего не написал. Минус, что они в Питере и у них скудный ассортимент, а цены высокие. Из чисто патриотических соображений, а не корысти ради, :) могу еще посоветовать наши (сами ходим с ними несколько лет и менять не собираемся). А если хочешь действительно _хорошую_ палатку, то купи буржуйскую Tatonka, Saleva, Coleman и т.п.(их сейчас везьде навалом). У нас, кстати есть палатки Coleman - outdoor line и adventure line (то бишь профессиональная серия). 
страничкой. Если все получится так, как хочется, то среди прочего там будет много информации о современных и не очень материалах, фурнитуре и пр., используемых в производстве современной снаряги. 
MEM> Надеюсь, подкинешь и для меня пару тройку материалов - которые MEM> обладают общетуристской ценностью. (И людям польза - и твоему MEM> сайту лишняя ссылка не повредит) Угу. Только надо сперва доделать, а ...любиная фраза... 
Best regards, Andrey mailto:novatour@dol.ru 
=============================================================== 
FILE: mag-spb.txt 
Снаряжение (адреса магазинов и фирм) г.Санкт-Петербург 
------------------------------------------------------------------------------Отдел реализации школы туризма. ул. Академика Павлова, 16б у них есть какое-то свое производство. тел. (812) 232-0258 --------------------------------------------------------------------
Фирма "Снаряжение" . Петровская набережная, 2/1 - Петровская наб., 2/1, (812)232-0009, fax. 232-1972 - 2-я Советская, 10б, (812)277-5077 - ул. Салтыкова-Щедрина, 25, (812)272-8277 --------------------------------------------------------------------
Фирма "ORT" . Производство палаток тел. (812) 245-5430, 245-4235 fax 245-2697 --------------------------------------------------------------------
Фирма "Тритон" . ? triton.txt Адрес: 192102, С-Петербург, Волковский проспект, 146,к.1 от М."Электросила" авт.36, трам.15,43 ост.Волковский пр.) Тел (812)269-4330 факс (812)166-3624 Сфера деятельности: Производство байдарок, катамаранов, фартуков для "Тайменя", палаток, гидрокостюмов, одежды и пр. для водного туризма --------------------------------------------------------------------
Фирма "Хоббит" . хорошие палатки-юрты тел. (812) 311-3541 --------------------------------------------------------------------
Магазин "Bodybuilding Свыше 300 наименований спортивного питания ведущих фирм мира. бул. Новаторов, 98 тел: (812)156-2441, fax: 174-2131 Email: root@muscle.spb.su? mailto:root@muscle.spb.su --------------------------------------------------------------------
Магазин "Росток" . Там было железо всяко-разное альпинистское, мешки, спальники и пр. Литейный, 30 --------------------------------------------------------------------
бывший магазин "ЛКТ", переехавший с Невского. в основном для велосипедистов. ул. Короленко, 2 --------------------------------------------------------------------
"Третий Полюс" ул. проф. Попова, 5-13, тел. (812)234-2938, 234-3857 --------------------------------------------------------------------
"Улисс" пер. Гривцова, 10 (в здании Географического общества) тел. (812)314-5418 --------------------------------------------------------------------
"Илакс" тел. (812)251-4268 --------------------------------------------------------------------
Название: Санкт-Петербуржский тур.клуб Адрес: 191104,С-Петербург,ул.Короленко,2а тел/факс (812)279-2081 Сфера деятельности: походы,путешествия,экспедиции --------------------------------------------------------------------Название: велоцентр "Бивак" Адрес: 191104,С-Петербург,ул.Короленко,2а тел (812)279-0214 факс (812)314-6370, 279-2081 Сфера деятельности: товары для велосипедистов --------------------------------------------------------------------Название: Туристский торговый дом "Садовая 62" Адрес: С-Петербург, Садовая, 62 напротив Никольской церкви. тел (812)310-8427 Сфера деятельности: продажа тур.снаряжения 
Всякое импортное и наше туристское безобразие. Есть вполне приличные вещи из неопрена, лыжи, ботиночки. Богатый ассортимент в небольшом количестве. 
--------------------------------------------------------------Название: АОЗТ "Нева-Тур" Адрес: Санкт-Петербург,пр.Просвещения,87 Почтовый адрес:195267, С-Петербург,а/я170 Тел.(812)531-4831 Факс (812) 530-9882 Сфера деятельности: Производство палаток,рюкзаков,спальников, тур.одежды Активные путешествия (Финляндия,Германия,Австрия,Россия,Крым) Изготовление рекламной продукции 
Название: АОЗТ "APRI" Адрес: 198096, С-Петербург, а/я161 Тел/Факс (812)184-6702 Сфера деятельности: Рюкзаки, палатки, фурнитура, одежду из Polartec 
Название: АО "АРС" Адрес: 190000 С-Петербург, ул.Декабристов,32/2 Тел (812)312-2522 факс (812)312-2983 Сфера деятельности: стрсжилеты, лини, куртки, теплозащитные средства.. 
Название: АОЗТ SALEWA (филиал SALEWA SPORTGERATE GmbH Германия) Адрес: 193029, С-Петербург, Большой Смоленский,2 Тел (812)567-9551 Факс (812)567-9834 Сфера деятельности: производство одежды из Gore-Tex и Powertex 
Название: ТОО "Аквилон" Адрес: С-Петербург, ул.Сабировская 50 Тел (812)239-7920 Сфера деятельности: пуховая одежда 
Название: "Импульс" (торговый зал) Адрес: С-Петербург ул.Академика Павлова, 16б (м.Петроградская) Тел (812) 232-0258 факс (812)145-5607 Сфера деятельности: лента,шнуры,сети,плавающие шнуры, пенополиэтилен тур.снаряжение 
Название: АО "Лайенис" (дистрибьютер APPLICATION DES GAZ Франция) Адрес: 198096, С_Петербург а/я161, ул.Зайцева 4,к.2,4этаж,офис N15 Сфера деятельности: газовые горелки,термоса,биотуалеты 
Название: АО "Русская еда" Адрес: 193311, С-Петербург, ул.Смольного 3, Смольный,подъезд3,комн.14 тел (812)279-7398 279-6098 факс (812)274-9123 Сфера деятельности: сублиматы 
Название: АОЗТ "Акме-дек" (Акме) Адрес: 199155, С-Петербург, улюЖелезноводская,д.62,кв.170 тел (812)248-3895 факс (812)350-1247 Сфера деятельности: пошив рюкзаков и одежды 
Название: "Ирбис" Адрес: 191125, С-Петербург, наб.p.Фонтанки,38 почти на углу Невского и Фонтанки (без выходных) тел/факс (812)312-0858 Сфера деятельности: торговля тур.снаряжением,картами наибольший выбор всяческого барахла) 
Название: ТОО "Элефант" Адрес: С-Петербург,ул.Бабушкина 119 тел (812)100-3207 факс (812)262-0925 Сфера деятельности: шитье тур.снаряжения 
Название: Снаряжение (Equipment) Адрес: 197046, С-Петербург, Петровская наб. 2/1 тел (812)232-0009 факс (812)232-1972 розничная торговля в С-Петербурге: ул.Марата 12 (т.311-0760) Литейный пр.,30 (т.273-7993) ул.Салтыкова-Щедрина,25 (т.272-8277) ул.2я-Советская (т.277-5077) Сфера деятельности: товары для путешествий 
--------------------------------------------------------------------Дополнения, исправления присылайте по адресу moshkow@ipsun.ras.ru ? moshkow@ipsun.ras.ru =============================================================== 
FILE: magnnovg.txt 
Нижний Новгород. Спортивные и туристские магазины 
17510 СПОРТИВНЫЕТОВАРЫ - МАГАЗИНЫ 
Турист ул. Ванеева, 90 68-4773 0лимпиец ул. Веденяпина, 7/9 54-0095 Орленок ул. Станиславского, 2 23-1346 Спорттовары ул. Окт. революции, 42 44-0094 Динамо ул. Б. Покровская, 22 33-2009 Автолюбитель ш.Сормовское, 14 41-2431 Старт ул. Коминтерна, 152 23-2853 Спорттовары ул. Рябцева, 34а 24-2612 Спорт просп. Ленина, 61 52-8685 Спорткульттовары ул.Мокроусова, 23 26-7414 Олимпсервис-Нижний Новгород, 68-6762 ТОО, уп.Ванеева, 110б Факс 68-4591 Планета, МП, ул. Горького, 250 36-3608 Темп-3, ТОО, просп. Кирова, 6 56-7045 
17490 СПОРТИВНЫЕ КЛУБЫ И ОБЩЕСТВА 
Бодрость, ул.Горького, 80/1 34-1541 Динамо пер. Университетский, 4 33-2123 Клуб АО РУМО ул. Партизанская, 10а 52-1721 Локомотив пер. Балаклавский, 1 42-2321 Мастер ул. Коминтерна, 169 25-0897 Нижегородец ул. Березовская.4 46-2061 Нижегородец ул. Минина.31 34-0230 Полет ул.Чаадаева,20а 24-9409 Радий ул. Невская 65-5638 Россия ул. Ульянова, 31 33-8790 Россия ул. Ульянова, 11 36-2074 Сормовский ул. Заводской парк 25-0942 Торпедо ул. Автомобильная 56-4870 Трудовые резервы ул. Украинская, 10 42-4825 Энергия ул. Партизанская, 10а 55-9360 
"Снаряжение" (8312) 30-39-35, на Большой Покровке (это "центральная", т.е. один из ее кусков, от пл.Минина до пл.Горького - что-то вроде Арбата в Москве, улица в нагорной части). Сразу _за_ пл.Горького. 
Ассортимент неплохой, в основном питерский, хотя видел уже кое-что и из "Октопуса". Прямую связь с тамошней фирмой "Снаряжение", кажется, отрицают, что странно. 
А горшенковский магазин (пер.Крутой, 6, в гортурклубе) совсем загибается? Телефон не берут, а ехать туда зря не хочется. В сентябре вообще закрывались. 
--------------------------------------------------------------------Дополнения, исправления присылайте по адресу moshkow@ipsun.ras.ru ? moshkow@ipsun.ras.ru 
=============================================================== 
FILE: turfirm.txt 
Фирмы, работающие в области туристического бизнеса 
From: Максим Шнырин maxim@uland.com ? mailto:maxim@uland.com From: Вячеслав Киселев {e3201@umpo.bashkiria.su} 
* Москва * 
Название: ТОО "Магрип" Адрес: 129348, Москва, ул.Красной Сосны,д.20 Тел. (095)182-5142 Факс (095)183-3325 Сфера деятельности: Производство рафтов (595,695), надувные каноэ "Егерь", катамараны "Симплест",рюкзаки,спасжилеты и т.п. 
Название: Спарт Адрес: Москва, ул.Академика Королева, д.4,к.2 Тел. (095)216-4612 216-4447 Факс (095)216-4412 Сфера деятельности: надувные плоты,байдарки, прорезиненые ткани, палатки, спальники... 
Название: Торговый дом "Эльмарайк" Адрес: 123592, Москва, ул.Кулакова, 20, ком.405 (з-д "Орбита") Сфера деятельности: торговля товарами для туризма 
Название: АОЗТ "Турин" Адрес: 123154, Москва, б-р.Генерала Карбышева, д.19,к.1 Тел (095)199-0563 факс (095)196-5736 Сфера деятельности: тур.снаряжение, издательская деятельность, организация спортивных и приключенческих путешествий 
Название: "Лидер" Адрес: 107078, Москва, ул.Новорязанская, д.16/1 Тел/факс (095)208-8044 Сфера деятельности: поставка продукции Европейских фирм "COCHOIS"(Франция) - каяки,каноэ,аксессуары "Selva"(Италия) - лодки "Tecnica"(Италия) - горнолыжные и треккинговые ботинки "Dynamic skis"(Франция) - горные лыжи "Tiga"(Франция) - виндсерфинги 
Название: "Синто" Адрес: Москва тел/факс (095)471-3094 Сфера деятельности: Производство рюкзаков и пр для туризма и альпинизма 
Название: копорация "Олдос" Адрес: 198005, С-Петербург, Измайловский 2,офис 57 тел (812)259-5070 факс (812)251-9115 филиалы: Москва (095)499-7327 Новосибирск (3832)216-986 Акмола(Казахстан) (3172)242-291 Нижн.Новгород (8312)443-962 Сфера деятельности: ткани, фурнитура 
* Санкт-Петербург * 
Название: АОЗТ "Нева-Тур" Адрес: Санкт-Петербург,пр.Просвещения,87 Почтовый адрес:195267, С-Петербург,а/я170 Тел.(812)531-4831 Факс (812) 530-9882 Сфера деятельности: Производство палаток,рюкзаков,спальников, тур.одежды Активные путешествия (Финляндия,Германия,Австрия,Россия,Крым) Изготовление рекламной продукции 
Название: АОЗТ "APRI" Адрес: 198096, С-Петербург, а/я161 Тел/Факс (812)184-6702 Сфера деятельности: Рюкзаки, палатки, фурнитура, одежду из Polartec 
Название: АО "АРС" Адрес: 190000 С-Петербург, ул.Декабристов,32/2 Тел (812)312-2522 факс (812)312-2983 Сфера деятельности: стрсжилеты, лини, куртки, теплозащитные средства.. 
Название: АОЗТ SALEWA (филиал SALEWA SPORTGERATE GmbH Германия) Адрес: 193029, С-Петербург, Большой Смоленский,2 Тел (812)567-9551 Факс (812)567-9834 Сфера деятельности: производство одежды из Gore-Tex и Powertex 
Название: Тритон Адрес: 192102, С-Петербург, Волковский проспект, 146,к.1 Тел (812)269-4330 факс (812)166-3624 Сфера деятельности: Производство байдарок, катамаранов, фартуков для "Тайменя", палаток, гидрокостюмов, одежды и пр. для водного туризма 
Название: ТОО "Аквилон" Адрес: С-Петербург, ул.Сабировская 50 Тел (812)239-7920 Сфера деятельности: пуховая одежда 
Название: "Импульс" (торговый зал) Адрес: С-Петербург ул.Академика Павлова, 16б (м.Петроградская) Тел (812) 232-0258 факс (812)145-5607 Сфера деятельности: лента,шнуры,сети,плавающие шнуры, пенополиэтилен тур.снаряжение 
Название: ТПФ "Арианда" Адрес: 450006 Уфа,б-р.Ибрагимова,37/2-25 Тел/факс (3472)220-327 Сфера деятельности: торговля тур.снаряжением 
Название: АО "Лайенис" (дистрибьютер APPLICATION DES GAZ Франция) Адрес: 198096, С_Петербург а/я161, ул.Зайцева 4,к.2,4этаж,офис N15 Сфера деятельности: газовые горелки,термоса,биотуалеты 
Название: Туристский торговый дом "Садовая 62" Адрес: С-Петербург, Садовая, 62 тел (812)310-8427 Сфера деятельности: продажа тур.снаряжения 
Название: АО "Русская еда" Адрес: 193311, С-Петербург, ул.Смольного 3, Смольный,подъезд3,комн.14 тел (812)279-7398 279-6098 факс (812)274-9123 Сфера деятельности: сублиматы 
Название: АОЗТ "Акме-дек" (Акме) Адрес: 199155, С-Петербург, улюЖелезноводская,д.62,кв.170 тел (812)248-3895 факс (812)350-1247 Сфера деятельности: пошив рюкзаков и одежды 
Название: Санкт-Петербуржский тур.клуб Адрес: 191104,С-Петербург,ул.Короленко,2а тел/факс (812)279-2081 Сфера деятельности: походы,путешествия,экспедиции 
Название: велоцентр "Бивак" Адрес: 191104,С-Петербург,ул.Короленко,2а тел (812)279-0214 факс (812)279-2081 Сфера деятельности: товары для велосипедистов 
Название: "Ирбис" Адрес: 191125, С-Петербург, наб.р.Фонтанки,38 тел/факс (812)312-0858 Сфера деятельности: торговля тур.снаряжением,картами 
Название: "Кулик" Адрес: 630030, Новосибирск,а/я43 тел (3832)640-483 Сфера деятельности: производство катамаранов 
Название: ТОО "Элефант" Адрес: С-Петербург,ул.Бабушкина 119 тел (812)100-3207 факс (812)262-0925 Сфера деятельности: шитье тур.снаряжения 
Название: Снаряжение (Equipment) Адрес: 197046, С-Петербург, Петровская наб. 2/1 тел (812)232-0009 факс (812)232-1972 розничная торговля в С-Петербурге: ул.Марата 12 (т.311-0760) Литейный пр.,30 (т.273-7993) ул.Салтыкова-Щедрина,25 (т.272-8277) ул.2я-Советская (т.277-5077) Сфера деятельности: товары для путешествий 
Название: Спорт-Price Адрес: 198095, С-Петербург,пл.Стачек, д.4 (дк.им.Горького) тел (812)186-2811 186-2539 факс (812)325-1981 Сфера деятельности: специализированное издание, посвященное рынку спортивных товаров и услуг С-Петербурга 
* Уфа * 
Название: ТОО "Савва" Адрес: г.Уфа, Индустриальное шоссе, 44а 
(450038, а/я 48) Тел. (3472) 42-23-02 Факс: 42-43-50 Директор: Чеганов Александр Васильевич 
450038,г.Уфа,ул.Интернациональная, 
д.127/1,кв.19. 
д.т.(3472) 45-15-25 Сфера деятельности: пошив рюкзаков 
* Симферополь * 
"Вояж": Шмидта, 9 
магазин КСС: ул. Зои Жильцовой, 
?: на Гоголя между Жуковского и Желябова 
Спорттовары: ул.Севастопольская 
=============================================================== 
FILE: ../ALPINISM/karty.txt 
Изготовители туристских карт 
ВНИМАНИЕ: приводимые сведения могут быть устаревшими. 
Изготавливают топографические карты по индивидуальным заказам 
туристов: 
----------------------------------------------------Главное Управление геодезии и картографии (ГУГК): 117801, Москва, ул. Кржижановского, 
д. 14, корп. 2. 
Центр картографогеодезического фонда ГУГК 109125, Москва, Волгоградский пр., 45 
По слухам, начиная с января 1996 ГУГК больше не делает карт по заказам. ----------------------------------------------------
Агенство Хан-Тнгри пик. 125252, Москва, ул. Алабяна, 
д. 15, кв. 328, АХТП Справки по телефону (095) 198-2091 
----------------------------------------------------
Продает или меняет схемы: 
Токарев Анатолий Викторович 107066, Москва, ул. Нижн. Красносельская, 
д. 45, кв. 155. 
Имеются километровки: Юж. Урал, Алтай(Катунские, Белуха), Крым, Приэльбрусье, Кольский, Карелия, побережье Кандалашского залива, берег Белого моря. 
На остальные районы может сделать ксерокопию с цветной километровки. ----------------------------------------------------
Высылают наложенным платежом черно-белые карты Кавказа, Памира, Кодара и др. высокого качества исполнения: 
Ляпин Вадим Германович 
Подборка, правка и издание туристских карт и схем как классическим способом, так и на комьпьютере. 
Доступен в городском клубе туристов по средам (Москва, Большая Коммунистическая, 17), E-mail: lkarta@rinet.ru ? mailto:lkarta@rinet.ru 
а так же без гарантии скорого ответа по почтовому адресу Москва 123060 аб.ящ -110). 
Козырев Михаил Михайлович 109456, Москва, Рязанский пр., 
д. 73, кв. 10 ----------------------------------------------------
Принимают заказы на изготовление карт и рекламы, высылают карты наложенным платежом: 
Ачкасов Председатель Саратовского Геннадий Алексеевич клуба ориентирования и туризма 


"Ориент" ( КОТ "Ориент") 410600, г. Саратов, ул. Зарубина, 
д. 128, кв. 3 410000, г. Саратов, ул. Братиславская, 
д. 174, кв. 2 Контактный телефон: (8452) 98-33-28 
секретарь Марина Понедельник, четверг с 9 до 12 ----------------------------------------------------
Высылает наложенным платежом карты Кавказа: 
Свитка А. Н. 350047, г. Краснодар, ул. Славянская, 
д. 81, кв. 42. ----------------------------------------------------
Кооператив "Клаюнас" высылает описания перевалов, маршрутов, карты, кроки, из архивов туристов Литвы: 
Киселюс Нериюс 232050, Литва, г. Вильнюс, а/я 2253 Справки по телефону (0122) 44-1029 ----------------------------------------------------
Карты производства Уральского аэрогеодезического производственного объединения "Уралгеодезия": 
Шишов уполномоченный по торговле Михаил Васильевич объединения "Уралгеодезия" 620062, г. Екатеринобург, К-62, 
ул. Первомайская, д. 74 Справки по телефону: (3432) 56-13-62 
Фирма "Путешествия и приключения" 620219, г. Екатеринобург, ГСП-194, 
ул. Студенческая, д. 3 Справки по телефону: (3432) 41-3319 
39-5038 
35-2001 ----------------------------------------------------
Средне-Волжская территориальная инспекция Госгеонадзора. 
г. Самара ----------------------------------------------------
Принимает заявки на изготовление карт Кавказа: 
Товарищество "Охта" 355037, г. Ставрополь, а/я 1036 Справки по телефону: (865-22) 451-48 с 8 до 13 м. в. Почтовые переводы: 355041, г. Ставрополь, Промкомбанк, 
р/с 468610, МФО 0231211 ----------------------------------------------------
Принимает заявки на изготовление картосхем по любой части Средней Азии: 
Узбекская зональная аэрогеодезическая партия 700142, г. Ташкент, ул. Гульсанам, д. 88 ОКЭ N 222 УЗАГП ----------------------------------------------------
ТПО "Арт Интенешнл Компани" при Узбекском фонде культуры. 700029, г. Ташкент, Аллея Парадов, д. 2 
р. т. (371-2) 39-1479 Карпов зав. редакцией краеведения Борис Геннадьевич и туризма 700015, г. Ташкент, ул. Народная, д. 19 
д. т. (371-2) 54-2321 р/с 000161901 в Операционном Управлении Узбекского республиканского банка, МФО 729002 ташкентского филиала КБ "Восток", лицевой счет 70046. ----------------------------------------------------
Места, где в Москве бывают карты Московское Аэрогеодезическое предприятие, магазин "Глобус" Волгоградский пр., 45 9:30-17:00 обед 12-13 
ВКФ им. Дунаева Полянка,9 13-15 233-59-31 233-52-54 
Картографо-геодезическое предприятие Южнопортовая, 24 279-37-89 
Институт геодезии, аэросъемки и картографии Онежская, 26 456-95-31 
Картографичская фабрика Зорге, 15 943-29-95 =============================================================== 
FILE: turin-ob.txt 
Срисовано 22.03.96 с доски "Турина" 
КНК4, КНБ 13кг,заказ $250,450 437-8678 Володя КНБ-3 продано 944-1457 Валера Катран новый $370 392-7789 Юрий, после 17:00 Катран бу 118-7722 
Срисовано 07.09.95 с доски "Турина" 
КНК4, 11 кг, б/у. 1 млн 924-5113 Макс Сопрунов. апрель 96 
КНК4, бу 488-1933, (с)273-5705 Юра 
деревянные лопаты, весла 138-3974 Сергей 
КНБ 150$ 396-4688, 23:00 Алексей 
КНК, 131-1445, Илья 
КНК, 9кг,3.5м, 130$ (0122)224900 г.Вильнус 
КНБ, 14кг 413-2721 
КНК без баллонов 190-6608 
КНК, КНБ, весла 498-5475 после 19:00 
КНБ на заказ 392-0019 Добрынин Павел 
Тайменевые детали 945-5983 Максим 
Гидры 314-0246 Ник.Ник. Гидры 313-2668 Ник.Ник. Гидры, КНК 147-8463, >21:00 Олег Владимирович 
Весла 498-5479 с 21:00 
Весло, пухсп, o34mm 117-7411 птн-пнд 
Весла (с)432-0460, (д)138-9702 "Вольный ветер" Конст.Подъяпольский 
Шпангоуты 310-9285 вечер 
КНК "Соло", 1поход $120 ПРОДАНО 527-7946 Павел 19,61 Т А 691,243 4-5 ост детский мир, дом 25, под 3, 8 этаж, 100 Нерпа-5, 1 поход $250 ПРОДАНО 858-3196 Дима, Таня 
7 ноя 1996 Алексей. стеклопластиковый Прийон 112-7050 
21 ноя 1996 КНК-4$220, 2весла, пеноспас, каска 431-6795 Денис 
Валентин Юрин (iourine@iourine.msk.su) продаю: Date: 7 Feb 97 
1. Каяк "Хериус", обыкновенный серийный, треб.ремонта (1-2 чел.-дня) - 200 уг. 
2. Каяк каркасно-поддувной автономный для маломерного гребца (возм. для ребенка или подростка). Длина 330 см, ширина 58 см, объем 300 л, кокпит 75 см, вес ~10 кг, шкура совтранс, баллоны чернуха с протекторами, каркас Д16Т, пяточные и усовершенствованные коленные упоры, усовершенствованное сиденье (см. книгу). Полностью на ходу. 300 уг. 
3. Каяк каркасно-поддувной для автономного сплава. Длина 390 см, ширина 62 см, объем 350 л, кокпит 75 см, вес ~14 кг, шкура бассейн+серая канадка, баллоны чернуха с протекторами, каркас Д16Т, пяточные и усовершенствованные коленные упоры, усовершенствованное сиденье (см. книгу) - практически максимум того, что можно выжать из караксно-поддувной конструкции. Полностью на ходу. 600 уг. 
4. Весла: - канойное деревянное, недоделанное, 140 см. 50 т.р. 
5. Спасжилеты: - защитная куртка с рукавами, накладки из пены на локтях, плечах и поверх подушек, общий объем ~22 л, размер 50. 250 т.р. - надувной, объем ~18 л, размер 46-50. 150 т.р. 
6. Каска б/у (за 5.70, "гребневидная") - 10 т.р. 
7. Костюм спортивный шерстяной, р.50/3 - 150 т.р. 
8. Свитер домбайский, ручной вязки - 150 т.р. 
9. Спасконцы 6 мм, 25 м, б/у - по цене веревки-20% (без карабинов). 
10. Карабины Ирбис, Иремель муфтованные - новые по магазинной цене, б/у - за 80% таковой. 
11. Куртку от промышленного резинового гидрика, р.50-52, треб.ремонта - 30 т.р. 
=============================================================== 
FILE: reklama.txt 
Туристстические фирмы в азиатском регионе СССР 
---------------------------------------------------------------
Короче, есть хорошая турфирма "Билим", занимается организацией туризма по Киргизии (имеет партнеров в Казахстане, Узбекистане и т.д.), а именно: горный туризм, отдых на Иссык-Куле etc. Если вас все-таки не устроят цены, то как минимум вам помогут советами и разъяснят обстановку. 
Задавайте вопросы на bilim@dhl.bishkek.su, можете звонить (3312)224871 
-----------------------------------------------------------------> 2.Юра Воронов написал, что ты можешь знать адрес Ташкентской фирмы, > где можно заказать транспорт для заброски? 
Фирма "AST", г.Ташкент. Директор Алексей Шеламонов. Нам их рекомендовали горники, которые пользовались их услугами за месяц до нас. Телефоны: (3712) 55 91 23 
55 59 34 (т/факс) 
54 11 74 (дом.) За ГАЗ-66 от Ташкента до 19 порога на Ойгаинге (несколько км выше первого завала) мы заплатили $300; нас было 6 чел+ группа из Бабушкинского клуба, тоже 6 чел. С одной стороны, это, по нашим данным, вдвое выше нормальных для этой страны расценок; но с другой стороны, частники у вокзала наверняка взяли бы с москвичей не меньше. Правда, по дороге выяснилось, что у машины не тянет передний мост - ради которого мы, собственно, и брали 66-й. На обратном пути наши ребята без проблем переночевали в их конторе в Ташкенте. 
Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} Каякеры не тонут! ------------------------------------------------------------------=============================================================== 
FILE: triton.txt 
Санкт-Петербургская фирма "Тритон ЛТД" 
Данная подборка сделана на основе писем Максима Шнырина, Maxim Shnyrin {maxim@uland.com}, и его статей в relcom.rec.tourism Датировка: середина февраля 1996 г. 
-------------------------------------------------------------- Небольшой предварительный комментарий, с точки зрения москвича: 
1. По поводу цен. В москве серийным производством байдарок занималось не так уж много фирм. Цены на них очень сильно различались. В принципе, средние московские цены в полтора раза ниже, чем прайс Тритона. 
2. Байдарки. В силу неизвестных мне причин, питерская школа байдарочников предпочитала каркасные байдарки, обеспечивая продольную жесткость большим числом стрингеров и шпангоутов, а непробиваемость - толстым подшкурным ковром. КНБшки делать они стали делать совсем недавно (видимо в религиозной войне КБ и КНБ победил предпринимательский здравый смысл и наличие спроса). Так что прежде чем брать у них байдарку, посмотрите на нее повнимательней. Кстати, длина 5 метров - не так уж и мало. Классические московские КНБ заметно короче. 
3. Каяки. Длина - 4.20. Лично меня это настораживает. Мне казалось, что уже давно решено, что сплавной каяк должен иметь длину 3.60, и рубленые носы. Кстати, в "Турине" до сих пор висит объява из Вильнуса - "Туристские каяки 3.60м/9кг по 180$" 
М.Мошков. 26 фев 1996 
4. В декабре 97-го я взглянул на свежесделанный кнк. "Тритон" прислал его в Москву со знакомым проводником. 350$. Четырехбалонка. Впечатление произвел добротное, заводское. Шкура заделана гладко, протекторы приклеены без задиров. Звенит, не гнется. 
Недостатки: Соски для надувания баллонов - ТОЛСТЕННЫЕ жесткие шланги в два пальца толщиной. Тройников на сосках нет чтоб поддуть баллоны надо раздирать эти шланги напополам. Капроновая кайма на очке с веревочкой для затягивания очкового обруча пришита ОДИНАРНЫМ ШВОМ. Обруч в комплекте не нашли. (Забыли положить?). Затяжная веревка на очке БЕЗ РЕЗИНКИ - как хочешь, так и затягивай. Банка подвешена на привальниках, но на кильсон НЕ КРЕПИТСЯ никак. УПОРОВ НЕТ. На шкуре НЕТ ДОПОЛНИТЕЛЬНОЙ ЗАДЕЛКИ и амортизации носа-кормы - а это 100% дырки в первой же шивере. Петли для переноски - ТОНКИЕ полоски камаза. На привальниках УЗКИЕ ПРОТЕКТОРЫ, при минимальном перекосе шкуры оголяют трубу. На шкуре петель для креплению ОБВЯЗКИ НЕ ПРЕДУСМОТРЕНО. КОВРИК под кильсон НЕ ПРЕДУСМОТРЕН. Не оставлять каяк на солнышке, а то протекторы отклеятся. 
Не сочтите за придирки: турист нынче пошел денежный и ленивый, и за свои деньги хочет сразу сесть и поплыть, а не тратить лишний день на устранение всех этих мелочей. 
From: polk@inforis.nnov.su (Michael Poliakov) 
Мой одноклассник прошлым летом купил каноэ и фартук, вполне прилично. Недостатки я отмечал в переписке с Максимом: 
``Тритоновские лодки я знаю, по крайней мере, их модели годичной давности. Каноэ их неплохое, но требует доработки, пластмассовые фиксаторы на шпангоутах, IMHO, фигня, и распорка под спиной переднего гребца ломается на раз-два. Кроме того, сама посудина слишком уж широка и "семейна", кокпит очень открыт, и никакого фартука на него не хватит. Если сажаешь третьего (или четвертого), судно глубоко садится, и из-за полных обводов идет _существенно_ тяжелее. Каноэ мне брать не хочется. 
Их байдарка показалась мне малоустойчивой. Пенка под каркасом это, конечно, хорошо, но почему не двухбаллонка? И подвесные на ремнях сиденья - просто глупость. В общем, байда тоже не очень. 
Исходные материалы у них сейчас правильные. Анодированные трубы и финская >тряпка.'' 
But now, let's continue. --------------------------------------------------------------Директор фирмы Садовский Сергей 
адрес: 192102, Санкт-Петербург, Волковский пр. д.146, кор.1 тел:(812) 269-4330, факс:(812) 166-3624, email: maxim@uland.com ? mailto:maxim@uland.com 
"Изготовитель снаряжения для водного туризма, специализируется на разработке и производстве разборных туристских судов в течении 5 лет. За этот срок фирма освоила выпуск более 10 разновидностей разборных судов. На сегодня мы практически единственные, серийно выпускающие разборные туристские суда данного класса в широком ассортименте. В изготавливаемых изделиях фирма использует собственные разработки, основанные на интересных технических решениях, подтвержденных богатым опытом конструкторов, которые одновременно являются и испытателями собственной продукции и спортсменами высокого класса. 
Мы предлагаем для продажи следующие изделия своего производства: 
1. КАНОЭ - каркасно-надувное разборное трех-четырех местное туристское судно, обладающее большой вместимостью и высокой безопасностью, обеспечиваемой надувными баллонами. Каноэ может укомплектовываться фартуком (двух- и трехместным), байдарочными или канойными веслами и парусным вооружением (парус 2.7 кв.м) 
2. БАЙДАРКИ - разборные двухместные и одноместные каркасно-надувные, обладающие прекрасными ходовыми качествами. Байдарки могут укомплектовываться юбками и веслами. 
3. КАТАМАРАНЫ - двухместные и четырехместные; туристские и спортивные, сочетающие хорошую остойчивость и непотопляемость с прекрасными ходовыми и маневренными качествами 
4. ПАРУСНЫЙ КАТАМАРАН - имеющий простое парусное вооружение (парус 5.0 кв.м) и надежную конструкцию. Удобен в сборке и разборке. 
Надежность и прочность изделий определяется конструкцией каркаса из дюралевых труб, применением для оболочки и баллонов ткани "Виниплан" финской фирмы "Скантарп", обладающей высокой прочностью к истиранию, антигрибковой и ультрафиолетовой защитой. В наиболее уязвимых местах оболочка проклеивается протектором, защищающим судно при ударе о камни и острые предметы. Все изделия упаковываются в удобные для переноски рюкзаки. 
На все изделия фирма дает гарантию в течении одного года и в последующем обеспечиваем покупателю любой ремонт наших изделий. 
Фирма "Тритон ЛТД" может предоставить все необходимое снаряжение для водных путешествий любой сложности: спасательными жилетами, страховочными спасательными концами, гермоупаковками, рюкзаками, спальными мешками, палатками и т.д. 
Если Вас заинтересует сотрудничество с нашей фирмой сообщите нам Ваше решение. Мы готовы выслать Вам более подробную информацию по каждому заинтересовавшему Вас изделию." 
Технические характеристики некоторых судов ТРИТОНа --------------------------------------------------
Каноэ разборное каркасно-надувное -----------------------------------------------------Длина 5.00м Ширина 0.95м Масса 23кг Упаковка 0.48x0.35x1.20м грузоподъемность 300кг Парусное вооружение. Площадь паруса 2.70м.кв. 
Байдарка разборная 2х местная -----------------------------------------------------Длина 5.00м Ширина 0.82м Масса 20кг Упаковка 0.40x0.20x1.10м грузоподъемность 200кг 
Каяк разборный каркасно-надувной -----------------------------------------------------Длина 4.20м Ширина 0.65м Масса 12кг Упаковка 0.20х0.30х1.10м грузоподъемность 150кг 
Катамаран 2х местный каркасно-надувной -----------------------------------------------------
Туристский Спортивный Длина 4.00м 3.50м Ширина 1.80м 1.80м Масса 27кг 25кг Упаковка 0.25х0.35х1.00м 0.25x0.35x1.00м грузоподъемность 350кг 250кг 
Катамаран 4х местный каркасно-надувной -----------------------------------------------------
Туристский Спортивный Длина 5.00м 4.50м Ширина 2.20м 2.10м Масса 40кг 48кг Упаковка 0.40х0.50х1.10м 0.25x0.35x2.10м грузоподъемность 500кг 450кг 
Катамаран парусный -----------------------------------------------------Длина 5.50м Ширина 2.20м Масса 60кг Упаковка N1 (25кг) 0.25х0.35х1.00м Упаковка N2 (35кг) 0.25х0.35х2.00м грузоподъемность 750кг Площадь паруса 4.70м.кв. 
1. На Белой 96 была испытана конструкция катамарана 2-ки без внутренних баллонов. Результат отрицательный. Клей "Сурел" (зависит от партии) мало устойчив к ультрафиолету. Шов размягчяется и начинает ползти. Серийно катамаран 2-ка будет выпускаться, как и раньше с внутренними баллонами 
2. Проверены сплавные курточки из водонепроницаемого материала. Некоторые модификации в выкройки будут внесены. Используемый материал, мне раньше не встречался. Легко одевается на голое тело или гидру. На мой взгляд уступает Хиковским курткам из гортекса, но стоить будет дешевле. 
3. Появился выход на неопрен. Возможно через пару месяцев появяться неопреновые изделия фирмы Тритон. 
5. В Москве диллером "Тритона" является фирма "Магрип" 
Прайс от 4.4.97 
Наименование изделия Цена -------------------------------------------------------------Каное (каркасно-надувное) с фартуком 610$ Каноэ с парусом ( 2,7 кв.м) 700$ "Свирь-К" Байдарка тур.2-х местная (каркасная) 490$ "Свирь-Н"Байдарка тур.2-х местная (каркасно-надувная) 550$ "Вьюн-К" Байдарка тур.2-х местная (каркасная) 500$ "Вьюн-Н"Байдарка тур.2-х местная (каркасно-надувная) 580$ "Ладога" Байдарка тур.2-х местная (каркасная) 610$ Байдарка для соревнований по ТВТ 580$ Каяк (каркасно-надувной) спортивно-туристический 350$ Катамаран 2-х местный спортивный Катамаран 2-х местный туристический 620$ Катамаран 4-х местный туристический 840$ Катамаран 4-х местный спортивный "Блик" 990$ Катамаран парусный (5.0 кв.м.) "Бриз" 1210$ Весло байдарочное (Д16Т 32х1) 28$ Весло канойное (катамаранное) Спасательный жилет ? 1(большой) 35$ Спасательный жилет ? 2 (майка) 21$ Спасательный жилет ? 3 (с молнией) 27$ Гермоупаковка малая 10$ Гермоупаковка средняя 12$ Гермоупаковка большая 14$ Рюкзак непромокаемый (драйбег) 29$ Юбки 12$ Спасконец 12$ Оболочки для байдарки "Таймень-2" 160$ Оболочки для байдарки "Таймень-3" 175$ Фартук для байдарки "Таймень-2" 38$ Фартук для байдарки "Таймень-3" 43$ Палатка "Спейс-плюс" (3-х местная, тамбур) 105$ Палатка "Клиф" (2-х местная, 2 входа, тамбур) 80$ Палатка "Спейс-4" (4-хместная, тамбур) 130$ Спальные мешки пуховые 80$ Спальные мешки синтепоновые 23$ 
Прайс-лист " ТРИТОН ЛТД " на 26.11.96 --------------------------------------------------------------------| Э | Наименование изделия |Цена с НДС| |п/п| |в тыс.руб.| --------------------------------------------------------------------|1.1|Каное(каркас.-над.) с фартуком| 2750 | |1.2|Каноэ с парусом ( 2,7 кв.м) | 3250 | | 2.|Байдарка тур.2-хмест.(каркас.)| 2200 | | 3.|Байд.тур.2-хмест.(каркас.над.)| 2750 | | 4.|Байдарка для соревн.по ТВТ | 2750 | | 5.|Каяк(каркас.над.)спорт.-турис.| 1700 | | 6.|Катамаран 2-х местный спорт. | 3500 | | 7.|Катамаран 2-х местный турист. | 3500 | | 8.|Катамаран 4-х местный турист. | 4000 | | 9.|Катамаран 4-х местный спорт. | 4200 | |10.|Катамаран парусный( 5.0 кв.м.)| 5300 | |11.|Весло байдарочное( Д16Т 32х1) | 160 | |12.|Весло канойное (катамаранное) | 100 | |13.|Спасательный жилет Э 1 | 120 | |14.|Спасательный жилет Э 2 | 150 | |15.|Спасательный жилет Э 3 | 200 | |16.|Гермоупаковка Э 1 | 55 | |17.|Гермоупаковка Э 2 | 80 | |18.|Рюкзак непромокаемый (драйбег)| 165 | |19.|Юбки | 50 | |20.|Спасконец без карабина | 50 | |21.|Оболочки для байд. "Таймень-2"| 880 | |22.|Оболочки для байд. "Таймень-3"| 970 | |23.|Фартук для байдар. "Таймень-2"| 220 | |24.|Фартук для байдар. "Таймень-3"| 245 | |25.|Упаковка (рюкзак) для байдарки| 110 | |26.|Парус для байдарок "Таймень" | 500 | |27.|Туристский костюм | 110-140 | |28.|Палатка"Спейс-1"(3-х местная) | 510 | |29.|Палатка"Спейс-2"(3-хмест,2 вх)| 550 | |30.|Палат"Спейс-плюс(3-хмест,тамб)| 600 | |31.|Палат"Клиф"(2-хмест,2 вх,тамб)| 600 | |32.|Палат"Спейс-4"(4-хмест,тамбур)| 650 | |33.|Палат"Спейс-4D"(4-хмест,2тамб)| 750 | |34.|Спальные мешки пуховые | 360-460 | |35.|Спальные мешки синтепоновые | 150-300 | |36.|Рюкзаки 15 модиф.(40-130 л) | 105-250 | 
| КУРТКИ ПУХОВЫЕ | --------------------------------------------------------| Размер | Цена | Размер | Цена | | | в тыс.руб. | | в тыс.руб. | --------------------------------------------------------| 26 | 270 | 42 | 335 | | 28 | 280 | 44 | 380 | | 30 | 290 | 46 | 420 | | 32 | 305 | 50 | 510 | | 34 | 315 | 54 | 540 | | 38 | 325 | | | -------------------------------------------------------
П/КОМБИНИЗОНЫ ПУХОВЫЕ -------------------------------------------------------| 26 | 150 | 30 | 160 | | 28 | 150 | 32 | 160 | ------------------------------------------------------- Адрес:Санкт-Петербург,Волковский пр. д.146 к.1 (от метро"Электросила" авт.36,трам.15,43 ост.Волковский пр.) тел./факс.(812)269-43-30. 
=============================================================== 
FILE: bask.txt 
НПФ Баск. Туристское снаряжение 
Производство качественного пухового снаряжения для альпинизма. Владимир Богданов. Ликбез по пуху ? puh.txt 
г.Москва, ул. Малая Переяславская, д.7, стр. 14. От м.Рижская к д.74 по пр.Мира, за маг. "Ювелирный" войти во двор д. 74. 2 особняка - левый 1-й этаж. Выставочно-торговый зал Тел./факс 284-3608; E-mail: bsf@baskltd.msk.ru ? mailto:bsf@baskltd.msk.ru WWW: http://www.bask.ru ? http://www.bask.ru 
Лист цен на готовое снаряжение. Январь 1998 г. 
НАИМЕНОВАНИЕ МАТЕРИАЛ Крупный Опт Мелкий Опт Розница 
НПФ БАСК 16-янв-98 
Лист цен на Тел: (095) 284-3608 Факс: (095) 284-3790 E-mail: bsf@baskltd.msk.ru Офис Курс доллара 6,1 
Цена в долларах США Цена в рублях 
Артикул Описание Материалы Мелкий Образцы Мелкий Образцы 
Опт Опт 
Спальные мешки 781 Спальник Thinsulate (-40С) North Pole-XXL Pertex, Thinsulate $196,0 $225,4 1196,0 1375,0 510 Спальник пуховый (-37С) Karakoram-XL Pertex, Goose Down $183,4 $210,9 1119,0 1286,0 
3 Спальник пуховый (-37С) Karakoram - M Pertex, Goose Down $166,7 $191,7 1017,0 1169,0 513 Спальник пуховый (-30С) TIBET -XL Pertex, Goose Down $149,0 $171,3 909,0 1045,0 
6 Спальник - одеяло пуховый Blanket Pertex-5, Goose Down $139,6 $160,5 852,0 979,0 
4 Спальник пуховый (-30С) TIBET -M Pertex, Goose Down $135,6 $155,9 827,0 951,0 762 Спальник Vaude NorthStarII 235 - $117,8 $141,4 719,0 863,0 761 Спальник Vaude NorthStarII 220 - $115,3 $138,4 703,0 844,0 760 Спальник Vaude North StarI 235 - $111,6 $133,9 681,0 817,0 564 Спальник пуховой Yetti (RF) Nylon, Goose Down $110,5 $132,6 674,0 809,0 509 Спальник пуховый (-20С) Trekking-new Pertex, Goose Down $110,0 $126,5 671,0 772,0 759 Спальник Vaude North StarI 220 - $109,1 $130,9 666,0 798,0 496 Спальник VauDe (Thinsulate) Arctic 225 Nylon, Thinsulate $106,6 $127,9 650,0 780,0 158 Пуховая "нога" Climber Bag Pertex, Goose Down $83,4 $95,9 509,0 585,0 498 Спальник подростковый пуховой Teenager Bag Pertex, Goose Down $67,0 $77,0 409,0 470,0 712 Спальник синтепоновый 4-х слойный Алтай-4 - $54,9 $65,9 335,0 402,0 453 Спальник синтепоновый Forrest (RF) Nylon $43,5 $52,2 265,0 318,0 527 Спальник Одеяло синтепоновый Winson (RF) Nylon $43,5 $52,2 265,0 318,0 
8 Спальник пуховый детский (до 3-лет)Kid's Bag Tafetta, Goose Down $39,0 $44,8 238,0 273,0 611 Спальник - синтепоновый трехслойный, кокон Nylon $35,0 $42,0 213,0 256,0 709 Спальник синтепоновый 4-х слойный Любитель-4 - $34,8 $41,8 212,0 255,0 610 Спальник - синтепоновый двухслойный, кокон Nylon $32,8 $39,4 200,0 240,0 711 Спальник синтепоновый 3-х слойный Алтай-3 - $32,2 $38,6 196,0 235,0 713 Спальник синтепоновый 2-х слойный Лимпопо-2 - $32,2 $38,6 196,0 235,0 710 Спальник синтепоновый 2-х слойный Алтай-2 - $27,6 $33,1 168,0 202,0 551 Спальник синтепоновый трехслойный Belrus Nylon $25,7 $30,8 157,0 188,0 
9 Бивакзак (непромок. чехол для спальн.) Nylon $25,5 $29,3 156,0 179,0 572 Спальник - одеяло синтепоновый двухслойный Nylon $23,8 $28,6 145,0 174,0 708 Спальник синтепоновый 3-х слойный Любитель-3 - $22,2 $26,6 135,0 162,0 707 Спальник синтепоновый 2-х слойный Любитель-2 - $19,0 $22,8 116,0 139,0 
Пуховые куртки 56 Куртка с пуховой подстежкой KLONDIKE Ultrex/Pertex, Goose $190,9 1013,0 1164,0 411 Пуховка альпинистская (-35С) 60р. - 64р. Ultrex/Pertex, Goose $186,6 990,0 1138,0 549 Куртка Пуховая Luca RF Super Bretex, Goose $144,0 $172,8 878,0 1054,0 410 Пуховка альпинистская (-35С) 54р.-58р. Ultrex/Pertex, Goose $164,9 875,0 1006,0 10 Пуховка альпинистская (-35С) 46р. - 52р. Pertex, Goose Down $132,3 $152,1 807,0 928,0 28 Пальто пуховое мужское City Jacket Nylon, Goose Down $120,0 $138,0 732,0 842,0 377 Куртка Пуховая SNOWBALL Ultrex/Pertex, Goose $109,2 579,0 666,0 652 Пуховка детская 42р. Champion Sofitex, Goose Down $95,0 $114,0 579,0 695,0 592 Пуховка альпинистская (-35С) 40р. - 44р. Pertex, Goose Down $95,0 $109,2 579,0 666,0 651 Пуховка детская 44р. Champion Sofitex, Goose Down $95,0 $114,0 579,0 695,0 811 Куртка детская Thinsulate р.36-38 Guy Jacket Th Nylon/Tafetta, $72,2 $83,0 440,0 506,0 785 Пуховка детская 40р - 42р Karrimor Ultrex/Pertex, Goose $81,0 412,0 494,0 685 Пуховка детская р.36-38 Guy Jacket N Nylon/Tafetta, Goose $75,9 403,0 463,0 27 Жилет пуховый Climber Vest Pertex-4, Goose Down $64,5 $74,2 393,0 453,0 12 Пуховка детская р.36-38 Guy Jacket Tafetta SDP, Goose Down $71,6 380,0 437,0 666 Пуховка детская 38р. Champion Sofitex, Goose Down $62,3 $74,8 380,0 456,0 684 Пуховка детская р.28-34 Kiddy Jacket N Nylon/Tafetta, Goose $65,5 348,0 400,0 788 Пуховка детская 30р - 36р Karrimor Ultrex/Pertex, Goose $67,6 343,0 412,0 665 Пуховка детская 34р. Champion Sofitex, Goose Down $54,5 $65,4 332,0 399,0 11 Пуховка детская р.32-34 Kiddy Jacket Tafetta SDP, Goose Down $62,7 332,0 382,0 653 Пуховка детская 30р. Champion Sofitex, Goose Down $54,5 $65,4 332,0 399,0 320 Жилет пуховый BK- 1 Polyester, Goose Down $58,3 296,0 356,0 296 Жилет пуховый Wild Vest Nylon, Goose Down $37,9 $45,5 231,0 278,0 
Куртки из ткани Polartec 628 Куртка Vaude Whaleback Windbloc $150,0 $180,0 915,0 1098,0 489 Куртка Vaude Rock Noir Polartec 200 $112,8 $135,4 688,0 826,0 539 Куртка Vaude Mystic Mountain Polartec 200 $112,8 $135,4 688,0 826,0 367 Куртка AL Bi-Polar Attu Jacket BiPolar - 375 $105,0 $126,0 640,0 769,0 691 Полувер Polar - 375 Sanak Pullon BiPolar - 375 $98,0 $117,6 598,0 717,0 787 Куртка Polar Wind Block Wind Block $88,2 $105,8 538,0 645,0 424 Куртка из Polar "PR" Windstopper Polartec 200 $83,7 $100,4 511,0 612,0 357 Куртка Polar Bear RF Polartec 200 $73,2 $87,8 447,0 536,0 553 Полувер Vaude Ampata Polartec 200 $71,9 $86,3 439,0 526,0 272 Куртка из Polar200 с Лайкрой "PR" Polartec 200 $70,7 $84,8 431,0 517,0 538 Куртка Vaude Cameron Windbloc $68,2 $81,8 416,0 499,0 714 Куртка Polar Manang Polartec 200 $67,0 $77,0 409,0 470,0 478 Куртка Polar Cliff - RF Polartec 200 $65,8 $79,0 401,0 482,0 649 Куртка Polar Master Polartec 200 $65,0 $74,8 396,0 456,0 655 Куртка Polar Gudzon Polartec- 200 $65,0 $74,8 396,0 456,0 606 Жилет Охотничий Polar 200 $61,4 $73,7 375,0 450,0 325 Куртка Polar Wall RF Polartec 200 $61,4 $73,7 375,0 450,0 306 Куртка Polar Makalu RF Polartec 200 $61,4 $73,7 375,0 450,0 326 Куртка Polar Taiga RF Polartec 200 $61,4 $73,7 375,0 450,0 142 Куртка Polar Denali Polartec 200 $54,7 $65,6 334,0 400,0 240 Куртка Polar Lyss Polartec 200 $54,7 $65,6 334,0 400,0 697 Куртка Polar Valley - J Polartec 200 $53,0 $61,0 323,0 372,0 425 Куртка из Polar "PR" Yeti Polartec 200 $52,5 $63,0 320,0 384,0 540 Куртка Vaude Yasin Polartec 200 $49,6 $59,5 303,0 363,0 638 Куртка Kanion Bi-Polartec $48,8 $58,6 298,0 357,0 365 Жилет Polar Lhasa Polartec 200 $48,4 $58,1 295,0 354,0 669 Куртка Polar Boston Polartec 200 $48,1 $57,7 293,0 352,0 141 Куртка Polar Peak Polartec 200 $48,0 $57,6 293,0 351,0 140 Куртка Polar Bavaria Polartec 200 $48,0 $57,6 293,0 351,0 143 Рубашка из Polar100 "RF" Shirt RF Polartec 100 $40,2 $48,2 245,0 294,0 615 Куртка Polar Kompass Polartec 200 $39,1 $46,9 239,0 286,0 408 Рубашка из Polar100 Shirt PR Polartec 100 $39,1 $46,9 239,0 286,0 680 Куртка Power Stretch Blackman-1 Power Stretch $34,0 $39,1 207,0 239,0 731 Куртка Pol детская с капюш.-S Mickey Jacket-K Polartec $33,5 $38,5 204,0 235,0 735 Куртка Pol детская с капюш.-S Mickey Jacket Polartec $30,0 $34,5 183,0 210,0 559 Куртка Polar Golf Polartec 100 $25,1 $30,1 153,0 184,0 635 Рубашка Polo Polartec Pique $15,8 $19,0 96,0 116,0 
Куртки 541 Куртка Vaude Crystal Fall SympaTex $234,0 $280,8 1427,0 1713,0 537 Куртка Vaude Trango SympaTex $148,8 $178,6 908,0 1089,0 388 Куртка Trespass Opus - $86,4 $103,7 527,0 633,0 288 Куртка легкая Luca Light Super Bretex $81,5 $97,8 497,0 597,0 285 Куртка легкая Berghause Super Bretex $72,9 $87,5 445,0 534,0 209 Куртка BASK- 1 Ultrex $72,0 $82,8 439,0 505,0 567 Куртка легкая Alpine Super Bretex $69,2 $83,0 422,0 506,0 149 Куртка BASK- 2 Cyclone/Ultrex $69,0 $79,4 421,0 484,0 289 Куртка легкая Pamir Super Bretex $67,0 $80,4 409,0 490,0 291 Куртка легкая Trango Super Bretex $67,0 $80,4 409,0 490,0 349 Куртка легкая Stormway Super Bretex $67,0 $80,4 409,0 490,0 292 Куртка легкая Trekking Super Bretex $65,8 $79,0 401,0 482,0 569 Куртка Vaude Light dry-OK Super Bretex $65,7 $78,8 401,0 481,0 290 Куртка легкая Torrado MF Super Bretex $63,2 $75,8 386,0 462,0 348 Куртка легкая Adventure Super Bretex $52,7 $63,2 321,0 386,0 563 Рубашка Vaude Ori - $46,6 $55,9 284,0 341,0 521 Куртка ветрозащитная Royal Pertex $37,0 $42,6 226,0 260,0 522 Куртка - Анорак ветрозащитная Sail Pertex $33,0 $38,0 201,0 232,0 519 Куртка ветрозащитная Pisang Rip - Stop $27,0 $31,0 165,0 189,0 523 Куртка - Анорак ветрозащитная Robe Rip-Stop $23,5 $27,0 143,0 165,0 385 Жилет легкий Symbol Vest Nylon, Synfill $19,0 $21,8 116,0 133,0 501 Свитер - Майка VauDe Marol Tactel $14,9 $17,9 91,0 109,0 500 Свитер VauDe Aquator Tactel $14,9 $17,9 91,0 109,0 507 Майка-A VauDe Aquator Tactel $11,2 $13,4 68,0 82,0 
Брюки 30 Комбинезон пуховый Manaslu Pertex, Goose Down $168,0 $193,2 1025,0 1179,0 407 Полукомбинезон пуховый Northwind XXXL Ultrex/Pertex, Goose $141,4 750,0 863,0 406 Полукомбинезон пуховый Northwind XXL Pertex-4, Goose Down $110,0 $126,5 671,0 772,0 85 Комбинезон паропланерный Hover Hi-Pora/Cyclone $106,0 $121,9 647,0 744,0 35 Полукомбинезон пуховый NorthwindS-XL Pertex-4, Goose Down $99,0 $113,8 604,0 694,0 353 Комбинезон из ткани Polartec с рукавами Polartec 200 $92,3 $106,1 563,0 647,0 487 Брюки Vaude Ultra Polartec 200 $82,4 $98,9 503,0 603,0 50 Полукомбинезон-самосбросы Expedition Cyclone/Ultrex $75,6 $86,9 461,0 530,0 310 Брюки Polar (AI) Mountain Polyskin $73,5 $88,2 448,0 538,0 495 Полукомбинезон из Polartec Dynamic Schoeller, Polartec 200 $82,8 439,0 505,0 490 Комбинезон из ткани Polartec без рукавов Polartec 200 $71,0 $81,6 433,0 498,0 671 Комбинезон из ткани Polartec100 с Buka - 3 Polartec 100ps $67,0 $77,0 409,0 470,0 488 Брюки Vaude Nevis - $66,2 $79,4 404,0 484,0 550 Самосбросы RF Mont Blanc RF Cyclone $54,7 $65,6 334,0 400,0 376 Самосбросы Утепленные KLONDIKE Ultrex, Synfill $53,0 $61,0 323,0 372,0 484 Брюки Vaude Kano - $52,7 $63,2 321,0 386,0 545 Брюки спортивные Yellowstone Polartec 100 $46,6 $55,9 284,0 341,0 670 Штаны Polar Gudzon Polartec 200 $46,6 $53,6 284,0 327,0 307 Штаны Polar Breeches RF Polartec 200 $45,9 $55,1 280,0 336,0 698 Штаны Polar Valley - B Polartec 200 $37,0 $42,6 226,0 260,0 597 Гамаши-K Vaude Klett - $36,0 $43,2 220,0 264,0 73 Брюки (мембрана) Exploration Cyclone $35,6 $40,9 217,0 249,0 596 Гамаши-Pol Vaude Polyamid - $27,3 $32,8 167,0 200,0 677 Штаны Power Stretch Blackman-2 Power Stretch $26,0 $29,9 159,0 182,0 558 Штаны спортивные Yukon Polartec 100PS $25,1 $30,1 153,0 184,0 686 Полукомбинезон детский р.28-38 Junior Pants N Nylon/Tafetta, Synfill $27,6 146,0 168,0 49 Полукомбинезон детский р.32-38 Junior Pants Tafetta 210T, Synfill $24,5 130,0 149,0 732 Штаны Pol детские-S Mickey Pants Polartec $19,0 $21,8 116,0 133,0 520 Брюки ветрозащитные Royal Pertex $19,0 $21,8 116,0 133,0 503 Леггинсы-C VauDe Capu Elasthanne, Cot $13,6 $16,3 83,0 99,0 506 Шорты-P VauDe Pisco Polyester $13,6 $16,3 83,0 99,0 504 Леггинсы-D VauDe Devas Lycra $13,6 $16,3 83,0 99,0 511 Брюки ветрозащитные Pisang Rip - Stop $13,0 $15,0 79,0 91,0 612 Шорты-D VauDe Droma Polyester $12,4 $14,9 76,0 91,0 508 Брюки VauDe Aquator Tactel $12,4 $14,9 76,0 91,0 791 Лосины Anzf $12,2 $14,6 74,0 89,0 505 Шорты скальные VauDe Daki Lycra $11,2 $13,4 68,0 82,0 243 Шорты СТ Shorts - $8,7 $10,4 53,0 63,0 
Костюмы 767 Комбинезон г/л мужской Rodeo - $160,0 $192,0 976,0 1171,0 22 Комплект спасателя МЧС Rescue Overalls Polyester/S.G. $155,0 $178,2 945,0 1087,0 570 Костюм Vaude Light dry-OK Super Bretex $93,0 $111,6 567,0 681,0 696 Костюм Polar Valley Polartec 200 $89,0 $102,4 543,0 625,0 699 Костюм Polar-камуф. Hunt Polartec 200 $89,0 $102,4 543,0 625,0 728 Костюм дет. 38р утеплен. Flees Champion-F - $87,8 $105,4 536,0 643,0 727 Костюм дет. 30р-34р утеплен. Flees Champion-F - $81,0 $97,2 494,0 593,0 17 Спортивный костюм Terinda Teflon HT $74,3 $89,2 453,0 544,0 769 Комбинезон пуховый детский RP Nylon/Tafetta, Goose $76,4 389,0 466,0 770 Костюм дет. 30р-34р легкий Flees Extreme-F - $60,8 $73,0 371,0 445,0 574 Костюм дет.(152) из Polar200 "RF" KID Polartec 200 $55,8 $67,0 340,0 409,0 730 Костюм Pol детский с капюш.-S Mickey Suit-K Polartec $52,5 $60,4 320,0 368,0 370 Костюм дет.(134) из Polar200 "RF" KID Polartec 200 $50,2 $60,2 306,0 367,0 371 Костюм дет.(145) из Polar200 "RF" KID Polartec 200 $50,2 $60,2 306,0 367,0 734 Костюм Pol детский без капюш.-S Mickey Suit Polartec $49,0 $56,4 299,0 344,0 582 Нижнее белье Kanion Polartec 100 $43,6 $52,3 266,0 319,0 526 Нижнее белье Penguin Polartec 100 $43,5 $52,2 265,0 318,0 144 Костюм дет.(122) из Polar200 "RF" KID Polartec 200 $42,4 $50,9 259,0 310,0 374 Костюм дет.(110) из Polar200 "RF" KID Polartec 200 $42,2 $50,6 257,0 309,0 674 Костюм спртивный взрослый RZ-L - $27,7 $33,2 169,0 203,0 493 Костюм ветрозащитный-RZ Cup Polyester $24,7 $29,6 151,0 181,0 675 Костюм спртивный детский RZ-S - $23,0 $27,6 140,0 168,0 593 Нижнее белье - Блуза Kanion Polartec 100 $22,4 $26,9 137,0 164,0 594 Нижнее белье - Штаны Kanion Polartec 100 $21,1 $25,3 129,0 154,0 
Рюкзаки 231 Рюкзак туристический Lhotse CD Cordura $80,4 $96,5 490,0 589,0 232 Рюкзак туристический Lhotse NL Nylon $74,8 $89,8 456,0 548,0 233 Рюкзак туристический Makalu CD Cordura $70,3 $84,4 429,0 515,0 645 Рюкзак туристический Сhan Cordura $70,3 $84,4 429,0 515,0 332 Рюкзак туристический Makalu NL Nylon $64,7 $77,6 395,0 473,0 415 Рюкзак туристический Jannu-80 CD Cordura $59,1 $70,9 361,0 432,0 386 Рюкзак North Face Miwok Nylon $58,1 $69,7 354,0 425,0 650 Рюкзак Vaude Paso - $57,4 $68,9 350,0 420,0 656 Рюкзак Vaude Aspin 35 - $56,0 $67,2 342,0 410,0 433 Рюкзак Chameleon CD Cordura $53,6 $64,3 327,0 392,0 657 Рюкзак Vaude Aspin 30 - $53,2 $63,8 325,0 389,0 329 Рюкзак туристический Everest CD Cordura $52,5 $63,0 320,0 384,0 434 Рюкзак Chameleon NL Nylon $50,2 $60,2 306,0 367,0 330 Рюкзак туристический Jannu CD Cordura $49,1 $58,9 300,0 359,0 328 Рюкзак туристический Everest NL Nylon $48,0 $57,6 293,0 351,0 700 Рюкзак охотника 100л. с/р V-100R Avizent-5011 $47,4 $56,9 289,0 347,0 640 Рюкзак Klondike CD Cordura $45,8 $55,0 279,0 335,0 548 Рюкзак Klondike NL Nylon $43,5 $52,2 265,0 318,0 331 Рюкзак туристический Jannu NL Nylon $43,5 $52,2 265,0 318,0 720 Рюкзак охотника 50л. с/р V-50R Avizent-5011 $43,2 $51,8 264,0 316,0 718 Рюкзак охотника 100л. б/р V-100 Avizent-5011 $40,8 $49,0 249,0 299,0 701 Рюкзак охотника 65л. с/р V-65R Avizent-5011 $39,7 $47,6 242,0 290,0 228 Рюкзак туристический Hudson CD Cordura $39,1 $46,9 239,0 286,0 647 Рюкзак туристический Витим-120CD Cordura $38,9 $46,7 237,0 285,0 702 Рюкзак охотника 50л. б/р V-50 Avizent-5011 $37,2 $44,6 227,0 272,0 724 Рюкзак г/л 38л. T-22 Avizent - 5020 $36,0 $43,2 220,0 264,0 723 Рюкзак двойной 30л. T-21 Avizent - 5020 $36,0 $43,2 220,0 264,0 459 Сумка V.I.P. - $35,7 $42,8 218,0 261,0 220 Рюкзак туристический Asymmetric CD Cordura $34,6 $41,5 211,0 253,0 648 Рюкзак туристический Витим-100CD Cordura $34,2 $41,0 209,0 250,0 719 Рюкзак охотника 65л. б/р V-65 Avizent-5011 $33,6 $40,3 205,0 246,0 333 Сумка Baul RF Nylon $33,5 $40,2 204,0 245,0 229 Рюкзак туристический Hudson NL Nylon $33,5 $40,2 204,0 245,0 221 Рюкзак туристический Asymmetric NL Nylon $30,1 $36,1 184,0 220,0 340 Рюкзак туристический Starling CD Cordura $27,9 $33,5 170,0 204,0 226 Рюкзак туристический Eagl Greek CD Cordura $26,8 $32,2 163,0 196,0 722 Рюкзак г/л 25л. T-4 Cordura $26,4 $31,7 161,0 193,0 517 Сумка Diplomat CD Cordura $24,6 $29,5 150,0 180,0 641 Рюкзак туристический Starling NL Nylon $24,6 $29,5 150,0 180,0 225 Рюкзак туристический Eagl Greek NL Nylon $23,4 $28,1 143,0 171,0 338 Рюкзак туристический Step CD Cordura $22,3 $26,8 136,0 163,0 721 Рюкзак роликовый 18л. T-9 Cordura $21,6 $25,9 132,0 158,0 223 Рюкзак туристический Bola CD Cordura $21,2 $25,4 129,0 155,0 454 Сумка Business CD Cordura $21,2 $25,4 129,0 155,0 456 Сумка Diplomat NL Nylon $21,2 $25,4 129,0 155,0 726 Чехол г/л двойной AVL-2 Avizent - 5011 $21,0 $25,2 128,0 154,0 455 Сумка Business NL Nylon $19,0 $22,8 116,0 139,0 339 Рюкзак туристический Step NL Nylon $17,9 $21,5 109,0 131,0 236 Cумка Trail Bag RF Nylon $17,4 $20,9 106,0 127,0 224 Рюкзак туристический Bola NL Nylon $16,7 $20,0 102,0 122,0 725 Чехол г/л одинарный AVL-1 Avizent - 5011 $16,7 $20,0 102,0 122,0 476 Рюкзак туристический Present Small Nylon $11,2 $13,4 68,0 82,0 161 Мешок компрессионный Carry Bag Nylon $7,0 $8,0 43,0 49,0 416 Кошелек Шейный "RF" Purse - $5,0 $6,0 30,0 37,0 238 Поясная сумка Pouch RF Nylon $4,7 $5,6 29,0 34,0 
Шапки 780 Шлем Thinsulate Snow Helmet Thinsula/Ultrex $18,0 $20,7 110,0 126,0 779 Шлем Pole Helmet Polar/Ultrex $15,0 $17,2 91,0 105,0 589 Подшлемник Vaude Ecolog Polyester $14,9 $17,9 91,0 109,0 41 Шапка пуховая Dick Pertex/Nylon, Goose $10,0 $11,5 61,0 70,0 40 Кепка пуховая K2 Polyester, Goose Down $11,5 61,0 70,0 
Шапки из ткани Polartec 337 Шапка Polar Viking Polartec 200 $33,6 $40,3 205,0 246,0 262 Шапка Polar Irakez Polartec 200 $33,5 $40,2 204,0 245,0 261 Шапка Polar Bachelor Polartec 200 $27,9 $33,5 170,0 204,0 259 Шапка Polar Malvina Polartec 200 $24,6 $29,5 150,0 180,0 257 Шапка Polar Snowmen Polartec 200 $24,6 $29,5 150,0 180,0 258 Шапка Polar Amnesty Polartec 200 $24,6 $29,5 150,0 180,0 335 Шапка Polar Dragon Polartec 200 $22,4 $26,9 137,0 164,0 299 Шапка Polar Serpent Polartec 200 $22,3 $26,8 136,0 163,0 219 Шляпа Polar "PR" Easy Hat Polartec 200 $21,3 $25,6 130,0 156,0 275 Шапка Polar Bashlyk Polartec 200 $20,1 $24,1 123,0 147,0 676 Шапка Polar дет. Amnesty-D Polartec 200 $20,1 $24,1 123,0 147,0 260 Шапка Polar Arlekin Polartec 200 $19,1 $22,9 117,0 140,0 693 Шапка-Шарф AL Bi-Polar Neck 275 BiPolar $18,2 $21,8 111,0 133,0 380 Берет Polar Master Polartec 200 $17,9 $21,5 109,0 131,0 381 Маска Polar Mask Polartec 200 $16,9 $20,3 103,0 124,0 302 Шапочка +Шарф детская CompKid PR Polartec 200 $16,9 $20,3 103,0 124,0 379 Шапка Polar Kloun Polartec 200 $16,7 $20,0 102,0 122,0 276 Шарф широкий Polar Wide Scarf PR Polartec 200 $16,7 $20,0 102,0 122,0 273 Шапка Polar Buratino Polartec 200 $16,7 $20,0 102,0 122,0 263 Шапка Polar Cossack Polartec 200 $16,7 $20,0 102,0 122,0 212 Шапка Pol Teenager Fool'sCap Polartec 200 $15,7 $18,8 96,0 115,0 42 Кепка Polar Pollard Polartec 200 $15,0 $17,2 91,0 105,0 494 Комплект из Polartec Malahov Polartec-100 $14,5 $16,7 88,0 102,0 274 Комплект Шапка+Шарф Comp PR Polartec 200 $14,5 $17,4 88,0 106,0 673 Шапка Polar Детская Bashlyk-D Polartec 200 $13,4 $16,1 82,0 98,0 672 Шлем Polar 200 Storm Polartec 200 $13,0 $15,0 79,0 91,0 694 Шапка AL Bi-Polar Atka 375 BiPolar - 375 $12,6 $15,1 77,0 92,0 816 Шлем из Power Stretch Balaklava Power Stretch $12,4 $14,9 76,0 91,0 256 Шапка Polar Magister Polartec 200 $12,3 $14,8 75,0 90,0 692 Шапка AL-Polar Aleutian 255 Polartec 200 $10,2 $12,2 62,0 74,0 45 Подшлемник Polar Mountain Cap Polartec 200 $10,0 $11,5 61,0 70,0 639 Шлем Kanion Polartec 100PS $9,2 $11,0 56,0 67,0 303 Шапочка Polar детская "PR" Kid's Cap PR Polartec 200 $9,1 $10,9 56,0 66,0 217 Шапка Polar Skif PR Polartec 200 $8,9 $10,7 54,0 65,0 255 Шапка Polar Sprint Polartec 200 $8,9 $10,7 54,0 65,0 797 Шапка Polar Спортивная Polartec 200 $7,8 $9,4 48,0 57,0 213 Шарф узкий Polar Tight Scarf PR Polartec 200 $7,8 $9,4 48,0 57,0 391 Шапка Polar Red Fox Polartec 200 $6,7 $8,0 41,0 49,0 216 Шапка Polar Easy Cap PR Polartec 200 $6,7 $8,0 41,0 49,0 309 Полоска Polar P- RF Polartec 200 $5,6 $6,7 34,0 41,0 637 Подшлемник Kanion Polartec 100PS $5,3 $6,4 32,0 39,0 369 Полоска Polar "PR" P- PR Polartec 200 $2,5 $3,0 15,0 18,0 
Рукавицы 543 Перчатки взрослые шерстяные Schladminger Wool $27,0 $32,4 165,0 198,0 544 Рукавицы взрослые шерстяные Himalaya Wool $21,1 $25,3 129,0 154,0 810 Рукавицы Thinsulate Arctic Mitt Pertex/Ultrex, $20,0 $24,0 122,0 146,0 37 Рукавицы пуховые (-35С) Mountain Mitt Ultrex/Pertex, Goose $21,7 115,0 132,0 782 Варежки KOMBI Polar, Thinsulate $18,0 $21,6 110,0 132,0 419 Перчатки Windbloc-Glove Windbloc $17,5 $20,1 107,0 123,0 783 Варежки REI Polar, Thinsulate $15,5 $18,6 95,0 113,0 784 Перчатки Thinsulate Basement -Polar, Thinsulate $13,6 $16,3 83,0 99,0 423 Варежки Удлиненные ветрозащитные Wind Mitten Lag Nylon $13,4 $15,4 82,0 94,0 542 Рукавицы взрослые Klep Windbloc $12,4 $14,9 76,0 91,0 355 Рукавицы взрослые Wind Windbloc $11,2 $13,4 68,0 82,0 368 Рукавицы взрослые Heat Polartec $11,2 $13,4 68,0 82,0 65 Варежки ветрозащитные Wind Mitten Nylon $10,0 $11,5 61,0 70,0 378 Перчатки Polar с Усилением Polar Glove S Polartec 200 $10,0 $11,5 61,0 70,0 241 Перчатки Polar Glove RF Polartec 200 $9,5 $11,4 58,0 70,0 39 Перчатки Polar Polar Glove Polartec 200 $9,4 $10,8 57,0 66,0 284 Варежки детские Mitt RF Polartec 200 $3,9 $4,7 24,0 29,0 38 Варежки детские Polar Kid Mitten Polartec $3,9 $4,5 24,0 27,0 
Моющие средства 547 Мыло для мытья пуха промышл. $122,8 $147,4 749,0 899,0 171 Пропитка швов Nikwax Aqueous Techick - $5,7 $6,8 35,0 41,0 546 Водоотталкивающая пропитка для мембранных - $5,7 $6,8 35,0 41,0 170 Пропитка пуха Nikwax Down Proof - $5,0 $6,0 30,0 37,0 342 Пропитка Nikwax Polar Proof - $5,0 $6,0 30,0 37,0 528 Пропитка Nikwax Cotton Proof - $4,8 $5,8 29,0 35,0 169 Мыло Nikwax Down Wash - $4,8 $5,8 29,0 35,0 683 Пропитка обуви из кожи Nikwax AqueousW Nikwax - $3,8 $4,6 23,0 28,0 345 Пропитка обуви Nikwax Fabrick Leather - $3,8 $4,6 23,0 28,0 689 Пропитка обуви из нубука Nikwax Nubuk S Nikwax - $3,8 $4,6 23,0 28,0 343 Мыло Nikwax Tech Wash - $3,8 $4,6 23,0 28,0 
Обувь 746 Ботинки KOFL N27,5 Tour Extrem - $197,1 $236,5 1202,0 1443,0 743 Ботинки KOFL 95 N8 Arctis Exped - $175,5 $210,6 1071,0 1285,0 744 Ботинки KOFL 95 N7,5 Arctis Exped - $175,5 $210,6 1071,0 1285,0 768 Ботинки KOFL 94 N7,5 Arctis Exped - $147,2 $176,6 898,0 1077,0 745 Ботинки KOFL N8,5 Clima Comprex - $98,6 $118,3 601,0 722,0 747 Ботинки Comfortex NK NTS-2544B - $97,2 $116,6 593,0 711,0 796 Ботинки Olan SkyWalk - $75,1 $90,1 458,0 550,0 778 Ботинки Треккинг Acadia - $53,6 $64,3 327,0 392,0 64 Бахилы для высотной обуви Leggings Hi Cordura $43,4 $49,9 265,0 304,0 
Палатки 531 Палатка 2-4 местная Кемпинг Nylon Taffeta $363,6 $418,1 2218,0 2550,0 579 Палатка Vaude Campo Grande - $260,4 $299,5 1588,0 1827,0 581 Палатка Vaude Campo - $223,2 $256,7 1362,0 1566,0 580 Палатка Vaude Campo Compact - $217,0 $249,6 1324,0 1523,0 530 Палатка 4-местная Ежик-4 Nylon Taffeta $204,0 $234,6 1244,0 1431,0 516 Палатка 3-местная Высотная Nylon Taffeta $201,6 $231,8 1230,0 1414,0 529 Палатка 3-местная Ежик-3 Nylon Taffeta $201,6 $231,8 1230,0 1414,0 566 Палатка 2-х местная Red Fox - $173,6 $199,6 1059,0 1218,0 626 Палатка - полусфера с тамбуром Снежная-4 Nylon Taffeta S $141,7 $163,0 864,0 994,0 614 Палатка - полусфера 2-х тамбурная Байкал-3 Nylon Taffeta S $130,8 $150,4 798,0 917,0 609 Палатка двухскатная Тайга-4 Nylon Taffeta S $66,6 $76,6 406,0 467,0 608 Палатка 2-скатная с тентом Тунгуска-3 Nylon Taffeta S $63,9 $73,5 390,0 448,0 627 Палатка двухскатная Тайга-3 Nylon Taffeta S $50,4 $58,0 307,0 354,0 
Альпинистское снаряжение 807 Веревка альп-я из полиамида PAD-9,0mm*100m - $161,0 $193,2 982,0 1179,0 750 Веревка10,5мм - 60м Rock Top - $147,2 $176,6 898,0 1077,0 749 Веревка10мм - 50м Dynaloc-Dry - $133,7 $160,4 816,0 978,0 806 Репшнур альп-й из полиамида PAD-7,0mm*100m - $119,0 $142,8 726,0 871,0 808 Веревка альп-я из полиамида PAD-10,8mm*55m - $106,1 $127,3 647,0 777,0 809 Веревка альп-я из полиамида PAD-11,4mm*50m - $92,4 $110,9 564,0 676,0 805 Репшнур альп-й из полиамида PAD-6,0mm*100m - $92,4 $110,9 564,0 676,0 748 Каска для скалолазов Meteor - $72,5 $87,0 442,0 531,0 804 Репшнур альп-й из полиамида PAD-5,0mm*100m - $67,2 $80,6 410,0 492,0 803 Репшнур альп-й из полиамида PAD-4,0mm*100m - $51,8 $62,2 316,0 379,0 801 Шнур из полиэстера PES-6,0mm*100m - $47,6 $57,1 290,0 348,0 802 Репшнур альп-й из полиамида PAD-3,0mm*100m - $39,2 $47,0 239,0 287,0 800 Шнур из полиэстера PES-3,0mm*200m - $37,8 $45,4 231,0 277,0 756 Система страх-я Спасательная Норд-Венто - $29,7 $35,6 181,0 217,0 755 Система страх-я Промальп-я Норд-Венто - $25,8 $31,0 157,0 189,0 739 Карабин с муфтой Locking Spirit - $21,6 $25,9 132,0 158,0 754 Беседка скалолазная Люкс Норд-Венто - $21,0 $25,2 128,0 154,0 799 Шнур из полиэстера PES-2,0mm*200m - $19,3 $23,2 118,0 142,0 798 Шнур из полиэстера PES-1,9mm*200m - $18,9 $22,7 115,0 138,0 738 Карабин с муфтой Attache - $16,2 $19,4 99,0 118,0 737 Карабин б/м гнутый Spirit - $13,0 $15,6 79,0 95,0 742 Карабин резьбовой - полукруг Maillon Rapide - $12,6 $15,1 77,0 92,0 766 Карабин фигурный KE06B - $9,1 $10,9 56,0 66,0 753 Грудная обвязка Норд-Венто - $8,4 $10,1 51,0 62,0 740 Карабин резьбовой N10-треугольник Maillon Rapide - $5,1 $6,1 31,0 37,0 757 Карабин с прямой защ. EASY KG01A - $5,0 $6,0 30,0 37,0 741 Карабин резьбовой N8-треугольник Maillon Rapide - $4,2 $5,0 26,0 30,0 815 Ледобур титановый - $3,0 $3,6 18,0 22,0 
Разное 613 Каска Vaude Ecrin Roc - $57,0 $68,4 348,0 417,0 395 Термос Tatonka - 1,5л. - $52,5 $63,0 320,0 384,0 790 Чуни Thinsulate Tundra Hose Cordura, Thinsulate $44,0 $50,6 268,0 309,0 
2 Пух в упаке -1.0кг. Down 1.0 Nylon, Goose Down $32,5 $37,4 198,0 228,0 789 Носки Thinsulate Tundra Sock Pertex, Thinsulate $27,0 $31,0 165,0 189,0 764 Посуда Vaude Kochset Mittel - $24,2 $29,0 148,0 177,0 


1 Пух в упаке -0.5кг. Down 0.5 Nylon, Goose Down $17,9 $20,6 109,0 126,0 667 Носки Vaude шерстяные Schladminger - $16,8 $20,2 102,0 123,0 575 Коврик Vaude Rug - 04701 - $14,3 $17,2 87,0 105,0 465 Стойки туристические Old - $14,0 $16,8 85,0 102,0 514 Стойки туристические New - $14,0 $16,8 85,0 102,0 578 Коврик Vaude Rug - 04704 - $10,4 $12,5 63,0 76,0 462 Носки Polar Sock-mild Polartec 200 $10,0 $11,5 61,0 70,0 703 Напиток энергетический Isostar - $9,9 $11,9 60,0 73,0 311 Носки Mountain AI - $9,8 $11,8 60,0 72,0 576 Коврик Vaude Rug - 04702 - $7,8 $9,4 48,0 57,0 422 Коврик Туристический Rug - $7,1 $8,5 43,0 52,0 633 Коврик Vaude Rug - 04705 - $6,5 $7,8 40,0 48,0 359 Бальзам "Спасатель" - $3,9 $4,7 24,0 29,0 679 Сироп лимонника - $3,0 $3,6 18,0 22,0 751 Сироп Элеутерококк - $2,5 $3,0 15,0 18,0 634 Резинки (2) Vaude Elastic - $2,2 $2,6 13,0 16,0 
Примечания 
Мелкий опт - выкуп на сумму не менее $400 по ценам мелкого опта Крупный опт - выкуп или заказ на сумму более 25 млн.руб. 
В кратчайшие сроки изготавливается снаряжение с учетом пожеланий Заказчика. При заказе на сумму свыше 50 млн.руб. предусмотрены дополнительные скидки. 
Менеджер: Черный Игорь Георгиевич. Директор: Богданов Владимир Федорович 
* Баск. Самореклама * 
Date: 01 May 96 From: bsf@baskltd.msk.ru (Sergey Bogdanov) 
Фирма БАСК специализируется на разработке и изготовлении высококачественной одежды для людей, чей труд или путешествия проходят в экстремальных условиях. Шесть лет работы в этом направлении, постоянные контакты с профессиональными спасателями и альпинистами, использование современных специальных тканей позволяют Фирме БАСК предложить в сезон 1996 г. надежное и удобное снаряжение. 
В настоящее время НПФ БАСК занимает лидирующее положение в области производства сверхтеплой пуховой одежды в России, используя в качестве наполнителя исключительно высококачественный гусиный пух (коэффициент упругости Fill powн er не менее 500 кубических дюймов на одну унцию пуха) собственной переработки в фабричных условиях, соответствующих требованиям ОСТа 10-02-01-06-87. 
Для производства пуховой одежды используются лучшие специальные ткани иностранного производства: Pertex-4,5,6, Verн satech, Tafetta-365T, Hi-Pora, Terinda, Polartec, Gore-Tex. 
С августа 1995г. мы принимаем заказы на изготовление одежды, специально разработанной нами для профессиональных спасателей из высокопрочной ткани с масло-водо-грязезащитной пропиткой Scotch Gard фирмы "3М". 
За последнее время нами выполнены следующие сложные заказы по изготовлению снаряжения и спецодежды: 
Экспедиция в Антарктиду - 1991 г. Экспедиция на Дхаулагири (РФ + Германия) - 1992 г. Экспедиция на Эверест для носильщиков (Испания) - 1994 г. Экспедиция на Эверест для носильщиков (Франция) - 1994 г. Комплект одежды для экспедиторов фирмы MARINEX ITS - 1994 г. Международные гонки на собачьих упряжках "Трансбайкал - 94" - 1994 г. Авторалли "Camel Trophy" - 1994 г. Комплект одежды для ЦРЦ МЧС России - 1994 г. Летняя и зимняя форма для охранной фирмы "Бумеранг" - "ТИАС" - 1994-95 г. Комплект одежды для Адыгейской ПСС МЧС России - 1994 г. Экспедиция на Эверест (Россия) - 1995 г. Восхождение на Эйгер (Россия) - 1995 г. Экспедиция в Каракорум (Россия + США) - 1995 г. Экспедиция на Южный Полюс ("Метелица") - 1995 г. Комплект одежды для Нжегородской ПСС МЧС России - 1995 г. Экспедиция на Макалу (Россия) - 1996 г. 
Консультантами Фирмы БАСК уже много лет являются выдающиеся альпинисты России: 
Кавуненко В. Д. - Заслуженный мастер спорта по альпинизму, 
председатель исполкома Ассоциации спасателей РФ 
(Российский Корпус спасателей), Башкиров В. Л. - Мастер спорта международного класса по альпинизму, Букреев А. Н. - Заслуженный мастер спорта по альпинизму, мастер спорта 
международного класса по альпинизму, высотный гид. 
Наша фирма участвовала в следующих Международных выставках в России: 
Inturfest - 94 (февраль 1994 г.), Средства спасения - 94 (август 1994 г.), Интеропторг - 94 (ноябрь 1994г.), Inturfest - 95 (февраль 1995 г.), Средства спасения - 95 (сентябрь 1995 г.). 
Тел./факс (095) 284-3608 E- mail: bsf@baskltd.msk.ru 
=============================================================== 
FILE: oktopus.txt 
Туристская компания Октопус. Палатки, одежда, рюкзаки,... 
Лист цен на продукцию Компании Октопус По состоянию на 20.01.97 
Часы работы: с 9 до 20 ч 
Понедельник - суббота Цены преведены в долларах США. Оплата в рублях по текущему курсу. 
[Палатки] [Тенты] [Стойки и колышки] [Рюкзаки] [Одежда] [Спальные мешки] [Оптовая продажа тканей и фурнитуры] [Как нас найти?] 
Палатки 
- палатка 2-х местная "Охта" 36 - палатка 3-х местная "Охта" 41 - палатка 4-х местная "Охта" 44 - палатка 3-х местная "Памирка" 47 - палатка 2-3-х местная "Sierra" 105 - палатка 4-5-ти местная "Полусфера" 104.5 - палатка 2-3-х местная "Пирамида" 92.5 - палатка "Лотос-4" 142 - палатка "Лотос-2" 128 в начало страницы 
Тенты 
- тент универсальный-размер 3х3 м 24.2 - тент универсальный-размер 3х4 м 34.1 - тент универсальный-размер 4.5х4.5 м 48.4 - тент закрытый для 2-х и 3-х местных палаток 40.7 - тент закрытый для 4-5-ти местных палаток 55 в начало страницы 
Стойки и колышки 
- Стойки для палаток типа "Охта" (стеклопластик) 11 - Колышек для палатки (полиэтилен) 0.19 в начало страницы 
Рюкзаки 
- Kонтур-120 (k-120) 37.4 - Kонтур-90 (k-90) 36.3 - Kонтур-70 (km-70) 22 - Kонтур-50 (k-50) 24.2 - h-50 17.5 - капля в-30 14.3 - k-30 14.3 - bv-30 14.3 - Рюкзак L-75 36.3 - Normal p-1 29.6 - Normal p-2 31.8 - Normal p-3 38.4 - Cумка поясная М-11 11 - Сумка поясная М-5 10 в начало страницы 
Одежда 
- ветровка HIPORA (мод.N1) 39.6 - ветровка HIPORA (мод.A) 40.7 - ветровка HIPORA (мод.N2) 41.25 - куртка утепленная N1 (камуфляж) 46.2 - куртка утепленная M1 (камуфляж) 49.5 - брюки утепленные (камуфляж) 26.4 - полукомбинезон утепленный (камуфляж) 28.4 - анорак POLARTEC 31 - брюки POLARTEC 23 - шапки POLARTEC от 5 до 7 - повязки, перчатки, варежки, носки от 4 до 7 - брюки "самосбросы" 24.2 - жилет разгрузочный 24.2 - жилет разгрузочный летний 18.7 - накидка "пончо" 22 - куртка POLARTEC 45 - кепка POLARTEC-HIPORA 10 
в начало страницы 
Спальные мешки 
- кокон 30.8 - одеяло 29.7 - кокон пуховый 69.3 - одеяло пуховое 60,5 - одеяло синтепон 19.25 в начало страницы 
Оптовая продажа тканей и фурнитуры 
- Nylon Taffeta Silver(тентовая) 1.8 - Nylon Taffeta (подкладка) 1.2 - Nylon Oxford 400-600 (рюкзачная) 1.8 - Cordura (рюкзачная) 2.8 - HIPORA (типа GORE-TEX) 2.8 - Сетка подкладочная 1.9 - Молнии: рулонные Т8 и Т10, разъемные "трактор" от35 до115 см - И многое другое... в начало страницы 
Наш Адрес: 105118 Москва 1-й Кирпичный переулок д. 17 Наш телефон: (095)366-1558 факс: (095) 369-0389, 441-6390 E-mail: oktopus.tour@g23.relcom.ru Проезд: станция метро Семеновская, авт. 141, 83, 36 до остановки 1-й Кирпичный переулок 
в начало страницы =============================================================== 
FILE: dawydow.txt 
Прайс на пластиковые каяки в фирме Давыдова 
D.M. = $0.68 
Российская ассоциация родео на бурной воде 
ТЕЛ. (095) 477-7235 Давыдов Александр TEЛ./ФАКС (095) 401-5309 Михаил Пастухов При заказе просьба ссылаться на рекламу в Интернете. Подробное описание (на английском языке) и фото всех товаров можно найти на сервере американского представительства фирмы: http://www.wildnet.com ? http://www.wildnet.com 
ПРАЙС-ЛИСТ '96. Снаряжение фирмы Prijon (Germany) артикул наименование товара цена в D.M. 
полиэтиленовые каяки для бурной воды 10911 Hurricane 1 130 10921 Hurricane light 850 10550 Twister 470 10801 Invader 940 10811 Invader light 850 10151 Cyclone NEU! 1 130 10311 Canyon 940 10351 Tornado 1170 10111 Slalom 750 
туристические лодки 10810 Yukon-Tour 1 180 10850 Yukon-Expedition 1 280 10630 Seayak with hatches 1 360 10610 Seayak with foam 1 480 10510 Badria 660 10520 Badria with hatces 720 10950 Odyssee with hathes 1 500 10960 Odyssee with foam 1 640 10560 Nahanni Basic NEU! - Canoe 1 390 10565 Nahanni Classic NEU! - Canoe 1 595 
каски 50100 Rapid 90 50120 Colorado 100 50140 Korsika-Integral 140 50110 Surf 55 50190 Bluewater (Slalom NEU!) 60 59160 Piemont-Integral Carbon NEU! 220 
спасжилеты 80010 Horton NEU! 120 80200 McTwist 160 80210 Creek 220 80220 X-Press 140 80230 Freetime 120 80240 Colka 155 
неопреновая одежда для сплава 40900 Sitzschnitthose 65 41000 Monoshort NEU! 150 41100 Neoprenhose 3/4 NEU! 120 41200 Neoprenhose kurz NEU! 85 41800 Overall Hurricane 200 42700 Neopren-Overall 160 
непромокаемые куртки 46230 Trockenjcke Nordic NEU! 280 
ботинки, носки, перчатки 40100 Сanoa 100 40200 Aktiv-Sport 140 40400 Slipper 50 42500 Twingo 95 40600 Neoprensocken 20 40820 Fingerhandschuhe 30 
непромокаемые мешки для вещей 44010 обьем - 12 л. 20 44011 обьем - 20 л. 25 44012 обьем - 40 л. 32 44013 обьем - 60 л. 40 
юбки для каяков (фартуки) 72200 Spritzdecke Supratex Luke 81 - 85 NEU! 120 72300 Spritzdecke Supratex Luke 88 - 93 NEU! 120 72400 Spritzdecke, eins kasch, Luke 88 - 93 90 
Spritzdecke, eins kasch, Luke 81 - 85 90 
Spritzdecke beids kasch Slalom/Abf 70 
надувные емкости в каяки 60110 Auftriebskorper Gr 1 15 60120 Auftriebskorper Gr 2 18 61030 Auftriebskorper Gr 3 20 61040 Auftriebskorper Gr 4 27 61050 Auftriebskorper Gr 5 20 60201 Auftriebskorper blau, Garn. Cyclone/Invader 46 60202 Auftriebskorper blau, Garn. Hurricane 46 60203 Auftriebskorper blau, Garn. Canyon 46 60204 Auftriebskorper blau, Garn. Tornado 46 60205 Auftriebskorper blau, Garn. Kenterschl 40 
спасконцы 80250 Wurfsack P108, 13m. 45 80260 Wurfsack P109, 20m. 50 
акксессуары для авто-багажников 
90220 Senkrechtstutzen (Garn.) 45 90210 Ovalbugel (Garn.) 50 90270 Padelhalter (Garn.) 40 30193 Bootswagen Nahanni NEU! 250 
весла 
30200 Carbon Slalom 350 30400 Deko Fiber 130 30500 Carbon Ardeche m Carbonschaft NEU! 340 30700 Carbon Wing 350 30800 Kanu Carbon Slalom 220 30900 Kanu Carbon Abfahrt 220 31200 Carbon Pazifik NEU! 340 31300 Rodeo 190 35000 Griff fur Stechpaddel 50 33000 Sunshine (ABS) - Wanderpaddel 45 34000 RIM-Kombination 70 34100 Rim-Polo 80 34200 RIP-RIM NEU! 90 34300 RIM-Pazifik NEU! 85 34400 RIM-Ardeche 85 34500 RIM-Indian 50 31010 Aufpreis fur teilbare Paddel 20 31000 HS Reserve 140 32100 HS Extrem-WW 155 32300 HS Kombination 130 32500 HS Bambino 90 32600 HS Signal 150 32800 HS Indian 80 32900 HS Ardeche 130 35100 Vesere 130 35350 Alz 60 36300 Ontario 50 
СИСТЕМА СКИДОК: 10%-при предварительной оплате (заказ по каталогу, срок поставки 1 месяц) 5%-при покупке на сумму более 2000 D.M. 
* Лодки фирмы Prijon. Тактико-технические характеристики * 
комментарии В.Юрина 
Модель ДлинаШиринаОбъемВес Рек.вес Размер 
гребца кокпита 
см см л кг кг см 
Nahanni Basic 460 80 38 В сумме до 270 Открытое каноэ для гладкой воды 
Nahanni Classic 460 80 38 В сумме до 270 Открытое каное для гладкой воды 
Odyssee 490 67 440 34 по50-110 81х45 
Морской двухместный каяк. Сильно килеватые обводы, большая устойчивость на курсе, большая скорость по прямой. Для автономного каботажного плавания по морю и озерам. Оборудован загрузочными люками и шнуровкой для крепления груза на деку. 
Seayak 490 67 380 26 50-110 81х45 Морской одноместный каяк. Характеристики аналогичны Odyssee. 
Yukon Tour 440 60 420 22 50-110 91х45 Автономный для длительных экспедиций по рекам небольшой сложности (1-3 к.с, Карелия, Архангельская губ., Кольский п-ов, Приполярный Урал, средняя полоса). Килеватые обводы, хорошая устойчивость на курсе и ходкость по прямой. 
Yukon Expedition 440 60 460 27 70-130 91х45 Аналогичен Yukon Tour, но больше объемом и оборудован загрузочными люками. 
Badria 440 60 22 60-110 Прогулочная лодка для спокойной воды с герметичным основным объемом и открытым кокпитом-"ванной". Кокпит вмещает 1 взрослого + рюкзак или ребенок. 
Taifun Combi 390 60 350 23 60-100 83х45 Классический каяк для бурной воды, выпускаемый более 15 лет. В настоящее время используется в основном для автономных экспедиций по рекам умеренной сложности (3-5 к.с); на реках высшей категории постепенно вытесняется специализироваными лодками для экстремального сплава. По сравнению с другими каяками для бурной воды обладает хорошей устойчивостью на курсе/плохой маневренностью 
Taifun Badria 390 60 350 23 60-100 83х45 Экспедиционная модификация лодки Taifun. Отличается посадочным местом для герметичной бочки со снаряжением на корме. 
Canyon 333 60 310 20 50-90 83х45 Еще одна классическая модель. Изначально проектировалась как уменьшенная "дамская" модель каяка Taifun. Ходовые качества и применение аналогичны Taifun. 
Tornado 347 62 340 22 50-130 91х45 Лодка для экстремального сплава, в том числе автономного. 
Slalom 375 60 300 19 40-80 83х45 Достаточно старый многоцелевой каяк. Может быть использован для тренировок, для походов 3-5 к.с., в том числе автономных. В настоящее время постепенно вытесняется более специализированными моделями. 
Invader 335 60 280 19 40-85 81х45 
Invader Light 335 60 280 16 40-85 81Х45 Наиболее типичная многоцелевая лодка. Может быть рекомендована для тренировок, для походов 3-5 к.с. в сопровождении грузового судна и для автономных походов 3-5 к.с. для миниатюрного гребца. Модель Light отличается меньшей толщиной оболочки. 
Cyclone 320 60 260 17 40-85 81х45 Новый многоцелевой каяк для бурной воды. Может быть рекомендован для походов 3-5 к.с для миниатюрного гребца, а также для тренировок. 
Hurricane 310 65 220 17 40-80 81х45 
Hurricane Light 310 65 220 15 40-80 81Х45 
Hurricane Rodeo 310 65 220 16 40-80 81Х45 Игровой каяк для бурной воды. Плоская корма, сильная подрезка. Модель Light отличается меньшей толщиной оболочки. Модель Rodeo отличается усиленной конструкцией банки и упоров. 
Kanadier C1 Max 310 65 220 17 40-80 81х45 Каноэ для бурной воды. По обводам аналогично каяку Hurricane. 
Flipper 360 55 ??? 10 до 55 ??х?? Уменьшенная лодка для детей. Сочетает в себе характерные признаки нескольких классов. Область применения - самая широкая, включая бурную воду до 1-3 к.с. 
Junior 313 56 ??? 14 до 65 ??х?? Уменьшенная лодка для подростков. По обводам близка к обычному многцелевому каяку. Может использоваться для тренировок и для походов 3-5 к.с. при условии достаточной технической подготовки гребца. 
Twister 310 56 220 15 40-80 Открытая лодка с герметичным основным объемом и простейшим кокпитом-"ванной" для катания по морским валам и прочего баловства 
Подробнее о типах каяков для бурной воды см. книгу "Сольфеджио бурной воды" ? iukayaks.txt 
Подробное описание (на английском языке) и фото всех товаров можно найти на сервере американского представительства фирмы: http://www.wildnet.com ? http://www.wildnet.com =============================================================== 
FILE: rybak.txt 
Андрей Рыбак и "Три Туриста" 
From: Andrew Rybak {Andrew_Rybak@p25.f281.n5020.z2.fidonet.org} 
AR> "Бирюк"1 ТГ-1 36.27 30.46 AR> "Бирюк"2 ТГ-2 51.61 43.35 AR> "Бирюк"3 ТГ-3 71.71 60.24 AR> "Витим-3р" Т3а2 47.93 40.26 AR> "Витим-4р" Т4а2 51.43 43.20 
AR> "Витим-3"(для трехместной палатки) Т3а 43.32 36.39 AR> "Витим-4"(для четырехместной палатки) Т4а 48.85 41.03 AR> "Витим-ПЭ" полиэтиленовый ТПЭ 11.61 9.75 
AS> Андрей, а нельзя ли узнать размеры и материал тентов? Вообще-то ме AS> интересуют конкретно тенты размером 4х4 из ткани типа taffeta. Если у в AS> нет тентов 4х4, то можно ли сделать его на заказ и сколько это будет AS> стоить? Да, а как ваши тенты крепятся на палатки? 
Тент из таффеты групповой 4,5х4,5м называется "Витим-2" Материал таффета Silver или PU (Серебрянка или аналогичная с полиуретановым покрытием). 
А вообще, с 20 декабря у нас работает турателье. Здесь можно заказать все, начиная от носового платка из полартека ;-) , Заканчивая куртками, спальниками, пуховыми куртками, жилетами, палатками, рюкзаками, шкурами от тайменей. Если изделие серийное, то на заказ 10-25% . Если новое изделие, например по буржуйскому каталогу, то цена определяется индивидуально от сложности изделия. И от материалов. При этом возможно использование материалов заказчика. По цене готовое изделие получается дороже чем серийное, но дешевле, чем если бы приобретать в магазине. При этом цены на материалы у нас ОПТОВЫЕ, а не магазинные. Кроме того, вы знаете мастера, кто сделал вам изделие, те это живая гарантия качества. Дорогие вещи в бутиках сильно буржуйских стран поступают из китая и др. районов юго-восточной азии. И не всегда из сертифицированных производств, те попросту говоря, просто левые. (Кстати, если на ярлыке сильно фирменного изделия стоит метка о производстве в западной стране, не берите никогда, а если метка китая, филипин, тайваня с указанием завода - берите смело - это сертифицированное производство и претензии можете предъявлять в представительство самой фирме) 
Итак, напомню телефон 304-7900 и 176-6674. Пока нет приемщика, спрашивать администрацию фирмы и говорить о цели Вашего звонка. Если делаете заказ, то после просчета его стоимости кричите - "я-ФИДОШИК-и адрес" И вам сразу же обламывается скидка 3-5% 
Господа! В связи с тем, что поступает огромное количество вопросов по турмагазину Авантюр и одноименному туристическому ателье, я Вас прошу направлять письма по адресу avantur@sket.msk.ru или sket@sket.msk.ru. Вам ответят работники магазина. Я не успеваю отвечать на все вопросы, тем более по товарному ассортименту магазина, который обновляется практически ежедневно. 
На себя принимаю обузу по публикации прайс-листов, ответы на вопросы по производству, массовому ассортименту фирмы. 
Адрес магазина - 3-я Владимирская ул (200м от метро "Перово"), д 29 вход в ателье "Скеть". 
С уважением, Андрей Рыбак и "Три Туриста" 
Прайс-лист по туристическому снаряжению 
Господа! Читайте, пишите, пpиезжайте, если кому нужно. При ссылке на конференцию-скидка доп. скидка 5% 
Три Туриста Скеть 
Москва, 3-я Владимирская-29 Тел,факс (095) 304-7900, 176-6674 
E-mail andrew@sket.msk.ru ? mailto:andrew@sket.msk.ru 
Фурнитура своя 
Молния спиральная Цена 
Название Арт. макс мин 
тип 5 длиной 0.55м М5-0.55 0.00 0.00 тип 8а дл. 60см М8а-0.6 0.49 0.41 Тип 8а длиной 0.55м. М8а-0.55 0.00 Тип 8а длиной 0.65м. М8а-0.65 0.00 Тип 8а длиной 0.75м. М8а-0.75 0.00 тип 8а длиной 1.53м. М8а-1.53 0.00 тип 8а длиной 1.6м М8а-1.6 0.00 0.00 Тип 8а длиной 2.75 м М8а-275 1.26 1.06 Тип8а длина 285 см М8а-285 1.26 1.06 
Туристическое снаряжение легкое 
Чехол Цена 
Название Арт. макс мин 
для канов 2,3,5л ЧКМ 4.61 3.87 для канов 3,5,7л. ЧКБ 5.90 4.95 для спальника ЧС 0.00 0.00 для спальника 3-хслойн. ЧС3 0.00 0.00 для фляги 0.5л. ЧФл1 0.00 0.00 для фляги 1.0л. ЧФл2 0.00 0.00 компрес.мешок КММ 5.16 4.34 
Рюкзак бескаркасный Цена 
Название Арт. макс мин 
"Бел-45" -45 литров РБ-45 14.50 12.18 "Бел-60" - 60 литров РБ-60 15.67 13.16 "Уйгур" 110 литров РУ110 27.65 23.23 "Уйгур" 60 литров РУ60 15.85 13.32 "Уйгур" 90 литров РУ90 24.88 20.90 Гео-50 РГЕ-50 10.32 8.67 Гилюй-45 РГ-45 17.76 14.92 Гилюй-60 РГ-60 24.30 20.41 простой 110 литров РБ110 25.81 21.68 простой 130 литров РБ130 27.47 23.07 простой 45 литров РБ45 13.27 11.15 простой 60 литров РБ60 15.85 13.32 простой 75 литров РБ75 17.88 15.02 простой 95 литров РБ95 23.41 19.66 
Рюкзак с мягкой спинкой Цена 
Название Арт. макс мин 
Гилюй-110 РГ-110 29.91 25.12 Гилюй-110 камо РГ-110к 36.45 30.62 Гилюй-45 - камо РГ-45к 22.80 19.16 Гилюй-60 камо РГ-60к 27.48 23.08 Уйгур-30 РУ-30 11.21 9.42 Уйгур-30 камо РУ-30к 14.02 11.78 
Палатка бескаркасная Цена 
Название Арт. макс мин 
"Чум" ПЧ 202.76 170.32 "Кодор-3" 3х местная П3-ТМ 26.91 22.60 "Кодор-4" Четырехместная с джвумя входами П4тм 42.99 36.11 
Палатка каркасная Цена 
Название Арт. макс мин 
Бронто ПБ 101.38 85.16 
Спальный мешок пуховой Цена 
Название Арт. макс мин 
кокон "Пик-Р" СКП-4Р 74.29 62.40 кокон "Пик-М" СКП-4М 70.05 58.84 кокон "Пик-L" СКП-4L 66.36 55.74 кокон "Пик-LG" СКП-4LG 0.00 0.00 кокон "Пик-MG" СКП-4MG 0.00 0.00 кокон "Пик-PG" СКП-4PG 0.00 0.00 кокон "Трек-Р" СКП-2Р 72.00 60.48 кокон "Трек-М" СКП-2М 69.00 57.96 кокон "Трек-L" СКП-2L 65.30 54.85 кокон "Трек-LG" СКП-2LG 0.00 0.00 кокон "Трек-MG" СКП-2MG 0.00 0.00 кокон "Трек-PG" СКП-2PG 0.00 0.00 одеяло "Памир-2Р" СОП-2Р 46.30 38.89 одеяло "Памир-2М" СОП-2М 42.00 35.28 одеяло "Памир-2L" СОП-2L 38.71 32.52 одеяло "Памир-2LG" СОП-2LG 44.24 37.16 одеяло "Памир-2MG" СОП-2MG 47.93 40.26 одеяло "Памир-2PG" СОП-2PG 51.61 43.35 одеяло "Памир-4Р" СОП-4Р 54.75 45.99 одеяло "Памир-4М" СОП-4М 50.32 42.27 одеяло "Памир-4L" СОП-4L 46.08 38.71 одеяло "Памир-4LG" СОП-4LG 55.30 46.45 одеяло "Памир-4MG" СОП-4MG 59.54 50.01 одеяло "Памир-4PG" СОП-4PG 63.78 53.57 
Спальный мешок синтепоновый Цена 
Название Арт. макс мин 
"Кокон" СКС-2 25.40 21.34 Геолог СОС-Г 16.50 13.86 Геолог-3 СОС-Г3 19.52 16.40 Геолог-4 СОС-Г4 29.60 24.86 кокон 4-х слойный СКС-4 0.00 0.00 кокон "Кокон-3" СКС-3 28.76 24.15 кокон "Нато" СКС-Н 53.00 44.52 кокон "Нато-а" СКС-Н1 50.30 42.25 кокон "Нато-b" СКС-Н2 56.00 47.04 кокон "Нато-L" СКС-НL 56.00 47.04 кокон "Охотник" 2-слойный СКС-О 0.00 0.00 кокон "Охотник" 3-х слойный СКС-О3 0.00 0.00 кокон "Охотник" 4-х слойный СКС-О4 0.00 0.00 одеяло "Любитель" СОС-Л 15.50 13.02 одеяло "Любитель-3 " СОС-Л3 20.63 17.33 одеяло "Любитель-4" СОС-Л4 27.52 23.12 одеяло "Профи" СОС-П 23.00 19.32 одеяло "Профи-3" СОС-П3 27.10 22.76 одеяло "Охотник" СОС-О 20.62 17.32 одеяло "Охотник-3" СОС-О3 23.74 19.94 одеяло "Охотник-4" СОС-О4 30.65 25.75 одеяло "Таслан" 3-х слойн. СОС-Т3 27.15 22.81 одеяло "Таслан" 4-х слойн. СОС-Т4 30.27 25.43 одеяло с подголовником "Алтай"-левый СОС-АL 21.75 18.27 одеяло с подголовником "Алтай"-правый СОС-АR 21.75 18.27 одеяло с подголовником "Алтай-3"-левый СОС-А3L 25.44 21.37 одеяло с подголовником "Алтай-3"-правый СОС-А3R 25.44 21.37 одеяло с подголовником "Алтай-4"-левый (с компресс 43.37 36.43 одеяло с подголовником "Алтай-4"-правый СОС-А4R 43.37 36.43 одяло "Профи-4" (С компрессионным мешком) СОС-П4 40.37 33.91 Элита СОС-Э 41.47 34.84 Экспедиционный СОС-ЭКL 24.00 20.16 Экспедиционный-3 СОС-ЭК3L 23.12 Экспедиционный-4 СОС-ЭК4L 36.62 
Тент групповой Цена 
Название Арт. макс мин 
"Чум"Р ТГч-Р 110.60 92.90 "Чум"L ТГч-L 101.38 85.16 "Бирюк"1 ТГ-1 36.27 30.46 "Бирюк"2 ТГ-2 51.61 43.35 "Бирюк"3 ТГ-3 71.71 60.24 
Тент прямой (двускатный) Цена 
Название Арт. макс мин 
"Тайга-4"(для четырехместной палатки) Т4 36.31 30.50 Тайга -3 (Для двух-трехместной палатки) Т3 28.76 24.15 
Тент с двумя апсидами Цена 
Название Арт. макс мин 
"Витим-3р" Т3а2 47.93 40.26 "Витим-4р" Т4а2 51.43 43.20 
Тент с апсидой Цена 
Название Арт. макс мин 
"Витим-3"(для трехместной палатки) Т3а 43.32 36.39 "Витим-4"(для четырехместной палатки) Т4а 48.85 41.03 "Витим-ПЭ" полиэтиленовый ТПЭ 11.61 9.75 
Металлоизделия 
Комплект канов из нержавеющей стали Цена 
Название Арт. макс мин 
объем 2,3,5 литров (в термочехле) КК1 42.40 35.61 объем 3,5,7 литров (в термочехле) КК2 53.46 44.90 
Фляга нержавеющая плоская Цена 
Название Арт. макс мин 
объем 1 литр (в чехле) Фл2 13.09 10.99 объем 580 мл (в чехле) Ф1 7.74 6.50 
Одежда туристическая 
Брюки Цена 
Название Арт. макс мин 
Полукомбинезон на синтепоне ПКС 35.02 29.42 
Жилет пуховой Цена 
Название Арт. макс мин 
ЗИМ ПЖЗ 32.81 27.56 
Комбинезон Цена 
Название Арт. макс мин 
Горнолыжный КГ 68.87 57.85 Горнолыжный раздельный КГР 77.79 65.34 
Куртка Цена 
Название Арт. макс мин 
Анорак КА 14.21 11.93 Пуховая с капюшоном 2-слойная КП2 65.00 54.60 Пуховая с капюшоном 4-х слойная КП4 75.00 63.00 
Все цены указаны в эквиваленте долара США. Оплата только в рублевом эквиваленте по курсуММВБ+2%. При безналичном расчете +4.5%. Возможны иные формы взаиморасчетов. Для постоянных покупателей возможны расчеты по более льготной графе. 
При оформлении договора консигнации, консигнационная цена исчисляется по менее льготной цене и сумма равная .5% за каждый день консигнации при соблюдении договорного срока консигнации. При превышении этого срока, -1% за каждый день консигнации. 
=============================================================== 
FILE: novatur.txt 
Туристская компания "Нова-Тур". Одежда, рюкзаки,... 
Прайс-лист ООО "Нова-Тур". 30 апреля 1998 
Адрес: 107014 г. Москва, ул. Короленко, д2. Тел./факс: (095)268-76-65,742-92-65 E-mail: novatour@dol.ru ? mailto:novatour@dol.ru Время работы : пон.-пятн. с 10.00 до 18.00. 
Прайс лист на основную продукцию 
Оптовые цены действуют при покупке товара на сумму от 10 т.р. Мелко-оптовые цены действуют при покупке товара на сумму 5 т.р. Все цены указаны с учетом НДС 20%. 
No Модель Опт. М.-опт. Розн. цена, цена, цена, руб. руб. руб. 
Рюкзаки 
Цифра в названии - объем рюкзака в литрах. Материал: Nylon Oxford 330/420/600, Cordura 600/1000 [кр]. Nylon Oxford 210/420 камуфляж [км]. 
1 "Колибри 50" 65,40 72,00 75,60 2 "Кенгуру 75" 114,60 126,00 132,60 3 "Кенгуру 75 кр" 134,40 147,60 154,80 4 "Витим 80" 141,00 155,40 163,20 5 "Витим 80 кр" 159,00 175,20 184,20 6 "Витим 100" 149,40 164,40 172,80 7 "Витим 100 кр" 167,40 184,20 193,20 8 "Витим 120" 169,80 186,60 196,20 9 "Витим 120 кр" 189,60 208,80 219,00 10 "Юкон 125" 223,20 245,40 257,40 11 "Юкон 125 кр" 256,20 282,00 296,40 12 "Юкотан 130" 258,60 284,40 298,80 13 "Юкотан 130 кр" 266,40 292,80 307,20 14 "Синтез110" станок 236,70 260,40 273,60 15 "Синтез110 км" станок 284,70 313,20 328,80 16 "Синтез130" станок 245,70 270,00 283,80 17 "Синтез130 км" станок 297,60 327,60 343,80 18 "Охотник 35" 85,80 94,20 99,00 19 "Охотник 35 кр" 05,60 116,40 122,40 20 "Охотник 35 км" 93,60 103,20 108,60 21 "Охотник 70" 109,20 120,00 126,00 22 "Охотник 70 кр" 131,40 144,60 151,80 23 "Охотник 70 км" 23,60 136,20 142,80 24 "Дюна 40" 83,40 91,80 96,60 25 "Дюна 40 кр" 98,10 108,00 113,40 26 "Дюна 60" 108,00 118,80 124,80 27 "Дюна 60 кр" 126,00 138,60 145,80 28 "Карадаг 45" 75,60 83,40 87,60 29 "Карадаг 45 кр" 88,80 97,80 102,60 30 "Коломбо 30" 85,80 94,20 99,00 31 "Коломбо 30 кр" 97,20 106,80 112,20 32 "Эльпасо 25" 79,80 87,60 91,80 33 "Эльпасо 25 кр" 84,60 93,00 97,80 34 "Малыш" 68,00 75,00 78,60 
Палатки, тенты, установочные комплекты 
Цифра в названии количество мест в палатке. Материал: Taffeta Silver, Taffeta Silver камуфляж [км] 
1 "Снежная 4" 688,20 757,20 795,00 2 "Байкал 3" 636,00 699,60 734,40 3 "Зима 8-12" 898,20 988,20 1037,4 4 "Грот 8-12" 657,60 723,60 759,60 5 "Тайга 2" 226,20 249,00 261,60 6 "Тайга 2" км 306,00 336,60 353,40 7 "Тайга 3" 243,60 268,20 281,40 8 "Тайга 3" км 351,00 386,40 405,60 9 "Тайга 4" 325,20 357,60 375,60 10 "Тайга 4" км 489,00 538,20 565,20 11 "Карелия 3" 179,40 197,40 207,00 12 "Карелия 4" 231,00 254,40 267,00 13 "Тунгуска 3" 191,40 210,60 221,40 14 "Тунгуска 4" 228,00 250,80 263,40 15 "Укрытие рыбака" 1 360,00 396,00 415,80 16 "Укрытие рыбака" 2 540,00 594,00 624,00 17 Уст. компл.Т2 78,00 85,80 90,00 18 Уст. компл.Т3 85,80 94,20 99,00 19 Тент 3х3 откр. 120,00 132,00 138,60 20 Тент 3х4 откр. 149,40 164,40 172,80 21 Тент 3х3 закр. 186,60 205,20 215,40 22 Тент 3х4 закр. 241,20 265,20 278,40 23 Брезентовая 195,00 214,80 225,60 
Спальные мешки синтепоновые 
Утеплитель синтепон (127 г/м). Цифра в названии количество слоев синтепона. Материал: внутренний - хб/Nylon, наружный - Nylon. 
1 "Одеяло 2" 109,20 120,00 126,00 2 "Одеяло 3" 124,20 136,80 143,40 3 "Одеяло 2П" 117,00 129,00 135,60 4 "Одеяло 3П" 132,00 145,20 152,40 5 "Кокон 2" 181,20 199,20 209,40 6 "Кокон 3" 196,20 216,00 226,80 7 "Любитель" 79,80 87,60 91,80 
Спальные мешки пуховые 
Материал: внутренний и наружний - Nylon, Pertex Утеплитель гусиный пух. 
1 "Одеяло" 375,00 412,80 433,20 2 "Одеяло СП" 438,00 481,80 505,80 3 "Кокон" 499,80 549,60 577,20 4 "Trekking new" 667,10 733,80 770,40 
Одежда влаго- и ветрозащитная 
Материал: Taffeta Silver, Hipora, Taslan, Taffeta silver камуфляж [км]. Утеплитель синтепон. Размеры М - XXXL. 
1 Костюм "Турист" 132,00 145,20 152,40 Анарак "Турист" 82,80 91,20 96,00 Штаны "Турист" 49,20 54,00 57,00 2 Костюм "Турист км" 164,40 180,60 189,60 Анарак "Турист км" 103,80 114,00 120,00 Штаны "Турист км" 60,60 66,60 70,20 3 Куртка "Шторм" 153,60 169,20 177,60 4 Куртка "Шторм км" 202,20 222,60 234,00 5 Куртка "Шторм Hi" 188,40 207,00 217,20 6 Штормовка брезент. 59,10 64,80 67,80 
Одежда теплая 
Материал: Taffeta, Taslan (камуфляж). Утеплитель синтепон. Размеры М - XXXL. 
1 Костюм "Егерь Tf" 408,00 448,80 471,00 Куртка "Егерь Tf" 249,00 274,20 288,00 П-комб. "Егерь Tf" 159,00 175,20 184,20 2 Костюм "Егерь Ts" 434,00 477,60 501,60 Куртка "Егерь Ts" 264,60 291,00 305,40 П-комб. "Егерь Ts" 169,80 186,60 196,20 3 Костюм "Полюс" 365,40 402,00 422,40 Куртка "Полюс" 223,80 246,00 258,60 П-комб."Полюс" 141,40 155,40 163,20 4 Куртка "Кедр" 207,60 228,60 240,00 5 Куртка "Вепрь Tf" 187,80 206,40 216,60 6 Куртка "Вепрь Ts" 199,20 219,00 229,80 7 Штаны "Вепрь Tf" 114,00 125,40 131,40 8 Штаны "Вепрь Ts" 125,40 138,00 145,20 9 Куртка "Панда" 170,40 187,20 196,80 10 Штаны "Панда" 106,80 117,60 123,60 11 Куртка "Шторм-Т" 199,80 219,60 230,40 12 Куртка пуховая 455,00 500,40 525,60 13 Штормовка теплая 96,00 105,60 111,00 14 Жилет "Енот" 108,00 118,80 124,80 
Одежда из Polartec`a и флиса 
Материал: Polartec 200 (300). 
1 Костюм камуфляж 450,00 495,00 519,60 Куртка камуфляж 277,00 304,80 319,80 Штаны камуфляж 173,00 190,20 199,80 2 Перчатки 40,50 44,40 46,80 3 Повязка 13,50 15,00 15,60 4 Сванка с отворотом 40,50 44,40 46,80 5 Шапка в клеточку 55,20 60,60 63,60 6 Шапка лыжная 33,60 37,20 39,00 7 Шапка лыжная с отворот. 33,60 37,20 39,00 8 Шапка с отворотом 48,60 53,40 55,80 9 Шапка с ушами 48,60 53,40 55,80 10 Шапка с ушками 43,20 47,40 49,80 
Фонари 
Все фонари влагозащищенные. Лампы криптоновые. 
1 Фонарь "HW 0026" 33,40 36,60 38,40 2 Фонарь "HW 1360" 22,50 24,60 25,80 3 Фонарь "HW 1361" 15,00 16,80 17,40 4 Фонарь "HW 578" 16,20 18,00 19,20 5 Фонарь "HW 378" 23,10 25,20 26,40 6 Фонарь "L 001" 37,20 40,80 42,60 
Термосы с металлической колбой 
1 Термос "VR 800" 156,30 172,20 180,60 2 Термос "VR 1000" 168,60 185,40 194,40 3 Термос "VRT 1000" 175,20 192,60 202,20 4 Термос "EVRT 1200S" 185,10 203,40 213,60 5 Термос "EVRT 1500S" 195,00 214,80 225,60 6 Термос "UVL 630" 220,20 242,40 254,40 7 Термос "FC500" 175,50 193,20 202,80 8 Термос "JK300" 112,80 124,20 130,20 9 Термос "JK460" 132,00 145,20 152,40 
Термосы со стеклянной колбой 
1 Термос 011 А, 045л 16,80 18,60 19,80 2 Термос 1,9л 37,20 40,80 42,60 3 Термос 306Н 1,8л 38,40 42,00 44,40 
Сопутствующие товары 
1 Коврик 32,40 35,40 37,20 2 Примус "Огонек" 117,00 129,00 135,60 3 Баул 45,00 49,80 52,20 
Снаряжение для водного туризма 
No Модель Опт. Розн. цена, цена, руб. руб. Гермомешки 
1 Гермомешок 40-90 42,00 43,20 2 Гермомешок 30-90 36,00 39,60 3 Вкладыш в рюкзак 108,00 118,80 
Гидрокостюмы и одежда 
1 Гидроштаны 180,00 198,00 300,00 330,00 2 Гидрокуртка 300,00 330,00 3 Пояс для гидрокостюма 30,00 33,00 4 Куртка брызгозащитная 156,00 171,60 
Спасжилеты (материал: Авизент, емкости из БЦЦ) 
1 Спасжилет V-24-4 300,00 330,00 2 Спасжилет V-18-3 264,00 290,40 3 Спасжилет V-18-3-П 276,00 303,60 
Альпинистское снаряжение 
No Модель Опт. Розн. цена, цена, руб. руб. 
1 Ледоруб 298,80 343,80 2 "Кошки" 358,80 412,80 3 Грелка для тела 10,80 12,60 4 Грелка для рук 9,60 10,80 5 Грелка для ног 12,00 13,80 
Прайс лист на продукцию CAMPING GAZ, COLEMAN 
Оптовые цены действуют при покупке товара на сумму от 2000$ Мелко-оптовые цены действуют при покупке товара на сумму от 500$ Все цены указаны с учетом НДС 20%. 
Арт. Наименование Опт. М.-опт. Розн. цена, цена, цена, руб. руб. руб. 
ОДНОРАЗОВЫЕ ГАЗОВЫЕ КАРТРИДЖИ 28306 C 206 7,06 8,12 9,34 39323 CV 270 23,57 25,93 28,52 39312 CV 470 34,35 37,79 41,56 
ГАЗОВЫЕ ЛАМПЫ, НА ОДНОРАЗ КАРТРИДЖАХ 31238 SUPER LUMOGAZ PZ 206 225,76 248,34 273,17 36382 BIVOUAC 270 PIEZO 242,06 266,27 292,89 36520 LUMOGAZ 470 PIEZO 215,36 236,90 260,59 29137 LUMOGAZ 470 163,84 180,22 198,25 29138 RHAPSODY 470 289,82 318,80 350,68 
АКСЕССУАРЫ 36386 ПЛАФОН ДЛЯ: BIVOUAC 47,84 52,62 57,89 19533 ПЛАФОН ДЛЯ: LUMOGAZ (206/470) 38,66 42,53 46,78 29550 ПЛАФОН ДЛЯ: RHAPSODY 50,54 55,59 61,15 29348 СЕТОЧКА NRA (3 ШТ.) для LUM./BIV. 23,92 26,31 28,94 29349 СЕТОЧКА NRA (3 ШТ.) для SYMP./RHAP. 26,32 28,95 31,85 
ГАЗОВЫЕ ГОРЕЛКИ, НА ОДНОРАЗ КАРТРИДЖАХ 17956 BLEUET 206 со стабилизатором 119,84 131,82 145,01 29139 BLEUET 470 HPZ 234,66 258,13 283,94 37350 BLEUET 270 HP 116,45 128,10 140,90 36637 TURBO 270 144,03 158,43 174,28 30785 BLEUET 270 MICRO 105,8 116,38 128,02 39160 TREK 270 609,23 670,15 737,17 
ПЕРЕНОСНЫЕ ПЛИТЫ С РЕДУКТОРОМ 30мБар 28269 EDEN LUXE 419,31 461,24 507,37 31190 AZUR L 389,98 428,98 471,88 22224 AZUR 298,47 328,32 361,15 
БИОТУАЛЕТЫ 32220 EURO-WC MARONUM 621,51 683,66 752,03 32224 EURO-WC PLATINUM 621,51 683,66 752,03 32221 EURO-WC MARONUM L 652,85 718,14 789,95 32228 EURO-WC PLATINUM L 652,85 718,14 789,95 32652 ДЕЗИНФИЦ. СРЕДСТВО (2,5 Л) 72,2 79,42 87,36 
ПАЛАТКИ ТУРИСТИЧЕСКИЕ 40411 NOUMEA 795,13 874,64 962,11 40414 COLIBRI 429,59 472,55 519,80 
ПАКЕТЫ ДЛЯ ЗАМОРОЖЕННЫХ ПРОДУКТОВ 30786 ПАКЕТ 19Л 12,41 13,65 15,02 30787 ПАКЕТ 26Л 14,79 16,27 17,90 
ИЗОТЕРМИЧЕСКИЕ КОНТЕЙНЕРЫ 30060 ISOTHERM 920 10Л 140,40 154,44 169,88 22254 ISOTHERM 934TL 17Л 186,28 204,91 225,40 9373 ISOTHERM 948 TL 24Л 252,34 277,57 305,33 19432 ISOTHERM 964 SL 32Л 303,10 333,41 366,75 39401 ICETIME 15Л 119,96 131,96 145,15 39402 ICETIME 24Л 161,58 177,74 195,51 39403 ICETIME 28Л 170,98 188,08 206,89 
АККУМУЛЯТОРЫ ХОЛОДА 9377 FREEZ-PACK M10 5,52 6,07 6,68 9378 FREEZ-PACK M20 10,28 11,31 12,44 21628 FREEZ PACK M30 16,17 17,79 19,57 
ИЗОТЕРМИЧЕСКИЕ СУМКИ ИЗ ПВХ 21317 CУМКА 17Л 102,42 112,66 123,93 
ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ ХОЛОДИЛЬНИКИ 12В/220В 39010 ЭЛЕКТРОХОЛОДИЛЬНИК ТЕ 15Л 842,39 926,63 1019,3 
ТЕРМОФЛЯГИ 19447 ISOTHERM 600 (0,6Л) 49,74 54,71 60,19 19448 ISOTHERM 1000 (1Л) 53,08 58,39 64,23 31499 ФЛЯГА "ФАНТАЗИЯ" 1Л 57,36 63,10 69,41 28872 ФЛЯГА "ФАНТАЗИЯ" 0,6Л 49,21 54,13 59,54 
ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ ФОНАРИ PROFESSIONAL 38725 LP-600 HEAD -LAMP 44,75 49,23 54,15 
ПОХОДНЫЕ АКСЕССУАРЫ 701476 ВОДООТТАЛКИВ. АЭРОЗОЛЬ 0,6Л 14,21 15,63 17,19 
СПАЛЬНЫЕ МЕШКИ 160119-BL Beech Bag - cobalt blue 341,84 376,02 413,63 160121-PB Body Comfort Q7 Bag - p. blue 657,86 723,65 796,01 160122-BK Body Comfort K190 Bag - black 457,92 503,71 554,08 160123-NA Body Comfort Rip100 Bag - navy 371,05 408,16 448,97 160123-SP Body Comfort Rip100 Bag - spice 371,05 408,16 448,97 
ПАЛАТКИ ТУРИСТИЧЕСКИЕ 160300-EM Nevada Tent - emerald green 586,66 645,33 709,86 160302-EM Montana Tent - emerald green 2435,0 2678,5 2946,4 160312-EM Kansas Tent - emerald green 2302,3 2532,5 2785,8 160319-BL Colorado Tent - cobalt blue 2243,6 2467,9 2714,8 160320-BL Nebraska Tent - cobalt blue 2451,8 2697,0 2966,7 
КОВРИК ТУРИСТИЧЕСКИЙ НАДУВНОЙ 119250-FG Fathead Mat - forest green 376,94 414,63 456,10 =============================================================== 
FILE: prostor2000.txt 
Туристская компания "Простор-2000". Турснаряжение, одежда... 
ООО "Простор-2000" производит и продает: спасжилеты, спальники, палатки, рюкзаки и другое снаряжение. спецодежда, обувь, тур.принадлежности (много снаряги для водного туризма, есть каяки, цены вполне умеренные), джинсы Москва, ул. Авиамоторная, д.18 (37 метров от метро "Авиамоторная") тел/факс: (095) 361-1563 E-mail: prostor@ropnet.ru ? mailto:prostor@ropnet.ru WWW: http://www.ropnet.ru/prostor/ ? http://www.ropnet.ru/prostor/ 10:00-19:30 (2:5020/1221.200) 
Прас-лист на товары фирмы "Простор-2000". 21 июля 1998 
Спорт и туризм. 
* НАИМЕНОВАНИЕ * ЦЕНА * ПРИМ. 
* СПОРТИВНАЯ ОДЕЖДА * 
* 
* Брюки спортивные нейлоновые * 50 * 
* Брюки спортивные полар-флис * 80 * 
* Костюм спортивный полар-флис * 180 * 
* Куртка анорак нейлоновая * 90-100 * 
* Куртка анорак полар-флис * 100 * 
* Майка PRIJON * 90 * 
* Рубашка PRIJON * 180 * 
* Свитер PRIJON * 180 * 
* Жилет нейлоновый на синтепоне * 120 * 
* Жилет пуховой * 380 * 
* Куртка пуховая * 480 * 
* Вибрамы * 255 * 
* Кроссовки * 100-120 * 
* ТУРИСТИЧЕСКОЕ СНАРЯЖЕНИЕ * 
* 
* Спальный мешок нейлоновый на синтепоне * 120-150 * 
* Спальный мешок армейский * 110 * 
* Спальник-кокон пуховой * 420-500 * 
* Спальник-одеяло пуховой * 360 * 
* Палатка 2-3 х местная * 180 * 
* Тент для палатки/групповой * 160 * 
* Стойки для палатки * 60 * 
* Колышки для палатки * 2-3 * 
* Коврик туристический * 25 * 
* Рюкзаки в ассортименте * 160-180 * 
* СПЛАВНОЕ СНАРЯЖЕНИЕ * 
* 
* Байдарка "ТАЙМЕНЬ-2" Каяки PRIJON в ассортименте * 2950 от 2800 * 
* Весла PRIJON в ассортименте * 230-690 * 
* Весла отечественные * 165 * 
* Гермоупаковки PRIJON в ассортименте * 110-160 * 
* Гермоупаковки PROSTOR-2000 в ассортименте * 32-40 * 
* Гидрокостюмы PRIJON в ассортименте * 550-1700 * 
* Каски PRIJON в ассортименте * 215-230 * 
* Носки-неопрен PRIJON * 75 * 
* Перчатки-неопрен PRIJON * 125 * 
* Тапочки-сандалии PRIJON * 300 * 
* Спасжилеты PRIJON в ассортименте * 500-650 * 
* Спасжилеты PROSTOR-2000 SL * 130 * 
* ТКАНИ * 
* 
* Синтенит ( синтепон ) плотность 200 г/кв.м шир. 170 см * 9 * 
* Кордура в ассортименте * 22 * 
* Оксфорд в ассортименте * 19 * 
* Нейлон-тафета в ассортименте * 9 * 
* Нейлон-сильвер в ассортименте * 13 * 
* Хайпора в ассортименте * 22 * 
* ВСЯКАЯ ВСЯЧИНА * 
* 
* Фурнитура в розницу * 
* 
* Стропа в ассортименте * 
* 
* Видеофильмы по бурной воде * 
* 
* Профессиональные консультации по сплаву и снаряжению * 
* 
Да всего и не опишешь, лучше один раз увидеть самому. Спецодежда. ПРАЙС-ЛИСТ 
* НАИМЕНОВАНИЕ * ЦЕНА * ПРИМЕЧАНИЯ 
* I. ЗИМНЯЯ ОДЕЖДА * 
* 
* Полупальто меховое * 780-00 * 
* Куртка летная на меху * 700-00 * 
* Куртка нагольная на меху * 750-00 * 
* Костюм охранника /ткань гортекс/ * 300-00 * 
* Костюм зимний полевой /афганка/ * 300-00 * 
* Бушлат зимний полевой /афганка/ * 210-00 * 
* Бушлат зимний камуфлированный * 280-00 * 
* Куртка мужская зимняя * 220-00 * 
* Костюм зимний камуфлированный * 380-00 * 
* Телогрейка * 80-00 * 
* Жилет на синтепоне * 120-00 * 
* Полукомбенизон на синтепоне * 130-00 * 
* Жилет меховой * 230-00 * 
* II. ОДЕЖДА ЛЕТНЯЯ * 
* 
* Костюм летний полевой камуфлированный * 130-00 * 
* Костюм летний камуфлированный * 145-00 * 
* Костюм афганка * 100-00 * 
* Костюм летний охранника /на пуговицах/ * 145-00 * 
* Костюм куртка + полукомбинезон * 165-00 * 
* Плащ резиновый ОЗК * 80-00 * 
* Жилет разгрузочный х/б * 105-00 * 
* Штормовка * 85-00 * 
* Костюм рабочий * 55-00 * 
* Брюки рабочие * 25-00 * 
* Полукомбинезон * 80-00 * 
* Фартук белый * 10-00 * 
* Сигнальный жилет * 18-00 * 
* Поварской костюм * 33-00 * 
* Халат белый * 30-00 * 
* Халат рабочий * 30-00 * 
* Халат нейлоновый * 50-00 * 
* Передник нейлоновый * 50-00 * 
* Тельняшка летняя * 25-00 * 
* Тельняшка 2-вязки * 40-00 * 
* Футболка камуфлированная / 4-х цв./ * 30-00 * 
* Белье теплое * 65-00 * 
* III. ОБУВЬ * 
* 
* Ботинки спецназ * 175-00 * 
* П / ботинки /саламандра / * 110-00 * 
* Ботинки рабочие * 70-00 * 
* Ботинки ОМОН мод. No3 * 150-00 * 
* Ботинки облегч. /Киев/ * 150-00 * 
* Ботинки высокие зимние 3 модели / имп. нат. кожа/ * 185-00 * 
* Сапоги кирзовые * 85-00 * 
* Сапоги резиновые * 45-00 * 
* Валенки обрезиненные * 90-00 * 
* IV. РУКАВИЦЫ * 
* 
* Меховые * 45-00 * 
* Перчатки * 30-00 * 
* Рабочие из толстого брезента * 7-00 * 
* Рабочие брезентовые * 6-00 * 
* Рабочие с брезентовым налодонником * 4-50 * 
* Перчатки х/б * 3-00 * 
* Перчатки с ПХВ * 4-00 * 
* V. ГОЛОВНЫЕ УБОРЫ * 
* 
* Кепка камуфлированная с ушами * 15-00 * 
* Беретка * 25-00 * 
* Пилотка нейлоновая * 12-00 * 
* Шляпа камуфлированная * 25-00 * 
* Шапка офицерская * 55-00 * 
* Кепка форменная * 20-00 * 
* Шапка солдатская * 35-00 * 
При оптовых закупках действует система скидок. Всегда готовы рассмотреть предложения о сотрудничестве. Изготовление продукции на заказ или по образцам. =============================================================== 
FILE: wwwtur.dir 
Туристские архивы на Интернете 
Водный туризм 
Life is short, paddle hard!!! 
Страница водного туризма в библиотеке Мошкова ? http://kulichki.rambler.ru/moshkow/TURIZM/ Туристический сервер www.tourism.ru ? http://www.tourism.ru KIAE архив - штук 15 водных отчетов. У меня они все есть. ? http://www.kiae.su:8090/___[Kiarchive_root_directory]/misc/tourism Уральский регион. Александр Зубарев. Екатеринбург ?http://www.rest.ru/~az/TOURISM/ White water web page on ipmce.ru ? http://shire.ipmce.ru/personal/water/index.htm Водный туризм на ifmo.ru ? http://hobby.ifmo.ru/tourism/water/index.htm И его зеркало на http://pluto.iis.nsk.su/mirrors ? http://pluto.iis.nsk.su/mirrors Семен Цынков. White water. 3 fotos ? http://fmad-www.larc.nasa.gov/~tsynkov/whitewater.html Ефим Фурман. White water. 3 fotos ? http://www.brandeis.edu/students/st930653/pohod.html Туристская фирма "Команда Горький". Самореклама. На слонах по Непалу. Outdor tours? http://www.inforis.ru/team-gorky/ Фрязинский туристский клуб "Лодочник" ? http://sdb.ire.rssi.ru/dosug/lodochnk/lodochnk.html Нижний Новгород. Активный туризм ? http://www.unn.runnet.ru/koi/volgovyt/nizhobl/nizhnov/moy.htm Страничка Юрия Воронова. Горные фотки ? http://www.server.msk.su/~yury/ Tony's home page ? http://diogen.nstu.nsk.su/~tony/summer95/images.htm Kayaking WWW-sites. ? kayak.txt FAQServer@f395.n5030.z2.fidonet.org ? FAQServer@f395.n5030.z2.fidonet.org 
посвященный водной тематике Для общения написать письмо на имя FAQServer 2:5030/395, и в теле письма запросить темы или одно из ключевых слов %LIST или %HELP. Евгений Пасынков. Eugene.Pasynkov@f395.n5030.z2.fidonet.org, eugene@iap.usr.pu.ru 
Home page Саратовского турклуба ? http://chaos.ssu.runnet.ru/cyr/KOI/tur/tur.htm Home page Саратовского турклуба ? http://reef.tau.ac.il/tur/tur.html Водная страничка Бориса Андреева на www.partya.ru ? http://www.partya.ru/~BORIS/OKHTA/ Фотографии карельской белой воды ? http://www.cs.toronto.edu/~mes/russia/sev-zap/karelia.html Карельские фотографии у Кати Климухиной ? http://www.ccs.neu.edu/home/kate/all_photos.html "Открытая дверь" Игоря Архипова ? http://www.yaroslavl.su/~arkhipov/ Водная страница Олега Пустельникова ? http://www.gluteus.ru/ Водная страница Ильи Дубровского "ТУРДОМ" ? http://www.chat.ru/~turdom/ Обзор водных маршрутов у Константина Гришина (win) ? http://www.geocities.com/Yosemite/8453/water-t.htm Дмитрий Вепринцев. Кузема 95 ? http://fluor.iteb.serpukhov.su/dmitry/travel/ Водная страница А.Овчинникова ? http://www.aha.ru/~katun/ Туристический клуб борющийся за право носить имя Юрия Сенкевича ? http://194.8.13.230/TURCLUB/koi/tur.html Водная страница Константина Волкова ? http://students.soros.karelia.ru/~volkov/ "Rivers in Russia" project by Nick Plehanov ? http://www.geocities.com/Yosemite/Rapids/6353/index.html Избранные места из журнала "Вольный Ветер" ? http://www.glasnet.ru/~lavrov/veter/veter.html Секция водного туризма "Сплав" Новосибирского Гос.университета ? http://www.nsk.tourism.ru Описание похода по реке Винча (Сев. Карелия)? http://www.chat.ru/~buz/vinchi.html Журнал Путник - 2 номера за 1996 год ? http://www.transport.ru/2_period/pytnik/index.htm Водный и пеший туризм у Алексея Киркорова ? http://www.chat.ru/~kirkorov/tourism.htm Туристская страница Михаила Конюхова ? http://www.geocities.com/Yosemite/Rapids/8987/tur.html Походная фотогалерея Алексея Скрипко ? http://www.translations.pioneer.ru/Photo/ Ася Гаврина "Байдарочница": Туристская страница ? http://www.soyuz.ru/Asya/mytour.htm О водном туризме в Рязани ? http://www.rcs.ru/win/public/water/index.htm Водные походы Станислава Вяжлинского ? http://www.aha.ru/~stasv/ Небольшая библиотека походов со школьниками (Феликсон, Ашкинадзе) ? http://www.progressor.ru/tourism.htm "Диктатура путешествий" РафтМастера(ex Магриб) ? http://windoms.sitek.net/~ksv/ Фотоальбомы походов по Южному Ураллу в "Аллейке Коллагена" ? http://alleika.collagen.org/rafting.htm Туристские коллекции Сергея Федотова ? http://www.macomnet.ru/~fsi/my_collections/ "Диагональный мир" ? http://www.tag.spb.ru Тишкина походная страничка ? http://www.lants.tellur.ru:8100/tishka/ Турклуб "Алгама" ? http://www.geocities.com/Baja/3519/ Одесский турклуб "Романтик" ? http://www.ic.ospu.odessa.ua/romantik/ tim.extreme.karelia.ru ? http://tim.extreme.karelia.ru А.Веселов "По морям и океанам" ? http://www.chat.ru/~vs259/ Клуб "Азимут". Отчеты о водных детских походах ? http://www.tours.ru/sport/otchet.htm 
Пеший и горный туризм Страница альпинизма и горного туризма на www.ras.ru ? ../ALPINISM/ Лыжный туризм на ifmo.ru ? http://hobby.ifmo.ru/tourism/sky/index.htm Горный туризм на ifmo.ru ? http://hobby.ifmo.ru/tourism/mount/index.htm Клуб горного туризма НГУ у Егора Зырянова ? http://pluto.xds.ru/Russian/Tourism/ Tourists page of Andrei Serbant on www.glasnet.ru. Only english. ? http://www.glasnet.ru/asebrant/test3.html Горная страничка митька Егора Алексеева ? http://www-personal.umich.edu/~yegor/highking/ Горная страничка Алексея Егорова ? http://inm.ras.ru/users/ea/www/myhobby.html Походные фотоальбомы Алексея Ногина ? http://www.cs.cornell.edu/nogin/photo/ 
Слайд-фильм Артемова. Телецкое озеро. 1995 (переехал) ? /~artemov/altai-rus.html 


Камчатка WWW ? http://www.netverk.is/lena/kamchen Архив скалолазания www.dtek.chalmers.se ? http://www.dtek.chalmers.se/Climbing/ Алтайская Сказка или приключение сине-зеленого рюкзака ? http://www.st.simbirsk.su/~cliff/altai/ Горная страница "Риск" на сервере Махаон ? http://www.machaon.ru/risk/ Горный сайт на svzserv.kemerovo.su ? http://www.svzserv.kemerovo.su/main/users/treking/ Михаил Поляков. Плато Путорана ? http://www.inforis.ru/n-nov/culture/art/rusna/putorana/ Информация о горном, водном и другом туризме в Киргизии ? http://www.geocities.com/Hollywood/8365/ Туристская страничка Владимира Смирнова. Наши в Америке ? http://128.100.80.13/vladimir/turizm/ Страничка Владимира Петрова ? http://www.vspu.ac.ru/~tour/index.htm Горная страничка Ильи Генкина ? http://rover.kit.kz/~ilyag/index.html8 Секция альпинизма Иркутского университета ? http://www.baikal.ru/alp/indx_alp.htm Фотографии от Павла Северова ? http://www.strongsoftware.net/severov Горный Алтай и туризм в Бийском технологическом институте ? http://www.bti.secna.ru/Altai/ Сайт Константина Кудрявцева, посвященный в основном, альпинизму ? http://www.nkz.tourism.ru/ Сайт Тольятинской экспедиции на K2 (only win-кодировка) ? http://www.attack.ru/rus/Express/k2/index.html Сервер команды МГТУ им.Баумана по альпинизму "Теория"? http://www.theory.ru Пешие маршруты Подмосковья у Leo Khakhan ? http://www.geocities.com/Yosemite/Trails/1271/podmosk.htm Mounteering division of WWW.Tourism.RU ? http://www.tourism.ru/mount/ Турклуб МГТУ им. Баумана ? http://tourism.bmstu.ru Страничка Николая Чуприка посвященная лыжному и пешеходному туризму ? http://physmech-gw.crec.mipt.ru/~chup/tour.htm Хибины ? http://www.krsc.ksc.ru/users/hibiny/ "Материалы Евгения Попова" ? http://www.trecom.tomsk.su/tour/takt.htm Международный альпинистский лагерь "Памир" ? http://www.bishkek.su/IMCPAMIR/ Владимир Копылов: "Найти свою вершину" ? http://www.sft.fact400.ru/kopylov/~clmb.htm Горный клуб "Грань" ? http://www.nkz.tourism.ru/gran/main.html Горнотуристский журнал "Траверс-OnLine" ? http://www.infosys.ru/users/rio/ Страница челябинского турклуба "Рифей" ? http://www.tourism.ru/clubs/rifey/indexrus.htm Иркутские туристские клубы ? http://www.express.irk.ru/tour/tur/index.htm 
Спелеология 
Список подготовил Григорий Сигалов 
Оригинал расположен на странице РЦИТ Российский СпелеоИнфоЦентр (РСИЦ) ? http://fadr.msu.ru/~sigalov/index.html Email-адреса туристов спелеологов ? http://fadr.msu.ru/~sigalov/emails-k.html Home Page of Ekaterinburg Speleo Club - mainly in Russian language ? http://www.sgs.erl.e-burg.su Speleoclub Barrier Web Site - Russian and English. ? http://www.barrier.org.ru Home Page of the Moscow University Cavers' Club - English ? http://comet.sai.msu.su/~kolja/mucc.html Moscow University Speleo Page (something different) - English and Russian ? http://fadr.msu.ru/caves/homepage.html Ternopil (Ukraine) Speleo Page - English, Russian and Ukrainian ? http://www.bit.ternopil.ua/eng/Speleo/ Lithuanian Speleo Sport Association - English ? http://vytautas.vdu.lt/~a1aigu/Aidas33.htm Speleoclub Kaskad, Novosibirsk - Russian ? http://caty.catalysis.nsk.su:80/~fadeev/ Aqua-Speleo club "Gelmes", Lithuania - English ? http://vytautas.vdu.lt/~a1aigu/Aidas34.htm LSP, St.Petersburg association of artificial caveties explorers - Russian ? http://lsp.dux.ru Transactions of the First National Conference on Artificial Caveties ? http://www.sonnet.ru/~nickol/ SpeleoNet server by Pavel Gulchouk ? ftp://ftp.lucky.net/pub/misc/speleo Туризм на физфаке Андрея Мушенкова (спелео, яхтклуб)) ? http://optics.npi.msu.su/turizm/ 
Автостоп Трасса ? http://trassa.travel.ru/ Команда "Ультра-стоп" ? http://ultra.travel.ru/ "Обочина" Толика HitchHiker'а ? http://www.psych.kun.nl/~tolik/hitchhiker_rus.html 
А также Велотуризм на ifmo.ru ? http://sunnit.ifmo.ru/tourism/bicycle/index.htm Велотуризм в библиотеке Мошкова ? BIKE/ Карты погоды в московской области ? http://www.intellicast.com/weather/svo/ Паращютный сервер Марка Горовенко www.skydive.ru ? http://www.skydive.ru Моя паращютная страничка ? ../PARACHUTE/ Дельтопланерный клуб МАИ ? http://www.aha.ru/~ppavlov/ Парапланеризм на freeweb.centro.ru ? http://freeweb.centro.ru/Paragliding/alex.htm Клуб малой авиации Армении ? http://www.openweb.ru/ru/kma/ Виндсерфинг в Москве ? http://www.deol.ru/rfa/ Подводное плавание. Сергей Никитин. Mariland ? http://www.wam.umd.edu/~snikitin/tourism.html Журнал "RISK online". Альпинизм, горные лыжи, skydiving ? http://www.risk.ru Вебсервер фирмы "Баск" http://www.bask.ru ? http://www.bask.ru Владимир Сазонов "Страница безумного странника"(Кения, Непал, Бутан, Таджикистан...) ? http://www.snafu.de/~vladimir/ Страница яхт-клуба МГУ у Андрея Мушенкова ? http://optics.npi.msu.su/turizm/ Доска туристских объявлений о снаряжении "куплю/продам" ? http://www.glasnet.ru/~lavrov/doska/doska.html Приморские писатели туристы в "Попыхах" ? http://www.linkor.ru/PPX/ Федор Конюхов - профессиональный путешественник ? http://www.linkor.ru/PPX/KONYUKHOV/Konukhov.htm Поисковая система "Туризм" ? http://www.agmar.ru/tourism/ СПб Федерация путешественников: велопоходы по Тайланду,Египту,Туркмении и т.д. ? http://spbfp.atlant.ru/ Неофициальная страница Егорьевского аэроклуба ? http://www.dropzone.ru Егорьевский ароклуб РИАК ? http://www.homepage.techno.ru/riak/more_www.htm#top Воллейбол в Раздорах ? http://collection.glasnet.ru/razdory/ 
Туроператоры активного туризма "Копис": турбаза в Карелии ? http://www.dux.ru/intratour/recl/kopis/kopis.htm "Команда Горький". Туры: Америка, Непал, Алтай, Приуралье и др.? http://www.inforis.ru/team-gorky/ "Via logo" Co. Ltd ? http://koi.aha.ru/~vialogo/ "Турбаза Поляна" в Карелиии ? mailto:root@losk.karelia.ru 
Чемоданный туризм (который от слова Тур) Весь туристский Санкт-Петербург ? http://www-koi.travel.spb.ru/mainmn-r.htm ArmSOFT тур-сервер ? http://www.tours.ru/rmain.htm 
Журнал "Туризм и INTERNET" ? http://www.megabit7.ru/~somos/ 
IntraTOUR - система бронирования туров OnLine ? http://www.dux.ru/intratour/ Журнал "Туризм и iNTERNET" ? http://ti.megabit7.ru/magazin.htm Туристическая система "Паганель" ? http://www.ptt.ru/home.htm Путеводитель по Чехии на kenga.ru ? http://www.kenga.ru/travel/guide/index_r.html "Архив путешественника" статьи о туризме (более 90 стран)? http://archive.travel.ru Туристический сервер Крыма ? http://www.crimea.com/NAVIGATOR/index.htm Транспортно-туристическая компания "Руслан" ? http://www.dataforce.net/~ryslan/ 
Туристские интернет-сервисы Mail-list операторов туристских архивов ? mailto:tourism@listserv.xds.ru Архив этого mail-list'а? ftp://listserv.iis.nsk.su/tourism/mail-list-archive.gz =============================================================== 
FILE: ../ALPINISM/.dir 
Альпинизм и горный туризм 
Горячий Ключ-Бедуй. Дневник. С картинками ()? beduj.txt Приполярный Урал. Дневник. ()? pripural.txt Колвица. Отчет М.Орлова 1992 ()? kolvic5.txt Польские Татры. Впечатления 1997 ()? tatry.txt --------------------------------------------------------------
Антон Чхетиани 
Все описанные горные районы 
Средней Азии по-прежнему доступны 
для посещения. Мак-Кинли с севера. Восхождение 1997. С картинками ()? mckinly.txt Западный Кокшаал-Тоо. Дневник маршрута. С картинками.()? diary95.txt Траверс пика Гармо на Памире в 92 ()? pamir92.txt Лыжный поход по Северо-Муйскому Делюн-Уранскму хребтам 94г()? bam94.txt Лыжный поход на плато Путоран в апреле-мае 1996 года()? putoran96.txt Заметка в очередном номере журнала "Спортивный туризм". Поход занял первое место в чемпионате России 96 года. Джунгарский Ала-Тау, 3-я категория, 93 ()? dzhungariq93.txt Заалайский хребет Памира, 5-й категории, 94 ()? zaalai94.txt Походы по Туркестанскому Хребту (Памиро-Алай) в 1990-91 годах: Общее введение и описание района ()? turkvved.txt Поход 3-й категории, август 90г. ()? turk90.txt Поход 4-й категории, июнь 91 ()? turk91.txt --------------------------------------------------------------
Кавказ Ущелье Адыр-Су. Описание ()? adyrsu.txt Обстановка в Приэьбрусье. 1996 ()? prielxbr.txt Адреса погранцов и альпинистских организаций в Нальчике ()? nalchik.txt Бандитоопасная обстановка в Сванетии и на Кавказе. 1998 ()? swanetia.txt 
Отчеты по горным походам Теберда-Домбай - хронометраж похода 3 к/с ()? npotol.txt Памиро-Алай, Туркестанский хр.: обстановка. 1997 ()? pamiroal.txt Вячеслав Ефимов. Долина Лейляк. Условия в Ташкенте ()? lejlyak.txt Матчинский горный узел ()? matcha.txt Матчинский горный узел отчет 1996 ()? matcha2.txt Хребты Борколдой и Кокшаал-Тоо отчет 1996 ()? tyan.txt Михаил Орлов. Тянь-шанский поход. 1991 ()? tynsh91.txt Алексей Данилов. Северный Тянь-Шань. 1996 ()? tyan96.txt О монгольском Алтае. 1996 ()? mongalt.txt 
bratkov.txt Юрий Братков. Надо не забыть ответить на его письмо 
Кавказ, Даутский хребет. 1 к/с ()? kawkaz1.txt Поход Андрея Лебедева(клубМАИ)по Северному Памиру (1997 г) ()? lebedev_info.txt 5 к/с, 97 г. Замечателен полным охватом района. Завершился восхождением на пик Ленина всей группы. =============================================================== 
БАНК ДАННЫХ ПО ВЫСОКОГОРНЫМ ПЕРЕВАЛАМ Фомичевские описания перевалов в турклубе МГТУ ? http://tourism.bmstu.ru/fomichev/index.htm 
Материалы предоставил Вячеслав Киселев. г.Уфа. e3201@umpo.bashkiria.su?mailto:e3201@umpo.bashkiria.su ------------------------------------------------------------------ Вячеслав Киселев. Список походов ( ) ? kiselew.txt Руководство по соревнованиям по пешему и лыжн.т( ) ? rukowod.txt База данных по несчастным случаям. Формат ( 7k) ? happens.txt Трагедия на Белухе. 1997 ( ) ? beluha97.txt 
О базе данных перевалов в МГЦТК ( 1k) ? intro.txt Методика составления описания перевалов ( 18k) ? perewaly.txt Бланк описания перевала ( 8k) ? blankperew.txt Высокогорные перевалы. Дополнения и изменения ( 4k) ? perechen.txt ------------------------------------------------------------------ Перечень перевалов (140k) ? perech.txt ------------------------------------------------------------------
ОПИСАНИЯ ОТДЕЛЬНЫХ ПЕРЕВАЛОВ 
ПАМИР. Хребет Академии наук Лонжерон. 3а. 4900м ( 9k) ? p_lonzh.txt 
ВОСТ. КАВКАЗ Дюльты. 2а. 3792м ( 10k) ? p_dulty.txt 
ЦЕНТРАЛЬНЫЙ ТЯНЬ-ШАНЬ. Терскей-Алатаау Семенова. 1б. 4300м ( 5k) ? semenowa.txt 
ЗАП. КАВКАЗ Безымянный. 3а. 3200м ? p_bezym.txt Чотча. 2б. 3200м ? p_cotcha.txt Чауллучат. 2а. 3250м ? p_chaull.txt Ачапара. 3а. 3250м ? p_achapa.txt Киче-муруджу центр. 1а. 3150м ? p_kichec.txt Киче-муруджу верх(I) 1а. 3280м ? p_kichew.txt Киче-муруджу верх(II-IV) 3321м ? p_kiche.txt Булгар. 2б. 3230м ? p_bulgar.txt Седло. 1а. 3402м ? p_sedlo.txt Рынджи. 1б. 3300м ? p_ryndzh.txt Даут. 2а. 3450м ? p_daut.txt Клухор. 2а. 3250м ? p_kluhor.txt Хакель-Ачапара. 2а. 3400м ? p_hakelx.txt СВ ребро пика МИФИ 2б*. 3515м ? p_swmifi.txt 
ТАКАЛИ 
Некоторые дотошные знатоки спросят: Интересно, и зачем теперь нормальному туристу описания этого хребта? Нынче это зона свободна от правительственных войск заботами местных басмачей. Ответ Вячеслава Киселева: Относительно района Такали, большая его часть расположена в Ленинобадской области - самом спокойном уголке Таджикистана последних лет. 
Боковушечный. 1а. 3970 ? p_bokow.txt Падаск-поен 1а. 3850 ? p_padask.txt Криворожский 2б. 4280 ? p_kriwor.txt Уфимских моторостроит. 3а 4150 ? p_ufimsk.txt Даукаева 3а* 4340 ? p_dauka.txt Плакарный 3а 4100 ? p_plakar.txt Ривут 1а 3700 ? p_riwut.txt Согдийский 2б 4300 ? p_sogdij.txt Сентябрьский 1б* 4100 ? p_sentqb.txt Любимых С 3а 4180 ? p_lyubim.txt Таджутдин 3а 4340 ? p_tatjud.txt Седло такали 2б 4300 ? p_setaka.txt Волган 1б* 4100 ? p_wolgan.txt Волган В. 2б 4160 ? p_wwolga.txt Ти шах 1б 4180 ? p_tishah.txt Веры 2а 4420 ? p_wery.txt Пирамидный н/к 3550 ? p_piram.txt Бачо 1а 4040 ? p_bacho.txt Украина 3а 4950 ? p_ukrain.txt Дальневосточников ю. 3а 4950 ? p_dalxn.txt Молодость Сибири 3а 4850 ? p_molodo.txt 
Дальневосточников Ю. 3а 4960 ? p_dalxne.txt Башкортостан 3а 4970 ? p_bashk.txt Днепродзержинских тур. 2а* 3950 ? p_dnepr.txt Хомякова К. П. 3б 4680 ? p_homqko.txt Крутой 3б 4610 ? p_krutoj.txt Перемога 2а* 4230 ? p_peremo.txt Голируд З.+ Ц.+ В. ? p_golibr.txt Голируд центр 1а 4040 ? p_golibrc.txt Голируд В. 1б 4050 ? p_golibrw.txt Голируд З. 1б* 4100 ? p_golibrz.txt Раздельный гребень I, 2а* 4510 ? p_razde1.txt Раздельный гребень II, 3а 4220 ? p_razde2.txt Шахмансай 1а 3720 ? p_shahman.txt Летчика Шаповалова И.П. 3б 4420 ? p_shapow.txt Замин-Карор 3а 4000 ? p_zamink.txt Башкортостан гр. трав 4970-4950 - 4850-4960 ? p_bashtr.txt Унзуд 2б 4100 ? p_unzud.txt Волжский комсомолец 2а 4220 ? p_wolzhs.txt 
КИРГИЗИЯ 
30 лет ВЛКСМ 2а 4000 ? p_30wlk.txt Аламединские зубья 3а 4200 ? p_alamed.txt Алтын Тор Ашу 1б 4100 ? p_altyn.txt Авиатор(Черный Шпиль В) 2а 3900 ? p_awiat.txt Сокулук-1 1а 3776 ? p_sokul1.txt Фрунзе-100 2б 3900 ? p_frun10.txt Смена Юж 2б 4080 ? p_smena.txt Омской горной комиссии 2а 3900 ? p_ogk.txt 
ТУРКЕСТАНСКИЙ ХРЕБЕТ Безымянный 2б 4500 ? p_bezymt.txt Бирксту западный 1б 4180 ? p_birksu.txt Хаппе Южный 1а 4350 ? p_happeu.txt Маран 1а 3260 ? p_maran.txt Яхруд Восточный 2а 3980 ? p_qhrud.txt Уйгур средний 2б 4540 ? p_ujgurs.txt Верхний 1а 4180 ? p_werhnij.txt Урем 3b 4900 ? p_urem.txt ------------------------------------------------------------------Изготовители туристских карт ( 3k) ? karty.txt ------------------------------------------------------------------Анализ несчастных случаев в горном туризме 1989 (128k) ? ns.txt ------------------------------------------------------------------
Туристские архивы на Интернете ? ../TURIZM/wwwtur.dir Страница водного туризма ? ../TURIZM/ 
ЛЕЙЛЯК 
Вячеслав Ефимов. Долина Лейляк. Условия в Ташкенте ()? lejlyak.txt Отрог Аксу-Карасу (Ляйляк) ()? aksukara.txt 
Туристские рассказы Вадим Некрасов. Происшествие на Белухе ()? beluha.txt Из журнала "Спортивный туризм". Илья Смирнов Илья Смирнов. Памяти Максима ()? mak32.txt Илья Смирнов. Истории ()? zaw.txt 
Разное Про топосьемку: Камеры КВР-1000 и ТК-350 и 500-километровка ()? topokamery.txt =============================================================== 
FILE: BIKE/.dir 
Велосипедный туризм 
Юрий Моссоковский. По Европе на велосипедах ()? ../vejourney.txt Роман Холонивский. По Польше на велосипеде ()? ../kurica.txt Велопоход по Северному Кавказу. Отчет. 1996 ()? ../welokaw1.txt Письма Леши Бурцева о велопоходе по Кавказу. 1996 ()? ../welokaw2.txt Антон Крупенников. Ночной перегон на велосипедах. 1997()? ../nightbike.txt Антон Крупенников. Велопоход по Кавказу. 1998 ()? krupen98.txt Андрей Дирочка. Описание похода в Карелию в письмах()? karel98.txt Юрий Петров. Италия-98: соло на велосипеде ()? italy98.txt Алексей Савватеев. Велосипедный поход на озеро Чаек-98()? chajk98.txt 
См. также Рассказы о велосипедах у Роман Романыча Запатрина ? http://members.xoom.com/romanycz/bikes/index.htm Велотуризм на ifmo.ru ? http://sunnit.ifmo.ru/tourism/bicycle/index.htm СПб Федерация путешественников: велопоходы по Тайланду,Египту,Туркмении и т.д. ? http://spbfp.atlant.ru/ =============================================================== 
FILE: sew-ural.game 1******************************** У вас навязчивая идея: вы хотите пойти в поход с Коссовским под руководством Зыкова. Обратитесь к врачу [13] или отправитесь в поход? В водный [10] или лыжный [17]? 
2******************************** Уговоры ваших спутников оказываются бесполезными - вы стоите на своем и даже благородно отказываетесь от провожатого. наконец, самосвал с друзьями скрывается за поворотом. Еще 2 часа ходьбы - и вы обнаруживаете, что стерли ногу. Вы идете все медленнее, ругая себя за то, что не взяли аптечку. еще немного, и приходится остановиться. Тут вы замечаете, что замерзает вторая нога... [6] 
3********************************* Ночевка в теплой палатке восстанавливает силы и нервы, потрепанные первой частью похода. Утром вы быстро завтракаете и собираете рюкзак. Пойдете вперед [15] или разложите коврик и немного подремлете [11]? 
4*********************************** Увы, через сотню метров лед покрывается неглубоким снегом, под которым таятся полыньи. Группа поворачивает назад и направляется по дороге. [20] 
5************************************** Лесовоз довозит вас до Ушмы. Вы ждете пеших спутников в бытовке с печкой (что очень кстати) и слушаете страшные рассказы местного жителя о волках, медведях и диких мансях, шатающихся по здешним лесам. Мимо проезжают лесовозы, из них выходят люди, но ваших товарищей среди них нет. Наконец, через пару часов к бытовке подъезжает самосвал, из кузова выпадают замерзшие туристы. Вы переносите их в бытовку и приводите в чувство. [19] 
6****************************** Вы пытаетесь двинуться дальше, но боль в стертой ноге усилилась. Кроме того, начали замерзать коньчики пальцев рук. Проверьте свою удачу. Если она с вами, то [18]. Иначе - [9]. 
7******************************* Еще 2 дня заняты тропежкой. Ничего интересного не происходит, и вы уже начинаете думать, что предостережения насчет волков, мансей и таинственных сил, убивающих аборегенов и туристов, безосновательны. Даже заявление Коссовского, что он слышал ночью чьи-то вопли, вас не волнуют. [3] 
8****************************** Удача вам улыбается: прошло всего 2 дня, а вы уже в суровом уральском городе Ивделе и ждете автобус до еще более сурового поселка поселенцев Вижай. Ждать придется еще сутки, если, конечно, не попадется какой-нибудь другой транспорт. Пойдете караулить его на дорогу [14] или останетесь на автовокзале [24]? 
9********************** Вы пытаетесь всеми известными вам способами отогреть конечности, но они замерзают все сильнее. Еще несколько часов вы ползете по дороге. К вечеру вы замерзаете окончательно. после захода солнца ваше тело обнаруживает Зыков, который отправился вам навстречу, но немного не успел... 
10**************************** К сожалению, этот вариант путешествия пока не описан. Сделайте более удачный выбор [1] 
11****************************** Через часок-другой вы просыпаетесь (прибавьте себе две выносливости) и видите, что Коссовский уже почти собрался. Пора трогаться. [23] 
12****************************** В кузове действительно холодно, но вот самосвал останавливается, и вы отогреваетесь в бытовке в лагере Ушма, где вас встречают товарищи, уехавшие на лесовозе, а местный житель развлекает рассказами о волках, которые нападают на собак и туристов. [19] 
13******************************* Врач порекомендовал вам пить по утрам валерьянку и не забивать голову ерундой. Вы послушались совета и навязчивая идея прошла. На будущий год вы можете повторить попытку, если, конечно, не будет поздно. 
14******************************* Подходящего транспорта нет (следует иметь ввиду, что в группе 9 человек с рюкзаками и лыжами). Померзнув, вы возвращаетесь к своим спутникам. [24] 
15****************************** На первом привале вы ждете остальных. Группа постепенно собирается, а всего-то через часок появляется сам Коссовский и радостно объявляет, что прошел эту дистанцию на 3 минуты быстрее вас, поскольку использовал прогрессивную технику хождения на лыжах. Вы жалеете, что не подремали это время у теплого костра, и взваливаете на себя замерзший рюкзак. [23] 
16****************************** На лыжах идти приятнее и быстрее, чем без них, но отрываться от спутников вы не собираетесь: путь длинный, одному топать скучно. [25] 
17******************************* Что ж, вы сами выбрали свою судьбу. Деньги сданы, билеты куплены. Места, по которым проходит маршрут, пользуются у местных народов дурной славой: согласно легендам, тут погибло множество мансей и их врагов, сраженных таинственными силами. Кроме аборигенов, в 1959 году здесь при загадочных обстоятельствах замерзла группа Дятлова. Кроме того, добираться до начала маршрута придется несколько дней двумя поездами, двумя автобусами (один, правда, городской) и лесовозами, вывозящими лес, нарубленный зэками. Если повезет, они доставят вас до одной из зон. Пожертвуете сданными деньгами и все-таки обратитесь к доктору [13], потребуете изменения маршрута [21] или смиритесь [8]? 
18************************************* Еще через час мучений вы видете лесовоз, который едет навстречу. Он привозит вас обратно в Вижай. Там вы согреваетесь, но руки и ноги, похоже, все-таки обморожены. оставив на автостанции записку товарищам, вы с трудом добираетесь до Ивделя, где долго лечитесь в местной больнице. впрочем, это уже совсем другая история... 
19************************************** Самосвальщик согласился отвезти группу дальше по дороге. Вы одеваетесь потеплее и залезаете в кузов. Однако, через полчаса езды наезженная часть дороги кончается. Дальше колеи занесены глубоким снегом. Вы благодарите самосвальщика бутылкой водки и под причитания Коссовского, что, мол, мало водки взяли, становитесь на лыжи. [3] 
20************************************** 
Если стать решили первым 
Вы в ряду своих сограждан, 
Никогда не догоняйте 
Устремившихся вперед 
Через пять минут, ругаясь, 
Побегут они обратно, 
И тогда, толпу возглавив, 
Вы помчитесь впереди. 
Г.Остер "Вредные советы" [7] 
21******************************* Остальные члены группы еще не осознали весь ужас своего положения, поэтому ваши предостережения остались неуслышанными. пока вы их излагали, поезд Москва-Серов тронулся. Отступать поздно. Нажмите "ввод". [8] 
22******************************* Вы поступили мудро: чeрез пару минут ваши спутники возвращаются с толстым-толстым слоем снега, налипшего на лыжах. Оказалось, что река изобилует полыньями, занесенными снегом... Группа сворачивает на дорогу. [20] 
23*********************************** Еще немного - и группа выходит на реку. Идти к перевалу Дятлова можно по ее льду или по занесенной снегом дороге. небольшая разведка показывает, что лед крепок, и командир избирает "водный" вариант. Пойдете со всеми [4] или подождете и посмотрите, что будет [22]? 
24************************************* После ночевки на автовокзале вы добираетесь на автобусе до Вижая. В зону Ушма едет лесовоз. Он может взять все вещи и 3 человека. Все уступают место в машине друг другу. Поедете на лесовозе [5] или пойдете 46 км пешком? Если пешком, то на лыжах [16] или без них [25]? 
25************************************ Прошло 2 часа. За это время вас обогнали несколько лесовозов, но все места кабинах заняты. Наконец, сзади показался самосвал. в кабине мест тоже нет, но можно забраться в кузов. Зимняя прогулка в кузове не сулит ничего приятного, тем более, что теплые вещи уехали в рюкзаках. Но лучше часок померзнуть, чем целый день тащиться по дороге. Поедете со всеми [12] или побоитесь замерзнуть и пойдете дальше [2]? =============================================================== 
FILE: bajkal.txt 
Побережье Байкала 
From: Валентин Юрин {iourine@iourine.msk.su} 
По опыту прошлого года очень рекомендую пройтись пешком по старой Кругобайкальской ж.д. Это уникальное произведение промышленной архитектуры добольшевистской России, ныне практически заброшенное. Когда-то Траннссибирская магистраль от Иркутска шла вверх вдоль Ангары до Порт-Байкала, и оттуда огибала море. После того, как в 60-е годы ХХ в. н.э. построили Иркутскую ГЭС, весь участок вдоль Ангары затопили и построили новый напрямую через горы до Слюдянки, а ветка Слюдянка Порт-Байкал стала тупиковой. На ней оставили одну колею, по которой раз в сутки ходит кукушка. 
Длина этой ветки 80 км, из которых почти все проходят по искусственной полке, вручную (!) выбитой в прибрежных скалах с нулевым уклоном на всем протяжении. На этих 80 км - 55 туннелей, мостов и т.п. самого разного вида. И все это настолько органично вписано в ландшафт, что совершенно не выглядит антропогенным об?ектом. Кажется, что это было сотворено самим господом на второй день творения. 
Первые 15 км в районе Слюдянки весьма загажены отдыхающими, и их лучше проехать. Чем дальше от Слюдянки, тем чище и приятнее. Специфические проблемы: 1) хорошие стоянки находятся, как правило, в распадках речек или у порталов туннелей - там, где полка расширяется, чтобы нырнуть в тело горы. 2) очень трудно с дровами - нужен примус или газовая горелка. 3) Неудобно ходить за водой (или крутая осыпь 10-15 м к морю, или далеко идти до ручья), поэтому полезно иметь канистру или хотя бы 1,5-литровый пузырь от пепси, чтобы не ходить лишний раз. 
Очень _не_ советую ездить в бухту Песчаную. Это блатной курорт, иркутские бандиты разбираются с ангарскими, по вечерам стрельба, временами трупы, ОМОН приезжает их разнимать.... Да и просто загадили ее до ужаса. (Во времена моей молодости все было по-другому.) Если все-таки решите - останавливайтесь не в Песчаной, а пройдите на север за бухту Бабушка, в маленькую бухточку за скалой Дед. 
Можно съездить на о.Ольхон. Я там был только один раз в возрасте -9 мес, поэтому помню его не очень хорошо. 
Транспорт. Слюдянка - Порт-Байкал: поезд отпр. около 15.30, из Порт-Байкала - около 3.00 ночи (местное время). По выходным есть еще один, по будням - 1-2 нерегулярные дрезины или мотовоза. Переправа Порт-Байкал - Листвянка: 1 катер через каждые 1,5-2 часа. Листвянка - Иркутск: хорошее шоссе, автобусы, извозчики. Судно на воздушной подушке "Баргузин": пн. - Иркутск-Листвянка- б.Песчаная-о.Ольхон, вт. - обратно, ср.,пт.,сб.,вс. - Иркутск-Листвянка- б.Песчаная и обратно, чт. - рейса нет. Отпр. из Иркутска около 8.00 (пристань "Ракета"), отпр. из Песчаной 15.30. В выходные уехать трудно. Еще есть шоссе из Иркутска с переправой на о.Ольхон. 
Дорога до Северобайкальска 
Подскажите плиз как добраться от Челябинска до Северобайкальска > или вообще как добраться до Северобайкальска 
1. Существует поезд Москва-Лена (Усть-Кут), раньше к нему были прицепные вагоны до Северобайкальска; сейчас,возможно,ходит весь поезд. Поезд Москва-Тында, кажется, ходит тоже через Тайшет-Северобайкальск. В общем езжай те до Тайшета, а там разберетесь. 
2. По Байкалу ходит "Метеор" до Северобайкальска примерно раз в неделю то ли из Иркутска( от пристани "Ракета"), то ли из Порт-Байкала (точно не помню). Плыть часов восемь. > очень хотелось бы почитать отчеты о походах по байкалу (доступа к WWW и 
Рекомендую приехать в Иркутск, доехать до пристани "Ракета"( от вокзала прямой автобус), выяснить расписание "Метеора" и пойти гулять по Байкалу с таким расчетом, чтобы вернуться к очередному рейсу. Очень рекомендую пройти пешком по Кругобайкальской ж-д от Слюдянки до Порт-Байкала. Можно также съездить на Ольхон, но это на неделю. Можно съездить в бухту Песчаную, но не больше,чем на один-два дня. Стоять там лучше всего в маленькой бухточке, следующей к северу после бухты Бабушка. 
В Иркутске продаются хорошие карты. Посылаю наши прошлогодние путевые заметки по Кругобайкальской ж-д. ------------------------------------------------------------------------------
>И если у Вас есть какая-нибудь информация относительно > >любых походов (пеших,водных,конных,...., > >по оз.Байкал, около него и прочее ....- пришлите ,пожалуйста. 
По опыту прошлого года очень рекомендую пройтись пешком по старой Кругобайкальской ж.д. Это уникальное произведение промышленной архитектуры добольшевистской России, ныне практически заброшенное. Когда-то Траннссибирская магистраль от Иркутска шла вверх вдоль Ангары до Порт-Байкала, и оттуда огибала море. После того, как в 60-е годы ХХ в. н.э. построили Иркутскую ГЭС, весь участок вдоль Ангары затопили и построили новый напрямую через горы до Слюдянки, а ветка Слюдянка - Порт-Байкал стала тупиковой. На ней оставили одну колею, по которой раз в сутки ходит кукушка. 
Длина этой ветки 80 км, из которых почти все проходят по искусственной полке, вручную (!) выбитой в прибрежных скалах с нулевым уклоном на всем протяжении. На этих 80 км - 55 туннелей, мостов и т.п. самого разного вида. И все это настолько органично вписано в ландшафт, что совершенно не выглядит антропогенным объектом. Кажется, что это было сотворено самим господом на второй день творения. 
Первые 15 км в районе Слюдянки весьма загажены отдыхающими, и их лучше проехать. Чем дальше от Слюдянки, тем чище и приятнее. Специфические проблемы: 1) хорошие стоянки находятся, как правило, в распадках речек или у порталов туннелей - там, где полка расширяется, чтобы нырнуть в тело горы. 2) очень трудно с дровами - желательно иметь примус или газовую горелку. 3) Неудобно ходить за водой (или крутая осыпь 10-15 м к морю, или далеко идти до ручья), поэтому полезно иметь канистру или хотя бы 1,5-литровый пузырь от пепси, чтобы не ходить лишний раз. 
Очень _не_ советую ездить в бухту Песчаную. Это блатной курорт, иркутские бандиты разбираются с ангарскими, по вечерам стрельба, временами трупы, ОМОН приезжает их разнимать.... Да и просто загадили ее до ужаса. (Во времена моей молодости все было по-другому.) Если все-таки решите - останавливайтесь не в Песчаной, а пройдите на север за бухту Бабушка, в маленькую бухточку за скалой Дед. 
Можно съездить на о.Ольхон. Я там был только один раз в возрасте -9 мес, поэтому помню его не очень хорошо. 
Транспорт. Слюдянка - Порт-Байкал: поезд отпр. около 15.30, из Порт-Байкала около 3.00 ночи (местное время). По выходным есть еще один, по будням 1-2 нерегулярные дрезины или мотовоза. Переправа Порт-Байкал - Листвянка: 1 катер через каждые 1,5-2 часа. Листвянка - Иркутск: хорошее шоссе, автобусы, извозчики. Судно на воздушной подушке "Баргузин": пн. - Иркутск-Листвянкаб.Песчаная-о.Ольхон, вт. - обратно, ср.,пт.,сб.,вс. - Иркутск-Листвянкаб.Песчаная и обратно, чт. - рейса нет. Отпр. из Иркутска около 8.00 (пристань "Ракета"), отпр. из Песчаной 15.30. В выходные уехать трудно. Еще есть шоссе из Иркутска с переправой на о.Ольхон. 
-Ира Валяева {iryonok@iourine.msk.su} 
=============================================================== 
FILE: azov.txt 
По Азову на парусном катамаране "Простор" 
From: Kalachihin Vladimir" (STAGER@lib.msu.su) Date: 24 Dec 96 
Впечатления 
Море. Ветер. Тучи. Холодно. Юг называется. Солнце бывает. Яркое. Вода теплая. Но купаться не хочется - холодно. Ветер. Море странное - двести метров до берега, а воды - по колено. Но дальше на запад все в порядке - море глубокое, вода лазурная. Но однако, какой прибой! Как к берегу подходить? Разобьет же! Ничего, местами можно. А вот лиман. Какой мелкий! Глубина полтора метра, вода прозрачная-прозрачная, а там - водоросли бурые, красные, зеленые. И рыбы. Большие! И маленькие. А по поверхности - лебеди плавают. Стаями. И утки. Толстые и смешные. А тут охотничий сезон в заповеднике открывается. Сволочи. Хочется стать охотником. Чтоб с оптическим прицелом. Или, лучше, пулеметчиком. В лимане, под прикрытием косы, нет волн. А ветер тот же. Наверное, это максимальная скорость. Маяк. Белая башня в пустой степи у пустого моря. Ветер. Я попробую снова, если получится. 
Детали 
Поход совершен на катамаране парусном разборном "Простор". 
Размеры катамарана: длина 5.5 м., ширина 2.5 м., высота мачты 6.6 м. 
Площадь парусов: Грот - 8.5 кв.м., стаксель - 1.5 кв.м. 
Намеченный маршрут - Таганрог - Новоросийск, вдоль побережья Азовского моря против часовой стрелки. 
Сроки - 11 августа - 8 сентября 1996г. 
Фактически пройдено от Тагонрога до Геническа - все северо-западное побережье, что примерно половина намеченного, за срок на неделю меньший. 
Экипаж - Калачихин Владимир, Макухина Екатерина. 
В походе использовались карты: 
Украина. Масштаб 1:200 000. Листы Донецкая область 
Запорожская область 
Херсонская область 
Крым 
Краснодарский край. Республика Адыгея. Масштаб 1:200 000 
"Украина" издана на Украине, "Краснодарский край" - в России. Все куплено у лотошников напротив магазина "Атлас" на Кузнецком мосту, Москва, Россия. Печать комплекта "Украина" - настоящая картографическая, "Краснодарский край" - типографская. Соответственно качество печати украинских карт много выше. С содержательной точки зрения качество всех карт удовлетворительное. 
Маршрут 
Все расстояния - по прямой. 
Москва - Таганрог. Команда приехала поездом, судно - багажом. 
Таганрог. 
Стапель на набережной городского пляжа в районе яхт-клуба морского вокзала, у спасательной станции. Место удобное, недалеко пограничники, магазин, бензоколонка, источники пресной воды. Кстати, вода в колонках - весьма солоноватая, такая же, как в море (собственно, море - это сильно опресненный Доном и Кубанью Таганрогский залив). 
Таганрог - окраина Таганрога, пляж авиазавода. 
Место первой стоянки - в 1ч. движения от места стапеля. При наличии необходимости - вполне приличное место. Культурный пляж, в кустах можно поставить палатку. Если не считать внимания рабочих (назойливого) и спецслужб (неназойливого) все в порядке. Ориентир с моря - два самолета. 
окр. Таганрога - Лакедемоновский (?) маяк. 20 км. Маяк расположен на косе напротив сел Чапаево - Красный пахарь, восточнее Миусского лимана. 
4 ходовых часа, ср. скорость 5 км/ч. 
Место для стоянки удовлетворительное. Начало косы неровно и болотисто, дно илистое. Непосредственно у маяка, восточнее группа деревьев - место пикников. Там и стояли. Никто не досаждал ( кроме котят :-) Возможно, имеет смысл пройти за маяк и заброшенный рыбозавод (сразу зап. маяка на карте) и там стоять. Там пляж и рельеф поприличнее, но деревьев нет совсем. Маяк - решетчатая ферма красного цвета. 
Лакедемоновский (?) маяк - запападнее выс. 14 западнее с. Весело-Вознесенка. 24 км. 
4 ходовых часа, среднесуточная скорость 6 км/ч. 
Хреновое место для стоянки. Весь этод берег - отвесный глинистый яр высотой более 10 м. Ни спусков, ни промоин ничего, стена. В районе высоты 14 прорыто три спуска, установлены лестницы. Живут там постоянные отдыхающие приезжие хохлы, рыбу ловят на нашей территории. Впрочем, многие из них - очень хорошие люди. Валера Лебедев, например. Пляж здесь - илисто-глинистое дно, глубина в пол-колена - до горизонта. Деревьев нет, дров, соответственно, тоже. 
В первом украинском селе Холодное есть приличный пресный колодец, но он труднообнаруживаем. В водопроводе вода соленая. 
Западнее выс. 14 - с. Безыменное, сельский пляж. 33 км. 
6 ходовых часов, среднесуточная скорость 5.5 км/ч. 
Стояли непосредственно на пляже, в селе. Ничего, жить можно. Местные жители не назойливы, доброжелательны. В селе есть магазины, почта, базар. Сортир и душ - на турбазе, при выходе дороги с пляжа в село, справа. 
с. Безыменное - с. Рыбацкое. Точнее, ЮЗ выс. 63 ЮЗ с. Рыбацкое ЮЗ г. Мариуполь. 39 км. 
4 ходовых часа, среднесуточная скорость 9.7 км/ч. 
Хорошее место для стоянки. На оползневом склоне есть живописные площадки, с видом на море и защищенные от ветра. Если бы хохлы еще не гадили где попало - вообще чудо. Пляж песчаный, море глубокое. Среди отдыхающих приличен нудизм. Дров и деревьев нет. 
с. Рыбацкое - пос. Ялта, санаторный пляж. 26 км. 
3.5 ходовых часа, среднесуточная скорость 7.4 км/ч. 
Пляж - он и есть пляж. Имеются душевые кабинки с относительно пресной водой, сортиры. Есть кусты и заборы. Дальше от моря (в 100м.) - прекрасная сосновая роща, но нам показалось далеко. 
пос. Ялта - оз. Круглое Вост. Бердянска. 37 км. Точнее, ЮЗ отделного строения на Ю побер. оз. Круглого. Это строение недостроенный трехэтажный корпус турбазы, хорошо виден с моря. 
5.5 ходовых часа, среднесуточная скорость 6.7 км/ч. 
Отличное место для стоянки! Прекрасный песчаный пляж, широкая полоса зарослей маслины и акации вдоль моря, с полянами. Есть дрова. Поскольку эта территория декларирована как заказник обилие живности - птицы, зайцы, большие красивые ящерицы. Кордон егеря - след. по карте здание, у оз. Длинное. Егерь против нашей стоянки ничего не имел, поделился пресной водой, но пограничникам нас заложил. Потом пришел и об этом рассказал. Последствия неизвестны - мы снялись на следующий день. 
Единственная проблема - пресная вода. Имеется скважина с прекрасной водой, но далеко - практически на окраине Бердянска. Егерю и на турбазу завозят ее в бочках. Турбаза - официально не работает, но является местом отдыха наиболее крутых авторитетов г. Бердянска. Познакомившись с одним из них, мы получили возиожность заливаться водой на турбазе. Впрочем, авторитет был крайне приличен и неназойлив. 
В глубине материка, за озером, видна гора с виноградниками и дачами под ней. Туда ведет колея - тропа от дома егеря. На границе дач и более капитальных домов - остановка автобуса. От места стоянки до остановки - 30 мин ходьбы. Автобус ходит не каждый день, но по расписанию, привезет в центр Бердянска, к рынку. Еще 30 - 40 мин. ходьбы - и вы на остановке ежедневного автобуса. Рынок в Бердянске недорог и разнообразен. В рыбном ряду можно из-под полы купить осетрину за нормальные деньги, икра непомерно дорога. 
оз. Круглое - оз. Долгое (где надпись) 4 км. 
Дикий пляж, вдали переходящий в санаторный. Неширока песчаная коса между соленым озером и морем. Отдельные группы деревьев. Было бы неплохим местом стоянки, если бы не повсеместная загаженность. Отдыхающие держатся в стороне, палатку бросали без присмотра - ничего не сперли, хотя забытый у воды репшнур унесли. Можно найти дрова. 
оз. Долгое - конец Бердянской косы. 15 км. 
5 ходовых часов, среднесуточная скорость 3 км/ч. 
Сам конец косы - болотистая песчаная равнина, поросшая камышом, с отдельными деревьями. Стояли на пляже, в тени камыша. Есть сухой плавник, поэтому, если повесить котелок на корягу, можно готовить на костре. Море глубокое и удивительно чистое. Рыба есть. 
Бердянская коса - мыс. Дзендзик, у маяка. 51 км по прямой, двигались от Бердянской косы на З, потом вдоль Обиточной косы ок. 60 км. 
9 ходовых часов, среднесуточная скорость 5.6 км/ч., средняя на маршруте - 6.6 км/ч. 
Ракушечниковая коса, поросшая камышом. Стояли под одинокой маслиной, у радиолокационного отражателя. Обитатели маяка проявили радушие, ненавязчивую заботу. Дров нет. Маяк решетчатая ферма красного цвета. 
мыс Дзендзик - лиман р. Корсак у с. Строгановка, левый берег. 25 км. 
8 ходовых часов, среднесуточная скорость 3 км/ч. 
Самое мерзкое место. Местность - соленое камышевое болото, отделенное от моря песчаным валом, по которому проходит дорога. Палатку воткнули на обочине, примяв камыши. Было бы светло, нашли бы что поприличнее. Впрочем, поутру оказалось, что слева в 100 м. - палатки, и справа в 100 м. - палатки. 
с. Строгановка - ур. Пересыпь. 40 км. Точнее, 1 км. СВ моста перед урочищем Пересыпь. 
5.5 ходовых часа, среднесуточная скорость 7.3 км/ч. 
У моста - живописная группа деревьев, но загаженность этого места превышала все мыслимые пределы (известно, хохлы любят хорошо поесть), поэтому стояли на траве на краю пляжа. Сама коса пустынна, довольно ровна, поросла травой. Со стороны лимана заболочена, поросла камышом. 
ур. Пересыпь - сан. "СпецСталь". 6 км. 
На территории санатория, отделенной каменной стеной от ревущего моря, было довольно уютно. Гостеприимство оказал главный спасатель санатория. Вода, сортир, маленький базарчик по утрам. 
сан. "СпецСталь" - с. Азовское, Утлюкский лиман. Волок 6 км. 
Неожиданно приличная стоянка в самой Сев. точке залива лимана у с. Азовское. Стояли на травянистом пляжике под самым яром, тоже травянистом, довольно крутом, но со спусками. Дно лимана оставляло желать лучшего - очень мелко, ил, глина. Зато толстые подушки водорослей очень приятны - этакие зеленые коврики, о которые хорошо вытирать ноги. 
с. Азовское - о. Утиный. 13 км. 
2.5 ходовых часа, среднесуточная скорость 5.2 км/ч. 
Очень красиво. Сам остров низкий, сложен ракушечником и весь от уреза спокойной воды - зарос гигантскими камышами. Но на СЗ его оконечности есть полянка у самого берега, как раз поставить палатку. Дно лимана здесь твердое, песчаное, водорослей нет, и хотя не очень глубоко, купаться можно. Вода потрясающей прозрачности. И стаи лебедей вокруг. 
о. Утиный - маяк Бирючий. 30 км. 
4.5 ходовых часа, среднесуточная скорость 6.6 км/ч. 
Ракушечниковая коса, довольно высокая и ровная. Абсолютно голая степь, в которой оазисом стоит маяк, плотно окруженный деревьями. 
Дров, естественно, нет, но есть мелкие веточки и палочки в плавнике и кизяк. На маяке имеется скважина, и его обитатели делятся водой. А вот с просьбами об экскурсии их слегка достали, поэтому соглашаются неохотно. Но нас провели и по помещениям маяка, и на башню. 
маяк Бирючий - г. Геническ. 16 км. 
1.5 ходовых часа, среднесуточная скорость 10.6 км/ч. 
На Ю берегу пролива в Сиваш, в глубине за портом, перед старым ж.д. мостом - пляж. Удобное место для стапеля и удовлетворительное - для стоянки. Пляж песчано - глинистый, но дно твердое, в основном. Местные жители совершенно не докучают, хотя о нашей палатке знало пол-города. Палатку оставляли без присмотра - ничего не унесли. Вообще, приятный город. Хотя рынка, например, как такового нет, только уличная торговля. 
Всего пройдено 400 км. по генеральному курсу, со среднесуточной скоростью 6 км/ч. 
Средняя ходовая скорость может быть оценена в 9 - 10 км/ч. 
Судно 
Катамаран "Простор" почти в стандартном исполнении. Добавлен стаксель площадью 1.5 кв.м., надетый прямо на штаг, усилен стык половин продольных балок путем замены заклепок на нижних узлах на винты, ну и по мелочи - два байдарочных весла вместо одного штатного, погон гика-шкота из основной веревки, отверстия в шверцах для страховочного конца (очень полезно :-) 
Якорь - совершенно необходимая вещь - появился уже в походе. Вес якоря - 1 кг., форма - классическая, не складной. Якорный канат - 10 м. репшнура диаметром 8 мм. Крепился канат в одном из стопоров у основания мачты и проходил через карабин, продетый в ушко крепления штага. 
В походе все вещи и часть продуктов перевозилась в длинной упаковке, которая укладывалась поперек катамарана у мачты. Вещички были в полиэтилене. Другие продукты - непромокаемые, как картошка и тушенка, или крупа в пластиковых бутылках возились в капроновых шмотниках также у мачты. Сложенная тележка лежала там же. Все хозяйство крепилось двумя концами. Довольно удобно и оперативно. 
Пресная вода в 16 1.5 л. пластиковых бутылках возилась в полостях продольных балок, в кормовой части. Получилось 4 стека по 4 бутылки. Чтобы бутылки доставать, к последней привязана веревочка, которая болтается снаружи - конструкция, женщинам знакомая :-) Тоже довольно удобно. 
Снаряжение 
Непромокаемые мешки, гидрокостюмы и спасжилеты отсутствовали, частично по глупости, но в основном по бедности. Без мешков и спасжилетов обошлись, потому что не кильнулись и никто не упал за борт, а без гидрокостюмов обошлись, потому что терпели. 
Что было: 
Палатка большая, капроновая, на трех дугах ангаром, с обтекателями в торцах - в общем, горная палатка длиной 2.5 и шириной 2.2 м. в цилиндрической части. И это на двоих! Но ничего, много не показалось. Для палатка требуется три колышка (для установки на песке - длиной 0.5м.) и ставится (и стоит!) при любом ветре. 
Примус "Огонек", один, и к нему канистра бензина. Естественно, стеклоткань. Всего бензина было потрачено 6.? л., готовили на примусе примерно 2 дня из 3-х. Хороший примус, по части надежности никаких нареканий не было, но отсутствие насоса достало - надо было взять с собой зажигалку, чтобы греть его дно. А так для разжигания использовались фантики от конфет они вощеные и хорошо горят. Еще он не регулируется - либо форсаж, либо - выключено. А я люблю хорошо поесть, а для этого надо хорошо готовить. Короче говоря, в другой раз я возьму "Шмель" - его вес меня не волнует в данном случае. 
Бензин - лучше низкооктановый, у него пламя длиннее, однако высокооктановый чище и кухню можно устраивать в палатке при необходимости. Еще лучше, конечно, гептан, октан или гексан да где взять? Прошли времена социализма, а капитализм не настал, поэтому в магазине "Мир паркета" есть битумные лаки, а растворителя к ним - гексопентана - нет. 
Еще снаряжение 
Тележка садовая - на таких челноки свой товар возят. Не слишком много у них товара, поскольку у меня в процессе эксплуатации погнулись ручки и грузовая площадка. Еще заржавело все и на этой почве разрушился подшипник правого колеса. Вообще, оказалось, что с тележкой на борту жизнь легче. Можно с ней за водой ходить, за продуктами, а главное - возить упаковку и шмотники при погрузке - разгрузке катамарана. По мелководью возить приходится довольно далеко, кроме того, длинная упаковка со всеми вещами, ведром помидоров, арбузом и яблоками слишком тяжела для переноски на руках. 
Спальник - один, синтелоновый, не толстый, одеяло 2x2 м. зашит наглухо по двум сторонам. Думали - тепло будет - распорем - не пришлось... Перевозился в полиэтиленовом пакете, ни разу не промок. 
Топор - 1кг., пила - больная ножевка, специально заточенная и разведенная, костровой тросик. 
Два круглых котелка по 3 л., один 2.5 - от примуса "Шмель", крышка от котелка - сковородка, 4 миски, 3 кружки, сколько-то ложек, половник и штопор. Ножи. 
Коптильня - ведро оцикованное и сетка для яиц - без дна, но с затянутой проволокой горловиной. Вешается в ведро на крючечках. На дно ведра кладутся сырые буковые сучки, засыпаются песком, в сетку кладется рыба, все вешается над костром. 
Рембаза - напильник трехгранный, напильник круглый, надфиль плоский, ножевочное полотно по металлу, пассатижи раздвигающиеся (или двухразмерные?), набор отверток - две плоские, две крестовые; дрель малая ручная, сверла 4, 6, 10 и 14 мм диаметром, нож - "спутник агитатора" и с шилом, иголки и нитки, шкурка тонкая, точильный камень. Клей для резины. 


Расходные материалы - винты М4, М6 и М8 короткие, с гайками и шайбами - грамм 100. Хватило, но впритык. Винты длинные - 4шт МАЛО! Заплатки для баллонов, паруса, палатки. Веревочки и тесемочки. 10 м. репшнура. Проволока медная толстая и тонкая по 2 м примерно. 2 запасных клапана в сборе. 
Транспорт 
Упаковки с катамараном сданы в багаж на _Павелецком_ вокзале (надо ли говорить, что в Таганрог едут с Курского вокзала) за 6 дней до поезда и за 130 Круб. Идет багаж в Таганрог с перегрузкой, через Ростов-Дон :-) по четным дням, поэтому, хотя приемщица божилась, что дойдет за три дня, мы ей не поверили. А зря. Дошло за два дня, пришлось платить за хранение. 
В Таганроге наняли автобус (за отсутствием грузовиков и такси с багажником) за большие по московским меркам деньги, и поехали в направлении яхт-клуба - Морского вокзала. Не доезжая метров 400 до этого дела кончается городской парк и начинается забор спасательной станции - очень удобное место для стапеля. Не считая зевак, конечно. 
Засада нас поджидала на обратном пути - в Геническе. То-есть, город вполне хорош - порт Геническ находится в протоке, соединяющей Сиваш с Азовским морем, город на восточном берегу, на западный есть старый не действующий ж/д мост, прямо у вокзала (ст. Геническ-товарная). И вот на западном берегу, после порта но до моста, есть 500 м. пляжа. Можно стоять, сушиться - собираться. Очень удобное место для стапеля. НО! Отправить багаж в Россию можно только через таможню. В Геническе есть таможня (хотя тетка на вокзале говорила, что нет, а есть, напротив, в Ново-Алексеевке) но в Геническе нет багажного отделения (по крайней мере на ст. Геническ-товарная). Поэтому мы покидали наше барахло (2 упаковки - катамаран 115кг, два рюкзака - ок 50кг и тележка) в электричку (ходит каждые ~ 2часа) и поехали в Ново-Алексеевку - станцию на магистрали Крым - Россия, где останавливаются даже скорые поезда. 
В Ново-Алексеевке, конечно, было багажное отделение, но не было таможни. Устав от разговоров с персоналом, и поскольку дело было к ночи, мы загрузили все вещички в стоящюю на дальней платформе электричку, кот. должна была поутру отправиться в Севастополь; и в ней заночевали (спасибо доброму милиционеру, который нам это позволил). По утру она действительно поехала, и мы доехали до Джанкоя. К Джанкою в тамбуре, где лежала длинная упаковка (в вагон ее сложно пропихнуть) было еще два велосипеда, несколько сумок на колесах и какя-то бадья, а в вагоне сидели на головах. Но в Джанкое мы вышли - спасибо доброму бригадиру путевых рабочих, который нам помог. 
В Джанкое есть и багажное отделение (на платформе, естественно) и таможня (у рынка. Естественно?). Но, на счастье, технология "затаможивания" груза (как и "растаможивания") не предполагает демонстрацию такового таможенникам. Поэтому по городу я бегал с бумажками, а не с катамараном, и после ряда бесед с должностными лицами катамаран был отправлен в Москву, но, к сожалению, грузобагажом, что, как известно, вдвое дороже - ок. 400 Круб. Были большие сомнения, что багаж доедет до Москвы. 
Но он доехал. Правда, через 8 дней. Но целый и невредимый. Грязный только очень. На Курский вокзал. Таможня соответствующая находится (естественно!) далеко за платформой Серп и Молот, и (естественно!) не работает в субботу и воскресенье. Но процесс "растаможивания" достаточно алгоритмизован, поэтому, заплатив за услуги таможни (что незаконно!)- 0.1% от заявленной стоимости, и за хранение багажа (что законно сомнительно) - 6 Круб за место в сутки - я вернул себе родную яхту. 
Наши перемещения по Хохляндии без катамарана то же являются неотемлемой частью путешествия, поэтому должны быть описаны. 
Итак, сдав катамаран в багаж, мы в тот же день отправились в Керчь на местном поезде (отходит ок 14час., идет 8 час., ушел из Джанкоя с опозданием в 1 час, пришел в Керчь точно по расписанию - забавно, правда?). Ночевали на берегу моря у Новой крепости - 5-й автобус от автовокзала (недалеко от ж/д, в южном направлении) до ретранслятора или, максимум, до остановки "Институт". Море слева внизу, стоять можно в некоторых местах между этими пунктами. У самой крепости пустынней, но нет пляжа - обрыв почти везде. Ближе к "Институту" появляется пляж, а вместе с ним и гаражи для лодок. Впрочем, их обитатели весьма дружелюбны. Если же светло и есть время, то можно поискать и найти хорошее место не на крыше гаржа. 
Из Керчи мы собрались в Новоросийск. К сожалению, по морю там давно ничего не ходит. Ни от Керчи, ни от порта Крым. А жаль. На автовокзале выяснилось, что в Новоросийск ходят два автобуса утром - ок. 6 и ок. 14 часов, и один вечером - ок. 22 час. Но, однако, ок. 5 час. есть автобус в Краснодар, водители которого клялись и божились, что пересадят нас на автобус Краснодар Новоросийск на трассе за г. Крымск. И, действительно, пересадили, посигналив фарами встречному автобусу. Только он ехал в Геленджик, хотя и через Новоросийск. 
И это оказалось к лучшему, потому что за те же деньги мы проехали Новоросийск и высадились за километр до с. Кабардинка (за 1км. до столба с надписью). Темно было, однако. На наше счастье, под дорогой, над 30 метровой скальной стеной к морю, нашлась широкая полка, и расщелина с ручьем почти до моря, и веревочная лестница на последних трех метрах. Здесь мы и провели последние 3 дня перед отъездом на поезде Новоросийск Москва - 32 часа в пути, отходит днем, приходит вечером, останавливается везде, проводники - жулики. 
Основной результат 
Катамаран "Простор" в стандартном исполнении для путешествия по морю СОВЕРШЕННО НЕ ПРИГОДЕН. 
На мой взгляд, он в таком виде вообще для спуска на воду не пригоден. Ни в море, ни в реке, ни в ванной. Дело в том, что конструкция катамарана имеет исчезающе малый запас прочности, поэтому, как только условия плавания становятся суровее тех, что указаны в паспорте, катамаран начинает неумолимо разрушаться. Причем оказалось, что непринципиальные усиления конструкции (типа замены заклепок винтами) ничего не меняют. В паспорте же указано, что катамаран _прогулочный_ "Простор" может эксплуатироваться на реках, озерах, морях и водохранилищах при скорости ветра до 10 м/сек, высоте волны до 0.5 м. и на расстаянии не более одного километра от берега. Все это, как показала практика, верно _буквально_. Действительно, при скорости ветра более 10 м/сек. катамаран неудержимо приводится, при волне выше полуметра разрушается стык половин продольных балок, а если его удается усилить, то от скручивающих нагрузок разрушается сама балка - срезаются заклепки вдоль нижней поверхности, которыми края профиля балки соединяются с ликпазом для баллона, и которые, собственно, и делают из гнутого листа и полоски объемную конструкцию. Были и другие поломки, описанные ниже. 
Список поломок, в порядке возникновения. 
1. Образовалась большая щербина на пере руля - грубо задели упаковкой при погрузке ее на катамаран. 
Не ремонтировалось. 
2. Отломан задний верхний угол того же руля, по отверстию для крепления румпеля. По непонятным причинам. Возможно, уже была трещина, давно или из-за предыдущего воздействия. В результате поход начали на одном руле. 
Отремонтировали руль на следующий день с помощью треугольной алюминиевой пластины из рембазы. Ее прикрепили к рулю винтами и заставили изображать отломанный угол. Кусок руля пытались приклеить на место, но безуспешно, и он остался там безо всякого крепежа. Не вывалился. 
3. Сломано перо того же руля, по линии начала профилированной части. Перо оторвало во время очень быстрого скольжения по склону ненормально большой волны. Из-за превышения скорости, я полагаю. 
Изготовлен новый руль из 10мм водостойкой фанеры и деталей шезлонга. Фанера украдена с базы отдыха, а обломкки шезлонга просто валялись в кустах. Новый руль усилен в верхней и передней части до 2/3 длины полосой той же фанеры, приклепанной 4-мя стальными заклепками диаметром 4 мм (от шезлонга), а отверстия усилены стальной оковкой на винтах (то же деталь шезлонга). Очень прочная получилась вещь. И не тяжелая вовсе. Правда, из-за худшей обтекаемости на большой скорости руль норовил поднятся - резинка не могла удержать его в опущенном положении. Но на такой скорости ту же тенденцию имел и родной руль. 
4. Сломан один носовой обтекатель. Прямо-таки оторван по самый корешок. Корешок, надеваемый на балку, остался. Произошло все при подходе к берегу через довольно сильный прибой. Шли только под стакселем, один руль был сломан (см. выше), ветер ослаб между порывами... В результате скорости и рулей не хватило, у самого берега лодку развернуло лагом и несколько раз хорошенько долбануло прибойной волной, едва не перевернув, пока попрыгавший в воду экипаж не развернул ее носом к волне. Но обтекатель уже сломало. Шверцы, уже поднятые, смыло, но они повисли на самостраховке. 
Ремонта, как такового, не предпринималось. Чтобы обломанные края не протирали баллон, они были обмотаны скотчем (необходимейшая вещь!). К острому концу баллона привязана веревочка, с помощью которой баллон был загнут вверх и привязан. Кроме того, надутый баллон был притянут к концу балки плоской стропой по линии, примерно, заднего конца обтекателя. На всякий случай. В дальнейшем отсутствие обтекателя никаких хлопот не приносило. 
5. Разболтались винты крепления стопора левого талрепа. Кто ба мог подумать! Правый стоит мертво. 
Затянули при случае. 
6. Срезаны винты крепления нижнего и заклепки верхнего правых узлов стыка половин правой балки. При слабом ветре на курсе бейдевинд на подветренной балке. Осмотр показал, что конкретно эта поломка произошла из-за потери болта правого нижнего стыка. Он ослаб на волне и отвинтился совсем! Поскольку этот узел не виден с палубы (чтобы его осмотреть, надо залезть под катамаран, как под машину), а я проявил халатность и не осматривал тогда все болты каждый день, болт был потерян. 
Для ремонта катамаран был разобран, срезанные винты и заклепки заменены новыми винтами того же диаметра. 
7. При разборке катамарана для исправления вышеописанной неисправности обнаружилось, что кроме потерянного болта (а запасные болты с фигурной головкой в поставку катамарана не входят! А запасная такелажная скоба входит, хотя без нее легко обойтись!) имеются и трещины на всех восьми нижних деталях узлов стыка половин балок. Трещины отделяли основание детали от болтового крепления. Были трещины и в деталях того узла, болт которого был потерян. 
На счастье, близ лежал город Бердянск, где в мастерской автосервиса трещины были заварены, а поверх наварена еще пластинка, для усиления. Там же был изготовлен новый болт (и один запасной!). 
8. Потерян один из болтов правого заднего узла крепления поперечной балки. Он всегда развинчивался на волне, как ни затягивай, а тут на поднявшейся воде вытащенный с вечера на берег катамаран всплыл, и его некоторое время било прибоем. Болт потерялся, других повреждений не замечено. 
Потеряный болт заменили стандартным, которым любезно поделился один из обитателей Обиточного маяка. 
9. Баллоны потерлись о шверцевые колодцы. Возможно, из-за волнения, а может быть, были недостаточно надуты. Скорее, из-за того и другого. 
Приклеены заплатки из чего-то, похожего на дермантин, только с двух сторон и на капроне. Было в рембазе. Заплатки вскоре оторвались и были приклеены заново. Оказалось, что баллоны необходимо обработать шкуркой перед заклеиванием, а не только обезжирить. Обезжиривали бензином для примуса. 
10. Оторвалась по всей длине ленточка, приклеенная по краю полосы, усиливающей нижнюю часть баллона. 
Не ремонтировалось 
11. Наконец-то проткнули баллон! В средней части, внизу несколько маленьких дырочек, как иголкой потыкали. Интересно, чем это? Может быть, на пляже, где была предыдущая стоянка, в песке проволока какая была? Или трос зарыт с порванными и торчащими проволочками? 
Заклеили со всей тщательностью, с обезжириванием и обработкой шкуркой. Для заплатки использовался кусок материала оболочки баллона из комплекта поставки катамарана. В дальнейшем не беспокоило. 
12. Срезаны заклепки на нижней поверхности задних половин продольных балок. Обнаружилось при разборке катамарана в конце похода. На правой полубалке срезано половина заклепок, начиная от места стыка, на левой - только две. Вокруг головок оставшихся заклепок - следы, свидетельствующие об их подвижности. На передних половинах балок ничего такого нет и все заклепки на месте. 
Пока ничего не делали. 
13. Кроме того, часто, а затем и ежедневно, проверялась затянутость всех болтов, винтов и барашков. Приходилось все время подтягивать один из болтов правого заднего крепления поперечной балки, сначала родной, а после его потери стандартный, часто подтягивать болт диагонального - левого переднего узла, и шпильки с барашками на этих узлах. 
Критический взгляд на эту конструкцию. 
Как было уже сказано, катамаран "Простор" не пригоден для плавания ни в каких условиях, что делает его приобретение довольно бессмысленным. В самом деле, новый катамаран стоит 500$, чтобы довести его до ума, нужно еще, наверное, 500$, а 1000$ он точно не стоит. Хотя, конечно, кому как. 
Далее. Предельно облегченная конструкция вызывает сомнения в возможности ее усиления - усилишь в одном месте - развалится в другом. 
Объем баллонов в носовой части явно мал, что увеличивает вероятность опрокидывания через нос, но в литературе мне встретилось высказывание, что объм носовой части корпусов любого катамарана всегда будет недостаточным. 
Под одним гротом катамаран излишне рысклив, а добавление стакселя заметной площади может привести к тому, что площади шверцов окажется недостаточно. 
Оценка ходовых качеств катамарана довольно противоречива. Максимальная скорость, вычисленная по известной эмпирической формуле, составляет 13 км/ч (7 узлов). Рассмотрение пройденных расстояний и среднесуточных скоростей указывает, что в отдельные дни при свежем ветре такая скорость, несомненно, достигалась. Однако при таком ветре катамаран становится трудноуправляемым, проявляя склонность к неконтролируемым броскам на ветер. 
Кроме того, указанная формула справедлива для яхт традиционных обводов, и максимальная скорость катамарана, с его удлиненными корпусами, должна быть выше. Разумной, в данном случае, будет оценка в 15 км/ч. 
Наиболее близкой к средней ходовой скорости будет среднесуточная скорость в завершающий день похода - в этот день небыло остановок, курс прямолинеен и время зафиксировано наиболее точно. К тому же в этот день дул сильный ветер на курсах бакштаг и галфвинд. Таким образом, следует полагать, что катамаран шел со своей максимальной скоростью, и наблюдения за поведением, например, рулей, это подтверждают. 
Можно принять среднюю курсовую скорость в этот день в 11 км/ч. Если сильное волнение уменьшало скорость в 1.5 раза, то, следовательно, на спокойной воде катамаран развил бы скорость в 15 км/ч., но остается неясным, что наступило бы раньше - полная потеря управления и бросок в брочинг или достижение максимально возможной скорости. 
А есть ли что-либо хорошее? 
А как-же! В первую очередь, катамаран "Простор" - это яхта, хотя и очень маленькая и похожая на надувной матрас. По крайней мере, все должностные лица и встречные хохлы в праве так называться нам не отказывали. 
Потом, это компактная яхта, которую можно перемещать в виде багажа куда угодно - на Ильмень, на Байкал, в Анталию с челноками, куда-нибудь еще. 
Она достаточно большая, чтобы возить двух человек, и достаточно легкая, чтобы эти двое смогли сдать ее в багаж, затащить в электричку, перенести в лиман. 
Как судно она вполне хороша - хорошо слушается руля, хорошо ведет себя на волне, идет со скоростью, приближающейся к максимально возможной. 
Что делать. 
Несмотря на высказанное скептическое отношение к модернизации, лодку предполагается переделать. Хочется верить, что в результате она окажется способной спокойно идти при той погоде, что была у нас в этом походе - т.е. при ветре в 15м/сек и волне до 2м. 
В первую очередь надо усилить соединение половин продольных балок, причем радикально. Например, с помощью метрового куска катанного алюминиего швеллера, вставленного внутрь коробов полубалок и прикрученного к ним болтами, в количестве примерно 20 штук. Причем конструкции швертовых колодцев тоже должны опираться на этот швеллер. К нему же, через стенку балки, должно крепиться ушко для вант. Штатные узлы тоже можно оставить - для удобства сборки. 
Потом надо добавить еще две поперечные балки - одну перед существующей передней, и одну в носовой части. 
Нужно усилить узлы соединения продольных и поперечных балок, наварив пластину снизу и сделав в ней еще одно отверстие для крепления к продольной балке и заварив вокруг мест точечной сварки. 
В результате рама катамарана станет значительно более прочной и жесткой, а нагрузки будут более равномерно распределены. Вес увеличится килограмм на 15, правда, значительно возрастет время сборки. Но это можно пережить. 
Нам кажется, что следует изменить и стоячий такелаж: добавить вторую пару вант, от топа мачты, и поставить топовый фор-штаг. 
В результате жесткость мачты существенно возрастет, и станет возможной настройка формы грота и установка полноразмерного стакселя. 
Можно добавить носовую палубу. 
Отдельного разговора заслуживают баллоны. Загадочная форма штатных возможно и имеет какой-то смысл, но неудобства создает заметные, да и объем в носовой части имеет недостаточный. Недостаточность объема сказывалась на попутных курсах в свежий ветер - вплоть до полного погружения. Это, конечно, неправильно. С другой стороны, замена баллонов - слишком сложная задача, учитывая оригинальный способ их крепления и необходимость сопряжения с носовым обтекателем. 
Кстати, способ крепления баллонов вполне оправдал себя удобно, надежно (при некотором навыке обращения) и неожиданно прочно. 
Поэтому разумнее всего не менять баллоны до их полного износа, а там, возможно, и модернизировать будет нечего. 
Из личного снаряжения совершенно необходимы гидрокостюмы, даже летом на юге, а уж какого типа - мокрого или сухого - это дело вкуса и привычек. Полезны гермомешки для вещичек, особенно при оверкиле. На тот же случай нужны спасжилеты и страховочные концы. Но это обычные правила ТБ, и здесь мне нечего добавить. 
В результате переделки вес катамарана возрастет примерно на 25 - 30 кг., что, в общем-то, допустимо, хотя и заставит переносить в рюкзаках часть снаряжения, возимого сейчас в упаковках. Возрастет и время сборки, но это не важно. Важно то, что катамаран станет пригоден для целей туризма, в том числе и по морю. 
Дни 
Автор дневника - Катя. [Комментарии] - Владимир 
10 августа 
9:20-10:00 Сбор команды из двух человек на Курском вокзале. 
10:20 - отправление поезда. В течении дня погода портится. 
11 августа 
11:30 Таганрог. Вчера днем здесь было +34C, дождя не было 2 месяца. С утра льет. Довольно сильно. 
Задержаны милицией за ношение капитаном кухонного ножика в ножнах на штанине. Милиция пророчит обстрел на границе [с Украиной] и советует тусоваться в Сочи, где много богатеньких армян. 
Багаж получен легко, наняли автобус за 60тыс., забили его хотулями. Стажер [я] потусовался в яхтклубе, я [она] - со спасателями. Погода почему-то считается штормовой, хотя ..[не разборчиво].., не больше, разве что ветер порывами и холодный дождь. Яхты все на приколе у берега. Нам советуют сегодня не выходить. Запас воды набрали в колонке у частного сектора. Вода слегка соленая, чай на ней омерзителен. 
17:30 Начата загрузка [катамарана] с помощью двух мужиков из яхт-клуба. Кусок левого руля отломали, провозя по нему упаковкой с вещичками. 
19:00 Отчалили под стакселем, как советовали нам. Чуть не утопили весло и сломали нафиг правый руль. [При привальном ветре груженый катамаран отходить от берега под одним стакселем не собирался. Я озлился на советчиков.] По колено в воде был поставлен грот. Каждый маневр на одном руле малопредсказуем. Путешествие обещает быть нескучным. 
20:30 Удалось, отплыв от берега километра на три, миновать грузовой порт. Программа - минимум выполнена. Закат. Разглядели конец городских зданий и едем туда. Капитан утверждает, что видел маяк, кот. находится в начале нашего первого листа [карты], таким образом, программа - максимум первого дня не за горами, жаль, темнеет. Встали у какого-то забора между городом и поселком. Чугунную чушку с пляжа использовали как якорь. Упаковку протащили по мелководью на тележке - первое разумное ее использование. 
12 августа 
8:10 Рабочий класс, идя на работу, рассказал, что мы ночуем на территории завода. Ответ, что, мол, поломки у нас и экстренный ремонт, был воспринят благосклонно. Позже работница [с утра вышедшая купаться в абсолютно нетрезвом состоянии - был понедельник] уточнила, что это морская база. Самолеты мы вчера в сумерках успели увидеть. За забором, под которым мы стояли, свалка авиабомб. Солнце, ветер средний. 
16:20 Заклепав и усилив металлически уголком руль, вышли в море. Долго высматривали вчерашний маяк, не нашли. 
19:00 Маяк показался вдали, значит, въехали в лист. 
20:00 Подошли к косе с маяком. Дно илистое. 
20:30 Встали в 50 м. от маяка. 
13 августа 
9:30 Подъем, жарко. 
13:30 Выход, ветер слабый, попутный. 
16:40 Причалили к Весело-Вознесенке. Добрые местные прокатили нас по торговым точкам мгновенно на мотоцикле с коляской. По их словам, пограничники парусники не трогают, а погранпост в 6км. от берега, на автодороге [не пошли]. 
17:20 Отчалили 
17:40 Штиль, подошли к берегу на веслах, потащили на бечеве. Берег - сплошной яр, 14м. [высотой, без спусков и промоин]. Отдыхающие сделали ступенньки в одном месте, пришлось ставиться в куче среди них. Палатку поставили на закате. 
Подошел Валера Лебедев. [Один из постоянных отдыхающих на этом месте] Добрейшей души человек. Он обеспечил нам плотный ужин [рыбы дал], завтрак и еще пиво на перекус - все сам приносил и дарил. Просто чудо. 
14 августа 
8:20 Подъем, жарко. 
12:00 Вышли в море. Море по колено, хотя берег в километре от нас. Присобачили весло в качестве руля, иначе рули шкрябали по дну. Дно мерзковатое, глина, ракушки. 
13:30 Высадились в селе Холодном пополнить запас пресной воды. Ничего, кроме воды бдительные хохлы нам не дали, но вода лучше таганрогской. 
14:30 Отчалили. 
16:40 Обогнули косу у Седово. 
18:10 Причалили у Безымянного. Гадюшник, как и положено пляжу. 
15 августа. 
8:40 Подъем. Солнце, ветер свежий, песок в морду. 
13:00 Сборы закончены. Прогулялись по Безымянному. Рынок дорогой. Поискали археологов, подаривших накануне банку пива Стажеру. Оказалось, далеко за селом. Не дошли. Отправила телеграмму. Купили на 100 т.руб. хохлобаксов 3 миллиона. 
14:30 Отчалили. Высота волны 0.5м. На гребне пересекаемой волны палубу заливает. Глиссруем, стало быть, на склонах. 
16:00 На траверзе Мариуполь. Промзона ужасна - дым из всех труб, даже ярко-оранжевый имеется. 
18:20 Причалили за селом Рыбацкое. Стоянка на высоком берегу, на траве. Пахнет сеном. 
16 августа. 
10:00 Подъем. Ветер, в палатке сквознячек, не так жарко. Замена якоря на более удобоваримый. [Вместо чугунной чушки классический якорь. Хохлы поделились] Ветер крепчает, волны не позволяют нормально купаться. 
15:20 Отчалили. Под гротом яхта плохо управляема. Сняли грот. Идем под одним стакселем вдоль Белосарайской косы. Волны около метра высотой. 
17:30 Обогнули косу. Подойти к ней с внутренней стороны против ветра [только на стакселе] не удалось, идем к [коренному] берегу. 
19:00 Причалили западнее пионер. лагеря у пос. Ялта. Палатку воткнули между пляжами каких-то пансионатов, практически на помойке. 
17 августа 
9:00 Подъем дежурного. Подтянули баллоны к носу, выровняли мачту. Ветер усилился. Волнение 4 балла. Установили стаксель на мачту. Пытались найти пресную воду, потеряли на этом около часа. 
13:30 Отчалили. Волна на линии прибоя мешает, в заливе более спокойно. 
Дальше от берега некоторые волны достигают 2 (1.5?)м. Левый руль был отломан и потерян при скольжении с волны высотой ок. 3м. 
17:30 На траверзе Новопетровское. Ветер слабеет, волны нет. 
19:00 Причалили в начале Бердянской косы. Прибой сильный, скорость была мала, и очередной прибойной волной лодку развернуло лагом и чуть не опрокинуло. Сломало носовой обтекатель. 
Место для стоянки хорошее, как на Волге. Чуть правее - база отдыха [не работает]. Палатки соседей не просматриваются. 
Со слов капитана: ветер свежий, порывами сильный (сильный?). 
[18 августа - 21 августа 
Ожидали погоды, ремонтировались, гуляли по Бердянску, ели, спали, беседовали с местными жителями.] 
22 августа 
8:20 Подъем, погода хорошая. Ветер легкий, переменная облачность. Барашки только на волнах прибоя, прибой довольно сильный. 
12:30 Отчалили, вне полосы прибоя курс уверенный вдоль косы, ветер южный. 
13:10 Волны короткие, из-за прыжков по ним срезало очередные заклепки на правой балке. Причалили, обнаружилось отсутствие соединительного болта, срезало один из винтов крепления, два других вытянулись. Разобрали, оказалось, треснули соединительные планки. 
[Все, приехали. Такое настроение, по крайней мере у меня. 
23 августа 
Вчера заказал местному умельцу (Ване с Горводоканала - первый сварщик на деревне) заварить треснувшие узлы. Клялся и божился, урод. Сегодня прихожу - и не принимался - "Это, мол, постоянкой надо варить, а переменным никак не получится. И никто в городе этого не сделает. Тем более в 4 часа вечера. А токаря ты сейчас вообще не найдешь". Козел. Правильно я ему задаток не дал. Делать нечего, еду в автосервис. На такси марки Мерседес-200. Хороший город Бердянск. Приехал. Есть и токарь, и сварщик. Но сварщик занят до вечера и делать не хочет. Объясняю, что для яхты. Другой разговор! Славный человек сварщик с Бердянского автосервиса варит и усиливает все 16 деталей 8 крепежных узлов, невзирая на окончание рабочего дня. Оплата - по прейскуранту. Тем временем токрь с учеником изготовили два болта - один про запас. Тоже по прейскуранту.] 
24 августа - День незалэжности. 
8:30 Подъем. Солнце, ветер от тихого к слабому, южный. 
14:00 Отчалили. Идем галсами [вдоль косы]. 
17:00 Нас "сделала" яхта. Под гротом и стакселем. 
19:00 Проехав маяк, причалили. Пройдено 20 км. Мы почти на конце Бердянской косы. Штиль, иногда слабые порывы восточного ветра. Волнения нет. 
25 августа. 
8:00 Подъем. Переменная облачность, ветер легкий, восточный. Плотно позавтракали, белорусы, вставшие рядом, ночью наловили сетью мелкой рыбы. 
12:30 отчалили, курс - запад. 
17:00 Вблизи хижины в начале обиточной косы повернули на юг. Волнение усиливается. Некоторые волны заливают экипаж. 
19:00 Прошли южную оконечность косы, завернули, чтобы не на ветре причаливать. [К подветренному берегу, стало быть, подошли.] 
19:20 Встали у маяка. 
26 августа. 
9:30 Подъем дежурных. Переменная облачность, кратковременные дожди, ветер запад-северо-запад, слабый. 
Профилактика катамарана - 1 болт потеряли, когда он ночью болтался в прибое. [А ведь вытаскивали, да и прибоя не было. Добрая хозяйка маяка разбудила и рассказала, что, мол, бьет прибоем нашу яхту.] 
15:30 Отчалили. Дождь. Ветер тихий. Курс расчетный - запад, фактически - северо-запад. 
20:30 Закат, надвигается гроза [грандиозное и страшное зрелище], ветер постепенно стабилизируется - от штиля к слабому. 
22:00 Ливень с усилением ветра до легкого. Курс - галсами на северо-запад. [Ветер, натурально, запад-северо-запад] 
22:30 Луна вышла из-за облаков, линия берега с огнями в пределах видимости, курс - запад-северо-запад. [Ветер, до того слабый, отошел к северу и усилился до умеренного. Яхта идет в крутой бейдевинд с гулом и шипением. Мелкие медузы, попадая под рули, вспыхивают ярким светом и уносятся в кильватерной струе, которая сама слегка фосфоресцирует. И над всем эти - ярчайшая луна.] 
23:30 Причалили западнее Строгановки, в заливчике. 
27 августа. 
9:00 Подъем. Ветер свежий, холодно. Накануне вечером прибой отсутствовал, теперь довольно сильный. 
12:30 Отчалили. Солнце, ветер свежий, северо-западный. Курс вдоль берега. 
15:00 Усиление ветра, спустили грот, волны с барашками и пеной. 
16:00 Подняли грот до второй латы. 
17:00 На траверзе - Степановка первая. Прибой у яра приличный. [Настолько приличный, что подойти к берегу совершенно невозможно, высота разбивающихся о берег волн - выше человеческого роста.] 
18:10 Причалили на косе, не доезжая моста в начале урочища Пересыпь. Сломали правый руль в прибое. В остальном успешно. Ветер усиливается. Места мерзковатые, рыбохозяйственники рыбы не продали, ваще! [Там рыбколхоз, у этого моста. Они как раз невод вытащили и рыбу в лодки погрузили. Так ведь не продали, гады, ни штуки. Видимо, это особенности национального самосознания.] 
Закат. Солнце село без облачка, медно-красное. 
28 августа. 
8:00 Подъем. Солнечно, ветер с утра умеренный, затем усиливается до свежего. Профилактика лодки. [И ремонт руля.] Ветер бьет по открытым частям тела мелким песочком и переносит легкие предметы. 
14:00 Отчалили, чтобы провести судно [вдоль берега] в полосе прибоя. Встреченные 2 мужика с рюкзаками оказались, как ни странно, туристами из Белоруссии. Они подрядились помогать тащить лодку до Утлюжского лимана, а мы - везти их потом вдоль всей косы Бирючий остров и перевезти потом на Арабатскую стрелку. 
[Так себе это оказалось мероприятие, но выполнимое до тех пор, пока пляж полого уходил в воду и ветер еще не усилился. А потом глубина в четырех метрах в море от того места, где было по-щиколотку стала по-пояс, и прибой просто сбивал с ног.] 
15:00 Остановились у первого пансионата, набрали воды, попытались нанять грузовик. 
16:30 Потащили дальше, почти совсем по берегу. 
19:15 Встали на стоянку за забором пансионата, говорят, до Кириловки еще около 5 км. 
Закат аналогичен предыдущему. 
29 августа. 
8:00 Подъем. Волнение усилилось, ветер сильный. Солнечно, t 16C. Разобрали половину катамарана, чтобы по шоссе протащить его к лиману. Мужики поехали в свою Белоруссию. 
12:30 Погрузили бОльшую половину барахла на тележку. На песочке оставили рангоут, такелаж, баллоны, шверцы и жратву в шмотниках. 
15:00 Миновали Кириловку, движемся по трассе на Мелитополь. [Мерзкие хохлы упорно отказывались подвозить, даже дорожные рабочие на тракторе] 
16:00 Выгрузились на берегу лимана, у бензоколонки. [Тележка, естественно, сломалась в конце концов, но в самый последний момент.] 
Вода уходит - долго илистый пляж, потом по-щиколотку тоже долго. 
Остальное барахло на такси перевезли. Облака набежали. 
30 августа. 
8:00 Подъем. Пасмурно, сильный ветер. Сносно только под яром, где стоит палатка. Лиман с утра отступил, уровень см. на 30 понизился [вода ушла м. на 30] 
12:30 Уровень воды вдруг стал повышаться. [Как раз тогда, когда детали катамарана перенесли на образовавшуюся отмель. Сборка происходила по колено в грязи и воде.] 
14:00 Снова тенденция к спаду воды. 
14:30 Погрузка и сборка окончены, [катамаран оттащили туда, где бы он был наплаву - почти на середину лимана, поставили на якорь]. Ждем, когда на бензоколонке кончится обед. 
15:30 Отчалили. Холодно. 
Левый задний баллон заметно спускает - каждые пол-часа нужно подкачивать. [Ветер сильный, но пол прикрытием косы волн нет.] В 2км. от берега волны уже начинают захлестывать лодку. Идем под стакселем. 
18:00 Причалили к Утиному острову. Вокруг много лебедей. 
31 августа. 
8:00 Подъем. Солнце, ветер свежий. Можно зпгорать в камышах. 
11:00 Пришли местные, рассказали, чтоу них открытие охоты. 
13:30 Отчалили. Идем вдоль косы в 100 м. от берега, где нет волны. Пена, как и вчера, вытягивается дорожками по ветру. 
14:00 Заметили на траверзе в 3км. от берега парус, идем к нему. 
Оказалось, катамаран "Простор", под гротом, но со сломанной балкой [совсем]. 5 мужиков на борту. Осадка такая, что при волне баллонов не видно. От помощи отказались. 
14:30 снова подошли под берег, где нет волны. Решили поднять грот. 
15:30 На границе заказника причалили, подняли грот, стаксель бабочкой, ветер попутный. Скорость - более 10 км/ч. 
16:30 Проехали м. Кизлярский, на берегу мужики с ружьями, стреляют. Проплыли одну неадекватную утку, но ловить не стали. 
17:30 На траверзе - маяк Бирючий. Вода уже час как мутная, и слегка подванивает. [Неужели обитатели дач в заповеднике столько на....?] 
18:00 Причалили, ракушечный пляж с высохшей морской травой и козьим дерьмом. Поставили сеть там, где любит прогуливаться утка. 
К вечеру выпала сильная роса. Солнце багровое, село в тучу. 
1 сентября. 
8:45 Подъем. Солнце, ясно, ветер восточный, 8 м/сек., вчера было 10 м/сек. [на маяке сказали]. Осторожничаем, подкручиваем лодку, загораем, ждем у моря погоды. 
2 сентября. 
8:00 Подъем. Солнце в дымке, свежий ветер, довольно бымтро побежали перистые облака. Побывали на маяке. Ветер 8 - 10 м/сек. прогноз к вечеру - до 14 м/сек. Решено ехать в Геническ. 
14:45 Отчалили. Под гротом и стакселем. У берега волна небольшая, в 4 км. от берега - с барашками, приличная. 
Яхта настойчиво приводится, увалиться для маневра на волне весьма сложно. Пару раз окатило, на середине пути пошел дождик. 
16:15 Вошли в заливчик южнее Геническа [протока в Сиваш]. Там что-то типа гавани [порт Геническ называется], портовые краны и катера. 
16:30 Причалили напротив города, недоходя ж.д. моста. 
Пасмурно, периодически идет дождь. 
[ Все, приехали.] =============================================================== 
FILE: azov97.txt 
Поход по Азовскому морю на парусном катамаране "Простор", 1997г. 
From: Владимир Калачихин [2:5020/1319.6] Date: 16 Apr 1998 --------------------------------------------------------------
А в Черном море вода другого цвета. Более бирюзовая, что ли. Это даже на глаз хопрошо заметно, а уж на слайдах - тем более. Мы высадились из поезда в Таганроге 22 июля 1997 года, в ясный, солнечный денек - не то что в прошлом году. Впереди нас ждали Мариуполь, Бердянск, Арабатская стрелка, Крым, Анапа, наконец. Но мы хотели в Новоросийск. Наше судно - разборный надувной парусный катамаран "Простор", достаточно переделанный и улучшенный, ждал нас в багажном отделении. И мы поехали... 
Содержание 
- Команда 
- Транспорт 
- Маршрут 
- Судно 
- Технические данные 
- Несущая рама 
- Стоячий такелаж 
- Баллоны 
- Неисправности 
- Снаряжение, рембаза и фототехника. 
- Карты 
- Дневник 
Команда 
Капитан - Калачихин Владимир, яхтенный рулевой второго класса, 35 лет отроду. Со мной можно связяться по адресам 2:5020/1219.6 aka 2:5020/1319.6 aka stager@lib.msu.su, или голосом (095) 133 80 83 
Матрос - Макухина Екатерина, просто красивая женщина. 
Транспорт 
В начальную точку маршрута - г. Таганрог судно было доставлено багажом, а команда - поездом. Багаж с Павелецкого вокзала отправлялся за два дня до отъезда команды, в соответствии с рекомендациями багажной службы. Все доехало в срок и в исправности. Вес багажа составил 120кг, два места. Стоимость доставки оказалась примерно равна стоимости плацкартного билета. 
Обратно лодка была также отправлена багажом, из Новоросийска. С тем же результатом. 
Вообще, если не считать мелкого жульничества вокзальных служб - взять "за обслуживание", "за хранение", в отсутствии и того и другого, перевозка яхты багажом довольно удобна. Есть, конечно, и проблемы. В первую очередь - это таможня. По опыту прошлого года известно, что сроки путешествия багажа через Росийско-Украинскую границу совершенно непредсказуемы. Да и хлопотно это - с бумажками бегать. Перевозка же такого груза с собой формально требует выкупания целого купе, что в четыре раза дороже багажа (и в два - грузобагажа), а длинную тяжелую упаковку пропихать в купейный вагон весьма сложно. Можно, конечно, разделить все на большее количество мест... 
Еще про транспорт - между водой и вокзалами вещички возили на специально нанятом грузовике. В Таганроге это обошлось в 50тыр, из Анапы в Новоросийск - 150. 
Маршрут 
Поход проходил с 21 июля по 22 августа 1997 года. 
Нитка маршрута с датами, расстояниями, временем движения и прочими подробностями представлена в таблице. 
А без подробностей - вот: 
Общие цифры 
* * Скорость, км/ч 
* за день, час 
* за день, км 
* за день, км/ч 
* Min 
* 1,76 
* 1:30 
* 5 
* 2,29 
* Max 
* 13,00 
* 11:30 
* 70 
* 12,00 
* average 
* 6,19 
* 6:02 
* 33,2 
* 5,95 
* Total 664 км. 
* 28 Дней 
* 23,71 Км/день 
Судно 
Катамаран прогулочный "Простор", разборно - надувной. Вернеее сказать, что яхта сделана из деталей катамарана "Простор", хотя и с максимальным их использованием. 
Технические данные 
* Длина, м 
* 5.5 
* Ширина, м 
* 2.5 
* Высота мачты, м 
* 6.6 
* Площадь парусов, кв.м 
* Грот 
* 8.5 
* Стаксель 
* 3.5 
* Площадь рулей, кв.м 
* 0.15 
* Площадь швертов, кв.м 
* 0.35 
* Максимальная грузоподъемность, кг 
* 350 
* Собственный вес, кг 
* 100 
Несущая рама 
Штатный стык продольных полубалок усилен изнутри двумя коробчатыми профилями длиной 0.5 м. Сквозь квадратные отверстия в этих профилях проходит передний кронштейн крепления швертов. К двум штатным поперечным балкам добавлены еще две - в носовой части и в районе стыка продольных балок. 
В результате этих переделок несущая рама катамарана приобрела необходимую жескость и прочность. Усилия от мачты и швертов распределяются по пространственной конструкции из двух близкорасположенных поперечных балок, связанных усиленными участками продольных. Носовая поперечная балка увеличивает жесткость конструкции и распределяет усилия от штага. 
В целом переделка рамы получилась весьма удачной, единственная проблема состоит в том, что иногда случающиеся удары крутой встречной волны в носовую поперечную балку замедляют движения в бейдевинд. 
Стоячий такелаж 
Форштаг заменен на топовый, и добавлена вторая, топовая пара вант. При сборке катамарана выяснилось, что топ мачты под тягой штага загибается вперед. Для устранения проблемы были установлены краспицы в точке крепления внутренней (родной) пары вант. Положение исправилось лишь частично - в среднем прямая, мачта приобрела S-образную форму :-) Видимо, следует иметь для каждой ванты отдельные ван-путенсы, разнесенные вдоль борта. 
Баллоны 
Единственное, что в конструкции по-прежнему плохо - это баллоны. Их крепление не обеспечивает надежной фиксации, и на волне они страшно ходят под катамараном, протираясь о балки швертового колодца. Кроме того, они сползают назад, и еще сильнее начинают протираться о кронштейн крепления руля. И это весьма опасно, поскольку дырка норовит получиться довольно большой. 
Не имея возможности зафиксировать баллоны, мы боролись с их протиранием: на кронштейне руля закрепили пенополиуретановые подошвы от тапочек, найденные на пляже, швертовые колодцы обмотали скотчем. Помогло, но, в принципе, баллоны надо делать другие. 
Конструкция и крепление баллонов может быть, в общем, таким же, как и для сплавного катамарана, но здесь требуется жеский острый форштевень и жесткие борта - для обеспечения высокой скорости. Как должна выглядеть эта конструкция - я себе пока совершенно не представляю. Имеющиеся носовые обтекатели выглядят оптимально, но, поскольку необходимо увеличить объеем носовых секций, их использовать нельзя. И сделать такие-же обтекатели, но большего диаметра - тоже нельзя, их будет невозможно перевозить. В общем, здесь простор для конструкторской мысли. 
Неисправности 
Особых неисправностей не было, за исключением вдруг начавших рваться баллонов. Видимо, три сезона на ярком солнце сказались на пластике, и в баллонах стали образовываться мелкие дырочки. Ну и протирались баллоны, естественно. 
Наиболее значительные поломки произошли, когда лодку побило прибоем. Не знаю, скольео ее там болтало, но разрушения были впечетляющие: сломаны оба пера рулей, задняя секция одного из баллонов лопнула сверху донизу - по половине длинны окружности. Лопнувший баллон оказался набит песком. 
Детальный осмотр, однако, показал, что рама и мачта совершенно не пострадали, и ничего не унесло - все было привязано. Таким образом, список потерь ограничился рулями и баллоном. 
За рули я не беспокоился - в рембазе имелся запасной руль из фанеры, и еще запас фанеры, достаточный для изготовления пера руля. Следовательно, для продолжения плавания надо было только :-) заклеить дыру в баллоне. 
Дыра была зашита толстыми капроновыми нитками, а поверх положена здоровенная заплата. Материал для заплаты был отрезан от гермоупаковки - так задумывалось изначально - резать герму на критически большие заплаты. После испытаний выяснилось, что заплата недостаточно хорошо приклеилась сверху и снизу - там много слоев и неровности. Соответственно, поверх были положены еще заплаты. Выяснилось также, что клей вообще держит крайне плохо, особенно по краям, поэтому все было еще проклеено скотчем. А клей кончился. 
Очередные испытания показали, что под заплатой, по шву, вздулся пузырь, но его распространение вроде остановилось. Спускает баллон умеренно. Поэтому принято было решение пройти около 20км до мыса Казантип, подкачивая баллон по мере надобности. У мыса находится поселок Щелкино (очень маленький город - с многоэтажными домами, площадью и проспектом), в котором, без сомнения, есть магазины, и где можно попытаться купить клей. Или уезжать удобней. 
Клей "Момент" фирмы "Хейнкель" нашелся в Щелкино на базаре, а проходивший мимо ЗК поделился технологией его употребления : "Мы в гараже намажем, приложим, потом кувалдой как е...шь пару раз, и все - можно ехать". Заплатка была без труда оторвана, отмыта бензином, после чего приклеена заново по указанной технологии, с последующим выдерживанием в течении 24 часов, согласно инструкции на тюбике. 
Результат превзошел все ожидания - заплата сидела мертво, даже по краям, и в целом заклееный участок выглядел надежнее целого. Испытания это впечатление подтвердили - баллон спускал по неведомым маленьким дырочкам, но не по периметру заплатки. Плавание было продолжено. 
Снаряжение 
Обычный общетуристский комплект, включая топор и большую ножевку, плюс примус "Шмель 3" с запасом бензина. 
Из специального снаряжения присутствовали непромокаемые куртки и водонепроницаемые мешки для вещей. Специальное спасательное и аварийное сигнальное снаряжение отсутствовало. Не было также и средств связи. 
Для хранения пресной воды употреблялись 16 полуторолитровых пластиковых бутылок, размещенных в продольных балках, с кормы - 4 стека по 4 бутылки. К нижней бутылке стека привязывалась веревочка. 
В состав рембазы, кроме обычных инструментов и материалов, входили: ручная дрель с набором сверел, приспособление для установки отрывных заклепок и сами эти заклепки в количестве 150шт двух диаметров. Имелось, также, не менее 300гр различных винтов с гайками и шайбами - от М8 до М4, разной длинны. 
Кроме того, присутствовало запасное перо руля - фанерное, прошлогоднее, и водостойкая фанера толщиной 10мм, в количестве, достаточном для изготовления еще одного руля. 
Имелось некоторое количество клея, материал для заплаток, клапанные пробки и презервативы в качестве клапанов. На ремонт ушло около двух больших тюбиков "Момента", в том числе и на большую заплатку. 
Все хозяйство возилось на садовой тележке, которая развалилась вконец. 
Фотосъемка велась камерой ФЭД-50, делались слайды. Морская вода не пошла ей на пользу, и автоматика время-от-времени отказывала. Зато механика работала. Пленка Fudji Provia качество показала приемлемое. 
Камера носилась в кармане рубашки и никак не защищалась от окружающей среды, кроме как собственным телом. 
Карты 
В походе использовались карты: 
Украина. Масштаб 1:200 000. 
Листы Донецкая область 
Запорожская область 
Херсонская область 
Крым 
Краснодарский край. Республика Адыгея. Масштаб 1:200 000 
"Украина" издана на Украине, "Краснодарский край" - в России. Все куплено у лотошников напротив магазина "Атлас" на Кузнецком мосту, Москва, Россия. Печать комплекта "Украина" - настоящая картографическая, "Краснодарский край" - типографская. Соответственно качество печати украинских карт много выше. С содержательной точки зрения качество всех карт удовлетворительное, правда, отсутствие маяков на Российской карте неприятно. 
Дневник Дневник писался Катей, и авторство - за ней. Вставочки между Ст.: и /Ст. - это мое, Калачихина Владимира. 
Содержание 
- 21.07.97. Курский вокзал 
- 22.07.97. Высадка в Таганроге 
- 23.07.97. Выходим на рассвете 
- 24.07.97. Весело-Вознесенка 
- 25.07.97 Пересечение границы 
- 26.07.97 о. Ляпина. Мариуполь 
- 27.07.97 День ВМФ 
- 29.07.97 Бердянская коса 
- 30.07.97 Коса Обиточная 
- 31.07.97 Обиточный залив 
- 1.08.97 Бирючья коса 
- 2.08.97 Сказки острова Бирючий 
- 3.08.97 Генический лиман 
- 4.08.97 Арабатская стрелка 
- 5.08.97 Дневка на Арабатской стрелке 
- 6.08.97 Дальше Арабатская стрелка 
- 7.08.97 Перекоп, крепость, и - Здравствуй, Крым! 
- 8.08.97 Засада 
- 9.08.97 Авария 
- 10.08.97 Попытки 
- 11.08.97 Рывок - на честном слове 
- 12.08.97 Долгий путь на Казантип 
- 13.08.97 Ремонт 
- 16.08.97 Северный берег Крыма 
- 17.08.97 Россия 
- 18.08.97 Черное море 
- 19.08.97 Анапа 
21.07.97 
16:58 Курский вокзал. 
Поезд э61 "Москва - Нальчик", умеренный бардак, поезд отъезжает, как только толпа на перроне в него запихает все свои вещички. 
22.07.97. 
16:30 
При подъезде к Таганрогу поезд опаздывает на час. Проводница по мистическим причинам неоднократно, с омерзением убирает вагон по инструкции. Ст.: Я пожаловался в Главное управление Московской железной дороги на персонал этого поезда. Начальника поезда премии лишили. Вот она и убирает. Я так думаю. /Ст. 
18:30 Высадка в Таганроге 
Багаж дошел и получен. Есть маза наехать на МПС за взятые с нас 15т.р. "за услуги". Ст.: Не наехали... Лень стало. Но - гады! /Ст. 
19:30 
В г.Таганроге нашелся грузовичек, желающий довезти нас до моря (Ст.: Гораздо охотней и дешевле, чем в прошлом году,,, Ст./) Команда разделилась. Ст.: Это был Уаз-ХХХ. Там в кабине только одно пассажирское место. /Ст. 
20:30 


Команда счастливо воссоединилась на набережной, примерно в 1 км от яхт-клуба. Менты необычайно милы, традиционный допрос проведен не без светского лоска. 
Штиль. 
20:30 - 22:30 
Сборка каркаса с помощью добрейшего судостроитнля-любителя - фаната. Что удивительно - реально помогал нам до темноты, мотивировал уход завтрашним отъездом в родной Ейск. 
22:30 - 24:00 
Вялая, но целеустремленная деятельность по сборке судна. Кругом бъет ключем ночная жизнь г, Таганрога. 
23.07.97 
Появилась мелкая злая мошка. 
00:00 - 4:00 
Устанавливается мачта, вешается такелаж. Все это, естественно, крайне неторопливо и, хочется верить, тщательно. Деваться некуда - ночь. Вечернюю толпу на набережной сменили отдельные романтические парочки и пьяные компании. Потом со стороны команды были даже попытки поспать на палубе, но созидательная деятельность не дала шансов для этого. 
4:00 
Решено собирать вещички и выходить на рассвете. 
5:30 
Отчалили. Ветер слабый, неустойчивый. Везем с собой популяцию мошек с набережной, которые весело покусывают. 
6:30 
Миновали порт. Ветер попутный, слабый, временами штиль. Вахты по 2 часа. Ст: Подвахтенный спит... /Ст. 
12:30 
Вдали - маяк. Ветер усилился. 
14:30 
Причалили в 2 км после маяка. Решено есть и спать до завтра 
24.07.97 
8:30 
Подъем. Ветер умеренный, солнечно. Потратили утро на сооружение краспиц. Получились довольно хорошенькие. (Из штатных палочек для выравнивания швертовых дырок в палубе.) 
15:00 
Отчалили. Обогнули приграду в виде вешек (с моря ~1км). На траверзе - Миусский лиман. Ветер усилися. Опустили грот. За 2 км. до Весело-Вознесенки вешками перегорожено море от яра до ~2км от берега. Перетащили в прибое. Дно глинистое, якорь в нем не держит, изображая из себя плавучий. Перейдя приграду, причалили на ночлег (в 16:30). Ветер сильный. Стаксель так полоскался, что не смогли намотать на штаг. Уронили мачту. Наверное, грозы испугались. Поднялись по яру в село. Магазин, говорят, до 17 только, вернулись. На задах села, ближе к нашей стоянке - огороды. Хотели купить у сторожа 1 кабачок - вынес 3 + хлеб + вареную рыбу и денег взять отказался. Идет дождь. 
25.07.97 
Ночью разразилась стихия. Гроза началась, закончилась, и снова началась. И так 5 раз (часа три подряд). До часу ночи мы проявляли характер и спали в луже. Потом подумали головой. Стояли мы под яром, на пляжике напротив лесенки глиняной наверх. Стало быть, вода со всех 15м высоты яра течет ненавязчивым селем на нашу палаточку. Под стенкой у яра - вещички, потом посередине в полу - дыра, через которую этот сель (гадость глиняная жидкая) затекает внутрь, и на пути своего движения встречает полиэтилен, коврики, спальник и людей (незначительные препятствия, которые легко заливаются водой и глиной), а затем уж стенку палатки, ближнюю к морю (тут уж ничего не поделаешь, стенка глину задерживает). Ударные ирригационные работы этот подлый процесс остановили, но что уже к тому времени натекло - то натекло. 
2:00 
Решили, что спать лежа в жидком ... все-таки лучше, чем всю ночь сидеть сухими на вещичках. Отбой. 
8:00 
Подъем. Попытки высушить спальник после отжатия. Прополаскивание в море (море тоже взвесь глины, только пожиже) ковриков, полиэтилена и палатки (из нее предварительно руками выгребли килограмм 5 глины очень хорошего качества). 
13:15 
Отчалили. Ветер умеренный. Переменная облачность. 
13:40 
Причалили к Весело-Вознесенке. Сделали покупки, отбили телеграмму. Пасмурно. 
15:00 
Отчалили 
16:40 
Несанкционированное пересечение Государственной границы России. Причалили к Холодному за водой. 
17:20 
Отчалили. Миновали забор из вешек со стороны берега на плаву. Ветер слабый, порывами. К 19:00 наступил штиль. 
20:00 
Причалили к косе за Седовым, за маяком, за непонятной вышкой, за (уфф!) палатками с отдыхающими. Дно нормальной глубины, вода чистая, крупный песочек, мелкие ракушки. За пляжем - негустые камыши. 
26.07.97 
8:00 
Подъем. Ветер умеренный, солнце. Попытка высушить-таки спальник. 
13:00 
Сборы закончены, спальник в углах мокрый, зато высохло больше половины его общего объема. 
Поболтали с Таганрогским яхтсменом. У них в Седове база. За границу далеко ходить они шугаются. Рассказывает, что хохлы за участие в Азовской регате с иноземцев берут по 200 $ - никто и не поехал. Еще сказал, что сколько живет - не довелось увидеть Арабатскую стрелку. У него 1/4тонник. Ст: Уважительная беседа тут же рождает в нас чувство собственного превосходства - мы ведь намерены дойти до стрелки! Но намерения есть намерения, и гордыня была усмирена - в обмен на смерть комплексов по поводу нашей лодки /Ст. Поссле учебных мероприятий оттолкнулись от берега и отчалили. Ст: А мероприятия были такие - мы пытались сняться с якоря под парусами при навальном ветре. Но короткий якорный канат быстро разворачивал лодку к ветру. В конце концов нас вынесло на берег /Ст. 
Ветер стихает к слабому, порывами. 
На траверзе Широкино встретили яхту "Меркурий". Очень поднимает настроение, когда с яхтой встречным курсом сближаешься. А вот если бы в одну сторону ехали расстройство,небось,да и только, 
18:00 
Ветер стих. На траверзе - пригороды Мариуполя. 
19:25 
Причалили к острову Ляпина. Там бурлит народно-хозяйственная деятельность по отлову рыбы, рыбки и рыбешки. Пред островом отмель шириной с километр, до самого берега. И всюду сети, бредни... 
На острове растет камыш и репей. Поставились на пляже. Комары, уховертки. 
27.07.97 
7:00 
Подъем. Солнце, ветер свежий. 
10:40 
Отошли. Волны невелики. На траверзе - ретранслятор Мариуполя,в 5 км от берега на якоре дрейфует яхта - народ купается и собирается выпивать и закусывать: сегодня праздник - День ВМФ России. Волнение усиливается, ветер свежий, порывистый. Идем вдоль Белосарайской косы примерно в 2 км от берега. В открытое море из Мариуполя ушел большой тримаран - завораживающе быстро. Вдоль косы, примерно в 1 км от берега, встречным курсом время от времени проходят небольшие яхты. Приветствуют нас кепками. На мысу на якоре стоит большая 2-мачтовая шхуна. Волны существенно затрудняли подъем людей с тузика на борт. С интересом наблюдаем борьбу за жизнь. Тузик в конце концов перевернули, но он был пластиковый - не утонул. Завернули за мыс - волнение исчезло, мелкая зыбь. Ст: Как потом рассказывал старый капитан, это была яхта Геринга, захваченная в Мариуполе в годы войны, а потом потерянная на крыше судоремонтного завода. С достижением независимости яхта стала достоянием нового украинского народа /Ст. 
14:30 
Причалили к косе. Приятная погода и хмурые отдыхающие вселяют энтузиазм. Решили ехать дальше, отчалили, курс - запад. Волны усиливаются несущественно, ветер умеренный. 
19:30 
Слегка нервничая, но легко пересекли залив, прошли вдоль берега от Урзуфа до Новопетровки, и причалили к заказнику у Бердянска. Подошел егерь со товарищ - заказник,- говорят. Унас завтра, стало быть, незаконная дневка. 
29.07.97 
Ночью разразилась стихия. Гроза. Потом мелкий дождичек, временами усиливающийся, с перерывами до получаса. Сутки подряд. Но ужасы стихии ничто по сравнению по сравнению со зверством местных коровок (а может, кабанов!): они уничтожили все, что мы за дневку накануне добыли у Бердянскi: помидоры, персики, огурцы, картошку, морковку. Как жить с плевком подобным в душу? Для поедания - лишь груши... 
8:20 
Подъем. Пасмурно, дождь, ветер свежий. Прибой средний. 
12:40 
Отчалили. Ветер порывистый, волнение без барашков почти. 
14:00 
Опустили грот до половины. 
15:00 
Ветер и волны уменьшились. Подняли грот. 
15:30 
Причалили в конце Бердянской косы, сразу за маяком и домами. Коса завернула, так что прибоя с нашей стороны нет. Поставили сеть. Пасмурно, небо без просветов, дождик время от времени. 
21:00 
Тучи, солнца не видно, темнеет. 
21:30 
Отбой. 
30.07.97 
Ночью опять шел сильный дождь. И ветер. Яхту на берегу слегка развернуло набежавшими волнами. 
7:30 
Подъем. Солнечно, но не жарко, свежий ветер. Подвигали баллоны, пришили к гроту заготовку для петли для рифа. В сетку попались судак, камбала и сазан. Пожарили на завтрак. 
13:30 
Отчалили. Курс фордевинд, ветер восточный. Солнечно. Пересекаем Бердянский залив. Волны постепенно увеличиваются. Наконец, вместе с одинокой тучкой, налетел порыв с другой стороны. Закрепленные шкоты и весло на стакселе бабочкой высвободили не без спешки. Пару раз палубу захлестнуло волной. Дальше идем в бакштаг. 
16:30 
Доехали до Обиточной косы, около начала болталась яхточка. Она идет встречным курсом вдоль берега и у нее стихия: маленький стаксель и зарифленный грот. Еще через 10 км встретили яхту "Пилигрим" с 2 чел. экипажа. Они подняли жовто-блакiтний флажок, приветствуя нас. Ст: А у нас нет флагов на борту... /Ст. Коса голая и какая-то унылая. Ближе к концу появляется растительность, но сильный прибой не позволяет причалить. Редкие местные ловят рыбу. Ст: Я думаю, что с другой стороны коса гораздо живописней и приветливей. Но мы рвемся на запад /Ст. Встретили маленького дельфина. 
19:30 
Обогнув мыс, причалили за маяком в прошлогодних кустах. Прошлогодние комары расплодились необычайно. Столько живых существ в этой палатке еще не ночевало. 
31.07.97 
8:00 
Подъем. Ветер слабый, пасмурно. На небе разнообразные картины фантастической облачности. Решаем не торопиться. 
11:00 
Налетел шквал, дождь. В залив вошла яхта, прошла в сторону рыбхоза. 
12:30 
Дождь стал мелким. Капитан пришил рифовую петлю к гроту. Сходили посмотреть на причалившую яхту - они из Мариуполя. Кэп их довольно угрюм, остальные - ничего, но по своей солидности с осуждением отнеслись к переходу границы 'в камышах'. 
14:00 
Отчалили. Солнечно, ветер тихий. 
15:30 
Традиционный штиль. Извращаемся в изобретении тентов - оказалось, под двумя вертикально поднятыми шверцами вполне тень. 
17:00 
Ветер слабый, курс - запад, слегка к северу. 
20:00 
Миновали Приморский Посад с его набережной у дома отдыха. 
21:00 
На траверзе - Игоревка. Закато принес ветер. Свежеет. 
22:00 
Дошли до Степановки первой. Стемнело. Ясно, звезды, взошла Венера. Ночь безлунная. Движемся вдоль яра. Ветер ослаб. Слышны цикады. Яр понизился, и на нем сплошняком какие-то дачи и ДО. В качестве волноломов - груды здоровых булыжников. Спасибо, хоть культивируются прожектора на берегу, и хохлы ходят с фонариками. Идем близко от берега, ищем место между людьми. 
1:30 
Причалили к пляжу турбазы у начала Молочного лимана. Затащили на пляж лодку, встали у камышей. Спать. Есть и спать. 
1.08.97 
9:00 
Подъем. Отдыхающие уже в море на лодках - добытчики. Постепенно заполняется пляж. Сплошной паноптикум - какие-то дамы жужжат подозрительные заклинания и молитвы, дети делают зарядку, добытчики вдоль берега бродят, матроны нескончаемым потоком фотографируют детишек и себя на яхте (на нас - ноль внимания), дети, сделав зарядку, дергают за веревочки и ручечки - пришлось шугануть. 
11:00 
Отчалили. Рекорд сборов. Ветер слабый в морду. Жарко. Ветер слегка зашел, идем вдоль ур. Пересыпь. 
15:00 
Причалили в Кирилловке у рынка, предварительно сориентировавшись по месту с помощью людей добрых, которые все еще в море, на лодках, на дОбыче бычка. Курс гривны вырос, рубль упал на 10 копеек. Дожили! 
16:30 
Закупились, залились пресной водой. Отчалили, по дороге стряхивая с бортов 2-х девочек и мужика юного, но тяжелого. 
17:30 
Причалили у начала Утлюкского лимана - там, помнится, бензоколонка на яру по-над лиманом. Ст: Залились бензином. Таким же дерьмовым, как в прошлом году /Ст. 
18:00 
Отчалили. Зверею я от отдыхающих, причем национальность уже не причем. Идем в лавировку. 
21:00 
Ветер чуть зашел, снова можно идти вдоль берега. 
22:30 
На траверзе Степок и его огни. На косе видно пару огоньков и впереди далеко - тоже. 
23:30 
Причалили к косе. Чуть оттащили лодку от дохлого дельфинчика на берегу. Море люминесцирует, причаливать было очень романтично. 
2.08.97 
9:00 
Подъем. Солнечно, легкий ветерок, море, песочек. Оказывается, накануне в кромешной тьме мы вписались между двумя палатками - влево 50м, и вправо - столько же. По сравнению со вчерашним - можно жить свободно. 
14:00 
Отчалили. По ту сторону, в лимане, болтается парус. У нас заочные гонки. Как не удивительно, на равных. Ветер слабый, порывами. 
18:30 
На траверзе - дачи. Образцы новохохляндской госархитектуры. Штиль. Жрем осетрину, помидоры, московский хлеб (он в таком виде, что только великоросское сознание не позволило купить местный), и масло из сельпо на косе, на жаре ставшее омерзительной крупчатой кашей.(Ст: Нормальное было масло!/Ст) 
19:30 
Ветерок тихий, ход есть. Вдоль берега, к дачам, а потом к мысу прошел катерок с веселыми пассажирами и "Крымом" в качестве тузика. 
20:30 
Ветер легкий, идем галсами. 
21:00 
Огибаем косу, ветер попутный, тихий. 
21:30 
Причалили у маяка. Полный штиль. Комары. Закат на чистом небе, красный. 
3.08.97 
8:30 
Подъем. Солнце, ветер свежий, редкие облака. Сходили на маяк за водой, прогноз почему-то у тетки не узнали, а зря! Капитан пошел погулять по степи, нешел олений рог - второй, в дополнение к найденному в прошлом году. Теперь он завершенно венценосен. Рог укрепили над правым форштевнем. 
13:15 
Отчалили. Ветер свежий, восточный, волны небольшие. Отрабатывали спасение человека на детском надувном бревнышке. (Ст: Бревнышко спасли... /Ст.) Очень посредственно, со второго раза. Капитан видел дельфина. Причалили к Арабатской стрелке, за Счастливцево, у п/лага. Рынок, натурально, на другом конце села, а село - в глубине от моря. (Ст: Зато какие были персики! /Ст.) 
16:45 
Отчалили. Ветер ослаб, потом зашел, потом отошел. За Стрелковым в море какие-то феерические сооружения. 
19:00 
Палатки стоят на берегу равномерно и непрерывно, ищем хотя бы 100-метровый промежуток. На траверзе ДО, потом какая-то мачта, а в море - створ из двух нефтяных платформ(?) и еще одна чуть впереди, но другого вида и кривоватая. 
20:00 
Причалили в паре километров от сооружений, но в 50м от соседней палатки. Начинается дождь, вдали гроза. 
23:00 
Ст: Крепкий ветер, дождь /Ст. Борьба со стихией - ветер меняет направление уже три раза, и каждый раз шквал сдувает то полиэтилен, то выдергивает колышки. Прибой невелик. 
24:00 
Отбой. 
4.08.97 
Перед рассветом ветер в очередной раз сменил направление, звякал теперь грязной посудой у входа, а дождик покапал слегка на морду и спальник. 
10:00 
Подъем. Штиль. У команды упадок сил. Капитан дошил рифовые петельки. Соседи справа собрались и уехали. Неужто из-за стихии? 
15:00 
Отчалили. Тихий ветер, солнце в облачках. Идем неторопливо, дожрали арбуз, вчерашний перекус и помидоры - вкусные бабка продала. В силу оптического обмана край видимого мыса отделен от линии моря, поэтому периодически ловим глюк, что палатки, стоящие на берегу, похожи на паруса. И когда после ур. Рожкова на пляже появилась мачта над оранжевым пятном, мы долго считали ее столбом в степи. Оказался катамаран "Простор", с тремя поперечными балками, сплошной палубой и одним швертом на веревочка посередине. Мужик с ребенком вышел в море нас встречать и покататься. Его женщина Оля на берегу дисциплинированно шила стаксель (из грота для "Альбатроса"). Из Химок. Идут от Мариуполя с 18.07.97 Женщинам мокро и скучно без солнышка. Сегодня у них дневка, отогревались. У нас дневка завтра, посмотрим, далеко ли уйдут. Без фонарика, теплой одежды и излишков еды (ради экономии веса), зато с CB-радиостанцией, сковородкой с крышкой и водой в канистрах. Девка фанатеет от катеров, а яхту недолюбливает за отказ идти в штиль и необходимость идти в ветер, потому что брызги и холодно. У мужика 5 катамаранов перебывало, любит он их, и катера тоже. Посидели, поболтали, разъели традиционную халву "Дружба". У нас - нервное истощение. Завтра отдых. 
5.08.97 
Отдых Ст: Найденный нами безлюдный кусок косы весьма приятен для стоянки, несмотря на отсутствие деревьев. Коса высокая, хотя и узкая, море глубокое и чистое. С другой стороны - соленый луг и мелкий Сиваш. Стадо коров с повадками антилоп выходит к морю на закате посмотреть вдаль... /Ст. 
6.08.97 
8:00 
Попытка подъема. Дождь. 
10:00 
Попытка подъема. Надо идти на Сиваш, вылавливать сеть. 
11:00 
Стихия. Гроза. Ветер в боковую стенку палатки. Потоп. Тем временем капитана слегка пришибло молнией. Ст: Но без последствий. Только молния ...хм.... на штанах застегиваться перестала /Ст. 
12:30 
Еще раз объявлено о намерении поднятся-таки и выйти. Идет мелкий дождик. Пасмурно. После грозы - штиль. 
15:30 
Отчалили. Солнечно, ветер умеренный. Не жарко. Идем вдоль стрелки в бейдевинд. 
20:30 
Вдали замаячило что-то красное. 
21:00 
Видать, это парус, а за ним - поселок Соляное. Идет почему-то галсами. Ст: Это Катя злобствует, проникшись нашей крутизной: несмотря на очень крутой бейдевинд, мы еще тянем вдоль берега без лавировки /Ст. 
21:30 
На траверзе, у берега - дружественный "Простор". Они отчаливают. Их палатка - в 200м дальше по курсу. Гонка при умеренном ветре на закате. Мы на корпус впереди. 
22:00 
Встали рядом. У них сегодня был отдых. 
7.08.97 
8:00 
Подъем. Солнечно. Ветерок слабый. Профилактика - подвинули баллоны чуть вперед. 
12:30 
Отчалили. Минут на 15 позже Руслана. Опять гонка - теперь при легком ветерке. Уловили момент, когда он отошел и чуть подержался попутный, и на 'бабочке' отыграли минут 5. 
14:30 
Причалили у развалин крепости, в начале Арабатской стрелки. Крепость, наверно, турецкая, османская. Имеется облицовка на стенах. Раскопана слабо, непонятно, то ли археологами, то ли отдыхающими. Ст: Однако следы профессиональных раскопок налицо - не отдыхающие же откопали казематы, и уж точно не они копали набережные рва. А вот загадили все - они. Хохлятский менталитет, понимаешь./Ст. У дороги - немецкий ДОТ Второй мировой войны. Ст: А дальше - укрепления Перекопа - Первой мировой. Ров видно, укрепления... Копать и копать! /Ст. 
16:00 
Отчалили одновременно (Ст: с Русланом /СТ). Сделали их еще на отходе - они позорно отгребали. (Ст: И то верно - ветер был хоть и прижимной, но слабый и устойчивый, прибоя нет. Не суметь отойти под парусами - непростительно для яхтсмена :-) /Ст.) 
16:30 
Причалили у Каменского на пляже. Наверху село, турбазы и базарчик. Это левый нижний угол Азовского моря, если на глобус смотреть. Мы уже в Крыму. 
17:50 
Закупились, залились водой. На вшивых турбазах с ней строго, она на замке. На более приличной, под сенью деревьев, голубая бочечька хоть и в дальнем углу, но доступна. Отчалили. Семейная группа повернула назад, к крепости на ночевку. Мы сочли, что за 3 ходовых часа сможем доехать до Заводского, где пляжик, либо, хотябы, до рыб-хоза, где крошечный затончик. Иначе к берегу не подойти - сплошная скальная стена. Ст: Как-же! Едва отошли - упал штиль /Ст. 
21:30 
Солнце село в туче, как и стояло. Ветер слабый, нестабильного направления, временами был штиль. В сумерках между скалами обнаружили прогал шириной метров 70. После долгого лавирования уже в темноте вписываемся в него галсами. Справа скалы четко очерчены, слева - ряд камней. Вписались на слух посередине и чуть протащили по берегу к камням. При ближайшем рассмотрении оказалось, что весь пляжик заставлен отдыхающими. Палатки очень близко - в 5 метрах. 
23:30 
Поставили палатку, начали готовить рис. 
3:30 
Отбой. 
8.08.97 
8:00 
Подъем. Солнечно, ветер свежий, усиливается. 
12:00 
Сборы закончены, баллоны накачаны. Ветер сильный. Прибой внушает опасения, решено ждать. Ст: Ветер почти навальный, дырка между камнями узкая, прибой беснуется страшно! /Ст. 
14:00 
Ветер крепчает. Песочек бьет по открытым частям тела. Ветер перемещает легкие предметы, свистит в такелаже и мачте. Ст: 7 баллов, ветер крепкий, 13.9 - 17.1 м/сек. /Ст. Полоса прибоя метра на три придвинулась, оттащили яхту на сухое место. 
18:00 
Постановка лагеря. Ждать решено. Ветер порывами, некоторые волны доходят до катамарана. Еще оттащили. 
23:00 
Отбой. 
9.08.97 
6:00 
Аврал. Лодку оттащило вправо на 10 метров. Сломаны оба руля, располосован правый баллон, вся задняя секция набита песком. Дневка, стало быть. Ветер от свежего к сильному. Стажер сшил разрыв по полупериметру баллона встык, промазал клеем. Поверх положили здоровенную заплату. К утру будет видно. Ст: Поставил также запасной руль, изготовил второй. Фанера кончилась /Ст. 
10.08.97 
Клей не высох, сушили на солнышке, подклеивали то в одном, то в другом месте. 
18:00 
Попытка накачать. Спускает сверху. Наложили заплатку. 
22:00 
Накачали, не втугую. Ждем утра. Пасмурно, тучи, гроза вдалеке. Ветер свежий. 
11.08.97 
9:00 
Подъем. Баллон спускает потихоньку. Снизу наклеили заплатку. Клей кончается. Всюду по периметру заплаток наклеили скотч. 
15:00 
Баллон спускает. Он левый теперь. Ветер умеренный. Прибой средний. В море - отдельные барашки. Решено выходить. 
16:30 
Отчалили под причитания женщин бальзаковского возраста. Одна даже столкнуть яхту помогла. Как только миновали прибой, выяснилось, что левый баллон спустил до безобразия. Сменили галс, чтобы на нем сидя, его же качать. Ветер свежий, в морду, волны некоторые двух метров достигают, а некоторые невысокие, но беспорядочные и крутые. Прошли мыс Красный Кут и мыс Китень. Волнение усилилось. Хотя видно Казантип, вписались на пляжик у тур.баз, причем ветер резко зашел и стих. До Щелкино 8 км. Ночуем на узкой полосе пляжа, лодку привязали к арматуре от бывшего навеса-раздевалки. 
12.08.97 
8:00 
Подъем. Первые рыбачки уже в камнях, курортники купаются до завтрака. Штиль, солнце. 
12:00 
Сборы закончены, даже залита вода. Отвоевана у комаров на тенистой турбазе наверху. Клеили и качали, и вновь клеили баллон (в основном, скотчем). Дети любопытствуют со знанием дела, взрослые - так. 
14:00 
Отчалили. У камней на выходе из бухточки подул северо-восточный умеренный. Вчерашних волн пока нет. 
15:00 
Сзади, у мыса Китень болтается розовый парус. Возможно, это Руслан преодолевает стихию. Мы идем к Казантипу на подкачке, причем и второй баллон один раз подкачали из-за неплотно завернутого клапана. Ждать не можем. Ст: Обернушись на очередном галсе, паруса за спиной уже не видим... Больше мы его вообще не видели. /Ст. На траверзе - скалы закончились. Песочек, Щелкино. Серфисты носятся поперек. Дождик начался, гром. Потом волнение улеглось, ветер стих. 
16:00 
Причалили у городского пляжа. Ищем яхт-клуб или хотя бы место для палатки - втиснуться бы между отдыхающими. 
16:30 
Дождь, штиль. Отчалили, чтобы пройти еще километр вдоль пляжа. В бухте болтается встречным курсом крейсерский швертбот "Восход". Ст: У них, натурально, свой ветер, у нас - свой. Расходимся борт-о-борт. Вообще-то, штиль. /Ст. Они, вроде, из Таганрога. Говорят - "Земляки". 
17:30 
На веслах причалили к пляжику между кинотеатром "Прибой" (не работает) и китайским рестораном "Грот". Будем ближайшими к нему среди отдыхающих. Встали на травке в кустах. Дождь, но комаров это не смущает. 
13.08.97 
Сутки идет дождь. 
14:08 
Клеимся, едим, ходим тусоваться на сборище RFA и к туристам из Киева. Ст: Клей "Момент" был приобретен на местном базаре в количестве 4 тюбиков. Цена клея - обычная для Москвы, но фантастическая для сдешних мест. Наша покупка позволила бедной бабушке жить безбедно... А еще - Щелкино - город при атомной электростанции, построенной, но в последний момент закрытой тупыми гринписовцами. Так вот, из-за стихии в городе нет электиричества. Нигде. Нам с этого большая польза - сметана на базаре жирная и густая, а творог - дешев, из-за проблем с холодильником и маслобойкой. Торговки в трансе, а я злорадствую - нефига было электростанцию разорять. /Ст. 
15:08 
Клеим второй баллон, в результате диверсии сдулась задняя секция. Две рваные пробоины. Ст: Попытки разборок с окрестными рыбаками (похоже, крючками зацепили) окончились ничем - все шарахаются, и божаться, что "ни вжисть". Пеняют на хулиганов. Но мы хулиганов не видели, а рыбачков - стада.../Ст. "Момент" пока остался, еще 2 непочатых тюбика. Ветер свежий, барашки, солнце. Киевляне умудрились поломаться, катаючись. 
16.08.97 
7:00 
Подъем. Восход солнца, облака редкие. Ветер свежий, прибой средний. Надели, накачали баллоны. Вроде держат. Капитан сходил в сторону метеостанции. Она еще спала, а на яхте "Карат" рассказали про обещанный накануне ночной шторм 17м/сек, увы, несостоявшийся, и что барометр поднялся "вот на столечко". 
11:30 
Отчалили. Растрепался фаловый угол грота, грот подняли с четвертого раза. Солнце. Ветер умеренный. Навалный, натурально. Миновали полосу прибоя, громко шлепая по волне наветренным носом. 
12:30 
Миновали мыс Казантип. Там было несколько симпатичных пляжиков, на одном стояло что-то, напоминающее катамаран "Простор". Ветер внезапно стал западным, попутным. Волны пологие, укачивающие. Солнце. 
14:30 
Пересекли Казантипский залив, на траверзе - Золотое. Ветер заходит, волны чуть увеличились. В отдалении, над Крымом, слышен гром. Небо почти все в облаках, временами проплывают толстые тучи, но дождя нет. 
16:30 
Ветер снова СВ и слабый. Волнение улеглось. Мелкая зыбь. Впереди просматривается долина ручья, а чуть дальше какя-то яхта малым ходом пробирается вдоль берега встречным курсом. Далеко, не видно. 
17:00 
Почти полный штиль. Тихий ветер переменного направления. Яхта доползла до стоянки лодок на пляже за ручьем, причем последние 500м - без парусов. Гребли, что ли. Яхта маленькая. 
18:20 
Прошли еще около 2км. Решено грести к берегу, на первый же необитаемый пляжик. 
19:15 
Причалили в очень романтичной бухточке между двумя скалистыми грядами. Песочек крупный, потом травянистый склон, а выше, под скальной стеной - кустарник, в основном терн. Первый раз за путешествие устроили костерок. Очаг уже был, и даже хворост. Комары. 
23:00 
Отбой. 
17.08.97 
8:00 
Подъем. Прохладно, переменная облачность, ветер умеренный. Прибой из-за неровности дна локально сильный, а в море барашки редки. Очень приятная бухточка, а по размерам - чуть меньше того муравйника, где мы клеились неделю назад. Подтянули баллоны. Левый немного спускает. 
12:30 
Отчалили. Ветер СВ, умеренный, порывами к свежему. До бухты Морской пехоты идем в лавировку. У мыса Зюк ветер чуть слабеет и заходит к северу. Вдоль бухты Рифов идем одним галсом. Нежил. Новый Свет был весьма непростой архитектуры. Ст: Видимо, проектировщики оттянулись на славу! Получилось красиво, жаль, все заброшено... /Ст. 
16:00 
У мыса Тархан - сильное встречное течение, под яром. Ст: Ветер слабый, в морду. Лавировали час, прежде чем я заметил, что на одном месте. Пришлось ловить порыв, пересекать течение поперек, к берегу, и огибать мыс почти по пляжу, благо прибоя нет. /Ст. 
17:00 
С понижением яра течение слабее, на появился прибой. 
17:30 
Из бухты встречным курсом идет прогулочный катамаран "Простор", стандартный и неломаный, с 4 разнополыми отдыхающими на борту, в плавках и купальниках. Мы суровы и в непромоканцах, несмотря на солнце, потому что холодно и иногда заливает волной. 
Отдыхающие у Юрского крайне приветливы, погонялись с нами на катере и похвалили. Последние лучезарные Крымские улыбки. За мысом Хрони один браконьер даже соизволил пошутить. Их трое в моторке болталось у берега. -Не возмете ли на буксир? - говорит. 
Поворачиваем к ЮВ, идем в бакштаг. После мыса Фонарь - фордевинд. Кончилось Азовское море. 
19:30 
После легких реверансов с паромом - поперек курса, и танкером - на траверзе, пересекли форватер, а с ним - и государственную границу. Маломерных судов после Фонаря не болталось, но и обстрела не было. 
20:30 
Приблизились к косе Чушка в районе форта, либо просто квадратной конструкции с ржавыми железками в море. Воняет болотом, мелководье поросло травой. Этой же прибитой травой покрыт низкий берег. После травы - кусты и комары. 
Сети наши соотечественники крепят к арматуринам, воткнутым в дно. Один рыбачек чуть в обморок не упал, нас увидев. Вербально был мат, физически - по грудь в воде, и покусан. Нормативных глаголов произнес 2 - стрелять и кататься. Мы, столо-ть, катаемся не там, под другим берегом надо кататься. Плывите, мол, отсюдова (меж тем, закат-с), а то подстрелят, и будете, опять же, плавать. Сурова ты, Русская земля, и неприветоива. Но не будем мы отъезжать к берегам райским во всех отношениях, кроме засилья хохлов. Слышны выстрелы дробью. Ветер тихий. 
21:30 
Причалили, чуть завернув за оконечность косы, у третьего осмотренного островка. Первые два представляли собой купы камышей, торчащие из воды, без всяких признаков суши. Этот блеснул пляжиком длинной 10 и шириной 2.5 метра. Когда идешь по нему, он проваливается. Можно поздравить экипаж с открытием-таки новой земли - по крайней мере, в этом сезоне мы первые. Полная луна. Работает маяк Фонарь, на косе - почему-то нет. Ст: Поставленная палатка заняла как-раз всю ширину суши и стоит на высоте трех сантиметров над уровнем моря. Похоже, прибоя здесь не бывает никогда. /Ст. 
0:00 
Отбой. 
18.08.97 
8:00 
Подъем. Ясно, ветер умеренный, СВ, холодный. Над нами пролетели четыре серых цапли. На пляже в 20 квадратных метров собираться удивительно легко - ничего не отвлекает. Баллоны существенно спустили, но дырок не видно - возможно, от холода. 
11:20 
Отчалили. Ветер свежий, порывами - сильный. Идем в фордевинд по Таманскому лиману. Временами очень мелко, и повсюду плавают полосы травы - с руля снимать замучаешься. Ст: Все это создает большое напряжение - без швертов лодка и так приводится особенно охотно, а исчезновение время-от-времени рулей создает реальную опасность брочинга /Ст. 
12:30 
Пересекли лиман, идем вдоль берега, огибаем мыс Тузла. 
13:00 
Миновали мыс с подозрительным серым строением с локатором. Со строения пущщена зеленая ракета, и мужики в зеленом машут руками. Завернули в бухточку под яром. Погранцы. Симпатичный лейтенант и опытный мужик в штатском: "Чьи вы, хлопцы, будете? Из Европы? А, не из Европы... А мы то думаои, поживимся... Порт назначения? Место последней стоянки? Не сталкивались ли в проливе с военно-морскими силами вероятного противника?" Мы: "Москва. Таганрог. За границу - ни ногой, все под нашим берегом. Коса Чушка. В проливе - только паром, объехали его под тем берегом, и сразу же назад. Чисты, аки агнцы." Пока беседовали, прибежал заказанный лейтенантом наряд - с автоматами наперевес, как положено. Солдатики легко вынесли катамаран на пляж со всем грузом. Капитан был приглашен на заставу, имел беседу с ее начальником (старшим лейтенантом), и оформил-таки филькину грамоту - судовую роль, где он не капитан, а рулевой (впредь так и именовать будем). На бумажке - штамп о прибытии на 5-й причал заставы э1 и убытии с него же в Новоросийск с прибытием в этот порт 22 августа. Солдатики спустили нас на воду, тоже легко. "Счастливо" - говорят. 
14:00 
Отчалили. Порывы участились. Волна у берега невелика, но уже с барашками. Красиво проехали между рифом Трутаева и скалой Парус. Скорость под 15км/ч, шкоты держать тяжело, для подгонки личного снаряжения рулевой предпочел лечь в дрейф. 
16:00 
Начало Бугазской косы. Воднолыжники. Аквалангисты. 
18:00 
Впереди - Витязевский лиман. Эту косу, что на траверзе, назовем Витязевской. Около каких-то левых турбаз видели идущий встречным курсом "Оптимист" с двумя людьми. На контакт они не пошли. 
19:00 
Мы посередине между Благовещенским и кур.зоной. Ищем место для стоянки. Широченный пляж - кладбище потеряных вещичек. Хорошенький же здесь бывает прибой! Черное море, однако. Из плавника сделали костер. Стемнело. Очень холодно. Ночь лунная, ясная. 
0:00 
Отбой. 
19.08.97 
8:00 
Подъем. Ясно. Ветер умеренный, до свежего. Прохладно. Скажем, купаться в прозрачном и спокойно Черном море (ветер СВ, от берега) решились только перед выходом. 
12:00 
Отчалили. Идем вдоль косы, близко к берегу. Превый гуляющий по нему встретился через 2 км. Еще через 2 - первые, гм, загорающие. Потом палатки, уже напротив Витязево, довольно кучно. Потом по пляжу натыканы спасательные будки - курортная зона. Когда у берега стало темно от серфов, г.мотоциклов, спасателей и купающихся, чуть отошли от косы, держа курс на морской вокзал Анапы. 
14:00 
Встречным курсом от берега движется катер. Оказалось, к нам: сообщить, что в Новоросийск нельзя - штормовое предупреждение. Подошли к берегу, глиссируя на его кильватерной волне. Шкипер удивлялся, что не отстаем. Ст: Катер был большой такой, с будкой, типа шаланды /Ст. 
Правее яхт-клуба - небольшой галечный пляжик. Дежурный спустился к нам, велел говорить по его телефону с пограничниками. Те настоятельно просили подождать до утра. В Новоросийске, мол, ветер 25м/сек. И даже до Утриша нам, стало быть, нельзя. Меж тем в Анапе ветер 6-11м/сек. А все равно - нельзя. 
К вечеру ветер усилился. Видимо, путешествие завершено. Отужинали в яхт-клубе. 
График движения, 
содержащий все точки маршрута, даты и, иногда, время их прохождения; с указанием расстояний, скорости, курса и погодных условий. Даны также краткие описания мест стоянок и подсчитаны пройденное за день расстояние и средне-дневная скорость по генеральному курсу. В конце таблички - общая протяженность и средняя и максимальные скорости на маршруте. 
* Дата 
* до пункта 
* Расстояние, км 
* Вышли в 
* Подошли 
* Ходовых часов 
* Скорость км/ч 
* Курс 
* Сила ветра 
* за день, час 
* за день, км 
* за день, км/ч 
* Описание местности 
* 
* Таганрог 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 23.07.97 
* Лакедемоновский маяк 
* 30 
* 5:30 
* 14:30 
* 9:00 
* 3,33 
* фордевинд 
* тихий 
* 9:00 
* 30 
* 3,33 
* За маяком и рыбзаводом. Голая песчаная коса с кустиками. Вполне прилично. 
* 24.07.97 
* Весело-Вознесенка 
* 18 
* 15:00 
* 16:30 
* 1:30 
* 12,00 
* фордевинд 
* свежий 
* 1:30 
* 18 
* 12,00 
* Узкий глинистый пляжик под глинистым же высоким яром 
* 25.07.97 
* Холодное 
* 9 
* 15:00 
* 15:45 
* 0:45 
* 12,00 
* фордевинд 
* умерен. 
* 
* 
* 
* 
* 
* маяк Седово 
* 11 
* 17:20 
* 20:00 
* 2:40 
* 4,13 
* бакштаг 
* слабый 
* 3:25 
* 20 
* 5,85 
* За маяком, песчаная коса с камышами. 
* 26.07.97 
* Мариуполь, о. Ляпина 
* 35 
* 13:20 
* 19:25 
* 6:05 
* 5,75 
* фордевинд 
* легкий 
* 6:05 
* 35 
* 5,75 
* Низкий песчаный камышистый остров. Масса населения. 
* 27.07.97 
* Белосарайская коса 
* 36 
* 10:40 
* 14:30 
* 3:50 
* 9,39 
* бакштаг 
* умерен. 
* 
* 
* 
* 
* 
* Бердянск, оз. Длинное 
* 34 
* 14:30 
* 19:30 
* 5:00 
* 6,80 
* бакштаг 
* умерен. 
* 8:50 
* 70 
* 7,92 
* Заказник. Замечательная полоса деревьев и трав вдоль моря. Пляж, недалеко Бердянск, воду достать можно. 
* 28.07.97 
* дневка 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 29.07.97 
* Бердянская коса 
* 18 
* 12:40 
* 15:30 
* 2:50 
* 6,35 
* 
* умерен. 
* 2:50 
* 18 
* 6,35 
* Конец косы, за маяком. Низкая, поросшая камышом песчаная коса. 
* 30.07.97 
* Обиточная коса, начало 
* 34 
* 13:30 
* 16:30 
* 3:00 
* 11,33 
* фордевинд 
* свежий 
* 
* 
* 
* 
* 
* мыс Дзендзик 
* 24 
* 16:30 
* 19:30 
* 3:00 
* 8,00 
* бакштаг 
* умерен. 
* 6:00 
* 58 
* 9,67 
* Ракушечник, камыши, дикое количество комаров. За загибом, в бухте - довольно прилично. Море у берега везде глубокое - ок. 2м. 
* 31.07.97 
* Игоревка 
* 31 
* 14:00 
* 21:00 
* 7:00 
* 4,43 
* фордевинд 
* тихий 
* 
* 
* 
* 
* 
* Степановка Первая 
* 18 
* 21:00 
* 0:00 
* 3:00 
* 6,00 
* бакштаг 
* слабый 
* 
* 
* 
* 
* 
* Молочный лиман, начало 
* 5 
* 0:00 
* 1:30 
* 1:30 
* 3,33 
* бакштаг 
* тихий 
* 11:30 
* 54 
* 4,70 
* Песок, камыши, отдыхающие. 
* 01.08.97 
* Кириловка, рынок. 
* 12 
* 11:00 
* 15:00 
* 4:00 
* 3,00 
* бейдевинд 
* легкий 
* 
* 
* 
* 
* 
* Д.о. в нач. Утлюкского лимана 
* 2 
* 16:30 
* 17:30 
* 1:00 
* 2,00 
* бейдевинд 
* легкий 
* 
* 
* 
* 
* 
* Коса Бирючий остров, 2км за Степок 
* 10 
* 18:00 
* 23:30 
* 5:30 
* 1,82 
* лавировка 
* легкий 
* 10:30 
* 24 
* 2,29 
* Неширокая высокая песчаная коса, без растительности. 
* 02.08.97 
* Коса Бирючий остров, дачи. 
* 29 
* 14:00 
* 18:30 
* 4:30 
* 6,44 
* фордевинд 
* слабый 
* 
* 
* 
* 
* 
* Бирючий маяк 
* 7 
* 18:30 
* 21:30 
* 3:00 
* 2,33 
* бейдевинд 
* тихий 
* 7:30 
* 36 
* 4,80 
* Это Бирючий остров! Степь, море, маяк. 
* 03.08.97 
* Счастливцево, пионерлаг. 
* 14 
* 13:15 
* 14:45 
* 1:30 
* 9,33 
* фордевинд 
* умерен. 
* 
* 
* 
* jn 
* 
* Арабатская стрелка, арт.к Ю от Стрелковое 
* 20 
* 16:45 
* 20:00 
* 3:15 
* 6,15 
* галфвинд 
* слабый 
* 4:45 
* 34 
* 7,16 
* Узкая высокая песчаная коса, абсолютно голая. 
* 04.08.97 
* Арабатская стрелка, выс. 3 Ю ур. Патаманово 
* 25 
* 15:00 
* 19:00 
* 4:00 
* 6,25 
* галфвинд 
* слабый 
* 4:00 
* 25 
* 6,25 
* Высокая грядами песчаная коса, с отдельными кустами. 
* 05.08.97 
* дневка 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 06.08.97 
* Арабатская стрелка, выс. 3 СЗ Соляное 
* 31 
* 15:30 
* 22:00 
* 6:30 
* 4,77 
* бейдевинд 
* легкий 
* 6:30 
* 31 
* 4,77 
* Высокая грядами песчаная коса. Голая. 
* 07.08.97 
* Крепость 
* 17 
* 12:30 
* 14:30 
* 2:00 
* 8,50 
* галфвинд 
* легкий 
* 
* 
* 
* 
* 
* Каменское 
* 4 
* 16:00 
* 16:30 
* 0:30 
* 8,00 
* галфвинд 
* легкий 
* 
* 
* 
* 
* 
* Рыб.пром у Рыбное 
* 10 
* 17:50 
* 23:30 
* 5:40 
* 1,76 
* бедевинд 
* тихий 
* 8:10 
* 31 
* 3,80 
* Щель в каменной стене, метров 70 шириной. Песчаный пляж. Отдыхающие. 
* 08.08.97 
* дневка 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* сильный 
* 
* 
* 
* 
* 09.08.97 
* ремонт 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* сильный 
* 
* 
* 
* 
* 10.08.97 
* ремонт 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* свежий 
* 
* 
* 
* 
* 11.08.97 
* мыс Красный кут 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* мыс Китень, дом. 
* 14 
* 16:30 
* 19:00 
* 2:30 
* 5,60 
* бейдевинд 
* свежий 
* 2:30 
* 14 
* 5,60 
* Маленький песчаный пляжик под горой у турбазы. 
* 12.08.97 
* Щелкино 
* 5 
* 14:00 
* 16:00 
* 2:00 
* 2,50 
* лавировка 
* умерен. 
* 2:00 
* 5 
* 2,50 
* Город Щелкино, пляжи, курорты. Казантипская бухта. 
* 13.08.97 
* дневка 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* штиль 
* 
* 
* 
* 
* 14.08.97 
* ремонт 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* тихий 
* 
* 
* 
* 
* 15.08.97 
* ремонт 
* 
* 
* 
* 
* 
* 
* умерен. 
* 
* 
* 
* 
* 16.08.97 
* Камни Орлики 
* 5 
* 11:30 
* 12:30 
* 1:00 
* 5,00 
* бейдевинд 
* умерен. 
* 
* 
* 
* 
* 
* мыс Чаганы 
* 17 
* 12:30 
* 14:30 
* 2:00 
* 8,50 
* фордевинд 
* слабый 
* 
* 
* 
* 
* 
* под г. Каралавской 
* 9 
* 14:30 
* 19:15 
* 4:45 
* 1,89 
* бейдевинд 
* тихий 
* 7:45 
* 31 
* 4,00 
* Очень романтичная бухточка между скальными мысами. Песок, трава, цветы и лесок. Дрова имеются. Бухта глубиной ок. 1.5м. 
* 17.08.97 
* мыс Тархан 
* 22 
* 12:20 
* 16:00 
* 3:40 
* 6,00 
* бейдевинд 
* умерен. 
* 
* 
* 
* 
* 
* мыс Фонарь 
* 19 
* 16:00 
* 19:00 
* 3:00 
* 6,33 
* галфвинд 
* умерен. 
* 
* 
* 
* 
* 
* коса Чушка 
* 9 
* 19:00 
* 21:30 
* 2:30 
* 3,60 
* фордевинд 
* легкий 
* 9:10 
* 50 
* 5,45 
* Чушка - это от слова свинья... 
* 18.08.97 
* мыс Тузла 
* 12 
* 11:20 
* 13:00 
* 1:40 
* 7,20 
* галфвинд 
* свежий 
* 
* 
* 
* 
* 
* нач. Бугазской косы, база отдыха. 
* 26 
* 14:00 
* 16:00 
* 2:00 
* 13,00 
* галфвинд 
* сильный 
* 
* 
* 
* 
* 
* Витязевская коса, 2 км З выс. 2. 
* 28 
* 16:00 
* 19:00 
* 3:00 
* 9,33 
* галфвинд 
* свежий 
* 6:40 
* 66 
* 9,90 
* Очаровательная песчаная коса с дюнами, кустами, пляжем и глубоким морем. Масса вещичек и дров на пляже. Раковины. 
* 19.08.97 
* Анапа. 
* 14 
* 12:00 
* 14:00 
* 2:00 
* 7,00 
* галфвинд 
* умерен. 
* 2:00 
* 14 
* 7,00 
* Кабак в яхтклубе так себе. 
Общие цифры 
* * Скорость, км/ч 
* за день, час 
* за день, км 
* за день, км/ч 
* Min 
* 1,76 
* 1:30 
* 5 
* 2,29 
* Max 
* 13,00 
* 11:30 
* 70 
* 12,00 
* average 
* 6,19 
* 6:02 
* 33,2 
* 5,95 
* Total 664 км, 
* 28 Дней 
* 23,71 Км/день 
=============================================================== 
FILE: sewer95.txt 
Парусный поход в районе Баренцевяа моря. 1996 
From: Александр Силин (silax@rsuh.ru) ? mailto:silax@rsuh.ru Date: May 96 
Отчет о парусном походе пятой категории сложности в районе Баренцева и Белого морей по маршруту: 
губа Печенга - п/о Рыбачий - Кольский п-ов - горло Белого моря - Зимний берег Белого моря - Архангельск 
- лето 1995 года 
ОБЩАЯ СХЕМА МАРШРУТА 
Масштаб 1: 60 
- маршрут группы 
П - начало маршрута 
А - конец маршрута 
КАРТОГРАФИЧЕСКИЙ МАТЕРИАЛ 
Масштаб 1: 5 (1:10) 
- маршрут группы 
П - начало маршрута 
А - конец маршрута 
Поход совершен группой туристов г. Москвы от АЛП "СТРАННИК". 
Время проведения похода - с 15 июля по 5 сентября 1995 г. 
Маршрутный лист No 1П-507. 
Руководитель похода - Гуськов Виктор Константинович (тел. 386-29-77). 
СОСТАВ ГРУППЫ 
No п/п Ф.И.О. Год рожд. Обязанности в группе 1 Гуськов Виктор 1950 Руководитель, капитан тримарана М-246 
Константинович "КОРСАР - 2". 2 Зеленцов Борис Николаевич 1948 Матрос - рулевой 3 Костюковский Владислав 1962 Матрос 
Маркович 
ОСНОВНОЕ СНАРЯЖЕНИЕ ГРУППЫ 
No п/п Наименование снаряжения Кол - во 
на 3 чел 1 Парусная лодка (тримаран) 1 2 Палатка трехместная 1 3 Рюкзак 3 4 Печь твердотопливная 1 5 Коврик изолирующий 3 6 Мешок спальный 3 7 Комплект теплых вещей 3 8 Фонарь электромеханический 1 9 Спасжилет 3 10 Нож - стропорез 3 11 Гидрокостюм 3 12 Комплект гермоупаковок 1 13 Ремнабор 1 14 Аптечка 1 15 Комплект колесный для перемещения груза 2 16 Компас 2 17 Радиостанция "ПРИЧАЛ" с блоком питания 1 18 Фальшфейер 6 19 Барометр 1 20 Монокуляр 10х50 2 21 Государственный флаг 1 22 Комплект навигационных карт 2 
Приложение 2 
ТАКТИКО - ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ 
ПАРУСНОЙ ЛОДКИ "КОРСАР - 2" 
Тип лодки многокорпусник(тримаран). 
Тип конструкции - каркаснонадувной. 
Диаметр центрального баллона - 0,65 м. 
Диаметр бокового баллона - 0,4 м. 
Высота до грузовой платформы 
от воды с полной загрузкой - 0,6 м. 
Длина центрального баллона - 6,8 м. 
Длина бокового баллона - 5 м. 
Емкость центрального баллона - 1400 л. 
Емкость бокового баллона - 440 л. 
Количество боковых баллонов - 2. 
Габаритная ширина - 5,2 м. 
Пассажировместимость - 4 чел . 
Полезная нагрузка - 400 кг. 
Запас плавучести с полезной нагрузкой - 5. 
Площадь парусов: 
Грот - 10 м2. 
Стаксель - 6 м2. 
Средняя скорость под парусом - 7 км/час. 
Макимальная скорость под парусом - 20 км/час. 
Масса пустого судна - 265 кг. 
КАК ДОБРАТЬСЯ ДО МЕСТА СТАРТА 
До места старта нужно добираться с Ленинградского вокзала; например поездом No 182, отправлением в 1930, который прибывает в Мурманск через сутки в 1215. Багаж следует сдать заранее, так как багажный вагон прицепляют к этому поезду 2-3 раза в неделю. В Мурманске нужно получить пропуска в погранотряде на улице Туристов-28. После этого нужно добраться до пос. Печенга автобусом на город Заполярный (3 часа езды) или попутной машиной. Автобус отправляется с верхней площадки у ж/д вокзала, ходит несколько раз в день, последний - в 2300. Автобус у пос. Печенга сворачивает налево, на г. Заполярный, но желатально попросить водителя проехать направо через поселок до рыбацкой тони, это около 3-х км. Здесь, в вершине губы Печенга (устье реки Печенга) можно собрать лодки. От дороги до воды метров 50. 
ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
15 июля (суббота) 
Выехали поездом No182 в 1930 с Ленинградского вокзала в г.Мурманск. Багаж сдали за день до отправления, но ехал он с нашим же поездом. 
16 и 17 июля 
Восхитительная поездка в плацкартном вагоне рядом с сортиром. 
17 июля (понедельник) 
В Мурманск приехали 17 июля, в Понедельник, в 1215. Сняли 3-х местный номер в гостинице "Шахтер", комн.20. Здесь подешевле, чем в Арктике. Гостиница "Арктика" находится прямо через дорогу от ж/д вокзала, а "Шахтер" - дальше за Арктикой, через улицу на следующей (если идти спиной к вокзалу). Стоимость номера - 34 тыс. руб. с носа. Горячей воды в то время не было, но на первом этаже есть душевая комната. Мы даже помылись, нагревая воду эл.чайником и выливая ее в 20-ти литровую канистру. Разбавляли, разумеется, холодной водой. 
Багаж хранился в багажном отделении. Первые сутки за хранение ничего не берут, за вторые начинают брать, но не много. Однако держать на хранении тяжелый багаж более 2-х суток уже чувствительно. Багажное отделение находится у подножия горы, на которой стоит "Алеша" (памятник). Алеша виден издалека; уж дюже большой, но от вокзала далековато. Туда можно доехать троллейбусом (до конца, далее пешком с километр) или автобусом. 
18 и 19 июля 
Оформляли документы и пропуска на маршрут (ул, Туристов-28). 
20 июля (четверг) 
Выехали автобусом (на г.Заполярный) в Печенгу в 2300 с верхней площадки у ж/д вокзала. Стоимость билетов на троих - 72 тыс. руб. С водителем договорились за багаж с учетом подъезда к месту сборки лодки за 80 тыс. руб. Автобус шел полный и нам пришлось сидеть на своих шмотках 3 часа. Упаковки и рюкзаки забросили на заднее сидение, отчего автобус (львовский) изрядно просел на задние конечности и еле вытягивал в гору. В 2 часа ночи, однако, были на месте. Ночь, понятное дело, чисто условная - светло, как днем. 
21 июля (пятница) 
Итак, в 2 часа ночи были в губе Печенга и начали собирать лодку. Однако природу не обманешь и, поставив палатку, мы завалились спать. Проснулись утром почти в полдень и, пообедав, продолжили сборку. Лодка была новая, не объезженная, так что проковырялись до вечера. Поздно вечером от местных жителей узнали, что сегодня была баня. БЫЛА! Жаль - прохлопали баньку-то. Для потомков-парусников: 
БАНЯ В ПЕЧЕНГЕ - ПО ПЯТНЦАМ !! 
22 июля (Суббота) 
И еще полдня собирали лодку, а вышли на маршрут только в 1630, уже по отливу. Прошли, однако, нормально. Вообще-то здесь в отлив губа мелеет километра на 2, так что выходить лучше в пик прилива. Проходить нужно 1,5 км под левым берегом, а далее - ближе к правому. 
После прохода белого здания на левом берегу - мелей нет. Зашли в пос. 
Лиинахамари на базу ВМФ, где я отметил (в смысле документов) выход в море. Делать это надо обязательно, иначе пограничники будут ловить (шансов убежать очень мало). Как оказалось меня здесь еще помнят по прошлому году (это, когда я не отметил выхода и нас 2 дня ловили. Поймали, конечно). 
Вышли из губы в море уже поздним вечером. Ветер - бакштаг 5 баллов. На ночевку встали в 1 час ночи в маленьком заливчике перед губой Малой Волоковой. Неудобное место; много крупных камней, на берег не вытащить. Пришлось оставить лодку на воде, на чалке. 
23 июля (воскресенье) 
Полный прилив ожидали к 16 часам. Вода сейчас ушла далеко. Ветер немного утих, но к вечеру снова усилился. Шквалы. Решили переждать до завтра. 
24 июля (Понедельник) 


Ветер стал потише. Прилива дожидаться не стали; сволокли лодку в воду по траве (морской,разумеется), загрузили ее и вышли в 1100, как раз по пику отлива. Ветер - левый бакштаг (ЮЗ). В районе о-вов Айновских сломался один руль, вернее - узел навески руля на рулевую балку. Поставили второй руль, но у него та же болезнь; долго не протянет, да и рама навески рулевой балки что-то подозрительно шатается. Решили не дожидаясь поломки усилить раму. Для ремонта использовали подручный материал, которого здесь в изобилии, то есть пару жердочек диаметром по 70 мм. Это намертво, правда все это таскать нам; два раза в день как минимум. Погода обычная для этих мест; холодно, ветренно, часто идет дождь. На берегу губы Б. Волоковая, за мысом Земляной, встали на ночевку. Здесь сильный накат, но у берега много камней плоской формы и травы, так что накат смягчается. Подходили в первой фазе отлива. Сюда лучше подходить в прилив, даже в сильный накат. Берег здесь от уреза повышается, состоит из колотых камней, а чуть дальше крутизна его увеличивается, камни осыпаются, но ходить можно без проблем, только не в штанах химзащиты. Выше этой осыпи есть ровный участок, который тянется далеко вдоль берега, но полосой шириной метров 15. За этим участком поднимаются небольшие скалы, а дальше опять ровная площадка и скалы, но уже повыше. 
На этих высоких скалах берег - как плато, тянется далеко и ровно. На берегу много плавника для костра. Со скал стекает ручьями и водопадами пресная вода. Здесь вдоль берега есть несколько укреплений времен Второй Мировой. На этой стоянке выяснилось, что наш КОК (холера ему в бок) готовит так себе, средненько, но чувства меры не знает; сварил столько, что мы остались полуголодными. Зато потом он ударился в другую крайность и что нам всем дорого стоило (в самом прямом смысле), но об этом потом. 
25 июля (вторник) 
Проспали до обеда, благо дело это на свежем воздухе весьма приятное. Идет дождь. Ветер ЮВ, умеренный. Решили наверстать потерянное на ремонте время и сделать ночной переход. В 1930 с приливом вышли. Через некоторое время у мыса Немецкий ветер сдох и мы 2 часа болтались в море на одном месте, неприлично отзываясь о здешней погоде. Затем (полезно ругать погоду) вдуло, как по заказу и мы пошли левым галсом с приличной скоростью. Шли так аж до 4-х часов утра и встали на ночевку (или как ее там) в районе между мысами Немецкий и Майнаволок. Берег для тяжелых лодок не удобный; камни, трудно вытаскивать лодку. Правда впоследствии нам приходилось высаживаться в таких местах, что это место - просто райская благодать. 
26 июля (среда) 
Выспавшись как следует и, разумеется, откушав также (благо наш кок стал варить как на роту голодных солдат) - отчалили. И опять. как и вчера, в прилив. Поскольку цикл прилив-отлив длится примерно 13 часов, то ежесуточно происходит сдвижка пика прилива (отлива). Мы прилив застали еще на подходе к пику, но легче нам от этого не стало; отход был тяжелым из-за сильного наката. Лодку волной выбрасывает на берег, да и ветер не был нам союзником. Работая вовсю веслами, едва вырвались, а метрах в 20 от берега наката как не бывало. Идем в правый галф. Ветер устойчивый, средненький. На подходе к губе Зубовская второй руль сказал "ХРЮК" . Пришлось делать дневку. Попали аккурат на то место, где стоял в прошлом году. Лагерь поставили у дота. Прошлогодняя стоянка в таком виде, как будто только что ее покинули; место под палатку, печка из камней все не тронутое. Нахлынули чувства. Всплакнул (под злорадное хихиканье матросов). Погода весь день была хорошая, солнечная, но ночью начался мелкий затяжной дождь. 
27 июля (четверг) 
Дневка. Устроили банный день. На костре грели 20-ти литровую алюминиевую канистру с водой до горячего состояния, а разбавляли холодной из озерка. Уж чего, а пресной воды на берегу - море. Мылись по одному в доте. Весьма недурно. После мытья и обеда занялись изготовлением греби вместо рулей. Сделали ее из бревен и доски, а привязали стропой на место правого руля. Получилось что-то страшное но внушающее доверие. К вечеру погода наладилась. Тепло и солнечно, но комары зажрали. Все-таки лучше иметь накомарник. 
28 июля (пятница) 
Вышли в 1400, правый галф. Вдувает выше среднего, баллов на 5. Ход хороший. Сперва прощупал гребь на прочность, но через некоторое время перестал за нее опасаться; неплохо работает. Однако ворочать гребью не шибко легко. Бревно - оно и в Африке бревно. На мысе Цып-Наволок зашел на погранпост, отметился. Оказалось меня там знают по прошлому году. Проверили рацию. Получается вот что: с антенной на плечевом ремне, сидя на трамплине, связь оценивается в1 балл, а стоя - 4 балла. 
Связь, стало быть, нужно держать стоя. А еще лучше установить антенну на топе мачты. Вечером встали у мыса Городецкий, в 100-200 метрах за мысом Башенка. За 6 часов хода прошли 50 км. Место весьма неплохое, правда с постановкой палатки трудновато; то камни, то криво, то скала над головой. Далеко же от места стоянки палатку и вещи тащить неохота. 
В конце концов все же нашли местечко. Красиво здесь. Высокие и крутые скалы. Рядом - водопад. Отсюда открывается хороший вид вглубь Мотовского залива. Наверху, на скалах - каменистая тундра до горизонта. 
Здесь мы держали совет; идти до Архангельска или закончить маршрут в Мурманске из-за поломки рулей. Решили рубиться доконца; мол сломается одна гребь сделаем другую, благо бревен и досок на берегах навалом. (Гребью ворочать однако мне придется). Ну, так тому и быть. 
29 июля (суббота) 
Ветер средний с переходом на сильный. В 1510 вышли. Перешли на материк через Мотовский залив с заворотом к востоку, к Ура-губе. Далее мимо мыса Сеть-Наволок, мимо Кольского залива к о. Кильдин. Волны идут с северо-запада, высота их метра 2,5, но пологие до такой степени, что мы принимали их бортом. Лодка идет хорошо. Несем полное вооружение. При подходе к о. Кильдин ветер стал стихать и изменил направление на СВ. Идти решили Кильдинским проливом, т.к. мористый берег острова обрывистый, а в случае полного штиля махать веслами придется долго; длина острова 19 км. При входе в пролив нарвались на отлив. 
Течение здесь достигает 4 км/ч. При слабом ветре, а ветер СВ направления в данном случае дует в морду, войти в пролив - -дело безнадежное. Лавируя мы мотались на одном месте в течение часа, пока не ослабло течение. Используя весла вдобавок к парусу прошли входную банку. Банка сея есть поднятие дна на входе в пролив; эдакая донная поперечная гряда. Вот через эту-то гряду переваливают воды пролива при отливе; течение здесь еще ускоряется. Зато после банки чувствуется облегчение. Дальше, однако, не пошли ввиду позднего времени и голода. В 2310 причалили к берегу Кольского п-ова. Здесь в полукилометре вглубь пролива на берегу есть как бы выемка между сопками, а ближе к скалам есть пресное озеро. Берег в выемке ровный, но сам выход на него затруднен из-за крупных камней, лежащих в воде. Подходили мы вначале прилива, а в отлив сюда подходить следует только в крайнем случае. Кстати, большого прибоя здесь не бывает. Лучше причаливать у западной скалы. Здесь же и ставить палатку, т.к. это место защищено ото всех ветров. Дров в виде плавника как всегда навалом. Печь можно сложить из камней; этого добра тут не меряно. Похолодало. Температура в палатке опустилась до 8С. Предстоит холодная ночевка. Прекрасно; проверим спальники. 
30 июля (воскресенье) 
Ночь провели нормально, спальники оказались теплыми. С утра потеплело до 20С. К обеду ветер стих. К выходу были готовы к 1400, но начался отлив. Россыпи камней, обнажившиеся в отлив, очень мешают; приходится тащить лодку к чистой воде и там ее загружать. Ходить за вещами при этом нужно по колено вводе и по камням. Ветер слабый встречный. Течение встречное порядка 3 км/ч. У восточного конца о. Кильдин пролив сужается. В этом месте при приливе/отливе возникают сильные водовороты, затрудняющие движение судов (здесь могут ходить только малые суда). Но под парусом на мелкосидящей лодке это не ощущается, нужно только вытащить наполовину шверты. Наблюдаются мелкие сулои; вода как бы кипит. На восточной оконечности п-ова находится п/пост. Отметившись пошли дальше. После выхода из пролива пошли быстрее; ветер усилился до 5 баллов с юга. Да, у погранцов выпросили алюминиевую миску, т.к. миска одного из матросов (из банки от сельди, оч-ч-чень легкая) улетела еще на п-ове Рыбачем прямо с обеденного стола из-под самого носа дежурного и три здоровых мужика искали ее 20 минут, но так и не нашли. Вывод: во всем нужно знать меру, а миски брать чугунные (вот лодка весит 250 кг пустая, так ее и не уносит). В 130 ночи нашли на берегу напротив о. М.Олений местечко. Не очень оно удобное, кочковатое какое-то, но от ветра спрятались. А ветер сильный. Имей мы палатку попрочнее - можно было бы встать наверху, где гораздо ровнее, хоть и продувается. Еще вывод: палатку лучше делать не одну на всю группу, а две, поменьше и покрепче, тогда проблем со стоянками не будет. 
31 июля (понедельник) 
Ночью было тепло. Днем воздух в палатке прогрелся до 36С. Ветра нет. Зато есть комары. В 1400 вышли на веслах. Тюк да тюк. Так и дотюкали до коца о.М.Олений. Здесь и остановились. Место хорошее. Есть грибы и морошка, но пока еще мало. Полное безветрие. Рядом - море соленой воды, вокруг - море комаров. Тепло-о-о. Все-таки нужно иметь антикомарин; это - сетка на голову и перчатки на руки. На ноги, конечно, сапоги. 
1 августа ( вторник) 
С утра сделал ревизию поломок и недостатков лодки на настоящий момент. Получилось вот что: 
- стали лопаться от нагрузок в месте сгиба под 90 клемные зажимы раскосов фермы; 
- узлы навески рулей сломаны из-за отсутствия подкосов и большой площади рулей; 
- рама рулевой системы вихляется, что разбивает крепежные узлы; 
- грот на подъеме не проходит через верхнюю краспицу, т.к. не окантован металлической полоской; 
- стаксель при переброске задевает за нижнюю краспицу; 
- сильно напряжены штаги бушприта; 
- шпильки боковых балок слабоваты. 
Кое-что из обнаруженных дефектов устранили на месте. Остальное - дома и капитально. 
К 1500 поднялся легкий ветерок и мы вышли. Через 2 часа хода были у мыса Териберский. По рации связались с п/постом, получили "Добро" и пошли дальше. Через полчаса ветер сдох. Решили половить треску на поддев. За 5 минут вытащили 4 рыбины приличного размера. Вечером придется пить. А тут и ветер задул. Прошли еще немного и встали во впадине между двумя последними мысами перед о-вами Вороньи лудки. Хорошее место; глубокая узкая бухта. Лодку в принципе можно не вытаскивать, однако на прибое ее слегка мотает. Второй лодке здесь места нет. Воды пресной - полно, но и комарики пошаливают. 
2 августа (среда) 
С утра тихо. Погода солнечная, теплая. Пока чухались с вещами, задуло, подошла волна (очевидно от дальнего шторма). А лодка уже на воде на чалке. И не успели и глазом моргнуть как низ бокового баллона протерло о камень наквозь. Внутренний баллон вылез наружу. И всего-то за час. Лодку выволокли на скалы и через 2 часа все было починено. Но это еще не все; пока мы ремонтировались вода ушла, а лодка осталась на скале, на 2-х метровой высоте. А склоны скал здесь круты-ы-ые. Думали, думали да и сбросили лодку вниз (чего ей сделается?). Привязать вот только забыли. Один из матросов стал уже раздеваться, чтоб, значит, вплавь. Я же побежал на другую сторону губы, где берег поположе. Поймал. Купания не получилось. Матрос очень расстроился; давненько не мылись, а без нужды в такую воду (6С) какой дурак полезет? 
В 1815, довольные приключениями, вышли. Но, хороший попутный ветер кончился и задул встречный, слабенький, баллов на 0,5. 
Течение здесь в отлив несет на Запад (заодно с ветром), так что при напряженной лавировке до ночи продвинулись вперед на 1 км. А тут и попутняк задул балла на 4. Пошел прилив. При проходе Гаврилово у берега попали в сулой. Течение попутное 1-2 узла. В 2300 ветер стих и нам пришлось остановится на ночь. Остановились в бухте перед губой Ярнышной. Устали, поэтому готовить ничего не стали и легли спать. Утро вечера мудренее. 
3 августа (четверг) 
Выспались после вчерашнего, да и торопиться некуда; сильный встречный ветер. Все же во второй половине дня вышли. Долго лавировались под зарифленным гротом. Зашли в губу Дальние Зеленцы. Здесь есть одноименный поселок и п/пост. Отметились, купили немного продуктов и вышли. Как раз вовремя, т.к. начался отлив. Вода здесь от берега в отлив уходит метров на 50. Выйти, однако, из губы не смогли из-за сильного встречного ветра и слишком узкого выхода. Да и шверты полностью опустить нельзя было - мелко стало. Решили не тратить попусту время и остановились в восточной части губы. Берег здесь неплохой; камней мало и дно песчаное. Лодку оставили на чалке, а при повышении воды в прилив потихоньку ее подтягивали к берегу; чего зря корячиться, коль прибоя нет. Укрыться на берегу от ветра негде. Это я по поводу большого размера палатки и ветровых нагрузок на нее. Идет дождь, вечером с грозой. Сильные шквалы.Температура воздуха 14С. Ходим в непромоканцах. Есть грибы и морошка. Всамой глубине восточной части губы на мели лежит какой-то корабль, вроде сейнера, и лежит глухо. Хотели его посетить, да борта у него дюже высокие - не залезть. 
4 августа (пятница) 
Переход сегодня был длительным и тяжелым. Ветер СЗ 5-6 баллов. Высота волн порядка3 метров, но достаточно пологие. Правда временами передний склон волны крутой; на скорости выше 10 км/ч возможен переворот через нос. Это касается легких быстроходных катамаранов. Нам же переворот не грозит, ибо быстро мой утюг не ходит, да и площадью паруса мы не увлекались; по такой волне быстрее все равно не пойдешь, а нагрузки на конструкцию будут выше. Километров через 30 на берегу увидели отличное место; бухта с песчаным дном, защищенная ото всех ветров, и с большой избушкой. Причалили, отдохнули, попили чайку и пошли дальше, хотя это место для дневки просто великолепное. К концу дня прошли 75 км. Состояние берега на этом участке такое: вообще берег обрывистый и скалистый, но время от времени встречаются бухты с песчаным пляжем. В одной из таких бухт мы и остановились. 
5 августа (суббота) 
Всю ночь и утро дул сильный ветер с дождем. Прохладненько, 15С, но при таком ветре с дождем кажется, что холоднее. Впрочем, жить можно, было бы что поесть (и попить...). Очень высокая влажность. В 1700 вышли. Идем на фордаке вблизи берега. Волны здесь повыше, 3,5 метра, но тримаран ведет себя хорошо. Ближе к ночи стали искать место для стоянки, но берега здесь скалистые и вылезти негде. Только в 2300 вошли в губу у мыса Дворовый. Отличное место; дно песчаное, есть река, на берегу - изба, старенькая и без печки. При ветрах северных направлений в бухте приличный прибой, но высадка на берег трудностей не вызывает. Подходить и отходить лучше, конечно, по приливу но и в отлив можно. Вода уходит метров на 50. В накат отходить трудновато; уклон дна невелик, шверты опустить нельзя, а выгрести на веслах против ветра тяжело. Проблема решается, если выводить лодку на глубину, для чего нужно заходить в воду по пояс и более, а для этого нужны гидрокостюмы типа химзащиты. Слабые места у таких костюмов на бахилах чуть выше пяток (отслоение резины и прорыв). И вообще они - барахло. Надо клеить свои костюмы из ткани типа БЦК, а поверх него одевать защитный костюм из капрона. Тяжеловато, конечно, зато надежно. А размеры этой бухты - 200х200 метров. Дрова есть, но в ложбинке в восточной части бухты. 
6 августа (воскресенье) 
Дневка в этой замечательной бухте. Красивое место. Вокруг устья реки - сопки. Река рыбная, но ярых рыболовов среди нас не обнаружилось. Раньше здесь была рыбацкая тоня, но сейчас она заброшена. 
7 августа (понедельник) 
После дневки решили выйти пораньше, чтобы попасть на отлив, что и сделали в 600. Легкий попутный ветерок, тепло - одно удовольствие. Хорошо долго не бывает и перед о. Нокуев попали в штиль. Примерно через час снова подуло с СЗ, но опустился туман. Туман серо-фиолетового цвета. Сырость всепроникающая. Видимость постоянно падает. При пересечении залива Нокуевский на маяк о. Нокуев, примерно на полпути, видимость ноль. Повернули на юг и через час (как и расчитывали) увидели землю. Видимость 50 метров. Белая полоса прибоя видна в тумане раньше, метров за 100. Еще раньше слышен шум прибоя. Так и шли по шуму и полосе прибоя. Через час обрели такой опыт, что шли в тумане уверенно и, пользуясь картой и мозгами, срезали небольшие заливчики, не пользуясь при этом компасом. Можно идти напрямую на маяк чисто по компасу и через расчетное время сделать поворот за мыс, но удовольсвия хождение в тумане по-темному не доставляет; чувствуешь себя как ежик из известного мультика. Постепенно ветер усилился до 5-6 баллов. Пошла крупная волна. Работать на греби тяжело, но зато не холодно, а вот ребята подмерзли. Да, на таком ветру при такой сырости мерзнешь изрядно. Руки без перчаток просто леденеют. Берег на этом участке, особенно восточнее мыса Черный, скалистый и, либо высокий обравистый, либо пологий каменистый. Впрочем, если припрет, всегда можно найти малюсенькую щелочку и выскочить на берег. Дров на берегу немного, но достаточно. 
Берег продувается, т.к. сопок здесь нет. Подход к берегу в туман при большой волне опасен. Вдоль берега видели много крестов. Хотя многие из них ориентирные - остальные можно рассматривать как тонкий намек (на толстые обстоятелства). В 2300 зашли в небольшую бухточку в 3 км западнее Гремихи. В этой бухте дно из валунов, заросших травой, а посередине бухты лежит здоровенный каменюка. Так что войти в бухту просто, а выйти в навальный ветер проблематично; только на веслах- для лавировки меса нет. Ну да нам после 17-ти часового перехода все было до феньки; лишь бы на берег выбраться. Разместить на берегу можно 2-3 лодки. Укрытые места для палатки есть. Огромное количество грибов (подберезовики, подосиновики, сыроежки и пр.) и морошки. С верха берега вдалеке видна Гремиха. Ветер СЗ сильный. В палатке 12С, а снаружи вообще дубак; без гидрокостюма продувает насквозь. Около скалы развели большой костер, погрелись, пожарили грибков, тяпнули и легли спать. 
8 августа (вторник) 
Дневка по необходимости. Отсыпались. Ветер все тот же, холодно, хотя дождя нет. Температура в палатке упала до 10С. Район Гремихи и Святого Носа является кузницей плохой погоды. Это район образования циклонов. Ух, как это чувствуется. 
9 августа (среда) 
Опять встали рано. В 630 уже вышли и через 40 минут были в Гремихе. Ветер СЗ 5-6 баллов. Решили подкупить продуктов в поселке, но не учли, что в Гремихе - база ВМФ, куда мы и влетели. Потом влетело нам. Все, однако, обошлось. Это место вообще-то следует обходить на расстоянии; о-ва Витте и Медвежий нужно обходить мористее и идти сразу на мыс Святой Нос. Если все же возникнет острая необходимость в продуктах, то подойти к берегу можно восточнее о. Медвежий. Здесь есть гражданский порт. Можно также зайти и в реку Иоканьгу, где расположен поселок поменьше, но это значительно восточнее Гремихи, в самой глубине Святоносского залива. Из Гремихи двинули на мыс Святой Нос. Ветер встречный 5 баллов. Волна 2 метра. Лавировались под полностью зарифленным гротом долго и нудно. При обходе мыса попали в сильный сулой. Здесь согласно лоции расположен подводный камень Воронуха, на котором при определенных условиях (отлив с СЗ ветром) возникает сильнейший сулой. Очевидно в такое время мы и попали. Высота сулойного пупыря достигала 5 метров при крутизне склона 45. Причем сами пупыри вздымаются так резко, что подбрасывает вещи (и немного людей) на трамплине. Поломок немного добавилось, но на ходовые качества тримарана они не повлияли. В сулое заложили 4 галса и завернули за мыс. Зрелище было великолепное, но о том, чтобы все это снимать на фото- и кинокамеру ни у кого и мысли не возникло; нужно было крепко держаться, да и волна прокатывала через трамплин, не говоря уже о брызгах. Короче - в таком походе гермобокс для аппаратуры просто необходим. Без бокса 50% информации о походе теряется. 
По размерам полоса сулоя не так уж и велика; порядка 0,5 км на СЗ от мыса. Но это чисто визуально. Проверять не было желания. После поворота за мыс перешли в режим фордака и идти стало легче. Волна выше 2, 5 метров уже не взбрыкивала. Метрах в 500 на восток за мысом есть небольшой песчаный пляжик, на котором можно высадиться, но он открыт северным ветрам. На мысу расположен маяк и небольшой поселочек. Далее за мысом Святой Нос берег крутой скалистый. В 2130 на берегу заметили небольшую бухту-щель. Волны в бухту не заходили и мы здесь высадились. Здесь можно разместить 2-3 лодки, но высаживаться нужно по- очереди; ширина бухты в вершине - 20 метров. На берегу внавал лежат бревна и при сильном накате волна достает до них. Сейчас этого не было, но место коварное, о чем ниже. Пляжик сложен из камней-окатышей величиной с арбуз. Посередине пляжа лежит большой валун. С прилегающих скал в бухту стекает вода и журчит под камнями. Палатку поставили наверху на сухом месте, около ручейка. Здесь тоже много грибов и морошки. 
10 августа (четверг) 
Всю ночь дул сильный северный ветер. Небо затянуто полностью. Дождь. Днем ситуация изменилась; начался шторм при ветре с севера, аккурат в нашу бухточку. А поскольку она сужающаяся к вершине - накат был такой, что отойти просто нереально. Вот и попались мы в ловушку; по морю-то идти в такую погоду мы могли (лодка это позволяла), а отойти от берега - нет. Так и сидели весь день на одном месте. Температура воздуха 14С. Дождь и ветер с моря (с соленой моросью) продолжались весь день. Ручей около палатки вспух на глазах, а ручей чуть в стороне превратился в горный поток. Палатка поплыла, пришлось переставлять на сухое (хоть и более ветренное) место. Сухих дров, разумеется, нет.Расщепляли бревна и брали сердцевину для костра. Вот такая получилась дневка. 
11 августс (пятница) 
Опять сидим. Шторм. Ветер северный, силу ветра определить сложно, но стоять приходится с наклоном на ветер. Непрекращающийся дождь. И холодрыга. Все отсырело к чертовой матери. Действительно - кузница плохой погоды. Так и еще одна дневка пролетела. 
12 августа (суббота) 
Утихло, но, пока собирались, опять пошел накат. Спущенную на воду лодку выкинуло на берег и навалило на тот самый валун, лежащий посередине. Сломался внешний стрингер и третий шпангоут правого баллона. В 1000 все же вышли. Ветер средний попутный. Берег сперва шел скалистый обрывистый, затем стал пологим. Опять туман, но видимость достаточная. В 2030 встали в бухте у маяка Городецкий. Осушка здесь на 100 метров. Лучше, наверное подходить с другой стороны мыса, где берег приглубый. Ночевали на маяке у смотрителя Николая Николаевича. Он на маяке 35 лет. Живет здесь с семьей, уже и внуки есть. Сами они с Украины. 
И домой не тянет. Да и с чего бы; сопки, озера рыбные, дичь (гуси, утки, олени, лисы), грибов море, ягод не впроворот. А рыба красная! Воздух изумительный, морем пахнет. В общем, чуть было и сам не остался. Народ очень хороший. 
13 августа (воскресенье) 
С утра туман. Ветер северный сильный. Не шли, а летели. Берег до губы Орловка, даже дальше до маяка, отвратительный; крутой и высокий. Нужно либо заходить в реку Орловка, где есть изба (но отсюда в северный ветер тяжело выходить из-за узости реки), либо остановиться на самом мысу Терско-Орловский. Поскольку уже далеко за полночь, остановились у мыса. Здесь в избе живут рыбаки, а рядом - баня. У мыса есть маленькая бухточка, защищенная от северных ветров. При подходе к мысу с запада на отливе на 200 метров от берега из-за отмели возникает сильный прибой, поэтому лучше идти мористее. При обходе мыса нужно быть внимательным; сети рыбацкие тянутся далеко в море. В это время года ночи уже темные и мы, при подходе ночью к мысу, чуть не влетели в сети. 
Ночевали в бане; поставить палатку здесь негде, нужно было бы тащить вещи наверх, на гору. 
14 августа (понедельник) 
Вышли в 1430 с приливом. Долго лавировались на огибании мыса. Сильный сулой. После прохода мыса пошли быстро; фордак. Часто попадаем в сильные сулои, до метра высотой, но лодка их проходит легко. Берег скалистый, однако местами можно высадится с лодкой; примерно каждые 3-5 км. В 1900 были на реке Поной, вернее в ее устье. В саму же реку войти не смогли из-за сильного течения и отлива. Нам нужно было причалить к левому берегу, где находится п/пост, чтобы последний раз отметиться (дальше п/постов нет). Но лучше входить в реку вдоль правого берега. Здесь есть рыбацкий поселок и тоня. Да и берега у реки крутые и высокие; только у поселка и можно вылезти. Встали в заливчике на левом берегу, у складов. Здесь у людей и заночевали. П/пост находится в 3,5 км выше по течению на левом берегу. Берег здесь песчаный, высадка без проблем. 
15 августа (вторник) 
Вышли в 1630. Ветер северный средний, с порывами до сильного. Берег сперва хороший, пологий, с легкими выходами. Километров через 20 берег портится; большие каменистые осушки. Но выход на берег в прилив все же божеский. Встали на ночь в 2300 у избы Синюха. Здесь можно спокойно подойти в прилив, а в отлив лодку нужно привязывать чалкой к камням и подтягивать по мере прилива. Осушка протяженная (метров 150), но прибойной волны здесь не бывает. 
16 августа (среда) 
Встали в 1100. Небо ясное. Ветер южный средний. Море спокойное. В 1430 вышли. Ветер южный, но уже сильный. На траверзе о. Сосновец по левому борту при порыве ветра сломалась мачта. Причина ясна: не подтянули своевременно ослабевшие ромбованты. Соорудили из сломанной мачты эрзац-парус и добрались до берега. Матросам, по-моему, это очень понравилось. Действительно; сколько идем, и ничего еще на голову не упало. (А я думаю, что и слава богу; мачта весит 15 кг). Время - 1730. Что ж, будем чиниться. Поставили палатку. Леса вблизи нет. Вдали что-то зеленеет. Берег изрезан бухточками. Попадаются ропанчики. Набрали. Дров зато полно. Погода хорошая; солнышко показывается, тепло, сухо. Приключения. Благодать!. 
17 августа (четверг) 
Дневка. Ремонтируем мачту и все остальное заодно. С утра погода хорошая; 20С, солнце, сухо. Ветер СЗ слабый. Видели оленей; их тут много ходит (берег у воды весь истоптан). Не особо-то они и пугливы. В мачту сделали вставку из бревна. Поставили. Как новая. Да, чинили еще и уишбон, который согнулся при падении мачты. Вечером немного отпраздновали; ну как же - мачту починили и сев. полярный круг перешли. В обратном направлении. 
18 августа ( пятница) 
Сегодня вышли рано; в 630. Ветер средний с переходом на сильный, СЗ с колебаниями на С и на З. В1300 встали у избы Погорелая. До этого места берег хороший; песок, местами камни, берег пологий. Места открытые, леса нет. К вечеру ветер изменился на северный. Похолодало (а утром и днем было тепло и солнечно). Здесь есть небольшая речка. Прямо у избы полно черники, грибов. С этого места нужно пересекать горло; самое узкое место (50 км). Ночевали в избе. Изба на троих, но четвертому тоже есть где поспать. 
19 августа (суббота) 
В 730 с приливом вышли. Ветер ЮЗ, умеренный. Затем З, сильный с колебаниями на 15 к северу и к югу. Противоположный берег еще не виден, но над тем местом, где он должен быть, видно скопление кучевых облаков. Километров за 30 увидели мутную полоску берега. Зимний берег Белого моря в этом месте невысок и виден в хорошую погоду с расстояния 25-30 км. Самое узкое место в горле - с избы Погорелая (на Кольском) на маяк Инцы (на Зимнем). Истинный курс на маяк Инцы 135, а с учетом магнитного склонения для этого района (13Ост) - 123. Приняв с поправкой на течение уваливание внутрь Б. моря 2 получаем магнитный курс на маяк Инцы от избы Погорелой (знак Погорельский) - 125. 
Так оно и было. Теоретически. На самом же деле поправку на течение 
следует делать не 2, а 5. Вдоль всего Зимнего берега, как выяснилось, действует постоянное течение на выход из Б. моря. Причем независящее от прилива и отлива по направлению; а лишь по силе. При подходе к берегу почувствовали, как лодку "тащит" к маяку. Пришлось сделать дополнительное уваливание к югу. В 1445 подошли к берегу в 5 км. южнее маяка Инцы. Берег, в общем-то, неплохой. Песок. Но полоса прибрежная очень узкая, а дальше берег уступом поднимается метров на 7. На самом же берегу только мох да морошка; продувается насквозь. В том месте, где мы причалили, ширина пляжа достаточная для лагеря, а ближе к маяку она уменьшается до 5 метров (в прилив). Берег внизу завален бревнами. Пресная вода есть наверху в озерцах, а ближе к маяку есть речка. В районе маяка Инцы обширнейшая отмель, которая выдается в море на 1 км, поэтому в этих местах крутые прибойные волны. Постановка судна бортом к волне чревата переворотом, а в штормовую погоду переворот катамаранов в этой ситуации неминуем. 
Вот и накаркал; к вечеру небо все затянулось, а ветер усилился. Похоже грядет шторм. 
20 августа (воскресенье) 
Ветер все еще сильный,ЮЗ, и накат идет приличный. Отойти, если и удастся, дак ЮЗ - это ж чистая морда. Но и на берегу сидеть не хочется. В 830 попробовали отойти. В 100 метрах от берега сорвался со стопора правый шверт и воткнулся в дно. Конечно сломался; на крутой волне лодку так кидает, что такие стопора (шверты крепятся "на утку") не достаточно надежны. Пока вылавливали шверт нас снесло ближе к маяку. Решили больше сегодня не пробовать. Берег здесь похуже чем на прошлой стоянке. Палатку можно поставить только наверху, но на таком ветрище она не устоит; пока мы ковырялись в море, ветер усилился до штормового. Вот если бы его развернуть на 180, тогда бы мы полетели в нужном направлении под голым рангоутом. А теперь что ж - будем сидеть. 
На берегу нашли старую рыбацкую лодку, и такую здоровенную, что использовали ее для укрытия; поставили на ребро параллельно береговой круче, подперли ее досками и бревнами, сделали из бревен крышу и накрыли все это полиэтиленом и тентом от палатки. Получилось совсем неплохо, только "пол" кривой. Здесь и заночевали. 
21 августа (понедельник) 
Шторм. Очень сильный ветер дул всю ночь. Направление то же; ЮЗ. Ближе к маяку есть избушка. Ребята решили туда сходить и купить каких-нибудь продуктов (ну и здоровы поесть: 7 лет уже хожу с такой раскладкой, и всегда что-то оставалось, а тут р-р-аз - и вторая смена). Решили пока обождать; ветер сильный и холодный; продувает насквозь. 
Хоть выспались от души. 
22 августа (вторник) 
С утра стало потише. Ребята сходили к маяку. При этом пришлось переходить речку. Не широкая речка, но глубокая. Хорошо, что был отлив; перешли ее по бару. Кое чего купили. А к вечеру ближе - вышли. Отошли от берега нормально, но лавировались долго и малоприятно; как я уже говорил течение здесь сильное, а бороться с ветром и течением сразу - занятие бесперспективное. До темноты (а ночи уже стали нормальными) смогли добраться только до того места, где стояли в прошлый раз. Сегодня уже месяц как мы на воде. Отметили. 
23 августа (среда) 
Сегодня с утра дует куда надо (надолго ли?). Но мужики что-то закопались и вышли только в 1130. Ветер с правого бакштага постепенно перешел на Мордувинд. Однако к 2030 мы были уже в 5 км южнее села Нижняя Золотица. По пути на берегу видели много избушек, но они все заняты. Берег повысился, стал покрываться лесами. На самом берегу у воды есть места для палатки. Пляжи песчаные или мелкогалечные. Отмелей нет. Есть, правда, приличный прибой, но полоса прибоя очень узкая. 
24 августа (четверг) 
В 800 разбудил мужиков. Просыпа-а-а-ются. Ветер тихий, почти морда. Вышли в 1100. Берег пошел высокий, покрытый густым лесом. Пляжи песчано-галечные. В 2000 причалили к берегу у избы Никольская; больше телепаться почти на одном месте нет мочи. Рыбаки из Северодвинска, отдыхающие здесь, пригласили нас в гости на уху из красной рыбы. Вот когда я пожалел, что не верблюд; много не съешь, а назавтра надо уходить. 
Зато наелись рыбы (надо бы сказать НАЖРАЛИСЬ) на весь год. После этого целый день ничего не ели. 
25 августа (пятница) 
Встали поздно, в 1330. Погода мрачная, моросит дождь. Ветер попутный, слабый. В 1500 вышли. Берег пошел весьма оригинальный; узкий галечный пляжик и крутой высокий (метров 100), глинистый и почти без растительности склон, на вершине которого - густой смешанный лес. Здесь на берегу внизу поставить палатку негде (в шторм смоет), а наверх тащить ее по мокрой глине - идиотизм. Хотя в самом крайнем случае есть возможность вытащить лодку немного на склон и привязать ее к кустам или деревцу, а самим уж лезть вверх. По глине. Кстати отмывается эта глина серокоричневого цвета нелегко (проверено). В 3 км от мыса Зимнегорский попали в туман. Берег пошел еще интереснее; все то же, только без пляжей; крутой глинистый склон - и сразу море. На Зимнегорском есть метеопост. Перед склоном глины, кое-где поросшей травой, здесь достаточно широкий галечный пляж, но он занят моторками.В 100 метрах южнее есть расщелина в берегу, куда стекает ручей. Вот здесь и можно поставить палатку. Впрочем, если начальник поста разрешит, можно поставить палатку наверху. Места здесь ровного не богато, но получше, чем внизу. Можно и в домике переночевать, если у начальника настроение хорошее. Но таскать вещи придется наверх по крутой и шаткой лестнице (метров на 150). Наверху густой смешанный лес. Много черники, грибов, У берега, как и везде здесь, ловится камбала и бычки. Возможно, что угостят и красной рыбой. Если хорошо себя вести. Завтра тут банный день; обещали пустить. Мы, конечно, вели себя очень хорошо. 
26 августа (суббота) 
Дневка. Погода тихая. Ветер ЮЗ-З, слабый. Ели чернику. Вечером помылись в бане. Хорошая здесь парная. В лесу, между прочим, есть медведи и волки. Но людей они не трогают. 
27 августа (воскресенье) 
Вышли в 1200. Ветер встречный сильный. Течение похоже только усиливается. Берег высокий, заросший лесом, да просто тайга, буреломы входить в лес страшно. Трава по пояс. В 2030 пристали к берегу не доходя мыса Керец километра за 3. Здесь мы увидели маленькую старенькую избушку, вросшую наполовину в землю. Входить в нее надо было на корточках. Но внутри нормально. За избушкой протекает ручей. Погода хорошая, теплая, но тучи висят низкие и черные. 
28 августа (понедельник) 
С утра море тихое. Тепло. Покапывает. Легкий встречный ветерок. Зато течение все то же. Целый день с ним боролись и в 2000 встали в 1 км от мыса Керец. Да, именно; за целый день мы прошли всего 2 км, хотя налавировались по уши. Здесь в бухте два домика, правда жилые. Песчано-галечный пляж. 
29 августа (вторник) 
Всю ночь и с утра шел дождь. Ветер слабый встречный. Мужики приуныли; опять целый день лавировки. Но к обеду так задуло с Запада, что еле успели отойти; быстро стал расти накат. В 1130 вышли. Ветер усилился до штормового. Под наглухо зарифленным гротом просто летели. Тут мы заметили одну неприятность; внутренняя деревянная вставка в мачте просела, а талрепы ромбовант уже выбраны до конца. Ванты провисли. Ну что тут делать; смотрели на мачту и ждали поломки. Волна пошла высокая, метра 4. В общем - пологая. Ну вот, на порыве мачта накрылась. Елки-моталки; опять чинить. А так хорошо шли. Причалили к берегу у деревни Большие Козлы. Правда никаких козлов мы там не видели. Деревня небольшая. Почты здесь (уже) нет, но есть телефон, по которому можно позвонить в Москву. Сюда же ходит судно на воздушной подушке из Архангельска. Остановки такие: Куя, Б. Козлы, Н. Золотица. Два раза в неделю, если погода позволяет. От Б. козлов до Архангельска проезд стоит 80 тысяч (по курсу 4500) - как на самолете. 
30 августа (среда) 
Мачту, конечно, починили, но хороший ветер упустили. Получилась у нас дневочка. Ходили в гости. Народ хороший, гостеприимный. 
31 августа (четверг) 
Местные знатоки сказывали, что под утро будет восточный ветер. Всю ночь караулили. Выходит и у местных бывает промашка; утром был ЮВ, умеренный. В 600 мы вышли, но, пройдя 3 км, попали в полный штиль. А поскольку у течения штиля не бывает, то потащили лодку вдоль берега на бечеве. Берег здесь хороший; не очень высокий, кое где даже низкий. На берегу лес. Много удобных маленьких бухточек. Больших камней у берега мало, в основном песок и галька. Тащили 5 км. Собственно тащили матросы по очереди, а капитан подбадривал. Погода прекрасная, солнечная. Очень тепло, даже жарко (когда тащиш лодку). Наконец подул ЮЗ ветер. Сначала тихо, затем разошелся до умеренного. При прохождении мыса перед пос. Куя обратили внимание на то, что течение здесь очень сильное и, разумеется, встречное. В 1830 мы были уже у южной оконечности о. Мудьюгский. Его мы обошли с запада. Между островом и берегом относительно мелко и при С и Ю ветрах волна здесь крутая, хотя и не высокая. Но в отлив туда не стоит лезть. На южной оконечности острова есть памятник жертвам лагерей. Место здесь хорошее. Можно остановиться здесь, а можно пройти на юго-восточную часть о-ва, где мы, собственно, и остановились. Дровишки и здесь есть. Дно вокруг всего острова песчаное. У южной оконечности острова расположен рейд. Здесь суда отстаиваются перед входом в Корабельный рукав Северной Двины. 
1 сентября (пятница) 
Детишки в школу пошли, наверное. Вечером отметим. А сейчас надо думать, как пролезть в этот рукав. Течение С. Двины в нижней части Корабельного рукава до 5 км/ч, а в отлив и того больше. Мотора у нас нет. На веслах с таким течением не сладить, а судоходство здесь напряженное. 
В 1300 вышли. Ветер В, ЮВ, умеренный. На входе в рукав течение нас достало; 2 часа боролись с ним у одного и того же буя. Ближе к левому берегу мелко; шверты не опустишь, у правого не лучше, а фарватер не особо широк. Интересная картина: паруса надуты, вода за кормой бурлит, а буек, ограничивающий фарватер, около нас стоит. В конце концов сдвинулись под правый берег, протащили лодку немного на чалке, а там и прилив подошел. В общем к 2000 добрались до портовых кранов. Здесь рукав разветвляется влево и вправо. Подниматься далее по рукаву нужно по правому ответвлению (имеется ввиду движение со стороны моря). Место приметное; краны видны издалека. Здесь на левом берегу рукава (при движении против течения - по правому борту) можно остановиться. 
Дрова здесь в лесочке, а воды можно набрать у домика. Правда, вода там привозная (лучше набрать воды еще на о. Мудьюгский в поселке). Впрочем, при движении по рукаву воду можно брать практически в любом месте ибо здесь уже много жилья. Да, вход в Корабельный Рукав расположен на ЮВ от ожной оконечности о. Мудьюгский. До Архангельска надо подняться вверх по рукаву 40 км. Погода солнечная. Ветер В, тепло. Про детишек не забыли, конечно. 
2 сентября (суббота) 
Вышли в 1200. Солнце, тепло, ветер ЮВ, В, умеренный. При проходе по Корабельному Рукаву С. Двины много поворотов. Местами довольно узко. Тем не менее океанские суда здесь ходят (по-очереди), а поскольку за поворотами и за береговыми постройками их не видно, а двигаются они практически бесшумно, то тут нужно быть очень внимательным и самому заранее уступать дорогу кораблям (наоборот не получится). В отдельных местах, например, при максимальном отклонении к берегу корабли проходят всего в 5 метрах от лодки. От прошлой стоянки до Архангельского яхтклуба километров 10. Яхтклуб находится на правом берегу рукава, а не доходя 2 км до него ближе к левому берегу расположен остров. На этом острове мы и остановились. Прямо напротив острова, на правом берегу рукава, есть небольшой выход на берег, где можно вытащить лодку и разобрать ее. Двигаться по рукаву удобнее в прилив, поскольку ветер здесь в это время года преобладает южный и не способствует чистым парусникам (маленький моторчик бы совсем не помешал). 
3 сентября (воскресенье) 
Утром перешли на веслах на правый берег рукава и здесь разобрали лодку. Машину нашли здесь же за 30 тысяч. Ехать до вокзала 10 минут. Лодку сдали в багаж. Багажное отделение находится слева от здания вокзала в отдельном строении. Вход - с тыла. Лодка весом в 253 кг обошлась нам до Москвы в 306 тысяч (курс 4500). Да. Ничего себе. А плацкартный билет до Москвы - всего 65 тыс. на рыло. Поезд из Архангельска в Москву идет раз в сутки в1930. Но можно уехать другим путем. В 1159 идет местный поезд до ст. Исакогорка, где можно пересесть на поезд, идущий в Москву из Северодвинска, что мы и сделали. 
5 сентября были в Москве. Багаж пришел 6 сентября. На этом наш поход и закончился. Что ж , хорошенького - понемножку. 
ФОТО-ОТЧЕТ 
Имеется слайдфильм и 8 мм кинофильм о походе. 
ТАБЛИЦА МАРШРУТА ПО ДНЯМ 
22.07 1 Печенга - губа м. Волоковый 30 24.07 2 М. Волоковый - м. Земляной 20 25.07 3 М. Земляной - м. Скорбеевский 30 26.07 4 М. Скорбеевский - губа Зубовская 25 28.07 5 Губа Зубовская - м. Башенка 50 29.07 6 М. Башенка - Ручьи 60 30.07 7 Ручьи - Малооленье 30 31.07 8 Малооленье - напротив вост. части о. М. Олений 7 1.08 9 Напротив вост. части о. М. Олений - Воронье 40 2.08 10 Воронье - губа Ярнышная 25 3.08 11 Губа Ярнышная - Дальние Зеленцы 10 4.08 12 Дальние Зеленцы - м. Воятка 75 5.08 13 М. Воятка - м. Дворовый 50 7.08 14 М. Дворовый - у озера Максъявр 65 9.08 15 У озера Максъявр - губа Долгая 60 12.08 16 Губа Долгая - м. Б. Городецкий 65 13.08 17 М. Бол. Городецкий - м. Орлов- Терский Тонкий 78 14.08 18 М. Орлов-Терский Тонкий - р. Поной 40 15.08 19 Р. Поной - изба Синюха 60 16.08 20 Изба Синюха - Сосновка 15 18.08 21 Сосновка - изба Погорелая 45 19.08 22 Изба Погорелая - м. Инцы (пересечение горла) 50 23.08 23 М. Инцы - за Нижней Золотицей 50 24.08 24 За Нижней Золотицей - изба Никольская 20 25.08 25 Изба Никольская - м. Зимнегорский 20 27.08 26 М. Зимнегорский - м. Керец 15 29.08 27 М. Керец - Б. Козлы 20 31.08 28 Б. Козлы - юг о. Мудьюгский 65 
1.09 29 Юг о. Мудьюгский - Корабельный Рукав (краны) 30 
2.09 30 Корабельный Рукав (краны) - Архангельск 10 
Количество ходовых дней - 30. 
Пройденное расстояние - 1150 км. 
Среднее расстояние в день - 38,33 км. 
ПЕРЕЧЕНЬ ПРОДУКТОВ НА ЭКИПАЖ ИЗ ТРЕХ ЧЕЛОВЕК 
НА 50 ДНЕЙ. 
Наименование Количество Гречка 5,5 кг Рис 2,75 кг Пшено 2,75 кг Макароны 2,75 кг Картофельное пюре 2,1 кг Манная крупа 1,4 кг Мука блинная 4,1 кг Мясо сублимированное (супное) 2,75 кг Тушенка 14 кг Колбаса копченая 2,5 кг Супы сухие 2,5 кг Кубики бульонные 55 шт Молоко сухое 4,1 кг Сахар 12 кг Халва 2,75 кг Курага 2,75 кг Чернослив 1,5 кг Изюм 1,5 кг Орехи грецкие 1,5 кг Шоколад 1,5 кг Печенье 3 кг Зеленый горошек 1 кг Чай 1 кг Кофе 0,3 кг Сыр 1,3 кг Лимон 3 шт Соль 2 кг Масло растительное 5,5 л Масло топленое 2,75 кг Сухари черные 8 бат Чеснок 12 гол Сода пищевая 0,2 кг Водка 3 л 
Способ упаковки продуктов: 
В высокие (литровые) молочные пакеты вкладываются полиэтиленовые пакеты с продуктом, завязываются резиновым колечком, пакет закрывается, сбоку к нему приляпывается пластырь с названием продукта. 
Вес продуктов с упаковками - 100 кг. 
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 
СОСТАВ РЕМНАБОРА И ЗИП 
Ключи гаечные боковые на зев: 8, 10, 11, 12, 13, 14, 17. 
Ключ разводной малый. 
Отвертка силовая (6х0,5). 
Пасатижы средние. 
Напильник плоский малый (10х100). 
Напильник круглый малый (5х100). 
Надфили; круглый и плоский. 
Ножовка малая (полотнодержатель) с полотном. 
Коловорот малый. 
Сверла: 3,3; 3,5; 4,2; 4,5; 5; 5,2; 6,4; 6,8; 8,2. 
Метчики и плашки : М4, М5, М6, М8. 
Шкурка мелкая (100х100) и крупная (50х50). 
Молоток малый. 
Приспособление для заделки тросов. 
Медные трубки (L=30,10 шт). 
Трос 6 (10 м). 
Коуши (8шт). 
Стопор кулачковый. 
Заклепки алюминиевые (3х10, 50 шт). 
Крепеж разный (1 кг). 
Веревки разные (6-8, 40 м). 
Прорезиненая ткань-БЦЦ (0,5 м2). 
Капроновая ткань толстая (0,5 м2). 
Тесьма капроновая (20 мм, 5 м). 
Клей резиновый ( 150 г). 
Бензин ( 200 г). 
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ОБЩАЯ СХЕМА МАРШРУТА 
Масштаб 1: 60 
- маршрут группы 
А - начало маршрута 
К - конец маршрута 
КАРТОГРАФИЧЕСКИЙ МАТЕРИАЛ 
Масштаб 1:10 
- маршрут группы 
А - начало маршрута 
К - конец маршрута 


Поход совершен группой туристов г. Москвы от АЛП УСТРАННИКФ. Время проведения похода - с 22 июля по 19 августа 1996 г. Маршрутный лист No 1П-407. Руководитель похода - Гуськов Виктор Константинович (тел. 386-29-77). 
СОСТАВ ГРУППЫ 
No п/п Ф.И.О. Год рожд. Обязанности в группе 
Гуськов Руководитель, 1 Виктор 1950 капитан тримарана М-246 
Константинович УКОРСАР - 2Ф. 
Макаров 2 Игорь 1961 Матрос - рулевой 
Васильевич 
Кругликов 3 Евгений 1965 Матрос 
Григорьевич 4 Силин 
Александр 1976 Матрос 
Андреевич 
ОСНОВНОЕ СНАРЯЖЕНИЕ ГРУППЫ 
No п/п Наименование снаряжения Кол - во 
на 4 чел 1 Парусная лодка (тримаран) 1 2 Палатка двухместная 2 3 Рюкзак 4 4 Печь твердотопливная 1 5 Коврик изолирующий 4 6 Мешок спальный 4 7 Комплект теплых вещей 4 8 Фонарь электромеханический 2 9 Спасжилет 4 10 Нож - стропорез 4 11 Гидрокостюм 4 12 Комплект гермоупаковок 4 13 Ремнабор 1 14 Аптечка 1 15 Комплект колесный для перемещения груза 2 16 Компас 3 17 Радиостанция УПРИЧАЛФ с блоком питания 1 18 Фальшфейер 6 19 Барометр 1 20 Монокуляр 10х50 2 21 Комплект навигационных карт 2 
ТАКТИКО - ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ 
ПАРУСНОЙ ЛОДКИ УКОРСАР - 2Ф 
Тип лодки многокорпусник(тримаран). Тип конструкции каркаснонадувной. Диаметр центрального баллона - 0,65 м. Диаметр бокового баллона - 0,4 м. Высота до грузовой платформы от воды с полной загрузкой - 0,7 м. Длина центрального баллона - 7 м. Длина бокового баллона - 5 м. Емкость центрального баллона - 1400 л. Емкость бокового баллона - 440 л. Количество боковых баллонов - 2. Габаритная ширина - 5,2 м. Пассажировместимость - 4 чел . Полезная нагрузка - 400 кг. Запас плавучести с полезной нагрузкой - 5. Площадь парусов: Грот 10 м2. Стаксель 6 м2. Средняя скорость под парусом - 7 км/час. Макимальная скорость под парусом - 20 км/час. Масса пустого судна - 275 кг. 
КАК ДОБРАТЬСЯ ДО МЕСТА СТАРТА 
До места старта нужно добираться с Ярославского вокзала; например поездом No 218 (пас), отправлением в 1815 (по нечетным дням), который прибывает в Архангельск через 23 часа (плацкартный билет стоит 85 тыс). Багаж следует сдать заранее, так как багажный вагон прицепляют к этому поезду 2-3 раза в неделю. Хранение стоит по 10 тыс. в сутки за место, а перевозка груза по билетам - 700 руб. за 1 кг до Архангельска ($1:5000). Стоимость отправки груза без билетов - в два раза дороже. Багажное отделение Ярославского вокзала: В.Красносельская ул., д. 10, тел. 266-05-77(23) с 9 до 20 (обед с 13 до 14). (багажное отделение Октябрьской ж/д - т. 262-93-43). Если багажный вагон прицеплен к тому поезду, в котором Вы едете, то сразу после прибытия в Архангельск груз лучше забрать самим прямо из багажного вагона (кстати, сдавать/грузить в вагон в Москве тоже лучше самим: надежнее). А в 30 метрах от поезда можно найти и машину. 
Собирать лодку можно около моста, через который поезд подходит к вокзалу. Более удобно и спокойнее (в смысле детишек) собираться в устьи реки, но до него около 30 км по дроге (дополнительные расходы). Мы же приехали с вокзала в яхтклуб УNORDФ, где и собирали лодку с разрешения администрации клуба. (Директор - Анисимов Юрий Сергеевич, тел. 22-15-96). 
ОПИСАНИЕ МАРШРУТА 
23 июля (вторник) 
Выехали в 1815. 
24 июля (среда) 
В 1715 приехали в Архангельск и прямо от поезда на машине привезли снаряжение в яхтклуб "NORD". В этот же день начали сборку лодки. Палатку ставить не стали, а ночевали в яхтах. 
25 июля (четверг) 
Продолжали сборку лодки. Один из матросов получил травму кисти левой руки от неосторожного обращения с топором. (Очевидно топор был острый, а руки - кривые). Не будем говорить, кто этот разгильдяй, хотя это был Саша. До летального исхода дело однако не дошло; в городской бльнице рану обработали, а через 4 дня все зажило (как на собаке). 
Вывод: при работе с острыми и колющими предметами следует сосредоточиться на выполняемой операции и не отвлекаться. 
26 июля (пятница) 
Вышли в 1300 в Корабельный рукав. Ветер С-СЗ, 3 балла, пасмурно. По рукаву Кузнечиха движение маоломерного флота не рекомендуется, а парусные суда без мотора ходить здесь вообще не должны из-за узкости и сильного судоходства. Перед выходом доложили пограничникам о выходе по тел. 22-53-01. Этого требовал яхтклуб, так как выпускались мы с его територии. Пограничники расположены недалеко от яхтклуба (в 20 мин хотьбы) по ул. Кедрова, за СМЗ поворот направо и первый переулок налево. Ближе к вечеру, часов в 18 встали на левом берегу рукава. Вода в Сев. Двине на глаз кажется чистой. Мы взяли воду из реки и до сих пор живы. 
27 июля (Суббота) 
Вышли в 1300 с приливом. Ветер С-СЗ, 3-4 балла, пасмурно. На выходе из рукава завернули на Запад в деревню Лапоминка за водой. Воду взяли в колодце, а оставаться долго здесь не стоит; место болотистое и комаров тьма тьмущая, и все голодные, как крокодилы. Прошли дальше до о. Мудьюгский и остановились в его южной части. Здесь есть маленькая полуразвалившаяся избенка без окон и дверей. Берег песчаный с прорвой дров, и заглубление дна подходящее для вытаскивания лодки. Однако интереснее останавливаться на юговосточной части острова, левее пос. Мудьюг. Здесь и лес есть хвойный, и памятник жертвам репрессий, который виден издалека с воды. 
28 июля (воскресенье) 
Вышли с приливом в 1400. Ветер С, слабый, солнечно. В 2130 встали на о. Голая Кошка. Воды здесь нет в принципе, но в крайнем случае у местного смотрителя (чего он тут высматривает мы от него не добились по причине его опьянения). Дрова на острове в изобилии. Подходы к берегу хорошие; дно - песок. Есть небольшая растительность и самая малость грибов (которые не успел съесть смотритель). 
29 июля (Понедельник) 
Вышли в 1100. Ветер С, 3 балла. Течение здесь вдоль восточного берега о. Мудьюгский напрвлено на юг. (А в Сухом море, похоже, на север). Отличная солнечная погода. Волны нет. Рыбы - тоже. К 2000 добрались до д. Козлы и встали в северной ее части, за кладбищем. Место неплохое. Дров полно. Вода есть в реке, в колодцах и в ручьях. Дно песчаное. Бере покрыт хорошим хвойным (преимущественно) лесом. Есть грибы и ягоды. Здесь в деревне есть в одной из изб (бывшая почта) lefdscnpndm{i телефон. 
30 июля (вторник) 
Вышли в отлив в 1130. Ветер СЗ, 5 баллов. Пасмурно с прояснением. Тепло и сухо. Давление немного упало. Были трудности с отходом от берега; из-за малой глубины шверцы приходится опускать далеко от берега, а северный ветер сносит лодку на рыбацкие сети. Пришлось вернуться и тащить лодку вручную по пояс в воде и на прибое вдоль берега в северном направлении, чтобы "набрать высоту". Недалеко от берега расположена мель, на которой можно сломать шверцы. Мель видно по бурунам. Идем однако. Ветер усилился до 7 баллов. Порывы ветра до 8 балов. Пошла 2-х метровая волна. Из-за ослабления ромбовантов решили высадиться на берег и привести их в порядок. Встали в 3 км южнее мыса Керец. Берег здесь вообще-то высокий, поросший лесом, но болотистый; с берега повсеместно стекает вода. Растительность очень густая. С трудом нашли место для двух палаток. Решили остаться здесь на ночь. Подтянули все тросы, крепеж и проверили все соединения. Погода улучшилась; ветер 7-8 баллов, солнечно, тепло. К 20 часам шторм утих (волна осталась до 2,5 м), а ветер зашел к З, ЮЗ и ослабел до 4-5 баллов. По-прежнему солнечно, а в лесу жарко (в палатке 30С. Давление не меняется. 
31 июля (среда) 
Вышли в 930 с ветром 3-4 балла. Погода солнечная, жарко. Волны нет. На мысу Зимнегорский постояли 30 мин, пообщались со старыми знакомыми по прошлому году (предварительно связались с берегом по рации). В районе мыса Зимнегорский 5 км от него берег высокий, обрывистый, сложенный из серой глины с узким (1-5 метров) пляжем. Остановиться на ночевку можно только непосредственно на мысу, где волны не достают до обрывистого возвышения берега. У пос. Вепревский и севернее его берега пологие, песчаные. В 2100 встали в 1 км севернее пос. Нижняя Золотица, не доходя до избушки. Дрова есть, вода - в реке, берег - песчаный пляж. В поселок из Архангельска ходит судно на воздушной подушке. Судно ходит раза 2 в неделю при хорошей погоде. Идет в 100-200 метрах от берега. Остановки делает в пос. Куя, Козлы, Н. Золотица. Дальше не ходит. Стоит это удовольствие дороже самолета раза в два. Желающие могут прокатиться. 
1 августа (четверг) 
Ночью и с утра моросит дождь, ветер СВ, 2-3 балла. Часам к 10 стало посуше и потеплее. Вышли в 1200. Сплошная облачность. Ветер изменился на ЮЗ, 1 балл. Отошли от берега на 1 км. Сильное течение на Юг. До 17 часов боролись с течением, но безуспешно. Попробовали пройти под самым берегом; получилось, течение здесь послабее, правда продвижение вперед при таком слабом ветре просто смехотворное. Наконец ветер усилился до 2 баллов. Пошли. Ветер постепенно усилился до 4 баллов, ЮЗ. Это уже другое дело; скоростишки добавилось. В 2000 встали у избы Могилка. Странное название, однако перед избой стоит огромный крест, старый, поросший мхом. Это место в 3 км южнее избы Горбовой и в 10 км южнее мыса (маяка) Инцы. Подниматься выше к маяку не следует, т.к. берег там низкий и совсем голый (тундра), а дно имеет протяженную (до 1 км) отмель. Отходить от того берега в навальный ветер сложно, а в шторм просто нереально; шверцы не опустишь, а ветром выбрасывает на берег тут же, да и волна на такой отмели крутыя с обрушением. Здесь же, у Могилки, песчаные бугры на берегу, за буграми - озеро, а вдали - лес (при движении на север лес постепенно отходит от берега все дальше и к мысу Инцы пропадает совсем). Дров - не меряно. Вода - в озере. Изба пустая и чистая; есть место четверым. На озере полно уток и гусей, нет только охотников (и среди нас тоже). Ночевали в избе. 
2 августа (пятница) 
Дневка. Солнечно, тепло, ветер ЮЗ 2-3 балла, волны нет. Днем случилась маленькая неприятность; при забросе донки Саше в большой палец правой руки впился крючок приличного размера. Вошел глубоко, на 8 мм. Вытащили элементарно; 100 грамм спирта в качетве обезболивающего, двое держат (чтоб не трепыхался) - один тащит. В качестве вытаскивающего устройства применялись ржавые пасатижи. Сама процедура заняла 1 сек. Правда после этого Саша отсыпался полдня. По пробуждении его накормили Анальгином, Аспирином и Эритромицином (2 табл.) Через два дня после этого он путался, на каком пальце это было. Ну, шутки шутками, а дело достаточно серьезное. При забросе донки не следует навешивать излишне тяжелое грузило и не ставить более 1 крючка. При вытаскивании крючка следует учитывать отгиб в сторону жала крючка и форму самого жала. Пасатижы применялись не случайно; при вытаскивании жала необходимо придавать ему определенную траекторию движения, дабы не оторвать полпальца. При вытаскивании жала ранка, конечно, немного увеличивается, но заживает быстро. Разумеется ранку нужно обработать (например Пантенолом) и забинтовать. Этот способ вытаскивания дает лучшие результаты, чем разрез, однако использовать его нужно осторожно и только в том случае, когда поблизости нет медпункта. 
Давление практически неизменно. Завтра думаем пересечь Горло. А пока отдыхаем, кормимся камбалой и блинами. 
3 августа (суббота) 
На переход вышли в 640. Ветер ЮВ, 3-4 балла. Сплошная облачность. Ход хороший. Идем курсом 320. На середине пересечения, аккурат на судовом ходу, ветер сдох. Полный штиль, сплошной туман. Неприятное ощущение; хода не имеем, где-то гудят суда, а видят ли они нас на локаторе - неизвестно. 1,5 часа сидели с веслами в руках (на всякий случай). Наконец задуло, ветер С, 3-4 балла. На Терский берег перешли к 18 часам. Встали в 1 км западнее реки Лиходеевка. Здесь большая осушка (0,8 км). Отойти можно будет только в прилив. Берег песчаный пляж с камешкаи, далее - тундра до горизонта. Грибов нет. Ягод нет. У реки - избушка, но она занята. Познакомились с местным жителем и совершили натуральный обмен; от нас - буль-буль, от него три Кумжи и мясо оленя. Все довольны. 
4 августа (воскресенье) 
С утра хорошая солнечная погода. Ветер ЮЗ, 2 балла. Вышли в 1430. Через час ветер изменился на СЗ, 4-5 баллов. Сильный туман. Идем вдоль береговой кромки. Берег песчаный невысокий, леса нет, тундра. С дровами не так просто; в этой части Кольского п-ва они не задерживаются, а сносятся внутрь Белого моря к Карельскому берегу и в Онежский залив. В 2000 встали в 3 км западнее дер. Пялица у сарайчика на горочке. Здесь есть маленький ручеек. Идет дождь. У берега стоят рыбацкие сети. Пришли местные проверять сеть и угостили нас беломорской сельдью. Рыбка небольшая, величеной с ладошку, но жирненькая и ужасно вкусная. А главное - на халяву. Кстати, рыбаки очень удивились, почему мы не остановились в деревне, где из 15 домов жилые только 3, а в остальных живут те, кто хочет. Что ж, на будущее учтем. А народ здесь весьма доброжелательный. Сети, однако, трогать не советую. 
5 августа (понедельник) 
Погода отличная. Ветер С, 5-6 баллов, порывами до 7. В 1230 вышли. Ветер меняется довольно быстро и постоянно от 2 до 7 баллов и направлением С, Ю, З, В, т.е. крутит. Берег преимущественно песчаный невысокий. От берега до горизонта - тундра. Комары (кошмар) достают d`fe на воде. Прошли к вечеру километров 55. Встали у избы Песчанка (мыс Каменный). Берег здесь низкий, слегка заболоченный. Рядом заросли карельской березы - очень красиво, как в саду. Рядом протекает река. Дрова есть, но собирать их надо по берегу. Высадились в прилив, а через час около лодки появились следы мишки. Самого не видели. Жаль. Избушка дырявая и от комаров в ней не скрыться. Впрочем, в накомарнике и в рукавицах вполне сносно. 
6 августа ( вторник) 
Вышли в 930, ветер встречный, 2-3 балла. Течение встречное (отлив). Продвигаемся медленно. К 1900 дошлепали до пос. Тетрино. Встали западнее поселка в 1 км. При продвижении вдоль берега вся деревня пялилась на нас, а местная ребятня бежала вдоль берега. Говорят, что хотя и видывали издали парусные яхты, но к берегу, как мы, они не подходили. Здесь есть река. Дров опять полно. Есть магазинчик, но хлеба нет. В Тетрино расположен аэродром для Ан-2. Самолет прилетает 2 раза в неделю. Один раз в месяц сюда приходит пароход Югорский Шар из Архангельска. Пришли местные взрослые. Поболтали. Купили семгу по цене 7 долларов за 1 кг. Дороговато (здесь уже ближе к цивилизации) - в горле Б. моря было почти задаром. 
7 августа (среда) 
Вышли в 1000. Солнце. На небе ни облачка. Тепло. Ветер С, 3 балла. Берег почти до пос. Чаваньга - песчаный пляж, ровное место, а подальше от воды - взгорочек, покрытый мелким лесом. Постепенно появляются камни и мелкие скалы у воды. Дно травянистое, тресковое место (а раньше было песчаное дно и ловилась камбала). Ветер менялся на 180, усиливался до 7 баллов и опять слабел, но было солнечно и тепло. Барометр не врет однако. Встали в 1800 западнее пос. Чаваньга. Поселок крупный. Есть хлебопекарня и магазин. Хлеб можно купить в магазине с 1400, а вечером - в доме у пекаря (остатки). Магазин работает с 1100 и есть в нем все. Места здесь красивые. Берег у воды порос мхом. Рядом протекает река средних размеров; есть пороги. Вода в поселке или в реке. С дровами не здорово, но на костерок найдется. От места стоянки поселок отделен рекой с висячим мостиком. До магазина отсюда 1,5 км. Осушка не особенно большая, но дно с камнями и скользкой травой, так что отходить лучше в прилив. Здесь же на берегу есть избушка, но она маленькая, да и пользоваться ей вблизи поселка как-то не охота. В дождь же в ней можно прекрасно отсидеться и здесь же и поесть. 
8 августа (четверг) 
С утра пасмурно и тихо. Но не холодно. Барометр чуть поднялся. Вышли в 1300. Ветер Ю, 3 балла. Шли так 5 часов, погода не менялась. Берег - песчаный пляж, дно травяное. Дальше от берега - тундра, а метрах в 300 дальше начинается лес. Грибы есть, морошки нет. К вечеру установился полный штиль. В 1830 пришлось остановиться. Рядом - ручей. Место это примерно в 20 км западнее пос. Чаваньга и называется Сухой (или Кривой) Ручей. Здесь есть грибы, и много, особенно подальше от берега в лесу. В лесу протекает небольшая речушка. Очень красиво. 
9 августа (пятница) 
С утра набрали грибов (подосиновиков) и наелись ими до отвала, а что не смогли съесть - взяли с собой. Вышли в 1300. Погода солнечная, жарко. Ветер З, 3 балла. К вечеру ветер усилился до 7 баллов. Идем хорошо. Берег низкий, песок, вдали - лес. Встали в 2000 в 3 км западнее села Кузомень. Лес далеко. Берег - сплошной песок. Дров навалом. За селом протекает большая река Варзуга. В лесу, по краю, есть морошка. Началась гроза. Дождь, сильный ветер. Палатку поставили с трудом (на песке да под ветром). Часам к 22 все стихло, b{ckmskn солнце (и такая была радуга - в полнеба), тепло. 
10 августа (суббота) 
С утра ветер З, 2 балла. Давление лезет вверх. Пасмурно, но тепло. Вышли в 1130. Ветер зашел на СЗЗ, 2-3 балла. Облака рассеялись, солнечно. Берег после Кузомени несколько повысился, лес подходит близко к воде. Появились скалистые выходы. Дно каменистое с травой. Встали в 1830 у мыса Корабль (за мысом Толстик). Здесь река, домики. Здеь раньше велась промышленная разработка аметистов, топазов и др. камней. Сейчас все заброшено, но камешков набрать можно. Попадаются весьма красивые. Грибов мало. Черники навалом, но она еще зеленая. Брусника тоже еще полузрелая. Есть и голубика. Лето в этом году задержалось недели на полторы, как сказали местные жители. Вдоль берега проходит хорошая грунтовая дорога, а от Варзуги до Кандалакши идет трасса, построенная года два назад. По дороге временами проезжают легковые машины; до этих мест некоторые туристы добираются именно на них. В одном из домиков жили ребята из Москвы, а в соседнем - мужики из Белоруссии. Места здесь красивые. Комаров не так уж и много. 
11 августа (воскресенье) 
С самого утра туман. Затем развеялось. Солнце. Жарко. Ветер ЮВ, 1 балл. Позавтракали, ждем прилива. Осушка здесь довольно большая (метров 150). Давление высокое и почти не меняется. Вышли в 1330 и сразу попали густой туман. Имея самый минимальный ход (чисто символический) пытались идти нужным курсом по компасу. Однако, когда к 17 часам немного прояснилось, оказалось, что мы продвинулись вперед на 500 метров; ветер был слабейший да и течение не пускало. Однако дождались; подуло до 5 баллов с ЮВ. Наверстываем упущенное, и довольно быстро. До мыса Кашкаранцы берег постепенно понижается. Есть очень красивые места. Берег приглубый и осушка небольшая. На мысу расположен одноименный маяк и поселок. Если этого места (двигаясь с Востока) достигаете вечером, то лучше заночевать здесь, ибо западнее мыса берег совсем низкий с осушкой до 1 км и более. У берега продолжительные отмели; отбили рули о дно. Так уж попали, что опять опустился туман, дело к ночи и далеко от берега уходить не хочется. Ветер ЮВВ, 7 баллов. Ход отличный. Идем по кромке отмели. Такой низкий берег тянется до пос. Куровка (п-в Турий). Хотя дует здорово и в нужном направлении спать все-таки лучше на берегу, поэтому в 1130 встали в бухте перед мысом Бол. Олений Рог. Осушка здесь метров 800 и идет отлив. Только подошли поближе к берегу, как вода ушла и лодка села на пузо. Теперь до утра. Привязали лодку к камню-валуну, забрали спальные принадлежности и палатки, прихватили пару банок тушенки и пошли на берег спать. Все остальное оставили на лодке. На берегу изба, но без окон и дверей, рядом лес и все та же грунтовая дорога. Прилив должен быть ночью. Часа в 4 утра вылез из палатки посмотреть. Вода подошла к самому берегу, а лодка мотается на привязи в 800 метрах от берега. Прибоя сильного здесь нет; его гасят близлежащие отмели, иначе бы лодку там не оставили. Однако спать долго не следует ибо начнется отлив и лодка опять ляжет на грунт. 
12 августа (понедельник) 
В 530 разбудил ребят. Позавтракали, а тут и отлив начался. Когда обмелело, дошли до лодки, загрузили то, что брали и в 720 вышли. Зарифились под завязку. Ветер В, 7 баллов. Идем на фордаке. Когда вышли из бухты пошла волна до 2,5 метров. Ход хороший. Берег постепенно повышается. Большая осушка тянется до пос. Оленица. Здесь fe вдоль берега идет грунтовка. От мыса Бол. Олений Рог дошли до пова Турий и встали в 2 км восточнее мыса Турий. Сам мыс обрывистый, высокий, поросший лесом. Западнее мыса берег также высокий. При пересечении залива (западнее пос. Оленица) высота волны до 3 метров. Берег на месте стоянки хороший, но воды поблизости нет; пришлось идти в сторону мыса Турий с километр за водой. Вообще-то стоянку лучше делать в 0,5 км восточнее мыса; здесь в ложбинке протекает речка и место получше. Ну, про дрова я не говорю; лес. Здесь же у реки расположен дом егеря. Заходили в гости. Очень они удивились, почему мы не остановились около них. А мы то не решились из-за того, что здесь заповедник. Ну да к нашему брату паруснику люди относятся хорошо. Мы же не браконьеры. До сих пор, по крайней мере, не обижали. Лес здесь красивый, сам мыс просто великолепен, есть грибы, черника и голубика. Там, где мы причалили, осушка метров 100 и камни размером с голову или с тыкву. А так ничего. Вещи перенесли на берег, а лодку оставили у края осушки, благо идет прилив и прибой слабенький (каменистое дно на отлогом береге быстро гасит волну). По мере подъема воды лодка приближается к берегу. Этот способ при подходящих условиях мы использовали часто, чтобы не тащить 280 кг на себе. По берегу проходит грунтовка. Ветер все тот же (В, 5-7 б.). Тепло. Давление высокое и не меняется (774). Полный прилив был в 1700, стало быть следующий пик прилива будет завтра в 5 утра. Часов в 7-9 надо будет выйти на переход Кандалакшского залива. 
13 августа (вторник) 
С утра солнце и слабый ЮВ ветер. С севера идет подозрительно черная туча. Давление пока неизменно. Комаров почти нет. Вышли в 1030 (совсем закопались). Курс на мыс Шарапов - 210 (компасный). Ветер слабый. Еле тащимся. На середине перехода ветер сдох совсем, затем опустился туман с ветром в морду, однако требуемый курс держим одним галсом. Туман рассеялся. Виден Карельский берег (и мыс Турий тоже). Солнечно. Ветер очень слабый и зашел в лоб. Пришлось увалиться влево, к югу. Хода почти нет. Подгребаем веслами. Добрались до берега только к 2430 и встали в крошечной бухточке в 1 км южнее мыса Шарапов. Место хорошее, сухое, черничное, дров полно, вода есть в бочагах, дождевая. На берегу камни средней величины округлой формы. Дно приглубое и осушка небольшая. Вдоль берега невысокие скалы. Приятное местечко. 
14 августа (среда) 
С утра солнце и попутный ветер 2-3 балла. Жара. Давление упало на 3 деления. Вышли в 1030, ветер З, до 6 баллов. Галф. Ход отличный. Берег невысокий с небольшими скалами, поросший лесом, есть маленькие бухточки, ручьи и пляжи. Места - просто великолепные. Встречаются избы, но этот берег довольно посещаемый туристами-водниками и рассчитывать на свободную избу особо не приходится. В 1900 встали на острове к востоку от о-ва Никонов (в районе о-ва Олений). Просто отличное место; удобная бухта с незначительной осушкой и плоской скалой для вытаскивания лодки, есть голубика, черника, морошка. В середине острова расположено небольшое озеро с пресной водой. Есть и грибы, одни сыроежки, но до безобразия много. Дров тоже не меряно. Отличное место для дневки, защищенное со всех сторон островками от ветра и волн. 
15 августа (четверг) 
С утра чистое небо и солнце. Тепло. Ветер ЮЗ, 3-4 балла. Давление упало на 2 деления. Вышли в 1100 с желанием попасть на Соловецкие ова. Магнитный курс - 140. От этой затеи, однако, вскоре пришлось отказаться, ибо ветер совпадает с нашим курсом с точностью до наоборот, а идти 60 км галсами - это на весь день и до утра. Увалились к западу и в 2000 встали на мысе Каменный. Здесь тоже прекрасное место; крошечная бухточка, плоские большие камни для вытаскивания лодки, удобная полянка с грибами (подосиновики) и cnd`lh (черника, голубика и морошка). Дрова есть везде, а вода - в лесу, и нужно еще поискать. К Северу, метрах в 50, есть избушка. Мнения разделились; двое пошли спать в избу, а мы двое остались в палатке. Все-таки в палатке лучше, если не шибко холодно и не мокро. Тепло, солнечно, ветер не изменился по направлению, но усилился до 67 баллов. Давление неизменно. 
16 августа (пятница) 
Опять солнце, жара. Ветер С, 5 (порывы до 7) баллов. Давление упало на 1,5 деления. К обеду пришлось взять рифы. Скорость хорошая. К 23 часам почти дошли до Кузовов, но ветер быстро стих до штиля и мы 1 км гребли до о-ва Сев. Коловар. На его юго-восточной части есть неплохое местечко для стоянки. Конечно на юго-зопадной оконечности ова место намного привлекательнее (помню по прошлым походам), но грести до него слишком далеко, да и не приспособлена наша посудина для продолжительной гребли. Поскольку мы находимся внутри архипелага, ветры и волны сюда не попадают. 
17 августа (суббота) 
Утром оказалось. что палатка стоит около здорового муравейника крупных рыжых муравьев. Можете догадаться, как быстро мы свернули лагерь. Перешли на о-в Русский Кузов севернее большой губы. Небольшая бухточка, дно приглубое. Кстати большая губа осыхает напрочь и в отлив из нее не выбраться (и не войти). Дрова есть в изобилии, а с водой напряг; набрали чуток в небольшом бочажке на скале. Сам остров высокий, поросший лесом и довольно интересный. Немного полазали и посмотрели. В большой губе встретили парусников из Москвы (где их только нет!). Сделали здесь полудневку. Давление поднялось на 1,5 деления. Тепло и сухо. В лесу и на склонах сопок есть черника, голубика, морошка. Грибов мало; слишком сухо. 
18 августа (воскресенье) 
Поскольку лимит времени на поход выработали, пришлось возвращаться домой. Взяли курс на Кемь. Как-будто издеваясь, ветер зашел с Запада, силой 5-7 баллов; ну хоть сейчас на Соловки. Возвращаться домой с Белого моря (особено в такую чудесную погоду) всегда жаль. И, как-будто море не хотело нас отпускать; рубились мы в лавировку долго и нудно. Все же к обеду добрались до Кемской губы и встали чуть восточнее пос. Баб-Губа. Хорошее место для разборки лодки. Но уж больно много здесь мошки. И такая она мелкая, и такая она вредная, и ничего ее не берет; комары из-за репелента на метр не подлетают, а мошкам все до феньки: садятся и жрут, проклятые. Да, вот такие они - знаменитые Кемские мошки. Зато лодку разобрали быстро. Здесь недалеко проходит шоссе из Рабочеостровска в Кемь. Тут мы и взяли самосвал до вокзала (по секрету скажу; за 50 штук, и то много). Но это было уже 20 августа. С билетами на поезд проблем не было, но пришлось ждать до вечера. 
ФОТО-ОТЧЕТ 
Имеется любительский видеофильм о походе. 
ТАБЛИЦА МАРШРУТА ПО ДНЯМ 
День Прой
пути денно Дата (хо- Участок маршрута е 
до- расс
вой) тояни 
е, км 26.0 1 Архангельск - Корабельный Рукав 7 27.0 2 Корабельный Рукав - о. Мудьюгский 7 28.0 3 О. Мудьюгский - о. Голая Кошка 7 29.0 4 О. Голая Кошка - д. Козлы 7 30.0 5 Д. Козлы - мыс Керец 7 31.0 6 М. Керец - пос. Нижняя Золотица 7 
7 Пос. Нижняя Золотица - изба Могилка (Горбовая) 1.08 
- Дневка у избы Могилка (Горбовая) 2.08 
8 Изба Могилка - р. Лиходеевка 3.08 (Пересечение) 
9 Р. Лиходеевка - д. Пялица 4.08 
10 Д. Пялица - изба Песчанка (м. Каменный) 5.08 
11 Изба Песчанка (м. Каменный) - пос. Тетрино 6.08 
12 Пос. Тетрино - пос. Чаваньга 7.08 
13 Пос. Чаваньга - Сухой (Кривой) Ручей 8.08 
14 Сухой (Кривой) Ручей - пос. Кузомень 9.08 
15 Пос. Кузомень - мыс Корабль (м. Толстик) 10.0 8 
16 М. Корабль (м. Толстик) - мыс Большой Олений Рог 11.0 8 
17 М. Большой Олений Рог - мыс Турий 12.0 8 
18 Мыс Турий - мыс Шарапов 13.0 (Пересечение) 8 
19 М. Шарапов - о. Никонов 14.0 8 
20 О. Никонов - мыс Каменный 15.0 8 
21 М. Каменный - о. Северный Коловар 16.0 8 
22 О. Северный Коловар - о. Русский Кузов 17.0 8 
23 О. Русский Кузов - пос. Баб Губа (Кемь) 18.0 8 
Количество ходовых дней - 23. Пройденное расстояние - ххх км. Среднее расстояние в день - ххх км. 
ПЕРЕЧЕНЬ ПРОДУКТОВ НА ЭКИПАЖ ИЗ 4-х ЧЕЛОВЕК 
НА 26 ДНЕЙ. 
Наименование Количество 
Гречка 3,85 кг 
Рис 2 кг 
Пшено 2 кг 
Макароны 2 кг 
Картофельное пюре 1,5 кг 
Манная крупа 0,98 кг 
Мука блинная 2,8 кг 
Мясо сублимированное (супное) 2 кг 
Тушенка 9,8 кг 
Колбаса копченая 1,75 кг 
Супы сухие 1,75 кг 
Кубики бульонные 38 шт 
Молоко сухое 3 кг 
Сахар 8,4 кг 
Халва 2 кг 
Курага 2 кг 
Чернослив 1 кг 
Изюм 1 кг 
Орехи грецкие 1 кг 
Шоколад 1 кг 
Печенье 2 кг 
Зеленый горошек 0,7 кг 
Чай 0,7 кг 
Кофе 0,2 кг 
Сыр 0,9 кг 
Лимон 2 шт 
Соль 1,4 кг 
Масло растительное 3,85 л 
Масло топленое 2 кг 
Сухари черные 6 бат 
Чеснок 8 гол 
Сода пищевая 0,14 кг 
Водка 2 л 
Способ упаковки продуктов: Все продукты упаковывались в полиэтиленовые бутылки с крышками. Вес продуктов с упаковками - 83 кг. 
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 
СОСТАВ РЕМНАБОРА И ЗИП 
Ключи гаечные боковые на зев: 8, 10, 11, 12, 13, 14, 17. Ключ разводной малый. Отвертка силовая (6х0,5). Пасатижы средние. Напильник плоский малый (10х100). Напильник круглый малый (5х100). Надфили; круглый и плоский. Ножовка малая (полотнодержатель) с полотном. Коловорот малый. Сверла: 3,3; 3,5; 4,2; 4,5; 5; 5,2; 6,4; 6,8; 8,2. Метчики и плашки : М4, М5, М6, М8. Шкурка мелкая (100х100) и крупная (50х50). Молоток малый. 
Приспособление для заделки тросов. Медные трубки (L=30,10 шт). Трос 6 (10 м). Коуши (8шт). Стопор кулачковый. Заклепки алюминиевые (3х10, 50 шт). Крепеж разный (1 кг). Веревки разные (6-8, 40 м). Прорезиненая ткань-БЦЦ (0,5 м2). Капроновая ткань толстая (0,5 м2). Тесьма капроновая (20 мм, 5 м). Клей резиновый ( 150 г). Бензин ( 200 г). 
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